Sarskilt yttrande

av sakkunnig Kristina Bram

Enligt 6vervakningsdirektivet ska Sverige utse en eller flera
myndigheter som ska ha nédvindig sakkunskap och behérighet,
vid tidpunkten fér verksamheten, att pd eget initiativ fatta
oberoende beslut om mottagande av fartyg i behov av assistans.
Det ir min uppfattning att utredningen bér redogéra fér sannolika
reella forhdllanden dir dessa beslut ska fattas. De forhillanden jag
anser att utredaren inte fister tillrickligt stor uppmirksamhet vid
ir att det ir flera myndigheter som har ansvar och uppgifter att
hantera 1 samband med mottagande av fartyg i behov av assistans.
Kustbevakningen har enligt reglering 1 myndighetens instruktion
samt 1 lagen (2003:778) och férordningen (2003:789) om skydd
mot olyckor, ull uppgift att vid miljoriddningsinsatser ta emot
fartyg 1 behov av assistans och ta dem till en skyddad plats om det
ir pikallat. Vidare ir Kustbevakningen ofta i realiteten, forst pd
plats och fattar beslutet att motta fartyg i behov av assistans och att
ta det till en skyddad plats. Straxt dirpd ansluter Transportstyrelsen
och deltar 1 arbetet.

Mot bakgrund av att utredaren till del utelimnar ovan nimnda
forhillanden anser jag att det leder till ett ofullstindigt
resonemang.
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Sarskilt yttrande

av experten Annika Wablfried Wikingsson

Angdende utredningens dverviganden och forslag

Medlemsstaterna ska enligt direktivet utse en eller flera behoriga
myndigheter att fatta beslut om mottagande av fartyg i behov av
assistans. Enligt min bedémning har Kustbevakningen i dag sddan
behoérighet som beskrivs 1 direktivet. Jag anser dirfér att dven
Kustbevakningen ska utses som behoérig myndighet enligt
overvakningsdirektivet. Behorigheten bér framgi av férordningen
(2003:789) om skydd mot olyckor eller férordningen (2007:853)
med instruktion f6r Kustbevakningen.

Bakgrund

Kustbevakningen ska ansvara f6r miljériddningstjinsten till sj&ss.
Ansvaret inkluderar en behérighet att limna och begira bistind
samt att vara behorig svensk kontaktpunkt vid internationellt
miljoriddningssamarbete. I ansvaret fér miljériddningstjinsten
ingdr bl.a. att ta emot fartyg i behov av assistans, bide nationellt
och vid internationell samverkan. Kustbevakningen ska enligt
regeringsbeslut ocksd ha egen férmédga att bogsera fartyg 1 behov av
assistans till skyddad plats.

Med fartyg i behov av assistans avses enligt direktivet fartyg i en
situation som kan medfora forlust av fartyget eller fara for miljon
eller sjofarten. De myndigheter som ir behériga att motta fartyg i
behov av assistans ska med stéd av nationell ritt bla. kunna
begrinsa fartygets rorelser, anmoda befilhavaren att undanroja
risker f6r miljon, skicka ombord personal f6r att bedéma risker och
beordra bogsering. Beslutsbehorigheten ska enligt direktivet finnas
nir det ir nodvindigt f6r att forhindra, minska eller eliminera en
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allvarlig och overhingande fara f6r den egna kusten eller for att
skydda miljon.

Kustbevakningens ansvar fér miljériddningstjinsten till sjoss
intrider, liksom anges 1 direktivet, nir olja eller andra skadliga
imnen har kommit ut i vattnet eller det féreligger en 6verhingande
fara for detta (1 kap. 2 § och 4 kap. 5 § enligt lagen (2003:778) om
skydd mot olyckor). Kustbevakningens riddningsledare har di
befogenhet att gdra ingrepp 1 annans ritt t.ex. genom att bereda sig
och medverkande personal tilltride, att begrinsa ett fartygs
rorelser, att forflytta ett fartyg till skyddad plats samt att beordra
eller genomfora bogsering (6 kap. 2§ lagen om skydd mot
olyckor). Riddningsledarens befogenheter ir av verkstillande
karaktir och foreligger nir fara for skada 1 miljén inte limpligen
kan hindras p& nigot annat sitt. Befogenheterna innebir att
Kustbevakningen under en miljériddningsoperation kan utféra
nimnda &tgirder dven om, eller nir, dessa &tgirder inskrinker
redarens, befilhavarens eller annans (tredje mans) ritt. Betydelsen
av Kustbevakningens befogenhet att interimistiskt foreligga
befilhavaren att fora fartyg till viss plats (7 kap. 5§ lagen
(1980:424) om &tgirder mot fororening frin fartyg), ir begrinsad
situationen idr sd allvarlig att statens ansvar fér miljoriddnings-
gansten har intritt (1 kap. 2 § och 4 kap. 5 § lagen om skydd mot
olyckor). Diremot har Kustbevakningen ocksd 6vervaknings-
uppgifter och polisiira befogenheter att ingripa mot den som
genom sitt upptridande till sjoss stor ordningen eller utgor
omedelbar fara fér denna. Sidana polisiira befogenheter har
Kustbevakningen ocksd mot den som bryter mot foreskrifter som
giller bl.a. trafikregler, sikerhetsanordningar for sjotrafiken eller
féroreningar frin fartyg (lagen (1982:395) om Kustbevakningens
medverkan vid polisir évervakning och 11 kap. lagen om &tgirder
mot férorening frin fartyg). Ingripandena kan komma ifriga t.ex.
om befilhavaren bryter mot ett foreliggande att fora ett fartyg till
en viss plats.

Utredaren utgdr i sin bedémning frin Transportstyrelsens
tillsynsverksamhet avseende fartyg. Utredningens 6vervigande och
forslag bor enligt min mening istillet grundas pd den helhet som
Transportstyrelsens tillsynsverksamhet bildar tillsammans med
Kustbevakningens ansvar fér miljériddningstjinsten till sjdss.
Detta ir viktigt inte minst eftersom utredningen sirskilt ska beakta
mojligheterna att handla effektivt 1 samband med mottagande av

fartyg.
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Kommittédirektiv @

Genomfdrande av tredje sjosdkerhetspaketet Dir.
2009:42

Beslut vid regeringssammantride den 29 april 2009.

Sammanfattning av uppdraget

En sirskild utredare ska foresld hur féljande direktiv frin Europa-
parlamentet och ridet bér genomféras 1 svensk ritt. Direktiven har
innu inte publicerats 1 Europeiska unionens tidning.

e 2009/XX/EG om flaggstatstorpliktelser (flaggstatsdirektivet),

e 2009/XX/EG om gemensamma regler och standarder for
organisationer som utfor inspektioner och utévar tillsyn av
fartyg och fér sjofartsadministrationernas verksamhet 1 forbin-

delse dirmed (klassdirektivet),

e 2009/XX/EG om indring av direktiv 2002/59/EG om inrit-
tande av ett dvervaknings- och informationssystem fér sjotrafik
1 gemenskapen (6vervakningsdirektivet),

e 2009/XX/EG om hamnstatskontroll (hamnstatskontrolldirek-
tivet),

e 2009/XX/EG om grundliggande principer fér utredning av
olyckor i sjétransportsektorn (olycksutredningsdirektivet).

e Utredaren ska ocksd foresld hur den internationella sjofarts-
organisationens (IMO) kod avseende internationell standard
och rekommendationer fér olycksfallsutredningar vid sj6-
olyckor (MSC-MEPC.3/Circ.2) samt den kod fér undersékning
av dodsfall 1 samband med olyckor, som antogs genom reso-
lution [MSC. 255(84)], pd limpligt sitt kan genomforas i svensk
ratt.

Utredaren ska vidare se éver om Europaparlamentets och ridets
férordning (EG) nr XX/2009 om gemensamma regler och standarder
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for organisationer som utfor inspektioner och utévar tillsyn av fartyg
(klasstérordningen) behdver kompletteras med nationella foreskrifter.

Bakgrund

Kommissionen presenterade hdsten 2005 ett tredje sjosikerhetspaket
innehdllande forslag till sju olika rittsakter; flaggstatsdirektivet,
klassdirektivet, 6vervakningsdirektivet, hamnstatskontrolldirektivet,
olycksutredningsdirektivet, férordningen om transportdrens ansvar 1
samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss och pd inre
vattenvigar (passagerarférordningen) samt direktivet om redares
skadestdndsansvar och finansiella sikerheter (ansvarsdirektivet).
Klassdirektivet delades under férhandlingarna upp i ett direktiv och en
forordning, medan ansvarsdirektivet reducerades till ett direktiv som
enbart behandlar f6rsikring av redareansvaret (forsikringsdirektivet).

Fyra av rittsakterna innehdller ny reglering, medan tre av
rittsakterna innehdller indringar 1 gillande lagstiftning om
klassificeringssillskap, hamnstatskontroll och sjétrafikévervakning.
Atgirderna i paketet syftar till att stirka sjosikerheten i europeiska
farvatten.

De sista rittsakterna 1 paketet antogs av rdet den 25 februari
2009 och av Europaparlamentet den 11 mars 2009. Tidpunkten di
direktiven ska vara genomférda i medlemsstaterna varierar med ett
forsta forfallodatum formodligen 1 mitten av november 2010.
Oklarheten beror pd att direktiven innu inte har publicerats 1
Europeiska unionens tidning.

Flaggstatsdirektivet

Direktivet gor det obligatoriskt for samtliga medlemsstater att
genomga revision enligt IMO:s frivilliga revisionssystem for flagg-,
hamn- och kuststater. Vidare inférs krav pd att samtliga sjofarts-
administrationer ska infora kvalitetscertifieringssystem.

Klassdirektivet och klassforordningen

Andringarna i klassdirektivet och inférandet av den nya klassfor-
ordningen syftar till att reformera gillande bestimmelser om
erkinnande av Kklassificeringssillskap. Andringarna innebidr att
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skirpta gemensamma regler och standarder inférs for erkinda
organisationer (klassificeringssillskap) som utfér inspektioner och
utdvar tillsyn av fartyg. Bland annat tillskapas ett sirskilt organ for
certifiering av klassificeringssillskap som godkints av EU och
regler f6r skirpt kontroll liksom kriterier for erkidnnande av
klassificeringssillskap inférs. Vidare regleras pafoljder, tillsyn samt
sillskapens organisationsform.

Overvakningsdirektivet

Andringarna i 6vervakningsdirektivet (2002/59/EG) syftar till att
forbittra mojligheterna att limna stod till fartyg 1 néd genom
indringar i friga om skyddade platser. Vidare inférs krav pd att
dven fiskefartyg over 15 meter ska férses med automatiskt identi-
fieringssystem (AIS). Dirutdver kompletteras dagens regelverk
med bl.a. 8tgirder vid farligt islige och krav pd att samtliga av EU:s
medlemsstater ska vara anslutna till det si kallade SafeSeaNet
systemet for att forbittra utbytet av information om bla.
transporter av farligt gods.

Hamnstatskontrolldirektivet

Genom indringar 1 det befintliga hamnstatskontrolldirektivet
(95/21/EG) anpassas den nu gillande gemenskapslagstiftningen pa
omrddet till den revidering som genomférts inom ramen for
Pariséverenskommelsen (Paris MOU). Denna innehéller regler och
riktlinjer f6r genomférandet av hamnstatskontroller, giller mellan
18 linder (17 europeiska samt Kanada) och avser fartyg som
anléper hamnar 1 Europa och Kanada. De nya reglerna 1 direktivet
innebir bla. att dagens inspektionskrav om att minst 25 procent av
det &rliga antalet fartyg som anloper de hamnar som omfattas
fringds. I stillet ska samtliga hogriskfartyg inspekteras var femte—
sjitte manad, normalriskfartyg inspekteras var tionde—tolfte minad
och l3griskfartygen inspekteras var 24-36:¢ ménad. Direktivet
stirker ocksd gemenskapens mojlig-heter att hindra fartyg frin att
anlopa gemenskapens hamnar.
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Olycksfallsdirektivet och IMO:s kod for olycksfallsutredningar

Direktivet syftar till att forbittra sjosikerheten och att férhindra
férorening frin fartyg, samt att minska risken fér framtida sjo-
olyckor genom underlittande av ett snabbt genomférande av
olycksfallsutredningar och en ordentlig analys av sjoolyckor och
tillbud till sjoss 1 syfte att faststilla deras orsaker. Ett snabbt
forfarande for faststillande av orsaker och forslag pd korrigerande
dtgirder mojliggor dtgirder 1 syfte att minska riskerna fér framtida
sjoolyckor. Forslaget foljer till stora delar det regelverk om
harmonisering av tekniska utredningar som IMO redan beslutat, se
vidare nedan. Genom direktivet inférs bla. en skyldighet for
medlemsstaterna att genomfora sikerhetsutredningar efter sjo-
olyckor, tillbud och nédanrop. Vidare sikerstills genom direktivet
de utredande organens oberoende samt samarbete mellan medlems-
staterna och mellan medlemsstaterna och tredje land.

IMO:s  sjosikerhetskommitté (Maritime Safety Committee,
MSC) och IMO:s miljgskyddskommitté (Marine Environment
Protection Committee, MEPC) antog i samband med sin 83:e
respektive 57:e session en kod innehillande en internationell
standard och rekommendationer fér olycksfallsutredningar vid
sjoolyckor. I samband med sjosikerhetskommitténs 84:e mote
antogs dessutom en kod for undersokning av dédsfall 1 samband
med olyckor genom resolution MSC. 255(84). En ny regel inférdes
i sjosikerhetskonventionens (SOLAS) kapitel XI. And-ringen
innebir att koden gors obligatorisk f6r samtliga stater anslutna till
SOLAS-konventionen frin och med den 1 januari 2010.

Forsikringsdirektivet och passagerarforordningen

Inforandet av forsikringsdirektivet och passagerarforordningen
syftar bla. ull att forbittra ersittningsskyddet for dem som
drabbas av skador till f6]jd av olyckor till sjéss. Som ovan pdpekats
har sedan ansvarsdirektivet reducerats till att endast omfatta frigan
om forsikring av redareansvaret. Direktivet benimns numera
forsikringsdirektivet.
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Uppdraget

En sirskild utredare ska foresld hur flaggstatsdirektivet, klass-
direktivet, overvakningsdirektivet, hamnstatskontrolldirektivet,
olycksutredningsdirektivet samt IMO:s kod avseende inter-
nationell standard och rekommendationer foér olycksfalls-
utredningar vid sjoolyckor kan genomféras i svensk ritt. Utredaren
ska redovisa 1 vilken min svensk ritt Overensstimmer med
direktivens och IMO:s regelverks innehll och 1 férekommande fall
limna forslag till de forfattningsindringar som dr nédvindiga for
genomférande 1 svensk ritt. Utredaren ska ocksd se 6ver om klass-
férordningen behdver kompletteras med nationella féreskrifter.

I friga om genomforandet av regelverket kring skyddade platser
1 enlighet med 6vervakningsdirektivet ska utredningen sirskilt
beakta hur mojligheterna att handla effektivt 1 samband med
mottagande av fartyg 1 nod kan forbittras.

I den min oklarheter kan komma att uppstd om ansvarsfordel-
ningen mellan olika myndigheter till f6ljd av direktivens och
IMO:s regler bor utredaren limna férslag pd hur ansvaret mellan
myndigheterna bor fordelas och regleras. I detta sammanhang ska
utredaren sirskilt se 6ver ansvarsférdelningen mellan Transport-
styrelsen och Sjofartsverket i friga om ansvaret fér SafeSeaNet.
Frigan om vilken myndighet som bor vara Nationell kontaktpunkt
ska belysas. Forslag till sddana forfattningsindringar som utredaren
anser nddvindiga for att dstadkomma 6nskad effektivisering ska
redovisas.

Vidare ska utredaren se dver hur ansvaret for den rapportering
som ska ske enligt de aktuella direktiven bér regleras. I frdga om
kompletterande lagstiftning till passagerarforordningen  och
genomforandet av forsikringsdirektivet kommer detta att 6ver-
vigas 1 sirskild ordning och innefattas siledes inte 1 uppdraget.

Utredaren ska 1 sitt arbete samrida med Transportstyrelsen,
Sjofartsverket, Kustbevakningen, Statens haverikommission, Tull-
verket samt Ovriga berérda myndigheter och organisationer.
Utredaren ska iven samrdda med Statskontoret som har rege-
ringens uppdrag att analysera Statens haverikommissions verk-
samhet och finansiering (F62009/477/SSK).

I utredningen ska sirskild vikt liggas vid regelférenkling.
Utredaren ska limna en konsekvensbedémning av foreslagna
dtgirder. Om de foreslagna tgirderna innebir kostnader for stat
eller kommuner ska finansieringsférslag limnas. Om de foreslagna
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tgirderna innebir kostnader for privata foretag ska samrdd ske
med Niringslivets regelnimnd.

Redovisning av uppdraget

Utredaren ska redovisa sitt uppdrag senast den 15 november 2009.

(Niringsdepartementet)
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Kommittédirektiv @

Tillaggsdirektiv till utredningen om genom- Dir.
forande av tredje sjosdkerhetspaketet 2009:78
(N 2009:05)

Beslut vid regeringssammantride den 27 augusti 2009.

Sammanfattning av uppdraget

Utredningen ska i friga om direktiv 2009/17/EG och direktiv
2009/16/EG samt dirtill relaterade frigor limna in ett delbetink-
ande senast den 15 november 2009. Ovriga delar i utredningens
uppdrag ska redovisas senast den 31 mars 2010.

Uppdraget

Med stéd av regeringens bemyndigande den 29 april 2009 har
statsridet Asa Torstensson tillkallat en sirskild utredare med upp-
drag att bl.a. foresld hur tredje sjosikerhetspaketet ska genomféras
1 svensk ritt (kommittédirektiv 2009:42).

Rittsakterna hade vid tiden fér beslutet av kommittédirektiven
innu inte publicerats i Europeiska unionens tidning (EUT). Det
var sdledes vid beslutet av direktiven oklart nir medlemsstaterna
skulle genomféra direktiven, varfér utredningstiden inte kunde
sittas lingre 4n till den 15 november 2009.

Rittsakterna har nu publicerats i EUT och tidpunkten for
genomférandet dirmed faststillts till den 30 november 2010 for
direktiv 2009/17/EG och till den 31 december 2010 for direktiv
2009/16/EG. I friga om dessa direktiv samt dirtill relaterade frigor
kvarstdr siledes behovet av en redovisning den 15 november 2009.
Utredningen ska dirfor senast den 15 november inkomma med ett
delbetinkande med redovisning av dessa direktiv och dirull
relaterade frigor.

207



Bilaga 2

SOU 2009:90

For direktiv 2009/21/EG, 2009/15/EG och 2009/18/EG har
tidpunkten fér genomférande emellertid faststilles till den 17 juni
2011. I friga om dessa direktiv och 6vriga frigor som utredningen
har att hantera ir det tillrickligt om utredningen redovisar dessa
senast den 31 mars 2010.

(Niringsdepartementet)
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28.5.2009

Europeiska unionens officiella tidning

L 131/57

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2009/16/EG
av den 23 april 2009

om hamnstatskontroll

(omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (?),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (%), pd grund-
val av det gemensamma utkast som forlikningskommittén god-
kinde den 3 februari 2009, och

av foljande skal:

(1)  Radets direktiv 95/21/EG av den 19 juni 1995 om
hamnstatskontroll av fartyg (*) har flera ginger dndrats
pd visentliga punkter. Eftersom ytterligare dndringar ska
goras bor direktivet omarbetas av tydlighetsskal.

(2)  Gemenskapen ar allvarligt oroad 6ver fartygsolyckor och
fororeningar i medlemsstaternas farvatten och utmed
kusterna.

(3)  Gemenskapen ir i lika hog grad angeligen om boende-
och arbetsforhdllanden ombord.

(4 Sikerheten, mojligheterna att forhindra fororening samt
boende- och arbetsforhéllanden ombord kan pétagligt

() EUT C 318, 23.12.2006, s. 195.

() EUT C 229, 22.9.2006, s. 38.

(}) Europaparlamentets yttrande av den 25 april 2007 (EUT C 74 E,
20.3.2008, s. 584), radets gemensamma stindpunkt av den 6 juni
2008 (EUT C 198 E, 5.8.2008, s. 1), Europaparlamentets standpunkt
av den 24 september 2008 (innu ¢j offentliggjord i EUT), rddets
beslut av den 26 februari 2009 och Europaparlamentets lagstift-
ningsresolution av den 11 mars 2009 (innu ej offentliggjord i EUT).

() EGT L 157, 7.7.1995, s. 1.

forbattras om man drastiskt minskar antalet undermaéliga
fartyg i gemenskapens farvatten genom att strikt tillimpa
konventioner, internationella koder och resolutioner.

(5)  Medlemsstaterna bor darfor, i enlighet med ridets beslut
2007/431/EG av den 7 juni 2007 om bemyndigande for
medlemsstaterna att i Europeiska gemenskapens intresse
ratificera Internationella arbetsorganisationens konven-
tion frdn 2006 om arbete till sjoss (°), gora anstring-
ningar for att, med avseende pd de delar som omfattas
av gemenskapens behorighet, ratificera den konventionen
sd snart som mojligt och helst fore den 31 december
2010.

(6)  Ansvaret for att Overvaka fartygens efterlevnad av inter-
nationella normer for sikerhet, forhindrande av forore-
ningar och boende- och arbetsforhdllanden ombord vilar
i forsta hand pé flaggstaten. Genom att i erforderliga fall
anlita erkdnda organisationer ska flaggstaten fullt ut ga-
rantera att de inspektioner och besiktningar som gors for
att utfirda relevanta certifikat ar kompletta och effektiva.
Ansvaret for att uppritthélla fartygets skick och dess
utrustning efter besiktningen for att uppfylla kraven i
de konventioner som ir tillimpliga pd fartyg vilar pa
det foretag som ansvarar for fartyget. Ett antal flaggstater
har emellertid underlatit att genomféra och tillimpa in-
ternationella normer. Hadanefter bor som en andra for-
svarslinje mot undermalig sjofart Gvervakningen av far-
tygens efterlevnad av internationella normer for sikerhet,
forhindrande av fororeningar och boende- och arbetsfor-
hallanden ombord ocksd vara hamnstatens skyldighet
med erkdnnande av att hamnstatskontroll inte 4r en be-
siktning och att relevanta inspektionsformuldr inte ar
sjovardighetscertifikat.

(7)  En harmonisering av medlemsstaternas sitt att effektivt
verkstilla dessa internationella normer, med avseende pa
fartyg som framfors i vatten som lyder under deras ju-
risdiktion och anloper deras hamnar, bor forhindra att
konkurrensen snedvrids.

(8)  Sjofartsbranschen ar sirbar for terrorhandlingar. Atgirder
for transportskydd bor genomféras pa ett effektivt stt,
och medlemsstaterna bor med hjilp av sikerhetskontrol-
ler noga bevaka att sikerhetsreglerna foljs.

() EUT L 161, 22.6.2007, s. 63.
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(14)

De erfarenheter som vunnits vid tillimpningen av sam-
forstdndsavtalet om hamnstatskontroll (Paris MOU) som
undertecknades i Paris den 26 januari 1982, bor utnytt-

jas.

Europeiska sjosakerhetsbyran, inrdttad genom Europapar-
lamentets och rddets forordning (EG) nr 1406/2002 (1),
bor ge det stod som behovs for att sikra ett enhetligt och
effektivt genomférande av systemet for hamnstatskont-
roll. Byrédn bor sarskilt bidra till medlemsstaternas utveck-
ling och genomférande av den inspektionsdatabas som
inrdttas genom detta direktiv och av gemenskapens har-
moniserade utbildnings- och kompetensbedémningssys-
tem for inspektorer inom systemet for hamnstatskontroll.

Mélsittningen for ett effektivt system f6r hamnstatskont-
roll bor vara att sikerstilla att alla fartyg som anloper
hamnar och ankarplatser i gemenskapen inspekteras re-
gelbundet. Inspektionerna bor koncentreras pd underma-
liga fartyg. Fartyg i gott skick, dvs. fartyg som har klarat
alla inspektioner eller som ir flaggade i en stat som foljer
Internationella sjofartsorganisationens (IMO) frivilliga re-
visionsprogram for dess medlemsstater (Voluntary Member
State Audit Scheme), bor belénas genom att inspekteras
mer sillan. Sirskilt for detta syfte bor medlemsstaterna
allmént prioritera fartyg med hog riskprofil som stér i tur
att inspekteras.

Dessa nya inspektionsrutiner bor inforas i gemenskapens
system for hamnstatskontroll sd snart de har utarbetats i
detalj och pd grundval av ett inspektionssamarbete dir
varje medlemsstat bidrar pd ett rittvist sitt till uppnden-
det av gemenskapens mal om ett heltickande inspek-
tionssystem och dir inspektionsméngden fordelas pé ett
rattvist sitt mellan medlemsstaterna. Detta system for
fordelning av inspektioner bor ses over med beaktande
av de erfarenheter som gors med det nya systemet for
hamnstatskontroll, i syfte att forbittra dess effektivitet.
Dessutom bor medlemsstaterna ha ett erforderligt antal
anstillda, inbegripet kvalificerade inspektorer, med beak-
tande av fartygstrafikens intensitet och karaktir vid re-
spektive hamn.

Det inspektionssystem som inrittas genom detta direktiv
tar hdnsyn till det arbete som utférts enligt Paris MOU.
Eftersom alla fordndringar som harrér frin Paris MOU
bor godkinnas pd gemenskapsniva innan de borjar till-
lampas inom EU, bor nira samordning inforas och upp-
ratthéllas mellan gemenskapen och Paris MOU for att
frimja sd stor samstimmighet som mojligt.

Kommissionen bor forvalta och uppdatera inspektions-
databasen i nira samarbete med Paris MOU. Inspektions-
databasen bor innehdlla inspektionsuppgifter fran med-
lemsstaterna och alla stater som har undertecknat Paris

() EGT L 208, 5.8.2002, s. 1.

(15)

(16)

(18)

MOU. Till dess att gemenskapens system for sjofartsin-
formation, SafeSeaNet, ar fullt operativt och medger au-
tomatisk registrering av uppgifter om fartygsbesok i in-
spektionsdatabasen, bor medlemsstaterna lamna kommis-
sionen den information som krivs for att sikerstilla en
korrekt overvakning av tillimpningen av detta direktiv,
sarskilt vad avser fartygsforflyttningar. Pa grundval av de
inspektionsuppgifter som limnats av medlemsstaterna
bor kommissionen hdmta uppgifter frin inspektionsdata-
basen om fartygens riskprofil, om vilka fartyg som star i
tur att inspekteras och om fartygens forflyttningar och
berikna inspektionsplikten for varje medlemsstat. Inspek-
tionsdatabasen bor ocksd kunna samverka med gemen-
skapens andra sjosikerhetsdatabaser.

Medlemsstaterna bor strava efter att se 6ver metoden for
upprittande av den vita, gra och svarta listan over flagg-
stater inom ramen for Paris MOU, sd att det sakerstills
att den dr réttvis, sdrskilt nar det giller behandlingen av
flaggstater med sma fartygsflottor.

Regler och forfaranden for de inspektioner som genom-
fors inom ramen for hamnstatskontroll, ddribland forut-
sattningar for att kvarhélla fartyg, boér harmoniseras for
att garantera likvirdig effektivitet i alla hamnar, vilket
ocksa kraftigt skulle minska selektiva val av vissa anlops-
hamnar for att undvika riktig kontroll.

Periodiska inspektioner och tilliggsinspektioner bor om-
fatta en undersokning av de omrdden som har faststallts i
forviag for varje fartyg; omrddena kan variera beroende pa
fartygs- och inspektionstyp och resultatet av tidigare in-
spektioner inom ramen for hamnstatskontroll. Inspek-
tionsdatabasen bor innehélla de uppgifter som behovs
for att faststilla de riskomrdden som ska kontrolleras
vid varje inspektion.

Vissa kategorier av fartyg utgor en stor olycks- eller for-
oreningsrisk nir de blir dldre och bor dd inspekteras mer
ingdende. Ndrmare bestimmelser bor faststillas for hur
denna utokade inspektion ska g till.

Enligt det inspektionssystem som inrittas genom detta
direktiv beror intervallet mellan periodiska inspektioner
ombord pa fartyg pd deras riskprofil, som bestims ge-
nom vissa generiska och historiska parametrar. For hog-
riskfartyg bor detta intervall inte Overstiga sex manader.

For att limna de behoriga hamnstatskontrollmyndighe-
terna information om fartyg i hamnar eller vid ankarplat-
ser bor hamnmyndigheterna eller organen, eller de myn-
digheter eller organ som utsetts for det dndamalet,
vidarebefordra anmilningar om fartygens ankomst, i
storsta mojliga utstrickning vid mottagandet av siddan
information.
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(21)  Vissa fartyg utgor pa grund av sitt daliga skick, flaggsta- (25)  Myndigheter och inspektérer som dr involverade i hamn-
tens prestation och forhistoria en uppenbar fara for si- statskontroll bor inte ha ndgra intressekonflikter med
kerheten till sjoss och den marina miljon. Det dr darfor hamnen dir inspektionen utférs, de inspekterade fartygen
berittigat for gemenskapen att forma sddana fartyg att eller andra berérda intressen. Inspektorerna bor ha lamp-
inte anlopa hamnar och ankarplatser i medlemsstaterna. liga kvalifikationer och fi den utbildning som behovs for
Tilltradesforbudet bor vara proportionerligt och skulle att bibehalla och oka sin kompetens att utféra inspektio-
kunna leda till ett permanent tilltridesforbud om den ner. Medlemsstaterna bor samarbeta vid utformningen
driftsansvarige for fartyget fortsitter att underlita att och frimjandet av ett harmoniserat utbildnings- och
vidta korrigerande &tgirder trots flera tilltradesforbud kompetensbedomningssystem for inspektorer inom ge-
och kvarhéllanden i hamnar och vid ankarplatser inom menskapen.
gemenskapen. Ett eventuellt tredje tilltrddesforbud kan
endast hivas om ett antal villkor som uppstillts for att
se till att det berorda fartyget pd ett sakert sitt kan fram-
foras i gemenskapens farvatten har uppfyllts, sirskilt vad
avser fartygets flaggstat och forvaltande foretag. I annat (26)  Lotsar och hamnmyndigheter eller organ bor ges mojlig-
fall bor fartyget permanent vagras tilltrade till hamnar het att limna virdefulla upplysningar om uppenbara
och ankarplatser i medlemsstaterna. Under alla omstén- missforhallanden som uppticks p fartyg.
digheter bor varje senare kvarhdllande av fartyget leda till
ett permanent forbud mot tilltrade till hamnar och an-
karplatser i medlemsstaterna. For oppenhetens skull bor
forteckningen 6ver de fartyg som vigrats tilltride till
ilaasmnar och ankarplatser inom gemenskapen offentliggo- (27)  Klagomdl fran personer med ett legitimt intresse av bo-
) ende- och arbetsforhdllanden ombord bor utredas. Den
som ldmnar ett klagomal bor informeras om hur klago-
malet foljs upp.
(22) 1 syfte att minska den borda upprepade inspektioner ut-
gor for vissa administrationer och féretag bor besikt-
ningar enligt rddets direktiv 1999/35/EG av den 29 april . )
1999 om ett system med obligatoriska besiktningar for (28)  Samarbete mellan médlemsstaternas behorlga my}ldlghe-
en siker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastig- ter O_Ch e}ndra Wyndlgheter eller organisationer ar ngd—
hetspassagerarfartyg i reguljir trafik (1), som genomfors qudlgt for att sakerstalle} en effektiv uppfol)r.l.lng av brist-
pa ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassa- falliga fartyg som har tillitits avresa och for utbyte av
gerarfartyg av en virdstat som inte ar fartygets flaggstat, information om fartyg i hamn.
och som omfattar dtminstone alla delar i en utdkad in-
spektion, beaktas vid berdkningen av fartygets riskprofil,
intervallerna mellan inspektionerna och varje medlems-
stats uppfyllande av inspektionsplikten. Dessutom bor
kommissionen undersoka om det ar ]amphgt att direktiv (29) Eftersom inspektionsdatabasen ar en Vikﬁg del av hamn-
1999/35/EG andras i framtiden for att hoja den sikerhet statskontrollen bor medlemsstaterna se till att den upp-
som krdvs for drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghas- dateras i enlighet med gemenskapens behov.
tighetspassagerarfartyg till och frin hamnar i medlems-
staterna.
(30)  Offentliggorande av information om fartyg, driftsansva-
. riga eller foretag som inte iakttar internationella normer
(23)  Asidosidttande av bestimmelser i tillimpliga konventioner for sikerhet, hilsa och skydd av den marina miljon, med
bor rittas till. T de fall bristerna pa ett patagligt satt utgor beaktande av storleken pa foretagens flotta, kan ha en
en fara for sikerhet, hilsa eller miljo bor de fartyg som ar effektiv, avskrackande verkan, avhélla rederierna fran att
i behov av korrigerande dtgarder hallas kvar tills bristerna anvianda sddana fartyg samt motivera dgarna att vidta
har rittats till. korrigerande atgdrder. Nar det giller den information
som ska goras tillginglig bor kommissionen uppritta
ett nira samarbete med Paris MOU och ta hinsyn till
all information som offentliggors for att undvika onodigt
dubbelarbete. Medlemsstaterna bor endast behova lamna
(24)  For att forhindra oskiliga beslut som kan komma att relevant information en gang.
orsaka felaktigt kvarhallande och forsening bor det finnas
ritt att 6verklaga ett beslut om kvarhallande av fartyg
vilket har fattats av behoriga myndigheter. Medlemssta-
terna bor samarbeta i syfte att sikra att behandlingen av
overklaganden sker inom en skilig tid i enlighet med (31)  Alla kostnader i samband med inspektioner som ligger

deras nationella lagstiftning.
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till grund for beslut om kvarhéllande av fartyg eller upp-
havande av tilltradesforbud bor betalas av dgaren eller
den driftsansvarige.
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(32) De dtgirder som dr nodvandiga for att genomféra detta (38) I enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet

(33)

(34)

(37)

direktiv bor antas i enlighet med radets beslut
1999/468[EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens ge-
nomforandebefogenheter (1).

Kommissionen bor sarskilt ges befogenhet att dndra detta
direktiv for att tillimpa senare dndringar av konventio-
ner, internationella koder och resolutioner med anknyt-
ning till direktivet och att faststdlla bestimmelser for
genomforande av bestimmelserna i artiklarna 8 och
10. Eftersom dessa dtgirder har en allmin rackvidd och
avser att dndra icke visentliga delar av detta direktiv,
bland annat genom att komplettera det med nya icke
visentliga delar, méste de antas i enlighet med det fore-
skrivande forfarandet med kontroll i artikel 5a i beslut
1999/468/EG.

Eftersom maélen for detta direktiv, ndmligen att minska
antalet undermaliga fartyg i vatten under medlemsstater-
nas jurisdiktion genom en forbittring av gemenskapens
inspektionssystem for havsgdende fartyg och genom att
utveckla metoder for forebyggande atgdrder inom omré-
det for havsfororeningar, inte i tillracklig utstrickning
kan uppnds av medlemsstaterna och de darfor, pd grund
av dess omfattning och verkningar, battre kan uppnds pa
gemenskapsniva, kan gemenskapen vidta dtgirder i enlig-
het med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I
enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel
gdr detta direktiv inte utéver vad som dr nodvandigt for
att uppnd dessa mal.

Skyldigheten att inforliva detta direktiv med nationell
lagstiftning bor endast gilla de bestimmelser som utgor
en materiell dndring i forhéllande till direktiv 95/21/EG.
Skyldigheten att inforliva de oforandrade bestimmelserna
foljer av det direktivet.

Detta direktiv bor inte paverka medlemsstaternas skyldig-
heter nir det giller tidsfristerna for inforlivande med
nationell lagstiftning av de direktiv som anges i del B i
bilaga XV.

Det system for hamnstatskontroll som infors i enlighet
med detta direktiv bor genomféras vid samma tidpunkt i
samtliga medlemsstater. Kommissionen bor i detta sam-
manhang sikerstdlla att lampliga forberedande atgarder
vidtas, inklusive testning av inspektionsdatabasen, och
tillhandahéllande av utbildning for inspektorer.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

om bittre lagstiftning () uppmuntras medlemsstaterna
att for egen del och i gemenskapens intresse uppritta
egna tabeller som savitt det ar mojligt visar Gverensstim-
melse mellan detta direktiv och inforlivandedtgirderna
samt att offentliggora dessa tabeller.

(39) For att inte lagga en alltfor stor administrativ borda pa

kustlosa medlemsstater kan en de minimis-regel ge sa-
dana medlemsstater mojlighet att avvika frin bestimmel-
serna i detta direktiv, vilket innebir att dessa medlems-
stater inte dr skyldiga att inforliva direktivet sd linge de
uppfyller vissa kriterier.

(40) For att beakta att de franska utomeuropeiska departe-

menten tillhor ett annat geografiskt omrade och i stor
utstrackning dr parter i andra samforstdndsavtal om re-
gional hamnstatskontroll dn Paris MOU samt har mycket
begransat trafikflode med det europeiska fastlandet, bor
den berérda medlemsstaten tilldtas undanta dessa hamnar
fran det system for hamnstatskontroll som tillimpas
inom gemenskapen.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

Syftet med detta direktiv dr att dstadkomma en drastisk minsk-
ning av antalet undermadliga fartyg i vatten under medlemssta-
ternas jurisdiktion genom

a)

£

)

okad efterlevnad av internationell och tillimplig gemen-
skapslagstiftning angdende sikerhet till sjoss, sjofartsskydd,
skydd av den marina miljon och boende- och arbetsforhal-
landen ombord pa fartyg fran samtliga flaggstater,

upprattande av gemensamma kriterier for hamnstatens far-
tygskontroll och harmoniserade forfaranden for inspektion
och kvarhéllande av fartyg, med utgdngspunkt i den sakkun-
skap och de erfarenheter som finns enligt Paris MOU,

inférande i gemenskapen av ett system for hamnstatskontroll
grundat pd inspektioner som utférs inom gemenskapen och
Paris MOU-regionen i syfte att inspektera alla fartyg med en
frekvens som foljer av deras riskprofil och dar fartyg med
hogre riskprofil inspekteras mer ingdende och oftare.

EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.
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Artikel 2

Definitioner

I detta direktiv giller foljande definitioner:

1.

konventionerna: f6ljande konventioner med tillhérande pro-
tokoll och dndringar och dirmed férknippade koder med
obligatorisk status, i uppdaterad version:

a) 1966 &rs internationella lastlinjekonvention (LL 66).

b) 1974 &rs internationella konvention om sdkerheten for
minniskoliv till sjoss (Solas 74).

¢) 1973 érs internationella konvention till férhindrande
av fororening fran fartyg och 1978 drs protokoll till
denna (Marpol 73/78).

d) 1978 dars internationella konvention angdende normer
for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallning
(STCW 78/95).

¢) 1972 drs konvention om internationella regler till for-
hindrande av kollisioner till sjoss (Colreg 72).

f) 1969 ars internationella konvention om skeppsmitning
(ITC 69).

g) 1976 ars konvention om miniminormer i handelsfartyg
(ILO No 147).

h) 1992 ars internationella konvention om ansvarighet for
skada orsakad av fororening genom olja (CLC 92).

Paris MOU: det samforstdndsavtal om hamnstatskontroll
som undertecknades i Paris den 26 januari 1982, i upp-
daterad version.

ramar och forfaranden for IMO:s frivilliga revisionsprogram for
dess  medlemsstater:  IMO-forsamlingens  resolution
A.974(24).

Paris MOU-region: det geografiska omrade dir stater som
har undertecknat Paris MOU utfor inspektioner inom ra-
men for Paris MOU.

. fartyg: varje havsgdende fartyg som omfattas av en eller

flera av konventionerna och som har annan flagg in
hamnstatens.

6.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

samverkan mellan fartyg och hamn: samverkan som intréffar
ndr ett fartyg paverkas direkt eller indirekt av verksamhet
som innebir forflyttning av varor eller méinniskor eller
tillhandahéllandet av hamntjinster till och frdn fartyget.

fartyg vid ankarplats: ett fartyg i en hamn eller ett annat
omrdde under en hamns jurisdiktion, men inte vid kaj,
som utfor samverkan mellan fartyg och hamn.

inspektor: en offentligt anstilld tjansteman eller annan per-
son som ér godkind av en medlemsstats behoriga myndig-
het for att utféra hamnstatsinspektioner och som ir an-
svarig infor den behoriga myndigheten.

behorig myndighet: en sjofartsmyndighet med ansvar for
hamnstatskontroll i enlighet med detta direktiv.

nattetid: varje period 6ver sju timmar enligt definition i
nationell lagstiftning som i varje fall méste omfatta tiden
mellan midnatt och klockan 5.00.

inledande inspektion: en inspektors besok ombord péd ett
fartyg for att kontrollera att de krav som foljer av tillimp-
liga konventioner och forordningar dr uppfyllda, dtminsto-
ne inbegripet de kontroller som anges i artikel 13.1.

mer ingdende inspektion: en inspektion genom vilken farty-
get, dess utrustning och besittning under de omstindig-
heter som ndrmare anges i artikel 13.3 helt eller, om detta
ar lampligare, delvis gors till foremdl for en undersokning
av mer djupgdende karaktir som avser fartygets konstruk-
tion, utrustning, bemanning, boende- och arbetsforhallan-
den samt efterlevnaden av de driftsanvisningar som giller
ombord.

utékad inspektion: en inspektion som minst omfattar de
punkter som anges i bilaga VI en utdkad inspektion
kan inbegripa en mer ingdende inspektion om det finns
otvetydiga skil for detta i enlighet med artikel 13.3.

klagomdl: information eller rapport frin en person eller
organisation som har ett legitimt intresse av fartygets si-
kerhet, inbegripet sikerhets- eller hilsorisker som kan
drabba besittningen, boende- och arbetsférhéillanden om-
bord och forhindrande av férorening.

kvarhallande: ett formellt forbud for ett fartyg att ga till
sjoss pd grund av pdvisade brister som var och en for
sig eller tillsammans medfor att fartyget inte ar sjovardigt.
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16. tilltradesforbud: ett beslut utfirdat till ett fartygs befilhavare,
det foretag som ansvarar for fartyget och flaggstaten, ge-
nom vilket de underrittas om att fartyget kommer att
vagras tilltrade till alla gemenskapens hamnar och ankar-
platser.

17. driftsforbud: ett uttryckligt forbud for ett fartyg ett fortsdtta
driften pd grund av pavisade brister som var och en for sig
eller tillsammans skulle gora den fortsatta driften riskfylld.

18. foretag: fartygets dgare eller ndgon annan organisation eller
person, sisom den driftsansvarige eller den som hyr far-
tyget utan besittning, som har overtagit fartygsigarens
ansvar for fartygets drift och som dérvid gatt med pé att
overta de skyldigheter och det ansvar som foreskrivs i
internationella sikerhetsorganisationskoden (ISM-koden).

19. erkdnd organisation: ett klassificeringssallskap eller annat pri-
vat organ som pd en flaggstats administrations vignar
utfor foreskrivna uppgifter.

20. foreskrivet certifikat: certifikat utfirdat av en flaggstat eller pa
dess vagnar i enlighet med konventioner.

21. klasscertifikat: ett dokument som styrker overensstimmelse
med Solas 74, kapitel 1I-1, del A-1, regel 3-1.

22. inspektionsdatabasen: informationssystemet som bidrar till
genomforandet av systemet for hamnstatskontroll inom
gemenskapen och som avser uppgifterna om inspektioner
som utforts i gemenskapen och Paris MOU-regionen.

Artikel 3
Tillimpningsomrade

1. Detta direktiv ska gilla varje fartyg som anloper en med-
lemsstats hamn eller ankarplats, liksom dess besittning, for att
uppritta samverkan mellan fartyg och hamn.

Frankrike fir besluta att de hamnar och ankarplatser som om-
fattas av denna punkt inte ska inbegripa hamnar och ankarplat-
ser beldgna i de utomeuropeiska departement som avses i arti-
kel 299.2 i fordraget.

Om en medlemsstat inspekterar ett fartyg som finns i vatten
inom dess jurisdiktion, men inte i en hamn, ska det betraktas
som en inspektion i enlighet med detta direktiv.

Inget i denna artikel ska péverka ritten for en stat att ingripa
med stod av gillande konventioner.

Medlemsstaterna far avvika fran bestimmelserna i detta direktiv
om de inte har kusthamnar och kan intyga att av det totala
antalet enskilda fartyg som varje ar under de tre féregdende dren
anlopt deras flodhamnar 4r det mindre 4n 5 % som ér fartyg
som omfattas av detta direktiv.

Medlemsstater utan kusthamnar ska senast dagen for inforlivan-
det av direktivet meddela kommissionen det totala antalet fartyg
som anloper deras hamnar under ovan ndmnda tredrsperiod
och ska informera kommissionen om senare 4ndringar i ovan
nimnda siffror.

2. For fartyg med bruttodraktighet under 500 ska medlems-
staterna tillimpa de bestimmelser som giller enligt en tillimplig
konvention och, om ingen konvention dr tillimplig, vidta de
tgdrder som dr nodvindiga for att sdkerstilla att fartyget inte
pa ett pdtagligt sdtt utgor en fara for sikerhet, hilsa eller miljo.
Vid tillimpning av denna punkt ska medlemsstaterna soka vig-
ledning i bilaga 1 till Paris MOU.

3. Vid inspektion av ett fartyg frin en flaggstat som inte ar
part i en konvention ska medlemsstaterna se till att ett sddant
fartyg och dess besittning inte behandlas fordelaktigare dn ett
fartyg som dr frdn en flaggstat som &r part i konventionen i
fraga.

4.  Fiskefartyg, orlogsfartyg, raddningsfartyg, primitivt kon-
struerade trafartyg, fartyg i statens tjanst som inte anvinds
kommersiellt och fritidsbitar som inte anvinds i handelssjofart
ska inte omfattas av detta direktiv.

Artikel 4
Inspektionsbefogenheter

1. Medlemsstaterna ska vidta alla de dtgdrder som ar nod-
vandiga for att lagligen kunna utfora de inspektioner som anges
i detta direktiv ombord pé utlindska fartyg i enlighet med inter-
nationell ritt.

2. Medlemsstaterna ska ha limpliga behoriga myndigheter
som tilldelas erforderligt antal anstallda, i synnerhet kvalificerade
inspektorer, till exempel genom rekrytering, for genomforandet
av fartygsinspektioner, och ska vidta lampliga atgirder for att se
till att de utfor sina dligganden i enlighet med detta direktiv,
framfor allt att de finns tillgangliga for att genomféra de in-
spektioner som kravs enligt detta direktiv.
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Artikel 5
Inspektionssystem och érlig inspektionsplikt

1. Medlemsstaterna ska utfora inspektioner i enlighet med de
urvalsregler som anges i artikel 12 och bestimmelserna i bilaga
L

2. For att fullgéra sin arliga inspektionsplikt ska varje med-
lemsstat

a) inspektera alla fartyg av prioritet I enligt artikel 12 a som
anloper dess hamnar och ankarplatser,

b) érligen genomfora ett totalt antal inspektioner av fartyg av
prioritet I och prioritet II enligt artikel 12 a och b som
motsvarar minst dess andel av det totala antal inspektioner
som ska genomféras drligen i gemenskapen och i Paris
MOU-regionen. Varje medlemsstats inspektionsandel ska
grunda sig pd det antal enskilda fartyg som anloper den
berorda medlemsstatens hamnar i forhdllande till det totala
antalet enskilda fartyg som anloper hamnar i varje stat inom
gemenskapen och i Paris MOU-regionen.

3. For att berdkna hur stor andel av det totala antalet in-
spektioner som ska genomféras arligen i gemenskapen och i
Paris MOU-regionen och som anges i punkt 2 b, ska inte fartyg
pd ankarplats raknas, sdvida inte den berorda medlemsstaten
forskrivit nagot annat.

Artikel 6
Nirmare villkor for fullgorande av inspektionsplikten

En medlemsstat som underldter att utfora de inspektioner som
krdvs enligt artikel 5.2 a, fullgor sin plikt i enlighet med den
bestimmelsen, om sddana underldtna inspektioner inte versti-

ger

a) 5% av det totala antalet fartyg av prioritet I med hog risk-
profil som anloper dess hamnar och ankarplatser,

b) 10 % av det totala antalet andra fartyg av prioritet I utan hog
riskprofil som anléper dess hamnar och ankarplatser.

Utan hinder av procenttalen i a och b ska medlemsstaterna
prioritera inspektion av de fartyg som enligt information frén
inspektionsdatabasen sillan anloper hamnar i gemenskapen.

Utan hinder av procenttalen i a och b, for fartyg av prioritet I
som anloper ankarplatser ska medlemsstaterna prioritera inspek-
tion av de fartyg med hog riskprofil som enligt information fran
inspektionsdatabasen sillan anloper hamnar i gemenskapen.

Artikel 7

Villkor som medger en balanserad fordelning av
inspektioner inom gemenskapen

1. En medlemsstat, i vilken det totala antalet besok av fartyg
av prioritet I overstiger den inspektionsandel som avses i arti-
kel 5.2 b, ska anses fullgéra sin plikt om antalet inspektioner av
fartyg av prioritet I som utfors av den medlemsstaten minst
motsvarar en sddan inspektionsandel och om den medlemssta-
ten inte underldter att inspektera mer dn 30 % av det totala
antalet fartyg av prioritet I som anloper dess hamnar och an-
karplatser.

2. En medlemsstat, i vilken det totala antalet besok av fartyg
av prioritet I och prioritet II understiger den inspektionsandel
som avses i artikel 5.2 b, ska anses fullgéra sin plikt om den
medlemsstaten utfor det antal inspektioner av fartyg av prioritet
I som krivs enligt artikel 5.2 a och inspektioner av minst 85 %
av det totala antalet fartyg av prioritet II som anloper dess
hamnar och ankarplatser.

3. Kommissionen ska vid sin oversyn enligt artikel 35 sar-
skilt undersoka denna artikels inverkan pd inspektionsplikten,
med beaktande av den sakkunskap och erfarenhet som vunnits i
gemenskapen och enligt Paris MOU. Oversynen ska beakta
mélsdttningen att inspektera alla fartyg som anloper gemenska-
pens hamnar och ankarplatser. Nir sd ar lampligt ska kommis-
sionen foresld ytterligare atgarder i syfte att forbattra effektivi-
teten i det inspektionssystem som tillimpas i gemenskapen och,
vid behov, en ny oversyn av denna artikels inverkan vid en
senare tidpunkt.

Artikel 8

Uppskjutande av inspektioner och exceptionella
omstindigheter

1. En medlemsstat fir besluta att uppskjuta inspektionen av
ett fartyg av prioritet I i foljande fall:

a) Om inspektionen kan utféras vid fartygets nista besok i
samma medlemsstat, forutsatt att fartyget under mellantiden
inte anloper nigon annan hamn i gemenskapen eller i Paris
MOU-regionen och uppskjutandet inte varar lingre 4n 15
dagar.

b) Om inspektionen kan utféras i en annan anlopshamn inom
gemenskapen eller i Paris MOU-regionen inom 15 dagar,
forutsatt att den stat dir en sddan anlopshamn dr beldgen
har samtyckt till inspektionen i forvag.
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Om en inspektion skjuts upp i enlighet med punkt a eller b och
registreras i inspektionsdatabasen, ska en utebliven inspektion
inte riknas som en utebliven inspektion for de medlemsstater
som skot upp den.

Nir en inspektion av ett fartyg av prioritet I inte genomfors, ska
det berorda fartyget dock inte undantas frén inspektion nasta
gdng det anloper en hamn i gemenskapen, i enlighet med detta
direktiv.

2. Om en inspektion av operativa skil inte genomfors av ett
fartyg av prioritet I ska det inte rdknas som en utebliven in-
spektion, forutsatt att skalet till att inspektionen uteblev regi-
streras i inspektionsdatabasen och nagon av foljande exceptio-
nella omstindigheter foreligger:

a) Ndr den behoriga myndigheten anser att utforandet av in-
spektionen kan utgora en risk for inspektorernas, fartygets,
besittningens eller hamnens sdkerhet eller skada den marina
miljon.

b) Nir fartygsbesoket dger rum enbart nattetid. I detta fall ska
medlemsstaterna vidta nodvindiga dtgarder for att se till att
fartyg som regelbundet anloper nattetid kan bli inspekterade
pa lampligt satt.

3. Om inspektion av ett fartyg vid ankarplats inte utfors, ska
detta inte rdknas som en utebliven inspektion i f6ljande fall:

a) Nar fartyget inspekteras i en annan hamn eller vid en annan
ankarplats i gemenskapen eller i Paris MOU-regionen i en-
lighet med bilaga I inom 15 dagar.

=

Nir fartygsbesoket dger rum enbart nattetid eller besoket ar
for kort for att inspektionen ska kunna utforas pa ett till-
fredsstillande sitt, forutsatt att skilet till den uteblivna in-
spektionen registreras i inspektionsdatabasen.

¢) Nir den behériga myndigheten anser att utférandet av in-
spektionen kan utgora en risk for inspektorernas, fartygets,
besittningens eller hamnens sdkerhet eller skada den marina
miljon, forutsatt att skalet till den uteblivna inspektionen
registreras i inspektionsdatabasen.

4. De dtgdrder som avser att dndra icke visentliga delar av
detta direktiv genom att komplettera det med avseende pé be-
stimmelserna for genomférande av denna artikel ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som
avses i artikel 31.3.

Artikel 9
Ankomstanmilan

1. Nar ett fartyg som i enlighet med artikel 14 kan bli fore-
maél for utokad inspektion dr pé vig till en hamn eller ankar-
plats i en medlemsstat ska den driftsansvarige, agenten eller
befilhavaren anmaila dess ankomst i enlighet med bestimmel-
serna i bilaga IIL

2. Vid mottagandet av den anmalan som avses i punkt 1 i
denna artikel och i artikel 4 i Europaparlamentets och radets
direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrdttande av ett
overvaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenska-
pen (') har tagits emot, ska hamnmyndigheten eller -organet,
eller den myndighet eller det organ som utsetts for detta dnda-
mal, vidarebefordra informationen till den behoriga myndighe-
ten.

3. All kommunikation som foreskrivs i denna artikel ska om
mojligt ske i elektronisk form.

4. De rutiner och format som medlemsstaterna utarbetar for
genomforandet av bilaga I till detta direktiv ska overens-
stimma med de relevanta bestimmelserna i direktiv
2002/59/EG om fartygsanmalningar.

Artikel 10
Fartygens riskprofil

1. Alla fartyg som anloper en hamn eller en ankarplats i en
medlemsstat ska i inspektionsdatabasen tilldelas en riskprofil
som bestimmer deras respektive inspektionsprioritet, tidsinter-
vallet mellan inspektionerna och inspektionernas omfattning.

2. Ett fartygs riskprofil ska bestimmas genom en kombina-
tion av generiska och historiska riskparametrar enligt foljande:

a) Generiska parametrar

Generiska parametrar ska grunda sig pé typ, alder, flagg,
berorda erkinda organisationer och féretagets prestations-
niva i enlighet med bilaga I del I.1 och bilaga II

b) Historiska parametrar

Historiska parametrar ska grunda sig pd antalet brister och
kvarhdllanden under en viss period i enlighet med bilaga I
del 1.2 och bilaga II.

() EGT L 208, 5.8.2002, s. 10.
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3. De atgirder som avser att dndra icke vasentliga delar av
detta direktiv genom att komplettera det med avseende pé be-
stimmelserna for genomforande av denna artikel framfor allt
vad avser

a) flaggstatskriterierna,

b) kriterierna for foretagets prestationsniva

ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med kon-
troll som avses i artikel 31.3 och med utgdngspunkt i sakkun-
skap frdn Paris MOU.

Artikel 11
Inspektionernas frekvens

Fartyg som anloper hamnar eller ankarplatser inom gemenska-
pen ska underkastas periodiska inspektioner eller tilliggsinspek-
tioner enligt foljande:

a) Periodiska inspektioner av fartyg ska utforas med i forvig
bestimda intervall beroende pd deras riskprofil i enlighet
med bilaga I del L. Intervallet mellan periodiska fartygsin-
spektioner ska 6ka ndr risken minskar. For hogriskfartyg
ska detta intervall inte 6verskrida sex manader.

=

Fartyg ska underkastas tilliggsinspektioner oavsett tidsinter-
vallet efter den senaste periodiska inspektionen enligt fol-
jande:

— Den behoriga myndigheten ska se till att inspektera far-
tyg for vilka faktorer av hogsta prioritet foreligger enligt
bilaga I del I1.2 a.

— Fartyg for vilka oférutsedda faktorer enligt bilaga I del
.2 b foreligger far inspekteras. Beslut att utfora en sddan
tillaggsinspektion overldts 4t den behoriga myndighetens
sakkunniga bedomning.

Artikel 12
Val av fartyg for inspektion

Den behoriga myndigheten ska se till att fartyg viljs ut for
inspektion pd grundval av deras riskprofil enligt beskrivningen
i bilaga I del I och nir faktorer av hogsta prioritet eller oférut-
sedda faktorer uppstdr i enlighet med bilaga I del I1.2 A och 2
B.

Nar det giller inspektion av fartyg

a) ska den behoriga myndigheten vilja ut de fartyg som ska
underkastas en obligatorisk inspektion och som betecknas

som fartyg av prioritet I i enlighet med de urvalsregler
som anges i bilaga I del I3 A,

b) fir den behoriga myndigheten vilja ut de fartyg for inspek-
tion som betecknas fartyg av prioritet II i enlighet med bilaga
[ del 1.3 B.

Artikel 13
Inledande och mer ingdende inspektioner

Medlemsstaterna ska se till att fartyg som viljs ut for inspektion
i enlighet med artikel 12 underkastas en inledande inspektion
eller en mer ingdende inspektion enligt foljande:

1. Den behoriga myndigheten ska vid varje inledande inspek-
tion sikerstdlla att inspektoren dtminstone

a) kontrollerar de i bilaga IV fortecknade certifikat och do-
kument som ska bevaras ombord enligt gemenskapens
sjofartslagstiftning och konventioner om sjosikerhet och
sjofartsskydd,

b) kontrollerar, i forekommande fall, om de brister som en
medlemsstat eller en stat som har undertecknat Paris
MOU har upptickt vid en tidigare inspektion har atgir-
dats,

c) forvissar sig om fartygets allminna skick, inklusive sani-
tara forhéllanden, diribland i maskinutrymme och i bo-
stader.

2. Om de brister som ska dtgirdas i ndsta anlopshamn har
registrerats i inspektionsdatabasen efter en sddan inspektion
som avses i punkt 1, fir den behoriga myndigheten i denna
hamn besluta att inte genomfora de kontroller som avses i
punkt 1 a och c.

3. En mer ingdende inspektion, inklusive en vidare granskning
av att de bestimmelser som giller verksamheten ombord
efterlevs, ska goras nir det efter en sddan inspektion som
avses 1 punkt 1 finns otvetydiga skil att anta att fartygets
skick eller utrustning eller besittningens tillstdnd inte upp-
fyller de tillimpliga villkoren i en konvention.

Otvetydiga skal ska anses foreligga nir en inspektor finner
omstindigheter som han sakkunnigt bedomer utgora skal
for en mer ingdende inspektion av fartyget, dess utrustning
eller besittning.

Exempel pd otvetydiga skdl finns i bilaga V.
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Attikel 14
Utokad inspektion

1. Fartyg i ndgon av foljande kategorier kan bli féremal for
en utokad inspektion i enlighet med bilaga I del 1.3 A och 3 B:

— Fartyg med hog riskprofil.

— Passagerarfartyg, olje-, gas-, kemikalietankfartyg eller bulkfar-
tyg som ar over 12 dr.

— Fartyg med hog riskprofil eller passagerarfartyg, olje-, gas-,
kemikalietankfartyg eller bulkfartyg som 4r 6ver 12 ar da
faktorer av hogsta prioritet eller oférutsedda faktorer fore-

ligger.

— Fartyg som ska inspekteras pd nytt efter ett tilltradesférbud
som utfdrdats i enlighet med artikel 16.

2. Fartygets driftsansvarige eller befilhavare ska se till att
myndigheten far tillrdckligt med tid pd sig for att utfora den
utokade inspektionen.

Fartyget ska stanna i hamnen tills inspektionen dr genomford,
vilket dock inte ska pdverka tillimpningen av kontrollatgirder
som 4r nddvindiga av sikerhetsskal.

3. Nir den behoriga myndigheten fir en forhandsanmalan
fran ett fartyg som kan bli féremdl f6r en periodisk utokad
inspektion, ska myndigheten meddela fartyget om en utokad
inspektion inte kommer att dga rum.

4. Den utokade inspektionens omfattning, daribland de ris-
komraden som ska ingd, anges i bilaga VII. Kommissionen ska i
enlighet med det forfarande som avses i artikel 31.2 besluta om
atgirder for genomforande av bilaga VIL

Artikel 15

Riktlinjer och férfaranden for sjosikerhet och

sjofartsskydd

1. Medlemsstaterna ska se till att deras inspektorer foljer
forfarandena och riktlinjerna i bilaga VI.

2. Nir det giller siakerhetskontroller ska medlemsstaterna till-
lampa de relevanta forfaranden som anges i bilaga VI till detta
direktiv pd alla fartyg som avses i artikel 3.1-3.3 i Europapar-
lamentets och rddets forordning (EG) nr 725/2004 () och som
anloper deras hamnar och ankarplatser, sdvida de inte ar flag-
gade i den hamnstat dir inspektionen sker.

3. Bestimmelserna om utokade inspektioner i artikel 14 i
detta direktiv ska tillimpas pa ro-ro-passagerarfartyg och hog-

() EUT L 129, 29.4.2004, s. 6.

hastighetspassagerarfartyg enligt artikel 2 a och b i direktiv
1999/35/EG.

Nar ett fartyg har besiktigats enligt artiklarna 6 och 8 i direktiv
1999/35/EG av en virdstat som inte ar fartygets flaggstat, ska
sadan specifik besiktning i forekommande fall registreras som
en mer ingdende inspektion eller en utokad inspektion i inspek-
tionsdatabasen och beaktas med avseende pd artiklarna 10, 11
och 12 i detta direktiv for att berdkna varje medlemsstats full-
gorande av inspektionsplikten, i den man alla punkter som
avses i bilaga VII till detta direktiv 4r medtagna.

Utan att det paverkar ett hindrande av ett ro-ro-passagerarfar-
tygs eller ett hoghastighetspassagerarfartygs anvandning som
beslutats i enlighet med artikel 10 i direktiv 1999/35/EG, ska
bestimmelserna i detta direktiv om dtgdrdande av brister, kvar-
héllande och tilltradesforbud, samt uppfoljning av inspektioner,
kvarhdllanden och tilltradesférbud tillimpas i forekommande
fall.

4. Vid behov far kommissionen i enlighet med det forfarande
som avses i artikel 31.2 anta regler for ett harmoniserat genom-
forande av punkterna 1 och 2 i denna artikel.

Artikel 16
Forbud mot tilltride for vissa fartyg

1. En medlemsstat ska se till att varje fartyg

— som dr flaggat i en stat som pé grund av sin kvarhallande-
frekvens omfattas av den svarta lista som antagits i enlighet
med Paris MOU pd grundval av information som registreras
i inspektionsdatabasen och som offentliggors av kommissio-
nen varje dr, och har kvarhdllits eller vars anviandning har
hindrats i enlighet med direktiv 1999/35/EG mer dn tvd
gdnger under de senaste 36 mdnaderna i en hamn eller
vid en ankarplats i en medlemsstat eller en stat som har
undertecknat Paris MOU, eller

— som dr flaggat i en stat som pé grund av sin kvarhallande-
frekvens omfattas av den gré lista som antagits i enlighet
med Paris MOU p4 grundval av information som registreras
i inspektionsdatabasen och som offentliggors av kommissio-
nen varje dr, och har kvarhdllits eller vars anviandning har
hindrats i enlighet med direktiv 1999/35/EG mer dn tvd
ginger under de senaste 24 mdnaderna i en hamn eller
vid en ankarplats i en medlemsstat eller en stat som har
undertecknat Paris MOU,

vigras tilltrdde till dess hamnar och ankarplatser, utom i de
situationer som beskrivs i artikel 21.6.
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Tilltradesforbudet ska bli tillimpligt sd snart fartyget limnar den
hamn eller ankarplats dir det kvarholls for tredje gangen och
dar tilltradesforbudet utfardades.

2. Tilltridesforbudet fir hivas endast om de villkor som
anges i punkterna 3-9 i bilaga VIII har uppfyllts, dock tidigast
tre manader efter utfirdandet.

Om tilltradesforbud utfirdas for andra gangen for fartyget ska
forbudet havas tidigast efter 12 manader.

3. Om fartyget direfter hélls kvar i ndgon hamn eller vid
ndgon ankarplats inom gemenskapen ska fartyget vigras till-
tride till hamnar och ankarplatser i gemenskapen. Detta tredje
tilltradesforbud fir havas 24 manader efter det att forbudet
utfirdats, men endast om

— fartyget ar flaggat i en stat som pd grund av sin kvarhéllan-
defrekvens inte omfattas av vare sig den svarta eller den gra
lista som avses i punkt 1,

— det foreskrivna certifikatet och klasscertifikatet for fartyget
har utfirdats av en organisation eller organisationer som
erkints i enlighet med Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 391/2009 av den 23 april 2009 om ge-
mensamma regler och standarder for organisationer som
utfor inspektioner och utovar tillsyn av fartyg (omarbet-

ning) (1),

— fartyget forvaltas av ett foretag med hog prestationsnivd i
enlighet med bilaga I del .1, och

— villkoren i punkterna 3-9 i bilaga VIII dr uppfyllda.

Ett fartyg som efter 24 mdanader efter det att tilltridesférbudet
utfardades inte uppfyller kriterierna i denna punkt, ska perma-
nent vdgras tilltride till hamnar och ankarplatser i gemenska-
pen.

4. Varje senare kvarhdllande i en hamn eller vid en ankar-
plats i gemenskapen efter det tredje tilltradesférbudet ska leda
till att fartyget permanent vigras tilltride till hamnar och an-
karplatser i gemenskapen.

5. Med avseende pd denna artikel ska medlemsstaterna folja
de forfaranden som anges i bilaga VIIL

Artikel 17
Rapport till befilhavaren om inspektion

Nir en inspektion, en mer ingdende inspektion eller en utokad
inspektion slutforts, ska inspektoren sammanstilla en inspek-

(") Se sidan 11 i detta nummer av EUT.

tionsrapport i enlighet med bilaga IX. En kopia av inspektions-
rapporten ska ldmnas till fartygets befdlhavare.

Artikel 18
Klagomadl

Alla klagomél ska bli foremdl for en omedelbar inledande be-
domning av den behoriga myndigheten. Denna bedomning ska
avgora om klagomalet ar skaligt.

Om sd 4r fallet ska den behoriga myndigheten vidta de tgarder
som dr nodvindiga for att behandla klagomalet, och sirskilt se
till att alla personer som ar direkt berorda av det klagomalet har
mojlighet att delge sina synpunkter.

Om den behoriga myndigheten finner ett klagomal uppenbart
ogrundat ska myndigheten informera klaganden om sitt beslut
och skilen for detta.

Klagandens identitet far inte limnas ut till det berorda fartygets
befalhavare eller dgare. Inspektoren ska se till att alla samtal
med besittningsmedlemmar sker under iakttagande av konfi-
dentialitet.

Medlemsstaterna ska informera flaggstatens administration om
klagomal som inte dr uppenbart ogrundade och om hur klago-
mélen har foljts upp; i lampliga fall ska en kopia av meddelan-
det lamnas till Internationella arbetsorganisationen (ILO).

Artikel 19
Atgirdande och kvarhillande

1. Den behoriga myndigheten ska forsikra sig om att alla
brister som bekriftats av eller framkommit under en inspektion
rittas till eller kommer att rittas till i enlighet med konventio-
nerna.

2. Nir sidana brister uppticks som innebér otvetydig fara
for sakerhet, liv eller miljo ska den behoriga myndigheten i
den medlemsstat dar fartyget inspekteras se till att fartyget kvar-
hélls eller att den verksamhet i samband med vilken bristerna
har upptickts stoppas. Beslutet om kvarhallande eller driftsfor-
budet far inte upphévas forrdn faran har avlagsnats eller myn-
digheten forsdkrat sig om att fartyget efter att ha uppfyllt vissa
noédvandiga villkor kan ge sig av till sjoss eller fortsitta driften
utan fara for passagerares och besittnings sikerhet eller hilsa,
utan fara for andra fartyg och utan att den marina miljon hotas
pa ett oacceptabelt sitt.
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3. Nar inspektoren gor sina sakkunnigbedémningar av om
ett fartyg ska kvarhallas eller inte ska han folja de kriterier som
faststalls i bilaga X.

4. Om inspektionen visar att fartyget inte dr utrustat med ett
fungerande VDR-system trots att anviandning av ett sidant sy-
stem dr obligatoriskt enligt direktiv 2002/59/EG ska den beho-
riga myndigheten se till att fartyget kvarhalls.

Om en sddan brist inte kan dtgirdas enkelt i hamnen for kvar-
hallandet, far den behoriga myndigheten antingen tillata fartyget
att fortsitta till ndirmaste limpliga reparationsvarv dir bristerna
latt kan dtgardas eller krava att bristen dtgirdas inom hogst 30
dagar enligt vad som foreskrivs i Paris MOU:s riktlinjer. For
dessa dndamdl ska forfarandena i artikel 21 vara tillimpliga.

5. I undantagsfall och om fartygets allmanna tillstdnd ar up-
penbart undermaligt, fir den behoriga myndigheten gora uppe-
hdll i inspektionen av fartyget tills de ansvariga parterna har
vidtagit de dtgirder som dr nodvindiga for att sikerstilla att
fartyget uppfyller de relevanta kraven i konventionerna.

6.  Vid kvarhdllande ska den behoriga myndigheten omedel-
bart skriftligen och med bifogande av inspektionsrapporten un-
derritta flaggstatens administration eller, nir detta inte dr moj-
ligt, konsuln eller, i dennes franvaro, den aktuella statens nr-
maste diplomatiska representant, om de omstindigheter som
gjort att ingripandet bedomts vara nodvandigt. I forekommande
fall ska dessutom utsedda inspektorer eller erkinda organisatio-
ner som ansvarar for utfirdande av klasscertifikat eller fore-
skrivna certifikat enligt konventionerna informeras.

7. Detta direktiv ska inte paverka de ytterligare krav i kon-
ventionerna som ror forfaranden for meddelande och rapporter-
ing med avseende pd hamnstatskontroll.

8. Nir hamnstatskontroll ut6vas i enlighet med detta direktiv
ska alla tinkbara anstringningar goéras for att undvika att ett
fartyg kvarhélls eller forsenas utan tillricklig anledning. Om ett
fartyg kvarhélls eller forsenas utan tillricklig anledning har 4ga-
ren eller den driftsansvarige ritt till ersittning for den lidna
forlusten eller skadan. I varje fall av péstitt kvarhallande eller
forsening utan tillricklig anledning ligger bevisbordan pé dgaren
eller den driftsansvarige.

9. Den behoriga myndigheten far tillita att det kvarhéllna
fartyget flyttas fran en del av hamnen till en annan om det
behovs for att undvika trangsel och kan ske utan fara. Risken
for trangsel ska emellertid inte paverka beslutet om kvarhéllande
eller om kvarhallandets upphorande.

Hamnmyndigheter eller -organ ska samarbeta med den behoriga
myndigheten for att ge plats &t kvarhéllna fartyg.

10. Hamnmyndigheterna eller hamnorganen ska snarast moj-
ligt informeras nér beslut om kvarhéllande fattas.

Artikel 20
Riitt till 6verklagande

1.  Fartygets dgare, den driftsansvarige eller dennes represen-
tant i medlemsstaten ska ha rdtt att 6verklaga en behérig myn-
dighets kvarhallande eller tilltradesférbud. Ett 6verklagande ska
inte hindra att kvarhéllandet eller tilltradesférbudet verkstalls.

2. Medlemsstaterna ska inrdtta och vidmakthdlla limpliga
forfaranden for detta dndamdl i enlighet med sin nationella
lagstiftning.

3. Den behoriga myndigheten 4r skyldig att upplysa befilha-
varen for det fartyg som avses i punkt 1 om hans ritt att
overklaga och de praktiska formaliteterna for detta.

4. Om overklagandet eller en begiran frin dgaren eller den
driftsansvarige eller deras representanter leder till att ett beslut
om kvarhdllande eller ett tilltridesforbud upphiévs eller dndras,

a) ska medlemsstaten se till att inspektionsdatabasen snarast
uppdateras i enlighet med detta,

b) ska den medlemsstat dir beslutet om kvarhéllande eller till-
tradsforbudet utfirdades se till att den information som of-
fentliggjorts i enlighet med artikel 26 rittas inom 24 tim-
mar.

Artikel 21
Uppfoljning av inspektioner och kvarhallanden

1. Nar sddana brister som avses i artikel 19.2 inte kan atgar-
das i inspektionshamnen far medlemsstatens behoriga myndig-
het tillita det ifrdgavarande fartyget att utan oskaligt drojsmal
fortsitta till det ndrmast lampliga reparationsvarv, som utses av
befdlhavaren och den aktuella myndigheten dir uppfoljning kan
ske, forutsatt att de villkor som har uppstillts av flaggstatens
behoriga myndighet och godtagits av den medlemsstaten f6ljs.
Sédana villkor ska sdkerstilla att fartyget kan fortsitta farden
utan fara for passagerares och besittnings sdkerhet och hilsa,
utan fara for andra fartyg och utan att utgora ett oacceptabelt
hot mot den marina miljon.
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2. Om beslutet att skicka ett fartyg till ett reparationsvarv
grundas pa ett brott mot IMO:s resolution A.744(18) antingen
i friga om fartygets dokumentation eller fel och brister i kon-
struktionen, fir den behoriga myndigheten krava att nodvindiga
tjockleksmatningar gors i kvarhdllandehamnen innan fartyget
slapps ivag.

3. D4 sidana omstindigheter som anges i punkt 1 foreligger
ska medlemsstatens behoriga myndighet i den hamn dér inspek-
tionen genomfordes meddela dels den behoriga myndigheten i
den stat dir reparationsvarvet ar beldget, dels de parter som
anges i artikel 19.6, dels varje annan limplig myndighet om
villkoren f6r farden.

Den behoriga myndigheten i den medlemsstat som mottar ett
sddant meddelande ska upplysa den myndighet som utfirdat
meddelandet om de atgdrder som vidtagits.

4. Medlemsstaterna ska vidta dtgdrder for att se till att de
fartyg som avses i punkt 1 vigras tilltrdde till alla hamnar
och ankarplatser i gemenskapen om fartyget fortsitter sin resa

a) utan att i inspektionshamnen uppfylla de villkor som den
behoriga myndigheten i ndgon medlemsstat har uppstillt,
eller

b) under viagran att uppfylla tillimpliga konventionskrav genom
att inte anlopa det anvisade reparationsvarvet.

En sddan vigran ska gilla tills dgaren eller den driftsansvarige pa
ett for den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir farty-
get befanns vara undermaligt tillfredsstillande satt visar att far-
tyget uppfyller alla tillimpliga krav i konventionerna.

5. Under de omstindigheter som avses i punkt 4 a ska den
behoriga myndigheten i den medlemsstat dir fartyget befanns
vara undermadligt omedelbart uppmarksamma de behoriga myn-
digheterna i alla andra medlemsstater pd detta.

Under de omstindigheter som avses i punkt 4 b ska den be-
horiga myndigheten i den medlemsstat dér reparationsvarvet ar
beldget omedelbart uppmirksamma de behériga myndigheterna
i alla andra medlemsstater pa detta.

Innan fartyget vigras att anlopa fir en medlemsstat begira 6ver-
laggningar med administrationen i fartygets flaggstat.

6. Med avvikelse frin bestimmelserna i punkt 4 far tilltrade
till en anvisad hamn eller ankarplats tillitas av berord myndig-
het i hamnstaten om force majeure eller bjudande sikerhetsskal
foreligger, eller for att minska eller begrinsa fororeningsrisk

eller for att ratta till brister, forutsatt att fartygets dgare, den
driftsansvarige eller befilhavaren har vidtagit lampliga dtgarder
som har godkints av den behoriga myndigheten i den medlems-
staten for att sikerstilla ett sdkert anlop.

Artikel 22
Inspektorernas kvalifikationer

1. Inspektioner far endast genomforas av inspektorer som dr
kvalificerade enligt bilaga XI och som av den behoriga myndig-
heten har bemyndigats att genomfora hamnstatskontroller.

2. Nir nodvindig yrkesmissig sakkunskap inte kan tillhan-
dahdllas av hamnstatens behoriga myndighet, fir denna beho-
riga myndighets inspektor bitridas av varje annan person som
har den erforderliga sakkunskapen.

3. Den behoriga myndigheten, inspektorer som utovar
hamnstatskontroll och de personer som bitrider dem fir inte
ha ndgot kommersiellt intresse vare sig i hamnen dar inspek-
tionen utfors eller i de inspekterade fartygen. Inte heller fir
inspektorerna vara anstdllda hos eller utfora arbete for icke-
statliga organisationer som utfirdar foreskrivna certifikat eller
klasscertifikat eller utfor de besiktningar som ligger till grund
for att sddana certifikat utfirdas for fartyg.

4. Varje inspektor ska vara utrustad med ett personligt do-
kument i form av ett identitetskort, utfirdat av hans behoriga
myndighet i enlighet med kommissionens direktiv 96/40/EG av
den 25 juni 1996 for faststillandet av en gemensam modell for
ett identitetskort for inspektorer som utfér hamnstatskont-

roll ().

5. Medlemsstaterna ska se till att inspektorernas kompetens
och deras uppfyllande av minimikriterierna i bilaga XI kontrol-
leras innan medlemsstaterna bemyndigar dem att utfora inspek-
tioner, och direfter periodiskt mot bakgrund av det utbildnings-
system som avses i punkt 7.

6. Medlemsstaterna ska se till att inspektorerna utbildas pé
lampligt satt om dndringar av gemenskapens system for hamn-
statskontroll som sker genom detta direktiv, och om é4ndring-
arna av konventionerna.

7. Kommissionen ska i samarbete med medlemsstaterna ut-
forma och frimja ett harmoniserat gemenskapssystem for med-
lemsstaternas utbildning och kompetensbedomning av inspek-
torer.

() EGT L 196, 7.8.1996, s. 8.
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Artikel 23
Rapporter frin lotsar och hamnmyndigheter

1. Medlemsstaterna ska vidta lampliga atgarder for att se till
att lotsar i medlemsstaterna som dr verksamma vid ankomst
eller avging fran kaj eller pad fartyg vid resa till en hamn eller
i transit inom en medlemsstat omedelbart informerar den be-
horiga myndigheten i hamn- eller kuststaten, om de vid ut-
ovande av sin normala verksamhet uppmarksammar uppenbara
avvikelser som menligt kan inverka pé fartygets sikra framfo-
rande eller kan utgora ett hot mot den marina miljon.

2. Om hamnmyndigheterna eller -organen i samband med
sin normala verksamhet uppmarksammar att ett fartyg i deras
hamn uppvisar uppenbara avvikelser som kan inverka menligt
pa fartygets sikerhet eller som utgor ett oacceptabelt hot mot
den marina miljon, ska myndigheten eller organet i friga ome-
delbart upplysa den aktuella hamnstatens behoériga myndighet
om detta.

3. Medlemsstaterna ska dldgga lotsar och hamnmyndigheter
eller -organ att limna minst foljande uppgifter, om mojligt i
elektronisk form:

— Uppgifter om fartyget (namn, IMO-identifieringsnummer,
signalbokstdver och flaggstat).

— Uppgifter om resan (senaste anlopshamn, destinationshamn).

— Beskrivning av uppenbara avvikelser funna ombord.

4. Medlemsstaterna ska se till att uppenbara avvikelser an-
milda av lotsar och hamnmyndigheter eller -organ f6ljs upp pd
lampligt sitt och registrera uppgifter om vidtagna étgarder.

5.  Kommissionen fir i enlighet med det féreskrivande forfa-
rande som avses i artikel 31.2 besluta om dtgérder for genom-
forandet av denna artikel, inbegripet ett harmoniserat elektro-
niskt format och forfaranden for rapportering av uppenbara
avvikelser anmailda av lotsar och hamnmyndigheter eller organ
samt om de uppfoljande atgirder som vidtagits av medlemssta-
terna.

Artikel 24
Inspektionsdatabas

1.  Kommissionen ska utveckla, underhalla och uppdatera in-
spektionsdatabasen med utgdngspunkt i sakkunskap och erfa-
renheter enligt Paris MOU.

Inspektionsdatabasen ska innehalla alla uppgifter som kravs for
genomforandet av det inspektionssystem som inrittas genom

detta direktiv och ska omfatta alla de funktioner som framgar
av bilaga XIIL

2. Medlemsstaterna ska vidta lampliga dtgirder for att siker-
stilla att information om faktisk ankomst- och avgangstid for
alla fartyg som anloper dess hamnar och ankarplatser, tillsam-
mans med en uppgift som identifierar den beroérda hamnen
overfors till inspektionsdatabasen inom rimlig tid via gemen-
skapens system for informationsutbyte inom sj6farten "SafeSea-
Net” som avses i artikel 3 punkt s i direktiv 2002/59/EG. S&
snart de har overfort sidana uppgifter till inspektionsdatabasen
via SafeSeaNet, behover medlemsstaterna inte limna uppgifter i
enlighet med punkterna 1.2 och 2 a och 2 b i bilaga XIV till
detta direktiv.

3. Medlemsstaterna ska se till att uppgifter om inspektioner
som utfors i enlighet med detta direktiv Gverfors till inspek-
tionsdatabasen sd snart inspektionsrapporten har utarbetats eller
kvarhallandet har havts.

Medlemsstaterna ska inom 72 timmar se till att de uppgifter
som overforts till inspektionsdatabasen blir godkidnda for offent-
ligg6rande.

4. Pd grundval av de inspektionsuppgifter som medlemssta-
terna limnar ska kommissionen i inspektionsdatabasen kunna
hdmta relevanta uppgifter om genomforandet av detta direktiv,
sarskilt om fartygens riskprofil, om vilka fartyg som star i tur att
inspekteras, om fartygens forflyttningar och om varje medlems-
stats inspektionsplikt.

Medlemsstaterna ska ha tillgdng till alla uppgifter som registre-
ras i inspektionsdatabasen och som ar relevanta for genomfo-
randet av inspektionsforfarandena i detta direktiv.

Medlemsstaterna och tredje parter som har undertecknat Paris
MOU ska beviljas tillgang till alla uppgifter som de registrerar i
inspektionsdatabasen och till uppgifter om de fartyg som for
deras flagg.

Artikel 25
Informationsutbyte och samarbete

Varje medlemsstat ska se till att dess hamnmyndigheter eller
-organ och andra berérda myndigheter eller organ som har
foljande typer av information ger dem till den behoriga myndig-
heten:

— Information som har anmalts i enlighet med artikel 9 och
bilaga IIL
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— Information om fartyg som inte har limnat ndgon informa-
tion enligt kraven i detta direktiv, Europaparlamentets och
radets direktiv 2000/59/EG av den 27 november 2000 om
mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat avfall
och lastrester (') och direktiv 2002/59/EG samt, i forekom-
mande fall, férordning (EG) nr 725/2004.

— Information om fartyg som har gatt till sjoss utan att ha
foljt artikel 7 eller artikel 10 i direktiv 2000/59/EG.

— Information om fartyg som har vigrats anlopa eller avvisats
fran hamn av skyddsskal.

— Information om uppenbara avvikelser i enlighet med arti-
kel 23.

Artikel 26
Offentliggérande av information

Kommissionen ska pd en offentlig webbplats hélla tillgdnglig
och uppritthélla information om inspektioner, kvarhallanden
och nekat tilltrade i enlighet med bilaga XIII med utgdngspunkt
i sakkunskap och erfarenheter enligt Paris MOU.

Artikel 27

Offentliggorande av en lista over foretag med 1ig och
mycket 1ig prestation

Kommissionen ska regelbundet uppritta och pd en offentlig
webbplats offentliggora information om foretag vars prestation
med avseende pd faststillandet av fartygets riskprofil enligt bi-
laga I del T har betraktats som lag och mycket 18g under tre
ménader eller lingre.

I enlighet med det foreskrivande forfarande som avses i arti-
kel 31.2 ska kommissionen anta foreskrifter f6r genomférandet
av denna artikel, sarskilt med angivande av de ndrmare villkoren
for offentliggorande.

Artikel 28
Ersittning for kostnader

1.  Om de inspektioner som avses i artiklarna 13 och 14
bekriftar eller avslojar brister som enligt konventionerna utgér
skal for att hélla kvar fartyget, ska alla kostnader som har sam-
band med inspektionerna under en normal redovisningsperiod
tickas av fartygets dgare eller den driftsansvarige eller dennes
representant i hamnstaten.

2. Alla kostnader i samband med inspektioner som utfors av
en medlemsstats behoriga myndighet enligt bestimmelserna i
artikel 16 och artikel 21.4 ska debiteras fartygets dgare eller
den driftsansvarige.

() EGT L 332, 28.12.2000, s. 81.

3. Vid kvarhdllande av ett fartyg ska alla kostnader i sam-
band med kvarhéllandet i hamn baras av fartygets dgare eller
den driftsansvarige.

4. Beslut om kvarhéllande ska inte upphivas forrdn full be-
talning skett eller tillfredsstillande sakerhet stillts for ersittning
av kostnaderna.

Artikel 29
Uppgifter for overvakning av genomforandet

Medlemsstaterna ska ge kommissionen de uppgifter som anges i
bilaga XIV med de intervaller som dir anges.

Artikel 30

Kontroll av medlemsstaternas genomférande och
prestationsnivaer

Kommissionen ska samla in den information och gora de besok
i medlemsstaterna som kommissionen behéver for att se till att
direktivet genomfors pé ett effektivt sitt och for att i enlighet
med artikel 2 b i i forordning (EG) nr 1406/2002 pa ett Gver-
gripande sitt kontrollera hur gemenskapens system f6r hamn-
statskontroll fungerar.

Artikel 31
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av kommittén for sjosikerhet
och forhindrande av fororening fran fartyg (Coss), inrdttad ge-
nom artikel 3 i Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 2099/2002 ().

2. Nir det hénvisas till denna punkt ska artiklarna 5 och 7 i
beslut 1999/468[EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG ska vara
tre ménader.

3. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4
och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande
av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 32
Andringsforfarande

Kommissionen ska

a) anpassa bilagorna, utom bilaga I, for att ta hdnsyn till dnd-
ringar i gemenskapens lagstiftning om sjosikerhet och sjo-
fartsskydd som har trdtt i kraft och berorda internationella
organisationers konventioner, internationella koder och reso-
lutioner samt utvecklingen i Paris MOU,

() EGT L 324, 29.11.2002, s. 1.
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b) dndra de definitioner som hanvisar till konventioner, inter-
nationella protokoll, koder och resolutioner samt gemen-
skapslagstiftning som har betydelse for detta direktiv.

Dessa atgirder, som avser att dndra icke visentliga delar av detta
direktiv, ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande
med kontroll som avses i artikel 31.3.

Andringarna av de internationella instrument som avses i arti-
kel 2 fir undantas fran detta direktivs tillimpningsomréade i
enlighet med artikel 5 i férordning (EG) nr 2099/2002.

Artikel 33
Genomforandebestimmelser

Nar genomférandebestimmelserna i artiklarna 8.4, 10.3, 14.4,
15.4, 23.5 och 27 faststills i enlighet med de forfaranden som
avses i artikel 31.2 och 31.3, ska kommissionen sirskilt vinn-
lagga sig om att det i dessa bestimmelser tas hidnsyn till den
sakkunskap och de erfarenheter som erhéllits genom inspek-
tionssystemet i gemenskapen och i Paris MOU-regionen.

Artikel 34
Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststdlla ett system med sanktioner for
overtradelser av de nationella bestimmelser som antas i enlighet
med detta direktiv och vidta alla nodvindiga dtgiarder for att
sikerstdlla att sanktionerna tillimpas. Sanktionerna ska vara
effektiva, proportionella och avskrackande.

Artikel 35
Oversyn

Kommissionen ska se 6ver genomforandet av detta direktiv
senast den 30 juni 2012. Oversynen ska bland annat gilla
fullgérandet av gemenskapens overgripande inspektionsplikter
enligt artikel 5, antalet inspektorer for hamnstatskontroll i varje
medlemsstat, antalet genomforda inspektioner, efterlevnaden av
varje medlemsstats arliga inspektionsplikter och tillimpningen
av artiklarna 6-8.

Kommissionen ska meddela resultaten av éversynen till Europa-
parlamentet och radet och anvidnda oversynen som underlag for
att faststilla om det behovs ndgot forslag till dndringsdirektiv
eller ndgon ytterligare lagstiftning pa omradet.

Artikel 36
Genomférande och anmilan

1. Medlemsstaterna ska senast den 31 december 2010 anta
och offentliggora de lagar och andra forfattningar som ar nod-
vindiga for att folja detta direktiv.

De ska tillimpa de bestimmelserna fran och med den 1 januari
2011.

2. Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de in-
nehélla en hanvisning till detta direktiv eller atf6ljas av en sddan
hanvisning nir de offentliggors. De ska dven innehélla en upp-
gift om att hinvisningar i befintliga lagar och andra forfatt-
ningar till de direktiv som upphivts genom detta direktiv ska
anses som hinvisningar till detta direktiv. Narmare foreskrifter
om hur hinvisningen ska goras och om hur uppgiften ska
formuleras ska varje medlemsstat sjdlv utfirda.

3. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

4. Dessutom ska kommissionen regelbundet informera Euro-
paparlamentet och rddet om framstegen i genomférandet av
detta direktiv i medlemsstaterna, framfor allt i syfte att sikra
ett enhetligt genomforande av gemenskapens inspektionssystem.

Artikel 37
Upphivande

Direktiv 95/21/EG, 4ndrat genom de direktiv som anges i bilaga
XV del A, ska upphora att gilla med verkan frén och med den
1 januari 2011, dock utan att det paverkar medlemsstaternas
skyldigheter nar det galler tidsfristerna for inforlivande med
nationell lagstiftning av direktiven som anges i bilaga XV del B.

Hanvisningar till det upphdvda direktivet ska anses som hanvis-
ningar till det har direktivet och ska ldsas i enlighet med jam-
forelsetabellen i bilaga XVI till detta direktiv.

Artikel 38
Ikrafttridande

Detta direktiv trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 39
Adressater

Detta direktiv ar riktat till medlemsstaterna.

Utfirdat i Strasbourg den 23 april 2009.

Pa rddets vignar
P. NECAS
Ordforande

Pd Europaparlamentets vignar
H.-G. POTTERING
Ordférande
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BILAGA 1

BESTANDSDELARNA I GEMENSKAPENS SYSTEM FOR HAMNSTATSINSPEKTION
(enligt artikel 5)

Foljande faktorer och omrdden ska ingd i gemenskapens system for hamnstatsinspektion:

I. Fartygens riskprofil

Ett fartygs riskprofil ska avgoras av foljande generiska och historiska parametrar:

1. Generiska parametrar

a) Fartygstyp

Passagerarfartyg, olje- och kemikalietankfartyg, gastankfartyg och bulkfartyg ska anses utgora en hogre risk.

b) Fartygets dlder

Fartyg som dr dldre d4n 12 &r ska anses utgora en hogre risk.

¢) Flaggstatens prestationsnivé

i) Fartyg flaggade i en stat med hog kvarhallandefrekvens i gemenskapen och Paris MOU-regionen ska anses
utgora en hogre risk.

ii) Fartyg flaggade i en stat med ldg kvarhallandefrekvens i gemenskapen och Paris MOU-regionen ska anses
utgora en lagre risk.

iii) Fartyg flaggade i en stat som genomgatt en revision och for vilken det har lagts fram en plan for korrige-
rande dtgirder i overensstimmelse med bdde ramen och forfarandena for IMO:s frivilliga revisionsprogram
for medlemsstater (Voluntary IMO Member State Audit Scheme) ska anses utgora en lagre risk. S& snart de
atgarder som avses i artikel 10.3 har antagits, ska ett sidant fartygs flaggstat visa overensstimmelse med
koden for genomforande av bindande IMO instrument.

d) Erkinda organisationer

i) Fartyg certifierade av en erkdnd organisation vars prestationsnivd ar ldg eller mycket lag i friga om kvar-
hdllandefrekvens i gemenskapen och Paris MOU-regionen ska anses utgéra en hogre risk.

i) Fartyg certifierade av en erkdnd organisation vars prestationsnivd dr hog i friga om kvarhéllandefrekvens i
gemenskapen och Paris MOU regionen ska anses utgora en lagre risk.

iii) Fartyg certifierade av organisationer erkdnda i enlighet med f6érordning (EG) nr 391/2009 ska anses utgéra en
lagre risk.

¢) Foretagets prestationsniva

i) Fartyg tillhorande ett foretag vars prestationsniva ar ldg eller mycket ldg enligt dess fartygs brist- och
kvarhallandefrekvens i gemenskapen och Paris MOU-regionen ska anses utgora en hogre risk.

ii) Fartyg tillhorande ett foretag vars prestationsniva dr hog enligt dess fartygs brist- och kvarhallandefrekvens i
gemenskapen och Paris MOU regionen ska anses utgora en lagre risk.
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2. Historiska parametrar

i) Fartyg som har hillits kvar mer 4n en ging ska anses utgora en hogre risk.

i) Fartyg som vid inspektion(er) under den period som avses i bilaga Il har uppvisat ett ligre antal brister 4n det
som anges i bilaga II ska anses utgora en lagre risk.

i) Fartyg som inte har hallits kvar under den period som avses i bilaga II ska anses utgora en lagre risk.

Pd grundval av en samlad bedomning av riskparametrarna med hjilp av en viktning som avspeglar varje parameters
relativa inflytande pd fartygets totala risk ska fartygets riskprofil faststillas till ndgon av foljande beteckningar:

— Hog risk.

— Normal risk.

— Lag risk.

Vid bedomningen ska storre vikt liggas vid fartygstyp, flaggstatens och foretagets prestationsnivd och erkidnda
organisationer.

II. Inspektion av fartyg
1. Periodiska inspektioner

Periodiska inspektioner ska utforas med i forvig bestimda intervaller. Deras frekvens ska avgoras av fartygets
riskprofil. For hogriskfartyg far intervallet inte Gverstiga sex médnader. For fartyg med Gvriga riskprofiler ska lagre
risk innebara lingre intervall.

Medlemsstaterna ska gora periodisk inspektion pa foljande fartyg:

— Hogriskfartyg som inte har inspekterats i ndigon hamn eller vid ndgon ankarplats i gemenskapen eller Paris
MOU-regionen under de senaste sex manaderna. Hogriskfartyg kan inspekteras fran och med den femte
ménaden.

— Normalriskfartyg som inte har inspekterats i ndgon hamn eller vid ndgon ankarplats i gemenskapen eller Paris
MOU-regionen under de senaste 12 ménaderna. Normalriskfartyg kan inspekteras fran och med den tionde
manaden.

— Légriskfartyg som inte har inspekterats i ndgon hamn eller vid ndgon ankarplats i gemenskapen eller Paris
MOU-regionen under de senaste 36 manaderna. Ligriskfartyg kan inspekteras frin och med den 24:¢ mana-
den.

2. Tillaggsinspektioner

Fartyg for vilka foljande faktorer av hogsta prioritet eller oférutsedda faktorer galler ska inspekteras oavsett nir de
senast genomgick en periodisk inspektion. Huruvida det behovs en tilliggsinspektion pd grundval av oférutsedda
faktorer overlats dock 4t inspektoren att yrkesmassigt bedoma.

2A. Faktorer av hogsta prioritet

Fartyg for vilka foljande faktorer av hogsta prioritet giller ska inspekteras oavsett nir de senast genomgick en
periodisk inspektion:

— Fartyg som av sikerhetsskal har avstingts eller dragits tillbaka frdn sin klass efter den senaste inspektionen i
gemenskapen eller Paris MOU-regionen.

— Fartyg som har rapporterats eller anmalts av en annan medlemsstat.

— Fartyg som inte kan identifieras i inspektionsdatabasen.
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2B.

3A.

— Fartyg som

— har varit inblandat i en kollision, grundstotning eller strandning pd vdg till hamnen,

— anklagas for att ha brutit mot bestimmelserna om utslipp av skadliga dmnen eller spillvatten, eller

— har manovrerats pa ett oberdkneligt eller riskabelt sitt i strid med IMO:s trafikregleringsdtgérder och praxis
och rutiner for sikert framforande av fartyg.

Oférutsedda faktorer

Fartyg for vilka foljande oforutsedda faktorer galler ska inspekteras oavsett ndr de senast genomgick en periodisk
inspektion. Beslutet att utfora en sddan tilliggsinspektion overldts dock at den behoriga myndigheten att yrkes-
missigt bedoma.

— Fartyg som inte har foljt den gillande versionen av IMO:s rekommendation om navigering genom inloppet till

Ostersjon.

Fartyg certifierade av en tidigare erkdnd organisation vars erkdnnande har aterkallats efter fartygets senaste
inspektion i gemenskapen eller i Paris MOU regionen.

Fartyg som har rapporterats av lots eller hamnmyndighet eller -organ med anledning av uppenbara avvikelser
som kan inverka menligt pé fartygets sikra framf6rande eller utgora ett hot mot miljon enligt artikel 23 i detta
direktiv.

Fartyg som inte har uppfyllt anmélningsplikten enligt artikel 9 i detta direktiv, enligt direktiven 2000/59/EG
och 2002/59/EG, och i forekommande fall férordning (EG) nr 725/2004.

Fartyg som har varit foremél for rapport eller klagomaél fran befilhavaren, en besittningsmedlem eller annan
person eller organisation med ett legitimt intresse av fartygets sdkra drift, boende- och arbetsforhillanden
ombord eller forhindrande av férorening, om inte den berorda medlemsstaten bedomer att rapporten eller
klagomélet uppenbart saknar grund.

Fartyg som tidigare hllits kvar for mer dn tre médnader sedan.

Fartyg som har rapporterats ha ¢j dtgirdade brister, utom de fartyg vars brister maste réttas till inom 14 dagar
efter avresan, och ndr det giller brister som maéste rittas till fore avresan.

Fartyg som har rapporterats ha problem med lasten, sirskilt om lasten ér giftig eller farlig.
Fartyg som har framforts pa ett sitt som innebér en fara for personer, egendom eller miljo.

Fartyg som enligt uppgifter fran en tillforlitlig kalla har riskparametrar som skiljer sig frin dem som registre-
rats och vars riskniva darfor har hojts.

Urvalsordning

Fartyg av prioritet I ska inspekteras enligt foljande:

a)

En utokad inspektion ska goras av
— varje fartyg med hog riskprofil som inte inspekterats under de senaste sex médnaderna,

— varje passagerarfartyg, olje , gas eller kemikalietankfartyg eller bulkfartyg som ar édldre dn 12 ar, har en
normal riskprofil och inte har inspekterats under de senaste 12 manaderna.

En inledande eller en mer ingdende inspektion ska i forekommande fall goras av

— varje fartyg som inte dr passagerarfartyg, olje , gas eller kemikalietankfartyg eller bulkfartyg som ar éldre dn
12 &r, har en normal riskprofil och inte har inspekterats under de senaste 12 ménaderna.
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¢) Nar det giller en faktor av hogsta prioritet géller foljande:

En mer ingdende eller en utkad inspektion ska goras efter inspektorens yrkesmissiga bedomning av varje
fartyg med hog riskprofil och av varje passagerarfartyg, olje , gas eller kemikalietankfartyg eller bulkfartyg
som ar dldre dn 12 ar.

En mer ingdende inspektion ska goras av varje fartyg som inte dr passagerarfartyg, olje , gas eller kemi-
kalietankfartyg eller bulkfartyg som ar dldre 4n 12 &r.

3B. Om den behériga myndigheten beslutar att inspektera ett fartyg av prioritet Il ska foljande tillimpas:

a)

En

En

utokad inspektion ska goras av
varje fartyg med hog riskprofil som inte inspekterats under de senaste fem ménaderna,

varje passagerarfartyg, olje-, gas- eller kemikalietankfartyg eller bulkfartyg som dr aldre dn 12 ar, har en
normal riskprofil och inte har inspekterats under de senaste tio ménaderna, eller

varje passagerarfartyg, olje-, gas- eller kemikalietankfartyg eller bulkfartyg som ér dldre 4n 12 ar, har en lag
riskprofil och inte har inspekterats under de senaste 24 manaderna.

inledande eller, om sé ir lampligt, en mer ingdende inspektion ska goras av

varje fartyg som inte dr passagerarfartyg, olje-, gas- eller kemikalietankfartyg eller bulkfartyg som ér dldre
dn 12 dr, har en normal riskprofil och inte har inspekterats under de senaste 10 médnaderna, eller

varje fartyg som inte dr passagerarfartyg, olje-, gas- eller kemikalietankfartyg eller bulkfartyg som ér dldre
an 12 dr, har en lag riskprofil och inte har inspekterats under de senaste 24 manaderna.

Nar det giller en oférutsedd faktor giller foljande:

En mer ingdende eller en utokad inspektion ska efter inspektorens yrkesmissiga bedomning goras av varje
fartyg med hog riskprofil eller varje passagerarfartyg, olje-, gas- eller kemikalietankfartyg eller bulkfartyg
som dr dldre dn 12 ar.

En mer ingdende inspektion ska goras av alla fartyg som inte dr passagerarfartyg, olje-, gas- eller kemika-
lietankfartyg eller bulkfartyg och som dr dldre dn 12 &r.
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BILAGA 11

FASTSTALLANDE AV FARTYGENS RISKPROFIL

(enligt artikel 10.2)

Profil
Hogriskfartyg Normalriskfartyg Lagriskfartyg
Generiska parametrar Kriterier Viktningspoang Kriterier Kriterier
1 Fartygstyp Kemikalietankfar- 2 Alla typer
tyg
Gastankfartyg
Oljetankfartyg
Bulkfartyg
Passagerarfartyg
2 Fartygets dlder All typer > 12 ar 1 Alla aldrar
3a BGW-lista Svart - VHR, HR, 2 Vit
M - HR
<
88
= Svart MR 1
3b IMO-revision — — Ja
4a H — — Hog
on
SN
g g M — — 5 -
=} = “—
a=Ti=} 3 -
] 8 2 ‘g
g2 |2 L Lig ! E -
=g P
° VL Mycket lag = —
] 4
4b EU-erkdnd — — = Ja
&
<
5 H — — o Hog
&
= g
=y ke M — — = _
5] ]
£ Z :
= £ L Lig 2 —
VL Mycket lag —
Historiska parametrar
6 Antal brister noterade Ej godtagbar — <5 (och minst en
vid varje inspektion B inspektion utford
under nirmast fore- B2 under nirmast
gdende 36 ménader ; foregdende 36
manader)
7 Antal kvarhéllanden o >2 kvarhéllanden 1 Inget kvarhallande
under nirmast fore- 25
gdende 36 mdnader EE

Hogriskfartyg ar fartyg som uppfyller kriterier med ett totalt virde pd 5 eller fler viktningspunkter.
Lagriskfartyg dr fartyg som uppfyller samtliga kriterier for lagriskparametrar.
Normalriskfartyg dr fartyg som varken dr hogrisk- eller lagriskfartyg.
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BILAGA 111

ANMALAN
(enligt artikel 9.1)
Information som ska limnas i enlighet med artikel 9.1.

Foljande information ska limnas till hamnmyndigheten eller -organet eller till den myndighet eller det organ som utsetts
for detta andamél minst tre dagar fore berdknad ankomst till hamnen eller ankarplatsen eller, om resan berdknas ta
mindre dn tre dagar, fore avresan frén foregdende hamn:

a) Fartygets namn, signalbokstdver och dess IMO-identifieringsnummer eller MMSI-nummer.
b) Beriknad liggetid.
¢) For tankfartyg:
i) Konstruktion: enkelskrov, enkelskrov med segregerade barlasttankar eller dubbelskrov.
ii) Last- och barlasttankarnas tillstdnd: fullastade, tomma eller inerta.
iili) Lastens volym och art.
d) Planerad verksamhet under tiden i anlopshamnen eller vid ankarplatsen (lastning, lossning, ovrigt).

e) Planerade lagstadgade besiktningar och omfattande underhdlls- eller reparationsarbeten som ska utforas nir fartyget
ligger i anlopshamnen eller vid ankarplatsen.

f) Dag for senaste utokade inspektion i Paris MOU-regionen.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

BILAGA IV

FORTECKNING OVER CERTIFIKAT OCH DOKUMENT
(enligt artikel 13.1)

. Internationellt mitbrev (1969).

— Sikerhetscertifikat for passagerarfartyg.

— Konstruktionssikerhetscertifikat for lastfartyg.

— Utrustningssikerhetscertifikat for lastfartyg.

— Radiosikerhetscertifikat for lastfartyg.

— Dispenscertifikat, inklusive, om sd dr lampligt, lastforteckningen.

— Sikerhetscertifikat for lastfartyg.

. Det internationella sjofartsskyddscertifikatet (ISSC).
. Fartygshistorik.

. Certifikat for gastankfartyg (IGC).

— Certifikat for gastankfartyg.

. Kemikalietankfartygssakerhetscertifikat (IBC).

— Kemikalietankfartygssakerhetscertifikat (BCH).

. Internationellt oljeskyddscertifikat.
. Internationellt fororeningsskyddscertifikat.

. Internationellt fribordscertifikat (1966).

— Dispenscertifikat till det internationella fribordscertifikatet.

Oljedagbok, delarna I och 1II.

Lastdagbok.

Beslut om sakerhetsbesattning.

Certifikat eller andra dokument som krivs i enlighet med bestimmelserna i STCW 78/95.
Lakarintyg (se ILO:s konvention nr 73 om ldkarundersokning av sjoman).

Arbetsordning for fartyget (ILO-konvention nr 180 och STCW 78/95).

Arbets- och vilotidsjournal for sjofolk (ILO-konvention nr 180).

Stabilitetshandlingar.

En kopia av dokumentet angdende godkind sikerhetsorganisation och certifikatet angdende godkind sikerhetsorga-
nisation som utfirdats i enlighet med de internationella organisationsreglerna for siker drift av fartyg och for
forhindrande av fororening (Solas 74, kapitel IX).

Certifikat med avseende pa fartygets skrovstyrka och maskininstallationer utfirdade av vederborande erkind organi-
sation (krdvs endast om fartyget dr klassificerat av en erkdnd organisation).
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

Dokument om overensstimmelse avseende sirskilda krav for fartyg som transporterar farligt gods.
Sakerhetscertifikat for hoghastighetsfartyg och trafiktillstand for hoghastighetsfartyg.
Sarskild forteckning, manifest eller utforlig lastplan for farligt gods.

Fartygets loggbok Gver tester och ovningar, inbegripet skyddsovningar samt loggbok ver inspektion och underhll
av livraddningsredskap och anordningar och brandredskap och anordningar for brandbekdmpning.

Sikerhetscertifikat for fartyg med speciellt anvindningsomréde.

Sakerhetscertifikat for flyttbar oljeborrplattform till sjoss.

For oljetankfartyg: protokoll 6ver dvervaknings- och kontrollsystemet for oljeutslipp for senaste ballastresan.
Monstringslista, brandbekdmpningsplan och for passagerarfartyg en skadekontrollplan.
Beredskapsplan for férorening fran fartyg.

Besiktningsrapporter (for bulkfartyg och oljetankfartyg).

Rapporter fran tidigare hamnstatskontrollinspektioner.

Upplysningar om hogsta A/A-ratio for ro-ro-passagerarfartyg.

Dokument om tillstdnd for transport av spannmal.

Lastsakringshandbok.

Avfallshanteringsplan och avfallsdagbok.

Beslutsstodsystem for befilhavare pd passagerarfartyg.

Samarbetsplan vad giller riddningstjanster for passagerarfartyg som gar i reguljdrtrafik.
Forteckning Gver driftbegransningar for passagerarfartyg.

Bulklastfartygsbok.

Lastnings- och lossningsplan for bulklastfartyg.

Certifikat for forsakring eller annan ekonomisk sakerhet om ansvarighet for skada orsakad av fororening genom olja
(Internationella konventionen om ansvarighet for skada orsakad av fororening genom olja, 1992).

Certifikat som kravs enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2009/20/EG av den 23 april 2009 om forsikring
av fartygsdgare mot sjordttsligt skadestdndsansvar (1).

Certifikat som krivs enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april 2009 om
bortfraktarens skadestdndsansvar i samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss (2).

Internationellt intyg om férebyggande av luftfororeningar.

Internationellt intyg om forebyggande av fororeningar fran avloppsvatten.

(") Se sidan 128 i detta nummer av EUT.

(?) Se sidan 24 i detta nummer av EUT.



28.5.2009

Europeiska unionens officiella tidning

L 131/81

BILAGA V

EXEMPEL PA "OTVETYDIGA SKAL”
(enligt artikel 13.3)

A. Exempel pé otvetydiga skl for en mer ingdende inspektion

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Fartyg som beskrivs i bilaga I del 11.2A och 2B.
. Oljedagboken har inte forts pa ett korrekt sitt.
. Felaktigheter har uppdagats vid granskning av certifikat och andra dokument.

. Indikationer pé att besattningen inte formar uppfylla kraven i friga om kommunikation ombord enligt artikel 18 i
Europaparlamentets och radets direktiv 2008/106/EG av den 19 november 2008 om minimikrav pd utbildning
for sjofolk (1).

. Ett certifikat har erhallits pa ett bedrdgligt sitt eller innehavaren av ett certifikat 4r inte den person som certifikatet
ursprungligen utfirdades till.

. Fartyg vars befdlhavare, befil eller manskap har ett certifikat utfirdat av ett land som inte har ratificerat STCW
78/95.

. Tecken pd att lasthantering och annan hantering inte sker under sdkra forhdllanden eller i enlighet med IMO:s
riktlinjer, t.ex. har forekomsten av syrekoncentration i inertgassystemets matningsledningar till lasttankarna hogre
gransvirde 4n vad som dr tillatet.

. Befdlhavaren pa ett oljetankfartyg kan inte forete protokoll Gver Gvervaknings- och kontrollsystemet for olje-
utslapp for senaste ballastresan.

. En uppdaterad monstringslista saknas eller besittningen har inte nodvindig kdnnedom om sina uppgifter i
hindelse av brand eller en order om att overge fartyget.

Utsindandet av falska nodalarmsignaler som inte har dterkallats pa riktigt sitt.
Avsaknad av visentlig utrustning eller anordningar som kravs enligt konventionerna.
Ytterst ohilsosamma forhallanden ombord pa fartyget.

Inspektorens allménna intryck och iakttagelser att omfattande slitage eller brister vad giller skrov eller konstruk-
tion forekommer, vilket kan dventyra fartygets integritet vad giller konstruktion, vatten- eller vadertithet.

Uppgifter om eller beligg for att befilhavaren eller besittningen inte ar fortrogen med visentliga rutiner for
fartygets handhavande vad giller dess sikerhet eller forhindrande av fororening, eller att sidana rutiner inte har
genomforts.

Avsaknad av arbetsordning for fartyget eller arbets- och vilotidsjournal.

B. Exempel pé otvetydiga skl for kontroll av fartyg i fraga om skyddsaspekter

1.

Under den inledande inspektionen kan inspektoren faststilla otvetydiga skal for ytterligare skyddskontroller i
foljande fall:

1.1 ISSC dr inte giltigt eller har 16pt ut.
1.2 Fartyget har en ldgre skyddsnivd dn hamnen.
1.3 Skyddsovningarna har inte gjorts.

1.4 Dokumentationen om de tio senaste fallen av samverkan mellan fartyg och hamn eller mellan fartyg och fartyg
ir ofullstindig.

1.5 Det finns beldgg for eller har observerats att olika nyckelpersoner i fartygets personal inte kan kommunicera
med varandra.

1.6 Allvarliga brister i skyddsarrangemangen har observerats.

() EUT L 323, 3.12.2008, s. 33.
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1.7 Inspektoren har fatt information frdn en tredje part om ndgot som ror skyddet (t.ex. genom en rapport eller ett
klagomal).

1.8 Fartyget har ett i efterhand utfirdat interimistiskt ISSC, och inspektoren bedomer att en av anledningarna till
att fartyget eller foretaget har begart ett sadant certifikat ar att slippa uppfylla alla bestimmelser i Solas 74 XI-2
och del A i ISPS-koden efter det att det interimistiska certifikatet har gétt ut. Interimistiska certifikat far utfardas
i de fall som anges i del A i ISPS-koden.

2. Om otvetydiga skal foreligger ska inspektoren omedelbart underritta den behériga skyddsmyndigheten, utom om
inspektoren ocksa idr skyddsansvarig. Den behoriga skyddsmyndigheten ska besluta om vilka ytterligare kontrol-
latgdrder som madste vidtas med hansyn till skyddsnivd enligt Solas 74 regel XI-9.

3. Andra otvetydiga skdl 4n de ovan angivna ska hanteras av den skyddsansvarige.
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BILAGA VI

FORFARANDEN FOR KONTROLL AV FARTYG
(enligt artikel 15.1)

Bilaga 1: "Forfaranden f6r hamnstatskontroll” till Paris MOU och foljande instruktioner frén Paris MOU i deras upp-
daterade version:

— Instruktion 33/2000/02: Operational Control on Ferries and Passenger Ships (Operativa kontroller av firjor och
passagerarfartyg).

— Instruktion 35/2002/02: Guidelines for PSCOs on Electronic Charts (Riktlinjer for hamnstatskontrolltjanstemian om
elektroniska sjokort).

— Instruktion 36/2003/08: Guidance for Inspection on Working and Living Conditions (Ledning for inspektion av
arbets- och boendeforhallanden).

— Instruktion 37/2004/02: Guidelines in Compliance with STCW 78/95 Convention as Amended (Riktlinjer for hamn-
statskontrolltjanstemdn om konventionen STCW 78/95 med dndringar).

— Instruktion 37/2004/05: Guidelines on the Inspection of Hours of Work/Rest (Riktlinjer for inspektion av arbets-
tid/viloperiod).

— Instruktion 37/2004/10: Guidelines for Port State Control Officers on Security Aspects (Riktlinjer fér hamnstatskon-
trolltjanstemdn om sikerhetsaspekter).

— Instruktion 38/2005/02: Guidelines for PSCOs Checking a Voyage Data Recorder (Riktlinjer fér hamnstatskontroll-
tjansteméns kontroll av VDR-system).

— Instruktion 38/2005/05: Guidelines on Marpol 73/78 Annex I (Riktlinjer fér Marpol 73/78 bilaga I).

— Instruktion 38/2005/07: Guidelines on Control of the Condition Assessment Scheme (CAS) of Single Hull Oil Tankers
(Riktlinjer for kontroll av system for bedomning av fartygets skick vad avser oljetankfartyg med enkelskrov).

— Instruktion 39/2006/01: Guidelines for the Port State Control Officer on the ISM-Code (Riktlinjer fér hamnstatskon-
trolltjanstemdn om ISM-koden).

— Instruktion 39/2006/02: Guidelines for Port State Control Officers on Control of GMDSS (Riktlinjer f6r hamnstats-
kontrolltjansteman om kontroll av GMDSS).

— Instruktion 39/2006/03: Optimisation of Banning and Notification Checklist (Optimering av kontrollistan for férbud
och anmilan).

— Instruktion 39/2006/10: Guidelines for PSCOs for the Examination of Ballast Tanks och Main Power Failure Simu-
lation (black-out test) (Ledning fér hamnstatskontrolltjanstemdn om undersokning av ballasttankar och simulering av
bortfall av huvudstrom) (morklaggningstest).

— Instruktion 39/2006/11: Guidance for Checking the Structure of Bulk Carriers (Ledning for kontroll av bulkfartygens
konstruktion).

— Instruktion 39/2006/12: Code of Good Practice for Port State Control Officers (Kod for bista praxis for hamnstats-
kontrolltjansteman).

— Instruktion 40/2007/04: Criteria for Responsibility Assessment of Recognised Organisations (R/O) (Kriterier for
ansvarsbedomning av erkdnda organisationer).

— Instruktion 40/2007/09: Guidelines for Port State Control Inspections for Compliance with Annex VI of MARPOL
73/78 (Riktlinjer for hamnstatskontrollinspektorer for uppfyllande av Marpol 73/78 bilaga VI).
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En

Forutsatt att de dr praktiskt genomforbara och med forbehéll for begransningar med hansyn till personers, fartygets eller
hamnens sikerhet, ska en utokad inspektion dessutom omfatta kontroll av sirskilda delar av riskomrddena beroende pé

BILAGA VII

UTOKAD KONTROLL AV FARTYG
(enligt artikel 14)

utokad inspektion giller framfor allt de overgripande villkoren for foljande riskomraden:

Dokumentation.
Konstruktionens skick.
Vidertithet.

Nodsystem.
Radiokommunikation.
Lastningar och lossningar.
Brandsikerhet.

Larm.

Boende- och arbetsforhallanden.
Navigationsutrustning.
Livrdddningsanordningar.
Farligt gods.

Framdrivnings- och hjilpmaskineri.

Forhindrande av fororening.

typ av inspekterat fartyg i enlighet med artikel 14.3.
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10.

11.

12.

BILAGA VIII

FORBUD MOT TILLTRADE TILL HAMNAR OCH ANKARPLATSER I GEMENSKAPEN
(enligt artikel 16)

. Om forutsittningarna enligt artikel 16.1 foreligger, ska den behoriga myndigheten for den hamn dir fartyget

kvarholls for tredje gdngen skriftligen underritta befilhavaren om att ett tilltradesforbud kommer att utfirdas och
bli tillimpligt s& snart fartyget lamnar hamnen. Tilltrddesforbudet ska bli tillimpligt sa snart fartyget har limnat
hamnen efter det att de brister som foranledde kvarhallandet har avhjalpts.

. Den behoriga myndigheten ska skicka en kopia av tilltradesforbudet till flaggstatens administration, den erkdnda

organisationen, vriga medlemsstater och stater som har undertecknat Paris MOU, kommissionen och Paris MOU:s
sekretariat. Den behoriga myndigheten ska utan drojsmél fora in uppgifter om tilltradesforbudet i inspektionsdata-
basen.

. For att fa ett tilltradesforbud upphévt ska dgaren eller den driftsansvarige rikta en formell begéran till den behériga

myndigheten i den medlemsstat som utfirdade forbudet. Till denna begdran ska fogas en handling fran flaggstatens
administration, utfirdad efter det att en av administrationen bemyndigad besiktningsman har besokt fartyget, om att
fartyget uppfyller alla tillimpliga bestimmelser i konventionerna. Administrationen ska styrka for den behoriga
myndigheten att besoket har genomforts.

. I tillimpliga fall ska till begiran dessutom fogas en handling fran det klassificeringssillskap som klassificerat fartyget,

utfirdad efter det att en av flaggstaten bemyndigad besiktningsman har besokt fartyget, att fartyget uppfyller
klassificeringssillskapets klassificeringsnormer. Klassificeringssallskapet ska styrka for den behoriga myndigheten att
besoket har genomforts.

. Tilltradesforbudet far havas forst efter den period som anges i artikel 16 i detta direktiv, och efter det att fartyget har

ominspekterats i en overenskommen hamn.

Om den o6verenskomna hamnen ligger i en medlemsstat fir den behoriga myndigheten i den medlemsstaten, pa
begiran av den behoriga myndighet som utfirdade tilltradesforbudet, ge fartyget tillstdnd att anlopa hamnen for att
den nya inspektionen ska kunna goras. Lastning eller lossning fir emellertid inte ske forrdn tilltrddesforbudet har
hivts.

. Om det kvarhéllande som ledde till tilltradesforbudet dven gallde brister i fartygets konstruktion, far den behériga

myndighet som utfirdade forbudet begira att vissa utrymmen, t.ex. lastutrymmen och tankar, ska goras tillgingliga
for undersokning under den nya inspektionen.

. Den nya inspektionen ska goras av den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir tilltradesforbudet utfardades

eller, med den myndighetens godkdnnande, av den behoriga myndigheten i anlopshamnen. Den behoriga myndig-
heten kan begidra att fi reda pd den nya inspektionen hogst 14 dagar i forvdg. Det ska pd ett for medlemsstaten
tillfredsstallande sitt styrkas att fartyget uppfyller samliga tillimpliga krav i konventionerna.

. Den nya inspektionen ska utgoras av en utokad inspektion som méste omfatta dtminstone de relevanta punkterna i

bilaga VIL

. Alla kostnader for den utokade inspektionen ska biras av fartygets dgare eller den driftsansvarige.

Om resultatet av den utokade inspektionen tillfredsstiller medlemsstaten i enlighet med bilaga VII ska tilltradesfor-
budet hdvas och fartygets foretag skriftligen informeras ddrom.

Den behoriga myndigheten ska ocksd skriftligen meddela flaggstatens administration, klassificeringssallskapet, Gvriga
medlemsstater och stater som har undertecknat Paris MOU, kommissionen och Paris MOU:s sekretariat. Den behoriga
myndigheten ska utan drojsmal fora in uppgifter om att tilltradesférbudet har havts i inspektionsdatabasen.

Uppgifter om fartyg som har végrats tilltrade till hamnar och ankarplatser i gemenskapen ska finnas tillgangliga i
inspektionsdatabasen och offentliggoras i enlighet med bestimmelserna i artikel 26 och bilaga XIIL
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BILAGA IX

INSPEKTIONSRAPPORTEN
(enligt artikel 17)

Inspektionsrapporten ska innehélla minst foljande punkter:

. Allmidnna uppgifter

1.

10.
11.

12.

13.
14.

15.
16.

Behorig myndighet som sammanstillt rapporten.

2. Dag och ort for inspektionen.

3. Det inspekterade fartygets namn.

4. Flaggstat.

5. Fartygstyp (enligt certifikatet om godkind sdkerhetsorganisation).
6.
7
8
9

IMO-identifieringsnummer.

. Signalbokstaver.
. Bruttodriktighet.
. Dodvikt (i tillimpliga fall).

Konstruktionsdr, angivet i fartygets sakerhetscertifikat.

[ tillimpliga fall, klassificeringssillskap liksom andra organisationer som for detta fartyg har utfirdat klasscerti-
fikat.

Den eller de erkinda organisationer och/eller andra parter som pa flaggstatens vagnar for detta fartyg har utfirdat
certifikat i enlighet med tillimpliga konventioner.

Fartygets foretag eller den driftsansvarige: namn och adress.

For fartyg som transporterar flytande eller fasta laster i bulk: namn och adress till den befraktare som ar ansvarig
for valet av fartyget samt typ av befraktning.

Dag dé inspektionsrapporten avslutades.

Uppgift om att ndrmare information om en inspektion eller ett kvarhallande kan komma att offentliggoras.

II. Uppgifter om inspektionen

1.

Certifikat enligt gillande konventioner, utfirdande myndighet eller organisation med uppgift om dag for utfir-
dande och giltighetstid.

. Delar av fartyget som har inspekterats (i fall av mer ingdende eller utokad inspektion).

. Hamn och dag for den senaste drliga eller mellanliggande besiktningen eller fornyade besiktningen och namnet pa

den organisation som utfort besiktningen.

. Typ av inspektion (inspektion, mer ingdende inspektion, utokad inspektion).
. Bristernas art.

. Vidtagna étgarder.

II. Ytterligare uppgifter i fall av kvarhéllande

1
2
3.
4

Dag dé beslut om kvarhallande fattades.
Dag dé kvarhéllandet hévdes.

Beskrivning av de brister som foranledde kvarhéllandet (hanvisningar till konventioner, om tillimpligt).

. Uppgift om huruvida den erkdnda organisation eller annan privat organisation som utforde besiktningen har ett

ansvar for de brister som ensamma eller tillsammans med andra brister ledde till kvarhdllande.

. Vidtagna étgarder.
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BILAGA X

KRITERIER FOR KVARHALLANDE
(enligt artikel 19.3)

INTRODUKTION

Innan beslut fattas om huruvida brister som upptickts ombord under en inspektion utgér grund for kvarhallande av
fartyget, méste inspektoren folja riktlinjerna i punkterna 1 och 2.

Punkt 3 innehéller exempel pa brister som i och for sig sjilva utgor anledning till kvarhéllande av fartyget (se artikel 19.4).

Om grunden for kvarhdllande dr skador till foljd av en olycka som fartyget har rakat ut for pa vdg till en hamn ska inte
beslut om kvarhdllande utfirdas, under forutsittning att

a) vederborlig hinsyn har tagits till kraven i Solas 74 regel I/11(c) om anmilan till flaggstatens administration, den
utsedde inspektoren eller den erkinda organisation som ansvarar for utfirdandet av det tillimpliga certifikatet,

b) befdlhavaren eller dgaren, innan fartyget anloper hamnen, har overlimnat uppgifter till hamnstatskontrollmyndigheten
om omstindigheterna kring olyckan och de skador som har uppstitt samt information om den anmalan till flagg-
statens administration som krivs,

¢) lampliga avhjdlpande dtgdrder har vidtagits frén fartygets sida och att dessa ar till myndighetens beldtenhet, och

d) myndigheten, efter att ha underrattats om att de avhjilpande atgirderna har vidtagits, har forsakrat sig om att de
brister som utgjorde en otvetydig fara for sikerhet, hilsa eller miljo har rittats till.

1. Huvudsakliga kriterier

Nar en inspektor enligt sin sakkunniga bedomning overvager om ett fartyg ska kvarhallas eller ¢j ska han anvinda
sig av foljande kriterier:

Tidpunkt

Fartyg som utgor sjosikerhetsrisk ska kvarhallas vid det forsta inspektionsbesoket oavsett hur linge fartyget amnar
stanna i hamn.

Kriterium

Fartyget ska kvarhdllas om bristerna ar av sa allvarlig natur att inspektdren mdste gora en avsyning for att forsikra

sig om att bristerna har rittats innan fartyget far ga till sjoss.

Aven om det inte dr nodvindigt att kvarhilla fartyget i varje enskilt fall, ska inspektdrens bedomning att en
avsyning dr nodvindig betraktas som ett matt pa bristernas svarighetsgrad. Det betyder att myndigheten pa ett eller
annat sitt maste kontrollera att bristerna har rittats till fore fartygets avgang, helst genom ett aterbesok.

2. Tillimpning av huvudsakliga kriterier
Nir beslut fattas om huruvida fartygets brister dr sa allvarliga att kvarhallande ar nodvindigt ska inspektoren
forsikra sig om att
1) fartyget har aktuell, giltig dokumentation,
2) fartyget har den minimibesittning som krivs enligt beslutet om sikerhetsbesittning.
Under inspektionen madste inspektoren dven forsikra sig om att fartyget och/eller dess besittning

3) kan framfora fartyget utan risk under hela den forestdende resan,

4) pé ett sdkert sdtt kan hantera, transportera och overvaka lasten under hela den forestdende resan,
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3.1

3.2

5) pé ett sikert sitt kan driva maskinrummet under hela den forestdende resan,
6) kan halla drifts- och styrfunktioner i stind under hela den forestdende resan,
7) effektivt kan slicka eventuella brinder i alla fartygsutrymmen under hela den forestdende resan,

8) kan lamna fartyget snabbt och sikert i en eventuell nodsituation och utfora riddningsuppdrag under hela den
forestdende resan,

9) kan hindra miljofororeningar under hela den forestdende resan,
10) kan uppritthalla stabilitet under hela den forestdende resan,
11) kan forbli vattentitt under hela den forestdende resan,
12) kan uppritthalla kommunikationer i eventuella nddsituationer under hela den forestdende resan,
13) kan uppritthalla riskfri och god arbetsmiljo ombord under hela den forestdende resan,
14) kan limna sd mycket information som mojligt vid olycksfall.

Om bedomningen enligt nigon av dessa punkter med tanke pd alla brister som uppdagats dr negativ ska inspek-
toren allvarligt Gverviga att kvarhélla fartyget. En kombination av flera brister av mindre allvarlig natur kan ocksd
utgdra grund for kvarhéllande.

Som vigledning for inspektorer som ska anvinda dessa riktlinjer foljer en upprikning av brister, ordnade under
respektive konventioner ochfeller koder, som ér av sa allvarlig art att de utgér grund for kvarhallande. Forteck-
ningen ir inte uttommande.

Allmanna uppgifter

Avsaknad av giltiga certifikat och handlingar som krivs enligt aktuella bestimmelser. Fartyg ar emellertid inte
berittigade att anvanda certifikat frin en konvention eller andra relevanta instrument om dess flaggstat inte 4r part i
en relevant konvention eller har genomfért ett annat relevant instrument. Darfor ska avsaknad av sddana dokument
inte i sig utgora anledning att kvarhalla fartyget, men enligt klausulen om "icke-formansbehandling” maste fartyget
dndé 1 huvudsak uppfylla kraven i bestimmelserna.

Omrdden enligt Solas 74

1. Bristande funktionsduglighet i framdrivningssystem eller andra nddvindiga maskinsystem, inklusive elektrici-
tetsanldggningar.

2. Bristande renlighet i maskineriutrymmen, for stora miangder oljeblandat slagvatten, oljedrinkt ytterisolering pd
ledningar och ror, inklusive avgassystemet i maskinrummet, bristande funktion pd linspumpsarrangemang.

3. Bristande funktion hos nodgeneratorer, belysning, batterier och omkopplare.
4. Bristande funktion hos huvudstyrinrittning och nodstyrinrattning.

5. Avsaknad av, otillricklig kapacitet eller allvarligt slitage och &ldring pd personlig livraddningsutrustning,
livraddningsfarkoster och deras sjosdttningsanordningar.

6. Avsaknad av, eller bristfilliga eller patagligt slitna och aldrade anordningar for att uppticka brand, brandlarm,
brandbekdmpningsutrustning, fasta brandslackningsinstallationer, ventilationsventiler, brandspjill, snabbsting-
ningsanordningar som inte uppfyller sina anvindningskrav.

7. Avsaknad av eller pétagligt slitna och éldrade eller bristfilligt fungerande brandslickningsanordningar pa
lastddck i oljelastfartyg.

8. Avsaknad av, icke godkinda eller allvarligt skadade ljus-, skylt- eller ljudsignaler.

9. Avsaknad av eller bristfalligt fungerande radioutrustning for larm- och sikerhetskommunikation.
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3.3

3.4

3.5

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Avsaknad av eller bristfilligt fungerande navigeringsutrustning, med héinvisning till bestimmelserna i Solas 74
regel V/[16.2.

Avsaknad av rittade sjokort eller andra aktuella nautiska publikationer nodvindiga for hela den forestdende
resan, med beaktande av att traditionella sjokort kan ersdttas av ett typgodkint elektroniskt sjokorts- och
informationssystem (ECDIS), som bygger pé officiella data.

Avsaknad av gnistfri franluftsventilation for lastpumprum.
Allvarliga operativa brister, sdsom beskrivs i avdelning 5.5 i bilaga 1 till Paris MOU.

Besittningens antal, sammansittning eller certifiering 6verensstimmer inte med beslutet om sakerhetsbesitt-
ning.

Underldtenhet att genomfora det utokade inspektionsprogrammet enligt Solas 74 regel XI-2.

Omvrdden enligt IBC-koden

1.

Transport av last som bestdr av dmnen som inte dr angivna i Certificate of Fitness eller avsaknad av lastinforma-
tion.

. Obefintliga eller skadade hogtryckssakerhetsventiler.

. Elektriska installationer som inte dr sikra i sig sjilva eller inte uppfyller kodens krav.
. Killor for antindning i farliga omraden.

. Overtrédelse av sirskilda krav.

. Overskridande av maximalt tilliten lastkvantitet per tank.

. Otillricklig varmeisolering av kinsliga produkter.

Omvrdden enligt IGC-koden

1.

10.

11.

Transport av last som bestdr av dmnen som inte dr angivna i Certificate of Fitness eller avsaknad av lastinfor-
mation.

. Obefintliga stingningsdon till bostadsutrymmen och allmidnna utrymmen.

. Icke gastita skott.

. Bristfilligt fungerande luftlés.

. Obefintliga eller bristfilligt fungerande snabbstingningsventiler.

. Obefintliga eller bristfilligt fungerande sikerhetsventiler.

. Elektriska installationer som inte dr sikra i sig sjilva eller inte uppfyller kodens krav.
. Icke fungerande ventilationssystem i lastutrymmen.

. Icke fungerande trycklarm for lasttankar.

Icke fungerande system for upptickande av gas eller giftig gas.

Transport av dmnen som madste inhiberas utan giltigt inhibitorcertifikat.

Omvrdden enligt LL66

1.

Betydande korrosion eller rostskador pé platar och viktiga delar av skrov och dicksforstirkningar som péverkar
sjovardighet och lokal styrka, om inte tillfredsstdllande tempordra reparationer gjorts infor avgang till hamn dar
permanenta reparationer ska utforas.
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2. Pavisat délig stabilitet.

3. Avsaknad av tillracklig och palitlig information, enligt foreskrivna regler, som tillater befdlhavaren att snabbt och
med enkla medel lasta och barlasta fartyget pa ett sddant sitt att sikra stabilitetsegenskaper bibehélls under hela
resan och under alla omstindigheter och varierade forhéllanden och sa att fartyget inte utsitts for Gverdriven
yttre stress.

4. Obefintliga, pétagligt slitna eller obrukbara stangningsdon eller stangningsanordningar for luckarrangemang och
vattentdta dorrar.

5. Overlastning.

6. Avsaknad av eller oldsbart aktuellt lastmarke.

3.6 Omrdden enligt Marpol 73/78, bilaga I

1. Avsaknad av, allvarligt slitage eller bristande funktion hos filtrerings-/separeringsutrustning for oljehaltigt last-
vatten, Gvervaknings- och kontrollsystem for oljeutsldpp eller 15 ppm larmanordningar.

2. Otillracklig aterstdende kapacitet i uppsamlingstankar for lansvatten och/eller spillolja for hela den forestdende
resan.

3. Avsaknad av oljedagbok.
4. Olagligt utslippsarrangemang.

5. Besiktningsrapporter saknas eller uppfyller inte Marpol 73/78 regel 13 G.3 b.

3.7  Omrdden enligt Marpol 73/78, bilaga II

1. Avsaknad av P&A-manual.
2. Lasten 4r inte kategoriserad.
3. Avsaknad av lastdagbok.

4. Transport av oljelika dmnen utan att uppfylla kraven i aktuella bestimmelser eller avsaknad av korrekt till-
laggscertifikat.

5. Olagligt utslippsarrangemang.

3.8 Omrdden enligt Marpol 73/78, bilaga V

1. Avsaknad av avfallshanteringsplan.
2. Avsaknad av avfallsdagbok.

3. Fartygets personal ir inte fortrogen med avfallshanteringsplanens bestimmelser om bortskaffande och utslapp.

3.9  Omrdden enligt STCW 78/95 och direktiv 2008/106/EG

1. Sjofolket saknar certifikat, vederborligt certifikat, giltig dispens eller skriftligt bevis pa att en ansokan om intyg
om erkidnnande har limnats in till flaggstatens administration.

2. Det finns beldgg for att ett certifikat har erhallits pd ett bedrdgligt sitt eller att innehavaren av ett certifikat inte
r den person som certifikatet ursprungligen utfirdades till.

3. De tillimpliga bestimmelserna om sikerhetsbesittning frén flaggstatens administration ar inte uppfyllda.

4. Vakthéllningen pé brygga eller i maskinrum uppfyller inte de krav som flaggstatens administration stiller pd
fartyget.
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5. I vakten saknas en person med behorighet att skota den utrustning som dr nddvindig for sidker navigering,
radiokommunikation i sikerhetssyfte eller for att forhindra férorening av havet.

6. Bevis saknas for att det finns yrkesmissig kompetens for att utfora de arbetsuppgifter som har tilldelats de
ombordanstillda och som ror fartygets sikerhet och forhindrande av fororening.

7. Personer som dr tillrdckligt utvilade och i 6vrigt tjanstgoringsdugliga saknas for den forsta vakten vid borjan av
en resa och for foljande avlosande vakter.

Omraden enligt ILO-konventionerna

1. Otillricklig mangd proviant for resa till ndsta hamn.

2. Otillricklig mingd dricksvatten for resa till ndsta hamn.

3. Oacceptabla sanitira forhdllanden ombord.

4. Ingen virme i bostider pd fartyg som trafikerar omraden med lig temperatur.
5. Otillricklig ventilation i fartygets bostadsdel.

6. Oacceptabla mingder sopor, utrustning eller last som utgoér hinder for framkomligheten eller andra farliga
forhdllanden i passager och allmidnna utrymmen.

7. Det dr uppenbart att de som ska ha forsta vakten, eller annan vakthavande personal som ir i tjdnst under forsta
vakten eller senare ska avlosa vakten, inte ér tillrackligt utvilade.

Omstandigheter som inte kriver kvarhallande, men ddr t.ex. lastnings- eller lossningsarbete mdste avbrytas

Bristfillig funktion hos (eller daligt underhdll av) inertgassystem, lasthanteringssystem eller maskineri utgor till-
ricklig anledning att avbryta lastnings- eller lossningsarbete.
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BILAGA XI

MINIMIKRAV FOR INSPEKTORER
(enligt artikel 22.1 och 22.5)

1. Inspektorer ska ha lampliga teoretiska kunskaper och praktisk erfarenhet av fartyg och handhavande av fartyg. De ska

veta hur man ser till att kraven i konventioner f6ljs, och kunna forfarandena for hamnstatskontroll. Dessa kunskaper i
hur man foljer internationella krav och gemenskapskrav ska ha inhdmtats genom dokumenterade utbildningsprogram.

. Inspektorer ska minst ha ndgot av foljande:

a) Lampliga kvalifikationer fran en utbildningsinstitution for sjofolk och relevant erfarenhet till sjoss som certifierat
fartygsbefil med behorighet enligt STCW 11/2 eller 111/2; utan begrinsningar av operationsomréde, maskineffekt eller
tonnage.

b) En av den behoriga myndigheten erkind civilingenjorsexamen pa skeppsbyggnadslinje, maskinteknisk ingenjorsex-
amen eller ingenjorsexamen pd det marina omradet och minst fem &rs arbetserfarenhet frin det omradet.

¢) En relevant universitetsexamen eller motsvarande, och limplig utbildning och kompetens som fartygsinspektorer.

. Inspektoren maéste ha

— varit flaggstatsinspektor i minst ett ar och antingen ha utfort besiktningar och certifieringar enligt konventionerna,
eller medverkat i 6vervakningen av verksamheten for de erkinda organisationer som fétt sig tilldelade uppgifter
foreskrivna i lag, eller

— skaffat sig en likvirdig behorighetsnivd genom att ha genomgétt minst ett drs utbildning péd filtet genom delta-
gande i hamnstatskontrollinspektioner under ledning av erfarna hamnstatskontrolltjansteman.

. De inspektorer som avses i punkt 2 a mdste ha skaffat sig sjofartserfarenhet under minst fem ar, inbegripet perioder da

de varit till sjoss som dicksbefdl eller maskinbefil eller som flaggstatsinspektor eller bitrddande inspektor for hamn-
statskontroll. I sidana erfarenheter ska ingd en period om minst tva ar till sjoss som dicksbefil eller maskinbefal.

. En inspektor méste kunna meddela sig muntligen och skriftligen med sjofarare pa det sprak som ar vanligast till sjoss.

. Inspektorer som inte uppfyller dessa krav ska dndd godtas om de ar anstillda hos den behoriga myndigheten i en

medlemsstat som utfér hamnstatskontroll nir detta direktiv antas.

. Inspektorer som utfor en inspektion i en medlemsstat enligt artikel 15.1 och 15.2 ska ha limpliga kvalifikationer med

bla. tillricklig teoretisk och praktisk erfarenhet av sjofartsskydd. Detta ska normalt omfatta

a) en god kinnedom om sjofartsskydd och hur skyddet ska tillimpas i friga om den verksamhet som ska undersokas,
b) en god praktisk kinnedom om metoder och teknik for sjofartsskydd,

¢) kdnnedom om vilka principer, forfaranden och tekniker som anvinds for inspektion,

d) en praktisk kinnedom om den verksamhet som ska undersokas.
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BILAGA XII

INSPEKTIONSDATABASENS FUNKTIONER
(enligt artikel 24.1)

. Inspektionsdatabasen ska ha dtminstone foljande funktioner:

— Innehilla inspektionsuppgifter frin medlemsstaterna och alla stater som har undertecknat Paris MOU.
Limna uppgifter om fartygs riskprofil och vilka fartyg som ska inspekteras.

— Berikna varje medlemsstats inspektionsplikt.

— Framstilla den vita listan liksom den grd och den svarta listan ver flaggstater i enlighet med artikel 16.1.
— Ta fram uppgifter om foretagens prestationsniva.

— Faststdlla vilka delar av riskomrddena som ska kontrolleras vid varje inspektion.

. Inspektionsdatabasen ska kunna anpassas till framtida utvecklingar och samverka med gemenskapens andra sjosiker-

hetsdatabaser, diribland SafeSeaNet, som ska limna uppgifter om fartygens faktiska besok i och vid medlemsstaternas
hamnar och, i erforderliga fall, till berorda nationella informationssystem.

. En djup hyperlank ska inforas frdn inspektionsdatabasen till informationssystemet Equasis. Medlemsstaterna ska upp-

muntra att inspektorerna utnyttjar de offentliga och privata databaser som ror fartygsinspektioner och som finns
tillgdngliga genom Equasis.
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BILAGA XIII

OFFENTLIGGORANDE AV INFORMATION OM  INSPEKTIONER, KVARHALLANDEN OCH

TILLTRADESFORBUD I HAMNAR OCH ANKARPLATSER I MEDLEMSSTATERNA
(enligt artikel 26)

1. Den information som offentliggors enligt artikel 26 ska omfatta foljande:

a)
b)

k

RaN

Fartygets namn.

IMO-identifieringsnummer.

Typ av fartyg.

Bruttodriktighet.

Konstruktionsar, angivet i fartygets sikerhetscertifikat.
Fartygets dgare eller foretag: namn och adress.

For fartyg som transporterar flytande eller fasta laster i bulk: namn och adress till den befraktare som ar ansvarig
for valet av fartyg samt typ av befraktning.

Flaggstat.

Klasscertifikat och foreskrivna certifikat utfirdade enligt relevanta konventioner, utfirdande myndighet eller orga-
nisation, utfirdandedag och sista giltighetsdag.

Hamn och dag for den senaste drliga eller mellanliggande besiktningen for de certifikat som avses i led i och
namnet pd den myndighet eller organisation som utférde besiktningen.

Dag, land och hamn fér kvarhallandet.

2. 1 frdga om kvarhdllna fartyg ska den information som offentliggors enligt artikel 26 4ven inbegripa foljande:

a)
b)

Antal kvarhdllanden under de foregdende 36 manaderna.
Dag dé kvarhdllandet hdvdes.

Kvarhallandets varaktighet, i dagar.

En klar och tydlig motivering for kvarhallandet.

Uppgift om huruvida den erkinda organisation som utférde besiktningen har ett ansvar for de brister som
ensamma eller tillsammans med andra brister ledde till kvarhéllandet.

Om fartyget har tillatits fortsitta till nirmaste lampliga reparationsvarv: en beskrivning av vidtagna atgarder.

Om fartyget har vigrats tilltrade till ndgon hamn eller ankarplats i gemenskapen: en klar och tydlig motivering for
forbudet.
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BILAGA XIV

UPPGIFTER FOR OVERVAKNING AV GENOMFORANDET

(enligt artikel 29)

1. Medlemsstaterna ska senast den 1 april varje ar till kommissionen limna foljande uppgifter om det foregdende aret:

1.1 Antalet inspektorer som for medlemsstatens rdkning arbetar med hamnstatskontroll.

Nedanstéende tabell ska anvindas ndr uppgifterna limnas till kommissionen (') (3).

Antal heltidsinspektorer
Hamn/omrade

(A)

Antal deltidsinspektorer

(B)

Omridkning av B till
heltid

(€

Totalt

(A+Q)

Hamn X eller omride X

Hamn Y eller omridde Y

Totalt

1.2 Totala antalet individuella fartyg som anlopt medlemsstatens hamnar. Siffran ska utgoras av antalet fartyg som
omfattas av detta direktiv och som har anlopt medlemsstatens hamnar; varje fartyg ska endast riaknas en ging.

2. Medlemsstaterna ska gora foljande:

a) Var sjitte mdnad ge kommissionen en lista over individuella fartyg som har anlopt medlemsstatens hamnar eller
har anmilt till en hamnmyndighet eller ett organ att fartyget har anldnt till en ankarplats, med undantag for
regelbunden passagerarfirje och lastfirjetrafik, med uppgift, for varje fartygsrorelse, om fartygens IMO identifi-
eringsnummer och ankomstdag, och hamn. Listan ska limnas i ett kalkylprogram som kan himta och behandla

uppgifterna. Listan ska limnas senast fyra manader efter utgngen av den period som uppgifterna giller.

b) Ge kommissionen en lista Gver regelbunden passagerarfirje- och lastfarjetrafik enligt a senast sex ménader efter
genomforandet av detta direktiv, och dérefter varje gdng som édndringar gors betriffande farjetrafiken. Listan ska
innehdlla fartygets IMO identifieringsnummer, namn och rutt. Listan ska limnas i ett kalkylprogram som kan

hamta och behandla uppgifterna.

geografiskt omrade, ska deltidsekvivalenten riknas for varje hamn.

(3) Uppgifterna ska limnas bide for medlemsstaten som helhet och fér var och en av medlemsstatens hamnar. [ denna bilaga avses med
hamn en enskild hamn eller det geografiska omrdde med eventuellt flera enskilda hamnar som en inspektor eller en grupp av

inspektorer har hand om.

(") Om de inspektioner som en inspektor gér inom ramen for hamnstatskontroll bara utgor en del av inspektorens arbete, ska det
sammanlagda antalet inspektorer riknas om till heltidsekvivalenter. Om en inspektor arbetar i mer dn en hamn eller mer dn ett
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Rédets direktiv 95/21/EG
(EGT L 157, 7.7.1995, s. 1)

Rédets direktiv 98/25/EG

(EGT L 133, 7.5.1998, s. 19)

BILAGA XV

DEL A
Upphivt direktiv och dess dndringar
(enligt artikel 37)

Kommissionens direktiv 98/42/EG

(EGT L 184, 27.6.1998, s. 40)

Kommissionens direktiv 1999/97EG
(EGT L 331, 23.12.1999, s. 67)

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/106/EG

(EGT L 19, 22.1.2002, s. 17)

Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/84/EG Endast artikel 4
(EGT L 324, 29.11.2002, s. 53)

DEL B
Tidsfrister for inférlivande i nationell ritt

(enligt artikel 37)

Direktiv

Tidsfrist for inforlivande

Direktiv 95/21/EG
Direktiv 98/25/EG
Direktiv 98/42/EG
Direktiv 1999/97/EG
Direktiv 2001/106/EG

Direktiv 2002/84[EG

30 juni 1996
30 juni 1998
30 september 1998
13 december 2000
22 juli 2003

23 november 2003
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BILAGA XVI

Jamforelsetabell

(enligt artikel 37)

Radets direktiv 95/21/EG Detta direktiv
Artikel 1 inledningslydelsen Artikel 1 inledningslydelsen
Artikel 1 forsta strecksatsen Artikel 1 a
Artikel 1 andra strecksatsen Artikel 1 b
- Artikel 1 ¢
Artikel 2 inledningslydelsen Artikel 2 inledningslydelsen
Artikel 2.1 inledningslydelsen Artikel 2.1 inledningslydelsen
Artikel 2.1 forsta strecksatsen Artikel 2.1 a
Artikel 2.1 andra strecksatsen Artikel 2.1 b
Artikel 2.1 tredje strecksatsen Artikel 2.1 ¢
Artikel 2.1 fjdrde strecksatsen Artikel 2.1 d
Artikel 2.1 femte strecksatsen Artikel 2.1 e
Artikel 2.1 sjitte strecksatsen Artikel 2.1 f
Artikel 2.1 sjunde strecksatsen Artikel 2.1 g
Artikel 2.1 &ttonde strecksatsen Artikel 2.1 h
Artikel 2.2 Artikel 2.2
- Artikel 2.3
- Artikel 2.4
Artikel 2.3 Artikel 2.5
Artikel 2.4 -
- Artikel 2.6
- Artikel 2.7
Artikel 2.5 Artikel 2.8
- Artikel 2.9
- Artikel 2.10
Artikel 2.6 Artikel 2.11
Artikel 2.7 Artikel 2.12
Artikel 2.8 Artikel 2.13
- Artikel 2.14
Artikel 2.9 Artikel 2.15
— Artikel 2.16
Artikel 2.10 Artikel 2.17
- Artikel 2.18
- Artikel 2.19
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Rédets direktiv 95/21/EG Detta direktiv

Artikel 3.1 forsta stycket
Artikel 3.1 tredje stycket
Artikel 3.2-3.4

Artikel 4

Artikel 5

Artikel 6.1 inledningslydelsen

Artikel 6.1 a
Artikel 6.1 b
Artikel 6.2
Artikel 6.3
Artikel 6.4
Artikel 7
Artikel 7a

Artikel 7b

Artikel 8

Artikel 2.20

Artikel 2.21

Artikel 2.22

Artikel 3.1 forsta stycket
Artikel 3.1 andra stycket
Artikel 3.1 tredje stycket
Artikel 3.1 fjarde stycket
Artikel 3.1 femte stycket
Artikel 3.1 sjitte stycket
Artikel 3.2-3.4

Artikel 4.1

Artikel 4.2

Artikel 5

Artikel 6

Artikel 7

Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10

Artikel 11

Artikel 12

Artikel 13.1 inledningslydelsen
Artikel 13.1 a

Artikel 13.1 b

Artikel 13.1 ¢

Artikel 13.2

Artikel 13.3

Artikel 14
Artikel 15
Artikel 16

Artikel 17
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Radets direktiv 95/21/EG

Detta direktiv

Artikel 9.1 och 9.2

Artikel 9.3 forsta meningen
Artikel 9.3 meningarna 24
Artikel 9.49.7

Artikel 9a

Artikel 10.1-10.3

Artikel 11.1

Artikel 11.2

Artikel 11.3 forsta stycket
Artikel 11.3 andra stycket
Artikel 11.4-11.6

Artikel 12.1-12.3

Artikel 12.4

Artikel 13.-13.2
Artikel 14

Artikel 15

Artikel 16.1 och 16.2
Artikel 16.2a

Artikel 16.3

Artikel 17

Artikel 18

Artikel 19

Artikel 19a

Artikel 20

Artikel 18

Artikel 19.1 och 19.2
Artikel 19.3

Artikel 19.4

Artikel 19.519.8

Artikel 19.9 och 19.10
Artikel 20.1-20.3

Artikel 20.4

Artikel 21.1

Artikel 21.2

Artikel 21.3 forsta stycket
Artikel 21.3 andra stycket
Artikel 21.4-21.6

Artikel 22.1-22.3

Artikel 22.4

Artikel 22.5-22.7

Artikel 23.1 och 23.2

Artikel 23.-23.5

Artikel 24
Artikel 25
Artikel 26
Artikel 27
Artikel 28.1 och 28.2
Artikel 28.3
Artikel 28.4
Artikel 29
Artikel 30
Artikel 31
Artikel 32
Artikel 33
Artikel 34
Artikel 35

Artikel 36
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Rédets direktiv 95/21/EG

Detta direktiv

Artikel 21
Artikel 22
Bilaga I

Bilaga II
Bilaga III
Bilaga IV
Bilaga V
Bilaga VI
Bilaga VII
Bilaga VIII
Bilaga IX
Bilaga X
Bilaga XI

Bilaga XII

Artikel 37
Artikel 38
Artikel 39
Bilaga I
Bilaga II
Bilaga III
Bilaga IV
Bilaga V
Bilaga VI
Bilaga VII
Bilaga X
Bilaga XI
Bilaga XII
Bilaga XIII
Bilaga IX
Bilaga XIV
Bilaga VIII
Bilaga XV

Bilaga XVI




28.5.2009

Europeiska unionens officiella tidning

L 131/101

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2009/17/EG
av den 23 april 2009

om indring av direktiv 2002/59/EG om inrittande av ett 6vervaknings- och informationssystem for
sjotrafik i gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (}), mot
bakgrund av det gemensamma utkast som godkindes av forlik-
ningskommittén den 3 februari 2009, och

av foljande skal:

(1)  Genom antagandet av Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2002/59/EG (¥), forstarkte Europeiska unionen sin
kapacitet for att forebygga situationer som kan innebara
hot mot sikerheten for manniskoliv till sjoss och mot
skyddet av havsmiljon.

(2)  Eftersom detta direktiv giller dndring av direktiv
2002/59/EG, kommer de flesta skyldigheterna i detta
inte att vara tillimpliga i medlemsstater som saknar havs-
strinder och havshamnar. De enda skyldigheter som
kommer att gilla for Osterrike, Tjeckien, Ungern, Luxem-
burg eller Slovakien ir foljaktligen de skyldigheter som
giller fartyg som for dessa medlemsstaters flagg, utan att
det péverkar medlemsstaternas skyldighet att samarbeta

(1) EUT C 318, 23.12.2006, s. 195.

(3 EUT C 229, 22.9.2006, s. 38.

(®) Europaparlamentets yttrande av den 25 april 2007 (EUT C 74 E,
20.3.2008, s. 533), radets gemensamma stdndpunkt av den 6 juni
2008 (EUT C 184 E, 22.7.2008, s. 1) och Europaparlamentets
standpunkt av den 24 september 2008 (innu ¢j offentliggjord i
EUT), rddets beslut av den 26 februari 2009 och Europaparlamentets
lagstiftningsresolution av den 11 mars 2009 (dnnu e¢j offentliggjord i
EUT).

( EGT L 208, 5.8.2002, s. 10.

N

for att sikerstilla kopplingen mellan trafikstyrning for
sjofarten och trafikstyrning for andra trafiksatt, sarskilt
flodinformationstjanster.

Enligt detta direktiv bor medlemsstater som ar kuststater
kunna utbyta den information som de fir i samband med
overvakningen av sjotrafiken i sina behorighetsomraden.
Gemenskapens system for informationsutbyte, SafeSea-
Net, som har utvecklats av kommissionen med medlems-
staternas samtycke, omfattar dels ett nit for datautbyte,
dels en standardisering av de viktigaste uppgifterna om
fartygen och deras last (forhandsanmalan och rapporter-
ing). Genom systemet kan man pd detta sitt ta fram
exakta och aktuella uppgifter frin killan om fartyg i
europeiska vatten, deras forflyttning, farlig eller forore-
nande last samt hindelser till havs och skicka dem till
samtliga myndigheter.

For att garantera att den insamlade informationen ska
kunna anvindas pa bista sitt dr det darfor vasentligt
att den infrastruktur som krdvs for att samla in och
utvixla uppgifter enligt detta direktiv och som medlems-
staternas myndigheter har byggt upp integreras i SafeSea-
Net.

Av de uppgifter som anmadls och utbyts i enlighet med
direktiv. 2002/59/EG dr de som beskriver farligt eller
fororenande gods som transporteras till sjoss sarskilt vik-
tiga. Med hansyn till detta och med tanke pa de olyckor
till havs som nyligen har intriffat, bor kustmyndighe-
terna lattare fa tillgdng till uppgifter om vilken sorts kol-
viten som transporteras till sjoss, vilket dr av avgorande
betydelse for att kunna vilja den lampligaste tekniken for
att bekdmpa skador, och de bor i akuta ligen kunna ta
direkt kontakt med de operatérer som har de basta kun-
skaperna om de transporterade produkterna.

De automatiska identifieringssystem (AIS — Automatic
Identification System) som avses i internationella konven-
tionen av den 1 november 1974 om sikerheten for
miénniskoliv till sjoss gor det mojligt att forbattra moj-
ligheterna att Gvervaka dessa fartyg, men gor dem fram-
for allt ocksa sikrare i nirsituationer. AIS ingdr foljaktli-
gen i bestimmelserna i direktiv 2002/59/EG. Med beak-
tande av de mdnga sammanstotningar med fiskefartyg
som uppenbarligen inte har uppmirksammats av han-
delsfartyg, eller som inte har uppmirksammat handels-
fartyg i nirheten, dr det i hog grad onskvirt att den
bestimmelsen utstracks till fiskefartyg med en total lingd
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(10)

overstigande 15 meter. Ekonomiskt stod kan tillhanda-
héllas inom ramen for Europeiska fiskerifonden for att
installera sakerhetsutrustning, till exempel AIS, ombord
pd fiskefartyg. Internationella sjofartsorganisationen
(IMO) har medgivit att det kunde bli till skada for far-
tygens och hamnanldggningarnas sikerhet om AIS-upp-
gifter, vilka Gversints fran fartyg, skulle laggas ut for
kommersiella dndamal pa Internet eller ndgon annanstans
samt har uppmanat sina medlemsstaters regeringar att i
enlighet med de mojligheter som den nationella lagstift-
ningen erbjuder hindra dem som gor AlS-uppgifter till-
gingliga for utomstdende sd att de kan offentliggoras pa
Internet eller ndgon annanstans fran detta. Dessutom bor
sekretessen for de uppgifter som overlimnas till med-
lemsstaterna enligt detta direktiv sikerstillas och med-
lemsstaterna bor anvinda dessa uppgifter i Overensstim-
melse med detta direktiv.

Skyldigheten att installera AIS bor dven anses innebira
att AIS halls i drift vid varje tidpunkt utom i de fall det i
internationella regler eller normer foreskrivs om skydd av
navigationsuppagifter.

En medlemsstat som begir det bor ha ritt att erhalla
uppgifter av en annan medlemsstat om ett fartyg eller
det farliga eller fororenande godset ombord pé fartyget.
Dessa uppgifter bor vara tillgingliga genom SafeSeaNet
och bor endast begdras med hanvisning till sjosikerheten
eller skydd av havsmiljon. Det dr dirfor av avgérande
betydelse att kommissionen undersoker eventuella pro-
blem med nit- och informationssikerheten.

Enligt direktiv 2002/59/EG ska medlemsstaterna vidta
sarskilda dtgarder for fartyg som utgdr en potentiell
risk pd grund av sitt upptradande eller sitt skick. Till
forteckningen 6ver sddana fartyg vore det darfor 6nskvart
att lagga fartyg som inte kan uppvisa tillfredsstillande
forsakringsskydd eller finansiella sikerheter liksom de
som av lotsar eller hamnmyndigheter har rapporterats
uppvisa uppenbara avvikelser som kan dventyra sjosiker-
heten eller utgéra en miljorisk.

I enlighet med direktiv 2002/59/EG, tycks det vara nod-
vandigt, nar det giller risker som uppstér till f6ljd av
ytterst ogynnsamma véderférhdllanden, att ta hinsyn
till den potentiella fara for sjéfarten som isbildning inne-
bdr. Om medlemsstatens behériga myndighet, pd grund-
val av prognoser om is frdn en behorig meteorologisk
informationstjanst, bedomer att forhéllandena utgor en
allvarlig risk for sikerheten for méanniskoliv eller innebir
allvarliga fororeningsrisker, bor myndigheten meddela be-

(11)

(12)

(13)

(14)

falhavarna pé de fartyg som befinner sig i deras behorig-
hetsomraden eller avser att anlopa eller limna hamnar i
omrddet i friga. Den berérda myndigheten bor kunna
vidta alla lampliga dtgdrder for att garantera sikerheten
for ménniskoliv till sjoss och skydda miljon. Medlems-
staterna bor dven kunna undersoka huruvida de hand-
lingar som krdvs ombord visar att fartyget uppfyller de
krav pd kapacitet och maskinstyrka som dr nodvindiga
for islaget i omradet i fraga.

I direktiv 2002/59/EG foreskrivs att medlemsstaterna ska
utarbeta planer for att, om situationen sd kréver, ta emot
fartyg i nod i sina hamnar eller pd annan skyddad plats
pa basta mojliga satt for att begransa f6ljderna av olyckor
till sjoss. Med beaktande av Guidelines on places of re-
fuge for ships in need of assistance, som utgér en bilaga
till Internationella sjofartsorganisationernas resolution
A.949(23) av den 13 december 2003 (nedan kallad
IMO:s resolution A.949(23)) vilka antogs efter direktiv
2002/59/EG och avser fartyg i behov av assistans, sna-
rare 4n for fartyg i nod, bor dock det direktivet dndras pa
motsvarande sitt. Detta direktiv paverkar inte tillimpliga
bestimmelser om riddningsoperationer, exempelvis de
som faststdllts i Internationella sjoraddningskonvention
om raddningsoperationer, nir sikerheten for méanniskoliv
ber6rs.

I syfte att reglera situationen for fartyg i behov av assi-
stans enligt IMO:s resolution A.949(23) bor en eller flera
behoriga myndigheter utses att fatta beslut i syfte att
minimera riskerna f6r den marina sikerheten, skydd for
miénniskoliv och miljon.

Det ar nodvandigt att pd grundval av IMO:s resolution
A.949(23) och med hinsyn till det arbete som utforts
gemensamt av kommissionen, Europeiska sjosikerhetsby-
ran (nedan kallad byran) och medlemsstaterna, faststilla
det grundliggande innehdllet i planerna for mottagande
av fartyg som behover assistans for att sakerstdlla att
genomférandet av denna dtgard blir harmoniserat och
verkningsfullt, och omfattningen av medlemsstaternas
skyldigheter tydliggérs.

IMO:s resolution A.949(23) ska utgora grunden for pla-
ner som medlemsstaterna utarbetar f6r att verkningsfullt
mota de hot som fartyg i behov av assistans innebir.
Medlemsstaterna fir dock nidr de bedomer de risker
som dr forknippade med sddana hot med hinsyn till
sina sirskilda forhdllanden beakta andra faktorer, till ex-
empel anvindningen av havsvatten for framstillning av
dricksvatten och for elproduktion.
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(15)  Sjofolk har erkdnts utgora en sirskild kategori arbetsta- (19) Medlemsstaterna bor vid utarbetandet av planerna samla
gare och med tanke pd att linjefarten ar virldsomfattande in information om mojliga skyddade platser lings kusten
och de olika jurisdiktioner som de kan komma i kontakt sd att den behoriga myndigheten, vid en olycka eller ett
med behover de sarskilt skydd, sirskilt ndr det galler tillbud till sjoss, enkelt och snabbt kan faststilla vilket
kontakter med offentliga myndigheter. For att sikerstilla omrade som ar mest ldmpat att ta emot fartyget i behov
okad sjosakerhet bor sjofolk kunna forvdnta sig rattvis av assistans. I informationen bér ingd en beskrivning av
behandling vid en sjoolycka. Deras minskliga rattigheter vissa sirdrag hos platserna och om utrustning och an-
och virdighet bor hela tiden respekteras och alla siker- liggningar som finns tillgdngliga for att underldtta mot-
hetsutredningar bor genomforas rattvist och skyndsamt. tagande av fartyg i behov av assistans eller ta itu med
Medlemsstaterna bor darfor i enlighet med nationell lag- foljderna av en olycka eller férorening.
stiftning  ytterligare beakta relevanta bestimmelser i
IMO:s riktlinjer for rittvis behandling av sjofolk i fall
av sjoolycka (Guidelines on the fair treatment of seafarers
in the event of a maritime accident).

(20) Det dr viktigt att forteckningen Gver behoriga myndig-
heter med ansvar att fatta beslut om att ta emot fartyg pa
en skyddad plats och forteckningen 6ver myndigheter
med ansvar att ta emot och hantera larm offentliggors

(16)  Nir ett fartyg behdver assistans kan det vara nodvindigt pd lamplllgt sdtt. Det kf’fm aven vara limpligt att rel.evg.r.lt
att fatta beslut om att ta emot fartyget pd en skyddad 1r}fom.1at1c.)n finns .tlllgar.lghg"for .dem som deltarhl $)0-
plats. Detta dr framfor allt viktigt under omstindigheter raddnmgsmsatser., mkluswe. raddnings- och bogseringsfo-
som kan leda till skeppsbrott eller innebira risker for retag och mynd1g}1eterna i de grﬁnn.med.lemss.tate{ som
miljon eller sjofarten. I dessa fall 4r det viktigt att kunna kan komma att pdverkas av en nddsituation dll sjoss.
hénvisa till en myndighet i en medlemsstat, beroende pa
medlemsstatens interna struktur, som har nodvindig ex-
pertis och behorighet att fatta oberoende beslut ndr det
giller mottagande av fartyg pa skyddade platser. Det ar
dven viktigt att beslutet fattas efter en preliminidr liges- ‘ inte har finansiella sikerheter fritar i
bedémning pé grundval av informationen i den berdrda @1) - At Ttt artys fu})te ril.rk inansictia s e?__eter ritar ipté n
planen om mottagande av fartyg pa skyddade platser. Det ?Zd emsstat r}?nbpll ten ?E genomfora en pdre imindr
ar onskvart att denna behoriga myndighet ar ett perma- edomning och beslufa 1 fraga om mottagande pa e€n
nent organ. skyddgd plats. De behorlge}' myndlgheterna far undersoka

huruvida fartyget har forsdkringsskydd eller annan form
av verkningsfull finansiell sikerhet som kostnader och
skador i samband med att fartyget tas emot pd en skyd-
dad plats, men dessa forfragningar fir dock inte leda till
att raddningsoperationen fordrojs.

(17)  Planer for mottagande av fartyg i behov av assistans bor
innehélla en exakt beskrivning av beslutsgdngen vid larm
och agerande i dessa situationer. De berorda myndighe-
terna och deras befogenheter bor vara tydligt beskrivna,
liksom mefil?n er k?mmunikatiqp rflellan” de be{()rda (22)  Det sirskilda syftet med bestimmelserna om sjotrafik-
parterna. Tillimpliga forfarandeon bor sakerstallfi att lamp- overvakning och sjotrafikreglerande dtgirder ar att gora
liga beslut kan fattas snabbt pd grundval av sirskild sak- det mojligt for medlemsstaterna att fa tillforlitlig infor-
kunskap"qlom s;ofgrten och ad@kzat 1r}format10n som mation om de fartyg som uppehdller sig i vatten under
den behdriga myndigheten har tillgang till. deras jurisdiktion och pé s4 sitt gora det mojligt for dem

att mer effektivt forebygga eventuella risker om det ar
nodvandigt. Informationsutbyte om de insamlade uppgif-
terna forbattrar kvaliteten pd dessa uppgifter och under-
lattar behandlingen.

(18) Hamnar som tar emot fartyg bor kunna rikna med
snabb ersittning for kostnader och eventuella skador i
samband med verksamheten. Det dr dirfor viktigt att
relevanta internationella konventioner tillimpas. Med-
lemsstaterna bor anstrdnga sig for att inritta en rattslig (23) I enlighet med direktiv 2002/59/EG har medlemsstaterna

ram enligt vilken de kan, under sirskilda omstindigheter
och i enlighet med gemenskapsritten ersitta kostnader
och ekonomiska forluster som en hamn eller annan en-
het véllats genom att den tagit emot ett fartyg. Vidare bor
kommissionen undersoka befintliga mekanismer i med-
lemsstaterna for ersittning av potentiella ekonomiska for-
luster som en hamn eller annan enhet vallats och den
bor pa grundval av denna undersokning presentera och
utvirdera olika politiska alternativ.

och kommissionen visentligt forbattrat harmoniseringen
av det elektroniska informationsutbytet, sarskilt nar det
giller transport av farligt eller férorenande gods. SafeSea-
Net som borjade utvecklas 2002, bor nu bli referensnit-
verk pd gemenskapsnivd. SafeSeaNet bor syfta till att
minska administrativa bordor och kostnader f6r industrin
och medlemsstaterna. Det bor ocksd syfta till att i fore-
kommande fall underlitta ett enhetligt genomférande av
internationella rapporterings- och anmirkningsregler.
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(24)  Framstegen nar det giller ny teknik, sarskilt ndr det giller (31) De atgdrder som krdvs for att genomféra direktivet bor
rymdtillimpningar, till exempel oOvervakning av fartyg antas i enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den
genom fyrar, bildsystem eller Global Navigation Satellite 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid
System (GNSS) gor att det nu ar mojligt att overvaka utévandet av kommissionens genomférandebefogenhe-
sjotrafiken liangre ut till havs och dirigenom fa bittre ter (?).
tickning av europeiska farvatten, bland annat genom
Long Range Identification and Tracking systems (LRIT).
For att dessa hjilpmedel ska bli en integrerad del av
overvaknings- och informationssystemet for sjotrafik (32) Kommissionen bor sirskilt ges behorighet att dndra di-
som inrittades genom direktiv 2002/59/EG maéste arbetet rektiv. 2002/59/EG i syfte att inforliva senare antagna
ske inom ramen for ett fullt utbyggt samarbete inom andringar av internationella konventioner och tillhérande
gemenskapen. protokoll, koder och resolutioner. Eftersom dessa dtgér-
der har en allmin rdckvidd och avser att dndra icke
viasentliga delar av det direktivet, bland annat genom
att komplettera det med nya icke visentliga delar, méste
(25)  For att spara kostnader och undvika onodig installering ﬁe antas enl%ghet mgd det foreskrivande forfarandet med
) o : . . ontroll i artikel 5a i beslut 1999/468/EG.
av utrustning ombord pa fartyg i havsomrdden som lig-
ger inom fasta AlS-stationers tickningsomrdde bor med-
lemsstaterna och kommissionen samarbeta for att fast-
fjtjllraf()lr(iiv ;frLii;_iallerifzgstﬂleﬁrlri ?férut;g:élslll;gn\/f[(g (33) I enlighet med Europaparlamentets och radets forordning
limpliga géitgér der pPPg (EG) nr 1406/2002 av den 27 juni 2002 om inrdttande
’ av en europeisk sjosdkerhetsbyrd (}) ska byrdn limna
kommissionen och medlemsstaterna erforderligt bistand
vid genomforandet av direktiv 2002/59/EG.
(26)  Offentliggorandet av AIS- och LRIT uppgifter som over-
sinds frdn fartyg bor inte utgéra en risk for sikerheten
eller miljoskyddet. (34) 1 enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet
om bittre lagstiftning (*) uppmanas medlemsstaterna att
for egen del och i gemenskapens intresse uppritta egna
tabeller som sd langt det 4r mojligt visar Overensstim-
(27) For att den information som samlas in enligt direktiv melsen mf;llan direktivet och inforlivandedtgirderna samt
2002/59/EG om sjosikerhet ska kunna utnyttjas pa ett att offentliggora dessa tabeller.
optimalt och harmoniserat sitt inom gemenskapen bor
kommissionen vid behov kunna behandla och anvinda
Ssgqn;gég(e)iz;t;?;nzcﬂtSsert)tr.lda den till de myndigheter (35  Direktiv 2002/59/EG bor darfor dndras i enlighet med
detta.
(28) I detta sammanhang har utvecklingen av databasen Equa- HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
sis visat hur viktigt det dr att frimja en “sjosdkerhets-
kultur”, sdrskilt bland fartygsoperatérer. Kommissionen
bor kunna bidra till att sprida sjosdkerhetsinformation,
sdrskilt med hjilp av detta system. Artikel 1
Andringar
Direktiv 2002/59/EG ska dndras pd foljande sitt:
(29)  Genom Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 2099/2002 av den 5 november 2002 om inrittande
av en kommitté for sjosikerhet och forhindrande av for-
orening fran fartyg (Coss) (') centraliseras arbetsuppgif- 1. Artikel 2.2 ska dndras pd foljande sitt:
terna for de kommittéer som inrittats i den del av
gemenskapslagstiftningen som avser sjosakerhet, forhind-
rande av fororening orsakad av fartyg och skydd av lev-
nadsvillkor och arbetsférhillanden ombord. Den befint- a) Inledningsfrasen ska ersittas med foljande:
liga kommittén bor darfor ersittas av Coss.
"Om inget annat anges ska detta direktiv inte tillimpas
(30)  Hinsyn bor dven tas till dndringar i ndmnda internatio- pe

nella instrument.

() EGT L 324, 29.11.2002, s. 1.

() EGT L 184, 17.7.1999, 5. 23.
() EGT L 208, 5.8.2002, s. 1.
(4 EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.
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b) Led c ska ersittas med foljande:

”c) bunker pé fartyg under 1000 bruttotonnage och
proviantforrdd och utrustning ombord pa alla far-

tyg.”

2. Artikel 3 ska dndras pé foljande sitt:

a) Led a ska dndras pé foljande sitt:

i) Inledningsfrasen ska ersittas med foljande:

“relevanta internationella instrument:  foljande instru-
ment (i uppdaterad version)”.

ii) Foljande strecksatser ska liggas till:

"— IMO:s resolution A.917(22): Internationella sj6-
fartsorganisationens resolution 917(22): med ti-
teln Guidelines for the onboard use of AIS, dnd-
rad genom IMO:s resolution A.956(23),

— IMO:s resolution A.949(23): Internationella sjo-
fartsorganisationens resolution 949(23): med ti-
teln Guidelines on places of refuge for ships in
need of assistance,

— IMO:s resolution A.950(23): Internationella sjo-
fartsorganisationens resolution 950(23): med ti-
teln Maritime assistance services (MAS).

— IMO:s riktlinjer for réttvis behandling av sjofolk i
fall av sjoolycka: de riktlinjer som bifogas reso-
lution LEG. 3(91) frén IMO:s juridiska kommitté
av den 27 april 2006, godkinda av ILO:s styrelse
vid dess 296:e session den 12-16 juni 2006.”

b) Led k ska ersittas med foljande:

"k) behoriga myndigheter: de myndigheter och organi-
sationer som medlemsstaterna utsett for att ut-
fora uppgifter enligt detta direktiv.”

c) Foljande led ska laggas till:

”s) SafeSeaNet: gemenskapens system for informa-
tionsutbyte inom sjofarten, utvecklat av kommis-
sionen i samarbete med medlemsstaterna for ge-
nomforandet av gemenskapslagstiftning.

t) regelbunden trafik: en rad overfarter mellan samma
tva eller flera hamnar, som antingen foljer en of-
fentliggjord tidtabell eller som forekommer si re-
gelbundet eller ofta att de utgér en igenkdnnlig
systematisk serie.

u) fiskefartyg: alla fartyg som ar utrustade for kom-
mersiellt utnyttjande av levande akvatiska resurser,

v) fartyg i behov av assistans: utan att det péaverkar
tillimpningen av bestimmelserna i Internationella
sjoraddningskonventionen om riddning av perso-
ner, ett fartyg i en situation som kan medféra
forlust av fartyget eller fara for miljon eller sjofar-
ten.

w) LRIT: ett system for langdistansidentifiering och
-spdrning av fartyg, i enlighet med kapitel V, regel
19-1 i Solas-konventionen.”

. Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 6a

Fiskefartygs anvindning av automatiska

identifieringssystem (AIS)

Fiskefartyg med en total lingd over 15 meter som for en
medlemsstats flagg och dr registrerat i gemenskapen, eller
ar verksamt pd en medlemsstats inre vatten eller territori-
alhav, eller landar sina fingster i en medlemsstats hamn
ska, i enlighet med den tidsplan som anges i bilaga ILL3,
vara utrustat med ett AIS (klass A) som uppfyller de pre-
standanormer som tagits fram av IMO.

Fiskefartyg utrustade med AIS ska stiandigt hélla systemet i
drift. Under exceptionella forhéllanden far AIS slds av om

befilhavaren anser att detta dr nodvindigt for fartygets
skydd eller sikerhet.

Artikel 6b

Anvindning av system for lingdistansidentifiering och
-sparning av fartyg (LRIT)

1. Fartyg for vilka kapitel V regel 19-1 i Solas-konven-
tionen och de prestandanormer och funktionskrav som
antagits av IMO dr tillimpliga ska medfora LRIT-utrustning
som Overensstimmer med den regeln ndr de anloper en
medlemsstats hamn.

Medlemsstaterna och kommissionen ska samarbeta for att
faststilla krav nir det galler installering av utrustning om-
bord for overforing av LRIT-uppgiften pd fartyg i vatten
som ticks av fasta AlS-stationer i medlemsstaterna samt
foresla IMO lampliga atgirder.
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2. Kommissionen ska i samarbete med medlemsstaterna
inrétta ett europeiskt datacentrum for LRIT-uppgifter, vilket
ska ansvara for behandling av uppgifter fran lingdistans-
identifiering och -sparning.”

. Artikel 12 ska ersittas med foljande:

"Artikel 12
Uppgiftskrav nir det giller transport av farligt gods

1. Inget farligt eller fororenande gods fir limnas till
transport eller lastas ombord pa ett fartyg, oavsett dess
storlek, i en medlemsstats hamn, om inte en deklaration
har overlimnats till befilhavaren eller fartygsoperatoren,
innan godset lastas ombord, med foljande uppgifter:

a) De uppgifter som fortecknas i bilaga 1.2.

b) For de dmnen som avses i bilaga I till MARPOL-kon-
ventionen, sdkerhetsdatabladet med produkternas fysika-
liska och kemiska egenskaper i tillimpliga fall, inklusive
viskositeten uttryckt i ¢St vid 50 °C och densiteten vid
15°C, liksom ovriga uppgifter som i enlighet med
IMO:s resolution MSC.150(77) finns med pa sakerhets-
databladet.

¢) Larmnummer till avlastaren eller annan person eller an-
nat organ med information om produkternas fysikaliska
och kemiska egenskaper och om vilka dtgirder som ska
vidtas i nodsituationer.

2. Fartyg som kommer fran en hamn utanfér gemenska-
pen med farligt eller fororenande gods och dar pd vdg mot
en hamn i en medlemsstat, ska ha en deklaration frdn
avlastaren med de uppgifter som kravs enligt punkt 1 a—c
i denna artikel.

3. Det ar avlastarens uppgift och ansvar att overlimna
en sddan deklaration till befilhavaren eller fartygsoperato-
ren och att se till att den last som limnas for transport
verkligen Gverensstimmer med den som har deklarerats i
enlighet med punkt 1.”

5. T artikel 14 andra stycket ska led c ersittas med f6ljande:

”c) Medlemsstaterna maste pd begdran, via SafeSeaNet och
om det krivs for sjosikerheten eller skyddet av den
marina miljon, utan drojsmal kunna 6versianda uppgif-
ter om fartyget och det farliga eller fororenade godset

ombord till nationella och lokala behoriga myndigheter
i en annan medlemsstat.”

6. Artikel 15 ska ersittas med foljande:

"Artikel 15
Undantag

1.  Medlemsstaterna fir undanta tidtabellsbunden trafik
mellan hamnar inom sitt territorium frdn kraven i artik-
larna 4 och 13 under forutsittning att foljande villkor ar

uppfyllda:

a) Det foretag som bedriver denna tidtabellsbundna trafik
ska uppritta och kontinuerligt uppdatera en lista over
berorda fartyg och overlimna denna till den berdrda
behoriga myndigheten.

b) For varje sjoresa ska de uppgifter som anges i bilaga .1
eller bilaga 1.3, i tillimpliga fall, pd begdran héllas till-
gingliga for den behoriga myndigheten. Foretaget ska
inrdtta ett internt system for att se till att dessa upp-
gifter, pd begdran och utan drojsmél, dygnet runt kan
overforas i elektronisk form till den behoriga myndig-
heten i enlighet med artikel 4.1 eller artikel 13.4, i
tillimpliga fall.

¢) Alla avvikelser pd mer dn tre timmar frdn den berdknade
ankomsttiden till destinationshamnen eller lotsstationen
ska anmilas till anlopshamnen eller beh6rig myndighet i
enlighet med artikel 4 eller artikel 13, i tillimpliga fall.

d) Undantag ska endast beviljas enskilda fartyg som trafike-
rar en sarskild rutt.

Vid tillimpningen av forsta stycket ska trafik betraktas som
tidtabellsbunden endast om den 4r avsedd att pdgd i minst
en manad.

Undantag fran kraven i artiklarna 4 och 13 ska begrinsas
till tidtabellsbundna resor pd maximalt 12 timmar.

2. Nir internationell tidtabellsbunden trafik bedrivs mel-
lan tvd eller flera stater, varav dtminstone en ir en med-
lemsstat, far vilken som helst av de berérda medlemssta-
terna begdra av de 6vriga medlemsstaterna att ett undantag
beviljas for den trafiken. Alla berorda medlemsstater, inklu-
sive de berorda kuststaterna, ska samarbeta vid beviljandet
av undantag for den berorda trafiken i enlighet med villko-
ren i punkt 1.
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3. Medlemsstaterna ska regelbundet kontrollera att vill-
koren i punkterna 1 och 2 4r uppfyllda. Om négot av dessa
villkor inte lingre uppfylls, ska medlemsstaterna omedel-
bart dterkalla undantaget for det berorda foretaget.

4. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna en
forteckning over de foretag och fartyg som omfattas av
undantag enligt denna artikel samt varje uppdatering av
denna forteckning.”

. T artikel 16.1 ska foljande led laggas till:

”d) Fartyg som inte har anmadlt, eller som saknar, intyg om
forsdkring eller finansiell sikerhet enligt gemenskaps-
lagstiftningen och internationella regler.

e) Fartyg som enligt en rapport fran lots eller hamnmyn-
digheter uppvisar uppenbara avvikelser som kan dven-
tyra sjosdkerheten eller innebdra en miljorisk.”

. Foljande artikel ska inféras:

"Artikel 18a
Atgiirder vid farligt islige

1.  Om de behoriga myndigheterna bedomer att isldget
innebir ett allvarligt hot f6r manniskoliv till sjoss eller for
skyddet av egna eller andra staters havs- eller kustomrdden
giller foljande:

a) Myndigheterna ska ge befdilhavarna pd de fartyg som
befinner sig inom deras behorighetsomrade eller som
avser att anlopa eller limna ndgon av deras hamnar
lampliga uppgifter om isldget, rekommenderade rutter
och isbrytarnas verksamhet inom deras behorighetsom-
radet.

b) Myndigheterna far, utan att det paverkar skyldigheten att
bistd ett fartyg i behov av assistans och andra skyldig-
heter enligt relevanta internationella regler, begara att
fartyg som befinner sig i det berérda omrddet och
som avser att anlopa eller limna en hamn eller en
terminal eller en ankarplats uppfyller de krav pd kapa-
citet och maskinstyrka som dr nodvindiga for islaget i
det berorda omrédet.

2. De étgirder som vidtas enligt punkt 1 ska ndr det
giller uppgifter om isldget grundas pd is- och véderpro-
gnoser frdn en kvalificerad meteorologisk informations-
tjanst som 4r erkdnd av medlemsstaten.”

9. Artikel 19 ska dndras pé foljande sitt:

a) Foljande stycke ska liggas till punkt 2:

"I detta syfte ska de pd begidran oversinda de uppgifter
som avses i artikel 12 till de behoriga nationella myn-
digheterna.”

b) Foljande punkt ska laggas till:

4. I enlighet med nationell lagstiftning ska medlems-
staterna beakta de relevanta bestimmelserna i IMO:s
riktlinjer for rattvis behandling av sjofolk i fall av sjo-
olycka i vatten under deras jurisdiktion.”

10. Artikel 20 ska ersittas med foljande:

"Artikel 20

Behorig myndighet for mottagande av fartyg i behov
av assistans

1. Medlemsstaterna ska utse en eller flera behériga myn-
digheter som ska ha nodvindig sakkunskap och behorighet,
vid tidpunkten for verksamheten, att pa eget initiativ fatta
oberoende beslut om mottagande av fartyg i behov av
assistans.

2. Den myndighet eller de myndigheter som avses i
punkt 1 far, i tillimpliga fall, och sdrskilt vid hot mot
den marina sikerheten och skyddet av miljon vidta dtgirder
som ingdr i den icke uttémmande forteckningen i bilaga IV.

3. Den myndighet eller de myndigheter som avses i
punkt 1 ska motas regelbundet for att utbyta expertis
och forbittra de dtgarder som vidtagits med stod av denna
artikel. De far motas ndr som helst, till foljd av sirskilda
omstandigheter.”
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11. Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 20a
Planer for att ta emot fartyg i behov av assistans

1. Medlemsstaterna ska utarbeta planer for att ta emot
fartyg for att bemota det hot som fartyg i behov av assi-
stans i vatten under deras jurisdiktion utgér, inbegripet, i
tillimpliga fall, hot mot manniskoliv och miljon. Den myn-
dighet eller de myndigheter som avses i artikel 20.1 ska
delta i utarbetandet och genomférandet av planerna.

2. De planer som avses i punkt 1 ska utarbetas efter
samrdd med berorda parter, pd grundval av IMO-resolutio-
nerna A.949(23) och A.950(23), och ska minst innehélla
foljande uppgifter:

a) Vilken eller vilka myndigheter som ansvarar for att ta
emot och hantera larm.

b) Den myndighet som ér behorig for ligesbedomning och
for att fatta beslut om ett fartyg i behov av assistans ska
godtas eller avvisas frdn en utvald skyddad plats.

¢) Information om kustlinjen i medlemsstaterna och alla
element som mojliggor en snabb bedémning av och
ett snabbt beslut om skyddad plats for ett fartyg, inklu-
sive en beskrivning av de miljomissiga, ekonomiska och
sociala faktorerna samt naturforhéllandena.

d) Bedomningsforfaranden for att ett fartyg i behov av
assistans ska godtas pd eller avvisas frin en skyddad
plats.

) Resurser och anldggningar som limpar sig for assistans,
rdddning och bekidmpning av fororeningar.

f) Forfaranden for internationell samordning och besluts-
fattande.

g) Forfaranden for finansiella sikerheter och ansvar for
fartyg som tas emot péd en skyddad plats.

3. Medlemsstaterna ska offentliggéra namnet pd och
kontaktuppgifter for den eller de myndigheter som avses i

artikel 20.1 och pa de myndigheter som utsetts for att ta
emot och hantera larm.

Medlemsstaterna ska pd begiran Gversinda relevant infor-
mation om planerna till grannmedlemsstaterna.

Vid genomférandet av de forfaranden som faststills i pla-
nerna foér mottagande av fartyg i behov av assistans ska
medlemsstaterna se till att de som deltar i dtgirderna far
tillgdng till all relevant information.

Om medlemsstaterna begir det ska de som mottar infor-
mation i overensstimmelse med andra och tredje stycket
vara bundna av sekretess.

4. Medlemsstaterna ska senast den 30 november 2010
underrdtta kommissionen om de atgirder som vidtagits
enligt denna artikel.

Artikel 20b
Beslut om mottagande av fartyg

Den eller de myndigheter som avses i artikel 20.1 ska fatta
beslut om att ta emot ett fartyg pa en skyddad plats efter
det att en ligesbedomning gjorts i f6rvig pa grundval av de
planer som avses i artikel 20a. Den eller de myndigheterna
ska se till att fartyg tas emot pd en skyddad plats om de
anser att ett sddant mottagande utgor den bista atgirden
for att skydda ménniskoliv eller miljon.

Artikel 20c
Finansiella sikerheter och ersittningar

1. Avsaknaden av intyg om forsikring i den mening
som avses i artikel 6 i Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2009/20/EG av den 23 april 2009 om fartygsigares
forsdkringar for maritima krav (*) fritar inte medlemsstaten
fran att gora en prelimindr ligesbedomning och fatta beslut
enligt artikel 20b, och dr inte heller i sig ett tillrdckligt skal
for medlemsstaten att véagra ta emot ett fartyg pd en skyd-
dad plats.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 fir en
medlemsstat, vid mottagande av ett fartyg pa en skyddad
plats, begira att fartygsoperatoren, ombudet eller befilha-
varen visar upp ett intyg om forsakring i den mening som
avses i artikel 6 i direktiv 2009/20/EG. Forfragningar om
intyg far inte leda till att mottagandet av ett fartyg i behov
av assistans fordrojs.
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12.

13.

Artikel 20d
Kommissionens undersékning

Kommissionen ska undersoka befintliga mekanismer i med-
lemsstaterna for ersittning av potentiella ekonomiska for-
luster som en hamn eller annan enhet véllats till foljd av
beslut som fattats enligt artikel 20.1. Den ska pd grundval
av denna undersokning presentera och utvirdera olika po-
litiska alternativ. Kommissionen ska senast den 31 december
2011 rapportera till Europaparlamentet och radet resultaten
av undersokningen.

() EUT L 131, 28.5.2009, p. 128”

Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 22a
SafeSeaNet

1.  Medlemsstaterna ska infoéra nationella eller lokala sy-
stem for hanteringen av den sjofartsrelaterade information
som avses i detta direktiv.

2. De kommunikationssystem som upprittas enligt
punkt 1 ska medge operativ anvindning av den insamlade
informationen och sirskilt uppfylla kraven i artikel 14.

3. For att garantera att informationsutbytet som anges i
detta direktiv ska fungera vil ska medlemsstaterna se till att
de nationella eller lokala system som ska samla in, hantera
och bevara informationen kan kopplas samman med Safe-
SeaNet. Kommissionen ska se till att SafeSeaNet dr i drift
24 timmar om dygnet. Beskrivningen av och principerna
for SafeSeaNet har faststillts i bilaga IIL

4. Utan att det pdverkar tillimpningen av punkt 3 ska
medlemsstaterna ndr de agerar inom ramen for Overens-
kommelser inom gemenskapen eller inom ramen for grins-
overskridande, interregionala eller transnationella projekt
inom gemenskapen se till att de informationssystem eller
informationsnit som utvecklas foljer kraven i detta direktiv
samt dr kompatibla med och anslutna till SafeSeaNet.”

Artikel 23 ska dndras pd foljande satt:

a) Led c ska ersittas med foljande:

"c) Oka tdckningen for gemenskapens 6vervaknings-
och informationssystem for sjotrafik och/eller upp-

14.

15.

datera det, for att utoka mojligheterna till identifier-
ing och overvakning av fartyg, med beaktande av
den informations- och kommunikationstekniska ut-
vecklingen. For att uppnd detta ska medlemsstaterna
och kommissionen samarbeta for att, dir sa erford-
ras, inratta obligatoriska rapporteringssystem, obli-
gatoriska sjofartsinformationstjanster och limpliga
trafiksepareringssystem, med sikte pd att limna in
dem till IMO for godkinnande. De ska ocksd sam-
arbeta inom ramen for berorda regionala och inter-
nationella organ med utveckling av system med lang
rickvidd for identifiering och sparning.”

b) Foljande led ska laggas till:

e) Se till att de nationella system som anvinds for
hantering av den information som anges i bilaga I
ar sammankopplingsbara och driftskompatibla samt
utveckla och uppdatera SafeSeaNet.”

Foljande artikel ska inféras:

"Artikel 23a
Hantering av sjosikerhetsinformation

1. Kommissionen ska vid behov se till att den informa-
tion som samlas in enligt detta direktiv behandlas, anvinds
och sprids till de myndigheter som utsetts av medlemssta-
terna.

2. Kommissionen ska i forekommande fall bidra till ut-
veckling och drift av system for insamling och spridning av
sjosdkerhetsdata, sdrskilt genom systemet Equasis eller
andra, likvirdiga, offentliga system.”

Artikel 24 ska ersittas med foljande:

"Artikel 24
Sekretess

1. Medlemsstaterna ska i enlighet med gemenskapslag-
stiftning eller nationell lagstiftning vidta nodvindiga &tgir-
der for att sakerstilla sekretessen for de uppgifter som over-
lamnas till dem i enlighet med detta direktiv och de ska
endast anvianda sddana uppgifter i Overensstimmelse med
detta direktiv.

2. Kommissionen ska undersoka eventuella problem for
ndt- och informationssikerheten och foresld laimpliga dnd-
ringar till bilaga III for att forbattra nétsikerheten.”
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16. Artiklarna 27 och 28 ska ersittas med foljande: 18. Foljande punkt ldggas till del I i bilaga II:

17.

"Artikel 27
Andringar

1. Hanvisningarna till gemenskapsinstrument och IMO-
instrument, definitionerna i artikel 3 samt bilagorna far
dndras for att bringas i 6verensstimmelse med gemenskaps-
ritt eller internationell ritt som antagits, dndrats eller tritt i
kraft, under forutsittning att sidana dndringar inte innebar
att direktivets tillimpningsomrdde vidgas.

Dessa atgdrder, som avser att dndra icke visentliga delar i
detta direktiv, ska antas i enlighet med det foreskrivande
forfarande med kontroll som avses i artikel 28.2.

2. Bilagorna I, IIl och IV fir 4dndras mot bakgrund av
erfarenheterna av detta direktiv, forutsatt att dndringarna
inte vidgar dess tillimpningsomrade.

Dessa atgdrder, som avser att dndra icke visentliga delar i
detta direktiv, ska antas i enlighet med det foreskrivande
forfarande med kontroll som avses i artikel 28.2.

Artikel 28
Kommittéférfarande

1. Kommissionen ska bitridas av den kommitté for sjo-
sikerhet och forhindrande av fororening fran fartyg (Coss)
som inrattats genom Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 2099/2002 (¥).

2. Nir det hanvisas till denna punkt ska
artikel 5a.1-5a.4 och artikel 7 i beslut 1999/468/EG till-
limpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det
beslutet.

(*) EGT L 324, 29.11.2002, s. 1.

I bilaga I punkt 4 ska strecksats X ersittas med f6ljande:
"— X. Ovrig information

— Typ och uppskattad mingd bunker, for fartyg
over 1 000 bruttotonnage.

— Navigerings- och manoverformaga.”

"3. Fiskefartyg

Fiskefartyg med en total lingd over 15 meter omfattas
av de krav pd utrustning som avses i artikel 6a enligt
foljande tidsplan:

— Fiskefartyg med en total lingd av minst 24 meter,
men under 45 meter, senast den 31 maj 2012.

— Fiskefartyg med en total langd av minst 18 meter,
men under 24 meter, senast den 31 maj 2013.

— Fiskefartyg med en total lingd 6ver 15 meter, men
under 18 meter, senast den 31 maj 2014.

Nybyggda fiskefartyg med en total lingd pd mer 4n 15
meter omfattas av de krav pd utrustning som avses i
artikel 6a frdn och med den 30 november 2010.”

19. Bilaga III ska ersdttas med den text som anges i bilagan till
detta direktiv:

Artikel 2
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska satta i kraft de lagar och andra for-
fattningar som ar nodvindiga for att folja detta direktiv senast
den 30 november 2010. De ska genast overlimna texten till
dessa bestimmelser till kommissionen.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hanvisning till detta direktiv eller tfoljas av en sddan hanvis-
ning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tredje dagen efter det att det har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
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Artikel 4
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Strasbourg den 23 april 2009.

Pd Europaparlamentets vignar
H.-G. POTTERING
Ordférande

Pd radets vignar
P. NECAS
Ordférande
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2.1.1

2.2

BILAGA

"BILAGA 111

ELEKTRONISKA MEDDELANDEN OCH SAFESEANET

Allmin beskrivning och uppbyggnad

Gemenskapens system for informationsutbyte inom sjofarten, SafeSeaNet, ska mojliggora mottagning, lagring,
insamling och utbyte av information med avseende pd sjofartssikerhet, hamn- och sjofartsskydd, havsmiljoskydd
samt sjotrafikens och sjotransporternas effektivitet.

SafeSeaNet ir ett specialiserat system som upprittats for att underltta uppgiftsutbyte i elektronisk form mellan
medlemsstaterna och for att tillhandahdlla kommissionen relevanta uppgifter i enlighet med gemenskapslagstift-
ningen. Det bestdr av ett nitverk av nationella SafeSeaNet-system i medlemsstaterna och ett centralt SafeSeaNet-
system som fungerar som knutpunkt.

SafeSeaNet-ndtverket ska koppla samman alla nationella SafeSeaNet-system och inbegriper dven det centrala
SafeSeaNet-systemet.

Forvaltning, drift, utveckling och underhill av SafeSeaNet
Ansvarsfordelning
Nationella SafeSeaNet-system

Medlemsstaterna ska utveckla och underhélla ett nationellt SafeSeaNet-system for utbyte av sjofartsuppgifter mellan
auktoriserade anvindare under ledning av en nationell behérig myndighet.

Den nationella behoriga myndigheten ska ansvara for forvaltningen av det nationella systemet, inbegripet nationell
samordning av uppgiftsanvindare och uppgiftstillhandahéllare, och se till att UN LOCODES anvisas och att
nodvindig it-struktur och forfaranden som beskrivs i det kontrolldokument for granssnitt och funktioner som
avses i punkt 2.3 inrittas och uppritthélls.

Det nationella SafeSeaNet-systemet ska gora det majligt for alla anvidndare som fétt tillstdnd att anvdnda det av den
nationella behoriga myndigheten att koppla upp sig mot varandra och kan goras tillgangligt for identifierade
sjofartsaktorer (fartygsigare, agenter, befilhavare, avlastare m.fl) som fétt tillstdnd att anvdnda det av den nationella
behoriga myndigheten, sirskilt for att underlatta elektronisk rapportering i enlighet med gemenskapslagstiftning.

Centralt SafeSeaNet-system

Kommissionen ska pé politisk nivé ansvara for forvaltningen och utvecklingen av det centrala SafeSeaNet-systemet
och for dversynen av SafeSeaNet-systemet, i samarbete med medlemsstaterna, medan byrédn i enlighet med Europa-
parlamentets och rddets forordning (EG) nr 1406/2002 () i samarbete med medlemsstaterna och kommissionen
ska ansvara for det tekniska genomforandet.

Det centrala SafeSeaNet-systemet som fungerar som knutpunkt ska knyta samman alla nationella SafeSeaNet-
system och ska uppritta nodvindig nationell it-infrastruktur och forfaranden enligt det kontrolldokument for
granssnitt och funktioner som avses i punkt 2.3.

Forvaltningsprinciper

Kommissionen ska inritta en styrgrupp pd hog nivd som ska anta sin arbetsordning, bestiende av experter frén
medlemsstaterna och kommissionen, som ska

— ldgga fram rekommendationer for att forbattra effektiviteten och sikerheten i SafeSeaNet,

— ge lamplig vigledning om utveckling av SafeSeaNet,

— bistd kommissionen vid Gversynen av SafeSeaNets prestanda,

— godkdnna det kontrolldokument for granssnitt och funktioner som avses i punkt 2.3, och framtida dndringar.

() EGT L 208, 5.8.2002, s. 1.
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2.3

Kontrolldokument for granssnitt och funktioner och teknisk dokumentation om SafeSeaNet

Kommissionen ska i nira samarbete med medlemsstaterna utarbeta och uppritthalla ett kontrolldokument for
granssnitt och funktioner (IFCD).

IFCD ska innehélla en detaljerad beskrivning av de prestandakrav och forfaranden som de centrala och nationella
delarna av SafeSeaNet ska omfattas, vilka avser att sikerstdlla forenlighet med tillimplig gemenskapslagstiftning.

[FCD ska innehdlla bestimmelser om

— atkomstrittigheter, vigledning om kvalitetsstyrning av uppgifterna.
— sikerhetsspecifikationer for overforing och utbyte av uppgifter, samt
— arkivering av uppgifter pd nationell och central niva.

IFCD ska innehalla villkoren for lagring av och tillgdng till information om farligt eller fororenande gods med
avseende pa regelbunden trafik som beviljats undantag i enlighet med artikel 15.

Byran ska i samarbete med medlemsstaterna utarbeta och uppritthélla teknisk dokumentation om SafeSeaNet,
exempelvis standarder for dataoverforingsformat, bruksanvisningar och nitsikerhetsspecifikationer.

Uppgiftsutbyte via SafeSeaNet

Systemet ska anvinda industristandarder och kunna samverka med offentliga och privata system som anvands for
att skapa, tillhandahalla eller ta emot information inom SafeSeaNet.

Kommissionen och medlemsstaterna ska samarbeta for att undersoka méjligheten att utforma de nationella
systemens funktioner pé ett sitt som sd langt det dr mojligt sikerstdller att uppgiftslimnarna, exempelvis befdlha-
vare, dgare, agenter, operatorer, avlastare och behoriga myndigheter, endast behéver limna informationen en géng.
Medlemsstaterna ska se till att informationen ar tillganglig for anvindning inom alla relevanta rapporterings- och
anmalningssystem och overvaknings- och informationssystem for sjofart.

Elektroniska meddelanden som 6verfors i enlighet med detta direktiv och med tillimplig gemenskapslagstiftning
ska tillhandahallas via SafeSeaNet. Darfor ska medlemsstaterna utarbeta och uppritthalla de granssnitt som behovs
for att uppgifterna ska kunna Gverforas automatiske till SafeSeaNet pé elektronisk vég.

Om internationellt antagna bestimmelser tilldter vidarebefordran av LRIT-information om fartyg fran tredjelander
ska SafeSeaNet-nitverken anvindas for att tillhandah&lla medlemsstaterna, med en tillfredsstillande niva av siker-
het, sddan LRIT-information som tagits emot i enlighet med artikel 6b i detta direktiv.

Sikerhet och atkomstrittigheter

Den centrala och de nationella SafeSeaNet-systemen ska vara forenliga med sekretesskraven i detta direktiv och
med de sikerhetsprinciper och sikerhetsspecifikationer som anges i IFCD, i synnerhet nir det giller atkomstrittig-
heter.

Medlemsstaterna ska identifiera alla anvindare, som tilldelats en roll och ett antal dtkomstrattigheter i enlighet med
kontrolldokumentet.”
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2009/21/EG
av den 23 april 2009

om fullgorande av flaggstatsforpliktelser

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (?),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (%), och

av foljande skal:

(1) Sdkerheten for sjofarten i gemenskapen och for de med-
borgare som utnyttjar den samt miljoskyddet bor alltid
sakerstillas.

(2)  For den internationella sjofarten har det genom antagan-
det av ett antal konventioner for vilka Internationella
sjofartsorganisationen (nedan kallad IMO) dr depositarie
skapats ett omfattande ramverk for att oka sjosakerheten
och skyddet av miljon mot féroreningar fran fartyg.

(3) I enlighet med Forenta nationernas havsrittskonvention
frdn 1982 (nedan kallad Unclos) och de konventioner for
vilka IMO i4r depositarie (nedan kallade IMO-konventio-
nerna), ska stater som ar parter i dessa instrument utfirda

(') EUT C 318, 23.12.2006, s. 195.

(3 EUT C 229, 22.9.2006, s. 38.

(%) Europaparlamentets yttrande av den 29 mars 2007 (EUT C 27 E,
31.1.2008, s. 140), radets gemensamma standpunkt av den 9 decem-
ber 2008 (EUT C 330 E, 30.12.2008, s. 13) och Europaparlamentets
stdndpunkt av den 11 mars 2009 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT).

lagar och forordningar och vidta nédvindiga dtgarder for
att satta dessa instrument i kraft fullt ut, i syfte att skydda
miénniskoliv till havs och den marina miljon genom att
sikerstilla att de fartyg som dr i trafik dr limpliga for den
verksamhet de dr avsedda f6r och dr bemannade med
kompetent sjopersonal.

Vederborlig hansyn madste tas till konventionen om ar-
bete till sjoss, som antogs av Internationella arbetsorga-
nisationen (ILO) ar 2006, vilken ocksd behandlar flagg-
statsforpliktelser.

Den 9 oktober 2008 antog medlemsstaterna ett uttalande
i vilket de enhilligt erkinde vikten av att tillimpa de
internationella konventionerna med anknytning till flagg-
statsforpliktelser for att forbattra sjosikerheten och for
att bidra till att fororeningar frén fartyg foérhindras.

Genomforandet av de forfaranden som rekommenderas
av IMO i MSC/Circ.1140/MEPC/Circ.424 av den 20 de-
cember 2004 om 6verforing av fartyg mellan stater bor
stirka bestimmelserna om byte av flagg i IMO-konven-
tionerna och i gemenskapens lagstiftning om sjosikerhet,
och de bor i sjosikerhetens intresse oka Oppenheten i
forhdllandet mellan flaggstater.

Tillgdngen till uppgifter om fartyg som f6r en medlems-
stats flagg och fartyg som limnat en medlemsstats regis-
ter, bor kunna forbittra Gppenheten nir det géller en
hogkvalitativ flottas prestanda, bidra till battre kontroll
av flaggstaternas forpliktelser och skapa lika villkor for
forvaltningarna.

For att kunna hjilpa medlemsstaterna att ytterligare for-
bittra sin prestation som flaggstater, bor det genomforas
regelbundna revisioner av deras forvaltningar.

En kvalitetscertifiering av administrativa forfaranden i en-
lighet med Internationella standardiseringsorganisationens
standarder (ISO) eller motsvarande standarder bor dess-
utom sikerstilla lika villkor f6r forvaltningarna.
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(10) De atgirder som ar nodvindiga for genomférandet av
detta direktiv bor antas i enlighet med rddets beslut
1999/468[EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens ge-
nomférandebefogenheter (1).

(11)  Eftersom mélen for detta direktiv, nimligen inrittande
och genomférande av limpliga atgdrder pd det sjofarts-
politiska omrédet, inte i tillracklig utstrickning kan upp-
nds av medlemsstaterna och de darfor, pd grund av dess
omfattning och verkningar, battre kan uppnds pa gemen-
skapsnivad, kan gemenskapen vidta dtgirder i enlighet
med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I en-
lighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar
detta direktiv inte utéver vad som dr nddvindigt for att
uppnd dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

1. Syftet med detta direktiv ar att

a) se till att medlemsstaterna effektivt och konsekvent uppfyller
sina forpliktelser som flaggstater, och

b) forbittra sikerheten och forhindra féroreningar frén fartyg
som for en medlemsstats flagg.

2. Detta direktiv paverkar inte tillimpningen av gemenska-
pens sjofartslagstiftning enligt forteckningen i artikel 2.2 i
Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 2099/2002
av den 5 november 2002 om inrittande av en kommitté for
sjosikerhet och forhindrande av fororening fran fartyg (Coss) ()
och rddets direktiv 1999/63/EG av den 21 juni 1999 om det
avtal om arbetstidens organisation for sjomdn som ingdtts av
European Community Shipowners’ Association (ESCA) och Fe-
deration of Transport Workers’ Unions in the European Union
(FST) ).

Artikel 2
Tillimpningsomrade
Detta direktiv ska tillimpas pé forvaltningen i den stat vars flagg

fartyget for.

() EGT L 184, 17.7.1999, 5. 23.
() EGT L 324, 29.11.2002, s. 1.
() EGT L 167, 2.7.1999, s. 33.

Artikel 3
Definitioner

I detta direktiv giller foljande definitioner:

a) fartyg: fartyg eller farkost som for en medlemsstats flagg och
som omfattas av de relevanta IMO-konventionerna och for
vilket/vilken ett certifikat kravs.

b) forvaltning: de behoriga myndigheterna i den medlemsstat
vars flagg fartyget for.

¢) erkand organisation: en organisation som har erkints i enlighet
med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
391/2009 av den 23 april 2009 om gemensamma regler
och standarder for organisationer som utfor inspektioner
och utévar tillsyn av fartyg (omarbetning) (¥)

&

certifikat: foreskrivna certifikat som utfirdats i enlighet med
relevanta IMO-konventioner.

e) IMO-revision: en revision som genomfors i enlighet med be-
stimmelserna i resolution A.974 (24) som antogs av IMO-
forsamlingen den 1 december 2005.

Artikel 4

Villkor fér att tillita ett fartyg att ga i trafik efter det att
fartyget beviljats ritten att féora en medlemsstats flagg

1. Innan ett fartyg som har beviljats rdtten att fora en med-
lemsstats flagg tilldts gd i trafik, ska den berérda medlemsstaten
vidta de atgdrder den anser vara limpliga for att se till att
fartyget uppfyller tillimpliga internationella regler och foreskrif-
ter. Den ska sarskilt kontrollera fartygets sakerhetsstatistik pd
alla rimliga sitt. Den ska, vid behov, samrdda med den fore-
gdende flaggstaten for att faststdlla huruvida eventuella brister
eller sakerhetsfrigor som denna identifierat fortfarande ar
olosta.

2. Niér en annan flaggstat begir information om ett fartyg
som tidigare forde denna medlemsstats flagg, ska den medlems-
staten snarast mojligt ge den begidrande flaggstaten ingdende
information om kvarstdende brister och alla andra relevanta
uppgifter som ror sikerheten.

() Se sidan 11 i detta nummer av EUT.
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Artikel 5
Kvarhéllande av ett fartyg som for en medlemsstats flagg

Nar forvaltningen informeras om att ett fartyg som for den
berorda medlemsstatens flagg har hallits kvar av en hamnstat,
ska den, i enlighet med de forfaranden som den faststillt for
detta dndamal, se till att fartyget bringas i Overensstimmelse
med relevanta IMO-konventioner.

Artikel 6
Kompletterande dtgirder

Medlemsstaterna ska se till att dtminstone foljande uppgifter om
fartyg som for deras flagg registreras och snabbt ar tillgingliga
for tillimpningen av detta direktiv:

a) Uppgifter om fartyget (namn, IMO-nummer etc.).

b) Datum for besiktningar, inbegripet eventuella tillaggs- eller
kompletteringsbesiktningar, och revisioner.

¢) Namnet pd de erkdnda organisationer som har deltagit i
fartygets certifiering och klassificering.

d) Namnet pd den behoriga myndighet som har inspekterat
fartyget enligt bestimmelserna for hamnstatskontroll, och
inspektionsdatum.

) Resultatet av hamnstatskontrollerna (brister: ja eller nej; kvar-
hallanden: ja eller nej).

f) Information om sjoolyckor.

g) Namn pa fartyg som har upphort att fora den berérda med-
lemsstatens flagg under de foregdende tolv manaderna.

Artikel 7
Flaggstatsrevision

Medlemsstaterna ska vidta de atgdrder som krdvs f6r en IMO-
revision av deras forvaltning &tminstone vart sjunde &r, med
forbehall for ett positivt svar fran IMO pa en begdran i ritt
tid frdn den berorda medlemsstaten, och ska offentliggora re-
sultatet av revisionen i enlighet med den relevanta nationella
lagstiftningen om konfidentialitet.

Denna artikel ska upphora att gilla senast den 17 juni 2017
eller, s& snart som IMO:s obligatoriska revisionsprogram for
medlemsstater har trdtt i kraft, vid en tidigare tidpunkt som
ska faststillas av kommissionen i enlighet med det foreskrivande
forfarande som avses i artikel 10.2.

Artikel 8
Kvalitetsledningssystem och intern bedémning

1. Senast den 17 juni 2012 ska varje medlemsstat utarbeta,
genomféra och uppritthdlla ett kvalitetsledningssystem for de
operativa delarna av sin forvaltnings flaggstatsrelaterade verk-
samhet. Kvalitetsledningssystemet ska certifieras i enlighet med
tillimpliga internationella kvalitetsstandarder.

2. Medlemsstater som forekommer pa den svarta lista eller
som under tvd &r i rad forekommer pd den grd lista som
offentliggors i den senaste arsrapporten fran Paris-samforstands-
avtalet om hamnstatskontroll (nedan kallat Paris MOU) ska
limna en rapport till kommissionen om sin prestation som
flaggstat senast fyra manader efter det att drsrapporten frin Paris
MOU har offentliggjorts.

Rapporten ska kartligga och analysera de huvudsakliga skilen
till den bristande efterlevnad som foranledde kvarhdllandena
och brister som ledde till att medlemsstaten férekommer pa
den svarta eller grd listan.

Artikel 9
Rapporter

Kommissionen ska vart femte dr, och forsta gdngen senast den
17 juni 2012 6verlimna en rapport till Europaparlamentet och
rddet om tillimpningen av detta direktiv.

Rapporten ska innehélla en bedémning av medlemsstaternas
prestation som flaggstater.

Artikel 10
Kommittéférfarande

1. Kommissionen ska bitradas av den kommitté for sjosdker-
het och forhindrande av fororening fran fartyg (Coss) som in-
rittats enligt artikel 3 i forordning (EG) nr 2099/2002.

2. Nir det hianvisas till denna punkt ska artiklarna 5 och 7 i
beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG ska vara
tvd ménader.
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Artikel 11
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de lagar och andra for-
fattningar som ar nddvindiga for att folja detta direktiv senast
den 17 juni 2011. De ska genast underritta kommissionen om
detta.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hinvisning till detta direktiv eller tfljas av en sddan hanvis-
ning nir de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omride som omfattas av detta direktiv.

Artikel 12
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 13
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Strasbourg den 23 april 2009.
Pa rddets vagnar

P. NECAS
Ordférande

Pd Europaparlamentets vignar
H.-G. POTTERING
Ordférande




Parallelluppstallning —
Hamnstatskontrolldirektivet

EG-direktiv

Nuvarande forfattning

Foreslagen forfattning

artikel 1
artikel 2

artikel 3.1-3.3
artikel 3.4

artikel 4.1

artikel 4.2
artikel 5

artikel 6
artikel 7
artikel 8
artikel 9.1

artikel 9.2
artikel 10
artikel 11
artikel 12
artikel 13

1 kap. 2-6 §§ FSL

1 kap. 1 § forsta stycket,
sista meningen FSL

5 kap. 9, 17-18 och 20 §§
FSL

5 kap. 1,4 och 9 §§ FSL,
7 kap. 6 § 2 FSL, 6 kap.
7 § FSF och TSFS
(2009:2) 4-8 §§

se artikel 5
se artikel 5
se artikel 5

7 kap. 6 § 6 FSL, 8 kap.
2 § 10 FSL, TSFS
(2009:2)

se artikel 5

se artikel 5

se artikel 5

7 kap. 6 § 1 FSL + se

6 kap. 13 § och10 kap.
4§ FSF

5 kap. 9 § tredje stycket
FSL

se artikel 5 nedan.

7 kap. 6 § 2 FSL, 6 kap.
1coch1d8§§FSF, +
justering av Transport-
styrelsens
tillsynsrutiner

se artikel 5
se artikel 5
se artikel 5

se artikel 5
se artikel 5
se artikel 5
6 kap. 13 § FSF

271

Bilaga 6



Bilaga 6

SOU 2009:90

EG-direktiv

Nuvarande forfattning

Foreslagen forfattning

artikel 14.2
artikel 14
(6vrigt)
artikel 15
artikel 16

artikel 17
artikel 18

artikel 19.4

artikel 19.5
artikel 20.1-3

artikel 20.4
artikel 21

artikel 22
artikel 23.3

artikel 23.4

artikel 24.1
artikel 24.2

artikel 24.3

artikel 24.4
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artikel 5

5 kap. 20 § férsta och
andra styckena

7 kap. 6 § 1 FSL + se
artikel 5

se artikel 5

7 kap. 7 § FSL och 8 kap.

1§ 3 FSL, 6 kap. 7 § FSL
och 7 kap. 2 § FSF

se artikel 5

4-7 §§, 16-17 §§, 20—

22 §§ FL, 10 kap. 3 §
FSF och 29 kap. 11 §
OSL

6 kap. 3 § 4 FSL och

7 kap. 2 § FSL

7 kap. 6 § 1 och 2 FSL

9 kap. 3 § FSL och 33—
37 §§ FPL

se artikel 5

5 kap. 22 § FSL, 6 kap. 5
FSL, 7 kap. 1§ och 3 §
FSF

se artikel 5

7 kap. 6 § 1 FSL + se
artikel 5
7 kap. 6 § 1 FSL + se
artikel 5

6 kap. 13 § FSF

se artikel 5
7 kap. 2 § FSF

se artikel 5

10 kap. 4 § FSF (utdver
nuvarande
forfattningar)

se artikel 5

5 kap. 22 § FSL+ se
artikel 5

se artikel 5
5kap. 16 a§ FSL,9a§

férordningen
(1982:569) om lotsning
m.m.

Justerade
tillsynsrutiner

se artikel 5 + justerade
tillsynsrutiner

se artikel 5 + justerade
tillsynsrutiner



SOU 2009:90

Bilaga 6

EG-direktiv

Nuvarande forfattning

Foreslagen forfattning

artikel 25
artikel 26
artikel 28

artikel 29
artikel 34
Bilaga I
Bilaga IT
Bilaga III
Bilaga IV
Bilaga V
Bilaga VI
Bilaga VII
Bilaga VIII
Bilaga IX
Bilaga X
Bilaga X1
Bilaga XII
Bilaga XIII
Bilaga XIV
Bilaga XV
Bilaga XVI

7 kap. 6 § 1 FSL

7 kap. 6 § 4 FSL, 6 kap.
12 § FSF och 7 kap. 6 §
ESF

se artikel 5

8 kap. 1-3 §§ FSL

Justering i foreskrifter
(utdéver nuvarande
forfattningar)

se artikel 5

jfr artikel 5
jfr artikel 10.2
jir artikel 9.1
jfr artikel 13.1
jfr artikel 13.3
jfr artikel 15.1
jfr artikel 14
jfr artikel 16
jfr artikel 17
jfr artikel 19.3
jfr artikel 22.1, 22.5
jfr artikel 24.1
jfr artikel 26
jir artikel 29
jfr artikel 37
jtr artikel 37
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Parallelluppstallning —
Overvakningsdirektivet

EG-direktiv

Nuvarande forfattning

Foreslagen forfattning

artikel 2
artikel 3

artikel 6 a
artikel 6 b

artikel 12
artikel 14.2.c)

artikel 15
artikel 16
artikel 18 a

artikel 19
artikel 20
artikel 20 a

artikel 20 b
artikel 20 ¢
artikel 20 d
artikel 22 a

2-3 §§ SJOFS 2005:19
4 § SJOFS 2005:19

3 kap. 14 § SJOFS
2006:17

3 kap. 17 a—c §§ SJOFS
2006:17

SJOFS 2005:19, 2007:15
2 § 14 férordning
(2007:1161) med
instruktion fér
Sjofartsverket

13-14 §§ SJOFS 2005:19

2 § 13-14 forordning
(2007:1161) med

instruktion for

Justering i foreskrifter
7 kap. 2 a § FAFF

Justering i foreskrifter
Justering 1 foreskrifter

Justering i foreskrifter

Justering i1 foreskrifter
6 kap. 8 a § FSF

7 kap. 2 § 5 FSL, 2 kap.
8 § FSF

Justering i féreskrifter
7 kap. 2 2 § FAFF

7 kap. 2 a § FAFF (om
sekretess, se artikel 24)
7 kap. 2 a § FAFF
Justering 1 foreskrifter

2 § 13 och 15 férordning
(2007:1161) med

instruktion for
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Bilaga 7

SOU 2009:90

EG-direktiv

Nuvarande forfattning

Foreslagen forfattning

artikel
23-232a

artikel 24

artikel 27-28
Bilaga I
Bilaga IT
Bilaga III

Sjofartsverket

15 kap 1 § OSL

30 kap 23 § OSL
30 kap 24 § OSL
9 § OSF (bilaga)

Sjofartsverket

17 kap 6 2§ OSL
9 § OSF (bilaga)

Se artikel 6 a

Se artikel 14.2 led ¢) och
artikel 22 a
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Parallelluppstallning —
Flaggstatsdirektivet

EG-direktiv

Nuvarande forfattning

Foreslagen forfattning

artikel 1
artikel 2
artikel 3
artikel 4
artikel 5

artikel 6

artikel 7

artikel 8

artikel 9
artikel 10

artiklarna
11-13

3 kap. 1 § FSL

3 kap. 1 § FSL

5 kap. 4 § och 8 § FSL,
6 kap. 4 § FSF
Regler i Transport-
styrelsens sjofarts-
avdelnings tillsyns-
system, Transport-
styrelsens sjoolycks-
system respektive
sjofartsregister.

Justering i foreskrifter

Atgird genom
regeringens reglerings-
brev till Transport-
styrelsen

Atgird genom beslut av
regeringen
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Statens offentliga utredningar 2009

Kronologisk forteckning

. En mer rittssiker inhimtning av

elektronisk kommunikation i brotts-
bekimpningen. Ju.

2. Nyanit {or férnybar el. N.

10.

11

12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.
21.

. Ransonering och prisreglering i krig och

fred. Fo.

. Sekretess vid anstillning av myndighets-

chefer. Fi.

. Sikerhetskopiors rittsliga status. Ju.
. Aterkrav inom vilfirdssystemen.

— Forslag till lagstiftning. Fi.

. Den svenska administrationen av jord-

bruksstsd. Jo.

. Trygg med vad du dter — nya myndigheter

for sikra livsmedel och héllbar produk-
tion. Jo.

. Sikerhetskontroller vid fullmiktige-

och nimndsammantriden. Fi.
Miljoprocessen. M.

. En nationell cancerstrategi f6r

framtiden. S.

Skatt i retur. Fi.

Effektiviteten i Kriminalvirdens lokal-
forsorjning. Ju.

Grundlagsskydd fér digital bio och andra
yttrandefrihetsrittsliga frigor. Ju.
Kraftsamling!

— museisamverkan ger resultat.

+ Bilagor. Ku.

Betinkande av Kulturutredningen.
Grundanalys

Fornyelseprogram

Kulturpolitikens arkitektur. Ku.
Kommunal kompetenskatalog.

En problemorientering. Ju.

Tva rapporter till Grundlagsutredningen.
Ju.

Aktiv vintan —asyls6kande i Sverige. Ju.
Mer jirnvig for pengarna. N.
Redovisning av kommunal med-
finansiering. Fi.

22.
23.
24.

25.

26.
27.
28.

29.
30.
31.

32.
33.

34.
35.
36.

37.

38.

39.
40.
41.
42.
43.

44.
45,

46.

47.
48.

En ny alkohollag. S.
Olovlig tobaksférsiljning. S.

De statliga bestillarfunktionerna och
anlidggningsmarknaden. N.

Samordnad kommunstatistik f6r styrning
och uppféljning. Fi.

Det vixande vattenbrukslandet. Jo.
Taklass. U.

Stirkt stod for studier — tryggt, enkelt och
flexibelt. + Bilagor. U.

Fritid p4 egna villkor. IJ.

Skog utan grins? Jo.

Effektiva transporter och samhills-
byggande — en ny struktur f6r §j6, luft,
vig och jirnvig. N.

Socialtjinsten. Integritet — Effektivitet. S.
Skatterabatt pd aktieférvirv och vinstut-
delningar. Fi.

Forenklingar i aktiebolagslagen m.m. Ju.
Moderna hyreslagar. Ju.

Frimja, Skydda, Overvaka

—FN:s konvention om rittigheter for
personer med funktionsnedsittning. IJ.
Enklare beslutsfattande i ekonomiska
féreningar. Ju.

Ingen f&r vara Svarte Petter. Tydligare
ansvarsférdelning inom socialtjinsten. S.
En ny kollektivtrafiklag. + Bilagor. N.
En ny modell {6r arbetsmiljotillsyn. A.
Bittre och snabbare insittningsgaranti. Fi.
Vattenverksamhet. M.

Klinisk forskning — ett lyft fér sjukvirden.
U.

Integritetsskydd i arbetslivet. A.

Omraden av riksintresse och Miljs-
konsekvensbeskrivningar. M.

Forsenad &rsredovisning och bokférings-
brott, m.m. Ju.

God arbetsmiljé - en framgdngsfaktor? A
Koncessioner for el- och gasnit. N.



49.

50.

51.

52.

53.

54.
55.
56.
57.

58.
59.

60.

61.
62.
63.
64.

65.

66.
67.

Bittre samverkan. Nédgra frigor kring
samspelet mellan sjukvird och social-
forsikring. S.

Nytt pensionssystem for den statsunder-
stodda scenkonsten. Fi.

Avskaffande av filmcensuren f6r vuxna
—men forstirkt skydd f6r barn och unga
mot skadlig mediepdverkan. Ku.

Staten och imamerna.

Religion, integration, autonomi. U.
Fiskevard i enskilt vatten. En dversyn av
lagen om fiskevirdsomriden. Jo.
Uthallig dlgférvaltning i samverkan. Jo.
Ett effektivare smittskydd. S.

Den nya migrationsprocessen. Ju.
Myndighet f6r hdllbart samhillsbyggande
—en granskning av Boverket. M.
Skatteforfarandet. Fi.

Skatteincitament f6r givor till forskning
och ideell verksamhet. Fi.
Atervindandedirektivet och svensk ritt.
Ju.

Modernare adoptionsregler. Ju.

Skatt pd fluorerade vixthusgaser. Fi.
Totalférsvarsplikt och frivillighet. F6.
Flickor och pojkar i skolan — hur
jamstille dr det? U.

Moderniserade skatteregler for ideell
sektor. Fi.

Signalspaning fér polisidra behov. Ju.
Forsvarsmaktens helikopter 4

— frdgan om vidmakthéllande eller av-
veckling. Fé.

68.Lag om stdd och skydd fér barn och unga

69.

70.

71.

72.
73.

74.

75.
76.

(LBU) + bilaga. S.

En ny ransonerings- och prisregleringslag.

Fo.

Utvirdering av buggning och preventiva
tvdngsmedel. Ju.

EU, Sverige och den inre marknaden
—En 6versyn av horisontella bestimmel-
ser inom varu- och tjinsteomridet. UD.
Insyn och integritet i brottsbekimp-
ningen — nigra frigor. Ju.

Vigval for filmen. Ku.
Héghastighetsbanor

—ett samhillsbygge for stirkt utveckling
och konkurrenskraft. N.
Folkbokféringen. Fi.

Svenskt rittsvisende i internationella
uppdrag, m.m. Ju.

77.
78.
79.
80.
81.

82.
83.
84.

85.

86.

87.

88.

89.

90.

EU:s Viseringskodex. Ju.

Okad sikerhet i domstol. Ju.

Nagra begravningsfrigor. Ku.
Kriminalvirden - ledning och styrning.
Ju.

Lag om resenirers rittigheter i lokal och
regional kollektivtrafik. N.

En ny postlag. N.

Miljomalen 1 nya perspektiv. + Bilagor. M.
Regler for etablering av vardgivare.
Forslag for att 6ka mangfald och
integration i specialiserad ppenvard. S.
Gymnasial lirlingsutbildning

—hur blev det? Erfarenheter frin forsta
forsoksaret. U.

Strategi f6r myndigheternas arbete med
e-férvaltning. Fi

En ny kameradvervakningslag. Ju.
Kirnkraft — nya reaktorer och 6kat skade-
stindsansvar. M.

Grinslandet mellan sjukdom och arbete.
Arbetsférmiga/Medicinska forutsitt-
ningar {6r arbete/Forsorjningsférméga. S.
Tredje sjosikerhetspaketet.
Hamnstatskontrolldirektivet,
Overvakningsdirektivet,

Flaggstatsdirektivet. N.



Statens offentliga utredningar 2009

Systematisk forteckning

Justitiedepartementet

En mer rittssiker inhimtning av elektronisk
kommunikation i brottsbekimpningen.[1]

Sikerhetskopiors rittsliga status. [5]

Effektiviteten i Kriminalvirdens lokalforsérj-
ning. [13]

Grundlagsskydd fér digital bio och andra
yttrandefrihetsrittsliga frigor. [14]

Kommunal kompetenskatalog.
En problemorientering. [17]

Tva rapporter till Grundlagsutredningen. [18]

Aktiv vintan —asylsékande i Sverige. [19]

Forenklingar i aktiebolagslagen m.m. [34]

Moderna hyreslagar. [35]

Enklare beslutsfattande i ekonomiska
féreningar. [37]

Férsenad drsredovisning och bokféringsbrott,
m.m. [46]

Den nya migrationsprocessen. [56]

Atervindandedirektivet och svensk ritt. [60]

Modernare adoptionsregler. [61]

Signalspaning fér polisiira behov. [66]

Utvirdering av buggning och preventiva
tvdngsmedel. [70]

Insyn och integritet i brottsbekimpningen
—ndgra frigor. [72]

Svenskt rittsvisende i internationella uppdrag,
m.m. [76]

EU:s Viseringskodex. [77]

Okad sikerhet i domstol. [78]

Kriminalvirden —ledning och styrning. [80]

En ny kameradvervakningslag. [87]

Utrikesdepartementet

EU, Sverige och den inre marknaden
—En &versyn av horisontella bestimmelser
inom varu- och tjinsteomridet. [71]

Forsvarsdepartementet

Ransonering och prisreglering i krig och fred.

(3]

Totalférsvarsplikt och frivillighet. [63]

Forsvarsmaktens helikopter 4
— frdgan om vidmakthéllande eller av-
veckling. [67]

En ny ransonerings- och prisregleringslag.
(69]

Socialdepartementet

En nationell cancerstrategi for framtiden. [11]

En ny alkohollag. [22]

Olovlig tobaksférsiljning. [23]

Socialtjinsten. Integritet — Effektivitet. [32]

Ingen fir vara Svarte Petter. Tydligare ansvars-
férdelning inom socialtjinsten. [38]

Bittre samverkan. Ndgra frigor kring sam-
spelet mellan sjukvérd och socialfér-
sikring. [49]

Ett effektivare smittskydd. [55]

Lag om stdd och skydd fér barn och unga
(LBU). + Bilaga. [68]

Regler for etablering av virdgivare.

Forslag for att 6ka méngfald och
integration i specialiserad dppenvérd. [84]

Grinslandet mellan sjukdom och arbete.
Arbetsformdga/Medicinska forutsitt-
ningar for arbete/Forsérjningsférmaiga.
(89]

Finansdepartementet

Sekretess vid anstillning av myndighets-
chefer. [4]

Aterkrav inom vilfardssystemen.
— Férslag till lagstiftning. [6]

Sikerhetskontroller vid fullmiktige-
och nimndsammantriden. [9]

Skatt iretur. [12]

Redovisning av kommunal medfinansiering.
(21]

Samordnad kommunstatistik {6r styrning
och uppféljning. [25]

Skatterabatt pé aktieférvirv och vinstut-
delningar. [33]



Bittre och snabbare insittningsgaranti. [41]
Nytt pensionssystem for den statsunder-

stodda scenkonsten. [50]
Skatteforfarandet. [58]

Skatteincitament {6r gvor till forskning och
ideell verksamhet. [59]

Skatt pa fluorerade vixthusgaser. [62]

Moderniserade skatteregler for ideell sektor.
[65]

Folkbokféringen. [75]

Strategi f6r myndigheternas arbete med
e-forvaltning. [86]

Utbildningsdepartementet

Taklass. [27]

Stirkt stdd f6r studier — tryggt, enkelt och
flexibelt. + Bilagor. [28]

Klinisk forskning — ett lyft for sjukvarden. [43]

Staten och imamerna. Religion, integration,
autonomi. [52]

Flickor och pojkar i skolan — hur jimstillt dr
det? [64]

Gymnasial lirlingsutbildning — hur blev det?

Erfarenheter frin forsta forsoksaret. [85]

Jordbruksdepartementet

Den svenska administrationen av jordbruks-
stod. [7]
Trygg med vad du dter — nya myndigheter

for sikra livsmedel och hdllbar produktion.

(8]

Det vixande vattenbrukslandet. [26]

Skog utan grins? [30]

Fiskevérd i enskilt vatten. En 6versyn av lagen
om fiskevirdsomriden. [53]

Uth3llig dlgforvaltning i samverkan. [54]

Miljodepartementet

Miljoprocessen. [10]

Vattenverksamhet. [42]

Omriden av riksintresse och Miljo-
konsekvensbeskrivningar. [45]

Myndighet f6r hillbart samhillsbyggande
—en granskning av Boverket. [57]

Miljémalen i nya perspektiv. + Bilagor. [83]

Kirnkraft — nya reaktorer och 6kat skade-
stindsansvar. [88]

Naringsdepartementet

Nya nit for férnybar el. [2]

Mer jirnvig f6r pengarna. [20]

De statliga bestillarfunktionerna och
anliggningsmarknaden. [24]

Effektiva transporter och samhillsbyggande
—en ny struktur for sj6, luft, vig och
jarnvig. [31]

En ny kollektivtrafiklag. + Bilagor. [39]

Koncessioner for el- och gasnit. [48]

Hoghastighetsbanor.

Ett samhillsbygge for stirkt utveckling
och konkurrenskraft. [74]

Lag om resenirers rittigheter i lokal och
regional kollektivtrafik. [81]

En ny postlag. [82]

Tredje sjosikerhetspaketet.
Hamnstatskontrolldirektivet, Over-

vakningsdirektivet, Flaggstatsdirektivet.
[90]

Integrations- och jamstalldhetsdepartementet

Fritid p4 egna villkor. [29]

Frimja, Skydda, Overvaka
- FN:s konvention om rittigheter for
personer med funktionsnedsittning. [36]

Kulturdepartementet

Kraftsamling!
— museisamverkan ger resultat. + Bilagor.
[15]

Betinkande av Kulturutredningen.
Grundanalys
Fornyelseprogram
Kulturpolitikens arkitektur. [16]

Avskaffande av filmcensuren f6r vuxna
—men férstirkt skydd for barn och unga
mot skadlig mediepdverkan. [51]

Vigval for filmen. [73]

Nigra begravningsfrigor. [79]

Arbetsmarknadsdepartementet

En ny modell fér arbetsmiljstillsyn. [40]
Integritetsskydd i arbetslivet. [44]
God arbetsmiljé - en framgingsfaktor? [47]
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