Citytunneln
!
Malmo

Betinkande av
Utredningen med uppdrag att limna forslag
till genomférande och finansiering av
en eventuell Citytunnel i Malmé

Sl

1994:78




Q\gfkjﬁ. Occ SOV




Tl; Statens offentliga  utredningar
MW 1994:78
Kommunikationsdepartementet

Citytunneln i Malmé

Betankande av

Utredningen  med uppdrag att lamna forslag il
genomfdrande  och finansiering 4y en eventuell
Citytunnel i Malmo

Stockholm 1994



SOU och Ds kan kdpas fran Fritzes kundtjdnst. Fér remissutsdndningar av SOU och Ds svarar
Fritzes, Offentliga Publikationer, pa uppdrag av Regeringskansliets forvaltningskontor

Bestillningsadress: Fritzes kundtjidnst
106 47 Stockholm
Fax: 08-20 50 21
Telefon: 08-690 90 90

REGERINGSKANSLIETS

OFFSETCENTRAL ISBN 91-38-13688-0
Stockholm 1994 ISSN 0375-250X




19940428 137

INNEHALL Sid
Missiv 2
Direktiv 3
Sammanfattning 9
Lolkalisering 13
Utformning och byggande 15
Kostnader 20
Samhallsekonomi och
regionalpolitiska konsekvenser 22
Miljokonsekvenser 24
Finansiering 29
Ovrigt 35
Kontakter och kallmaterial 36
Bilagor:
Bilaga 1 Citytunnelns lokalisering.
Alternativa  strackningar  for e jarnvagstunnel i
Malmo
Bilaga 2 Citytunneln i Malmo.
Samhallsekonomisk kalkyl
Bilaga 3  Citytunneln,  granskning och bedémning g, byggteknik
och kostnader
Bilaga 4  Citytunneln, miljdkonsekvensbeskrivning
Bilaga 5 Regionalpolitiska effekter

Bilaga 6

Effekter  for regionaltrafiken



1994-04-28

STATSRADE®CHCHEFENFORKOMMUNIKATIONSDEPARTEHENTET

Regeringen beslét den 3 februari 1994 att uppdra at chefen
for kommunikationsdepartementet  att tillkalla en sarskild
utredare meduppdrag att for en eventuell Citytunnel i Malmo

redovisa ett forslag pa lokalisering, utformning och

byggande som minimerar ingreppen i natur- och kultur-

miljoer,

belysa projektets samhalls- och foretagsekonomiska for-
utsattningar ~ och méjligheter il finansiering  av olika
intressenter  samt

redovisa underlag foér beddmning gy projektets — miljokonse-
kvenser och inverkan pa kulturmiljoer.

Utgangspunkter for arbetet skall ygrg de Gverenskommelser om
trafik  och miljo i Halmoregionen som regionala foretradare
och staten tidigare tréaffat samt riksdagens beslut med anled-
ning av ett avtal medDanmark omen fast forbindelse  Gver
Oresund.

Till  sarskild utredare forordnades den 17 februari 1994 f.d.
riksbankschefen  Bengt Dennis.

Till  sekreterare forordnades den 18 februari 1994 avdelnings-
chefen Ulf Book.

Utredningen har bedrivits ~ under namnet Citytunneln i Malmo.

Jag Overlamnar héarmed resultatet gy utredningen.

Malmo den 28 april 1994

Bengt Dennis

1f Book
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Citytunneln  _ sammanfattning

Citytunneln  &r ep planerad 10,5 km lang dubbelsparig jarnvag
for persontrafik ~ frdn Malmé Central till  den planerade Ore-
sundsbrons landfaste vid Lernacken. P& egp stracka om5,5 km
narmast Malmé Central planeras sparen ga i tunnel och pa res-
terande del i Oppet schakt eller markplan. Hela strackningen
benamns i denna utredning Citytunneln. | projektet ingar ocksa
ombyggnad gy Malmé Central och uppférande gy tva nya stationer.

Citytunneln  kompletterar  Kontinentalbanan; i stort sett all
persontrafik ~ &r avsedd att g& i Citytunneln medangodstrafiken
utnyttjar Kontinentalbanan  Trelleborgsbanan som upprustas.
Lokalisering: Under utredningen har inget framkommit som aktua-

Iisera_r ft‘)rslag omen annan hyvudstréckning av tunneln' an d_en
somfinns _angiven i Malméhuséverenskommelsenoch redovisad i
den Oversiktsplan  f6r Citytunneln  gom varit  utstalld i Ar.

Vissa begrénsade justeringar i sid- och langdled kan bli ak-
tuella nar ytterligare utredningar gmbl g berggrund och
grundvattenforhallanden foreligger.

Utformning och byggande: Den tekniska konsult gom utredningen
anlitat, Sydkraft Konsult AB, har tillsammans med prof Leif
Bjelm, Lunds Universitet, Institutionen for Geoteknologi, och
generaldir  Jan Hartlén, Statens Geotekniska Institut, funnit

att det &r tekniskt mojligt att bygga tunneln medbada de
metoder gom diskuterats gy Malmd kommunsgatukontor;  genom
gravning, varvid tunneln schaktas fr&n markytan, eller genom
borrning  frasning under jord. Konsulten rekommenderar att det
fortsatta  arbetet inriktas  p& en borrad tunneln da gn sddan
blir  billigare och byggtekniskt mindre komplicerad. Borrning av
tunneln kan d& ske pa ep strdcka omca 2,5 km medan schaktning
frdn markytan maste anvandas for ¢ 3 km.

Kostnader: En borrad tunnel beréknas kosta inkl rantor under
byggtiden 3 610 milj kr i prislage januari 1994 och ep gréavd
tunnel 3 970 milj kr meden osékerhet i uppskattningen om+-
400 milj kr. Osakerheten &r relativt  stor och riskerna svarbe-
démdaoch s stora att i ett worst case kostnaderna inte
kommer att  kunna rymmas inom den angivna osékerheten. | diskus-
sionen om finansieringen av en tunnel utgdr utredaren darfor
frin en kostnad om 4 000 milj kr.
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Fortsatta undersokningar: Konsulten betecknar Citytunneln  som
ett byggnadstekniskt komplicerat projekt, pa vissa delar ay
strackningen jamférbart i frdga om svérighet med tunnlarna
under Stora Balt och Engelska kanalen. De storsta osékerheterna
i kostnadskalkylen hanfér sig till  bergets nivd och kvalitet
samt de geohydrologiska och grundvattenspecifika férhallandena.
Dessa och flera andra frgor, bl 5 moéjligheten att ft‘)rl'agga
tunneln djupare, bor utredas skyndsamt och arbetet harpa in-
ledas i stort sett omgdende. Dessa utredningar berdknas krava
fyra manader. Utredningsarbetet —maste bedrivas i nara samarbete
med Banverket séarskilt  vad gyser tunnelns geometriska standard.

Samhallsekonomisk bedémning: En samhéllsekonomisk kalkyl —har
gjorts gy Banverkets sodra region baserad pa forutsattningar

som faststallts i samrdd med Malméhus Trafik  och Malmé kommun.
Kalkylen visar att Citytunneln inte kan havda sig vid en jam-
forelse med en upprustning gy Kontinentalbanan, — somér tankt
att bli den svenska anslutningen till  Oresundsbron fér béde
person- och godstafik. Detsammagéller vid ep jamforelse med
andra beslutade projekt och strékutbyggnader —upptagna i Ban-
verkets stomnatsplan for 1994-2003.

Malmé kommunoch Malméhus Trafik  pekar pa de regionalpolitiska
och strukturella effekter  gom folier gy Citytunneln, bl 5
Malmés utveckling  som regioncentrum, mojligheten  till  exploa-
tering av nya bostadsomraden och utbyggnad gy trafiksystemet
regionalt.

Det har hévdats att kapacitetsbrist pa Kontinentalbanan mo-
tiverar ~ Citytunneln.  Utredaren delar inte denna uppfattning.

Miljokonsekvenser:  En miljokonsekvensbeskrivning har utarbetats
av VBBVIAK. Infér den formella miljoprévningen  méste fordjup-
ningar och kompletteringar ~ goras.

Vad betraffar  trafiken  skulle ep Citytunnel ge stora mojlig-

heter for utvecklingen gy Kkollektivresandet i Malmo-regionen,
bl a genomatt tv& stationer i Malmo stad tillkommer, _och en
battre~ anslutning gy det svenska jarnvagsnatet till  Oresunds-
bron &n enbart via Kontinentalbanan. Malmo Central &ar en sack-
station och denna svaghet elimineras genomen tunnel  som ger

mojlighet till genomgaendepersontrafik. En Citytunnel  skulle
oka tillgangligheten, ge kortare restider och vantetider  for
resor il och frdn centrala Malmé samt tidsvinster for genom-

gaende tdg LundMalmo-Képenhamn. Med en Citytunnel — skulle™ det
kollektiva  resandet Oka sin andel gy det totala resandet i
regionen. Citytunneln  har ocksé betydelse for det langvaga
resandet genomde tidsvinster som UpPStar men resandevolymen
skulle paverkas endast marginellt.
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Euftféroreningarna fran trafiken  berdknas minska genomatt
biltrafiken reduceras om Citytunneln  byggs. Nagra nya luft-
fororeningar ~ uppstdr inte. Frdgan gm bullerAoEhstomljud fran
tunneln maste utredas vidare. Euftburna bullgrstorningar blir
sma. Omep Citytunnel  byggs minskar bl g bullerstorningarna pa
Kontinentalbanan  men minskningen blir  relativt  begransad da det
ar den kvarvarande godstrafiken gomutgdr den storsta buller-
kallan.  En Citytunnel  skulle skapa 6kat utrymme for sénkt has-
tighet for godstdgen pa Kontinentalbanan vilket skulle reducera
bullerproblemen. For det nya anslutningssparet  frdn kontinen-
talbanan till brofastet  Fosieby-Lernacken kan betydande
bulleravlastning astadkommas fér bostadsomradet Kastanjegarden.

gnder byggnadstigen kommerstora stérningar att uppstd i Malmos
centrala delar. Buller- och trafikproblemen blir patagliga,
sarskilt  omkring Halmé Central dar tunneln pa ep striacka omca
700 y, maste gravas. Ingreppen i parkerna och i de kulturhis-
toriskt  vérdefulla  omrédena kan minimeras nar tunneln borras pa
dessa avsnitt.

Qepermanenta intrdng som folier  av en Citytunnel  bestar framst
i att mark tas i ansprak for de delar ay tunneln gomgar i
markplan och oppet schakt samt vid den planerade stationen

Hyllie. Skulle tunnelns tillkomst  medféra exploatering av nya
markomraden foér arbetsplatser och bostader blir forandringen” gy
landskapsbilden  storre.

Sammanfattningsvis kan sagas att de storsta miljovinsterna av
Citytunneln  ligger i att den skapar forutsattningar for ett
vasentligt ~ okat kollektivresande och reduktion gy biltrafiken i
Malmoregionen.  Detta ger minskade emissioner, forbattrad tra-

fiksékerhet  och minskad trangsel.

Finansiering: D& Citytunneln  inte ar kommersiellt béarkraftig
och inte kan havda sig vid gp jamforelse medde investeringar i
infrastruktur somnormalt finansieras gy staten Over Banverkets
stomnatsplan kan den endast kommatill  stand genomatt staten

och Malmé-regionen tillsammans gyargr for finansieringen.
Tunneln har stor betydelse for regionen och projektet bor inte
forverkligas om staten ensamt skall std for finansieringen.

En finansieringslésning har diskuterats =~ med Kommunalférbundet
for Malmohus Lans kollektivtrafik enligt vilkken staten genom
Svedab AB gyarar for 34 ay finansieringen och regionen ~genom
Kommunalforbunc_i_et for aterstqden genomett Ian_ omen Miljard  kr
till Svedab. Lanet &r rantefritt och aterbetalning  sker vid
utgdngen gy ar 2032.
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Utgangspunkten for epn uppgdrelse mellan  staten och regionen
maste vila pa principen att regionen i slutdndan svarar for en
betydande del gy investeringskostnaden  for en Citytunnel.  Den
diskuterade finansieringsinsatsen for Svedab och regionen inne-
bar en relation om 3:1. Sammaelation bor ocks& yara den slut-
liga kostnadsférdelningen — mellan staten och regionen.

Tidtabellen: Svedab AB, gom ar det helstatliga bolag som svarar
for anslutningarna  till  Oresundsbron p& den svenska sidan,
foreslds f& ansvaret for byggande och drift gy en eventuell
Citytunnel.  Svedab bor darfor ocksd ansvara for det fortsatta
utredningsarbetet.

Planeringen och byggandet gy en Citytunnel styrs av tidpunkten
for Oresundsbrons Oppnande for trafik, dvs fore ar 2000.
Tunneln maste yarg Klar for trafik — samtidigt med bron.

Tiden for planering, tillstndsprovning och byggande ar mycket
knapp. Tidtabellen ~ &r s& hért pressad att planerings- och ut-
redningsarbetet maste fortsatta  utan avvaktan pa ett genomfor-
andebeslut.

Utredaren foreslar darfér att besluten gmtunneln tas i
etapper:

| ett forsta beslut, gom fattas relativt — omgéendeoch senast i
mitten gy juni, bor regeringen ge Svedab i uppdrag att fort-

satta utredningsarbetet  och forbereda tillstAndsprovning av en
tunnel. Detta forsta beslut forpliktar  inte parterna att med-
verka till  ep finansiering  och att bygga tunneln.

Ett andra och genare beslut gy regeringen och riksdagen samt
Halmé-regionen ayser huvudfrdgan, finansieringen  av en City-
tunnel. Ett sadant beslut far dock inte droja s lange att de
investeringar i Kontinentalbanan och det nya godssparet mellan
Lernacken och Fosieby, sommaste goras Om%itytunneln inte
byggs, forsenas.

Ett slutligt  stdllningstagande  till  byggandet gy Citytunneln
kan ske forst efter att tillstAndsprévningen av tunneln  ay-
slutats.
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LOKALISERING se bilaga 1

Riksdagsbeslutet ~med anledning gy avtalet med Danmark gm en
fastforbindelse dver Oresund forutsatter  att en bro ansluts

til det svenska jarnvagsnatet via ett dubbelspar fran bro-
fastet vid Lernacken till Kontinentalbanan  Trelleborgsbanan
vid Fosieby. Detta innebér att all jarnvagstrafik enomMalmo
leds via Kontinentalbanan fil  och fran Oresundsbron samt ill
och frdn Trelleborg och Ystad.

For persontagstrafiken innebar detta, gom framgar gy bilden
sidan att Malmd C forblir  gp sackstation dar tdgen maste
vanda. Kommunemnser att denna Iosning for jarnvagstrafiken
inte  ger nagon standardhojning  for den regionala tagtrafiken.

Malmé kommunhar bland annat gy dessa skal undersékt om det
finns en béttre, losning  for persontagstrafiken  &n den gom
forutsatts  j Oresundsbroavtalet.  Kommunemar darfér under de
senaste aren studerat flera olika strackningar for en tunnel
ft‘)or enbart persontag genomMalmo. Studerade strackningar ~ fram-
gar gy bilden pé sidan” 7.

| Oversiktsplan  for Malmé 1990, antagen av kommunfullméktige
i oktober 1990, finns ett reservat fOr ep jarnvagstunnel frén
Malmo C och vidare langs kusten under Ribersborg och Limhamn
med anslutning  till Oresundsbron vid Lernacken nedan benamnt
Kustalternativet. | samband med slutbehandlingen 5y, denna
Oversiktsplan  uppdrog kommunstyrelsen at stadsbyggnadskontoret
att inleda Oversiktsplanearbete for brozonen i sddra Malmo,
dvs det omréde narmast brofastet som kommer att  genomkorsas
av vag- och jarnvéagsanslutningarna. | detta uppdrag ingick
ocksd att narmare studera en alternativ  dragning ay en jarn-
vagstunnel under centrala Malmo.

Stadsbyggnadskontorets  utredningsarbete  finns redovisat i tva
utstallningsforslag til Oversiktsplaner _ dels Oversiktsplan
for Brostaden 0P2010 och dels Oversiktsplan fér Citytunneln

0P2012 . Utstéllningstiden for de bada planférslagen = gick ut
den 15 april  1994.

Malmo kommunhar fo6r utredaren sammanstéllt resultatet g, de

studier gy olika strackningar gomgjorts bilaga 1. Nedan
félier en sammanfattning gy kommunensrapport.

Kustalternativet

Kustalternativet gor Malmé C till e genomgangsstation fér den
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interregionala  persontagstrafiken  och for fiarrtdgstrafiken
persontrafik. Den totala ldngden gy anslutningen blir  Kkortare
&N omen tunnel dras under centrala Malmd, men sjalva tunnel-
delen blir cirka 2,3 kilometer langre. Bland annat ay detta
skal och beroende P& en mera komplicerad anslutning till ~ Ore-
sundsbron anser kommuneratt Kkostnaderna blir  stérre  an for en
tunnel under centrala Malmo.

Kustalternativet ger inte heller nagra pya exploateringsmoj-
ligheter eller n&gon knytning till  boendetata eller arbets-
platstasta omraden i centrala Malmd. En sadan knytning anses
vara en forutséttning for att den regionala och lokala person-
tagstrafiken  skall kunna utvecklas.

De stérre  kostnaderna och de begréansade utvecklingsmajlig-
heterna har gjort att Kustalternativet har forkastats ay
kommunen.

Tunnel under centrala Malmo _ Citytunneln

Citytunneln & tankt att 9& fran Malmo C genomMalmds centrala
delar till brofastet vid Lernacken. Darigenom nés boendetéta
och arbetsplatstata ~ omr&den, men ocksd omréden kansliga ur
miljo-  och Kultursynpunkt.

P& den kansligaste delen, frdn Malmo C genomKungsparken och
Slottsparken,  har tre olika strackningar studerats.

| sbdra delen, narmast brofastet, har tva stréackningar  vér-
derats, norr respektive soder gm Vintrie  by.

De tre strackningarna narmast Malmé C medfor alla ingrepp i
parkerna under byggnadstiden och efterfoliande  &r innan
vegetationen hunnit &terhdmta sig omtunneln byggs genom
schaktning frdn markytan. | detta avseende anses de tre
strackningarna  likvardiga.

Avgérande har darfér varit tunnellangden och darmed kostna-
derna. Den valda Ostligaste  stréckningen, —med underjordisk
station omedelbart séder gmMalmo C ger 0,6-1,1  kilometer
kortare tunneldel och S00 _ BOO milj "kr lagre anlaggnings-
kostnad.

Av de tvd alternativa  strackningarna i sddra Malmo, norr
respektive soder om Vintrie by, har det norra alternativet
valts pé grund ay att det ger lagre anlaggnings- och drifts-
kostnader, samt Kortare strackning och restider.
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Det stéckningsalternativ som Séledes valts fér epn tunnel
under centrala Malmdoch gom redovisas i kommunenautstall-
ningsforslag  till  Gversiktsplan  benamnsi den fortsatta

redovisningen  Citytunneln.

Citytunneln er n&got langre restid fér den interregionala

persontagstrafiken an Kustalternativet. | gengéld skapar City-
tunneln  férdelar  och utvecklingsmojligheter fér den regionala
och lokala tagtrafiken, samt for framtida bebyggelse inom kom-

munen. | valet mellan Citytunneln och Kustalternativet har
detta varit avgdrande for kommunen.

Utredarens beddmning.

Enligt direktiven  skall utgangspunkten for utredaren bland
annat vara den overenskommelse gy trafik och milje i Malmo-
regionen gom regionala foretradare och staten tidigare traffade
1992 _ den sa kallade MalmohuséverenskommelsenSOU 1992:114.
| denna forutsatts  en dubbelspdrig jarmnvag for persontrafik
delvis i tunnel frén MalméC till  brofastet Citytunneln

med sagmmastrackning  som i utstéliningsférslaget til Over-
siktsplan  for Citytunneln.

Under denna utrednings géng har inget framkommit gom foranleder
en aktualisering av andra strackningar. Utredningen utgar dér-
for i den fortsatta  redovisningen frdn den i Malmohusdverens-
kommelsen och utstallningsforslaget valda strackningen.

UTFORMNINGCHBYGGANDEe bilaga 3

Citytunnelns  strackning, utformning och byggande beskrivs i
Teknisk  sammanstalining  Citytunneln i Malmo framtagen gy
Malm6 kommuni  september 1992 reviderad  april 1994,

Citytunneln  &r en 10,5 kilometer 1&ng dubbelspérig jarnvag fran
brofastet  vid Lernacken till  MalmdC. P& gp stracka gy 5,5
kilometer ~ narmast Malmé C planeras spéren ga i tunnel och p&
resterande del i Oppet schakt eller i markplan. Projektet
omfattar ocksd tre stationsutbyggnader, varav tv& &r under-
jordiska  stationer _ vid Malmo C med fyra spar och vid Stads-
teatern medtvd spér. For den tredje stationen vid Hyllie, gom
skall ligga i ©ppet schakt, planeras fyra spar.

Eftersom Citytunneln  enbart skall trafikeras 4y persontdg er
fordras ocksd andra utbyggnader for att Sveriges ataganden gm
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en fast forbindelse ~over Oresund skall kunna fullgoras  vad
betraffar  godstrafiken pd svensk sida. Sélunda behovs ett

enkelsp&r fr&n brofastet vid Lernacken till Kontinentalbanan
vid Fosieby samt kapacitetshdjande  och miljéforbattrande at-
garder pé Kontinentalbanan frdn Fosieby till  Malmd C och pa
Sodra stambanan fran  Malmé C till  Akarp.

Av den tekniska sammanstilining, som Malmo kommunutarbetat,
framgar att tvA olika byggmetoder for tunneldelen gy City-
tunneln studerats _ gravd tunnel Cut and Cover och borrad
frast tunnel. Den tekniska sammanstallningen bifogas ;.
Nedan redovisas en Sammanfattning.

Gravd tunnel
Gravd tunnel innebdr att Citytunneln  schaktas frdn markytan. D&

tunneln skall passera flera trdnga och miljckansliga  omréden
har olika ytsnala byggmetoder studerats. Hed exempelvis slits-

mursteknik ~ bedéms arbetsomradet kunna begransas il tjugo
meters bredd i de kansliga omrddena. Slitsmurstekniken innebar
i stort att arbetet kan utfsras i foliande ordning.

1. Schakt gravs for tunnelvéggar och tunneltak.
2. Tunnelviggar och tunneltak gjuts med armerad betong.
3. Harkytan ovan tunneltak &terstélls.

4. Tunnelschaktning och &vriga tunnelarbeten sker sedan
under tak.

For att undvika sattningsskador pd nérliggande byggnader och
skador pa parkvegetation pa grund gy grundvattensankning maste
olika tatningsatgarder vidtas under byggtiden och grundvattnets
nivd kontrolleras  fortispande.  Den fardiga tunneln byggs vat-
tentat och pd ett S&dant satt att grundvatten strdmmar och
grundvattennivan inte paverkas.

Vid passager under kanaler, dammaroch vid Malmé C kravs ocksa
arrangemang for  att sakra vattencirkulationen saval under bygg-
nadstidon somi ett fortvarighetstillstand.

Under byggnadstiden kommeromfattande storningar  att uppsta  for
trafiken =~ och fér de boende langs delar gy tunnelstrackningen.

Dartill  kommeratt delar gy parkerna Slottsparken  och Kungs-
parken under byggnadstiden inte kan anvandas for sitt andamal.

P4 de yr trafik-  och boendesynpunkt kansligste delarna kan
byggandet etappindelas pé ett S&dant sétt att Oppna schakt kan
begransas till  n&gra manader per etapp.
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Borrad tunnel

For att borrmetod skall kunna anvandas kravs att borrningen gy
tunneln kan ske med tillracklig bergtackning eller att berget
forstarks  fore borrningen. Detta innebar att tunneln med denna
byggmetod méste forlaggas pa ett stérre djup. Detta medfor
ocksd att rampanslutningen till  bang&rdsomradet vid Malmé C
maste forlaggas langre osterut &n omgravmetoden anvands s& att
acceptabla lutningar  erhdlls |y tagforingssynpunkt.

Det finns alternativa satt att borra, gom exempelvis fullOrts-
borrning  och fréasning. Frasning har foreslagits  pa grund zy
att detta ger storre flexibilitet i byggandet vid problem med
vattenlackage,  forstarkningsarbeten och vid inslag gy harda
bergarter flinta. Frésning innebéar i stort foljande arbets-
ordning.

1. Berget forstarks och sprickor tatas med cement
injekteras for att forhindra (55 och vattenlackage.

Det tatade avsnittet ca 20 m frases zy en maskin
" medrorlig  grm med roterande frashuvud. Det frasta
materialet  transporteras  bakét med transportband.

3. Tunneln forstarks  successivt och klads med betong.

Byggmetoden kraver att vattenldackage och vattencirkulation kan
bemastras. En noggrann geoteknisk och geohydrologisk forstudie
samt detaljprojektering maste géras innan tunnelarbetet kan in-
ledas.

Utifrdn  de grundundersékningar  gom hittills gjorts har bergniva
och bergkvalitet beddmts yara sadana, att borrning skulle kunna
ske p& en stracka gy 2,5 kilometer, pd det yr miljo- och boende-
synpunkt kénsligaste  avsnittet. Omfattande atgarder for att for-
starka berget kommeratt kravas pa grund 5y dalig bergtackning.
Ingreppen i parkerna och en stor del gy trafikproblemen kan sa-
ledes med denna metod minskas. Vid Malmé C och for sydligaste
delarna gy tunneln maste for bada alternativen  schaktning frén
markytan ske.

Utredarens beddmning.

Utredaren har anlitat ~ Sydkraft Konsult AB, generaldirektér  Jan
Hartlen, Statens Geotekniska Institut ~ och professor Leif Bjelm,
Lunds Universitet, Institutionen for Geoteknologi, for gransk-
ning och beddmning gy de féreslagna byggmetoderna. Konsult-
rapporten redovisas i sin helhet | bilaga 3. Nedan folier ep
kort sammanfattning.
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Gravd tunnel

Gravmetoden ar kand och beprévad. Metoden innebar att tunneln
forlaggs relativt  ytligt. Detta gor att tunnelns underkant pé
l&nga strackor kommeratt ligga i den mest uppspruckna och
vattenforande  delen ay kalkberget.  Stora Svarigheter  uppstar
langs de trangsta passagerna vid Thottsgatan, déar slitsmurarna
skall schaktas till  ett djup ayv cirka tolv meter mycket nara
husfasaderna. Sprangning i schakten blir troligen  nodvandig for
att de harda delarna gy berget skall kunna forceras. Ytterligare
studier gy omkringliggande  byggnaders grundlaggnin behovs for
att arbetet skall kunna planeras och genomféras sa att skador
undviks.

Langs bl a Thottsgatan och Pildammsvagen méste ocksd omfattande
ledningsflyttningar och tillfalliga arrangemang fOr vatten-,
avlopps- och elf6rsorjning genomforas. Dessa arbeten méaste pa-
borjas i ett tidigt ~skede for att tidplanen for Citytunneln
skall kunna héllas.

Vissa schaktmassor skall anvéndas for aterfylining, vilket
medfér behov gy tillféalliga upplag som kraver utrymme. Vid
byggandet i parkerna kan svarigheter  att undvika paverkan ay
dammarnasVvattenstand uppstd. Detta galler sérskilt  Pildammarna.

Borrad tunnel

Forutsattningar att bygga tunneln under Thottsgatan och parkerna
enom frasning  finns. ~ Tekniken har tidigare inte anvants i
verige, men ar vanlig i central- och sydeuropa. Tekniken har
ocksd anvants i Kopenhamnvid byggnadet gy en flarrvarmetunnel.

Paverkan p& overliggande markomraden och byggnader blir minimal
sd lange grundvattenproblematiken kan kontrolleras, vilket  be-
doms gommojligt.  Den metod som foreslagits for injektering och
titning av berget ifrAgasatts dock gy konsulten. Ytterligare
studier och injekteringsforsok maste genomforas innan slutligt
forfarande  valjs.  Frastekniken &r lamplig for tunneldrivning i
kalkberg, men Svérigheter ~ kommer att uppst& vid de inslag ay
ha&rdare bergarter flinta som forekommer.

Den arbetsplanering  och de forstarkningsatgarder som foreslagits
av gatukontoret  beddms gy konsulten gommojliga att tillampa,
men forutsattningarna maste undersokas mycket mera noggrant Och

arbetet planeras mera i detalj &n som hittills varit  majligt.
Sarskilda svérigheter  kan forvantas vid tunnelpdslagen,  framst
vid tunneldrivning  norrifrdn  dvs frn centralstationen. Over-

delen gy tunneln ligger hér p& en ldng stécka i kalkbergets Gvre
starkt uppspruckna del, varfor mycket omfattande forstarknings-
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och tétningsarbeten erfordras.  Alla mdjligheter  att forlagga
tunneln pa ett storre djup bor tillvaratas for att Oka berg-
tackningen och for att lattare kunna bemastra vattenproblema-
tiken. Ju langre stracka borrmetoden kan utnyttias ~ p&, desto
storre  blir ~ fordelarna  yr miljosynpunkt  samt yr trafik-  och led-
ningsomlaggningssynpunkt. Oséakerheten i kostnadsbeddémningarna
kan dessutom minskas.

For bada byggmetoderna galler att narmare studier behover yt-
foras omhur arbetena vid Malmo C skall genomfbéras. Héar kommer
breda och djupa schakt att vara ©ppna under lang tid. Under-
sokningar har visat _att vattnet i det uppspruckna berget star i
direkt  kontakt med Oresund. Mycket omfattande téatningsatgarder
kommer darfor att krévas.

Bada de féreslagna byggmetoderna ar genomftrbara, men oséker-
heten kring grundférhallanden  och hydrologi &r stor. Ett fort-
satt planeringsarbete maste ske i ndra samarbete med Banverket.
Verket har i brev till utredaren papekat att den féreslagna
geometriska standarden, dvs lutning och kurvor, foér det borrade
alternativet ar den absolut lagsta mankan acceptera.

Byggandet gy Citytunneln  ar ett byggnadstekniskt komplicerat
projekt somi fraga om svarighet pa vissa strackor kan jamféras
med tunnlarna  under Stora Balt eller Engelska kanalen. Riskerna
med denna typ av Projekt kan yara mycket stora och ar medi
dagslaget tllfz;éngligt utredningsmaterial svarbedomda. For att
Citytunneln  skall kunna fardigstéllas fore ar 2000 maste
byggnadsarbetena pabodrjas senast i slutet gy 1995. Tiden for
byggande ar mycket knapp. Planeringsarbetet maste darfér fort-
sétta utan avbrott | avvaktan pa ett genomforandebeslut. Beslut
omhuvudman for det fortsatta  planeringsarbetet maste fattas
snarast, dock senast i mitten gy juni 1994, sd att planeringen
kan drivas med hogsta effektivitet och tidplanen hallas.

Huvudmannensuppgift  blir dels att planera och férbereda prov-
ning enligt naturresurslagen, miljoskyddslagen  och vattenlagen,
dels att gora de kompletterande undersékningar som erfordras  for
verifiering av kostnaderna enligt vad gom redovisas i konsult-
rapporten bilaga 3. For dessa undersokningar atgar g fyra
manader.

Det fortsatta  utrednings-  och projekteringsarbetet bor enligt
konsultens forslag koncentreras till det borrade alternativet.
Utredaren utgar i finansieringsavsnittet frin detta alternativ.
For Svedab innebar detta att planeringen for den jarnvéagslosning
som forutsatts i riksdagsbeslutet med anledning gy avtalet med



1994-04-28 20 37

Danmark gm en fast forbindelse  dver Oresund maste fortsétta i
oforandrat  tempo. Hansyn maste harvid ocksd tas il en even-
tuell  Citytunnel.  Vidare maste de investeringar, som kan und-
varas om en tunnel byggs, senarelaggas s& langt gsommojligt.

KOSTNADERe bilaga 3

Citytunnelprojektet avgransas i soder zy Kalkbrottsgatan 1980
meter fran Oresundsbrofastet bild sidan 7. | projektet ingér
ocksd hogervénstervaxel mellan Kalkbrottsgatan  och broféstet. |
norr avslutas projektet gy den underjordiska  stationen vid Malmo
Ctil  och medden till bangérden anslutande rampen. |
kostnadsberakningen  ingar:

projektadministration

byggnads- och anléaggningskostnader

ledningsflyttningar, parkarbeten, trafikomlaggningar och
arkeologiska undersokningar

intrAngskostnader  och marklésen dock ej marklésen for ay
Malmo kommunégd mark

_ Stationsinredning ovan perrongkant  med 200 Mkr pris
90-07

_ overgripande jarnvagskostnader, signal och el med 75 Mkr
pris  90-07

real byggranta 4 Z

Enligt de kontakter utredaren haft med skattemyndigheten skall
mervardesskatt inte belasta investeringen. Betraffande mer-
vardesskatt och marklésen ge avsnittet  Ovrigt.

Malmé kommunhar 1994-03-01 beréknat kostnaderna for Citytunneln
med ovanstdende begransning och innehall.

Prisnivd juli 1990
Gravd Borrad
miljoner  kronor

Byggkostnad 3021 3321-3021
Real byggranta Az 239 259-239
Total kostnad 3260 3580-3260

Beroende gy bergnivd och bergkvalitet beddémdes den
borrade tunneln ygrg 0-300 milj kr dyrare &n gm
tunneln gravts.
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Utredarens beddmning.

Banverket och Svensk-Danska Broforbindelsen AB Svedab har vid
samtal med utredaren uttryckt  osékerhet betréffande de 5, Malmé
gatukontor tidigare  redovisade kostnaderna. Efter samr&d med
Malmo6 kommun, Svedab och Banverket har utredaren for att ytter-
ligare bedémakostnader och byggteknik anlitat ~ Sydkraft Konsult
AB, Sveriges Geotekniska Institut SGI  och Lunds Universitet,
Institutionen for Geoteknologi. Konsultrapporten  redovisas i sin
helhet i bilaga 3.

Konsulterna har beddomt kostnaderna for projektet utifrdn  hit-
tills  framtaget utredningsmaterial. Osékerheten i kalkylen anges
till drygt ; 10 Z, vilken betraktas gomrelativt stor. De
storsta  osdkerheterna hanfor sig till  grundvattenproblematiken
och bergkvaliteten. Konsulterna ~ foreslar ytterligare undersok-
ningar inom dessa omraden fér att forbattra sakerheten | berék-
ningarna och minska riskerna i projektet.

Kostnaderna for Citytunneln  anges mednuvarande kunskaper enligt
foljande

Prisnivd jan 1994 Prisnivd juli 1990

Gravd Borrad Gravd Borrad
miljoner  kronor miljoner  kronor
Total kostnad inkl
byggranta, men exkl
momsoch kostnader
for  kommunal mark 3970 3610 3650 3330
Siffrorna avrundade till  narmaste 10-tal.
Det borrade tunnelalternativet beddéms séledes kosta 3330 mil-

joner kronor prisnivd  juli 1990, vilket &r sammabeddmning som
Malmé6 kommuntidigare  gjort.  Kostnaderna for det gravda tunnel-
alternativet ar daremot 390 milj kr hogre i férhallande il
Malmé kommunsberékningar. ~ Okningen hanfér sig framforallt il
befarade svérigheter medde djupa slitsmurschakterna, spont-
ningen och ledningsomléggningarna  langs Thottsgatan ggmt grund-
vattenproblem i parkerna och vid byggnader.

Projektet inrymmer stora risker.  Osékerheten o bergytans lage,
bergets kvalitet samt grundvattenforhallanden ar stor. De
utredningar som bor goéras redovisas i bilaga 3. Utredarens
synpunkter pa tider for beslut har redovisats under avsnittet
Utformning  och byggande.
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SAHHALLSEKONQMEHREGIONALPOLITISKKONSEKVENSER
se bilagorna pr 2,5 och 6

En samhallsekonomisk kalkyl har gjorts gy Banverkets Sodra
Region med forutsattningar angivna i samrdd med Malmohus Trafik
och Malmé kommun. Kalkylmetodik  och trafikprognoser har varit
desammasom i Banverkets nyligen framtagna stomnatsplan for
1994-2003. Kalkylmetoden skall i férsta hand ses somett satt
att gora infrastrukturella investeringar ~ ekonomiskt jamférbara.
Anvandningen gy denna metod baseras pa 1988-ars trafikpolitiska
beslut dar det bl 5 sags att alla statliga trafikverk  skall
anvanda denna teknik for analys gy investeringsobjekt.

Kalkylen utgdr frn den trafiklosning som forutsétts i avtalet
med Danmark, dvs att all jarnvagstrafik fran Oresundsbron leds
via Kontinentalbanan.  De 6kade investerings-, drift-  och under-

hallskostnader  som folier  av en Citytunnel har sedan stallts ~ mot
de 6kade varderingsbara nyttorna av densamma, framst
-6kade intakter och minskade kostnader for trafikforetagen
-kortare restider for resenarerna
-minskad vagtrafik och farre olyckor
-minskade emissioner och mindre buller.

Med ey kalkylperiod — pé sextio &r och en kalkylranta pa fem
procent blir nuvardet ay kostnaderna 870-1290 milj kr storre an
nuvardet gy intikterna.  Samtliga projekt och strak, for vilka
jamforbara  kalkyler gjorts i Banverkets stomnatsplan for
1994-2003, visar en battre samhallsekonomisk avkastning an
Citytunneln.

| denna typ av kalkyl ingér inte nagon vardering ay de regio-
nalpolitiska eller strukturella effekter gomkan bli en foljid
av Utbyggnaden. Nagon héllbar  berékning ay dessa ar heller inte
mojlig,  eftersom sadana effekter i hog grad ar beroende ay
framtida politiska ~ beslut om ytterligare investeringar.

S&dana mojliga  strukturella effekter  redovisas i Malmdkommuns
forslag till ~ Oversiktsplan  for Citytunneln  och forslag till
Oversiktsplan ~ for Brostaden.

Sammanfattningsvis anser manatt Citytunneln  kan bidra till  att
uppfylla flora gy de mal for stadens utveckling —gsom tidigare
uppstallts i Oversiktsplan  fér Malmé 1990:

-Utveckla Malmé som regioncentrum.

-Bygga vidare pé den flerkérniga  strukturen.
-Forbattra  stadens trafikmiljo.

-Underlatta  naringslivets strukturférandringar.

20



VWWrUM.78

Aven trafikforetagen Malmohus Trafik och SJ bekraftar de i
oversiktplanerna  beskrivna mdjliga effekterna  och betonar ocksa
att Citytunneln  ger mdjligheter till  en utdkad lokal- och

regionaltagstrafikz

-Pa4 Lommabananoch pa Ystadsbanan till Svedala.

-P& Trelleborgsbanan och p& Staffanstorpsbanan.

-Pa langre sikt kan Staffanstorpsbanan utvecklas mot
DalbyLund och Sturups flygplats kopplas till  Svedala.
-Pa strackan Kopenhamn-Malmé-Ystad Bornholm  uppnas ocksa
vasentliga trafikeringsfordelar.

Banverket har efter samrdd med Malméhus Trafik bedémt att  det
totala  kollektivresandet kan oka sina andelar gy det totala
resandet frdn 1990 till  &r 2005 enligt foljande med respektive
ugan Citytunneln.

Kollektivandel av det totala resandet

1990 2005 2005

utan Citytunnel med Citytunnel
Malmé-Lund 31 2 34 Z
Malmo-Ystad 17 ° 23 Z

Kalkylen forutsétter exploatering gy Hylliefaltet.

Malmohus Trafik har ocksd for utredaren redovisat att resandet
med jarvag till och frAn Malmotill  foljd gy Citytunneln  och
med exploatering ~ vid Hyllie station kan oka frdn 32.500 resor
per vardagsdygn ar 2000 tilll  54.500 resor per vardagsdygn. En
stor del zy Okningen bestdr 5y omférdelning’ 5y kollektivresor
fran buss till  tag.

Kommunemnser ocksd att kapacitetsproblemen pa Kontinental-
banan kan bli betydande om Citytunneln inte byggs och att detta
méste vagas in i den samhéallsekonomiska beddmningen.

Utredarens beddmning.

Den samhallsekonomiska kalkylen visar att Citytunneln inte kan
hévda sig vid ep jamférelse meden upprustning gy Kontinental-
banan. Detta galler ocksa vid ep jamforelse medandra beslutade
projekt och strékutbyggnader upptagna i Banverkets stomnétsplan
1994-2003 godkand gy regeringen 199403-24 med smaérre juste-
ringar.

De gy Malm6 kommunoch Malméhus Trafik  framférda synpunkterna

betraffande  mojliga  strukturella effekter  &ar svarbedomda. De
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forutsatter framtida politiska  beslut om utbyggnad gy bostads-
och arbetsplatsomréaden och beslut omnya satsningar pa regional
och lokal tagtrafik.

Citytunnelns ~ samhallsekonomiska l6nsamhet &r sdledes i stor
utstrackning  avhangig gy vad, och i viken takt, regionen sjalv
formar forverkliga  kommandebeslut omnya investeringar  samt
I6nsamheten hos dessa.

| frigan om Kontintentalbanans  kapacitet har utredaren utgatt

fran de trafikprognoser som ligger till  grund for Banverkets
stomnatsplan och de beddémningar Banverket och Danske Statsbaner
DSB gjort i rapporten Oresundsférbindelsen, Slutrapport

Trafik maj 1992. Enligt dessa prognoser vantas ingakapacitets-
problem uppsta till & 2000 och 10-20 ar darefter. ~ Aven SJ och
Malméhus Trafik har vid samtal med utredaren uppgivit att kon-

tinentalbanans  kapacitet ar fillrécklig med den trafikurveckling
som kan férvantas om Citytunneln  inte  byggs och Kontinentalbanan
saledes forbattras  enligt de forutsattningar som ligger till

grund for riksdagens beslut med anledning gy avtalet med Dan-
mark.

Utredaren gnser att den i avtalet med Danmark forutsedda tra-
fikiosningen ~ pa svensk sida vad avser person- och godstrans-
porterna Pa jarnvag &r hallbar och att Citytunneln inte kan
motiveras med kapacitetsbrist pa Kontinentalbanan.

De regionalpolitiska effekterna gy Citytunneln  har ocksd bedémts
ayv Lansstyrelsen i Malméhusléan. Denna bedémning redovisas i
bilaga 5.

MILJOKONSEKVENSE® hilaga 4

Konsekvenser fér miljp och kultur gy Citytunneln  har tidigare

beskrivits i Malmohusoverenskommelsen 1992 och gy Malmé kommun
i samband med utstallningsférslaget till  Oversikisplan  for
Citytunneln.

| direktiven  foér regeringens Citytunnelutredning ségs att
utredaren bor ta fram en Miljokonsekvensbeskrivning och att
utredaren skall forutsdtta att en eventuell Citytunnel  kan
kommaatt provas enligt naturresurslagen NRL.

Utgangspunkten for regeringsuppdraget och sdledes ocksé for
miljokonsekvensbeskrivningen har varit riksdagens beslut med
anledning gy avtalet medDanmark om en fast forbindelse  dver
Oresund. Beslutet forutséatter att all tagtrafik enom Malmo
leds via Kontinentalbanan med nybyggnad gy dubbelspar frén
Lernacken till  Fosieby och medkomplettering ~medbland annat
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dubbelsp&r och andra kapacitetshéjande  atgarder fran Fosieby
till Malmo C. Miljokonsekvensbeskrivning for landanslutningarna
enligt regeringsavtalet med Danmark har tagits fram gy Svedab.

Aven ., Citytunneln  byggs, kommerall godstagstrafik och viss
persontagstrafik att ledas via Kontinentalbanan. For att belysa
Citytunnelns  miljékonsekvenser  har darfér Kontinentalbane-

alternativet i denna utredning valts ggom jamforelsealternativ.
Hiljokonsekvensbeskrivningen som utarbetats gy VBBVIAK AB, har
baserats pa py tillgangligt utredningsmaterial. Den belyser de

viktigaste ~ konsekvenserna. Infér den formella miljoprévningen

maste fordjupningar  och kompletteringar  goéras samt Ytterligare

beskrivning gy atgarder for att minimera miljoeffekterna och
kostnaderna for dessa. Hiljdutredningen redovisas i sin helhet
i bilaga 4. De viktigaste  konsekvenserna kan sammanfattas en-
ligt foljande.

Trafikféréandringar

Citytunneln  ger stora forbattringar av regionens kollektiv-

trafiksystem. Det arliga vagtrafikarbetet kan a&r 2005, enligt
den samhallsekonomiska kalkylen, berdknas minska med 36 miljo-
ner fordonskilometer. Potentialen ~ for ytterligare okningar gy
kollektivresandet genomdynamiska och strukturella effekter  &r
stor. Pa lang sikt “bhedomsdet arliga véagtrafikarbetet kunna
minska med cg 60 miljoner fordonskilometer.

De storsta miljovinsterna av Citytunneln  ligger i att den
skapar forutsattningar for ett véasentligt okat kollektivresande
och reduktion gy biltrafiken i Halmoregionen. Detta ger minska-

de emissioner, forbattrad trafiksakerhet och stadsmiljdo  samt
minskad tréangsel.

Luftféroreningar

Nedan redovisas minskningen gy det arliga utslappet gy olika

luftféroreningar till folid gy Citytunneln  ton.
Ar 2005 Potential
Kvaveoxider NO2 19 40
Kolvaten CH 14 30
Koldioxid  C02 6700 15000

Somframgar gy tabellen innebar gpn utbyggnad gy Citytunneln
forbattringar ur luftféroreningssynpunkt redan uytan de mojliga
effekterna  pa sikt.  Minskningen gy utslappen &r 2005, motsvarar
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utslappen fran biltrafiken P& en stor trafikled gy fem kilo-
meters langd med gn biltrafik av 20.000 fordon per dygn. | for-
hallande till den totala méangdenutslagpp fran kallor inom Malmd
stad, medfor Citytunneln g reduktion medcirka 2 °oo.

Vibrationer  och buller

Tunneln passerar hara bebyggelse somi nagra fall ar sarskilt
kanslig for vibrationer  och stomljud, exempelvis Stadsteatern.
Stéringarna ar bland annat beroende gy tdghastigheten.  Det &r
i dagslaget inte klarlagt hur stomljuden skall &tgérdas. Ytter-
ligare studier maste géras gy exempelvis tunnelns placering i
hojd och sidled, gy byggnadstekniska isoleringsatgarder och
effekterna gy dessa.

De luftburna  bullerstdrningarna fran Citytunneln  blir  sma
eftersom trafiken langs storre delen gy strackningen gar i
tunnel eller i schakt. Hera intressant &r hur bullret langs
Kontinentalbanan ~ paverkas.

En utbyggnad gy jarnvéagsanslutningen enligt jamforelsealterna-
tivet forutséatter som tidigare  namnts att all jarnvagstrafik

leds via Kontinentalbanan. En Citytunnel avlastar Kontinental-
banan nastan all persontagstrafik. Godstagstrafiken star for en
stor del gy bullerstérningen, varfor  persontdgsavlastningen i
sig far begrénsade bullerminskningseffekter.

Avlastningen gy persontagstrafiken er dock godstagstrafiken
storre tidsmassigt  sparutrymme, vilket gor att sankt has-
tighet for godstdgen bor kunna diskuteras.

Utan Citytunneln  kravs omfattande bullerskyddsatgarder  langs
hela Kontintentalbanan i form ay tv& meter hoga skarmar om
bullernivderna  skall minska.

Med Citytunneln  och oforandrad godstégshastighet kan skyddsét-
garderna minskas. Omgodstagshastigheten  dessutom kan sankas
fran tilldtna 90 kmh till 60 kmh kan ské&rmarna begrénsas

ytterligare och anpassas battre till bebyggelse och stadsbild.

Bullerskydulsdtgirdernas  omfattning langs Kontintexitalbaxlan  blir
beroende gy vilka bullerskyddskrav.  som sSlutligen  beslutas vid
miljéprévningen.

For det nya anslutningsspéret frin Kontinentalbanan till  bro-
fastet Fosieby-Lernacken kan betydande bulleravlastning
&stadkommas for bostadsomradet Kastanjegarden om Citytunneln
byggs. Denna stricka trafikeras ~ d& enbart gy godstdg. Den
reducerade tagtrafiken tillater att sSparen kan laggas langre
frAn bostadsomrddet och i schakt i stillet fér pa bank.
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Permanenta intrang

De direkta permanenta intrdngen gy Citytunneln  utgors huvudsak-
ligen gy det nyg hinder jamvégen kommeratt yara for korsande
kommunikationer langs den del gomligger i markplan eller &ppet
schakt &ven omhuvuddelen 5y detta kommunikationsbehov till-
godoses genpm Overfarter. Stationsuppgangarna och nédutgdngarna
kommerocksa i ndgon man att forandra stadsbilden.

De stora forandringarna i miljobetingelserna uppstar om moj-
ligheterna  att Oka exploateringen gy centralt  belagna omraden
utnyttjas. Detta galler sarskilt  obebyggda omréden i anslutning
till  stationerna.

Omradet narmast brofastet utgdr p& grund gy sitt lage ett om-
rdde v stor strategisk  betydelse. Idéer for framtida markan-
vandning beskrivs i utstallningsforslaget till  Gversiktsplan
for Brostaden. Betydande arealer jordbruksmark foreslds tas i
ansprdk for bostader, arbetsplatser och kommunikationsleder,
vilket ~kommeratt foréandra landskapet. Exploatering g, omrédet
kan forvantas ske aven gm Citytunneln inte byggs, eftersom
omrédet kommeratt genomkorsas gy de 6évriga anslutningarna il
bron _ Yttre Ringvagen och jarnvagsanslutningen  till  Kontinen-
talbanan.

Intrdng under byggnadstiden

Somframgér gy avsnittet ~ Utformning och byggande planeras

Citytunneln  att till stor del byggas genom schaktning fran
markytan _ grévd tunnel. P& gp stracka gy 2,5 kilometer genom
det yr milj6-,  kultur-  och boendesynpunkt kansligaste —avsnittet

_ Thottsgatan,  Slottsparken  och Kungsparken _ kan alternativet
borrad tunnel véljas.

Storningarna  under byggnadstiden, 3-4 &r, kommerait bli
stora i Malmos centrala  delar. Aven med skonsammabyggmetoder
uppstar bullerproblem  frAn byggmaskiner och transportfordon,
forfulande  upplag ay byggmaterial samt trafikproblem  pa grund
av avstangda gator och broar.

Risk for skador p& byggnader och vegetation genomgrundvatten-
sankning under byggnadstiden finns. Detta g&F att bemaéstra, men
arbetet maste utféras med stor omsorg och beredskapen att vidta
kompletterande ~ &tgarder maste ygrg hog. Behovet gy ytterligare
utredningar  har redovisats under avsnittet Utformning och
byggande, samt i bilaga 3.
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P& den stracka dar borrmetod eller grdvmetod kan véljas blir
omfattningen gy Stérningarna under byggnadstiden beroende av

byggmetod gomValjs. Nedan sammanfattas de vasentligaste

skillnaderna  mellan gréavd och borrad tunnel p& detta avsnitt:

Gravd tunnel

Langs Thottsgatan kommer schaktarbeten att pagd under
flera manader intill husfasaderna, vilkket kommeratt ge
stora Storningar foér de boende.

Vid schaktning i parkerna kommerschaktbredden att vara
up till 25 meter. Detta ger ekologiska,  rekreativa och
estetiska effekter somblir stora under byggnadstiden,
men som tgedbmSVara av ('jveigaende art. Stor omsorg maste
laggas p& planering och utfsrande ay arbetena. Arbetena
kan etappindelas och delvis utféras vintertid da& besoks-
frekvensen ar minst och vegetationen har sin Viloperiod.
Entill  tvA vaxtsdasonger kommerdock att beréras.

Den omgivande vegetationen maste skyddas t ex genomatt
den inhagnas. Av de 1 800 traden i Kungsparken och Sjotts-
parken maste ett Attiotal  fullvuxna trad avverkas. Ater-
plantering  skall ske, mendet kommeratt dréja atskilliga
& innan full A&tervaxt skett. All parkmark kan aterstal-
las.

Byggnationen kommeri konflikt med kulturminnesvardens
riksintressen, statliga  byggnadsminnen, fasta_ fornlam-
ningar och lokalt véardefulla  kulturmiljcer. Aven vid dessa
?_assa(\jger maste stor omsorg Ia_gge}s pa planering __och genom-
orande. Arkelogisk forundersokning har genomférts under
september 1993 och januari 1994. Smaérre schakt har ypp-
tagits inom de forna befastningsverken och inom gamla
idrottsplatsen. Medeltida lamningar har inte pétraffats.
Det patalas dock att den medeltida stadsmuren kommeratt
beréras och att medeltida lamningar mycket val kan fram-
kommavid byggandet. Fére och under byggandet kommer
arkelogisk  slutundersokning  att utforas.

Efter byggandet kommerbastioner och andra paverkade
vardefulla anlaggningar att ateruppbyggas.

Borrad tunnel

Borrmetoden &r yr ingreppssynpunkt vésentligt  battre &n
gravmetoden, d& direkta ingrepp i de mest kansliga
omradena _ Kungsparken, Slottsparken och Thottsgatan
helt kan undvikas. Storningarna gy byggtrafiken  blir
vasentligt  mindre liksom behovet 5y trafikomlaggningar
for Halmotrafiken.
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P& ¢vriga avsnitt maste byggandet ske genomsSchaktning  frén
markytan. Harvid blir stérningarna  for ~trafikanter och arbets-
platser stérst vid och omkring Malmé C, somhar en byggtid a4y
tre till fyra &r, samt vid byggandet langs Pildammsvagen sdder
omJohn Ericssons vdg som delvis maste stangas ay under bygg-
nadstiden.

Sammanfattningsvis  kan sagas att storningarna under byggnads-
tiden blir stora, menatt riskerna fér bestdende skador beddms
som Sm&. Borring under det kénsligaste avsnittet  ar att fore-
dra.

FINANSIERING

Enligt regeringens direktiv  skall utredaren lamna forslag
till  finansiering av en eventuell Citytunnel och déarvid
sarskilt ange i Vilken mén olika intressenter  kan bidra till
finansieringen.

Frdgan om finansieringen av en tunnel behandlades i den
forhandling  gom ledde till  den s& kallade Malmohusdverens-
kommelsen den 1 juni 1992. Parterna _ staten enomen Sarskilt
utsedd férhandlare och Kommunalférbundet for Malmohus Lans
kollektivtrafik . var ense omatt Malmo Central skall knytas
till Oresundsbron genom en dubbelspérlg jarnvag, delvis en
tunnel under Malmao, Citytunneln. Parterna lyckades dock inte na
fram till  gp l6sning pa finansieringsfragan. | stillet féreslog
statens forhandlare, ~ kommunalrdet Sven Hulterstrom, | ep
skrivelse il regeringen sammadag att den grundlaggande
finansieringen av tunneln boér ske genomde medel som Svedab AB
disponerar.  Men aven Banverket foreslogs gyara for en vasentlig
del zy finansieringen da Citytunneln till ~6vervagande del bor
betraktas gomett nationellt projekt. ~ Aven regionen forutsattes
ta ett betydande gngyar,

Foretradare for Malmo stad hade, enligt skrivelsen till
regeringen, till statens forhandlare under hand forklarat  att
staden ar beredd att garantera en kostnadskalkyl  for City-
tunneln p& 3 000 milj "kr prislage  juli  1992." Det anfors
vidare i skrivelsen att det ocksd kan bli nddvandigt att
regionen ger visst bidrag direkt till  byggandet gy Citytunneln.

Forslaget innebar att Svedab skulle f& huvudansvaret for -
byggnaden gy tunneln och att regeringen skulle ge Svedab i
uppdrag att genom en forhandling =~ med évriga berdrda parter
Banverket, alméhus Trafik och Malméstad nd ep 6verens
kommelse gm att  genomfdra Citytunnelprojektet.
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Svedab tillkom gomett resultat gy aytalet mellan Sverige och
Danmark om en fast forbindelse  ¢ver Oresund. Enligt ~avtalet

skall de tvA landerna bilda yar sitt helstatliga  aktiebolag som
skall vara lika stora &agare i det svensk-danska konsortium som
har till uppgift att uppféra och driva kust-till-kustdelen av
forbindelsen. Svedab blev det svenska helstatliga bolaget och
det svarar Salunda for 50 procent ay kKonsortiekapitalet. Svedab
skall  darutdver syara for byggande, drift —och underhall samt
finansiering  ay de svenska anslutningarna till ~ Oresundsbron.

Oresundskonsortiets ~ verksamhet skall enligt avtalet med Danmark
finansieras i sin helhet med trafikantavgifter. Denna verksam-
het forutsatts pa sikt skapa ett betydande ekonomiskt Overskott
vilket direkt skall kommade tv8 &garna ay konsortiet till  del.
De svenska anslutningarna  skall —darfor enligt  riksdagsbeslutet
finansieras  med overskottet  fran forbindelsen. | avvaktan pa
att den ger Overskott har Svedab fatt mojlighet att med statlig
garanti Eha de medel som erfordras  fér att pu kunna finansiera
anslutningarna. Lanen skall tas upp i Riksgaldskontoret.

Kostnaderna for de svenska anslutningarna exkl kapitaltjanst-
kostnader far enligt beslutet uppga till hogst 1 900 milj kr i
prisnivd  juli  1990. Hed gn sadan begransning sakerstélls  att
anslutningana inte belastas gy kostnader som inte &r héanférbara
till Oresundsforbindelsen.

Enligt avtalet med Danmark skall de svenska anslutningarna
utgdras ay en dubbelspérig jamvag somansluter till  Trelle-
borgsbanan samt en fyrfaltig motorvdg som ansluter il Inre
Ringvagen eller  annan vdg av Motorvagsstandard.

Utredarens beddmning.

En Citytunnel  ar inte kommersiellt ~ barkraftig ~ och kan inte
havda sig vid en jamférelse medde investeringar  som hormalt
finansieras  ay staten Over Banverkets stomnatsplan. Den kan
endast tillkomma genom att staten och regionen tillsammans
svarar for hela finansieringen. Nagra privata intressenter
har inte identifierats.

En statlig  finansiering kan ske i flera former, bl a genom
Svedab, Banverket ocheller anslag over statsbudgeten ~direkt.
Regionen kan ocks& upptréada i olika former men utredaren har
tagit fasta p& att den tidigare Malméhuséverenskommelsen frdn
1992 sléts med Kommunalférbundet for Malmohus Léans kollektiv-
trafik  yars huvudman & Malmo stad och Malméhus lans  landsting.
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En Citytunnel skulle innebara att strackan frdn Malmo Central
til  Oresundsbron plir 5 7 km kortare samt att genomgaendetag
slipper  véanda vid Malmo Central. Fér den genomgaende fjarr-
trafiken  skulle restiderna  bli kortare och trafikeringskostna-
derna mindre. Citytunneln skulle i dessa avseenden till  sin
funktion yara att likna meden del 5y Banverkets stomnat. Hari
ligger ocksa i betydande grad det nationella intresset for
tunneln. Dess regionala betydelse ar annu mera pataglig enom
att  tunneln ger mdjlighet il ett utvecklat  regionalt ag-
system och den knyter pé sd vis ggmmanCresundsforbindelsen = med
jarnvéagssystemet i sodra Sverige. Vidare skulle de centrala
delarna gy Malmo fa tillgdng  till  spérbunden trafik gengm att
nya stationer uppfors efter tunnelstrackningen. Nya omraden
skulle ocksd oppnas for bebyggelse. Det regionala intresset,

och i viss utstrackning det nationella, ligger ocksad i de
miljovinster som en Citytunnel  skulle ge.

Utredaren apnser mot denna bakgrund att staten och Halmé-regio-
nen tillsammans bor ta det ekonomiska anvaret for tunnelns
tillkomst. Redan under férhandligarna  om Halméhuséverenskom-
melsen uttalades frdn foretadare for Halmé stad en viia  att
medverka i finansieringen.

Vad forst betréffar  statens medverkan bér finansieringen ske i

former som anpassas il huvudmannaskapet fér tunnelns byg-
gande, drift ~ och underhdll. D& Svedab redan har riksdagens
uppdrag att i dessa avseenden gygrg for de svenska anslut-
ningarna till  Oresundsbron och d& Citytunneln skall anslutas
till denna synes det lampligt att Svedab far ansvaret for
Citytunneln  pa& ggmmasatt. Utredarens kontakter med Banverket
och Kommunalférbundet for Malméhus Lans kollektivtrafik visar

att de delar denna syn. Utredaren gér beddmningen att ett
sadant arrangemang inte bara ar forenligt  med avtalet med
Danmark ytan  dartil skall ses somett atagande frdn svensk
sida som 0&r utbver det mellanstatliga avtalet och mojliggor
ett battre utnyttjande gy Oresundsbron fsr det kollektiva
resandet.

Vad sd géller den konkreta utformningen 5y statens medverkan i
finansieringen 4y en eventuell  Citytunnel synes den enklaste
och mest praktiska végen yara att bygga vidare pa den modell
somredan valts for de svenska anslutningarna till Oresunds-
bron, namligen en statlig l&negaranti  f6r Svedab. Den ar i dag
begransad till  hogst 1 900 milj kr i prislage juli 1990 exkl
kapitaltjanstkostnader och méste darfér héjas gm denna
finansieringslésning véljs  foér Citytunneln.
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Skulle i stédllet finansieringen gy statens andel i tunnel-
projektet  ske inom ramen for Banverkets stomnatsplan maste en
vasentlig  omprioritering goras betraffande de projekt somnu
ingdr i planen. Detta later sig svérligen géras och skulle

medféra att de urvalskriterier, som ligger till  grund for
planens inriktning, overges.
Utredaren beddmer att finansieringskalkylen for en Citytunnel

bor utgd frdn ep investeringskostnad — omca 4 000 milj  kr,
prislage januari 1994. Hari inkluderas da alla kostnader fram
till drifttagandet, inkl kapitaltjanstkostnader. Kostnaden
avser en frast tunnel kostnadsberaknad gy Sydkraft Konsult il
3 610 milj kr samt den angivna osékerhetsmarginalen = om 400 milj
kr. Att osdkerheten adderas beror p& projektets — svérighetsgrad.
Konsulten g6r darutéver beddmningen att projektet  rymmer s
stora risker att kostnaden vid worst case inte kommer att
kunna tackas inom ramen for den angivna osakerheten.

Enligt regeringens proposition och riksdagens beslut prop
1990912158, bet 199091:TU31, rskr 199091:379  med anledning
av avtalet med Danmarkom en fast forbindelse  Gver Oresund bor
avskrivningstiden ~ for Oresundskonsortiets  1&n med héansyn till
investeringens  mycket langsiktiga  karaktar kunna yara ca 30 &r.
Oresundskonsortiets  finansieringskalkyl utmynnar i att dess
samlade skuld skall ygrg aterbetald inom 24 ar efter att bron
Oppnats. Svedab har med utgdngspunkt hari i sin finansierings-
kalkyl raknat medatt bolaget med nuvarande ataganden skall
vara .Skuldfritt efter g 16 ar. Svedabs motsvarighet i Danmark,
AS Oresundsforbindelsen, somhar ett stoérre ekonomiskt atag-
ande, raknar med skuldfrinet — efter ¢ 30 &r. Det fortjanar
pépekas att kalkylerna &r kansliga for antaganden om real-
rantan.

Utredaren har tagit 30 &rs avskrivning gom Utgangspunkt fér en
kalkyl omhur langt Svedab skulle kunna stracka sig i finansie-
ringen ay en Citytunnel.  Hed ett antagande om sammarealranta
som for Oresundskonsortiet, 4 procent, skulle gransen for
Svedabs upplaning for Citytunneln ga vid ep nivd gom medger ait
34 gy investeringen kan finansieras.

Kalkylen for Svedabs medverkan i finansieringen gy Citytunneln
utgdr frdn att vissa gy de kostnader, gsom ligger inom ramen for
bolagets nuvarande &taganden och gom beslutad garantiram
baseras pa, blir mindre genom att vissa investeringar kan
reduceras ca 430 milj kr i 1990 &rs prisniva; dubbelsparet
frAn brofastet vid Lernacken till  Fosieby anslutningen till
Kontinentalbanan kan goras enkelspérigt och en del ay upp-
rustningen gy Kontinentalbanan pé strackan Fosieby-Malmo
Central-Arlov  bortfalla.

30
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Utredarens forslag pa denna punkt &r sdlunda att _ om City-
tunneln skall byggas _ statens ataganden blir hégst 3 000 milj
kr réknat i prislage januari 1994. For detta kravs ett riks-
dagsbeslut omen hojd lanegaranti  for Svedab. Fér att uppna
jamférbarhet  med nuvarande garantiram maste det utvidgade
atagandet omraknas till  prislage 1990 exkl kapitaltjanst-
kostnader. En sadan kalkyl visar att det krdvs ep héjning zy
Svedabs lanegaranti med2 100 milj kr, frdn 1 900 till 4 000
milj kr. Hansyn har da tagits till den tidigare namndareduk-
tionen gy investeringarna 430 milj kr i det planerade gods-
sparet till Lernacken och i Kontinentalbanan.

Vad gom da fattas i finansiering av en Citytunnel  bor regionen
bidraga med. Utredaren har med Kommunalforbundet for Malmodhus
Lans kollektivtrafik diskuterat g finansieringslésning som
innebar att regionen genom Kommunalfdrbundet staller  ett rante-
frit  1&n om 1 miljard ~ kr prislage  januari 1994 till  Svedabs
forfogande med aterbetalning senast den 31 december &r 2032.
Lénet utbetalas tilll Svedabi fyra trancher enligt foljande.

100 milj kr 1 januari 1996
300 milj kr 1 januari 1997
300 milj kr 1 januari 1998
300 milj kr 1 januari 1999

Skulle kostnaden o6verstiga 4 000 milj kr bor Svedab och
regionen syara for denna i proportionerna  3:1. Motsvarande
justering gy respektive parts medverkan i finansieringen  bor
ske omkostnaden blir mindre.

Frdgan huruvida det &r rimligt att belasta Svedabs balans-
rakning med en S& stor skuldsétining  kan endast besvaras i
politiska  termer. Bolaget arbetar inte p& marknadens villkor
utan ar helt beroende zy den garanti somstaten stdller yt. En
aterbetalningstid somomfattar 30 ar ar mycket lang och yt-
redaren gnser att den gy riksdagen tidigare angivna gransen om
30 &r skall respekteras &ven om Svedab skulle &laggas medverka
i finansieringen av Citytunneln.  Statens medverkan i finansie-
ringen gy Citytunneln  bor darfér inte Gverstiga den har gp-
givna.

Utredaren utgér frdn att de foretag gom trafikerar Citytunneln
betalar avgifter till  Svedab fér utnyttjandet. Utredaren gor
ingen beddémning gy storleken p& dessa mende torde ygra Sa

begransade att de inte namnvart paverkar finansieringskalkylen.

For staten innebar ett atagande att deltaga i finansieringen gy
Citytunneln genom Svedab att bolagets I6nsamhet forsamras
vilket i sin “tur leder till epn minskad utdelning pa statens
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aktier. | ytterligare 14 &r avstdr staten fran forvantade
intakter.  Ytterst belastas darmed statens budget.

Att regionen boér syara for en del ay kostnaden for Citytunneln
har tidigare framhallits. Tunneln har stor betydelse for
regionen och utfallet gy den samhéllsekonomiska kalkylen ar
s&dant att projektet inte kan motiveras om staten ensamskall
std for kostnaden.

Kommunalférbundet for Malmohus Lans Kollektivtrafik har till
utredaren framfért vissa invandningar mot den angivna upp-
laggningen gy finansieringen. De baseras pa grundsynen att de
medel som genereras av resundsforbindelsen  skall ses somen
regional finanseringskalla och gy regionen kunna anvandas for
Citytunneln.

Kommunalférbundet har anfort att en finansiering  ay Citytunneln
utéver vad Svedab kan tacka inom en bestdmd avskrivningstid bor
utformas somett l&n til  Svedab. Efter det att Svedab &terbe-
talat 6vriga lan for Oresundsférbindelsens — anslutningar  bor
regionens |an Aterbetalas med tackning gy regionens kapital-
kostnad, kopplad till Svedabs resultat.

Kommunalférbundet har s&lunda gjort kompensationen ftill
regionen avhangig av hur Svedabs resultat utvecklas.

Svedabs I6nsamhet &ar helt knuten till hur avkastningen pa in-
vesteringen i Oresundsbron utvecklas. | denna utredning har
utgadngspunkten varit de forutsattningar som rksdagens beslut i
brofrigan vilar pa. Dar betonas osékerheten i ett S& l&ng-
siktigt ~ projekt somdet har ar frdga om. Detta talar for att en
viss flexibilitet bor finnas i en uppgorelse om finansieringen.

Somtidigare ~ framhallits ~ bor staten inte vara den som star for
alla de kostnader gomar forenade med gn Citytunnel.  Det méste
finnas en rimlig balans mellan statens och regionens ansvar for
investeringen.

Den gy Kommunalférbundet presenterade formen fér finansieringen
innebar att regionen inte tar Pa sig nagon del gy investerings-
kostnaden om Svedabs resultat, — dvs avkastningen pa investering-
en i Oresundsbron, blir det forvantade prop 1990912158. En-
dast i det fall att resultatet blir samre kan, under vissa an-
taganden, regionen kommaatt ta P& sig en kostnad.

Att staten nu genomSvedab skulle utfasta sig att retroaktivt

ar 2032 kompensera regionen i enlighet med Kommunalférbundets
forslag skulle rubba grunden fér en bordeférdelning.

32
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Det gy Kommunalférbundet framforda forslaget il uppgorelse om
regionens medverkan i finansieringen 5y Citytunneln  bér darfor
inte utan modifieringar  laggas till grund for en samfinansie-

ring stat-region.

Utgangspunkten f6r en uppgorelse mellan staten och regionen
méste vila p& principen  att regionen i slutdndan gyargr for en
betydande del gy investeringskostnaden  for op Citytunnel.  Den
diskuterade finansieringsinsatsen fér Svedab och regionen inne-
bar en relation om3:1. Sammaelation bor ocksd vara den slut-
liga kostnadsfordelningen  mellan staten och regionen.

Somtidigare  namnts kan det finnas skal att bygga in en viss
flexibilitet i en uppgérelse om finansieringen. En mojlig vag
ar att i en uppgorelse utgd fran att ep slutig  avstamning
skall gbras nar Svedabs lonsamhet kan 6verblickas, dock senast
nagra ar fore Aaterbetalningstidpunkten, forslagsvis  senast
under &r 2030. Parterna bér dock redan i uppgorelsen ange vilka
principer  somb0r vara végledande vid slutavstamningen. —En
sédan princip  bér ygra den ovan angivna: att regionen i slut-
andan syarar for en betydande del 5y kostnaden for tunnel-
projektet.

Kommunalforoundet har ocksa tagit ypp frigan ombidrag frAn den
Europeiska Unionen till Oresundsbror?@ltytunneln. Utredaren
utgdr frdn att den fragan provas efter att frdgan omett
svenskt medlemskap i EUavgjorts. Det ar inte mojligt  att pa
forhand bedémamgjligheterna il eft s&dant bidrag.

OVRIGT

Hervardesskatt

OmSvedab ager och upplater Citytunneln  mot avgifter  blir  fére-
taget skattskyldigt for upplatelsen enligt mervardesskattelagen
8 § anvisningarna  8:d. Avdragsrétt foreligger  darmed for in-
gdende mervardesskatt. Denna bedémning delas 5, Skattemyndig-
heten och Riksskatteverket.

Harkinlosen

Malmd kommunér é&gare till  huvuddelen g, den mark som kommer
att tas i ansprdk for Citytunneln. Foretradare for kommunenhar
for utredaren forklarat  att kommunensmark kan upplatas ytan
kostnad for projektet. | de ekonomiska berakningarna har darfor
kostnader for g, kommunenigd mark inte inkluderats.
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CITYTUNNELNS LOKALISERING
Alternativa strackningar
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CITYTUNNELNS LOKALISERING i
ALTERNATIVA STRACKNINGAR FOrR JARNVAGSTUNNEL

BAKGRUND .
OlikasattattforbattraletsvenskajamvagsnakeistakimedOresundsbrgBhaisamtidigior-
battradeinomregionadparsystentedrletttill spér—princimcgnCitytuanjenomentrala
Malmél dennakriftsammanfattasersiktiigarbetemecblikaprovadalternativatrackningar.

MAL FORLOKALISERING
Vidjamforelsamellarolikastréckningalrméngalikafaktorer/iktigaDeviktigastEansam_
manfattaenlighedarDetta‘irfaktoregonﬁkiljerdeolikastréckningantatt')vedessﬁnns

genereIlmktor6§,om(‘jrf6rdelamedenCitytuanbmgenereIIDessane;generellaspekter
berérsntehar.

Viktigafaktoreforvalqystrackning:

R medgetatione'rstadsdelemed'néngmrbetsplatsié'lr attgefler sysselsatta
mojlighetill direktresanedPagatag,

- skapgjentunnelstrackafiigtt minimerairiftskostnadechmaximera
trajikantvinster,

- undvikébyggnadeledningabchannasomér dyrtatfiytta ellerersatta,
- minimergermanentingrepp vardefull&ultur-ochnaturmiljaer,
_minimeratodrningarnanderbyggtidegamt

- minimerdnvcsteringskostnadernagiimsjliggoraealistiskéinansierings-
l6sningar.

OvanstéenwﬁtoreardelvisnotstridigaCitytunneInage' Malméarvalts genonattbalan-
Sera{aktorernmom(ameriordet(jverordnadeavetijrandmvesteringsmgjIigheter.

STUDERADEALTERNATIV
Trealternativstrackninggl;,CitytunnelhcentraIMalmtbeskrivS/altalternatib)elysemed
tvéolikabyggmetodersddrax/lalmtbeskrivwéstrackningsaltem@ggyyprbvaj;arbetamed
denyastadsdelarhaersékalIad@rostadefvidard<ommenterdertidigaré)versiktspIanens
strackninging&kusterfrinMalméCentralstatiaifi brofastet Lemacken.

I_:t')rvarjealternatipresentereasammanfattniggstrackningtationslagqmrmanermh
tillfalligastérningasamungefarligavesteringskostnader.

VALT ALTERNATIV _SLUTSATS

Foreslageuokaliseringy, Citytunnelbedémbasuppfyllavanstaendeil De erstationsla-
enmedbasu ptagningsomréderbytesmt')jlighetdrandraransportmedgrackning%r
engenastechtunneldeletenkortaste.
stréckningeﬂedovisaslem/éolikamt')jIigabyggsattrérmarkytagravdunnehelastréckan
eIIergravdunnemedjementralalelerborramndemarkMedborrmetodeniringreppe'n
natur-ochkulturmiljgnyckebegransade.

ingrepp naturochkulturmiljsebedémshuvudsalgrzavtillfallig art. Relativsetifé byggna-
deroch Iedningaber('jrsStt')mingamanderbyggtidelh)edbmﬂanterbaﬂa’ksomerforderIiga
provisorisk&rafikomlaggning&averkan omgivningesr klartmindrei detdelvisborrade
byggaltemativet.

Vald strackninimnebadenklanlagstanvesteringsnivan.



CITYRXNGRAVUNNEL

CITYTUNNELN _GRAVDTUNNEL

Strackning

Citytuonnelav ransassydvasiy Kalkbrottsgatachi norrav MalmdCentralstatiopgrson-
bangardstrackningetatalabygglangér 10,kmyarayb,5km utgérayendubbelsparstunnel
byggcbenorﬁ,chaktnirfgénmarkytangrévdunnel.

FrarKalkbrottsgatatrackesigiamvagssparepppenlagei nordostligktningdvertylliefal-
tet. EfierstatiorHylliegarsparemorrut i tunnellochésteomMalmdCentralstatianslutas
tunnelmedenrampppill befintlignarknivd bangardsomradet.

TunneldelemperunderPildammsvagetiagonaltinderGamlaldrottsplatseforséattevia
ThottsgatamdefSlottsochKungsparkessteromMalmohuSlottochpassergfutiigeminder
kanalerniatill MalméCentralstatiosgdralangsida.

Stationer
SodepmHyllievattentorardnastatiortyllie. | demyaOversiktspIantm Brostadeskapas
goddramtidaxploateringsmdéjlighktagstationen.

| dervaldastrackningemordnastatiorstadsteatersddepmStadsteatamdeGamla
Idrottsplatscetarframfomliti sédra:ityochinorrAIIméinnalukhusomré@ghﬂeﬁinnsen
stor koncentratiogy arbetsplatsenedidagl&ngagéngavstartdl CentralstationeBtation
Stadsteaterf?@age.ytterligarQZOOOarbetstagegéngavstétitli Pagatagen.

Dennyaunderjordiskheler‘avCentralstationeft')rl‘ciggsdderomochintiII nuvarandsation.
Stationehlir delvisbelagenndekanalenchkommeattstrackaigundedesodralelarnay
Bt’)rshuseDettaiage@e,—kortagéngavstémiﬂ city ochbra kontaktmednuvarandgations-
byggnadchcity.
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CITYNNELNTOGRAWEL

Lokalbuss#warenstorhllplatp&Centralplajtiagochi framtidplaner detsydligastationsla-
ethamnalokalbussam:ﬁrekbvanp&tationstaketr‘gerdarmekiortabytesforhéllandelel—
anlokalbusechtag.Genonattmarkidngsmuvarandeagatdgsstafiogorsanregionalbussar

angora dennalel,vilketforbattrasmstigningsforhéllandrekamegionalbusshtag.

stréckningeggrocksérnbjligheatt i framtiderbyggaenstatiorvid sodrasjukhusomrédsth
Stadiordarmanga]yaarbetsplatdeinutvecklas.

Permanentatérningarpaverkan

Ledningagyolikaslagfinns berbrdgatorEndelmedunneliﬁngsgéenmninga{anléggas
ompermanenfortidochkorsandie ninganéngagppovertunnelschaktetdebyggtiderPa
saséattstordessantetunnelbyggétunneinsisjdiagéaranpassai storskombineradsély-
fallsledningarCarlGustafgag Darmedtankostsamnuehkompliceradgnlaggningandvi-
kas.

Storal3KkV elledninganedlyhéljecholjietryckinns KungOscargag Erik Dahlbergsgatan
ochCarlGustafyag.Dess#edningadr kénsligachbehévespecialbehandimgleibyggtiden
merpaverkamtepermanent.

Stoérningarunderbyggtiden

Byggnader

I Citytunnelrstrackninberdrs huvudsasndastvabyggnadedetarsydvastmeleryy Cardo-
husehorromGamlddrottsplatserchdensodralelenyyBérshuset.
AvvaxlingskonstruktiatférsunderCardohuseBorshusetsidradel rivs och ateruppforaar
stationsbyggatklart,alternativdvvaxlas.

| Thottsgataghssergunnelmaranagrdlerfamiljshugrangyatusektiamchnarhetill bostads-
husgerrestriktionefor byggticchbyggmetoder.

Parkenaturrniljo
Derkansligastdeler‘avtunnelstrécknin@@eqonzﬁlottsechKungsparken.

Av debéquarkernasirkal800trédber('jraattattiotatr'adavtunnelbyggétirkafemtortr'ad
bedom&unndlyttastill annayaxtplat®akortaavsnitkanmargravasigiramundetradsom
skabibehallagiterplanteringedstordradkommesttske.

Kulturmiljo

Malmésnedeltidatadsomrageskyddagenonmagemkulturminnen.

| Citytunnelnstréckninginnsflerayr kulturhistorislocharkeologiskynpunkntressantamra-
den.Dessdr bastiorNykopingid HovréatterStrandmurenyorrdelergy Kungsparkemed
bastiorCarlGustawid MalmohuSlottmedeltidebebyggels&amlddrottsplatséavre Mal-
mo,boplatserochHyllie stenaldersboplatséwkeologiskatgravningeommesit skei sam-
bandmedunnelbygget.

Ytvattenkanaler
CitytunnelbyggberorMalmoganalepafyrastallenDetarkanalstréckarellarPetribromch
Hovrattedarny underjordisktatioryggssampatrestallen SlottsechKungsparkebinder
byggtidesékrayattengenomstrbmnirilganalerr@enomtttunnelbyggalappindelaéﬁratt
garanteréattenflodethelekanalsystemetsyattnemechjal Pavstoradrgenonkyggplatsema
I parkerna.

Ekonomi
Totalkostnatbr Citytunneln -gravdunneharberéknattl 3 100Mkri [990arsprisniva.
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CITYTUNNELN _BORRADTUNNEL

strackning

Projektetvgransassydvésay Kalkbrottsgataehi norray MalmaCentralstatiopsrsonban-
gérd.Stréckningetstalabygglangdr 10,5myara\b,5kmutgdraventunnebom en2.5
km I&ngstrackéorrasfrasaundejord i kalkbergehedskjhismetgdResterantignneldeB
Icmbygngenom;chaktnin@énmarkytangrévdunneI.

Tunneluéckningefbljeri stortsammatrackningonalternativgravaunnel.
FranKalkbrottsgatatréickesigamvagssparedppeniager nordostligktningsvertylliefal-
tet. EtterstatiorHylliegarsparemorrut i tunnelnoctbstexmMalmdCentralstatiamsiutas
tunnelmedenrampupptill befintlignarknivdpdbangérdsomradet.

Tunneldelemper langsPildammsvagetiagonalunderGamlaldrottsplatsefgrtsatteria
ThottsgatanndeiSlottsochKungsparkéisterom MalmohuSlottochpasserglutligenuinder
kanalernantill Malm&Centralstatiosgdralngsida.

Stationer

Stationsplaceringabtiadesammgynfor CitynmneW-gravelnnel.
SédepmHyllievattentorprdnastatiorHyllie. | demyaOverSIKtspIanlem Brostadeskapas
godaframtideexploateringsméjligh&térgstationen.

| denvaldastrackningemordnastatiorStadsteatersddepmStadsteatpindeGamla
Idrottsplatsemetarframfomllti sodraity ochinomAllmannajukhusomxaggirdetfinnsen
storkoncentratiogy arbetsplatserediangayangavstatitl Centralstation&tatiorStadstea-
temslagege,—ytterIigarézOOOarbetstagagéngavstétiw P&gatagen.

Dennyaunderjordisk:beIer‘aVCentralstationeft')rl'aggséderomochintiII nuvarandgation.
Stationehlir delvisbelagenndekanalenchkommeattstrackaigundedesodrale-
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C -BOR.RAD TUNNEL

IamaavBt‘)rshuselnettaa'\gegeﬁ(ortagéngavsténm cityochbra kontaktmechuvarandeta-
tionsbyggnadhcity.

Lokalbussaarenstorhdllplats  Centralplailagochi framtidalaner] detsydligastationsla-

ethamnalokalbussardektovanpatationstaket erd@rmedtortabytestorhallandgiel-
anlokalbussmtég.Genormtmarld'angmuvarandéagatégsstatﬂ)igbrkanregionalbussar
angorpédennaelvilketférbattragmt h-halin--d--mellanegi- - ochtag.

strackningegerocks&msjlighetiti framtidebygganstatiorvid sodrasjukhusomracsén
Stadiordérmangayaarbetsplatsleimtvecklas.

Permanentgtérningarpaverkan _
Langsienborradaunneldelenirka2,5km, bortfallesamtligéedningsomlaggningasyriga
tunneldeldlir ledningsomlaggninigentisknedei CitynnmelM-gravelunnel

Storningaunderbyggtiden
DenborradetunneldelenréckesigundetPiIdammsvégﬁfﬁnen punktsddepmJohnErics-
sonrégnorrutill bastioNykopingid HovratterMedalternativetorradtunneminskastér-
ningapyolikaslagadikalt.

Byggnader
| stréckningemar(‘jr;;,uendasénbyggnatﬂelardersddrajelerhvBijrshusq;a@ddrajelrivs
ochterupptorgrstationsbygggklan,alternativiwaxlas.

Parkenaturmiljo
Varkel"PiIdanuns&lottsellerKungspark&mr(’jr%lvtunnelbyggettersortunnelrhu borras
kalkbergainderjordAv SlottsechKungsparkebska180aradberorsngatradi alternativet
borradunnel.

Kulturmiljé
Malmt‘)medeItidstadsomréarskyddaéenorﬂagerbmkulturminnen.
Meddetborradealternativelir paverkaklartmebegransadhuvudsakersrendastie kul-
turhistorisl«bcharkeologislmtressantanrédenbastioMykﬁpingStrandmurenoch Hyllie
stenéldersbOPlatSNrkeoIogiskatgrévningaommemtskei sambangiedunnelbygget.

Ytvattengrundvatten
MedenborradCitytunnedersrsvialmokanaler et parti.Detér kanalstrackanellanPetri-
bronochHovréttedardenunderjordisIeiationebyggsEndasdietnedreavdetvégrundvat—
tenmagasinpéverkaangsierborradetrackaocrtatningsétgérdemaenkItht')ggradhér.

Ekonomi
Totalkostnaidr Citytunnel- borradunneharuppskattaliggapésammaivasomalternativet
gravatunneldvs3 10vkri 199@rsprisniva.
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ALTERNATIV STRACKNINGNORROM MALMO ¢ OCHOSTEROM MALMOHUS
SLOTT

strackning

Projekteavgransasydvasiy Kalkbrottsgatachi norrav MalméCentralstatiopsrsonban-
gard Citytunnelsuacloiingtatalabygglangtiir 11,1 km vara\d,1km utgérsy endubbel-
sparstunnetr‘byggsgenorﬁchaktxiirﬁg‘inmarkytangrévdunnel.

FrarKalkbrottsgatatréckesigidmvagsspareppperlager nordostligktningsverHyllietal-
tet EnerstatiorHylliegarsparenomitin i tunnelmchssteomMalmdCentralstatiawslutas
tunnelmedenrampuipptll befintlignarlcniyddbangardsomradet.

Tunneldeleit')perIangsPiIdammsvageﬂagonalunderGam|aldrottsplatserfprtséttewia
ThottsgatamdeBlottsochgungsparkmterom Malmt')huSIottochpasser&lutligennnII
MalmdCentralstatiopsrralangsida.

Tuimelsuéclaiingielir cg0,6kmlangreini ettlagesddepmMalmdCentralstation.
Tuxmeléngdékarpgaatttunnelrfl’énettundel’lordisktationsl'élgﬁ)rr_o Centralstationeer
hbverft')rléngaynderbangardetb@fintligasparanléggningarmtill lnE]oppllngspunktgm
sGdrstambanarchKontinentalbanirkopplingnedspatill Kontinentalbarférsvarastark
lutningkravsfr@nmarkplangil KontinentalbananLundavégggiort strackdill personban-
garden.

Stationer
Lagendor statiorHyllie ochstatiorStadsteaterhlir desammgomfor Citytunneln _ gravd
tunnebchborradunnel.

DemyaunderjordisldeleraVCentralstation@ilaggaorr omochintill nuvarandeentralsta-
tion.| dettdé'\gegegprakontaknuvarandﬁatlonsbyggrm@rﬁvsténddtl city6karmedcirka
100,
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Lokalbussdrarenstorhallplats Centralplailagochi framtidalanerOmstigningellario-
kalbusschtagarklandominerandehborhabastamstigningsforhallandekalbusstrafikan-
terfari ettnordligstationslage00y, g&ngavstatitl tagen.

| ettnordIigtstationslagnf)rregionalbussam@gbraormmCentralstationsbyggn&ﬂgﬁge
braomstigningsmdjlighetédrvagamibr passerandegionbusskirlangs.

Permanentatérningarpaverkan
OmfattandemIaggningeht')vgovtvéStoratryckavloppsledning@itadellsvég@esskorsar
tunneln tvéstéllerochpéenIangstréckahiggenedningarn'aunnelnﬁingdriktningedning—
arnamasteara drif oavbruteiftersordetarhand;mstoradela@vMalmt’)avloppsvatten.
Storreomlaggninkravsgy fiarrvarmeledningggnforsérieomradejgrrochnordosgmCent-
ralstationemorovrigtunneldeblir ledningsomlaggningiemtisknecdei Citytunneln-gravd
tunnel.

Konflikteruppstamedgodssparel Limhamggonantingemastéiggastunnetlleraterplace-
rasovanpdunneltaket.

Inkopplingnedspéttill Kontinentalbanéirsvarastarkutningravsranmarkplanét! Kon-
tinentalbananLuridavagggkortstrackaill personbangérden.

Stoérningarunderbyggtiden

Sparsystemet
Alternativetnedf(’jromfattandprovisoriskapéromlégqningmdetbyggtidemartilI kommer
spéréterstélinisfiettunnelbyggethdrifistdmingdbrpag&endeafik bangérdsontradet,

Byggnader

| detta}Lorrdégepassergjenn astationenndenuvarandstationshalittparti3om brettoch
220m langtAvvaxlingskonstrulniokesvs Centralstationdsyggnadr statligbyggnadsmin-
ne Befintligehusi Kv Flundrapasseras/Citytunnelinlosemchrivningravsyastrastations
byggnaderorachkanantingerivaselleravvaxlasJndeCardohusetgdvastiadrmutiorsgy-
vaxlingskonstmktioner.

Parker

Derkansligastdelerhvtunnelstraclcninge@bnonzﬁlottsechKungsparken.

Av debadaparkemasirka 180Qradberdrd dennatrackningttattiotatraday tunnelbygget.
Cirkafemtortradbeddmg&unndlyttastill annamlats Pakortaavsnitkanmargravasigfram
undetradsonskabibehallas,

Kulturmiljé

Ingreppehlir i stortdesammgynfor Citytunnelm-gravtlnnel.
Malmosnedeltidatadsomradeskyddagenontagemmkulturminnen.

| Citytunnelnstrackninginnsflerayr historislsynpunkhtressantanradembessar bastioner
kringMalmohuS|ottochnordvéastrdelery, GamlstademoplatsamdeGamlddrottsplatsen
sami Hyllieomradet.

Stérréngrepp bastionsomraditektintill MalmshuSlotskemediennatrackning.
Arkeologiskatgravningdommeattskei sambandedunnelbygget.

Ytvattenkanaler

CitytunnelbyggberorMalmokanaler fyrastallenDetar norra delerqy Suellsharnndéar
denunderjordiskstationepasseraW/astreHamnkanaleid Hovréttsbrammpéatvastalleri
SlottsochKungsparkehl.nderbyggtideBékrasattengenomstrbrrmih@mmalerr‘@enonatt
tunnelbyggedtappindelagor att garanteraattenflodethelakanalsystemetisvattnemed
hjalpavstoradrgenoniyggplatsemaarkerna.

Ekonomi

Investeringskostnadek|usivdedningsomlaggnouhforlangdunnelstrackalir .3 500mil-
jonerkronotdgre.

Totalkostnatbr dettealternatiharuppskattatill 3600 Mkri 199G@rsprisniva.
Dendrligadrifiskostnadéikapgalangreparstracksammaéllerrafikantkostnadema.
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ALTERNATIV STRACKNINGNORROM MALMO c OCHVASTE
SLOTT

strackning

StrackningsaltematiwvegransasydvasjyKalkbrottsgatamhi norravMalmdCentralstations
personbangarstrackningemstalabygglangtlir 11,6km yaray6,6km utgérsay en dubbel-
sparstunnblggdyenonschaktninganmarkytangravatunnel.

FranKalkbrottsgatatrackesigamvagssparetppeniage nordostligktningsverHylliefal-
tet,EfierstatiorHylliegarspéremorrut i tunnelmchgstenmMalmaCentralstati@vslutas
tunnelrmedenrampupptil! befintlignarkniv@abangardsomradetrmeldeldaperangil-
dammsvagechundePildarmnsparkeioytsattevia CarlGustafgagochSlottsparkeréster
om Malmt')hu§|ottochpasser§,lutligemtiII MalmdCentralstatiopgrrg l&ngsida.

Turmelstraclmingdalit I,| kmlangreini ettlagessteomMalmohuSlottochsodepmMalmé
CentmistationyvsdetvaldaCitynmnellagéturmellangdékarp aatttunneldranett under-
jordisktstationslaggorr omCentralstatiorhmtweit')rI'angasngebangérdebefintligaspa—
ranlaggningdiramtill inkopplingspunktemtsodrastambanathKontinentalbana@thpga
forlangdstrackningastepmMalmohuSiott.

Stationer
StatiorHylliesochstationStadsteaterniggeblir desammgomfor Citynmnelrfig ravdtun-
nelbarradtunnel.

Dennyaunderjordisl@eIerhVCentralstationEé'ml'aggﬁon— omochintillnuvarandeentralsta-
tion. | dettdagege§)rakontaknuvarandﬂationsbyggrmérkontaktetiil cityokamedcirka
100m
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Lokalbussharenstorhéliplatp&Centralplzidagochi framtidalanerOmstigningellario-
kalbusscrtagarklandominerandehborhabistamstigningsférhallandeskalbusstrafiken-
terfari etthordligstationslage0Gngdngavstatitl tagen.

| ettnordligstationsl'a'lgu'irregionalbussam@gbr@orromCentraIstationsbyggne[deg_\ttge
braomstigningsmajligheter.

Permanenttorningarpaverkan
Omfattanaenlaggninbehdvgytvastordryckavioppsledningitadellsvigebess&orsar
tunneln tvastéllerochpcn langstrackéiggeredningarridunnelngingdriktning.edning-
arnamastgaral drift oavbruteeftersondetar handomstoradelargy Malmdsavloppsvatten.
StorremlaggningavsayfiarrvarmeledninggsnforsorjeomradetorrochnordosgmCent-
ralstationebang<arlGustafgagerfordrascksanyckepmfattandeA-ledningsarbeten.
Konflikteuppstamedgodssparéll Limhamgomantingemastéaggastunnekllerdterpace-
rasovanpunneltaket.

Inkopplingnedspatill KontinentalbantiisvarasStarkutningravsiranmarkplaneil Kon-
tinentalbananLundavagggrortstréackaill personbangarden.

Stérningaunderbyggtiden

Sparsystemet
AlternativehedféromfattandprovisoriskaparomlaggningaderbyggtidenDértill kommer
spéréterstallniftetunnelbyggethdrifistomingdorpagaendeafik  bangardsomradet.

Byggnader
| dettaLorra{égepasser&enn astationeanndenuvarandgationshabtt parti30 m brettoch
220m langtAvvaxlingskonstmktiokeivs Centralstationdnygygnadir statligtbyggnadsmin-

ne.
Citytunnelkommer konfliktmedkommendanthusebastiorBanérnordvasgmMalmoéhus
Slott Awaxlingskonstrukti@anbli aktuelltDaghemsbyggnadaiottsparkesamindatacen-
tralvid RegementsgatmmovepasserdiksomVastreStationsyggnadRivningellerawax-
ling.

Parker

Tunnelstrackning@migenonslottsparkenéstligastiel..

Av KungsechSlottsparksomradetka180aradberdrs dennatrackningtt fyrtiotaltradgy
tunnelbyggé@kortaavsnitkanmargravasigiramundetrédsopriskabibehallas.
Tunnelrpasser@ckséi'angre underPildammsparkerardostradrnani alternativatrack-
ningabstepmMalmoéhusSlottda Pildammsparkiemappberors|, dettaalternatibehdveegtt
trettiotairddawerkas.

Kulturmiljo

Malmoésedeltidstadsomragdeskyddagenoniagermmkulturminnen.

| dennatrackniniinnsendelyrhistorislsynpunkintressantanraderDessamradenar bas-
tion BanénordvéassmMalmohuSlottomradenaraGamlddrottsplatseschHyllie. Arkeolo-
giskaitgravningaken sambanehecktttunnelbygge.

Ytvattenkanaler

CitytunnelbygdsiroMalmokanaler trestallenDetarnorraSuellshamneérunderjordisk
StatiorbyggSCitadeIIsharnthurbinkanalérSIottsparkeldnderbyggtidesakrasatteng-
enonisttémningekanalerngenonatttunnelbyggetappindelaSiratt garantereattenflodet
helakanalsystcriedsvattnemedhjalpaystoradérgenorfyggplatsema. )
EfersorturinelbyggetksderodemnorraPildarnmerehovedennaallas  undebyggtiden.

Ekonogi, i

Medeng“raCkan]rggr omMalmdCentralstati@thvéasteropmMalmoéhusSlottolir tunnellir
cirkal,l kmlangréinCitytunnelnWgrawdnnelborradunnelDarmedlir investeringskostna-
denca800miljonekronothdgre. .
Totalkosma@rdennatrackningdraruppskattatifl ¢33 900 Mkri 199Grsprisniva.
DerérligadriftskostnadéharpgaléngrepéarstrackBammgélletrafikantkosmaderna.
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LERNACKEN
na.

KUST-ALTERNATIVET

strackning
strackningeotalabygglangdr 8,8kmyarav? . 8kmutgéraydubbelspérstmiglygdgenom
schaktninfgdnmarkytan gravdunnel.
Ft‘)reslagénnnelsnéckniaggransawdvasévKalkbrottsgatanhi norravMalm&Central-
stationpersonbangard.
MellarL_emackeachKalkbrottsgatgrsparenenkurvarnenhéjdpécr+10mtill ca-5m
innartunnelrkanstarta FranKalkbrottsgatatrackesigjamvagssparespperdagerforbi
Kalkbrottetgistraida nordligiktningNorromKalkbrottegarspareim i nnnelrgenonk-im-
hammnndeKalkbrottsgatdrordostli jktningfortsattetunnelfangsustmundeimhamns-
faltet Ribersborgsstrandeforesun sparkﬁﬂj,edémvégsomrédmrallelme({:itadellsva—
erpsteruforattsiutligepasserigtill MalmdCentralstatiopgrralangsidi.
‘?’urmeldele&rzskmIangreinmotsvarandeli denvaldastrackningériynumelnWgravd
tunnelborradunnel.

Stationer
Demyaunderjordisleaationeft')rléggﬁo,—.— omochintill nuvarandgentrilstatioidettdage
gedrakontakiill nuvarandgationsbyggnadrikontakten cityokamedirkalOGn,

Lokalbussharenstorhdllplats Centralplaidagochi framtidglanerOnstigningellario-
kalbussechtagarklartdomineranaehbérhabast@mstigningsforhallantekalbusstrafiken-
terfari ettnordligstationsladé0y, gangavstatit tagen.

| ettnordIigstati0nslégxé')rregionaIbussaaragéraon—omCentralstationsbyggnﬁtﬁalttge
braomstigningsmojligheter.

Langsstrackakaningafler nyastationefor regionatagtrafikskapasftersorillrackligtoe-
folkningsunderlsgknakingstrackar. CitytunnelnstvastationeBtalsteateachHyllie.
ingerstatiomednfartsparkerikgmmeattfinnagfr statiomyllie.

48



kvalan:m.HVEY

Detarframfomllti sodracity ochi Allménnajukhusomradghdetfinnsepstorkoncentration
avarbetsplatseredangagangavstanil Centralstation¢fustaltemativegigeri utkantegy
centrunpasserar arbetsplatsechfaringerbetydelderregionaltrafiken.

Permanentstdrningarpaverkan

Omfattandemléggningehovgy tvdstordryckavioppsledning@itadellsvagebessiorsar
tunnelrpétvéstéllemchpéenIéngstréckaiggenedningarriaunnelniﬁngdrikmingedning—
arndnasteara drifi oavbruteiftersorﬂetarhand)mstorajelargvMalmdavloppsvatten.
Stérremlaggningravsyy ljarrvan-neledningggforsorjieomraden grrochnordosgmCent-
ralstationen.

Konflikteuppstémedgodsspareifl LimhamchKockumsomradgtrantingemastéaggas
i tunnetlleraterplacerggarfunneltakei.

Inkopplingemedspartill Kontinentalbanddrsvarastarklutningkravsfranmarkplaneil
KontinentalbananLundaviggRortstrackaill personbangarden.

Storningamunderbyggtiden

Sparsystemet
AlternativemedfoiomfattandprovisoriskaparomlaggrtingaderbyggtiderDartillkommer
spéréterstallrtingehdrifistomingaior pAgdendeafik bangardsomradeangardsomradet
vidVastrestatiomasteasy driftundeibyggtiden.

Byggnader

Etttiotaltomtemedsmahupasseram, tunnelriksons-8industribyggpaderL imhamni-
dustriomradwid etttunnelbyggevs industribyggnadeoshsmahuseAteruppbyggnarer
narttunnelbyggatklart.

Parkenaturmiljo
DerkansligasteaturmiljontunnelstraciminggmielendngRibersborgsstranoet_im-
hamnstalt@.mré_dermMalmt')bomqekreationsomradtﬂtﬂirektanknytnirltjjl Ribergs-
borgbadstrandekven, oradelery, Oresundsparkgstirs.

Kulturmiljo
I tunnelnstrackninfinnsingadirektkulturhistorislelerakeologiskttressantanrademar-
kenlangd inthamnsfaltethRibersborgsstrandemfyliddandomraden.

Ytvattenkanaler

TunnelbyggberéMalmokanaler trestéllenDetarnorraSuelIshamndﬂrnyunder'ordisk
statiombyggsutloppetrdnCitadellshamneohinloppeill TurbinkanalefredammarOre-
sundsparkeerors.

Ekonomi
Totalkostnadéiargrovtuppskattatdl 3 500Mkri 199@rsprisniva.

Sammanfa_ttnin?

Deni OversiktsplarpoGireslagnannelangkustebeddmgar settsamralternatisn
Citytunneln. DeruppfyIIekraverpéqenomgéngstrarﬁiﬂMalmtr:entralstationhavlastning
avKontinentalbanaferdenpasserdparbetsplatsechskulldnte n&goibetydelsirregi-
onaltrafikemenlankainteBrostadetill Pagatagsnatiatergéngérantunnelill brozrsvamtt
klaramedimligsparstandard. .
Medgodstagdangsy ttreRingvageyarsammankopplingestpersontagsspéreeattlosa
pélander—nacken.Denyaanl'aggningamtai Centralstationsttter tekniskproblengom
arsvarachdyrbarattlosaDessutomlir sjlvaunneldelen3kmlangrechdarmedvsevart
dyrare.



ATERNATIRACHBROG,YAIH

Nytt godsspar
AN

ALTERNATIV STRACKNING BROSTADEN

Enalternati\ztréckninij)rCitytunnel'rsddrd/lalmdlamnderséklsambarﬂie(ﬁvel’SiktS—
planearbettsr Brostaden.

FranKalkbrottsgatddljerdennalternativatrackninyttreRingvageiil sédepm Vintrich
varifrarjarmvagegamorrut enl.8 kmlangbagel hojdmedHyllievattentorgarspéren i
tunnellundestaden,

| alternativetartvastationatiskuteratenstatioMalmdSydvastepmVintrieby samensta
tionintill Pildammsvag&tatioMalmdSydyemajligheteirframtid@xploatering, marken
omkringdennaStationeliggerbratill i forhallandél regionabiltrafik,merdenliggersamre
till for denregionalachlokalaollektivtrafikeh Oversiktsplanearbeéggnkoncentratiogy
bebyggelsskett  Hylliefaltemedarutbyggnadetderom Yttre ringvagebegransats!
kompletteringag, BunkeflostramaedlagbebyggelsstatiorMalmdsydkandarmednte ges
sammatoraipptagningsomragg{Citytunnelnsstatiortyllie.
Alternativeharsamtériaggningdy ttrcRingvaggpégonlangretracka.

Alternativedr 1,3kmlangrénCitytunnelnWgrawdnnelborradunnelyilketdkarkostnaderna
medcg 100Mkr, Totalkostnadr fordettalternatiiaruppskattatid 3200Mkr. )
Jamvagssparémsamré&urvstandaathlésningemotsvarantestalldestandardkrdorjam-
Vag.

Jémvégsschal@ealternativeirsakaénkraﬁigbarri'amelIargérdarnﬂintriegérdenErIan(_jsro
motVintrieby ochBunkefléyrka DetskframtidaparetotYstadTrelleborgkar  bank i
dekulturhistorisktressangardarnBrlandsrochVintriegarden.

Citytunneln i sédraMalméharvaltsp ader*genarétréckningedenlégrd(ostnadeﬁ')r byg-

gandechtagdrifikortargestiderngj ighetestt samordniakaltdgsachfjamagsstatiogamt
pgasarnpIaneringsf(’jrdmadramtid:h)ebyggelsis@rostaden.
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Arbetsplatser och

studerade stationslagen

o Stationsentré

. 50 sysselsatta ar 1990

MIALM(?C_

\%

SVACERTORP
u

Boende och arbetstillfallen inom 1 000 meter fran stationslagen

: KAugaRonErI R HYLLIF.
i 0s
) 4 [2}
2
| pI 9
i
2
é-
ev-
;re-nr
Station antal arbetstillféllen
1990 utbyggn.mojl.
Centralstationen 27000M 7000
Stadsteatern 22000 1000
Stadion 4000 4000
Hyllie _ e000
Lundavégen 11000 2000
Lénngatan 7000 _
Fosie 4000 2000
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antal boende
1990 utbyggnmojl.

10000
25000
14000

2000
13000
20000

9000

s 000

3000
€000
6000
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Banverket, sddra regionen
Hans Thorselius, RSP Citytunneln i Malmo,
040/20 28 81 bilaga 2

Citytunneln i Malmo

Samhallsekonomisk kalkyl
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Citytunneln i Malmé _ samhalLrekonomiskalky!
0. Sammanfattning

Féreliggande samhéllsekonomiskakalkyl for Citytunneln i Malmé bygger pa forutsattningar
framtagnai samrad med Malmé kommun och Lanstrafiken i Malmohus lan. Resandeprog-
nosema har utforts gy Transek AB uppdrag ay Lanstrafiken.

TvA alternativa utformningar gy Cityturmeln provas. Alternativet gravd  innebar en ca 55
km l&ng gréavd tunnel mellan Malmé C och Annetorpsvagen.| alternativet borrad  utfors det
ca 2,5 km langa avsnittet mellan Hovratten och strax soder gm John Ericssons vag genom
borming i kalkberget. Anlaggningskosmadenhar  uppdrag ay den 5y Kommunikations-
departementetutsedde utredningsmannenBengt Dennis beraknatstill ¢a 3,3 respektive 3,7
mdr kr exklusive rantor under byggtiden och moms uttryckt i prisnivd 1993-01.

Kalkylen tyder att Citytunneln i Malmo, oberoende gy utférande, kan motiveras
samhallsekonomiskt.Resultatetblir ett underskottom ca 900 micrfér detborrade alternativet,
vilket ger en avkastning om ca -22%.

Bakgrund

| sambandmed kommande beslut om Oresundsférbindelsenhar behovet gy en samordnad
bedémning 5y projektet Citytunneln i Malmé aktualiserats g av Malmé kommun. Kalkylen
redovisadei dennaPM bygger pa forutséttningar framtagnai samrad med Malmé kommun
och Léanstrafiken i Malméhus lan.

Anlaggningskostnaden for de tva alternativen borrad  och gravd har tagits fram pé
uppdrag ay den ay KommunikationsdepartementetutseddeutredningsmannenBengt Dennis.

2. Forutsattningar

2.1 Resandeprognoser

Kalkylen bygger resandeprognosfor jamforelsealternativet, anslutning till Kontinental-
banani enlighet med regeringsavtalet, och utredningsaltemativeninnebarandetillkomsten ay
en Citytunnel i Malmo. De olika utredningsaltemativeninnebar en mycket marginell skillnad
vad ayser tagtrafikens forutsattningar varfor resandeprognoserhar forutsatts vara identisk.
Prognosernahar tagits fram gy Transek AB pa uppdrag gy Lanstrafiken i Malmohus lan. Den
tillampade prognosmodellen FREDRIK  hanterar endastinomregionala resor 10 mil.
Forandringen gy det l&ngvéga tagresandettill folid ay Citytunneln har bedoémts m h a
elasticitetsberakningar.

Prognosresultatetframgar y bilaga | och

2.2 Demografi

Antalet sysselsattai Malmé for ar 2005 uppdelad pé olika delomrdden totalt 150 st har
prognosticerats gy Malmé kommun, Stadsbyggnadskontoret.

Demografm &r 20051 Malmé har férutsétts yara Oberoendeay en Citytunnel utom vid station
Malmé HyllieMalmé  Syd. Antalet sysselsattavid stationen har hallits konstant medan det i
fallet utan Citytunnel inte férutsatts ndgra bostadervid Malmé Syd.
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Citytunneln i Malma _ samhaéllsekonomiskkalkyl
2.3 Tagtrafik

Trafikupplagget badei jamtorelse- och utredningsalternativ forutsatter utbyggnader gy 6vrig
infrastruktur enligt géllande planer fér perioden 1994-2003.Det innebér bl 5 att Vastkust-
banan ar utbyggd till dubbelspér ytom delen Angelholm-Helsingborg. Detta ar gp
forutsattning for ep utbyggd regionaltagstrafik i vastra Skane.

Den tégtraiik som har legattill grund for resandeprognosemaedovisasi bilaga
2.4 Busstrafik

Det lokala busslinjenéteti Malmo ar i alternativen med Citytunnel justerat sd att vissa linjer
| 130ch 18 drasi anslutning till de nya stationernaMalmo Hyllie och Stadsteatern.

Den regionala busstrafikenar  altemativskiljande.

3. Samhallsekonomisk kalkyl

Nedan redovisas de samhéllsekonomiskakostnader och intakter gqm uppstar i utrednings-
alternativen borrad och gravd. Alternativen skilier sig, som tidigare namnts, endast
vad ayser kostnadssidan. Vid redovisning gy nyttoma ben@mns bada alternativen déarfor
UA.

Nyttoberéalcningama foljer anvisningarnai Banverkets berékningshandledningBVH  106.
Samtliga redovisade poster inkluderar eventuella skattefaktorer gy inget annatanges.

Sammanstélliningemedaninkluderar aven nyttor pa dendanskasidantill f6ljd 5y Citytunneln.
3.1 Kalkyltekniska forutsattningar

Samtliga kostnader och intakter &r uttryckta i prisniva 199301.

Investeringen antas kalkylmassigt genomféras under perioden 1994-1997 4 ars
byggtid. Kalkylperioden &r 60 ar fran trafikeringsstart.

Samtligakostnaderoch intékter diskonterastill nuvarde 1994 med5 % real kalkylfinta.
Den generella resandetillvéxten antasyara i genomsnitt2 % per ar 1998-2020. For
perioden efter &r 2020 antasoforandrat resande.

Resandet vid Kkalkyltelcnisk tratikeringsstart, d g ar 1998, har erhéllits genom
nedrakning gy prognos for &r 2005 med antagentillvaxttalct.

3.2 Samhallsekonomisk anlagguingskostnad

Alternativet borrad har kostnadsberéknatgill 3270 mkr och alternativet gravd  till 3590
mkr exklusive rantor under byggnadstidenoch momsg uttryckt i prisnivd 1993-01. Byggtiden
har beraknatsuppgatill fyra ar.

Kostnadsberakningeninnefattar delen mellan anslutningentill nuvarandepersonbangardvid
Malmo C och Lemacken. Nodvéandiga ombyggnader 5, Malmé personbangardmed City-
tunneln tillkommer saledes.



Citytunneln i Malma _ samhallsekonomiskkalkyl 3

Om Citytunneln kommer till sténd bortfaller de atgarderingéendei Svedabs paket som é&r
att hanfora till persontrafiken pa Kontinentalbanan och ny stréckning Fosieby-Lernacken.
Enligt Svedabsbeddémning bortfaller &tgarder motsvarande en kostnad om cq 430 mkr i
prisnivd 1993-01 gy ombyggnaden 5y personbangérdenmed Citytunneln ingdr i Svedabs
ataganden.

Uppréakning till samhallsekonomisk kostnad sker med skattefalctoremal och  innebarande
en upprélming med 50% g, momsfri anlaggningskostnad.

Citytunneln bedoms saledesmedfora féljande merkostnad:

Tabell 3.1 samhallsekonomisterkostnadnkr fbr Citytunnelralternativ borrad och
gravcfiamjon  medanslutningvia Kentinenralbana@zrisnival993-01.

Avsnittpost Alt borrad Alt gravd
Citytunneln,delenKalkbrotts- 3270 3590

gatan-MalmdC

Forandringi Svedabgpaket inkl + 430 + 430
ombyggnadegy Malmd person-

bangard

Merkosmacexkl skattefaktorer 2840 3160

Skattefaktoreb0% 1420 1580
Nuvarde, 4 ars byggtid 3780 4200

Merkostnadengm 3780 mkr for alternativ borrad  och 4200 mkr for alternativ gravd  utgor
séledesden samhéllsekonomiskakostnadenfor Citytunneln.

3.3 Intakter och kostnader for trafikhuvudménnen
3.3.1 Tackningsbidrag tagtrafik

Priset for ep tgresa overstiger i allménhet marginalkostnaden,d y g kostnadenfor sist
tilkommande resenar. D& priset &r ett uttryck tor resenaremsbetalningsvilja utgor trafik-
foretagets tackningsbidrag, d y s skillnaden mellan pris och marginalkostnad, en sam-
hallsekonomisk vinst.

Genomsnittlig intakt per personkilometer &r bl 5 beroendeay hur stor andel som resor med
periodkort samt genomsnittlig reslangd. Vid berékning 5y téckningsbidraget for den
inomregionala trafiken har antagits g, kortandel gy 60 9B. 15 % gy resorna Med lokaltdg
antasvara kortare &n 10 kilometer.

Prognosmodellen hanterar endast inomregionala resor, d v s resor kortare &n 10 mil.
Forandringen gy det langvaga resandetar uppskattatsm h g elasticitetsberakningar.Har har
antagits ey generell restidselasticitet oy, -0,8.

Enrestidselasticitg) -0,8innebaatt fér varjeprocentminskningy restidefdrvantaantalet
resenarextt 6kamedd,8%.

58



Citytwtneln i Malma _ samhallsekonomiskkalkyl 4

Foljande resandetkningoch tackningsbidragerhalles enligt forutsattningarna gyan:

Figur 2 Forandringgy tdgresandetnani personkilometersamtadadngsbidragelB
dr 2005r UA .

Tagtyp Personkmmilj TB mkr
snabbtag +14 14,5
Ovrigainterreg.tag +9 7.3

Regionaltag +31 10,8
Lokaltag +29 18,8
Totalt &r 2005 +83 51,4
Nuvérde, 60 ar 950

3.3.2 Trafikeringskostnader, tagtrafik

Forandringen gy, trafikeringskosmademafor tagtrafiken har bersknats utifrin genomsnittlig
kostnad per kilometer och timme for olika tagtyper. Tagens storlek d g antal mul-
tipelkopplade tagsatteller antal vagnar justeras fér respektive prognos S&att maximalt 60 %
genomsnittlig belaggning erhalles. Angiven avstandsberoendékostnad inkluderar férandring
av rorliga banavgifter.

Figur 3.3 Foréandring gy trafikeringskemzader UA dr
2005.

Avstandsberoendeéostnader Tidsberoendekostnader

Tag. Fordonskm Kostnad Fordonstim. Kostnad
°l000 mkr mkr
snabbtag -50 -0,9 -970 4,6
Ovrigainterreg. tg -19s- 0,8 -5870 -rr
Regionaltag -30 -0,2 -400 -1,3
Lokaltag +110 +1,8 +2960 +2,3
Totalt ar 2005 _ -0,1 R 4,7
Nuvarde, 60 ar -2 -87

a Antal vagnkilometer.-31.000 tagkilometer.
b Antal vagntimmar.

Trafikeringskosmadema minskar sdledesmed ¢4 90 micri UA.
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Citytunneln i Malmo _ samhdilsekonomiskkalkyl 5
3.4 Resuppoffring

Den totala resuppoffringen bestar gy restid och vantetid. vantetiden minskar da turtatheten
6kar och antasi Prognosmodellenuppga till halva turtatheten. Forandrad vantetid varderas
schablonméssigtdubbelt s& hogt som restid. Forandringen ay resuppoffringen uppdelad pa
tjanste- respektive privatresenarer erhdlls direkt yr prognosen. Resuppoffringen for till-
kommandetagresenarervarderas schablonmassigtill halva tidsvéardet.

Féljande forandringar gy resuppoffringen erhdlls i UA:

Figur 3.4 i UA dr 2005.
Restidsvinster Vintetidsvirtster

Arendayp Timmar Varde Timmar Varde

W000 mkr 91000 mkr
Befintliga, tjanste 168 39,5 44 20,7
Befintligaprivat 72a 20,0 254 14,0
Nya, tjanste 24 2,8 0 0
Nya, privat 296 4,1 28 0,7
Totalt ar 2005 B 66,4 . 35,4
Nuvarde, 60 ar 1230 655

Nuvérdet 5, minskad resuppoffring har saledesberaknatsuppgatill 1885 mkr i UA.
3.5 Miljd
3.5.1 Minskad végtrafik; minskade emissioner etc

For att kompenserafor de negativamiljoeffekter som biltrafiken orsakar betalasen avgift per
liter forbrukat brénsle. Minskat transportarbete med bil varderasi kalkylen till 18 &re per
reducerad fordonskilometer. Vardet utgér den s k okorrigerade marginalkostnaden for
biltrafik, d \ g den del gy paverkan som  tacksay en avgift. Kostnaderna for samhallet
utgors ay emissioner, olyckor, slitage  vagar samttrangsel.

| nedanstienddabeller redovisasdels vardet 5, den okorrigerade marginalkostnadenfér den
reducering gy Vvagtrafiken som Citytunneln beréknas medféra, och dels reduceringen ay
emissionema &r 2005. Berdkningen gy minskade emissioner frén biltrafiken baseras pa
emissionshalterfrdn gn g9enomsnittsbil &r 2005 framtagnaay SNV, StatensNaturvardsverket.
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Tabell 3.5 Sambhaéllsekonomiskansterg, kodvd rr i UA.
Tramportarbetebil ar 2005 -36 mfkm
Vinst &r 2005 6,5 mkr
Nuvérde, 60 &r 120mkr

Minskningen gy tiansponarbctet med bil enligt gyan motsvarar ca 35% 4y den forvantade
okningen zy personbilstmfiken 5oy den fasta forbindelsen bedéms medféra vid  10.000
fordondygn.

Tabell 3.6 ton fan biltrafikeni UA baserat SNVemissionstal
for dr 2005.

Kvéaveoxid,NO,
Kolvaten,HC
Koldioxid, C02
Koloxid, CO

3.5.2 Buller

Bullemivaema |angs Kontinentalbanan dimensionerasi allt vasentligt 5, godstrafiken, varfor
tillkomsten 5y Citytunneln i ndgon stérre utstrackningférbattrar boendemiljon|angsbanan.
| bropaketet ingér bullerskyddsatgérder |angs Kontinentalbanan  delen Lundavagen-
Fosieby.



Citytunneln i Malma _ samhallsekonomiskkalky!
3.6 Drilt och underh@ll 5y infrastrukturen

Tillkomsten gy Citytunneln innebar mer infrastruktur att underhalla och férnya. Foérandringen
&r svar att beddma, bl 53 med hansyntill spérbehoveti sackbangirden med e Citytunnel,
varfor nedanstdendekostnader skall uppfattas som grova bedémningar.

Tabell 7 Beddmninggy férandrade kostnadefor dnji och underhall sgmifomyelse i
UA .

Drift Od underhall mkrar

Stationer, Citytunneln

Tunnelkostnader

Spar-anlaggningar

Totalt drift ochunderhall

Nuvarde,60 ar

Fornyelsemkr, nuvarde

Sparanlaggningar +ca 10

Kostnadsolcningenfor drift, underhall och férnyelse gy infrastrukturen har saledesmycket
grovt bedémts uppga till ¢4 1,580+10mla 135 mkr inklusive skattefaktorer.



Citytunnelni Malma _ samhéllsekonomiskalkyl

4. Effektsammanvagning

I nedanstéendebell sammanstalkde kostnadeoch nyttorsomredovisats avsnitt

Tabell 7.1 Samhallsekonomiskdtallfor alternativenborrad och grand
Nuvirde, mkr
Kostnadernyttor Mmm Gviivd
Kostnader

Anléggningskosmad
Drifi, underhall,férnyelse
Summakostnader 1
Nyttor

Netto, tagtrafik
Resuppoffring

Miljo

Summanyttor 2

Netto 1+2

Nettonuvardekvot 1+21

9. Slutsats

Kalkylen tyder pd att Citytunneln i Malmé  kan motiverassamhallsekonomiskt. Det banade
alternativet ger ett underskott g ¢ 900 mkr, vilket ger en avkastning gm ca -22%.
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Inomregionalt resande & 20-35 med om
utan  Citytunnel  procentuell forandring
Antal resenéarer per dag

Helsingborg
slov
Kéavlinge 14 200 +970
14 400
14 30° 40% Inkl Ystadbanan
25 200

Maimé  SydHyllie
o

Kopenhamn 80.0 o o Utan  Citytunnel

- 17900 *°

Med Citytunnel

ag,
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Inomregionalt
med och utan

Antal resenérer

Malmo C

Stadsteatern

o 100+3%y

17 900

BANVERKEI

SOORAREGJONEN 67

ar 2005

Citytunnel

per

Malmo

dag

Syd



Bilaga 3: Tagtrafik ijamforelse- och utredningsalternativ

Nedan redovisas den persontagstaguarik antal tdg per vardagsdygn
respektivei Citytunneln som utgjort input i prognoskdmingama.

Citytunneln i Malma _ samhallsekonomiskkalkyl

afiksyswn

snabbtag
Stockholm-Képenhamn
Goteborg-Kopenhamn

Ovriga inter-regionalaég

GoteborgOslo-Képenhanm

Stockholm-Képenhamn
Malmg-Berlin
Regionnltag
Ystad-Kdpenhamn
Halmstad-Képenhamn
Karlskrona-Képenhamn
Lokaltag
Helsingborg-Malmo
Eslév-Malmo
Hoor-Malmo
Teckomatorp-Malmé
Ystad-Malmo

Svedala-Malmd

Totalt

Utan Citytuxmel

KonLbanan

12
14

12

481
20

O m O O o o

144

Konhhanan

24

o O o o O

44

Kontinentalbanan

Med Cityunnel

Citytunneln

12
14

12

24
20
22

40
8
40
24
8
12

244

vanderi Malmo C, darav224 tag. Regionaltagefungerarsomlokaltdgvialms-Ystad.
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Sammanfattande beddémning

Det planeradebyggandet 5y Citytunneln i Malmo &r ett byggnzdstekniskt
komplicerat projekt,  vissadelar gy strackningen jamférbart med Tunneln
under Stora Bélt eller Engelskakanalen.

Denna konsultrapportbygger et oversiktligt utredningsunderlagframtaget

av Gatukontoreti Malmo med stéd gy VBBVIAK. Rapportenger nuvarande
tidpunkt otillrackliga uppgifter da det galler bergkvalitet, bergetsnivé, grund-
vattenforhallandenoch forstarknings- och injekteringsbehovet Iér att medge en
sikerkostnadsbeddmning Underlagsmaterialetér n&got mer detaljeratfor alter-
nativet Cut and Cover &n for frést tunnel.

Sannolik totalkostnad fér det gravda alternativet Cut and Cover &r 3.970 MSEK.
Motsvarande kostnad for borrad tunnel &r 3.610 MSEK.

Osakerheteni de redovisadesannolika totalkostnadernaligger intervallet 400
MSEK vilket i ndgon man speglarkomplexiteten och svarighetsgradeni projektet.

Riskernai dennatyp ay projekt kan yara mycket stora och ar, med det i dagslaget
tillgangliga utredningsmaterialet, svarbedomda.Skulle worst case intréffa
kommer den gyan angivna osakerhetenatt 6verskridas.

De storstaosakerheterna det foreliggande utredningsmaterialctligger i brister
betraffande tillrackliga uppgifter om bergetsnivé och kvalitet samtom de hydro-
geologiskaoch grundvattenspecifikaforhallandena.

Betraffande de foreslagnaarbetsmetodernsedomsarbetenamed slitsmurar,
fangdammaroch vissa spontningsarbetensom de mest osakraoch riskfylida
momentenfor det gravda alternativet. Fér borrad tunneldel &ar motsvarande
osakerhetstarst vad betraffar forstarkningsarbeteninklusive irjektering och
tatning men 0cksa teknikval vid ringa bergtackning.

Tids&tgangenvid utférande gy anldggningarsom Citytunneln &r svéra att preci-
sera, Vilket inte minst Stora Balt-tunneln och tunneln under Engelskakanalen &r
exempel pa.

For b&de gravd tunnel och frast tunnel, som forslagen redovisatsidag, kommer
omfattande provisoriearbeten att krévas inklusive omlaggning ay VA, fiarrvérme
och elledningar. Detta i kombination med detaljplanarbete och de jamvégstekniska
installationernai tunneln efter avslutadebyggnadsarbetengor att den tid som star
till férfogande for tunnelarbetenagm ca 5,5 km hogst uppgartill 3 _ 3,5 4r.



Detta innebar att, om Citytunneln ska kunna fardigstallas till juni 1999, maste
byggnadsarbetengpabérias senasti slutet ay 1995. For att detta ska yara mojligt
maste projekteringsarbetetfortsatta ytan avbrott i avvaktan ett genomférande-
beslut. Beslut gm huvudman fér det fortsatta arbetetmed Citytunneln bor fattas
snarastsa att det fortsatta planeringsarbetetkan drivas med hogstaeffektivitet och
tidplanen héllas. Det utredningsarbetegom bor genomfdras r:

Forbattra sékerheteni planeringsunderlagetenligt nedanstaende
rekommendation, vilket beraknasta ¢4 fyra manader

Paborja detaljprojekteringen och forbereda tillstandsprévningama

Vi rekommenderar gt foliande studier gors omgaendefor ait forbattra sakerheten
i beddmningarna:

Bergkvaliten
hammar-seismik
RWD-borrning
k&rnborrning
loggning i borrhal
klassificering i laboratorium

Grundvatten
geohydrologisk utredning
lackage mellan 6vre och undre grundvattenmagasin

Kvartérgeologi
forekomst gy fylining och 16s jord

Tunnelns anslutning mot stam- och kontinentalbanan

Detaljstudie gy arbetsutforandemetodik mellan Centralstationenoch Hovratten
med beaktande 5, omgivningspaverkan och forstarkningsbehov

Utredning om utformning gy spontslitsmur inklusive injekteringsbehov
Mdjlighet till forlaggning 5y tunnelbotten mellan -15 till -30 m under mark

Vi rekommenderarocksa ait det fortsatta arbetet med Citytunneln inriktas mot det
frasta alternativet. Harvid bor sarskilt studerasarbetsteknik och mojligheterna gtt
forlagga tunneln et storre djup, vilket sannolikt paverkar kostnadernai positiv
riktning och ger framfor allt hégre sakerhetbetraffande arbetsmetodikoch tids-
atgéngvid genomférandet.



UPPDRAGET

| syfte att utreda konsekvensernatekniskt och ekonomiskt for dm gy Malmo
Kommun foreslagnaCitytunneln har Regeringentillsatt en utrediing under
ledning gy forre RiksbankschefenBengt Dennis. Sekreterarei utredningen
Planeringsdirektor UIf Book vid Végverket, Region Skane, har tppdragit
Sydkraft Konsult AB, Anlaggningsteknik, att granskaoch bedomade gy Malmo
Gatukontor féreslagnaalternativen r sévéalteknisk, kostnads- scmtidsmassig
synvinkel.

Uppdraget avserdels en gravd tunnel cut and cover dels ett forslagdar tunnel-
strackningen genom Malmés parker utférs som en frast tunnel ikalkberget.

For att fA en Sdallsidig belysning som majligt ay de ténkta forsagen har anlitats
Generaldirektér Jan Hanlén, StatensGeotekniskalnstitut, Linképing och Professor
Leif Bjelm vid Institutionen fér Geoteknologi, Lunds Universitet, for utldtanden
avseendede geotekniskaoch geohydrologiskaproblemstallningzrna.

UTREDNINGSMATERIALET

Overlamnat underlag ar ay mycket 6versiktlig karaktar och saktar ~ vissa
punkter viktig information, speciellt d& det galler det frasta tumelaltemativet.

Med utgangspunktfran erhallet material har ¢n Uppskattning ayméangderoch
material&tgang gjorts. Resultatetavviker endastmarginellt fran jet resultat som
Gatukontoret erhallit. Den awvikelse gom framkommer &r att haiféra till hur man
beddmer osakerheteni det tillgéngliga underlaget.

DA det galler alternativet med frast tunnel har uppgift om tunnellangd,geologi,
bergschakt, injektering, bergforstarkning samt arbetstidererhallts. Nagra berak-
ningar éver kostnaderoch méngderhar dock inte presenteratsfir Sydkraft

Konsult. De i kalkylen redovisade uppgifterna har uppskattats ochberéknats gy

0ss.

Erhallet och studeratmaterial framgar gy bilaga

STRACKNING

Delstrickan mellan Kalkbrottsgatan och Annetorpsvéagen,dar jirnvagslinjen ligger
ovan Mark, ar huvudsakligen akennarksomrademed nonnala grundférhéllanden
och forvantas  ge speciellt svarartadeanlaggningsproblem.

Den fortsatta féreslagnastrackningen  mot centrum passerar  Nagrapunkter
mycket nara befintliga hus och anlaggningartill vilka speciell jansyn mastetas i
det fortsatta arbetet: Harvid aysest ex Thottsgatanoch Pildamnsvégenforbi
Malmé Allmanna Sjukhus.
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D& det galler Thottsgatan kan det bli fraga om att utrymma vissa fastigheter i
sambandmed byggandeteftersom angdrandeg,, fastigheternaférsvaraseller t Om
blir omgjlig.

Vid passagenav Omradet forbi Malmé Allmanna Sjukhus kommer Kliniker gom
Handkirurg och Kvinnoklinik att direkt berdrasda tunneln passerarendastett par
meter utanfér huskroppen.

Av handlingarnaframgar ocksé att méangdenledningar i Pildammsvagen,mellan
Carl Gustavs vag och John Ericssonsvag, kan komma att orsaka s&danabesvar
att tunneln masteflyttas i sidled.

Narhetentill dammarnai Pildammsparkenkommer sannolikt att medfora besva-
rande grundvattenférhéllandeni schaktensamt svarighet ait undvika paverkan
dammarnasvattenstand.

Den foreslagna strackningen 4y Citytunneln frdn Centralstationentill Hovratten
och vidare genom Kungs- och Slottsparkernagar genomett for Malmé kultur-
och miljomassigt vardefullt omrade.

Vid alternativet frést tunnel kommer stora trafikproblem gt uppst&da samtliga
transporter MAste passeralohn Ericssonsvag altemativt Stadiongatan.Dessutom
méste Pildammsvagenmellan John Ericssonsyag och Stadiongatanstangasgy
under byggnadstideni cirka 3 Ar.

Forutom oyan namndagator kommer vid badaalternativen trafikproblem uppsta i
omrédet mellan Centralstationenoch Hovratten under hela byggnadstiden.

TEKNIK  OCH RISK
CUT AND COVER

Allmant
Metoden ar kand och val beprovad.

Jordlagcr. och bergférhallandenahar endastoversiktligt beskrivits langs stréack-
ningen. Viktigt ar att klargéra de kvartargeologiskafarhallandenamellan
Centralstation och Cardos huvudkontor. Férekomst g 16s jord liksom organisk
jord kan ledatill skadliga sattningarvid kommande schaktarbetcn.

Bergkvaliteten maste studerasmer i detalj for att kunna beddmaerforderligt djup
for sponterslitsmurar. Eftersom kalkberget ar starkt uppsprucketde oversta
metrarna mastede geohydrologiska forhallandenaklargéras. Det ska danned
ocksé klargoras behov gy injektering under spontslitsmur och inne i schakt-

gropen.



Kvaliteten  grundlaggningenhos befintliga byggnaderinvid tunnelstrackningen
behoverklargoras. | vissafall, vilket dven angesi Gatukontorets utredning, kan
grundférstarkning komma att erfordras.

| sambandmed tidigare uppforande gy olika husbyggnaderinom aktuellt omrade
har genom &ren konstateratsbesvérliga grundlaggningsforfarandenvid schakt ner
till kalkberget. Ett exempel  detta ar Sheraton-bygget,dér grundvattenuttaget
kom att uppgatill det dubbla mot vad som antagits. Orsaken yar en Sprickzon i
kalkberget dar genomslapplighetenyar tio génger storre &n i det omgivande
grundvattenmagasinet.

Centralstationen _ Vastra Hamnkanalen

Vid arbetenarunt Centralstationenoch i vastra Hamnkanalenkan, om man Utgar
fran att de idag utférda undersékningarnaar relevanta, bergkvalitén och
grundvattenproblematikenkomma att ge upphov till stora problem med darav
foljande kostnaderoch okad tidsétgéng.

| Gatukontorets utredning angesatt stodkonstruktioner kan utforas  olika satt.
Vidare sagsatt konventionell tatspont ar SVAr att slé fast i stenig lermoran men
kan anvandasi de gvre l6sajordlagren. Samtidigt anges rithningama att tatspont
ska slas flera meter ner i lermoranen.

Spontning for de djupare delarna gy schakten angeskunna utféras med
Berlinerspont, som d& endastfar en kraftupptagande funktion. Vi vill ifrdgasatta
om man darmedlyckas nd erforderlig tathet vid schaktning ner i kalkberget, d&
berget &r starkt uppsprucketde dversta metrama. Dessutom kan lokalt friktions
jord férekomma mellan lennorén och kalkberg. Enligt var uppfattning kommer
sannolikt omfattandeinjektering att kravas.

Vid val gy Berlinerspont méste ocksd arbetsmetodikenklargras sd att kontakt
fas mellan det vre och det undre grundvattenmagasinet.

Om slitsmur skulle véljas som Stodkonstruktion fas problem att nedfora dentill
erforderligt djup  grund gy forvantat stort flintinnehéll.

Upplyftning

Vid flersparstunnelméstetunneln vaster om Centralstation forankras mot upp-

lyftning. | Gatukontoretsutredning angesatt sakerhetenmot upplyftning ska vara

minst 1.05vid normalt lastfall och 1.00 vid exceptionellt lastfall for gravitations-

fallet. Vi finner dessasakerheteryara alltfér 1&ga. For normalt lastfall bor de ypp-
till minst 1.3-faldig.



Fangdammar

Av de foreslagnafangdammarnavid Centralstationoch Vastra Hamnkanalen
maste problem med lackvattenvagarnaétgérdas.Som gyan namnts stannarsponten
i dvre delen gy kalkbergetvarfor tatningsatgardcri form gy djupinjektering eller
jetgrouting-slitsar behdver utféras for att forlanga lackvagarna.Vidare maste vissa
bottenpartier inom féngdammamatatinjekterasft‘)r att Klara lanshallningen.

Spontning

Av danska erfarenheteroch i sambandmed spontningvid Liibeckskajen har man
konstaterat att det &r mycket svart att sl& spont ner i det uppsprucknaberget. Efter
cirka 142 m ardetrisk att spontenfdrlorar riktning och slitsas upp. Foliden gy
detta blir att tdtning bakom och under spont masteske. | omrédet rynt
Centralstation och Vastra Hamnkanalen kan detta komma att utgéra ett problem
d& det formodligen finns forbindelse mellan grundvattennivani bergetoch
Oresund. Stora risker fér ominjekteringar foreligger i dennatyp gy bergmassa.

Thottsgatan

For den foreslagnaslitsmurstekniken, vid 5 Thottsgatan, har dagéppning
slitsmuren angivits till 60 ¢y, For att f& gy Ndgot sdnarvattentat konstruktion bor
bredden enligt Vagverkets preliminéra rekommendationékas till minst 80 ¢m.

Schaktdjupet  cirka 12 m med gp kalksten innehallande5-15% flinta i ytlagren
kommer att ge storaproblem bé&de vad betréffar tid och kostnad. Det bor utredas
hur djupt slitsmurama behover foras ey, Det beddmsinte ygrg mojligt att schakta
i kalkberget ytan speciella forberedelser sdsomsprangning.

Andra alternativ till slitsmur & 5 téatrérspont som borras per i kalkberget vilket
ger en sakrarelosning. men forlangar tiden for avstangningay Thottsgatanoch
evakuering gy de boende.

Omlaggning och provisorier for VA, fjarrvarme och elledningar

Pavissa delar gy strackanframforallt delstracka2 finns omfattande arbeten med
omléaggningar och provisorier gy olika ledningar. Tidsatgangenfér dessaarbeten
ar mycket omfattande och kan gy inte arbetenapabdrjasomedelbartefter beslut
komma att paverkaarbetenamed tunneln negativt. Detta innebar att arbetenamed
tunneln maste forcerasfor att sluttiden ska innehéllas. Forcering innebar gom kant
kostnadsokningar.

| det fall att alternativet med frast tunnel valjs blir mangdengy ledningar gom
berdrs betydligt mindre. Det &r framst omradeti Pildamrnsvagensiéder g John
Ericssons vdg, i sambandmed den utdkade schaktenfor tunnelpéslaget,gom kan
utgora ett problem.
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Transport gy schakt och &terfyliningsmassor

Uttransport gy schaktmassorkan  vissa avsnitt ay strackningen, framforallt
mellan Centralstation och Hovréatten, ge upphov till vissa problem. Det relativt
stora djupet  schaktengér att en €ventuell uppfansramp kommer att ta stort
utrymme av schakten.Dessutomblir det  vissa avsnitt SVart att skapautrymme
vid markytan for erforderliga ramper. Ett satt att |6sa detta problen &r att anvanda
nedfartsrampeni den fardiga betongtunnelnsom transportvag. Korsekvensen qy
detta blir att installation gy réls och évrig utrustning i tunneln mastesenarelaggas,
vilket i slutiandankan paverka fardigstéllandet gy arbetena.

Vissa schakimassor, g den tita lermorénen, ska anvéndastill krzng-och ater-
fyllning runt betongtunneln. For att inte orsaka onddiga transporter 0ch darav
orsakad hedsmutsning  gator 0ch végar, bor upplag for aterfyliningsmassor
anordnasi anslutning till arbetsomradetFinns méjlighet att transporterade upp-
schaktademassornadirekt till omradefér kring- och aterfyllning &rdetta en
fordel.

Vid transport ay Schaktmassorbor transportvagarnavéljias sé att d: stor den
odvriga trafiken sélite gom mojligt.

FRAST TUNNEL

Allméant
Forutsattningar att genomfora en frast tunnel foreligger.

Detta alternativ innebdr att en stor del gy delstracka2 utfors somen undennarks-
tunnel helt forlagd i kalkberg. Fordelarnamed gn s&danldsning  att paverkan
markytan blir minimal, vilket beddmtssom mycket vardefullt vid passageav
Kungsparken, Slottsparken, Thottsgatan,Gamla Idrottsplatsen ocl. Pildammsvégen
vid Malmé Allmanna Sjukhus.

Tillgangligt material har varit en 6versiktlig utredning fran VBB VIAK, geologisk
undersokning gy DGI i Lemacken samtkérn och hammarborrhailangs tunnel
strackningen. Dessutom har vid ett informationsméte presenteratsforutsattningar
f6r den ekonomiska berékning som gjorts i sambandmed frasalternativet. Besok
har avlagts i kalkbrottet i Limhamn, samti den forbindelsetunnelsom gér mellan
brottet och hamneni Limhamn.

Utformningstréckning

| tillhandah&llet material har det norra Paslagettill tunneln placeratsstrax oster om
Hovratten och det sédra paslagetstrax séder om rondellen vid JohnEricssons
vagPildammsvagen. Total strackafor den frasta tunneln ar 2440 m, Tunneln &r
utformad som tva stycken enkelsparstunnlarmed e, underjordisk station vid
Stadsteatern.



Foreslagenstrackning innebar ep tunnel som inte foljer nuvarande gatusystem utan
foljer en for tunneln mera gynnsam linje. Detta innebar att man passerarundel’
stadsbebyggelset gy Stadsteatem,vilket dock inte bedémts som ndgot problem
eftersom brytningsmetodeni sig betraktas som gynnsam ur buller- och vibrations-
hénseende Visst forbehall maste dock lamnas f6r om man tilldter tunneldrivning
under nattimmama. Inte minst galler detta tillstand for transporter av bergmassor
och byggnadsmaterial. Detta masteklaras ut med miljé- och halsoskyddsforvalt-
ningen.

Tekniken som s&dankommer inte att innebérandgon fara fér ovanpaliggande
bebyggelsesa lange man kan kontrollera grundvattensituationen. Det bedéms gom
mojligt att med idag till buds stdendemedel klara detta.

Tunnelutforrnningen ska dimensionerasfér de minsta matt och den minsta area
som Banverket foreskriver betraffandejarnvagsrunnlar fér persontagstrafik.
Foreslagentunnelareatillgodoser ~ kravet  det fria rummet.

Mellan tunnlama kommer ett antal tvartunnlar att placeras med ett cc 200 m.
Dessatvartunnlar fungerar 5 som utrymmningsvégar. Tunnlarna har ansattsen
area 28 M2

Bergkvalitet

I de bergmekaniskaproblemen ing&r hur man ska kunna gora en ingenjorsgeolo-
gisk beddmning 5y bergmassanoch de geologiska svaghetszonergom dari fore-
kommer. Utifrdn dennabeddmning ska sedanen tillamplig forstarkning utfomias,
bade den temporara under tunneldrivningen och den permanenta.Man har i det
presenteradematerialet frdn Gatukontoret VBB VIAK redovisat vilka bedom-
ningsgrunder man haft i ett inledande stadium for att kunna gora en forsta
uppskattning ay fdrstarkningsbehovet.Man har studeratde borrkamor gom tagits
upplangs tunnelstréackningen, man har studeratkalkbrottet i Limhamn samt den
forbindelsetunnel jan har mellan brottet och fabriken vid hamnen. Utifran detta
har man dels gjort klassificering enligt den modell som Danmarks Geotekniske
Institutt DGI  har gjort i sambandmed de undersokningar gom utférts for
broforbindelsen gver Oresund, dels gjort klassificering med hjalp 5y Q-metoden
som &r utvecklad 5y Norges Geotekniske Institutt NGI.  Dessutomkommer senare
bergmekaniskalaboratorietesteratt utféras  valda prover frdn kambormingama,
vilka kommer att tillféra ytterligare kunskap om kalkberget i omradet. Viktigt ar
ocksé att f& en uppfattning om férekomsten gy flinta i omrédet, dvs forekomstandel
samtutseendet  férekomsten.

Véra erfarenheterar att bergforstarkningar ska baseras en klassificering gy berg-
stabiliteten. Denna klassificering méste beakta savél bergkvaliteten gom last-
effekten. Lasteffekten beror  geometriskafaktorer och de initiella bergspanning-
arna. Viktigt ar att beaktatunnelns geometriskautformning, orientering gy tunnel-
sprickriktningarna, orientering och utstrackning gy svaghetszoneri berget sgmt



narhettill andratunnlar eller till bergytan. Sarskilt ska beaktasatt bergetar tydligt
horisontalskiktat.

De forstarkningsatgardersom finns kopplade till olika bergklasserenligt-Q-syste-
met ska endastanvandasfér jamforelse och far  anvandassom endaunderlag for
faststallande gy preliminar och slutlig utformning av bergférstarkningar.

Bergtéckning

Féreslagentunnelprofil har g bergtackning, de forsta 500 rp fran Hovrétten
raknat, som endastar 1-3 m, vilket kommer att skapastora problem vid genom-
fdrandet. Detta beroende  injekteringsproblem, stor férekomst av flinta och
stabilitetsproblem orsakat gy att ovre kalkstenslagretkan liknas vid jord.

Onskvart yore att ha 3-5m bergtéckning i normalt kalkberg vilket skulle innebara
ett djuplage for takdelen gm cirka 7-8 m raknat frn bergdverytan.

Schaktutrustning och metodik

| tilhandah&llet material har man Utgatt frén att tunneln ska drivas med sé kallad
frasning, dvs med gp, frasmaskin som bestar 5y en bom med ett roterande huvud
med fraspiggar. Tekniken ar inte ovanlig i central- och sydeuropadar man har en
geologi som lampar sig for dennatyp av tunneldrivning. | Sverige har den inte
anvants,men | K6penhamn,med en geologi likartad deni Malmg, finns en
fiarrvarmetunnel gom drivits med frasteknik. Data och erfarenheterfrdn denna
tunnel har studerats.

En nackdel med tekniken &r att den inte &r tillamplig i hérdare berganer hall-
fasthet 6ver cq 120 MPa. | forekommande fall kan svarigheter uppstai samband
med de flinthorisonter som tdmligen frekvent férekommer i horisontella linser i
kalkberget. Linserna kan ha tjocklekar upp till | meter aven om de vanligtvis
ligger  tiocklekar mellan 1-3 dm. Detta ar dock inte négot odverstigligt hinder
men man Maste gora en bedémning ay den extra tidatgang gom kravs for att kunna
hanteradetta. Flinthorisonterna kan friliggas genom frésning runt om och sedan
knackas. Detta kan dven orsakaproblem med lastningen da brottstycken frén

flintan inte haller samma Storleksférdelning som det frasta materialet.

Alternativa drivningsmetoder har studeratsoversiktligt, t ex konventionell drivning
med bormingsprangning. Dessutom har TBM-metoden studerats,dvs fullborr-
ningstekniken. Det som Mojligen saknasi redogérelsenar om man studeratden g K
Mix-shield-metoden  som &r NAgot gy ett Mellanting mellan frasning och TBM-
borming. B&de TBM och Mix-shield ger cirkulara tvarsnitt, medanfrasning kan ge
bade cirkulara och polygona tvérsnitt beroende  om skold anvandseller

Nar en skéldmaskin anvandserhdlls ett cirkulart tvarsnitt som Oftast ar fordelaktigt
ur bergmekanisksynpunkt. | en bergart som &r s&utpraglat skiktad i horisontalled,
som i detta fall, minskar dock vardet gy det cirkulara tvérsnittet ndgot. En annan
fordel med det cirkulara tvarsnittet &r att man kan sattaSegmenteradnkladnad i
tunneln, dvs anvandaprefab segmentsom mycket snabbtkan sattas plats for att
direkt ta upp last och efter kontaktinjektering utgora ett vattentatt skikt.
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| Gatukontoretsforslag har angetts att tunneln skafrasasi tva partier, ett galleri
och gn pall. Tunelbredden &r 7 1, och héjden 9.4 |y, vilket ger tunnelarean 62 m2.
Hojden  galleriet &r 6.3 ;i och pallen 3.1 iy, Det har antagits att bade galleri och
pall drivs med frasmaskin. Av underlagetgar inte att utlisa antalet maskiner gom
ar tankt att anvandas.Vidare framgar det inte om sammautrustning ska anvandas
for b&degalleri och pall.Utlastning sker med dumpers. Dock bor noteras de
logistiska problemen med ett dylikt forfaringssatt dar utlastning 5y bergmassorfran
galleridrivningen ska tas forbi palldrivningen.

Injekteringsarbete

Tunneln &r placeradi ett grunt lage med en bergtackning  endastnagon eller
ndgra meter langastrackor. D& den gvre delen gy kalkberget ar kraftigt upp-
spruckenoch mer eller mindre jordliknande kréavs ett djup gy flera meter under
markeradbergyta for att 6verhuvudtagetkunna tillrdkna sig bergliknande for-
hallande. | betingelser som dessakravs ett omfattande och noggrant forstark-
nings- och tatningsarbetefor att kunna driva gp tunnel framat.

Tatningsarbetethar foreslagits bestdgy 20 m 1&nga injekteringsskarmarmed 12 hal
i varje som injekterasi tvd separataomgangar, dvs 24 hal per skédrm. Man har
angettatt cementbruk med tillsatsmedel ska anvandas.

Mest sannolikt ar skarmenalltfor gles for att med sékerhetkunna erhdlla gp tét
bergmassaRisken &r att antalet ominjekteringar dkar kraftigt med atféljande
fordyring. For att 0ka sakerhetenbor ep tatare skdrm borras.

En hallangd gy 20 1y &r formodligen optimistisk medtanke  den daliga berg-
kvaliteten. Risken &r att hélen rasarigen och omsjliggér borrning till fullt djup.
Rekommendationenar att borra kortare skarmar och genomférag k nivainjektering,
dvs borra korta hal gom injekteras varefter h&len borras upp igen och forlangs ett
antal meter. Ny injektering utférs och halen borras upp och férlangs gsy,

Vad galler anvéndandetgy cementbruk med tillsatser ar det viktigt att befasta
cementsuspensionenintrangningsforméga och gelegenskaperEtt alternativ till
cementsuspensiorkan yara s k kemiskt bruk som har battre intrangningsformaga
och dar man battre kan kontrollera injekteringsforloppet. Ett s&dantbruk ar
emellertid dyrare &n cementsuspensionen.

Foreskriven injekteringsmetodik ifrdgasatts med tanke  den ringa bergtackningen
och bergetsdaliga kvalitet. Erfarenheternavisar att speciell typ avjordinjektering
méstetillgripas, exempelvis ventilrérsinjektering.



Bergfdrstarkning

Férstarkningen gy tunneln delas ypp i temporar driftforstarknig och permanent
forstarkning. Driftférstarkningen bestérav’ enligt lamnade upgifter, bergbult 4 m,
fiberarmerad sprutbetong 30 mm samt StalbdgarHE 200 A ¢l m_ Alternativ
metodik bér studerasmed tanke  att galleri och pall tas ut iolika tidskeden.

Bergbultar gy fyra meters langd kan ifragasattasda bergtackmgen  langa
strackor & mindre an fyra meter, speciellt om man beaktar de daliga kvaliteten
det 6vre kalkberget. | dennatyp av berg kan bult ay typ Sweex rekommenderas
d& den tar last omedelbart samt har en stor anliggningsyta me bergmassan.
Ingjutna bultar kan inte ta last forran bruket brunnit vilket tarfor lang tid och
Andférankrade bultar far svart att finna faste i den daliga bergiassan.Bergbult ay
kortare langd &n fyra meter kan anvandasmen d& i ett tétare iGnster.

Fiberarmerad sprutbetong med ep tjocklek ay 30 mm har antgits i forutsatt-
ningarna. Detta kan dock ansesvara nagot i underkantoch br 6kas till
ytterligare tjocklek. Det ar praktiskt sVart att  en god fiberarneradbetong i s
tunna Paslag. Enligt vissa tumregler. som sanktioneratsay bll International
Tunnelling Association ITA,  bor temporarforstarkning med liberarmerad
sprutbetongi ett berg gy dennatyp vara 80-100 mm.

| aktuellt fall kommer den temporara forstarkningen att komietteras ay stalbagar
av typ HE 200 A cc | m, Detta &ren ganskadyr typ ay fonarkning vilken skulle
kunna minskas, eller kanske elimineras helt, om tjockare sprtbetong anvandes.
Stalb&garnaférankras med bult och sprutas sedaneventuelit | med sprutbetong.
Forankringen samt distansjameni langsled gor att bagen ar Istupptagande,men ett
stod mot sulan kan ansesnddvandigt yy stabilitetssynpunkt. lar man senaretar ut
pallen forlangs bagama ner till den nya sulan.

Den permanentaforstarkningen ar tankt att bestday en 0.3 r tjock betonginklad-
nad som Platsgjutes. Mellan berget sprutbetongen och betogen placerasett tat-
skikt som troligtvis bestar gy ett plastmembransom svetsastop for tathet. Betong-
skiktet kan gjutas antingen med konventionella formar som yttas framét efter
hand, eller med en, glidfomi. Placering gy armering &r inte a betrakta gom Nagot
problem. Altemativt tétskikt kan t ex vara bentonitmatta. Kctnadsmaéssigtar
tatskiktet relativt dyrt att etableraoch varje méjlighet att fina billigare 16sningar
far stor inverkan  priset.

Station Stadsteatern

Stationen vid Stadsteaternar ett speciellt problem. | underlasmaterialethar det
inte funnits med n&gon beskrivning  hur stationen ska bygas ochi denna
utredning har darfor ggna antagandenftt géras. Det alternav som Preliminart
studeratsar att man P2 en Strécka gy 250 m bryter ut den milanliggande pelare
som finns mellan tunnlarna. Avstandet mellan tunnlarnas yervaggar ar 10 m,
vilket innebar att Stationenfér gnyta 2500 M2. Hojden hr ansattstill 7.5 m,
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I detta utbrutna omréde méste speciell brytnings-, injekterings- och forstarknings-
teknik anvandas.Det har antagits att stationen bryts med antingen hydraulisk
hammareeller frases med road headerhuvud som monterats ~ en gravmaskins-
ann. Badametoderna ar mycket flexibla vilket kravs for stationsbyggandet.
Brytningen mésteske flera fronter och alterneras med injekterings- och for-
starkningsarbetet.Injekteringen sker med korta skarmar varvid storstaméjliga
tathet masteefterstravas. Forstarkning sker med bult och fiberannerad sprutbetong.

Slutligen gjuts ett antal pelare for stabilitet samt golv och tak med platsgjuten
betong. Dessutomtillkommer schakt for trappor, rulltrappor, ventilation etc samt
ovriga installationer.

Tvartunnlarna antas kunna brytas ut med sgmmateknik gom stationen. Injektering
och forstarkning sker  ungeféar sgmmasétt som i huvudtunnlarna. Tunnelarean &r
ansatttill 28 m2.

KONSEKVENSER

TRAFIKSTORNINGAR

Vid utférandet gy Citytunneln kommer trafiken att paverkas starkt. Centralstation
blir i princip avskuren fran 6vriga delar 5y stadend& s&val Petribron gom
Malarbron under stora delar gy byggtiden kommer att grg obrukbara. Detta
innebér att stationen endastkan ndsvia Citadellsvagen och Skeppsbron.
Konsekvensengy detta maste noga beaktasi sambandmed planeringen 5,
arbetena.

Passagerpy Thottsgatan innebdr, vid Cut and Cover att stora stérningar for de
boendevid och omkring dennagata. Det &r inte otankban att en evakuering av de
boendekan bli aktuell under vissa skedenda det inte &r méjligt att n& de olika
fastigheternavid g eventuell olycka.

Pildammsvégenfran Carl Gustafs vag till Annetorpsvagenkommer, mer eller
mindre underolika skedenunder by gnadstiden,att yara avstangd for trafik.
Trafikintensiteten, .5 20.000 bilar per dag, gér att dennatrafik méste soka sig
andravégar till staden,vilket troligen inneb&r Nobelvagen och
Lorensborgsgatan.Vilka effekter dettakan  bor narmare utredas.

Trafiken till och frAn Malmé Allménna Sjukhus kommer vid passagenav Carl
Gustafs vag och John Ericssonsvag att utsattasfor storningar.

Vid alternativet frast tunnel hamnarpaslagfor tunneln i Pildammsvagenmellan
John EricssonsVag och Stadiongatan.Detta innebar att gatan behover ygra
avstangdfor trafik under hela byggtiden d& méjligheten att ta sig  och yt ur
tunneln med schaktmassoretc knappastar méjligt frAn Hovratten. Ett satt att
undvika dennastérning &r att utdka den frasta tunneln att stracka sig andatill
Annetorpsvégen.Detta bor yara mojligt om VA-ledningar vid Hyllie Vattentorn
kan passeragver tunneln istéllet fér under densamma.

83



5113144171

IKOATSUIH

i 14

MILIO

Cut and Cover

Som tidigare omnamnts passerarCitytunneln genom ett for Malmé unikt kultur och
miljsmassigt vardefullt omrade, Kungs- och Slottsparken. Det &r ofrénkomligt att,
under byggtiden, och i viss man ocksé efter fardigstallandet, inte paverkadetta
omréde negativt. Bland annat kommer friluftslivet i parkerna att  oika satt
begransasunder byggnadstiden.

Frast tunnel

Under forutsattning att problemen med den ringa bergtackningen kanbemastras
kommer paverkan  parkerna att bli obefintli  Till exempel kommeromfatt-
ningen ay de arkeologiska utgrévningarna att starkt begransas vilket har til folid,
minskade kostnader och mindre tidsstorningar i byggskedet. Ur miljésynpunkt ar
alltsa detta alternativ att foredraga

TID

N&gon tidplan for arbetenahar  redovisats.

Innan arbetenakan paborjas maste gp, detaljplan for hela tunneln upprattas.Enligt
uppgift kraver detta arbete minst ett ar under gynnsammafbrhéllancen och innebar
att @nlaggningsarbetenatidigast kan paborjas hosten 1995. Installatitnsarbetet med
spar, kontaktledningar och ovrig utrustning tar i ansprékett halvt til ett ar, vilket
innebdr att Ovriga arbeteni stort maste yara avslutade under hosten 1998.

Saledeshar man till sitt forfogande 3 _ 3.5 ar for att utfora arbetenaFor att klara
tiden krévs en noggrann tidplan for arbetenabland annat med hansjn till omlagg-
ningar ay befintliga VA, fiarrvarme och elledningar samt for att minimera
trafikstorningar etc.

Somjamfoérelse kan namnasatt denjust pébérjadetunneln i Képemamn, fran
Centralen till Kalvebodene, har oy beraknadbygatid gy 2.5 &r for 1,6km tunnel.

3.5 ars byggtid innebar i praktiken att 30-40 m tunnel skall fardigstallasper vecka,
vilket kommer att krdva omfattande resursinsatsermed tanke  deaktuella
forutsattningarna.

Till detta kommer att motsvarandeldngd jamvag ovan mark skall lardigstallas
samtidigt.

De arbetstider som angivits i forutséttningarnafor den frasta tunnen ar inte

orimliga. Dock brukar man vid kontinuerligt treskift rakna med 144arbetstimmar
per vecka och inte 120 timmar som angetts.
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Vid berékning gy tidatgangen &r brytningskapacitetenhos borr-frasmaskinen
styrande. Det har antagits att ep, frasmaskin med de matt gom &r aktuella har gn
brytningskapacitet g 70 Unitimma, effektiv tid. Dock &r det sd att 6vriga gpera-
tioner. injektering och forstarkning mm, tar upp storre delen gy skifttiden. En
rimlig uppskattning gy frastid ar 20-30% gy arbetstiden. Utav frastiden &tgér gp, del
till temporara driftstopp, t ex for byte gy frastander, hydraulslangar etc. Slutlig
frastid torde inte Gverstiga 20%. Detta innebératt en 2440 m 1&ng tunnel med en
tvarsnittsarea 62 M2tgr cq 90 veckor att bryta. dvs cg 22 manader. Med ep,
arbetstid 10 manaderper ar fs g tid  drygt tva ar for genomférandetay en
tunnel. For att kunnautfora tunnel nymmer V&, samt Ovriga anlaggningar som
ansluter, kravs atminstone ytterligare gp, frasmaskin.

For stationenvid Stadsteaternforutsatts samtidigt att andra frismaskiner finns
tillgangliga.

Yiterligare tid for slutfdrandet gy permanentbetonginkladnad samt iordning-
stallande for jarnvagsspecifika arbetentorde krévas. Total arbetstid fér under-
markstunneln, exklusive jarnvéagsspecifika arbeten, blir d& minst 2.5 ar.

Tillganglig  tid, oberoendegy, metod, &r mot ovan Sagdamycket knapp, for att
kunna utfora arbetenatill utsatt tid.

KOSTNADER

Beddmningen gy den sannolika kostnadenframgér mer detaljerat gy
Berékningsunderlagtill Sydkraft Konsults rapport april 1994

Totalkostnader fér enbart Cut and Cover inkl rantor under byggnadstidenuppgar
till:

3.966 MSEK i prisniva januari 1994

och

3.649 MSEK i prisnivajuli 1990

Motsvarande kostnadfor alternativet frast tunnel blir:
3.614 MSEK i prisniva januari 1994

och

3.325 MSEK i prisnivdjuli 1990

Totalkostnad exklusive ranta blir for Cut and Cover:
3.657 MSEK i prisniva januari 1994

och

3.364 MSEK i prisnivajuli 1990

For alternativet med frést tunnel
3.333 MSEK i prisniva januari 1994
och

3.066 MSEK i prisnivajuli 1990

85



5111174417 .KOITVS E7131
16

Vid berakning gy pariserndar ett genomsnitt gy férdndringen i index anvants for
att beraknaprisnivadarjuli 1990.

Beroende typ aw arbetehar index férandratsmellan 7-12%. For berakningenhar
anvants vardet 8%..

| detta samanhangbor papekasatt index troligen inte speglar det verkliga for-
hallandet. Marknadlskraftenoch konjuktur har fran 1990--94 haft g storre inverkan
pris an vad somtkan utldsasgy de olika indextalen.

Det bor papekasattt kostnaderna stort bygger  de uppgifter som redovisatsi
handlingarna och maste vara att betraktasom mycket oversiktliga.

Skulle de faktiska forhallandenamarkant avvika utéver frdn vad som antagits i
berakningarnat ex; 6kadlanshalining, bergférstarkning och injektering innebar
detta badekraftigt. 6kadekostnaderoch en férlangning gy byggtiden.

Endasten mycket noggrannoch omfattandeundersokning gy mark- och under-
marksforhallandemakan ge en rattvisandeoch sékerbild som kan ligga till grund
for nya kostnadsv och tidsbedémningar.

REKOMMENIDATION OM KOMPLETERANDE UNDER-
SOKNINGAR OCH UTREDNINGAR

Yiterligare forundlersokningarfor att klarstélla de hydrogeologiska,
kvartargeologiska och geologiskaforhéllandenaar nodvandiga oberoendegy
genomforandetekmik.

Eér att f& ett battrreunderlagoch dérmedkunna géra en sékrarekostnadsbedém-
ning bér foljande utredningarutforas:

Bergkvalitén
hammar-seismtik
RWD-borrninpg
karnborming
loggning i boifrhal
khissificering; i laboratorium

Grundvatten
geohydrologisskutredning
lackage mellam gyre och undre grundvattenmagasin

Kvartérgeologi
forekomst aw fylining och 16s jord



Tunnelns anslutning mot stam- och kontinentalbanan

Detaljstudie av arbetsutférande/metodik mellan Centralstationen och Hovritten med
beaktande av omgivningspdverkan och férstirkningsbehov

Utredning om utformning av spont/slitsmur inklusive injekteringsbehov
Méjlighet till forldggning av tunnelbotten mellan -15 till -30 m under mark

Ju ldngre stricka som kan utnyttja denna teknik, ju stérre fordelar for miljo, trafik och
ledningsomldggningar m m och férmodligen ocksé ur kostnadssynpunkt. Utredningen
bor fokuseras pd borjan av tunneln vid Centralstation och tunnelanslutningen vid Hyllie
station.




Bilaga 1

Lista 6ver underlag gom legat till grund for rapporten
SammandragkostnadsberakningCitytunneln, 1994-01-05
Kommentarer till Citytunnelns kostnadsberékning,1993-11-11
Citytunneln _ kostnadsberakningl993-11-11, 19904rs prisniva

Bilaga:

Sammanstéllninggatuarbeten

Rivning och &terstallning gator vid Citytunnelbygge

1993-11-08, Gatu- och trafikavd., Malmé Gatukontor

Kostnadsberakningfor tillaggsarbeteni Citytunnelprojektet 1993-12-03,Park- och
stadsmiljoavd.,MalmdGatukontor

Va-verkets grovkalkyl, 1993-10-08,VA-verket Malmo

Utredning ang&endede fjarrvanneledningar som berors av Citytunnelns strackning,
1993-10-05,Malmo Energi AB

Eldistributions beraknadekostnaderfor kabelarbeteni sambandmed byggandret gy
Citytunneln, oktober 1993,Malmd Energi AB, div el

Kostnadsutredningfor atgarder  befintligt telenat, 1993-09-24,Telia region Syd

Malmo Energi AB, enhetgasykostnaderfbr atgarder  befintligt gasnatorsakat ay
Citytunnel-byggnation, 1993-09-30,Malmo Energi AB Gas

Citytunnel-mangdsammanstalining,1993-10-25
Oversiktsplan for Brostaden, utstéliningsforslag januari 1994

Oversiktsplan for Citytunneln i Malmé med komplettering om alternativt utférande
genom Underjordsbyggande

PM ang&endepunktvisa fordjupningar gy forstudie om Maimé Citytunnel, VBBVIAK,
1991-10-11

PM angéendeutfdrandeteknikenfor vissa delar av Malmo Citytunnel, VBBVIAK,
1992-03-26
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PM rdrande provpumpning av sex brunnar langs tunnelstréckanMalmé C _
Artholmsvégen, VBBVIAK,|993-03-02

Malmé Gatukontor, Citytunneln-gmndvattenobservation-kontrollprogram,VBBNIAK,
1992-12-21

Vattenomséttning och féroreningspaverkani Malmé kanaler _ effekter 5y, Citytunneln,
VBBNIAK, september 1993

Malmé Gatukontor, Citytunneln _ alternativt utférande, dversiktlig utredning,
VBBNIAK, 1994-02-15

Rapport, arkeologisk férundersokning 1993.Citytunneln i Malmé: undersokning inom
bastionernaNykoping och Norrkdping samt Ostra Ravelinen

Rapport gver arkeologisk forundersokning,januari 1994. Citytunneln i Malmo:
undersokningarinom Gamla Idrottsplalsen

Malmd museer, Carin Bunte angdendekostnads-och tidsbedomning for arkeologisk
férundersokning for Citytunneln i Malmé, 1993-04-06

Citytunneln i Malmo, teknisk sammanstalining,Malmé Gatukontor i september 1992

Citytunneln, e sammanfattning,Malmo stadjuli 1992

Ritningar:
oversiktsritning skala 1:20000
planer skala 111000
typsektioner skala 1:100
langdprofil, cut and cover skala 1:1001:1000
oversiktsritning, alt utf skala 1:1000 112000
langdprofil, alt utf skala 1:100 1:1000

Féliande underlag har inhamtatsfran Oresundskonsortiet:
Oresund, Anlaegsarbejdei kalk, rapport-samling, 1994-02-11
In Situ Testing of Limestone at bemacken 3 Test Field, SGIDGI February 1994

The Oresund Link, Grouting with special referenceto the Oresund Link Projekt,
SGI 1993-10-08

Complementary Site Investigation Program gt Lernacken  Test Pit. Result from
Geotechnical Site Investigation February 1994, SGIDGI

Complementary Site Investigation Program gt Lernacken  Test Pit. Result from
Laboratory Test February 1994, SGIDGI
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Underlag fran OresundLandanlaeg:

Diverse geologiska och hydrogeologiska rapporter ~ strackning for jarvag langs
Sydhavnsgadei Kdpenhamn

Artikel yr Védg- och Vattenbyggaren:

Hotell Sheratonim Malmo, Getekniska och geohydrologiska erfarenheter fr&n
grundlaggning  kritkalksten. JohanLandberg- Lars-Olof I-lartzén, VBBNIAK

90



Citytunneln i Malmé
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FORORD

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning ingdr gom en del i
underlaget for op utvardering gy de tekniska och ekonomiska
forutsattningarna  fér den g k Citytunneln i Malmé. Beskrivningen
ar upprattad gy VBB VIAK i Malmé.

P& grund gy den korta utredningstiden har miljokonsekvens-
beskrivningen begrénsats till de aspekter gom beddémts yara mest
vasentliga. Vidare baserasbeskrivningen till storsta delen pa redan
tillgéngligt material i form gy, rapporter eller andra handlingar.
Nagra utredningar har dock genomférts inom ramen for denna
nriliokonsekvensbeskrivrting, bl 5 grundvattenfrdgor VBB VIAK,
konsekvenser for parkerna Gatukontoret samt stomljud och
vibrationer Ingemansson.

Infor e eventuell kommande miljoprovrting skall beskrivningen
kompeletteras och férdjupas.

Vid VBB VIAK i Malmé har arbetet genomforts gy Jan Molin
projektedare samt Sven-Allan Bjerkemo, Inger Blomqyvist,
Camilla Dahlstrom, Torsten Jonsson, Lars-Olof Harzén, Karin
Kockum, Johan Landberg, Géran Loman, Ingrid Rudin och Ingvar
Svensson.

Malmé den 25 april 1994
VBB VIAK AB

Jan Molin






SAMMANFATTNING
Bakgrund

Enligt regeringsavtalet for den fasta Oresundsférbindelsen skall
den svenska anslutningen ske via Kontinentalbanan och enp
nyanlagd jarnvag soder gm Malmé, frdn Fosie till brofastet.
Jamnvagstrafiken leds via Malmé C, dar tdgen maste &ndra
fardriktning och i forekommande fall byta lok.

Som alternativ till detta har féreslagits en I6sning med den g k
Citytunneln. Detta innebar att en jarnvag anlaggs frin Malmo

i tunnel under Malmé tatort och vidare gygn mark soderut till
Hyllie. Dé&r ansluts forbindelsen till den planerade jarnvagen
mellan Fosie och brofastet fér Oresundsbron. Citytunneln skall
betjana resandetdgen medan godstégen ansluter till den fasta
Oresundsforbindelsen via Kontinentalbanan.

Citytunneln ger strategiska fordelar jamfort med tagtrafik enbart
via Kontinentalbanan, genom att den o6kar tillgangligheten till
Malmés centrala delar och skapar forutséattningar for ett vasentligt
Okat kollektivtrafikresande. Detta innebéar i sin tyr att biltrafiken

kan reduceras i Malmoregionen vilket ger minskade emissioner, en
forbattrad trafikséakerhet och stadsmiljd samt minskad tréangsel.
Citytunneln blir gnyviktig lank i ett sparbundet kollektivtrafiksystem

fér regionen och ger okade mojligheter att vidareutveckla spar-
trafiksystemet.

Utformning

Citytunneln utformas med tva spar i tunnel under centrala Malmo.
Soder gm tatorten laggs sparen i schakt eller i markplan. En
underjordisk station anlaggsvid Centralplan just séder gm Malmd
C och lokalstationer anlaggs vid Stadsteatern och vid Hyllie.
Ytterligare stationslagen har diskuterats. Totalt blir forbindelsen
10,5 km lang frdn Kalkbrottet t g m Malmé C, gy detta ligger cirka
5,5 km i tunnel.

Tva alternativ till utforande gy tunneln studeras for narvarande.
Det ursprungliga alternativet &ar ep grévd tunnel, dvs en betong-
tunnel som byggs i dppet schakt gom aterfylls nar tunneln fardig-
stéllts. Ett annat alternativ gom 0cksa utreds ar gp borrad tunnel,
utford under mark med frasteknik.
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Funktion

Citytunneln &r avsedd for resandetég. Godstag skall ansluta till
bron via Kontinentalbanan. Tunneln ger cirka 7 km kortare korvag
for resandetdgen samt kortare stationsuppehall. Detta medfor lagre
driftskostnader och kortare restider. Tillsammans skapar detta
konkurrensfordelar for den sparbundna kollektivtrafiken.

Regional trafikplanering

| Malméhusavtalet framhélls bl 5 att Citytunneln ger Okad
kapacitet i bansystemet genom Malmo. Detta ger okad flexibilitet
i planeringen och sékerhet i trafiken. Citytunneln underléattar
spridningen gy Oresundsforbindelsens effekter till andra delar gy
regionen.

Citytunneln mojliggor PAgatégstrafik till Staffanstorp och Trelle-
borg samt fortatad Pagatgstrafik Ystadsbanan till Svedala och

Lommabanan som folid ay den okade tillgéngligheten i Malma.
P4 langre sikt kan Staffanstorpsbanan utvecklas mot DalbyLund
samt Sturups flygplats knytas till bansystemet via Svedala.

Banverkets utredning om ett framtida spérsystemi Skane konstate-
rar bl 3 att Citytunnelno skulle innebéra ep kraftig satsning p& den
lokala och regionala tagtrafiken.

Kommunal planering

| Sversiktsplan 1990f6rordar Malmé e, direkt jarnvagsforbindelse
mellan Malmé C och Oresundsbron. | utstallningsférslag till dver-
siktsplan for Citytunneln, redovisas gn tunnel frdn Malmé C under
stadens centrala delar och vidare till den planerade jarnvagen
séder gy Staden. Férbindelsens betydelse for utvecklingen i Malmo
och 6vriga delar g, regionen redovisas i planforslaget.

Oversiktsplanen anger Vidare att beredskap skall finnas for att pé

sikt anlagga ett yttre 9odsspdr éster om Malmo. Ett sadant spar

kan tillsammans med Citytunneln effektivt avlasta jarnvagstrafiken
Kontinentalbanan.

Jamforelsealtemativ

Jarnforelsealternativet i miljokonsekvensbeskrivningen  &ar en
jarnvagsanslutning via Kontinentalbanan i enlighet med regerings-
avtalet. Enligt detta skall Kontinentalbanan rustas upp till dubbel-



spdr mellan Malmé C och Fosieby och vidare skall ett nytt
dubbelspér mellan Fosieby och Lernacken anlaggas.

Miljokonsekvenser for jamforelsealternativet &r utforligt beskrivna
i tva rapporter av VBB VIAK 1994 respektive JW 1994,
uppdrag gy SVEDAB.

Miljokonsekvenser Citytunneln
Overgripande miljsfragor

Av Banverket berdknas att Citytunneln medfér op reduktion gy, det
arliga trafikarbetet i regionen med 32 _ 36 miljoner fordonskilo-

meter. Enligt andra berékningar skulle reduktionen till folid gy
Citytunneln  kunna bli upp till 60 miljoner fordonskilometer.

Reduktionen gy biltrafiken medfér e, motsvarande effekt ut-
slappet gy luftféroreningar samt  trafiksakerheten. Effekten gy
Citytunneln kan jamforas med att 6kningen g, biltrafikarbetet i
regionen gom folid gy Oresundsforbindelsen beraknas uppga till
cirka 140 miljoner fordonskilometer o &r pa landsidan i Skane.

Stadsbildlandskapsbild

| det gravda alternativet kommer intrnget i parkerna under gp
langre tid att paverka stadsbilden, i det borrade alternativet be-
gransas detta intrdng. De bestdende effekterna for stadsbilden
beddms bli mattliga. Stadsbildseffekter vid stationsldgena har inte
kunnat bedémas i nulaget.

De forandringar g, stadsbilden gom Uppstar inom Hylliefaltet sker
framst gom en f0lid gy planerad utbyggnad 5y Brostaden.

For Kontinentalbanan blir stadsbildspaverkan i huvudsak likvardig
med jamforelsealternativet. Behovet g, bullerskarmar minskar
ndgot vilket ar positivt fér stadsbilden. Vid utbyggnad 4y City-
tunneln férsvinner &ven behovet gy en planskild spérkorsning vid
Kastanjegarden vilket medfér minskad paverkan stadsbilden.

Kulturmiljo

Sammantaget paverkas kulturmiljon dels genom ingrepp i under
mark dolda fornlamningar, delsi merg synbara kulturvarden gom
kanaler, parker och beféastningsanlaggningar. Konsekvenserna for
kulturmilion  beddms gom stora eftersom omraden med medeltida
kulturlager berors.
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Séder gm Malmé kommer det aldre kulturhistoriska vagnatet kring
kyrkbyarna Vintrie och Bunkeflo att paverkas.

De yttre karaktarsdragen i kulturmiljon, t ex bastioner, muyrar och

belaggningar, kommer att kunna ateruppbyggas efter byggtidens

slut. Daremot kommer Kulturmiljpvarden ay mer Pastoral karaktar

som &r knutet till de stdrre traden, exempelvis vid Hovrétten, att
till spillo.

Parker

Traden ar for sin dverlevnad beroende dels g nederbérd dels gy
markvatten. Framst ar traden i Kungsparken, Slottsparken och
Pildammsparkens norra del kénsliga for en grundvattensankning.
Avsankning gy grundvattnet under driftskedet bedoms bli margi-
nell.

Tunnelschaktet vid epngrévd tunnel medfér inom Kungsparken och
Slottsparken att 85 trad maste awerkas eller flyttas bort, vilket &r
negativt for parkmilio och rekreation. Med en borrad tunnel
bortfaller de flesta negativa konsekvenseri parkerna.

Rekreation

Tillgangligheten  till parkerna kommer att begransas under
byggskedet vid gn grévd tunnel men blir i driftskedet densamma
som i dag. Lokalt vid Citytunnelns strackning bedoms det rekrea

tiva vardet i parkerna bli paverkat under cirka gp 5-&rsperiod efter
fardigstéallandet.

| alternativet med fréast tunnel bortfaller de flesta negativa konse-
kvenserna vad gyser rekreationsmdjligheter i parkerna och utmed
kanalstraken.

Boendemiljo

| tunnelavsnittet sker inga Iuftburna bullerstémingar.  Jarnvags-
avsnittet séder om Annetorpsleden passerarnara nagra gardar som
far hoga bullernivaer.

Langs Kontinentalbanan medfér Citytunneln att den ekvivalenta
bullernivdn minskar med cirka 2 dBA och maximalnivdn med 3
5 dBA till félid v att merparten av resandetagen fors over till
Citytunneln. Med Citytunneln minskar aven trafiken spéret
mellan Fosieby och Lernacken. Ekvivalentnivén och maximalnivan
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minskar har med 3 dBA. Vid bostadsomradet Kastanjegarden
minskar bullemivderna betydligt med gpy Citytunnel, eftersom jarn-
vagen d& kan i skaming ochinte  bank gom i jamforelsealter-
nativet.

Utan atgarder kommer stomiud frén tagtrafiken i Citytunneln att
medfora stérningar foér de narmaste husen. Med atgérder kan dessa
stérningar begransas.

Forvantade vibrationer fran tagtrafiken langs Citytunneln &r sméa
och bedoms  ge markbara effekter.

Langs de vagar gom erhller reduktion g biltrafikarbetet, framst
vid infartslederl kommer viss reduktion att ske gy de lokala
avgashaltema. Aven vissaeffekter  bullernivderna kan erhallas.

Den planerade Yttre Ringvagen medfér ep barriar-effekt for
kontakter ut mot stadens omgivningar. Férandringarna till folid 5y
Citytunneln paverkar inte dessaférhallanden.

Om de 5y Raddningstjansten i Malmé foreslagna skyddsatgarderna
beaktas ser man fr&n Raddningstjénsten inte negativt pa Citytun-
neln yr séakerhetssynpunkt.

Naturresurser

Citytunneln forvantas inte medfora nagra betydande konsekvenser
avseende grys- och bergtillgangar.

Under forutsattning att en tillfredsstéllande tatning 5y tunneln
utfors, blir avsankningen 5, gmndvatteunivan i kalkberget invid
tunneln under driftskedet liten liksom avsankningen i det ovre
grundvattenmagasinet i jordlagren.

Anlaggningen kommer att krava cirka gexha gy befintlig dkermark.
Enligt oversiktsplanen skall det berdrda omrédet séder gy Malmé
exploateras for bl 5 bostdder och olika verksamheter. | det
perspektivet fér Citytunnelns kommande strackning genom
omrédet ingen praktisk betydelse for jordbruket.

Byggskedet

Genomforandet gy en Citytunnel i Malmo &r ett byggprojekt som
beréknas stracka sig 6ver drygt tre &r. Under byggskedet kan
férekomma betydande storningar gy buller och vibrationer. Med
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olika tekniska metoder kan stérningarna i viss utstrackning
begrénsas.

Byggskedet kommer &ven att Mmedfora avstéangningar ay Vissagator
i gatunatet. Detta medfor att trafiken maste ledas andra vagar.
Sarskilt maste detta studeras for kollektivtrafiken som temporart
kan  nya linjestrackningar och andrade hallplatslagen. Prdimi-
nara studier har visat att Malmés gatunat i stort sett klara den
forvantade trafiksituationen under byggskedet och att busstrafiken
kan ges tempordra I6sningar.

Under anlaggandet gy en grévd tunnel kommer tillgéngligheten till
parkerna att minska genom tunnelschaktet. Parkemas rekreation-
svarde minskar genom bullerstorningar.  Grundvattenytan skall
under byggskedet kontrolleras och beredskap finnas for evenuella
atgarder sdsom &terinfiltration  och bevattning.



1 INLEDNING
1.1 Bakgrund

Utredningar angéende g Citytunnel genom Malmo har pagétt
genom framst Malmo stads forsorg sedan 1990. Genom ep
Citytunnel skulle g, genomgéende anslutning for persontagstrarik
genom Malmé Central skapas till Oresundsbron och forutsatt-
ningarna for det regionala kollektivtrafiksystemet forbattras.

Malmé stad har upprattat Oversiktsplan fgr Citytunnel i Malmo
OP 2012, januari 1994 med komplettering i mars 1994 samt
genomfort ett antal tekniska och ekonomiska utredningar gy
projektet.

Regeringen har under varen 1994tillsatt o statlig utredning under
ledning gy Bengt Dennis for att utreda de tekniska och ekonomiska
forutsattningarna  for Citytunneln i Malmd. | utredningsdirektiven
anges ocksé att en miljskonsekvensbeskrivning skall upprattas.
VBB VIAK har under mars _ april 1994 utarbetat foreliggande
miljkonsekvensbeskrivning, MKB, uppdrag gy regeringens
Citytunnelutredning.

1.2 Syfte och omfattning

Syftet med g miljokonsekvensbeskrivning &r att den skall ligga till
grund for epn miljoprovning enligt tillampliga lagar, i detta fall
framst naturresurslagen NRL om regeringen sa beslutar,
miljoskyddslagen ML och vattenlagen VL. Med hansyn till den
korta utredningstiden har den utférda miljokonsekvensbeskriv-
ningen begréansats och koncentrerats till de aspekter som bedémts
vara mest vasentliga. Beskrivningen maste darfor kompletteras och
fordjupas infor e kommande miljéprévning enligt gyan.

Miljokonsekvensbeskrivningen har i stor utstrackning baserats pa
tidigare redovisade beskrivningar och utredningar. Hanvisning till
dessa utredningar gdérs i texten och de anges narmare i referens-
kapitlet.

Karta 1.1redovisar oversiktligt nagra 5y de platser o behandlas
i utredningen.
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2 STUDERADE ALTERNATIV
2.1 Jamlorelsealtemativet _ Kontinentalbanan

| regeringsavtalet om en fast Oresundsforbindelse  Prop
1990912158 forutsatts att Kontinentalbanan kompletteras till
dubbelspar i sin sédra del samt att ett nytt dubbelspar séder om
Malmo byggsfram till bron, gefigur 2.1. Ett nytt Spar fran Malmo
C till Lundavagens héllplats byggs planskilt éver Stockholmsvagen
liksom ett nytt SPar fran godsbangarden i Malmé.

En lokaltigshéllplats finns vid Lundavagen och en ny lokalhéliplats
byggs for nérvarande vid Lonngatan. Ett nytt stationslage for
resandetdg, Malmé Syd, forbereds soder gy Malmo.

KASTRUP

KOPENHAMN

TRELLEBORG
- Dubbelspar
. Ehkelspar

Figur 2.1 Sparanslutning till Oresundsbron enligt regeringsavtalet.

211 Prarikering

Sparlésningen innebér att de lokdragna resandetdgen gom dras in
till Malmé C maste andra fardriktning och byta lok. Lokbytet
fordrar ett Stationsuppehdll p& minimum 10 minuter, ett extra lok
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samt extrapersonal. Foér motorvagnstdg maéste fdraren byta
forarplats vilket krdver ett minsta stationsuppehall pa cirka 4
minuter. Normalt stationsuppehdll fér genomgdende tag ar cirka
2 minuter.

Samtliga regionaltdg, fjarrtdg och snabbtdg antas angéra Malmd C
samt eventuell framtida station Malmd Syd. Det innebar ait
samtliga regionaltdy Ystad = Malmé C _ Képenhamn belastar
Kontinentalbanan tvé& ganger fér att kunna angéra Malmé C.

SKURUP
YSTAD
BORNHOLM
snabbtagCEC tag

11 Gresundstag

nunn- Pégazaq

‘nu Godstag

TRELLEBORG

Figur 2.2 Framtida tagtrafik via Kontinentalbanan vid en fast Ore-
sundsférbindelse.

Tégen p& Kontinentalbanan framférs i hogertrafik for att sidbyte
ska behova ske fore overfart till Danmark.
Tabell 2.1 redovisar de tagfloden gom antages trafikera Kontinen-

talbanan &r 2005 enligt Banverkets Systemplan Ské&ne Banverket
1993. Vardena ar desamma gom anvénts vid miljokonsekvens-
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beskrivningen for Kontinentalbanan gom utforts g, SVEDAB For
jamforelsen redovisas aven 1993 ars tagfloden.

Tabell 2.1 Tag per vardagsdygn Kontinentalbanan vic fast
Oresundsforbindelse enligt regeringsavtalet Ban-
verket 1993, Systemplan Skéne.

Ar Ar2005A
Kontinental- Oresunds-

banan bron
LaokaltagPagatag 32 0
Regionaltag 66 66
FjarrtdageC IC 16 16
snabbtag<2000 26 b
Szaesandelag 108
Godstag B

Totalt

Fjarrtdgen ayser resandetdg med béde sitt- och sovplatser. Om
riksbangard Syd byggshberéaknas antalet godstag minska till 6. All
lokal och internationell tégtrafik sdder om Malmd passera Via
Kontinentalbanan i detta alternativ.

2.2 Utredningsaltemativet _ Citytunneln och Kontinental-
banan

En dubbelspéarstunnel byggsfrdn Malmé C under centrala Malmo
fram till Hylliefaltet. Darefter dras dubbelspéret vidare i nark-
planet. Citytunnelns dubbelspar ansluter till den tidigare huvud-
strackningen mot Oresundsforbindelsen sydost oy, Kalkbrottat, se
figur 2.3.

En py underjordisk station byggsunder Centralplan strax soderom
Malmg C. Nya stationslagen planeras vid Stadsteatern g¢: vid
Hyllie. Ytterligare stationslagen vid Stadiongatan, Svagertorp och
Kalkbrottet har diskuterats mep ar foér narvarande  aktuela att
bygga ut. Lokalhdllplatserna Kontinentalbanan vid Lundaxégen
och Loénngatan behalles. Ytterligare ett stationslége vid Fosie har
diskuterats.



KASTRUP

KOPENHAMN

TRELLEBORG
J' :
i Bmelspar

Figur 2.3 Sparanslutningar till Oresundsbron med Citytunnel.

Kontinentalbanan kompletteras till dubbelspar i samma Strackning
som for regeringsavtalet. Mellan Kontinentalbanan och Oresunds-
bron byggs ett nytt enkelspr for godstag. Sparreservat laggs ut
soder gm Hyllie station och Fosie s ait genomgéende tagtrafik
till och frdn Ystad kan bli méjligt via Citytunneln.

Citytunneln innebar att en planskild spérvéxling frn vanstertrafik
i Sverige till hogertrafik i Danmark maste ske  Lernacken.

221 Trafikering

Med tunnelldsningen erhdlls ¢, rationell och mycket flexibel
Iosning for tagtrafiken. Genomgaende snabbtég och andra inter-
nationella forbindelser kan fortsatta direkt mot Kastrup och
Kopenhamn efter ett normalt tgstopp i Malmo C.

| stallet for att vanda lokaltdgen Pagatdgen i Malmé C gom idag

planerar man att dra merparten ay dem vidare via Citytunneln till
Hyllie. Uppehdll goérs i Malmo vid Stadsteatern och Hyllie.

109



8

Spérreservatet mellan Hyllie station och godssparet soder om
Malmé ger Mojlighet att eventuellt dra framtida lokal- och
regionaltag till och fr&n Ystad och Trelleborg genom Citytunneln.

as. | ONNGATAN

&
SKURUP
YSTAD
BORNHOLM
i
snabbtag CEC t&g
i Oresundstag
autumn Pégaeé
un Go%sté(?
TRELLEBO#%8

Figur 2.4 Framtida tgtrafik med Citytunnel vid e fast Oresunds-
foérbindelse.

Godstagen gér direkt frén Malmé godsbangérd via Kontinental-
banan mot Kopenhamn, Trelleborg och Ystad. Ett enkelspér
beddms vara tillréckligt for att leda godstrafiken mellan Kontinen-
talbanan och huvudsparet for Oresundsforbindelsen. Det lagre
tagflédet innebar att bansystemet kan goras enklare vilket aven ger
miljsférdelar utéver de minskade tagflodena.

Citytunneln ger cirka 7 km kortare korvag for resandetdgen samt
kortare Stationsuppehall. Detta ger minskade driftskostnader samt
kortare Stationsuppehdll och kortare restider for resenarerna.
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Tillsammans med de centrala stationslagenas vasentligt battre
tillganglighet innebar detta tkad attraktivitet for persontrafiken.

Fér genomgaende, lokdragna tdg innebar Citytunneln cirka 11
minuter kortare fardtid. For motorvagnstag blir tidsvinsten cirka 7
minuter.

I tabell 2.2 presenteras de tagiléden gom i denna miljskonsekvens-
beskrivning antagits trafikera Citytunneln ar 2005. Uppgifterna  ar
hamtade frn Banverkets Systemplan Skéne. Om Riksbangard Syd
byggsut berdknas antalet godstag p& Kontinentalbanan minska till
67.

Tabell 2.2 Tég per vardagsdygn ar 2005 med Citytunnel och fast
Oresundsforbindelse Banverket 1993, Systemplan
Skane for olika avsnitt.

Jamforelse-  Utredningsaltemativeitytunnel

alternativet

Kontinen- ~Kontinen-  City-  Oresunds-

talbanan talbanan  tunneln bron
LokaltagPagatag 32 20 156 0
Regionaltag 66 24 66 66
FjarrtageCIC 16 0 22 22
snabbtag 26 0 26 26
SraResandetag 140 44 270 114
Godstag 75 76 0 73
Totalt 216 120 270 137

223 Resandepmgnos

En separat resandeprognos har tagits fram 5y Transek AB pa
uppdrag gy Malméhus trafik AB i samarbete med Banverket och
Malmé kommun Malméhus Trafik och Transek 1993.

Regionaltdgen har forutsatts gora uppehdll i Malmé C och Hyllie,
alternativt &ven vid Stadsteatern.Det regionala bussutbudet har
antagits ygrg oftrandrat.

En mindre omléggning gy stadsbusslinjema 11, 13 och 18 har
férutsatts i anslutning till de nya stationerna.
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Uppgifter om boende och sysselsatta har lamnats ay Malmo
Stadsbyggnadskontor. Jamfort med tidigare prognos har antalet
arbetsplatser minskats nagotvid Maimg C och Okats i motsvarande
grad vid station Hyllie. Nettoférandringen ar dock liten. | City-
tunnelalternativet  forutsatts bostader vid Hyllie. | jamforelse-
alternativet forutsatts inte bostader vid Malmo Syd Kontinental-

banan.

Ovriga demografiska forutsattningar ar desamma som for tidigare
prognoser sSom utarbetats Banverket och Vagverket. De
motsvarar Cirka 1,2 miljoner invanare i Sk&ne ar 2005 och kan
bedémas utgéra en Medelutveckling i regionen. Ett 1&4g- respektive
hogalternativ  skulle innebara drygt 40 000 farre respektive fler
invnare ar 2005.

Det inomregionala tagresandet i regionen okar med drygt 4 .5 %
matt i personkilometer. Det totala tagresandet beraknas dka med
73 83 miljoner personkilometer ar 2005 varay 50 _ 60 miljoner
personkilometer ayser fegionaltég och lokaltdg. Det totala trafik-
arbetet med bil minskar gom folid gy det okade tagresandet med
32 _ 36 miljoner fordonskilometer. Av detta kan cirka 10 %
bedémas ayse Malmo stad.

De hogre véardena gyan avser det fall d& regionaltdgen antas stanna
sven vid Stadsteatern istéllet for vid Malmé C. Detta alternativ ar
fordelaktigare med hansyn till tillganglighet och restidsvinster.

2.3 Tidigare studier
231 Alternativa stréckningar for Citytunneln

| tidigare utredningsskeden har aven andra strackningar dis-
kuterats, se figur 2.5. Bl g for Citytunneln en strackning vaster om
Malméhus slott med stationslage vid Kronprinsen har utretts men
forkastats d& den innebar hdgre anlaggnings- och driftskostnader
som inte bedomts uppvégas ay trafik- eller andra fordelar.

Soder gm Malmé har ocksd alternativa strackningar utretts. Dc har
overgivits da de innebar langre tdgvégar, mer OMfattande terréang-
ingrepp och hogre kostnader som  beddmts motsvaras av andra
fordelar.

| Malmos oOversiktsplan har tidigare ett markreservat for en
striickning langs kusten redovisats. Detta har overgivits dddet g

er samma tilgénglighetsférdelar - och utvecklingsmojligheter  for
kollektivtrafiken ~ gom Citytunneln ger.
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Figur 2.5 Tidigare studerade alternativa strackningar fér gp
jamvagstunnel gepnom Malmo.

2.3.2 Yttre godsspar, riksbangard

Ett yttre godsspér utanfér Malmé samforlagt med Yttre Ringvagen
har studerats dversiktligt 5y SSK tillsammans med Malmo, Burlév
och Staffanstorps kommuner. En sé&dan utbyggnad &r dock for
narvarande aktuell enligt Banverkets planer. Emellertid
omojliggérs en Sadan framtida I6sning, varken av jamforelse-
alternativet eller 5y, utredningsaltemativet.

Aven andra mojligheter att leda framtida godstrafik genom
sydvastra Skane mot Trelleborg och Oresundsforbindelsen par
diskuterats. heller dessa foregrips gy ett eventuellt beslut gm
Citytunnel.

113
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En forutsittningar for och lokalisering av en framtida riksbangérd
i Skdne har studerats av Banverket (Banverket och Scandiaconsult
1991). En riksbangérd innebir ndgot firre godstdg pA Kontinental-
banan i bida alternativen. Inverkan pd miljéeffekterna, framst
buller, 4r dock liten.
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3 AN LAGGN|NGSTEKN|SK BESKRIVNING
3.1 Kontinentalbanan
3.1.1 Jamforelsealtemativet

| jamforclsealternativet - byggsKontinentalbanan g till dubbelspér
i hela sin langd fram till Fosieby vilket innebar att ett nytt spar
anlaggs intill  det befintliga pa strackan Lonngatan _ Fosieby.
Darifrdn  anlaggs en ny dubbelsprig jamvag till Oresundsbrons
landsfaste p& Lemacken. De vasentligaste anlaggningsdelama i
jamforelsealtemativet redovisas i figur 3.1.

WA
MALM

4
Ombyggnad
persgrggangérd

LONNGATAN
Dubbelspéar

LERNACKEN

Planskild
sparkorsning noeT

. Dubbelspar .
MALMSYD samtorlagd i
mednotorvigg

Figur 3.1 Anlaggningar i jamforelsealternativet.

| jantforelsealternativet gors ocksé gp, total ombyggnad 5, person-
bangérden och plattformarna vid Malmé C. Ett nytt Spar for
persontag till Kontinentalbanan anlaggs mellan Malmé C och
Lundavégen. Dessutom gérs spér- och véxelkompletteringar vid
Lundavagens héllplats. Fér godstagen byggsett nytt Spar parallelit
med befintligt spér frdn Godsbangérden i Malmé till Lundavégens
héllplats. | jamférelsealternativet finns hallplatser vid Lundavéagen,
Lonngatan och Vintrie Malmé Syd.

115
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| jarnforelsealternativet anlaggs tvd planskilda sparkorsningar
mellan Sodra Stambanan och spar mot Kontinentalbanan, tva nya
broar éver Stockholmsvégen samt nya broar over Lundavéagen,
Sodra Bulltoftavagen, Sallerupsvégen, Industrigatan och Ystad-
vagen. Dessutom byggsen ny GC-tunnel och utférs ombyggnad gy
ytterligare ndgra GC-tunnlar. Langs vissa delar gy banan utfors
skarmar och andra bullerdampande &tgarder.

3.1.2 Utredningsaltemativet

For utredningsalternativet, liksom for jamforelsealtemativet, byggs
Kontinentalbanan ¢ till dubbelspér frdn Lundavégen till Fosieby.
Daremot kan spéret mellan Fosieby och anslutningen till City-
tunnelsparet strax fore Lernacken utféras som enkelspar. Dock
erfordras tvd motesstationer denna stracka, gp vid Lemacken
och en i narheten gy avgreningen vid Fosie  exakt lage utreds
for narvarande.

De véasentligaste anlaggningsdelama i detta alternativ redovisas i
figur 3.2.

STADSTEATERN
Dubbelspéar
itunnel .
L] % LONNGATAN
é 147
i g Dubbelspéar
a
Plansk#igarkorsnin o
ht’)gerv'a%ster 9 Dubbelspa ©
ubbelspafyy| yg
Imarkpmn Spérkorsningoga.
iplan ay

| Markreseftat EMwispa

sparanslutning rrsr:eoai%%(tjorvég
2

Maurkreseﬁi@ﬁ
sparansimning

Figur 3.2 Anlaggningar i utredningsalternativet.
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Anslutningen mellan Kontinentalbanan och spéret mot Lernacken
kan ske i plan.

| detta alternativ utgar det tredje persontagssparetin till Malmé C
frdn  Kontinentalbanan, vilket innebar inbesparing av en ny bro
dver Stockholmsvagen i forhdllande till jamforelsealternativet.

Dessutom studeras méjligheterna till férenkling av Spar- och
vaxelarrangemangen vid Lundavégen gomskulle kunna medféra att
antalet pyq broar skulle kunna reduceras ytterligare i forhallande
till jamfdrelsealternativet.

Ingen ombyggnad 4y personbangdrden och plattformarna pa
Malmé C erfordras utgver vad som krévs for de tvd genomgaende
spéren till Citytunneln med tillhérande vaxelférbindelser.

| detta alternativ utgér station Malmd Syd men i 6vrigt behélls
héllplatserna vid Lundavagen och Lonngatan.

3.2 Citytunneln
321 Utformning

Beskrivningen nedan gy Citytunnelns utformning &r till stor del
hamtad frén oversiktsplanen fér Citytunneln Malmé Stadsbygg-
nadskontor 1994

Tunneln blir cirka 5,5 km l&ng och stracker sig mellan Malmé C
och Annetorpsvagen. Harefter a\,Sesjélrnv'a'lgsft')rbindelsen fortsatta
i oppet schakt till broanslutningen pa Lernacken dar jarnvags-
spéren korsar planskilt @ver motorvagens porra korbana. Pa
Lernacken anordnas ocksd g, planskild hogervanster-vaxel for
tagtrafiken. Totalt blir forbindelsen cirka 10,5 km lang, frén
Kalkbrottsgatan till och med Malmo C. Objektet omfattar dess-
utom en underjordlsk station med fyra spérvid Malmé C och ep
med tva spar vid Stadsteatern. En station i Oppet schakt med fyra
spér vid Hyllie ingér ocksa.

Tunnelns tvarsektion

Tunneln kommer att utformas sé att den invandigt blir 11,5, bred
och 6,5 m hég. Utvandigt blir tunneln 13y, bred och 8,5 m hog.

Vid Centralstationen mynnar Cltytunneln i en underjordisk station
med tva perronger och fyra spér se figur 3.3. Den nya Stationen
borjar ungefar vid Petribron, dar dagensPagatagsstatlon||gger och
stracker sig omkring 350 y, vasterut till Hjalmarbron och Alvs
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borgsbron vid Bagers plats. En bit éster om Stationen kommer
spéren ypp i dagen.

[F'VTRAZPZAN

Figur 3.3 Malmé Centralstation efter oversiktsplanen.

Vid lokalstationen Stadsteatern kommer inga fiarrtdg att stanna.
Denna station blir omkring 250 yp, l&ng och bestar 5, tv& spér med
sidoliggande perronger. Senare kan gp, S&dan lokalstation anlaggas
ocksa vid Stadion.

Total invéandig bredd for station Stadsteatern blir cirka 20 j och
for stationen vid Centralen cirka 40 m,

Skydds- och sékerhetsanordningar

Utrymningsschakt kommer att placeras med omkring 200
avstdnd  varierande sida g Spéren.

Borrad tunnel

Ett alternativ med borrad tunnel utreds for narvarande pa strackan
fran Hovréatten till strax soder gm Korsningen med John Ericssons
vag 2,5 km. Resterande del gy tunneln fram till Annetorpsleden
utférs gom grévd tunnel. Den gravda delen blir cirka 3 km.

Tunneln.: tvarsektioner

Den underjordsbyggda delen 5y Citytunneln kan utféras antingen
som enotve°1spérstunne| eller tv& enkelsparstunnlar. En tvaspars-
tunnel far ungefar samma ytter- och innerbredd gom i det gravda
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alternativet, 13 respektive 11,5 j, medan ytterhGjden blir knappt
12 . Enkelspérstunnlar blir knappt 9 m iytterdiameter och utfors
med cirka 10 , mellanrum.

Genom att tunneln i detta alternativ forldggs pere i kalkberget
hamnar stationen vid Stadsteatern djupare #n i det schaktade
alternativet. Avsténdet mellan markyta och plattformar @kar fran
cirka 13 m till cirka 20 ;. Stationen vid Stadsteatern kan i detta
alternativ ytrustas antingen med gp, plattform mellan spéren eller
med tva sidoliggande plattformar.

Skydds- och sakerhetsanordningar

Om den borrade delen gy Citytunneln utfors gom tva separata
tunnlar kan de férses med forbindelsegdngar  |ampliga avstand.
Darmed kan den gng tunneln fungera g utrymningsvég fér den
andra. P& denna striacka behévs darfor inga sarskilda utrymnings-
schakt.

3.2.2 Byggteknik
Gravd tunnel

Vid utférandet gy tunneln finns ménga typer gy byggmetoder att
vélja mellan. Det &r viktigt att en ytsndl metod valjs for att
ingreppen under byggtiden skall bli s& sm& gom mojligt.

Ett exempel  en S&danytsndl metod &r den g k slitsmurstekniken.
Vid utférande gy schaktet anvandsforst tat- och stédkonstruktioner
av spont ner till tunneltakets blivande niva. Sedan schaktas g slits
till fullt djup medan jordmassorna successivtersitts gy en bentonit-
suspension sd att schaktvaggarnainte ygsar gy sidotrycket. | slitsen
gjuts sedan en vagg av betong. Véaggen utgér del i den fardiga
konstruktionen och gp, fardig tunnelvégg erhalls genom pabyggnad
av Slitsmuren med en tunnare invandig betongvégg. P& sarskilt
kansliga stéllen kan déarefter taket gjutas och markytan aterstéllas
innan arbetet med utgravning och fardigstallande 5, sjélva tunneln
utfors, figur 3.4.

Med slitsmurteknik beh6ver schaktet bara yara 6ppet omkring tva
ménader i stéllet fér 4 5 manader vid normalt schaktforfarande.
Darmed kan bland gannat trafikstrningarna reduceras. Det
fortsatta arbetet kan utféras inom tunnelns bredd, vilket gor att
den erforderliga arbetsytan inte blir bredare &n knappt 20 .
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Tunneln passerartill vissdel under tva byggnader: den sodra delen
av Borshuset och delar gy Cardos huvudkontor. For att forhindra
sittningar mAste dessa byggnader awéxlas med sarskilda stod-
konstruktioner eller alternativt rivas och ateruppbyggas.

T
armetiong
B
snu
armrgb"gnbng
BoRHBAN
1 Schakmedgjutneslilsmurar 2 Takplattafardigstalla
J
J
3 Schaktnirfgr tunnelinderak 4 Fardigunnel

Figur 3.4 Tunnelbygge med slitsmurteknik efter Oversikisplanen.

P& de platser dar tunneln korsar kanalerna kravs en séarskild
byggteknik. | kanalerna byggs f&ngdammar bestdende g, dubbel-
spont med mellanliggande fylining. Darefter kan utrymmet mellan
fangdammarna torrlaggas och schaktningen utféras. FoOr att
mojliggora tillracklig  vattencirkulation i kanalsystemet under
byggtiden kommer flera metoder att anvandas. Pavissa platser gors
etappindelningen ett Sadant satt att Vattengenomstromningen

inte avbryts. P& andra stéllen kan vattencirkulationen sakras med
hjalp av Stora ror genom arbetsplatserna.

Dar utrymmet medger kommer traditionell ~ spontningsteknik

sannolikt att utnyttjas for att Stabilisera och vid behov tata schakt-
véaggarna samt tunneln formséttas och gjutas pa traditionellt  satt.

120
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Arbetet med Citytunneln kommer till stor del att ske under
grundvattennivln. Avsankning ay grundvattnet i schakten blir
séledes nodvandig. Bygget kommer emellertid att bedrivas med
sddana metoder att grundvattnet i omgivningen inte sanks eller
atminstone endast péverkas marginellt. Lokal tatinjektering g
berggrunden blir sannolikt ngdvandig. For att trdd och vaxter samt
i vissa fall mojligen aven byggnader inte ska péverkas negativt
kommer vattennivan att kontrolleras och yatten vid behov aterforas
till marken i omgivningen. Tunneln aygesutféras vattentat S& att
den fardiga konstruktionen skall paverka grundvattennivan.

Borrad tunnel

Den teknik gom forefaller mest ldamplig for undermarksbyggande
ar frasning. Fréastekniken ger stor flexibilitet vid val 4y tunnel-
sektion och stora mojligheter att anpassa téatnings- och forstérk-
ningsmetoderna  efter variationer i berg- och grundvatten-
forhdllandena. Alternativen med traditionell borrning och spréng-
ning respektive fullortsborrning med tunnelborrmaskin  gom
borrar hela tunneltvérsnittet har i detta fall bedémts gom mindre
fordelaktiga.

Den utrustning gom anvénds vid fréasning ar epn maskin med gp
rorig  arm som bér sjélva frashuvudet. Det sonderfrasta berget
lastas med hjélp gy en lastbrygga i maskinens framkant och
transporteras pa ett band till ett bakomvarande lastfordon.

Utformning gy tunnelsektionen med hansyntill de bergmekaniska
egenskaperna utreds for narvarande. Forstarkning med bergbult
och sprutbetong kan antas yara tillrackligt fér at férhindra ras |
fast kalkberg. | l6sare eller mer uppspmckna partier g, berggrun-
den méste tunnelvaggarna forstarkas, exempelvis med stalbagar.
Detta kan ocksé bli nédvandigt i de avsnitt dar sm& deformationer
kravs, exempelvis vid passage under byggnader eller andra
sattningskansliga anlaggningar.

For att forhindra lackage gy grundvatten i tunneln maste en
omfattande forinjektering i borrhdl framfér tunnelfronten ske
liksom en successiv tatning gy tunneln med platsgjuten eller
prefabricerad betonginkladnad. Geohydrologiska undersokningar
i samband med projekteringen fér visa vad gom kréavs for att uppnd
erforderlig tathet.

Startpunkterna for underjordsbyggandet, de g k tunnelpéslagen, &r
tekniskt och &aven ekonomiskt viktiga punkter. Vid det norra
péslaget ar kunskaperna gy berggmndens lage och hallfasthet
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sster om Hovritten dnnu sd begriinsade att valet av byggmetod
inte med sikerhet kan forutses. Vid det sodra paslaget soder om
John Ericssons vig foreligger storre frihet att vilja plats med
limpliga egenskaper.




4 REGIONAL TRAFIKPLANERING
4.1 Malméhuséverenskommelsen

Malmghusoverenskommelsen SOU  1992:114 innebar bl 5 om-
fattande investeringar i regionens trafiksystem, exempelvis
elektrifiering 5y Ystadsbanan och forbattringar 5, Lommabanan,
for att medge utokad Pagatdgstrafik. Kollektivtrafiken forbattras
kraftigt genom utbyggnad 5y Pagatégstrafiken gom stommen i
Skénes kollektivtrafiksystem  samt genom &tgarder gom Okar
busstrafikens effektivitet och attraktivitet, och minskar deras
miljopaverkan.

| avtalet framhalls a att Citytunneln o Gkad kapacitet i
bansystemet ganom Malmé vilket ger Okad flexibilitet i planeringen
och sakerhet i trafiken. Citytunneln gep Oresundsbron . starkare
koppling till det skénskabannétet vilket underlattar spridningen 5y
Oresundsforbindelsens  effekter till andra delar 5, regionen.

4.2 Citytunneln och kollektivtrafikens utveckling i Skane

Pagatagssystemethar varit i drift i omkring elva &r i Malméhus lan.
Resandet har okat s& att kapacitetstaket har natts. Investeringar
gors nu i nya t&g Malmshus  Trafik 1994

Citytunneln mojliggor tagtrafik Pagatégstrafik till Staffanstorp och
Trelleborg samt fortatad Pagatagstrafik p& Ystadsbanantill Svedala
och p& Lommabanan gom folid zy den okade tillgangligheten i
Malmé. P& langre sikt kan Staffanstorpsbanan utvecklas mot
DalbyLund  samt Sturups flygplats knytas till bansystemet via
Svedala.

Kustpilen Karlskrona _ Kristianstad _ Hassleholm — Malmd har
varit i drift under tva &r. Resandet har vida overskridit gjorda
prognoser. Kustpilen omfattar , &ven strackan H&ssleholm
Helsingborg. Trafikhuvudménnen har tillsammans med SJplanerat
for en utveckling 5y tagtrafiken  vastkustenenligt samma modell.

Malméhus trafik planerar tillsammans med DSB och SJ for
tagtrafiken ver Oresund. n Citytunnel &r o, forutsattning for att
regionaltagtrafiken Képenhamn _Ystad skakunna bli konkurrens-
kraftig mot sé&vél bil- gom busstrafik. Den kan d& aven stodja en
god tagservice  Ystadbanan.

Ytterligare utveckling gy kollektivtrafiken i Skéne planeras, bl
inforande 5y expressbusstrafik Lanstrafiken Kristianstad et al
1994.
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4.3 Systemplan Skéne

Banverkets 1993 utredning om en framtida jarnvagstrafik
konstaterar bl g att Citytunneln innebar en kraftig satsning pa den
lokala och regionala tagtrafiken men att @nldggningskostnaderna

uppvags gy berdknade nyttor och darfor kan motiveras
samhallsekonomiska grunder.

Kapaciteten p& Kontinentalbanan ansesvara fullt tillfredsstallande
inom utredningens tidshorisont 2005 men att Citytunneln kan
vara en Smidig I8sning for att b&de 6ka kollektivresandet i
regionen och forbattra anslutningen till Oresundsbron.

| en Sérskild studie Banverket och DSB 1992 konstateras att det
forutsatta trafikutbudet DSB  och SJ 1991 med lokal trafik
svensk sida funnits yara tillrdckligt for att tillgodose den férvantade
trafikefterfragan. Den féreslagna infrastrukturen anges kunna
aweckla trafiken med tillracklig marginal. Godstagskapaciteten
anges vara storre an den férvantade eﬂerfrégan-

4.4 Banverkets stomplan 1994-2003

Sédra Stambanan Stockholm _ Malmd anpassas for snabbtdg i
200 kmh.  Anpassningen skall yara 9enomford 1996. Vastkust-
banan byggs ut i etapper pd strackan Kungsbacka _ Angelholm
samt Helsingborg _ Lund. Nya banor byggs for en framtida
hastighet 250 kmh. Utbyggnaden skall i huvudsak yara klar
under 1999.

Citytunneln  finns upptagen | Banverkets stomnatsplan for
jarnvagsnatet 1994 _ 2003.



5 KOMMUNAL PLANERING
5.1 Oversiktsplaner

Utbyggnaden 4 on fast férbindelse Malmo _ Kdpenhamn ar ett
prioriterat  mal i kommunens oversiktsplanering. Kommunen har
forordat gt forbindelsen byggs gom en kombinerad v&g- och
jarnvagsbro mellan Lernacken och Amager. Bron och dess
anslutningar far genomgripande konsekvenser for stadsstruktur,
trafiksystem och miljo. Ett antal Oversiktliga plandokument har
framtagits. En kortfattad redovisning gy berérda oversiktsplaner
sker nedan.

Oversiktsplan  fsr Malmé 1990

| planen reserveras mark for ett brofaste vid Lernacken samt for
vag- och jarnvagsanslutningar. De statliga broutredningarna har
forutsatt it bron skall anslutas till Inre Ringvagen och till
Kontinentalbanan. | gversiktsplanen férordade kommunen istallet
en fullstandig utbyggnad 5, Yitre Ringvagen och g direkt jarn-
vagsforbindelse mellan Malmé C och Oresundsbron yiz |imhamn.
Oversiktsplanen  har antagits av kommunfullméktige den 25

oktober 1990.

Lansstyrelsen har i granskningsyttrande gver planen den 19juni
1990 ansett

att 6resundsforbindelsen i sina olika alternativ och med sina
anslutningar for jarnvag och vag enligt Oresundsdelegationens
utredning 1987 samt Yttre Ringvagen utgor riksintressen. Saval
jamvagsreservatetfran Lemacken till Fosie inklusive stations-
omradet Malmé  Syd go, anslutningen till och utdkningen oy
Kontinentalbanan till dubbelspar utefter hela strackan in mot
centralstationen skall darfor havdas i planlaggningen och med
héansyn till milféfrdgomas allt stgrre betydelse dven utdkas i
kritiska avsnitt.

Program fér Brozonen _ porten till Sverige

| programmet skisserades utbyggnadsomrdden kring tre nya
Pagatagsstationer sam¢ presenterades tanken jarnvagsanslutning
i form gy en Citytunnel via Hyllievang till Malmé C. En forlang-
ning gy Pildammsstraket yt mot Bunkeflo ingick som en viktig
malsattning. Efter omfattande samrad beslutade kommunstyrelsen
i april 1992 gy, riktlinjer for det fortsatta arbetet dar bl a Citytun-
neln skulle iNgd som gn forutséttning for planarbetet. Arbets-
namnet andrades da ocksa till Brostaden.
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Oversiktsplan [or Citytunneln

Oversiktsplanen redovisar den &ndrade strackningen gy jarnvags-
forbindelsen mellan Malmé C och brofastet via Citytunneln.
Planen behandlar strackan mellan Malmoé C och Annetorpsvagen
medan ovrig del ingér i plan for Brostaden. Nya geometriska
forutsattningar  for Citytunnelns norrg del har medfort att ett
alternativt byggsatt med ep frast tunnel har presenterats. Denna
byggteknik gor det mojligt att helt undvika schaktningsarbeten
inom parkerna.

Oversiktsplanen redovisar Citytunnelns betydelse for utvecklingen
av Malmé och dvriga delar gy regionen. Férutom planerade
utvecklingsomrédden vid Brostaden och Innerstaden med Inre
hamnen, redovisas intressanta fornyelseomraden i anslutning till
Citytunnelns stationslagen. | anslutning till inom 1000 meter
fagelvagen angivna stationslagen vid Stadsteatern och Stadion
redovisas tankbara fornyelseomraden for blandad stadsbebyggelse
omfattande 40 000 respektive 490 0  kvadratmeter bruttoarea.

Utséver Citytunneln redovisar planen forslag till andrad mark-
anvandning inom Magasinsomré&det norr om Personbangérden vid
Malmé C. Omrddet mellan Carlsgatan och Citadellsvagens
forlangning, i Oversiktsplan 1990 redovisat gsom trafikomrade,
reserveras har for blandad stadsbebyggelse.

| oversiktsplanen framhdlls att Kontinentalbanan inte lampar sig
for godstrafik eftersom den genomkorsar téta bostadsomréden dar
bebyggelsen ligger nara spren. For att skydda omgivningen fran
buller behéver Kontinentalbanan kompletteras med omfattande
bullerskydd och godstagens hastighet regleras sérskilt. Over-
siktsplanen anger darfor att beredskap skall finnas for att  langre
sikt kunna anlagga ett nytt godsspér frdn Fosie langs Yttre
Ringvéagen fram till stambanan i Burlov.

De viktigaste milickonsekvenserna gy Citytunnelns utbyggnad
redovisas i 6versiktsplanen:

Citytunneln ger betydande miljévinster genom den kraftigt
forbattrade  Kollektivtrafiken med minskat bilutnyttjande och
minskat trafikarbete som foljd. Detta leder till béattre luftmiljo
i Malmo savél gom i regionen. Utbyggnad 5, Citytunneln
medfor aven att bebyggelsenutmed Kontinentalbanan kan
kvarstd och bullemivdema utmed denna blir mindre &n i
nollalternativet. De negativa konsekvensernainfaller huvud-
sakligen under byggskedetoch ar gy tillfallig an. Hit hor
ekologiska, rekreativa och estetiskaeffekter orsakade gy bygg-,
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transport- och anlaggningsarbetenPermanentanegativaeffekter
blir féliden om kommunen véljer att utnyttja de 6kade majlig-
heterna till exploatering gy idrottsplatser och andra fnytor i
anslutning till stationerna D& minskar den disponibla ytan for
frilidsandamal i Innerstaden. Férutom rekreativa och sociala
konsekvenseruppstar negativa ekologiska effekter genom att
gronomradena hardgors. Den forandrade markanvandningen
leder ocksa till ep pennanent férandring 5y stadsbilden.

Utstallningsforslag januari 1994 sgmt kompletteringsférslag mars
1994 behandlas for narvarande.

Oversiktsplan fsr Brostaden

Huvudsyftet med planen, utstéllningsforslag januari 1994, &r att
fastlagga vag- ochjarnvéagsanslutningarna till Oresundsforbindelsen
och att | stora drag ange den framtida markanvandningen i
omradet. Fér de ingdende stadsdelarna Hyllievang, Svagertorp,
Bunkeflostrand och eventuellt ocksa for Kalkbrottet _ Lernacken
kommer fordjupade Oversiktsplaner ggnare att tas fram. Totalt
rymmer planomrédet ytterligare 5000 lagenheter och 10000
arbetstillfallen.

Avsikten ar att S& snart som Markanvéandningen kring stationen i
Hyllievdng har klarlagts relativt snabbt astadkomma ett visst
resandeunderlag i dess narhet. Utdver bostadsutbyggnadi rimlig
takt foreslds darfor ep relativt kraftig satsning arbetsplatser
kring sekelskiftet. Omradet i anslutning till stationen bedéms ha
drygt 5 00 invanare och knappt 4 000 sysselsattakring &r 2015.

Planférslaget stalls yt och behandlas parallellt med 6versiktsplan
for Citytunneln. Avsikten &r att planerna skall kunna antas av
kommunfullméktige kring halvarsskiftet 1994.

Oversiktsplan fsr Nyhamnen

For att forbattra stadenskontakt med havet genomférdes 1986 en
arkitekttavling med detta syfte. | den fortsatta planeringen har
konstaterats att omradet mellan Nyhamnen och Norra Vallgatan
erbjuder stora méjligheter till férandring, framforallt i riktning mot
6kat boende. Med utgangspunkt fran de tidigare planidéerna har
utstallningsforslag till Oversiktsplan for Nyhamnsomradet presente-
rats i april 1993. For att forbattra kontakterna mellan Nyhamnen
och Gamla staden efterstravas pyg nord-sydliga forbindelser over
banomrédet, t ex en gata i tunnel mellan Slussplanoch Frihamns-
allén och gn g&ng- och cykelforbindelse vid Bastion Uppsala. De
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trafikmassiga I6sningar som slutligen valjs for Centralstationen och
Citytunneln far avgorande betydelse for Skeppsbron _ Nyhamnens
tillganglighet och funktion.

Planen har behandlats g, kommunstyrelsen och bedoéms kunna
antas av kKommunfullméktige fére sommaren.

5.2 Detaljplaner

For huvuddelen gy den berérda stréckan galler detaljplaner ay
varierande &lder dock med undantag for landsbygdsomradena
soder om Staden samt Sp&romrdden Gster om Malmoé C dar
detaljplaner saknas.

For att Citytunneln skall kunna byggasmaste en byggratt for tunnel
foras in i ett flertal detaljplaner. Kommunen bedomer att plan-
andringar erfordras for stationsomrddena Malmg C och Stads-
teatern samt langs tunnelavsnittet mellan Regementsgatan och
Stadsteatern. For tunnelavsnittet mellan Stadsteatern och Anne-
torpsvagen foreslés géllande planer kompletteras med tillaggs-
bestammelse gom reglerar undermarksbyggande. lagen for
utrymningsschakt etcetera.

For planerad utbyggnad gy Kontinentalbanan kravs planéndringar
for utbyggnader gy planskildheter samt inom kortare avsnitt for
utokning gy Jérnvagsontrédet.



MILIOKONSEKVENSER,
JAMFORELSEALTERNATIVET

Miljskonsekvenserna for jamforelsealternativet &r utredda g VBB
VIAK  Akarp _ Fosie och gy JW Fosie _ Lernacken. Infér
miljéprévningen 5y, Oresundsbron har vidare VBB VIAK utrett
konsekvenser i brozonen, omradet séder oy Malmé. Mellan
Lundavagen och Fosie gar Kontinentalbanan genom ett tatbebyggt
omréde se figur 7.2. | enlighet med oversiktsplanen skall stora
delar gy omrddet mellan jamvagsanslutningen och tatorts-
bebyggelsens nuvarande sydgréns exploateras i varierande grad.

Nedan ges en oversikilig sammanfattning 5y resultatet frin dessa
studier.

6.1 Natur

Den nyajarnv'agen som anlaggs séder gy, Malmé gar i huvudsak
genom akermark. | dessa avsnitt blir konsekvenserna for natur-
miljon begréansade. Den barriareffekt gom anslutningen for med sig
fér dock betydelse for djurs méjlighet att réra sig i omréadet.

Inom det berdrda omradet kommer anslutningen att tangerar tva
objekt med speciella skyddsvérden: Bunkeflo strandangar gom
hyser flera arter av véxter och djur ypptagna  hotlistorna samt
Limhamns  kalkbrott med férekomst gy gronflackig padda, ett gy
landets mest séllsynta ryggradsdjur. Vidare berérs ytterligare tva
objekt med uttalade lokala naturvérden: allén langs Ollebovagen
samt byn Vintrie. Allén ar Malmos i sarklass mest kompletta och
bast skott allé Malmo  stadsbyggnadskontor, 1989.

6.2 Kulturmiljo

Den medeltida delen 5, Malmd stad ar gy riksintresse for kultur-
miljovarden, g,y riksintresset berérs endast Centralstationen. Andra
sarskilt vardefulla delar i anslutning till Kontinentalbanans
strackning genom Malmd tatort &r omrédena Ostervarn, Ostra
Sorgenfri, Lonngarden, Augustenborg och Hindby. Utbyggnaden
beddms dock inte medféra nagra konflikter med bevarandevird
bebyggelse eller miljon kring Kontinentalbanan.

I det &ppna odlingslandskapet sgder gm Malmo finns spar g,
bosattningar frdn 4000 f Kr. Den nya jamvagen kommer till-
sammans Med véganslutningen har att pdverka och bilda en ny
6verlagrande struktur i kulturlandskapet. Bland de konfliktpunkter

som férekommer kan namnas omradet Glostorp _ Lockarp _ Oxie
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riksintresse, K119, fastigheten Bunkeflo 9:4 en halmtackt
prastgard frén 1820, byarna Vintrie och Naffentorp fran tidig
medeltid, saterierna Petersborg och Katrinetorp frdn borjan ay
1800-talet, alléer vid Gottorp och Erlandsro samt bronséldershogen
Sahlhég.

6.3 Rekreation, parker och gronomréden

Till Kontinentalbanan angréansandepark- och idrottsomrdden samt
kolonitradgardar &r redan idag utsatta for storningar fran tag-
trafiken. Inom de avsnitt som forses med bullerskérmar minskar
stérningarna. | samband med spérutbyggnad langs Kontinental-
banan tas i ansprék koloniomraden inom jamvagsomradet. Ut-
byggnaden gy Kontinentalbanan beddms inte medfora nagra
ytterligare barriéreffekter r rekreationssynpunkt.

| omradet sbéder om Malmo ar friluftslivet koncentrerat till
Sibbarps camping och badplats, darutéver finns ett antal strak som
bl 4 nytias fér cykling, promenader och ridning. Vid brofastet
kommer anlaggningen att starkt férandra Lernacken. Om inga
sarskilda atgarder vidtages kommer buller och andra storningar att
minska naromradenas rekreationsvérde.

6.4 Naturresurser

For utbyggnaden ianspréktas naturresurser | form ay grus- och
krossmaterial. N&gon vésentlig pdverkan  yt- eller grundvattnet
bedéms endast kunna férekomma vid sédana haverier gom leder
till utslapp gy farligt gods se avsnitt 6.6.4. Soder gm Malmo
kommer Utbygganden gy VAg- och jarnvag att ta i ansprak cirka
125ha hogvardig jordbruksmark. Den direkta forlusten gy
jordbruksmark &r dock gy mindre betydelse.

6.5 Boendemiljo

Inom ett Naromrade gy 100 meter frdn Kontinentalbanan bor idag
cirka 3 000 manniskor, vidare finns ett antal skolor och daghem.
Langs den nyajarnvagsanslutningen soder gm Malmo kommer det
nya straket med vag och jArnvag att passera €lva bostader, dessa
maste rivas.

6.5.1 Barriarer

Ombyggnaden gy Kontinentalbanan medfér ingen véasentlig férand-
fing gy den barriar gsom jarnvagen idag utgor. Utbyggnaden av
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plankorsningar till planskilda korsningar respektive stiangningen av
plankorsningar kommer istéllet ztt minska barriareffekten och
vasentligt oka trafiksakerheten.

Langs det éppna omrddet séder om Malmo motverkas det nya
spérets barriareffekt oy att ett flertal planskilda korsningar anlaggs.

6.5.2 Buller och vibrationer

Eit stort antal fastigheter utmed Kontinentalbanan &r idag stérda
av buller frdn jarnvagen. vid ombyggnaden kommer aven olika
bullerdampande &tgarder att genomforas: bullerskarmar, forbattrad
fasadisolering och spartekniska atgarder. Trots den dkade trafiken
fram till ar 2005 kommer de foreslagna atgarderna gt medféra en
reduktion gy bullerstérningarna i férhéllande till situationen idag.
| omrédet soder om Malmd kan et fatal fastigheter erhdlla
bullernivéer utomhus gom éverskrider riktvardet.

Utbyggnaden 5, Kontinentalbanan bedéms inte leda till nagon
vasentlig forandring 5y vibrationsférh&llandena inom omrédet.
Langs det nyanlagda avsnittet bedéms risken for stérande vibratio-

ner som liten.

6.5.3 Luftféroreningar

Idag sker begransade utslapp gy luftféroreningar fran de dieseltag
som trafikerar Kontinentalbanan. | framtiden kommer dessatag ill
stor del att ersattas med eldrivna.

6.5.4 Sakerhet

I en separat sékerhetsanalysVBB VIAK 1994 har studerats jarn-
vagstrafikens risker i anslutning till bl 5 ursparningar och plankors-
ningsolyckor langs Kontinentalbanan. Plankorsningarna, som |
nulaget ar de allvarligaste olycksriskerna, byggs gm till planskilda
vilket medfér ep, betydande reduktion g risknivan.

Risken fér gp olycka gom leder till ett mattligt vatskeutsldpp av

farligt gods beréknas till g sannolikhet motsvarande en héandelse
trettiotusen  &r. For utslapp gy gas beréknas risken till gp

sannolikhet motsvarande ¢, handelse per drygt gn miljon &r.
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6.5.5 Stadsbild

Jarnvagen med de breda sparomradena vid stationen, godsban-
garden och jarnvagsbroarna ar idag ett patagligt inslag i stads-
bilden. En stor del gy Kontinentalbanan passerar  en hog bank
genom Staden och avdelar darigenom staden samt avgransat den
visuella kontakten mellan omgivande bebyggelseomréden. De
bullerskarmar som anlaggsvid utbyggnaden kommer att innebar en
vasentlig paverkan 5y Stadsbilden, detta géller bl 5 vid Gullvik,
Gullviksborg och Annelund. Aven de pya broarna kommer att
férandra stadsbilden.

6.6 Landskapsbild

| det oppna jordbrukslandskapet soder om Malmé &r topografin
flack. | denna miljp kommer den nyanlagda jarnvagen, samfoérlagd
med vaganslutningen och dess trafikplatser, att dominera i land-
skapet. Landskapets visuella 6ppenhet férandras gy den barriar
som jarnvagen och vagen har medfor.

Planerad utbyggnad 5y Brostaden kommer ytterligare att forandra
helhetsmiljon.

6.7 Byggskedet

For utbyggnaden g, Kontinentalbanan beraknas den totala bygg-
tiden till tre & fyra &r. Stérningarna under byggskedet orsakas ay
transporter, €missioner framst buller och trafikregleringar. Det
beddms att tillampliga regler for externt byggbuller kan klaras. Vid
brobyggnationerna kommer framkomligheten for biltrafiken att
begransas. Kortvarigt kan vagar komma att stangas av helt varvid
trafiken far ledas om.

layggtiden for anslutningen séder om Malmo beréknas till tre ar.
Aven har kommer storingar att Uppstd fér de narboende, mest
patagligt blir bullerstorningarna. Tidvis forsamras framkomligheten
pa mindre végar.
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7 MIUOKONSEKVENSER,
UTREDNINGSALTERNATIVET

7.1 Overgripande miljofragor

7.1.1 Biltrafrken i Malmd och regionen

Citytunneln beraknas medféra ett minskat arligt biltrafikarbete i
regionen med 32 _ 36 miljoner fordonskilometer per &r omkring &r
2005 Banverket 1993. Okningen ., biltrafikarbetet i regionen
som folid g, Oresundsférbindelsen anges uppgd till cirka 140
miljoner fordonskilometer per ar JW  etal 1992 landsidan i
Skéne. Citytunnelns reduktionseffekt biltrafikarbetet &r séledes
en fiardedel gy den kning gom den fasta Oresundsforbindelsen
medfor.

Reduktionen &r en folid gy den dkade tillgangligheten till Malmos
centrala delar och kortare restider gom Citytunneln ger och
darmed ©kad attraktivitet for tdgsystemetgom helhet i regionen.
Reduktionen gy, trafikarbetet gyger i huvudsak personbilstrafik
eftersom forandringarna gyserforbattringar i persontrafiksystemet.

Fordelningen gy trafikarbetet kan  utlésasay prognosen Transek
1993. Tidigare prognosberékningar VBB VIAK 1991 visar att
cirka 10 % gy trafikarbetsreduktionen kan héanféras till Malmo
stad. Reduktionen gy sjélvatrafikflddet antal fordon per dygn blir
storre i och nara Malmo.

Aven for mer l&ngvéaga relationer oy Ystad, Eslov, Hoor,
Hassleholm, Landskrona, Helsingborg, Bjuv, Astorp ochAngelholm
blir dock tagtrafiken starkt konkurrenskraftig mot Dbiltrafiken.
Antalet l&ngvégabilresor &r mindre men kdrvagen langre vilket gor
att biltrafikarbetsreduktionen  &nda ar betydande.

| den sk socioekonomiska studien for Oresundsférbindelsen Jw

et al 1992 anges att befolkningen i regionen kan antas 6ka med
cirka 60 000 invdnare gom folid gy en fast férbindelse. Den
refererade prognosen Transek 1993 bygger pa befolkningstal gom
ar cirka 40 000 invanare lagre.

| tidigare prognoser VBB VIAK 1990, 1991, som kan antas
aterspegla en god tillvéaxttakt i regionen, har reduktionen gy
biltrafikarbetet i regionen till f6lid gy Citytunneln uppskattats till
storleksordningen 60 miljoner fordonskilometer per ar. Utover
Transeks prognos kan det darfor ygrg rimligt att anta att en
reduktionspotential 50 _ 75 % kan finnas beroende ut-
vecklingen i regionen, jamfoér &ven med avsnitt 7.1.5.
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7.1.2 Luftféroreningar

| tabell 7.1 a sammanstallt beraknade utslapp ay Nagra olika
luftféroreningar frén kéllor inom lanet respektive Malmo, ar 1990.
Den stérsta delen g dessaféroreningar harstammar frén trafiken.

Tabell 7.1 Beraknat utslapp ton gy kvaveoxider NOx. kol-
vaten HC  och koldioxid C02 for &r 1990, ton

data fran lansstyrelsen.

No, HC Co,
M-lan 36700 27300  4,9milj
Malmostad 9500 7500  1,4milj

Konsekvenser

Utbyggnaden gy Citytunneln minskar vagtrafikens utslapp av
luftféroreningar, S&vali Malmé somi regionen i ovrigt. | tabell 7.2
ar sammanfattat Banverkets berdknade minskningar gy vagtrafikens
emissionerna till folid gy Citytunneln, for & 2005. | tabellen
redovisas dven en bedomning gy reduktionen gy det arliga
utslappet gy luftfdroreningar vid en storre minskning gy trafik-
arbetet jamfor med avsnitt 7.1.1. P& sikt kan reduktionen bli
storre, se avsnitt 7.1.5.

Tabell 7.2 Beréknade reduktioner gy utslappen gy Kvaveoxider
NOK, kolvaten HC  och koldioxid C02 vid
utbyggnad med Citytunneln enligt utredningsalterna-
tivet. Dels enligt Banverkets berékningar, dels vid en
stérre reduktion gy trafikarbetet. Avser &r 2005.

NO HC CQ,

Banverket 19 14 6700
Potential 40 30 15000

| forhallande till den totala méngden som i nuldget slapps ut frén
kallor inom Malmé stad, medfér Citytunneln ep reduktion gy med
cirka 2 °0o. | absoluta tal kan reduktionen gy utslapp till folid ay
Citytunneln jamféras med det utsléapp som sker fran fem kilometer
av en storre trafikled med ett trafikflode om 20 000 fordon per
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arsmedeldygn. En gnnan jamférelse ar att Citytunneln medfor en
reduktion gy luftfdroreningsutslappen som motsvarar en fidrdedel
av den 6kning gom bron medfér trafikscenario Jw,  1992.

7.1.3 Buller

Nar biltrafiken minskar sjunker den ekvivalenta bullernivan.
Enskilda gator i centrum kan kanske  trafikminskningar som ger
minskade bullernivder e i stort ar minskningarna s sma att de
inte paverkar bullersituationen.

Maximalnivan &r den hégsta ljudnivd gom forekommer for enstaka
fordonspassager, vanligen fran lastbilar. Antalet fordon p&verkar
inte maximalnivdn. Nagon férandring sker saledes inte.

7.1.4 Trafiksékerhet

Generellt ar gn kollektivresa, sarskilt med tag, sakrare for
trafikanten an en resa med egen Med bil. Det géller matt S&val i
antal forflyttningar som i persontrafikarbete. TVa typer gy trafik-
sakerhetseffekter uppstar gom foljd av Citytunneln och g 6kad
dverforing gy resor frén bil till tag. Overflyttning 5 oqo till tag
innebar dels gn minskad riskexponering for dessatrafikanter, dels
en principiellt minskad konfliktméngd i biltrafiken. Den sistnamnda
effekten tacks dock in gy minskat trafikfléde och biltrafikarbete.

| de samhallsekonomiska kalkylerna beaktas trafiksékerhetseffek-
ten m  effekter gom en s k okorrigerad marginalkostnad och
beréknas med ett schablonvarde per fordonskilometer.

De lokala effekterna kan generellt bedémas ygrg férsumbara
jamfort med 6vrig trafik och andra &tgarder, gg avsnitt 7.1.1.

7.15 Strategiska och langsiktiga effekter
Strategiska fordelar

Citytunneln ger strategiska fordelar i detta avseendejamfért med
tagtrafik enbart via Kontinentalbanan genom Sin hogre tillganglig-
hettill Malmds centrala delar. Det innebér att kraftfullare atgarder
i syfte att begrénsa emissioner, forbattra trafiksakerhet och
stadsmiljo samt minskad.tréngsel kan vidtas ytan att allvarligt
skada stadsfunktion och Malmés roll gom lokalt och regionalt
centrum.
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Denna typ av effekter ar dock en effekt gy Citytunneln enbart
och fordrar att @ven andra Miljoprioriterande atgarder beslutas.
Daremot majliggor Citytunneln dennatyp av atgarder i 6kad grad.

Citytunneln ger aven storre handlingsfrihet an jamforelsealternati-
vet Kontinentalbanan  om man Vill fiytta tagtrafiken fran Konti-
nentalbanan. Med Citytunneln kan godstagen skt flyttas ut till
ett nytt godsspar utanfor Malmo. Kvarvarande resandetdg cirka 44
tdgdygn &r 2005 kan ledas via Citytunneln varvid den nuvarande
Kontinentalbanan helt kan slopas.

Om godstdgen  Kontinentalbanan flyttas ut i jamforelsealternati-
vet finns likval gn omfattande trafik kvar, inklusive nattag, vilket
begransar miljovinsten gy att flytta ut godstagen. Dras &ven
resandet&gen utanfor tatorten far det omfattande konsekvenser for
kollektivtrafiksystemet i hela regionen.

Langsiktigt: effekter

Den pétagligt forandrade tillgangligheten till och frAn Malmos
centrala delar samt regionen i 6vrigt som Citytunneln och utokad
tagtrafik ger, kan langsiktigt antas Paverka markanvandningen och
bebyggelsestrukturen. Effekterna &r dock mycket l&ngsiktiga och
paverkas zy kommunernas bebyggelse- och markanvandnings-
planering. Storlek och utvecklingstakt &r svarforutsagbara och
beror dven  den allmanna ekonomiska utvecklingen.

| Malmé kan intresset fér exploatering gy bostader och bebyggelse
antas oka nara Malmé C, Stadsteatern och Hyllie. Markpriser och
byggkostnader i centrala lagen medfor att bebyggelsen i forsta
hand kan antas avse kontors- och affarsverksamhet samt tét
bostadsbebyggelse.

Citytunneln kan ocks& antas medféra att centrum- Och arbets-
platsstraket Malmé C _ Gamla staden _Triangeln Stadsteatern
MAS binds samman Ytterligare och utvecklas i riktning  mot Hyllie.

| jamforelsealternativet kan egn Motsvarande utveckling antas ske
i omradet kring Malmé C. Om stationen Malmé Syd byggs ut soder
om Malmé och exploateras kommersiellt med arbetsplatser,
affarsverksamhet och hog biltillgénglighet kan gn konkurrenssitua-
tion tankas uppstd mellan Malmé Syd och nuvarande centrum.
Principiellt kan en S&dan centrumstruktur langsiktigt antas leda till
&kat biltrafikarbete och bilberoende i regionen jamfért med
Citytunnelalternativet gom f6ljd gy Centrumdelningen och lagre
kollektivtrafikforutsattningar.
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| regionen kan ett likartat intresse gom i Malmé forutses for dkad
kommunal och privat exploatering 5y bostéder, arbetsplatser och
service nara tagstationerna gom félid 5, tagsatsningarna enligt
Malméhusoverenskommelsen och planerad utokad regionaltags-
trafik. Som félid gy en sédan spontan eller planerad bebyggelse-
utveckling kan gp, viss dampad biltrafikutveckling antas i regionen.

En utvecklad lokal- och regional tagtrafik skapar en utékad
bostads- och arbetsmarknad, samtskapar stérre forutsattningar for
och binder ggmman naringslivet i regionen. Citytunnelaltemativet

kan antas bidra till denna regionala utveckling och spridning av
utvecklingseffekterna 5y, Oresundsforbindelsen hogre grad &n
jamforelsealternativet g, folid 5y den utokade tagtrafik och
tillganglighet gom tunneln medger.

En hogre ekonomisk utvecklingstakt ger av erfarenhet okat
bilinnehav och bilanvandning. Omvant fordras da att kollektiv-
trafiksystemet r effektivt med korta restider och hég tillganglighet
for att yara konkurrenskraftigt mot biltrafiken.

7.2 STADSBILDLANDSKAPSBILD

Detta avsnitt behandlar direkta effekter  stadsbilden till fsljd av
jarnvagsutbyggnaden mellan Malmé C och Lernacken dels langs
den Citytunneln dels langs Kontinentalbanan.

7.21 Forutsattningar
Tunnelavsnittet Malmoé C _ Annetorpsvagen

Den norra tunnelmynningen &r belagen cirka 200 meter 6ster om
Malmd C och den sidra ar beldgen omedelbart séder om Anne-
torpsvégen. strackningen berdr bebyggelseomréden,kanalomraden
samt Kungsparken och Pildammsparken. Tunneln kommer att
gravas som ett oppet schakt med gp byggteknik gom minimerar
markintrdngen. Inom avsnittet mellan Hovratten och Borgmastar-
garden diskuteras gom alternativ o, frést dubbelsparstunnel eller
tva paralleliforlagda  enkelsparstunnlar.

Frdn mynningen vid Malmé C gér jarnvégen i trag langs Ostra
Hamnkanalen och ar uppe | markplanet cirka 300 meter vaster om
Frihamnsviadukten.

Inom avsnittet vaster oy Malmé C korsar tunneln kanalsystemen
och tunneltaket blir vid lagsta l&gvatten belaget minst 1 meter
under vattenytan.
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Inom tunnelavsnittet kommer utrymningsschakt att placeras med
omkring 200 meters avstand varierande sida g Sparet. Ut-
rymningsschaktens uppgéngar kommer i de flesta fall att utformas
som Platta lock i marken. Kérbara anslutningar fram till ypp-
gangarna skall finnas. | alternativet med tva enkelsparstunnlar kan
utrymningsforbindelser anordnas mellan tunnlarna vilket innebér
att antalet utrymningsuppgangar kan minskas.

Avsnittet Annetorpsvagen _ Lernacken

Omradet utgors av ett Storskaligt slattlandskap vilket i norr
avgransas gy Stadsbebyggelsen. landskapsrummet delas av
bebyggelsenvid Bunkeflo _Vintrie och Elinelund. Hyllie vattentorn
och Bunkeflo kyrka ar viktiga landmarken inom omradet. Narmare
kusten utgér Limhamns kalkbrott och Lernacken markanta inslag
i topografin.

Jamvagen passerar har over det dppnajordbrukslandskapet ut mot
brofastet vid Lemacken. Omradet ingar som en del i det framtida
exploateringsomrédet Brostaden.  Genom tillkomsten gy be-
byggelse, vagar och jarnvagar kommer miljon i detta omrade att i
framtiden bli helt forandrad.

Fran Inre Ringvagen QAr jarnvagen i ett 6ppet trag fram mot den
planerade Hylliestationen. Enligt oversiktsplanen for Brostaden
kan ett kortare avsnitt i anslutning till stationen komma att over-
dickas. Fran Hylliestationen redovisas reservat for en mojlig
jarnvagsanslutning till spar langs Yttre Ringvagen for lokaltdg mot
Ystad _Trelleborg. Spéret passerarunder Yittre Ringvéagens norra
kérbana varefter det ansluter till godsspéret.

lnom ep Kortare strécka véster om Hylliestationen hojer sig
jarnvagen 6ver omgivande mark. Planerat gronstrak samt vag-
forbindelse passerar hér under jarnvagen. Efter att ha passerat ett
mindre hojdparti séder gm Elinelund ansluter jérnvégen till Yttre
Ringvagens strackning och férlaggs har mellan de bagge korbanor-
na. Motorvagens norra korbana dras har under sparen.

Savaljarnvagen som Yttre Ringvéagen hojer sig vasentligt 6ver om-
givande mark inom ett avshitt  6mse sidor ay Kalkbrottsgatan.

Inom Lernacken kommer trafikomrédet att skéra in i det cirka 30
meter hoéga deponeringsomradet. P& Lernacken planeras en
planskild véxel for jamvagstrafikens skifte frén héger- till véanster-
trafik.
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Kontinentalbanan och spar langs Yttre Ringvégen

Jarnvagsutbyggnaden langs Kontinentalbanan ar i huvudsak g,
samma omfattning gom i jamforelsealternativet. Avlankning mot
brofastet sker vid bostadsomrédet Kastanjegarden nara Fosie by,
dar ett enkelspar ansluter till Yttre Ringvagens strackning.
Jarnvagen som hér ligger i skarning passerar under planerad vég
101 samt motorvagens norra Korbana och foljer sedan véagen
mellan de b&agge korbanorna fram till Lernacken.

Stationslagen

Léngs den nya jarnvagen genom centrum planeras stationer vid
Malmoé C, Stadsteatern och Hyllie. Stationslagen reserveras
dessutom vid Stadiongatan och Kalkbrottet. Planeringen gy
stationerna pagar for narvarande vilket innebar att beddmningarna
av stadsbildseffekterna blir mycket preliminara.

Stationen vid Hyllie blir g, kombinerad fjarr- och lokaltdgsstation
som framforallt skall fungera gom parkeringsstation och gom
bytesplats mellan tg och ett antal olika busslinjer. Stations-
byggnaden planeras ligga som en bro over spéren for ait medge
goda kontakter mot planerad bebyggelse i dess anslutning.
Avsikten &r att stationen skall ygrg tydlig i stadsbilden och
stationsbyggnaden markerad och latt att hitta.

| 6versiktsplan for Brostaden redovisasplats for g framtida station
for regionaltdg soder oy planerat verksamhetsomréde vid Svager-

torp.

7.2.2 Konsekvenser

Under byggskedet kommer utbyggnaden att medféra en stor
paverkan pa stadsbilden. Vid Hamnkanalen kommer fyra broar,
kanalkajer samt delar gy Borshuset att monteras ner fOr att
darefter till fullo ateruppbyggas, ge avsnitt 7.9 Byggskedet.

| det gravda alternativet kommer intrénget i parkerna under ep
langre tid att paverka stadsbilden. Konsekvenser for parkomraden
behandlas i avsnittet 7.4.

De best&ende effekterna for stadsbilden beddms bli merg Méttliga.
Diskuterade utbyggnader Gster om Malmé C samt diskuterade
férandringar i anslutning till Hamnkanalen med eventuella hisstorn
vid kanalkajen, kan dock medfora vasentliga férandringar. Vid
stationerna Malmé C och Stadsteatern krévs stor omsorg Vid
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utformning gy uppgéngar samt eventuella hiss- och ventilations-
anlaggningar. Med hansyntill att planeringen av Stationerna pagar
for narvarande ar det SVart ait i nulaget gora nagon bedémning ay
stationsanlaggningarnas Stadsbildspaverkan.

De férandringar gy stadsbilden som uppstar inom Hylliefaltet sker
framst som en folid gy Planerad utbyggnad gy Brostaden. Under en
begransad tidsperiod fram tills dessatt angransande omraden kring
jarnvagen bebyggts kommer jarnvagen att ha en stor paverkan
landskapsbilden.

De férandringar som Sker inom Lernacken och i anslutning till
Kalkbrottsgatan ingar i den fasta férbindelsen enligt regerings-
avtalet och #r inte avhangiga gy Citytunneln. Den planskilda
sparkorsningen vid Lernacken medfor dock en Péverkan gy
landskapsbilden inom planerat terminalomréde.

Inom Kontinentalbanan blir stadsbildsp&verkan i huvudsak
likvardig med jamforelsealternativet. Behovet gy bullerskarmar
minskar nagot vilket ar positivt for stadshilden. Vid utbyggnaden
av Citytunneln férsvinner &ven behovet ay en Planskild spérkors-
ning vid Kastanjegarden vilket medfér en minskad paverkan for
stadsbilden.

Den planerade enkelspérsutbyggnaden langs Yttre Ringvagen
medfor ingen minskad bredd gy det totala trafikomradet men kan
medféra att anlaggningens dominans minskar i férhallande till
jamforelsealternativet.

Planerad framtida sparférbindelse vid Bunkeflo, Vintrie for
sammankopplingen gy Citytunneln och Trelleborg Ystadbanorna
kommer att medféra ett bestdende ingrepp i landskapsbilden.
Byarna samt Bunkeflo kyrka utgor har ett karaktaristiskt inslag i
landskapet. | oversiktsplanen for Brostaden har omradet kring
Bunkeflo och Vintrie sakerstallts som ett 6ppetijordorukslandskap.
Den sméskaliga milién kring byarna kommer att paverkas gy den
nya jarmvégen vaster och norr om omrédet. De forandringar som
sker séder gm omradet ar kopplade fill utbyggnaden gy vég- och
jarnvagsanslutningar till bron och paverkas inte direkt gy City-
tunnelns utbyggnad.

| utredningen ingdr inte att belysa de indirekta effekter ay Citytun-
neln gom kan UPPStd t ex genom Okat bebyggelsetryck mot
planerade stationslagen.



7.3 Kulturmiljo
7.3.1 Kulturhistorisk  bakgrund

Karta 7.1 presenterar Oversiktligt omrdden g riksintresse for
kulturmiljon,  fornminnesomraden gamt andra sarskilt vardefulla
kulturmiljéer.

Omkring &r 1000bérjar bebyggelsenkoncentreras till de omraden
som idag utgor de historiskt kanda bybildningama. Féregdngaren
till Malmé stad har varit g bondby gom yar belégen antingen vid
nuvarande Pildammarna eller vid Triangeln. Under 1200-talets
andra hélft grundades staden Malmé. Anledningen till att staden
etablerades berodde troligtvis det vid den tiden l6nsamma
sillfisket.

Under 1500-talet fick Malmo alltmer karaktiren g, fastningsstad
med tydliga granser mot omgivande landsbygd. Under gengre delen
av 1600-talet forstérktes och utbyggdes befastningsartlaggningama
inom nuvarande Kungsparken genom a bastion  Nyképing,
Ostra ravelinenz, bastion Carl Gustav och bastlon Norrképing se
figur 7.1. Har fanns ocksé delar 5y den medeltida stadsgransen i
form ay en stadsvall och vallgrav. Under 1800-talet borjade den
forsta industrialiseringen.

Efter 1800-talets mitt d& Sodra Stambanan Gppnades utdkades
stadsomradet porrut genom utfylinader i Oresund. Industrialisering-
en tog Ytterligare fart under senare delen gy 1800-talet och bérjan
av 1900-talet och industriomraden etablerades rynt stadskarnan.

Riksintressen
Malmoé tatort

Riksintresset omfattar bl 5 den medeltida staden Malmé med
bevarade gatustrdk, befdstningsanordningar samt stadens forsta
industriella epok med bl 5 Centralstationen. | riksintresset ingar
ocksé parkerna se nedan, paradgatorna och broarna, vilka i flera
fall tillkommit i samband med den Baltiska utstéliningen 1914.

Kommunen anser i versikisplanen att riksintressetkan avgransas

enligt lansstyrelsens férslag, men att restriktioner for forandringar
endast galler de delar gom sarskilt omnamns gom riksintresse

1 Bastionar en framskjulandspetsiglel 3y en lastningsvall.

2 Ravelirar ett utanverkmellantvabastioner.
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lansstyrelsen 1984, Malmé Museum 1989 samt Stadsbyggnads-
kontoret 1990.

taut n
|

Figur 7.1 De &ldre forsvarsanlaggningama vid Malméhus.
1 Skeppsbryggan, 2 Bastion Vénnershorg, 3 Bastion
Elfsborg, 4 Strandportsravelinen, 5 Bastion Nykdping, 6
Ostra ravelinen, Muréndan, 7 Bastion Carl Gustav och
8 Bastion Norrkdping.

Byggnadsminnen
Bebyggelse som ar Pyggnadsminnesforklarad:

Centralstationen
Malmohus slottsanlaggning yttre bastioner
Hovratten

Forslag till byggnadsminnen:

Bastion Carolus norddst om Malméhus slott
Kungsparken
Slottsparken
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Ovriga kulturhistoriskt  vardefulla miljser

Kanalerna med omgivande kajer

Borshuset

Hamnfdrvaltningen

Yttre bastionerna kring Malmohus slottsanlaggning
Gamla Idrottsplatsen

Pildammsparken

Parkhistorisk bakgrund

KungsparkenSlottsparken utgér tillsammans med museiomradet gt
cirka 50 ha stort park- och gronomrade. Under medeltiden fanns
hér stora traskmarker och vid nuvarande Kungsparkens restaurang
anlade Grabroderna et kloster under slutet gy, 1400-talet. Har
fanns ocksd g kyrkogard o 139 vaster o klosteranlaggningen.
Under reformationen omvandlades klostret till ett hospital for
stadens sjuka. Anlaggningarna reys troligtvis i slutet 5y, 1600-talet.

Nar Malmohus slott byggdesyt under 1400_ 1600-talet blev nyya-
rande Slottsparken hastbetesomrade for Kronan. Kungsparken
anvandes da bl 5 som exercisfalt och avrattningsplats. Under 1800-
talet minskade det militira intresset och kanalsystemet anlades.
Samtidigt blev stora omréden tillgangliga gom parkmark. vilket
behovdes pa grund 4y industrialiseringen. Stadsparkema vid denna
tid hade inte bara ett estetiskt syfte ytan ocksa ett hygieniskt. De
skulle utgéra stadens lungor och motverka industristidemas
sotiga och ohélsosamma |uft.

Kungsparken gom ar Malmés forsta stora parkanlaggning anlades
1869 _ 1870.Den ygr en utpraglad finpark gom vid invigningen
18725y inh&gnad och endast 6ppen under vissatider for allman-
heten. Idag har Kungsparken g lummig karaktar dar tradbestan-
den tagit 6verhanden och till stor del trangt undan buskvegetatio-

nen.

Slottsparken anlades 1896 for att skapa gp for befolkningen mer
tillganglig och robust park 5y naturkaraktar Persson 1986.
Slottsparken har gp tidstypisk sekelskiftesstil med stora skogs-
partier, oppna grasytor, tv& dammar, kalkbackar och lekplats.
Slottscaféet tillkom 1918och har efter en brand gersatts med gp ny
byggnad.

Pildammsparken ligger inom gp gy de sk donationsjordarna, Magi-
stratsvangen. Den anlades i samband med den Baltiska utstall-
ningen 1914. Pildammama gy delvis konstgjord vag anlagda
vattenreservoarer dar ett vattentorn byggts.Erik Erstad-Jorgensen
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som fick uppdraget att rita parken projekterade ep Vidstréckt
skogspark. Under kriget avstannade arbetet med parken, da egp del
av marken fick anvéandas for potatisodling  grund gy livsmedels-
brist ap cit

Ar 1921 kom arbetet ater i gang och ep del féréndringar i planen
genomférdes gy Stadsingenjor Erik Bulov-Hibe sd att parken kom
att bestd 5y tre huvuddelar: &terstoden efter utstéllningen med
Margaretapaviliongen och blomstergatan, den Erstad-Jorgenska
parkdelen i nordost samt Bllov-Hibes fortséttning som samman-
fogade parken med den omgivande staden.

Arkeologiska férundersokningar

Genom de arkeologiska forundersokningar som paborjades hosten
1993 forviantas de historiska sammanhangen frén den medeltida
bebyggelsen i Kungs- och Slottsparken kunna klarlaggas. Under-
sokningarna har styrts ay befintliga forhallanden dér gator,
ledningsstrak, befintlig bebyggelse samt vardefull vegetation har
undantagits vid forundersokningarna. Vidare har kanalerna undan-
tagits d& dessaforst méste torrlaggas.

Undersokningar har hittills genomférts vid bastion Nykdping, Ostra
ravelinen samt bastion Norrképing samt invid de kvarter gy Pil-
dammsstaden dar Gamla Idrottsplatsen ar belagen Malmé  Muséer
1994.

Bastionema Véannersborgoch Elfsborg

Omrédena ingér inte i denna forundersokning d& omréadet forst
maste torrlaggas och goras tillgangligt. 1 omradet kan bl g lam-
ningar efter den medeltida skeppsbryggansamt Skeppsvrak finnas
kvar.

Bastion Nykdping

Bastionen anlades till Malmés forsvar 1661. Vaster om bastionen
anlades &r 1665 den ostra ravelinen kallad Murandan. | norra
Vallgatan och i bastionen lopte den medeltida strandmuren. |
Norra Vallgatan berérs dessutom en av portarna Ulckeporten
eller Fiskeporte. | gatuomradet for Norra Vallgatan och Slotts-
gatan kan det dessutomfinnas medeltida bebyggelselagerbevarade,
liksom inom parkomradet ster och séder o Hovrattsbyggnaden.
Arkeologisk ~ forundersckning ar genomférd inom tillgangliga
parkomraden.
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Bastion Carl-Gustav

Bastionen anlades under &ren 1662_1663.Under medeltiden fanns
har bebyggelse. Skriftligt belagg finns  att det skall ha funnits gp,
bodbebyggelse kallad Kongens boder eller Palne Soées bodar.

Bastion Norrkdping

Bastionen anlades under &ren 1674_ 16750ch byggdesyt ar 1696.
Enllgt skriftligt kallmaterial har det funnits medeltida bebyggelse
p& platsen. Den medeltida stadsvallen har ocksa legat inom
bastionomradet. Vidare kommer delar ay Grabrodraklostrets

markomrdden gt berdras. Sjélva klosteranlaggningen 5, belagen
dar Kungsparkens restaurang nu ligger. Klostret anlades 1489.

Slottsparken

Under medeltiden upptog den fore detta Vastersjo stora delar av
Slottsparken. Den sk Korrebacken gom hade sin strackning strax
utanfor Vasterport och avgransade det medeltida bebyggelse-
omrédet  vaster, rann genom parken. Arkeologisk undersokning
inom detta omréde genomfors i samband med schaktningsarbetena.

Roskildevagen _John Ericssonsvag

Inom detta omrade kan rester efter byn Ovre Malmé finnas. Byn
ar enbart kand fran skriftliga kallor och i dessaomnamnes dven ett
kapell. Vid arkeologiska undersokningar p& 1800-talet patraffades
medeltida grayar som eventuellt kan ha samband med detta.

Inre Ringvéagen _ Bunkejlovégen _Lemacken

Vid de arkeologiska undersokningarna for Annetorpsleden har ett
betydande bebyggelsekomplex frén framférallt jarnalder men dven
stendlder patraffats Malmé Muséer, muntl.. Undersokningarna
har enbart utférts utmed végen varfor utbredningsomrédet &r
oklart.

Jarnvagen kommer ocksa gt beréra Bunkeflo bytomt, registrerad
som fornlamning 9 i Bunkeflo socken. Inom bytomten kan
lamningar efter medeltidabebyggelsefinnas kvar. Ett omrade med
stenaldersboplatser berérs ocksd oster om Bunkeflostrand  vid
Vintriehemmet Malm6é Muséer, muntl.
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7.3.2 Konsekvenser
Gravd tunnel

Sammantaget péverkas kulturmiljon  dels genom ingrepp i under
mark dolda fornlamningar dels i mera Synbara kulturvarden som
kanaler, parker och befastningsanlaggningar. Konsekvenserna for
kulturmiljpn  beddéms gom stora eftersom omraden med medeltida
kulturlager berérs. Ingreppet i parkerna som iNgdr i det kultur-
historiska riksintresset kommer att bestd under en 1&ng tidsperiod,
cirka 10 _ 20 &r, Aven om trdd gy storsta kvalitet planteras.

Séder gm Malmé kommer det aldre kulturhistoriska vagnatet kring
kyrkbyarna Vintrie och Bunkeflo att paverkas. Den nya jamvags-
anlaggningen kommer 0cksé att bilda en ny Overlagrande struktur
som ar frammande i det relativt smaskaliga kulturlandskapet.

De yitre karaktarsdragen i kulturmiljon, t ex bastioner. murar och
belaggningar, kommer att kunna &teruppbyggas efter byggtidens
slut forutsatt att t ex mark- och stenarbeten genomfors ett
kvalificerat och hantverksmassigt satt. Daremot kommer Kkultur-
miljovarden oy mer Pastoral karaktar som &r knutet till de storre
traden, exempelvis vid Hovratten, att till spillo.

| nuvarande planeringsskede finns inga detaljredovisningar
nodutgdngar, Ventilationsanordningar eller transportvagar for
raddningstjansten. Dessa element kan ocksd komma att innebara
ett Visst stérande inslag i kulturmiljon.

Av hittills genomférda arkeologiska undersokningar kan féljande
konstateras:

Vid de arkeologiska undersokningarna inom bastionerna Nykoping,
Norrkdping samt Ostra ravelinen pétraffades inga medeltida lam-
ningar. Detta beror troligtvis att stora omflyttningar gy utfyll-
nadsmassorgenomfordesvid byggandet, Pefastningsanlaggningar-
na under 1600-talet. Rester gy den medeltida stadsvallen och
vallgraven bér dock finnas i nérheten. Vid tunnelarbetena kommer
ocksd den medeltida strandmuren, inklusive Uckleporten att
beréras strax Oster om Hovréttsbron.

| nuvarande planeringsskede &r det oklart hur stationsomrédet
kommer att utformas vad ayser yttre anordningar. Detta kan
paverka kanalomradet i anslutning till Centralstationen. City-
tunnelns Overbyggnad beraknas att ligga minst en meter under
lagsta l&gvattenyta.
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Vidare kan konstateras att arkeologisk forundersokning inte kunnat
utféras inom bastion Carl Gustav d& StadensVéaxthus med omnejd
skulle paverkas. Undersokningar i kanalerna har inte heller kunnat
utféras dé& dessa forst maste torrlaggas.

Vid foérundersokningen 5, Gamla Idrottsplatsen péatraffades inga
lamningar efter byn Ovre Malms. Sannolikt kommer fynd efter byn
att patraffas vid kommande schaktningar inom Pildammsparkens
Ostra delar.

| avsnittet mellan kusten och Hyllie kommer dels kanda fornlam-
ningsomraden att beréras Bunkeflo bytomt samt kring Vintrie-
hemmet dels fornlamningar 5y mer okénd utbredning kring Hyllie
jamfér - Annetorpsleden. P&verkan  kulturmilion i férhallande
till - jamforelsealternativet ~ forandras inte. Se kapitel 6 samt
SVEDABs utredning gy miljgkonsekvenserna for anslutningen till
Oresundsbron gy 1994.

Borrad tunnel

| alternativet med frast tunnel bortfaller de flesta negativa konse-
kvenserna langs tunnelavsnittet. Synliga forandringar kommer
endast att bestd i eventuella hisschakt samt ventilationsanord-
ningar.

7.4 Parker, gatuplanteringar samt naturomraden

For beskrivning gy parkernas historik gamt utformning ge avsnittet
Parkhistorisk bakgrund under 7.3.1.

7.4.1 Parker och gatuplanteringar inom Malmé stad
Tradbestanden i parkerna

Citytunneln berér stadsmiljoer gy riksintresse gom Kungsparken,
Slottsparken, Pildammsparken, kanalstriken gsgmt Malmoéhus
fastning. Dessutom berdrs gatumiljéer i innerstads- och mellan-
stadsmiljoer. Karta 7.2 redovisar koloniomréden, parker och andra
grénomraden i anslutning till Citytunneln. Karta 7.3 redovisar olika
intresseomraden foér naturmiljévarden.

Traden utgér de viktigaste och synligaste elementen park-
miljdernas  arkitektoniska uppbyggnad. De &r ocksd centrala for
stadsmiljons ekologi, luftkvalitet och fauna och har darigenom hoga
bevarandevérden. Traden &r i sin tyr beroende av markvattenfor-
hdllanden for sin kondition och éverlevnad.
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| park och gatumiliperna finns mycket vardefulla tradbestand.
Framforallt i Kungs- och Slottsparken samt Pildammsparken &r de
extremt Skyddsvérda. Traden representerar dessutom ett mycket
stort varde vad ayserinvestering och kapitaliserade driftskostnader.
Inom tunnelschaktet beréknas vardet till cirka 12,5miljoner kronor
och for omradet inom 40 p frAn schakt till cirka 57 miljoner
kronor och i zonen 50 _ 200 meter till 115 miljoner kronor.

Traden inom 50 meter fran tunnelcentrum fordelar sig 39 % i
bestand, 27 % allétrad samt 34 % solitértrad. De flesta ay arterna
ar kansliga for foérandringar som exponering fristallning  samt
markvattenforhallanden.  Ek- och almhestdnden har mycket lag
tolerans mot Markvattenfdrandringar — och boken &ar mycket kanslig
for exponering samt markpackning. Genomgadende utgor traden
moana besténd, négra &r dessutom odverdriga med fardigutbildade
eller redan tillbakabildade rotsystem som har smé mojligheter il
anpassning och revitalisering. Trédkronorna har med undantag for
bestandet vid Regementsgatan Slottsparken genomgdende god
vitalitet.

Markvattenférhallanden

Jordarten i parkomradena utgérs till dominerande del gy lerig
moran med 1&g mullhalt. Grundvattenytan ligger hogt, cirka 0,5 _
1 m under markytan. Grundvattnet markvattnet i Slottsparken och
Kungsparken innehdller dessutom hdga halter ay kloridjoner 3 _
4 mgl genom saltvattenintrangning fr&n kanalerna. pH &r genom-
g&ende mycket hogt pH 8,5 _ 9,0. 1 Slottsparken férekommer
packning gy det 6vre markskiktet.

.Traden 4, f5r sin 6verlevnad beroende dels gy nederbord dels gy
markvatten. Vattenforradet i marken innehaller vatten for minst 20
dygns torka. Den redan idag nedsatta konditionen bland tréaden
forsamras vid normal Vartorka. Tréden har reagerat daliga
markvattenférh&llanden  och uppvisar hoga rotansatser Utvaxt ay
stammen Vid Gvergangen mot mark. Detta kan tyda ytliga
rotsystem anpassadetill lattillgangligt vatten i de dvre jordlagren.
Framst ar traden i Kungsparken, Slottsparken och Pil-
dammsparkens norra del kansliga for grundvattensankning.

Vid kanalen och i Slottsparken uppvisar traden tydliga exempel
stressymtom. Dessa kommer att 0ka vid markpackningtatning  ay
ytliga jordlager samt forandringar i exponering eller markvatten-
forhallanden vilket bl 5 dalig sarlakning visar. Totalt beddmdes ar
1988 att 97 % gy traden ygr friska 75 _ 100 % vitalitet BFR
1988. Vitaliteten har minskat sedan dess.
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Konsekvenser
Gréavd tunnel

Kanalzonen, Slottsparkens s@dra delar sgmt Pildammsparkens
norra delar ar de  arkitektonisk synpunkt mest utsatta avsnitten.
Tunnelschakten medfér inom Kungsparken och Slottsparken att 85
trad méste awerkas eller flyttas bort, detta ger en forandrad
stadsbild 5y parker och gatumiljéer. Tradvitaliteten kommer att
minska till foljd gy grundvattensankning, héjd marktemperatur och
fristallning 5y trad. Generellt & tradbestdnden instabila |,
ekologisk synvinkel. Utan atgarder leder tunnelschakten till att
bokbestdndet vid Regementsgatan f&r o, férsamrad vitalitet och
sedan bedoms fa framtida nedsatt vitalitet 0 _50 % vitalitet inom
en 5 _ 10 &rs period. Bokens stam och rotsystem ar darvid extra
kansllga

Tradvitaliteten i 6vrigt sanks betydligt inom framforallt i gn 50
zon frén tunnelschakten dar cirka 60 % av traden kommer att for-
svagas. INOM en 200 ;y zon beddéms ocksé att de mest kénsliga
traden komma att e minskad tradvitalitet inom en S-arsperiod
det tradbestandet ar generellt sett mindre kansliga.

Berakningar visar att grundvattensankning blir féljden inom schak-
tens naromréde trots tat spont och aterforing 4, uppumpat grund-
vatten. En under byggtiden varaktig sénkning gy grundvattenytan
ger redan i intervallet 0,2 _ 0,4 ;, omfattande skador  traden.

Borrad tunnel

I alternativet med frast tunnel bortfaller de flesta negativa konse-
kvenserna i parkerna. Synliga forandringar kommer endast at
besté i eventuella hisschakt.

7.4.2 Naturobjekt utanfor tatorten

Byar och karnomréden med vildvuxna tradgardar och annan
vegetation 4 betydelse fér naturmiljon péaverkasinte se karta 7.3.

7.5 Rekreation
751 Forutsattningar

Rekreationsintresset &r framst knutet till Kungsparken, Slottspar-
ken och Pildammsparken se beskrivning avsnitten 7.3 och 7.4
men aven till Gvriga friytor gom t ex kanalstréken och idrotts-
platserna se @ven karta 7.2.
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Omradet sbder om Malmé mellan Lermacken och Hyllie har ocksa
vissa rekreationsintressen som framst &r knutna till kustzonen,
parkmark samt tillgéngliga ytor i jordbrukslandskapet som cykel-
strdk eller mindre markvagar.

Kanalstraket utmed Norra Vallgatan

Omradet utmed kanalerna fran Centralstationen via Borshuset,
Norra Vallgatan, Hovratten till Kungsparken och Slottsparken &r
ett mycket val utnyttjat promenadsték gom aven framgent kommer
att ha stor betydelse fér rérelseménstret i centrala Malmé.

KungsparkenSlottsparken

Anvindes framst som Stadspark  dvs som Vistelseyta och for pro-
menader i allmanhet. Det centrala laget gor att parkerna kan
utnyttjas gy ett stort antal manniskor. Parkernas historiska bak-
grund och vardefulla tradvegetation har ocksd medfort ett rikt
utbud 4y s k Stadsvandringar speciellt under sommartid. Kungs-
parken och Slottsparken har delvis olik karaktar jamfér ovan
vilket aven praglar utnyttjandet. Kungsparken har mer karaktaren
av finpark medan Slottsparken ar mera robust i sin framtoning.

Parkerna bildar tillsammans med kanalerna norr Och soder om
Gamla Staden, Gamla begravningsplatsen, Gustav Adolfs torg,
gagatorna samt Lilla Torg Stortorget en sammanhangande enhet
av stort rekreationsvarde.

Pildammsparken

Utnyttjas samma Satt som Kungsparken och Slottsparken men
anvands aven for stérre arrangemang som t ex musikfestivaler.
Delar gy parken har karaktéren gy finpark medan andra avsnitt har
mer naturkaraktar jamfér ovan.

Gamla Idrottsplatser:

Utnyttias i huvudsak for idrottsandamdl, men delar ay omrédet
utnyttjas ocksa gom parkmark.

Gréna skyddszonerutmed Pildammsvéagen

Dessa saknar egentligt rekreationsvarde da syftet med gronytorna
i att utgdra buffertzon mellan traflkleden och bebyggelsen.
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Vegetationen har dock estetiska kvalitéer inom vissa avsnitt,
exempelvis i rondellen vid PildammsvagenJohn Ericssons vag-
Ystadvagen.

Omrédet sgder g Malmé mellan kusten och Hyllie

Rekrationsintressena &r i huvudsak knutna till tillgangliga delar gy
Lemacken, parkmark, koloniomréden samt anlaggningar gy olika
slag. Mindre vagar, anlagda cykelvagar, t ex Tygelsjostrdket samt
cykelstréket langs Kalkbrottsgatan utgér viktiga strk for upplevel-
sen av Kust- och jordbrukslandskapet Malmé Stadsbyggnadskontor
1984, 1992. Bymiljterna kring Bunkeflo och Vintrie &r ocksa
vardefulla , rekreationssynpunkt.

| kustzonen utnyttjas framférallt strand- och vattenomradena for
bad, fiske samt segelsport. Sibbarps badplats och camping &r ep
vélbesokt mélpunkt. Omradet kring Barnviken porr om Lernacken
ar en omtyckt plats for fritidsfiske. | viss utstrackning utnyttjas
ocksa den yttre delen gy Lernacken samt strandzonen for rekrea-
tion. Skjutbanan vid Lernacken har flera skjutvallar 200, 300 m
samt korthallbana.

7.5.2 Konsekvenser
Gravd tunnel

Tillgangligheten till parkerna kommer att begrénsasi byggskedet
se avsnitt 7.9 men i driftskedet bli densamma ggm i dag. Det
rekrativa vardet i parkerna beddms dock bli starkt paverkat under
cirka g 5-&rsperiod efter fardigstdllandet tills sdren  efter
Citytunneln har lakt och vegetation etablerats. Under relativt 1ang
tid cirka 10 20 &r kommer spér av Citytunnelns anlaggnings-
arbeten att kunna markas. Se avsnitt 7.4. Med rekreativt varde
menas | detta sammanhang framférallt den visuella upplevelsen gy
parkmiljon.

Rekreationsvardet paverkas framst dar Citytunneln passeraravsnitt
med storre tradbestdnd 5o séder om Hovratten, vid Parkkanalen
Oster om Malméhus slott, vid Kommendantbron samt vid Rege-
mentsgatan. Avsnitt med grasytor kommer. a1t aterstéllas och kunna
anvéndas efter g relativt kort tid.

Gamla Idrottsplatsen utnyttjas i forsta hand for idrottsandamal
men &ven gom parkomrdde. Eftersom huvuddelen gy marken
utgdrs gy grasytor kommer dessa att kunna aterstallas pa relativt
kort tid och anvandas efter cirka ett ar.
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Delar gy den fér Malmo karaktéristiska raden ay aldre rosenaplar
Malus floribunda kommer att beroras. Som konsekvens maste
planteringen ersattas. Fomyelse gy hécken pagar.

Pildammsparken tangeras i den 6stra kanten men parkens rekrea-
tionsvarde paverkas i relativt liten omfattning. Har berors endast
den §stra ingangen till parken i korsningen PildammsvagenCarl
Gustafs vig. Tradraden mittemot Allméanna sjukhuset utmed Pil-
dammsvagen Maste bevaras intakt oavsett hotbild.

Inom ovriga delar gy Strackningen fram till Hyllie beror City-
tunneln endast gatumark med relativt begransat rekreationsvarde.
Vissa stérre tradbestdnd t ey i rondellen John Ericssons Vag-
Ystadvégen maste tas bort.

| omradet sdder oy Malmd blir sammantaget paverkan pé rekrea-
tionsintressen liten d& landskapet till 6vervagande del utgors ay ett
produktionslandskap for jordbmk. P&Lernacken sker viss paverkan
som dock kan minskas genom Medveten landskapsutformning.

Paverkan pa rekreationsintressen ijamforelsealternativet forandras
marginellt i forhéllande till nulaget. Seavsnitt 6.3 ntiljiokonsekvens-
beskrivning for jamforelsealternativet, samt den separata miljo-
konsekvensbeskrivningen for den nya anslutningen till Oresunds-
bron mellan Fosie  och Lernacken JW  1994.

Borrad tunnel

| alternativet med frast tunnel bortfaller de flesta negativa konse-
kvenserna vad ayser ekreationsmajligheter i parkerna och utmed
kanalstraken. Synliga forandringar kommer endast att bestd i
eventuella hisschakt samt ventilationsanordningar.

Forslag till &tgarder

Den effektivaste atgérden for att minska riskerna &r att anlagga
Citytunneln som en borrad tunnel. Betraffande ytterligare atgarder,
se under avsnittet 7.9.4.

7.6 Boendemiljo

Nedan redogérs for konsekvenser gentemot boendemilion. | figur
7.2 redovisas antalet boende invid a Kontinentalbanan res-
pektive Citytunneln.
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Figur 7.2 Antal boende inom olika omraden 90.12.31, varje prick
represeterar 100 personer.

7.6.1 Buller
Forutsattningar

Tégfiodena for &r 2005 gom redovisas i tabell 2.2 har anvants for
beddmning 4y bullersituationen.
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Nar Citytunneln byggts flyttas nastan all persontrafik frén Konti-
nentalbanan till Citytunneln. Kvar Kontinentalbanan  blir d&
godstagen och lokaltdgen till Ystad och Trelleborg. Delstrackan
mellan Kontinentalbanan och Citytunneln sodra  godsspéret
trafikeras da enbart 5, godstag.

Metod

Berakningarna ar utférda enligt Naturvardsverket 1986.

Banverket har i sin bullerpolicy redovisat riktvarden for tagbuller
for tre planeringsfall, tabell 7.3. Malmo stad har ocksa riktvarden
for tre planeringsfall, getabell 7.4. For véagtrafikbuller har Natur-
vardsverket foreslagit riktvarden enligt tabell 7.5. Malmo stads
riktvarden avseende tagtrafik for nybyggnad ar lika strdnga som
Naturvardsverkets riktvarden for vagtrafik.

Tabell 7.3 Riktvirden enligt Banverkets bullerpolicy dBA,
avser vid befintlig bebyggelse.

Inomhus
Utomhus
Ekvivalent ) )
iudniva Ekvivalent Maximal
bostadsomraden liudniva, 1Judiiva,
bostadsrum sovrunm?2-07
Banai heltpy 60 30 50
strackning
Vasentligom- 70 40 55
byggnag,bana
Befintligbana 75 45 60
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Tabell 7.4 Malmé Miljo- och halsoskyddsnamndsriktvarden for
sparbunden trafik dBA.

Inomhus
Utomhus
Ekvivalent . )
ljudniva, Ekvivalent Maximal
bostadsomréden ljudniva, ljudniva,
hostadsrum ggyrun2-07
Nybyggnad 55 30 45
Ombyggnad 65 35 45
Befintligmiljo 75 40 50

Tabell 7.5  Naturvardsverkets riktvarden dBA for vagtrafik.

Inomhus
Utomhus
Ekvivalent
udniva, Ekvivalent  Maximal
bostadsomr&den lludmVaa JudylvA
bostadsrum gqyryml9-07

Bostader 55 30 45
Undervisningslokaler 55 30
Konsekvenser

Bullersituationen  |angs Kontinentalbanan g, inte Citytunneln
byggs finns redovisad i miljpkonsekvensbeskrivningarna fgr
avsnittet Akarp _Malme € och Lundavégen _Fosieby VBB VIAK
1994, respektive for avsnittet Fosieby Lernacken JW  1994.
Delstrackan Lernacken _ Citytunnelns anslutning, férandras inte
om Citytunneln  byggs och redovisas darfor inte har.

Den del gy Citytunneln gom gé&r under mark behandlas under
avsnittet 7.6.2 Stomljud och vibrationer

Jarnvégsdelensgder Annetorpsleden

Jamvagen passerar ndra nagra gardar o far hdga bullernivaer.
De sodra delarna 4y Elinelunds och Mosséngens sommarstad
koloniomrade fdr ekvivalentnivder kring 65 dBA. Mellan
sommarstaden och tunnelmynningen passerar inte jarnvéagen nara
nagra bostader, dessutom ligger banan i skarning de sista 800

16l



60

fore tunnelmynningen. Med bullerskyddsétgarder skarmar och
fasadatgarder kan nhivderna sankas s& att riktvardena inte &ver-
skrids.

Bullerskyddsatgérder fordras saledes for befintlig bebyggelse.
Malmo stad ayser att detaliplanelagga omrédet. Erforderliga
skyddsétgarder forutsatts bli beaktade i planarbetet.

Kontinentalbanan

Langs Kontinentalbanan minskar ekvivalentnivan medcirka 2 dBA
och maximalnivdn med 3 _5 dBA nar merparten av resandetégen
fors 6ver till Citytunneln, Forklaringen till den storre minskningen
ay Maximalnivierna &r att langa resandetdg sovtadg och tdg med
relativt hog hastighet flyttas till Citytunneln. Ekvivalentnivderna
minskar  lika mycket eftersom ett betydande antal tdg antages
kvar banan.

Med Citytunneln kommer maximalnivéerna Kontinentalbanan
att domineras ay ljud fran lokaltégen. Ekvivalentnivderna domine-
ras av ljud frdn godstégen bade med och ytan Citytunnel.

Bostadsomradena langs Kontinentalbanan behover atgarder som
sanker bullernivierna trots att tagflodet minskar patagligt.

Godssparetsoder gy Malmo

Med Citytunneln minskar trafiken det planerade sodra gods-
sparet delstrackan mellan Citytunneln och Kontinentalhanan.
Ekvivalentnivan och maximalnivdn minskar har med 3 dBA.

Vid Kastanjegarden minskar bullernivderna betydligt med en
Citytunnel, eftersom jarnvagen da gdr i skaming och inte bank
som | 1amfdrelsealternativet. Sparradien behover dessutom inte
vara lika stor i detta alternativet vilket gor att banan kan laggas
langre bort frén Kastanjegartlen. Den minskade bullernivdn medfor
att skarmar inte behdvs om Citytunnel byggs,eftersom bullernivén

blir lagre 6&n 55 dBANaturvardsverkets  riktvarde.

Flera zy de gardar gom far bullernivaer Gver 55 dBA ijamforelse-
alternativet, far med Citytunneln nivéer under 55 dBA.

Det planerade framtida férbindelsespéret mot Ystad Trelleborg

séder gm Hyllie mellan Citytunnelns spar och godspéret passerar
nara befintlig och planerad bebyggelsesom kan bli stérd ay buller.
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Utbyggnad 5y denna sparforbindelse 4r dock for narvarande
aktuell.

| jamférelsealternativet kommer maximalnivn att bestammas av
de lokdragna resandetdgen medan ekvivalentnivn domineras gy
ljud frén godstagen utmed banstrackan sder om Malmé.

7.6.2 Stomliud och vibrationer

Buller och vibrationer uppkommer bade under byggtiden och vid
trafikeringen. Som underlag for sammanstaliningen nedan ligger en
sarskild utredning gy Ingemansson 1994.

Paverkan sker via luftjud huvudsakligen ljud utomhus gom via
fonsterna tranger in i byggnaderna och stomljud vibrationer fran
markarbeten respektive tagtrafik, gom sprids genom marken till
byggnader och dar omvandlas till horbart ljud. Vibrationerna kan
ocksa upplevas gom kénnbara skakningar i byggnaderna.

Stomliud
Riktlinjer

Det saknas riktlinjer for acceptabla ljudnivaer i byggnader, nar
stoérningen orsakas gy yttre stomljudskallor. Stérningar gom orsakas
av installationer i byggnader fr enligt Boverkets Byggregler -94
hogst uppgd till de nivaer gom redovisasi tabell 7.6.

Tabell 7.6  Boverkets Byggregler -94 avseende buller fran
installationer dBA.

Langvarighet Kort varlghet
Ekvivalentnivd Maimiva

Bostader 30 35
Vardlokalskollokal 30 35
Konsekvenser

Négon etablerad berakningsmetod finns inte for berékning gy
stomljud och vibrationer. De ljudnivder gom redovisasi tabell 7.7
redovisas forvantade Ijudnlvaer av stomljud, ytan nagra sarskilda
atgarder. Tabellen bygger p& DNV Ingemanssons erfarenheter.
Med &tgérder kan ljudniviema reduceras.
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Tabell 7.7 Forvantade ljudnivéer till folid gy stomljud utan

atgarder.
dBA Téghastighet Kommentar
max mh
Borshuset 45 30
Narmadtestadshuset 40 0-80
Norr&/allgatan
Polishuset 55 Avtamed.-2IBAvaning
Hovratten 50
Malmohus 100 mliteniskorvibrationer
Bostadshugen 4855  110-120Avtamedirk@dBAvaning
nionsgatan
Domar-skolan 60
Katolskgrkans 65 Langltcrklangtid
félsamlinplokal
Malmaliméanigukhus 60 140 Opelydltlljimpnipgr
vaningplan
Bostadsiidesmlohn  40-50 Hd%gastighamﬂénga
Ericsswig avstand
Malm8tadsteater 52-60
Intiman

Stomljudet &r starkt beroende  hastigheterna. Enligt farska rén
finns vid hastigheter mellan 110 kmh och 150 kmh risk for
resonansfenomen som Okar ljudnivan kraftigt upptill 6 dBA.
Genom att minska hastigheten frdn 140kmh il 100 kmh
reduceras Stomljudet med 10 dBA.

De tva alternativen med ep borrad respektive gravd tunnel ger i
stort sett samma Storing gy stomljud och vibrationer. Atgarder
som kan minska bullernivierna &r sparisolering och reducerad
hastighet. Reducerad hastighetbegransar Citytunnelns funktion och
tagtrafikens attraktivitet. | forsta hand bor darfor en val utford
spérisolering och vid behov stomljudsisolering mellan tunnel- och
huskonstruktioner forutsattas. Det grévda alternativet ger ocksé
vissa méjligheter att utféra vibrationsisoleringar gy tunneln.

Vibrationer
Riktvarden

| svenskstandard SS469 48 61 anges ktvarden for beddomning gy
komfortstérning frdn vibrationer i byggnader, se tabell 7.8.
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F& manniskor kanner vibrationer som ar mindre &n de gom
redovisats under méttlig stérning gom storande. | skiktet sannolik
storning &r vibrationer kannbara och upplevs 5y manga gom
storande.

Tabell 7.8. Riktvarden for bedémning g, komfortstomingar oy
vibrationer.

Véagdhastighet Vagdacceleration

Mattligstérning  0,4.1,0mms 14,4 36,0nmMs
Sannolilstorning 1 mms 36 mms

Banverkets skriver i sin vibrationspolicy att vid planering gy ny
bana vid befintlig bebyggelse:Stérstatolerabla vardefor vibrationer
i sovrum nattetid bor sattastill 1 mms.

Konsekvenser

Forvantade vibrationer frdn tagtrafiken ar vasentligt lagre an de
som kan orsaka skador byggnader. | bade gravd och borrad
tunnel forvantas vibrationshastigheten att ligga under 0,3 mms vid
byggnadsgrunderna langs hela strackan. Vibrationer kan utlésa
inbyggda spanningar i byggnadskonstruktioner och darmed orsaka
sprickbildning. | detta avseende torde dock vibrationer fran 4.
laggningsarbetena 5,5 en viktigare faktor.

7.6.3 Luftféroreningar
Forutsattningar

Luften i gn tatort innehdller olika féroreningar, bland annat
kvaveoxider och olika former 4 kolvéten. Trafiken &r ep, stor kalla
till dessafororeningar. Enligt Naturvardsverkets riktvarden for god
luftkvalitet i tatorter skall halten gy kvévedioxid NO2 inte
overstiga 110 ugm3 98-percentil, timvarden.

Enligt métningar 5y miljéforvaltningen uppgar dennabakgrundshalt
till omkring 70 80 ;rgma Langs de mest trafikerade gatorna ar
trafikarbetet kring 20 000 _ 30 000 fordon per arsmedeldygn kan
det lokala fillskottet oy kvavedioxid vid fasad uppg& till 40
50 ;fgM& | takt med forbattrad rening forvantas bakgrundshalten
och trafikens lokala tillskott att sjunka.
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Konsekvenser

Citytunneln beréknas enligt ovan att medfora en reduktion ay det
arliga trafikarbetet med 36 miljoner fordonskilometer.  Enligt
uppskattningar &r omkring 10 % 4 miljoner fordonskilometer  ay
detta reduktioner i Malmo.

Langs de vagar som erhaller reduktion ay trafikarbetet, framst vid
infartsleder, kommer motsvarande reduktioner &ven att ske gy det
lokala tillskottet gy lUftfororeningar.

Ett litet antal dieseltdg kan komma att trafikera genom City-
tunneln. Utslapp ay luftfororeningar fran et dieseltdg &r i samma
storleksordning som de fr&n en tyngre lastbil. For denna ventilation
kan utnytjas de schakt som anlaggs for brandventilation. Det
lokala tillskottet gy lUftfororeningar intill dessaschakt bedoéms bli
begréansat.

7.6.4 Elektromagnetism
Forutsattningar

Inom vetenskapen rader enighet om att Négot samband mellan
magnetfalt och cancer inte &r vetenskapligt belagt, samtidigt finns
en Misstanke om ett s&dant samband Elsékerhetsverket 1993.

Konsekvenser

Overflyttningen 5, jarnvagstrafiken frén Kontinentalbanan medfor
aven gp forandring gy tillfallen d& magnetfalt bildas kring kontakt-
ledningarna langs jarnvagen.

Nagra rikivarden féreligger &nnu inte men vid nybyggnad av
bostader finner Elsékerhetsverket det motiverat att vidtaga
atgarder som begransar exponeringen  for magnetfalt, under
forutsattning att detta kan ske utan stora olagenheter eller
kostnader. Studier i amnet P&gar och kommande ron méste
beaktas vid en €ventuell utbyggnad gy Citytunneln.

7.6.5 Barriareffekter
Forutsattningar

Inom detta avsnitt behandlas funktionella barriareffekter  for
gaende och cyklande.
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Inom den planerade stadsdelen vid Hyllievdng kommer jarnvagen
att bli g barriar for kontakten mellan omgivande omraden. For att
minska barridreffekten  har i o6versiktsplanen fér Brostaden
skisserats gy 6verdéckning v ett kortare avsnitt vid stationen och
angransande stadsdelscentrum. Genom gatt jarnvagen ligger i
skarning finns aven i 6vrigt goda majligheter att anlaggaplanskilda
korsningar inom bebyggelseavsnittet.

Jarnvagsstrackningen mellan Bunkeflo _ Vintrie och Elinelund
kommer att begransakontaktmdjligheterna mellan dessaomréden.
| Oversiktsplanen for Brostaden redovisas ett huvudcykelstrak
mellan Vintrie och angransande gronstrdk vaster om jarn-
vagsanslutningen mot Ystadbanan. Den planerade férlangningen gy,
Pildammsstraket mot Bunkeflostrand blir denviktigaste nordsydliga
kontakten inom denna del 5, omré&det. Fran strakets korsning med
Yttre Ringvégen redovisas i éversiktsplanen tva huvudstrék vilka
korsar jarnvéagsstrackningen mot Lernacken. Ett gy stréken foljer
Lorensborgsgatans forlangning medan det andra ansluter vaster om
Elinelund.

Kontaktbehovet mellan Nyhamnen och Gamla staden tvérs
befintligt sparomrade vid personbang&rden kommer ait oka i
samband med planerad fornyelse 5, omradet. Ett antal nya
forbindelser skisserasi 6versiktsplanen for Nyhamnen.

Den norra tunnelmynningen for Citytunneln &r belagen cirka 200
meter Oster oy Malmo C. Frdn detta lége stiger jarnvagen och ar
uppe i markplanet cirka 300 meter vaster om Frihnamnsviadukten.
Jarnvagsutbyggnaden innebar att den skisserade forbindelsen
mellan Nyhamnen och Gamla staden kan férsvaras nagot.

Befintlig jarnvag mellan Malmé C och Fosie utgor en betydande
barriar for kontakter mellan omraden dmse sidor gy banan.
Inom avsnittet Lundavégen _ Fosieby &r kontaktbehovet gom storst
och dar ligger korsningama ocksa gom tatast.

Konsekvenser

Permanenta barridreffekter langs den nya jarnvagsstrackningen
uppkommer inom avsnittet mellan Annelundsvégen och Lernacken.
Den storsta barriareffekten uppstdr vid jarnvagsstrackningen
mellan Bunkeflo-Vintrie och Elinelund. Effekterna mildras dock gy
de tvarforbindelser g, redovisats j gversiktsplanen. Forandringar-
na av de gamla kyrkvagarna mot Bunkeflo har aven viss kultur-
historisk betydelse, sg avsnitt 7.4 Kulturmiljovard.
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Kontinentalbanan utgér en Vésentlig barriar for kontakten mellan
omgivande bebyggelseomréden. Utbyggnaden medfor  ingen
vasentlig forandring gy dessaforhéllanden.

Den planerade Yitre Ringvégen medfor gn barriar for kontakter
ut mot stadens omgivningar. Fdérandringarna till folid gy City-
tunneln paverkar inte dessaforhdllanden.

7.7 Sékerhet
771 Forutsattningar

| samband med jamvagstransporter kan skada liv och egendom
uppsta vid plankorsningsolyckor, allvarliga urspérningar dar taget
lamnar banan samt vid olyckor som medfor utsléapp gy farligt gods.
| en Sékerhetsanalys for Kontinetalbanan har beskrivits olika risker
i anslutning till jarnvagstransporterna VBB VIAK  1994. Ut-
byggnaden innebar bl 5 att Plankorsningarna som idag ar stora
riskkallor, byggs bort. | avsnitt 6.6.4 kommenteras dessa risker
langs Kontinentalbanan.

7.7.2 Konsekvenser
Skydds- och sékerhetsanordningar i tunneln

Tunneln kommer enbart att hyttjas for resandetdg. Malmo
Brandk&r har beskrivit erforderliga skydds- och sakerhetsanord-
ningar i tunneln. Det konstateras g Utrymningsvégar skall ordnas
med ett avstdnd gy 200 meter. Vidare skall finnas brandgas-
detektorer och brandgasflaktar, system for brandvatten med
sprinklersystem 1 tekniska utrustningar, se avsnitt 3.1.2.

Om de 5y Raddningstjansten i Malmo foreslagna skyddsétgérderna
beaktas ger man fran R&ddningstjansten inte negativt pa City-
tunneln ,, sékerhetssynpunkt.

Avlastning vid Kontlnentalbanan

Generellt &rjarnvéagstransporter mycket sékra. Citytunneln innebéar
att flertalet lokaltdg och regionala resandetégen fors over frén
Kontinentalbanan till Citytunneln, ingen Overflyttning sker ay
godstag. Resandetdgen ar den typ ay tdg med minst antal urspar-
ningar. Detta innebar att overflyttningen 5y dessa tdg endast
marginellt kommer att péverka risknivan kring Kontinentalbanan.
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Beredskap

Citytunneln innebar ytterligare o anslutning till Oresundsbron.
Detta &r positivt |, beredskapshénsynoch medfér mindre stor-
ningar nar négon g, banorna temporart maste stangas gy, Vid
stationerna kan det komma krav  anlaggande skyddsrum.

7.8 Naturresurser
7.8.1 Berggrund och jordarter
Forutsattningar

Den principiella geologiska uppbyggnaden fér Malméomradet
framgdr 4y figur 7.3.

Berggrundens ¢vre delar bestér gy kalkstenar bildade under olika
geologiska betingelser. Langst ey i denna lagerserie patraffas
skrivkritan med g, maktighet vanligtvis éverstigande hundra meter.
Ovanp& denna &terfinns bryozokalkstenen med e méktighet
uppgéende till cirka 60 meter och ht’)gstupp i lagerserien Kopen-
hamnskalkstenen, 0 _ 10 meter méktig.

Berggrundens Gveryta inom Malméomradet sluttar svagtmot vaster
och ar relativt plan med stallvisa ryggformer i nordostlig-sydvéstlig
riktning.

Berggrundsytan, gom patraffas cirka 5 meter under havet vid
Centralstationen, stiger langs tunnelstrackningen soderut till nivan
cirka 0 meter vid Pildammsparken. Vid Hyllie ligger berggrundsy-
tan P& nivan cirka 10 meter 6ver havet och sluttar svagt mot
Lernacken, dar nivan aterigen ligger cirka 5 meter under havsytan.

Berggrundens 6vre del, nertill cirka 5 meters djup, kan lokalt yarg
kraftigt uppsprucken och vattenférande. Mot djupet minskar dock
vanligtvis  sprickigheten och bergets hallfasthetsegenskaper for-
battras betydligt samtidigt 5om vattengenomslappligheten minskar.

Inom stora delar ay det aktuella omradet, utgors jordlagren vid
markytan vanligtvis 5y en relativt tat moranlera. Lokalt fore-
kommer mellanlagrande sedimentlager, vilket i figur 7.3 benamns
undre sediment. Inom de vastra delarna 5, Malmé férekommer pé
manga stallen aven ett Gvre sediment, vilket utgérs gy strand-
avlagringar. Sedimentlagren domineras vanligtvis g, sand, men
inslag gy s&val grys som silt férekommer. Fylinadsmassor 4y sand,
moranlera och kalkstenskross ar vanligt fsrekommande i omradet
och utgoér flerstades den gversta jordlagerenheten. Stora lokala
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variationer forekommer dock, framfér allt i de évre delarna gy
lagerfoliden. Méktigheten gy jordlagren uppgar till 5 _ 15 meter.

Det finns inga brytvarda sand- eller grusforekomster. heller
forekommer nagra geovetenskapliga bevarandeintressen langs den
aktuella stréackningen.

Geologisknhet eHr)]/ﬁé?geologsk
Fylining
Ovreediment .
Ovre
- akvnar
Jmd A L Ovrenoran
lager
r n -mf Undresediment
Lagpermeabel
A A Undrenoran barriar
j Képenhamnskalk
] Undre
akvilar
Berg Bryozolkalk
grund
3 i Lagpermeabel
- | Skavknta underrag

Figur 7.3 Geologiska och hydrogeologiska enheter inom Malmo-
omradet.

Konsekvenser

Inga betydande konsekvenserforvéntas avseendeberg- och gmstill-
gangar.

7.8.2 Vatten
Forutsattningar
Grundvatten

Inom Malméomrédet upptrader grundvatten vanligtvis i form av
tva grundvattenvaningar atskilda gy ett lager moranlera med lag
vattengenomslépplighet.
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Den undre akviferen gsom utgérs gy uppspruckna partier i kalk-
berggrunden, &r sluten med ep trycknivd belagen 2 3 1, under
markytan. Grundvattenflodet | denna akvifer har en hordlig
riktning mellan Centralstationen och Hyllie medan flodesriktningen
ar vastlig inom omrédet mellan Hyllie och Lemacken. Trycknivaer
och flodesriktning i den undre akviferen framgar av karta 7.4.

Den ovre gmndvattenvaningen, vilken utgérs 5y lokala grund-
vattenmagasin i jordlagren, kan i huvudsak betraktas gom en
inhomogen och &ppen akvifer. Riktningen grundvattenflodena
i denna folier i huvudsak de topografiska forutsattningarna men
paverkas i hég grad gy de lokala infiltrations- och drénerings-
forhallandena.

I anslutning till Malmoéomrédet forekommer vidare stora grund-
vattentiligéngar i Alnarpsstrémmen, vilken normalt definieras som
gmndvattenmagasinet i Alnarpsdalen med kringliggande kvartara
jordlager och kalkberg. Del gy grundvattendelare for Alnarpsstém-
mens grundvattenmagasin framgar ,y karta 7.4. Omrédet norr om
denna grundvattendelare ligger inom Alnarpsstrommens infiltra-
tionsomrade.

Ur nyttjandesynpunkt utgor frdmst den undre akviferen ftill-
sammans med Alnarpsstrommen de tvd stora grundvattentill-
géngarna i Malméomradet. Lokalt i anslutning till tunnelstrack-
ningen férekommer dock endast ett begréansat antal djupa berg-
borrade brunnar for i forsta hand upptag av vatten for kylnings-
och varmepumpsandamal. Nagon konkurrens med vattenforsorj-
ningsintressen kan  forutses.

Grundvattnet i den ovre akviferen utgér en forutsattning for
vegetationen inom Malmés parkomréden. Den lokala narheten till
kanalerna och Pildammarna, tillika med Malmds stsrre lokala
draneringsstrdk, reglerar dock redan idag manga stillen
grundvattennivan i denna akvifer

Ytvatten

I och med att stora ytor ay omradet mellan Centralstationen och
Hyllie ar hardgjorda sker storre delen gy ytavrinningen via dag-
vattenledningar. Tv& ¢ k avloppsomraden, Rosendals och Turbi-
nens, ligger inom omradet fér den planerade tunnelstrackningen,
dessa finns markerade pd karta 7.4. Dagvattenutslapp sker i
kanalerna, men vissdel gy dagvattnet fors i kombinerade ledningar
till Sj6lunda reningsverk.
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Ytavrinningen i omradet mellan Hyllie och Lernacken sker till
storsta del i 6ppna diken, t ex Bunkeflodiket och Hammarspark-
diket. Dessa med avrinningsomrade framgar 5y karta 7.4.

Konsekvenser
Grundvatten

De naturliga grundvattenforhdllandena i anslutning till tunneln
kommer att paverkas saval under byggskedetsom i driftskedet. Be-
traffande forhallandena under byggskedetredovisas dessanarmare
under punkten 7.9.2.

Under forutsattning att en tillfredsstéllande tatning gy tunneln
utférs, bedoms avsankningen gy grundvattennivan i kalkberget
invid tunneln under driftskedet bli liten och den permanenta
paverkan pé sdvalden undre som den dvre akviferen bli marginell.
Detta medfér i sintur att NAgra omfattande skador pa vegetationen
i parkerna kan forutses genom en paverkan gy tunneln efter
byggprocessensavslutande.

Eftersom tunnelstrackningen till 6vervagande del ligger parallelit
med den naturliga grundvattenflédesriktningen bedéms eventuella
damningseffekter gy den fardiga tunneln bli férsumbara. En viss
dammande effekt kan dock tdnkas lokalt vid Centralstations-
omradet dar tunneln ligger tvars grundvattenflddesriktningen. Den
méttliga storleken  grundvattenutflodet i detta omrade gér dock
att detta sannolikt kan &tgérdas genom att enkla lackagevagar
anordnas tvars tunnelstrackningen.

For strackningen mellan Hyllie och Lernacken kommer den
planerade jarmvagen att passeral skarning vid tva delavsnitt. Detta
kommer medfora en lokal avsankning gy grundvattennivan i det
Gvre grundvattenmagasinet vid dessaskarningsavsnitt. Skulle dar
foreligga en hydraulisk kontakt mellan det dvre grundvatten-
magasinet och kalkberggrunden i dessaavsnitt, kan en paverkan i
det undre grundvattenmagasinet till félid gy erforderliga schakt-
ningsarbeten  helt uteslutas. Dessa férhallanden bor darfor vid
ett framtida projekteringsskede undersdkas narmare.

Eftersom eventuellt fororenat vatten kommer att bortledas frén
tunneln &r fororeningsrisken gy grundvattnet liten langs tunnel-
strackningen.

For omrédet langsstrackningen mellan Hyllie och Lernacken finns

viss risk att grundvattnet kan férorenas. Till exempel kan foro-
reningsrisk foreligga om Ograsbekampning ay sparomradet gérs
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med lattrérliga och svarnedbrytbara kemiska bekampningsmedel.
Fororeningsrisken 5y grundvatten &r stérst inom omrédden med
vattengenomsléppliga jordarter.

I VBB VIAKs 1994 rapport om hydrologin kring tunneln
redovisas férandringar gy grundvattenforhdllandena under bygg-
skedet och i driftskedet per utforligt.

Ytvatten

Efter fardigstéllandet gy den planerade Citytunneln erhélls o
permanent forandring gy djupet i Suellskanalen. Resultat av
utférda  férundersokningar VBB VIAK Ledningsférnyelse 1993
visar att fororeningstransporter i kanalerna  maérkbart paverkas
av denna djupforandring.

Spérbunden trafik emitterar sm& mangder 5y kemiska amnen. For
ytvattendragen mellan Hyllie och Lemacken bedéms férorenings-
paverkan darmed gom mycket liten under driftskedet. Fororenings-
paverkan i dessaytvatten kan dock ske, t gy vid olamplig metod for
ogrésbekampning g, sparomradet.

7.8.3 Jordbruksmark
Forutsattningar

Utbyggnaden 4y, Citytunneln sker framst genom tatbebyggt omréde.
| de sodra delarna soder om sjalva tunneln passerar Spéret dock
jordbruksomraden. Jordbruksmarken i detta avsnitt tillhér de mest
hogproduktiva i landet klass 10. Totalt kommer anlaggningen att
krava cirka gey ha dkermark.

Konsekvenser

Vid utbyggnad gy olika infrastrukturer ar den direkta férlusten 5,
jordbruksmark generellt 5y mindre betydelse. Ett stérre problem
ar den fragmentering gom delar upp brukningsenheterna. Enligt
dversiktsplanen skall omrédet séder oy Malmé exploateras for bl a
bostader och olika verksamheter. | det perspektivet far City-
tunnelns kommande strackning genom omradet ingen praktisk
betydelse for jordbruket.
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7.9 Byggskedet
7.9.1 Etappindelning gy byggskedet

Genomforandet gy en Citytunnel i Malmo &r ett byggprojekt som
beriknas Stricka sig éver cirka tre ar. Malmo Gatukontor 1994
har tagit fram ett forslag till etappindelning 5y byggandet.

Hela byggnationen har indelats i ett antal arbetsomraden enligt
karta 7.5. Varje etapp inneh&ller gn kombination gy arbets-
omraden. Byggtiden och betydelsen gy att inte bryta intilliggande
tra.fiklankar har styrt forslaget. En avvagning mellan trafikstor-
ningarma och att  en rationell byggindelning har gjorts s& att
minsta mojliga trafikstérningar ska UPPSt& men att den totala
byggtiden &nda kan klaras.

Av tabell 7.9 framg&r gatukontorets preliminara forslag till tidplan
och etappindelning for gravd respektive borrad tunnel. Viss tid for
fardigstallande gy SParbyggnader och inredning tillkommer.

Tabell 7.9  Forslag till tidplan.

Gravannel

BRIACRARC 4P

A 9
16
12

Oman 10man 20man Sgman doman

Borradnnel

ORRERRER® S0P
A 9
16
12
9
37
21
B
8

Oman 10méan Zoman ‘Boman  40man
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Gatukontorets utredning innehéller aven

Detaljstudier gy varje arbetsomrade vad galler in- och utfarter
for byggtrafik, etablering ay arbetsbodar, materialupplag och
behovet gy Provisoriska forbindelser.

Forslag till omlaggning gy busslinjer samt provisoriska hall-
platser under de olika byggetapperna.

Forslag till lampliga strak for byggtrafiken.

Trafikprognoser for de olika etapperna.

Konsekvenserna for trafik och miljé under byggskedets olika
etapper for gravd respektive borrad tunnel beskrivs kortfattat i
avsnitten 7.9.2 _7.9.4.

7.9.2 Byggarbetsplatser
Masshantering

I tabell 7.10 presenterasVolymer ay Material somskall hanteras for
de olika arbetsomradena. Den totala volymen schaktmassor UPPgar
till cirka 1,6miljoner M3gréavd tunnel respektive 1,2 miljoner M3
borrad tunnel. Volymen zy betong uppgar vid bada alternativen

till cirka 0,2 miljioner M3.

| forhallande till langden byggtiden for de olika etapperna,
kommer for det gravda alternativet den mest intensiva transporten
av massor att ske vid arbeasomraddena H, K ochlL se karta
75 For det borrade alternativet sker de mest intensiva trans-
porterna Vid arbetsomrade K.

Schaktmassorna kommer till stor del att deponeras i Norra
Hamnen. De massor som harstammar fr&n den sddra delen gy
bygget kommer troligen att deponeras i sédra Malm¢. Byggtrafiken
kommer att anvisaslampliga strék, i norr framst Citadellsvagen och
Vastkustvagen och i sdder Pildammsvagen. Gransen mellan porr-
och sodergdende byggtrafik dras troligen vid Stadsteatern. Aven
andra strék kan bli aktuella.

Luftfororeningar

Uppgifter om regionalalokala utslapp ay olika luftféroreningar
samt bakgrundshalter presenteras avsnitten 7.1.2respektive 7.6.3.
Under byggskedetkommer lokala luftfororeningar att genereras av
masshanteringen vid arbetsplatserna och ay olika transporter.
Borrutrustningen  vid det frasta alternativet kommer att vara
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eldriven och medfor séledes ndgot lokalt tillskott gy féro-
reningar.

Tabell 7.10 Beréknade volymer tusen M3 ., schaktmassor
respektive betong vid de olika arbetsomradena efter
Gatukontoret 1994.

Gravdunnel Borradtunnel

Schakt Betong Schakt Betong

A 110 18 110 18
B 172 24 172 24
C 98 8 98 8
D 82 12 82 12
Tunnel _ _ 215 58
E 166 22 - -
F 57 9 _ _
G 195 24 120 16
H 213 24 _ _
J 167 24 - -
K 104 17 203 29
L 214 34 214 34

Tabell 7.11 presenterar en Oversiktlig sammanstélining g, de
sammanlagda utslappen 5y olika |uftféroreningar till folid gy
masshanteringen under hela byggskedet totalt tre ar. Déartill
kommer utslapp frdn évriga verksamheter, vilka dock beddms yara
av Mmindre storlek. Berékningarna baseras vissa generella
antaganden och syftar framst att ge en allman uppfattning ay
utsléappens storleksordning.

De totala utslappsméngderna & sma. Temporért och lokalt vid
tunnelmyningarna déar utventilation sker, kan verksamheten vid
byggarbetsplatserna medfora ett visst tillskott gy, luftféroreningar,
framst kvaveoxider. Nagon praktisk betydelse p& luftkvaliteten i
naromradet kommer det dock inte att f&. Risken for damning
begréansas gy att det urschaktade materaialet &r fuktigt.
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Tabell 7.11 Storlek gy utslapp gy olika luftféroreningar frén
byggskedet. ton Oversiktligt.

Kvaveoxider Kolvaten Koldioxid

Masshanteringravdunnel 20 2 800
Masshanterinfgasttunnel 10 | 450
TransportegySchaktmassor 20 2 1000

Buller och vibrationer

En stor del gy beskrivningarna nedan kring buller och vibrationer
vid arbetsplatserna &r hamtat frén Ingemansson 1994.

| tabell 7.12 redovisas Naturvardsverkets riktvarden for buller fran
byggarbetsplatser. Riktvardena &r medelvéarden for olika tids-
perioder men anldggningsarbeten ger aven upphov fill impulsljud.
| Stockholm tillampar man darfor vid sparutbyggnad riktvarden  for
maximalnivan:

Ljudnivan inomhus i bostéderssoy- och vardagsrumfar vid
normal byggverksamhet  Overskrida riktvardena 45 dBA
dagtid 07-18, 35 dBA kvéllstid 18-22 och 25 dBA nattetid.
For kontor galler hogstaljudniva 45 dBA dagtid.

Tabell 7.12 Naturvardsverkets riktvarden for buller frdn bygg-
platser ekvivalentnivier, dBA.

Lokal Dag07-18 Kvall18-22 Natt22-07
Kontor 70 65 _
Bostaderskoloryvardlokaler 60 50 45

For vibrationer som Orsakas gy bygg- och anlaggningsverksamhet
finns inga anvisningar. Pagrund ay att verksamheten pégar under
begransad tid ar det rimligt att acceptera hogre vibrationsnivaer &n
de som Visasi tabell 7.8.1 Stockholm har man kommit fram till att
riktvardet for hogsta vibrationer orsakade gy kontinuerlig bygg-
versamhet bor vara 1 mms for kontor och bostader.

| tabell 7.13 redovisas de bullrigaste momenten vid grévd tunnel.
Med ep borrad tunnel bortfaller dessa moment den borrade
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strackan men Vid tunnelmyrmingarna forlangs arbetstiden. Borr-
ningsarbetena véntas  ge luftstorningar gyan jord.

Tabell 7.13 Luftjud 10 meter fran ljudkéllan.

Arbetsmoment

Spontslagning

Gravningsut andcover

Schaktning

Dumperlransport

Vibreringgybetongmark

Bilningi betongkonstruktion

Tradilyttnindyftning

LuftljuddBA

93
75
85
85
67
85
75

Tabell 7.14 Ljudnivaer vid grévd tunnel ekvivalentnivigysevid en
verksamhddr respektivenomentinderi % gytiden.

Omréde

Narmadiestadshuset
Norr&/allgatan

olishusaictovratten

Bcstadshusdbrottsgatan

Stadsteatern
Malmalimangukhus

Bostadsidesm)ohn
Ericssoég

Arbetstyp

Spontning
Schaktning
Bilning
Pumpgim

Sponmslaprin
Sghnlnnlng

Spontning
Schaktning
Grivning
Dumpers
Komprcsorer

Spontslagnin
Spontnin

ekv
dBA

75-90

60-65
55-60

85-95

65-80

Grlvnm@ %aktnlng

Dumpers
Kompcsorer

Spontning
Schaktning
Kompresorer

dBR

Kommentar

85-100 Avstan@k10@

60-85

100
80

80-85
80-85
80-85

70-80
80-90
70-75

70-75
70-75

75
70

Korawstand
Borrni ye
tomlju

Kurawvstand
Reflektiomer
fasaderna

Avstango-16a
AvstindL0-3¢,

Avstand40m
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Konsekvenser
| tabell 7.14 redovisas buller frn anlaggandet ay en grévd tunnel.
| tabell 7.15 redovisas skillnaderna mellan gréavd tunnel och borrad

tunnel, De delar som &r lika fér bada tunneltyperna redovisas bara
for i tabellen for gravd tunnel.

| tabellerna 7.16 och 7.17 ges korta kommentarer kring de

vibrationsstérningar som kan forvantas vid anlaggande ay en gravd
respektive borrad tunnel.

Tabell 7.15 Ljudnivéer vid borrad tunnel jamfér medtabell7.14.

Omréde Arbetstyp ekv  Kommentar
dBA

Narmagtestadshd@tra ser.14 Likandghudnivagsm
Vallgatan gravidinneheminder

Jangriéd
Polishussthovrétten sel.l4 Vasentligittranmed

grivdunnel
Bostadshwsdhottsgntnn Vasentligittrénmed

givatunnel
Malmaliménigukhus Ventilations- 70-80 Ventilationsaggrégaten

aggregadampade dampas

BostadsidasmlohErics- Ljudnivagymmegravd
sovag tunnel

Tabell 7.16 Vibrationer vid gravd tunnel.

Omrade Kommentar
Narmadtestadshddmra  Anlaggrtingsarisargadbration8pontslagnof
Vallgatan ;rivnin(‘:’gt\;sliét]smureatl%mg(.;kannbz;w.knratiorg‘;er'mg

Polishusethovrétten Upplattbakdanstorandibrationgypmbimms
Kortvarig@rningaa lvecka.

BostadshugePhottsgatan KortavstandVibrativéspon —ochrivningslits-
murefkaderiskepyggnadenyckéten.

StatioBtadsteatern Skiljesigntdrarbvrigstrackan
Malmalimani&ukhus Margi Vibrationsplverknn

BostadesdesmJohferics- Ingatorningedrvibrationer
soryag
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Tabell 7.17 Vibrationer vid borrad tunnel.

Omréade Kommentarer

Narmasiestadshdémta Meifrekventibrationsstétersamarkenhluiarga

Vallgatan storrdjup.
olishuseictovratten Seabell.16.
Bostadshusgddronsguun  Ingaibrationsstéminpr.

Malmallmanisukhus Ingvibmionsstérnipgfpnrplslagesddeimsonmed

givatunnel.
Bostéadsiidesmlohn Samnfiérhallangigmedravaunnel.
Ericsonag
Atgarder

De stémingama tunnelbygget medfér kan minskas genom:

Tystare spontmetod

Tystaste produkterna pa marknaden
Reducerad tid for de bullriga momenten
Avskarmningar

Tillfallig  forbattring 5y fasaders ljudisolering
Tillfallig flyttning 5y, boende och arbetsplatser

Om spontslagning med fallhejdare ersatts gy vibrerande hejare kan
ljudnivéerna minskas med 10 dBA. | de fall man kan trycka per
sponten i marken minskar liudet med 20 25 dBA. Med denna
metod minskar ocksé& vibrationerna till I&ngt under uppfattbarhets-
gransen.

Genom gatt valja maskiner och aggregat med avseende buller-
alstring kan ljudnivan sankas med 5 dBA.

Tréplank eller jordvallar kan minska ljudnivdn med 5 15 dBA.
Tillfalliga  skivor framfér fonsterna kan minska ljudniverna inomhus
med 10 dBA.

Reduktioner i den dagliga arbetstiden for bullrande moment ger
minskningar g, ekvivalentnivderna enligt tabell 7.18. | gengald
maste dock momentet strackas ut Over langre tidsperiod fler
dagar, vilket kan upplevas gom mer Storande.
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Tabell 7.18 Effekt den ekvivalenta bullernivan vid reduktion
av arbetstiden.

Arbetstids- Ljudreduktion

reduktion i dBA
10% 0.5
75% 1
50% 3
75% 6
90% 10

Konsekvenserfrdn végtrafik

Nar trafiken under byggtiden fiyttas okar bullernivéerna de
gator som far okad trafik. | figur 7.3 redovisas de gator som under
n&gon byggetapp kan erhalla g storre trafikokning och darmed
dven en Okad bullerbelastning. Langs Artholmsvagen och Ré&d-
mansgatan kan bullernivderna 6ka med ypp mot 8 _ 10 dBA.
Maximalnivderna &ndras inte gy att trafiken okar eller minskar.

Vatten
Grundvatten

| VBB VIAKs 1994 rapport om hydrologin vid Citytunneln
beskrivs beraknade forandringar 4, 9rundvattenférhallandena
under byggskedet, dels for olika delomraden 4y, tunnelstrackningen
dels for de tva olika tunnelalternativen.

Berékningar visar att upptagna Schaktgropar och tunnelavsnitt
under byggskedet méste titas S& 1&ngt att inlackaget minskas till
cirka 10% gy det teoretiska inlackaget till den otatade bygg-
etappen. Harigenom beréknas avsankningen ay grundvattennivén
i kalkberggrunden i omedelbar anslutning till schakten kunna
begransastill 1_2m,

En sénkning gy 9rundvattennivdn i grundvattenmagasinet i
kalkberget inducerar ett lackage fran ovanliggande grundvatten-
magasin i jordlagren. Storleken detta lackage styrs dels av

avsankningens storlek i det underliggande magasinet, dels gy
genomslappligheten och méktigheten hos de téckande jordlagren.

Utifr&n erfarenhetsméssigavarden frdn Malmé kan en avséankning
qy grundvattennivan i kalkberget med i storleksordningen 1 _2
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beraknas medfora ett 6kat lackage frdn de cvre jordlagren inom
intervallet 15_150 mmar. Detta vérde skall stallas mot den arliga
nederborden i Malmgd, vilken uppgar till 5 600 mmar.

Ett lackage frdn de ytliga grundvattenmagasinen inom park-
omradena kan medfora lokala sankningar gy grundvattennivaerna
i jordlagren, alternativt ®ka infiltrationen av vatten med hog
salthalt frdn kanalerna. For att forhindra dessanegativa konsekven-
ser bor majligheter till kontroll gy de ytliga grundvattennivdema
finnas tillsammans med méjligheter att utfora stédinfiltration
alternativt bevattning inom kénsliga omraden.

For att undvika fororeningsrisk 4, grundvattnet ar det viktigt att
handhavandet 5y bensin, oljor, sprangdmnen mm sker kontrollerat.

Vad galler péverkan p& omréden med kanslig bebyggelse, fore-
kommer dessaframst inom Malmés gamla stadskarna. Kontroll av
ytliga grundvattennivaer bér ven utféras inom dessaomraden, och
vid behov bor aven lokal é&terinfiltration 5, grundvatten via
brunnar kunna utféras. Avslutningsvis kan noteras att paverkans-
graden  de naturliga grundvattenforhallandena, framfor allt inom
parkomrédena, blir betydligt lagre vid anlaggande gy en helt
underjordisk tunnel &n vid genomforande 4y en cut-and-cover
tunnel.

Ytvatten

Vid byggande g, Citytunneln kommer Malmo kanalsystem att
paverkas genom temporéra minskningar y tvarsnittsareor respek-
tive lokala avstangningar. Beroende pa byggmetod blir p&verkan
mer €eller mindre omfattande. Salunda berdres for alternativet
gravd tunnel: Jarnvégshamnen och Suellshamnen 4, tvarsnitts-
begransning samt Vastra Hamnkanalen och Parkkanalen genom
avstangning. Vid alternativet frast tunnel kan avstangningen av
Parkkanalen undvikas. Fér tunnelns driftskede erhdlls vidare op
permanent uppgrundning 4y kanalutloppet vid Suellshamnen.

Malmd kanalsystem har i princip tillopp via Turbinkanalen, dar
vatten frén Oresund umpas | systemet. Dessutlopp till Oresund
utgors gy Varvskanalen o frdn Citadellshamnen ansluter yt till
Yitre Hamnen gamt gy Suellshamnens anslutning till Inre Hamnen.

| samband med nederbérd belastas Malmé kanaler gy bradd- och
dagvatten. Det &r Onskvart att det férorenade yattnet S& snabbt
som MAjligt transporteras ut frdn kanalerna till Oresund.
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Citytunnelbyggets paverkan  flodesforhallandena i kanalerna har
studerats genom modellberékning. Studien finns redovisad i
rapporten Vattenomsattning  och féroreningspaverkan i Malmo
kanaler _ effekter gz, Citytunneln, VBB VIAK 1993. Under
forutsattning att i rapporten rekommenderade genomféringar,
rérledningar med diameter 1,0 m eller storre, genom planerade
avstangningar utférs och etappindelningen ay bygget sker sa att
Suellhamnutloppet stanges helt, visas i rapporten att n&gon
effekt pa fororeningstransporten i kanalerna till félid ay City-
tunneln  &r att forvanta.

Viss paverkan fiskar och andra organismer som lever i Kanal-
vattnet kan forvantas. Genom att avstangningarna gysesforses med
genomgéende rérforbindelser, vilket méjliggor for vattenlevande
organismer att forflytta sig mellan olika kanaldelar, torde paverkan
emellertid bli marginell.

7.9.3 Trafikomlaggningar
Trafikfloden

De nedan beskrivna effekterna under byggskedet gyser alternativet
gréavd tunnel. For alternativet borrad tunnel erhdlls ungefar samma
effekter for trafiken i de sodra och porrg delarna dar arbetena ar
ungefar likartade gom Vvid gravd tunnel. For alternativet borrad
tunnel uppstar dock inga ingrepp i gator och korytor langs
borrade avsnittet, dvs  strackan fran Hovratten till Stadiongatan.

Avstangningarna i gatunatet under de olika byggetapperna
resulterar i att stora trafikfloden tvingas soka sig andra véagar.

Gatukontoret har med hjalp gy prognosprogrammet EMME tagit
fram flodesbilder gom Visar vilka véagar trafiken kan komma att
védlja under de olika etapperna. Omfordelningen ar baserad
dagens trafikfloden.

Vid prognoskérningarna har hansyn tagits till kapacitetsgransen
langs striackor men i korsningar. Resultaten blir darfér ep bild
v efterfrégetrycket. Trots den osékerhet som finns i alla prognoser
ger det en bild ay i vilka korsningar och langs vilka strackor det
kan bli framkomlighetsproblem. | figur 7.4 redovisas de strackor
som | hé&gon etapp, enligt gatukontorets prognoser, far trafik-
okningar éver 50 % ocheller 5 000 fordondygn. Korsningar som
kan krava sarskilda atgarder ar markerade.
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Figur 7.5 Delar ay gatunitet som redan idag ar Ol_kasbeIasta_de
och som under vissabyggfaser far en relativt stor trafik-
okning.

Om kapaciteten i gatunatet inte kan okas tillrackligt  genom
provisoriska &tgéarder kommer trafiken att soka sig zzmdra vaga__r an
de som flodesbilderna visar. | ett senare Skede far de berérda
delarna gy gatunatet studeras noggrannare Vad galler kapacitet och
&tgarder for art klara kapaciteten, framst i korsningar. .M(.)Jhga
tgarder ar t ey OMstalining gy trafiksignaler, tillfalliga trafiksigna-
ler eller tillfalligt utokat antal korfalt.

Trafiksékerhet

De korsningar och gator i Malmé som &r mest Olycksbelastade idag
ligger huvudsakligen oster om Citytunneln och norr om Ystad-
vagen. P& grund g, avstangningarna under d_e olika byggfaserng
flyttas trafik till andra gator. De storsta trafikdkningama —sker |
omradena runt byggnationen. Det medfor att vissa redan idag hart
olycksbelastade delar zy gatunatet kommer att f& okade trafik-
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mangder under vissa byggfaser. Dessa bor sarskilt studeras och
lampliga  &tgérder vidtagas S& att ytterligare olycksbelastning
minimeras. P& andra delar av gatunatet kommer antalet olyckor att
minska pa grund gy avstangningarna.

Av figur 7.5 framgér vilka partier gom redan idag &r olycks-
belastade och gom under vissa byggfaser far relativt gtor trafik-
okning.

Reguljar busstrafik

Avstangningar blir nodvandiga under langre eller kortare perioder
under de olika byggfaserna. Det medfér att busstrafiken maste
ledas andra vagar och hallplatser flyttas. Férslagen nedan &r
reviderade efter yttrande fran Lanstrafiken Malmohus.

Alla arbetsomraden ytom A, G och H paverkar busstrafiken. |
négra fall blir kérstrackorna langre och framkomligheten samre for
bussarna mep i de flesta fallen paverkas inte kértiderna i nagon
storre omfattning. Sammanfattningsvis kan man sagaatt problemen
for busstrafiken under byggskedet gar att 16sa ytan alltfor stora
olagenheter for resenarerna.

Den storsta omlaggningen sker nar Centralplan &r uppgr'avd och
Malarbron stangd, byggfas B. Arbetet bedéms pagé omkring 16
manader béde for gravd och borrad tunnel. Mojligheter finns agt
ordna provisoriska hallplatser fér alla berérda busslinjer i Norra
Vallgatan enligt figur 7.6. Linjer frdn hamnen kan flyttas fran
Malarbron till Alvsborgsbron. pet fatal linjer gom skavasterut kan
laggas i Norra Vallgatan _ Hovrattsbron.

Tillganglighet

De avstangningar gom maste goras under de olika byggfaserna
forsamrar tillgangligheten for alla trafikanter. Sammanfattningsvis
kan man séga att 9&ng- och cykeltrafikanternas tillganglighet kan
forbattras med provisoriska broar. Bussresenarerna maste accep-
tera Vissa olagenheter liksom biltrafikanterna gom ar mindre
kansliga for omvagar. Mgjligheten till 5y. och palastning v varor
paverkas inte i ndgon storre omfattning.

Mest kansliga for omvagar ar de l&ngsamma trafikanterna dvs
géende och cyklister. Viktiga ga&ng- och cykelstrék gver byggarbets-
platserna kommer darfor att héllas 6ppna under hela byggskedet
med hjalp 4y framst provisoriska broar, gefigur 7.7. 1 Kungsparken
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och Slottsparken skall utéver Kommendantbron ytterligare e eller
tv& passagerordnas.

Figur 7.6 Mojlig utformning gy provisoriska hallplatser vid Norra
Vallgatan.
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Figur 7.7 Géng och cykelforbindelser oy, halls Oppna under hela

byggtiden.
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Aven tiligangligheten fér bussresenarer paverkas. Forslag till
omlaggning gy busslinjer beskrivs gvan. | byggfasB som pagéri 16
sexton Manader blir gangavstandet till Centralstationen betydligt
langre. Aven for bytesresenarer forlangs gangavstandet mellan
bussarna. Placeringen 5y de provisoriska héllplatserna Norra
Vallgatan bér darfér noga studeras i syfte att minimera olagen-
heterna for bussresenarerna.

Biltrafikanter  frAn vastra Malmé kan under vissa etapper fa
forsamrad tillganglighet till de centrala delarna. Det galler framst
gravd tunnel. Det ar darfor vasentligt att Regementsgatan, Ostra
Rénneholmsvagen och Carl Gustavs vég  stangs langre tid &n
absolut nddvandigt.

7.9.4 Parker

De permanenta konsekvensernafor parkerna il folid gy atgarder
under byggtiden redovisas under avsnittet 7.4.

Gravd tunnel

Under byggskedet kommer sdvél parkernas estetiska varde som
tillgangligheten till parkerna att minska genom tunnelschakten och
tillfalliga  upplag. Alternativet medfor ocksa barriareffekter, mojl-
igheten att fritt réra sig genom parkerna begransas. Parkernas
rekreationsvarde minskar genom bullerstémingar framst till foljd
av transporter och spontslagning, se tabell 7.14.

Byggtiden for de olika etapperna Varierar frdn 6-18 manader, ge
tabell 7.9. Med hansyn till parkrniljderna ar det en fordel om
schaktningsarbeten kan utforas under den kalla arstiden da vegeta-
tionen har sin viloperiod. Enligt projektbeskrivning kommer trans-
porter inte att att ske utanfor tunnelschakten utan endast spont-
slagning.

Under byggskedet kan grundvattensankning, héjd marktemperatur

samt fristallning gy trad i schaktens nérhet medfora en negativ
paverkan framst de aldre traden. Effekterna under byggskedet
kan ge permanenta ekologiska foljdverkningar bland annat be-
roende p& nar och under hur lang tid schaktningsarbetena pagar.
Forandringar i mark vattenforhdllandena under korta tidsperioder,

till exempel férsommartorka, paverkar redan idag tradens vitalitet.

Bokbestanden #r darvid sérskilt kansliga, ge avsnitt 7.4.

Sammantaget &r det markvattenférhéllanden  som riskerar med-
fora de allvarligaste konsekvensernafor parkmiljoema. Begransad
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tilganglighet och foréndrat rorelsemonster for parkbesokarna
under byggtiden ar 5y Overgaende karaktar.

Borrad tunnel

De flesta gy de negativa konsekvenserna fér parkerna bortfaller i
alternativet med frast tunnel. Eventuell paverkan blir i huvudsak
relaterad till folid 5y bortpumpning 5y grundvatten i tunneln.

Forslag till atgarder
Den effektivaste atgarden ztt minska riskerna &r att borra City-
tunneln. Om den skall byggas i éppet schakt maste fsljande
atgarder genomforas for gtt minimera riskerna:

Forbud mot atgérder gom 6kar marktryck i alla rotzoner.

Skydd gy exponerade rotzoner _ paforing 5y cirka 20 ¢m
lovforna.

Grundvattenror for kontroll 5, markvattenytans Iage och fluk-
tuationer.

Ytlig bevattning 4y tradbestdnden under tiden f6r Oppetschakt.
Djupbevattning cirka 0,6 _ 1,0y gy bokbestandens rotsystem.

Bevattning skall ocksa genomféras i en 50y, eventuellt 100
zon. invid kanalen ggmt i 1&gt liggande tradbestand dar marken
ligger i nivd med héjden  schaktkanten.

Langsiktigt  kontrollprogram  uppréttas for beredskap for
eventuellt ytterligare atgardsprogram.
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8 SYNTES
8.1 Trafikkonsekvenser

Citytunneln  ger vasentliga tillgénglighetsférdelar ~ for Malmos
centrala del och mojliggor ett Vidareutvecklat tagtrafik-
system som kommer hela regionen tiligodo i form ay effektivare
kollektivtrafik, kortare restider samt minskad biltrafik, trangsel,
olyckor och avgasemissioner.

P& langre sikt ger Utredningsaltemativet — storre forutsattningar  att
tillgodose okat ollektivresande och 6kad tagtrafik foér regionen &n
jamforelsealternativet. En 6kad befolkningsutveckling eller okad
ekonomisk tillvaxitakt ger 6kad resefterfrdgan men 0Cks& motsvar-
ande miljpférdelar for Citytunneln.

Citytunneln  ger alternativa tagvagar och mojliggor en Ytterligare
avlastning gy tagtrafik frAn Kontinentalbanan om ett framtida yttre
godsspar byggs utanfér Malmo.

8.2 Miljokonsekvenser

Nedan redovisas en Oversiktlig sammanstalining ay skilllnader i
miljskonsekvenser mellan utredningsalternativet Citytunneln — och
Kontinentalbanan  och jamforelsealternativet enbart Kontinetal-
banan.

Overgripande P& kort sikt erhllsep reduktiongy trafikarbetetmed cirka

miljéfrdgor ~ 40miljonerfordonskilometgser ar. Dettalederi sin tur till
minskadérafikstorningair form gybuller, utsléappay luftforo-
reningar,trafiksakerhea sikt forvantagedaktionerbli &n
storre.

Stadsbild Debestaendeffekternddr stadsbildelpedomdbli mattligaEn
paverkaskematurligtvisidstationslageniaings<ontinental-
bananmedfor utbyggnadegy Citytunnelnminskadebuller-
stérningarsomi Sintur ledettill ettndgomindrebehogystor-
andebullerskarmar.

Kultur Med en gravatunnelbedomsonsekvenserfigr kulturmiljon
attbli storabl aeftersormnedeltid;kulturIagebert‘)rsDeyttre
karaktarsdragehkulturmiljt')nkommerdocktill stor del att
kunnaéterstallasfterbyggtidenslut.

MedenborradtunnebegransakenegatiVKonSekvenserﬁH
kulturmiljoni jamforelsenedgngravdunnel.

Parker Vid engravdtunnelblir konsekvenserhgarkerndetydande
underbyggtiderSpéefteranléggningsarbetéxedbmkvarsté
under10till 20&r
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Sakerhet

93

Medenborradtunnelbegransak negativikonsekvenserfis
parkmiljoni jamforelsemedgngravdtunnel.

Med en gravd tunnel férsdmragien visuellaupplevelsery,
berérdaparkmiljoerunderfemtill tio ar efterfardigstallandct.

Medenborradtunnelbegransatenegativiionsekvenserfia
olika rekrealionsvardénjamférelsenedegn gravdtunnel.

Minskningegjarnvagstrafikeéngkontinentalbananedfor
dar e minskningydeekvivalentbullernivaernaned3 dBA.
Avenvid det nya godsspéresodergm Malmé medfor City-
tunnelnepnminskningybullernivaerna.

Vid detaljutférmning,, Citytunnelrmasteatgardeutforasfor
begransningtomljudseffekter.

Lokaltvidvagarsomerhallerpstortrafikavlastninganegviss
reduktionskegy detlokalatiliskottetyy luftféroreningar.

Generellt ar jarnvagstransportestt se som mycket sakra.
Overflyttningen, resandet&gl Citytunnelrkommerendasi

begransadtstrackningtt pAverkaakerheteradkontinental-
bananMed de forslagnakyddsatgarderfiar Citytunnelrggr
Raddningstjanstérte dennanlaggninggmsarskilriskutsatt.

Naturresurser Konsekvenseriiér berg-ochgrustillgdngarespektivgrund-

Byggskedet

ochytvatterbedémsli marginella.

Underbyggsked&bmmebetydandstorningagttforekomma.
Delsi form gyolikadirektaemissionefranbyggarbetsplatscrna
framst bullerochvibrationer,dels formg,trafikomlaggningar
ochavstangningar.
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Sarskilde  utredaren  Bengt Dennis
Direktiv 1994:16

Regionalpolitiska effekter av att komplettera
jarnvagsanslutningen till Oresundsbron  med den féreslagna  City-
tunneln i Malmo.
De skillnader i regionalpolitiska effekter som Citytunneln kan
e jamfort  med huvudalternativet, trafiklosningen enligt
groavtalet mellan  Sverige  och Danmark, har framst samband med
forbattringar i mojligheterna att na viktiga serviceanlaggningar
och arbetsplatsomraden i Malmo, tidsvinster for  persontrafiken
med jarnvdg 6ver Oresundsbron, effekterna av Okad trafik  fran
Koépenhamn till Bornholm via Ystad samt nya forutséttningar att
ordna regionala tagforbindelser i Oresundsregionen.
Enligt  Malmd kommuns férslag il oversiktsplan for  Citytunneln
bor i huvudalternativet nva Pagatagsstationer _anlaggas i Malmé
langs  Kontinentalbanan och forgreningen till Oresundsbron. De
lagen som anges &r Lonngatan, Fosie och Svagertorp Malmé  syd.
Genom att komplettera med Citytunneln erhalls dessutom centralt
belagna  stationer vid Stadsteatern och Allmanna  Sjukhuset.
Enligt  planforslaget kan stationerna vid Kontinentalbanan och
Citytunneln mycket val byggas ut samtidigt och fungera som
komplement.
Den kvalificerade servicen i MalmoLund har stor betydelse inte
bara for kringliggande regioner utan aven for hela Sydsverige.
Det galler saval  samhalls- och foretagsservicen som
kommersiella funktioner och det kulturella utbudet. Den okade
tillganglighet till olika  kvalificerade verksamheter i Malmé som
Citytunneln ger bor i viss man kunna f& betydelse i ett
sydsvenskt perspektiv, i varje fall om Jeskostnaderna for
bilbuss pa sikt  blir  dyrare relativt tagresor. Samtidigt blir
MalméLunds roll som huvudort i den sodra landsdelen mera
markerad.
For de orter som har pégatdgregionaltag till Malmé ar
fordelarna med Citytunneln mera Patagliga. Foérutom att servicen
och kulturutbudet i Malmé blir  mera lattillganglig okar ocksa
majligheterna att  bekvamt na flera _stora  arbetsomraden i Malmeé.
Dartill kommer att restiden blir ~ nagot kortare il Kastrups
flygplats samt till arbetsplatser och utbud gy olika slag i
Kopenhamn. Enligt  &versiktsplanen for  Citytunneln beréknas
tidsvinsten uppgé il 7-Il minuter er tég. Tidsvinsten ar
givetvis mest markbar pa de kortare esavstanden.

Postadress . Telefon

208.5MALMO 0401dmo
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LANSSTYRELSEN
Malméhiin

| detta sammanhang kan namnas att Banverket i systemplan  skéne
beriknar att Citytunneln: effekt P& resandet blir  storst  pa
trafiken soder om Lund. Citytunneln antas t ex Oka det totala
antalet resenarer  med 13% Malmé-Lund, med 30% Svedala-Malmé och
med 6% Malmo-Kastrup. Forandringarna av det totala  resandet norr
om Lund ligger  enligt  Banverkets berakningar under 4%. om
Citytunnelns effekter pa resandet il och genom Malmo i stéllet
uttrycks i antal personkilometer visar  Banverkets  prognos en
6kning med totalt sett  4%.

| och med att Citygunneln endast, ar avsedd for persontrafik och
byggs med dubbelspér blir  utvecklingsmgjligheterna for .
persontrafiken mycket goda i detta _alternativ. Det bor ocksa
papekas att Banverket i sina berékningar forutsatter att
okningen gy Sparkapaciteten resulterar i en storre turtathet.

Med andra ord, antalet tdg ar storre i berakningarna  for
Citytunneln an i huvudalternativet.

| och med att Citytunneln dvertar  persontrafiken helt frén
Kontinentalbanan frigérs bankapacitet for okad godstrafik pa
denna bana. | det langre perspektivet kan detta fa stor
betydelse ~ for en rad orter i landet.

Malmé kommun har den i sarklass  stérsta  inpendlingen i lanet, ca
47 000. Samtidigt ar arbetstillfallena i orterna kring Malmo ay
stor betydelse for arbetskraften i Malmé. Detta avspeglar sig i
att Malmé har den storsta utpendlingsstrommen bland kommunerna i
lanet, ca 15000. Pendlingen sker idag till overvagande del med
bil. Endast omkring 20% ay arbetsresorna till Malmd sker

kollektivt. | storstader som Stockholm  och Koépenhamn ar andelen
arbetsresor med kollektiv trafik langt  storre. Fran bl gz
miljdsynpunkt ar det angelaget att framja  ep Overgdng til
kollektivt resande | vastra Skéne. Den forbattring av
mojligheterna att na arbetsplatser med sparbunden trafk  som
citytunneln medger &r i detta sammanhang ay stort varde.

| det langre perspektivet kommer sannolikt samhallsutbyggnaden

att i oOkad utstréckning forlaggas il orter ~med sparbunden

trafik. | detta sammanhang kan de mojligheter till utvidgning av
pagatagssystemet fran  Malmo till bl g Trelleborg, Sturup,
Staffanstorp-Dalby med anknytning  til  Lund samt pa Lommabanan,
spm, Kommunalférbundet  for Malmohus Lans Kollektivtrafik skissar,
fA betydelse  for utvecklingsbetingelserna i berorda orter och
for den regionala fordelningen av arbete och boende. De Okade
resmojligheterna bor ocksa vidga arbetskraftens valméjligheter

p& arbetsmarknaden  och bidra il att hdja sysselsattningsnivan.
Dessutom bor forbattringarna i arbetskraftens resmojligheter oka
pendlingsomlanden en OCksd forutsattningarna for foretagen att
mera fitt  vélja IOrEa{i]seringsort i forhallande till

arbetskraftens boséttning. Citytunneln bor saledes kunna bidra
till att sprida de dynamiska effekterna av en Oresundsbro.

Post ) Tohl
28% ff!u'Xﬁ\/l (0] 040 r?érl]eooo
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LANSSTYRELSEN

Mahnéhién
| takt med att den sparbundna trafiken utvecklas_  kommer
busstrafiken att minska varfor nettoeffekten p& kapacitet och
kvalité pa pendlingsméjligheterna ar svar att beddma. En 6kad
satsning ~ pa tagtrafik behover  troligtvis atfoljas av satsningar
pa olika former gy matartrafik och pendlarparkeringar. | ett
regionalt perspektiv ar det ocksa gy stor vikt att det vid
stationslagen i Malmd ordnas parkeringsmojligheter for att
underlatta och stimulera till byten frdn  bilbuss till tag.
Med Citytunneln starks  mdjligheterna avsevart  att utveckla
jarnvagstrafiken Kopenhamn-Ystad via Malmé med inriktning framst
pa resenarer till Bornholm.  En utdkning av denna trafik kommer
att starka Ystads stéllning som trafikknutpunkt
och hamnstad, vilket ar gy regionalpolitiskt vérde.

2
441
Ul Aberg

Planeringsdirektor
a/

John Ideland
/ Avdelningsdirektor

Pnslgduu . Telefon
208.5MALMO 04018000
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Citytunneln i Malmo Bilaga 6

MALMOHBSAFIK ANKOM
1994.03-3 o

Ifall Hrav

Lund 1994-03-28

Citytunneln i Malmd _ g be delsefull lank i gt miljo-
anpassat transportsystem | resundsregionen

| Oresundsbroavtalghellansverigeoch Danmarkforutsattstagtrafikentill
bron ledassia Kontinentalbanaroch ettnytt dubbelspéssdergy, Malmo.
Detinnebargtt Malmo C forblir o sackstationlérallapersontég,ym skall

vidaretill Kt‘)penhamnnésta/andamedtidsfﬁrdrt')jningarsomft')ljd.
Kontinentalbanarkommergy; bli hart belastadilket innebarékade
storningarfor méngawalmbhusbélk/ilketgerrestriktioneri planeringeroch
sérbarhet trafiken.

Somett alternativoch komplementtill Kontinentalbanaroreslas,y jarn-
vagertill bronskalldrasi gptunnelunderMalmé_ Citytunneln. Person-och
godstrafikenygparergachfor godstrafikerbyggsa, enkelsparignsiutning
sodergm Malmétill Trelleborgsbanarenféreslagnésningerhar iretts
sedan 99ch e betydligtforbattradkapacitet bansystemeéenom
Malmo. Flexibiﬁteteni planeringerskar samtidigtsomriskenfér stérningar
for sdvabmgivanddostadsomradegy, . for trafiken minskar.

Denplaneradeitytunneln innehéller, alokalstationericentraldagen Det

erjarnvagstrafikenasentligkadtillganglighetill dengaresméaler
%lalmt'). TillsammansnedMalmé C tackergn ny stationvid Stadsteatern
stort settin Malmoshelainnerstad.

Effekter  trafiken

Citytunneln 4o denregionaldlairnvagstrafikg) ochiranMaims skad
marknadochtorbattradkonkurrenskraft.

Kommunallorbigndet
Malmohiugnisollektivtrafik

Ba%memlrl 52205und
GDMGDAW VX Te e?&)(4414(75 |
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Citytunneln utgor gnintegreracdel aydetsvenskatomjarnvagsnateflll effek-
termahdr  avasentiigikadkapacitet jarvagssysteméialmo, minskadges.
tider, okatresande jarnvagerpch sanktarafikeringskostnaderv Banverkets
samhallsekonomiskealkyler framgérag hélften 4 vinsternai trafikeringseffekter
tillgodogorsresandenedsnabbtag|ntercity- och Eurocitytdgmedarhalften
tilgodogorsresandenedPagatagch Oresundstégviot bakgrundy, dessaffekter
bor Citytunnelntill dvervaganddel betraktassomett nationelltprojekt ochdetar
danaturligt att Banverkekyarafor envasentligdel 5 finansieringen.

Citytunnelnsbetydelsél 5 for arbets-postadsech servicemarknaderMalmo-
regionenfor Malmosroll somcentmm! regionenoch for stadsbyggandeMalmé
gor att ockséregionersjalvar redo att ta ett Petydandeansyafor genomférandet
ayProjektet.| ft‘)rstahandskerdettagenomattQemedeISvedalbetaIartiII City-
tunneln genereragenomtraﬁkantavgifterfrén Oresundsbron.

Det, r F€surssynpunktiampligasteir att Citytunneln byggssamtidigtmedden
fastaOresundsforbindelseenarelaggning, Citytunneln innebérayt investe-
ringar mastegorag bangardsombyggnadenMalmé C jmym, ~ totalt ca650mkr
SystemplarSkaneBanverketSodraregionen,1993-03-22omblir ytan vVardenar
Citytunneln sedarbyggsyt, Om Citytunneln byggssamtidigtmedOresunds-
forbindelserkan dessanedelanvandagor finansieringergy Citytunneln.

Det finns g bredpolitisk uppslutningkring Citytunnelprojekteti regionen.
MalmohusTrafik valkomnardarfor regeringenesluta tillkalla g Sarskild,t-
redaremeduppdragagt lamnaforslagtill genomfdrandechfinansieringgy City-
tunneln och serfram emotat ett Valgrundatinderlagfor staliningstagandal ett
samtidigtgenomft')randgvOresundsbra)ch Citytunnel kanforelaggasegeringen
undervaren.

FORBUNDSSTYRELSEN

Bjorn Falk

Ordférande nnar Hermansson
rbundsdirektor

Bilaga Citytunneln och kollektivtrafikensutvecklingi Sk&ne

GDAGDA940S
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Citytunneln  och kollektivtrafikens utveckling i Skane
Bakgrund

Genomft’)rdaochplaneradmvesteringa'rdetSydsvenskﬁanspo,—tsystemears° enom-
gripandegtt de kommer g4t forandramanniskorsardagpvs férutsattningarnaor degp-
skildamanniskornasochféretagentandlandeDe viktigasteforandringarnaar féljande:

Den fastaOresundsforbindelsen

Dennainnebargy; forutsattningaskapasor opintegrationz,Malmé _och Kopen-
hamnsregionerill engemensarmarknadfor boendearbete serviceuthildning et
For mangddretagkommerregionengtt fungeragomen sammanhallenegionfor
produktion ochdistribution 4,y aror OChtjéinster.Dettainnebarfor Skaneytt regio-
nenscentnim blir vasentligqyngreannu och gt Kopenhamninte kommer att ygra
ett stalledit yy5nakerfér inkop ochndjenytan en omrédegom far ett 6msesidigyt-
byte medregionenslika funktioner. En féljd 5, a1t regionenSk&neSydsverigéar
ett tyngre centrumanny ar att regionerblir o or polariseraddvsunderlagetor
kollektivtrafiken in ot centrumstarks.

Regionaltdgchlokaltagi SkaneSydsverige

PagatagssystemeWlalmshusian har,, variti drift i callér. Resandemedtigen
har &kat helatiden tots g1t kollektivtrafiken generelltdvs ~ bussarnaminskat
mednégraﬁrocentvarje arunderdegenastgexdren.Resandet Pagatagehar
oOkat s&qatt kapacitetstakgyy, néttsochinvesteringagérsp, i nyatdg.

Kustpilen &r ett nytt moderntochbekvamtidgsysteny,ytrafikerar stréickan Karls-
krona_Kristianstad Hassleholm Malmo.Systemehar varit i drift i ¢4 tvdaroch
resandeharvidaéverskridituppgjordaprognoserpet omfattary, , avenstrackan
Héassleholm Helsingborg.

Trafikhuvudmanneriangsvastkustbanahartillsammansned — planeratfér enut-
veckling regionaltagtrafiken  vastkusterefterg, . mamodell gy Kustpilen.

Lipprustnineeny, jarnvagenimfrastruktur

Somgpdeli Malmdhusoverenskommelsgagar., upprustningoch elektrifiering av

jarnvagerMalmo _ Ystadtill 160kmh. Sﬁdrastambana%npassafg)r snabbtaggvs

minst 200kmh. Vastkustbanabyggs till dubbelspapchdimensionerar 250

Ilzmh. Denférdelvisny strackning, aréknar medag denskallangsralands-
rona.

Setti ettsgmmanhangleddenyatégtypersomhéller att Utvecklasskapadetta
forutsattningarfor oy lyft for jarnvagstrafikeqqptransportmedevadgéllergign-
dard, attraktivitet ochresande.

Malmohusoverenskommelsgihebire, betydandesatsning  kollektivtrafiken,

sannolikt denstorstasatsningesedaretgigrgjarnvagsbyggandetiagar.

GHTunntl
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Investeringarnayser forstahandett huvudnatfor trafikengomskallknyta samman
centralorterna samtliggkommuneri Malmohuslan medenellerflerag, huvud-
orternaMalma, Lund ochHelsingborg.

Stommeri huvudnétctutgdrsayidrmvagstrafilochi overenskommelsengérsats-
ningar  att byggaut ochforbattradennuvarandeollektivirafiken. Pagatags-
systemetitvecklasill attomfattapy astrackor.| stomnatetsun apendlingsstrék
dar forutsattningarfor jérnv'agstra?{ IsaknasinrattassérskiIdeﬁngeSSb%S'injﬂﬂed
hég komfort ochsnabbhet.

| Malmshuséverenskommelskiggsstor Vikt vid Citytunneln i Malmé somjarn-
vagsanslutningll OresundsforbindelserfCitytunneln geforutsattningarfor en
mer Utbyggdidrnvagstrafiksomannargirmojlig och starkereffektengy Gvrigadt-
garderi trafiksystemet.

Den utvecklingqy jérnvagstrafikegom Citytunneln majliggdrgenomAenokade
tillgangligheteri Malmoar Pagatagstrafitil Staffanstorpch Trelleborgsamfor-
tatadP&gatagstrafik Ystadbanatill Svedalach ~Lommabanan.

En stor del gy trafiken Bornholm-Képenhamgérredanidagvia Malmé-YstadMed
denfastaforbindelserkommerBornholmnarmre - sin huvudstacbchtrafiken
kommertill dvervaganddelenatt  overSverigeEn Citytunnel ar gpforutsattning
for 41t tAgtrafikenKopenhamn-Ystaakallkunnabli konkurrenskraftigmot séaval
bil- sombusstrafik Denkan daaverstodjagngodtagservice Ystadbanarechge
storaMiljovinster.

Qresundstag .
MalmohusTrafik planeratillsammangnedDSBoch  for tagtrafikengverOre-
sund.GenomensammankOpplinglvdeutbyggdatégtrafiksystemehSydsverig@Ch
i Danmarkkommer tre Miljoner invénareatt knytassammarinedett effektivt,
energivanligoch komfortabelttransportsystem.

Biltrafiken dampas

De planeradéitgardernaommer att ledatill gt kollektivtrafiken farvasentligtokad
konkurrensduglighetDet innebératt bilismengitvecklingddmpasSamtidiginnebar
satsningen eltégatt trafiken meddieselbusschdieseltdgeduceras.

| vidstaendeabellsammanfattadeviktigasteeffekternauttryck i fordonskilometer, erdr.
Minskningeni biltrafikarbetetberaknasdill ¢560milj fordonskmpe,.ér. Med Citytunneln
reduceradiltafikarbetetmedytterligare30_50milj fordonskmpgrar.

Overgangeriran dieselbusechdieseltagnnebaren ytterligarereduceringy emissionerna
fran trafiken. Minskningenavkv‘civeoxidutslappefnén bussapchtdgmotsvara20- 60
milj fordonskmmedbil.

De minskadeemissionernay deplaneradétgérderna Malméregionengafiksystemkan
enligt redovisningensy antotalt berdknasnotsvaraa 150Milj fordonskmperér. Denna

GHTunncl



siffrakanjamférasmeddeberaknadeffekterna  vagtrafikeni Skanetill foljd avden
fastaOresundsforbindelsen.underlagsrappoy, 24i miljokonsekvensbeskrivningeg,
dennaberaknadbiltrafiken i Skéneskamedknappt0.5% vid entrafik  bron  10.000
bilar per dag.

Medutgangspunki epbilparki Skane 450.00ilar och g arlig korstrackaper bil p&
1.300mil motsvaraidetta g ékning gy, biltrafiken med530milj fordonskm.

Citytunneln kan ledatill ytterligare satsningar

Kommunalforoundetfér MalmohusdansKollektivtrafik harggyféretradaredr regionen

EenomMalmbhuséverenskommelsbunditsigft‘)r storadtagandefdr 44t utvecklalanets
ollektivtrafik.

Oresundsbronyy . forutséttnin for ¢verenskommelsedet 4 darforvikti att tid-
planenfor bron jte forsenasCitytunneln &rinte fimansieraqd Malmohuséverenskommel-

sen.mendrsamtidigtdenatgardsp, har storstbetydelsédr kollektivtrafikensutveckling
i regionen.

Med et samtidigtgenomforandg, Oresundsbromch Citytunneln kan 5 satsningapa
regionengollektivtrafik aktualiseraﬂ?éLominabanarochYstadbanamil?/ Svedal&an
tagtrafikenddersattabusstrafikeroch Trelleborgsech Staffanstorpsbanaiir méjliga gt
trafikeramedP3agatagPalangresikt kan Staffanstorpsbarianvecklasyot Dalby Lund
och Sturupsflygplatskopplastill Svedala.

GHTunnel



Méjlig  lokaltdgsutbyggnad med  citytunnel

'rzl;ellinge

Med ettsamtidigtgenomfﬁrandgvOresundsbromch Citytunneln Imn pyy g Satsningar
regionendollektivtrafik aktualiserag?aLommabananch Ystadbanarill Svedal&an
tégtrafikendéersatt;busstraﬁkemchTrelleborgsochStaffanstorpsband@iir majliga att
trafikeramedPagatagPi langresikt kanStaffanstorpsbanafivecklasmot Dalby Lund
och Sturupsflygplatskopplastill Svedala.
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Kommittédirektiv

Dir.
Utredare med uppdrag att lamna  Forslag il
genomférande och finansiering av  en eventuell
Citytunnel i Malmo
Dir.  1994:16

Beslut vid regeringssammantrade den 3 februari 1994

Sammanfattning av uppdraget

En séarskild utredare tillkallas med uppdrag att l&mna forslag
genomfdrande och finansiering av en eventuell Citytunnel 1
Malmé.

Utredaren  skall

redovisa et forslag pa lokalisering, utformning och
byggande 4y en eventuell Citytunnel g5y Minimerar  in-
greppen i natur- och kulturmiljoer,

belysaprojektets samhalls- och féretagsekonomiska for-
utséttningar och méojligheter till  finansiering av Olika
intressenter  samt

redovisa underlag for beddmning av Projektets  miljo-
konsekvenser och inverkan pa kulturmiljger.

Utgangspunkter  for arbetet skall vara de overenskommelser
trafik och miljd i Malméregionen som regionala foretradare och
staten tidigare tréffat gamt riksdagens beslut med anledning av
ett avtal med Danmark o, gp fast forbindelse 6ver Oresund
prop. 1990912158, bet. 19909I:TU31, rskr.  199091:379.

1994:16
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Bakgrund

Regeringen  beslét den 5 aprii 1990 att ¢n forhandlare for
Malméregionen skulle tillkallas med uppdrag att | samrdd med
berérda parter | Malmdregionen utarbeta o, Overenskommelse
som Skulle syfta till att forbéattra trafikforsorjningen och minska
miljoproblemen fran trafiken. Den 15januari 1991 traffade
statens forhandlingsman, Malmohus lans landsting, Malmo stad
och Kommunférbundet ~ Malméhus g, Principdverenskommelse
omtrafik och miljs i Malmoregionen. Plancringssitualionen var
emellertid oklar beroende den d& pagdende planeringen  for
en fast Oresundsforbindelse och den osékerhet gom rédde
petraffande  anslutningarna  till bron.

Den svenska och den danska regeringen traffade den 23 mars
1991 ett avtal gm en fast forbindelse  &ver Oresund. Regeringen
redovisade avtalet for riksdagen prop. 1990912158  gom den
12 juni 1991 beslot att godkanna avtalet bet. 199091zTU3I,
rskr.  1990911379. Avtalet godkdndes 4, det danska folke-
tinget den 14 augusti 1991. | avtalet anges att anslutningarna till
den fasta forbindelsen i Sverige utgdrs ay en dubbelsparig
jamvag som ansluter il Trelleborgsbanan samt en fyrfaltig
motorvdg  som ansluter till Inre ringvagen eller annan Va9 av
motorvagsstandard.

Regeringen beslét mot denna bakgrund den 29 augusti 1991
att en fOrhandlare  for trafik och miljo i Malmoregionen m.m.
skulle tillkallas med uppgift att med berdrda parter utarbeta en
dverenskommelse om hur vég-, jamvags- och kollektivtrafik-
systemen | Malméregionen skall utformas och anslutas till den
ay lksdagen beslutade fasta forbindelsen  ¢ver Oresund.

Den | juni 1992 traffade  statens férhandlingsman och
Kommunalférbundet for Malmohus lans kollektivtrafik en
overenskommelse  om &tgéarder i trafiksystemet | Malmoregio-

nen. | denna overenskommelse  foreslds att Maimo Central  skall
knytas till Oresundsbron  genom en dubbelsparig  jarnvag, delvis
i tunnel under Malmo itytunneln. Den i avtalet forutséatta
anslutningen  utgors gy utbyggnad gy den s.k. Kontinentalbanan

gar i ytlige runt Malmos centrala delar. | den slutliga

Malmohussverenskommelsen konstaterades att det inom ramen
for Overenskommelsen inte \gr MOjligt att 16sa frdgan om.en
finansiering gy Citytunneln.

Regeringen beslot den 14 januari 1993 at paborjautbetal-
ningarna gy statens bidrag till Maimdhusdverenskommelsema.



Overvaganden

Med op fast férbindelse 6ver Oresund skapas goda forutsatt-
ningar for trafiken frdn Skandinavien o mot ©vriga Europa.
Dessutom utgdr forbindelsen g Viktig del i utvecklingen 4,

trafiksystemet i sédra Sverige. En gpnan Viktg del i denna
utveckling  &r de Overenskommelser o, atgarder for trafik och
miljo i Malmdregionen som lréffats  mellan regionala  fore-

tradare och statcn, de s.k. .Malmohuséverenskommelserna.

| det framtida arbetet med att skapa gp helhetslosning for
trafiken i Oresundsregionen skall  utgangspunkterna vara
Malmohuséverenskommelserna samt riksdagens beslut med gp-
ledning g4y det svensk-danska avtalet oy epn fast forbindelse
over Oresund.

Malmdhusdverenskommelsema innebér dels generellt forbatt-
rade forutsattningar  for trafiken vag och jarnvag i regionen,
dels gp kraftig satsning kollektivtrafiken vars stomme utgors
av jarmvagstrafik.

| Overenskommelserna understryks  betydelsen 5y, att skapa
forutsattningar for att bygga Citytunneln. Den ayses att
utformas fér op dubbelspérigjarnvag och innebar att vagen fran
Malmd Central till Oresundsbron blir o5 7 km kortare samt att
genomgédende tag slipper vénda vid Malmd Central. | Citytun-

neln kommer &ven nya stationer git byggas vilket ger de
centrala delarna 5, Malmd, dar det bla. finns gy stor méngd
arbetsplatser, ~ forbéattrad  tillganglighet  till jarnvagen.  Citytun-
neln ger aven mojlighet  till ett utvecklat regionalt tagsystem och
forbatirade  kommunikationer  mellan  orterna | regionen  och
knyter s& VIS ggmman Oresundsforbindelsen med jarnvags-
systemet | sodra Sverige. Godstagen till Oresundsforbindelsen

kommer, om Citytunneln genomfdrs, att trafikera g enkel-
spérigjamvag frdn Trelleborgsbanan  till Oresundsforbindelsen.

Uppdraget

Citytunneln  kan gnses vara ett led i ett miljdanpassat trans-
portsystem | Skéne. For ait behandla de fragestaliningar som
finns kring projektet betréffande samhélls- och féretagsekonomi
samt teknik- och miljdaspekter  skall utredaren ges i uppdrag att
lamna forslag till genomférande och finansiering av en
eventuell  Citytunnel. Utredaren bor sarskilt ange i vilken man
olika intressenter kan bidra till finansieringen.
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Byggandetav Citytunneln  innebé&r ingrepp i natur- och kultur-
miliger i de centrala delarna 5, Malmo. Utredaren  skall
redovisa underlag for beddmning 5y lokalisering, utformning
och byggande g, Citytunneln  fér att minimera dessa ingrepp.
Dessutom bor utredaren redovisa gn Miljokonsekvensbeskriv-
ning o, Projektet Citytunneln.

Utredaren bor utgd ifrdn att projektet &r 5, sédan betydande
omfattning och ingripande beskaffenhet att det kan komna att
bli féremal for regeringens prévning enligt lagen 1987:12 om
hushélining med naturresurser m.m.

Utgangspunkter  for arbetet skall ygrq de Overenskommelser
om trafik och milid  gom regionala  foretrédare  och staten
tidigare traffat betraffande Malmdregionen samt rikstagens
beslut med anledningav ettavtal med Danmark om en fast
forbindelse over Oresund prop. 199091158, bet.
199091:TU31, rskr.  199091:379.

Utredaren skall, med beaktande 4, regeringens direkiv il
kommittéer och sarskilda utredare o, att redovisa regionalpoli-
tiska konsekvenser dir. 1992:50, redovisa de regionalpclitiska
konsekvensema gy Sina forslag.

Uppdraget skall redovisas senast den 1 maj 1994.

Kommunikationsdepartementet
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