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Statsradet och chefen

for kommunikationsdepartementet

Regeringen bemyndigade den 2 november 1989 chefen for
kommunikationsdepartementet att tillkalla en kommitté
med uppgift att utreda vissa korkortsfrigor sasom férar-
utbildningen, korkortsbehoérigheterna, koérkortsforfatt-
ningarna mm. Fragor om utbyte av utlandska koérkort borde,
enligt regeringens beslut (dir 1989:55), utredas skynd-

samt och redovisas sarskilt.

Med stoéd av bemyndigandet forordnade departementchefen
den 13 december 1989 kammarrattslagmannen Anitha
Bondestam att vara ordforande i kommittén. Till ledamoter
forordnades riksdagsledaméterna Hugo Andersson, Sten
Andersson, Anita Jonsson och Sten-Ove Sundstrom. Att som
experter bitrada kommittén forordnades samtidigt utveck-
lingschefen Hans Laurell samt departementssekreterarna
Lena Rydén och Ted Stahl. Till sekreterare at kommittén
forordnades numera forskningsledaren vid statens vag- och
trafikinstitut Krister Spolander, kammarrattsfiskalen
Kjell Skoglund och assistenten Gunnel Regnlin. Den 28
februari 1990 forordnades forsakringsdirektoren Bo

Odelius att som expert bitrada kommittén.

Kommitten har antagit namnet KORKORT 2000.
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Forkortningar

AO Allmanna ombudet i koérkortsfragor

EG Den europeiska gemenskapen

KKF Kérkortsforordningen (1977:772)

KKL Korkortslagen (1977:477)

1LU Forsta lagutskottet

2LU Andra lagutskottet

rskr riksdagsskrivelse

SFS Svensk forfattningssamling

SIV Statens invandrarverk

SKL Statens kriminaltekniska laboratorium
Sou Statens offentliga utredningar

SPAR Samordnat person- och adressregister
SPK Statens pris- och konkurrensverk

s Sveriges overenskommelser med frammande makter
TSV Trafiksakerhetsverket

TU Trafikutskottet



Sammanfattning

Enligt forordningen (1981:96) om  godkannande och  ytbyte
av utlandska korkort far  utlandska korkort frdn  samtliga
varldens stater bytas ut mot svenska korkort utan forar-
prov bl a om innehavaren kyrkobokforts i Sverige. Sedan
forordningen tillkom har  ytbytesarendenas omfattning

kraftigt okat och deras karaktar forandrats. Ett  prin-
cipiellt trafiksakerhetsproblem har  darigenom aktua-
liserats, namligen att svenska korkort lamnas ut  ytan
garanti for  mottagarens kompetens som bilforare. De
flesta korkort som  pyts ut  har utfardats i lander med
samre, eller avsevart samre trafiksdkerhet an  syeriges.
méanga fall torde férarna darfor inte uppfylla de kom-
petenskrav som  galler for att fa ett svenskt korkort.
Uppgifter fran  korkortsregistret visar att  innehavare av
utbytta korkort har  nagot  hogre frekvens korkortsin-
gripanden an motsvarande svenska kérkortsgrupper da
hansyn tagits till tiden for  korkortsinnehavet.

Utbyten av utlandska korkort har  utvecklats till en
resurskravande administrativ hantering dar  pedsmningen
av  akthet och giltighet hos utlandska korkortsdokument
dominerar. Utbytet har  jngen  funktion for att  framja den
internationella vagtrafiken eller for  manniskors

rérlighet over  granserna. Idag, nar  yolymen utbytesaren-
den har vuxit kraftigt, framstar det  principiellt fel-
aktiga i verksamheten tydligare an tidigare.

Kommittén KORXORT 2000 foreslar féljande.

Ratten att  pyta ut ett utlandskt korkort mot ett  svenskt
upphavs utom  for  korkort utfardade 1 Norden.

Utlandskt korkort godkanns SOM  jdag for anvandning i
Sverige intill ett ar fran korkortshavarens kyrkobok-
foring har i landet. Kyrkobokforingstidpunkten infors i

korkortsregistret.
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Mojligheten kvarstdr att genom 6verenskommelser med andra
lander utstracka tiden for ett utlandskt korkorts gil-
tighet i Sverige utdéver ett ar pa motsvarande satt som
redan idag galler korkort frdn de nordiska landerna.

Krav infoérs pa innehavare av utlandska koérkort att i
vissa fall medféra bestyrkt oversattning av kérkortet och
en identitetshandling med fotografi.

Forordningen (1981:96) om godkdnnande och utbyte av ut-
landska korkort delas upp pad tvd forfattningar; en av-
seende godkannande av utlandska korkort och en avseende
utbyte av nordiska koérkort. Forfattningarna foreslas
trada i kraft den 1 januari 1991.
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According 10 the ordinance  on approval  and exchange  of foreign
driving licences (19a1:9s), a foreign driving licence from  any
country in the world may be exchanged for a Swedish driving

licence without the holder undergoing 2 driving test if, for
example, the holder has been inscribed ina parish register in
Sweden. since the ordinance was  promulgated the volume of
exchange cases has increased dramatically and their character has
changed. A traffic safety  problem  of principle has  thereby
materialised, namely, that  Swedish griving licences are issued
without a guarantee for the recipients competence as the

operator of a vehicle. Host of the driving licences which  have
been exchanged were issued in  countries with  worse, or

considerably worse traffic safety than Sweden. In many cases it
would appear that the drivers have therefore not fulfilled the
requirements of competence  which are required to obtain  a Swedish
driving licence. Data from the Swedish Driving Licence Registry
show that holders ©f licences obtained in  exchange for foreign
ones have a somewhat higher frequency of driving licence

penalties than  corresponding groups  Oof holders  of Swedish griying

licences when the period of possession of the licence has been

taken into  account.

The exchange  of foreign driving licencee has expanded such that

the  administrative handling of the foreign driving documents now
demands extensive resources and is dominated by the evaluation of
their  authenticity and  yajidity. This  exchange plays No role in
furthering international road traffic or in the mobility of

people over national borders. Today, as the volume of exchange
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cases has grown intensely, that  which is in principle wrong ~ With

this activity is more discernible than before.

The DRIVING LICENCE 2000 committee proposes the following.

The right to exchange @ foreign driving licence tor a Swedish one
is abolished except 1O driving licences issued in the Nordic
countries.

Foreign  driving licences are to be approved T @S they are today

for use in Sweden for one year tron the time the holder or the

licence is inscribed in a parish register in Sweden. The date ot
registration will be entered in the Swedish Driving Licence
Registry.

The possibility remains tor  agreements to be made between sweden
and other  countries to extend the period of validity ot a foreign
driving licence in  Sweden beyond One year in a manner similar to
that  which applies at  present to holders of driving licences tron

the other Nordic countries.

Holders of foreign driving licences will in  certain cases be
required 0 produce @ certified translation of the driving
licence and identity documents  with photographs.

The ordinance on approval  and exchange Of foreign  driving
licences (1901296) is to be divided up into  two statutes, one
reterring to the approval ot toreign driving licences and one

reterring to the exchange Ot Nordic driving licences.
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for

1. UTREDNINGSUPPDRAGET

Enligt direktiven till kommittén KORKORT ' 2000, KK 2000,
omfattar vart  uppdrag méanga  fragor som har  petydelse
trafiksékerheten. Som en forsta uppgift har  kommittén
sett over reglerna om ythyte av  utlandska korkort. |
direktiven (dir  1989:55) uttalade departementschefen

denna  fraga bl a:

Utbyte av ettt  utlandskt korkort mot  ett

svenskt forutsatter att  sotkanden ar  kyrkobok-
ford i Sverige, att  han eller hon  yppfyller

kraven for  meddelande av  korkortstillstand och
att  det utlandska korkortet ar giltigt. Fragan
prévas av  |ansstyrelsen. Trafiksakerhetsverket

har  mejlighet att  medge undantag frdn  forord-
ningens bestammelser om det finns synnerliga

skal. Lansstyrelserna har i manga fall Svarig-
heter att  avgora om det  korkort som  3beropas ar
giltigt, antingen darfor att  tveksamhet uppkom-
mer  huruvida korkortet fortfarande galler i
utfardandelandet eller darfor att det finns
skal  att  jfragasatta handlingens akthet. For
att skapa klarhet krévs ofta resurskravande ut-
redningar och  akthetsanalyser avensom  skrift-
vaxling med utlandska myndigheter. Att  inhamta
uppgifter fran  utfardandelandet ar inte alltid
méjligt, exempelvis om sokanden ar  politisk

flykting. For  |ansstyrelserna och for  statens
kriminaltekniska laboratorium innebéar detta en
stor arbetsborda som kraver omfattande resur-
ser.

Trafiksakerhetsverket mottog verksamhetsaret
1988/89 narmare 1200  dispensansokningar. Fler-
talet arenden  ays&g dispens frdn  kyrkobokfor-
ingstiden, dvs. sokanden hade inte ansokt om
utbyte inom ettt & frdn  kyrkobokfdringen eller
har  varit kyrkobokford i Sverige utan  avbrott.
Dispensarendena tar  petydande resurser i an-
sprak.

Kommittén skall analysera de  problem som nu
finns i fraga om ytbyte av utlandska korkort

och foresla de  andringar av nuvarande system
som kan behovas. Kommittén bor  gvervaga om det
for  ratten till utbyte skall krévas férarprov
eller annan  test, sarskilt nar det galler

korkort utfardade i lander med vilka Sverige
inte har  nagra  Overenskommelser om  msesidigt
erkannande av varandras korkort. Samtidigt bor

dvervagas vilken grad @ bevisning som  bor
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kravas av sokanden vid tvivel om det utlandska
korkortets akthet eller giltighet. Fragor om
utbyte av utlandska korkort bor beredas skynd-
samt och redovisas sarskilt.

Kommittén ar enligt direktiven ofdérhindrad att ta upp
aven andra fragor med anknytning till utredningsupp-
draget.
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2. GODKANNANDE OCH UTBYTE AV UTLANDSKA KORXORT
21 83illnaQ2n_m2llan_a88_99dkanna_9gn_att_hl18a_us

J [
Att  godkanna ett utlandskt korkort innebér att en ut-
landsk bilférare tillats anvanda sitt nationella korkort
som en med landets korkort jamforbar behorighetshandling.
overenskommelser mellan olika stater om godkannande har
tillkommit i syfte att  underlatta internationell vag-
trafik.
Att  pyta ut ett utlandskt korkort innebar enbart ett
administrativt forfarande; innehavaren av ett  utlandskt
nationellt korkort ges ett  korkort fran  det land dar han
vistas annat  an tjlifalligt.
2.2 Sverenskommelser med andra lange; om kérkort
221 Internationella Overenskommelser
Den forsta internationella Overenskommelsen rérande
korkort Som  Sverige ingick var  1908-ars Pariskonvention
rérande automobiltrafikl. Dari angavs bl a att vid
internationell trafik ma icke nagon fora en  automobil,
som  gj for  detta andamal erhallit tillstandsbevis, utfar-
dat af pehorig myndighet ... , sedan han genom aflagdt
prof styrkt sin |amplighet och att  bevisen skola galla
et & frdn  gagen for deras  utfardande samt att de
handskrifna anvisningarna, som de innehélla, skola
alltid vara  utskrifna med latinsk eller kursiv engelsk
stil. Vidare angavs i konventionen att tillstdndsbevisen
skola bereda ratt till fritt trafikerande i samtliga
ofriga fordragsslutande stater och skola  dar godkannas
utan  ny undersokning. Ett  godkannande kunde  enligt

1 sps 1911:17
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konventionens bestammelser vagras i vissa fall. Denna
Overenskommelse galler inte langre for  sveriges del men
huvuddragen aterfinns i dagens overenskommelser om god-
kéannande av utlandska korkort.

I dag galler for  Sveriges del tre internationella over-
enskommelser i fraga om korkort: 1926 ars  Pariskonven-

tion om  gutomobiltrafik, 1949 &rs  Genevekonvention om
vagtrafik och 1968 &rs Hienkonvention om vagtrafik. Fler-
talet av varldens stater ar anslutna till ndgon av dessa
tre  dverenskommelser. AV pilaga 1 framgar vilken over-
enskommelse som ar bindande mellan Sverige och en annan
stat. Endast en av dessa overenskommelser, aldrig flera
samtidigt, ar tillamplig i forhallande till en enskild
stat. Konventionerna innebér att Sverige forbundit sig
att  godkanna anvandningen av anslutna staters koérkort som
behériga korkortshandlingar vid tillfalliga vistelser i
Sverige.

Enligt Genévekonventionen skall en  fordragsslutande stat
tillata varje forare over 18 ar som kommer in pg dess
omrdde  och innehar ett, efter kompetensprov av i annan
foérdragsslutande stat utfardat, géllande korkort att,
utan  ytterligare prévning, fa fora fordon av  visst slag
for  vilka korkortet galler (artikel 24, bilaga 2.1).
skyldigheten stracker sig  inte langre an il ett  Aars
oavbruten vistelse inom dess territorium (artikel 1 punkt
2).

Wienkonventionen bygger i stor utstrackning pa samma
tankar som Genévekonventionen. Den  skyldighet for  en
fordragsslutande stat  att  godkénna giltigheten av
nationella eller internationella korkort utfardade inom
en annan fgrdragsslutande stats territorium SOM  anges i
artikel 41 avser dock inte personer som hade sitt normala
hemvist inom  deras egna territorier vid tiden for  ut
fardandet eller vilkas normala hemvist flyttas till deras

territorier efter utfardandet. Inte heller behdver en
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fordragsslutande stat  godkanna giltigheten av  sé&dana
korkort for  forare som vid tiden for  utfardandet inte
hade sitt normala hemvist inom det territorium dar  kor-
kortet utfardades eller som efter utfardandet flyttat

sitt hemvist till annat  territorium (artikel 41 punkt 6,
bilaga 2.2).

Sverige ar sdledes f n som ett minimiatagande bundet att
godkanna  anvandningen av ettt giltigt utléandskt korkort
vid  framférande av  bil i Sverige under ett ar eller tills
dess  innehavaren fatt hemvist har.

Varken Paris-, Geneve- eller Wienkonventionen innehaller
ett  gmsesidigt atagande att  pyta ut korkort. Ett  s&dant
&tagande aterfinns daremot i den nordiska Overenskom-
melsen.

222 Den nordiska Overenskommelsen

Sverige traffade 1985 en overenskomelse med  Danmark,
Finland och  Norge OM @msesidigt godkannande av  korkort
och av registrering av fordon (den  nordiska Overenskom-
melsen)2, enligt vilken dessa lander godkanner varandras
koérkort utan  pegransning till tid eller i frdga om in-
nehavarens hemvist. overenskommelsen medger  dven  ytbyte
av  korkort utan  fgrarprov for  korkortshavare som ar
folkbokford i nagot av landerna (bilaga 2.3). Overenskom-
melsen ersatter tidigare Overenskommelser frén 1956.
223 Andra  Overenskomelser

Sverige har vidare ingétt Overenskommelser -

ministeriella noter - med enskilda andra  stater om
korkort (bilaga 2.4). Noterna tillkom under 1950- och
60-talen och innehéller inga  ataganden om ytbyte utan
endast om  godkannade av  korkort.

2

s0 1935:91
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2.3 e od na d c utb te av

1 il In 1°
En 6verenskommelse SOM  Sverige ingar med andra  lander
blir inte omedelbart tillampbar som svensk ratt for  de
rattstillampande myndigheterna. éverenskommelsen méste
forst overforas till inhemsk forfattningstext och i
sedvanlig ordning antas  av riksdag eller regering.
Enligt 32§ Korkortslagen (1977:477, KKL) f&  regeringen
meddela foreskrifter om utlandska korkorts giltighet i
Sverige.
| samband med att Sverige ingatt de tidigare namnda
internationella overenskommelserna om godkannande av  ut-
landska korkort har en motsvarande reglering inforts i

svenska forfattningar.

De forsta reglerna om  mgjlighet att  pyta ut ett utlandskt
korkort mot ettt  svenskt tillkom ar 1955 genom att ett
nytt  sjatte moment  inf6rdes i 31 § vagtrafikférordningen
(1951:648, andrad  1955:99). Konungen  gavs  darigenom ratt
att férordna om ytbyte av utlandska korkort.

Lagandringen tillkom efter ett  forslag av en nordisk
parlamentarisk kommitté, som funnit att Danmark till-
lampade en  praxis som innebar att  en person med fast
hemvist i Danmark  och giltigt koérkort utfardat i nagot
de ovriga nordiska landerna kunde erhalla ett  danskt
korkort utan  ferarprov om han visade upp lakarintyg och
korvaneintyg. Kommittén foreslog att  denna  praxis skulle
utstrackas till ovriga nordiska lander. I propositionen
med  apledning av  forslaget3 uttalade departementschefen

att  villkoret for att  erhalla koérkort i de nordiska
landerna men &aven pa de flesta hall annorstades bestod

Prop  1955:95
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i et aviagt prov pa korskicklighet och att aven den
praktiska tillampningen av  villkoret stallde sig  tamligen
likartad. vidare angav han att  hansynen till trafiksaker-
heten - kravet pé& korkort © inte asidosattes genom €n
foreskrift om ytbyte mot annat  nordiskt korkort. Utbytes-
ratten gjordes beroende av Dbilaterala avtal, varvid
méjlighet att  traffa avtal aven med andra &n de nordiska
landerna forutsattes. Riksdagen antog  propositionen4.

Ar 1956 utfardades forordningen (SFS  1956:524) om ratt
for  person, som i frammande stat ager framfora motorfor-
don, att  erhdlla korkort utan  att  undergd férarprov.

Enligt forordningen gavs korkortshavare frn  Danmark,
Finland och  Norge ratt att  pyta ut sitt korkort mot  ett
svenskt. AV férordningen framgick att korkortshavaren

skulle ta  stadig hemvist i Sverige och  yppfylla vissa
andra i davarande vagtrafikférordningen angivna krav.

Frén &r 1960 (SFS 1960:643) omfattades aven Island av

utbytesratten.

Ratten il utbyte utvidgades 1962 (SFS 1962:262) till
andra lander an de nordiska5°® Till skillnad mot vad som
gallde for  innehavare av ett  nordiskt koérkort kravdes av
innehavare av  korkort fran ett  annat land ett  kdrvane-
intyg for utbyte. Vidare infordes en  mgjlighet att  an-
teckna utbytet pa det utlandska korkortet. I motiven

(prop s 24 ff uttalades att  utvidgningen syftade till

ett  mera praktiskt och rationellt system for reglering

av  ytlanningars och utlandssvenskars kérkort.

Ar 1981 sammanférdes reglerna om  godkannande och ythyte
for  forsta géngen i en och samma forfattning, forord-

ning  (1981:96) om  godkannande och  ythyte av  utlandska
korkort (i fortsattningen kallad utbytesférordningen).

4 2 1955:21, rskr 142

5 Prop  1962:155, 1 LU 34, rskr 278
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Lagandringend grundade sig pa& korkortsutredningens be-
tankande Fortsatt korkortsreform (SOU 1978:27).
Utbytesférordningen ar inte  pegransad att  galla for
kérkort utfardade i de lander med vilka Sverige har
ingétt de tidigare namnda  Overenskommelserna eller till
korkortshavare som endast tillfalligt vistas i landet.
Sverige godkanner och byter ut  korkort frén alla varldens
lander, om  fgrutsattningarna i Bvrigt enligt utbytes-
férordningen ar  yppfylida.

Enligt forordningen (I och 2 §5) godkanns et  utlandskt

korkort i Sverige i huvudsak i enlighet med sitt inne-

hall, om inte

- korkortet ar  ogiltigt i det land dar det har
utfardats,

- innehavaren av  korkortet varit kyrkobokford i
Sverige sedan mer an ett ar,

N innehavaren under de tre senaste aren har haft
ett  svenskt koérkort som &terkallats av en svensk
myndighet,

- korkortet bytts ut mot ett  svenskt korkort

Ett  korkort godkanns inte innan korkortshavaren fyllt

ar. Ett  utlandskt koérkort far  inte heller anvandas for

att  fora motordrivet fordon i yrkesmassig trafik eller

att fora lastbil eller buss i forvarvsverksamhet for
transport av  personer eller gods, om fordonet ar  regi-
strerat i Sverige.

Om det fsreligger en  3terkallelsegrund enligt 16 § KKL

kan lansratten efter ansokan av ett  allmant ombud i

korkortsfragor, som forordnas av  |ansstyrelsen 1 resp

lan, AO, forklara att ett utlandskt korkort under viss
tid inte skall godkannas i Sverige (4 §. Ett beslut av
Prop  1979/80:178, TU go/s1:1, rskr 29

18
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lansratt kan éverklagas hos kammarratt och darefter hos

regeringsréatten.

Ett  utlandskt koérkort far  vidare bytas ut (7 § mot ett
motsvarande svenskt korkort utan  fsrarprov om det ut-
landska korkortet géller i Sverige, innehavaren uppfyller
de personliga och  medicinska lamplighetskrav som anges |
7 § KKL och ar kyrkobokford i Sverige.

oberoende av den behérighet innehavaren har enligt sitt
utlandska korkort kan  ythyte av  korkort utfardade i andra
lander an  panmark, Finland, Island eller Norge endast

ske till korkort klass B (7 §. FOr utbyte till korkort
med  hogre behérighet krévs sélunda forarprov utom  for
innehavare av  korkort fran  de nordiska landerna.

I utbytesférordningen finns inte krav pa att det utland-
ska  korkortet maste  foretes for att en ansdkan om ythyte
skall bifallas. Det ar mojligt att  pa annat Sétt, t ex
med intyg frin  en  myndighet i utfardandelandet, styrka

sitt koérkortsinnehav (ifr regeringsrattens &rsbok RA 1988

not 172, 582, 583, 614).

Fragan om ytbyte av ett  utlandskt korkort provas i forsta
instans av  |ansstyrelsen i det lan dar korkortshavaren ar
kyrkobokford (8 8). Lansstyrelsens beslut kan  gverklagas

hos kammarratt och darefter hos  regeringsratten (Il 8).
Regeringen har il trafiksakerhetsverket, TSV, delegerat
ratten att  medge undantag fran bestdmmelserna i utbytes-
férordningen om det  fyreligger synnerliga skal  och det

kan ske utan fara  for trafiksakerheten (10 8). Enligt
forarbetena (prop  1979/80:178 S 53) bor mgjligheten

utnyttjas i enskilda fall dd en strikt tillampning av
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reglerna skulle leda till stétande resultat. Enligt TSVs7
praxis medges  undantag frin  bestammelsen cm pegst et  &rs
kyrkobokféring i Sverige om tiden dverskridandet

understiger sex manader. Vidare medges  undantag fran  be-
stammelsen att  korkortet skall vara  giltigt i utfardan-
delandet om giltighetstiden gétt ut under vistelsen i
Sverige och innehavaren ar  politisk flykting som p g a
drojsmal med yppehallstillstandet inte  kuxnat  bli  kyrko-
bokford och anstéka om ythyte innan korkortets giltighets-

tid gatt ut.  Vid ansokningstilifallet korkortet inte
ha varit ogiltigt langre td an ett &

AV ansékningarna om yndantag avser ca 70 8 frggan ~ om
overskridande av ett Aars kyrkobokféring och ca 30 % ogil-
tighet i utfardandelandet. Ungefar 60 % av ansokningarna
bifalls av  TSV.

Tsvs  beslut Oom yndantag kunde tidigare overklagas till
regeringen. Denna  mgjlighet upphérde 1987-01-013.

Ett  korkort utfardat i Danmark, Finland, Island och  Norge
galler i Sverige sd |ange det Ar giltigt 5 utfardande-

landet (12 §). Korkortet kan aven pytas ut mot ett

svenskt oberoende av den tid innehavaren Varit kyrkobok-
ford i sverige.

2.4 e a u e
Regler i Danmark, Finland och  Norge OM godkannande och
utbyte av varandras korkort Overensstammer i stort med de
svenska och berors darfor inte narmare. Nér det galler
utomnordiska korkort galler féljande.

7 Tsvs rapport om utlandska korkort dnr 4(1-8805577,
1989-02-28.

3

srs  1986:151
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241 Danark9

Korkortshavare som inte ar bosatta i Danmark far  vid
tillfalligt besbk dar anvanda  ett  sarskilt internation-

ellt korkort eller ett nationellt korkort, om det ar
utfardat med |atinska bokstaver eller har en offentligt
godkand  Gversattning till danska, engelska eller franska
bifogad. Den danska  polisen har  ocksa méjlighet att
utfarda sk turistkorkort.

En  person som tar  fast boséttning i Danmark maste ha ett
danskt korkort for att fa kora  bil i Danmark. Han far
dock anvanda  sitt utlandska korkort i ett & om det &r
utfardat i ett EG-land. I 6vriga fall galler det  utland-
ska  korkortet endast i 14 dagar.

En korkortshavare som tar fast bosattning i Danmark och
som innehar ett  giliigt koérkort utfardat i ett EG-land
eller i ett land  som har ratificerat Paris-, Geneve-
eller Wienkonventionen kan erhalla ett  danskt korkort
utan att  avlagga forarprov. Aven  kérkort utfardade i
andra lander far bytas ut mot danska. Bl a om korkortet
erhéllits pd vasentligt annorlunda villkor an for  ett
danskt korkort kan  polismyndigheten emellertid forst
forelagga kérkorthavaren att avlagga ett  orienterande
korprov.

242 Finland

I 37 5 fsrordningen om korkort stadgas att  nationellt

eller internationellt koérkort utfardat i stat, som an-
slutit sig fill Geneve- eller Wienkonventionerna, eller
officiell finsk- eller svensksprakig dversattning av det
nationella korkortet berattigar, inom granserna for  sin
giltighet, den som ar stadigvarande bosatt utomlands och

Uppgifter ur  Tsvs tidigare omnamnda  rapport



uppnatt i Finland stadgad korkortsalder att framfora
motordrivet fordon i Finland. Andra  utomnordiska korkort
ar inte giltiga i Finland om inte annat foljer av inter-
nationella avtal. Polisen kan dock utfarda korkort som
galler for  fordon klass A och B med hggst ett ars gil-
tighet for den som ar stadigvarande bosatt utomlands och
vars utlandska koérkort inte ar giltigt i Finland. Trafik-
ministeriet kan pa basen av mellanstatliga dverenskom-
melser bestamma att koérkort klass A och AB utan krav  pjz
forarexamen far  utfardas for ~ den som har ett utlandskt
koérkort med motsvarande behérighet. Enligt uppgift fran
TSV har Finland slutit s&dana  avtal med bl a Storbritan-
nien, Osterrike, Forbundsrepubliken Tyskland och
Frankrike. En  gversyn av  gallande korkortsbestdmmelser

pagar f n.

243 Norge

De norska  reglerna delar i frdga  OM godkannandet av  ut-
landska korkort upp de utlandska korkorten i fyra grup-
perle.

En korkorthavare som ar fast bosatt utom  norden och som
tillfalligt uppehaller sig | Norge fér anvanda  sitt kor-
kort intill ett a4 om det utlandska korkortet ar utfardat
i en stat som anslutit sig till Geneve- eller wienkonven-
tionerna och ar utstallt i innehavarens bosattningsland

efter modell som foreskrivs i konventionerna. For  férande
av  norskregistrerat fordon ar giltighetstiden begréansad
till tre  manader. Aven vissa andra  utlandska korkort med
samma ytformning och med bl a en gversattning bifogad
godtas. Vissa andra  villkor maste  ocksd vara uppfyllda.
Polisen kan vid  tveksamhet i fraga om korkortsfor-

hallandet eller forarkompetensen krava  ett  praktiskt

kérprov.

1° Egrerkortforskriftene av den 23 februari 1979
reviderade den 1 oktober 1989

26
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Né&r innehavaren tar  fast  posattning i Norge galler

kérkort som utfardats i foregdende bosattningsland i tre
manader. Andra  utlandska korkort ar  ogiltiga. Tidpunkten
for  fast bosattning raknas frin  det personen erholl
personnummer eller, om denne & asylsokande, frdn  tid-
punkten for  registreringen som sadan.

Personer som ar fast bosatta i Norge och forvarvar

koérkort i utlandet kan  enligt huvudregeln inte anvanda
det i Norge. Vissa undantag finns.

| fraga ~ om korkort for  diplomater fran  utlandet m fl
galler sarskilda regler som inte berors narmare har.
Ratten till utbyte av utlandska koérkort ar i Norge bero-
ende av i vilket land korkortet ar  utfardat. Landerna
delas in i fyra grupper. For  varje grupp stélls olika
krav.  for  ythyte. For  korkort utfardade i lander som till-
forts grupp 1 sker  pyte utan forarprov medan  utbyte i
grupp 4 sker  efter “glattkjgrering och full forerprove
244 EG

I syfte att framja bl a manniskors rorlighet inom Gemen-
samma Harknaden gavs 1980 direktiv for et s k EG-
kérkortll. Inférandet av ett  EG-korkort konstaterades
forutsatta harmonisering av de nationella kompetenskraven
och  forarproven inom  gemenskapen, vilket bara  ans&gs
kunna  ske  gradvis. Beslutet 1980 s3gs  darfor som ett
forsta steg | en s&dan  harmonisering och omfattade en
modell for ett  EG-korkort, omsesidigt erkédnnande av
nationella korkort samt  ratt till utbyte av  korkort for
dem som fiyttar fran ett land till ett  annat inom EG.
1 First Council Directive of 4 December 1980 on the

introduction of a Community driving licence, 80/1263/EEC
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P& EG-korkortets omslagssida anges utfardandeland samt
rubriken korkort p& samtliga medlemslanders sprék och
alfabet. Korkortet skall vara  undertecknat av  korkorts-
havaren och forsett med dennes fotografi. Fréan  detta
senare krav.  kan medlemsstat dock fa dispens.

| direktivens artikel 6 sags  att koérkort far  utfardas

endast till dem:

(a) som Kklarat ett  praktiskt och teoretiskt forarprov
och som yppfyller medicinska lamplighetskrav.
Kompetenskraven och de medicinska kraven far  inte
“vasentligen” understiga dem som narmare
specificeras i hilaga till direktiven (Minimum
requirements for  driving test  resp Minimum  stand-
ards  of physical and mental fitness). For  forar-
provet specificeras minimiinnehallet i det
teoretiska provet och  kérprovet. For  exempelvis
korprovet anges forhéllandevis detaljerat vilka
typer av beteenden som skall kontrolleras, i
vilka trafikmiljcer provet ~ skall  genomforas och
hur  |ange  det minst skall paga.

(b) som har sin  normala hemvist inom det utfardande
landet, om landets lagstiftning sad kraver.

Direktiven medger  frihet for  medlemsstaterna att  sjalva

bestamma  pehgrighetsalder och  kérkortets giltighetstid.

Direktiven for  EG-korkortet tréadde i kraft 1983. Inféran-

det kunde dock  skjutas till 1986.

EG-korkortet godkanns for  anvandning inom  vriga EG-lan-

der  utéver utfardandelandet i hogst et &r efter det att

korkortshavaren fatt sin  normala hemvist inom annat EG-
land (artikel g). Vidare har  korkortshavaren ratt att
inom  den perioden fa sitt korkort utbytt utan  fdrarprov.

Utbytet forutsatter att  det  korkort som skall bytas ar
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giltigt. Detta skall intygas av  korkortshavaren och vid
behov  kontrolleras av den ytbytande myndigheten. Utbytet
sker i sa fall till EG-korkortet. Det gamla  korkortet

skall atersandas till den  myndighet som utfardat det
genom  forsorg av den myndighet som  verkstallt utbytet.
Dock kan medlemsstat vagra  utbyte om dess nationella

regler inte medger utbyte.

Det finns inga  enhetliga EG-regler for  utbyte av  korkort
som utfardats i lander utanfor EG. Direktiven ger utrymme
for  nationella sarregler, exempelvis att  vagra  utbyte.
Flertalet EG-lander medger  dock  ytbyte av  korkort fran
lander som anslutit sig  till wienkonventionen men
reglerna varierar frédn land il land. Spanien byter
exempelvis ut  mexikanska korkort mot  spanska av EG-modell
enligt bilateralt avtal med Mexiko. Det pya korkortet ger
innehavaren ratt att  kora  bil i Spanien efter bosattning.
Andra  EG-lander godkanner ett sadant il spanskt utbytt
korkort vid tilifallig vistelse. skulle vederbdrande
emellertid senare flytta till annat EG-land, t ex
Danmark, kan han inte  pytg it inbytta spanska  korkort
mot ett  danskt eftersom det mexikanska ligger i botten.
Danmark  pyter namligen inte ut  mexikanska korkort efter-
som Mexiko inte anslutit sig till Wienkonventionen.

Ar 1988 og EG ett andra gteg Mot Okad  harmonisering

genom  forslag till nya direktiv om korkort att  ersétta

nu  gallandelz. Forslaget syftar till att  saval forbattra
trafiksékerheten som att  underlatta individers boséttning
i annat EG-land an det dar korkortet utfardats. Kravet
att korkortet skall bytas ut inom ett A&r efter fast bo-
sattning inom  annat EG-land konstateras utgora ett hinder
for  individers rorelsefrihet inom EG, Vilket inte ar
godtagbart mot  pakgrund av de framsteg som  gjorts for
12 Proposal for a Council Directive on the driving

licence, CoM(88) 705 final, submitted by the  Commission

on 9 December 1988, 89/C  48/01
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integrationen i Europa. Darfor anges det som Onskvart med
en EG-modell som innebar att inhemska korkort omsesidigt
erkanns av medlemsstaterna utan  pagon forpliktelse att
byta ut  korkortet. Genom att koérkorten émsesidigt erkanns
bér, enligt forslaget, behovet att  pyta ut  korkort for-
svinna for  personer som tar  normal hemvist inom  annat EG-
land &n det dar korkortet utfardats.

Utbytesratten bibehalls dock  enligt forslaget. I artikel
10 foreslas att korkortshavare som tar  normal hemvist i
annat EG-land far begara utbyte av  sitt korkort till
motsvarande utfardat av  pehérig myndighet inom det land
dar han tagit sitt nya hemvist. vid  behov  skall den ut-
bytande myndigheten d& kontrollera att  korkortet fort-
farande ar  giltigt och efter utbytet returnera det  gamla
korkortet till den  myndighet som utfardat det.

Det ar av praktiska skal och med hansyn till den enskilde
sSom  ytbytesratten behallits. I vissa EG-lander finns
exempelvis krav. pd periodisk foryelse av  korkort. En
person med korkort erhéllet i land med sadana krav, som
bosatt sig  permanent i ett land utan sadana  kray, maste
periodiskt férnya korkortet i utfardandelandet for  att
behalla det  aktivt. For den enskilde kan det bl dyrt
och  opraktiskt, sarskilt om  férnyelsekravet innebar att
vederborande maste  installa sig i utfardandelandet for
exempelvis lakarundersokning eller motsvarande. Genom  att
behalla utbytesrétten kan  vederborande besparas praktiska
olagenheter.

I det nya forslaget specificeras kraven  py en forares
kompetens for att  erhdlla korkort betydligt mera i
detalj. Forslaget ar  tankt att  trada ikraft frdn halv-
arsskiftet 1990.  N&got beslut & annu ¢ fattat.
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3. PROBLEM | FRAGA OH UTBYTE AV UTLANDSKA KORKORT
3.1

Sedan den forsta Overenskommelsen om  godkannande av andra
landers korkort traffades 1909 har den gransoverskridande
biltrafiken okat  vasentligt. En o&verenskommelse om  god-
kannande har  darfor naturligt nog storre betydelse idag
an tidigare. De  problem som ar férbundna med ett godkan-
nadeforfarande har vid en wvagning mot  behovet att framja
rérligheten 6ver  granserna ansetts 6verkomliga.

Ratten till utbyte har  daremot inte nagon funktion for
den internationella véagtrafiken utan  har tillkommit for
att underlatta koérkortskontrollen av utlandska forare,
dvs den har ett rent praktiskt administrativt syfte.
Utbytesratten har  emellertid med tiden istallet for  att
astadkomma férenklingar kommit att  ge upphov till en

mangd  problem.

Framst har  problem i foliande héanseenden forts fram.

1. Trafiksékerheten. N&gon  kontroll av forar-
kompetensen gors inte i samband med ett  ythyte.
Det utlandska korkortet kan  exempelvis ha erhal-
lits i ett land  med petydligt lagre krav p&
teoretisk och  praktisk kompetens an vad som kravs
for et  godkant svenskt férarprov eller ocksa
det ha forvarvats p& ofillborligt satt eller

vara forfalskat.

2. Det utlandska korkortets akthet. Forfalskade
korkort och  korkort vilkas akthet i vart fall
ifrdgaséttas ar inte ovanliga. Den som far sitt
forfalskade korkort utbytt mot ett  svenskt er-
héller forutom forarbehorighet en  hogklassig

identitetshandling.



32

Det utlandska korkortets giltighet. Giltighets-
kontrollen forsvaras ofta av att tiliférlitiga
kérkortsregister saknas i utfardandelandet. Den
hos oss bristande kunskapen om utlandska myndig-
heters behérighet innebar ytterligare svarigheter
vid  giltighetskontrollen och kan medféra inkon-
sekvent &rendebehandling.
Det stora resursbehovet och statens kostnader for
utbyteshanteringen. I takt med att  antalet ansok-
ningar har  okat  kraftigt framstér inte resursan-
vandningen och  kostnaderna som  rimliga langre.
Det framstar inte heller som motiverat att ta i
ansprak stora  utredningsresurser hos  saval lans-
styrelser som statens kriminaltekniska labora-
torium, skL, for fel andamal, dvs for  kontroll
av det utlandska korkortets akthet och  giltighet
i stallet for  kontroll av vederborandes férarkom-
petens.
Korkortet SOM  kompetensbevis. Ett  svenskt korkort
skall vara  en garanti for  att innehavaren har de
kunskaper, den  |amplighet och den kompetens som
krévs enligt vara regler. om en forare som inte
uppfyller dessa krav  kan erhdlla ett  svenskt
koérkort genom utbyte kan i framtiden det  fortro-
ende for svenska korkort &ventyras, Som  ingangna
overenskommelser om  godkénnande forutsétter.
RAttviseaspekten. Utbytesratten medfdr  olika be-
handling av forare som maste genomga svensk
forarutbildning och  fsrarprov for att fa4 korkort
och  gvriga.
foljande kommer KK 2000 att narmare analysera de

och  hypoteser som némnts  under  punkterna 1-6.
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3.2 Trafiksdkerhet

Trafiksakerhet brukar matas i antal olyckor i forhdl-
lande till trafikmangd.

varldens lander skiljer sig kraftigt At i frdga om tra-
fiksakerhet. Variationen férklaras i foérsta hand av
motoriseringsgraden. Det &r i och foér sig sjalvklart att
linder med en langvarig och utvecklad motorism har upp-
nadtt battre trafiksdkerhet an ldnder i ett tidigt
motoriseringsskede. Skillnaden &r emellertid sd kraftig
att vissa lander har flera hundra gdnger hégre trafik-
sdkerhet an andra.

Bilismen visar i stora drag samma generella utveckling
viarlden éver. Den genomgdr tre mer eller mindre distinkta
faser: utvecklingsfas, explosionsfas och mattnadsfas. Den
tid faserna tar, och hur den ena 6vergdr i den andra, be-
stams huvudsakligen av den ekonomiska utvecklingen. Vissa
linder har p& kort tid kommit in i en explosionsfas,
exempelvis oljestaterna pd grund av deras kraftiga och
snabba ekonomiska tillvaxt under sjuttiotalet.

BILTATHET

»

’ TID

Figur 1. Bilismens tre faser: utveckling, explosion,
mattnad.
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Under  ytvecklingsfasen ar biltatheten 129, tillvaxttakten
l&ngsam och trafikséakerheten dalig. De flesta utveck-
lingslander befinner sig dar med |agre biltathet an 50
bilar per 1 000 invénare, oftast betydligt lagre. Olycks-
frekvensen i forhallande till bilmangden &r mycket  hog
jamfort med industrilandernas. Antalet &rligen dodade  per
10 000 bilar T et matt som vanligen anvands i interna-
tionella jamforelser, fortsattningsvis benamnt  d/b
strécker sig frén ca 30 personer och  yppat. Sverige har
idag 2,1 SOM jamforelse. | manga lander  som befinner sig
i utvecklingsfasen ligger d/b  betydligt Gver  100. For att
namna n3gra  exempel: Nigeria har ca 150, Malawi  ungefar
detsamma, Etiopien omkring 270, Togo Over 300. Det

innebar att var trettionde bil i Togo ar inblandad i en
dddsolycka varje ar (bilaga 3).

Sverige har  genomgatt samma  utveckling. Direkt efter

andra  varldskriget lag Vvar biltathet kring ca 30 bilar

per | 000 invanare och landets dlb  pa 25.  sverige hade
da alltsa samma relativa dodsfrekvens som ytvecklings-
landerna idag.

Under  bilismens andra  fas, explosionsfasen, sjunker d/b
till under 10. FOr  Sveriges del intraffade den under
femtio- och sextiotalen. I bérjan av  sjuttiotalet hade
dib  sjunkit till ca 6 i vart land. Biltatheten var dd ca

300 Dbilar per 1 000 invanare.

vid dessa nivaer nar bilismen en nattnadsfas. Den fort-
satter visserligen att oka men inte lika shabbt. OECD-
landerna befinner sig dar idag, med en dfb pd S5 eller
darunder. Under  sjuttiotalet utvecklades Sveriges trafik-
sékerhet till att bli bland de basta i varlden, for  att
inte saga den basta. Under  Aattiotalet har  manga lander
hamtat in forspranget och ligger nu py samma eller nastan
samma internationellt sett laga niva. sa gér  exempelvis

de nordiska grannlanderna, landerna i nordvastra Europa,
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Nordamerika, Japan, Australien och Nya Zeeland (bilaga
3).

DUDADE
PER
BIL

A

U-ldnder idag

«———Sverige 1950

I-ldnder idag

Sverige idag

TID
BILTATHET

Figur 2. Antal dédade per bil som funktion av
motoriseringsgrad.

Utvecklingen mot battre trafiksakerhet beror pd att saval
samhdlle som individ anpassar sig till den framvaxande
bilismen. Samhdllet bygger ut trafiksystemet, reglerar
och évervakar trafiken, skapar skyddade omradden sarskilt
f6r barn och gamla. Individen & sin sida lar sig gradvis
trafikens risker, skdrper sin uppmarksamhet, overvakar
sina barn.

Férarna har sjdlvklart en viktig roll i sammanhanget.
Deras sakerhetsmedvetande och kompetens ar en produkt av
den trafikmiljé i vilken de férvarvat sin erfarenhet.
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Forare kan  naturligtvis i viss  utstrackning anpassa  Sitt
korsétt till olika trafikforhallanden. En svensk forare
utomlands anpassar sitt korséatt till de lokala forhallan-
dena for att  minska riskerna med ett i den trafikmiljon
avvikande beteende. Utlandska forare i Sverige anpassar
sig pa mMmotsvarande satt il vara trafikférhallanden.
Fragan & hur |angt  anpassningen kan  ske.
statistiskt underlag for —att beddéma trafikolycksfrek-
vensen for  forare med utlandska eller utbytta korkort
resp forare med inhemsk utbildning saknas. Nagon under-
sokning héarav har inte heller varit méjlig att  genomféra
under den tid KK 2000 haft till forfogande.
For att pg annat  satt s6ka  pelysa fragan om utlandska
forares anpassning till svenska trafikférhéllanden har
TSV p& uppdrag av. KK 2000 tagit fram  yppgifter om Kkor-
kortsingripanden mot  forare som erhallit korkort genom
utbyte och forare med svenska korkort. Uppgifterna
galler samtliga korkort med endast  behérigheterna B eller
AB per  1990-04-17, mot  vilka ingripanden i form av ater-
kallelser och  varningar gjorts enligt 16 § 1-4 KKL.
Totalt omfattas drygt 82 000 forare med  utbyteskort och
omkring 4 060 000 forare med svenska korkort. | tabell 1
redovisas den relativa frekvensen kérkortsingripanden for
olika alders- och  kénsgrupper. sarskilt for  &aldre inne-
havare ar de ytbytta korkorten avsevart yngre an mot-
svarande svenska korkort. Hansyn maste  darfor tas il
innehavstiden. | tabellen har  med anledning harav antalet
beraknats 1 000 korkortsar.

korkortsingripanden per
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Tabell 1. Relativa frekvensen korkortsingripanden enligt
16 § 1-4 KKL

Utbytta Svenska
korkort korkort
Man
18-24 20,6 16,1
25-34 11,1 9,0
35-64 6,3 3,8
65~ 2,0 1,9
Kvinnor
18-24 3,7 3,2
25-34 1,5 1,5
35-64 ;3 0,7
65~ 1,2 0,5

Som framgdr av tabellen ar den relativa frekvensen kor-
kortsingripanden hégre mot férare med utbytta kérkort an
mot forare med svenska korkort. Resultatet ar inte o-
vantat eftersom skillnaden i trafiksakerhet mellan olika
lander ar stor och mdnga innehavare av utbyteskort kommer
fran lander med mindre utvecklade trafik- och trafik-
sakerhetsforhdllanden an Sveriges.

Med hansyn till den stora variationen i trafiksdkerhet
som foreligger mellan olika lander och de anpassnings-
problem for utlandska forare som avspeglas i korkorts-
ingripanden mot koérkort som erhdllits genom utbyte har
KK 2000 funnit att utbytesratten utgér ett principiellt
trafiksakerhetsproblem. Genom nuvarande ratt till utbyte
av ett utlandskt korkort mot svenskt har Sverige franhant
sig méjligheten att kontrollera den utladndske férarens
forutsattningar for en godtagbar anpassning till svenska
trafikfoérhdllanden. Under en period dd invandringen sker
fran lander med outvecklad trafiksdkerhet ar detta prin-
cipiella trafiksakerhetsproblem betydande.



as

3.3
Foérra aret, 1989, behandlades narmare 13 000 utbytesaren-
den av |ansstyrelserna. Av dem skickades knappt 6 % till
SKL for  undersokning.
Forfalskningar finns  av olika slag. Ingrepp/andring i
korkortet pavisas av SKL mestadels med njalp av  optiska
metoder. Totalforfalskningar kan SKL avsldja genom  tryck-
saksundersokning dar  korkortet jamfors med ett é&kta  doku-
ment, ett s k referensdokument.
I ungefar halften av de undersokta fallen kunde  SKL
konstatera forfalskning, tabell 213.
Tabell 2. Av SKL undersokta koérkort
Antal Antal
undersokta forfalskade

1982 68 uppgift saknas
1983 63 uppaift saknas
1984 81 uppgift saknas
1985 93 61
1986 94 59
1987 321 150
1988 559 254
1989 725 357
Antalet korkort som skickats till SKL for  undersékning
har séledes mer an tiodubblats sedan 1982. Vanligaste
ursprungslander for  de korkort som SKL fatt fran  lans-
styrelserna for  undersékning har  under den senaste fem-
arsperioden varit, i mangdordning, Iran, Libanon, Irak,

Uppygifter ur den tidigare omnamnda  rapporten fran TSV
och av SKL Oversanda till KK 2000.

uppagifter
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Chile, Polen, Etiopien, Vietnam och  Ruménien. For andelen
forfalskade korkort ar motsvarande ordning Irak, Chile,
Etiopien, Libanon, Polen  och Iran. Fordelningen pa ur-
sprungslander for  de undersokta korkorten foljer enligt
SKL  flyktingstrommen med ca ett &s fordrsjning.

Som nyss nhamnts  undersoker SKL endast nadgra  procent av
alla utbytesarenden. Hur  manga forfalskade korkort som
godkanns for  utbyte till ett  svenskt i den stora méangd
som inte undersoks av SKL ar okant. En  jamforelse mellan
andelen ansokningar som  avslés av  |ansstyrelserna i
forhallande till det antal undersokta korkort dar  SKL
konstaterat forfalskning visar en  Kraftigt okning under
senare &, fran 8 % 1985 il 26 % ar 1989.

ocksd  antalet obehérigt utfardade korkort - korkortshand-
lingen ar akta men vederborande har  exempelvis fatt den
utan  att ha genomgatt i utfardandelandet foreskrivet
forarprov T ar  okant Handlingens giltighet kan ibland
kontrolleras genom  kontakt med den utlandska myndighet
Som anges ha utfardat korkortet. svarigheterna ar emel-
lertid avsevarda vilket i sin  tur kan medféra olikhet i
hanteringen lansstyrelser emellan. Kontrollsvarigheterna

torde il dvervagande del ha kommit  ytbytessokandena

till fordel.

Aven om morkertalet for  forfalskade resp. obehérigt
utfardade utlandska korkort Som pyts ut inte skulle vara
stort i forhallande till den totala mangden  &r det av-
slojade antalet anda tillrackligt alarmerande for  att
utgéra  ett,  enligt KK 2000, vasentligt problem. Hartill
kommer  att  personer som jllegalt bytt identitet genom
utbytesratten kan erhdlla en jdentitetshandling av inter-

nationellt sett hog kvalitet.
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3.4 es-

u .

i
3.4.1 Nuvarande férhallanden
Kostnader for  hantering av  ytbytesarenden uppstar hos
lansstyrelser, SKL, polis, domstolar och TSV.
Ansdkan om ytbyte av utlandskt koérkort mot  svenskt gors
hos  |ansstyrelsen. Ansokan skall goras inom ett ar fran
kyrkobokforingen och  kostar f n 570 kr (april 1990).
Lansstyrelsen provar om  frutsattningarna for  utbyte ar
uppfylida. Arendevolymen framgér av  tabell 3.
Tabell 3. Antalet ansokningar hos  |ansstyrelserna om
utbyte av  utlandskt korkort mot  svensktl4

Antal an- Avslag i

sékningar Bifall Avslag procent
1982 6 595 5 917 678 10
1983 5 072 4 437 635 9
1984 5 928 5 122 806 7
1985 6 871 6 099 772 11
1986 8 993 8 070 923 10
1987 10 646 9 646 1 000 9
1988 I 219 10 069 1 150 10
1989 12 751 11 383 1 368 11
Som  framgar av tabellen har  antalet ansokningar per ar
varit relativt konstant fram till 1985 for  att i det
narmaste fordubblas mellan 1985 och 1989.
14 Uppgifterna ar hamtade fran  Tsvs tidigare namnda
rapport och frdn  enkétsvar som KK 2000 inhamtat frén

samtliga lansstyrelser.
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Avslagsprocenten har under  hela  perioden legat  kring
10 %.
De vanligaste anledningarna till lansstyrelsens avslags-
beslut ar att korkortshavaren varit kyrkobokférd i
sverige under mer &an ett & eller att  korkortet bedémts
vara  oakta eller ogiltigt.
Nar  |ansstyrelsen avslagit en ansékan  om ythyte kan
korkortshavaren klaga hos kammarratt och darefter hos
regeringsréatten.
KK 2000 har fran regeringsratten och landets kammarrat-
ter  inhamtat uppgifter om antalet dverklagade utbytes-
arenden. Av domstolarnas svar  kan en kraftig 6kning av
arendetillstromningen utlasas, tabell 4.
Tabell 4. Antalet dverklagade utbytesbeslut (endast
den enskilde kan  klaga)

Totala Antal

antalet over- Bi- Av- Avslag

avslag klaganden fal slag ovr_ 1 %
1985 772 178 21 140 17 79
1986 923 277 29 220 24 79
1987 1 000 347 39 287 21 83
1988 1 150 396 41 336 13 85
1989 1 368 583 53 469 16 80
Benagenheten att  gverklaga avslagsbeslut har ~ okat  fran
23 % ar 1985 il 43 % ar 1989. Totalantalet éverklagan-
den har vidare okat  mellan 1985 och 1989 med drygt 100
omkring 80 % av éverklagandena avslas av domstolarna.
De resurser personalkostnader, kostnader féor  under-
sokningar hos  SKL (750  kr/undersokt korkort), Gver-
sattningskostnader mm ~ som tas i ansprak for  handlagg-
ningen  hos |ansstyrelserna uppgick for 1989 till totalt
ca 44 mil kr enligt KK zooos  enkéat till samtliga lans-

%.
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styrelser. Kostnaderna for  personal uppgick till ca 26
mili  kr,  akthetsundersokningar hos  SKL till ca 400 000 kr
och  gversattningskostnader m m il ca 1,4 mil kr.  En
motsvarande sammanstalining for 1988 har gjorts av TSV
och redovisas i tidigare namnda  rapport. Da uppgick
totalkostnaderna till ca 36 mil kr.

Resursanvandningen hos SKL for  akthetsdndersokningar ar
stor. Resurséatgangen har  Okat  proportionellt med  gkningen
i arendevolym under attiotalet. Ar 1989 anvéndes 25 av
avdelningens 5 tjanster for  dokumentundersokningar -
allts& hélften av resurserna som skall tacka landets
samlade behov av yndersokning av forfalskade handlingar.

En del av arbetet med metodutveckling har blivit till-
bakasatt pd grund @ @kningen av  kérkortsundersokningar.
Overtidsarbetet har ©6kat och darmed har  kostnaderna oOkat
ytterligare. SKL  utfor undersakningar kostnadsfritt pa
begaran @ polis och  &klagare. SKL  tycker sig ha markt
att  |ansstyrelserna numera i hogre grad &n tidigare Gver-
lamnar koérkort dar  forfalskning missténks till polis for

brottsutredning.

Hos domstolarna har  resursanvandningen okat  markant under
arens lopp. For handlaggningen i domstol uppstér kost-
nader dels fér  domstolens eget arbete, dels for  Oversat-
tning @ ingivna handlingar och eventuell undersokning

hos  SKL.

Den som inte uppfyller kraven for  utbyte kan hos TSV
ansdka oM yndantag frdn  utbytesférordningens regler. En
s&ddan  ansokan kostar f n 150 kr. Antalet sadana dispens-
ansokningar har  okat  kraftigt hos Tsv, frdn 648 &r 1986
till 1 191 &r 1989.

3.4.2 Frantidsprognoser

Omfattningen av  ytbytesverksamheten ar beroende av in-

vandringen till Sverige.
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Under &ren 1982 - 1985 invandrade omkring 25 000
personer/ar till Sverige. Darefter har  invandringen Gkat
och  yppgick till knappt 59 000 &r 1989. En mindre del
utgors av den ytomeuropeiska arbetskraftsinvandringen.

Merparten ar  flyktingar och  personer, som av humanitara
eller flyktingliknande skal onskar stanna i Sverige, samt
anhériga till dem.  Regeringen beslutade i december 1989
oM pegransningar i ratten till asyl. Beslutet ar avsett
att  galla tills vidare. Asyl medges nhumera  endast sokande
som  yppfyller kraven  enligt FNs  flyktingkonvention samt
dem som i @yrigt har  séarskilt starka skal. Asyl beviljas
sdledes i princip inte Jangre  de facto-flyktingar. Enligt
uppgifter fran  statens invandrarverk, SIV,  uppgick an-
talet asylsokande i december 1989 il drygt 5 000
personer och i mars 1990 till ca 3 100.

Resursatgangen ar redan i dag hog fOr utbyteshantering-

en. SIV beréknar for  pudgetaret 1989/90 en  gkning av
antalet asylsokande med 110 procent i forhallande till
foreg&ende budgetar eller till totalt 40 000.  Hartill
kommer den gyriga invandringen. Yiterligare 6kade  resur-
ser  for  utbyteshanteringen kommer  att behéva tas i an-
sprak om réatten till korkortsutbyte enligt nuvarande

regler skall bibehallas vid en o©kande invandring.

3.5 Kozkortgt 893  kogpetensbevis

Enligt Wienkonventionen foérbinder sig  varje land  att
vidta sédana &tgarder som kan befinnas nodvandiga for
att sékerstélla att  nationella korkort inte utfardas

inom dess territorium utan rimlig garanti for  forarens
skicklighet och  Jamplighet (artikel 41 punkt 3). Det &r
den utfardande myndigheten som har att  garantera kor-
kortshavarens kvalifikationer: korkort far  séledes inte
lamnas ut med mindre vederbdrande uppfyller kraven. Aven
var  Overenskommelse med de nordiska landerna bygger pa

denna  forutséttning.
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Internationella Overenskommelser mellan stater om Om-
sesidigt godkannande av varandras korkort bygger saledes
pd forutsattningen att  ett  korkort representerar en viss
miniminiva i fraga om innehavarens lamplighet och
kompetens.

Ett  svenskt korkort representerar en, i internationell
jamforelse, valdefinierad forarkompetens och  ytgar frdn
den syn p& motorfordonsforarens sarskilda ansvar som
utvecklats under Var motorisering. Det ar darfor oféren-
ligt med modernt trafiksékerhetsarbete att urholka for-
troendet for  vara forardokument genom ett  utbytesfor-
farande, dar  kompetens och  jamplighet inte kontrolleras.
Né&r  Europas  transportintegrering Okar under nittiotalet,
vilket pa korkortsomradet kommit till uttryck i inforan-
det av EG-korkortet (se avsnitt 2.4.4), ar det viktigt
att det svenska korkortet &tnjuter omvérldens fortroende.
3.6 gaggvisggspekter

Foérutom att  det & principiellt felaktigt att inte stélla
samma hgga krav pg alla grupper for att  fa korkort har
kérkortsaspiranterna i Sverige kostnader for  uthildning
och  prov. For  narvarande ligger genomsnittskostnaderna

foér  utbildning och  proy i intervallet 7 100 - 8 100 kr
(uppgift frdn  statens pris- och  konkurrensverk, SPK,
enligt prisnivan september 1989). Kostnaderna varierar
givetvis i enskilda fall, men &ven den som skaffat sig
den ngdvandiga kompetensen genom  privat ovningskdrning

har  kosthader for  laromedel m m. Kérkortsaspiranter

upplever att de blir oréttvist behandlade jamfort med
utbytessdkande.

3-7

Det  yasentligaste problemet med ytbytesratten galler
trafiksakerhetsaspekten. I inkompetenta hander & bilen
ett  sd farligt redskap att  vi i Sverige stéller héga
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krav. pa kompetens  OCh  |amplighet for att en person  skall
betros med  korkort utifrdn den syn pa motorfordonsfora-

rens  sarskilda ansvar som utvecklats under  var  motoriser-
ing. | det moderna trafiksakerhetsarbetet har trafikanten
kommit  &an mer i fokus. Ett tilltagande generellt problem
galler exempelvis trafikantens formdga  och vilja att
anvéanda  sjg av de sakerhetsarrangemang som finns  pa vag,
i fordon och vid  trafikregleringar. I det perspektivet
kommer  kraven pa férarens kompetens och  Jamplighet att
6ka ytterligare under nittiotalet. Det maste anses ofor-
enligt med modernt trafiksékerhetsarbete att lata dessa
krav  urholkas-genom ett  ytbytesforfarande dar  kompetens
och  |amplighet inte kontrolleras. Nar  Europas transport-
integrering Okar under nittiotalet ar det yiktigt att  det
svenska korkortet atnjuter omvérldens fortroende.

Raétten till utbyte av utlandska korkort har  utvecklats

till en resurskravande administrativ apparat for  bedom-
ning av  aktheten och giltigheten hos utlandska dokument.
I ett tidigare skede, d& volymen var  hanterlig, framstod
inte det principiellt felaktiga i denna  hantering lika
tydligt. Idag, da forarens betydelse for  trafiksédkerheten
blivit allt mer  yppmarksammad, ar det enligt kommitténs
uppfattning inte Jangre acceptabelt att  |jamplighet och
kompetens provas  genom dokumentundersskning istallet for

forarprov.
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4. OVERNAGANDEN OCH FORSLAG

En  utg&ngspunkt for  vart arbete ar de internationella

Overenskommelser Som  Sverige ingétt. Det a&r inte

KK 2000s  yppgift att  jfragasatta dessa  ataganden mot

frammande lander utan  att inom  gallande ramar  foresla

forbattringar. KK 2000 har darfor koncentrerat sig  pa

tankbara atgarder med ytgangspunkt fran Geneve- och

wienkonventionernas bestammelser om  godkannande av  kor-

kort och den nordiska Overenskommelsens bestammelser om

séval  godkannande som ytbyte.

4.1

En téankbar |6sning i syfte att  yppna4 Okad trafiksékerhet

ar att  behalla utbytesratten, men  pegrénsa den il

korkort utfardade i lander med likartade trafik- och

trafiks&kerhetsforhallanden SOm  Sveriges eller utfardade

i stater som tillhor en viss organisation och vars

trafikférhallanden vi  kénner till, exempelvis EFTA eller

EG.

En annan  |gsning ar att  slopa utbytesratten och i stallet

kréva forarprov for  att fa ett svenskt korkort.

4.1.1 Bibehallen utbytesratt begransad till korkort
utfardade i vissa lander

Avgérande for att  behélla utbytesratten men  pegréansa den

till korkort utfardade i vissa lander ar att  finna accep-

tabla grunder for  denna  pegransning. Avgrénsningen méste

goras efter klara och  entydiga grunder som skall redo-

visas oppet. Beddmningen av olika lander utifrdn dessa

grunder blir avgorande for  vilka utlandska koérkort som

skall accepteras for  utbyte och for vilka den nuvarande

utbytesratten avskaffas. En given  avgransning méste  kunna

forandras nar det pakallas av  sakliga forhallanden.
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I direktiven till utredningen anges att  en pegransning

av  ytbytesratten till de stater med vilka Sverige ingatt
overenskommelse om  gmsesidigt godkannande av  korkort bor
dvervagas. Eftersom flertalet av varldens stater anslutit
sig il ndgon av Overenskommelserna (se bilaga I)  skulle
en  pegransning till dessa  stater inte fa ndgon  praktisk
betydelse. Den effekt som skulle uppnas bestar dessutom
endast sa lange landet i fraga inte anslutit sig.

At gora  begransningen med  ytgangspunkt frdn  forarut-
bildningens eller forarprovets kvalitet i respektive

land ar i princip tankbart. Forarutbildningens kvalitet

ar emellertid svar  att faststélla utan resurskravande
utredningar. Dessutom varierar forarutbildningens

kvalitet aven inom landerna. Nar det  galler forarprovet

ar variationen stor mellan lander inte bara i fraga om
provets omfattning utan  &aven betréffande de krav  som
stalls for att  provet skall godkannas. For att bl ratt-
visande maste  darfor den praktiska tillampningen av  saval
utbildning som prov  studeras narmare, vilket torde bli en
resurskravande, grannlaga och i praktiken oméjlig upp-
gift.

En tredje bedomningsgrund skulle kunna  ytgoras av  landets
generella trafiksakerhetsniva, exempelvis uttryckt i
antalet trafikdodade per 10 000 motorfordon. En  generell
trafiksékerhetsniva SOM  pedémningsgrund forutsatter att
alla lander natt  en viss kvalitetsniva i sina statistiska
system. Det ré&der emellertid stora brister i fraga om
statistiskt material frén atskilliga lander. Eftersom en
tillforlitlig oberoende kontroll av  materialet inte ar
genomforbar ar det f n inte majligt att anvanda trafik-
sékerhetsnivan SOM  pegransningsgrund i det enskilda

fallet.

Enligt KK 2000 &r det inte  mgjligt att  hitta grunder som
ar  saval principiellt acceptabla SOM  praktiskt tillamp-

bara  for att  genomféra en  |anderbegrénsning. At behdlla
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utbytesratten men  pegransa den till korkort utfardade i
vissa lander ar sdledes enligt V&r  pedémning ingen  fram-
komlig vag att l6sa  de problem SOM  ytbytet kommit att
medféra.

4.1.2 Andra  |5sningar med bibehallen utbytesratt

En Igsning vore att  utforma avgransningen sd att den &r
avhangig staters anslutning till internationella organi-
sationer, typ EG, OECD eller EFTA. En sddan  aygransning
har dock andra  brister. Avgérande for  en  aygransning av
utbytesratten bor vara  trafiksakerhetsaspekten. En stats
anslutning till en organisation uppbars  oftast av  helt

andra motiv an trafiksakerhetsskal.

En annan  mgjlighet ar aft medge utbytesratt for ~ dem som
registrerat sitt utlandska korkort vid  ankomsten till
Sverige. Registreringen skulle ske i korkortsregistret.

Korkort som varit registrerat i Kkorkortsregistret under
viss tid, exempelvis ett ar, skulle kunna bytas ut  mot
ett  svenskt. For utlandska korkort som inte registrerats

i anslutning till ankomsten till Sverige skulle nagon
ratt till utbyte inte finnas.

Denna  |ssning skulle inte minska resurs- och  kontroll-
behovet i nadgon storre utstrackning. Aven om systemet
skulle innebéra en initial minskning av i Sverige utférda
forfalskningar av utlandska korkort skulle kontroller av
korkortets akthet och  giltighet innan de fors in i kor-
kortsregistret fortfarande krévas. En sédan |6sning

skulle vidare gynna dem som blivit informerade om
systemet fore ankomsten till sverige. och fortfarande

skulle det vara  mgjligt att  pyta il sig ett  svenskt
koérkort utan att  besitta forarkompetens, lamplighet eller
kérvana, dvs det principiella trafiksakerhetsproblemet

skulle inte forsvinna. Vidare kunde man riskera att
forfalskningsverksamheten flyttade utomlands i stallet

och  darigenom blev  annu  svérare att  beméstra an  jdag.
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En annan ténkbar |6sning vore  att lansstyrelserna ater-
sande det inlamnade utlandska korkortet till den utfar-
dande  myndigheten med en fyrfragan om det fortfarande ar
giltigt innan et medgivande till utbyte gavs.  Denna
|6sning liknar reglerna inom EG, se avsnitt 24.4. Den
ar emellertid majlig endast mellan stater med i huvudsak
likartade politiska system. | Sverige, som tillater att
korkort utfardade i alla varldens lander byts ut  mot
svenska, skulle ett  sadant forfarande kunna  komma att sta
i strid med det skydd SOM Sverige ger exempelvis

politiska flyktingar.

413 slopad  utbytesratt

som namnts redan under 221 innehaller inte ndgon av de
Overenskommelser Som  Sverige ingatt med andra  stater,
undantaget den nordiska 6verenskommelsen, ndgra  ataganden
om utbyte.

Utbytesratten tillkom under femtiotalet och avsag darvid
narmast att  tillampas i forhallande till vara  nordiska
grannlander. De  regelmodifieringar som har  gjorts under
arens lopp har endast avsett att  underlatta den
administrativa processen och  prévningen. Nagot  egentligt
ifrdgasattande av de yrsprungliga motiven for  utbytes-
forfarandet har  daremot inte férekommit trots att trafik-
forhallandena har  forandrats pétagligt sedan  dess.

Dartill kommer att  rgrligheten over  granserna har  okat
avsevart. Invandringen till Sverige sker jdag frdn  helt
andra lander an vid  tiden for  utbytesrattens inforande.
Karaktaren hos  uthytes&rendena har till foljd darav
andrats.

Problemen med ytbytesratten har som konstaterats i av-
snitt 3 blivit alt  mera  yppenbara. Resursanvandningen

har  okat  kraftigt. Ratten till utbyte har  missbrukats
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i viss omfattning genom  aft lattforfalskade men  svar-
kontrollerade utlandska korkort kunnat bytas ut  mot

svenska korkort.

Dessa  problem liksom det  principiella trafiksakerhets-

problemet, att  ett koérkort lamnas ut av  korkortsmyndig-

heten utan  att  vederbdrandes forarkompetens har  kontrol-
lerats, kan endast I6sas  om utbytesratten slopas. Om
utbytesratten slopades skulle ocksd et  viktigt incita-
ment  for  forfalskning och  otillbérlig anskaffning av ut-
landska korkort férsvinna. Aven det s k illegalistprob-

lemet, dvs att skapa en ny falsk identitet med  hjalp av
ett obehérigt utlandskt koérkort Som  byts mot ett svenskt,
skulle minska.

Genom den utstréckta godkannandetiden som redan  galler

till foljd av den nordiska Overenskommelsen och som

foljer av  forslaget till nya regler om korkort inom EG
kommer  behovet av en ythytesratt att  minska. Aven EG-
kérkortet, som  syftar till enhetlighet inte  bara nar det
galler dokumentets utformning utan  &ven  kompetens och
lamplighet hos innehavaren, kommer att  minska behovet av
en utbytesratt. De resurser som utbytesférfarandet kommit
att krava under senare ar  skulle kunna  anvéndas féor  andra
béattre andamdl  med en sjopad utbytesratt.

VAart  forslag ar  darfor att  ratten till utbyte slopas.

For  korkort utfardade i Danmark, Finland och  Norge maéste
en  ytbytesratt finnas kvar  eftersom Sverige ar bundet av
ett &tagande gentemot dessa  lander i den nordiska over-
enskommelsen. Utbytesratten far  emellertid begransad
betydelse eftersom nordiska korkort galler i Sverige utan
annan  tidsbegransning an i utfardandelandet. Utbytesrat-

ten bér som nu &ven omfatta Island.
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4-2

Ett  slopande av  ytbytesratten f&r  petydelse for  reglerna
om godkannande av utlandska korkort i olika avseenden.
Ratten for  utlandska yrkesférare och turister som till-
falligt vistas i landet T ettt turistvisum géller i tre
manader att  anvanda sina  korkort berors dock  &verhuvud-
taget  inte  av fyrslaget.

421 Bttarsfristen

| forhallande till de stater for  vilka Genevekonventionen
géller har Sverige férbundit sig att godkanna av dem
utfardade korkort under ett & i Sverige.

Enligt V&r  gallande rétt raknas ettarsfristen frdn  kyrko-
bokféringen i Sverige (2 & 2. utbytesforordningen). Om
ratten till utbyte slopas medfor dagens regler att alla
utomnordiska korkort blir ogiltiga ett ar efter det att
innehavaren blivit kyrkobokférd i Sverige. Tiden ett ar
bor av  praktiska skal  aven  fortsattningsvis galla for
godkannande av alla utomnordiska korkort.

N&got behov —av en generell utvidgning av  godkannandetiden
har KK 2000 inte funnit foreligga. Daremot kan  tidpunkten
for  ettarsfristens bérjan diskuteras.

422 Kyrkobokforingen

Enligt nuvarande regler ar ett  utomnordiskt koérkort
ogiltigt i Sverige sedan  innehavaren varit kyrkobokford

i Sverige i mer an ett ar  Utlandska korkort ar  saledes
giltiga i Sverige aven fore  kyrkobokféringen, om inte
ndgon annan  grund for  ogiltighet foreligger.

Ett  nordiskt korkort déaremot galler i Sverige oberoende
av hur  jange innehavaren varit kyrkobokford har, om
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ovriga  Villkor ar  yppfylida. Kyrkobokforingen har  dock
betydelse for  de nordiska korkorten dels for att fa kora
yrkesmassigt och for att kora lastbil och buss  for
person- och  godsbefordran med i Sverige registrerade

fordon, dels for  ratten att  undervisa vid  privat 6vnings-
koérning.

Den nuvarande anknytningen till kyrkobokforingen valdes
bl a for att f& en enkel och  enhetlig regel som inte
skapade  svarigheter i den praktiska tillampningen och
som innebar en fast utgdngspunkt for  berakningen av  kor-
kortens giltighetstid. Kyrkobokféringen ansags ge uttryck
for  att koérkortshavaren fatt en starkare anknytning till
Sverigel5.

En  brist med  anknytningen av  godkannandetiden till kyrko-
bokfaringen ar att kyrkobokféring forutsatter en anmalan
frén den enskilde. En annan  brist ar att kyrkobokféring

inte far  ske forran uppehélistillstand eller asyl bevil-
jats. En korkortshavare kan darfor genom  att underlata
kyrkobokféring, eller genom upprepade in- och  utflyt-
tningar och  darigenom férnyade kyrkobokfdringstidpunkter,

ge sitt korkort en mycket 1dng  sammantagen giltighetstid

i Sverige.

Kommittén har  déarfor overvagt om inte ndgon annan  ut-
gangspunkt for  ettérsfristen & |ampligare an  kyrkobok-
foringen. Motivet skulle vara  att forsoka forkorta den
sammantagna tiden under  vilken ett  utomnordiskt korkort
ar  giltigt i Sverige.

En alternativ tidpunkt, som  yppfyller kravet pa att
korkortshavaren kan anses ha fatt viss anknytning till
sverige, ar  tidpunkten for  beslutet om  peviljat uppe-
hallstillstand eller asyl. Denna tidpunkt har den for-
delen till skillnad fran kyrkobokféringen att den inte
15

Prop  1979/a0:17s s. 52
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ar beroende av en anmalan fran  den enskilde utan  fast-
stalls av en myndighet. Ett  register over dessa  beslut
fors av  SIV. En tankbar 16sning vore  sdledes att  SIV
regelbundet aviserade korkortsregistret oM nya beslut om
beviljade uppenhalistillstand eller asyl.

Mot att  lamna  kyrkobokforingen SOmM  ytgangspunkt for
ettarsfristen talar emellertid att ettt  helt nytt system
for  aviseringar till kérkortsregistret maste  inforas med
de kostnader ett  sddant medfor. Vidare saknar SIVs  beslut
om yppehalistillstand eller asyl, nar det forsta gangen
fattas, den for  orkortsregistret viktigaste uppgiften om
personnummer. Sadant  erhélls forst i samband med kyrko-
bokfdringen. Visserligen kan polisen med  hjalp av  befolk-
ningsregistret SPAR  kontrollera en  persons folkbok-
féringsuppgift aven utan  personnummer, men det méste
betraktas Som en  omvag.

Sammantaget har KK 2000 funnit att ftillrackligt starka
skal inte foreligger for att  foresld en  ndring i fraga
om  ytgangspunkten for  ettarsfristen. Daremot bor

atgarder vidtas for att  forbatira kontrollmsijligheten av
ettarsfristen.

4.2.3 Forbattring av  polisens kontrollmajligheter

Tiden for  ett  utlandskt korkorts giltighet i Sverige bor
séledes enligt KK 2000 &ven fortsattningsvis vara  knuten
till kyrkobokféringen.

Hittills har  polisen vid  korkortskontroller haft sma
mojligheter att préva utlandska korkorts akthet och
giltighet. Intresset torde inte heller ha varit sarskilt
stort eftersom flertalet utlandska forare forvéantas

utnyttja utbytesratten, varvid sadan  kontroll utfors hos

lansstyrelsen.
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Med kommitténs forslag att  slopa ratten till utbyte for
utomnordiska korkortshavare upphér lansstyrelsens gil-
tighets- och  akthetsgranskning. Darmed okar  behovet av

andra  kontrollmdjligheter.

Ett  utlandskt korkorts giltighet i Sverige bor  kunna
kontrolleras mot  kérkortsregistret. Vilka uppgifter som
skall foras in i registret framgar av 91 § korkortsfor-
ordningen (1977:772, KKF). Idag registreras inte  utland-
ska  korkortshavares kyrkobokféring i korkortsregistret.

Innehav av ett utlandskt korkort, utfardandeland och
kérkortsnummer eller liknade registreras endast om inne-
havaren gor sig  skyldig till trafikbrott och &r  kyrkobok-
ford i sverige (83 § KKF). Likasa registreras ansdkan  och
beslut vad  galler utbyte av ett  utlandskt korkort mot  ett
svenskt samt  beslut att  vagra  godkanna ett  utlandskt
korkort.

For att underlatta polisens arbete bor  tidpunkten for
utlandska korkortshavares kyrkobokfdring aterfinnas i
korkortsregistret. Idag  uppdateras korkortsregistrets
adressuppgifter for  samtliga registrerade I6pande under
aret  genom Gverféringar fran  riksskatteverket. Dessa
éverforingar innehaller bl a uppgift om forsta kyrkobok-
foringsdatum for ~ den som invandrar till Sverige. Redan
idag  f&r  korkortsregistret séledes tillgang till erfor-
derliga uppgifter for att  registrera aven utlandska
korkortshavares forsta kyrkobokforingsdatum. For att
undvika att utflyttning anmals och att  kort darpa ny
kyrkobokforing sker  for att  utstracka godkannandetiden

bér datum for den forsta kyrkobokféringen std  kvar i
registret och inte rensas ut under  viss period. Inte
heller om ett  svenskt korkort senare utfardas bor  anteck-
ningen i registret tas  bort. 91 § KKF bor kompletteras

med  anledning hérav.

Fortfarande kvarstar emellertid ratten att  anvanda ut-

landskt korkort i Sverige. Motiv for  att  anvanda for-
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falskade eller ogiltiga utlandska korkort finns kvar i
och med detta. For att  mgjliggora en kontroll av den
utlandska kérkortshandlingen bor  darfor det tidigare

kravet pa Oversattningl5s, SOm togs bort  nar  ytbytesfor-
ordningen infordes 1981, aterinforas. Vilka krav.  som bor
stallas p& Gversattningen for att  godtas bor  Gverlatas

till TSV att avgoéra. Om  korkortet saknar fotografi bor
foraren dlaggas  att  medféra  en jgentitetshandling med
fotografi.

Hed dessa atgarder beddmer KK 2000 att polisens majlig-
heter att kontrollera utlandska korkort forbattras. Det
ankommer pad AO att hos lansratten pakalla prévning av
misstankt forfalskade eller ogiltiga korkort.

4.2.4 Kérkortsingripanden mot  utlandska korkort
Kérkortslagen ar en nationell forfattning med territo-

riell begransning till Sverige. Genom en  hanvisning i3
utbytesférordningen galler dock KKLs och KKFS bestam-
melser om  skyldighet att  medféra korkort samt om sarskild
utredning och  omhandertagande av  korkort i tillampliga

delar aven i fraga om utlandska kérkort. Likasa foljer
4§ ytbytesférordningen att, om det fgreligger négon
sadan aterkallelsegrund som avses i 16 § KKL, lansratten
pa anstkan av AO skall préva om korkortet alltjamt kan
godkénnas i Sverige.

Den som yppsatligen kor il utan  att inneha giltigt

korkort doms for  olovlig korning enligt 3 § lagen
(1951:649) om straff for  vissa trafikbrott. Enligt 16 §
4 KKL skall ett  korkort aterkallas om kérkortshavaren

brutit mot en frdn  yrafiksakerhetssynpunkt vasentlig

regel, om odvertradelsen inte kan anses ringa. Till icke
ringa  Overtradelser raknas  givetvis olovliga kérningar.

15 sFs 1952277, 4 5
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Enligt 23 § KKL kan polis eller Sklagare omhanderta ett
korkort om det ar sannolikt att det kommer att aterkal-

las med stdd av 16 § 4 KKL (ifr prop  88/89:134 s 19 ff),

Om korkortet omhéandertagits saknar foraren behérighet att

kéra  bil (15 § KKL). Korkortet skall av  polisen lamnas

vidare till AO inom 48 timmar (50 § KKF) som i sin tur

har att  skyndsamt ansoka hos lansrétten om ingripande mot

korkortet (36 § KKF). Lansratten skall utan  drojsmal

préva om korkortet skall aterkallas tills vidare eller

aterlamnas (41 & KKL).

Sker inte ett omhandertagande har den utlandska foraren

fortfarande kvar  sin  pehérighet och A0 kan ansoka hos

lansréatten oM  ingripande mot det utlandska korkortet.

Ett  utlandskt korkorts godkannande i Sverige kan  déarvid

aterkallas.

N&r  polisens majligheter att  pa vag kontrollera ett

utlandskt korkorts giltighet forbattras kan forvantas

att  antalet utlandska korkort som blir foremal for  in-

gripanden kommer att 6ka.  Om polisen omhandertagit ett

utlandskt korkort som missténks vara  forfalskat skall

lansrattens snabbt kunna  prgva  OM ingripandet skall

besta. Vissa resurser som  frigérs hos SKL med Vvart for-

slag  torde darvid behdva tas i ansprék.

4.3 Undantag

43.1 Overenskommelser med andra  lander om utstrackt
godkannandetid

Enligt den nordiska Overenskommelsen kan en nordisk

korkortshavare som & kyrkobokford i Sverige anvanda

sitt inhemska korkort har i landet utan  annan tidsbe-

gransning an den som galler i utfardandelandet.

Som tidigare namnts  diskuteras f n att utstracka tiden

for  omsesidigt godkannande av varandras korkort inom EG

“(W-WI7(\\Vur
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till att sammanfalla med giltighetstiden fér kérkort i
utfardandelandet, alltsd den nordiska modellen.

Det kan komma att uppstd behov av en langre tids godkan-
nande i Sverige av koérkort fran vissa lidnder, t ex EG-
landerna, motsvarande vad som galler fér de nordiska
landerna. Ett sddant behov forutsatts liksom idag komma
att tillgodoses genom att regeringen ingdr en 6verenskom-
melse med staten i fraga.

4.3.2 Mojlighet till undantag fran godkannandetiden

Forslaget att slopa utbytesratten innebar att problem
uppstdr for en utlandsk kérkortshavare som utan avsikt
att stadigvarande bosatta sig i Sverige amnar stanna har
nagot langre tid an ett ar, t ex for en tidsbegransad an-
stallning. Denne skulle behéva genomgad foérarprov f6r att
efter ett &r f4 fortsatta att koéra bil. Det skulle inte
alltid te sig motiverat. Det bér darfor finnas méjlighet
att exempelvis i det enskilda fall medge undantag fran
ettarsregeln vid tillfallig arbetskraftsinvandring och
for gaststuderande. Dessa bada grupper omfattar samman-
lagt ca 1 000 personer per a&r. Mojligheten att medge
undantag bor liksom idag anfértros TSV. Enligt utbytes-
forordningens kravs "synnerliga skal" for att undantag
fran forordningens bestammelser far medges. KK 2000
forordar darfor att lokutionen ersatts av det i juridiskt
spradkbruk mindre restriktiva begreppet "sarskilda skal".
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5. FOLIDER AV FORSLAGET

5-1 ES8rarus2il§nin9_2sh_pro1

Regeringen kan komma att inga internationella Overenskom-
melser med  exempelvis EG eller bilaterala Overenskom-
melser med skilda stater om  godkannande av utlandska
koérkort i Sverige utéver ettarstiden. Bedémningen av
foliderna av. KK 2000s forslag andras inte déarav.

Enligt KK 2000s forslag kommer  ratten att  kora  bil med
ett utomnordiskt koérkort i Sverige att  upphora ett ar
efter kyrkobokforingen i landet. Foér att ater fa ratt
att kéra  bil i Sverige maste  vederbdrande iaktta reglerna
for att fA4 ett  svenskt korkort pa sedvanligt Ssatt, allts&
efter korkortstillstand och  fsrarprov. I de fall féraren
har  genomgétt likartad férarutbildning i utfardandelandet
torde  systemet inte innebara nagra principiella svarig-
heter. Den internationella standardiseringen inom vag-
trafikens omrdde har natt sd |angt i fraga  OM vagmarken,
trafikregler och deras tillampning att  manga forare kan
forvéantas klara férarprovet, sarskilt om de lart kanna
svenska forhallanden. Genom kravet pa att  forarprov anda
kravs efter ett & kan forvantas att  utlandska forare
omgéende  kommer att  forsoka tillgodogéra sig de  komplet-
teringar av  uthildningen som kan behévas for att  klara
ett  svenskt forarprov. Behovet av att  snabbt lara sig
svenska tillrackligt for  att i princip teoretiskt kunna
satta sig in i svenska sarbestammelser och de sarskilda
trafiksékerhetsproblemen har, typ halkkérning, kommer  att
6ka och tjana trafiksékerheten.

| detta sammanhang kan namnas att  riksdagen nyligen
antagit ett nytt system for  svenskundervisning for  vuxna
invandrarel7. Den nuvarande uppdelningen i grundlaggande
svenskundervisning, for  vilken kommunerna  ansvarar, och
7 prop  1989/90:102, UbU 27, rskr 279



59

pébyggnadsundervisning som sker inom studieféround eller
inom AHU, foreslas upphéra. Undervisningen skall istallet
ske inom en sammanhallen utbildning, for  vilken kommuner-
na far anordnaransvar. Genom 6kad differentiering och
individualisering beddms  svenskundervisningen bli  effek-
tivare.

Utlandska koérkortshavare utan tillracklig teoretisk eller
praktisk kompetens for  svenskt koérkort liksom de som
saknar koérkort kommer med vart forslag att  tvingas genom-
ga en svensk férarutbildning. Detta & en bade ofran-
komlig och onskad  fsljd av  forslaget. Enbart forare,
oberoende av nationalitet och  uyrsprung, som  yppfyller
samma krav ~ som stélls pa inhemska och nordiska korkorts-
havare, kommer  fortsattningsvis att erhélla svenskt
korkort.

Méjligheten att  kora il far  emellertid inte pegransas
av  sprékliga faktorer som saknar betydelse for  trafik-
sakerheten. Fran  allméan synpunkt ar det darfor viktigt

att det finns forarutbildning och laromedel anpassade
efter invandrares forutsattningar. Lokalt tas initiativ

for att  forbattra invandrares trafiksakerhet. Exempelvis
har landstinget i Varmland nyligen startat en modell for
information till saval allmantrafikanter som bilforare.
Erfarenheterna frdn detta och liknande forsok boér  kunna
vara  yagledande for  utformningen av  fgrarutbildning for
invandrare.

Trafikskoleorganisationerna och  |aromedelsproducenterna

har ocksd ett ansvar i detta sammanhang. Med  slopad
utbytesratt uppstar en efterfrdgan p& utbildning och
laromedel, som i vart fall for  stérre invandrarsprak kan
forvantas skapa tillrackliga marknadsmassiga forut-
sattningar for  laromedelsproducenterna. For mindre  sprak-
grupper kan ytterligare incitament behdvas for att il
godose behovet av laromedel och  ythildning. KK 2000 il

dock  kiargdra att  frdgan  OM forarutbildning ur  denna
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det svenska samhéllet. Behovet av  forarutbildning och
material pa frammande sprék ar den  meningen varken en
kérkortsfraga eller en trafiksakerhetsfraga utan  en fraga
for ~ svensk invandrarpolitik. I sammanhanget kan  namnas
att TSV nyligen kontaktat SIV och  |aromedelsforlagen om
gemensamma  insatser for att tillgodose behovet av laro-
medel  p3 frammande sprék. | stort sett hela  behovet
skulle kunna  tackas med 6 & 7 gprak.

Det teoretiska provet skall i princip vara  skriftligt.

Enligt TSVs  foreskrifter om  férarprov (TSVFS  1985:125)

f&r den som inte kan tala  eller ldsa  svenska avlagga
skriftligt prov med Oversatt material for  pehérigheterna
A, B eller BE. Finns inte oversatt material far forhoret
ske  muntligen med  hjslp av tolk.

Enligt vad KK 2000 erfarit kommer TSV att  pabérja forsok
med bandade  tolkprov. Aspiranten fr  per band  fragor pa
sitt eget  sprék i anslutning till de bilder Som  ingar i
forarprovet, och avger  skriftligen sitt svar  med kryss-
markeringar pad samma satt  som  gvriga korkortsaspiranter.
Harigenom kan  kostnaderna for  tolkprovet nedbringas och
kapaciteten Gkas.  Darutover kan  provets objektivitet

forbéttras.

KK 2000 bedémer att  dagens regler for  sarskilt forhor,
muntligt och/eller med  tolk, SOM  ersattning for  det
skriftliga provet kan  tillampas aven betraffande de
kategorier som med kommitténs forslag behoéver utnyttja
s&dana  mgjligheter.
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Férslaget innebér resursférandringar till folid av att
utbytesverksamheten upphr. Behov av fler trafiklarare

och trafikinspektorer uppkommer. Dessa  resursforstark-

60
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ningarna maste il viss del  bekostas av den berorde
aspiranten genom  avgifter och av staten for  utbildningen

av fler  trafiklarare, trafikinspektorer och tolkar.

TSV méste uthilda och anstilla flera trafikinspektorer
(forarprévare). Ar 1989 anstkte 12 700 om ytbyte av
utlandska kérkort; 11 400  ansgkningar bifolls. Hed Vart
forslag skulle dessa  korkortshavare istallet avlagga
forarprov. De utlandska forarnas stallning ar darvid att
jamstalla med en privatists. Statistiken over  privatis-
ters formaga att  klara forarprov visar att  ungefar 50 %
godkanns vid sin  forsta uppkérning. Forarprovet skulle

p g a vart forslag séledes 6ka med maximalt ca 18 000/ar.
Hed hansyn till dem som redan  besitter férarkompetens och
till dem som p g a stora brister i kompetensen inte
kommer att  genomgd  forarprov har KK 2000 hos TSV pegart
en  kostnadskalkyl fér 15 000 tillkommande &rliga prov. KK
2000 har yppskattat tolkbehovet till 75 % av tillkommande
teoriprov.

For att  tacka behovet skulle enligt TSV avgiften for
teoriprovet utslaget p&4 samtliga aspiranter behéva hojas
med 30 kr Hari inbegrips kostnader aven for  tolkar och
den  okning av antalet trafikinspektorer som foranleds av
att  utlandska aspiranter i stor utstrackning kommer  att

behdva  tolkhjalp.

Kommittén vill i detta sammanhang erinra om de forsok

med bandade tolkprov som nu inleds och som kan komma att
nedbringa kostnaderna betydligt. Darigenom frigors ocksd
trafikinspektorer for  det praktiska provet.

Harutéver skulle en  utgiftsokning pa 9 kr  tillkomma for
att  tacka  engangskostnader for bl a uthildning av  trafik-
inspektorer. Denna  gkning om 9 kr behdvs emellertid bara

under ett  ar
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Hos  |ansstyrelserna innebar slopandet av  utbytesratten

att tillgangliga resurser kan  ytnyttjas p&4 ett  battre
séatt. Lansstyrelsen i Stockholms l&n  har  yppgett att
utbytesarendena tar  en tredjedel av  korkortsbyrans resur-
ser i ansprak trots att  mangden arenden endast utgor en
tiondel av  samtliga. Handlaggningen av  korkortstillstand
kommer dock att ta storre resurser i ansprék an jdag.
Arenden om korkortstillstand ar emellertid mindre kapa-
citetskravande an utbytesarendena. I Tsvs  rapport om
utlandska korkort uppskattades, med ytgangspunkt fran
1988 &s  yolym,  att  [ansstyrelserna skulle spara 810
arsarbetskrafter.

SKLs extrakostnader for den yndersékningsverksamhet som
inte tacks av  avgifter forsvinner. Vidare kan  sKLs
kvalificerade arbetskraft istallet agna  sig &t darfor
avsedd viktig verksamhet, som jdag blir eftersatt.

De av o0ss forslagna godkannandereglerna innebar att TSV
har  kvar  handlaggningen av arenden som ror  yndantag fran
ettarsregeln. Antalet arenden kan dock antas k(i)mma att

sjunka kraftigt.
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6 FORFATTNINGSFORSLAG

6.1 Férordning
3ka i 1Andaka k&

Harigenom foreskrivs foljande

Godkannande av korkort m m

1 § Ett utlandskt koérkort galler i Sverige i enlighet
med sitt innehall.

vid fard skall kérkortet i original medforas jamte
bestyrkt éversattning och en identitetshandling med
fotografi.

2 § Korkortet galler dock inte

1. om det ar ogiltigt i det land dar det har utfar-
dats,

2. om innehavaren har varit kyrkobokférd i Sverige
mer an ett ar,

3. om innehavaren under de senaste tre aren har haft
ett svenskt kérkort som har aterkallats av en svensk
myndighet,

4. om villkoren i 1 § inte ar uppfyllda.

Korkortet medfér inte ratt att foéra bil innan inne-
havaren har fyllt 18 ar. Det medfor inte heller ratt att
fora motordrivet fordon i yrkesmassig trafik eller att
fora lastbil eller buss i forvarvsverksamhet for trans-
port av personer eller gods, om fordonet ar registrerat i
Sverige.

3 § Bestammelserna i koérkortslagen (1977:477) och kér-
kortsférordningen (1977:722) om sarskild utredning och
omhdndertagande av korkort galler i tillampliga delar
aven den som har ett utlandskt korkort.
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Aterkallelse av  godkannande I n
4§  Uppfyller inte korkortet villkoren for ett giltigt
utlandskt korkort eller foreligger nagon aterkallelse-
grund  som avses i 16 § kérkortslagen (1977:477), skall
lansratten efter ansokan av det allménna ombudet prova
om korkortet alltjamt kan  godkannas i Sverige. Om det
allmanna ombudet, i fall som avser 16 § korkortslagen,
anser att  varning ar en tillracklig atgard, far  ombudet
utfarda ett  forelaggande oM varning for  godkannande inom
viss tid.

| fall som avses i forsta stycket galler bestammel-
serna i korkortslagen och  kérkortsférordningen
(1977:722) i tillampliga delar.
5 § Om ratten har  beslutat att  korkortet inte skall
godkannas i Sverige, skall innehavaren anmodas  att over-
lamna  korkortet till trafiksakerhetsverket. | ett sadant
fall galler bestdmmelserna i 37 och 105 §§ korkortsfor-
ordningen (1977:722). Trafiksdkerhetsverket skall behalla
korkortet under den tid som det ar ogiltigt i Sverige,
dock  |angst intill den tidpunkt da innehavaren lamnar
sverige.

Nar rattens beslut har  vunnit laga kraft, skall dom-
stolen underratta utrikesdepartementet om beslutet.
6 § Fragor som avses i 3-5 §§ provas av myndigheten i
det lan dar korkortshavaren ar  kyrkobokford eller, om han
inte & kyrkobokford i Sverige, av  myndigheten i det lan
dar forseelsen eller ingripandet har  skett.
Bemyndiganden n.n.
7 § VYtterligare foreskrifter i de fragor som avses i
denna  fdrordning beslutas av trafiksakerhetsverket efter

samrdd  med rikspolisstyrelsen.

Trafiksakerhetsverket f&r  medge undantag fran

bestammelserna i denna férordning. Undantag  f&  medges
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endast om det finns sarskilda skal och om det kan ske
utan fara  for  trafiksakerheten. Ett  undantag for  forenas
med villkor.

8 § Trafiksakerhetsverkets beslut enligt 7 § andra
stycket far  inte overklagas. Andra  beslut av trafikséker-
hetsverket enligt denna  fsrordning éverklagas hos  rege-
ringen.

Korkort utfardade i Danmark, Finland, Island och  Norge
9 § | fraga om korkort som har utfardats i Danmark,
Finland, Island eller Norge  galler foliande sarskilda

bestammelser.

1. Korkortet galler i Sverige oavsett hur lange in-
nehavaren har  varit kyrkobokford hér. korkortet galler

dock inte  om det pyts ut  enligt reglerna i forordningen
(1990:000) om ythyte av  nordiska korkort.

2. Korkortet ger samma ratt som i utfardandelandet att
kéra i yrkesmassig trafik eller i forvarvsverksamhet. For
att i yrkesméssig trafik f& koéra  fordon som  &r  regjst-
rerade i Sverige skall koérkortshavaren dock vara  kyrko-

bokford hér.

3. Har korkortshavaren varit kyrkobokford i Sverige
sedan  minst fem &r ger  Kkorkortet innehavaren samma ratt
som ett svenskt koérkort att  undervisa vid  gvningskérning
som avses i 74 § andra  stycket kérkortsforordningen

(1977:722).

4. Har ratten beslutat att korkortet inte skall god-
kénnas i Sverige eller meddelat innehavaren en  varning,
skall domstolen i stallet for vad som gi9s i 5 § andra
stycket underréatta den  myndighet som har utfardat koérkor-
tet om peslutet, nar detta har  vunnit laga  kraft. Detsam-
ma  galler det allmanna ombudet, nar ett  forelaggande om
varning har  godkants. Skall korkortet inte Jangre godkan-
nas i Sverige skall korkortet om  mgjligt bifogas under-
rattelsen om beslutet. I svrigt skall bestammelserna i 5

§ denna  forordning och 37 och 105 §§ kérkortsférordningen
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om skyldighet att efter anmaning overlamna korkortet
tillampas med den andringen att kortet skall overlamnas
till domstolen.

5 Bestammelserna i denna foérordning om godkannande av
korkort galler aven midlertidigt kgrekort och turist-
kgrekort utfardade i Danmark, tillfalligt korkort ut-
fardat i Finland och midlertidig kjgretillatelse meddelad
i Norge.

6. I férordning (1990:000) om utbyte av nordiska koér-
kort finns bestammelser som méjliggor utbyte av ett
korkort som ar utfardat i Danmark, Finland, Island eller
Norge mot ett svenskt korkort.

Denna foérordning trader i kraft den 1 januari 1991,
da forordningen (1981:96) om godkannande och utbyte av
utlandska korkort skall upphora att galla.

Beslut av trafiksdkerhetsverket enligt 10 § andra
stycket forordningen (1981:96) om godkannande och utbyte
av utlandska korkort galler aven efter den nya forordni-
ngens ikrafttradande.
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6-2  Earerdnins
o i

Harigenom foreskrivs foljande.
| 5 Ett korkort utfardat i Danmark, Finland, Island
eller Norge  SOM galler i Sverige far  pytas ut mot ett
motsvarande svenskt korkort om innehavaren

1. uppfyller de personliga och medicinska krav ~ som
anges | 7 § korkortslagen (1977:477) och

2. & Kkyrkobokford i sverige.
2 § Fragor  OM ytbyte av  koérkort prévas & [ansstyrelsen
i det lan dar sodkanden ar  kyrkobokford. Ansokningen om
utbyte skall goras  skriftligen. Till ansokningen skall
fogas

korkortet eller en  ytredning som  styrker stkandens

korkortsinnehav,

ett  personbevis
en halsodeklaration och ett intyg oM synprévning

eller, om  ansokningen avser ett svenskt koérkort med
behorigheten C eller D eller med  taxibehorighet, ett

lakarintyg.
Om |ansstyrelsen finner anledning anta att  stkanden

inte innehar ett  gallande kérkort, f&r  Jansstyrelsen

forelagga sokanden att  ge N en ytredning som  styrker

att korkortet ar  gallande i det land dar det har utfar-

dats. Foljs inte  forelaggandet f&r  ansékningen avvisas.
I Gvrigt géller bestammelserna i § korkorts-

forordningen (1977:722) i tillampliga delar.

3 § Beslutar lansstyrelsen om ytbyte, f&r  |ansstyrelsen
féreskriva sarskilda villkor for  korkortet. Darvid skall

bestammelserna i korkortsférordningen (1977:722) tillam-

pas.
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4 § Ytterligare foreskrifter i de fragor som avses i
denna forordning beslutas av trafiksakerhetsverket.

5 § Lansstyrelsens beslut overklagas hos lansratten.
Ett forelaggande enligt 2 § far dock inte o6ver-
klagas.
Trafiksakerhetsverkets beslut 6verklagas hos rege-
ringen.

6 § Lansstyrelsen skall underratta den myndighet som
utfardat korkortet nar beslutet om utbyte vunnit laga
kraft.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 1991,
da forordningen (1981:96) om godkannande och utbyte av
utlandska korkort upphér att galla.

Beslut av trafiksakerhetsverket enligt 10 § andra
stycket forordningen (1981:96) om godkannande och utbyte
av utlandska korkort galler aven efter den nya forord-
ningens ikrafttradande.
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7. SPEC NG

sSom  angetts i sammanfattningen foranleder vart  forslag i
huvudsak att den nuvarande forordningen delas upp pa tva
forfattningar, en avseende  godkannande av  utlandska

korkort och en avseende utbyte av nordiska korkort.

18

Paragrafens forsta stycke motsvarar 1 § i den nuvarande
foérordningen. I et  nyit andra  stycket uppstalls krav.  p3
att  vid fard jamte korkortet i original medfora bestyrkt
dverséttning och identitetshandling med  fotografi.

2 5

Paragrafen motsvarar 2 § i den nuvarande férordningen,

dock att punkten 4 | forsta stycket och sista stycket

ugar il foljid av aftt  yibytesratten slopas. I en ny
fiarde punkt  anges att ett  utlandskt korkort ar  ogiltigt
om inte villkoren i 1 § a yppfylida.

3-6 8§

Dessa  paragrafer dverensstammer med motsvarande paragra-
fer i gallande forordning, dock att  hanvisningen om
skyldighet att  medfora korkortet i 3 § slopas med anled-
ningen av innehallet i nya 1 § andra  stycket. 4 § har
kompletterats med en erinran om att A0 hos lansratten kan
ansoka om att ett utlandskt korkort som inte uppfyller
villkoren for  giltighet i 1 5 inte langre skall godkan-
nas i sverige.

78

Motsvarar nuvarande lo g dock att lokutionen synnerliga
skal bytts ut mot sarskilda skal (se motiven avsnitt

43.2).
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8 §
Motsvarar andra stycket i nuvarande 11 §; forsta stycket
utgdr till £foljd av att utbytesratten slopas.

9 §

Motsvarar nuvarande 12 §. I punkten 2 har tillagts att
det nordiska koérkortet inte galler i Sverige om det bytts
ut. Hanvisningar till utbytesfoérfarandet har tillagts i
en ny punkt 6.

7.2 Forordningen om utbyte av nordiska kérkort

18§

Denna paragraf motsvarar 7 § i den nuvarande utbytes-
forordningen med den begransningen att den endast avser
korkort utfardade i Danmark, Finland, Island och Norge.
Nagon begransning avseende behdérigheter i nuvarande andra
stycket behdvs inte.

2-3 §§
Paragraferna motsvarar 8 och 9 §§ i gallande forordning.

4-6 §§
Paragraferna motsvarar i tillampliga delar nuvarande 10
och 11 §§.
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Bilaga 1

ANSLUTNINGEN TILL KONVENTIONER OM VAGTRAFIK.

Betraffande de forna koloniernas anslutning till overens-
kommelserna rader oklarhet.

1926 ars Pariskonvention om automobiltrafik

Schweiz, Lichtenstein

Mexiko

Demokratiska Folkrepubliken Yemen, Irak, Myanmar
Nigeria, Kenya

1949 ars Geneévekonvention om vagtrafik

Island, Albanien, Spanien, Italien, Portugal, Turkiet,
Cypern, Malta, Storbritannien, Irland, Nederlanderna,
Heliga stolen

Amerikas foérenta stater, Canada, Jamaica, Dominikanska
republiken, Haiti, Trinidad & Tobago, Barbados,
Guatemala, Venezuela, Eucador, Peru, Paraguay,
Argentina, Chile

Australien, Nya Zeeland, Papua Nya Guinea, Fiji
Libanon, Syrien, Jordanien, Indien, Sri Lanka,

Bangladesh, Thailand, Malaysia, Singapore, Indonesien,
Vietnam, Kambodja, Laos, Republiken Korea, Japan
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Togo, Ghana, Sierra Leone, Gambia, Mali, Egypten,
Tunisien, Algeriet, Botsvana, Lesotho, Swaziland, Zambia,
Malawi, Madagaskar, Mauritius, Tanzania, Seychellerna,
Uganda, Ruanda, Kongo

1968 ars Wienkonvention om vagtrafik

Norge, Finland, Danmark, Sovjetunionen, Tyska
demokratiska republiken, Polen, Tjeckoslovakien, Ungern,
Bulgarien, Rumanien, Jugoslavien, Grekland, Frankrike,
Belgien, Luxemburg, Osterrike, Férbundsrepubliken
Tyskland, Monaco, San Marino

Cuba, Guyana, Brasilien, Uruguay

Israel, Kuwait, Bahrein, Iran, Pakistan, Filippinerna,
Kina

Elfenbenkusten, Senegal, Niger, Marocko, Sydafrika,
Zimbabwe, Zaire, Centralafrikanska republiken
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Bilaga 2:1

UTDRAG UR 1949 ARS GENEVEKONVENTIONEN RORANDE VAGTRAFIK
(bilaga till SFS 1952:520).

Kap. 1.

Allmanna bestammelser.

Art. 1.

1. Med bibehdllande av sin befogenhet att reglera an-
vandningen av vagarna i eget land samtycker varje for-
dragsslutande stat till att upplata dessa vagar for
internationell trafik pa villkor, som angivas i denna
konvention.

2., Fordragsslutande stat ar ej forpliktad att utstracka
i denna konvention stadgade lattnader till motorfordon,
slapfordon eller férare, som under mer an ett ar oav-
brutet befunnit sig inom dess territorium.

Kap. 5.
Forare av motorfordon i internationell trafik.

Art. 24.

1. Fordragsslutande stat skall tillata varje forare, som
inkommer pAd dess omrade och uppfyller i bilaga 818 angiv-
na krav, att, darest han innehar gallande korkort, som
efterfullgjorda kompetensprov for honom utfardats av
vederbérlig myndighet i annan fordragsslutande stat eller
i omrade darav eller av en av denna myndighet dartill
bemyndigad sammanslutning, utan ytterligare prévning pa
dess vagar fora motorfordon av det eller de slag, som
angivas i bilagorna 9 och 10 och for vilka korkortet ar
gallande.

18 gamtliga bilagor ar uteslutna
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2. Fordragsslutande stat  zger emellertid kréva, att
forare, som inkommer pa dess  omréade, skall innehava
internationellt korkort i enlighet med det formular, som
innehalles i bilaga 10.  sérskilt géller detta, om fdraren
kommer  fran land, dar nationellt koérkort €j fordras eller
dar det nationella korkort, som utfardats for - honom, ej
Overensstammer med formularet i bilaga 9.

3. Internationellt korkort skall, sedan forare styrkt

sin kompetens, utfardas av vederborande myndighet i
férdragsslutande stat eller i omrade darav eller av
dartill bemyndigad sammanslutning och forses med veder-
bdrande myndighets eller sammanslutnings sigill eller
stampel. Innehav av  dylikt korkort medfor ratt att, utan
ytterligare prévning, i samtliga fordragsslutande stater
fora motorfordon av det glag, for  vilket korkortet utfar-
dats.

4. Rat att ggrg bruk av nationellt eller internatio-

nellt korkort kan  fsrvagras, om det ar yppenbart, att
foreskrivna villkor fér  dess utfardande ej langre uppfyl-
las.

5. En  férdragsslutande stat eller omrade  darav kan
frntaga forare ratten att  gora bruk av korkort av  nagot
av. ovan angivna slag allenast om foraren gjort sig

skyldig till sédan trafikforseelse, som  jamlikt samma
stats lagstiftning medfor aterkallelse av  korkort. |
dylikt fall  ager den férdragsslutande stat  eller det
omrdde  daray, Som  frantagit féraren ratten att  bruka
kérkort, att  omhandertaga korkortet intill utgangen av
den tid, for  vilken foraren frantagits ratten att bruka
korkortet, eller intill den tidpunkt dessforinnan, da
innehavaren lamnar namnda  fordragsslutande stats omrade,
avensom  att pg korkortet gora  anteckning om  frintagandet
av ratten att  bruka  detsamma  samt att  delgiva den
myndighet, som utfardat korkortet, férarens namn och

adress.
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Art. 25.

De férdragsslutande staterna ataga sig att omsesidigt
delgiva varandra sddana upplysningar, som gora det
méjligt att identifiera de innehavare av nationellt eller
internationellt kérkort, vilka gjort sig skyldiga till
6vertradelse av trafikforeskrifter. Staterna skola lika-
ledes delgiva varandra erforderliga upplysningar for
identifiering av agaren till utlandskt fordon, som haft
del i en allvarlig trafikolycka, eller av person, i vars
namn dylikt fordon ar registrerat.
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Bilaga 2:2

UTDRAG UR 1968 Ans wmuxouvmrrxon on VKGTRAFIK
(s6 1989:1)

Konventionen undertecknades den 8 november 1968.  Rege-
ringen beslot den 2 maj 1985 att ratificera konventionen

med  féljande reservationer:

Den 27 juli 1985 deponerades ratifikationsinstrumentet
med ovanstdende reservationer och  ferklaring hos  Forenta

nationernas generalsekreterare.
Konventionen tradde i kraft den 21 mg 1977 samt for

Sverige den 26 jyii 1986.

Konvention om vagtrafik
De fsrdragsslutande parterna
som Onskar underlatta internationell vagtrafik och o©ka

trafiksékerheten genom aft anta  ephetiiga trafikregler

har  kommit overens om fgljande bestammelser:

Kapitel |
ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 2

Annex il konventionen

Annex il denna  konvention, namligen

Annex  6: Nationellt korkort; och
Annex  7: Internationellt kérkort;

utgor integrerade delar av denna  konvention.

Artikel 3

De fsrdragsslutande parternas forpliktelser
1. (a) Fordragsslutande parter skall vidta lampliga
&tgarder for  att  sakerstalla att  de trafikregler som

galler i deras territorier i det yasentliga Overens
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stammer med bestdmmelserna i kapitel 1119 i denna  konven-
tion. Forutsatt att de nationella trafikreglerna inte pa
nagot satt strider mot  bestdmmelserna i kapitel I

(i) behdver de inte &terge bestammelser som roér  situa-
tioner som gj intraffar inom  vederbdrande fordrags-

slutande parts territorium;

(ii) f&r de innehdlla bestammelser som inte aterfinns i
kapitel I.

(b) Bestammelserna i denna  punkt innebéar inte skyldighet
for  fordragsslutande parter att  straffbeldgga Gver-
tradelser av en bestdmmelse i kapitel Il som ypptas i

deras  vagtrafiklagstiftning.
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3. Hed forbehall for  de undantag som anges | annex 2

till denna  konvention aligger det  fordragsslutande parter

att  medge Mmotorfordon och  slapfordon, som motsvarar

foreskrifterna i kapitel 1] i denna konvention och

vilkas forare uppfyller de villkor SOM anges | kapitel

Iv, tilltrade till sina territorier i internationell

trafik. Det  gligger dem ocksd att godta  registrerings-

bevis, utfardade enligt bestdmmelserna i kapitel I, som

direkt bevisning for att de fordon till vilka bevisen

hénfor sig  motsvarar féreskrifterna i kapitel 1.

4. Atgarder, som de fgrdragsslutande parterna vidtagit

eller kan komma att vidta, antingen ensidigt eller genom

bilaterala eller multilaterala 6verenskommelser, for  att

medge motorfordon och  slapfordon som gj motsvarar alla

foreskrifter i kapitel 1] i denna  konvention tilltrade

till sina territorier i internationell trafik samt  for

att, i andra fall an dem som anges i Kkapitel IV, inom

sina territorier godta  SOM giltiga korkort sddana  som

utfardats inom en annan  fyrdragsslutande parts

territorium, skall anses  Overensstamma med denna  konven-

tions syfte.

19 | detta utdral aterfinns endast kapital IV samt Annex
g apita

6 och 7
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5. Fordragsslutande parter skall vara  skyldiga att  medge
cyklar och mopeder, som motsvarar de tekniska foreskrif-
terna i Kkapitel V i denna konvention och vars forare
normalt ar bosatta i annan fyrdragsslutande parts
territorium, tilltrade till sina territorier i inter-
nationell trafik. Férdragsslutande part far inte  krava
att  forare av  cyklar eller mopeder i internationell

trafik skall inneha  korkort; fordragsslutande parter, som
enligt artikel 54, punkt 2, 1 denna konvention forklarat
att de behandlar mopeder som  motorcyklar, far  dock krava
att forare av  mopeder i internationell trafik skall

inneha korkort.

6.  Fordragsslutande parter atar  sjg att  lamna  varje
fordragsslutande part som pegar det ngdvandiga under-
rattelser for  att faststélla identiteten av den person i
vars  namn ett  motorfordon, eller ett  slapfordon kopplat
till ett  motorfordon, ar  registrerat inom deras  ter-
ritorier, oM framstallningen visar att fordonet har  varit
inblandat i en oglycka  inom den fgrdragsslutande parts
territorium som  gjort framstaliningen.

7. Atgarder som de férdragsslutande parterna vidtagit

eller kan komma att vyidta, antingen ensidigt eller genom
bilaterala eller multilaterala 6verenskommelser, for  att
underlatta internationell vagtrafik genom  att férenkla
tull-, polis- eller halsokontroll eller andra liknande
formaliteter eller for att  sékerstélla att  tullkontor och
tullstationer vid en given granspassage har  samma
kompetens och ar gppna under samma ftider, skall anses
Overensstamma med denna  konventions syfte.

8. Ingen bestammelse i punkterna 3, 5 och 7 i denna
artikel skall anses  hindra att férdragsslutande part gor
tilltradet till sitt territorium i internationell trafik
for  motorfordon, slapfordon, mopeder  och  cyklar, liksom
fér  fordonens forare och  passagerare, beroende av  sin
lagstiftning om férares forsakring i forhallande till

tredje man, Sina tullbestammelser och overhuvudtaget sin

lagstiftning i andra  hanseenden an i fraga  OM vagtrafik.
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Kapitel v

FORARE AV MOTORFORDON

Artikel 41

Giltighet av  korkort

1. Fordragsslutande parter skall  godta

(@) ett nationellt korkort som &r utfardat pa deras
nationella sprék eller pa ett av deras nationell sprék
eller korkort som gj utfardats pa sadant sprék men till
vilket &r  fogat  bestyrkt dverséttning:

(b) ett nationellt korkort som motsvarar bestéammelserna

i annex 6 til denna  konvention; och

(c) eftt internationellt korkort som motsvarar bestammel-
serna i annex 7 till denna  konvention som giltigt for
fard i deras territorier med fordon tillhdrande ndgon av
de kategorier korkortet omfattar, forutsatt att korkortet
fortfarande géller och att det utfardats av annan  for-
dragsslutande part eller dess delstat eller av samman-
slutning som  vederbérligen bemyndigats dartill av denna
andra  férdragsslutande part. Bestammelserna i denna  punkt
galler inte tillsténd till évningskarning.

2. Utan hinder av bestammelserna i foregdende punkt

galler féljande:

(a) nar Kkorkortets giltighet enligt sarskild paskrift

beror av villkor att innehavaren skall begagna vissa
hjalpmedel eller att  fordonet skall vara  utrustat pa
visst satt med  hansyn till forarens invaliditet, skall
korkortet inte godtas som giltigt om dessa villkor e ar
uppfylida:

(b) fordragsslutande parter far  vagra godkanna giltig-

heten inom sina territorier av  korkort som innehas av
personer som inte fylit aderton ar,

(c) fordragsslutande parter far  vagra  godkanna  Korkort
som gijltiga inom sina territorier for fard med motor-
fordon eller fordonskombinationer tillhérande ndgon  av
kategorierna c, D och E enligt annexen 6 och 7 til denna
konvention, om korkorten innehas av  personer som inte

fyllt tjugoett ar.
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3. Foérdragsslutande parter forbinder sig att vidta s&dana.
atgarder som kan befinnas nédvandiga for att  sakerstalla,
att  nationella och internationella korkort SOM  anges |
punkt 1, (a), (b)y ©och (c), i denna artikel inte  utfardas
inom deras territorier utan  rimlig garanti for  forarens
skicklighet och for hans  |amplighet fysiskt sett.

4. FoOr tillampningen av punkt 1 och punkt  2,c), i denna
artikel géller féljande:

5. Internationellt korkort skall utfardas endast il den-
som innehar nationellt korkort, utfardat pa de minimi-
villkor som anges | denna  konvention. Det skall inte
galla efter det att  motsvarande nationella korkort upp-
hort att gélla, och numret pa det nationella korkortet
skall anges  pa det internationella korkortet.

6. Bestammelserna i denna artikel skall ej innebéra
skyldighet for  fordragsslutande parter.

(@ att  godkanna giltigheten av  nationella eller inter-
nationella koérkort utfardade inom en annan  férdrags-
slutande stats territorium for  personer som hade sitt
normala hemvist inom  deras egna territorier vid tiden

for  utfardandet eller vilkas normala hemvist flyttas

till deras territorier efter utfardandet.

(b) att godkanna giltigheten av namnda  kdorkort for  forare:
som vid tiden for  utfardandet inte hade sitt normala
hemvist inom det territorium dar  korkortet utfardades

eller som efter utfardandet flyttat sitt hemvist till

annat territorium.

Artikel 42

Upphavande av  korkorts giltighet

1. Férdragsslutande parter eller delstater under dem kan
aterkalla en forares ratt att  anvanda sitt nationell

eller internationella koérkort inom deras territorier, om
foraren dar gor sig  skyldig till forseelser som  enjigt
deras lagstiftning medfor forlust av  korkort. | sadant

fall far  den pehoriga myndigheten under  fordragsslutande
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part eller delstat, som aterkallar ratten att  anvanda
korkortet,

(@) omhénderta korkortet tills dess  att aterkallesetiden
Ioper ut eller innehavaren lamnar territoriet, om det
sker tidigare;

(b) underratta den  myndighet som utfardat korkortet eller
pa Vvars  vagnar korkortet utfardats om aterkallelse av
ratten att  anvanda det;

(c) savitt avser internationella korkort anteckna pa
darfor avsedd plats att  korkortet inte langre galler
inom dess territorier:

(d) om forfarande enligt (@ 1 denna  punkt inte till-
ampas, i samband med underrattelse enligt (b), begara

att  den myndighet som utfardat korkortet eller p& vars
vagnar korkortet utfardats delger vederbérande det  beslut
som meddelats savitt avser honom.

2. Férdragsslutande parter skall vinnlagga sig om att
tillkannage beslut som meddelas dem i enlighet med be-
stimmelserna i punkt 1,(d), i denna artikel for  de
personer som berors av besluten.

Annex 6

Nationellt korkort

1. Nationellt korkort skall best& antingen av ett ark i
format A7 (74*105 mm ~ 291%4,13 tum)  eller av ett
dubbelt (148*105 mm ~ 5.82%4 13 tum)  eller ett  tredubbelt
(222*105 mm "~ 878*4,13 tum) ark som kan vikas till
enkelarksformat. Fargen skall vara  skar.

2. korkortet skall tryckas pa det eller de sprak  som
foreskrives av den myndighet som utfardar det eller som
&  behorig att utfarda det; det  skall emellertid ha
titeln permis de conduire pa franska, med eller utan
samma titel pé& andra  sprak.

3. Handskriven eller maskinskriven text pa Korkortet
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skall antingen skrivas enbart med latinska bokstéver

eller engelsk kursivstil, eller upprepas i denna form.
4. Tva av korkortets sidor skall dverenstdmma med modell-
sidorna 1 och 2.

5. Det skall vara  en fraga for  nationell lagstiftning

att bestamma, om modellsida nr 3 skall vara med i Kkor-
kortet eller icke, och om korkortet skall innehalla
ytterligare uppgifter; -

(L-1l.
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Annex 7

Internationellt koérkort

1. Koérkortet skall vara ett hafte i format A6 (148*105
mm, 5,82%4,13 tum). Parmen skall vara grd och insidorna
vita.

2. Utsidan och insidan pA parmens forsta sida skall
éverensstamma med respektive modellsidor nr 1 och 2
nedan; de skall tryckas pd det nationella spradket eller
pad minst ett av de nationella sprdken i den utfardande
staten. De sista tvd insidorna skall vara placerade
bredvid varandra och éverenstamma med modell nr 3 nedan;
de skall tryckas pd franska. De insidor som féregdr dessa
tva sidor skall aterge den forsta av dem pd flera sprak
som maste omfatta engelska, ryska och spanska.

3. Handskriven eller maskinskriven text pd korkortet
skall bestd av latinska bokstadver eller engelsk kursiv-
stil.

4. Férdragsslutande parter som utfardar eller lamnar
tillstand till utfardande av internationella kérkort pa
vilka parmen trycks pd annat sprdk an engelska, franska,
ryska eller spanska, skall 6versanda till Forenta
Nationernas generalsekreterare en oversattning till
spraket i fraga av texten pd modellsida nr 3.
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Bilaga 23

DEN NORDISKA OVERENSKOHLSEN OH OHSESIDIGT GODKANNANDE
AV KORKORT OCH AV REGISTRERING AV FORDON
Mariehamn den 12 november 1985.
(s6 1985:91)
Danmarks, Finlands, Norges och  Sveriges regeringar har
for  att underlatta vagtrafiken mellan landerna enats om
féljande:
Artikel 1

Ett  korkort som ar utfardat i det ena landet galler
i de andra landerna i enlighet med sitt innehall. Korkor-
tet  galler dock inte om det & ogiltigt i det land  déar
det har utfardats.

Vad som sags | denna  dverenskommelse om korkort
galler i tillampliga delar  aven midlertidigt kerekort
turistkerekort, utfardade i Danmark, tillfalligt korkort
utfardat i Finland och  midlertidig kigretillatelse med-
delat i Norge.
Artikel 2

Varje land  bestammer i vilken utstrackning det  egna
landets lagstiftning om korkort skall tilampas pa kor-
kort som har utfardats i nagot av de andra landerna.
Artikel 3

Den som é&r folkbokford i ett av landerna och har ett
géllande korkort som har utfardats i nagot av de andra
landerna kan efter ansokan byta ut sitt koérkort mot  ett
motsvarande korkort i folkbokforingslandet utan  att
avlagga nagot forarprov.
Artikel 4

Har i det ena landet meddelats ett  beslut i friga
ett korkort som har utfardats i av de andra

négot

och
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Janderna, skall det land som har utfardat korkortet
underréattas om beslutet. Om beslutet innebéar att kor-
kortet inte langre skall godkannas, skall kortet over-
sandas till det land som har utfardat det nar beslutet
har  vunnit laga kraft.
Artikel 5

Myndigheter Som  prévar fragor om  kérkort enligt
denna  Overenskommelse bor fa ratt att ta del av de ypp-
gifter som ar ftillgangliga for  kérkortsmyndigheterna i
de andra landerna och som &ar av betydelse for  prévningen.
Detta géller dock inte om annat féranledes av forhal-
landet till ett land  som inte ar bundet av denna  Ove-

renskommelse.

Artikel 6

Varje land  skall anvisa en  myndighet som skall ta
emot underréttelser och  korkort enligt artikel 4 och
bitrada med information enligt artikel 5.

Artikel 11

Denna &verenskommelse géller inte frdgan om till-
stand till befordran av  personer mot  erséttning eller av
annat  gods 4an forares och  passagerares personliga resgods
och inte heller de bestammelser om tullar, skatter eller
andra  avgifter eller om  trafikforsakringar eller arbets-
miljo som  galler eller som kan komma att utfardas i de
olika landerna.

Varje land kan gora  undantag fran denna  Overenskom-
melse  om kdrkort for  personer som inte fyllt 18 ar och
for  trafik i vilken bilar anvands i forvarvsverksamhet
for  transport av  personer eller gods och som bedrivs med
fordon som &r registrerade i det egna landet.

Denna  overenskommelse, som  ypphaver och ersatter
Odverenskommelserna av den 15 september 1956, skall trada

i kraft den | juli 1986.
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Bilaga 2:4

FORTECKNING OVER OVERENSKOMMELSER MED ENSKILDA STATER OM
KORKORT .

s6

s6

s6

so

sé

{e]

s6

s6

1957:8

1957:15

1957:24

1957:25

1958:16

1958:17

1958:18

1969:20

Ministeriella noter med Férbundsrepubliken
Tyskland angaende omsesidigt godkannade av
korkort. Bonn den 13 februari 1957.

Ministeriella noter med Osterike angdende
omsesidigt godkannade av korkort. Wien den
10 april 1957.

Ministeriella noter med Frankrike angdende
omsesidigt godkannade av kérkort. Paris den
19 mars och den 10 maj 1957.

Ministeriella noter med Nederlanderna an-
gdende omsesidigt godkannade av kérkort.
Haag den 8 och 21 maj 1957.

Ministeriella noter med Luxenburg angdende
omsesidigt godkannade av koérkort. Luxenburg
den 12 mars 1958.

Ministeriella noter med Italien angdende
omsesidigt godkannade av korkort. Stockholm
den 14 april 1958.

Ministeriella noter med Schweiz angdende
omsesidigt godkannade av korkort. Bern den
30 april 1958.

Ministeriella noter med Belgien angdende
omsesidigt godkdnnade av korkort.
Stockholm den 3 och 7 februari 1969.
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Bilaga 3
TRAFIKSAKERHETEN I OLIKA LANDER

Trafiksakerheten har matts med antalet dodade per 10 000
motorfordon och ar (d/b).

Land d/b  Anm.
Europa
BRD 5,1 1980 (a)
25 1987
2,5 1988
Cypern 4,7 1986
94,0 1987
DDR 2,9 1987
Belgien 4,9 1987
Bulgarien 9,9 1986
10 1987
Danmark 3,8 1980 (a)
= ] 1987
England 3.7 1979 (a)
(ej Nordirland) 2,4 1987
Finland 4,7 1979 (a)
3,0 1986
2,8 1987
Frankrike 5,6 1980 (a)
3,8 1986
3,4 1987
Grekland 7,1 1986
6,9 1987
Irland 4,9 1985
4,6 1986
Island 2,0 1985
1,9 1986

Italien 4,3 1979 (a)
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Jugoslavien 13 1986
13 1987
Luxemburg 3,9 1987
Malta 2,8 1986
Lo 1987
Holland 2,6 1987
2,3 1988
Norge 3,2 1979 (a)
2,0 1987
Polen 7,3 1986
7,0 1987
Portugal 10 1986
Sverige 2,5 1980 (a)
2:1 1987
2,1 1988
Schweiz 2,5 1987
Spanien 4,5 1986
4,5 1987
Turkiet 36 1986
35 1987
Ungern eyl 1986
6,9 1987
Osterrike 3,7 1987
Afrika
Angola 55 ca 1980 (a)
Etiopien 262 1986
279 1987
Botswana 39 1980 (a)
53 1983
44 1984
Burkina Faso 9,4 1982
11 1983
Elfenbenskusten 20 1984
Kamerun 62 1986
Kenya 62 1978 (a)

68 1983




Kongo
Lesotho
Liberia

Libyen
Malawi

Mali

Marocko

Mauretanien
Mauritius

Mozambique
Niger

Nigeria

Ruanda

Sierra Leone

Sydafrika
Swasiland

Togo

Tanzania
Tunisien

Uganda
Zaire

Zambia

Zimbabwe

63
57
87
30
73
24
162
150
11
19
29
28
33
14
15
59
19
36
154
145
194
115
45
45
21
88
258
333
64
23
21
79
11
50

46
30

91

1984
1977
1982
1986
1987
1979
1982
1983
1975
1976
1983
1984

1984/85

1985
1986
1981
1986
1987
1979
1980
1985
1986
1977
1978
1987
1977
1986
1987
1980
1986
1987
1985
1978
1980

1979
1985

(a)

(a)

(a)

(a)




Nord- och mellanamerika

Bahamas
Costa Rica

Dominikanska

republiken

El Salvador
Jamaica
Kanada
Mexico

Nicaragua
USA

Sydamerika
Hollandska
Antillerna
Argentina

Bolivia

Chile

Ecuador
Colombia

Paraguay
Surinam
Venezuela
Asien

Afganistan

Bangladesch

92

3,0
11

7.3
7,3
43
15
2,7
13
9,7
47
392
2,5
2,6

3,5
11
9,4
45
37
13
12
76
5,7
5,0
24
13
10
8,4

9,0
13

43
40

1983
1983

1984
1985
1984
1980
1986
1982
1983
1985/86
1979 (a)
1985
1986

1986
1977
1978
1981
1982
1986
1987
1980/81
1985
1986
1980
1986
1986
1987

1977
1978

1983
1984




Brunei

Kina
Taiwan

Hongkong

Indien

Indonesien

Iran

Israel

Japan
Jemen

Jordanien

Katar

Sydkorea

Kuwait

Malaysia

Oman

Filippinerna

Saudi Arabien

Singapor

93

5,3
4,3
60
10
8,7
10
8,8
72
68
15
13
7,8
9,4
5,1
5,6
1,4
23
21
15
17
5,8
5,5
37
28
5,8
4,9
9,1
8,4
16
16
9,8
9,3
7,9
6,3

1984
1985
1986
1979
1980
1986
1987
1983
1984
1985
1986
1982
1983
1986
1987
1987
1986
1987
1986
1987
1985
1986
1986
1987
1986
1987
1986
1987
1984
1985
1984
1985
1985
1986

1984
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6,2 1985
Sri Lanka 25 1977
47 1978
Thailand 5,6 1986

Australien och Oceanien
Nya Zeeland 32 1986
I 1987

Dar ej annat anges ar uppgifterna hamtade fran Stati-
stisches Bundesamt, Wiesbaden, 1989 (Verkehr, Verkehr-
sunfalle, Reihe 7, Fachserie 8).

O6vriga kallor

(a) Spolander K, Karlsson G, Grahn S. Road Safety in
Developing Countries. An Analysis of Problems and Pro-
spects for Road Safety Programmes. The Swedisa Traffic
Safety Group (VTI, SweRoad & SWECO), Report, Linképing
1983.
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Demokratioch makti Syerige.[44]

Justitiedepartementet

MeddelarratL[12]

OversynaV sjplagen2. [13]

OversynaV upphovsréttslagstiftninger{30]

Utrikesdepartementet
Férbud mot tjanstehandeMed Sydafrikam-m. [6]
Organisationoch arbetsfonnerinom bilateralt

utvecklingsbistand[17]

Forsvarsdepartementet
Svensksakerhetspolitik €nforanderlig varld. [5]
Beredskaperinot oljeutslapptill sjoss.[15]
Formanssystemeior varnpliktiga m. fl. [26]

Socialdepartementet
Overklagningsratochekonomiskbehovsprovning
inom socialtjansten[2]

Samhalisstodill underhalisbidragsberattigadeam.
ldéskisseroch pakgrundsmaterial[8]
Handikappoch valfard?- En jagesrapport [19]
Tobakslag. [29]

Sarnhallsstodill ynderhalisbidragsberattigadearn.
del 1. [48]

Kommunikationsdepartementet
Transportradet[4]

Storstadstrafrks - ett samlatynderlag.[16]

Post& Tele - Affarsverk medregionaltoch socialt
ansvar.[27]

Utbyte av utlandskakorkort. [52]

Finansdepartementet
Langtidstruedningenl990.[14]

Lag 0m folkbokmringsregislerm.m. [18]
Forfatmingsreglering2V nya importrutiner m.m. [37]

utredningar

forteckning

1990

Kapitalavkasminger bytesbalansen[45]
Sarskildskattiden finansiellasekrom. [46]

BeskattningaV stipendier.[47]
Ny folkbokmringslag. [50]

Utbildningsdepartementet

Enidrottshogskolal Stockholm= struktur, organisatic
ochresurserfor en sjalvstandighogskolap idrottens
omréde.[3]

Lagstiftning for reklami svenskTV. [7]

Vidgad vuxenutbildning for utvecklingsstorda[11]
Konstnarensvillkor. [39]

Arbetsmarknadsdepartementet

Perspektivpa arbetsférmedlingen[31]
Arbeteoch halsaj49]

Bostadsdepartementet
Kostnaderfor fastighetsbildning™- M. [9]
Tomtréattsavgald.[23]

Industridepartementet
Foretagsforvarvi svenskinaringsliv. [1]

Civildepartementet

Ny kommunallag.[24]

Konkurrenseninom livsmedelssektorn[25]

Att f5lja upp kommunalverksamhet En
intemationell utblick. [28]

Tio & medjamstalldhetslageri utvérderingoch
forslag. [411

Intemationellt yngdomsutbyte[42]
Forenkladstatistikreglering;medférslagtill lagom de
statligastatistikframstallningen.[43]

SAPO sakerhelspolisengrbetsmetoderpersonalkon
troll och meddelarfrihet.[5]]

Miljis-  och energidepartementet
Denelintensivaindustrin underkamkraftsavveckling
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.[Je21elintensivaindustrin underkarnkraftsavveckling
Bilagedel.[22]

OversynaV naturvardslagerm.m. [38]
Kamkraftsaweckling ~ kompetensoCh sysselséttning
[40]



