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Tll Statsradet
och chefen for Miljo- och energidepartementet

Den 17 december 1987 beslutade regeringen att tillsitta en sirskild delegation med
uppdraget att "initiera och samordna atgarder for att géra Hisingen vasentligt rena-
re pa tio ar”.

Samma dag utsdg statsradet Birgitta Dahl Kerstin Svenson (s) att vara ordférande
i delegationen. Soren Eriksson (s), Eivon Gidsiter (LO), Bengt Hubendick, Géran
Larsson (TCO), Lennart Olsson (fp) samt Rune Persson (Industriforbundet) utsags
samtidigt till ledamoter.

Som sakkunniga utsags Jan Karlsson (statens naturvardsverk), Bengt Mollstedt
(milj6- och hilsoskyddsforvaltningen, Goteborgs kommun) samt Bengt Erik Olsson
(Iansstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin). Bengt Mollstedt begirde entledigande
fran sitt uppdrag den 19 oktober 1988. Till att eftertriida honom utsag regeringen
den 19 december 1988 Christina Ramberg fran miljé- och hilsoskyddsforvaltningen
i Goteborg.

Till huvudsekreterare i delegationen utsags den 1 januari 1988 Goran Virmby.
Vid samma tllfille utsags Tore Magnusson att fungera som bitridande sekreterare.
Den 1 februari 1988 anlitades Margareta Persson som kanslist. Den 29 februari 1988
kompletterades sekretariatet genom att Charlotte Wareborn Schultz utsags till bitra-
dande sekreterare. Till bitridande sekreterare utsigs dven Ulf Duus den 1 juni 1988

Delegationen har antagit namnet Delegationen for Miljéprojekt Goteborg.

Under arbetet har delegationen anlitat konsulter och experter for olika delutred-
ningar. Bo Thunberg har pa konsultbasis bitritt sekretariatet vid produktionen av
denna rapport och dven skrivit de sammanfattningar av konsultrapporter som finns
i ett sarskilt avsnitt.

Delegationen 6verlimnar hirmed rapporten "Miljéprojekt Goteborg - For ett re-
nare Hisingen” med de samlade forslagen och motiveringarna.

Rapporten dr tankt att fungera som en slutredovisning av vart arbete, dér vi lim-
nar konkreta forslag till atgarder inom olika omraden. Den bér ocksa betraktas som
ettidé- och diskussionsunderlag som forhoppningsvis kan inspirera till en fortsatt
debatt och ett brett engagemang for miljopolitiken i Goteborgsomradet. Under den
korta tid som delegationen har verkat har det inte varit mojligt att i detalj penetrera
alla delomraden och aspekter av en sa komplicerad problemstéllning som miljén pa
Hisingen och i Goteborg. Vivill dirfor ocksd betrakta var rapport som ett "avstamp”
for den diskussion om ett framtida renare Goteborg som maste foras — hos enskilda
goteborgare, hos foretag och organisationer, inom myndighetssektorn och - natur-
ligtvis - pa det politiska planet. Den diskussionen kan i sig generera manga forslag
till 16sningar som bor beaktas i det fortsatta miljopolitiska arbetet.

Slutligen vill vi ocksa betona att en rapport som denna inte bara berér Hisingen
och Géteborgsregionen. Aven om vara forslag och bedémningar ar geografiskt knut-
na till Goteborg, finns det médnga angreppssitt och forslag till losningar som for-
hoppningsvis kan inspirera till efterf6ljd pa andra hall i landet.

Goteborg den 1 juni 1989

~/
/%7 G O S
\ Ayt (HPeofet A e Ry
Kerstin Svenson
ordf6rande Garan Virmby
huvudsekreterare
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Sammanfattning

Kommitténs uppdrag dr att initiera och samordna
atgirder sa att Hisingen blir visentligt renare inom
en tioarsperiod. Arbetet har bedrivits inom de fyra
omraden som nimns i direktiven — trafik, industri,
hamnar och avfall. Med hjilp av goda exempel pa
vad man kan gora at problemen har vi velat fa
igang sa mycket atgiarder som maojligt. Vi har ocksa
limnat konkreta forslag till fortsatt arbete. Efter-
som problemen redan pekats ut i direktiven har vi
inte dgnat oss sa mycket at att inventera och be-
skriva dem.
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p& Hi-
Vi kan pa-

e stora  ts)appskallorna
singen ar val kanda.

verka eller
lokalt.
ken lokaliserade

gora nagot &t dem
De ar bortsett fran trafi-
till  ett begransat omra-

de pé vastra och sodra delarna av on.

Storre aV Hisingen har en gynn-
sam  mjjigsituation i forhallande till  hela
den inre tatt befolkade
nen.  Genom att
kan vi f& en

delen

Goteborgsregicy

utslappen  pa
renare  mjjig b&de
pd Hisingen ©°ch i hela  Ggreporg.  EN
omfattande diffus spridning av forore-
till luft och vatten sker vid hante-
och kemi-

minska

Hisingen

ningar
ring &' miljofarliga  produkter
kalier 1 Ggteborgsregionen. Vi har  dar-
for valt att &ven arbeta med den fragan.
Var ar att Hisingen kan
€N tioarspe-
och hamnar-
kraftigt. ~Nar det
har vi valt att i

beddémning

goras vasentligt renare inom

riod genom att
nas utslapp kan minskas

galler trafikens
huvudsak

industrins

utslapp
foresld och initiera Atgarder av
karaktar. Vi har darvid

oss till be-

mer  |angsiktig
inte pegransat Hisingen  utan
traktar trafiken ur ett storstadsperspek-
tiv. For produkter, kemikalier och avfall
finner  vi det mojligt
forbattrad hantering
de inom de narmaste

att uppna en avsevart
och darmed minska-

utslapp tio aren.

Utslapp  frén
ergianlaggningar har vi inte
Dér pagar introduktion

panncentraler och en-
tagit upp.
&V naturgas ~ SomM

Det va-

ersattning  for
minskade

eldningsolja. ger

av svaveldioxid

sentligt utslapp
och partiklar.  Transporter @ farligt gods
har vi inte studerat. Vi har heller inte

arbetat med  ekonomiska

trafik och andra utslappskallor,
storstadstrafikkommittén och

styrmedel  for
eftersom
miljdav-

giftskommittén har den ppgiften.

Industrier, hamnen;

avfallstippar

De storsta punktkallorna for till

luften  &r gjieraffinaderierna,
sonbilsfabrik och oliehamnarna.

for ca 80 9% av de totala qateutslappen
ca 15 000 ton

nara marken.

utslapp
Volvos per-

De star

p& Hisingen = eller ar.

De tslappen  Sker
pen av  svaveldioxid och
kommer fran

per
Utslap-
kvaveoxider

forbranning och nar mil-

jon via hoga skorstenar. De storsta enskil-

da kallorna ar har raffinaderierna, som
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star for ca 70 % av
och 30

svaveldioxidutslappen
% & Lyaveoxidutslappen  pa Hi-

singen.

Vi har tagit fram ett
att minska

atgardsprogram  for
utslappen  fil luft frén  de tva

rafjinaderiema, Shell och BP. Det
har vi enligt overenskommelse

stora

forslaget
med naturvardsverket overlamnat till
dem infor den kommande

raffinaderiernas

omprdévning-
utslappsvillkor.

likvardigt ~ forslag ge-
raffinaderiernas utslapp  av

minskas med ca 60 o sva-
med ca 95 o, partiklar ~med ca
80 % och kolvaten med ca 95 %. Det kan
ske

en av
Om vart eller ett
nomfors,  kan
kvaveoxider
veldioxid

overgang il gas SOM bransle,
ombyggnader och ytterligare ~ 'e-
av  svavelfabrikerna och genom

tatning &
De totala

genom
genom
ning
overvakning,
de diffusa

lacksokning ~ ©ch
kolvateutslappen.
investeringskostnaderna bedomer  vi fill
8-18 miljoner kronor

och  kapitalkostnaderna il 9-19
ner kronor per raffinaderi.

och de érliga drift-
miljo-
| dessa siffror

dock inte kolvateut-

&tgarder Mot
Variationerna i kostnader

ingar
slappen.
i huvudsak

beror

p& hur priserna  for
beréknas.

gas Som
bransle

For Nynas raffinaderi, som vi inte de-

taljstuderat, ~ beddmer

I storleksordningen en
eller BP:s.

Néar det

vi kostnaderna till
tiondel av Shells

galler kolvateutslappen — har Vi

Overvakningssystem
av bade raffinaderierna och

prévat ett som kan

anvandas
tillsynsmyndigheterna for att fslia, spara
och tata lackage av kolvaten kontinuer-

ligt, dygnet runt. Det &r ett modernt mat-

system, SOM utnyttjats sedan 1987 i det
regionala luftvérdsarbetet, for att méta
halterna av olika kolvaten,  svaveldioxid,

kvavedioxid och ozon pa ettantal platser.
Méatningarna  °°h  perakningarna Vi ge-
nomférde vid Shell visade att utslappen
av kolvaten an vad foreta-

ar Iéngt storre

get beréknat teoretiskt och tidigare redo-
visat for koncessionsnamnden. I novem-
ber 1988 redovisade BP

matningar ~ och

av sina  yolvateutsldgpp  SOM
p€°i samma tendens. De hade blivit

berékningar
visade

dlagda & lansstyrelsen 2t géra matningarna.
Genom att satta upp ett matsystem av

beddmer vi det moj-

béttre

den o Vi fgreslagit

ligt att f& till stdind ett avsevart



lacksokningsprogram an det som nu
tilampas. ~ Tillsammans med  speciella
krav b3 tatningar  °¢h  utrustning, dar

lackage kan ske, bor det vara mojligt att
med i storleksordning-

nuvarande niva.
matsystemet  Uppgar
till Ca3miljoner kronor  for ett raffinade-
ri av Shells eller BP:s storlek. kost-
att direkt
ten &ar svara att uppskatta.

fa ned tslappen
en 95 o réknat fran

Kostnaden for

Ovriga
tata lackage & kolva-
Enligt
bedémningar ar
andra

nader for

oljein-

dustrins dock

egna
lacksokningsprogram och
der mot diffusa  |3ckage

i hela kedjan frdn
vid bensinstation.

atgar-
de mest kost-

nadseffektiva raffme-

ring till
Shell
vember

tankning

meddelade lansstyrelsen | no-
1988 att foretaget skall satsa pa
och utveckla det system vi anvant.

till luft fran Volvos anlagg-

varit  féremal for

Utslappen
ningar i Torslanda har
ett omfattande med

arbete i samband

det koncessionsarende som behandlats
1988. | maleri- och

réknar

under lackeringsfab-
vi med att foretaget efter
koncessionsarende kommer

béasta

rikerna
pagaende
att  installera tilgangliga  renings-
teknik.  Det att sanka utslappen
frén dagens niva p& ca | 400 ton/ é&r frén

kommer
dessa fabriker ned till négra hundratal

1996 med att ca
av 16s-

ton ar. Volvo réknar

per
60 % av foretagets
ningsmedel kommer att
dunstning frén
méleri-  och |ackeringsfabrikerna.

band med koncessionsférhandlingarna
under 1988 &ndrade Volvo sitt mal

totala utslapp

bestd av av-

diverse  material utanfor

| sam-

for de

av |gsningsmedel 1996,
700 ton/ &r.

av ovanstaende

totala  tslappen
fran 1 035 ned till

Vi har mot bakgrund
valt att forsoka initiera Atgéar-

de

ytterligare

utslappen frén
olika material och hjalpkemi-

vid bl a de
krav

der for att minska
hundratals
som Volvo anvander
Om Volvo stéller

av kemikalier

kalier
I6pande banden.
pé sina underleverantorer

vad betréffar fonster-

att porja
ta fram

t ex kitt,
m m, kan det
Leverantorerna kan

fogmassa,

puts fa en "boll”

rulla. borja
lI6sningsmedel
amnen.

material som inte

avger
miljéfarliga
andra foretag och

tillgodo.
i samarbete med Volvo

eller inte innehaller

Resultatet kommer

konsumenter
VAt projekt

syftar till att fa igéng ett arbete

i samhallet

med att

undvika kunna

utslapp for att pa sikt

uppn& nollutsiapp.  Arbetet
fallsfri eller  avfallssnal

att uppna av-
produktion for-
arbetsmiljon for de anstallda  och
ger minskade kostnader for avfallshante-
ring, rening och kontroll. direk-
kontakter

ta moten och
och anstéllda

béttrar

Genom

med  produk-

tionsansvariga vid olika fa-

briksenheter har vi forsokt  stimulera till

Okat och entusiasm for  mil-

engagemang
inom foretaget. P& Volvo Tor-

finns ca 10 000 anstéllda.

joarbetet
slandaverken

Det é&r ett exempel pé foretag dar stora

miljovinster ~ kan nés om s& mangg som
mojligt & de anstdllda  medverkar.

De @yriga foretagen p& Hisingen  har
vi waffat  vid pygrg moten. Vi har d& re-
dovisat  exempel fran  industrier i Sverige
och andra lander pé avfallssnal produk-
tion,  utnyttjande av vattenbaserade far-

ger ' tryckerier M M

i Skarvik-Rya ar efter shell,
den storsta enskilda punkt-

for utslapp av kolvaten till juft, om
man betraktar

Oljehamnama
BP och Volvo

kéallan
hamnarna med sina depé-
€ som €M anlaggning.
Atervinningssystem har
under 1988 for bensindngor

uppfylining
kalla  for

installerats

som - avgar
vid depaernas av tankbilar.

En kénd  stor kolvateutslapp |

aterstdr  dock ytjastning-

oljehamnarna
en av bensin till fartyg.

Vi har tagit fram ett forslag till - ater-
Utred-

mins-

vinningssystem  for dessa yslgpp.

ningen tyder pé att de skulle kunna

kas med 9598 % med en jnyestering |

pa €@ 15 miljoner
laggas kostnader
som behover go-

rér och  anlaggningar
kronor.  Till detta far

for de installationer

Sjéfartsverket  har
fartyg som fraktar  ben-
som &r forberett for

in pa land. Vid en

ras pa fartygen.
de flesta moderna

Enligt
sin et rgrsystem

aterféring @V gaser
studieresa till USA

variti drift
vid ett

vi att ett atervin-
1987 i
utanfor

fann
ningssystem sedan  mgj
en  oliehamn
San Fransisco.

raffinaderi

Vi har med hjalp av Goteborgs Hamn
AB fatt jgang N arbetsgrupp ~ Med  myn-
digheter,  oljeindustn ~ ©ch rederier  som
ska arbeta vidare med

€N handlingsplan
atervinningssystem kan = ge.
Vissa fragor behdver utredas

for hur ett
nomféras.

ytterligare.
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Nar det galler 6vriga utslapp @V kolvaten

fran  cisternparkerna I Skarvik-Rya — anser
Vi att oliebolagen snarast bor mata och
berékna storleken av dem. Métningarna
vid raffinaderierna tyder pa att utslap-

pen kan vara kraftigt underskattade.

For avioppsvattnet ~ fr&n  gliehamnar-
na iSkarvik—Rya har vi tillsammans med

Graab-Kemi, som svarar for
reningsanlaggning, tagit fram et fyrslag
till  forbattrad rening. Trots att den re-
ning Som nu finns & en av de mest
cerade i landet for
ett effektivt

nuvarande

avan-
dylika aviopp ©°¢h pa
satt tar bort olja U avloppet,

passerar  betydande = mangder  miljfarli-

ga Iosningsmedel ~ och  kemikalier ige-
NOM  yepingen.  Syftet med vart forslag &'
all yasentligt Minska  yislappen  av dessa
miljofarliga | de flesta dvriga ol-
jehamnar de forsta re-
ningsstegen  for
av glja. Vi anser

rening, utdkad
vandas som

amnen.
i landet  saknas
att minimera

darfor att

utslappen
nuvarande

med vart férslag, kan an-
modellférslag ~ bade i Gote-
borg och iandra hamnar.

I Tarshamnen,  dér raoljan il raffinaderi-

erna |ossas, ar utslappen  av kolvaten 150
"~ 500 ton/ar.
tillater

Om myndigheterna endast
fartyg med skilda tankar for bal-
lastvatten och I’éolja, kan

minskas  ned till noll. Andelen

1988 ca 80 %.

utslappen
sadana

fartyg var under

Utslappen  frén

nom - fgrbranning
gens motorer

t ex Stena Line

fartygstrafiken ge-
& punkeroljor ! farty-
ar ansen"ga_ Genom att

gar over il pynkeroljor
med max 06 viktprocent svavel fran juli

1989 minskar  fyretaget  utslappen  ran
sin farjetrafik med | 600 ton svaveldioxid

per ar Det  motsvarar  gyayelutslappen
frin  en stor massaindustri eller ett raffi-
naderi av BP:s eller Shells storlek. Vi fo-
reslar  gvergang fill |agsvaviiga oljor for
alla fartyg som trafikerar Goteborg och
andra svenska hamnar. Kontroll av oljor-
nas innehall av PCB och andra miljégif-

ter maste ske. Vi pekar aven pa elanslut-
ning & farjor Vid kaj SoM en mgilighet
att minska storningar for dem som bor

eller arbetar i narheten

av farjetermina-
ler. sjofartsverket, SOM har regeringsupp-
drag att arbeta med fartygstrafikens luftut-
slapp, kan hér samverka med

for att f& genomfort

lokala organ
ovanstaende forslag.
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FOr |akvattenavioppen fran - avfallstippar-
na i Tagene, Torsviken och Brudaremgssen

foreslar — vi att  Gatehorgs  renhalinings-

verk och  ayfallsbola enomfor €N |&ngt-
g g 9
Vi visar

gaende rening.
&V reningsverk.

pa " mojlig typ

Trafik

I Géteborg  har  be-
miy('jmél for  Iuftforore-
exempelvis  gransvarden ~ for kol

och kvavedioxid samt minska-
till &r 2000. Vi
aven

Kommunfullmaktige
slutat om olika

ningar,
monoxid

de totala v sveoxidutslapp

har inom  milisprojektet
en grans Or utslapp
tationsframkallande

rat pé den

foreslagit

av cancer- och mu-

amnen, SOmM vi base-

svenska  cancerkommitténs

och  internationella stralskyddskommis-
sionens  (ICRP)  peddmningar.
Med en perskningsmodell har vi rak-

nat fram hur ygfsroreningssituationen
att bli ar 2000 med den utveck-

ling av trafiken vi for

kommer
narvarande har i
Goteborg. Vi har utgétt frin  nu besluta-

de och forvantade avgasreningskrav pa
och dieseldrivna fordon. Vi

att trafikens i Gote-

b&de bensin-

finner totalt

utslapp
med 30 % respektive
att klara uppsatta  miljo-

respektive ~ cancero-
amnen.

borg maste  minska
90 % ar 2000 for
mal foér kvaveoxider

gena/mutagena

Vi har ocksd beraknat de utslapp  Som

om de gyangaste  avgaskraven,
forvantas inom den néarmaste

uppstar
som kan

framtiden, infors.  For att klara

len  for

miljdma-
canceroge-

trafikens ut-
med 25 % re-

kvaveoxider och

amnen maste

na/mutagena
slapp & 2000 d& minskas

spektive 70 %. Slutsatsen blir —att biltrafi-
ken maste minska kraftigt for att miljs-
mélen skall nds i storstaden Goteborg.
For att kunna minska biltrafiken s& radi-
kalt kravs bade restriktioner mot  biltrafi-
ken och satsningar pa kollektivtrafik.
Idag ar andelen kollektivtrafikanter i
Goteborg  lagre @1 nagonsin  samtidigt
som biltrafiken har o6kat med ca 5 %
per &r. For att andra detta kravs nagot
nytt.

Den I6sning vi foresldr ar att skapa et
attraktivt alternativ till bilen iform av ett
modernt, snabbt  och bekvamt kollektiv-
irajfiksystem.
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Vi har tagit fram ett principforslag till  ett
stomnét fér en automatisk Snabbspér-

VAg. Vi visar pé négra alternativa forsta

utbyggnadsetapper for  centrala Gote-

borg. Vi anser att ett vélfungerande kol-

lektivtrafiksystem & €N forutsattning  Of
att kunna inféra  restriktioner mot  biltra-
fiken. Frégan om vilka typer av restriktio-
ner som bdr anvandas utreds av stor-
stadstrafikkommittén.

Vi anser att det viktigastejust
kommun fattar beslut om ut-

nu ar att

Goteborgs
byggnad etapp
iserat  kollektivtrafiksystem.

av en forsta i ett automat-

| utbyggnaden av ett modernt kollektiv-

trafiksystem  ingar &ven en okad satsning
pa pendeltagen. Vi redovisar el firsiag
tll ypprustning ¢ utbyggnad ~ av Bohus-
banan mellan Géteborg och Uddevalla.

ca 600 Mkr i investeringar

(inkl ~ rullande materiel). Det mal vi satt
att 5 000 enkelresor med bil och
| 000 med buss per dag overfors till pen-

Det kostar
innebér

deltdg. Utslappen 8V kvaveoxider, parti-

klar och kolvaten kan d& minskas med 5

-20 % i EB-korridoren mellan  Uddeval-

la och Goteborg. Vi har presenterat  Var
Lokal-

rapport 10"  Goteborgsregionens
trafik AB och foreslar att de snarast pro-
jekterar €M utbyggnad.

Andra pendeltagsstrackor
behdva  pyggas Ut & Kungsbackapen-

deln,  Bergslagsbanan mot  Vanersborg-
Trollhattan och Borasbanan. Dessa har

inte studerats

som skulle

inom  projektet.  Pendeltégs-
trafik till Kungsbacka ar det mest aktuella att

bygga ut.
En tagtunnel  genom

borg for att f genomgaende jamnvagslin-
jer ar en annan viktig lank. Kostnaden  for

centrala Gote-

denna kan grout uppskattas fil €@ V& mijar-
der kronor och ingéri totalsumman nedan.

Investeringskostnaden for et fullt ut-
byggt automatiskt stomnat  for Géteborg
har vi bedomt till storleksordningen 15 mil-
jarder kronor. Till detta kommer kostna-

der for och annat rullande mate-

vagnar
riel, som beréknas uppgé till 2-3 miljar-
der kronor. | kostnaden ingér vart forslag
tll ythyggd Bohuspendel ~ ©Och  dubbels-

par fill Kungsbacka.

om godsflsden ©CN hur gods
& mycket bristfaliga.  E"

Kunskaperna
transporteras

studie i gjort visar att ca 70 % av den
tunga lastbilstrafiken ar lokal. Ett 50-tal

tullupplag och andra terminaler ar ut-

spridda  9Ver regionen.
mangd  transporter

&V manga gar genom
Goteborgs  kommun  har genom  trafikpo-
litiska ledningsgruppen tagit del av dessa
kunskaper och beslutat
med  fragorna

Det alstrar en stor

inom  Ggteporg, Ve
centrala staden.

att borja arbeta

oM godstransporter.

Nar det galler  lokalisering av lastbils-

har en ytredning  pabérjats &Y
kommunalférbund

terminaler

Goteborgsregionens
dar  transportforetag, Sj,  Miljoprojekt

Goteborg ™M fl deltar.  ytredningens syfte
ar bl a att ta fram alternativa lagen for
lastbils-  och kombiterminaler. Forutom

detta skall ett alternativ dar jarnvagen far

en mer framtradande roll  beskrivas. Ut-
slappssituationen for de olika alternati-
ven skall redovisas. Géteborg och andra
berérda kommuner bor bevaka lokalise-
ringarna sd att de blir optimala fran  mil-
josynpunkt.

Vi anser att terminaler bor forlaggas
utanfor centrala Géteborg i anslutning
tll kringfartsleder ~ °¢h jarmvagar. BN sa
dan |okalisering skapar férutsattningar
for att sedan distribuera godset lokalt i
Goteborg ~ Med  sarskilda,  miljgvanliga
fordon - lastbilar som drivs med tex

Det innebar ocksa att jamva-
till mellan

naturgas.

gens mojligheter
olika terminaler

transporter
kan ytnyttjas.

Eftersom Goéteborg sedan april 1988 har

har vi funnit det

konkreta projekt
lastbilar od: bussar.

tillgang Ul naturgas
angelaget att initiera
med  naturgasdriznm

Det kan minska  ytslappen  vasentligt

aven jamfort med basta dieselmotorn

i Goteborg
Goteborg

som finns  idag. Energiverken
har i samrad med \iligprojekt
gatt med i ett samnordiskt projekt  for att
bevaka ytvecklingen av naturgasdrift for
tatortsfordon. Vi har darefter tillsam-

mans med Energiverken initierat tva pro-

jekt for att komma igang med naturgas-
drift pé distributionsfordon (KF och
Pripps) 0¢h bussar  (Goteborgs ~ Spérv-

sgar) .Vi har éaven tagit fram ett underlag
som visar hur diesel kan avvecklas som

fordonsbréansle for den tunga trafiken i
Géteborg och ersattas med naturgas el-
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|__ebiogas. Steget darefter  &r \aigasdrift,
Aven har har vi satt igang konkreta ut-

vecklingsprojekt.

som Sj nu satsar pé inne-
)
och andra lastbarare

Kombitrafiken,
béar att containrar

fraktas langre strackor Pa jarnvag. | regel
ror  det sig om avstdnd  6ver 30-40  mil.
Vid kombiterminalerna tar  lastbilen

over och drar ekipaget till  det slutliga
malet.  Detta  gystem har jnriktningen At

ta hand om goq4stransporter  pa langre
strackor. Lokalisering aven py stor korn-

biterminal iGdteborg diskuteras for nér-

varande. En kombiterminal kommer att

fa ett stort upptagningsomrade i sodra
och vastra Sverige. Det innebar att aven
oM utslappen & |uftfororeningar skulle
minska Ut |4ngs |andsvégarna ~ kommer
buller  och avgaser att  oka kraftigt iupp—
tagningsomradet och vid kombitermina-
len. Det ar darfor  fr&n miljésynpunkt
olampligt att satsa pé f& och stora kombi-
terminaler.

Vi foreslar att ett alternativ med flera
mindre terminaler studeras, dar omlast-
ning sker sd nara kunderna som mojligt.
Lastbilstransporterna och dérmed  ut-
slappen skulle d& kunna minskas jamfort

med alternativet med en terminal. Be-

rérda  kommuner maste ta initiativ och

bevaka lokaliseringen av terminaler s&
tas med.

att miljsaspekterna

Transporter pé vag med lastbilar har bli-
vit allt  effektivare och  har utvecklats
Iéngt tekniskt

ter till tekniska

setl. viterligare  mojlighe-
forbattringar @' begran-
sade. jarmvagens  mojligheter att utvecklas
for godstransporter har dock varit efter-
satta  under ménga &r, varfor har bor
finnas en stor potential for  teknisk ut-

veckling.  Godstransporterna ar mycket
viktiga att taitu med frdn  miigsynpunkt,
eftersom de idag till  storsta delen  sker

med dieseldrivha fordon. Dieselavgaser-

na star for omkring hélften av de cance-

och frdn tra-

rogena mutagena
fiken i tatorter.

utslappen
I takt med att den kataly-

tiska  aygasreningen  INfors  fOr  pargonpi-
lar kommer denna andel att oka.

Goteborgs kommun bor inventera  lo-

kala godstransporter ~ SOM  sker yegelpyn-
det for att bedoma mojligheterna att fora

over mer gods frdn lastbil till jarnvag. Ett
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pilotprojekt med  koltransporterna till
Savenas skulle  kunna paborjas.

Viihar granskat  VOVOS yansporter pa Hi-
singen for att ta reda p2°1 om och hur de

kan  minskas och effektiviseras. Vi har

kommit fram till att avgasutslappen fran

Volvos transporter inom tio &r kan mins-
kas med ca 50 % jamfort med dagens
situation. Det motsvarar 5 % av de totala

utslappen &N g trafik b3 Hisingen.

Minskningen ~ kan ske genom  att yngefar
Var tredje fiarrransport ~ Med  lastbil - kan
overforas till jarmvag. Volvos interna
transporter pd Hisingen kan till stor del
overforas fran  dieseldrivna till miljévan-
ligare fordon.

Idag skeppas en stor del av Volvos
bilar ut via Lindholmshamnen

Goteborg.  OM  ytskeppningen istallet
fiytas Ul €M ny kaj | ytre hamnen,  som
ligger Ndra  foretaget,  Skulle  yisizppen
fran  detta transportarbete kunna  minska
med 70-80 %. Var studie av Volvos trans-

i centrala

porter kan anvandas som  modell aven

for andra foretag.

Alla  dessa étgérder kraver investe-
ringar och insatser  fran Sj, banverket,
kommunen m fl.  Inom ramen for  var
studie har det inte varit mojligt att redo-
visa kostnaderna. Enligt S finns det dock

goda méjligheter ~ att redan  nu inyitig

industrispéren for att ta mer gods pa

jarnvag. BN forutsattning  for en vasent-
ligt utdkad trafik  &r att Marieholmsbron

forbéattras eller ersatts med tex en tunnel
under  &lven. Enligt Var bedémning bor
aven industrispéren pa saval isingen

som it')vriga—G('jteborg elektrifieras och
vid b?hov byggas ut. .

For att minska  personbilstrafiken fo-
resldr vi att storstadstrafikkommittén no-
ga ubvarderar  mgjligheterna % glopa e
seavdragen liksom  férmanen av fri  bil
eller leasingbil. Medel som kan frigéras
genom  sadana  fsrandringar bor  styras

il satsningar pa kollektivtrafik.
Vi har ivara studier funnit det viktigt

att  kommunen, i samband med  att nya
Oversiktsplaner s fram  gpjigt  plan-  och
bygglagen, integrerar  miljofragorna ~ Mer
konkret i pjanarbetet. Beslutade ~ mal om

minskade utslapp i kommunen skall t ex

innebéara  att planer for markanvandning
och bostadsomraden utformas  sd att méa-
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len kan nads. Krav och mal som antagits !

miljsfragor maste anges i omradesbe-
stammelser. Detta arbete bor samordnas
med eventuella bestammelser for ett mil-
joskyddsomrade (enligt 82 & 1 milje-
skyddslagen).

Produkter, kemikalier, avfall

For att komma till ratta med diffusa  ut-

slapp 0 hantering @ riskfylida  kemika-

lier och produkter pa& Hisingen ©0ch i Gote-
borgsomrédet beddmer vi att det loka-

la/regionala arbetet méaste  bedrivas pé
tva fronter. Det behtvs en vasentligt okad

aktivitet & tillsynsmyndigheterna - mil-
jo- °Ch  halsoskyddsnamnderna och lans-
styrelsen. D€ kan gepom  rad, forelaggan-
de, forbud  och kontroll enligt lagen ©M
kemiska  produkter  angripa hanteringen
av hggriskkemikalier. Med  hggriskke-
mikalier menar vi kemiska ~amnen  som
anvands i stor mangd | Géteborgsomra-

det och som medfor en klar halso- eller

miljerisk ~ Vid utslapp ©¢N  hantering.  Det
behdvs ocksd direkta krav och péverkan
pé tillverkare inom regionen T tex ge-

nom en grhetsgrupp ~ Med  forankring i
myndigheter och konsumentinformatio-

nen - for att utveckla
dukter  och teknik.

miljévanligare pro-

lett projekt har vi med yig&ngspunkt
fran vad som aterfunnits i slammet  fran

Ryaverket, det kommunala reningsver-

ket, lyft fram tre  hogriskkemikalier. vi
har sedan fgreslagit At dessa pegransas
genom  ingripanden av myndigheter  pa
lokal nivd. De kemikalier Vi pekat Ut ar
miljskadande am-
biltvattmedel, disk-

Miljo- och hélso-

cancerogena eller
nen ivissa doftstenar,
medel  och  sprayburkar.

skyddsnamnden i Géteborg ~ Nar  beslutat
att fA& dessa och liknande kemikalier av-

vecklade enligt vart forslag. Andra  kom-

muner i regionen & positiva. PN upp-
marksamhet som bl a massmedia visat
projektet  har lett till att et awecklingsar-
bete pé’lb(’)'rjats av dessa kemikalier pé "fri-
villig" vag. E" aweckling & dessa amnen
ar angelagen inom hela landet.

Den andra arbetsmodellen med di-
rekt  kontakt med tillverkare har ocksa
Sveriges storsta till-
tar fram helt

visat sig ge resultat.
verkare av textiltvattmedel

tvattmedel.

nya, miljovanligare Sveriges

enda ftillverkare av en  gyarnedbrytbar
tensid tar fram en mjligvanligare pro-
dukt  for tex  gnvandning I Goteborgs

och évriga  Sveriges automatbiltvattar.

Fran Gota alvs mynning har vi latit
analysera  miljofarliga amnen i musslor
och sediment. Vi foreslar  att utslappen

av de amnen Vi identifierat, bl a organis-
ka klorforeningar, soks ypp ©Och atgardas
i det arbete mpjjjg- Och  halsoskyddsfor-
valtningen | Goteborg ~ 'edan  pabarjat.

Vi ser dessa exempel SOM €N pgrjan
pa € l&ng MeN vikiig vandring bort fran
kemikaliesamhallets avarter. Vi il

aven framhalla vikten av samarbete med

centrala myndigheter for tillgang till
kunskap, samordning och alman  over-
blick.

En forandrad  azfallshantering 4" mycket
viktig for en forbattrad miljpsituation I

Goteborgsomradet. Forandringen més-
te g8 | riktning ~ Mot mindre  mzngder
restavfall och  mindre mangd  miljosto-

rande amnen i avfallet. Vi har uppréttat
en plan for hur detta arbete kan pébt’)rjas
| planen foreslar  vi tvd om-

av hushéllsavfall

pa Hisingen.
réden dar yalisortering
och industriavfall, lokal  kompostering &
organiskt @vfall samt teryinning ~ av visst
avfall kan pébbrjas omedelbart. Om t ex
lokal  kompostering ~ genomfors, ~ kan av-
fallsmangderna frdn  hushallen minskas
med 50 % viktmassigt. Det innebar t ex

minskade transporter och  darigenom
minskade avgasutslapp.  Renhallnings-
verket har initierat arbete i linje med

denna plan. Vi féreslar  att den framtag-

Na planen fullfolis ©°Ch att Ggteborgs e
hallningsverk ~ f&r det  gyergripande  an-
svaret for genomférandet. | ett nationellt
perspektiv ar det viktigt att  stimulera en
marknad  f0r  3tervinningsprodukter for
att gynna  kallsortering.

Behandlingen av vissa misfarliga  azgfall,
olieemulsioner och tvattrester  frdn tank-

bilar  behover forbattras. Vi lamnar mo-

de||fc')rs|ag som vi anser bdr vara minimi-

krav i hela landet. For gljeemulsioner &

modellférslaget  pd vag & genomféras &Y

Graab-Kemi.

Avfallsolia & ett nationellt  proplem,
Insamlingsgraden ar hgg | Goteborgsre-

f men sedan g allt till  forbran-
gionen, gar
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ning.  Ateranvandning av forbrukade
smorjolior ~ bor istdllet  stimuleras. Vi fore-

slar aven att krav riktas  frAn  centrala

myndigheter mot  plieindustrin att ta
fram  miisvanligare  oljor.

M iljaskyddsomréde
enlig??82 & I miljpskyddslagen

For att underlatta och péskynda arbetet

att f& en renare milje iGdteborg och p&
Hisingen foreslar  vi regeringen  att Gote-
borgs, Mélndals och Partile  kommuner
utses  som  miysskyddsemrade  enligt 82 §
miljsskyddslagen. | ett nasta g4 kan det
vara motiverat att utvidga omradet  till en
storre  del av ygstsverige; triangeln  Gote-
borg-Trestadsomradet-Lysekil, dar aven
Gota alv inkluderas. Motivet  att utse den
inre Goteborgsregionen ar framst att fa
igdng ett malinriktat arbete  for att mins-
ka utslappen fran  trafiken och forenkla
miljoskyddsarbetet med  manga miljosts-
rande  mindre anlaggningar.

Kommunerna (som vaghdllare) ~ bor
alaggas att ta fram en plan for trafiken

med det overgripande malet att de mil-
j('jmé| som beslutats politiskt skall upp-
nas. | élaggandet skall aven ingé ett krav

pa genomférande. I det sammanhanget
skulle  krav kunna stillas att de inre de-

larna av regionen endast far trafikeras av
miljpvanliga ~ fordon.

Generella regler bor utfardas  for mil-
jostérande ~ mindre  anjaggningar.  OM-
provning & SiIre  gnjaggningar  POr un-
derlattas. Krav pé bésta tillgangliga tek-
nik bor inforas. Regler om elanslutning
av fartyg vid kaj och renare branslen be-
hover faststéllas.

Aven  kemikalie- och  avfallshante-
ringen i storstadsomrédet ar av sadan
omfattning ~ att sérskilda atgarder behdvs.
I det  miljsskyddsomrade vi foresléar  ar

det motiverat med bemyndigande frdn

regeringen  enligt lagen OM kemiska .,
dukter  att ge lokala eller regionala  myn-

digheter ~mgjlighet ~ att utfarda  generella
bestammelser for  att begransa anvand-

ningen av halso- och miljéfarliga kemika-
lier.

Vara fyrslag A exempel pa vad som
bor regleras och kraver ytterligare bear-
betning. Detfinns  gyarigheter att ytnyttja
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miljpskyddslagen ~ ©och

satt
kem
en

nar det galler
ikalier och
mdojlighet

8a p& ett effektivt

trafiken, produkter,

avfall. Vi ser det &ndd som

att fa igang et mer malin-

riktat arbete  som leder

slapp.

Vi foreslar

roll

till minskade ut-

Skarpt tillampning

och f5randr

infors  av

rddena i Gateb

na skall sjalva besluta

ad  mi

luft-,  mal

likilagstmning

att en mer Zigdrdsimiktad ~ kont-

rk- och vattenom-

org. Tillsynsmyndigheter-

om och arbeta fram

och inriktning,
mark-  och vatten-

ar sarskilt angelaget i en

kontrollens omfattning
bade vad gxjler Iuft-
kvaliteten. Det

region SOM foreslas till
de. Sjalva utférandet
matningar

SoM  tidigare. De som

ningar skall liksom

rollen  och kan

Vi foreslar

ingd |

miljoskyddsomra-
& provtagningar,

m m kan dock vid behov ske

Slépper ut forore-

tidigare bekosta  kont-

€N referensgrupp.

aven att de avgifter ~ SOm till-

synsmyndigheterna tar ut av fsretag M fl

i samband

eller
na.

delvis  kan
De skulle

ringen av denn

med  prévnin

behallas
kunna
a

| friga M |agandringar

slar

Vi en andr

ing av

provningsforfarandet
nden. Den som

nam

miljofarlig

standsgivande
utomstdende

mojliga

verksamhet

g och tillsyn helt

& myndigheter-
bidra  till finansie-

typ av kontroll.

pé kort sikt fore-

miljoskyddslagen |
hos  koncessions-
soker tillstand for

kan élaggas av till-

myndighet att redovisa en

sakkunnigs utredning oM

har vi visat pé behovet

tréffande

Den

riskt

derlatta

andras

mojlighet

raflinaderiema

skyddsatgarder. ! flera  projekt

av detta, tex be-

och gyehamnarna

som finns imi|j(jskyddsla-
gen Kan paria tillampas. Vi foreslar  dock
att |agen é&ndras  s& att

det blir  gpligato-

med sadan redovisning for att un-

Vi foreslar

till

tig anlaggning

den

ordinarie

myndigheternas

aven att

och fran

arbete.

miljoskyddslagen

sa att utslapp  °°h stérningar  frén
godstrafik

€N prévningsplik-

eller godsterminal  ingar |
miljoprévningen.

BN omfattande sversyn @ hela mivsiagsnt-
ningen & pd vag. Vi fimer  det angejaget

att

regeringen

beaktar

de erfarenheter
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som kommit fram iMin(’iprojekt Gote-

borg, 9& den gyersynen gors. Det viki-
gaste budskapet fran  oss i kommittén ar

att battre  fgrutsattningar maste  skapas
att aven arbeta  maélinriktat for att losa
miljéproblemen med trafik och kemika-
lier/produkter/avfall. En  genomgéng
skulle ocksd behova goras for att forenkla
eller avskriva sadant som har Iég prioritet

I miljoskyddsarbetet. Resurser ~ hos  pyn.
digheter Kkan d& frigsras fOr de vikiigaste
arbetsuppgifterna.

Lagen om  kemiska produkter bor

ocksd andras. Den omvénda bevisbor-

dan” och principen M byte & farliga
amnen  mot mindre farliga bor ges okad

tyngd genom At skivas in i jagtexten.

Finansiering

Vi forutsatter att de Atgarder som vi fore-
slar kommer att finansieras av dem som

& ansvariga fOf respektive  Verksamhet

och ytslapp.

Nar det gyller @t skapa €U tillréckligt
attraktivt  kollektivtrafiksystem ar  dock
kostnaderna mycket omfattande. Inves-
blir ca tva miljarder

kronor  med en ayskrivningstid pa 30 ar.
I kommunen finns  stora foretag och

teringens arskostnad

ménga arbetsplatser ~ S°M Volvo,  raffina-

derierna m f| vilka levererar  en 1&ng rad
produkter ~ SOM betyder mycket for Gvriga
Sverige. Goteborg har, bl a genom ham-
nen, ocks& en roll som yansportcentrum

for en stor del av landet. Detta  medfor

en omfattande och foérorenande trafik
som framst drabbar
Problemet med

Goteborg.

storstadernas ut-
slapp imilj(’jn frin  trafiken ar aven av
karaktar.

nationell som be-

De  miljismal
slutats for landet som helhet &r inte moj-
liga att uppné om inte tex utslappen
fran  trafiken i Goteborg  Atgardas. Som
tidigare namnts  beddémer vi dérvid  ett

omfattande kollektivtrafiksystem
Samtidigt kan vi notera att

som en

férutsattning.
nuvarande skatteutjgmningssystem inte
ger kommunen ekonomisk majlighet  att
tacka de speciella storstadskostnaderna,

dar trafiken ar en viktig del.

Staten bér, enligt V& uppfattning,  ge

Goteborgs  kommun  en mgjlighet At lata
en viss del av den ekonomiska vinst  for

Sverige, S9M  genereras I kommunen,
stanna  kvar inom  kommunen for att fi-

nansiera  en sadan utbyggnad. Vi foreslar
att kostnaderna fordelas mellan staten

i ett Iéngsiktigt bindan-
de avtal, dar staten star for merparten.

och kommunen

En rimlig  16sning vore att effekterna av
skatteutjimningssystemet undanrgjs  fr ©
rm 1990 och 15 &r framat. Det skullejamte
biltullar eller liknande mojliggéra en fi-
nansiering av ett yihyggt kollektivtrafik-
system.

Erfarenheter & vat  arbete

Erfarenheterna av vart arbete visar att
nya forutsattningar ~ °Ch fragor har blivit
aktuella i miljsskyddsarbetet. En tillta-
gande medvetenhet bland  allménhet, fo-

retag anstéllda m fl kan noteras.  Alltfler
intressenter vill medverka i arbetet.

Denna  situation méste tas tillvara for att

flytta fram  positionernai
En storstadsregion

miljdarbetet.
Som  Ggteborg  ger
upphov Ul speciella  problem frédn  miljo-
synpunkt. Det finns ett mycket stort antal
utslapp ©CN  storningar oM et pegran-
sat omrade. Nuvarande prévning  enligt

av varje utslapp O sig
Trafikens utslapp ar

miljoskyddslagen

ar inte alltid effektiv.
svdra att gngripa  Med  stod - av  mjjje-
skyddslagen. | regionen finns 11 kom-
muner  yppdelade
stingsomraden. O miljofragorna  finns
saledes 14 olika tilsynsmyndigheter

i tre lan och fyra land-

(lansstyrelser, milig-  °Ch  halsoskydds-
namnder).
Vi kan konstatera att  trafiken och

produkter/ @l generellt sett ar de stor-

sta och svaraste proplemen 2t gora "
at. Dar saknas samtidigt miljoom-
sida som ute i lan

got
bud” fr&n samhaéllets

och kommuner bevakar problemen och

driver  fram  |gsningar. De  miljsmyndig-

heter som finns arbetar i huvudsak med

utsla frén  miljsstérande  anlaggningar

pp g

SOM regleras enligt  miljoskyddslagen el-
g g josky g

ler med aygransade fragor ~som  beror
trafiken. P& produkt- och kemikaliesidan

bérjar U kemikalieinspektionen fa vissa

mojligheter genom okade resurser.

| det traditionella miljoskyddsarbetet

finns flera méjligheter for samhallets oli-

nuvaran-

ka miljsorgan 3t komplettera
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de arbete. Genom att ta fram konkreta
exempel pa losningar kan ett mer atgird-
sinriktat arbete stimuleras. Inom indu-
strin finns ytterligare resurser och kon-
taktmajligheter att utnyttja. De anstillda
inom féretagen har kunskaper och moj-
ligheter att paverka utvecklingen, som
kan tas tillvara. Genom kontakter med
arbetstagarorganisationer,  skyddsom-
bud m fl kan ett 6msesidigt utbyte av
information och utbildning fora arbetet
med saval yttre som inre miljo framat.

Det finns anledning att aven rationa-
lisera arbetet. Inforandet av generella
bestimmelser for vissa miljostorande
verksamheter i ett miljoskyddsomride ar
ett sadant exempel. Prioriteringar av vik-
tiga arbetsuppgifter gors av politiker och
mvndigheler Det skulle ocksa behova
klargoras vilka uppgifter som kan liggas
atsidan for attgora det m()]llgl att arbeta
med de prioriterade fragorna.

Pa avfallssidan finns manga sérintres-
sen ute i kommunerna, som kan inneba-
ra svarigheter att driva frigorna fran mil-
Josynpunkt. Ingen har t ex till uppgift att
i praktiken driva fragan om minskade
avfallsmangder fran industri och hus-
hall. Kallsor Lcrmg ar ett steg pa vagen
men riacker inte. Avfallsmangderna okar
ar fran ar.

Ménga arbetar med planeringen av
trafiken och ansvarar for olika delar.
Fran miljosynpunkt saknas dock en hu-
vudman, i saval Goteborgsregionen som
i manga andra tatorter, for att se till att
beslutade miljomal uppnas. Det finns
tex ingen i kommunerna med uppdrag
att bevaka att den politiskt beslutade
minskningen ay kv.ncoxndmslappen ge-
nomfors. For krav pa avgasrening och
andra tekniska atgarder finns natur-
vardsverket som huvudman. P4 person-
trafiksidan finns manga forvaltningar
och myndigheter som har kunskaper
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och delansvar. Mojligheterna att hir or-
ganisera malinriktade arbetsgrupper ar
darfor goda. For godstrafik ar det viktigt
att kommunala och statliga organ snabbt
skaffar sig kunskaper och éverblick for
att kunna vidta atgarder. S och andra
transportforetag, har arbetat och arbetar
hir fortfarande utan nagon stérre styr-
ning fran miljésynpunkt.

Goteborgs trafikpolitiska lednings-
grupp bildades under sommaren 1988.
Den har for Goteborgs kommuns rik-
ning beslutat att ta fram en kollektivtra-
fikplan och borja arbeta med godstrans-
portfragorna. For lansstyrelserna plane-
ras sarskilda kommunikationsnamnder i
samband med den samordnade lansfér-
valtningen 1990. De ger 6kade mojlighe-
ter att arbeta med ett 6vergripande syn-
satt pa trafiken dar bla mll]oqspel\le
vags in.

Vi finner dock skal att framhalla for
regeringen att vi ser ett klart behoy av
operativa projektgrupper i storstadsom-
raden som Goteborg som kan komplet-
tera de ordinarie miljomyndigheterna.
Situationen med miljoproblemen dr
idag sa komplicerad att det behovs bade
en beredande och en operativ funktion
for au bista politikerna. De frimsta ar-
betsuppgifterna for sidana projektgrup-
per skulle vara att fran en mer samord-
nande position sammanfatta och tolka
allden information som tas fram pa olika
forvaltningar och utifran detta initiera
olika atgirder. De skulle kunna ha en
katalyserande verkan, som vi haft i Miljo-
projekt Goteborg. Den rollen har ingen
idag.

Sadana projektgrupper skulle kunna
arbeta intensivt under en viss tid for att
16sa vissa bestimda och avgrinsade ar-
betsuppgifter. Nagra nya myndigheter
eller institutioner behéver inte byggas

upp O




Hisingen ar 2000
— en vision

Det tillhor inte direkt vanligheterna att man i stat-
liga rapporter av det hir slaget forsoker mala upp
en bild av hur samhillet skulle kunna se ut om
olika forslag och insatser pa miljoomradet verkli-
gen genomfordes. Det gar naturligtvis aldrig heller
att i detalj "ldsa” framtiden till en viss modell.

Men samtidigt 4r det viktigt att idémissigt fOrso-
ka visualisera hur resultatet av vara atgiarder skulle
kunna te sig. Det kan vara ett bra sitt att for en
bredare krets askadliggora vad diskussionen
egentligen handlar om. Det kan ocksa vara ett satt
att inte fastna i detaljer, att i stillet tydligare peka
ut mojligheterna pa sikt —att kld miljoarbetet i mera
gripbara visioner.

I det hir avsnittet ger vi en bild av hur Hisingen
— och Goteborgsregionen — skulle kunna se ut ndr
det har blivit "vdsentligt renare”.

—
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isingen har inte bara blivit at-
traktivare till  det yttre. Luft-
miljgn  har bIvt  petyqligt  re-
nare till gagn for manniskorna
och miljgn. De flesta storre punktutslap-

pen fran  industrier och panncentraler

har i stort sett kunnat elimineras. Utslap-
pen fran Volvo, raffinaderierna och
hamnarna ar nere i mycket Iéga nivaer.

har ersatt i och &r en av de
Naturgas oljan

viktiga  energikallorna.

Den gydvastra delen  av on ar betydligt
gronare  @n i slutet av |980-talet. Forand-

ringen borjade Med ett kommunalt pro-
jekt Vid Hjaimar  Brantings-platsen | den
sk Gardagruppens  regi. Genom  att suc-

cessivt  f5rmya miljisn 1 bostadsomraden

och pa gator spred  sig denna typ & for-
sok vidare till industriomradena langs
alven, iAréd, i Grimbo  och vid Biskops-
garden.  Det  yajisorteringsprojekt som

renhaliningsverket paboérjade  kom  att
spela €N viktig roll

Pa foretagen Marks nu en Klart foran-
drad instalining 1 milisfragorna.  Miljo-
arbetet  har koncentrerats pa att fa fram
slutna processer ~ Och en avfallsfri produk-

tion. Mals&ttningen att komma  ned till
nollutslapp & pa manga Stdllen p3 yag att
uppnas. De produkter som tillverkas  och
sélis pa marknaden tavlar med varandra

imiljt‘)vénlighet. Nar diskussionen kom i
gang i slutet av 1980- och borjan av 1990-

talet om den utbredda hanteringen av

miljofarliga ~ kemikalier och  produkter

hénde mycket. Ménga av dessa var helt
onédiga och kunde Iatt undvaras eller
ersattas  med battre  alternativ.

Fran bade industrier och hushdll  har

avfallsmangderna  borjat  Minska  paag.
ligt. ~Genom de yaisorteringsprojekt

SOM o9 ordentlg  fat i paran av 1990-
talet pyrjade saval anstillda  vid foreta-

gen SOm enskilda konsumenter att stalla

nya K& pa fompackningar %" produk-
ter.

Onédiga eller resursslésande for-

packningar  °° mijligskadliga  produkter,
som kan forstora komposteringen av or-
ganiskt  avfall, tolereras inte langre. Den

princip ©M juy mindre  avfall - desto Ila-
gre anift" som regeringen inforde un-
der 1990-talet, ledde fram till att produk-
tionen  och ocks& konsumtionen shabbt

férandrades.
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I Goteborgsomradet marks et pqgligt
uppsving " fartygs- och farjetrafiken.

Numera nytiar  MaN  paturgas eller 14g-
svavlig olja S°m brénsle. De tidigare skan-

dalrapporterna ~ OM PCB i gjjan &r sedan
lange blott ett minne.

Men allt har inte gatt lika snabbt. P&
ett omrdde  har det varit trogare  och sva-
rare att yppnd miljeforbattringar  ~ trafik-
sektorn: Dar ar det fortfarandeg ©&" bit
kvar till att miljpmalen uppnés. A andra
sidan ar processen  pd gang | ratt riktning.
Genom det andrade synsatt p& framst
bilismen, som vaxte fram i slutet av 1980-
talet, och ett antal framsynta visionara

trafikpolitiska ~ beslut &r inte bara yging-

en uan hela  Gutehorgsregionen  pa vag

mot att fa eft nyy  kollektivirafiksystem.
Man har kommit  s& langt At staden inte

behover stangas for trafik sddana dagar
da inversionen lagger  sig som ett lock
over den centrala

regionen.
Goteborgs ~kommun har pspat  pygga
ut ett modernt, snabbt och attraktivt kol-

lektivtrafiksystem. ~ Tre  huvuddelar  iqer

basen i systemet:  pendeltagen, snabbs-
parvagen °h mjisvanliga  bussar.  Pen-
delthgen SOM  pyggts Ut till  att omfatta

Kungsbacka, Uddevalla, Vanersborg-
Trollhattan och  Boras, utgor den yttre
delen. Tgen passerar | €N tunnel  under
sidlva city | Goteborg.

Inne iGt’)teborg, Partille och  Mdln-
dal &r den automatiska snabbspérvégen
en klar succé. Den ersatter successivt den

aldre Sparvagen. Allt  fler staller nu sina

bilar - pa nagon infartsparkering  utanfor

staden,  Kiver  na pendeltaget och kan i
lugn och ro lasa sista delen av morgon-

tidningen och kanske ta en fika medan
de snabbt susar in mot Gdteborg. Téget
stannar - vid  hajplatser  SOM &M gemen.
samma  med  gpaphspdrvagen.  Dar  kan

man  omgdende KiVa pa automatvagnen
som pé bara nagra minuter nar arbets-

platsen. Gasdrivha bussar  kér fram il

héllplatserna. I en del fall har man to m

borjat testa de forsta  yagasdrivna  bussar-
na.

P&  godstrafiksidan har det pgrjat
handa en del positivt fran miljésyn-
punkt. Under de sista &ren pa 1980-talet
fordes en intensiv  diskussion om godstra-
fiken dar lastbilstrafik pa vag fortfarande
fordes fram som det mest ekonomiska
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alternativet. Men i Goteborgsomradet
borjade man tianka i andra banor. Flera
medelstora, s k kombiterminaler borja-
de byggas pa strategiska platser i kanten
av regionens centrum. Detta var ett helt
nytt satt att planera. Tidigare hade man
fastnat for tanken pa en enda jattetermi-
nal mittiregionen som alternativ. Under
planeringen med att lokalisera dessa ter-
minaler borjade foretagen energiskt att
forsoka samordna sina transporter — ba-
de for att minska de allt storre transport-
kostnaderna och for att vinna miljofor-
delar.

Jarnvagens industrispar har byggts
ut. Numera ir sparen elektrifierade bade
mellan kombiterminalerna och ut till de
storre foretagen. Nu, alldeles i borjan av
ett nytt sekel, ar den traditionella lastbil-
strafiken pa vag att minska. Fortfarande
ar dock lastbilarna for langvaga transpor-
ter ett stort miljoproblem.

Bade foretag och kommuner anvan-
der speciellt miljovanliga tatortsfordon
for transporter inom den centrala regio-
nen. Néigra exempel som fatt stor popu-
laritet 4r sma eldrivna budbilar, gasdriv-
na lastbilar och minibussar.

Genom den stora process i miljovan-
lig riktning som marks pa alla nivaer i
samhillet — inte minst pa foretagssidan —
har miljoarbetet pa myndigheter och pa
det politiska planet dndrat karaktar. Nu
arbetar man betydligt mer pa att finna
kreativa losningar pa problemen och
tvingas inte enbart att stanna vid att in-
ventera, undersoka och beskriva proble-
men. Det finns manga faktorer som spe-

lat en roll i det sammanhanget. Man har
dels en helt annan tillgang till resurser,
dels ar "miljdexperterna” inte lika en-
samma i miljparbetet langre. Skyddet av
bade den inre och den yttre miljon ar
numera en hogst naturlig del i allas var-
dag. De foretag som ligger langt framme
i miljo- och resurshanseende marker Kla-
ra fordelar. De ar mer framgangsrika.
Sist, men inte minst, vill manniskor gar-
na arbeta i foretag som har ett gott re-
nommé pa miljoomradet.

Det forebyggande miljoarbetet och
det nya synsittet pa miljofragorna har
resulterat i att behovet ay regler och la-
gar mot alla odds har minskat. De flesta
foretag som sysslar med niagon miljosto-
rande verksamhet haller ordentligt reda
pa vilka kemikalier och ravaror de han-
terar. De ar ocksa skyldiga att redovisa
hela kedjan och, inte minst, vart amnena
tar vagen.

Planeringen i samhillet ar annorlun-
da jamfort med hur den var for tio ar
sedan. Kommunerna utnyttjar bl a plan-
och bygglagen for att behovet av trans-
porter skall bli sa litet som mojligt och
for att konflikter med tex industriut-
slapp i nirheten av bostider 6ver huvud
taget inte skall uppkomma.

Forskning och utveckling inom mil-
joskyddsomradet har fatt nya nischer,
dar manga sysslar med avfallsfri produk-
tion och miljovanliga konsumentpro-
dukter. Pa S:t Jorgen, dar Miljoprojekt
Goteborg holl till en gang for tio ar se-
dan, bedriys ett sadant arbete i det milj6-
tekniska centrum som vaxt fram dar O
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Upplaggning

av vart arbete

Delegationens uppdrag fran regeringen skiljer sig
pa manga sitt frain mer traditionella utredningar.
Vi fick i uppdrag att bade initiera och samordna
atgirder for att Hisingen skall bli viisentligt renare
inom en tioarsperiod. Detta resulterade i att vi
inriktade oss pa ett "katalyserande arbetssitt” dar
vi stravade efter att sitta igang processer som i sin
tur kan leda till att malsittningen uppfylls.

S R IRI A

SOU 1989:32



akgrunden ' ytredningsupp-
draget formulerades i kom-

mittédirektiven: Hisingen ar

ett av landets varst utsatta omré-
den nar det galler |uftfororeningsutslapp.
Tung [ndusti och yrajfzkleder Med en yratiig
genomfartstrapk ligger tatt intill bostader
Rajfinaderier,  personbils- ¢h |astvagnsfabri-
ker; oljehamnar, upplag fir miljofarligt  °och
annat  gyfg|| samt en gmfattande tillverk-

ningsindustri  slapper varje @ Ut stora mzng-
der av bl a kolvaten, svaveldioxid och kvave-

oxider. Bade den lokala och regionala  miljobe-
lastningen & hog. Vagtrafiken &r ett stort
problem. Den  omfattande industrin 5 Hi-
singen medfér manga twnga OCN ofta dven

milipfarliga  transporter  Pendlingen il och
frdn arbetsplatserna @' omfattande.
I kommittédirektiven frén regering-

en pépekas ocksd att en andring har skett
' miljoskyddslagens ~ 82 §. Detta  medfor
att det numera ar mojligt att  meddela
generella  foreskrifter for omraden som
ar sarskilt  belastade av luftfororeningsut-

slapp. ! kommittédirektiven pépekas Vi-
dare att den statliga storstadstrafikkom-

mittén fatt iuppdrag att studera  vilka

styrmedel ~ SOM bOr jigripas

for att minska  f5roreningsutsiappen fran
fordonstrafiken.

Inom ramen for  vart uppdrag har

ekonomiska

ingatt 3% Gverlagga Med berorda  gatliga
och  kommunala organ. Motsvarande
har ocksd skett med andra intressenter,
il exempel  p& foretagssidan.

Arbetet  har pagétt fran  den ljanuari

1988 fram till den liuni ~ 1989. Vid arsskif-
tet 1988/89  lamnade vi en delrapport till
regeringen.

Malsattning

Vi har formulerat Var mals&ttning i ett

antal punkter, som varit ledsagande for
hur arbetet i detalj har lagts upp.
0 Ta fram atgarder och  féresla an-

greppssétt ~ SOm © om och né&r de genom-
fors - leder till en radikal minskning av
dagens utslapp & féroreningar pa Hi-

singen och i hela  Ggtehorgsomradet.
0 P& olika satt forankra dessa atgarder sa

att de s& snabbt som maijligt kan p&bor-
jas.

0 Att presentera det material som kom-
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mit fram i vart arbete pa ett satt sd att det
aven kan anvandas i andra delar av lan-
det.

Vi bedSmer  att yglappen p& Hising-
en och iGt’)teborg framst  kommer fran
olika punktkallor, fran  biltrafiken och
frn den gpridda  hanteringen & miljs-
fariga produkter ~ och kemikalier.

Nar det galler étgérder mot trafik och

hanteringen @ kemikalier s& har vi inte

enbart begransat arbetet till Hisingen.
Genom  dessa verksamheters omfattning

har vi bedomt att det ar nédvandigt att
ta med hela tatortsomradet. Vi har ocksa
valt att beakta utslapp bade fill juft, mark
och vatten.

Vart  arbetssatt

| uppgiften  att &stadkomma positiva  for-
andringar AN mijjesynpunkt | et geo
grafiskt avgransat Sstorstadsomréde kan vi

skonja OWka  gyarighetsgraden  Det finns
vissa proplem, X miljpstorande indu-
strier  och anlaggningar, dar relativt  av-
gransade  tekniska |ggningar  kan ge snab-
ba och  synbara  forbatiringar. Andra
problem, SOM t ex trafikens  och kemika-
liers/ produkters  storningar,  kréver  mer

forandringar | samhallets  stuktur,  pla-
nering ©ch den enskides  medverkan for

att resultat  skall n&s.
Det satt vi valt att genomfora arbetet

pa kan kort sammanfattas inégra punk-

ter:
o Det finns idag mé&nga aktorer imiljt’)—
skyddsarbetet. Ménga utfér  ocksa ett bra

arbete  utifrln de forutsattningar man
har med ofta begransade  resurser. Vi har
valt att koncentrera vara insatser till s&-
dana  omraden och  "nischer dar inte
tillrackliga insatser gors men dar beho-
vet av étgérder ar sarskilt  stort.

o Vi har inte lagt ner arbete pa atti detalj

beskriva den aktuella fororeningssittla-

tionen  eller hur stor belastningen  4r, vil-

ka effekter olika utslapp kan ha etc. Istal-
let har yj ienlighet med vara djrektiv,
utgatt frdn  att situationen ar otillfreds-
stallande.

Dagens stora utslapp av halso-

och  miligstorande féroreningar maste
minska kraftigt. Vi har inriktat  oss pa att

finna  vilka mojligheter som finns for att

uppnd dessa  minskningar.
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e Vi har prioriterat é’ugérder mot stora

ulslapp eller hoga exponeringar av am-
nen dar det finns vetenskapligt grundad
misstanke om miljo- och hélsofarlighet.
Vi har arbetat ur ett utslappsperspektiv.
e Vi har forsokt gora en "angreppsana-
lys™ av for 0|emngsp1 oblemen. Vilka at-
girder ska vi paskynda eller fa i lgang for
att angripa problemets kirna sa ndra
som mojligt? Vad ar taktiskt fordelaktigt
att arbeta med pa den begransade tid vi
har?
e Vi har, bla med hjalp av konsulter,
tagit fram olika atgardsforslag. En del av
dessa ar av mer kortsiktig "akut” karaktar
medan andra anlagger ett mera langsik-
tigt perspektiv. Vi vill betrakta dessa for-
slag som bitar i ett "pussel”. Alla bitar ar
naturligtvis inte lika stora, men fyller alla
anda en speciell funktion. Det kan till
exempel vara:

— att fungera som goda exempel och
forebilder som ger en “ringar-pa-vatt-
net — effekt” och darigenom fa en funk-
tion som modellforslag

—att direkt leda tll stora, faktiska
minskningar av fororeningsutslapp

—att fylla funktionen av strategiskt
viktig lank i en storre kedja av atgarder

— att lyfta fram vita flackar” pa miljo-
skyddskartan
e Vi har forsokt bereda vag for vara at-
gardsforslag hos berorda verksamheter
och myndigheter, men dven hos andra
grupper som fackforeningar, branschor-
gamsatlonel, ovriga intresseforeningar.
Vi har dven forsokt informera allmanhe-
ten via massmedia och konsumentinfor-
matorer. Vi har darfor inte invantat pu-
bliceringen av slutrapporten for att in-
formera om vira olika delforslag.
e | arbetet har vi ¢j kint oss bundna av
juridiska och administrativa begrans-
ningar. Vi har utgatt fran att problemen
skall 16sas och att hinder kan undanro-
jas.
e Vi har under arbetets gang samlat pa
oss en hel del erfarenheter som inte di-
rekt kommer till uttryck i vara delrappor-
ter. I ett avslutande avsnitt i huvudrap-
porten redovisas dessa erfarenheter i
form av nagraidéer om hur det praktiska
miljoskyddsarbetet kan forbattras O
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Hisingen som
fororeningskalla

Goteborgsregionen har, jamfort med andra storstd-
der, en stor industrisektor. Det alstrar en omfattan-
de person- och godstrafik. Pa Hisingen finns flera
av de stora fOIetagen som raffinaderierna, Volvo
och hamnarna. Dir finns ocksa ett stort antal sma
och medelstora foretag. Fran manga av dessa sker
utslipp av olika slag till miljon. Pa Hisingen sker
dven en omfattande kemikalie- och avfallshante-
ring.

_
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isingen ar en 6 som skiljs fran
fastlandet av Nordre dlv och
Gota dlv. Den ligger i Gote-
borgs kommun. Hér bor en
fiardedel avkommunens 430 000 invana-
re. Hisingen och Goteborg ingar i en
tatortsregion pa drygt 700 000 invanare.

Hisingen — i storstaden Gditeborg

Hisingen har skiftande karaktirsdrag. 1
de norra delarna ligger stora omraden
med jordbruksmark och ororda natur-
omraden. Luftkvaliteten och miljositua-
tionen ér har gynnsam i forhallande till
hela den inre titortsregionen. I de sodra
och sydvastra delarna utbreder sig det
industrialiserade Hisingen. Har ligger
stora industri- och hamnomraden blan-

Hisingen i Goteborgsregionen,
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dade med bostadsomraden och handels-
centra. Har finns 70 % av kommunens
industrimark och 90 % av kommunens
tunga olje-, maskin- och metallindustri.
Hamn- och industriverksamheten pa Hi-
singen medfor omfattande utslipp av
fororeningar till omgivningen. Utslip-
pen sker dels fran de stora verksamheter-
na som raffinaderierna, Volvo, olje- och
containerhamnarna, dels fran manga
mindre och medelstora foretag. De
mindre foretagen ar koncentrerade till fem
stora sammanhadngande industriomraden.
Hisingen ar en del i ett regioncen-
trum som skapar en omfattande biltra-
fik. Vissa delar av regionen har dverskott
pa arbetsplatser — andra har underskott.
Pa Hisingen finns en fjardedel av kom-
munens arbetstillfillen med en 6vervikt
inom industrisektorn. Manga av dem
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LILLEBY
500

BISKOPSGARDEN
18 400

SAVE
1400

LUNDBY
6 500

GARDEN
15100

Verksambheter, bostadsomrdden och antal boende pa Hisingen.
(Kalla: Gateborgsregionens kommunalforbun d)

som arbetar pa foretagen bor dock utan-
for Hisingen. Koncentrationen avarbets-
platser skapar darfor en omfattande pen-
deltrafik till och fran arbetet. Industrier-
na alstrar mycket tung godstrafik. Konto-
riseringen av innerstaden skapar mycket
tjansteresor. Biltrafiken okar kraftigt i
Goteborgsregionen. F nar den arliga 6k-
ningstakten fem procent.

Kemikaliehanteringen inom indu-
stri, serviceverksamhet och hushall ar
omfattande. Manga kemiska produkter
innehaller allergiframkallande, muta-
tionsframkallande och svarnedbrytbara
amnen som vi exponeras for och som
slutligen hamnar i miljon.

De stora och 6kande avfallsméngder-
na skapar miljo-och hanteringsproblem.
En stor del av avfallet kan ej anvindas
som en resurs eftersom det mesta blan-
das ihop. 40-50 viktprocent av hushal-
lens avfall ar komposterbart material
som skulle kunna anvandas i Hisingens
tunga lerjordar.

Goteborgsregionen har ett klimat
och en topografi som framst vintertd
paverkar luftféroreningskoncentratio-
nerna. Varm luft lagger sig tidvis som ett
sparrskikt over kallare luft i regionens
dalgangar och forhindrar spridning av
luftféroreningarna. Halterna ayv férore-
ningar kan da bli forhojda. Sadana tillfal-
len har uppstatt i genomsnitt 25 ganger
per ar de senaste 15 dren. Mycket hoga

halter har uppstatt i genomsnitt en gang
per ar.

Ett annat klimatfenomen ar s k om-
landsbriser som kan uppsta runt den ta-
ta, uppvarmda bebyggelsen i regionkar-
nan. Luften "sugs” da in mot centrum
och fororeningshalterna 6kar i de cen-
trala delarna.

Fakta om utsldppen

Biltrafikens andel av fororeningsutslap-
pen pa Hisingen och i Goteborgsregio-
nen framgar av figuren t.h. Fordons-
strommarna i Goteborg visas pa sidan
98. Utslappen fran trafiken sker pa lag
hojd och i narheten av platser dir manga
manniskor vistas. Pa Hisingen ar de tat-
bebyggda, sodra omradena sérskilt hart
trafikbelastade.

Industri- och hamnverksamhetens
andel av fororeningsutslippen pa Hi-
singen och i Goteborgsregionen framgar
av figur pa nasta sida. Industriella kolva-
teutslaipp domineras avnagra mycket sto-
ra kallor pa Hisingen (1987):

Raffinaderiernaca 10 000 ton/ar

Volvo 2 700 ton/ar

Oljehamnarna (Skarvik, Rya, Tors-

hamnen) 2 500 ton/ar

Det totala utslappet fran samtliga reste-

rande punktkéllor pa Hisingen ér mind-
re an 2 000 ton kolvaten per ar.
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Uppgifterna om raffinaderiernas ut-
slapp grundar sig pa de métningar och
berakningar som vi i Miljoprojekt Gote-
borg och BP Raffinaderi AB gjort vid
Shells respektive BP:s raffinaderier un-
der 1988. Siffrorna bor ses som en stor-
leksordning. Se vidare i avsnittet om raf-
finaderierna. I 6vrigt har uppgifterna er-
hallits av lansstyrelsen i Goteborgs och
Bohus lan samt fran Goteborgsregio-
nens kommunalférbund.

Energiforsorjningen  for bostader
och industri sker idag genom fjarrvar-
me, lokal oljeeldning, el och gas. Utslap-
pen fran uppvarmning pa Hisingen och
i Goteborgsregionen framgar av figuren
nedan. I och med att naturgas introdu-
ceras i regionen kommer utslippen pa
Hisingen fran forbrinningsanlaggning-
ar att minskas radikalt vad betraffar sva-
veldioxid och stoft.

ton/dr

KOLVATEN

Avfallshanteringen ger upphov till for-
oreningsutslapp i samband med trans-
port, deponering eller forbranning. Av-
fallsmingderna i Goteborgsregionen
har de senaste 40 aren 6kat med 600 %
trots att befolkningsokningen enbart va-
rit 30 %. Orsaken ar bl a en 6kad anvand-
ning av engangsprodukter och forpack-
ningsmaterial.

Det kommunala avloppsreningsver-
ket vid Rya pa Hisingen producerade
1987,26 500 ton slam ur 125 miljoner m*
avloppsvatten fran sex kommuner i Go-
teborgsregionen. Till Ryaverket fors ett
stort antal amnen som inte ar behand-
lingsbara i reningsverket. Kommunsty-
relsen i Goteborg har beslutat att avrada
fran att sprida slam fran Ryaverket pa
livsmedelsproducerande akermark.

Forekomsten av organiska amnen i
slam ér en spegel av kemikalieanvand-

[ ] uPPVARMNING

7] TRAFIK

V] INDUSTRI, INKL.
BENSINSTATIONER

NOx

Kolvite-, kviveoxid (NOy)- och svaveldioxid (SOz)— utslipp fran uppuirmning, trafik och
industri pa Hisingen (Gverst) och i Goteborgsregionen (underst) 1987. Regionen omfattar i
detta fall nio kommuner. I siffrorna for kolvdteutslipp ingdr ej den diffusa spridningen frin
kemiska produkter, vilken kan uppskattas till ca 5 000 ton /dr. (Kalla: Gateborgsregionens
kommunalforbund, lansstyrelsen @ Goteborgs och Bohus lin)
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Fordelning av marknéra kvaveoxidutslipp i Goteborgsomradet.
(Kdlla: Goteborgsregionens kommunalforbund)
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Biltrafiken @ Goteborg under medelvardags-
dygnet 1987. (Kalla: Stadsbyggnadskonto-
ret i Gateborg)

ningen i samhillet. Till stor del sker ke-
mikaliehanteringen inom industrin,
men en betydande anvindning sker
inom serviceverksamhet och hushall.
Trots att stora mangder anvanda kemis-
ka produkter samlas in som miljofarligt
avfall (36 000 arston i Goteborgsomra-
det) sker ett omfattande flode uti omgiv-
ningen. Antingen direkt till luft vid han-
tering eller via avloppsnitet till Ryaver-
ket. Ett exempel ar flyktiga, klorerade
kolviten dar arligen ett ton binds till
Ryaverkets slam. Samtidigt kan beraknas
att narmare 1 000 ton per ar avdunstar
till luften fran konsumentprodukter och
industriell verksamhet i Goteborgsregio-
nen O
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Organiska kemikalier i slam frin svenska reningsverk (fyra av fem reningsverk bor hamna
inom staplarna — Ryaverket markerat i higerkant).

LAS — Linjdrt alkylbensensulfonat — vanlig tensid i textiltvéittmedel

NP — nonylfenol — nedbrytningsprodukt av en vanlig tensid i industriella rengoringsmedel
och biltvattmedel

Ft — ftalater — mjukgéorare i plaster (PVC)

Ok-Aro — oklorerade aromater (1-2 ringar) — losningsmedel

K-Ali — kloverade alifater — losningsmedel

PAH — polyaromatiska kolviiten — Jorbranningsprodukter ( olja, kol)

(Kdlla: Svenska Vatten- och A v[o/)/)xvm‘ksﬁireningm VAV M 64, okt -88)
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Sa skall Hisingen
goras vasentligt
renare

Insatserna for att Hisingen skall bli renare maste
omfatta ett brett spektrum av atgdrder och gripa in
pa en rad omraden och verksamheter. Vi foreslar
atgirder mot de stora punktutslippen till luft och
vatten. Nir det giller exempelvis trafiken maste
atgirderna dock utstrickas 6ver en betydligt lang-
re period och ocksa innefatta en annan samhills-
planering 4n vad vi har idag. P4 liknande sdtt maste
nya arbetssitt tillgripas for att minska den ohdm-
made kemikalieférbrukning som vi har idag.

—
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i delar in utslappskallorna
i tre grupper:
e Punktkallor (industri, hamnar,
avfallstippar)
e Trafik
e Produkter, kemikalier, avfall

Mot bakgrund av var strategi har vi valt

att arbeta med foljande fragor och pro-
jekt:

"(ﬁ‘-(f\v"’
sangr Y o

v— Punktkdllor

- /o\[gz"lrdspmgram for raffinaderierna
— Operativt kontrollsystem for diffusa
kolvitelickage fran raffinaderierna

— Volvo, Torslandaverken
— Avfallsfri produktion och miljo-
vanligare produkter
- Atervinning av bensinangor
fran fartygsutlastning
— Torshamnen - utslapp fran raoljefartyg
- Renare bransle for farjor
- Elanslutning av farjor
= Rening av lakvatten fran avfallstippar
— Minskat lickage fran Tagenetippen

Trafik

— Berdkningsmodell for acceptabla
trafikfloden

— Pendeltag

— Modernt kollektivtrafiksystem
i Goteborg

= Godstranspox ter i Goteborg — pa vag
och jarnvig

- Volvogods — pa miljovinligare sitt

— Naturgas for lastbilar och bussar

— Bensinkvalitet

- Goteborgs trafik- och miljoproblem
- en fraga om samordnad stads- och
trafikplanering

— Trafik- och stadsmonster — om trafik-
utvecklingens betydelse

= Minskat behov av persontransporter
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NESBAB Produkter, kemikalier, avfall

— Minskad kemikalieanvandning
— ett renare slam

— Materialbalans for miljofarligt avfall
i Goteborg

— Avancerad rening av emulsioner
och oljehaltigt avlopp

— Tankbilstvatt

— Framtida avfallshantering pa Hisingen

@ = Lagstiftning, kontroll

— Lagen om kemiska produkter

- Miljoskyddsomrade enligt 8a § miljo-
skyddslagen

— Miljofarliga dmnen i lakvatten, sedi-
ment och musslor i Gota alvs myn-
ning och i lakvatten fran avfallstippar

Resultaten av projekten finns, med na-
got undantag, i form av delrapporter
som dr sammanfattade i bilagan. De ut-
gor grunden for de stillningstaganden
som vi gor i detta kapitel och for de
forslag till fortsatt arbete som kommittén
limnar.

Fyra studieresor har gjorts av foretri-
dare for delegationen for att himta hem
kunskaper fran andra linder. En resa
gjordes till USA for att studera luftvards-
arbetet i Kalifornien och andra svart be-
lastade omraden.

En andra resa gjordes tillsammans
med naturvardsverket till Holland for att
studera miljoskyddsarbetet med olje-
hamnar och nationella luftvardspro-
gram.

I Frankrike, Belgien och England stu-
derades moderna kollektivtrafiksystem
tllsammans med (;otcbmgs stadsbygg-
nadskontor och var konsult. Under en
fjarde resa, arrangerad av den miljopoli-
tiska ledningsgruppen i Goteborg, be-
soktes avfallsanlaggningar och stider
med utbyggda kollektivtrafiksystem i
Frankrike och Vasttyskland.
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Punktkallor

& tgardsstrategi " punkt-
utslapp  Ser ut sd har:
l. Fullfslia  atgarder ™Med basta iiligang-

liga reningsteknik.
2. Satta igang “projekt” for avfallsfri el-

ler avfallssnél produktion.

3. Ersatta miljsfarliga r&varor och
hjalpkemikalier med  miljovaniigare 3"
ternativ.

4. Inféra mer étgérdsinriktad kontroll
av ytslapp  °Ch omgivning.

Ramnadmer

Utslapp till luft av svaveldioxid, kvaveoxi-
der och stoft sker fran ugnar dar olja
eller gas anvands som bransle. Vid Shell
finns  sex ugnar. BP har ungefar halva
antalet. Branslet  bestdr till 80 % av gas
(1987). Vid  3tervinning
cessgaser slapps Sto'@ mangder svavelfor-

eningar Ut Utslappen av kolvaten och
andra  |attflyktiga amnen  sker i huvudsak

fran  de tusentals  ventiler,  flansar m m
i processanlaggningarna, sk
diffusa lackage. En stor andel kolvaten

slapps aven ut frdn de cisterner

eller  fardiga  produkter

vattenytor I avloppssystemen
mangder kolvaten  avdunsta.

av svavel ur pro-

som finns

dar raolja
forvaras. Fran
kan stora

Shell och BP har tillstdnd  epligt  milj-

skyddslagen for sina verksamheter. For
att minska  kolvateutslappen har foreta-
gen installerat s k flytande tak pa raolje-
och  bensincisterner. Bassanger for av-
skining @ olja | avloppet har tackis over
for att minska avdunstningen av kolva-
ten.

Shell  levererar till kom-

fjarrvarme

munen  genom At utnyttia  spillvarme. P2

motsvarande séatt levererar BP spillvarme
till  Volvo.  Villkoren for utslapp till  luft
innebér bl a att svavelhalten i branslet  far

vara maximalt 0,5 viktprocent. Foreta-

gen far dock ha ett utslapp som motsva-

rar en svavelhalt i brénslet

pa " procent

for den yarmeenergi de levererar  till ex-

tern mottagare. Detta avségs minska  ut-

slappen oIt 1 yegionen @V svaveldioxid,

kvaveoxider och stoft.

Lansstyrelsen  begarde | maj 1987 att
naturvardsverket skulle begara omprov-
ning hos koncessionsnamnden av raffl-
naderiernas utslappsvillkor. Som skal
angavs bland annat den pégéende for-
surningen och de gjvarliga skogsskador-

D& Milisprojekt ~ Gote-
en Overenskom-
att de skulle

na i vastsverige.
borg startade tréffades

melse med naturvardsverket

avvakta projektets  utredningar.

BP- och shell-rattinaderiernag

BP-ralfinaderiet ar ett enkelt raffinaderi utan

krackningsprocesser. Raffinaderiet  har en pro.
duktionskapacitet pa& ¢ 6 milj ton raolja per &r
och ytnyttjades till ca 60 % under 1987. Raftina-
deriet bestdr av & raoljedestillationsanlagg-
ningar, V& avsvavlingsanlaggningar 10 latta de-
stillat, en katalytisk reformeringsanlaggning for
framstallning @ hégoktanig bensin, en svavela-
tervinningsanlaggning, €" LPG-(flytande gas)
och tv& aminanlaggningar Samt en gaslurbin.
Raffinaderiet  togs i drilt 1967.

Shell-raffinaderiet ~ &r ett relativt komplext raffina-
deri med processer 0 omvandling 2V tjockolja
till destillat. Kapaciteten arcab milj ton r&olja per
ar och ytnyttjandegraden 1987 var ca 70 °lo.
Raltinaderiet  har tre roljedestillationsanl&gg-
ningar, €n termisk krackning och ett flertal andra
processenheter. Det togs ursprungligen 1 drift
slutet av 1940-talet och har sedan dess genom-
gatt ett antal om- och ythyggnader. Saval kapa-
citet som komplexitet har d& utokats. Den storsta

utbyggnaden skedde 1966/67.
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Mojligheter

Vi har genom svenska och engelska kon-
sulter tagit fram kostnadseffektiva dtgar-
der for att minska utslappen till luft (pro-
Jekt 2 i bilagan). Vi har darefter gjort en
prioritering av de atgarder som ger bist
resultat fran miljosynpunkt.

Utslappen fran Shells och BP:s raffi-
naderier kan genom ett antal dtgéirder
minskas fran dagens nivaer med i stor-
leksordningen

Kolviten 90-95 %
Svaveldioxid 90-95 %
"Kvaveoxider™ 60 %

Partiklar (stoft) 80-90 %
Vi bedomer att ungefar samma forbatt-
ring kan uppnas vid Nynis raffinaderi,
som ar ungefar en tiondel av Shell eller
BP ifraga om kapacitet.

Det skulle innebara en sammanlagd
minskning for de tre raffinaderierna en-
ligt foljande (ton/ar):

Kolvaten -9 500
Svaveldioxid -2 500
Kvaveoxider - 700
Partiklar (stoft) - 120

(1987-ars kapacitetsutnyttjande, ca 70 %
av full drift.)
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For kolviteutslippen anvander vi de nya
utslappssiffror som tagits fram i vart re-
spektive BP:s métprojekt under 1988, se
nedan. Raffinaderierna har tidigare ang-
ivit sina kolvateutslapp till 700-1 000 ton
per ar och raffinaderi. Dessa siffror ar
endast teoretiska berikningar av utslip-
pen. For kvaveoxider finns olika uppgif-
ter om utslippens storlek. De anges i var
konsultrapport.

Overvakni ngssystem
for kolvdteutslapp

Det behovs ett kontinuerligt métsystem
som mater raffinaderiernas utslapp dyg-
net runt for att kunna minska och fa
kontroll éver de diffusa lickagen av kol-
vaten.

Vi har med hjilp av konsulter tagit
fram ett forslag till ett sadant métsystem.
Det bygger pa att ljusstralar sinds ut fran
en lampa till en mottagare. Mottagaren
ar placerad nagra kilometer fran lam-
pan. Olika amnen absorberar specifika
vaglangder i ljuset. Mottagaren kan da
registrera aktuella halter av olika Aimnen
langs strackan. Signalerna kan registreras
direkt i datasystem som ger 6gonblicklig
information om halter och utslippsvar-
den, om limpliga program liggs in.

S

s e T ——g
& %

Miljoprojekt Géteborgs métningar av diffusa kolvdteutslipp fran ett raffinader.
Foljande koluéiten mattes: bensen, para-xylen, toluen och styren.
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@ Shell Raffinaderi AB

Lansstyrelsen 1 Gbgs o Bohus lan
Naturvardsenheten
403 40 GOTEBORG

1988 11 07

Mitningar av kolvdreutsldpp

Shell-gruppen har under mdnga ar bedrivit forsknings- och
utvecklingsarbeten omkring spridningsmodeller f6r stora punktutslidpp
(katastrofutslapp) av kolvaten (speciellt LFPG, LNG) och andra
kemikalier (H2$, HF).

Vir avsikt ar att sdka ett samarbete med OPSIS AB f&ér att
vidareutveckla deras mitteknik till act omfatta ett stdrre antal
kolvaten, speciellt di butaner och pentaner, 4n vad som i dag ar
fallet. Vi planerar ett fdrsta méte mellan Shells forskare och OPSIS'
personal i bdrjan av december 1988.

Vidare kommer virt forskningslaboratorium i Thornton, England, att
vidareutveckla sina spridningsmodeller si att de kan tillampas for att
berdkna kolvateutslippen utgiende frin OPSIS-mitningarna. De tre OPSIS-
matstrickorna som i dag gir &ver Shell-raffinaderiet (miter bensen,
toluen och p-xylen) kommer diarvid att utgdra en vasentlig bas,
speciellt di det galler act klarlagga de meteorologiska forhallandenas
inverkan pa uppmatta koncentrationer.

Efter virt mote med OPSIS AB, kommer vi att kontakta Er for act

diskutera planen med Er.
Med vdnlig halsning

SHELL RAFFINADERI AB

! G
! . \___/L/ A
L4 Lundqiist

Utdrag wr Shells brev till la nsstyrelsen.

Systemet provades vid Shells och BP:s
raffinaderier fran maj till juli 1988. Miljo-
och hilsoskyddsforvaltningen gjorde
métningar av ett storre antal kolviten
parallellt med de kontinuerliga matning-
arna. Tidigare har Kemisk miljoveten-
skap vid Chalmers gjort matingar av
kolvaten runt raffinaderierna. Med led-
ning av dessa och vara matningar upp-
skattar vi de totala utslippen av kolvaten
fran Shell till i storleksordningen 5 000
ton per ar (omriknat fran utslapp per
manad). Resultaten fran BP kunde inte
utvarderas pa grund av mattekniska prob-
lem och storningar fran Volvos utslapp.

I november 1988 presenterade BP
berdkningar av egna matningar. De ut-
fordes under maj 1988. Mitningarna av
kolvateutslippen gjordes med lasertek-
nik. Féretaget hade blivit alagt av lanssty-

relsen att gora matningar. Resultaten vi-
sar pa ett utslapp av kolvaten. Omraknat
till drsutslapp blir det pa 4 000-9 000
ton. Savil vara som BP:s och andras mét-
ningar tyder pa att utslippen ay aroma-
tiska kolviten ar betydande — i storleks-
ordningen 10 % av de totala kolvateut-
slippen. Aromaterna ar de mest hilso-
farliga av de olika kolvatena.

fara konsulter uppskattar investe-
ringskostnaden for ett métsystem till ca 3
Mkr per raffinaderi. Genom att vid vissa
tillfallen dven méta hela spektrat av olika
kolviten med kompletterande metoder
(tex gaskromatogmﬁ) kan en allt battre
bild av utslippen fas. Det system vi tagit
fram ar operativt, d v s ett verktyg som
kan anvindas i det dagliga arbetet. Sa
snart onormalt hoga halter av kolvaten
registreras i raffinaderiets kontrollrum
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kan personal ~ skickas ut for att tata lacka-

get. Foretaget sparar pengar 1O varje ton
kolvaten som hindras att  komma ut i

omgivningen.

Atgarder

Enligt var konsult  kan féliande goras vid
de olika raffinaderierna:

Vid Shell och BP:

1. Overgéng till gas SOm raffinaderi-
bréansle.

2. Installation i de storsta ugnarma av
sarskilda brannare som ger Iéga utslapp
av  kvaveoxider.

3. Installation av py  svavelfabrik (for
Shell aven rogtgasrening).

4. Installation av kontinuerligt overvak-
ningssystem  for kolvaten.

5 Lacksoknings- % tatningsprogram
for diffusa  olvatelackage.

Betraffande Nynas har vi inte gjort na-
gon utredning ~Men bedomer  att de mest
kostnadseffektiva atgarderna dar ar

1 Overgéng till gas Som  raffmaderi-
bréansle.

2. Installation i de storsta ugnarna av
sarskilda brannare som ger Iéga utslapp
av kvaveoxider.

- Lacksoknings-  9°N tatningsprogram
for diffusa | opyatelackage.

Dessa étgérder skulle  for gpell, BP och
Nynas innebara  fsliande  kostnader:

Investeringar, Drift och  yapital-
Mkr kostnader,  Mkr/ &r
Shell 17,6 11,4-18,4
BP , 86 8,8-18,8
Nynas . 0,5-1,5

1) Grov  pedémning

Den stora variationen i drift- och kapital-
kostnader beror pé variationer i bedom-
ningar & framfor allt gagnriser,

| dessa siffror ingér inte étgérder mot
kolvateutslappen. De kostnaderna ar sva-
ra att uppskatta. Enligt badde det ameri-

kanska naturvardsverket (EPA) och den
europeiska oljeindustrins miljdorgan
(Concawe) ar dock  |5cksokningspro-

gram  OCh andra  gtgarder mot diffusa
kolvatelackage de mest kostnadseffekti-
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Va8 Ztgarderna  raknat |angs hela  egjan

fran raffmering till tankning vid bensin-
station. Enligt Var konsult skulle  &rskost-

naden  (capital- Ooh driftkostnad)  for t
€% |acksbkningsprogram av  konventio-
nell vid BP och Shell uppga till 0,6-

typ
1,3 Mkr.  For tatningar m m av cisterner

tillkommer ytterligare ~ kostnader. BP har
nyligen pd uppmaning @ |ansstyrelsen
lagt fram  ett program for sadana atgar-
der. BP beddémer att kontinuerliga ut-
slapp frdn  cisterner kan  minskas med
minst 50 % ftill en kostnad av tre Mkr.
Istallet  for gas S°M produceras i pro-
cessen skulle raffmaderierna kunna  ut-
nyttia naturgas.  Naturgas & framdragen
il Goteborg  °h  Hisingen.  Den ar
mycket svar att lagra med dagens teknik.
Raffinaderigasen & daremot 44 att
lagra. Lagring SKer sedan mgngg ar
bergrum ianslutning till Shell. Det vore
darfor  fordelaktigt '  Geteborg ~ som
helhet att  kunna utnyttja raf‘fmaderiga—

sen for att mota  variationer i stadens
totala forbrukning. Raffinaderierna har
i stort sett konstant férbrukning av
bransle  &ret om.

Forutom ovanstaende tekniska moj-
ligheter  kravs fgjiande:
O Utslappen @ kolviten,  speciellt  de
aromatiska, SOm & fafligast for séval de
anstallda SOM  narboende, maste étgér—

das i forsta hand. Detta bedomer vi vara
en forutsattning for fortsatt  drift av raffi-

naderierna.
0 Gransvarden maste  séttas  for  hur
mycket  kolvaten raffinaderierna kan

tillatas slappa Ut Vart forslag ar nagra
hundratal ton per &r och raffinaderi (na-

gra tiotal ton per ar for Nynas). Var kon-
sult  hanvisar till vasttyska erfarenheter

som innebar att de diffusa utslappen kan
minskas  genom  Jacksokning ! 0.1 pro-
mile av raoliegenomstromningen.  Det,
tillsammans med hoga krav pa packning-
ar tatningar M m, kan ggrg det gl
att fa ned utslappen  enligt ©ovan. Arbetet

med  sarskilda tatningspackningar, hel-
svetsade roér m m for att minska de diffu-

sa lackagen har utforts med framgé’\ng i

flera av de petrokemiska industrierna i
Stenungsund.
0 Installation av ett operativt, kontinu-

erligt matsystem O olvateutslappen  bOr
ingd som villkor ~ fér fortsatt  verksamhet.
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Omprévning & villkoren
De utredningar Vi gjort, SOM ligger Ul
grund  for v&ra forslag Ul Atgarder Vid

raffinaderierna, sandes over till natur-
vardsverket ijanuari 1989. Epligt Overen-
skommelse med naturvardsverket skall

de anvandas  som tekniskt  ynderlag vid

omprévning hos koncessionsnamnden
av raffmaderiernas villkor. ~ En sddan om-

kommer naturvardsverket att

prévning
begara hos koncessionsnamnden.

De fsreslagna  Aatgarderna  eller likvar-
diga forslag kan i samband med omprov-
i normal ordning

och bekostas av

ningen  genomféras
enligt  miljoskyddslagen
foretagen.

Volvo, Torslandaverken
Volvo lamnade i december 1987 in anso-
kan till koncessionsndmnden oM ytbygg-
nad av malerifabriken. Volvo étog sig i
ansokan att till 1992 ha minskat utslap-
pen & kolvaten  till luft frdn 2 700 ton per
ar (1987) ned il 1500 ton o ar.

Som mal for 1996 angav Volvo 1 035
ton kolviten/  4&r, varav 391 frdn  maleri-
och |ackeringsfabriker ~ ©Och 644 fran  ov-
rig verksamhet.

- *e
volvofiTorslandaverken

Utdrag Ur Miljoprojekt Goteborgs yttrande tll kon-
cessionsnamnden ~ om Volvo Torslandaverken.

-.Genom  sina krav gentemot férgtillverkare
har Volvo har dragit ighng " ny utveckling, Som
spritt sig till Vasttyskland. Istéllet for kolvéteba-
serade  avfettningsmedel har foretaget med
framgang testat sapa och alkaliska tvéttmedel i
vissa rengdringsprocesser. Féretaget arbetar re-
dan med 3Jtgardsprogram for att ersétta Kklorpa-
raffiner, freoner (i skumplast frdn underleveran-
torer) och ej nedbrytbara rengdringsmedel. Kur-
voma over ytslapp borjar ga nedat. Ett foretag
som Volvo Kan kraftigt bidra till ett trendbrott i
miljarbetet industrin  slutar producera avfall...”

Anmarkning: Vattenbaserade  metalliclacker
med liten andel |gsningsmedel infors med en
kulor per &r som ersattning for den vanliga typen
med mycket lgsningsmedel.

Volvos  malsattning i ansokan

Utslappskalla Losningsmedel ~ ton /ar

Maleri,  lackering 391
Montering 504
Igarossfabrik 40
Ovrigt 100

Mojligheterna att minska  Volvos  utslapp

ligger dels iatt infora maximal rening for

alla punktutslapp (méleri och lacke-

ring), dels i att byta material och rengo-
ringsprocesser s& att de blir fria fran flyk-
tiga kolvéaten.

Teoretiskt kan utslappen frAn  materi-
alirengéringsprocesser minskas il noll

om alternativ kan tas fram som ar accept-
abla frén  produktionssynpunk.

Utslappen ~ fran  méleri och jackering
kan  troligen
gra hundratal ton / ar genom
av basta tilgangliga  reningsteknik.  S&
dan teknik for maleri  och lackering ar
vid detta laget val studerad och utredd.

minskas till négot eller na-

inférande

Naturvardsverket, lansstyrelsen, miljo-

och  halsoskyddsforvaltningen och  opi-
nionen har  drivit fragan dit att Volvo

med all sannolikhet kommer att bygga

Va g malerifabriker med béasta till-

gangliga reningsteknik.
Nar det galler material och rengo-
kan ett malmedvetet ar-

ringsprocesser

bete -- for att férsbka na noll-
genomforas

utslapp inom 10-15 &r.
Under 1988, strax fore

forhandlingar, beslot  Volvo
att andra  sitt atagande fran 1 495 ton / &r
1992 till 1200 ton/ar 1993. Malet for
1996 &andrades till 700 ton/Ar.

koncessions-
namndens

Dessa nya mal  skall uppnés genom

av rening pa samtliga utsléapp
frAin maleri  och lackering aven fran de

installation

utspadda luftstrémmarna. Den andra

viktiga delen ar byte till mindre kolvéate-

flyktiga material  och  processer.

' Itolirojochfngnyttenoletoxylatgm-a

Volvo AB &r Ggteborgsregionens storsta  enskil-
da anvandare av nonylfenoletoxylater. Volvo har
beslutat, bl a efter kontakt med Miljéprojekt G6-
teborg, att paboria avvecklingsarbetet med all

anvandning @ nonylfenoletoxylat sina fabriker.
Volvo férhandlar nu med sin leverantor iTySkIand

for att ta fram battre alternativ frdn miljosynpunkt.
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Avtallstri

Det vanligaste séttet attangripa I6roreningariran
en verksamhet &r med hjalp av filter eller annan

reningsutrustning Som monteras i ayjopp eller
skorsten.  Fgroreningarna koncentreras ill slam
och filterkakor, som maste deponeras eller de-
strueras. Den hdllbara metoden i langden &r att
istallet se till att inga utslapp eller avfall uppstar.
Det kan ske genom att pyta rdvaror eller hjalpke-
mikalier eller att &ndra processer. Belysande €x-
empel ar att anvénda vattenbaserade farger
istallet for |gsningsmedelsbaserade eller att tvat-
ta med sdpa istallet for med totogen eller lack-
nalta. Det kraver dock att man noga kontrollerar
det mjljpvanliga alternativet s& att det verkligen
ar battre bade for den yttre miljon och arbetsmil-
jon.

I Landskrona pagér et projekt med ett antal
foretag 9ar principen med avfalistii  produktion
tilampas. EU foretag SOM trycker med flexograt-
teknik p3 plastmaterial vergar frdn organiska
losningsmedel, typ glykoleroch alkoholer, till vat-
tenbaserad tryckteknik. Overg&ngen kréver vis-
sa initialkostnader men ger | gengald:

kraftigt reducerade utslapp ~minskade kost-
nader for rening och kontroll

* forbattrad  grhetsmiljo

" kraftigt minskade  ayiallsmangder ~ minska-
de kostnader for omhandertagande

Ett annat foretag som tillverkar belysningsar-

Miljoprojekt  Géteborgs
och Volvos projekt

Vi har tillsammans med Volvo initierat

ett projekt med syfte att  minska utslap-
pen ytterligare.  Projektet handlar  om att
granska 0ch forsoka gora nagot & en av
de svaraste  gelnosterna utslappen  frén
material som anvands vid banden”. Un-
der 1987 glapptes ca 120 ton |sspingsme-
del ut fran ett 80-tal kemikalier, som an-
vands vid banden. Det é&r fréga om lim-
mer, kitt, fogmassa, fonsterputs, rost-
skyddsspray m m. Arbetet ar inriktat mot
avfallsfri eller avfallssnal

(Non-waste-technologf).
Volvo kan stilla krav pa sina underle-

produktion

verantorer att ta fram utslappsfria eller

miljpvanliga ~ material.
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eller  avfallssnal produktion»

Genom ravarubyte N processandringar

kan yppkomsten @V miljsstamnde  utslapp
och gyfgll undvikas.

matur har granskat Sin gvtettningsprocess, han-

teringen & oljeprodukter ch y3tiackeringen.
Resultaten hittills aratt avfettning ej behdvs ialla

steg och att ett mjligyanligare alternativ till triklo-

retylen visat sjg anvandbart. | 3garomatiska o

jor, alternativ il petroleumbaserade dragfetter

och pulverlackering & andra exempel pa ravaru-

och processforandringar med positiv effekt.
(Kéalla: TEM, Universitetet iLund)

Arbetsmetoden att angripa  material,
hjalpkemikalier m m-férutsatter ett gyn.

satt dar man  for varje foretag  gor en

materialbalans. Det innebar i stort sett
att man tar reda pa vilka  kemikalier/ ma-
terial  som kops in och vart de tar vagen.

De miljévanligare material som tas
fram, kan sedan komma alla andra, som
anvander materialet, tillgodo - aven van-

liga konsumenter.

Fortsatt  arbete

Volvo  redovisar efterhand resultat fran

arbetet med att nd avfallssnal produktion

Ul jansstyrelsen,  miljo- 9N halsoskydds-
namnden och  naturvérdsverket.
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Ovriga industrier

Hamnar— Skarvik-Rya (oljehamn)

Majligheter

Pa Hisingen finns en lang rad mindre
och medelstora foretag som slapper ut
kolvaten och andra organiska amnen.
En del av dessa foretag har minskat eller
ar pa vig att minska sina utslapp. Andra
har svart att gora nagot at utslippen med
konventionell teknik. Vi har inte hunnit
studera nagot speciellt foretag. For att
initiera arbete som kan leda till minska-
de utslipp bade pa Hisingen och i 6vriga
regionen har vi valt att aven har sla ett
slag for avfallsfri eller avfallssnal produk-
ton.

Fortsatt arbele

Miljopolitiska ledningsgruppen kan spe-
la en viktig roll i miljoarbetet genom att
initiera forsknings- och utvecklingsarbe-
ten tillsammans med Chalmers och uni-
versitetet. Ledningsgruppen kan aktivt
folja och driva detta arbete genom kon-
kreta projekt med olika foretag. Medel
bor kunna avsattas av naringslivet och
kommunen.

Skarvik-Rya ar lastnings- och lossnings-
hamn for fardiga oljeprodukter (bensin,
eldningsolja, diesel m m) och kemikali-
er. I Rya ligger den éldre hamnen, i Skar-
vik den nyare delen. I omradet finns ett
20-tal foretag som har lagrings- och dis-
tributionsverksamhet vid olika depaer.
Vid tre depaer finns smorjoljefabriker.
Produkter transporteras till och fran
hamnomradet med fartyg, bil eller jarn-
vag.

Goteborgs Hamn AB och foretagen i
Skarvik-Rya har sedan 1975 tillstand fran
koncessionsnamnden att bedriva sin
verksamhet.1979-81 provades utslappen
till luft. Nagra gransvarden for hur
mycket kolviten som far sliappas ut har
inte satts. Daremot finns villkor om att
flytande tak pa bensintankar eller likvar-
dig teknik maste vara installerad for att
minska utslappen av kolvaten.

Under 1988 installerade de storre ol-

jebolagen aterstiende atervinningsut-

rustning for utlastningen av bensin till
tankbilar.

SOM GLIDER 1N
LANGS VAGGEN |:

Skarvik-Rya oljehamnar. Flytande tak i bensincisterner och bensindtervinning vid tankbilsut-

lastning finns installerad.
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M éj”gheter att minska
kolvateu tSlé’lppen

De aterstdende kanda punktutslappen

av kolvaten till luft &r darmed utslappen
frén fartyg d&d de lastar bensin. 1987 las-
tades ca 1,3 Mton bensin ut for vidare

transport med  fartyg.

Enligt  9¢  perakningsmetoder frén
Concawe  (gyropeiska  oljeindustrins ~ Mil-
joorgan) som anvants kan utslappen be-
ddmasa ligga ' storleksordningen 600
ton/ ar

vi latit gora kan
med 95-98 9 ge-
nom att i ror fora tillbaka

Enligt " utredning
dessa utslapp minskas

Q

utslappen  pa
land och dar &tervinna dem till bensin.

Som  Stervinningsutrustning ~ foreslar  var

konsult den typ av anlaggning
bolagen redan installerat for  tankbilsut-

som - glie-

lastningen.

Var  konsult beddmer att sékerhets-
frégorna ar méjliga att l6sa. Séakerheten
totalt i hamnen kan oka genom att avse-
vart  mindre mangder
slapps ut. Huvuddelen

fraktas med moderna

explosiva  gaser
av utlastad  bensin

kemikalietankfar-

tyg Som ar forberedda for eller redan
utustade  med  gterfgringssystem.  Ett
problem  ar att en del av dem gar i inter-
nationell trafik, dar enhetliga bestam-

melser  for *bensinétervinning fortfaran-
de saknas. A andra sidan fraktas ca 60 %
svenska ham-

til ham-

(1987) av bensinen inom
nar. En stor del transporteras

narna i Vainern.

et foreslagna  &tervinningssystemet
beddms kosta ca 15 Mkr i investeringar

och ca 220 000 kronor per ar i drift och

underhall.

Genomforande
| februari 1989 tog Goteborgs Hamn AB
i samarbete

med  Miljoprojekt  Géteborg
initiativ til ett mote med Svenska redare-
Sjofartsverket, ~ Scanraffi |y
m fl for att disku-
for fortsatt arbete.

foreningen,
sekil, naturvardsverket

tera en pandlingsplan
Det resulterade i att en arbetsgrupp bild-

ades. En forsta etapp i avvaktan pé inter-
nationella bestammelser kan vara att for-
ma rederier, som enbart trafikerar sven-
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Skarvik-Rya

Graab-Kemis  och \jiljsprojekt Goteborgs férslag

il forbétrad  avioppsrening | Skarvik-Flya olje-
hamnar.

Komplettering & nuvarande renjng med aktivt
kolfilter.

investering: 6,2 Mkr

Kapital- och drifts-
kostnader per &r: 4,2 Mkr (ytan re-
aktivering & kol)

2,5 Mkr (med re-
aktivering aVv kol)
10,60 Mkr(utan reakti-
vering) 6,30 (med
reaktivering)
Reningselfekt: 40-50 % for grganiska &mnen
(som coD) och 90-95 % for aromater, bensen

m fl giftiga @mnen

Kostnad totalt Kr/m3:

Anmarknin - yppgifterna  galler behandling
av 400 000 M gyjoppsvatten per & Kostnaden

for reningen idag & ca 555 kr/m

ska  hamnar, att anpassa sina fartyg for
atervinningssystemet.

Sjbfartsverket ~ driver redan  fagan in-
ternationellt. Flera oliebolag i UsA, bl a
Exxon, har infort eller planerar att instal-
lera  gtervinningssystem ~ for sina ggna far-
tyg. Vid var studieresa i USA besokte vi
ett raffmaderi i Kalifornien dar man har
installerat ett system, dar &tervunna kol-
vaten anvands som bransle.  Vid Vvar stu-
dieresa till Holland och Rotterdam fick
vi reda pa att de hollandska myndighe-
terna  ser étervinning av bensin  fr&dn bl a
fartygsutlastning som en del i sitt stora

atgardsprogram fram till &r 2000.

forbéattrad avloppsrening

i .Skarvik-Rya

Regnvatten i Skarvik-Ryas  oljehamnar,
som fororenas vid de olika oliebolagens

depder @ glie- °¢h yemikaliespill, ~ vatten
frin  bensincisterner m m leds till en re-
som skoéts av Ciclean.

Ca 300 000

avloppsvatten behandlas
ar en av de moder-

ningsanlaggning
Ciclean ags av Graab-Kemi.

m  foérorenat
per & Anlaggningen
naste i landet for denna typ av aviopp och
tar bort oljan effektivt. I de flesta olje-

hamnar saknas liknande rening.
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Trots den traditionellt sett avancera-

vid Ciclean passerar stora

och kemikalier

de reningen
méangder  l6sningsmedel

igenom  reningsanlaggningen
havet.

och ut i

Fortsatt  arbete

Naturvardsverket kan anvanda  fgrslaget

som - exempel for att stalla hardare krav

pa denna  typ A yislapp.

Styrelsen for  teknisk utveckling
(STU)  kan engageras for att utveckla en

annu battre  teknik.

Lansstyrelsen ~ 9¢h  miljp-  och  halso-

skyddsnamnden ~ kan anvanda  fgrsjaget
Som  hjalp att fa oliebolagen att halla isar
sina olika avlopp béttre.
orenade strommarna kan d& behandlas

enligt VAt forslag Vilket Dblir pijigare. A"
ternativet ar att betala den rening som

De svérast for-

méste  gsras p& Nel@  avioppsstrémmen
(forslaget ~ ovan).

Hamnar - Torshamnen (réoljehamn)
For att forsorja raffinaderierna med ra-
olja kommer fartyg till Torshamnen for

att lossa och pumpa in réolja till  olika
lagringsutrymmen pa land.  Tidigare Var
det vanligg Med  mycket S©'@ fartyg pa
200 000 ton dodvikt eller mer. | och med
att de flesta fartyg kor korta  strackor for
att  hamta réolja frdn  terminalerna i
Nordsjon, ar de numera i storleksord-

ningen 80 000135 000 ton dodviki.  Ef-
ter att ha lossat réoljan maste fartyget &
in ballastvatten for att kunna ligga stabilt
i vattnet nar aterfarden till raoljetermi-
nalen sker. | nya fartyg med sk segrege-
rade tankar finns sarskilda tankar for bal-

i kontakt

lastvatten, ~ SOM g|drig kommer

med (goljan. ! &ldre fartyg utnytfias oK
réoljetankarna aven som ballasttankar.
Det innebér att den volym ballastvatten
som tas in "trycker ut" lika stor volym luft
berikad med svavelforeningar och kolva-
ten som avdunstat  fran réoljan.

Andelen fartyg med skilda tankar har

okat itakt med att de aldre fartygen bytts

ut. Det innebar att utslappen minskat i
motsvarande takt.
Kontrollen kan ske over-

av ytslappen

siktligt genom  refativt enkla  perakning-

Utslapp

Miljoprojekt Goteborgs och BP:s kolvatemét-
ningar visar att ytslappen frAn Shells och BP:s
raffinaderier & |4ngt storre an vad Concawes
berakningsmetoder anger. BP'S matningar visar
specifikt &t kolvateutslappen frén  r3oljecister-
nema (kan jamforas Med bensincisterner) &r |

storleksordningen 190 kgftim jamfort med del
beraknade vardet 40 kg/tim trots att flytande tak

ar installerade.  Skulle forhéllandena vara de-
samma i Skarvik-Rya kan aven ytsjappen dar-
ifrdn vara underskattade. Det ar darfor yiktigt att
utslappen fran Skarvik-Flyas cisterner mats sna-

rast mgjligt.

ar. P& yppmaning @V Miljoprojekt ~ GOte-
borg D& Goteborgs Hamn  tagit reda pg

g 9 g p
vilka typer och antal fartyg som lossat

rdolja i Torshamnen under 1988. En
dverslagsmassig  berdkning ~ Visar att i stor-
leksordningen 160 ton kolvaten kan ha
slappts Ut

Det ar mojligt att komma ner till noll-

utsldpp  genom att enbart tilldta fartyg
med skilda tankar for réolja och ballast-

vatten.

Forslag

Tillsynsmyndigheterna I Goteporg ~ f0rso-
ker tillsammans med Goteborgs ~ Hamn,

Stora méangder kolvaten kan atervinnas  vid

utlastning & bensin il farryg,
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i forsta hand pa frivilig  vag, f& Shells och
BPS oliebolag 2t sata ,pp  en gsplan
for dvergang till  kontrakt med fartyg Som
enbart  har skilda tankar.

Fartygstrapk, féagjeterminaler

| Goteborgs hamnomrade finns  fortfa-

rande en ratt omfattande fartygstrafik

aven om den minskat totalt sett. Framfor-

allt har  ¢arjetrafiken med  gods OCh  pas-
sagerare Gl Danmark, England ~ och
Tyskland ~ Okat  FOr fapygens utslapp il
luft  saknas regler. De flesta fartyg anvan-
der hogsvavlig  tjockolja till sina motorer.

Det innebér att kraftigt férorenade rok-
gaser  slapps ut och forsamrar luften i
Goéteborg dar folk bor eller arbetar. Det
sker dels da fartygen ar P& vég in eller ut

fran Goteborg, dels da de ligger vid  aj
med  motorerna pa (for sin elférsorj-
ning).

Mojligheter att minska i5i5ppen
Elanslutning & mojlig  for  Vvissa  gajer

med  farjetrafik 94T fartygen ligger €N
langre tid. Stena Line har under 1988
efter  patryckningar 8" myndigheterna
bestamt sig foér att anordna elanslutning
till ett par & sina farjor. Darmed kan
besvarande utslapp for omgivningen eli-
mineras. Det boér é&aven vara mojligt for
andra  rederiers fartyg.

och snabbaste sattet

utslappen  toralt  frén  garpyag
trafiken ar att fartygen drivs med renare

Det effektivaste
att minska

branslen.
| ett forsta steg kan man gé over till

ldgsvavlig olja Som bransle.

Fartygslrafik Vv

Utslapp frdn fartygstratik | Goteborgs hamnar
(1983, VL 85.02-22)

Ton per &r
Svavel- Kvaveoxider  Koloxid Kolvaten — Stott
dioxid

340 860 410 130 41

Anmarkning: Inom ramen for ett regerings-
uppdrag gor Sjofartsverket NU €N granskning av
sjofartens utslapp till luft.
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Stena Line

Stena Line presenterade €n plan imars 1988 for
overgangill 1agsvavlig olja

" Overgang till oljor med lagre svavelhalt
(1°5) senastdecember 1988

" Overgéang till oljor med svavelhalt p& 0,6 %
juli 1989

Planen innebar att Stena Line minskar sina
utslapp av svavel med 74 °/> frén sin totala tarje-
trafik. Detta innebér en minskning p& 1 600 ton
svaveldioxid  per 4r.

Bunkeroljan, ~ SOM fartygens brannol-
ja ofta kallas, kan ocksd analyseras s& att
man ar saker pé att inte miljsfarligt avfall
blandats in.

P& hoésten 1985 tog miljo- och hélso-

skyddsforvaltningen | Géteborg et antal
prover pa oljan frén nagra farjor. Halter
av PCB pé 2,9 och 32 mg/l  uppmattes i
Victorias och Stena Danicas bunkgroljor.

Bunkeroljan hade |gpts  frén  Osttysk-
land. Sedan dess har leverantérerna

uppmaérksammats pa problemet. Stena
Line tar regelbundet prover for att kont-
rollera  att oljan inte innehaller PCB.

'bt’)rjan av 1988 tog milj6- och haélso-

skyddsforvaltningen i Goteborg et antal
prover  frén olika oliebolags ~ cisterner i

Skarvik- — och Ryahamnarna.  Miljoprojekt
Goteborg bekostade ett utvidgat  analys-
program for att ta reda pé innehall av

tungmetaller, ~ klorerade  amnen och and-
2 miljsfarliga substanser som  normalt

inte ska finnas i rena oljor.

Lite senare giorde Goteborgs Hamn
AB, polisen 0N |ansstyrelsen en razziai

oljehamnarna dar ett 50-tal prover togs.
Svindleri  med jnplandning @Y spilloljor
och mijofarligt ~ afll i yaniiga  oljor av-

slsjades, vilket ledde till &tal mot ett antal

foretag.

Fortsatt  arbete

Miljs- 9N halsoskyddsférvaltningen i
Goteborg haller  redan p& att undersoka
vad som kan goras ifréga om elanslut-
ning av farjor vid kaj vad det kan ge for
miljpvinster och vad det kostar.
Dar fsrvaltningen
méjliga och motiverade

beddmer atgarder

kan  halsoskydds-
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Utdrag fran resultaten av analyser av oljor.Exempel pa kontrollprogram.

Prov A (fororenad olja)

Svavel Viktsprocent 0,97
Aska y 0,01
Sediment P 0,03
Vatten - 0,05
PCB ppm 1
Bly 3 1
Kalcium % 4
Zink C 0.4
Organiska klor-

foreningar 1) " 64

Prov B

0,97
0,01
0,03
0,05
|
0,6
0.3
0,1

1

1) som skillnaden totalt klor — oorganiskt klor

lagen eller miljoskyddslagen anviandas
for att fa dem genomforda.

Miljo- och halsoskyddsforvaltningen
eller lansstyrelsen kan aligga alla som
hanterar bunkeroljor i hamnarna att re-
dovisa analyser pa oljornas innehall.

Nar det giller sjofartens miljopro-
blem ar det viktigt att samverka med sjo-
fartsverket.

Avfallstippar

Pa Hisingen finns ett antal avfallstippar,
vilka bl ager upphov till fororenat lakvat-
ten.

Utsldppen kan tyckas sma i jamforel-
se med andra bidrag, men de sker under
méanga ar och langt efter att tipparna
slutat anvindas. Det ar ocksa viktigt att fa
fram béttre rening eftersom sadan i regel
saknas savil i Goteborg som i 6vriga lan-
det. Avfallstipparna i landet ger tillsam-
mans upphov till stora miljofarliga ut-
slapp till yt- och grundvatten. Aven ut-
slapp till luft har borjat diskuteras och
undersokas. I USA anser myndigheterna
att det kan vara stora problem (se projekt
16 i bilagan).

Avfallstippar — Torsviken

Torsvikens deponeringsanlaggning eta-
blerades 1977 och har med olika huvud-
min anvants som upplag for fast och
flytande industriavfall, behandlat och
obehandlat miljofarligt avfall. 30 000 -

40 000 ton per ar har lagts upp. Verksam-
heten har reglerats genom ett flertal be-
slut av naturvardsverket, koncessions-
namnden och regeringen.

Graab-Kemi har from 1988 drifts-
ansvaret vid Torsviken. De ansokte
1987-07-03 om tillstand att fran arsskiftet
1988/89 och tills vidare fa ligga upp dels
fast industriavfall, dels flytande industri-
avfall och behandlat miljofarligt avfall.

Ansokan har dock begarts vilande for
att ayvakta en del utredningar.

Oavsett om man fortsitter att depo-
nera avfallet eller inte kommer det att
rinna ut lakvatten som behéver renas.
Reningsverk med kalkfallning och sedi-
mentering finns sedan flera ar men be-
hover forbattras. Efter rening rinner av-
loppet via en back ut i en havsvik.

Ett av problemen med nuvarande re-
ning r att utrustning saknas for att fa
bort organiska amnen, organiska klor-
foreningar och kolviten ur avloppet.

Mojligheter att forbattra
avloppsreningen

Vi har tagit fram flera forslag till forbatt-
rad rening av lakvattnet (projekt 10 i
bilagan).

Det forslag som kan vara lampligast
bestar av foljande reningssteg: kemisk
fallning, sedimentering, sandfilter, aktivt
kolfilter.

Utslappen av organiska amnen skulle
totalt kunna minska med ca 90 ton/ar
om denna typ av rening infordes.
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Detta ar ett forslag med en konven-
tionell reningsmetod. Det kan finnas bit-
tre dar nyare teknik kan provas.

Fortsalt arbete

Vi foreslar att Graab arbetar vidare for att
installera denna eller likvardig rening.
Forslaget kan vara ett riktmarke for and-
ra liknande avfallsupplag i landet.

Avfallstippar —Tagene

Tagene har varit i bruk sedan 1972. |
huvudsak har slagg och aska fran Sivenis
forbranningsanliggning och slam fran
Ryaverket deponerats. Aven andra typer
av avfall har deponerats dar, som flyg-
och kolaska, obehandlat hushallsavfall,
fettavskiljarslam, asbest m m.

Det finns en lang rad beslut om vill-
kor for verksamheten fran koncessions-
namnden och andra miljomyndigheter.

Nu gillande tillstand medger fortsatt
deponering av ovan namnda typer av
avfall. Omradet beriknas ricka till om-
kring 1995 om i huvudsak slagg liggs
upp.

Grundvattenforhallandena har
linge varit foremal for diskussion. Nir-
boende har bl a klagat pa férorening av
brunnar och vattendrag. Den omfattan-
de kontroll som gors ay lakvatten och
narliggande brunnar ar inte entydig.

Lakvattnet fran tippomradet ledsi tva
separata ledningar (slam- respektive
slaggupplagen) till avloppstunneln till
Ryaverket som passerar under omradet.

Lakvatten

Vi har latit utfora en studie av majlighe-
terna att rena lakvattnet med konventio-
nell teknik (projekt 10 i bilagan).

Parallellt har vi tillsammans med mil-
j6-och hilsoskyddsforvaltningen latit ut-
fora en mer omfattande analys av lakvatt-
nets innehall (se projekt 20 i bilagan).

Analyserna visar laga halter av miljo-
farliga organiska féreningar, som kunnat
identifieras. Andelen okanda ej identi-
fierade amnen ar hog. Halterna av orga-
niska klorforeningar ar hogre i lakvatt-
net fran slaggupplaget an fran slamupp-
laget.
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Tester

De tester som gjorts i laboratorieskala visar
foljande resultat:

Typ av fororening Reningseffekt %
Organiska amnen (métt
som kemiskt syrefor-
brukande substans) 90
Organiska klorforeningar 99
Kolvaten 99
Kostnader:
Avloppsflode, me/tim
25 50
Investering 4 Mkr 5 Mkr
Driftskostnad, kr 380 000 590 000

Vart forslag till rening innebar at
sedimentering, sandfilter och aktivt kol-
filter installeras. Det skulle enligt labora-
torieforsoken kunna minska utslaippen
av organiska amnen (matt som kemiskt
syreférbrukande substans) med ca 50
ton per ar.

Investeringskostnaden kan bedoémas
till ca 3,2 Mkr och driftskostnaden till ca
200 000 kr per ar for ett reningsverk med
kapaciteten 50 m” per timme.

( ','m/z_wl rologi — grundvalten

Var konsult har gjort en utvardering av
tidigare gjorda undersokningar om geo-
hydrologi — och grundvattenforhallan-

Torsviken

Vilat utféra en analys av vattnet i backen utanfor
avloppet fran Torsvikentippen.

16 av de 72 mest miljofarliga kemikalierna,
enligt den lista som amerikanska naturvardsver-
ket (EPA) gjort, identifierades. Listan har arbetats
om till svenska férhallanden. De mest anmérk-
ningsvarda halterna var

Amne Halt, g/l
Organiska klor-

foreningar (EOCI) 1200
Fenol 525
P-nonylfenol 7 356
Ftalater 150
Dioxan 674

Dessa kemikalier kan finnas i olika produkter,
se nedan under "Brudaremossen”.
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den. Flera av dem, som beror geologin, Brudaremossen

ar utforda i samband med att depone-

ringen paborjades 1972. Av tidsskal hade Sammanstalining & miljp- °ch  halsoskyddsfor-
Vi ingen mojlighet 2t fulfola  Uvarde-  valtningens ©Ch VA" provtagning Vid Brudare-
ringen  Med  nya undersékningar. mossen:

Konsulten har  funnit att det finns De amnen eller kemikalier som redovisas har
mycket Som talar for att payerkan pa & bland de 72 mest miliofarliga enligt den tidiga-
grundvattnet i omradet  ar begrénsad. En re namnda listan, baserad pg amerikanska na-
bedomning & att en stor del av det  turvardsverkets pedsmningar.
grundvatten som bildas draneras ner i Exempel pa vad som identifierades i ett av
avloppstunneln som g8 | perget under proven (i halter 1-46 ygy))
tippomradet.  Samtidigt ~ finns  vissa indi- .
kationer pa att lakvatten kan fororena Exempel pa ursprung
grundvattnet | sodra  delen - av tipnomra- Toluen Finns 1 losningsmedel
det. Slutsatsen blir att grundvattensitua- och bensin
tionen inte ar tillfredsstéllande klarlagd. Etylbensen v
Var konsult  foreslar  ett 15-tal nya oObser- Xylen v
vationsror  for  grundvattnet. Styren Lésningsmedel 1 Viss

typ @ plasttillverkning
Naftalen Finns 1 |gsningsmedel,
Ifgrtsarl  (Irbvtk oljeprodukter, bekamp-
) ningsmedel
Graab installerar rening av lakvattnet. Dibensoturan Kan forekomma

Det forslag W lamnat  kan utvecklas  och som |5sningsmedel

forbattras. Paradiklorbensen Ingér 1Vissa typer
Grundvattenférhéllandena behover av doftblock pg toaletter
undersokas ; Vi har lamnat Il . N
- - ytterllgare_. P-nonylfenol Tensid, ingar ' manga
over VA&r yyedning  tll Graab och mjjje- rengdringsmedel
myndigheterna. Ftalater Mjukgorare | plast
Dioxan Kan férekomma som

I6sningsmedel och
som  biprodukt Vid poly-

Avfallstippar - Brudaremossen ’ ’
PP estertillverkning

Brudaremossen har utnyttjats som Gote-

borgs kommuns  avfallstipp for alla yper
av avfall inklusive miljsfarliga frin 1938

Hallen organiska klorféreningar (métt SOM AOX)
uppmattes till 290 ug/l

) N . 1) Kemikalier Vi foreslagit att samhallet ska aweckla.
Gl 1972. Tjppen 4 belagen ' Delsjoom-

rddet i narheten av pelsjparna. Dessa

sjoar anvands som reservoar for det ra-

vatten  Som  fgrsgrier  Goteborg M pum- ten OCh Klarlagga paverkan pa grundvatt-
pas upp frn Gota alv. Frdn 1972 till 1978 net iansiutning Ul tippomradet.
utnyttjades Brudaremossen enbart  for Trots dessa omfattande analyser kan
icke brannbart avfall.  Darefter stangdes vi endast redovisa nagon promille av vad
avfallstippen. Lakvatten rinner  och kom- lakvattnet  innehaller. Det &r svart att ana-
mer att fortsatta rinna  frdn  omradet i lysera avioppsvatten av denna typ efter-
ménga ar. Det fororenade lakvattnet leds som antalet méjliga nedbrytningspro-

i kulvert il kommunens avloppsled- dukter kan vara mycket stort. Vi finner
ningsnat 10" behandling | Ryaverket. La  dock att kunskapen ar tillracklig ~ for - at
kvattnet ~ kan bedémas  som starkt forore- installera langtgaende rening. Natur-
nat. Renhallningsverket har i samrad vardsverket har  sedan lange  jamstallt
med miljsmyndigheter och andra beror- denna typ & aviopp med komplexa in-
da under 1988 satt jgang et kontroll- _ och du_striavlopp, dar det i regel krévs  sér-
atgardsprogram.  Det syjtar bl a il att  skid yeningsteknk  (ENA-utredningen,
minska  mangden  intrangande  regnvat- 1986).
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Rening av lakvatlen

Vi har tagit fram flera forslag till konven-
tionell rening. Eu forslag som vi bedo-
mer andamalsenligt ar installation av se-
dimentering, sandfilter och aktivt kolfil-
ter. Kostnaderna bedomer vi till ca 2,5
Mkr for investering och ca 200 000 kr for
driften.

Utslappen av organiska amnen (matt
som kemiskt syreforbrukande substans)
skulle med vart forslag kunna minskas
med ca 95 % enligt laboratorietester. Ut-
slippen av klorforeningar skulle kunna
minskas i motsvarande grad.

Fortsatt arbete

Det ar viktigt att renhallningsverket och
berorda myndigheter fortsiatter arbetet
med att klarlagga och vid behov atgarda
grundvattenfororeningen i omradet.
Nar det giller lakvatinet kan vart eller ett
likvirdigt forslag till rening genomforas
omedelbart och direkt ge en minskad
fororeningsbelastning for miljon och
Ryaverket. Vi foresliar att renhallnings-
verket snarast installerar langtgaende re-
ning ay denna typ.

Trafik

en vasentligaste uppgiften nar

det giller trafikens utslapp ar

att klara de mal som finns be-

slutade centralt och lokalt om
utslipp och halter av lufiféroreningar.
Forutom renare luft i Goteborg galler
det ocksa att skapa en trivsam stad, med
mindre buller och mindre tringsel med
fordon.

Miljomal

Om vi forflyttar oss fram till ar 2000 och
antar att trafiktillvixten okar enligt en
prognos for Goteborgsregionen, hur ser
det da ut?

Vi antar att inga ytterligare atgarder
beslutas och genomfors utover diskute-
rade krav (om kolvaten och kvaveoxider)
pa tunga fordon. Da behéver vi enligt
en berikningsmodell minska biltrafiken
ar 2000 med ca 30 % for att klara kraven
pa minskning av kviveoxidutslippen.
Den wrafikstrom vi da kommer ner till
motsvarar ungefar den vi hade 1985. Om
man utgar fran de strangaste avgaskra-
ven som kan forvantas inom den narmas-
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te framtiden, maste trafiken minska med
25 % for att malet for kviveoxider skall
nas. For att klara minskningen av cance-
rogena/mutagena amnen behover trafi-
ken minskas med 90 % vid forvantad
utveckling respektive 70 % om strangaste
avgaskrav infors.

En slutsats av detta ar att enbart ay-
gasrening inte racker for att miljomalen
skall uppnas. Sjilva fordonsflodet av ba-
de latta och tunga fordon maste minskas.

Hur kan problemen losas?

I Goteborg har problemen med hoga
luftféroreningshalter uppmarksammats
sedan lang tid tillbaka. Extremt dalig luft
vid tillfallen med inversion gér situatio-
nen annu mer allvarlig.

Flera atgéirdsprogram har tagits fram
under aren, bl a av Goteborgs fordonsay-
gasgrupp ("Renare luft”, 1985). De at-
garder som foreslas i den utredningen
berér i forsta hand de vérst utsatta omra-
dena och dr av mer akut, kortsiktig karak-
tar. Vi anser att det ar nodvandigt att
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Behov av utslippsminskningar dr 2000 for att miljomdlen ska kunna uppmds. "Forvintad
utveckling” innefattar redan fattade beslut om avgasrening, krav pa tunga fordon betrdffan-
de kuiveoxider och kolvéteutslipp, samt en trafikokning med 15 % for litta fordon och 25
% for tunga. "Hérda utslippskrav” innefattar dessutom “Kalifornienkrav”™ samt partikel-

krav pa tunga fordon.
Forklaringar:

NOx — kvdveoxider
CO2 — koldioxid

fullfolja dessa atgarder snarast. For att na
en hallbar situation ar det emellertid
nodvandigt att ta fram mer langsiktiga
atgarder. Sadana atgérder ar i de flesta
fall mer omvalvande. De kraver stora in-
vesteringar och ett starkt engagemang
fran majoriteten avinvanarna. Dessutom
maste besluten om langsiktiga atgarder i
de flesta fall fattas omgaende.

Vi foreslar en radikal satsning pa ett
modernt och snabbt kollektivirafiksys-
tem som passar behoven i Goteborg. Det
maste ha sa manga fordelar att manni-
skor helst ska vilja att lata bilen sta hem-
ma. Detta system, i den inre regionen,
kan knytas ihop med ett regionalt system
dir ryggraden utgors av pendeltag till
Kungsbacka, Uddevalla, Vinersborg,
Alingsas och Boras. Vi anser att ett val
fungerande kollektivirafiksystem ar en
forutsattning for att samtidigt kunna be-
gransa biltrafiken med olika typer av re-

striktioner. Vi anser att styrmedel och
restriktioner ar nodvandiga for att kun-
na losa miljoproblemen, tex problem
med lokalt hoga fororeningshalter.

For att kunna genomfora ovanstaen-
de krivs en offensiv och medveten stads-
och trafikplanering dar lokalisering av
bostider, verksamheter och service an-
passas till kollektivtrafikens huvudlinjer.
Denna utveckling mot sammanhallna
och kompletta stadsdelar ger ocksa moj-
ligheter till ett minskat behov av resor.
Minga onddiga avstand kan tas bort.

Nar det giller godstrafiken maste
lastbils- och kombiterminalerna flyttas ut
ur centrala Goteborg. Varudistributio-
nen inne i Goteborg skall ske med speci-
ellt miljovinliga fordon. De kan drivas
med miljovanliga, rena branslen eller ha
langtgdende rening. Pa sikt skall diesel
som bransle avwecklas. Godstransporter-
na maste samordnas bittre sa att onodi-
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UDDEVALLA

VANERSBORG

En vision av det nya kollektivtrafiksystemet.
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ALINGSAS

BORAS
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Beréakningsmodell

Vi har med pjzp av en konsult utarbetat en

berakningsmodell for att kunna ta reda pg om
beslutade  avgasreningskrav &r tillrackliga for att
nd beslutade mal iett omréde (projekt 12 i bil-
agan). De miljpmal Vi utgatt ir&n bygger pa poli-
tiska beslut om npdvandig minskning v utslapp

och acceptabla halter av |uftfororeningar. Vi har
dven satt ypp en grans for utslapp av cancer- och

mutationsframkallande
rat pg den svenska cancerkommitténs
nationella

amnen. Den har vi base-
och inter-

strélskyddskommissionens (ICRP)
bedémningar. Bullerfragorna ingér ej | modellen.
Berakningarna har gjorts dels for dagens ut-
slappssituation, dels for olika framtidsalternativ
(&r 2000). Framtidsalternativen  pygger p& tva
prognoser Over trafiktillvaxten i Géteborgsregio-

tomma undviks. Med

ga, transporter
hjalp av py teknik och upprustning av
jarnvagarna kan petydligt M€’ gods foras
over fran lastbil fill jarmvag.

Genom att utse inre regionen - Go-
Partille och Mdindal som mil-
joskyddsomrade  enligt 82 & T miljo-
skyddslagen, an €N frafikplan med  syfte

att klara pmjlismalen  Pefastas juridiskt.
Var tanke & att det & pmgjigt att

teborg,

skapa en framtidsinriktad och miljovan-

lig storstadsregion. Goteborgsregionen
skulle  kunna se ut som i den Vvision Vi
tecknat  har intill.

Persontrafik = pendeltag

Biltrafiken pé infarterna in mot Gote-
borg ar den trafik som oOkar mest. Infarts-
lederna ligger dessutom idalgéngar dar
det ar stora risker for héga halter  forore-

ningar Vid ftillfallen d& inversion

upptra-
der.
Trots att I&ngpendlingen med kollek-

tivtrafik har ©6kat under de senaste &ren
8ker de flesta som bor igrannkommu-

nerna  bil in till G('jtgborg. Pa strackan
Goteborg-Alingsds ~ filns  den pagstg  an-
delen kollektivtrafikresenarer (med pen-
deltag) ca 19 % av de resande. | dvriga

strdk in mot Goteborg ar andelen betyd-

ligt lagre.

nen samt pg nationellpeslutade avgasrenings-
krav pg fordon. Aven mer |§ngtgdende krav som

diskuteras har tagjts med. For de fororeningar
dar miljismalen enligt modellen inte yppn&s, ang-
es avstdndet till malen som behov av minskade
utslapp eller minskad trafik. Modellen kan alltsd
anvandas som ett redskap for att dimensionera
olika 3tgardsalternativ.

Modellen kan ocksd anvandas for kommu-
nens gversiktsplanering, tx for lokalisering av
godsterminaler och restriktioner mot den lokala,
tunga trafiken. Andra  exempel & planering &
nya kontor, bostadsomrdden och andra trafikal-
strande aktiviteter. Va&r modell ar ett fgrslag till
arbetsredskap SOM kan behéva bearbetas och

forfinas  ytterligare.

centralstation ar  knut-
Banan

Goteborgs
punkten ~ for fem jarnvagslinjer.
mot  Alingss & dubbelsparig ~ °och har
sedan 1987 en fyngerande  pendeltrafik.
Banan  mot  Kyngsbacka-Varberg korn-

t
Idé

Pendeln  utgér ryggraden | Géteborgsregionens
kollektivtrafiknat. ~ De pefintliga jarnvagarna mot
Goéteborg utvecklas  genom OM- och nyhyggna-
der till ett effektivt pendeltdgssystem med ge-
nomgéende linjer. Linjerna Sammanbinds  genom
en tunnelslinga under centrala  Géteborg. Jam-
vagstunneln gar mellan Almedals station via
Korsvagen, Jarntorget och Centralen.  Gote-
borgs centralstation  byggs M for genomgéende
pendeltagstrafik.

Pendens hallplatser | Goteborg Skall pa ett
enkelt satt ansluta till det lokala kollektivtrafikna-
tet. Vid stdrre  h3liplatser for pendeltag eller

sparvagari regionen anlaggs vélbelagna infart:
sparkeringar varifrdn den lokala matartrafikens

linjer utgar. Matartrafiken ~omfattar lokala mini-
bussar, taxi, samakning | egna bilar m m. En
etablerad pendel far, med en malmedveten pla-
nering, strukturerande  effekt p3 markanvand-
ningen langs banan. Stationssamhéallena  forta-
tas, affarer och annan service forbattras och
jarnvagen hamnar aterigen icentrum av samhal-
lena.
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MOT UDDEVALLA STENUNGSUND

e ’MT;%

HISINGEN

BRUNNSBO

MOT VANERSBORG

PARTILLE
OT ALINGSAS

MOLNLYCKE
MOT BORAS

LINDOME

MOT KUNGSBACKA

Den framtida pendeltagstrafiken i Goteborgsregionen.

mer troligtvis att byggas ut med dubbel-
spar och forstarkas med pendeltag. Ovri-
ga banor ar enkelspariga och av dilig
teknisk standard.

I Goteborgsregionen finns praktiska
forutsattingar for ett vittgrenat pen-
delsystem baserat pa sparburen trafik.
Ett sadant pendelsystem skulle kunna se
ut enligt ovanstaende figur.

Genomforande

Att utveckla ett hogklassigt heltickande
pendeltrafiksystem fordrar stora investe-
ringar och tar lang tid. Under tiden som
utbyggnaden sker ar det viktigt att halla
en sa hog standard som méjligt pa den
kollektivtrafik som finns for att inte tap-
pa resenarer.

Erfarenheter fran andra delar av lan-
detochivarlden visar att det gar att hélla
tiderna dven pa strackor med enkelspér
med tit pendeltagstrafik. Motesplatser
kan utformas for "flygande moéte” eller
helst som kortare strickor med dubbel-
Spar.
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Ett effektivt system med snabbussar
bor samtidigt utvecklas for de omraden
som inte betjanas av jarnvag med hog
standard. Sadana bussar maste ges ga-
ranterad framkomlighet i Goteborgs
centrala delar genom t ex egna korfalt. |
takt med att pendeltagstrafiken byggs ut
kan bussystemet avvecklas lings jarnvi-
garna.

Persontrafik — Bohuspendeln
—regionaltag Goteborg—Uddevalla

Kungsbackapendeln ar pa viag att ge-
nomforas. Vi har darfor gjort en utred-
ning om Bohusbanan - ytterligare en
lank i kedjan som kan utnyttjas for mo-
dern pendeltagstrafik (se projekt 9 i bi-
lagan). Den del vi studerat ar Goteborg—
Stenungsund-Uddevalla. Mojligheterna
som utredningen visar skall enkelt kun-
na anvandas for andra enkelspariga ba-
nor i regionen, t ex Bergslagsbanan och
Borasbanan.
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UDDEVALLA C

UDDEVALLA 8

SVENSHOGEN
0DSMAL
STENUNGSUND

STORA HOGA
JORLANDA

KODE

Utbyggd Bohuspendel enligt konsultens forslag.

1 1988 ars trafikpolitiska beslut blev
Bohusbanan en linsjarnvag. Detta inne-
bar att lanstrafikhuvudméannen (i det
har fallet Bohustrafiken och Goteborgs-
regionens lokaltrafik AB) senast under
1989 skall ha tagit stallning till persontra-
fikens framtid.

Moyjligheter

Om Bohuspendeln byggs ut enligt vart
forslag beraknas 5 000 personenkelresor
med bil och 1000 med buss av totalt

Bohusbanan byggdes 1903-1909 och elektrifie-
rades 1939. Banan &r enkelsparig och nuvaran-
de standard tillater 100-110 km/h. Hastighets-
nedsattningar férekommer i hog grad p g a kur-
vor, broar och bangardar. Persontrafiken omfat-
tar i dag 7,5 dubbelturer per dag. Restiden Go-
teborg-Uddevalla &r drygt 70 minuter. Tagtrafi-
ken pa Bohusbanan svarar for fem procent av
samtliga personresor i "E6-korridoren” Uddeval-
la-Goteborg.

INVESTERINGAR
PA BOHUSBANAN

FJARRBLOCKERINGAR
GOTE BORG-UDDEVALLA

DUBBELSPAR

HALLPLATS
HALLPLATS 0CH MOTESSTAT ION
OVRIGA DRIFTSPLATSER

oeO0 ||

GOTEBORG K (FJARRSTYRD MOTESSTATloN)
OLSKROKEN

GOTEBORG C

45 000 per dag kunna foras over till tag.
Det finns andra bedomningar dar moj-
ligheterna att féra over resenarer anses
mer begriansade. Andelen kollektivrese-
narer i "E6-korridoren” blir da drygt 30
% jamfort med dagens 14 %. Underlaget
kan 6kas ytterligare om bostader byggs i
Sive och andra omraden i anshutning till
banan.

Utslappen av kvaveoxider kan totalt
minska med 130 ton/ar. Detta motsvarar
11 % av trafikens utslipp lings E6-straket
och 4 % pa Hisingen. Utslappen avandra
amnen minskar totalt med mellan 5-20
%. Utslappen av koldioxid minskar med
16 %.

Vart forslag
For att gora en modern pendeltagstrafik
mojlig behover Bohusbanan rustas upp.
Banan forses med fjarrblockering, fler
motesstationer och tva dubbelspariga av-
snitt. Flera nya hallplatser pa Hisingen
oppnas. Banan foreslas trafikeras med
halvtimmestrafik till Stenungsund och
ett tag i immen till Uddevalla. Fran Bo-
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Foretagsekonomi
Investeringar | infrastruktur - 340 Mkr
11 nya tagenheter - 260 Mkr
Summa  /nyester/ngskostnad 600 Mkr

Rorliga kostnader

(personal- och rylikostnad) T 28 Mkr
Kapitalkostnad (for tagen) T 22 Mkr
Summa 50 Mkr
Merintakter/mindrekostnad + 30 Mkr
Okade kostnader for |anshuvudman 20 Mkr

Samhéllsekonomi
Samhéllsekonomiska

(6kade drifts- och apitalkostnader) = 47 Mkr

kostnader

Samhallsekonomisk  pytta
(tidsvinst, trafiksakerhet, miljovinst,
energiférbrukning) + 47 Mkr

huspendelns  héllplatser utgar Matarbtts-

sar.

Busstrafiken med Bohusba-

parallellt

nan minskar - utom i yeningstid.  Bilpar-
keringar  anliggs vid alla stationer  for att

stimulera till "park-and-ride”. Trafikan-
tinformationen forbattras
En samhallsekonomisk

avsevart.
analys v et
trafikprojekt kan  aldrig goras  fullstan-
dig. Det gar inte att satta prislapp  p& alla
positiva  effekter,  t €X regipnalpolitiska
aspekter.  Bohuspendeln ar sambhallseko-

Lanstrafikairylaggningar- i Gotehergs-

Vagverket har anmodat |ansstyrelsen att ggra en
férenklad fler&rsplan for byggande av lanstrafik-
anlaggningar ~ for perioden 1989-1997.  Nasta
planeringsomgang &r for perioden 1991-2000.
Som ett forsta led begardes €N prioriterad  ob-
jektslista f0r |anstrafikanlaggningar.

For den narmaste  femarsperioden angav
Vagverket €N investeringsvolym p& 400 Mkr.
Vagverket tilldelade sedan lanet 283 Mkr. Vag-
verket, Banverket och |anshuvudmannen har in-
venterat behovet av investeringar i kollektivtrafik-
anlaggningar "kl jamvag. Behovet yppgsr till ca
2 000 Mkr. Andra utredningar sager att behovet
i regionen &r 4 000 Mkr fram till & 2 000. Léanet
har tilldelats en ram motsvarande ca 9 % av
ramen for hela riket. Detta &r €j rimligt mot bak-
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nomiskt Ionsam  och har en battre nytto-

kostnadskvot an ménga andra  diskutera-
dejarnvégsprojekt i landet.
Persontrafik

modem  ollektivtrajfzk Z Géteborg

Goteborg @ en bildominerad stad -~ ca
25 % &ker  kollektivt.

gjorts och gors i nuvarande
tem. Antalet

Satsningar  har
sparvagssys-
resenarer minskar  trots det-
ta.
Medelhastigheten ar lika |3 som
1970, d vs 15-20 km per timma. Egen

banvall - har haft pegransad — effekt.  gpar.

vagssystemet  Kraver mycket personal  och

har  hgga  driftskostnader. Goteborgs
Sparvdgar N’ proplem med att reprye-
ra forare. Storre fordonsenheter an-
vands for att halla driftskostnaderna ne-

re. Det blir glesare turer och forsamrad
standard.

Biltrafxken har o©kat drastiskt. Avgas-
halterna & gacceptabla  pa manga plat-
ser i Ggteborg  OM  kapaciteten | trafik-
natet  dverskrids i vissa delar. Négot radi-

kalt maéste goras.

Om  pendlarna  skall borja aka Kollek-
tivt i stor skala kravs ett betydligt battre
och snabbare lokalt system iGOteborg an
dagens sparvag. Detta & aven en forut-

sattning  r att infartsparkeringar skall
fungera ©ch bli attraktiva.

Stinas-lart

grund av det stora jpyesteringsbehovet och den
svéra miljsituationen i regionen. Investeringsra-
marna méste pgjas radikalt.

Lansanslaget omfattar jnvesteringar | Bohus-
banan (som lansjarnvag.) Banan &r istort behov
av renovering oavsett om man satsar pa pendel-

tag eller gj. For att Bohuspendeln skall genomfs-
ras fordras att staten Gkar anslaget fill lanstrafik-
anlaggningar 11anet med ett belopp motsvarande

investeringen i infrastrukturen d v s 340 Mkr
under en femarsperiod. Det innebar ca 70 Mkr
per ar ifem & Trafikhuvudmannen  méste des-
sutom deklarera att de accepterar hogre arskost-
nader for jsrmvagstrafiken. Bohuspendeln kan

forverkligas | etapper och vara i full drift vid
1990-talets senare halft.
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Kollektivtrafiken i stadsmiljo.
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Drastiska restriktioner mot  bilresan-

det (¢ ex vid hgga fororeningshalter vid
inversion) ~ ar inte politiskt  genomforbart
om inte et agrakiivt, kapacitetsstarkt
kollektivsystem  Kan erpjudas.

Vilka krav  staller Géteborgaren pa

sitt ollektivtrafiksystem?
Vi tror att kollektivtrafiken maste till-

godose bilisternas behov. Forst d& &r det

mojligt att minska biltrafiken och uppné

miljomalen. ~ Kraven blir d& tsjjande:
T Méttligt  avstand il phjpiats

" Mycket kort vantetid,  helst jygen
vantetid alls

Resa med phsg medelhastighet

och med mycket ™ stopp p& vagen
< F& byten utan vantetider och dver
samma  perrong
V' Lika bra komfort som i en bil

-4 "
Platsen skall  kannas som ens egen.

hanga av sig klader-
na, lyssna pé radio och slippa kanna

sig iakttagen
Avstressat resande

Man skall kunna

Kollektivtrafiken har redan fordelar for
trafikanten

som bilen inte kan uppfylla.

Inga parkeringsbekymmer
Det ar mojligt att anvanda restiden  for

annat, U eX arbete, |4sning ©Ch sOmn

Den ar pjjligare
Den &r sakrare

Mojlighet
Med helautomatiska system Uutan  forare
finns  ekonomiska mojligheter att erbju-
da en hogklassig turtéthetsstandard i me-
delstora stdder som Géteborg. I ett helt
automatiskt system kan turtatheten Okas

utan storre 6kning av driftskostnaderna.
| framtiden  nar ey pikutvecklingen  kom-
mit langre och kostnaderna minskat  kan
systemet Utvecklas  s& att man kan f& ef-
terfrigestyrda,  bytesfria  resor. D& papigr
servicenivan narma sig bilens.

Vi har tillsammans med  konsulter ta-
git fram idéer for ett nytt kollektivtrafik-
system | Goteborg.  Med pjgp av p te-
knologi och automatik gar det att sikta
mycket  hégt. Vi vil med dessa idéer ska-
pa debatt och stodja fortsatt  arbete  med

framtida kollektivtrafiksystem i Gote-

borg (projekt 5 T pilagan).
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De fgrslag Vi kommer  att beskriva

skall ses som exempel och goér inga am

Sprék pé exakthet. Det ar principerna
som - ar yjiktiga.
Det nya kollektivsystemet ~ skall smaita

in i Goteborgs  stadsmiljp.  1ack vare den
hoga turtatheten kan man ha gmg, ele-
ganta vagnar. Detta gy ocksd att statio-
ner, tunnlar, broar etc kan goras Mmindre
och smidigare. Kollektivtrafiken maste
ha god design OCh vara bekvam.

Viktiga linjer @t boria med

Det finns vissa delar av |o|lektivsystemet
som har  gygérande  betydelse  for  hela
systemets funktion. Genom att  starta
med yiktiga 'ankar kan man snabbt pgja

kvaliteten p& hela kollektivtrafiknatet i

Goteborg.

En ringlinje kan vara en viktig lank
eftersom den kan binda samman befint-
liga banor med varandra. Den matar pas-
sagerare  fr&n andra jinier il grpetsplat-
ser som ligger vid ringen. Ett stort antal
byten kommer att ske i anslutning till

ringen.  Ringen maste  darfor
hég turtéthet.

ha  mycket

Genom  aft gapa €N hagtillganglig

* ldé

Ett framtida stomnat bor vara helt automatiskt.
Natet boér omfatta hela det inre tatortsomradet
inklusive MolIndal och Partille.

Banoma  bor hyyudsakligen g& ovan jord,
men p3 vissa delar itunnel -framférallt i inner-
staden. Banorna &r helt avskilda fran ovrig trafik.
Stationerna maste vara latt atkomliga och forses
med hiss eller rulltrappa. Systemet skall vara

anpassat fOr barn, gamla, handikappade m fl
Stationerna  ar slutna mot sparen med ddrrar som

Oppnas Nar yagnarna kommer. Stationerna kan
vara bemannade eller dvervakas med TV.
Systemet har mycket hgg turtathet med en
minuts intervall under hégtrafik och langst fem
minuters intervall under lagtrafik. Att pyta linje
eller till nytt system (buss, pendeltag) skall vara
enkelt och bekvamt.  Vid knutpunktsstationer
finns mgjlighet att byta til manga linjer. Bade det
lokala och regionala nétet matas med bussar. Vid
det lokala systemets yttre stationer bor det finns

-bra parkeringsméjligheter.
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HUGGET

Ringlinjen binder samman befiniliga banor;

2

o=

LINNEPLATSEN

KoRSVAGEN &

GULDHREDEN

(Ref: G Lagerquist, Stadsbyggnadskontoret 1 Goteborg)

SELMA LAGERLOFS TORG

MASTHU GGET /

..........

VASASTAN SIENEN

ToRG JARNTORGET

En sammanhdngande linje Kungssten-Skogome.
(Ref: G Lagerquist, Stadsbyggnadskontoret i Giteborg)

ringformad zon i utkanten av centrala
staden kan den spontana utflyttningen
fran city styras till ligen med mycket god
kollektivtrafik.

Ringen knyter ihop centrala staden
med dlvstranden pa Hisingssidan. Betraf-
fande den etappvisa utbyggnaden av
Norra Alvstranden kravs att omradena
kring Lindholmen, Gotaverken och Fri-
hamnen prioriteras.

Ringen gar via Centralstationen-
Drottningtorget som blir en viktig knut-
punkt med koppling till det regionala
pendeltags- och bussystemet. Mojlighe-
ter att byta till pendeltig ges aven vid
Korsvagen genom den jarnvagstunnel

som vi foreslar. Kostnaden for ringlinjen
ar berdknad till ca 3,0 miljarder kr.

For att forslaget skall fa verklig ge-
nomslagskraft fordras en medveten
markanvandningsplanering. Nar det gél-
ler t ex Gullbergsvass handlar det om att
flytta ASG:s verksamhet och skapa ett
attraktivt lage for utbyggnad av bostader
och verksamheter.

Det finns ytterligare ett par linjer som
ar intressanta i ett forsta skede. Dessa
linjer utgor, langs vissa strackor, delar av
ringlinjen och skapar nya forbindelser.

Den ena linjen startar vid Kungssten
och gar mot city. Denna linje ersitter
delvis en av de minst effektiva delarna av
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nuvarande sparvagsnit. Vid Kungssten
ar det mojligt att anligga en infartspar-
kering. Linjen gar via Majorna till Mast-
hugget dar den korsar ringlinjen. Vid
Jarntorget och Centralstationen kom-
mer man att kunna byta till pendeltag.
Linjen gar sedan over till Hisingen via
Frihamnen till Backaplan. Backaplan ir
ett centralt och mycket intressant omra-
de. Hit skall man kunna ta sig snabbt och
bekvamt med bra kollektivtrafik. De sto-
ra parkeringsytorna bebyggs och omra-
det fortitas. Med omsorgsfull planering
skulle Backaplan kunna bli ett attraktivt,
levande och bilfritt centralt omrade.

Fran Backaplan gar linjen via
Brunnsbo upp mot Backa. Backa ar
ocksa ett omriade som med en ny auto-
matisk bana skulle kunna bli mycket at-
traktivt. Det dr tankbart att linjen fortsit-
ter vidare mot Lillhagen och Sive. Vid
Save skall det ga att byta till Bohuspen-
deln. Utbyggnadsplanerna for S:t Jor-
gen, Lillhagen och Save prioriteras och
anpassas till det nya systemet i detta fall.
Hela linjen ar kostnadsberiknad till ca
3.5 miljarder kr.

Den andra linjen gar genom hela ny-
byggnadsomradet Norra Alvstranden.
Vid Frihamnen ansluter linjen till ring-

) BACKAPLA
SANNEGARDS HAMNEN

GOTAVERKEN
LINPHOLMEN

KROKANGSPARKEN

-
CHAPMANS TORG

MASTHUGGET

linjen och vander vid Getebergsang. Da
Norra Alystranden idag ar obebyggt
finns majlighet att hir ligga banan ovan
mark sa att man kan njuta av utsikien!
Det ar angelaget att banan byggs pa ett
tidigt stadium sa att man vinjer sig att aka
kollektivt redan fran borjan. Av erfaren-
het vet man att en hogklassig kollektiv-
trafik hojer statusen i ett omrade och
diarmed etableringsviljan. Hela denna
linje ar kostnadsberaknad till ca 2,0 mil-
Jarder kr.

For att kunna infora ett nytt kollektiv-
trafiksystem i Goteborg kravs att det sker
etappvis. Man skall kinna sig for och vara
oppen for forslag under tiden.

Betraffande den framtida utveckling-
en av Goteborgs kollektivsystem pagar
diskussioner om nya alvforbindelser och
relativt omfattande utbyggnader ay spar-
vagssystemet. Detar i detta lage viktigt att
valja ny inriktning mot ett helt separerat,
automatiskt och turtatt stomnat.

Forattvinna tid och undvika tekniska
problem ar det angelaget att det nya
bansystemet bygger pa etablerad teknik.
Erfarenheter av automatiska system
finns pa flera platser i bl a Europa och
Kanada.

SELMA LAGERLOFS TogG

Kompletterat med en linje fran Norra dlvstranden till Getebergsing skapas en god start for
det nya kollektivirafiksystemel. (Ref G. Lagerquist, Stadsbyggnadskontoret i Giteborg)
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Kostnader

Forutom forslag pa viktiga linkar som
kan vara limpliga att starta med har vi
forsokt att berakna kostnaden for ett lite
mer omfattande nat. Berakningarna ut-
gar fran kostnader for liknande system i
Frankrike och i Belgien. Ett nytt auto-
matiskt system i Goteborg, som kan kon-
kurrera med bilen kostar enligt konsul-
tens forslag 14-17 miljarder (projekt 15
i bilagan). Lagger man till pendeltags-
tunnel blir det ytterligare ca 2 miljarder
enligt SJ:s berdkningar.

Godstrafik

Ingen annan tung trafik skall kora in i
centrala delar av Goteborg an den som
skall lasta eller lossa gods som forbrukas
eller produceras dar. Dessa lokala trans-
porter skall ske med speciellt miljovanli-
ga fordon. I Goteborg finns forutsatt-
ningar for natur- och vatgasdrivna for-
don. Godsterminaler skall lokaliseras
utanfor centrala Goteborg med anslut-

' UPPTAGNINGS
OMRADE

ning till jarnvags- och ringledssystemet.
Terminalhantering och fortullning av
hamngodset bor ske i anslutning tll
hamnen. Industrisparnatet byggs ut tll
ett sammanhéngande nit sa att de storre
industriomradena ansluts. Lokala och
regionala godsstrommar, som gar i kon-
centrerade, kontinuerliga floden, trans-
porteras pa jarnvag. Ett par kombitermi-
naler byggs ut runt Goteborg sa att om-
lastning kan ske nara killan. Matartrafi-
ken pa lastbil minimeras och gar med
miljovanliga fordon. Inom ramen for ett
vilplanerat terminalsystem skall foreta-
gens godstransporter samordnas sa att
ondodiga transporter undviks.

Utslépp fran godstrafik

Totalt i Sverige svarar idag de tunga for-
donen for ca 10 % av trafikarbetet. Dessa
fordon star for 30-60 % av de allvarligas-
te luftfororeningsutslippen fran trafi-
ken — kvaveoxider, partiklar och cancero-
gena/mutagena amnen.

For att na malet att minska utslappen

UDPEVALLA

VANERSBORG

ALINGSAS

KUNGSBACKA

Godsterminaler skall lokaliseras utanfor centrala Goteborg.
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Utslapp i tusen ton, 1985

Par- Kvive-

tiklar oxider
Tunga fordon 5,1 56
Personbilar 3.0 104

(Kalla: SNV, rapport 3283)

av cancer- och mutationsframkallande
amnen kravs enligt var berakningsmo-
dell en minskning av utslappen med
70-90 %. Ay totala utslipp av dessa dm-
nen i en stadsmiljo kommer ca 85 % fran
fordonstrafiken. Den tunga trafiken star
for ca 50 % av dessa utslapp (projekt 12
i bilagan).

Det kravs darfor en mycket kraftig
minskning av utslippen fran den tunga
trafiken for att miljomalen skall nas.

Godsfloden

Kunskaperna om godstrafiken och dess
floden ér sa begrinsade i miljosamman-
hang att vi finner det angelaget att hin-
visa till bakgrundsbeskrivningen i pro-
jekt 7 i bilagan. De uppgifter och forslag

Kol- Kol- Svavel-
monoxid vaten dioxid
62 11 8,4

1230 180 2.0

om godsfloden och jirnvag som redovi-
sas i det foljande har i huvudsak tagits
fran det projektet.

Goteborg ligger i skarningspunkten
mellan land- och sjétransporterat gods.
En mycket stor del av Sveriges godstrans-
porter har start eller malpunkt i Gote-
borg. Den 6vervagande delen gar via last-
bil.

Enligt var studie dr ca 70 % av den
tunga lastbilstrafiken av lokal karaktar.
Ca 25 % av lastbilstransporterna sker
utan last. En starkt bidragande orsak till
detta ar att terminaler och tullupplag
ligger utspridda éver hela Goteborg. Ut-
byggnaden av godscentraler, speditors-
terminaler och tullupplag forefaller en-
ligt var studie ha skett utan nagon egent-
lig planlaggning.

..LULEA SUNDSVALL BORLANGE ARSTA OREBRO HELSINGBORG MALMO...

S 83 EE G G

SJ KOMBITER MINAL
GOTEBORG

Kombitrafiken medfor okad lastbilstrafik i Goteborgsregionen.
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Godstrajik nya godsterminaler
-farre  transporter

Nar det att  minska

galler  mojligheten
utslappen M@ godstrafiken ~ & det nod-
vandigt att péverka lasthilstrafiken isig,
t eX genom  rationalisering, samordning
och lokalisering av terminaler. Det finns
i detta sammanhang € strategiska ™
raden att rikta yppmarksamheten pa.
0 sjrs kombihantering: Idag 'okaliserad
mitt i stadskérnan

0 Hanteringen avV hamngodset: Idag ut
spritt over staden, med viss koncentra-

tion till Ringon

0 De stora  gpeditionsfirmornas termina-
ler, ASG, Bilspedition, Autotransit m fl:
omraden

ldag placerade | centrala

Fram till mitten av 70-talet hanterades och |agra-
des istort sett allt gods iNOM pegransade omra-
den, tex hamnomradet.

1974 spreds tullagren Over hela Ggteborg. Ut
vecklingen har orsakat en snabb gkning av s k

| och med tullreformen

I6rpassningstrafik, d Vs trafik frén gransport till
tullager. Dessutom overfordes  industrins  |ager-
hantering till transit- och tullkreditlager. Detta har
inneburit  att ett pyyt led inforts itransportkedjan
-transporten  Gransport-Tullager-Mottagare.
Det starkt decentraliserade  tyllager ~ och ter-
minalsystemet (ett 50-tal utspridda platser) ger
orationella godsstrémmar SOM praglas &V dalig
samordning 9¢h ger manga onddiga transporter.

kommunalférbund
med de stora

Goteborgsregionens
har tillsammans transpor-
torerna,  Miljoprojekt Goteborg M fl tagit
initiativ till en speciell  plan for lokalise-

ring °°h  omlokalisering
ler och trafikalstrande

de inblandade

av godstermina-
foretag. Flera av

foretagen (Bilspedition,
ASG m ) anser att de behover nya plat-
forutsatter

S€l. Nya terminaletableringar
forbattrad

ter inte

infrastruktur, sd att yangpor-

gér genom centrala delar av Go-
teborg ©Och sa att jarmvagen
storre  ytstrackning. De  miljsmassiga
konsekvenserna skall beskrivas for de oli-

utnyttjas i

ka mojligheterna till lokaliseringar. De

totala  ytsjappen  SOM €N VisS |okalisering
alstrar  skall redovisas.

En godsterminal for lastbilar har be-

tydiigt S©re  paverkan p& miljp ©Ch om-
an ménga av de verksamheter

givning

som jdag @ ftillstandspliktiga enligt  Mil-
joskyddslagen. Det ar darfor motiverat
att vid kommande andring av  miljo-

skyddsférordningen ta med  godstermi-
naler Over en viss storlek som prévnings-

héa-

plikiga. N&gon ytterligare  utredning
rom har vi dock inte gjort inom miljépro-
jektet.

Godstmjiik ~ kombitrapk ~ hur kan

lastbilstrajfzken Minskas?

Den s k kombitrafiken forvantas oka

kraftigt under ~90-talet.  Kombisatsningen

innebér en koncentration av det jan-

vagstransporterade godset tll et fatal
terminaler avsedda for fiarrtrafik pé
jarnvag. Tl och frdn dessa terminaler
kommer godset att fraktas pé lastbil med
mycket stora upptagningsomraden.
Denna lokala matartrafik med lastbil
kommer att oka avsevart t ex iGi;')teborg.
Kapaciteten vid nuvarande kombiter-
minal i Géteborgs centrum ar ofillrack-

lig. EN ombyggnad  eller fiytning & ak-

tuell inom  en femarsperiod.

Kombitrafikens utveckling beror till
stor del pé vilka initiativ som tas i storsta-
der med kombiterminaler. Goteborgs
kommun skulle kunna ta initiativ till  sats-

ningar S°M  gynnarjarnvagens mojlighe-

g “Kombitransporter

Kombitransport & €n transportteknik dér hela
lastbilstrailers eller véxelflak satts pj jarnvagen

for den |angvaga transporten. Vid kombitermina-
lerna tar lastbilen over och drar ekipaget till det
slutliga méalet.

Kombitransporterna  Deror en pegransad del

av transportmarknaden, Om mélet 3 mijj ton
1990 yppnas, innebéar det mindre &n 3 % av den

totala  godsmangden SOmM fraktas mer an 10 mil.
1987 ars godstlode Med en kombitrafik p& 1,5
milj ton motsvarar - drygt 3% av den totala gods-
trafiken  p3 jarnvag.

Antalet kombiterminaler kommer att frdn nu-
varande ca 50 reduceras till 10-15 ib(’jrjan av
90-talet. SJ raknar med att kombitrafiken —&r ak-
tuell pg strackor  |angre an ca 40 mil. Se vidare

projekt 7 T bilagan.

SOU 1989:32



ter och minimerar matartrafikens

nega-
tva mijoeffekter.  Det mijsmassigt  rikt-
gaste alternativet betraffande lokalise-
ring @ Sjzs kombiterminal bor vara en
decentraliserad terminalstruktur. Den

kan uppnés genom att en central  kombi-

terminal  yompletteras

liter”  som  farlaggs  pa strategiska  platser
runt Géteborg. Den omfattande tunga

matartrafiken

med ett par "satel-

kan pé sa vis minskas ge-

nom att omlastning till jamvag kan ske
narmare kallan.

Godstrafik ~ gods pé& jarnvag

jarnvagens fiarrsparnat kring  Goteborg
ar tamligen oféréandrat sedan  40-talet.

Flera banor &r av délig teknisk  standard.

Bohusbanans bro (Marieholms-

bron)  utnyttjas for all godstrafik till / frdn
Hisingen. Den ar idag en flaskhals for
jarnvagstrafiken. Kapaciteten

pga aldersskal. | riksdagsbeslutet 1988
om trafikpolitiken héanférdes Bohusba-

nan inklusive Marieholmsbron till  lans-

ar nedsatt

Detta & ganmarkningsvart
av trafik av nationell

betydelse. Bron maéste
fornyas inom den nérmaste framtiden.
om man dessutom

jarnvagsnatet.

dd bron  yinyitjas
och internationell

Detta  ar angelaget
réknar med att mera gods skall gé pé

Om bron skulle bli skadad och

jarnvag.
tillfalligt  oframkomlig ar man  yyngen
att  kora vagnarna via Uddevalla for att
komma  ut p3 Hisingen.
Nar det gajler industrisparnteti Go-
i
Jarnvéagsbanttr

Samtliga jarnvagsbanor Mot Gateborg ar elektri-
tierade. Endast Véastra Stambanan har dubbels-

par. Fjarrblockering finns p3 vastkustbanan,
Vastra Stambanan och Bergslagsbanan. BO-
hus- och Borasbanan har manuell tagledning
med bevakade stationer. Marieholmsbron &r den
enda jarnvagstorbindelsen 6ver Géta é&lv inom
Goteborg. Bron pyggdes 1909. Den &r enkelspa-
rig 0" hastigheten ar nedsatt. Till fjzrrsparnitet
hor ett gystem av bangéardar med Savenas rang-

erbangard SOM knutpunkt. Bangardarna &r tor-
bundna med ett lokalt sparnat med tillhérande

industri- och hamnspar. Vid Skansen Lejonet |
centrala Goteborg ligger SJ:s stora terminal  for
kombi- och containerlastning.
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teborg har en rad nedbantningar gjorts.

Delar av natet har |i°ig standard, natet ar
I stora delar  osammanhangande. Flera,
stora  verksamheter som alstrar mycket
transporter saknar  gnglytning @ indu-
strispdr. Natet &r inte elektrifierat och

godsvagnar  dras med hjalp & miljssto-

rande diesellok. Agande- och  forvalt-

ttingsférhallandena ar yomplicerade.
jarnvéagen har under de senaste de-

cennierna forlorat marknadsandelar pa

den regionala och den lokala

marknaden.

transport-
Inriktningen har varit att
ldngvaga transporter v 14g-
vardigt gods. AVeN pa de |yngre  stréckor-
na har dock jarvagen forlorat mark-
nadsandelar. Det finns ett

arbeta  med

par grundlag-
negativa Utveck-
ling. Det har skett en fortgéende for-
skjutning  fr&n |agvardigt gods tl hogvar-
digt inom  svensk industri. Det
ruvardet staller

gande orsaker till denna

hogre V&

hogre K@ pa yransport-
kvalitet. Krav stalls pé snabbhet, flexibili-

tet och ilifgriitlighet vilket  giapar fler
och tatare  yangporter. Detta  missgynnar
i flera avseenden jarmvagen och gynnar
lastbilen.

At minska  mjljsproblemen genom
att  dverféra lokala  och regionala gods-
strommar till jamvag forutsatter att en

rad tekniska, organisatoriska ~ och ekono-

miska problem loses.

jarnvagens  majligheter

Vilka utvecklingstendenser gynnarjarn-
vagen betréffande lokala  och regionala
transporter? Trots att yecklingen  gar
Mol manga ©°ch  sm& gogstransporter
stravar féretagen att minska  sina trans-
portkostnader genom At samordna  sina

transporter i koncentrerade floden.  Fo-

retagen  SalSal p& nagra fa |ager vilket gor
storre,  men  farme  go4ssandningar.  Sam-

sméskaliga, @%@ transpor-
ter anpassade fOr lastbilen.  Koncentrera-

de godsfloden ~ kan ocksa skapas genom
att  |astbilstrafikens terminaler samord-

tidigt utvecklas

nas och samlokaliseras
naler.

med  kombitermi-

ijérnvégens infrastruk-

utveckling  har  sjapat
efter  under 1ang tid.  Darfor kan man
férmoda att

Investeringar
tur och tekniska

utvecklingspotentialen for
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storre  an for last-

jarmvagen @ betydligt

bilen.

I et |okalt-regionalt

i ett storstadsomrade

godstransport-
system som Gote-
borg skulle
koncentrerade,

Lastbilen skulle

kunna sta for de

jarnvagen
kontinuerliga
kunna ta hand

flédena.
om de

som sker ofta, &r varierande

tranSpOl’ter
och  ytspridda.

jarnvigssatsning ~ forutsatter:

0 Teknisk  fornyelse @V jarnvéagsvagnar

och  terminalhantering, anpassning  efter
kundens behov.

0 Dubbelsparsdrift ~ och et val ythyggt
och underhallet industrisparsystem. Be-

raffande  industrisparnatet ~ POr  elekuifi-
ering & delar av natet ske. Detta galler
framfor allt  spgret langs Hisingsstran-
den.

For att oka andelen gods pA& jarmnvag lo-
skulle  Goteborgs kom-

starta ett par pilotpro-

kalt och regionalt
mun och Sj kunna

jekt omedelbart.

Koltrrmsporter ~ till Sévenas
kraftvarmeverk

Tl Savends  yransporteras arligen ©@
100 000 ton kol fran bl a Marieholm via
lastbil. Det motsvarar ca 25 dieseldrivna

lastbilar per dygn under  vintertid genom
centrala  Ggteborg.  Kolupplaget | Marie-
holm  &r anslutet il jndustrispar. Sévida
inte t')vergéng till naturgas sker vid Save-
nas skulle  jsryagstransporter av kol
kunna ske. Detta utan storre investering-
ar betraffande Proble-

sparanslutning.
men for ett jarnvagsalternativ

slag. Dels ar mottagningsanliaggningen
Savends pyggd fOr lastbilstrarik, dels har

varmeverket

ar av annat

begréansad
kommun

lagerkapacitet.
Goteborgs skulle kunna
bidra med ett "pilotprojekt”

kortvédga  jarnvagstransporter
i samarbete med 9] utveckla

betraffande

genom At

en  |lamplig
hanteringsteknik for dessa  koltranspor-
ter. Erfarenheter frin  ett sadant "pilot-
lokaltransport kunna  an-

fér andra godstransporter. | detta
ar det viktigt att undersoka

aktuellt  indu-

projekt skulle

vandas
sammanhang
mojligheter
strispar.

att elektrifiera

Oljetransporter

Transporter @V olja, gas °Ch Gvrigt farligt
gods genom tatortshebyggelse utger et
sarskilt  mjlisproblem de olycks-
risker som finnsjarnvagen skulle  kunna
utvecklas inom detta omréade sitt

genom

genom
datasystem SO mojligger  god kontroll

av farligt-gods-klassade  vagnar.

Godstrafik ~ Mminskade

godstransporter

utslapp frén
exemplet Volvo

Vi har studie over Volvos

gjort &N
godstransporter (projekt 8 1 pilagan).

Syftet var bl a att visa hur utslappen fran

kan minskas

dessa  transporter vasentligt

genom transportlésning-

ar.

miljovanligare

Majligheter att minska  ytsiappen

Inom tio ar kan Volvos

utslappen  fran
minska med 50

godstrafik % jamfort
med dagens situation, dvs5 % av de
totala  ytslappen @ dieselavgaser  pa H©-
singen. De forslag vi studerat omfattar
foljande:
fijarrtrrmsparter
Ungefar V& tredje fiarrtransport med
lastbil  kan o©verforas till jarnvag (kombi-
Just-In-time

Just-in-limetidén innebadr att ett fgretag kan
minska sina kostnader for |agerh&llining genom
att istallet se till att révaror och produkter anian-
der jyst d& man behover dem. Detta stéller stora
krav pa effektiva och sakra transporter. Antalet
transporter Okar. Risk finns att |agren flyttas U
fran fabriker, Ut pa& gator Och vagar. Det ger
negativa effekter i form av buller och luftférore-
ningar ran godstratiken, Det finns berakningar
som visar att tio stora svenska fgretag mellan

1975-1985  sparade 44 miljarder genom 2t pa
detta satt minska sina |agerkostnader. Krav stalls
p& mycket Stora investeringar | végnétet Ior att
garantera leveranser, tex okade investeringar i
kringlartsleder. Tillgangen till ett kapacitetsstarkt
transportsystem  blir €N avgorande lokaliserings-
politisk faktor. Volvo ar ett fgretag SOM i hogsta
grad har anpassats til just-in-time-filosofin.
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ALVSBORGS.
HAMNEN

HISINGEN

DELSLAGER

\VoLVO TORSLANDA-
VERKEN

VOLVO- ARENDALS -
TERMINALEN c

SKANDIA-
HAMNEN

MILNOVANLIGA FORDON .

Volvos godstransporter.

teknik). Forslaget innebér att ankom-
mande och avgaende jarnvagsvagnar
med kombilastbirare kor via Hisingens
industrisparnat for lastning och lossning
vid Volvos anliggningar. Forslaget inne-
bar att Hisingens industrisparnit kom-
pletteras nagot och elektrifieras.

Trafikarbete med dieselfordon
(farrtransporter)

8 400 fordonskm/dygn
5 600 -

Idag:
Om 10 ar:

Volvos tunga trafik

Volvos tunga trafik slapper arligen ut bl a 12 ton
partiklar och 105 ton kvéveoxider pa Hisingen.
Det motsvarar 9 % respektive 4 % av totala
utslapp fran trafiken pa Hisingen. Den tunga
fordonstrafiken pa Hisingen som alstras av Volvo
motsvarar ca 10 % av all tung trafik p& Hisingen.

Halften av Volvos tunga trafik &r regionala
transporter, den andra halften ar fiarrtransporter.

Av Volvos totala godsvolymer (métt i vikt) som
ankommer till Goteborgsregionen transporteras
55 % pa lastbil, 25 % pa jérnvag och 20 % med
bat. Betraffande avgaende godsvolymer galler
35 % for lastbil, 15 % for jarnvag och 50 % for
bat.
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Regionala transporter

Den lokala trafiken mellan hamnen och
Volvos olika anlaggningar pa Hisingen ar
mycket omfattande och bedrivs idag
med dieseldrivna lastbilar. For trafiken
mellan dessa platser kan en flexibel for-
bindelse (intern eller allméan vag) ord-
nas dar transporterna sker med miljo-
vanliga fordon. Ungefir 2/3 av trafikar-
betet kan ske lings denna forbindelse.

Trafikarbete med dieselfordon
(regionala transporter)
Idag: 7 800 fordonskm/dygn
Om 10ar: 2800 ™

Transporter med biltransportfordon

Utskeppning av fardiga personvagnar via
Lindholmshamnen flyttas tll  yttre
hamnomradet.

Trafikarbete med dieselfordon (biltrans-
portfordon)
Idag:
Om tio ar:

1 300 fordonskm/dygn
300"

Fortsatt arbete

Volvo ar det storsta foretaget i regionen
och formodligen ett av dem som har
mest ransporter.

Med utgangspunkt fran de mojlighe-
ter vi redovisat kan Goteborgs kommuns
trafikpolitiska ledningsgrupp driva fra-
gan vidare tillsammans med SJ, Volvo
m fl beréorda.

Kommunen kan dven undersoka yt-
terligare foretag i regionen som har om-
fattande godstransporter. Foretagen
skall redovisa hur de kan minska ulslap—
pen fran sina transporter och fora over
mer gods till jarnvag.

Utslaipp och miljostorningar fran
gods- och materialtransporter till och
fran tillstandspliktig verksamhet (enligt
miljoskyddslagen) bor regleras i prov-
ningen av verksamheten. For detta kravs
andring i miljoskyddslagen. "Volvo-gods-
projektet” kan ses som ett exempel pa
vilket beslutsunderlag som skulle kunna
behovas for koncessionsnamnden vid en
sadan provning. Det ar viktigt att tillsyns-
myndigheterna ansvarar for och haller i
en sadan typ av utredning.
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Milisvanligare  fordon /branslen
VA& sigardsstrategi OF 98N tunga  trafi

ken &ar bl a att den genomgaende fiéirr-
trafiken skall g4 utanfor centrala Gote-

borg och att den lokala tunga trafiken

skall  tjlimétesgd  l&ngtgéende  miljokrav.
Huvuddelen av de tunga fordonen i GO-
teborg  (lastbilar, bussar) fardas  enbart

Stora  mjljgvinster
uppnés om dessa

fordon  giordes  miljévanligare. I' natur-
vardsverkets regi bedrivs  ett projekt dar

studeras

lokalt inom regionen.
skulle  darfor kunna

miljpkrav pé°1 tatortsfordon ge-
nerellt.
Goéteborg har sedan april 1988 till-

géng till naturgas. Vi har darfor funnit
det angelaget att initiera pro-
jekt Med  naturgasdrivna lastbilar - och
bussar i Goéteborg for att utnyttja lokala

férutsattningar

konkreta

(se projekt 19 i bilagan).

M iyovanligare fordon
naturgas SOM drivmedel

Tekniken att anvanda naturgas istallet
for  diesel itunga fordon ar idag Iéngt
utvecklad.

Sk biogas kan i detta fall jam-

stallas med naturgas eftersom den ocksd
i huvudsak bestdr av metan. P& initiativ

av Nordiska Ministerradet har ett sam-
nordiskt  ytvecklingsprojekt nyligen ~ Star-
tats for att utveckla for tat-

naturgasdrift
Syftet & att optimera ~ Motorer
for naturgasdrift ~ tll Kart jagre utslapps-
varden  jymfery  med  basta jjgangliga
motorsystem idag. Darefter  planeras for-
s6k med naturgasdrift i stor skala.

ortsbussar.

Genomférande Z Goteborg

Energiverken ~ har i samrdd  med jjjs-

projekt Goteborg gatt med i det samnor-
diska projektet bl a for att bevaka teknik-
utvecklingen.

och  Energiverken
ett projekt som syftar till att pa forsok
kora lokala distributionsfordon

Miljéprojekt Goteborg
har dessutom startat

pé natur-

Huvuddelen av dieseltrafiken i Go-

gas.
teborg  utgdrs av distributionsfordon for

lokala  yarutransporter. Pripps och Kon-

sum Vast i Géteborg deltar i projektet
med sina fordon.

Nar det galler bussar och introduk-

tion i stor skala i Goteborg

av naturgas

har vi tillsammans med transportforsk-
ningsberedningen (TFB)  presenterat at-
gardsméjligheterna I Goteporg ~ for  be-
rorda  politiker.

Detta  har lett till att Epergiverken

och  Goteborgs Sparvagar tilsammans
med TFB forbereder ett forsok i storre
skala. EN naturgasdepd  planeras Vid GO-

i Géarda.
att kunna

teborgs Sparvdgars bussgarage
Denna naturgasdepé kommer
forsorja 70 bussar. Nasta steg & att bygga

ut  naturgasdistribution i stor skala. En
bedémning &r att 8 500 fordon av den
tunga fordonsflottan i Géteborg  lampar
sig " naturgas. Nedan  gors enjamforel-

se av ytslappen frdn olika  motorer métt

enligt €N europeisk standardmetod (13-

mode-cykeln).

En  gvergang fll  naturgasoptimerade
motorer for 8 500 tunga fordon ger fol-
jande totala utslappsbild 4" Géteborgs

tunga transporter  jamfort  Med  utnyttjan-
de av basta diesel- miljémotor:

o Kolmonoxid: en  minskning med 31-
40 9%
o Kolvaten: en  gkning med 79 % (till

80-90 % ofOrbrénda metan-kolvaten)

0 Kvaveoxider: en minskning med 53-
68 %
o Partiklar: med 65-81 %

€N minskning

jamfort Med dagens utslapp frén diesel-

fordon blir forbattringarna annu  storre.
Partikelutslappen fdn  naturgas  har
en mildare inverkan

pé halsa och miljé

an de frdn gieselavgaser.  Utslappen &

cancer- och mutationsframkallande am-
nen och aldehyder minskar kraftigt. Me-
tankolvéaten ar huvudbestandsdel i bade
naturgas och biogas. Bullersituationen
forbéattras avsevart.

Fordons-  och  tankutrustning samt in-
frastruktur — &r gyrare fOr naturgasdrivna
fordon an for dieseldrivna. Under en
introduktionsfas kan man ocksd forvanta
sig hogre underhallskostnader till folid

av de barnsjukdomar som teknik  for
med sig. Erfarenheter med gasdrift bl a
frAin Wien visar dock att underhdllskost-
naderna efter inkérning ar liknande de
for dieselbussarna.

| dessa beddmningar har  beskatt-

ningen ©och dess effekter o medtagits.

SOU 1989:32



Utslapp fran olika motorer

Kol- Kol- Kvive- Partiklar
monoxid viten oxider
Gasmotor, mal: 1 1 2 0,05
Dagens bista
diesel-milj6- motor 1.8 0.9 8,5 0,7
Snittvarde, dagens 5
diesel- motor 1 11,2 2,5 14,4 =5

1) Motsvarar en kravniva som stalls av FN-organet Economic Commission of Europe

(ECE R49, modifierad), 2) Partikelutslipp

Pagaende drivmedelsutredningar indi-
kerar dock att miljovanlig drift kommer
att premieras.

Miljovénligare fordon — majligheter
tll vétgas som drivmedel

Med vitgas som drivmedel 6ppnas stora
mojligheter till nastan utslappsfria for-
don. Det betraktas som ett av de mest
lovande framtida drivmedlen. Forbrin-
ningsprodukten bestar i stort sett av vat-
ten och en liten mingd kvaveoxid. En
vatgasdriven skapbil ger 1/10 av kvive-
oxidutslippen i forhallande till en ben-
sindriven. (Energiforskningsnimnden,
1987). Vitgasen ar dn sa linge dyr att
framstalla. Med hénsyn till explosionsfa-
ran ar sikerhetsfragorna viktiga att 1osa.
Vitgas finns tillgangligt pa flera orter i
Sverige som biprodukt vid vissa industri-
processer.

[ Vasttyskland har under flera ar for-
sok gjorts med vitgasdrivna fordon,

Lokal vatgas for fordonsdrift

Styrelsen for teknisk utveckling (STU), Miljpro-
jekt Goteborg och Energiverken har initierat en
studie Gver mojligheterna att utnyttja denna lokalt
producerade vatgas for drift av fordon i Gote-
borg. Chalmers Tekniska Hogskola har anlitats
for att utfora studien. | ett sérskilt doktorandarbe-
te skall dessutom infrastrukturen for vatgas till
fordonsdrift i Goteborg studeras. Syftet med stu-
dien &r att ge ett underlag for kommunalt beslut
om, nar och hur vatgas kan anvandas till fordons-
drift i Goteborg.
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¢j reglerat i R49.

Aven i Sverige pagar och har genomforts
smaskaliga forsok. Tekniken finns sile-
des men behéver optimeras till olika
kray, t ex pa kormonstret for olika for-
don. Infrastrukturen behover ocksa utre-
das. Om man lir sig hantera naturgas
som drivmedel i ett forsta steg kan vitga-
sen bli en naturlig fortsattning.

Genom introduktionen av naturgas i
Goteborg var det tankt att spaltgasverket
pa Hisingen skulle liggas ner inom tre
till fyra ar. Spaltgasverket producerar se-
dan lang tid stadsgas, som bl a innehaller
vitgas. Denna produktion av vitgas mot-
svarar behovet for ca 1 500 dieselbussar.

Spaltgasverket skulle kunna behallas
och fortsattningsvis framstilla vatgas for
fordon. Det dr da viktigt att utslappen av
koldioxid och andra biprodukter fran
anlaggningen minskas sa langt mojligt.

Miljovinligare fordon/brinsle
— miljokrav pd bensin

Utslippen fran bensinhantering vid de-
paer och bensinstationer ar betydande
och berdknas uppga tll i storleksord-
ningen 1 000 ton kolvaten per ar i Gote-
borgsregionen. De ar av betydelse bade
for arbetsmiljé och yttre miljo. Fran ben-
sindrivna fordon slipps annu storre
mangder kolvaten ut. Har ar dock skarp-
ta krav pa vag att inforas bade nar det
galler avdunstning och utslapp via avgas-
roret.

Nir det géller bensinen har den oka-
de krackningen vid raffinaderier lett till
en annorlunda sammansatting. Vi har
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Medveten avlastning av centrum till ett higtillgangligt band, ger en balanserad stadsstruk-
tur. Dessa bandstrukturer skall forsirjas med hogklassig kollektivtrafik.
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i
Sammandrag “av
Ichalmersproiektet.

Alkener &r en grupp @v kolvaten som medfor
speciella, | Sverige delis fgrbisedda, miljg- och
halsorisker. ~ Alkener finns i bensin framstalld ge-
nom katalytisk krackning. Andelen sadan bensin
och darmed forekomsten av alkener har okat
kraftigt under senare ar.

De yppmatta totala alkenhalterna i inandade
bensindngor Vid en konventionell  bensinstation
var 10-20 mg/m (10 % av totala kolvatehalten).

Métningar vid en station med aterfgringssystem
for bensinangor Visade att en bilist som tankar Jok:}

ett riktigt satt med muff inandas endast ungefar
en hundradel av den mangd alkener och andra
kolvdten som tankning vid en konventionell sta-
tion ger, Utslappet av kolvaten till luft vid tank-
ningen minskar i motsvarande  grad.

Alkener reagerar mycket snabbt i atmosfaren
och bildar bl a aldehyder. De kan darfor effekti-
vare an andra kolvaten bidra till lokalt forhojda
halter av ozon och andra vegetationsskadande
amnen -framférallt  under sommaren.

I manniskan omvandlas alkener delvis il ge-
notoxiska  epoxider Som medfor risker fér muta-
tioner och cancer. Alkener kan ocksd ge upphov
till halsofarliga @mnen vid atmosfarkemisk — om-

vandling.

med pjgp av forskare 3 Chalmers  for-

skt ta reda pé mer om sammanséttning-

en i gagens forandrade bensin  (projekt
i bilagan).

Andelen skadliga kolvaten, som alke-
ner och omattade kolvaten, har séledes
okat 1 bensinen. Aromathalten har hojts

sedan blytillsatsen togs bort. Endast tre

amnen  (ply, svavel, bensen)
i bensin.

regleras fran
miljosynpunkt

Vi anser att krav bor stéllas pé lagre
halter  aromater, alkener  och flyktiga kol-
vé:ten i bensinen. Det é&r méjligt att upp-
N agre halter  genom  férandringar
raffinaderiernas processer. Det  skulle
kunna leda till mindre utslapp och expo-
nering a1 hanteringsled.  Aven ytsap-
pen frAn  bilmotorn och dess forbran-
ning skulle  d& kunna  minskas.

Centrala myndigheter haller p& att ta
fram en lista Over vilka &mnen i bensinen
som  bor prioriteras fran milj6- och hal-

sosynpunkt. Det ar viktigt att denna lista
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kommer  fram s& snart som méjligt s& att
de skadligaste 4amnena  kan regjeras,

Vi finner  ocksd att aterforingssystem
for pensindngor med muff b5 tankpisto-
len &r Kklart  motiverat att installera pé

bensinstationer i Géteborgsregionen.

Stads-  och trafikplanmng

undersokt
och

Vi har genom W& ytredningar

sambandet mellan  trafkutveckling
stadsstruktur. Den foérsta utredningen

omfattar  en analys & dagens forhallande
och ett forslag till hur en samordnad

stads- och trafikplanering kan bedrivas
(projekt 17 i bilagan). Den andra utred-
ningen behandlar den historiska bak-
grunden till dagens trafikproblem (pro-

jekt " 24 i pilagan).
1950-talets vision om oOkad valfard

forverkligades ~ med trafik som et \jgigp
medel. Stora trafikstrommar var tecken

pé hog valfard. Den tidens trafikproblem

handlade om att de stora trafikknutarna

I Goteborg  skulle f& fiiracklig  kapacitet.
De  trafikproblem som véllar  Ggteborg
och andra kommuner s& mycket  bekym-
mer idag har skapats genom en samhalls-
planering 98" mjjjsaspekter ~ och andra
konsekvenser inte  beaktats. Det kan fo-

refalla  nedslaende och svart att accepte-

ra. Det finns samtidigt  ndgot hoppfullt i

denna insikt. Mojligheter finns att pé
nytt medvetet férandra situationen.
Géteborgsregionen ar en  region |

obalans nar det galler arbets- och  bo-

stadsmarknad. Vissa delar iregionen har
overskott pé arbetsplatser, tex centrala
Géteborg och Hisingen. Andra  delar har
underskott. Denna  obalans skapar okat
resande.

Bilismen och har

pendelresorna
gjort €M utglesad  stadsregion majlig.
Manga Manniskor bor ytspritt ' regio-
nen, |angt frdn  kollektivtrafik.

Den nuvarande utformningen av

skattesystemet ~ innebar  att 355  resor

mellan arbete  och bostad subventione-

ras. Detta paverkar lokalisering —av arbets-
platser och bostader och bidrar till &kan-
de trafik.

Ménga manniskor reseri  arbetet. Of-
tast sker dessa resor med bil. Ofta anvan-
der de anstillda den egna bilen itjéns-
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ten. Tjansteresan alstrar da aven resor till

och frdn arbetet. Resor itjansten motver-

kar effekten  av milaforbattrande Atgar-
der.

Formén  av tjanstebil  ©ller  leasingbil
ar vanligt férekommande for vissa kate-
gorier anstallda. Denna  férmén motver-

kar ocks&d i flera avseenden ett minskat
bildkande.

Reseavdrag

Reseavdragen | Goteborgsregionen & mycket
omfattande. | Géteborgsregionen Med  angran-
sande kommuner gjorde C@ 20 % av inkomstta-
garna reseavdrag (1986). Reseavdragen upp-
gick sammanlagt tll 1,1 miljarder kronor. Huvud-
delen av gvdragen géllde resor med bil.

(Ref. lansstyrelsens regionalekonomiska enhet)

P& grung @v den Okade pendeltrafi-
ken med bil far Goteborgs ~ centrum allt

samre tillganglighet. Handel, service
och kontor flyttar ut il oplanerade halv-
centrala omraden utanfor citykarnan.
Denna  thredning minskar  mgjligheter-

na till kollektivtrafikforsérjning.

Trafiksystemen & helt aygsrande  fOr
hur en stad ser ut och utvecklas. De be-
stammer hur tillgéngliga och attraktiva
de olika delomraddena blir. Ett omrades
tilganglighet & | manga fal avgérande
for var foretag vill  lokalisera olika verk-
samheter. Trafikstrbmmarna okar alltef-

tersom  verksamheter lokaliseras till  ett

omrade.  S& smaningom  uppstar KOer

och  trangsel.
Det séatt som vanligtvis anvands for att

av vaxande bilstrém-

méta  ytvecklingen

mar & att pygga kapacitetsstarka  végsy-
stem. Resultatet av sadana satsningar blir

att staden utbreder sig annu  mer och att
manniskorna blir &annu mer beroende av
att resa med bil.

En grundliggande  lésning Som sam-
tidigt tillgodoser ~ Kraven  pad hog tillgéng-
lighet och radikalt forbattrad miljo i Go-
teborg ar forbattrad
lektivtrafik.

kapacitetsstark KO-
Stadens  struktur méste  an-
passas till  kollektivtrafik. Detta  innebér
att pebyggelsen méste koncentreras.

ar sa stort att cityomrédet
av trafik om allt koncentre-

Goteborg
overbelastas

ras dit. En uppgift blir da att fordela
trafiken sa att city bibehalls tatt och le-

vande  samtidigt ~ SOM tillgangligheten

med  kollektivtrafiken okar. Genom att
runt centrala utveckla en ring-

kollektivtrafik ska-

Goteborg
zon med hygeffektiv

pas goda utvecklingsméjligheter pa en
storre yta an den ursprungliga stadskar-
nan. Dessutom ger en central ringzon

hog tillganglighet  til alla delar i city (se

vidare  projekt 15 1 bilagan).
Att  forandra Goteborgs
ar ett omfattande

och hela re-
gionens trafikstruktur
och |angsiktigt ~projekt. O 2t skapa den
uthéllighet som kommer att kravas  for
att utveckla en battre stadsmiljo behdvs
tydliga mal, véal forankrade visioner och
en andamalsenliy  organisation.

Det kravs étgérder bade pé |éng och
kort sikt for att skapa en yegion i balans.
Det skulle redan nu vara mojligt att satta
igang en del experiment i full skala. Ge-
nom sddana experiment skulle de forsta
stegen kunna tas mot en balanserad stad
med battre  kollektivtrafik.

Stads-  och trajfzkplanering
minska  behovet av resor

Vi har med hjalp v konsulter tagit fram
och satt igéng ett antal konkreta exem-
pel pa hur  resebehovet kan minskas  (se

1 ibilagan). Det finns inga ge-

patentlésningar sorn paverkar

Atgarder ~ for
maéste utgd frn

projekt
nerella

det totala  transportarbetet.
att minska  resebehovet

samtliga  typer @ T€sor U e€X pendling,

Forslag till atgarder

o Bilfritt centrumomrade
Alla persontransporter iNOM omradet skall ske
med kollektivtrafik, till lots eller med cykel.
Alla varutransporter inom omrédet skall ske
med speciella stadsfordon.
Transportintensiva verksamheter  utlokalise-
ras till utkanten av staden.
0 Utveckla en del av det tjllgangliga bandet
Resor j, till och frdn arbetet skall kunna ske
med effektiv och bekvam kollektivtrafik.
Flingbandet skall vara attraktivt for verksam-
heter.
0 Omestigningsterminaler
Bilpendlare fors over till kollektivtrafik genom

bekvamt pyte och saker parkering.
Terminalen blir en viktig trafikknut med méjlig-

het till service och jnkgp.
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ansteresor, fritidsresor och servicere-
sor. Att minska resebehovet ir i de flesta
fall en atgard som ligger i tiden. Manga
manniskor vill arbeta nara hemmet. Man
kan undvika rusningstrafik, hinna med
dagis- och skolskjutsning m m och sam-
tidigt fa en kortare arbetsdag. Manga har
inte tid, ork och lust att sitta i linga,
fororenande bilkoer till och fran arbetet
varje dag. Det bor enligt vart projekt
finnas mojligheter att minska bade ar-
betsresor, tjansteresor, fritidsresor och
resor for inkop.

Méjligheter att minska behovet av re-

sor finner man nar man studerar ett eller
nagra exempel i taget. Dessa sma dellos-
ningar maste fogas samman i ett storre
sammanhang. For att en forandring skall
komma till stand maste ambitionen att
dampa resebehovet genomsyra plane-
ring och beslut pa olika nivier i samhal-
let (forvaltmingar, foretag, organisatio-
ner). Det ar angeliget att uppmuntra
initiativ. genom positiva  forebilder.
Forskning och utveckling i denna fraga
behover utokas, da det finns fa studier
gjorda.

Produkter, kemikalier, avfall

anteringen av produkter, ke-

mikalier och avfall ger idag

upphov till manga negativa ef-

fekter i miljon. Detér fraga om
forbrukning av andliga rivarutillgangar
(energi, material) och stor spridning av
hilso- och miljéstérande dmnen. Detta
sker vid samtliga steg i hanteringskedjan
— fran ravaruuttag ll avfallsforbranning
(se figur).

Problemen angrips ofta genom
skyddsatgarder vid de olika hanterings-
stegen, s k "end-of-pipe™losningar, med
reningsutrustning pa olika utslipp och
varningstecken pa farliga kemiska pro-
dukter. Standigt okade mingder och ty-
per av produkter, kemikalier och avfall
gor att tekniska reningsanordningar pa
utslapp inte klarar situationen i lingden.
Atgirder maste istallet vidtas i ett tidigare
skede genom val av miljévanligare och
resurssnalare ravaror, produktionspro-
cesser och firdiga produkter.

Detta angreppssatt ar nodvindigt
bl a for att komma tillritta med sprid-
ningen av farliga amnen fran kemiska
produkter som sker “diffust” genom
manga anvandare. Det ir ocksa viktigt
foratt fa mindre — och mer behandlings-
bara — avfallsmingder.
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Vissa akuta problem kan och maste
angripas med reningsatgérder i vantan
pa att t ex miljévanligare produkter far
fullt genomslag. Ett saidant exempel ar
dagens hantering av det miljofarliga av-
fallet.

Med dessa utgangspunkter har vi valt
foljande inriktning av vara dtgarder:

e Altt sitta igang arbetet med att ersitta
hilso- och miljofarliga produkter med
miljovanligare alternativ.

e Au fa till stand minskade och mer
behandlingsbara avfallsmingder fran
hushall och industri.

e Akuta reningsinsatser vid anliggning-
ar for behandling av miljofarligt avfall.

Fordndrad kemikaliehantering
— miljovanligare produkter

Dagligen anvands ett mycket stort antal
kemiska produkter inom Goteborgsom-
radet och en 6kning sker oavbrutet. Det
ar rengoringsmedel, tvittmedel, drivime-
del, oljor, farger, lacker, impregnerings-
medel, losningsmedel, smorjmedel,
slappmedel, limmer, timingsmedel, po-
lermedel m m, m m.
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KONSUMTION

TRANSPORTER

P T

‘FORBRUKNING AV
ANPLIGA RESURSER
(ENERG(, MATERIAL)

-HALS0-0CH MILJO-
STORNING

PRODUKTION

TRANSPORTER

AVFALLSHANTERING

Miljopdverkan sker vid samtliga steg i hanteringskedjan.

De mojligheter som star till buds att
begransa det diffusa flodet ay riskkemi-
kalier ut i miljon da dessa produkter
anvands, tillampas i mycket liten ut-
striackning. Vid industriell anvindning
kan diremot kraven vara forhallandevis
harda

Anvandningen av riskkemikalier
maste begrinsas. En overgang till miljo-
vanligare produkter skulle avlasta arbets-
miljon, bostadsmiljon och den ytire mil-
jon med stora mangder av allergifram-
kallande, cancerframkallande, upplag-
ringsbara, oxidantbildande och svarned-
brytbara amnen.

Atgarder kan genomforas pa olika
satt, En lokal tillsynsmyndighet for lagen
om kemiska produkter kan ge rad, fore-
laggande och forbud till enskilda hante-
rare av riskkemikalier (t ex aterforsalja-
re, industriforetag). Sadana ingripan-
den kan goras utifran en val grundad
misstanke om att kemikalien ar miljofar-
lig. Det ar dock ett omstindligt arbets-
satt, eftersom varje hanterare maste kon-
taktas. Mojlighet till att fatta beslut om
generella begransningar bor ges till till-
synsmyndigheter inom séarskilt belastade
omraden. Regeringen kan delegera rat-
ten att fatta sadana generella beslut till
lokala och regionala tillsynsorgan.

Ett annat arbetssatt for att fa fram
forandrade produkter dr att nagot sam-
hillsorgan (ej nodvindigtvis myndig-
het) arbetar i direkt kontakt med tillver-
karna for att stimulera en 6vergang till
miljovanligare produkter och kemikali-
er. Detstora allmanna miljéintresset som
nu rader ger vissa forutsattningar for ett
sadant arbete. Miljovinligare produkter
ar idag ett "saljargument” och ger en god
“image”. Det finns ocksa ett miljoengage-
mang hos manga tillverkare som vill "dra
sitt stra till stacken”. Foretag kan behova
hjilp med vad som bor prioriteras i arbe-
tet, vilka kemikalier som bor undyikas
och vilka restriktioner som kan tankas
komma. Det kan vara tillrdckligt med lite
paverkan och stod fran samhallets sida
for att stimulera till nytinkande.

Produkt- och kemikalieflodet i Gote-
borgsomradet och samhallet i stort ar
idag sa omfattande och sa mangfacette-
rat att alla var for sig maste agera for att
minska detta flode — producenter, kon-
sumenter, fackforeningar, myndigheter
m fl. Lagstiftningen maste andras for att
underlitta detta arbete. Nar denna
"boll” borjar rulla kan en vasentlig for-
battring uppnas pa Hisingen, i Goteborg
och i hela landet.
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Villkor sdtts for utslapp fran industriprocessen, produkten far saljas fritl.

Minskad kemikalieforbrukni ng
— renare slam

Vi har paborjat flera arbeten for att visa
de mojligheter som finns att minska den
"diffusa” spridningen av riskkemikalier
ut i miljon i Goteborgsomradet. I flera
fall har mycket positiva resultat redan
uppnatts.

Sedan flera ar har en debatt pagatt
om innehallet i det slam som avskiljs vid
det kommunala reningsverket vid Rya.
Minga olika amnen i slammet, som inte
ar onskvarda, har identifierats. Gote-
borgs kommunstyrelse har rekommen-
derat jordbruket i regionen att inte an-
vanda slammet som jordforbattringsme-
del. Nagonstans maste dock slammet lig-
gas upp. Det ar samtidigt svart att finna
lampliga platser. Det finns alltsa starka
motiv till att fa ett renare slam sa att det
kan utnyttjas som en resurs.

Aven fran luftvardssynpunkt ar ut-
slippen av olika kemikalier till Ryaver-
kets avloppssystem av intresse. Enligt en
rapport vi fick da vi besokte det ameri-
kanska naturvardsverket EPA i Washing-
ton i maj 1988, kan kommunala renings-
verk vara en betydande killa till utslapp
i luft av miljofarliga amnen som 16snings-
medel m m (Final Report of the Phila-
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delphia Integrated Environmental Ma-
nagement Project, EPA dec -86).

Vi valde tre exempel pa kemikalier
som identifierats i analyser av Ryaslam-
met. De skulle uppfylla tva kriterier:

e Stor anviandning i Géteborgsomradet.
e Klar hilso- eller miljorisk vid hante-
ring eller utslapp.

Det blev de tre amnena — nonylfenol-
etoxylater, paradiklorbensen och 1,1,1-
trikloretan. For dessa tre kemikalier
finns sedan flera ar gedigen kunskap
samlad om effekter i miljon, forekomst
m m. Naturvardsverket och kemikaliein-
spektionen har prioriterat dem hogt se-
dan lange. Vi studerade mojligheten att
aweckla anvindningen genom loka-
la/regionala insatser fran myndigheter-
na. Det redskap vi framst granskade var
lagen om kemiska produkter (LKP). Stu-
dien visar att det ar fullt mojligt — om an
nagot omstandligt — att agera pa lo-
kal/regional myndighetsniva (projekt 5
i bilagan).

Vi inledde samarbete med miljé- och
hilsoskyddsnamnden i Goteborg. De be-
domde atgarderna angelagna och fatta-
de beslut i januari -89 om att genomféra
vart forslag.
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Biltvdttmedel

Vi tog kontakt med den enda svenska
tillverkaren av nonylfenoletoxylater —
Berol Nobel AB i Stenungsund — och
informerade om vart arbete. Foretaget
hade redan borjat utveckla alternativ till
nonylfenoletoxylater. Det fick nu en ext-
ra skjuts. Strax innan jul -89 hade Berol
Nobel tagit fram ett miljovanligare tvatt-
medel for automatiska biltvattar — base-
rat pa fettalkoholer istillet for nonylfe-
nol. Automatiska biltvattar ar en av de
storsta forbrukarna av nonylfenoletoxy-
later. Vi formedlade en kontakt med Go-
teborgs storsta lastbilstvatt vid Stigs Cen-
ter pa Hisingen déir medlet provades i
stor skala. Forsoken utfoll till belatenhet
for inblandade parter och Berol Nobel
lanserar nu sina miljovanligare tensider
for biltvattmedelstillverkare i hela Sveri-
ge.

Kemikontoret och Kemisk-tekniska
leverantorsforbundet beslutade gemen-
samt i februari -89 att rekommendera
sina medlemmar att undvika anvind-
ning av nonylfenoletoxylater.

ALLTVATTMEDEL

FARG

PARFYM

OPTISKA VITMEDEL
ENZYM

KORROSIONSSKYDD

FRIRINNINGSMEPEL

SMUTSAVSTOTARE
ALKALI

AKTIVATORER
STABILISATORER

OX[PATIONSMEDEL
(BLEKMEDEL)

@@0

BUILDER

TENSIPER

Flera tillverkare av allrengoringsme-
del och handdiskmedel har efter var rap-
port meddelat att man nu slutar att till-
satta nonylfenoletoxylater.

Bastvattmedel

Ett annat angreppssatt som vi provade
var att ta direkt kontakt med tvattmedels-
industrin tillsammans med konsument-
informationen i Goteborg — "Lev som du
lar kampanjen”. Med en utredning om
tvittmedlens halso- och miljoeffekter
som grund fordes en diskussion med
NordTend och Lever, tva ledande tillver-
kare, om att ta fram ett s k bastvattmedel
efter principen

e sa fa och sa "odiskutabla” komponen-
ter som mojligt utifran dagens kunskap
om hilso- och miljoeffekter

e ett medelsfor normalt smutsad kulor-
tvatt

Tvittmedlen ar intressanta fran miljo-
synpunkt. De ar den storsta kemiska pro-

BASTVATTMEDEL

KORROSIONSSKYPD

FRIRINNINGSMEDEL

SMUTSAVSTOTARE
ALKALI

BUILDER

TENSIDER

Stora minskningar av utslippen i miljin kan uppnds genom mildare tuttmedel.
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dukten som hanteras

(50 000 ton/ar).
NordTend och Lever i gyerige har

i Sveriges hushall

efter nagra ménaders  eckiingsarbete
tagit fram var sitt sk bastvattmedel. Av-

sikten &ar att de skall lanseras pa markna-

den under  1989. Till skilnad frdn nuva-
rande "alltvattmedel” saknar bastvatt-
medlen en Iéng rad kemikalier som blek-
medel,  stabilisatorer, aktivatorer, optiska

vitmedel,  parfym 0Ch f3rg, NordTend tar
dessutom bort fosfat och ersatter den nu

vanliga tensiden  LAS (jinjar  alkylbensen-

sulfonat) med en tensid med hogre ned-
brytningshastighet. En gvergang il bas-
tvéttmedel

for de 2/3av gagens tvattvolym
som ar normalt smutsad  kulgrevatt, kan

minska utslappen  av tvattmedelskemika-
lier iSverige med tusentals ton. Genom

att yalia At mijisvanligare produkter
kan  ocksd  konsumenterna paverka
marknaden 1 miligvanlig  riktning.

som vi

Ytterligare et angreppssatt

har prsvat 8 att via ett stort foretag  Stéla
krav p& underleverantorer oM miljévan-
ligare produkter. ~ Se vidare i avsnittet om

Volvo.

Fortsatt  arbete

Arbetet med produkter och  kemikalier
som vi initierat kan liknas vid de forsta
stegen pa& €N Ja&ng vandring.

For nagra amnen som Vi lyft fram,
U e nonylfenoletoxylater och  paradi-
klorbensen, har  naturvardsverket och
kemikalieinspektionen under flera &r ar-
betat fram ett mycket anvandbart bak-
grundsmaterial. Problemet ar dock  att
for de flesta kemiska &mnen och produk-
ter ar effekterna pa hélsa och miljo ofull-
standigt kdnda. For att ha en chans att

hallajamna  steg Med ytvecklingen ~ Maste
myndigheternas ambitionsniva om full
bevisforing oM en kemikalies  farlighet

sankas. En yerenskapligt  grundad ~ Miss-
tanke om skadlighet maste vara tillr&ck-
ligt skal fOr pegransning.  EN priorite-
ringslista pa 50-100 kemiska amnen med

stor anvandning och Kklar héalso- eller mil-
jorisk Vid hantering  eller yiglapp  bor tas
fram relativt  snabbt av centrala myndig-
heter.

Vi foreslar  aven att lagstiftningen an-
dras.
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fil-Utdragitvarlrvitrande
till-iregeringenli december 1988-.

V& peddmning & att lagstiftningen idag (lagen
om kemiska produkter, LKP, miljgskyddslagen,
ML) & alldeles for jneffektiv, oprecis och osam-
manhangande for att klara denna uppgift (an-
markning: 8t begransa utslappen & miljsfarliga
kemikalier). Mer operativa verktyg behovs. En-
ligt Vér mening racker det heller inte med enbart
fortydligande av LKP...

Vid en privning enligt ML av en mijisstorande
anlaggning som tillverkar kemiska produkter eller
I Gvrigt hanterar kemikalier, maste exempelvis
krav kunna stillas pé vilka kemikalier som an-
vands. Redan héar maste foretagen visa pa sub-
stitut(ersattningsmedel) °ch  pegransningsét-
garder med hansyn till effekten i miljon & pro-
duktens  anvandning och kyittblivning. For detta
kravs en andring av bl a 13 g ML...

For att ge okad tyngd at arbetet med att byta

ut odnskade riskkemikalier bor substitutionsprin-

cipen foras inigjalva lagtexten for LKP. Aven den
omvanda bevisbordan  boér foras in i lagen.

Forandrad  gy/fa|lshantering

~ kéllsortering
Hisingens  samlade  ayfalismangder  upp-
gér idag till ca 76 900 ton per ar. Hising-
ens sopbilar kor érligen ca 100 000 mil.
Det  motsvarar ca 5 000 fullastade lang-

tradare, som sammanlagt kér 25 varv
runtjorden.

Av detta avfall kommer ca 35 200 ton
frin  hyshall, butker m m och ca 41 700
ton frdn  industrier/ verksamheter. P& Hi-
singen  &tervinns endast ca 2 700 ton
(papper,  glas) frdn  hushallen och ca 500
N (papper, trd) &1 industrier, dvs

4% avtotala  mangden, Frédn  pyggavfallet
atervinns 2 800 ton som skrot och flis.

Tva tredjedelar ~ @v den totala  avfalls-

mangden (51 100 ton/ar)  branns i Séave-
Nas avfallsugnar;  har ingar | stort sett all
hushallsavfall (95 %). Den nya rt')kgasre-
ningen, SOM installerades i varas, fun-

gerar enligt uppgift V& Restprodukter

uppstar dock och maste deponeras.
Hisingens ¢ Goteborgs ~avfalishan-

tering méste &ndras s& att det blir mindre

méangder restavfall, mindre mangd mil-
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jostorande amnen i avfallet och farre
avfallstransporter.

Detta kan uppnas genom:

e En minskad anvandning av resursfor-
brukande och “6verflodiga” material
och varor (t ex engangsmaterial, onodi-
ga forpackningar).

e Uppkomna avfallsprodukter halls se-
parerade och aterbrukas eller specialbe-
handlas i mycket hogre grad, komposter-
bart matendl komposteras, miljofarligt
avfall fors till specialbehandling.

e Mer atervinningsbara och miljovanli-
ga ravaror och produkter anvinds eller
produceras inom industrin.

e Overging tll "avfallssnal” produk-
tionsteknik.

Virt farslag till kéllsortering
For att en forandring avavfallshantering-
en skall kunna paborjas har vi tagit fram
en plan for hur Kallsortering i hushall
och industri, lokal bi()logisk behandling
och uppbyggnad av s k ater \mnmgsg‘u—
dar kan genomféras i nagra omraden pa

BRANNBART
INDUSTRIAVFALL 8. 600>

INBUSTRIAVFALL TIL TIPP
JienzAbigadl ML S S

SAMHET
BYGGAVFALL 15 700 —> 41.200 |

e r—
PAPPER TRA ATERVINNING 500

: i ROT
Avfallstrommar pa Hisingen. 00

vnx--»4| 700 # HISINGSAVFALL
TON 76‘7OOTON ~ 3

Hisingen. I planen ingar dven hur det
allmanna medvetandet om avfallshante-
ring kan hojas. Det dr en viktig forutsatt-
ning for att en forandring skall kunna
ske.

Om organiskt material — "det grona
avfallet” — togs om hand lokalt, skulle
avfallshanteringen dndras radikalt. Det
"grona avfallet” tynger idag mest (40-50
viktsprocent) i soppasen och stéller krav
pa veckohamtning. Det kan behandlas
biologiskt antingen genom komposte-
ring eller jasning — bada séitten fungerar
bra.

Av ekonomiska skal, pa grund av krav
pa sakerhet och storre driftserfarenhe-
ter, bor man under den narmaste 5-ars-
peri()den i forsta hand villja komposte-
ring som behandlingsmetod. Under
denna penod bor forsok med komposte-
ring enligt vart forslag startas i nagra

gynnsamma omraden pa Hisingen. I pla-
nen ar tva omraden pa Hisingen utvalda.
Ett omrade med smahusbebyggelse och
mindre industri, ett omrade med blanda-
de smahus och flerbostadshus.

(RNING-

0 ATERYY

+3000 BRANNBART

£5390N

ATERVINNING
PAPPER TRA GLAS
R\ 3.200

FORBRANNING
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Hushallsavfall — resultat och effekter

Under den niarmaste 5-6 arsperioden
(=1995) bedémer vi det vara mojligt att
genomiora en killsortering i 6-7 fraktio-
ner i olika typomraden pa Hisingen. Det
"grona avfallet” kan troligen inte be-
handlas lokalt i flerbostadshus med hy-
resratt forran under senare delen av
1990-talet.

De sju fraktionerna ar:

Organiskt material ("gront avfall”)
Papper, tidningar, kartong

Glas, firgat och ofargat

Plat, konservburkar

Textil, klader, skor

Miljofarligt avfall

. Restavfall, d vs hamtavfall till Sivenis

N O U R N

Foljande resultat kan forvantas inom
fem ar, under forutsiuning att hushal-
lens totala avfallsmangd och avfallssam-
mansittning bestar.

e Gles smahusbebyggelse

95 % av de boende sorterar 90 % av det
grona avfallet och reducerar det totala
hamtavfallet med 40-50 %. Plat och tex-
til limnas till atervinningsgardar vilket
minskar framforallt avfallsvolymen. 15~
20 % blir atervinningsmaterial som hiam-
tas i kommunens regi. Avfallet till Save-
nas reduceras i denna typ av omrade
med 55-65 %.

e Tat smahusbebyggelse

Med 90 % av de boende som sorterar ut
85-90 % av det grona avfallet reduceras
himtavfallet med 35-40 %. Plat och tex-
til lamnas till atervinningsgardar. Avfal-
let till Savenas reduceras med 50-60 %.

e Flerbostadshus
I mitten pa 1990-talet bor Kilisorterings-
graden it ex bostadsrittsforeningar kun-
na motsvara den i tit smahusbebyggelse.
Den mindre avfallsmangden per hushall
i flerbostadshus leder sannolikt till att
reduktionen av det grona avfallet ger
30-35 % minskning av det totala himtay-
fallet. Avfallet till Savenas reduceras med
45-55 %.

Dessa sammanlagda avfallsminsk-
ningar leder till ett minskat transportar-
bete (tonkm) pa ca 30 % och siledes
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30 % minskade utslipp av bl a kolviten
och kviveoxider fran renhallningsfordo-
ner.

Industriavfall — resultat och effekter

Erfarenheter fran et smaindustriomra-
de visar att alltfor mycket material - dven
miljofarligt — blandas i avfallscontainrar-
na. De ekonomiska "morétierna” for sor-
tering saknas. Storre industrier har dock
oftast en egen intern och extern atervin-
ning av lonsamhetsskal.

Det ar svart att berakna vilka resultat
som kan uppnas ay en effektivare kallsor-
tering, bl a beroende pa att sammansatt-
ningen av avfallet varierar kraftigt mel-
lan olika industriomraden.

Tidigare forsok har dock visat att ca
70 % av verksamhetsavfallet ar “atkom-
ligt” for sortering. Det fordelas enligt
foljande:

30-35 % till atervinningsindustri
40-50 % till forbranning
15-20 % till deponering

Exemplet Ardds industriomrade

| Arbds industriomrade uppstari huvudsak foljan-

de typer av avfall:

- Metallskrot

~ Papper, emballage, kartonger

~ Plast

~ Wellpapp

~ Obrannbart avfall

- Spillolja

- Miljofarligt avfall

— Tra, virke, trapallar

- Komposterbart avfall samt restavfall
Enl6sning hér bygger pa ett containersystem

for de olika avfallsslagen. Eftersom omradet &r

langt och smalt finns méjlighet till ett genomkor-

sande spar for ralsbundna containers som leder

till en s k &tervinningsgard (AV-gard) strax sdder

om industriomradet. Den bemannade AV-garden

betjdnar dven andra narliggande omraden

(Brunnsbo, Ardd, Kvilledngen m m). Har samlas

och sorteras sju olika fraktioner — textil, glas,

papper, wellpapp, trd, byggmaterial, skrot, miljé-

farligt avfall - for vidare férmedling till AV-industri,

AV-verkstéder, férbranning, deponering eller till

sarskilt omhéndertagande (halso- eller miljéfar-

ligt avfall).
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Fortsall arbete

Kommunens renhallningsverk arbetar
redan i linje med den framtagna planen,
En samfallighetsforening i en del av Kar-
ra har startat en gemensam komposte-
ring. Ett stort intresse har dven visats fran
olika forvaltningsbolag dar man vill vara
med och utveckla det "framtida boen-
det” fran "kéllsortering” av avfall i koket
till kompostering i kvartersgardar.

Forutsattningar for en
[fordndrad avfallshantering

En forandrad avfallshantering i storre
skala kraver:

e En ansvarig instans som far i uppdrag
att genomfora forandringen mot mins-
kade avfallsmiangder och minskade
mangder miljostorande amnen i avfallet.
Denna instans kan vara kommunens ren-
hallningsverk.

e Information och utbildning i foretag,
skolor, bostadratts- och villaforeningar.
e Stimulans till dem som skall utfora
killsorteringen t ex genom forindrade
taxor, information om de "miljvinster”
SOmM Uppnas o s v.

e Stimulans och styrning ayv byggbolag
och forvaltningsbolag att i sitt planeran-
de och byggande utveckla och férbattra
mojligheterna for atervinning och kom-
postering. Stimulanser kan ske genom
ett forandrat taxesystem, styrningen ge-
nom myndighetskray vid meddelande av
bygglov.

e Samverkan mellan kommunens for-
altningskontor sa att alla arbetar mot
samma mal. Stadsbyggnadskontoret stil-
ler t ex krav pa estetiska virden och till-
ganglighet pa AV-anliggningar. Miljo-
och hilsoskyddsforvaltningen ger detalj-
anvisning om sanitart godtagbar kom-
postering osv.

Det dr emellertid viktigt att "skynda lang-
samt”. Nedanstaende figur visar mojlig-
heterna att forandra hanteringen av hus-
hallsavfall inom nagra olika typomraden.
Efter varje delsteg som tas maste en ut-
vardering ske och erfarenheterna anvan-
das infor nasta steg. En forandrad avfalls-
hantering ar lite av en kulturférandring
— och sker den alltfor fort kan mojlighe-
terna spolieras for lang tid framat.

For en minskad anvindning av re-
surskravande och "onddiga” produkter

Kallsortering av avfall i kok. Det organiska avfallet komposteras.
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krivs en lattillganglig information till
konsumenterna. Forutsittning for detta
finns i den s k "Lev som du lir-kampan-
jen” som bedrivs av Miljo- och hilso-
skyddsndmnden i Goteborg. Kampanjen
ger ut en tidning som nar flertalet hus-
hall i Goteborgsomradet. Konsumentin-
formationen ar viktig bade som direktka-
nal till kommunens medborgare och
som patryckningsmedel for miljovinli-
gare och resurssnilare produkter gente-
mot tillverkarna.

Maljofarligt avfall

Erfarenheten visar att omhandertagan-
de av miljofarligt avfall ir en verksamhet
som maste ses i ett helhetsperspektiv.
Insamling, transport, mottagning, be-
handling och atervinning éar delar i en
kedja dar alla lankar maste fungera for
att resultatet skall bli god miljovard.

I bérjan ay 70-talet borjade Gote-
borgs kommun samla in det miljofarliga
avfallet. Graab-Kemi, det regionala kom-
munala bolaget, har skott den verksam-
heten sedan dess. De har utfort tre studi-
er at oss, se projekt 12 i bilagan.

TYPOMRAPE 1

GLES SMAHUS-
BEBYGGELSE

TYPOMRADE 11

TAT SMAHUS-
BEBYGGELSE

TYPOMRADE III

FLERBOSTADS HUS
BOSTADSRATT

TYPOMRAPE IV

FLERBOSTAPSHUS
HYRESRATT

TYPOMRAPE V
FLERBOSTAPSHUS
“STENSTAD"

Majlig fordandringstakl i olika typomriden.
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Milsittningen ar att miangderna miljo-
farligt avfall skall minskas. Vi far inte
tillata att sa stora mangder miljofarliga
amnen och produkter tillverkas och kon-
sumeras. Under tiden finns en rad akuta
problem att l6sa. Det ar framst for be-
handling och atervinning som ytterliga-
re resurser behovs for att allt det avfall
som produceras i industrisamhillet skall
kunna tas om hand pa ett riktigt satt.

[ den forsta studien har Graab-Kemi
studerat oljeavfallet i regionen som ett
exempel. Det framgar bla att atervin-
ningen av smorjoljor har upphért sedan
hosten 1987.

Fortsatt arbete

Krav bor anyo riktas fran naturvardsver-
ket och kemikalieinspektionen mot olje-
industrin — tillverkare, importérer och
forsiljare — att ta fram miljovinligare ol-

Jjor, som ér anpassade for atervinning

eller snabb nedbrytning i naturen.
Atervinning av smorjoljor och andra
specialprodukter ar vikig att fi igang
igen.
Kommunen, genom milj6- och hilso-
skyddsforvaltningen, kan tillsammans

FORSOK !
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med lansstyrelsen och kemikalieinspek-
tionen, driva fragan om miljovanligare
specialoljor (smorj, hydrauloljor m m) i
det kemikalieprojekt man redan pabor-

jat.

Oljeemulsioner och skérvdtskor

Ciclean som numera ags av Graab-Kemi
har sedan 1980 en anliggning for be-
handling av oljehaltiga avlopp och avfall
i Skarvikshamnen. Den storsta delen
som behandlas i Ciclean ar regnvatten
som fororenas ay olje- och kemikaliespill
samt dranagevatten fran bensincisterner
m m i Skarvikshamnen.

Ett annat avfall som behandlas ar ol-

jeemulsioner fran skar- och slipbearbet-

ning pa verkstader. Sidana emulsioner
ar klassade av naturvardsverket som mil-

jofarligt avfall. De innehaller numera en

hog andel "konstgjorda” kemikalier,
ibland ingen olja alls. Man talar darfor
ofta om syntetiska skarvitskor.

Avancerad rening av emulsioner

Ultrafilter eller kemisk "sprackning™ ar
de vanligaste metoderna for att behand-

TON y

N
40.000 -
30.000 -
20,000 -
10.000 1 =
e

la emulsioner. De kan avligsna oljan.
Kemikalier och andra fororeningar som
ar losta i vattnet passerar daremot re-
ningen och gar uti avloppet. De syntetis-
ka skirvatskorna ar uppbyggda ay i hu-
vudsak vattenlosliga kemikalier. I de fles-
ta fall ar avloppet anslutet till ett kommu-
nalt reningsverk.

Ca 150 000 m® ol]eemulsnonex upp-
star i Sverige varje ar. | (,()teb(%rg samlar
Graab-Kemi in 2 000-3 000 m™ varje ar.

Ciclean och Graab-Kemi har projek-
terat och provat ett nytt behandlingssys-
tem. Tidigare har reningsanlaggningen
for ballastvatten och oljehamnens av-
lopp utnyttjats for rening av emulsioner.

Den nya tekniken innebér att emul-
sionsavfallet destilleras och indunstas. I
destillationsresten stannar tyngre kolva-
ten och organiska klorféreningar. Destil-
latet eller vattnet som gar vidare passerar
sedan ett filter med absorberande mate-
rial (s k Epcon-filter) och slutligen ett
aktivt kolfilter.

Den nya reningsanlidggningen skall
tas i drift under varen 1989. Den uppfors
som en pilotanlaggning men med moj-
lighet att behandla de mangder emulsio-
ner som idag tas emot.

KEMISKT
AVFALL

1980 81 82 83

4" 85 86 87

De senaste drens utveckling av insamlingen av det miljofarliga avfallet i Goteborgsregionen.
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Reningseffekt, kostnader

Reningseffekt, %
Syntetiska organiska kemikalier

(méatt som kemiskt syrefor-
brukande substans) 98-99
Investering: 4,5 Mkr

Total ungeférlig
2 000-3 000 m
600-800 kr/m”.

kostnad fér behandling av
emulsioner/skérvétskor per ar:

Tankbilstodit

Over Sveriges grinser passerar 70 000
bulktransporter av kemikalier varje ar.
Minga av transporterna sker med tank-
bil. Ca 30 000 av dessa kriver rengoring
mellan byte av laster enligt var konsult
(projekt 14 i bilagan). I var studie fann
viatt tankbilar som innehallit en lang rad
miljofarliga kemikalier tvittas pa olika
platser i landet. Pa "godkanda” tvattan-
liggningar tvittas ca 11 000, varav ca
3 000 pa Paktanks anlaggning i Gote-
borg. 130-140 ton kemikalier och olje-
spill tas om hand varje ar pa Paktank och
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skickas till Sakab for destruktion, Vart tar
avfallet vagen fran de ca 19 000 bulkeki-
page som inte tvattas pa godkanda an-
laggningar?

Enligt var utredning bor kemisk fall-
ning, sedimentering och filtrering ge-
nom aktivt kol vara minimikrav for den-
na typ av tvattverksamhet.

Paktank ar den anliggning som ar
bést kontrollerad och har bast rening i
landet (kemisk fallning, sandfilter). An-
da behdver den kompletteras. Fran den
I juli 1989 krivs tillstand for att borja
med invandig tvatt av kemikalie- eller
oljefororenade tankar och containrar.
Aven dndring i befintlig anliggning kan
vara tillstandspliktig. Naturvardsverket
kan anvanda vara forslag som “prelimi-
nara” modellférslag.

Detar viktigt att naturvardsverket till-
sammans med ( ex svenska vatten- och
avloppsverksforeningen ser till att dven
befintliga tvittanlaggningar installerar
nodvandig utrustning. Har bér dven be-
rorda industriers tvattverksamhet ses
over.

Sarskilda containrar eller tankar bor
anvandas for speciellt miljofarliga am-

~1
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nen. Sa sker sedan lange for t ex tetrame-
tyl(etyl)bly (tillsats i bensin).

Vi foreslar att tvattintyg infors och att
tullen kontrollerar dessa intyg hos tank-
bilar som lamnar landet.

Tvattintyget innebar att man far ett kvitto
pa att tanken eller containern ar ren-
gjord pa godkind anliggning. Denna
fraga kan drivas vidare av naturvardsver-
ket och raddningsverket.

Goteborg, Partille och Molndal

som ” mllj"

oskyddsomrade”

aren 1988 fattade riksdagen pa
forslag fran legenngen beslut
om andring av 8a § i miljo-
skyddslagen. Tidigare fanns ba-
ra mojlighet att skydda "vattenomrade™
med sirskilda bestammelser. Sa har skett
for Ringsjon i Skane och Laholmsbukten i
Halland. Nu giller bestimmelsen "mark-
eller vattenomrade som ar utsatt for miljo-
farlig verksamhet”. Ett sadant omrade kan
forklaras som "miljoskyddsomrade™

Moajligheter
8a § ar avsedd att anvandas for omraden
som utsitts for storningar fran manga
olika kallor. For att fa ett effektivare mil-

joskyddsarbete i ett sadant omrade ar det

mojligt for myndigheterna att meddela
generella foreskrifter. De foretag och
andra som redan har tillstand enligt mil-

joskyddslagen drabbas inte direkt av {6-

reskrifterna. De ar avsedda for i forsta
hand verksamheter som inte behover tll-
stand, d v s sma foretag och anliaggningar.

De foretag och verksamheter som
har eller behover tillstand kan dock be-
roras vid omprovning eller nyetablering.

Mera langtgaende krav kan stallas for
att en fororenande verksamhet skall fa
bedrivas.

Trafiken ér ett problemomrade som
enligt propositionen kan bli foremal for
foreskrifter. Det ar vaghallaren — i regel
kommunen eller vagverket—som da ansva-
rar for den miljofarliga verksamheten.

Hantering och anvandning av olika ke-
miska produkter som leder till utslapp
till luft, mark eller vatten bor ocksa kun-
na omfattas av foreskrifter i ett miljo-
skyddsomrade. Har bedomer vi dock att
lagen om kemiska produkter maste ut-
nytgjas. Kommunerna ar huvudman for
det kommunala reningsverket och det
fororenade slammet och har darfor sar-
skilda intressen att bevaka. Berérda kom-
muner skulle kunna vara lampliga att fa
bemyndigande att foreskriva begrans-
ningar for dem som hanterar de kemiska
produkterna. Ett sadant bemyndigande
enligt lagen om kemiska produkter ut-
fardas av regeringen. Det kan i detta fall
motiveras med att det ar fraga om ett
miljoskyddsomrade, dar kemikalichan-
teringen ar sa omfattande att den med-
for stora utslapp till luft och vatten.

Nir ett omrade forklarats som miljo-
skyddsomrade skall alltsa regeringen utfar-
da narmare foreskrifter om skyddsatgar-
der, begransningar och forsiktighetsmatt i
ovrigt for verksamheten inom omradet.

Problem pa Hisingen
och i Goteborgsregionen

Syftet med att infora foreskrifter enligt
8a § maste vara att de blir en hjalp att fa
ner utslappen i omradet. Det ar viktigtatt
inte skapa ett merarbete som inte star i
proportion till 6nskade miljovinster. Ar-
betet for myndigheter och foretag maste
underlattas och rationaliseras.
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8a §-forenklade rutiner och effektivare miljéskydd.

Det finns manga bensinstationer och
andra mindre verksamheter i Goteborg
och angransande kommuner som sam-
mantaget eller var for sig kan ge betydan-
de utslipp och miljéstorningar, se nedan
under B.1. Om 8a §-regler infors att t ex
alla bensinstationer 6ver en viss storlek
ska ha "muffar” behover inte tillsynsmyn-
digheterna skriva hundratals brev och
forelagganden. Alla vet vad de har att
ratta sig efter. Da nagon vill dndra eller
bygga en bensinstation skulle de kunna
fa en bilaga till bygglovsansokan dir reg-
lerna klart framgar. For andra verksam-
heter skulle det t ex kunna framga att det
kravs ett visst skyddsavstand till nirmaste
bebyggelse. Det finns flera exempel i Go-
teborg under senare tid dar dylika bestim-
melser skulle besparat mycket arbete.

Berorda foretag ar i allmanhet med-
vetna om, att upptackt avatt regler asido-
satts kan leda till straffpafoljd och nega-
tiv publicitet. Ett preventivt syfte kan
uppnas. Tillsyn avatt de generella regler-
na efterlevs kan saledes ersitta en indi-
viduell prévning av varje enskilt fall.

Vi anser att sadan hjalp behoys for att
l6sa foljande problem:
1. En administrativ styrning mot mins-
kade utslapp och andra miljostérningar
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fran trafiken dr nodvandig.

2. Miljoprovning av lokalisering och ut-
slapp behoys for trafikalstrande verksam-
heter, t ex terminaler.

3. Anvandningen av hilso- och miljo-
farliga kemikalier maste forandras. Slam-
met fran Ryaverket maste bli anvandbart.
De stora diffusa utslippen till luft och
vatten maste minskas.

4. Mer generella resurssparande ar-
betsmetoder och regler behovs for mil-
jostorande, mindre anliggningar.

5. For miljostorande, storre anligg-
ningar maste miljomyndigheternas arbe-
te underlattas. Hoga miljokray maste slas
fast juridiskt.

6. Hamnverksamhetens och fartygens
utslipp behover regleras fran miljosyn-
punkt.

7. Avfallsmingderna behdver minskas.

Forslag

I Vistsverige finns ett antal utslippskil-
lor inom triangeln Goteborg-Lysekil-
Trestadsomradet. Detta omrade ar svart
drabbat av forsurnings- och skogsskador.
[ Gotaaly forekommer fortfarande daligt
kartlagda utslipp fran kommuner och
industrier. I Vasterhavet har under sena-
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, Exempelapfﬁ)reskrifter

I det fgljande l&mnar Vi exempel pa vad foreskrif-
terna bor inneh&lla och vilka verksamheter de
bor omfatta. De behover bearbetas vidare. Det
ar yiktigt att foreskrifterna  blir s tydliga att mélet
med férordnandet nas.

A.  Foreskrifter  enligt 8a§ miljoskyddslagen
med gyfte att minska uftféroreningar fran trafi-
ken.

1. vaghallaren (kommunen och/eller vagver-
ket) &laggs att utarbeta en trafikplan Med &tgar-
dersom yppfyller mélen for halsa och miljs (enligt
projekt 12 i bilagan).

2. Inom omrddet skall godsterminaler och lik-
nande anlaggningar SOM alstrar - mycket trafik
lokaliseras  p§ s&dant sétt att de faststdllda  mjljs-
mélen for omrédet kan yppfyllas.

For saval pefintliga SOM planerade anldgg-
ningar skall utdvaren av verksamheten visa kom-

munen hur transportarbete °Ch utslapp kan mi-
nimeras.

Kommentar:  Vagh&llaren Maste kunna  stalla
krav,t €x p§att endast fordon som yppfyller vissa
utslappskrav f&r fardas icentrala omraden:

B. Foreskrifter med syfte att minska utslapps-
méangder och avfall fran fasta kallor:

1. Anmaélningslistan och icke prgvningspliktig
verksamhet  enligt miljoskyddslagen °Ch milj6-
skyddsforordningen.

Som villkor for nyetablering & verksamhet
enligt nedan skall galla att skyddszoner enligt
Statens Naturvardsverks riktlinjer uppréattas kring
den stérande fastigheten, att basta tiligangliga
reningsteknik anvands och att kemikalier enligt
en sarskild prioriteringslista €j anvands:
Verkstader
Bensinstationer
Kemtvattar

Tryckerier

Plasttillverkning

Anlaggningar som hanterar  |gsningsmedel
Fotografisk framkallning

Ovanstdende & exempel p& miljéstérande
verksamheter som férekommer istort antal iinre

O O 0O O 0o o ©

Goteborgsregionen.
For pefintliga Verksamheter ges en tidsfrist

enligt sarskilt program avseende mpgjliga forbatt-
ringar. M&jliga forbattringar redovisas till ansva-
rig tillsynsmyndighet.
2. Miljfarlig verksamhet enligt koncessions-
och |ansstyrelselistan:

For nytillkommande verksamhet skall som villkor
gélla att basta teknik anvands, att en grundlig
utredning ~ betréffande  kemikaliehanteringen
gors innan tillsténd ges och att krav stalls p3
minsta mgjliga produktion av avfall Kemikalier

igt sarskild lista far gj hanteras.
enligt ej

Befintlig miljofarlig verksamhet —kan ompro-
vas. Forutom naturvardsverket —har |ansstyrelse
och kommun inom omrédet ratt att pegara OM-
proévning hos koncessionsnamnden.
ning skall samma regler galla som for nytillkom-
mande verksamhet.

Vid en proy-

3. For hamnverksamhet galler att fartyg skall
elanslutas  vid kaj, att |3gsvavligt bransle an-
vands och att en kvalitetskontroll ~ av bunkeroljor
utfors.

Det kan med hansyn till tillgangliga resurser
finnas anledning 2t prioritera bland ovanstiende
forslag. Vi foreslér att regeringen 1 forsta hand
forsoker fé till stand 8a g-fyreskrifterfortrafik (A.1
och A 2) och miljgstorande anlaggningar B-1-

For nedanstdende forslag (C och py har vi

funnit att andra |agrum &n miljéskyddslagen och
8a g ar mer anvandbara. Det faktum att vi fore-
slar ett miljoskyddsomréde ger anledning att i
detta sammanhang utnyttja dessa andra |agrum
mer stringent.

C. Foreskrifter enligt lagen °M kemiska pro-
dukter (Lkp) med syfte att minska kemikalieut-
slappen till luft och vatten.

Kommunerna pemyndigas, Med stod av LKP
att, i samrdd med kemikalieinspektionen utfarda
generella bestammelser  om krav och férbud for
hantering °¢h anvandning av Vissa kemiska pro-
dukter. |forsta hand skall 3tgarderna fktas mot
dem som hanterar produkter SOM innehaller ha-
logenerade organiska &mnen eller produkter €n-
ligt den sérskilda prioriteringslistan.

D. Foreskrifter  enligt renhaliningsordningen
med syfte alt nedbringa mangden avfall inom
omradet.

Kommunen glaggs att infora. ett aygiftssystem
med principen "ju mindre avfall ett fsretaglhus-

hall producerar- desto lagre avgift.
For att n& hggsta effektivitet i 3tgarderna méas-

te foreskrifterna i tillampliga delar speglas i den
kommunala markplaneringen. Séledes bor det
framga av foreskrifterna  ait kommunen i planbe-

slut och pygglovsarenden skall fglja foreskrifter-
na.
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re ar allt svarare miljoskador upptickts.
Det finns skal att utse nimnda omrade
som miljoskyddsomrade. I Goteborgs in-
re tatortsomrade dr luften, framfor allt pa
grund av bilavgaser, starkt férorenad.
Minga olika utslipp fran industri och ke-
mikaliechantering bidrar till forh6jda hal-
ter av fororeningar. En beredskapsplan
diskuteras for avstingning av centrala Go-
teborg vid dalig luftkvalitet. nghqd m()phg
heter for sadan avstangning ar pa vig och
har initierats av Goteborgs kommun.
Arbetet med att minska utslippen be-

héver paskyndas mest och ar samtidigt
svarast i centrala Goteborgsregionen.
Trafik-, kemikalie- och avfallsfragorna
berér hela inre regionen, inte I)am Go-
teborg. Det finns ocksa manga miljosté-
rande mindre anlaggningar i omradet.
Det kan darfor vara lampligt att i en
forsta etapp utse den inre delen av regio-
nen som miljoskyddsomrade.

Vi foreslar att regeringen forklarar
Goteborg, Molndal och Partille som mil-
joskyddsomrade enligt 8a§ i miljo-

skyddslagen.

Atgirdsinriktad kontroll

or wslapp till luft finns idag
goda mojligheter att satta in
moderna kontinuerliga matsy-
stem som kan ge foretag och
myndigheter information dygnet runt om
halter eller utslipp av olika @mnen. Eu
exempel ar det system vi provat pa raffina-
derierna. Det finns manga andra kontinu-
erliga matsystem. Olika k()l\ aten, svaveldi-
oxid, kvaveoxider m m kan métas. Sadana
mitsystem ar darfor anvindbara pa manga
typer av utskipp. Atgirder mot utslipp el
ler driftstorningar k.m sattas in direkt med
denna typ ay operativa system.

For vattenutslipp finns ocksa olika
system som kan mita olika fororeningar
konnnuelhf.,l och ge larm vid for hoga
nivaer. lStenungqun(l har ett petrokemi-
foretag sedan manga ar ett registrerande
instrument som kontinuerligt talar om
hur mycket av oljekomponenter och
andra organiska amnen som som finns i
avloppet och som slipps ut. Om denna
typ av operativ kontinuerlig kontroll in-
fordes pa stora industrier och punktut-
slapp skulle vikunna uppna en mer opar-
tisk 6vervakning.

Om avgifter pa utslapp infors blir det
i manga fall nodvandigt med en forbat-
trad och kontinuerlig kontroll. Sidan
bor installeras pa alla storre utslippskal-
lor till luft eller vatten.

En mer dvergripande kontroll som
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utnytjas alltmer av bade foretag och
myndigheter ar s k materialbalanser.
Detarbetsattet ar anvandbart da atgirds-
strategi och prioriteringar gors. Det ar
ocksa enkelt. Foretag redovisar vilka och
hur mycket kemiska amnen som de for-
brukar och vart de tar vigen. Pa myndig-
heterna skulle behévas en mer omfattan-
de uppdatering av olika utslipp fran sa-
val punktkillor som via olika produkt-
och kemikaliestrommar. En miljémyn-
dighet skall omgaende kunna redovisa
den aktuella utslappssituationen i kom-
munen eller linet.

Skdarpt kontroll
av luft- och vattenomrdden

Kontinuerlig (")\'crvakning av luft- och
vattenkvalitet pag.u sedan manga ar ba-
de i Goteborg och i andra belastade om-
raden i landet. Kontrollen skulle dock
kunna goras mer atgérdsinriktad. En f6r-
battrad kontinuerlig 6vervakning ay luft-
kvaliteten kan ge ytterligare underlag (61
tillstandsgivning for miljofarlig verksam-
het. Det kan ocksa vara ett instrument
for att kunna stanga av innerstaden for
trafik vid forhojda halter av luftforore-
ningar i samband med inversion. De
matningar som gors skulle kunna anyéin-
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das mer for att kontrollera industrins
och andra kallors utslapp.

En ledstjarna maste vara att matresul-

tat ska vara anvandbara for att spara upp
och minska olika utslapp.
Nir det galler vattenmiljon har vi visat pa
en sadan mojlighet (se projekt 20 i bil-
agan) for att spara upp konstgjorda eller
sarskilt miljofarliga amnen. Prover togs i
Gota dlvs mynning pa musslor och sedi-
ment.

Resultaten visar forekomst av en ling
rad miljofarliga amnen. De bryts ned lang-
samt och ér skadliga for organismer i vatt-
net. Det ir sadana som prioriterats ay det
amerikanska naturvardsverket EPA.

Vissa amnen férekommer i hogre
halter eller i fler prov an andra. For at-
girdsarbetet ar dessa amnen viktiga att
prioritera. Resultatet av var studie pekar
ut ndgra amnen/amnesgrupper som bor
atgardas:
nonylfenoler
polyaromatiska kolviten
ftalater
fenolderivat
dioxan
klorerade organiska amnen

"Input” och "output” fran en indusiri.

Samtliga identifierades i sedimentpro. |
musslor aterfanns polyaromatiska kolva-
ten, fenol, dioxan och klorerade organis-
ka amnen.

Att forsoka ringa in och atgarda kal-
lorna till utslapp av dessa amnen ér ett
angelaget och ivissa fall krivande arbete.
Minga av dessa amnen sprids diffust och
forekommer 1 ett otal sammanhang.
Dessutom ger prov i dlvmynningen ej
enbart en bild av vad Géteborg har
slappt ut, utan representerar utslapp
lings hela Gota ilv. Som exempel kan
namnas att i Gota dlv transporteras ca
600 ton klorerad organisk substans varje
ar, vilket ar den hogsta siffran for Sveri-
ges vattendrag (IVL -88).

Det ar mojligt for tillsynsmyndighe-
terna att med stod ay 43 § miljoskyddsla-
gen lata utomstaende expertis gora er-
forderliga matningar och undersékning-
ar pa bekostnad av den eller de som
bedriver den miljofarliga verksamheten.
Mitningarna kan galla saval utslapp som
kontroll av paverkan i omgivningen.

Myndigheterna kan ocksa beslutaom
att utslappen till luft och vatten skall
matas kontinuerligt.
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97%

AV de organiska klorfireningar  S°M idag
aterfinns | milion  (som totalsumma)  kan en-
dast en liten del identiferas. Ovanstaende
gur ViSar forhallandet  mellan oomay  total-
halt organiska  klorfireningar ogh polyklore-
rade bzfenyleri musslori  Gota Alvs myn-

ning, 1987.

| ett storstadsomréde som Goteborg skul-

le det vara mycket pesvarligt " myndig-
heterna  att tvinga igenom sadan kontroll

med  f5relagganden. Manga foretag &r
inblandade.

har foretag och
verksamheter gétt

! Goteborgsregionen
andra  mjjisstérande

med i ett regionalt  omgivningskontroll-

program. Detta samarbete ar unikt i lan-
det. De inblandade deltar frivilligt och
bidrar ekonomiskt med olika andelar.
De har tillsammans med kommuner och
tillsynsmyndigheter beslutanderatt om
programmets utformning. Det |spande

arbetet administreras av Goteborgsre-

gionens  kommunalférbund med stod av

e arbetsgrupp  Med  representanter frén
tillsynsmyndigheten industrier och kom-
muner.

Fortsatta  insatser
Miljs-  9¢N  halsoskyddsnamnden har  se-

dan november 1987 ettt uppdrag att in-
ventera utslapp  langs Gota alv. Vi féreslar
at uppdraget  vidgas fll At spara upp
tankbara kallor  for utslapp av de miljo-
farliga amnen som identifierats i muss-

lorna och sedimenten. For att prioritera
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insatser  kan myndigheterna

terialflddesanalys @V aktuella
och  amnen som  hanteras inom  avrin-

gora €n ma-
kemikalier

ningsomradet till Géta &lv. D& kan man
aven komma at sadana miliéfarliga am-
nen och utslapp Sem normalt inte  mats
vid  industrier, reningsverk  9¢h  gopiip-
par, © ytslapp frén  sédana  proqukter
som anvéands i hushdll  och industri. Ett
atgardsprogram  kan sedan  ggrag  for att
eliminera eller minska utslappen radikalt.
Nar det galler kontroll av luft- och
vattenomraden skulle praxis behdva  an-

dras. Vi foreslar  att jjigynsmyndigheter-
na gjglva beslutar om och arbetar fram

kontrollens omfattning  °° inriktning,
b&de vad galler luft-, mark- och vatten-

kvaliteten. Det ar sarskilt angelaget i en
region SOM Vi foreslar som miljéskydds-
omrade. Sjalva  utférandet & provtag-

ningar, matningar m m kan dock vid be-

hov ske som tidigare. De som slapper ut

fororeningar skall - liksom tidigare bekos-
ta kontrollen och kan inga i en referens-

grupp.

P& s sdtt kan matingarna kopplas
enklare il o ngigheternas lbpande &
bete  med fjstandsgivning  °ch  Atgards-

foértroende for

planer. Allmanhetens

omgivningskontrollen skulle  oka.

FOr att underlatta myndigheternas
arbete i framtiden skulle en del av de
avgifter  p& utslapp SOM  troligen  kom-
mer, kunna anvandas for dylik miljéover-
vakning. Redan nu skulle de avgifter till-
synsmyndigheterna tar ut i samband
med provning  Oh tillsyn & miljsstoran-
de verksamheter helt eller delvis kunna
tillféras myndigheterna for att anvandas
til bl a denna typ av kontroll och over-

vakning. Det skulle yjigen  ocksd  grang
stérre  motivation att forsoka fa in avgif-

ter. Myndigheterna skulle slippa de tids-
kréavande insatser som nu maste goras for
att  fa ihop ekonomiska medel  frn
kommuner och foretag for att gora kont-

ollen  mgjlig.  De skulle  gamiidigt  slippa
kanna trycket frdn  dem som petalar, att

ta hansyn till  deras speciella 6nskemal.
Detta system tillampas redan i flera and-
ra lander EJ
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Finansiering

[ denna rapport har vi lagt fram en rad forslag med
syfte att minska miljostorningarna pa Hisingen och
i Goteborgsregionen. En del av forslagen medfor
betydande investerings- och driftkostnader, me-
dan andra ligger pa en ligre niva. Vi foreslar att en
del av den nodvindiga finansieringen — pa kollek-
tivtrafiksidan — stottas med statliga medel.

_
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nsvaret, enligt miljolagstift-
ningen, fr att genomfora &
garder ~ och  darmed std  for
kostnaderna, ligger pa dem
som fororsakar utslappen.
Industrier, ~ hamnar
Vi har foreslagit eller initierat étgérder
vid - miljgstorande anlaggningar  pa Hi-
singen (t €X raffinaderierna och Volvo).

En annan étgz'ird ar att infora  avfallsfri
produktion vid mindre  och medelstora
foretag.

Saval investering  SOM  driftkostnader
skall betalas av de foretag  SOM bedriver

den pjjigstorande verksamheten.

Viohar bl a forelagit  Atgarder for ok

jehamnama  Vid gkarvik-Rya och for far-
tyg som trafikerar hamnen.

Dessa atgarder skall finansieras av re-

derierna, och  Ggteborgs

Hamn  AB.

oljebolagen

Avfalls-  °°h kemikaliehantering

Kostnaderna for  dessa forslag drabbar

det interkommunala bolaget Graab, Go-
teborgs  renhaliningsverk och  foretag.
Tl den del kostnaderna avser verksam-
heter dar kommunen ar huvudman far
kostnadstackning ske  genom  forandra-
de taxor och avagifter.

Trafik

De isarklass mest |angtgdende Atgérder-

na foreslas pd trafikomradet. Dessa  gigar-

der bedomer Vi samiidigt  nodvandiga
om beslutade eller foreslagna  miljomal
ska kunma - yppnas. Forandringen  av Go-

teborgs ~ framtida kollektivtrafiksystem

till ett helt separerat automatiskt och tur-
tatt spérbundet system innebér en inves-
i 14-17

tering storleksordningen miljar-
der kronor. Harav utgér €@ 25-3  miljar-

der anskaffning av rullande
Bohusbanan foreslas

materiel.
utbyggd ~ med

pendeltdg fll Uddevalla. |nyesteringar-
na uppgér till ca 600 Mkr, varav ungefar
halften  ytgr  investeringar 1 motor-
Vagnstag.
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For Vastkustbanans utbyggnad med dub-

belspar till Kungsbacka fordras  en inves-
tering pa drygt 250 Mkr. Hartill kommer

investeringar i rullande materiel om
drygt 100 Mkr.
EN ombyggnad @ Centraistationen

fordras  for att f& genomg&ende  jarnvags-
linjer. BN tagtunnel  POT projekteras  ge-
nom centrala staden. Kostnaderna kan

grovt uppskattas il 2 mjjjarder ~ kronor
for sistnamnda projekt.

Sammanfattningsvis ~ betyder detta att
investeringsbehovet for en yipyggnad v

infrastrukturen i trafiknatet for kollektiv-
trafik i Ggteborgsregionen uppgar Ml i
storleksordningen 15 miljarder  kronor,
exklusive kostnader for

motorvagnar
och annat rullande materiel.

2

investering avskrivs g
ungefar 30 & och med 12 % ranteniva

arskostnad ca tvd mil-

Om denna

blir investeringens

jarder kronor.
Méjligheterna alt  genomfora vart

forslag for att forbattra miljisn  genom ett

batire  yollektivtrafiksystem beror  dd 3
méjligheterna att tacka dessa kostnader.

Goteborgs ekonomi

Nettodriftskostnaderna for den lokala
kollektiva trafiken i Goteborg samt kom-
munens andel av den regionala trafiken

uppgér till ca en halv miljard kronor per
ar. Dartill kommer investeringar i stor-

leksordningen 200 Mkr e &r.

Vi har under vart arbete haft kontakt
med Goteborgs kommun for att fa belyst
stadens mojligheter att klara ett ytterliga-
re ekonomiskt étagande for att tacka

kostnaden  for den ajitetshojning  pa
den kollektiva trafiken som nu kravs.

EN investering storleksordningen
15 miljarder kronor innebér en okning

av. rante-  och  gyskrivningskostnaderna
motsvarande 6,50 per skattekrona. Kom-

munens ekonomi ar redan nu an-

strangd.
De ordinarie

standard inte till  att tacka

Balanseringen & pudge-
ske endast tack vare for-

inkomsterna racker  vid
nuvarande
kostnaderna.
ten har kunnat

séljningsinkomster & anlaggningstill-
géngar  (tomtrattsmark, skolfastigheter,
hamnanlaggningar etc).
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Produktiviteten i den gbteborgska indu-
strin & 12 % pggre AN riksgenomsnittet.

Denna  hoga produktivitet ~ Kommer  hela
den svenska samhaéllsekonomin till go-

do. Den innebér

2

4 andra sidan att den

hoga produktiviteten ~ erhalls till priger av
okade miljbkostnader. Kommunen far

till storsta delen ensam béara dessa kost-

nader nar det galler trafikens miljokon-
sekvenser.

Kommunen har en nastan tioprocen-
tigt hogre skattekraft  @n  genomsnitts-
kommunen. é

Stadens ytgiftsexpansion &
mindre  &n halften  av yglymokningen to-

talt for rikets évriga kommuner. Skatte-

satsen ar lika hég SOM  genomsnittet i

Sverige.
Denna bristande

mellan inkomster

Overensstammelse
och utgifter forklaras

bl a av de speciella kostnader som sam-
manhanger med storstadslivet och stor-
stadssamhéllet.

Andelen enforalderhushall ar 50 %

hogre | Goteborg a7 riksgenomsnittet,

andelen  fgrtidspensionerade ar 22 %
hogre, utgifterna ' socialbidrag ar
73 % hagre, sjuktalet & 26 % hogre Och

antalet varddagar Overskrider riksge-
nomshnittet med 20 %.
Kommunalekonomiskt har  kommu-

nen réknat ut att dessa storstadskostna-

en extra pelastning
rande ca 4 kronor per skattekrona.

der innebér motsva-

Ett konsekvent skatteut-

genomfort
jamningssystem  borde  syfta tllatt ygam-
na skillnaderna i bade inkomster och

utgifter mellan
rande

kommunerna. Det nuva-

ar emellertid utformat s&

systemet
att man ipraktiken bortser  frdn de spe-
ciella storstadskostnaderna.

Staten drar dessutom in statsskattoch
andra  skatter ur - Goteborgs ekonomi i
Stor  omfattning. Ingreppen ar  riktade
mot alla kommuner och inte speciellt
mot Goéteborg. Av ett antal olika skal har
effekterna kommit att drabba

hért.

Goteborg
oproportionerligt
Atgarderna  Pestdr i sjopad kommu-
nalskatt  for jyridiska  personer,  frysning
av statsbidrag,  férandringar i avdragsre-
formen  samt den sk gkatteutjamningsav-

giften. Resultatet av dessa indragningar,

som motiverats av att tacka underskottet

i statens finanser, motsvarar for  Gote-

borgs del 6,75 kronor per skattekrona,

vilket torde vara minst en tredjedel hog-

re an for genomsnittskommunen.
Bristerna I skatteutjamningssystemet

samt de oproportionerligt stora  indrag-
ningarna fran staten for att balansera

statsbudgeten innebér en extra belast-
ning pa Goteborgs  kommun. Enligt
kommunens egna berakningar  uppgar

dessa merutgifter,  jamfort M9 genom-
snittet  for riket, il uppskattningsvis 6 a

7 skattekronor eller  omréaknat 1,7-2,0
miljarder ~ Kronor  arjigen.
Slutsats

Hisingen ©Ch Goteborg Mar av regering-
en ytpekats Som et av de varst utsatta
omrédena i gyerige Nar det gyjgp [luftfor-
oreningar’, ~ Vilket ocksa ar pakgrunden

till - vart uppdrag. I kommunen finns  sto-

ra foretag ©" manga arbetsplatser ~ SOM
Volvo, raffinaderier m fl. De levererar en
lang "9 produkter ~ SOM petyder mycket

for gvriga Sverige. Goteborg har bl @ ge.
nom  hamnen, ocksd en roll som trans-

for en stor del av landet.

portcentrum

Detta medfor en omfattande och forore-
nande trafik som framst drabbar Gote-
borg. Problemet med storstddernas ut-
slapp i miljén fran trafiken  ar av betydel-
se aven fr&n nationell synpunkt. De mil-
j('jmél som beslutats for landet som hel-
het ar, enligt V& bedomning, M€ mojli-

ga att uppné om inte t ex utslappen fran

trafiken 1 Goteborg ~ Atgardas. SOM tidiga-

re namnts  bedémer vi darvid ett omfat-
tande  kollektivtrafiksystem som en forut-
sattning.

Milibprojekt ~ Géteborg ~ kan betrakias
som ett pilotprojekt. Vi ser darfor att
aven finansieringen av den ngdvandiga
kollektivtrafiksatsningen bor kunna  be-
traktas som ett pilotfall, mot bakgrund &

de ovan beskrivha ekonomiska forutsatt-

ningama ~ Och den svdra fsroreningssi-
tuationen. Staten  bér, enligt Var uppfat-
ning, ge Goteborgs kommun €N mgjlig-
het att lata en viss del av den ekonomiska

vinst  for Sverige, SOM  genereras i kom-
munen, stanna kvar inom kommunen
for att finansiera utbyggnad av kollektiv-
trafiken.
Vi foreslar att kostnaderna fordelas
mellan  staten och kommunen i ett Iéng-
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siktigt bindande avtal, dar staten star for
merparten. En rimlig 16sning vore att
effekterna av skatteutjamningssystemet
undanrdjs fr o m 1990 och 15 ar framat.
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Det skulle, jamte biltullar eller liknande
som storstadstrafikkommittén har i upp-
drag att utreda, mojliggora en finansie-
ring av ett Kollektivtrafiksystem.
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Erfarenheter
fran vart arbete

Miljoskyddsarbetet i Sverige startade pa allvar 1969
da miljioskyddslagen tridde i kraft. Sedan dess har ett
stort arbete lagts ned av politiska organ, myndighe-
ter, kommuner och industri pa att minska utslippen
fran fasta anliggningar och punktkillor som fabriker,
kommunala reningsverk m m. Ett flertal lagar och
forordningar har tillkommit under tiden, t ex lagen
om kemiska produkter (tidigare produktkontroll-
lagen), forordningen om miljofarligt avfall m m.

Parallellt med detta har "nya” problem vixt i bety-
delse, t ex trafikens storningar och utslipp, okade
avfallsmingder fran industri och hushall och de "dif-
fusa” utspridda utslippen fran produkter och kemi-
kalier. Ambitionerna fran politikernas sida jimte kra-
ven fran allminhet och miljororelse har samtidigt
okat utan att resurser for tillsyn och miljoskyddsat-
girder avsatts i motsvarande grad.

—
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ven situationen iGdteborg har

foljt detta  monster. Koncen-

trationen & tung industri och

omfattande trafik har varit sar-
skilt  utmarkande for regionen. Miljofra-
goma har darfor  npmarksammats tid-
igt och debatterats livigare ! Goteborg
an p& manga andra  hall i landet.  Mat-
ningar v Goteborgs luftkvalitet och Go-
ta alvs vattenkvalitet, inférande av lag-
svavlig olja, insamling & miljsfarligt av-
fall,  &tgarder for att minska trafikens

i centrum m m &ar omraden

stérningar
dar  Ggteborgsregionens
lansmyndigheter vart  fsregéngare.

kommuner och

Forutsattningarna har darfor i flera
avseenden varit goda att genomfora ett
projekt ~ Som detta  mjjigprojekt. Matre-

kunskaper, ~forstael-
a manga problem  har

sultat,  jnventeringar,
se och |gsningar
funnits  tjjlgangliga.
En iakttagelse Vi gjort under arbetet
ar att det idag finns en helt annan med-

vetenhet an for bara

oM miljsproblemen
nagra ar sedan. De skador som intraffat
i miljpn  har fatt  alltfler
komma  till insikt.  Efter ménga ar av pes-

simistiska

manniskor att

OM  mijljeskadornas
manniskor ocksd in-

rapporter
omfattning ~ behover
spiration ~ OCN  popp,  Alltfler
ter" bland  almanhet, myndigheter, ~ fore-
tag, anstéllda m fl vil nu medverka till - att
gora négot konkret. Denna  situation ar

angelagen att ta tillvara for att flytta fram

intressen-

positionerna i arbetet for en battre miljo.

En  storstadsregion Som  Géteborg
medfor  speciella  problem & miljgsyn-
punkt. Det finns ett mycket stort  antal

utslapp  °°N stdrningar oM et pegran-
sat omrade. Nuvarande prévning enligt

miligskyddslagen @ varje utslapp T sig
ar inte alltid effektiv. Trafikens utslapp ar

overhuvudtaget ~ Svdra att, med stod av mil-

joskyddslagen,

righet ar den administrativa. Regionen lig-
ger med olika delar i tre lan. Det finns 11

arbeta med. En annan sva-

kommuner. For miljsfragorna finns  sale-

des 14 olika tillsynsmyndigheter (lanssty-
relser, miljg- ©¢N  halsoskyddsnamnder).

Det traditionella miljparbetet

Det har sedan miljéskyddslagen infordes
1969 lagts ned mycket arbete pé att  for-
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battra  och forsoka skarpa  miljélagstift-

ningen.  Betydligt mindre arbete  har ag-
nats at att forbattra eller forandra arbets-
metoder  och tjlampning @' lagara. EN
praxis har i flera fall utvecklats som varit
till  nackdel i arbetet. Vi har tre exempel

i vart arbete som belyser detta.

Det forsta galler  matningar av ut-

slapp. D€ gérs nastan  yndantagslost i
regi v den som bedriver  den miljofarliga

verksamheten. Om det utvecklats en an-
av  milj-
finns) dar det

nan  praxis | tillampningen
skyddslagen  (mojligheten
vore enkelt och papyrigt ' tillsynsmyn-

digheten att ggra kontrollmatningarna i
sin regi, ar det troligt att t ex raffinaderi-

ernas stora utslapp av kolvaten och é&ven

andra  tslapp  upptickts  tidigare.
Det andra exemplet ar vart projekt

med att ta fram kostnadseffektiva atgar-
der for att minska raffinaderiernas ut-
slapp & olika féroreningar till luft. Séada-

na ytredningar gors i samband med till-

standsprovning hos  koncessionsnamn-
den iregi av den som soker tjllstandet, d

V s utbvaren verksam-

av den pjjigfarliga
heten.  mMojligheten 0 tillstandsmyndig-

10Jlig ynaig
het att lata utomstdende expertis korn-
plettera arendet, pé bekostnad av sokan-
de, med ett alternativt forslag till étgér—
der finns, Men yinyijas  Sallan.

Det tredie exemplet & VAT projekt
med  forslag  fl atervinningssystem for
kolvaten fran utlastning av bensin till
fartyg | Skarvik-Rya  oljehamnar. I sam-
band med koncessionsarendet har  be-
rérda foretag menat att det inte gar att
l6sa fragan med hénsyn till bl a séker-

hetsrisker och avsaknad av internationel-

12 regler.

Genom att samhallets miljorgan i
egen regi far fram mer genomarbetade
exempel pa l6sningar ' problem  kan
ett mer heltdckande beslutsunderlag an-

vandas vid t ex tj||standsprovning.
Det ar ett relativt begransat antal be-

fattningshavare pa myndigheter, kom-
muner och foretag som under arens

lopp haft till__uppoift att arbeta med mil-
j('jfrégorna. Aven om nu alltfler intres-

senter och aktorer engagerar sig imin(‘j-

arbetet ar resurserna begrénsade pé

myndigheterna. Det finns ett alltfor  stort

antal  bestammelser for myndigheterna

att bevaka som medfor tidskravande ar-

89



90

bete med manga arenden som &ar mindre

betydelsefulla N miljosynpunkt. Sam-
tidigt finNS  manga viktiga ©¢N prioritera-
de miljsfragor ~ dar for lite ggrs,

P& avfallssidan finns manga sarintres-

sen ute i kommunerna, som kan innebéa-

ra svarigheter at driva fragorna fran  mil-
josynpunkt.  Ingen har tex il ypngif  att
i praktiken driva frfigan om minskade
avfallsmangder frdn  industri och  hus-
hall.  Foérsok gors dock, t ex iG()'teborg,
av renhallningsverket.

| fréga om kemikalier och produkter
ar ansvaret  fOr jisyn enligt lagen O™
kemiska  produkter  uppdelat  pd méanga
myndigheter (kemikalieinspektionen,
naturvardsverket, lansstyrelserna, miljo-

och  halsoskyddsnamnderna). Ingen &
dessa har négot direkt uppdrag att ute |

faltet driva frégan om att minska utslap-

pen T8N anvandning  °¢h hantering.  Vid
prévning  enligt  miljoskyddslagen av il
verkande industri satts i ménga fall
stranga Vikor  p& utslapp @V miljofarliga
kemikalier. Samma  kemikalier kan sedan
levereras  fran fabriken ut pé marknaden
och sedan komma ut imiljén iléngt
storre mangder an vad som tilldts i ut-
slappen frin  fabriken.

Trajik
Trafikproblemen i storstaderna ar speci-
ellajamfort ~ med landet i gyrigt, De ar il
stor del konsekvenser av ett komplicerat

arbetsplatser, ~ butiks-
vagar M M som finns inom ettt

system av bostader,
omraden,

begransat Omrade.
svara att foérandra

Problemen ar darfor
pé kort sikt eller med
tekniska atgarder.

Manga ametar med paneringen &Y
trafiken med olika delansvar och mal. En

allvarlig ~ effekt ansvarsforhal-

landen ar att langsiktiga
kommunikationsprogram

av oklara

trafikplaner,
m fl inte foljs

upp tillrackligg ~ med konkreta  Zgarder.
Fran miljesynpunkt saknas en huvud-
man i savdl  Ggteborgsregionen som

manga andra  tatorter for att se till att

beslutade Det finns

uppnas.
som har i

miljomal

t X ingen i kommunerna upp-
drag a% planera operativt 0" aft eniigt
fattade beslut minska trafikens utslapp &

kvaveoxider. Det saknas ombud/ organ

som bevakar att man i olika planeringssi-
tuationer vélier det alternativ som - ger
minst utslapp.  Redovisning av olika alter-

nativ.  och utslappsbild saknas ofta. Mal-

séttningen  fOr stads- och yrafikplanering-
en maste vara att nd till de politiskt ~ @n-

tagna miljiomalen. Vi varje planerings-

situation maste frégan stallas: Bidrar

tll att na miljgmalen
kvaveoxidutslapp

denna  stadsplan
med 50 % mindre

20007
For  krav

ar

pa avgasrening ©°ch andra

tekniska étgérder finns  naturvardsverket

som  huvudman. P& persontrafiksidan

finns  manga forvaltningar och  myndig-
heter som har kunskaper och delansvar.
Méijligheterna att  har malin-

riktade arbetsgrupper

Iéng rad insatser gors eller ar planerade
for att minska  buller- och avgasproblem

2

pé kort sikt i svart storda omraden. Efter-
ar akuta &r det svart att

organisera
ar darfor goda. En

SOM - problemen

de mer forand-

gora genomgripande
ringar oM kanske egentligen skulle  be-
hovas.

Nar det gajler godstrafiken i Gote-

borg & kunskapen enerellt  Se% mycket
¢} p g

begransad. Det saknas en planering  och
styrming Med  hansyn tl mijéaspekter  av
transportintensiva foretag  °¢N  godsflo-

den iregionen. Har géller det att kom-
munala  och statliga organ snabbt  skaffar

sig kunskaper och dverblick for att kun-

na vidta  atgarder.

| vart arbete har vi noterat att gods-
transporterna inte samordnas. Detta
problem & mycket tydligt | ett storstads-

omrade  med yomplexa godsfloden.  Det
saknas &ven har ett som har till

organ
uppgift ~ att driva  samordningskrav. Den
utredning som nu gors av kommunalfér-
bundet, transportforetag m fl bér nam-

nas. Den kan vara ett steg pé Vég mot en

battre  planering.

Den nya Sj-koncernen, som bildats i

anslutning  til 1988-&rs  trafikpolitiska  Pe-
slut, arbetar under férutsattningen att
I6nsamhet ar

uppna foretagsekonomisk
1992, utg&ende fan et mycket kraftigt
underskott. Denna inriktning pa ekono-
misk balans inom tre ar forsvarar langsik-
tiga satsningar pa t ex den lokala och
regionala  godsmarknaden
gioner. Sj tvingas att satsa pg att behalla
f& men stora kunder  for langa transpor-

i storstadsre-
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ter. Antalet  smakunder minskar, da& de
inte  &r lonsamma att arbeta med. Det

innebéar attjarnvagen stadigt minskar  sin

andel av godsmarknaden. Vi har &ven
har, framforallt genom vara tva godspro-
jekt, klart  kunnat konstatera att det sa-

knas ett samhallsorgan som bevakar ut-

vecklingen  fr&"  miligsynpunkt, ~ Darmed
finns ingen redovisning av vika minska-
de utslapp som t ex skulle kunna uppnés

totalt i regionen  OM jarnviigen  utnyttja-
des mer. Det finns inte heller né’lgon re-

dovisning & miljskonsekvenser av kom-
bitrafiksatsningen. jarnvagstransporter
ar i de flesta fall ett miljivanligt alterna-
tiv. Sj kan i praktiken inte dra négra
ekonomiska fordelar av detta gentemot
lastbilstrafiken.

Godstrafik

i storstader kraver speciel-
la insatser. Problemen ar annorlunda
och omfattande jamfort med ovriga de-
lar av landet.
Nar det galler anslagsfordelning ~ ©ch
av statliga medel  for kom-
kollektivtrafikpro-
jekt eller satsningar  pa jamvag  (bade
gods- OCh  persontrafik) langt ner pg I-
stan. Det finns inte heller har nagot om-

prioritering
munikationer halkar

bud som ipraktiken bevakar  behovet av
investeringar ~ S& all ytslappsmélen  kan
nas.

Skillnaden mellan investeringsbeho-

vet i lanet i s k |anstrafikanlaggningar
och tilldelad investeringsram ar avse-
vard. Med de resurser som lénet tilldelats

kan yppsatta  miljismal e Nas:

Forslag ' forandringar

I det traditionella miljipskyddsarbetet

finns  flera mojligheter fér samhallets oli-

ka mijéorgan 2t komplettera
de arbete. Genom att ta fram konkreta

nuvaran-

kan ett mer &t

exempel  pa loésningar,
gardsinriktat arbete  stimuleras.

Det éar viktigt att engagera alltfler
manniskor utanfér de ordinarie” miljo-
ansvariga pa foretag, myndigheter och
kommuner. Inom  industrin finns ytterli-
gare resurser  och yontaktmojligheter att
utnyttja. De anstélllda inom féretagen

har wunskaper °ch mojligheter  att paver-
ka utvecklingen, som kan tas tillvara. Ge-

nom  kontakter med  arpetstagarorgani-
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sationer, skyddsombud m fl kan ett om-
sesidigt utbyte & information och uthild-
ning fora  arbetet med  saval ytire ~ SOM
inre milj framat.

Vi har haft ménga sddana méten  och
kontakter i vart arbete. Volvo &r ett s&-
dant eyempel. Utslappen  kommer,  efter
det att avancerad rening inforts pé male-
riet, att i huvudsak bestd av spill och
avdunstning  fran  en manpgfald  olka  ma-
terial  som hanteras inom  vitt utspridda
omréden. Det ar darfor viktigt At f& med
sig s& ménga SOM mgjligt  av de ca 10 000
anstallda pé Torslandaverken. De, lik-
som anstéllda pé andra foretag, maste
kanna  sjg delaktiga | " forandringspro-
cess.

| ett projekt anlitade  vi en person  SOM
arbetar pa Sj och &r lokal representant i
statsanstélldas férbund. Han kunde till-
féra oss vardefulla praktiska insikter om
svarigheter 9¢N  mgjligheter, ~ Som var for-
ankrade bland de anstéllda.

Vi har &aven haft en rad underhands-
kontakter med  industriférbundet och
andra  pranschorganisationer for att dis-
kutera  och férankra idéer i vart arbete.

Det finns  anledning

lisera arbetet med miljoskyddslagen och
andra lagar. Inférandet av generella be-

att aven rationa-

stammelser for vissa miljsstorande verk-
samheter i ett miljiéskyddsomréde ar ett
s&dant exempel. I samband med  korn-
mande  gyersyn @V |agstiftningen bor
mojligheten 3 yrvidga denna gy, av be-
stammelser for miljioskyddsarbetet i stort
studeras.

Prioriteringar av yiktiga arbets-

uppgifter  gors & politker 9N myndig-
heter. Det skulle ocksd behéva klargoras

vilka uppgifter ~ SOM kan laggas at sidan

for att gsra det mgjligt  fOr tansteman  att

arbeta  med de prigriterade  fragorna.
Handlingsplaner som & gperativa,
d v sdirekt omsattbara i det lbpande &

betet, Maste arbetas fram iht’)gre grad.

Férebyggande ~ abete  bor fa storre

utrymme. Nya satsningar °h  forskning
bor inriktas mer mot atgardsinriktat ar-

bete.
Det é&r viktigt att  stimulera foretag

och  pjjjgstdrande att

anlaggningar
minska  sina ytglapp, At pytia  miljovan-
lig, biologiskt —acceptabel teknik.  Genom

okad  anvandning v aygiftssystem  kan
ekonomiska incitament inforas. Det blir
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da gynnsamt att minska utslipp. Dagens
provningssystem gynnar inte alltid den
som vill ligga sig i fronten av utveckling-
en. Ju mer ett foretag lovar sanka utslap-
pen, desto strangare villkor och intensi-
vare kontroll kan bli féljden.

Vi kan konstatera att trafiken och
produkter/avfall generellt settar de stor-
sta och svaraste problemen att géra na-
got at. Dir saknas samtidigt "miljéom-
bud” fran samhallets sida ute i lan och
kommuner som bevakar problemen och
driver fram [6sningar. Dar behover nytill-
skott av resurser till stor del sattas in.

Vi ser ett direkt behov i Goteborgsre-
gionen av en huvudman for miljofragor-
na pa trafiksidan som bevakar att beslu-
tade miljomal uppnas. Goteborgs kom-
mun har redan tagit ett sadant steg ge-
nom att den trafikpolitiska lednings-
gruppen bildades under sommaren
1988. Den har for Goteborgs kommuns
rakning beslutat att ta fram en kollektiv-
trafikplan och bérja arbeta med gods-
transportfragorna. Det ar exempel pa att
nya synsatt borjar vinna gehor. Ett annat
exempel ar att kommunikationsnamn-

der planeras pa lansstyrelserna i sam-
band med den samordnade linsforvalt-
ningen 1990.

Vi har under vart arbete funnit ett
klart behov av operativa projekigrupper
i storstadsomraden som Goteborg som
kan komplettera de ordinarie miljomyn-
digheterna. Situationen med miljopro-
blemen dr idag sa komplicerad att det
behovs bade en beredande och en ope-
rativ funktion for politikerna. Framfor-
allt giller det trafikfragorna. Goteborgs-
regionens uppdelning i manga kommu-
ner, lin och landsting gor det an mer
angeldget att soka nya arbetsformer. De
framsta arbetsuppgifterna f6r namnda
projekigrupper skulle vara att dgna sig at
vissa utvalda problemomraden, initiera
och samordna atgarder som Krivs.

Det finns ocksa behov av en “lank”
mellan politiker och olika forvaltningar.
Dir skulle dylika grupper kunna férmed-
la information sa att respektive parter
forstar varandras sprak battre. Detar t ex
svart eller ibland omajligt for en politi-
ker att kunna tolka omfattande rappor-
ter eller svarforstaeliga expertutlatan-

EMIKALIER PRODUKTER |4

"Miljéombud ™ behivs bade for trafiken och produkter/kemikalier
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den. En projektgrupp skulle kunna ha
en katalyserande verkan, som vi haft i
Miljoprojekt Goteborg. Den rollen har
ingen idag.

Sadana projektgrupper skulle kunna
arbeta intensivt under en viss tid for att
l6sa vissa bestimda och avgrinsade ar-
betsuppgifter. Nagra nya myndigheter
eller institutioner behéver inte byggas
upp.

I den val motiverade Gversyn ay mil-
Jolagstiftningen som regeringen aviserat
finner vi det angelaget att erfarenheter-
na fran Miljoprojekt Goteborg tas tillva-
ra. Bland det viktigaste ar att skapa bittre
forutsittningar att arbeta mer malinrik-
tat for att l6sa miljoproblemen med tra-
fik och produkter/kemikalier/avfall.
Hér maste miljolagstiftningen anpassas
till dagens problemstillningar. Da kan
mojligheter och resurser skapas inom
stat, kommuner och foretag for att 16sa
problemen. Jamfor vad miljoskyddsla-
gen bidragit till nér det géller att minska
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miljéstorningar fran fasta anlaggningar
som industrier, reningsverk m m.,

Det gar att till viss del angripa trafi-
kens problem med miljoskyddslagen.
Vaghallaren ar da ansvarig. Vart forslag
med att kommunerna som vaghallare
dlaggs ta fram en (rahkplan med miljo-
mal ar ett forsok att gora nagot med
nuvarande lagstiftning. Praktiskt kan det
dock vara svart for vaghallaren att plane-
ra och genomfora mer genomgripande
forandringar med denna lagstiftning.

Betriffande mllJoskyddshgen fore-
slar vi att 14 § andras sa att det blir obli-
gatoriskt i koncessionsarenden att for-
slag till skyddsatgarder redovisas dven ay
en utomstaende sakkunnig. Méjligheten
finns idag for tillstandsmyndighet att f6-
religga om sadan utredning, men pmxm
har utvecklats sa att den inte utnyttjas pa
detta satt. Vi bedomer det som en snab-
bare vag att gora en lagiandring an att
forsoka fa tll stand en annan praxis.
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Forslag till
fortsatt arbete

I det hir kapitlet presenterar vi en kortfattad sam-
manstillning av vara forslag, ansvariga organ for
genomforandet samt en kommentar, t ex i vilken
utstrickning atgirderna redan paborjats. Detta ger
en overblick over vara forslag till fortsatt arbete.
Motiv och bakgrund aterfinns i avsnittet "Sa skall
Hisingen goras visentligt renare”. T vissa fall har
dven de som tagit initiativ till atgdrder eller som
delvis ir berorda av fragan omnimnts under rub-
riken “ansvarig”. Forslagen foljer i stort samma
ordning som i avsnittet om Hisingen som ndmns
ovan. Forslagen skall ej jimforas med varandra da
de har olika dignitet och ligger pa olika beslutsni-
vaer.
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Punktkallor

industri, hamnar, avfallstippar

A lgdrd

Ansvanig

Kl)"llll(’"l(l"

A tgard

Ansvarig

Kommentar

A lgard

Ansvarig

Kommenitar

A lgard
Ansvarig

Kommentar

A lgard

Ansvarig

Kommentar
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Raffinaderiernas utslapp till luften ay svaveldioxid, kviiveoxider, stoft
och kolviten minskas med 60-95 %.

Raffinaderierna, naturvardsverket

Vi har visat hur utslippen kan minskas. Enligt éverenskommelse
med naturvardsverket anvinds vért program som ett underlag vid
kommande omprévning av raffinaderiernas villkor.

Operativt 6vervakningssystem installeras for raffinaderiernas kolvi-
teutslapp.

Raffinaderierna, lansstyrelsen.

Vi har prévat ett system. Shell har installerat och utvecklar det
ytterligare.

Utbyte av material och kemikalier vid Volvo Torslandaverken for att
pa sikt uppna nollutslipp.

Volvo, tillsynsmyndigheterna.

Ettarbete har initierats av miljoprojektet, dir myndighet och foretag
tillsammans paverkar underleverantorer.

Infor avfallsfri produktion vid mindre och medelstora foretag.
Foretagen.

Inom Chalmers tekniska hogskola har man fattat beslut om att borja
arbeta med fragan. Goteborgs kommun (miljopolitiska lednings-

gruppen) skulle tillsammans med tillsynsmyndigheter och Chalmers
kunna driva pa arbetet.

Ett slutet system installeras for dtervinning av bensinangor fran
fartygsutlastning i Skarvik-Rya oljehamnar for att minska kolviteut-
slippen med ca 95 %. Kontrollmitning gors av kolviteutslappen fran
cisterner pa land.

Oljebolagen, Géteborgs Hamn AB, sjofartsverket, tillsynsmyndighe-
terna.

Goteborgs Hamn och Miljoprojekt Goteborg har initierat en arbets-
grupp med oljebolagen, hamnen, sjofartsverket och naturvardsver-
ket som arbetar vidare med fragan om hur atervinningen kan ge-
nomforas.
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Algird
Ansvarig

Kommentar

Atgiird
Ansvarig

Kommentar

A tgard
Ansvarig
Kommentar
Atgiird
Ansvarig

Kommentar

"
Algard
Ansvang
Kommentar

Atgird

Ansvang

Kommentar

Yiterligare ett reningssteg byggs for avloppet fran Skarvik-Rya for att
fa bort 90 % av de miljofarliga kemikalier som idag slapps ut.
Graab-Kemi, linsstyrelsen, miljo- och hilsoskyddsnamnden och na-
turvardsverket.

Utslappen kommer fran oljebolagens depaer. Foretagen skulle kun-
na sarskilja de avlopp som behover behandlas for att minska kostna-
derna for rening. Andra oljehamnar alaggs samma krav.

Endast fartyg med skilda tankar for ballastvatten och rdolja tillats att
trafikera Torshamnen for att uppna nollutslipp av kolviten.

Goteborgs Hamn AB, lansstyrelsen och miljé- och halsoskyddsnamn-
den.

Allt fler moderna fartyg med skilda tankar har borjat anvandas pa
senare ar. Fragan kan drivas i samarbete med sjofartsverket.

Farjorna i Goteborg elansluts vid kaj for att eliminera obehag for de
som bor eller arbetar i narheten.
Rederierna, miljo- och halsoskyddsnamnden och lansstyrelsen.

Miljo- och hilsoskyddsniamnden som redan initierat atgarder har
kravt redovisning av atgarder fran rederierna.

Farjor och fartyg som trafikerar Goteborg och andra svenska hamnar
overgar till lagsvavlig olja med 0,6 % svavel.

Rederierna, miljo- och halsoskyddsnamnden, lansstyrelsen och sjo-
fartsverket.

Stena Line gick i december 1988 6ver till olja med 1 % svavelhalt for
samtliga sina fartyg. Den 1 juli 1989 planerar foretaget att borja
anvanda olja med 0,6 % svavel. Utslappen minskar da med 1 600
ton/ar fran foretagets farjetrafik, jamfort med 1 juli 1988.

Kontroll infors i Goteborg av PCB och annat miljofarligt avfall i
bunkeroljor for fartygsdrift.

Miljé- och hilsoskyddsnamnden, lansstyrelsen
Tillsynsmyndigheterna har gjort vissa stickprov. Arbetet behover
utokas.

Reningsverk byggs for lakvattnen fran avfallstipparna vid Torsviken,
Tagene och Brudaremossen for att rena dem fran miljofarliga kemi-
kalier.

Renhallningsverket, Graab, Graab- Kemi och lansstyrelsen.
Lakvattnen frian Brudaremossen och Tagene avleds idag till Ryaver-
ket utan foregiende rening. Lakvattnet fran Torsyiken genomgar en
enkel rening med kalkfallning fore utslapp i havet.
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Tillsynsmyndigheterna beslutar i fortsittningen pa egen hand om-
givningskontrollens omfattning i Géteborgs luft- och vattenomré-
den. Den gors mer atgérdsinriktad. Industrier och andra miljosto-
rande anlaggningar bekostar kontrollen och ger synpunkter genom
en referensgrupp.

Lansstyrelserna, miljo- och hilsoskyddsnimnderna i regionen.

Goteborgsregionens kommuner, linsstyrelser och foretag var tidigt
ute och bedriver sedan manga ar en omfattande kontroll av bade luft
och vatten. Det kan utgora grund for det fortsatta arbetet.

Trafik
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Goteborgs kommun tar fram en kollektiv- och trafikplan med syftet
att uppna ett antal miljomal inom tio ar.

Goteborgs kommun (trafikpolitiska ledningsgruppen).

Vi har utifran politiskt fattade beslut tagit fram miljomal for trafikens
utslapp och vilka minskningar av utslipp som krévs for att uppna
dem.

Var rapport har oversants for kinnedom till storstadstrafikkommit-
tén.

Ett arbete med en kollektiv- och trafikplan har paborjats inom
kommunen.

Overs_iktsplaneringen (OP) utformas styrande for detaljplanering-
en. [ OP skall framga hur miljomalen kan uppfyllas. OP anpassas till
den pagaende regionplaneringen. Malet skall vara att Goteborgsre-
gionen bildar en sammanhallen och balanserad arbets- och bostads-
marknad.

Goteborgs kommun (miljopolitiska ledningsgruppen), Goteborgs-
regionens kommunalférbund.

Med tanke pa storstadsregionens trafik- och miljoproblem ar det
viktigt med en hog ambition nar det giller kommunens OP.

Beslut om OP skall fattas fore den 1 juli 1990. Planen ér f n ute pa
samradsremiss och kommer troligen att stillas ut till hosten 1989.
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Vastkustbanan mot Kungsbacka byggs ut med dubbelspar och for-
starks med pendeltig. Bohusbanan rustas upp och kapaciteten hdjs
for pendelresor. Mojligheten att forstarka dvriga enkelspariga banor
(Bergslagsbanan och Borasbanan) med pendeltag bor undersokas.
Centralstationen byggs om for genomgaende jarnvagslinjer. Tagtun-
nel genom centrala staden projekteras.

Goteborgsregionens Lokaltrafik AB (GLAB), banverket, S], Gote-
borgs kommun, lansstyrelserna i Hallands, Alvsborgs och Goteborgs
och Bohus lan.

Vart forslag om Bohusbanan har siants ut till berérda for synpunkter.
De svar vi hunnit ta del av visar att kostnadsbild och antal resenarer
kan behova studeras ytterligare.

Alysborgs lin och §] har nyligen presenterat en utredning om
méjligheterna till pendeltigstrafik mellan Tvastadsomradet (Va-
nersborg-Trollhittan) och Goteborg. En forstudie om jarnvagstun-
nel har paborjats.

Investeringsramarna for lanstrafikanlaggningar i Goteborgs och Bo-
hus lin maste hojas radikalt. Investeringar i kollektivtrafik skall ges
hogsta prioritet.

Regeringen, banverket, viagverket

Med nuvarande investeringsramar ar mojligheten att bygga ut pen-
deltag och annan kollektivtrafik mycket begransad.

Pa samma sitt som jarnvagslinjerna forstarks och blir genomgaende
knyts de regionala snabbusslinjerna ihop i centrala Goteborg och
blir genomgaende. I regionens inre delar ges bussarna garanterad
framkomlighet genom egna korfalt.

GLAB
Ingar i GLAB:s handlingsprogram 1987.

Inriktningen av Goteborgs framtida kollektivtrafiksystem forandras
mot ett helt separerat, automatiskt stomnat med hog turtathet. Natet
omfattar hela det inre titortsomradet, d v s Goteborg Molndal och
Partille. Goteborgs kommun projekterar snarast mojligt en forsta
bana dir andelen resande kan forvintas bli hog.

Goteborgs kommun (trafikpolitiska ledningsgruppen).
Miljoprojektet har tagit fram ett principforslag for att visa de grund-
liggande idéerna.

Kostnaden for utbyggnad av ett modernt kollektivtrafiksystem forde-
las mellan staten och Goteborgs kommun.

Riksdagen, regeringen

En viss del av den ekonomiska vinst Goteborgs kommun genererar
for landet skulle kunna behallas av kommunen for att finansiera
utbyggnad av kollektivtrafiken.

En rimlig 16sning kan vara att effekterna av skatteutjamningssyste-
met undanréjs fr o m 1990 och 15 ar framat.

Ett langsiktigt bindande avtal kan skrivas.
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En viktig knutpunkt for byte fran bil till kollektivtrafik valjs ut i
regionen. En attraktiv infarts-/randparkering byggs som demonstra-
tionsprojekt.

Géteborgs kommun (trafikpolitiska ledningsgruppen), GLAB

[ 1988 drs trafikpolitiska beslut tilldelades transportforskningsbe-
redningen (TFB) ett engangsanslag for utvecklingsarbete och de-
monstrationsprojekt inom kollektivtrafiken. Enligt TFB:s program
kommer delar av anslaget att anvindas for attraktivitetshojande
atgarder och miljéinsatser. Tanken ar att man skall stodja systemlos-
ningar som gor hela resan attraktivare, t ex utformning avinfartspar-
keringar och hallplatser.

Lastbilsterminaler lokaliseras utanfor centrala Goteborg i anslut-
ning till kringfartsleder och jirnvagar. Kombiterminaler i Gote-
borgsregionen lokaliseras sa att matartrafiken med lastbil minimeras
och att jarnvagen kan ta en storre del av lokala och regionala
godstransporter.

Goteborgsregionens kommunalforbund, Goteborgs kommun (tra-
fikpolitiska ledningsgruppen), SJ.

En sadan lokalisering skapar forutsittningar for att sedan distribuera
godset lokalt i Goteborg med sarskilt miljovanliga fordon, t ex natur-
gasdrivna fordon. En utredning pagar i kommunalférbundets regi
med bl a S] och andra transportforetag. Utslapp for olika alternativ
Jjamte ett "jarnvagsinriktat” forslag skall redovisas.

Utvidgning av industrisparnitet och elektrifiering av huvudstraken.
Projektering av ny jarnvagsforbindelse 6ver Gota alv.
Goteborgs kommun, banverket, GLAB.

Goteborgs kommun har f6r 1989 och 1990 ékat anslaget till indu-
strisparnatet med 2 milj kronor/ar. Marieholmsbron behéver byggas
om inom de narmaste fem dren. Bron ér en lianstrafikanlaggning och
omfattas av lanstrafikanslaget. Vi anser att Marieholmsbron skall
overforas till stomnitet p g a den omfattande godstrafiken 6ver bron.
Den trafiken ar av nationell betydelse.

Koltransporter till Savenas kolkraftverk verfors till jirnvig. Erfaren-
heterna fran denna typ av lokal transport pa jarnvag anvands for att
aven overforaandragodsfloden till jarnvég (t ex farligt gods). Arbete
paborjas med att ta fram fler godsfléden som kan vara limpliga for
Jjarnvag eller sparvag.

SJ, Goteborgs kommun (energiverken).

Koltransporterna till Savends kan vara ett pilotfall.

Utslappen frian Volvos godstransporter till och fran Hisingen mins-
kas med minst 50 % inom tio ar.

§]. Volvo, Goteborgs kommun (trafikpolitiska ledningsgruppen).
Vi har visat att det gar att minska utslippen med 50 %, om ett antal
atgarder vidtas.

Enligt S] finns utrymme for 6kad tagtrafik pa aktuella banor.
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De 20 storsta tillverkningsforetagen i Goteborgsregionen granskas
nir det giller deras godstransporter. Forslag till miljovanligare alter-
nativ och hur transportarbetet kan minskas, tas fram och genomfors.
Goteborgs kommun (trafikpolitiska ledningsgruppen), foretagen.

Den trafikpolitiska ledningsgruppen har fattat beslut om att arbeta
med godstransporter.

Diesel som bransle for fordonstrafik avecklas i Goteborg inom tio
ar och ersitts med miljovanligare drivmedel. Goteborgs kommun
lagger fram en plan for hur detta skall ske.

Goteborgs kommun (trafikpolitiska ledningsgruppen).

Enligt beslut skall Goteborgs kommun ej kopa dieseldrivna bussar
fr o m 1990.

Planerade forsok med naturgasdrivna fordon utvidgas att omfatta ett
stort antal distributionsfordon och bussar.

Géteborgs kommun (energiverken och Goteborgs sparvigar).

Vi har tillsammans med energiverken initierat tva projekt: naturgas-
drift av KF:s och Pripps distributionsfordon respektive Goteborgs
sparvagars bussar.

Goteborgs kommun ir padrivande nar det galler inforande av vat-
gasdrivna fordon. Forstudien av mojligheterna till vitgasdrift i Gote-
borg foljs upp.

Goteborgs kommun ( energiverken).

Energiverken har satt igang ett projekt tillsammans med Chalmers
tekniska hogskola.

Storstadstrafikkommittén bor noga utvardera mojligheterna att slo-
pa reseavdragen for bilresa mellan arbete och bostad inom en
storstadsregion.

Avdrag som grundas pa att bilen anvands i tjansten bor inte medges
i deklarationen. Hela kostnaden for tjansteresan 6verfors till arbets-
givaren.

Det verkliga vardet av formédnen av fri bil eller leasingbil bor beskat-
Las.

De ekonomiska medel som skulle frigoras genom sadana forandring-
ar bor styras till satsningar pa kollektivtrafik.
Storstadstrafikkommittén, regeringen

I Géteborgsregionen uppgick 1986 reseavdragen till 1,1 miljarder
kronor. Huvuddelen av avdragen gillde resor med bil.

Ca 35 % av samtliga personbilar i trafik i Goteborg tillhor s k juridiska
personer, personliga foretag eller dr leasade i minst ett ar.
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Utslapp i luft och vatten fran hantering av hilso- och miljofarliga
kemikalier angrips genom lokala/regionala rad, foreligganden och
forbud mot utvalda riskkemikalier.

Milj6- och halsoskyddsnamnderna i Goteborgsomridet och Linssty-
relsen.

Beslut har fattats i milj6- och halsoskyddsnimnden att till den 1 juli
1989 lagga fram en plan om atgarder for att kraftigt minska anvand-
ningen av miljofarliga kemikalier. Atgérder har vidtagits pa central
niva (kemikalieinspektionen, Kemikontoret) under 1989 mot tva ay
de tre kemikalier miljoprojektet lyft fram.

En sirskild arbetsgrupp utses. Den far i uppgift att paverka tillverkare
och anvindare av kemiska ravaror och produkter att utveckla och
overga till miljovanligare alternativ.

Kemikalieinspektionen, miljo- och hélsoskyddsnamnden i Géte-
borgs kommun.

Arbetsgruppen bor ha forankring i centrala och lokala myndigheter
samt i konsumentinformationen.

Exempel pa hur arbetet kan bedrivas har gjorts med en arbetsgrupp
med representanter fran miljoprojektet, linsstyrelsen och "lev som
du lar kampanjen” i Goteborg.

Tva stora tvattmedelstillverkare i Sverige (75 % av marknaden) har
utvecklat nya bastvattmedel utan onéodiga tillsatser och kosmetika.

Hanteringen av hushallsavfall och industriavfall forindras mot
mindre mangder restavfall och minskad méingd miljostérande am-
nen iavfallet. Detta skall ske i linje med en plan om killsortering och
lokal kompostering som Miljéprojekt Goteborg tagit fram.
Goteborgs kommun (miljopolitiska ledningsgruppen) och renhall-
ningsverket.

Renhillningsverket i Goteborg har pabérjat ett arbete med denna
inriktning.

Okad atervinning av forbrukade smérjoljor maste ske inom hela
landet. Samtidigt maste krav riktas mot tillverkare och importorer av
olika oljor att ta fram miljévanligare alternativ.

Miljo- och energidepartementet, naturvardsverket, kemikaliein-
spektionen.

I Goteborgsregionen samlar Graab-Kemi in en stor andel av det
miljofarliga avfall som uppstar. Det ar viktigt att den slutliga behand-
lingen forbittras pa nationell nivi. Avfallsoljorna ar ett exempel.
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Krav stills pd bensin for att forbéttra den fran hilso- och miljosyn-
punkt. Halterna av flyktiga eller skadliga kolviten (aromater, alke-
ner) kan minskas.

Oljebolagen, kemikalieinspektionen, naturvardsverket.

Kemikalieinspektionen diskuterar fragan med oljebranschen.

Oljeemulsioner fran industrin och rengoringsrester fran tankbilst-
vattar skall behandlas i anliggningar dar forutom oljor dven andra
miljostorande kemikalier avlagsnas. Langtgaende nationella krav
behover faststallas.

Naturvardsverket, STU (styrelsen for teknisk utveckling).

I Goteborg tar Graab-Kemi i juni 1989 i drift en anliggning for
langtgaende behandling av emulsioner. Den eller likvardiga l6sning-
ar kan utgora standardkrav inom landet for denna typ av behandling.
I Skarvikshamnen har Paktank en modern anlaggning for rengoring
av tankbilar och kemikaliecontainrar. Den kan anvandas som mo-
dellférslag inom hela landet och for utveckling av annu bittre teknik.

Forandrad lagstiftning
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Goteborgs, Partille och Mélndals kommuner forklaras som miljo-
skyddsomrade enligt 8a § miljoskyddslagen. Regler infors for att
minska utslipp och stérningar fran

— trafiken

— trafikalstrande verksamheter som terminaler

— kemikalier och produkter

- miljéstorande anlaggningar och verksamheter

— hamnar och fartyg

— hushalls- och industriavfall

Miljo- och energidepartementet.

I forsta hand bor arbetet med nya regler dgnas at trafikfragorna och
de manga sma miljostorande verksamheterna.

For kemikalier och avfall foreslar vi att andra lagar (lagen om
kemiska produkter och renhallningsforordningen) tillimpas strang-
are i ett miljoskyddsomrade.

14 § i miljoskyddslagen andras sa att det blir obligatoriskt for den
som soker tillstand for miljofarlig verksamhet hos koncessionsnamn-
den att redovisa en utomstaende sakkunnigs utredning om mojliga
skyddsatgarder.

Miljo- och energidepartementet

Det finns mojlighet att utnyttja miljéskyddslagen pa detta satt, men
arbetet skulle underlittas visentligt med en lagandring. En sadan
utredning skall géras pa uppdrag av naturvardsverket, linsstyrelsen
eller miljé- och halsoskyddsnamnden.
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Miljoskyddslagen édndras sa att utslipp och miljéstorningar fran
godstransporter tll och fran tillstandspliktig verksamhet (enligt
miljoskyddslagen) och transportintensiva verksamheter skall miljo-
skyddsprovas.

Miljo- och energidepartementet

Vi har tagit fram exempel pa beslutsunderlag for sidan préyvning
(Volvos godstransporter).

Lagen om kemiska produkter dandras sa att "omvinda bevisbordan”
och substitutionsprincipen” (byte av farliga amnen mot mindre
farliga) ges 6kad tyngd genom att de férs in i lagtexten.

Milj6- och energidepartementet,

Utredningen om 6versynen av kemikaliekontrollen har foreslagit att
"substitutionsprincipens” tillimpning utreds och att "omvinda be-
vishordan” infors i lagen.

Lagstiftningen andras inom miljoomradetsa att battre forutsattning-
ar skapas for ett malinriktat miljoskyddsarbete med trafik och pro-
dukter/kemikalier.

Miljo- och energidepartementet

Regeringen har aviserat en 6versyn av miljélagstiftningen och har
darmed mojligheter att skapa sadana forutsittningar.
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Sarskilda
yttranden

Bengt Hubendick

Industrisamhallet representerar en epok
som hittills omfattar bara ett par hundra
ar av mansklighetens uppat tre miljoner
ar langa historia. Till skillnad mot fangst-
folkens samhéllen och de férindustriella
jordbrukssamhallena, vilka i stort sett var
hushallande, ar industrisamhallet ex-
ploaterande. 1 industrisamhallet har
konsumtion, underblast av reklam, fatt
ett egenvarde som ett medel att halla
“hjulen rullande”. Okad konsumtion ini-
tierar Okad produktion, vilken ger ar-
betstillfillen men innebdr accelererad
mobilisering av materia och energi. Den-
na mobilisering utgor dels en resursfor-
brukning, dels den forsta linken i den
kedja som till slut mynnar ut i 6kad av-
fallsproduktion och vixande miljopro-
blem.

Vart industrisamhalle, och da framst
dess tillverkningsindustri, anses produk-
tivt. Det astadkommer produkter, men
for att bedoma dess produktivitet maste
produkterna stallas mot dessas pris. Tva
tunga minusposter bakom produktio-
nen ar material- och energidegradering.
Materialdegraderingen resulterar delvis
i okontrollerade, oftast luft- eller vatten-

burna, fléden med ekologisk och i lang-
den darmed ocksa ekonomisk kontra-
produktivitet. Energidegraderingen
skulle ha relativt liten betydelse om ener-
gin himtades ur floden. I sjalva verket
hamtar det globala industrisamhallet till
mellan 80 och 90 % sin hjalpenergi fran
engangslager i form av fossilt kol. I Sve-
rige ar motsvarande siffra néira 60 %.

I termodynamisk mening kan man
saga att industrins ordnande processer
(sarskiljande, anrikning, formande, sam-
mansatining) astadkommer 6ar av ord-
ning (tex en bil kan liknas vid en 6 av
langt driven ordning). Ordningen nas
till priset av dn mer oordning runtom-
kring — oordning i form av degraderad
materia och energi. Priset ar storre an
vinsten darfor att verkningsgraden al-
drig kan na 100 %. Man kan ocksa likna
industriprodukterna vid sma bitar avom-
vandlad natur som genom konsumtion
overgar i avfall, av vilket det mesta ar
naturfrimmande och blir grus i maski-
neriet. De tunga minusposterna energi-
och materialdegradering bakom indu-
strisamhallets produktion tas normalt in-
te med i ekonomiska kalkyler. Man far
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en orealistisk syn pa industri-

lonsamhet. Ett annat uttryck

hérigenom
samhallets
for denna  bristande realism  ar att natur-
resursférbrukning pa ekonomiskt sprak
kallas  produktion (uttag & grus Ur en

grustakt  betecknas  som g ktion  Men
innebér konsumtion

surs som naturen

av en  engangsre-
producerat).
Parentetiskt bér héar ocksa naturliga

fonder (t © skog, &kermark, marina
ekosystem) namnas.  Genom  sin tekniska

effektivitet, sin ortsiktigt
och sin  stravan efter

rationella drift
maximal avkast-
ning, i stallet for optimal tenderar indu-
strisamhallet att forbruka naturliga fond-
kapital i stallet for att utan tidsbegrans-

ning &tnjuta deras  aykastning.
Det tekniskt avancerade och impone-

rande industrisamhéllet har  utvecklats

p& 9ess resursmassiga
innebord. Det har ut-

utan  helhetssyn

och  ekologiska

vecklats under fyra outtalade forutsatt-

p& rdvaror  &r obe-

ningar: At tjllg&ngen
gransad, 2t tillgdngen p& lagrad energi
& obegransad, att naturens  gjighet Mot

paverkan & obegransad ~ samt att manni-

skans tolerans  mot forandrad livsmiljo ar
obegransad. Vi haller  nu p& att bli varse
om - att f5rytsattningarna ar ohalibara,
viket  ar den yuersta  bakgrunden il
denna  ytredning.

Industrisamhaéllets mest utpraglade

livsform utgdrs  av storstaden. Storstaden

ar et gystem MeN  jnget ekosystem. Den

utgérs a@v den tarande delen  inom ett

méanskligt  ekosystem ~ dar den narande

delen  &terfinns p& landsbygden. Denna
narande del kan vara spridd over hela

jorden, ndgot SOm bidrar il de trans-

portbehov ~ SOM varje stadsbildning  gene-
rerar.  Staden  forutsatter en fokusering
av material- och energifloden (bransle,

mat, vatten och mycket mer) MOt staden,
floden som inom staden maste grenas ut

och n& alla dess invanare. Flodena  resul-
terar i avfallsfloden ut ur staden. Allt

detta bidrar  till en komplicerad

bar teknisk  apparat @ transportleder,
rérledningar, kablar  etc. Koncentration

innebar tjjlkampad  ordning, ndgot SOM
alltid  kraver  sitt pris. Stora  arbets-, ener-

och sar-

gi- och  materialinsatser kravs ~ for upp-
byggnad, drift och underhall av de gyq
tem som ar den koncentrerade struktu-

TeNS  forutsattning.  Energi- ©Och material-
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insatserna i form av mil-

ger biprodukter
jéproblem, sarskilt  som luft- och vatten-

fororeningar ~ och  buller.
En helt annan

hos staden  bottnar

humanekologisk ~ sida
i skillnaden mellan

dar radande miljo- och livssituation a ena
sidan och den miljo- och  Jiyssituation,
som manniskan

namligen  fangstfolkens,
rimiigen  hunnit  bli piglogiskt  anpassad
till & den andra.

Koncentration av miljéproblem i
storstaden ar ett faktum. Man  foérsoker

varja sig Mot dem och g5 det  mgjligt
att leva vidare istadsmiljt’)n. Det har i stor
utstrackning  SKeft genom  skorstensprin-
cipen: att foéra bort och sprida effekterna
sd de méarks mindre. Detta  &r sjalvklart

ingen  verklig Genom olika  at-

garder forsoker
mera effekterna

huvudsak innebér

16sning.
man pé skilda satt mini-
och vérja sig for dem. |
detta étgérder i flode-
nas slutéanda. Detta innebar drastiskt ut-
tryckt att forsoka hejda ©n eldsvdda  sam-
tidigt som man slanger pé mer bransle.
Vi kan aldrig na ett helt tillfredsstallande
mal p& detta satt. Det vi uppnar nar vi till

et mycket hogt pris.

Det sjalvklara  tillvagagingssattet  bor
i stallet vara att angripa de forsta lankar-
nai  den kedja SOM  ytmynnari miljépro-
blem. Vad innebar det? Att minimera
behovet av att mobilisera energi och ma-
teria. Detta i sin tur kan genomforas pa
tvd satt. Det ena &r genom  utveckling av
noggrant vald teknik  for effektivare ut-

nyttjiande av faktiskt
och  materia (6kad
slutna

mobiliserad energi

verkningsgrad hos
processer, cykliska processer, ~ dter-

vinning | vrigt,  héllbarare produkter
Den andra ér en mindre
etc). genom

resurskravande livsstil  (anvanda bil  med

urskillning, separera  sopor [Of &tervin-

ning och mangder & andra  enkla atgar-
der vilkas gemensamma drag ar om-
sorg). EN verklig losning & miljs-
resursproblem torde inte  vara gjlg

och

utan accepterande av visst avkall pé per-
sonlig bekvamlighet.
Ska vi ater till medeltiden undrar  n&-

gon. Nej, @l forandring  maste gg frén
nulaget med dess sarskilda  tekniska moj-

(och  brister: av  kun-

ligheter mangder

skap 9¢ fardighet har redan  ngts  un-
dan av var tekniska livsform och gatt for-

lorad). Det rader dartil ingen enkel  kor-
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relation mellan resursforbrukning eller
ens materiell standard a ena sidan och
livskvalitet a den andra. Det finns utrym-
me for sankt materiell resursforbruk-
ning och bibehallen eller kanske till och
med hojd livskvalitet genom val valda
atgarder. Forandring kraver dock virde-
ringsforskjutningar och en attitydand-
ring. En av motkrafterna finns i ett sys-
temmotstand, det etablerades konserva-
tism och motstand mot foérandring
(utom en: systemets egen tillvaxt). Utan

systemadndringar kan vi inte losa miljo-
problemen, bara bedriva ett uppehallan-
de forsvar mot deras symptom.

Med denna korta 6verblick vill jag ge
bakgrunden till det satt pa vilket Milj6-
projekt Goteborg atminstone till en del
forsokt angripa problemen. For en fylli-
gare argumentation bakom vad som har
framforts mycket kort hanvisas till min
bok Minniskoekologi (Gidlunds 1985,
3:dje upplagan 1988).
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jan Karlsson

Goteborg ~ skall  gpjigt st

och samordna étgérder
sd att isingen  bir  yasentigt  renare
inom —en tiodrsperiod. ! uppdraget  anges
ocksd i vika avseenden man  fran rege-

ringens  Sida ansett yyeriigare  &tgarder
varit angelagna samt att man skall ha

Miljéprojekt
mandat initiera

med bl a berérda

overlaggningar statliga
och kommunala organ.
Av  mandatets formulering “att gora

Hisingen  vasentligt ~renare  inom en tio-

arsperiod”
drivas  gkyndsamt
jag anser  det viktigt att flera olika

framgér att arbetet maste be-
och koncentrerat.

former  provas | miljovardsarbetet.  Basen
for et framgéngsrikt arbete  maste dock
praglas &V Iéngsiktighet och  kontinuitet.

Ett sédant arbete bedrivs  bast i organise-

rade former och den yp & insatser  som

Goteborg kan initiera
genomféra kan endast ses som

et komplement  fil de mera |3ngsiktiga
av  "ordinarie” myndigheter hanterade

Miljéprojekt
och/eller

atgarderna.
Detta  innebér inte  att de &tgarder

som idag vidtas av de etablerade
heterna

myndig-
centralt, regionalt och lokalt -
nédvéndigtvis  allid  ar de |5mpligaste
och att de inte kan kritiseras. Det &r
emellertid tveksamt  om Miljprojekt Go-
teborg haft mandat  att gora en bred k-
sk granskning @ miljsvardsarbetet | sin
helhet,_ vilket  man enligt ) min - yppfatt-
ning ' hég grad agnat sig at
At projektet  getts formen
lig utredning behdéver inte heller betyda
att den inte skulle kunna anvanda sig av

arbetsmetoder.

av offent-

nagot okonventionella

Tvéartom -jag tycker det ar angelaget att
s&dana metoder anvands for att attacke-

3 problem  SOM  synes svarldsta genom

traditionella och etablerade arbetsfor-
mer. Detta far dock inte innebara att
mandatet

man  helt avlagsnar  sig fran

eller att man gor s&dana resurspriorite-

ringar At det egentiga syftet med utred-
ningen forsvaras.

klart att
trafiken var den dominerande kallan il

Det stod pé ett tidigt stadium

aven om ocksd en

problemen | omrédet,
del industriverksamhet

och raffinaderierna

framst  Volvo
- bidrar il de for
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omrédet  specifika  problemen.  Ovrig M-
jopaverkande ~ verksamhet kan inte sagas
skapa miljproblem som ar unika  for
Goteborgsomradet.

Trots insikten om detta valde utred-
ningen att sprida sina  resurser pé alla
olika tankbara miljsproblem bade sada-

na som var ymekade i mandatet och

s&dana som uppenbart 1ag utanfor. Spe-
ciellt yiljag peka p& utredningens ~ arbete
p g

inom kemikalieomradet. Forutom att
det legat utanfor mandatet ar den typ av
arbete  SOM  tredningen  genomfort

kontroll av kemikalier ~ inte sarskilt  val

lampat att genomféras lokalt utan bor i
forsta hand bedrivas genom insatser  cen-
tralt  och internationellt. Det har ocksa
visat sig att de kemikalier som Miljopro-
jekt  Goteborg arbetat med har varit och
ar foremdl  for sddana centrala  insatser.

Ett brett angreppssatt skulle  kunnat
vara - yerkningsfullt om . man g ett tgigt
stadium - enlighet med mandatet - sokt
samarbete  med  gtatliga  myndigheter ~ 9Ch

planerat sina  insatser med hansyn till

redan pégéende arbete.  Atminstone nar
det géller naturvéardsverkets ansvarsom-
rade har -~ med ett undantag, raffinade-
samarbete inte

bedrivits

rierna - négot s&dant
sokts. | évriga fall  har arbetet
helt  sjalvstandigt " manga ganger pa
en frn saklig synpunkt tveksam  niva.

En upplaggning i nara samarbete

med  miljsmyndigheterna skulle  enjigt

min mening ha resulterati att utredning-
en koncentrerat sina insatser till ett fatal

omraden - framst trafiken. For Gote-
borgsregionen finns  relativt bra utred-
ningsmaterial inom  trafik/  miljomra-
det som kan ligga till grund for insatser
aven p3 kort skt jligprojekt  Goteborg
borde enligt min mening tagit dessa som
utgéngspunkt fér sitt arbete inom  trafik-
sektorn for att genom vissa komplette-

ringar fillsett att gtgarder blev genomior-

da i pratiken. ~Nu har man istallet  hu-
vudsakligen ~ satsat p3 att

utreda insatser som méjligen

oversiktligt
pé lang Sikt
kan vara anvandbara.
Genom  detta angreppsstt har - som
sjalv papekar atgardsfor-
trafiksektorn givits ett langre

utredningen
slag inom

107



108

tidsperspektiv. Utredningen har darige-
nom - enligt min uppfattning — missat
det man enligt mandatet skulle astad-
komma namligen ett vasentligt renare
Hisingen inom en tioarsperiod.
Miljoprojekt Goteborg har pekat pa
en del majligheter att attackera problem
pa ett satt som inte anvands idag. Flera
av dessa forslag tycker jag man skall ta
fasta pa i det fortsatta miljovardsarbetet
inom centrala, regionala och lokala myn-
digheter. Man har ocksa pa ett bra satt
listat atgarder som kommunen sjilv bor
genomfora — vilka givetvis till stor del
varit kinda och kunnat atgiardas utan
utredningens medverkan. Det ar dock
beklagligt att detta positiva arbete ge-
nomforts pa bekostnad av vad som enligt

mandatet skulle utforas.

Enligt min mening borde saledes Mil-
joprojekt Goteborg
e ha koncentrerat sina insatser till verk-
samheter som inte behandlas i annan
ordning
e samordnat sin verksamhet med aven
statliga myndigheter
e pa ett omsorgsfullare satt satt sig in i
vad som pagar inom faltet genom andra
organs forsorg
o foreslagit atgarder inom trafikomra-
det som ger en pataglig effekt inom den
tioarsperiod som berdrs i utredningens
mandat

Genom att inte gora detta har man
missat mojligheten att gora Hisingen va-
sentligt renare inom en tioarsperiod.
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Lennart Olsson

Miljoprojekt Goteborg foreslar i en ay
dess rekommendationer att regeringen
utpekar Goteborgs, Mélndals och Partil-
le kommuner som ett miljoskyddsomra-
de enligt 8a § miljoskyddslagen.

Det sags ocksa att i ett senare skede
kan det vara motiverat att utvidga omra-
det till en storre del av Vastsverige, nam-
ligen manqeln Goteborg — Trestadsom-
radet — Lysekil inklusive Gota dly.

Samudlgt framfors i utredningen be-
rattigade farhagor for att nuvarande mil-
Jjoskyddslag, inklusive 8a §, pa ett effek-
tivt sitt kan utgora legala utgangspunk-
ter for att effektivt na en 16sning pa mil-
Jjoproblemen som sammanhanger med
trafiken, produkter, kemikalier och av-
fall.

Enhgl min mening har arbetet i pro-
Jjektetvisat att de svenska miljélagarna ar
qphttrade och svaga. Detta har ofta pape-
kats bl a i riksdagen och av Svenska Na-
turskyddsforeningen.

Genom att Goteborgsomradet nu un-
der en tid tilldelats kvalificerade utred-
ningsresurser pa miljofragor, har man
kunnat visa vilka resultat som kan nas om
miljoskyddet far 6kade resurser.

Detta faktum tyder pa att mycket kan
astadkommas tom med nuvarande
splittrade lagstiftning pa miljbomradet
om faltarbetet organiserades pa ett rik-
tigt satt och ges rimliga pcrsonclld och
andra resurser och bittre villkor i 6vrigt.

Nigon ytterligare legal pabyggnad
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utifran nuvarande lagstiftning — som 8a §
ger mojlighet till - leder enligt min me-
ning inte till nagon battre forutsiattning
for det lTll]J()dl bete som bedrivs och skall
bedrivas i Goteborgsomradet. Snarare ir
det fraga om en administrativ férenkling
i ndagot led av miljoarbetet.

Den hir atgirden kan i stillet ge ett
felaktigt intryck av handlingskraft och
darmed bidra till en fordréjning av en
angelagen samordning av de svenska
miljolagarna eller hellre en allmén over-
syn av hela miljolagstiftningen.

Darfor ar det angelaget att de atgér-
der som foreslas inriktas mot snara och
kraftiga forbattringar av det praktiska
kontroll- och uppféljningsarbete som
idag utfors med alltfor stora resursbrister
vid t ex naturvardsverket och linsstyrel-
sernas naturvardsenheter.

En viktig grundtanke i Milj(")projekl
Goteborgs arbete har aven varit att ut-
veckla modeller for hur miljoarbetet
skall kunna bedrivas effektivt over hela
Sverige. En sirbehandling av Goteborgs-
omradet som ett forordnande enligt 8a §
ar, leder till att vardet av projektets arbe-
te blir mer lokalt.

Darfor borde utredningen kraftigare
patalat det angeligna behovet av en ny
milj(")lagstifming som har sin utgfmo's-
punkt i vad naturen faktiskt tal, och inte
foreslagit ytterligare forordnande enligt
en foraldrad lagstiftning.
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Rune Persson

Under arbetet i delegationen har en del
synpunkter jag haft inte beaktats i rap-
porten, varfor de framfors har.

Visionen, som inleder rapporten, har
inget med verkligheten att gora, om el-
energi i Goteborgsomradet skall genere-
ras med fossila branslen, vare sig det ror
sig om naturgas eller s k oljegas. Koldi-
oxid- och kviveutslippen kommer att
oka avsevart. Denna 6kning kan inte for-
svaras av minskningen pa andra hall, t ex
biltrafiken. Malet ar ju renare luft. Kom-
munens primérinsats borde vara att er-
satta befintlig olje- och kolbaserad ener-
gialstring med naturgas. Detta skulle
ocksa medféra minskade tunga transpor-
ter av olja och kol. Det @r givetvis brist i
direktiven att inte utslapp fran fossilelda-
de energianlaggningar ar med.

Det har visat sig under arbetets gang,
att de s k punktutslippen fran industrin
ar latta att kontrollera och genom samar-
bete med industrin kommer dessa prob-
lem att l6sas. Varre ar problemen med
storstadens avfall. Har finns manga gam-

la synder att ritta till bade da det galler
avloppsanlaggningar (dubbla lednings-
system) och stadsplanering (kollektivtra-
fiken).

En attraktiv kollektivtrafik ar ett mas-
te i framtiden. For att klara detta maste
samhallet ta en av sina primara uppgifter
pa storre allvar. Valdet maste bort fran
gator och torg om medborgarna skall
"vaga” anvianda kollektivtrafiken under
alla tider pa dygnet. I vara planer talar vi
ju om forarlosa vagnar.

En battre miljo dr en viktig del av var
standard och om vara problem skall 16sas
maste kommunen prioritera. Gar man
pa allvar in for en attraktiv och rationell
16sning av kollektivtrafiken borde ju vi i
Sverige med hjalp av Volvo, Saab Scania,
ABB (Asea), Ericssons m fl kunna fa fram
ett braalternativ med en kombination av
sparvagnar och utslippssnala bussar.

Enligt all erfarenhet kréaver de flesta
miljoinsatser 6kad anvandning av el som
energibérare. Detta dr viktigt att papeka.
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Sammanfattningar
av rapporter

Under Miljoprojekt Goteborgs arbete har en rad
projektstudier genomforts. Dessa har redovisats i
en sarskild rapportserie. Manga av rapporterna ar
relativt omfattande och tar tid att ldsa. For att un-
derlitta for vara lisare och ge en moijlighet till en
oversiktlig orientering av innehallet i rapporterna,
redovisas hidr sammanfattningar av de olika pro-
jektstudierna. Det dr viktigt att podngtera att det
varierande sidantalet mellan de olika sammanfatt-
ningarna inte innebir nagot stillningstagande for
betydelsen av respektive rapport.
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Bensinutlastning till fartyg
— atervinning av kolvaten.

| projektstudien har undersékts méjligheterna for atervinning av
kolvaten ur bensinangor vid lastning av bensin i tankfartyg som
ligger i hamn. | rapporten konstateras bland annat att kolvéte-
utslappen ar si omfattande att det ar intressant att forsoka
atervinna dem. Det finns etablerad teknik fér att atervinna
kolvaten ur bensinanga. Tekniken har under flera ar anvénts for
atervinning av kolvaten vid lastning av tankbilar. Det intressanta
ar att tekniken aven gar att anvanda vid fartygsutlastning.

tredningsuppdraget  be-
U gransades till en teknisk

och ekonomisk studie, dar
malet var att undersoka och anvi-
sa en genomforbar metod for att
atervinna kolviatena. I forutsau-
ningarna ingick att de sakerhets-
krav som myndigheterna kan
komma att stalla ska uppfyllas.

I Goteborg sker all utlastning
av bensin till fartyg i Skarviks-
och Ryahamnarna. Av dessa ar
Skarvikshamnen mest betydelse-
full med hela 98 procent av den
utlastade mangden bensin.

Tre typer av fartyg

Fartygen som lastar bensin i
Skarvikshamnen kan indelasi tre
grupper:

® \Vanertonnage pa mer dn 4 000
dodviktston.  Fartygens liangd,
bredd och djupgaende ar avpas-

114

sat till dimensionerna pa slussar-
na i Gota Aly och Trollhitte Ka-
nal. Aldern pa de aktuella farty-
gen varierar ratt mycket, vilket
ocksa medfor att utrustningen
for sluten hantering skiljer sig at.
For den har gruppen kravs
en relativt omfattande komplet-
tering av ror- och nivastyrnings-
system for att fartygen ska kunna
anslutas ull en atervinningsan-
laggning,
® Kust- och Nordsjotonnage pd
mindre an 20 000 diodviktston. Har
ror det sig om ganska moderna
produkt-, special- och kemikalie-
tankers. Flera av fartygen ar re-
dan utrustade for att anslutas till
atervinningsanlaggning. For
dem som saknar denna utrust-
ning kommer dock anpassning-
en att till overvagande del vara
mycket enkel.
® Oceangdende lonnage pa mer an
20 000 doduviktston. 1 den har

gruppen aterfinns huvudsakli-
gen moderna fartyg. Genom de
internationella konventioner
som finns, ar de har fartygen for-
sedda med ett s K inertgassystem.
Avden anledningen kommer det
attvara tekniskt mycket enkelt att
ansluta fartygen till en atervin-
ningsanlaggning. Fartygen ar
byggda for sluten lastning.

Vid utlastningen svarar det olje-
bolag som ska lasta ut produkten
for pumpningen. Man utnyttjar
darvid rorledningar som anting-
en ags gemensamt eller av olje-
bolagen.

Pumpkapaciteten for respek-
tive kaj varierar relativt mycket.
Variationerna beror dels pa stor-
lek av tonnage hos fartygen, dels
pa begransningar i rorlednings-
systemen.
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Bensinmangder

Den totala utlastade bensin-
mangden il fartyg har under
1980-talet varierat mellan 0,7
milioner ~ ton/ar  till 1.3 mijioner

ton/ar. Under senare &r har siff-
ran dock |egat ganska Stabil kring
1,3 miljoner ton/ar.

Av den utlastade  bensinen
gar cirka 35 procent  pa export.

lastas till fartyg SOM ar
destinerade till svenska hamnar.
Av de sistnamnda gar hela 25
till hamnar vid Vanern.

65 procent

procent

Kolvéateutslapp

AV det totala

kolvateutslappet |
Goteborg, anger konsultstudien
att olappen | samband  med
bensinutlastning il
cirka tre procent.
dock  atjamisrelsen
matningar, ~ SOM
tiden, varféor det kan finnas en
viss osdkerhet med i bilden. Att
anda  ar
framst samman

fartyg utgor
Man betonar

grundas pé
ligger tillbaka i

utslappen
héanger
slappens geografiska lage.

Om siffrorna stammer,  ror
det sig oM cirka 600 ton kolvaten

vasentliga
med ut-

ML |

ning pa& 13 mijoner N ben-
sin/ ar.
Den som férordas i
skulle g en &ter-
pa 9598  procent.
beror 5 variationer

av innehal-

teknik

projektstudien

vinningsgrad

Differensen

i sammansattningen

let av kolvaten.

detta att
tas om

Ipraktiken betyder
s& gott som alla kolvaten

hand. De resterande procenten
kan, om det anses nodvandigt,
reduceras installation av
aktivt DA skulle en i
princip  hundraprocentig ~ reduk-
tion erhdllas om gystemet Sluts.
Den svaga lanken

enom
kolfilter.

i systemet
sjalva. Dar kan

och hante-
Det finns

utgérs 8V fartygen
bade utrustningen
ringsrtttinerna variera.

darfor en risk for att utslapp an-
d& kan intraffa, om ingen kont-
roll sker.

Atervinningsanlaggningen

I' projektarbetet har man ocksé
studerat olika alternativ  var en

atervinningsanlaggning kan pja-
ceras.
0 | alternativ |

laggning centralt

en an-
utlast-

placeras
mellan

som ska omhandertas. Man har ningsplatserna.
dd ygae  fran  en arlig Oomsétt- 0 Talternativ 2 pyaqs V& aniagg-
PHOCESSEN

Den pensinanga SOM avgér frédn fartygets tankar vid pensinutiastningen samlas
upp Via konventionella rgrsystem leds angorna till €N processenhet.
I processens forsta steg Valtas (apsorberas) bensinangan Med avkyld fotogen

enligt motstromsprincipen.

Fotogenens temperatur &r cirka

" 25 °C. Frigjord luft

samlas i behallarens topp OCh slapps Ut (har kan vid behov ett koffilter sattas in).
Fotogenen med sitt innehdll av absorberade kolvaten pumpas till en lagertank

for fisdesutjamning.

Fran lagertanken pumpas ett konstant flode till en s k splitter. Dar separeras
fotogenen frdn bensinen genom uppvarmning. Daérefter dverfors fotogenen till en
kyltank for att g anyo anvandas 'processens forsta steg.

Den bensin som é&tervinns 'spllttern och som genom uppvarmningen Svergatt
i gasfas, leds till det tredje processsteget. Detta utgérs av en s k re-absorber. |
re-absorbern kan den atervunna produkten l06sas upp i ett cirkulerande flode av
“frisk” bensin. Alternativt kan man ocks& kyla hed produkten for évergéng till

véatskefas.

Det forsta alternativet beddéms i projektstudien vara bast bade fran ekonomisk
och teknisk synpunkt. Om anlaggningen skulle dverbelastas behdver inte detta

betyda att processen avbryts. Daremot blir verkningsgraden sémre, vilket isin tur

leder till att utslappen till luft tillfalligt okar.
Processen gar under peteckningen Cool Sorption.

Man réknar med att

kolvateutslappen genom denna minskar med 95-98 procent.
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ningar, SOM petjnar Var sitt ut-
lastningsomréde.

O Alternativ 3 innebar att en hu-
vudanlaggning placeras centralt
inom omradet, men dar det for-
Sta processteget  placeras | direkt
anslutning ' respektive  utlast-

ningsplats/kaj.

Rapportférfattarna forordar  al-
ternativ. 3 som det mest lampliga.

Utrymmesmassigt ~ Skulle detta in-
nebéra att det forsta steget (den S

k absorbern placeras pa €M kaj
dar cirka 2 m tas i ansprak. To-
talt ror sig detta om g5 enheter.
De dvriga delarna \Y processan-
laggningen tar upp cirka 200 m2.
Det intressanta ar att atervin-
ningsanlaggningens huvuddelar
(splitter, ~ reabsorber, kyl- och
tryckluftsaggregat, varmevéxlare
M m) ryms i en enda container.
Hela aniaggningen  styrs hel-
automatiskt ~ av en processdator,
frén  vilken  drifidata, larm  etc
fors oOver till ett kontrollrum och
larmcentral. Om det uppstar fel,

anlaggningen omedel-
dock att ford-

stangs
bart. Det kommer

ras tilsyn varje dag fO' Ispande
kon troll och for att avhjalpa fel m

m.

Sékerheten

I sammanhanget bor man ocks&
komma jhgq att det finns fler for-

delar att vinna utdver de rena
miljisaspekterna. Ett val fyng-
erande  atervinningssystem for
bensinangor bidrar till att mang-
den explosions- €N prandfarlig
gas kring ©t fortojt fartyg redu-
ceras yraftigt.

Om hela systemet utformas

pa ratt satt, kan man réakna med
att sakerhetsnivan totalt sett héjs
- &ven om man for in nya risk-

komponenter i omrédet.

Den svenska arpetsmiljslag-
stiftningen kraver fér ombordan-

stallda ett gystem som samlar upp

bensindngor ~ Och ventilerar ut

dem Over mastioppen.  Reglerna
galler dock endast for svensk-
registrerade fartyg. Dar sddana

system har byggts, kommer  det
att rora sig ©M ganska enkla kom-

pletteringar ~ for att ansluta  gygte.
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met till ett atervinningssystem i
land.

Enligt projekistudien verkar
det inte heller finnas nagra for-
mella hinder for att utarbeta och
anta nationella anvisningar som
gor det mojligt att atervinna sa-
dana kolviteutslapp som uppstar
vid utlastning till fartyg.

Ekonomi

Anlaggningskostnaderna for
processanlaggningen och rorsys-
temen i land uppskattas till cirka
15 miljoner kronor. Om man vill
utrusta anlaggningen med ytter-
ligare reningssteg, t ex i form av
aktivt kolfilter pa de utgaende
luftstrommarna, tillkommer yt-
terligare cirka fyra miljoner kro-
norsom kostnad.

Hur stora kostnaderna blir
for de fartyg som ska byggas om

och  kompletteras  varierar
mycket. For vilutrustade fartyg
(med matutrustning och gasupp-
samlingssystem) uppskattas kost-
naderna till mellan 50 000 och
100 000 kronor under forutsatt-
ning att forandringarna gors i
samband med klassning.

For samre utrustade fartyg
uppgar kostnaderna till betydligt
hogre belopp.

Driftkostnaderna  beriknas
uppga till cirka 220000 kro-
nor/ar.

Som jamforelse kan man se
pa vardet av den dtervunna ben-
sinen. Vid ett inkopspris pa 80
ore/liter (oskattad bensin) blir
vardet cirka 580 000 kronor/ar.

Tidsaspekterna

Om man vill avakta en skarp-
ning av de internationella be-

stammelserna, kommer det san-
noliktatt taganska lang tid innan
systemet kan genomfoéras. Om
man istallet utgar fran att lokala
regler kan skarpas relativt omga-
ende, skulle ett system kunna va-
ra i operativ drift inom relativt
kort tid. Enligt projektrapporten
finns det ". .. som alltid vid sar-
bestammelser risk for marknads-
paverkan varfor en diskussion
bor foras med berorda parter om
upplaggning, tid, avgifter m m
innan slutlig stallning tas”.

Kalla

"Bensinutlastning till fartyg — dter-
vinning av kolvdten”. PRIM Con-
sult AB & Rockstore Engineering
AB. Rapport nr 1. Miljoprojekt Go-
teborg. Augusti 1988.
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Atgirdsprogram for
ratfinaderier

| projektet har man studerat de tekniska méjligheterna och
kostnaderna for att minska utslappen till luften fr&n Shells och
BPs raffinaderier pa Hisingen. Men Miljoprojekt Géteborg har
ocksa med studien velat visa pa hur samhéllets miljdorgan i
egen regi kan utreda tekniska mojligheter att minska utslapp
fran miljéstérande anlaggningar.

M varit att

e redovisaraffinaderiernas
utslapp

e identifiera vilka tekniska moj-

ligheter som ar tillgangliga for
att minska utslappen

® [oresla sadana atgarder som
bedoms vara kostnadseffektiva.

Konsulterna har studerat fyra
slag av fororeningar: svaveldi-
oxid (SOg), kvaveoxider (NOy).,
kolvaten (HC) samt stoft.

For att uppskatta raffinaderi-
ernas nuvarande utslapp har
man valt driftsforhallandena un-
der 1987.

Det ar viktigt att papeka att
en forandrad produkton resul-
terar i forandrade uslapp.
Framst beror detta pa den satsa-
de mangden raolja liksom kvali-
teten pa den raolja som utnyttjas.
Kostnadseffektiviteten for olika
mojliga atgarder forindras ge-
nom detta absolut sett. Daremot
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alen med projektet har

Raffinaderiproduktion vid BP och Shell 1987 (ton/ar).

Raoljeinsats

Lagsvavlig Nordsjoolja
Hogsvavlig raolja
Totalt:

Produkter

Latta destillat "
Mellandestillat ?
Tjockoljor

Svavel och forluster
Raff.bransle - gas
Raff.bransle - olja
Totalt:

1) : Innefattar gasol, nafta, bensin.
2) : Innefattar fotogen, diesel, villaolja.

BP Shell

2.946.277 3.500.000
691.102 5

3.637.379 3.500.000
709.668 1.069.605
1.449.334 1.697.916
1.364.293 576.685
194 3.676
89.912 120.668
23.978 31.450
3.637.379 3.500.000

3) : Innefattar lagsvavlig och hogsvavlig tjockolja, bunker C.

blir sannolikt den inbordes rang-
ordningen densamma, si lange
det inte ar fragan om mer omfat-
tande andringar.

Det ar troligt att raffinaderi-
erna aven i fortsittningen kom-
mer att bearbeta framst lagsvavli-

ga raoljor. En viktig orsak till det-
ta dr den svenska marknadens
stora efterfragan pa just lagsvavli-
ga produkter.

Om tillgangen pa lagsvavlig
olja minskar i framtiden, kom-
mer det att bli nodvandigt att ga
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over till mer nggsvaviiga rdoljor.

Detta kommer att medféra ett
behov av avsevérda investeringar

och svaveldtervin-

I avsvavlings-

ningsanlaggningar om  raffma-

deriema  g|tjgmt  Ska kunna  svara
mot  de svenska efterfra-

upp n

gan.

Utslappen idag

av svavel till luften sker
rokgaser fran forbran-
dels med restgas fran sva-
och frdn svavelvate-

Utslapp
dels med
ningen,
velfabriken

Shell-ratfinaderiet

Shell-raffinaderiet &r ett ganska kom-
plext raffinaderi med processer for att
omvandla tjockolja till destillat. Kapaci-
teten &r fn cirka 5 miljoner toN .rdolja
per & Utnyttjandegraden Var cirka 70
procent ar 1987.

Raffinaderiet har tre r3oljedestilla-

tionsanlaggningar, €n termisk  krack-

ning och nio andra processenheter.
Forutom de som finns pa BP &r det en
isomeriseringsanléggning Och tre av-
svavlingsanlaggningar f0r tyngre de-
stillat.

Det togs ursprungligen 1 drift i slutet
av 1940-talet. Sedan dess har det ge-

nomgatt €n rad om- och ythyggnader.
Bade kapaciteten OCh ratfinaderiets

komplexitet Nar darigenom Successivt
oOkat.

BP-raffinaderiet

BP-raffinaderiet saknar krackningspro-
cesser och &r ett enkelt s k hydro-skim-
ming-raffinaderi.  Produktionskapaci-
teten ar cirka 5 miljoner 0N raolja per
&r. Under 1987 |39 utnyttjandegraden
pa cirka 73 procent.

Rattinaderiet bestar av tva rgoljede-

stillationsanlaggningar, tva avsvav-

lingsanléggningar for latta destillat, en
katalytisk reformeringsanlaggning for
framstalining & hgoktanig bensin, €n
svavelatervinningsanlaggning, €n LPG
(Liquefied Petroleum Gas)-anlaggning
och tv& aminanlaggningarsamt €N gas-
turbin.
Raffinaderiet togs i drift 1967.
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facklan. Siffrorna i tabellen bred-

vid baseras pa foretagens
kontroll ~ 1987.

Kvéaveoxidtttslapp
rékgaser fran

en.  Utslappssiffrorna
1987.

Med
branningen
slapp & stoft.

Nar det géller

egen-

till luft sker
med forbranning-

galler fOr

fran  for-
ocksd ut-

rokgaserna
blir  det

att yppskatta

kolvéteutslapp fran  raffinaderi-

er, har fsliande utslappskallor €
dovisats i amerikanska  undersok-

ningar:

Diffusa  |ackage [N process-
anlaggningar

Fylinads- °¢N andningsférius-
ter frdn tankar

Utslapp Vid uppstart ©Och ned-

sléackning
Lastningsstationer
Vattenreningsbassénger.

| den tabellen p& nasta sida redo-

visas  kolvateutslappen dels som

de réknats fram iprojektstudien
dels som respektive raffinaderi

beréknat dem.

Ytterligare minskning

av svavelutslappen?

! projektrapporten presenteras

olika mojliga alternativ for att
minska ts|5ppen:

O samtidig minskning &V SUGUEI,
kvaveoxid-  och gigftutslapf) genom
att byta brénsle. Detta skulle exem-
pelvis kunna
over till enbart

ske genom att g4
gaseldning.

Oo Srinkning & -svavelhalten i gjja,
Ar 1987 hade olian Som eldades i
raffmaderitignarna en svavelhalt
p& cirka 1,75 procent vid BP och
cirka 1,15 procent vid Shell. Ge-
nom att en stor del av brénslet ut-
gérs & gas blir medelvéardet for
svavelhalten ibranslet |3q¢ (se ne-
dan). Det ar méjligt att anvéanda
olja med lagre svavelhalt som raf-
fmaderibransle.

! projektrappor-
ten yppges @t mMan I praktiken
borde kunna komma ned till ni-
van 06-08 procent. AV mark-
nads- och kostnadsskal ar det
dock osannolikt att rafftnaderi-
erna kan komma att installera av-

svavlingsprocesser 0" tjockolja.

Svavelutslapp 1987, ton/ar

BP Shell
Frdn branngas-
eldning 9 12
Fran oljeeldning 420 361
Restgas fran svavel-
labrik 49 413
Fran svavelvéte-
fackla : 8
Totalt sva vel: 478 794
Totalfsvaveldioxid: 956 1.588

Kvéveoxidutslapp ~ 1987, ton/ar

BP Shell

Enligt utredningens
berékning

frén gaseldning 347 423

frdn oljeeldning 122 229

Totalt: 469 652
Enligt bolagens
rapportering 450-934  536-1156
)y mattsomton kvavedicxid.
Stoftutslapp 1987, ton/ar

BP Shell

Enligt utredningens
berékning

fran gaseldning 7 9

fran oljeeldning 36 94

Totalt: 43 103
Enligt bolagens
rapportering 23 28,7
O Rékgrrszrvsvavling. Svaveldi-
oxidhalten i raifinaderiernas
rokgaser & mycke: lag. Orsaken
&r att svavelhalten i branslena i
medeltal  &r mycket 1&g (genom
relativt  stor andel gas); 0.3 pro-

cent for BP och 0.2 procent for
Shell.

I projektrapporten

investeringskostnaderna
gasavsvavling till rr.ellan
200 miljoner

for W& parallella
fmaderi.

Driftskostnaderna

uppskattas
for rok-

100 och
krortor,  beréknat
enheter per raf-

och de ar-

ligger
kro-

liga
mellan

kapitalkostnaderna
35 och 60 mjjjoner
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Kolvateutslapp 1987, ton/ar

-RAPPORTZ -

BP BP Shell Shell

Enl. yrspr. Enl. raff.  Enl. urspr.  Enl. ratt.

rapport uppgifter rapport uppagifter
Diffust |5ckage Vid normal drift 794 356 1.687 818
Utslapp Vid start och stopp 1.500 50 1.500 50
Utslapp frén tankar 158 135 134 147
Utslapp jarnvagsutlastning ) ) 5 50
Utslapp avloppsreningsbassanger 200 5 200 30
Totalt: 2.652 546 3.526 1.095

nor. Om man Utgar frin en 90-

procentig  avsvavlingseffektiwtet,

skulle detta innebdra en kostnad

p& 90 000 till 180 000 kronor per
ar

o aviagsnat Svavel geloppen
tva till fem génger Storre  an maxi-

mikostnaderna ton svavel
réknat med en

per
om man jémfbr

overgang il enbart  gaseldning.

0 Om- och utbyggnad av svavelater-
ziinning. Under 1987 var verk-
ningsgraden for  svaveldtervin-

ning 72 procent for BP och 88
procent fOr Shell. Fran BP g5,
tes 49 ton ej atervunnet  svavel ut
och frdn Shell 413 ton. Om-
raknat till svaveldioxid blir

mangdemna  dubbelt  s& stora.

Det ar mgjligt At hoja verknings-

graden.  Utslappen kan reduce-
ras genom att installera rokgasre-
ning eller genom att installera
nya svavelfabriker med hégre

SOM ar anpassade

belastningarna.
kan bada metoderna

verkningsgrad
till de faktiska

Alternativt
installeras.

Méjligheter att minska

kvaveoxidutslappen

! projektrapporten gors ocks& en

genomgang 2 mojligheterna At
fa ned yaveoxidutsiappen ytter-

ligare.
O Installation av

brannare. Tekniken

lagkvazzeoxid-
bygger bla

pa att flamtemperaturen begran-
sas. Darigenom minskar  kvave-

oxidbildningen i dessa brannare.
0 Icke-katalytisk  kvavegoxidrenjng

genom ammoniakinsprzttning. Ge-
nom att spruta in  ammoniak i

eldstaden  kan  yyaveoxidutslap-
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med 40 till 70

pen Minskas pro-
cent.
0 Katalytisk  kvéaveoxidrming. Det-

ta aren mycket komplicerad  tek-
nik som ar férenad med hoga in-

och driftskostnader.

vesterings-

Tekniken  &r dock mycket effek-

tiv, och man kan minska kvave-

oxidutslappen med mer &n 90
Det ar dock sannolikt

procent.
att man far en betydligt samre  ef-

fekt om tekniken installeras p&

aldre  anjaggningar.

Minskning av kolvateutslapp

Det finns erfarenheter fran bl a
som indikerar att
det &r pgjigr att minska diffusa
kolvateutslapp frdn raffmaderier
anda ner il nivan 0,01 procent
Omréknat

Vasttyskland

av  rjoljesatsningen.
till raffinaderiertta p& Hisingen

innebér detta att de skulle kunna
minska sina kolvateutslapp med
80 il 90 procent.  Huvudsakli-

gen skulle detta kunna ske ge-
noM  t4tnings-  Och
program.

Om  yolvateutsldppen ar av
storleksordning som raffina-

l&cksoknings-

den

derierna sjalva berdknat  ar moj-
ligheterna  till ygerligare  Minsk-
ning begransade.
Sammanfattande  slutsatser

visar att det gar
flera

Projektrapporten

att genomfora atgarder 'e-

lativt snabbt, som avsevart skulle
kunna minska gagens utslappsni-
vaer.  Hur  yostnadskalkylerna
slutligt  Ser ut, beror 3 vilka for-
utsédttningar ~ SOM  satts pp  for
kalkylerna. ~ Under  proiektarbe-

et yppskattade  konsultfSretaget
Atrax att kostnaderna  for att g4

over il gaseldning V' hogst
De \alkyler SOM glje-
sjalva redovisade

betydligt

marginella.

bolagen
dock en

nadsniva.
Nar
veoxider

gav
kost-

hogre
det galler rening av kvé-
anger Atrax en relativt

1&g reningseffekt for den selekti-
Va  katalytiska rokgasreningen.

Att siffran  hamnar kring 60 pro-
cent hanger ~ Samman med att
Atrax  dar yrgare frén att renings-

utrustningen installeras i befint-

liga anlaggningar.
Kostnaderna  for katalytisk re-
ning blir ocksa relativt hoga, en-

ligt konsultrapporten, da man

utgatt frén att den araytiska  re-
satts in vid

ningen rokgasutlop-

pen fran varje ugn. Det ar nod-
vandigt att rokgasema far en til-
rackligt  hég temperatur (300-

400 °oc) for att de ska kunna re-
nas atalytiskt. Pa de tva aktuella

raffinaderierna finns ett tiugotal

ugnar pa varie anlaggning. I
praktken  betyder ~detta att en-
dast de storsta ygnarna & mgjli-
ga at tgarda.

Kalla

tgarrlsprogratm for rafjinadmer
" méjligheter orh kostnader 5, re-

duktion av ysjapp il |uften fran
Shells orh BPS rafjinrtdmieri ~ GOte-

bmg. AtmXx AB C9"Tri-
rhem Consultants  Ltd. Rapport Nr

2, Miljioprojekt  (Jateborg. December
1988
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Alkener i bensinangor

| projektet har forskare pa Chalmers arbetat med att kartiagga
forekomsten och betydelsen av de daligt kadnda alkenerna i
bensinangor. Man undersokte sammanlagt tio olika alkener.
Storsta delen av projektarbetet har varit av analysteknisk karak-
tar. Man anvénde sig av tva olika undersékningssystem, som
narmare beskrivs i rapporten. Huvuddelen av matningarna gjor-
des pa prover fran bensinstationer.

tt bensinhantering ar ett va-
Ascmligl miljoproblem fram-

gar bl a av att utslappen till
luft i Sverige ligger kring 20 000
ton/ar. Bensinen ar idag inte
reglerad med avseende pa miljo-
kriterier bortsett fran bestam-
melserna om angtryck, bensen-
halt och bly (fosfor och svavel ar
reglerade med avseende pa kata-
lysatorfunktionen).

Alkener ar en grupp kolva-
ten, som i dagligt tal ocksa bru-
kar kallas for olefiner. De ar yt-
terst latflyktiga och utgor darfor
en storre andel av det totala kol-
vateinnehallet i bensinangor an i
sjalva bensinen.

Framfér allt forekommer al-
keneri bensin som framstallts ge-
nom s k katalytisk krackning. An-
delen sadan bensin har 6kat kraf-
tigt under senare ar. Vid de un-
dersokningar som genomfordes
inom projektet, fann man att
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bensinangorna inncholl mer an
tio procent alkener.

Hoga halter i inandningsluft

Nar man jamforde halterna av al-
kener i den luft (inandningsluf-
ten) som en tankande bilist far i
sig pa bensinstationen och hal-
terna i luften bredvid sjilva sta-
tionen, fann man cirka 100 gang-
er hogre halter i inandningsluf-
ten. Vardena lag mellan 10 och
20 mg/m". Den totala mangden
inandade alkener vid tankning
ar mer an fem ganger sa stor som
miangden bensen — ett valdoku-
menterat skadligt amne tillsatt
till bensin.

Alkener har bade hilso- och
miljomassiga effekter. I atmosfa-
ren reagerar de tex mycket
snabbt kemiskt och kan bl a bilda
aldehyder. Alkener misstanks lo-

kalt kunna hoja halterna av ozon
och andra skogs- och vixtskadan-
de amnen. Pa manga hall bidrar
de darfor sannolikt till yuerliga-
re skador pa en redan luftforore-

ningsstressad vegetation — fram-
for allt inom ett par mil fran ut-
slappen.

Fran halsosynpunkt miss-

tanks flera alkener kunna bidra
till uppkomsten av mutationer
och tumorsjukdomar.

Den statligt tillsatta cancer-
kommittén redovisade for nagra
ar sedan uppgifter for alkenen
eten, som bl a forekommer i bil-
avgaser. Enbart eten ansags svara
for narmare tio procent av den
totala cancerrisken fran luftfor-
oreningar i den yttre miljon. I
det sammanhanget ar det viktigt
att komma ihag att de uppmatta
alkenerna fran bensinangor ar
betydligt mindre vil kinda an
eten!
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Atgarder

I rapporten diskuteras olika moj-
ligheter att bemastra problemet
med alkener i bensinangorna.
Rapporten betonar tva atgards-
mojligheter:

1. Forandring av bensinens in-
nehall genom alternativa till-
verkningsprocesser.  Sa  skulle
man t ex genom hydrokrackning
och isomerisering av en bredare
fraktion kunna minska alkenhal-
terna.

I rapporten diskuteras nod-
vandigheten av att reglera den
tillatna maximihalten av alkener
- pa ungefar samma satt som man
gjort for bensen.

2. Euwt annat alternativ, som
finns ute pa marknaden, ar ater-
foring av bensinangor vid tank-
ning pa bensinstationer. Detta
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kan exempelvis ske genom na-
gon form av tiatslhutande muffar
pa sjalva tankmunstycket. 1 rap-
porten presenteras siffror for
skillnaden mellan en bensinsta-
tion med och en utan muffar. En
bilist som tankade pa ratt satt pa
en station med muffar, inanda-
des bara ungefar en hundradel
av mangden alkener och andra
kolviaten an som fallet var vid den
vanliga stationen utan muffar.

Rad till bilisten

I slutet av rapporten tas ocksa
upp en del rad tll enskilda bilis-
ter. Bland dessa kan namnas:

® Tanka alltid vid bensinstatio-
ner som ar utrustade med muff-
system for aterforing av bensin-
angor.

@ Se till att muffen sluter till sa
tatt som mojligt.

® Kor inte mer an nodvindigt
narmast efter en tankning.

® Tanka framfor allt da bensin-
tanken ar sval.

® Tankainte vid bensinstationer
nara bebyggelse eller platser dar
manga manniskor vistas.

Kadlla

"Alkener i bensindangor”. Kemisk
Miljovetenskap CTH. Pia M. Berg-
lund och Goran Petersson. Rap-
port nr 3. Miljoprojekt Gateborg.
Augusti 1988.
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ont avfall” for ett

gr6nare Hisingen

Projektet har syftat till att peka ut en strategi for hur en langsik-
tigt fungerande avfallshantering pa Hisingen kan se ut. Rappor-
ten bestar av tva delar. Den forsta sammanfattar de viktigaste
atgarderna som maste till fér att genomféra den langsiktiga
avfallsstrategin. Dar diskuteras ocksa i vilket tidsperspektiv en
sadan forandring kan ske. Den andra delen beskriver bl a Hi-
singens avfallssituation och presenterar forslag till forsoksverk-

samheter.

n grundforutsitining for ett
E\'i\scn(ligl renare Hisingen

ar att  avfallsmangderna
minskar. I framtiden maste avfal-
lets olika delar hallas isar genom
s k Kallsortering, sa att avfallet
kan nyttjas som resurs igen. I da-
gens avfall finns dessutom en rad
produkter som ar direkt miljofar-
liga och som kraver en separat
behandling.

Ungefar 40 till 50 procent av
hushallsavfallet utgors idag av or-
ganiskt material — det "grona av-
fallet”. Mangderna ar sa omfat-
tande och av sadan karaktar att
de stiller krav pa att soporna
hamtas varje vecka. I flerastaderi
Visteuropa provas nu lokal bio-
logisk avfallsbehandling i stads-
bebyggelse. I rapporten foreslas
att Hisingen skulle kunna bli ett
svenskt forsoksomrade med den-
nainriktning.

I rapporten konstateras att
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de foreslagna forsoken kommer
att orsaka en del merarbete bade
for enskilda konsumenter och
for samhallsorganen. Men forde-
larna ar uppenbara. I framtiden
skulle till exempel inte sa stora
mangder vatt hushallsavfall be-
hova eldas i Savenas. De minska-
de avfallsmangderna och den
forandrade sammansattningen
kraver inte lika korta hamtnings-
intervall. Transportarbetet for
att frakta sopor minskar totalt
sett.

Genom att det organiska hus-
hallsavfallet tas om hand lokalt,
kan det ocksa nyttjas lokalt. Idag
"importeras” avsevarda mangder
jordférbattringsmedel, som t ex
torvmull, till Hisingen. Genom
att lokalt foradla hushallsavfall m
m till exempelvis kompostjord,
kan detta bli ew vardefullt till-
skott till de tunga lerjordarna pa
Hisingen.

Avfallshantering pa lang sikt

For au avfallshanteringen skall
kunna forandras till att bli ett val
fungerande system pa lang sikt ar
det framfor allt tva krav som mas-
te uppfyllas:

e Avfallstransporterna pa och
fran Hisingen maste minskas.

e Sammansattningen pa det av-
fall som fors till férbrinning mas-
te andras.

For att forandra sophanteringen
i denna rikining krivs att atervin-
ningen okar. Dessutom bor allt
biologiskt avfall tas om hand och
behandlas lokalt. Det sistnamn-
da skulle forandra avfallshante-
ringen radikalt.

I rapporten diskuteras fram-
for allt tva satt att ta hand om det
"grona avfallet”; genom kompos-
tering eller genom jasning.

Rapportforfattarna anser att
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Avfall - p3 Hisingen idag
De samlade ayiallsmangderna pa Hi-

singen uppgér idag till cirka 76.900 ton
per ar. Av avfallet kommer cirka 35.200

ton frdn hushall, butiker m m. 41.700
ton kommer fran industrier och liknan-
de verksamheter.

Avfallshanteringen orsakar ett om-
fattande  transportarbete. ~ Sopbilarna
pa Hisingen KOr varje &r cirka 100 000
mil = en stracka som motsvarar 25 varv
runt jorden OCh volymmassigt cirka
5 000 fullastade |3ngtradare. Néstan
alla soptordon som Kor frén pisingen
passerar idag Tingstadstunneln.

Atervinningen &r relativt plygsam,

Omkring 2 700 ton papper, glas M M
atervinns fran hushallen. Fran industri-

erna atervinns cirka 500 ton, medan
byggaviall bidrar med 2 800 ton = hu-
vudsakligen som skrot och flis.

Av de totala aylallsmingderna
branns yngefar 2/3 1 avtalisugnarna pa
Séavenas. Detta motsvarar 51 100 ton
per & lden har yolymen ingér 95 pro-
cent av allt hushéallsavfall.

badda metoderna
fungerar lika bra. Men framfor
allt av ekonomiska  skal foérordas

SOM  pehandlings-
metod - &tminstone under den

narmaste  femgarsperioden. Dess-
utom har metoden den férdelen
att den &r sakrare och mer bepro-
vad.
|

biologiskt ~ Sett

kompostering

rapporten  foreslés att man

paborjar  komposteringsforsok i
"n&gra gynnsamma omraden s

Hisingen. I rapportens ~ andra
del diskuteras att detta skulle

kunna  ske i Arod-Brunnsbo-
omréddet samt i Karraomrédet.

Komposteringen bor ske pg

olika satt beroende p& bostads-
omrédenas sociala  och fysiska
forutsattningar. Rapporten delar
upp bostadsbebyggelsen i fem

typomraden:
1. Sméhus av typen Villor g sto-

ra tomter, gles bebyggelse.

2. Smahus av typen rad- eller
kedjehus, parhus pa SM& tomter,
kolonitrddgardar etc.

3. Flerbostadshus, exempelvis
lamellhus,  storgardskvarter, bo-
stadsrétter.
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4.  Flerbostadshus som lamell-

hus, storgardskvarter ~ Med  hyres-

ratt.

5. Flerbostadshus dar det sak-

nas friytor Och dar det férekom-
mer bade bostadsratter  och hy-
resratter.

Fram till &r 1995 skulle det,
enligt  rapportforfattarna, vara
mojligt 2 genomfora  €n kallsor-
tering 2V sjy olika fraktioner iy
omrade 1-3. | omrdde 4 skulle
motsvarande insatser kunna 4.
ras for sex fraktioner.  Skillnaden
mellan de tva grupperna bestar i
att det formodligen inte kommer
att vara mojligt att behandla det
"gréna  avfallet  lokalt i flerbo-
stadshus forran under senare de-
len av 1990-talet.

Avfallsfraktioner som bor

kallsorteras

" Organiskt material - sk
grontavfall.

" Papper, tidningar.

- Glas - bade fargat och ofar-
gat.

T P&, exempelvis konserv-
burkar.

© Textilier, som  klader  och
skor.

T Miljofarligt  avfal.

- Restavfall. Detta kommer att

beh 6va hamtas till Savenas.

Méjliga resultat till 1995

Under
lens

forutsattning att  hushal-
nuvarande totala  avfalls-

mangder bestdr och att samman-
sattningen inte avsevart forand-
ras, diskuteras
resultat

féljande
for den kommande

mojliga

fem-
arsperioden irapporten:
o | typomrade I, dvs

husbebyggelse, skulle det totala
hamtavfallet kunna reduceras

med mellan 40 och 45 procent
under  fsrytsattning att 95 o
cent av de boende klarar att sor-
tera cirka 90 procent av det gro-
na avfallet”.

Hushéllen  tar ocksd hand om
plat o_ch textilier M m. Dessa lam-
nas till sk AV-gérdar (atervin-
ningsgardar). Viktmassigt bety-
der inte detta avfall sa mycket,
men det tar ofta upp
Man kan

gles SmM&-

Stor yolym.
rékna med att avfallet

minskar  med cirka v procent |

vikt. o
Sk  Av-material (&tervin-
hamtas av kom-

ningsmaterial)

munen iz eller av engreprens-
rer som anlitas. Avfallet minskas

sannolikt  med 15 till 20 procent.
jamfort ~ Med  gagens Situa-

tion minskar restavfallet som le-

vereras till Savenas med 55 till 65

procent.
0 Typomrade

bebyggelse.  Har
kunna reduceras

under

2, d v stat smahus-
skulle avfallet
med cirka 35-

40 procent forutséattning

att yngefar 90 procent av de bo-
ende idessa omrdden sorterar ut
85 till 90 procent & det grona
avfallet.  Nar det gyjer AV-mate-
rial blir det ,ngefsr samma  for-

hallande ~ som i ypomrade -

Restavfallsmangderna till  S&-
venas reduceras med cirka 50-60
relativt gagens mangder.
0 I typomrade 3 - flerbostads-
hus - skulle en yajsortering Mot
svarande typomrade 2 kunna  for-
verkligas. Detta kraver dock en
mélmedveten

procent

satsning, exempel-
VIS INOM  postadsrattsforeningar.

Nargdet galler omhéndertagande
av AV-avfall bdr samma resultat
som for typomrade I kunna upp-

nds. Avfallet skulle
minskade  »grgna”  avfallsmang-
derna  per hushall  kunna reduce-
ras med 30 till 35 procent, Restav-
fallet till Savenas skulle p& mot-
svarande sétt  kunna minskas
med 45 till 55 procent
nivaer.

genom  de

av dagens

En av avfallshante-

forandring
ringen enligt d€SSa fgrglag Skulle
ocksa ge resultat vad géller trans-
portsidan.  Det totala yrangportar-
betet, och darmed ocksa avgasut-
slappen, skulle  kunna  minska
med cirka 30 procent

med gagens soptransporter.

jamfort

industrier

m m

diskuterar
inom

ocksa moj-
industrin.

Rapporten
liga atgarder
Har & ayfallsproblemen mer

komplicerade, ~ INté. Minst gepom
att man anvander sa manga olika

material. Mycket anvandbara

restprodukter ~ gar helt i onddan
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ull forbranning i Savenas efter-
som det upplevs som "krangligt”
att ta hand om avfallet.

I rapporten tas upp olika
mojligheter till en 6kad atervin-
ning av material. Bland annat
diskuteras en uppbyggnad av
speciella atervinningsgardar dar
industriavfall kan omhindertas.
Manga smaindustriomraden
skulle ocksa ganska enkelt kunna
anslutas med spar - exempelvis
av typen “gruvbana”— till atervin-
ningsgarden eller till S[is jarn-
vagsnat.

Information och utbildning

En viktig del av rapporten be-
handlar utbildningsfragorna. Sa
konstateras bland annat att "det
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viktigaste pedagogiska greppet
ar awt ater gora kretslopp och
processer tydliga”™. Detta kan ex-
empelvis goras genom att karak-
teristiska anlaggningar utformas
sa att de skiljer sig markant fran
andra servicebyggnader. "Alla
skall kunna se direkt att det nya
tankandet har borjat tillampas™.
Etwannat saut ar att locka manni-
skors nyfikenhet genom att 6pp-

for inblick.

I arbetet for en forandrad av-
fallshantering har skolan en sar-
skiltviktig roll.

Kiilla

"Litt ‘grint avfall’ for ett gronare
Hisingen — [orslag till en langsik-
ligl fungerande avfallshantering”.
Conny Jerkbrant m fl /Melica-
EFEM. Rapport nr 4. Miljoprojekt
Gdateborg. Januari 1989.
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Minskad

kemikalieanvﬁndning
— ett renare slam

| Géteborgsregionen hanteras dagligen, precis som i 6vriga
delar av landet, en mycket stor mangd kemiska amnen och
produkter. De flesta kommer i nagon form forr eller senare ut i
naturmiljon. Problemet har uppmarksammats genom att det &r
svart att anvdnda slammet som uppstar vid Ryaverket, som
jordférbattringsmedel. Slammet innehaller en 1ang rad mer eller
mindre k&nda miljé- och halsofarliga &mnen.

ttav Miljoprojekt Goteborgs
Eélgﬂrdspmgrmn beror ke-

mikalichanteringen i stor-
stadsomradet Goteborg. 1 pro-
Jektet har man bland annat tittat
narmare pa flodet av halso- och
miljofarliga amnen tll avlopps-
reningsverket vid Rya. Syftet har
varit att utifran detta flode stude-
ra hur nagra oonskade imnen
kan atgirdas. Projektet ville
ocksa sarskilt studera vilka méj-
ligheter lokala och regionala
myndigheter har nar det giller
att aweckla den nuvarande an-
vandningen. Det var sarskilt in-
tressant att undersoka lagen om
kemiska produkter (LKP) och
dessmojligheterisammanhanget.

Hur urvalet gjordes

Nir projekigruppen skulle vilja
ut vilka amnen man ville studera
narmare, hade man tva utgings-
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Om arbetet fullféljs finns méjlighet att fa ett an-
védndbart slam fran Ryaverket, renare luft i Géte-
borg och en god arbetsmiljé fér dem som hante-

rar olika kemikalier.

punkter. Amnena skulle:

e hanteras i betydande mang-
der i Goteborgsomradet

@ medfora klara miljo- eller hal-
sorisker nar de hanteras eller
slapps ut,

For att gora projektet dverskad-
ligt, valdes tre representativa ke-
mikalier/kemikaliegrupper ut.
Gemensamt for dessa var bland
annatatt:

1. Amnena aterfanns i Ryaver-
kets avloppsvatten eller slam.

2. Ryaverket klarade inte att be-

handla amnena i niagon storre
grad.
3. Hanteringsmangderna i Go-
teborgsomradet var stora.
4. Det fanns kinda miljo- eller
hilsorisker vid hantering eller ut-
slapp.
5. De olika amnena repre-
senterade olika riskbilder och
anvandningsomraden, for att re-
sultaten eventuellt skulle kunna
goras mer allmingiltiga.

Aven en sjatte punkt var ge-
mensam for de utvalda kemikali-
erna:
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6. Man fokuserade intresset till er som framst kommer ut i mil- anvandningen av  kemikalier

amnen som har en diffus sprid- jon via enstaka storre punktut- och/eller gar over till  mindre

ning frén méanga Olika kallor och slapp, finns det redan  mgjlighe- milioskadliga ~ alternativ.

produkter. Projektgruppen me-  ter att minska paverkan p& Man- Gruppen valde att studera al-

nade att jgt den diffusa  gprig- niskor och milj6. Men de diffusa kylfenoletoxylater ( sk nonylfe-

ningen Vvar sarskilt intressant  att utslappen kan sannolikt bara be- noler”), paradikbrbensen och

studera. Nar det géller kemikali- gransas genom att man minskar 1,1, I-trikloretan.
Alkylfenoletoxylater

Alkylfenoletoxylater (AFE)  till- Y

hor gruppen tensider. De pro-

duceras och amvands | slor oM ghonroy  p& Slam  fr&n  Ryaverket | Goteborg  Visar

fattning | Sverige. Funktionen —ar .

att sanka yspanningen | Vétskor  p& €1 halt nony/feno/  (NFO)  pd 272 mgkg TS

for att dérigenorn oka 16slighe- (torrsubstans) av enbart en av nedbryrningspro_

ten och den vatande fsrmggan. i )

Detta ger en tvattmedelsverkan. dukterna frin NFE.  Dessa halter & gj exceptionel-

Den vaniigaste AFEfensiden  pa |a for Ryg verket  Liknande,  eller Kart hggre halter,

den kommersiella marknaden . ) i ] ] ]

& nonylfenoletoxylat  (NFE). A pavisas i slam fran andra  reningsverk ! Sverige.

1982 var fsrbrukningen mellan

3000 och 4 000 ton grjigen, och

anvandningen har sannolikt  in-

te minskat sedan dess. nen imiljdn, vet man att de kom- ) )

NFE anvinds som en be- mer fran ménsklig verksamhet. Finns det alternativ?
stdndsdel i industriella rengo- De NFE som anvands mest pryts Det finns yjigangliga  @lternativ
ringsmedel, biltvattmedel och i ner i naturen. Under npedbryt- ute p3 marknaden  redan jgag.
viss man i hyshallsprodukter av  pingen bildas emellertid pro-  Ett sadant &r fettalkoholetoxyla-
typen  allrengéringsmedel och  dukter, som il eyempel nonyl-  ter som, béde igjgoch iform av
handdiskmedel. I kemikaliein- fenol, vika &r petygligt Mer sta-  sina nedbrytningsprodukter, ar
spektionens produktregister bila. Vi vet att nonyifenol  kan 1a-  petydiigt ~ Skonsammare for  mil-
finns 0 220 produkter SOM IN- gras upp A levande vaxter och j5, En nackdel med alternati-
nehaller NFE. djur och att det & gifiigt fOr orga- VN ar att de fn &r gyrare. De har

Projektet  uppskattar At an- nismer som lever ivatten. Studier inte  heller ~samma "allround-
vandningen i Goteborgsomra- vid Kristinebergs ~ Marinbiologiska effekt’ som NFE. Det kan ocksa
det ar yngefsr 10% av den totala Station har t ex payisat hoga hal-  férekomma vissa  |yktproblem
svenska  gnvandningen. Auto- ter i musslor. vid  anvandning. Enligt tillver-
matiska  biltvattar i Ggteborg  @N- I Ryaverkets Slam har man  karna har nu dessi proplem  be-
vénder i storleksordningen 200 matt yp, stora mangder nonylfe- mastrats  tekniskt.
kg tensider/dag i sina avfett- nol. Vid de halter av NFE som be-
ningsmedel. Volvo  yppger  att raknas forekomma 1 ayloppsvatt- _
deras anvandning 1987 av avfett-  net till gy, stors den mikrobiolo- Beddmning
ningsmedel  uppgick  til cifka  giska reningsprocessen | Verket Alkylfenoletoxylater bor beteck-
170 \g/dag. Det mesta av detta En grundlaggande egenskap nas som en icke Onskvard kemi-
hamnar i det kommunala av- hos tensider &r att de &r yiaytiva. kaliegrupp  p& grund &V
loppsledningsnatet. Dérigenom  paverkar de ocksd 0 den stora anyandningen

reaktionerna  hos andra amnen i 0 de yiskfylida egenskaperna
miljisn ~ liksom dessas eventuel- sérskilt  hos AFES npedprytnings-
Miljoeffekter la giftverkan. D€t kan gxjla tung-  produkter ~ SOM svarnedbrytbar-
Forskare har payisat NFE eller  metaller, bekampningsmedel av  het, upplagringsformaga NS le-
nedbrytningsprodukter av for- typen klorerade  kolvaten och ol- vande organismer och hég  gift-
eningen i alla slags vatten. NFE ja. Oljeutslapp forvarras  sannolikt verkan p& vattenlexande djur.
ar ett naturframmande amne, genom narvaro av tensider i vatt-
som inte bildas patyriigr,  Det in- net. Qjjgn Sonderdelas lattare, Projektgruppen menar att det
nebar en risk for att naturen g vilket underlattar  gprigning och  darfor & gpgelzget At anvand-
formé&r att "ta hand om” amnet. utissning & de farliga  besténds- ningen  upphér.
Nar forskarna hittar s&dana am-  delarna aromatiska  kolvaten.
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Kan |aggen om keimiska

produkter anvanidas?

Ett av lagens syften ar att fore-
bygga att skador 5 manniskors

hélsa eller imiljt’)n foirorsakas av
kemiska amnens innelboende eg-

enskaper. Vi hanterar idag i Sve-

rige cirka 60 000 kemiska pro-
dukter, dar flertalet inte &r ac-
ceptabelt undersokta varken

frén miljo- €l haisosjyn punkt.
Kemikommissionen formu-
lerade  huvudmalet forhindra
skada pa manniskor och
utifrdn fyra huvudsatser:
. Alla amnen och andra
dukter som hanteras  skall
val utredda med avseende p& Si-
na effekter p& hélsa och milj6.
2. Alla som hanterar kemiska
produkter  skall vara jrsckligt
informerade om skaderisker  och
for att de

miljo

pro-
vara

forebyggande  atgarder
skall kunna hantera

p& ett sékert satt.

produkten

3. Riskabla kemiska produkter
skall ersattas av produkter som
kan hanteras sakrare.

4. Hanteringen  av kemiska pro-
dukter skall ordnas s& att skada

p& hélsa och milj® undviks.

| forsta hand ligger ansvaret for
att |agens mal nas hos de foretag
SOM tillverkar,  importerar, over-
later eller anvander kemiska
dukter.
uppgift
enligt  regeringens proposition,

att se till att foretagen  gér vad
som behdvs for att undanrbja
hélso- och milj-

pro-
Myndigheternas framsta
i kemikaliekontrollen ar,

och  tsrebygga
risker.

l?et finns  nsgra viktiga princi-
per | detta arbete. Myndigheter-
na skall redan nar det
finns en

ingripa
pd goda vetenskapliga
grunder  uppkommen misstanke

om skaderisker. Myndigheterna
behover inte heller véanta med att

gripa i till dess nagra Skador in-
traffat.  Detta brukar kallas for

Paradiklorbensen

Paradiklorbensen hor till  en
grupp  Kemiska foreningar ~ SOM
alla har mer eller mindre
och halsostorande
Det anvands

miljo-
egenskaper.
Sverige, Men det finns ingen -
hemsk tillverkning. I USA tillver-
kades 1982 33 000 ton och iVast-
43 000 ton 1978.
Anvandningen koncentreras

framfor  allt till luktddljande me-
del i urinoarer  och p4 toaletter.
Man den anvanda

europa

uppskattar

mangden il cirka 80 ton arligen.
Amnet anvands ocks& ibek'amp—

ningsmedel och som Syntesrévara.

Projektgruppen uppskattar
att cirka 10% av den totala sven-

ska nyttjas i Gote-
kemikaliein-

anvandningen
borgsomradet. |

spektionens produktregister
fanns hosten 1988 13 produkter

som innehdll  paradikiorbensen

registrerade. )
Aven  paradiklorbensen till-
gruppen  naturframmande

amnen, d Vv sdet sker ingen bild-
ning av amnet i naturen.

hor
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I stora mangder 1

Miljbfarlighet

Paradiklorbensen missténks  va-

ra cancerframkallande hos mén-
niskor. | laboratorieforsok har
amnet  gett ypphov  tl njurtu-
morer  hos hanréttor och lever-
tumorer hos moss av bada ko-
nen.

I luft bryts amnet ner ganska
snabbt. | gyrefattiga  miljiper &
daremot foreningen svarned-
brytbar. Det loser sig latt i fett,
och kan darfor lagras upp ile-
vande organismer.

Amnet  ar I&ttflyktigt vilket
medfér  att manga manniskor
sannolikt  utsatts for det bade
hemma, pa arbetsplatser ~©och of-
fentliga inrattningar. Man  har
funnit

amnet i gyjoppsvatten il
och frn Ryaverket, liksom i and-

"2 reningsverk I landet.

Alternativ?

Om man tittar narmare

pa grup-

pen luftreningsmedel eller - odo-

bevisbordan.

d v s tillverkares
ansvar ar sale-

Men &ven

t ex

den omvéanda

Foretagens,

och importorers,
des klart formulerat.
andra i hanteringskedian,
anvandare, har ett ansvar.

Aven om det inte behover in-

traffa  p3gon skada innan et in-
gripande  sker, maste det dock
finnas |

ndgon saklig anledning.
regeringens proposition sags
dock att man sa langt det &r prak-
tiskt mgjligt  POT tillampa  princi-
pen att amnet réknas som om det
hade den misstankta
fekteii.

skadliga ©f-

Tillsyn | Géteborgsregionen

Regionalt ~ &
tillsynsansvarig

yrkesinspektionen
vad gajier _arbets—

miljon  9CN jansstyrelsen T vrigt.
Pa det lokala planet har miljs-
och  halsoskyddsnamnderna an-
svaret for den omedelbara tillsy-
nen inom kommunen.
riseringsmedel finns et 40-tal
produkter  registrerade | Sveri-
ge. Ungefar 75% av dessa saknar
paradiklorbensen, vilket  pety.
der att amnet kan avvaras. Dess-
utom handlar alternativen
ibland  om pagot S& enkelt  som
battre och oftare férekomman-
de rengéring kombinerad med
battre ventilation.

Beddmning
Paradiklorbensen betraktas som

en icke onskvard kemikalie ef-

tersom

0 exponeringen av manniskor
ar omfattande

0 &mnet misstanks  kunna ge
cancer

0 &amnet har en rad miljpskadli-

ga egenskaper.

anser darfér att

Projektgruppen
det & mycket angelaget att an-
vandningen  upphor.
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| om kemiska

lagen produkter
ges tillsynsmyndigheten vid-
stréckta befogenheter: lin  lill-
synsmyndighet far Meddela de fgre.
lagganden och fgrpug  Som behdvs i
enskildafall att denna lag eller de
foreskrifter SOM har meddelats med

stad av |agen skall eflerlevas.

Tillsynsmyndigheten kan
meddela forelagganden och for-
bud i enskilda fall. Kommunen
kan inte lamna generella fore-
skrifter. Daremot finns det inget
Det anvéands mellan 5 000 och

10 000 ton |Il,|-trikloretan i

Sverige varje & De€n giopala an-
véandningen tenderar att oOka

med omkring  15% varje ar och
ligger fn kring 500 000 ton/ar. |
Goéteborgsomradet nyttjas ~ San-
nolikt ungefar 10% av hela den
svenska anyandningen.
Kemikalieinspektionen

registerat 520 olika  produkter
med hela 36 olika anyandnings-

omrdden. Detta &r ett pelysande
pa att ||,I-triklOretan

ar ett mycket  vanligt férekom-
mande amne i industrivarlden.

Det forekommer i badde konsu-

ment- och jnqustriprodukter.
Exempel pa produkter

amnetmgar:

" Avfettningsmedel
Rengdringsmedel

Ldsningsmedel
- Lim

har

exempel

dar

Impregneringsmedel
Slappmedel
Skeppsbottenfarger
Smorjmedel

- Polermedel
Rostskyddsmedel
Rostborttagningsmedel
Fargborttagningsmedel

- Friktionsmedel

Flackborttagningsmedel
- Fixermedel

Lokalrengdringsmedel
Fogningsmedel

Metallytbehandlingsmedel
* Féarger och lacker

Miljbfarlighet

1,1, 1-triklOretan bildas inte na-

128

RAFPFORT S B

stora mangder N’ upp till stra-
tosfaren ©ch ozonskiktet.

Amnet har en lang uppehalls-
tid i atmosfaren - hela 133 ar. |
ozonlagret ~ Sker en reaktion  mel-
lan amnets klor och ozonet. Ozo-
net omvandlas till yanjigt syre, och
forlorar den jiysviktiga

mot solens

darigenom
skyddande funktionen
UV-stralning.

Manga handelsprodukter
som innehdller || 1-trikloretan
innehdller  ocksd olika stabilisa-
torer som tillsatser. Flera av des-
sa tillsatser kan vara hélsoskadli-
a ~ de misstanks
framkallande
p& arvsmassan.

Daremot

vara cancer-

eller ha paverkan

tror forskarna inte

att || I-trikloretan
levande

lagras upp !
organismer I nagon

storre  ytstrackning.

Alternativen

Eftersom  anvandningen &V am-

som hindrar  en pjjjs. och halso- kravs helt andra insatser for att
skyddsnamnd 2t lamna rad och bemastra  kemikalieflodet an de
anvisningar tex i proschyr- SOM gors idag. Over huvud  taget
form.  Det & dock yjktigt att det kravs en forandrad inriktning pa
Kart framgar At detiust & @l miljsskyddsarbetet ! StOrt
manna  rad. . Det & nadvandigt 2 gran-
ska vilka produkter som tillver-
kas.
Sammanfattning 2. Man maste bedéma vilken
. . miljopaverkan dessa  produkter
av projektstudien har nar de anvénds.
3. Man maste jhgripg fOr att
Projektgruppen bedémer att det minska  flodet av mijjjgstsrande
1,1,1-trik|Oretan
1,1,1-trik/Oretan bedoms ha ca 110 av de var
sta  freonernas ozonnedbrytande formdga  och
just den  mycket stora och okande anvand-
ningen  gor att 1, 1, l-trik/oretan idag ar ett mycket
stort hot mot ozonskiktet.
turligt i det ekologiska  kretslop- net & s& stor, maste man beakta
pet. Genom att &mnet &r s& latt-  att flera olika alternativ  behovs.
flyktigt,  sprids det framst till luf-  For en del produkter ar vatten
ten. Det & mycket Stabilt och  eller vattenbaserade miljévanli-

bra alternativ.
kan framstillas i

gare &mnen et
Vissa produkter

en annan form. Dérigenom blir
det klorerade |gsningsmediet
onodigt. EN del produkter o}
marknaden kan betraktas som
helt onsdiga.

Beddmning
1,1, -trikloretan ar en icke Onsk-
vard kemikalie genom att
0 amnet &r stabilt i atmosfaren
och skadar ozonskiktet
0 amnet innehaller tillsatser
som kan skada arvsmassan och

till cancer.

bl a ge upphov
0 det kan orsaka miljproblem

i avfallsupplag.
0 klorerade organiska amnen
SOM grupp & problematiska  fOr
miljon.
Gruppen foreslar  darfor i sin
rapport @t anvandningen upp-
hor.
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och miljofarliga kemikalier och
produkter utimiljon.

Projekigruppen drar slutsat-
sen att detta aven kraver en for-
andrad lagstiftning.

De forslag som laggs fram i
projekistudien skall bara betrak-
tas som ett forsta steg mot en
minskad miljo- och halsobelast-
ning av kemikalier. Det kravs mer
aktiva insatser bade centralt och
regionalt/lokalt for att snabbt
gallra ut de "varsta” riskkemikali-
erna och se till att anvandningen
minskar eller starkt begransas.
Gruppen foreslar att man tar de
prioriteringslistor som redan
finns framtagna utomlands till
sin hjilp.

Utover de tre riskkemikalier
som studeratsi projektet finns ett
stort antal andra ammnen, dar
man snarast bor paborja et at-
gardsarbete. Dit hor t ex klorera-
de losningsmedel av typen mety-
lenklorid, vissa tillsatsmedel i ol-
Jjor som klorparaffiner, vissa bak-
teriedodande medel som kvarti-
ra ammoniumforeningar och en
del impregneringsmedel, t ex
kreosot.

Euw sirskilt problem i sam-
manhanget ar att det krivs till-
stand fran regeringen for att mil-
J0- och hilsoskyddsnamnden ska
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Myndigheternas ambitionsniva med hég bevis-
féring om skadlighet fér att kunna ingripa mot en
kemikalie maste i detta arbete sdnkas till ett mer
utpraglat riskresonemang.

kunna besluta om generella han-
teringsbegransningar.  Konse-
kvensen ay detta ar att namnden
maste fatta ett individuellt beslut
for varje enskild hanterare. Ar-

betsinsatsen  blir  darigenom
utomordentligt stor — kanske
Lo mogorlig.

Projektgruppen foreslar

dock att myndigheterna pabor-

jar arbetet att med rad och fore-

laggande enligt LKP avveckla an-
vandningen av halso- och miljo6-
farliga kemikalier. Gruppen kon-
staterar ocksa att det bade ar moj-
ligt och rimligt for en tillsyns-
myndighet i ett sarskilt forore-
ningsbelastat omrade att begira
bemyndigande hos regeringen
for att fa fatta beslut om generel-
la hanteringsbegransningar.

[ arbetet far man inte glom-
ma att det idag finns en positiv
installning hos manga tillverkare

tll att ga over till miljovanligare
alternativ - inte minst eftersom
marknaden efterfragar sadana
produkter. Det ar ocksa viktigtatt
anvanda konsumentinformation
som ett satt att forandra den nu-
varande  produktsammansatt-
ningen.

Killa

" Minskad kemikalieanvindning -
elt renare slam. En mojlighel att be-
gransa anvandningen av tre kemi-
kalier i Goteborgsomradet.”

Ulf Malmguist och Ulf Duus. Mil-
Joprojekt Goteborg. Januari 1988.
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Uppskattning av

kolvateutslapp fran
raffinaderierna

Projektets syfte har varit att uppskatta de totala kolvateutslap-
pen fran raffinaderierna pa Hisingen. Ett annat syfte var att visa
pa hur samhallets miljdorgan i egen regi kan méta utslapp fran
miljéstorande anlaggningar. Dessutom skulle konsulterna lam-
na forslag till hur en operativ dvervakningsverksamhet kan
byggas upp. | studien anvéndes tre metoder for datoriserad
berékning av utslappen. Dessa bygger pa uppmatta koncentra-
tioner av olika amnen i luft i omradet runt raffinaderierna.
Parallellt gjordes ocksa meteorologiska matningar.

rojektet genomfordes un-
P der sju veckor fran mitten

av maj till borjan av juli
1988. Studien ar den forsta som
gjortsi Sverige for att kontrollera
de totala kolvateutslippen fran
ettraffinaderi.

Matningarna

I projektet anvandes en teknik
som forkortas DOAS (Differen-
tial Optical Absorption Spectros-
copy). DOAS-tekniken bygger pa
matning av absorberat ljus inom
den del, eller de delar, av spek-
trat dar det amne man ar intres-
serad ay har unika absorberande
egenskaper.

En ljusstrale sinds mellan tva
punkter. Absorbtionen av ljuset

130

ar proportionell mot koncentra-
tionen av det undersokta amnet
over matstrackan. Med hjalp av
olika dataprogram kan man se-
dan Toversatta” matvardena till
medelkoncentration avamnet.

I projektet anvinde man sig
bide av sarskilt utplacerade
DOAS-utrustningar och av Gote-
borgs regionala luftvardspro-
grams ordinarie matutrustning.

Med DOAS-utrustningen
mattes kvavedioxid, svaveldi-
oxid, ozon, toluen, bensen, sty-
ren och formaldehyd. Det totala
antalet matvarden uppgick med
DOAS-utrustningen till 95 000
medan antalet mawvarden med
de meteorologiska masterna var
25 000.

Metod

Sjalva grundidén med en under-
sokning av det hir slaget ar ratt
enkel. I rapporten skriver forfat-
tarna om en av de tre berdaknings-
metoderna: "Om koncentratio-
nen av ett amne 6kar nar luften
passerar fran en matstracka till
en annan, sa antar vi att 6kning-
en beror pa utslapp fran en killa
mellan matstrackorna. Om vi
mera exakt kinner var kallan lig-
ger och dessutom kinner de me-
teorologiska forhiallandena kan
vi berakna emissionen.”

Slutsatser och resultat

I rapporten slas fast att
® det med en kombination av
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madt- och berakningsteknik ar
mojligt att genomfora en identi-
fiering av emissionsomraden lik-
som att gora skattningar av emis-
sionens storlek.

e det ir mojligt att konstruera
ett automatiskt system som byg-
ger pa projektets metoder. Ett sa-
dant system kan ge en diagnos
over bade utslipp och sprid-
ningskonsckvenser nastan sam-
tidigt med att utslappet sker.

E_ S o ——————— = ——_—]
Ett operationellt
6vervakningssystem

Ett system som det som redovisas i
rapporten skall bl a kunna ge svar pa:
e hur stora utslappen ar

o varifran den uppenbara okningen av
halten av eft visst amne kommer.

o vilka konsekvenserna blir av en for-
andring i processen och/eller emis-
sionssattet.

I undersokningen uppskattade
man att utslappen av toluen
(som bl a finns i bensin) uppgar
till cirka 30 ton/manad. Omrak-
nat till arsvarden ger detta siffror
pamellan 300 och 400 ton /ar.
Vid Nynasraffinaderiet slopa-
des maétningarna p g a tids- och
kostnadsskial. De resultat som
kom fram fran méawningarna vid
BP kunde ¢ utvirderas bl a ge-
nom mittekniska problem - som
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ogynnsam vaderlek, storningar
fran Volvos utslapp etc.

Samtidiga sk tenaxrormat-
ningar med manuell provtag-
ning och analys av en lang rad
kolviten gjordes. Miljoprojekt
Goteborg kunde darfor uppskat-
ta andelen toluen till mellan fem
och tio procent av de totala kol-
vateutslappen. Detta skulle, en-
ligt konsultens bedémning, bety-
da ettarsutslipp pa mellan 2 000
och 6 000 ton enbart fran Shell.
Nivin 2 000 ton motsvarar det
dubbla teoretiska varde som fo-
retaget sjalvt hade raknat fram
och som redovisats till konces-
sionsnamnden for miljoskydd.

[ efterhand har ytterligare be-
rakningar av utslappens storlek
gjorts, utifran de matningar som
genomfordes. Med stod av upp-
gifter fran kemisk miljoveten-
skap vid Chalmers om utslap-
pens sammansattning, har Miljo-
projekt Goteborg uppskattat ut-
slaippen till storleksordningen
5 000 ton /ar.

Det finns framst tva kategori-
er anvandare till ett sadant har
system. Industrin skulle kunna
nyttja det i sin egen processover-
vakning. Kontrollmyndigheter-
na kan anvinda det for 6vervak-
ning av miljostorande verksam-
het och utslapp.

Overvakningssystem i praktiken

Utgangslaget for aut bygga upp
ett dvervakningssystem for raffi-

naderierna ar att man kan anvan-
da sig av matutrustningar som re-
dan finns pa plats. Dit hor bl a
befintlig DOAS-utrustning och
en del meteorologiska givare
som anvands i det regionala luft-
vardsprogrammet.

Kostnaden for att bygga upp
ett nytt matsystem for ett raffina-
deri bedoms till cirka tre miljo-
ner kronor.

De matdata som kommer
fram pa det har sattet samman-
fors till en central dator. Till den-
na kan sedan berorda intressen-
ter vara uppkopplade med enkla
dataterminaler. Uppbyggnads-
perioden ar kort. Man skulle fa
tillgang till aktuella matvarden
som direkt kan nyttjas i arbetet.
Efter en tid kan sedan fler berik-
ningsfunktioner liggas in. Ge-
nom att kampanjvis utfora s k te-
naxmatningar eller motsvarande
kan en allt sdkrare bild fas av de
totala kolvateutslappen.

Killa

"Uppskatining av kolvateutslapp
[ran raffinaderierna pa Hising-
en”. IndiC System AB och OPSIS
AB. Rapport nr 6. Miljaprojekt Gi-
leborg. Augusti 1988.

Skrivelse 1989-02-27 fran IndiC
System AB till Miljoprojekt Gote-
borg.
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Godstransporter 1

Goteborg

Storstadstrafikens miljoproblem kommer inte att kunna forbatt-
ras i nagon storre utstréackning om inte den lokala och regionala
lastbilstrafiken kan bemastras. Omkring 2/3 av den tunga vag-
trafiken i Goteborg utgérs av lokala transporter. | rapporten
konstateras att en 6verforing av fijdrrtransporterat gods fran vag
till jarnvag bara marginellt kommer att paverka den tunga trafi-
ken i och kring storstaden Géteborg.

debatten diskuteras huvudsak-

ligen tva vagar att angripa mil-
joproblemen som orsakas av
godstransporter. Dels forespra-
kas en rationalisering och en
miljoteknisk utveckling av lastbil-
strafiken, dels en overforing av
gods fran vag till jarnvag.

I den trafik- och miljopolitiska

Rapportforfattaren  skriver
dock: "Oavsett hur det ibland
kan lata i debatten sa maste det
Konstateras att nagon overforing
av gods fran vag till jarnvag inte
ager rum i Sverige idag---sa fort-
satter den inriktning som praglat
de sista 30-40 aren — godstrans-
portsystemet som helhet baseras
pa lastbilstransporter---."

Jarnvigen har mer kommit
awt fa en kompletterande roll,
sarskilt nar det galler langvaga
transporter av tyngre, mer lagvar-
digt gods.
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Vagtransporter okar

Utvecklingen ar snarast att det
sker en fortsatt overforing av
gods fran jarnvag till vag. Rent
allmant ser man ocksa en okning
totalt av den tunga vagtrafiken
som en f6ljd av bl a "just-in-time™-
systemet.  Jarnvagsalternativet
finns i praktiken inte med bland
de alternativ som diskuteras nar
det géller att fa ner dieselavgaser-
naistorstadsregionerna.

Pa lastbilssidan diskuteras
framst fyra utvecklingsmojlighe-
ter:

@ Teknisk utveckling av fordo-
nen - fr a avgasrening.

e Okning av framkomligheten
genom exempelvis  kringfartsle-
der, battre trafikovervakning m m.
e Ett terminalsystem som ar bit-
tre planerat.

e Samordning av
transporter.

foretagens

I rapporten konstateras att kring-
fartsleder inte innebar att den to-
tala trafikbelastingen minskar.
Likasa Kommer inte avgasrening
pa lastbilar att ge nagon pataglig
forindring av dagens luftférore-
ningsutslapp inom en overblick-
bar framtid.

Rapportforfattaren skriver vi-
dare: "Undersokningar visar att
man med avsevart mindre antal
bilar och kortare korstrackor kan
utféra samma transportarbete
som sker idag. Detta om foreta-
gen samordnade sina transpor-
ter inom ramen for ett battre pla-
nerat terminalsystem”. Samtidigt
konstateras att foretagen sjalva
idag saknar en drivkraft for att
initiera den har processen. Den
ekonomiska vinsten ar liten och
osaker. Dessutom minskar fore-
tagens "sjalvbestimmanderatt”
over sina transporter. Samord-
ningen maste dirfor komma

SOU 1989:32



Men

organ,
trans-

frén  det pojitiska planet.

idag Saknas ett poitiskt
typ et slags "kommunalt

portrdd”  som kunde
samordnande kraften

utgéra  den
pa gods-
transportomradet.

Inom ramen  for projektet
har en jntervjuundersokning av
3000 chaufforer i Skandiaham-
nen giorts, Det visade gjq att mel-
lan 60 och 70 procent v trans-

porterna  passerar centrala Gote-

borg.  Omkring

transporterna
tomma.

25 procent av
kors dessutom

Ingen & de mgjliga  Atgarder
for lastbilssidan  som behandlas i
bedéms ensam eller

kunna e Gnskade
overfora
darfor

rapporten
tillsammans
miljoforbattringar. Att
gods Ul jamvag framstér
SOM et nadvandigt
till andra  gasningar.

komplement

infrastrukturen

Samtliga Goteborgshamnar pa norra
alvstranden arsmyagsansiutna.  Detta
géller daremot inte for den sodra &lv-
stranden. jarnvagens ljarrsparnat @r i
stort oférandrat sedan 1940-talet. Till
fiarrtagnatet ar ett system av pangardar
anknutet. Savenas rangerbangard &r
knutpunkt 1detta nat. Bangardarna tor-
binds i sin tur med lokalsparnat med
tillhérande industri- och hamnspar. En
rad nedlaggningar har gjorts av ban-
gardar under senare &r.

Vid Skansen Lejonet finns en stor
terminal tor kombi- och containerlast-
ning. Boras- och Bohusbanan har idag
den lagsta andelen godstraiik av samt-
liga jarnvagslinjer kring Goteborg. Bé-
da (_jessa banor har en mycket dalig
teknisk standard. Strackorna mot Bo-
huslan yespektive mot Bords och Sma-
land betraktas som korta och olénsam-
ma for jarnvagstransporter. Under ef-
terkrigstiden har jarnyagen successivt
rustats ned. Det finns dock en stor po-
tential pa jarnvagssidan 16r nya sats-
ningar, Medan daremot vagnatet  ar
maximalt inytjat.

FOr vagtransporter utnyttjas | stort
det ringleds- och huvudvagssystem
SOM  hyggdes upp under 1960- och

1970-talen. vagtralikens terminalsys-
tem ar till stor del decentraliserat.
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Jarnvagens handikapp

Néar det géller lokala och regio-
nala transporter  Mar gagensjam-
vag Klara nandikapp.  Det galler
exempelvis  foljande:

0 jarnvagen har en pegransad
flexibilitet.

0 Terminalhanteringen ar inef-
fektiv.

0 Infrastrukturen ar omodern.
0 Den nuvarande fyretagsstrate-

gin och koncernorganisationen

ar inte uppbyggd  pa ett fran mil-
josynpunkt  acceptabelt ~ Satt. For-
fattaren papekar att Sj idag inga-
lunda enbart &r ett jarnvagstrans-
Genom hel- och del-

portforetag.

agda dotterbolag som  Svelast
och ASG - &r ocksa en av de
storsta i lan-

lastbilsspeditérerna
det. Denna del av verksamheten

ar forhéllandevis  lénsam.

ldag Vilar jarnvagens  godstrans-
porter pa eft ben Iangvaga
transporter & tungt, l&gvardigt
gods”. | rapporten foreslds att
jarnvagen maste fa en o6kad bety-

delse ocks& nar det galler lokala

och regionala
"Den

transporter.
avgorande  fragan da

det galler att avgora jarnvagens
mojligheter ~ blir d& inte som nu

enbart avstindet (gver 30 eller
over 40 mil), utan huruvida  det
handlar om tillrackligt koncen-
trerade strommar av gods iett re-
gelbundet, inte  alltfor  frekvent
omlopp. Det &r forekomsten av
sadana koncentrationer, inte av-
stdndet i och for sig sédsom all-

mant  pastas | den irafikpolitiska

debatten,  SOM aygor jarmvagstek-
nikens  potential  p& transport-
marknaden.”

Utveckling & jarnvagen

i Géteborg

skall kunna bli
inom den lo-

FOr atjarnvagen
konkurrenskraftig
kala och  yegionala
portmarknaden kan  npggra  hu-
vudférutsattningar stallas  pp.
Samtliga av dessa maéste skapas
genom politiska  Peslut:

0 Dubbelspérsystem
utbyggt, underhallet

godstrans-

med ett val
och utrus-

tat industrispérsystem.

0 Det sker en teknisk fornyelse
pa vagnsidan.

o Terminalhanteringssystemet
anpassas till jarnvagsdrift.

0 Uppbyggnadsperioden backas
upp av olika ekonomiska och poli-
tiska styrmedel.

skall bli ett or-

FOr atjarnvagen
dentligt alternativ
och yegionala  godsmarknaden i
gionala g
kravs en ,eckling —av
Detta kra-
- tillrackligt
Iett regel-
Hela hante-
maste kunna
efter kundens behov.
tekniska  sidan kravs
t ex vad géller last-
och

p& den lokala

Goteborg
systemtransporterna.

ver att godsflodet
stort och koncentrerat

bundet omlopp.

ringssystemet
skraddarsys

Pa den
€n utveckling
och  |pssningsteknik vagnars
utformning. En grundforutsatt-
ning for en battre gyngerande
jarnvag  @r att jamyagarna mot
Goteborg  Och hela inqustrispér-
systemet ustas ypp.

Terminaler

beskrivs ocksd vad en
kan

I rapporten
okad gatsning pa kombitrafik
komma att innebara. Samtidigt
som  antalet kombiterminaler
kan komma att minska kommer
trafiken i terminalorterna att for-
varras. Orsaken &r att matartraf-
ken p& vag Okar.
Problemet
ra 6ver goqs fran vag till jamvag.
Det ar ocksa nodvandigt  att pa-
verka lastbilstrafiken isig. Fram-
for allt géller detta det geografis-
ka spridningsmonstret. Lastbils-
trafikens  terminalsystem @' idag
tamligen planiost  spritt ~ OVer
stan . Detta resulterar ien omfat-
tande, ofta onddig,  tung trafik
en ftrafik som ofta gar genom de
hérdast delarna

ar inte bara att fo-

miljdbelastade
av Goteborg.

Rapportforfattaren
rar att det finns

konstate-

tré  strategiska
terminalhanteringsomraden att
koncentrera  ppmarksamheten
pa:

0 Sjzs kombihantering -idag
kaliserad mitt i stadskarnan.

10-

av hamngodset.
spridd  Over

0 Hanteringen
Idag @' hanteringen
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Det miljomaéssigt riktigaste alternativet betraffan-
de lokalisering av SJ:s kombiterminal bor vara att
terminalstrukturen decentraliseras genom att en
central kombiterminal kompletteras med ett par
'satelliter’. Den omfattande tunga matartrafiken
kan pa sa vis minskas genom att omlastning till
jarnvég kan ske ndarmare kallan, dér s k konver-

tibelt gods finns.

staden, aven om en viss koncen-
tration till Ringon finns.

e De stora speditionsfirmornas
terminaler — ASG, Bilspedition,
Autotransit. Flera av dessa over-
vager idag en omlokalisering.

I rapporten foreslas att ingen an-
nan tung trafik ska behova kora
inicentrum an den som ska lasta
eller lossa gods som forbrukas el-
ler produceras dar. Av den anled-
ningen bér terminalerna lokali-
seras till kringfartslederna dar
det ocksa skall finnas jarnvagsan-
slutning. Terminalhantering bor
ske i hamnen.

Lokala transporter

Under vinterperioden gar det
dagligen cirka 25 lastbilar med
kol genom Goteborgs centrala
delar till och fran Marieholm
och Savends. Det kolupplag som
finns i Marieholm ar redan idag
anslutet till ett industrispar och
skulle mycket val kunna ta emot
koltransporter pa jarnvag. Men
eftersom  mottagningsanlagg-
ningen i Savenas ar byggd for
lastbilstrafik blir jarnvagsalterna-
tivet idag problematiskt. Dess-
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utom har varmeverket en be-
gransad lagringskapacitet.

I rapporten foreslas att Gote-
borgs kommun initierar ett pilot-
projekt for kortvaga jarnvags-
transporter. I samarbete med SJ
skulle koltransporterna kunna
ge manga erfarenheter for andra
kommande projekt.

Rapporten behandlar ocksa
oljetransporterna. Dar har lands-
vagstransporterna okat mycket
kraftigt under senare ar. Orsaken
ar bl a att inlandsdepaerna har
lagts ner, och att tankbilar nume-
ra ofta kor direkt till exempelvis
bensinstationerna. Bade den to-
tala volymen som transporteras
och volymen per transport har
minskat patagligt. Allt detta miss-
gynnar jarnvagen.

Eftersom miljéproblemen ar
stora — inte minst genom olycks-
riskerna — borde jarnvagen kun-
navara ett attraktivt alternativ ge-
nom sin goda mojlighet att kont-
rollera "farligt-gods-klassade vag-
nar”.

Regionala transporter

Nir det galler godstransporter
over regiongransen patalar rap-

portforfattaren den pafallande
laga andelen jarnviagstranspor-
ter 1 nordliga och sydostliga rela-
tioner — dvs mot Bohuslan och
mot Boras och vidare mot Sma-
land. Har ar jarnvagsbanorna ef-
tersatta och en upprustning nod-
vandig for att fa en bra konkur-
renssituation gentemot landsva-
garna.

Slutsatser

Rapporten mynnar ut i ett antal
slutsatser om godshanteringen i
Goteborgsomradet.

1. De miljoproblem som orsa-
kas av lastbilstrafiken i Goteborg
idag kommer inte att kunna be-
mastras om man inte lyckas att re-
ducera den lokala och regionala
lastbilstrafiken.

2. Viktigt for att utveckla jarnva-
gen ar att intensifiera vagnslast-
transporterna pa industrisparsys-
temet.

3. At utveckla jarnvagen och
en smaskalig, kortvaga vagnslast-
trafik i Goteborgsomradet kraver
en politisk styrning. Det maste
finnas en huvudman som sam-
ordnar transporter inom regio-
nen, mellan foretag etc. Det lig-
ger i kommunernas intresse att
andra den nuvarande godshan-
teringen.

Killa

"Godstransporter i Gileborg™ . Or-
jan Nystrom. Rapport nr 7. Miljo-
projekt Galeborg. Janwari 1989.
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Volvogods

- pa miljovanligare satt

For att det dver huvud taget skall vara méjligt att f& ned utslap-
pen av luftféroreningar, maste utslappen fran tunga fordon
minskas. P& Hisingen ar godstransporterna till och fran AB
Volvo intressanta. Inom tio &r kan utsldppen fran Volvos gods-
trafik minska med 50 procent jamfért med dagens situation.

S tudiens malsittningar kan
sammanfattasi tre punkter;
® Foresla atgarder som leder till
radikalt minskade uslipp fran
Volvos transporter.

® Foresla en modell for hur sto-
ra transportintensiva verksamhe-
ter kan fa miljovanligare trans-
porter.

® Visa pa vilket underlagsmate-
rial som skulle kunna anvandas
vid proyning av transportintensi-
va foretag enligt miljoskyddsla-
gen. For detta kravs dock en dnd-
ring av lagen.

Fordonstrafiken | Goteborg idag

Den tunga fordonstrafiken utgor
sju procent av trafiken i Gote-
borg. Pa Hisingen ar motsvaran-
de siffra 8,5 procent. I dessa siff-
ror inkluderas ej busstrafiken.
Under 1987 okade trafiken med
fem procent, vilket var en betyd-
ligt stérre 6kning an vad progno-
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serna hade utvisat. Man riknar
numed att den tunga fordonstra-
fiken kommer att 6ka med tva till
fyra procent per ar fram tll ar
2000.

Volvos tunga trafik slapper ar-
ligen ut bland annat 12 ton parti-
klar och 105 ton kvaveoxider pa
Hisingen. Det motsvarar nio pro-
cent respektive fyra procent av
de totala utslippen fran trafiken
pa Hisingen. Den tunga fordons-
trafiken pa Hisingen som alstras av
Volvo motsvarar cirka tio procent
avall tung trafik pa Hisingen.

Hilften av Volvos tunga trafik
ar regionala transporter medan
den andra halften riknas som
fjarrtransporter.

Ay Volvos totala godsvolymer
(matt i vikt) som ankommer Go-
teborgsregionen  transporteras
55 procent pa lastbil, 25 procent
pa jarnvag och 20 procent pa bat.
For utgaende gods ar siffrorna
istallet 35 procent pa lastbil, 15
procent pa jarnvag och 50 pro-
cent pabat.

Att den tunga fordonstrafiken
okar beror bl a pa ett patagligt
okat transportbehov. Foretagen
anligger numera en "logistisk”
syn som paverkar valet av trans-
portmedel. I rapporten konstate-
ras att "fokuseringen pa rantabi-
litet som l6nsamhetsmatt, en
okad kostnadspress samt ett kon-
tinuerligt 6kande varuvarde ar
viktiga orsaker”,

Jarnvagens defensiva roll be-
tyder mycket. Det ar rent fore-
tagsekonomiska intressen som
styr valet av transportmedel. Det
har inte heller funnits nagon
ekonomisk styrning fran samhal-
lets sida nér det galler de tunga
transporterna.

Mindre leveranskvantiteter,
kortare ledtider och okad leve-
ransfrekvens leder till att antalet
lastbilstransporter 6kar. En 6kad
godsvolym hanteras numera via
terminal. Kombitrafik betraktas
ur foretagsekonomisk synvinkel
som ett intressant alternativ. |
storstadsregionerna kan denna
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dock fa en direkt konse-
kvens. Stora,

terminaler

negativ
centralt  placerade
med omfattande kor-

til och fran, resul-
lastbilstrans-

ta transporter
terar iett Okat antal

porter | kansliga omréden.
AB Volvos strategi har varit att

lokalisera

nya fabriker —och |ager
utspridda  Utanfor  Goteborgsre-
gionen.  Fran  miljssynpunkt re-

sulterar detta i ett Okat transport-

behov med Okade utslapp ~ SOM
foljd. Men AB Volvos sk just-in-
time-filosofi

@) ,motiverad 53

foretagsekonomiska grunder, le-

der till att |astbilstransporter  valjs
ide flesta fall. 'rapporten konsta-
teras: "l den ekonomiska  yerkiig-

lever |,

het som de flesta foretag
hard konkurrens-

kostnadspress,
situation  och avsaknad av myn-
dighetskrav & det papyrligt  att
foretagen inte beaktar samhalls-
ekonomiska  mjjjsintressen
"|ust-in-time”-filosofin an-
vénds Vid materialférsérjning till
produktionsanlaggningar. Syftet

ar att ggapa €N nytta betraffande

saval mangd Som tid och piarg
Detta innebar att ratt mangd Ma-
terial skall finnas p& ratt plats vid
ratt ggpunkt. jIT omfattar b&de
externa  och interna transport-
funktioner, vika leder material-
flodet till produktionsenheten.
Under den senaste tiodrspe-
rioden har Volvo minskat sin ka-
pitalbindning i foretaget ~ Med
narmare tio miljarder kronor ge-
nom att utveckla och forbattra
transportsystemen.
Kraven p3
transportsystemen  okar:
0 Snabbare transporter
0 Hagre tidsprecision
0 Hogre flexibilitet
0 Stérre anpassningsbarhet
0 Hogre pélitlighet
0 Béttre informationsservice
0 Mindre och farre |ager
0 Mindre sandningsstorlekar
igodsflodet
Mot den har bakgrunden har
lastbilen battre  svarat mot de

krav som stéllts. Jamvagen har
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hamnat p& efterkélken och valet
av transportmedel har blivit e
cis sd ensidigt  SOM Vi jdag Ser re-
sultatet av.

Sjs investeringar ~ och trafik-

satsningar ~ under 1970-talet och
borjan &V 1980-talet har framst
inriktats  p3  fiarrtransporter av
gods p& det pefintiga ~ Pannatet.

Daremot  har den regionala _och
lokala godstrafiken fort en minst
sagt tynande tillvaro. Men sats-
ningen  pd fiarrtrafik har inte
hjalpt. jarnvagens transportande-

lar har dnda totalt sett minskat.

Tendenser

Den allmanna tekniska  utveck-

lingen for godstransportsystem
kan gygas karaktériseras  av fgjjan-
de:

O Lastbilen ar en relativt mo-
gen  produkt. Man kan dock for-
vanta  gjg ViSsa transportekono-
Dit hoér bl a en

av lastbilen il

miska  framsteg.
béttre  anpassning

konkreta  transportuppgifter.

0 jarnvagstekniken har en be-
tydligt  StOrre  utvecklingspotenti-

al &n lastbilstekniken. Sarskilt  in-

tressant iménga trafik- och gods-
flsdessammanhang ar kombitek-
niken.

0 Transportplanering och ut-

veckling 2V denna &r gpecielit vik-
tigt. Data- och informationste-

kommer att resultera i
i form av battre ef-

knologin
stora vinster

fektivitet
ar.

och kostnadsbesparing-

Den |ogistiska  utvecklingen for
med sy manga férandringar
[¢] 1 ¢}
som kommer att aterverka p&
godstransportsystemen. Kraven
p& snhabbare transporter Okar.
Man kommer att krava en pggre
tidsprecision. Det blir sannolikt
okade krav 3 en battre informa-
pa
tionsservice.  Krav kommer ocksa
att stéllas p& mindre och farre la-
ger, _pé mindre
kar i godsflodet
transporter. Sammantaget
for detta att efterfragan
att  gilla  hogpresterande

flexibla  transportsystem
ta forbindelser och

sandningsstorle-
och p& flexibla

med-
kommer

och

med ta-

garanterad
tidsprecision.

Volvo som foretag
ciella drag vad
niska  ytyecklingen.
stor utstrackning pa kombitrafik.
Man utvecklar  kvalificerade
tem for administration
och soker

har en del spe-
géller den tek-
Man satsar i

sys-
av trans-

porterna hela tiden ef-

ter integrerade
ningar.

transportlos-

Miljovanliga transporter

Néar det gsier @it transportera

Volvos  gods pa et miljgvanligare

sétti framtiden  kan man iprincip
reduce-

fordonens

vilja ™a vagar. Antingen
rar man de enskilda

specifika  utslapp  eller sa& minskar
man fordonens trafikarbete (ut-
tryckt i antalet fordonskilome-

ter). | de forslag  SOM fors fram i

konsultrapporten ligger  tyngd-

punkten  p& att anvanda alterna-
tiva  miljgvanligare transportme-
del.

Malet fér AB Volvo foreslas
vara att minska de dieseldrivna
fordonens trafikarbete med 50
procent p& Hisingen nom tio ar
jamfort med  gagens Situation.

Detta skall bland annat ske p& fol-

jande satt:

I Fjarrtransporterna skall - ske
genom ytterligare ~ Okad anvand-
av  kombiteknik. Ankom-

ning
mande och ayg8ende jarnvagsvag-
nar med kombilastbérare kors via
Hisingens industrisparnat ~ for last-
ning OCN lossning Vid VOOS gpar.
bundna  anlaggningar.

2. Miljsvanliga fordon  skall
ra for yansporterna  Mellan
nar och Volvos anlaggningar,
mellan

sva-
ham-
t ex
yttre hamnomrédet,
Arendalsterminalen, Tors-
landaverken  och Tuveomradet.

I' konsultrapporten tas ocksa
upp €N del férslag och idéer om
speciella  Volvotransporter dar
man kan se tygliga positiva miljo-
effekter.

Det finns en rad problem for
en okad godstrafik  pa jamvag
som situationen ter sig for néarva-
rande. jarnvagen ar idag samre
an lastbilstransporterna vad gal-
ler tid, precision och frekvens.
For Volvos vidkommande érjém_
vagen €t olampligt  transportal-
ternativ.  fér vissa godsflsden  p g
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langsamhet, hog skadefrekvens
och problem att veta var speciella
vagnar befinner sig vid en be-
stamd tidpunkt. Volvo anser
ocksa att situationen med indu-
strispar pa_Hisingen ar mycket
besvirlig. Agandeforhallandena
ar oklara. Sparunderhallet ar
klart eftersatt. Det har dessutom
varit svart au fa sparforbattringar
till stand.

Fjarrtransporter

Ungefar var tredje fjarrtransport
med lastbil kan overforas till
Jjarnvag genom s k kombiteknik.
Forslaget innebar att ankom-
mande och avgaende jarnvags-
vagnar med kombilastbarare kor
via Hisingens industrisparnat till
Volvos anliggningar for att dar
lastas och lossas. Forslaget inne-
bar ocksa att industrisparnitet
pa Hisingen kompletteras nagot
och elektrifieras.

Fjarrtransporter:
Trafikarbete med dieselfordon

ldag: 8 400 fordonskm / dygn
Omtioar: 5600 fordonskm / dygn

Regionala transporter

Idag ér den lokala trafiken mel-
lan hamnen och Volvos olika an-
laggningar mycket omfattande.
Framfor allt bedrivs den med die-
seldrivna lastbilar.

For trafiken mellan dessa
platser kan en flexibel forbindel-
se —antingen intern eller via all-
man vag — ordnas. Dir kan trans-
porterna ske med miljovanliga
fordon. Ungefar 94 av trafikarbe-
tet kan ske langs denna forbin-
delse.
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Regionala transporter:
Trafikarbete med dieselfordon

7 800 fordonskm / dygn
2 800 fordonskm / dygn

Idag:
Om tio ar:

Transporter med
biltransportfordon

I rapporten foreslas att utskepp-
ningen av fardiga personvagnar,
som idag sker via Lindholms-
hamnen, flyuas till det yure
hamnomradet. Detta skulle re-
ducera dagens trafikarbete pa
cirka 1 300 fordonskilometer per
dygn ned till cirka 300 fordonski-
lometer per dygn.

Sammanfattning
i eft antal punkter

® Fjirrtransporter fors over fran
landsvag till jarnvag.

® Godset transporteras pa jarn-
vig m h a kombiteknik.

® Olika lastbarare - trailers,
containers, olika vaxelflak — an-
vands.

® Jarnvagsvagnar transporteras
hela vagen till och fran Volvos an-
laggningar.

® Man utnyttjar hela Hisingens
industrisparnat och Volvos be-
fintliga industrispar.

e All lastning och lossning skall
ske i anslutning till Volvos an-
laggningar pa Hisingen.

® Man skall undvika rangering;
hela tagsatt skall komma till och
ga ifran Volvo.

® [arnvagsvagnar som direkt ar
avsedda for Torslandaverken
kors direkt dit. Andra kors till
Arendalsterminalen. Motsvaran-
de giller for avgaende gods.

Miljdvanliga atgérder
for speciella Volvotransporter

Det finns, utover de [6rslag som
namnts ovan, ett antal atgarder
som snabbt skulle resultera i en
miljomassigt battre transportsi-
tuation pa Hisingen:

® Styrning av vigvalet for den
tunga trafiken.

@ Minskning av trafikarbetet for
tungafordon.

@ Enpaskyndad awecklingavlast-
vagnsproduktionen vid Lundby
och overflytning till Tuve.

@ Fortsatt arbete med samlast-
ning och samordning av trans-
porter.

e Anvindning av eltruckar istél-
let for dieseltruckar vid lastning
och lossning.

I rapporten konstateras att "for-
slagets genomf6rande mer eller
mindre star och faller med fram-
for allt SJs mojligheter att uppfyl-
la de krav Volvo staller pa palitlig-
het, regularitet och flexibilitet”.
Eller med andra ord; S] maste
kunna garantera Volvo samma
villkor med avseende pa logistik
som lastbilstrafiken gor idag.

Killa

"Volvogods pa miljovanligare
satt”. VIAK genom Berny Mark-
ung och Jan-Olof Sundin. Rapport
nr 8. Miljoprojekt Gaoteborg. Decem-
ber 1988.
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Bohuspendeln

Biltrafiken i Goteborgsomradet okar drastiskt. Pendeltrafiken
fran regionen till centralt belagna arbetsplatser dkar kraftigast.
For att na en acceptabel situation pa luftsidan krévs omfattande
investeringar i miljovanligare kollektivtrafik. Ett sadant exempel
ar att Bohusbanan byggs ut for pendeltag.

varit att undersoka om Bo-
husbanan kan nytjas for
modern pendeltagstrafik. Dar-
igenom skulle bl a E6:an avlastas
fran biltrafik — och i viss man
aven busstrafik. Malet ar att luf-

S yftet med utredningen har

Bohusbanan

Bohusbanan byggdes 1803-1909 och
elektrifierades 1939. Banans nuvaran-
de standard tillater 100-110 km/tim
som hogsta hastighet for de 7,5 dubbel-
turer per dag som idag sker med per-
sontrafik.

Hastighetsnedséttningar férekom-
mer pa flera stéllen genom att banan ar
rik pa kurvor, broar och bangardar.

Idag ar restiden mellan Goteborg
och Uddevalla cirka 70 minuter. Soder
om Stenungsund har banan cirka 1400
dagliga enkelresor. Det motsvarar cirka
fem procent av det sammanlagda re-
sandet med bil-buss-tag i den s k "E6-
korridoren”.

138

ten pa Hisingen och i Goteborgs-
omradet skall bli renare.

[ narheten av Bohusbanan
bor idag i runda tal 50 000 man-
niskor. Om man betraktar Bo-
husbanan fran marknadssyn-
punkt bor malsattningen vara att
overfora sa stor del som mojligt
av de resenarer som idag viljer
att resa med buss eller privatbil
till att istallet resa med Bohusba-
nan. Framfor allt ar det naturlig-
tvis de som bor i narheten av sta-
tioner eller arbetar i Goteborgs
centrala delar —och alltsa slipper
byten — som primart bor vara
lockade av en forbattrad Bohus-
bana. I rapporten uppskattas an-
talet "potentiella kunder” for Bo-
husbanan till drygt 25 000 man-
niskor — dvs de som idag har be-
hov av forflyttning pa nagot satt
till och fran arbetet.

Trafikarbetet idag

I hela Goteborgsregionen kors
idag cirka 12 miljoner fordonski-

lometer per medelvardagsdygn
med bil. Fordelningen mellan re-
gionen och sjalva Goteborg ar

jamn — cirka sex miljoner for-

donskilometer inom vardera om-
radet.

Om man enbart ser till Gote-
borgs stad ar 42 procent av trafik-
arbetet resor dar boende i andra
kommuner ar inblandade. Dar
spelar idag E6:an pa Hisingen en
sarskilt stor roll. 60-100 procent
av trafiken pa E6:an harror fran
boende i andra kommuner. Bara
sedan 1985 har E6-infarten mot
Goteborg tillforts cirka 20 pro-
cent fler fordon.

Cirka 120 000 forortsbilar ut-
for 60 procent av trafikarbetet i
Goteborg. I rapporten konstate-
ras: "Detta har sin naturliga for-
klaring i de langre resaystanden.
Enkelt uttryckt betyder detta att
va goteborgare behover Gverga
till kollektivakande for att fa sam-
ma miljomassiga totala effekt
som nar en regionboende byter
fardmedel”.

Det ar viktigt att komma ihag
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Malet & renare luft.  Fgrutséttningarna blir  mins-
kat antal resor med bussar och bilar for att mins-
ka avgasutslappen samt i ett minimia/ternativ
&tminstone bibehallen standard jamfort  med  nu-
varande kollektivtrafikstandard. Vid  6nskemal
om fler ko/lektivtrafikanter & jdag & Okad  rese-
standard en variant  for forma&  biltrafikanter att
vélja kollektivt fardmedel.

att den snabba tillvaxten av bil- ombyggda stationer  déar plattfor-

trafiken inte motsvaras
lika snabb
fiken.

av nagon
okning & kollektivtra-

For att |yfifsroreningssi-

tuationen  skall bli patagligt bét-
tre, racker det dock inte med att
enbart  diskutera férandring av
en bana. Utredningen om Bohus

banan boér darfor betraktas som en

modellstudie  for andra banor.

For att n& en storre effekt
méste det kollektiva natet kunna
konkurrera

med den egna bilen.

At &ka kollektivt — maste uppfat-

tas som ett minst likvérdigt alter-
nativ till egen bil. Forstérd  natur,
forstorda och ohalsa

byggnader
ar inga motiv, Man  zger inte na-
turen eller byggnaderna.

S& |ange de egna fordelama
ar storre  an de egna hackdelarna

anvander man  bilen. For  att
locka fler resenarer till kollektiv-
trafiken maste man sannolikt  bé&-

de Oka standarden p& resandet
och infora restriktioner i form av
texX aygifter, EN s&dan kombina-
tionseffekt tilsammans med ett
okat ekonomiskt stod till kollek-
tivtrafiken  skulle,  enligt rappor-
ten, kunna forbéattra  kollektivtra-
fikens situation vasentligt.
Bohusbanan

Som  kollektivtransportmedel

For Bohushanans  del maste en
upprustning ske om modern
skall kunna

pendeltagstrafik
nyttja banan. Det géller bade nya

spar, makadamballast, forstark-
ningar 8V kontaktledningar och
SOU 1989:32

mar m m rustas upp. For att oka

kapaciteten ~ totalt, foreslas irap_

porten OcKSa en ganhiockering,
fler  tagmotesstationer och tva

dubbelspariga avsnitt.
Om allt detta

satter in liknande

infors, och man
tag SOM pg

Alingséspendeln, skulle man
uppna €n restid pa 38 minuter

till Stenungsund. Tl Uddevalla
skulle restiden forkortas till 62
minuter.

maste fler

Dessutom hallplatser

oppnas. Exempel pa Sadana ar
Brunnsbo,  Skogome Och Save pg
Hisingen. Bohusbanan foreslas

bli trafikerad av tva tag i immen

tll stenungsund ~ Och ett tgqj tim-
men till Uddevalla.

For att Bohusbanan
ett attraktivt  alternativ

det finns

skall bli
kravs att

god tillganglighet till
och frdn banan. 'rapporten fore-
slds att busslinjer ~ till och fran

Orust och Tirn ansluts till tagen
samt att busstrafi-
ansluts 1 Yt-

i Stenungsund
ken fran Marstrand

terby.

Totalt
med att
busstrafiken

sett réknar utredarna

innebér att
parallellt ~ med Bo-
husbanan kommer att  minska
med cirka 50 procent. Ett undan-
tag &r dock busstrafiken under
rusningstid, ~ 9& flertalet  busstu-
rer behdlls for att yomplettera  ta-

forslaget

gen.
For att dessutom oka tillgang-

ligheten  bOT  bilparkeringar an-
laggas Vid alla stationer ~och hall-
att stimulera infart-
For cyklister bor det

platser ~ for
sparkering.

Sammanfattning av malen foren ythyggd Bohuspendel

Etappmal Ar Atgérder Personenkelresor som
overgér till tag frén bil
| 1990  Avtal med SJ Cirkal 000
\_lisgenovering @V vagnparken
Okning fran 7,5 till 11 quphelturer/dygn
Il 1995 Allman ypprustning Cirka 5 000
Inkop @ 11 nya tag
30 minuters trafik Ggteborg-Stenungsund
ttimmestratik ~ Ggteborg-Uddevalla
Totalt 32 dubbelturer frdn Ggteborg
Il 2000  Trafik gniigt etappmal ! Cirka 7 000
5 nya tagset
Ev. fler haliplatser
Erfarenheter fran  pagatagen iSkane visar att det
gar at f& god regularitet aven  p3 enke/spar-
strackor med tat pendeltagstrafik om  mgtesplat-
ser  utformas for flygande mote eller  helst  som
kortare

dubbelsparsstrackor.
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For att en Bohuspende| skall fungera pé sikt
maste den bli ryggraden i ett system dar ('jvriga
kompletterande linjer ~ och  enheter kan  vara
flexibla i takt med marknadens forandring. Flexi-
bilitet  pad Bohuspendeln & pegransad Ul turtat
het, platsutbud, ~ antal stationer och aygifter.
En etablerad pendel far pa sikt strukturerande
effekt  p& markanvandningen langs  banan. Bo-
huspendein som  ryggrad = kommer darigenom pa
sikt att forandra marknaden - kunderna kommer.
finnas  yaderskyddade cykelpar- takter/mindrekostnader med
keringar. Rent allmant bor trafik- cirka 30 miljoner kronor per ar.
antinformationen forbattras. Nettoskningen blir  sdledes 20
milioner ~ Kronor — per Ar  (enligt
1988 ars prisniva).
Kostnader i stort Detta &r den fretagsekono-
miska aspekten @V forslaget. OM
Rapportférfattarna beréknar in- man ser till de samhéllsekono-
vesteringskostnaderna i infra-  miska kostnaderna,  dVS aVv typen
struktur  till cirka 340 miljoner okade drifts- och kapitalkostna-
kronor. Kostnaden for de elva der, raknar utredarna med en &r-
nya tdgenheter ~SOM behdver an- lig kostnad pa cirka 47 mjljoner
skaffas ligger p& i runda tal 260 kronor. Men den samhéllsekono-
miljoner kronor. Den totala in- miska nyttan, dit tidsvinster, Okad
vesteringskostnaden hamnar s&  trafiksakerhet, battre  mjjjp  och
ledes kring 600 miljoner ~ kronor. minskad  energiférbrukning har,
Den  gigg driftskostnaden uppskattas ocksa till 47 miljoner
beraknas il cirka 28 mjjioner kronor  per ar.
kronor  per &r. Hit hor exempel- Tl detta kommer alla pyt
vis personal- och rullkostnader, toaspekter SOM  idag ar svara att
avgifter till Ba[werket etc. Kapi- kvantifiera i kronor, SOm exem-
talkostnaden  f6r (ggen ligger pa  pelvis de regionalekonomiska
22 mjljioner ~ kronor. aspekterna.  Vid €N uthyggd BO-
Totalt sett kan man rékna huspendel kan man tex forvanta
med att kostnaderna  for Bohus- sig en rad gynnsamma lokalise-
pendeln for GLABs del okar med ringar utefter banan.
cirka 50 miljoner ~ Kronor  rjigen. Enligt  forslaget ~ ar  dock
Samtidigt ~ aknar utredarna  med Bohuspendeln samhéllsekono-
att den Okade trafiken ger merin- miskt I6nsam och har en béttre
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an  manga
jarnvéagspro-

nytto-/kostnadskvot
andra  diskuterade

landet”.
De stora vinsterna
miljosidan. En  utbyggd
pendel enligt forslaget
att kvaveoxidutslappen
trafiken i Eo-straket

I procent
som helhet

jekti
ligger pa

Bohus-
innebér
fran Vag-
minskar med
ar 1995. Pa Hisingen
blir minskningen  Cir-
ka fyra procent.

For att projektet skall kunna
genomforas nom  fgreslagna
tidsramar, att staten maste

géller
ata sig ett ansvar for investeringar

i infrastrukturen. Detta kan ske
genom ett oOkat anslag till  lanstra-
fiken med ett belopp  p& cirka
340 miljoner kronor  under en
femarsperiod. ! rapporten  Skrivs:
Staten kan darvid forvantas fat-
beslut - om kom-
IGLAB/
att de &

ta ett positivt
munerna / |andstinget
Bohustrafiken deklarerar
sin sida accepterar 98 hogre ars-
kostnaderna for jarnvagen som
blir  fglden. Ar trafikhuvudman-
nen inte yjjigq att ata sig den
hogre arskostnaden  kan inte pro-
jektet genomforas.”

Om trafiken skall kunna pa-
bérjas i full skala under 1995, ar
det ett krav att GLAB och Bohus-
trafiken  fattar ett
om
under

principbeslut

projektets genomforande

1989.

Kalla

Bohuspendeln ~ regionlag CGote-

borg- Stenungsund-Uddevalla -
VIAK genom Hemy Markung. Rap-
port M 9- Miljprojekt ~ Géteborg.
December 1988.
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Rening av lakvatten
fran avfallstippar

Den hér studiens syfte har varit att ange hur lakvatten fran tre
deponeringsanlaggningar i Goteborgs kommun kan behandlas.
| utredningen har dels laboratorietester utforts, dels har man
lamnat férslag pa tekniska lésningar.

eningseffekterna med avse-

ende pa bl a tungmetaller,

suspenderade amnen, ke-
misk syreforbrukning, minera-
lolja och adsorberbara organiska
klorforeningar (AOX) har be-
domts. Uwredningen har ocksa
studerat beriknade anlaggnings-
och driftskostnader,

Lakvatten fran Torsviken, Bru-
daremossen, Tagene (avlopps-
slam) och Tagene (aska, slagg)
togs den 15 september 1988 och
skickades for testning till PURACs
laboratorium i Lund.

Processteknik

I undersokningen valdes samma
process for varje enskilt lakvat-
ten, Processen bestar av tre steg:
® En pH-hojning. Denna sker
genom tillsats av kalk for utfall-
ning av tungmetaller samt en se-
paration.

e En fallning med metallsalt
och en separation.

® En aktivkolfiltrering for re-
duktion av bl a olja och organiska
Klorféreningar.
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Kalkfillning foljd av sedimente-
ring ar en vanlig behandlingsme-
tod. Fordelen ar att tungmetaller
binds stabilt i slammet. Nackde-
len dr dels att slamproduktionen
ar stor, dels att halten suspende-
rade dmnen i det utgaende vatt-
netar hog.

Rapportforfattarna anser att

Jjarnklorid ar bast lampad som

fallningskemikalie. Man foreslar
bl a av kostnadsskal att kontinu-
erliga DynaSandfilter installeras.
Dessa gor det mojligt att samla
flera funktioner i ett enda steg.
Som ett komplement och som en
extra sakerhet installeras ocksa
en mojlighet till polymerdose-
ring.

Flotation fungerade ovéantat
daligt. Konsulterna har darfor
inte ansett sig kunna foresla flo-
tation som en rakt igenom lamp-
lig separationsmetod for lakvatt-
nen.

Aktivkolfiltreringen
med konventionella,
spolande tryckfilter.

Det slam som produceras
maste lagras for att darefter bort-
transporteras oayvattnat. Alter-

utfors
automalt-

nativet ar aut det direkt avvattnas
mekaniskt. Slamproduktionen i
de aktuella fallen ar stor och det-
ta borde egentligen motivera
mekanisk avvattning. Eftersom
bade investeringskostnaden och
skotselbehovet  okar patagligt,
har konsulterna stannat vid att
slambehandlingen tills vidare
endast omfattar fortjockning.

Analyserna av de olika lak-
vattnen visar emellertid pa sa la-
ga tungmetallhalter att de inle-
dande fillningsstegen kan ifra-
gasiattas om vardena ar repre-
sentativa for hela aret. Det inne-
bar att dessa reningssteg kan
undvaras vid Tagene och Bruda-
remossen.  Slamproduktionen
minskar da drastiskt. Aven kost-
naderna minskar vasentligt. De
reningssteg som behoys ar sedi-
mentering, sandfilter och aktivt
kolfilter. For Torsviken ar det
dock motiverat med fallnings-
steg for aut filla ut organiskt ma-
terial,

I rapporten presenteras en
anlaggning som ar dimensione-
rad for 50 m®/timme. Kapacite-
ten bor dirvid racka val aven [or
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perioder med stor nederbord. 1
det forslag som utarbetats forut-
satter man att lakvattnet samlas
upp, utjamnas och pumpas i en
tryckledning till reningsverket.

Kostnader

Investeringskostnaderna omfat-
tar projektering, mark-och bygg-
nadsarbeten, processutrustning,
el, automatik, VVS och ventila-
tion. Dessutom ingar igangkor-
ning och intrimning. Anlagg-
ningens standard och utférande
ar i niva med moderna kommu-
nala avloppsreningsverk. Vid en
dimensionerad anlaggning pa
25m”/tumme blir investerings-
kostnaderna 4 055 000 kronor.
For en anlaggning pa 50 m”/tim-

Princip for reningsprocessen

Forvéntade reningsresultat (enligt laboratorieforsok)

% reduktion:
COD  AOX Extraherbart Mineralolja
Torsviken 89 99 99 99

Tagene (avsloppsslam) 94 68
Tagene (slagg, aska) 58 46
Brudaremossen 97 96

me oOkar kostaderna till
4 955 000 kronor. For alternati-
ven utan fallningssteg (Tagene
och Brudaremossen) blir inves-
teringarna 2 510 000 kronor re-
spektive 3 190 000 kronor.
Driftskostnaderna for fall-
ningsalternativet ligger mellan
378 000 och 594 000 kronor per
ar. For det billigare alternativet
blir driftskostnaderna 150 000
kronor perar (25 m“/limmc) re-

spektive 200 000 kronor per ar
(50 mj/ tumme).

Kalla

"Rening av lakvatten”. PURAC.
Rapport nr 10. Miljoprojekt Gaote-
borg. Mars 1989.

Jamklorid

!

Uppsamling och g ; i N : ! s : " )
sedimentering > Kalk + Jarklorid [®] Flockning Sedimentering Sandfifter Aktivt kol
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Att minska reshehovet

For att komma till rétta med de miljoproblem som trafiken pa
Hisingen orsakar krévs en lang rad olika atgarder. | denna
rapport har man tittat nérmare pa en typ av atgarder, ndmligen
att minska behovet av persontransporter i Géteborgsregionen.
Knappast nagon utredning tidigare har &gnat sig at det. Bland
dessa atgarder finns en gemensam namnare; att starka mojlig-
heterna till lokal anknytning och lokala samband.

Rapportens syfte &r att vara ett idé- och diskussionsunderlag

I det fortsatta milj6- och trafikpolitiska arbetet.

med fem procent per dr under
1980-talet. Om 6kningen fort-
satter ar det troligt att regering-
ens mal [6r minskade utslapp in-
te kommer att uppnas. Det finns
en mangd orsaker till att person-
transporterna okar. Sambandet
mellan 6kande materiella resur-
ser och de tilltagande trafik-
strommarna ar patagligt. Frin
1950-talet och framéver da en
allt storre del av befolkningen
blev bilagande forandrades ocksa
storstadsregionerna snabbt.
Bostader spreds till nya omra-
den. Arbertsplatser etablerades
ofta langt fran storda grannar
och hoga markpriser. Avstandet
bostader - arbetsplatser betydde
inte langre lika mycket. Nya ser-
viceverksamheter byggdes pa
den billiga marken.

I Goteborg har trafiken okat
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Okande transporter

Transportsystemet blev tvunget
att folja efter i utvecklingen. Nya
trafikleder, parkeringar, buller-
zoner och serviceinrattningar
for trafiken byggdes. Rapportfor-
fattarna skriver: "Pasa satt bidrog
transportapparaten i sig sjalv till
att oka avstanden och darmed
behovet av transporter. I den gle-
snande bebyggelsen uttunnades
ocksa underlaget for de kollekti-
va transportmedlen, vilket resul-
terade i samre service och ytterli-
gare minskning av antalet rese-
narer”,

Den o6kade rorligheten har
dock sina avigsidor — inte minst
miljomassigt. Kanske kommer
nya atgarder av typen omradesav-
gifter, forandrad beskattning
och forbud mot bilkérning vid

hoga fororeningsnivaer att bidra
till att avstinden uppleys som
mer patagliga. Samtidigt finns
risken for att sidana har forand-
ringar drabbar manniskor olika.
De svagare grupperna i samhél-
let kanske far forsamrade livsvill-
kor. De nédvandiga forandring-
arna kan dock pa sikt komma att
leda till ett bittre vardagsliv.

I milj6- och trafikdebatten
har de flesta forslagen hitills gatt
ut pa att forsoka omférdela bil-
trafik antingen till andra trans-
portslag eller geografiskt genom
nya ringleder etc. I rapporten
konstateras att pafallande fa har
diskuterat nédviandigheten av att
minska mangden transporter.

Om miljon pa Hisingen och i
Goteborgsregionen skall bli "va-
sentligt renare” inom 6verskad-
lig tid, maste utvecklingen mot
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allt storre  trafikstrémmar
Detta  kraver,
forfattare,

brytas.
enligt rapportens

"en mobilisering & al-
12 f5randringskrafter mot et ge.
mensamt mal- att hushadlla med
V&ra_ transportresurser. Om var-
je del!_)eslut_ p& politisk och admi-
nistrativ - niva genomsyras &V €n
ambition  att dampa trafikstrom-

mama  kan mycket handa snabbt.

I rapporten gors et antal

nedslag bland dagens trafik-
problem for att med hjalp &V des-

sa exempel forséka initiera Atgar-
der som minskar transportbeho-
ven. Resorna har delats upp ifyra
kategorier:

O Resor till och fran arbetet.
Resor i arbetet.

Resor for service.

Resor p& fritiden.

ocoo0

Riktad etablering av lokalkontor

Volvo &ar den storsta trafikalstra-
ren p& Hisingen. Anstéllda  reser
till f5retaget frdn hela regionen.
Ett satt att fordndra den nuvaran-
de situationen skulle vara att eta-
blera en Volvofilial  séder om sta-
den.

'rapporten diskuteras en lo-
kalisering till  Hastebdack  oster
om Skintebo. Idén &r att Volvoan-
stidllda som bor iden har delen av
regionen  Skulle kunna utféra he-
la eller delar av sitt arbete p& ett
lokalkontor. Valet av kontorsen-
het bor ggras sd att sd manga SOM
av de berérda bor i den

mojligt
sydvastra  Sektomn.  En - ygangs-
punkt 0" forslaget ar att en stor
andel-

mellan 80 och 90 procent
av de anstéllda
ret inte behdéver ha daglig  per-
sonlig kontakt med huvudkonto-

ret. Det &r allisd inte fggan ©OM
ett yniskt distansarbete, ~utan har

rér det gig OM en gjslystandig AV
hundra

pa lokalkonto-

delning  p& €t par perso-
ner. | rapporten  Kallas  forslaget
for en riktad lokalisering. For-
slaget Vvackte en del yssentliga
fragestallningar ~ ~ forutom  de re-
dan angivna i kommittén for
Miljoprojekt Goteborg. Man av-

stod fran att pabbria ett fullskale-
forsok. Framfor allt diskuterades
risken for en 6kad gegregation

med  pygutbildade | €t omrade,
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Exemplet Volvofilial till  Hasteback klargor ~ Séle-
des en motséttning som kan bli aktuell i den
framtida  samhaéllsplaneringen:

A ena sidan en samhallshyggnad som  syftar
mot  starkare lokalt  sammanhang och identitet,
narhet for  individerna till  arbete, bostad, skolor,
aldreomsorg, service och  kultur.

A andra sidan en samhallsbyggnad som  stra-
var efter en god rorlighet s& att individerna kan
uppna Ssina onskemal om arbete och bostad  6ver
hela  regionen.

Iagutbildade iett annat och de at- flyttningar mellan  olika de_Iar av
féljande kvalitetsfragorna vad staden, dar alla stadsdelar inte ar
galler arbetsinnehall etc. lika attraktiva for alla manniskor.

Utifrdn  volvoexemplet  fore- | rapporten ~ foreslés att Bo-
sl&s i rapporten At Naringslivsse- stadsholaget  under  en fsrsskspe-
kretariatet ~ inventerar  fgretagens riod modifierar reglerna for py-
intresse  av att farlagga delar avel- tesservicen, S& att bostadsbyten
ler hela verksamheten til eller i underlattas for dem som vill bo
nérheten av  bostadsomraden. narmare  sin grpetsplats.  OM  er-
Dessutom  bor initiativ. ~ som  syftar farenheterna blir  positiva bor
till  mindre  resor yppmuntras. forsoket  gprigas Vidare.

De genomforda  omlokalisering-
arna bor efter ett g Utvarderas.

Arbetsresor
och bostadstérmedling
Ett annat satt att minska arbetsre-

sorna ar att underlatta
for méanniskor

omllyll-
ningar som vill bo

narmare  Sin grpetsplats.

skulle  Goteborgs
kunna

Enligt
Stads

lagga
i sitt

forslaget
Bostadsaktiebolag
in onskemdl  OM gmfiyttning
datasystem Med en Viss prioritet.
Nagra nya praktiska —svarigheter
borde inte detta innebéra.

Bostadsformedlingen i
teborg stravar numera efter
bort sé& manga prioriteringsgrun-
der som méjligt  Ur bostadskon.
ar att forturerna

Go-
att fa

En anledning
gor det svart for gprioriterade At
& lagenhet i attraktiva omré-
den. Den fsrandring @V bytes-
som foreslés i rappor-

inte samma nackde-
om-

reglerna
ten medfor

lar. syftet arjy att underlatta

Milj- och halsoskydds-

torvaltningens tjansteresor

I Goteborgs
Luft”

"Miljévardsprogram
frdn februari 1987 foreslog
och  halsoskyddsforvalt-

ningen €N inventering ~ @v beho-
vet av (anstebilar | kommunen.

Avsikten var att forsoka & perso-
nalen att anvanda kommunens
tianstebilar eller andra trans-
portmedel i arbetet och &ka kol-
lektivt till och fran arbetet.

For att Overvinna  en eventu-
ell tveksamhet Mot fgrglaget mas-
te man finna en vél fungerande
och  attraktiv for

miljo-

organisation

férvaltningens tjansteresor.
Rapportforfattarna

att mjjjg- Och halsoskyddsforvalt-

ningen far iuppdrag att utveckla

nya former  for tiansteresor och
att erfarenheterna sprids till de

olika  fgrvaltningarna. Dessutom
foresl&s att man bor utreda forut-

foreslar

sattningarna fOr att bygga upp €N

SOU 1989:32



for de centra-
behov.

kommunal
la forvaltnin

bilpool
garnas

Distribution av dagligvaror

har fort over en stor del
& distributionskedjan ~ p& hushél-
len. ldag anvander hushéllen

mer tid for inkop an for 30 ar se-
dan. Det finns en I_éng rad fakto-
rer som pidragit W forandring-

ama  av jpkgpen Gl hushéllen. |
rapporten  Konstateras:  kgpkraf-

ten i manga dldre stadsdelar har
minskat il folid av farre invana-
re, manga ensamhushal  och f&
barnfamiljer.  Invanamas  ysptro-
het har avtagit i takt med att bilin-
nehavet gkat, de dubbelarbetan-

de hushdllen  har blivit fler och
tilgangen  fill fritidshus  har okat.
For att bibehalla
delns lonsamhet
en allt storre

Handeln

dagligvaruhan-
har det behovts

omsattning ~ Samt ra-
av putikerna, n-
och de

tionaliseringar

kopen,  varuhanteringen
olika distributionsleden.

Under 1990-talet
en fortsatt utglesning med tillho-
rande koncentration av det kom-
mersiella serviceutbudet. Allt
fler stadsdelar I6per fisk att utar-
mas b&de ur kommersiell och so-

férvantas

Tjansteresor 0ch peskattning

En forandring & beskattningen ar en
viktig forutsattning fOr att nya former for
tjansteresorna  skall kunna utvecklas.
Goteborgs kommun bor darfér verka
for:

att aydrag SOM grundas pa att bilen
anvands ijgnsten inte medges | 16nta-
garnas deklarationer och att hela kost-
naden for tjsnsteresan Gverfors till ar-
betsgivaren.

att det yerkliga vardet av férmanen
fri bil eller leasinghil beskattas (ink| var-
det av den yerkliga kerstrackan). Alter-
nativt bor schablonvardet pajas S& att
det blir billigare attanvanda sin ggen bil
an att 1&4ta arpetsgivaren betala de pri-
vata resorna.
" att de ekonomiska resurser som fri-
gors genom en sddan gkatteomlagg-
ning overfors till satsningar pa Kollektiv-
trafiken i storstadsregionerna.
j

SOU 1989:32

RAFFPORT 1K

cial synvinkel. Om en sadan ut-

veckling skall kunna férhindras
maste den lokala servicens kon-
kurrenskraft starkas -~ en utma-

ning SOM kraver ett aktivt samar-
bete mellan  manga parter.

Som ett exempel p& hur un-
derlaget for den lokala servicen
kan forstarkas har forfattarna
valt distributionen v gagligva-
Tor.  |dag finns ett antal stérre
och mindre forsck med nya dis-
tributionsformer runt om i Sveri-
ge. S& &r aven fallet
omradet.

i Goteborgs-
Vanligen ar det hem-
problem  Som foranlett
forsoken  med nya distributions-
former. Manga av forsoken  stéds
dessutom med frdn boen-
Om den
skall kunna

tjianstens

pengar
deservicedelegationen.
lokala distributionen

bidra till ett minskat
hov maste fler

transportbe-

an  hemtjanstens
den. Ett full-

rikta sig

vardtagare utnyttja
skaleforsék  bor primart

till alla hushall inom ett avgran-
avse distribution av
butikernas varor och

sat omréde,
de lokala
byggas upp kring €n lokal distri-
butionskedja helst med jjie-
vénliga fordon.

I rapporten  foreslés bl a att
nagot & de pagsende forstken
med  forbattrad boendeservice
och lokal distribution av gaglig-

varor idgas il att gy alla
hushall iett aygransat omréde.

Inlamning av deklarationer

150 000 deklarationer
arligen in direkt hos loka-
12 skattemyndigheten i Gote-
borg. Cirka 40 000 av dessa kom-
mer under den sista dagen. 'rap—
tas inlamnandet av dekla-

upp for att visa att aven
enkla handlingar
kan orsaka patagli-

Bland de for-
kunna  foréandra

Omkring
lamnas

porten
rationer
vardagliga

sammantaget
ga miljéstorningar.
slag Som skulle
detta ar: gratis i post-
! post-

inlamning
lador, S€N jnjamning  aven
l&dor, lokala fygderier  etc.

Seriefotboll och transporter

Det lokala seriespelet d v sfran
division IV och nedat - omfatta-

de 1988 cirka
Om man antar

23 000 matcher.
att yarje spelare |

genomsnitt fardades mellan 10
och 20 km i samband med varje
match,  innebar  geriespelet €N
transportlangd motsvarande
mellan 100 och 200 varv kring
jorden  varje Ar, skriver man i
rapporten.

Det finns en rad mojligheter
att forandra  ransportbehovet i
samband med seriefotbollen:

0 Man kan ,ppmuntra  klubbar-

na att rekrytera  SiN@ gpelare l0-

kalt. ~Storleken p& upptagnings-
omrédet &r den mest ygsrande

faktorn  for klubbens totala trans-

portbehoy, och den

mest gyaratkomliga.
0 Man kan underlatta

helst i ett fordon. Ett satt
kunna  vara en bestall-
for idrottsklubbar.
skulle  kunna

samtidigt

samak-
ning
skulle
ningstrafik
0 Serierna

sam man  geografiskt.
O Det bor finnas

manga bra pelagna
ner i stadsdelarna.

0 Andra

héllas

tillrackligt
fotbollspla-

ungdomsserierna il s
K poolspel.  Det finns jgag en tyqg-
lig tendens att allt fler ungdomar

kommer il matcher  och tra-
ningar 1 bil, skjutsade av sina for-
aldrar. P& sa satt bidrar  aven
ungdomsfotbollen till - att trafik-
problemen | Goteborg ~ Successivt
forvarras.

I rapporten  18Mnas  g4rqjag  pa att
trafikpolitiska ledningsgruppen

i Goteborg | samarbete  med Go-
teborgs  fotbollsférbund och na-
got transportféretag provar Sam-
&kning inom en fotbollsserie.

Fotbollsférbundet bor ocksa till-
sammans Fritid

med  Gsteborg
préva att lagga OmM en serie inom

ungdomsfotbollen till poolspel.

Rapportforfattarna konstaterar

sammanfattningsvis:

En forandring @ synen pa Stor-
stadens yansporter  uppstar dock
annu nappast  V sig sjalv, FOr att
en fsrandring skall kunna kom-
ma till stdnd mAaste ambitionen
att dampa resbehovet vara poli-
tiskt  forankrad och  genomsyra
145
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alla beslut som fattas pa olika ni-
vaer inom forvaltningar, foretag
och organisationer.Den enskilda
méanniskans vilja att minska sina
vardagliga resor maste uppmun-
tras genom positiva forebilder
som inspiration och uppmaning
till egna intativ.”
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Killa

Att minska resbehovel — Ndgra moj-
ligheter i en storstadsregion. EFIEM
arkitektkontor genom Helena West-
holm och Kjell Jonasson. Rapport
nr 11. Miljoprojekt Goteborg.
Januari 1989.
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Olika trafiktlodens
belastning pa luftmiljon

| rapporten presenteras en modell for att berakna vilken for-
donstrafik som &r méjlig i ett omrade om vissa miljomal skall
uppfyllas. Rapporten beskriver hur berdkningsmodellen kan
tillampas | Goteborgsomradet, dels fér dagens situation, dels
for en framtida situation &r 2000. De uppstallda miljsméalen
baseras pa de politiska beslut som fattats om utslappsminsk-
ningar och pa "acceptabla” luftfdroreningshalter fran halsosyn-

punkt.

erparten av de forore-
M ningar som befolkningen

och miljon utsaus for i
och kring Goteborg kommer
fran biltrafiken. En rad tidigare
matningar, berikningar och ut-
redningar pekar entydigt pa att
forhallandena idag ar otillfreds-
stillande. Till exempel 6ver-
skrids riktvirdena for kolmon-
oxid och kvaveoxider i ett flertal
omraden. Det finns indikationer
pa en forhojd cancerfrekvens
med avseende pa luftforore-
ningshalterna. Korrosionshastig-
heten for olika material ar for-
hojd och man vet att férsurnings-
och vegetationsskador finns i re-
gionen.

Nya verktyg

Hur mycket behover utslappen
fran trafiken minskas? Ar det till-
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rackligt med Kkatalysatorer och
kringfartsleder? Det finns manga
fragetecken och behovet ér stort
att utveckla ett "verktyg” for au
bedoma vilka atgarder som be-
hovs - och vad dessaatgarder kan
ge for effekt.

Syftet med utredningen har
varit att skapa just ett sadant
hjalpmedel. Arbetet har lagts
upp itre steg:

1. En definition av miljomal,
dvs vilka halter, exponeringar el-
ler utslippsmangder av forore-
ningar som ar “acceptabla” fran
biltrafiken.

2. Hur ser dagens fororenings-
situation ut i Goteborgsomradet?
Hur kommer situationen att for-
andras fram till ar 2000?

3. Vilka trafikbegransningar
krévs for att man skall uppna mil-

jomalen?

Miljsmal

De miljomal som definierasirap-
porten utgar fran sadana beslut
som redan fattats politiskt an-
tingen i Goteborgs kommun el-
ler av Sveriges riksdag. Det finns
dock ett undantag. Detta giller
miljomalet for mutagena am-
nen, dar malet baseras pa Can-
cerkommitténs och Internatio-
nella stralskyddskommissionens
(ICRP) bedéomningar. Miljoma-
len omfattar en tioarsperiod.
Bland miljomalen férekommer
en del ovanligare begrepp vad
galler rikt- och gransvarden. Sa
anviander exempelvis rapportfor-
fattarna begreppet "populations-
dos”, vilketanger de fororenings-
mangder som befolkningen i Go-
teborgsomradet utsatus for un-
der en viss tid.



Miljpmal som diskuteras

i rapporten:
o Kvéavedioxid S .
Halten 190 ug/m s’c\)!pt%)medelvarde
bor gj verskridas i omgivningsluft
0 Kolmonoxid  (CO):
Halten 10 mg/m3om &ttatimmarsme-
delvarde och 30 mg/m3om entimmes-
medelvarde bor €j oOverskridas iomgiv-
ningsluft.
0 Mutagena amnen:
En minskning @ nuvarande popula-
tionsdos med 90 procent.
0 Kvaveoxider(NOXx):
De totala ytslappen fran fordonstrafi-
ken skall minska med 50 procent utifrdn
1980 &rs ytslappsniva.
o Koldioxid (C02):
De totala utslappen frdn fordonstrafi-
ken skall vara oforandrade jamfort med
1988 ars niva.

Fororeningssituationen idag
" och ar 2000

| rapporten  beskrivs gagens for-
oreningssituation med avseende
pa de amnen  som angivits | miljo-
malen.  Dessutom gérs Mmotsva-
rande redovisning ~ for ett antal
olika  framtidsalternativ. Fram-
tidsalternativen har valts ut mot

bakgrund av ett antal ténkbara

utvecklingsmojligheter:

Alt I. 25 procents
den tunga trafiken

cents av den latta.

okning v
och 15 pro-
De  atgarder
som beslutats 5 personbilssidan
genomfors.

Alt 2. Samma  fsrutsattningar

Populationsdos ~ bestams som en
summa av ett antal delexponeringar:

1. Bakgrundsdos

2. Stadsdelsdos

3. Trafikantdos.

En populationsdos kan uttryckas pa
olika satt:

0 Antalet mantimmar sOM personer |
ett omride utsétts for halter over gy
lande riktvéarden for luftkvalitet.

0 Totala mangden fororeningar SOM
befolkningen &r utsatt for under en viss
tid.
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SOM  punkt 1 med tilagg & kvave-

oxid- och kolvétekrav p& tunga
fordon.

Alt 3. Samma utveckling ~ SOM i
punkt 2 plus Kalifornienkrav p&
personbilar.

Alt 4. Motsvarande punkt 3
men med jagg @V partikelkrav
p& tunga fordon.

Alt 5. Samma  forutsattningar
som i punkt 2 men med 50 re-
spektiive 49 procents  6kning &

den tunga och latta trafiken.

Osékerhetsmoment  vid pedémning
av nuvarande och framtida utslapp:
Vilka forandringar av trafikarbetet kom-
mer att ske?

0 Hur forhéller sig verklighetens bil-
park till de f& som typtestats?

o Hur héllbara &r katalysatorerna?

o Hur kommer framtidens drivmedel

att paverka utslappen?

Kvéavedioxid

Berakningarna for  kvavedioxid
har gjorts utifrdn  forhallandena
&r 1985. Dessa har sedan raknats
om till & 2000 enligt €N trafik-
som utforts av Gote-
Fororter. | denna trafik-
innefattas emellertid

prognos
borgs

prognos
inga skarpta avgaskrav for tunga
fordon. | studien har man déarfor

gjort en alternativ herakning dar

med  skarpta
fordon Vagts

€N trolig utveckling

avgaskrav for tunga
N (alternativz ~ ovan).
Resultatet visar att riktvéardet

p& hogst ett Overskridande per
ménad under vinterhalvaret inte
kommer att klaras vid flera av de
trafikstrdken i Gateborgs-
hamnlederna, Dag

E3

tunga
omrédet

Hammarskjoldsleden, E6,
m

me.

Ar 1985 beréknades
20 000 manniskor
dar  riktvardet Overskreds. om
motsvarande sifra  rdknas fram
for &r 2000 kommer 15 000 re-
spektive 5 000 manniskor  att bo
vid sédana garor,  Differensen
mellan  siffrorna beror pa hur
man bed6mer  ytyecklingen. Det
bor  clock papekas i samman-
att man endast raknat

cirka
bo vid gator

hanget

med de personer ~ SOM bor direkti
anslutning Uil trafiklederna.

Om man ser till alla manni-
skor som exponeras under en be-
stamd tid, dvs till den sk popula-

tionsdosen -~ har berdknad som
antalet persontimmar riktvardet
overskrids - fann man att 170 000
manniskor utsattes for NO2-hal-

ter dver riktvardet &r 1985 under

2 miljoner

sammanlagt person-
timmar.  Omraknat till &r 2000
blir motsvarande siffror 75 000-
120 000 ménniskor  som expone-
ras for populationsdoser pa mel-

lan 440 000 och 800 000 person-

timmar per ar

Kolmonoxid
Kolmonoxidutslappen beraknas
minska med 65 procent fram till
&r 2000. Under sadana forutsatt-
ningar kommer inte langre rikt-
vardena for kolmonoxid att over-

skridas vid ndgon 3V Goteborgs

gator.

Mutagena amnen

Vilka amnen i luft ar mutagena?

Cancerkommittén  (SOU 1984:67)
gjorde €N forteckning over amnen i luft
SOm ytger €N visentlig fiskfaktor for en
forhojd cancerfrekvens.

Polyaromatiska Kolvéten (paH)
© Substituerade PAH

Eten, propen
Bensen

Formaldehyd

Populationsdosen for PAH  kan
for &r 1985 berdknas till 19 gram
per &r om man adderar trafikant-
dos, Stadsdelsdos och bakgrunds-
dos. Den sannolika dosen  ar

2000 kommer  att ligga pa 18
avs i praktiken €N
forbattring.
utveckling

gram per &~
mycket marginell
Detta motsvarar  en

enligt alternativ. = 2 ovan.

For eten har motsvarande  be-
rakningar  UtOrts.  popylations-
dosen for 1985 |34 p3 5.8 kg per
&r dar motsvarande vérde ar 2000

hade sjunkit till 2,3 kg per ar.
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Utsl&pp av kvaveoxider
fran trafiken

Utslappen fran vagurafik upp-
skattades ligga pa 12 000 ton per
ar i Goteborgsomradet ar 1985.
En sannolik utveckling skulle
mot bakgrund av de beslut som
fattats hittills och med atgarder
mot den tunga trafiken enligt al-
ternativ. 2 ovan resultera i en
minskning med cirka 25 procent
till ar 2000.

Koldioxid

Det finns ytterst fa prognoser for
koldioxid. Koldioxidutslappen
kan med de beslut som fattats
komma att 6ka med 15 procent
fram il ar 2000. Detta giller
samtliga  utvecklingsalternativ
med undantag av alternativ 5
ovan.

Behov av ytterligare
minskningar

Det beridknade behovet av ytterli-
gare minskningar varierar givet-
vis utifran vilket framtidsscena-
rio man viljer att diskutera kring.
Alternativ 2 enligt ovan kan be-
démas som en "sannolik” utveck-
ling utifran stundens perspektiv.
Alternativ 4 kan representera

SOU 1989:32
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den stringaste avgasreningsut-
vecklingen. De ytterligare minsk-
ningar i fordonsflodet som krivs
for att miljomalen skall uppnas,
redovisas nedan for dessa tva ut-
vecklingsalternativ.

Kuvdavedioxid

Utifran alternativ 2 kravs en yt-
terligare utslappsminskning pa
32 procent av utslappen ar 2000
for att miljomalet skall uppnas.
Vardet ar baserat pa populations-
dosberakningarna.

Om utvecklingen sker enligt
alternativ 4, kravs en ytterligare
utslippsminskning pa 25 pro-
cent for att miljiomalet skall upp-
nas.

Mutagena dmnen
[ alternatiy 2 kravs yuterligare 89
procents utslappsminskning av
PAH-utslappen ar 2000. Alterna-
tiv 4 — med partikelkrav pa tunga
fordon — sanker dessa kray till 70
procent.

I bade alternativ 2 och 4 lig-
ger kraven pa ytterligare ut-
slappsminskning av eten ar 2000
pa omkring 70 procent.

Kuvduveoxider

Om malet for kvivedioxidhalter-
na ar 2000 uppfylls, klaras auto-
matiskt malet for kvaveoxidut-
slappen.

Koldioxid
Utslippen maste i bade alterna-
tiv 2 och 4 minska med ytterliga-
re 15 procent ar 2000 for att ma-
let skall uppnas for koldioxid.

Enskilda planeringsatgarder

Berakningsmodellen kan aven
anvandas for att se effekten av en-
skilda trafikplaneringsitgarder.
Rapportforfattarna menar att till
exempel kringfartsleder, pendel-
tig, omlokalisering av termina-
ler for tung trafik m m och dessas
betydelse for fororeningssitua-
tionen kan laggas in i modellen.

Kalla

"Olika trafikflodens belastning pi
luftmiljon” . Bengt Steen och Gun-
nar Omsledt. Institutet for Vatten-
och Luftudrdsforskning. Rapport
nr 12. Miljoprojekt Goteborg. De-
cember 1988.
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Oljefororenade avlopp
och avtall 1 Goteborg

| projektstudien har Graab-Kemi studerat hur flédet av miljofar-
ligt avfall ser ut i Goteborgsomradet. Syftet har varit att belysa
hur de stora strommarna av avfall gar och utifran detta féresla
atgarder som minskar risken for att avfallet i nagon form fGrore-

nar miljén.

raab-Kemi AB ar ett inter-
G kommunalt bolag som se-

dan 1970 har till uppgift att
ta hand om det miljofarliga avfal-
let i Goteborgsregionen. Foreta-
get har aven uppdrag att sanera i
samband med olje- eller kemika-
licolyckor. I Graab-Kemis anlagg-
ning i Skarvikshamnen tas idag
miljofarligt avfallom hand innan
det skickas vidare till externa
atervinnings- och behandlings-
anlaggningar. 1 anlaggningen
finns utrustning for att forbe-
handla oljeavfall. Dessutom finns
en vatkemisk slutbehandling av
oorganiskt avfall (framst fran yt-
behandlingsindustrin).

Aviallsoljor

olja, bensinslam m m fran rengo-
ring av lagertankar

e Eldningsolja fran rengoring
av brannoljetankar hos industri-
er samtyvillaoljetankar

® Oljeavfall fran underhall och
reparation av maskinutrustning,
lyftanordningar, motorfordon
mm

e Oljeprodukter och oljeforore-
nat material fran bearbetning av
stal, metaller mm

e Oljehaltiga emulsioner

e Oljor som anvands for isole-
ring etc

® Annat miljofarligt oljeavfall,
som olja fran oljeavskiljare,
sludgeoljor fran fartyg etc.

Omhandertagna mangder

Graab-Kemi behandlar en lang
rad olika oljeavfall. Bland dessa
kan foljande namnas:

e Olja och slam fran rengoring
av cisterner och utrustning for
lagring och transport

® Raolja, eldningsoljor, diesel-
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Under 1988 redovisade Graab-
Kemi och dess dotterbolag Ci-
clean AB de mottagna och om-
handertagna avfallsmangderna
var for sig. Framdeles kommer
denna redovisning att goras ge-
mensamt.

Av de emulsioner och sludge
fran fartyg som tas emot trans-
porteras huvuddelen direkt till
Cicleans behandlingsanlagg-
ning. Spolgropsavfall deponeras
dock pa Torsviken, liksom vissa
oljehaltiga massor. Av det ovriga
oljeavfallet gar mindre méangder
till Ciclean medan merparten tas
om hand av Graab-Kemis olje-
mottagning. Cicleans och Graab-
Kemis anliggningar ligger nagra
hundratal meter fran varandra.
Det finns idag en potential
for att 6ka omhiandertagandet av
oljor. Nar det galler motorspillol-

ja ay typen smorj- och hydraulol-

jor anser Graab-Kemi att den

oreglerade hamtningen av mo-

torspilloljor patagligt har mins-
kat under den senaste femarspe-
rioden. Flera faktorer har bidra-
gittill detta. Idag har avfallsoljor-
na praktiskt taget helt forlorat
sitt ekonomiska varde pa mark-
naden. Men fortfarande forsvin-
ner sakert en mangd motorspil-
lolja till olamplig anvandning,
t ex genom att forbrannas i
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Oljeavtall SOM togs oM hand av Graab-KEMI 1988 i Goteborgs  kommun:

Oljeavfall frdn tankrengoring
Smorj- 9¢h hydrauloljor
Emulsioner

Oljehaitigt spolgropsaviall
Siudge frén fartyg

Oljeavfail fr&n gvriga kallor, fra industrier

Summa pjjeaviall

mindre eller

oljepannor genom
att anvandas  som  rqgiskyddsme-
del. Via olieavskiljare lacker san-

nolikt ocksa en del ut till avlopps-
natet.
Uppskattningsvis slutar
hélften av den totala mangden
som anvands till for-
Resten  for-
eller lacker

drift. Den teo-

ny smorjolja
don som  gpijiglja.
brdnns i motorerna
ut vid motorernas
retiska  mangden  spillola  frén
motorfordon i Goteborg upp-
skattas till cirka 2 400 ton per ar.
som Gra-
kom-

Den  motorspillolja
ab-Kemi f n omhandertar

mer frén fler kallor &n person-
och lastbilar. Det finns darfor en
potential for att  yyerligare

méngder skall kunna samlas in.

Trots  att gjieférbrukningen

har minskat frdn cirka 30 miljo-
ner m per & under 1970-talet
till cirka 15 mioner M per ar
f n, fortsatter ~ Graab-Kemi  att re-
dovisa okningar  av den omhan-

dertagna mangden
EN petydande

avfallsolja.
del av gkning-
en kommer  frén fartygs maskin-
rum - sk sludgeolja. En stor del
av de fartyg SOM [gper in i Gote-
borgs hamn [amnar sin oliehalti-
ga 3'udge dar.

Nar  det galler avfallsoljor
som kommer frdn andra kallor,
raknar Graab- Kemi att de ligger
"nara den teoretiska méngden i
olja’. Néar det
kommer  Gra-
behand-
emul-

omhandertagen

galler emulsioner
ab-Kemi  att forbattra
lingen av framst
sioner

syntetiska
skarvatskor)
med en anlaggning for indunst-
ning,  kolfiltrering m m (se he-
dan). Man kan ocksd rakna med
att gvergangen &N mineralolje-
baserade emulsioner till syntetis-
k fortsatter - in-

(egentligen

2 motsvarigheter

te minst av 4rhetsmiljoskal. Livs-
langden  pa emulsioner kan for-
SOU 1989:32
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cirka ett ton PCB-haltigt avfall. |
580 m3 hela  ypptagningsomradet var
2 240 m3 motsvarande siffra 65 ton. Den
dominerande avfallslamnaren ar
4440 m3 som successivt ut
8370 m3 Yattenfall, .bytero
sina kondensatorer som innehal-
11 590 m3
ler PCB.
7.600 m3 ’ N
Graab-Kemi  vantar att psng-
34 820 m3 den PCB-haltigt avfall  kommer
att oka under de narmaste §ren,
inte minst eftersom det infors ett
langas. Detta bor leda till en viss forbud  for anvandning av PCB i
minskning ~ & motsvarande  avfall den har ynen av anlaggningar
under kommande  ar. 1994,
Slutligt omhandertagande Ldsningsmedel
Fr o m hosten 1987 har all éter—_ Cirka 1700 ton lsningsmedel
vinning & smérjolia  upphért ' togs Om hand av Graab-Kemi
landet. Numera destrueras oljan 1988. Av detta var 110 ton Kklore-
genom  férbranning. En sz‘%—ldan rade |ssningsmedel. Idag Sker
metod & att branna glian | C&-  gmhandertagande av  |5snings-
mentugnar. S&dan  fsrhranning medelsavfall g i huvudsak  fyrg
sker bl a vid Cementas anlagg- satt; Det mesta forbranns hos
ningar. SAKAB  medan  gyriga  mangder
Ocksa SAKAB omhandertar antingen atervinns, anvéands vid
avfallsoljor ~ for destruktion.  And- framstallning av bréanslefrakticr
ra foretag ar BIT-OIL i Halmstad ner till cementugnar  ©eller expor-
SOm tar emot gyfa|solior  fOr re-  teras.
raffmering eller  export och
Skandinaviska Oljecentralen
som  behandlar  motorspillolja Framtida arbete
och bl a framstaller branslefrak-
tioner  for cementugnar. Omhéndertagande av avfall mas-
Graab—Kgmi levererar idag te sesiett_ helhetsperspektiv. _ Alla
avfalisoljia il samtliga @vdessa f6-  delama i ayfaliskedjan Insam-
retag. ling, transport, mottagning, be-
handling °¢h atervinning -~ mMas-
t€ fungera. )
PCB I Graab-Kemis rappo. pape-
kas att det jgqq rader en oklar-
Under 1988 omhandertog Gra- het om ansvars- och rollférdel-
atrkemi i Goteborgs kommun ningen mellan  industrin, kom-
Utvecklingen i miljfrdgorna ar over huvud  taget
s& dynamisk att alla former av prognoser ar osak-
ra.  Som exempel kan namnas att man inom ettt
rederi  nu dvervager att lamna allt oljehartigt vat-
ten til/ destruktion, aven de med s& sma O/jeha|ter
att de far témmas i havet. Det  skulle innebara
ytterligare ~ flera  tusen  ton  gmhandertaget avfall
per ar.
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I losningsmed/ens karaktar ligger at vara |attflyk-
tiga, Vilket medfor  att petydande  mangder  avgar
till luft jnnan, eller efter, de insamlats hos avfalls-

producenten for leverans som  avfall. | existeran-

de industriprocesser avgar mer  |osningsmedel tll
luften  an vad som  insamlas i foom av flytande
avfall.

och staten for de olika
idenna  yedja.

munerna
delarna I rappor-
ten pekas p& nagra problematis-

ka punkter:
0 Oklarheten

resursbrist,

i ansvar leder till

fr @ pg behandlings-

och  atervinningssidaxi. Ytterliga-

re resurser méste skapas.
O Samhallet maste stalla yyerij-
att infora

Utbyggd rening Vid Cicleans

anlaggning fr oljeférorenat

Sverige 9 svriga Ostersjosta-
ter har forbundit  gjg att yppratta
mottagnings- och  pehandlings-
stationer for oliehaltigt vatten
frén fartyg och industrier. | Vast-

sverige har (Ziclean AB en sadan

anlaggning.

Anlaggningen ligger 1 Skar-
vikshamnen och ar i forsta hand

avsedd for att avskilja mineralol-

ja fran oliehaltigt vatten. | ett
koncessionsnamndsbeslut fran
juni 1986 fick bolaget tillstdnd

att Oka den mottagna och be-
handlade av olika slags
totalt 700 000

volymen
avloppsvatten til
m* per ar.
Mottagnings-
laggningen togs
skiftet  1981/82.
sta driftsaret

och reningsan-
i bruk vid ars-

Under det for-

lag utsldppen INom

5 mg mineralolja/l
Men i och med

gransvardet

avloppsvatten.
att det gjiefsrorenade  avioppet
(OFA-avIoppet) frén Skarvik-
Ryas olichamnar ~ Med sina yajer
och depaer kopplades in till Cic-
leans  reningsanlaggning 1983,

forsamrades reningsresultatet
markant. Bolaget kunde inte
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riksperspektiv. I' rapporten skri-
ver man: “Detta var ocksd bak-

nar staten beslot att in-
vars verksamhet
p& forbran-

grunden
ratta SAKAB,

har tyngdpunkten
ning och  VisS  deponering.

SAKAB omhéndertar mindre  an
10 procent &V allt mfa som produ-
ceras i landet. Redan med den

blygsamma  andelen  ar resurser-

na for  forbranning ytterst ~ an-
strangda, och en py ygn kommer
att behdva byggas.”

Graab-Kemi  foreslar i rappor-
ten att kommuner,
samverkan, far

t ex i regional

méjlighet att
"bygga upp anlaggningar for be-
av sddant mfa som inte

gare krav pg industrin _ ¢ handling
slutna  gystem Samt pg intern  ater-  med  pagdyandighet maste  for-
vinning  °¢N behandling Y miljs- brannas”.
farligt ~ avfal.
0 Frigoma Maste betraktas i ett
vatten.

langre garantera At gransvardet frn cisterner  0ch  tiastnings-
in te Gverskreds. plattor til slutna brunnar  som

| Graab-Kemis  rapport aNS€r  syges vid behov.
man att detta beror g att OFA-
avloppet tidvis innehdll  amnen
som storde  reningsprocessen. Forsoksverksamhet
Dessutom  Klarade inte repings-
utrustningen av att eliminera Under  sommaren och hosten
dessa amnen. 1988 har Ciclean utfort ett pjjot-

Graal)-Kemi konstaterar att  skaleforsok med aktivt Kkolfiltre-
det &r ett gryngkray At inte ke-  ying & ytgiende Vatten frdn rc-
mikalier  och |ssningsmedel & ningsanlaggningen. AV forsoken
drdneras il OFA-systemet. Det fann man att vattnets aromatin-
forekommer dock  dranering nehall eliminerades fullstandigt
frdn cisterner. I rapporten fore- till  dess kolfiltret méttats.  Re-
slas att bensintillférseln till OFA-  duktionen  av grganiska kemika-
systemet  Skulle kunna  minskas lier matt som kemiskt  gyrefer-
genom At leda  all granering brukande ~ &mnen (cop) Vvarie-
I
Dessa  &mnen av  typ bensin, aromater, emulge-
ringsmedel, organiska I6sningsmedel, smorj-
oljeadditiv eller andra  kemikalier vilka helt eller
delvis ar  /ésta i vatten, medfor aven att  |3slig-
heten av tyngre  kolvaten typ mineralolja oOkar.
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rade mellan 60 och 70 procent i med aktiverat kol. Hela anlagg- En utdkad rening enligt det-
borjan  och cirka 30 och 40 pro-  ningen Kommer att ymmas ien  ta forslag Skulle medféra en tre-
cent mot slutet. tillyggnad @V €N pefintig se & faldig okning &V de nuvarande
ratorbyggnad ~ pé cirka 160 m behandlingskostnaderna. Om
Investeringskostnaden har  man y4jer alternativet — med re-
F()rslag beréknats  till 6,2 miljoner kro- aktivering av kolet stannar dock
nor. Den totala arskostnaden  for kostnaden p& det dubbla.

Testforsoket  visar att det "ar tek- att behandla 400 000 m3 vatten En egen  reaktiveringstign
niskt mojligt  alt avsevart 55 re-  med aktiverat kol uppges | rap- uppskattas @ Graab-KEMI il en
ningseffekten i Cicleans  re-  popten tll 4,2 mijoner  kronor investeringskostnad pa cirka 12
ningsanlaggning i forsta hand om inte kolet reaktivcras och 25 miljoner kronor. Graab-KEMI
med avseende pa vattnets inne- miljoner kronor om man har re- sammanfattar  dock irapporten:
h_'Z\II av aromater och l6sta orga- aktivering (motsvarande 10,60 Kostnadsbilden antyder att en
niska fsreningar. kronorérggpektive 6,30 kro-  reaktiveringsanlaggning synes

I' rapporten presenteras et nor/m* ). sa kostnader  &r  srgelaktig  &ven om anlaggning-
forslag  dar  anlaggningen kom-ilaggskostnader till Cicleans en enbart inyitjas  for Cicleans
pletteras  Med atta stycken filter nuvarande. behov.”

Avancerad metod for destruktion
av emulsioner  och skarvatskor
Ciclean AB har sedan 1986 stu- logiskt  svarnedbrytbara. Biolo- tyngre kolvaten. N&got motsva-
derat olka metoder for att be- gisk rening bedoms darfor inte rande resultat for lattare kolvéa-
handla emulsioner och skarvat- SOM |ampligi detta fall. ten uppnaddes emellertid inte.
skor. Bland s&dana  metoder Resultaten frin  undersok- Minskningen av kemiskt  gyrefor-
finns  yiirafiltrering, filtrering ningen Visar att en wreningsteknik brukande ~&mnen var normalt 95
genom olika filtermedia, biolo- baserad p& indunstning (destilla- procent _eIIer mer. Efterbehand-
gisk rening SamMt indunstning. tion) 0ch efterfsliande  filtrering lingen | Epconfilter ~ OCh aktivt
| forsbken har man studerat genom adsorberande  media (ak- kol kan minska COD-halten till
bade mineraloljebaserade och  tivt kol och polyrert Material - sk 200-400 mg/
syntetiska emulsioner  och skar- Epconfilter) ~ har givit tillfredsstal- Det kan vara intressant att
vatskor. lande reningsresultat. konstatera  att klororganiska am-

Ultrafiltrering ger €N god e | forséken  med destillation nen nastan eliminerades  helt re-
duktion &V mineraloljehalten. fick man en goq reduktion av dan igestllationssteget.

Reningen  &v totalt extraherbara
amnen och kemisk syreférbruk-
ning Vvar dock mindre god. "

Genom  en efterfsliande fil- . .
wering genom aktiverat kol kan Den  nya  reningstekniken med  indunstning och
dock reningseffekien  forbdtras aktiv  koffiltrering, som  enbart  arbetar  efter fygj-
aven vad galler extraherbara am- . o e . .
nen och  kemisk gyreforbuk.  <QISK®  principer,  synes  darfor  val |gmpad  for
ning. ~ GraabKemi ~ bedomer — pepangling  av toxiska  och  svarnedbrytbara for-
dock att driftkostnaderna blir Teknik d ¢

i ekniken om en  motsvarar or-
orimligt  hoga”. eningar. kan,

Genom behandling med s k Vantningarna’ bli ett intressant alternativ aven
ultrafilter och biologisk rening 5 ) dra med
(biorotor) ~ kunde man oons " rening av an processav/oppsvatten
80-90-procentig reningseffekt hogt organiskt  innehall. Exempelvis ~ kan namnas
for - biokemiskt syreforbrukande . 8 L . h .
amnen  (Bop7). Nar det ggjer spillvatten ran - smorjoljefabriker och  kemiskt/te-
kemiskt syreft'c)')lrbrukande am-  kniska  industrier, avdragsvatten frin  smorjolje-
nen  (cob) €V minskningen

tankar och ikali tvéttvatten fran
bara 35-40 procent.  Anledning- kemika/ietankar,

en till detta ar att merparten v

de I6sta organiska féreningarna
SOM ingAri emulsionerna ar bio-
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tankrengdringar m.m.
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Forsoksanlaggning

Graab-Kemi har tecknat ett sam-
arbetsavtal med Epcon AB om
att bygga en pilotanlaggning
(enligt principen ovan med in-
dunstning och filtrering) for be-
handling av skarvitskor och ol-
jeemulsioner.  Anlaggningen
haller pa att uppforas pa Graab-
Kemis omrade i Skarviksham-
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nen. Foretaget raknar med att
anlaggningen ar i drift i april
1989.

Anliggningen ar kostnads-
berdknad till 4,5 miljoner kro-
nor. En berakning av driftkost-
nader och totala arskostnader
t'('ig behandling av 2 000-3 000
m~ emulsioner/skarvitskor ty-
der pa en behal‘lgdlingsk()slnad
pa 600-800 kr/m™.

Killa

"Oljeforovenade avlopp och avfall
i Goteborg — forslag tll forbattring-
ar.” AB Graab-Kemi. Rapport nr
13. Miljoprojekt Goteborg. Mars
1989.
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Tankbilstvatt

Dagligen transporteras ett mycket stor mangd kemikalier i tank-
bilar eller i containers. Nar ursprungslasten lossats, och innan
nya kemikalier kan lastas, maste tankbilen oftast goras rent
noggrant invandigt. Det intressanta i sammanhanget ar vad som
sker med tvattvattnet och kemikalieresterna fran tanken. | rap-
porten presenteras en studie av invandig tvatt av tankbilar och
vilka forbéattringar som &r nddvéndiga.

yftet med undersékningen

S har varit att studera hur da-

gens tankbilstvitt ser ut, vil-

ka utslapp tvattningen orsakar

och vilka forbattringar som kan

goras. For au fa en jamforelse

med situationen i Goteborgsom-

radet har aven andra anlaggning-
arilandet studerats.

Idag vet man inte hur manga
av dessa tankar och lastfordon
som maste tvattas. Eut ay de stor-
sta akerierna i branschen havdar
att fordonen och tankarna maste
tvéttas efter varje resa.

I rapporten antas att ay cirka
70 000 transporter, kraver 30 000
rengoring. Vid kanda eller eta-
blerade anlaggningar for tank-
bilstvitt tar man hand om cirka
11 000 tvéttar.

De aterstaende 19 000 tvat-
tarna tas om hand vid ej kinda
wvattplatser eller i samband med
lossning. I det sistnamnda fallet
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Antal tvattar som behdver utforas per ar.
Drivmedel eller eldningsoljor har ej raknats med.

Antal transporter, c:a

Vatskor 30 000
Pulver 6000
Vatskor 35000

Losningsmedel 5-10 000

Anmarkning

Import, export (darav c:a 6 000 tomma tankar)
Import, export (c:a 1 000 tomma tankar av dessa)
Inrikes (varav 8 700 tomma tankar)

Oppna luckor under aterresa fér avdunstning

ar wattning “tillfredsstillande
endast i den man tvattvatskan
kan tillféras den lossade produk-
ten”. Rapportforfattaren antar
att detta sker vid cirka 7 000 fall
perar.

Kénda tvéttanlaggningar

Enligt de uppgifter som finns till-
gangliga existerar fem foretag i
hela landet som har anlaggning-
ar for invandig tvatt av tankbilar
eller containrar — s k legotvattar.

PR == LSS eSS e e S ]

Kvar blir da ett ‘'mérkertal’ pa ca 12 000 tvattar
per ar som kan ske var som helst utan nagon

kontroll.



Har kan transportforetag och
andra fa sina bilar rengjorda mot
avgift.

Forutom i Goteborg finns an-
laggningari Helsingborg (Sylvan
och Qyibelius AB), Sollentuna
(HA-Trans AB), Stenungsund
(TCC Tank och Container Clean
AB) samt i Soderhamn (Josef
Lindbergs Akeri AB).

I Goteborg har Paktank AB
en anlaggning. Har sker cirka
3 200 wvattar per ar. Foretaget av-
skiljer varje ar 130-140 ton kemi-
kalier och oljespill, som sedan
sands till SAKAB for destruktion.

Tviuvattnet vid Paktank re-

== TRTAGPRP DR hedT =

nas genom oljeavskiljare, ut-
jamningsmagasin, kemisk fall-
ning, sedimentering och sandfil-
trering. Darefter gar vattnet till
det kommunala reningsverket.

Féroreningsutslapp

Det ar endast Paktank AB som
gor regelbundna analyser av in-
nehallet i sitt avlopp. Inom ra-
men for den hdr studien gjordes
en provtagning och analys vid de
fyra storsta anlaggningarna. Un-
dersokningen, som utfordes i
form av en stickprovsstudie,

skedde i december 1988.

I rapporten Konstateras att
utslippen fran anlaggningarna
maste betraktas som "anmark-
ningsvarda fran miljosynpunkt”.
Undantaget ar Paktanks, dar "re-
ningen forefaller ha en god ef-
fekt”.

Avloppsvattnet ar biologiskt
mycket svarnedbrytbart vid sam1-
liga anlaggningar. Innehallet av
organiska amnen och kemikalier
ar mycket stort. Med undantag av
Paktank ar ocksa halterna av olja
mycket hoga. I avloppet fran en
av anlaggningarna — TCCs i Ste-
nungsund - ar halten ay organis-

Exempel pa analysresultat pa avloppsvatten (halter i mg/l)

Fororening Utgaende Paktank Renings-
Sylvan HA-Trans TCC Paktank Fore rening effekt %
BOD (7 dygn) mg O2/l 4610 1 890 446 412 1200 66
COD (Cr)-“~ 21300 3300 16 200 2430 10 200 76
TOC 4010 4010 4010 730 2030 65
Totalkvave, N 197 44 84 28 56 50
Tot extr &mnen 5570 532 5230 522 1550 67
Mineralolja 4000 315 2800 25 393 99
AOX 72 0,32 264 0,29 53 95
Cyanid, CN, tot <0,02 0,06 0,11 <0,02 0,02 -
Fenol 79 <02 <0,2 0,57 11 49
Zink, Zn 85 2,5 2,0 0,54 2 80
Bly, Pb 2.1 0,17 0,35 <0,01 0,88 >99
Kadmium, Cd <0,004 0,02 0,02 0,07 0,02 -
Krom, Cr 05 0,07 <0,05 <0,05 <0,05 -
Kvicksilver, Hg 0,0002 0,0001 0,0001 0,0001 0,0001 -
Nickel, Ni <02 <0,05 0,1 <0,05 0,005 -
GC-MS analys av flyktiga organiska amnen, haltipg/l
Alifatiska kolvaten 1250 420 138 000 7 390 98
Terpenkolvaten - - - - 40 100
Aromatiska kolvéten 1730 230 7300 920 7700 88
Naftalener - - - - 460 100
Alkoholer 60 20 490 - - -
Aldehyder 10 - - - - -
Fenoler 5 - - - 20 100
Estrar 95 13 - - - -
Ftalater 3518 20 120 5 373 98
Flode m*/d 21 26 30 24 24 =
156 SOU 1989:32




ka yiorforeningar (AOx)  alar-
merande hog”, liksom iSyIvans.
Detsamma  gy||gr halten ftalater i
Sylvans  avlopp i
och halterna  av kolvaten

Helsingborg,
i bade
Sylvans och TCC:s aviopp.

Ett specielt problem | sam-
manhanget ~ &r att det idag bara ar

mojligt  att identifiera  en pycet

liten del av de olika kemikalier
som kan forekomma iavloppen.
Det r10r gig om mindre  &n en g
cent. har listor

! undersokningen
tagits fram over vilka typer v ke-

mikalier — och proqukter ~ Som  tvét-
tats. Det ger en battre bild avvad

avioppen  Kan tankas innehalla.
Listorna visar klart att dessa typer
& avlopp "4 angelagna it rena

med avancerade metoder”.

Produkter ~ som tvattats ur tank-
bilar1988. yidrag ur listor fran ge

fyra StOrsta tysttanlaggningarna.

Oljeadditiv
Epoxy
Fotogen
Spindelolja
Aminer

Mjukgorare

Akrylat
Impregneringsfarg
Ftalater(mjukgdrare)
Fenol

Aldehyd
Smodrjoljeadditiv
Kiorerade |5sningsmedel  (triklor-
etylen, metylenklorid)
Hydraulolja

Toluen

Xylen

Sirap

~ Roédvin
Fotokemikalier
Socker

Druvjuice

Reningsteknik

Hittills  har man endast prgyat ke-

misk falning  Med  efterfoljande
sedimentation och filtrering i
full  skala iSverige.

Andra  tankbara reningsme-
toder & rafitrering  ochleller
omvand  osmos. Ytterligare re-

ningssteg kan vara aktivt Koffilter,
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Det  bor papekas att  problemet med  tvattvatten
galler &en om tankar  och fat fraktats med flyg,
fartyg eller p& annat satt. | agtexten bor  darfor
tolkas s& att all tat av tankar och fat ar til-
stndspliktig. Det finns ett antal mindre fattvatt-
som da& behover tas med i komman-

anlaggningar
de  3tgardsprogram.

Kostnadsuppskattning

Ultrafiltrering
uppskattad kostnad

Investering 1 reningsutrustning
Driftskostnad

eller sadana metoder som inte
i Sverige SOM oxidation

for-

provats

med  gyregivande
starkt med ultraviolett

medel,
stralning.

1,5-
cza 20 kr/ m3

for vening av 1000 melar

Kemisk |3iining
faktisk kostnad

2,0 MKr 1,0-1,5 MKr

cza40 kr/m3

a  pilnummer, senaste last dar
ocksd kemisk beteckning  skall St
samt yolymer, lastrester och tvatt-

metod.
0 Det bor inféras ett systern med

tvattintyg @V en liknande  modell
Atgérder SOM jgag finns for stora kemika-
lietillverkare ivasttyskland och
| rapporten  féreslds att en tvat-  Holland.
plats bor utformas eller utrustas Intygen bOr utfardas av en av
sd att det "ar latt att ta hand om myndigheterna godkand tvattan-
eller tappa Ur koncentrerade ke-  |aggning med fullgod rening.
mikalierester ur tanken fore sjal- Tullen  bor kontrollera efterlev-
Va tyattningen”. Dessa rester skall naden.
behandlas som miljsfarligt avfall.
0 Allt  ayioppsvatten frdn  tank- 0 gpeciella  containrar "dedi-
tvatt skall ledas till behandlings- cated containers - bor inforas i
anlaggning. Féliande  renings- storre  strackning O speciellt
steg skall vara normala krav: miljfarliga laster. Systemet till-
1. oljeavskiliare och  yamn- lampas idag | Sverige fOr tetra-
ingsmagasin etyl/tetrametylbly samt for vissa
2. Kemisk  gyping,  sedimente- bekampningsmedel.
ring O¢h filtrering. I rapporten  foreslds att natur-
3. Filtrering  genom aktivt kol. vérdsverket  och raddningsverket
0 Det skall finnas en kontinuer- driver fragan OM tyattintyg och
lig flodesproportionell provtag- dedicated  containers’”.
ning pa utloppet. Prov skall ana-
lyseras Minst varannan vecka. 0 Naturvardsverket boér  ocks3,
0 Det bor inféras ett system med enligt rapporten, i samrdd med
tvattjournaler med uppgift oM bl Svenska vatten-  och avlopps-
|nget av av'oppen ar |amp||gt att behandla i ett
kommunalt reningsverk.
157
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verksforeningen (VAV) se till att
samtliga befintliga reningsan-
laggningar installerar nodvandig
reningsutrustning. Detta galler
bade pa industrisidan (framst da
kemisk industri) och hos SJ.

@ De flesta anliaggningar ar idag
anslutna till kommunala renings-
verk. Kommunen bér genom att
utnyttja VA-lagen och de allman-
na bestimmelserna for brukan-
de av kommunens allmanna vat-
ten- och avloppsanlaggningar
(ABVA) foreskriva vad som far
slappas ut fran tanktvattanlagg-
ningarna.

158

Fran den 1 juli 1989 blir "anlagg-
ningar for tittning av tankar el-
ler fat anvanda for transport av
kemiska produkter pa vag eller
jarnvag” tllstandspliktiga enligt
miljoskyddslagen. Rapporten pa-
pekarvikten avatt naturvardsver-
ket, lansstyrelsen och andra mil-
jomyndigheter i kommande
provningar och vid tillsyn anvin-
der de forslag som presenterats i
rapporten som en slags modell.

Kalla

"Tankbilstvitt — nuldage och for-
slag till forbatiringar™. Bo
Ahrman. Miljiprojekt Giteborg.
Rapport nr 14. Mars 1989.
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Modern kollektivtrafik 1

Goteborg

Géteborg dr en bildominerad stad. Det &r bara ungefar 25
procent som aker kollektivt. | rapporten presenteras ett forslag
till hur Géteborgs kollektivtrafikproblem kan 16sas genom att
anvanda ny teknologi med automatstyrda forarlésa sma enhe-
ter. Forslaget innebar ett forsok att pa allvar konkurrera med

bilen.

nder hela 1960- och 1970-
Ululcn gick man ifran pla-

nerna pa att ersitta bilen.
Istillet kom bilen i alla planpro-
gram att framsta som huvud-
transportmedlet dar kollektivtra-
fiken snarast uigjorde ett kom-
plement.

Resultatet ar att kollektivtrafi-
keniGoteborg successivt har tap-
pat mark. Idag arandelen kollek-
tivirafikanter lagre dn nagonsin —
25 procent. Nar beslut fattades
om att forbattra kollektivirafiken
i borjan ay 1970-talet var andelen
28 procent. 1962 var andelen
nastan 50 procent! Under sam-
ma period har antalet bilresor
per dygn o6kat fran 540 000 till
793 000.

Bilens miljdbelastningar

Biltrafiken innebar svara belast-
ningar pa miljon. Idag bérjar till
och med kapaciteten i trafikleds-
natet att overskridas i vissa delar.
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Féroreningsproblemen ar vil
dokumenterade. Men det finns
en rad andra problem med bilis-
men. Buller plagar manga mén-
niskor. Pa manga hall skulle det
behévas upp emot 70-procentiga
minskningar for att na en accept-
abel niva.

Biltrafikens ytkrav ar ocksa
mycket stora. En tiofilig motor-
vag 1ar till exempel inte fler re-
sande dn ett spar. Dessutom ar bi-
len dyr for de enskilda hushal-
len. Den traditionella stadskultu-
ren bryts ner av de biltita gator-
na, som blir en slags barriarer
istallet for att fungera som motes-
platser. Avstanden forlangs. Eu
bilberoende trafiksystem ar des-
sutom ojamlikt, eftersom perso-
ner som saknar bil hamnar i en
svarare situation.

For att fa bukt med biltrafi-
ken krivs en rad atgarder, dar oli-
ka restriktioner, avgifter m m si-
kert kommer att spela en roll.
Men, som rapportens forfattare
konstaterar, "detta hjalper inte.

Det krayvs ocksa att de som idag
aker bil har ett alternativ. Kollek-
tivtrafiken maste vara sa bra att
det inte innebar en stor stand-
ardsankning att anvanda den
istallet for att kora bil”.

Kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken maste tillgodo-
se bilisternas behov. "Forst da
blir det majligt att minska biltra-
fiken kraftigt, uppna miljomalen
och anvanda stadens utrymmen
till annat an trafik”, skriver rap-
portforfattarna.

Nagra av de krav som bor stal-
las pa kollektivtrafiken ar:
® Mattligt avstand till hallplats.
e Korta vantetider, helst ingen
vantetid alls.
® Resan skall ske med hog me-
delhastighet och med fastopp pa
vagen,
® Det skall vara fa byten - utan
vantetid och helst 6ver samma
perrong.



O Det skall vara lika bra komfort
som ien bil.
0 Platsen

skall kannas som ens

egen.

Redan jgag har kollektivtrafiken

en rad fordelar, dar bilen inte
kan  konkurrera: inga  parke-
restiden kan an-

ringsbekymmer,
vandas till annat, resorna ar billi-

gare och dessutom sékrare.

| rapporten slds fast att det
viktigaste ~ Ur trafikantens  synyin-
kel ar att aldrig behova vanta vid
ett pyre, Vantetider vid pyten &r
bortkastad  tid”. Daremot gor det
mindre om man kan anvanda ti-

den till hggotmeningsfullt-hem-

ma eller pa arbetet. Av den an-
ledningen skall endast sadana
delar av yafiksystemet  ha 13g ur-

tathet som |igger langst Ut ! syste-
met vid bostaden eller arbetsplat-

sen.

Kollektivtrafiksystemet

Rapporten
slagna  kollektivtrafiksystemet !

delar upp det fore-

Automatisering
har flera fordelar:

0 Alla t3g kors pg exakt samma satt.
Tagen kan darfor koras tétare.

o Tidtabellen halls exakt. Vissa
stréckor kan darfér ha enkelspar med
motesstationer.

0 Sakerheten blir hpgre, Den mansk-
liga laktorn  forsvinner.

0 Systemet blir bekvamare for passa-

gerarna; vagnarna accelereras t ex

mjukare.
o Etttunatt gystem drar med sjq efter-

fragan 4ven pa anslutande |injer. Detta
skapar isin tur underlag for Okad turtéat-
het.

0 Lediga férare kan sattas inp3 andra
linjer 0ch hgja deras turiathet =~ utan
extra kostnad.

0 Kapaciteten blir hogtrots manga och
sméa enheter.

0 Banan och stationerna kan pyggas i
mindre enheter. Av den anledningen
passar de béttre in i pefintlig bebyggel-
se.

0 Vagnarna kan vanda omedelbart.
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Om man ska f& en kollektivtrafik som ersatter
bilismen far  turtatheten inte under  p3gon tid p3
trafikdygnet underskrida fem minuter, alltsd  aven
kvallar och Sﬁndagar. Forskning har visat att da
slutar tidtabellen att gallai  Oberoende av fasta
tider ar bilens  yiktigaste fordel.

Heshastigheten inkl stationsuppehall ska  vara
som bilens, dvs 30-50 kmit i stadstrafik, mer  &n
&  pyten ska inte  foérekomma. Byten Ska ske
over perrong eller via kort ru”trappa, utan vante-
tid.
tva delar ~ett med p5q turtathet Utg&ngspunkten for  forbindel-
och ett for lag turtathet. En in- serna ar dagens spArvagsnét. He-
delning  gérs ocksd efter vad kol- la natet trafikeras av vagnar med
lektivtrafiken forsorjer; sk en- max fem minuters intervall  un-
funktionssystem forsojer ~ 'ena  der hela gygnet  Férslagsvis  kan
bostads-  eller  arbetsomréden, Goteborgssystemet utformas
medan  flerfunktionssystem sva- som VAL eller TAU dar tva fast
rar for ménga olika slags verk- hopkopplade vagnar kdrs. VAL
samheter. De sistndmnda  maste ar varldens forsta helautomatiska
av padvandighet ~ ha en peg - spavag | Lile i Frankrike,  dar
tathet. den forsta |ipjen Var fardig 1983

En hég turtathet kréaver TAU é&r under byggnad. Banan,
manga tdg =~ OCN manga forare belagen | Liége, nyttjar vanlig
om de kdrs p& traditionellt satt. | rals varfér  man slipper varma

rapporten foreslas att trafiksyste-
met automatiseras. "Det blir 16n-

samt att lata en dator ta over for-
arnas uppgifter. Det gor inte sa
mycket OM automatiken kostar
att kgpa eftersom det finns sa
ménga turer att skriva av kostna-
derna pa.

! rapporten presenteras na-
gra idag existe_rande automatiska
system: VAL iLile, TAU i |jege,
M-Bahn i Berlin, Airtrans  vid
Fort  \worth-flygplatsen i Dallas
och PRTi Morgantown | USA.

I Géteborg

foresprakas ~ att stom-
kollektivtrafik-

automatiskt.
att tacka alla
och

I rapporten
men i ett framtida

nat bor vara helt
Stomnatet  ar tankt
flerbostadsomraden
i

viktiga
Goteborg. Alla
ha samma &tkom-

arbetsplatser
omradden  skall

lighet.

upp banan vintertid.

Ett automatiskt system kréaver
att gpgren &r avskilda. Detta inne-
bar att det finns dorrar mellan
perrong och Spar. Séakerheten  ar
god, 98 ingen kan Kliva eller trilla
ned pa sparen.

Den totala
blir 130 km. Epligt  rapporten
bor  gystemet OMfatta  150-200
stationer. Av dessa &r atta stycken
dvs sta-
kontakt

langden hos natet

s K knutpunktsstationer,
tioner med en maximal

med andra
terande
kan

och  yomplet-
Forslagsvis
Brunnsbo,
Brantingsplatsen, Eke-
Kungsten,  Anggards-

Korsvagen OCh Centra-
som sadana statio-

linjer
busstrafik.
Gamlestaden,
Hjalmar
tragatan,
platsen,
len  fungera
ner.
Systemet bygger pa att frén
varje ytteromrade SK& €N jinje ga
in mot centrala staden.  Dess-
utom skall det finnas en halvcen-

tral ringlinje.
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Bebyggelse och planering

"Ett av de viktigaste resultaten av
det automatiska systemet ar att
atkomligheten blir mycket hog i
manga punkter i regionen”. Det
kommer darfor att bli lika attrak-
tivt att lagga arbetsplatser i halv-
centrala Goteborg som i city.

Regionala linjer mm

Det helautomatiska systemet star
i kontakt med olika regionala lin-
jer. Bytet mellan systemet och lin-
jerna skall vara smidigt; helst
skall det ga direkt over samma
perrong eller med en kort rull-
trappa.

De regionala linjerna trafike-
ras med pendeltag, snabba spar-
vagnar eller expressbussar. De re-
gionala linjerna ar typiska lagtur-
tathetssystem. Turtatheten ar
dock forbattrad relativt idag.

Fran omraden som inte di-
rekt kan nas av sparburen trafik,
skall det finnas bussar som kom-
plement. Dessa bor enligt rap-
portens forslag vara elektriska.

I rapporten diskuteras aven
mojligheten att nyttja Goteborgs
vattenvagar for battrafik. En moj-
lighet skulle vara att t ex anvanda
katamaraner for trafiken mellan
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norra och sodra skirgarden in
till staden.

Efterfragestyrda system

Det finns redan idag s k efterfra-
gestyrda system pa flera hall i
varlden. Systemet kan t ex utfor-
mas som en blandning mellan ta-
xi och vanlig buss. Stundtals bru-
kar det kallas for taxibuss. Fordo-
nen ar vanliga minibussar utan
fastarutter eller tidtabeller.

Taxibussarna har lag kapaci-
tet. De ar dessutom personalin-
tensiva och av den anledningen
dyra i drift. Darfor lampar de sig
bast for glest befolkade omraden
— tex for resor tvars inom regio-
nen eller for trafik pa natten.

Aven i fortsattningen kom-
mer bilen att behévas, framst da
av personer som bor palandsbyg-
den langt fran Goteborg. Men
istallet for att som idag kora in i
centrala Goteborg, ar det rimligt
att man i framtiden byter fordon.
Det bor vara enkelt att gora det-
ta, exempelvis genom att bilen
gratis kan parkeras vid sparsyste-
mets yttre stationer. I rapporten
foreslas ocksa ett hyrbilssystem
for att de flesta goteborgare i
framtiden inte ska behova att aga
egen bil.

Forslag till genomférande

Steg I innebar att en automatba-
na byggs till de omraden som
idag inte har sparvagn. Darefter
byggs en ringlinje. Successivt er-
sdtts sparvagslinjerna av det nya
systemet. Ett forsta steg ar att den
beslutade Backalinjen blir auto-
matisk.

I steg IT byggs den halvcentra-
la linjen. Eftersom atkomlighe-
ten dar blir stor, kan linjen erbju-
daattraktiv konkurrens till bilen.

I steg IIT konverteras spar-
vagnslinjerna till automatisk tra-
fik. Undantaget dr Langedrags-
linjen.

I kostnadsberdkningen av sys-
temet har forfattarna utgatt fran
VAl-systemet. Totalsumman
hamnar kring 14-17 miljarder
kronor med ett ytterligare tillagg
pa 1,5 miljarder kronor for en
pendeltagstunnel genom centra-
la staden.

Kalla

"Modernt kollektivtrafiksystem
Goteborg”. Einar Herlitz, Jan Wik-
lund, Alternativ Stad/Miljoforbun-
det Stockholm. Rapport nr 15. Mil-
Joprojekt Goteborg. Februari 1989.
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Studieresa1 USA

Delegationens ordfdrande och huvudsekreterare gjorde i maj
och juni 1988 en studieresa i USA. | denna sammanfattning av
reserapporten fran studiebesoket, presenteras helt kort nagot
av det som kom fram.

Departement of Health Service
(DHS) i Sacramento

P4 DHS finns cirka 900 anstallda.
Man arbetar frimst med att mins-
ka produktionen av miljofarligt
avfall samt letar efter teknik for
att hantera och behandla det mil-
jofarliga avfallet. Dessutom over-
vakar DHS att de kaliforniska
reglerna efterlevs.

Ett speciellt problem i Kali-
fornien ar oljeavfall. Det ar inte
ovanligt att man blandar avfalls-
oljai bunkeroljor for fartyg eller i
eldningsoljor for sma oljebrin-
nare.

Man riknar med att cirka
50 000 anlaggningar "produce-
rar” avfallsolja enbart i Kaliforni-
en. Cirka 100 transportforetag le-
vererar oljan till 13 spilloljeraffi-
naderier. Dessa i sin tur produce-
rar gas, brannolja, smérjolja och
asfalt. Av den avfallsolja som upp-
star kommer cirka 60 procent
fram till spilloljeraffinaderierna.

Ett annat stort problem ar
underjordstankarna for bensin
hos bensinstationer. Vid under-
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sokningar har man, bland annat
genom provtryckning, funnit att
cirka 50 procent av tankarna
lacker. Enligt de kaliforniska be-
stammelserna maste varje stad el-
ler kommun i delstaten kontrol-
lera underjordstankarna. Dessu-
tom ar man skyldig att regelbun-
det tajordprovinirheten.

Under en tvaarig undersok-
ningsperiod har ungefar 30 000
lackande tankar upptickts. For
narvarande pagar ett tvadrigt ak-
tionsprogram med syfte att 16sa
de har problemen.

Local Government Commission
(LGC) i Sacramento

LGC ar en frivillig ideell organi-
sation for kommunalpolitiker
och andra politikeri Kalifornien.
For narvarande ar antalet med-
lemmar cirka 200. LGC arbetar
med en rad olika fragor. Under
tidigare ar lade man ner mycket
arbete pa energifragor.

Det finns ocksa andra liknan-
de organisationer dar ett likartat

arbete bedrivs — till exempel
Gouvernors Association.

Ar 1984 beslot man om bade
delstatliga och federala (gallan-
de for hela USA) lagar for miljo-
farligtavfall. Lagarnareglerar vil-
ka atgarder som maste vidtas vad
galler avfallet. Malsattningen hos
LGC ar att det ar battre att mins-
ka sjalva produktionen av avfall,
an att enbart se till avfallshante-
ringen som sadan. LGC har arbe-
tat med avfallsfragorna under ett
drygtar.

Enligt vad LGC sjilva sager
far de starkt stod genom att ing-
en i Kalifornien idag vill ha en
soptipp eller en avfallsanlagg-
ning som granne.

I maj juni 1988 diskuterades
flera lagforslag om avfall i kon-
gressen dels ett som betecknades
som "mjukt”, dels tva "hardare”.
Grundprinciperna kan samman-
fattas enligt foljande:

(1) Varje foretag skall lagga
fram planer for en minskning av
avfallet. Vartannat ar kontrolle-
ras vissa branscher av sarskilda
miljorevisorer.

(2) Man kommer att stalla de-
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taljerade  krav

rustning M M
(38) Man kommer

pd processer, Ut

ocksd att stal-

la krav p& €N Viss procentminsk-
ning av avfallet inom en viss tid.

Tosco raffinaderiet

i San Fransisco

Tosco har konstruerat den forsta
atervinningsanlaggningen for
bensinangor  fran  farryg 1 USA.

For sex ar sedan fanns det onske-
mél inom Tosco att modernisera

raffmaderiet. Samtidigt konsta-
terade  mjjismyndigheterna att
ozonhalterna var alldeles for ho-
ga | San Fransiscoomradet.

Tosco ville o©ka sin produk-
tion av pensin, eftersom efterfra-

gan Okade. Det grangyarde  fOr
som var faststéllt

lag pa 500 ton

kolvateutslapp
for anlaggningen

per &r (exklusive diffusa  lacka-
ge). Crénsvardet guyer f 0 fortfa-
rande. Eftersom gransvardet in te

fick gverskridas, blev det nédvéan-
digt for Tosco att finna en teknisk

I6sning for att ta hand om de

okade tsiappen @V pensindngor.
Foretaget valde d& att bygga ©n
atervinningsanlaggning for  ut-
slapp &N fartyg,

Anlaggningen
drift  sedan maj

har nu varit i
1987. Investe-
var cirka 800 000
cirka 4,8-

ringskostnaden
dollar  (motsvarande
5,0 miljoner  kronor).

Anlaggningen hos  Tosco
fungerar pa foliande satt; Nar ett
fartyg skall lasta pensin,
en tio tums
med

kopplas
gummiledning fast

bultar  och  tamingspack-
ning fill ventilationsréret pa far-

tyget. Till detta ventilationsror ar

varje lasttank pa fartyget anslutet

sa att den ngantrangda  uften
Vid |astningen  skall kunna kom-
ma ut.
Andra anden av gummiled-
r)ingen ar ansluten till en pipe;
line " pa kajen. ! denna pipeline &r
det yndertryck. ~ Tankama s far-
tyget kan da témmas snabbare pa
(gas). Under-
trycket  skapas genom vakuum-
pumpar inne i raffinaderiet.

Till  detta vakuumsystem ar
sedan tidigare vissa cisterner och

bensinangor
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andra enheter som kan lacka kol-
vaten anslutna for att man skall
kunna  yinyttja gaserna  SOm
bréansle och for att utslappen
skall kunna elimineras.

Ungefar €n meter
nens é&nde tillfors
-frén

frén pipeli-
gas- huvudsak-
ligen propan raffinaderiet.
Detta medfor  att pensinangorna

far en s& forhojd  halt av kolvaten

att explosionsgransen over-
skrids. Det blir en Overmattnad
av kolvaten dar det helt enkelt

finns for lite gyre narvarande  for

att en explosion  skall kunna - ske.

Bensinangor och

gas sugs
darefter i pinelinen €N stracka p&
cirka 32 km il raffmaderiet.
Dar fors gaserna in i raffinaderi-

€S pranslesystem Och forbranns i

ugnar.
Vid varje enskilt
falle atervinns cirka sex ton kol-
vaten. Under ett ar uppgar  Siff-
ran till cirka 300 ton.
sker il 5njaggningens
ker om 20 000 ton.
Driftkostnaderna

lastningstill-

Lastning
egen fan-

ar sma. Na&-

gra driftstorningar har hittills  in-
te intraffat.  Det finns flera saker-

hetsanordningar inbyggda isys—
temet, SOM flamfallor, sékerhets-
utlopp automatiska stopp avlast-

ningen OmM f_el uppstar  (t ex for
hég syrehalt !gasen).

South Coast Air Quality

Management District

(scaQmp)  1Los Apgeles.
SCAQMD & eN gsgmmanslagen
luftvardsmyndighet for fyra sk
Counties” i

Los  Angeles-omra-

det. sammanslagningen ~ skedde i
mitten av 1970-talet for att effek-

tivisera arbetet.
Arbetet bestar
ning, kontroll och
ning for stationara
lor som

av  Overvak-

tillstandsgiv-
utslappskal-
industrier och andra

punktkallor.
Déaremot kontrollerar man
inte rérliga kéllor som bilismen.
Detta gors direkt av delstaten Ka-
liforniens
Cirka

kommer

miljomyndigheter.
213 av  golvateutslappen
frdn bilismen.  Delstats-

myndigheten arbetar

med  aiitydpéverkan.

mycket
Man har

funnit  ett intresse hos lasthils-
chaufférer att  undvika trafik-
stockningar. | arbetet finns 5.
ner pg alt yeglerg fiderna  for last-
bilstrafik.

Om trafiken minskar

ar att

flyter
utslappen.  Malséttningen
komma 5yl 1.4 personer per
bil i Los  angeles-omradet mot
nuvarande 1,3, Om malsattning-
en  yppfylis skulle  ozonhalterna
komma att minska med 12 pro-
cent. FOr industrier som har mer
an 100 anstéllda finns det férslag
att man skall krava att féretagen
tar fram planer for hur samak-
ning Skall organiseras. Man  rak-
nar med att cirka 8 000 foretag
har s&dana pjaner nasta &r.

Om man ser till de gransvar-
den som det amerikanska  natur-
vardsverket  (EpPA) satt upp (N
SeX stycken SOM galler ~ bly, Sva-
veldioxid, ozon, kolmonoxid,

kvavedioxid) raknar
med att det kommer

20 ar for att klara alla

partiklar,

SCAQMD
att ta cirka

gransvarden.

arbetar  ocksa

Myndigheten
med kontroll  av atervinning &V
flyktiga kolvaten. Med efterbran-
nare ar yisiappsminskningen vid
utlastning  fran tankbilar 96 pro-
cent. Andra system Ssom ar i an-

vandning & koffiter  och kon-
densering  (nedkylning).
Vid raffinaderier ar numera

ofta anslutna

kolvateutslappen

till branngassystemet. vid  alla
bensinstationer fors uttryckta
bensindngor tillbaka till tankbi-
len d&
fyllspa.

Fran
successivt

underjordscisternerna

1975 har
inforts.

muffsystem

SCAQMDs avdelning  for ut-
slappskontroll méter och utvar-

derar nya métmetoder. Man har
totalt 28 anstdllda och en

p& 2 miljoner dollar.  Till
har man tvd mat-

idag
b_udget
Sitt fgrfogande

vagnar. Utslappsmatningarna
gors framfor  allt pa:

O Raffinaderier

0 Gas- eller olieeldade kraftverk
0 Metallverk

0 Méleri-  och |ackeringsindu-
strier

0 Anlaggningar for forbranning

av avfall.
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Myndighetens tillsynsavdelning
arbetar med 49 olika omraden.
FOr varje omradde finns en in-
spektor Och man har yngefsr 175
arbetande ute i falt.

personer
Om man ser till hela Los Angeles-
omraddet finns det cirka 50 000
tillstandspliktiga objekt, ~ Avdel-
ningen gor A&rigen runt 50 000
inspektioner.

Avdelningen ar g &
emot mellan 8000 och 10 000
klagomal frén allménheten.  Man

har pemanning  dygnet funt for
att det alltid skall finnas personal

som kan ta emot klagomalen.

Nar n&gon overskrider ett
villkor  eller satter igdng €n verk-
samhet utan att ha tillstind utde-
som kallas for ticket.
innebér
eller
mellan

las nagot
En sadan

de, boter
ar utdelas
"tickets”.

ett fyrelaggan-
en rattelse. varje

6 000 och 7000

ar raf-
omfattan-
ar cir-

I'Los Angeles-regionen
finaderiverksamheten

de. Den totala kapaciteten
ka 1,4 miljoner barels rgolja per
dy N (motsvarande 82 miljoner
M r&oljia per &r). Chevron ar det
storsta raffinaderiet med en ka-
pacitet  p& 400 000 barrels per
dygn, Vilket ar lika med 23 mjjjo-
ner M aolia per & Sammanlagt
finns det atta raffinaderier.
Raffinaderiindustrin i Kali-
fornien  har jgaq de hardaste yeq.
lerna att folja vad géller luftut-
oljeindustrin i USA.
med att det finns
for verksam-

slapp frén
Man réknar

runt 400 olika
heten.
Matverksamheten i Los An-
geles-omradet ar ocksd omfattan-
de. Regionen &r indelad i 30 mat-
omréden med
matstationer.
For att forbattra

regler

sammanlagt 34

SCAQMDs
upptacka ~ Over-
av tillatna utslapp in-
1982 en datoriserad  mat-
da var 250 000
anvands

mojligheter att
skridande

koptes
buss. Kostnaden

dollar.  ytrustningen
ocksd for att kalibrera  industrins
och andra Kkallors egen matut-
| forsta hand kontrolle-
raffmaderier
Normalt

rustning.
rar man kraftverk,
och kemisk industri.
gor Man  matningar  fyra dagar
per vecka OCh sgnar en gag &t un-
derhall.
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CARB (California  Air Resources
Board)  overvager ~ att  sanka
gransvardena for kolvaten  fran
katalytiskt ~renade bilar frdn  nu-
varande 39 g/miles till 25 (exklu-
sive metan)_ Enligt bade
SCAQMD  och  CARB  fungerar

den  katalytiska mycket
bra! Man har kunnat

reningen
markant

hejda  okningen av  utslappen.
Idag saknar endast 538 procent av

bilparken  katalytisk  rening.  Det
ror sig O™ gamla bilar. Man un-
derscker nu  0ocks& mgjligheten

att utveckla speciella  katalysato-
rer for bensen och formaldehyd.

Pa myndighetens laboratori-
um har man utfért en hel del
matningar &V Iuft ovanfor  goptip-
par. Darvid har man uppmitt ho-
ga halter av t ex yinyiklorid, tou-
len m m. miss-
tanks  bildas PVC-plast

bryts ner.

Vinylkloriden
da bla

Arcos raffinaderi iLos Angeles

Arco &r ett av de storre raffinade-
rierna iregionen. Genomstrém-

ningen & rdolja ar for narvaran-
de cirka 230 000 barrels per
dygn vilket motsvarar cirka I
milioner arston. Som en jamfo-
relse kan namnas Scanraff vid
Brofjorden dar genomsattning-

en under 1987 var cirka 7 miljo-

ner arston.
Pa Arco finns en gasturbinan-

liggning. DN producerar  &nga

och 385 MW el E|produktionen
motsvarar  en  effrbrukning for

cirka 400 000 manniskor.

Av de totala yaveoxidutslap-
pen | LOS Angeles-regionen ~ SV&
rar bilama  for 70 procent,
verken for tio procent OCh

naderierna  for tre procent.

Tillsynsmyndigheten
SCAQMD  inspekterar  raffmade-
riet tva ganger per Vecka. De kra-
Ver  kontinuerliga matningar,
lackagesokningar och  reparatio-
ner. varje ar betalar Arco cirka
2,5 milioner dollar i milisavgift.

Gaskombinatet har nu varit i

drift med katalytisk rening Under
sex ar utan att det uppstatt nagra

problem. Med katalytisk  rening
klarar man 80-90 procents
minskning av  kvaveoxidutslap-

pen. D€ |ag-kvaveoxidbrannare
som finns p& andra stallen inom

raffinaderiet, ger €M 30-50-pro-
av kvaveoxid-

centig minskning :
utslappen.  OM ny utrustning -
stalleras, skulle det vara mojligt

att komma upp till  60-70 pro-

Cents rening.
Gaskombinatet har
dollar.

kostat

385 miljoner
Den  ontinuerliga
utrustningen pa anlaggningen
&r mycket Omfattande. Den be-
stdr av tvd enheter som vardera
kontrollerar tvd  block.
kontrollenhet har kostat
700 000 dollar i jnvestering. Ut
rustningen  har hittills  fngerat
p& ett effektivt satt. Man mater
bl a kolmonoxid, kvave-
dioxid och med
in-

kontroll-

Varje
cirka

syrehalt,
svaveldioxid

kontinuerligt
strument.

registrerande

Air Quality Board, Louisiana

| Louisiana  finns en stor del av
USAs raffinaderier och petroke-
miska industri. Har finns tex 35
av den amerikanska ka-
paciteten for att framstéalla
klorid.  Ett av varldens
finaderier - Exxons i Baton
Rouge ~ finns i omrddet med en
kapacitet pa 550 000 barrels ra-

procent
vinyl-
storsta raf-

Ola per dygn (cirka 32 mifjoner
m* 2

per ar).

Flera omrdden i Louisiana &r
benam-
Det-

idag Vad myndigheterna
ner non attainment

ta innebar att négot eller n&gra
av det amerikanska naturvards-
verkets  (EPA)
for luftkvalitet
storsta  proplemet
ozonhalter.

For att mata kolvaten runt pe-

areas.

SeX  gransvarden
overskrids. Det

utgérs @V héga

trokemiska industrier och raffl-
naderier anvands gaskromato-
grafer. D& mats bl a butan, aro-
mater och dikloretan. Det sker
ocksd en noggrann kontroll  och
lacksokning fran raffinaderierna
och  petrokemiindustrierna. Alla
lackage  SOM  upptacks aven
storre maste tatas inom 15
dygn. EN gang per kvartal  gor
man lackagematningar med
hjalp av s k "sniffers” - enkla, di-
rektvisande  instrument.
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Exxon har vid raffmaderiet
utanféor  Baton Rouge minskat ~ si-
na matbara kolvateutslapp frdn
10 000 ton ftill 2500 ton o Ar.
Genom att under 1988 installera
utrustning for att atervinna  kol-
vaten frdn utlast-

(bensinangor)
ning av bensin till fartyg kommer

utslappen  att minskas yyerligare.

EPA, Emission  standards,

Durham i North Carolina

EPAs fbretradare
en aktuell

presenterade
studie som den ameri-

kanska  gjieindustrin (APl It
utféra. Den visar att oblyad ben-
sin innehdller  férhallandevis ho-

ga halter v  tunga kolvéaten.

Ménga @V dessa & cancerogena.
EPA réknar med att cirka 50

procent & yslappen  frén  ben-

sinhantering 1 USA & 3igardade

p& nagot satt. Ett av de viktiga
moment  som Aterstdr ar pafyll-

ning av bensin till enskilda bilar.
Detta galler dock inte alla delsta-
ter. Kalifornien har exempelvis

atgardat detta genom  inférandet

av muffar.  Déaremot har flertalet
och terminaler “runt 90
For 4-
eller

depéer
procent-vidtagit atgarder.
5 ar sedan inférdes rening

& pensingngor  ran
av tankbilar. Atervin-
eller ar cir-

atervinning
lastning
nings- reningsgraden
ka 95 procent.

Nyligen ~ har
€N sankning
sin med tio
innebéara
lagre  flyktighet da ozonproble-
men ar som stgrst, och en vinter-
bensin  dar ungefar nuvarande
flyktighet ~ bibehalls.

De mest kostnadseffektiva at-
for att minska kolvéate-
frdn  raffinaderier ar att

man - fsreslagit

av &ngtrycket 1 ben-
procent. Det skulle
en sommarbensin med

garderna
utslapp
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tata de diffl.-JSa lackagen. ~ Man
prioriterar i detta sammanhang
utslappen @V bensen.

EPAs huvudkontor

i Washington D.C.

EPAs huvuduppgift ar att for-
hindra utslapp. Numera kravs en

storre  sakerhet i beslutsunderla-
get an vad som var fallet for nagra

ar sedan. EPA har sedan 1982
borjar granska Sarskilt pelastade,
avgransade Omréaden (genom Sk
area stydies). Bland  omraden
som studerats  sarskilt noga ar
Santa Clara i Kalifornien, Love
Canal, Pphiladelphia, ~Kanawa och
Baltimore.

P& 1970-talet borjade de olika
delstaterna att arbeta med s k
"standards”  for olika utslapp, hal-
ter iomgivningen m m. EPA vill
nu med de py, omrédesstudier-
na understka  delstaternas prio-
fiteringar ~ 0Ch bistd dem med att
analysera vad som ar vgrst, vad
som i forsta hand kraver
der.

atgar-

Omréadesprojekten bedrivs
av EPAs experter | Ndra samarbe-

te med en referensgrupp. | den-

na finns lokala och delstatliga
tiansteman,  lokala  politiker,  re-
presentanter  fran industri,  hag-
skolor och

miljdorganisationer.

En stor del av arbetet gors av sar-
skilt  projektanstallda. Vissa pro-
_jekt genomfors ~ pé& delstatsniva,

andra pa regionniva.

De studier som genomfsrts
hittills ~ visar att det ar stérre skill-
nader mellan konventionella for-
oreningar  Mellan  olika omraden
an vad som ar fallet om man jarn-
for halterna  av toxiska &amnen.
De toxiska &mnena tycks fore-
komma iungefér samma halter i

alla belastade omraden.

Enligt Clean Air Act kan EPA
delegera ansvaret till delstaterna
att lamna ti!lstatnd for utslapp "tiII
luften.  De tillstandskrav ~ som lam-
nats skrivs om vart femte &r. Alla

ar skyldiga 2t rap-
delstaten, som i sin
EPA centralt.

utslappskallor
portera till
Wr rapporterar il

Greenpeace, Washington D.C.

I USAs pilislagar ~ finNs  jngen
omvand bevisbérda. Den som vill
slappa Ut nagot | miljsn  behover

alltsa inte forst visa att milipn  kla-
rar av att ta emot usjappet.

Greenpeace finner

storre mening
litetsnormer

ingen
att satta miljokva-
(standards) for
olika  fgroreningar I miljign. ~ For
manga &mnen &r det knappast
méjligt att ens definiera vad som
ar acceptabelt for miljen.  Ge-
nom  ytspadning kan  manga
gransvarden underskridas. De le-
gitimer;ir féroreningar upp till
den niva SOM gransvirdet  anger.

Radikala  gransvarden & mycket
svara att fa faststillda. Det ar lat-

tare att visa pa att det inte marks
n&gra sarskilda effekter i miljén
pa grund av ett enskilt amne / for-
an motsatsen.
EPA

att gransvarde-

na &r stranga. Vanliga medborga-
re kan ocksd vanda sig il dom-

stol for att fa prévat OM EPAfre-
handlat med

Manga fo-
infor  dom-

orening
retag Stammer

stol da de finner

geringen i enlighet

lagen.

Kalla
Studieresa i USA ~ | ftvardsarbe-
te och 4yfalishantering. Rapport

nr 16. wmilisprojekt  Géteborg. Sep-
tember 1988.
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Samordnad stads-
och trafikplanering

Fér att uppna ett minskat transportarbete och en dkad kollektiv-
trafikstandard diskuteras i rapporten olika stadsbyggnads- och
trafiktekniska atgarder. Dessa leder till genomgripande férand-

ringar.

rapporten analyseras vad som

orsakar olika typer av resor

och transporter med bil. Dess-
utom diskuteras vilka utveck-
lingstendenser som kan urskiljas
om inga atgarder vidtas samt vil-
ka slags atgarder som kan vara ef-
fektiva och lampliga.

Forfattarna diskuterar ocksa
vilka en "stads framsta funktio-
ner ar”. Syftet med detta ar att vi-
sa pa vilka restriktioner som mas-
te tillgripas. I rapporten presen-
teras vidare ett plankoncept som
bygger pa principen att effektivi-
sera och befasta den befintliga
stadsstrukturen.

Det moderna sambhallets
uppdelning i funktioner och en
allt hogre grad av specialisering
forutsatter ett omfattande trans-
portarbete. Detta galler bade for
naringslivet och for de enskilda
hushallen.

Det 6kande transportarbetet
skapar bade trafik- och miljopro-
blem. Sedan 1950-talet har bilen
utvecklats till det dominerande
transportsystemet i Goteborg.

Rapportforfattarna konstate-
rar att "bilen ar oforenlig med en

166

val fungerande och god stadsmil-
jO. Slutsatsen ar att vi maste soka
strukturella 16sningar, som radi-
kalt minskar bilberoendet i stor-
stadsregionerna”.

Om man aktivt vill reducera
biltrafiken och de olagenheter
denna medfor, ar det mest effekti-
va att paverka stadens och regio-
nens strukturoch utformning.

Orsaker till transporter med bil

I och med att hushallen fick 6ka-
de realinkomster har en allt stor-
re del av hushallsbudgeten lagts
pa resor med bil. Mellan aren
1930 och 1985 fordubblades
budgetandelen for resor i hus-
hallen. Man kan saledes konsta-
tera att fler idag har bil. Daremot
ar den tid man agnar at resor
konstant. Det ar resornas mangd
och langd som 6kar. Under pe-
rioden har det ocksa successivt
skett en forskjutning fran kollek-
tiva till individuella resor.
Behovet av snabba och fre-
kventa godstransporter har 6kati
naringslivet. Bland anledningar-

na kan namnas att man i allt hog-
re grad stravar mot ett 6kat forad-
lingsvirde, rationaliseringar av
lager, hogre kunskaps- och servi-
ceberoende etc. Behovet inom
naringslivet av en lokal distribu-
tionstrafik och tjansteresor har
ocksa okat pa ett patagligt satt.

I botten pa denna utveckling
har legat att samhallet hela tiden
har stimulerat till ett 6kat bilbe-
roende. Fram till och med 1970
fanns en medveten planering for
bilismen. Fran samma ar har det
forekommit en spontan utgles-
ning och en bristande oversiktlig
planering. Den statliga bostads-
och skattepolitiken under efter-
krigstiden har dessutom stimule-
rat bilismen.

For att andra pa detta kravs
16sningar som pa ett radikalt satt
forandrar miljon i staden. Sam-
tidigt maste det dock finnas en
hog tillganglighet for stadens
kontaktberoende verksamheter
och for dessinyanare.

For att minska bilberoendet
inom ramen for det transportar-
bete som bedéms som nodvan-
digt, maste man utga fran "skilda
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villkor - och  ¢5rutsattningar for
For-

att  det

olika  typer @V transporter.
fattarna poangterar

finns  nagra  generella
handlar

av los-
for ett

knappast
patentlésningar. Det

mer om att finna en grupp
ningar, SOM kan samverka

minskat  ransportarbete.

Trafik i staden
Trafiksystemen har

inflytande pa Staders
Stadens  struktur

mets

avgorande
struktur.

och  trafiksyste-
kapacitet bestammer till-
ganglighet och attraktivitet hos
stadens olika delomraden. Detta
avgor var olika verksamheter  och
aktiviteter kommer  att lokalise-

ras. Nar jgangligheten och at-

traktiviteten hos ett omrade hojs
Okar  trafikstrommarna i takt
med att verksamheter lokaliseras
dit. Sa smaningom  uppstar  koer

pa vagen ©CN trangsel pa platsen.
Da stélls krav pa forbattringar i
och okad

trafiksystemet exploa-
teringsgrad, ~ Vilket okar jgsng-
ligheten attraktiviteten -lokali-
seringarna.  Ekorrhjulet stannar
inte forran  de ekonomiska, te-
kniska eller pojitiska  majlighe-
terma att yppratthdlla  tillganglig-
heten &r uttémda”.

For att  hantera trafikpro-
blem kan man saledes anvanda

sig av jllganglighet och attrakti-
vitet  som  tva p,yudkomponen-

ter ien strategisk  planering.

Koncentraiion eller gpridning?

| rapporten definieras fyra hu-
vudstrategier:
0 Centraliserad tillvéxt. Har mins-

kar behovet av fordonstranspor-
ter genom den tata och koncen-

trerade stadsstrukturen. En kom-
pakt Stad gy, det lattare att plane-

ra for en kollektiv trafikférsorj-
ning. Men samtigigt 4&r utveck-
lingsmaojligheterna begransade.

0 Flerkamig tillvaxt. Har har man

i snitt en pegre  arbetspendling.

Godstransporterna liksom  jans-
teresorna  ar omfattande.  Omlan-
det far vissa fordelar med avseen-

de pg social och kommersiell — ser-
vice m m. Det peryder att exem-
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pelvis fritidsresorna minskar.
O gSmide! fillvaxt minimerar  den
genomsnittliga reslangden mel-
lan bostad och arbetsplatser. In-
vanarna har daremot betydligt

svarare att kunna
utbud av arbete och service. ju
Mer ytspridd  bebyggelsen  &r, de-
sto svarare blir det ocksd att pyg-
ga upp €N _kollektlvtraflk. .

0 Linjar tillvaxt. En sadan struk-
tur kannetecknas av hég flexibili-

tet och effektiva yansporter.  Det
ar ocksd den mest lampade ~ Struk-

nyttja stadens

turen nar man vill &stadkomma
maximal kollektiv trafikforsorj-
ning. Men det finns en viktig
brist- det saknas ett centrum!

Det &ar sdledes den koncentrera-

de stadsstrukturen SOM  ger inva-
narna maximal valméilighet. Ett
ar emellertid att

Stort  problem
transportsystemet sammanstra-
lar i centrum, Vvilket ofta resulte-

rart - en gyerpelastning.

samverkande  3tgarder for att

astadkomma omedelbara

forbattringar av trafikmiljon.

0 Planering och pygglov

" Samordning &V programmen 10r bo-
stadslorsorjning och  arbetsomrédes-
planering | den strategiska Oversikts-
planen.

- Medveten lokalisering av bostader

och arpetsplatser.

o Kollektivtrafik

"~ Ennggellektiv ringlinje innerstaden
Pendeltdg MOt Kungsbacka
Snabbsparvag Mot Sar6

Omstigningsterminaleri Mélndal och
Frélunda och vid huvudstationen i Ols-

kroken.

Infartsparkeringar
o Biltrafiken

Avgransa ett bilfritt  cenrumomrade

Minska  parkeringsméjligheterna |
centrum

Avgifter fOr r6rlig personbilstrafik |
innerstaden

Slopa avdragsratten for resor till och
fran arbetet med bil i gtorsiadsregio-
nen.

For att minimera  pijransporter-
na handlar det darfor bland an-
nat om att finna en organisa-
tionsprincip som fordelar trafik-
trycket p& ett sétt dar fordelarna
av en koncentration till  centrum
finns  kvar samiigigt  som man far

€N hog tillganglighet ~ Med  kollek-
tivtrafiken.

Forslag

Enda séttet att klara av att kombi-

nera detta ar, enligt rapportens

forfattare, att forbattra  kommu-

nikationerna i form av kapaci-
tetsstarka kollektiva trafikme-

del. Forslaget innehaller nio
punkter:

I pendellinjer ~ Med infartspar-

keringar.

2. Omstigningsterminaler iyt—
terstaden. Dar skall ocksd finnas

vissa servicefunktioner.
3. Ringlinjer for  kollektivtrafi-
ken i saval stadskarnan som in-
ner- och ytterstaden.

4. Huvudstationer i

den. Dessa skall

innersta-

integrera
pendel- och lokal trafiken.

5. Sarskilt personkontaktin-
tensiva verksamheter lokaliseras
till ett inre ringband.

6. Transportintensiva
heter lokaliseras till ett yttre  ring-

band.
7. Bostader

fiarr,

verksam-

skall lokaliseras il

lagen 9ar  yollektivtrafikforsor-
ningen & god.

8. En forbattrad tillganglighet
och en utbyggd service forstar-

ker vissa stadsdels- och
scentra.
9. Biltrafiken

forort-

regleras.

Rekommendationer

foresprakas ~ €n stra-
planering "som arbetar

onskvarda framtidsbilder

I rapporten
tegisk
med
utifrfn  pojitiska

den och visioner”.

stéllningstagan-
Planen  skall
vara et ommunalpolitiskt pro-

gram som skapar ramen for ge-
nomforande av pepyggelse  Och

andra  gnjaggningar ~ @v struktur-

ell petydelse”.
Men forfattarna konstaterar
att omedelbara atgérder ocksa ar
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nodvandiga. Bland flera mojlig-
heter namns Oversiktsplanerna
enligt PBL. Enligt forfattarna
finns det ett behov "att utveckla
den oversiktliga planeringens or-
ganisation, metoder och kun-
skapsunderlag for den integrera-
de trafik- och stadsbyggnadspla-
nering vi efterlyser”.

I rapporten skisseras nagra
mojliga projekt narmare: (A) Ett
"bilfritt” centrum, (B) Det till-

gangliga "bandet” och (C) Om-
stigningsterminaler.

Rapportforfattarna  diskute-
rar slutligen ocksa vilka organisa-
toriska forandringar de anser va-
ra nodvandiga. De foreslar ut-
vecklandet av flexibla organisa-
tionsformer, texiformaven pro-
jektorganisation vid sidan av den
etablerade forvaltningsappara-
ten.

Killa

"Goleborgs trafik- och miljoproblem
— en fraga om samordnad stads-
och trafikplanering”. CTH Stads-
byggnadstekniska forskningsgrupp
genom Anders Hagson och Bjorn
Malbert. Rapport nr 17. Miljopro-
jekt Gateborg. Februari 1989,
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enligt 8a

kyddsomrade

kyddslagen

Varen 1988 beslét riksdagen om en andring av 8a § i miljo-
skyddslagen. Det nya &r att tillampningsomradet numera omfat-
tar "mark- eller vattenomrade som dr utsatt for miljéfarlig verk-
samhet”. Ett sadant omrade och dess ndrmaste omgivning kan
férklaras som "miljdskyddsomrade” av regeringen. | rapporten
foreslas Goéteborgs, Méindals och Partilles kommuner som mil-

joskyddsomrade.

ittills har foreskrifter enligt
HBa § utnyttjats for kansliga

eller fororenade vattenom-
raden som Ringsjon i Skane och
Laholmsbukten. Nu galler till-
limpningsomradet aven omra-
den som ar tungt belastade av
luftféroreningar, sarskilt stora in-
dustriomraden eller storstads-
omraden med mycket trafik.

Av regeringens proposition
framgar tydligt att paragrafen
har inriktats pa sidana omraden
som utsatts for storningar fran
manga olika killor. I 8a § ges dar-
for mojlighet att meddela gene-
rella foreskrifter inom omradet.
Dock poingteras att "sadana fore-
skrifter innebar inte andring i tidi-
gare meddelade tillstandsbeslut”.

Foreskrifter kommer darfor
framst att gélla for verksamheter
som ar upptagna pa den sk an-
malningslistan i miljoskyddsfor-
ordningen och for annan icke
provningspliktig verksamhet. De
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tillstandspliktiga verksamheter-
na kan beroras nar det ar fragan
om omprovning eller ny prov-
ning avverksamheten.

Det finns inga sarskilda be-
gransningar i paragrafen. Men
foreskrifterna maste ayse sadana
verksamheter som rymsinom de-
finitionen i 1 § miljoskyddslagen
(ML) och hallas inom skilighets-
bedoémningarnai 4-7 §§ ML.

Vissa moment i ayvagningar-
na, som skall goras enligt tillatlig-
hetsreglerna, far en storre tyngd
i och med férordnandet av ett
miljoskyddsomrade. Sarskilt gal-
ler detta for 5 § 3 stycket.

Foreskrifter

Nir ett omrade forklarats som
miljoskyddsomrade skall rege-
ringen utfirda narmare fore-
skrifter om skyddsatgarder, be-
gransningar och forsiktighets-

matt for foretag och verksamhe-
ter i omradet. Under forutsatt-
ning att foreskrifterna ar klart ut-
formade bor darfor 8a § vara ett
satt att na lokala och regionala
miljomal.

I rapporten Konstateras: "Ge-
nom generella atgardskrav nas ett
stort antal fororenande verksam-
heter samtidigt som foreskrifterna
germyndigheterna en konkret bas
for sin myndighetsutovning. De
generella  bestimmelserna  bor
ocksa kunna bidra till att spara re-
surser och effektivisera arbetet hos
myndigheterna.”

Omrade

I rapporten foreslas att centrala
Goteborgsomradet bestaende ay
Goteborg, Molndal och Partille
utses som miljoskyddsomrade.
Pa sikt bor hela omradet inom
triangeln Lysekil-Trestadsomra-
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det-Géteborg omfattas av samma

regler.

Aktuella  problem

Det finns tre girategiskt  viktiga

problemomraden dar  mgjlighe-
terna  att tjizmpa 8a8 4 nagot
olika.

0 Trafiken. Att
kan bli foremal for

framgar

trafiksektorn
foreskrifter

klart av bl a regeringens
miljproposition. Foreskrifterna
bor lampligen riktas mot véaghal-
laren som ar ansvarig for den mil-

jofarliga verksamheten T dvs Vag,
gata eller anaggning.  Kommu-
adressa-

nen ar den nyyudsakliga
ten idet har sammanhanget.

| rapporten  podngteras ~ S&r
skilt att de gsyergripande  miljs-
mal som lagts fast bade i rege-
ringens trafikpolitiska proposi-

tion och i milspropositionen

maste galla | et miljeskyddsom-

rdde. Detta bor framga  av fore-
skrifterna sarskilt  "betraffande

genomfdrandetider”.

0 Kemikalieanvéndningen. Ma-

len har lagts fasti 1gi Lagen OM

8a g som hjalp | miljparbetet.

Exempel p& problemomraden

som valts ut av Miljsprojekt
Goteborg.

0 Trafik. En administrativ styyning Moi
minskade ytslapp &r ngdvandig.

o Trafikalstrande verksamheter som
terminaler &r inte utsatta for miljéprov-
ning idag.

0 Anvandningen av halso- och mjjje-
farliga kemikalier maste forandras. De
stora diffusa ytslappen Méste minskas.
Slammet fr&n Ryaverket Mmaste bli an-
vandbart.

0 Mer generella resurssparande &'
betsmetoder och regler behdvs for mil-
jostorande Mindre anlaggningar.

0 FOr miljpstorande Storre anlaggning-
ar maste myndigheternas arbete un-
derlattas.

0 Mangderna fran avfallshanteringen
maste minskas.
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kemiska produkter (Lkp) och i

miljépropositionen.

Det forefaller inte  mgjligt  att

idag pa et effektivt salt angripa
enbart med

kemikalieproblemet

stod av 8a g, Ett skal ar att kemika-
lieanvandningen i sjg ar s& kom-

plex. Enligt rapportforfattarna
ar det sannolikt mer effektivt att

arbeta med stoéd av LKP. Ett alter-
nativ skulle ocksd kunna vara att
harmonisera miljoskyddslagen
med LKP s att hogre effektivitet
nés.

I rapporten  sigs Vvidare: Det
ar inom  kommunen som den
storsta kunskapen finns om loka-

la problem. Det ar darfor viktigt

att den lokala tillsynsmyndighe-
ten kan pemyndigas At vidta at-

garder @ generell karaktar  for
att minska kemikalieanvand-

Detta &r idag mojligt €M

ningen.
ligt LKP genom  regeringsbeslut
medan ML  kréaver

arbete enligt
€N Jagandring”.

Utslapp frén fasta kallor.
ta omrdde maste angripas  pa tva
satt. Nar det géller verksamheter
som har tillstand, kan sadana in-

Det-

te 3laggas skyddsdtgarder ~Som in-
nebar att tillstindet  &ndras. Men
det finns inget SOM hindrar  att
foretag med tillstdnd  utreds  for
att man dérigenom skall se om
en omprévning kan leda till att
utslappen minskas.

For att forbattra méjligheter-
na till omprovning foreslas i rap-
porten en_éndring @ 24 och 26
§8 ML Aven |ansstyrelse  skall
kunna  pegara  omprévning hos
koncessionsnamnden - och inte
enbart naturvardsverket som fal-
let ar idag. Kommunen skall

ocksd kunna pegara omprévning
hos |ansstyrelsen & foretag  Med

tillstdnd  fran lansstyrelsen.
For miljfarliga verksamhe-

ter utan tillstand
la foreskrifterna
are krav &an hittills.

bor de generel-
innebéara strang-

Forslag

foreslds som exem-
av foreskrifter

I rapporten
pel pa utformande
att:

forklarar Gote-

0 regeringen

borg Med omgivningar  (Partille,
Mélndal)  for  miljsskyddsomra-

de”.

0 regeringen lamnar  narmare
foreskrifter oM  skyddsatgérder
enligt foljande:

(A) Trafiken. Kommunen

3laggs att ta fram en yafikplan
for att uppfylla fattade beslut om

miljomal.
() Kommunerna
LKP och

bemyndigas
i samrdd med ke-

mikalieinspektionen att utfarda
generella bestdmmelser om krav
och férbud inom omradet  for
av kemiska  produkter.

allt skall man inrikta  gjg
som

enligt

hantering
Framfor
av produkter

halogenerade
Kommunen,

Mot hantering
innehaller

niska &mnen.
huvudman for

orga-
som
Ryaverket, ~ POr
ocksd glaggas att uppratta €N av-
vecklingsplan ~ fOF produkter ~ €n-
ligt en lista som milj- och halso-

skyddsn amnden
(c)y Foreskrifter

upprattar.
med gyfie alt

minska tslappsmangder ~ Och av-
fall frdn industrier och andra fas-

ta kallor. Mé&nga
mindre  verksamheter

stader, bensinstationer,

miljostérande
som verk-

tryckeri-
er m ] zaggs generella Pestam-
melser.

'rapporten lamnas mer de-
talierade  férslag till vad foreskrif-
terna bor innehdlla. Man beto-
nar ocksd vikten av att foreskrif-

terna &r sa tydliga tll sin karaktar

att mlet nds med forordnandet.
Texten i foreskrifterna maéste
darfor

"ha en mycket hog detalj-

eringsgrad ~ Och utesluta  feltolk-
ningar.
Kommunerna

bor vara lampli-
ga adressater for atgarder av mer
generell karaktar. Foreskrifterna
bor  sterspeglas i den kommunala

markplaneringen I versiktsplane-
Det &r ocksa viktigt att in-

ringen.
formation  kommer ut till alla som
ar berérda - tex i samband med

ansdkan om bygglov.

Kalla

"Miljsskyddsomrade  enligt 82 §
miljsskyddslagen -~ kommentarer
ochfgrslag for Goteborgsregionen.
UIf Malmquist o¢h Goran  vgrmby.

Rapport N7 18- Mmilisprojekt  Gote-
borg, Mars 1989.
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Naturgas som fordons-
bransle 1 Goteborg

Genom att naturgas introduceras som bransle i Goteborgs-
regionen, finns mojligheten att ocksa anvanda gasen som for-
donsbrénsle. Genom de forhallandevis laga avgasutslappen ar
naturgasen ett intressant miljalternativ.

et som gor naturgasen sa
intressant fran miljosyn-

punkt ar dess enkla kemis-
ka sammansattning. Den viktigas-
te bestandsdelen ar metan (CHy4).
I den gas som levereras till Sverige
ar metanhalten forhallandevis hog
- 93 procent eller hogre. Den en-
kla sammansdttningen har forde-
len att man littare kan optimera
forbranningen jamfort med mera
komplexa branslen. Naturgas kan
Jamstéillas med biogas som ocksa
har metan som huyudsaklig be-
standsdel.

Naturgas som bransle for for-
don ar inget nytt. Redan pa 1920-
talet borjade naturgasatt nyttjas i
Italien och Australien. Idag ra-
knar man med att det finns nar-
mare 750 000 naturgasdrivna for-
don runt om i varlden. Vanligast
forekommande ar dessa fordon i
Italien, Sovjet, USA, Kanada, Ar-
gentina och Nya Zeeland.

| Sverige

Under 1987 studerade Vatten-
fall, Transportforskningsbered-
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ningen, Styrelsen for Teknisk Ut-
veckling och Svenska Lokaltra-
fikforeningen hur naturgas skul-
le fungera som drivmedel for
bussar. Man undersokte da bl a
principer, teknologi och applika-

tioner pa stadsbussar for gasdrift.
I studien behandlades vidare in-
frastrukturens inverkan och vil-
ken potential fran miljosynpunkt
gasen egentligen har.

For narvarande finns ett an-

== — ———— e
Nordiska Gas Buss projektet

Projektet har bl a som mél att na foljande avgasvarden:

Koloxid  Kolvaten

Enligt US fed 1991 20,8 76
transient (g/kWh)

Mélsattning 2 1
ECE R49 13 mode

modifierad (g/kWh) 11,2 25
Enligt svenskt frslag

fill ar 1994 (g/kWh) 49 1,2
Mélsattning 1 1

Den amerikanska s k "transient”-meto-
den méter avgasutslappen fran en mo-
tor enligt ett visst korschema. Denna
s k testcykel skall efterlikna ett verkligt
kormonster s& langt det ar mdjligt. Den
europeiska "13-mode™metoden ar dar-

Kvaveoxider Partiklar
6,7 0,13
2 0,1
14,4 -
9,0 -
0,05

emot en enklare metod, dar man provar
motorns avgaser vid 13 olika belast-
ningar och vid faststallda hastigheter
enligt ett visst monster. Den amerikan-
ska matmetoden ger korrektare upplys-
ningar for vanlig fordonsdrift.
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tal pilotprojekt igé’?_g runt om i
landet dar gasdrift for tunga for-
don provas. Syftet ar bl aatt visa
vilken inverkan pa
drift med

narmiljon
naturgas kan fa.

Utslapp

Fran miljssynpunkt finns det fle-
ra fordelar med papyrgas.  Utslap-

frén naturgasdrivna  fordon
med ysigpp frén

drift be-
kon-

pen
blir ijamforelse
fordon med traditionell
tydligt mindre.
stateras  vidare:
pen fran ett
don &r av annan
ett dieselfordon.

! rapporten
Partikelutslap-

naturgasdrivet
karaktar

for-
an fran

De  mutagena

vardena ar mellan 1/10 och
1/100 per uppmatt viktenhet
jamfort  Med gieselavgasernas”.

Det &r framfor allt for diesel-
drivna fordon i tatorter som na-
turgasen diskuteras  som ett alter-
nativ. - apledningen til detta A&r
dels att tatorterna  &r utsatta for
en hard dels att
tillgangliga fordonslos-
ningar 9N omfattningen pa pi-
pelinenatet gér tatortsfordonen

speciellt

miljébelastning,
tekniska

lampliga 0" gasdrit.

Naturgas | Goteborg

Det finns ett vaxande intresse for
som drivmedel  for for-
don iGt‘)teborg. Framfor  allt ar
det dieseldrivna bussar och last-
bilar som &r intressanta. De bor
dock rymmas inom for-
utsattningar:

0 Det pyyydsakliga arbetsomra-

det skall vara inom Storgéteborg.

0 Fordonen skall ha en definie-
rad aktionsradie.

0 De skall kunna f& tag igas an-
p& egna eller p3 allmanna

naturgas

féljande

tingen
stationer.

uppskattas  d€t mpji-

i Goteborg  fOr
till cirka 8 500.

finns ett
som initie-

I rapporten
ga antalet fordon
naturgasdrift
I Goteborgsomradet
antal aktuella projekt
rats - av \jljprojekt Géteborg
och  Energiverken I Goteborg. |
samarbete  mellan Energiverken
och Pripps samt KF Vasts lager-

central  g4rg en snabbstudie i gyp
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Berakningsunderlag ~ fOr naturgasdrift

Antal fordon 8500  stycken
Genomsnittlig Korstracka 30 000 km/ar
Genomsnittlig bransleférbrukning 3 liter diesel/mil
Genomsnittlig energiforbrukning 29 kwh/mil
Genomsnittlig gasforbrukning 34 kwWh/mil
...... vilket motsvarar 3,15 Nm3gag
8500 X 3000 X 34 =867 milioner: 867 GWh

Med dessa fsrutsattningar blir marknadspotentialen:

0,8-1,0 TWh =757 95 mjjjioner NM° gas.

te att belysa hur ett demonstra-

tionsprojekt med ett mindre an-

tal fordon skall kunna genomfo-
ras.

P& liknande  satt undersoker
Géteborgs ~ Sparvagar hur  man
pa kort sikt kan Overféra 16 bus-
sar till naturgasdrift. Det finns
planer pa att déarefter &andra hela
Gérdagaragets  busspark sam-
manlagt cirka 70 bussar - till na-
turgasdrift. ~ Omstéliningen skul-

le ge Sveriges forsta  helt natur-

fordonsdepa och ut-

forsta storskaliga _for—
skriver man i rap-

gasforsorjda
gora det
donsprojektet”
porten.

Driftekonomi

Man kan rédkna med att den for-

sta  generationens gasmotorer

kommer att ha cirka 15 procents
reducerad verkningsgrad jam-
fért med dieselmotorernas. Oom
man  ytgar fran tabellen  ovan,
forbrukar en dieselmotor 29,7
kWh per mil. Gaskonsumtionen
blir dd 341 kWh por mil | ap
porten  uppskattas  gaspriset ©N-
ligt dessa  forutsattningar till
14,55 ore/kwWh.
Jamforelse gasdritt - diesel

Koloxid
Snittvarde for
dagens dieslar(ECEH49) 11,2
Svenskt fgrglag 1994 4,9
Dagens Pésta gieselmiljismotor 1,8
Gasmotor ~ MAl: 1
Skillnad i % mellan
basta dieselmiljsmotor

T 44%

och gasmotor

dock:

tankutrustning
ar gyrare for
fordon an for
fordon. Under en
kan man ocks&
sig hogre underhl-
till folid av s k barn-
sjukdomar som py teknik  for
med sig. Erfarenheter med gas-
drift, bl a fran Wien, Visar att un-
derhdllskostnaderna efter inkor-
ning Motsvarar  kostnaderna  for
dieselbussarnas  underhdll”.

I rapporten konstateras
"Fordons- och
samt infrastruktur
naturgasdrivna
dieseldrivna
introduktionsfas
forvanta
skostnader

Miljoeffekter

En jamforelse ~ Mellan

frdn  gagens  befintliga
med gagens basta dieselmiljsmo-

torer och malsattningen i det
Nordiska Gas Buss Projektet

fordelar

utslappen
dieslar

ger
pétagliga for  gasdriften
(se tabellen
under  frytsattning att dessa
vardena ocksd yppnas Vid verkiig

drift i trafiken  skulle gasqrit  av

8500 yynga fordon iGsieborg ge

féljande forandringar jamfort
med om basta dieselmotorer in-

stalleras. skul-

nedan).

Koloxidutslappen

(Varden enligt europeiska 13 mode-cykeln)

le minska med mellan 31 och 40

Kolvaten  Kvaveoxider Partiklar

2,5 14,4

1,2 9,0

0,9 8,5 0,7

1 2 0,05

+10% T 76% T 93%
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procent.  Kvaveoxidutslappen
skulle reduceras med mellan 53
och 68 procent. Ocksa minsk-
ningen av partiklar blir ansenlig:
65 till 81 procents minskning.
Daremot sker en viss liten 6kning
av kolviteutslapp. I rapporten
raknar man med mellan 7 och 9
procents 6kning.

Detar dock viktigt att komma
ihag att mellan 70 och 90 pro-
cent av kolvateutslappen utgors
av oforbrand metan. Metanen
ingari den totalmatning av kolva-
teutslapp som gérs. Daremot har

SOU 1989:32
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metan i det har fallet ingen di-
rekt inverkan pa miljon, efter-
som det redan finns som en na-
turlig bestandsdel i luften.

Om en jamforelse gors mel-
lan gasdrift och utslapp fran da-
gens befintliga dieselfordon i
Goteborg far man en dnnu storre
forbattring an vad som redovisats
ovan.

I'rapporten konstateras slutli-
gen: "Tankar, kompressorer, gas
och gasledning finns pa markna-
den och i Goteborg. Fattas gor
fordon. Aktuella leverantorer

bor darfor fa miljomotiv och
andra parametrar presenterade
forsig”.

Killa

"Naturgas som fordonsbrinsle i Go-
teborg”. Mats Ekelund. Rapport nr
19. Miljoprojekt Giteborg. Mars
1989.
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Milié

e Vi AL O SR B iR e

farligaamnen 1
lakvatten, sediment och

musslor

Under manga ar har flédet av miljéfarliga organiska &mnen ftill
luft, vatten och mark varit bristfalligt studerat. Det ar angelaget
att fa en battre bild av dessa @mnens spridning till miljén. | den
har rapporten har forekomsten av prioriterade miljéstérande
amnen i lakvatten, sediment och musslor i Géteborgsomradet
studerats. Studien kopplas ocksa till behovet av olika operativa

atgardsprogram.

ruppen organiska kemika-
lier ar oerhort stor. Detta

medfor att alla studier av
forekomsten i miljon bara kan ge
en fragmentarisk bild ay verklig-
heten. Genom att studera nagra
utvalda s k "priority pollutants”
kan man komma lite langre. Det
ror sig om amnen som ar
mycket vanligt f6rekommande,
som anvands i stor mingd och
som har hog miljofarlighetspo-
tential.”

Det finns numera listor pa sa-
dana amnen i flera lander. I stort
sett sammanfaller dessa listor
ocksa med varandra. Av de lista-
de amnena ar hela 40 procent s k
klororganiska foreningar, varav
manga ar stabila och kan uppla-
grasibiologiskt material.

Prioriterade @mnen

Miljoprojekt Goteborg har latit
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undersoka forekomsten av vissa
prioriterade miljostorande am-
nen i lakvatten, sediment och
musslor i Goteborgsomradet.
Studien har vidare syftat till au
lyfta fram behovet av denna typ
ay omgivningskontroll och att
driva pa arbetet med att identifie-
ra och atgirda killorna till even-
tuella missférhallanden.

I undersokningen togs pro-
ver pa sediment och blamusslor
fran Gota alvs mynningsomrade
samt pa lakvatten fran tre avfalls-
tippar inom Goteborgsomradet.
Man noterade utseendet pa sedi-
ment och musslor samt analys-
erade prioriterade fororeningar
och sk extraherbart organiskt
bundet klor (EOCI).

I rapporten presenteras en
sammanfatining av analysresul-
taten for sediment vid Skarvik,
sediment och musslor vid
Skeppstadsholmen,  sediment
och musslor vid Dalsarna, muss-

lor vid Asp- och Knippelholmar-
na, lakvatten fran Brudaremos-
sen, Tagenetippen och Torsvi-
ken. I en bilaga finns analysresul-
taten i helhet.

Goéta alvs mynning

De amnen som aterfanns i muss-
lor och sediment i Gota alvs myn-
ning kan definieras som priorite-
rade miljostorande amnen. Aven
om det idag ar svart att fa fram
referensviarden fran helt obelas-
tade omraden, konstateras anda
att samtliga damnen ar av en typ
som inte ar onskvarda i miljon.
Det ar viktigt att kunna ringa
in och atgarda kallan tll utslip-
pen av dessa amnen. Ett sadant
arbete ar dock komplicerat. An-
ledningarna ar flera. Amnena
sprids ofta diffust och forekom-
mer i ett otal sammanhang i vart
samhdlle. Matningarna i Gota
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alvs mynning  ger dessutom inte
bara en bild avvad det slapps uti
Som exem-

Goteborgsomradet. Den sk iori - ar en scree-

ool Kan ndmnas att i Gota v priority  pollutants-analysen

transporteras ©@ 600 ton Kore-  ninganalys av et gjuttiotal  vanligt ~ forekomman-

rad organisk  SUDSIans yarje r, Ve g miljofarliga ~ amnen. Denna  lista & framtagen

ket ar den hogsta siffran  for Sve- )

riges vattendrag  (IVL-88). av  Senter for Industriforskning i Oslo med ut

Bt bra angreppssatt 4" att gangspunkt  fran  det amerikanska naturvérdsver-

borja granska i vilka verksamhe-

ter och i vika produkter ~ dessa kets (gpa)  prioriteringsfista. Screeninganalysen

a-mnen anvands i pagon omfatt- kan ses som en indikation p& fororeningsbelast-

ning: .

0 For nonylfenoler har  wiljo- ningen.

projekt  Goteborg  genomfort €N EOCI ar et sam/ingsmatt pa den mangd  orga-

specialstudie. Se vidare  rapport . . )

nr 5 Minskad  kemikalieanvand- niska  Klorforeningar som  kan extraheras ur sedi-
ning - et renare slam - jijopro- ment eller piojogiskt ~ material. Endast  nggra fa

jekt Goteborg  har foreslagit et L o .

férbud  mot anvandning @ no-  procent av  Kklorféreningarna som ingar ! sam-

nylfenoletoxylater. Likasa — har . cmattet  kan identifieras. Eftersom .

Kemikontoret och  Kemisk-Te- /mgs Idag grup

kniska Leverantorsforbundet pen organiska klorféreningar inrymmer extremt

uppmanat sina  medlemmar att halso-och mlljofar“ga amnen fbre"gger viss oro

upphora  Med anyandningen &V s . forsk ) ik o

nonylfenoletoxylater. En av sve- AN manga orskare over  viika  féreningar som

riges Storsta kommersiella tillver- dolier sig bakom mérkerta/eti

kare - Berol Kemi AB - har tagit

fram ett miljsvanligare alternativ

baserat p& fettalkoholer (for bl a

biltvattmedel). minska  for att utslappen skall 0 Fenoler férekommer i och vid

0 Ftalater &r den grupp  syntet- kunna m_inska. Industrin skulle tillverkning av ett stort antal pro-

kemikalier SOM  produceras i kunna tillverka miljovanligare dukter:  filmframkallare, fargpig-

SISt mangg [vérlden (27 mjjjo- mjukgorare. ~ Dessutom ar det in-  ment, antioxidationsmedel, des-

ner ton ar 19g4). Ftalater an- te sdkert att mjukgorare ~ behdvs i infektionsmedel, konserverings-

vénds bl 3SoM mjykgorare i plas- @l plastprodukter ~ ~ eller att alla medel, - bek&mpningsmedel ooomm

ter men ocksa ien rad andra pro- plastprodukter over huvud taget For att peka Ut de stdrsta ut-

dukter. Produktionen maste behovs! slappskallorna bér en material-
strdmanalys goras.

. O Aven for dioxan behévs en
materialstromanalys for —att fa

| denna  studie  forekommer vissa  amnen ih(‘jgre battre kunskap M viktiga Ut

. ) ) o . slappskallor.  Dioxan &r fetssligt
halter  eller i fler prov &t andra. vid prioritering I och misstinks kunna orsaka can-
samband med ett tgardsarbete ar dessa  yiktiga cer. Det anvands som |sspings-
| q d medel och som stabilisator for

att fram. Resultaten studie i

lyfta av.denna pekar VISS2 gsningsmedel. )

ut négra émnen/amnesgrupper som bor étgér- 0 Organiska  klorforeningar in-
nehaller en stor grupp  &mnen

das: med_bred anvandning inom in-

" Nony/fenoler dustri och i wonsumentproduk-

i _ colviten ter. | apporten  konstateras:  Det

Polyaromatiska & en angelagen uppgift 2t spéra

- kéllorna  till dessa okanda klor-

Fta/ater
_ Ideri foreningar, bedoma  mjjjsrisker
Fenolderivat och vidta grgarder for att elimi-

- Dioxan nera de riskabla  tsreningama.

"~ Klorerade organiska ~ amnen. | rapporten  foresids att poutag.
ning OCh analys av sediment och
musslor  boér ske med négot eller
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nagra ars intervall. Undersok-
ningen bor inga i en kustvatten-
kontroll. Man bor ocksa intensi-
fiera arbetet med att ringa in och
atgarda kallorna till utsldppen.
Det uppdrag som milj6- och hal-
soskyddsforvaltningen i Gote-
borg har vad giller miljofarliga
utslapp i Gota aly, skulle kunna
kompletteras med en kartlagg-
ning och ett atgardsprogram for
de prioriterade miljofarliga am-
nen som redovisas i rapporten.

Avfallstipparna

Det finns starka skidl for au
manga av de har amnena ocksa
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finns upplagrade i avfallstippar-
na - inte minst eftersom amnena
anvants under en lang foljd av ar.
Man kan misstanka att dessa svar-
nedbrytbara och ofta fettlosliga
amnen langsamt men sikert
sprids till omgivningen via lakvat-
ten. Spridningen sker under
mycket lang tid — dven efter det
att tippning avslutats — och det ar
darfor viktgt att lakvattnet fran
dessa tippar renas. Avloppen
fran Brudaremossen och Torsvi-
ken innehaller en lang rad miljo-
farliga amnen och reningen bor
darfor prioriteras dar.

Kalla

"Miljofarliga dmnen i lakvatten,
sediment och musslor. En studie av
Géta dlvs mynningsomrdde och
lakvatten fran Goteborgs avfallstip-
par”. Ett samarbetsprojekt mellan
Gateborgs miljo- och hdlsoskyddsfor-
valtning och Miljoprojekt Gite-
borg. Rapport nr 20. Miljoprojekt
Gateborg. Mars 1989.
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Trafik och stadsmonster

Rapporten behandlar bakgrunden till dagens trafikproblem. Dar
presenteras bland annat hur trafiken kom att bli en avgérande

faktor i planeringen under aren 1949 till 1963.

gangsperiod” dren 1949 -

1963 da det pagick en tydlig
kamp mellan forortskommuner-
na och Goteborg om regionens
framtida grunddrag. Rapportens
forsta del behandlar olika aspek-
ter under denna period. I den av-
slutande delen fors ett resone-
mang kring resultaten.

Att forandra en stads eller en
regions trafikstruktur ar ett om-
fattande och langsiktigt projekt.
Rapportforfattaren konstaterar
att det for att "skapa den uthallig-
het som arbetet med att utveckla
en bittre stadsmiljo kommer att
krava, behovs tydliga ledbilder,
val forankrade visioner och en
andamalsenlig organisation”. |
rapporten beskrivs hur den sven-
ska vilfardsvisionen kom att for-
verkligas med trafiken som ett
viktigt medel. Sa smaningom ska-
pades det synsitt och den plane-
ring "som lade grunden till bade
vara framsteg och vara miljépro-
blem™.

"Studierna av hur trafikpla-
nering och stadsutveckling fore-
nades under 1950-talet visar att
dagens miljoproblem faktiskt ar

I rapporten talas om en "éver-
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planerade”, konstaterar forfatta-
ren.

Koncentrerad utspridning

Trafiksamhallets rotter stracker
sig tillbaka till 1800-talets senare
hilft. Da skapade privata och
statliga jarnvagar nya samband
inom landet. Fran planeringssyn-
punkt kom den sparbundna tra-
fiken att skapa vad rapportforfat-
taren kallar en "koncentrerad ut-
spridning”.

Under 1920-talet blev buss-
och lastbilstrafiken allman, for
att efter andra varldskrigets slut
kompletteras med bilismen. Da
tog trafikutvecklingen ett or-
dentligt "sprang”. I stort sett ag-
de denna utveckling rum under
1950-talet.

Utvecklingen var  kraftig
inom alla samhallssektorer un-
der denna tid. "En ny och mycket
omfattande infrastruktur pabor-
jades under 1950-talet och full-
foljdes i huvudsak pa 1960-talet:
ett nytt vagsystem, vattenverk, av-
loppsreningsanlaggningar, bro-
ar, tunnlar, tunnelbanor, skolor,

sjukhus etc. For att ordna alla
dessa nya element kravdes plane-
ring och dndamalsenliga organi-
sationer. En av de stora uppgif-
terna under denna period var att
skapa en balanserad stadsre-
gion.”

Regionplan

1963 presenterades den férsta
riktiga regionplanen for Gote-
borg. De strukturférandringar
som agt rum tiden fore detta
kom att ge Goteborg allt bestam-
dare villkor for den regionala ut-
vecklingen. Framfor allt innebar
perioden att trafiken gradvis
“fick ett dominerande inflytande
pasamhallsplaneringen”.

Overgangsepoken  innebar
ocksa att goteborgsregionens se-
kelgamla kommunindelning ar
1952 omvandlades till betydligt
farre enheter. Nagra ar senare re-
ducerades antalet kommuner i
omradet ytterligare. Trenden
mot storre enheter och storskali-
ga projekt var uppenbar.

En viktig faktor bakom for-
andringen var befolkningsut-
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1945 hade Gote-
pa 320 000
ar senare hade

vecklingen. A"
borg €N befolkning
personer. Femton

befolkningsantalet vuxit tll
400 000 | Goteporg Och 130 000 i

fororterna. Drivkraften bakom
denna férandring var struktur-

omvandlingen i det svenska na-
ringslivet, ~ SOM resulterade i en
6kad  omflyttning av manniskor

frén landsbygd till staderna.

Det fanns ocksd faktorer
inom Goteborg  SOM drev p& for-

andringen.
skulle awecklas.

Trangboddheten
Social- och bo-

stadspolitiska méal ledde till ett

omfattande nybyggnadspro-
som i sin tur ledde till en

av boendet. Mot

gram,
okad ytglesning
den pakgrunden & det knappast
forvénande  att Goteborg “slog N

pa expansionens vag’. Bland an-
nat forbereddes  detta genom in-

korporeringar.

Fororterna
'rapporten sammanfattas detta
skede: Foér att forstd den véaxan-

de forortsrorelsens utveckling &
att hélla dessa tre

i minnet:

det nodvandigt
férandringsprocesser
strukturomvandlingen (befolk-
ningstillvaxt) ) expansionen
(minskad  boendetathet) och in-
korporeringarna (markbehov)
Omkring 1910 hade Gote-
borgs stadsingenjérskontor bor-

jat bedriva  syersikilig  planering.
Den forsta uppgiften  Var att ska-

for trafiken.
forsta

pa €N generalplan
Men stadens region-
plan KOM i egentlig mening forst
1943. D& hade levnadsstandar-
den forbattrats och de flesta ut-

vecklingskurvor skot i

byggande,
och trafik.

héjden;
industriproduktion

Férslaget behandlade
bland annat pehyggelseomraden
samt vég kommunikations- och
ledningsnét. Man  konstaterade
ocksa att industrierna sjdlva hade
skapat e tydliga korridorer ef-
ter Gota aly, Mdindalsdn  och Sa-
vean. Ett av syftena med region-
planen Var att bygga €M ny infra-
struktur. Man ville ocksa korn-
plettera Med en motsvarande  ut-
byggnad pa vastra sidan av Gota
alv.
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Vad som  framst kan irritera  ar trafikens sjalvklar-
het! Man bér  vara misstanksam mot sjélvklara
foreteelser h Speciellt nar de alldeles uppenbart

& problematiska. En besvarande omstandighet
ar den egna delaktigheten i problemet.  Trafiken
har g&it var generation i blodet, den har varit en
del av var livsform och paverkat levnadsvillkoren,

vilket  givetvis  begransar ~ V&a mgjligheter  tll en
kritisk  ha&llning. Det & svart att gkapa distans  och
f& perspektiv.  p& nagot natur/igti

Ett gyfte Med [okaliseringarna ~ V&r  na dar man il exempel gick Sam-

“att reducera den trafi-

ken.  Trafikplanen
differentiera
trafikleder

klass trafikleder.

dagliga
byggde pa ett
vagsystem Med fizrr-
samt forsta och andra

Rapportforfatta-
ren Kkonstaterar  att regionplane-
forfattama i grunden V@' positivt
installda till trafiken. Man hade
“f8tt  vittring  pd mojligheterna
men &nnu inte konstaterat

nagra
avgorande avigsidor.

Det forekom dock en viss de-
batt kring trafiken.  «Samhalispla-
nerama stod infor ett val: pnting-
en skulle staden (regjonen) ges
en struktur  dar trafiken gj var ett
vilkor, ~ eller s& gappte Man  de

stadsupplésande krafterna  fria i

den takt transportutvecklingen
gav mojlighet dartill. | efterhand
kan vi konstatera att det senare
blev fallet.
Det fanns

flera faktorer som

Manniskor
byta

drev pg utvecklingen.
fick storre svarigheter att

bostad genom bostadsrattssyste-
mets inférande. Staderna  svéllde
i snabb takt och den gprgda Pe-
okade. Men de flesta
planerare under den hér tiden
s&g knappast trafiken som ett av-
gorande hot utan mer en gyarty-
glad tillgang. Hotet jag 1 sam-
héllsutvecklingen”.

byggelsen

Forortssamarbete

Under
okat

1950-talet marktes ett
samarbete  mellan fororter-

man for att ta hand om kommu-
naltekniska  fragor, Vid 1950-ta-
lets pgrjan fanns tva organ SOm

arbetade med den ggionala Ut

vecklingen; regionplaneférbun-
det (illkommet  p& staligt nitia-
tivy och forortsforbunéet (en
ideell regional  organisation).

¢}

"Forortssamarbetet gav upp-
hov till ett organiserat motstand
och ett formulerat alternativ: ~ Ut-
byggnaden skulle ske i hela re-
gionen, utan att de administrati-
Va granserna andrades! Fororts-
forbundet  fgreslog Staden ett fast
samarbete  och presenterade €N

plan for hur  postadshyggande
om 2000 il 2 500 |3genheter

per & skulle genomforas i foror-
terna.

I mitten
trerades

av 1950-talet koncen-

utvecklingsproblemen

till Hisingen, ™Med nya industrier,
utbyggnad %N bostadsbyggan-
de.

Mot slutet av 1960-talet fick

regionen tva tyngdpunkten D&
tillkom Angered-Bergum till  det
gamla Centrat  Ggteborgs  City.

N&r  |okaliseringar utanfor
den egentliga stadskarman  tjgiga-

re diskuterats hade det rort gjg
om vad be-
tecknar

rapportforfattaren
som en ‘“koncentrerad

Koncentrationen
av de domineran-
transporterna som
styrdes | €t pegransat antal rikt-

ningar. Langre fram kom yigles-
ningen Sharare att anta formen

utglesning.
hade bestamts
de kollektiva
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av en ren “utspridning”, dar vag-
transporternas dominerande in-
flytande kom att spela en stor
roll.

Koncentration till Hisingen

“s

I rapporten konstateras att “aren
kring 1960 innebar en definitiv
vandpunkt”. Det nyanserade och
allsidiga planeringssattet, som
man forsokt att utveckla for att
skapa en region i balans, fick nu

SOU 1989:32
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ge vika for mer renodlade och
kvantitativa l6sningar.

Nu forenades ocksa trafiken
helt med samhallsplaneringen.
Rapportforfattaren slar fast att
det fanns tva ibgonfallande idéer
iregionplan 1963:
® (rafikens okning och sjalvkla-
ra behandling som “trafikmaski-
neri”

e den tydliga koncentrationen
av bebyggelse, verksamheter och
infrastruktur till Hisingen.

Killa

"Trafik och stadsminster. Om tra-
[fikutvecklingens betydelse for stads-
strukturen och Gateborgsregionens
obalans”. Hans Bjur. Chalmers
Tekniska Hogskola/ Stadsbygg-
nadstekniska forskningsgruppen.
Rapport nr 24. Miljoprojekt Gote-
borg. Mars 1989.
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Studieresa1 Holland

Miljoprojekt Goteborgs huvudsekreterare gjorde i april 1988 en
studieresa i Holland tillsammans med en foretradare for statens
naturvardsverk. Har ges en kortfattad 6verblick av den PM som
tagits fram efter resan.

Miljéministeriets
luftvardsavdelning

Pa  ministeriet  diskuterades
bland annat tillstindsgivning for
miljofarliga verksamheter. Stor-
re sadana far tillstand av respekti-
ve provins. Det finns idag 12 pro-
vinser.

Mindre anlaggningar kan ges
tillstand direkt av kommunerna.
Enskilda medborgare, inspek-
tionsmyndighet eller miljominis-
teriet har mojlighet att 6verklaga
direkt till en sarskild domstol.

Tillsyn och 6vervakning skots
ay en sarskild inspektionsmyn-
dighet. Denna har fn nio regio-
nala kontor. Eftersom bade luft-
och vattenutslapp idag regleras
av olika lagar och dessutom
handlaggs av olika myndigheter
ar en samordning av lagstiftning-
en pa vag.

Miljéministeriet har tagit
fram en plan for att minska kolva-
teutslippen fran industrier, fasta
anlaggningar och trafiken med
50 procent fram till ar 2000. Ett
av huvudskalen till argarden ar
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de alltfér hoga ozonhalterna.

Ambitionerna stracker sig
langre vad galler sadana kolvaten
som bedoms som speciellt hélso-
farliga. Dar har malet formule-
rats som nollutslapp.

For biltrafiken raknar man
med att en 5H0-procentig minsk-
ning skall uppnas genom inf6-
randet av katalytisk avgasrening.

Rotterdamomradet  berors
sarskilt av atgarderna. I planen
ingar bland annat inférandet av
slutna system for vissa cisternom-
raden med miljofarliga kolviten.
Detta kan exempelvis ske genom
atervinning i kolfilter.

Aven for bensinutlastning i
tankbilar och fartyg planeras
slutna atervinningssystem — sk
“closed loading systems”. Detta
innebir att utslappen ay bensin-
angor helt kan omhandertas. For
bensinstationer ar inforande av
muffsystem i forsta hand aktu-
ellt. Oljeindustrin  foresprakar
daremots k kolkanistrar.

Centrala miljiomyndigheten
(DCMR) i Rijnmond, Rotterdam-
omrédet.

DCMR lamnar licenser for
miljofarliga verksamheters luft-
utslapp. Dessutom arbetar man
med matningar och tillsyn. I Rot-
terdam finns f n 22 matstationer.
Dessa har samtliga ett faststallt
varningssystem med fem larmni-
Aer. Sa snart som vissa nivaer av
luftfororeningshalter overskrids,
maste atgarder sattas in. Niva tre
innebdr exempelvis att vissa in-
dustrier helt maste stoppa sin
produktion.

Det finns ocksa en grupp som
specifikt arbetar med att ta emot
klagomal och att lokalisera stor-
ningskallor. Dessa tar emot runt
9 000 klagomal pa lukt eller sot
arligen.

Det finns numera slutna sys-
tem — med exempelvis kondense-
ring eller [6rbranning av over-
skottsgaser — for hantering av till
exempel bensen, acrylonitril,
akrylat och propylenoxid. | eu
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hamnomrade kommer
av de 288 cisternerna

halften
att under
1989 vara forsedda med
och atervin-

januari

slutna grerférings-

ningssystem for overskottsgaser.

Detta galler speciellt for hante-
ringen av 15 sarskilt  miistarliga
eller luktande kemikalier och
kolvéaten.

Aven  faretagen i omradet
agerar imiljt‘)vélrdande riktning.
Sa har exempelvis kemi- och olje-
foretagen | Rotterdam 3 griviliig

vag gatt med pg att minska  kolva-

for att darigenom bli
negativa  stampeln

teutsléappen
av med den
clean-up-area.
Myndigheterna
a en |angtgdende
gaserna fran
som bildas vid

kréaver nume-
rening av rest-

raffmaderierna
svavelatervinning-
e genom et SK fajlgas-sys-
tem.  Shell bygger till exempel
nu s K geotanlaggningar.

Hamnidrvaltningen i Rotterdam

Rotterdam  &r idag véarldens  stor-
sta oliechamn. Under 1987 hante-
rades 250 pijjjoner N gods, 80

N rgolja och runt 30
milioner  ton kemikalier.

Inom hamnomrédet
fem raffinaderier och 30 petro-
kemiska industrier. De olika av-
behandlas med oli-
Ett minimikrav ar sk
och bio-
som inne-

miljoner

finns

loppsvattnen
ka metoder.
gravimetrisk  avskiljning

logisk rening.  Avlopp
haller vissa kemikalier som ben-
sen, anilin - m m, behandlas med
aktivt kol eller branns. Sadana av-
lopp SOM inte &r mgiliga Al pryta
ner piologiskt, far inte ledas fill
den piologiska  reningen.

Inom omrédet finns flera oli-

ka férbréanningsanlaggningar for
hushallsavfall,  miljofarligt  avfall,
slam och kemikalierester. Over
huvud  taget & forbranning en
vanligt férekommande behand-
lingsmetod.

Hamnforvaltningen arbetar f
n med att datorisera all informa-
tion om fartygsrorelser och inne-

hall av farligt gods for att fa en
forbattrad sokerhets-  och

milj6s-
kontroll.  gyfiet &r att f& en total-
bild av flodet av och kemis-

oljor
ka produkter.
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Boy-Clean(gc)

BC ér ett sanerings- och behand-
lingsforetag. Man arbetar fram-
for allt inom olje- och kemiindu-

strin i Holland Dess-
utom

uppdrag
tade il gxempel sanering-

en  efter Sandozolyckan !
Schweiz. Foretaget arbetar aven

med kéarnkraftverk.

och Bgelgien.

man - jjifalliga
lander. BC arbe-

med

genomfor
i andra

Anlaggningen skall kunna ta
emot olje- och kemiavfall av .

pen rengdringsrester, fororenat
vatten etc. Oljehaltigt avfall och
vatten kan renas med
trisk  ayskilining, flockulering,
neutralisation och luftflotation. |
inkommande avfallsstrommar
méts halterna klor
och PCB.

gravime-

av organiskt

Kemikaliehaltiga skall
ha samma rening

med tilagg & ett
ningssteg | form av pigiogisk  re-
ning Och rening Med aktivt kol.
Man installerar dessutom ett biofil-
ter for att rena luftutslapp ~ SOM luk-

tande amnen fran bioreningen.

aviopp
Som - gliehaltiga
ytterligare '€~

Exxon

Exxons  raffmaderi har en ge-

nomstrémning pa cirka nio mil-

joner arston  y3gjia. | €N petroke-

misk fabrik intill raffinaderiet
tillverkas till exempel bensen, cy-
klohexan, toluen och xylen - var-
dera nagra hundratusentals ton
per &r.

Det finns sedan tre till fyra ar
tillbaka ett sarskilt terféringssys-
tem fOr pepsengngor NAr det gy
ler utlastningen av bensen till
pramar °¢h oceang&ende fartyg.
Bensendngorna  trycks Ut genom

fartygens  OCh pr&marnas  ventila-

tionsror I samma takt s?m last-
aterfors

fylls. Angorna

genom  sarskilda yopplingar till
landbaserade rérsystem med

hamnar

rummen

ang-
atervinnings-
enhet som bestr av tva parallella
celler som kors vaxelvis. Bensen-
angorna  kyls ner till vatskai en sk

sjalvtryck.  Slutligen
orna 1 en speciell

Edwardsanlaggning.
Numera  stéller

krav att alla rederier

Exxon
med  fartyg

som

som vill frakta bensen, maste ha
fartyg Som kan anslutas till fore-

tagets aterforingsledningar.

Sheiis huvudkontor i Haag

Shellgruppen ~ Destdr jgaq bland
annat av 57 raffinaderier i olika
lander. P& huvudkontoret fram-

holls att det &r viktigt att miljsin-
satser bérjar med de storsta ut-
slappskallorna.

Fran vasteuropas

er har  gyavelutslappen
med cirka 40 procent mellan

aren 1980 och 1985. De mest
kostnadseffektiva metoderna  for
att  minska

raffmaderi-
minskat

svavelutslapp ~ &r att

nyttja svavelfattiga-
och att infora en rest-

spara energi,
re bréanslen

i svavelatervinningen.

Dessutom  papekade Man att ett
elkraftverk som drivs samman
med raffmaderier

gasrening

ar en mycket

bra satsning.  Man far cirka 80

procents  verkningsgrad pa den
tillférda energin.
ligpan  finns  tva raffmaderier

for att yatalytiskt rena  kvéveoxi-

der i rskgaser. | KoIN T vasttysk-

land provar Shell fnen egen Ka-

talysator vid sitt egna raffmaderi.
Nar det géller att p& ett kost-

nadseffektivt  sétt minska kolvéate-
utslappen frdn raffmaderier och
bensinhantering ar, enligt Shell,
kolkanistrar i bilar, titning av dif-
fusa |sckage, overtackning — @v av-
loppsdammar/oljeavskiljare
samt dubbla tatningar i cisterner
med fytande tak det basta.
Daremot papekar ~Man att
man skulle satsa pa cisterner
med fasta tak och

atervinnings-
system for bensin och latta pro-
dukter om man idag skulle bygga
ett nytt raffinaderi.

Concawe i Haag

Concawe ar en samordnande or-

ganisation for oljeindustrin i

vasteuropa ~ Med  sarskild inrikt-
ning pa miljsfragor. | den mén
man  behéver sakkun-

speciell

skap eller expertis hamtas dessa

frdn de olika oliebolagen.
Idag har flertalet raffmaderi-

€l biologisk rening &V avioppen.
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Mellan dren 1969 och 1984 mins-
kade oljeutslappen till vatten
fran vasteuropeiska raffinaderier
med cirka 85 procent. Utslappen
av aromater och andras k priori-
terade kemikalier ar, enligt Con-
cawe, sma, Denna bedémning
galler utslapp till vatten.

Enligt Concawe visar bade
Visttyskland och Sverige en ten-
dens att vilja ga langre an vad
som ar tekniskt mojligt och utan
att ha tillrackligt underlag fran
miljosynpunkt.

TNOi Apeldoorn

TNO ar en forsknings- och upp-
dragsorganisation med cirka
5 500 anstdllda. 30 procent av
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verksamheten finansieras av sta-
ten medan resterande 70 pro-
cent tacks av uppdragsintakter.

Utslapp av kolvaten har fram-
for allt maus vid industrier. Ge-
nom s k viggmatning med upp-
samling i teflonpasar och analys
med GC-MS har diffusa lickage
kunnatuppmatas. TNO kommer
ocksa att mata de diffusa lacka-
gen fran den petrokemiska indu-
strin med "vagg-metoden”. Man
anser ocksa att laser ar en intres-
sant teknik som ar under utveck-
ling, DOAS-mitningar har fram-
for allt anvants av TNO for mat-
ningar i den inre miljon. Utom-
hus menar man att damm, ljus
och fukt kan stora tekniken.

Som ett exempel pa resultat kan
namnas en matning som under
en langre tid gjordes pa fleramils
avstand norr respektive soder om
Rotterdam. Man matte halterna
av kolvatet butan. De dagar da
vinden lag pa fran Rotterdam no-
terades klart forhojda halter.

Kalla

"Studieresa i Holland — luftvdrds-
arbete i Rotterdam, besok hos Shell
och Concawe”. PM fran Miljopro-
jekt Goteborg. April 1988.

SOU 1989:32



Bilagor



184

Kommittédirektiv

sy

ey
B

Miljoprojekt Goteborg

Dir. 1987:59
Beslut vid regeringssammantrade 1987-12-17

Chefen for miljo- och energidepartementet, statsradet Dahl, anfor:

Mitt forslag

Jag foresldr att en delegation tillkallas for att initiera och samordna atgér-
der for att gora Hisingen i Goteborgs kommun visentligt renare inom en
tioarsperiod.

Bakgrund

Hisingen i Goteborg ar ett av landets virst utsatta omraden nar det galler
luftfororeningsutslapp. Tung industri och trafikleder med en kraftig genom-
fartstrafik ligger tatt intill bostader. Raffinaderier, personbils- och lastvagns-
fabriker, oljehamnar, upplag fér miljofarligt och annat avfall samt en omfat-
tande tillverkningsindustri slapper varje ar ut stora mangder av bl.a. kolvi-
ten, svaveldioxid och kvaveoxider. Bade den lokala och den regionala milj6-
belastningen ar hog.

Vigtrafiken ar ett stort problem. Den omfattande industrin pa Hisingen
medfér manga tunga och ofta dven miljofarliga transporter. Pendlingen till
och fran arbetsplatserna pa Hisingen ar omfattande.

Atgarder bor genomforas for att pa tio ar gora Hisingen vasentligt renare.
Jag avser att i borjan av ar 1988 fororda att regeringen i den planerade miljo-
pelitiska propositionen foresla en dandring i den bestaimmelse i miljoskydds-
lagen som reglerar fragan om sarskilt féroreningskinsliga omraden. And-
ringen avses medfora att generella foreskrifter skall kunna meddelas aven
for omraden som ar sarskilt belastade av t.ex. luftfororeningsutslapp. Till-
stand och meddelande villkor for enskilda anlaggningar bor aven ses over
och omprovning enligt miljoskyddslagen aktualiseras. Regionala och lokala
myndigheter bor ldmna underlag for detta arbete.

Dir 1987:59
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Inom kommunikationsdepartementet forbereds en trafikpolitisk proposi-
tion med bl.a. forslag om att forbattra kollektivtrafiken och trafiklederna
fran miljosynpunkt. Chefen for kommunikationsdepartementet avser ater-
komma till regeringen med forslag om att tillsatta en utredning som skall se
over storstddernas trafik- och miljofragor och bl.a. dven studera olika eko-
nomiska styrmedel.

Uppdraget

Jag foreslar att en sarskild delegation tillkallas med uppgift att initiera och
samordna atgarder for att gora Hisingen vésentligt renare inom en tioarspe-
riod. Delegationen bor bl.a. ha 6verlaggningar med berérda statliga och
kommunala organ samt foretag i syfte att fa till stind miljoférbéttrande at-
girder. Atgirderna bor i forsta hand avse utsldppen av luftfororeningar fran
framst trafiken, industrin och hamnarna samt avfallshanteringen pa Hising-
en.

Denna delegation bér samrada med den planerade utredningen om stor-
stadernas trafik- och miljofragor betriffande trafikfragorna.

Delegationen bor gora en forsta avrapportering till regeringen fore 1988
ars utgang.

Hemstillan

Med hénvisning till vad till vad jag nu har anfort hemstiller jag att rege-
ringen bemyndigar chefen for miljo- och energidepartementet

att tillkalla en delegation, som skall omfattas av kommittéférordningen
(1976:119), med uppdrag att initiera och samordna atgirder for att géra
Hisingen vasentligt renare pa tio ar,

att utse en av ledamoterna att vara ordférande samt

att besluta om sakkunniga, experter, sekreterare och annat bitride at de-
legationen.

Vidare hemstaller jag att regeringen beslutar

att kostnaderna skall belasta fjortonde huvudtitelns utredningsanslag.

Beslut

Regeringen ansluter sig till forredragandens 6vervaganden och bifaller
hennes hemstallan.

REGERINGSKANSLIETS (Miljo- och energidepartementet)

OFFSETCENTRAL
Stockholm 1988
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Delprojekt utforda pa
uppdrag av Miljoprojekt
Goteborg.

Projektrapporterna kan bestallas till sjdlvkostnadspris fran
Miljé- och Energidepartementet / Miljoskydd |,
103 33 Stockholm (tel. 08-763 20 39).

Rapportnr | Bensinutlastning till fartyg — atervinning av kolvaten. (Prim Consult AB
genom Leif Lund och Rockstore Engineering AB genom Lars Andréasson).

Rapportnr 2 Atgirdsprogram for raffinaderier — méijlicheter och  kostnader for
PP g Prog g
reduktion av utslapp till luften fran Shells och BPs raffinaderier i Goteborg.
(Atrax Energi AB, Trichem Consultants Ltd).

Rapportnr 3 Alkener i bensinangor. (Kemisk Miljovetenskap, Chalmers Tekniska
Hogskolagenom Pia M. Berglund och Goran Petersson).

Rapportnr 4 Ett "gront avfall” for ett gronare Hisingen — forslag till en langsiktigt fun-
gerande avfallshantering. (Conny Jerkbrant, Birgitta Jerkbrant, Einar
Hansson, Tore Magnusson, Peter Arnes, Kurt Lindman).

Rapportnr5 Minskad kemikaliehantering — ett renare slam. En mojlighet att begriansa
anvandningen av tre kemikalier i Goteborgsomradet. (Ulf Malmqyvist,
Ulf Duus).

Rapportnr6 Uppskattning av kolvateutsliapp fran raffinaderierna pa Hisingen.
(IndiC System AB).

Rapportnr7 Godstransporter i Goteborg. (Orjan Nystrom).

Rapportnr8 Volvogods - pa miljovanligare satt. (VIAK genom Berny Markung

och Jan-Olof Sundin).

Rapportnr9 Bohuspendeln - regionaltag Goteborg-Stenungsund-Uddevalla.
(VIAK genom Berny Markung).

Rapportnr 10 Rening av lakvatten. (Purac genom Mats Johansson).
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Rapportnr 11
Rapportnr 12
Rapportnr 13

Rapportnr 14
Rapportnr 15
Rapportnr 16
Rapportnr 17

Rapportnr 18

Rapportnr 19
Rapportnr 20

Rapportnr 21
Rapport nr22
Rapportnr 23

Rapportnr 24

PM
PM

PM

SOU 1989:32

Att minska resbehovet — nagra mojligheter i en storstadsregion.
(Efem arkitektkontor genom Helena Westholm och Kjell Jonasson).

Olika trafikflodens belastning pa luftmiljon. (IVL genom Bengt Steen
och Gunnar Omstedt).

Oljefororenade avlopp och avfall i Goteborg — forslag till forbéttringar.
(GRAAB-Kemi genom Matti Hell).

Tankbilstvitt— nulage och forslag till forbattringar. (Bo Ahrman).
Modern kollektivtrafik i Goteborg. (Einar Herlitz, Jan Wiklund).
Studieresa i USA - luftvardsarbete och avfallshantering. (Goran Varmby).

Goteborgs trafik- och miljéproblem — en fraga om samordna stads- och
trafikplanering. (Chalmers Tekniska Hogskola, Stadsbyggnadstekniska
forskningsgruppen genom Anders Hagson och Bjorn Malbert).

Miljoskyddsomrade enligt 8a § miljoskyddslagen — kommentar och forslag
for inre Goteborgsregionen. (Ulf Malmgqvist, Ulf Duus).

Naturgas som fordonsbransle i Goteborg. (Mats Ekelund).

Miljofarliga amnen i lakvatten, sediment och musslor — en studie av Gota alys
mynningsomrade och av lakvatten fran Goteborgs avfallstippar. (Ett samar-
betsprojekt mellan Goteborgs miljo- och hilsoskyddsforvaltning och Miljo-
projekt Goteborg).

Sammanfattning av Volvogods — pa miljovanligare sitt / Rapport nr 8.
(VIAK genom Berny Markung och Jan-Olof Sundin).

Sammanfattning av Bohuspendeln - regionaltag Goteborg-Stenungsund—
Uddevalla / Rapport nr 9. (VIAK genom Berny Markung).

Sammanfattning av uppskattning av kolvateutslapp fran raffinaderierna
pa Hisingen / Rapport nr 6. (IndiC System AB).

Trafik- och stadsmonster - om trafikutvecklingens betydelse for stadsstruk-
turen och Goteborgsregionens balans. (Chalmers Tekniska Hogskola, Stads-
byggnadstekniska forskningsgruppen genom Hans Bjur).

Studieresa i Holland - luftvardsarbete 1 Rotterdam. Besok hos Shell och
Concawe. (Goran Varmby).

Studieresa i Vasttyskland och Frankrike — trafik och avfallsfragor.
(Tore Magnusson).

Tagenetippen - en geohydrologisk utredning. Utvirdering av tidigare
undersokning. (Terragon AB genom Jorgen Mosesson).
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Systematisk forteckning

Utrikesdepartementet
UD:s presstjdnst. [8]

Forsvarsdepartementet
Risker och skydd f6r befolkningen. [17]

Kommunikationsdepartementet
Fasta Oresundsforbindelser. [4]
Storstadstrafik 2 - Bakgrundsmaterial. [15]

Finansdepartementet

Beskattning av fAmansfdretag. [2]

Sérskild inkomstskatt for utldndska artister m.fl. [9]
Hushéallsparandet - Huvudrapport frin Spardelega-
tionens sparunderskning. [11]

Kostnadsutveckling och konkurrens i banksektorn. [16]
Tullregisterlag m.m. [20]

Kustbevakningens roll i den framtida sjéSvervakningen.
[26]

Utbildningsdepartementet

Vidgad etableringsfrihet for nya medier. [7)

Tva nya tredriga linjer. [10]

Censurlagen - en modernisering av biografférordning-
en. [22]

Forskning vid de mindre och medelstora hdgskolorna.
[27]

Utbildningar for framtidens tandvard. [28)

Samarbete kring klinisk utbildning och forskning infér
90-talet. [29]

Professorstillséttning. En dversyn av proceduren vid
tillséttning av professorstjdnst. [30]

Arbetsmarknadsdepartementet
Den regionala problembilden. [12]

Mingfald mot enfald. Del 1. [13]

Mangfald mot enfald. Del 2. Lagstiftning och
riusfragor. [14]

Regionalpolitikens forutsittningar. [19]

Industridepartementet

Statligt finansiellt st6d. [24]
Rapporter till finansieringsutredningen. [25]
Statens mit- och provstyrelse. [31]

Civildepartementet

Rapport av den sérskilde utredaren for granskning av
hotbilden mot och sikerhetsskyddet kring statsminister
Olof Palme. [1]

Integriteten vid statistikproduktion. (3]

Samordnad ldnsforvaltning. Del 1: Forslag. [5]
Samordnad linsforvaltning. Del 2: Bilagor. [6]

SAPO - Sikerhetspolisens arbetsmetoder. [18]

Bostadsdepartementet
Parkeringskdp. [23]

Miljo- och energidepartementet

Sétt vdrde pa miljon - miljdavgifter pa svavel cch klor.
[21]

Miljoprojekt Goteborg - for ett renare Hisingen. [32]
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Kronologisk forteckning

1. Rapport av den sérskilde utredaren for granskning
av hotbilden mot och siékerhetsskyddet kring stats-
minister Olof Palme. C.

. Beskattning av fAmansforetag. Fi.

. Integriteten vid statistikproduktion. C.

. Fasta Oresundsforbindelser. K.

. Samordnad lidnsférvaltning. Del 1: Férslag, C.

. Samordnad linsforvaltning. Del 2: Bilagor. C.

. Vidgad etableringsfrihet for nya medier. U.
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. Sérskild inkomstskatt for utléindska artister m.fl. Fi.
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tionens sparundersokning. Fi.
12. Den regionala problembilden. A.
13. Méngfald mot enfald. Del 1. A.
14. Mangfald mot enfald. Del 2. Lagstiftning och
rittsfrigor. A.

15. Storstadstrafik 2 - Bakgrundsmaterial. K.

16. Kostnadsutveckling och konkurrens i banksektorn,
Fi.

17. Risker och skydd for befolkningen. F6.

18.SAPO - Siikerhetspolisens arbetsmetoder. C.

19. Regionalpolitikens férutsétiningar. A.

20. Tullregisterlag m.m. Fi.

21. St viirde pa miljon - miljoavgifter pa svavel och

klor. ME.

22.Censurlagen - en modernisering av biografftrord-

ningen, U.

23. Parkeringskdp. Bo.

24, Statligt finansiellt st6d? 1.

25.Rapporter till finansieringsutredningen. 1.

26. Kustbevakningens roll i den framtida sjé6ver-

vakningen. Fi.
27.Forskning vid de mindre och medelstora higskolor-
na. U,

28. Utbildningar for framtidens tandvérd. U,

29. Samarbete kring klinisk utbildning och forskning
infor 90-talet. U.

30. Professorstillsittning. En 6versyn av proceduren vid
tillséttning av professorstjinster. U,

31. Statens mit- och provstyrelse. 1.

32.Miljbprojekt Goteborg - for ett renare Hisingen. ME.

OO0 B W
















MILJOPROJEKT GOTEBORG
— FORETT RENARE
HISINGEN

I december 1987 tillsatte regeringen en sarskild
delegation med uppdrag att "initiera och samord-
na atgarder for att géra Hisingen vasentligt renare

pa tio ar”.

[ denna rapport presenteras slutresultatet av dele-
gationens arbete med forslag till konkreta atgarder

inom olika omraden.

Rapporten ar dessutom ett idé- och diskussions-
underlag som [orhoppningsvis kan inspirera till en
fortsatt debatt och ett brett engagemang for miljo-
politiken 1 G6teborgsomradet och 1 6vriga landet.
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