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Till  statsrdet och chefen for

justitiedepartementet

Genom  beslut den 1 december 1977 pemyndigade regeringen davarande
chefen  for jystitiedepartementet att tillkalla ~ en kommitté  med hogst Sex
ledaméter  for att ggra €N gversyn av sjplagen. Med stéd av pemyndigandet
tillkallades den 5 december 1977 sdsom ledaméter hovrattslagmannen
Birgitta  Blom, tilika  ordférande, samt advokaten  Lennart Hagperg Och
direktoren  Per Erk Hegporg.  Som sakkunnig forordnades  den 22 december
1977 professorn ~ Kurt  Gronfors.

At sdsom experter  bitrdada  ytredningen férordnades  den 22 december
1977 kanslichefen Lennart  Bergfelt ~ Och  stallfdretradande konsumentom-
budsmannen  Axel Egjing.

Till sekreterare i kommittén  forordnades  den 5 december 1977 hovrétts-
assessorn Ulf Hellbacher.

Kommittén  har gntagit namnet  gjslagsutredningen.

| kommitténs ~ direktiv  uttalades att arbetet framst skulle avse bestammel-
sema i 10 kap. sjslagen OM redares apsvarighet OCh 6 kap. sjslagen ©OM
befordran  av passagerare  Och resgods. Det forutskickades dock att yiterli-
gare fragor sSkulle kunna komma att overldmnas il  kommittén genom

tillaggsdirektiv..Genom regeringens ~ beslut den 27 november 1980 fick
kommittén i yppdrag att se dver aven reglerna 15 kap. sjlagen Om befordran
av gods.

Kommittén ~ har nu slutfort ~ sitt arbete epjigt de ursprungliga  direktiven  och
far harmed overlamna  delbetankandet  (versyn av sjglagen 1. | detta foreslés
nya regler OM  pegransning av redares  skadestandsansvar samt  vissa

andringar ireglerna oM passagerarbefordran.

Stockholm i mars 1981

Birgitta ~ Blom

Lennart  Hagberg Per Erk  Hedborg Kurt  Grenfors

JUIf Hellbacher
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Sammanfattning

Utredningens  forslag iNnebar  pyyudsakligen  andringar i sjslagens regler i 10
kap. OM begransning @V redares skadestandsansvar, s. k. globalbegransning,
och i 6 yap, om befordran  av passagerare  OCN resgods. Andringarna  grundar
sig pa 1976 &rs konvention oM pegransning v sjorattsligt  skadestandsansvar
respektive 1974 ars Aténkonvention om befordran till sjpss @ passagerare
och deras resgods. Utredningsarbetet har skett i nordiskt samarbete och i
huvudsak  ikalydande lagforslag ~ har utarbetats i panmark, Finland  och

Norge.

Ratifikation av 1976 &rs pegransningskonvention

De nuvarande  bestammelserna OM  giobalbegrénsning i 10 kap. sjolagen
bygger p& 1957 &rs internationella konvention OM  pegransningen av
ansvarigheten  fOr agare av fartyg SOM anvénds till fart i 5ppen sjo. Framst av
den apledningen att realvardet av konventionens begransningsbelopp till
folid av inflationen  efterhand  yndergat  en allt krafigare  minskning
utarbetades 1976 ars begréansningskonvention. Forutom en hojning  av
begrénsningsbeloppen innebar  konventionen aven andra petydande forbatt-

ringar.  Utredningen  foresldr  déarfor att 1957 &rs pegransningskonvention
skall szgas upp Och att gyerige skall tilltrada 1976 ars konvention. Den

foreslagna lagstiftningen OM  globalbegransning bor enligt  utredningens
mening Séttas i kraft s& snart 1957 &rs konvention  ypphgrt att vara bindande

for  sverige.
1976 ars konvention ger 1vissa hanseenden konventionsstaterna mojlighet
att i nationell lag t& in bestammelser  som skilier  sig frin  konventionens

regler. Detta gajler bl @ fordringar | anledning @ skada pg hamnanlagg-

ningar, bassanger, segelbara vattenvagar och navigationshjalpmedel.
Sadana skadestandskrav kan ges prioritet  fore andra  gayskadefordringar.

Enligt Vad utredningen  har inhdmtat & skador & hamnanlaggningar m. m.
relativt  gyjisynta | Sverige ©ch har hittills inte visat sig medfdra  en ekonomisk

belastning @ nagon betydelse féor hamnarna. Det féreslas darfor inte négon

priofitering @V s&dana skadestandskrav. P4 likartade  grunder anser utred-
ningen altt sSverige inte heller bér ymyja  den i konventionen givna
mojligheten  att frdn  pegransningsreglerna undanta  kostnaderna  for ayiags-

nande av farrygsvrak ~ Ooch liknande atgarder.
En konventionsstat far vidare i sin nationella lagstiftning ~ infora  sarskilda
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regler  OM  ansvarsbegransning for fartyg under 300 ton. ytredningen
konstaterar att aven dessa faryg kan orsaka  petydande skador  och
framhaller  att det &r apgelaget ait ansvarsgranserna  inte sétts s& |aq ait
skadestandet  till ygsentig ~del mister sin funktion att, sa langt det av
forsakringsmassiga skal ar mgjligt, ~ bereda skadelidande  grsatning.  De
mindre  fartygen  kan, enligt Vad utredningen har inhamtat, ~ for rimliga
kostnader  forsékras sa att ansvaret upp il konventionens begransningsbe-
lopp Dlir tackt. ytredningen har darfér ansett att det inte finns apledning  att
for dessa farryg foreskriva  |sgre ansvarsgranser ~ @n konventionen stadgar.
Utredningen har inte heller funnit skal att ypyttia den mgjlighet ~ SOM
enligt konventionen finns att inféra  syregler fOr fartyg Som anvands i inre

farvatten, ~ utan bestammelserna 0m  globalbegransning foreslds, liksom  for
narvarande,  galla b&de s&dana fartyg OCh havsglende fartyg. Déremot  &r
begransningsreglerna inte tjlampliga  p& Svavarfarkoster.

I fraga OM borrningsfartyg och fiyttbara  plattformar ~ S8Mt krigsfartyg ~ O¢h

vissa andra  statsfartyg  Na" utredningen foreslagit ~ sérskilda  bestammelser
enligt vad som ndrmare behandlas i det fsjande.

Bestammelser om  globalbegransning
I lagforslaget  har de allmanna  reglerna  ©M globalbegransning liksom f. n. sin
plats | 10 kap. De Overensstammer i manga avseenden med de nuvarande

bestammelserna  men det fareligger OCKS& petydelsefulla  skillnader, ~ bade i
sakligt och formellt  hanseende.

Kretsen av pegransningsberattigade personer Oomfattar liksom f. n. redare,
befraktare, den som handhar fartygets drift i redarens stélle och sédan agare
av fartyg Som inte  samtidigt  &r redare samt i prncip &ven deras anstallda.
Harutover  har den ytyidgningen skett att inte endast redare av pyrgnings-
fartyg utan aven sadana pargare SOM UHOr pargning pa annat sat, t ex. frén
helikopter, har ratt till ansvarsbegrénsning liksom deras anstéllda. Vidare
har den som meddelat ansvarsforsakring ~ att att pegransa SN ansvarighet
samma ytstrackning ~ SOM  forsakringshavaren.

Begransningsomradet omfattar,  llksom enligt NU gallande regler, huvud-
sakligen fordringar ~ avseende person- Och sakskador som har yppiommit |
samband med driften av fartyget och p& grund av en sarskild handelse t. ex.
en fartygskollision. Begransningsratt  foreligger ~dven nar s&dana skador har

uppkommit | samband med en pbargning. Enligt 98 nya reglema Saknar det
darvid  petydelse, OmM den som vallat skadan  befunnit sig ombord 3
bargningsfartyget; det ar tiackiigt @t skadan har yppstar | samband  med
bargningsarbetet. En ytvidgning @ begransningsomradet har vidare skett
darigenom @t &ven fordringar  pa grund @V ViSSa grojsmélsskador ~ samt krav
pa erséttning  fOr skadeforebyggande tgarder omfattas  av pegransningsrat-
ten.

Vissa glag & fordringar ~ faller utanfér reglerna  OM globalbegransning. For
atskilliga sddana fordringar  finns  dock  speciella  begransningsregler. Bérgar-
I6n kan inte séttas pggre 8n det pargades varde. Bidrag till gemensamt  haveri
overstiger Séllan vérdet av det gragande kapitalet.  Ersattningsskyldighet i
anledning @V olieskada Orsakad  av glieytsidpp T8N tankfartyg  begransas
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enligt ~ sarskilda  yegler.  Sak  samma  galler  fordringar i anledning av
atomskada.  N3jgon  begransningsratt foreligger ~ Over huvud aget inte for
fordringar | anledning @v skada som har &samkats besattningsmedlem.

Ratten il ansvarsbegransning ~ kan bortfalla s grynd av den pegransnings-

berattigades  eget handlande.  Enjigt gallande regler har redare som genom
egen vardsléshet  orsakat skada inte ratt att begransa Sitt ansvar. I forslaget

har omradet for det obegransade ansvaret  inskrankts genom  att det
foreskrivs  att bara den skall gg miste om pegransningsratten som gjyly  har
orsakat skada yppsatigen eller av grov vardsloshet och med insikt att s&dan
skada sannolikt  skulle yppkomma. Obegransat ansvar kan aktualiseras t. ex.
nar redaren eller den centrala |egningen hos ett rederi har orsakat skadan
genom uppsatligt  eller i det narmaste ppsatligt  handlande.

Begransningssystemet overensstammer p& sa satt med nuvarande regler
att det finns ett sarskilt pegransningsbelopp for  personskador och ett for
ovriga skador, dvs. framst sakskador.  Personskadorna prioriteras ~ fortfaran-
de genom att eventuellt  obetalda delar av personskadefordringarna far
konkurrera  p3 lika villkor — med gyriga fordringar | det pegransningsbelopp
som &r avsett for dessa. Jamfért med det nuvarande begransningssystemet
innebar  fyrslaget  den petydelsefulla  Skillnaden  att forgringar 1 anledning  av
skador pg det ggna fartygets passagerare  Skall tilgodoses  ur ett sérskilt
begransningsbelopp. Detta &r konstruerat sa att det endast i undantagsfall
torde bli aktuellt att tjlzmpa reglerna ©OM globalbegransning  pa passagerares
skadestandsfordringar.

Begransningsbeloppen ar i forhallande till de pelopp SOM NU  gxjler
avsevart hégre for de sm& och medelstora fartygen. Vid berakningen av
beloppen anvands liksom f. n. tonnageprincipen, dvs. beloppen beréknas p&
grundval @V fartygets tonnage. ! forslaget grundar sig berakningen ~ dOCk 3
bruttotonnaget enligt 1969 ars skeppsmatningskonvention och inte som nu p3
ett sarskit framréknat  s. K. apsvarstonnage. Begransningsbeloppen, som
enligt gallande bestammelser  ywrycks | Poincaréfrancs, anges | forslaget |
internationella valutafondens sarskilda dragningsratter, SDR. En SDR
motsvarar ca 5 kr. 50 dre i svenskt mynt.

For personskador och sakskador m. m. foreskrivs minimibelopp for fartyg
med ett tonnage p& 500 ton eller darunder.  For personskador ar minimibe-
loppet 333 000 SDR (ca 1,8 mill. kr) och for sakskador 167 000 SDR (ca 0,9
mili.  kr). Harefter  okar pegransningsbeloppen stegvis 1 forhdllande till
fartygets storlek. Okningarna blir négot mindre per steg for de storre

fartygen.
Vid berékning Y begransningsbeloppet for passagerares  ersattningsan-
sprak  fOr personskador tillampas Nt tonnageprincipen. I stallet bestams

beloppet  p& grundval & det antal passagerare  SOM  fartyget  enligt  Sitt
certifikat har ratt att transportera. Ansvarsgransen skall motsvara 46 666
SDR  (ca 250 000 kr) muiltiplicerat ~ med det antal passagerare  SOM fartyget far
fora, dock nogst 25 milj. SDR  (ca 135 milj. kr).

Begransningsbeloppen for pargare Som inte utfor paygning fraN fartyg  eller
som uteslutande arbetar frdn det fartyg SOM bargningen  avser, skall motsvara
de pegransningsbelopp som galler for ett fartyg med ett tonnage pa 1500 ton,

dvs. ett storre bargningsfartyg.
Om den som har ett skadestdndskrav ~ vécker talan mot redaren eller begér

Sammanfattning 11
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kvarstad ~ kan redaren yppratta €N begransningsfond. Detta &r dock inte
nagon forutsdttning ~ fOr ratten att dperopa ansvarsbegransning. Fonden anses
upprattad @V alla personer SOM Kan aperopa S@MMa pegransningshelopp och

den skall anvdndas till petaining av alla fordringar  for vilka peloppet galler.
Nar en fond har ypprattats  utgor 9en iprincip hinder mot kvarstad och andra

séakerhetsétgarder; de  sakerhetsatgarder som redan har yidtagits ~ skall
havas.

Sedan en pegransningsfond har ypprattats  far sérskild talan inte véckas
SOM gnggr en fordran  som ar foremal  for ansvarsbegransning. Inte  heller

fragan huruvida den som har uppréttat fonden har ratt till ansvarsbegrans-
ning far goras tll foremal for talan i annan ordning.  Samtliga s&dana fragor
skall lésas inom ramen for fondproceduren, det s. k. begransningsmélet. |
detta mal sker &ven fordelning @ fonden. Fragor OM pegransningsfond och
dess fordelning  regleras Narmare i 15 yap

Begransningsfonden eller, om sédan inte har upprattats,  begransningsbe-
loppet fordelas  mellan borgenarerna i forhallande till fordringarnas storlek.
Har redaren eller ndgon annan reglerat €N fordran  innan férdelningen sker,
intrader  han i den ratt som vederborande borgenar skulle ha haft vid

férdelningen.

I 10 kap. har aven (agits In bestammelser om hur  yeglerna OM
globalbegransning skall tilampas | vanliga tvistemdl i de fall d& en
begransningsfond inte har pprattats.

Liksom f. n. skall fraggor OM pegransningsbeloppets storlek och fgrdelning

kunna 6verlamnas il aygsrande @ dispaschor.

Reglerna  OM  globalbegransning ar i princip tillampliga  pa ala slag av
fartyg.  Utredningen har emellertid  ansett att sarskilda regler bOr gala for
krigsfartyg ~ Och andra  fartyg som anvands uteslutande  for statsandamal.
Salunda foreslés att ansvarsgranserna O sédana fartyg inte i pggor fall skall
f& understiga  de granser SOM galler fOr ett fartyg med ett onpage pa 5 000
ton. Har den skada pg vilken fordringen grundas Orsakats av fartygets
sarskilda  ggenskaper €ller anvandning,  foreligger enligt forslaget Over huvud
taget iNte nagon ratt till ansvarsbegransning. Dessa bestammelser  gyler inte
fartyg SOM huvudsakligen ~ @nvands for jsprytning ¢ bargning. Fragan oM
ansvarsbegransning ~ fOr krigsfartyg ~ Och andra  statsfartyg  berors i ett sarskilt

yttrande.

Aven for oljeborrningsfartyg o. |. foreslar utredningen ~ Sérskilda  ansvars-
granser OM fordringarna avser grsattning for skada som har orsakats medan
fartyget anvands for porrning.  FOr fordringar ~ SOM endast avser personskada

&r pegransningsbeloppet 12 mjj. SDR.  (ca 66 milj. kr) ©och fOr syriga
fordringar 20 mil. SDR (ca 110 mjjj. kr). NU angivna ansvarsgranser Skall

enligt forslaget 8Ven tillampas pa oljeborrplattformar o. I
N&r pegransning @V ansvarighet &beropas infor svensk domstol skall svensk

lag tilampas. E% undantag galler fordringar p& erséttning for skada som har
&samkats ~ ombordanstallda. Om  jagen | en annan Kkonventionsstat ar

tilamplig  pa tjansteavtalet ~ Skall fragan om, och i s& fall il viket pelopp,
ansvarigheten & begransad avgéras enligt lagen i denna stat.
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Bestammelser oM phegransningsfond

I betankandet foreslds  vissa processuella regler SOM i huvudsak  avser

upprattande  O°N fgrdelning @Y begransningsfond. Dessa pestammelser,  som

avses vara gemensamma  fOr pegransningsfond ~ Som kan ypprattas enligt 10
kap. ©och sadan fond som skall upprattas  enligt lagen (1973:1198) Om
ansvarighet 0" oljeskada il sjoss, har intagits et pyy 15 kap.

Nar en fond &r upprattad ~ skall detta kungoras av ratten och borgenarerna
uppmanas att inom viss tid anmala sina fordringar ~ hos ratten. Férdelnings-
forfarandet  jgangsatts genom att talan vacks i ett sarskilt begransningsmal. !

detta mél aygsrs fragor OM ansvar och ansvarsbegransning ~ °CN fragor om

skadest&ndsfordringarnas storlek 0. I Eventuella  yjstefragor  behandlas
forst vid ett s. k. fondsammantréade. Kvarstar tvistefrigor ~ sedan sammantré-
det har avslutats kan ratten, om s& begars, prova tvisten vid sarskild
handlaggning. ~ N&" samtliga tvister & aygjorda  skall ratten genom dom
fordela  fonden. | agakraftvunnen dom i fggor OM ansvar, ratten il
ansvarsbegransning, ansvarsbeloppets storlek  och fondens fordelning ~ @r

bindande gentemot alla som kan gora gallande fordringar Mot fonden. Detta
galler oavsett om de har anmilt sina fordringar ~ eller inte.

Andringar i oljeansvarighetslagen

Eftersom  pestammelserna i 15 kgp. ar tilampliga ~ &veN pa pegransningsfond
som avses i glieansvarighetslagen ~ foreslds att motsvarande processuella
bestammelser i denna |5g ypphavs. | denna lag foreslds ocksd en py
bestammelse.  yndantaget  fO oljeskador 1 10 kap. sjolagen har p3 grund av
1976 ars begransningskonvention mést utformas p4 sadant satt att vissa krav
p& ersattning O oljeskador ~ varken omfattas av 10 g, eller oljeansvarig-
hetslagen. FOr att ansvaret for sadana skador inte skall vara obegransat har i
en ny 23 81 oljeansvarighetslagen ~ inforts  en sarskild - Agnsvarsgrafis dessa
skador, uppgdende il samma belopp SOM galler for syriga oljeskador  enligt

oljeansvarighetslagen.

Bestammelser OM  passagerarbefordran

De nuvarande  bestammelserna i 6 kap. siplagen bygger 1 huvudsak pg ett i
Tokyo &r 1969 antaget Utkast till internationell konvention  om befordran av
passagerare  OCN resgods Ml sjpss, det s. k. Tokyoutkastet. Med detta utkast
SOM guynd utarbetades 1974 &rs Aténkonvention. Den nuvarande  svenska

lagstiftningen Overensstammer darfér redan i allt vasentligg med  konventio-
nen. Eftersom  pegransningsbeloppen i Aténkonventionen pad grund &
inflationen  har minskat avsevart irealvarde, anser sig utredningen ~ emellertid
inte  kunna férorda  att Aténkonventionen ratificeras. | stéllet foreslar
utredningen 8t de pegransningsbelopp  SOM Nu finns i 6 kap.  sjslagen  skall
hojas Och att gyerige i samrdd med de ovriga nordiska  landerna inom IMCO

tar ypp fragan OM en revision av konventionen med sikte pg enférhojning av

13
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begransningsbeloppen. Utredningen ~ har utarbetat  de fgrslag till andringari 6
kap. sjslagen SOM kravs for att den svenska |agstiftningen, bortsett ~ frén
begransningsbeloppen, skall  anpassas till  konventionen.

De ansvarsgranser ~ SOm nu foreslds motsvarar i stort sett en jystering Aav

konventionens begransningsbelopp med hansyn tagen till inflationen  sedan
1974. FOr yvafe passagerare [0'€SI&S i fraga OM personskada et belopp oM
100 000 SDR  (ca 550 000 kr). Erséattning for skada som beror pz att
passageraren blir férsenad féreslds pegransad fll 2 000 SDR (ca 11 000 k),

Nar det gajler skada pg eller forlust eller forsening @V handresgods foreslas
begrénsningsbeloppet ~ vara 1300 SDR (ca 7000 kr) per passagerare.

Betraffande  annat resgods, dVS- i huvudsak polletterat  resgods, foreslds ett
begransningsbelopp ~ °M 2 000 SDR (cg 11 000 kr) och for fordon 8 000 SDR
(ca 45 000 kr). FOr dyrbarheter ~ SOM bortfraktaren har mottagit ~ for saker

forvaring foreslds en sarskild ansvarsgrans OM 5000 SDR (ca 27 500 kr) per

passagerare.

Forslaget innefattar ~ aven en nhgjning & de sjalvriskbelopp ~ SO™M galler f.n.
Saledes foreslés ett pelopp OM 150 SDR  (ca 825 kr) for varje fordon som
skadas och ett pelopp OM 20 SDR (ca 110 kr) for annan resgodsskada resp.
skada pa grund @ forsening &V passagerare Eller resgods.

Av de sakliga a&ndringar SOM i 6vrigt har vidtagits 16 kap. kan namnas at
omradet for bortfraktarens  presumtionsansvar ~ Vid personskada  och forlust
av eller skada p& handresgods utokats il att gy aven vid fel ifartyget. De
tvingande  reglema | 6 kap. skall liksom f. n. ggla vid befordran inom
Sverige, Danmark, Finland eller Norge eller till eller frén nagon av dessa
stater; dessutom féresldas de vara tillampliga vid annan befordran  under
forutsattning ~ att svensk |ag & tillamplig  pd befordringen  enligt allmanna
svenska [agvalsregler.  Mdjligheten  till ansvarsfriskrivning for levande gjur
har tagits POrt.  Siutligen har vissa andringar ~Skett ibestammelserna  O0M |aga
domstol i 337 8.
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Summary

The Swedish Maritime  Committee, appointed by the Government in 1977 to
review certain parts Ofthe Maritime  Code, has submitted @report concerning
limitation of  shipowners” liability. The Committee proposes  Swedish
ratification  of the Convention  on Limitation  of Liability ~ for maritime  claims,
adopted In London in 1976. In its report the Committee  furthermore puts
forward  proposed amendments  of the rules concerning  carriage Of passengers
by sea, which are intended to bring the rules in line with the Athens
Convention  relating 10 the carriage Of passengers and their |yggage by sea,
adopted in 1974. The Committee considers, however, that in view, inter gjia,
of the inflation since 1974 the limits set on liability in the Athens Convention
cannot be considered adequate a@nd syggests an increase of the amounts. As a
consequence, the Committee does not find itself in the position to be able to
propose  Swedish ratification of the Athens  Convention. Instead, the
Committee  gyggests that the Swedish Government  should initiate discussions
within the  Inter-Governmental Maritime Consultative Organization
(IMCO)  With aview 1o rgyiging the Convention in this respect.

The report has been prepared in close cooperation  With  governmental
committees  gppointed N Denmark,  Finland  and Norway.

Limitation of liability ~for maritime claims

The chapter Of the Mariime  Code dealing With limitation  of liability  (so
called  gigpal limitation) is at present based on the rules of the 1957
Convention  rgjating  to the limitation  of the liability ~ of owners of sea-going
ships. Due to inflation the amounts set out in these rules have now become
less than half what they were in 1957. In view of the increase of the amounts in
the 1976 Convention and the specific amounts to be afforded to passenger

claims, aswell as other improvements ~ Which the new Convention represents,

the Committee proposes that Swedish law on this subject should, as soon as
Swedish  denunciation of the 1957 Convention has taken effect, be based on

the 1976 Convention.

The Committee notes that the provisions of the 1976 Convention
concerning ~ review of the limits set on liability ~ aré not  gasisfactory. In
particular, it is considered a distinct disadvantage that there is in the

Convention  no rule to the effect that a State which has accepted revised limits
may apply these also in regpect Of those Contracting ~ States which have not
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accepted the revised limits. ~ The proposal that the Convention should
nevertheless be ratified has been based on the conviction that international

uniformity in this sphere S highly desirable. The Committee  stresses the
necessity that the Government follow the developments  closely and take

adequate  &ction-in the form of proposals for review Conferences or of
denunciation-should the real value of the amounts involved decrease
significantly.

In certain  respects the Convention allows  Contracting States to introduce
in their national law provisions ~different from those of the Convention.  Thus
it IS possible © give @ certain  priority 10 claims in respect Of damage ©
harbour works, basins and waterways s well as aid to pavigation. The
Committee  has been informed that in Sweden there have in the past been
very few cases where limitation  of these kinds of claims has been invoked and
that the amount of the yppaid claims has then been insignificant.  1herefore it
is suggested that no such priority  fule should be introduced. For the same
reasons the Committee  does not gyggest that use should be made of the
possibility ~ Of reservation which the Convention  permits With respect 0 claims
relating 0 wreck removal and similar claims.

Under the Convention there is further the possipility 'O introduce in
national law specific provisions regulating the system Of limitation of jiapility
to be gpplied 10 ships of less than 300 tons. The Committee has been informed
of the estimated costs for insurance of these ships up 10 the amounts  of
liability ~ established in the Conventon and has found these to be reasonable.
No gpecial 'ules for the smaller vessels are proposed therefore. It is also
considered that, as has been the case in the past, the rules should be the same
whether  the vessels areé gea-going ©F intended  for navigation ~ ©Nn inland
waterways.

The present provisions ©ON limitation  of |iapjlity do not gpply to air-cushion
vehicles and no change in this respect is proposed. With regard t© ships which
are constructed for or adapted to, and engaged in, drilling,  specific amounts
are gyggested which are pigher than those provided for in the Convention (12
million SDR for personal claims and 20 million SDR for property  claims).
Mobile platforms which are intended for the purpose of exploring or
exploiting the sea-bed and its resources are to be considered  as ships for the
purpose of the rules on limitation of liability; in respect of platforms the

higher amounts shall always apply.

In principle the rules on limitation  of |iapility ~Which are at present in force
apply also t0 warships and other ships used for governmental  purposes.
However, in a recent case decided py the Supreme Court an jmportant

exception 10 this general rule was laid down; the rules on limitation  of jiapility
were deemed not t0 gpply when the damage Was caused py a submarine
operating below sea level. On the basis of this decision it is proposed that the
rules on limitation of Jiability ~shall not apply when  damage is caused py the
particular attributes  of a state-owned  shjp used for governmental activities ~ or
due to the gspecific way in which it was used. If the gamage Was not so caused,
it is suggested that the |igpjlity —Should not be less than that for a gpjp of 5,000

tons. salvage  operations and ice preaking are not to be considered as

governmental ~ activities.
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Special provisions on the setting up and distribution of a limitation fund are
proposed which are intended to be applied also in cases of liability for oil
pollution damage. However, only in these latter cases will the setting up of a
fund be a prerequisite for the right to invoke limitation of liability.

Carriage of passengers by sea

The present provisions on liability towards passengers are based on the draft
convention adopted by the Comité Maritime International (CMI) in Tokyo
in 1969. This draft was the basis for the Athens Convention and very few
changes are therefore necessary in order to bring present legislation into line
with the Athens Convention.

As previously mentioned, specific limits of liability—different from those
of the Convention—are being proposed by the Committee. These limits are
with respect to personal injury 100,000 SDR, delay of a passenger 2,000
SDR, damage to or loss of or delay of cabin luggage 1,300 SDR, other
luggage 2,000 SDR, vehicles 8,000 SDR and, lastly, with respect to valuables
deposited with the carrier 5,000 SDR.

Summary 17
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Forfattningsforslag

1 Forslag fill
Lag OM andring | sjslagen  (1891:35  S. 1)

Harigenom ~ foreskrivs i fraga OM gjglagen (1891:35 S 1)

dels att 72§ skall ypphora att galla,

dels att nuvarande 15 kap. 344-355 §§ skall betecknas 16 kap.
365-376  §s§,

dels att 39, 120, 168, 171, 173, 174, 176-180, 182-189, 191-197, 199-201,

233-243, 261.

dels att ilagen skall inféras sexton nya paragrafer,
350-364 §sg, allt av nedan angivna lydelse.

kap. Med ny kapitelrubrik,

328, 337 och de nya 369 och 372-374 §§ samt rubrikerna
narmast fére 200 och 369 §§ skall ha nedan angivna

lydelse,
243 a § och, | ett nytt 15

Nuvarande |ydelse Foreslagen lydelse
2 kap.
Om skeppsregistrering
398
Om  inféring i skepps-  eller Om inféring i skepps-  eller
skeppsbyggnadsregistret finnes in- greppsbyggnadsregistret finnes in-
nehdlla  yppenbar  oriktighet il foljd nehdlla yppenbar  oriktighettill ~ foljd

av skrivfel

ende, skall jnfsringen
SOM NnuU gaqts har motsvarande till-

eller annat dylikt ~ forbise-
rattas.  Vad

p& uppenbar  oriktighet |
til fgljg av tekniskt fel. Kan

lampning
registret
rattelse  bli till forfang  fOr &gare eller

for innehavare  av pantbrev  pa grund
a jnteckning, skall det inbordes
foretradet mellan  berdrda  forvarv
bestémmas efter vad som finnes
skaligt. ~ Tillfalle att yitra  sig  skall
lamnas part SOM hergres, OmM han &r
kand, samt myndighet SOM avses i
351 g,

Beslut om rattelse meddelas genom
antecknas idagboken eller akten.

av skrivfel

ende, skall nfsringen
SOM nu gagts har motsvarande till-

eller annat dylikt ~ forbise-
rattas.  Vad

lampning  p& uppenbar  oriktighet |
registret till folid av tekniskt fel. Kan
réttelse  bli till forfang  for agare eller

for innehavare  av pantbrev  pa grund
av inteckning, skall det inbordes
foretradet mellan  berérda  foérvarv
bestdmmas efter vad som finnes
skaligt. Tillfalle att yttra  sig skall
lamnas part SOM beréres, OmM han &r
kand, samt myndighet SOM avses i
372 s.

inféring iregistret. Skalen for beslutet

I stallet for bevis eller

handling, Som

lLagen omtryckt
1975:1289.
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Nuvarande  |ydelse Foreslagen lydelse

utfardats i enlighet Med den tdigare inforingen,  Skall ny sddan  handiing
utfardas.  Den tidigare  handlingen skall  terfordras, goras Obrukbar och
behéllas av registermyndigheten. Den som innehar handlingen & skyldig 2t
ingiva den for detta andamal. | fsrelaggande  2ft fullgéra sddan gkyldighet far
vite utséttas.

Talan mot beslut om réattelse far Talan mot beslut om réattelse far
foras dven av myndighet SOM avses i foras dven av myndighet SOM avses i
351 s, 372 8.

5 Kkap.
Om befordran  av gods
120 §

Skadestand enligt 118 § beréknas efter vérdet av gods av samma slag p&
den plats och vid den tid godset avtalsenligt lossats eller skulle ha lossats frdn

fartyget. ~Detta varde bestammes efter  porspriset ~ eller, om sddant  pris

saknas, efter marknadspriset eller, om varken bors- eller marknadspris
finnes, efter det gangge vardet pg gods av samma  sjag och kvalitet.

Bortfraktarens ansvarighet ar Bortfraktarens ansvarighet ar
dock pegransad il tiotusen francs dock  pegransad till  tiotusen  francs
for yarje kolli eller annan enhet av fér varje kolli eller annan enhet av
godset eller, OM ansvarigheten ~ dari- godset eller, OM ansvarigheten ~ dari-
genom bIir hagre, trettio  francs for genom blir hogre, trettio  francs for
kilo av det berérda godsets brutto- kilo av det berbrda godsets brutto-
vikt. Med franc forstas den vardeen- vikt. Vad som fgrstas Med  franc
het som gngives 1348 8. anges | 369 8.

Anvandes  behdllare  (container), pall eller liknande  transportanordning
for att sammanféra  godset, Skall vid tillampning @V andra stycket varje kolli
eller enhet som angivits i konossement eller annan frakthandling anses
utgora et kolli eller en enhet. | gyrigt skall det samlastade  godset anses

utgéra en enhet.

Genom  Overenskommelse mellan  bortfraktaren och avlastaren kan
gransen for bortfraktarens ansvarighet ~ bestdmmas till hogre belopp &n som
folier av andra och tredje styckena. Har yppgift av avlastaren om godsets art
och virde utan forbehdll inforts i konossement  eller annan frakthandling,
skall detta vérde gzl SOM grans for ansvarigheten, ~ OM denna garigenom  blir
hogre 4N enligt N@mnda stycken, ©OCh Vid tilampning @V forsta stycket anses

utgéra godsets verkliga Varde, OM gj annat styrkes.
Bestammelserna i denna paragraf ©OM begransning &V bortfraktarens

ansvarighet galla ej, oM det visas att han g5y vallat skadan uppsatligen eller
av grov vérdsloshet och med insikt att skada sannolikt —skulle yppkomma.

168 §

Vid sddan befordran som avses i Vid sadan befordran  som avses i
169 § f& bestammelserna i 95 och 169 § fa bestammelserna i 95 och
97 g§, 98 § andra gtycket, 101 § for- 97 g§§, 98 §andra gtycket, 101 § for-
sta stycket, 118-123 g§§, 152, 161 och sta stycket, 118-123 8§, 152, 161 och
162 §§ samt 347 §forsta stycket 5 och 162 §§ samt 368 §forsta stycket 5 OCh
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Nuvarande  |ydelse

fiarde ej asidosattas

avtal

stycket
till nackdel

befraktare

genom
for  avlastare,
Bestam-

till

eller mottagare.

fraktavtal,
bortfraktaren overlates

melse i varigenom

ratt pa grund

eller traffas annan

av  fsrsakring
sédan  gyverenskommelse, anses som
forbehdll  om befrielse  frdn  ansvarig-
het.

Utan hinder av forsta gpycket far

ansvarighet  for tiden fore

far ocks& forbehélla

lastningens

som i fraktavtalet

sig frihet  fr&n gnsvarighet
angives SOM lastat 3 dack och befordras

Foreslagen lydelse

stycket ej &sidoséttas
till
befraktare

fiarde
avtal

genom

nackdel for  avlastare,
Bestam-

till

eller mottagare.
fraktavtal,
bortfraktaren overlates

melse i varigenom

ratt pa grund

eller traffas  annan

av  forsakring

sadan  (yerenskommelse, anses som

forbehdll  om befrielse  frn ansvarig-
het.
bortfraktaren forbehdlla  gjg frihet fran
bdrjan och efter lossningens slut. Han

for levande gjyr eller for gods,

pa det sattet, samt

traffa 6verenskommelse rérande  gemensamt haveri.

Ar det avtalat eller klart forutsatt —att befordringen helt eller till bestamd
del skall utféras av annan &an portfraktaren, far denne férbehélla sig frihet
fran ansvarighet ~ for skada som orsakas medan godset &r i den andres
Vard. _

Ar get, med hansyn tll godsets ovanliga beskaffenhet eller tillstdind eller
de sarskilda forhallanden eller villkor under vilka befordringen skall ytforas,
skaligt &t genom  sérskild  Gverenskommelse inskréanka bortfraktarens
ansvarighet  eller eljest utvidga hans ratigheter enligt detta yapjte],  skall
sadan 6verenskommelse galla, forutsatt  att konossement €j utfardas  men
villkeren jntagas | mottagningsbevis varav  framgar att det ¢ & |5pande
handling.

6 kap.
Om befordran  av passagerare och resgods
Inledande  bestammelser
171 §

Med portfraktare forstas | detta I detta yapite avses med

kapitel den som, yrkesmassigt  eller bortfraktare: den som gepom av-

mot yederlag, genom avtal Stager sig

befordran med fartyg 8V passagerare

eller passagerare  0ch Med

resgods.
resgods avSes varje foremal,

Som pefordras for passa-
rakning MeN gj enligt certe-
eller  konossement.

inbegri-
pet fordon,
gerarens

parti Resgods

SOM passageraren D& med gjg eller

har i sin pyy eller eljest har i sin vard

under vad

befordringen, inbegripet

han har i eller p3 medfsrt fordon,

utgdr handresgods.

tal, yrkesmassigt eller mot yederlag,

atar gjg att med fartyg befordra pas-

sagerare  eller passagerare  och res-
gods;
passagerare; ~ den  som  pefordras

eller skall pefordras Med fartyg  enligt

ett avtal om passagerarbefordran
samt den som med portfraktarens
samtycke  folier ~mMed fordon  eller

levande gjyr SOomM pefordras enligt et
avtal om godsbefordran;
resgods:

varje féremal, inbegripet

som pefordras fér passagera-
att

fordon,

TeNS rakning, Under fsrutsattning

Forfattningsforslag 21
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Nuvarande  |ygelse

173

Bestammelserna i detta

kapitel
gilla ej i den man pefordringen 4"
underkastad  gg|jande  internationelit

om befordran med annat

fordrag
transportmedel.

174

ett fartyg,  Vilken

eller &r i bort-

Medféljer
varken & passagerare
fraktarens tjanst eller utfor

négon

arbete i

fartygets  tjanst, OCh tillskyndas  han
darvid skada, Som avses i 188 eller
1898, ha bestammelserna i detta
kapitel om  befrielse fran  och
begransning @V ansvarighet p& bort-
fraktarens Sida motsvarande tjjjamp-

ning Gl formén for var och en pg

176

177

redarens sida  som kan héllas
ansvarig for skadan.

Galler  pefordringsavtalet bestamt
fartyg, far bortfraktaren gj utfora
befordringen ~ Med annat fartyg,

Avser pefordringsavtalet bestamd
person, far denne icke il annan
overléta sin rétt enjigt avtalet. Sedan
resan papgriats far Overldtelse  gj aga
rum  &en om avtalet g avser

bestamd  person.

SOU 1981:8

Foreslagen lydelse

inte sker enligt certepar-
eller annat dokument

befordringen
ti, konossement

som brukar anvandas  vid gogspe-
fordran;
handresgods:  resgods SOM passa-

geraren bar med gjq eller har isin pytt
eller eljest har isin vard under resan,
inbegripet  vad han har i eller p3 sitt

fordon.

Bestammelserna i detta kapitel

galler inte iden man pefordringen &

underkastad  gzllande internationellt
fordrag ~ om  befordran med annat
transportmedel.

§

Oom nadgon SOM varken ar passage-
rare eller ar anstdlld hos portfrakta-
ren eller gy arbete ifartygets tjanst
folier med ettfarryg och darvid &sam-
kas skada av det gag som avses i 188
eller 189 g, skall
detta  apitel
begréansning

fraktare tillampas till
och en p3 redarens

bestdmmelserna i

om befrielse  frAn och

av ansvarighet for bort-
formén  for var
sida som kan
hallas  ansvarig for skadan.

§

Galler  pefordringsavtalet ett be-
Stmt  faryg, far bortfraktaren inte
utféra befordringen med annat far-
§

Avser  pefordringsavtalet en be-
stimd person, far denne inte over-
ldta sin rétt enjigt avtalet il pagon

annan. Sedan resan

péborjats far

overlatelse  inte aga rum, aven om

avtalet inte avser en bestdimd per-

son.
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Nuvarande  |ydelse

178

Passageraren & skyldig att iaktta-
ga foreskrifter OM  ordning och
sékerhet under pefordringen.

Bestammelserna i 24, 53 och 54 §§
sjpmanslagen ~ (1973:282) Om under-
sokning | anledning @V brott ombord
och  tyangsmedel MOt  pesatinings-
medlem ha motsvarande  tjjlampning

Ifraga OM passagerare.

179

Passagerare f&r medfora resgods i
skélig omfattning.

Kanner  passageraren il att hans
resgods kan  medféra fara  eller
vasentlg olagenhet  fOr fartyg, v
eller annat goqs, skall han upplysa
bortfraktaren darom  fore  resans
bérjan. Detsamma  gler, Oom annat
resgods 4N handresgods ~ Kraver sar-
skild vérd. Ar |eggods av s&dan
beskaffenhet SOm  nu  gaqgts,  skall
detta om mgjligt  utmarkas pa godset

innan befordringen borjar.

180

Bortfraktaren har ratt att yagra
passageraren U medféra  resgods,
som kan medféra fara eller vasentlig

olagenhet  fOr fartyg, liv eller goqs.

Har s&dant resgods tagits Ombord
utan att bortfraktaren kénde till dess
beskaffenhet, far han efter omstan-
digheterna  fora det iland eller oskad-

liggora eller forstora  det utan  gyyidig-
het att ersatta skadan. Detsamma

gdller, OM resgodset, efter att ha
tagits ©ombord  med bortfraktarens
kdnnedom  om dess peskaffenhet,
visar sig medféra  s&dan fara eller

vasentig  olagenhet  fOr fartyg, liv

eller gogs att det ej & forsvarligt  att
behalla det ombord.

Forfattningsforslag
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§

Passageraren & skyldig att iaktta
foreskrifter  om ordning och sakerhet

under resan.

Bestammelserna i 24, 53 och 54 §§
sjomanslagen  (1973:282) ©m under-
sokning Med  apledning  av  brott
ombord  och tvangsmedel mot be-
séattningsmedlem skall aven tillam-

pas pa passagerare.

Passageraren far fora med sig res-
gods iskéilig omfattning.

Kanner  passageraren il att hans
resgods kan  medfora fara  eller
vasentlig  olagenhet fOr person eller
egendom, skall han fére resans bor-
jan upplysa bortfraktaren om detta.
Detsamma  gajler  OM  resgodset,

handresgods undantaget, kraver sar-
skiid  vard. Ar (eggods av sadan

beskaffenhet SOM  nNu  gagts,  skall
detta om mgjigt utmarkas pd godset
innan  resan  pgar.

Bortfraktaren har ratt att végra

passageraren  alt fora med gjg res-
som kan medféra fara eller

gods

vasentlig olagenhet fO0r person eller

egendom.

Har sdant resgods tagits ombord
utan att bortfraktaren kénde till dess
beskaffenhet, far han efter omstan-
digheterna  fora iland, oskadliggéra
eller fsrstora  det utan skyldighet ~ ait
ersatta skadan. Detsamma galler,
OM  resgodset, efter att ha (aqits
ombord med bortfraktarens kanne-
dom om dess peskaffenhet, visar  gjg
medféra  sddan fara eller vasentlig
olagenhet  fOr person eller egendom
att det inte ar f5rgyarligt  att behalla
det ombord.

23
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182

Bortfraktaren ar icke gkyldig att

lamna ut annat resgods @n handres-

gods forran betalt  for

passageraren
befordringen och for kost eller annan

under resan. Uteblir betal-

tjanst

ning, &ger bortfraktaren

sakert

lagga upp
och  genom
pa annat

godset | forvar

auktion eller

offentlig
satt szlia S& mycket att
och for-

betryggande
hans krav jsmte férvarings-
saljningskostnaderna tackas.

183
Om avser be-

stamt

befordringsavtal

och detta fore resans

fartyg

gar forlorat  eller

boérjan forklaras

efter skada icke vara

istdndsattligt,

bortfraktarens  gkyidighet ~ ait

upphor
utféra  pefordringen.
Blir fartygets avgang frdn den ort

dar pefordringen  Skall pgrja vasent-
ligt fordrojd, — har

att hava avtalet.

passageraren  fatt

184

under resan s

Uppehalles fartyget
att det icke gkgligen kan fordras  att

avvaktar att resan fort-

passageraren

séttes, eller gar fartyget
forklaras  det efter skada

forlorat  eller

icke vara

skall bortfraktaren

istandsattligt,

sorja fOr att passageraren  OCh den-

nes befordras till bestdm-

resgods

melseorten  pg annat  |ympligt  Satt

och béra kostnaden Underla-

darfor.

ter bortfraktaren detta, har passage-

raren ratt att hava avtalet.

Maste passageraren  uppehélla sig
iland pg grund av haveri eller annan

omstandighet ~ SOM 0T fartyget,  Skall
bortfraktaren pa lampligt satt sérja
for hans yppehalle och béara kostna-
den  darfor.
185
Antréder icke resan

passageraren

SOU 1981:8
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§
Bortfraktaren ar inte  gkyidig att
lamna Ut resgods som inte ar hand-
forran  passageraren  har
resan och for kost eller

Uteblir

resgods
betalt  for

annan under resan.

tjanst
betalningen, far bortfraktaren lagga

upp godset i sakert forvar och genom

offentlig auktion eller  pg annat
betryggande ~ S&tt salja S8 mycket av
det att hans krav jsmte forvarings-
och  fgrsaljningskostnaderna tacks.
§

Om  pefordringsavtal avser  ett
bestamt fartyg och detta fore resans
bérjan  gar forlorat eller efter skada
forklaras inte  kunna séttas jsrand,
uppher  bortfraktarens skyldighet ~ att
utfora

befordringen.

Blir fartygets avgang fr&n den ort

dar resan skall pgra vasentligt  for-

drojd, har passageraren ratt att hava
avtalet.
§

Oom fartyget uppehalls under resan

sa att det inte skaligen kan fordras att

avvaktar att resan fort-

passageraren
satts, eller gar fartyget
forklaras det efter skada

forlorat  eller

inte kunna
bortfraktaren sor-

séttas jstdnd, skall

ja for att passageraren Och dennes

resgods befordras till

orten pa annat |ampligt

bestammelse-
sétt och bara

kostnaden for  detta.  Underlater
bortfraktaren detta, har passagera-
ren ratt att héva avtalet.

Maste passageraren uppehdlla sig
iland p3 grund av haveri eller annan

skall

omstandighet ~ SOM TOr fartyget,

bortfraktaren pa lampligt Satt sérja
for hans yppehalle Och bara kostna-

den fy, detta.

§

Paboérjar  passageraren  Inte resan
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eller aypryter han den, skall avtalad
befordringsavagift likval betalas. Vad
SOM  nu gagts galler dock g, om
passagerarens ~ underldtenhet  att an-
trada eller fy|fslja ~ resan beror av att
han insjuknat  eller avlidit eller av
annan skalig anledning Och bortfrak-

taren underrattats ~ harom inom  rjmjig
tid.

Ar passageraren enligt ~ forsta
stycket skyldig alt utgiva avtalad
befordringsavgift, skall denna  dock
nedsdttas  med skaligt belopp, ©OM
bortfraktaren medfort  annan passa-
gerare | hans stalle eller gliest

begransat eller, Med jakttagande av

tilborlig  omsorg, kunnat  pegransa
sin skada.

186

Visar det gjg sedan pefordrings-
avtal traffats, att resan skulle vara
forenad med fara for passageraren
eller fartyget till folid v krig, block-

ad, uppror, oroligheter, sjoroveri
eller annat yzpnar vald eller att

sddan fara yasentligt ©kat, har var-
dera parten ratt att hava pefordrings-

avtalet dven om resan pgrjar. Haves
avtalet, skall vardera parten béra sin
kostnad och skada.

187

Avbryter  passageraren ~ fésan  p3
grund v forhallande som avses |
185§ forsta gtycket andra  punkten
eller haves pefordringsavtalet enligt
184 §eller, sedan resan pgrjat, enligt
186 §, skall pefordringsavgiften beta-

las med gaydrag for belopp, SOM
bestimmes med beaktande av den

&terstdende och den avtalade resans
langd, tidsatgang ©Och kostnader.

Har bortfraktaren mottagit  betal-
ning utéver vad som sdlunda tillkom-
mer honom, skall han aterbara &ver-
skottet.

Forfattningsforslag
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eller  avbryter han den, skall det
avtalade pjjettpriset ~ @ndd  betalas.
Om passageraren  insjuknat  eller det
finns annan  skalig  anledning  for
passageraren  att inte papgra  eller

fullfolia. ~ resan och portfraktaren har
underrattats  om detta inom imlig tid,

behover  dock biljettpriset ~ inte  beta-
las.

Ar passageraren  enligt ~ forsta
stycket skyldig att betala det avtalade
biljettpriset, skall detta dock sattas
ned med gkxligt belopp, ©m bort-
fraktaren  har medfért en annan pas-
sagerare | hans stalle eller g annat
sétt har pegransat eller borde ha
kunnat  pegransa Sin skada.

Visar det gjg sedan befordrings-
avtal traffats, att resan skulle vara
forenad  med fara for pagsageraren

eller fartyget il fgljg av krig, block-

ad, uppror, oroligheter, sjoréveri
eller annat yxpngr  Vvald  eller  att

sédan fara yssentligt okat, har var-
dera parten ratt att hava avtalet.
Detta ggller &ven om resan har bor-
jat. Havs avtalet, skall vardera par-
ten bara sin kostnad och skada.

Avbryter  passageraren ~ fésan p3
grund & forhallande som avses i
185§ forsta stycket andra punkten
eller havs avtalet enligt 184 § eller,
sedan resan pgrat,  enligt 1868,
skall pjjjettpriset ~ sattas ned. Darvid
skall  f3rhallandet mellan  den avta-
lade och den &terstdende  resans
langd,  tidsatgdng ~ ©ch  kostnader
beaktas.

Har  bortfraktaren tagit ~ emot
betalning ~ utéver vad som s&lunda
tillkommer honom, skall han betala
tillbaka  Gverskottet.

25
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Om ansvarighet p& bortfraktarens —Sida
188 §

Bortfraktaren ar ansvarig for ska- Bortfraktaren & ansvarig for per-
da till f5]jg av att passageraren avli- sonskada som orsakats av handelse
der eller drabbas av kroppsskada pa under resan, om skadan har vallats
grund av handelse under pefordring- genom fel eller forsummelse — av bort-
en eller fyrsenas. Om skadan vallats fraktaren  eller pggon som han svarar

av bort- for. Detsamma  galler skada pg grund

genom fel eller forsummelse
fraktaren eller pggon for Vilken den-

ne svarar.

189

Bortfraktaren ar ansvarig for ska-

da till fglig av att resgods gar forlorat

eller skadas av héandelse

pa grund

under eller  f3rsenas,

fel eller

befordringen

om skadan vallats genom

forsummelse  av honom eller pagon

for Vilken han svarar. Med fgrsening
likstalles drojsmal med utlamning &V

resgods p& Pestdmmelseorten.

Bortfraktaren ar icke gskyldig At

ersatta penningar, vardepapper,

konstféremal eller andra dyrbarhe-
ter, Om han gj uttryckligen  Atagit sig
sddan ansvarighet.

191

Bortfraktaren skall till sitt fredande

fran ansvarighet visa, att skada som

avses i 188 eller 189§ gj orsakats
genom fel eller férsummelse av
honom eller n3gon for vilken  han
svarar. | frjga OM personskada Samt
forlust av eller skada pg handresgods

galler dock vad nu sagts endast om

skadan intraffat  vid eller i samband

med forlisning, sammanstétning,

192

strandning,  explosion  eller brand.
Bortfraktarens ansvarighet  skall gj
overstiga  sjuhundratusen francs for

varje passagerare  Vid personskada

av att passageraren férsenas.

Bortfraktaren ar ansvarig for ska-

da till f5)jg av att resgods gar forlorat

skadas pa grund @v héandelse

eller

under resan, om skadan har vallats
genom fel eller  forsummelse av
honom eller p3gon Som han smrar

for. Detsamma ggjler skada till fs)id

av att resgodset forsenas; Mmed forse-

ning likstalls utlam-

dréjsmal med
ning &V resgodset pa bestammelseor-
ten.

Bortfraktaren ar inte gkyldig att

ersatta pengar, vérdepapper, ~ Konst-
foremal eller andra  dyrbarheter

annat an om han har tagiy emot
egendomen for S&Ker farvaring.

§

For att g3 fri fran  ansvarighet
méste portfraktaren visa, att skada
som avses i 188 eller 189 § inte har
orsakats fel eller férsummel-

genom

se av honom eller pggon som han
svarar fgr. | fraga OM personskada
och forlust av eller skada pg handres-

gods galler dock vad nu gagts endast

om skadan har intraffat  vid eller i
samband  med fsrlisning, samman-
stétning, strandning, explosion,
brand eller fe| I fartyget.
§

Bortfraktarens ansvarighet skall
inte  Hverstiga, vid  personskada
100 000  sérskilda

dragningsratter
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och sextontusen francs for varje pas-
sagerare Vid forsening @V passagera-
ren.

Vid skada g eller forlust  eller

forsening @V resgods Skall ansvarig-
heten ¢j gverstiga

1. tiotusen francs for varje passa-
gerare | fraga OM handresgods, ~SOM
icke forvaras 1 eller pa medfort  for-
don;

2. femtiotusen francs 0 varje for-
don jamte resgods, SOM fgrvaras |
eller pa fordonet;  och

3. sextontusen  frgncs  for varje

passagerare | frdga OM annat res-

gods.
[fraga Om skada p& eller fyrust av

handresgods, som avses i andra
stycket |, galler begréansningen  for
varje skadebringande  handelse och i
ovrigt for varje '€Sa. Begransningen
galler icke ranta och ysieqgangskost-
nader.

Med francs forstas den vardeenhet

SOM  angives i 348 s,

193

Bortfraktaren kan genom uttryck-
lig Overenskommelse ataga sig ansva-
righet  tll hogre belopp @ som
foreskrives | 192 8§ Han  ager pa
samma  satt fgrpehdlla  sig alt passage-
raren  gjsly skall std risken intill et
belopp av

1. ettusenfemhundra  francs for
varje fordon som gkadas;

2. tvadhundra frgncs for annan res-

godsskada; ~ och
3. tvdhundra frgncs for skada pa

grund &V fgrsening.

Forfattningsforslag
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(SDR) for varje passagerare Och vid
férsening @V passageraren 2 000 SDR
for varje passagerare.

Vid  skada pa eller forlust eller
forsening @V resgods Skall ansvarig-
heten inte overstiga

1. 1300 SDR for vaje passagera-

re i fragga OM handresgods;

2. 5000 SDR fgr varje passagera-
re i fraga OM dyrbarheter ~som bort-
fraktaren har mottagit for Sséaker for-

varing;
3. 8000 SDR for varje  fordon;

och

4. 2000 SDR f0r yafe passagera-

e I fraga OM annat resgods.

Begransningsbeloppen avser det
sammanlagda ~ ansvaret fsr yarje resa.
Begransningen  galler inte rénta och
rattegangskostnader.

Vad som fyrstgs med SDR anges |
369 8.

Bortfraktaren kan skriftligen ata
sig ansvarighet Ul hégre belopp &N
SOM foreskrivs | denna  paragraf,

§

Bortfraktaren har rétt att 34 ska-
destandet gora avdrag fér passagera-
res sjalvrisk intill  ett belopp &

I. 150 SDR for varje fordon som
skadas;

2. 20 SDR for annan resgodsska-
da; och

3. 20 SDR for skada pa grund av
forsening @ passagerare  eller res-
gods.
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Avrakning  for sjalvrisk  SKer frén
skadans  pelopp.

194

Bortfraktaren har o rétt at &bero-

pa bestammelserna i 1928 om

begréansning @V ansvarigheten eller
Overenskommelse om_ sjalvrisk  for
193 § om det

vallat

passageraren
visas att han

enligt
sjalv skadan
uppsétligen eller av groy vardsloshet

och med insikt att skada sannolikt

skulle  yppkomma.

195

Bestdmmelserna om frinet fran

eller pegransning av bortfraktarens

ansvarighet  galla aven om talan mot

honom icke grundas p& befordrings-

avtalet.

197 §

Utféres  befordringen helt  eller
delvis av annan an bortfraktaren,

forblir
han gjgy utfort

denne likval som om

ansvarig
hela  pefordringen.
Harvid  gg|la bestdammelserna i detta

kapitel | tillampliga ~ delar.
utfor den andre  pefordringen ~ Med

ar han bortfraktaren
som denne

fartyg, jamte

och enligt Samma  regler

ansvarig for Sin del av pefordringen.
Bestammelserna i 196 § ha motsva-

rande tillampning. Bortfraktarens

och den andres ansvarighet ar gemen-

192 §.

samt pegransad enligt

196 §

Fores talan mot vilken

nagon for

bortfraktaren ~ Svarar enligt 233 § ar

SOU 1981:8
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ske fran skadans

belopp fraga OM begransning
av ansvaret enligt 192 8 provas.

Avrdkning ~ Skall
innan

Bortfraktaren har inte ratt att

bestdmmelserna i 192 och

aberopa
193 8§ om pegransning

heten eller

av ansvarig-
sjalvrisk, ~OmM
har vallat

avdrag for
det visas att han gjyy
skadan av  grov

att sadan

uppsatligen eller
vardsléshet och med insikt

skada sannolikt  skulle

uppkomma.

Bestammelserna om frinet  frdn

eller pegransning av bortfraktarens

ansvarighet aven om talan mot

honom

galler
inte grundas pa befordrings-

avtalet.

196 §

helt eller delvis

Om  pefordringen
utfors @V nagon annan an bortfrakta-

ren, ar bortfraktaren dock ansvarig
som om han gjzy hade utfort hela

Harvid  ggjler bestam-

detta kapitel

befordringen.
melsernai i tilampliga
delar.

Den som ytfér befordringen ~ Med

fartyg &’ ansvarig for Sin del av
befordringen enligt samma  regler
SOm  galler for  bortfraktaren. Har
bortfraktaren atagit sig ansvar utover

vad som fgreskrivs | detta kapitel, &r

den som fpr inte bun-

befordringen
den av detta, Ssdvida han inte gkriftli-

gen har samtyckt till  det.

| den man ansvar
bortfraktaren ©0Ch personer Som avses
i andra stycket ~Svarar de solida-
riskt.

avilar  bade

197 §
Férs talan mot pggon Som bort-

fraktaren svarar for enligt 196 eller
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denne perattigad  till samma  befriel-

se frén och begransning @V ansvarig-
het som bortfraktaren. De ersatt-
ningsbelopp ~ SOm  bortfraktaren och
den ¢5r vilken han svarar forpliktas

utgiva fa ej sammanlagt overstiga

den grans fOr ansvarigheten som
foreskrives 1 192 §.
Bestammelserna i forsta stycket

galla icke il férmé&n  for den som
visas ha véllat skada ppsatligen
eller av groy Vérdsléshet och med
insikt att skada sannolikt skulle upp-
komma.

199

Bestamnzelser om panskjutande  till
viss domstol eller till skiieman ~ av
ist angdende  ansvarighet pa grund
av avtal om befordran  av passagera-
re och resgods finnas | 337 &.

Bestammelser O0m  preskription
finnas 1 347 8.

Vissa bestammelser om tillampning-
en

200

Bestammelserna i 181-198 §§ kun-
na g dasidosdttas genom avtal till
passagerarens ~ hackdel vid pefordran
inom  syerige, Danmark, Finland
och Norge eller mellan  dessa stater, €j
heller vid pefordran mMed aytalsenlig
avgangsort eller bestammelseort i
nagon av dessa stater. Vad nu sagts
galler &ven om ittlandsk |ag i gyrigt &

tilamplig  p& befordringen.

Forfattningsforslag

Foreslagen lydelse

233 g, ar denne Atti till samma
§, beréttigad

befrielse ~ fran och begransning  av
ansvarighet ~ Som  bortfraktaren. De
ersattningsbelopp som  bortfrakta-
ren och de personer SOM han svarar
for skall betala g, inte sammanlagt

overstiga  den grans fOr ansvarighe-
ten som fgreskrivs | 192 §.

Bestammelserna i forsta stycket
gdller inte till formén  for den som
visas ha vallat skada yppsatiigen
eller av groy vardsloshet  och med
insikt  att sddan skada sannolikt skul-

le yppkomma.

Bestammelser om |agq domstol 5
tvister som ror ansyarighet p& grund
av avtal om befordran av passagera-
re och resgods finns 1 337 8.

Bestammelser oM preskription
finns 1 368 §.

Om  avtalsvillkors giltighet

Bestammelserna i 178 § gy inte
asidosdttas genom avtal.

Avtalsvillkor som inskranker  pas.
sagerarens rattigheter enligt  181-
198 |g§, 3378 andra stycket och 368 g
forsta stycket 6 och 7 ar qgitiga

1. vid pefordran inom  gyerige,
Danmark, Finland  eller Norge eller
till eller fan nagon av dessa stater,
oavsett vilken lag som idvrigt ar
tillamplig  pa befordringen;

2. vid annan befordran, om
svensk |ag & ilamplig p& beford-
ringen  enligt allmanna  svenska lag-
valsregler.

Ovriga bestdmmelser i detta kapitel
galler endast om inte annat &r avtalat

eller fglier av sedvanja.
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201 §

av 200 § far bortfrak-
sig frihet frén  ansva-

Utan hinder
taren forbehalla
fighet Savitt ror passagerare fOr tiden
innan  denne g5, ombord  och efter

det att han g3t iland. Detsamma

galler | fraga OM handresgods  for
tiden innan detta fgres Ombord och
efter det att det g3t iland.  FOr
sjotransport ~ Mellan  farryg  och  land
aro s&dana fgrpehanl  tilldtna i den

man  transporten ej omfattas av

befordringsavgiften eller ytfsres Med

som annan &n bort-

transportmedel,
fraktaren Stéller fill f5rfogande.  Bort-
fraktaren far alltid  fsrpendlla  sig

for levande

frihet frdn  ansvarighet

djur.

Ar det avtalat eller Kart fsrytsatt,

att  pefordringen helt eller till be-

stamd del skall utféras av annan &n

bortfraktaren, ~ far denne ocksa forbe-

halla gjg frihet frdn  ansvarighet  fOr

skada orsakad av héndelse under

den del av pefordringen
av den andre. Detsamma

som - ytféres
géller, Om

passageraren enligt befordringlsavta-
let har ratt att helt eller delvis anlita

Utan hinder
taren forbehéalla

av 200 § far bortfrak-
sig frihet  frén ansva-
righet SAvitt ror passagerare for tiden
innan  denne g ombord och efter
det att han gt iland; S&dant forbe-
hall &r dock inte tilldtet nar det gyjler

mellan land

faryg och
eller som

sjotransport
SOm omfattas &V biljettpriset
utfors Med transportmedel ~ SOM  bort-
fraktaren stéller till fsrfogande.

| friga OM handresgods Som inte
finns 1 eller pa ett av passageraren
fordon kan portfraktaren
sig frihet fr&n ansvarighet

for tiden innan

och efter
Forbehall

medfort
forbehalla

detta  |apitel
fors ombord

enligt
handresgodset
det att det har fgtg
tillatet

iland.

ar dock inte nar det galler

sddan gansport tll eller fan fartyget
som avses ifgrsta stycket OCh gj heller

for tid d& nandresgodset &r bortfrak-
tarens vard, medan passageraren Vis-

tas i terminalbyggnad, p& kaj eller

annan - hamnanlaggning.
Ar det avtalat att en bestamd del
utféras av

bort-

av  pefordringen skall

annan redare, far

sig frihet

namngiven

fraktaren forbehélla fran
skada orsakad av

den del

ansvarighet  for

héndelse under av beford-

som av den andre.

ringen utfors

Detsamma oM passageraren

har ratt att

galler,

enligt befordringsavtalet

helt eller delvis anlita annan é&n

annan &n bortfraktaren for  beford- bortfraktaren for pefordringen.
ringen.
10 kap.
Om redares ansvarighet
233 §

Redaren &r ansvarig for skada som befalhavaren, medlem  av pesattningen
eller lots orsakar genom fel eller forsummelse i tiansten. Redaren  ar ocksa
ansvarig, ©Om skada véllas av annan. nar denne pg redarens eller beféalhava-
rens yppdrag Utfor arbete i fartygets tjanst.

Vad redaren sélunda gt har Skadestdnd som redaren  sdlunda
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han ratt att soka ater av den som

véllat skadan.

Bestammelser oM inskrankning

av redares  gnsvarighetfinnas, utom |

detta  yapitel, | 5 och 6 kap. samt i

lagen (1936:277)
riges fillrade il

I anledning av Sve-

1924 ars internatio-

234

nella  konvention rérande  konosse-
ment.
1 mom. Egreligger  ansvarighet  for

redare gpjigr denna eller allman lag,

ar  ansvarigheten begréansad vad
angar

1 ersattning for skada & person,
SOm pefinner sig ombord b3 fartyget
for att medfélia detta, Och f5r skada &
ombord;
for skada & person

om skadan orsakats

egendom

2. ersattning
eller egendom,

aVv ndgon SOM pefinnersig ombord  pg
fartyget;

for skada & person
om skadan orsakats
SOM  hanfor  sig il
handhavandet av
lastningen,  beford-
av lasten eller

3. ersattning

eller agendom,

av omstandighet
navigeringen  eller

fartyget  eller till

ringen eller |ossningen

befordringen ~ eller

till inskeppningen,
landsattningen @V passagerarna;

4. ersattning for Skada & hamnan-

bassang ©ller segelpar Vat-
samt

laggning,
tenvag;

S. erséttning pa grund v foreskri-
VeNn  skyldighet
strandat  eller

att aviagsna  sjunker,

dvergivet eller

ombord

fartyg
pa sédant oty
dock €j

egendom

galler
av skada som

Begransningen
ansvarighet  p& grund

&sarnkats eller medlem

befalhavaren

aVv pesgtiningen  eller lots eller n&gon

person |redarens ijanst, SOM pefinner
sig ombord eller vilkens aligganden
std i samband med fartygets

Den avser gj heller

av fel

tjanst.
ansvarighet  pa

eller

grund férsummelse av

Foreslagen lydelse

betalat har han ratt att krava tillbaka

av den som vallat skadan.

Bestammelser om
av redares ansvarighet finns,
detta  apitel, 15 och 6 kap. samt i

lagen (1936:277)
riges tilltrade il

inskrénkning
utom i

i anledning av Sve-
1924 ars internatio-
konosse-

nella  konvention rérande

ment.

Redaren har ratt att begransa Sin

ansvarighet bestammelserna i

detta  gapitel.
agare @ fartyg SOM gj & redare, den

enligt

Samma ratt har sadan

som i redarens stdlle har hand om
fartygets  drift, fartygets  befraktare
samt var och en som sy tianster

omedelbart samband med bargning.

Med pargning avses aven sigarder

235 8§ fgrsta 4, 5 och

enligt stycket

6.
Om ansvar 4515 gallande Mot

ndgon, for Vilkken redaren eller annan

person SOM avses i fgrsta  stycket
svarar, har aven denne ratt att
begransa SN ansvarighet enligt be-
stammelserna i detta yapitel.

Den som meddelat forsakring ~ av

en fordran som ér
har ratt att

ansvarighet  for

foremal  fér begransning

SN ansvarighet | samma

som

begransa
utstrackning farsakringshava-

ren.

Forfattningsforslag
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redaren  gjzy, med mindre  denne

begatt felet €ller forsummelsen T egen-

skap @V fartygets befalhavare eller

medlem av dess pesattning.

Begransningen  galler icke ranta
och kostnader i saken.

2 mom. Har redaren motfordran
mot porgendren  O¢h grunda sig ford-
ran och motfordran p& €n och samma
handelse, skall pegransningen — avse
allenast det belopp varmed  fordring-
€n gverstiger motfordringen.

235 §

Ar ansvarigheten  begransad, SVa- Ratt till ansvarsbegransltirzg  fore-
rar redaren intill et pejopp beraknat ligger, oavsett grunden for ansvarig-
efter ettusen francs for 0N av farty- heten, betraffande  fordringar med
gets draktighet, ~ dock —minst etthun- anledning  av
drafemtiotusen francs. Intraffar  Ska- I. person- eller sakskada, om ska-

da 51person, héjes ansvarighetsgran-

sen i vad avser sddan skada med
tvatusenetthundra francs for  ton,
dock med minst sexhundratrettiotu-
Sen francs.

Ansvarighetsgransen galler betraf-
fande fordringar, vilka: yppkommit
p& grund av en och samma héan-
delse.

Med graktighet avVsSes nettodraktig-
heten, for maskindrivet  fartyg Okad

med det maskinrum som vid bestam-

mandet av npettodraktigheten dragits
fran  bruttodréktigheten. Vad som
forstdas med  franc  bestammes i
348 s,

dan yppkommit ~ ombord

eller i omedelbart

pa fartyget
samband med 51
tygets drzft eller med pargning,

2. skada pg grund @ drojsmal  Vid
befordran tll sjsss @ gods, passage-
rare eller deras resgods,

3. annan skada, om den har orsa-
kats av intrang 1 €N rattighet, SOM inte
grundar  sig pa4 avtal, och den har

uppkommit i omedelbart
drift eller med parg.

samband

med  fartygets
ning,
4. atgarder for alt lyfta, avlagsna,

ett fartyg,
eller har

eller gskadliggéra
som  finns
vilket sjunkit,
blivit  vrak,

forstora
inbegripet ~ allt
funnits ombord, stran-
dat, overgivits  eller

5. atgarder for at aviagsna, for-
stora eller gskadliggora
samt

fartygets last,

6. aigarder for att ayvara eller
begransa skada, for vilkken ansvars-
begransning  géller, Samt skada som

orsakats av sédana Zigarder.

Har den som & pegransa Sitt
ansvar en motfordran
ren och grundar

motfordringen

mot  horgena-

sig fordringen ~ och
pa en och samma
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av skada a

Fordringar ~ p& grund

person Skola ifgrsta hand jigodoses

med  det ansvarighetsbelopp som
avses i 235 § forsta  stycket andra
punkten.  Forslar ej detta, skall ater-

stoden av fordringarna tillsammans

med (vriga fordringar  tillgodoses  Ur
det pelopp SOM avses i samma stycke

fonsta punkten.
Férdelningen av  ansvarighetsbe-

lopp Skall ske ifsrhallande il forg-

ringarnas ~ Storlek.

Har redaren betalt

fordran ~ som
avses i denna paragraf, skall  han
anses trada ifordringsagarens stalle
med samma ratt som denne och
fordringsbeloppet vid -
delningen
s&vitt  fordringen
géras gallande
redaren att han, oaktat krav annu €j

skett, framdeles har att betala fordran
som avses i denna paragraf, skall

medtagas

&V ansvarighetsbeloppet,
kunnat har i riket

mot redaren.  Visar

jamval  den fordringen  medtagas  Vid

férdelningen.

237
Kvarstad eller annan  handrack-
ning for fordran,  betraffande  Vilken
ansvarigheten ar  pegransad,  skall
vagras  OCh  peviljad  sddan  aigard
skall havas, om redaren inom riket
hos ratten eller Gverexekutor stéller

sakerhet for fulla  ansvarighetsbelop-

pet enligt 235 § jamte et av myndig-

heten bestamt jagg for rénta och
kostnader i saken. Séakerheten mé&
&beropas gentemot alla  porgendrer,

for Vilkas fordringar  géller begrans-

ning till samma ansvarighetsbelopp,

Forfattningsforslag
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handelse, skall pegransningen — avse
endast den del av fordringen som
Overstiger motfordringen.
§

Ratt il ansvarsbegréansning fore-
ligger INte petraffande

1. fordran p& bargarlén,  bidrag

haveri eller p& avtal

grundad  ersattning for atgard SOM
avses i 235 § fyrsta stycket 4, 5 eller
0.

2. fordran Med anledning & olje-
skada av det slag SOM avses i 1 § |agen
(1973:1198)  OM  ansvarighetfor olje-
skada fill gjgss och som orsakats av
fartyg SOM pefordrade olja som bulk-
last,

till gemensamt

3. fordran underkastad en inter-

nationell konvention eller nationell

lag som

reglerar  eller  fgrbjuder

av ansvarighet for atom-

begransning
skada,
4. fordran ~ med

atomskada

anledning av
véllad av ett gromfartyg,
5 fordran med apjedning av ska-
da som &samkats anstilld som avses i
234 § andra stycket och vilkens alig-
ganden Stdr isamband med fartygets
drift eller pargningen, samt

6. fordran pa ranta eller erséttning

for rattegdngskostnad.

Ratt il ansvarsbegréansning fore-
ligger ej for den som visas sjaglv ha

véllat skadan ppsatigen  eller av
grov Vardsloshet och med insikt att
sadan skada sannolikt  skulle upp-

komma.
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och skall anses vara stalld till fgrman
for alla sddana porgendrer.

Har redaren stallt sakerhet 5 ett
mindre  pelopp &N | forsta  stycket
avses och stéller han garefter hos-
samma  myndighet sakerhet f5r ater-
stoden, skall ock vad ifgrsta stycket
stadgas &aga tillanzpning.

Om redaren stallt fy|| sékerhet efter
vad ifgrsta  eller andra  stycket sags,
skall pé& hans yrkande tidigare stélld
sékerhet fsr fordran SOmM avses med
den fy||a Sdkerheten frigivas.

Vad i denna paragraf &' stadgat
skall sga motsvarande tillampning,
om sakerheten stéllts hos vederborlig
myndighet i Danmark, Finland eller
Norge.

238 §

Kvarstad  eller annan handrack- Om rétt till  ansvarsbegransning
ning for fordran,  betraffande vilken foreligger,  Skall - ansvarsbeloppen be-
ansvarigheten &' begransad,  Skall stammas  pg foljiande  Satt
vagras OCh  beviljad sddan  tgard 1. FOr fordringar med  anledning
havas, om redaren visar att han, av personskada, SOM tillfogats farty-
innan  gtgarden  genomforts, utom gets egna passagerare, & ansvars-
riket stéllt petryggande och fgr borge- gransen 46 666 sarskilda  dragnings-
naren liganglig ~ Sakerhet for  fulla rtter (SDR) multiplicerat ~ Med det
ansvarighetsbeloppet ~ enligt 235 § i antal passagerare SOM fartyget enligt
nagon &V filjande hamnar: sitt certifikat har tillstdnd  att peford-

1. den hamn dar den héndelse ra, dock hégst 25 miljoner SDR.
intraffat varé fordringen grundas 2. For andra  fordringar med
eller, OmM handelsen ¢j gt fum i anledning av  personskada ar an-
hamn, den fgrsta  hamn  som faryget svarsgransen fér fartyg, Vars tonnage
anlopt efter handelsen; inte gverstiger 500 ton, 333 000 SDR.

2. landsattningshamnen, om ford- Overstiger fartygets tonnage 500 ton
ringen avser skada éo‘pers.on; héjs ansvarsgransen  enligt foljande:

3. lossningshamnen,  ©M fordring- for varje ton frgn S01 till 3 000 ton

en avser skada & last.

Har ifg|| som avses ifgrsta stycket

sakerheten stillts i annan ort &n dar
angives, provar ratten eller Overexe-
kutor med hansyn il omstandighe-
terna, huruvida handrackningsat-

gard, SOM NU sagts, skall vagras eller
hévas.

Vad ifsrsta Och andra styckena ar

med 500 SDR,
for varje N fran
ton med 333 SDR,
for varje ton frgn 30 001 till 70 000
ton med 250 SpR, och

3 001 till 30 000

for varje ton over 70 000 ton med
167 SDR.

3. For andra

slag @V fordringar

samt fordringar ~ SOM inte tillgodoses
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stadgar galler &ven om den utom riket
stéllda sakerheten icke motsvarar det
fulla ansvarighetsbeloppet enligt
235 § men redaren inom riket hos
ratten eller Gverexekutor staller  be-
tryggande  sékerhet g5y  aterstoden
jamte ett av ratten eller &verexekutor

bestamt {jjagg for rénta och kostna-
der i saken.

Vad i denna paragraf &' stadgar OM
hédvande  av  handrackningsatgérd
skall 544 motsvarande tilampning 1
friga OM frigivande AV sakerhet, SOmM
stallts inom riket till pefrielse fran

handréckningséatgard.

239

Tvist oM perskning @ belopp,
vartill  redares ansvarighet ar begran-
sad enligt 235 §, eller om g5rgelning-
€N av ansvarighetsbelopp ~ Mellan  bor-
genarer ma hénskjutas till utredning
och aygsrande  genom  dispasch.

| friga OM dispasch enligt férsta
stycket galla | tillampliga delar

Forfattningsforslag
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med de i 2 gpgivna beloppen &
ansvarsgransen  for fartyg, vars ton-
nage inte overstiger 500 ton, 167 000
SDR.  Qverstiger fartygets tonnage
500 ton hsjs ansvarsgransen  enligt
féljande:

for varje ton frgn 501 till 30 000 ton
med 167 SpR,

for varje ton fran 30 001 tll 70 000
ton med 125 gpRr, och

for varje ton Over 70000 ton med
83 SDR.

4. Ansvarsgranserna i 13 galler
summan av alla forgringar ~ SOM upp-
kommit pg grund av en och samma
handelse mot redaren, agare @V fartyg
som gj ar redare, den som i redarens
stélle har hand om fartygets  drift och
fartygets  befraktare Samt mot npggon
for Vilken dessa svarar.

5. Ansvarsgranserna fér bargare,
som inte ytfor bargning  fran  fartyg
eller som uteslutande arbetar g3, det
fartyg SOM  bargningen  avser, skall
motsvara  de gnsyarsgréanser SOM gal-
ler for ett fatyg med ett tonnage pa

1500 ton.  Ansvarsgranserna galler
summan av alla forgringar  SOM ypp-

kommit 3 grund av en och samma
handelse mot sadan pyrgare Och mot
nagon for Vilken han svarar.

6. Med fartygets tonnage  @vses
bruttotonnaget ~ berdknat  gpjigt  be-
stammelserna  om skeppsmatning i
bilaga 1 till 1969 &rs internationella
skeppsmétningskon vention. Vad som
forstas med SDR  gnges i 369 §.

Varje ansvarsbelopp skall fsrdelas
mellan  porgenarerna  iforhéllande  till
storleken av de styrkta fordringar  for

vilka ansvarsgransen  galler.
Om det pejopp Som avses i238 §2

inte racker il f5r petalning av dér

angivna fordringar, skall aterstoden
av dessa fordringar betalas ur det i
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bestammelserna i 7 kap. OM general-

dispasch, ~ Bestdmmelse  som  avser
haveridelagare ~ galler déarvid i stallet
sakagare.

Kostnaden  fgr dispaschen ersattes

av redaren,

skalig Orsak hanskjutit
pasch eller eljest sarskilda

om icke porgenar Utan
saken till dis-

skél fgran-
leda annat.

240

Har redaren utbetalt vad som gjig-

ger honom it ovan

utgiva
givna bestammelser

enligt
Oom  pegransning
av ansvarigheten ~ Och visar sjg sedan

annan hava agr ratt il

borgenar
av  ansvarighetsbeloppet,

dock icke nagon ytterli-
darest re-

betalning
har redaren

gare betalningsskyldighet,

daren, da betalningen ~ erlades eller,
om den skedde enligt lagakraftvun-
nen dom eller gispasch, denna med-

delades, icke  zgde och ¢j heller

genom vederborlig undersokning
kunnat f3 kunskap Om den andres
fordran.

Borgenar, ~Som salunda  yppburit
vad som rseligen  Port  ftillkomma

annan, Svarar darmed fgr den andres
savida han zgde kunskap

betal-

fordran,
oM fordringen, nar han erholl

ningen.
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238 §3 namnda peloppet Med samma

ratt som dar angivna fordringar.

Har redaren eller annan, innan
ansvarsbeloppet  fordelats, ~ helt eller
delvis betalat en fordran, intrader
han intill det pelopp han betalat i
borgendrens ~ ratt

Visar redaren eller annan att han

framdeles kan bli skyldig att helt eller
delvis betala enfordran SOM han, Oom

den betalats fgre ansvarsbeloppets

skulle ha kunnat aterkra-

fordelning,

va ur  ansvarsbeloppet

kan réatten fsrordna

enligt tredje

stycket, att medel

tills vidare skall avséttas fgr att han

senare skall kunna sin  ratt

gora
gallande.

Om det med apledning @v en ford-

ran av det glag SOM & fsremal for

ansvarsbegréansning har i riket har
vackts talan eller framstallts begaran
om kvarstad eller andra réttsliga

atgarder, Kan en pegréansningsfond

upprattas. Fonden  skall

hos den domstol

upprattas
dar talan har véackts

eller hos gjsratisdomstolen  for  den

ort dar kvarstod eller andra rattsliga

atgarder begarts.

En  pegransningsfond anses  ypp-

rattad av alla personer ~ SOM kan
&beropa SaMMa  ansvarsgrans och till
betalning av alla fordringar  for Vilka
ansvarsgransen  galler.

Den som har ypprattat fonden,
dennes  fgrsakringsgivare eller den

som har enfordran av det gjag som ar

foremdl for ansvarsbegransning kan
vacka talan i pegransningsmal.

Sarskild talan om en fgrdran SOm

ar fsremal for ansvarsbegransning

eller angéende fraga huruvida den
som ypprattat fonden har ratt till
ansvarsbegransning ~ far inte véckas

sedan en pegransningsfond
tals.

uppréat-
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Vad i detta yapitel & stadgar OM

redares

begransning & ansvarighet

ager tilampning  jamval | fraga oM
ansvarighet  Som  &vilar
re, SOM gj &r redare,
av pefraktare eller eljest

fartygets  drift | redarens

fartygets  &ga-
eller den som i
egenskap
handhar
stélle.
Detsamma ansvarighet  Vil-
medlem

géller

ken Avilar pefihavare  eller

av pesittningen eller lots eller né&gon,

som ar i tgnst hos redaren, agaren

eller den som iegenskap aVv pefrakta-
re eller efjest handhar fantygets  drift |

redarens  stille, saframt ansvarighe-

ten  yppkommit i tiansten.  Sédan

ansvarighet ma begréansas, oaktat den

uppkommit p& grund av fe| eller
férsummelse.
belopp, till  vil-

i denna para-

Det sammanlagda
ket redare och évriga
graf omférmélda personer aga be-
gransa SN ansvarighet  for fordringar,
pd grund @av en och

skall

SOM  yppkommit

samma  handelse, ej Overstiga

det fylla ansvarighetsbeloppet enligt

235 s,

Foreslagen lydelse
Narmare bestammelser om be-
gransningsfond och  pegransnings-

mél finns i 15 kap.

Den som gjort gallande €N fordran
mot  en  pegransningsfond, vilken
uppréttats | Sverige €ller annan  kon-

ventionsstat,
av denna fordran
annan - handréckning

kan inte med anledning
erhdlla  kvarstad,

eller ymatning

avseende fartyg ~ eller annan egen-
dom, som tillhér ndgon pa vars
vagnar fonden &r ypprattad och som
har ratt till

ansvarsbegransning.

Sedan en pegransningsfond
rattats  har i riket eller

upp-
i Danmark,
Norge, Kan kvarstad,

annan  pandrackning  ©ller utmatning
avseende fartyg eller annan egendom

Finland  eller

som tillhor p& Vars yagnar

och som har ratt

né&gon,

fonden &r upprattad

ti ansvarsbegransning, inte ske med
av.en fordran
fonden.  Har
handrackning ~ eller redan
skett skall atgarden Sakerhet

som stélits fgr att gyyarja  handréack-

anledning som  kan

goras gallande ~ mot

utmaétning
héavas.

ning eller ytmatning  eller g5 attfg en

sddan  gigarg havd skall friges.

Har fonden
konventionsstat

upprattats | en annan
an som avses i andra

stycket kan ratten avsla begdran ©OM

kvarstad, ~annan  handrackning eller
utmatning,  ha&va handrackning  eller
utmatning SOm redan skett eller frige

sékerhet som stéllts.

Begaran oM
handrackning  €ller  yimatning  skall
dock avslds och, om fonden upprét-

s&dan

tats innan atgard  foretagits
eller sakerhet gajits, &tgarden havas
och sékerheten friges, Nar fonden
upprattats |

a) den hamn dar den handelse
intraffat  p& Vilken fordringen  grun-

das eller, om handelsen inte jg¢ rum i

hamn, den forsta hamn som f5qyget

Forfattningsforslag
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Vad i detta |gapjte| @r stadgat ager
begransning av
svensk

tillampning, nar

ansvarighet ~ aberopas  infor

myndighet.
Betraffande som avses

i 2348 1 mom.

ansvarighet
andra  stycket forsta

skall dock frggan, huruvida

punkten
och till vilket pelopp ansvarigheten &r
begransad, avgoras efter den lag som
galler for tiansteavtalet, ©M tjansteav-
talet regleras @ lagen i annan stat,
som ar ansluten till 1957 &rs interna-

tionella konvention

ang8ende  be-
gransningen av  ansvarigheten for
agare @ fartyg SOmM anvandas till fart

i Oppen  sjo.
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anlépt  efter handelsen;  eller

b) landstigningshamnen, -0M ford-
fingen @VSer personskada SOM &sam-
kats person ombord  pa  fartyget;
eller

c) lossningshamnen, om fordring-
en avser skada pé& fartygets last.

Bestammelserna  ifgrsta  OCh tredje

styckena Kkan &ven filampas Om det
visas att enfond, SOM ypprattats | €N
stat som inte &r konventionsstat, ar
jamstallbar med  pegransningsfond

som avses i 240 §.

Bestammelserna i denna  paragraf

endast kan

om  horgenaren
mot

galler

framstélla krav

fonden Vid den domstol

het som fsrvaltar
att av fondens medel f3 ut

begransnings-
eller myndig-
fonden och han har
mojlighet
vad som pelgper pa hans fordran ©och
fora Over det till ett annat land.

kan aperopas
inte

Ansvarsbegransning
dven om en pegransningsfond
uppréttas.

I mal om fordran SOM & foremal

for  ansvarsbegransning skall  ratten

vid tillampning ~ @v bestdmmelserna i

detta kapite] endast beakta den forg-

ran som malet galler. Vill svaranden
att aven annan fordran, for Vilken
samma  ansvarsbelopp géller, skall

beaktas  vid

skall  fgrbehall
domen.

ansvarsbegrénsningen
om detta tas in i

Betraffande av.en

dom som inte

verkstallighet

innehaller  f3rbehall
enligt andra stycket galler Pestammel-
sema i utsgkningslagen. Innehaller
sadant  fgrbehall

utan hinder haray,

domen kan den

verkstallas savida
inte en pegransningsfond upprattas
och ratten 241 § finner att

skall

enligt
ansokningen
avslas.

om  verkstallighet
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forordna, att i
detta

Regeringen
stallet gy

ager
bestdmmelserna i

andra ggler skola har i riket

kapitel

tilampas | fraga OM fartyg hemma-

hérande stat an

i annan  frammande
s&dan, SOM utan farbehall
till 1957 &rs internationella

anslutitsig
konven-
ion  angdende  begransningen av
ansvarigheten
anvandas

for &agare avfartyg SOmM
tll fart 1 sppen  sjo.

243a8
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Parterna  kan gverlamna

fragan
OM ansvarsbeloppets ~ storlek och g
delning till
dispaschorens
som talan mot dispasch.

dispaschor. Talan  mot

beslut ¢35 i samma

ordning

Ansvarsgranserna for  krigsfartyg
och andra fartyg, Som vid tiden fgy

handelsen g5 eller brukas av en stat

och anvénds uteslutande f5; statsan-

damal och inte for affarsdrift, far inte

i nagot fall understiga € granser som

galler for etfartyg med ett onnagepa
5000 ton. Om en fgordran avser

ersattning for skada som orsakats av

ett sddant f5r4yqs  sérskilda egenska-

per €ll€r anvandning dock

inte  p3gon ratt il

foreligger
ansvarsbegrans-
ning. i detta gycke
galler Nt fartyg  SOM 1y \ydsakligen

Bestdmmelserna

anvands  far ishrytning  €ller  parg-
ning.
Ansvarsgranserna for et fartyg

som ar byggt eller anpassat for borr-

ning efter havsbotnens a4 iilgangn

ar skall vara 12 miljioner ~ SDR for)
fordringar ~ SOM avses i238 §2 och 20
miljoner  SDR fér  fordringar som
avses i 2388 3, om fordringarna

galler skada som har orsakats medan.

fartyget @nvands i porrningsverksam-
het. For fordran pa ersattning for
oljeskada  galler sarskilda bestammel-
ser.
Flyttbara som &ar av-
sedda fyr

plattformar

eller  yinning
anses

utforskning
av havsbottnens naturtilig&ngar
SOM  fartyg  Vid jllzmpningen av

i detta kapitel. An-

svarsgranserna  for sadana plattfor-
mar skall dock alltid motsvara de i

bestdmmelserna

andra  gtycket angivna beloppen.

Nar begransning & ansvarighet

&beropas infor svensk domstol skall
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svensk |ag tillampas.  Foreligger €N
fordran Som avses i 236 §5 och ar
lagen | annan konventionsstazt till-
lamplig pa tjansteavtalet, ~Skall dock
fragan om och il vilket  pelopp
ansvarigheten ar begransad avgoras
enligt namnda |ag.

Bestammelserna  i234-243 8§ hind-
rar inte tjllzmpningen av i gyrigt
gallande regler OM jamkning ~av ska-
devallares  ansvar.

Med konventionsstat  f5rstgs | detta

ar bunden av 1976 ars

kapitelstarsom
konvention ~ om pegransning &V sjo-
rattsligt  Skadesténdsansvar.
11 kap.
Om sjopantratt ~ 9ch skeppshypotek
261 §
Agare @V registrerat  skepp eller Agare @ registrerat  skepp eller
skeppsbygge,  SOm Vill ypplata  pant- skeppsbygge,  SOM Vill ypplata  pant-

bygget fill séker-
i den

rétt i skeppet eller
het for fordran, har ratt att
i detta  kapitel

erhdlla in-

ordning SOM angives
hos  registermyndigheten

egendomen av  visst
i svenskt eller

skrivning i
(inteckning)
eller i francs Som

belopp
utlandskt mynt
avses i 348 & Myndighetens

kallas  pantbrev.

bevis

Om jnskrivningen

Inteckning ~ Kan icke peviljas

flera skepp eller byggen gemensamt.

rétt i skeppet eller pygget till saker-
het for fordran, har ratt att i den

i detta kapitel
erhdlla in-

ordning  SOM angives
hos yegistermyndigheten

egendomen av  visst
i svenskt eller

skrivning i
(inteckning)

mynt €ller i.sérskilda drag-
ningsratter  (SDR).
med SDR anges 1369 8. Myndighe-

belopp
utlandskt

Vad som fgrstas

tens bevis oM inskrivningen kallas
pantbrev.
i andel av skepp eller skeppsbygge,  ej heller i

13 ap.

Ansvarsbestammelser

328 §

Befalhavare  domes till béter,

1. om han férsummar

fel eller brist ifartygets behériga

att enligt 58 § tredje stycket Underratta
skick,

redaren om
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Nuvarande  |ydelse

2. om han férsummar
skeppshandiingar ~ eller et exemplar
3. om han férsummar
av oaktsamhet lamnar

4. om han y5grgr att i fall

nationalitetshandling

5. om han utan |agg hinder végrar
att i sddant fall som avses i346 § pa
fartyget medtaga befalhavare eller
sjoman, hans aska eller efterlam-
nade effekter.

Tl samma straff domes befalhavare
enligt 306 § gora anmalan

oaktsamhet  foéranleder

att sjoforklaring
aro for handen enligt 304 8.

att enligt 60 § andra  gycket p& fartyget
av denna |aq,

att avgiva rapport
orikig ~ eller vilseledande

som avses i 317 § o6verlamna

om  sjsférklaring

Forfattningsforslag
Foreslagen lydelse

medfora

enligt 70 §eller yphsatiigen  eller
uppgift | s&dan rapport,
fartygets

Gl pesiktningsmannen, eller

5. om han utan |5 hinder vagrar
att i sddant fall som avses i 367 § pa
fartyget medtaga befalhavare eller

sjoman, hans aska eller efterlam-
nade effekter.
eller redare, Om han forsummar  att
eller om han uppsatligen

uppskjutes,

eller av

utan att fspytsatningar

14 kap.

Om |aga domstol

och rsitegéng

i sjorattsmal

337 §

I fraga OM pehorigheten O sjp-
rattsdomstol att upptaga  tvistemal,
som avses i 336 g, aga bestammelser-
na om [aga domstol i tvistemdl i

allméanhet  motsvarande

tillampning.
Talan fér aven vackas Vvid gjgratts-

domstolen  for den ort dar fartyget
finnes. Har sékerhet  for fordran
stallts  hos  pyndighet  till  befrielse

frAn kvarstad eller annan handréck-
ning, far talan vackas aven vid gjs.
rattsdomstolen for den ort dar saker-
heten stéllts. Talan angdende ford-

ran som sakerheten avsett far vackas

vid  sistnamnda sjorattsdomstol,
aven om sakerheten frigivits.
Overenskommelse att  framtida

tvist angdende ansvarighet p& grund

av avtal om pefordran 8V passagerare
eller resgods skall hanskjutas ~ till viss
domstol ar ogiltig.
harav ¢gy dock avtalas,

eller till skilieman
Utan hinder
att talan efter k&randens val endast
skall kunna vackas vid domstol

1. for den ort dar svaranden  &r

varaktigt ~ bosatt eller har sin huvud-

sakliga rorelse;

| fraga OM behorigheten  fOr gjo-
rattsdomstol  att pptg tvistemdl  som
avses i 336 §, skall bestammelserna
i allman-

0M |agg domstol i tvistemal

het tjlampas. Talan far aven vickas
vid sjsrattsdomstolen for den ort déar
fartyget finns. Har sakerhet for ford-
ran stallts hos myndighet  till befriel-
annan hand-

se frdn kvarstad eller

rackning, far talan vackas &ven vid

sjorattsdomstolen for den ort dar
sékerheten har stallts. Talan angéen-
avsett far

de fordran som s&kerheten

vackas vid sistnamnda  sjgrattsdom-
stol, dven om sé&kerheten  har frigi-
vits.

Talan  om gnsvarighet

avtal om pefordran @V passagerare
eller resgods far endast vackas vid

p& grund av

domstol

1. for den ort dar svaranden &r

varaktigt ~ bosatt eller har sin huvud-

sakliga rorelse;

41
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Nuvarande  |ydelse

2. for den aytalsenliga
eller pestammelseorten; eller
3. iden stat dar karanden

avgangs-

har sitt

hemvist  eller  glest & varaktigt

bosatt, forutsatt — att svaranden  har

driftsstalle  for sin rorelse i den staten

och &r underkastad dess domsratt.

SOU 19818

Foreslagen Iydel.se

1. for den aytalsenliga
eller pestammelseorten;
3. iden stat dar k&randen

avgangs-

har sitt

hemvist eller eljest ar varaktigt

forutsatt att svaranden har

bosatt,

driftsstélle  for sin rorelse i den staten

och ar underkastad dess domsratt;
eller

4. iden stat dar pefordringsavtalet
forutsatt  att svaranden  har

for sin rorelse

traffades,
driftsstalle i den staten
och &r underkastad dess domsréatt.

Efter det att tvist som avses i andra

stycket har yppstatt far parterna avta-
la att talan skall vackas vid annan

domstol eller att tvisten skall nanskju-

tas till skjljeman.

Finnes icke sjorattsdomstol i den Finns inte sjorattsdomstol i den ort
ort dar svaranden kunnat  stkas dar  svaranden har  kunnat  sokas
enligt forsta stycket eller andra enligt forsta stycket, andra stycket 1
stycket 1 eller 2 véckes talan vid eller 2eller tredje stycket, Vécks talan
sjorattsdomstol som &r narmast den vid  sjsrattsdomstol som ar narmast
orten. den orten.

Ara flerg redare i ett fartyg, skall Om flera & redare i ett fartyg,
fartygets hemort anses som rederiets skall  fartygets ~ hemort  anses som
hemvist. rederiets  hemvist.

15 kap.

Om  pegransningsfond

och  pegransningsmal

350 §

Bestammelserna  om pegransnings-
fond 1 detta yapitel galler fond Som
upprattas  enligt 2408  (globalfond)
eller enligt 6 § lagen (1973:1198) OmM

ansvarighet  for  oljeskada till sjoss
(oljeskadefond).
Med pegransningsmal ~ atses mal i

vilket om ansvar och dess

fragor
begransning avgérs Samt fonden for-
delas.

Om inte annat gygg i detta yapitel

géller rattegangsbalkens bestammel-
ser i tjlampliga  delar.
351 §
Globalfond skall motsvara
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Nuvarande

lydelse

Forfattningsforslag

Foreslagen lydelse

. summan av de pelopp SOM

enligt 238 § utgor ansvarsgrans for de
fordringar  betraffande  Vilka ansvars-
begransning gors gallande och som

uppkommit p& grund & en och
samma hindelse, Och

2. ranta pg belopp SOM avses i |,
beréknad enligg 68  rantelagen
(1975:635), for tden fran dagen for

handelsen il gagen for fondens upp-
rattande.

Olieskadefond ~ skall motsvara  an-
svarsbeloppet enligt 58 lagen

(1973:1198)  OM gnsvarighetfor olje-
skada il gjsss,

352 §

Den som ansoker om ypprattande
av en pegransningsfond skall betala
fondbeloppet till  ratten eller stalla
godtagbar  sakerhet gy, detta.

I anstkan skall lamnas en redogo-
relse for omstandigheterna 1 Saken
samt yppgift OM namn och adress p&
dem som kan antas vila anmala

fordringar MOt fonden.

353 §
Beslut om ypprattande @V begréns-
ningsfond,  OM fondens storlek och

OM godtagande @V erbjuden Sakerhet
skall meddelas s& snart det kan ske.

Rétten gkall, sdvida det inte finns
sarskilda  skél  haremot, i beslutet
aven bestamma  att till ratten skall
betalas in, eller sakerhet stéllas fgr,
ett tillaggsbelopp ~ avsett att tacka kost-
nadema med anledning & fondens

upprattande och  fsrdelning och
ansvaret f5r ranta. [fragga OM global-

fond galler dock vad som nu sagts Om
ranta endast ranta g5, tiden gfter

fondens upprattande.
Framgar det av beslutet att grfor-

derlig inbetalning gjorts eller att goq.
tagbar Sékerhet stéllts anses fonden

upprattad ~ den dag beslutet medde-
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Nuvarande lydelse

SOU 1981:8

Féreslagen lyvdelse

lats. I annat fall anses fonden uppriit-
tad den dag da rdtten genom anteck-
ning pa beslutet bekrdftar att inbetal-
ningen skett eller att sdkerheten
stallts.

Beslut som avses i forsta och andra
styckena galler till dess annorlunda
forordnas. Talan mot beslutet fors
sarskilt.

354§

Nir en begrinsningsfond har upp-
rattats skall ritten genast lata kungé-
ra detta. I kungorelsen skall samtliga
borgendrer uppmanas att skriftligen
anmala sina fordringar hos ritten
inom viss tid (anmdlningsfrist), som
ej far understiga tva méanader. Erin-
ran om bestimmelserna i 240 § fjdarde
stycket, 357 och 364 §§ skall tas in i
kungorelsen.

Kungdérelsen skall inféras i Post-
och Inrikes Tidningar och i ortstid-
ning. Om det finns skal till det skall
kungorelse ske dven i annan stat.

Den som har upprittat fonden och
alla kianda borgendrer skall underriit-
tas genom sdrskilt meddelande.

355§

Ratten kan férordna forvaltare i
fonden. Forvaltare skall vara lagfa-
ren och ha den insikt och erfarenhet
som uppdraget kraver.

356 §

En borgendr som anmdiler en ford-
ran skall lamna ritten uppgift om
fordringens storlek och grunden for
denna. Har dom meddelats angaende
fordringen eller pagar sarskild rdatte-
gang om denna skall uppgift limnas
om detta.

357 §
For fordran som inte har anmailts
till rdtten innan fragan om fondens
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Nuvarande

lydelse

Foreslagen lydelse

fordelning @S ypp tll gulig hand-
laggning Vid tingsratten,  kan ersatt-
ning endast yiga enligt bestammelser-
na i 363 § andra stycket,

358 §
Fonden kan inte upplosas  férran
anmalningsfristen har  yygpt  och

saval den som upprattat fonden som
de porgenarer  Vika gjort gallande

fordringar MOt fonden samtycker till
det.

359 §

Talan i pegransningsmal ~ vacks
genom aft den som ypnrsttat  fonden,
dennes f5rsakringsgivare  eller porge-
nar hos den domstol dar fgnden &r
upprattad ~ ansoker om fondens for-
delning.

360 §

Sedan pegransningsmalet  har an-
hangiggjorts ~ skall ratten kalla den
Som ypprattat  fonden, den som an-
hangiggjort  begransningsmalet ~ och

borgenarerna il et fondsamman-
trade. Finns annan person, vars ratt

ar pergrd, skall &aven denne kallas.
Vid  fondsammantradet skall  fragor
om ansvar och dess begransning och
OM  ansvarsbeloppets ~ storlek  behand-
las.

Fore fondsammantradet skall g5y
valtaren utreda saken och granska
anmalda  fordringar ~ Samt  yppratta
férslag tll beslut i defagor som skall
behandlas vid sammantradet.  Forsla-
get skall Gversandas il dem som
kallats till sammantradet.  Har fgryval-
tare inte fsrordnats  skall ratten vidta
dessa gtgarder.

Om nagon invandning MOt fsrsia-
get, med de andringar SOM kan ha
giots  Vid  fondsammantrédet, inte
kvarstdr nar detta avslutas, skall gr.

slaget laggas Ml grund for fondens

Forfattningsforslag
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Foreslagen lydelse

férdelning. Fondsammantradet kan,
om det beddms nodvandigt, fortsatta
vid ett senare ij|falle. Kvarstar

invandning ~ Sedan fondsammantradet
avslutats, skall ratten bestamma viss

tid, inom vilken den som vidhéller sin
invandning  Skall pegara rattens pray-
ning av tvisten. Har sddan  pegaran
inte framstallts i ratt  td, anses

invandningen  forfallen. ~ Om den vid-
halls, skall ratten s snart som méjligt

préva  tvisten i den g5y tvistemal

foreskrivna  ordningen.

361 §

Har  pegaran framstallts oM att
ratten skall prgya tvist som avses i
360§  tredje stycket, Skall ratten
bestamma vilka som skall anses som
parter 1 tvisten.

Ratten bestammer, sedan parterna
om mgjligt fat tilfalle att uttala sjg,
om yiterligare  forberedelse  behovs.
Om  parterna  samtycker eller om
saken pefinns uppenbar, kan huvud-

forhandling | forenklad form hallas i
omedelbart samband med fondsam-

mantradet.

362 §
Efter utgdngen @V anmalningsfris-
ten kan ratten fsrordna At erséttning

for e fordringar ~ SOM Visats fgreligga
tills vidare skall yigg med viss del.

363 §

Nar samtliga tvister & avgjorda
skall ratten gepom dom fgrdela fon-
den.

Ratten kan avsétta ett visst pelopp
till att tacka fordringar, som inte har
anmalts nar fragan OM férdelningen
tas ypp till handiaggning  Vid tingsrat-
ten. Detta pelopp férdelas Nar samt-
liga anmalda fordringar ha behand-
lats och det kan antas att ytterligare
fordringar inte  kommer  att anma-

las.
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15 kap.
Sérskilda
Poincaréfranc
348 §3
Med franc forstds i denna lag en
véardeenhet  innehallande sextiofem
och ett halvt milligram  guld av nio-
hundra tusendelars finhet.
Regeringen  kungér motvérdet  av
franc ytryckt | de av Internationella
valutafonden anvanda sarskilda

dragningsratterna.

Omrakning il svenskt mynt skall

ske efter kursen den dag d& betal-

ning sker eller, om sakerhet stilles

for petalningen, ~ d& sakerheten  stal-

les. Vid omrékning frdn  sarskilda

kronans  varde

dragningsratter skall
bestammas i enlighet med den

beréakningsmetod, som  Internatio-

nella valutafonden sagda dag tillam-
par for sin  verksamhet och sina

transaktioner.

Forfattningsfarslag

Foreslagen lydelse

Fordelning av fonden skall ske

aven om den som har upprattat

inte har ratt till ansvarsbe-

fonden
gransning. ! sadant fg|| kan ratten pa
yrkande meddela dom avseende den

del av en fordran som inte ¢, utdel-

ning U fonden.

364 §
Lagakraftvunnen dom ifrégor om
ansvar, ratten il ansvarsbegrans-

ning, ansvarsbeloppets  Storlek  och

fondens fordelning

alla som kan gsra gallande fordring-
ar mot fonden, oOavsett om de anmalt

sina fordringar ~ eller inte.

galler gentemot

16 kap.

bestammelser

Sérskilda och Poin-

dragningsratter
caréfranc
369 §

Med sarskilda  gragningsratter
de av |Internationella

forstas
valutafonden

an vanda sarskilda dragningsratterna

(SDR).
Med franc forstds i denna lag en
vardeenhet  innehdllande  sextiofem

och ett halvt milligram  guld av nio-

hundra  tusendelars finhet.

Rege-
ringen  kungér ~motvardet  av franc
uttryckt i SDR.

Omrakning  till svenskt mynt skall
ske efter kursen den gaq dd betal-

ning sker eller, om sakerhet stalls for
dd sakerheten  stills.
fran  SDR skall kro-

bestammas i gplighet

betalningen.
vid omrakning
nans varde

med  den  perakningsmetod som

Internationella valutafonden

sagda
dag tillampar for sin verksamhet och

sina transaktioner. 2 genaste lydelse

1978:136.

a7
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351 §

Staten  foretrades i arende om
ersattning  enligt 349 eller 350 § av
myndighet ~ SOM regeringen ~ Pestam-
mer.

352 §

Vil den som &r part i mal om
bestdndet av ratt il gkepp eller
skeppsbygge ~ framstélla  ansprak pa
ersattning  enligt 349 § om han for-
lorar malet, skall han antingen till
gemensam handlaggning ~ Med mélet
vécka talan mot staten om sitt ersatt-
ningsansprak  eller skriftigen  under-
ratta  den  myndighet  SOM avses i
351 § oM ragtegangen.

Har forberedelsen i malet slutforts

underréattelse

att vidtaga €ndera  3tgarden

forfallet. Erinran  dérom

anspraket
353 §

Har den som epligt 349 eller 350 §

av staten

ar perattigad il ersattning

haft ratt att utkrdva  peloppet &V
annan sdsom skadestand, intrader
staten i ratten mot denne.

Ersatining  enligt 349 eller 350 §pg
grund av domstols dom utbetalas
sedan domen vunnit |agg Kraft.

Denna |ag trader i kraft den

Aldre  bestammelser
ikrafttradandet.

galler

utan att ersattningstalan
lamnats  enligt forsta  stycket, skall domstolen
inom viss tid.

skall jntagas

SOU 1961:8

Foreslagen lydelse
372 §

Staten  foretrades i arende om
ersattning  enligt 370 eller 3718 av
myndighet ~ SOM regeringen ~ Pestam-
mer.

373 §
Vil den som & pgrt i mal om

bestdndet ~av ratt il gkepp eller

framstélla  ansprak pa

370 g, om han for-

skeppsbygge
ersattning  enligt
lorar malet, skall han antingen till

gemensam  handlaggning ~ Med malet

vacka talan mot staten om sitt ersatt-

ningsansprak eller skrifigen ~ under-

ratta  den  myndighet som avses i

372 § om rsitegdngen.
vackts eller

forelagga parten

lakttages ej tiden, &r ersattnings-

i forelaggandet.

374 8§
Har den som enjigt 370 eller 371 §

ar perattigad il ersatining  av staten

haft ratt att utkrdva  peloppet &

annan sdsom skadestdnd,  intrader

staten i ratten mot denne.

Erséttning  enligt 370 eller 371 § p3

av domstols dom utbetalas

grund

sedan domen vunnit |agq kraft.

dock ifraga Om héndelse som har intraffat  fore
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2 Forslag ill

Lag OM andring | lagen (1973:1198)  OM apsvarighet  fOr oljeskada
il sjoss_

Harigenom  foreskrivs i fraga OM |agen (1973:1198) OM ansvarighet  for
olieskada Ml sjoss

dels att 78 skall ypphora — att galla,

dels att 2 5 6, 13, 14, 18 och 22 g§ skall ha nedan angivna lydelse,

dels att i |agen skall inforas en ny paragraf, 23 § av nedan angivna
lydelse.

Nuvarande |ydelse Foreslagen lydelse
2§

Denna |ag ager tillampning  pa oljeskada,  SOM yppkommit i Sverige eller
annan konventionsstat och orsakats av fartyg, SOM befordrar  g|j3 som last i
16s vikt (pulklast), ~samt pa kostnad for fsrepyggande  Atgarder SOM vidtagits
for att  forhindra eller  pegransa sddan skada i Sverige eller annan

konventionsstat.

I fraga OM lagens tillamplighet pa
och vissa andra statsfar-

I fraga OM Jagens tillamplighet pa
och vissa andra statsfar-

krigsfartyg krigsfartyg

tyg Samt fartyg Som icke befordrar tyg Samt fartyg Som inte befordrar

olja SOM bulklast gyjler bestammel- olja som bulklast gz bestammel-

serna i 22 §. serna i 22 §, Uppkommer  oljeskada
som orsakals av fartyg, SOM peford-
rar olja SOM pulklast, men har ska-
dan inte sadan anknytning  till  kon-
ventionsstat  som sags | forsta  stycket,
galler bestammelserna i 23 §.

Ersattning  fOr &tgarder Med anjedning @V oljeskada utgér enligt denna |aq
aven da guyidighet all vidtaga Atgarderna  forelegat enligt lag eller annan
forfattning.

Denna |ag tillampas Utan hinder av gfiest gallande regler OM tillamplig
lag.

Bestammelserna i denna |5q fill- Bestammelserna i denna |ag till-
lampas icke i den mén en sadan lampas inte i den mén en sidan
tillampning skulle  vara  ofgrenlig tillampning skulle  vara  ofgrenlig
med  sveriges  forpliktelser enligt med  sveriges  forpliktelser enligt
internationellt fordrag. internationellt fordrag.

58

Fartygets ~ &gare har ratt att for Fartygets  agare har ratt att for
varje olycka begransa SN ansvarig- varje olycka begransa SN ansvarig-
het enligt denna lag till  ett belopp het enligt denna lag till - ett belopp
motsvarande etthundratrettiotre sar- motsvarande 133 sarskilda drag-
skilda  gragningsratter for N A&V pingsratter  (SDR) per tON av fary.
fartygets  dréktighet. Ansvarigheten gets draktighet. Ansvarigheten skall
skall dock gj i nagot fall dverstiga dock inte i nagot fall overstiga 14
fiorton  miljoner ~ Sérskilda  gragnings- miljoner  SDR. Ratt il peqransning

lsenaste lydelse
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\p Senaste |ydelse 1978:134.

Nuvarande  |ygdelse

ratter.  Ratt il pegransning  forelig-

ger icke ifraga om ranta eller ersatt-
ning fOr rattegangskostnad.
Om detpékallas Ul yppfyllande &

Sveriges forpliktelser iforhallande il
stat som tilltratt  den i Byyssel

okt. 1957 avslutade konventionen

av ansva-

angdende begransningen

som

righeten  for av  fartyg

anvandas

agare
il fart | oppen sjo, Skal

bestdmmelserna i 10 kap.
(1891:35 S- 1) galla | fraga ©OM aga-
rens ratt att pegransa SN ansvarighet.

bestammes en-

sjolagen

Ansvarighetsbeloppet
ligt 235 8 sjolagen.
agare har ¢ ratt il
om  olyckan val-
forsummelse av

Fartygets

ansvarsbegransning
lats genom fel eller

med mindre han pegatt

i egenskap
eller med-

agaren sjalv
felet eller férsummelsen

av fartygets  befélhavare

lem av pesattningen.

Ratt till ansvarsbegransning
5§ forsta

enligt

endast

stycket foreligger

OM Hgaren, dennes forsakringsgiva-
re eller annan p3 agarens vagnar

enligt denna lag eller motsvarande

bestammelser i annan konventions-

stats |ag upprattar €N begransnings-

fond yppgéende il det  ansvarig-
hetsbelopp ~ SOM galler fOr  agaren.
Ansvarighetsbeloppet omraknasfran

sarskilda till  svenskt

dragningsratter
mynt efter kursen den dag da fonden

uppréttas,  Darvid skall kronans var-
de bestdmmas i enlighet mMed den
som Internationel-

berakningsmetod

la valutafonden
for Sin verksamhet

sagda dag tillampar
och sina transak-
tioner.

Begransningsfond ~ Skall har i lan-

det ypprattas hos den domstol dar

talan om vackts

ersattning
18 §. Fonden g3,

enligt

upprattas  antingen

d. 10

SOU 1981:8

Foreslagen lydelse

foreligger  iNte i fragga oM réanta eller

ersattning 0" rattegéngskostnad.

sgare har inte ratt il

om glyckan har
eller forsummelse

Fartygets
ansvarsbegréansning
véllats  genom fel
av  agaren sdvida han inte
felet

sjalv,

eller  férsummelsen i

begétt
egenskap @V fartygets befélhavare

eller medlem av pesattningen.

Ratt till  ansvarsbegransning
5§ forsta

enligt
stycket endast

dennes

foreligger
om  zgaren,
re eller annan

forsakringsgiva-

pad d&garens vagnar
enligt 15 kap. sjolagen (1891 -35 s. 1)
eller motsvarande bestammelser i

annan konventionsstats

lag upprat-
uppgdende
som  gl-

tar en pegransningsfond

till det ansvarighetsbelopp

ler for Fonden skall har i

agaren.

landet hos den domstol

uppréttas
dar talan om ersatning  har

enligt 18 8.
Fonden

véackts

fordelas  Mellan

rema ifgrhallande

styrkta fordringarna.
Narmare bestammelser om be-

borgena-
till storleken av de

gransningsfond och  pegransnings-

mal finns i 15 kap. sjolagen.
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Nuvarande  |ydelse Foreslagen lydelse

genom At ansvarighetsbeloppet  inbe-
talas kontant eller gepnom stéllande av

sékerhet  som godtages av dom-
stolen.

Vil nagon uppratta  begransnings-
fond, skall domstolen pa ansdkan av
honom s& snart ske kan meddela
beslut om ansvarighetsbeloppets ~ Stor-
lek. Beslutet galler till dess annorlun-
da forordnas.  Efter utgangen av den
frist SOM foreskrivits  enligt 7 § forsta
stycket provar domstolen  gutigt fra-

gan OM ansvarighetsheloppets ~ Stor-
lek.

Talan mot beslut om faststallande
av  ansvarighetsbelopp eller rorande

fraga OM godkdnnande  av sakerhet
skall f3ras  sarskilt.

Regeringen Meddelar  narmare  be-
stammelser  om pprattande  av  be-
gransningsfond ~ 0ch om fondens for-
valtning  9¢h fardelning.

13 §3

For utlandskt  fartyg som anloper For utlandskt fartyg SOM aniper
eller lamnar svensk hamn eller pa eller lamnar svensk hamn eller pa
svenskt  sjgterritorium belagen fill- svenskt  gjsterritorium belagen fil-
laggsplats ~ och som vid ftillfallet laggsplats ~ och som vid ftillfallet
befordrar ~ mer &n tvatusen ton olja befordrar ~ mer &n tvatusen ton olja
som bulklast  skall finnas  fgrsakring som bulklast skall finnas  fgrsakring
eller  annan betryggande sékerhet eller annan betryggande sékerhet
som  tacker  zgarens  ansvarighet som  tacker  agarens  ansvarighet
enligt denna lag eller motsvarande enligt denna |5 eller motsvarande
lagstiftning | annan konventionsstat lagstiftning | annan konventionsstat
intildet  ansvarighetsbelopp som intil  det  ansvarighetsbelopp som
avses i 5 g forsta eller andra stycket. avses i 5§ forsta stycket. Vad nu
Vad nu sagts galler ej fartyg SOM ages  sagts galler inte fartyg SOM zgs av
av frammande  stat. frammande  stat.

Fartyget  skall ombord medfdra Fartyget skall ombord  medféra
certifikat ~ som visar att sadan forsak- certifikat ~ som visar att s&dan forsak-
ring eller annan betryggande ~ saker- ring eller annan betryggande ~ saker-
het som avses i forsta stycket finnes. het som avses i forsta stycket finns.
Ages fartyget ~av frammande  stat,  Ags fartyget av frammande  stat,
skall  ombord medforas  certifikat skall  ombord medforas  certifikat

SOM pestyrker Al fartyget &ges @ SOM pestyrker att fartyget ags av den
den staten och att dess ansvarighet ~ &r staten och att dess ansvarighet ~ &r

tackt intll  det gngyarighetsbelopp tackt intill  det yngyarighetsbelopp 3 Senaste lydelse 1975:408.
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4 Senaste lydelse
1975:408.

Nuvarande  |ygelse

SOM  galler enligt 5 § forsta  eller

andra  stycket.

Narmare bestammelser om certifi-

kat som avses i andra stycket Medde-

las av regeringen  €ller  myndighet

SOM yregeringen ~ Destammer.

Forsékring
ersattning ~ medfora

ren.

Forsakringsgivaren ar dock fri

frén ansvarighet, OM fartygets &gare

ar fri fran ansvarighet  eller om denne
sjalv uppsatligen  vallat skadan. For-
sakringsgivarens  ansvarighet  skall gj
i nagot fall sverstiga det ansvarig-

hetsbelopp  SOM galler enligt 5 § for-
sta eller andra stycket.

| vidare man &n som fgler av

andra  stycket  kan  fgrsakringsgiva-
ren icke il befrielse frdn ansvarighet

mot annan  an  4garen  &beropa

omstandighet ~ Som han kunnat  &be-

ropa MOt Agaren.

ratt att f& ut grsattningen  direkt

SOU 1981:8
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SOM galler enligt S § forsta  stycket.

Narmare bestammelser om certifi-

kat som avses i andra stycket Mmedde-

eller den myndig-
bestammer.

las av regeringen
het som yegeringen

14 §
som avses i 12 eller 13§ skall for den som &r peratigad il

av  forsakringsgiva-

Forsakringsgivaren ar dock fri

frdn ansvarighet, OM fartygets agare
ar fri fran ansvarighet  eller om denne
sjalv uppsétigen  har véllat skadan.
Forsékringsgivarens

skall inte i nagot fall gverstign det

ansvarighet

ansvarighetsbelopp SOM galler enligt
5 § forsta stycket.

| vidare man an som fsjer av

andra  gtycket Kan  farsakringsgiva-
ren inte till befrielse fran ansvarighet
mot annan  &n  ygaren  Aberopa
omstandighet ~ SOM han kunnat &be-

ropa MOt agaren.

18 84

Talan om grsattning  fOr oljeskada,
Som enligt 17 § f&r ypptagas | Sveri-
ge, vackes vid den gjgrattsdomstol
som ar narmast den ort dar skadan

uppkom.
Har talan om ersattning

olycka vackts vid flera domstolar,

domstolar  att handlagga

Har  pegransningsfond uppréttats
hér i landet gpjigt 6 § och har sgare

eller  fsrsakringsgivare, mot  vilken
talan om grssitning  vackts  har eller i

annan  konventionsstat, ratt  att

begransa SN ansvarighet, provar den

domstol, Vvid vilken fonden upprat-

tats, frdgor OM ansvarighetsbelop-
pets fordelning mellan  de ersétt-

ningsberattigade.

for skada som yppkommit

skall  regeringen
samtliga mMal.

Talan om grsattning  fOr oljeskada,

Som enligt 17 8 f&r ypptas | Sverige,
vécks vid den gjgrattsdomstol som ar
narmast den ort dar skadan pp.
kom.

p& grund @ samma

forordna en av dessa

Har  pegransningsfond uppréttats
hér i landet epjigt 6 § och har agare

eller  fgrsakringsgivare, mot  vilken
talan om grghttning  vackts har eller i

annan konventionsstat, ratt  att

begransa SN ansvarighet, prévar den

domstol, Vid vilken fonden upprat-

tats, frdgor OM ansvarighetsbelop-

pets fordelning mellan  de ersatt-

Denna

ningsberattigade. provning

skall, Om fonden upprattas | Sverige,
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Denna om

ej | fraga
av

lag galler

olieskada  orsakad

eller annat

krigsfartyg

fartyg som vid tiden for

olyckan &ges eller brukas av stat och

anvandes uteslutande  for statsanda-

mél  och icke for affarsdrift. Har

sddant  fayg  orsakat oljeskada

genom fdrorening

forebyggande
att forhindra

i Sverige eller har
atgarder for

eller

vidtagits
begransa S&dan

skada i Sverige, ager dock bestam-
melserna i 15, 2§ tredje
3-5, 10 och 18 8§ {jjlampning.

Har fartyg som vid tiden for olyck-

stycket,

an icke befordrade olja som bulklast

orsakat  gljeskada genom fororening
I sverige eller har srenyggande
atgarder vidtagits fOr att forhindra

eller pegransa sddan skada i Sverige,
bestammelserna i lsg 28

228

tillampas

tredje Och femte gyckena, 3, 10 och
1888 | fraga OM Hgarens ratt att
begransa SN ansvarighet  galler |
s&dant fall bestammelserna i 10 kap.
sjblagen  (1891:35 S- 1). Ansvarig-

hetsbeloppet ~ bestammes  gpjigt 235 §
sjdlagen.

23§

Foreslagen lydelse

goras | pegransningsm&l  SOM avses i

15 kap. sjolagen.

Denna  |ag galler i fraga om

orsakad

€j
oljeskada av

eller annat

krigsfartyg

fartyg Som vid tiden for

olyckan &gs eller brukas av stat och

anvands  uteslutande for statsanda-

mal och inte for affarsdrift. Har

s&dant orsakat

oljeskada

iSverige eller har
for

fartyg
genom fdrorening

férebyggande
att forhindra

atgarder
eller

vidtagits
begransa  S&dan
skada i gyerige, skall dock bestam-
melserna i 1§, 2§ tredje
3-5, 10 och 18 8§ fjjjzmpas.

Har fartyg som vid tiden for olyck-

an inte befordrade

stycket,

olja som bulklast

orsakat  olieskada  genom  fororening

I sverige eller har g5repyggande

atgarder  vidtagits fOr att forhindra

eller pegransa sédan skada i gyerige,
tilampas  bestammelserna i 1g 28§
tredje och femte styckena, 3, 10 och
18 88. | friga OM agarens ratt att
begransa SN ansvarighet  galler |
sédant fall pestammelserna i 10 kap.
sjolagen (1891:35 S. 1).

OM fartyg SOM pefordrar ofja Som
bulklast  orsakar oljeskada | annan

stat &n konventionsstat  eller pa 6ppna

havet, kan ansvaret f3; denna skada
begransas fill ett sarskilt belopp Mot-
svarande 133 SDR per ton av farty-
gets draktighet.  Ansvarigheten ~ skall
dock inte i nagot fall &verstiga 14
milioner ~ SDR.  Ansvarsgransen  gal-
ler ocksd kostnader gy Atgarder

avsedda att fyrhindra
sédan  gjjeskada.

'fréga OM hegransning av ansvaret
delar

eller pegransa

tilampas 1 ovrigt | tillampliga

Forfattningsforslag
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Denna lag trader i kraft den

SOU 1981:8

Foreslagen lydelse

bestammelserna i 10 kap. sjolagen
(1891:35 5. 1) samt 8 § tredje stycket
och 10§ denna lag. Upprittas
begrinsningsfond, skall denna upp-
ga till det forut namnda ansvarighets-
beloppet och bestammelserna i 15
kap. sjolagen tillaimpas.

Om fonden enligt 241 § sjolagen
utgor hinder for kvarstad, annan
handrickning eller wrmdaming skall
aven 4 § andra stycket, savitt avser
lots, bérgare och den som vidtagit
forebyggande dugdrder, samt 4 § tred-
je och fjarde styckena denna lag
tillampas.

Aldre bestimmelser géller dock i fraga om hindelse som har intriffat fére

ikrafttradandet.
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1 Inledning

11 Utredningens uppdrag

[direktiven for utredningen, SOM gays den 1december 1977, anfor statsradet

Romanus  bl. a. féljande.

Inom  sjsratten  spelar  internationellt antagna rattsregler @V naturliga Sk&l en
framtradande roll. P& sjorattens omréde finns det darfér sedan lang fid tillbaka ett

flertal konventioner som innehéller internationella regler iolika hanseenden. Sjolagen
(1891:35 S- 1, omtryckt 1975:1289, andrad 1977:681) bygger | betydande utstrackning

pa sédana konventioner.  Det galler bl. a. stora delar av 5 kap. Om befordran av gods
och 8kap. om skada genom fartygs sammanstotning Samt bestammelserna i 10 kap. om
begrénsning av redares ansyarighet. Aven pestammelserna i 6 kap. om befordran av
passagerare OCh resgods ansluter till den internationella regleringen pa detta omrade.

Det nordiska samarbetet har ocksd traditioner inom sjoratten  och de nordiska
landeras sjlagar innehaller i stor yisyrackning bestammelser som &r helt eller delvis
likalydande.

| 10kap. sjslagen finns bestammelser om den pagsta sammanlagda ansvarighet SOmM
kan 3laggas en redare i gplegning av en och samma handelse, s k. globalbegransning.
Ansvarsbegransningen ~ omfattar  ersattning f0r skada p& person, som befinner sig
ombord p3 fartyget fOr att medfélja detta, och pa egendom ombord pa fartyget. Vidare
omfattas ersattning for skada pé person eller egendom iannat fall, om skadan orsakats
& nagon SOM befinner sjg ombord p3 fartyget. Ratt il pegransning &V ansvarigheten
foreligger OCksd i fraga OM ersatining o skada pa person eller egendom, Oom skadan
orsakats av omsténdighet Som hanfér g fill navigeringen eller handhavandet av
fartyget eller il jastningen, befordringen eller |ossningen av lasten eller, i fraga om
passagerarbefordran, ~ for skada pa grund @ omstandighet Som hanfor gig till
inskeppningen,  befordringen  eller jandsattningen @V passagerama. Slutligen omfattar
ratten till ansvarsbegransning  ersattning  for skada pa hamnanlaggning 0.1. samt
erséttning p& grund av foreskriven  gpyidighet att gylagsna Vrak m. m.

Ansvarshegransningen  galler dock ej | vissa fall. De fran praktisk  synpunkt
viktigaste undantagen avser skada som &samkats befalhavaren eller besittningsmed-
lem eller lots eller ndgon SOM &r i redarens tianst och som befinner sig ombord pé&
fartyget eller vilkens aligganden Stér i samband med fartygets tjanst.

Om ansvarsbegransning galler, & ansvarigheten begransad till ett belopp av 1000
francs (cq 400 kr.) per 10N &V fartygets draktighet, dock minst 150 000 francs (ca 60 000
kr). Intraffar  personskada, hojs ansvarighetsgransen i fraga oM sadan skada med
2 100 francs (ca 800 kr) per ton, dock med minst 630 000 francs (ca 250000 r),
Fordringar  pd grund @ personskada skall i forsta hand gjigodoses Ur det pelopp
varmed  ansvarigheten hojs vid sidan skada. Forslar inte detta, skall &terstoden av

fordringama 0 personskada tillsammans med gyriga  fordringar tilgodoses ur det
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belopp Som aterstér. Bestammelser finns ocks& om frihet frdn kvarstad och andra
handrackningsétgarder ~ for redare som har stéllt sakerhet for det pggsta belopp SOM
kan ytga.

De regler SOM jag Nu har redogjort fOr bygger p& €N i Bryssel &r 1957 avslutad
konvention om redaransvarets pegransning, till vilken syerige &r ansluten. Fragan oM
en revision av denna konvention aktualiserades i slutet av 1960-talet. Efter forarbete
inom Comité Maritime International  (cmi) och Mellanstatliga radgivande sjofarts-
organisationen  (IMCO)  antogs Vid en diplomatisk konferens i London under
november 1976 en py konvention om pegransning @V sjorattsligt  Skadestandsansvar.
Den nya konventionen, ~som ar avsedd att ersatta 1957 ars konvention, bygger i
huvudsak pg samma system Som denna men innebdr fgrpattringar 1 flera avseenden.
Sélunda har begransningsbeloppen  hojts betydligt, Sarskilt for mindre fartyg. Vidare
har fragan Oom forhdllandet  mellan begransningskonventionen och vissa andra
sjorattsliga regler 10sts pg ett mera tillfredsstallande  satt &n i den tidigare konventio-
nen. Vissa regler, SOM erfarenhetsmassigt gett upphov till tvister iolika avseenden, har
fatt en klarare utformning | den nya konventionen.  gystematiken | denna &r ocksa
battre &n i 1957 &rs konvention.

Fragan OM sjolagens bestdmmelser angaende begransning av redarens ansyarighet
har tagits upp | motionen  1975/76:1120. | denna framhélls att reglerna  OM
ansvarsbegransning lett till att vid vissa skador som drabbat hamnanlaggningar
hamnen endast ftt opetydlig erséttning. Med hanvisning hartill hemstélide motiona-
rerna att regeringen Skulle ta initiativ till en s&dan gndring av 1957 &rs konvention, ~ att
hamnégare | framtiden far vasentligt forbattrade mgjligheter till ersattning for skador

SOM fartyg &samkar hamnanlaggningar.
| betdnkande LU 1976/77:10 hemstélide |agutskottet att riksdagen Skulle avsla

motionen  eftersom  syftet med denna méste anses tilgodosett genom tillkomsten —av
den pya konventionen.  Utskottet anférde dock att den nuvarande kraftiga begrans-
ningen av det sjorattsliga Skadestdndsansvaret ter gjg helt otidsenlig MOt pakgrund av
de petydelsefulla forandringar, SOom den svenska skadesténdsréatten under senare ar
undergétt, Utskottet framhdll att &ven ett litet f51yg kan orsaka avsevérda skador.

Med s&sma pegransningsbelopp SOM t. ex. 150 000 francs for de minsta fartygen I6per
en skadelidande ~stor risk att inte & en godtagbar ersattning fOr sina skador. Utskottet

erinrade om att avsevart pygre katastrofgranser fOr skadestdndsansvar finns i annan
lagstiftning. Enligt utskottets mening torde det dock inte vara mgijligt att helt avskaffa
systemet Med globalbegransning | sjératten.

Riksdagen bifdll vad utskottet hemstallt (rskr 1976/77:104).

Aven jag anser ait reglerna OM globalbegransning | 10 kap. sjolagen bor ses dver.
Antagandet av den pyg konventionen aktualiserar fragan om en s&dan gyersyn, Det
bor enligt MiN mening uppdras &t en sérskild kommitté  att gsra denna gyersyn.

Motsvarande ~kommittéer kommer att tillsattas i Danmark och Finland. | Norge
finns redan en sjslagskommitte  Som har fatt i yppdrag att se dver motsvarande norska
bestammelser. Vid mote med nordiska &mbetsmannakommittén  for |agstiftningsfra-
gor | september 1977 dverenskoms att arbetet skall bedrivas i nordiskt samarbete.

Den pya konventionen innebar som jag nyss namnde gskiliga forbattringar
forhallande till 1957 &rs konvention.  Det finns emellertid ocksd anledning att pa nagra
punkter stdlla sjg tveksam till den pya konventionen.  Vid den giplomatiska
konferensen i London fyrelag Olika meningar i fraga om storleken av de pgjningar av
begransningsheloppen  SOM Var erforderliga. D€N Igsning SOM man gjytiigen Stannade
for innebar for fartyg med ett pruttotonnage av 500 ton eller mindre ett pegransnings-
belopp p& ca 900 0()0 kr. for egendomsskada ©ch ca 1750000 kr. for personskada.
Bl. a. frin svensk sida giordes géallande att stdrre pgjningar Var pakallade for det

mindre tonnaget. FOr att mgjliggora €N framtida justering @V begransningsbeloppen
utan alltfor stor tidsutdrakt innehdller konventionen regler SOM gor det mgjligt  att
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halla sarskilda revisionskonferenser  for behandling enbart av fragan om justering av
dessapelopp. Konferensen jpioq emellertid en avvisande hallning till ett fgrslag om att
i konventionen ta in bestammelser om férhdllandet mellan stater som tilltratt ett
andringsprotokoll ~ SOM antagits Vid en s&dan revisionskonferens och stater som star
kvar p3 den yrsprungliga konventionstexten.  Konferensens stallningstagande ~ torde
innebéra att i stat som har tilltratt ett andringsprotokoll  OM hajning &V beloppen, de
nya beloppen iNte kan tjjampas pa fartyg SOM & hemmahérande i stat vilken &r
bunden endast av den ursprungliga  konventionstexten.  Som en fs|jg harav kan
kontraktsslutande  stater som har tilltratt et andringsprotokoll ~ Under jang tid tyingas
leva med ett dubbelt  system i friga OM begransningsbeloppen.
g g g pp

En forsta yppgift for kommittén  blir darfor att dvervaga OM Sverige bor tilltrada den
nya konventionen.

Finner kommittén  att Sverige bor tilltrada  konventionen,  blir dess uppgift  att
utarbeta fyrslag till de |agandringar Som behdvs for et tilltrade. Aven i annat fall bér
emellertid kommittén ta konventionens bestammelser till utgangspunkt fOr sitt arbete.
Kommittén  bor d& undersoka om den svenska lagstiftningen  skall helt anpassas till
konventionen  eller om aysteg bOr gpras frdn konventionens bestammelser i nagot
avseende. jaqganser det emellertid yzsentligt att den nuvarande nordiska enhetligheten
pa detta omrdde yppratthalls.

Kommittén  bor ocks& gvervaga OM Sverige Skall séga upp 1957 &rs konvention.

I'6 kap. sjslagen finns bestammelser bl. a. om bortfraktarens ansvar vid befordran
av passagerare OCN resgods. Bestdmmelserna inférdes i sjslagen genom €N lagandring
ar 1973 (SFS 1973:1202) och pygger i huvudsak pg ett av CMI &r 1969 antaget Utkast till
konvention oM gjstransport  av passagerare OCh resgods. Det av CMI utarbetade
utkastet behandlades inom |Mco, vars juridiska kommitté i mars 1974 lade fram ett
forslag il konvention om transport av passagerare och resgods il sjgss (passagerar-
konventionen). ~ Kommitténs  fgrslag antogs Med vissa andringar Vid en diplomatisk
konferens i Atén idecember 1974. Bestammelserna i 6 kap. sjolagen Overensstammeri
allt vasentiigt Med passagerarkonventionen ~ Men Vissa justeringar MAste goras iNnan
Sverige kan tillirdda den.

Passagerarkonventionen ~har @nnu inte tratt i kraft. Det huvudsakliga skélet hartill &r
sannolikt en bristande samordning Mellan konventionens regler OM pegransning av
bortfraktarens  ansvarighet Vid skada pa passagerare 0ch reglerna ©M globalbegrans-
ning @ ersattning till passagerare | 1957 &rs pegransningskonvention.  Aven lander som
hyser intresse for att tillirada passagerarkonventionen ~ har darfér valt att avvakta
resultatet av arbetet p3 en py begransningskonvention innan de tar stallning  till
tilltradesfragan.

Fragan OM globalbegransning @V passagerarkray har ftt en mera tillfredsstéllande
I6sning | deN nya pegransningskonventionen ~ &n i 1957 &rs konvention. Det finns darfor

anledning anta att passagerarkonventionen ~Nu kommer att tilldra sig 6kat intresse fran
andra landers sida. Med pgnsyn hértill bor kommittén dvervaga OM Sverige skall
tiltrada  passagerarkonventionen ~ samt utarbeta de fgrslag till andringar | 6 kap.
sjolagen som behdvs for ett sédant tilltrade. Vid det ovannamnda motet med nordiska
ambetsmannakommittén  for |agstiftningsfragor  Overenskoms  att sjolagskommittéerna

i dvriga nordiska lander skulle f& motsvarande uppdrag Och att ytredningsarbetet

skulle ske i nordiskt samarbete. Aven idenna del bor s&lunda kommittén bedriva sitt
arbete i samverkan med kommittéerna i de andra nordiska landerna.

Inledning
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12 Utredningens  arbete

Utredningens arbete har till storsta delen avsett 1976 ars begransningskon-

vention och reglerna OM redares ratt il glohalbegransning. Pa skal som
narmare framgar av avsnitt 4.1 foresldr yyedningen  att 1976 &rs konvention
skall ftilliradas. Regler SOM grundar sig pa konventionen har  darfor
utarbetats.  Som fragmgar av avsnitt 4.3 ggr konventionen emellertid  ytrymme
for sarigsningar  pa Vissa omréden, bl @ ifragga OM ansvarsbegransningen for
11 fraga Om gvriga forfatt-  fartyg Med el tonnage SOM understiger 300 ton samt yrigsfartyg  och andra
ningsforslag, ~ framst 6 gtasfartyg.  FOr att f& pa praktisk ~ erfarenhet  gryndade  synpunkter  p& Nu
kap. siolagen ©OCh 8nd-  namnda fagor har representanter  fOr Skida polag Och fgreningar  Med
ringar ! lagen (1973:1198) intresse i de mindre fartygen respektive foretradare  for fsrsvarsdepartemen-

om ansvarighet for olje-
skada till gjsss, har paral-
lelitexter  inte  samman- I enlighet med vad som gzgs i direktiven har ytredningens ~ arbete skett i

stéllts. En stor del av de  nordiskt samarbete savél ifgga OM regler OM redares giopalbegraitsning ~ SOM

tet geltagit | Sammantraden da utredningen ~ behandlat  dessa frggor.

andringar SOM gjorts 1 el pegtammelser  om befordran  av passagerare  OCh resgods. Efter et forsta
svenska fgrslaget il 6

Kap. & redaktionella  och sammantrade mellan representanter for  Danmark, Finland, Norge och

motsvarande  andringar ~ Sverige | december 1977 i Oslo har nordiska  gjslagskommittéméten agt rum i
har inte vidtagits | ¢vriga ~ december 1978 i Oslo, juni 1979 i Helsingfors, 1 augusti 1979 i Goteborg
nordiska  lander. Vad be-  samt i januari 1980 i Kopenhamn. Harutover har ordférandena och
§tammelserna 'oljea[lsva— sekreterama i de nordiska  sjglagskommittéerna sammantraffat vid Hera
righetslagen betraftar, tilfallen.  Samarbetet  har resulterat i |agfgrslag SOM & i huvudsak jikalydan-

géller redan f. n. att dessa
i redaktionellt hanseende de. De nordiska kommittéernas forslag till 10 och 15 kap. sjolagen uppsatta i

avsevart siilier sig at parallelitext  bifogas SOM bilaga S
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2.1 Begransning av redares skadestandsansvar

Med  globalbegransning avses pegransning av det samlade ansvar som kan
uppkomma  fOr redaren efter en ggolycka. SAdana skadestandsregler  finns i
de flesta sjorattssystem, men foreter stora olikheter bl. a. nar det gyjer sattet
for pegransningens  genomférande. Fran borjan var ansvaret ide flesta lander

i en eller annan form pegransat il sjsformogenheten, dvs. fill fatyg och
frakt eller dess varde efter olyckan. Hade fartyget gatt forlorat gick saledes

ocksd de skadelidandes  mgjligheter ~ ait f& betalt for sina forgringar ~ forlorade.

Begransningen gallde iregel alla skador som uppkommit per resa. Detta

system galler alltjamt i vissa |ander, t eX. |talien, Grekland och USA. | den
engelska réatten var ansvaret tigigare begransat il sjsformogenhetens varde
fore olyckan. | Storbritannien utvecklades  emellertid i mitten av 1800-talet

ett annat gystem, enligt Vilket ansvaret for alla skador som yppkom per

olycka Var pegransat ll ViSSt belopp per 10N AV fartygets draktighet.  Detta
system har sedermera gprits till andra eyropeiska 1&nder bl. a. de nordiska.
Aven nar det galler Vika  slag av fordringar som omfattas av redarens
begransningsratt skilier  sig réattssystemen at.

| syfte att astadkomma et internationellt enhetligt system antogs ar 1924
en konvention rébrande faststdllande  av vissa gemensamma bestammelser i

fraga OM begransningen @V ansvarigheten O agare @ fartyg Som anvands il

fart iéppen sjo. Konventionen, som hade forberetts av fgreningen for
internationell sjpratt, ~Comité  Maritime International (CMI),  utgjorde €N
kompromiss ~ Mellan  de b&da typema @V begrénsningssystem. Enligt ~konven-
tionen kunde redaren i fraga Om sakskador yaja mellan  pegransning  till
sjoformogenhetens varde efter glyckan eller pegransning il ett visst pelopp
per ton av faptygets  draktighet. Betraffande  personskador ~ Skulle oberoende
av sjsformogenheten intrada  en yterligare  ansvarighet  INtill visst pejopp  per
ton av fartygets  draktighet. OM personskadorna  inte erhdll  full tackning  ur

detta pejopp, fick de for aterstoden  konkurrera  med egendomsfordringarna i
det pelopp SOM galde fOr dessa senare fordringar.

1924 &rs konvention  fick tamligen ringa anslutning Och ett pyyt forsok  att
astadkomma internationellt enhetliga regler pa Oomradet giordes darfor av
cMl,  vilket  resulterade i 1957 &rs konvention OM  pegransningen av
ansvarigheten  fOr sgare & fartyg Som anvands il fart i gppen sjo. Enligt
denna konvention  kan pegransning av ansvaret il gjsfsrmogenhetens varde
over huvud taget inte ske. Ansvarsgranserna bestams till visst pejopp per ton
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av fartygets  draktighet.  Olka ansvarsgranser  uppstalls for det fall att enbart
sakskador har yppstgtt Och det fall att personskador, — enbart eller i frening
med sakskador, har yppstatt. Aven idenna konvention prioriteras  ersatining
for personskador. Sverige har, liksom de gyriga nordiska landerna. ftilltrétt
1957 ars konvention och det & pg denna som vara nuvarande regler OM

globalbegransning bygger. Bestammelsermna  finns jntagna 1 10 kap. sjolagen
(234-243  §§).1

Fragan ©OM skadestandsansvar over huvud taget foreligger bestams inte av
globalbegransningsreglerna; de forutsatter  for sin jampning ~ att skade-
stdndsansvar  foreligger  enligt andra  regler, L €X. 233 § gjglagen  eller
sjolagens regler om kollisionsansvar eller transportansvar.

Inte alla glag av fordringar k&N begransas. Vilka sjags fordringar ~ Som &r
foremal  for  gopalbegransning framgar av 234 § Almant  kan gagas alt
bestammelserna  framst avser fordringar p& grund @ person- eller sakskada
som har yppkommit ~ ombord  elleri  gyrigt | samband med driften  av fartyget.

Globalbegransningsreglerna ar séledes tilampliga  pa

1. erséttning for skada p& person, SOM befinner sig ombord pé fartyget for
att medfélia detta, och for skada pg egendom ombord;

2. erséttning for skada pa person eller ggendom, ©Om skadan har orsakats
av pggon SOM befinner sig ombord pé& fartyget;

3. erséttning for skada p& person eller egendom, ©OmM skadan har orsakats
av omstandighet som héanfor sig till navigeringen eller handhavandet av
fartyget  eller il jasmingen, befordringen  eller |ossningen av lasten eller till
inskeppningen, befordringen eller |andsattningen av passagerarna;

4. ersattning  for skada  p3  hamnanlaggning, bassang €ller  segelbar
vattenvag; ~ Samt

5. ersattning p& grund av foreskriven  gkyidighet @t aviagsna  sjunket,
strandat  eller dvergivet  fartyg eller egendom ombord pa sadant fartyg.

Begransningsreglerna gdller Nt fordringar p& grund @&v skada som har

asamkats  pefalhavaren, besattningsmedlem, lots eller nggon person i
redarens tznst Som befinner  gjg ombord eller vilkens  gligganden Star i

samband med farygets tjanst. Ansvaret  ar vidare opegransat néar redaren

sjglv har vallat skadan genom fel eller fsrsummelse, sdvida han inte har
begatt felet eller férsummelsen iegenskap av fartygets befalhavare eller
medlem av dess besattning.

Ansvarsbegransningen galler endast fordringens  kapitalbelopp och sdle-
des inte ranta och kostnader i saken.

Har redaren en motfordran, SOM grundar sig p4 samma héndelse som

borgendrens ~ fordran, tillampas enligt 234§ 2 MOM. principen  OM single
liability. Den innebdr att pegransning kommer if3ga bara betraffande  det

belopp  SOM aterstdr sedan redarens fordran har avraknats  mot borgena-
rens.

I 235 och 236 §§ finns bestammelser om il vilka pejgpp det totala
skadestandsansvaret for sak- respektive personskador & begransat ©och om
begransningsbeloppens fordelning. Beloppen anges | Visst antal Poincaré-

francs per 0N av faygets  draktighet. Poincaréfranc ar en fiktiv beraknings-
enhet, baserad g visst véarde i gy, SOM (gigare Ofta anvandes i

internationella konventioner  for att ange begransningsbelopp p& ett satt som
skulle  gsra dem oberoende  av valutafluktuationer. For sin tjizmpning
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forutsatte  de ett internationellt valutasystem SOM  pyggde p& guldvarde.
Eftersom detta inte |3 ar fallet utan det internationella valutasamarbetet
langre
numera ar baserat py internationella valutafondens  sarskilda dragningsrétter
(SDR), har Poincaréfrancen i ett flertal transportratisliga konventioner bytts
ut mot SDR. I fsljd h&rav kungor regeringen enligt 348 § sjolagen motvérdet
av franc uttryckt i SDR. En SDR (ca 5 kr. 50 6re) Mmotsvarar 15 francs.
Ansvarsgranserna ar olika for det fall att endast sakskada foreligger ~ och
det fall att personskada, enbart eller i forening  Med  sakskada,  har

uppkommit. Foreligger endast sakskada  ar begransningsbeloppet 1 000

francs (ca 370 kr) per 10N AV fartygets driktighet, dock minst 150 000 francs
(ca 55000 kr), Detta pegransningsbelopp hejs OM a&ven personskada
med 2 100 francs (ca 770 kr) per ton, dock med minst 630 000

foreligger
francs (ca 230 000 iy — Det belopp Med vilket forhojning  Sdlunda sker tas i
forsta hand i gnsprak  fOr personskadefordringama. Forslér det inte till att
tacka dessa, f&r personskadefordringarna pa lika villkor  konkurrera  med
sakskadefordringarna i det for dessa fordringar ~ avsedda pejgppet.  Med
fartygets  dréktighet ~ VS€S nettodraktigheten, for maskindrivet  ¢artyg  okad
med det maskinrum  som vid bestimmandet av nettodréktigheten dragits  frdn
bruttodraktigheten.

Det eller de begrénsningsbelopp som framréknas enligt  Ovan  angivna
bestammelser  skall férdelas proportionellt mellan  samtliga begrénsningsbara

fordringar ~ SOM har yppkommit pd grund @av en och samma handelse.

Har redaren redan betalat en fordran som &r underkastad ansvarsbegrans-
ning eller kan han visa att han, fastdn krav annu inte har framstallts, i
framtiden  kan bl skyldig att betala en sddan fordran, far redaren trada i
borgenarens ~ stalle vid fardelningen &V pegransningsbeloppet,  S&Vtt fordring-
en héar i riket kunnat goras gallande Mot redaren.

For att undvika kvarstad eller andra handrackningsatgarder ianledning av
fordringar ~ Som &r foremal for globalbegransning ~ kan redaren stalla sakerhet
for pegransningsbeloppet. ~ N&gon motsvarande  mgjighet  att hindra  utmét-
ning for en domfast fordran finns daremot inte. | 237 § regleras det fallet att
sékerhet stélls har iriket eller i panmark, Finland eller Norge, Mmedan 238 §
innehaller bestammelser om vad som galler nar sakerhet stélls i annat
land.

Enligt 237 §skall sakerhet har iriket stallas hos ratten eller @verexekutor.

Sakerheten  skall, férutom begransningsbeloppet, aven avse ett tillaggsbe-
lopp for rénta och kostnader i saken. Tillaggsbeloppets storlek  bestdams av
ratten eller Gverexekutor. Sedan sakerheten har stillts skall kvarstad eller
annan  pandrackning for  fordran, betraffande vilken ansvarigheten ar

begransad, vagras. Har sddan agarq redan peyjfjats  skall den havas.
Sékerheten  gzjjer inte bara mot borgendr SOM pegar kvarstad i redarens
egendom for sin fordran utan mot alla borgendrer, for  vilkas fordringar
samma  pegransningsbelopp galler. Sedan full sakerhet har stallts skall p&
redarens  pegsran tidigare stalld sékerhet friges. Eftersom  sékerheten anses
vara stalld il form&n for alla borgendrer, for vilkas fordringar samma
begransningsbelopp galler, kan den inte heller Atertas utan samtliga

borgenarers  medgivande, forran  redaren erlagt full betalning eller stallt ny
séakerhet.
Verkan av att sdkerhet har stallts i utomnordiskt land behandlas i 238 §.

z
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Kvarstad eller annan handrackning skall yagras OCh beviljad sadan atgard

skall havas, om redaren visar att han, innan ggarden genomfordes. utom
riket hade stallt petryggande ~ Och for porgenaren tillganglig sékerhet  for
begransningsbeloppet i en hamn med Viss anknytning  till den ansvarsgrun-

dande handelsen. De hamnar som avses ar
1. den hamn dar den handelse intraffat vard fordringen  grundas eller. om
handelsen  gj zgt rum i hamn, den forsta hamn som fayget anlopt efter

handelsen;
2. |andsattningshamnen, oM fordringen  avser skada pg person: Samt
3. lossningshamnen, om fordringen  avser skada pg last.

Om sakerheten har stdllts i annan ort &n ddr pggon av dessa hamnar ar
belagen bestammer  ratten eller Overexekutor med  hansyn till omstandighe-

terna oM handrackningsatgard skall yzgras eller hévas. Motsvarande  gajler i
fraga OM frigivande — av sékerhet som har stdllts inom riket till befrielse  frdn

handrackningsatgard.

Uppkommer VISt OM perakning 8V begransningsbelopp eller om fordel-
ningen av sédant pelopp Kkan fragan enligt 239 § hanskjutas till ytredning  ©ch
avgérande  genom  dispasch. | sddant fall skall bestammelserna i'7 kap.

sjplagen OM generaldispasch tillampas. Kostnaderna  for gispaschen Skall i
princip  betalas av redaren.  Den  omstandigheten att endera parten begart

dispasch hindrar inte annan part att pegara domstols provning.  Dispaschdren
kan ocksd yppmana partema At fé& viss fraga 10st i vanligt tvistemalsforfa-

rande.
Om redaren har betalat vad som glgger honom att yige enligt bestam-

melsera oM globalbegransning & han, SOM framgar & 240 §, i princip i
frdn yiterligare  betalningsskyldighet mot annan porgenar som, efter vad det
senare visar gjg har gt ratt Gl petalning Ur begransningsbeloppet. En
forutsattning harfor  ar dock att redaren inte zgde OCh inte  heller  genom
vederborlig  undersokning ~ kunnat  f& kunskap om den andres fordran,  nar

betalningen ~ erlades eller, OM betalningen erlades  enjigt lagakraftvunnen
dom eller gispasch, Nar domen eller gispaschen meddelades.

Borgenar SOm har fatt storre  ersattning  @N han rateligen skulle ha haft,
svarar darmed fér den andres fordran om han kande ftill forgringen  N&r han
erhdll  petalningen.

For att bestammelserna oM globalbegransning inte skall kunna kringgas
genom att talan vécks mot annan &n redaren stadgas i 241 § att bestammel-
serna om  globalbegransning aven galler for sadan fartygsagare ~ SOM inte  &r
redare och for den somi egenskap av befraktare  eller gjjest handhar  fartygets
drift i redarens stélle. Detsamma  gjjler lots och den som &r i ganst hos
redaren  eller fartygsagaren etc., OM  ansvarigheten har  yppkommit i
tjansten.

Enligt 2418 tredje stycket Skall det sammanlagda  belopp, till vilket
redaren och gyriga  begrénsningsberattigade personer  f& hegransa  Sin
ansvarighet  fOr fordringar ~ SOM har yppkommit  p& grund & €n och samma

handelse, iNte overstiga begransningsbeloppet.
242 g innehéller  bestammelser  OM {jlamplig  lag. Enligt principen  OM lex

fori skall svensk |ag, dVS. reglerna i 234-243 g8, tillampas Nar ansvarsbe-

gransning  &beropas infor  svensk  myndighet. Harifran galler dock  visst
undantag fOr fordringar ~ SOM aVser ersitining for skada som har &samkats
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befalhavaren, beséattningsmedlem eller lots eller n&gon person | redarens
tjanst som befinner  gjg ombord eller vilkens aligganden star i samband med

fartygets  tjanst. Ar lagen iannan stat som &r ansluten till 1957 &rs konvention
tilamplig  pa tjansteavtalet ~ fOr en s&dan person, skall fragan om och till vilket

belopp ansvarigheten ar begréansad avgéras enligt den lagen.
I fraga OM fartyg Som hor hemma iannan frammande stat &n sddan som &r

ansluten il 1957 &rs konvention kan  regeringen enligt 243 § forordna  att
andra regler an dem som finns i 10 kap. skall tilampas.  Nagra s&dana regler
har dock inte meddelats.

2.2 passagerarbefordran

Nya bestammelser om befordran av passagerare  0och resgods intogs |

samband med 1973 ars sjolagsrevision 1 6 kap. sjolagen. De tradde i kraft den
ljuli 1974. Reglerna &r ihuvudsak  utformade pé& grundval av ett i Tokyo ar
1969 antaget Utkast till internationell konvention ~ om befordran  av passage-
rare och resgods il sjss, det s. k. Tokyoutkastet. Motsvarande  bestammel-

ser finns i de gyriga nordiska sjdlagarna.

I 6 kap. sjolagen forstds med bortfraktare den som, yrkesmassigt ~ eller mot
vederlag, genom avtal &tar sig befordran  med f5qyq av passagerare  eller
passagerare OCN resgods. Uttrycket passagerare definieras inte men av kravet
att et pefordringsavtal skall foreligga  folier @t bl & peganing  och
fripassagerare faller  utanfor bestammelserna. Med resgods avses yarje

foremdl  som befordras  for passagerarens  rakning.  Sker transporten  enligt
certeparti  eller konossement  gyjlgr dock inte reglema |6 kap. utan i stallet

reglema OM godstransport | 5 kap. SOM resgods behandlas &ven fordon som
passageraren medfor. Resgods SOM passageraren bar med sig eller hari sin
hytt eller efiest har i sin vérd under befordringen, inbegripet  vad han har i
eller pa ett medfort  fordon, utgsr handresgods.

Bestammelserna i 6 kap. reglerar dels bortfraktarens och  passagerarens
ratigheter ~ OCh skyldigheter | samband med pefordringen  dels bortfraktarens

ansvar gentemot  passageraren for skada som yppkommer ~ vid befordring-
en.
I fraga Om bortfraktarens och passagerarens  rattigheter ~ Och skyldigheter

galler bl. a. foljande. Bortfraktaren skall sérja for fartygets  behériga skick
samt svara for att passageraren  Och hans resgods Sakert och snabbt befordras

till - bestammelseorten. Passageraren & & sin sida skyldig att ratta gjg efter
foreskrifter OM ordning Och sékerhet ombord. Han far féra med sig resgods |
skalig omfattning men kanner han till att resgodset kan medféra fara eller
vasentlig olagenhet  fOr person eller egendom & han gkyidig att fore resans
bérjan upplysa bortfraktaren om detta. Bortfraktaren kan yagra passagera-
ren att medfora sadant farligt resgods. Orsakar resgods skada for bortfrak-

taren eller skada pj fartyget & passageraren ersattningsskyldig ~ Om VArdslos-

het foreligger p& hans sida. gefordringsavtalet upphor At galla OM fartyget
gar forlorat eller  kondemneras fore resans pgran. OmM avgangen fran

bestammelseorten blir yasentligt fordrojd ~ eller om  bortfraktaren asidosatter
sin fortskaffningsplikt i samband med uppehall  eller avbrott i resan har

passageraren  havningsratt. Omsesidig havningsratt  foreligger | vissa fall d&

63



64  Gallande

?Se s. 108.

ratt

SOU 19818

resan skulle vara forenad med fara for passageraren  eller fartyget. OM
passageraren  Utan aga forfall underlater  att antrada en avtalad resa eller
avbryter den har bortfraktaren slutligen Tt till ersattning for den skada han
lider - garigenom.

Bortfraktaren ar ansvarig for skada som vid - pefordringen uppkommer
genom fel eller forsummelse pa hans sida. Ansvaret & tyingande nar

befordringen sker inom  gyerige, Danmark, Finland och Norge eller mellan

dessa stater samt nar den i pefordringsavtalet bestdmda  aygangs- eller
bestammelseorten ligger 1 nagot av dessa lander. Den perigg under vilken
ansvar fgreligger  tacker i princip tiden fr ompordstigning il ilandstigning

och vissa sjstransporter mellan  fartyg och land.

Bortfraktarens ansvar omfattar  personskada  SOM drabbar  passagerare och
skada till fgjg av att resgods gar forlorat  eller skadas. |fgga OM dyrbarheter
ansvarar bortfraktaren dock endast om han ytryckiigen har stagit sig sadan
ansvarighet. ~ Han &r vidare ansyarig for skada som yppkommer  genom att

passagerare och resgods forsenas.
Det ansvar som avilar bortfraktaren ar ett presumtionsansvar, dvs. fel eller

forsummelse  skall presumeras  féreligga  pd hans sida till dess han bevisar
motsatsen. |fréga oM personskada och forlust av eller skada pa handresgods
géller dock  presumtionsansvaret endast om skadan har intraffat  vid eller i

samband med fgrlisning, sammanstétning,  strandning,  explosion eller brand.
For forlust av eller skada pg annat resgods &N handresgods — galler alltid  ett

presumtionsansvar.
Bortfraktarens ansvar  ar pegransat  fll - Vvissa  pelopp, vika  anges |
Poincaréfrancs. Regeringen  kungor motvardet  av franc ygryckt | SDR?
FOr personskada  galler ©N hogsta grans for  bortfraktarens ansvar pg

700 000 francs eller 46 666,67 SDR (ca 250 000 kr) fOr varje passagerare.
Har skada yppkommit genom &l passageraren har forsenats ar ansvarsgran-
sen 16 000 francs eller | 066,67 SDR (ca 6000 kr). | fraga oM skada pg eller
forlust eller fsrsening @V handresgods, SOM inte forvaras ieller p3 ett medfort
fordon, @r ansvarsgransen 10 000 francs eller 666,67 SDR (ca 3 500 kr.). For
fordon, jamte resgods SOM forvaras i eller p& fordonet, ar den 50 000 francs
eller 3 33333 SDR (ca 18 000 kr) samt for annat resgods 16 000 francs eller
1066,67 SDR (ca 6 000 kr).

Bortfraktaren kan ata sig ansvar il nggre belopp &N SOM nyss namnts. Han
kan ocksa, for att salla bort reklamationer for smaskador, forbehalla sig att
passageraren  sjélv skall st& risken intill vissa pelopp. Dessa sjalvriskbelopp ar
1500 francs eller 100 SDR (ca 550 k) for varje fordon som skadas och 200
francs eller 1333 SDR (ca 75 kr) fOr amnan resgodsskada  resp. skada 3
grund @V forsening.

Ansvarsbegransningen galler fOr varje resa. | fraga OM handresgods, SOM
inte forvaras i eller pa ett medfort fordon avser dock begréansningen varje

skadebringande héndelse.  Ansvarsgranserna skall tjlampas pa summan av
de krav som framstalls i anledning @V personskada eller forlust av eller skada

pa resgods.

Har bortfraktaren Sverlatit a4 annan att helt eller till en del utfora
befordringen kvarstdr  &ndd i princip ~ bortfraktarens ansvar under hela
befordringen. For den del av pefordringen ~ Som utfors av den andre blir dock

denne ansvarig  jamte bortfraktaren. Ar det fran bérjan Klart att pefordring-
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en eller en del av den skall utféras av annan, kan dock bortfraktaren
forbehalla sig frihet fran ansvar under den del av befordringen som utférs av
den andre. Detsamma giller om passageraren enligt befordringsavtalet har
ratt att helt eller delvis anlita annan &n bortfraktaren fér befordringen.

Bestimmelserna om ansvarsbefrielse och ansvarsbegrinsning kan abero-
pas dven av bortfraktarens och den utférande transportdrens anstillda och
andra medhjiélpare. Nir ansvarsbegransning kommer i fraga géller ansvars-
granserna gemensamt for bortfraktare, utférande transportér och deras
anstillda och medhjalpare.

Ritten till ansvarsbegransning giller inte om det visas att den som ir
skadestandsansvarig sjélv har orsakat skadan uppsétligen eller av grov
vardsloshet och med insikt att skada sannolikt skulle uppkomma.

For att inte bestimmelserna om ansvarsbefrielse och ansvarsbegrénsning
skall kunna sittas ur spel genom att talan fors pd annan grund én
befordringsavtalet foreskrivs, att bestimmelserna skall gilla dven om talan
inte grundas pa detta avtal.

Slutligen hanvisas i 6 kap. till sirskilda regler om laga domstol och
preskription i 337 resp. 347 § sjolagen.

Gallande rdtt
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31 Bakgrunden  for konventionsarbetet

Var nuvarande  |agsiiftning O™ globalbegransning  bygger pa 1957 A4rs

konvention  om pegransningen @ ansvarigheten  fOf  agare av fartyg Som
anvands fill fart i gppen sjo.1 Denna konvention  tradde i kraft 1968 och har

numera tilltratts  av ca 30 stater. Flertalet vasteuropeiska ~ lander &r bundna av

konventionen men  Grekland, Irland, Italien och Turkiet star utanfér. Bland
de gvriga konventionsstaterna marks  japan, Indien, Singapore, Iran, Syrien,
Israel, Egypten,  Algeriet ~OCh Ghana. Av de (gteyropeiska  Staterna  har
endast Polen och Tyska Demokratiska Republiken tilltratt  konventionen.
Icke nagon syd- eller nordamerikansk stat ar konventionsstat.

Bara pjgra ar efter konventionens ikrafttradande visade det gjg féreligga
ett behov av att revidera konventionen. Den utlésande faktorn darvidlag Var
arbetet 3 en sérskild konvention  om olieskador  till sjsss, vilket resulterade i
en internationell konvention  av den 29 november 1969 om ansvarighet ~ for
skada fororsakad  av fgrorening genom olja? Konventionen innehdller  bl.

sérskilda  bestammelser OM  pegransning ~ &v ansvaret  for olieskador ~ som
innebdr, att apnsyarsgranserna  fOr s&dana skador &r hégre 8N granserna 1 1957
ars konvention. For de stater som ratificerade oljeansvarighetskonventionen

och som samtidigt  Var bundna av 1957 &rs konvention uppstod det problemet,
att den senare konventionens lagre  ansvarsgranser fortfarande maste
tilampas, oM det fartyg SOM fororsakat  en oljeskada Vvar hemmahérande ien
stat som ftilltratt 1957 &rs konventon  men inte 1969 Aars oljeansvarighetskon-
vention iy 5 §andra stycket lagen (1973:1198) OM ansvarighet 0" oljeskada
till sjoss). Detta anségs givetvis Som  otillfredsstéllande och dessutom
stétande eftersom landets egna fartyg Var underkastade 1969 &rs konventions
strangare  ansvarsregler.

Men &ven andra omstandigheter gjorde det nodvandigt ~ att revidera 1957
&rs  konvention. P& guund av inflation  och dkad kapacitet ~ hos den
internationella  fgrsakringsmarknaden framstod  ansvarsgranserna 1 1957 ars
konvention  geperelit Sett som alltfér laga. Hartill  kom att en ny skeppsmét-

ningskonvention  antagits 19693 som féranledde  yndringar @V reglerna oM hur
ansvarsgranserna skall bestammas. Vidare hade under 1960-talet antagits

nya konventioner om atomskador som var avsedda att ensamma reglera
ansvaret for sddana gkador, &ven Sdvitt avsdg ansvarsbegransning.  Slutligen
hade pagrg rattsfall pekat p& behovet av smarre justeringar | konventions-
texten.
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IDenna konvention var
avsedd att ersatta en
konvention i samma
amne av ar 1924 som
aldrig fick nagon storre
anslutning. Numera ar
bara nio stater bundna
av 1924 ars konvention
och av dessa har fem
tilltratt  &ven 1957 &rs
konvention.

?Se prop. 1973:140.
35 prop, 1978/79:37.

“Se prop. 1968:25.
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S5Betraffande  forberedel-
searbetet se Ds Ju
1976:12 Utkast till inter-
nationell konvention om
begrénsning &V sjoréatts-
ligt skadestandsansvar.

61976 ars konvention
har narmare behandlats
av Trotz, N., Zur Inter-
nationalen Konvention
von 1976 Uber die Haf-
tungsbeschrankung  fur
Forderungen aus der
Seeschiffahrt  (Potsdam-

Babelsberg 1980).

Efter forberedande  arbete iden mellanstatiga  rddgivande — sjofartsorgani-
sationen (mco)  och den internationella sjorattskommittén (cmip  anord-
nade IMCO en internationell konferens i London den I-I9 november 1976,
vid vilken en konvention OM pegransning &V sjérattsligt skadestanszinsvar

antogs. Konventionstexten iengelsk och fransk version samt i svensk
oversattning aterges ibilaga I

Konventionen har undertecknats av  Danmark, Finland, Frankrike,
Norge, Spanien, Sverige ©Ch Férbundsrepubliken Tyskland. ~ Konventionen
har tilltrétts ~ av Arabrepubliken Yemen och Storbritannien. Lagstiftning pé&
grundval v konventionen har antagits 1 Storbritannien, men &nnu inte trditt i
kraft.
3.2 Konventionens huvudsakliga innehall

I sina huvuddrag ~foreter 1976 ars konvention ~ OM pegransning &V sjorattsligt
skadestandsansvar stora likheter ~med 1957 &rs konvention men dar finns
ocksd petydelsefulla  Skillnader bade i sakligt och formellt hanseende?

Nar det forst galer kretsen av pegransningsberittigade  personer ~Omfattar

denna V liksom hittills redare, befraktare och s&dana zgare av fartyg SOM
inte samtidigt  &r redare. Kretsen har emellertid  ytvidgats genom att inte bara
redare av pargningsfartyg ~ har rétt il ansvarsbegransning, utan ocksd sadana
bargare SOM utfdr  pargning pa annat  satt

De glag @ fordringar ~ SOM kan bli foremal for pegransning &, llksom 11957
ars konvention, i huvudsak sédana som avser person- och sakskada som har
uppsttt | samband med faygets drift.  Begransningsomradet  Nar 1 den nya
konventionen utvidgats ~ frdmst  darigenom att aven Vissa drsjsmalsskador
omfattas liksom krav p3 ersattning fOF skadefdrebyggande — &tgarder. Liksom

f. n. galler ddremot inte n3gon ansvarsbegransning i fraga OM fordringar  p&
bargarisn  eller bidrag tll gemensamt haveri och iregel inte heller fordringar i
anledning av skada som dsamkats  pesattningsmediem. Till  skillnad frdn vad
SOM  galler  enligt 1957 ars konvention undantas  krav 3 ersattning for
oljeskador ~ och atomskador  frdn tillampningsomradet ~ for den nya konven-
tionen - for dem gyjer | stallet de sérskida och phggre ansvarsgranserna i
andra konventioner, eller i vissa lander opegransat ansvar.

Enligt 1957 ars konvention  portfaller ratten ftill ansvarsbegransning M
redaren gjay ~ varmed ocksd avses personer i rederiledningen - har vallat

skadan genom vardsloshet.  Epligt den npya konventionen har mgjligheterna
att utddéma  opegransat  ansvar inskrénkts  till att avse fall nar skadan har
orsakats  yppsatligen eller  "hansynslést och med insikt att sddan skada
sannolikt  skulle  yppkomma. Den grova vérdsloshet som det har &r frgga OM
ar sddan som |igger pa& gransen fll uppsat.

Ansvarsbegransningen galler det samlade ansvaret per olycka SOM kan
komma ifgga fOr redaren, fartygets &gare eller befraktare eller for personer i
deras fjanst.

Begransningsbeloppen i den pya konventionen ar avsevart ppgre for de
smd och medelstora fartygen jamfort Med de pelopp SOM galler f N EN
annan petydelsefull ~ Skillnad &r att ett sarskilt pegransningsbelopp foreskrivs
for passagerarskador. Detta &r s& konstruerat  att det bara i undantagsfall
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torde bli aktuelt att jlampa reglema OM globalbegransning  pA passagerares
skadest&ndsfordringar. I 6vrigt galler, llksom epligt 1957 8rs konvention, et

sarskilt  pegransningsbelopp for personskador ~ och ett for gyriga skador
(framst  sakskador). ~ Personskadorna prioriteras  fortfarande pa det sattet att

eventuellt  obetalda delar av personskadekraven far vara med vid fordelning-
en av det begransningsbelopp Som galler for sakskador och andra krav.

Vid perakning @V begransningsbeloppen folier &ven 1976 &rs konvention
tonnageprincipen, dvs. de faststalls till visst pejopp per fartygston. | 1976 &rs
konvention jigger dock pryttotonnaget  tll grund OCh inte nettotonnaget  Som
i 1957 &rs konvention. Bruttotonnaget beréknas i gplighet med bestammel-
serna i 1969 Ars internationella skeppsmatningskonvention.

Bade for personskador och sakskador —m. m. foreskrivs ett minimibelopp
for fartyg med et tonnage pa 500 ton eller darunder. Harefter  okar
begrénsningsbeloppegtegvis i forhéllande il farygets  storlek.  Okningarna
blir dock nagot mindre per steg fOr de storre faryygen. Fran  farsakringshall
hévdades att man gjjest riskerade  att overskrida forsakringsmarknadens
kapacitet fOr de storsta farygen. EN yppstalining Ve pegransningsbeloppen
i den pya konventionen jamforda ~ med  motsvarande belopp | 1957 A&rs
konvention  finns i pilaga 3

Begransningsbeloppet for passagerares ersattningsansprak for personska-
dor faststélls inte irelation till fartygets tonnage utan till det antal passagerare

SOM fartyget enligt Sitt certifikat  har ratt att ansportera.  Beloppet per Sédan

passagerare ar detsamma som enligt Aténkonventionen galler SOM pegrans-
ningsbelopp  per passagerare €ller ca 250 000 kr. Begransningsbeloppet ar
dock maximerat il ca 135 milj.  kr.7

For att freda gjg mot alltfor omfattande  krav p4 sékerhet  fran borgené-
rernas sida i form av kvarstad eller arrest av fartyg kan redaren, eller den som

eliest pastds Vara ansvarig, uppratta €N begransningsfond. Fonden  syftar
ocksa till att sakra att begransningsreglerna iakttas.  ypprattandet av en fond
ar dock gpligt  konventionen inte en forutsattning for att ratten il
ansvarsbegransning skall f& &beropas annat &an om detta foreskrivs i lex fori.
Vidare  skall de gakerhetsétgarder som redan har \jgagits | den stat dar
fonden har ypprattats  OCh i stater, som har viss narmare anknytning ~ till
ersattningsanspraken, hévas.
Begransningsfonden eller, om sadan inte har upprattats,  begransningsbe-

loppet skall fordelas proportionelit mellan borgenérerna i férhallande till

storleken g de gyyrkia fordringarna. Bara s&dana fordringar ~ Som &r foremal
for ansvarsbegransning far delta | fordelningen. Har  redaren,  dennes
forsakringsbolag ~ eller nagon annan reglerat en fordran innan fordelningen

sker, intrader han i den réatt som vederbérande borgenar skulle ha haft vid
fordelningen. Den myndighet Som har hand om fondens férdelning  kan, om
det visas att ytterligare  skadestandsfordringar kan finnas, besluta att avsétta
ett visst belopp for sédana fordringar innan fonden férdelas.

Ovriga fragor ©M upprattande  O¢h fsrdelning v begransningsfond skall
enligt konventionen regleras  enligt lagen i den stat dar fonden har
upprattats_

Betraffande  konventzonens tfllémpningsomrédegéi'er SOM hyyvudregel At
konventionen skall tilampas ~ Som lex fori. Aven om t. ex. fartyget ifréga hor

hemma i jcke-konventionsstat, skall domstolarna tillampa antingen reglerna

7Begransningsbeloppen
anges | konventionen i

SDR, dvs. sérskilda
dragningsratter SOM an-
vands av den intematio_

nella valutafonden; se
vidare s. 74 och 76 f.
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i konventionen  direkt eller den |ag SOM antagits | domstolslandet

av konventionen.

Konventionen innehéller inte nggon definiton  av pegreppet

sou

193m;

pé& grundval

fartyg. I

stallet innehdller  konventionen bestammelser  som g5y det mgjligt

dess tjllampning ~ Utesluta  vissa fartyg  eller anordningar

att

ansvarsbegransningssystemet p& ett annorlunda  satt i den nationella

Konventionsstaterna har t. ex. gjyjts réatt att i nationell

lag reglera

att fran

reglera

lagen.
vilket

system fOr ansvarsbegransning som skall ggjla for faryg som é&r avsedda for

fart pa sjsar, floder och andra inre farvatten.  Detsamma betréaffande
fartyg SOM & mindre &n 300 bruttoton. Frén konventionens tilampnings-
omrade har helt undantagits ~ Svavarfarkoster och fiytande  plattformar. For
borrningsfartyg finns en sarskild yndantagsregel, som innebar att konven-
tionen inte A&r jlzmplig ~OM konventionsstaten i fraga har infort sarskilda
hégre ansvarsgranser for porringsfartyg eller har tillratt  en internationell
konvention  som reglerar d€ras ansvarighet.

Konventionen trader i kraft ett &r efter det att 12 stater har filltratt
den.
3.3 De sarskilda bestammelserna i konventionen
Avrtikel 1

I denna artikel gnges Vilka personer SOM har ratt att pegransa Sitt ansvar (jfr

artikel  6:2 i 1957 &rs konvention).  Utgangspunkten | forsta  stycket 4ar att
fartygsagare  OCN bargare har begransningsratt. I 'andra och tredje styckena
definieras ~ sedan dessa pegrepp,  Varefter i fiarde stycket anges vissa
ytterligare  personer SOM har ratt att gheropa begransningsreglerna.

Med fartygségare fOrstdsi konventionen,  forutom  agaren till ett fartyg, den
som, utan att vara zgare, 4arredare av ett faryyg samt den som befraktar  fartyq

eller i redares stélle handhar fartygets drift. At med befraktare

avses saval

tidsbefraktare, dvs. den som befraktar  fartyg for viss tid, som helbefraktare
en del av

och delbefraktare, ~ dvs. den som befraktar hela fartyget respektive
detta for en viss eller vissa resor, torde vara Klart. Daremot
oM pegreppet aven skall omfatta den som endast befraktar

befordran  av visst bestamt gods, styckegodsbefraktare.
1957 ars konvention innehéller  inte npagra sérskilda

kan tvekan

fartyg

bestammelser

rada
for

om

béargares begransningsratt men &r givetvis tillamplig | friga OM ersattnings-

krav som riktas mot redare av pargningsfartyg. | 1976 é&rs konvention

har

emellertid  intagits speciella regler OM bargares réatt tll ansvarsbegransning.

Bargare definieras ~ som den som utfor  ignster i direkt
bargning. Det ar sdledes inte enbart den som anvander

bargningen ~ SOM omfattas  av pegransningsreglerna. Begransningsréatt

samband

fartyg

kommer ocksd sédan bargare SOM arbetar fr&n det fartyg béargningen

eler med hjalp av t ex. helikopter  eller yftkran. | begreppet

inbegrips  ViSsa  Atgarder fOr att omhanderta, ~ forstdra

forolyckade  fartyg eller last samt skadeforebyggande — &tgérder

annan &an den skadestandsansvarige.
Ratt il ansvarsbegransning ~ tilkommer — aven personer,

med
vid
till-

avser

bérgning

for vilkas

oskadliggora
som vidtas av

hand-
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lande, fel eller forsummelse  farygsagare  eller bargare svarar. | 1957 Ars
konvention avser motsvarande bestammelse  pefalhavaren, medlemmar  av
besatiningen ~ Och andra  personer  anstélida  hos fartygsagaren, redaren etc.
Det har i 1976 &rs konvention ansetts |ampligt att i stallet gpknyta till det
principalansvar som avilar fartygets agare OCh bargare enligt tillamplig

nationell  |ag. Nagot stadgande OM att lotsar omfattas av pegransningsratten |
konventionen  finns inte. En lots kan darfor speropa ansvarsbegransningi de

fall dar redaren bér principalansvar for skador som han véllar.

Den som har meddelat en ansvarsforsakring betréffande  ansvaret for krav
SOM  enligt konventionen ar underkastade ansvarsbegransning har ratt att
aberopa begransningsreglerna isamma ytstrackning  SOM fgrsakringstagaren.
Anledningen till detta ar att man velat férhindra  att konventionen skall
kunna kringgds genom att talan, i de fall d& det ar tilldtet, riktas direkt mot
forsakringsgivaren. Enligt svensk ratt ar detta f. n. mgjigt bara i yndantags-
fall (fr 95 § forsakringsavtalslagen). Men i andra |ander, t ex. UsA, &
direkt talan mot frsakringsgivare ofta tilliten och det har dar forekommit  att
ansvarsforsakraren har  fsrvagrats  den  ratt till ansvarsbegransning som
tillkommit  fsrsakringstagaren.

Konventionen géller aven for det fall att talan fors mot gjylva fartyget  (jfr
artikel  6:1 i 1957 &rs konvention). Harmed avses en form av realexekution
som forekommer i anglosachsiska rattssystem,  action in rem.  Ocks& i
svensk ratt finns en motsvarighet til detta. Epjigt 2588 sjolagen &r det
mojligt fér den som ur fartyget vill ha betalt for en fordran, som é&r forenad
med  sjspantratt, att vacka talan mot befalhavaren (ffr ND 1979 s. 27),

Slutligen ~ har i denna artikel (44515 In en bestimmelse om att den
omstandigheten @t ansvarsbegréansning dberopas inte skall anses innebara
att ansvarighet Nar medgivits  (fr artikel  1:7 i 1957 &s konvention).

Artikel 2

Artikeln  innehéller  allménna  bestimmelser om de olika slag @V fordringar
som omfatas  av reglerna  OM ansvarsbegransning  (fr artikel 11 g).¢) och
artikel  1:3 i 1957 &rs konvention). Vissa yndantag hérifrdn  ar intagna |
artiklarna 3 och 4.

I artikeln 5515135 att konventionen inte  behandlar  grynderna  for ansva-

righeten.  Ratt till - ansyarsbegransning foreligger ~ alltsd  betraffande  de i
artikeln  namnda i oberoende av om de som bestdmmer
fordringarna regler

ansvarigheten ~ foreskriver  strikt ansvar eller cy|paansvar.

Foliande slag @ fordringar ~ & underkastade  gngyarsbegransning.

Enligt forsta stycket (a) omfattas fér det forsta fordran med anledning av
person- eller sakskada som har yppkommit ~ ombord pé fartyget eller i direkt
samband med fartygets  drift eller med bargning.  Vidare  omfattas  fordran
med anledning v allman  fsrmegenhetsskada ~ SOM har yppkommit il fsljg  av
sddan person- eller sakskada. For att undvika den risk for missforstand  som
sagts foreligga | ViSSa rattssystem  anges sarskilt, att skada pa hamnanlagg-

ning, bassang OCh segelbar vattenvag Samt p3 navigationshjalpmedel skall
anses som sakskada.

I 1957 &rs konvention har  fordringar i anledning av skador som wa -y
uppkommer Vid pgrgning  inte  sarskilt namnts  bland  de fordringar ~ SOmM &r

71
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underkastade  ansvarshegransning. Anledningen  till at s& har skett i 1976 &rs
konvention ar framst yigangen @ et engelskt rattsfall, det s. k. Tojo
Maru-fallet? | detta fall hade skada yppstatt genom att en dykare, som var

anstalld av bargaren, vid reparation frin vattnet av det tankfartyg som

bargningen  avsag hade sijutit ©€n bult in i faryget mMed explosion il folid.

House of Lords fann att skadan inte hade yppkommit ombord p&
bargningsfartyget och inte heller i samband med -nayigeringen eller
handhavandet av pargningsfartyget (fr artikel 11 (q) och () i 1957 ars
konvention) ~ och frankande  pargaren rétt il ansvarsbegransning. Person-

och sakskada i direkt samband med pyrgning Namns darfor  nu sarskilt bland

de begransningsbara fordringarna.

Enligt forsta stycket (b) Kan pegransning &beropas betraffande  fordran
med anledning @V skada pa grund @ drojsmal vid befordran till sjpss @V gods,
passagerare  €ller deras resgods. Harmed  avses ren fsrmggenhetsskada
orsakad av dréjsmal under befordringen. N&gon motsvarande  bestammelse
finns inte i 1957 &rs konvention. Anledningen till att den agits in i 1976 ars
konvention  &r att ansvar for dréjsmélsskador i viss utstrackning redan finns i
vissa lander enligt rattspraxis €€’ tvingande  lagregler. ~ Sedermera  har
drojsmalsansvaret vid  godstransporter uttryckligen reglerats | 1978 ars
Hamburgkonvention OM  godstransporter till - sjoss.

Enligt forsta stycket (c) Oomfattas fordran  med apledning @v sadan
formégenhetsskada ~ SOM hanfor  sig till intrang | utomobligatoriska rattigheter
och som har yppkommit i direkt samband med fariygets  drift eller med
bargningsétgarder. Harmed avses t. ex. fordran som har yppkommit  genom
att ett farryg Skadar eller blockerar  en kajplats | foljid Vvarav annan redare
hindras  att anvénda gajen. Det & osakert vilken petydelse denna bestam-
melse har med pansyn il allmanna  regler OM adekvat  kausalitet ~ som
forutsattning for skadestandsansvar.

Forsta stycket (d) behandlar  fordran med anledning @ att et gjunket,
havererat, strandat eller gyergivet fartyg, mMed allt som finns eller har funnits
ombord  pa fartyget, Nar lyfts, aviagsnats, forstorts  eller oskadliggjorts.
Motsvarande ~ bestammelse i 1957 &rs konvention galler endast nér det enjigt
skriven eller oskriven |ag foreligger €N plikt 3t aviagsna eller forstora vrak. |
1976 &rs konvention  har inte pagot sadant forbehdll  giorts. Nagon Storre
saklig skillnad torde dock inte foreligga, eftersom fordran  pa pargarisn  enligt

artikel 3 faller utanfér konventionens tillampningsomrade.

Begransningsratt  foreligger  Vidare enligt forsta stycket (e) for fordran  med

anledning @V att ett fartygs 1ast har ayiagsnats, forstorts  eller oskadiiggjorts.
Nagon Mmotsvarande bestammelse ~ finns inte i 1957 &rs konvention. Den
motiveras  av att det kan férekomma  att last behdver |ympas Over bord eller
oskadliggéras ~ Utan att motsvarande  Jtgarder foretas  med gjaiva fartyget.
Enligt forsta stycket (f) Kan siutigen fordran  med anledning v forebyg-
gande A&tgérder begransas. Harmed — avses gigarder for att forhindra  eller
begransa Skador som omfattas av konventionens begransningsregler liksom
ocksd ersattning for skada som orsakats av sddana gigarder. Bestammelsen
har sin forebild i 1969 ars glieansvarighetskonvention men avser till skillnad
fran denna bara krav frdn andra personer &N den for skadan ansvarige.
Redaren kan allisd inte enligt 1976 &rs konvention géra sig betald ur en

begransningsfond for sina egna kostnader for fsrebyggande atgarder.
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Andra  stycket iartikeln innehdller en bestimmelse om att fordringar  enligt
forsta  stycket &r underkastade ansvarsbegransning aven om talan fors

regressvis  eller pg grund  av indemnitetsforklaring. Vidare  foreskrivs  att

fordringar ~ SOM avser porttagande  av vrak 0. d. eller forebyggande  &tgarder
inte &r foremal for ansvarsbegransning i den mén de avser ersattning  pa

grundval av ett avtal som har ingatts Med person som &r skadestandsansva-

rig.

Artikel 3

Denna  artikel anger de fordringar ~ SOM & yndantagna  frén ansvarsbegrans-
ning. | 1957 &rs konvention finns  motsvarande  bestammelser i artikel 1:4.

Liksom i 1957 &rs konventon omfattas inte fordran p& bargarlon  eller py

bidrag il gemensamt haveri av pegransningsratten.
Begrénsningsréatt  foreligger  inte heller for fordran i ppjedning  av sédan
olieskada  SOM avses i 1969 &s gjjeansvarighetskonvention. Oljeskador ~ av

detta slag anséigs generellt bora bli foremdl for sarskilda begransningsregler.
Undantaget  galler 8Ven OM glieskadan  har intraffat p& sédant omréde att

1969 ars konvention inte ar tillamplig. For andra gjag av oljeskador, t. ex.
skada pa grund av ytslapp av lattol ja som ivart fall f. n.inte omfattas av 1969

&rs konvention, foreligger ~ daremot ratt till ansvarsbegransning  enligt 1976
ars pegransningskonvention.

Fordran i gapledning a@v vissa atomskador & ocksd undantagna  frén
ansvarsbegransning. Detta galler fordringar ~SOM &r underkastade internatio-
nell konvention  eller nationell lag, SOM reglerar eller forbjuder ~ ansvarshe-
gransning fOr atomskada. Detsamma  galler i fraga OM fordringar MOt sgaren

av et atomfartyg | anledning @V atomskada.  De pegransningsbelopp ~ Som
foreskrivs i 1976 ars konvention ar uppenbarligen alltfor laga nar det galler

ansvaret for atomskador. FOr dessa har det dessutom i de internationella
konventionerna om atomansvar  gjagits fast, att ansvaret skall kanaliseras il
vederborande atomanlaggnings innehavare.

Krav fran personer SOM &r anstédlida hos fartygsagaren  eller bargaren, eller
frén deras rattsinnehavare, ~ ar vidare P princip  undantagna &N pegransnings-
raten. BN forutsatning  8r dock att den |ag SOM regierar  fisinsteavtalet
foreskriver att fartygsagaren  eller pargaren inte har ratt  att begransa Sin
ansvarighet ~ betréffande  sddana forgringar  eller endast fér begransa ansva-
righeten till hogre belopp &n som anges | konventionen. Denna Dbestammelse
Overensstammer med artikel 1:4 (by 1 1957 ars konvention.

Artikel 4

I'artikeln  pehandlas i vilka fall ratten il ansvarsbegransning  gar forlorad it

artikel  1:1 i 1957 &rs konvention).

Den som &r ansvarig for en skada har inte ratt att begransa Sitt ansvar om
det visas att skadan beror pa handlande eller underlatenhet av honom sjalv
med uppséat att orsaka s&dan skada eller av hansynsléshet  och med insikt att
s&dan skada sannolikt skulle bli foliden. Motsvarande  pestammelse i 1957 &rs
konvention  talar om fel eller fsrsummelse av agaren sjalv’ (actual  fault or

privity Of the owner; la faute personelle  du propriétaire”). Bestammelsen
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har visat gjg forsvdra  forhandlingsuppgorelser mellan  parterna,  eftersom
fordringsagare  Ofta forsoker  pryta igenom begransningsreglerna  genom att

gora gallande @t “agaren sjalv’  gjort sig skyldig till fel eller forsummelse.
Med anledning  harav har man i 1976 ars konvention forsokt  inskranka

omrddet fér det gpegransade  @nsvaret  genom att foreskriva  att inte varje
vardsloshet, som redaren eller den centrala  |edningen hos ett rederi gor sig
skyldig till, skall foranleda opegransat ~@nsvar utan bara sddana handlingar
dar skadan forévas yppsatligen ©ller nast intill yppsatligen.

Den bestimmelse som A&terfinns i artikeln  har sin forebild i 1974 &rs
Aténkonvention (artikel ~ 13:1) Och togs sedermera ocks& in i 1978 érs
Hamburgkonvention (artikel  8). DeN ursprungliga ~ forebilden  finnsi 1929 ars
Warszawa-konvention om internationell luftbefordran (artikel  25) i den
lydelse denna  fick  genom 1955 &rs Haagprotokoll; denna bestammelse  ar
emellertid ~ mera vidstrackt  genom  att den foreskriver obegransat ~ ansvar
ocksd nar fraktférarens anstallda  har gjort sig skyldiga til yppsatliga Och

darmed jamstallda  handlingar.

Artikel 5

Artikeln  reglerar det forhallandet att den som & perattigad il ansvarsbe-
gransning ~ har en motfordran  mot den som gor ansprak pa ersatning.
Grundar  sig motfordringen och  huvudfordringen pa samma hédndelse skall
fordringama  forst avraknas mot varandra, varefter  pegréansningsreglerna

skall tilampas  p& eventuellt  gverskjutande belopp. Motsvarande bestam-
melse A&terfinns i 1957 &rs konvention i artikel —1:5.

Artikel 6

Denna artikel  anger de allménna  ansvarsgranserna fér fordringar ~ Som ar
féremdl for ansvarsbegransning  (jfr artikel 3:1och 3:7 i 1957 &rs konvention).
Fordringar ~ [M8N fartygets egna passagerare i anledning @ personskada
behandlas dock sarskilt i artikel 7.

Ansvarsgranserna  Deraknas  som tidigare NAMNtS  pa grundval AV tonnage-
principen. Med fartygets tonnage @vses i konventionen  enligt femte stycket
dess pruttotonnage. Detta skall beréknas i enlighet Med bestammelserna i
1969 &rs internationella skeppsmatningskonvention. Ett fartygs bruttoton-
nage utggr Summan av fartygets slutna rum med yndantag bl & for vissa
utrymmen ~ Ovanfor  fartygets Oversta dack.

Begransningsbeloppen anges | SDR, dvs. de av internationella valutafon-
den anvénda sarskilda  dragningsrétterna. Dessa berdknas  dagligen p&
grundval & kurserna  for de yiktigaste handelslandernas valutor och vardet i
nationellt  mynt hoteras ocks&  dagligen i de flesta lander. | svenska dagliga
tidningar  publiceras  noteringen p&a SDR numera tillsammans med valuta-
kurserna. En s&dan dragningsratt  utgor i svenskt mynt for narvarande ca 5 kr
50 6re.9 Poincaréfrancen, Som tidigare utgjort berdkningsenhet i internatio-
nella  sammanhang, anses inte |angre, av skal som  anges under artikel g,
kunna anvéndas som berédkningsenhet.

Liksom enligt 1957 &rs konvention  galler ansvarsgransema  fOr fordringar
som har yppkommit pa& grund a en och samma handelse (forsta stycket). Nar
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flera skador intraffar efter varandra kan frdga uppkomma OmM dessa utgor €n
sammanhdngande ~ Seri€ av skador, orsakade av samma pandelse, eller om
fraga @r om flera, frdn varandra oavhangiga, olyckor. | sistnamnda fall svarar
fartygsagaren  eller annan som &r ansvarig for var och en av olyckorna  intill
ansvarsgransen.

Det gystem som anvants for att bestamma ansvarsbeloppen  innebér att det
finns skilda ansvarsgranser  fr fordringar | anledning &V personskador (med
undantag 0" passagerarskador)  0ch r syriga fordringar. | bagge fallen har
et minimibelopp faststallts for sadana fartyg Som har o tonnage p& 500 ton
eller mindre.  Apjedningen  till detta &r att tonnageprincipen  eljest skulle leda
il orimligt  I&ga ansvarsgranser ~ for de smé& fartygen, ~ S8SOM fiskefartyg,
bogserbatar och  nojeshétar. Konventionsstaterna har  emellertid, som
framgar av artikel  15:2 (b), rat att i nationell lagstiftning sérreglera det
system fO' ansvarsbegransning oM skall filampas  pa faryg med ett tonnage
understigande 300 ton.

Ansvarsgransen for fartyg pa 500 ton eller darunder utgor 333 000 SDR (ca
18 mij. kr) N4’ fraga & OM forgringar | anledning @ personskada  och
167 000 SDR (ca 09 mill. kr) betraffande ovriga  fordringar. Till  detta
minimibelopp laggs sedan for fartyg. med storre tonnage an 500 ton ett visst
belopp per ton. Tilliggsbeloppen per ton minskar emellertid allteftersom
fartygets tonnage OKal Harigenom  har man velat undvika att begransnings-
beloppet fOr de mycket Stora fartygenblir ~ S& hggt att det ar omojligt  att tacka
det genom forsakring. EN uppstalining  over begransningsbeloppen  for olika
fartygsstorlekar ~ finns i pjjagq 3.

Om det for personskadefordringar beréknade peloppet inte forslar till full
betalning @ deSSa fordringar,  f4r enligt andra stycket det fOr gyriga
fordringar ~ avsedda pejoppet  tas i ansprék for den obetalda  &terstoden.
Darvid - skall - personskadefordringama och de gvriga fordringarna  konkurre-
ra pg lika villkor.

Betraffande fordringar i anledning @ skador pg hamnanlaggningar,
bassanger OCN segelbara vattenvagar SaMt payigationshjalpmedel  sags | tredje
stycket aft konventionsstat i sin nationella lagstiftning ~ f&r féreskriva  att
sédana forgringar  skall ha prioritet ~ efter personskadefordringar. ~ Aven i 1957
&rs konvention fanns en sarregel  for  dessa fordringar (punkt 2 (a) |

signaturprotokollet) men den innebar en allman mojlighet  att ta forbehdll  om
att utesluta  dessa forgringar  fran tilampning @ konventionen. Denna
mojlighet  har inte utnyttiats @V de nordiska landerna dd man ansett att detta
skulle innebara att offentliga  intressen 3 ett obehorigt  satt skulle prigriteras
pa enskilda skadelidandes  bekostnad.

Som  tidigare némnts &r 1976 Ars konvention, till  skillnad  frdn 1957 ars
konvention, tillamplig aven pa sédana bargare SOm inte anvander ett
bargningsfartyg  Vid bargningsarbetet.  FOr bestimmande  av ansvarsgrans  for

s&dana pargare  har ifigrde stycket foreskrivits  att begréansningsbeloppen  skall
vara desamma som for ett fartyg p& 1500 ton. N&r man valde denna fiktiva

grans beaktades att  storre bargningsfartyg f.n. & av ungefar ~ denna
storlek.
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Artikel 7

| denna artikel bestams den sarskilda ansvarsgrans SOM galler for fordringar i

anledning @ personskador ~ Som  drabbat det egna fartygets passagerare.
Enligt 1957 ars konvention  pegransas dessa skador 3 samma satt som andra

personskador. Detta har inte ansetts |ampligt fér passagerarfartygens del

eftersom deras tonnage | regel &f jamforelsevis  litet; €M begransningssystem
grundat pa tonnageprincipen kan darfor innebara  att ersattningen per
passagerare  bIir alitfor g9, Det maximala — ansvaret for passagerarskador ar
ocksd mgjligt  att forutse p3 ett helt annat satt &n ansvaret for personskador i
allmanhet. Det maximala antalet passagerare SOM fartyget far transportera
ar kant och iregel &r ansvaret eniigt tilamplig —nationell lag begransat till visst

belopp per passagerare. Under ett tidigt skede av konventionsarbetet

overvagdes darfor att helt utesluta passagerares personskador frdn  global-
Man fann emellertid att ivart fall en maximigrans Pehovdes
del.

begransningen.
for de storsta passagerarfartygens

Mot pakgrund 8V dessa gverviaganden har i forsta stycket | denna artikel
faststdllts en sérskild ansvarsgrans 0T passagerares ansprak pé ersattning  Or
personskada. Denna skall berdknas pa grundval av det antal passagerare SOM
fartyget & berattigat att fora enligt det certifikat ~som utfardats  for fartyget.

Begransningsbeloppet utgér  Summan - av 46 666 SDR (ca 250 000 r)
multiplicerat med det antal passagerare SOM fartyget far befordra. Det
namnda peloppet & detsamma  som enligt Aténkonventionen galler  for

bortfraktarens ansvar for passagerares personskada. For att aven de storsta
passagerarfartygen skall ha mgjighet att técka sitt ansvar med fgrsakring
utan alltfor stora kostnader  har foreskrivits att  ansvarigheten inte under
négra forhdllanden  f&r gverstiga 25 mij. SDR (ca 135 milj.  kr.).

Enligt andra stycket Skall med formuleringen “fordringar i anledning &V
dodsfall eller personskada SOM drabbat ett fartygs passagerare forstas varje
krav som framstdlls av en person, Som befordrades med det fartyget eller pa
dennes yagnar, under forutsattning  att befordringen sker epligt ett avtal om
passagerarbefordran ~ ler T anslutning il godsbefordran @V fordon eller
levande jyr. Bestdmmelsen  pygger pa definitionen av passagerare i artikel
1:4 i Aténkonventionen. Den avser att ggrg klart att artikeln  endast ggller |

2

fraga OM ansprak &N personer SOM befordras  SOM passagerare ombord  p3
det i pegransningssammanhanget ~ aktuella  fartyget.  Framstalls  utomobliga-
toriskt ersattningskrav @V personer, Vilka fardas som passagerare OMbord  pg
annat fartyg, Dblir bestammelserna i artikel 6 tillampliga.

Artikel 8

Denna artikel innehdller  bestdmmelser ~ om berakningsenhet.

| 1057 &rs konvention  anges begransningsbeloppet | Poincaréfranc - som ar
en fiktiv berakningsenhet ~ Daserad pa visst guldinnehdll  (fr artikel 3.6 -"For
sin funktion férutsatter ~ Poincaréfrancen ett internationellt valutasystem ~ SOM
bygger pa guldvarde. Det internationella valutasamarbetet sker dock

numera pa grundval av internationella valutafondens sarskilda  dragningsrét-

ter (spRr). Det har darfor framstatt som alltmer tveksamt hur det monetéra

vardet av Poincaréfranc skall beréknas. Med  anledning harav och da
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marknadspriset ~ p& guld Shabbt kan forandras har det ansetts nodvandigt  att

begransningsbelopp i internationella konventioner uttrycks i andra enheter
an sédana som &r baserade p& Visst guldinnehall.” Man har garfor, som
framgar @V forsta stycket, valt SDR som berakningsenhet i konventionen.

Betraffande konvertering @ SDR till nationell valuta anges att denna skall
ske pa grundval av kursvardet den gag d& pegransningsfonden upprattades,
betalningen erlades eller haremot svarande sakerhet stalldes. Foér stat som ar
medlem av internationella valutafonden  skall vardet av en konventionsstats
nationella  mynt uttryckt | SDR bestammas  gpjigt den perskningsmetod  Som
fonden  sagda dag tillampar for sin verksamhet och sina transaktioner. For
annan stat berédknas vardet pa det satt som den staten bestammer.

Andra  och tredje styckena innehaller sarregler  fOr stater som inte a&r
medlemmar  av internationella valutafonden  och vilkas lagar e medger att
bestammelserna i forsta stycket tilampas.  Bestammelserna bygger p& att
Poincaréfrancen anvands  som berakningsenhet. Att  bestammelserna har
tagits Med trots de yppenbara  svarigheter  SOM foreligger  att tillampa
Poincaréfrancen  som  perakningsenhet  har politiska  orsaker.  (ststaterna,
som inte &ar medlemmar av internationella valutafonden, ansag sig inte ens i
den form som anvisas i férsta stycket Sista pynkten kunna  anvénda sig av
SDR.

Vid - anvandningen @V Poincaréfranc  fereligger  fisk for att pegransnings-
beloppens varde kommer att skilia  sig frin dem som faststlls pd grundval av
SDR. | fiarde stycket foreskrivs —darfor —ait omrakning  till nationell  valuta i
lander som inte tilampar SDR  skall ske pa sadant satt att begransningsbe-
loppet, S& lAngt mojligt, ~ Motsvarar  vardet i SDR.

Artikel 9

Denna artikel behandlar ratten till ansvarsbegransning ~ Nhar flera personer &r
ansvariga  pd grund @ en och samma handelse (ffr artikel  6:2 i 1957 ars
konvention). ~ N&r s& & fallet f&r enjigt forsta stycket det sammanlagda
beloppet av deras ansvarighet for en och samma handelse och for fordringar
som avses i artikel 6 inte dverstiga  de begransningsbelopp ~ Som dér féreskrivs.
Bestammelser  av detta slag & vanliga inom transportratten och gyftar till att
forhindra  att hegransningsreglerna  kringgds genom att talan vicks ocksd mot
redarens anstallda, Vilka sedan isin tur kan vanda sig mot redaren med krav
p& kompensation for vad de &lagts betala i skadestdnd. Deras viktigaste
funktion ar emellertid att ggrg det mojligt ~ for redaren att teckna en

ansvarsforsakring som gyller for fartyget, dvs. for allt ansvar som personer pa

redarens  sida kan A&dra sig. Bestdmmelserna fyller  harigenom €N yiktig
skyddsfunktion aven for redarens anstéillda.

Bestammelserna i (a) behandlar ansprak Mot en sgare av fartyg  (jfr
definitionen i artikel 1) och personer SOM han svarar fgr: (b) behandlar

Samma situation, namligen ansprak MOt en zgare av ett bargningsfartyg ~ och
hans folk, och ar egentligen  @verflodig vid sidan av (a).

Bestammelsen i (¢) tar sikie pa det fallet att ansvar gors gallande Mot en
person, SOM utfoi pargning Utan att anlita fartyg, OCh mot dem han svarar for.
Det sammanlagda  @nsvaret for dem skall d& inte overstiga 9 pelopp som
framréknas med hjalp av artikel 6:4. | texten talas om anspradk mot "the

“Se  prop. 1977/78:70
Om vérdet av vissa be_

rékningsenheter
jfr S- 74

i guld;
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salvor or salvors. Detta innebar, att om flera pargare Utan  fartyg ar
engagerade | bargningen, s& skall det sammanlagda  ansvaret for dem och
deras folk inte gverstiga 9 belopp SOM avses i artikel 6:4.

Av andra stycket framgar @t den ansvarsgrans SOM anges | artikel 7 skall
tilampas  pa 9et sammanlagda ~ ansvar SOM p3 grund @ €N och samma
handelse  kan ggras gallande MOt &garen &Y det fartyg, Med vilket

passagerama  befordrades, och Mot personer SOM &garen Svarar for.

Artikel 10

Denna artikel innehaller bestammelser  OM ansvarsbegransning N’ begrans-
ningsfond  iNte  har upprattats.

Vid utarbetandet ~ av konventionen diskuterades  huruvida  ypprattandet @V
en begransningsfond ~ Skulle  vara  obligatoriskt ~ fOr At ansvarsbegransning
skulle f& Atnjutas.  Man stannade emellertid  for att s& inte borde vara fallet
utan att ansvarsbegransning, liksom  gajler 1 1957 ars konvention,  skulle fa&
3beropas 4@ven Na&r pegransningsfond inte har ypprattats. ~ Detta faststalls i
forsta stycket. AV detta stycke framgar emellertid  vidare att en konventions-
stat i sin nationella  |agstiftning kan foreskriva —att den som & ansvarig endast
far aperopa begransningsrat, oM fond redan har yppratats  eller upprattas !
samband med att ratt til ansvarsbegransning &beropas. Den Sista punkten &V
bestammelsen har tillkommit for att forhindra, att det i nationell lag intas
regler SOM innebéar  att pegransningsfond maste upprattas viss kortare  tid
efter olyckan.

Av andra stycket framgar ait samma regler Skall galla Or fordelningen &V
sdval nar fond har yppragtats SOM Nér sd inte skett.
vid

begransningsbeloppet
| tredje stycket stadgas att processuella fragor SO™M uppkommer
tillampningen av denna artikel skall avgoras  enligt den nationella lagen i den

konventionsstat dar talan Vvéckts.

Artikel 11

Artikeln innehéller ~ bestammelser ~ OM ypprattande @Y  begransningsfond.
Aven 1957 &rs konvention innehdller  Vissa regler OM detta (jf artikel 2:2 och
3), men 1976 ars konvention  har ifrggor Om fonden och dess fyrdelning ocksa
utformats  med 1969 &rs oljeansvarighetskonvention ~ Som forebild.

AV forsta stycket framgar att den mot viken ansvar gors gallande  Kan
uppratta  en fond hos domstol eller annan pehorig myndighet i konventions-
stat, dar rausliga  Atgarder Nar vidtagits p& grund @V fordringar ~ Som & foremal
I fraga OM fondens storlek gygs Vidare att den skall
artiklarna 6 och 7

for ansvarsbegransning.
uppga til summan av de pegransningsbelopp ~ S°M enligt
galler fOr fordringar  for Vika personen 1 fraga kan vara ansvarig.

Ifonden  skall vidare jngg rénta p3 respektive ansvarsbelopp fran dagen for
den ifragavarande handelsen till gagen for fondens ypprattande. Sistnamnda
bestammelse ~ &r py i forhéllande il 1957 ars konvention.  Den gjlier sig Ocksd
frén vad som galler enligt 237 §sjslagen. Enligt denna paragraf skall sékerhet
stallas  for ansvarighetsbeloppet samt for ett av vederbdrande myndighet
bestamt jllagg for ranta och kostnader. Darmed avses ranta pa de enskilda

fordringarna frdn den dag sakerheten stalls, eller eventuell tdigare dag fran
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vilken ranta |gper, till dess gyig uppgorelse  f&r antas komma till stand
mellan  redaren  och porgenarera. Utformningen @V réntebestammelsen i
1976 &rs konvention  har skett i avsikt att uppmuntra  till att peqransningsfond
upprattas  p& ett tidigt Stadium.

Iforsta stycket foreskrivs  gjutligen @t pegransningsfonden  bara skall vara
tilganglig 7 betaining & fordringar  Som &r foremal  for ansvarsbegransning.
Den som har en fordran som inte &r foremal for begransning, ' €X- ansprak
pa bargarlsn, far sdledes inte delta vid fordelning a@v fonden ejler, om sadan

inte har ypprattats,  begransningsbeloppet.

EN begransningsfond  Kan uppréttas  inte bara genom att det ifagavarande
fondbeloppet ~ inbetalas kontant utan &ven genom A pankgaranti  eller annan
sékerhet stélls. Detta framgdr @v andra gtycket. Den sakerhet som stalls skall
vara godtagbar  enligt lagen | den konventionsstat dar fonden upprattats ~ Och
av domstol eller annan behérig myndighet beddémas som fillfredsstéllande.

Det ipraktiken vanligaste ~Sattet for ,pnrattande av begransningsfond ~ torde
bli att en bank eller fartygets forsakringsgivare ~ 1AMNar  porgensforbindel-
se.

Tredje stycket innehdller en bestimmelse som innebar att en fond, som har
upprattats @ nagon av dem vikas ansvarighet enligt artikel 9 skall pegransas
inom ramen for ett och samma begransningsbelopp eller av en sadan persons
forsakringsgivare, skall anses pprattad p& samtliga dessa personers vagnar.
Detta medfor att de rattsverkningar SOM enligt artikel 13 intrader nar en fond
har upprattats, t. ex. hinder mot kyarstad, galler ocksd nar en ansdkan om
kvarstad  riktas  mot ndgon annan &an den som faktiskt  har upprattat
fonden.

Artikel 12

Denna artikel innehéller  bestammelser om fondens fordelning.  De motsva-
ras i 1957 &rs konvention av artikel  3:2-4.

AV f5rsta stycket framgar att fonden skall fordelas mellan borgenarerna i
forhdllande  till deras styrkta fordringar Mot fonden om inte annat foljer av
bestammelserna i artiklarna 6 och 7.

Har den som é&r ansvarig €ller hans forsakringsgivare eller annan person,
innan  fonden fordelats,  reglerat en fordran mot fonden, intrader han enligt

andra  och redje styckena genom  subrogation i borgenarens  ratt intil det
belopp han har betalat.  gyprogationsratten for annan &n den gngyarige  eller
hans  tsrsakringsgivare galler dock endast i den utstrickning ~ Sadan ratt &r
tillaten enligt tillamplig nationell lag.

Visar den som é&r ansvarig €ller annan att han framdeles kan bli skyldig  att
helt eller delvis betala en fordran som han, Oom den betalats innan fonden
fordelades,  skulle  ha amjutit  subrogationsratt for, Kan enligt fisrde stycket
domstol eller annan behérig myndighet | det land dar fonden har upprattats
forordna,  att medel tills vidare skall avsattas for att han senare skall kunna
gora Sin ratt gallande Mot fonden.
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Artikel 13

Denna artikel innehéller  bestammelser ~om i vad man yppratandet AV €N
begransningsfond ~ medfor  att de personer, pa Vars vagnar fonden har
upprattats, &' skyddade mot att annan egendom SOM tillhér  dem tas i ansprak
for att sakerstdlla porgendrernas  fordringar.  Dessa fragor regleras | 1957 ars
konvention i artikel 2:4 och artikel 5:1 och 2.

AV forsta  stycket framgar att den som framstallt  krav pg ersattning Mot
fonden inte sedan kan, p& grund a denna fordran, géra gallande ndgon ratt
mot andra tjllgdngar som tillhér  person p& Vars vagnar fonden  har

uppréttats.

Har en pegransningsfond uppréttats kan domstol eller annan pehérig
myndighet i konventionsstat enligt andra  stycket besluta att hava en
kvarstads- eller annan handréackningsétgérd som har yigtagits ~ betraffande et

fartyg eller annan  egendom tillhérande nagon, pa& Vars vagnar fonden har
upprattats,  till sékerhet fér en fordran som kan ggras gallande Mot fonden.
Vederbérande myndighet ~ skall - emellertid, i ett antal idetta stycke harmare
angivna fall, alltid fatta ett sddant beslut om fonden har ypprattats pa €N plats
som har en nawrlig anknytning il den ansvarsgrundande ~ handelsen eller il
kravet.

De inskrankningar i borgenirernas ratt att skaffa gjg sakerhet for sina
ersittningsansprak ~ SOM upprattande @V €N begransningsfond medfor  galler
emellertid  enligt tredje stycket bara om porgenaren far framstalla krav mot
begransningsfonden infor  den domstol som forvaltar fonden. Vidare
uppstalls ~ det villkoret ~ att fonden skall vara faktiskt iiganglig =~ °och fritt
overforbar  sdvitt angér borgenarens fordran (the claimant may bring a claim
against the limitation fund before the Court administering that fund and the
fund is actually —available and freely transferable in respect of that claim).
Bestdimmelsen  torde innebdra krav p3 att mgjlighet finns att epligt allmanna
processréttsliga  regler fora rattegdng ©OM fordringen i det land dar fonden

upprattats att med stod av domen vinna exekution i fonden och att

ersattningen  fOr fordringen frit skall kunna féras ut frén landet i fraga.

Artikel 14

Enligt denna artikel skall, utéver vad SOm  stadgas i konventionen, de
narmare  bestammelserna  OM ypprattande  OCN férdelning @V €N begrans-
ningsfond Och alla processuella bestammelser, ~ som har samband darmed,
regleras @V lagen i den stat dar fonden har ypprattats. En motsvarande
bestammelse ~ finns i artikel 4 i 1957 &rs konvention.

Artikel 15

Artikeln reglerar konventionens tillampningsomrade.
AV forsta  stycket folier At konventionen alltid  skall  tillampas nar

ansvarsbegransning aberopas infor  domstol i konventionsstat eller fraga oM
havande av sakerhetsatgard aktualiseras ~ dar. Konventionens bestdammelser
eller de regler SOM i domstolslandets lag Aterger konventionen skall sdledes

tilampas ~ SOM lex fori, oavsett OM anknytningen till nggon annan stat i det
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enskilda fallet skulle vara stérre pa grund av redarens hemyist, den plats dar
olyckan intraffade  eller liknande  gmstandighet. Konventionsstaterna har
emellertid  ratt att frdn konventionens tillampning ~ utesluta  personer  eller
fartyg SOM saknar narmare  gnknyining  till - konventionsstat.

Konventionen innehaller  inte ndgon bestammelse om vad som menas med
fartyg. | stallet hari konventionen intagits  bestémmelser  som g5, det mojligt
att frdn  konventionens tillampning undanta  vissa fartyg och anordningar.
Sélunda sags | andra stycket att konventionsstat har ratt att i nationell
lagstiftning ~ reglera det system fOr ansvarsbegransning ~ som skall tilampas  pa
dels fartyg Som anvénds iinre farvatten, dels fartyg Vars tonnage understiger

800 ton. I tredje stycket har intagits €N undantagsregel o fall nar jhga
utlandska intressen  ar berdrda.  Vidare sags | fjarde stycket att konventionen

inte skall " tjjlampas  pa bormingsfartyg, om staten i fraga antingen | Sin
nationella lagstiftning ~ faststéllt pygre ansvarsgrans ~ an den som anges | artikel
6 eller har tillratt  en internationell konvention SOM  reglerar fragan ©OM

ansvarsbegréansning ~ betraffande  sddana fartyg. AV femte stycket framgar att
konventionen inte &r fjjzmplig pa svavarfarkoster  och fiytande plattformar
som konstruerats  for utforskning ~ eller utvinning & havsbottnens  naturtill-

gangar.

Artiklarna 16-23

Dessa artiklar  innehdller  slutbestammelser.

Artikel 16 reglerar fragor OM undertecknande, ratifikation  och anslut-
ning.
Enligt artikel 17 trader konventionen i kraft ett &r efter det att 12 stater har

tilitratt  den. Att tiden bestamts till ett &r sammanhanger ~ Med att uppségning
av 1957 &rs konvention  trader i kraft forst ett ar efter uppségningen.

Vad betréffar  reservationer  mot konventionen (artikel 18) kan pzmnas, att
konventionsstat har ratt att reservera sig MOt tjllampningen av bestammel-
sema i artikel 2:1 (g) och (g) som behandlar fordringari anledning v Vvissa
atgarder Med fgrolyckat fartyg eller med last. Andra reservationer  ar inte
tillatna.

Av artikel 19 f5|ier att konventionen av konventionsstat kan sigas upp ett
ar efter det att konventionen tratt i kraft for den statens vidkommande.

Artikel 20 innehaller bestammelser OM  revidering eller  sndring  av
konventionen. For att sammankalla  en revisionskonferens kravs att 1/3 av
konventionsstaterna begar det.

I artikel 21 har intagits  sarskilda bestammelser  om andring av konventio-

nen enbart sdvitt avser pegransningsbeloppen  eller av perakningsenheterna.

For att sammankalla en revisionskonferens med detta gyfte kravs bara
begaran av minst 1/4 av konventionsstaterna. Begransningsbeloppen far bara
andras nar deras yerkliga VArde yndergatt ©N vasentlig forandring. ~ Beslut
rérande dessa fagor kraver en majoritet  OM 2/3 av de konventionsstater som

ar narvarande  och réstar vid en sddan konferens.
Artikel 22 innehdller  bestammelser  om deposition @ instrument  m. m.
Artikel 23 anger slutligen  att konventionen ar ypprattad i ett enda

originalexemplar pa engelska, franska, ryska OCN spanska spriken samt att
dessa texter ager lika vitsord.
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*1 Sveriges ftilrade til 1976 & pegransningskonvention

Som férut namnts grundar sig Var nuvarande lagstiftning  ©M globalbegréns-

ningi 10 kap. sjplagen pa 1957 &rs internationella konvention,  Vilken Sverige
-liksom  de ovrign nordiska landerna - har tilltrdtt.  Den framsta anledningen

till att denna ansdgs Vara ibehov av revision och att, som ett resultat harav, en
ny konvention utarbetades var  att begransningsbeloppen i 1957 ars
konvention  med tiden visade sig vara alltfor ldga. Under den tid som forflutit

efter 1957 och fram il 1976, d& den nya konventionen antogs, hade

begransningsbeloppens ~ realvarde  minskat med drygt halften till folid av
inflationen. Aven  andra faktorer medverkade il att en okning  av

begransningsbeloppen  ans&gs nodvandig.  Férsakringsmarknadens kapacitet
att tacka pggre ansvar hade kat betydligt  o¢h pya skadetyper, framst
miljpskador, hade framkommit.

Mot denna pakgrund ~ framstr  det enligt utredningens  mening  SOm
uppenbart  att gyerige NU bOr gaga upp 1957 &rs konvention.  En bedémning &V
om den pya konventionen skall tilltradas ~ maste framst grundas pa en
vardering @V Om den nya konventionens  pegransningsbelopp  kan anses
tillfredsstéllande.

S&SOM framgatt v den fidigare redogorelsen  fOr konventionen  innebar
denna, S&itt galler ersattning O personskador,  en betydelsefull  farbattring
genom att ett sarskilt begransningsbelopp ~ har foreskrivits betréffande
ansvaret for skador p& passagerare. Detta igsr ca 250 000 kr multiplicerat
med det antal passagerare  Som fartyget enligt Sitt certifikat  far fsra, dock
hogst €@ 135 mij. ki Genom att pegransningsbeloppet —siledes inte, sésom
de Gvriga, har satts i relation till fartygets tonnage utan utformats 3 sétt som
skett kommer passagerarkraven  bara undantagsvis ~ att drabbas av gobalbe-
gransning.  Anledningen  fill detta &r fsjjande.

Enligt  bestammelserna i 6 kap. sjslagen  &r bortfraktarens ansvar  for
passagerares personskada allid pegransat fill visst pejopp, S&vida inte skadan

har orsakats ppsatigen eller genom dérmed jamférlig  handling.  Utredning-
en kommer i det foliande  att foresld att detta belopp hojs till ca 550 000 kr.

per passagerare, dvs. fill n3got mer &n det dubbla av det som enligt 1976 ars

konvention  skall jaggas il grund Vid framrakningen @V globalbegransnings-
beloppet. Om  skadestandet til  en passagerare  €ller hans efterlevande

overstiger 550 000 kr. kan det sdledes fsrekomma, att detta pegransas forst

enligt 6 kap. sjolagen OCh darefter epjigt reglerna oM globalbegransningi 10
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kap. sjolagen, FOr att s& skall kunna ske kravs mellertid dels att det antal
passagerare SOM Vid olyckan befann gjg ombord  pa fartyget uppgick till  minst
halften av vad fartyget far fora och dels att ansvaret gentemot Var och en av
dessa passagerare  uppgick till minst 550 000 kr. Det torde bli relativt sallsynt
att en saddan situation  uppkommer.

Hartil  kommer att maximigransen ~ fOr ansvaret fOr passagerares person-
skador, ca 135 mjjj. kr, med all sannolikhet inte kommer ait gllampas |
praktiken. Detta forutsatter  namligen att minst 245 passagerare omkommer
eller skadas vid en och samma olycka och att ersattningsbeloppet for varje

passagerare  UPPgar till 550 000 kr. eller mer. Helt kan det inte uteslutas att

ett stort passagerarfartyg drabbas av en s&dan katastrofolycka; av forséak-
ringsskal har darfor en maximigrans ~ @nSets nodvandig  Men den far antas ha
overvagande  teoretisk  petydelse.

Det torde sdledes bli relativt sallsynt @t passagerarkraven kommer  att

drabbas av globalbegransning S& Som  ansvarsgransen for dessa skador har

utformatsi 1976 ars konvention. Den omstandigheten att de har sarbehand-
lats innebar vidare att det allménna begransningsbeloppet for personskador
helt och hallet blir tiigangligt for andra personkategorier. Beloppet ~kommer

praktiskt  taget alltid att kunna anvandas uteslutande for att ersatta skador p3
personer SOM befinner  sjg utanfor  fartyget, dvs. ombord pg annat fartyg eller
land. ~ Skador pa besattningen ar namligen enligt nordisk ratt inte foremal for
ansvarsbegransning;  detsamma  ggller | manga andra  rattssystem. Och  for
passagerarskador ~ galler SOM namnts sarskilda  regler. Personskadorna har
sdledes fAtt en avsevart gynnsammare  Stdllning i den nya konventionen.

Vad sedan angar de allmanna  begransningsbeloppen 10" personskador  O¢h
ovriga skador (framst sakskador) ansags det vid utarbetandet av den pya
konventionen  framfor  allt npdvandigt  att reellt, och inte bara nominellt, héja
de nuvarande  ansvarsgranserna for de mindre fartygen. ~ Erfarenheten har
namligen Visat att begransningsinstitutet ~ Nar Sin SWOrS@ - betydelse for dessa
fartyg. AV en understkning ~ SOM gjorts @Y Sveriges Angfartygs Assurans
Forening @avseende svenska fartyg forsakrade i Sverige (bilaga 4) framgar att
globalbegransningsreglerna under tiden 1968-1977, utdver pagra fall som ror
olieskada,  har tilampats  €ller  beropats i 20 fall och huvudsakligen
betraffande ~ mindre  fartyg. | samtliga fall var fraga Om sakskador. Ersétt-
ningskraven  uppgick il sammanlagt  drygt 20 mjjj. k. medan pegransnings-
beloppen  Var sammanlagt  drygt 5 milj. k- | flertalet fall var frgga OM
kollisionsskador.

S&som framgar v den uppstallning Ve begransningsbeloppen 0T finns i

bilaga 3 &r det framst pegransningsbeloppen betraffande ~ de mindre fartygen
som har 6kat. FOr fartyg pa 300-500 ton &r peloppen i den pyg konventionen
fem-dtta  ganger Storre an i 1957 ars konvention. Trots att pgjningen &V

begransningsbeloppen for de mindre fartygen sdledes varit avsevard, hade

det enligt utredningens ~ mening Varit onskvart med annu kraftigare  hojning-

ar. Dessa fartyg kan, trots sin forhdllandevis  ringa Storlek, orsaka omfattan-

de skador. Det maste darfér betecknas som otillfredsstallande att ansvaret
for ett fartyg pa b ex. 500 ton skall vara pegransat till endast drygt 1,8 milj.
kr. for personskador och till drygt 0,9 mil. kr. for gyriga Skador. For
jamforelsens skull kan erinras om att trafikférsakringen for alla glag av
skador tacker 50 pmjlj. kr.
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fraga ©OM de store fartygen har pegransningsbeloppen  iNte hojts | samma
utstrackning ~ SOM betraffande  de mindre fartygen. Den hojning SOM skett kan
inte sxgas ha tilgodosett ~ de krav 3 reella hojningar ~ som framfordes  vid
konventionens tillkomst.  De nya beloppen innebar endast att begransnings-
beloppen | férhdllande till 1957 &rs konvention  har justerats  med pangyn il
penningvardets  fall efter ar 1957,

Sammanfattningsvis Vil ytredningen ~ framhélla  att den pya konventionens
begransningsbelopp  jamforda  med de nu gxjande innebar att personskador-
na generellt sett har fatt en avsevart battre stllning, att de mindre fartygens

ansvar har okat betydligt men att en stdrre okning  av begréansningsbeloppen

for alla slag @ fartyg hade varit 6nskvéard. Det stdr utom tvivel att
forsakringsmarknadens kapacitet Nade medgivit €N gkning Och att detta inte
heller maste innebdra  nagra orimliga  premiehsjningar. Samtidigt ~ Méaste
framhéllas att  konventionens regler  9M  pegransningsbeloppen innebar

betydande forbattringar  jamfort med vad som nu gyjer,
Aven om en vardering @ konventionen framfor  allt maste ta sikte pé&

fragan OM pegransningsbeloppens ~ storlek méste ocks& de gyriga nyheter SOm
konventionen innebar tas med i bedémningen. Framst maéarks har vissa
bestammelser  som féranletts av att nya internationella konventioner har
tillkommit sedan 1957.

1957 &rs konvention  omfattar  &ven erséttningskrav avseende skada som
har orsakats av oljeutslapp ~ frén fartyg. De skador som uppkom  efter
tankfartyget  Torrey ~ Canyons grundstotning  utanfor den gngejska kusten ar
1967 visade emellertid  att ansvarsbeloppen i 1957 &rs konvention ar
otillrackliga. ~ Nar det gxer att ersatta de omfattande  skador som oljeutslapp
kan ge upphov il En sérskild konvention  om ansvarighet ~ for oljeskador,
som bl. a. inneholl ansvarsregler ~ Och sérskilda  rggler om begransning ~ av
ansvaret, utarbetades darféor och antogs &r 1969. Konventionen tradde i kraft
1975. For stater som i likhet med Sverige ratificerade  denna konvention  och
samtidigt Var bundna av 1957 &rs konvention uppstod det problemet  att den
senare konventionens  |agre ansvarsgranser MA&ste respekteras | forhéllande
till stater som har tilltrétt denna men inte 1969 &rs konvention. I 1976 ars
konvention har detta problem  losts genom att olieskador  av det slag som
avses i 1969 &rs konvention  helt har uteslutits fran den nya begransnings-
konventionens  tjjsmpningsomréde.

Under 1960-talet tillkom vidare ett antal internationella konventioner om
ersattning  fOr atomskada, bl a. 1960 &rs Pariskonvention om  skadesténds-
ansvar p4 atomenergins  omrade, SOM |igger il gryng for vér lagstiftning  pa
omrédet.  En sarskild  konvention om ansvar for atomfartygs ~ drift  antogs
ocksa. Samtliga  dessa  pygger p& principen om ett strikt och till en

anlaggningsinnehavare kanaliserat ansvar med héga begransningsbelopp.
Med hansyn hartill har i férevarande  konvention fordringar ianledning av

atomskadorundantagits fr&n  konventionens tillampningsomrade. En forut-
sattning ar dock att en internationell konvention eller nationell lag som

reglerar  €ll€T forbjuder  begransning @V ansvaret &r jiamplig | Stéllet. Vidare
har fordringar  Som avser ersattning  for atomskada  orsakad av atomfartyg

undantagits.
Slutigen ~ beaktar  den nya pegransningskonventionen att en py konven-
tion, 1969 &rs gyennsmatningskonvention, har tilkommit  som i framtiden
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avses reglera hUr fartyg Sskall matas. Vid  framrakningen av pegransningsbe-
loppen skall darfor farygets bruttotonnage  enligt 1969 &rs konvention  |aggas
till grung och inte som hittills  fartygets  nettotonnage, berdknat  epjigt Nu

gallande regler. Skeppsmatningskonventionen traderi  kraft den 18;,; 1982.
Visserligen ~behover fartyg som har bygots fére konventionens ikrafttradande

inte. matas gnjigt konventionen forran 12 &r efter ikrafttradandet. Ett stort
antal fartyg &r emellertid  redan matta enligt den nya konventionen trots  att
den &annu inte har tatt i kraft.  Om  ansyarsbegransning blir  aktuell
betraffande ett fartyg Som inte har matts epligt den pya konventionen

foreligger Nt nagra svarigheter att i efterhand  berékna pryttotonnaget ~ Med
hjap & ritningama  fOr fartyget. Det kan isammanhanget Namnas att det pya
sattet for perskning AV fartygets tonnage fOr de flesta fartyg innebar en viss

héjning &Y ansvarigheten.

I samtliga NU namnda avseenden ~ gljeskador, atomskador  och skepps-
matning -innebdr  saledes 1976 &rs konvention  att en pgdyandig  anpassning
av  pegransningsreglerna har skett til de &ndrade forhallanden som
nytillkomna ~ konventioner innebar. P& i viss man liknande satt forhaller det
sig med den perakningsenhet som skall anvandas vid framrakningen av
begransningsbeloppen. Denna ygors 1 1957 &rs konvention av den s. k.
Poincaréfrancen, som &r baserad pg Visst guidinnehall. Sedan guidet har
upphort  att tana Som gryng for det internationella valutasamarbetet kan
Poincaréfrancen inte |angre anvandas som perakningsenhet.. Den har iden
nya konventionen " liksom f. 6. iett nyligen antaget &ndringsprotokoll till
1957 ars konvention  ~ ersatts med de av den internationella valutafonden
anvanda  sarskilda  dragningsratterna  (SDR).

Utredningen vill  framhdlla  att ocksd det som nu har anférts om
anpassningen @V begransningsreglerna till pya internationella forhallanden

visar att det ar psdvandigt att saga upp 1957 ars konvention. Framfor  allt kan

det inte |angre godtas At Sverige aV folkrattsliga  Skél skall tyingas tillampa de
laga ansvarsgranserna | 1957 ars konvention p& oljeskador ~ Orsakade av fartyg
frdn  stat, som har tilltrétt 1957 &rs konvention men inte 1969 A&rs

oljeansvarighetskonvention.
Aven i andra avseenden &n de som férut berdrts innebar den pyg

begransningskonventionen forbattringar | jamforelse  med 1957 &rs konven-
tion. Rattspraxis har visat att denna konventions  yegler oM Vilka  fordringar
sOm &r pegransningsbara har utformats 3 ett satt som medfor att pargares
ansvar &r opegransat | vissa, sakerligen inte avsedda situationer. Enligt

utredningens mening Maste den pya konventionens regler OM  pargares
ansvar,  varigenom alla krav  p3  ersattning for skada som orsakas av

bargningsarbete kan pegransas, hélsas med tillfredsstallelse. Detsamma
gdller de sdrskilda reglerna OmM att &ven pargare SOM inte anvander gjg av
fartyg Vid bargningsarbetet kan pegransa Sitt ansvar.

Utredningen Vil siutligen  efinra om den nya konventionens bestémmelse
OM  hegransningsrattens bortfallande, vilken har fatt mera restriktiv  utform-
ning @n motsvarande  regel i 1957 ars konvention. Den pya bestémmelsen
Overensstammer med vad som numera &r yanligt | sjorattsliga  konventioner.
Den bor ocksa i petydligt Mindre  ytstrackning ~ @n den nuvarande  ge uypphov
till tvister i frgga om skadan har fororsakats  genom sadant handlande  pg
redarens sida att pegransningsratten har g forlorad.
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Forutom  pegransningsbeloppens ~ storlek  finns  det enligt  ytredningens
mening  Par3 anjedning At pa ytterligare €N punkt allvarligt  ifragasatta
I6sningarna | 1976 &rs konvention  och det galler den pistaliiga regleringen
av hur begransningsbeloppen i framtiden  skall kunna justeras i takt med
inflationen. Som igigare namnts  har utvecklingen ~ visat att begransningbe-
loppen | 1957 &rs konvention hastigt har sjunkit | vérde p& grund av den
okande inflationstakten i flertalet lander. Det finns inte nagon anledning att
tro att en forandring  fill det battre harvidlag kommer att intraffa under den
narmaste  framtiden. Den omsténdigheten att begransningsbeloppen i den
nya konventionen har angivits | SDR innebéar inte négot skydd mot en
generell inflaton  utan avser bara att sdvitt mojligt  motverka  att valutafluk-
tuationer  paverkar  ersattningsbeloppens storlek.  FOr att reglerna om
ansvarsbegransning ~ skall kunna fyngera pa ett tillfredsstallande  sitt under en

langre fid kravs darfor att begransningsbeloppen  genom et forhallandevis
enkelt och snabbt férfarande  fr&n tid till annan skall kunna andras s& att

realvardet i pejoppen forblir i huvudsak  oférandrat.
Konventionens I6sning av denna fraga méste anses otillfredsstallande.
Enligt konventionen  skall yjsserligen  sérskilda  revisionskonferenser kunna

aga 'Um fOr justering & pegransningsbeloppen ~ med hansyn Ul penningvar-
dets fall. P& samma satt skall berakningsenheten SDR kunna &ndras om
behov av detta uppkommer. Daremot  saknas i konventionen en bestammel-
se av innebord att en stat, som har tillratt  ett av revisionskonferensen

antaget tillaggsprotokoll, kan tilampa detta &ven i forhallande il fartyg eller
medborgare hemmahdérande i stat som st&r kvar vid den ursprungliga

konventionstexten. Ett forslag Om en sddan bestdimmelse forkastades av 1976
ars diplomatkonferens. Detta  innebar att en stat som tilltrader ett
tillaggsprotokoll, pad samma satt som nu é&r fallet betraffande  ansvaret for
olieskador | sverige, Maste leva med ett dubbelt system Med ett gyangare
ansvar for egna och andra propokolistaters fartyg ©Och ett |3 ansvar for

fartyg frin stater som inte vill godta €N justering @V peloppen. EN annan
konsekvens  av yonyentionsregleringen  pa denna punke r att, nér en revision
aV peloppen kommer il stand, den troligen kommer att ske i form av en ny
konvention.

P& grund av det internationella rattsmaskineriets l&ngsamhet ~ finns  det
enligt utredningens  mening anledning att befara att inflationen  kommer att
tilldtas  verka ganska lange innan en revision av begransningsbeloppen  blir
aktuell. Erfarenhetsmassigt tar det fem-tio &r innan en internationell
konvention  trader i kraft och det finns helt naturligt et motstdnd mot att
revidera en konvention alitfor  kort tid efter ikraftiradandet. Genom  att
tiltrada  konventionen ~ kommer Sverige darfor att forbinda sig att for aysiillig
td framover  ilzmpa  pegransningsbelopp,  Vvilkas realvarde allteftersom
tiden gar minskas avsevart jamfort  med nulaget.

En samlad \rgering @v konventionen ger sdledes vid handen att den pa
atskilliga  punkter INNEbAr  petydande  forbatringar  jamfort  Med U gajlande
regler men att det finns anledning  aft trots detta kritisera  att begransnings-
beloppen inte har pgjts mera &n som skett och att man inte lyckats 16sa fragan
OM €N jnflationssakring @V beloppen pa et tillfredsstallande  satt. Mot denna
bakgrund ~M&ste syervagas oM Sverige, nar 1957 &rs konvention  gags upp, bor
avstd frdn att ratificera  den nya begransningskonventionen och i stallet bor

skadestandsansvar
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inféra  |agstiftning, ~ SOM visserligen | huvudsak pygger pa konventionen men

som innehéller hégre begrénsningsbelopp.
Utredningen  vill, trots de skal som kan tala for en sadan I6sning, fororda

att gyerige tillrader 1976 &rs pegransningskonvention. VAr |agstiftning oM
globalbegransning har av tradition  pyggt pa internationella konventioner,

férst 1924 &rs pegransningskonvention och darefter 1957 &rs konvention.  For
den internationella sjofarten  ar det av stor petydelse @l |agstiftningen pa&

detta omrdde & gppetlig ©Och man har pa grundval av 1957 ars konvention

kommit et gott stycke pa& vag. Detta omrdde av gjgratten  skilier  sig

harutinnan  frdn t. ex. reglema Om bortfraktarens passageraransvar som
utredningen  skall behandla i det fs|jande. Aven om det finns anledning  att pa
nagra punkter Stalla sig kritisk il pegransningskonventionens I6sningar ~ bor
man darfér frin svensk sida verka for att den nya konventionen, med de

forbattringar den innebar, snarast kommer att trada i kraft och ersatta 1957
ars konvention ~ samt att den far sd bred anslutning SOM mgjligt.  Detta  kan

Sverige bara ggra genom att tilltrdda konventionen. Aven de évriga nordiska
kommittérna avser att fororda att konventionen tilltréds.

Utredningen forutsatter  att regeringen  noggrant ~ kommer  att  fglja
utvecklingen och att man frdn svensk sida vid behov tar initiativ il en
revision av pegransningsbeloppen. Redan under den tid som har forflutit
sedan konventionen antogs har realvardet —av pejoppen  Minskat.  Svenskt
konsumentprisindex har under denna tid gatt ypp Med ca 50 %.3 Aven om
detta inte kan anses utvisa att den gepomsnittiga  Varldsinflationen varit av
samma - storleksordning ar dock yppgiften @v intresse  Nar konventionsregle-

ringens inverkan i vart land skall bedémas. Det bér - bl. a. med héansyn till
den tid som utarbetandet — av pyg internationella regler tar -inte  grgjq  alltfor
lang tid innan ett initiativ  tas inom IMCO for en diskussion av frggan om en
revision av pegransningsbeloppen. Utredningen forutsatter  att man frdn
svensk sida omedelbart  sager upp 1976 ars konvention, om det inte visar sjg
mojligt @it vid behov f& en andamélsenlig justering @V begrénsningsbeloppen

till stdnd s& att deras realvarde Aterstdlls il yrgprunglig  niv&

Enligt konventionen kan stat vid tilltradet  till konventionen ta forbehall
mot att tjjzmpa konventionen pa sddana fordringar ~ SOmM avser borttagande,
forstérande  eller gskadliggérande av vrak 0. I eller last. Sasom framgar &
avsnitt 4.3 anser ytredningen att  gsyerige inte  bor  ta pagot sadant
forbehall.

Utredningen uttalade inledningsvis att 1957 ars konvention  bor ségas upp.
Med phynsyn till vad forut anforts om den verkan som inflationen har haft pg

begransningsbeloppen i denna konvention bor yppsagningen  ske sd snart
SOM mgjligt.  Uppségningstiden ar ett &r. Nar denna tid har gatt il anda bor

enligt utredningens mening den nya lagstiftningen oM globalbegrénsning
séttas i kraft, 4aven om 1976 &rs konventon  dad annu inte har tratt i kraft.

42 Huvuddragen av den fgreslagna lagstiftningen

Utredningen  har idet fsregaende foreslagit ait Sverige skall fillrdda 1976 &rs

begransningskonvention. Innan  sa sker maste var |agstiftning bringas !
Overensstammelse ~ med konventionen. P& samma satt som i frggq om 1957 ars

begransningskonvention bor detta enligt utredningens  mening dastadkommas
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genom  att  konventionsreglerna transformeras till svensk lagtext ~med
anvandande av den |agstiftningsteknik som &r pryklig i vart land.
De allmanna reglerna OM  ansvarsbegransning, s. K- globalbegransning,

bor liksom hittills  ha sin plats | 10 kap. sjolagen. ~ Eftersom konventionsrcg-
lerna i huvudsak  &r tyingande, & innehéllet i de regler som skall tas in i 10

kap. ocksd il storsta  delen givet; | sakligt hénseende maste dessa
overensstamma  med yonventionsreglerna. Utredningen far har hanvisa fill
redogérelsen ~ for konventionen i avsnitt 3.2 och 3.3.

Pa n&gra punkter finns  gpjigt  konventionen utrymme  for nationella
sarregler.  Detta  galler U ex. i f3gaq om skador p& hamnanlaggningar och
fartyg under 300 bruttoton. Dessa frggor behandlas i avsnitt 4.3.

Konventionen innehéller  liksom 1957 &rs konvention  vissa bestammelser
OM ypprattande  OCN fordelning @Y begransningsfond.  Bestammelserna i den
nya begransningskonventionen har delvis utformats med  motsvarande
bestammelseri 1969 ars oljeansvarighetskonvention som forebild.  Begrans-

ningsfond ~ skall motsvara  det jfagavarande begransningsbeloppet och
upprattas  hos domstol eller annan myndighet i den stat dér fordran som a&r

foremdl  f0r pegransning gérs gallande. | konventionen regleras 0cksd vilka
rattsverkningar SOM ypprattande @ €N pegransningsfond medfor.  Sedan

fond har ypprattats  skall borgenarerna i princip  inte  kunna ta annan
egendom | ansprak Som sakerhet fér sina krav.

De néarmare bestdammelserna om hur en begransningsfond upprattas  och

fordelas  skall i ovrigt  regleras | nationell  ratt. Detsamma géller enligt
oljeansvarighetskonventionen och med gapledning hérav  innehéller oljean-
svarighetslagen ~ Vissa sddana bestdammelser.

Enligt oljeansvarighetskonventionen galler SOM farytsattning  for ansvars-
begransning ~ att en fond ypprattas. Detta ar inte fallet enligt 1976 ars
konvention, men konventionsstaterna har rétt att foreskriva — att uppréttande
av fond skall vara obligatoriskt. Utredningen ~ anser dock inte att den svenska

lagstifiningen O foreskriva  skyidighet  att uppratta  begransningsfond ~ fOr att
ratt il ansvarsbegransning skall  fsreligga.  Liksom hittills  torde det, nar
globalbegransning " aktuell, ofta vara ijipackligt At fartygets  forsakrings-
givare eller en bank staller sakerhet for kraven. Fragor Om vilken erséttning
som skall ygg och ansvarsbeloppets fordelning  kan sedan eventuellt  lésas
utan domstolsférfarande.

| vissa situationer ~ kan det emellertid vara en férdel b&de for redaren och
for borgenarerna  att ha jigang till den formaliserade fondproceduren. Detta
gédller bl. a. da ett stort antal borgenarer  finns, av vilkka en del kanske inte &r
kénda. Bl. a. med hansyn hértill  har utredningen, liksom de ovriga  nordiska
kommittéerna, funnit  att bestammelser OM  pegransningsfond och vissa
processuella ~ bestdmmelser  som gnknyter  hartill  bér tas in isjt')lagen. De
bestammelser  som svarar mot konventionen bor tas in i 10 yap. tillsammans
med vissa processuella regler fOr det fall att pegransningsfond  iNte yppritas.
| 6vrigt DO reglema OM pegransningsfond ~ daremot  piaceras | ett sérskilt
kapitel; ~dessa bor vara gemensamma  fOr pegransningsfond  enligt 10 kap.
sjolagen och sédan fond som skall ypprattas enligt oljeansvarighetslagen.
Bestammelserna bor tas in i ett nytt 15 kap. De bestammelser som nu finns i

15 kap. bor flyttas till ett nytt 16 kap. Bestammelserna OM hegransningsfond
m. m. behandlas narmare i avsnitt 4.4.
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Eftersom  reglerna | 15 kap. &ven foreslds galla begransningsfond  enligt
oljeansvarighetslagen blir vissa bestammelser i denna |ag verflodiga  OCh
skall darfor ypphora att galla. Dessutom  behdvs sarskilda regler i fraga OM
begransning @ ansvarigheten  fOr oljeskador ~som inte omfattas av 1969 &rs

oljeansvarighetskonvention. Vissa andringar DOr darfor  gsras i oljeansvarig-
hetslagen. Dessa fragor behandlas i avsnitt 4.5.

For att det omfattande samarbetet  mellan de nordiska  landerna pa
siofartens  OCh sjgrattens  omréden  skall fyngera val &r det av stor petydelse
att de gpratisliga reglerna S&Vitt mgjligt & enhetliga.  Det ar darfor  med
tillfredsstéllelse SOM  ytredningen konstaterar att det visat sig mojligt  att
utarbeta  praktiskt  taget enhetliga forslag fll ny lydelse av 10 och 15 yap
siplagen. De nordiska |agfirslagen 1 parallelitext  har fogats till beténkandet
SOM  pjlaga 5.

4.3 Sarlosningar pa vissa omraden

4.3.1 Skador pad hamnanlaggningar m. m.

Enligt  signaturprotokollet till 1957 ars konvention kan  konventionsstat

forbehélla sig ratt att inte jzmpa  konventionen pa fordringar ~ SOM avser
skador  pa hamnanlaggningar 0. d. eller ayiagsnande a vrak. N&r  syerige
ratificerade  konventionen begagnade Man sig inte av denna mgjlighet.  Som
skal for detta anférdes att man inte utan starka skal borde avvika fran
konventionens regler Samt att pegransningsratten inte gyntes ha medfort

nagra betydande oldgenheter ~ for hamnarnaf.

Fragan OM dessa gjag av fordringar  &ven i fortsatningen bor ha en
sarstallning diskuterades ing&ende i samband med tillkomsten av den nya
begransningskonventionen. Frn psrjan Var stamningen narmast for att de
borde behandlas p& samma satt som alla andra fordringar ~ Men till slut visade
det sig nédvandigt att ge konventionsstaterna ratt att inégon form prioritera
dem. Detta resulterade i en kompromisslésning som innebar foljande.
Fordringar ~ avseende skador p3 hamnanlaggningar, bassanger, segelbara
vattenvagar ~ °¢N  navigationshjalpmedel kan i nationell  |agstiftning ges
prioritet  Vid petalning Ul begransningsbeloppet for sakskador. En forutsatt-
ning ar dock att detta inte sker pa sddant satt att det inkraktar pa
personskadekravens ratt.  De  personskadekrav som inte har fatt full
betalning Y begransningsbeloppet for personskador ~ skall alltsd ha samma
méjlighet till betalning for aterstoden ur begransningsbeloppet for sakskador
SOm O0mM  prioriteringen inte hade skett (artikel 6:3). | fraga OM fordringar
avseende avlagsnande av vrak och liknande atgarder finns vidare méjlighet
for konventionsstat att reservera sig Mot att tjjlampa begransningsreglerna

(artikel  18:1).
Fragan ©Om en eventuell  prioritering av fordringar avseende .skador pg

hamnanlaggningar 0. . maste giyetvjs bedémas mot pakgrunden  av det
praktiska Dehovet av en sddan sarbehandling. AV uppgifter  SOM ytredningen
erhdllit  pa grundval @ €N forfragan fran  Svenska hamnforbundet till  dess

medlemshamnar  framgar, att frggan OM ansvarsbegransning ~ fOr detta glag av
fordringar ~ under de senaste 10 aren varit aktuell endast itre fall. Det férsta
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fallet gxige skada som hade uppkommit  pd nagra hamnkranar  nar ett fartyg
seglat p& dessa. Hamnen erhall ersdttning  Med  pelopp  SOM  motsvarade
redarens ansvarsbelopp ~ och fick gjay std for ca 120 000 kr. | det andra fallet

hade ett fartyg skadat ett antal betongpalar. Ersattning  erlades med ett

belopp SOM motsvarade  redarens ansvarsbelopp ~ och hamnen maéste harut-
over gjzy vidkdnnas  kostnader pa ca 170 000 kr. Det tredje fallet avsag et
fartyg Som hade exploderat 1 en hamn med saval person- SOM sakskador som
folid. For skador p3 hamnanlaggningarna, vilka yppgick till ca 200 000 kr,
erhdll  hamnen 40 000 kr. Med hansyn bl a il bestammelserna om
globalbegransning avstod hamnen  frdn att féra talan om ytterligare
ersattning.

Ansvarsbegransning for skador g hamnanlaggningar M- M. har saledes
vart land férekommit séllan och utan svérare ekonomiska  forluster  for

hamnama.  Enligt ytredningens  mening kan det inte med fog goras gallande
g [¢]

att systemet med globalbegransning hittills har visat sig medfora en

ekonomisk belastning @V ndgon betydelse for hamnama. Med en avsevard
hojning &V begransningsbeloppen for mindre farryg bor risken for att fullt
skadestdnd  inte skall erhdllas minska ytterligare. Det kan givetvis inte
uteslutas  att vid nagot fillfdlle en katastrofskada  kan uppkomma i en hamn.
ett sidant fall maste det emellertid framstd som stétande om offentliga

intressen  skulle  ges €N fyrmanligare stallning ! ersattningshanseende an

enskilda  skadelidande. Utredningen anser darfor att man inte bér anvdnda
sig @ mojligheten att prioritera  Sadana fordringar ~ framfor  andra  sakskade-
fordringar. De  gvrign nordiska  kommittéerna har jnagit samma  stand-
punkt.

Kostnaderna  for aylagsnande @V fartygsvrak ~ och liknande atgarder  enligt
artikel  2:1 () och (e) 1 konventionen kan yppga il betydande  belopp. Det

forekommer  relativt ofta att vrak avlagsnas, sarskilt inne i hamnomradena. |

de fall d& vraken ayjagsnas av hamnmyndigheter brukar  man i gl f&

kostnaderna  ersatta av fartygets &gare | den man kostnaderna dverstiger  den
bargarlon  SOM kunnat tas ut ur det bargade Vraket.  Nagra uppgifter  OM att
kraven avsevart har reducerats p& grund & globalbegransning har inte Statt
att erhdlla. Infors bestammelser som innebar plikt att ta bort fartygsyrak  kan
forhdllandet  bli ett annat. Enligt Vvad utredningen ~ har erfarit & det dock inte
for narvarande  aktuellt att foresld att bestammelser av detta slag infors
svensk  |ag.5

Det forhdllandet  att gjohalbegransningsreglerna  endast i ringa omfattning
synes Na tilampats  pa fordringar | anledning @ borttagande @V vrak m. m.
talar mot en gyrreglering. Mot en sidan talar ocksd den omstandigheten  att
begransningsbeloppen  enligt 1976 &rs konvention & psgre &n de pelopp SOM
galler for nérvarande.  Vid nordiska kommittésverlaggningar har man darfor
enats om att inte foresla nigra sarregler  betraffande fordringar for

avlagsnande & fartygsvrak M- m.

4.3.2 Fartyg under 300 ton

I fraga OM faryyg under 300 ton kan en konventionsstat i sin nationella

lagstiftning ~ foreskriva  sarskilda  pegransningsregler (artikel  15:2). En mot-
svarande bestammelse  finns i punkt 2 (b) isignaturprotokollet till 1957 ars
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konvention.  Frdn svensk sida har man ypyijat denna reservationsmajlighet
pa S& satt att farryg under 150 ton Vid perakningen @Y begransningsbeloppet
for sakskador likstalls med fartyg pa 150 ton, medan betraffande fartyg
mellan 150 och 300 ton det yerkliga tontalet |sggs till grynd. Minimiansvaret
for sakskador yppgar séledes enligt Svensk ratt fill 150 000 francs (cz 55 000
kr) och inte till 300 000 francs, SOM &r hyuyudregeln enligt konventionen.

De gyriga hordiska  landermna g samma  reservation vid tilltradet till
konventionen. Motivet ~ for svensk del var hyyudsakligen att reservationen
visat gjg vara ngdvandig  for att nordisk - enhetiighet pa denna pyunkt skulle
kunna  yppnés?

Enligt 1976 &rs konvention galler 500 ton som gryng for minimiansvaret
enligt huvudregeln. ~ Detta innebar att minimiansvaret for personskador ~ @r ca
1,8 milj. k. och for sakskador —m. in. ca 0,9 milj. kr. Om méjligheten att
infora  sarskilda  ansvarsgranser ~ fOr fartyg under 300 ton inte inyttjas, har
man alltsd &stadkommit  en avsevard ferhsjning @V sméfartygens  ansvarighet.
Samtidigt Maste man halla iminnet att &ven sm& fartyg kan orsaka petydande
skador och att det sagmmanlagda  a@nsvar som konventionen for deras del
innebar  &r avsevart |5gre &n det som t. eX. varje personbilsigare ar skyldig At
teckna forsakring for. Det &r givetvis angelaget att OCksd fOr gistrafikens — del
ansvarsgrénserna  inte saits s& 3¢ att skadestdndet il yysentig del mister sin
funktion  at, S& |gngt det av forsakringsmassiga skal ar mgjligr, bereda
skadelidande  ersattning.

Ménga Mindre fartyg sSom anvands yrkesmassigt ar forsékrade i 5msesidiga
forsakringsbolag. For dessa polag har forsakringsinspektionen faststallt  |3ga
maximibelopp ~ utgérande  hogsta MSK per forsakrat  faryg, S K- sjalvbehall.
Trots att den ekonomiska  barkraften  ar pegransad & det emellertid, enligt

vad ytredningen  inhamtat, mojligt OCksd for dessa fyrsakringsbolag At técka

det pggre ansvar  som  konventionen innebar  genom &t aterforsakring
tecknas i storre  fgrsakringsforetag. Kostnadstkningen av premierna  berak-
nas bli forhallandevis  gpetydiig.

For fritdsbatar  finns ansvarsforsakringar att teckna hos de stora forsak-

fingsbolagen  till mycket rimliga kostnader.  SAdana fgrsakringar  Kostar f. n.
inte mer an ca 100 k. Nagon anledning &t av hansyn till dessa fartyg
foreskriva lagre ansvarsgranser an dem konventionen stadgar finns inte. Inte
séllan har i stallet den asikten framforts —att néjessjdfarten bor kunna béara det
fulla ansvaret for uppkomna skador. Det skulle emellertid innebéara  stora
praktiska svérigheter ait dra en klar grans mellan  dessa faryg och s&dana som
anvands yrkesmassigt. Utredningen vill darfor inte férorda en sadan
16sning.
Mot pakgrunden av de nu redovisade  gyervagandena har de nordiska

kommittéerna enats om att inte féresld nagra sarregler  fOr fartyg under 300
ton. For dessa skall séledes enligt forslaget de i konventionen féreskrivna

minimigranserna tillampas.
Utredningen vil i detta sammanhang OCks& nagot beréra  fragan om
obligatorisk  ansvarsforsakring for smabatar. Epligt vad ytredningen  erfarit

torde det vara tgmligen vanligt att zgare av smabatar, sarskilt fritidsbétar,

inte har tecknat p3gon ansvarsférsakring trots att premiekostnaden for en
sddan fyrsakring méste betecknas som rimjig. Det ar uppenbart ~ att, Nar en

olycka intraffar, frdnvaron  av ansvarsforsakring kan ha mycket tragiska
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konsekvenser  bade for den som drabbas av skada och for den skadestands-
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433  Fartyg for iNfe farvatten,  svavarfarkoster, bormingsfartyg

och fiyttbara  plattformar

konventioner om redares  ansvarshegransning fran ar 1924 och &r

ships”).  Nar
utnyttjades moj-
aven pa fartyg SOM anvénds
borde

Tidigare
1957 avser lagstiftning pa

emellertid

havsgdende fartyg
av dessa konventioner

("sea-going
grundval genomfordes,
att ge pegransningsreglerna

eftersom

ligheten tillAmpning
i inre  farvatten, man  ansgg alt samma  pegransningsregler
gdlla for b&da dessa ategorier av fartyg.
Aven avser | forsta hand havsg&ende
i artikel 1:2

fart i

1976 &rs pegransningskonvention
Detta indirekt  av definitionen

forstds  zgare

av fartygsagare
som anvands till

fartyg. framgar
("Med
Oppen
havsgéende

vid tillkomsten

fartygsagare ~ 10rstas  zgare - - - - . . av fartyg

Med pgpsyn framst till mellan

svérigheterna  att dra gransen
fartyg OCh fartyg Som anvands i inre faryatten beslots emellertid

sjo”).

av konventionen att den skall p& bada dessa

vara jllamplig
fick mgjlighet att i sin nationella lag

som anvéands i inre farvatten 15:2). | den

slag av fartyg. Konventionsstaterna

infora sxrregler  fOr fartyg (artikel

svenska gjglagen PO dock enligt ytredningens mening  &ven 1 fortsattningen
samma  regler galla Or havsgiende fartyg OCh fartyg SOM anvands i inre
farvatten.

Globalbegransningsreglerna ~ bor séledes i princip  vara gjjampliga  pa alla

slag @ fartyg. Vad som avses med begreppet fartyg &r dock inte alltid utan

vidare definition harav finns varken i konventionen eller i

givet. N&gon
Har som gljest Vid tglkning av fartygsbegreppet | sjslagen
det skall fyg inom ramen for de ifrdgavarande

sjolagen. maéste

hansyn tas till de funktioner

rattsreglernas ~ Nar det gajier reglerna OM ansvarsbegransning ~ MAaste beaktas

att dessa framst utarbetats med sikte p& handelssjofarten. I rattspraxis ~ har
emellertid  gjagits fast att de svenska reglerna  OM globalbegransning ocksd ar
tilampliga ~ pa fritidsbétar?
| fraga OM konventionens tjlamplighet  pa svavarfarkoster, borrningsfar-
tyg OCh fiytande plattformar innehdller  konventionen uttryckliga  regler.
Betraffande svavarfarkosterna foreskrivs  att de inte omfattas av konven-
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tionen (artikel ~ 15:5). Svavarfarkosterna, dvs. farkoster som under géng bars
upp av en kudde av komprimerad luft, betraktas i nordisk ratt inte som fartyg
irattslig mening.”  Liksom hittills  bor darfor  reglerna  ©M globalbegransning

inte anses fjlampliga  pa deM. Enligt utredningens  mening Pehovs inte nagon

sérskild  bestammelse i 10 kap. sjslagen SOM  anger detta. En sadan
bestammelse kunde f. 0. medféra den icke avsedda konsekvensen att andra
bestammelser i sjglagen Motsatsvis ans&gs Vvara tllampliga  pa svavarfarkos-
ter.

Konventionen ar inte tjlamplig  p& borrningsfartyg, nar dessa anvands for
borrningsverksamhet, om vederborande konventionsstat antingen 1 SN
nationella  |agstiftning  har faststallt en hsgre ansvarsgrans &n den som anges |
artikel 6 eller har tilltrdtt  en internationell konvention ~ som reglerar fragan
Om  ansvarshegransning betraffande  s&dana fartyg (artikel  15:4). Flytande
plattformar, som har Konstruerats for  utforskning eller  ytvinning av
havsbottnens  naturtiligangar, omfattas  6ver huvud aget inte av konventio-

Nén (artikel 15:5).

N&gon konvention — som avser gighalbegransning for porrningsfartyg finns
inte for néarvarande. Daremot finns en i London antagen konvention fran &r
1977 om ansvarighet for oljeskador vilka  har uppkommit i samband med
utforskning ~ 9¢N utvinning @V havsbottnens  mineraltiligéngar. Konventionen,
som innehdller  vissa regler OM begransning @V ansvaret, ar tillamplig  pa
borrningsfartyg och fiytande  plattformar men &, SOM framgdr av ftiteln,
begransad til att avse ansvaret for ojjeskador. Sverige har &nnu inte tilltratt

denna konvention.  Nagra sarregler fOr borrningsfartyg och fiytande  platt-
formar finns inte i svensk ratt.

Borrningsfartyg & antingen fartyg SOM frdn pgrjan har konstruerats  for
borrningsverksamhet eller yanliga fartyg SOM pyggts Om for detta &ndamdl.

Fartygen anvands for undersokning  OCh utvinning @V framst gjja och gag frén
havsbottnen. Attt porrningsfartygen &r att betrakta som farryg torde vara

klart” 1957 ars konvention innehdller inte nagot sarskit  yndantag  fOr
sadana fartyg. Det har darfor ansetts aft reglerna OM globalbegransning utan
vidare &r tjlampliga i fraga Om skador som dessa fartyg orsakar nar de
anvands py samma satt som andra  fartyg, U ex vid vanlig navigering.

Daremot  har det hdvdats att de allmdnna reglerna  ©M globalbegréansning inte
bér vara tjllampliga ~ betréffande  skador som ar en fgljq av de sarskilda risker

SOM  porrningsverksamheten innebér.” Skalet till detta ar att borrningsverk-
samhet kan ge upphov till skador som &r yislag av andra risker och av en helt

annan - storleksordning an dem som reglerna  OM  globalbegransning har
utformats  for. En s&dan verksamhet har ocksd ekonomiska forutsattningar
att bara ett storre ansvar.

Hur  fiytande  plattformar som anvands il gjpss skall behandlas i
sjprattsligt ~ hanseende  ar mera osakert. Vissa typer @ plattformar ~ foreter
visserligen  llkheter  med fartyg genom @t de har mangverformaga  Och eget
maskineri  for fsrflyttning. I andra hanseenden  gkjljer sig dock &ven dessa
frén fartyg, framst gepom att de inte ar avsedda for att transportera  personer
eller gods. Aven Om pjattformar sdledes inte &r att anse som fartyg kan dock
vissa av sjslagens regler tankas vara apajogt tilampliga ~ pa dem. Nar det
sarskilt  gajler bestammelserna  om  ansvarshegransning i 10 kap. sjslagen
finns det for plattformarnas del samma behov av ansvarsbegransning som for
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fartyg. Det ar emellertid inte mojligt  att for dessa ha ett begransningssystem

SOM grundas p& tonnageprincipen. OM  matningsreglerna ~ fOr fartyg  tillampas
pa dem leder de namligen till  ett forhallandevis obetydligt tonnage.
Tonnagebaserade  ansvarsgranser ~ Skulle darfor inte std i fimlig proportion il
plattformarnas ekonomiska  barkraft och de skador gsom, é&ven bortsett fran
blow-outskador, kan uppkomma i samband med deras anvandning eller
forflyttning.”

Mot bakgrunden @V overvaganden ~ @v detta gjag har man i Ngrge numera
tagit in sarskilda regler 1 sjslagen SOm behandlar  4nsyarsbegransning for
borrningsfartyg och fiytthara  borrplattformar. Ysavitt galler plattformar ~ Som
inte ar att anse som fartyg foreskrivs generellt  att 10 kap. sjélagen skall vara

tilampligt ~ Men alt ansvarsbeloppet ~ fOr personskador ~ skall vara 12 ;. SDR
(ca 66 milj. kr) och for gyriga skador 20 mjj, SDR (ca 110 mjjj. kr). Dessa

ansvarshelopp skall  gal1a ocksd for bormingsfartyg nar de anvands for
utforskning ~ ©ller utvinning  av havsbottnens  papyrtillgéngar. Nar porrnings-
fartygen Definner  gjq under  5pfiyttning till eller fran en borrplats ~ eller i hamn
skall  emellertid de for faryg | allmanhet  féreskrivna ansvarsbeloppen

tilampas. ~De namnda reglerna  galler iNte i fragga OM oljeskada  OCh annan
fororeningsskada ~ SOM yppkommer i samband  med yforskning ¢ utvinning
av naturtiligéngar p& havsbottnen. For sddana skador avses att sarskilda

regler skall gidlla, Som ar grundade  p& 1977 &rs Londonkonvention.

Utredningen foreslar att bestammelser av samma slag Som de norska tas in
i 10 kap. sjblagen. De ansvarsgranser ~ SOom har féreskrivits iNorge bygger pa
erfarenheter av det ansvar som agare @V oljeborrningsfartyg- eller plattfor-

mar brukar tacka genom forsaking  OCN synes lampliga.
Utredningen anser det dock inte padyandigt  at, sdsom f. n. galler |

Norge, fOr bormingsfartygens ~ del ggra skillnad mellan de ansyarshelopp ~ SOM
skall galla T sjalva bormingsfasen ~ och de som i gyrgr skall tillampas ~ Vid
forflytining @V fartyget O- I N& |agsiifiningen  genomfordes ansag man sjg av
folkrattsliga ~ Sk&8 tyingad att gera denna  Atskillnad,  eftersom 1957 &rs
konvention inte innehdll  pagot undantag  for borrningsfartyg. Det kunde
darfér, menade man, bara forsvaras att gora de hégre granserna tillampliga

pa sjalva borrningsfasen, da fartyget  representerade risker av annat glag &n
som beaktats  vid tformningen av konventionen.

Den  ifragavarande bestéammelsen i 1976 ars konvention (artikel  15:4)
géller fartyg Som ar konstruerade  eller ompyggda for borrningsverksamhet
och som anvands for saddan verksamhet ("constructed for, Of adapted to, and
engaged in, driling”).  Kravet p3 att faryget skall anvandas i pormingsverk-
samhet torde inte behdva tolkas s restriktivt SOM gpjigt  den nu gallande
norska lagtexten. Det ar sakligt ~ otillfredsstallande att ansvaret  under
fartygets  forflyttning ~ Skall vara s avsevart mycket lagre &n under sjalva
borrningsfasen. Aven om skaderiskerna ar mindre finns dock ekonomiska
forutsattningar for att tacka ett storre ansvar. De férsakringar som finns
torde inte heller géra nagon atskillnad ~ mellan borrningsfasen och den tid
fartyget  forflyttas. Det forefaller  fullt forsvarbart — att anse att kravet pa att
fartyget skall anvandas for borrning inte innebar annat &an att fartyget vid
tiden for olyckan  huvudsakligen skall anvandas for sddan verksamhet. Den

omstéandigheten att pormingsfartyget for tillfallet  befann sig pa resa fill eller
frdn en borrningsplats skulle da sakna betydelse. Dérmed skulle ocks& vissa
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tyg SOM anvands uteslutande  for offentligt andamal, eftersom  staten inte
bedrev nggon rederiverksamhet vad dessa faryyg betréffade.  Sedermera  har
begransningsreglerna vidareutvecklats sedan redare och lastagare  borjat
forsakra sitt ansvar och riskerna kommit att dvertas av férsakringsbolagen.
Denna ,iveckling  bor emellertid inte dolja det faktum att reglerna historiskt
sett inte varit avsedda att gyq for krigsfartyg ~ ©- |-

I bl. a. de nordiska landerna anses numera systemet med en begrénsning
av det gigrattslign  skadestandsansvaret motiverat  framst  av forsakringsmas-
siga skal, varvid  yigangspunkten har varit att satta en hogsta grans for
ansvaret som motsvarar vad som faktiskt ar mojligt  att forsakra till kostnader
Som inte &r oskaligt hoga. S3daNa forsakringsmassiga  synpunkter  galler inte
direkt for yiigsfartyg ~ och andra statsfartyg ~ SOM jy inte férsakras.

Vid  pedsmningen ~ @v statens ansvar som  gjavforsakrare bor - fgljande
synpunkter | stéllet beaktas.

Sésom framholls  Vid remissbehandlingen av sjslagskommitténs betankan-
de SOU 1961:33 ter det sig otillfredsstallande att staten i sin gffentiiga
verksamhet, i de fall d& erganningsskyldighet foreligger, ~ inte skulle vara
ansvarig gentemot medborgarna  for hela den ekonomiska  skada som kan
harrora  frdn denna verksamhet.” Det framstdr som sérskilt stotande om full
ersatining M€ ytgdr 1 anledning @ skada pg person eller i apjedning &V
dodsfall. ~ Staten &r givetvis harmare till hands att svara for skadan &n en
enskild  medborgare. | detta sammanhang maste &ven beaktas de exceptio-
nellt  |aga begransningsbelopp SOM  krigsfartygens forhéllandevis ringa
tonnage Mmedfor.  De skdl som kan anses motivera ldga begransningsbelopp
for vissa fartyg, framst de mindre handelsfartygen, foreligger ~ 6ver huvud
taget inte for yrigsfartygen.

I detta  gammanhang kan &ven konstateras att  frggan OmM ratt till
globalbegransning for rigsfartyg 1 praktiken ~ torde aktualiseras  relativt
sallan.  Enligt  uppgift &N forsvarsdepartementet har under 1970-talet, s&vitt
kant, endast forekommit  tre fall dar globalbegransning har blivit  3peropad.
Ett av dessa gy|de en kollision mellan en u-bdt och ett handelsfartyg  (NJA
1978 s. 334). Ersattningsbeloppet uppgick till 204 211 kr. medan pegrans-
ningsbeloppet ~ var 77 200 kr. Staten fick dock inte begransa Sitt ansvari detta
fall. lett annat fall hade en minsvepare  SOM befann  gjq i gjsngd Orsakat skada
pa en telekabel. Ersattningsbeloppet pa 123 000 kr. pegransades till 56 000
kr. Slutligen kunde i ett fall dar en torpedbat  varit inblandad i en sjoolycka
forlikning ~ tréffas med gangspunkt  frdn  pegransningsbeloppet.

1976 ars begransningskonvention innehaller, ~ SOM ovan konstaterats,  inte
nagra Sarbestammelser for  krigsfartyg och andra statsfartyg. Déaremot
innehdller  konventionen undantagsbestammelser betraffande  vissa slag av
fartyg Och andra anordningar, namligen ~ svavarfarkoster och vissa flytande
plattformar samt  porrningsfartyg. Konventionen ger daven konventionsstat
méjlighet  att i sin nationella lag infora  sarskilda regler OM ansvarsbegrins-

ning betraffande  fartyg avsedda fOr nayigering p& "€ vattenvagar  och fartyg
pa mindre an 300 ton. Det kan med hansyn hartill  gsras gallande  att i

konventionen uttbmmande har reglerats,  vilka slag & fartyg som far
undantas  frdn  konventionens bestdmmelser eller  underkastas séarskilda
regler, och att det darfor inte &r konventionsenligt att i nationell lag inféra

sérbestammelser betraffande krigsfartyg ~ och andra statsfartyg ~ SOM anvénds

uteslutande  for ofentligr  &ndamal. Folkrattsligt  féreligger ~ emellertid  under 17pmp_ 1964:35. s. 56.

7
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alla forhallanden inte pagot hinder mot att i svensk |ag ta In regler OM
strangare  ansvar  for svenska fartyg av detta glag. | friga OM utlandska
krigsfartyg ~ OCh andra statsfartyg SOm har avses giller enligt lagen (1938:470)
med vissa bestammelser ~om frammande  statsfartyg M- M. att talan mot
sddant faryg inte f&r vackas har ilandet. Utredningen  har darfor, liksom de

dvriga  nordiska  sjslagskommittéerna, inte ansett hinder  fgreligga O

sarbestdmmelser  betréaffande ansvarsbegransningen for statsfartyg av det
slag varom nu ar fraga.
| fraga ©OM bestdmmelsernas utformning anser ytredningen att ratt il

ansvarsbegransning | enlighet ™Med gallande rattspraxis  Over huvud  taget inte

bor foreligga  fOr krigsfartyg, ~ nar skadan har orsakals av fartygets speciella
egenskaper eller dess sarskilda  anvandning, t €. skottskador i anledning av
dvningsskjutning frin krigsfartyg ~ eller skador som har orsakats av u-bat i
undervattenslage. ~ Detsamma  bor gya &ven andra statsfartyg, isbrytare  Och
bargningsfartyg ~ undantagna, ~ SOm Vid tiden for olyckan ags eller brukas av
staten och anvands uteslutande for statsandamal och inte for affarsdrift,

L. eX. polisbatar OCN tullfartyg.
Aven om skadan inte har orsakats av fartygets Sérskilda  egenskaper eller

anvandning  foreligger, med pansyn il vad forut  gagts och séarskilt med

beaktande ~av det ringa tonnage SOM ifrigavarande fartyg | regel har, skal att
for dem foreskriva et pggre Minimiansvar an som gligst skulle galla. De
nordiska kommittéerna har enats om att minimiansvaret bér motsvara  det
ansvar som &vilar ett fartyg pa o 000 ton. Detta innebar att minimiansvaret
for statsfartyg blir ca 12 mijj. Kkr. f0r fordringar ~SOM avser personskador ~ OCN
ca 5 mjj. kr. for gyriga fordringar, framst avseende sakskador.

Det kKan tjlzggas att den svenska ygredningen  hade fsredragit 2t lagga
fram ett fgrslag OM aft pegransningsreglerna éver huvud aget inte skall vara
tillampliga pa krigsfartyg och andra faryg SOm uteslutande anvands  for
statsdndam&l.  Det kommer fgrmodligen  ibland att visa gjg svart att beddma
om skadan beror p3 fartygets speciella egenskaper  ©ller anvandning.  De
erfarenheter  som man hittills  har gjory talar ocksé for att det kommer att bli
en yndantagsforeteelse att ett giatsfartyg under 5000 ton adrar sig ansvar
over de fsreslagna  minimigranserna. Fran den synpunkten ~Sett borde det inte
méta pygot hinder att staten, SOM &r gjavforsakrare,  Alaggs et obegransat
ansvar ialla de fall da erséttningsskyldighet foreligger. A andra sidan medfor
det ndmnda forhdllandet  att det ocksd blir en gyjisynthet  at tvist yppkommer
ifriga OM skada beror pj statsfartygs Sdrskilda egenskaper eller anvandning.
I Danmark  och pNorge Vvar man fran bérjan Narmast installd  pa att nagon
sarskild  ansvarsgrans  fOr  statsfartyg ~ inte  skulle foreskrivas  utan att man
skulle pgja sig Med undantaget for skador som var att hanféra il fartygets

speciella  egenskaper  €ller  anvandning. Kommittéerna enades mot denna
bakgrund ~Om den forut namnda  kompromissldsningen eftersom  enligt

kommittéernas mening onskemalet om nordisk enhetlighet  p& denna  punkt

maste yiga mycket tungt.

435 Personer  utan gnknytning till  konventionsstat

Konventionsstaterna har i konventionen (artikel  15: 1) givits ratt att frdn dess
tillampning helt eller delvis utesluta person SOm inte har sitt stadigvarande
hemvist eller sin pyyudsakliga ~ forelse i konventionsstat eller vars fartyg inte
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seglar under konventionsstats flagga. Motsvarande  bestammelse finns i 1957
ars konvention.  Den féranledde en best&immelse i243 §sjslagen SOm innebar
att regeringen  kan forordna, att i stallet for bestammelserna i 10 kap. andra
regler Skall tilampas har iriket ifggq om fartyg SOM hér hemma i annan
frammande  stat an s&dan som utan forbehdll har anslutit sig fill 1957 &rs
konvention. NAgra s&dana bestammelser  har inte utfardats och begrans-
ningsreglernai 10 kap. tillampas ~Sdledes utan pangyn till var fartyget eller den
SOM &peropar  ansvarsbegréansning hor hemma. Eftersom  pggot behov av att
utnytja  fullmaktsbestammelsen i sjslagen inte uppkommit | praktiken, ~ har
utredningen  inte funnit  apjeqning  att i|agf6rs|age[ ta in en bestammelse  som
svarar mot nuvarande 243 §.

Det kan idetta sammanhang Namnas att det enligt artikel 15:3 &r méjligt
att infora  ggrregler for det fall att inga personer Mmed anknytning ~ till annan
konventionsstat ar berérda. Bestammelsen tillkom p& japanskt forslag for att
l6sa vissa speciella japanska problem.  Utredningen  har inte funnit apjedning
att foresla n&gon bestammelse  gryndad p& denna konventionsregel.

4.4 Begransningsfond m. m.

1957 &rs konvention  medger att ansvarsbelopp ~ avsatts sdsom en sarskild

begransningsfond. Nagra bestdmmelser —om detta har emellertid inte tagits N
i 10 kap. sjolagen.” Detta kapitel innehdller inte heller annat an ett fatal
regler om hur begransningsbeloppet skall fordelas. Bestammelser finns om

att peloppet  skall férdelas i forhallande il fordringarnas storlek och om
subrogationsrétt for den som redan har betalt en fordran, néar férdelningen
sker (236i§). Tvist oM fsrdelningen ~ Kan enligt 239 shanskjutas  til dispaschor

och darvid skall reglerna OM generaldispasch  tillampas.  Slutligen  innehé&ller
2408 vissa bestammelser  om betalning @V fordran som anmals forst sedan

ansvarsbeloppet fordelats.  Redaren kan d& undga att betala den nyanmélda

fordringen ~ bara om han vare gjg ggde eller borde haft kunskap OM fordringen

Nar ansvarsbeloppet ~ betalades ut. Aven om gispaschforfarande har inletts
kan det bli nygyandigr att i vissa fragor invanta domstolsprévning. Parterna
ar &aven i denna situation oférhindrade att vacka sarskid talan  vid
domstol.”

N&gon mojlighet At stoppa utmatning Or verkstalighet @ dom gepom att
stilla sakerhet finns inte enligt 10 kap. Harvidlag — galler séledes de allmanna

exekutionsrattsliga bestammelserna. Den  gmstandigheten att domen inne-
héller forbehdll  for redarens ratt till ansvarsbegransning torde sdledes inte
utgéra nagot hinder  mot verkstallighet av en |agakraftvunnen dom. som

avser ett |sgre belopp &N ansvarsbeloppet. Om flera s&dana |agakraftvunna
domar fsreligger Kan redaren komma att f& betala mer &n ansvarsbeloppet.

En enskild porgenar kan dock inte, om forbehall  for ratt il ansvarsbegrans-
ning har gjorts, erhdlla  yerkstallighet  pa hogre belopp &N ansvarsbeloppet
aven om den gepom domen faststallda fordringen  overstiger ~ detta.

Ett forslag ©OmM att aven ymamning Skulle kunna  férhindras genom  att
sakerhet  for ansvarsbeloppet  Stélldes lades visserligen fram i samband med
lagstiftningen  p& grundval av 1957 &rs konvention. Det avvisades emellertid
sedan  |agberedningen bl. a. framhdllit  att sarskida och utforligare ~ bestam-

skadestandsansvar
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melser i sa fall erfordrades om hur porgenarerna skulle kunna utverka
verkstillighet av domen i sékerheten.” Enligt norsk och engelsk ratt  kan
redaren daremot genom At stilla sakerhet for ansvarsbeloppet forhindra
utméatning 9N verkstallighet av dom. Den sékerhet som stélls kan &peropas
ocksd gentemot @ndra borgendrer ~ SOM har fordringar ~ Med ratt il utdelning
ur begransningsbeloppet.  Liknande bestammelser ~ finns iysk och fransk rat,
dar det kravs att sakerheten stélls i form av en pegransningsfond.

Enligt 1969 &rs oljeansvarighetskonvention &' upprattandet 8" €M begrans-
ningsfond et villkor  for att fartygsagaren ~ Skal f4 pegransa Sitt ansvar. |
oljeansvarighetslagen finns darfor  bestammelser ~om sédan fond. Bestam-
melser oM pegransningsfond finns ocksai 1976 ars konvention. Dessa bygger
i stor utstrackning ~ p& Motsvarande bestammelser i 1969 &rs konvention. AV
dessa framggr Dbl a nar och av vem en fond kan ypprattas, vilka  belopp
fonden skall motsvara och sattet for fondens ypprattande. Vidare  regleras

vissa frygor SOM har samband med férdelningen av fonden. 1976 &rs
konvention  skiljer sig emellertid fran 1969 ars konvention  p3 det sattet att
uppréattandet av en fond inte har gjorts till  en férutsattning for att
begransning v ansvaret skall f4 ske. |ngendera  konventionen innehéller

n&gra harmare bestammelser ~om forfarandet  Vvid ypprattande och fsrdelning
av fond. Dessa frggor har overlamnats il reglering | hationell ratt.

Enligt utredningens ~ mening POr det dven vid pegransning ~av ansvaret
enligt 10 kap. sjolagen Vara mojligt 3% uppratta €N begransningsfond. For
redaren &r det av sarskilt intresse att denna mgjlighet star till buds nar han -
med verkan mot ett stort antal porgenarer, @V vilka en del kan vara okanda
vill freda gjg mot ait hans fartyg  belaggs med kvarstad eller att andra
tvangsatgarder vidtas for att sakra porgenarernas ratt.  Med sarskilda
bestammelser om hur den for porgenarerna gemensamma sékerheten,
begransningsfonden skall ypprattas och férdelas kan man ocks& dastadkom-
ma att en samlad bedémning  SKer av de fragor SOM méste avgoras innan
fonden fordelas. kan man i stort sett eliminera riskerna for att

Héarigenom
redaren eller andra personer pa fartygets sida  tvingas betala mer &n
begransningsreglerna  foreskriver.

Aven onskvéardheten av att |agstiftningen Om pegransning &V sjorattsligt
skadestdndsansvar  blir enhetlig talar for att regler ©M begransningsfond tas
in i sjslagen.  Ansvarshegransning enligt 10 kap. sjlagen O¢N enligt
oljeansvarighetslagen bor fglia samma regler. Det kan ocksd bli aktuellt att i
svensk ratt infora bestimmelser ~om ansvar for oljeskador | Samband med
oljeborrning, grundade  pa 1977 &rs Londonkonvention. Axen  denna
konvention  innehéller regler OM begransning &V ansvar och om ypprattande
av pegransningsfond. Genom att infora enhetliga bestammelser fo: alla dessa
fall underlattas  den praktiska tillAmpningen. Det &r ocksd av véarde om Var
lagstiftning ~ p& omradet i sina huvuddrag overensstammer ~ med den som finns
i andra narliggande  sjofartslander.

Utredningen ~ anser emellertid  inte att det vid ansvarsbegransnir g enligt 10
kap. sjolagen DO uppstillas Krav p& alt en begrénsningsfond ilitid ~ skall
upprattas.  Vid  ansvarsbegransning  enligt ~oljeansvarighetslagen fans i regel
ett stort antal porgenarer. S& ar inte alltid fallet Vvid globalbegransning — enligt
10 kap. sjélagen.  Sarskilt nar bara ett fital porgenarer finns & det |angt

smidigare @t parterna  sjalva  utom ratta  ombesorjer  fordehingen av
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begransningsbeloppet, eventuellt med anlitande av dispaschor ~ eller annan
sjorattsjuridisk ~ expertis. AVen  nar fragan oM apsvarighet  blir foremal  for
talan  vid domstol bor det f. 6. vara mojligt 3t 3peropa  rétten il
ansvarshegransning utan att fond yppragtas. | sadant fall kan parterna
antingen utom rétta ordna med fordelningen @V ansvarsheloppet ~ €ller ocksé&
begara att denna  fraga avgors genom dom. Om redaren eller den som eljest
gérs ansvarig Dar anledning att rékna med att det finns flera borgenarer ~ &n
den eller de porgendrer SOM & hans momarter | malet, skall han kunna
begara att det i domen tas férbehdll om ratten il ansvarsbegransning. Oom
daremot alla aktuella krav &r uppe till bedémning | samma rattegang,  skall
frdgan OM fordelning @Y pegransningsbeloppet ~ kunna ggras i domen.

Den porgenar som, INnan  en pegransningsfond  har ypprattats, Vil ha
sékerhet for sin fordran far begara detta med stdd av de allmanna reglerna |
rittegangsbalken eller ytspkningslagen. Vil redaren inte uppratta  en fond
far han, p& samma saft som gjjest nar kvarstad eller liknande atgard  begrs,
stalla den sakerhet som kravs for att undgd tvangsatgarden ifréga_ Denna
kommer dd bara att ggiq till forman  for den borgenar  SOM  pegarde
sékerheten.  Redaren utséatter sig alltsd for risken att andra borgendrer ~ senare
begar U ex. kvarstad och att han d& blir yyngen att stalla ytterligare
sékerhet. Detta kan vara en risk som han i vissa fall ar beredd att ta. | annat
fall bor det emellertid  finnas mojlighet  att yppratta  en begransningsfond ~ och
darigenom  undvika att &ven andra porgenarer  begar att hans egendom
belaggs med kvarstad e. |. Den rattsverkan  som folier p& upprattandet ~ av en
fond & namiigen At samtliga borgenarer ~ Som har begransningsbara  krav
med anledning & olyckan ~ dven de som inte har begart ndgon sakerhet-  har
ratt 6l ygelning ur fonden. Déarav folier att den som har upprattat  fonden,
liksom ocksd andra personer SOM kan vara skadestandsskyldiga  pa fartygets
sida, darefter &r skyddade Mot att deras ggendom tas i ansprék som séakerhet
for borgenarernas krav. Har fonden upprattats | annan  konventionsstat
galler inte detta obetingat, ~MeN principen & &ven da densamma.

Aven idet fallet att en borgenar for sin fordran har hunnit utverka en gom,
som innehéller  forbehall  for nsyarshegransning,  9Ch begar verkstéllighet  pa
denna bor det vara mojligt @t yppratta en fond och darmed hindra att
sarskild yerkstallighet ~ Sker. Som namnts kan redaren eliest bl tyungen att till

denne porgenar  betala mer &n porgenaren enligt begransningsreglerna  har

ratt  till.  Situationen kan vara den att parterna  varit instéllda pa att
begransningsbeloppet skulle fordelas utom ratta och att férhandlingar oM
detta  pagat. Om férhandlingarna bryter ~samman  bor redaren  kunna

uppratta  en fond och garigenom & til stnd en fsrdeining @V pegransnings-
beloppet Vid domstol.  For borgenaren | friga innebar det att han tvingas
finna  gjg i ett drojsmal  Med petalningen  OM inte redaren  ar villig att betala
vad porgensren far antas vara berattigad fill vid fordelning ~ av fonden. For att
motverka et alltfor ldngt drojsmal | avvaktan t. ex. p& att ansvaret gentemot
andra porgengrer  utreds bor det finnas mojlighet ~ for domstolen  att férordna

oM en prelimindr  utbetalning  ran fonden till de borgenarer,  Vars fordringar

ar faststallda. - Har redaren i stegangen MOt porgendren  inte tagit nagot
forbehdll  for ansvarsbegransning ~ Med papsyn till att andra krav kan foreligga
skall domen emellertid  kunna verkstillas p& vanligt Satt.

Liksom —f.n. galler enligt oljeansvarighetslagen  skall en fond kunna
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upprattas genom inbetalning @V kontanta medel eller, Vilket torde bli det i

praktiken  vanliga, genom att sakerhet stélls. Det pelopp Som skall inbetalas

eller som sakerheten skall avse skall i forsta hand motsvara det eller de
ifrigavarande ~ ansvarsbeloppen. Nar en fond enjigt 10 kap. upprattas skall
den, sdsom foreskrivs i konventionen, ocksd omfatta ranta p3 zmsvztrsbelop-

pet fram il gagen for fondens ypprattande. ~ Harutover skall domstolen epé
motsvarande ~ sétt som nu kan ske enjigt 10 kap. sjélagen kunna kréava att ett
tillaggsbelopp inbetalas ~ som skall yggsra ~ Sékerhet f6r  porgenarernas
rantekrav  och de rattegAngskostnader ~ SOM kan uppkomma. ~ DeNna  fréga
behandlas ndrmare i specialmotiveringen.

Sedan en fond har ypprattats & det i alla parers intresse  att samtliga
fragor, SOM méste avgoras innan  en fgrdelning av fonden kan ske, blir
sd snart som mgjligt.  Detta underlattas  om alla sddana tvistefragor

avgjorda
kanaliseras til den domstol déar fonden &r ypprattad. Eft annat skal for att

kanalisera alla tvister til denna domstol &r att det S& |angt mojligt bor

undvikas  att frggan OM ratt  till  ansvarsbegransning kommer  ypp fill
bedémning ~ Vid skilda underratter. Sedan en fond har ypprattats  bOr det
darfdr  enligt utredningens mening inte vara mgjligt att fora sarskild talan
betraffande  en fordran, SOM kan gsras gallande Mot fonden. eller i fraga Om

ratt till ansvarsbegransning. samtliga sadana fragor bOr ~ liksom fragan oM

begransningsbeloppets storlek  ~  avgoras = av den domstol dar fonden

upprattats och inom ramen for ett och samma mal, begransningsmalet. Enligt
utredningens  mening  bOr det emellertid inte kravas att tvistemdl, som redan
har inletts nar fonden ypprattas. avskrivs  for att fordringen skall kunna
anmalas i fonden. D& pagaende réttegingar DO avsiutas. Dessa domar far
sedan, liksom domar meddelade fore fondens uppragtande ~ SOM innehéller

forbehdll  om ansvarsbegransning, dberopas | begransningsmalet  °ch laggas

till grund Vid férdelningen.

Systemet med pegransning &Y det samlade ansvaret till visst pelopp SOM

borgenarerna har att halla sig till har stora likheter ~med konkurs. En yiktig

skillnad ~ finns dock, namligen att n3gon personlig fordringsratt gentemot

géldenaren inte bestér sedan pegransningsbeloppet fordelats. | stora delar

bor dock de principer SOM eljest ligger till grung for konkursforfarandet

kunna tilampas OCksd 1 fraga OM fordelning @ begransningsfonden. Med
hansyn till att det torde bli relativt ovanligt att €N begransningsfond  uppréttas
har utredningen ~ emellertid  ansett att en detalierad  reglering &V forfarandet

inte & 6nskvard, utan att det &r tillrackligt &t Vvissa grundlaggande  regler

meddelas  hdarom. | @yrigt far domstolarna  vid behov jjlgmpa  @llmanna
konkursrattsliga och processrattsliga  regler analogt.
Férfarandet bor enligt  utredningen innehdlla  fgljiande  huvudelement.

Sedan pegransningsfonden N upprattats  Skall borgenarerna  genom  kungo-
relse anmanas att anméla sina fordringar. En forvaltare  bor kunna férordnas

i fonden vars yppgift det bor vara att undersdka  omstandigheterna kring
olyckan och de anmélda fordringarna. Forvaltare  bor i regel utses, om det
finns anledning Misstanka att antalet porgenarer &r stort eller att frdelning-

en av fonden eljest kan komma att bli komplicerad. Till  forvaltare  bor en
sjprattsjurist forordnas.  Sedan tiden for anmaining @V fordringar  har lopt ut
skall  porgenarerna kallas till ett fondsammantrade. For att underlatta

férhandlingarna vid sammantradet skall forvaltaren i forvag Utarbeta ett
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underlag 0" férhandlingarna. Mot hakgrunden ~av vad han kommer fram till
vid sina ynderspkningar ~ skall han lagga fram ett f5rglag till hur de fragor som
aktualiseras i begransningsmalet enligt Nhans meping bor lésas. Han bor
séledes iprincip @ stallning il om den som upprattat  fonden, eller ps vars
vagnar den ypprattats, & ansvarig OCh om han bor gmjuta  ratt il
ansvarsbegransning. Vidare bor han ta stalining till de enskilda kraven. En
kontroll  av att ansvarsbeloppet ar riktigt utrdknat  bor ocksd ske.
Utredningen har  syervagt om det efter forebild av konkursratten bor
inforas  bestammelser  om et 5ymarkningsforfarande SOM foregar  upprattan-
de av forvaltarens  fgrslag il fondsammantradet. For pegransningsfondens
del skulle detta emellertid troligen vara en mindre |5mpjig ordning, bl a
med pansyn till att de anmélda fordringarna huvudsakligen & av utomobli-
gatorisk hatur och alla hérrér frdn en och samma handelse. En samlad och
auktoritativ bedémning @ handelseférloppet och de framstallda  kraven fran
forvaltarens sida torde underlatta  for parterna  att komma  overens  vid
fondsammantréadet. Det far forutsattas att  forvaltaren under hand tar
kontakt med parterna | den man det finns behov for det. Ett anmarknings-
forfarande  kan daremot medféra  att opdkallade  invandningar gors och att

positionerna  1ses.
Det kan givetvis handa att det ar svart for forvaltaren att p& egen hand

bilda sjg en yppfattning | nagon speciell fraga, t €x. om fartyget ~ har
manovrerats  fg|aktigt  eller till vilket belopp €n viss skada skall uppskattas.
Han bér da ha méjlighet att anlita  sarskild expertis  for att utreda
forhéllandet.

| vissa fall kan det fran borjan vara stallt utom tvivel att parterna  &r
installda  pg att pegara  domstolsprévning av en Viss fraga. Det typiska
exemplet &r ansvar vid kollision  mellan tva fartyg med omfattande  skador
som fglig. Saval de faktiska forhdllandena  som de rittsliga  frigorna kan i
sddana fall vara svdra att bedéma och kriva omfattande bevisning M
héndelseforloppet eller annan utredning. | sddana situationer  kan det synas

onodigt att forvaltaren  ypprattar  ndgot forslag. Utredningen  har dvervagt
om forvaltaren i stallet skulle ges mojlighet att forordna  att den tvistiga

frAgan hanskjuts  till rétten. Detta forfarande  skulle emellertid, trots att det
innebar  vissa fgrdelar, kunna leda till missbruk och medféra att ratten i
onddan  belastades med fragor SOM kunnat  aygsras pa et enklare  satt.
Utredningen anser darfor att fgryaltaren, aven nar det ar uppenbart  att en
eller flera fragor kommer att bli féremdl for rattens provning, Skall jagga fram
et forslag pad det underlag Som han forfogar ~ Over och omfattande  alla
aktuella  fragor. Invandningar mot detta far sedan goras Vid fondsamman-

tradet  om parterna inte accepterar forvaltarens bedémning, varefter
rittegdngen  bOr sattas i gang S& snart som majligt.

I ett fall av det slag SOM nyss berorts  &ar det angelaget att ypprattandet — av
forvaltarforslaget och fondsammantradet inte tilldts  f5rgrpja  forberedelse
och  hyyudfsrhandiing i den yisiga fragan. Né&r forvaltaren  funnit  at
parterna  ar instéllda  ps €N paslig  provning  or han darfor  avstd fran att sjalv
lagga Ned tid och arbete pa en omfattande  yyedning  av tvistefragan ~ och i
stéllet  koncentrera sig pa att utreda de gyriga fragorna  OCh |agga fram ett

forslag.
En fraga SOM vanligen aktualiseras i kollisionsfallen ar fraggan om
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fordelning ~ @v ansvaret.  OM  ansvarshegransning for béda fartygen kan
komma i fragga och fond ypprattas pa Omse sidor  bor handiaggningen av de
bdda pegransningsmélen Sk gemensamt forutsatt  att talan i malen vécks
négorlunda  samtidigt.  Uppratas ~ fond endast for det ena faryget och
bestrider den, mot vilken ansvar gsrs gallande, @it ansvar fgreligger eller gor
han jnvandning  OM jamkning &V skadestdndsansvar  pa grund @v medvallan-
de, bor forvaltaren — andock ta styining il fragan OM ansvar och eventuell
fordelning ~ av detta. P& motsvarande  satt kan férvaltaren  ha att ta sggllning  till
andra invandningar Mot kraven som framstalls av den mot vilken ansvar ggrs
gdllande. Har en ansvarsirdga  hanskjutits  Gll ratten for dess prsyning  och
framstaller  den, mot vilken ansvar ggrs gallande, €t motkrav inte bara
invandningsvis ~ utan i form av genstimning, POr demna  handlaggas  gemen-
samt med pegransningsmalet.

Fondsammantradet bor syfta till att pringa eventuella  meningsskiljaktig-
heter ur varlden. Om forvaltaren  har bedrivit —sitt arbete med skicklighet —Okar
givetvis  férutsattningarna for att sd skall kunna ske. Behovs yierligare

utredningar  eller  rddrum  fOr forlikningsforhandlingar kan forordnas  att
sammantradet  skall fortsatta en senare ag. Férhandlingarna vid fondsam-

mantradet  kan leda till att forvaltarens  fgrslag justeras med pansyn il nya
omstandigheter  eller till forlikningsvis  uppnédda fesultat.  Har parterna  Vid
sammantradet  enats pg alla pynkter skall fgrslaget, Med de justeringar  SOmM
eventuellt  har giorts, laggas till grund Vid fordelningen av fonden.

Om det vid fondsammantradets slut visar gjg att nagon eller nagra
invandningar ~ Mot forvaltarens  fgrslag fortfarande  kvarstdr méaste domstolen
avgéra dessa fragor. Detta bor ske inom ramen fOr pegransningsforfarandet
men det & givetvis ingenting SOM hindrar ~ att frggorna  behandlas  var for sig
och aygsrs genom deldom eller mellandom. — De varnliga tvistemalsreglerna
bor tillampas NAr tvistiga frégor avgors.

Det kan omedelbart efter fondsammantradets avslutande vara svart for
parterna  att ta stallning till om de skall anta forvaltarens  fyrslag eller om
tvisten skall drivas vidare. Epligt utredningens mening ~ bor darfér  den
ordningen  genomféras,  att det Zjigger den som har giort €N invandning At
inom viss, av ratten bestamd tid anméala om han vidhdller  sin jnyandning.  OM
négot sddant meddelande inte lamnas  skall jnvandningen anses forfallen.
Med denna ordning skapas ocks& en viss press pa vederbdrande  att noggrant
dvervaga OM fragan Skall drivas vidare.

Om det kan antas att ayggrandet av Aterstéende tyistefragor ~kommer att ta
nagon langre td i ansprak maste det enligt utredningens  mening Vara mgjligt
for domstolen  att férordna oM preliminar  betalning & de fordringar som &r
ostridiga.  Detsamma  gajieri de fall da yisserligen INte nagon tvist rader om de
redan anmélda  fordringarna men det inte kan uteslutas att ytterligare
erséttningsberattigade fordringar ~ kan finnas.  En preliminar  fordelning v
fonden bér darfor kunna ske sedan ratten har avsatt ett visst pejgpp fOr att
tacka  fordringar som pyss Namnts.  Forst nar alla  tyistiga fordringar har
avgjorts Och det inte jangre finNs anledning att anta att yierligare  fordringar
kan yppkomma skall gjutlig ~ fordelning av fonden ske. | stort sett samma
regler galler €dan NU enligt oljeansvarighetslagen.

Skulle det visa gjg att rétt till ansvarsbegransning inte fgreligger  bOr fonden
anda fordelas bland  porgenarerna. Dessa bor f. 6. vara oférhindrade att
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redan innan et sjutligt avgorande | denna fraga foreligger begara Sakerhet for
sin fordran utdver den sékerhet som fonden utgér genom att ggrg sannolikt

att rat: tll ansvarsbegransning Nt fereligger.  Vid provningen  har domstolen

givetvis dessutom  att ta stallning  till om skal idvrigt foreligger ~ for kvarstad
eller liknande  tyangsatgard enligt @lmant ismpliga  regler i rattegangsbal-

ken eller sekningslagen (se b ex. 15 kap. 3§ rapegangshalken). En
bestammelse om att fonden skall férdelas &ven om det sedan visar sig att
begransningsratt It fgreligger  finns redan nu i olieansvarighetslagen ~ och
bOT glla &ven nar pegransningsfond  upprattas  enligt 10 kap. sjolagen. For
den del av fordran som inte blir betald genom  fondférdelningen far
borgendrema  begdra verkstélighet — pa vanligt satt, under fsysatning At

hela fordringen  har faststalits genom domen i begransningsmélet. For att s&
skall kunna ske bor det enligt  utredningens mening krdvas  att sarskilt

yrkande harom  har framstallts mot den som pastds Vara apsvarig Mmed
anledning av handelsen.

Samtliga parter | pegransningsmalet ~ har ratt att hévda sin ratt genom att
gora invandning Mot forvaltarens  fgrslag Vid fondsammantradet och genom
att darefter fyiifolja invandningen  tlS rattskraftig oM fereligger.  Det ligger
i sakens natur att dom som meddelas och som vunnit laga kraft inte darefter
skall kunna  angripas @ pagon av parterna | pegransningsmalet utan - skall
ligga tll grund Vid fardelningen | malet. Aven den som inte har gjort nagon
invandning  blir sdledes bunden av s&dan dom. Den som har en fordran men
som inte har anmalt denna bor ocks& bli bunden av domen for att
begransningssystemet ~ skall bli effektivt - g5t riskerar  gaidenaren  att fa
betala mer &n han enligt pegransningsreglerna & skyidig  att  betala.
Bestammelse om att dom ibegrénsningsmé| har rattskraft mot alla som kan
gora fordringar ~ géllande MOt fonden, oavsett om de anmalt sina fordringar
eller o bor darfor meddelas. Vidare bor det foreskrivas  att kungorelsen till
borgenarerna,  varigenom  d€ uppmanas att anmala sina fogringar,  skall
innehdlla en erinran om den rattskraft som dom ibegransningsmélet har.

De nu berérda bestimmelserna har utarbetats  efter ingdende  Gverlagg-

ningar Mmellan de nordiska  kommittéerna. Trots  fyrefintliga processuella
olikneter i de nordiska landerna  har kommittéerna, som forut  pamnts,
&stadkommit i huvudsak enhetliga  texter.

45 Qljeskador

| olieansvarighetslagen ~ finns  bestammelser ~ om begransningsfond | 6-9 §8.
Sésom framgatt @V avsnitt 4.2 foreslds att regler  OM  pegransningsfonds

upprattande och fordelning  tas in i ett nytt kap. 15 i sjslagen samt att dessa

regler skall tillampas aven i fraga Om begransningsfond som avses i
oljeansvarighetslagen. Vissa av de ovan angivna  bestammelserna blir da
overflodiga och skall upphévas. I 6 gskall istillet tas in en hanvisning till 15

kap. sj6lagen.
Ansvaret  for glieskador ~ &r begransat il grygt 700 k. per ton men kan

aldrig overstiga " hogsta grans OM Ca 75 mij. K. Ar faryget registrerat | Stat
som har tilltratt 1957 ars begransningskonvention men inte 1969 &rs

oljeansvarighetskonvention skall dock gpjigt 5 § andra stycket  oljeansvarig-
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hetslagen ~ ansvaret i stallet bestammas enligt de pa 1957 &rs konvention

grundade reglernai 10 kap. sjolagen. Bestammelsen  tillkom som en fslid av

de folkrattsliga  forpliktelser ~ SOM Sverige Aatagit sig genom At tiltrada 1957

ars konvention. ~ Den skall darfér ypphavas | Samband med att yppsagningen
av 1957 &rs konvention  blir gllande.

Med olieskada  aVseS enligt oljeansvarighetskonventionen skada  som
orsakats av fgrorening genom bestéandig  olja frdn ett fartyg, SOM befordrar
olja  som bulklast, och som  yppkommit utanfor fartyget i fraga, S k.
oljeutslapp. Konventionen ar endast tjllamplig pa oljeskada som har
uppkommit i konventionsstat och p3 kostnader ~ for vissa fyrebyggande
atgarder, avsedda att forhindra  eller pegransa  oljeskada i konventionsstat.
Enligt uttryeklig ~ bestammelse i 1976 &rs pegransningskonvention (artikel

3(b)) ar denna konvention  over huvud taget inte tilamplig  p& oljeskador @
det slag SOM  (“within the meaning of) avses i 1969 ars konvention eller till
denna fogat tillagg eller protokoll. Detta innebar  att oljeskador som
visserligen & av det glag Som avses i 1969 ars konvention men p3 vilka
konventionen inte ar tillamplig, t. ex. darfor att skadan har uppkommit i
icke-konventionsstat, varken blir foremadl for pegransning enligt oljeansva-
righetslagen  ©ller enligt globalbegransningsreglerna.

Det Vvore enligt utredningens  mening inte rimligt ~ att lata ansvaret for de
ifrdgavarande  oljeskadorna  Vara obegréansat.  Utredningen har darfor  fore-
slagit att i oljeansvarighetslagen skall tas in en bestammelse, varigenom €N
sarskild  ansvarsgrans  INfors  for  olieskador ~ SOM ar av det gpg som avses i
oljeansvarighetslagen men som faller utanfor de nuvarande reglerna | denna
bér 6verensstamma ~ med den som for narvarande  gyjler
att

lag. Ansvarsgransen

enligt oljeansvarighetslagen. | friga OM begransningssystemet ~ foresias
bestammelserna i 10 och 15 kap. sjolagen i huvudsak  skall tjllampas.
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5 Passagerarbefordran

5.1  Aténkonventionens bakgrund och huvudsakliga innehall

Det grundlaggande  arbetet for en internationell Overenskommelse Om regler
angdende ~befordran  av passagerare  OCh resgods Ml sjoss igangsattes pa
1950-talet av Comité  Maritime International (CMI).  Vid en giplomatisk
sjorattskonferens i Bryssel 1961 antogs €N konvention om befordran  av
passagerare Ul sjoss, passagerarkonventionen. Eftersom  konventionen inte
innehdll  nagra regler OM passagerares resgods Utarbetades av CMI ett utkast
till en sarskild konvention idetta amne. Vid en diplomatisk  sjorattskonferens

I Bryssel 1967 antogs S& den s. k. reggodskonventionen.

Mellan  passagerarkonventionen och  resgodskonventionen forelag vissa
skillnader. Med anledning harav paborjades  inom  CMI  arbete pa en
harmonisering & konventionerna. Detta arbete ledde till att ett utkast il
internationell konvention  om befordran av passagerare  OCh resgods till gjoss,
Tokyoutkastet, antogs Vid CMlis  konferens i yokyo  1969. | Tokyoutkastet
har passagerar-  0ch  resgodskonventionerna slagits samman, varvid den
senare konventionens Isningar  foredragits | fall av inbordes avvikelsen

De nu gslande bestammelserna i 6 kap. sjslagen Om befordran av
passagerare OCh resgods, som tillkom i samband med 1973 &rs sj6lagsrevi-
sion, har utformats 3 grundval av innehallet i Tokyoutkastet.?

Den 2-13 december 1974 hélls i Atén en diplomatkonferens ang&ende
passagerarbefordran till sjpss. Til grund for arbetet |ag ett konventionsut-
kast som utarbetats inom den mejianstatiga  radgivande sjsfartsorganisatio-
nen (Mco) p& grundval &V Tokyoutkastet. Vid konferensens  avslutande
antogs €N konvention om befordran  av passagerare  0Ch resgods till sjoss,
Aténkonventionen. Konventionens franska  och engelska  texter jimte
svensk  gyersattning  bifogas | utdrag  (bilaga  2).

Aténkonventionen Overensstammer i allt vasentligg med den lagstiftning
Som har antagits | Danmark,  Finland, Norge OCh Sverige p& grundval av
Tokyoutkastet.

Ansvarssystemet, dvs. grundermna  fOr skadestandsansvaret, ar saledes i
huvudsak  detsamma som i 6 kap. sjdlagen. ~ Ansvaret &r i prpgip et
presumtionsansvar, dvs. fel eller férsummelse pa bortfraktarens sida skall
presumeras il dess han bevisar motsatsen. En viss utvidgning @V bortfrak-
tarens  presumtionsansvar for personskada  0ch skada pa handresgods har
dock  skett. Enligt konventionen galler detta ansvar, férutom sdsom f. n.
skada orsakad av vissa slag & sjsolyckor, aven -nar skadan uppkommit ~till
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33e vidare prop. 1977/
78:70 och SFS 1978:140;
jfr s- 74 och 76 f.

SOU

('defect in the ghipm).
frn vad som galler enligt 6 kap. sjélagen
konventionen inte allman

folid  av fel i fartyget
Till  skillnad
innehaller

(188 och 189 gg),
nagon av bortfraktarens
ansvar for skada till folid av att passagerare

dock

reglering

eller resgods kommer  fram for

sent. Konventionen hindrar inte att denna fgga regleras | hationell

lag.
Begransningsbeloppen hojts |
Overensstammer i stort med de pelopp

har forhallande till och

Tokyoutkastet

som f. n. galler de nordiska

enligt
i Poincaréfranc.

medfort

angavs Vid konventionens tillkomst

i det

sjolagarna. Beloppen

internationella allt storre

Sedan forandringar
osakerhet om hur

valutasystemet

Poincaréfranc skulle  omréknas till  nationellt

mynt,

infordes i ett flertal konventioner

koll ' nya berakningsenheter
Aténkonventionen

transportrattsliga
som

genom  andringsproto-

inte var baserade Betraffande

p& guld.

som innebar att som

antogs &r 1976 ett andringsprotokoll
skulle anvandas internationella
3488  sjélagen
av franc ytryckt

rétt att ggra passagerarkraven Ul
I6sts 3 sa satt att den inte inskranker

valutafondens sarskilda

i dess nu gallande
i SDR?

berékningsenhet
dragningsratter (SDR).  Enligt

motvéardet

lydelse
kungér regeringen

Fragan ©m bortfraktarens foremal  for

globalbegransning har i konventionen

den ratt till globalbegransning som kan foreligga enligt €N internationell
konvention. Daremot  far ratt till giobalbegransning som fglier endast av
nationell  |ag inte  &beropas.

Aténkonventionen innehdller  regler OM ansvaret for det fall att transpor-
ten helt eller delvis utfors av pggon annan an den som slutit avtalet med
passageraren.  Nagra s&dana bestdmmelser  fanns inte i Tokyoutkastet men
infordes  vid 1973 &rs nordiska  sjglagsrevision i 6 kap. Bl a dessa
bestimmelser  fick sedan yigpra forebild  for Aténkonventionens regler pa
denna  pynkt.

I Bvrigt innehéller  Aténkonventionen endast smarre  sndringar  jamfort
med  Tokyoutkastet.

5.2 De sarskilda bestammelserna i Aténkonventionen

Artikel 1

Denna artikel innehéller ettt antal definitioner av vissa pegrepp | konventio-
nen.

Med portfraktare ("carrier)  forstds den som jngar ett befordringsavtal.
vare sjg befordringen utfors av honom iy, eller av annan. Det fordras
sélunda inte att den som genom avtal &tar sig befordran  sjalv forfogar Over ett

fartyg  eller utrymme i fartyg (jfr definitionen av pegreppet  bortfraktare i

171 § sjslagen).

Som namnts till fran 1961 och 1967
att beford-

avtalet

skillnad
for det fall

innehdller  Aténkonventionen,

ars konventioner bestammelser

helt

och  Tokyoutkastet,

eller delvis utférs av annan &n den som slutit med

Bland de pegrepp

transportor
eller handhar

ringen

som definieras i denna artikel finns déarfor

passageraren.

aven pegreppet utférande Harmed avses

den som ager, befraktar

("performing carrier”):
driften av ett fartyg och som, utan att
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vara portfraktare, faktiskt ~ utfor hela befordringen eller en del av den. N&gon
motsvarande  definiton  finns inte i 6 kap. sjolagen MeN yapitiet innehdller

regler om vad som skall galla, M& pefordringen helt eller delvis utférs av
annan &n bortfraktaren (fr 197 g).

Enligt ~ definitionen &V pefordringsavtal ('contract  Of carriage) avses
harmed ett avtal om befordran av passagerare €ller passagerare OCN resgods,
-—vilket_-har_traffats av en bortfraktare eller pg dennes vagnar. Det g5gs saledes
inte p3got OmM att det skall vara friga OM yrkesmassig befordran  eller

befordran  mot vederlag  (jfr definitionen av bortfraktare i 171 § sjolagen).
Inte heller i gyrigt innehaller  konventionen pggon uttrycklig  begransning &V
tilampningsomradet till befordran  av kommersiell natur. Det innebar att
konventionen i pringip  kan tankas bli gismplig  pa exempelvis  personer SOM
medfélier €M nojesb&t. AV definiionen  pa fartyg  ('ship’)  foljer emellertid
att  konventionen uteslutande  gxjjer havsgende fartyg. Det blir darfor
endast i szlisynta undantagsfall  fraga ©OM att gampa  konventionen p&
nojesbétar.

Reglerna OM passagerarbefordran i 6 kap. sjslagen har inte begransats till
havsgdende fartyg. Daremot har reglerna, S8sOM famgar av 171 § sj6lagen,
gjorts tillampliga endast pa kommersiell befordran.

Fran fartygsbegreppet undantas i konventionen aven svavarfarkoster

eftersom det med pynsyn till dessa farkosters speciella art finns skal att lata
sarskilda  ansvarsregler  galla for dessa.

Med passagerare (passenger) avses i forsta hand den som befordras med
fartyg enligt et pefordringsavtal. Kravet  pa pefordringsavtal ~ innebdr  att
L X pesattning 9N fripassagerare inte faller in under pegreppet passagerare
I konventionen.

Sasom passagerare raknas aven den som med bortfraktarens samtycke
atfolier ~ ett fordon eller levande djur, Vika omfattas av ett avtal om
godsbefordran. Den  praktiskt viktiga Situation  som déarvid framst avses ar
befordran  av en lastbilschauffor tillsammans ~ med lastbilen.  Vid djurtrans-
porter forekommer  vidare att en gjyrskstare  medfolier.

Resgods ('luggage”’)  definieras  som yarje foremal, inbegripet ~ fordon, som

befordras  gpjigt ett befordringsavtal. Harifran gérs dock yndantag for fordon
och andra foremdl som transporteras enligt certeparti, ~ konossement eller
annat dokument som brukar anvandas vid godsbefordran. Det sistnamnda

fallet tar framst sikte pa befordran  av lastbil med atfsliande ~ chauffor.  Vid
s&dan pefordran  &r lastbilen och dess last det primara  och konventionens
regler OM resgods blir darmed inte (jampliga  pa transporten  av lastbilen.
Levande qjyr skall inte heller anses som resgods.

Konventionens I6sning @V hur lastbil och dess besattning  skall behandlas
overensstammer med vad som enligt Mmotivuttalande far anses folia av 171 §
sjdlagen.4Aven it‘)vrigt motsvarar  konventionens definition  av passagerare
och resgods | huvudsak vad som far anses galia enligt sjolagen.  Sjélagens
bestammelser ~ om yeggogs ar dock tilampliga ~ &ven pg levande djur.

Handresgods ~ (‘cabin  luggage”) utgsr S&dant resgods SOM passageraren
har i sin hytt eller eljest i sin vard eller under sin kontroll,  inbegripet vad han
har i eller 3 ett medfort fordon. Konventionens definition  gverensstammer

med definitionen av handresgods i 171 § siplagen.  N&r fraga ar om att i “Se prop. 1973:137

konventionen bestimma  pegreppet  befordran  skall resgods | fordon  dock s. 134.
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inte  behandlas  som  handresgods. Detsamma  gjler vid tillampning av
bestammelserna  om  ansyarsbegransningi artikel 8 (jfy 192 §andra stycket |
och 2 gjslagen).

Konventionen innehdller  som inledningsvis namnts inte p3grg  allmanna
bestammelser  om grgjsmalsansvar. I fraga OM vad som avses med fgryst av

eller skada p3 resgods (loss of or damage !0 luggage) anges emellertid  att
hit raknas &ven ekonomisk forlust, som beror g att resgods inte  har
utlamnats  till passageraren  INOM  rimlig tid efter ankomsten av det faryg,
med vilket gogset har befordrats eller skulle ha befordrats. Drojsmal i
anledning @ arbetskonflikter faller dock utanfor.

Sjélagen innehéller, till skillnad frdn konventionen, allménna  bestammel-
ser om grgjsmalsansvar  (fr 188 och 189 gg). | fraga OM resgods & séledes
bortfraktarens ansvar vid férsening inte begréansat till dréjsmal vid utlam-
nandet pa bestdmmelseorten utan aven dréjsmélsskada Som  yppkommer av
annan  anledning, t. ex. darfor att godset inte har tagits ombord eller har sants
med fel fartyg, faller under bortfraktarens dréjsméalsansvar.

Begreppet  befordran (carriage) ar av grundlaggande betydelse ~ for
konventionens tillampning eftersom det bestammer  ansvarsperiodens langd.
Befordran definieras i konventionen olika beroende pd OM fragan ar om
befordran  av passagerare, handresgods ~ ©ller annat resgods.

Betraffande passageraren ~ avses med befordran den tid d& han &r ombord,
under ombord- eller ilandstigning samt under sjotransport mellan fartyg och
land, forutsatt —att kostnaden for den transporten ing&r 1 biljettpriset eller
transportmedlet har stéllts till forfogande  av bortfraktaren.

| fraga OM handresgods Omfattar  pefordringen ~ den tid d& godset finns
ombord eller fors ombord eller i land, antingen omedelbart eller genom
s&dan siétransport ~ SOM pyss namnts, och d& det ar i bortfraktarens forvar
medan  passageraren  Pefinner  sig i terminalbyggnad, i eller pg annan
hamnanlaggning  eller pa kaj.

For annat resgods &N handresgods utgér befordringen ~ tiden fran det gogset

overlamnats  till bortfraktaren till dess det har utlamnats till passageraren.
S&som gangivits tidigare @vses hdr &ven resgods SOM finns i passagerarens
fordon.

I 6 kap. sjolagen finns inte pggon definition av pegreppet  Pefordran.
Ansvarsperioden bestams i stallet indirekt i 201 § gjglagen. Sjélagens
beskrivning av den tyngande  ansvarsperioden Gverensstammer i det
narmaste med konventionens definition av pegreppet befordran. Enligt

konventionen stracker  gjg dock  ansvarsperioden betraffande handresgods
ndgot langre &n motsvarande  period | Sjolagen.

Konventionen ar endast tjlgmplig pa internationell befordran  (“interna-
tional  carriage”). Harmed avses i férsta hand yarje befordran  dar aygangs-
orten och bestammelseorten enligt  befordringsavtalet ar pelagna | skilda
stater. En internationell befordran  fgreligger ~ emellertid  aven om  aygangs-
orten och bestammelseorten ar i en och samma stat men hamn i annan stat
skall anlgpas daremellan  och detta framggr av avtalet eller av faststalld
turlista  for fartyget. Som internationell befordran  anses séledes inte sadan
inrikes  befordran  d&r fartyget pa& grund @V tillidliga  omstandigheter, toex.
darfor att man tyingas uppsoka nodhamn,  anlgper €N utlandsk  hamn under
resan .
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Sjolagens bestammelser OM  passagerarbefordran har, till skillnad fran

konventionen, inte begransats il sddan befordran SOM  zger rum i

internationell fart.

Artikel 2

| artikeln  bestams konventionens tillampningsomrade.

For konventionens tilampning ~ kravs till en borjan aft det &r fragan om en
internationell befordran.

Enligt férsta stycket @ar konventionen tillamplig pd €n internationell
befordran  om g5 fartyget for konventionsstats flagga eller ar registrerat |
konventionsstat;  b) befordringsavtalet ~ har ingatts | €n konventionsstat;  eller
c) avgangs- eller bestammelseorten  enjigt befordringsavtalet 4" pelagen | €n
konventionsstat.

Bland annat med hansyn till att pggon konvention inte hade antagits  Vid
tiden for 1973 &rs sjolagsrevision saknas  helt  paqrligt motsvarande
bestammelser i 6 kap. sjolagen. De bestammelser ikapitlet som motsvarar
konventionen har i stallet gjorts tilampliga ~ Vid all befordran  inom Norden
samt vid befordran till eller frdn nordiskt land.

Oavsett vad som sags | forsta  grycket av artikel 2 &r konventionen enligt
andra  stycket inte tilamplig ~ N&r pefordringen & underkastad  ansvarsbestam-
melserna i en annan konvention som avser befordran av passagerare  eller
resgods Mmed annat transportmedel, s&vitt dessa bestammelser  &r bindande
for  befordran til - sjoss, Harmed &syftas Vissa jarnvagstransporter med
tagfarja, pa Vilka det intemationella  jymyagsfordraget  (CIM) 8" tillampligt
(fr 173 ).

A rtikel 3
Denna artikel  innehaller regler OmM bortfraktarens ansvar.
Enligt forsta stycket skall bortfraktaren svara for personskada  Som  har

drabbat passageraren och for forlust av eller skada pé& hans resgods, ©Om den
héndelse som orsakat skadan har intraffat  under befordringen och beror p&
fel eller forsummelse av  bortfraktaren eller hans folk under tjansteutov-
ning.

Bevisbérdan for att den handelse som har orsakat forlusten eller skadan
har intraffat  under befordringen ~ och for forlustens eller skadans omfattning
avilar den som framstaller ansprék pé& ersattning.  Detta  fsler av andra

stycket. En motsvarande  peyishorderegel  finns inte jntagen i 6 kap. sjlagen
men torde enligt svensk réatt folia av allmanna  principer  OM  bevishordans

placering.

Av tredje stycket folier att, OM motsatsen inte peyisas, fel eller forsum-
melse  skall presumeras foreligga pa bortfraktarens sida i fraga oOm
personskada  eller forlust av eller skada p& handresgods, ©Om skadan eller
forlusten  har intraffat vid eller i samband med forlisning,  sammanstéting,
strandning,  explosion, ~brand eller fel i tayget. | fraga Om forlust av eller

skada pg annat esgods &N handresgods  galler allid et presumtionsan-
svar.
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S8som angivits  under artikel 1 innefattas i pegreppet forlust av och skada
p& resgods 4ven drsjsmal Med utiamning @V resgods pa bestdmmelseorten. I
ovrigt  saknar konventionen bestammelser ~ om  drojsmalsansvar i fraga OM
passagerare och resgods. Enligt 188 och 189 8§ sjslagen &r bortfraktaren

ansvarig for skada til fgjd av att passageraren eller hans resgods forsenas,
varvid grgjsmal  Med utlamnande  av resgods pa bestammelseorten likstélls

med fgrsening. P& denna  punkt  skilier  sig séledes sjslagen frén konventio-

nen. | gyrigt foreligger ~©endast den skillnaden — att presumtionsansvaret for
personskada ~ Och skada pg eller forlust av phandresgods har utvidgats till  att

aven gya fall d& fel i fartyget foreligger.

Artikel 4

| denna artikel finns bestammelser for det fall att bortfraktaren overlatit  at

annan att helt eller till en del utféra pefordringen. Bestammelserna ar
utformade MOt pakgrunden ~ av de bestammelser i amnet som infordes i de
nordiska  gjglagarna ~ 1973- Aven den s. k- Guadaljarakonventionen om
internationell luftbefordran som utférs av annan &n den avtalsslutande

fraktféraren har ganat som forebild.

Enligt forsta stycket forblir  bortfraktaren ansvarig 4ven om han har
overlatit 4t annan att utfora  pefordringen. Men aven den utférande
transportdren ar ansvarig for den del av pefordringen som utférs av honom.
For denna del av pefordringen ar bortfraktaren ansvarig for handlande  pa
den utforande  transportorens sida. Detta fgliegr @av andra stycket.

Har bortfraktaren genom  Sarskilt avtal  gtagit sig forpliktelser utéver vad
som fglier av konventionen eller har han gt avkall pa rattigheter, som
tillkommer honom  enligt  konventionen, ar avtalet enligt tredje stycket
bindande for den utférande  transportéren endast om han ytryckligen och

skrifigen ~ Nar gair med pa detta.
lfiarde stycket anges att, i de fall d& bade bortfraktaren och den utférande

transportoren & ansvariga, U€ras ansvarighet ~@ar solidarisk.
Med yndantag fOr tredje stycket aterfinns  bestammelser  som Overensstam-

mer med denna artikel i 197§ sjslagen. Konventionen saknar emellertid
ndgon motsvarighet till bestammelsen 1201 §andra stycket sjolagen. Enligt
denna far bortfraktaren forbehélla  gjg frihet frdn  apsvarighet  fOr skada

orsakad av handelse under den del av yansporten  SOM utférs av annan, om
det ar avtalat eller Klart forutsatt, att befordringen helt eller till bestamd del

skall utféras av annan, e€ller oM passageraren enligt befordringsavtalet har

ratt att helt eller delvis anlita annan &n bortfraktaren for pefordringen.
Ifemte stycket Konstateras ait vad som foreskrivs i artikeln inte skall ytgsra

hinder for regress Mellan  bortfraktaren och den utférande  transportoren.

Artikel 5

Enligt ~ denna artikel ~ ansvarar  bortfraktaren fér  pengar,  vardepapper,

konstforemal eller andra  gyrparheter endast om han har mottagit sadan

egendom for att ha den i sakert férvar. En motsvarande  bestammelse  finns
f. n. i 189§ andra gtycket sjolagen. Dar kravs emellertid  inte att bortfrak-
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taren har vardesakerna i sitt forvar utan endast att han sarskilt har atagit sig
ansvarighet for sédan egendom.

I fall d& bortfraktaren ar ansvarig for vardesaker  ar hans ansvar enligt
artikeln begransat "intill  den grans” SOm ar foreskriven  for resgods | artikel
8:3 eller den pggre grans som han atagit sig enligt avtal med passageraren.
Bestammelsen  ar oklar till sin innebord  satillvida att den inte klargor oM
summan - av grgsttningen  for vardesaker  och for resgodset Skall rymmas inom
samma  pegransningsbelopp ~ eller om avsikten &r att ett sarskilt begransnings-

belopp Skall galla f0r geponerade vardesaker. | 6 kap. sjolagen finns inte
ndgon Sarskild  angyarsgrans  for vérdesaker.

Artikel 6

Denna artikel innehéller  bestammelser  om jamkning @V skadestdnd  nar
passageraren har varit medvallande  till skadan. Foreligger ~medvallande  far
jamkning ~ Ske T enlighet Med reglerna | domstolslandets o For svenskt
vidkommande  kan alltsd i sadant fall 6 ap, | § skadestandslagen  (1972:207)
tillampas  (ffr 1908 sjslagen).

Artiklarna 7 och 8

| dessa artiklar anges de ansvarsgranser ~ SOM gxjler for olika slag av skador.
Artikel 7 behandlar personskada Mmedan artikel 8 innehéller begransnings-

belopp O Gvriga skador samt vissa gjsiyriskbelopp.
Enligt 98N yrsprungliga  lydelsen @V Aténkonventionen ar pegransnings-

beloppen  féljande.  FO' personskada  p& passagerare 700 000 francs (ca
250 000 iy, for forlust eller skada pd handresgods SO inte forvaras i eller p&

fordon 12 500 francs (ca 4500 k) for fordon med bagage 20 000 francs (ca
18 000 i) samt for annat resgods 18 000 francs (¢ 6 500 kr.).

Genom  det gndringsprotokoll betraffande  perakningsenhet  SOM  antogs
1976 ar de ovan namnda pegransningsbeloppen 46 666 SDR, 833 SpR, 3 333
SDR  respektive 1200 SDR. | svenskt mynt Mmotsvarar  dessa belopp | stort
sett de ovan angivna begransningsbeloppen.

De motsvarande  pegransningsbeloppen | sjslagen &' enligt 192 § 700 000
francs, 10 000 francs, 50 000 francs och 16 000 francs. S&som tidigare  angivits

har emellertid regeringen  forordnat  viket motvarde som skall galla i SDR.
Begransningsbeloppen  utgsr darvid 46 666, 67 SDR, (ca 250 000 k) 666,67
SDR (ca 3500 k), 333333 SDR (ca 18 000 ky), respektive 1066, 67 SDR
(ca 6000 i),

Enligt sjolagen galler begransningsbeloppen for resgodsskada ~ &ven vid
skada pg grund av forsening. | fraga ©Om skada il folid @V forsening av
passageraren  finns en sarskild  angyarsgrans  pa 16 000 francs (1 066,67
SDR).

Konventionens begransningsbelopp  galler for varje resa. Detta Overens-
stammer med vad som foreskrivs i 192 § sjplagen  utom i f3gq om
handresgods ~ som inte forvaras i eller pa medfért  fordon, d& sjélagens

begransningsbelopp  galler for varje skadebringande ~ handelse.
I fraga om begransningsbeloppet for vardesaker som har deponerats  hos
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bortfraktaren hanvisas il vad som gagts Ovan under artikel 5.

Enligt artikel 8 kan bortfraktaren och passageraren komma overens om att
den sistnamnde  sjgy  Skall sta risken intll 1750 francs (117 SDR) vid
fordonsskada ~ och 200 francs (13 spRr) Vid forlust av eller skada pg resgods |
Gvrigt. | Svenskt mynt utger beloppen €@ 600 kI respektive Ca 70 kv

Sjalvriskbeloppen motsvarar i det narmaste dem som finns ypptagna i
193 § gjslagen, 1500 francs (100 SDR) respektive 200 francs (1333 SDR). |
detta |agrum har dock aven intagits ett sjalvriskbelopp p& 200 francs  for skada
p& grund @V forsening.

Avrékning for  sjalvrisk skall  enligt konventionen ske frdn skadans belopp
innan ~ frsga  OM  ansvarsbegransning prévas. Motsvarande  galler  enligt
sjolagen.

Artikel 9

Artikeln  inneh&ller ~ bestammelser oM tjlamplig  berakningsenhet. Sasom
tidigare Namnts & konventionens  yrsprungliga  berdkningsenhet Poincare-
franc, viken dock &r 1976 genom &ndringsprotokoll utoytts Mot SDR.

| fraga OM tidpunkten  fOF omrékning @V berakningsenheten till - nationell
valuta féreskrivs i artikeln att denna skall vara gagen for doms avkunnande

eller den tidpunkt parterna kommer  Overens om.

Enligt 348 8§ sjolagen galler f. n. att omrakning tll svenskt mynt skall ske
efter kursen den (ag da betalning sker eller, om sakerhet stdlls for

betalningen, ~ U& sakerheten  stalls.

Artikel 10

Enligt denna artikel kan bortfraktaren genom  uttrycklig, skriflig ~ Overens-
kommelse &ta sjg ansvarighet il hogre belopp an som fyljer av artiklama 7

.och 8. Vidare foreskrivs att rénta och rattegéngskostnader inte skall inréknas

ibegransningsbeloppen. Bestammelserna overensstammer med 193 § forsta

stycket resp. 192 § tredje stycket @ndra punkten sjolagen. En Gverenskom-
melse oM hggre ansvarighet ~ behover  dock inte vara  skriftig  enligt

sjolagen.

Artikel 11

Artikeln  innehéller  en s. k. Himalaya-bestammelse, som innebar att &ven
bortfraktarens och den utférande transportorens anstdllda  och andra
medhijélpare kan gperopa reglerna OM ansvarsbefrielse och ansvarsbegrans-
ning. ! sjslagen finns en motsvarande  bestimmelse i 196 § forsta stycket.
Artikel 12

Idenna artikel foreskrivs att de i artiklarna 7 och 8 angivna ansvarsgranserna
skall  tjllampas pa Summan av de krav som framstélls i anledning &V
personskada eller forlust av eller skada pg resgods. Detsamma  galler enligt

192§ sjslagen.
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Enligt denna artikel  foreligger ~ Vidare gemensam  ansvarsbegransning  for
bortfraktaren, utforande  transportéren och deras anstillda och medhjélpa-
re. Detsamma  gjller enligt 196 och 197 g§ sjlagen.

Artikel 13

Artikeln  innehdller  bestammelser  om forlust av begransningsratten. Om det
visas att portfraktaren, eller n&gon SOM denne eller utférande transportéren
svarar fgr, sjgly har vallat skadan uppsétligen  eller hansynsiost och med insikt
att sddan skada sannolikt skulle  yppkomma foreligger inte  ratt il
ansvarsbegransning. ~ Motsvarande  galler enligt 194 § 196 §andra gycket Och

197 g andra stycket sjolagen.

Artikel 14
I denna artikel foreskrivs att skadestandstalan mot  bortfraktaren eller
utférande  transportsren i anledning av personskada  eller forlust av eller

skada p3 resgods endast far féras i enlighet med konventionens bestammel-
ser. Artikeln  svarar i sak mot 195 § sjolagen.

Artikel 15

Artikeln innehéller  bestammelser ~ om reklamation vid forlust av eller skada
pa resgods.

Reklamation skall ske skriftligen. Vid uppenbar skada skall den goras
senast Vid jjandstigningen i fraga om handresgods ~Och senast vid utlamnandet

i fragga om annat resgods. Ar  skadan inte uppenbar  €ller  har resgodset
forlorats  skall  reklamation ske inom 15 gagar frén ilandstigningen eller
utlamnandet  eller fran den dag utlamnande  skulle ha skett. Om reklamation

inte sker i gplighet med vad som nu sagts presumeras  passageraren ha
mottagit resgodset | Oskadat skick. Presumtionen  far emellertid  motbevisas

av passageraren.
Motsvarande  regler finns i Tokyoutkastet men togs aldrig N 1 6 kap.
sjolagen Vid 1973 &rs revision. Det framhélls  darvid att reglerna inte &r

presumtionsregleri egentlig mening Utan endast innebdr att passageraren Vid
underlaten reklamation har  bevisbérdan for att skadan eller dréjsmalet

uppstétt Under pefordringen. Denna bevisborda har passageraren under alla
forhallanden  och pagra  sarskida  rekjamationsregler ansggs darfor inte

erforderliga.5

Artikel 16

I denna artikel finns konventionens preskriptionsbestammelser.

Enligt forsta stycket & preskriptionstiden & & | andra stycket anges fran
viken  gag preskriptionstiden skall raknas i olika fall. AV edie stycket foljer
att  villkoren for  fariangning av och avbrott i preskriptionstiden skall
bestammas  av domstolslandets  |ag. Preskriptionstiden far dock inte gyerstiga

tre arraknat frén gagen fOr jlandstigningen  eller fran den gag jlandstigningen
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skulle  ha zgt rum. Oavsett  bestdammelserna i forsta-tredje styckena far
emellertid  preskriptionstiderna, efter det att den handelse som gett upphov
till skadan har intraffat, forlangas genom skriftigt  atagande @v-bortfraktaren
eller  genom  skriftlig Overenskommelse mellan  parterna.

Konventionens bestammelser  om preskriptionstid Overensstammer i allt
vasentligt ~med motsvarande  stadganden | 347 § sjolagen. | fraga OM
forlangning @V preskriptionstiden innehéller  dock sjglagen (347 § femte

stycket) ViSS& pegransningar ~ SOM inte finns i konventionen. Sjdlagens  regler
5 denna torde dock inte strida mot konventionen.
pa punkt

Artikel 17

| denna artikel finns konventionens jurisdiktionsbestammelser.

Enligt forsta stycket Skall talan som grundas p& konventionen, enligt
kérandens  val och under frutsattning att domstolen ifréga &r pelagen |
konventionsstat, véckas vid pggon @ foljande domstolar:

a) domstolen  for den ort dar svaranden  &r yaraktigt bosatt eller har sin
huvudsakliga rorelse;

b) domstolen  for den avtalsenliga  avgangs- eller bpestammelseorten;

c) domstol i den stat dar karanden har sitt hemvist eller eljest ar varaktigt
bosatt, forutsatt —att svaranden har driftsstalle for sin rorelse i den staten

och &r underkastad  dess domsratt;  eller

d) domstol iden stat dar pefordringsavtalet ingicks, forutsatt ait svaranden
har driftsstélle for sin rorelse i den staten och &r underkastad dess
domsratt.

I andra gtycket sags &t parterna, efter det att den héndelse som orsakade
skadan har intraffat, far komma overens om att hanskjuta tvist om

skadestdnd till viss domstol eller till ayggrande genom skiliedom. Proroga-
tions- och skiljeavtal  SOM har ingatts fére den skadebringande 3 héndelsen é&r
séledes ogiliga  enligt konventionen.

De bestammelser —om forum och skijedom som finns 337 §andra stycket

sjolagen bygger p& Tokyoutkastet enligt Vilket férhandsavtal, SOM  pegran-
sade karandens val av forum pa annat satt an till tre alternativa fora,

motsvarande  punkierna  a)-c) ovan, forbjods helt. sjslagens bestammelser
awviker saledes pg denna pynkt frén konventionen.

Artikel 18

Enligt denna artikel far parterna inte 3 forhand traffa avtal om jnskrankning

av bortfraktarens  konventionsenliga ansvarighet,  lagre begransningsbelopp,
andring av den bevisborda konventionen alagger bortfraktaren eller om

inskrankning ~ av karandens val av forum  gpjigt artikel  17. Motsvarande  galler

enligt sjslagen (fr 200 §).

Artikel 19

Som omtalats i jnledningen il avsnitt 5.1 fgreligger enligt konventionen ratt
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att gheropa globalbegransning endast nar denna folier av en internationell
konvention. Bestammelse  hédrom finns i denna artikel.
Artikel 20

Denna artikel innehéller en s. k. atomklausul av innebdrd  att konventionen
normalt inte ar tilamplig ~ pa atomskada, OmM innehavaren av en atomanlagg-
ning & ansvarig for skadan enligt konvention  eller enligt nationell |59 som
ger skadelidande  samma skydd. Bestammelsen  &r utarbetad efter forebild av
1971 &rs  prysselkonvention om  skadestandsansvar vid  sjstransport av
atomsubstans.

Artikel 21

I artikeln ~ foreskrivs  att konventionen aven ar jjlamplig pé& saddan kommer-
siell befordran som utférs av stater eller offentiga  myndigheter. Motsvaran-

de galler Vid {ilampningen av 6 kap. sjslagen.

A rtikel 22

Av denna artikel folier ~att konventionsstat far forbehalla sig ratt att inte
tilampa  konventionens bestdmmelser ~ nér bade bortfraktaren och  passage-
raren & medhorgare | den staten. pErggan om vilka forbehdll som é&r tilldtna i
owrigt & avgeras enligt 1969 &rs Wienkonvention om traktatratten.

Artiklarna 23-28

Dessa artiklar  innehdller  slutbestammelser.

I artiklarna  23-25  behandlas  yndertecknande, ratifikation, anslutning,
ikrafttradande och uppsagning.  Enligt artikel 23 kan konventionen under-
tecknas med eller utan forbehdll  for ratifikation eller  godkannande. Av

artikel 24 framgar att konventionen traderi  kraft pg nittionde dagen efter det
att tio stater har undertecknat utan forbehdll  eller har deponerat  ratifika-
tionsinstrument eller  motsvarande anslutningsdokument. Vad  gjutiigen
angér uppsagning av konventionen  blir s&dan gpjigt artikel 25 géllande ett ar
efter geponeringen @ et yppsagningsinstrument, om inte i detta anges att

uppséagningen  skall gzl frin annan senare dag.
lartikel 26 gpges att IMCO  skall sammankalla  en konferens  for revidering

av konventionen om 1/3 av konventionsstaterna begar det. Stat som ansluter
sig fill konventionen  efter ikrafttradandet av de gndringsforslag ~ SOM  antagits
vid en sddan konferens  blir automatiskt bunden av konventionen i dess

reviderade  |ygelse.

Enligt artikel 27 &r IMCO's  generalsekreterare depositarie  for konventio-
nen. | artikeln anges Vidare generalsekreterarens skyldighet ~ att informera
konventionsstaterna ifréga om yndertecknande, ratifikation m. m.

_ Artikel 28 innehéller pogtammelser OM de sprak pa Vika konventionen har
utarbetats.
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5Konsumentprisindex—
talet var 332 i december

1974 och 595 i oktober
1980; ¢kning ~ 79,2 %

7Prop. 1973:137 s. 104.

53  Sveriges filltrade till  Aténkonventionen och den

foreslagna  lagstiftningens huvuddrag

Av den redogbrelse  for konventionen som har lamnats i det foregéende

framgar  att konventionen i sina huvuddrag  Overensstammer med gallande
svensk rétt pa omrddet. Som namnts beror detta pa att de nuvarande reglema
i 6 kap. sjolagen, vilka antogs @V riksdagen p& hosten 1973, utformades  p3
grundval av det konventionsutkast som sedermera kom att jigga il grund for
Aténkonventionen nar den antogs et ar senare. Bestammelserna i 6 kap.
sjdlagen tilkom inordiskt samarbete och de nordiska landerna deltog aktivt i
utarbetandet av Aténkonventionen. Det naturliga  vore darfor att de
nordiska landema NU justerade SN lagstiftning  pa d€ punkter dar den skijer

sig frdn konventionen och att konventionen darefter ratificerades ~ av dem.

Utredningen har emellertid, i liknet med de gyriga Nordiska kommittéer-
na, funnit att en ratifikation av Aténkonventionen inte kan forordas i
nuvarande  situation. De begransningsbelopp ~ SOM finNs 16 kap. sjslagen ¢
som i huvudsak motsvarar dem som p3 hosten 1974 togs in i konventionen har
pa grund & den inflation  som pggar Sedan dess kommit  att i petydlig grad
minska i varde. Svenska konsumentprisindex har sedan dess oOkat med
knappt 80 %.° FOr att pegransningsbeloppen nu skall ha motsvarande
kopkraft ~ Som dd de faststalldes skulle alltsd kravas att de hgjdes Med
motsvarande  procentsats.

Genom att ratificera  konventionen skulle de nordiska landerna folkratts-
ligt binda sig for att acceptera @ begransningsbeloppen allteftersom  tiden
gar minskar  ytterligare i varde. Med nuvarande inflationstakt kommer man
redan inom kort att befinna sjg i det |aget att beloppen ar varda bara halften
av vad de motsvarade nar konventionen antogs. Sarskilt i fraga OM ansvaret
f6r personskada ar det inte forsvarbart ~ att binda gjg for en s&dan utveckling.

Det nuvarande begransningsbeloppet ~ [OF personskada i 192 § sjlagen ansags

fran svensk sida otillfredsstallande redan nar det togs in i sjolagen & 1973

[nen  godtogs d& av hansyn till onskemdlet —om nordisk  réattslikhet.7
Aténkonventionen har f. n. tilltratts  endast av Arabrepubliken Yemen,

Tonga, Osttyskland och Storbritannien. For att konventionen skall trada i

kraft krivs att den tilltrads av tio stater. Det &r mot denna  pakgrund
uppenbart ~ att det kommer att ta |3ng tid innan konventionen trader i kraft
och att det darefter kommer att forflyta  ytterligare tid innan ett eventuellt

andringsprotokoll med hagre begransningsbelopp ~ Kan borja tillampas.

Den nordiska lagstifiningen M passagerarbefordran  til sjoss & inte, och
har heller gigrig varit, konventionsbunden. Aven om det i och for gjg hade
varit onskvart att en storre internationell enhetlighet  pa detta rattsomrade
hade kunnat &stadkommas  p& grundval &V Aténkonventionen maste det
konstateras  att nagot egentligt DEMOV &V enhetlighet  INte  foreligger.

Harvidlag ~ skiljer sig reglema ©M passagerarbefordran frdn  manga andra
sjorattsliga omraden.  Den passagerartrafik ~ SOM berér svenska intressen

b&de savitt avser resenarernas nationalitet eller hemvist och fartygens
nationalitet- ager il overvagande delen rum inom landet eller mellan de

nordiska landerna.  passagerartrafiken pa andra lander, t eX. Vasttyskland,
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Storbritannien och Nederlanderna, ar volymmassigt ~ av mindre betydelse?
Om |agstiftningen pa omrédet  blir enhetlig | de nordiska landerna har man

darfor i huvudsak illgodosett ~ behovet av enhetlighet.

Av de skal som har har anférts anser utredningen, liksom de gyriga
nordiska  kommittéerna, att Aténkonventionen inte bor ratificeras.  Daremot
bor, med hansyn Ml den urholkning @ pegransningsbeloppen i 6 kap.

sjolagen som har skett, en dversyn @ dessa nu g5rgs.  Darvid  bor
utgdngspunkten ~ vara att de skall faststéllas pg en nivd som motsvarar vad som
i dagens lage anses rimigt | de nordiska  landerna.

De nordiska  kommittéerna har enats om att foresld att begransningsbe-
loppen avseende personskada Och forlust av eller skada pa fordon hojs négot
mer an som motsvarar  en jstering av konventionens begransningsbelopp
med hansyn tagen fill inflationen sedan 1974. For personskada  foreslés ett
belopp ©OM 100 000 SDR (ca 550 000 kr) per passagerare. FOr forlust av eller
skada py fordon féreslds en grans pa 8 000 SDR (cg 45 000 kr), motsvarande
vardet  p3 en npagot begagnad  genomsnittsbil. Detta  pelopp  bOr  eniigt
utredningens  mening, Ml skillnad frén vad som gajier enligt konventionen,
inte  omfatta resgods som férvaras i fordonet. Begransningsbeloppet
avseende t. ex. en bil ped fyra personers bagage fOr en semesterresa  skulle
eliest Dbli alltfor 1agt.

Betraffande  resgodsskada | gvrigt foreslds endast att pejoppen justeras
med hansyn tagen till inflationen. Slutligen foreslas ett sarskilt begransnings-
belopp OM 5000 SDR (cq 27 500 k) fOr gyrbarheter ~SOM passageraren har
lamnat il f5ryaring  hos bortfraktaren.

Utredningen lagger Vidare i gpjighet med sitt uppdrag -fram  fgrglag till
de mindre andringar | 6 kap. sislagen som skulle behéva vidtas vid ett
tilltrade till konventionen. Utredningen foreslar  att dessa andringar i
lagstiftningen genomfors WOt att enligt  forslaget  Aténkonventionen inte

skall ratificeras.  Aven om gpjigt utredningens  mening rattslikhet 3 detta
omrdde inte &r av stor betydelse ~&r det &anda pa Sikt onskvart att lagstiftningen

i andra lander, sarskilt i lander med vika Vi uppratthaller regelbunden
passagerartrafik, blir enhetlig.

Utredningen vill déarfér  fororda att man frdn svensk sida inom IMCO
aktualiserar frgan OM €N gGyersyn av Aténkonventionens begransningsbe- Sgnngt prelimindra  upp-
lopp. V&ra mgjligheter  alt paverka en s&dan syersyn Okar om de nordiska gifter frén Statistiska_
landerna i gyriga avseenden i allt vasentligt har anpassat Sin lagstiftning ~ til féZé.rUté.éaé.éé.égea
konventionen. Oversynen bor sikta till att &stadkomma en avsevard T 1980:42) har under

férhajning av begransningsbeloppen och till att utforma bestammelser som &, 1979 ti" Sverige an_

gor det mojligt &t med regelbundna mellanrum andra beloppen ~ Mot kommit, frdn hamnar i

bakgrunden ~ av inflatoriska  fgrandringar. Det &r yiktigt att revisionsforfa- Danmnrkv Finland och

Nmge Sammanlagt

randet utformas pa s&dant satt att det blir mojligt  for stater som har ftilltratt
98 446 passagerarfartyg

et gndringsprotokoll med nya pegransningsbelopp ~ att tilampa dessa aven T och farjor med
férhallande till stater som star kvar pa en aldre text av konventionen. 15 630 000 passagerare,
Utredningen Vil ynderstryka ~ vikien av att man inom en snar framtid frén vasttyska hamnar

utformar  modellregler ~ SOM anvisar hur realvardet  av pegransningsbelopp | 200t fartyg med 4,000

internationella konventioner pad €t smidigt oOch effektivt  satt skall kunna éééééiérﬁ:nafhsfsn
behdllas  oférandrade. Utvecklingen under 1970-talet har visat hur prackiigt fartyg med 435000 pag
systemet Med konventionsbundna belopp, varigenom  skadestdndsansvar sagerare.
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begrinsas, dr i inflationstider. Det finns enligt utredningens mening
anledning att befara att detta system helt bryter samman om man inte snart
finner en 16sning pa de fragor som ett mer eller mindre automatiskt verkande
revisionsférfarande aktualiserar.’
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61 Motivering il andringar | © kap. sjslagen

Bestammelserna i 6 kap. sjblagen skall enligt den nuvarande lydelsen av
1728 tjlampas bara i den mén annat inte folier av avtal eller goqyanja.
Undantag gors dock for 178 §och fér vad som folier av 200 och 201 §§. Den
verkliga  innebdrden av dessa reservationer ar att kapitlets ~ bestammelser i
mycket vasentiga avseenden  &r tvingande. Bestammelsen ar darfor i viss
man vilseledande. P& guund hdrav och da regleringen  av i vilken man
kapitlets ~ bestammelser ar tvingande boér finnas  samlade pa ett stalle i
kapitlet,  Par ytredningen  foreslagit  at 172 § skall upphavas ~ och att
bestammelser  om i vilken utstrackning avtalsvillkor, som strider  mot
reglerna | detta kapitel, & giltiga skall samlas i 200 och 201 ss.

171 §
Paragrafen  innehdller  vissa begreppsdefinitioner, vika  grundas pa artikel 11
konventionen. |paragrafens gallande lydelse definieras begreppen  bortfrak-

tare, resgods OCh handresgods. [forslaget har dessutom tagits N en definition
&V begreppet passagerare.

Betraffande  definitionen av portfraktare och handresgods (artikel  1:1 (q)
respektive 16 T yonventionen) har i fsrslaget gjorts  vissa sprékliga
forandringari ~ forh&llande il den nuvarande bestammelsen. N&gon andringi
sak fgreligger daremot inte. Bortfraktare ar den som sluter befordringsavtal
med passageraren. N&got krav 3 att bortfraktaren sjalv forfogar  OVer fartyg
eller yrymme ifartyg foreligger inte. En resebyrd SOM igget NamMn jngar avtal

OM passagerarbefordran faller sdledes in under definitionen. Liksom  hittills
bor reglerna i 6 kap. bara gjiampas pa kommersiell befordran  trots att
konventionen inte innehaller  nagon uttrycklig ~ Sédan begransning. | defini-

tionen av begreppet bortfraktare har darfor den pestammelse  som anger att
det skall vara fraiga OM yrkesmassig befordran eller befordran  mot vederlag
bibehallits.

I fraga Om definitionen &V resgods gors for narvarande undantag 0" gods
som befordras enligt certeparti  eller konossement. 'enlighet med konven-
tionen  (artikel  1:5) har (jjagg gorts for fall d& gods befordras  gpjigt annat
dokument  som brukar anvindas vid godsbefordran. Hérmed avses framst

godskvitton av olka glag. | konventionen har levande diur  undantagits
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resgodsdefinitionen. Utredningen ~ har emellertid inte ansett skdl foreligga att
gora et sddant undantag. Begreppet  resgods omfattar  darfor, liksom  for
narvarande, dven levande djur, Betraffande  den nuvarande  mgjligheten for
bortfraktaren att friskriva  sig fran ansvar for levande djur, S€ specialmoti-
veringen il 201 8.

Iparagrafen  Nar intagits en definition &V pegreppet passagerare  (artikel 14
i konventionen), ~ Varav bl. a. framgar att person SOM Atfoljer et fordon eller
levande gjyr som ar foremél  for godstransport skall anses sOm passagerare.
Som tdigare Namnts Overensstammer konventionens I6sning &v hur lastbil
med chauffor skall behandlas med vad som redan nu fglier av 171 § sjslagen

enligt motivuttalanden.

173, 174, 176-180 och 182-188 88

Utredningen har efterstravat ~ att modernisera  spraket | kapitlet. Bl. a. har
termen  pefordringen dar det vart mgjligt bytts Ut mot “resan”  och
"befordringsavgift” mot “biljettpris”. | de har namnda paragrafena  Nar inte
nigra sakliga andringar vidtagits utan endast sprakiiga.

I anslutning  till 188 § bor sarskilt framhallas att ansvaret for fgrsening inte
bara galler drojsmal  SOM uppkommer tll folid & nagon héndelse  under
befordringen, s&som 4r fallet med ansvaret for personskada. Bestammelsen
tacker ocksa det fallet att fsrseningen beror p3 att fartyget kommit  for sent
fram till den hamn dar passageraren  gait ombord eller liknande orsakA For
s&dant drojsmal  bar bortfraktaren emellertid  inte nggot tvingande ansvar, jfr
201 g forsta  stycket.

189 §

| forsta stycket har endast giorts sprékliga andringar.
Enligt andra  stycket i dess nuvarande |ydelse & bortfraktaren inte  skyldig

att ersitta pengar, vardepapper, konstforemal eller andra dyrbarheter, om
han inte utryckligen  har atagit sig S&dan ansvarighet.  Enligt forslaget skall
bortfraktaren i stallet bli ansvarig O dyrbarheter ~bara nar han har mottagit
egendomen  fOr saker forvaring, ~ dvs. till forvaring i kassaskap eller liknande.
Andringen grundar  sig pa artikel 5 i Aténkonventionen.

191 §

AV paragrafens huvarande lydelse foljer bl. a att det presumeras att fel eller
forsummelse  foreligger  pé bortfraktarens sida, Nar personskada eller forlust
av eller skada pg handresgods har intraffat vid elleri samband med férlisning,
sammanstotning, strandning,  explosion  eller brand. 1 forslaget  har det
tilagget gjorts  att bortfraktarens presumtionsansvar skall gzi1q 8ven vid fel i
fartyget. Tilligget grundar sig pa artikel  3:3 i konventionen.

Som fel ifartyget kan t. ex. anses sddana brister som att det saknas ledstang
eller halkskydd.  Bristande I&sanordningar Uil passagerarhytt ~ POT ocksd, vid
stold av handresgods SOM forvarats i pytten, @nses som fel i fartyget.
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Det folier av allmanna principer for bevisbordans  placering  att det aligger
passageraren inte bara att visa att skadan uppkom  UNder pefordringen  Utan
ocks& att det forelegat et fel i faryyget oOch ett samband mellan skadan och
detta  fel.

192 §

I konventionen finns i artiklarna 7 och 8 bestammelser  om begransning av
transportdransvaret till vissa belopp SOM ihuvudsak motsvarar dem som f. n.
finns i denna  paragraf. Utredningen har, pa skal som narmare utvecklats i

avsnitt 53, foreslagit €N hejning @V dessa pejopp.

Enligt forsta stycket 4" pegransningsbeloppet O varje passagerare Vid
personskada 100 000 SDR (ca 550 000 k) och Vid farsening @V passageraren
2 000 SDR (ca 11 000 kr). | konventionen (artikel ~ 7:1) har sarskilt angivits
alt ansvarsgransen  fOr  personskada  galler 4ven nar ersétiningen  enligt

domstolslandets  |ag ytgar | form  av periodiska utbetalningar. Utredningen
harinte  ansett det nédvandigt  att sarskilt gpge dettai lagtexten, ~ eftersom  det

andd torde vara Kklart att si ar fallet.

landra stycket finns, liksom f6r narvarande, de ansvarsgranser ~SOM galler
vid skada pg eller férlust eller forsening @V resgods.

Enligt punkt 1 & pegransningsbeloppet  fr handresgods 1300 SDR (ca
7000 ) for varje passagerare. Till skillnad frdn vad som galler enligt den
nuvarande |ydelsen OCh motsvarande  bestdimmelse i konventionen omfattar
ansvarsgransen  &VeN pandresgods Som forvaras i eller pa ett medfort fordon.
Som namnts i avsnitt 5.3 har det namligen  inte  ansetts rimligt ~ att
ansvarsgransen  for fordon skall omfatta sadant handresgods.

Punkt 2 anger det pegransningsbelopp ~ SOM galler OF dyrbarheter ~ Som
bortfraktaren enligt 189 § andra stycket har mottagit for férvaring.
Begransningsbeloppet @ 5000 SDR  (cq 27 500 kr) for vaje passagerare. EN
motsvarande ansvarsgrans finns inte isjt')lagen i dess nu gallande lydelse. AV

konventionen (artikel  5) framgar inte Klart om begransningsbeloppet for
annat resgods &n handresgods Och fordon skall omfatta &ven dyrbarheter ~ som
bortfraktaren har  mottagit for  séker férvaring eller om en sarskild

ansvarsgrans  Skall ggjia for dessa. Utredningen ~ har emellertid  ansett att detta
begransningsbelopp, ~ €@ 11 000 kr, inte rimiigen kan ticka ocksd dyrbarheter

som har lamnats tll fgrvaring  utan att detta pelopp  hojs avsevart. Tva
sarskilda begrénsningsbelopp har ansetts vara en battre 16sning.

Ipunkt3  anges 2! pegransningsbeloppet O varje fordon &r 8 000 SDR (ca
45 000 kr). Begransningsbeloppet omfattar, ~SOM oOvan npimnts, inte handres-
gods Som forvaras i eller pa fordonet.

AV punkt 4 framgér slutligen  att begransningsbeloppet for varje passage-
rare i frgga OM annat resgods & 2000 SDR (ca 11 000 kr.).

Enligt tredje stycket Skall samtliga Ovan namnda pegransningsbelopp — avse
det sammanlagda ~ ansvaret for ygre resa. Detta motsvarar vad som foreskrivs
i artikel 7:1 och 821-3 i konventionen. Bestammelsen skilier  sig fran
motsvarande lagrums — huvarande lydelse ~ endast pa sd satt att &ven
begransningsbeloppet ~ for skada pa eller forlust av pangresgods foreslés gaila
for varje resa i stallet for som nu for varje  skadebringande héndelse. Vidare
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foreskrivs,  lksom i |agrummets  gallande lydelse, 3 begransningen  iNte
galler ranta och  rattegangskostnader. Motsvarande bestdammelse  finns i
artikel  10:2 i konventionen.

[fiarde  stycket hénvisas till definitionen av SDR i 369 §i sjslagsforslaget
(nuvarande 348 §). Av 369 §fglier all omrakning fran SDR till svenskt mynt
skall ske efter kursen den gag da betalning sker eller sédkerhet for petalning
stalls. Enligt  artkel  9:2 i konventionen skall i stallet omrakning ske pa
grundval @ den nationella valutans officiella  vérde den gag dom avkunnades
eller annan gag SOM parterna bestamt. Bestammelsen i 369 § om omrakning
til svenskt mynt galler generellt for sjolagen. Den har dessutom visat sjg

fungera synnerligen  Val, viket medfort att pagra Sérskilda sadana klausuler.

som behévs nér utlandsk ratt ar tjjjamplig, inte erfordras nar den svenska
sjblagen reglerar omrakningsforfarandet. P& grund hérav och d& ytredning-
en, efter vad som famgar av avsnitt 5.3, foresldr att gyerige inte f. n. skall
ratificera  Aténkonventionen, bor den ifragavarande ~ Pestammelsen  enligt
utredningens  mening behéllas i sin nuvarande  utformning.

Enligt femte stycket kan bortfraktaren &t sig ansvarighet il hogre belopp

an som foreskrivs i denna paragraf. Atagandet skall  ske  skriftligen.

Bestammelsen, SOM gryndar  sig pa artikel  10:1 i konventionen. motsvarar

193 § forsta grycket fOrstd  punkten i gallande sjslag. D& sags i stallet att
atagandet skall ske genom €N uttrycklig overenskommelse. Kravet  pg
skriftligheti den nu freslagna bestammelsen  fir ses mot pakgrund @V att det
ar ett allmant intresse att ett Ztagande avseende hggre begransningsbelopp i
efterhand kan dokumenteras. Kravet pg skriftlighet ar yppfyllt  OmM bortfrak-

taren i allmanna leveransbestammelser eller i resebroschyrer o. I generellt
har  atagit sig ansvarighet till hogre belopp &n som foreskrivs i denna
paragraf.

193 §

Enligt 9eN gillande lydelsen 8V denna paragraf kan bortfraktaren forbehalla

sig alt passageraren  sjélv skall std risken med visst pelopp | fraga OM vissa

typer av skador. ~Konventionen innehéller ~en motsvarande  bestammelse i
artikel 8:4. Déar forutsatts — emellertid att bortfraktaren och  passageraren
traffar avtal oM passagerarens sjalvrisk. Det torde, framfor allt av praktiska
skal, vara oggrligt  aft krava att ett sddant avtal vid yarje enskilt tillfalle sluts

individuellt ~ mellan  parterna 1 @vtalet oM passagerarbefordran. Eftersom en

sédan klausul ar for ar det vidare osékert om en
tyngande passageraren

klausul i de av bortfraktaren anvanda allmanna resevillkoren skulle anses

utgora del av befordringsavtalet? ~ Utredningen ~ har darfor i forsta  stycket
foreslagit  att bortfraktaren fran skadestdndet skall ha en opetingad ratt att

géra avdrag fOr Vissa sjalvriskbelopp. Passagerarens  sjalvrisk ~avser samma
typ av skador som i den nuvarande  bestammelsen, dvs. resgods- Och

dréjsmalsskador.  Beloppen  har emellertid  hojts.  Sjalvriskbeloppet 0" varje
fordon som skadas & 150 SDR (ca 825 «kr) medan det for annan

resgodsskada  respektive Skada p& grund @V forsening @V passagerare eller

resgods & 20 SDR (ca 110 kr).

Sjalvriskbeloppet skall - enligt andra stycket avrdknas fran skadans belopp

innan  frgga  OM begransning A ansvaret enligt 192 8§ provas. Bestdmmelsen
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motsvarar vad som for narvarande galler enligg 193 § andra stycket

sjolagen.
194 §

Enligt paragrafens ~ nuvarande  |ydelse gar begransningsratten forlorad
forutom  vid 5psatiigt  handlande - nar bortfraktaren  har handlat "av grov
vérdsléshet och med insikt att skada sannolikt skulle uppkomma’”. Motsva-
rande galler enligt 197 § andra gqycket | dess foreslagna lydelse for personer
som hortfraktaren svarar for. | gplighet med artikel 13 i Aténkonventionen
har ordet “s&dan tillagts fore skada. Det &r saledes inte tillrackligt ~ att
skadevallaren insdg att nagon form av skada sannolikt skulle bli foliden av
hans handlande. Hans insikt  méaste omfatta just sé&dan skada som sedan
intraffade. FOor 10 kapitlets del har samma pestammelse tagits in i den
foreslagna 237 8, grundad pa artikel 4 i 1976 &rs konvention.

Eftersom  det i denna fraga har ansetts onskvért att utforma lagstiftningen i

sé& nara anslutning il konventionstexten SOM mgjligt  har nagon motsvarande

andring daremot inte gjorts | 120 § femte gpycket sjolagen; ~ bestammelsen i
artikel 45 ) Haag-Visbyreglerna, som jigger tll grund for denna bestam-
melse, innehaller namligen inte  pggor  krav pa att insikten skall omfatta
“sddan”  skada.  Allmanna principer ~ OM adekvat  kausalitet  torde dock
medféra  att  skillnaden mellan lagtexterna blir ringa | den praktiska

tillampningen.

Uttrycket ~ och  med insikt att sddan skada sannolikt skulle uppkomma
torde  strangt taget Vara gyerfisdigt  med hansyn fill den restriktivitet ~ som
enligt svensk rétt skall iakttas nar det galler att beteckna ett vardslost
férfarande  som "grovt  VArdslost’.  Sarskilt mot bakgrunden av att Aténkon-
ventionen  enjigt ytredningens forslag inte skall ratificeras  kunde det darfor
overvagas Al slopa uttrycket | lagtexten. Utredningen  har emellertid  stannat
for att inte foresld nagon s&dan sngring. Det ar enligt utredningens  mening
ett starkt onskemédl att de bestimmelser i sjolagen SOM behandlar  denna

friga & S&vit mgjligt  enhetliga.

195 §

Paragrafen  har endast nqergayt —viss spréklig  forandring.

196 §
Nuvarande 196 §innehdller en s. k. Himalaya-bestammelse, som inneb&r att
aven portfraktarens anstéllda och andra medhjalpare  kan &beropa reglerna

om befrielse  frdn och begransning av ansvar och att portfraktarens och dessa
personers  sammanlagda ~ ansvar inte skall overstiga pegransningsbeloppen i
192 5. 1 197 § regleras utfdrande transportérs ~ ansvar.  Eftersom Himalaya-

bestammelserna  ocksé galler den utforande transportéren och hans folk har
bestammelserna tagits N i omvand ordning.

Denna  paragraf motsvarar  sdledes 197 § i dess gallande lydelse. Forutom

sprékliga  andringar  foreligger ~endast den skillnaden i sak att det i andra
stycket | forslaget sags @it om bortfraktaren har stagit sig ansvar utéver vad
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som foreskrivs i detta kapitel, sd ar den som utfér befordringen inte bunden
darav sdvida han inte skriftligen har samtyckt il detta. Bestammelsen
grundar  sig pa artikel 4:3 i konventionen.

197 §

Paragrafen ~ Motsvarar 196 § i dess gallande lydelse.

forsta  stycket Nar nagon andring 1 sak i€ gjorts,
Andra  stycketinnehdller ~ €N bestimmelse som motsvarar 194 §. P& skal som

angivits under denna paragraf har den andringen vidtagits i den nuvarande
bestimmelsen  att ordet “sidan” tillagts fore "skada”.

199 §

Liksom for narvarande hanvisas i denna paragraf tll bestammelser  OM laga
domstol i 337 §och oM preskription | 368 § (nuvarande 347 §) sjplagen. Al

vissa andringar ~ Skett i den foérstnamnda paragrafen  framgar &V avsnitt
6.4.

200 §

S8som namnts inledningsvis har samtliga bestammelser i 6 kap., SOM anger i
vilken  utstrackning avtalsvillkor som  skilier  sig fran  bestammelserna i

kapitet &' giliga, tagits In idenna och den dampa foliande  paragrafen.

| forsta  stycket aterfinns den bestammelse som f. n. finns i 172 § om att
reglema 1 178 §, SOmM galler ordning och sakerhet ombord, inte far sattas At
sidan  genom avtal.

Enligt andra  stycket ar avtalsvillkor som inskranker passagerarens
ritigheter  enligt 181-198 8§, 337 § andra stycket (laga domstol) och 368 §
forsta stycket punkterna  © 9°N 7 (preskription)  ogitiga | vissa fall. Detta

galler enligt punkt | vid befordran inom Sverige, Danmark, Finland  eller
Norge eller til eller frn npagon av dessa stater, oavsett Vilken |ag som i ovrigt
ar tilampli pa befordringen. Vidare &r sddana avtalsvillkor  enligt punkt 2
ogitiga ~ &ven vid annan  befordran, om svensk |ag & tillamplig pé&

befordringen ~ enligt almanna  svenska |agvalsregler.

De svenska reglerna & sdledes tvingande Vid all trafik till eller frdn Sverige
sven om utlandsk ratt iandra hanseenden ar tillamplig pd befordringsavtalet,
t. ex. darfor att bade bortfraktaren och passageraren 4 hemmandrande i
frammande  stat. | passagerarfart SOM inte berér de foérut néamnda nordiska
linderna & déremot de svenska reglerna [Nt tvingande ~annat &n om svensk
ritt ar tilamplig pa befordringen.  Fragan OM tillamplig lag skall bedémas
enligt Svenska internationellt privatrattsliga  regler. For att enligt dessa
svensk [ag Skall bli tilamplig ~Kkrévs att befordringen har anknytning @V négot
slag til Sverige. OM sidana anknytningsfakta  foreligger  Skall enligt forslaget
passageraren ha det skydd SOmM de svenska rattsreglerna ar avsedda att
ge.

| dverensstammelse ~ med NU gallande 172 8 anges slutligen i tredje stycket
att gvriga bestammelser i detta kapitel endast ggller OM inte annat ar avtalat

eller fslier av sedvénja.
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201 §

Forsta stycket  reglerar bortfraktarens méjlighet till ansvarsfriskrivning
betraffande passagerare. Bestammelsen motsvarar i sak vad som f. n.
géller.

I'andra stycket finns regler fOr ansvarsfriskrivning ~ betraffande passagera-
'eNS handresgods.  Bestammelsen  verensstdmmer i huvudsak med motsva-
rande regler | 201 § forsta stycket | dess nuvarande lydelse men med det
tilagget att forbeh&ll  om ansvarsfrihet  inte heller ar tilldtet for td da
handresgodset ar i bortfraktarens vard  medan passageraren vistas i
terminalbyggnad, p& kaj eller annan pamnaniaggning.  Vidare  omfattas inte
handresgods som finns i eller p& et av passageraren  medfort  fordon av
bestimmelsen.  De andringar  SOM har giorts grundar sig pa artikel 16 i
konventionen.

Utredningen har inte ansett att det finns ndgra sarskilda skl att behalla

den nu gallande mojligheten il generell ansvarsfriskrivning ~ for levande
diur. D€ speciella risker som fsreligger  Vid godstransport ~ av levande g,y
finns inte nar séllskapsdjur ~ befordras  med en passagerare. Det bor vidare
beaktas att levande djur inte har undantagits frin  ansvarsbestammelserna i
1978 &rs pamburgkonvention.

Bestammelsen i tredje stycket motsvarar i huvudsak stadgandet | 201 §
andra stycket |nuvarande |ydelse. Till skillnad fran vad som galler f. n. avses i
forsta  punkten endast de fall d& det har avtalats mellan parterna  att en
bestamd del av befordringen skall utféras av annan namngiven  redare.

Utredningen  har, liksom  gyriga nordiska  gjslagskommittéer, ansett en sadan
inskrankning  befogad Med hansyn il att pagsageraren kKlart skall kunna veta
N ansvarsfriskrivning ~ SOM har avses kan komma i fraga.

62 Motivering il 10 kap.  sjslagsforslaget
233 §

! paragrafen  har endast gjorts vissa gpraxiiga andringar.

234 §

I denna  paragraf, SOM grundas pa artikel 11 1976 &rs begransningskonven-

tion, anges Vilka personer sOm har ratt il globalbegransning, dvs. ratt att
begransa det samlade ansvaret med anledning @ en och samma handelse.

Motsvarande bestammelser  finns for narvarande i 234 § 1 mom. och 241 §
forsta och andra stycket sjolagen. Jamfort med dessa innebdr de nya reglerna
att kretsen - av peqransningsberattigade  har utvidgats négot, framst genom att
sédana bargare har tilkommit  som utfor bargning utan att anvanda sig av ett
fartyg.

AV forsta  stycket | paragrafen, SOM motsvarar artikel 1:1-3 i konventionen,

framgér At ratt tll jngyarshegransning  tilkommer  redare, fartygsagare ~ SOM
inte & redare, den som handhar fartygets  drift i redarens salle, fartygets
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befraktare samt var och en som utfér tjanster i omedelbart samband med
béargning.

Med den som i redarens stalle har hand om fartygets drift aVS€s framst s. k.
disponentredare, & & maklare som i partredares stalle skoter driften av ett
fartyg? Aven myndighet oM efter rekyisition nytjar S fartyg faller i
under pegreppet* Visserligen foreligger  enligt forslaget inte  pegransnings-
ratt for sddana fartyg SOm av stat brukas uteslutande for statsandamal, ~ om
skadan har orsakats av fartygets Sérskilda egenskaper eller anvandning.  Har
skadan inte orsakats p3 sddant sétt fgreligger emellertid i princip  begrans-
ningsratt o den rekvirerande myndigheten  (se narmare harom under 243
8).

At med fartygets befraktare (the charterer of a ... shjp) avses saval
tidsbefraktare ~ som sadana resebefraktare  Vilka befraktar  fartyget helt  eller
till viss del ar klart. Déaremot kan ifragasattas ©M VN styckegodsbefraktare
omfattas av pegreppet.  Enligt forarbetena  till nU gallande bestammelser ~ om
redares  ansvarsbegransning har detta inte ansetts vara fallet (jir SOU
1961:33 s. 51 1). | en rapport SOM under det forberedande  arbetet pg 1976 ars
konvention  avgavs av cMl till IMCO uttalas att begransningsreglerna i 1957
ars konvention  omfattar  alla befraktare, ~ s&vél tidsbefraktare som resebe-
fraktare?  Frigan synes Nt ytterligare ~ha behandiats vid tillkomsten —av 1976
&rs konvention.

Aven om konventionens uttryck charterer” inte skulle anses omfatta

styckegodsbefraktare foreligger inte  nagot hinder att i nationell |Jag medge
aven s&dana befraktare  begransningsratt.  S°M skal for en s&dan utvidgning

vill utredningen  peka p& At konventionens begransningssystem angar de
risker SOM yppkommer i samband med driften av fartyget och inte allmant de
risker som en redares verksamhet —medfor.  Inte bara redaren kan &dra sig
ansvar som en fglid AV fartygets ~anvandning for sitt andamdl; undantagsvis
kan ett sddant ansvar drabba &ven en styckegodsbefraktare. S& kan t. ex.
godset ha varit pristfalligt forpackat och som en fglid harav brand eller
explosion ha intréffat  ombord  (jfr 97 § sjplagen). De skador som i sadant fall
uppkommer kan bli av den storleksordningen att samma skal som talar for att
redaren bor kunna pegransa sitt ansvar ocksd gor sig gallande nar det galler
styckegodsbefraktarens ansvarf Bortsett fran vissa fal, d& en speditor
upptrader  Som  befraktare,  har styckegodsbefraktaren normalt  inte tecknat
nagon ansvarsforsakring. Varuforsakringen tacker inte ansvar for skador
som godset Vllar. Aven dessa omstandigheter talar for att en pegransning 2V
styckegodsbefraktarens ansvar skall kunna ske i de undantagsfall ~ 9& ett
katastrofansvar kan aktualiseras.

Att  pegreppet fartygets befraktare  skall anses omfatta aven styckegods-
befraktare  Overensstammer  for gyrigt med den terminologi  SOM anvands 15
kap. siolagen. AV 71 8 andra stycket sjolagen framgdr  namligen att
resebefraktning ~ innefattar  aven styckegodsbefraktning. Enligt utredningens
mening  bOr darfor i den nu aktuella paragrafen med fartygets befraktare
forstas saval tidsbefraktare ~ som resebefraktare, ~ dari inpegripet helbefrakta-
re, delbefraktare  och styckegodsbefraktare.

Betraffande  s. k. bare  boat charterer och demise charterer’  galler att
dessa enligt Ssvensk ratt nirmast 4r att betrakta som redare och sdledes redan

av denna anledning Oomfattas  av pegransningsratten.
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Nér det i forevarande stycke talas om var och en som |fsr tianster |
omedelbart samband med bargning avses bade bargare som vid bargningen
anvander  gjg av ett fartyg OCh pargare Som arbetar fran det fartyg bargningen
avser eller som utfor bargning Med pjgp av t. ex. helikopter ~ eller |yftiran.
Bestammelsen  gyjler inte endast bargare Som arbetar yrkesmassigt Utan &ven
tilfallig  bargare, U €. €Ml papdelsfartyg ~SOM under resa pygar eft annat

fartyg.7 Begreppet bérgning omfattar inte bara pagning av ett fartyg,  vilket
forolyckats ~ eller befinner  gjg i fara, eller ombordvarande gods eller psgot,

som hort till sadant fartyg eller gods (jfr 224 § sjslagen). ! enlighet med en
uttrycklig bestammelse i konventionen foreskrivs att pargning | detta
sammanhang omfattar alla &tgarder Som avses i 235 § forsta stycket

punkterna  4-6 1 forslaget, dVS. atgarder fOr att gmhanderta,  forstora  eller
oskadliggora ett forolyckat fartyg eller last samt atgarder for att forhindra
eller pegransa skada for vilken ratt til ansvarsbegransning  foreligger.

Enligt MU gallande bestammelser  &r en f5pytsatining  OF pargares  ratt il
ansvarsbegransning, forutom  att han vid bargningen ~ anvander  gjg av ett
fartyg, att skadan har orsakats antingen @ nagon Som befinner sig ombord p&
det pargande fartyget eller av omstandighet ~ SOm hanfor gjq till navigeringen
eller handhavandet av detta fartyg. Aven pa denna pynke  har en utvidgning

av omradet  for bérgares begransningsratt  SKett genom att, Sésom framgar av

235 § 1 jagforslaget,  ratt il 4nsyarshegransning foreligger 1 @lla situationer
dar skadan har uppkommit i omedelbart ~ samband med bargningen.
I andra stycket, SOmM motsvarar  artikel  1:4 i gonyentionen, anges att

begransningsratt ~ aven tillkommer den for vilken redaren eller annan person
som avses i forsta stycket ~Svarar.  gyftet med denna bestammelse  &r att
forhindra att reglema M globalbegransning  kringgds genom att talan, i
stallet for att riktas mot person SOM avses i forsta stycket, fors mot nagon for
vars handlande  denne &r pngyarig.  Det har i 1976 &rs konvention  ansetts
lampligt @t anknyta il det principalansvar som &vilar redaren eller annan

person SOM avses i forsta stycket enligt tillamplig ~ hationell |54 Eftersom
principalansvar enligt svensk ratt ivissa fall kan omfatta &ven sjalvstandiga
medhjalpare, jfir 233 8 gjolagen, innebdr detta en viss utvidgning ~ av
begransningsreglernas tillampningsomréde.

I 1957 &rs konvention namndes inte lotsar bland dem som hade
begransningsratt ~ Men vid inarbetandet  av konventionen i 10 kap. sjolagen

beslét man sarskilt namna att Aven lotsar kan 4 sitt ansvar. Sasom
begransa

framgar @V 233 §gjlagen & redaren enligt svensk réatt ansvarig for skada som

lots orsakar genom fel eller férsummelse i tjansten och lotsar kommer séledes

aven 1 fortsatiningen  att kunna  gperopa  ansvarsbegransning i Sverige.
Tredje stycket behandlar  fsrsskringsgivares  stallning | begransningshénse-
ende. ppjigt detta stycke, SOM motsvarar  artikel  1:6 i konyentionen, har den
som meddelat forsakring @V ansvarighet  for fordringar ~ Som &r féremél  for
begransning  ratt att pegransa SN ansvarighet | samma utstrackning ~ SOm
forsakringshavaren. Bestammelsen har tillkommit for att forhindra att

konventionen kringgas for det fall att det tilampliga  rattssystemet  tilldter att
talan  riktas  direkt  mot forsakringsgivaren, s. k. direct action. Den
skadelidande  skall alltsd i sddant fall inte ha storre méjlighet  att f& orsatning

& forsakringsgivaren N frdn farsakringshavaren.  Nagon allman ratt at 7o Introductory
véacka talan direkt mot forsakringsgivaren foreligger  inte enligt svensk ratt. | s. 396.
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vissa situationer & dock s&dan talan medgiven (se 95 § férsakringsavtalsla-

en).

’ I)artikel 1 i konventionen finns &ven bestammelser  av innebord dels att
konventionen ar tillamplig ocksd for det fall att talan fors mot fartyget

(artikel ~ 1:5), varmed avses en form av realexekution som forekommer i
anglosachsiska  rattssystem  (“action I rem”; jfr 258 § sjolagen), dels att den
omstandigheten &t ansvarsbegransning ~ &beropas inte skall anses innebara
et medgivande @ ansvarighet (artikel ~ 1:7). Bestammelserna har  sin
motsvarighet | 1957 &rs konvention.  De har ynappast ndgon sjalvstindig

betydelse Utan torde endast gyfta fill att undvika missforstand.” I' gallande
sjplag finns inte p3grg Motsvarande bestammelser. Utredningen har inte

funnit  apledning  att nu infora sédana.

235 §
Paragrafen  innehdller i forsta stycket €N upprakning | S€X punkter &V de glag
av fordringar betraffande vika  globalbegransning kan goras gallande. !
andra  gtycket regleras det fallet att den som zger pegransa Sitt ansvar har en
motfordran mot  porgenaren. Forsta stycket grundar sig pa artikel 21 i
konventionen medan andra  gtycket ~Motsvarar artikel 5. Motsvarande

bestammelser  finns nu i 234 § gjslagen.

De fordringar ~ SOM wuppraknas | forsta stycket &r sddana som generelt  &r
foremal  for ansvarsbegransning. Vissa yndantag foreskrivs i 236 och 237 8§ i
forslaget.

Av forevarande  stycke framgar il en pgrjan att ratt il ansyarsbegrans-
ning galler fOr de fordringar ~Som dar avses oavsett grynden fOr ansvarighe-
ten. Begransningsratt foreligger séledes oberoende av om de regler som
bestammer  ansvarigheten foreskriver strikt  ansvar eller cypa-ansvar ~ och
oavsett oM gansvarigheten  &r personlig €ller grundas enbart pa sjspantratt.
Det saknar vidare petydelse = OM ansvarstalan riktas  direkt  mot den
skadestandsskyldige eller om den fors yegressvis €ller pa grund @v indemni-
tetsforklaring. En sarskild bestammelse hérom finns i artikel 2:2 i konven-
tionen men det har inte ansetts pagyandigt att ta in den i den svenska
lagtexten Vid sidan om den generella regeln.

1234 § 1 mom. forsta stycket | NU gallande sjslag sags att en forutsattning

for  ansvarsbegransning ar att ansvarighet foreligger  enligt ~ denna eller
allman a9 Bestammelsen  inférdes i |agtexten p& lagberedningens  férslag.
Lagberedningen, vilken som sin uppfattning angav att kontraktsférhallanden

inte generellt kunde jnpegripas, Menade att dessa Ord kunde sigas antyda att
det skulle vara frggg Om ett ansvar p§ grund av lag | Motsats till ett ansvar som
enbart harleder  gjg frdn  avtal.9 Utredningen har emellertid ~ funnit att de
aktuella bestammelserna, sadsom de nu har formulerats, IpI'II"ICIp avser aven
ansvar som enbart gryndar sig pa avtal. Om en redare atar sig et langre
gdende ansvar &n vad som fgljier @ Jag (t. ©X Vid yransport &V gods Atar sig
ansvar till nggre belopp &N SOM angesi 120 § sjglagen) skall han anda ha ratt
2 = . 10 . 3 bestammelse av
attaaberopagransnin sre_%lernakap.s;olagen’?‘agon
ifrigavarande = slag har daffor inte pntagits | lagtexten.
En  fsrutsattning for  pegransningsrétt ar att ansvaret har yppstatt |
forbindelse  med driften av eft fayg. Finns detta samband kan &ven skada



SOm yppkommer i land omfattas  av pegransningsratten,  t ex. skada som
uppstar Nar ett garyyg Kor pg en kaj. Ansvar som ypnkommer i samband med
redarens  verksamhet i Jand, t ex. férvaring av  gods i terminal eller

landtransport 8 gods, faller daremot inte in under paragrafen. Ansvarsgran-
sen for ett faryg galler vidare endast for fordran som har uppkommit i

anledning & detta fartygs drift.  Om et fartyg har belagts med kvarstad till
sakerhet for en fordran, som har uppstatt | samband med driften av ett annat
fartyg ftillndrigt ~ SaMMa  rederi, saknar det, ndr ansvarets omfattning  skall
bestammas,  betydelse Vilka ansvarsgranser ~ SOM gyjler for det kvarstadsbe-
lagda fartyget. Den begransning av ansvaret som kan komma ifréga skall
sdledes bestammas enbart med utgéngspunkt frAn de ansvarsgranser som
galler for det fartyg Som orsakade skadan.

I punkt 1, som motsvarar  artikel 2:1 (@ 1 konventionen, namns de ur

praktisk  synpunkt  viktigaste  fordringarna. Denna  punkt  avser fordringar

med anledning @V person- eller sakskada som uppkommit ombord pé fartyget
elleri direkt samband med fartygets  drift eller med bargning.  [konventionen

anges A &ven fordringar pa grund & allman  fsymegenhetsskada som
uppstatt  SOM en {5l A person- eller sakskada (consequential loss)
omfattas  av begransningsratten. Med pansyn till att skadestdnd il den som

har tilifogats person-  €ller sakskada enligt svensk skadesténdsratt aven

omfattar  ersattning  fOr foljdskador  har ygredningen inte ansett det pakallat
att i |agtexten  Sarskilt ange att ocksé folidskador ~ avses i pynkt 1.

Begreppet personskada innefattar inte  bara direkta  skador pa den
kroppsliga organismen, Vilka har framkallats genom fysiska medel. Det avser
ocksa kroppsliga eller psykiska  sjukdomstillstand som inte har orsakats

genom fysiska Medel utan t. ex. genom daliga sanitdra forh&llanden  ombord
eller en psykisk chock efter en tarygskollision. Ersattning | anledning  av
personskada kan avse inte bara ersattning till den skadelidande sjalv for
ekonomisk  skada, t. ex. sjukvardskostnad och forlust av jnkomst, eller for
ideell skada, s&som sveda och yzrk, invaliditet 0. d. Aven erséttning  till
efterlevande  for forlust av forsorjare  utgor ersattning T personskada.”

Med sakskada forstds materiell skada pa fast eller l6s egendom samt forlust
eller minskning ~ av sadan egendom. Ersattning Vid sakskada kan avse direkta
forluster, ~ narmast  det fgrmggenhetsvarde som har gatt férlorat, 0OCh ygifter
och kostnader i samband med skadan. Men aven kostnader for foljdskada,
exempelvis  tidsforlust i anjedning @ en  farygskoliision, omfattas  av
bestammelsen.  Till fslidskada  réknas vidare utgifter  fOr aigarder som har
vidtagits  for att begransa en skada samt skada som har drabbat tredje mMan.”
Sistndmnda  glaq av skador kan ocksd omfattas av de sarskilda bestammel-
sema i punkterna 3 och 6 i denna paragraf.

Av  artikel  2:1 () i konventionen framgar  att i pegreppet  Sakskada
inbegrips ~ Skada  pa hamnanlaggning, bassang Och segelbar vattenvag ~Samt
skada 3 navigationshjalpmedel. Skalet till att skador av detta slag namnts
sarskilt i konventionen  &r att domstolarna i vissa lander enligt uppgift annars
inte  skulle  acceptera Al fordringar | anledning @V sadana skador gors il
foremal  for pegransning.  Utredningen ~ har inte funnit det nagyangigt  att
sarskilt gnge att sddana skador omfattas av begréansningsratten.

| 1957 &rs konvention  anges genom €N tamligen omstandlig  beskrivning ~ det
sétt py viket en skada skall ha samband med fartygets ~ drift  for att
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begransningsratt  skall foreligga, jfr 234 § 1 mom. forsta stycket sjélagen.
Denna peskrivning ~ har 11976 &rs konvention, delvis med artikel 4:1 i 1967 &rs

sjopantrattskonvention som forebild, ersatts med ett krav pé& att skadan skall
ha yppkommit ~ ombord eller i direkt samband med fartygets drift.  Nagon
vasentlg andring | SakK i forndllande il vad som nu gyler torde detta inte

innebéra.

Fordringar | anledning v skada som har yppkommit vid pargning hamns
inte sarskilt i 1957 &rs konvention  och s& har heller inte skett i234 §gjslagen. !
1976 &rs pegransningskonvention har emellertid  yttryckligen ~ angivits ~ att
aven fordran sOom grundar sig pa Skada vilken yppkommit i direkt samband
med pargning Omfattas  av pegransningsratten. Anledningen hartill - g, som

forut  namnts, framst  yigangen i rattsfallet  »Tojo  Maru”.2 Bestammelsen,

SOM  3terges ipunkt 1, innebar  saledes att bargare har ratt till ansvarsbe-
gransning aven for skada som hans gpstalda har Vvallat utanfor bargnings-
fartyget, L €X. ombord pa det fartyg SOM bargas. Likaledes é&r fordran med
anledning & skada som har uppkommit vid bérgning utan anvéndande av

fartyg foremdl  for  ansvarsbegransning. Ansvarsbeloppen skall  darvid
bestammas, idet forra fallet pa grundval @V det pargande fartygets tonnage, |
det senare fallet enligt €N sarskild bestammelse i artikel 6:4, ifr 238 § punkt
5.

Punkt2 avser fordringar M€d anledning @ drojsmal vid befordran till gjyss
av gods, passagerare eller deras resgods. Denna  punkt, SOm motsvarar
artikel  2:1 () i konventionen, avser ersattning fOF ren fsrmogenhetsskada,
dvs. ekonomisk  skada som yppkommer utan samband med person-  eller
sakskada och som har orsakats av grgjsmal Under pefordringen. Bestam-
melsen torde inte vara tilamplig p& dréjsmélsskada  SOM har yppkommit  pa
annat satt, t eX. genom &t fartyget anlant for sent till |astningshamnen.

Avpunkt 3, Som motsvarar ~ artikel  2:1 () i konventionen, folier att ratt till
ansvarsbegransning aven foreligger TOr fordringar  p& ersattning for formo-

genhetsskada, Vilken har orsakats av intrang i rattighet OCh SOM yppstatt
direkt samband med fartygets  drift eller med pargning.  EN motsvarande

bestimmelse finns i 1957 &rs konvention, ~men vid tillkomsten  av nu gallande

bestammelser om redares ansvarsbegransning fann man det inte nédvandigt

att sarskit namna detta slag av skador ilagtexten." Uttrycket skada &
egendom”  (jfr 234 § 1 mom. forsta stycket sjdlagen) ansags innefatta  aven
intrang | rattighet.

Bestammelsen  idenna pynkt tar exempelvis sikte pa fordran  p3 ersattning
frén annan redares sida for forlust som yppkommit  genom att et fartyg har
blockerat  en ajplats eller en kanal (gller ersattning ~ SOM hamnen  resp.
kanalmyndigheten utbetalat till denne redare). Det kan ocksd vara fraga OM
ersittning  till et industriféretag som har &samkats skada il folid  av
stromavbrott sedan ett farryg Sliit av en elektrisk  kabel. Vid de nordiska
kommittéoverlaggningarna har man enats om att dessa slag & fordringar ~ POr
ndmnas sarskit, d& de kan vara av VisS praktisk  betydelse. | 1976 &rs
konvention  szgs uttryckligen att stadgandet endast galler utomkontraktuella
krav. Fordran i anledning & alman  fsrmegenhetsskada  SOM  uppkommer
genom redarens  kontraktsbrott faller saledes inte in under bestammelsen.
Daremot  kan fordran pa grund &V intrang | €N rattighet SOM grundar sig pa et
avtal med en annan person an den skadestandsansvarige omfattas  av
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ansvarsbegransning enligt forevarande  pynkt, t. ex. ide férut namnda fallen
redarens avtal med hamnen respektive  industriféretagets avtal med elkraft-
foretaget.

S&som framgatt  av den allménna motiveringen D@ ytredningen  inte funnit
skal att undanta fordringar  fOr porttagande  av vrak m. m. fran begransnings-
omrddet. | pynkterna 4 och 5 har darfor upptagits ~ bestdmmelser  gngaende
fordringar @V jfrdgavarande  slag.

| punkt 4, SOm motsvarar  artikel 2:1 (d) | konventionen, behandlas
fordringar  SOM ‘grundas  pa &garder Vika vigtagits for att |yfta,  aviagsna,
forstora eller  oskadiiggora et fartyg SOM har gjunkit,  strandat, Bvergivits
eller blivit vrak, inbegripet egendom ombord. En motsvarande  bestammelse
finnsi 1957 &rs \onvention,  jfr 234 § 1 mom. forsta stycket punkt 51 sjslagen,
Denna  galler emellertid endast nar det enligt skriven eller oskriven lag
foreligger  ©N plikt At aviagsna fartyg eller egendom av nu angivet siag, t. ex.
skyldighet ~ fOr redare  enjigt  hamnreglemente  aft ersatta hamnen  dess
kostnader  for att avlagsna et farryg som sjunkit 1 hamnomradet. Bestam-
melsen avser daremot inte ersttningskrav som ett bargningsforetag  kan ha
mot redaren pd grund av ett med denne inganget avtal om att vraket skall
foras bort. |texten ftill 1976 &rs konvention  har man uteslutit  kravet pa aft det
skall vara fraga OM ersattning  SOM grundas pa N offentiigrétisliy  skyldighet
altt aviagsna fartyg eller egendom. Detta torde emellertid inte innebara
ndgon  skillnad, eftersom  fordran p& bargarlon  eller pa avtal grundad
ersattning  fOr atgard som avses i denna  pyn enligt 236 § punkt 1 i
lagférslaget ~ (jfr konventionens artikel  2:2 andra stycket 0ch 3 () yinte under

nagra forhallanden ar foremal for ansvarsbegransning.

Punkt 5 som motsvarar artikel 2:1 (e) 1 konventionen, omfattar fordringar
med  anledning  av avlagsnande,  forstérande eller  gskadliggsrande av
fartygets  last.  Bestammelsen har inte ndgon  motsvarighet i 1957 ars

konvention  eller i gajjande sjolag. Den avser framst farlig last, t. ex. vissa
kemiska amnen. Eftersom det kan férekomma  att last behdver lampas Over
bord eller pa annat satt gyjagsnas eller oskadliggbras ~ utan att motsvarande

&tgard behover foretas med sjglva fartyget har det ansetts att en sarskild
bestammelse  for denna situation behévs vid sidan av punkt 4. Liksom galler

fordringar ~ Under punkt 4 fereligger  enligt 236 § punkt 1 inte ratt il
ansvarsbegransning ~ Nar en fordran  gpjigt férevarande punkt grundas p& avtal
med den som & oadestandsansvarig.  Ett destruktionsféretags ~ krav  pa
ersattning @V redaren  for fsrstérande av lasten omfattas sdledes inte av
begransningsratten.

Slutligen  avserpunktd  fordringar  p& ersattning O forebyggande  atgérder,
dvs.  gtgarder Som syftar till att avwvarja  eller begransa €N skada, Vilken
omfaltas  av konventionens  peqransningsregler,  samt fordran med anledning
av skada som har orsakats av sddana &tgarder.  Bestammelsen motsvarar
artikel  2:1 (1) i konventionen. Forebilden il denna pestammelse,  vilken
saknar motsvarighet | sjolagen, har tagits fran 1969 Ars oljeansvarighetskon-
vention  (if bl. a. artikel 1.6 1:7 och l:1). Enligt denna konvention  &r
fartygets ~ &gare Sfer en oiycka ansvarig pa objektv grund fOr kostnader for
forebyggande  &tgarder SOM har yigtagits @V t. €X. offentig  myndighet  &ven
NAr sigardemna  har fyretagits  utan att skada p& egendom intraffat,  Vilket kan
vara fallet nar ett gieutsiapp  pekampas Ul sjoss. | sadant fall foreligger 0cksa
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begransningsratt. Eftersom redaren kan bli ansvarig for férebyggande
tgarder som vidtas ocksd i andra sammanhang,  frdmst i samband med

transport &V kemikalier ~ och annat farligt gods, har det ansetts motiverat att
medge begransningsratt ~ &ven for sddana fordringar.

Enligt  artikel V28 i olieansvarighetskonventionen kan fartygets ~ agare
erhdlla ytdelning ur fonden for kostnader ~som avser forebyggande — Atgarder

som han gjalv friviligt  har Adragit sig. Motsvarande  galler i€ enligt 1976 ars
¢} g [¢] 9
begransningskonvention. Begransningsratt - och ratt il yidelning  ur

ansvarsbelopp  ©lle" begransningsfond  -foreligger ~ endast f0r fordringar ~ SOM
tillkommer annan person &n den som & ansvarig for skadan.

Ett forslag til en bestammelse svarande mot artikel V28 ioljeansvarig—

hetskonventionen fanns i det av IMCO:s  jyridiska kommitté  utarbetade

konventionsforslaget men fick inte erforderlg majoritet.  Eft€rsom fordring-

ar enligt denna  punkt inte heller omfattas  av globalbegransning nar
fordringama  grundas pa avtal med den skadestandsansvarige  (jfr artikel 2:2
och 236 8§ punkt 1) kommer detta gjag av kostnader  att behandlas p3 samma
sétt | pegransningshanseende oavsett om redaren latit utfora arbetet med
eget folk eller for detta har anlitat nagon utomstéende. Det &r séledes i

praktiken ~Para oM p&gon, Vars egendom hotats av glieskada ! fysisk mening,
sjaly haft kostnader fr forebyggande — Atgarder eller om sadana har utforts av

eller pg uppdrag av stat eller kommun som fordringar ~ harfor ar pegrans-

ningsbara.

Andra  stycket behandlar det fallet att den som har ratt att pegransa Sitt
ansvar har en motfordran mot den som g5 ansprdk pé& ersattning och
fordringen  ©Ch motfordringen grundar sig pa samma handelse. | sadant fall

skall fordringarna forst avraknas mot varandra, Vvarefter pegransningsregler-

na skall tilampas pa eventuellt  gverskjutande  belopp, S K. »single liability.
Motsvarande bestammelse finns for néarvarande i 234 § 2 mom. gjjla-

gen.

236 §

Denna  paragraf innehdller  en ypprakning @ fordringar ~ SOM inte ar foremal
fér  globalbegransning enligt 10 kap. sjdlagen. ~ Betraffande ndgra &

fordringama  géller @ndra begrénsningsregler  enligt  Sarskilda  jagbestammel-
ser. Punkt 1 motsvarar artikel 3 (q) och artikel 2:2 andra pynkten i

konventionen, medan punkterna 2-5 motsvarar artikel 3 (b) ~ 3 (e). Punkt 6
saknar yttrycklig ~ motsvarighet i konventionen men fglier av dess allménna
uppbyggnad. P& nagra punkter  finns motsvarande bestammelser i nu

gallande 234 § sjslagen.
Punkt 1 omfattar fordran p3 bargarlon och pidrag il gemensamt haveri.

Vidare avser den ersattning O sddana 3tgarder Som avses i 235 § forsta
stycket punkterna 4-6 i |agforslaget N&r  &tgarden i fraga Nar vidtagits pa
grundval &’ ett darom traffat avtal. Som namnts ovan under 235 § avses
darvid endast avtal med den som &r gnsvarig for skadan. Bestammelsen  ar en
logisk folid av alt bargning enligt d9en foreslagna 234 gforsta stycket (artikel

1:3) Vid tillampningen av reglerna M  globalbegransning skall avse alla
shdana atgarder Som namnsi 235 §forsta stycket punkterna 4-6. Ersattning

for s&dana  atgarder skall darfér behandlas pg samma S&tt som pargarlgn  Nar
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de har utforts  p3 grund av avtal. Liksom i fggq om bargning 4&r det nar
redaren skall foranstalta ~om andra liknande atgarder, . ex. destruktion  av
farig last, nodvandigt @t full ersattning  utgar il den som 3 redarens
uppdrag skall utfora arbetet.

Betraffande  fordran g bargarlsn 9N pidrag till gemensamt haveri finns en
motsvarande bestammelse i 1957 é&rs konvention. Daremot  finns inte i
sjplagen  Sarskilt  gngivet  att fordringar av detta gag inte ar foremal  for
ansvarsbegransning. Det befanns  gyerflodigt ~ Med  pansyn tll  att gyiika
fordringar inte gnsjgs omfattade  av bestammelserna i nuvarande 234 § 1
mom.  forsta  stycket  sjélagen.”

lpunkt 2, Som motsvarar  artikel 3 (b) i konventionen,  gérs undantag for
fordran  med anledning @V oljeskada & det gpg som avses i 1 § lagen
(1973:1198)  OM ansvarighet fOr oljeskada till sjpss Och som orsakats av faryg
som befordrade  gjja som bulklast. Av 1§ oljeansvarighetslagen foljer At
med olieskada @avses dels skada som har fororsakats —av fororening  genom olja
fran fatyg Och som har yppkommit utanfor  fartyget,  dels kostnader  for
forebyggande  &tgarder Och skada som har orsakats av s&dana atgarder. AV
paragrafen framgdr vidare att med gjja ijagen bara avses pestandig olja, dvs-
réolia, eldningsolia,  tjock dieselolia, smérjolia 9N valolja.

FOr att gljieansvarighetslagen ~ skall vara tjjamplig  krévs enligt 2 §ijagen att
oljeskadan har uppkommit iSverige eller annan stat som har tilltratt 1969 ars

oljeansvarighetskonvention och att den orsakats av fartyg Som vid tiden for

olyckan fakliskt  yransporterade  olja oM bulklast. | agen &r ocksd tillamplig
p& &tgarder SOM har yigtagits for att férhindra  eller begréansa sddan skada i

Sverige €ller annan  konventionsstat. Lagen &r séledes inte fsmplig  pa
olieskada  som hérrér  t. ex. frén utslapp @ punkerolja fran tankfartyg |
barlast eller ett vanligt torrlastfartyg. ~ FOr sistndmnda  gjag @V oljeskador, ~ SOM
inte  &r konventionsreglerade, ges sérskilda bestammelser i 22 § andra stycket

i som innebédr att for dem skall enbart om strikt ansvar och
lagen lagens regler

preskription galla. Vidare foreskrivs  att ifréga OM pegransning &V ansvaret
for sddana skador reglerna 1 10 kap, sjolagen  skall  tjjlampas.

I' oljeansvarighetskonventionen ar den jyrigiska  tekniken for att definiera
dels olika pegrepp som anvands i konventionen och dels konventionens
tillampningsomrade nagot annorlunda  &n den som anvants i den svenska
lagen. | konventionen folier kravet pg att det skall vara fraga °M oljeutslapp
frén et faryg, som vid gyckstillfallet  transporterade olja SOM pulklast, av
definitionen av fartyg och att detta begrepp  darefter  férekommer i

definitionen av oljeskada.
Nar det iartikel 311976 &rs pegransningskonvention anges att den inte ar

tilamplig  pd oljeskada @ det glag SOm avses i glieansvarighetskonventionen
("within the meaning of) avses darfor endast att goéra undantag  for
olieskada fran tankfartyg SOM vid tiden for glyckan faktiskt  ransporterade
olia, dvs. typiskt sett de storre oljeskadetillfallena. Med de valda ordalagen
avsdgs vidare att ypgantaget Skall gyl inte bara i de fall di 1969 é&rs
konvention  faktiskt ~ &r tilamplig il folid @ reglema Om konventionens

geografiska tillamplighet (skada 1 konventionsstat eller  f5rebyggande

e o . 150U 196133 s 28
atgarder avsedda att forebygga eller forhindra  skada i sddan stat) utan aven

Jir kommengarerjovan
da oljeansvarighetskonventionen enligt dessa geografiska kriterier  inte ar m] 235§ punkt 4ijag-

tillamplig. forslaget.
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Med hansyn fill det anforda gors Tpunkten 2 undantag fOr oljeskada @V det
slag Som avses ilsg oljeansvarighetslagen och som orsakats av fartyg Som
befordrar  glja  SOM bulklast. ~ For att yndantaget skall gélla kravs alltsd inte att
1969 &rs konvention  faktiskt ~ &r tjllamplig. Aven om skadan har intraffat ien
stat som inte har ftilltrétt  gljeansvarighetskonventionen ar pegransningsreg-
lerna i 10 kap. sjvlagen Inte direkt tillampliga ~ p& ersattningsansprak som
hanfor  sig till denna skada. Sasom framgar  &v den allménna  motiveringen
(avsnitt 4.5) har det i stallet for sédana oljeskador frdn tankfartyg Med olja
som bulklast som de allmanna reglerna | oljeansvarighetslagen enligt 2 8
lagen inte ar tjlampliga  pa befunnits  npdvandigt  att ta in sarskilda regler i23
§ oljeansvarighetslagen.

Artikel 3 () i konventionen talar om gjieskada &V det glag som avses i 1969
ars oljeansvarighetskonvention eller till denna fogat tillagg ©ller protokoll
som tratt i kraft. Forevarande  bestammelse i |agférslaget far darfor anses
omfatta  aven gljeskada SOM avses i sadant tilagg €€’ protokoll  SOM nyss
namnts.

Punkterna 3 och 4, vika motsvarar  artikel 3 (c) respektve 3 (d) |
konventionen, géller ~ atomskador. Av dessa punkier folier att ratt till
ansvarsbegransning inte foreligger  f0r fordringar ~ Med anledning av atom-
skada, dels nar internationell konvention  eller nationell |3 SOM reglerar eller
forbjuder  ansvarsbegransning ~ [Or atomskada  &r tijamplig, ~ dels nar skadan
har vallats av atomfartyg. Bakgrunden til  bestammelserna ar att det
internationella konventionsarbetet rérande atomansvarighet bygger  pa
principen  att ansvaret skall kanaliseras till innehavaren — av en atomanlagg-

ning och att for denna 1y, av skador séarskilda  pegransningsregler ~ erfordras,

som innebdr att ansvarsbeloppen ar avsevart  hogre eller att ansvaret ar
obegréansat.

For svenskt vidkommande innehaller atomansvarighetslagen (1968:45)
bestammelser varigenom ansvar for atomskada, som har yppstat  vid
transport @V atomsubstans, kanaliseras il atomanlaggnings innehavare.

Frigan OM ersattning fOr atomskada vallad av atomfartyg  regleras  pa
motsvarande satt i Jagen (1963:158) ©OM erséttning for skada i fgljg av
atomfartygs ~ drift

AV punkts,  SOM grundar sig pa artikel 3 (e) 1 konventionen,  foljer att fran
begrénsningsomridet ~ &ven undantas fordringar  Med anledning Y skada som
har 4samkats sidan anstdlld som avses i234 §andra stycket | lagforslaget OCh
vilkens  gligganden star i samband med fartygets  drift eller med  pargningen.

Enligt Kkonventionen  regleras fragan ©™M begransningsréatt skall - foreligga  for

sddana fordringar @ den |ag SOM & iilamplig  pd tjansteavtalet. En
motsvarande bestammelse  finns i 1957 &rs konvention. Redan vid inforli-

vandet av denna med svensk rétt ansggs @t fordringar  av detta slag enligt
svensk rétt inte borde drabbas av ansvarsbegransning (ffr 234 § 1mom. andra
stycket sjplagen). De€nna ordning PO enligt utredningens  mening behal-
las.

Bestdmmelsen i 1957 &rs konvention  har tolkats pg sa sétt att den omfattar
bdde den som &r anstdlld hos redaren eller annan skadestndsansvarig och
den som &r anstidlld hos annan person, exempelvis hos en gjslvstandig
restaurator.” Vidare har ansetts att bestammelsen  &r tilamplig Pl & pa det
fall att  aviosningsmanskap, som & anstdlt hos redaren  eller annan



SOU 1981:8 Specialmorivering

skadestandsansvarig, befordras p& ett fartyg Som tillhdr en sédan person. Det
har inte varit avsikten att férevarande punkt ifbrs|aget skall medféra en mera

restriktiv tolkning.  Med skada avses saval personskada  SOM sakskada och
folidskador  till sddana skador. Aven ersattning  for forlust  av gsspare och
liknande  krav frén anngriga il besattningsmediem  faller epjigt denna pynt
utanfor - pegransningsomréadet.

Om {isnsteavtalet ~ &r underkastat lagen | annan konventionsstat kan dock
aven  nu  jfragavarande fordringar bli féremal  for ansvarsbegransning,
ndmligen OM den utidndska |agen SA& foreskriver,  Se 243 a § forsta stycket |
lagforslaget.

Enligt punkt 6 &r inte heller fordran pa ranta eller erséttning for
rattegangskostnader foremél  for ansvarsbegransning. ~ Detsamma  gajier for
narvarande  epjigt 234 § 1 mom. yggie stycket sjolagen.

Redan Vid jagstifining  pa grundval av 1957 &rs begransningskonvention
och 1969 &rs gjjeansvarighetskonvention ansgs alt konventionens  pograns.
ningsregler  €Nbart  galide fordringarnas  kapitalbelopp  och inte ranta  eller
rattegangskostnader.” At sd ar fallet &ven i 1976 &rs konvention framgar
indirekt  darav att pegransningsfond enligt artikel 11:1 skall omfatta, forutom
ansvarsbeloppet, ranta  py detta frén tiden for handelsen till dess fonden
uppréttas. [samband  med att denna pestammelse antogs uttalades  6r gyyigt
att andra  ryntefragor  SOM  yppkommer | samband  med fordelning ~ av

ansvarsbelopp, toex. ranta p3 ansvarsbeloppet for tiden efter fondens
upprattande, fér I6sas i nationell  ratt. Om ansvarsbeloppet séledes inte

omfattar  ranta g fordringsbeloppen finns  desto mindre anledning anta att
detta ar avsett for peraining @V ramtegéngskostnader.  Tvartom  maste &ven
denna fraga anses Gverlamnad il nationell  ratt enligt artikel  14.

S&som  uttalades i anslutning Ul jagstifining  pd grundval av 1957 &rs
konvention  skall, sedan gnsyarsheloppet slagits Ut p& fordringarmas  kapital-
belopp, ranta berdknas pa det belopp il vilket den sarskilda fordringen

begrénsats-  ansvarigheten har j, aldrig  overstigit  ansvarsbeloppet ~ och réanta
kan d& inte heller beraknas pé e hogre sammanlagt belopp &N detta.

237 §

Idenna paragraf, SOM motsvarar 234 § 1 mom. andra stycket andra  pynkten

sjolagen, ~behandlas  frggan om forlust av raten il ansvarsbegransning.

Paragrafen  grundar sig pa artikel 4 i konventionen.
[paragrafen  foreskrivs  att den som sjalv har vallat skada uppsatligen  eller

av groy Vérdsloshet och med insikt att sddan skada sannolikt skulle
uppkomma,  ej har ratt att begransa Sitt ansvar. Motsvarande bestammelse i
1957 ars konvention (artikel  1:1) talar om “fel eller férsummelse av agaren
sjglv (actual  fault or phyiy  of the owner, 'la faute personelle  du
propriétaire).

Som namnts iredog(‘jre|sen for  konventionen (avsnitt 3.2 och 3.3) har
denna bestdmmelse i 1957 &rs konvention givit upphov il atskilliga  problem i
praxis. DeNn nya lydelsen skall ses mot pagrunden av att den tilkommit  som

17sou 19613335- .
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sif-

ett led i en i mellan  ¢nskemélen om pg x ; a o . A Q st A A
kompromiss hdgre pegransningsbelopp, agluogsalgrau|aec

ena sidan, och ett mera strkt ppratthallande & pegransningssystemet, & hetslagen 9¢N prop.
den andra sidan. 1973:140 s. 157.
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Av bestammelsen i artikel 4framgér till en bérjan  att om den person, mot
vilken talan riktas, uppsétligen har vallat den skada som ersattningskravet
avser kan hans ansvar inte goras till foremal  for globalbegransning. Det
senare ledet av bestammelsen,  dVS. yttrycket “hansynslést och med insikt att
sddan skada sannolikt  skulle uppkomma ("recklessly and with knowledge
that such loss would probably result’) ligger mycket nara det engelska
juridiska  begreppet wilful misconduct”,8 som normalt medfér att forsak-
ringshavares ratt till forsakringstackning gar forlorad. | svensk ratt motsvaras

uttrycket ~ harmast  av indirekt  yppsat Men torde &ven ticka sadana fall da en
handling har férovats —av vérdsléshet som ar s& grov att den jigger p& grdnsen
till yppsat. Den  omstandigheten att skadevllaren insett att skada av p3got
slag kunde yppkomma ar inte tillracklig for att bestammelsen skall  bli
tillamplig; det kravs att skadevéllaren jnsag att en skada av jyst det glag som
sedan ocksa uppkom sannolikt ~ skulle  bli f5ljgen  av hans handlande.

| lagforslaget ~ har  utformningen av [agtexten SKett 1 anslutning  tll
ordalydelsen | 194 § sjolagen, SOM bygger p& konventionsbestammelse av
samma  s|ag.”

Rederiverksamhet bedrivs, utom  betraffande de mindre fartygen, i
allménhet av ett aktiebolag eller ett partrederi. Det kan vara svart att avgora
vilka' personer SOM har en sadan stallningi et bolag eller partrederi ~ att deras
handlande skall kunna  medféra  gpegransat  ansvar  enligt férevarande
paragraf. Klart &r att gigarder SOM har yigtagits @V styrelsen, Verkstallande
direktoren  eller huvudredaren kan medféra opegransat ansvar for rederiet.
Personkretsen kan dock pappast begransas till dessa. Bland ett rederis
anstdllda kan &ven finnas andra anstéllda i chefsbefattning, vilka har en sadan
sjalvstandig  stallning och sadana befogenheter att foretrada  rederiet  och
traffa uppgorelser  p& d€SS vagnar att man kan tala om en identifikation med
rederiet”  Aven s&dana personers handlande  méste sdledes betraktas som
rederiets gget handlande.  Det bor emellertid framhéllas att befalhavaren  for
et fartyg inte som s&dan kan anses hora till denna ategori. Ar han samtidigt
fartygets  agare Dblir situationen  givetvis annorlunda.

| motsats till vad som galer pd vissa  transportrattsliga omréden, t ex.
luftratten, ~ intréder inte opegransat  ansvar for redaren om inte han gjgy utan
en av hans anstallda har véllat skadan yppsatigen eller av sadan gy
vérdsloshet som pysg hamnts.  Om talan iett sddant fall riktas mot redaren blir
sdledes dennes ansvar pegransat; fktas daremot talan mot den anstéllde och
ar han enligt de tilampliga  skadestandsreglerna ansvarig, kan hans ansvar
inte  pegransas enligt reglema 1 10 kap. sjslagen. ~Som skall beroras i
anslutning _ til 243 a § ytgsr emellertid  reglerna ©M globalbegransning . Nt
hinder for att, vid bestammandet av den enskilda fordringen, tiﬁa]rﬁpa
allmanna  skadest&ndsréttsliga regler. Med  hansyn bl. a. ftill innehallet i 4
kap. 1§ skadestandslagen torde den har aktuella bestammelsen  vid talan i
Sverige  darfor fa sin storsta praktiska  betydelse nar talan riktas mot en
redare. Dess effekt torde, S&som avsett, bli att reglerna OM begransning &V
ansvaret kommer att tjjlampas i det gvervagande ~ antalet fall.
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238 §

| denna paragraf, ~SOM motsvarar 235 § sjolagen, finns bestdmmelser om de
ansvarsgranser ~ SOM ggjler for olika glag av fordringar.

I punkt 1, som motsvarar artikel 71 i konventionen, anges den
ansvarsgrans  Vilken  gajjer fordringar  Med anledning @V personskada Som har
drabbat et fatygs egna passagerare. Ansvarsgransen  utgér summan av
46 666 sarskilda  gragningsratter  (SDR) multiplicerat ~ Med det antal passage-
rare. som  fartyget har ratt att fsra, dock hogst 25 milj. SDR. Beloppen
motsvarar  f. n. i svenskt mynt ca 250 000 kr. resp. ca 135 milj. kr.

Med passagerare avses, enligt artikel 7:2 i konventionen, i forsta hand den

som har befordrats med fartyget ifréga enligt et avtal om passagerarbe-
fordran.  Vidare anses den som passagerare som, med redarens samtycke, har

atfolit et fordon eller levande djur, som befordras med fartyget enligt et
avtal om godsbefordran. Definitionen bygger pa artikel 1:4 i Aténkonven-
tionen.  En  motsvarande definition aV  passagerarbegreppet foreslds  nu
intagen | 171 § sjslagen och denna bor ligga till grund ocksd vid tolkningen ~ av
238 8 punkt 1 sjslagen.”

Ansvarsgransen for passagerare ~ dr sdledes oberoende av hur manga
passagerare SOm idet enskilda fallet fardades med fartyget. Det saknar ocksa
betydelse hur manga passagerare SOmM faktiskt skadades vid det ifrdgavaran-
de tillfallet. Ansvarsgransen  &r enbart resultatet av en matematisk operation;
antalet passagerare  SOM fartyget far fora multiplicerat med 46 666 SDR. Om
certifikatet  anger att faryget far fora 300 passagerare utgor alltsd ansvars-
gransen 0T personskada  pa passagerama knappt 14 milj. SDR, vilket
motsvarar  ca 75 milj. kr.

FOr passagerarfartyg  Skall enligt 5kap. 2 §lagen (1965:719) om sikerhet p&
fartyg utfardas  certifikat SOM  anger det hogsta antalet passagerare ~ SOM
fartyget f&r fora. Med pegreppet passagerarfartyg ~ @VSeS | gxuerhetslagen
fartyg som fér fora mer &n 12 passagerare. FOr de mindre fartygens del finns i
regel typgodkannande ~ SOM anger det antal passagerare Som fartyget &r avsett
for. Detta far anses som certifikat  vid tilampning @ denna pestimmelse.

Ansvarsbeloppet i denna punkt Kkan endast anvéndas for erséttning till

fartygets  egna passagerare.  OM et paqqagerarfartyg A kolliderar med
passagerarfartyget B och A befinns vara helt eller delvis vallande till olyckan,

skall den ersattning  SOM redaren av A skall betala il passagerare ombord pg
B sdledes inte betalas ur ansvarsbeloppet enligt punkt 1 utan ur det
ansvarsbelopp ~ SOM anges | punkt 2. Skulle detta inte racka till far, sasom
anges | det fsljande, ansvarsbeloppet | punkt 3 anvandas.

Om idet forut namnda gyemplet —ansvar foreligger for bdda faygen och
passagerare  Ombord  pa B fsredragit @l pegara ersattning @V redaren  av

fartyget A, kan denne gpjigt 220 § fisrde  stycket sjolagen fora regresstalan
mot redaren av B. Det belopp Som denne déarvid kan ha att utge till redaren

av A skall betalas ur det i punkt 1 namnda begréansningsbeloppet. Den
omstandigheten  alt kravet framstélls  regressvis saknar sdledes petydelse  (fr
ingressen  till 235 § forsta  gpycket).

Tillampningsomradet fér denna punkt &r vidare satillvida begransat att det

enbart - avser personskador ~ SOM &samkas fartygets passagerare.  FOT  drojs- 2155 &ven pmp
mélsskada och skada pa resgods skall ersattning utga ur det belopp SOM anges 1973:137 s. 85.
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i punkt 3, allt givetvis Under ferutsatining att  globalbegransning ar
aktuell.
Enligt 6 kap. sjolagen ar bortfraktarens ansvar for personskada,  drojs-

mélsskada och skada pg resgods begransat till vissa pelopp SOM anges | 192 8,
Utredningen  har foreslagit @it NU gallande belopp SKkall hsjas (se avsnitt 5.3).
Om en katastrofolycka skulle intraffa, varvid ett stort antal passagerare

omkommer  eller skadas och med omfattande  resgodsskador OCh férseningar

som fglid, skall de ersattningsbelopp som tillkommer passagerarna  eller
deras efterlevande  forst pegransas Med tillampning v bestammelserna i 192
§ sjolagen.  Skulle det darefter visa gjg att de sdlunda pegransade  ersattnings-

beloppen fOr passagerarnas personskador ~sammanlagt ~ overstiger ansvarsbe-

loppet enligt forevarande  pynkt, skall - globalbegransning ske. Som namnts i
avsnitt 4.1 torde det dock med hansyn fill storleken —av de ansvarsbelopp ~ SOM
enligt denna punkt galler O passagerarfatyg  Para undantagsvis bl akiuellt

med  globalbegransning.

Ansvarsgranserna 107 évriga  personskadefordringar framgar 1 forsta hand
avpunkrz, Medan punkt3 anger ansvarsgransermna  or dels s&dana  fordringar
enligt punkt 2 som inte erhdlit  (ickning Ur det ansvarsbelopp ~ SOM
framraknats  enligt denna punkt, dels andra fordringar N personskadeford-
ringar. Bestimmelserna i punkterna 2 0Ch 3 har sin motsvarighet | artikel  6:1
(a) respektive 6:1 (b) | konventionen.

Till  skilnad  frdn vad som galler fordringar under pynkt 1 beréknas
ansvarsgranserna | forevarande  punkter p& grundval @ tonnageprincipen,
avs.  ansvarsbeloppets storlek har satts i relation il faygets  Storlek i
bruttoton  réknat.

For  personskadefordringar som inte & passagerarfordringar utgor
ansvarsgransen for fartyg pa 500 ton eller darunder 333 000 SDR (ca 1,8
milj. kr). FOr fartyg p& mer &n 500 ton ppjs harefter ansvarsgransen — stegvis,
varvid antalet SDR per ton minskar allteftersom fartygets  tonnage okar.”
For ett fartyg pa 5 000 ton skall ansvarsbeloppet enligt punkt 2 sdledes raknas
ut pa foljande Satt

ansvarsbelopp  upp il 500 ton = 333 000 SDR
ansvarsbelopp 501-3 000 ton
(2 500 ton X 500 SpR) = 1250 000
ansvarsbelopp ~ 3 001-5 000 ton N
(2 000 ton x 333 SpR) = 666 000
totalt 2 249 000 SDR
Ansvarsbeloppet enligt punkt 2 far inte anvandas for petaning ~av

ersattning  fOF  personskada ~ SOM drabbat  fartygets egna passagerare; ~SOM
forut anforts skall sddan ersattning  utgd Ur ansvarsbeloppet  enligt punkt |,
oM globalbegransning skall ske. Ur peloppet enligt punkt 2 kommer i forsta
hand att ytgg ersattning till personer ombord p3 annat fartyg eller i land.

S&som framgar av 236 § pynkt 5 & ombordanstalldas m. fl. ersattningskrav
enligt Svensk rétt over huvud taget inte foremdl for ansvarshegransning. Om
den anstalldes (jansteavtal  enligt internationellt privatrattsliga  regler  Skall

bedomas  en|igt utlandsk  ratt och om denna foreskriver  ansvarsbegransning
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for anstélldas  grgupningskray skl ersattning  fOr personskada  dock utgd ur
ansvarsbeloppet ipunkt 2.

Om  ansvarsheloppet ~ inte racker il for full betalning  foreligger ~ ratt fill
utdelning ~ for &terstoden  ur det ansvarsbelopp ~ SOM galler enligt punkt 3
Detta  gnsyarshelopp  skall framraknas enligt SaMMA  princip  SOM galler  enligt
punkt 2 MeN peloppen &' genomgaende  lagre Och aldrig Mer &n ca halften av
dem som gyjer enligt punkt 2. Ansvarsbeloppet & i férsta hand avsett for
sakskadekrav ~ och andra slag @ fordringar ~ SOM enligt 235 § kan bli fgremal
for ansvarsbegransning, t ex. dréjsmélsskada  och kostnader  for skadefore-
byggande  atgarder.  SOM namnis  kan  emellertid personskador, i den
utstrackning sédana aterstdr obetalda sedan beloppet  fOr personskador i
punkt 2 har for-delats, ha ratt il geining  ur beloppet enligt punkt 3. Darvid
skall de konkurrera pé& lika villkor  med ovriga  fordringar (ffr 2398 andra
stycket).

AV punkt 4, SOm motsvarar  artikel 9:1 (a) och (p) samt 9:2 i konventionen,
folier A% ansvarsgranserna | punkterna 13 galler summan av alla torgringar
som har uppkommit pd grund @v en och samma handelse mot redaren eller
oviga | punkt 4 namnda personer som Kan gperopa begransningsratt,  Ar
flera personer  ansvariga  pa grund @ en och samma pandelse, t ex. nar
ansvaret for en skada &vilar saval redaren som en av dennes anstillda, far
séledes det sammaniagda  beloppet  av deras ansvarighet  inte  gyerstiga  det

begransningsbelopp ~ SOm foreskrivs i paragrafen. At aygsra vad som & en
och samma handelse innebar normalt inte nagra svarigheter. Nar flera skador
intréffar - omedelbart  efter varandra  kan emellertid friga uppkomma  om
dessa yigr en serie av handelser med samma upphov eller fiera, av varandra
oavhangiga  olyckor.” Om det sistndgmnda  anses vara fallet skall ett
ansvarsbelopp  galla fOr yare handelse.

Bestammelsen  om att begransningen galler det sammanlagda ~ ansvar som
kan avila personer pi fartygets Sida skall ses mot bakgrund av att redarens
P& \forsakring  knyter sig tll sjaiva fartyget OCh gzjler som ett tak for allt
ansvar som kan yppkomma Vanledning & fartygets  drift. En forutsattning  for
en sédan forsakringstackning  ar emellertid — att ,,qyarsgranserna & desamma,
oavsett OM grsattningsansprék  fiktas mot en eller flera skadestandsansvari-
ga. Om de skadelidande  kunde begara ersattning upp Ul ansvarsbeloppet  av
var och en av dessa, skulle det samlade ansvaret fér en och samma  glycka bli
omgjligt  att forutse och dessutom il stor del avgéras av hur driften av
fartyget Vid ftillfallet  var organiserad.

Det forhdllandet  att nggon av de skadest&ndsansvariga pa grund av
handlande  som avses i 237 §forlorat  sin ratt till ansvarsbegransning  utgsr inte
hinder mot att pestammelsen tilampas | forhllande il ovriga  ansvariga.

Bestammelsen ipunkt 4 galler det ansvar som redaren och andra personer
pad fartygets Sida kan ha gentemot  tredje Man. Inom ramen fér detta
ansvarsbelopp ~ f&r sedan det inbérdes ansvaret fordelas, vilket kan leda till att
ansvaret slutligen &vilar bara en person.  Forevarande bestammelse kan
emellertid  &ven fa betydelse 1 det inbordes férhallandet mellan  personer p&
fartygets  Sida. Ar gyempelvis  en befraktare ansvarig fOr en oycka som har
orsakat skada bade pa fartyget Och p3 annat gods ombord, skall befraktarens

33se ND 1971 s. 199.

Jfr aven Grenander, N,
Studier rérande redare-
samlade  ansvar gentemot fartygets  agare OCh |agtagama  inte dverstiga ansvarets jegala begrans-

ansvarsgransen  enligt denna  paragraf ning S- 221 ff.
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24se prop, 1977/78:70.
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Som tidigare hamnts &ar 1976 ars konvention,  till skillnad frén 1957 &rs
konvention, tillamplig aven p3 s&dana bargare SOM inte anvander sig av ett
fartyg Vid bargningen, U ©X- helikopterbargare. For sidana pargare Maste
sarskilda  begransningsbelopp faststillas, ~ eftersom  pegrénsningsbeloppen
enligt huvudreglerna relateras il ett fartygs tonnage. ! anledning harav
foreskrivs i punkt 5, vilkken  motsvarar artikel 6:4 i konventionen, att
ansvarsgranserna for  pargare  SOM inte arbetar  fran fartyg eller som

uteslutande  arbetar frdn det fartyg bargningen  avser, skall motsvara de
ansvarsgranser ~ SOM  galler for ett fartyg pa 1500 ton, vilket for narvarande
motsvarar  det tgnnage SOM ett Storre pargningsfartyg N Ansvarsgranserna

utgor Sledes 833 000 SDR (ca 4,5 milj. kr) fO personskadekrav och 334 000
SDR (ca 1,8 mili. kr) fOr svriga krav. Aven nu ifrdgavarande  ansvarsgranser
galler Summan av alla fordringar ~ SOM har uppkommit ~ p& grund & €N och
samma handelse mot sddan pargare ©OCh MOt n&gon for viken han svarar. Om
flera pargare av detta glgg deltar i bargningsforetaget, galler et och samma

begransningsbelopp ~ '0F deras ansvarighet  (jfr artikel  9:1 (c) ).
I punkt 6 anges vad som avses med fartygets tonnage. For en definition av

SDR hanvisas till 369 § (nuvarande 348 §) sjslagen. Bestammelserna, som
narmare har behandlats i den allmanna motiveringen, motsvarar ~ artikel  6:5
respektive 81 i konventionen.

Med fartygets tonnage aVSeS bruttotonnaget, beraknat enligt bestammel-
serma om  skeppsmatning i pilaga 1 till 1969 ars internationella skeppsmat-
ningskonvention. Konventionen har tilltratts ~ av Sverige OCh 44 andra stater
och trader i kraft den 18y 1982. Bestimmelserna skall i detta sammanhang
emellerid  tilampas ~ Oberoende  av Om  skeppsmatningskonvention:n har
tratt i kraft.  Konventionen innehdller  Gvergangsbestammelser  S°™M innebar
att det under alla férhallanden kommer att grsja avsevard tid innan alla
fartyg 4 matta epligt den nya konventionen.  Nagra svérigheter att efter en
ansvarsgrundande handelse ~ méta fartyget  enligt 1969 ars konvention
foreligger  emellertid  inte.  Har fartyget gért forlorat kan matningen  géras pa

grundval @V fartygsritningarna.

Med  uttrycket sarskilda  dragningsratter avses de av internationella
valutafonden ~ anvanda sérskilda  dragningsrtterna. Dessa anvands nimera,
sdsom namnts i den allménna  motiveringen, i internationella konveitioner

SOm perakningsenhet nar det gyjler att faststélla  pelopp O ansvarsbagrans-

ning.”

239 §

Paragrafen inneh&ller  bestammelser oM fgrdelning @V ansvarsbelopp och om

subrogationsratt. Den d&r tjlamplig oOavsett om det & frgga Om att forjela  ett
ansvarsbelopp, nar fond inte har ypprattats, eller att fordela en pegrans-
ningsfond. ~ Forsta, tredie OCh fiarde styckena grundas  pé& artikl 12 1
konventionen, medan andra stycket Svarar mot artikel 6:2. Motsvarande
bestammelser ~ finns for narvarande i 236 § sjslagen.

Enligt forsta stycket, SOM motsvarar  artikel 12:1, skall yarje ansvarzbelopp
fordelas  mellan  porgenarerna i forhallande till storleken  av de gtyrkta
fordringar ~ for Vilka  ansvarsgransen i fraga galler. Sasom framldllits i

anslutning til 236 § punkt 6 skall ansvarsbelopp ~ SOM har framraknas  enligt



yad AA A4 4

238 g fordelas i forhdllande  till fordringarnas kapitalbelopp ~ Utan  hansyn
tagen till ranta och kostnader.

Av andra  stycket folier att om det ansvarsbelopp ~ SOM avses i 238 § punkt 2,
dvs. det pejopp SOm skall tacka andra personskadekrav  An passagerarkrav,
inte  &r gjrackligt  for att s&dana fordringar ~ skall f& full petaining,  kan
&terstoden  erhdllas ur det ansvarsbelopp ~ SOM & avsett fér bl. a. sakskador,
dvs. det som avses i 238 § punkt 3. | sddant fall skall de Aterstdende
personskadefordringarna och de forgringar ~ som avser sakskador m. m. ha
samma ratt 4l petaning Ur detta pejopp. Detsamma  galler enligt nuvarande
regler (236 § forsta  grycket).

Tredje stycket, SOM grundas pa artikel 12:2 och 12:3  innehdller  en
bestammelse  om subrogationsratt av samma  g|ag som for narvarande finns i
236§ tredje stycket. Har redaren eller gppnan, innan ansvarsbeloppet har
fordelats, helt eller delvis betalat en fordran, intréder han intill det belopp
han har betalat iporgenarens —ratt. Subrogationsratt  tillkommer i férsta hand
den som &r ansvarig for en skada eller hans férsakringsgivare men
bestammelsen  gy|ler ocksd till férman  for varje annan person som il pagon
del har betalat en fordran som kan goras gallande. Harmed avses t. ex. stat
eller kommun  som ersatt tredie mMan  for mjjisskada orsakad  av farlig
last.

Harde stycket, Vilket motsvarar artikel 12:4, reglerar det fallet att nagon
kan visa att han framdeles kan bli skyldig alt utge ersattning SOM han, om den
hade betalats fore ansyarsheloppets  fordelning,  Skulle ha fatt krava Ater
enligt tredje stycket. Ratten kan da foérordna  att medel tills vidare skall
avséttas for att personen ifréga senare skall kunna gora Sin ratt gallande. Hér
avses framst fall nar talan har vackts eller ansprdk eliest har gjorts gallande

mot redaren eller nagon annan som ancyarshegransningen  galler for. Har en

begransningsfond upprattats ~ kan hansyn tas till ett sadant krav vid e
preliminar  fordelning av fonden &ven om fordringen  @nNnu inte har faststallts.
Motsvarande galler vid fordelning @ ansvarsbelopp, nar fond jntelhar
upprattats.

240 §

Denna  paragraf  innehdller  vissa bestammelser  om begransningsfond och

begransningstalan. Sésom  framgar  av paragrafens ~ femte  stycke regleras

dessa fragor ndrmare i 15 g, i lagforslaget. ~ FOrsta  stycket 1 paragrafen
grundas p& artikel 11:1 férsta punkten i konventionen och andra stycket pa

artikel 11:3 och artikel 11:1 in fine. I ovrigt saknar paragrafen motsvarighet |

konventionen. Enligt artikel 14 i konventionen skall  processuella fragor
avseende  ypprattande och  frdelning  av begransningsfond regleras  av
nationell g i den man konventionen inte innehdller  bestammelser i dessa
fragor.

AV forsta stycket framgar att begransningsfond ~ Kan ypprattas oM det-  med
anledning av fordran av det slag som &r foremal  for ansvarsbegransning ~ har

i riket har vickts talan eller framstillts begaran OmM kvarstad eller andra
rattsliga  &tgarder. Vidare hari detta sycke intagits €N forumbestammelse av
innebérd  att fonden skall upprattas hos den domstol dar talan har vackts. For
det fall att talan &nnu inte har vackts utan endast kvarstad eller annan rattslig
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atgard har pegarts foreskrivs  att fonden skall ypprattas h0S sjérattsdomstolen
for den ort dar ggarden har pegarts, EN redare eller annan som vantar att

skadestandskrav skall riktas mot honom har séledes inte mgjlighet At
sjglvmant  uppratta €N fond. Det forutsatts att talan férst har vackts eller att

sakerhetsatgsarder e. I. har yidtagits Mot honom.

Uttrycket rattsliga  atgarder har hamtats fran  konventionens “legal
proceedings’. Harmed avses - forutom véckande av talan imal eller arende
vid domstol eller hos exekutv myndighet  att skilieforfarande  pakallas  eller

att prgvning @ dispaschor  begérs.

| konventionen  szgs | artikel 111 att pegransningsfond far upprattas  Nar
rittsliga  Atgarder Nar vidtagits | anledning @V "Clims - subject to limitation”.
Den exakta inneborden —av detta ytryck framgdr inte av konventionen. Det
torde dock kunna uteslutas att avsikten varit att man innan fond far yppratas
prejudiciellt  Skall avgsra OM begransningsratt  foreligger eller om ansvaret pg
grund & forhéllande  som avses i 237 § & opegransat.  Uttrycket claims
subject t© limitation har anvants i rubriken till artikel 2, dér de olika gjaq av
fordringar  SOM generellt  &r foremal o pegransning  anges. Detta talar for att
man &aven i artikel 11:1 har avsett fordringar &V det glag SOm ar foremal for
ansvarsbegrénsning. et innebar da att pegransningsfond  f&r upprattas,  M4r
talan har véckts eller andra rattsliga  atgarder har vidtagits i anledning @v en
fordran av det glpg som ar foremal  for pegransning.  Dettd  galler aven om
borgenaren kan ggra sannolikt  att redaren eller annan ansvarig p& grund av
handlande  enligt 237 § inte har ratt att pegransa sitt ansvar.

S8som framgar @V ordalydelsen i forevarande  stycke Kan en begransnings-
fond ypprattas | d€ fall SOM nyss sagts. Nagon skyldighet At uppratta €N fond
foreligger  Me. Upprattandet ~ @ €N begransningsfond & heller inte nagon

forutsattning for ratten att &mjuta  globalbegransning (fr 242 § forsta
stycket). Den skadestandsansvarige kan i stallet lamna annan sakerhet for

den fordran som gjorts gallande Mot honom.  Sakerheten  galler da endast
denna fordran;

Har en pegransningsfond  uppréttats  utgor detta inte hinder for porgenar
att pegara ytterligare sakerhet for sin fordran under forutsattning  att han kan
gora sannolikt  att ratt till  ansvarsbegransning inte  foreligger ~ och att
fﬁrutséttningafdvrigt foreligger  fOr sakerhetsatgarden (se Vidare kommen-
tiaren m1 241 §),

1 Av artikel 1L:1 i konventionen  fglier Vidare att fond far ypprattas @V var
och en mot vilkken ansvar ggrs gallande. Trots att det inte szgs uttryckligen
har aven den som har meddelat forsakring &V ansvarighet fOr fordran ratt att
uppratta €N begransningsfond,  jfr artikel 1:6 och 11:3. Detta torde dock i
praktiken | regel SK€ pa det sattet att forsakringsgivaren upprattar ~ fonden  pa
redarens vagnar eller pa vagnar & den mot vilken skadestdndskrav  eljest
gjorts gallande.

Enligt andra stycket anses en fond ypprattad & alla personer SOM kan
&beropa SaMMa ansvarsgrans.  Samtliga d€SSa personer  &tnjuter allts&  det
skydd Mot kvarstad och andra handrackningsatgarder samt Mot uzmatning
som ypprattandet &V €N fond enligt 241 § i forslaget innebar. Av férevarande

stycke folier Vidare att alla fordringar for vilka ansvarsgransen galler har ratt
til betalning ~ ur fonden. Den porgenar SOM har vackt den talan, Vilken

foranlett  att pegransningsfond  upprattats, intar sdledes inte pagor. Sarstall-
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ningiamfort ~ Med andra personer SOM har skadestdndskrav  med anledning &V
samma héndelse. Bestammelsen  innebér slutligen ~ att endast fordringar ~ SOmM
dr av det gjag att ansyarshegransning  kan aperopas betraffande  dessa far
betalas ur fonden (i artikel 11:1 in fine och 235 och 236 §§). Den
omsténdigheten  alt ratten till ansyarshegransning  har gar forlorad  pa grund
av sddant handlande som avses i 237 § saknar s&ledes betydelse; hansyn skall
bara tas till forgringens  art. Harav folier vidare att fonden skall fordelas &ven

om det senare visar sig att ratt il ansvarsbegransning gatt férlorad enligt
2378 (ffr 363 § i fyrslaget).

Talan 1 pegransningsmal, ~ dvs. mal i vilket fragor OM ansyarighet  Och
fondens  fyrdeining  avgors, Kan enligt tredje stycket Véckas av den som har
upprattat  fonden, dennes forsakringsgivare eller den som har en fordran av
det glag som ar foremdl  fOr gngyarshegransning.  N&r det i bestimmelsen  talas
om "den som har upprattat ~ fonden”  avses endast den som faktiskt  har
upprattat ~ fonden.  Talan kan sdledes inte vackas av n&dgon pa Vars vagnar
fonden  gpligt andra stycket @nses ypprattad; endast den som uppréattar
fonden och hans fsrsakringsgivare, & ena sidan, och porgendrermna, & andra
sidan, kan anses ha ett intresse av fondens fordelning.

Sasom gngivits | den allmanna motiveringen  &syftas Med bestammelserna
OM pegransningsfond bl a. att de forgringar  SOM kan ggras gallande Mot den
eller de skadestandsansvariga  skall kanaliseras il fonden och att de fragor
som r0r dessa forgringar ~ Skall behandlas i ett gummanhang. I fiarde  stycket
sags darfor att sérskild talan om en fordran som ar foremal for begransning
eller for att fa faststallt, om den som har upprattat fonden har ratt (il

ansvarsbegransning, inte far vickas sedan en fond har uppréttats. Fordring-
arna skall i stallet goras gallande mot fonden och tvister som hanger samman
med  fordringama behandlas i det pegransningsmal  SOM  fglier av att
begransningstalan ~ Nar vackls enjigt tredje stycket. I begransningsméalet  skall

aven aygoras eventuell tvist om den som har upprattat ~ fonden har réatt il
ansvarsbegransning.  Sarskild faststallelsetalan  far darfor inte vackas harom
efter det att fond har uppréttats.

Sarskild  talan kan daremot véckas mot annan person p& Vars yagnar
fonden skall anses ppraftad, t ex. mot fartygets agare eller pesattnings-
medlem, ©Om fonden pprattats  av redaren. Fragan ©OmM en sadan persons ratt
il ansvarsbegransning  aktualiseras  jy inte i det begransningsmal ~ SOmM
anhangiggors.

Om sarskild talan vécks t. ex. mot befalhavaren kan denne idetta mal goéra
gdllande Sin ratt Gl angyarshegransning  OCh yrka antingen aftt domstolen till
folid hédrav meddelar dom pa& det pegransade beloppet eller att forbehdll tas i
domen for réatten till ansvarsbegransning. Om hans yrkande OM begrans-
i 4 vinner  bifall kan domen sedan inte verkstillas annat &n
ningsratt genom

utdelning  ur fonden f 242 g)

241 §

Denna paragraf innehaller  bestdmmelser om de rattsverkningar SOm fslier av

att en pegransningsfond har ypprattats. ~ Forsta  gtycket motsvaras i konven-
tionen av artikel 13:1 och andra och tredje stycket av artikel 13:2. Fjarde

stycket saknar motsvarighet | konventionen medan femte stycket motsvarar

10
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artikel  13:3. Bestammelser  av Nu jifrdgavarande  slag finns for narvarande i
237 och 238 8§ sjslagen.
S&som framgar av 242 §forsta stycket | lagforslaget &' upprattandet &V €N

begransningsfond ~ iNt¢ nagon forutsatining  fOr alt ansvarsbegransning  Skall fa
3beropas. En redare eller annan  skadestdndsansvarig har  emellertid

anledning att pa et sd tidigt  stadium  som mgjligt  gora Klart for gjg om det
finns skal att anta att fordringarna kommer att yppga I begransningsbe-

loppet eller mera. | s&dant fall bor han, for att undvika att fa betala mera &n
begransningsbeloppet och for att skydda sig MOt att hans egendom  utdver
detta pelopp (@S i ansprak fOr att sakerstdlla  porgensrernas  krav, overvaga

om han bSr yppratta ©" begransningsfond.  Detta  galler sarskit —om
borgenarerna kan antas vara manga, en del kanske okanda s&som t. ex. vid

omfattande  miljoskador orsakade av farlig last eller vid fgrisning ~av ett
passagerarfartyg.  Foreligger ~ det sddana motsattningar ~ Mellan  horgenarerna

inbordes  att en Overenskommelse utom ratta om fgrdelning v ansvarsbe-
loppen  kan bli svar att yppna, talar det ocksa for att en fond  bor

upprattas.

N&r en pegransningsfond ~ har upprattats &' den som har yppratat  fonden i
princip skyddad MOt kvarstad, annan handrackning  eller utmétning. Samma
skydd galler fOr andra personer, pa Vars vagnar fonden skall anses ypprattad,
dvs. alla dem som kan gperopa S@MMa ansvarsgrans  (jfr 238 § punkt 4 och
240§ andra  stycket).

Sasom framgar  &v den allmanna  motiveringen till - |agforslaget innebar
detta att ypprattande av fond ocksd medfér skydd MOt utmatning under
forutsatining  att domen innehdller  forbehall  for ratt il ansvarsbegransning
(se avsnitt 4.4). Verkstallighet av dom kan sdledes isadant fall bara ske i form
av fgrdelning ~ av fonden.

| artikel 13 i 1976 &rs konvention  sags ej uttryckligen ~ att de rattsverkningar
som nu avses forutsatter bdde att fond har ypprattats Ooch att ratt till
ansvarsbegransning  foreligger. ~ Motsvarande  stadgande | 1957 ars konven-
tion (artikel 5:1) och i 1969 &rs gljeansvarighetskonvention (artikel ~ VI:1)
foreskriver dock detta (jfr 237 § forsta  stycket och 238 § forsta stycket
silagen SaMt 9 § jagen (1973:1198) OM ansvarighet 0" oljeskada Ul sjoss).
Det finns inte anledning antaga aft annat har avsetts i 1976 &rs konvention. |
bestammelserna i férevarande  paragraf anges darfor  att den pg vars yagnar
begransningsfond @ uppréttats  &tnjuter  d€t skydd som bestdmmelsen  ger
under  fgrutsattning att han har rétt att pegransa Sitt ansvar.

Kan porgenar gora sannolikt att ratt tll ansvarsbegransning Nt foreligger

enligt 237 § har den ansvarige &ndd rétt att ypprata €N begransningsfond.
Borgenaren | fraga far d& sakerhet for sin fordran ifonden. Omfattningen @

sékerheten beror pg storleken  av gyriga borgenarers  fordringar. Till den del
borgendren  inte kan antagas ha sakerhet for sin fordran i fonden har han

méjlighet  att begara kvarstad, annan handrackning  ©ller utmatning i den
ansvariges  egendom  (se vidare vad som anférts under 240 § forsta

stycket).

Forsta stycket | denna paragraf avser det fallet att pnggon har gjort gallande
en fordran  mot pegransningsfond ~ SOM har ypprattats | Sverige eller annan
konventionsstat. Nar s& har skett kan han inte i anledning av denna fordran

erhdlla kvarstad, annan handrackning  €ller utmatning  betraffande  egendom
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som tillhér den som har upprattat  fonden, eller annan g vars vagnar detta

har skett, om ratt til nqyarshegransning  foreligger.

I andra  stycket anges det skydd som folier @V alt pegransningsfond har
upprattats  har iriket eller i panmark, Finland eller Norge. | sédant fall kan
kvarstad, —amnan pangrackning  eller utmatning  inte ske iegendom som tillhér
n&gon p& Vars yignar fonden har upprattats ~ och som har ratt att begransa Sitt
ansvar, under forutsattning ~ att den fordran  som ligger till grund for ansékan
kan gsras gallande mot fonden. Ansbkan  harom skall sdledes avsl&s. Har
kvarstad,  handrackning  €ller ymmatning  redan skett, nar fonden yppratas,
skall den havas. Likasd skall sdkerhet som har stilits for att avvarja en sédan
atgard eller for att f& den havd friges.

Tredje stycket reglerar forhéllandet nar fonden har upprattats | en annan
konventionsstat an som avses i andra stycket. Ratten kan d& under ovan
angivna  forutsattningar ~ © Men &r inte  gkyidig " avsld en pegaran  om

sakerhetsatgard  ©ller ytmatning  och, OM &igard @V ifragavarande  slag redan
har skett, hava gigarden samt frige eventuell sakerhet. Huruvida  sd bor ske

far avgsras Med hansyn till omstandigheterna P varje sarskilt fall. Forhéllan-

det kan j, vara det aft borgenaren  redan har lagt N€d petydande kostnader pa
att havda sin ratt i gyerige OCh gaidenaren bor dé inte, genom att yppratta €n
fond i ett amnat jand, kumna gsra dessa apstrangningar  verkningslosa.  Den
dom som den svenska domstolen  kommer att meddela kanske inte kan
verkstallas  mot eller medfora réatt il betalning ur fonden. Borgenaren skulle
darfor bl gyigig att vécka ny talan idet land dar fonden har upprattats,  Om
det inte fanns mojlighet ~ att f& den svenska domen verkstilld i galdendrens

egendom iSverige eller har stalld sakerhet. Det land dar fonden har
upprattats ~ kan vidare av geqgrafiska  och andra skl erbjuda  speciella
svarigheter fOr €N porgengr att hévda sin ratt. Aven i ett s&dant fall bor det
finnas mgjlighet  att erhélla  sakerhet har i landet for kravet. Samtidigt maste
redarens intresse av att inte behdva betala mer &n begransningsbeloppet i

skidlig omfattning ~ beaktas.  Forhéllandena i andra lander och i de enskilda
fallen &ar av s& skiftande karaktar att domstolarna i dessa fragor  enligt
konventionen har ansetts bora ha visst utrymme  for en diskretionar
prévning.

Har fonden uppréttats  innan  sadan &tgard SOM ovan avses har foretagits
eller sékerhet har slits, skall dock &tgarden hdvas och sakerheten friges oM

fonden har pprattats  p& en plats som har en naturlig  anknytning il den

ansvarsgrundande héandelsen  eller till fordringen enligt vad som sags |
forevarande  gtycke a)-c).
Enligt fidrde stycket Kan bestammelserna i forsta och tredie styckena ges

motsvarande tillampning om det visas att fond, som har upprattats i
icke-konventionsstat, ar sddan att den kan jamstallas  Med pegransningsfond

enligt 240 & Denna frdga avgors av ratten. Bevisbérdan ifrégan om fonden &r
jamstallbar ~ med fond i konventionsstat  &vilar den som har upprattat  fonden.
Om |agstiftningen | vederborande  stat bygger p& 1976 &rs konvention,  fastén
ratifikation inte har gkett, talar detta for att fonden skall jamstallas  med fond
i konventionsstat. Rader tvivel om huruvida fonden verkligen  Kan jamstallas
med pegransningsfond  enligt 240 § bor bestammelserna i forsta  och tredje
styckena ~ daremot inte jizmpas,  Aven  om jimstalidhet  formellt  sett
foreligger ~ bOr upprattandet av en fond i icke-konventionsstat inte anses
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utgéra hinder for en porgensr att pg annat satt an genom krav. mot fonden
havda sin rair, om det framstdr som oskaligt att han skall hélla g till
fonden.

AV femte stycket folier att bestammelserna i denna paragraf 4" fillampliga
endast om porgenaren kan framstalla  krav mot fonden vid den domstol eller
myndighet ~som forvaltar  denna och han har mgjlighet att av fondens medel fa
ut och till annat land &verfora det pelopp han har ratt fil.

Bestammelsen avser narmast  regler @ diskriminerande natur  som
forbjuder  Visst lands medborgare At gora gallande fordringar Mot fonden. |
forhdllande  till liknande  bestimmelser i 1957 och 1969 &rs konventioner
innebar den petydelsefulla  preciseringar.”  Mgjlighet ~ skall sdledes finnas att

enligt alméanna  processrattsliga regler fOra rattegang OM fordringen 1 det
land, dar fonden har yppragtats, Och att med stdd av domen vinna exekution i

fonden. vidare, och i praktiken inte minst yiktigt, skall det finnas  mgjlighet
att utan hinder av valutarestriktioner o. I fora ut pejoppet fran det land dar

fonden finns. gpecialregler ~ OM ansvarshegransning, preklusion  9¢h preskrip-

tion i jfragavarande  1ands |agstiftning, ~ Vilka innebar att porgenarens - ratt
inskranks  eller  bortfaller jamfort ~ med vad som  gajler i det land dar

borgenaren  har fatt eller begar kvarstad eller annan sakerhet for sin fordran,
bor ocksd kunna beaktas.”

242 g
Denna  paragraf innehaller bestammelser OM  ansvarsbegransning utan
samband med ypprattande @Y €N begransningsfond. Paragrafen grundas pa

artikel 10 i konventionen.

S&som narmare  framggr av den allmanna  motiveringen (avsnitt 4.4) @r
upprattandet @ €N pegransningsfond M€ nagon forutsattning  fOr globalbe-
gransning.  Detta  sags uttryckligen | forsta stycket. Begransning @V ansvaret
kan darfor  3peropas i tvistem&l ~som gyjler fordran  vilken ar foremal  for
ansvarsbegransning. Harvid  galler tillampliga ~ bestdmmelser i pegransnings-
kapitlet. AV andra stycket foljer dock att pynsyn darvid endast skall tas il
den eller de forgringar ~ SOM malet galler. Vid bestdmmande  av det pelopp,
SOM p& grund @V ansvarsbegransningen skall ytgy for fordringen, ~ beaktas
sdledes inte andra fordringar ~ Som skall tackas av samma ansvarsbelopp OM de
inte &r fsremal for talan imalet. Detta kan medféra att den ansvarige tvingas
att yige ©n sammanlagd  ersattning  SOM Gverstiger ansvarsbeloppet. ~ FOr att
forhindra  detta kan han imdlet garg forbehdll om att &ven andra fordringar,
for vika samma ansvarsbelopp  galler, Skall beaktas vid ansvarsbegransning-
en. Ett sddant forbehdll skall d& tas in i domen. Vika gyriga fordringar — SOM
avses behover inte anges | forbehdllet.

Har férbehdll  for  ansvarsbegransning inte gjorts kan domen, sasom
framgar &V tredje stycket, Verkstdllas enligt bestdammelserna i ytsokningsla-
gen, Utan hansyn il vad som foreskrivs  om hinder for yerkstallighet i 241 g,
sdledes &ven om en begrénsningsfond upprattas.  Har déaremot forbehall  for
ansvarsbegrénsning enligt andra stycket tagits N T domen, kan hinder for
verkstallighet av domen fgreligga enligt Destdmmelserna i 241 §pg grund &
att en pegransningsfond redan finns ypprattad ~ €ler upprattas  Nar ansokan
oM domsverkstallighet gors. Borgenaren  far i sédant fall ggrg sin fordran
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gallande mot fonden. | sddant fall kan prelimnar  utdelning  for fordringen  bli
aktuell  enligt 362 § |agforsiaget.

Fragan ©M ansvarsbeloppets ~ Storlek och g5r4ening  kan av parterna, ©om de
ar ense, overlamnas till gispaschor,  Detta framgér avfiarde  stycket. | manga
fall erfordras inte pagot domstolsforfarande utan det &r gjsckligt  att en
opartisk person Taknar Ut pegransningsbeloppets  Storlek och yyrar i over
AT ansvarsbeloppet ~ skall fordelas.  redningen ~ anser darfor att man bor
behdlla den ygsjighet SOm for narvarande finns att vanda sig till dispaschor
med dessa fragor (jfr 239 § sjplagen). Lksom  gajler f. n. utgor  dispaschfor-
farandet inte nagot hinder for att talan véacks vid domstol ien eller Hera av de
aktuella  fragorna. Dom i sddant mal bér dad awvaktas av dispaschéren.”
Talan  mot gispaschorens beslut kan foras i samma ordning Som klander mot

dispasch (jfr 339-343 &8 gjglagen).

243 g
1957 &rs konvention innehdller inte nagra sarskilda  bestimmelser  om
ansvarsbegransning for  yrigsfartyg och det g4 inte heller 1976 Ars
konvention. I'forsta stycket av denna paragraf har emellertid upptagits ~ €n

sarbestammelse  for krigsfartyg ~ och vissa andra statsfartyg. D€ gvervaganden
SoM jigger tll grund fOr fsrslaget | denna del har redovisats i den allménna
motiveringen (avsnitt  4.3.4). Bestammelsen avser krigsfartyg eller andra
fartyg som vid tiden for den ansvarsgrundande héandelsen ags eller brukas av
en stat och anvands uteslutande for statsandamdl och inte for affarsdrift.

FOr fartyg SOM nyss sagts Skall ansvarsgransemna  aldrig  kunna understiga
de ansvarsgranser  SOM galler fOr ett fatyg ps 5000 ton. Ar fartyget ~ Storre
skall - ansvarsbeloppen ~ beraknas pa grundval av det verkliga  tonnaget.

I forsta  stycket foreskrivs —vidare att nagon ratt till ansvarsbegransning  for
sadant faryg Overhuvud  {aget inte foreligger ~Om skadan har orsakats av

fartygets ~ sarskilda egenskaper  eller anvandning. Harmed  avses sadana

egenskaper 06 s&dan  anvandning  SOM  sammanhanger  Med fartygets
egenskap 2V statsfartyg. Skador som orsakats av att skjutbvning &gt rum frén

el krigsfartyg, @V att ett |jgefartyg | samband  med nattsvning  gatt med
slackta |y eller av att en u-bét navigerat | undervattenslage” ar ppiska
sédana fall d& ansvarsbegransning inte  skall  fgreligga  enligt forslaget.

Detsamma  g5jer om skada har orsakats av att en polisb&t under utryckning
gatt med pygre hastighet &n som varit tilldten eller som normalt inte skulle
varit  forsvarbar.

Om ett fartyg kan gzgas vara anvant uteslutande  for statsandamal  kan
ibland vara féremal for tvekan. Férutom krigsfartyg ~ hor till denna kategori
tull-  och lotsbatar samt fartyg SOM anvéands fér kustévervakning. Det har
ansetts pefogat  att sarskilt ange | stycket att dess bestammelser inte skall
tilampas  pa fartyg SOM anvands for shryining  eller pargning. Det avgorande
ar darvid vad som & faygets huvudsakliga  anvandningsomrade. Om ett

krigsfartyg  Med Jagt tonnage tillfalligtvis  Ooch for att bistd ett annat fartyg tar
detta pg slap  skall ansvarsgranserna inte  beraknas enligt det faktiska

tonnaget Utan gpjigt bestdmmelsen i forsta punkten, dvs. motsvara dem som
galler for ett fartyg p& 5 000 ton.

Andra  och tredje styckena innehdller  bestammelser om de ansvarsgranser
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som skall ggla for bormingsfartyg och fiyttbara  plattformar. Fragan ©Om

ansvarsbegransning for dessa farkoster  har ytferiigt behandlats i avsnitt

4.3.3.
Om borrningsfartyg orsakar skada nar det anvands for andra &ndamal an

borrning, U €X. godstransporter, galler ansvarsgranserna | 238 §. Har skada
daremot yppkommit | samband med porrningsverksamhet a&r ansvarsgran-

sera i andra  stycket tillampliga. ~ FOr fordringar ~ SOM avses i 238 § punkt 2
utgér ansvarsgransen | s&dant fall 12 mjj SDR (ca 66 milj. kr) och for

fordringar  enligt 238 § punkt 3 utgor den 20 mij. SDR  (ca 110 milj.  kr).

Av sista pyunkten i andra stycket framgér att sérskilda bestammelser  gajler
for fordringar | anledning @ olieskada, ~ Har avses bestammelserna i
oljeansvarighetslagen och den |agstifining | anledning v 1977 &s London-
konvention  angaende ansvarighet 0T oljeskada i samband med ytvinning &V
havsbottnens  naturtillgdngar som kan ha tratt i kraft.

Fiytbara plattformar ~ Som & avsedda for utforskning ~ ©ller utvinning @V
havsbottnens  naturtiligdngar & enligt tredje  stycket att anse SOM fartyg vid
tillampningen av bestammelserna i 10 kap. Ansvarsgransema skall  dock
allid motsvara  de granser SOM anges i andra gtycket, dvs- 12 yesp. 20 milj.
SDR.

243a8
[denna  paragraf, SOm har sin motsvarighet 1242 § gallande sjolag, finns bl a
forslagets ~ internationellt privatrattsliga ~ Pestammelser.

Forsta stycket bygger p& principen ~ OM lex fori, dvs. att Jagen |
domstolslandet tillampas. Enligt detta  stycke skall svensk |ag, saledes
bestimmelserna i 234-243 88, tillampas s& snart ansvarsbegransning abero-
pas infor svensk domstol.  Fragan OM filamplig lag regleras foljaktiigen inte

av fartygets, Skadevallarens eller porgenarens ~ Nationalitet och inte heller av

platsen fOr den ansvarsgrundande handelsen. Aven 0mM ansvarshegrénsnings-

fragorna  Nelt avgors enligt svensk ratt kan dock mycket VA&l handa att ett

annat lands |ag 4 tillamplig | fraga OM ansvar fgreligger.

I enlighet med konventionen foreskrivs ~ dock undantag for ett speciellt slag
av fordringar, namligen s&dana som avser ersattning  fOr skada som har
4dsamkats bl. a. ombordanstallda (fr 236 & punkt 5). Ar lagen 1 annan
konventionsstat tillamplig ~ p& tiansteavtalet  Skall fragan om och fill - vilket
belopp  ansvarigheten &r pegransad avgoras enligt lagen i denna stat.
Bestammelsen  ager tillampning aven om fartyget NOr hemma i annan stat an
den, Vars |ag reglerar tiansteavtalet,  OCh @ven oM farygets hemland inte har
bitratt  konventionen.”

Reglerna M globalbegransning ~ 8VS€T begréansning av det samlade ansvar

som  yppkommer for redaren och andra personer pa fartygets sida med
anledning av en och samma handelse. Dessa regler hindrar inte att andra
bestammelser tillampas ~ SOM medfor  att de enskilda skadestdndskraven

nedsétts. | anledning &V €N fartygskollision kan t. ex. intraffa att redaren av
det ena fartyget adrar gjg ansvar gentemot A&gare till gods Som befordras  med
hans fartyg och att detta ansvar pegransas enligt 120 § sjglagen. Vidare kan
han &dra sjg ansvar gentemot passagerare ©MbPord  p3 fartyget SOM begransas
enligt 6kap. sjolagen. Skadestdndsansvar  gentemot det kolliderande  fartyget
kan komma att nedsattas p3 grund &V medvallande. Om jggaren @ en
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oférsékrad  smabét ar ansvarig fOr skada pg ett annat farryg och skadan 3 det
andra fartyget &r tackt av fgrsskring,  kan skadestdndet komma att nedséttas
enligt 6 kap. 2 § skadestandslagen. ~ FOrs talan mot n&gon Oombordanstalld kan
hans ansvar nedsattas enligt 4 kap. 1 § skadesténdslagen. -~ FOrst sedan de
olika skadestdnden  bestamts och det befinns att det samlade ansvaret med
anledning v héandelsen dverstiger det eller de aktuella ansvarsbeloppen blir
globalbegransning aktuell.

| praxis har tveksamhet ratt om gjlampningen @V skadesténdslagens  regler
om jamkning.” For att undanréja  varje oklarhet pé& denna punkt har i andra
stycket foreskrivits att bestammelserna i 234-243  §§ inte utgor hinder  for
tillampning @V eljest gallande  jamkningsregler.

Tredje stycket innehdller  en definition  av begreppet  konventionsstat. Nar
det foreskrivs att en stat inte anses som konventionsstat forran  den  blivit
bunden av konventionen har ytredningen velat markera att det kravs inte
bara att konventionen helt allmant har tratt ikraft utan ocksd att den har trétt
i kraft i forhéllande il den ifragavarande  Staten.

6.3 Motivering  fll andring T 11 kap. sjolagen

261 §

Paragrafen innehdller  bestimmelser  om inteckning @V registrerat  skepp eller

skeppsbygge. F n. géller att inteckning kan beviljas, féorutom i svenskt och
utlandskt  mynt, aven i Poincaréfrancs. Av skal som anfoérs under artikel 8 i

avsnitt 3.3 kan Poincaréfranc, som ar baserad p3 guldinnehll, inte  |angre
anvandas som vardeenhet utan bor erséttas av internationella valutafondens

sarskilda  gragningsratter (SDR).  Utredningen har darfor  fsreglagit  att
vardeenheten  franc i denna paragraf byts Ut mot SDR.

64 Motivering  fll andring | 14 kap. sjolagen
337 §

Denna  paragraf  innehdller  torymregler.
I 'forsta stycket har endast vissa gprakliga andringar  gjorts.
Andra  stycket av paragrafen | den nuvarande lydelsen innehaller  bestam-

melser forhandsavm som lfraga om tvist

om ans@mlpwggatmmba@ae V passagerare €ller resgods

begransar kérandens val av forum 3 annat satt an till tre sarskilt angivna
alternativa  fora, ar forbjudet. De alternativa  domstolarna  &r

1. domstolen for den ort dér svaranden ar varaktigt ~ bosatt eller har sin
huvudsakli  ga rérelse ~

u _ o o
2. domstolen  for den gytasenliga  avgangs- eller  bestammelseorten:
eller

opectatmottvermg +od

303fr t ex. NJA 1978 s_
14, vad fraga bl_a_var
Oom €n nyjesbatsagares
m(‘jjlighet att, Vid Sidan

elwallaegmnsnlaes
reglerna  aberopa Jamk

ning av ansvaret gpjigt
2 kap_ 2§ Skadesténds_
lagen.
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3. domstol iden stat ddr kéranden har sitt hemvist eller gjjest ar varaktigt
bosatt, forutsatt —att svaranden har driftsstalle  for sin rérelse iden staten och
ar underkastad  dess domsratt.

| den foreslagna lydelsen @V andra  spycket behandlas inte prorogationsav-
tal yttryckligen. Detta stycke innehéller i stallet en ,pprakning av de
domstolar  vid vilka talan fér véckas. Dessa &r de domstolar som gpges under
punkt 1-3 ovan samt domstol i den stat dar pefordringsavtalet traffades,
forutsatt  att svaranden  har driftsstalle for sin rorelse i den staten och ar
underkastad dess domsrétt. Bestammelsen grundar  sig pa artikel 17:1 i
Aténkonventionen.

| ett nytt tredje stycke, SOM motsvarar  artikel  17:2 i konventionen, har
intagits €N uttrycklig bestammelse ~ om att parterna, efter det att tvist som
avses i andra stycket har yppstat, fritt far avtala att talan skall vackas vid
annan domstol  eller att tvisten skall panskjutas il skijeman. Detta
Overensstammer med vad som f. n. indirekt fglier av andra stycket forsta
punkten.

Att denna bestdmmelse  har tagits in i paragrafen i ett nytt tredje  stycke
foranleder  att det nuvarande tredje stycket blir ett nyit fiarde stycke Och det
nuvarande  fiarde stycket DPlir et femte stycke.

lfiarde  stycket har tillagts €N hanvisning till det nya tredje stycket. ! dvrigt
har i fizrde oOch femte styckena ©ndast giorts sprékliga  andringar.

65 Motivering Ul 15 kap. sjolagsforslaget

| detta kapitel har samlats bestdammelser om begransningsfond och begrans-
ningsmal. S&som framg&r av den allmanna  motiveringen  reglerar inte 1976
ars konvention  narmare ypprattandet  OCh fordelningen @V €N pegransnings-

fond. Bestammelserna har darfor, med undantag for vad som foreskrivs i

3518 forsta  gpyciet och 352§ forsta stycket, INt® nagon motsvarighet |

begransningskonventionen. Reglerna ! kapitlet ~har, Sasom narmaré  framgar
nedan, till viss del utformats enligt motsvarande bestammelser i lagen

(1973:1198) OM ansvarighet for olieskada il sjoss.

350 §

AV forsta stycket framgdr att bestimmelserna i detta kapitel & tillampliga
inte endast p3 sddan  pegransningsfond som avses i gjslagens 10 kapitel,
globalfond, utan &ven pa pegransningsfond enligt oljeansvarighetslagen,

oljeskadefond. Bestdimmelser ~ om nar gjgpalfond ¢  oljeskadefond kan

upprittas  finns i 240§ sjglagsforslaget  respektive 6 § oljeansvarighetsla-

gen.”

Som framggr av avsnitt 4.5 kan det i vissa fall ocksd bli aktuellt —att uppratta
en fond enigt 23 § oljeansvarighetslagen. Enligt uttrycklig ~ foreskrift i andra
stycket & namnda  paragraf skall i sddant fall bestammelserna i 15 kap.

sjolagen tillampas.
For  néarvarande finns  bestammelser oM pegransningsfond endast i

oljeansvarighetslagen (6-9 8§8). Enligt dessa sker fgrdeining av fonden sedan
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ratten  genom kungorelse  uppmanat sakigarna att inom viss tid anmala sina
fordringar. Forfarandet  satts igdng av ratten sé& snart en fond har upprattats,
vilket kan ske forst nar talan om ersattning har  vackts enligt 18 §
oljeansvarighetslagen.

Efter forebild i flera utlandska rattssystem, ~ daribland  det nporska, foreslar
de nordiska  kommittéerna nu bestammelser  om en sarskild processform  for
fordelning 8V pegransningsbelopp S K- pegransningsmal.  Innan  fonden  kan
fordelas maste bl. a. avgoras OM ansvar fsreligger Mot de olika borgenérer
som har anmélt sina fordringar ~ 0ch om redaren eller den som eliest gjorts
ansvarig har ratt il anqyarshegransning.  Vidare  méste stallning  tas il de
olika fordringar ~ SOM porgendrerna  har anmalt.  Aven frigan OM ansvarsbe-
loppets  storlek  maste avgoras  slutgiltigt ~ innan  fonden  férdelas. | samband
med att fonden upprattas  fattar  ratten visserligen ~ett beslut om ansvarsbe-
loppets ~ storlek.  Detta galler emellertid bara tills annorlunda forordnas,

eftersom  porgendrerna  sedermera  maste ha mojlighet  att gora invandningar
denna fraga.

Enligt forslaget skall darfor en sarskild processform  finnas  for avgorande
av dessa fragor, begransningsmélet.  Darmed  avses gpjigr andra stycket mal,
vilket frgor OM ansvar och dess begransning avgors samt fonden férdelas.
Begransningsmalet utgsr den yttre ramen. Inom denna kan finnas olika typer
v tvistefrdgor med skilda parer.  Forfarandet har samma gyne som

konkursen, ~ dvs. att fordela den tilgangliga  egendomsmassan  bland  pgrge.
narema  enligt de fOr fsrdelningen géllande reglerna.

Utredningen har inte ansett det lampligt ~ att meddela séarskilda regler for
forfarandet utover dem som ar av grundlaggande betydelse. ~ Uppstar  tvist
mellan t. ex. redaren och en borgenar Om den anmalda fordringen, ~ skall
allmanna  rggler oM bevisning, °M mgjlighet att meddela deldom eller
mellandom, ~ om talan mot dom oSV. jampas. I tredje stycket foreskrivs
darfor - att, om annat inte gags i Kapitlet, rattegdngsbalkens  bestammelser

skall galla 1 ilampliga ~ delar.

351 §

Paragrafen  anger d€ pelopp SOM globalfonden respektive  oljeskadefonden
skall motsvara. Forsta stycket grundar sig pa artikel 11:1 ibegrénsningskon—
ventionen  medan andra stycket ansluter  gjq till 6 § forsta stycket oljeansva-
righetslagen  (jfr artikel V23 i 1969 ars oljeansvarighetskonvention).

Enligt forsta stycket Skall giobalfond motsvara dels summan av ansvarsbe-
loppen 0" d€ fordringar  betraffande  vilka ansvarsbegréansning  gérs gallande
och som har uppkommit p& grund av en och samma handelse, dels ranta pa
detta pejopp  frén dagen for handelsen il dagen for fondens upprattande.

Om det efter en fartygskollision mellan  tva lastfartyg, som inte har nagra

passagerare  ombord,  foreligger  fordringar ~ SOM avser bade person. och

sakskada och om den ansvarige ~ redaren &beropar ansvarsbegransning

beudffande  samtliga dessa forgringar  Skall globalfonden  saledes motsvara
summan - av de jnqyarshelopp  SOM galler enligt 238 Spunkterna 2 och 3 jamee
ranta for tiden till dess fonderna upprattas. Vil redaren att fonden endast
skall avse saiskadefordringar ~ kan han pgja sig med att uppratta  en fond som
motsvarar  gnsvarsbeloppet | 238 § punkt 3 jamte ranta. personskadeford-
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ringarna kan vara sa pass finga att pegransning &V ansvaret inte ar aktuell;
borgenarernas ~ eventuella behov av sakerhet for kraven kan d& tillgodoses  p&
annat satt.

Den pg artikel 11:1 i pegransningskonventionen grundade foreskriften  om
att globalfonden aven skall omfatta ranta p4 ansvarsbeloppet for tiden fran

den  ansvarsgrundande handelsen il fondens ypprattande saknar  direkt
motsvarighet | gallande sjolag.” Bestdmmelsen skall ses Mot pakgrunden &V
att man vid utarbetandet av konventionen inte ansgg det vara mgjligt  att

reglera alla rantefragor som aktualiseras  nar en fond ypprattas. Avsikten
med denna bestammelse yppgavs Vara att den som ar skadestandsansvarig

skall formds att pa ett tidigt Stadium uppratta M begrénsningsfond, nar det
kan antas att ansvarsbegransning ~ Pfir aktuell”

Konventionen innehdller  inte pagon bestammelse  om den rantefot som
skall anvandas Vid ranteberakningen. Detta far darfor  aygoras  enligt

nationell  |ag (artikel ~ 14). Utredningen har ansett det |zmpligt att 6 §
rantelagen  (1975:635) tilampas. ~ Rantan skall alitsd berdknas  enligt den
rantefot som motsvarar det av riksbanken faststallda, Vid varje td gallande

diskontot  med tilagg @V fyra procentenheter.
Bestimmelsen om att fonden ocksd skall omfatta rénta under den angivna

tiden innebar inte att ranta ndvandigtvis skall  |spa  pa den enskilde
borgenarens fordran under denna tid eller att rantan idet enskilda fallet skall
uppga tll den procentsats SOM foljer &Y bestammelsen.  Dessa frggor bestdms
enligt d€ regler SOM galler for fordringen 1 fraga.

Av andra stycket framgar att oljeskadefond ~ Skall uppga Ul ansvarsbelop-
pet enligt 5 § olieansvarighetslagen, ~ 9vS- det ansvarsbelopp ~ SOM galler for
fartygets agare. 1969 &rs oljieansvarighetskonvention innehaller inte  n&gon

bestammelse om ranta for tiden till fondens  ypprattande och  nagon
bestaimmelse harom finns darfor inte iandra stycket. S&som framgar av 353 §
andra  stycket kan emellertid ~ ratten av den som pprattar fonden pegara ett
tillaggsbelopp ~ Som kan avse ranta ocks& for tiden frdn den ansvarsgrundande
handelsen il gagen fOr fondens  ypprattande. Tillaggsbeloppet utgor
emellertid  inte del av fonden utan &r avsett att tacka rdnta och rittegéngs-
kostnader ~som inte omfattas av pegransningsbeloppet (fr 236 & punkt 61
siolagsforslaget ~ Ch 5 § forsta  stycket tredje punkten  oljeansvarighetsla-

gen).

352 §

| denna paragraf anges NUr en begransningsfond  upprattas. V193¢ anges
vika ypplysningar ~ SOM skall lamnas ftill ratten av den som Vil yppragta €N
fond. Forsta stycket grundar sig pa atikel 11:2 i pegransningskonventionen,
som i sin tur har utformats med artikel V23 i 1969 &rs oljeansvarighetskon-
vention som forebild. En motsvarande bestdmmelse finns f6r narvarande i6§

andra stycket oljeansvarighetslagen.

Enligt 240 §forsta stycket i lagforslaget far globalfond  uppréttas vid den
domstol dar talan har vackts angdende €N fordran som ar av s&dant glag att
den ar féremal for ansvarsbegransning. Fonden kan ocks& ypprattas oS

sjprattsdomstolen for den ort dar kvarstad eller andra rattsliga Atgarder har

begarts. Olieansvarighetskonventionen ~ forutsatter  att talan om - ersattning
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redan &r vackt nar fond upprattas.  Betréffande oljeskadefond foreskrivs
darfor i 6 § andra  grycket olieansvarighetslagen att en saddan fond skall
upprattas  Vid den domstol dar talan har véckts enligt 18 8 oljeansvarighets-
lagen.

Den som wvill ypnrsita  en fond  skall antingen  Inbetala  fondpeloppet
kontant eller stalla sakerhet som godtas av ratten. Detta  framgar av forsta
stycket. | praktiken  f0rde pegransningsfond | regel upprattas  genom  att
sakerhet stalls. Det ar vikigt At hoga krav stalls 3 sakerhet.  Garanti av
nordisk affarsbank  bor normalt godtas, liksom garanti @V pjgot av de storre
nordiska  fsrsakringsforetagen. Vid  behov f&r kontroller  foretas genom
forfrigningar ~ 10s bank- och  f5rsakringsinspektionerna. Av forsta  stycket
framgar Vidare att det forutsétts att den som il uppratta €N pegransnings-
fond gy en anstkan darom hos ratten. Av denna skall framga att det ar fgqq
OM just upprattande 8 €N pegransningsfond  enligt 351 § forslaget. Det &r
namligen angelaget att det frdn psran gors Klart om sakerheten &r avsedd att
utgéra €N pegransningsfond eller om det endast &r frdga OM en sakerhet for
en enskild porgensr  som begart kvarstad eller annan tvangsatgard. | det forra
fallet gzjler sakerheten il forman for alla borgenarer (jfr 240 § andra stycket
forslagety Medan den idet senare fallet bara avser den enskilde borgenarens
krav.

I'andra stycket foreskrivs —att det iansﬁkningen skall lamnas en redogérelse
for - omstandigheterna i saken. Domstolen méaste & yppgift  om  vilken
héndelse  som ersattningskraven hanfor  gig till.  Vidare  méste uppyifter
lamnas om det skadevallande fartyget, t ex. dess nationalitet  och tonnage,
dess agare OCh  frsakringsgivare. Uppgiften OM  fartygets  tonnage &
nédvandig  for att ansvarsbeloppet ~ 0ch darmed fondens storlek skall kunna
beréknas. Det maste darvid uppmarksammas att fartygets tonnage  skall
bestammas pg skilda sé&tt beroende p& OM globalfond (fr 238 8§ punkt 6
sjolagsforslaget) ~ eller  oljeskadefond (fr 1 8§ oljeansvarighetslagen) skall
upprattas.  FOr att domstolen skall kunna underrdtta  kanda borgenarer  har i
detta gtycke daven foreskrivits att  yppgift  skall lamnas om de kanda
borgenarernas ~ Namn och adress.

353 §

Paragrafen innehdller  bestammelser ~om beslut som skall fattas nar ansokan
om  ypprattande av  pegransningsfond har kommit in till domstolen. |
paragrafen  anges ocks& vid vilken tidpunkt en fond skall anses uppréttad.
Delvis motsvarande  bestammelser  finns f. n. i 6 Stredie OCh fiarde styckena
oljeansvarighetslagen.

Enligt 241 § | jagforslaget och 9 § oljeansvarighetslagen ~ intrader  vissa
rattsverkningar till skydd for den skadestdndsansvariges ~ egendom har en

begransningsfond upprattas  och ratt till ansvarsbegrdnsning  foreligger.  Det
ar darfor av vasentlig betydelse for den som har ansokt om att fa uppratta  €n

begransningsfond att ratten sd snart som mojligt meddelar  beslut harom samt
OM fondbeloppets ~ Storlek  och i fragan Om den sakerhet som erbjudits  kan
godtas. I forsta stycket  foreskrivs darfor  att beslut i dessa fragor skall
meddelas  s& snart det kan ske.

Beslutet om att en fond fér upprattas  innefattar normalt inte négon
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prévning av huruvida de krav som gpjigr Stkanden redan har giorts gallande
eller kan forvantas bli framstalida  avser forgringar @V det gjag som &r foremal
for ansvarsbegransning  enligt 235 och 236 88 forslaget eller 2 § oljeansva-

righetslagen. Soékandens  yppgifteri dessa hanseenden far i regel tas for goda.
Enbart  yppgiften M vilken handelse som foranlett —ansokan maste oftast
racka for att det skall std klart att pegransningsbara  fordringar kan fsreligga.

Det &r inte heller avsikten att domstolen pg detta stadium skall bilda sjg en
uppfattning  ©M hurwvida  fordringarna  sammantagna  uppgér (il ansvarsbe-

loppet | fraga, OM den som psstats skadestdndsansvarig  Nar gjort sig skyldig
til et ansvarsgrundande handlande eller om detta &r av den arten att ratten
til ansvarsbegransning ~ har gaw forlorad  eniigt 237 § forslaget eller 5 § sista

stycket oljeansvarighetslagen.

Den som Vill yppratta €N begransningsfond har alltsd en praktiskt  taget
ovillkorad ratt  att fa gora detta.  N&gra stranga krav  pg innehdllet i de
uppyifter sOM  enjigt 352 § andra  stycket skall lamnas bor inte heller
uppstallas.  Uppgifterna kan kompletteras ~ senare; det &r illrackligt att
fondupprattarens och fartygets identitet  framgar Och att farygets tonnage
samt tid och piats for den ifrdgavarande  héndelsen anges. Undantagsvis ~ kan
dock férekomma  att det & yppenpart att ansdkan om att fa uppritta €N
begrénsningsfond ~ inte skall bifallas, t ex. d& nagot fartyg Over huvud aget
inte ar involverat  eller inte ens de mest elementdra fakta framggr av ansokan
och det visar sig omgjligt @t f& denna kompletterad.  Slutigen M&Ste  givetvis
de fyrutsattningar ~ SOM anges | 240 & forsta  stycket sjolagsforslaget ~ Och 6 §
andra  stycket oljeansvarighetslagen foreligga Nar beslut om yppragtande @V
fond meddelas.

Ratt il ansvarsbegransning foreligger ~ inte for rénta och ragegangskost-
nader. Detta framgar av 236 8 punkt Gisjdlagsfi)'rslaget och 5 g forsta stycket

tredje punkten oljeansvarighetslagen. Iden mén en porgenar f&r utdelning Ur
en pegransningsfond har han normalt ocksd ratt fill ranta p3 detta pelopp.

Ofta har han dessutom rétt till  ersattning for  rattegangskostnad, t. ex.
ombudsarvode i samband med anmalan av en fordran mot fonden och den
fortsatta  pevakningen ~ &v denna.

Sasom framgar @ 351 8§ omfattar  en  pegransningsfond inte ranta pg
ansvarsbelopp ~ annat &n sétillvida  att en gjopalfond ~ skall motsvara ranta fran
dagen fOr héandelsen til dess fonden ypprattas.  Upprattas  fonden  genom

kontant jnbetalning & fondbeloppet ~ kan detta yisserligen goras rantebaran-
de, varvid porgenaren far ytterligare sékerhet for sin rantefordran. Det ar

dock inte sakert att porgenaren €ns da erhdller full sakerhet for ranteford-

ringen, eftersom den bankrdnta  som utgar pa fondbeloppet  Kan understiga

borgenarens skadestandsranta. Sasom tidigare har namnts torde f. 6. det i
praktiken  vanligaste Sattet for ypprattande @Y ©N begransningsfond ~ Vara att
bankgaranti eller annan qyjx sakerhet  stalls. | sldant fall erhaller
borgenarerna Nt nagon sikerhet for ranta som avser tiden efter fondens
upprittande.  Slutigen 4r att marka att en pegransningsfond ~ Over huvud taget
inte ygor Sékerhet for rattegangskostnader. Vad som nu har anforts innebar

att, om sarskilda regler inte tas in i 15 yap.  sjolagen, allmanna  rggler OM
sikerhetsatgarder ~ kommer att bli illampliga  OM €N porgenar Vil ha sakerhet
for ranta som inte tacks av 351 § och for rittegangskostnader.

I andra stycket foreskrivs darfér  att ratten, Savida inte sarskilda  skal



OU 1981:8

foreligger ~ daremot, skall faststalla ett tilaggsbelopp ~ avseende ranta och
kostnaderi  gpjedning @V fondens uppréttande  OCN fyrdelning.  Den som vill
upprétta €N pegransningsfond ~ skall séledes aven inbetala tillaggsbeloppet

eller stélla godtagbar ~ sakerhet fOr detta. Eftersom kostnader av de slag som
har avses kan komma att uppgd fill forhdllandevis  stora belopp, innebér detta
N trygghet inte bara fr porgensrema  utan ocksd for géldenaren  satillvida

att annan ggendom som tillhér  honom inte kan tas i gnsprak  for att sikerstalla

krav av dessa gjag. [fraga OM rantekostnadema uppnas aven for alla berorda
parter den fordelen att gampiga  fragor Oom ranteansprék  Kan  gygoras |
fondproceduren. Betraffande  gjobalfond galler dock att tillaggsbeloppet ~ for
ranta endast kan avse ranta for tiden efter fondens uppréattande, eftersom

ranta for tiden dessférinnan ingdr 1 sjalva fondbeloppet.

Tillaggsbeloppet ~ bestams efter en gysnsmassig pedsmning @V domstolen i
friga. AV betydelse Vid pedsmningen @ peloppets  storlek,  Sdvitt galler
ranta, &r givetvis nar en fordelning a@v fonden kan berdknas ske. Det ar
uppenbart  alt denna  fraga & omordentigt  svérbeddmbar pa detta fgiga
skede av fondproceduren. Det torde ocksd pjyda pa atskilliga  svarigheter ~ att
d& bedoma ivad man sakerhet behovs for rattegangskostnader. AV petydelse
ar ocksd i vad man géldenaren  tillhér  nation av vars medborgare  svensk
domstol  enjigt internationella  verenskommelser inte kan krava saikerhet for
rattegangskostnader. Det |igger dessutom i éppen dag att det i detta
inledande  skede &r svart att veta i vilken utstrackning  tvister kommer  att
foreligga | begransningsmélet.  Beslutet  &r emellertid,  S&som  famaar  av
fiarde  stycket, € guigr.  Beslut om \yerigare  sakerhet  kan  darfor
meddelas senare om det visar sig erforderligt.

Bestammelsen  om jj4g0shelopp  saknar motsvarighet | Saval 1969 &rs
oljeansvarighetskonvention som 1976 &rs konvention. 1957 ars begransnings-
konvention innehdller inte heller en sidan bestammelse.  Vid lagstiftning  pa
grundval @ denna  konvention  gngags emellertid  att  konventionen hade
dverlamnat &t den nationella lagen | konventionsstat  att I6sa denna fraga. En
bestammelse av  ifragavarande slag togs darfor in i nuvarande 237 §
sjolagen.”

! forarbetena il gieansvarighetsiagen  uttalade departementschefen” att

han ansag det vara yierst tveksamt om det enligt oljeansvarighetskonven-

tionen var ftillitet att som villkor  for ansvarsbegransning ~ foreskriva  att
fartygsagaren skall stalla sakerhet aven fér ranta och rattegéngskostnader.

P& grund darav och da underldtenhet  av fartygsagaren  eller hans forsakrings-
givare att iaktta en sddan foreskrift  kan leda fill att ansvarigheten  blir
obegransad  ans&g departementschefen att nggot sadant villkor for ansvars-
begransning inte borde yppstallas, EN bestammelse  av detta slag togs darfor

inte in i glieansvarighetslagen.
Betraffande séval 1969 &rs oljeansvarighetskonvention som 1976 A&rs

begransningskonvention  galler att yegieringeni processrattsligg ~ hanseende ar
ofullstandig ~ och att konventionsstaterna darfor i nationell lag far infora
kompletterande processuella  bestammelser. Hinder kan t. ex. inte méta att
uppstilla  krav i olka hanseenden  for att en ansokan  skall upptas till
behandiing, ' €X. att oy peditionsavgift ~ betalas. Det saknas anledning ~ att
bedéma fraigan Om sdkerhet for ranta och rattegangskostnader annorlunda. |
enlighet med vad som uttalades vid lagstiftningen ianledning av 1957 ars
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begransningskonvention ~ Maste det darfor enligt utredningens ~ mening  &NSes
vara Overlamnat &t nationell lag | konventionsstat att avgora Om et

tillaggsbelopp avseende kostnader  och ranta skall kunna krdvas. Om

foreskrift  inte meddelas harom har porgenarerna rétt att enligt allmanna
regler krava sakerhet for sina fordringar p& ranta och kostnader. Detta kan

inte anses vara en andamalsenlig  ordning. Inte bara sakliga Skél talar for att

ett tillaggsbelopp bor kunna kravas for ranta och kostnader. Reglerna POr

ocksd vara desamma for de béda sjagen @ begransningsfonden
Om sarskilda  skal foreligger kan ratten underldta  att bestamma  ett

tillaggsbelopp som sakerhet for ranta och kostnader. Har ansvar gjorts

gillande t €x. mot ett nordiskt rederi med petydande tillgdngar i nagot av de
nordiska  landerna  bor tillaggsbelopp kunna undvaras. En dom i pegrans-
ningsmalet kan ju i sadant fall verkstallas, oM betaining inte skulle ske

godvilligt.
AV tredje stycket framgér att €N begransningsfond &NS€S upprattad forst nar
séval  fondbeloppet som eventuellt tillaggsbelopp har inbetalats eller

godtagbar sakerhet har stillts. Nar ratten fattar  sitt beslut, varigenom
ansdkan Oom ypprattande &V fond bifalls och storleken av fondbeloppet ~ Och
eventuellt tillaggsbelopp anges, har mgjligen  beloppen inte inbetalts eller
sikerhet stallts for dessa. Fonden anses dd inte vara ypprattad —forran s sker,
varvid ratten har att géra anteckning pa beslutet om att betalningen fullgjorts
eller sakerheten stéllts. Har peloppet redan betalts eller sakerhet stallts nar
Reslut om ypprattande av fond fattas, skall detta framga av beslutet.

Av artikel V:9 i oljeansvarighetskonventionen respektive ~artikel 8:1 11976
&rs pegransningskonvention folier at omrékning frin SDR fill svenskt mynt
skall gsras efter kursen den gag da petalning  Sker eller sakerhet stélls. En
motsvarande  bestimmelse  finns for narvarande i 348 § sjglagen. Det har
darfor inte ansetts erforderligt att sarskilt ange detta i 15 kgp. Den som

upprttar €N begransningsfond ar sdledes fri frAn valutarisken  efter det att

fonden & ypprattad. Har begransningsfonden en gang behdrigen uppréattats,
kan de fgrandringar av SDR:s varde i forh@llande  till svenskt mynt Som
intraffar  darefter inte paverka fondbeloppets eller ansvarsbeloppets ~ Stor-
lek.

Fattar ratten ett pytt beslut, varigenom fondbeloppet eller tliaggsbeloppet
hajs, skall den som har ypprattat fonden underrattas  harom och beredas
tillfalle  att inom viss, sarskilt angiven kortare tid inbetala felande kontanta
medel eller stalla  kompletterande sakerhet. Under denna frist far fonden
anses fylla lagens Krav. Handréckning och annan verkstallighet  enligt 241 §
siolagen respektive 9 § oljeansvarighetslagen K" séledes inte ske, under
forutsattning  att ratt till ansvarsbegransning  foreligger. Om  komplettering
inte  gors fore fristens utgang kan darefter nagon fond inte |gngre anses vara
upprattad. D€ tillgangar som finns ifonden bor emellertid i sddant fall inte
aterstillas  til den som har yppragat fonden, eftersom  porgenarerma under
den tid fonden var pehérigen upprattad V& férhindrade att skaffa gjg annan
sakerhet.  Begransningsfonden bor isddant |age betraktas som en av fondens

upprattare stalld pant fOr borgenarernas  fordringar. Tillgingarna bér  darfor
reserveras for att tillgodose d€ fordringar ~ SOM gors gallande mot  fonden.
Sedan alla ansprak p& erséttning i anledning av den ifrdgavarande  olyckan
slutigen  har avgjorts skall kvarvarande medel fordelas mellan  borgenarerna



SOU 193m;

i forhdllande  till storleken av deras fordringar.

AV fiarde stycket framgar att beslut som avses i denna paragraf ~ar av
interimistisk karaktar, dvs. de galler till  dess annorlunda forordnas. En
borgenar SOM senare far kénnedom om att en fond har upprattats  skall
saledes ha mojlighet  begara att fondbeloppet ~ 6kas om han kan pavisa att det
forst angivna fondbeloppet  grundas pa t ex. felaktiga uppgifter  OM fartygets
tonnage. Det kan gcksy, som tidigare namnts, finnas anledning  att besluta
OM vytterligare ~ sakerhet.  Talan mot beslut enligt denna  paragraf  skall foras
sarskilt. Besvarsratt tillkommer  var och en vars ratt berérs av beslutet, t. ex.
aven den internationella oljeskadefonden. | samband med att ratten genom
dom férdelar fonden skall slutlig  stdlining  tas till fragan OM fondbeloppets
storlek.

354 §

I denna paragraf  foreskrivs  att raten, nar en begransningsfond har
upprattats, ~ S& snart som mojligt  skall lata kungora detta i Post- och Inrikes
Tidningar ~ °ch ¥ ortstidning. ~ Dessutom  skall alla kanda borgendrer  underrat-
tas sarskilt.

I kungorelsen  skall porgenarerna uppmanas att inom viss tid anmala sina

fordringar Mot fonden.  Tiden for ,nmainingsfristen har inte pegransats men
den skall vara minst tvd manader. Har fonden uppréttats  |ang tid efter

handelsen  bor anmalningsfristen kunna vara relativt kort, eftersom borge-
nérerna déiregel torde ha kannedom om sina krav. Detsamma galler nar det
ar fraga oM Klara och pegransade skador.  Vid exempelvis  oljeskador ~ kan
daremot behov av en langre frist fsreligga, eftersom skadorna d& ofta &r mera
svaroverskadiiga. ~ F- N foreskrivs i 7 § gieansvarighetslagen  en minsta  tid
om sex manader och detta bor galla som riktmérke  &ven ifortséttningen.

Kungdrelsen ~ bOr utfardas  s& snart pegransningsfonden  har upprattats ~ och
oberoende av om beslutet om faststallande  av ansvarsbelopp ~ har overkia-
gats.

I'forsta stycket har vidare foreskrivits  att kungorelsen ~ skall innehdlla en
erinran  om  vissa  |agbestammelser av petydelse  fOr porgensrernas  ratt.
Erinran  skall sdlunda géras OM 357 § gpjigt vilken ratt il utdelning ~ for
efteranmalda  forgringar foreligger bara ivisst fall samt om 364 § v_ari anges
att dom i pegransningsmalet  galler mot alla som kan gora gallande fordringar
mot fonden, &ven den som inte har anmalt sin fordran. Har globalfond
upprattats  skall vidare erinras om 240 8 fiarde  stycket, enligt Vvilket sérskild
talan inte &r ftilldten sedan fond har upprattats.

Enligt andra stycket skall kungorelse ~ ske inte bara iSverige utan ocksd i
utlandet om skal foreligger il det. Finns det anledning anta att porgensrer
finns i ndgot annat land boér séledes kungorelse ske é&ven dar. N&gra
foreskrifter om hur sadan kungorelse skall ske meddelas inte, eftersom
forhallandena pd platsen bor vara avgorande for hur man pd lampligaste ~ satt
kommer i kontakt med borgenarerna. Kostnaderna ~ maéste dock sjalvfallet

hallas inom rimliga  granser.
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355 §

Som framggr av den allmanna  motiveringen (avsnitt  4.4) har utredningen

funnit att det bor finnas mgjlighet for ratten att forordna  en forvaltare i
fonden. Bestammelse harom finns i denna paragraf dar det ocksd anges att
forvaltaren skall vara |agfaren och ha den insikt och erfarenhet  som
uppdraget ~ KTéver.  Sjérattsadvokat bor i forsta hand komma i fgga fOr
uppdraget. Enligt 44 § konkurslagen far till forvaltare i konkurs inte
forordnas  den som &r anstalld vid domstol. Motsvarande  skall galla ocksé vid
férordnande av forvaltare i begransningsfond men det har inte ansetts
nodvandigt &t meddela en yttrycklig bestammelse  harom.

Forvaltarens uppgifter bestdr i att gsra de undersokningar och den
granskning @’ anmélda  fordringar ~ SOM beh6vs som underlag for ett forslag till
hur de olika fragor SOM aktualiseras i begransningsmalet skall lgsas, dvs.
fragor om ansvar och ratt till ansvarsbegransning, ~ ansvarsbeloppets storlek
och de anmalda fordringarna. Dessa fragor har berorts i avsnitt 4.4.

Férvaltare  kan forordnas nar som helst efter det att fonden har ypprattats.
Innan beslut meddelas bor synpunkter i fragan inhamtas under hand frdn den
Som ypprattat  fonden och andra intresserade parter. Visar det gjg darvid att
partema  har inlett  forlikningsforhandlingar bér beslutet anstd, savida inte
parterna sjalva anser att en forvaltares  insatser kan vara dem till pjgp, Har
forvaltare  inte forordnats  skall dennes arbetsuppgifter | Stéllet ombesorjas &Y
ratten. Domstolen  har da sjaly mojlighet At uppmarksamma ~ ©M fordelning
av fonden visar gjg medfora  komplikationer. Forvaltare  bor i s fall genast
forordnas.

Sésom framgar av den allménna  motiveringen bér forvaltaren, — om han har
behov av det, kunna anlita sakkunnigt Dbitrade (jfr 52 § konkurslagen).

Kostnaderna for forvaltarens arbete  skall bestridas av den som har
upprattat  fonden. Dessa kostnader skall betalas ur det tjlaggsbelopp ~ SOM

ratten kan pegara enligt 353 § andra  stycket.

356 §

I denna paragraf anges att porgenar SOM anmaler en fordran skall ge ratten
vissa  yppgiter om  fordringen. Vidare ~ skall han ypplysa oM dom har
meddelats med anledning @V fordringen eller om sarskild rattegdng pagar
betraffande  denna.

Har dom redan meddelats betréffande en fordran, har domen vunnit laga

kraft och ar den verkstdllbar i Sverige Kan fordringen ~ inte bli féremal  for
prévning | begransningsmalet.  Ovriga  borgenérer har sdledes inte nagon
mojlighet  att | sadant fall framstalla  anmarkningar MOt fordringen. Har

domen meddelats i utlandet och ar den inte verkstallbar  har har den déaremot
endast bevisverkan.

Om det nar fonden ypprattats — pagér sarskild  rattegang  Petraffande  en
borgenars fordran  bér, sdsom framhallits i avsnitt 4.4, inte krdvas att denna
laggs hed. De andra  porgenarerna har emellertid et intresse av att s& snart
som mgjligt & vetskap OM rattegangen. Vil de rikta  anmarkningar Mot
fordringen torde  de namligen ha  mgjlighet att  intervenera i denna

rattegang”
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357 §

I denna  paragraf behandlas verkningarna @V att en fordran inte anmals i tid.
Har en fordran inte anmalts, nar fragan Om fondens  fsrdeining  tas ypp il
slutig handlaggning  Vid tingsratten, ~ kan ersattning  Para utg& enligt 363 §

andra stycket. Ersattning kan séledes bara utga under forutsattning  att ratten
Vid fsrdelningen  av fonden har avsatt ett belopp Som skall técka efteranmal-

da fordringar. Borgenar Som inte har anmélt sin fordran nar frdelningen
sker riskerar sdledes att ratten inte finner anledning att avsatta pggor sédant
belopp, 1 vilket fall han inte far négon ersattning  alls, eller att den erséttning
han erhéller blir mindre &n den skulle ha varit om han anmalt sin fordran i
tid.

358 §
Nar en  pegransningsfond har upprattats ~ har en porgenar  inte  |angre
méjlighet att erhdlla sarskild sakerhet for sin fordran, forutsatt —att den som
upprattat  fonden  har ratt il ansvarsbegransning. Alla porgengrer  som  har
ansprdk pa ersattning | anledning @ den ansvarsgrundande handelsen  skall

darfor kunna rikta sina krav mot fonden. Fér att inte endast vissa borgenérer
skall kunna  gisponera  ©ver fonden har i denna paragraf ~ foreskrivits att
fonden inte kan ypplssas  fOrrAN  apmainingsfristen har ytgpt.  Sedan
borgenarerna  Saledes blivit kanda kan fonden upplésas, men det kravs da att
bade den som har upprattat ~ fonden och samtliga borgenarer, SOM har giort
gdllande fordringar MOt fonden, samtycker haril.  Anjedningen il ypplos-
ning av fonden torde regelmassigt  Vara att parterna  utom ratta  kommit
Overens om hur fonden skall férdelas. Blir fonden upplost ~ efter det att
begransningsmélet har jnletts, skall detta givetvis avskrivas i samband
héarmed.

359 §

I denna paragraf behandlas  vackande av talan i begransningsmal.

Av  definitionen i 350 § andra stycket framgdr At pegransningsmal @ ett
méal, i vilket f3gor om ansvar och dess begransning  avgérs samt fonden
fordelas. Sedan fonden har upprattats  OCh porgendrerna  har anmalt sina krav
kan parterna villa inleda  fgriikningsforhandiingar, eventuellt  med anlitande

av forvaltarens  pjalp. Begransningsmalet  skiler sig Satillvida  fran et yanligt
tvistemal  att rattegangsforfarandet kan komma att aktualiseras snabbt och

utan att parterna  haft tilifalle att understka mojligheterna till en uppgorelse |
godo. FOr detta kravs jy ockséd att samtliga berorda parter &r kanda, vilket i

de fall nar fond upprittas  kan vara fallet férst sedan anmalningsfristen har
gatt ut. Det har darfér ansetts att n&gra atgarder SOM gyftar till fordelning ~ av
fonden - sdsom fondsammantrade och ypptagandet @V tvistiga fordringar il

behandling -inte utan vidare skall vidtas av raten, sedan anmalningsfristen
har ygpr. FOr att séskall ske kravs att ndgon & parterna tar initiativ till det

genom att vacka talan i begransningsmalet. I denna paragraf  foreskrivs
darfor att talan i sddant mél vécks genom att den som har upprattat  fonden,
dennes  fgrsakringsgivare eller  porgenar ~ anstker om att fonden  skall
fordelas.

11
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360 §
Denna paragraf iNnehdller  bestammelser  om fondsammantrade som delvis
har utformats med konkurslagens ~ bestdmmelser  om porgenarssammantrade
som forebild.  Nagon detaljreglering har inte skett utan konkurslagens  regler
far vid behov anvisa vika principer ~SOM bor jigga till grund for |gsning av
fragor SOmM kan yppkomma i den praktiska tillampningen.

Nar ndgon @ parterna har vackt talan i begransningsmalet skall den
formella fondproceduren sattas i gang genom att kallelse  utfardas till
fondsammantrade. Anmalningsfristens utgéng maste under alla forhallan-

den awvaktas, innan sammantradet — kan zgg rum. Har forvaltare ~ forordnats i
fonden maste han f& den tid som behévs for ytredning ©Och utarbetande — av
forslag tll fordelning &V fonden. Férvaltaren — maste darfor konsulteras — om
tidpunkten ~ for fondsammantradet.

Till sammantradet  skall enligt forsta stycket kallas alla personer vars ratt ar
berérd av ytgangen | begransningsmalet, ~ framst den som har ypprattat

fonden, den SOM anhangiggiot  begransningsmalet  O¢h borgendrerna,  dvs.
de som har anmalt fordringar MOt fonden. Redarens P & l-assuradér  bor

normalt  kallas. Om glieskadefond har ypprattats och om den internationella

oljeskadefonden kan komma att bli skyldig att ersatta en del av oljeskadorna
bor vidare en representant fOr den internationella fonden kallas.

Sasom berorts i den allmanna  motiveringen (avsnitt  4.4) skall - samtliga

fragor SOmM aktualiseras i begransningsmalet behandlas vid fondsammantra-
det. For att underlatta for parterna  att OM mgjligt tréffa en Gverenskommelse
i de olika sakfragorna  Skall forvaltaren, eller om s&dan inte har férordnats,
ratten till fondsammantradet utarbeta et fgrslag tll I16sning av de frggor som
skall behandlas.  Fgrslaget skall i god tid fore sammantradet — Overséndas il
dem som har kallats till fondsammantradet. Detta  framggr av andra
stycket.

Sasom forut namnts har forvaltaren mojlighet att anlita sakkunnigt
bitrade. ~Sarskild sakkunskap Kan behdvas for pedsmningen @V komplicerade
sakférhallanden, t. ex. OM npigon pa fartygets sida & ansvarig for en

fartygskollision ~ p& grund @ felaktig navigering. Om det frdn  porjan star klart
att parterna Under alla forhdllanden  avser att gsra fragan tll foremdl for tvist,
kan forvaltaren undantagsvis nja sig med att framlagga et pa vissa
premisser grundat forslag till fgrdelning ~ av fonden. Det ar i ett sadant fall
angelaget att upprattandet @ forvaltarforslaget inte tilldts  alltfor  mycket

fordrja @t rattegangsforfarandet paborias.  Samtidigt ~ bor  forvaltaren
forsbka att rensa undan tyistefragor @V enklare  karaktér.

Bestammelserna om fondsammantrade och férordnande av forvaltare
syftar till att underlatta for parterna att vid fondsammantradet komma fram
till en 6verenskommelse, som kan jigga till grund fér dom angaende fondens
fordelning.  Det &r darfor - angelaget att forvaltaren far sddana resurser som
behovs for att han skall kunna |igga fram ett vélmotiverat forslag  till
fondsammantréadet. Av samma skal bor alla mgjligheter — t@s till vara att under
sammantradet utreda  aterstdende tvistefragor och att forlika  parterna.
Ratten bor aktivt verka for en Gverenskommelse igodo Mellan  parterna.  OM
rddrum pehgvs, bor fondsammantradet darfér  yppskjutas  fill senare dag, och

forvaltaren  bor mot pakgrund @ nya omstandigheter  OCN forlikning ~ mellan
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de berrda parterna  @ndra sitt till fondsammantradet utarbetade  fgrslag.  Om

enighet mellan parterna  har uppnatts,  skall enligt tredie stycket forvaltarens
forslag Med de andringar dari som eventuellt  har foretagits  laggas il grund
for fsrdelning  av fonden.

Om nigon & parterna fortfarande  har inyandning MOt forslaget, har alla

mojligheter il foriikning ~ har uttémts  och fondsammantradet maste ayslutas,
skall den som framfort invandningen forelaggas  att inom  viss tid begéra
rattens prgyning @ tvisten.  Hors vederbdrande inte gy, skall detta enligt
utirycklig ~ bestammelse i tredje stycket tolkas som att jyyandningen  inte

vidhalls. Om daremot rattens provning  begars Skall ratten ifortsattningen
handlagga tvisten som ett yapnjigr tvistemél. Detta innebar bl. a. att fragan oM
rattegngskostnader skall  bedémas enligt vanliga tvistemalsregler. Vissa
sarskilda bestammelser ~om hur réatten skall forfara vid avgorandet ~ av tvister
meddelas i 36] §.

Av  dessa bestammelser framgar @t den som inte infinner sig il
fondsammantradet blir bunden av de resultat som dar uppnds. Den som inte
infinner  gjg har darmed ocksa forlorat méjligheten att senare framstélla en
invéandning ~ OCh  begara TatteNs  prgyning AV tvistefragan.  Det  bor vidare
uppméarksammas att bara den som vid sammantradet framstéllt  en invéand-
ning Kan pegara att den tvist som denna angar Skall provas av ratten.  Det
finns séledes inte mojlighet  for den som uteblivit  att fullfolia  ndgon annan
borgenars invandning, SOM denne efter narmare dvervaganden ~ har beslutat
franfalla.

361 §

Denna  paragraf innehéller  bestammelser  f6r det fall att det efter fondsam-
mantradet  fyreligger ~ Olosta tvister som maste avgoras av ratten.  yigangs-
punkten for bestammelserna ar att anmalan av fordringen mot  fonden,

forvaltarens  ytredning  OCN forhandlingara  Vid fondsammantradet motsva-
rar vad som i ett yanjigt tvistemal  forekommer genom  stamningsansdkan och
vid forberedelsen. Nagon séarskild stamningsansoékan behdvs déarfor inte i
detta skede. | mgnga fall behdvs inte heller ndgon ytterligare  férberedelse

utan tvisten boér kunna avgoras | direkt anslutning  till  fondsammantradet.
Utredningen har darfér ansett det lampligast, ~ att de tvister som kvarstdr efter
fondsammantréadet skall kunna lésas inom ramen for begransningsmalet ~ och
séledes utan att de gphangiggors SOM sérskilda  mél.

Innan  rsttegangen  fortsatter  &r det  emellertid ofta nodvandigt  att ta

stalining il vika av parerna begransningsmaélet som & i s hég grad
berérda av den tvist som skall l6sas att de vid avgorandet av denna skall anses
ha stalining  SOM parter. Flera olika gjag av partsfarhallanden ar har tankbara.

Om den som uppréttat fonden  pestrider, att han &r ansvarig for de skador
som yppkommit  tll fgljd av den jfragavarande  héndelsen, bor tvisten i regel
anses réra denne, & ena sidan, och samtliga borgenarer, & den andra sidan.
Om en av flera borgenérer gor gallande att redaren inte har ratt il
ansvarsbegransning bor tvisten anses fgreligga Mellan  denne borgenar  och
redaren. Anser redaren att en borgenars fordran  &r helt ogrundad  eller att
den pegarda ersittningen  &r alltfér sy men de andra porgensrerna  inte har

ndgon invandning MOt fordringen, foreligger ~ tvist mellan  redaren  och
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vederborande  porgenar. Med hansyn till de manga olika situationer ~som kan
ténkas foreligga har iforsta stycket foreskrivits  att ratten infor den fortsatta
handlaggningen skall bestamma vika som skall anses som parter |1 den

ifrigavarande  tvisten.
Sasom nyss anférdes far anméalan av fordringen, forvaltarens utredning

och fondsammantradet anses motsvara forberedelse i tvistemal.  Ibland kan
dock behov av yiterligare  forberedelse, muntlig ~ eller skriflig,  foreligga,
t. ex. for att parterna  Skall fa tillfalle  att precisera  Sin talan eller att anméla sin
bevisning. | andra stycket foreskrivs  att ratten skall bestimma om ytterligare
forberedelse  behovs. Om det later sig gora, Skall ratten dessférinnan  inhamta
parternas  synpunkter | fragan. OM parterna  samtycker  eller om det vid
fondsammantradet framstdr  som yppenbart ~hur den aktuella  tyistefragan

skall aygoras, kan ratten 5 samma satt som i ett yanligt tvistemal  halla
huvudforhandlingi forenklad ~ form i ansjutning till forberedelsen (ifr 42 kap.
20 § rattegangsbalken).

Sésom framgar v 350 Stredje stycket Skall rattegangsbalkens  regler gélla i
tilampliga ~ delar i pegransningsmalet. Detta medfor bl. a. att bestammelser-
na om meddelande av deldom och mellandom ar tillampliga. Om det
foreligger flera tvister ~som saknar inbordes samband torde det vara
lampligast ~ att de avgoérs genom sérskilda deldomar.  Skulle pggon av dessa
visa gjg sarskilt komplicerad ~ 0ch Kréva jangre tid fr avgsrandet &N de sriga
kan, om deldom har meddelats betrdffande  de gyriga tvistiga fordringarna,
delbetalning @ de otvistiga OCh rattskraftigt ~ avgjorda fordringarna ske enligt
362 §.

Det arioch for gjg inget SOM hindrar ~ att forvaltaren  vid pandlaggningen &V
en enskild tvist ypptrader ~ SOM ombud  for n&gra @ parterna, U €x. nar
flertalet  porgenarer och redaren har godtagit forvaltarens forslag ~ men

invandning  gérs @ endast en porgenar.

362 §

Eftersom  det kan grgja lang tid innan  gjytlig dom meddelas  betraffande

samtliga fordringar ~ O¢h fordelning @ fonden kan ske har i denna  paragraf
intagits €N bestdmmelse Som  ger ratten  mgjlighet att, efter utgangen &

anmalningsfristen, géra provisoriska  delbetalningar avseende de fordringar
som har visats fyreligga, dvs. som inte & tyistiga eller SOom aygjorts genom
lagakraftvunnen dom. Fpreligger | malet ett stort antal tvister, kan flera

sadana utbetalningar bli aktuella, allteftersom  tvisterna  blir aygjorda. Hela
tiden maste givetvis domstolen  seftill att petainingarna ~ inte medfor risk for de

annu inte aygjorda fordringarnas del.

363 §

Paragrafen upptar regler OM slutlig fordelning ~av fonden. Vissa motsvarande

bestammelser ~ finns for narvarande i 7 § gljeansvarighetslagen.

N&r samtliga tvister har aygjorts skall enligt férsta stycket fordelning @V
fonden ske. Detta skall ske genom dom. I denna skall gjutlig  stallning ocksa
tas till fraggan OM ansvarsheloppets storlek. Normalt skall detta motsvara det
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ansvarsbelopp som faststalides i samband med att fonden uppréttades.
Undantagsvis  kan det dock forekomma  att det finns anledning  att &andra

detta, L €X. p3 grundval @ ny utredning ©OM fartygets tonnage. Fonden skall
fordelas gpjigt de bestammelser  hdarom som finns i 10 kap. sjdlagsforslaget

resp. | oljeansvarighetslagen.

Ibland  kan det finnas anledning anta att yyerligare fordringar ~ finns  som
inte har anmaélts. Vid vissa mil_jokatastrofer kan t. ex. forekomma  att skador
uppstar forst efter nagon fid. Sker fordelningen  relativt  snart efter handelsen
kan det da finnas behov av att avsatta visst belopp fOr s&dana skadelidande.
Det kan ocksd hinda att man med bestimdhet vet att borgenarer ~ finns  som
inte horts av och som det inte varit mojligt  att f& kontakt med. Med tanke pa
sadana situationer  foreskrivs i andra stycket att ratten kan avsétta visst belopp
till att tacka fordringar som inte har anmalts nar frigan Om fondens
fordelning @S ypp Ul handiaggning  Vid  tingsratten. Fordelning ~ av detta
belopp Sker nar samtliga anmalda fordringar  har behandlats  och det kan
antas att ytterligare  fordringar  iNte kommer att anmalas. Det bér understry-
kas att méjligheten att avsatta visst belopp for efteranmalda fordringar ~ inte
bOr utnyttias  urskiljningslést. Belopp DOr avsattas bara om det finns 3400
bestdmd  gpledning  att anta att ytterligare borgenarer kan finnas.  Sker
fordelningen  ganska 1ang tid efter handelsen maste det finnas starka skal for
att sadant belopp skall avsattas. Har mer &n tre &r forflutit  fr&n  handelsen
méste det under alla forhdllanden  anses osannolikt  att ytterligare  borgenérer
finns.

AV tredje stycket framgar att fonden skall fordelas mellan de ersattnings-
berattigade ~ &ven om den som har upprattat  fonden inte har ratt att begransa
sitt ansvar. Den omstandigheten att ansvaret ar obegransat bor inte forsatta
de skadelidande i en samre stallning @ om ratt till ansvarsbegransning
forelegat.

Fragan huruvida ratt il 5ngyarshegransning  foreligger  har sannolikt — redan
gjorts till foremal  for sarskilt avgorande  SOM vunnit laga kraft nar fordelning

av fonden sker. OQavsett hur det forhaller sig Med detta, bOr det, under
forutsattning  att ratt till ansvarsbegransning  Ite fgreligger,  vara mojligt ~ for
borgendrerna @t yrka att dom skall meddelas inte bara betraffande  fondens
férdelning  Utan ocksd mot den som &r ansvarig, Svitt avser hans guyidighet
att personligen ~ svara for den del av ersattningen ~ Som inte blir betald genom
fondens fordelning. Bestammelse héarom  har darfor tagits N i tredje

stycket.

364 §

Av denna paragraf folier att |agakraftvunnen dom ifgga Om ansvar och ratt
till - ansvarsbegransning, ansvarsbeloppets  storlek och fondens  fgdelning

galler gentemot alla som kan gsra gallande fordringar MOt fonden, oavsett
om de har anmalt sina fordringar ~ €ller inte.

Bestammelsen ar motiverad av att bade den skadest&ndsskyldige och
borgenarerna  har ett intresse av att det inte skall vara mojligt  att i efterhand
bryta upp det beslut om fsqelning av fonden som den slutiga ~ domen

innefattar. Sadana rattsskyddsgarantier har byggts N i begransningsfondsys-
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temet att det bdr godtas 2t borgenar, SOM inte har anmalt sin fordran.  gar
miste om sin ratt.

6.6 Motivering till 16 kap. sjolagsforslaget

Kapitiet ~ innehdller  de paragrafer ~ SOM f.n. finns i 15 kap. sjslagen.
Andringarna  best&r  huvudsakligen i ny numrering @V paragraferna  jamte
harav fbranledda  andringar.

369 §

I nuvarande 348 § sjglagen, SOM i forslaget ~Mmotsvarar 369 §, har vissa
andringar  gjorts | paragrafens iNnehéll.  SDR dr numera den perakningsenhet
som huvudsakligen ~ @nvands i internationella konventioner pa transportrat-
tens omréde.” Denna  perskningsenhet foreslds nu inford  sAvitt  gajer
ansvarsbegransningsbeloppen i5kap. och 10 kap. sjclagen, vilket innebar att
Poincaréfranci  sjglagen Kvarstdr som perakningsenhet endast 15 kap, | 369 §
har darfér inledningsvis  tagits in en definiton av SDR, Vvarefter definitionen
av Poincaréfranc tas upp i andra stycket.

Andringarna | 369§ medfor folidandring | 120 8 andra stycket sjolagen.

6.7 Motivering tll  andringar | oljeansvarighetslagen

Som framgatt @av den almanna  motiveringen  (avsnitt 4.4) har ytredningen
foreslagit ~ att bestammelser oM ypprattande och fordelning &V begransnings-
fond skall tas in ieftt nyy kap, 15. Dessa bestammelser  skall aga tillampning

aven pa begransningsfond ~ SOM avses | olieansvarighetslagen. Av  denna
anledning foreslds de motsvarande  bestimmelser som f. n. finns i glieansva-

righetslagen  upphavda. ! Stllet hari denna jag intagits €N hanvisning till 15
kap. sjolagen.

Till bestdimmelserna i oljeansvarighetslagen har vidare |agts €N ny 23 8§
vilken innehller regler OM ansvarsbegransning 4" oljeskada M’ uppkom-
mit i annan stat &n sddan som anslutit gjg till 1969 ars oljeansvarighetskon-
vention  eller p3 Gppna havet eller nér det har yppkommit kostnader  for
atgarder avsedda att forhindra eller pegransa S&dan olieskada.

I avsnitt 4.5 har narmare redogjorts OF bakgrunden till de gndringar SOM

foreslés i oljeansvarighetslagen.

28

| denna paragraf har endast den ndringen  gjorts att i andra stycket intagits
en hanvisning Gl 23 § betraffande  ansvarsbegransning i anledning &
olieskada  SOM inte har anknytning till  konventionsstat.
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58

I denna paragraf har den gndringen gjorts @it andra stycket | paragrafens
nuvarande |ydelse har ytgat. Som ndrmare framgar @v avsnitt 4.5 ar detta en

folid av den av ,wedningen  foreslagna  uppsagningen @V 1957 &rs konven-
tion.”

68

Denna paragraf innehéller  vissa bestammelser  om begransningsfond.
| forsta stycket fastslds, liksom for nirvarande, — att ypprattandet  av en

begransningsfond ar en fsrusattning  for ratten il 5nqyarshegransning.
Vidare har idetta gyycke intagits den bestimmelse i nuvarande andra stycket

som foreskriver  att en pegransningsfond har i riket skall upprattas ~ hos den
domstol dar talan om ersdtining  har vackts.

Ovriga bestémmelser i den nu gdllande 6 § har fatt utgd och i stallet
hanvisas tll 15 kap.  sjslagen | 9€SS foreslagna  lydelse. De bestdimmelser i
paragrafens andra-fiarde  stycken SOM har ygatt aterfinns iallt yasentigt 1 15
kap., jfr 351-353 &8

I'andra stycket foreskrivs —att fonden skall fordelas mellan borgenarerna |
forhallande  till storleken av de styrkta  fordringarna. Detta 6verensstammer
med vad som gyjgr fOr narvarande i enlighet med 7 § tredje stycket. EN
motsvarande  bestdmmelse  finns i 239 § forsta stycket ifors|aget till 10 yap.
sjdlagen.

Tredje stycket innehdller —en hanvisning  tll 15 kap. sjslagen i fraga om de
narmare  bestammelserna oM pegransningsfond  9Ch pegransningsmal.

78

Enligt forslaget skall denna paragraf  utga i sin helhet. De bestammelser om
begransningsfond som f. n. fins i paragrafen  motsvaras, forutom  av pysg
ndmnda 6 § tredje stycket, a det fgreslagna 15 kap. sjslagen.

13 och 14 s§§

I dessa paragrafer har den hanvisning till 5 § andra stycket som f. n. finns i
13 g forsta och andra gtyckena ©OCh 14 § andra stycket utgdtt SOM en fslig av

andringen 15 8.

188

I'tredje stycket finns f. n. en forumbestammelse enligt Vilken den domstol vid
vilken  pegransningsfonden har ypprattats  skall prova  fragor Om ansvarsbe-
loppets férdelning. ~ Bestimmelsen  gajier aven, ndr fonden har yppragtats |
annan konventionsstat. Om fonden har ,pprattats i Sverige skall prévningen

av fragor OM fsrdelningen ske 1 pegransningsmal som avses i 15 kap.

sjolagen. En bestdmmelse om detta har fogats till stycket i den gallande
38Jfr. prop. 1973:140 s.

jydelsen
Iy - 141 ff,
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228

AV paragrafens a@ndra  stycke i dess nuvarande |ydelse framgar att ansvars-
begréansningsreglernai 10 kap. sjolagen Skall tillampasi de fall bestammelsen

avser. Harutover hanvisas i fraga OM ansvarsbeloppets storlek till 235 § i
detta kapitel. Eftersom  sistnamnda  hanvisning inte ar nydvandig utover den
generella och ansvarsbeloppet - N i vissa fall kan komma att bestammas inte
bara enligt 238 § i forslaget Utan &ven enjigt 243 § har  hanvisningen

strukits.

238

I denna paragraf har intagits ~ Pestammelser  OM  ansvarsbegransning i
anledning @V oljeskada SOM fartyg viket befordrar gz som bulklast  har

orsakat i annan stat an konventionsstat eller pa oppna havet. Betraffande  en
narmare  redogérelse for  pakgrunden till paragrafen ~ hanvisas till - avsnitt
4.5.

AV forsta stycket framgér att ansvarsgransen 0T fordringar i anledning &
skador eller fsrebyggande ~ Atgarder SOM avses i denna paragraf 4r densamma
som den som gnges i 5§ dvs. 133 SDR (ca 750 kr) per tON aV fartygets

draktighet, 90ck hogst 14 milj, SDR (ca 75 mil. kr). Deffa ansvarsbelopp &
endast avsett fOr fordringar @V nyss Namnt gjag. Om ett fartyg p& grund av en

och samma héndelse orsakar oljeskada b&de i konventionsstat och icke-
konventionsstat galler sdledes tv& separata ansvarsbelopp.

Nar  ansvarsbegréansning kommer i fraga enligt 9eNNa paragraf,  skall i
ovrigt i huvudsak bestammelserna i 10 och 15 kap. sjolagen tillampas. Detta
framgar av andra gtycket. Hanvisningen Ul 10 kap. sjélagen innebar  bl. a. att
upprattande @V begransningsfond inte, till skilnad frdn vad som galler enligt
6 § oljeansvarighetslagen, ar pagon forutsatining  for ratt il ansvarsbegréans-

ning. Oom begransningsfond upprattas skall fonden uppgi till det ansvarsbe-
lopp SOM folier av forsta  stycket.

Eftersom  fartygsagaren  enligt 10 kap. sjlagen inte har ratt till ersattning
for forebyggande — Atgarder SOM han har yjgtagit, har harutbver  foreskrivits  att
8 S tredje stycket | oljeansvarighetslagen skall aga tilampning. D€t &r, enligt
utredningens  mening, inte rimligt att ratten till erséttning for ett och samma
slag @ Aatgarder skall bedémas olika beroende p&d OM olieskada har
uppkommiti konventionsstat eller i icke-konventionsstat. Vidare bér samma
preskriptionstid for vackande av talan om ersattning  galla for alla slag av

olieskador ~ SOM avses i glieansvarighetslagen. Av denna gpledning hari detta
stycke foreskrivits att aven 10 § i namnda lag skall tillampas.

I 241§ gjslagen i dess fgreslagna  lydelse finns  bestammelser om att
upprattandet @Y €N begransningsfond ~ Kan utgéra hinder for kvarstad, ~annan
handrackning  eller utmatning.  Om detta &r fallet nér en pegransningsfond
som avses i denna paragraf har upprattats skall enligt forslaget ~Samma
kanaliseringsregler tilampas, SOM galler betraffande  svriga oljeskador  enligt
4§ oljeansvarighetslagen, sdvitt de avser lotsar, personer SOM vidtagit
forebyggande  &tgarder, bargare Och anstdllda.  Ansprak  p& ersattning  eller
regresstalan far séledes inte, annat &n i undantagsfall, riktas mot sddana

personer.
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Sarskilt yttrande

AV Hagberg och  Grénfors

De skal som har anforts i beténkandet for att skadestndsansvaret  for skador
som vallas av krigsfartyg ~ och andra statsfartyg  inte skall vara begransat har
enligt V& mening en sédan tyngd att detta bor gza ialla situationer. Enligt
forslaget  skall ansvaret emellertid  vara obegransat bara nér skadan har
orsakats av fartygets  Sarskilda egenskaper ~ eller anvandning  (ffr 243 § forsta
stycket). Det ar stallt utom allt tvivel att denna bestammelse kommer att
medfora  avsevdrda  gransdragningsproblem i den praktiska  tillampningen
utan att detta, Ssasom belyses i petankandet, kan anses motiverat av
ekonomiska  skal. Epjigt Var bestamda mening bér, av saval principiella  Som
praktiska  skal, de fgreslagna reglerna oM globalbegransning ~ 6ver huvud
taget INt® galla | fraga OM statens skadestdndsansvar  for skada som vallas av
fartyg SOM utesiutande  anvands for giatiga  dndamal.

I'och for gig torde det fran praktisk synpunkt inte foreligga nagot hinder for
att de nordiska landerna pa denna pypkt i sin lagstiftning ~ har regler Som
skiler sig frdn varandra. Vi har emellertid,  mot bakgrunden ~ av det mycket

starka intresse som foreligger for en enhetlig nordisk sjorattslagstiftning och
de petydande resultat i detta hanseende som nu har uppndtts.  inte  velat

motsatta  oss den kompromisslésning ~ Som utarbetats. Vi hemstéller emeller-
tid att denna fraga tas ypp till fornyade  nordiska dverlaggningar innan

lagforslaget  forelaggs riksdagen.
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Convention de 1976 sur la
limitation de la responsabilité
en mMmatiere de créances
maritimes

Les Etats Parties a la présente Convention
AYANT RECONNU I"utilité  de fixer d"un
commun accord certaines agles Uniformes rela-

tives &la limitation en matiere de

de responsabilité

créances maritimes;

ONT DECIDE de conclure une convention acet
effet. et, €N conséquence, SONt convenus de ce qui
sunt:

CHAPITRE |
Le droit a limitation

ARTICLE IER

Personnes en droit de limiter leur
responsabilité
1. Les propriétaires de navires et les assistants,

limiter leur

tels que définis ci-apres, peuvent
responsabilité conformément aux  régles de la
présente Convention a pégard des créances visées

4 Panicle 2.

«propriétaire de navire»  dé-
le propriétaire, Faffréteur,
d’un navire de mer.

2. L"expression

signe Farmateur et

Farmateur-gérant
toute

3. Par «assistants, ©On entend personne

fournissant  des services en relation directe avec les

operations d’assistance ou de sauvetage. Ces
operations comprennent  celles que Vise larticle 2,
paragraphe 1 (d), (e) et ().

4. Si I'une  quelconque des créances prévues a

Farticle 2est formée contre toute personne dont les
et fautes entrainent 1a responsa-

cette

faits, négligences
bilitt  du propriétaire ~ OU
personne est en droit

de Fassistant,

de se prévaloir de la limita-

tion de responsabilit¢  prévue dans la présente

Convention.

SOU 1981:8

Convention on Limitation
of Liability for maritime
claims, 1976

The States Parties to this Convention.

HAVING RECOGNIZED the desirability of
determining by agreement Certain uniform  rules
relating to the limitation  of |japjlity ~ for maritime
claims;

HAVE DECIDED to conclude a Convention
for this purpose and have thereto  agreed @S
follows:
CHAPTER |
The right of limitation
ARTICLE 1
Persons entitled  to limit [iability
l. Shipowners and salvors, as hereinafter  defined,
may limit  their jiapility in accordance with the
rules of this Convention for claims set out in
Article 2.

2. The term shipowner shall mean the owner,

charterer, manager and operator Of & sea-going
ship.

3. Salvor shall mean any person rendering
services in direct connexion  with salvage opera-
tions. Salvage operations shall also include  opera-
tions referred to in Article 2, paragraph 1), (e)
and (f).

4. If any claims set out in Article 2 are made

against any person for whose act, neglect ofdefault
or salvor is responsible,
himselfofthe

such person
limitation  of

the shipowner
shall be entitled

provided  for

to avail

liability in this Convention.



SOU 1981:8

1976 ars konvention om
begransning av sjorittsligt
skadestandsansvar

De fordragsslutande staterna,

VILKA FUNNIT det 6nskvirt att genom avtal
faststilla vissa enhetliga regler for begriansning av
sjorittsligt skadestadndsansvar:

HAR BESLUTAT att avsluta en konvention for
detta indamal och har dirfor 6verenskommit om
foljande:

KAPITEL 1
Begrinsningsriitten
ARTIKEL 1

Personer berdittigade till ansvarsbegrdnsning

1. Fartygsdgare och birgare, sisom de definieras
nedan, kan i enlighet med bestimmelserna i
denna konvention begriinsa sin ansvarighet for
fordringar som avses i artikel 2.

2. Med uttrycket “fartygsigare” forstas dgare,
befraktare och redare av fartyg som anvinds till
fart i Gppen sjo samt den som i redares stille
handhar sadant fartygs drift.

3. Med "birgare™ forstas den som utfor tjinster
i direkt samband med birgningsforetag. I birg-
ningsforetag inbegrips dven sidana atgirder som
avses i artikel 2:1 (d), (e) och (f).

4. Person for vars handlande, fel eller forsum-
melse fartygsiigaren eller birgaren ir ansvarig har
rdtt att begagna sig av den ansvarsbegriinsning
varom stadgas i denna konvention, om fordran
som avses i artikel 2 gors gillande mot honom.

Bilaga 1
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5. Dans la présente Convention, Fexpression

du propriétaire de navire» com-

résultant

" «responsabilité

responsabilité
lui-méme.

d’une action

prend 1@
portant Sur le navire

6. L'assureur — quj couvre la

responsabilit¢ 2
Fégard des créances soumises a limitation  confor-
mément aux ragles de la présente  Convention est
dans la méme

en droit de se prevaloir de celle-ci

mesure que Fassuré lui-méme.

7. Le fait dinvoquer
bilit¢  nemporte pas la reconnaissance

la limitation ~ de responsa-

de cette

responsabilité.

ARTICLE 2

Créances soumises @& la limitation

1. Sous reserve des articles 3 et 4, les créances

suivantes,  quel que soit le fondement de la

sont soumises & la limitation de

responsabilité,
responsabilité:

(a) Créances poyr Mort,  pour lésions  corporel-
&tous biens (y

deart

les, pour pertes €t pour dommages
causés aux ouvrages

compris  '8S dommages

des ports, bassins, Vvoies navigables et aides 4 la
navigation), survenus & bord du navire ou en
relation ~ directe de celui-ci ou

avec Fexploitation

. o 1
avec des gperations deassistance Ou de sauvetage,

ainsi que fout autre préjudice
(b) créances pour Ut préjudice
retard dans le transport

en résultant;
résultant  dun

par Mer de la cargaison,
des passagers ou de leurs bagages;

(c) Ccréances pour deautres  préjudices résultant

de latteinte & tous droits de source extra contrac-
tuelle, et survenus en relation directe avec lex-
ploitation du navire ou avec des gperations
dassistance  ou de sauvetage;

(d) créances  pour avoir  renfloué, enlevé,
détruit ou rendu inoffensif un navire  coulé,
naufrage, €choué ou abandonné, y compris tout ce
qui Se trouve et s"est trouve @ bord;

() créances poyr avoir enleve, détruit ~ ou
rendu inoffensive la cargaison du navire;

par Uné autre personne
les mesures

() créances produites

responsable  pour
ou de réduire

que & personne

prises &fin de prévenir un dommage

S0OU |Jollo

5. In this Convention the  liability of a ghip-
owner shall include Jiability N an action prought
against the vessel herself.

6. An insurer of |iapility for claims sybject 0
limitation in accordance  Wwith the rules of this
Convention  shall be entiled to the benefits of this

Convention to the same extent as the assured

himself.

7. The act of invoking limitation of Jiability
shall not constitute an admission of |iability.
ARTICLE 2
Claims  supject to limitation
l. Subject to Articles 3 and 4 the following claims.
whatever the basis of |iability —may be, shall be
subject to limitation  of liability:

(a) claims in respect of loss of life or personal

or loss of or damage ! property
to harbour works,

injury (including
basins and waterways

on board or in

damage
and aids 10 navigation)
direct connexion

occurring
with the operation of the ghjp or
with salvage operations, ~and consequential 0SS

resulting  therefrom;
(b claims in respect Of l0ss resulting from  gdelay
in the carriage by Sea Of cargo, passengers OF their

luggage;
(c) claims in respect Of other loss resulting from

infringement of rights other than contractual
rights, ~occurring in direct connexion with  the
operation of the shjp OF salvage operations;

(d) claims in respect Of the rajsing, removal,
destruction ~ or the rendering harmless of a ship
which is sunk, wrecked, stranded or abandoned,
including  anything that is or has been on board
such  ship;

(e) claims in respect Of the removal, destruc-

tion or the rendering harmless of the cargo of the
ship;

(f) claims of a person other than the person
liable in respect Of measures taken in order to

avert or minimize loss for which the person liable
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5. | denna konvention skall  fartygsagarens

ansvarighet  inbegripa  ansvarighet ~ for det fall att
talan vackts mot sjalva  fartyget.

6. Den som meddelat ansyarsforsakring  betraf-
fande fordringar som & féremal  for begrénsning
enligt bestammelserna idenna konvention har ratt
att  gtnjuta  formdnema  enligt  konventionen i
Samma  tstrackning  SOM  forsakringstagaren.

7. Den omstandigheten  att ansvarsbegransning
beropas innebar inte att ansvarighet  medges.

ARTIKEL 2

Fordringar ~ SOM &r fsremdl for
ansvarsbegransrzing

1. Om inte annat folier av artiklarna 3 och 4 skall

foliande  fordringar, ~ 0avselt grynden fOr angvarig-
heten. vara foremal for ,nqyarsbegransning:

(@) fordringar Med apledning av dodsfall eller
personskada eller med anledning  av forlust  av
eller skada pad egendom (inbegripet ~ skada pé&
hamnanlaggning,  bassang OCh segelbar vattenvag
samt  pavigationshjalpmedel) SOM  yppkommer
ombord  p& fartyget eller i direkt samband med
fartygets ~ drift eller med bargningsféretag ~ samt
skada som ypokommer i folid déarav;

(b) fordringar med anledning av skada pg
grund & drgjsmal  Vid befordran il sjoss @V gods,
passagerare €ller deras resgods;

(c) fordringar Med gnjedning @V annan skada
vilken  orsakats av intrdng i rattighet ~ som icke
grundar  sig p& avtal och viken poKommer i
direkt  samband  med fartygets  drift eller med
bérgningsforetag;

(d) fordringar med  anledning  av lyftande,
avlagsnande, forstérande eller oskadliggérande
& sjunket,  havererat,  strandat eller syergivet
fartyg, inbegripet allt som finns eller har funnits
ombord  pg sddant farpyq:

(e) fordringar ~ med anledning @V avlagsnande,

forstérande  eller  qadiiggsrande av  fartygets
last;
(f fordringar frin  annan  &n den som &r

ansvarig Med apjedning  av atgarder SOM yjdtagits
for att férhindra  eller begransa skada for vilken

175
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pour lequel la personne responsable limiter

conformément

peut

a la présente
ultérieure-

Sa responsabilité
Convention, et pour les dommages
ment causés pgr CeS mesures.

2. Les créances Visées au paragraphe I sont

soumises 4 la limitation ~ de responsapilite ~ MemMe S

elles font dune action, contractuelle ou

lobjet
non, récursoire
créances  produites

et () du paragraphe

ou en garantie.  Toutefois, les
aux termes des alinéas (d), (e),

1 ne sont pas Soumises a la

limitation de responsabilité dans la mesure ou
elles sont relatives a la rémunération en applica-
tion dun contrat conclu avec la personne respon-
sable.
ARTICLE 3
Créances exclues de la limitation
Les ragles de 1a presente Convention  né s appli-
quent pas:

(a) aux créances du chef dassistance, de sau-

vetage, ©U de contribution en avarie commune;

(b) aux créances dommages dus a la

au sens de la

pour

les  hydrocarbures
internationale

pollution par
Convention sur la responsabilité

civile pour les dommagesdus ala pollution  par les
en date du 29 novembre 1969 ou de

a celle-ci

hydrocarbures

tout amendement ou de tout protocole

qui €St en vigueur;

(c) aux créances soumises & toute convention

internationale Ou |egislation ~ hationale  régissant
ou interdisant la limitation  de responsabilitt  pour
dommages  Nucléaires;

(d) aux créances contre le  propriétaire d’un
navire nucléaire pour dommages nucléaires;

(e) aux créances des preposés dU propriétaire
du navire ou de Fassistant dont les fonctions se
rattachent ~ au service du navire OuU aux gperations
deassistance ou de sauvetage &SI quaux créances
de leurs héritiers, ayants-cause

nes fondées aformer de telles créances sij, selon la

Ou autres person-

le contrat conclu entre

loi régissant déngagement

le  propriétaire du navire ou Fassistant et les
le propriétaire du navire ou Vassistant

le droit de

préposeés,
na pas limiter ~ sa

relativement

responsabilité

4 ces créances, ou, si, selon cette |oj,

il ne peyt le faire gyeg concurrence d’un montant

supérieur a celui prévy a larticle 6.

SOU 19818

may limit his jiability in accordance  with this
Convention, and further loss caused by such
measures.

2. Claims setout in paragraph ! shall be subject

to limitation ~ of |iability —€ven if brought by way of
recourse  or for indemnity under a Contract or
otherwise.

However, claims set out under paragraphs 1

(d), (e) and (f shall not be gypject to limitation of

liability to the extent that they relate to remunera-
tion under a Contract with the person liable.
ARTICLE 3

Claims  excepted from limitation

The rules of this Convention  shall not gppjy to:

(a) claims for salvage OF contribution in general
average;

(b) claims for oil polluton ~ damage within  the
meaning  ©f the International Convention  on Civil
Liability ~ for  Qil Pollution Damage, dated 29th
November 1969, or of gny amendment  or Protocol
thereto  which is in force;

(c) claims subject 0 any international conven-
tion or national |egislation governing ©F prohibit-
ing limitation  of jiability for nuclear damage;

(d) claims  against the shipowner Of 2 nuclear

ship for nuclear  damage;
(e) claims py servants of the shipowner or
salvor whose duties are connected with the ghjp Of

the salvage operations, claims of their

heirs,

including

other entitled to

dependants  ©F persons
make such claims, if under the law governing the

Contract of service between

the  shipowner ~ Of
salvor and such servants the ghipowner OF Salvor is
not entitted to limit his fiapility N respect of such

claims, or if he is py such law only permitted !
limit his jiapjlity 0 an amount greater than that
provided for in Article 6.
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den ansvarige Kan pegransa Sin ansvarighet  enligt
denna  konvention samt  yiterligare skada som

orsakats av s&dana  atgarder.

2. Fordringar som avses i 1 &r foremal for
ansvarsbegransning aven om de framstallts
regressvis €ller p3 grund av indemnitetsforklaring
eller pg annat satt. Fordringar  enligt 1 (d), (e) och

(f) & dock inte foremdl for ansyarsbegransning |
den mén de hanfor sjg il grsamning  enligt  avtal

med den som &r gngyarig.

ARTIKEL 3

Fordringar ~ undantagna frn ansvars-
begransning

Bestammelserna i denna konvention ar inte till-
lampliga  pa:

(a) fordringar pa bargarlon eller  pigrag il
gemensamt  haveri;

(b) fordringar Med apledning av skada genom
oljeférorening av det slag Som avses i den
internationella konventionen av den 29 november
1969 om gnsvarighet for skada orsakad av forore-
ning genom ofja eller till denna fogat jlagg eller
protokoll ~ SOM trétt i kraft;

(c) fordringar underkastade internationell
konvention  eller nationell |5g, vilken reglerar eller

forbjuder  ansvarsbegransning for  atomskada;

(d) fordringar MOt agaren av ett ziomfartyg
med apledning @ atomskada;

(e) fordringar ~ som tilkommer hos fartygsaga-
ren eller bargaren anstdllda  personer, vilkas
sligganden  Stdr i samband  med fartygets  tjanst

eller med prgningsforetaget, inbegripet  fordring-
ar som tillkommer deras gryingar eller rattsinne-

havare eller andra som har ratt att gora gallande
sddana fordringar, ~ OM fartygsagaren  eller parga-
ren, enligt 9e€N |ag SOM reglerar tjansteavtalet

mellan fartygséagaren eller bargaren och de
anstallda, inte har ratt att begransa Sin ansvarighet
betraffande  sddana fordringar eller om han enligt
sadan lag endast fér begransa SN ansvarighet  till
hégre  belopp an som anges i artikel 6.

12
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ARTICLE 4

Conduite supprimant la limitation

Une personne responsable Nest pas en droit de

limiter  sa responsabilité sil est prouvé que &

dommage résulte de son fait ou de son omission

personnels, commis avec lintention de provoquer

un tel ou commis témérairement et
dommage,

avec conscience qu'un tel dommage €n résulterait

probablement.

ARTICLE 5

Compensation des créances

en droit de limiter

Sa responsabi-
Convention a

Si une personne
litt selon les yagles de 1a présente

contre son créancier une créance née du méme
événement, leurs créances respectives  S€ compen-
Convention

sent et les gispositions  d€ 1 présente

ne sappliquent quau Solde éventuel.

CHAPITRE u

Limtes  de la responsabilité

ARTICLE 6

Limites  générales

1. La limite de responsabilit¢ @ Pégard des créan-

ces autres que celles mentionnées a larticle 7,

nées d’un méme événement, est calculée comme

suit:

(@) & pégard des créances pgyr Mort ou lésions

corporelles,

() 333.000 units de compte pour Un navire
dont la jauge M€ dépasse pas 900 tonneaux;

(i) pour un navire dont la jayge dépasse €
chiffre  ci-dessus, le montant suivant qui vient
sajouter ~ au montant ingiqué @ Falinéa (j).

pour chaque tonneau de 501 & 3.000 tonneaus,

500 unités de compte;

tonneau 4 30.000 tonne-

pour chaque de 3.001
aux, 333 unités de compte;
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ARTICLE 4

Conduct  parring  limitarion

A person liable shall not be entitled to limit his
liability if it iS proved that the loss resulted from
his personal act or omission, ~committed  with the
intent to cause such loss, Of recklessly and with
knowledge that such loss would propaply — result.
ARTIC LE 5

Counterclaims

Where a person entitled  to ilmitaltion  of jiapjjity
under the rules of this Convention has a claim
against the claimant  grising ~ out of the same
occurrence.  their respective claims shall be set off
against €ach other and the provisions of this
Convention shall only apply 10 the balance. if
any.

CHAPTER 11

Limits of liability

ARTICLE 6

The general limits

1. The limits of |jgpility for claims other than those
mentioned in article 7 arising ON any distinct
occasion, shall be calculated as follows:

(@) N respect Of claims for loss of life or
personal injury,

(i) 333.000 Units of Account for a ship with a
tonnage MOt exceeding 500 tons,

(i) for a ship with a tonnage in excess thereof.
the following ~ @mount in addition to that mention-
ed in (i):

for each ton from 501 to 3,000 tons. 500 Units of
Account;

for each ton from 3.001 to 30,000 tons. 333

Units of Account;
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ARTIKEL 4
Handlande som utesluter ansvarsbegréinsning

Den som dr ansvarig har inte ritt att begriinsa sin
ansvarighet om det visas att han, genom egen
handling eller underlatenhet, har orsakat skadan
uppsatligen eller ock hansynslost och med insikt
alt sadan skada sannolikt skulle uppkomma.

ARTIKEL 5
Motfordringar

Har nagon som dar berittigad till ansvarsbe-
gransning enligt bestimmelserna i denna konven-
tion en fordran mot den som gor ansprak pa
ersattning, och grundar sig motfordringen pa
samma hindelse, skall deras respektive fordringar
avriaknas mot varandra och bestimmelserna i
denna konvention tillimpas endast pa eventuellt
overskjutande belopp.

KAPITEL 11
Ansvarsgranser
ARTIKEL 6

Allmanna ansvarsgranser

1. Ansvarsgrinserna for fordringar som uppkom-
mit pa grund av en och samma handelse skall, med
undantag for fordringar som avses i artikel 7,
beriknas enligt foljande:

(a) betraffande fordringar i anledning av dods-
fall eller personskada,

(i) 333 000 berdkningsenheter for fartyg vars
tonnage inte 6verstiger 500 ton,

(ii) for fartyg med storre tonnage, féljande
belopp utover det som anges under (i):

for varje ton fran 501 till 3000 ton, 500
berdkningsenheter:

for varje ton fran 3001 till 30 000 ton, 333
berikningsenheter;

Bilaga 1
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pour chaque tonneau de 30.001 a 70.000 tonne-
aux, 250 unités de compte;

tonneau au-dessus de 70.000

et pour
tonneaux,

chaque
167 unités de compte,

(b) a Fégard de toutes les autres créances,

() 167.000 unités de compte pour Un navire

dont la jauge e dépasse pas 500 tonneaux;

(i) pour un navire dont la jauge dépasse le
chiffre  ci-dessus, e montant suivant qui vient
sajouter ~ au montant  indiqué a lalinéa  (j):

pour chaque tonneau de 501 & 30.000 tonneaux,

167 unités de compte;
pour chaque tonneau de 30.001 & 70.000 tonne-
aux, 125 unités de compte;

tonneau au-dessus de 70.000

€l pour chaque

tonneaux, 83 unités de compte.

le montant calculé conformément a

2. Lorsque

lalinéa  (3) du paragraphe 1 est insuffisant  poyr

les créances visées dans cet

regler intégralement
alinéa, le montant calculé conformément a lali-
néa (p) du paragraphe 1 peut €tre utilisé poyr
régler le solde impayé des créances visées &
lalinéa  (a) du paragraphe 1 €t ce solde jmpaye
vient en concurrence avec les créances visées &
lFalinéa (p) du paragraphe 1.

3. Toutefois, sans prejudice du droit des créan-
ces poyr Mort ou lésions  corporelles conformé-

2, un Etat Partie peut stipuler
nationale

ment au paragraphe

dans sa |ggislation
causés aux ouyyrages dart

que les créances poyr

des ports,
et aides a la payigation,

dommages
bassins, Voies navigables

ont la priort¢  Sur les autres créances visées a

Palinéa (p) du paragraphe 1 qui ©St prévue par

cette |ggislation.

4. Les limites de responsabilité ~ de tout assistant

n°agissant pas & partr dun navire, ou de tout

assistant 4 bord du navire

agissant uniquement

il fournit des services

auquel ©OU & pégard duquel

d"assistance sont calculées selon

ou de sauvetage,

un tonnage de 1.500 tonneaux de jayge.
5. Aux fins de la présente Convention, le calcul
du navire est effectué conformément

du tonnage
aux regles de mesure sur le tonnage brut prévues &
internationale de

I"’Annexe I de la Convention

1969 sur le jaugeage des navires.

SOU 1981:8

for each ton from 30,001 to 70.000 tons, 250
Units  of Account;
and for each ton in excess of 70,000 tons, 167

Units  of Account,
(b) N respect Of any other claims.
(i) 167.000 Units of Account for a ghjp with a

not exceeding 500 tons,

tonnage
@iy for a ship With a tonnage

amount in addition

in excess thereof
the following to that mention-

ed in (i):

for each ton from 501 to 30,000 tons. 167 Units
of Account;

for each ton from 30,001 to 70.000 tons. 125
Units  of Account:

and for each ton in excess of 70,000 tons. 83
Units of Account.

2. Where the amount calculated in accordance
with  paragraph 1 (a) is insufficient o pay the
claims  mentioned therein  in full, the amount
calculated  in accordance  Wwith  paragraph 1 ()
shall be available for payment Of the

unpaid

balance of claims under | (a) and such

paragraph
rank rateably ~ With

1 (b).

balance shall claims

unpaid

mentioned  under

paragraph

3. However, without to the right of
according
10 paragraph 2, @ State party may provide N its

national law that claims in regpect Of damage t©

prejudice

claims for loss of life or personal injury

harbour  works, and aids to

shall

basins and \aterways
have such priority

1 (b) asis provided

over other

navigation

claims under py that

paragraph
law.

4. The limits of any salvor not

liability ~ for
from any ship or for anpy salvor gperat-
he is

operating
ing solely On the ghip to, or in regpect Ofwhich
services, shall be calculated

of 1,500 tons.

rendering salvage

according 10 2 tonnage

5. For the pyrpose Of this Convention  the ghips

tonnage shall be the gross tonnage calculated  in

accordance  with the toppnage Measurement
in Annex | of the International

rules
Conven-
1969.

contained

tion on Tonnage Measurement of ships,
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for yarje ton frn 30 001 til 70 000 ton, 250
berakningsenheter; och

for yarje ton dver 70 000 ton, 167 beraknings-
enheter,

(b) betraffande  syriga  fordringar,

(i) 167000  perakningsenheter for fartyg vars
tonnage N syerstiger 500 ton,

@iy r fartyg med storre  (onnage,  foljande
belopp utover det som anges under (.

for vaje ton frdn 501 il 30000 ton, 167

berékningsenheter;
for yare ton frdn 30001 til 70000 ton, 125

berakningsenheter: och

for varje ton 6ver 70000 ton. 83 berékningsen-
heter.

2. Om det enligt 1 (a) beréknade beloppet inte
forslar il full  petaning  av fordringar ~ som dar
avses, skall det gpjigt 1 (b) beraknade beloppet
tagas | ansprak fOf petalning @v den obetalda
aterstoden  av forgringar enligt 1 (a), och sédan
obetald &terstod skall konkurrera pa lika villkor
med fordringar SOm avses i 1 (b).

3. Fordragsslutande stat far emellertid i sin
nationella  |aq foreskriva — att fordringar ianledning
av skada pa hamnanlaggning. bassang ©°CN segel-
bar yattenvag ~ samt navigationshjalpmedel skall,
framfor  yrigai I (n) avsedda fordringar, ha sadan
prioritet ~ SOM foreskrivs i den |agen, dock endast

om detta inte leder ftill forfang  for den ratt som
enligt 2 tillkommer fordringar i anledning  av
dodsfall  eller personskada.

4. Ansvarsgranserna for bargare Som inte arbe-
tar  fran fartyg eller som uteslutande arbetar

ombord by det fartyg  bargningen avser  skall
berdknas p§ grundval av ett tonnage Om 1500
ton.

5. Vid tillampningen av denna  konvention

avses med fartygets tonnage dess bruttotonnage
beréknat  gpjigt bestammelserna OM  skeppsmat-

ning i bilaga I till 1969 ars internationella skepps-

matningskonvention.

Bilaga 1
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ARTICLE 7

Limite applicable aux créances des

passagers

1. Dans le Casde créances résultant de la mort ou

de lésions corporelles  9€S passagers d’un navire et

nées d’'un méme limte de la

événement, la
du propriétaire du navire est fixée a
de 46.666 unités

responsabilité

une somme multi-

de compte

pliées par le nombre de passagers que le navire est

autorisé @ transporter dapres le certificat du

navire, Sans pouvoir excéder 25 millions  d’unités

de compte.

2. Aux fins du présent article «Créances résul-

tant de la mort ou de Iésions

corporelles  des

passagers dun  navire»  signifie  toute  creance

formée par toute

personne  transportée ~ SUr C€
navire ou pour € compte de cette personne:

en vertu dun  contrat de de
(a) transport

passager, ©OU

(b) qui, avec le consentement  du transporteur,
accompagne  Un véhicule ou des animaux vivants
faisant |opjet ~d"un contrat de transport de mar-
chandises.

ARTICLE 8

Unit¢  de compte

1. L'unit¢  de compte visée aux articles 6 et 7
ci-dessus est le Droit de Tirage spécial € que
défini  par le Fonds monétaire  international. Les
montants ~ mentionnés aux articles 6 et 7 sont
convertis dans la monnaie nationale de 1’Etat dans
lequel la limitation  de responsabilit¢ €St invoquée;

la Conversion s'effectue suivant la valeur de cette

monnaie ala date ot le fonds aura été constitué, le

paiement effectué  ou la garantie  équivalente
fournie  Conformément a la loi de cet Etat. La
valeur, en Droit de Tirage spécial, d’une monnaie

nationale dun Etat Partie gy est membre  du

Fonds monétaire international, est calculée selon

la méthode dévaluation appliguée  par '€ Fonds
monétaire  international ala date en guestion pour
Ses propres  operations €t transactions.  La valeur,
en Droit de Tirage spécial dune monnaie natio-

nale dun Etat Partie quj Nest pas membre  du

Fonds monétaire international, est calculée de la

fagon déterminée  par cet Etat Partie.
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ARTICLE 7

The limit claims

for passenger

of claims on gny distinct

1.In respect
occasion  for

arising

loss of life or

personal  injury 0
of Jiapility of the
of 46,666

py the number of

passengers of a ship, the limit

thereof shall be an amount

shipowner

Units  of Account  multiplied

passengers Which the ship is authorized  t0 carry

according to the ship’s Certificate, but not exceed-

ing 25 million  Units of Account.

2. For the purpose Of this Article  «claims ~ for
loss of life or personal injury © passengers O©f @
ship» shall mean any such claims prought by ©OF On

behalf of any person carried in that ghjp:

(a) under a Contract

of passenger carriage. OF

(b) who, with the consent of the Carrier, is
accompanying a vehicle or live animals which are
covered py a Contract for the carriage ©f goods.

ARTICLE 8
Unit of account

1. The Unit of Account referred to in Articles 6

and 7 is the gpecial as defined  py

Drawing  Right

Monetary ~ Fund.
6 and 7 shall
of the State

the International The amounts

mentioned  in Articles be converted

into the national  currency in which

limitation is sought, according !0 the value of that
currency  at the date the limitation  fund shall have
been constituted,  payment IS made, OF security is
given Which  under the law of that State is
equivalent such payment.  The value of a
national currency N terms of the Special Drawing
Right, ©f a State Pparty which is a member of the
International Monetary ~ Fund. shall be calculated
in accordance  with the method of valuation
Fund in

by the International Monetary

for its operations and
The value of a national

applied
effect at the date in guestion

transactions. currency N

terms of the special Drawing  Right, of a State

party Which is not a member of the International
Monetary ~ Fund, shall be calculated in a manner
determined  py that State Pparty.
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ARTIKEL 7

Ansvarsgransen for passagerares  fordringar

1. Betraffande  fordringar ~ SOM pd grund av en och
samma handelse ,ppkommit ianledning av dods-
fall eller  personskada som drabbat et fartygs
passagerare, SKall ansvarsgransen  fOr detta fartygs
sgare bestdmmas il summan av 46 666 berak-

ningsenheter  multiplicerat ~ Med det antal passage-
rare SOM fartyget enligt Sitt certifikat  har fillstdnd
att pefordra, ~dock hggst 25 miljoner  beraknings-
enheter.

2. Vid  jllampningen av denna artikel skall med
"fordringar | anledning ~av dodsfall eller person-
skada som drabbat ett fartygs passagerare  avses
varje saddan fordran  som gjorts géllande av eller

for person:
(a) som befordrats  med ifrigavarande  fartyg
enligt avtal om passagerarbefordran, eller

(b) SOM gljest befordrats  med fartyget och som,
med bortfraktarens samtycke, beledsagat fordon
eller levande djur, Vika omfattats av avtal om

godsbefordran.

ARTIKEL 8

Berékningsenhet

. Med perskningsenheter avses i artiklarna 6 och
7 sarskilda dragningsratter sdsom de definieras av
Internationella valutafonden. De i artiklarna 6
och 7 angivna beloppen skall omréknas till natio-
nellt mynt iden stat dar begransning  begars efter
kursen den gag d& pegransningsfond uppréttats,
betalning erlagts eller sakerhet, Viken gpjigt den
statens  |ag & Jikvardig med betalning, stallts.
Vardet  av fgrdragsslutande stats nationella  mynt
uttryckt 1 sérskilda  gragningsratter  skall fér stat,
som ar medlem av Internationella valutafonden,
bestammas  enjigt  den  perakningsmetod, som
valutafonden sagda dag tillampar for sin verksam-
het och sina transaktioner. Vardet  av fgrdragssiu-
tande stats nationella mynt uttryckt | sarskilda
dragningsratter skall for stat, som inte &r medlem
av Internationella valutafonden, beraknas pé& satt
som bestdms av den staten.
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2. Toutefois,
du Fonds

les Etats qyj Ne sont pas membres

monétaire international et dont la

les gisposi-
de la

législation "€ permet pas d"appliquer

1 peuvent, au moment

réserve

tions du paragraphe

sans a la ratification,

ou au moment de

signature quant

Facceptation ~ OU Papprobation,
la ratification,
ou de padhésion,

déclarer g

de vacceptation, 9€ Vapprobation

ou encore &tout moment par la

la limite de la responsabilité

Convention

suite,

prévue dans la présente et applicable
sur leur territoire  est fixée de la maniére suivan-

te:

(a) en ce quj concerne I"alinéa (@) du paragra-

phe | de larticle 6, a une somme de:

@iy 5 milions dunités monétaires  poyr UN navi-
re dont |5 jauge M€ dépasse pas 900 tonneaux;

(i) pour un navire dont

chiffre  ci-dessus,
au montant

dépasse le
vient

la jauge

le montant  suivant  qy;

indiqué a Falinéa (i):
de 501 & 3.000 tonneaux,

sajouter
pour chaque tonneau
7.500 unités monétaires;

tonneau de 3.001 & 30.000 tonne-

pour chaque
aux, 5.000 unités monétaires;
pour chaque tonneau de 30.001 & 70.000 tonne-

aux, 3.750 unités monétaires;

et pour chaque fonneau au-dessus de 70.000
tonneaux, 2.500 unités monétaires, et
(b) en ce gy concerne Falinéa (p) du para-

graphe 1de larticle 6, & une somme de:

(i) 25 milions  d"unités  monétaires pour un

navire ne ggpasse pas 500 tonne-

dont la jauge
aux;

(i) pour
chiffre  ci-dessus,
au montant

un navire dont

dépasse le
vient

la jauge

le montant  suivant qy;

sajouter indiqué @ l"alinéa ;).
pour chaque tonneau de 501 a 30.000 tonneaux,

2.500 unités monétaires;

de 30.001 & 70.000 tonne-

pour chaque tonneau

aux, 1.850 unités monétaires;

et pour chaque tonneau au-dessus de 70.000
tonneaux, 1.250 unités monétaires, €t

(c) en ce gy concerne le paragraphe 1 de
Farticle 7 & une somme de 700.000 unités moné-

par le nombre de passagers que

conformément

taires  myltiplices
le navire est autorisé & transporter
ason certificat,
d’unités  monétaires.

mais ne ggpassant pas 375 millions

2 et 3 de larticle 6 gappliquent

(@) et (b) du présent

Les paragraphes
en conséquence  Aux alinéas

paragraphe.
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2. Nevertheless, those States which are not

Members  ofthe
whose law does not permit

Fund and
of the
time of

International Monetary

the application

at the

provisions ~ Of paragraph I

without  reservation

may,
as to ratification,

or at the time of ratifica-

signature
acceptance O approval
tion,

time

acceptance, or accession or at gny

thereafter,

approval

declare that the limits of liability
in this Convention to be applied in

be fixed as follows:

provided ~ for

their territories shall

(@) N respect Of Article 6. paragraph | (a). at an
amount  of:

@5 million  monetary  units for a ship With a
tonnage MOt exceeding 500 tons;

@iy for aship With tonnage in excess thereof, the

following ~amount in addition to that mentioned in
(0):

for each ton from 501 to 3,000 tons, 7,500
monetary  Units;

for each ton from 3001 to 30,000 tons, 5,000
monetary  Units;

for each ton from 30,001 to 70,000 tons, 3,750
monetary  units; and

for each ton in excess of 70,000 tons, 2,500
monetary  units; and

(b) N respect Of Article 6, paragraph  1(b), at an
amount  of:

@) 2.5 milion  monetary  units for a ship With a
tonnage MOt exceeding 9500 tons;

@iy for aghip with a tonnage N excess thereof,

the following amount in addition to that mention-
ed in (i):

for each ton from 501 to 30,000 tons, 2,500
monetary  UNits;

for each ton from 30.001 to 70,000 tons, 1.850
monetary  units; and

for each ton in excess of 70,000 tons, 1,250
monetary  units; and

(c) N respect Of Article 7, paragraph 1, at an

amount  of 700,000 monetary

the number  of

units  multiplied by
which  the ghip s
to its Certificate, ~ but
units.

passengers

authorized 0 carry according

375 million

not  exceeding monetary

2 and 3 of Atrticle corre-

6 apply
(a) and (p) of this

Paragraphs
spondingly 10 subparagraphs

paragraph.
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2. Stater som inte &r medlemmar  av Internatio-
nella valutafonden och vilkas lagar ¢ medger

tilampning @V bestammelserna i 1, md dock. vid
undertecknande utan forbehall for  ratifikation,
antagande  eller  godkannande, eller vid ratifika-

tion, antagande, godkannande  eller  ansjutning,
eller narhelst  darefter, forklara att de ansvars-

granser SOM avses i denna konvention skall vid
tillampning inom  deras territorier bestammas

enligt foljande:

(a) betraffande artikel  6:1 () till et belopp
av:
() ° miljioner ~mMonetéra enheter for fartyg vars

tonnage M€ gyerstiger 500 ton;

(i) 0 fartyg med storre tonnage,  féljande
belopp Utdver det som anges under (.

for varje ton frdn 501 il 3000 ton, 7500
monetéra  enheter;

for varje ton frdn 3001 till 30 000 ton. 5 000
monetara  enheter;

for yarje ton frdn 30 001 till 70 000 ton. 3 750
monetara  enheter; och

for yarje ton &ver 70 000 ton. 2500 monetdra
enheter; samt

(b) betraffande artikel  6:1 (py till et belopp
av:

() 25 miljoner monetara  enheter  for fartyg

Vars tonnage  iNt®  gverstiger 500 ton:

(i) for fartyg med stdrre onnage.  foljande
belopp Utdver det som gpges under (j):

for varje ton frdn 501 till 30000 ton. 2500
monetdra  enheter:

for varje ton frén 30001 till 70 000 ton, 1850
monetara  enheter; och

for yarje ton &ver 70 000 ton. | 250 monetira
enheter; samt
(c) betraffande artikel 7:1, il summan av

700 000 monetéra  enheter multiplicerat med det

antal passagerare.  SOM fartyget enligt Sitt certifi-
kat har fillstind  att pefordra,  dock hogst 375

miljoner ~ Monetara  enheter.

Artikel  6:2 och 3 ager motsvarande tillampning
pa bestammelserna i (@) och (p) idenna pynkt.

185
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3. L'unitt  monétaire  mentionnée au paragra-

phe 2 Correspond & soixante-cing milligrammes et

demi d’or au titre de neuf Cent miliemes de fin. La
Conversion de Cette somme en monnaie nationale
s'effeCtue Conformément & la |ggislation  de IEtat
en Cause.

4. Le calcul mentionné a la dermiére pprase du

la Conversion mentionnée au

paragraphe 1 €t
3 doivent étre faits de facon @ expri-

|IEtat

paragraphe

mer en monnaie nationale de Partie la

méme valeur

réelle, dans la mesure du possible,

en unités de compte dans les

que Celle exprimée

articles 6 et 7. Au moment sans

de la sjgnature

réserve a la ratification. Facceptation ou

de Vinstrument

quant

Papprobation, ou lors du gepot

visé alarticle 16, et Chaque fois gu’un changement

S€ produit dans leur méthode de Calcul ou dans la
valeur de leur monnaie nationale  par rapport a
lunit¢  de compte ©Ou @& lunite  monétaire, les Etats
Parties  communiquent au dépositaire  leur me-

thode de Calcul conformément

ou les résultats

au paragraphe 1,

de la Conversion conformément au

paragraphe 3, Selon le cas.

ARTICLE 9

Concours de créances

lles limites de la responsabilité déterminée

selon lartiCle 6 sappliquent &4 Pensemble de
toutes les créances nées dun méme événement:

(a) & Pégard de 1a personne ©OU des personnes

2 de larticle et de

visées au paragraphe premier

toute dont les faits, négligences O

de celle-Ci ou

personne
fautes entrainent

de Celles-Ci; ou

la responsabilité

()a Fégard 9U propriétaire ~ dun  navire gy
fournit des services d'assistance ou de sauvetage &

partir de Cenavire et & I"égard de Passistant ou des

assistants  agissant @ partir dudit navire et de toute
personne  dont les faits. négligences  OU fautes
entrainent la  responsabilité de celui-ci ou de
Ceux-ci;

de Fassistant ou des assistants

(c) @ Fégard
pas & partir OU  agissant
& bord du navire ayquel OU @ Fégard

n’agissant dun navire

uniquement
des services d'assistance ou de sayvetage

dont les faits,

duquel

sont fournis et de toute personne

négligences Ou fautes entrainent  1a responsabilité

de celui-ci ou de Ceux-Ci.
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3. The monetary unit referred to in paragraph 2
0 sixty-five and ahalf mjjligraninies

fineness nine hundred. The

corresponds
of golg ©f millesimal

Conversion of the amounts referred

to in para-

graph 2 into the national shall hc made

currency

according to the law of the State Concerned.

4. The calculation mentioned in the last sen-

land the Conversion mention-

tence of paragraph
ed in paragraph 3 shall
as t0 express N the national

in such a manner
of the State

be made

currency
Party as far as possible the same real value for the

amounts in Articles 6 and 7 as is expressed there in

units of account. States Parties shall communicate

to the gepositary the manner of calculation

pursuant to paragraph |, or the result of the
Conversion in paragraph 3, as the Case may be. at
the time of the sjgnature Without reservation  as to
ratification, acceptance  Of approval.  Of Wwhen
despositing ~ @n instrument referred to in Article 16

and whenever there is a Change In either.

ARTICLE 9

Aggregation of Claims

I. The limits of |jgpility ~determined in accordance

with  Article of all

6 shall apply to the aggregate
Claims which arise on gpy distinCt occasion:

(a) against the person O persons Mentioned in

paragraph 2 Of Article | and any person for whose
act, neglect Of default he or they are responsible:
or

(b) against the shipowner Of @ ship rendering

salvage services from that ship and the salvor or

from such ghip and any person
or default he or they are

salvors  Operating

for whose act, neglect

responsible;  OF

the salvor or salvors who are not

(C) against

Operating ffom @ ghjp Or who are operating  solely

on the ghjp to. Of N respect of which. the gavage

services are rendered for whose

default

and any person
act. neglect ©f he or they @ respon-

sible.
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3. Den monetéara enhet som avses i 2 motsvarar
sextiofem och ett halvt milligram  guld @v hiohund-
ra tusendelars finhet.  omrakningen av  detta

belopp till  nationellt mynt skall ske enligt lagen i
staten i fraga.

4. Den i lsista meningen namnda berékningen
och den i3 namnda omrakningen  Skall ggras sa att

de sa |angt mejligt | 9eN fordragsslutande statens
myntslag ger uttryck fOr samma realvarde som det

SOM yttryckts | berdkningsenheter i artiklarna 6
och 7. Vid undertecknande utan  forbehall for
ratifikation. antagande  eller godkannande, eller

nar ett sadant instrument som avses i artikel 16
deponeras  SaMt varje ga&ng andring gors antingen |
berakningsmetoden eller i vardet av fsrdragssu-
tande stats nationella valuta uttryckt | beréknings-
enheter eller monetdara enheter, skall fordragsslu-
tande stat underratta depositarien ~ om den metod

for perakning enligt 1SOM staten ijjampar  respek-
tive resultatet av den i 3 namnda omréakningen.

ARTIKEL 9

Sammanlaggning av fordringar

l. De ansvarsgranser ~SOM avses i artikel 6 skall

tilampas pa summan av samtliga fordringar ~ SOM

uppkommit pa grund av en och samma hén-
delse:

mot den eller de som avses i artikel
(a) personer

1:2 och mot person for vars handlande, fel eller
forsummelse  han eller de &r gngyariga;  eller

(b) MOt garen AV et farryg frén vilket pzrgning
utfors - och pargare som arbetar fran sadant fartyg

samt Mot person for vars handlande.  fel eller
forsummelse  han eller de ar ansvariga:  eller

(c) MOt pargare SOM inte arbetar frén fartyg
eller som uteslutande zirbetar  ombord pa det

fartyg SOM pargningen  avser samt mot pergon for
vars handlande. fel eller forsummelse han eller de

& ansvariga.

Bilaga
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2. Les limites de la responsabilité déterminées
selon Farticle 7 sappliquent 4 I'ensemble  de
toutes les créances pouvant haitre  d“un méme
événement & veégard de la personne  OU des
personnes ~ Visées au paragraphes 2 de Farticle
premier  sagissant ~du navire  auquel il est fait
référence alarticle 7 et de toute personne dont les
faits, négligences ©OU fautes entrainent  la respon-
sabilitt de celle-ci ou de celles-ci.

ARTICLE 10

Limitarion de la responsabilité ~ Sans consti-
tution dun fgnds de limitation

lLLa limitation de la responsabilité peut étre
invoquée Méme  si le fonds de limitaton  visé a
larticle 11 n'a pags 6té constitué.  Toutefois, un
Etat Partie peut stipuler dans sa jegislation
nationale que lorsqu'une action  est intentée
devant ses tribunaux pour Obtenir le paiement
d’une créance soumise & limitation,  UN€ personne
responsable M@ le droit ginyoquer ~ le droit de
limiter  sa responsabilité que Si un fonds de
limitation a été constitué  conformément aux
dispositions ~ de la présente  Convention ou est
constitué  |orsque '@ droit de limiter 1a responsabi-
lité¢ est invoque. _

2. Si la limitation de la responsabilité est
invoquée ~ Sans constitution dun fonds de limita-

de Particle 12 gappliquent.

tion, les dispositions
papplication AU

natio-

3. Les rggles 9e procedure pour
présent article sont régies par 12 Iggislation

nale de [Etat Partie dans Paction  est

lequel
intentée.
CHAPITRE Il
Le fonds de limitation
ARTICLE I
Constitution du fonds
Il Toute personne dont 1a responsanilité  peut €tre

mise en cause pgyt Constituer  un fonds gyprés du

tribunal ou de toute autre autorité compétente d€

tout Etat Partie dans |equel Une action est engagée

des créances soumises a limitation. Le fonds

pour

est constitué & concurrence  du montant tel g, est
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2. The
dance with Article

limits  of |iapility ~determined in accor-

7shall gpply to the zggregate Of
all claims gypject thereto  which may arise on any

distinct  occasion  against the person O persons
mentioned N paragraph 2 Of Article  1in regpect Of
the gpip referred to in Article 7 and any person for
whose act. peglect OF default —he or ey are
responsible.

ARTICLE 10

Limitation of liability — »Wwithout consritutiorz

ofa limitation fund

I. Limitation of liapility may be invoked  notwith-
standing that a limitation fund as mentioned in

Article I has not been constituted. However. a

State party may provide in its national law that
where an action is proyght in its Courts
aclaim - sypject a person
only invoke the right to limit jiapility ifa

to enforce
to limitation. liable  may
limitation

fund has been constituted in accordance with the

of this Convention or is constituted

provisions
when the right to limit jjapjlity is invoked.

2. If limitation  of |igpjlity is invoked  without the
constitution  of a limitation ~ fund. the provisions ©f
Article 12 shall

apply correspondingly.
3. Questions  Of procedure  arising under the

rules of this Article shall be decided in accordance

with the national law of the State party in which

action is prought.
CHAPTER [lI

The limitation fund
ARTICLE I

Constitution of the Fund

1. Any person alleged 1 be liable may constitute a

fund with the Court or other

competent  authority

in any State party in which jegal proceedings @

instituted  in regpect Ofclaims  subject 0 limitation.

The fund shall be constituted in the sum of such of

the amounts set out in Articles 6 and 7 as are
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2. De ansvarsgranser  SOM avses i artikel 7 skall

tilldmpas p& SUMMan av samtliga fordringar ~ SOM
kan uppkomma pd grund a en och samma
héndelse mot den eller de personer SOM avses i

artikel  1:2  petraffande det farryg som avses i
artikel 7 och mot person for vars handlande. fel
eller forsummelse  han eller de &r ansvariga.

ARTIKEL 1I)

Aizsvarsbegrarzstzirzg Utan  ypprattande av
begransningsfotzd

1 Ansvarsbegrénsning kan &beropas 4aven om be-
gransningsfond som avses i artikel 11 inte har

upprattats.  Fordragsslutande  Stat zger emellertid i
sin nationella lag foreskriva  att, nér talan vackts
vid dess domstolar med krav p& betalning fOr en
fordran  som &r foremal for begransning,  rat il

ansvarsbegransning far &beropas endast om
begransningsfond har upprattats  enligt bestam-
melserna i denna  konvention eller ypprattas |

samband med att ratt il ansvarsbegransning
aberopas.

2. Om ansvarsbegransning aberopas utan att

begransningsfond upprattats ~ ager bestammelser-
na i artikel 12 motvarande tillampning.

3. Processuella fragor  SOM  yppkommer vid
tillAmpningen av pestammelserna i denna artikel
skall  aygoras enligt den nationella lagen | den
férdragsslutande stat dar talan vackts.

KAPITEL Il

Begrénsningsfonden

ARTIKEL Il

Fondens  ypprattande

1. Var och en mot vilken ansvar gors gallande kan
uppratta en fond hos domstol eller annan behérig
myndighet | fordragssiutande  Stat dar pxpsliga
atgarder har yigtagits pa grund av fordringar ~ Som
ar foremal for begransning.  Fonden  skall uppgé
il summan av de belopp SOM epligt artiklama 6
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calculé selon les dispositions des articles 6 et 7

applicables  @ux Créances dom Cellé personne  peut

8tre responsable, augment¢ des intéréts  courus
la date de Pévénement donnant naissance a

depuis

la responsabilité  jusqu'a celle de la constitution  du

fonds. Tout fonds ainsi constitué nest disponible

que pour payer '€s créances & pégard desquelles la

limitation de responsabilité  peut étre jnvoquée.

2. Un fonds peyt €tre constitué, soit en consign-

ant la somme, Soit en fournissant une garantie

acceptable €n vertu de la |ggislation de I'Etat
Parie dans |equel I® fonds est constitué, et
considérée  Comme, adéquate par le tribunal ou

autre autorité  compétente.

3. Un fonds constitué pgr I'une des personnes
alinéas (a), (b) OU (¢) du

2 de Farticle

mentionnées aux

paragraphe 10U U paragraphe 9, ou

par SON assureur, constitué  par toutes

est réputé

les personnes visées aux alinéas (@), (b) °U (c) du

paragraphe 1 ou au paragraphe 2 respective-
ment.

ARTICLE 12

Répartiton ~ du fonds

1. Sous réserve des dispositons 98 paragraphes

1, 2 et 3 de Particle 6 et de celles de Particle 7, le

fonds est rgparti entre les créanciers.  proportio-

nellement au montant de leurs créances reconnues

contre le fonds.

2. si, avant la rgpartition du fonds,

la personne

responsable, OU SON assureur, arggl¢ Une creance
contre le fonds, Cette personne €St subrogée
jusqua concurrence  du montant  quelle @ réglé,

dans les droits dont le bénéficiaire  de ce rgglement

aurait joui Convention.
3. Le droit de syprogation prévu &Y paragraphe
2 peyt aussi étre exercé par des personnes autres

toute

en vertu de la presente

que celles ci-dessus  mentionnées, pour

somme  qu’elles auraient versée atitre de répara-

tion, mais seulement dans la mesure ou une telle

subrogation est autorisée  par 12 loi nationale
applicable.
4. Si 1a personne ou toute autre

responsable

personne  établit étre ultérieure-

ment contrainte

quelle
de verser

pourrait
en tout ou partie a titre

une somme poyr laquelle elle aurait

de subrogation €N application des
2 et_3 si cette somme avait été versée

de reparation
joui d'un  droit

paragraphes
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applicable 10 claims for which that person may be
liable.  together with interest thereon from the
date of the occurrence giving rise to the |iapility

until the date of the constitution  of the fund. aAny

fund thus constituted  shall be available only for

the payment ©f claims in respect Of which  limita-

tion of |iapility can be invoked.

2. A fund may be constituted. either

by depo-

siting the sum, OF by producing & guarantec
acceptable  under the jegisiation  Of the State party
where the fund is constituted and considered to be
adequate by the Court or other competent autho-
rity.

3. A fund constituted py one of the persons

mentioned in" paragraph I @, () ©° ( o
paragraph 2 of Article 9 or his insurer shall be
deemed constituted  py all persons mentioned in
paragraph 1 (8. (b)) ©F (@) © paragraph 2
respectively.

ARTICLE 12

Distribution of the Fund

of paragraphs 1.2 and
7. the fund shall be

the claimants

1. Subject to the provisions
3 of Article 6, and of Article

distributed
their

in proportion 10
claims  against the fund.

among
established

2. If, before the fund is distributed,

the person

liable,or his insurer, has settled aclaim against the

fund, such person shall. up to the amount he has
paid, acquire by subrogation the rights Which the
person SO compensated would have enjoyed under

this Convention.

3. The right Of subrogation  provided  for in
paragraph 2 may also be exercised by persons
other than those therein mentioned in respect Of

any amount of compensation ~ Which they may have

paid. but only to the extent that such subrogation

national law.

is permitted  under the appiicable

4. Where the person liable or any other  person

establishes that he may be compelled 1 pay. at 2

later date. in whole or in part any such amount of

to which

compensation  With such person

would have enjoyed @ right Of subrogation

regard
pursu-

ant 1o paragraphs 2 and 3 had the compensation
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och 7 & filampliga  pd fordringar  for vilka
personen | fraga kan var ansvarig. jamte ranta
dara frén  gagen for den ansvarsgrundande hén-
delsen il gagen for fondens ypprattande.  En

sdlunda ypprattad  fond skall endast vara tillgang-
lig fOr petaining & fordringar ~ betraffande  vilka

ansvarsbegransning kan  gheropas.

2. En fond Kan ypprattas antingen  genom
nedsattande  av beloppet eller genom stallande av
sakerhet  som kan godtagas  enligt lagen | den

fordragsslutande stat dar fonden upprattas  och
som av domstol eller annan behérig  myndighet
4

anses ftillfredsstallande.

3. En fond som uppréttats @ en av de personer
som avses i artikel 9:1 (@), (b) eller () eller i
artikel 9:2, eller av dennes forsakringsgivare, skall
anses pprattad av alla personer ~ SOM avses i

respektive  punkt.

ARTIKEL 12

Fondens  f5rdelning

. Om annat inte folier ~av  bestammelserna i
artikel  621-3 eller av artikel 7, skall fond fordelas

mellan  porgendrerna 1 férhdllande  till deras styrk-

ta fordringar Mot fonden.

2. Har, innan fonden fordelats. den som &r
ansvarig €ller hans fsrcanringsgivare  reglerat  en
fordran  mot fonden. intrader  denne. intill  det
belopp han har petalat. genom subrogation i den
ratt som den som s&lunda erhallit ersattning  Skulle
ha haft enligt denna  konvention.

3. Den  gybrogationsratt varom - gadgas | 2
tillkommer aven andra &n dar angivna  personer
betraffande belopp som de kan ha utgivit
ersattning.  dock endast i den utstrackning sédan
subrogation & tilldten  epjigt tilamplig  nationell
lag.

4. Visar den som ar ansvarig eller annan att han
framdeles  kan bli skyldig aftt helt eller delvis utge
ersattning  betraffande  vilkken han. om ersattning-
en tgivits innan  fonden  fordelades.  skulle ha

atnjutit subrogationsratt enligg 2 och 3. kan
domstol eller annan behérig myndighet i den stat
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avant la distribution  du fonds, le tribunal ou toute

autre autorit¢ compétente  de I'Etat dans |equel €

fonds est constitué peyr oOrdonner  qyiune SOMMe

suffisante réservée

Soit provisoirement pour per-
mettre & cette personne  9€ faire valoir ultérieure-
ment ses droits contre le fonds.

ARTICLE 13
Fin de non-recevoir
1. Si un fonds de limitation a été constitué
conformément & l'article I, aucune personne
ayant produit Une créance contre le fonds ne peyt
atre admise a exercer des droits relatifs a cette
créance sur dautres biens d'une personne a@u NOM
de |aquelle le fonds a été constitue.

2. Apres  constitution dun fonds de limitation
conformément a l"article |I, tout navire ou tout
autre bien  appartenant & une personne U profit

de Jaquelle le fonds a été constitué, qui a été saisi

dans la jyridiction dun Etat Partie

pour Une

créance qui peut etre opposée &Y fonds, oOu toute

garantie fournie, peut faire ropjet dune mainle-
vée ordonnée  pgr le ftribunal  ou toute  autre
autorité  compétente de cet Etat. Toutefois,  cette
mainlevée  est toujours ordonnée si le fonds de
limitation ~ a été constitué:

(@) au port od levénement  sest produit OU- Si

celui-ci sest en dehors d’un port,

produit au port
d’escale suivant;

(b) au port 9 débarquement les créances

mort

pour

pour ou lésions corporelles;

(c) au port 9e déchargement les créances

pour
pour dommages ala cargaison; Ou

(d) dans I"Etat ou la saisie a lieu.

let 2 ne

3. Les dispositions 9€S paragraphes

s"appliquent  que si le créancier peut produire Une
créance contre le fonds de limitation devant le
tribunal  administrant ce fonds et si ce dernier est

effectivement et librement transferable

disponible
en ce gy concermne cette créance.
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been paid before the fund was distributed, the

Court or other competent authority of the State
where the fund has been constituted gy oOrder
that a sufficient ~sum shall be provisionally set

aside to enable such person at such later date to

enforce his claim against the fund.

ARTICLE 13

Bar to other actions

1. Where alimitation fund has been constituted  in

with  Article  Il.  any person having
made aclaim against the fund shall be barred from

accordance

of such claim

right 1N respect
assets of @ person by OF On behalf

exercising any

against any Other
of whom the fund has been constituted.

2. After

in accordance

a limitation fund has been constituted

with Article  11. any ship ©OF other
belonging to a person ON behalf  of

the fund has been constituted,

property,

whom which has

been arrested or attached within

the jurisdiction
of a State party for a claim which  may be raised

against the fund, Of any security given,
released py order of the Court or other competent

may be

of such State. However, such release

authority

shall gjways be ordered if the limitation  fund has

been constituted:
(a) atthe port where the occurrence took place.
or, if it took place out of por, at the first pory Of
call thereafter; O
(b) at the port of disembarkation in respect Of
claims for loss of life or personal

injury;  Of
(c) at the port Of discharge

o cargo; OF
(d) in the State where the arrest is made.

in respect Of damage

3. The rules of paragraphs 1 and 2 shall  apply
only if the claimant  may bring aclaim against the
limitation fund before the Court

administering
that fund and the fund available and

transferable

is actually

freely i respect of that claim.
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dar fonden ypprattats forordna  att ett tillrackligt
stort  pejopp  fills  vidare skall avsattas for att

mojliggéra  for honom att vid senare tidpunkt  géra
gillande Sin fordran  mot fonden.

ARTIKEL 13

Hinder ~ mot andra rsnsliga  Atgarder

. Har pegransningsfond upprattats  enligt  artikel
I ar den som gjort gallande fordran mot fonden

forindrad  att pg gynd  av sédan fordran  gsra

gdllande ndgon ratt mot andra jgangar SOM
tillhdr - person av vilken eller pé& Vvars yugnar fonden

uppréttats.

2. Sedan  pegransningsfond uppréttats enligt
artikel 11 kan domstol eller annan behérig  myn-
dighet 1 férdragsslutande stat besluta att hava
handrackningsatgard betraffande fartyg ~ eller

annan egendom. som tillhor n&gon pa Vars vagnar
fonden har ypprattats  och som blivit foremal  for

kvarstad  eller annan pangrackning | s&dan stat i
anledning av fordran som kan gsras gallande Mot
fonden. eller att gjge stélld sakerhet.  Sadant
beslut skall emellertid  alltid fattas om begrans-
ningsfonden uppréttats:

(@i den hamn dér handelsen intraffade  eller.
om den intraffade utanfor  hamn, i den forsta
hamn som fartyget darefter anlopt;

(b)i  landsattningshamnen, nar fraga ar om
fordringar | anledning av dodsfall eller personska-
da;

(c) 1 lossningshamnen, N&r frgga ar om fordring-
ar i anledning @V skada pg last;

(d)i den stat dar pangrackningsétgard vidta-
gits.
3. Bestdmmelserna i 1 och 2 skall tilampas

endast om porgendren ager framstalla  krav  mot
begransningsfonden infor  den domstol som for-
valtar fonden och fonden faktiskt ar tillganglig ~ och
fritt  Overforbar  sdvitt angar denna fordran.
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ARTICLE 14

Lol applicable

Sous réserve des gispositions 9U présent chapitre,

relatives & 1la constitution et a la

les  ragles

dun fonds de |imitation, ainsi - que

répartition
toutes regles 9€ procédure €N rapport aVec elles,
sont rggies par 1a loi de I'Etat Partie dans |gquel le

fonds est constitue”.

CHAPITRE IV

Champ d°application

ARTICLE 15

l. La présente Convention  gapplique  chaque fois
quune personne mentionnée & l"article 1 cherche
a limiter  sa responsabilité devant le tribunal  dun
Etat partie, tente de faire libérer un navire ou tout
autre bien saisi ou de faire lever toute autre
garantie fournie  devant la jyridiction dudit Etat
Partie.  Néanmoins, tout Etat Partie a le droit
dexclure  totalement  ou partiellement de appli-

cation de la prgsente Convention

toute  personne

mentionnée  a Varticle 1g,j na pas, au moment oi

les dispositions de la présente Convention sont

invoquées devant les tribunaux de cet Etat. sa
résidence  habituelle  ou son pincipal  €tablisse-
ment dans I"'un des Etats Parties ou dont le navire &

Végard duquel €lle invoque le droit de limiter sa
responsabilit¢ ~ ou dont elle veut obtenir la libera-
tion, ne bat pag & la date ci-dessus prévue, le

pavilon de lun des Etats Parties.

2. Un Etat Partie peyt stipuler aux termes de
dispositions  expresses d€ Sa |ggislation ~ hationale
quel régime de limitation  de responsabilité  s"ap-
plique @ux navires i sont:

(@) en vertu de la |ggislation  dudit Etat, des

bateaux destinés & la payigation Sur les voies d’eau

intérieures;

(b) des navires dune jauge inférieure 4 300
tonneaux.

Un Etat Partie g fait ysage de la faculté

prévue au présent paragraphe hotifie au geposi-

taire les limites de responsabilité ~ adoptées dans sa

nationale  ou le fait g e de telles limites

|égislation
ne sont pas prévues.
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ARTICLE 14

Governirzg  law

the rules

Subject 10 the provisions  Of this Chapter

relating to the constitution and distribution of a
limitation fund, and all rules of procedure in
connexion therewith, shall be governed by the law

of the State in which the fund is constituted.

CHAPTER IV

Scope ©f application
ARTICLE 15

I. This  Convention shall

apply Whenever  gny

referred to in Article | seeks to limit his

person
liability ~before the Court of a State party or seeks
10 procure the release of a ghip or other property

or the gischarge ©f any security given Within the

jurisdiction of any such State. Nevertheless, each
State party may exclude wholly ©OF partially ~from
the  application of this Convention any person

referred to in Article 1. who at the time when the

rules of this Convention are invoked before the

Courts of that State does not have his habitual
residence in a State party, or does not have his
principal  place Of business in a State party OF any

ship in relation to which the fjght of limitation is

invoked or whose release is sought and which does

not at the time gpecified above fiy the faq of a

State  party.

2.A state paty may

of national

regulate by specific

provisions law the system of limitation

of Jiability 0 be applied to vessels which are:

(a) according to the law of that State,

intended  for payigation ©on inland

ships

waterways;

(b) ships ©f less than 300 tons.

A State party which makes use of the gpiion

provided ~ for in this paragraph  shall inform  the
depositary  Of the limits  of jiapility ~adopted N its
national |egislation =~ ©OF of the fact that there are
none.
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ARTIKEL 14

Tillamplig lag

Om annat inte folier av vad som foreskrivs i detta

kapitel, skall  bestammelserna oM ypprattande
och fsrdelning @Y €N pegransningsfond och alla
processuella bestammelser, som har samband

darmed, regleras @V |agen iden stat dér fonden har

upprattats.

KAPITEL v
Konventionens tillampningsomrade
ARTIKEL 15

1. Denna  konvention skall  tjllampas  N&r person
som avses i artikel 1 aperopar begransning v sin

ansvarighet  infor domstol i fsrgragssiutande stat
eller i sadan stat soker utverka hédvande av
handrackningsatgard betraffande fartyg ~ eller

annan egendom  eller frigivandet ~ av stéalld saker-
het. Det oaktat har férdragsslutande stat ratt att
fran tillampningen av denna konvention  helt eller
delvis utesluta i artikel 1 angiven person som, vid
den tidpunkt dad bestammelserna i konventionen

aberopas infor domstol i den staten, inte har sitt
stadigvarande hemvist  eller  sin huvudsakliga

rérelse i fgrdragssiutande  Stat eller fartygl, betraf-
fande vilket  5,syarsbegransning &beropas  eller
frigivande ~ SOks och som vid ovan angiven tidpunkt

inte  seglar UNder  f5rgragssiutande stats  flagga.

2. Férdragsslutande stat sger genom  sdrskilda
bestammelseri nationell |5 reglera det system for

ansvarsbegransning ~ SOm skall jsmpas  p&:

(a) fartyg som, ienlignet Med |agen iden staten,
ar att anse som faryg avsedda for navigering  p&

inre  yattenvagar;
(b) fartyg p& mindre &n 300 ton.

Foérdragsslutande stat som inyttjar  den idenna
punkt medgivna ratten skall underratta deposita-

ren om de ansyarsgranser  SOM  antagits | dess
nationella |ag eller om det forhdllandet  att s&dana

saknas.
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1pe franska och engelska
texterna  skjlier sig &t pa
denna pynkt. Fragan sak-
nar dock petydelse for det
av ytredningen framlagda
lagforslaget.
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3. Un Etat Partie aux termes de

peut stipuler

dispositions ~ expresses de sa |ggislation nationale

que & régime de la limitation  de responsabilité

aux créances nées devénements dans

s"applique

les intéréts qui sont ressor-

de personnes
Etats Parties ne sont en aucune

lesquels
tissants dautres

maniére en cause.

4. Les tribunaux dun Etat Partie pappliquent

Convention aux navires construits

pas |2 présente

OU adaptés pour €S operations de forage lorsquils

effectuent  C€S operations:

(a) lorsque cet Etat a établi dans le cadre de sa
législation nationale  une limite de responsabilité
supérieure & celle qui est prevue par aileurs &
larticle  6; ou

(b) lorsque cet Etat est devenu Partie a une
convention internationale qui fixe le regime de
responsabilité  applicable & ces navires.

Dans le cas ou s"applique lalinéa

cet Etat

(a) ci-dessus.
en informe le dgpositaire.

5. La présente Convention né g"applique  pas:

(a) aux aéroglisseurs;

(b) aux plates-formes flottantes destinées &
Fexploration ou & Fexploitation des ressources
naturelles des fonds marins et de leur sous-sol.
CHAPITRE V
Clauses finales
ARTICLE 16
Signature,  ratification et adhésion
1. La présente Convention  est ouverte a la signa-

ture de tous les Etats au sigge d€ |Organisation
Consultative

intergouvernementale de la naviga-
tion maritime  (ci-aprés dénommée  «1Organisa-
tion») du ler février 1977 au 31 décembre 1977 et
reste ensuite ouverte & Padhésion.

2. Tous les Etats peuvent devenir Parties a la
Présente  Convention par:

sans réserve a la ratifica-

(a) signature quant
tion, Faeceptation OU  Vapprobation;

sous réserve de ratification, dac-

(b) signature

ou dapprobation, suivie de ratification,

ceptation
acceptation ~ OUY approbation; ou

(c) adheésion.

SOU 1981:8

3. A State Party may regulate by specific
provisions of national law the system of limitation
ofliability to be applied to claims arising in cases in

which interests  of persons Who are nationals of

other States Parties are in no ygy involved.

4. The Courts of a State party shall not apply

this  Convention o ships constructed for. or
adapted 1o, and engaged in. drillitg:

(a) When that State has established Linder its
national |egislation @ higher limit of jiapility ~ than
that otherwise  provided for in Article o; or

(b)when that State has become party to an
international Convention  regulating the system Of
liability N respect Of Such ships,

In acase to which syb-paragraph  (a) applies that

State party shall inform the depositary  according-
ly.

5. This Convention  shall not gppy to:

(a) air-cushion  vehicles:

(b) floating platiorms ~ constructed  for the pyr.

pose Of exploring O exploiing ~ the natural re-

sources of the sea-bed or the subsoil thereof.

CHAPTER V

Final Clauses

ARTICLE 16

and Accessiorz

Signature,  Ratzficatiort

I. This Convention  shall be gpen for signature by

all states at the Headquarters of the Inter-
Governmental Maritime ~ Consultative Organiza-
tion  (hereinafter referred  to as «the QOrganiza-

tion») from 1 February 1977 until 31 December
1977 and shall thereafter ~remain gpen for acces-
sion.

2. Al States may become parties 10 this  Con-

vention  py:

without  reservation  as to ratifica-

(a) signature
or approval:  Of
to ratification,

tion. acceptance

(b) signature subject
followed

acceptance

or approval by ratification.

acceptance
or approval; O

(c) accession.



SOU 1981:8 Bilaga

3. Fordragsslutande stat zger genom sarskilda
bestammelseri nationell |5 reglera det system for

ansvarsbegransning som skall jjzmpas pa ford-
ringar, SOM yppkommer | fall d& intressen frén

personer SOM & medporgare | andra fordragsslu-
tande stater pa intet satt ar inblandade.

4. Fordragsslutande stats domstolar  skall inte
tillampa denna  konvention pa fartyg Som kon-
struerats  eller  gppassats  for borrning  Ooch som é&r

sysselsatta darmed:
(@) om den staten i sin nationella |y har

faststallt  psgre ansvarsgrans ~ an den som anges |
artikel - eller

(b) oM den staten tilltrdtt  en internationell
konvention som reglerar fra gan om ansvarshe-
gransning  betréffande  sadana fartyg.

| fall d& bestammelsen i (5) &r tilamplig ~ skall
staten i frgga underrétta depositarien darom.

5. Denna konvention  &r inte tilamplig ~ p&:
(a) svavarfarkoster:

(b) flytande  plattformar som  konstruerats  for
utforskning ~ eller ytyinning  av havsbottnens  natur-

tillgngar.

KAPITEL V

Slutbestémmelser

ARTIKEL 16

Undertecknande, ratifikation ~ och  ansjutning

I. Denna konvention  ar gppen for undertecknan-
de av alla stater vid hogkvarteret ~ for Mellanstat-
liga rddgivande  sjofartsorganisationen (i det fol-

jande benamnd  ganisationen’) fran  den |
februari 1977 till och med den 31 december 1977

samt ar darefter  gppen O ansiutning.

2. Alla stater kan tilltrada  denna konvention

genom:
(a) undertecknande utan forbehdll  for ratifika-
tion, antagande eller godkannande;  eller
(b) undertecknande med forbehdll  for ratifika-

tion, antagande ©ller godkannande,  folit av ratifi-
kation, antagande eller godkannande;  eller

(c) anslutning.

197
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3. La ratification, Facceptation, Vapprobation
ou Vadhésion  s'effectuent par le depst dun
instrument en bonne et due forme gypres du
Secrétaire  général d€  |"Organisation (ci-aprés
dénommé  «le Secrétaire  général»).

ARTICLE 17
Entrée  en vyigueur
Convention entre  en yigueur le

1. La présente
du mois qui SUit Pexpiration dune

la date

premier  jour
période  dun an & compter de laquelle

douze Etats soit lont gsjgnge Sans réserve  guant &

la ratification, OU Fapprobation, ~ SOit
de ratification,

ou d"adhésion.

Vacceptation

ont dgposé Un instrument daccep-

tation,  d"approbation

2. Pour un Etat instrument de

qui dépose Un

ratification, OU dapprobation de la

a celle-ci

d"acceptation

Convention ou dadhésion

OU qui signe

sans reserve quant @ la ratification, Vacceptation

les conditions  rggis-
mais

OU  Papprobation aprés que
sant son entrée en vigueur ont été remplies
avant la date de Fentrée en vigueur, la ratification,

ou Fadhésion ou la

Vacceptation, Vapprobation
signature  Sans réserve quant A la ratification,
Pacceptaton ~ OU Papprobation ~ prend effet & la

date de Ventrée en yjgueur de la Convention ou le

remier jour du mois qui Suit le guatre-vingt-
p J q ¢}

dixiéme jour apres la date de la gignature ©OU du
dépot de Finstrument, si cette derniere date est
postérieure.

ultérieurement devient

3. Pour tout Etat gy

Partie Convention, la Convention

jour du mois qyj suit

a la présente

entre en vigueur € premier

dune de  quatre-vingt-dix

cet Etat a

Pexpiration période

jours & compter de la date a jaquelle
déposé Son instrument.

des relations entre les Etats g

4. sagissant
ratifient,
vention

la présente  Con-

Convention

acceptent, approuvent

ou y adherent, & présente

la Convention internationale

remplace €t abroge
sur la limitation des proprié-

le 10

de la responsabilité

taires de navires de mer, faite & Bruxelles

octobre 1957 et la Convention internationale

pour

lunification de certaines concernant la

regles
limitation des propriétaires  9€

le 25 aolt

de la responsabilité

navires & Bruxelles

1924.

de mer, signée
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3. Ratification, acceptance, approval Of acces-
sion shall be effected py the geposit of a formal
instrument to that effect with the gecretary-
General ofthe referred

Organization
to as «the gsecretary-Generab).

(hereinafter

ARTICLE 17

Entry into force

1. This Convention shall enter into force on the

first gay of the month following ONe year after the

date on which twelve States have either

signed it

without  reservation  as to ratification,

have

acceptance
deposited ~ the
acceptance,

or  approval  Of
instruments

requisite
of ratification, approval

or accession.
2. For a State which geposits @an instrument  of

ratification,
signs Without

acceptance, or accession, Of

reservation

approval
as to ratification,  accept-
in respect Of this Convention

for entry into

ance or approval,

after force have

the requirements
been met but prgr to the date of entry into force,

the ratification, or accession

acceptance, approval
or the signature Without reservation  as to ratifica-
tion, acceptance O approval, Shall take effect on

the date of gnyy into force of the Convention  or

on the first gay of the month  following the
ninetieth  gay after the date of the sjgnature or the
deposit of the instrument, whichever is the later

date.

3. For gny State which  sypsequently becomes a

party 0 this  Convention, the Convention shall
enter into force on the first qgy of the month
following  the expiration  Of ninety days after the

date when such State geposited its instrument.

4. In
which

of the relations between  States

respect

ratify, accept, OF approve
or accede to jt, this Convention

this Convention
shall replace and

the International Convention

relating 10
of Owners of

on 10 October

abrogate
the Limitation of the Liability

Sea-going Ships, done at Brussels

1957, and the International Convention for the
Unification of certain Rules relating to the Limi-
tation of |japility Of the Owners of geg.going

1924.

Vessels, signed at Brussels on 25 aygust
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3. Ratifikation, antagande,  godkannande eller

anslutning  skall verkstallas  genom deponering  hos

organisationens  generalsekreterare ( det féljande

benamnd  generalsekreteraren) av ett i pehsrig

form  ypprattat  instrument.

ARTIKEL 17

Ikrafttradande

I. Denna konvention traderi  kraft forsta dagen |
den ménad sSOm fsier pa utgngen av ett &r efter
den gag da tolv stater antingen undertecknat  den
utan férbehdll  for ratifikation, antagande  eller
godkannande  ©ller deponerat erforderliga  instru-
ment  angdende  ratifikation, antagande,  godkan-
nande eller anslutning.

2. For stat som, efter det att bestammelserna
om ikrafttradandet av denna  konvention har
uppfylits ~men innan den har trétt i kraft, depone-
rar instrument  angiende ratifikation,  antagande,
godkannande  ©ller anslutning,  eller som under-
tecknar densamma utan foérbehall for ratifikation,
antagande  €ller  godkannande, skall ratifikatio-
nen, antagandet, godkannandet  elle" anslutning-
en, eller undertecknandet utan  forbehall for
ratifikation, antagande  eller godkannande  galla
fran dagen for  konventionens ikrafttradande
eller, om denna gaq infaller  senare, frn forsta
dagen i den manad som folier pa nittionde  gagen
efter gagen for undertecknandet eller frén dagen
for deponering @V instrumentet.

3. For stat som vid senare (gpynkt tillraders
denna  konvention trader denna i kraft forsta
dagen |den ménad som fglier Sedan nittio gagar
forflutit  frén den gag d& denna stat geponerade
sitt instrument.

41 fraga Om forhallandet mellan  stater som
ratificerar,  antager ©ller godkanner ~ denna  kon-
vention eller ansluter sig till den, skall konventio-
nen ersatta och ypphava den i pryssel den 10
oktober 1957 avslutade internationella konventio-
Nen angdende begransning &V ansvarigheten  for

agare & fartyg SOm anvands il fart i gppen sjs
och den i pryssel den 25 augusti 1924 underteck-

nade internationella konventionen rérande  fast-
stéllande  av vissa gemensamma ~ bestammelser i

friga OM pegransning @V ansvarigheten  fOr sgare
av fartyg SOm anvands till fart i gppen  sjs.

199
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ARTICLE 18

Réserve

1. Tout Etat peyt, lors de la signature, de la
ratification, de Facceptation, 9€ Yapprobation ~ ©U
de Fadhésion, reserver le droit d’exclure  yappli-
cation des alinéas (4) et (e) duU paragraphe | de
larticle 2. Aucune autre reserve portant SUr une
question de fond de la prgsente Convention ne

sera recevable.

2. Une réserve faite lors de 1a gignature doit étre

confrmée lors de la ratification, de vacceptation

ou de Fapprobation.

3. Tout Etat g,; aformulé une réserve  a vggard

Convention peut la retirer a tout

de la présente

moment au moyen d“une notification adressée au
Secrétaire  général. Ce retrait prend effet 4 la date
& Jaquelle la notification est recue. S'il est jndiqué
dans la notification que le retrait d'une reserve
prendra effet & une date gy y est précisée €l que
cette date est postérieure @ celle de la rgception de
la notification  par le Secrétaire  ggnéral, le retrait
date.

prend effet & cette derniére

ARTICLE 19
Dénonciation

1. La présente Convention  peyt étre dénoncée par

des Parties &atout moment un an

lune  guelconque

la Convention entre en

aprés la date a |aquelle

vigueur & I°égard de cette Partie.

2. La dénonciation s”effectue

par le depst dun

instrument  aupres du Secrétaire

général.

3. La dénonciation  prend effet le premier jour

du mois quj SUit pexpiration d’une année a
compter de la date du ggpsr de Vinstrument  ou &
lexpiration de toute pgriode plus longue qui
pourrait y €tre spécifiée.

ARTICLE 20

Révision et amendement

une conference

1. | "Organisation ~ peut convoquer

ayant pour objet de réviser ou d'amender la
présente  Convention.

2. L"Organisation convoque ~ une  conference
des Etats Parties & la presente Convention  ayant
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ARTICLE 18
Reservations
1.Any State may, at the time of signature,
ratification, acceptance, ~ approval ~Of accession.
reserve the right to exclude the application of
Article 2 paragraph I (@ and (). No other

reservations  shall be admissible to the substantive

provisions of this Convention.

2. Reservations made at the time of sjgnature

are  gybject to confirmation upon ratification.
acceptance O approval.

3. any State which has made a reservation to
this Convention

may Withdraw it at gny time py

means ofa notification
Such Withdrawal
date the notification

addressed to the Secretary-

General. shall take effect to the

is received. Ifthe notification

states that the Withdrawal of a reservation is to

take effect on a date gpecified and such

the date

therein,

date is later than the notification is

received py the secretary-General, the withdraw-

al shall take effect on such later date.

ARTICLE 19
Denunciation

1. This Convention  may be denounced py a State

Party at any time after one yegr from the date on

which the Convention entered into force for that

Party.

2. Denunciation  shall be effected py the geposit

of an instrument  with the secretary-General.

3. Denunciation  shall take effect on the first cjgy

of the month of one year

following  the expiration
after the date of geposit ©f the instrument,  or after

such

longer period @ may D€ specified N the
instrument.
ARTICLE 20
Revision and Amendment

1. A Conference of revising Of

be convened py

for the purpose
amending this Convention may
the  Organization.

2. The  Organization
rence of the States Parties

shall convene a Confe-

to this Convention for
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ARTIKEL 18
Reservationer

. Stat ager, Vid tidpunkten  fOr undertecknande,

ratifikation. antagande. godkannande eller an-
slutning. ~ forbehdlla  gjg ratt att icke tillampa
artikel  2:1 (qg) eller (e). Inga andra reservationer

ar tillitna  betraffande de materiella  bestammel-
serna i denna konvention.

2. Reservation  som anméls vid undertecknan-
det skall bekraftas vid  ratifikation, antagande
eller - godkannande.

3. Stat som har anmélt reservation  s&vitt angar
denna  konvention kan nar som helst &terkalla
denna  genom anmalan il generalsekreteraren.
Sédan aterkallelse ~ trader i kraft den dag anmalan
mottages. Forklarasi  anmalan att &terkallelsen — av
reservationen  skall galla frdn en déri angiven dag
och intraffar  denna efter det att generalsekretera-
'éN  mottagit anmalan, skall &terkallelsen galla
frdn denna senare gaq.

ARTIKEL 19

Uppséagning

1. Denna konvention  far uppsagas &V fordragsslu-
tande stat nar som helst efter igangen av ett &r
frdn den gag d& konventionen  tratt i kraft for dess
vidkommande.

2. Uppsagning  skall verkstéllas genom depone-
ring av ett instrument  hos generalsekreteraren.

3. Uppsagning  trader i kraft forsta dagen i den
ménad SOM f5lier pa utgdngen av ett &r efter den
dag 9& instrumentet deponerades  eller vid den
senare tidpunkt SOM gnges | instrumentet.

ARTIKEL 20

Revidering  °¢h  ndring

I organisationen har ratt att sammankalla  en
konferens for att revidera eller andra denna
konvention.

2. Organisationen skall g begaran av minst en
tredjedel @ de fyrdragssiutande staterna  sam-

201
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la réviser ou de Famender & la

objet de
du tiers au moins des Parties.

pour
demande

3. Tout instrument de ratification, daccepta-

ou dadhésion  déposé aprés 12

d’un amendement a la

tion, dapprobation

date d’entrée en yigueur

Convention au texte modifié

présente
de la Convention,

s"applique

4 moins quune disposition

contraire  ne soit gipulée dans Finstrument.

ARTICLE 21

Révision des montants de limitation et de

Funite ou de Funit¢ monétaire

de compte

1. Nonobstant de Farticle 20, une

les dispositions

conference seul réviser les

ayant pour objet de

montants  fixés aux articles 6 et 7 et au paragraphe

2 de larticle g, ou de rgmplacer I"une ou l'autre ou

'une et lautre des deux unités définies  aux

1 et 2 de cet article par dautres

paragraphes

unités, est convoquee par [Organisation confor-

mément  aux paragraphes 2 €t 3 duU present article.
La révision des montants n"est faite ¢, 4 la suite
dune  modification sensible de leur valeur ré-
elle.

2. | °Organisation la Conference & la

demande dun

convoque

quart des Etats Parties au moins.

3. La décision de réviser les montants ou de

les unités pgr d’autres unités  est prise a

remplacer
la majorité des deux tiers des Etats Parties
présents et votants & cette conference.

4. Tout Etat géposant SON instrument de ratifi-
cation,  dacceptation, d"approbation ou d"adhe-
sion & la Convention aprés Fentrée en vigueur
dun amendement  gpplique & Convention telle
gqwamendée.

ARTICLE 22
Dépositaire
l. La présente Convention  est déposée auprés du
Secrétaire  général.
2. Le Secrétaire  ggnéral:

(a) transmet de copies certifiées  conformes  de

Convention 4 tous les Etats invités &

la présente
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revising O amending it at the request Of not less

than one-third of the Parties.

3. After
amendment

the date of the gpyy into force of an

to this Convention, any instrument  of

ratification, acceptance, ~ approval  Of recession

shall be deemed to gppy to the

inten-

deposited
Convention  as amended,

in the

unless a contrary

tion is expressed instrument.

ARTICLE 21

Revision  of the limitation amounts  and of

Unit  of Account Or monetary unit

of Article 20, a

of altering the
6 and 7 and in

l. Notwithstanding the provisions

Conference only for the purpose

amounts in Articles

specified

Article either or

8, paragraph 2, O of substituting
both of the Units defined in Article g, paragraphs
1and 2, py other units shall be convened p the
with  paragraphs 2 and
An alteration of the amounts

Organization N accordance

3 of this Article.

shall be made ony because of a sjgnificant change
in their real value.
2. The Qrganization shall convene such a Con-

ference at the yequest Of not less than one fourth  of
the States Parties.

3. A decision to alter the amounts or to

substitute  the Units py other units of account shall

be taken py a two-thirds of the States

majority

Parties present and voting in such Conference.

4. any State depositing its instrument  of ratifi-
cation, acceptance, approval Of accession to the
Convention, after entry into force of an amend-
ment, shall gpply the Convention as amended.
ARTICLE 22
Depositary
1. This Convention shall be geposited With the

Secretary-General.

2. The Secretary-General ~ shall:

(a) transmit  certified  true copjes Of this Con-

vention to all States which were invited to attend
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mankalla en konferens bestdende av de fordrags-
slutande  staterna  for att revidera eller andra
denna konvention.

3. Sedan yndring av denna  konvention  tratt i
kraft skall geponerat instrument ang&ende  ratifi-

kation, antagande, godkannande  eller ansjutning

anses gylla konventionen i dess andrade  skick,
sévida inte annat uttalats i instrumentet.
ARTIKEL 21

Revidering @ begransningsbelopp ~ och
berakningsenhet eller monetar  enhet

1. Utan hinder av bestammelserna i artikel 20
skall en konferens med enda syfte att andra de
belopp SOM angesi artiklarna 6 och 7 samt i artikel
8:2 eller att ersatta endera eller b&da av de enheter
SOM gnges | artikel 8:1 och 2 med andra enheter
sammankallas  av grganisationen | enlighet med 2
och 3 i denna artikel. Andring @ peloppen  skall

goras endast  om yscentig  forandring i deras
verkliga Varde skett.

2. Organisationen skall sammankalla  en s&dan
konferens  p& pegdran av minst en fiardedel ~av de
fordragsslutande ~ Staterna.

3. Beslut att &ndra beloppen eller att ersatta
enheterna  med andra berakningsenheter skall
fattas av en majoritet pa V& tredjedelar av de
fordragsslutande stater som ar narvarande och
rostar vid en sddan konferens.

4. Stat som deponerar  instrument angdende

ratifikation,  antagande €ller godkannande ~ av eller
anslutning till  konventionen sedan andring  tratt i

kraft, skall tjampa konventionen i dess &ndrade
skick.

ARTIKEL 22

Depositarie

1. Denna konvention  skall deponeras  N0S general-
sekreteraren.

2. Generalsekreteraren skall:

(a) Gverlamna bestyrkta ~ avskrifter av denna
konvention  till alla stater som varit inbjudna ~ att

203
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4 la Conference sur la limitation de la

participer
responsabilit¢ €N matiere de créances maritimes et

a tous les Etats qy adherent a la Convention;

(b) informe  tous les Etats qui Ont signé la
Convention ou y ont adhéré:

() de toute signature nouvelle, de tout gepot
dinstrument et de toute réserve

sy rapportant.

ainsi que de la date a |aquelle Cefe signature OU C®

dépot Sont
(iiy de la date d’entrée  en yigueur de 1a présente

intervenus;

Convention ou de tout amendement a ladite
Convention;

(i) de toute dénonciation de la présente  Con-
vention et de la date a |aquelle Celle-Ci  prend
effet;

(iv) de tout amendement  adopté conformément

aux articles 20 ou 21;

(v) de toute communication

requise  par lun

quelconque des articles de 1la présente Conven-

tion.

3. Des Fentrée

en vigueur de 12 présente

Convention, le Secrétaire  ggnéral €N transmet  une

copie certifiée  conforme au Secretariat  de |orga-

des Nations Unies en vue de son enregi-

et de sa pyplication
102 de la Charte des Nations

nisation
strement conformément a

|Article Unies.

ARTICLE 23

Langues

Convention est établie en un seul

La présente
€n Jangues
russe.

exemplaire  original anglaise.

texte

espagn-

faisant

ole, frangaise €t chaque

également  foi.
FAIT A LONDRES

mille neuf cent soixante-seize.

ce dix-neuf novembre

EN FOIT DE QUOI les soussignés, diment
autorisés & cet effet, Ont signg 1@ présente CON-
vention.

SOU 19818

the Conference on Limitation of Liability for
Maritme ~ Claims and to gpy other States which
accede to this Convention;

(b) inform all States which have

signed  Of

acceded to this Convention of:
(i) each new sjgnature @and each deposit of an
instrument  and gny reservation thereto together

with the date thereof:

(i) the date of gnyy into force of this Conven-
tion or gny amendment  thereto:
(iiy any denunciation of this Convention and
the date on which it takes effect;
(iv) any @amendment

20 or 21;

adopted N conformity

with  Articles

(v) any communication called for py any Aticle

of this Convention.

3. Upon entry into force of this Convention. a

certified  true copy thereof shall be transmitted  py

to the Secretariat of the

the Secretary-General

United Nations for registration ~ @nd publication I

accordance with Article 102 of the Charter of the

United  Nations.

ARTICLE 23

Languages

This Convention is established

N & sjngle original

in the English. French.  Russian and  spanish
languages, ©€ach text peing equally authentic.
DONE AT LONDON this nineteenth gy of
November one thousand nine hundred and seven-
ty-six.
IN WITNESS  WHEREOF the  undersigned
being duly authorized for that puppose have

signed this Convention.
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deltaga i konferensen angaende begrinsning av
sjorattsligt skadestandsansvar och till varje annan
stat som ansluter sig till denna konvention:

(b) underritta alla stater som har undertecknat
eller anslutit sig till denna konvention om:

(i) varje nytt undertecknande eller ny depone-
ring av instrument jamte reservation samt dagen
harfor;

(ii) dagen for konventionens ikrafttridande
eller d@ndring i denna:

(iii) varje uppsigning av konventionen och den
dag da uppsigningen trider i kraft:

(iv) varje dndring som antagits enligt artikel 20
eller 21;

(v) varje meddelande som kriivs enligt nagon
artikel i denna konvention.

3. Sa snart denna konvention har tritt i kraft
skall en bestyrkt avskrift av konventionen over-
lamnas av generalsekreteraren till Férenta Natio-
nernas sekretariat for registrering och offentlig-
gorande enligt artikel 102 i Forenta Nationernas
stadga.

ARTIKEL 23
Sprak

Denna konvention ar upprittad i ett enda origi-
nalexemplar pa engelska, franska, ryska och
spanska spraken, vilka texter édger lika vitsord.

UPPRATTAD I LONDON den 19 november
1976,

TILL BEKRAFTELSE HARAV har under-
tecknade, dartill vederborligen befullmiktigade.
undertecknat denna konvention.

Bilaga 1 205






SOU 1981:8 207

Bilaga 2 1974 ars Aténkonvention om
passagerarbefordran



208  Bilaga 2

Convention d”Athenes de 1974
relative au  transport par ™mer de
passagers ¢ de leurs  pagages

Les Etats parties a la presente  Convention.

AYANT RECONNU I"utilite de fixer dun
commun  acgord certaines  regles €N matiére  de
transport  par Mer de passagers €t de leurs
bagages,

ONT DECIDE de conclure une Convention &
cet effet, et, €N conséquence. SONt convenus de ce
qui Suit
ARTICLE 1
Définitions

Convention. les termes suivants

Dans la présente

dans le sens jndiqué Cci-dessous

sont employés
désigne UN€ personne par
un contrat de

1. a) "transporteuf”
qui OU pour '© compte de  qui

transport a été conclu, que le transport soit

effectivement assuré par lui ou par UN transpor-

teur substitué;

b) transporteur substitué”  désigne UNe per-

sonne autre que le transporteur, que Ce soit le

Vaffréteur d’un na-

OuU  vexploitant
la totalité

propriétaire,

vire, qui assure effectivement ou une

partie du transport;

2. contrat un contrat

de transport”  signifie

conclu

par Un transporteur ~ OU pour SON compte

pour '€ transport par Mer d’un passager Ou, & cas
échéant, d'un passager ©t de Ses pagages;
3. navire signifie uniquement ~ Un batiment  de

mer & Fexclusion de tout véhicule sur coussin

dair;

4. passager toute personne
g

tée sur un navire,

signifie transpor-

a) en vertu d’un contrat

de transport. ©OU

SOU 1981:8
Athens Convention Relating
o the Carriage ©f Passengers

and their |yggage by Sea, 1974

The States Parties to this Convention.

HAVING RECOGNIZED the desirzibility ~ Oof
determining by agreement ~Certain rules relating 10
the cariage Of passengers and their juggage by
sea;

HAVE  DECIDED to conclude "a Convention
for this  purpose and have thereto  agreed aS
follows:

ARTICLE |
Definitions

In this Convention  the following expressions have

the  meaning to them:

1. (a) “carrier”

hereby assigned
means a person by OF On behalf

of whom a Contract has been conclu-

of carriage
ded, whether is actually performed by

carrier;

the carriage
him or py a performing

carrier”  means a person Other

(b) “performing

than the carrier. the owner. charterer or

being
operator  Of 2 ship, who  actually

whole or a part of the carriage;

performs ~ the

2. Contract of means a Contract

carriage”
made py Or on behalf of a carrier for the carriage

by sea of a passenger ©f of a passenger and his

luggage, &S the case may be:
3. ship
ing an air-cushion

means only & seagoing vessel. exclud-
vehicle;

4. passenger means any person caried in a

Ship,

(a) under a Contract of carriage.  OF
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1974 ars Aténkonvention om
befordran till sjoss av passage-
rare och deras resgods

De fordragsslutande staterna,

VILKA FUNNIT det 6nskvirt att genom avtal
faststilla vissa regler om befordran till sjoss av
passagerare och deras resgods;

HAR BESLUTAT att avsluta en konvention
for detta andamal och har dérfér 6verenskommit
om foljande:

ARTIKEL 1
Definitioner

[ denna konvention har foljande begrepp nedan
angivna innebord:

1. (a) med “bortfraktare™ forstas en person
som har traffat ett befordringsavtal eller pa vars
vignar ett sadant avtal har triffats, oavsett om
befordringen faktiskt utférs av honom eller av en
utférande transportor;

(b) med “utférande transportor’” forstas den
som, utan att vara bortfraktare, i egenskap av
agare eller befraktare av ett fartyg eller den som i
redares stille har hand om driften av ett fartyg
faktiskt utfor hela befordringen eller en del av
denna;

2. med "befordringsavtal” forstas ett avtal,
triffat av en bortfraktare eller pa dennes vignar,
om befordran till sjoss av en passagerare och, i
forekommande fall, hans resgods;

3. med “fartyg” forstas endast fartyg, svivar-
farkoster undantagna, som anvinds till fart i
Oppen sjo;

4. med “passagerare” forstas varje person som
befordras med fartyg:

(a) enligt ett befordringsavtal, eller
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avec le consentement

du transporteur,
vivants

b) qui,

un véhicule ou des animaux

accompagne

faisant d"un contrat de mar-

de transport
Convention;
ou Véhicule

I"objet

chandises non rggi par & présente

5. bagages signifie  1OUt  objet

en vertu dun

transporté par e

contrat

transporteur

de transport, @ Fexception

a) des biens ou des vehicules  transportés €N

vertu d'un contrat d°affretement, dun connaisse-

ment ou d’un contrat concernant  a titre principal

le transport de marchandises, et

b) des animaux vivants;

6. "pagages de cabine  signifie les pagages que
le passager @ dans sa cabine ou quj @ en sa
possession, SOUS S& garde OU SoOn contréle.  Sauf
pour lapplication du paragraphe 8 dU présent
article et de larticle 8, les pagages de cabine
comprennent les pagages que '® passager @ dans

son véhicule ou sur celui-ci;

survenus

ou dommages aux pagages”

matériel

7. perte
conceme  ggalement '€ préjudice

nant de ce que €S pagages Nont

prove-
pas été rendus au

passager dans un délai raisonnable  a compter du
moment de Farrivée du navire sur jequel €S
bagages ONt ét€ transportés OU auraient  di |étre,
mais ne comprend pas €S retards  provenant  de
conflits  du travail;

8. transport concerne  les pgriodes  Suivan-
tes :

a) en ce gy concerne le passager et/ou ses
bagages de cabine, la pgriode pendant laquelle le

et ses pagages de cabine se trouvent &

passager

bord du navire ou en cours g'embarquement ou de
débarquement, et la période  pendant laquelle
ceux-ci  sont transportés par €au du quaj au navire

ou vice-versa, est compris

utilisé  pour ce

sile prix de ce transport
du billet ou si le batiment

accessoire

dans celui

transport a été mis ala gispositon du

passager par le transporteur. Toutefois, le trans-

en ce gy concerne le

port M€ comprend pas,

passager, |2 période il se trouve

dans une gare maritime,

pendant laquelle
Ou sur un guaj Ou autre

installation portuaire;

b) en ce qui concerne les bagages de cabine,

laquelle ' passager
OU SUr Un quaj OU

également la période  pendant

se trouve dans une gare Maritime
autre installation  portuaire  Si C€S bagages Ont été

pris €N charge par '€ transporteur ~ OU SON préposé
ou mandataire et nont pag encore été rendus au

passager;

SQU 1981:8

(b) who, with the consent of the carrier. is

accompanying & Vehicle or live zinimals which are

covered py a Contract for the carriage Of goods Mot

governed by this  Convention;

5. luggage means  any article  or vehicle
carried by the carrier under a Contract of carriage,
excluding:

(a) articles and vehicles carried under a charter
party, bill of jading ©r other  Contract  primarily
concerned  with the carriage  Of goods. and

(b) live animals;

6. cabin  |yggage” Means Juggage which  the
passenger has in his cabin or is otherwise in his
possession, custody Of control.  Except for the
application of paragraph 8 of this Article and
Avrticle 8, cabin yggage Includes juggage which

the passenger Nas in or on his vehicle;

7. loss of or includes

damage @ luggage
from the |uggage NOt

to the pagsenger Within a

pecuniary 0SS resulting

having been re-delivered

reasonable time after the arrival of the ghjp on

which  the |uggage has been or should have been

from

carried, but does not include delays resulting

labour  gisputes;

8. rcarriage”  covers the following  periods:

(@) With  regard 10 the passenger and his cabin

luggage, the period during Which the passenger
and/or his cabin |yggage are on board the ghjp or in
and

the course of embarkation or disembarkation.

the  period

cabin |yggage @r€ transported
to the gphjp or vice-versa, if

which and his

the passenger
py water from land

during
the cost of such

is included in the fare or if the vessel

transport
used for this purpose

been put at the disposal
carrier.  However,  With

has

of auxiliary  transport

of the passenger by the
regard 0 te passenger.
carriage  does not include the period during which
terminal

he is in a marine or station or on a quay or

in or on apy other installation;

port

(b) With regard t0 cabin yggage, @S0 the period
during Which the passenger is in a marine terminal
or station or on agugy OF in Or ON gny other port
installation i that |uggage has been taken over py
the carrier or his servant or ggent and has not been

re-delivered  to the passenger;
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(b) som med bortfraktarens samtycke ~ medfol-
ier fordon eller levande gj som omfattas av ett
jer djur

avtal om godshefordran  Vilket inte regleras av
denna  Konvention;

5. med resgods forstds  yarje  foremdl  eller
fordon som befordras av bortfraktaren enligt et
befordringsavtal med yndantag ~ for:

(@) foremé&l  och fordon som befordras enligt
certeparti, konossement eller annat dokument
som framst avser godsbefordran, och

(b) levande gjyr;

6. med handresgods” forstds  resgods  som
passageraren  har i sin hytt eller gljest har i sin
besittning ~ eller vérd eller under sin kontroll.

Handresgods ~ omfattar, ~ Utom Vid giampningen  av
punkt 8 idenna artikel och artikel g, resgods SOM

passageraren har i eller 3 sitt fordon;

7. forlust av eller skada pg resgods avser
aven ekonomisk forlust, som é&r en folid av att
resgodset inte har utlamnats il passageraren
inom rimjig tid efter ankomsten av det fartyg med
vilket resgodset har eller skulle ha befordrats,
men innefattar  inte grgjsmal som &ar en folid  av

arbetskonflikter;

8. befordran omfattar  fgljande perioder:

(@)i frAga OM passageraren och hans handres-
gods, den tid under vilken passageraren  och/eller

hans handresgods & ombord a3 farryget  eller
under in- eller utskeppning ~ och den tid under
vilken  passageraren  OCh hans pangresgods  trans-

porteras  tll sjgss frén land il garyget  eller
omvant, Om kostnaden  for en sé&dan transport

omfattas ~ av biljettpriset eller om det for denna

transport anvanda fartyget har stallts till passage-
rarens fgrfogande  av bortfraktaren. Savitt angar

passageraren ~ omfattar  pefordringen  emellertid
inte den tid under vilken denne befinner sig | en
hamnterminal eller stationsanlaggning ~ €ller pa kaj
eller i eller 3 en annan hamnanléggning;

(b) | fraga Om handresgods, ~aven den tid under
vilken  passageraren  befinner sig | en hamntermi-
nal eller stationsanlaggning eller pg kaj eller ieller

pa €N annan  pamnanlaggning, OM resgodset  har
tagits oM hand av bortfraktaren eller hans anstall-

da eller medhjalpare  och inte har utldamnats till

passageraren;

Bilaga 2
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c) en ce qui conceme les autres pagages qui Ne

sont  pas des  pagages de cabine, & période
comprise  entre le moment ou ils ont éte prs en
charge par '€ transporteur Ou soN prépos¢ OU

mandataire, @ terre ou a bord, et le moment ou ils

ont été rendus par le transporteur,
sSon mandataire;

SON préposé OU

international tout trans-

9. transport signifie
port dont le lieu de ggpart et le lieu de destination

selon le contrat situés dans

de transport,
ou dans un seul Etat sj, selon

sont,
deux Etats différents

le contrat de transport OU Fitinéraire  preyy, iy 2
un  port descale intermédiaire dans un autre
Etat;

10. Organisation désigne [Organisation in-
tergouvernementale  consultative  de la navigation
maritime.

ARTICLE 2

Champ 9 application

1. La présente  Convention s"applique a tout
transport  international  jorsque -

a) le navire bat le payillon d'un Etat partie 2 la

Convention ou est immatriculé dans un

présente
tel Etat, oOu

b) le contrat a été conclu dans un

de transport

Etat partie & la présente Convention, ou

c) selon le contrat de transport, le lieu de ggpart

ou de destination  se trouve dans un Etat parie &la

présente Convention.

2. Nonobstant les gispositions  dU paragraphe 1

du present article, 12 présente  Convention ne
sapplique  pas lorsque le transport €St soumis aun
régime  de  responsabilite civile  prévu  par les
dispositions de toute autre convention internatio-
nale sur le transport de passagers ©OU de bagages
par un mode de yansport different,  pour autant
que Ces dispositions ~ doivent étre appliquées  au
transport ~ par Mer.

ARTICLE 3

Responsabilit¢ U transporteur

du préjudice
d’un

1. Le transporteur €St responsable
résultant du décés ou de lésions corporelles

passager ©t de la perte OU des dommages Survenus

SOU 19818

(c) Wwith to other |yggage Which is not

from the time of its

regard
luggage. the period
taking over py the carrier or his servant or agent
until  the

cabin

on shore or on board time of its

carrier or his servant or

re-delivery by the
agent;

9. international

in which,

carriage” M€aNS any carriage

to the contract of carriage.  the

and the place Of destination  are

according
place Of departure

situated in two different  States, or in asjpgle State

if, according to the contract of carriage Or the
scheduled itinerary, there is an intermediate port
of call in another State;

means the Inter-Govern-

10.  organization

mental  Maritime Consultative

Organization.

ARTICLE 2

Application

1. This Convention  shall gpply 10 any internatio-

nal carriage If:
(a) the ship iSflying the flag Ofor s registered N
a State party to this Convention, or

(b) the contract of carriage has been made in a

State party to this Convention, or

(c) the  place of  departure or destination.

to the contract is in a State

according of carriage.

party to this Convention.

2. Notwithstanding paragraph ! of this Article.
this Convention  shall not gpply When the carriage

under gy Other international conven-

is subject,

tion conceming  the cariage Of passengers Of

luggage by another mode of transport. © @ civil
liability ~ regime under the provisions of such
convention, insofar as those provisions have
mandatory  application ' carriage by S€&
ARTICLE 3

Liability of the carrier

1. The carrier shall be liable for the damage
suffered as a result of the death of or personal

injury 10 @ passenger and the loss of or gamage 10
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(c)i fraga om annat resgods som inte utgor
handresgods, tiden fran det resgodset har tagits
om hand av bortfraktaren eller hans anstillda eller
medhjalpare. i land eller ombord, till dess att det
har utlimnats av bortfraktaren, hans anstillda
eller medhjilpare;

9. med “internationell befordran™ forstés varje
befordran dir, enligt befordringsavtalet, avgangs-
orten och bestimmelseorten ir beligna i tva
skilda stater, eller i en och samma stat, om fartyget
enligt befordringsavtalet eller faststilld turlista
skall anlépa hamn i annan stat under resan:

10. med “organisation” forstas Mellanstatliga
radgivande sjofartsorganisationen.

ARTIKEL 2
Tillamplighet

1. Denna konvention skall tillimpas pa varje
internationell befordran om:

(a) fartyget for en fordragsslutande stats flagga
eller dr registrerat i en fordragsslutande stat,
eller

(b) befordringsavtalet har triffats i en fordrags-
slutande stat, eller

(c) den avtalsenliga avgangs- eller bestimmel-
seorten dr beligen i en fordragsslutande stat.

2. Oaktat vad som sigs under punkt 1 i denna
artikel dr denna konvention inte tillimplig nir
befordringen ar underkastad ansvarsbestimmel-
serna i en annan internationell konvention som
avser befordran av passagerare eller resgods med
annat transportmedel, i den man dessa bestim-
melser dr bindande for befordran till sjoss.

ARTIKEL 3
Bortfraktarens ansvar

1. Bortfraktaren skall svara for skada som f6ljd
av att en passagerare avlidit eller asamkats
kroppsskada och for forlust av eller skada pa

Bilaga 2 213
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du préjudice  Subi
et est imputable ala
ou de ses

aux pagages, Si le fait générateur
aeu lieu au cours du transport

faute ou & la nggligence dU transporteur

préposés OU mandataires dans ["exercice

agissant
de leurs fonctions.

de ce gue le fait ggnérateur AU
au cours du transport,  ainsi

2. La preuve
préjudice est survenu

que '@ preuve de Fétendue incombe

du préjudice.
au demandeur.

3. La faute ou la negligence 9Y transporteur, ~ 9de

ses préposés OU mandataires  agissant dans ["exer-

cice de leurs fonctions  est presumée, sauf preuve
contraire, si la mort ou les lésions corporelles du

ou la perte OU les dommages Survenus

de cabine résultent directement ou

passager
aux  pagages
indirectement dun

d'un apordage, dun

ou dun incendie,

naufrage,

échouement, dune  explosion

ou d'un défaut du navire. En ce gyj concerne la

survenus aux autres

perte OU 18S  dommages

bagages, |2 faute ou 1a nggligence €N question ©St
sauf preyve contraire, quelle que soit la

Dans tous les

présumée,
nature de Févénement  générateur.

autres cas, la preuve de la faute ou de la pggligence

incombe au demandeur.
ARTICLE 4
Transporteur ~ Substitué

1. Sitout ou parie dU transport a été confié & un
reste néan-

substitug, le transporteur

aux termes des gjspositions  de

transporteur

moins  responsable,

Convention, Fensemble du

la  présente pour
substitué,

est assu-

En outre, '@ transporteur
ainsi que SeS préposés OU mandataires,

de la présente Convention et

transport.

jetti auX dispositions
peut S€N prévaloir  pour la partie 9Y transport  quil

exécute lui-méme.

en ce C]UI

2. Le transporteur €St responsable,

concerne  le transport  €X€CUté par 1€ yransporteur
substitu¢, des actes et omissions  du transporteur
substitué¢  ainsi gue de ses préposés €t mandataires

dans Fexercice de leurs fonctions.

agissant

SOU 19818

luggage ffthe incident which caused the gamage SO

suffered occurred in the course of the carriage and
was due to the fault or peglect Of the carrier or of
his servants or agents acting within

their

the scope of

employment.
2. The burden of proying that the incident
which caused the loss or damage occurred in the

course of the carriage, and the extent of the loss or

damage, Shall lie with the claimant.

3. Fault or of the carrier or of his

neglect
servants  Of ggents acting within  the g¢ope Of their

unless the contra-

employment ~ Shall be presumed,

ry 1S proved, if the death of or personal injury 1
the passenger ©OF the loss of or damage to cabin
luggage arose from or in connexion  with  ghjp.
wreck, collision,  stranding,  explosion ©Of fire, or
defect in the ship. In respect of loss of or gamage
to other |uggage, such fault or peglect shall be
presumed, unless the contrary S proved. irespec-

tive of the nature of the incident which caused the

loss or damage. In all other cases the burden of
proving fault or peglect Sshall lie with the clai-
mant.

ARTICLE 4

Performing ~ carrier

1. If the performance of the carriage OF part
thereof has been entrusted to a performing

carrier, the carrier shall nevertheless remain liable

for the entire carriage
of this

according 0 the provisions

In  addition,

be subject and
of this Convention

Convention. the performing

carrier  shall entitled to the

provisions for the part of the

carriage  performed by him.

2. The carrier in relation to the carriage

be liable for

shall,

performed by the performing ~ carrier,

the acts and omissions carrier

of the performing
and of his servants and agents acting withtin  the

scope Of their  employment.
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resgods, OM den handelse som orsakade skadan
intraffade  under pefordringen  Och berodde pa fel
eller férsummelse  av bortfraktaren eller av hans
anstéllda eller andra som han anlitat fér beford-
ringen, Nar de handlar itjansten eller for uppdra-
gets fullgérande.

2. Bevishordan  for att den handelse som har
orsakat forlusten eller skadan har intraffat  under
befordringen ~ 9¢N 0" omfatiningen ~ av forlusten
eller skadan skall ligga p& kéranden.

3. Om en passagerare har aviidit eller &samkats

kroppsskada ~ €ller oM nandresgods  har forkommit
eller skadats till folid av eller i samband med

forlisning. sammanstétning, strandning. explo-
sion eller brand eller fel i fartyget, Skall det antas
att fel eller forsummelse  har begétts av bortfrak-

taren eller av hans anstéllda eller andra som han
anlitat  for befordringen i tjansten eller for upp-
dragets fullgérande. om inte motsatsen bevisas. |
fraga om forlust av eller skada p& annat yesgods
skall oberoende av vad slags héandelse som har
orsakat forlusten eller skadan, fel eller férsum-
melse av angivet slag antas foreligga, om inte
motsatsen bevisas. | alla andra fall skall bevishor-

dan for fel eller forsummelse ligga pa karanden.

ARTIKEL 4

Utférande  transportor

1. Om utférandet av befordringen eller en del av
denna har anfortrotts en utférande transportor
forblir - bortfraktaren andd  gngvarig  for  hela
befordringen  enligt bestdmmelserna i denna kon-
vention. Dessa bestammelser  skall dessutom galla
for den utforande transportoren betraffande  den
del av pefordringen  Som han utfor.

2. Savitt galler den befordran  som utférs av den
utférande transportdren svarar bortfraktaren for
handlande eller underlatenhet av den utférande
transportdren och av hans anstillda och andra
som han anlitar for befordringen, néar de handlari

tiansten  eller for yppdragets  fullgerande.

lEnIigt den franska texten: den utférande transporto-
ren liksom hans anstallda och personer Som han anlitat
fr pefordringen. Eftersom  konventionen i huvudsak
utarbetats med den engelska texten som gpndtext har

dversattningen  baserats p3 denna.

Bilaga 2
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3. Tout accord gpécial €N VErtu  duquel le
transporteur ~ assume des opligations  qui N€ sSont
pas imposées par & présente  Convention  ou
renonce & des droits conférés par 12 présente
Convention a effet & vegard dU transporteur
substitué  si ce dernier en convient de

facon
expresse et par écrit.

et le transporteur
et dans la mesure ol

4. Lorsque ' transporteur

substitué  sont responsables

ils le sont, leur responsabilite €St solidaire.

5. Aucune du présent article ne doit

disposition

atteinte au droit de recours du transporteur

porter

et du transporteur ~ Substitué.

ARTICLE 5

Biens de valeur

n"est pas responsable ©n cas de

survenus & des espaces. des

Le transporteur
perte OU de dommages

titres nggociables, de lor, de Fargenterie. de la_
joaillerie, des bijoux, des objets dart ou d’autres
biens de valeur, sauf si ces biens de valeur ont été

déposés auprés du transporteur a convenu de

les garder en sureté,

qui
le transporteur
& concurrence  de la limite

étant dans ce
€as responsable fixée au

paragraphe 3 de Farticle
plus €levée nait été fixée dun

& moins " limite
, qu'une

commun  accord

conformément au paragraphe 1 de larticle  10.
ARTICLE 6
Faute

du passager

Si le transporteur ~ €tablit gue la mort ou les Iésions

du passager, 1@ perte OU les dommages
a ses pagages Sont dus, directement  ou

corporelles
survenus

indirectement, 4 la faute ou & la négligence du

le tribunal  saisi peyt, conformément aux

passager,

dispositions ~ de Sa propre  loi, écarter ou atténuer la

responsabilité du transporteur.

ARTICLE 7
Limite de responsabilité en cas de Iésions
corporelles
1. La responsabilité du  transporteur en cas de
mort ou de lésions corporelles dUN  passager ©st
limitée, dans tous les cas, 4 un montant de 700 000

SOU 1981:8

under  which the

3. Any
carrier

special agreement
assumes  obligations
or any waiver

not imposed by this

Convention of rights conferred  py

this Convention  shall affect the performing ~ carrier

only if agreed by him expressly —and in witing.

4. Where and to the extent that both the carrier

and the performing carrier are liable. their jiapility
shall be jojnt and several.

5. Nothing in this Article  shall prejudice  any
right of recourse as between the carrier and the
performing ~ carrier.

ARTICLE 5

Valuables

The carrier shall not be liable for the loss of or

damage 0 monies, negotiable ~ Securities.  gold,

silverware,  jewellery, ~ Ornaments, works of art, or

other valuables, except where such valuables have
with  the carrier

been geposited for the agreed

in which case the carrier

purpose Of safe-keeping

shall be liable yp to the limit  provided ~ for in
paragraph 3 of Article 8 unless a pjgher limit is
agreed upon in accordance  With paragraph ! Of
Article  10.

ARTICLE 6

Contributory fault

If the carrier proyes that the death of or personal

or the loss ofor to his

injury 10 @ passenger
luggage Was caused or contributed

damage
to py the fault

or neglect Of the passenger, the court seized of the

case exonerate the carrier or
may wholly partly

from his igpjlity in accordance with the provisions

of the law of that court.

ARTICLE 7

Limit  of liability for personal injury

1. The jjapility Of the carrier for the death of or
personal injury 1© @ passenger shal in no case
exceed 700,000 francs per carriage. Where in
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3. Har bortfraktaren genom sarskild  dverens-
kommelse  stagit sig forpliktelser, som inte  31aggs

genom denna konvention  eller avstatt frdn raig.
heter som 5y av denna  konvention binder
denna den utférande transportéren ~ endast om han

uttryckligen ~ OCh skrifigen  Mar samtyckt  hartill.

4. Nar bade bortfraktaren och den utférande

transportéren & ansvariga  Skall ansvaret, i den

utstrackning ansvar fgreligger, ~ vara solidariskt.
5. Vad som foreskrivs i denna artikel skall inte

utgora hinder for regress mellan  bortfraktaren och

den utférande transportoren.

ARTIKEL 5
Vardesaker

Bortfraktaren ar inte apsyarig for foérlust av eller
skada pa pengar, vardepapper, guld, silver, juve-
ler, smycken. konstféremal eller andra vardesa-
ker utom nér sddana vardesaker har deponerats
hos bortfraktaren med ytirycklig ~ Overenskommel-

se Om att de skall forvaras under sakerhet. i vilket
fall bortfraktaren ar ansvarig intil den grans som
anges | artikel 8 pynkt 3, sdvida inte Gverenskom-

melse har traffats om en psgre grans enligt  artikel

10 punkt l.

ARTIKEL 6
Medvallande

Om  bortfraktaren visar - att passageraren genom
fel eller forsummelse har orsakat eller medverkat
Gl passagerarens ~ d06d eller yroppsskada eller
forlust av eller skada py dennes resgods. kan den
domstol  SOM pangjagger mélet. i dverensstammel-
se med dess nationella lag, helt eller delvis befria
bortfraktaren frdn  ansvarighet.

ARTIKEL 7
Ansvarsbegransning for personskada

I Bortfraktarens ansvar  for passagerares  dod

eller  yroppsskada skall i intet fall dverstiga
700 000 francs per resa. Om  skadesténd enligt
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francs par transport. la loi du tribunal

Findemnité

Si, daprés

saisi, peut étre fixée sous forme de

rente, € capital de la rente ne peyt dépasser Cette

limite.

2. Nonobstant du paragraphe !

nationale de tout

les dispositions
du présent article, 12 |ggislation
a la présente Convention  peyt fixer,

qui sont ses ressortissants.

Etat partie

pour les transporteurs
une limite de

responsabilité per capita plus
élevée.
ARTICLE 8
Limite  de responsabilit¢ ~ €n cas de perie Oa de
dommages  Survenus  aux  pagages
1. La responsabilité du  transporteur en cas de

perte ©OU de dommages SUIVeNUs  aux pagages de

cabine est |imitée, dans tous les cas, aun montant

de 12500 francs par passager €t par transport.

du transporteur ~ ©n cas de

survenus aux véhicules. y

2. La responsabilité
perte OU de dommages
tous les pagages
ou sur celui-ci, est limitée,
cas, & 50 000 francs par

compris dans le

véhicule

transportés
dans tous les

véhicule et par trans-

port.

du transporteur ~ €N cas de

survenus

3. La responsabilité

perte OU de dommages aux  pagages
autres qgue Ceux vises aux paragraphes let 2 du
présent article, est |limitée, dans tous les cas. &
18 000 francs par passager €t par transport.

4. Le transporteur et le passager peuvent
convenir  que la responsabilité  dU transporteur "€

sera engagée que SOUS déduction  dune franchise

pas 1750 francs en cas de

qui N€ dépassera

dommages Causés & un véhicule et 200 francs par
passager €N cas de pere OU de  dommages
survenus & dautres  pagages. Cette somme  sera
déduite du montant de la pere ou du domma-
ge.

ARTICLE 9

Unité  monétaire et Conversion

I. Le franc mentionné dans la prgsente Conven-

tion est considéré comme une unité constituée par

65,5 milligrammes d“or au titre de 900 milliémes

de fin.

SOU 1981:8

accordance with the law ofthe court seized of the

case damages are awarded in the form of periogi-

value

cal income payments, e equivalent capital

of those payments Shall not exceed the said
limit.

2. Notwithstanding paragraph ~ 1ofthis  Article.
the national law of any State party o this
Convention may fix. as far as carriers who are
nationals of such State are concerned. @ higher per
capita imit  of Jiabjlity.

ARTICLE 8

Limit  of liability for !0ss of O damage ©
luggage

1. The japility ©f the carrier for the loss of or

damage !0 cabin juggage shall in no case exceed

12,500 francs per passenger, per carriage.

2. The of the carrier for the loss of or

liability
damage to vehicles including
or on the vehicle shall in no case exceed 50,000

all juggage carried in

francs per Vehicle, per carriage.

for the loss of or

that mentioned in

3. The of the carrier

liability
damage ! luggage ©Other than

paragraphs | and 2 of this Article shall in no case
exceed 18,000 francs per passenger, per Car
riage.

4. The carrier and the passenger may agree that
the Jiapility ~of the carrier  shall be gypject 10 a
deductible  not exceeding 1,750 francs in the case
of damage to @ vehicle and not exceeding 200
francs per passenger N the case of loss of or

damage to Other yggage, Such sum to be deducted

from the loss or damage.

ARTICLE 9

Monetary unit and Conversion

shall

consisting  of 655
fineness 900.

1. The franc mentioned in this Convention

be deemed to refer to a unit

milligrams ~ 9f gold of millesimal
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domstolslandets lag utdéms i form av periodiska

utbetainingar ~ Skall dessa petalningars  kapital-
varde inte overstiga den nyss namnda gransen.

2. Utan hinder av vad som sags | punkt 1

denna artikel  f&r i yare fordragssiutande stats
nationella  |agstiftning, ~ Savitt galler  bortfraktare
SOM &r medborgare | Staten i fraga, féreskrivas —en

hogre ansvarsgrans per capita.

ARTIKEL 8

Ansvarsbegransnirzg ~ for forlust @av eller skada

pa resgods
1. Bortfraktarens ansvar for forlust av eller skada

p& handresgods Skall inte i pagor fall overstiga
12500 francs per passagerare Och resa.

2. Bortfraktarens ansvar for forlust av eller
skada pg fordon, inbegripet  allt resgods SOm
fraktas i eller pa fordonet, skall inte i nagot fall
overstiga 50 000 francs per fordon och resa.

3. Bortfraktarens ansvar for forlust av eller
skada pg annat reggods @n som namns i punkterna
1 och 2 i denna artikel skall inte i nagot fall
overstign. ~ 18 000 francs  per passagerare  Och
resa.

4. Bortfraktaren och passageraren kan komma
Overens om att bortfraktarens ansvar  skall gz1a
med ett gygrag OM hagst 1750 francs vid fordons-
skada och pggst 200 francs per passagerare Vid
forlust —av eller skada pg annat resgods, varvid
beloppet | fraga skall avraknas fran forlusten eller
skadan.

ARTIKEL 9

Myntenhet  OCh  omrakning

1. Franc som avses idenna konvention skall anses
motsvara  en enhet bestdende av 655 milligram
guld av 900 tusendelars finhet.
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visés aux articles 7 et 8 sont

dont

2. Les montants

convertis en la monnaie de I"Etat releve le

tribunal  saisi du |itige Sur la base de la parité
officielle  de cette monnaie par rapport @ I"unité
définie  au paragraphe 1 dU présent article, @ la
date du jygement OU 2@ la date adoptee d'un
commun  accord par les parties. EN Pabsence de
parité ~ officielle, lautorité compétente  de I'Etat
intéressé determine  ce qyj| considere  comme la
parit¢  officielle & adopter aux fins grapplication ~ de
la présente Convention.

ARTICLE 10

Dispositions supplémentaires relatives  aux

limites  de responsabilité

et le passager peuvent CONVe-

et pgr écrit de limites de

1. Le transporteur

nir de facon expresse

responsabilit¢  plus €levées que celles prevyes aux

articles 7 et 8.

2. Les intéréts et les frais de jystice M€ SONt pas

inclus dans les limites

de responsabilitt  prévues
aux articles 7 et 8.
ARTICLE Il
Exonérations et limites  que peuvent invoquer

les prépgsés dU  transporteur

Si une action est intentée contre

un préposé OU
mandataire ou du transporteur

visés par la

du  transporteur

substitué  en raison

de dommages

Convention, ce préposé OU mandataire

a agj dans Fexercice

présente
peut, Sil de ses
fonctions,

limites

prouve quil

des exonérations et des

S€ prévaloir

que peuvent invoquer le
substitué en vertu

de responsabilité

ou le transporteur
Convention.

transporteur
de la présente

ARTICLE 12

Cumul dactiOns

€n responsabilité

1. Lorsque les limites de responsabilité

aux articles 7 et 8 prennent

prévues
effet, elles sappliquent

de 1a reparation qui peut ©tre
de toutes les actions en

au montant total

obtenu dans le cadre

SOU 1981:8

2. The amounts referred to in Articles 7 and 8

shall be converted into the national
the State ofthe

of the official

currency  Of

court seized ofthe case on the basis
value of that currency.
defined in paragraph ! of this  Article.

on the date of the jydgment

py reference
to the unit
or the date agreed

upon by the parties. If there is no such official
value, the competent authoriy ~ of the State
concerned shall determine  what shall be consider-
ed as the official value for the pyrpose Of this
Convention.

ARTICLE 10

Supplemenrary ~ provisions ~ ©On liznits  of
liability

1. The carrier and the passenger may agree.
expressly and in writing, 10 higher limits of Jiability
than those prescriped [N Articles 7 and 8.

2. Interest On gdamages and legal COStS shall not
be included in the limits of jiapility
7 and 8.

prescribed N
Articles

ARTICLE 11

Defences and limits for carriers servants

Ifan action is prought against @ Servant or agent of

the carrier or of the performing carrier arising out
of damage covered py this  Convention. such
servant or agent. If he proves that he acted within

shall be entitled to

the scope ©Of his employment,

avail himself of the defences and limits of |iapjlity
which the carrier or the performing carrier is
entitted to invoke under this Convention.
ARTICLE 12

Aggregarion ~ of claims

1. Where the limits of |iapjlity prescribed in

Articles 7 and 8 take effect, they Shall apply the

aggregate of the amounts recoverable in all claims

arising out ofthe death ofor personal injury ' any
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2. De i artiklarna 7 och 8 namnda beloppen
skall omraknas il domstolslandets nationella
valuta p& grundval av denna valutas officiella
vérde iforhdllande till den i punkt | idenna artikel
angivna enheten pa gagen for domen eller den dag
parterna kommer  dverens om. Om nagot sadant
officiellt ~ varde inte finns skall behérig myndighet |
staten i fryga bestdmma vad som skall anses som
officiellt  véarde savitt avser denna konvention.

ARTIKEL 10
Tillaggsbestammelser OM  ansvarsgréanser
1. Bortfraktaren och  passageraren  kan genom

uttrycklig ~ och skriftlig Overenskommelse bestam-
ma  hogre  ansvarsgranser an som foreskrivs i
artiklarna 7 och 8.

2. Ranta pa skadestdnd och | yieqangskostna-
der skall inte omfattas av de ansvarsgranser ~ SOom
foreskrivs i artiklarna 7 och 8.

ARTIKEL 1

Befrielse fran och begransning & ansvar fgr
bortfraktarens  anstallda

Om talan med gpjegning av skada som omfattas av
denna konvention  vacks mot ndgon @v bortfrak-

tarens eller den utforande transportérens anstall-
da eller andra som de anlitat for befordringen har
en sadan anstdlld eller medhjalpare, om han visar
att han har handlat i tjansten eller for uppdragets

fullgérande, ratt till samma befrielse  frdn och
begransning av ansvar som bortfraktaren eller den

utforande  transportoren & perattigade  att bero-
pa enligt denna konvention.

ARTIKEL 12

Sammanlaggning av fordringar
1. Ansvarsgranserna i artiklarna 7 och 8 skall
tilimpas p& summan  av samtliga skadesténdskrav

som har yppkommit | anledning av att €N passa.
gerare aviidit eller asamkats yroppsskada  eller i
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intentées en cas de mort ou de

responsabilité

lésions corporelles UM passager OU de perte Ou de

dommages Survenus & ses pagages.
2. En ce qyj concerne le transport €X€cUté par
substitué. le montant total de la

un transporteur
qui peut €tre obtenu du transporteur €t
ainsi de leurs

reparation
du  transporteur substitué,

et mandataires

que

préposés dans Fexercice
de leurs fonctions,

plus €levée qui peut étre mise ala charge soit du

agissant
ne peut dépasser Vindemnité  la

transporteur, soit du  transporteur substitué,  en
vertu de 1a prgsente  Convention, sous réserve
quaucune €S personnes ~Mmentionnées  ne pyisse

étre tenue pour responsable au-dela de la limite

qui Ui est applicable.
3. Dans tous les cas ou le prg 5 Ou manda-
préposé

ou du gansporteur ~ Substitué

11 de la présente
des limites de responsa-

taire  du transporteur

peut, €n vertu de Farticle

Convention,  S€ prévaloir

bilit¢ visées aux articles 7 et g le montant total de

la reparation  qui peut €tre obtenu du ransporteur

ou, le cas échéant, du transporteur substitué et de
Ce préposé OU mMandataire  N€ peyt dépasser €S
limites.

ARTICLE 13

Déchéance  du droit djpyoquer les limites de
responsabilité

1. Le transporteur est déchu du bénéfice des

limites  de responsabilité visées aux articles 7et 8et

au paragraphe  1de larticle 10, s"il est prouvé que
les dommages résultent d"un acte ou d“une omis-
sion  que le  transporteur a commis, Soit avec
Vintention de  provoquer ces  dommages, soit
témérairement et en sachant

que C€S dommages

en résulteraient  probablement.

2. Le prépos¢ Ou Mandataire du transporteur

ou du transporteur ~ Substitué  ne peyt S€ prévaloir

de ces limites

il est prouvé que '€ dommages

résultent dun acte ou d’une omission que ©€
préposé OU mandataire a commis, Soit avec
lintention de  provoquer ces  dommages, soit
témérairement et en sachant

que C€S dommages

en résulteraient  probablement.
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one passenger OF the loss of or gamage i to his

luggage.

2. In relaton to the carriage  performed by @
performing  carrier, the aggregate of the amounts
recoverable from the carrier and the performing
carrier and from their servants and agents acting
within  the gscope Of their shall not

employment

exceed the hjghest amount which could be award-

ed against either the carrier or the performing
carrier under this Convention, but none of the
persons Mentioned shall be liable for a sum in
excess of the limit gpplicable 10 him.

3. In case where a servant or of the
any agent

carrier  or of the performing carrier is entitled

Article 11 of this
limits  of

under Convention to avail

himself ~ of the prescribed 1IN

of the amounts

liability
7 and 8, the aggregate
recoverable  from

Articles
the carrier, or the performing

carrier as the case may be, and from that servant

or agent, Shall not exceed those limits.
ARTICLE 13
Loss  of right to limit |iability

to the benefit

prescribed 7 and
8and paragraph 10f Article 10 if it is proved that
the damage resulted from an act or omission of the

1. The carrier shall not be entitled

ofthe in Articles

limits  of |jability

carrier done with the intent to cause such damage,

or recklessly and Wwith  knowledge that  such
damage would probably result.
2. The servant or ggent Of the carrier or of the

be entited to the
that the
of that

carrier  shall not

performing

benefit of those limits if it iS proved

resulted from an act or omission

damage
servant or ggent done with the intent to cause such

and with knowledge that

result.

damage, ©F
such damage Would probably

recklessly
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anledning av forlust av eller skada p& hans

resgods.

2. | frgga Om befordran  som har utférts av en
utforande  ransportsr  skall summan av de skade-
stdndsbelopp ~ SOM bortfraktaren och den utféran-
de transportéren samt deras anstdllda och andra
som de anlitat for befordringen. vika handlat i
tignsten  eller f0r yppdragets  fullgsrande,  forplik-

s yige iNe  gversiga det hagsta belopp  SOM
enligt denna  konvention kan komma i fraga for

antingen  bortfraktaren eller den utférande trans-
portoren;  ingen @ de namnda personerna  Skall

dock vara ansvarig Med et pejopp  gerstigande
den grans SOM galler for honom.

3. Narhelst en av bortfraktarens eller den
utférande transportorens anstdllda  eller med-
hjalpare enligt artikel 11 i denna konvention har

ratt att gpheropa de ansvarsgranser Som foreskrivs i
artiklarna 7 och g, far summan av de skadestands-

belopp SOM bortfraktaren, eller i fgrekommande
fall den utforande transportoren, och den anstall-
de eller medhjalparen | fraga forpliktas utge inte

dverstign  dessa granser.

ARTIKEL 13

Forlust  av ratten il ansvarsbegransniizg

I Bortfraktaren har inte ratt att &beropa de
ansvarsgranser ~ SOm foreskrivs i artiklalma 7 och 8
och i artikel 10 punkt | om det visas att han,
genom egen handling  eller  underlatenhet, har
orsakat skadan uppsétligen  eller ock hansynslost
och med insikt att sddan skada sannolikt  skulle

uppkomma.

2. Bortfraktarens eller utférande transports-
rens anstéllda eller andra som de anlitat for
befordringen har inte ratt att &beropa dessa
ansvarsgranser ~ OM det visas att de, genom egen
handling eller underlatenhet, har orsakat skadan

uppsétligen  eller ock hansynslost 0ch med insikt
att sddan skada sannolikt  skulle uppkomma.
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ARTICLE 14

Fondement des actions

Aucune action en cas de déces

en responsabilité,
ou de lésions corporelles AU passager OU 9e perte

ou de dommages Survenus ne peut
étre intentée contre le transporteur ou le transpor-

autrement  que Sur la base de la

aux  pagages,

teur substitué,

présente  Convention.

ARTICLE 15

Notification de 12 perte 02 des  dommages

survenus  aux pagages

1. Le passager doit adresser des notifications

écrites  au transporteur ou & son mandataire

a) dans le cas de dommages apparents causés a

des pagages
i) pour €S bagages de cabine, avant le débar-
moment de ce

quement dU  passager OU au

débarquement;
iy pour tOUS autres pagages, avant leur livraison

ou au moment de cette [livraison;

p) dans le cas de dommages MON apparents

causés aux pagages OU de perte de pagages, dans

les quinze jours qui suivent la date du ggparque-
ment ou de la liviaison ou la date a |aquelle 12
livraison  aurait du avoir lieu.

2. Faute de se conformer aux  dispositions du
présent article, 1€ passager €St présumé, sauf
preuve contraire, avoir recu Ses bagages €N bon
état.

3. Les notifications écrites sont inutiles si |"état
des pagages @ fait |objet dun constat ou d’une
inspection contradictoire au moment de leur
reception.

ARTICLE 16
Délai  de prescription pour les actions en

responsabilité

1. Toute action en reparation dU préjudice résul-
tant de la mort ou de lésions corporelles  dUn
passager, ©U de perte OU de dommages Survenus

aux pagages, ©St soumise & UNe prescription de

deux ans.

2. Le délai de prescription ~ court

SOU 19818

ARTICLE 14
Basis for claims

No action for damages for the death of or personal

injury o a passenger, OF for the loss of or damage
to |uggage, Shall be brought against 2 Carrier  or
performing Carrier otherwise than in accordance
with this Convention.

ARTICLE 15

Notice of loss or damage !0 luggage

1. The passenger shall  gjye Written notice to the
Carrier or his agent:
(@ in the case of apparent damage © Iug-

gage:

(i for cabin before or at the time of

luggage,

disembarkation of the passenger;

(i) for all other luggage, before or at the time of
its re-delivery;
(b) in the case ofdamage

apparent, Or loss of juggage,
from the date of disembarkation

to jyggage Which is not
within  fifteen  gays

or re-delivery  Of
from the time when such re.delivery Should have

taken place.

2. If the passenger fails 10 comply with  this

Article,  he shall be presymed, unless the contrary
is proved, t© have received the |yggage undamag-
ed.

3. The notice in writng need not be given if the
conditon ~ of the |uggage has at the time of its
receipt been the subject OF joint survey OF
inspection.

ARTICLE 16
Time-bar for actions

1. apny action for damages arising Out ofthe death

of or personal injury 1O @ passenger Of for the loss

of or gamage ! luggage shall be time-barred  after

a period Of WO years.

2. The shall be calculated as

follows:

limitation  period
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ARTIKEL 14

Grunden 5y skadestandskrav

Talan  gng&ende  skadestand i anledning av att en
passagerare avlidit  eller &samkats kroppsskada
eller i anledning av forlust av eller skada pé&
resgods far inte vackas mot hortfraktaren eller den
utférande  transportéren annat  an gpjigt denna
konvention.

ARTIKEL 15

Reklamation vid  fprlust av eller skada pa
resgods

1. passageraren skall gyiffligen  underratta  bort-
fraktaren eller person Som denne anlitat  for

befordringen:
(@) Vid uppenbar skada pa resgods:

(i) fraga OM handresgods, fore elleri samband

med passagerarens ilandstigning;

(i)i  fraga om allt annat resgods, fore eller i

samband med dess utlamnande;
(b) Vid resgodsskada ~Som inte & ynoenbar  eller
vid forlust av reggods, inom 15 dagar frén dagen

for jlandstigningen  eller resgodsets  utlamnande
eller frdn den tidpunkt ~ d& sddant utlamnande
skulle  ha gt rum.

2. OM passageraren  inte iakttar  foreskrifterna i
denna artikel skall han antas ha mottagit resgodset
i oskadat gkick, sdvida inte motsatsen bevisas.

3. skiiftlig  underrattelse behéver inte lamnas
om vid tiden for mottagandet  resgodsets Skick har
varit  féremal  for  gemensam besiktning eller

inspektion.

ARTIKEL 16

Preskriptionstid  for  skadestandsfordringar

1 Skadestandsfordringar pa grund &V passagera-
res dod eller kroppsskada eller forlust av eller

skada pa resgods preskriberas  efter en tid av tva
ar.

2. preskriptionstiden skall raknas enjigt  fgljan-
de:

Bilaga 2
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a) dans le cas de lésions corporelles,

la date du gébarquement du passager;
b) dans le cas d’un déces survenu au cours du

a partir  de

le passager
le cas de lésions

transport, @ partir de 1a date a jaquelle
aurait di étre ggparqué et, dans

corporelles ~ S"€tant  produites
et gyant entrainé

au cours du transport

le déces du passager apres SON

débarquement, a partr de la date du décés; le
délai  ne ey toutefois dépasser trois ans a
compter de la date du geparquement;

c) dans le cas de perte  OU de dommages
survenus  aux pagages, @ partr de la date du
débarquement ou de ladate a laguelle le débar-
quement aurait di avoir lieu, écompter de la date
la pys tardive.

3. La loi du tribunal  saisi rggjt les causes de
suspension € dinterruption des délais de pre-
scription, Mais en aucun cas une instance rggie par
la présente  Convention ne peut étre introduite

aprés expiration dun délai de trois ans écompter
de la date de geparquement
date & |aquelle !® débarquement

lieu, la plys tardive de ces deux dates étant prise €n

du passager OU de la
aurait du avoir

consideration.

4. Nonobstant

les dispositions ~ d€S paragraphes

1, 2 et 3du prsent article, le délai de prescription

par déclaration

peut étre prorogé du transporteur

Ou pgr accord entre les parties CONClU  gprés la
survenance  du gommage.  Déclaration et accord
doivent  étre consignés par €crit.
ARTICLE 17
Juridiction compétente
1. Une action intentée en vertu de la prgsente
Convention doit étre introduite, au choix du
demandeur,  devant ['une des juridictions ~ €nuMé-
rées ci-dessous, a condition que celle-ci soit située
dans un Etat partie @ la présente Convention

a) le tribunal  de la résidence  habituelle  ou du

principal établissement du défendeur:;

b) le tribunal  du lieu de ggpart ou du lieu de

destination stipulé dans le contrat de transport;
¢) un tribunal de I'Etat du domicile ou de la
residence  habituelle du demandeur, si le defen-

deur aun gjgge de son activité dans cet Etat et est

SOU 1981z8

(a) in the case of personal from the date

of disembarkation

injury.
of the passenger:

(b) in the case of death occurring car-

during

from the date when the passenger Should

riage,

have disembarked, and in the case of personal

injury occurring  during carriage and resuling N

the death of the passenger after disembarkation.
from the date of death, provided that this period
shall not exceed three yegrs from the date of

disembarkation;
(c) in the case of loss of or gamage 10 Iuggage.

from the date of disembarkation or from the date
when disembarkation should have taken piace.
whichever is later.

3. The law of the court seized of the case shall

govern the grounds ofsuspension and interruption

of limitation  periods, but in no case shall an action
under this Convention be prought  after the
expiration  Of @ period Of three years from the date

of disembarkation or from the

of the passenger

date when disembarkation should have taken
place, whichever is later.

4. Notwithstanding paragraphs 1. 2 and 3 of
this  Article, the period ©f limitation may be

extended py a declaration of the Carrier or py
agreement  Of the parties after the cause of action
has arisen. The declaration_or  agreement Shall be
in writing.

ARTICLE 17

Competent jurisdiction

I. An action grising under this Convention  shall.
at the option  Of the claimant, be prought before
one of the courts listed below, provided that the
court is located in a State party to this Conven-
tion:

(a) the court of the place of permanent  fesi-

dence or business  of the

principal place ©f
defendant, or
(b) the court of the pjace of departure

the destination

or that of

according to the Contract of

carriage, ©f

(c) @ court of the State of the domicile or

residence of the claimant, if the

permanent

defendant  has a pjace Of business and is gypject 0
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() Vid kroppsskada,  frdn gagen f0r passagera-
ens jlandstigning;

(b) vid dodsfall under pefordringen, fran  den
dag passageraren skulle ha stigit iland  och, ifall
kroppsskada ~ Under pefordringen et till passage-
rarens dod efter jjandstigningen, frdn dagen for
dodsfallet, forutsatt att denna tidsperiod inte

overstiger tre &r frdn jjandstigningsdagen:

(c) Vid forlust av eller skada pg resgods, fran

dagen fOr jlandstigningen  eller, om den dagen &r
senare, fran den gaq ilandstigning ~ skulle  ha q¢
rum.

3. Domstolslandets lag skall bestamma villko-

ren for fsriangning @v Och avbrott i preskriptions-

tiden; dock skall i intet fall talan enligt denna
konvention  kunna vackas efter utgéngen av en tid
om tre & frdn gagen fOr passagerarens ilandstig-
ning eller, oM den gagen & senare, frdn den gaq

ilandstigning ~ skulle  ha zqgt rum.

4. Utan hinder av vad som sags | punkterna 13

i denna artikel Kkan presriptionstiden férlangas
genom €N forklaring ~ av bortfraktaren eller genom
Overenskommelse mellan  parterna  efter skadans

uppkomst.  Forklaringen  eller  dverenskommelsen
skall - ske skriftligen.

ARTIKEL 17
Laga domstol

1. Talan enligt denna  konvention skall, enligt
karandens vg|, vackas vid n&gon av nedan ynnrak-
nade domstolar, forutsatt  att domstolen ar bela-

gen | en fsrdragssiutande stat:

(a) domstolen  for den ort dar svaranden  ar

varaktigt ~bosatt eller har sin pyydsakliga rérelse;
eller

(b) domstolen  for aygangs- eller bestammelse-

orten  enligt befordringsavtalet; eller

(c) domstol i den stat dar karanden  har sitt
hemvist  eller ar varaktigt ~ bosatt, forutsatt  att
svaranden  har driftsstalle  for sin rorelse i den

Bilaga 227
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de celui-ci;
du lieu de conclusion du

soumis & 1a jyridiction

de I|Etat
y @ un sjgge de son activité
de cet Etat.

d) un tribunal
contrat  si le défendeur
et est soumis & la jyridiction

Pévénement qui acausé le gommage,

ou du

2. Apres

les parties peuvent convenir  de la jyridiction

tribunal  arbitral  gyquel le |itige Sera soumis.
ARTICLE 18

Nullité de clauses contractuelles

Toute  stipulation contractuelle, conclue  avant
Févénement qui 2 causé la mort ou les lésions
corporelles du  passager, OU 1@ perte OU les
dommages ~ Survenus 4 ses bagages €t tendant a

exonérer le de sa

transporteur responsabilité
envers le passager OU & établir une limite de
inférieure a celle fixée pgr la

responsabilité
présente  Convention, au para-
graphe 4 de Particle g, ou arenverser le fardeau de

sauf celle pravue

la preuve qui incombe au ansporteur, ou  qui
aurait pour effet de restreindre  le choix spécific  au
paragraphe 1 de larticle 17, est nulle et non
avenue; Mmais la nullit¢ de cette stipulation nen-
traine pas la nullit¢ du contrat de transport, qui
demeure  soumis aux dispositions de la présente
Convention.

ARTICLE 19

Autres Conventions sur la limitation de la

responsabilité

Convention ne modifie en rien les

La présente

droits et gpligations AU transporteur, U transpor-
teur substitué et de leurs preposes OU Mandataires

tels  quils résultent  des conventions internatio-

nales sur la limitation de la responsabilité des

propriétaires de navires de mer.

ARTICLE 20

Dommage  Nucléaire

Nul ne peyt étre tenu poyr responsable_  dun
causé pgr un accident nucléaire en vertu

dommage

de la presente Convention 2

SOU 198I:8

jurisdiction ~ In that State, or
(d) & court

of the State where the Contract of

carriage Was made, if the defendant has a pjace Of

business and is sybject 0 jurisdiction in that
State.
2. After the occurrence of the incident which

has caused the damage, the paries may agree that

the claim for gamages shall be submitted to gny
jurisdiction or to arbitration.

ARTICLE 18

Invalidity =~ of contractual  provisions

Any contractual  provision concluded  before the
occurrence  of the incident which has caused the

10 @ passenger Of the

death of or personal injury
loss of or damage t© his luggage,

relieve the carrier of his

purporting to
liability towards  the
passenger Of 10 prescribe @ lower limit of liability

than that fixed in this
4 of Article
to shift

Convention except @S
8, and gny such

the burden

provided in" paragraph
of proof

the effect of

provision  purporting

which rests on the Carrier, O having
restricting the option  specified in paragraph I' of

Article 17, shall be null and void, but the pyjjty of

that provision ~ shall not render void the Contract of
carriage  Which shall remain supject 0 the provi-
sions of this Convention.

ARTICLE 19

Other  Conventions on limitation of liability
This Convention  shall not modify the rights OF
duties of the carrier, the performing  carrier, ~and

their servants or agents provided for in internatio-

nal Conventions relating to the limitation of
liability ~ Of owners of seagoing ships.

ARTICLE 20

Nuclear  damage

No Jigpility ~shall arise under this Convention  for

damage caused by @ nuclear incident:
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staten och & underkastad  dess domsratt;  eller

(d) domstol i den stat ddr pefordringsavtalet
traffades, forutsatt att svaranden har driftsstalle
for sin rérelse iden staten och &r underkastad dess
domsratt.

2. Efter det att den handelse som orsakat
skadan har intraffat  far parterna avtala att tvist om
skadestand  skall hanskjutas il viss domstol eller

till skiljieman.

ARTIKEL 18
A vtalsbestdimmelsers ogiltig/tet

Varje Overenskommelse som har tréffats fére den
héandelse som har orsakat en passagerares ~ dod
eller yroppsskada  eller forlust av eller skada pé&
hans resgods och som syftar fill att befria bortfrak-
taren frdn hans ansyarighet  gentemot passagera-
ren eller till att bestamma en lagre ansvarsgrans &n
som har faststallts i denna konvention ar, med
undantag for vad som féreskrivs i artikel 8 punkt
4, ogilig llksom are s&dan  Gverenskommelse
som avser att kasta om bortfraktarens bevishorda
eller pegransa den vaimojlighet ~ SOM anges | artikel
17 punkt  1; ogiligheten ~ @v en sadan @verenskom-
melse skall dock inte foranleda att befordringsav-
talet  blir ogiltigt  utan detta forblir  underkastat

bestammelserna i denna konvention.

ARTIKEL 19

Andra konventioner om ansvarsbegrans-
ning

Denna konvention skall inte inskranka  bortfrak-

tarens, utférande transportdrens och  deras
anstalldas  eller meghjaipares  rattigheter  Och skyl-
digheter  enligt internationella konventioner om
ansvarsbegransning for  sgare av fartyg ~ som

anvands till fart i gppen sjb.

ARTIKEL 20
Atomskada

Ansvar  skall inte uppkomma  enligt denna  kon-
vention for skada som har orsakats av en atom-

olycka:
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d’une installation  nucléaire est

a) Si Fexploitant

en vertu de la

responsable  de ce dommage

Convention de Paris du 29 jyjlet 1960 sur la
responsabilité civile dans le domaine de Pénergie
nucléaire, amendée par le Protocole  additionnel

1964, ou en vertu de la Convention
1963 relative

du 28 janvier
de Vienne du 21 mai

bilité

ala responsa-
civile en matiére nucléaire;

nucléaire  est

de dommage

d’une installation

b) Si Fexploitant
de ce dommage en vertu de la

nationale

responsable

régissant 1@ responsabilité AU
& condition  gue cette

législation
chef de tels gommages,

législation ~ SOit & toUS ggards aussi favorable — aux
personnes  susceptibles de subir des dommages
que lune ou lautre des Conventions  de Paris ou
de Vienne.

ARTICLE 21

Transports ~ commerciaux effectués par des
personnes ~ Morales

La presente  Convention  gmapplique  UX transports
effectués & titre commercial par un Etat ou
dautres  personnes Morales de droit  pyplic  en
vertu dun contrat de transport tel que défini a
larticle premier.

ARTICLE 22

Déclaration

de non-application

1. Lors de Fadhésion a la présente  Convention,

de sa ratification, ~ de son accep-

de sa sjgnature,
Partie

tation ou de son gpprobation, toute peut
déclarer  par €cfit  qurelle  nappliquera pas les
dispositions e 1a présente  Convention,  lorsque €

passager €t l€ transporteur ~ sont des ressortissants

de cette Partie.

2. Toute déclaration faite en vertu du paragra-

article peyt étre refirée & tout

phe 1 du présent

moment au moyen d'une notification  écrite adres-
sée au Secrétaire  général 9€ I"Organisation.
ARTICLE 23
Signature,  ratification et adhesion

Convention est ouverte a la

1. La présente

signature  aU sigge d€ [Organisation jusquiau 31
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of a nuclear installation is

(a) if the operator

liable for under either the Paris
1960 on Third

Nuclear

such  damage
of 29 juy

Liability in the Field of
amended py its Additional

Convention Party

Energy @S
Protocol

of2|

of 28 January

1964, or the Vienna Convention May 1963 on

Civil Ljapility ~for Nuclear Damage, ©F

(b) if the operator ©Of & nuclear installation is
liable for such gamage by Virtue of a national law
governing the liability ~for such damage, provided
that such law is in all as favourable  to

respects
persons WhO may suffer damage as either the Paris

or the Vienna Conventions.

ARTICLE 21

Commercial carriage by public authorities
This Convention shall  gpply to commercial  car-

riage Undertaken by States or Public Authorities
under

Article 1.

contracts

of carriage within  the meaning of

ARTICLE 22

Declaration of non-application

1. Any Party may at the time of signing. ratifying.
or acceding o this Conven-

that it will not gje effect to
and the

accepting, approving
tion, declare in \yiting
this  Convention when the

carrier

passenger

or nationals of that

are subjects Party.

2. pny declaration made under 1 of
this Article

notification

paragraph

may be withdrawn at gny time py a

in writing t© the Secretary-General Of

the  Organization.

ARTICLE 23

and accession

Signature,  ratification

1. This Convention  shall be gpen for signature at

until 31

the  Headquarters of the Organization
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(a)om atomanliggningsinnehavaren #r an-
svarig for skadan enligt antingen Pariskonventio-
nen av den 29 juli 1960 om tredje mans ansvar pa
atomenergiens omrade i dess lydelse enligt ett den
28 januari 1964 avslutat tillaggsprotokoll eller
Wienkonventionen av den 21 maj 1963 om
ansvarighet for atomskada, eller

(b)om atomanliggningsinnehavaren ir an-
svarig for skadan pa grund av nationell lag som
reglerar ansvaret for sadan skada, forutsatt att
sadan lag i alla hinseenden ir lika gynnsam for
personer som lider skada som antingen Paris- eller
Wienkonventionen.

ARTIKEL 21

Kommersiell befordran som utférs av offent-
lig myndighet

Denna konvention skall tillimpas pa kommersiell
befordran som utfors av stat eller offentlig myn-
dighet enligt ett befordringsavtal av den innebord
som anges i artikel 1.

ARTIKEL 22
Forbehdall

1. Fordragsslutande stat kan, vid tidpunkten for
undertecknande, ratifikation, antagande, god-
kinnande av eller anslutning till denna konven-
tion skriftligen forklara att den inte skall tillimpa
konventionen niir passageraren och bortfraktaren
ar medborgare i den staten.

2. Forklaring som limnas enligt punkt 1 i denna
artikel kan nér som helst aterkallas genom skriftlig
underrittelse till organisationens generalsekrete-
rare.

ARTIKEL 23
Undertecknande, ratifikation och anslutning

1. Dennakonvention dr 6ppen for undertecknan-
de vid organisationens hogkvarter till och med den

Bilaga 2 23]
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décembre 1975 et reste ensuite ouverte & Vadhé-
sion.

2. Les FEtats peyvent devenir  Parties a la
présente  Convention par

a) signature Sans réserve quant & la ratification,

Pacceptation ~ OY Fapprobation;

b) sigrfiiture sous réserve de ratification, dac-

ceptation  OU dapprobation, suivie de ratification,
acceptation  OU approbation; ou

c) adhésion.

3. La ratification, Facceptation, ~ Vapprobation
ou Padhésion  seffectuent par & depst d'un
instrument en bonne et due forme gupres du
Secrétaire  ggnéral e IOrganisation.

ARTICLE 24
Entrée  en yigueur

Convention entre

1. La présente en vyigueur '@
jour apres la date a jaquelle

signée  Sans réserve quant ala

quatre-vingt-dixiéme
dix Etats, soit lont

ratification, Facceptation ~ ©U  Papprobation, soit

ont ggposé Un instrument  de ratification,

ou d"adhésion.

daccep-

tation,  dapprobation
2. Pour tout Etat

Convention

qui Ultérieurement signe la

sans réserve

présente quant 2@ la

ratification, Vacceptation OU  Vapprobation ou

instrument de ratification,

ou d“adhésion,

dépose Un
tion,
entre

d"accepta-
dapprobation la Convention
le  quatre-vingt-dixiéme

ou du ggpot.

en  vigueur jour

apres la date de la signature

ARTICLE 25

Dénonciatign

1. La présente Convention peut €tre dénoncée

par °Une quelconque  des Parties & tout moment
la Convention entre en

aprés la date & jaquelle

vigueur @ Pégard de cette Partie.

2. La dénonciation s°effectue

par '€ dépst d'un

instrument de I"Or-

auprés du Secrétaire  ggnéral
ganisation qui informe  toutes les autres Parties de
la reception de Pinstrument  de dénonciation et de

ladate & laquelle cet instrument

a été géposé.

3. La dénonciation prend effet un an apres la

date du ggpst de linstrument de dénonciation  ou

de toute

& pexpiration période plus longue qui

pourrait y Etre spécifice.
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December 1975 and shall thereafter  remain

open
for accession.

2. States mgy become Parties to this Conven-
tion by:

(a) signature without  reservation as to ratifica-
tion, acceptance ©F approval

(b) signature subject 'O ratification,  acceptance
or approval followed  py ratification, acceptance
or approval;  ©f

(© accession.

3. Ratification, acceptance.  approval O acces-
sion shall be effected py the deposit of a formal
instrument to that effect with the gsecretary-
General of the Organization.

ARTICLE 24
Entry N0 force
1. This Convention shall enter into force on the

ninetieth  gay following the date on which ten

States have either it without reservation as

signed

to ratification, acceptance O approval Of have

deposited the requisite Instruments  of ratification,

acceptance, approval O accession.

2. For apy State which subsequently — signs this

Convention without reservation  as to ratification,

acceptance O approval, O deposits its instrument

of ratification,
the Convention

acceptance, approval O accession.

shall come into force on the

ninetieth  day after the date of such gignature OF
deposit.

ARTICLE 25

Denunciation

1. This Convention gy be denounced

by 2 Party
at gny time after the date on which the Convention

for that

entered into force Party.

2. Denunciation shall be effected py the depo-
sit of an instrument  with the Secretary-General of
the  Organization who shall inform  all other
Parties of the receijpt Of the instrument  of denun-
ciaton and of the date of its deposit.

3. A denunciation shall take effect one year

after the deposit ©f an instrument  of denunciation,
or after such fonger period @S may D€ specified

the instrument.
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31 december 1975 samt ar darefter oppen  for

anslutning.
2. Stat kan tilltrada denna konvention

genom:
(a) undertecknande utan forbehall  for ratifika-

tion, antagande €ller godkannande;

(b) undertecknande med forbehdll  for ratifika-
tion, antagande ©ller godkannande, folit av ratifi-
kation, antagande €ller godkannande; eller

(c) anslutning.

3. Ratifikation,  antagande, godkdnnande  eller
anslutning  skall verkstéllas  genom deponering  hos

organisationens generalsekreterare av ett i beho-
rig form  ypprattat  instrument.

ARTIKEL 24
Ikrafttradande
1. Denna konvention trader i kraft nittionde

dagen efter den gag da tio stater aptngen har
undertecknat den utan forbehdll for ratifikation,

antagande ©ller godkannande  eller har geponerat

erforderliga instrument angéende  ratifikation,
antagande, godkannande  eller ansiutning.

2. For stat som senare undertecknar denna
konvention utan forbehall  for ratifikation, anta-

gande eller godkannande  eller  geponerar  sina
instrument angéende ratifikation, antagande,

godkannande  €ller ansjutning,  skall konventionen
trada i kraft nittionde dagen efter gagen for sadant

undertecknande eller sadan deponering.

ARTIKEL 25

Uppséagning

1. Denna konvention  far sagas upp v férdrags-
slutande  stat, nér som helst efter den dag da
konventionen tratt i kraft for dess vidkomman-
de.

2. Uppsagning skall verkstallas genom  depo-
nering a@v ett instrument  hos grganisationens
generalsekreterare vilkken  skall underratta alla
ovriga Staler oM mottagandet &Y uppsagningsin-
strumentet  och om gagen for dess deponering.

3. Uppsagning trader i kraft ett &r efter det att
et yppsagningsinstrument har - geponerats ~ eller
vid den senare igpunkt SOm anges | instrumen-
tet.

Bilaga 2
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ARTICLE 26
Révision et amendement

une conféren-

1. L°Organisation peut convoquer

Ce ayant pour objet de réviser ou d’amender la
présente  Convention.
2. "Organisation convoque ~ Une conference

Convention ayant pour

& la demande

des Parties & la prgsente

de la réviser ou de Famender

objet
du tiers au moins des Parties.

3. Tout devient

Convention

Etat Partie a la présente

qui
apres Ventrée en yigueur
une conference

dun amen-

dement convoquée

du present article

adopté
conformément

par
aux  dispositions

est lié pgr la Convention modifiée.

ARTICLE 27

Dépositaire

1. La présente Convention  est géposée aupres du

Secrétaire de |"Organisation.

général
2. Le Secrétaire général 9e lOrganisation
a) informe  tous les Etats qyj Oont gigné la
Convention ou y ont adhéré
j) de toute sjgnature nouvelle et de tout ggpat

d’instrument, cette

signature  OU C€ dépot
iij de la date d’entrée

ainsi gue de ladate & jaquelle

sont intervenus;

en yigueur de 1aprésente

Convention;

iy de toute dénonciation Con-

de la presente

vention et de la date & laquelle ~ celle-ci

prend
effet;

b) transmet des copies certifiées  conformes  de

Convention  &tous les Etats signataires

la présente

de cette Convention et &tous les Etats qyj y ont

adhéré.

3. Dés Fentrée en yigueur 9e 12 présente

Convention, le Secrétaire de |Organisa-

conforme au

général
une copie Ccertifiée
de VOrganisation des Nations

et de sa puplication
102 de la Charte des

tion en transmet

Secrétariat Unies

en vue de son enregistrement
conformément & IArticle

Nations  Unies.
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ARTICLE 26

Revision and amendment

1. A Conference for the pyrpose Of revising OF

amending  this Convention may be convened py

the  Organization.

shall convene a Conferen-

2. The Organization
ce of the Parties to this Convention

amending it at the request Of
one-third  of the Parties.

for revising Or
not less than

3. Any State pecoming @ Party 0 this Conven-

tion after the enty into

adopted by & conference
with this Article  shall be bound py the Convention

force of an amendment
convened in accordance

as amended.

ARTICLE 27

Depositary

1. This Convention shall be deposited With the

Secretary-General ©f the Organization.
2. The Secretary-General

shall:

of the Organization

(a) inform  all  States which  have gigned ©OF

acceded to this Convention of:
(i) each new signature and each deposit ©Of an
instrument with the date thereof;

together

(iy the date of entry into force of this Conven-
tion;

(i) any denunciation of this Convention and

the date on which it takes effect;

(b) transmit certified  true copjes Of this Con-

vention to all States and to all States

signatory
which have acceded to this Convention.

3. Upon entry into force of this Convention, a

certified  true copy thereof shall be transmitted  py

to the

the Secretary-General Of the Organization

Secretariat  of the United Nations for registration
and pyplication N accordance with  Article 102 of
the Charter of the United Nations.
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ARTIKEL 26

Revidering ~ °¢h  andring

1 Organisationen kan sammankalla en konfe-
rens for att revidera eller &ndra denna konven-
tion.

2. Organisationen skall p3 pegdran av minst en

tredjiedel @ de fyrdragssiutande staterna  sam-
mankalla en konferens bestdende av de fordrags-

slutande  staterna  for att revidera eller andra
denna konvention.

3. Stat som ansluter sig till denna  konvention
efter ikrafttradandet av en andring Vvilken  har
godkants av en konferens som har sammankallats
enligt denna artikel skall vara bunden av konven-
tionen i dess &andrade lydelse.

ARTIKEL 27

Deponering

1. Denna konvention  skall deponeras  hos organi-
sationens  generalsekreterare.
2. Organisationens  generalsekreterare skall:

(a) underratta  alla stater som har undertecknat
eller anslutit gjg till denna konvention om:

(i) varje nytt undertecknande och ny deponer-
ing av ett instrument samt dagen darfor;

(i) dagen for konventionens jkrafttradande;

(iiy varje uppsagning av konventionen och den

dag 98 uppsagningen  trader i kraft;

(b) Oversanda  pestyrkta ~ avskrifter av denna
konvention till  alla signatarstater och till alla
stater som har anslutit gjg till konventionen.

3. Sa snart denna konvention har tratt i kraft
skall en pestyrkt avskrift av konventionen over-
lamnas  av organisationens  generalsekreterare till
Forenta  Nationernas sekretariat  for registrering
och  oifentliggsrande enligt artikel 102 i Férenta
Nationernas stadga.

Bilaga 2
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ARTICLE 28
Langues

La présente Convention est établie en un seul
exemplaire original en langues anglaise et fran-
caise, les deux textes faisant également foi. Il en
est établi des traductions officielles en langues
espagnole et russe qui sont préparées par le
Secrétaire général de I'Organisation et déposées
avec I'exemplaire original revétu des signatures.

EN FOI DE QUOI les soussignés, diment
autorisés a cet effet, ont signé la présente Con-
vention.

FAIT A ATHENES ce treize décembre mil
neuf cent soixante-quatorze.

SOU 1981:8

ARTICLE 28
Languages

This Convention is established in a single original
in the English and French languages, both texts
being equally authentic. Official translations in
the Russian and Spanish languages shall be
prepared by the Secretary-General of the Organi-
zation and deposited with the signed original.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned
being duly authorized for that purpose have
signed this Convention.

DONE AT ATHENS this thireteenth day of
December one thousand nine hundred and seven-
ty-four.
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ARTIKEL 28
Sprak

Denna konvention &r upprittad i ett enda origi-
nalexemplar pa engelska och franska, varvid bada
texterna ager lika vitsord. Officiella Gversittning-
ar pa ryska och spanska skall iordningstillas av
organisationens generalsekreterare och depone-
ras tillsammans med det undertecknade origina-
let.

TILL BEKRAFTELSE HARAV har under-
tecknade, dirtill vederborligen befullmiktigade,
undertecknat denna konvention.

UPPRATTAD I ATEN den 13 december
1974.
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Bilaga 3  Uppstallning dver
begransningsbeloppen enligt artikel
611976 ars begransningskonvention
jamforda med motsvarande belopp
1 1957 ars konvention
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Bilaga 4 Rapporterade fall under tiden
1968-1977 dd  pegransningsreglerna i 1957 ars
ansvarsbegransningskonvention_ blivit

tillampliga  €ller  &beropats

Svenska  fartyg inklusive fritidsbatar forsakrade i svenska forsakringsholag
Namn Tidpunkt Ansvars- Storlek Skadeorsak

for for- begransn. pé&

sakrings- beloppets kravet i kr

fallet storlek i kr

A. Sakskador

Saxen jan. 1972 175000 275 000 Kollision med utlandskt fartyg

Barken juli 1973 204 000 1529 000 Kollision med utlandskt fartyg

GG 451

Svanfors mars 1972 52 000 179000 Kollision  med svenskt fartyg

S/4 Drabant

segelbat juli 1972 54 700 92 000 Kollision med utlandsk segelbat

Laila av

RéNnang jan. 1975 147000 285 000 Kollision  farjeterminal  (utiandsk)

Laila av

RONN&Ng sept. 1977 156 000 504 000 Kollision med utlandskt fartyg

Thuntank 2 nov. 1977 370 000 405 000 Kollision  med fyr i syerige

Runo sept. 1974 148 100 789000 Kollision med tva svenska farjor,
som i sin tur kolliderade med bro

Rigon okt. 1971 109 100 225000 Kollision med utlandskt fartyg

Runo maj 1975 152 600 750 000 Kollision  med utlandskt  tartyqg
och dykdalber

Otello mars 1970 ca 600 000 2 758 800 Bargning OCN reparation aV flytdocka

Rigon nov. 1976 111 300 996 500 Kollision  med utlandsk  fzrja

Marlena aug. 1968 372 400 1350 000 Kollision med bro i syerige

Ekfjord nov. 1972 387 900 790000 Kollision med utlandsk  farja

Bergbritt aug. 1968 146 500 200 000 Kollision  med petongbrygga | Sverige

Rana okt. 1977 54 700 64 100 Kollision  med arbetspram  och pir

Polar aug. 1977 58 800 58 800 Kollision med utlandskt fartyg

Alvtank jan. 1976 69 500 105900 Kollision med bro i Sverige

Carita dec. 1975 ca 1200 000 6 750 000 Totalférlust  av faptyg och last.
Utlandska lastreklamenter

Gapern nov. 1973 ca 665 000 3000 000 Totalforlust  av fartyg och last.

Utlandska lastreklamenter. Upp-
gorelse Med 1 mijon p. g, &
oenighet rorande perakning
av Poincaréfranc.

B. Personskador

Inga kanda krav gyerstigande globalbegransningen.

Utver ovanstdende har giopalbegransningen under 10-8rs perioden i vissa fall ytnyttjats 04 det gjier krav mot fartyg
for oljespill.
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I lirslag  till andringar i 10 kap. | de danska,
i den finska  sjslagen
Dansk text
TIENDE KAPITEL

Om ansvar 0g ansvarshegrmnsning

Om rengn lil artsvanrhegrterzsrzing

§ 234

Srk. 1. Rederen kan pegranse Sit ansvar

efter reglerne 1 dette apitel. Samme ret har en

ejer af et skip, som ikke er reder, en bruger,
befragter, disponent ~ Samt enhver, der yder
tieneste i direkte forbindelse  med bjzergnings-

herunder  arpejde SOM naevnt i § 235,

arbejde,
stk. |, nr. 4.5 g 6.

Stk. 2. Ogsa personer, Som rederen eller
andre naavnt i stk. | svarer for, kan begrzense

deres ansvar efter ygglerne | dette kapitel.

Stk. 3. Den, der forsikrer mod ansvar for

krav, der er yndergivet ansvarsbegraansning,
har samme ret til at pagrzense ansvaret som den

sikrede selv.

§ 235
Stk. I Retten til ansvarsbegrxnsning forelig-
ger, uanset ansvarsgrundlaget, for s& vidt
angar Krav i anledning af:
dersom

1. skade p& person eller ejendom,
skaden gpstgr Om bord pg skibet eller i direkte

forbindelse med driften af skibet eller med

bjazrgning,
2. tab som fgige af forsinkelse med beford-
eller deres

ringen til sgs af gods, passagerer
rejsegods,
3. tab som fgge af krxnkelse af en ikke-

dersom skaden er

kontraktsmzessig rettighed,

norska

S0UU

och svenska  gjslagarna resp. 2 kap.

Finlandssirensk text

ANDRA KAPITLET

Om fartygs redare, redares ansvarighet Och om

ansvarsbegransning

128

Redare har ratt att pegransa SIN ansvarighet

enligt stadgandena | detta kapitel Samma ratt
har sadan sgare av fartyg SOM inte &r redare,

den som handhar drift i redarens

fartygets

stalle, fartygets befraktare samt envar som

utfor  janster 1 omedelbart samband  med
bargning. Med pargning avses aven aigarder
SOM gnges | 13§ | mom. 4.5 och 6 pynkter-
na.

Gors ansvar gsllande MOt nagon. for vilken

redaren eller annan i | mom. avsedd person
svarar, har &ven denne ratt att begréansa sin

ansvarighet  enligt stadgandena | detta  iapj-

tel.

Férsékringsgivare, som meddelat  forsakring

av krav, Vilket &r underkastat begréansning

enligt detta kapitel, har samma ratt att begran-

sa sin ansvarighet ~SOM  forsakringshavaren.

138
Ratt till ansvarsbegransning ~ foreligger,  0@v-

sett grunden fOr  ansvarigheten. betréffande

fordringar | anledning &V

1. person- eller sakskada. om skadan upp-

kommit ombord  pg fartyget eller i omedelbart

samband drift eller med pyrg-

med  fartygets
ning;
2. skada pg grund @V drejsmal Vid befordran

till  sjsss @ gods. passagerare eller deras

resgods;
3. annan skada, om den orsakats av intrang

som inte gryndar sig pa avtal, och

i rattighet

Jol.o
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Norsk text
TIENDE KAPITTEL

Rederens ansvar

1. Arzsvarzrbggrensrzirtg

§234. Personer med rett till ansvarsbegrens-

ning

Rederen, skipets  eier.  befrakteren eller
disponenten kan begrense  Sitt ansvar etter
reglene | dette yapittel.  Det samme gjelder

enhver som yier tienester i direkte  forbindelse
med bergning.  herunder tiltak som nevnt i
8235 forste ledd nr. 4. 5 og 6.

Gjeres ansvar  gieldende mot  noen som
rederen eller andre nevnt i fgrste ledd svarer

for, har ogsg denne rett il begrensning.

Den som har forsikret ansvar for krav

undergitt  begrensning,  har samme rett il
begrensning som sikrede selv.

§235. Krav  yndergitt  begrensning

Retten til ongyarshegrensning  gjelder,  uan-
et grunnlaget  for ansvaret, krav i gpjedning
av

. personskade eller  tingsskade, dersom
skaden er gppgiart  ombord eller i direkte
forbindelse ~ med driften  av skipet eller med
bergning;

2. skade som folge av forsinkelse med
befordring  tl sjgs av gods, passasjerer  eller
deres rgjsegods;

3. annen skade dersom den er forarsaket

ved krenkelse — av en jyie kontraktsmessig  rett,
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Svensk text
TIONDE KAPITLET

Om  redares  angsvarighct

234 §

Redaren har ratt att begransa Sin ansvarig-
het epligt  bestammelserna i detta yapitel.
Samma ratt har sddan zgare av fartyg SOm gj ar
redare, den som i redarens stille har hand om
fartygets ~ drift, fartygets befraktare  samt var
och en som utfor tjanster 1 omedelbart  sam-
band med pygning, Med bargning avses aven
atgarder  enligt 2358 forsta gtycket 4, 5 och
6.

Om ansvar gsrs gallande MOt npagon, for
viken redaren eller annan person SOM avses i
forsta  stycket svarar, har dven denne ratt att
begransa SN ansvarighct enligt bestdmmelser-
na i detta kapitel.

Den som meddelat forsakring &V ansvarig-
het for en fordran som é&r féremél for begrans-
ning har rét att pegransa SN ansvarighct |
Samma ystrackning  SOM  forsakringshavaren.

235 §

Ratt till ansvarsbegréansning foreligger, — oav-
sett grunden fOr  ansvarigheten, betraffande

fordringar ~ Med anjedning  av
1. person- eller sakskada, Om skadan ;.
kommit  ombord pa fartyget eller i omedelbart

samband  med fartygets drift eller pyrgning,

2. skada p3 grund av dréjsmal  Vid befordran

tll sjgss @ gods, passagerare eller deras

resgods,
3. annan gkada, Om den har orsakats av

intrdng | €N rattighet,  SOM inte gryndar sig pa



246 Bilaga °

Dansk text

opstaet i direkte forbindelse med driften av
skibet eller med bjzergning,

4. haevning, fiernelse, gdelaeggelse  eller
uskadeliggarelse af et skib, der er sunket,
strandet, forladt eller sldet til yrag, og af hvad
der er eller har vaeret om bord p3 et sadant
skib,

5. fiernelse, @delaggelse  ©ller uskadeligge-
relse af skibets |adning,

6. forholdsregler, der tages med henblik p3
at afvmrge eller pegrzense tab, som er eller ville
vaere undergivet  ansvarsbegransning, samt
tab, SOM skyldes Sadanne forholdsregler.

Stk. 2. Har den ansvarlige ©t modkrav ~ mod
fordringshaveren, og er krav  og modkrav
opstéet Ved den samme haendelse, kan han kun
begrzense sit ansvar for den del af kravet, som
matte overstige ~Modkravet.

§ 236

Retten  til  ansvarsbegréansning omfatter
ikke:

1. Krav  pg bjaergelen,  groshavaribidrag
eller vederlag | henhold tii kontrakt  for for-
holdsregler ~ Som naevnt i §235, stk. 1, nr. 4,5
eller 6,

2. krav i anledning af olieskade af den art,
som er neevnt i §267,

3. krav undergivet en international konven-
tion eller national Jov, SOM regulerer  eller
forbyder  begradnsning af ansvaret for atomska-
der,

4. kravi  anledning af atomskade, for&rsaget
af et atomdrevet skib,

5. krav i anledning af skade som pafgres
ansatte hos personer, der er naevnt i § 234, stk.
1, og SOm udfgrer arbejde | Skibets tieneste
eller i forbindelse ~ med pjargning,

6. krav pg renter og sagsomkostninger.
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Finlandssvensk  text

skadan  yppkommit i omedelbart samband

med fartygets drift eller med bargning;

4. gtgarder fOr att |yfta, aviagsna, forstora
eller oskadliggéra  fartyg, inbegripet alit som
finns eller har funnits ombord, Vilket sjunkit,

strandat, overgivits  eller blivit - vrak;

5. atgarder for att avlagsna, forstora  eller
oskadliggora  fartygets last; samt g

6. awgarder for att avvara eller  pegransa
skada, for vilken ansvarsbegransning géller.
samt skada som orsakats av s&dana tgarder.

Har den som fdr pegransa SiN ansvarighet
motfordran MOt porgenaren 9N grundar  sig
fordran  och motfordran pa en och samma
handelse, skall pegransningen  avVse endast den
del av fordran som gverstiger motfordran.

148

Ratt il ansvarsbegransning  galler inte:

1. pargarlon,  bidrag till gemensamt haveri
eller pa avtal grundad ersattning  fOr  Atgérd
som avses i 13§ 1 mom. 4, 5 eller 6 pynk-
ten;

2. fordran i anledning @V oljeskada v det
slag SOm avses i Jagen ©OM ansvarighet for
olieskador ~ fororsakade  av fartyg (401/80) och
som orsakats  av fartyg, vilket  befordrade

bestandig olja S&som  bulkiast;

3. fordran underkastad internationell kon-
vention eller nationell |ag, SOM reglerar eller
forbjuder begransning av  ansvarighet  for
atomskada;

4. fordran i anledning av atomskada vallad

av  atomenergifartyg;

5. fordran i anledning & skada som asam-
kats pggon SOm avses i 12 § 2 mom. och vars
dligganden Stér i samband med fartygets  drift

eller  pargningen; eller

6. ranta eller ersattning fOr rattegdngskost-
nad.
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Norsk text

og € oppstatt | direkte  forbindelse  med driften

av skipet eller med pergning;

4. hevning, fierning, @deleggelse eller uska-
deliggjorelse @V €t gkip SOM €r sunket, stran-
det, forlatt eller blitt yrak, samt alt som er eller
har vatrt ombord i skipet;

5. fierning, edeleggelse  elleT yskadeliggje-
relse av skipets last;
6. tiltak truffet for 5avverge eller pegrense

tap SOM ansvaret Vville vzere begrenset for, samt
tap SOM skyldes Slike tiltak.

Dersom  den ansvarlige kan gjgre gjeldende
et motkrav, og krav og motkrav  er oppstatt ved
samme hendelse, kan pegrensning bare kreves
for den del av kravet som overstiger ~ motkra-
vet.

§236. Krav unntatt fra pegrensning.

Retten til ansvarsbegrensning  gjelder  ikke

1. krav  p3  pergelgnn, felleshavaribidrag
eller yederlag 1 henhold til kontrakt  vedrgren-

de tiltak som nevnt i §235 fgrste ledd nr. 4 5
eller ¢;

2. kravi anledning @V oliesgl av den art som
er nevtin i § 267:

3. krav yndergitt  internasjonal konvensjon
eller nasjonal 1oV som regulerer  ller forpyr

ansvarsbegrensning for  atomskade;

4. kravi  gpledning av atomskade voldt av et
atomdrevet  gyip:

5. krav i anjedning av skade som péfores
arbeidstaker ~ som omfattes av § 234 annet ledd
og Som har arpeidsoppgaver | forbindelse  med

driften  av gkjpet  eller bergningen;

6. krav pz renter g saksomkostninger.
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Svensk text

avtal, och den har yppkommit i omedelbart
samband med fartygets  drift eller med bérg-
ning,

4. atgarder fOr att |yfta, aviagsna, forstora

eller oskadliiggora et fartyg, inbegripet  allt
som finns eller har fynnits ombord, vilket

sjunkit, strandat,  Gvergivits  eller blivit yrak,

5. atgarder for att avlagsna, forstora  eller
oskadliggéra  fartygets last, samt
6. atgarder for att ayara eller  pegransa

skada, for vilken  ansvarsbegransning géller,
samt skada som orsakats av sadana tgarder.

Har den som far begransa Sitt ansvar en
motfordran mot borgenaren och grundar  sig
fordringen  9¢h  motfordringen pa en och sam-

ma handelse, Skall pegransningen  avse endast
den del av fordringen  SOM gverstiger ~Motford-

ringen.
236 §
Ratt il ansvarshegransning foreligger ~ inte
betréaffande

1. fordran  pa pargarisn, bidrag il gemen-
samt haveri eller p3 avtal gryndad erséttning
for gtgard Som avses i 235 § forsta gtycket 4, 5
eller g,

2. fordran  med ganledning @V oljeskada &
det glag som avses i 18§ |agen (1973:1198) OM
ansvarighet  fOr oljeskada tll sjgss och som
orsakats  av farryg som befordrade  gjjz som
bulklast,

3. fordran  underkastad en internationell
konvention eller nationell lag SOM reglerar
eller fsrbjuder  begrénsning 8V ansvarighet  for
atomskada,

4. fordran  med gpjedning av atomskada
véllad av ett aromfartyg,

5. fordran  med gpledning av skada som
dsamkats anstalld som avses i 2348 andra
stycket och vilkens  ajigganden St&r i samband

med fartygets  drift eller pargningen,  samt

6. fordran  pg ranta eller erséttning for

ratteg&ngskostnad.
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§ 237

Den  ansvarlige  kan ikke  pegmnse it
ansvar, hvis det bevises, at han selv har
forvoldt tabet eller skaden forsmtligt eller groft
uagtsomt og Med forstielse  af, at sdan skade

sandsynligvis  Ville blive  forarsaget.

Begrwnsnizrgsbelgbenes starrelse

§ 238

Stk. 1. For krav som fglge af, at skibets egne
passagerer ~ dor eller kommer il skade. er
ansvarsgransen 46 666 SDR  muitipliceret med
det antal passagerer, skibet ifelge dets certifi-
kat har tilladelse til at medfare, dog hgjst 25
mill.  SDR.

Stk. 2. For andre krav i apledning af per-
sonskade €r ansvarsgraensen 333 000 SDR. For
skibe med en tonnage pa Mere end 500 tons

forhgjies ansvarsgramsen ~ Saledes:
for hvert ton fra 501 til 3000 tons med

500 SDR,

for hvert ton fra 3001 til 30 000 tons med
333 SDR,

for hvert ton fra 30 001 til 70 000 tons med
250 SDR g

for  hvert ton  over 70 000 tons med
167 SDR.

Stk. 3. Ansvarsgrzensen for alle andre krav
samt en eventuel udaekket del af krav som
nawnt i stk. 2 er 167 000 SDR. For skibe med
en tonnage p& Mere end 500 tons forhgjes

ansvarsgraensen ~ saledes:

for hvert ton fra 501 til 30000 tons med
167 SDR,

for hvert ton fra 30 001 til 70 000 tons med
125 SDR o4

for  hvert ton over 70 000 tons med
83 SDR.
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15 §

Ratt il ansvarsbegransning galler inte for
den, som visas gjzy ha véllat skadan uppsatli-
gen eller av groy vardsloshet och med insikt att

sédan skada sannolikt  skulle yppkomma.

168

1. FOr fordringar | anledning &V personska-
da, SOM tjlfogats  fartygets  passagerare, &
ansvarsgransen 46 666 sarskilda  gragningsrat-

ter multiplicerat med det antal passagerare
SOM fartyget enligt Sitt certifikat  har tillstand

att befordra, dock hggst 25 miljoner ~ Sérskilda
dragningsratter.

2. For andra fordringar | anledning &
personskada ~ @n sddana som avses i 1 mom. &r

ansvarsgransen [0 fartyg, V@S draktighet inte
overstiger 500 ton, 333 000 sérskilda  grag-
ningsratter. Overstiger fartygets draktighet
500 ton, hojs ansvarsgransen enligt foljande:

a) for yare ton frén 501 till 3000 ton, med
500 sarskilda  dragningsrater;

b) for varje ton frdn 3001 til 30000  ton,
med 333 sarskilda  dragningsratter;

¢) for vare ton frn 30 001 till 70 000 ton.
med 250 sarskilda  dragningsratter; samt

d) for varje ton over 70 000, med 167
sarskilda  dragningsratter.

3. For andra fordringar  @n sddana som avses
i 1 och 2 mom. samt fordringar, vilka inte
tilgodoses Med de i2mom. namnda peloppen,
ar ansvarsgransen  fOr fartyg, Vars draktighet
inte  gverstiger 500 ton. 167 000 sérskilda
dragningsratter. Overstiger fartygets ~ dréktig-

het 500 ton, hojs ansvarsgransen  enligt féljan-
de:

a) fOr vare ton frAn 501 till 30 000 ton, med

167 sarskilda  gragningsratter;
by f0r vaje ton fran 30 001 til 70 000 ton,

med 125 sarskilda  dragningsratter; samt
c) for vare ton over 70000  ton, med 83

sarskilda  dragningsrater.
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§237. Handlemdte  som hindrer begrensning

En ansvarlig kan ikke begrense Sitt ansvar
dersom  det godtgjeres @t han selv har voldt
tapet med forsett eller grovt Uuaktsomt g med
forstdelse  av at slikt g sannsynligvis ~ Ville

oppsta.

§ 238. Ansvarsgrense

1. For krav i apledning —av personskade
tifgyet  skipets egne passasjerer € ansvars-
grensen 46 666 SDR  iiplisert med  det
antall passasjerer som skipet ifglge Sitt sertifi-
kat har adgang ! & fore, dog kke mer enn 25
millioner  SDR.

2. For andre krav i gnledning @V personska-
de er ansvarsgrensen 333 000 SDR. For skip
med tonnasie p& mer enn 500 tonn  forhgyes

ansvarsgrensen Sk
for hvert tonn fra 501 til 3 000 tonn, med 50()

SDR.

for hvert tonn fra 3 001 til 30 000 tonn, med
333 SDR.

for hvert tonn fra 30 001 til 70 000 tonn, med
250 SDR, og

for hvert tonn over 70 000 tonn, med 167
SDR.

3. Ansvarsgrensen ~ for alle andre kray, samt
udekket rest av krav som nevnt i nr. 2, er

167000 SDR. For skip med tonnasje pa mer

enn 500 tonn forhgyes  ansvarsgrensen  Shik:

for hvert tonn fra 501 til 30 000 tonn, med

167 SDR,
for hvert tonn fra 30 001 til 70 000 tonn, med
125 SDR, og

for hvert tonn over 70 000 tonn, med
83 SDR.

Bilaga 5 249

Svensk text

237 §

Ratt il ansvarsbegransning foreligger  ej for
den som visas gjgy ha véllat skadan uppsétli-

gen eller av groy vardsloshet och med insikt att
sddan skada sannolikt  skulle uppkomma.

238 §

Om rétt il ansvarsbegransning  foreligger,
skall ansvarsbeloppen ~ bestdmmas  pa fsljande
satt.

I FOr fordringar  med anledning @V person-
skada, SOM tjllfogats fartygets egna passagera-
re, & ansvarsgransen 46 666 sarskida  grag.
ningsratter  (SDR) multiplicerat ~ Med det antal
passagerare  SOM fartyget enligt Sitt certifikat
har tillstdnd att  pefordra, dock hagst 25
milioner ~ SDR.

2. For andra forgringar ~ med anledning ~ av
personskada & ansvarsgransen  for fartyg, vars
tonnage It gyerstiger 500 ton. 333 000 SDR.
Overstiger fartygets  tonnage 500 ton  pgjs

ansvarsgransen  enligt foljande:
for varje ton frén 501 till 3 000 ton med 500

SDR,

for varje ton frdn 3001 till 30 000 ton med
333 SDR,

for yvarje ton frdn 30001 til 70 000 ton med
250 SpDR. och

for  varje ton  Over 70000 ton  med
167 SDR.

3. For andra slag @ fordringar samt ford-
ringar SOM inte ijigodoses Med de i 2 angivna
beloppen ~ &r ansvarsgransen for fartyg, vars
tonnage iNté gyerstiger 500 ton, 167 000 SDR.
Overstiger fartygets  tonnage ~ 500 ton  pgig
ansvarsgransen  enligt foljande:

for varje ton fr&n 501 till 30000 ton med
167 SDR,

for yarje ton frdn 30001 till 70 000 ton med
125 gpR, och

for varje ton  dver 70000 ton  med
83 SDR.
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Stk. 4. Ansvarsgraenserne | Stk | il 3ggrider
summen af alle krav, SOm gpstar Ved en gog

samme handelse, mod rederen, ejeren, bruge-
ren, befragteren og disponenten, samt  de

personer, som de svarer for.

Stk. 5. Hvis pjaergere ikke opererer fra skib
eller kun gpererer fra det skib. SOM pjazrgning-
en gazlder, beregnes ansvarsgrzenserne efter en
tonnage p& 1500 tons. Ansvarsgramserme  gael-
der summen af alle krav, SOm gpstar Ved en og
samme haendelse mod pjaergerne og 9€ perso-
ner, de svarer for.

Stk. 6. Med skibets tonnage Menes brutto-

tonnagen  beregnet efter yeglerne  ©M maling af
tonnage | annex I til den internationale kon-

vention om maling af skibe fra 1969. Ved SDR

forstés den i § 366 omhandlede  regneenhed.

Fordelingerz @V begrzensningsbelgbene

§ 239
Stk. I Hvert  pegraansningsbelgb fordeles
mellem  fordringshaverne i forhold til deres

krav.

Stk. 2. Safremt belgbet | medfgr af §238,
stk. 2, ikke er tilstrakkeligt til at daskke de der
nwvnte fordringer, ~ dzekkes den udzekkede del i
lige forhold med andre krav af det i § 238, stk.
3, naevnte begraensningshelghb.

Stk. 3. Den, som helt eller delvis har betalt
et kray, inden pegraensningsbelgbene € for-
delt, indtraeder i fordringshaverens ret il
daskning i forhold til det betalte belgb.

Stk. 4. Godtger nogen, & han senere kan
blive ngdt til at betale et krav helt eller delvis,
og at han herved Vil indtra=de i fordringshave-
rens ret til daekning, kan retten beslutte. at der
skal reserveres et ftilstrzekkeligt ~ belab, adledes
at han senere kan f& daekket sit krav efter stk.
3.

SOU 19818

Finlandssverzsk  text

4. Ansvarsgransernai 1-3 mom. gzjler Sum-

man av alla fill folid av en och samma héandelse
uppkomna  fordringar ~ MOt redaren, agare &
fartyg Som inte &r redare. den som handhar
fartygets  drift i redarens stélle och fartygets
befraktare samt mot envar, for vika dessa

svarar.

5. Ansvarsgranserna for pargare, Som inte
utfér  pargningsarbete frén  fartyg eller som
uteslutande  arbetar frén det fartyg bargningen
avser, skall motsvara de ansvarsgranser ~ SOM
galler for ett farryg Med en draktighet OM 1500
ton.  Ansvarsgranserna galler Summan av alla

fordringar  SOM uppkommit  p& grund @V en och
samma héndelse mot sadan bargare Och mot
envar, for vilken han svarar.

6. Med fartygets dréktighet ~ avses brutto-
dréktigheten beréknad enligt bestammelserna
OM  skeppsmatning i pilaga 1 tll (10969 4rs
internationella skeppsmatningskonvention).
Med sarskild dragningsratt ~ avses den rakneen-

het som definieras i 279 8.

178

varje ansvarsbelopp ~ fordelas  mellan  porge-

narerna i forhéllande till  storleken av de
styrkta  fordringar, for vika  ansvarsgransen
galler.

Férslari 16 §2 mom. avsedda pelopp inte tll
betalning @ dar namnda fordringar, skall

dterstoden av dessa fordringar ~ Petalas ur det i
16 §3 mom. avsedda peloppet och med samma
ratt som dér namnda  fordringar.

Har redaren eller annan. innan ansvarsbe-
lopp fordelats, helt eller delvis betalat en
fordran, intrader  han intill  det belopp han
betalat, | borgendrens  ratt.

Visar redaren eller annan, att han senare
kan bli gkyigig —att helt eller delvis betala €n
fordran som han, om den betalats fore ansvars-
beloppets ~ fordelning, skulle ha kunnat ater-
krava ur ansvarsbeloppet enligt 3 mom., kan
domstol  férordna, att medel tills vidare-skall
avsdttas for att han senare skall kunna fram-

stalla sina krav.
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4. Ansvarsgrensene ionr 1t 3 gjelder
summen av alle krav som gppstar Vved én oq
samme hendelse mot rederen, skipets ~ eier,
hel- eller delbefrakteren og disponenten, ~ samt
enhver som noen av disse svarer for. En
tiisvarende  grense gjelder for summen av alle
krav som gppstyr Ved én og samme hendelse
mot  stykkgodshefrakteren og hoen som han
svarer for.

5. Hvis pergere ikke opererer fra noe gkip
eller bare gpererer fra det skip SOM pergningen
gjelder,  beregnes  ansvarsgrensene etter  en

tonnasje  pa 1500 10NN Ansvarsgrensene  gjel-
der summen av alle krav som oppstar ved én og

samme hendelse mot pergerne og enhver som
de svarer for.

6. Med gkipets tonnasje Menes bruttoton-

nasien beregnet etter reglene for maling av

tonnasie | vedlegg ! tl den jinternasjonale

skibsmalingskonvensjonen av 1969. Med SDR
menes den regneenhet SOM er nevnt i §373.

§239. Fordeling @ ansvarsbelgpene

Hvert  ansvarsbelgp ~skal fordeles pg de krav
SOm € yndergitt begrensning, | forhold til de

godtgjorte belap.

Dersom det pelgp SOM er nevnt i§ 238, nr. 2,
ikke  dekker fullt ut de krav som belgpet
gjelder for, dekkes resten pa like linje Med
andre krav av det belgp SOM er nevnt i§ 238 nr.
3.

Den som har betalt et krav helt eller delvis
far fordeling @V ansvarsbelgpet ~ ©r foretatt, trer
for s& vidt inn i kreditors rett il dekning.

Godtgjgr nhoen at han senere kan bli ngdt til
& betale et krav helt eller delvis, og at han i s&
fall vil tre inn i kreditors rett til dekning,  kan
retten sette til side et tilstrekkelig ~ belgp. Slk at
han senere kan kreve dekning | samsvar med

reglene | tredje ledd.
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4. Ansvarsgransernai 1-3 gyller summan av

alla fordringar  SOM uppkommit  p& grund v en
och samma handelse mot redaren, sgare av

fartyg SOM gj ar redare, den som i redarens
stélle har hand om fartygets drift och fartygets
befraktare ~ samt mot pggon for vilken dessa
svarar.

5. Ansvarsgrinserna for pargare, som inte
utfor - pargning frdn fartyg eller som uteslutan-

de arbetar frdn det fartyg SOM  bargningen
avser, skall motsvara de ansvarsgranser ~ SOm
galler for ett faryg med ett topnage pa 1500
ton.  Ansvarsgranserna  galler Summan av alla

fordringar ~ SOM uppkommit  p& grund av en och
samma handelse mot sadan bargare Och mot

nagon for viken han svarar.
6. Med fartygets tonnage avses bruttoton-

naget berédknat enligt  bestammelserna om
skeppsmatning | bilaga 1 till 1969 &rs interna-
tionella  skeppsmatningskonvention. Vad  som

forstds med SDR gnges i 369 §.

239 §

Varje  ansvarsbelopp skall fordelas mellan
borgenarerna | forhdllande il storleken av de
styrkta  fordringar for  vilka ansvarsgransen

galler.
Om det pelopp SOM avses i 23882 inte

racker till for petaining av dar angiyna ford-
ringar,  skall &terstoden  av dessa fordringar
betalas ur det i 238 §3 namnda pgjgppet Med
samma ratt som dar angivna fordringar.

Har redaren eller annan, innan ansvarsbe-
lopp fordelats, helt eller delvis betalat en
fordran, intréader han intill det belopp han
betalat i porgensrens  ratt.

Visar redaren eller annan att han framdeles
kan bli gyyidig att helt eller delvis betala en
fordran som han, om den betalats fbre ansvars-

beloppets  fordelning, skulle  ha kunnat ater-

kréva ur ansvarsbeloppet  enligt tredje stycket,
kan ratten forordna att medel tills vidare skall

avséttas for att han senare skall kunna ggrg sin

ratt - gallande.
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Beskylte/se Mod retsforfalgrzirzg  Ved oprettelse  af

begrwnsrzingsfond

§ 240

Stk. I S&fremt der her i landet pegaeres

arrest.  anlaegges sag eller  begzeres foretaget
andre retlige SKridt i anledning af krav, der
efter deres art kan begrzenses, kan der oprettes
en pegraensningsfond ~ ved s@- og handelsretten

i Kegbenhavn.

Stk. 2. Fonden anses for gprettet med

virkning  for alle de personer, der kan paperabe
sig Samme  ansvarsgreense og fl daekning af alle
de krav, SOM ansvarsgraensen gaelder for.

Srk. 3. Szerskilt sag OM krav, der er under-

givet ansvarsbegrzrnsning, eller om, hvorvidt
de personer, til fordel for hvem fonden er
oprettet,  har ret til ansvarsbegraansning. ~ kan
ikke aplazgges her i landet, efter at der er
oprettet €N pegrzensningsfond i medfer af stk.
1.

Stk. 4. De naermere ggler OM fondens

oprettelse  og fordeling M- V- fgiger af kapitel
15.

§ 241

Stk. I. Er et krav anmeldt over for en
begraensningsfond, ~ SOM €r oprettet  efter§ 240,
jfr. kapitel 15, eller efter tilsvarende  regleri €n
anden konventionsstat, kan der ikke for dette
krav ggres arrest eller yqxg i eller udsves
andre  ettigheder ~ Over skib eller andre for-

muegoder, som tilhgrer nogen, péa hvis vegne
fonden er gprettet og som har ret ftil ansvars-

begransning.
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188

Vécks i Finland talan i apledning av fordran
av det glag som ar foremél for ansvarshegréns-
ning eller framstalls har pegaran Om kvarstad

eller andra rausliga  atgarder, K& begrans-
ningsfond  upprattas.  Fonden  skall - ypprattas
hos den domstol, vid viken talan har aphang-

iggjorts, ~ eller hos enligt 11 kap. behérig
domstol for den ort, dar kvarstad eller andra
rattsliga  Atgarder  begarts.

Begransningsfond ~ 8NSeS ypprattad @V alla de
personer. vika kan gperopa Samma ansvars-
grans, och till petaining @ alla fordringar. ~ for
vilka ansvarsgransen  gaéller.

Den som har ypprattat fonden,  dennes
ansvarsforsakringsgivare eller den som har
fordran av det gag som ar foremal for ansvars-
begransning,  kan vécka talan i pegransnings-
mal.

Sarskild talan betraffande fordran  som &r

foremal  for ansvarsbegransning eller  darom.
huruvida den som uppréttat fonden har ratt till
ansvarsbegréansning, far inte véckas sedan

begransningsfond uppréattats.

Om  pegransningsfond och talan i pegrans-
ningsmél stadgas | lagen ©M begransningsfond
och  pegransningsmal vid  gjgrattsligt ansvar
(000/00).

198

Den som har giort gallande fordran  mot
begransningsfond, vilken  ypprattats 1 Finland
eller annan stat som &r bunden av den i London
den 19 november 1976 jnggngna konventionen
OM pegransning v ansvaret  for  gigrattsliga
fordringar,  kan inte p3 grung av denna fordran
erhdlla  kvarstad, annan  handrackning eller
utmatning ~ avseende fartyg eller annan  ggen-
dom, som tillhér nggon pa vars yagnar fonden
&r ypprattad och som har ratt il ansvarsbe-

gransning.
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§240. Begrensningsfond 0g begrensnings-
sgksmal

Hvis det her i riket reises sgksmal eller

begjzeres arrest eller annen tvangsforretning i
anledning @V krav som etter sin art er undergitt

begrensning,  kan pegrensningsfond  opprettes
ved vedkommende domstol.

Fondet ansees opprettet  pd vegne av alle

som kan paberope seg SAMME  ancvarsgrense,
p: g g

og til dekning @v alle krav som denne gjelder

for.

Etter at fondet er opprettet. kan den som
har  gpprettet  det, hans ansvarsforsikrer og
enhver som har krav som kan kreves dekket i
fondet, reise sgksmal for & fa avgjort  spgrsmal
om ansvar for de enkelte krav. retten il
ansvarshegrensning  og fordeling  av fondet
(begrensningssgksmal).  Sasrskilt sgksmal om
disse spersmdl kan ikke reises her i riket nar

fondet er ohhrettet.

Naermere  regler OM  pogrensningsfond og

begrensningssgksmal  er gjtt i femtende kapit-
tel.

8241.  Rettsvirkningene ~ av at begrensnings-
fond er opprettet

l. Den som har fremsatt et krav  mot
begrensningsfond ~ SOM er gpprettet  etter  § 240
eller etter tilsvarende regler i annen konven-
sjonsstat, kan ikke for dette krav begjasre
arrest eller annen tvangsforretning ~ vedrgrende
skip eller annen eiendom som tilhgrer noen
som fondet er opprettet  pa& vegne av og som har

rett il ansvarsbegrensning.
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240 §

Om det med anledning a@v en fordran av det
slag som ar foremal for ongyarshegransning  har
iriket har vackts talan eller framstallts begaran
om kvarstad eller andra rattsliga  &tgarder, kan

€N begransningsfond  upprattas.  Fonden  skall
upprattas  hos den domstol dar talan har vackts

eller hos  gjgrattsdomstolen for den ort dar
kvarstad eller andra rattsliga atgarder
begarts.

EN pegransningsfond ~ anses upprattad  av alla
personer  som  kan &beropa Samma ansvars-
grans och il peraining  av alla fordringar ~ for

vilka ansvarsgransen  galler.
Den som har pprattat  fonden,  dennes

forsakringsgivare eller den som har en fordran
av det slag SOm é&r foremal for ansvarsbegrans-

ning kan vacka talan ibegrénsningsmél.

Sarskild talan om en fordran som &r féremal
for ansvarsbegransning  eller angdende  fraga
huruvida den som upprattat  fonden har ratt il

ansvarsbegréansning far inte véckas sedan en

begrénsningsfond uppréttats.

Narmare  bestammelser ~ om begransnings-

fond och pegransningsmal  finns i 15 kap.

241 §

Den som gjort géllande en fordran mot en
begransningsfond,  Vilken ypprattats i sverige
eller annan  onyentionsstat, kan inte med
anledning @V denna fordran erhdlla  kyarstad.
annan  pandréckning  eler ymatning  avseende
fartyg eller annan egendom, som tillhor négon
pa Vars yagnar fonden ar upprattad ~ och som

har ratt 4l 5nsyarsbegransning.
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Stk. 2. Efter at pegransningsfond ~ ©' opret-
tet her i riget eller i Finland, Norge eller
Sverige, kan der ikke gores arrest eller  ydiwgi
eller udgves andre rettigheder  OVer skib eller
andre  formuegoder, som tilhgrer  nogen, pa
hvis vegne fonden er gprettet, og SOM har ret til
ansvarsbegrzensning ~ fOr krav, SOm kan ggres
gaeldende mod fonden, jfr. dog § 242, Stk. 2. Er
der foretaget arrest i skib eller gjendom, eller
er der stillet sikkerhed for at yndgg arrest, skal
i sddanne tilfazlde arresten haeves, eller sikker-
heden frigives.

Stk. 3. Efter at pegransningsfond er opret-
tet i en anden konventionsstat, kan domstolen
afsld pegaaring om arrest eller ydimg, jfr dog
§ 242, stk. 2. Er der foretaget ~ arrest eller stillet
sikkerhed  for at undga arrest, kan arresten
haaves, eller sikkerheden  frigives.  Begaering
om arrest skal afvises, en efter fondsoprettel-
sen foretagen  arest hwves, og sikkerhedsstil-
lelse til afvaergelse af s&dan arrest frigives,
séfremt fonden er gprettet,

1) iden havn, hvor den ansvarspadragende
haendelse fandt sted, eller, hvis denne ikke
indtrafi ~ havn, i den ferste havn, skibet anlgb

efter haendelsen,

2) |landsaatningshavnen, ~ hvis kravet gaelder
personskade,

3) i lossehavnen, hvis  kravet gaelder lad-
ningsskade.

Sik. 4. Reglerne i stk. 1gg 3 kan anvendes
tilsvarende, sdfremt  det godiggres, at en
begransningsfond, som er oprettet | €N stat,
som ikke er konventionsstat, kan sidestilles
med en  pegransningsfond som nzevnt i
§ 240.

Stk. 5. Reglerne i stk. 1-4 finder alene
anvendelse, safremt  fordringshaveren kan

fremseette  krav. mod fonden over for den
domstol, som administrerer denne, og fonden
faktisk  er gigxngelig  og frit kan overfgres til

dzekning af kravet.

Sik. 6. Med en konventionsstat forstds i
dette kapitel €N stat, som er bundet af London-
konventionen af 1976 om pegraensning &

rederens ansvar.
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Finlandssvensk text

Sedan begréansningsfond upprattats i Fin-
land, Danmark, Norge eller  sverige, kan
kvarstad, annan handrackning  €ller utmétning
avseende fartyg eller annan  egendom  SOM
tllhér  nagon, pa& vars vagnar fonden &r ypp-
rattad och som har ratt till ansvarsbegransning,
inte ske i anledning & fordran  som kan ggras
géllande Mot fonden. Har handrackning ~ eller
utmatning  redan  skett skall agarden  uppha-
vas. Sékerhet, som stilits  for att  ayvarja
handrackning  €ller utmatning  eller for att fa en
sédan agard upphavd, skall friges.

Har pegransningsfond  uppréttats | annan  an
i 2 mom. namnd fsrdragsslutande stat kan

ritten  avsld pegaran OM  kvarstad, annan
handrackning  €ller utmatning,  upphéva atgérd
Som vidtagits  eller frige Stélld sékerhet.  Ratten
skall avsld pegaran, upphava Atgarden  Och
frige Sékerhet som stdllts sedan fonden ypprit-
tats om fonden ypprattats

1. den hamn, i vilken den héandelse intraf-
fat, varpa fordran gryndas eller, om héandelsen
inte ggt rum i hamn, den forsta hamn fartyget
anlopt efter handelsen;

2. |andsattningshamnen om fordran  avser
personskada, ~SOM &samkats person ombord g
fartyget;  eller

3. lossningshamnen om fordran avser skada
p& fartygets last.

Stadgandena i 1 och 3 mom. kan ges
motsvarande tillampning om det visas, att

begransningsfond ~ SOM upprattats i stat, vilken
inte bitratt den i 1 mom. namnda konventio-

nen, Kan jimstallas Med  begransningsfond
som avses i 18 §.

Stadgandena | denna  paragraf galler endast
om  porgenéren kan  framstélla krav  mot
begransningsfonden vid den domstol eller
myndighet ~ som forvaltar fonden och han har
mojlighet  att av fondens  medel utfd och till
annat land 6verfora vad SOM pelpper sig pa

hans fordran.
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Norsk text

2. Etter at det er opprettet begrensnings-
fond her iriket eller i panmark, Finland eller

Sverige, kan arrest eller annen tvangsforret-
ning vedrgrende skip eller annen eiendom som
tillhgrer noen som fondet er opprettet p&
vegne & og som har rett til ansvarsbegrens-
ning, Iikke foretas for krav som kan kreves
dekket av fondet. Hvis en tvangsforretning
allerede er foretatt, skal den oppheves.  Sikker-
het stit for & 5y erge eller 1 opphevet

tvangsforretningen skal  frigis.

3. Er fondet gpprettet iannen gnyensjons-
stat, kan retten avsla begjaering om arrest eller

annen  tyangsforretning, oppheve en forret-
ning SOM €r foretatt, eller frgj sikkerhet som er
stillet.  Retten ska imidlertid  avsla begjzering-
en, oppheve forretning SOM er foretatt etter at
fondet er opprettet, og frigi sikkerhet —som er
stillet etter dette tidspunkt, ~ dersom fondet er

opprettet |

a) den havn hvor den ,nsyarsbegrunnende
hendelse inntraff, eller, om den ikke inntraffi
en havn, den fgrste havn skipet anlgper etter
hendelscn,  eller

b) landstigningshavnen, for s& vidt kravet
gjelder personskade SOM voldes noen ombord i
skipet, eller

c) lossehavnen,  for s& vidt kravet gjelder
skade pa skipets last.

4. Reglene 1 M. 149 3 kan gis tilsvarende
anvendelse  dersom det godigjsres @t begrens-
ningsfond opprettet | stat som ikke er konven-

sjonsstat, kan likestilles med begrensnings-
fond som nevnt i §240.

5. Reglene | denne paragraf  gjelder bare
dersom fordringshaveren kan fremsette  krav
mot fondet for den domstol som bestyrer det,
og fondet faktisk er tilgjengelig  og fritt over-
forbart  til gekning av kravet.

6. Det yereting Ssom er oppnadd ved arrest
eller  sikkerhetsstillelse, faller ikke bort ved at
arresten  blir opphevet  eller sikkerheten frigitt
etter reglene i nr. 2, 3 eller 4.
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Svensk text

Sedan en pegransningsfond  upprattats  har i
riket elleri  panmark, Finland eller Norge, kan

kvarstad, —annan hangrackning  eler  yimatning

avseende fartyg eller annan egendom ~ sOm
tillhér - nagon, pa vars yagnar fonden ar upp-
rattad och som har ratt till ansvarsbegransning,

inte ske med anledning @V en fordran som kan
goras gallande Mot fonden. Har angrackning

eller utmétning redan  skett skall atgarden
havas. Sakerhet som stallts for att avvérja
handrackning ~ eller ymatning eller for att fa en
sédan gigarq havd  skall friges.

Har fonden upprattats | €n annan  konven-
tionsstat @an som avses i andra stycket  kan
ratten avsla begdran OM kvarstad, annan hand-
tackning  €ler ytmaming,  h&a handrackning
eller utméatning ~ Som redan skett eller frige
sékerhet som stallts. Begaran OM handréck-
ning eller yimaming  skall dock avsl&s och, om
fonden upprattats ~ innan  s&dan &tgard foreta-
gits eller sékerhet stalits, &tgarden havas och
sékerheten friges, nar fonden upprattats |

a) den hamn dar den handelse intraffat pa
vilken - fordringen  grundas eller, om handelsen
inte zgt rum i hamn, den férsta hamn som
fartyget anlgpt efter handelsen; eller

b) landstigningshamnen. OM fordringen ~ av-
Ser personskada SOM &samkats person ombord

pa fartyget; eller

c) lossningshamnen, om - fordringen avser
skada 3 fartygets  last.
Bestammelserna i forsta och tredje styckena

kan &ven tillampas OmM det visas att en fong,
SOM pprattats | en stat som inte &r konven-

tionsstat, & jamstallbar  Med  pegransnings-
fond som avses i 240 §.

Bestammelserna i denna  paragraf galler
endast om borgenaren  kan framstélla  krav mot
begransningsfonden vid den domstol eller
myndighet ~ SOm férvaltar ~ fonden och han har
mojlighet ~ att av fondens medel f& ut vad som
beloper pa hans fordran och fora over det till

ett annat land.
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Dansk text

§241 a

Srk. I. Efter gprettelsen €N begrzensnings-
fond sker kzere af fogdens naegtelse af at
foretage  arrest til sg- og handelsretten i
Kobenhavn.  Kaerefristen — er 4 yger. Retspleje-
lovens  kapitel 3 finder i gyrigt anvendelse.

Stk. 2. Foretages arrest trods oprettelse af

en pegramsningsfond.  Skal arrestsagen  anlzeg-
ges Ved sg- og handelsretten i Kebenhavn.

Stk. 3. Nzegtes €ller bortfalder  arrest. fordi
der oprettes  begraznsningsfond ~ ©fter  § 240,
afgores sporgsmalet O™ loviigheden  af den
begzerede arrest samt om eventuel erstatning i

anledning & begaeringen OM arrest af se- og
handelsretten i Kebenhavn, jir. § 359

Arzsvarsbegrzrnsniirg uden oprellelse af begrwns-
ningsfond

§ 242

Stk. 1. Selv om der ikke er oprettet €N
begramsningsfond, k&N den ansvarlige ~begrzen-
se ansvaret. Retten skal da alene tage hensyn

til de krav, der er gjort galdende Under sagen.
Séafremt  den ansvarlige  nedizegger  pastand
herom, skal der gog i dommen  optages et
forbehold ~ om, at ogsy andre kray, der er
undergivet ~ den samme  ansvarsgrzense, med-
regnes Ved ansvarsbegrzensningen.

Sik. 2. En dom efter stk. 1 kan fuldbyrdes
efter  retsplejelovens almindelige regler her-
om. Er deri dommen qptaget €t forbehold —som
nxvnt istk. |, og €r der opprettet €N begrazns-
ningsfond,  forinden der er forlgbet et s&dant
tidsrum, at der er blevet mulighed for at
fuldbyrde dommen, finder 8241 dog anven-
delse.
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Finlandssvensk  text

208

Ansvarsbegréansning kan &peropas aven om
begransningsfond ~ IN'®  upprattats.

I mal angdende fordran som &r foremal  for
ansvarsbegransning, skall ratten vid tillamp-

ning @ stadgandena i detta kapitel endast
beakta fordran som mélet ggjer, Vill svaran-

den att &ven annan fordran, for viken samma
ansvarsbelopp galler, skall beaktas vid
ansvarsbegransningen, skall forbehall  harom
intagas i domen.

Betraffande  verkstallighet ~ @ dom, som inte

inneh&ller  forbehall enligt 2 mom.  gller
stadgandena | utsokningslagen. Innehaller
dom s&dant forbehall kan den utan hinder

ddrav verkstdllas sdvida inte pegransningsfond
upprattas ~ OCh ratten  enligt 198 finner  ait
ansdkan om verkstallighet skall avslas.

Friga OM ansvarsbeloppets ~ Storlek —och for-
delningen @V beloppet kan overlamnas till

dispaschor. 18lan Mot dispaschérens — avgoran-
de fors 1 samma ordning ~ SOM klander  av

dispasch.
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Norsk text

§242.  Ansvarsbegrensning uten  opprettelse

av pegrensningsfond

Ansvarsbegrensning kan kreves selv om det

ikke blir gpprettet  begrensningsfond.

I sgksmdl om krav sOm er yndergitt begrens-

ning, Skal retten ved anvendelsen av ygglene |

dette yapittel bare ta pepsyn til krav som er

giort gjeldende  under Hevder  en

saken.

ansvarlig @t det ggsy skal tas pepgyn il andre
krav yndergitt  begrensning il samme  pejgp,
skal forbehold OM  ansvarsbegrensning som

folge av slike krav  fremga
en.

av  domsslutning-

Dom uten forbehold som nevnt i annet ledd

kan fylbyrdes  NAr den er blitt regskraftig.

Inneholder dommen  slikt  forbehold, kan den

likevel med mindre

fullbyrdes

fond blir gpprettet
a matte avsld pegjzering

begrensnings-
og retten etter § 241 finner

oM fyllbyrdelse.

Partene kan overlate og fordel-

beregningen

ingen & ansvarsbelgpet fil dispasjor.  Tvist om

riktigheten av  dispasjerens avgjgrelse  kan

bringes inn for domstolene.
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Svensk text

242 §

aven om

Ansvarsbegransning kan  speropas

en pegréansningsfond inte ypprattas.
I mal om fordran som ar foremal for

ansvarsbegréansning skall ratten  vid  jjamp-
ning av bestammelserna i detta apite] endast

beakta den fordran  som malet galler.  Vill

svaranden att &ven annan fordran, for vilken

samma  ansvarsbelopp  galler, Skall beaktas vid

ansvarsbegransningen skall forbehdll om detta

tas in i domen.

Betraffande av en dom som

verkstallighet

inte innehaller  forbeh@ll  enjigt andra  gtycket

galler ~ bestdmmelserna i utsbkningslagen.
saddant forbehdll  kan den

utan hinder

Innehaller domen

verkstallas savida inte en

harav,

begransningsfond upprattas  Och ratten  gpjigt
241 § finner att ansokningen
skall avslas.

om  yerkstallighet

Parterna  kan dverlamna  fragan OM ansvars-

beloppets ~ storlek  och  fsrdeining il

schor. Talan mot gispaschérens

dispa-
beslut fors

samma  orgning SOM talan  mot gispasch.
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Dansk text

Starfige Skibe m. v.

§ 243

Srk. I For yrigsskibe og andre skibe, som
bruges | statsligt, —ikke-kommercielt gjemed,
skal ansvarsgraenserne 1 intet tilfeelde  peregnes

efter en topnnage under 5000 tons. Ansvaret
kan ikke pegrzenses for tab eller skade. som

skyldes Skibets szerlige egenskaber ~€ller anven-

delse, medens det pryges i statsligt.  ikke-
kommercielt  gjemed. Bestemmelserne il og
2. pkt. gzelder Kke jsprydere Samt skibe, der
hovedsagelig anvendes i forbindelse med
bjzergning.

Srk. 2. For boreskibe — samt flythare havan-

leeg gaelder sxrlige ansvarsgraenser, medens de

bruges il efterforskning eller  jndvinding af
rastoffer i undergrunden under havbunden 3

dansk sgterritorium eller dansk kontinental-
sokkelomrade.

A nvendelsesomrade

§243a

Stk. I. 8§ 234-243 finder anvendelse i alle
tilizelde, hvor pegransning ~ af ansvaret papers-
bes ved dansk domstol. For s& vidt angar krav
som nzevnt i § 236, nr. 5, skal gpgrgsmalet  om,
hvorvidt  ansvaret er pegraenset, og | bekraaf-
tende fald til hviket pelgb, afgeres efter
lovgivningen 1 det land, hvis |oygivning ~ finder
anvendelse  p3 tjenesteaftalen, s&fremt  det
pagaeldende 'and er en konventionsstat.

pbuUuuy 1J0.41.0

Finlandssvensk text

218

Ansvarsgranserna 10 krigsfartyg  eller annat
fartyg, som vid tiden for den handelse, pa
viken krav grundas, &gdes eller brukades av
stat och anvandes uteslutande  for stats andra
&n kommersiella  andamél, skall inte ipggot fall
understiga  9€ granser SOM galler fOr ett fartyg
med en draktighet  pa 5 000 ton. Avser fordran
erséttning for skada som orsakats av ett sadant
fartygs Sérskilda egenskaper eller anvandning.
foreligger ~ dock inte ratt il ansvarsbegrans-
ning. Vad i detta moment stadgas galler inte
fartyg SOM  huvudsakligen anvands  for jgpryt-
ning eller  pargning.

Ansvarsgranserna O ett faryyg SOM &r pyggt
eller anpassat 0 borrning  efter naturtiligang-
ar py havsbotten  skall vara 12 miljoner sarskil-

da dragningsratter for fordringar ~ SOM avses i
16§ 2 mom. och 20 mjjjoner  sarskilda  drag-
ningsratter ~ fOr fordringar ~ SOM avses i 16§
3 mom., OM fordringarna ~ avser skada som har
fororsakats medan fartyget anvandes i borr-
ningsverksamhet. Om ersattning O oljeskada
stadgas sarskilt.

Flyttbara  plattformar som ar avsedda for
utforskning eller utvinning av havsbottnens
naturtillgangar anses S&som fartyg Vid tillamp-
ning @ stadgandena | dettd kapitel,  Ansvars-
granserma  for sddana plattformar skall dock
alltid motsvara de i 2 mom. angivna  belop-

pen.

228

Stadgandena i 13-21 88 tillampas nar

begransning @V ansvarighet gors gallande infor
finsk domstol.  pgreligger ~fordran  som avses |

14§ 1 mom. 5 pynkten Och & |agen | stat.
vilken  bitratt den i 19§ 1 mom. namnda
konventionen tilamplig pa tjansteavtalet.

skall dock fragan huruvida  och il vilket
belopp  ansvarigheten & pegransad. avgoras
enligt hamnda |ag.
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Norsk text

8243. Krigsskip,  boreskip M. V.

Ansvarsgrensene  fOF krigsskip og andre  skip
som brukes i statlig, ikke-kommersiell virk-

somhet, skal i intet tilfelle beregnes etter en
tonnasje Som er mindre enn 5 000 tonn. Retten
til ansvarsbegrensning gielder  ikke  krav i
anledning ~ av skade eller tap SOM skyldes €t

krigsskips ~ saerlige egenskaper €ller anvendel-
se. Tilsvarende  gjelder ~Skade eller g som

voldes av andre gyj; mens de brukes i gatlig,
ikke-kommersiell virksomhet. Bestemmelse-
ne i dette ledd gjelder ikke gkjp Som hoved-

saklig brukes il jspryting  eller perging.

For skip som er pygget eller syt for
boring W€’ yndersjgiske  naturforekomster,
skal ansvarsgrensene  etter §238 nr. 2 og 3
uansett  gkipets sterrelse vaere henholdsvis 12
millioner  SDR ¢ 20 millioner ~ SDR  for s& vidt
angdr Krav i anledning av skade eller tap
forarsaket  mens skipet brukes i borevirksom-
het. For krav i apledning & oljessl gjelder

smlige ansvarsregler.

§243 a. Anvendelsesomrade m. m.

Reglene | §8§ 234-243 f&r anvendelse i alle
tiifelle  hvor  pegrensning &V ansvar  gigres
gieldende  ved norsk domstol.  Hvorvidt krav
som nevnt i§236 nr. 5er ypgergitt ansvarsbe-
grensning, avgjgres etter den stats rett som
etter norske jnterlegale  rettsregler  gjelder for
tjenesteavtalen, safremt denne stat er konven-

sjonsstat.
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Svensk text

243 §

Ansvarsgranserna for krigsfartyg ~och andra
fartyg, Som vid ftiden for handelsen ags eller

brukas av en stat och anvands uteslutande  for
statsandamél  och inte for affarsdrift, far inte i
nagot fall understiga de granser SOM gajler for
ett fartyg mMed ett tonpage pa 5 000 ton. Om en
fordran  avser grsatining for skada som orsa-
kats av ett sédant farygs sarskilda egenskaper

eller anvandning  foreligger ~ dock inte  p3gon
rétt till - ansyarsbegréansning. Bestammelserna i
detta gtycke galler inte fartyg SOm huvudsakli-

gen anvands for jsprytning  eller  pargning.

Ansvarsgransema  fOr ett fartyg SOM &r pygqt
eller  anpassat for borrning  efter havsbottnens

naturtiligdngar ~ skall vara 12 mjjoner SDR  for
fordringar ~ SOM avses i 238 § 2 och 20 miljoner
SDR  for fordringar som avses i 238 §3, om
fordringarna galler skada som har orsakats
medan  fartyget @Nvands i porringsverksam-

het. For fordran  p3 ersatning  fOr oljeskada
galler sérskilda  bestammelser.

Flyttbara  plattformar ~ Som &r avsedda for

utforskning eller utvinning av havsbottens
naturtillgangar anses sOom fartyg  Vid tillamp-
ningen @ bestammelserna i detta apitel.

Ansvarsgranserna  for sddana piagformar  Skall
dock allid motsvara de iandra stycket angivna

beloppen.

243a8

N&r  pegransning &' ansvarighet  &beropas
infor svensk domstol skall svensk |ag tillampas.

Foreligger ~€n fordran  som avses i 236 § 5 och
ar lagen i annan konventionsstat tilamplig  pa
tjansteavtalet, skall dock fragan om och fil
vilket  pelopp  ansvarigheten ar  pegransad
avgoras enligt Namnda |aq.
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Dansk text

Stk. 2. §§234-243 er ikke til hinder for
anvendelsen af ellers geldende regler om
adgang til at lempe en skadevolders ansvar
over for en skadelidt.

(Se § 241, stk. 6.)

SOU 1981:8

Finlandssvensk text
Stadgandenai 13-21 §§ utgor inte hinder for
tillimpning av eljest gillande regler om jamk-
ning av skadevallares ansvar.
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Norsk text

Reglene i §§ 234-243 er ikke til hinder for
anvendelse av ellers gjeldende regler om
adgang til a lempe en skadevolders ansvar
overfor en skadelidt.

Med konvensjonsstat forstas stat som er
bundet av London-konvensjonen av 1976 om
begrensning av ansvaret for sjgrettslige krav.

18
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Svensk text

Bestimmelserna i 234-243 §§ hindrar inte
tillimpningen av i ovrigt gillande regler om
jamkning av skadevallares ansvar.

Med konventionsstat forstas i detta kapitel
stat som ir bunden av 1976 ars konvention om
begriinsning av sjorittsligt skadestandsan-
svar.
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2 Forslag il nytt 15 kap. | de danska,  norska
vid sjorattsligt ~ ansvar

begransningsfond och  pegransningsmal

Dansk text

FEMTENDE KAPITEL

Om begraensningsfonde
§ 350

Stk. I Reglerne i defte  gapitel  gzrider

begraensningsfonde  oprettet ~ efter  §8 240 oq
271.

Stk. 2. ENn pegraensningsfond ~ skal oprettes
ved sg- og handelsretten i Kgbenhavn.

§351

Stk. 1. En begraensningsfond ~ efter § 240 skal

svare til det fulde begraensningsbelgp  €fter
§ 238 for de kray, med hensyn til hvilke

ansvarsbegraensningen gagres  gaeldende. og
som er gpstjet ved samme hadndelse. Fonden
skal tillige omfatte renter af begrzensningsbe-

lobet fra den ansvarspadragende ~ hdndelse g
indtil oprettelsen  af fonden med et pelgp, der

svarer til den til enhver tid vaerende officielle
diskonto  med jjgeg af 2 % p. a

Stk. 2. En begraensningsfond ~ efter § 271 skal

svare til pegrzensningsbelgbet ~ efter  §270.

SOU 1981:8

och svenska sjolagarna resp. finsk a5 om

Finlandssvensk text

LAG OM BEGRANSNINGSFOND OCH
BEGRANSNINGSMAL VID  SJIORATTS-
LIGT ANSVAR

I8 Tillampningsomrade

Stadgandena | denna |ag galler  begrans-
ningsfond  SOM ypprattas  enligt 18 § sjslagen
(167/39) eller enjigt 68 Jagen OM zinsvarighet
for olieskador ~ fororsakade  av fartyg  (401/80)
(oljeskadefond).

Med begransningsmal avses mal, i vilket
fragor OM ansvar och dess pegransning  avgors
samt  pegransningsfonden fordelas.

Dar inte annat folier @V stadgandena | denna
lag &ger stadgandena OM rittegdngen | tviste-
mal enligt sjolagen tillampning.

2 §. Fondens storlek

Begrénsningsfond enligt 188 sjolagen skall
motsvara

1. summan av de pejopp. SOM enligt 168
sjolagen utgér ansvarsgrans  fOr de forgringar,

betraffande  vilka ansvarsbegransning  goérs gal-
lande och som uppkommit  pa grund @ en och

samma hindelse; Ssamt
2. ranta py belopp SOM avsesi 1pynkten for
tiden frdn gagen for handelsen till dagen for

fondens  pprattande.

Oljeskadefond skall motsvara  gnsvarsbelop-

pet enligt > § lagen OM ansvarighet fOr oljeska-
dor fororsakade — av fartyg.
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Norsk  text

FEMTENDE KAPITTEL

Begrensningsfond og begrensningssgksmal
§350. Anvendelsesomrade

Reglene | dette  kapittel  gjelder  begrens-
ningsfond SOM opprettes  etter 8240 (global-
fond) eller etter § 271 (Oljeskadefond), samt
etterfolgende  begrensningssgksmal. ~ SOM  glo-
balfond  regnes ogsa fond  opprettet etter
§ 283.

Reglene | 10V OM rettergangsmaten for
tvistemal far tilsvarende anvendelse med

mindre  annet fglger av dette apittel.

§ 351. Fondsbelgpet

Globalfondet skal tilsvare

a) summen av de pelgp SOm etter §238
utgjer ansvarsgrensen for de krav som ansvars-
begrensningen  gjores  gjeldende  Overfor  og
som er oppstatt ved en og Samme hendelse,
08

b) renter av de pelgp SOM er nevnt under
bokstav ~a for. tiden fra hendelsen og fil
opprettelsen @ fondet, regnet etter rentefot
som fastsatt etter rentelovens §3.

Fond som opprettes etter § 283, skal tilsvare
det fulle ansvarsbelgp  etter annet eller  tredje
ledd i §283.

Oljeskadefondet skal tilsvare ansvarsbels-
pet etter §270.

Svensk text

FEMTONDE KAPITLET

Om pegransningsfond ~ ©¢h  begransningsmal
350 §

Bestammelserna  0OM pegransningsfond i det-
ta kapitel galler fond SOmM yppragtas  enligt
2408  (globalfond) eller  enligt 68 lagen
(1973:1198) OM ansvarighet 0" oljeskada il
sjoss (Oljeskadefond).

Med  pegransningsmél avses mal i vilket
frigor OmM ansvar och dess pegransning  avgors
samt fonden fordelas.

Om inte annat gxgs | detta kapitel galler

rattegdngsbalkens ~ bestammelser i tillampliga
delar.

351 §

Globalfond skall motsvara

1. summan av de pelopp SOM enligt 2388
utgér ansvarsgrans [0 de fordringar ~ betraffan-
de vilka ansvarsbegransning  gors gallande ©Ch
Som  yppkommit p& grund @ en och samma
handelse och

2. ranta p3 belopp SOM avses i 1, beraknad
enligt 6 §rantelagen (1975:635), for tiden frén
dagen for handelsen il gagen for fondens

upprattande.

Oljeskadefond skall motsvara ansvarshelop-
pet enligt S 8lagen (1973: 1198) OM ansvarighet
for olieskada tll sjoss.
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§ 352

Stk. I Den, som fremseetter pegacring OM

oprettelse af begraensningsfond. skal deponere
fondsbelgbet, jfr. 8351, kontant ved retten
eller stille anden jsiraekkelig ~ Sikkerhed  her-
for.

Stk. 2. Han skal tjlige give retten meddelel-
se om alle, der mad gntages at ville ggre krav
gaeldende Mod fonden, Samt en redeggrelse
oM paggrunden  for fondens  gprettelse.

§ 353

Stk. I. Retten trazffer ved kendelse afggrelse
om fondsbelgbets  sterrelse samt om, hvorvidt
en eventuelt  tilbudt  sikkerhed kan godken-
des.

Stk. 2. | kendelsen skal fastsaettes, at der
tilige skal stilles sikkerhed  for et tjjlaegsbelob
til datkning  af omkostningerne ved administra-
tion af fonden, herunder  sagsomkostninger.
samt til gaekning af eventuelle  rentekrav. |
forbindelse med en pegrxnsningsfond efter
§ 240 kan der kun kraeves sikkerhed for renter

efter fondens gprettelse.

Stk. 3. Fremgar det af kendelsen, at belgbe-
ne efter 8351 og §353, Stk. 2, er deponeret
kontant, eller at der er stilet anden tilstrask-
kelig Sikkerhed herfor, anses fonden for gpret-
tet ved kendelsens gfsigelse. I gvrigt anses
fonden for oprettet, Nar retten ved pategning
pa kendelsen  bekraefter, at indbetalingen  €f
sket eller. sikkerheden er stillet.

Stk. 4. Retten kan ved senere kendelse
forhgje ~ Sikkerhedsstillelsen
efter stk. 2.

for tilleegsbelabet

§ 354

Stk. 1. Retten skal  straks indrykke en

bekendtggrelse ~ OM fondsoprettelsen i Statsti-

SOU 1981:8
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38 Ansbkan om ypprittande  av fond

Den som ansoker  om  ypprittande av
begréansningsfond skall hos oOverexekutorn pa&
domstolsorten deponera €M penningsumma
som motsvarar  ansvarsheloppet eller stélla av
Overexekutorn godkand ~ sakerhet  for sum-
man.

I ansokan skall lamnas en redogorelse  for de
omstandigheter, p&a Vika ansokan = gryndas,
samt yppgift oM nanm och adress 3 dem som

kan antagas vija anmala fordringar Mot fon-
den.

4 8. uypprattande ~ av fond

Beslut om ypprattande av  pegransnings-
fond, om fondens storlek och om godtagande

av erpjuden  Sakerhet skall meddelas sd snart
ske kan.

Ratten skall, sdvida inte sarskilda skal fore-
ligger haremot, i beslutet &ven bpestamma, att
ett tjllzggsbelopp avsett att tdcka kostnaderna
med apledning & fondens ypprattande  och av
begransningsmalet ~ Samt ranta skall geponeras
eller sakerhet for pejoppet Stdllas. ypprattas |
2§ 1 mom. avsedd pegransningsfontl galler
vad nu &r gagt anggende fénta endast ranta for
tiden efter fondens ypprattande.

Framgar av beslutet att erforderlig  depone-
ring skett eller att godtagbar sékerhet  stallts,

anses  pegransningsfonden ha blivit  ypprattad
den gag beslutet meddelades. I Ovriga fall
anses  pegransningsfonden ha blivit pprattad

den gag da ratten  gepnom  anteckning  p&

beslutet  bekraftar att  peloppet  deponerats
eller sakerhet stallts.

Beslut som avses i | och 2 mom. galler il
dess annorlunda  foérordnats. Andring i beslutet
soks sarskilt.

5 8. Kungorelse ©om fond

Sedan  pegransningsfond upprattats ~ skall
ratten genast 1ata kungsra detta. | kungérelsen
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§352. Begjzering ©OM fondsopprettelse

Den som fremsetter  pegjasring OM oppret-
telse av  pegrensningsfond, skal innbetale
fondsbelgpet  til retten eller stille slik sikkerhet
for pelgpet Som retten finner ftilfredsstillen-
de.

Han skal ogs3 gi €N redegjegrelse  for grunnen
for fondets  gpprettelse, samt  sévidt  mulig

opplysning oM alle som kan antas & ville gjgre
krav gjeldende Mot fondet.

§ 353. Opprettelse av fondet

Beslutning  OM opprettelse @V begrensnings-
fond treffes ved Kjennelse SOM forelgpig fast-

setter  fondets  starrelse  og avgjer ©OM den
tilbudte  sikkerhet  kan godtas.

Retten  skal, med mindre  gzerige grunner
tilsier noe annet. i kjennelsen ogs& bestemme
at det skal innbetales eller stilles sikkerhet for
et tilleggsbelgp ~ fastsatt etter rettens gyjgnn il
dekning @ omkostningene ved fondsoppret-
telse og begrensningsseksmal og ansvaret for

renter. Ved opprettelse @V globalfond  gjelder
dette bare renter for ftiden etter gpprettelsen

av fondet.

Fremgar det av ijennelsen At ngdvendig
innbetaling er foretatt eller sikkerhet  stillet.

ansees fondet gpprettet den dag kjennelsen ©r
avsagt. Forgvrig ansees fondet opprettet den

dag retten bekrefter ved pstegning pa kjennel-
sen at jnnpetalingen er foretatt eller sikkerhe-
ten stillet.

Kjennelsen  kan pajzeres.

§354.  Kunngjgring

Retten  skal straks kunngjere at pegrens-

ningsfond € opprettet. | kunngjeringen skal
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352 §

Den som ansoker Om ypprattande av en
begransningsfond skall  betala  fondbeloppet
till ratten eller stalla godtagbar ~Sékerhet  for
detta.

| anstkan skall lamnas en redogorelse  fOr
omstandigheterna i saken samt yppgift ~OM
namn och adress 3 dem som kan antas yjjja
anmala  fordringar Mot fonden.

353 §

Beslut om pprattande av  pegransnings-
fond, om fondens storlek och om godtagande

av grhjuden  sakerhet  skall meddelas sé& snart
det kan ske.

Rétten  skall, sdvida det inte finns séarskilda
skal haremot, | beslutet &ven bestamma att till
ratten skall betalas jn, eller sékerhet stallas for,
ett tjllaggsbelopp avsett att tdcka kostnaderna

med anledning av fondens  ypprattande  och
fordelning ~ Och ansvaret for ranta. | frgga OM

globalfond  galler dock vad som nu gagis OM
ranta endast ranta for tiden efter fondens
upprattande.

Framgar det av beslutet —att erforderlig

inbetalning  gjorts  €ller att godtagbar ~ Sékerhet
stalts anses fonden ypprattad  den dag beslutet

meddelats. | annat fall anses fonden ypprattad
den gag d4 rétten  genom  anteckning  pa
beslutet bekraftar  att jppetalningen ~ Skett eller
att sakerheten  stallts.

Beslut som avses i forsta och andra styckena
gédller till dess annorlunda  forordnas. Talan
mot beslutet fors sarskilt.

354 §

Nar en  pegransningsfond har  upprattats
skall rétten genast lata kungéra detta. | kungs-
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dende, hvorved man indkalder eventuelle
fordringshavere til inden en i indkaldelsen
fastsat tjg, der ikke ma vare kortere end 2
méneder, at anmelde krav om andel ifonden. |

indkaldelsen  skal der ggres opmarksomhed pé&
indholdet  af §§ 240, stk. 3, 357 og 364.

Stk. 2. Indkaldelsen kan ijlige kundgeres
heri landet 3 en anden af retten fastsat made

og ber, nér forholdene iisiger det, kundgeres |
stater. hvor skade eller tab kan vaere gpstget.

Sxrskilt indkaldelse bgr ved anbefalet brev

tilstiles  alle kendte  forgringshavere.

§ 355

Retten kan udnasvne en fondspestyrer.

§ 356

Den, der anmelder et krav, skal give retten

de ngdvendige  oplysninger ~ OM kravet, herun-
der om kravets gryndlag og Sterrelse, og OM
det er eller har vasret gepstand for saerskilt

sggSmal.

§ 357

For kray, som retten ikke har faet medde-

lelse om, inden fordelingen  af fonden  tages op
til dom i fgrste instans, galder § 364 tilsvaren-
de.

§ 358

Retten  kan ved kendelse figive  fonden,
s&fremt  fristen  for anmeldelse af krav er
udigbet, og samtykke gives fra den, der har

oprettet ~ fonden o4 fordringshaverne for de
anmeldte  krav.

SOU 1981:8
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skall samtliga borgendrer  uppmanas att skrift-
ligen anméla sina fordringar hos ratten inom

viss tid, som inte f&r yngerstiga V& manader. |
kungorelsen  SKall intagas upplysning oM stad-
gandena 1 8 och 1588 denna |5q samt 18 § 4
mom.  sjglagen.

Kungorelsen skall inféras i Officiella tid-
ningen SaMmt epjigt rattens prgyning 1 ortstid-
ning. Foreligger ~ Ské&l dartill  skall kyngsrelse
ske &ven i annan stat.

Den  som  ypprattat begréansningsfcunden
samt alla kanda porgensrer  skall underréttas

genom Sarskilt  meddelande.

6 §. Fondens forvaltare

Ratten kan forordna  forvaltare  for pegrans-
ningsfonden. Forvaltaren skall ha den insikt
och erfarenhet  som ppgraget  kréaver.

7 8. Anmalan av fordran

Borgenar SOm anmaler fordran  skall lamna
ratten  ypplysning om fordrans  storlek  och
grund. Har dom meddelats angaende fordran
eller pagar sarskild  raegang oM den  skall
uppgift harom  lamnas.

8 §. Forsenad anmalan

Fordran som inte anmalts till ratten innan

fragan ©Om fondens  fsrdelning  tages upp till
slutlig  handlaggning i underrétten kan endast

betalas enligt stadgandena | 14 §.

9 8. upplosning  av fond

Begransningsfond kan inte pplgsas forran

den enligt 5§ Imom. utsatta  tiden  ypppt.

Efter utgangen av denna tid kan begransnings-
fonden férdelas utan dom ifall sdval den som

upprattat ~ fonden  som de porgenarer.  Vilka

gjort géllande fordringar Mot pegrénsnings-
fonden, ©verenskommer darom.
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alle som vil kreve dekning av fondet, oppford-
res til & anmelde sine krav til rctten innen en
fastsatt frist pg minst 2 maneder.  Det skal
samtidig gjeres  oppmerksom pa reglene i
§§ 240 tregje ledds annet punktum, 357 og
364.

Kunngjgringen skal innrykkes i Norsk
Lysingsblad ~ Samt etter rettens gyjgnn  offent-
liggjsres ogsd pa annen méte. Nar forholdene
tilsier det. foretas kunngjering ogs& | andre
stater.

Den som har opprettet  fondet, og kjente

fordringshavere underrettes  gjennom ~ anbefalt
brev.

§ 355. Fondsbestyrer

Retten  kan  oppnevne en advokat eller

annen  kyndig person SOM pestyrer av fon-
det.

§356. Anmeldelse av krav

Den som anmelder et krav, skal gi retten de
nedvendige opplysninger ~ OM kravet. herunder
kravets grunnlag  og Ssterrelse, og om det er
eller har vaert gjenstand for sérskilt  sgksmal.

§357. Bortfall av krav

Krav som retten ikke har mottatt melding
om innen  fordelingen av fondet tas qpp fil
domsi forste instans, kan bare kreves dekket
etter reglene | §363 annet ledd.

§358. Uthetaling og frigivelse av fondet

Fondet kan ikke frigis med mindre fristen
for anmeldelse av krav er utlept og samtykke
gis av den som har opprettet  fondet.  og alle
fordringshavere som har anmeldt krav i fon-
det.
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relsen skall samtliga borgendrer uppmanas  att
skriftigen ~ @nmala  sina forgringar ~ hos ratten
inom  viss tid  (anmalningsfrist), som gj fér
understiga tv& manader. Erinran om bestam-
melserna i 240 § fiarde stycket, 357 och 364 8§
skall tas in i kyngorelsen.

Kungorelsen ~ skall inféras i Post- och Inrikes
Tidningar ~ ch i ortstidning. ~ Om det finns  skal
till det skall yyngsrelse ske &@ven i annan
stat.

Den som har yppragtat  fonden  och  alla
kanda  porgenarer skall  underréttas genom
sarskilt  meddelande.

355 §

Ratten kan forordna  forvaltare i fonden.
Forvaltare  skall vara |agfaren och ha den insikt
och erfarenhet  som uppdraget  kraver.

356 §

En porgenar Som anmaler en fordran skall
lamna  ratten  ppgift oM fordringens ~ Storlek
och grunden for denna. Har dom meddelats
angéende fordringen  ©ller pagar sarskild  ratte-
gdng Om denna skall pngiit  ldmnas  om
detta.

357 §

For fordran som inte har anmalts till ratten
innan fraggan OM fondens  fyrdelning  tas ypp il

slutig  handlaggning vid  tingsratten, kan
erséattning endast utgd enligt bestammelserna i

363 § andra  gtycket.

358 §

Fonden kan inte ypplgsas forrdn  anmal-
ningsfristen har  yyspt  och séval den som
upprattat fonden som de borgenarer vilka

giort gallande fordringar Mot fonden  samtyck-
er till det.
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§ 359

Efter anmeldelsesfristens udlgb skal retten

efter pegaering fra den, der gprettede  fonden,
den, der forsikrer mod ansvaret, eller den, der

har krav pg dmkning | fonden, indkalde de
interesserede  parier fil retsmgde  (fondsmede)
til pehandling af  spgrgsmal  vedrgrende
ansvarsgrundlaget, retten til ansvarsbegrans-

ning samt stgrrelsen af dei § 351 nzevnte belgb
og de krav, der er anmeldt.

§ 360

Ved  afggrelsen af fondsbelgbets stgrrelse

kan sg- og handelsretten omggre beslutningen
efter §353, stk. 1.
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108. Ahhéngiggbrandev talan i pegrans-

ningsmal

Talan i pegransningsmal ~ V&Cks genom att
den som ypprattat  begransningsfonden, den-
nes forsakringsgivare eller porgenar  hos den

domstol, Vid vilken fonden ypprattats, ~ansoker
om fondens  fgrdelning.

11 §. Fondssammantrade

Sedan pegransningsmal  zinhangiggjorts  Skall
ratten kalla den som upprattat  begrainsnings-

fonden, den som anhangiggjort ~ begrénsnings-
mélet och porgenarerna Ul et fondsszimman-

trade. Finns annan person, Vars ratt ar berord,
skall aven denne kallas. Vid fondssammantra-
det skall behandlas fraggor OmM ansvar och dess

begransning, ansvarsbeloppets storlek  och
anmélda  fordringar.
Fore fondssammantradet skall forvaltaren

utreda saken och granska anmalda  fordringar
samt yppratta  forslag till beslut ide fragor som
skall behandlas vid sammantradet. Férslaget
skall tillstdllas dem som kallats till sammantra-
det. Har forvaltare inte forordnats skall ratten
vidta dessa 3tgarder.

Kvarstdr inte invandning MOt forslaget jam-
te de andringar dari som kan ha gjorts vid
fondssammantradet nar sammantradet avslu-
tas, skall forslaget laggas il grund for fondens

fordelning. Om  nsdvandigt kan fnndssam-
mantradet fortsatta vid ett senare tillfalle.

Vidhaller nagon Sedan fondssammantradet
avslutats  sin jnyandning ~ skall ratten bestamma
viss tid, inom vilken denne skall vacka sarskild
talan om prgyning av tvisten.  Har sédan talan
inte véckts inom utsatt tid anses jpvandningen
forfallen.
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8359. Begrensningssgksmal

Begrensningssgksmal reises ved stevning il
den domstol  hvor fondet er gpprettet. Alle
som har krav pg dekning av fondet, stevnes
under ett.

Alle  som fondet er gpprettet p& vegne av,
kan trekkes inn i saken.

§ 360. Fondsmgte

Retten  innkaller den som har opprettet
fondet.  saksgkeren i1 pegrensningssgksmalet
og de fordringshavere som har anmeldt krav
(partene) il fondsmete. Fondsmgtet skal
behandle spgrsmal vedrgrende retten til

ansvarsbegrensning, ansvarsbelgpets starrelse
og de krav som er anmeldt.

Fgr mgtet skal bestyreren, eller dersom
bestyrer ikke er oppnevnt, retten utarbeide og

sende til partene €N innstiling  OM de spgrsmal
som skal behandles.

Retten  skal |egge innstillingen il grunn
forsdvidt  det pa fondsmgtet  ikke fremsettes
innsigelse Mot den. Fgrer pehandlingen ~ av et
spersmal tl at jnnstilingen ~ endres, kan retten
utsette spgrsmalet il et senere mgte.

Retten skal sette en bestemt frist for den
SOM gigr gjeldende €N innsigelse, til & kreve at
spersmélet avgjgres av retten.  Oversittes fris-
ten. ansees jnnsigelsen SOM bortfalt.
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359 §

Talan i pegransningsundl ~ VAcks genom  att
den som ypprattat  fonden, dennes  fgrsakrings-
givare eller porgenar hos den domstol  dar
fonden  ar ypprattad ansoker ~om fondens

fordelning.

360 §

Sedan  pegransningsmalet har  anhangig-
giorts skall ratten kalla den som ypprttat
fonden. den SOM aphangiggjort  begransnings-
malet och borgenarerna  fill et fondsamman-
trade. Finns annan person, vars rétt ar berérd,
skall &ven denne kallas. Vid fondsammantra-
det skall fggor OM ansvar och dess pegrans-
ning 9Ch 0M ansvarsbeloppets storlek  behand-
las.

Fore fondsammantradet skall  forvaltaren
utreda saken och granska anmalda fordringar
samt yppratta  forslag Gl beslut ide fggor som
skall behandlas vid sammantradet. Forslaget
skall oversandas  til dem som Kkallats ftill
sammantradet. Har forvaltare inte forordnats
skall ratten vidta dessa gtgarder.

Om nagon invandning MOt forslaget, Mmed de
andringar  SOm kan ha gjors  Vid fondsamman-
tradet. inte kvarstdr nar detta avslutas, skall
forslaget  laggas Ul grund for fondens fordel-
ning. Fondsammantradet kan, om det bedéms
nédvandigt. fortsatta  vid ett senare ftillfalle.
Kvarstar invandning ~ sedan fondsammantradet
avslutats, skall ratten bestamma viss tid, inom
viken den som vidhéller sin invandning  skall
begara rattens proyning av tvisten. Har sadan
begaran inte framstalits iratt tid, anses invand-
ningen forfallen.  Om den vidhalls, skall ratten
s& snart som méjligt  prova tvisten i den for
tvistemdl  foreskrivna  ordningen.
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§ 361 12 8. Anhangiggsrande av sarskild talan
Indsigelse mod retten il angyarsbegraens- I 11§ 3 mom. avsedd sarskid talan vécks
ning, fondens stgrrelse eller et anmeldt krav mot  pegransningsfonden.
afggres ved dom af sg» gy handelsretten  efter Borgendr, ~SOM bestrider ratt tll ansvarsbe-
retsplejelovens regler OM porgerlige  sager. gransning eller ansvarsbeloppets storlek.  skall

vacka talan mot den som upprattat  begréns-

ningsfonden. Borgenar,  SOM gér invandning
mot anmald fordran, skall vacka talan mot den

som anmalt fordran.

§ 362 13 §. Forskott
Efter anmeldelsesfristens udlgb kan retten Efter ytgangen @ den epjigt 5§ 1 mom.
beslutte, at der skal ske en forelgbig ~ udlod- utsatta tiden kan ratten forordna att av fast-
ning. stallda  fordringar tillsvidare endast viss del

skall betalas.

§ 363 14°8. Fgrdelning  av fonden
Stk. L N&r gamilige tvister er afgjort,  skal Sedan samtliga tvister aygjorts skall ratten
retten ved dom fordele fonden efter § 239 eller genom utslag fordela  pegransningsfonden.

§ 271.
Ratten kan avsétta visst pelopp fill téckande

av fordringar, vika inte anmalts innan fragan

oM fordelning  @v fonden  tages upp il slutlig

handlaggning vid underratten. Detta  pelopp
fordelas nar samtliga anmalda fordringar har

behandlats  och det kan antagas att yterligare
fordringar inte kommer att anmalas.

Stk. 2. Fonden  og tillasgsbelgbet ~ Skal forde- Fordelning @ begransningsfonden skall ske
les. selv. om der ikke er ret til ansvarsbegraens- aven om den som uppréttat  begransningsfon-
ning. Retten kan pa pegaering afsige fuldbyr- den inte har ratt il ansyarsbegransning. |
delsesdom for den del af fordringen, ~ Som ikke sédant fall kan ratten p& yrkande avkunna
bliver daskket af fonden. utslag avseende den del av fordran som inte far

utdelning  ur fonden.
§ 304 15 §. Utslagets réttsverkan

Nar retten har taget spargsmélet ©Om fondens Laga kraft vunnet utslag férande ratt il

fordeling op 1l dom, far de af retten trufne ansvarsbegransning. ansvarsbeloppets  storlek.
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§36l.  Avgjgrelse  av tvister

Nar det er fremsatt krav om at et spersmél
skal aygjores av retten, fastsetter retten hvem
som skal ansees som saksgker og saksgkt.
Tvisten  aygjgres  etter  slik ytterligere ~ saksfor-
beredelse som retten finner pakrevet.  Retten
kan bestemme  at tvisten skal behandles i
sgksmals former.

Tvister om retten il ansvarsbegrensning,
ansvarsbelgpets ~ Sterrelse  eller de enkelte  krav,
eller enkelte av disse spgrsmal, kan behandles
og padgmmes  saerskilt. Hver deldom er i
tifelle  gjenstand  for szmskilt anke.

Retten skal i alle tilfelle gi den som har
opprettet  fondet o enhver som har anmeldt

krav, underretning om tvister som reises og
dommer som avsies.

§ 362. Forelgpig  utbetaling

Etter yygpet av fristen for & anmelde krav
kan retten beslutte at det skal foretas forelgpig
utbetaling til delvis dekning & de krav som er

godtgjort.

§363. Fordeling av fondet

Nar samtlige tvVister er aygjorr, skal retten
ved dom fordele fondet etter reglene |1 §239
eller § 271.

Retten kan sette tilside et belep Ul dekning
av krav som ikke er anmeldt fgr fordelingen ~ &v
fondet ble tatt opn til doms i ferste instans.
Belgpet fordeles nér alle anmeldte krav er
avgjort og fetten antar at det ikke vil bli
anmeldt yierligere  krav.

Fondet skal fordeles selv om den som har

opprettet  det, ikke har rett til gngyarshegrens-

ning. Retten kan pa pegiaring  avsi fullbyrdel-
sesdom for den del av en fordring ~ SOM ikke

dekkes av fondet.

§ 364. Rettskraft

Rettskraftig dom om retten til ansvarsbe-

grensning,  ansvarsbelgpets starrelse. anmeld-
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Svensk text

361 §

Har pegaran framstalits —om att ratten skall
prova tvist som avses i 3608 tredje stycket,
skall ratten bestamma vilkka som skall anses
SOM parter 1 tvisten.

Ratten  bestammer, ~ sedan parterna  OM moj-
ligt fatt tillfalle att uttala gjg oM yyerligare
forberedelse  behdvs. OmM parterna samtycker
eller om saken befinns uppenbar,  kan huvud-
férhandling i férenklad ~ form héllas i omedel-
bart samband med fondsammantréadet.

362 §

Efter  utgangen &Y anmalningsfristen kan
ratten  forordna  att ersatning  for de fordringar
som visats fgreligga  tills vidare skall utgq med
viss del.

363 §

N&r samtliga tvister &r avgjorda  skall ratten
genom dom fordela fonden.

Rétten kan avsatta ett visst pelgpp fill att
tacka  fordringar, som inte har anmaélts nar

fragan OM fordelningen  t@s upp il handlagg-
ning vid tingsratten. Detta belopp fordelas nar
samtliga anmalda fordringar har behandlats
och det kan antas att ytterligare  fordringar inte
kommer  att anmélas.

Fordelning  av fonden skall ske aven om den
som har ypprattat fonden inte  har ratt il
| sddant fall kan ratten pg

ansvarsbegransning.

yrkande meddela dom avseende den del av en

fordran  som inte far utdelning ~ ur fonden.

364 §

Lagakraftvunnen dom i frggor OM ansvar.

ratten il ansyarshegransning, ansvarsbelop-
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Dansk text

afggrelser vedrgrende begransningsret, fon-
dens stgrrelse, anmeldte krav og fondens
fordeling bindende virkning for alle, som kan
gore krav geldende mod fonden, uanset om de
har anmeldt kray i fonden.

§ 365

Anke og kare af sp- og handelsrettens
afgorelser sker til hgjesteret efter retsplejelo-
vens regler herom.

SOU 1981:8

Finlandssvensk text

anmilda fordringar och fondens fordelning
giller gentemot alla som kan gora gillande
fordringar mot begrinsningsfonden vare sig
fordringarna anmalts eller inte.

16 §. Ikrafttradande

Om dagen for denna lags ikrafttradande
stadgas genom forordning. Lagen ar tillamplig
ifall den handelse, pa vilken ansvarighet grun-
das, intriffade efter lagens ikrafttridande.



SOU 1981:8

Norsk text

te krav og fordelingen av fondet har bindende
virkning for alle som kan kreve dekning av
fondet, uten hensyn til om de har meldt seg
under saken. Gjenopptagelse kan bare finne
sted forsavidt gjelder retten til ansvarsbegrens-
ning.
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Svensk text

pets storlek och fondens fordelning giller
gentemot alla som kan gora gillande fordring-
ar mot fonden, oavsett om de anmilt sina
fordringar eller inte.
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Kronologisk forteckning

PNONBWN

. Halsorisker. S.
. Ohalsa och vardutnyttjande. S.
. Halso- och sjukvard i internationelit perspektiv. S.

Utgangspunkter och riktlinjer for det fortsatta arbetet. S.
Ny arbetstidslag. A.
Oversyn av lagen om férsamlingsstyrelse. Kn.

. Lag om vérd av missbrukare i vissa fall. S.

Oversyn av sjolagen 1. Ju.
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Statens offentliga utredningar 1981

Systematisk forteckning

Justitiedepartementet
Oversyn av sjolagen 1. (8]

Socialdepartementet

Halso- och sjukvard infor 90-talet. 1. Halsorisker. [1] 2. Ohalsa och
vardutnyttiande. [2] 3. Halso- och sjukvard i internationellt
perspektiv. [3] 4. Utgdngspunkter och riktlinjer for det fortsatta
arbetet. [4]

Lag om vérd av missbrukare i vissa fall. 7]

Arbetsmarknadsdepartementet
Ny arbetstidslag. (5]

Kommundepartementet
Oversyn av lagen om forsamlingsstyrelse. (6]

Anm. Siffrorna inom klammer betecknar utredningarnas nummer i den kronologiska forteckningen.
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