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Till  Statsradet och chefen for

kommunikationsdepartementet

Med stdd av Kungl. Majzts bemyndigande den 3 mars 1967 uppdrog

chefen fér kommunikationsdepartementet samma (ag &t dévarande kansli-
chefen i statens biltrafiknamnd C. Ake Odén att sasom sakkunnig ~ se over
reglerna  ©M  motorredskap och utreda vissa narliggande  frgor.  Sedan
Odén den | mars 1970 pa egen begdran entledigats &N yppdraget
férordnade departementschefen samma  dag davarande vagdirektoren

Holger ~ Ahreson att vara  sakkunnig och Odén att vara expert i utred-
ningen.

Sésom experter i utredningen forordnades den 2 mgj 1967 numera
éveringenjoren Bo Backstrom,  dveringenjoren Gustav Ekberg, dévarande
férhandlingsombudsmannen numera statsrddet och chefen for kommu-
nikationsdepartementet Bengt Norling, hovrattsassessorn Erland  Strém-
back samt numera  @versteldjtnanten Bo Thalén. Pa darom gjord fram-
stallning  entledigades  Norling  fr. 0. m. den | juli 1969 s&som expert och
ersattes den 10 oktober 1969 med forhandlingsombudsmannen Bo
Adolfsson.

Till  sekreterare at utredningen férordnades den 2 maj 1967 numera
administrative chefen Bo Holmquist.

Utredningen har antagit hamnet motorredskapsutredningen.

Genom Kungl. Maj ‘ts beslut den 26 aprii 1968 utvidgades utredningens
uppdrag  tll att jamval avse en gversyn @ de s. k. @versnéfordonens
rattsliga  stallning.  Utredningen ansdg lampligt ~ att bryta Ut och sérbe-
handla denna del av uppdraget. Ett sarskilt  bpetankande, Snodskotern
fordonet  OCh foraren (SOU 1970:9), Overldmnades  sdledes till  departe-
mentschefen i mars 1970.

Utredningsarbetet har darefter fortsatts i enlighet mMed det yrsprungliga
uppdraget ~ avseende gversyn av reglerna OM motorredskap m. m.

Genom beslut den 29 maj och 23 juni 1969 pemyndigades  utredningen
att lata utfora statistisk undersokning av  olycksfrekvens m. m. hos
motorredskapsforare. Utredningen har vidare Iatit utféra en undersok-
ning av olyckor med traktorer och  motorredskap avseende aren 1966-
1969 som en komplettering till  forstnamnda statistiska undersokning.
Harjamte har visst ytterligare material inhamtats fran  bl. a. riksfor-
sakringsverket ~ OCh Vvissa pranschorganisationer.

Till  utredningen har av Kungl. Maj t 6verlamnats  bl. a. skrivelse den 14
november 1967 frdn Sédra Sveriges Grévmaskinforound om &rlig besikt-
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ning @ gravmaskiner,  den 2jyni 1970 frdn Kiruna Mining Transportation
CO AB om visst bromssystem m. m. och den 21 gseptember 1973 frén

statens  trafiksakerhetsverk med Viss utredning  rérande s. k. skogsmaski-
ner m. m. Utredningen har vidare frén myndigheter, organisationer ~ 0ch
enskilda  mottagit framstéllningar och  synpunkter avseende  sporsmal

inom  ytredningens ~ arbetsomréden.

Utredningen ~ har med anledning  av remisser aygett yttranden bl a. den
26 september 1968 Over betdnkandet  Bilregistrering  (SOU 1968:23), den
20 december 1968 over betéankandet Traktorbeskattning (SOU  1968:50),
den 31 januari 1969 oOver betankandet Statligt ~ forarskydd (SOU  1968:
52) och den 10 septempber 1970 over betankandet Korkort ~ och kdrkorts-

registrering (SOU  1970:26). Harjamte  har utredningen anmodats  ayge
utldtanden i ett flertal klassificerings- och dispensarenden, over forfatt-
ningsforslag ~ ihom den nya vagtrafiklagstiftningens omréde samt over vissa

skrivelser  fran statliga verk och myndigheter m. fl. &renden.

Studieresor har vid nagra tillfallen foretagits inom landet. Dessutom
har ytredningen hallit flera samrdd och gverlaggningar med bl. a. fore-
tradare  for tillverkare, importorer och brukare av olika motorredskaps-
grupper samt med representanter for arbetsgivar-  0ch  arbetstagarsidorna
inom  ifrdgavarande branscher.

Utredningen sammanstéllde under hésten 1972 sina principiella forslag

i en pp, som sedermera  remitterades til et sjuttiotal darav berérda
myndigheter, organisationer och institutioner med hemstédllan om veder-
borandes  synpunkter. Harjamte ~anmélde ett stort antal intressenter  under
hand onskemdl om att fa tal del av principférslagen och att fa tillfalle till
ytrande. ~ Sedan samrédstiden -~ som pg sérskild framstallning  forlangdes
ett antal manader - gatt Ut gjorde utredningen en sammanstéllining av
samradsyttrandena over 1972 &rs principforslag, vilken  sammanstalining

forelag, fardig i augusti 1973
Det salunda insamlade och bearbetade materialet  har gvervagts gent-

emot  ytredningens principiella  forslag, varjamte | nagra fall ytterligare
samréd  forevarit med vissa myndigheter, framst  arbetarskyddsstyrelsen
och statens trafiksékerhetsverk.

Utredningen  f&r harigenom  Overldmna  beténkandet  Motorredskap.
Utredningsarbetet ar darmed  slutfort.

Stockholm i mars 1974
Holger Ahreson

/Bo Holmquist
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Sammanfattning av utredningens forslag

For  motordrivna fordon  foreslds en uppdelning i fyra klasser, namligen
motorfordon, terrangmotorfordon, motorredskap och  terrangmotorred-
skap. Den nuvarande  fordonsklassen traktor  slopas sdledes och héanfors
till motorredskapsklassen. Den konstruktiva hastigheten ~ skall inte |angre
ha nagon betydelse fOr tillhorigheten till klassen motorredskap.

Tre speciella  typer & fordonskombinationer eller  fordon, namligen
traktordumper, ombyggd och nedvéxlad lastbil jamte p&hangsvagn ~ Samt
s. k. epa-traktor, behandlas i betéankandet sarskilt. Traktordumpern,
liksom  den konstruktivt likartade  skogstransportmaskinen skotaren, fore-
slas klassificerad som lasthil eller - om fordonet enbart avses pyttjasi
enlighet Med terrangtrafikkungorelsen © som terrangmotorfordon. Nar
det galler ombyggd och nedvéxlad lastbil  jamte  pahangsvagn redovisar
utredningen i stort sett enahanda synpunkter. Aven denna fordonskombi-
nation skall enligt forslaget betraktas ~ som lastbil  med jllkopplad slap-
vagn. Epa-traktorn foreslds  bli hanford till den fordonsklass som ifraga-
varande fordon tillhérde innan  det pyggdes oM til sidan traktor. 1940
ars s. k. epatraktorkungérelse bor sdledes ypphavas.

Utredningen foreslar foliande ~ definitioner for de fyra klasserna motor-
drivna  fordon:  Motorfordon (dvs. bil "~ personbil, lastbil, buss; motor-
cykel ~ latt och yng) &r ett motordrivet fordon som ¢j ar terrangmotor-
fordon och som &r inrattat  huyudsakligen for att sjalvstandigt anvandas
till  person- eller godsbefordran, aven om det har forsetts med anordning
for att dra pahangsvagn. Motorredskap ar ett motordrivet fordon som gj
ar terrangmotorredskap och som ar inréttat  huvudsakligen ~ for att dra
annat fordon eller redskap eller for att med hjap av sarskilda anordningar
pé& fordonet sjalvstandigt utfora  visst arbete.  Definitionen pa terrdng-
motorfordon foreslds  bibehdllas i huvudsak oféréndrad. Gransen mellan
motorredskap och  terrangmotorredskap dras efter samma princip  SOM
mellan  motorfordon och  terrangmotorfordon. Forslaget innebar  att alla
trafikforfattningar © aven pilansvarighetslagen och trafikférsakringslagen
© f&r en enhetlig bestamning @ begreppet 'motordrivet fordon”.

Betraffande motordrivet fordon som &r avsett att foras av gdende
foresldas  jnga &andrade  bestammelser utom  vad galler Viss kontroll av
fordonets  beskaffenhet. Daremot  foreslds att de undantag i trafikforfatt-
ningama Som avser s. k. omradesfordon i huvudsak  slopas. FOr motor-

redskapstypen  Minitraktor finner utredningen ~ inte skal att gora undantag
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frdn  foreslagen  reglering av trafiken  med motorredskap utdver vad galler
arlig  obligatorisk kontrollbesiktning s |ange Mminitraktorns konstruktiva
hastighet  inte  gverstiger 30 kmftim.  Vissa mycket speciella typer av
motorredskap ~ foreslds kunna  bli féremdl  for gispensforfarande.

Utredningen foreslar  att i princip ~ alla motorredskap inlemmas i det
nya registreringssystemet, vari  ytredningen aven inbegriper  systemet Mmed
kontrollmérken. Undantagna fran registreringsplikten skulle vara dels
motorredskap, avsedda att foras av giende, jamte slapfordon  fill sédant
redskap, dels vissa mycket speciella redskap enligt ~sarskilt  gispensfor-
farande.

Reglerna  Om typ- eller regjstreringsbesiktning foreslds omfatta  &ven de
motorredskap ~ SOM enligt forslaget ~ skulle bli registreringspliktiga. Nar det
galler tyngre Och svarfiyttade  redskap kan det bli ngdvandigt mMed nagon
form av pesiktning pd arbetsplatsen eller i garage for att undvika
driftstopp och  transportkostnader.

Utredningen  lamnar  gyersiktliga  forslag Ml krav pg teknisk  yirustning
och peskaffenhet,  anpassade framst il motorredskapens ~ konstruktiva  has-

tighet och avseende bl a styrinrattning, hjulupphangning, bromsar,  belys-
ningsanordningar etc. Det foreslds att de fordonstekniska kraven narmare

utformas av trafiksakerhetsverket. Den  periodiska kontrollbesiktningen
foreslds tills vidare omfatta &ven vissa motorredskap, namligen  de redskap
som har en konstruktiv hastighet ~overstigande 30 km/tim.  Aven  harvidlag
foreslas dispensméjlighet for  mycket speciella  situationer. For  vissa
motorredskap torde  kontrollbesiktning behéva ske endast vartannat ar.
Utredningen redovisar i detta sammanhang  Gverviganden i arbetarskydds-
fragor men anser inte pakallat att narmare ga in pa hur ett samarbete
mellan  arbetarskyddsstyrelsen och trafiksakerhetsverket i detalj skall
organiseras. ~ Det bOr enligt utredningens ~ mening ankomma 3 de béda
myndigheterna att soka den |ampligaste formen  for det praktiska sanl-
arbetet.

Utredningen  tar inte stalining Gl huruvida  &ven andra  motorredskap
skall  beskattas an sadana som brukas pa sddant satt som anges |
vagtrafikskatteforordningen for att traktor  skall anses som trafikiraktor,
och ¢ heller till vika peskattningsmassiga konsekvenser  som kan fglja av
att tidigare SOM  motorredskap klassificerade fordon nu foreslds hanforda
till motorfordonsklassen. Beskattningen bor dock enligt utredningen  utfor-
mas s att de mgjligheter il 8kad redskapsaktivitet, SOm ytredningen  efter-
stravat, verkligen kan realiseras.

Eftersom motorredskapsbegreppet innefattar ett mycket stort antal
olika typer anser ytredningen n&gra generella Krav pa forarkompetens och
forarélder  inte kunna stallas. Det foreslds emellertid, att krav pg sadan
kompetens ~ och &lder skall finnas for framférande av motorredskap saval
p& vag SOM i Gvrigt pa platser, dar annan trafik med motordrivna fordon
férekommer. Undantag foreslds dock for tva kategorier,  namligen dels for
motorredskap av typ grasklippare M. fl. som fors av giende och som
endast  yndantagsvis framférs pa omréden  som i ovrigt trafikeras med
motordrivna fordon, dels f0r motorredskap som framfors uteslutan-

de inom  fapriksbyggnad, lagerbyggnad eller annan darmed  jamforlig
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byggnad. For sistnamnda  fall foreslds att erforderliga krav pg forar-
kompetens ~ och -8lder tillgodoses ~ iNoM  arbetarskyddslagstiftningens till-
lampningsomrade.

Nuvarande  traktorkorkort foreslas erséttas av ett korkort  med kompe-
tenskrav  anpassade Gl framst  den trafikmiljs, i vilken jfrdgavarande
redskap kan forvantas  ypptrada. Har avses i forsta hand motorredskap
med hogst 30 km/tim ~ SOm  konstruktiv hastighet. ~ Utredningen ~ har valt
arbetsnamnet kérkort ~ klass M for detta kompetensbevis. Kompetens ~ for

forande  av redskap Med hogre hastighet  bor kravas i form av bilkorkort.
For hastigheter t 0. M. 50 kni/tim foreslds salunda kérkort  klass AB**
dvs. s&som for bil. Om hastigheten overstiger 50 km/tim foreslds en
indelning  Med  hansyn il motorredskapets vikt:  understiger ~ Vikten 35
ton  bor alltjamt korkort klass AB** vara tillfyllest, medan  for tyngre
redskap | denna  hastighetsklass bor kravas  korkort klass ABC*E, dvs.
sdsom for ng lastbil med tungt slap. Dispensmojlighet foreslds aven i
dessa avseenden.

For vissa motorredskap foreslds  dartill krav  p& tillaggskompetens
utdver  korkortet.

Utredningen foresléar i trafiksakerhetsframjande syfte inforande av en
sarskild  ytmarkning p& motorredskap, en skylt for langsamtgéende  for-
don bestdende av en stor reflekterande och fluorescerande triangel.  Den
skall monteras  baktill  pa redskap eller siapfordon til sddant redskap,
framfor  allt for att paksrning av motorredskapet bakifrdn  skall undvikas.
Denna s. k. LGF-skylt foreslds baras av redskap Mmed en konstruktiv ha-
stighet e overstigande 40 km/tim.

Utredningen  finner  att  motorredskapen bor foras in under pjlansvarig-
hetslagen 0ch trafikforsakringslagen, som darmed kommer att i princip avse
alla motordrivna fordon. Undantag frén bilansvarighetslagen bor  galla
betréaffande motordrivet fordon som &r avsett att foras av gaende. Fran
trafikforsakringsplikten bor aven -~
undantas fordon som anvands uteslutande inom inhagnat  tavlingsomrade.

férutom statliga fordon m. fl. -

De mera pegransade risker, SOM vissa motorredskap utgsr jamfort ~ med
andra  motordrivna fordon, bOr enligt utredningens  mening Aterspeglas |
en differentiering av trafikforsakringspremierna.

Utredningen redovisar  sjutigen €N beddmning av de ekonomiska
konsekvenserna av férslagen.

Forslagen foranleder et stort antal fgrfattningsandringar i vagtrafik-
och  pilansvarighetslagstiftningen. Det foreslds att huvuddelen av and-
ringarma  trader i kraft den | januari 1976. Vissa bestammelser om
motorredskaps utrustning  bérdock  tilampas  forst fr. o. m. &r 1977. For
att gora 6vergangen tll den nya ordningen  smidig bOr mejligheter il
dispenser finnas  nar det galler bl. a. foreskrifter om  ytrustning och

férarkompetens.
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SOU 1974:26

| Forfattningsforslag

1 Forslag till

Kungorelse om édndring i viagtrafikkungorelsen (1972:603)

Hirigenom férordnas, att 2, 66, 107, 110, 111 och 120 §§ vigtrafik-
kungorelsen (1972:603) skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

2§ I denna kungdrelse anvindes fdljande beteckningar med nedan

angiven betydelse.

Beteckning

Betydelse

Efterfordon

Maximilast f6r motor-

fordon, traktor, motor-
redskap, terringfordon,
slapfordon eller sidvagn

Motordrivet fordon

Till bil, traktor, motorredskap eller terring-
motorfordon kopplat fordon som ej ar sldp-
fordon eller terriangslip

Skillnaden mellan fordonets totalvikt och
tidnstevikt

Fordon som for framdrivande ir forsett
med motor, dock ej flygplan eller sidan el-
driven rullstol som dr att hinféra till cykel.
Motordrivna fordon indelas i motorfordon,
traktorer, motorredskap och terringmotor-
fordon



SOU 1974:26

Foreslagen lydelse

2§ 1 denna kungdrelse anvindes féljande beteckningar med nedan

angiven betydelse.

Beteckning

Betydelse

Forfattningsforslag

Maximilast fér motor-
fordon, motorredskap,
terrangfordon, sldp-
fordon eller sidvagn

Motordrivet fordon

Till bil, motorredskap, terraingmotorfordon
eller terringmotorredskap kopplat fordon som
ej ar slapfordon eller terrdngsldp

Den hogsta hastighet for vilket ett motor-
drivet fordon dr konstruerat, om fordonet
endast med svarighet kan dndras till hogre
hastighet

Skillnaden mellan fordonets totalvikt och
tjanstevikt

Fordon som for framdrivande ar forsett
med motor, dock ej flygplan eller sidan el-
driven rullstol som &r att hinfora till cykel.
Motordrivna fordon indelas i motorfordon,
motorredskap, terringmotorfordon och ter-
ringmotorredskap

15



16 Forfattningsforslag

Nuvarande lydelse

SOU 1974:26

Beteckning

Betydelse

Motorfordon

Motorredskap

Pahidngsvagn

Slipfordon

Terriangfordon

Terringmotorfordon

Terrdngslap

Motordrivet fordon som ej ir terringmotor-
fordon och som ir inrittat

1. huvudsakligen for att sjalvstindigt an-
vindas till person- eller godsbefordran, eller

2. for annat dndamal dn som anges under
1, om fordonet ej dr att anse som traktor eller
motorredskap

Motorfordon indelas i bilar, motorcyklar
och mopeder

Motordrivet fordon som ir inrittat huvud-
sakligen som arbetsredskap och som dr kon-
struerat for en hastighet av hogst 30 kilometer
i timmen och endast med svarighet kan dndras
till hogre hastighet

Slipvagn som dr inrdttad for att genom
tapp med vindskiva eller liknande anordning
foérenas med bil, traktor eller motorredskap
och som ir sa utférd att chassiet eller karosse-
riet vilar direkt pa det dragande fordonet

Fordon som dr inrittat fér koppling till bil,
traktor eller motorredskap och avsett for per-
son- eller godsbefordran eller foér att bira
anordning for drivande av bilen, traktorn eller
motorredskapet. Slipfordon indelas i slip-
vagnar och slipsladar

Terringmotorfordon och terringslip

Motordrivet fordon som dr inrdttat huvud-
sakligen for att sjilvstindigt anvindas till per-
son- eller godsbefordran i terring

Fordon som dr inrdttat for att dragas av
terrangmotorfordon och ej ir slipfordon
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Foreslagen  lydelse

Beteckning

Motorfordon

Motorredskap

P&hangsvagn

Slapfordon

Terréangfordon

Terrdangmotorfordon
Terrangmo 10 rredskap

Terréangslap

Forfattningsforslag

Betydelse

Motordrivet fordon som gj ar terrangmotor-
fordon och som &r inrattat  huvudsakligen for
att  sjalvstandigt anvandas il person-  eller
godsbefordran; aven om det har forsetts Mmed
anordning  for att draga pahangsvagn

Motorfordon indelas i bpilar, motorcyklar

och  mopeder

Motordrivet fordon som gj &r terrangmotor-
redskap Och som ar inrattat  huvudsakligen  for
att draga annat fordon eller redskap eller for
att med hjap av sarskilda  anordningar pé&

fordonet  sjélvstandigt  utfora  Vvisst arbete

Slapvagn som ar inréttad for att genom
tapp med véndskiva eller liknande  anordning
férenas med bil och som & s& utford att

chassiet eller karosseriet  vilar direkt p3 det

dragande fordonet

Fordon som &r inrattat  for koppling il bil
eller  motorredskap och avsett for person- eller

godsbefordran eller for att bara anordning  for
drivande  av bilen eller motorredskapet. Slap-

fordon indelas islépvagnar och slapsladar

Terrangmotorfordon, terrangmotorredskap
och terrangslap
Motordrivet fordon som a&r inrattat  huvud-

sakligen for att sjalvstandigt  anvéndas till per-
son- eller godsbefordran iterréng’ aven om det
har forsetts Med anordning  for att draga pa-
héngsvagn

Motordrivet fordon som ar inrattat  huvud-
sakligen for at draga annat fordon  eller
redskap | terrang eller fr att med hjgp av
sarskilda anordningar  pd fordonet  sjélvstandigt
utféra  visst arbete i terrang

Fordon som &r inrattat for att dragas av

terrangmotorfordon eller  terrangmotorred-

skap 0ch ej & slapfordon

17
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F érfattningsférslag

Nuvarande  |ydelse
Beteckning
Tjanstevikt pa bil, trak-

tor eller  motorredskap.

Totalvikt pa bil, traktor

eller  motorredskap.

Traktor

668 Sadan
féras med hogre
eller motortrafikled

Har till bil kopplats
&n som gnges nedan.

Nuvarande  |ydelse
Fordon

1.Bil med en
vagn.

buss eller

hastighet
90 kilometer

fordon,

pé&hangs-

SOU 1974:26

Betydelse

sammanlagda ~ Vvikten av

fordonet i normalt, fullt driftfardigt skick
vid anvandning av tyngsta till fordonet  hoéran-
de Kkarosseri,

verktyg  OCh reservhjul ~som hor till  fordo-
net,

brénsle, smorjolja och vyatten,

foraren

Summan  av fordonets tjanstevikt och den
beréknade vikten av det stbrsta antal per-
soner utom féraren och den storsta mangd
gods som fordonet  &r inrattat  for

Motordrivet fordon som ar inrattat  huvud-

draga annat fordon eller ar-
som &r Kkonstruerat for en

sakligen for att
betsredskap ~ och

hastighet @V hégst 30 kilometer 7z timmen och
endast med gsyarighet kan andras il hggre
hastighet
lastbil, vars totalvikt overstiger 3,5 ton, far ej

an 70 kilometer i timmen eller p3 motorvag
i timmen.

fér fordonen j foras med hggre hastighet

Hastighet ~km
i timmen

Forutsattningar

Bilens  och  panangsvagn-

ens samtligna hjul ar forsedda

med effektiva bromsar  som
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Foreslagen lydelse

Beteckning

Tjanstevikt  pa bil eller

motorredskap.

Tjanstevikt ~ pa terrang-

motorredskap.

Totalvikt pa bil eller

motorredskap.

66§ Sadan buss eller

overstiger 3,5 ton, far ej foras med hegre hastighet
timmen  eller p& motorvag eller motortrafikled

Har till  bil eller motorredskap

Forfatrningsforslag

Betydelse

sammanlagda ~ Vikten av

fordonet i normalt,  fullt driftfardigt ~ Skick
vid anviandning @V tyngsta till fordonet  héran-
de Kkarosseri,

verktyg  0ch reservhjul ~som hér till - fordo-
net,

bransle, smoérjolia  Och vatten,

féraren

sammanlagda ~ Vikten av
i normalt, fullt driftfardigt  Skick
av tyngsta il fordonet horan-

fordonet
vid  anvandning
de Kkarosseri,

verktyg ~ OCh reservhjul ~ som hor il fordo-
net,

bransle, smorjolja och vatten

Summan av fordonets tjanstevikt och den
beraknade vikten av det stérsta antal personer
utom foraren och den stérsta mangd gods SOM

fordonet  &r inrattat  for

lastbil  eller s&dant motorredskap, vars totalvikt

an 70 kilometer i

90 kilometer i timmen.

kopplats  fordon, far fordonen  j foras

med hogre hastighet &n SOM  anges nedan.

Foreslagen  lydelse

Fordon Férutsattningar Hastighet km
itimmen
I. Bl med en pahangs- Bilens  och pahangsvagn-
vagn. ens samtliga hjul ar forsedda

med effektiva bromsar  som

19



20 Forfatningsforslag

Nuvarande lydelse

SOU 1974:26

Fordon

Forutsattningar

Hastighet km
i timmen

2. Bil med en slipvagn i
annat fall @n som sidgs under
1

3. Bil med en slipvagn i
annat fall d4n som sdgs under
1 och2

4. Bil med tva slipvagnar

5. Bil med ett fordon pi
minst fyra hjul, vars ena in-
de genom fast upphing-
ningsanordning pa bilen el-
ler sarskild bogseringsanord-
ning dr upplyft pa siddant
sitt att minst ett av fordo-
nets Ovriga hjulpar rullar pa
viagen

6. Bil med en slipslade

kan mandvreras frin bilens
fardbroms

a. Sldpvagnen ir férsedd
med effektiva bromsar som
kan mandvreras fran bilens
fardbroms,

b. slipvagnen har stel
dragstang och en totalvikt
som ej Overstiger 3,5 ton
och dr foérsedd med pa-
skjutsbroms eller

c. slipvagnen har en total-
vikt eller, nir slipvagnen ej
ar lastad, en tjianstevikt som
ej overstiger en sjittedel av
bilens tjanstevikt

Slapvagnen har en brutto-
vikt som ej Overstiger bilens
bruttovikt

Slapvagnarna ir forsedda
med effektiva bromsar som
kan mandvreras fran bilens
fairdbroms

Bilen dr sdrskilt inrittad
for bargning och bogsering
av skadade fordon

Slipsladen har en brutto-
vikt som ej Gverstiger bilens
bruttovikt

70

70

40

40

40

30
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Foreslagen  lydelse

Fordon

2. Bil eller

motorredskap

i annat fall

med €N slgpvagn
an som sags under |

3. Bil eller

motorredskap
fall

och 2

med en sjzpvagn | annat

an som gzgs under |

4. Bil eller motorredskap

med tva slapvagnar

5. Bil
ett

eller  motorredskap

med fordon

fyra

nom

pa minst
hjul,
fast

vars ena ande ge-
upphéngningsan-

ordning pa bilen eller mO-

torredskapet eller  sarskild

bogseringsanordning &r upp-
lyft p& Sadant satt att minst

ett av fordonets  gyriga hjul-
par rullar pé vagen
6. Bil eller motorredskap

med en sjapslade

Forutsattningar

kan manovreras frdn  bilens
fardbroms

a. Slapvagnen ar forsedd
med effektiva bromsar  som
kan manovreras frdn  bilens
eller  motorredskapets fard-
broms,

b. slapvagnen har stel
dragstang och en totalvikt
som ej overstiger 3,5 ton
och ar forsedd med  p&-
skjutsbroms ~ eller

C. slapvagnen har en total-

vikt eller, har slapvagnen ej

ar lastad, €N tjanstevikt ~ SOM

en sjattedel av

ej Overstiger
bilens eller motorredskapets

tjanstevikt

har en brutto-

slapvagnen
vikt som gj gverstiger  bilens
eller  motorredskapets brut-
tovikt

Slapvagnarna ~ ar forsedda

med effektiva bromsar  som
kan manovreras  frdn bilens
eller  motorredskapets fard-
broms

Bilen eller motorredska-
pet ar sarskilt inrattat for
bargning  Och  bogsering &
skadade fordon

Slapsladen har en brutto-
vikt  som gj verstiger  bilens
eller  motorredskapets brut-
tovikt

F 6rfartnings/orslag 21

Hastighet km

i timmen

70

70

40

40

40

30
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F rfatmingsjorslag

Nuvarande lydelse
Fordon

7. Bil med ett eller flera
fordon i andra fall an som

avses under 1-6

Bestammelserna i forsta

mén lagre hastighetsgrans

Nuvarande lydelse

1078 Motordrivet fordon eller

vag SOM ej & enskild, om fordonet

Forutsattningar

och andra styckena

SOU 1974:26

Hastighet km
i timmen

20

ager e tillampning 1 den

galler for vagen.

Foreslagen lydelse

kopplat ~ fordon far e foras pa

lastats sd att lasten pa ndgondera  sidan

skjuter ~mer an 20 centimeter utanfor  fordonet  eller om fordonets  predd,
lasten inraknad, overstiger 250  centimeter.
Utan hinder av forsta stycket Utan hinder av forsta stycket

far dock foras

latt motorcykel ~ vars bredd med

120 centimeter,
anvandes jjord-

last ej @verstiger
redskap ~ Som
bruks-  eller Vagarbete, aven om

redskapets ~ bredd  gyerstiger 250

centimeter,
fordon som &r lastat med gpac-
kat ho eller jiknande, aven om

lasten sidan  skjuter

utanfor  for-

p& nagondera
mer an 20 centimeter

donet,

traktor med pamonterat red-
skap eller  ytrustning vid kortare
fard il eller frdn arpetsplats  eller
for  liknande andamal, aven om
fordonets bredd, redskap eller ut-
rustning  inraknad,  overstiger 250
centimeter.

110 81  Traktor, motorredskap
eller  terrangmotorfordon eller for-

don, SOM kopplats il sadant for-
don far ¢j foras p& vag som gj ar

enskild, om fordonet med hansyn

I Senaste lydelse 1973:114.

far dock foras

latt motorcykel vars bredd med

120 centimeter,
anvandes jjord-

last ej @verstiger

redskap ~ SOmM
bruks-  eller Vagarbete, aven om
redskapets ~ bredd

centimeter,
fordon

overstiger 250

som ar lastat med opac-
liknande, aven om

sidan  skjuter
utanfor  for-

kat ho eller
lasten  pa nagondera

mer an 20 centimeter

donet,
motorredskap med  pamonterat
redskap eller ytrustning  vid korta-

re fard till eller frdn garpetsplats

eller for liknande andamal, aven
om fordonets  predd, redskap eller
utrustning inréknad, overstiger
250 centimeter.

110 § Motorredskap, ter-
rangmotorfordon eller  terrangmo-
torredskap ~ €ller fordon, SOmM kopp-

lats till sddant fordon far ¢j féras

& vag SOM g & enskid, om for-
p |
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Foreslagen lydelse

Fordon Forutsiattningar Hastighet km
i timmen

7. Bil eller motorredskap
med ett eller flera fordon i
andra fall @4n som avses un-
der 1-6 20

Bestimmelserna i forsta och andra styckena iger ej tillimpning i den mén
ldgre hastighetsgrins giller for vigen.

23



24

F 6rfartnings/oérsiag

Nuvarande lydelse

till  beskaffenheten av dess pjyl,

band eller medar kan medféra

namnvard  skada pa korbanan.

1118 Motordrivet

fordon  far ¢j

SOU 1974:26

Foreslagen  lydelse

donet med phynsyn il beskaffen-

heten av dess hjul, band eller

medar  kan  medféra namnvard
skada pg korbanan.
draga mer &an tvd for koppling till

fordonet inrattade fordon  eller ett fordon av annat slag. Draget eller
dragna fordons  bruttovikt eller sammanlagda  bruttovikt far g uppgd till
mer &an tva génger det dragande fordonets  bruttovikt.

Fordon  som byggts ~ for kopp- Fordon  som byggts  for kopp-
ling tll pil, traktor eller (errang- ling tll bil, motorredskap, terrang-
motorfordon far dock dragas av motorfordon eller  terrangmotor-
s&dant fordon, om effektiva  brom- redskap far dock dragas av sadant
sar, som kan mandvreras fran fard- fordon, om effektiva bromsar,
broms pg det dragande  fordonet som kan  mandvreras frdn  fard-
eller av  medféliande bromsare, broms  p3 det gragande fordonet
finns i sédan omfatning  att brut- eller av  medfsljande bromsare,

tovikten eller sammanlagda brut-

tovikten av fordon utan  saddana
bromsar  ej uppgar till mer an tv&
ganger det  gragande fordonets
bruttovikt.

120 § Forare av terrangmotor-

fordon  skall fore fard fran terrang

in pd vag stanna  fordonet. Trafi-

kant pa vagen skall lamnas foretra-

de.

1398 P& motorvag  samt p3 pa-
och  avfartsvag il s&dan

fartsvag
vag far ej forekomma
an med  motorfordon SOM  pa& vag
kan och far framféras

40 kilo-

annan trafik

utan  |ytning
med en hastighet
meter i timmen.

av minst

Denna  kungorelse  trader

i kraft den |januari

finns i s&dan  omfattning att brut-

tovikten eller  sammanlagda brut-

tovikten av fordon utan  sadana

bromsar ej yppgar till mer an tva
génger  det dragande fordonets
bruttovikt.

120 g§ Forare av terrdngmotor-
fordon eller terrangmotorredskap
skall fore fard frdn terrang in p&
vag stanna fordonet. Trafikant pa
vagen skall lamnas foretrade.

139 § P& motorvag ~ Samt pa pa-
fartsvdg  OCh  avfartsvag  til sadan

annan trafik

fordon ~ som
lutning  kan och far

vag far gj forekomma
an med motordrivet
p& vag utan
framféras med  en pastighet av

minst 40 kilometer i timmen.

1976.
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2 Forslag ill
Kungérelse ©M andring | kérkortskungorelsen (1972:592)
Harigenom  forordnas i fraga OmM korkortskungédrelsen (1972:592)
dels att 88-95 g skall ypphéra att galla,
dels att 1 4, 7, 10-13, 19, 21, 31, 35 36, 38, 67, 84-87,09, 118,

119, 121-123, 126, 128, 142 och 144 gg skall ha nedan angivna lydelse,
dels att i kungorelsen  skall inforas fyra nya paragrafer, 10 4, 10 p, 35 a

och 35 b sgs.
Nuvarande  |ydelse Foreslagen lydelse
I'§ Denna yyngorelse  galler I'§ Denna kungsrelse aller
g g
behorighet ~ aft féra motorfordon behorighet ~ att fora motorfordon
och traktor, och motorredskap,
utbildning av. motorfordons- utbildning av forare av motor-
forare, fordon  och motorredskap,
registrering @V korkortshavare, registrering av  korkortshavare
trafikkortshavare och innehavare och trafikkortshavare.

av traktorkort.

4 § | denna kungérelse anvan- 4 § | denna kungérelse anvan-
des  fsljande beteckningar med des  fsljande beteckningar med
nedan angiven betydelse. nedan angiven betydelse.

Nuvarande  |ydelse

Beteckning Betydelse

Korkort Bevis om  pehérighet att fora bil eller mo-

torcykel
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Foreslagen lydelse

Beteckning Betydelse

Konstruktiv hastighet Den hdgsta hastighet for vilken ett motor-
drivet fordon dr konstruerat, om fordonet
endast med svdrighet kan dndras till hogre
hastighet
Korkort Bevis om behérighet att féra bil, motor-
cykel eller motorredskap "
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Nuvarande lydelse

Beteckning Betydelse

Lamplighetsintyg Intyg & polismyndighet huruvida  sokanden
for korkort med hansyn il sina personliga  férhéllanden

far anses |amplig sasom forare av bil eller

motorcykel
Lamplighetsintyg Intyg @ polismyndighet huruvida  sokanden
for  traktorkort med hansyn Ul sina personliga  forhallanden

far anses |gmplig S&som fgrare av traktor

Motordrivet Fordon som for framdrivande ar forsett

fordon med motor, dock g flygplan ~ eller sédan el-
driven  rullstol  som & att hanfora il cykel.
Motordrivna fordon indelas i motorfordon,
traktorer, motorredskap och  terrangmotor-
fordon

Motorfordon Motordrivet fordon  som ej ar terrangmotor-
fordon och som*ar inrattat

Lhuvudsakligen for att  gjalvstandigt an-

vandas il person- eller godsbefordran, eller

2. for annat andamal &n som anges under 1,
om  fordonet ej ar att anse som traktor eller
motorredskap

Motorfordon indelas i pjlar, motorcyklar
och  mopeder

Motorredskap Motordrivet fordon som &r inrattat  huvud-
sakligen  SOM  grpetsredskap och som a&r kon-
struerat  fgr en hastighet av hogst 30 kilometer
i timmen och endast med svarighet kan &ndras

till hogre hastighet

Slapfordon Fordon som ar inrattat  for koppling till bil,
traktor  eller motorredskap och avsett for per-
son-  eller godsbefordran eller for att bara

anordning  for drivande av pjen, traktorn  eller

motorredskapet. Slapfordon indelas i latta

Slapfordon  o¢h tunga Slapfordon

Terrangfordon Terrangmotorfordon och terrangslap

Terrangmotorfordon Motordrivet fordon  som &r inrattat  huvud-

sakligen for att sjalvstandigt anvandas il per-
son- eller godshefordran i terrang
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Beteckning

Lamplighetsintyg
for korkort

Motordrivet
fordon

Motorfordon

Motorredskap

Slapfordon

Terréangfordon

Terrangmotorfordon

F &rfartnings/orslag

Betydelse

Intyg @V polismyndighet huruvida  sékanden
med hansyn il sina personliga forh@llanden  far
anses |amplig S&som fbrare av pjl, motorcykel

eller  motorredskap

Fordon som for framdrivande ar forsett
med motor, dock g flygplan eller sédan el
driven  rullstol som ar att hanféra il cykel.

Motordrivha fordon indelas i motorfordon,
motorredskap, terrangmotorfordon och ter-
rangmotorredskap

Motordrivet fordon som gj &r terrangmotor-

fordon och som ér inrattat  huvudsakligen for
att  sjalvstandigt anvandas il person-  eller
godsbefordran, &ven om det har forsetts med
anordning  for att draga pahangsvagn

Motorfordon indelas i bilar, motorcyklar

och  mopeder

Motordrivet fordon som gj &r terrangmotor-
redskap Och som d&r inréttat  huvudsakligen — for
att draga annat fordon eller redskap eller for
att med hjap av sarskilda  anordningar pa

fordonet  sjalvstandigt  utfora  Visst arbete

Fordon som &r inrattat  for koppling il bil
eller  motorredskap och avsett for person- eller
godsbefordran eller fér att bara anordning for
drivande av bilen eller motorredskapet. Slap-
fordon indelas i latta  gsjapfordon och  tunga

slapfordon
Terrdangmotorfordon, terrangmotorredskap
och terrangslap
Motordrivet fordon som &r inréttat  huvud-
sakligen for att sjalvstandigt — anvandas il per-
son- eller godsbefordran | terrang, &ven om det

har forsetts ~med anordning  for att draga pa-

29
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Nuvarande lydelse

Beteckning Betydelse

Terrdngslip Fordon som ir inrittat fér att dragas av
terringmotorfordon och ej ir slipfordon

Tjdnstevikt pé bil, trak- Sammanlagda vikten av
tor eller motorredskap fordonet i normalt, fullt driftfirdigt skick
vid anvdndning av tyngsta till fordonet hdran-
de karosseri,
verktyg och reservhjul som hér till fordo-
net,
brinsle, smoérjolja och vatten,
foraren

Totalvikt pa bil, traktor Summan av fordonets tjinstevikt och den

eller motorredskap berdknade vikten av det storsta antal personer
utom foraren och den stérsta mingd gods som
fordonet &r inrittat for

Traktor Motordrivet fordon som dr inrdttat huvud-
sakligen for att draga annat fordon eller ar-
betsredskap och som ir konstruerat for en
hastighet av hogst 30 kilometer i timmen och
endast med svarighet kan dndras till hogre
hastighet

Traktorkort Bevis om behorighet att fora traktor
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Beteckning

Terrangmotorredskap

Terréangslap

Tjanstevikt ~ pa bil eller
motorredskap

Tjanstevikt ~ pa terréng-
motorredskap

Totalvikt pa bil eller
motorredskap

F érfattningsforslag

Betydelse

Motordrivet fordon som &r inrattat  huvud-
sakligen for att draga annat fordon eller red-
skap | terrang eller fgr att med hjap av
sarskilda anordningar  p& fordonet
utféra  Visst arbete i terrang
Fordon som &r inrattat for att dragas av

.sjalvstandigt

terrangmotorfordon eller

skap ©Och ej & slapfordon
sammanlagda  Vikten av
fordonet i normalt, fullt  driftfardigt skick

av tyngsta il fordonet  héran-

terrangmotorred-

vid  anvandning
de karosseri,
verktyg ~ och reservhjul ~som hor till  fordo-
net,
bransle, smorjolja och vatten,

féraren

sammanlagda  Vikten av
i normalt, fullt driftfardigt ~ Skick
av tyngsta il fordonet horan-

fordonet
vid anvandning
de karosseri,

verktyg  0ch reservhjul ~som hor il fordo-
net,

bransle, smoriolia ~ Och vatten

Summan av fordonets och den

tjanstevikt
berdknade vikten av det stérsta antal personer
utom foraren och den storsta mangd gods SOM

fordonet  ar inrattat  for

31
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Nuvarande lydelse

Behdrighet att fora motorfordon
och traktor

7 § Bil eller moorcykel far, utom
vid  fgrarprov eller  vid  gynings-
kérning  enligt 108 g foras endast
av den som genom  korkort ar
beréttigad ~ att fora fordonet.

Koérkort indelas i sex klasser
och  medfor behorighet fér inne-
havaren att fora bil eller motor-

cykel enligt foljande.

Korkortsklass Behérighet

AR Motorcykel

AB Motorcykel, personbil,  latt lastbil och ett
til s&dan bil kopplat It slapfordon

AB™E Motorcykel, personbil,  latt lastbil och ett

eller flera till sddan bil kopplade slapfordon
oavsett vikten

ABC*E Motorcykel, personbil, 1t och tng lastbil
och et eller flera fil sadan bil kopplade
slapfordon  oavsett vikten

AB*DE Motorcykel, personbil,  latt |asthil, buss och
ett eller flera till s&dan bil kopplade  slapfor-
don oavsett vikten

ABCDE Samtliga  fordonslag

Utan hinder av andra stycket f&r tung lastbil, timgt slapfordon  eller
buss utan last eller passagerare foras inom garageomrade, verkstadsom-
rade eller bensinstationsomrade eller eljest kortare stracka av den som har
korkort  |5gst klass AB*

Nuvarande  |ydelse Foreslagen lydelse

10 § Traktor som &r forsedd med 0§  Motorredskap far foéras en-

gummihijul far féras pa vag endast dast av den som har koérkort  klass

av den som har korkort eller trak- M. Motorredskap med en kon-

torkort. struktiv - hastighet  overstigande 30
Utan hinder av fyrsta stycket kilometer i timmen 3y dock fgras

far  traktor foras tillfalligt utan endast av den som har lagst kor-
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Foreslagen lydelse

Behorighet att fora motorfordon
och motorredskap

7 § Bil, motorcykel eller motor-
redskap féar, utom vid forarprov
eller vid OvningskOrning enligt
108 §, foras endast av den som
genom korkort dr berdttigad att
fora fordonet.

Korkort indelas i sju klasser och
medfér behorighet for innehava-
ren att féra bil, motorcykel eller
motorredskap enligt f6ljande.

Korkortsklass Behorighet

M Motorredskap, dir annat ej foljer av 10,
I10aochl0b §§

Y, s Motorcykel

AB*** Motorcykel, personbil, 1dtt lastbil och ett
till sddan bil kopplat litt slipfordon

AB**E Motorcykel, personbil, ldtt lastbil och ett
eller flera till sidan bil kopplade slipfordon
oavsett vikten

ABC*E Motorcykel, personbil, litt och tung lastbil
och ett eller flera till sidan bil kopplade
slipfordon oaysett vikten

AB*DE Motorcykel, personbil, ldtt lastbil, buss och
ett eller flera till sidan bil kopplade slidpfor-
don oavsett vikten

ABCDE Samtliga fordonslag

Utom hinder av andra stycket far tung lastbil, tungt slipfordon eller buss
utan last eller passagerare foras inom garageomride, verkstadsomrade eller
bensinstationsomréde eller eljest kortare stricka av den som har korkort

ligst klass AB* ™ ¥,

Forfatiningsforslag 33
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Nuvarande lydelse

koérkort eller traktorkort kortare

pd vag Vid fard il eller
mellan  en

stréacka

fran  arbetsplats  eller

gards é&gor eller fyr liknande anda-
mal.
163 Personbibeller latt  lastbil
personbefordran

Den som gj har korkort klass
AB**E, ABC*E, AB*DE eller
ABCDE far  fora  traktortag i
yrkesmassig trafik endast om han
har trafikkort.
128§ Bestammelserna i 7-11  sg
galler ej fard med fordon inom
inhagnat  iarnvags-  eller  fabriks-
omréde eller inhagnat tavlingsom-
rdde eller annat qylikt  inhagnat

omréde  och gj heller fyq med

som ar avsett att foras av

fordon,

géende, eller  sjapfordon, som
kopplas till sadant fordon.

13 § Kérkort, trafikkort, traktor-
kort och sadan i 28 avsedd

far foras i

SOU 1974:26

Foreslagen lydelse

kort  klass AB*** eller, om den
konstruktiva hastigheten dver-
stiger 50 kilometer i timmen  och
totalvikten overstiger 3,5 ton, en-

dast av den som har lagst korkort

klass ABC*E. I sistnamnda fall

skall dock 7§ tredje stycket aga
motsvarande tillampning.

10 a § FOr fgrande av motorred-
skap av Viss typ kan statens trafik-
sakerhetsverk faststalla krav pa
sérskild  kompetens ~ utver  korkort
enligt 10 § (tillaggskompetens for
vissa motorredskap).

10b§ Utan hinder av 10 och
10 a 8§ far motorredskap foras pa
omréde utanfor vag dar annan
trafik ~normalt  inte fsrekommer
samt kortare  stracka p3 vag Vvid
fard tilleller  fran arbetsplats ~ eller
mellan  en gards agor elleriﬂjr lik-

nande &ndamal.

yrkesmaéssig trafik  for

endast av den som har trafikkort.

Den som ej har korkort klass

AB*E, ABC*E, AB*DE eller
ABCDE  far fora  motorredskap
med ett eller flera tillkopplade

slapfordon | yrkesmassig ~ trafik —en-
dast om han har trafikkort.

128§ Bestammelserna i 7-11 §§
galler ej fard med fordon

l. inom  inhagnat  tavlingsom-
rade,
2. inom fabriksbyggnad, lager-

byggnad eller annan darmed jam-
forlig  byggnad,
3. som &r avsett att foras av

gdende,  eller  sjapfordon, som
kopplas il sé&dant fordon.

138 Kérkort, trafikkort, bevis

om tillaggskompetens enligt
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handling SOM  ypptager  Sarskilt
villkor for kortets  giltighet skall
medféras  under fard och pg fill-

sagelse Visas upp fOr trafikinspek-
tér,  bilinspektor eller
Kort och handling  som

polisman.
nu  sagts
s&dant  gkick, att de

skall vara i

kan lasas utan svérighet.

Foreslagen lydelse

10a8§ och sadan i 28§ avsedd
handling SOm  ypptager ~ Ssarskilt
villkor ~ for kérkorts  giltighet ~ skall
medféras  under fard och p3 fill-

sagelse Visas ypp fOr trafikinspek-
tor,  bilinspektor eller
Kort  och handling  som

polisman.
nu  sagts
skick, att de

skall vara i sadant

kan lasas utan svarighet.

198 For  korkort klass — Axxrx 19 § For korkort klass M, Awexx
AB***, AB**E eller ABC*E ar AB**x AB**E eller ABC*E ar
sbkandens  gynskarpa tillracklig, stkandens  synskarpa fillracklig,
om den med eller utan glaségon om den med eller utan glaségon
eller linser ar minst 0,7 pg det ena eller linser ar minst 07 pa det ena
dgat och minst 0,3 pa det andra. 6gat och minst 03 pa det andra.
Om  synskarpan pa det ena pgat ar mindre an o3 eller om synen helt
saknas p3 ogat, ar synskarpan tillrécklig, Oom synskarpan  p& det andra
6gat med eller utan glassgon eller linser & minst 0,8 och nedsattningen

eller forlusten

21§ For  korkort klass ~ pwwxs
AB**  eller AB*E  ar horselfor-
magan hos so6kanden tillracklig,

av synen pa det samre ggat varat mer an ett ar.

21 g For korkort  Kklass M, Axwx,
AB*** eller AB*E ar horselfor-
magan hos sokanden tillracklig,

om han p3 det ena drat val ypp- om han pg det ena Orat val ypp.
fattar  vanlig samtalsstamma pa fattar vanlig samtalsstamma pa
fyra Meters avstand. fyra meters avstand.

For annat korkort an som avses i forsta stycket ar horselformagan hos
sobkanden tillracklig, om han pg vartdera  orat val yppfattar vanlig
samtalsstamma pa& fyra meters avstand.

31 g§ Korkort far, under de for- 31 § Korkort far, under de for-

utsattningar SOmM anges | 32 g, ut-

fardas

i klass  pwrer om sokanden
fyllt 16 &r,

i klass  pp#r*, om sOkanden
fyllt 18 &r,

i klass AB*E och ABC*E, om

sbkanden  fyllt 19 & och har kor-
kort |agst klass AB*+,

i klass AB*DE  och ABcDE, om
sbkanden  fylit 20 ar och har kor-

kort |agst Klass AB**.

utsattningar ~ SOM anges | 32 §, ut-
fardas

i klass M, om sokanden gyt 16

ar,

i klass — pwerx om sokanden
fyllt 16 &r,

i klass  aApw, om soékanden
fylit 18 &r,

i klass AB**E och aABc*e, om

sokanden  fyllt 19 & och har kor-
kort |agst klass A+,

i klass AB *DE och ABCDE, om
sbkanden  fylit 20 ar och har kor-

kort |agst klass AB***.

F orfattningsforslag 35
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Nuvarande lydelse
Utan hinder av att sokanden
korkort klass AB*E, ABC*E,

inom tre &r fore utfardandet

bestdr av forhor

3S8§ Forarprov

gymnasieskolan, far forarprov

gang.

Férarprovet ~ avser

I. sokandens kunskaper om
vagtrafikens utveckling, trafik-

sékerhetsfragornas betydelse, tra-
fikolyckornas orsaker, omfattning
och karaktar samt vikten av ett

ansvarsmedvetet och  hansynsfullt

upptrédande i trafiken,

2. sokandens kunskaper om
gallande trafikforeskrifter, den
verkan fran
punkt ~ SOM  sjukdom, uttréttning
och stimulerande eller bedévande

trafiksakerhetssyn-

amnen, sarskilt alkoholhaltiga
drycker  Och narkotika, = medfér pa
den manskliga  organismen,

3. sokandens kunskaper om

konstruktionen
tet hos fordon

och  verkningssét-
av det g|ag ansokan

avser,
4. sokandens

landsvags- OCh gatutrafik ~ fora for-

don av det slag ansokan ayser,

5. sbkandens sinnesnarvaro och

omdémesférmaga.
I fraga om  Kkorkort klass
AB*E, ABC*E, AB*DE  eller

ABCDE  avser provet &aven sokan-

dens  kunskaper om de sérskilda

trafiksékerhetsrisker Som  fgrelig-
ger, nar fordon féres med till-
kopplat  slapfordon.

AB*DE
haft korkort

formdga  att i

SOU 1974:26

Foreslagen lydelse
har korkort lagst Klass g, far
eller ABCDE tfardas, ©OmM han

lagst av den Klass som sokes.

och  Karprov. Sker  ytbildningen i
avlaggas SOM delprov  under ytbildningens
35 ag Forarprov for  korkort
klass — pwerx AB***, AB**E,
ABC*E, AB*DE och ABCDE av-
ser
|l sokandens kunskaper OM vag-
trafikens utveckling, trafikséker-
hetsfrdgornas betydelse, trafik-
olyckornas orsaker, omfattning
och karaktar ~ samt vikten av ett

ansvarsmedvetet och  hansynstullt
upptradande i trafiken,

2. sokandens  kunskaper OM gal-
lande  trafikforeskrifter, den ver-

kan frdn  (rafiksakerhetssynpunkt
som  sjukdom, och sti-

mulerande eller

uttréttning
beddvande am-

nen, sarskilt  alkoholhaltiga dryc-

ker och narkotika, — medfor pa den
ménskliga  organismen,
3. sokandens kunskaper om

konstruktionen och  verkningssét-

tet hos fordon av det glag anstkan

avser,
4. sokandens formaga att i
landsvags- Och gatutrafik ~ fora for-

don av det ansokan
slag avser,

5. stkandens  sinnesnarvaro och

omdomesforméaga.
I fraga om  kérkort klass
AB**E, ABC*E, AB*DE eller

ABCDE  avser provet &ven sokan-

dens  kunskaper om de sérskilda

trafiksékerhetsrisker som  forelig-

ger, har fordon fores med till-

kopplat  slapfordon.
35 bg Forarprov for  korkort
klass M avser

I. sokandens kunskaper om
vagtrafikens utveckling, trafik-
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Nuvarande  lydelse

36 § Sokanden far  godkannas

efter  forarprov endast om han i de
avseenden sOm anges i 35 § upp-

fyller de krav som bor stallas frén

trafiksékerhetssynpunkt.

38 § Godkénnes  stkanden

som forrattat

skola vid vilken sokanden utbildat

Har sokanden  gjtigt  kérkort,
som utfardats ~ for honom tidigare,
skall detta aterlamnas innan  det

lamnas ut. Har det
korkortet

nya korkortet
tidigare forstorts eller
férkommit, skall  han
nya korkortet lamnas ut i stallet

innan  det

vid  fgrarprovet,
provet eller av den militdra

Foreslagen  lydelse

sékerhetsfrdgornas betydelse, tra-

fikolyckornas orsaker,

och  karaktar samt

omfattning
vikten av ett

ansvarsmedvetet och  hansynsfullt

upptradande | trafiken,

2. sokandens

kunskaper ~ OmM gal-

lande trafikforeskrifter, den ver-

kan fran  trafiks&kerhetssynpunkt
SOm  sjukdom, och sti-

mulerande eller

uttréttning
beddvande am-

nen, sarskilt  alkoholhaltiga dryc-

ker och narkotika, medfér  p& den
maénskliga  organismen,

3. sokandens kunskaper om
motorredskaps konstruktion och
arbetsanvandning sett fran saval
trafiksakerhets- som arbetar-
skyddssynpunkt,

4. sbtkandens forméga att fram-
fora  motorredskap i trafik dar
andra  motordrivna fordon fore-
kommer,

5. sokandens kunskaper om de
sarskilda  trafikskerhetsrisker som
foreligger, nér fordon fores Med
tillkopplat slapfordon,

6. sokandens  sinnesnérvaro och
omdémesférméaga.

36 § Sokanden f&r  godkannas

efter fgrarprov ~ endast om han i de

avseenden  som anges | 35 35 a

och 35 b §§ uppfyller ~de krav som
bor stallas frdn trafiksakerhetssyn-
punkt.

ut av den

lamnas  korkortet

myndighet ~ eller den gymnasie-

Har  stkanden giltigt korkort

for bil eller motorcykel, som ut-
honom tidigare, skall

innan  nytt kor-

fardats  for
detta  aterlamnas

kort klass AR AB***,
AB**E, ABC*E, AB*DE och
ABCDE lamnas ut. Har det tidi-

F orfattnings/orslag
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Nuvarande  |ydelse

forlusten till

SOmM  enligt 428

skriftligen anmala

den |ansstyrelse

SOU |974:26

Foreslagen lydelse

gare Korkortet forstorts eller for-

kommit, skall han innan det nya

andra stycket har att prova fragan korkortet lamnas wut i stallet skrift-

om fsrnyelse  av korkortet. ligen anmala  forlusten till den
lansstyrelse ~ SOM enligt 42 § andra
stycket ~har att prgva fragan om
fornyelse ~ av korkortet.

Har korkortshavaren i fall som avses i andra stycket anmalt, att hans
korkort forstorts eller  forkommit, och  kommer korkortet senare till
ratta, skall han genast Overlamna  det till statens trafiksakerhetsverk.

678 Har korkortshavare vid férande av motordrivet fordon gjort  sig
skyldig  till  grov Vvérdsloshet eller visat yppenbar likgiltighet for andra
manniskors  liv eller egendom eller foretett tydliga tecken pa paverkan av
starka drycker eller annat zmne, eller har han il folid  av sjukdom, skada
eller gylikt  forlorat formagan att  fora kérkortspliktigt fordon pa ett
trafikséakert satt, beslutar polismyndigheten skyndsamt att  korkortet

skall omhandertagas. Sadant beslut meddelas aven av &klagare, som vid
beslut om &tal finner, att férhdllande  som nu sagts foreligger.

Missténkes att  korkortshavare Misstankes att  korkortshavare
vid férande av motorfordon, ter- vid forande  av motorfordon, mo0-
rangmotorfordon eller  traktortag torredskap, terrangmotorfordon
brutit  mot 48 |agen (1951:649) eller  terrangmotorredskap brutit
om straff for vissa trafikbrott, och mot 4§  lagen  (1951:649) om
visar  plodundersckning, att  han straff  for  vissa  trafikbrott, och
under farden haft en alkoholkon- visar  plodundersokning, att  han
centration i blodet av o5 promille under farden haft en alkoholkon-
eller  garover, beslutar  undersok- centration i blodet av g5 promille
ningsledaren eller aklagaren eller  gdarover,  beslutar  undersok-
skyndsamt ~ sedan gnalysbevis  er- ningsledaren eller &klagaren
hallits  att korkortet skall omhén- skyndsamt sedan analysbevis er-
dertagas. Ar frga om brott mot hallits  att kérkortet skall omhén-
4 § 2 mom. namnda lag men ypp- dertagas. Ar fraga OmM brott  mot

gick alkoholkoncentrationen ej till
0,8 promille  far,
heterna

om  omstandig-
kan anses mjldrande, be-
omhéander-

slut  om  korkortets

tagande meddelas endast om kér-

kortshavaren brutit mot

tidigare
4 § namnda |ag.

Traktorkort

infor  den

trafikrakerhetsverk

84 g Forarprov
som  statens

avlagger

4 § 2 mom. namnda

lag Men ypp-
gick alkoholkoncentrationen ej till
0,8 promille  far,
heterna  kan

om  omstandig-
anses mildrande, be-

slut  om  korkortets omhander-

meddelas  endast om Kor-

tagande

kortshavaren brutit mot

tidigare
4 g namnda  |ag.

Tillaggskompetens for  vissa mo-

torredskap

10a g av

848  Provningen  enligt

fragan  OM tillaggskompetens for
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forordnat ~ dartill  eller infor s&dan
larare i gymnasieskolan som  ger

utbildning for avlaggande av forar-

prov.

85 § Forarprov  bestdr av forhor,
Sokanden  f&r godkannas ~endast
om han ide avseenden som anges |
35 g andra  stycket
fyller de krav. som bor stallas fran

1 och 2 ypp-

trafiksékerhetssynpunkt.

Godkannes stkanden utfardas
bevis darom.
86 § Fraga OM utfardande av

traktorkort provas av lansstyrelse.
Bestammelserna i 14 § ager darvid
motsvarande tillampning.

87 § Bestammelserna i 16-18
och 22-28 §§ ager mMmotsvarande
tillampning i fraga Om anstkan

om traktorkort. Vid ansdkan om
traktorkort
bevis enligt 85 § utfardat  inom

tre manader fore ansokan.

skall dock ges in &ven

88 g§ For traktorkort ar sokan-
dens synskarpa tillracklig, ~ om den
med eller utan glaségon eller linser
& minst 05 pa det basta ggat.
Sokandens horselfsrmaga ar
tillracklig, om sokanden  val upp-
fattar vanlig Samtalsstamma pa en

meters avstand.

89 g Traktorkort far utfardas en-
dast for den som fyjit 16 ar eller,
om sarskilda  skal foreligger, for

den som fy|t 15 &r.

F orfattningsfors/ag

Foreslagen  lydelse

vissa motorredskap skall ske med

hansyn il den fardighet eller de
som erfordras for et

av motorred-

kunskaper
sakert  framférande
skapet dar trafik
tordrivna  fordon forekommer.

med andra mo-

g8sg  Viken  utbildning som er-

fordras for sarskild tillaggskompe-

tens faststalles ~ av statens trafik-

sékerhetsverk i samrdd med skol-
Overstyrelsen och  arbetarskydds-

styrelsen.  Utbildningen meddelas
genom  gymnasieskolan eller  pa

annat  satt som trafiksakerhets-

verket finner lampligt.
868 Bevis om  sarskild tillaggs-
kompetens  utfardas av statens tra-
fiksakerhetsverk eller annan  myn-
dighet SOM Konungen  forordnar.
Beviset lamnas  p3 blankett som

faststalles ~ av statens  trafiksaker;

hetsverk. Beviset skall innehdlla

innehavarens  korkortsnummer.

87 § Har statens trafiksakerhets-
verk for Viss typ av motorredskap
faststallt ~ att sarskild  tillaggskom-
petens  erfordras for ~ fordonets
forande  skall yppgift harom  finnas
p&4 fordonets

ment.

besiktningsinstru-

39
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Nuvarande lydelse

Traktorkort limnas ut av den
linsstyrelse som utfdrdat kortet.

90§ I fraga om forhandsbesked
dager 29 och 30 §§ motsvarande
tillimpning. Foreldggande som av-
ses i 30§ skall dock gdlla dven
bevis om godkint férarprov enligt
85 §.

91 § Bestimmelserna i 40 och
41 §§ dger motsvarande tillimp-
ning i fraga om traktorkort. Trak-
torkort behover dock ej fornyas,
om dndringen i stillet kan foras in
pd kortet.

92 § Frdga om férnyelse av trak-
torkort prévas av linsstyrelsen i
det ldn, dar innehavaren dr kyrko-
bokford eller, om han ej dr kyrko-
bokford i landet, av den linssty-
relse som utfirdat traktorkortet.

93 § Bestimmelserna i 45 och
46 §§ dger motsvarande tillimp-
ning vid fornyelse av traktorkort
med det undantaget att vad dir
sigs om statens trafiksikerhets-
verk i stadllet gdller linsstyrelse
som provat frigan om férnyelse.

94 § Traktorkort skall innehdlla
uppgift om innehavarens fullstin-
diga namn och hans personnum-
mer, den linsstyrelse som utfardat
traktorkortet och dagen for ut-
fardandet.

95 § Bestimmelserna i 48-51,
53-59, 61 och 64—68 §§ galler i
tillimpliga delar traktorkort. For-
nyelse enligt 49 § andra stycket
skall dock ej ske, om dndringen i
stallet kan foras in pd kortet.

Foreslagen lydelse

SOU 1974:26
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Nuvarande lydelse

1098 Den som for fordon  vid
évningskarning skall ha yppnatt
en alder av

1. 16 & for keming med latt
motorcykel,

2. 17 & 9 ménader for ksming
med  personbil eller latt lastbil
utan tillkopplat tungt  slapfordon,

3. 18 &r for koming Med tung
motorcykel, personbil  eller  latt
lastbil  med tillkopplat ~ tungt slap-
fordon eller tung lastbil,

4. 19 &r for kgming med buss.

Utan hinder av férsta stycket 3 far

vid  gvningskérning
over

tung motorcykel
den som Gvar yppsikt
sidvagn till denna.

118 g
som  galler
traktorkort
beslut il
arendet till

Lansratt ~ som  prgvar
trafikkort

avskrift

fraga

kérkort, eller

lamnar av sitt.

den som

lansstyrelse

anmalt lansratten.

Har talan  fullfolits mot

avses i forsta sander domstol

beslut till

stycket,
lansstyrelsen.

119 § Domstol eller

befattnings-

havare  vid  krigsmakten sander

omedelbart avskrift av dom eller

beslut till  den som

lansstyrelse
meddelat korkortstillstand

trafikkortstillstand

eller

eller  ytfardat

traktorkort, om  kérkortshavaren,
trafikkortshavaren eller innehava-
ren av traktorkort funnits
till

I. brott
om straff

brottet

skyldig
mot  |agen (1951:649)
for vissa trafikbrott, om
begatts Vvid forande av mo-
tordrivet  fordon,
brott  vid

fordon

2. annat férande  av
motordrivet

brott

utom

mot 3 § lagen (1971:965)

1 senaste lydelse 1973:108.

kérningen

lansstyrelses

Foreslagen  lydelse

1098 Den som for fordon vid

ovningskdrning
en alder av

1. 16 ar for
eller

skall ha yppnatt

kérning ~ med moO-

torredskap latt

2. 17 &r 9 manader

motorcykel,
for  kérning

med eller latt lastbil

personbil

utan tillkopplat

3. 18 ar for

tungt  slapfordon,

kérning med  tung

motorcykel, eller latt

lastbil  med

personbil
tillkopplat
lastbil,

tungt  slap-

fordon eller

tung

4, 19 ar for med buss.

kérning
den som fy|t 16 men gj 18 &r fora

trafikskola under

forutsattning att

medfélier  p& motorcykeln eller i

118 g Léansrétt

som  galler

lamnar  avskrift

SOM  prgvar  fraga
eller trafikkort
beslut il

som anmalt

korkort
av  sitt

den aren-

lansstyrelse
det till lansratten.
eller beslut

lansratts i fraga som

som provar arendet avskrift  av sitt

119 § Domstol
havare  vid

eller  pefattnings-

krigsmakten sander

omedelbart avskrift av dom eller

beslut till  den som

lansstyrelse

meddelat korkortstillstand eller

trafikkortstillstand, om  korkorts-

havaren eller  trafikkortshavaren
funnits  skyldig ~till

1. brott mot |agen (1951:649)
om straff for vissa trafikbrott, om
brottet  pegatts Vid férande av mo-
tordrivet  fordon,

2. annat brott vid forande av
motordrivet fordon  utom

brott mot 3 § lagen (1971:965)
om straff for trafikbrott som be-

gatts utomlands,

F 6r/altningsforslag 41
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F &rfartningsfors/ag

Nuvarande lydelse

om straff for trafikbrott som be-

gatts utomlands,

Overtradelse  av 69 § forsta styc-

ket 71§ 728 I, 2 4, 5 7 8
eller 9 eller 73 eller 74 § vagtrafik-

(1972:603),
av lokal

kungorelsen
overtradelse trafikfore-

skrift om stannande eller

parke-
ring,

3.  brott mot
lagen (1968:64) eller brott  mot

narkotikastraff-

lagen (1960:418) om straff  for
varusmuggling i fraiga Om narko-
tika som avsesi 1 § narkotikafor-
ordningen  (1962:704),

4. olovligt tillgrepp @ motor-
drivet  fordon,

5. brott mot 16 kap. 15 g eller
21 kap. 15 § prottsbalken,

6. brott mot 21 kap. 13 eller

14 8 prottshalken, om den doémde

vid  brottets begéende varit beru-

sad sd att det framgatt av hans
atborder  eller g,

7. brott  mot 3 kap. I, 2, 5, 6,
7, 8 eler 9g brottshalken eller
ndgon av dessa paragrafer jamte 3
kap. 10 § prottshalken,

8. brott mot 4 kap. brottshal-
ken,

9. brott mot 6 kap. 1 eller 2 g
brottsbalken eller 6 kap. 1 och

10 8§ prottsbalken,

10. brott mot 8 kap 5 eller 6 §
brottsbalken eller ndgon av dessa
paragrafer jamte 8  kap. 12 g
brottsbalken,

11. brott mot 13 kap. brotts-
balken,

12. brott mot 17 kap. I, 2, 3

eller 4 g brottsbalken.
I frdga om brott

annan pafslid  &n boter adomts.

121 8 Har korkortshavare, trafik-
kortshavare eller  innehavare av

som avses under

SOU 1974:26

Foreslagen lydelse

Overtradelse  av 69 g forsta styc-

ket, 71§ 72 § 1, 2 4, 5 7, 8eller

9 eller 73 eller 748 vagtrafik-
kungdrelsen  (1972:603),

Overtradelse  av lokal trafikfore-
skrift ~ om stannande eller parke-
ring,

3. brott mot narkotikastraff-
lagen (1968:64) eller brott mot

lagen  (1960:418) om straff  for

varusmuggling i fraga om narko-
tika som avses i | § narkotikafor-
ordningen  (1962:704),

4. olovligt tillgrepp ~ av motor-
drivet  fordon,

5. brott mot 16 kap. 15 g eller
21 kap. 15 § prottsbalken,

6. brott mot 21 kap. 13 eller

14 8 prottshalken, om den domde

vid  brottets begéende varit beru-

sad sd att det framgatt av hans
athorder eller g,

7. brott mot 3 kap. 1, 2, 5, 6,
7, 8 eller gg brottsbalken eller
ndgon av dessa paragrafer jamte 3
kap. 10 § prottshalken,

8. brott mot 4 kap brottshal-
ken,

9. brott mot 6 kap. 1leller 2 g
brottsbalken eller 6 kap. | och

10 8§ brottsbalken,
10. brott mot 8 kap. 5 eller 6 g

brottsbalken eller av dessa

nagon
paragrafer  jamte 8 kap. 12 §
brottsbalken,

11. brott  mot brotts-

13 kap.
balken,
12. brott mot 17 kap. 1, 2, 3

eller 4 g brottsbalken.

7-12  sandes avskrift endast om

1218 Har  korkortshavare eller

trafikkortshavare atalats for brott
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Nuvarande lydelse
traktorkort atalats for brott som

avses i 119 § och har beslut med-

delats om aterkallelse tills  vidare
eller omhéandertagande enligt
denna  kungorelse, sander  tings-
ra, om &talet pedlagges eller rat-
ten frikanner den tilltalade,
omedelbart underrattelse héarom
med  angivande av hans person-

nummer till den |ansstyrelse  SOmM

Foreslagen lydelse

som avses i 19§ och har beslut

meddelats om  aterkallelse tills
vidare eller omhandertagande en-
ligt  denna  kungorelse, séander
tingsrat, om dtalet nedlagges eller
ratten friké&nner den ftilltalade,
omedelbart underréattelse héarom
med angivande @ hans person-

nummer till  den |ansstyrelse som

meddelat korkortstillstandet eller

meddelat  korkortstillstandet eller trafikkortstillstandet.
trafikkortstillstandet eller ytfardat
traktorkortet.

Beslutas  efter  aterkallelse eller  omhandertagande som avses i forsta
stycket, att forundersokning skall nediaggas eller att &tal ej skall vackas,
underréattar den som meddelar beslutet omedelbart lansstyrelsen hérom.
Underréttelsen skall innehdlla  yppgift OM personnummer.

1228 Har  nykterhetsnamnd be- 1228 Har  nykterhetsnamnd be-
slutat att  stalla  korkortshavare, slutat att stalla  korkortshavare

trafikkortshavare eller innehavare eller trafikkortshavare under Over-
av traktorkort under  gvervakning vakning enligt 158 lagen (1954
enligg 15 § lagen (1954:579) om 579) OmM nykterhetsvard eller har
nykterhetsvard eller har namnden namnden gett in ansokan till lans-

gett in ansokan till lansratt om att

skall tagas in pa al-
alkoholmiss-

sadan person
man  vardanstalt for
omedel-

sénder namnden

brukare,

bart med angivande
sonnummer underréattelse

av hans per-
om for-

hallandet  til den |ansstyrelse ~ SOM

meddelat  korkortstillstandet eller
trafikkortstillstandet eller ytfardat
traktorkortet.

Finner  nykterhetsnamnd i an-

nat fall &n som avses iférsta  styc-

ket, att ratten for viss person att
ha korkort, trafikkort eller trak-
torkort bor omprovas il folid av
hans alkoholmissbruk, séander
namnden omedelbart med  angi-
vande av hans personnummer un-
derrattelse harom till den |anssty-
relse som meddelat korkortstill-

stdndet eller trafikkortstillstandet

eller ytfardat traktorkortet.

ratt  om att sadan

person skall

tagas in pg allman vardanstalt ~ for

alkoholmissbrukare, sénder namn-

den omedelbart med angivande av

hans personnummer underréattelse

om forhallandet til den |anssty-

relse  som meddelat korkortstill-

stdndet eller trafikkortstillstandet.
Finner  nykterhetsnamnd i an-
nat fall &n som avses iforsta  styc-
ket, att rétten for viss person att
ha  kérkort eller  trafikkort bor

omprévas till folid av hans alko-

séander namnden

holmissbruk,
omedelbart med  angivande av

hans  personnummer underrattelse

harom il den |ansstyrelse som

meddelat  korkortstillstandet eller

trafikkortstillstandet.

F 6rjatmings/orslag
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Nuvarande  |ydelse

| fall som avses i forsta eller
andra  stycket avger nykterhets-
namnden  yttrande i fragan om
den person som underrattelsen
géller boér ha korkort, trafikkort

eller traktorkort.
123§ Finner

fraga OM  korkortshavare,
kortshavare eller  innehavare av

polismyndighet i
trafik-

aterkal-

myndigheten detta
som meddelat

trafik-

traktorkort anledning till

lelse, anmaler
till den |ansstyrelse
korkortstillstandet eller
utfardat  trak-
Anmalan  skall innehélla

kortstillstandet eller
torkortet.

uppgift  OM  personnummer.

126 § uppgifter

(Samtliga  uppgifter

teckningen.)

1288 Avlider korkortshavare,
trafikkortshavare eller innehavare
av  traktorkort, for  pilregister-
namnden ur korkortsregistret upp-
gifterna om honom. Uppgift om
korkortshavare, trafikkortshavare
eller  innehavare av  traktorkort,
som gj &ar mantalsskriven eller
kyrkobokford i landet, fores ur

kérkortsregistret, nar 90 ar for-

flutit  frdn hans fodelse.

Bilregisternamnden far i andra fall

korkortsregistret

142 g Till boter, hogst femhundra
démes den som
13 g,

skyldighet att

kronor,
1. bryter ~mot
2. &sidosétter

overlamna korkort, trafikkort el-
ler traktorkort enligt 388 tredje
stycket, 46 § 55 § andra stycket
forsta  punkten eller ggg forsta

stycket eller enligt 49, 81, 83, 93
eller 95§ jamford ~ med n&got av
namnda

forfattningsrum,

fores in i korkortsregistret
och foreskrifter

personuppgift  €ller

SOU 1974:26

Foreslagen  lydelse

I fall som avses i forsta eller
andra stycket avger nykterhets-
namnden  yttrande i fragan om

den  person  SOM underréttelsen

galler bor ha korkort eller trafik-
kort.
123§ Finner  polismyndighet i
fraga Oom korkortshavare eller tra-
fikkortshavare anledning il Ater-
kallelse, anméler myndigheten
detta  till  den lansstyrelse som
meddelat  korkortstillstandet eller
trafikkortstillstandet. Anmaélan
skall innehalla  yppgiit om person-
nummer.

enligt foljande.
avseende  traktorkort utgdr ur for-
128 g Avlider korkortshavare eller
trafikkortshavare, for bilregister-
namnden  ur korkortsregistret upp-
gifterna om honom. Uppgift om
korkortshavare eller  trafikkorts-

havare  som ej ar mantalsskriven

eller  kyrkobokford

ur korkortsregistret,
flutit  frdn hans fodelse.

i landet, fores

nar 90 ar for-

an som avses i forsta stycket fora ur

korkortsuppgift som ¢j behdvs.
142 g Tl ppter, hégst femhundra
kronor, dbmes den som
1. bryter mot 13 g,
2. &sidosétter skyldighet att
overlamna  korkort eller trafikkort
enligt 388  tredje stycket, 46 §,

55 § andra stycket
eller 68 g forsta

forsta punkten
stycket  eller en-
ligt 49, 81 eller 83 jamford med
n&got & namnda  fyrfattningsrum,

3. bryter mot 40§ eller mot
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3. pryter Mot 40 g eller mot 79 79 gjamford med 40 s,
eller 91 sjamford med 40 g, 4, bryter mot 114 g eller med

4. pryter Mot 14§ eller med stod darav meddelad  foreskrift.
stod darav meddelad  foreskrift.

Till  straff for brott mot |38 Till straff for brott mot 3§
skall ej domas, ©OM korkortet, tra- skall ej démas, OmM korkortet eller
fikkortet eller traktorkortet for- trafikkortet forstorts eller  for-
storts  eller  forkommit och foraren kommit och foraren fore farden
fore farden ansokt om fsrnyelse ansokt om fornyelse  av kortet.
av Kortet.

Anvandes  fordon  vid @vningskérning utan att vara forsett med skylt
som avses i 115 § domes den som har yppsikt Over kérmingen till  boter
hogst femhundra kronor.
144 § Mot beslut om vyarning eller 144 § Mot beslut om varning eller
beslut ~ som rér |amplighetsintyg, beslut som ror |amplighetsintyg,
godkannande vid  forarprov eller godkannande vid  forarprov eller
omhandertagande av korkort,  tra- omhandertagande av korkort  eller
fikkort ~ eller traktorkort far talan trafikkort far talan ¢j foras.
ej foras.

I. Denna kungorelse trader i kraft den ljanuari 1976.

2. Den som vid ikrafttradandet icke innehar i 7 § f3reskrivet KOrkort

eller bevis om s&dan tillaggskompetens, som statens
faststallt enligt 10 a s, far utan hinder harav fora
prévning @V trafiksékerhetsverket. Sadant  undantag,
typ @ motorredskap, f&r  medges Om det kan
trafiksékerheten. Vid - prévningen skall beaktas
framfora och anvanda  motorredskapet samt
fordonet  ar frdn trafiksikerhetssynpunkt kordugligt.
provningstillfallet e fyllt SO &r skall dispensen

tvd & gller,

klass ABC*E,
3. Den som peviljats

hogst i fraga om sadant fordon for

korkort under tre Ar.

hogst

dispens frén kravet

darefter ~ Onskar  aylagga prov for sédant

férande eller

av. motorredskap
andra  stycket

terrangmotorredskap
sigs angdende bevis om forande av bil.
4. vtterligare foreskrifter for

meddelas av statens trafiksékerhetsverk.

stkandens

forméga  aft

begransas
vilket

pa Kkorkort
kérkort  far

ikrafttradandet av

trafiksakerhetsverk
motorredskap efter
som skall avse viss
ske utan fara for
fardighet 1 att
avgéra Om
For den som vid
att galla under
enligt 10 § kravs
klass ABC*E  och
&beropa bevis om
enligt vad i 348

denna  kungérelse

Forfattningsforslag
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46  Forfattningsforsiag

3 Forslag till

SOU 1974:26

Kungorelse om éndring i fordonskungérelsen (1972:595)

Hirigenom férordnas att 1, 3, 19, 20, 22, 24-29, 70, 76, 77, 78, 102
och 106 §§ fordonskungérelsen (1972:595) skall ha nedan angivna

lydelse.

Nuvarande lydelse

1§ Denna kungodrelse giller for-
dons beskaffenhet och utrustning
och kontroll av fordon.

Kungorelsen giller dock ej

terringfordon,

motordrivet fordon eller slip-
fordon, som tillhor staten och ir
tillverkat for sdrskilt militirt inda-
mal,

motordrivet fordon, som ir av-
sett att foras av gidende, eller slip-
fordon, som kopplas till sidant
fordon,

motordrivet fordon eller siip-
fordon, som anvindes uteslutande
inom inhdgnat jarnvdgs- eller fa-
briksomrade eller inhignat tiv-
lingsomrade eller annat dylikt in-
hdgnat omrade.

3§' I denna kungorelse anvindes

foljande beteckningar med nedan
angiven betydelse.

! Senaste lydelse 1973:767.

Foreslagen lydelse

1§ Denna kungdrelse giller for-
dons beskaffenhet och utrustning
och kontroll av fordon.

Kungorelsen giller dock ej

terringfordon,

motordrivet fordon eller slip-
fordon, som tillhér staten och ir
tillverkat for sirskilt militirt inda-
mal,

motordrivet fordon, som ir ay-
sett att foras av gaende, eller slip-
fordon, som kopplas till sidant
fordon,

motordrivet fordon, som an-
vindes uteslutande inom inhignat
tavlingsomréde.

3§ I denna kungdrelse anvindes
foljande beteckningar med nedan
angiven betydelse.
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Nuvarande lydelse

SOU 1974:26

Beteckning

Betydelse

Maximilast for
motorfordon, traktor,
motorredskap, slidp-
fordon eller sidvagn

Motordrivet fordon

Motorfordon

Motorredskap

Till bil, traktor, motorredskap eller terring-
motorfordon kopplat fordon som ej iir
slipfordon eller terriangslip

Skillnaden mellan fordonets totalvikt och
tjanstevikt

Fordon som for framdrivande ir forsett
med motor, dock ej flygplan eller sidan
eldriven rullstol som ir att hinféra till cykel.
Motordrivna fordon indelas i motorfordon,
traktorer, motorredskap och terringmotorfor-
don

Motordrivet fordon som ej ir terringmotor-
fordon och som ir inrittat

I. huvudsakligen for att sjilvstindigt
anvindas till person- eller godsbefordran, eller

2. for annat dndamal dn som anges under 1,
om fordonet ej dr att anse som traktor eller
motorredskap

Motorfordon indelas i bilar, motorcyklar
och mopeder

Motordrivet fordon som ir inrittat huvud-
sakligen som arbetsredskap och som dr kon-
struerat for en hastighet av hogst 30 kilometer
i timmen och endast med svarighet kan dndras
till hogre hastighet
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Beteckning

Maximilast ~ fér motor-

fordon,  motorredskap,
slapfordon ~ eller sid-

vagn

Motordrivet fordon

Motorfordon

Motorredskap

F 6rfartningsjors/ag 49

Betydelse
Till bil, motorredskap, terrangmotorfordon
eller  terrangmotorredskap kopplat ~ fordon  som

ej &r slapfordon  eller terrangslap

Den  hogsta  hastighet ~ for  Vvilken  ett
motordrivet fordon  &r konstruerat, om  for-
donet endast med gsyarighet kan é&ndras till

hoégre hastighet

Skylt ~ fér  markering av  |angsamtg&ende
fordon  (fordon ~ med en konstruktiv hastighet
av hogst 40 kilometer i timmen)

Skillnaden mellan  fordonets totalvikt och

tjanstevikt

Fordon som for framdrivande ar forsett
med  motor, dock ¢j flygplan eller sadan
eldriven  rullstol som ar att hanféra till cykel.
Motordrivna fordon indelas i motorfordon,
motorredskap, terrangmotorfordon och ter-
rangmotorredskap

Motordrivet fordon som gj ar terrangmotor-
fordon  och som a&r inrattat  huvudsakligen for
att  sjalvstandigt anvandas il person-  eller
godsbefordran, aven om det har fyrsetts Mmed

anordning  for att draga pahdngsvagn
Motorfordon indelas i bilar, motorcyklar

och  mopeder

Motordrivet fordon som gj &r terrangmotor-
redskap OCh som ar inréttat  huvudsakligen  for
att draga annat fordon eller redskap eller for
att med hjalp av sarskilda  anordningar pa

fordonet  sjalvstandigt  utféra Visst arbete
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Beteckning

Betydelse

Pdhdngsvagn

Slipfordon

Terrdangfordon

Terrangmotorfordon

Terrdngslap

Tjanstevikt pa bil, trak-
tor eller motorredskap

Sldpvagn som dr inrdttad for att genom
tapp med vindskiva eller liknande anordning
forenas med bil, traktor eller motorredskap
och som idr sa utford att chassiet eller karos-
seriet vilar direkt pa det dragande fordonet

Fordon som ir inridttat for koppling till bil,
traktor eller motorredskap och avsett for per-
son- eller godsbefordran eller for att bira
anordning for drivande av bilen, traktorn eller
motorredskapet. Slipfordon indelas i slip-
slddar och slipvagnar

Terrangmotorfordon och terringslap

Motordrivet fordon som &r inrdttat huvud-
sakligen for att sjdlvstindigt anvindas till per-
son- eller godsbefordran i terring

Fordon som d&r inrdttat for att dragas av
terraingmotorfordon och ej ir slipfordon

Sammanlagda vikten av

fordonet i normalt, fullt driftfardigt skick
vid anvindning av tyngsta till fordonet horan-
de karosseri,

verktyg och reservhjul som hor till for-
donet,

brinsle, smorjolja och vatten,

foraren
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Foreslagen lydelse

Beteckning

P&hangsvagn

Slapfordon

Terréangfordon

Terrangmotorfordon

Terrdngm 0 torredskap

Terrédngslap

Tjanstevikt pa bil eller

motorredskap

F orfattningsforslag

Betydelse

Slapvagn som &r inrattad for att genom
tapp med vandskiva eller liknande  anordning
forenas med bil och som ar sd utférd  att

chassiet eller karosseriet vilar  direkt

dragande fordonet

pa det

Fordon som ar inrattat  for koppling il bil
eller  motorredskap och avsett for person- eller
godsbefordran ~ eller for att bara anordning ~ for
drivande  av bilen eller motorredskapet. Slap-

fordon indelas i s|apsladar Och slapvagnar

Terrangmotorfordon, terrangmotorredskap
och  terrangslap
Motordrivet fordon som &r inréattat  huvud-

sakligen for att sjalvstandigt — anvandas till per-

son- eller  gogspefordran
har forsetts

iterr'ang, aven om det
med anordning  for att draga pa-
héngsvagn

Motordrivet fordon
sakligen for Al draga amnat fordon eller red-
skap | terrang eller for att med pap av
sarskilda  anordningar  p& fordonet
utféra  visst arbete i terrang

Fordon ~ som &r inrdttat  for att dgragas av

som &r inrattat  huvud-

sjalvstandigt

terrangmotorfordon eller  terrangmotorred-
skap och ¢j ar sjapfordon

sammanlagda  Vikten av

fordonet i normalt, fullt  driftfardigt skick
vid anvandning @V tyngsta till fordonet  héran-
de karosseri,

verktyg och  reservhjul som hor il for-
donet,

bransle, smarjolia  och vatten,

foraren
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Totalvikt pa bil, traktor Summan av fordonets tjinstevikt och den
eller motorredskap beriknade vikten av det storsta antal personer
utom foéraren och den stérsta mingd gods som
fordonet ér inrittat for.
Traktor Motordrivet fordon som dr inrdttat huvud-

sakligen for att draga annat fordon eller ar-
betsredskap och som dr konstruerat for en
hastighet av hogst 30 kilometer i timmen och
endast med svarighet kan dndras till hégre
hastighet.

Traktor och motorredskap

19 § Bestimmelserna i 8-10 §§ om motorfordon giller i tillimpliga
delar i fraga om traktor och motorredskap.

20 § Traktor och motorredskap skall ha féljande utrustning.

Utrustning Nirmare foreskrifter

Avgasror Behdvs endast om forbrinningsmotor an-
vindes

Backspeglar Behovs endast pa traktor som har férarhytt

Bromsutrustning
fardbroms Skall kunna minska farten pa fordonet och
fa detta att stanna sikert och snabbt
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Beteckning

Betydelse

Tjanstevikt pa terring-
motorredskap

Totalvikt pa bil eller
motorredskap

Motorrecskap

Sammanlagda vikten av

fordonet i normalt, fullt driftfardigt skick
vid anvdndning av tyngsta till fordonet horan-
de karosseri,

verktyg och reservhjul som hor till for-
donet,

brdnsle, smorjolja och vatten

foraren )

Summan av fordonets tjinstevikt och den
beriknade vikten av det storsta antal personer
utom foraren och den storsta méangd gods som
fordonet ir inrittat for

19 § Bestimmelserna i 8—10 §§ om motorfordon giller i tillimpliga
delar i friga om motorredskap.

20 § Moctorredskap skall ha foljande utrustning.

Utrustning Nirmare foreskrifter

Avgasror Behovs endast om forbrinningsmotor an-
vindes

Backspeglar Behdvs endast pa motorredskap som har
forarhytt

Bilbdlte Behdvs endast pa motorredskap vars total-

Bromuisutrustning

vikt dverstiger ett ton och dar det av kortek-
niska skal dar limpligt

a. motoredskap med en konstruktiv hastighet dverstigande 30 kilometer

i timnen:
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Utrustning

Nirmare foreskrifter

parkerings-
broms

Defroster

Forarhytt

Hjul, medar eller band
Identifieringsmiérkning

Kopplingsanordning

Korriktningsvisare
bakifrian synliga

framifran synliga

Skall pa sluttande mark kunna hilla kvar
fordonet dven om foraren limnar detta

Skall kunna halla vindruta fri frin imma
och is. Behdvs endast pa traktor som har
forarhytt

Behovs endast pa traktor med en tjinste-
vikt, beridknad utan fdrarhytt, av 600 kilo-
gram eller hogre

Behovs endast pa traktor och registrerat
motorredskap. Skall besta av tillverknings-
nummer eller motsvarande beteckning an-
bringad pa ett tydligt och varaktigt sitt

Behdvs endast pa traktor

Behdvs endast pa traktor som har férarhytt

En visare pa vardera sidan som kan visa
orangegult ljus bakit

En visare pa vardera sidan som kan visa
orangegult ljus framat
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Utrustning

fardbroms

parkerings-
broms
reservbroms

b. andra motorredskap:
fardbroms

parkerings-
broms

Defroster

Forarhytt

Hastighetsmétare

Hjul, medar eller band.

Identifieringsmérkning

Kopplingsanordning

Korriktningsvisare
bakifrdn  synliga
framifrdn  synliga

Ljuddémpare

L/udsignalanordning

Narmare  foreskrifter

Tva av varandra  oberoende

bromssystem
som kan paverkas

anordningar

eller et system av tvd av

varandra oberoende

Skall kunna minska farten 3 fordonet och

f4 det att stanna sakert och snabbt

Skall p3 sluttande mark kunna halla kvar

fordonet &aven om foéraren lamnar detta

Skall kunna stanna fordonet om  fardbrom-

sen delvis &r ur funktion

Skall kunna minska farten 3 fordonet och

f& detta att stanna sakert och snabbt

Skall  pa sluttande mark kunna halla kvar

fordonet dven om foraren lamnar detta

Skall kunna héalla vindrutan fri frdn imma

och is. Behdvs endast

pa motorredskap som

har forarhytt med vindruta

Behdvs  endast

p& motorredskap som ar

inrattat  huvudsakligen for att draga annat

fordon  eller redskap, ©OM motorredskapet har

en tanstevikt, beraknad utan  férarhytt, av
600 kilogram  €ller hagre

Behdvs endast p& motorredskap med en
konstruktiv hastighet  overstigande 30  kilo-
meter i timmen

Skall  bestd av tillverkningsnummer eller
motsvarande beteckning anbringad pa et

tydligt  Och varaktigt ~ satt

Behovs endast pa motorredskap som ar
inrattat huvudsakligen for att draga annat
fordon  eller redskap

Behdvs endast pa motorredskap som har
forarhytt

En visare pg vardera sidan som kan visa
orangegult  ljus bakét

En visare pg vardera sidan som kan visa
orangegult  ljus framét

Beh6vs endast om fsrbranningsmotor an-
vandes

Endast jgymn ton skall kunna avges

forfattningsforslag
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Utrustning

Nirmare foreskrifter

Lyktor

baktill

framtill

Namnskylt

Reflexanordningar

baktill

pa sidan

Styrinrittning

Behdvs endast vid fird under morker pd
vdg

Tva lyktor pd samma héjd, en pa vardera
sidan av fordonet, vilka kan visa rott ljus
bakat (baklyktor). Baklyktor behévs dock ef
om tillkopplat fordon har sidana

Tva lyktor pa samma hdjd, en pa vardera
sidan av fordonet, vilka kan visa vitt eller gult
ljus av sadan sammanlagd ljusstyrka att fordo-
net kan foras pa betryggande satt. Har lyktor-
na blindande ljus skall de snabbt kunna blin-
das av

Behdvs endast pa traktor och registrerat
motorredskap. Skall utvisa dgarens namn och
hemort

Behovs endast vid fard under morker pa
vag

Tva anordningar pa samma hdjd, en pa
vardera sidan av fordonet, som vid belysning
aterkastar rott ljus bakat. Far kombineras med
baklyktor. Reflexanordningar baktill behovs
dock ej om tillkopplat fordon har sadana

Anordningarna skall vid belysning aterkasta
orangegult ljus at sidan
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Utruttnimg

Lyktr  bakiill
baklylktor

stcppzlykta
Lykt7r  framtill

for halvljus

f6  helljus

fo parkerings-
ljus

Lyktor ~p& sidan
sidornarkerings-
lyktor

Namnskylt

Reflexanordningar

baktill

pa sidan

Styrinrattning
Stankskydd

forfattningsforslag

Narmare  foreskrifter

Baklykta ~ och stopplykta ~ far kombineras

TV&  yktor pa samma pgid, en pg Vvardera
sidan  av  motorredskapet, vilka kan visa rott
lius bakat

Lykta ~SOm visar rott |ius bakat, Nar fard-
broms anvandes

Lyktor ~ fér halvljus, helljus 9ch parkerings-
ljus far kombineras

TV& |yktor p& samma hojd, en pa vardera
sidan  av  mpotorredskapet, vilka kan visa vitt
eller gult ljus och pelysa vagen framfor ~ motor-
redskapet, utan att blanda motande

TV& Iyktor p& samma hojd, en pa vardera
sidan  av  motorredskapet, vilka kan visa vitt
eller guit ljus och kan pelysa en |ang Stracka av
vagen framfér  motorredskapet

TV& |yktor p& samma hojd, en pa vardera
sidan  av motorredskapet, vilka kan visa vitt
eller gult ljus framat och utmarka  fordonets
bredd

Lyktor ~ som kan visa orangeguit  ljus &
sidan. Behovs endast 3 motorredskap vars

langd overstiger ~S€X meter

Skall utvisa agarens hamn och hemort

Tv&  anordningar p& samma  hgjd, €N pa
vardera sidan av fordonet, som vid belysning
terkastar  rott |jus bakat. Fé&r kombineras  med
baklyktor
Anordningarna skall vid pelysning ~&terkasta

orangegult  ljus &t sidan

Stankskarmar eller daremot svarande anord-
ningar. Behovs e p& motorredskap vars kon-
struktiva  hastighet  ej overstiger 30 kilometer i
timmen  eller dar gskyddet med hansyn till
fordonets konstruktion eller &andamal  skulle

medféra  avsevard olagenhet
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Utrustning

Nirmare foreskrifter

Vindruta

Vindrutetorkare

Behovs endast pa traktor som har férarhytt

Behdvs endast pa traktor som har vind-
ruta

22 § Slipvagn som drages av bil skall ha féljande utrustning.

Utrustning

Nirmare foreskrifter

Bromsutrustning
fardbroms

parkeringsbroms

Behovs endast pa slipvagn som ir avsedd
for personbefordran eller vars totalvikt Sver-
stiger 750 kilogram. Firdbromsen skall kun-
na manovreras fran fardbroms pa dragande
bil eller, i friga om slipvagn med stel drag-
staing och med en totalvikt som ej dverstiger
3500 kilogram, bestd av paskjutsbroms.
Firdbromsen skall vara si beskaffad att slip-
vagnen automatiskt bromsas in vid brott pi
kopplingsanordningen. Automatisk broms-
verkan behOvs ej i friga om broms pid tva-
hjulig husvagn eller pd mindre bagagevagn,
om slipfordonet dr forsett med reservkopp-
ling

Behovs endast pa slipvagn som ir avsedd
for personbefordran eller vars tjinstevikt
overstiger 400 kilogram. Bromsen skall pa
sluttande mark kunna hilla kvar slipvagnen,
dven om denna kopplats frin den dragande
bilen. Bromsen skall kunna mandévreras fran
slipvagnen eller, om slipvagnen ej ir avsedd
for personbefordran, frin plats vid sidan av
denna
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Utrustning

Vindruta

Vindrutespolare

Vindrutetorkare

228 Slapvagn

konstruktiva hastighet

de utrustning.

Utrustning

Bromsntrustning
fardbroms

parkeringsbroms

For/artnings/ors/ag 59

Narmare  foreskrifter

Behovs endast p& motorredskap som har
forarhytt
Behévs  endast p& motorredskap som har
vindruta
Behdvs endast p3 motorredskap som har
vindruta
drages av bil eller av sadant motorredskap vars
overstiger 30 kilometer i immen skall ha fsljan-

Narmare  foreskrifter

Behovs endast pa slapvagn SOM ar avsedd
for - personbefordran eller vars totalvikt over-
stiger 750  kilogram. Fardbromsen skall  kun-
na mandvreras frin  fardbroms pad dragande
fordon  eller, i frdga ©OM slapvagn Med stel
dragstdng ©och med entotalvikt som gj over-
stiger 3500 kilogram, bestd av  paskjuts-
broms.  Fardbromsen skall vara sa beskaffad
att  slapvagnen automatiskt bromsas in vid
brott  p& kopplingsanordningen. Automatisk
bromsverkan behdvs  gj i frdga» om broms pa
tvahjulig  husvagn eller pg mindre  pagagevagn,
om  slapfordonet ar forsett med reservkopp-
ling

Behévs endast p& slapvagn Som ar avsedd
for  personbefordran eller  vars tjanstevikt

overstiger 400 kilogram. Bromsen  skall pg
sluttande mark kunna hélla kvar sjapvagnen,

aven om denna kopplats ff&n  det dragande
fordonet. Bromsen skall kunna  mandvreras
frin  slapvagnen eller, OM  slapvagnen e ar

avsedd  f6r  personbefordran, frin  plats vid
sidan av denna
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24 8 glapvagn Som skall vara for-

sedd med broms avsedd att man-
dragande bl féar

endast till bil vars broms-

ovreras frdn

kopplas

system icke paverkas menligt = av

att  slapvagnens  bromssystem an-

slutes.

258  Slapslade SOM  drages av bil
skall  ha  kopplingsanordning och
anordning  till skydd mot sliming
i sidled.

Vid  fard  under morker med

slapslade  SOM drages av bil skall pg
sladen eller pa dess last féras i 22 g
och reflex-

foreskrivna baklyktor

baktill

oM paklyktor ~ och
baktill  galler vid

anordningar och p3 sidan.

Bestammelserna

reflexanordningar

fard med flera endast

slapsladar
den sista av dem.

268 Slapfordon
traktor eller

SOM  drages av
motorredskap skall
ha kopplingsanordning.

Vid  fird med
avses i forsta  stycket
ker pa yvag skall

slapfordon som
under  mor-
p& fordonet  eller
p& fordonets last foras 1 22 §
baklyktor och  reflex-
anordningar baktill  och pg sidan.
Bestdmmelserna om  pakiyktor

baktill

féreskrivna

och reflexanordningar

skall  vid farg med flera slapfor-

don galla endast det sista av dem.

Registrerad slapvagn ~ som dra-

ges av traktor eller motorredskap

skall ha gentifieringsmarkning

och skyltar Som avses i 22 g

27 § Bestammelserna i 26 g and-
fa stycket ~ OM  slapfordon som
drages av traktor eller motorred-
skap  ager motsvarande tillamp-

ning | fraga Oom efterfordon.

SOU 1974:26
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som skall vara for-

24 5 slapvagn

sedd med broms avsedd att man-

Ovreras  fran dragande bl eller
motorredskap far kopplas ~ endast
till fordon  vars promssystem icke
paverkas menligt av att  ggp-
vagnens bromssystem anslutes.

25 § slapslade SOM drages av bil
eller  motorredskap skall - ha kopp-

och anordning till
i sidled.

lingsanordning

skydd MOt s|irming

Vid fard under  mérker med
slapslade  SOM  drages av bil eller
motorredskap skall  pg  sladen
eller  p3 dess last foras i 22§
foreskrivna baklyktor och reflex-
anordningar baktill  och p& sidan.
Bestammelserna om baklyktor
och  reflexanordningar baktill gzl
ler vid fard med flera slapsladar

endast den sista av dem.

26§  Vid fard pa vag skall mo-

torredskap, vars konstruktiva

hastighet ] overstiger 40  kilo-
meter i timmen, samt slapfordon

SOM drages av sddant fordon vara

forsett  med | GF-skylt. Har flera
slapvagnar kopplats ~till motor-
redskapet galler vad nu sagts

dock endast den sista av dem.

278 Bestammelserna

baklyktor och

i 22 § om

reflexanordningar

baktill och pa sidan ager mot-
svarande {jllampning i fraga om
efterfordon.
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288 Slapvagn som
traktor eller

drages &
motorredskap, slap-
vars vanst-

slade eller efterfordon,

ra del skjuter mer an 20 centi-

langre In p& vagen &n det
fordonet, skall vid fard

meter

dragande

under morker  framtill pa vanstra

sidan ha framlykta som visar Vvitt

lius framét.

29 § Har slapfordon som avses |

25 och 26 gg eller efterfordon
kopplats ~ frén  det dragande  for-
donet och stallts ypp pd vag pa

Foreslagen  lydelse

28 § Slapvagn SOM drages av mo-

torredskap, slapslade ~ eller  efter-
fordon, vars vanstra del skjuter
mer an 20 centimeter langre in
pd vigen &n det dragande fordo-
net, skall vid fard under  morker
framtill pa vanstra sidan ha fram-
lykta ~ SOm visar vitt jjus framat.
298§ Har  slapslade eller efter-
fordon  kopplats  frn  det dragan-

de fordonet och stallts ypp pa

vag pa annan plats &N parkerings-

annan  plats an  parkeringsplats, plats, skall det under morker vara
skall det under morker vara for- forsett med framlyktor eller
sett med framlyktor eller reflex- reflexanordningar framtill som
anordningar framtill som avses i avses i 22 g,
22 g,
66 §  Kopplingsbesiktning sker 668 Kopplingsbesiktning sker
for faststéllande av att kopplings- for faststallande av att kopplings-
anordning mellan  bil och  slap- anordning mellan  bil och  gjap-
vagn &r i foreskrivet skick. vagn samt mellan  motorredskap
och  slapvagn ar i foreskrivet
skick.
Kopplingsbesiktning utféres  av pesiktningsman.
Slapvagn med en totalvikt over ton far dragas av bil endast om
slapvagnen  Vid  kopplingsbesiktning godkants  for  koppling  till  bilen.

Detta  galler dock

besiktningsman for

ej pahangsvagn

67 g1 Vid
skall bil och

kopplingsbesiktning
slapvagn  instéllas

samtidigt. Galler

besiktningen
pahangsvagn skall

instéllas. |

styraxel for
dven  pahangsvagnen
fraga oM fordon  for

vilket  utfar-

dats  besiktningsinstrument eller
typintyg foretes senast utfardat

besiktningsinstrument, typintyg
eller  registreringsbevis.
Godkannes slapvagnen for

koppling till  bilen  utfardar be-

1 senaste Iydelse 1973:767

och gj heller

kopplingsbesiktning.

slapvagn  SOM drages till

678 Vid
skall  dragfordon
stéllas

kopplingsbesiktning
och  slapvagn in-
besikt-

samtidigt. Galler

ningen  styraxel  for
skall  aven

pahangsvagn
instél-
vilket

p&hangsvagnen

las. | fraga om fordon for

utfardats besiktningsinstrument

eller  typintyg foretes  senast ut-

fardat  besiktningsinstrument, typ-
intyg  eller

Godkannes

registreringsbevis.
slapvagnen for
utfar-

koppling  till  dragfordonet

F érfatmingS/ors/ag

61



62

F 6rfattnings/ors/ag

Nuvarande  |ydelse

siktningsmannen kopplingsintyg.

Besiktningsmannen sander  avskrift
70 §1 Godkénnande vid  |amplig-
hetsbesiktning kravs

1. for att bil eller slapfordon
skall f& anvandas i yrkesmassig
trafik  for personbefordran,

2. for att buss enligt kungorel-

Sen (1970:340) om  skolskjutsning
skall f& anvandas for icke yrkes-
maéssig  skolskjutsning,

3. for att motorfordon skall fa

anvandas  vid  gyningskérming i

trafikskola,

4. for att lastbil som for per-
sonbefordran vid utflykt eller lik-
nande  forsetts med sarskild  ut-

skall f& anvandas  for

rustning
detta  andamal,

5. for att fordon som kopplats
till motordrivet fordon  skall f&
anvandas  for personbefordran.

Utan hinder av forsta
5 far

anvandas  for

stycket
tillfalligt
brandvésendets rék-

fordon  vid eldfara

ning och fordon som kopplats ~till

traktor  anvandas for kortare  fard
tilleller fr&n  arpetsplats eller
mellan  en gards agor eller for lik-

SOU 1974:26
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dar pesiktningsmannen kopplings-
intyg.

av  kopplingsintyg till jansstyrelse.

708 Godkénnande vid  Jamplig-

hetsbesiktning kravs
. for att bil eller gspfordon
skall f& anvandas i

trafik  for

yrkesmaéssig
personbefordran,
2. for att buss enligt

Sen (1970:340) oM skolskjutsning
skall fa& anvandas for icke yrkes-

kungorel-

méssig  skolskjutsning,
3. for att motordrivet fordon
skall A anvandas vid yningskér-

ning i trafikskola,

4. for att lastbil som for per-
sonbefordran vid utflykt eller lik-
nande  forsetts med  sarskid  ut-
rustning skall fd anvandas  for
detta  andamal,

5. for att fordon som kopplats
til motordrivet fordon  skall fa
anvandas for personbefordran.

Utan hinder av forsta stycket
5 far fordon vid eldfara tillfalligt

anvandas for brandvasendets rék-

ning och fordon som kopplats ~till

motorredskap anvandas for korta-

re fard il eller frdn  arpetsplats

eller mellan en gards &agor eller

nande &ndamal. for liknande  andamal.

Oom lamplighetsbesiktning av fordon som a&r tillverkat for transport
av farligt gods finns sérskilda bestammelser.
76 82 Kontrollbesiktning skall ske 76§ Kontrollbesiktning skall ske
inom installelsetermin Som  anges inom instéllelsetermin Som  anges
i andra stycket | fraga OmM i andra stycket | fraga OmM

l. registrerat  motorfordon som 1. registrerat ~ motorfordon eller

anvandes for Gvningskarning i

trafikskola,

2. registrerat motorfordon,
som drives med gas frdn  gasverk
pa fordonet eller  pa tillkopplat

1 senaste lydelse 1974:41
2 Senaste lydelse 1973:767

motorredskap som anvandes  for

ovningskorning i trafikskola,
2. registrerat motorfordon,
som drives med gas frdn gasverk

pa fordonet eller  pa tillkopplat
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

slapfordon, och  registrerat  slap- slapfordon, och  registrerat  slap-
fordon pa Viket  s&dant gasverk fordon pa Vilket s&dant  gasverk
drages, drages,

3. registrerad bil som anvandes 3. registrerad bil som anvéandes
i yrkesmassig ~ trafik  for  person- i yrkesmassig  trafik  for person-
befordran, befordran,

4. registrerat slapfordon som 4. registrerat slapfordon som
anvandes i yrkesmassig trafik  for anvandes i yrkesmassig  trafik  for
personbefordran, personbefordran,

5. registrerad buss som utan 5. registrerad buss som utan
att brukas i uthyrningsrérelse an- att brukas i uthyringsrérelse an-
vandes for icke yrkesmassig ~ Skol- vandes for icke yrkesmassig — skol-
skjutsning enligt kungdrelsen skjutsning enligt kungdrelsen
(1970:340) om - skolskjutsning. (1970:340) om - skolskjutsning.

Instéllelsetermin bestdr av tvd kalenderménader och bestammes efter
sista siffran i fordonets registreringsnummer. Besiktning skall ske inom
den termin  som anges for fordonet i fgljande  uppstallining.

Sista siffra Instéllelse- Sista siffra Instéllelse-

i reg. Nr termin i reg. Nr termin

1 februari, ~mars 6 september, ~ Oktober
2 mars, april 7 oktober,  november
3 april, maj 8 november,  december
4 maj, juni 9 december, januari

5 juni, juli 0 januari, februari

Infaller  ndgon del av installelsetermin under de tre méanaderna  narmast
efter det fordonet férsta gangen godkandes Vid registreringsbesiktning,
behéver fordonet ej pesiktigas under den instéllelseterminen.

77 § 1fraga Om annat registrerat 77 '§ Kontrollbesiktning av annat
motorfordon eller annan pildragen registrerat motorfordon eller an-
registrerad  slapvagn @n som avses i nan pildragen registrerad  slapvagn

75 och 76 gg skall kontrollbesikt-
ske arligen med porjan

kalenderaret efter det &r

ning under

andra
Som anges | arsmodellbeteckning-
en, eller, Om s&dan

finn.s i

beteckning ej

registreringsbeviset, under

det  kalenderar vid vars

bérjan
tvd ar for-

tillverkades.

uppenbarligen minst

flutit  sedan fordonet

an som avses i 75 och 76 gg eller

av  motorredskap med en kon-

struktiv - hastighet ~ overstigande 30
kilometer i timmen  skall ske Aarli-
gen med pgrjan under andra ka-

lenderdret  efter det & som anges i

eller, Om

gj finns i re-

arsmodellbeteckningen,

s&dan  peteckning

under det kalen-

gistreringsbeviset,

derdr vid vars porjan  uppenbar-

ligen minst tvad &r forflutit sedan

fordonet tillverkades.

Farfattningsforslag
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Nuvarande lydelse

78 §  Kontrollbesiktning av. mo-

torfordon som avses i 77 g skall

ske inom en for fordonet gsllande

instéllelsetermin. Instéllelsetermi-

nen bestdr av en installelseméanad

samt de narmast  fgregende V@

och narmast foljande tvd kalender-

manaderna. Instéllelsemanaden

bestammes  efter sista siffran i for-

donets  registreringsnummer enligt
foljanae  uppstallning.
Sista siffra Instéllelse-
ireg. nr méanad
I januari
2 februari
3 mars
4 april
5 maj

102 g Statens trafiksdkerhetsverk

meddelar ytterligare foreskrifter
om tillampningen av  denna
kungorelse. Trafiksakerhetsverket
far darvid  foreskriva att viss ut-

rustning skall vara av typ som

godkants av verket eller annan
myndighet.

Foreskrifter meddelas

om s&dant  utrymme i lastbil,
traktor eller  motorredskap som
avses i 8§ tredie stycket  efter
samréd  med arbetarskyddsstyrel-
sen,

om  kopplingsanordning efter
samrdd med foérsvarets materiel-
verk,

om  fardskrivare efter  samrad

1 Senaste Iydelse 1973:767.

SOU 1974:26

Foreslagen lydelse

788  Kontrollbesiktning av. mo-

tordrivet  fordon som avses i 77 §
skall ske inom en for fordonet
instéllelsetermin. Instéal-

gallande

lelseterminen bestdr av en instal-

lelseméanad samt de narmast fore-

tvd och narmast

gdende
tvd kalenderménaderna.

foljande
Instéllel-

semanaden bestammes  efter sista
siffran i fordonets registrerings-
nummer  enligt  foljande uppstall-
ning.

Sista siffra Instéllelse-

i reg. Nr maénad

6 augusti

7 september

8 oktober

9 november

o} december

102 g Statens trafiksakerhetsverk
meddelar ytterligare foreskrifter
om tillampningen av. denna
kungdrelse. Trafiksakerhetsverket

far darvid féreskriva att  viss ut-

rustning skall vara av typ som

godkénts av verket eller annan
myndighet.  Betraffande ~ motorred-
skap ager trafiksdkerhetsverket be-
stamma  om ytrustning utover vad
som fslier av 19, 20 och 33 gs.
Foreskrifter meddelas
om s&dant  yrrymme i lastbil

eller  motorredskap som avses i 8 g

stycket ~ efter samrdd med

tredje
arbetarskyddsstyrelsen,

oM  kopplingsanordning efter
samrdd med forsvarets materiel-
verk,

om fardskrivare efter  samréd
med  arbetarskyddsstyrelsen och
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med  arbetarskyddsstyrelsen och
rikspolisstyrelsen,
inspektion efter

samréd med rikspolisstyrelsen.
Fardskrivare och

om  flygande

kants av Statens  proyningsanstalt.

1048 Friga OM undantag  frén
denna  kungérelse for visst fordon

eller fran 33 g forsta

stycket ~ for

visst  andamal av statens

prévas
trafiksékerhetsverk. 1 fraga OmM
fran 40 eller 41 g skall

bereda  riks-

undantag
trafiksékerhetsverket
polisstyrelsen och riksskatteverket

tillfalle  att yttra  sig.

106 g Till poter, hogst femhund-
ra kronor, domes

l. agare av fordon  som brukas
utan att fordonet  dverensstammer
med bestdmmelserna om fordons
beskaffenhet och
7-11, 14, 16,

eller  foreskrifter

utrustning i
17 eller 19-33§
som meddelats

enligt denna  kungorelse ~ for till-

lampningen av. namnda  stadgan-
den,

2. den som hindrar eller forsva-

rar polismans kontroll som avsesi
35 g andra stycket,
3. rorelseinnehavare som under-

later att forse typintyg eller be-

siktningsinstrument med  forsak-
ran som avses i 54 g
4. den som pryter mot 68 eller

72 geller 87 gandra stycket,
5. den som hindrar eller forsva-

rar flygande inspektion,

6. ggare av fordon som brukasi

strid mot  forbud som meddelats
enligt 103 8§
I. Denna  kungorelse trader,

undantag,

eldslackningsanordning skall

i kraft den | januari 1977

Foreslagen  lydelse

rikspolisstyrelsen,

om  flygande inspektion efter

samréd med rikspolisstyrelsen.

vara av typ SOmM god-

104 g
denna

undantag  frén
for visst fordon

Fraga Om
kungorelse
eller viss typ av fordon eller fran

33 g forsta  stycket for visst &anda-
mal prévas av statens trafikséker-
hetsverk. | fraga OM undantag frén

40 eller 41 g skall trafiksakerhets-

verket bereda

rikspolisstyrelsen
och riksskatteverket tillfélle att

yttra  sig.

106 § Till pster, hogst femhund-

ra kronor, doémes
l. agare av fordon  som brukas
utan att fordonet Overensstammer

med bestdmmelserna om fordons

beskaffenhet och utrustning i
7-1 |, 14, 16, 17, 1925 eller
27-33 g eller foreskrifter som

meddelats  enligt denna kungorelse

for  tillampningen av ndamnda  stad-

ganden,

2. den som hindrar eller forsva-
rar polismans  kontroll som avsesi
35 g andra stycket,

3. rorelseinnehavare som under-

later att forse typintyg eller be-

siktningsinstrument med  forsak-
ran som avses i 54 g

4. den som pryter mot 68 eller
72 geller 87 g andra stycket,

5. den som hindrar eller forsva-
rar flygande inspektion,

6. agare av fordon som brukasi

strid mot forbud som meddelats
enligt 103 s
nedan under 4 och 7 angivna

F zfatmings/orslag

65



66

F &rfartningsforslag

SOU 1974:26

2. Bestammelserna i 20§ om bjbalte, ljuddampare, ljudsignalanord-
ning, lyktor pa sidan och yindrutespolare eller i 77 g om kontrollbesikt-
ning galler ej motorredskap som tagits | bruk fére den 1januari 1976
eller som yndergatt  registreringsbesiktning fore den | januari 1977 eller
for vilket utfardats  typintyg ~ fore sistndmnda  gag.

3. | stallet for bestammelserna i 20§ om |yktor baktill och |yktor
framtill  tilampas  dldre bestammelser i fragga OM motorredskap SOM  tagits

i bruk fére den | januari 1976 eller som yndergatt  registreringsbesiktning
fore den 1januari 1977 eller for vilket utfardats typintyg  fore sistnamn-

da dag.

4. Bestammelsen i 26 § om |GF-skylt tillampas fr. 0. m. den | januari
1976.

5. Kopplingsbesiktning enligg 66 § av kopplingsanordning mellan
motorredskap och  slapvagn  galler endast om  dragfordonet undergar
registreringsbesiktning efter kungorelsens  ikrafttradande.

6. Fordonskombination som vid ikrafttradandet av denna kungorelse

ar klassificerad som traktor med slapvagn Men som enjigt  kungorelsens
bestammelser  ar att anse som lastbil (s. k. traktordumper) skall bibehalla

denna lassificering.
7. Den nya lydelsen av 104 § tillampas frdn den ljanuari 1976.

8. Genom denna kungérelse  upphaves  kungorelsen  (1940:440) om
héanférande av vissa automobiler till fordonstypen motorredskap. Fordon
som vid ikrafttradandet med st6d av ndamnda kungorelse  &r klassificerat

SOom  motorredskap eller traktor skall bibehdlla denna klassificering.
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68  F grfatinings/orslag

4 Forslag il

Kungérelse  OM &ndring

Harigenom  forordnas,
och 86 §§ nbilregisterkungorelsen

lydelse.

Nuvarande  |ydelse

4§ | denna  kungorelse

foljande  beteckningar

angiven betydelse.

Nuvarande  |ydelse

Beteckning

Flytande  trafikforsak-

ring

Motordrivet fordon

Motorfordon

1

i bilregisterkungorelsen

Omtryckt 1973:765.

SOU 1974:26

(1972:599)1

att 4, 8,9, 11, 12, 17, 19, 41, 42, 46, 55, 57, 63

(1972:599) skall ha nedan angivna

Foreslagen lydelse

anvandes 48 | denna yynggrelse  anvandes

med nedan féllande  beteckningar ~ med nedan

angiven betydelse.

Betydelse

Trafikforsakring for  samtliga  registrerade
motorfordon, terrangmotorfordon, och  med
gummihful ~ forsedda  traktorer, ~ SOM  zges eller

forvarvas av den som yrkesmassigt handlar
med sadana fordon

Fordon som for framdrivande ar forsett
med motor, dock g fiygplan eller sédan el
driven rullstol  som &r att hanfora il cykel.
Motordrivna fordon indelas i motorfordon,
traktorer, motorredskap och  terrangmotorfor-
don

Motordrivet fordon som gj &r terrangmo-
torfordon och som é&r inrattat

I huvudsakligen ~ for att sjalystandigt — anvén-
das till person- eller godsbefordran,  eller

2. for annat &ndamal &n som anges under |,
om fordonet e dr att anse som traktor eller
motorredskap

Motorfordon indelas i pijlar, motorcyklar

och  mopeder
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Beteckning

Betydelse

Flytande trafikforsak-
ring

Trafikforsikring for samtliga registrerade
motorfordon, motorredskap, terringmotorfor-
don och terringmotorredskap, som dges eller
forvirvas av den som yrkesmissigt handlar
med sadana fordon

Forfattningsforslag 69

Motordrivet fordon

Motorfordon

Fordon som for framdrivande ir forsett
med motor, dock ej flygplan eller sidan el-
driven rullstol som ar att hinfora till cykel.
Motordrivna fordon indelas i motorfordon,
motorredskap, terringmotorfordon och ter-
rangmotorredskap

Motordrivet fordon som ej dr terraingmotor-
fordon och som ir inrdttat huvudsakligen for
att sjalvstandigt anvidndas till person- eller
godsbefordran, dven om det har forsetts med
anordning for att dra pahdngsvagn

Motorfordon indelas i bilar, motorcyklar
och mopeder
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Beteckning

Betydelse

Motorredskap

Slipfordon

Terriangfordon

Terringmotorfordon

Tjanstevikt pa bil, trak-
tor eller motorredskap

Motordrivet fordon som ir inridttat huvud-
sakligen som arbetsredskap och som dir kon-
struerat for en hastighet av hégst 30 kilometer
i timmen och endast med svdrighet kan dndras
till hégre hastighet

Fordon som ir inrittat for koppling till bil,
traktor eller motorredskap och avsett for per-
son- eller godsbefordran eller fér att bira
anordning for drivande av bilen, traktorn eller
motorredskapet. Slipfordon indelas i slip-
vagnar och sldpslddar

Terringmotorfordon och terringslip

Motordrivet fordon som ir inrittat huvud-
sakligen for att sjilvstindigt anvindas till per-
son- eller godsbefordran i terring. Terring-
motorfordonen indelas i terringvagnar och
terringskotrar

Fordon som iar inrittat for att dragas av
terringmotorfordon och ej ir slipfordon

Sammanlagda vikten av

fordonet i normalt, fullt driftfirdigt skick
vid anvindning av tyngsta till fordonet hdran-
de karosseri,

verktyg och reservhjul som hér till for-
donet,

brinsle, smérjolja och vatten,

foraren
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Beteckning

Motorredskap

Slapfordon

Terréangfordon

Terrangmotorfordon

Terrangm O torredskap

Tjanstevikt ~ pa bil eller

motorredskap

F rfattningsfors/ag

Betydelse
Motordrivet fordon som  gj ar  terrang-
motorredskap och som a&r inrattat huvud-

sakligen for att draga annat fordon eller red-
skap eller for att med hjalp av sarskilda anord-

ningar p& fordonet  sjélvstandigt utféra  Visst

arbete

Fordon som &r inréttat  for Koppling il bil
eller  motorredskap och avsett for person- eller
godsbefordran eller for att bara anordning for
drivande  av bilen eller motorredskapet. Slap-

fordon indelas i slapvagnar Och slapsladar

Terrdangmotorfordon, terrdngmotorredskap
och terrangslap

Motordrivet fordon som é&r inrattat  huvud-

sakligen for att sjalvstandigt
son- eller godsbefordran

har  forsetts

anvéndas il per-
iterréing, aven om det
med anordning  for att dra pa.
hangsvagn.  Terrangmotorfordonen indelas i
terrangvagnar ~ Och  terrangskotrar

Motordrivet fordon som ar inrattat  huvud-
sakligen for att draga annat fordon eller red-
skap | terrang eller for att med pjap av
sérskilda  anordningar ~ pa fordonet
utféra  Visst arbete i terrang

sjalvstandigt

Fordon som ar inrattat for att dragas av
terrangmotorfordon eller  terrangmotorred-

skap Och ej &r slapfordon

Sammanlagda ~ Vikten av

fordonet i normalt, fullt  driftfardigt skick
vid anvandning av tyngsta till fordonet  horan-
de karosseri,

verktyg och  reservhjul som hor till  for-
donet,

bransle, smoérjolia  9ch vatten,

féraren

71
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Nuvarande lydelse

Beteckning Betydelse

Totalvikt p& bil, traktor Summan av fordonets tjanstevikt och den

eller  motorredskap beraknade vikten av det stérsta antal personer
utom foéraren och den storsta méangd gods SOM
fordonet  &r inrattat  for

Traktor Motordrivet fordon som &r inrattat huvud-
sakligen for att draga annat fordon eller ar-
betsredskap och som &ar konstruerat for en
hastighet @V hogst 30 kilometer i timmen  och
endast med svarighet kan &ndras till hogre
hastighet

Nuvarande  |ydelse Foreslagen lydelse

8 §1 Utan att vara registrerat  far, 8§ Utan att vara registrerat far,

om gj annat fglier av 9 eller 40 §, om gj annat fslier av 9 eller 40 8,

. bil, motorcykel eller terrang- I bil, motorcykel, motorred-
motorfordon eller sadan traktor skap, terrangmotorfordon eller
som ar fersedd  med  gummih/ul terrangmotorredskap €j brukas,
eller band ¢j prukas, 2. slapfordon  ej dragas av bil,

2. motorredskap ej brukas p3 3. slapvagn e dragas av séadant
sidant satt som anges | vagtrafik- motorredskap SOM  enligt  vagtra-
skatte fgrordningen (19736 01) fikskatteférordningen (1 973:60))
for att  traktor skall anses som skall anses som trafikmotorred-
trafiktraktor, skap,

3. slapfordon  ej dragas av bil, 4. terrangslap  ej dragas av ter-

4. slapvagn
traktor

ej dragas aV trafik-
eller av motorredskap

SOU 1974:26

rangvagn, motorfordon, motorred-

som skap eller errangmotorredskap.

brukas pa satt som anges | 2,

S. terrangslap
rangvagn,  motorfordon

tor.

1 Senaste Iydelse 1973:765.

ej dragas av ter-
eller

trak-
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Beteckning

Betydelse

Tjdnstevikt pa terring-
motorredskap

Totalvikt pa bil eller
motorredskap

Sammanlagda vikten av

fordonet i normalt, fullt driftfirdigt skick
vid anvindning av tyngsta till fordonet horan-
de karosseri,

verktyg och reservhjul som hor till fordo-
net,

brdnsle, smorjolja och vatten,

foraren

Summan av fordonets tjinstevikt och den
berdknade vikten av det stdrsta antal personer
utom foraren och den storsta miangd gods som
fordonet dr inrattat for

Forfatningsforslag 73
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9 § Bestammelserna i8 § galler ej 9 § Bestammelserna i8 g galler ej
1. fordon, som anvandes  ute- I fordon, som anvandes  ute-

slutande  inom  jnhagnat  jarnvags- slutande  inom  jnhagnat  tavlings-

eller  fabriksomrade eller jnhagnat omréde,

tavlingsomréde eller annat gylikt 2. slapvagn SOM drages av mo-

inhagnat omrade, torredskap och som anvandes en-
2. slapvagn SOM drages av trak- dast pa satt som anges ivagtrafik-

tor eller  motorredskap och som skatteférordningen (1973:601) i

anvandes endast p3 sétt som anges fraga OM motorredskap klass II.

i vagtrafikskattefdrordningen

(1973:601) i fraga om traktor

klass II.

Utan hinder av 8 g far utomlands  bosatt person SOM tilifalligtvis vistas
har bruka av honom inférd latt motorcykel, om den uppfyller de villkor
som galler for sddant fordon i hans pemland,  under férutsattning att
motorn  har en glagvolym  SOM gj overstiger 50 kubikcentimeter och att
den som infort  fordonet far fora detta i hemlandet utan  korkort  eller

darmed jamforlig  handling.

Om ratt for polisman,  besiktningsman, trafikinspektor och  pilinspek-
tor att provkora fordon  finns  bestammelser i 35 g fordonskungaérelsen
(1972:595) och 16 § terrangtrafikkungérelsen (1972:594).

Il § Ansokan om registrering  skall goras skrifigen ~ @v fordonets  zgare.

I ansokningen  skall yppges

I betraffande agaren

a) om denne &r fysisk person

namn,

kyrkobokféringsadress eller, Oom han gj ar Kyrkobokford, annan  adress
i landet,

tillidelat  personnummer,

b) om denne rjuridisk person

namn eller firma,

adress i |andet,

tilldelat nummer i |ansstyrelses register ~ Over skattskyldiga eller annat
motsvarande nummer, som tilldelats agaren,

2. betraffande det fordon som ansokan avser

a) fordonsslag,

b) fabrikat,

) typ,

d) arsmodell eller, om den ej & kand, fillverkningsar,

e) chassinummer eller motsvarande  sarskilda markning ~ for identifiering

-

=

av fordonet.
Andra  stycket 2 d galler ej trak- Andra  stycket 2 d galler ej mO-

tor. torredskap.
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12 § Tl ansbkningshandlingen 12 § Tl ansékningshandlingen

skall fogas skall fogas

I besiktningsinstrument over 1. besiktningsinstrument over
registreringsbesiktning som  fore- registreringsbesiktning som  fore-
tagits tidigast et ar fore registre- tagits tidigast  ett &r fore registre-
ringsansokan  €ller typintyg,  utfar- ringsansokan  eller typintyg, ~ utfar-
dat inom samma fid, dat inom samma tid,

2. intyg av sokanden att fordo- 2. intyg av stkanden att fordo-
net efter instrumentets eller  typ- net efter instrumentets eller typ-
intygets utfardande ej andrats p3 intygets  utfardande ej andrats p3
sddant satt som avses i 38 g for- sddant satt som avses i 38 g for-
donskungorelsen (1972:595), donskungorelsen (1972:595),

3. i fraga OM motorfordon, ter- 3. i fraga om motordrivet for-
rangmotorfordon eller med gym- don bevis om trafikférsakring for
mihjul ~ forsedd ~ traktor  bevis om fordonet, ~OM gj bevis om fiytande
trafikforsakring for fordonet, om trafikforsakring, som  gsller  for
ej bevis om flytande trafikforsak- fordonet, tidigare givits in,
fing, SOM galler for fordonet, tidi- 4. i fraga OM motorredskap s&-
gare givits in, dan  skriftlig uppgift ~om anvand-

4. i fraga Om traktor sadan ningen att det framgar vilken klass
skriflig  uppgift OM anvéndningen fordonet  skall tillhdra  enligt vag-
att det framgar Vilken klass for- trafikskatteforordningen (1973:
donet skall tillhéra  enligt vagtra- 601),
fikskatteférordningen (1973:601), 5. i fraga oM motorfordon, mo-

5. 1 frdga OM  motorfordon, torredskap, slapfordon eller  ter-
slapfordon eller  terrangfordon rangfordon  skriftig  uppgift, ~varav
skriftlig uppgift, varav  framgar, framgar, om fordonet skall an-
om fordonet skall anvandas p3 vandas pa satt som paverkar  skyl-

sétt som paverkar skyldigheten  att

digheten att installa det till kon-

installa  det till kontrollbesiktning trollbesiktning enligt 75 eller 76 §
enligt 75 eller 76 § fordonskungo- fordonskungaérelsen eller 30 g
relsen  eller 30 § terrangtrafik- terrangtrafikkungorelsen (1972:

kungérelsen ~ (1972:594),

6. i fraga OmM bil som é&r inrattad
for att drivas med annat drivmedel
an bensin eller gasol och som gj ar

undantagen  frén  kilometerskatte-

plikt enligt 6, 39 eller 40§ vag-
trafikskatteforordningen, bevis

om  godkannande av  kilometer-

594),

6. i fraga OM bil som &r inréttad
for att drivas med annat drivmedel
an bensin eller gasol och som gj ar
undantagen frdn  kilometerskatte-
plikt enligt 6, 39 eler 408 vag-
trafikskatteforordningen, bevis

om  godkannande av  kilometer-

raknarapparatur enligt 408  vag- raknarapparatur enligt 40 § vég-
trafikskattekungorelsen (1973: trafikskattekungorelsen (1973:
776). 776).

I' Senaste lydelse 1973:765.
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Forfatmingsforzs/ag

Nu varande |ydelse

I fraga om fordon
dock  typintyg ej inges
den  pesiktning som
inférdes

instrumentet

i forteckningen.
Om ingivande av utdrag
besiktningsinstrument eller  typintyg
ser.

17 § Nar fordon registrerats,  till-

handahéller bilregisternamnden

for bil & registreringsskyltar och
for  motorcykel, traktor, motor-
redskap, slapfordon  eller terrang-
fordon

€n registreringsskylt.

19 81 Registrerat  fordon  far,

om det ar forsett med registreringsskylt.

Registreringsskylt skall vara an-
bringad p& bil saval framtill  som
baktill, pa traktor, motorredskap
och  terrangmotorfordon framtill
samt  p3 motorcykel, slapfordon
och  terrangslap bakill. Skylt

framtill skall vara val synlig  fram-

ifrdn  och gkylt  baktil  val synlig

bakifran.
Om det medfér avsevard
olagenhet  att fora skylten framtill

pa traktor eller motorredskap eller
baktill  pg  slapfordon,
av traktor eller

SOM  drages

motorredskap, fér

den anbringas pa annan utifrdn vl

synlig  plats.

41 82 Sedan licensinnehavare till

anmalt det antal mo-

lansstyrelsen
tordrivna  fordon,  slapfordon  eller

terrangslap ~ SOM han 6nskar anvén-

da samtidigt med stdd av licensen
och ingivit bevis om flytande  tra-
fikforsakring, som avser gsamtliga
motorfordon, tenangmotorfordon

1 senaste lydelse 1973:113.
2 Senaste lydelse 1973:765.

som ar eller varit
i stallet for

ur det

om annat ej fgljer

SOU 1974:26

Foreslagen  lydelse

infort i exportvagnsférteckning far
besiktningsinstrument. Ej heller far
avser ha fyretagits innan  fordonet
militara fordonsregistret i stallet for
i vissa fall finns sérskilda bestammel-

17 § Nar fordon registrerats,  till-

handahéller bilregisternamnden

for bil tva registreringsskyltar och
for  motorcykel, motorredskap,
slapfordon eller  terrangfordon en

registreringsskylt.

av 27 g brukas endast

Registreringsskylt skall vara an-

bringad p& bil saval framtil  som
bakiill,  p& motorredskap,

motorfordon och

terrang-
terrangmotor-
framtill samt

redskap p& motor-

slapfordon  0ch  terrangslip
Skylt framtill  skall vara val

och skylt  baktill

cykel,
baktill.
synlig
vél synlig bakifrén.

Oom det
att fora  skylten

pd motorredskap eller  terrangmo-
eller  baktill

framifran
medfor avsevard

olagenhet framtill

pa slap-
SOM  drages av motorred-

torredskap
fordon,
skap  eller

far den anbringas

terrAngmotgarredskap,
p& annan utifrén

vél synlig plats.

418 Sedan licensinnehavare till

anmélt det antal mo-

lansstyrelsen
tordrivna  fordon,  slapfordon  eller

terrangslap  SOM han oOnskar anvan-

da samtidigt med stdéd av licensen
och ingivit  bevis om flytande ~ tra-
fikforsakring, som avser samtliga
motordrivha fordon som skall an-
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Nuvarande  lydelse Foéreslagen  lydelse

och med gummih/ul  forsedda  trak- vandas med  saluvagnsskylt, till-
torer som skall anvandas med salu- delas licensinnehavaren for  varje
vagnsskyl, fildelas licensinneha- bil  tv& saluvagnsskyltar och for
varen for vare bil tv& Saluvagns- varje motorcykel, traktor, ~ motor-
skyltar och for varje motorcykel, redskap,  terrangfordon eller  slap-
traktor, motorredskap, terrang- fordon  en  saluvagnsskylt. Fréga
fordon  eller  gjapfordon en salu- om tilldelande av  Saluvagnsskylt
vagnsskylt. Fraga ©om tilldelande prévas @V lansstyrelse. Saluvagns-
av  Saluvagnsskylt provas av lans- skylt tillhandahalles licensinne-
styrelse.  Saluvagnsskylt ~fillhanda- havaren  av  |ansstyrelsen sedan
hélles  licensinnehavaren av lans- saluvagnsskatt betalats enligt
styrelsen  Sedan saluvagnsskatt  be- kungorelsen  (1973:781) om salu-
talats  enligt  kungorelsen (1973: vagnsskatt.

78 1) om saluvagnsskatt.

Har  Saluvagnsskylt forstorts eller  foérkommit ar licensinnehavaren
beratigad ~ ait erhdlla  duplett @V sky-ten, ©OM han skriftligen anméler
forlusten till  den J|ansstyrelse som meddelat licensen. pyplett tillhanda-
hélles av |ansstyrelsen.

42 81  Saluvagnsskylt har  rek- 428 Saluvagnsskylt har  rek-
tangular ~ form och  ypptar i ord- tangular  form och ypptar i ord-
ningsfoljd bokstavsbeteckningen ningsfoljd bokstavsbeteckningen
for lanet, skyltens  ordningsnum- for  |anet, skyltens  ordningsnum-
mer och en bokstav som anger det mer och en bokstav som anger det
slag av fordon  som skylten avser. slag av fordon  som skylten avser.
For bil anvéndes bokstaven B, For bil anvandes bokstaven B,
for  motorcykel bokstaven "M, for  motorcykel bokstaven M,
for  traktor, motorredskap eller for  motorredskap, terrangmotor-
terrangmotorfordon bokstaven fordon  eller terrangmotorredskap
T och for  gjapfordon eller ter- bokstaven ~ T”  och for s|apfordon
rangslap bokstaven "S.  Bokstaver eller  terrangslap bokstaven S”.
och siffror  ypptages | en rad och Bokstaver och siffror  ypptages |
utféres i vitt pg gron botten. en rad och utfores i vitt pa gron
botten.
Saluvagnsskylt skall alltid hallas i sddant skick att den kan avlésas latt

och fé&r gj vara dold under fard.

46 §2 Fraga Om meddelande  av kortillsténd

provas @V lansstyrelsen | det

lan, dar fordonets  agare har sin adress enligt

bilregistret.

Ansokan  skall goras skriftligen Ansokan  skall ggras ~skriftligen

och inges till Jlansstyrelsen. | fraga och inges fill lansstyrelsen. | fraga
om  motorfordon, terrangmotor- om motordrivet fordon  skall vid
fordon  eller med gummih/ul for- anso6kningshandlingen fogas bevis

1 Senastelydelse  1973:765.
2 senaste lydelse 1973:765.

F ériormingsfors/ag
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F 6r/allnings/6rsiag

Nu varande |ydelse

sedd traktor  skall vid ansoknings-

bevis om trafik-

handlingen fogas

forsakring  fOr fordonet, om gj be-

vis om flytande trafikforsakring
som galler for  fordonet tidigare
ingivits.

Kortillstand galler under
Tillstandet skall medforas under

trafikinspektor,

55 § Agare fordon

skall till

av registrerat

lansstyrelse  ge in  bevis
oM ny trafikférsakring SOM  tagits
p&  motorfordon,
fordon  eller med gummihjul  for-

sedd trakzor eller trafik-

terrangmotor-

flytande

tecknats av  ho-

forsakring som
nom. Beviset skall ges in inom en

vecka fran det forsakringen teck-

nades.
578 Avser  jgare av registrerad
traktor, som tillhér  klass Il enligt

véagtrafikskatteférordningen (1973:
601) att anvanda fordonet pa s&-

dant satt att det kommer att till-

hora klass | skall han innan an-
vandningen ~ andras  skriftligen  an-
mala detta till lansstyrelse.

Anvandes motorfordon, slap-
fordon eller  terrangfordon i sa-
dant avseende som anges i 128
forsta stycket 5 pd annat satt &n

som senast yppgivits | anmélan till

lansstyrelse om anvandningen,
skall &garen gora ny anmalan  héar-

om. Anmalan _skall inges fore ut-

av den frist inom vilken

gangen
fordonet skall instéllas til kon-

trollbesiktning enligt 75 eller 76 g

eller 78 g andra fordons-

stycket
(1972:595)  eller 30 §
(1972

ej behover in-

kungorelsen

terrangtrafikkungorelsen
594). Om fordonet

stallas  till - ontrolibesiktning eller

om fristen  for besiktningen fram-

en manad frdn den

fard och pa iilsagelse

SOU 1974:26

Foreslagen lydelse

oM trafikforsakring for
om gj bevis om

fordonet,
flytande  trafik-

forsakring ~ som galler for fordonet

tidigare ingivits.

dag det meddelades.

uppvisas  for

bilinspektor  €ller polisman.

55 8§ Agaren fordon

skall till

av registrerat

lansstyrelse  ge in  bevis
oM ny trafikforsakring SOM  tagits
pa motordrivet fordon eller fly-
trafikférsakring som teck-

nats av honom. Beviset skall ges in

tande
inom en vecka fr&n det forsak-

ringen tecknades.

578 Avser  zgare av registrerat

motorredskap som tillhér  klass Il
enligt
(1973:601) att
p4 shdant satt att det kommer att

véagtrafikskattefdérordningen
anvanda fordonet

tillhéra klass | ~skall han innan

anvandningen andras  gskriftligen

anmala detta il lansstyrelse.

Anvandes  motorfordon, motor-

slapfordon  eller  terrang-
avseende som an-

redskap,
fordon i sadant
ges i 12§ stycket
annat satt an som senast yppgivits

forsta 5 pa

i anmalan il lansstyrelse ~ Oom an-

skall ~ agaren gora ny
Anmalan  skall in-

vandningen,
anmalan  harom.
ges fore ytgangen av den frist inom
vilken  fordonet skall installas till

kontrollbesiktning enligt 75 eller
76 g eller 78 g andra stycket ~ for-
(1972:595) eller

terrangtrafikkungorelsen
Om fordonet ej beho-

donskungdrelsen
30 §

(1972:594).
ver instéallas till  yontrolibesiktning

eller om fristen  for besiktningen
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Nuvarande lydelse

fiyttas | forhallande til vad som
skulle  ha gallt enligt den tidigare
anmalningen, skall anmalan  dock

goras inom en vecka frén  utgéngen
av den frist som hade gzt om den

forra  anmalningen  Varit riktig.

Har vid registreringsbesiktning

av  registrerat fordon  utronts att

traktor  eller motorredskap byggts

om till motorfordon eller terrang-

motorfordon skall  fordonsagaren

inom en vecka frdn pesiktningen

til  lansstyrelse  lamna  sadan  ypp-

gift Som sags i 12 § forsta  stycket
5. Har p3 motsvarande satt fram-

kommit att  motorfordon eller
byggts om till

lamnas  upp-

terrangmotorfordon
traktor skall i stallet

gift enligt 12 § forsta stycket 4

63 g1 For fordon som &r skatte-

pliktigt
ordningen

enligt  végtrafikskattefor-
(1973:601) erlagges

skyltavgift med 40 kronor  for bil

och med 20 kronor f6r motorcy-

kel,  traktor, motorredskap och

Avgiften  tages Ut d& for-

forsta

slapvagn.
donsskatt géngen

fordon.

uppbéres
for  avgiftspliktigt | fraga
om sé&dan avgift ager 7, 8, 10, 14,

16, 22-24, 31, 32, 34 och
36-38 8§  vagtrafikskatteforord-

ningen Och bestimmelserna i vag-
trafikskattekungérelsen (1973

776) om yppbsrd ~ av fordonsskatt

motsvarande tillampning.
FOr  registrerat  terrangfordon
Avgiften  tages Ut genom att skylten

86 §2 Fraga OM undantag frén

1 senaste Iydelse 1973:765.
2 Senaste lydelse 1973:765.

erlagges

Foreslagen lydelse
framflyttas i forhallande till - vad
som skulle ha gt enligt den tidi-
gare anmélningen, skall anmalan
dock goras inom en vecka fran
utgéngen av den frist som hade
gallt om den forra  anmalningen
varit  riktig.

Har vid

registreringsbesiktning

av  registrerat fordon  utronts att
motorredskap eller terrangmo  tor-
redskap byggts ©OmM til motorfor-
don eller terrangmotorfordon

skall - fordonsagaren inom en vecka

frdn  pesiktningen till
lamna  sadan

lansstyrelse
uppgift ~ SOM  sigs |

12 g forsta 5. Har p3 mot-

stycket
svarande satt framkommit att mo-
torfordon eller  terrangmotorfor-
don pyggts ©om till  motorredskap

eller  terrangmotorredskap skall i
stallet uppgift  enligt 12 §

forsta  stycket 4-

lamnas

638 For fordon som ar skatte-

pliktigt
ordningen

enligt  végtrafikskattefor-
(1973:601) erlagges
skyltavgift med 40 kronor  for bil

och med 20 kronor for motorcy-
kel, motorredskap och  slapvagn.
Avgiften  tages Ut d& fordonsskatt
forsta  gangen uppbares fOr avgifts-
pliktigt ~ fordon. | fr3ga om sadan
avgift ager 7, 8, 10, 14, 16,
22-24, 31, 32, 34 och 36-38 8§
véagtrafikskatteforordningen och
bestammelserna i vagtrafikskatte-

kungorelsen (1973:776)
bord av fordonsskatt

om upp-
motsvarande
tillampning.

skyltavgift med 20 kronor.

sandes mot postforskott.

868 Friga OM undantag  fran

F 6r/uttningsforslag
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F 6rifalrings/ors/ag

Nu varande |ydelse

denna  kungorelse  for visst fordon

av statens trafiksakerhets-

prévas
verk. | fraga om

fordonets

undantag som

péverkar
forhallande skall

beskattnings-

trafiksakerhets-
riksskatteverket till-

verket bereda

falle att yira sig. Undantag  far

endast om det

medges foreligger
synnerliga  skal. Vid
av yndantag  far trafiksakerhets-

verket  foreskriva

medgivande

sarskilda villkor.

Foreligger
som ar Kyrkobokford i landet

foringsadressen ~ far anvandas.

Forsvarets materielverk

begréansning  av bilregisternamndens

|. Denna kungbrelse tréader

2. Betraffande motorredskap
enligt den nya lydelsen

traktor eller

pliktigt
skap, slapfordon
bruk nar kungérelsen trader

1 och 2 att il
uppgifter om fordonet

sékerhetsverk

enligt
meddelar.
har tagits 1 bruk
nu sagts skall gog

tillampning.

donet fore den

sarskilda  skél far |ansstyrelse

medge

(biluttagningsmyndigheten) far
uppgiftsskyldighet

i kraft den | januari

av 8 § men som jegenskap
inte  varit

i kraft galler
fogas for
de narmare

ansokningen  skall

I ansokningen
I januari
bilregisterkungérelsen

SOU 1974:26

Foreslagen lydelse

denna  kungorelse  for visst fordon

eller viss typ av fordon
statens trafiksédkerhetsverk.

provas av
I fraga
som  paverkar  for-

beskattningsférhallande

om  undantag

donets
skall  trafiksakerhetsverket bereda
riksskatteverket tillfélle att  yttra

endast

sig. Undantag f& medges

om det foreligger  synnerliga  Skal.

av yndantag far
foreskriva

Vid  medgivande

trafiksakerhetsverket
sarskilda villkor.

i fraga OM Viss fordonsagare
att annan adress &n kyrkobok-

besluta om
82 § 1.

enligt
1976.

Som  &r registrerings-
av motorred-

terréangslap

det enligt dldre och ar

lydelse

i stallet for 12 g forsta stycket
registreringen

foreskrifter som statens

erforderliga
trafik-
att for-

skall sokanden forsakra

1976. |fréga om ansdkan som

(1972:599) 4ga Mmotsvarande
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5 Forslag Ul

Kungérelse ©9M andring i terrangtrafikkungérelsen (1972:594)
Harigenom  forordnas i fraga OM terréngtrafikkungdrelsen (1972:594)
dels att il kungorelsen  Skall fogas €N ny paragraf, |l a§,

dels att 1, 3, 8 12, 34 och 56 8§ skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande  lydelse Foreslagen lydelse
I '§ Denna kungérelse galler 1 § Denna kungorelse géller
terrangfordons beskaffenhet terrangfordons beskaffenhet
och ytrustning, och utrustning,
kontroll  av terrangfordon, kontroll  av terrangfordon,
behorighet ~ att fora terrangmo- behdrighet  att  fora  terrangmo-
torfordon, torfordon och terrangmotorred-
trafik i terrang. skap,
Bestammelserna om  terrangfor- trafik i terrang.
dons beskaffenhet och ytrustning, Bestammelserna om  terréng-
kontroll av terrangfordon och be- fordons beskaffenhet och utrust-
hérighet ~ att fora terrangmotorfor- ning,  kontroll av  terrangfordon
don galler dock gj och  pehorighet  att fora  terrang-
motordrivet fordon, ~som ar av- motorfordon och  terrangmotor-
sett att foras av gaende, eller slap- redskap galler dock gj
fordon,  SOM kopplas il sé&dant motordrivet fordon, ~som &r av-
fordon, sett att foras av gaende, eller sjap-
fordon, som anvandes  uteslu- fordon, som  kopplas ~ ill sadant
tande inom inhagnat jarnvags- € fordon,
ler fabriksomrade eller  inhagnat fordon som anvandes uteslutan-
tavlingsomrade eller annat  dylikt de inom inhagnat taviingsomrade.
inhagnat omrade.
Bestammelserna oM  terrangfordons beskaffenhet ~ och utrustning ~ och
kontroll av terrangfordon galler €] heller  terrangfordon, som tillhér  staten

och ar tillverkat  for séarskilt militart — &ndamal.

3 g | denna kungérelse  anvandes 3§ | denna kungorelse  anvandes
foliande  beteckningar med nedan féliande  beteckningar ~ med nedan

angiven betydelse. angiven betydelse.

F orfartnings/orslag

i8l
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Nuvarande lydelse

SOU 1974:26

Beteckning

Betydelse

Motordrivet fordon

Motorfordon

Slapfordon

Terrangfordon

Terringmotorfordon

Fordon som f6r framdrivande ir forsett
med motor, dock ej flygplan eller sidan el-
driven rullstol som ir att hinféra till cykel.
Motordrivna fordon indelas i motorfordon,
traktorer, motorredskap och terringmotorfor-
don

Motordrivet fordon som ej ér terringmotor-
fordon och som ér inrittat

1. huvudsakligen foér att sjdlvstindigt an-
vindas till person- eller godsbefordran, eller

2. for annat dndamadl dn som anges under 1,
om fordonet ej dr att anse som traktor eller
motorredskap

Fordon som dr inrittat fér koppling till bil,
traktor eller motorredskap och avsett for per-
son- eller godsbefordran eller for att bira
anordning for drivande av bilen, traktorn eller
motorredskapet

Terringmotorfordon och terringslip

Motordrivet fordon som i#r inrittat huvud-
sakligen for att sjilvstindigt anvindas till per-
son- eller godsbefordran i terring. Terrdng-
motorfordon indelas i terringvagnar och ter-
rangskotrar
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Foreslagen lydelse
Bet eck ning

Motordrivet fordon
Motorfordon

Slapfordon
Terréangfordon
Terrangmotorfordon
Terrangmo 1O rredskap

Betydelse

Den hogsta hastighet for Viken ett mo-
tordrivet  fordon & konstruerat, om fordonet
endast med svarighet kan andras il hagre

hastighet

Fordon som for framdrivande ar forsett
med  motor, dock e flygplan  eller sadan el
driven  rullstol som & att hanféra il cykel.

Motordrivha fordon indelas i motorfordon,
motorredskap, terrangmotorfordon och ter-
rangmotorredskap

Motordrivet fordon som ¢ej ar terrangmotor-
fordon och som ér inrattat  huvudsakligen for
att  sjalvstandigt anvandas till person- eller
godsbefordran, aven om det har fgrsetts Mmed

anordning  for att draga pahangsvagn

Fordon som ér inréttat  for koppling till - bil

eller  motorredskap och avsett for person- eller
godsbefordran eller for att béra anordning for
drivande av bilen eller motorredskapet

Terrangmotorfordon, terrAngmotorredskap
och terrangslap

Motordrivet fordon som &r inréattat  huvud-
sakligen fOr att sjalvstandigt — anvéandas till per.
son- eller godsbefordran | terrang, aven om det
har forsetts med anordning for att draga péa-
hangsvagn  Terrangmotorfordon indelas i ter-

rangvagnar  OCh terrangskotrar

Motordrivet fordon som ar inrattat  huvud-
sakligen for att draga annat fordon eller red-
skap | terrang eller for att med pjap av

sarskilda  anordningar  p& fordonet  sjalvstandigt
utfora  Visst arbete iterrang

F 6r/attningsforslag
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84  Forfattningsforslag

Nuvarande lydelse

SOU 1974:26

Beteckning

Betydelse

Terringsldap

Fordon som ir inrdttat for att dragas av

terringmotorfordon och ej ir slipfordon

Nuvarande lydelse

8 § Forarplatsen pd terringmo-
torfordon skall vara rymlig och si
anordnad, att den medger bekvim
korstillning samt god utsikt fram-
at och ét sidorna.

Foreslagen lydelse

8 § Forarplatsen pad terringmo-
torfordon och terringmororred-
skap skall vara rymlig och si an-
ordnad, att den medger bekvim
korstédllning samt god utsikt fram-
at och at sidorna.

Anordningar som ir avsedda for terringfordons mandvrering eller
eljest for att anvindas av féraren under fird skall vara inrittade eller
anbringade sa, att forvixling undvikes och foraren litt kan komma it
dem utan att trafiksikerheten eftersittes.

Utrymme for forare, annan driftspersonal eller passagerare skall vara
inrdttat och utrustat si, att personskada vid trafikolycka eller inbroms-

ning hindras eller begriinsas.
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Foreslagen lydelse

Beteckning

Betydelse

Terrdngsldp

Tjdnstevikt pa terrang-
motorredskap

Fordon som dr inrdttat for att dragas av
terrangmotorfordon eller terrangmotorredskap
och ej ér slipfordon

Sammanlagda vikten ay

fordonet i normalt, fullt driftfardigt skick
vid anvidndning av tyngsta till fordonet héran-
de karosseri,

verktyg och reservhjul som hor till fordo-
net,

bransle, smdrjolja och vatten

11 a§ Terrangmotorredskap skall ha foljande utrustning.

Forfattningsforslag 85

Utrustning Nirmare foreskrifter

Avgasror Behovs endast om forbranningsmotor an-
vandes.

Backspeglar Behdvs endast pa terringmotorredskap som
har forarhytt.

Bromsutrustning

a. terrangmotorredskap med en konstruktiv hastighet overstigande 30
kilometer i timmen:

Tva av varandra oberoende bromssystem

eller ett system som kan pdverkas av tvad av

varandra oberoende anordningar,
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Foreslagen lydelse

Utrustning

fardbroms

parkeringsbroms

reservbroms

Narmare  foreskrifter

Skall kunna minska farten p& motorredska-
pet och gy det att stanna sékert och snabbt

Skall  p& sluttande mark kunna halla kvar
fordonet  dven om fgraren lamnar detta

Skall ~ kunna  stanna  fordonet om  fard-
bromsen delvis &r ur funktion

b. andra terrangmotorredskap:

fardoro mMS
parkeringsbroms

Defroster

Forarhytt

Hastighetsmétare

Hjul, band eller medar
Identifieringsmark-

ning

Kopplingsanordning

K érrik tm ngsvisare
bakifrdn  synliga
framifrdn  synliga

Ljuddémpare

Ljudsignalanordning

Lyktor ~ baktill
baklyktor

stopplykta

Skall kunna minska farten p& fordonet och
f§ detta att stanna sékert och snabbt

Skall  p& sluttande mark kunna halla kvar
fordonet aven om fgraren lamnar detta

Skall kunna halla vindrutan fri fran Imma
och is. Behdvs endast p3 terrangmotorredskap
som har forarhytt med vindruta

Behdvs  endast om terrangmotorredskapet

har en tjanstevikt, berégknad  utan ferarhytt, av
600 kilogram eller hagre

Behdvs endast pd terrangmotorredskap med
en konstruktiv hastighet ~ 6verstigande 30 kilo-

meter i timmen

Skall  bestd av tillverkningsnummer eller
motsvarande beteckning anbringad pa ett
tydligt  och varaktigt ~ sétt

Behdvs endast p3 terrangmotorredskap som
ar inréttat  huvudsakligen ~ for att draga annat
fordon  eller redskap

Behdvs endast p& terrangmo torredskap ~ SOM
har forarhytt

En visare pg vardera sidan som kan visa
orangegult  ljus bakat

En visare pg vardera sidan som kan visa

orangegult  ljus framét

Behdvs  endast om  fgrbranningsmotor an-
vandes
Endastjamn ton skall kunna ayges

Baklykta ~ Och stopplykta ~ far kombineras

TV& |yktor pa samma hpjd, €n pa vardera
sidan av fordonet, vika kan visa rétt jjus
bakat

Lykta ~ som visar r6tt |jus bakdt, DNar fard-
broms anvéndes

F 6r/attningsforslag
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Nuvarande lydelse

12 § Terrdngslip som drages av
terrangvagn skall ha féljande ut-

rustning.
Utrustning Nirmare foreskrifter
parkeringsbroms Behovs endast pa terrdngsldp som ir avsett

for personbefordran eller vars tjdnstevikt dver-
stiger 400 kilogram. Bromsen skall pa sluttan-
de mark kunna halla kvar terringsldpet, dven
om detta kopplats fran den dragande terring-
vagnen. Bromsen skall kunna mandvreras fran
terrangslipet eller, om terringslipet ej ir av-
sett for personbefordran, fran plats vid sidan
av detta
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Foreslagen lydelse

Utrustning

Lyktor  framtill

for halvljus

for helljus

for parkerings-

ljus

Namnskylt

Reflexano  rdningar
baktill

Vindruta

Vindrutespolare

Vindrutetorkare

128 Terrangslap

terrangvagn

skap skall ha fgljande

Utrustning

parkeringsbroms

eller  terrdngmo

Narmare  foreskrifter

Lyktor ~ for halvljus, helljus och  parkerings-
lius far kombineras

Tva  lyktor
sidan av fordonet,
lius och belysa terrdngen
utan att blanda motande

TV&  lyktor
sidan av fordonet,
ius och kan pelysa €n lang Stracka framfor

p& samma hgjd, €N pa vardera
vilka kan visa vitt eller gult
framfor fordonet,

p& samma hojd, €n pa vardera
vilka kan visa vitt eller gyt

fordonet

Tva  lyktor
sidan av fordonet,
lius framat och utmarka fordonets bredd

Skall utvisa #garens namn och hemort

p& samma hgid, ©n pd vardera
vilka kan visa vitt eller gyt

Tva  anordningar
vardera sidan av fordonet,

pa samma hgid, €N pa

som vid pelysning

dterkastar  rott |jys bakdt. Fa&r kombineras  med
baklyktor

Behévs endast p3 terrangmotorredskap som
harférarhytt

Behdvs endast pj terrangmo torredskap ~ SOM
har vindruta

Behdvs endast p& terrdngmotorredskap som
har vindruta

som drages av

torred-

utrustning.

Narmare foreskrifter

Behdvs endast pj terrangslap som é&r avsett

for - personbefordran eller vars tjanstevikt ~ Over-

Bromsen  skall pg sluttan-

stiger 400 kilogram.
de mark kunna halla kvar terrangslapet, aven
om detta kopplats frdn det dragande fordonet.

Bromsen skall kunna mandvreras  fran terrang-

slapet eller, OM terrangslapet e &r avsett for

personbefordran, frAn plats vid sidan av detta

F 6r/attnings/6rs/ag
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_SOU 1974:26

Nuvarande  |ydelse Foreslagen lydelse

34 8 Terrangvagn  far foras endast 34 g Terrangvagn ~ 9¢h  terraingmo-

av den som har korkort lagst Klass torredskap ~ far foras endast av den

AB***_ som har korkort lagst klass
AB***, FOr  hjulburet  terraingmo-

torredskap ~ Med totalvikt  Gver 35
ton  fordras dock korkort lagst
klass ABC*E. Om tillaggskompe-
tens for Vissa terrangmotorredskap
ager 10 a och 84-87  gg korkorts-
kungorelsen (1972:592) motsva-
rande tjlampning.

Terrangvagn  far foras i yresmassig  trafik  for personbefordran endast
av den som har trafikkort.

Korkort, trafikkort och s&dan handling  SOM ypptager  Sérskilt  villkor
for kortets giltighet ~ skall medféras under fard och pa tillsagelse  Vvisas upp
for  trafikinspektor, bilinspektor eller polisman. Kot och handling  som
NU sagts skall vara i sédant gkick, att de kan lasas utan svarighet.

56 § Bestammelserna i36 g 38 g 56 § Bestammelserna 36 §, 38 §
andra stycket,  40-42, 44 g andra andra stycket, 40«42, 44 § andra
stycket, 45-47 och 49-55 8§ gal- stycket, 45-47 och 49-55 88 gal-
ler ej trafik inom inhagnat  jarn- ler ej trafik inom inhagnat tav-
véags- eller  fapriksomrade eller in- lingsomréde.

hagnat  tavlingsomrade eller annat

dylikt  inhagnat omrade.

658 Ytterligare foreskrifter for 658 Ytterligare foreskrifter for
tillampningen av denna  kungorelse tillampningen av denna ngérelse
meddelas, Savitt avser lokala tra- meddelas, savitt avser lokala tra-
fikféreskrifter enligt 578  tredje fikféreskrifter enligt 578  tredje
stycket ~av statens naturvardsverk stycket ~av statens naturvardsverk
och i ovrigt av statens trafikséker- och i ovrigt av statens trafiksaker-
hetsverk. Trafikskerhetsverket hetsverk. Trafiksdkerhetsverket
far darvid  foreskriva att  viss ut- far darvid  foreskriva att  viss ut-
rustning skall vara av typ  som rustning skall vara av typ som
godkants av verket eller annan godkants av verket eller annan
myndighet. myndighet. Betréffande terrang-
motorredskap ager trafiksaker-

hetsverket bestamma om utrust-

ning utdver vad som fgller av g, 9

och 11 a gg,
67 § Fraga oM undantag fOr visst 67 § Fraga OM yndantag for visst
fordon  frén bestammelserna i den- fordon  eller viss typ av fordon
Na& kungorelse ~ OM  terrangfordons frén bestammelserna i denna

beskaffenhet och ytrustning  eller kungorelse ~ OM  terrangfordons be-
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Nuvarande lydelse
om  kontroll over  terrangfordon

eller frdn 55 g eller for viss forare
frin 34 § provas av statens trafik-
séakerhetsverk. Frdga OM undantag
for visst andamal fran |48 forsta
stycket prévas av trafiksékerhets-

verket.

Frdga OM undantag

Fraga OM undantag frdn lokal trafikforeskrift

som meddelat foreskriften.

1. Denna kungorelse ~ trader i kraft den

Foreslagen  lydelse

skaffenhet  och utrustning eller om

kontroll over  terrangfordon eller
frin 55 g eller for viss forare frén
34 § provas av statens trafikséker-
hetsverk. Frdga OM undantag for
visst andamdl  frdn 14 g forsta
stycket  prévas av trafiksakerhets-
verket.

fran 35 g for viss forare provas av lansstyrelsen.

provas av den myndighet

tilampas ~ dock forst frdn och med den | januari 1977
2. Foreskrifterna i p. 2 till gvergdngsbestammelserna till - kungorelsen
(1974:000) om andring | fordonskungorelsen (1972:595) &ger motsvaran-

de tillampning betréffande
ljudsignalanordning

3. Den som vid ikrafttrddandet

eller bevis om sé&dan tjllaggskompetens
faststéllt  enligt 34 § f&r utan hinder

provning ~ av trafiksakerhetsverket.
typ AV terréngmotorredskap,

trafiksakerheten. Vid prévningen
framféra ~ och anvanda

om fordonet
provningstillfallet ej fylit
hogst V& &r eller,
korkort ~ klass ABC*E,

4. Den som beviljats

darefter onskar  avlagga prov for
forande  av  motorredskap eller
andra stycket  korkortskungérelsen
féorande av bil.

5. Ytterligare
meddelas

och vindrutespolare

Sédant
f&r medges om det kan ske utan fara for

fardighet 1 att

ar frén trafiksékerhetssynpunkt
50 ar skall

i fraga OmM sddant fordon for vilket enligt 34 § kravs
under hegst tre dr.
dispens frén kravet

foreskrifter for
av statens trafiksékerhetsverk.

bestammelserna i 11a§ om  [juddampare,

p& terrangmotorredskap.

innehar i 34 g foreskrivet korkort

som statens trafikséakerhetsverk

harav féra terrangmotorredskap efter
som skall avse viss

undantag,

beaktas sodkandens

terrdngmotorredskapet samt foérmaga att avgora
kérdugligt. For den som vid
dispensen  begransas att galla under

pa korkort

sddant korkort  far 3peropa bevis om
terrangmotorredskap enligg vad i 348
(1972:592) sigs angdende bevis om
ikrafttradandet av denna  kungérelse

ljanuari 1976. Il aoch 12 s§

klass ABC*E  och

F 6r/artnings/érslag
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6 Forslag till
Lag O™ andring | lagen (1951:649)

Harigenom
vissa trafikbrott

férordnas,

Nuvarande lydelse

3§ For pagon kérkortspliktigt

s&dant domes  for

fordon,
koérkort

olovlig

innehaft som blivit

eller ar det eliest att anse som growt,

manader.
For  nagon
som meddelats

korkortspllktigt
ifréga om ratten

Anstéller och brukar

négon

den, som icke jzger ratt att féra fordonet,

att féra sddant fordon utan  att

likaledes till boter.
Forsta, andra och

kena

tredje  styc-

ager Mmotsvarande tillamp-

ning pa férare av traktor och pg

den som anstdller eller brukar s&-

dan forare  eller gljest ftilldter  n&-

gon att fora traktor.

mom. Den som vid

ZE

paverkad av starka

drycker, att
betryggande satt  kunnat
hogst et
lagst tjugofem  dagsboter.
Tl samma straff démes

&r eller, dar

foraren,
sd paverkad
Hade

SOM nyss sagts.
forare  av motorfordon el-

ler  terrangmotorfordon eller av

traktor med en alko-

slapfordon

holkoncentration i blodet av 15

om straff

att 3 och 4 §§ |agen (1951:649)
skall ha nedan angivna lydelse.

fordon

aterkallat

fordon
att fora sadant
s&som

forande

fora  fordonet,

omstandigheterna

SOU 1974:26

for vissa trafikbrott

om straff for

Foreslagen lydelse

utan att vara perattigad  att fora
bétei. Har han

brottet  skett

kérning il
eller har

tidigare
vanemassigt

m& domas il i hogst sex

fangelse

med 3sidoséattande

av foreskrift,

fordon, domes till boter.

forare  av yarkortspliktigt fordon

eller tillater

nagon eljest annan

denne ar dartill, démes

beréttigad

av  motordrivet fordon  varit s&

det kan antagas, att han icke pa

domes  for ratifylleri till

& mildrande, il

fangelse i

boter, dock

om han av annat berusningsmedel var

Hade forare av motorfordon el-

ler  terrangmotorfordon eller av

eller terrangmo  tor-

en alko-

motorredskap

redskap med  gjapfordon
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Nuvarande lydelse

promille eller dirover, skall han
anses ha varit sa paverkad av star-
ka drycker, som i forsta stycket
sags. i

2 mom. Ar det ej styrkt, att
forare av motorfordon eller ter-
rangmotorfordon eller av traktor
med slipfordon var sa paverkad,
som i 1 mom. forsta stycket sags,
men uppgick alkoholkoncentra-
tionen i hans blod till 0,5 men ej
till 1,5 promille, domes till boter,
dock lagst tio dagsboter, eller
fingelse i hogst sex ménader.

Foreslagen lydelse

holkoncentration i blodet av 1,5
promille eller dirover, skall han
anses ha varit sa paverkad av star-
ka drycker, som i forsta stycket
sags.

2 mom. Ar det ej styrkt, att
forare av motorfordon eller ter-
raingmotorfordon eller av motor-
redskap eller terringmotorredskap
med slipfordon var si paverkad,
som i 1 mom. forsta stycket sigs,
men uppgick alkoholkoncentra-
tionen i hans blod till 0,5 men ej
till 1,5 promille, domes till boter,
dock lagst tio dagsboter, eller
fangelse i hogst sex manader.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1976.
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7 Forslag il
Lag °M andring
av automobiltrafik

i lagen (1916:312)

Harigenom  forordnas
het for skada i foljd
9 gg skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

| 81 Med automobil avses i denna

lag

a) motordrivet fordon, som &r
inrattat huvudsakligen for  att
sjalvstandigt nytias  till person-
eller godsbefordran;

b) motordrivet fordon, som &r

inrattat  hyvudsakligen ~ S&Oom  drag-

annat eller fyr

fordon
och &r fsrsett med

fordon  for
arbetsredskap
gummihjul; samt

c) annat  motordrivet fordon,
som &r konstruerat for eller utan

svarighet kan andras till en hastig-
het  gverstigande
timmen.

Harvid med fordon varje
band eller me-

forstas
anordning  p& hjul,
dar, som ar inrattad  for fard pa
marken och icke l6per p& skenor.

Till  automobil ar icke att héan-

| Senaste |ydelse 1953:154.

angdende ansvarighet

i fraga OM Jagen (1916:312)
av automobiltrafik

30 kilometer i

SOU 1974:26

for skada ift‘)ljd

angdende  ansvarig-

att rubriken  samt | 2 5--7 och

Foreslagen lydelse
Lag angdende ansvarighet for ska-
da i fglig av trafik med motordri-

vet fordon

| § Motordrivet fordon haridenna

betydelse som  jfor-

(1972:595). La-
gen &ger dock gj tillampning pa
motordrivet fordon som ar avsett

lag Ssamma

donskungdrelsen

att fgras av gdende.
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Nuvarande lydelse

fora  luftfartyg eller  motordrivet

fordon,  SOM &r avsett att fgras av
gdende.

Betraffande automobil, som
sdlts genom  avbetalningskop eller

annat kop med aganderattsforbe-

hall skall vid tjllampningen av den-
Na Jag koparen anses som jgare,
anda att aganderatten annu icke

overgdtt @ honom.

2§ FoOr skada,
fik med automobil

som i fglid av tra-

tillfogas annan

an foraren eller s&dan egen-

person
dom, som icke med automobilen

befordras  vare automobilens

agare
ansvarig, anda att han gj ar til

skadan y3llande; dock vare zgaren
frin  ansvarighet  fri, dar av om-
standigheterna  framgér, att skadan
varken fororsakats

av pristfallighet

& automobilen eller vallats av fora-

ren.
Har den, som skadan |eq,

bestamme  ratten,  efter ty for varje fall

till vilket pelopp skadestdnd skall ytg4.
Foraren  vare lka med zgaren

sags, dar ej av omstandigheterna
till  skadan.

s §2 Har i folid av trafik med tvéa
eller flera automobiler uppstatt
skada, for viken agare eller férare

a olika sidor syara, &ligge ansvarig-
het dem en for alla och alla foér en.

Sinsemellan skola de olika sidorna

taga del | ersattningens
efter ty ratten med

galdande
hansyn il
omstandigheterna provar  skaligt.
Dar  vallande visas  fareligga a
det icke styrkes

sida & vallande, skall

nagon Ssida men
att  annan

dock den forra sidan i férhallande

1 Senaste lydelse 1939:284.
2 Senaste lydelse 1934:39.

genom

framgér,  att foraren

Foreslagen lydelse

Betraffande motordrivet for-

don, som sdlts avbetal-

genom

ningskop eller annat kgp med

aganderattsforbehall skall  vid till-
lampningen ~ av denna |ag képaren
anses som zgare, andd att ggan-
deratten annu icke  gvergatt a
honom.

28  FOr skada, som i fslid av
trafik med  motordrivet fordon
tilfogas ~ annan person 4an foraren
eller  s&dan  egendom, som icke
med fordonet befordras vare for-
donets  4gare ansvarig, anda att

han ej &r till skadan vallande; dock
vare zgaren frdn  ansvarighet  fri,
dar av omstandigheterna
att skadan varken

& fordonet eller val-

framgar,
fororsakats av

bristfallighet
lats av foraren.

eget véllande dartill medverkat,

provas skaligt, Om och i s&dant fall

ersitta sadan skada, SOM ovan

icke varit véllande

5§ Har i f5jd av trafk med tva

eller flera motordrivna

uppstatt  skada, for
eller foérare & olika sidor

fordon

vilken  zgare

svara,
&ligge ansvarighet ~dem en for alla
och alla for en. Sinsemellan  skola
sidorna

de olika taga del i ersatt-

ningens galdande  efter ty ratten

med hansyn il omstandigheterna
provar  skaligt. ~Dar véllande visas

& npagon sida men det
att annan sida &ar val-

foreligga
icke  styrkes

lande, skall dock den forra sidan i

F 6r/attnings/6rs/ag
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Nuvarande  |ydelre
il den senare vidkannas hela er-
sattningen.

Lider i folid av trafik, varom i
forsta stycket ségs, nagondera

automobilens agare eller forare el-

ler honom tilhérig  egendom  Ska-

da, varde skadestdndet jamkat ef-
skaligt, —dar ¢ av

att var-

ter ty provas
framgar,
4 automobilen

omstandigheterna
ken  pristfallighet
eller vallande vid dess férande

medverkat til skadan. Dar vallan-

de visas foreligga
det icke styrkes aftt annan

& njgon sida men
sida &r

vallande, skall dock den forra si-

dan i forhallande il den senare
béra hela skadan.

6 § Brukar ndgon utan lov annans
automobil, svare brukaren i stallet
for  agaren il skada, som dér-
under intraffar.

78 Innehar nagon  automobil

med  npyttjanderatt, och ingick |
upplatelsen  tilika  pefogenhet  ait
anstalla forare & automobilen, vare
sddan brukare lika med automo-

bilens  agare ansvarig for skada,
som if(j|jd av trafik med automo-

bilen intraffar; och  m& ggaren
soka sitt ater av brukaren. Lag

samma vyare, Odrest brukaren ej
innehar  automobilen med s&dan
befogenhet, som namnd g, men

likvdl anlitar annan férare &n den

av jgaren anstalde, samt skada in-

traffar  under denne forares hand-
havande av automobilen.
9 § Talan 4 skadestdnd enligt denna

frdn det skadan timade. Vill den, mot vilken

annan fora

géllande,  mot talan,

anhangiggéras  inom et &r frdn det skadestandet

skett utan rattegang,

honom  vunnit |aga kraft, férpliktats

SOU 1974:26

Foreslagen  lydelse

férhallande till den senare Vvid-

kannas hela ersattningen.

Lider i fglid av trafik, varom i
forsta  stycket sags, ndgotdera  for-
donets  zgare eller forare eller ho-

nom tillhérly  egendom skada, Vvar-
de skadestandet jamkat ~ efter ty

prévas skaligt, dar ej av omstan-

framgar, att  varken
& fordonet  eller VAl

medverkat

digheterna

bristfallighet
lande vid dess forande

til skadan. Dé&r vallande visas fore-
sida men det icke
sida &r vallande,

skall dock den forra sidan i for-

ligga & nagon
styrkes att annan

hallande till den senare bara hela
skadan.

6 § Brukar ndgon utan lov annans
motordrivha fordon, svare bruka-
ren i stallet for agaren il skada,
som darunder intréffar.

7 § Innehar ndgon  Motordrivet
fordon med nyttjanderatt, och in-
gick 1 upplatelsen fillika  pefogen-

forare  a fordonet,

lika med for-

het att anstalla
vare sddan brukare

donets  agare ansvarig for skada,
som i fglid av trafik med fordonet
intraffar;, ~ OCh m& zgaren SOka sitt
ater av brukaren. Lag samma vare,
dérest  brukaren ej innehar  for-
donet med sddan pefogenhet,  SOM
namnd gy, men likval anlitar an-

nan férare &n den av jgaren an-

stallde, samt skada intraffar  under
denne férares Kandhavande 2V for-

donet

lag skall anhangiggéras  inom tv& &r
ansprak pa skadestdnd  gjorts
i 3, 5 eller 7 g ssgs, skall denna

blev guidet, dérest detta

men i annat fall frdn det han genom dom, som mot
att galda skadestand.



SOU 1974:26

Nuvarande lydelse

Har skadan tillfogats person el-
ler egendom, som icke med auto-
mobilen befordrades, skall den,
som vill fora talan enligt forsta
stycket, tillika inom nittio dagar
efter det han fick kinnedom om
skadan samt om den, mot vilken
talan skall féras, och dennes hem-
vist limna honom meddelande om
olycksfallet, savida han icke an-
norledes erhallit kdnnedom dar-
om. Har sddant meddelande blivit
inom sagda tid for befordran med
post avsidnt, skall det anses be-
hérigen lamnat.

Féreslagen lydelse

Har skadan tillfogats person el-
ler egendom, som icke med for-
donet befordrades, skall den, som
vill fora talan enligt forsta stycket,
tillika inom nittio dagar efter det
han fick kdnnedom om skadan
samt om den, mot vilken talan
skall foras, och dennes hemvist
limna honom meddelande om
olycksfallet, sdvida han icke an-
norledes erhdllit kinnedom dar-
om. Har sidant meddelande blivit
inom sagda tid for befordran med
post avsdnt, skall det anses be-
horigen limnat.

Forsummas nagot av vad nu ir sagt, vare ritt till talan férlorad; dock
ma, dir pa grund av samma olycksfall dmsesidiga skadestandsansprak
foreligga, det ena anspraket, utan hinder av sadan férsummelse kvittas

mot det andra.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1976.
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98

F érfarmings/ors/ag

8 Forslag il
Lag O™ andring | lagen (1929:77)

Harigenom  forordnas
motorfordon att

nedan angivna lydelse.

Nuvarande  |ydelse

I 81 A motorfordon, som &r re-

gistrerat har i riket och som g ar

avstallt, samt
don, som hé&r brukas

a annat  motorfor-

itrafik, ~ skall

efter ty i denna |ag sags finnas

trafikforsakring.
Trafikforsakring & motorfordon
skall  tagas och vidmakthallas av

Innehar motor-

dess agare. n&gon

fordon  p& grund & avbetalnings-
kép, ligger  forsakringsplikten
honom, andad  att

annu icke & honom

aganderatten
overgatt.

282 Med avses i

denna |ag

motorfordon

a) motordrivet fordon, som ar

inrattat huvudsakligen for  att
nyttias il
eller godsbefordran;
b) motordrivet

sjalvstandigt person-

fordon, som ar

inrattat s&som  grag-

huvudsakligen

1 Senaste Iydelse 1971:1225.
Senaste lydelse 1960:135.

om trafikférsakring

i friga OM Jagen (1929:77)
rubriken samt 1.5

SOU 1974:26

& motorfordon

oM trafikférsakring a

10, 18, 21, 22 och 24 gg skall ha
Foreslagen lydelse

Lag OM trafikférsakring & motor-
drivet  fordon

I '§ A motordrivet  fordon, Som &r

registrerat ~ har i riket och som gj &r

avstallt, samt
som har

4 annat motordrivet

fordon, brukas i trafik,

skall  efter ty i denna

lag sags
finnas  yrafikforsakring.

Trafikforsakring & motordrivet
fordon skall  tagas

héllas av dess xgare. Innehar

och  vidmakt-

négon

motordrivet fordon  p& grund av
avbetalningskop, &ligger  forsak-
ringsplikten honom, anda  att
aganderatten annu icke & honom
overgatt.

2 §  Motordrivet fordon har i
denna lag samma  petydelse Som i
fordonskungdrelsen (1972:595).

Lagen a&ger ej tillampning & mo-

tordrivet  fordon, som ar avsett att
foras av gdende eller & motordrivet

fordon, som anvandes uteslutande

inom jnhagnat  tavlingsomrade.



SOU 1974:26
Nuvarande lydelse
fordon for annat fordon eller for
arbetsredskap ~ OCh ar forsett ~ med
gummihjul; ~ samt

c) annat motordrivet fordon,

som ar konstruerat for eller utan

svérighet kan &ndras il en hastig-
het  6verstigande 30 kilometer i
timmen.

Harvid ferstds med fordon varje
anordning  p& hjul, band eller me-

dar, som ar inrattad  for fard pa

marken och icke |gper pé& skenor.

Tl motorfordon ar icke att
hanfora  luftfartyg eller motordri-
vet fordon, SOM 4&r avsett att fyras
avgéende.

Lagen ager e€j tillampning & mo-
torfordon, som anvandes uteslu-
tande inom jamvags- eller fabriks-
omrdde eller inhagnat  taviingsom-
réde eller annat dylikt  inhagnat
omrade.

3 81 Trafikforsakring & motorfor-

don skall dels for den, som pé&
grund av skada i flid av trafik
med fordonet har iriket  enligt lag

ar  perattigad till skadestand av

fordonets agare, brukare eller
forare, medféra ratt att ut-
bekomma skadesténdet av  for-
sakringsgivaren, dels ock, | den
mén forsékringsgivaren ej gjort
annat  farbehall, for  forsakrings-
tagaren galla Mot den ansvarighet
for  skada, som kan for honom
uppkomma | folid av sddan trafik.

Utan sarskilt

2

anledning av skada a fordonet
befordras, ej heller i anledning
mindre ar for

forsékringstagaren

fardas i fordonet, déarest

darom.

1 Senaste ydelse 1939:285.

atagande & dock  fgrsakringsgivaren icke
av skada a foraren
skadan
detta brukas

Foreslagen  lydelse

3§ Trafikforsakring & motordri-

vet fordon skall dels for den, som

p& grund av skada i fglid av trafik

med fordonet har iriket  enligt lag
ar  perattigad till  skadestdnd  av

fordonets brukare eller

agare,
forare, medféra ratt att ut-

bekomma skadestandet av for-

sakringsgivaren, dels ock, 1 den
man férsékringsgivaren ej gjort
annat  forbehall,  for

galla mot den ansvarighet
honom

forsékrings-
tagaren
for  skada, Som kan  for
i folid

uppkomma av sadan trafik.

ansvarig |

som med fordonet

av fordonet, med
eller & person, som

a egendom,

ansvarig,

olovligen och han ager kannedom

F 6rfarrings/orslag
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SOU 1974:26
Nuvarande  |ydelse Foreslagen  lydelse
4 8 Forsakringsplikt aligger icke staten. Konungen  kan, under forutsétt-
ning av ¢msesidighet, ~ befria frammande  stat fr&n fsrsakringsplikt.

Har s&dan sgare av motorfor- Har sddan ggare av motordrivet
don icke tagit trafikforsakring och fordon  icke tagit trafikforsakring
uppstar | foljd av trafik med for- och yppstar 1 folid av trafik  med
donet skada, for vilken agaren fordonet skada, for vilken agaren
eliest icke enligt lag @ ansvarig, &r eliest icke enligt lag & ansvarig,
agaren pliktig ~ att tll  gen, ~som &r agaren pliktig att il gen, som
lidit  skadan, utgiva vad denne gt lidit  skadan, utgiva vad denne gt
Ut av fgrsakringsgivaren, om  tra- utfd  av fgrsakringsgivaren, om  tra-
fikforsakring  funnits. fikforsakring ~ funnits.

5 8 Motorfordon, vard  fgrsakring 5 § Motordrivet fordon,  vard for-
ar gallande  hos utlandsk forsak- sakring & gallande hos utlandsk
ringsgivare, ~ M& utan trafikforsak- forsakringsgivare, mé& utan trafik-
ring brukas i tifallig  trafik  har i forsakring ~ brukas i tjifallig  trafik
riket, S& framt  farsakringsanstalt, har i riket, s& framt farsakrings-
som  sger meddela trafikforsak- anstalt, SOM zger meddela  trafik-
ring, i dverensstammelse med de forsakring, i dverensstammelse
foreskrifter Konungen meddelar, med de foreskrifter Konungen
forbundit sig att emot en yar, som meddelar, forbundit sig att emot
i foljd av trafiken  ar berattigad  till en var, som i fslid av trafiken  ar
skadestand, ansvara  sdsom  vore berattigad  till skadestdnd,  ansvara
trafikforsakring meddelad. sésom  vore rafikforsakring med-

delad.

10 g Har ftillstind  for fersakrings- 10 § Har tillstdnd  for forsakrings-
anstalt  att meddela trafikforsak- anstalt  att meddela trafikforsak-
ring blivit av Konungen  Aterkallat, ring blivit av Konungen  &terkallat,
ar en vyar, som hos den anstalt ar en yar, som hos den anstalt
tagit  trafikforsakring & motorfor- tagit  trafikforsakring & motordri-
don och fortfarande jamlikt I g vet fordon  och fortfarande jamlikt
har att halla s&dan forsakring & I g har att hélla sddan forsakring &
fordonet vid  makt, pliktig att fordonet vid  makt, pliktig att
inom trettio dagar  efter det inom trettio dagar efter det
Konungens ~ beslut kungjordes i all- Konungens ~ beslut kungjordes 1 all-
manna  tidningarna  taga ny trafik- manna  tigningarna  taga ny trafik-
forsakring & fordonet. forsakring & fordonet.

Férsakringsavtalet mellan ~ honom och den forsakringsanstalt, vars
tilstdnd  gterkallats, skall &ndd att det eljest skolat fortfara  att gélla,
upphora  nar py forsakringsgivares ansvarighet  intratt.

18 §2 Har avtal om afikforsakring & fordon, SOM & registrerat  har i
riket och som e & aystalt, efter yppsagning  eller eljest upphort, &

1 senaste |ydelse 1968:222.
2 senaste |ydelse 1971:1225.
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Nuvarande lydelse

forsékringsgivaren anda gent emot
skadestand
forflutit

statens

p& grund @ handelse,
det anmalan

trafiksékerhetsverk.

frén

Avser forsakringen ~ varje motor-

som ar forsett med visst

fordon,

eller brukas med

saluvagnsmarke

stod av sarskilt  |everanstillstand,

eller som  brukas

motorfordon,

med stéd av sarskilt pegransat kor-

tillstand. skall vad salunda stad-

gats aga Mmotsvarande  tjllampning.
Detsamma dar forsakringen

for  vilket

géller

avser motorfordon, ut-

fardats  interimslicens, eller  mo-

dock att tiden
det anmalan
till

skall  raknas

ped,

frén inkommit, i for-

ra fallet den

polismyndighet

som meddelat licensen och isena-

re fallet till

polismyndigheten i

den ort, dar forsakringstagaren en-
ligt
tillgéangliga

senaste for forsakringsgivaren

uppgifter ar bosatt.

Ar den, som lidit skadan,

trafikforsakring,

21 § Ar, da& skada timat i fsld av
trafik med  motorfordon, trafik-
forsakring, som enligt denna  |ag
bort forefinnas, ej & fordonet  gg-
lande till  férm&n  fér den, som
lidit skada, eller kan gj utronas
genom Vilket  fordon  skadan for-
orsakats, Vare samtliga de forsék-

ringsanstalter, som  zga Mmeddela

s&dan en for alla och

forsékring,

alla for en gent emot honom an-

svariga sdsom om dylik
varit av dem meddelad.

forsékring
Dock vare

anstalterna  ej ansvariga gent emot

den
Ar

som  fgrsakringsplikten alag.

forsakring  gallande men gj fill

foreskrivet belopp, svare forsak-

ringsanstalterna som nu sagts for

bristen. Hade den, som meddelade

om  dagen,

beréttigad

Foreslagen lydelse

den, som lidit skada, ansvarig for

som intraffat innan trettio dagar

d& avtalet ypphorde,  inkommit il
Avser  forsakringen  varje motor-

drivet som ar forsett med

fordon,

visst eller brukas

saluvagnsmarke

med stéd av sarskit leveranstill-

stand, eller  motordrivet fordon,

som brukas med stod av séarskilt

skall  vad

begransat  kortillstand,

sélunda stadgats  4ga motsvarande

tillampning. Detsamma  galler dar

avser motordrivet

forsékringen
utfardats
dock

det

fordon, for vilket

interimslicens, eller

att  tiden

moped,
skall réknas  fran
anmalan forra
till

delat

till

inkommit, i fallet

den polismyndighet som med-

licensen och i senare fallet

polismyndigheten i den ort,

dar forsakringstagaren

Senaste for

enligt
forsakringsgivaren till-

gangliga ar bosatt.

till - ersattning

uppagifter

pé grund av annan

ager vad Nu gagts ej tillampning.

21 § Ar, da skada timat

trafik

i folid av

med  motordrivet

fordon,

trafikforsakring, denna

lag bort

Som  enligt

forefinnas,  ej & fordonet

till  forman  for den, som

utrénas

géallande

lidit  skada, eller kan gj

vilket  fordon skadan  for-

genom

de forsak-

orsakats, Varé samtliga

ringsanstalter, som zga Meddela

s&dan en for alla och

forsékring,

alla for en gent emot honom an-

svariga sésom om dylik
varit av dem meddelad.

forsékring
Dock vare

anstalterna emot

ej ansvariga gent
den

Ar

som  fgrsakringsplikten alag.

forsakring men gj fill

foreskrivet

gallande

svare forsak-

belopp,
ringsanstalterna som nu sagts for

bristen. Hade den, som meddelade

F 6ljfariningsfors/ag
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Nuvarande lydelse

forsakringen, darvid  insett  eller
bort inse, alt farsakringsbeloppet
blivit  satt |agre &n vederbort,  &r

SOU 1974:26
Foreslagen lydelse
forsakringen, darvid  insett  eller
bort inse, att fsrsakringsbeloppet
blivit  satt lagre an  yvederbort, ar

han gent emot ¢vriga forsakrings- han gent emot gvriga férsakrings-
anstalter  ansvarig sésom hade han anstalter  apgyarig S&om hade han
meddelat  fgrsakring till  foreskri- meddelat  fgrsakring till  foreskri-
Vet pelopp. Vet pelopp.

Forsakringsanstalterna emellan  varde apsvarigheten  fordelad  efter for-
hallandet mellan  de pelopp, som de var for sig under nast fsregaende
kalenderdr  yppburit i premier for direkt  tecknade trafikforsakringar.

FOr pelopp, som férsakringsanstalt jamlikt ~ denna  paragraf  fatt yigiva
till  den, som lidit skada, ager anstalten intrada i hans ratt mot gen, som
ar for skadan ansvarig.

22 81 Det gligger &gare, brukare 228 Det  aligger &gare, brukare
eller férare av motorfordon att eller forare av motordrivet fordon
underratta forsakringsgivaren, sd att underrdtta  frsakringsgivaren,

snart han fatt kannedom om han- s& snart han fatt kannedom om
delse som kan medféra forsak- héandelse som kan medfora for-
ringsfall, ~ och att p3 pegaran lamna sakringsfall, och att p3 pegaran
forsékringsgivaren behévliga  upp- lamna forsakringsgivaren be-
lysningar  och handlingar. hévliga  upplysningar och  hand-

lingar.

Fores mot agare, brukare eller Fores mot agare, brukare eller
férare  av motorfordon talan  om férare av motordrivet fordon talan
ersattning  for skada i fglid av tra- Om  ersattning  for skada i fgljd av
fik  med fordonet, ar karanden trafik  med fordonet, ar karanden
skyldig ~att darom underrétta for- skyldig —att darom underrétta for-
sékringsgivaren i s& god fid att sakringsgivaren i s& god fid att
denne kan intrada ir'attegéngen. | denne kan intrada ir'attegéngen. |
fall som i 21 g sags skall under- fall som i 21 § ssgs skall under-
rattelsen meddelas ndgon av de rattelsen meddelas ndgon av de

som dar av- som dar av-

forsakringsanstalter,
ses. Visas gj, d& malet forekommer

till handiaggning, ~ att sadan under-

rattelse  |smpats, give domstolen
karanden nodig tid  dartill. For-
sittes denna g, vare kdranden sin
ratt  mot  forsakringsgivaren och de
i 21 g omférmélda anstalter  for-
lustig.

24 §2 Underlater den, som ifréga
om har i riket icke

registrerat,

1Senaste |ydelse 1968:222.
2 Senaste lydelse 1971:1225.

forsékringsanstalter,
ses. Visas gj d& malet férekommer

till handlaggning,  att sadan under-

rattelse lamnats, domstolen

give
tid  dartill.

vare

karanden  pgdig Forsit-
tid,
forsakringsgivaren

i 21 § omformalda anstalter

tes denna karanden  sin

ratt  mot och de
for-

lustig.

24 g Underlater
riket

den, SOM i fraga

om har i registrerat,  icke
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Nuvarande lydelse

avstillt motorfordon ar forsak-
ringspliktig, att fullgdra sin forsak-
ringsplikt, straffes med boter.

Brukas annat motorfordon in
som avses i forsta stycket av den
som forsakringsplikten aligger el-
ler av annan med hans vilja utan
att foreskriven forsdkring finnes,
vare den forsikringspliktige for-
fallen till boter.

Med boter straffes ock en var
annan, som brukar motorfordon
med kinnedom om att féreskriven
forsikring ej finnes.

Forfattningsforslag

Foreslagen lydelse

avstillt motordrivet fordon ér for-
sikringspliktig, att fullgéra sin for-
sikringsplikt, straffes med boter.

Brukas annat motordrivet for-
don #in som avses i forsta stycket
av den som forsikringsplikten alig-
ger eller av annan med hans vilja
utan att foreskriven forsdkring fin-
nes, vare den forsakringspliktige
forfallen till boter.

Med boter straffes ock en var
annan, som brukar motordrivet for-
don med kinnedom om att fore-
skriven forsikring ej finnes.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1976.
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9 Forslag till

Lag 9M  andring
trafikforsakring a motorfordon,
Harigenom forordnas
melser  rorande  trafikforsakring

m. m., att rubriken

Nuvarande lydelse

I 81  Forsakringsplikt enligt 18§
lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om
trafikforsakring &  motorfordon
aligger icke

a) agare eller innehavare av mo-

torfordon under d, d& fordonet

ar taget | ansprak med nyttjande-

ratt enligt rekvisitionslagen den 30

juni 1942 (nr 583), Dperedskapsfor-

fogandelagen ~ den 3Qjuni 1942 (nr
allméanna

584),
den 26 maj

forfogandelagen
1954 (nr 279) eller

civilforsvarslagen den 22 gl
1960 (nr 74) eller d& fordonet
brukas for att

avlamnas  enligt n&-

gon av dessa lagar €ller hemféras

efter  rekvisition eller  fsrfogande

eller da det brukas i samband med

besiktning enligt uttagningskungo-
relsen den 29 mars 1963 (nr 110);

| Senaste Iydelse 1968:223.

i lagen (1939:776)
SOM  nyttjas

i fraga OM lagen (1939:776)
& motorfordon,
samt 1loch 2 gg skall ha nedan angivna lydelse.

SOU 1974:26

med vissa bestammelser rérande

av staten, M. m.

med vissa bestam-

SOM  nyttjias @V staten,

Foreslagen lydelse

Lag med vissa bestammelser  roran-

de  trafikforszkring & motordrivet

fordon, SOM  nytjias @V staten,
m. m.

I8 Férsakringsplikt enligt 1 8la-
gen (1929:77) oM trafikférsakring

& motordrivet  fordon  &ligger icke

a) agare eller innehavare av mo-

tordrivet  fordon  under tid, da for-

donet  ar taget i ansprdk  med nytt-
janderatt enligt  rekvisitionslagen
1942 (nr 583), bered-

den 30 juni

den 30 juni

skapsforfogandelagen
1942 (nr 584), almanna  fgrfogan-

delagen den 26 maj 1954 (nr 279)

eller civilfsrsvarslagen den 22 gppj|
1960 (nr 74) eller da fordonet

brukas for att avlamnas

enligt na-
gon av dessa lagar eller hemféras

efter  rekvisition eller  fsrfogande

eller d& det brukas i samband med
besiktning

relsen(1963:110);

enligt uttagningskungo-



SOU 1974:26

Nuvarande lydelse

b) agare eller innehavare av mo-
torfordon, som icke dr upptaget i
bilregistret, under tid da fordonet
innehaves av krigsmakten enligt
skriftligt avtal, som triffats av
militir myndighet, eller brukas for
att avlimnas eller hemforas enligt
sadant avtal.

2 § Finnes icke trafikforsikring &
motorfordon, som tages i ansprak
eller brukas pa sitt i 1 § stadgas,
och intriffar i foljd av trafik med
fordonet skada, for vilken staten
eljest icke enligt lag dr ansvarig, dr
staten pliktig att till den, som lidit
skadan, utgiva vad denne dgt utfa
av forsdkringsgivaren, om trafik-
forsiakring funnits.

Foreslagen lydelse

b) édgare eller innehavare av mo-
tordrivet fordon, som icke dr upp-
taget i bilregistret, under tid da
fordonet innehaves av krigsmak-
ten enligt skriftligt avtal, som traf-
fats av militir myndighet, eller
brukas for att avlamnas eller hem-
foras enligt sadant avtal.

2 § Finnes icke trafikforsikring &
motordrivet fordon, som tages i
ansprik eller brukas pa sitt i 1 §
stadgas, och intrdffar i folid av
trafik med fordonet skada, for
vilken staten eljest icke enligt lag
Ar ansvarig, dr staten pliktig att till
den, som lidit skadan, utgiva vad
denne dgt utfa av forsdkrings-
givaren, om trafikforsikring fun-
nits.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1976.

Forfattningsforslag
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sou 1974:26

[l Inledande redogorelse

1 Riktlinjer for  utredningen

1.1 Direktiven

Direktiven for utredningens arbete meddelades av davarande chefen for

kommunikationsdepartementet, statsrddet  palme, genom att en inom
departementet upprattad promemoria med  anledning av beslutad  ut-
redning OM Gversyn @V reglerna  OM  motorredskap mm  fogades fill
statsradsprotokollet 3.3.1967 (RB 1968 K:53). AV PM framgar bla
foéljande.

Transportsektorn har under senare &r expanderat kraftigt och en
fortlbpande rationalisering har skett inom detta omrade, Viket varit
markbart pa inte minst den fordonstekniska sidan. Bl a har ett stort antal
nya Maskiner  for godshantering, vagunderhdll  och  anlaggningsarbeten
tillkommit. I PM lamnas en  redogorelse for  gallande regler och
foreskrifter under  huvudrubrikerna Fordonsklassificering, Utrustnings-
foreskrifter och  fordonskontroll, Kérkort, Trafikforsakring, Skatt  samt
Yrkesmassig trafik, varjamte ~ en oversikt lamnas  betréffande till Kungl
Maj ‘t ingivna skrivelser m m rdrande motorredskapens anvandning  pd vag,
vagtrafikférordningens tillampning p& Vissa maskiner och motorredskap

samt frgan Om inférande av regler betraffande strikt  skadestandsansvar

for sgare av bl a tyngre mobila  motorredskap jamte regler OM registre-

ringsplikt och  besiktningstvang for sédana fordon. Vidare noteras i PM
att bland  yttrandena over  pilférarutredningens beténkande Korkortet
och trafikutbildningen (SOU 1965:42) framférdes  frdn flera remissorgan
starka  krav  p3  kérkortsplikt for  motorredskap men att n3got forslag
harom inte forelag frdn utredningens sida eftersom den enligt sina
direktiv  inte hade att behandla denna fraga.

I PM framhalls  fortsattningsvis att  motorredskap i lagstiftningen intar
en undantagsstallning i forhallande il andra motordrivha fordon. For
motorredskapen galler inte nagot krav pa registrering  eller besikining  och
ingen skatte- eller fgrsakringsplikt. Det foreskrivs ingen &ldersgrans Och

fordras inte nagot bevis pa kompetens fOr ratt att féra dem. Utrustnings-
reglerna  &r knapphandiga och inte avsedda for det fall fordonen anvénds
som  dragfordon vare gjg nar det galler fordonet som sadant eller draget
fordon. Bestdmmelserna om yrkesmassig  trafik  ar inte i n&got avseende

tillampliga. Denna  undantagsstallning ar uppenbarligen ~ foranledd  av att
man vid tillkomsten av de olika bestammelserna inte rdknade med n&gon
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egentlig  anvandning av fordonen annat &n som rena arbetsredskap
huvudsakligen inom  omraden som inte hanfors till vag | vagtrafik-
forordningens mening. Det har inte heller ansetts nédvandigt att infora

regler  SOM  pegransar ratten att  anvanda fordonen utanfor sadana
omrdden, trots att yjassificeringen beror enbart av det andamal for vilket
fordonet inrattats och inte férandras av den faktiska anvandningen.

En  petydande teknisk utveckling har lett till att en rad nya typer av

arbetsredskap ~ nu forekommer  och till att anvandningsomrédet for sadana
fordon  utvidgats | hog grad. Det har giorts gallande att utformningen av
nuvarande  bestammelser i viss man snedvrider denna utveckling. Bl a sygs
foreskriften att  motorredskap inte far ha en hégre konstruktiv hastighet

an 30 kmftim i vissa fall motverka att de mest rationella redskapen

kommer till anvandning. Vissa  fordon, importerade fran  lander  dar
motsvarande konstruktiva hastighetsgrans ar hogre, kan endast med

svarighet och till nackdel for fordonets brukbarhet  &ndras s& att kravet pa
en  konstruktiv hastighet av  hogst 30  km/tim uppfylls, eller kan inte
andras och blir darmed i alla avseenden att anse som bil. Mer eller mindre
konstlade  ompyggnader av andra motordrivna fordon  férekommer ocksa.
Fordon som ompyggts p& det sattet &r i regel olampliga fOr &ndamalet.

De lattnader i olika  hanseenden, som galler for fordon  som kan
betecknas  som motorredskap, har ocksd lett il att de i allt storre
omfattning kommit  att anvéndas for andra andam&l &n dem for vilka de
inréttas.  Eftersom  det inte finns n&gra garantier for att de ar lampade ~ for
trafik  pa vag, sarskit om de anvinds med tillkopplat fordon,  innebéar
denna utveckling allvarliga  trafiksékerhetsrisker. Detta aktualiserar fragan
om en revision av kraven pa fordonens beskaffenhet men  ger ocksa
sarskild  anledning till omprévning av frdgorna  OM kérkorts-,  forsakrings-
och  skatteplikt. Darmed &r man ocksd inne pa fragorna ©om kontroll  Gver
fordonen  genom nagon form av registrering  OCh pesiktning.

Mot pakgrund av det anforda framst&r en total oversyn av reglerna OmM
motorredskap som i hog grad pakallad.  Skattefragan behandlas  av
bilskatteutredningen och éversynen bér ske i nara samrdd med denna
utredning. ~ Ocks& den friga OM ersattningsskyldighet nar det galler skada
vid  anvandning av  motorredskap SOM - Transportarbetareférbundet be-
handlar i sin framstallning bér omfattas av utredningen.

Det ar inte mgjligt -~ heter det vidare i PM - att pa detta stadium ange
narmare riktlinjer for hur de olika fragorna  bor losas. Det hela méste ses
som ett problemkomplex, dar  stallningstagandet i ett avseende maste
bero pa viken |sning SOM valjs i Gvrigt. Den grundlaggande  fragan blir
hur  pegreppet motorredskap skall bestammas och vad som darigenom
eller pad grund av sarskilda regler kommer  att gélla oM mgjligheterna att
anvanda  sadant fordon p& vag i vagtrafikforordningens mening. Nar det
géller begreppsbestamningen bér beaktas att samma definition bor  galla
genomgdende | lagstiftningen. At detta inte & fallet & yppenbart
otillfredsstéllande och agnat att skapa osdkerhet hos dem som har att i
praktiken tillampa  de olika foreskrifterna. Aven om utredningen skulle
komma fram till ett forslag SOmM innebdr att motorredskapens anvandning
pad vag och ratten att bruka dem som dragfordon begransas 1 hog grad bor
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inte dérmed prévningen @V gvriga fragor SOM har berorts  forfalla.

Kraven  p& n&gon form av korkort i yttrandena over bilférarutred-
ningens betankande  gilide i allménhet  &ven for de fall redskapen anvands
uteslutande  pa sarskilda arpetsplatser.

Transportarbetareférbundet har  p&pekat, att nuvarande  |agstiftning
om skadestandsansvar skulle avsevart forenklas ~om strikt  ansvar infors
for sgare av vissa mobila maskiner och tunga motorredskap. En skarpning
av skadestdndsansvaret for  sgare av namnda redskap har ocksé giltighet
den om fordonen inte alls eller endast ibegransad  utstrackning brukasi
allman  trafik. Forsakringsfragan hanger inimt~~ samman ~ med  frdgan oM
skadestand. Det framhdlls  att pjlskadeutredningens betankande (Sou
1957:36) vid tiden for forfattandet av PM var beroende p& Kungl Maj :tS
prévning.  Bla  med hansyn till det arbete pg en harmonisering av
bilansvarighetslagstiftningen i vasteuropa ~ som inleddes inom  Europa-
rddet under 1967 framholls  emellertid att nagon lagstiftning pa grundval
av betéankandet inte  skulle bli aktuell inom den narmaste tiden. Det
ersattningssystem pa strikt grund, SOM enligt utredningens  férslag Skulle
ersétta NU gillande  ordning betraffande erséttning for skada i folid av
trafik med motorfordon, var avsett att iprincip galla ocksd betraffande
skada i folid av trafik med  motorredskap av den typ SOmM avses med
forbundets framstallning. Det torde inte finnas skal att nu gvervaga €n
speciallagstiftning om rent objektivt ~ ansvar i fragga OM motorredskapen.
De synpunkter, ~ som talar for en reform, torde bli tilgodosedda  genom €n
ordning  Som innebdr  att motorredskap blir jamstallda  med pilar, d Vs
underkastas  bjlansvarighetslagens regler OM culpaansvar ~Med omvand
bevisbérda for  sgaren och foraren  av fordonet i forening med ett
presumtionsansvar p& objektv  grund fOr agaren i fraga Om skada som
orsakats av pristfallighet pa fordonet. P& motsvarande satt bor en reform
p& foérsakringssidan dvervagas inom ramen  for reglerna Om  allman
trafikforsakring och inte med sikte pa et separat fran denna forsakrings-
form  skilt  system.

Utformningen av bestammelserna om  motorredskapens beskaffenhet
frin  sakerhetssynpunkt blir givetvis beroende av vad som kommer  att
gilla | friga Om deras anvandning. Mera ingdende regler &n for narvarande
synes dock under alla forhallanden motiverade. I vilken  omfattning ochi
vilka  former  registrering och  pesiktning bér ske beror av flera olika
faktorer och kan inte beddémas forran  hela problemkomplexet blivit
allsidigt ~ utrett.

De olka fragornas samband  med  arbetarskyddslagstiftningen bor
beaktas i utredningen.

Inom  bilskatteutredningen behandlades vid tiden fér sammanstall-
ningen & PM ocksd fragan OM traktorbeskattningen. Fragan Gvervagdes
dar med hansyn till  den  kostnadsansvarighetsprincip, som enligt  rikt-
linjerna for  trafikpolitiken skall tillampas. | samband harmed kan det bli
pékallat for att frdgan skall kunna l6sas att den nu gaillande definitionen
av pegreppet  traktor  andras eller att bestammelser infors  som  reglerar
ratten  att anvénda traktor  for transporter p& vag. Ocksd registrerings-

fragan kan bli aktuell i sammanhanget. Det synes lampligt framhalls
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det i PM - att den ygedning Ssom nu foresls overvager Ocksd dessa fragor
i anslutning  till sin gyersyn av bestimmelserna  om motorredskap. Oavsett
behovet av en reform i de nu angivna hanseendena  bor utredningen ta
upp frdgan OmM bestammelserna angdende  korkort for  traktor. Det kan
ifrigasattas  OM dessa i tilracklig  grad tillgodoser  trafiksakerheten med
hansyn till att trafikbilden nu ar petydligt forandrad jamford med
forhallandena d& bestammelserna infordes. Utredningen bér  ocksa
sarskilt  behandla  fraggan oM ypphavande & kungérelsen  (1940:440) om
hanférande av vissa automobiler till fordonstypen motorredskap. Jord-
brukets  behov av traktorer tillgodoses numera  sa gott som uteslutande
genom fabrikstillverkade fordon som redan frén borjan  inrattats for sitt
andamal SOm  dragfordon. Det  bor ocksd framhéllas, att  moderna
bilmotorer arbetar med avsevart hégre varvtal an de som fanns i bruk vid
tiden_ fOr kungorelsens tillkomst. Med foreskrivet  ytyaxlingsforhllande
kan ett fordon som & helt i @verensstammelse med  kungorelsens
foreskrifter framféras  med hastigheter  omkring  60-70  km/tim. Det finns
heller ingen bestammelse i yagrrafikforordningen som hindrar  detta.

Utredningen bor vara oférhindrad att underséka och féresla &tgarder
ocksd i frigor ~som inte berérts har men som kan ha samband med
utredningsuppdraget och petydelse fOr forslagen i Gvrigt. Vid utrednings-
arbetet bor vidare sarskilt beaktas att de materiella reglerna  utformas  p3
ett saddant gy, att dvervakningen av regelsystemet blir s enkel som
mojligt.

Utredningen bor hélla kontakt med andra pagaende utredningar  pa
narliggande omréden. Utredningen bor sb6ka bedéma och redovisa de
samhallsekonomiska effekterna av sina forslag med séarskilt beaktande av
kostnaderna for  berdrda foretag. Utredningen bor  vidare framlagga
berakningar Over de kostnader statsverket &samkas med anledning av de
atgarder  utredningen kan komma att foresld. | den man alternativa
lésningar ~ ar tankbara  bor kostnaderna  for de olika alternativen redovisas.

Onskemalet om likartade bestammelser i de nordiska landerna  &r
framhalls det slutigen | PM " en friga Som bor beaktas i utrednings-
arbetet.

1.2 Utredningsarbetets upplaggning

Motorredskapsutredningen, som pahérjade  sitt arbete under sommaren

1967, fick redan i gpri 1968 ett ytvidgat uppdrag, SOM inte |ampligen

kunde utféras  samtidigt ~med det tidigare givna. Tilliggsuppdraget avsag
en gversyn av de sk Sversnofordonens, d v s snoskotrar och snoévesslor
M fl, rattsliga  stallning.  Utredningen fann  sjg bora - bl a pg grund av
arendets  bradskande natur - pryta ut och sarbehandla  detta jjlaggs-
uppdrag.  Ett sarskilt  petankande, =~ Snoskotern " fordonet  och fgraren

(Sou 1970:9), odverlamnades i mars 1970 till chefen for kommuni-

kationsdepartementet. Det har |agts till grund for vissa delar av den pya
véagtrafiklagstiftning SOm genomférts  fr o m & 1973, framforallt terrang-
trafikkungodrelsen (1972:594).
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Utredningen aterupptog ~ harefter  arbetet i full omfattning ~ p& motor-
redskapsomradet. Redan  inledningsvis hade behovet av vissa grund-
laggande  kunskaper och fakta konstaterats inom  ytredningen. Eftersom
ndgon registrerings- eller  anmalningsplikt inte r&der foér huvuddelen av
gruppen  motorredskap fann  sig utredningen foranladten  att féreta en
inventering | fraga OM typer OCh ungefarligt  antal av icke registrerade
motorredskap och traktorer i landet. | detta omfattande arbete  har
utredningen haft god hjalp av det samradsforfarande, som  kunnat
etableras  med tillverkare, importérer och  generalagenter samt  orga-
nisationer  och fgretag inom branschen. Ett annat omr&de, d&r inventering
befanns erforderlig for att f& vissa basfakta infor ~ kommande over-
vaganden, avsdg motorredskapens och traktorermas  farlighet Vid anvand-
ningen 1 trafik. Undersokningar har séledes genomforts betraffande
olycksfall med motorredskap och traktorer som inblandade trafikelement.
Utredningen bemyndigades ~ lata utfra  statistisk  yndersskning @V olycks-
frekvens M m hos motorredskapsforare. Vidare  har utforts en under-
sékning av  olyckor med traktorer och  motorredskap avseende aren
1966-1969. Harjamte har  yiterligare material inhamtats fran bl a
dévarande  statens trafiksikerhetsrad, riksforsakringsverket och vissa
organisationer. Ett tredje omrade, Som befanns béra bli foremél  for
inventering, var den utlandska |agstiftningen vad galler trafik med och
utrustning av  motorredskapen. Denna  jnventering omfattar  dels de
nordiska  landernas  pestammelser, dels de bestammelser som galler 1 de
europeiska  stater med vika vi har mera petydande handelsférbindelser i
avseende p&a har aktuella fordon och dels de bestammelser eller
rekommendationer som fglier av samarbetet i vissa internationella

organisationer.
Sedan dessa fakta i gorlig man tagits fram och bearbetats har (e,

tilsammans med synpunkter och kray, som inhamtats dels vid ett internt

remissférfarande avseende  ytredningens principiella dvervaganden ~ och
forslag och dels vid direkta éverlaggningar med prykare, tillverkare och

importorer av motorredskap samt med representanter for arpetsgivar-  och

arbetstagarsidan m fl intressenter,  fatt utgéra underlag fOr utredningens
bed6-mningar ifréga om behovet av regler for och sakerhetskrav pa dessa
fordons  anvandande  och ytnyttjande i olika avseenden. Utredningen har
s6kt  ingdende  beddma bl @ redskapens ~ tekniska  och  antalsmassiga
utvecklingstendenser i forhallande till  effektivitetskrav och ekonomiska
aspekter,  rimliga krav pa sékerheten  hos fordonet och pd kunskapen hos
foraren/maskinisten, utformningen av |ampliga regler OM ersattning  for
skadxor som orsakas av motorredskap, de olika redskapstypernas fore-

komst pa Vvég och darav fgliande vagslitage med &tfsliande  ansvar for det
allmannas kostnader m fl . Gvergripande fragor @V betydelse  for utred-

ningens  dvervaganden. I flera av dessa frggekomplex har  ytredningen
utforrt  eller  tagit del av sarskilda  undersekningar. Aven  harvidlag
framhaller utredningen vardet av det samarbete som forevarit med

utomstaende expertis.

De  pedsémningar och overvaganden, som salunda  kunnat goras, hari
sin ttur lett fram till de rekommendationer och forslag  till reglering  av

utredningen
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trafiken  med motorredskap och traktorer, ~ SOM utredningen  redovisari
det fsljande. Forslagen ~ avser en andrad indelning | vagtrafiklagstift-
ningens mening av aktuella  fordon i fordonsklasser och  grupper. For
dessa olika fordonsklasser och  grupper foreslds galla delvis skilda tekniska
och  sakerhetsmassiga bestammelser. Aven ndr det galler forarkompe-
tensen har ytredningen gjort ingdende  overvaganden, ~ som resulterat i
forslag om olika erforderliga  kompetensnivaer for framférande  av skilda
typer @ motorredskap, darvid en ytgangspunkt  varit det pyligen inforda
systemet ~med differentierade korkort. Vidare presenteras  6vervdganden
och forslag | avseende p3 skadestandsfragorna och det forsakringsskydd,
som erfordras  for tillgodoseende av skadelidandes intressen.  Utredningen
har betraffande registrering av  motorredskap och vissa traktorer funnit
s&dan skyldighet vara en fgrutsattning for att erforderlig  overvakning ~ av
trafiken  med dessa fordon skall kunna ske pa ett effektivt satt liksom  for
att sadant fordon skall kunna identifieras nar det galler fullgjorda
skyldigheter i 6vrigt enligt utredningens forslag. D€ motorredskap och
traktorer, som foreslds  bli registreringspliktiga, avses ingd | det pya
system fO0r fordonsregistrering som nu tagits | bruk. Vissa erforderliga
avsteg  betraffande det  speciella  kontrollmarkessystemet redovisas
sarskilt. Vidare  framlaggs forslag  betréaffande typ- eller  registrerings-
besiktning  resp periodisk  kontrollbesiktning for vissa grypper av motor-
redskap ©OCh traktorer,  darvid en geljamkningar i forhdllande  till vad som
nu galler for motorfordon betréffande instéllelse  vid pesiktningsstation
samt  pesiktningsterminer m m befunnits  |amplig. | detta sammanhang har
ocksd  gvervagts nagon form  av  sakerhetsinspektion med  3tféljande
S-markning for en del av de motorredskap som inte foreslas bli féremal
for typ- eller registreringsbesiktning. Utredningen redovisar  vidare de
forfattningsandringar som foranleds  av forslaget.  Frdgor OM motor-
redskaps- ~ och  traktortrafikens kostnadsansvar i forhallande till  det
allmanna  har gvervagts. Utredningen ~ har slutigen  gjort €N bedémning — av
de ekonomiska konsekvenserna av sina olika fgrslag.
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2 Motorredskapsbestand, olycksfallsrisker m m

2.1  Motorredskapstyper och deras  gnvandning

Med den definition av pegreppet  motorredskap” som  ytredningen
forordar  (avsnitt 5) kommer fordonsklassen motorredskap att omfatta en
mangd sinsemellan  olika typer och varianter —av motordrivna fordon. | det
foliande  ges en Kortfattad beskrivning ~ av de vanligaste redskapstyperna
och de satt pg vika de féretradesvis anvands. Dock fgrtjanar  framhallas,
att manga redskap p& grund av SiNa ggenskaper | avseende p3 tyngd,
motorstyrka, kombinationsmaéjligheter och andra  kapacitetsfaktorer i

praktiken anvands aven il mycket skiftande  arpetsuppgifter, for vilka
redskapen egentligen inte avsetts eller konstruerats. Inte  minst detta
forhallande inverkar i avsevard grad p& redskapens trafiksékerhet.
Utredningen lamnar  en redogérelse  for bl a trafiksakerhetsfragorna iett
féljande ~ avsnitt.

Vid  beskrivningen av de olika redskapstyperna kommer  ofta aktuella
hastighetsgranser att anges. Det bor darvid gpserveras, att dessa hastig-

heter sarskilt  nar det galler svensktillverkade redskap - ih(jg grad ar
influerade  av hastighetshestammelserna i gallande  vagtrafiklagstiftning.
Eftersom gransen for vad som & att hanfora il motorredskap har
knutits  till  hastigheten  hogst 30 km/tim  har flertalet inhemska tillverkare
anpassat redskapen harefter.

De  motordrivna fordon, ~ SOM enligt gallande  vagtrafiklagstiftning
Klassificeras ~ som  traktorer, kommer  enligt  utredningens forslag ~ att
hanféras  till motorredskapsklassen. Dagens  fordonshegrepp traktor
kommer  séledes att yga i forfattningsmassigt avseende. Enligt  utred-
ningens mening  foreligger namligen med hittillsvarande tekniska  utveck-
ling inte Jangre nagot behov av eller skal for en garhehandling ~ av just
fordonstypen traktor. En  egentlig traktor ar som grundtyp inréattad
uteslutande som  dragfordon for annat  fordon, for  redskap eller som

draghjalp  Vvid utforandet av vissa arbeten sdsom stubbrytning, stenrojning
och  glapning.  Situationen kan enklast beskrivas g3 att traktorn harvidlag
ersatt  arbetshéasten. I denna form forekommer den tex som jordbruks-
traktor  och som industritraktor (bild 17, 18 i bildbilagan). Traktorernas
dimensioner, vikt och motoreffekt m m ar i hég grad varierande. Sélunda
forekommer SM& minitraktorer, s k tradgardstraktorer (bild 2.), med en
vikt  p3 n&gra hundratal kilo och med en motoreffekt i relation  gartill,
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jordbrukstraktorer med vikter pa vanligtvis 2,5-4 ton samt &ven mycket
stora industritraktorer vagande 10-20 ton och med en avsevard motor-

effekt. Dessa traktorers hastighet  overstiger = i alla fall nar det galer
svenskbyggda S&dana - oftast inte 30 km/tim ~ &ven om exempel fiNNs p3
betydligt ~ hégre mojliga  fardhastigheter bland de tv& sistnamnda  typ-

grupperna.
Traktorn har  emellertid, efter att yrsprungligen ha varit ett rent

dragfordon, alltmer  utvecklats il att fungera som en effektiv ~ barare av
olika  arbetsredskap. Inom  jordbruket anvands sdlunda numera ett stort
antal  traktorburna redskap fOr plsjning  9Ch plogning,  harvning,  spridning
av konstgodsel M m, besprutning,  slatter osv. FOr |astning, lyftning ~ och
jordbearbetning m m kan traktorn  forses med ~ vanligen hydrauliskt
mandvrerade - frontlastare med skopa, gafflar, plogar €ller plattform etc
(bild  1). En vanlig tilloyggnadskombination pd ©n tillrackligt ~ Stor traktor
bestdr av frontlastare med skopa Samt ett baktill  monterat gravaggregat
(bild  3). Traktorer med har beskriven utrustning anvands vanligtvis inte
for att dra annat fordon eller redskap, utan dess funktion har i allt hogre 1
grad kommit  att motsvara det egentliga motorredskapets.

En sarskild typ av traktorer i dagens betydelse ar de sk traktor-
dumprarna och sadana ombyggda lastbilar, som forsetts med vandskiva
for  pahangsvagn ~ Och vars hggsta hastighet —genom  sérskilda  ingrepp
begransats till 30 kmftim.  Utredningen  har haft anledning att agna dessa

fordon speciell  uppmarksamhet och behandlar dem i sarskild ordning
langre fram i detta avsnitt.

Motorredskap sérskilt avsedda for |astning forekommeri ett stort antal
typer och utféranden. Inom huvudgruppen lastmaskiner kan sarskiljas

undergruperna hjullastare  (hjulgdende,  bild 4, dito  midjestyrd, bild  5),
bandlastare  (bandgéende, bild  6), berglastmaskiner (hjul-  eller  band-
géende) samt gyriga lastmaskiner. Lastmaskinerna kan vara forsedda med
skopa fOr lastning @ sand, jord, sng, stenmassor o gyl med gafflar fOr
hantering av containers m fl emballage och av timmer m m samt med
andra typer av lyftnings-,  lastnings- Och hanteringsaggregat. Lastmaski-
nerna  kan vara hjulstyrda, bandstyrda eller  midjestyrda, och deras
storlekar  ar ytterst  varierande  med  vikter fran 4-5 ton till 20-30 ton
eller mer. For flertalet syenskbyggda lastmaskiner — galler en hégsta mojliga
hastighet av 30 km/tim  eller n3got darunder, medan vissa maskintyper

och d& foretradesvis amerikanska sddana ofta har en visentligt  hogre

maximihastighet pad uppemot 50 km/tim.  Det kan synas nagot oegentligt
att rubricera  redskapen i denna grupp Som lastmaskiner eftersom de har
s&val last- som transportfunktion. Transportfunktionen ar dock oftast
klart  underordnad lastfunktionen: transport ~av material i skopa e€ller p3

gaffel etc sker namligen merendels pg korta aystdnd, t ex fran upplag till
fordon som skall |astas, och d& vanligen inom  lastmaskinens normala

arbetsomrade,  t €X grustag, timmerupplag, ~ hamnomrdde o dyl.

I anslutning  till  beskrivningen av lastmaskinerna synes lampligt  att
ocksd ta ypp den speciella grupp @V hanteringsredskap, som  generellt
betecknas  som gaffeltruckar. Dessa redskap, som ar férsedda med en pgj-

och sénkbar gaffel, platta eller liknande med vilken gods hanteras fér
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lastning, lossning, stapling eller transport, & egentligen - i likhet med
vissa av de lastmaskiner som behandlats i pastféregdende stycke ~ att
anse som lastbilar  eftersom  de kan anvandas for transport @ gods.
Genom  gaffeltruckskungorelsen har emellertid  faststalits,  att  gaffeltruck

skall hanféras il motorredskap darest fordonet  ar konstruerat for en
hastighet @V hogst 30 km/tim och endast med gyarighet kan &ndras til
hogre hastighet ~samt fordonet med hansyn il sin  konstruktion uppen-
barigen inte & |ampat for andra apsporter  dn kortvaga S&dana som
foranleds  av |astnings- OCh  hanteringsarbetet enligt vad har angivits.
Gaffeltruckar forekommer idag imé’mga olika storlekar med vikter mellan
5 och 40 gn, varav de stérsta har en bredd dverstigande 3 meter.
Gaffeltruckarnas maximihastigheter varierar  hos olika typer mellan ca 12
och ca 45 kmftim  (bild 7, 8).

Gaffeltruckens konstruktion med en framfor forarplatsen upp-
skjutande  tatbyggd ram, inom vilken |yfigafflarna kan hgjas OCh sinkas,
ar fran trafiksakerhetssynpunkt hogst diskutabel  med sérskild pansyn till
forarens  siktmojligheter framét. | vissa fg), och speciellt da gods fraktas

med  trucken, har forarens  sikt rakt framat visats vara helt obefintlig,
varfor - denne tyingas sitta lutad A&t sidan eller st sd gort som uppratt ~ for
att ngdtorftigt ~ kunna  se framforliggande omréde.

Inom  gruppen  grévmaskiner bor i denna redogorelse  fOrst portskiljas
sk traktorgravmaskiner, dvs de traktorer ~ med tex hydraulmanévrerat
gravaggregat  baktill  och frontmonterat lastaggregat, vilka  tidigare redo-
visats under  phuyudgruppen traktorer. De egentliga  gravmaskinerna
omfattar d&  huvudsakligen dels  gravmaskiner p& band, dels gray-
maskiner  pa antingen gummi- eller janhjul.  De tyngre gravmaskinerna  pa
15-70 ton &r vyanligen bandburna  och har oftast en ytterst  18g hastighet
vid  egentransport, 24 kmitim (bild 9). Lattare  gravmaskiner i
viktklasser mellan 8 och 15 ton ar merendels hjulburna och har
transporthastigheter pad 20 & 25 kmftim  (bild 10). Sistndamnda  typer av
gravmaskiner ~ kan vara gantingen forsedda med egna hjul och eget chassi

och med féraren piacerad | gravmaskinens  hytt Vid s&vdl gravarbete  Som

transportkorning av maskinen, €ller monterade  pg ett tryckchassi,  darvid
foraren under transportkérning mandvrerar maskinen frdn  sarskild
forarhytt.

Mobilkranar, dvs antingen pad gummihjul  sjalvgdende (bild 11) eller pg
lastbilsliknande chassi  yppbyggda  (truckmonterade, bild  12) Iyftkranar,
férekommer i rik sortering vad avser storlek och utférande. En  tredje
variant  ytgérs av lastbils-  och  traktorkranar, vilka. som  penamningen
antyder dock inte hér hemma bland egentliga  mobilkranar. Mobilkranen

har vanligen en vikt av 20-30 ton och en bredd av 230-2,50 meter.
Dock férekommer redan idag kranar med bredder av 3-4 meter och
vikter av 50-70 ton och hggre. Hogsta hastigheten har i manga fall

genom tekniska ingrepp begransats il vad som galler f6r motorredskap,
dvs 30 kmitim, men flertalet  mobilkranar kan ioriginalskick framféras

med  petydligt hogre hastigheter. Mobilkranen kan framféras med kranar-
men antingen  Mmonterad i ordinarie lage men sankt s att den skjuter  ut
snett  framéat-uppat och nar ndgot tiotal meter eller mer framfér sjalva

m. m.
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redskapskroppen eller nedmonterad i segment OCh ypplastad p& sarskilt
slapfordon, ~ SOM  kopplats  tll redskapet. ~ Vid kortare  {ransportstrackor
mellan  arpetsplatser ~ tycks ofta forstnamnda transportsétt anvandas.

Inom  skogsbruket har  motorredskap av olika s|ag fatt en alltmer
vidstrackt anvandning. Skotare, lunnare, fallare och olika slags bearbet-
ningsmaskiner & exempel p& S&dana skogsmotorredskap. Av  dessa ar
skotaren (bild  13) ett rent transportredskap, som hittills  klassificerats
som traktor med s|apvagn Men SOM ytredningen av skal som redovisas
under avsnitt 5 anser bor klassificeras som lastbil.  Skotaren  ar liksom
lunnaren i hég grad terranggdende och anvands for uppsamling av
avverkat timmer, SOM med hjzp av en griparm placeras | den tillkopplade
timmerbehéllaren - oftast oegentligt benamnd slapvagn -~ och trans-
porteras il virkesupplag eller |astplats, dar virket sedan omhandertas och
lastas  ypp pa lastbil  for vidare transport till  industriell bearbetning.
Skotaren  anvénds emellertid i praktiken inte séllan for petydligt langre

transporter ~ an vad har peskrivits, ~eftersom  den genom sin framkomlighet,

stora  fraktkapacitet och relativt  hgga marschfart - ca 30 kmitim T
manga lagen gor det ekonomiskt férsvarbart att eliminera det andra
transportledet, dvs  omlastningen till  egentlig lasthil, for transport il
destinationsorten. Lunnaren (bild  14) kan néarmast beskrivas som ett
mellanting ~ mellan  drag-  och  transportfordon, enar den transporterar

lasten, som bestdr av hela tradstammar, med ena traddénden upplagd
medelst en sarskild drag- och |yftanordning pa fordonets bakre del och
den andra &dnden glapande pa marken. Lunnaren kan pa detta  satt
transportera flera  tradstammar samtidigt ~ frAn  avverkningsplatsen till
platsen for tradens  ypparbetning, dar man  vanligtvis har ett mobilt
upparbetningsverk for  kvistning, kapning ~ €tc. Inte heller lunnarens
stallning  SOM egentligt  motorredskap ar val helt odiskutabel, den réknas
sdlunda  inom  skogsbruket klart  till  transportmaskinerna, men  med
hansyn till dess sarpraglade  transportsatt kan en tydlig grans dras
gentemot det rena transportfordonet skotare.  Ovriga har niamnda
maskiner sasom fallare, bearbetningsmaskiner och ett sarskilt kom-
binationsredskap, processormaskinen, ar rena motorredskap. Processorn
ar ett glags mobilt och sjalvgende  upparbetningsverk, som kors ut till
avverkningsomrédet och dar dels faller (aden, dels med hjap av en jang

matararm  griper OM tradstammen och fér in den i maskinen for kyistning
och kapning. Det kapade Virket transporteras dérefter i form av massaved
eller timmer  bort il ypplag etc med skotare. En processor har fn
normalt en kapacitet ~p& ca 600 stammar per arbetsdag, vilket omréknat i
m3  virke  petyder 45-50 m3  per timme. Processormaskinen har en
totalvikt pa 20 ton och dardver medan skotaren vanligen véger 20-30
ton och lunnaren 5-10 ton. N&gra  hastigheter over 30  kmi/tim
férekommer knappast.

Bland jordbrukets speciella  motorredskap marks = forutom  de olika
typer av traktorer och traktorliknande redskap  for  vika tidigare
redogjorts - framst  de sjalvgdende  skordetrdskorna (bild  15), som
férekommer i manga storlekar. Bredden varierar mellan ca 25 meter och

4 & 5 meter eller ivissa fall mer. Vikten |igger mellan 2 och 8 ton och
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hastigheten  vanligen mellan 15 och 25 kmjtim  vid egentransport.

En mera speciell maskintyp, som boér namnas i detta sammanhang,
utgérs &V sjalvgdende betupptagningsmaskiner. Ovriga  redskap  ihom
jordbruket ar vanligtvis inte  sjalvgdende  utan dras av eller monteras p3
traktor, varfor de inte tas ypp i denna oversikt.

I anlaggningsverksamheten och inom  vagvasendet utnytjas  likasd
motorredskap av skilda slag, t X vaghyvlar, sopmaskiner ~ Och olika slags
snordjningsredskap samt maskiner ~ for transport ~ och  bearbetning av
vagbyggnads- och  vagunderhallsmaterial m m. Bland de sistndmnda
grupperna  Kan sérskijas  sédana speciella belaggnings-  OCh  komprimerings-
maskiner SOM gasfalt-, oljegrus- OCh betongutlaggningsmaskiner, makadam-
utlaggare,  jordpackningsmaskiner av valttyp ™M fl. vaghyviarnas  (bild  16)
hastighet ~ &r i allmanhet begransad till 30 km/tim, men méanga utlandska
fabrikat ar ursprungligen konstruerade for  petydligt hégre maximi-
hastigheter. Vikten  ligger vanligen Vvid 10-15  ton.  vagvaltar  finns
av flera typer bland vika W& huvudgrupper kan sarskiljas, namligen dels
sédana dar packningen (valtningen) sker med hjalp av breda valsar (bild
19), foretradesvis av jarn, och dels sddana dar packningen sker medelst
gummihijul, som &r sa placerade  inbordes  att en bred sammanhangande
strang @V underlaget blir packad (bild 20). Valsvaltarna férekommer som
envals-, tandem- eller trevalsvéltar med statisk eller vibrerande funktion,

medan  gummihjulsvéltar ar antingen en- eller tydaxliga Med statisk
funktion mot  underlaget. Tl motorredskap raknas endast de véltar som
ar sjalvgéende, slledes inte de maskiner  for vibrering, packning och

valtning som t ex dras av annat fordon. De sjalvgdende valsvaltarna  har en
l&g transporthastighet medan  gummihjulsvaltarna kan ha sadana hastig-
heter p& upp tll omkring 30 kmitim. De sjalvgéende sopmaskinema (bild
21), vars funktion ofta bestdr i s&vdl yppsopning och  yppfordring i
behéllare  som transport ~ av i behdllaren  yppsopat ~ Material till  tsmnings-
platsen, har mycket skiftande  maximihastigheter, dar flertalet synes ligga
mellan 15 och 30 ympim mMen dar exempel finns  p& hastigheter ~ av saval
40 som yppemot 60 km/tim under  transport. Under arbete maste dock

kérhastigheten av naturliga  Skal héllas |agre. Maskiner for utlaggning  av
vagbelaggningsmarerial har i allmanhet  |&ga hastighetsresurser, sélunda
har de hjulburna asfaltutiaggarna en  maximihastighet av omkring 20

km/tim medan de bandburnas hastighet ~ &r endast ca 5 km/tim (bild 22
och 23).

Vidare  forekommer en mangd typer av motorredskap, dvs motordrivna
fordon som ar inréttade huvudsakligen s&som  arbetsredskap med en
hogsta  hastighet ~av 30 kmitim, Vika ar avsedda att foras av gaende.
Exempel pé vanliga S&dana redskap & grasklippare, ~ lattare  snoslungor och
snoplogar ~ samt s K jordfrasar och liknande  jordbearbetningsmaskiner
jamte  vissa asfalt-  0ch emulsionsspridare m fl. Sldana redskap kan i
manga fall  kompletteras med en slapvagn (sulky) ~ SOM kan bestd av ett
ramverk  forsett ~med hjul jamte en sits eller en pattform for redskaps-
foraren  (bild 24, 25). | denna utformning utnytjas  ofta  redskapen  for
grasklippning, plogning  9¢h sandspridning inom  parker, kyrkogérdar och

pd gangbanor | ovrigt samt fOr t ex sngrsjning iNoM  bostadsomréden, dar
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en mindre  maskin  har bast framkomlighet. Vagtrafiklagstiftningens
bestammelser ~ om fordons  beskaffenhet och  ytrustning, om kontroll  gver
fordon  sdsom registrering, besiktning, inspektion, trafikforsakring och

beskattning m m samt bestdmmelser om forare av fordon betraffande
kérkort  etc ager inte tilampning p& dessa motorredskap, dvs motordrivna
fordon  avsedda att foras av gdende, eller  sjapfordon som tillkopplas
sadana fordon.

Som tidigare anforts i samband med pehandiingen @V fordonstypen
traktor  har utredningen ~ ansett anledning  foreligga att behandla  gumper-
fordonen i sarskild ordning. Den sk traktordumpern ar en fordonstyp
som fatt en alltmer vidstrackt anvandning ~ vid framst anlaggningsarbeten
av typ végbyggnader, kraftverksbyggnader och anlaggning  av flygfalt  etc
samt inom  skogsbruket. Med  traktordumper forstds  en fordonskom-
bination  bestdende av en enaxlig eller poggiforsedd framdel, ~SOM bar ypp
motor  med  grivanordningar och kontroller (forarplats), och en bakdel
eller siagpvagn med enkelaxel eller poggi (bild 26, 28). Fordonen, ty det &r
har formellt friga OM tvd, namligen traktor  jamte tillkopplad slapvagn
(bild  27), & hopkopplade medelst  en  anordning som balanserar  dem
och som medger att de vrider sig 1 forhéllande till - varandra. Styrningen av
fordonskombinationen sker genom att motordelen (traktorn”) vrids i
férhéllande tll slapvagnsdelen ~ medelst cylindrar ~ med kolvar  som pa.
verkas av olja under tryck, dvs hydraulik. Denna form av styming kallas
vanligen  midjestyrning eller  ramstyrning. Ifrdgavarande fordonskom-
bination har sdledes enligt vad tidigare sagts hittills  klassificerats som
traktor  med tjjlkopplad slapvagn  under  fgrutsattning att  kombinationens
hogsta  konstruktiva hastighet ~ inte  gverstiger 30 kmim  och att for-
bindelsen mellan  motordel och  slapvagn & S& peskaffad, att den ar
jamforlig ~ med en normal  kopplingsanordning mellan  dragande Och draget
fordon, dvs s&dan att fordon skall kunna kopplas isar pa relativt  kort tid
utan anvéndande av specialverktyg.

Som  ytredningen kommer  att utveckla under avsnitt 51 anslutning fill
forslagen  ang  klassificering av  motorredskap och  traktorer och il
gransdragning mot  motorfordon, synes inga relevanta skal tala foér en
sarskild  klassificering @V traktordumprarna I jamferelse  med gvriga typer
av  dumperfordon, namligen S K dumperlastbilar (lastbilschassi med
dumperkorg), egentiga  dumprar  (tvd eller fyrhjulsdrivna fordon  med
tippdumper), dumpertruckar och ramstyrda  dumprar (om de icke raknas
SOM  traktordumprar). Alla  dessa fordon har pamligen det gemensamma
syftet ~all tigna som en robust  ansportanordning med hog framkom-
lighet och stor |astkapacitet med avseende p& i dumperkorgen lastade
massor av t ex gprangsten, grus, flis och fylinadsmaterial av skilda sjag.

Yiterligare tvd  sarskilda typer av fordon fortjanar en narmare
beskrivning 1 forevarande  sammanhang.  De hdr enligt gallande rattslage
egentligen hemma i gryppen trakiorer  men &r i prakiken S& speciella att
de synes bora avhandlas separat fran denna. Det forsta fallet avser fordon
SOM  byggts  OM jamlikt  bestammelserna i epatraktorkungérelsen. Ett
sélunda  ompyggt  fordon  kallas vaniigen  epa-traktor(bild 29, 30) -fr
avsnitt  3.1.2.
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Det ar inte ovanligt att &ldre personbilar, foretradesvis skapbilar  eller
sk herrg8rdsvagnar, byggs Om pa detta saw, men tvivelsutan  vanligaste

objektet ~ for detta ingrepp & vanliga lastbilar, ~Ofta aldre sadana, vars
bakre fijaderpaket monteras bort och vars ram bakom forarsatet forkortas

il den tlltna  |ingden, varjamte sddant ingrepp  gors | vaxellddan

(sparrning @V fartvaxlar) att varvtalskravet enligt forfattningen uppfylls.

D& forfattningen tilkom  &r 1940 var varldslaget s&dant att brist py framst
egentliga  jordbrukstraktorer forelag  eller  forutsags,  och  Atgarder |
enlighet Med forfattningen var ganska vanliga. Idag finns emellertid inte
langre dessa motiv, och hartill bdr |aggas att dagens jordbrukstraktorer ar
s& utvecklade och effektiva, att de i mycket f& avseenden kan jamforas

med eller ersattas av €n epa-traktor. Antalet ombesiktningar enligt
kungorelsen har ocksd foljaktligen minskat  kraftigt under tiden fran
omkring 1950. Under senaste tid har emellertid denna form av

ombyggnad aterigen  Dblivit  mera frekvent, ~men inte beroende p3 de behov

som 1940 &rs forfattning avségs tillgodose utan frémst p3 grund av yngre

forares ~ onskemal om ett pijlligt fordon for  nojeskorning. Har  skall
namligen beaktas, att epa-traktorn f&r vara forsedd med sate for &ven
annan &n foraren, Om sadant far plats, samt med lastflak av viss mindre
dimension for framst barlast. Vidare kan epa-traktorn, med de varvtal
som finns hos modernare  motorer, &ven med jakttagande ~ av forfatt-
ningens foreskrift om varvtalsrelationen mellan  drivhjul och motor  yppna

en hastighet SOM Jigger langt Utdver den som avsigs med bestammelsen.
Med dessa fordon kan séledes i praktiken transporteras saval personer

som gods, l& vara i pegransad omfatining jamfort ~ med  person-  eller

lasthil, och detta i en med  hansyn till  fordonets tekniska ~ sékerhet  (stel
bakaxel M m) betydande hastighet. Aven il denna frdga aterkommer

utredningen i anslutning il férslagen OM Klassificering @V motorredskap

m m.

Det andra fallet av intresse i férevarande sammanhang ar traktorer
pé& vilka i stallet for den vanliga dragkroken eller motsvarande  anordning
finns €n vandskiva for tillkoppling av pahangsvagn.  Med pahangsvagn
forstds “slapvagn Som &r inréttad for att genom tapp mMed vandskiva eller
liknande  anordning forenas med pijl, traktor eller motorredskap och som é&r
sautford att chassiet eller karosseriet vilar direkt pg det dragande fordonet”
(3 § FK). | prop. nr 14 il 1963 4rs rksdag uttalade namligen departe-
mentschefen bl afsliande (s. 14):

I forslaget har vidare upptagits en foreskrift av innehdll, att en sasom
motorredskap ansedd dragbil Skall behdlla egenskapen v dragbil eller
jamte tillkopplat slapfordon anses som  traktortag, oavsett  huruvida
tyngden @V tillkopplat slapfordon  ©ller arbetsredskap ~ delvis uppbires av
dragbilen ~ eller icke.  Utredningen anfor att detta sporsmal  utger et
specialfall @V fragan ©OM grénsen mellan traktor  och automobil. Vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen havdade,  framhaller utredningen, i detta av-
seende den yppfattningen, att ett dragande fordon, SOM eljest Vvarit att
anse SOM traktor, bleve att hanfora till  automobil, darest det yppbure
nagon del av sjapfordonets last. Denna yppfattning anser utredningen
emellertid oriktig.  Jag ansluter  mig i detta avseende helt till utredningens
mening. Fr8gan synes emellertid icke vara av beskaffenhet att bora
avhandlas i kungérelsen.”
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En praktisk  folid av detta beslut om yjassificering ~ av ifragavarande
fordonskombination har plivit, att lastbilar -

aven fapriksnya ~ sadana
forses med vandskiva  for pahangsvagn avsedd t ex for transport @V tunga
maskiner och  redskap (bild 31). D& dessutom vissa  vaxellagen i
kraftéverforingen enligt  vad tidigare  beskrivits  gparras  S& att  maximi-

hastigheten  inte  gverstiger ~ for trakior  giipulerade 30 kmftim  har man
uppnéatt, ~ att  kombinationen klassificeras  som traktor med slapvagn. Aven
har &r alltsd en friga OM en glags epa-traktor oaktat  den gepom
pahangsvagnens sarskilda  konstruktion faktiskt uppbar en stor del av
slapvagnens och det transporterade godsets  Vikt.  Utmérkande for
epa-traktorn Var ju enligt lagstiftarens  mening att den skulle anvéndas

som  dragfordon for annat  fordon eller  arpetsredskap och inte fa
transportera annat an sin egen erforderliga barlast. Utredningen, som inte
heller kan anse denna utveckling tillfredsstéllande frén framst  sakerhets-
synpunkt,  tar ypp &ven dessa gpeciella fordonskombinationer i anslutning

till Klassificeringsforslagen i avsnitt 5. Vissa andra fordon kommer ocks&
att behandlas dar. Det galler sddana som i vissa sammanhang felaktigt

angetts tillhdra  klassen motorredskap, t X truckar, lastdumprar’ enligt
vad tidigare namnts, samt vad som gar under peteckningen  grensletruckar

eller  pradgardstruckar (bild  32). Dessa fordon & npamligen  oftast
uteslutande byggda for att anvandas vid transport av gods Och darfor
enligt  utredningens mening att anse som lastbilar aven i de fall deras
maximihastighet inte skulle  gverstiga 30 km/tim.

Bland  gyriga hér inte narmare  beskrivna redskap av olika slag skall for
fullstandighetens skull  noteras igruppen truckar sk flaktruckar, drag-
truckar  (bild  33) och en tp av gaffeltruck for  hagstaplingsarbete,
benamnd  gaffelstaplare. Vidare  skall noteras de sk schakttraktorerna,
namligen bandschaktare (bild  34) (med schakt- och rivarblad samt ev.
vinsch) ~ och  hjulschaktare (bild  35) samt motorschaktvagnar eller sk
scrapers (bild 36), som bade schaktar massan och befordrar upp den i sin
lastficka for yidaretransport eller aterutlaggning  pa annan plats. Pélkranar
(bild  37) for  grundférstarkningsarbete odyl  forekommer sdval band-
buma som hjuburna | sjalvgéende version, medan bland jyftanordningar
och  stalningar endast de tjgigare ndamnda  mobilkranarna jamte  den
sarskilda typ 2@V arbetsplattform som kallas t ex snorkel eller havare, dvs
en pa lastbilschassi  monterad  plattform med hydraulisk  lyftanordning,
torde kunna inrdknas  bland motorredskapen i den man lasthilschassiet
anpassats il den  konstruktiva hastighetsgransen, vilket  synes vanligt
férekommande. Den &terstdende vanliga typen &V kranar, S K tornkranar,
ar antingen inte  gjslvgiende  eller ocksd ar de sparbundna, och faller

darmed utanfor  motorredskapsbegreppet.
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2.2 yUppskattning av antalet  motorredskap

Utredningen har  genomfort vissa studier av motorredskapsbestandets
storlek  och sammanséttning i landet i syfte att fa en uppfattning om det
antal redskapsenheter, som kommer  att beréras av ytredningens  forslagi
olika  avseenden. Uppenbara svarigheter har  forefunnits vid denna
bedémning  eftersom  nagon  registreringsplikt inte  foreligger  betraffande
ifrfdgavarande ~ typer av fordon.  De yppgifter ~ som lamnas i det fgljande
bor darfor tas med reservation i avseende pg fordonsantal.

2.2.1 Maskiner f5r anlaggningsarbeten

Ingenjérsvetenskapsakademiens transportforskningskommission har  fore-
tagit €N inventering rérande bestandet ar 1967 av gravmaskiner,
traktorgravmaskiner, hjullastare, bandlastare, bandschaktare, traktor-
dumprar, vaghyvlar och  truckar. Det skall poteras, att 1967  ars
inventering i forsta  hand  var inriktad pd transporter vid  storre
anlaggningsarbeten”, vilket innebar att endast maskiner avsedda for sadan
verksamhet  omfattas  av jnventeringen.

Vidare ~ har  Sveriges ~ Grossistforbund genom  Entreprenadmaskin-
handlarnas samarbetskommitté (EMSA) redovisat leveranssiffrorna for
nyssnamnda  Maskiner  under &ren 1969 och 1970.

Slutligen  har en yppskattning av redskapsbestandet ar 1975 gjorts av
delegater  Vid  Transporttekniska Foreningens ~ konferens i Eskilstuna i
september  1971. Som vyagledning for denna bedémning hade bl a lamnats
den procentuella okningen @ redskapsbestandet mellan  &ren 1964 och
1967 sédan den redovisats av Transportforskningskommissionen.

Foéljande sammanstéllning redovisar Transportforskningskom-
missionens  inventering ar 1967, EMSA's leveransstatistik for aren 1969

och 1970 samt resultatet av den gjorda uppskattningen av  redskaps-
bestdndet & 1975 (tabell 1).

For att f& goligare véarden p& maskinbestandet ar 1967 ivad det avser
samtliga maskiner och inte enbart sidana, SOM avsags for transporter  Vid
stdrre  anlaggningsarbeten, har utredningen ~ vant sig till representanter ~ for
tillverkarsidan. Harvid bedémdes  maskinbestandet i fraga till de i tabell 2
angivna Vvérdena. | tabellen medtas &ven de i tabell |angivna siffrorna  for
uppskattat ~ Maskinbesténd ar 1975.

Tabell |
Bas/Maskintyp Gréav- Traktor- Hijul- Band- Band- Traktor-
mask. gravmask. lastare lastare schaktare dumprar

Invent. 1967 4.550 1.000 1.570 1.150 965 1.085
Lev. enl. EMSA:
1969 750 470 1.150 160 100 270
1970 728 575 1.175 115 90 230
Uppskattn, total-

antal 1975 7.300 3.400 10.600 1.600 1.200 2.700

Anm:  FOr hjullastarna &r bl a servicemaskiner inom stider och samhéllen inte medtagna | inventeringen 1967.

Véag-
hyvlar
960

145
105

1.500

m. m.

Truckar

450

20
55

800
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Tabell 2
Maskintyp Antal Forandring
ar 1957 ar 1975 (Pmem)

Gravmaskiner 4.500 7.300 + 62
Traktorgravmaskine: 3.000 3.400 + 13
Hjullastare 10.000 10.600 + 6
Bandlastare 2.000 1.600 - 20
Bandschaktare 1.500 1.200 - 20
Traktordumprar 2.500 2.700 + 8
Vaghyvlar 2.000 1.500 - 25
Truckar (anlaggnings-) 500 800 + 60

Det papekas av uppgiftslamnarna, att aven dessa siffror for 1967 maéste
betraktas som osakra. Fran ftillverkarna har &aven framhallits, att en

tendens i frdga OmM har redovisade  maskintyper ar en successiv  gkning av

storlek  och effektivitet, vilket bl a kan forklara att antalet bandschaktare
och vaghyvlar ~ minskar  liksom att antalet  traktorgravmaskiner, hjullastare
och  traktordumprar Okar endast gbetydligt.

Méjligheterna att bedéma  utrangeringen av maskinerna anses  synner-
ligen smd. Man vet att den ekonomiska livslangden ~ for har ifrdgavarande
maskiner ligger ~ mellan 5 och 7 & med ca 2000 timmars arlig
utnyttjandetid. Under denna tid arbetar maskinerna med s&dana upp-
gifter for vilka de tillverkats. Darefter  overfors  emellertid en stor del av
dem till andra lattare  arbetsuppgifter och far darigenom €N betydande

forlangning av den totala |iyslangden, en forlangning som starkt varierar
fran  fall il fall. Med anledning héarav ar en Kkorrekt bedémning av

utrangeringen knappast  mgjlig.

2.2.2 Maskiner fgr lantbruk

Den allmanna trenden inom  jordbruksnaringen ar att  &kerarealen
minskar, att  antalet brukningsenheter minskar och att lantb:uks-
maskinerna  blir stdrre  samtidigt  SOM  pkningstakten i antal traktorer och

skordetréskor reduceras.

I sammanstaliningen (tabell ~ 3) redovisas i den man yppgifter ~ kunnat

erhdllas - redskapsbestandet & 1970, leveranser under &ren 1969 och

1970 samt bedomt redskapsbesténd ar 1975.

Tabell 3
Maskintyp Levererade Antal
&r 1969 ar 1970 &r 1970 ar 1975
Jordbrukstraktorer 8.660 7.350 160.000 160.000
Skordetroskor  (sjalvg&ende) 2.570 1.920 23.300 27.500
- - 300 1.000

Ovriga motorredskap

1 siatterhackor,  skarlaggare OCh redskapsbarare
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Under &r 1971 har antalet ftill jordbruket levererade traktorer  oOkat il
ndgot Mmer an 7.550 st till ett totalt leveransvarde exkl mervardeskatt om
ca 257 milj kr, Viket ger ett medelpris/traktor av ca 34.000  kr
Traktorbestandet i jordbruk och  jordbruk/skogsbruk har per 1.1.1970

angivits Gl Over 181.000 epheter, Vilket varde emellertid synes alltfor

hogt med hansyn till det stora antalet avregistreringar under 1969. Under

ar 1971 levererades évriga  jordbruksmaskiner” till ett varde av over 470
milj kr exkl mervardeskatt. De stdrsta investeringarna bland s k arbets-
maskiner  krdvdes inom gryppen  maskiner  for skord och troskning ~ med
ett leveransvéarde av ca 192 mijlj kr, varav skordetréskor ca 135 mijlj kr
Direkta  antalsuppgifter for & 1971 har inte kunnat  framtagas |
tillforlitlig form av ytredningen.

Flera nya maskintyper forutses komma att marknadsforas framdeles,
bl a sjalvgéende  rotfruktsupptagare av olika glag samt lastbarande  fordon

for transport jamte spridning @V konstgédselmedel.

223 Maskiner fsr skogsbruk

En  prognos har  utarbetats Over totala  antalet  motorredskap och
traktorer, ~ SOmM anvands | skogsbruket.  Vid perskningen  har man yga
Tabell 4
Arbetsmoment Arlig awerkning i milj M3 sk
1971 1975 1980
Transportmaskiner
Lunnare 8,0 15 20
Skotare 50,0 55 60
Terranggdende bearbetn-
maskiner
Maskinell fallning 0,7 15 40
Maskinell kvistning
(kapning) 3,2 25 52
Flyttbara bearbetnings- .
maskiner 1,0 4 5
Hanteringsmaskiner 20,0 30 40
Tabell 5
Maskintyp Antal anvanda maskiner &r
1971 1975 1980
Transportmaskiner
Lunnare 760 390 240
Skotare 4.000 4.200 4.100
Terranggdende bearbetn-
maskiner 180 810 1.010
Flyttbara bearbetnings-
maskiner 80 80 80
Hanteringsmaskiner 300 330 350
Awerkningsmaskiner 115 310 540

Anm:  Med awerkningsmaskiner ~ forstés sddana terranggdende maskiner som faller
traden men som dessutom oftast utfor ytterligare  arbetsmoment,  €X

transport, kvistning eller kapning.

m.

m.
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ifrdn  avverkningen, som bedomts till 70, 75 och 80 mjj m3 sk under &ren
1971, 1975 resp 1980. | dessa ayverkningar anvands maskiner for de i
tabell 4 redovisade arbetsmomenten och kvantiteterna.

Med |edning @V angivna Kvantiteter och med kénnedom om maskiner-
nas rskapacitet kan en perakning goras Over antalet anvanda maskiner
vid de olika tidpunkterna. | tabell 5 redovisas det beréknade  maskin-
antalet.  Hansyn har harvid  tagits till den prestationsokning som maski-
nerna kan forvantas f& framdeles.

Typiskt O utvecklingen  INOM  skogsbruket &, S&som framgar av tabell
5, en okad anvandning av de terranggdende bearbetningsmaskinerna,
vilket medfor en minskning @V transporterna | skogen.

2.2.4 Mobilkranar

Antalet mobilkranar utgjorde ar 1971 enligt Svenska  Mobilkranfére-
ningens  beddmning ca 1.000 st. For dessa kranar rédknar man med en
genomsnittlig ekonomisk livslangd av mellan 8 och 10 &r. Antalet i
Sverige levererade  mobilkranar under  perioden 1962-1971 framgar av
tabell 6.

Med utgangspunkt ~ frdn dels i tabell 6 atergivna leveransuppgifter och
dels den tidigare angivna berdknade ekonomiska livslangden ~ av 8-10 ar
kan mobilkranbestandet i landet &r 1975 férutsattas omfatta  p3got under
1.100 fullt  funktionsdugliga exemplar.

Om en giutig Ooch sammanvagd bedémning =~ trots de av ytredningen
och dess uppgiftslamnare papekade osakerhetsfaktorerna harvidlag
skall goras betraffande ungefarligt antal i drift varande motorredskap av
tyngre typer & 1975, Vid vilken tidpunkt  utredningens  olika fgrslag kan
tinkas vara féremal for Kungl  Majzts  provning, synes resultatet bli
foliande,  namligen  for anlaggningsmaskiner ca 29000, for lantbruks-
maskiner  ca 188.000, for skogsbruksmaskiner ca 6.000 och for mobil-
kranar ca 1.100 eller totalt for ifragavarande tyngre  maskintyper ca

225.000 iavrundat tal.

Tabell 6

| Sverige levererade mobilkranar

Ar Antal Anmérkning

1962 100 uppskattat

1963 100 antal

1964 00 _
1965 109

1966 129

1967 68 enligt

1968 113 EMSA :s

1969 149 statistik
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23 Motorredskapens férekomst

Mororredskapsbestand.

p&4 vag, m m

Det torde vara omgjligt att ens tillnarmelsevis korrekt  beréakna frekvensen
av olika  motorredskapsgruppers forekomst pd vég. Utredningen har
emellertid sokt att frdn olika utgangspunkter gora €N bedomning ~av dessa

forhallanden betr vissa redskapsgrupper.

I fraga OmM traktordumprar, som utredningen foreslar  overforas till
gruppen lastbilar, har -~ med ytgdngspunkt fran en i Dbilskatteutred-
ningens  betankande (SOU  1968:50)  Traktorbeskattning redovisad
undersokning vaganvandningen (pa almén vag) kunnat yppskattas il
300 4400 mil pe fordon och &

Foretaget ~ Bolinder-Munktell har gjort en frekvensundersékning av

hjullastarnas p& vag. Maski

utvalts  bland

upptradande
ca 2.500 maskiner,

och avseende sé&val tvd- som fyrhjulsdrivet

700-800 liters  skopvolym (6-8
skedde i form av intervjuer,  genomférdes
1971 och under nagra veckor i januari
hela landet.

Antalet i undersékningen ing&ende
106 st i arbete under pesoksdagen.
55 fordon  och i medeltal

stracka var 395 km och kortaste 3

ingéende fordon, som

undersokta.

trafikerat vag,

En  genomsnittsmaski
Utgdr man frdn detta forhallande och

samtliga

resultat ~ kan en hjullastare av  ifragavarande

(240x5,84x0,396) 554 km vag A&rligen
Aven om denna siffra ar oséker kan

sélda under &ren 1967-1971

tons  maskinvikt).

1972 samt omfattade

Transportstrackan
584 km for 51 fordon.

inerna har darvid  slumpmassigt

i Sverige
utférande i storleksklassen
Undersokningen, som

under november och december

geografiskt

fordon var 129 st. Av dessa var
p& vag var 0 km for

Langsta transport-
km. Antalet i undersokningen
motsvarar sdlunda 396 % av
n kors ca 240 dagar per ar
frin ovanstdende  undersoknings-
slag berdknas  trafikera
eller avrundat ca 60 mil per &r

man sluta sjg till att hjullastare

anvander vag | mycket blygsam omfattning.

| samrdd med representanter for tillverkarsidan har utredningen ansett
foliande ungefarliga  Varden p3 Vissa motorredskaps  vaganvandning  kunna
bedémas som troliga.

Gravmaskiner p& hjul 10- 50 mil/&r
Traktorgravmaskiner 50- 100 !
Lunnare 10- 30
Skotare 20- 60
Mobilkranar  (truckmonterade) 800- 1000

’ (s k self propelled) 0- 20 ’

Vad avser truckmonterade mobilkranar har  uppgiften bekréaftats av
Mobilkranféreningen.

Betraffande traktorer har  pilskatteutredningen i sitt forenamnda
betankande om  traktorbeskattning lamnat  en uttdmmande redogorelse
rorande  transporter med anlitande av sadana fordon. Harav torde den
slutsatsen  kunna dras, att i vart fall de sk trafikiraktorerna utnyttjar vag
i betydligt ~ storre  utstrackning &n  motorredskap i ovrigt, dock med
undantag for  truckmonterade mobilkranar och vissa vagunderhdlls-

maskiner.

olycks/al/srisker

m.

m.
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24 vagslitage

Fragan om det gjiage, som olka typer @ motorredskap ~ kan fororsaka  pg

en yagbana, har i mojlig man behandlats  av utredningen. For att f& ett
underlag  f0r  Gvervaganden i amnet har gedningen  vant gjg fil vissa
institutioner och  organisationer med  forfragan huruvida  vederborande
giort  nagon  undersokning, som kunde pelysa ifrdgavarande sporsmal.
Sélunda  har statens yaginstitut, staténs  maskinprovningar, Ingenjérs-
vetenskapsakademiens transportforskningskommission och Svenska
byggnadsentreprenorforeningen tillfragats. Samtligna har dock meddelat,

att de inte kunde bidra med material for bedémningen av  motorred-
skapens vagslitage.

Den 13-17 oktober 1969 samt den 23 och 24 juni 1970, gjordes emel-
lertid vissa forsok for att utrona bandgdende  stridsvagnars  slitage pa olika
typer av  bitumindsa belaggningar. Forsoken utférdes i samverkan
mellan  militara myndigheter, statens yagverk och statens vaginstitut. De
slutsatser, SOM Nu dragits A fgrsoken, kan i korthet sammanfattas pa
foljande  satt.

1969 ars forsok foretogs ~ under s k normala vaderleksférhallanden, dvs
med évervagande mulet  vader. Temperaturen under forsoken var +5° en
dag och +0°  gvriga dagar. N&gon yttemperatur vid pelaggningen  har inte
uppgivits, men torde ha varit ungefar densamma  som i luften.  Forsoken
visar  skiljaktigheter frdn  glitagesynpunkt mellan  bandfordon  med gummi-
sulade stalband och fordon med enbart stilband.

Nar det géller bandfordon med gummisulade stalband medfor for-
flyttning av stora  pandgéende  pansarférband p& belagd vag inte sadan
notning  eller sddana skador aft sarskilt Véagunderhall erfordras  eller att
efterfoljande trafik  hindras.  Detta galler samtliga S€X vanliga belaggnings-
typer Vid de temperaturer som radde vid forsoken. Nar  det galler
bandfordon med stalband  utan gummisula medfor forflyttning av stora
bandgdende pansarférband inte  sadan nétning  eller sédana skador  att
efterfoljande trafik  hindras. Enkel belaggning (typ Yl) kan dock forstéras
och  Alb-beléggningar kan deformeras.

Av forsoken  kan man dra den gjyisatsen, att bandfordon férsedda med
broddar eller pandplattor med gripkam inte  kan fgrfiyttas  p& belagd vag
utan att pelaggningen  forstors.

1970 ars forsok utfordes pa samma yag som vVid foregdende forsok men

imycket varmt och soligt vader. Temperaturen var under forsoken  +25° i

luften samt mellan +44° och +50° vid belaggningsytorna. Skadegérelsen
pd samtliga belaggningar ~ blev petydiigt  allvarligare  &n vid tidigare  forsok.
Allmant kan sagas, att de tvd  forsoken visar att skadeverkan av
bandfordon pd €N  pelaggning ar mera beroende av  temperaturen i
belaggningsytan &N aV pelaggningens  alder.

Bandfordon med stélband utan  gummisulor skadar belaggningar vid
hég temperatur. Redan vid ett fétal passager blir pelaggningen  forstord

sd, att annan trafik torde f& avsevarda svérigheter. Aven bandfordon med

gummisulade stdlband  skadar belaggningar  Vid hag temperatur. vid et
storre  antal passager blir skadoma  sadana, att annan trafik forsvaras.
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Forsok gjordes att  aterstalla de skadade belaggningarna. Harvid
utfordes  valtning med bogserad envals vibrationsvalt. Véltningen skedde
med ett flertal passager Over de skadade partierna,  varigenom  vagbild-
ningarna  delvis  utjamnades.  Forutsattningen for att denna metod med
véltning av skadade partier skall kunna anviandas ar dels att varm och
solig vaderlek r&der (hag temperatur | belaggningama  erfordras) och dels
att  valtningen utfors  snarast efter det att skadorna uppstatt, sd att den
cfterféliande  trafiken inte packar den ojamna belaggningen  p& Sddant satt

att vagbildning  0ch &vriga ojamnheter  permanentas.
For att f& narmare klarhet i hithérande fragor 6vervéags vissa ytterligare

forsok. Vad som med tanke p3 specielt bandgdende  motorredskap kan
vara av intresse att f& karlagt & vid vilken  temperatur skadorna  p3
belaggningar blir  allvarliga. ~ Utredningen anser emellertid de redan
erhdlina  resultaten klart  visa, aft bandgéende  motorredskap (grav-
maskiner  pg band samt bandtraktorer) under vissa vaderleksforhallanden
inte kan trafikera  pelagda vagar utan att fororsaka  belaggningsskador.

Enligt  vagtrafiklagstiftningen far fordon, som med hansyn till be-

skaffenheten av dess hjul, band eller medar kan medféra namnvéard skada
pa korbana, inte framforas pa allman vég, gata eller annan allman plats.
Bestammelsen  &r visserligen allmant hdllen och kan mgjligen ge anledning
till  tveksamhet hur en skada skall bedémas. Antalet rapporterade skador

ar dock ringa. Statens vagverk Kan genom Sin driftorganisation med drift-
och arbetsomréden snabbt  avhjalpa  eventuellt uppkommen skada och
aven identifiera fordon, som fororsakat skadan.  Motorredskapsutred-

ningen har darfor kommit till den slutsatsen, att ytterligare bestammelser

for att hindra skadegérelse inte erfordras  frdn de synpunkter utredningen
har att behandla.

25 Olycksfallsrisker m m

Som tidigare anforts har uredningen | syfte att f& bésta mgjliga  underlag
for en pedémning @V motorredskapens och traktorernas  grad av farlighet |
trafiken liksom av de olika fordonstypernas inbordes skillnader i
farlighetsgrad dels tagit del av pefintligt material  och dels latit utfora
sarskilda  undersokningar pa omrédet.

Motorredskapsutredningen, som anser en samlad redovisning ~av fore-
tagna undersokningar vara av varde frdn petydligt ~ vidare synpunkter ~ &n
dem ytredningen  har att foretrada, har valt att relativt ingdende redogéra
for undersokningarnas resultat.

251 uUndersokning &V olycksfrekvensen for traktorer  och motorredskap
aren 1959- 1962

Kungl Maj :t uppdrog &r 1962 &t davarande statens trafiksakerhetsrad att
utféra  en ferutsattningslos undersokning rorande  olycksfrekvensen under
aren  1959-1962 for traktorer  och motorredskap, vilken  undersokning

redovisades med skrivelse i november 1963. Av trafiksakerhetsradets

m.

m.
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redovisning  framgar bl a fsljande.

) Av de 3178 olyckor, i vilka  traktor eller motorredskap varit
delaktigt  trafikelement, faller 30-35 % p& motorredskapen.

2) Av 2141 understkta  olyckor, i vika traktor eller jordbruksredskap
varit  delaktigt  trafikelement, faller 30 % pg traktor  utan gjapfordon, 70 %
pa traktor med  s|apfordon och endast 0005 % (10 st) p& sjalvgdende
jordbruksredskap.

3) Av de under punkt 1) angivna 3.178 olyckoma  skedde 91% pa
allméan vag eller gata och endast 9 % pa enskild vag. En av anledningarna
till  sisthnamnda laga siffra  kan yara, att olyckor ~ som intraffat p& enskild
vag inte registrerats | Samma omfattning  SOM ndr det galler allman yag.

4) Vid en fsrdelning av de 3.178 olyckorna  p& olyckssituationer
framgar bl a att 7 % utgdr  dikeskarning, att 5 % beror p& oaktsamhet
(p3koming ~ bakifrdn  mot fordon eller fsremal), att 85 % utgor avsvang-
ningsolyckor, att 81 _%uppstatt | samband med utfart p3 allméin vag frdn
avtagsvag  eller gardsplan, att 45 % fororsakats av ovarsam backning ~ samt
att 36 % avser kollision dar foraren av traktorn eller motorredskapet
sévitt kunnat bedémas varit utan skuld.

5) Fordelas de 3.178 glyckorna  efter forarnas &lder far man foljande
bild: 925 9% faller pg &ldrarna  18-70 &, 6 % pa &ldrama  12-17 g 05 %
p& &ldern 71 &r och resten (1 %) pa okand &lder.

6) Korkortsinnehavet hos de i olyckorna inblandade forarna av
traktor  eller motorredskap fordelar  sjg sdlunda: 79 % hade kérkort  for
bil, 7 % for traktor, 2,5 % for motorcykel, Il % saknade korkort och
uppgift  saknas for o5 %.

7) Fordelas olyckorna  pa olyckssituationer och  fsrarkategorier finner
man att bl a antalet dikeskérningar ar nagot stérre for ynga forare medan
6vriga  olyckssituationer inte  yppvisar  nagra framtradande skillnader
mellan  de olika  fgrarkategorierna.

8) Vad  betraffar personskador vid de undersokta olyckorna kan
namnas, att av foérare av traktor eller motorredskap 52 dpdats, 25 skadats
svart och 120 lindrigt, ~ att av passagerare p& traktor eller motorredskap 14

dédats, 14 skadats svart och 55 lindrigt ~ samt att av gyriga trafikanter 35
dodats, 86 skadats svart och 506 jingrigt.

Sammanfattningsvis framhdlls i skrivelsen, att de erhdllna resultaten
icke i och for sjg bekraftat uttalade farhagor, att  férekomsten av
korkortslosa eller ynga forare av traktorer (motorredskap) skulle  ytgora
ett petydande trafiksakerhetsproblem. Som  framgar av utredningen  har
sélunda i 89 % av de undersokta  fallen traktor- och motorredskapsforarna
varit  korkortsinnehavare. Detta innebar  emellertid, att vid i genomsnitt
mer &n var tionde olycka ifrdgavarande forare saknat korkort.

Betraffande foraraldern framhalls, att "aven om denna icke synes ha
spelat n&gon avgorande roll (vid 6% av olyckorna  har traktor-  eller
motorredskapsférarna varit yngre @n 18 & och vid 05 % yngre &n 15 &)
har dock atskiliga @ de olyckor, ~dér forarna  varit underariga,  uppen-
barligen orsakats av férarnas bristande forméaga’.
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252 Undersskning & 1963 av glyckor | Vika motorredskap ~ varit del-

aktiga

| en den 22 november 1963  dagtecknad PM har davarande statens

trafiksakerhetsrads arbetsgrupp TRAG  sokt belysa de olyckor, i vilka
motorredskap varit delaktiga  trafikelement. Olycksmaterialet utgérs av
primarmaterial till statistiska  centralbyrans ~ statistik  over yagtrafikolyckor
och inkluderar alltsd  enbart polisrapporterade olyckor. AV PM  framgar
bl a feljande.

Totala  antalet  olyckor med  motorredskap okade med 34% mellan
dren 1956 och 1961, medan det totala  antalet  polisrapporterade
trafikolyckor okade med 20 % under samma tid.

De under ar 1961 intraffade trafikolyckorna med  motorredskap har

bearbetats  speciellt. ~ Antalet sédana olyckor var 243 varav 126 utanfor
och |17 inom tsttbebyggt ~ Omréde.
Utanfér  tattbebyggt omréde  fordelade  sig olyckorna ~ Nar det galler

redskapstyp ~ p& foljande satt: vaghyvel 57 o, gaffeltruck 2 9%, Ovr. truck

2 o, kranfordon 4 9, gravmaskin I o, lastmaskin I o, valt 3 9% och
ovriga  10%. AV yaghyviarnas 57 % utgsrs 37 % a mgptesolyckor. De
vanligaste olyckstyperna har i namnd  ordning varit  métesolyckor,
pékérning av  parkerat  fordon,  omkérningsolyckor, singelolyckor och
pakérning  bakifran.

Uppmarksammas boér, att av olyckorna endast 16 % utgérs av
avsvangningsolyckor, 0,8 % av olyckor | samband med utfart pa huvudled
och 47 % av korsningsolyckor i ovrigt.  Bilden ar saledes en helt annan
enligg  denna  yndersokning an enligt  den, SOmM galler traktorer och
motorredskap tillsammantagna.

Fordelas  olyckorna pd svarighetsgrad har 4 o fororsakat dadlig
utgdng, 3,5 % SV&r personskada, 19 % lindrig personskada  Och i Gvrigt

(73,5 %) enbart egendomsskada.

En uppdelning av skadorna  p& manader visar en jamn  foérdelning over
aret. Nagon "olycksméanad” synes sdledes inte existera. Slutligen kan
namnas, att motorredskapen till  stérsta delen varit sjalvgdende och att
dragfordon endast férekom vid 6 olyckor samt att 13 av de inblandade
redskapsforarna ~ saknat  korkort.

Inom  tattbebyggt ~ omrdde  blir glycksbilden for - motorredskap nagot
annorlunda. Har blev fsrdelningen for de under 1961 studerade fallen
foliande:  vaghyvel 13 %, gaffeltruck 27 o, Ovr truck 2 g, kranfordon
6 %, sopmaskin 14 9%, gravmaskin 9 %, lastmaskin 75 o5 valt 75 % och
6vriga 14 %. Inom tatorterna har gaffeltruckar varit inblandade i de flesta
olyckorna, 27 o, medan de utanfor  tattbebyggt ~ omrade séledes |3g |agst,
2 %.

De vanligaste  olyckstyperna har har i namnd  ordning Varit pakoming
av  parkerat  fordon,  korsningsolyckor och  singelolyckor. Anmarknings-
vart ar det relativt stora antalet sjngelolyckor inom  tattbebyggt omrade,
namligen hela 12 % mot 55 % for icke tattbebyggt omrade.

Fordelas  olyckorna pd svérighetsgrad har ingen olycka fororsakat
dodiig  utgdng, 1,7% har férorsakat  svar personskada, 24%  lindrig

m.
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personskada  OCh ¢vriga enbart egendomsskada.  De fem dgdsolyckor, som
under &r 1961 intraffat med  motorredskap, har séledes skett utanfor

tattbebyggt omrdde. Totala antalet motorredskapsolyckor utanfor  tatt-
bebyggt omrdde var 126. Av dessa var den nast minst frekventa

olyckstypen  singelolycka. Fyra av dédsolyckorna har emellertid  varit av
typen singelolycka,  Vilket framgar av féljande  olycksbeskrivning. Dérest
medhjalparen i olycka 1) nedan redan statt pa fordonets fotsteg innan

han foll torde &ven denna olycka kunna anses tangera typen singelolycka.

) Olycka med vaghyvel 8.5 pd lansvag 222, D lan. Under fard med
vaghyvel har med all sannolikhet forarens  medhjalpare stigit upp eller

forsékt  stiga upp pa fotsteget Vid forarhyttens vanstra sida for att tala
med foraren. Han har darvid  fsrmodligen halkat och kommit under
vaghyvelns ~framre vanstra bakhjul ~och blivit ~ overkord.

2) Olycka mMed gravmaskin  (inrattad ~ SOM tackdikningsmaskin) 174 pa

lansvag 623, Ulan. Foraren  skulle  korsa vagen och svanga In pd en
avtagsvag. Under  syangen har foraren  halkat och ramlat ner framfor
maskinens  stora dubbelhjul, som korde O6ver honom.

3) Olycka med lastmaskin 19.2 pad lansvag 140, S lan.  Maskinen
backades med en hastighet av 20 & 30 km/im. AV oférklarlig  anledning
kom den for |angt &t vanster varvid den gick av vagen och nedfor en djup
vagslant. Foraren  erholl sddana skador att han avled kort efter olyckan.

4) Olycka med lastmaskin 18.9 inom industriomrade i Hofors, X lan.
Lastmaskinen framfoérdes utfér  en vag med ganska Stark |utning avslutad
med en tvar kurva. Fgraren, Som saknade korkort, har mgjligen  kort  for
fort. Forst tornade maskinen —mot ett récke varefter den valte. Foraren
erholl svara skador och avled tio dagar senare.

5) Olycka med en till lastmaskin ombyggd  traktor 12.9 p& lansvag
609, Z lan. Fordonet fordes nedfor en |ang backe. Foraren har
férmodligen frikopplat motorn  varvid farten blivit for hgg. Han forlorade
herravaldet over fordonet, Som gick av vagen, slog runt sidledes ett och
ett halvt varv och blev jiggande pd taket, SOm trycktes in.

253 Undersokning av  vagtrafikolyckor i vilka traktorer och  motor-

redskap Vart delaktiga &ren 1966 och 196 7

Davarande  statens trafiksakerhetsrad har vidare genom Sin  arbetsgrupp
TRAG  understkt  de yagtrafikolyckor under &ren 1966 och 1967 i vilka
traktorer resp  motorredskap varit delaktiga trafikelement. Olycks-
materialet utgjordes héar av de blanketter rérande intraffade vagtrafik-
olyckor, ~ SOM av polismyndigheterna insants il de lokala  vagmyndig-
heterna. D& resultaten av denna undersokning sedermera inarbetats i en
mera omfattande olycksutredning for &ren  1966-1969, som utférts  p§
uppdrag @V motorredskapsutredningen, lamnas en samlad redovisning ~ for

dessa resultat under avsnitt 2.5.7.

254  uUndersckning @V olycksfrekvens ~ hOS férare @V motorredskap (SCB)

Genom beslut ar 1969 fick motorredskapsutredningen bemyndigande  att
lata utfora  statistisk undersokning av  olycksfrekvens m m hos férare av
motorredskap. SCB:s utredningsinstitut anlitades  for detta arbete. Under-

sokningen  avsdgs ursprungligen lamna  ypplysning om antalet  motor-
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redskapsférare i landet med redovisning  efter vissa bakgrundsvariabler
(alder, forarutbildning osv) jamte olycksfallsfrekvensen bland dessa under
ett ar.

I PM  ang&ende  motorredskapsundersokningens fortsatta  ypplagg-

ning” den 9 juni 1970 anforde centralbyran bl a fsljande:

Hitills har ett femtontal  olyckor inrapporterats i den pagaende
motorredskapsundersokningen. D& har drygt nio manader av under-
stkningsperioden forfluit. ~ Om  samtliga dessa olyckor ~ar att betrakta
som olyckor Med motorredskap ar pagot oklart.”

Undersokningen hade  utforts s, att ett urval om 5.000 motor-
redskapsférare, representerande sju forbund  inom | andsorganisationen,
tillstallts formular for  rapportering av  olyckor under  perioden den |
september 1969 - 31 augusti 1970. Mot pakgrund av vad som fram-
kommit av  dittillsvarande undersékning bedémde motorredskaps-
utredningen ~ vardet av fortsatta  yndersokningar kunna starkt ifrgasittas,
bl a med hansyn till de med arbetet férenade kostnaderna. Vid
sammantrade med representanter for SCB i juni 1970 pegardes darfor
slutredovisning av de gjorda undersokningarna. En "Teknisk rapport
avseende  en yndersékning av  olycksfall vid  anvandningen av motor-
redskap”,  dagtecknad den 3 september 1970, Overlamnades  sedermera till
utredningen.

En till rapporten  fogad bilaga avser “Redovisning av olyckor ~ med
motorredskap”. Av denna framgar bl a fsljande. Fran de 5.000 utvalda

forarna  hade inom perioden  inkommit 54a6 och - efter paststning =~ 16
anmalningar om  olyckor, motsvarande 0,3 % av de undersokta férarna.
Dessa 16 olyckor férdelade  sig p& motorredskapstyper enligt  foljande,
namligen  skogstraktorer 6, traktorer ~ med arbetsaggregat  fOr skogsbruk 4,
hjullastare ~ 2 samt med en glycka for vardera gruppen truckar, sjalvgdende

jordbruksmaskiner, grasklippare ~ Samt gyriga typer &V motorredskap.
Femton olyckor intréffade under ordinarie arbetstid och en olycka

under  Overtid. Sju olyckor  intraffade vid koming med redskap och lika
manga Vid arbete med stillastdende redskap. Uppgift ~ saknas i tva fall
Ingen &V de inrapporterade olyckorna  tycks ha intraffat  p3 allman  vag.
For att ytterligare soka pelysa ifragavarande olycksfallssituation

tréffade SCB overenskommelse med  riksforsakringsverket om att via
landets  allmanna  forsakringskassor f& rapporterade alla olyckor ~ med
motorredskap under den aktuella tidsperioden. Fran  forsakringskassorna

kom 390  anmalningar om  olyckor ~ Med  motorredskap. Bland  dessa
utvaldes  systematiskt 30 anmalningar  fOr undersokning. AV dessa olyckor
var 17 (51 %) sédana dar truckar var jnblandade, medan gyriga 13 gallde
lastmaskiner (3), gravmaskiner (2), dumprar  (2), skogstraktorer @),
belostraktorer (2), vaghyvlar (1) och  sngrojnings-, sop- och  grasklipp-
ningsmaskiner (). Av de 30 undersokta olyckorna intréffade 28 inom
arbetsomrade och en i trafik utom arbetsomrade. Uppgift  ©M olycksplats

saknas i ett fall. Som jamforelse kan ngmnas, att av statens vyag- och
trafikinstitut samt  riksforsakringsverket var for sig gjorda undersdkningar

visar bla att totala antalet olyckor ~ under &r 1968, var truckar Vvarit

m. m.
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inblandade, uppgar till ca 2200 fordelade med ca 2160 (82 %) inom
arbetsomrade och ca 40 (18 o) i trafik p3 vag. Tendensen  &r alltsd  har
densamma som i det frdn forarna i urvalet ins&nda materialet, dvs att de
flesta olyckorna  intraffar  inom arbetsomrade och inte i trafik pa Vag.

Motorredskapsutredningen bedémde  fortsatta  yndersokningar under
enahanda  fgrutsattningar Som fgga motiverade, ~ O0ch SCB:s yppdrag anségs
darfor slutfért med denna redovisning ~ av resultaten.

255  Undersokning av yrkesskador i samband med arbete med motor-

redskap (RFV)

Av namnda  yndersokning i SCB sregi framgick, att ytterligare  kunskaper

om héar aktuella olyckstyper borde kunna ernds via hos riksforsakrings-

verket  pefintligt material  rérande yrkesskador i samband med arbete med
motorredskap. Utredningen hemstéllde darfor  om verkets medverkan i
s&dan  yndersokning. Riksforsakringsverket kunde  emellertid lamna
begard  sammanstilining endast vad gallde yrkesskador orsakade  av
olyckor ~ med redskapstypen truckar.  Verket  har harvidlag — anfort,  att
andra motorredskap inte  vore entydigt identifierbara med hjalp av den
s k orsakskoden. Redskapets  utrustning  0¢h anvandning ~ Vid olyckstill-

fallet inverkade  namligen p& kodifieringen. Det skulle darfor vid en ev
specialundersokning bli  nsdvandigt att ta fram och g& igenom et
omfattande primarmaterial, vilket arbete verket inte hade mgjligheter att

planera ©och utféra  under aren 1971 och 1972 med hansyn il befintliga

resurser.

Med skrivelse  den 22 jyi 1971 har riksforsakringsverket salunda
redovisat resultaten av en yndersokning av olyckor vari truckar  varit
inblandade. Undersokningen avser &r 1968. Antalet redovisade olycksfall

uppgdr till 2.231.  Av yndersokningen framgar bl a foljande.
Ca 2/3 av olycksfallen har intréffat nar trucken varit i rorelse. Vidare

har 2/3 av olyckorna drabbat truckforaren.

N&gon  speciellt  olycksdrabbad ménad finns inte. Juli |igger lagst,
troligen  beroende  p& arbetsinskrankningar p g @ semestrar, 0ch oktober
ligger & okand anledning hogst. Fordelas  olyckorna  tidsmassigt ~ under
dagen Visar det sjg att de flesta intraffat mellan kI 14.00 och 15.00.

De svéraste olycksfallen har skett d& annan person 4&n foraren  skadats.
Antalet  dodsfall utgér 7, varav 3 fgrare, och antalet invaliditetsfall 41,
varav 12 forare. Raknas invaliditetsfallen per 1.000 olycksfall avser 8 fall
férare och 39 fall annan person.

| fraga om dddsfallen har 5 intraffat  da trucken varit i rorelse (4 inom
byggnad  eller omrade som ej berdrts av genomg&ende allman  trafik -
d v s i huvudsak fabriksomrade eller hamnomrade - och ett pg vag). Tva
dodsfall  har intraffat under stillastdende  arbete med trucken  utanfér Vag.
Av invaliditetsfallen har 20 intraffat da trucken varit i rorelse inom
byggnad (12) eller utomhus inom  ovannamnt omrade 8). 21 fall har
orsakats under stillastdende truckarbete, varav 2 pa vag.

Den  sjukersattningstid, som  invaliditetsfallen fororsakat, uppgér il

sammanlagt 2.184  dagar.



SOU 1974:26 Mororredskapsbesrand, olycksfallsrisker

25.6 Olycksfallsutredning vid Sandvikens  jarnverk

I utredningens inventering av  foretagna  olycksundersokningar betraf-
fande traktorer och  motorredskap ingdr vidare en hos Sandvikens
jarmverk  under  &r 1971  genomférd olycksfallsutredning, utfsrd  som
underlag il Byggplan 71. Av  denna ytredning framgar  att  gaffel-
truckarna  var de mest olycksdrabbade bland traktorer  och motorredskap.
Orsaken till truckarnas uppenbara trafikfarlighet bedémdes i forsta hand

vara bristfallig sikt i dessa fordon samt att de ofta avviker fr&n andra
fordons  trafikstrémmar.

De samhaéllsekonomiska konsekvenserna av  trafikolyckorna inom
SJAB under den senaste feméarsperioden har - baserat pa i trafiksaker-
hetssammanhang géngse  vérderingar av skida typer av olyckor

berdknats till ca 3 milj kr. Mer &an hélften av denna kostnad kan hanféras
il trafikolyckor under &r 1970.

257 Undersbkning @V olyckor ~med traktorer  och motorredskap = 1966-
1969

| skrivelse den 23 november 1970 till chefen for kommunikations-

departementet anférde  ytredningen bla  foliande.  SCBis  utrednings-

institut har anlitats  for utférande av statistisk undersokning rérande
olycksfrekvens mm  hos  motorredskapsforare i enlighet ~med motor-
redskapsutredningen givet  bemyndigande. Institutet har i september
1970  redovisat resultaten i en teknisk rapport och i en sarskild
uppstallning over intraffade olyckor (jfr avsnitt 2.5.4). Om denna
undersoknings resultat kan allmant sagas, att de inte till fullo ger den
grund for  fortsatta dvervaganden om  erforderliga tekniska m fl fore-
skriter ~ for  ifragavarande fordon, som  ytredningen avsett fa fram.
Undersokningen har  darfor - och da ytterligare information inte
bedomts st& att f& pa denna vag fill rimlig insats - avbrutits efter samréd
med institutet. Statens trafiksakerhetsrads arbetsgrupp TRAG  har under
senare ar utfort tva undersokningar av  olyckor med traktorer och
motorredskap. Utredningen har redan tdigare haft kontakt ~med rédet
om en  yppfslining av dessa bada undersokningar till - forman for
utredningens arbete.  Avsikten var att lata TRAG komplettera SCB-
undersokningen. Sedan  SCB-undersokningens resultat  kunnat  utvarderas

har  utredningen haft samrdd med TRAG om en ytvidgad och av
utredningen  speciellt  bestalld undersokning  av olyckor Med ifrdgavarande

fordon under &ren 1966-1969. Sédan denna undersckning avses ypplagd
forvantas  den ~ tillsammantaget med  SCB-undersokningens resultat  och
viss ytterligare ~ information frén  riksférsakringsverket ~ ge utredningen

erforderliga bakgrundsfakta for  vidare  gvervaganden av kraven  p3
tekniska  anordningar, forarkompetens, forsakringsskydd m m i motor-
redskapstrafiken. Utredningen anmalde sin avsikt att l&ta statens trafik-
sékerhetsrdd  utfora  ifragavarande  undersokning som en komplettering av

inom SCB utfort arbete p3 omradet.

Utredningen och TRAG lade hérefter upp et arbetsschema for
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bearbetningen av material  rérande  olyckor med traktorer och motor-
redskap under &ren 1966-1969. TRAG, SOM numera ingar i statens vag-
och trafikinstitut, redovisade  yndersékningsresultatet till motorredskaps-
utredningen i institutets serie Intern rapport, ar 1971, Vagtrafik-
olyckor med traktorer eller  motorredskap aren  1966-1969 (Widén,
Kritz, Mohlin).  Rapporten  fogas SOM bilaga till detta betankande.

Utredningen, som bedémer TRAG :sarbete vara mycket  vardefullt, har
sammanfattningsvis for egen del sarskilt noterat foljande férhallanden
och dragit Slutsatser av dem.

Undersokningen omfattar  totalt  2.424 glyckor. Vid endast 6 av dessa
har mer an ett fordon av har aktellt  glag (motorredskap och  traktor)
varit  primart delaktiga. Olycksbelastningen uppdelad pa fordonsslag
synes vara av grundlaggande  intresse. Denna férdelar sig enligt féljande.
A. Totalt
Traktorer 60 9%, motorredskap 40 %

B. Lokalt

Inom  tattbebyggt omréde 56 o varav traktorer 51 %
Utanfor  tattbebyggt omrdde 44 9, Varav traktorer 70 %
C. Motorredskapstyper (40 70)

Gravmaskiner 5% Lastmaskiner
schaktmaskiner 0 % (eg. 0,3 %) Mobilkranar 2%
Véagunderhallsmaskiner 12 % Jord- och skogsbruksmaskiner 1%
Ovriga motorredskap I %

D. Traktortyper (60 %/

Traktor  utan glzp 16 %

Traktor  med slzp 39 %

Traktor ~ med jordbruksmaskin jamte ovriga 5 %

De 2424 understkta olyckornas  uppdelning  pa svérighetsgrad  &r likasa
av stort intresse frdn  ytredningens synpunkt. De olika fordonsslagens
andelar i syarighetsgraderna dodsolycka, olycka med annan personskada
samt olycka Med enbart egendomsskada  framgar @V follande ~ Samman-
stallning, upptagande  SaVél antalsmassig  SOM procentuell fordelning.

Fordonsslag/typer Olycka med

dodlig utgang annan personskada enbart egendomsskada
Antal % Antal % Antal %

A. Motorredskap 33 1,4 278 11,4 684 28,2
gravmaskiner 5 0,2 26 1,1 92 3,8
lastmaskiner 16 0,7 144 6,0 297 12,2
schaktmaskiner 1 0,05 2 0,0 5 0,2
mobilkranar 3 0,1 17 0,7 37 1,6
vagunderhéallsmaskiner 7 0,3 71 2,9 219 9,0
jord- och skogsbruksmaskiner

samt gyriga 1 0,05 18 0,7 34 1,4

B.  Traktorer 57 2,3 512 21,0 860 35,0
utan slap 15 0,6 135 55 253 10,0
med sjap 42 1,7 377 15,5 607 25,0

Totalt antal olyckor 20 3,7 790 32,5 1.544 63,8
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Av de undersokta olyckorna har 30 % inom tatthebyggt omrdde och
44 9 utanfor  sddant omréde orsakat nigon form av personskada  (dodlig
eller annan). Vid en jamforelse med  trafikolyckor i allmanhet i detta
avseende forefaller denna andel ganska Stor. Att andelen personskade-
olyckor ~ varit storre utanfor  tattbebyggt omradde &n inom sadant omrade
beror  framst p& att @vervagande antalet trafikanter fardas med hogre
hastigheter ~ inom  forstnamnda omraden.

En  jamforelse mellan  de olka fordonsslagen visar, att andelen
personskadeolyckor varit nagot Storre for traktorer an for motorredskap
sdval inom (33 resp 27%) SOM utanfor (46 resp 39%) tattbebyggt
omréde. Sarskilt 1&g har denna andel varit for redskapstyperna grav-
maskiner (23 % inom och 28 9% utanfor tattbebyggt omrade) och
vagunderhallsmaskiner (21 resp 33 %).

Andelen mérkerolyckor har sdval inom som utanfor tattbebyggt
omréde varit betydligt mindre, 20 resp 18 9, an motsvarande andel nér
det galler trafikolyckor i allmanhet, SOM yppges Vvara ca 30 %.

Vid en jamforelse  av olycksfallsfrekvenserna for de olika fordonsslagen
finner man att andelen mérkerolyckor for saval traktorer som motor-
redskap varit ungefar lika stor inom och utanfor tattbebyggt omrade. Nar
det galler de olika fordonstyperna framgar, att for traktorer med  slap och
for  vagunderh&llsmaskiner har andelen  mgrkerolyckor varit stérre  inom
tattbebyggt omrdde (22 resp 21 %) &n utanfor s&dant omrade (16 resp
15 o), medan  for  gravmaskiner och lastmaskiner det motsatta for-
hallandet  gall, namligen 25 resp 24 % inom  tattbebyggt omrdde mot 35
resp 33 % utanfor.

Vidare  framgar, att andelen mgrkerolyckor inom  tattbebyggt ~ omréde
varit storre  for  mobilkranar (38 %) &an for gyriga har aktuella  fordons-
typer. Denna andel har varit |agst for traktorer med gizp (14 %). Utanfor
tattbebyggt omrdde har andelen  mérkerolyckor varit hogst for typerna
gravmaskiner, lastmaskiner och mobilkranar (33, 33 resp 35 %) och |agst
for traktorer  och vagunderh&llsmaskiner (15 % vardera). Har redovisade
skillnader kan bero pa liknande divergens | avseende pg de olika
fordonstypernas antalsmassiga  forekomst i trafiken.  Eftersom  sistnamnda
divergens inte &r kand kan emellertid riktigheten av detta antagande inte
tillfredsstéllande bevisas.

Av en jamférelse mellan  de olika  fordonsslagen och _typerna |
anseende till typer av olyckor kan bl a konstateras, att singelolyckorna
varit mest frekventa bland  |astmaskiner, namligen 13 % av samtliga
olyckor med sddana maskiner. Motesolyckor har varit  vanligare for
motorredskap (28 %) &an for traktorer (15 %) medan det motsatta
forhallandet gallt  betraffande avsvangningsolyckor (7 resp 25 %).
Andelen  omkérningsolyckor har varit yngefar lika stor for de bada har
aktuella  fordonsslagen. Totala  antalet  ypphinnandeolyckor, dvs  olyckor
dar annat fordon  hunnit ypp undersokt fordon och sammanstott, var 163
eller ca 7 o, darav 72 inom tattbebyggt omrdde och 91 utanfér sadant
omrade.  Skillnaderna i antal ypphinnandeolyckor mellan  fordonsslagen
traktor ~ och  motorredskap inom  tattbebyggt omrdde  &r forsumbar (34
resp  38=4), medan samma  skillnad utanfor tattbebyggt omrade  &r
forhallandevis stor (60 resp 3I=29). Ungefar  dubbelt  sd manga upp-
hinnandeolyckor med traktor  har intréffat da fordonet  haft tjllkopplat
slap som d& det fardats utan gjzp,

Nar det gzller tankbara orsaker  till  redovisade divergenser kan
betréaffande den stora andelen  omkérningsolyckor liksom  andelen ypp-
hinnandeolyckor antas, att dessa beror pg de jamfort med gvrig trafik
laga hastigheter, med vilka traktorer  och motorredskap framférs  och som
givetvis  leder il att  omkérningssituationer blir = mycket  talka i
forhallandet mellan sadant fordon och andra, snabbare fordon. Enahanda

m.
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differens i frdga Oom fardhastigheter i kombination med ofta pristfalliga
eller  opefintliga bakljus ~ (sarskilt ~ traktor  med  slapfordon) kan vara
forklaringen till frekvensen  hos ypphinnandeolyckorna. Dessa olyckors
fordelning pa dagslius- resp morkersituationer finns dock inte i under-

sokningsmaterialet.

Ser man till typ av verksamhet med undersokta fordonsslag visar
undersokningen, att flertalet olyckor  eller 73 % intraffat isamband med
att traktor  eller motorredskap varit  under egentlig  forflyttning, dvs for
transport  eller  forfiyttning mellan  arpetsplatser, p& vag fil eller frén
garage odyl.  Detta forhéllande galler for samtliga  fordonstyper med
undantag av  gruppen vagunderhallsmaskiner, dvs  huvudsakligen vag-
hyvlar, sopmaskiner och snéréjningsmaskiner/plogar. For  sistnamnda
grupp  har namligen de flesta olyckorna intraffat d& maskinen  varit i
arbete under  fgrflytining. Forhallandet & npaturligg  med hansyn il att
dessa redskap for sin funktion - hyvling,  planering,  sopning 9¢h plogning
- befinner sig | rorelse i npsgon riktning under  arbetsmomentens
utforande. S&dana olyckor & andra sjgan, Som intraffat i samband med
maskinens  arbete inom avgransat omrdde  dar redskapet inte  befunnit sig
under egentlig  forflyttning, har framfér  allt berdrt  fordonstyperna grav-
och lastmaskiner.

Av de undersokta olyckorna ~ har 270 ansetts ha s& specifik ~ karaktar — att

de bearbetats separat.  Sarskilda  omstandigheter har namligen  bedomts
vara pidragande orsaker fill dessa olyckor, ~ €X nedsatt kapacitet N0S nagon
delakiig ~ forare eller defekter p3 nggot delaktigt ~ fordon. | npagra fall har
flera olika brister av saddan art forekommit samtidigt.  Sammanfattningsvis

kan noteras, att de vanligaste orsakema il kapacitetsnedsattning hos
forare av traktor  eller motorredskap varit  alkoholpaverkan i 33 fall och
ovriga orsaker, ©X sjukdom, i 5 fall samt avsaknad av kgrkort, dar sddant
krav  forelegat, i 13 fall. Nedsatt kapacitet hos annan trafikant har
forekommit i 25 fall, varav 18 glkoholp&verkan, 4 bvriga orsaker, €X
sjukdom, och 3 avsaknad  av korkort. Bristfalliga eller  pristfalligt

utrustade trzikt(-)rer e.zller motorredskap beddms ha pidragit i fraga om 181
olyckor, darvid  bristerna angetts  avse  kgrriktningsvisare (41 fall,

belysning ~ (39), bromsar (3g), skt frdn fsrarplats  (12), draganordning
(12),  styranordning (10), olamplig ~ eller felakiig last eller jastning (9),
motor (8) samt i gyrigt 12 fall av defekter typ punktering, kopplingsfel,

fel i vaxelldda odyl. Bristfalliga eller  pristfalligt utrustade fordon  av
annan  typ, SOM deltagit i/orsakat ~ undersokt  olycka av har aktuellt  gjaq,
har konstaterats i 17 fq), darvid vanligaste  defekter  avsett bromsar @)

samt skt p g a nedisade rutor ().

2.5.8 Undersokning  av olycksfall —med gaffeltruckar

Olycksfallsutvecklingen i samband med apvandningen @ gaffeltruckar av
olika typer (ett 20-tal saddana finns i pruk) framstar  eniigt utredningens
mening Som orovackande. Det har_ berdknats  att det proportionellt fore-
kommer  fem ganger fler olycksfall  Vid truckkérning an vid pjlkorning.
Enligt €n i arbetarskyddsstyrelsen upprattad  statistik  (se tidskriften  Ar-
betsmiljo 2/1974, s 20 f) har tryckolyckorna Gkat med 140 % p3 10 &r.
Olyckor ~ sker saval under trafik som under arbete med truckar. Under-
1970 intraffade ca 2 800 olycksfall. Detta antal har av arbetarskyddssty-
relsen  framtagits med hjalp av yrkesinspektionen och  forsakringskassor-
na.

Undersokningen visar bl. a. att 45 % av olyckorna fororsakats vid
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pékorning och ar oberoende av vika truckar ~som anvants. Har torde
sikten  frén forarplats vara av yasentlig betydelse. Nedfallande last har
med 9 % pidragit fll olyckorna  och 3 % utgor stjalpningsolyckor som il
stor del beror pg vrdslds kéring.  Enligt utredningens  uppfattning kan
bristande  fgrarkompetens ha pidragit Gl det radande forhallandet.

Medhjalpare ~ Vid  truckhanteringen skadas | mycket storre antal och
omfattning an vad man i allmanhet forestaller sig. Da en olycka intraffar
vid fallande last far medhjalparen inte sallan godset pa& hénder och ben.

Olyckor intraffar aven vid personlyft. En  arbetsgrupp for  truckars
sékerhet har  emellertid nyligen utarbetat en  anvisning om truckens
anvandning  for personlyft.

Enligt ifrigavarande  statistik  svarar truckférare i dldrarna  20-29  &r for
27 % av yrkesskadorna. | &ldrarna  30-39  ar utgér motsvarande andel
19 % samt for go-aringar Och é&ldre 7 %. |9-&ringar och yngre belastas
med 8 %.

De vanligaste skadorna har varit hand-, ben- och fotskador.

2.6 Vissa slutsatser

De slutsatser som kan dras av TRAG:s tidigare  undersokning betraffande

olycksfrekvenser for traktorer  och motorredskap under &ren 1959-1962
(avsnitt 251 och 252) avviker i stort sett inte namnvart  frAn  de nu
relaterade. Vad som framkommit vid den av SCB:s utredningsinstitut
foretagna undersokningen synes knappast erbjuda tillracklig grund ~ for
slutsatser.

Frdn den ovan i avsnitt 255 redovisade undersokningen i riksfor-
sakringsverkets regi nhoterar utredningen, att av under &r 1968 intraffade

olyckor ~ Med redskapstypen  truck, 2.231 fa|l, skedde blott 37 fall p3 vag.
| 1.489 fall eller 67 % har olyckorna intraffat da trucken var i rorelse

(egentligen forflyttning) och i 742 fall eller 33% har de intraffat i
samband med redskapets  lyft-  €ller  sankningsrorelser eller da redskapet
eliest varit stillastéende. Vid nérmare  studium av olyckorna vid vilka
trucken  varit under egentlig forflyttning finner man bl a foliande. 47 %
av  olyckorna har intraffat inom  pyggnad  (inomhus), av vika 31%
drabbat foraren och ovriga  16% annan  person, Harvid  har antalet
invaliditetsfall per 1.000 olyckor  uppgétt till 115 ( dodsfall). 18 % av
olyckorna har intraffat utanfor byggnad (utomhus), av vika 12 %
drabbat foraren  och 6vriga 6 % annan person. Antalet invaliditetsfall har
har uppgatt il 194 per 1.000 olyckor (3 dodsfall).

Vid studium av  olyckorna vid vilka  trucken statt  stila  under
arbetsmoments utférande framgér foliande 1 dessa delar. Inom byggnad

(inomhus) ~ har 20 % av olyckorna intraffat, ~ @v vilka 14 o drabbat féraren
och 6 % annan person. Invaliditetsfallen utgor har 22 per 1.000 olyckor
(2 dodsfall). Utanfor  pyggnad (utomhus) — har 12 % av olyckorna  intréffat,
av vika 8 9% drabbat féraren och resterande 4 9% annan person. Antalet
invaliditetsfall utgér i denna grupp 32,4 per 1.000 olyckor.

Enligt vad tidigare redovisats synes tiden mellan kI 14 och 15 vara

m.
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dygnets mest olycksfrekventa period. 249 fall eller 11 % av olyckorna
intriffade mellan dessa tidpunkter. Vidare kan konstateras, att olyckans
svarighetsgrad 4r storre dd olycksfallet intriffade under lyft- eller
sinkningsrorelser eller da redskapet eljest varit stillastiende #n den ir da
olycksfallet intraffat under egentlig forflyttning av redskapet.
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3 Gallande bestammelser for  traktorer och
motorredskap

3.1  vaégtrafiklagstiftningen

3.1.1 Definitioner

De nya huvudférfattningarna p& végtrafiklagstiftningens omrdde  (VTK,
KKK, FK, TTK och BRK) innehaller enhetliga  definitioner av de pegrepp
som anvands i forfattningarna. | detta sammanhang & foliande av dessa

begrepp @V intresse.

Med fordon @avses varje anordning  p& hjul, band, medar eller liknande
som ar inrattad  for fard pa marken och inte |gper p& skenor.

Med motordrivet fordon avses ett fordon som for framdrivande ar
forsett med motor, dock inte flygplan  eller sadan eldriven rullstol som &r

att hanfora il cykel.

Motordrivna fordon indelas i motorfordon, traktorer, motorredskap
och  terrangmotorfordon. Indelningen  vilar dels p3 fordonens  &ndamal
och dels pg den konstruktiva hastigheten.

Motorfordon ar ett motordrivet fordon som inte &r terrangmotorfor-
don och som &r inrattat huvudsakligen for att sjalvstandigt nyttjias  till
person- eller  godsbefordran. Gruppen omfattar alltsd i forsta  hand
transportfordon. Men hit réknas ocksd motordrivet fordon som &r
inrattat ~ for annat &ndamal &n person- eller godsbefordran om det inte &r
att anse som traktor eller motorredskap. | sistnamnda  avseende far den
konstruktiva hastigheten betydelse  (jfr nedan). Motorfordon indelasi  tre
undergrupper: bil,  motorcykel och moped.  Terrangmotorfordon ar ett
motordrivet fordon som ar inrattat huvudsakligen for att  sjalvstandigt
anvandas il person- eller godshefordran i terrang. Terrangmotorfordon
indelas i terrangvagnar  OCh  terrangskotrar.

Traktor ~ &ar ett motordrivet fordon  som ar inrattat  huvudsakligen for
att dra annat fordon eller arbetsredskap, under forutsattning att det ar
konstruerat for en hastighet av hogst 30  kmi/tim samt endast med
svarighet kan andras till hogre hastighet.

Motorredskap ar ett motordrivet fordon som é&r inréttat  huvudsakligen

som  arbetsredskap och som &r konstruerat for en hastighet av hogst 30
km/tim ~ och endast med sv&righet kan &ndras il hogre hastighet.

Slapfordon ar ett fordon som &r inrattat  for koppling till  pil, traktor
eller motorredskap ~ Och avsett for person- eller godsbefordran  eller for att
béara  anordning for drivande  av pjlen, traktorn eller  molorredskapet.
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Slapvagn  ar eft sigpfordon  pa hjul eller pand, OCh slapsiade &r ett siap-
fordon  p3y medar.

Efterfordon ar ett fordon som, utan aft vara sjapfordon eller
terrangslap,  &r kopplat il bil, traktor, motorredskap  eller terrangmotor-
fordon.

Av intresse i detta sammanhang ~ar ocksa pahangsvagn som ar inrattad  for
att genom tapp Med véndskiva eller liknande anordning ~ forenas med pj,
traktor  eller motorredskap och som &r sdutford att chassiet eller karosseriet
vilar  direkt pa det dragande fordonet.

Terrangmotorfordon och  terrangslap, dvs fordon som &r inrattat  for
att dragas @V terrangmotorfordon och inte &r glapfordon,  bildar kategorin

terrangfordon.
Motorfordonen forutsatts alltsd  vara inrattade huvudsakligen for

transport av personer OCh gods, traktorer for att dra annat fordon eller
arbetsredskap och  motorredskapen for att tjanstgéra  SOM arbetsredskap.
Alla  fordon med  hogre  konstruktiv hastighet @n 30  km/tim hanfors
oavsett  hyyudsakligt andamdl il kategorin ~ motorfordon. Ett motordri-
vet fordon med huvudsaklig redskapsfunktion ar alltsd att betrakta som
motorfordon om dess konstruktiva hastighet  overstiger 30 kmi/tim.
Terrangmotorfordonen klassificeras  med hansyn il andamédl och anvand-
ningsomrade men daremot inte med hansyn till konstruktiv hastighet.

Indelningen aterspeglar bl @ en  pedémning av  fordonens  skilda
trafikfarlighet. Det anses att transportfordon och fordon med viss pagre
konstruktiv hastighet @ trafikfarligare an andra. Sadana fordon underkas-
tas darfér i olika hanseenden en strangare reglering @n andra fordon. Det
sagda galler ocks& i viss omfattning traktor som ar forsedd med
gummihjul.

Traktorerna  och  motorredskapen har tidigare uppfattats ~ SOmM mindre
farliga. De har darfér endast i begransad omfattning gjorts till foremal  for
reglering | vagtrafiklagstiftningen. Bakom denna pedémning  ligger inte
bara den |gga konstruktiva hastigheten, som ansetts medféra  gngast
mindre  gkaderisker, Utan ocksd det forhallandet att ifragavarande  fordon
som regel 4ar avsedda for arpetsuppgifter utan samband med trafik pa vag.
For stora kategorier ~av traktorer  och motorredskap galler, att de framfors
i trafik endast under transport mellan  skilda  arpetsplatser utan att de
samtidigt anvands for sitt &ndamdl.  Andra kategorier utfér  emellertid

drag- eller redskapsfunktion samtidigt med att de framférs i trafik.
Forhallandet mellan vagtrafiklagstiftningens nu berérda  definitioner
och definitionerna i BAL och TFL pelyses narmare i avsnitt 3.5.1 I

312 Andrad {ilihgrighet mm

Ett motordrivet fordon  som tillhdr  viss hyyudgrupp kan genom ombygg-
nad férandras s att det darefter skall hanféras till annan huvudgrupp.
Ett  motorredskap kan t ex férandra karaktdr genom att den konstruktiva
hastigheten  €fter ombyggnad  overstiger 30 km/tim.  Fordonet  blir d& att
hanfora  till  huyudgruppen motorfordon. Vanligare ~ ar emellertid ombygg-
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nad fran motorfordon till motorredskap: en lastbil kan tex vaxlas ned

och forses med  pamonterat redskap.  Definitionsfragan vallar  har i
allmanhet  inte nagra svéarigheter.
Om det foreligger Sérskild anledning att hanféra visst fordon eller viss

fordonstyp till annat  slag av fordon an som med tllampning av
definitionerna i vagtrafiklagstiftningen skulle  bli fallet, eller om man
betraffande visst fordon eller viss fordonstyp inte kan med |edning av
beskrivningarna avgora till  vilket  glag av fordon som fordonet eller
fordonstypen skall héra provas fragan av TSV (3 § VTK, 5§ KKK, 4§
FK, 5 § BRK, 4 § TTK). Klassificeringsfragan kan avgoras med avseende
p& endast en av de fem hyvudfsrfattningarma. Prévningen  enligt t €x BRK

behover inte vara bindande for provningen  enligt KKK

Med stéd av de berérda stadgandena (eller motsvarande stadganden |
1936 ars motorfordonsforordning eller vTF) har sarskilda foreskrifter
utfardats i vissa fall.

Genom KK (1940:440) om hanférande av vissa automobiler till
fordonstypen motorredskap (epatraktorkungorelsen) har sélunda for-

ordnats om bil som pg visst satt pyggts Om till  dragfordon (epa-trak-
tOr). I-lar pjl, for att anvandas som dragfordon for annat fordon eller for

arbetsredskap, byggts OM pa s&dant satt att bakaxeln inte &r forsedd med
fiadringsanordning SOm yppbar chassiet, att avstdndet mellan de yttersta
hjulaxlarna ~ inte  gverstiger 225 cm samt att de drivande  fordonshjulens

varvtal inte  gyerstiger €n tiondel av motorns  varvtal skall fordonet  anses
som  motorredskap om det med hansyn till ombyggnaden & uppenbart
att fordonet inte vidare ar avsett att sjalvstandigt nyttias  fOr transport.

N&r  kungérelsen tilkom  gallde 1936 &rs motorfordonsférordning, i
vilken  huvudgruppen traktor  enligt VTFzS  terminologi ingick 1 huvud-

gruppen  motorredskap.
En bil som pyggts Om helt i enlighet med 1940 &rs kungorelse &r under

alla  omstandigheter att anse som en trakior  (enligt 1936 &rs motorfor-

donsférordning som ett motorredskap). En bil kan emellertid  pyggas OM
s& att den forlorar  sin egenskap @ motorfordon utan att  darigenom

villkoren i 1940 A&rs kungorelse uppfylls. Aven i ett sadant fall kan
fordonet - om det skall anvandas som dragfordon - klassificeras  som
traktor, dock endast under fsrutsattning att dess konstruktiva hastighet
inte  gverstiger 30 kmftim.  En avgorande skillnad  mellan  fri ombygg-

nad och ompyggnad  enligt kungorelsen & namligen, 2t kungorelsen  inte
innehaller foreskrift om hpgsta  konstruktiva hastighet.  (Jfr NJA 1949
s 249, dar HDzs majoritet fann  en il dragfordon ombyggd  bil
fortfarande utgora bil enar den inte yppfylide alla villkor enligt
kungérelsen och inte heller gljest byggts OM p& sadant satt att den
forlorat  sin egenskap av bil).

Med stdd av de berrda stadgandena har utfardats KK (1952z45) an-
gdende Klassificeringen av vissa gaffeltruckar. I kungorelsen ~ forstds  med
gaffeltruck s&dant med hgj- och sénkbar  godshallare  forsett  motordri-
vet  fordon, som ar pyggt for att anvandas for |ossning, lastning ©och
stapling av  gods dvensom for  av dylikt arbete foranledda korta

transporter. Enligt kungorelsen  skall gaffeltruck ~ hanféras il puyudgrup-

och  motorredskap
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pen motorredskap, om fordonet ar konstruerat foér en hastighet &V hggst
30 km/tim och endast med gyarighet kan &ndras ftill hogre hastighet Samt
fordonet med hansyn il sin konstruktion uppenbarligen inte  ar |ampat
for andra transporter an de angivna. Enligt  NJA 1965 s 468 hindrar inte
kungérelsens foreskrifter att  gaffeltruck anses som  automobil vid
tillampningen av BAL.

Ocksd i fraiga OM  stenrdjningsvagnar har  sarskilda bestammelser
utfardats  genom KK (1954:617)  angdende Klassificeringen av sk stenroj-
ningsvagnar. Med s&dan vagn forstds i kungorelsen motordrivet fordon
som dels é&r forsett med lyftanordning samt sk stenkorg  eller annat for
borttransport av sten |ampat lastunderlag  Vars langd, Om det ytgores av

flak, inte overstiger 260 cm, och dels &r konstruerat for en hastighet av
hogst 30  kmi/tim samt endast med svarighet kan &ndras till hogre

hastighet.

Stenréjningsvagn hanfors < wutan hinder av att den inte &r inrattad
huvudsakligen SOM  arbetsredskap ~ till motorredskap om den uteslutan-
de anvands for dininas- eller darmed jamforliga arbeten och endast

stenrgjnings jamforlig

vid fard till eller fran arbetsplats eller eljiest tillfalligt framférs pa allman
vag, gata eller annan allmén pjats, som &r upplaten  for allman samfardsel.
Genom KK  (1970:500) om lassificering @V Vissa fordon  far handikap-
pade har skett en reglering, SOM innebar att elektriska rullstolar  med viss
lagre hastighet inte skall anses som motorfordon.
I ovrigt har Kungl. Majzt, statens vagverk eller TSV fran fall till fall

uttalat  sig oM yppkommande klassificeringsfragor. Fallen brukar indelas i
tva kategorier. Den ena omfattar fordon som val kan héanforas till viss
huvudgrupp ~ men vilka det znds, med hansyn il anvandning,  utrustning,

egenskaper etc, foreligger sarskild anledning att klassificera i annan grupp
(som fallet & med t ex gaffeltruckarna). Den andra ypptar sadana fall dar
klassificering med |edning av innehdllet i yagtrafiklagstiftningens defini-
tioner inte &r mojlig.  Sjalvfallet — avser ansgkningarna inte sallan klassifice-
ring av  motorfordon SOM  motorredskap med  hansyn till  de mera
begransade  krav, SOM  vagtrafiklagstiftningen och andra forfattningar

staller pa fordon inom  gryppen motorredskap.

3.1.3 Beskaffenhet 0ch ytrustning

Som redan framhallits ar FKss regler om traktorer  och motorredskap i

frAga OM  utrustning, kontroll etc  vasentligt mindre  omfattande och
ingdende a@n motsvarande regler om motorfordon.

Ocksa for motorredskap galler den allmanna  bestdmmelsen i 7 g forsta
stycket FK att fordonet f&r brukas i trafik endast om det ar tillforlitligt
frén sakerhetssynpunkt och i ovrigt  lampligt for trafik. Motsvarande
stadgande i VIF (2 g forsta stycket) angav att fordon fick tas ibruk p&
vag endast om de uppfylide de angivna kraven. At orden i trafik

anvands i den nya bestammelsen ger denna en vidstracktare tillampning,
motiverad bl a av intresset att kunna ingripa Mot bruket av trafikfarliga
motorredskap utanfor vag. Ett annat  motiv har  angetts vara att

utrustningsbestammelserna for  terrangfordon av sjalvklara ~ skdl maste
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galla utanfor  vag.
Vissa av bestammelserna om motorfordon i FK galler ocksd i fraga om

traktor  och  motorredskap.

Sa ar fallet med foreskrifterna i 8 § om forarplats. Denna skall vara
rymlig ~ och s& anordnad  att den medger bekvdm  korstallning samt god
utsikt ~ over yzgen och at sidorna. Anordningar som ar avsedda for
fordonets manévrering eller annars for att anvandas av féraren under fard
skall vara inrattade och  anbringade sd, att forvaxling undvikes och
foraren latt kan komma &t dem utan att trafiksédkerheten eftersétts.
Utrymme  fOor férare, annan driftspersonal eller passagerare skall vara
inréttat  och utrustat  s3, att personskada Vid trafikolycka eller inbroms-
ning hindras  eller pegransas. Foreskrifter av TSV om sadant utrymme
meddelas enligt 102 § FK efter samrdd med KAS.

Sarskilda ~ bestdmmelser ~ om traktor  och motorredskap finns i 20 g§ FK.

Det sigs dér att traktor och motorredskap skall ha fgljande  utrustning:

Utrustning Narmare foreskrifter
Avgasror Behovs endast om fgrbranningsmotor ~ anvéandes
Backspeglar Behdvs endast p3 traktor som har forarhytt
Bromsutrustning
fardbroms Skall kunna minska farten p3 fordonet och fa detta
att stanna sékert och snabbt
parkeringsbroms Skall pg sluttande mark kunna halla kvar fordonet
aven om foraren lamnar detta
Defroster Skall kunna hélla vindrutan fri frdn imma och is.
Behdvs endast pa traktor som har forarhytt
Férarhytt Behdvs endast pg trakior med en tjanstevikt, berak-

nad utan fgrarhytt, av 600 kilogram eller hogre

Hijul, medar eller band

Identifieringsmarkning Behodvs endast pg traktor och registrerat Mmotorred-
skap. Skall bestd av tillverkningsnummer  eller mot-
svarande peteckning anbringad pa ett tydligt och
varaktigt satt

Kopplingsanordning Behdvs endast p3 traktor
Korriktningsvisare Behovs endast pa traktor som har ferarhytt
bakifran synliga En visare pg vardera sidan som kan visa grangegult
ljus bakét
framifrén synliga En visare p3 vardera sidan som kan visa grangegult
ljus framét
Lyktor Behovs endast vid fard under morker pa vag
baktill Tva lyktor p& samma hgjd, en pa vardera sidan av

fordonet, vilka kan visa rétt |jys bakét (baklyktor).
Baklyktor ~behdvs dock ej om tjlkopplat fordon har
sadana

framtill TV& yktor pa samma hojd, en pg vardera sidan av
fordonet, Vilka kan visa vitt eller gult lius av sédan
sammanlagd ljusstyrka att fordonet kan foras pg
betryggande satt. Har lyktorna blandande |jys skall
de snabbt kunna blédndas av

Namnskylt Behovs endast pa traktor och registrerat Mmotorred-
skap. Skall utvisa ygarens Namn och hemort
Reflexanordningar Behovs endast vid fard under morker p3 vag
baktill Tva anordningar pa Samma hgjd, en p3 vardera sidan

av fordonet, som Vid pelysning aterkastar rott fjus
bakat. Far kombineras med baklyktor. Reflexanord-
ningar baktill behovs dock ej om tillkopplat fordon
har sddana

och
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pa sidan Anordningama ~ skall vid pelysning aterkasta orange-
gult lius at sidan

Styrinrattning

Vindruta Behovs endast pa traktor som har forarhytt
Vindrutetorkare Behovs endast pg traktor som har vindruta

I bvergangsbestammelserna har medgivits  VisS lindring | utrustningskra-
vet sdvitt galler traktorer  som undergitt registreringsbesiktning fore den |

juli 1970 eller for viken utfardats  typintyg fore namnda gag (se 47 g |
andra stycket och 8 VTLinf).
Slapfordon ~ SOM drages av traktor eller motorredskap skall enligt 26 §

FK' ha kopplingsanordning.
Vid fard med sadant slapfordon ~ under morker p& yag skall pg fordonet

eller pa fordonets last foras i 22 § FK foreskrivna baklyktor och
reflexanordningar baktill och p3 sidan. Bestammelserna om  haklyktor

och reflexanordningar baktill  skall vid fard med flera slapfordon galla
endast det sista av dem. | 22 § FK gags att paklyktorna skall bestd av tva
lyktor ~p& samma hgjd, €en p& vardera sidan av slapvagnen, Vilka kan visa
rétt  jjus bakdt. Vidare sags att reflexanordningar baktill  skall bestd av tva
anordningar p&4 samma hgjd, en pa vardera sidan av gjzpvagnen, Vika vid
belysning ~ Aterkastar  rétt |jys bak&t. Reflexanordningar p& sidan skall vid
belysning ~ aterkasta  orangegult  lus &t sidan. Baklyktor och reflexanord-

ningar skall foras vid fard under morker p& alla vagar, alltsd inte bara p&
allman  vag, gata eller annan allman plats. Bestammelserna om  paklyktor

och  reflexanordningar géller enligt 27 § FK ocks& i fraga om efterfordon.

Registrerad  slapvagn SOM drages av traktor eller motorredskap ~ skall ha
identifieringsmarkning och skyltar ~som avses i 22 § FK. |dentifierings-
markningen  skall bestd av glverkningsnummer, identifieringsmérke eller
motsvarande beteckning anbringad  pd et tydligt OCh varaktigt ~ satt.
Besiktningsskylt skall utvisa tjanstevikt, bredd, langd, maximilast, axel-
tryck, boggitryck, storsta tillatna antal passagerare  och vilken typ av
dragfordon Som  giapvagnen 18 kopplas  till Namnskylt skall  utvisa
agarens hamn och hemort.

En sarskild  bestammelse galler OM slapvagn eller efterfordon vars
vanstra  del skjuter mer &n 20 cm langre N p& vagen é&n det dragande
fordonet. Om sa ar fallet skall enligt 28 § FK  glapvagnen eller
efterfordonet vid fard under  morker framtill p&4 vanstra  sidan ha

framlykta ~ Som visar Vit |jus

3.1.4 Kontroll

Polisman far  vid besiktning eller inspektion av fordon enligt FK
understka  fordonets beskaffenhet och ytrustning. Fordonet  far provko-
ras i den ytstrackning som behdvs for att fsrratiningen skall  kunna
genomforas.

Traktor  skall yegistreras Om den &r forsedd med gummihjul eller band
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(8 § 1 BRK). Motorredskap ~ skall enligt 8 § BRK registreras ©om det brukas

pa sddant satt som anges i vagtrafikskatteforordningen (1973:601)  for att
traktor ~ skall anses som trafiktraktor. Registreringsplikten uppkommeri
det  Ggonblick fordonet anvands p3y det angivna sattet. | gyrigt far

motorredskap ~ tas i bruk utan  fsregéende  registrering.
Slapvagn skall enligg p 4 | samma § registreras Om den skall dras av

trafiktraktor eller  motorredskap som brukas pg sddant satt som anges |
vagtrafikskatteférordningen for att traktor skall anses som trafiktraktor.
Har  uppkommer registreringsplikten i det ggonblick d& slapvagnen  skall
dras av motorredskapet.

Registreringskravet innebdr  ocks& att traktorn,  motorredskapet eller
slapvagnen skall vara forsedd med  registreringsskylt. Pa traktor och
motorredskap anbringas ~ sddan skylt framtill  eller, om detta medfor
avsevard  olagenhet,  p& annan |implig,  utifrdn &t synlig  plats (19§
BRK). Pa slapvagn anbringas  skylten ~ baktill. ~ Narmare bestammelser om
skyltarnas ~ utfdrande  ges i 18 § BRK.

Registreringsbesiktning av motordrivet  fordon - aven registreringsplik-
tig traktor eller motorredskap - eller glapfordon  sker for undersékning
av fordonets beskaffenhet och  ytrustning och for faststéllande av

uppgifter om fordonet som enligt BRK skall foras in ibilregistret (36 §
FK).  Typbesiktning av annat  motordrivet fordon an moped och av
slapfordon ~ sker for ynderskning av fordonets  beskaffenhet  och utrust-

ning och for faststallande av yppgifter som enligt BRK skall foras in

bilregistret ~ Vid registerforing ~ av fordon av samma typ som det pesiktigade

(55 § FK). Registreringsbesiktning utfors  av pesiktningsman, typbesikt-

ning a TSV. Bestammelser om  kontrollbesiktning av traktor eller
motorredskap finns inte. Dédremot  kan flygande inspektion  enligt 91 §
FK ske &aven i fraga om traktor  eller motorredskap. Forutsattning for
s&dan inspektion ar att det finns anledning anta att fordonet ar
bristfalligt och att det i nara anslutning till  antraffandet har anvants pg
vag. Aven inspektion hos forsaljare kan ske betraffande traktor  eller
motorredskap.

3.15  Trafikregler

Séarskilda  foreskrifter om trafik med traktor eller motorredskap finns inte

i VTK. I stallet galler de almanna bestdmmelserna 5-117 samt
139-146 §§ i den mén traktor eller motorredskap framfors  pg vag.

Enligt 139 § VIK fér motorvag  eller  motortrafikled inte befaras med
annat  fordon an  motorfordon, som  p3 vag utan  |utning kan och far
framforas med en hastighet av minst 40 km/tim. Med hansyn hartill far
trafik  med traktor eller motorredskap inte forekomma  pg vagar av denna
karaktar. Det sags emellertid i 146 g forsta stycket VTK att forbudet inte
galler  vaghaliningsarbete eller liknande  arbete, om séarskild  fgrsiktighet
iakttas.  Denna inskrankning har sjalvfallet betydelse ~ for bl a motorred-
skap.

Ang&ende fordons plats p& vagen finns bestdémmelser bl ai 23 g VTK.
Av intresse i detta sammanhang ar att fordon som férs med en hastighet

10
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SOM & patagligt lagre an den varmed trafiken i gyrigt framgar skall foras i
krypfalt ~ om sadant finns. Fordon som anvénds i vaghalliningsarbete eller
liknande  arbete far enligt 35 § VTK utan hinder av bestdémmelserna i 30,
32 och 34 gg om fordons plats fore och i vagkorsning ~ foras pa det sétt
omstandigheterna kraver om sarskild fyrsiktighet ~ iakitas.

Bestammelserna i 60 § VIK om anpassning av fordons hastighet till
trafikforhallandena galler ocks& trakior  och  motorredskap. Sérskilda
hastighetsbestammelser for  fordonstypen finns inte vid sidan av denna
allménna  bestammelse  och bestammelsen i 67 § VIK om maximihastig-
het for motorredskap med band (20 km/t) eller hjuringar  av jam (10
km/t). S&dana  sarskilda bestammelser ar  overflodiga med tanke pg
begransningen av den konstruktiva hastigheten enligt ~ definitionen av
motorredskap.

I 106-117 §§ VTK finns sarskilda regler for trafik med motordrivna
fordon mm. Dar regleras bla tillaten hogsta Vikt  betraffande aven

traktor  och motorredskap.

I 106 § VTK sags att pa& vag som gj ar enskild - dvs allman vag, gata
eller annan allméan plats ~ f&r motordrivet fordon  eller dartill kopplat
fordon ¢ foras

1. om n3got axeltryck  overstiger 8,00 ton,

2. oM n&got boggitryck  Overstiger 12,00 ton,

3. om fordonets bruttovikt eller den sammanlagda bruttovikten av
fordonen i fordonstdget  Gverstiger ~de i sarskild pilaga il VTK = angivna
vardena, eller

4. om  sammanlagda bruttovikten av  fordonen i ett fordonstég

dverstiger 12,00 ton samt avstdndet mellan sista axeln pa ett av fordonen
och fdrsta axeln pa dartill kopplat fordon ar mindre an 30 meter ger,
om yiterligare en axel ar pelagen mindre an 2o meter fran ndgon av dessa
axlar, mindre an 40 meter.

Ar  motordrivet fordon eller dartil  kopplat fordon  férsett med band
eller medar, far fordonet ej foras pa vag som avses i forsta stycket, Om
fordonets  bruttovikt 6verstiger 18,00 ton.

Har & ocksd av intresse  férbudet i 107 § VTK, enligt  Vilket
motordrivet fordon eller dartil  kopplat fordon inte far foras pa vag som
inte & enskild, om fordonet lastats s& att lasten p& négondera  sidan
skjuter ~mer &n 20 centimeter utanfor  fordonet eller om fordonets  predd,
lasten  jnraknad, overstiger 250 centimeter. Utan hinder harav far dock
bl a féras redskap Som anvandes i jordbruks- eller vagarbete, aven om
redskapets ~ bredd gverstiger 250 centimeter, fordon som ar lastat med
opackat ho eller jiknande, &ven om lasten pg nagondera Sidan skjuter mer
an 20 centimeter utanfor fordonet, samt  traktor med pamonterat
redskap eller utrustning vid kortare fard till eller fran arbetsplats ~ eller for
liknande andamal, dven om fordonets bredd, redskap €ller utrustning
inraknad, overstiger 250 centimeter. Vidare  galler enligt 109 § VTK att
motordrivet fordon eller dartill  opplat fordon inte far foras pa vag som
inte  ar enskild, om  |angden av fordonet eller  fordonstaget, lasten
inraknad,  overstiger 24,0 meter.

| frdga OM traktor, motorredskap eller  terrangmotorfordon eller
fordon, ~sOm kopplats tll s3dant fordon, galler enligt O § VIK att det
inte far foras pd vag som inte ar enskild, om fordonet med  hansyn il
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beskaffenheten av dess hjul, band eller medar kan medféra namnvard
skada pg korbanan.

Ytterligare av intresse ar vissa foreskrifter om i vilkken ytstrackning
fordon far dra annat fordon. | Il § VIK har bestamts att motordrivet
fordon inte fir draga mer &n W& for koppling Ul fordonet inrittade
fordon eller ett fordon av annat glag. Draget eller  dragna fordons
bruttovikt eller  sammanlagda bruttovikt far inte uppga till  mer &n tva
ganger det dragande fordonets bruttovikt. | andra stycket av samma
paragraf ~foreskrivs  att fordon  som pyggts for  koppling till - pjl, traktor
eller terrangmotorfordon dock f&r dragas av sédant fordon, om effektiva
bromsar, Som kan manévreras frdn fardbroms pa det dragande fordonet

eller av medfsljande bromsare,  finns i sadan omfattning att bruttovikten

eller  sammanlagda bruttovikten av fordon utan sadana bromsar inte
uppgar till mer &n tv& ganger det dragande fordonets  bruttovikt.

Vissa allmédnna  bestdammelser om forhindrande av onodigt  buller fran
motordrivna fordon  galler ocksd traktorer och  motorredskap. I les
VTK  stadgas sélunda att férare av motordrivet fordon skall behandla
fordonet sd, att det inte &stadkommer onodigt  buller.  Han skall i gorlig

mén se till att fordonet inte gjzpper ut rok eller gas i s&dan mangd, att

olagenhet  uppstadr.  INOM  tattbebyggt omrdde far sarskild anordning  for

uppvarmning av motorn  genom tomgangskorning inte anvandas.
Enligt 117 § VIK far kgming SOM & onodig oOch stérande inte sga
rum med motordrivet fordon  vid postadsbebyggelse. Fardvag, hastighet

och fardsatt i gyrigt skall anpassas s&, att andra inte stérs onadigtvis.

3.1 .6 Fsrarkompetens

Ang. korkortskrav m m for férande av traktor kan hénvisas till avsnitt 9.1
och 9.3.

3.1.7 Bestammelser om yndantag fran vagtrafiklagstiftningens tillamp-
ning

FKzs foreskrifter om fordons beskaffenhet och ytrustning samt kontroll

av fordon galler inte betréffande vissa  fordonskategorier som angesi | §
andra stycket. ~Den forsta av dessa kategorier ~ &r terrangfordon, varom
sarskild  reglering ges | TTK. Den andra omfattar  motordrivet fordon eller
slapfordon, som tillhér staten och ar tillverkat for  sarskilt militart

andamal.  Vilka krigsmakten tilhoriga ~ fordon som skall vara att anse som
tillverkade for sarskilda militira  &ndamal  bestammer Kungl Majzt efter

framstallning av forsvarets materielverk. Harom finns  foreskrifter i
MIlVTK  och yagtrafikkungérelsen (1954:637) for civilforsvaret.

Den tredje kategorien omfattar motordrivet fordon som ar avsett att
foras @ gaende (t €X grasklippare), eller  siapfordon  SOM  kopplas ill
sddant fordon.

Den fjarde kategorien omfattar motordrivet fordon  eller sjapfordon,
som anvands uteslutande inom  jnhagnat  /arnvags-  eller  fabriksomréade

eller inhagnat tavlingsomrade  eller annat dylikt inhagnat Omrade ("omra-
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desfordon”). Definitionen staller som synes kravet att fordon for att falla
under yndantaget | FK skall brukas uteslutande inom omrdde av angivet
slag. Motsvarande bestammelse i KKK & knuten till det faktum att
fordonet fors  INom  inhagnat omréde  (ifr nedan). Dispens frén de
foreskrifter SOM yndantaget | FK avser erfordras om fordonet skall foras
pa4 vag utanfor omradet. Sédana dispenser ~ @r inte  ovanliga. For att

undantaget ~ skall vara tjlampligt fordras ocksd att omr&det &r inhagnat
med stangsel eller liknande. Aven i detta avseende kan dispens  aktualise-
ras om kravet inte &r yppfyllt i ett visst fall.

Om uyndantag frn  FK & pakallat betraffande  visst fordon eller fran
33 8 forsta Stycket FK for visst &ndamal provas av TSW. Exempe| pé
tillampningen av motsvarande  stadgande | VTF (77§ tredje  stycket)
utgsr  KBr  (l962:ll och 112) med sérskida  foreskrifter om vissa

undantag fran  VTF:s  bestammelser betraffande postverket och statens

jarnvagar.

Bestammelserna i 74 gg KKK om korkort galler enligt 12§ inte
fard med fordon inom inhagnat omrdde av de olika slag SOM angesi | §
andra stycket 4 FK och inte heller fard med fordon som &r avsett att
foras  av  ggende eller  slapfordon Som  kopplats til  saddant  fordon.
Avgorande ar i detta sammanhang inte att visst fordon uteslutande

anvands  inom  jnhagnat omrade utan att kérningen med fordonet sker
inom sadant omréade.

Motsvarande undantag betraffande omrédesfordon finns ocksd i 9 g
forsta stycket | BRK. Har ar kravet att fordonet, for att registreringsplikt
enligt 8§ BRK inte skall fyreligga, uteslutande anvands  inom  det

inhagnade ~ omrédet.
Aven TTK innehéller en reglering SOM galler fordon som fors av gaende

samt omradesfordon. Det sigs i | § andra stycket att bestammelserna om
terrangfordons beskaffenhet och  ytrustning, kontroll  av terrangfordon
och  pehdrighet att  fora  terrangmotorfordon inte  galler  motordrivet
fordon som &r avsett att foras av gaende eller giapfordon  som kopplas till
s&dant  fordon, och inte heller fordon som anvands uteslutande inom
inhagnat omrade av de olika slag SOM anges i | § andra stycket 4 FK. |

56 g TTK foreskrivs  ytterligare undantag  betréffande trafik inom sadant
inhagnat  omr&de, avseende vissa av de grundlaggande  reglerna fOr trafik i

terrang.

3.2 Trafikbrottslagen

TBL kan ses som en fristdende del av de fgrfattningar som  reglerar
trafiken. TBL innehaller straffbestammelser vid mera kvalificerade

trafikforseelser. Sambandet med  yagtrafiklagstiftningens ovriga forfatt-
ningar innebar bla att TBL ytnyttjar samma fordonsdefinitioner som
VTK och  QOvriga forfattningar som reglerar trafiken. Detta torde vara
fallet &ven néar betraffande visst fordon  eller viss fordonstyp sarskild
férklaring jamlikt 3 § VIK eller motsvarande bestammelser i 5§ KKK,

4 § FK, 5 8§ BRK och 4 g TTK har utfardats.
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Vardsloshet i trafik enligt | g forsta  stycket  TBL kan aktualiseras
ocksd vid forande av traktor eller motorredskap. Det straffoara  subjektet
anges namligen  SOM “vagtrafikant”, varmed forstds var och en som féardas

eller eliest uppehaller sig pa vag eller i fordon p3 vag (2 § VTK). Ocks&
den som for fordon pa vag kan drabbas av ansvar, t ex fbrare av traktor

pa en dker eller av Skogsmaskin | terrang. Brottet groy vardsloshet i trafik
enligt | § andra stycket TBL saknar motsvarande  lokala pestamning. Det
talas dar bara om att p3gon vid forande  av motordrivet fordon
adagalagger grov Oaktsamhet’ etc. Grov Vardsloshet i trafik kan alltsd
ifrdgakomma ocks& vid foérande av traktor eller motorredskap.

Enligg 2 § TBL straffas  vagtrafikant som onadigtvis | vasentlig Mén

hindrar  eller stor trafiken p& vag. Stadgandet kan vara ftilampligt vid
forande av traktor eller motorredskap p& vag.

Straffbestammelsen for olovlig korning avser férande av kérkortsplik-
tigp  fordon och kan alltsd i Viss utstrackning f& tillampning ocksa
betréaffande traktor men daremot inte betraffande motorredskap.

Enligg 4 § | mom. forsta stycket straffas  for rattfylleri den som vid
forande av motordrivet fordon varit sa paverkad  av starka  drycker, att
det kan antagas, att han inte p& betryggande satt kunnat fora fordonet.
Promillebevisning enligt | mom  tredje stycket | samma paragraf &r
emellertid tillten endast  betraffande forare  av motorfordon eller
terrangmotorfordon eller av traktor med  s|apfordon. Inte  heller kan
rattonykterhet enligt 2 mom i paragrafen  begds av andra &n dessa
forarkategorier. Dessa begransningar  (att forare av traktor  utan gjapfor-
don eller av  motorredskap utesluts)  sammanhanger med att sadan
forlangd reaktionstid som fglier av alkoholkonsumtion naturligen inte
behdver ha samma  konsekvenser nar en  paverkad person  for ett
langsamtgdende ~ fordon som nar han for ett snabbt fordon.

Med hansyn till det sagda torde férare av gaffeltruck enligt gaffel-
truckskungorelsen inte kunna straffas  for rattonykterhet.

Rattfylleribrotten saknar lokal pegransning Och kan allisd pegas &aven
annorstades  an pg vag.

Aven forare av traktor eller motorredskap kan straffas  for obehorigt
avlagsnande  frdn  olycksplats  enligg 5 § TBL. straffbart  subjekt enligt
denna bestammelse ar "vagtrafikant eller den som annorstades &n p& vag
for motordrivet fordon.

3.3 Férordningen ang yrkesmassig trafik

Forordningen (1940:910) angdende  yrkesmassig ~ automobiltrafik (YTF)
ager Nt tillampning pad motorredskap och inte heller pg traktor  med
undantag @V traktortdg,  dvs traktor med tjlkopplat  slapfordon (I § andra

stycket).

och

motorredskap

149



150

Gallande

bestammelserfar traktorer  och motorredskap SOU 1974:26

34 Skatteforfattningar

Enligt vagtrafikskatteférordningen (1973:601), VSF, utgar végtrafikskatt
i form av fordonsskatt och kilometerskatt. Fordonsskatt ifrdgakommer
for vissa traktorer  och motorredskap. Enligt 2 § forsta  stycket VSF skall
sddan skatt namligen utgd fOr bl a traktor,  motorredskap eller  sjapvagn,
om fordonet ar eller bor vara registrerat och inte & avstallt (ang.
registreringsplikten se 3.14 ovan). Motorredskap blir alltsd i skattehan-
seende att jamstalla med trafiktraktor (ffr nedan) om det anvénds p3
samma séatt som trafiktraktor. Vid  |agstiftningens tillkomst  angavs syftet
med  skattskyldigheten vara att forhindra att  motorredskap i storre
omfattning  utnytjas  fOr transporter ~ och darmed kommer i ett gynnsam-

mare |age @an lastbilar och traktorer som utfor et |ikvardigt transport-
arbete (prop 1969:45; jfr Ocks& prop 1973:94 s 78).

Traktorer indelas enligt I § VSF i klass | (trafiktraktorer) och klass
. En traktor blir att anse som trafiktraktor om den anvands  for
transport @V gods p& s&dan allman vag, gata eller annan alman plats som
ar ypplaten for allman samfardsel. Detta galler dock inte om transporter-
na ar pegransade till  godshefordran vid passage Over vagen, gatan eller
platsen, befordran av gods som ar lastat p3 traktorn, befordran  vid fard
till eller frdn  arpetsplats,  forsaljningsstalle eller dylikt av redskap Som
skall drivas med traktorn, m m, eller befordran av produkter fran  eller
fornddenheter for |antbruk, skogsbruk, etc. Annan traktor &n trafiktrak-
tor hanfors till klass Il

Slapvagn  blir  skattepliktig om den dras av trafiktraktor eller darmed
jamstallt  motorredskap.

Uttrycken traktor  och  motorredskap anvands i VSF i samma bemar-
kelse som i FK och BRK.

Fordonsskatten berdknas efter fordonets  skattevikt, varmed ifréga om
bla traktorer  och motorredskap avses tjanstevikten samt i fraga oOm

annan glapvagn an pahangsvagn totalvikten.

35  skadestandslagstiftningen

3.5.1 Allmanna bestammelser om skadestand

I skadestdndslagen ~ (1972:207),  SkL, finns regler om hur skadestandsskyl-
dighet uppkommer och hur skadestandet skall bestdmmas. Enligt den

grundlaggande regeln Om ansvar for eget Vvéllande i 2:1 SKL & den, som
uppstigen  eller av vardsloshet  véllar annan skada, skyldig att ersétta den-
na. For att den skadelidande skall kunna tillerkdnnas  skadestdnd maste han
bevisa att sadant vallande foreligger. | 31 SkL finns bestammelser ~ om sk
principalansvar. De innebar att en arbetsgivare & ansvarig for skada som
hans arbetstagare véllar i tiansten.  Ansvaret géller vare sjg den skadelidan-
de &r en arbetskamrat eller utomstdende tredie mMan. Dessa allmanna
regler  anses galla  generellt i situationer da fragan ~om  skadestand

aktualiseras ~ och sarskild reglering @V ersattningsskyldigheten inte  galler.
Vissa skadelidande har ett effektivare skydd an vad som folier av de
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allmdnna  reglerna | SkL. Darom  galler  speciallagstiftning pa en del
omréden, frémst inom kommunikationsvasendet.

3.5.2 Bilansvarighetslagen

BAL har tillkommit med hansyn il farligheten hos motordrivna fordon.
Trafiken med bil ansigs, d& lagen inférdes & 1906, vara férenad med
alldeles sérskilda faror. Skada som harrorde  frén sddana specifika  faror

borde i vidstracktare omfattning an som fglide av culparegeln béaras av
den for vars rakning trafiken  agde rum. skarpningen & skadestandsansva-

ret enligt BAL tar sig uttryck i att fordonsagaren oberoende  av vallande
ar ansvarig for skada pd grund av bristfallighet hos fordonet. Vidare ar

sgaren och féraren ansvariga OmM de inte kan bevisa ait foraren  korde
aktsamt  (omvand bevisborda  -jfr  nedan).

Tillampningsomrédet for BAL ar p3 olika satt pegransat. Den galler
inte alla kategorier @ motordrivna  fordon  enligt  végtrafiklagstiftningens
definitioner, utan i princip endast  motorfordon och traktorer med
gummihjul. Vidare avser den endast skador som yppkommer i folid av
trafik ~med de angivna fordonen. | den man BAL inte galler betréaffande
skada som ett fordon har  orsakat, méste den skadelidande stodja sina
skadestandsansprak pé& de allmanna skadestandsbestammelserna (fr NJA
1941 s @26, 1943 A 36). Dessa ar som framgatt ~mindre fordelaktiga for
honom ar BAL:s regler. Eftersom motorredskap i stor utstrackning faller
utanféor BAL &r ofta endast de allmanna bestammelserna i SKL tillampliga
vid skador som yppstar vid bruk av motorredskap.

3.5.3 Skadestandets bestdmmande

Sjalva skadestandet bestams p3 samma sétt vare sjg allmanna  regler eller

speciallagstiftning tilampas | fraga OM ansvarets yppkomst.  Inneborden
av reglerna Om skadesténdets bestammande i 522 och 3 SkL g, att full
ersattning skall utges for den skadelidandes forlust.  Vid personskada skall
inkomstbortfall erséttas  fullt yt, dock med avdrag bl a for ersattning frén
socialférsakringen (den allménna  forsakringen  Och  yrkesskadeférsakring-

en). Ocksa ideell skada (sveda och vark  samt |yte eller annat framtida
men) ersatts inom  skadestandsratten, till  skillnad frin vad som galler

inom  socialférsékringen.

3.5.4  Bilansvarighetslagens definitioner

BAL har sina egna bestamningar pa motordrivna fordon som faller under

lagen. Fordon som |agen skall tillampas  p& kallas "automObil.

Enligt | §forsta stycket BAL avses med automobil:

a) motordrivet fordon, som ar inrattat huvudsakligen for att sjalvstan-
digt nytias tll person- eller godsbefordran;

b) motordrivet fordon, ~som &r inréttat  huvudsakligen sésom  dragfor-
don for annat fordon eller  for  arbetsredskap och ar forsett med

gummihjul; ~ samt

motorredskap
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c) annat  motordrivet fordon, som &r konstruerat for eller utan
svarighet kan andras ftill en pastighet &verstigande 30 kmitim.

Med fordon forstds varje anordning pa hjul, band eller medar, som &r
inrattad for  fard pé& marken  och inte loper p& skenor.  Definitionen

Overensstammer i huvudsak  med vagtrafikforfattningarnas, dock att déar
talas om anordning p& hjul, band, medar eller likande” (se t ex 3 § FK).
Till automobil enligt BAL  hanfors  inte yftfartyg eller  motordrivet
fordon som &r avsett att foras av géende.

Hastighetskriteriet enligt punkt c) innebar, att t ex ett motorredskap
blir att anse som automobil om dess hastighet kan overskrida 30 kmptim.

Detta galler &ven om denna hastighet endast kan overskridas vid backning
(NJA  1965:562).

En jamférande oversikt  av fordonsdefinitionerna i olika lagar aterfinns
javsnitt ~ 3.5.1l nedan.

Definitionerna i BAL ar fristende i forhallande till  vagtrafikforfatt-
ningarnas.  Sérskild betydelse har detta nar betraffande visst fordon eller
Viss  fordonstyp har  avgetts  forklaring enligt 4§ FK och motsvarande
stadganden | Gvriga vagtrafikforfattningar. Sadan  fgrklaring hindrar  inte
en obunden provning @V fragan om fordonet  eller fordonstypen faller

under nagon av BAL:s  definitioner (ffr nedan ang. rattsfallen NJA 1965
$468 och 1973 s 100). Varje lags definitioner har med andra Ord i

princip  inte storre rackvidd  &n |agens tillimpningsomrade (ifr utredning-
ens diskussion av dessa fragori SOU 1970:9 s 30).

3.5.5 Inneborden  av ansvaret enligt bilansvarighetslagen

BAL:s  strangare skadestandsansvar (det sk trafikansvaret) innebér enligt
2 g follande. =~ Om automobil  (enligt nyss angivna definitioner) i folid av
trafik  fororsakar  skada pa annan person an foraren eller p3 egendom som
inte  befordras med bilen ar agaren ansvarig aven om han inte har vallat
skadan.  Agaren kan emellertid ga fri frin  detta ansvar om det av
omstandigheterna framgér att skadan varken fororsakats  av pristfallighet
pa automobilen eller vallats av foraren. S&dana friande férhéllanden skall
bevisas av zgaren, som alltsd  blir skadestandsskyldig om han inte kan
uppfylla sin bevisborda. Praktiskt ~ sett innebar det sagda att agaren maste
bevisa att foéraren har kort aktsamt for att agaren skall ga fri frdn ansvar.
Vidare  kan agaren ~ Oberoende av forarens véllande - bli ansvarig Om
skadan berott pa pristfallighet hos fordonet.

Ocks& fgraren drabbas av ett strangare skadesténdsansvar enligt BAL.
Han blir namligen  skadestandsskyldig om det inte av omstandigheterna
framgar att han inte har varit vallande till skadan. Foéraren skall styrka att
han ar fri frdn sadant véllande. Han blr med andra Ord skadestandsskyl-
dig om han inte |yckas bevisa frAnvaron  av véllande pa hans sida.

Brukare, ~dvs den som innehar fordon med pytjanderatt, ar lika med
agaren ansvarig for skada som intraffari folid av trafik med fordonet, om
i upplatelsen ingick  befogenhet att anstélla forare eller brukaren  utan

sadan befogenhet anlitar annan forare an den av zgaren anstallde (7 g

BAL).
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Om trafikansvar for samma skada &vilar flera #agare eller forare pa
grund & trafik med flera fordon fordelas ansvaret efter vissa regleri 5 §
BAL, de sk kollisionsreglerna.

Skadelidande méste Aberopa de strangare  skadesténdsreglerna i BAL
inom tva &r fran det skadan intraffade (9 § fOrsta stycket).

35.6 Skada jfglid  av trafik

Skadan skall ha intraffat i folid av trafik med automobilen. Vad detta
krav  innebéar blir av sarskilt stort intresse om  motorredskap i storre
omfattning an fn skall foras in under BAL:S tillampning. Allméant  sett
medfér  namligen bruket av motorredskap i vidstrackt omfattning risker
som  ligger utanfor de egentliga trafikriskerna. Utredningen vill ' nagot
narmare beréra denna fraga.

BAL:s tillamplighet beror ménga génger p& tolkningen I rattspraxis = av
begreppet skada i folid av trafik”. Det innefattar tvd moment. Det
forsta  innebar  att bilen vid det tillfalle  d& skadan yppkommer maste
befinna sig | trafik. ~ Det andra innebér ett krav p& orsakssammanhang
mellan  trafiken och skadan. Utmarkande for  rattstillampningen ar att
begreppet har tolkats extensivt pg bdda dessa punkter.  Bilansvarighetslag-
stiftningen har  harigenom fatt et tilampningsomrade ganska  langt
utéver de egentliga trafikskadorna.

Trafik med automobil anses i allménhet foreligga s& snart bilen har
kommit i rorelse. Skada som yppkommer genom fordonets rorelse anses

som skada i fgljd av trafik. — Det behéver inte nodvandigtvis vara frdga Om
att fordonets  motor &r i ggng och att fordonet fors pg avsett sétt. Aven
tex  ofrivilliga rorelser p ga fordonets egen tyngd brukar leda till att
trafik anses vara fér handen. Men ocks& skador som yppkommer nar ett
fordon star helt stila har ibland bedomts  féranledda av trafik  med
fordonet, namligen om skadan har intréffat i samband med bilens
anvandning ~ for sitt andamal (t ex skada som yppstar i samband med att

bildérr  ¢ppnas  efter  parkering).

Av sarskilt  intresse i detta sammanhang ar skador i samband med
Zastning OCh lossning @V gods. Om skada hérvid &stadkoms —av pggot SOm
hor till fordonet  (fast anbringad anordning  p& fordonet,  S&som  dar,
sidolem,  kran, tippningsanordning, vinsch e |) har BAL som rege|l ansetis

tilamplig (s FFR  1960:369). ~ Sambandet — med bilens anvandning ~ SOm
transport- eller dragredskap har dérvid ansetts vara tillrackligt starkt.  Men

sambandet med sjalva bildriften behéver inte vara omedelbart. Ratts-
praxis Nar mejligen  tagit intryck ~av ett uttalande  av bilskadeutredningen,
enligt vilket ~ skador vid Jastning eller lossning av motorfordon syntes béra

falla under den foreslagna lagen OM ndgon del av fordonet eller eljest en
till  fordonet horande  anordning har &stadkommit skadan, t ex en lam til
lastflaket ~ eller en pa flaket anbragt lyftkran ~ (SOU 1957:36 s 79). Men
BAL har inte tillampats nér skadan, Uutan medverkan av tillbehor till
fordonet, har orsakats av gods som lastats av eller p3 (NJA 1961 s 282).

Skada som &stadkommits under dragning v redskap, X en skorde-
troska, har ansetts som  yppkommen i folid av trafik med det dragande
fordonet  (Skadeférsakringens villkorsnamnd nr 87/1951).

Om daremot  redskap p& fordon eller redskap draget av fordon, ~SOM i
och for gjg faller under BAL:is  fordonsdefinitioner, orsakar skada nar
fordonet star stila torde skadan med nuvarande praxis inte anses
uppkommen i folid av trafik  med fordonet. Skada under arbete med grav-

och lastmaskin,  uppmonterad pa ett fristdende  transportabelt stativ, har
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inte  bedomts kunna medféra trafikansvar for agaren av gummihjulstrak-
tor som pogserade Stativet och vars motor forsdg maskinen med drivkraft
(Skadeforsakrings villkorsnamnd nr 111/1953). Inte  heller har skada i
folid av trafik  ansetts fyreligga d& under gravningsarbete med ett till
stillastaende traktor  opplat gravaggregat  gravskopan traffat  och skadat
en jordkabel (villkorsnamnden nr - 6/1960), eller d& tvd nhydrauliska
lyftarmar p& traktor, drivna av traktorns motor, orsakat skada da de
anvandes fOr resning OCh montering @V takstol i |adugard (TFR  26/1970).

Daremot  har sadan skada ansetts foreligga d& en massavedsbit i en
barkningsmaskin, kopplad ~ tll traktor  och yppstalld  pa vag, skadade
forbipasserande trafikant. 1 detta fall hade emellertid traktorn jamte
barkningsmaskinen med korta tidsintervaller flyttats fram  nagon eller
ndgra meter (NJA 1967 5611). Och om en med gravskopa  forsedd
traktor  under lastning av lastbil rakar skada lastbilen torde skada if@Ud
av trafik med traktorn  anses foreligga  (jfr  Villkorsnamnden nr - g/1959
under lastning @ jord p& en lastbil medelst en med gravskopa forsedd, vid
tillféllet  stillastdende  traktor  rékade gravskopan komma for nara lastbilen
och skada denna).

Om  skadan yppkommer i samband med trafik i egentlig mening  (p&
gata eller vag) ar som synes likgitigt  fO tolkningen v begreppet.  Skada
av ensamt fordon pg gardsplan  eller inne I garage, av traktor ute pa aker

etc har kunnat anses som trafikskada. BAL saknar med andra ord helt
lokal pegransning | nagon form.

Slapfordon kan orsaka skada under det att det dras av motordrivet
fordon. Sddan skada &r att anse som uppkommen i folid av trafik med
dragfordonet. Aven skada orsakad av frankopplad slapvagn  har ibland
ansetts yppkommen i folid av sédan trafik.

3.5.7 Trafik forsakringslagen

Det ekonomiska skydd som BAL ger den skadelidande gors effektivt av
TFL.  Férsakring skall - namligen enligt denna |ag finnas for det fordon
som har orsakat skadan och garantera honom  skadestandet. Trafikforsak-
ringen medfor ratt for den som enligt lag &r perattigad till skadestdnd av
det forsakrade fordonets  xgare, brukare eller forare att f4 ut skadestdndet

& forsakringsgivaren (forsakringens garantifunktion - se 3 g forsta
stycket I TFL). Med  |agenligt skadesténd syftas  ocksé p& sédan
ersdttning  SOM kan ha faststdllts  enjigt allmanna  skadestandsbestammel-
ser i SkL darfor att BAL av nigon anledning  inte tillampats. Oom inte
nagot forbehdll  har giorts tjanstgor  trafikforsakringen ocks& som ansvars-
forsakring 1 férhéllande till fsrsakringstagaren (3§ forsta stycket 2 p
TFL).

Finns inte  gallande forsakring p&  forsakringspliktigt fordon bér
samtliga  trafikforsakringsanstalter solidariskt  ansvar i férhdllande till den
skadelidande, ~ dock inte om denne &r den fsrsakringspliktige. Regressratt
mot  den  fsrsakringspliktige foreligger ~ dérefter  for vad som har ygetts.
Om vanlig ansvarsforsékring men inte  yafikforsakring galler betraffande
trafikforsakringspliktigt fordon  trader det solidariska ansvaret in. Detta

ansvar  galler ocksd om det inte kan utrénas genom Vilket fordon  skadan

har orsakats (21 § TFL). Denna trafikforsakringens solidariska  garant: for
skada av ofdrsakrade och okénda fordon administreras genom  Trafikfor-

sékringsféreningen.
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Forsakringens ansvarighet ar for varje handelse som medfér skada
begransad tll 25 milj kr i anledning @ personskada och till 5 mi|j ki

anledning @V egendomsskada.
Trafikforsakring skall enligt 1§ TFL finnas  pg fordon som ar

registrerat  har i riket eller utan registrering har brukas i trafik. Med
sistnamnda  uttryck avsags ursprungligen i forsta hand fordon som éri
trafik fastdn de &nnu inte hunnit  registreras. Foreskriften har emellertid
ocks& betydelse | fraga OM Vissa fordonskategorier, som méste trafikfor-
sakras men inte behover registreras (mopeder,  gaffeltruckar m ).
Trafikforsakringsplikten avilar  fordonets agare. Kontroll utbvas i
princip  genom det kontrollméarke som utfardas  for registrerat ~ fordon

(28 § BRK).

3.5.8 Trafikforsakringslagens definitioner

Fordonsdefinitionerna i TFL  Overensstammer nara med BALs. Med
motorfordon avses namligen enligt 2 § forsta stycket samma fordon —som
enligt | § forsta stycket a)-c) BAL forstds med automobil. Liksom i
BAL forstds med fordon varje anordning p& hjul, band eller medar, som
ar inrattad  for fard pg marken och inte |sper pa skenor (2§ andra
stycket). Luftfartyg eller motordrivet fordon som ar avsett att féras av

géende hanférs inte till motorfordon enligt TFL (2 § tredje stycket).

3.5.9 uUndantag fran férsékringsplikten

N&gra viktiga skillnader i forhallande til BAL finns. | 2 § fjarde stycket

utesluts  omradesfordon - motorfordon som anvands uteslutande inom
jarnvags-  eller fabriksomrade eller inhagnat  tavlingsomrade eller annat
dylikt  inhagnat omrade ~ frdn jagens tillampning. Trafik med sé&dana

fordon kan foranleda trafikansvar enligg BAL, Men forsakring  SOM tacker
detta ansvar behdver inte samtidigt finnas eftersom trafikforsakringsplikt

inte  foreligger. Motivet  torde vara att kontroll genom  registrering av
forsakringspliktens fullgérande betréffande fordon som anvands inom
jarnvags- eller  fabriksomrade inte  har varit mgjlig (ffr nedan), men

troligen ocksd att fordonen  ansetts erbjuda Mera begransade skaderisker.

lin  forutsattning for undantaget  &r emellertid  att omrédet &r s& inhagnat
att utomstdende pa et petryggande  séit hindras frdn att komma in (TFR
46/1962, 13/1963 och 5/1974).  Att ocksd fordon som anvands inom tav-
lingsomrade undantagits fran forsakringsplikt sammanhéanger med att tra-
fikforsakringen inte bor belastas med de sarskilda risker som vid motortav-

lingar kan uppkomma  fOr deltagare och &skadare.

Liknande  undantag, avseende omré&desfordon, finns i vagtrafikforfatt-
ningarna  (jfr avsnitt  3.1.6). Undantagen innebar bl a att omradesfordon
ar befriat frén  registrerings-  OCh  kérkortsplikt. Som  ytredningen ocksd
berort  kan dispens medges frAn sadan plikt  betraffande omradesfordon
som férs utanfdr  anvandningsomradet eller betraffande fordon som fors
inom omrdde som inte yppfyller kraveni | g andra stycket FK, tex dar-
for att det inte &r inhagnat. Utredningen vill framhdlla  att dispens inte

motorredskap
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inverkar  pa trafikférsakringsplikten. S&dan foreligger sa fort fordonet  an-
vands utanfor  omrdde av det slag SOM anges | TFL. N&gra motsvarande

mojligheter il dispenser fr&n vad som eniigt BAL galler om trafikansvar

och enligt TFL OM trafikforsakringsplikt finns  6ver pyvudtaget  inte.
Forsakringsplikt foreligger ~ inte  heller  for staten. Ocksd betraffande
fordon som endast nyttjas men inte ags av staten kan under vissa
omstandigheter forsékringsplikten upphdra  enligt lagen (1939:776) med
vissa bestammelser  rorande rafikforsakring & motorfordon, SOM  nyttjas
av staten, M m. Genom KF (1946:175) med vissa bestammelser rérande
skadestandsskyldigheten for forare av motordrivet fordon, som tillhor
eller nyttias @V staten, forsdtts forare av sadant fordon isamma position
som en forare av fgrsakringspliktigt fordon i vad galler mejligheterna  att

personligt skadestandsansvar pd grund a BAL gors gallande mot  honom.

3.5.10 Annan forsakring

Bilansvarighetsforsakring

Agare till  sddana motorfordon (i TFLzs pemarkelse) som far brukas i
rrafik  utan att  rafikforsakring tagits  (omradesfordon eller  statliga
fordon) kan som skydd mot trafikansvaret enligt BAL teckna en frivillig
forsakring som svarar mot den gpjligatoriska trafikforsakringen. Den

kallas  pilansvarighetsforsakring och ger den ansvarige och den skadelidan-
de i stort sett men inte i alla avseenden samma skydd som trafikforsak-

ringen.

Bilansvarighetsforsakringen har i huvudsak samma villkor som trafik-
forsakringen. Men den medfér i motsats il afikforsakringen ingen
garanti  for den skadelidande att  skadestandet utgdr dven i sédana
situationer dar trafikforsakringen har ratt till &terkrav  mot forsakringsta-
garen (om skadan framkallats  yppsatligen  eller genom grov vardsleshet,
OM  fyrsakringstagaren eller hans maka fért fordonet utan - kgrkort, om
premien  inte  betalats mfl  fa). Vidare existerar inte heller mellan
forsakringsgivare som meddelar  pjjansvarighetsforsakring ndgon motsva-
righet il trafikforsakringsbolagens solidariska  ansvar fér skada genom
oférsakrade eller okanda fordon. Premien  beréknas  som regel efter

samma  normer  sOM rafikforsakringen.

Vanlig ansvarsforsakring

Den vanliga ansvarsforsakring, som de flesta fgretagare tecknar for det

skadestandsansvar som  yppkommer i rorelsen (foretagsansvarsforsakring),
kan ocksd ha betydelse vid skador som &stadkoms vid trafik med fordon

av olika glag. En foretagsansvarsforsakring tacker skador vallade vid trafik
med fordon betraffande  vika BAL inte ager tilampning, dvs de som inte
ar att anse som  motorfordon enligt  TFL. Hit  hor bl a de flesta
motorredskap. Skada i fglid av trafik med fordon  for vilkket BAL ager

tilampning ~ undantas  daremot i villkoren.  Den vanliga ansvarsforsakring-
en kan &ven tankas tacka skador vid bruk av fordon, som i och for sig ar
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att anse som automobil enligg  BAL, namligen ©OmM skadan inte &r att anse
som skada i folig av trafik med fordonet. Det bor anmarkas  att
ansvarsforsakringen forutsatter skadestandsansvar enligt skadestandsreg-
lerna, dvs  reglerna i SkL om ansvar for eget vallande eller om
principalansvar.

Foretagsansvarsforséakringen har som regel betydligt mer  pegransade
forsakringssummor an trafikforsakringen och pilansvarighetsférsakringen.
Normalt  begransas forsakringsgivarens ansvarighet Vid varje skadetillfalle
il 2 mij kr for  personskada och | mij kr for egendomsskada.

Skadebelopp som Jigger ovanfér dessa pegransningar fér forsakringstaga-
ren sjaly svara for, vilket kan fa aktualitet inte minst vid personskador.

ibland finns det megjlighet  att specialforsakra  fisker som yppkommer  Vid

arbete med vissa motorredskap. Exempel & den sk entreprenorsforsak-
ringen, som dock  undantar motordrivet fordon for vilket TFL  &r
tillamplig.

Forarskydd

Ett vikiigt forhallande ar att ansvarigheten enligt BAL inte gler for
skada som &samkas fordonets férare. Endast om skadestdndsansvar enligt
allmanna  regler A&vilar agaren gentemot  foraren = nagot SOM  mycket
sdllan torde vara fallet - kan denne rékna med ersattning Ur trafikforsak-

ringen  (jfr 3 g andra stycket TFL). Denna brist i forarens skydd har i viss

utstréckning avhjalpts  genom  eft  komplement till  trafikforsakringen,
namligen forarplatsforsakringen. Den é&r utformad  som en olycksfallsfér-
sakring for féraren  ndr denne skadas under fard med det forsékrade
fordonet eller under kort stunds yppehall i farden. Fgrsakringen galler
for dodsfall och invaliditet med vissa fyrsakringssummor. Vid férande av
annat fordon  &n motorcykel ar beloppen for den som inte har fyllt 67 ar
50 000 kr vid doédsfall och 150 000 kr vid full invaliditet.

Forarplatsforsakringen kan gilla endast i anslutning il samtidigt
gallande trafikforsakring eller  pilansvarighetsférsakring. Den kan allts&
inte tecknas  geparat for tex sédant  motorredskap som inte &r att anse
som automobil  enligt BAL. Om trafikférsakringen upphér  SOM skydd  for
forsakringstagaren trader  forarplatsforsakringen samtidigt ~ ur kraft.  Tra-
fikforsakringen kan, tex vid underldten  premiebetalning, med andra ord
fortsatta  att galla (p& grund &V garantifunktionen) gentemot  skadelidan-
de som kan 3peropa skadestdndsreglerna, medan foraren & sin sida inte

langre skyddas av forarplatsforsékringen.

Genom KK (1969:113) om statligt  forarskydd atnjuter ~ forare av
motorfordon, som staten  ager eller  nyttjar, ett ekonomiskt skydd —av
ungefar samma  beskaffenhet som  frarplatsforsakringens. Med motorfor-
don avses detsamma som automobil enligt BAL (se Il §).

Trafikférsakringsforeningen har i skrivelse i november 1973 il
justitiedepartementet bl a hemstallt —att fagan om forares inkluderande i
skyddet frin det egna fordonets  férsakring overvags | samband med den
lagstiftning som foranleds av skadestdndskommitténs betankande  (SOU
1973:51)  "Skadestand V. Skadestdnd  vid personskada’. Skrivelsen  har
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foranlett  att i mars 1974 av Kungl Maj 't tillsatts en ytredning fOr oversyn
av  pilansvarighets- och  trafikforsakringslagstiftningen (trafikskadeutred-

ningen).

3.5.1'1 Motorredskapens stallning  enligt BAL och TFL

Jamforelse  Mellan  definitionerna

Utredningen har i det foregdende  Visal att yigtrafikforfattningarnas
definitioner 4 ena samt BAL:is och TFL:s definitioner 4 andra sidan inte
helt  6verensstammer med varandra. Bl a anvands sdlunda olika benam-

ningar p& samma g|ags fordon.

Med  ytgangspunkt i FKzs och gyriga vagtrafikforfattningars indelning
av motordrivna fordon i hyvudgrupper och med beaktande av yndantaget
betraffande fordon, avsett att foras av gdende, torde foliande  galla om

trafikansvar  och  trafikforsakringsplikt.

A. Motorfordon

I Transportfordon

(83 § FK = definitionen av motorfordon, punkt I): trafikansvar enligt
I g forsta stycket a) BAL, trafikforsakringsplikt enligt 2 § forsta  stycket
a) TFL.  Undantag  frdn  forsakringsplikten dels betraffande  alla  gtatliga
motorfordon (4 g forsta stycket TFL) och dels betraffande  (icke ~statliga)
motorfordon som &r att anse som omradesfordon (28 fjarde  stycket
TFL).  Registreringsplikt foreligger ~ betraffande alla motorfordon utom
mopeder (88 BRK) om de inte &r att anse som omradesfordon (98

forsta stycket | BRK).

2. Dragfordon ~ med konstruktiv  hastighet Over 30 km/tim
(38 FK ~ definitionen av motorfordon punkt 2): om forsett med

gummihjul trafikansvar enligt | §forsta stycket b) BAL och trafikforsak-
ringsplikt enligg 2§ forsta stycket b) TFL, | andra fa|| (forsett — med
jarnhjul, band e ) trafikansvar enligt | g forsta stycket ¢) BAL och
trafikforsakringsplikt enligg 2 § forsta stycket c¢) TFL. Samma undantag
frén férsakringsplikten som betr fordon under A | ovan. Registrerings-
plikt | samtliga fall, eftersom fordonen  &r motorfordon enligt vagtrafik-
férfattningarna, dock inte betraffande omrédesfordon (9 g forsta stycket
I BRK).

3. Redskapsfordorz ~ med konstruktiv  hastighet ©6ver 30 kmftim

(3 § FK ~ definitionen av  motorfordon, punkt  2): trafikansvar enligt
| g forsta stycket ¢) BAL och trafikforsakringsplikt enligg 2§ forsta
stycket ~¢) TFL.  Samma undantag  frdn  forsakringsplikten som  betr
fordon under A | ovan. Registreringsplikt foreligger ~ eftersom  fordon i
denna  kategori @ motorfordon enligt vagtrafikforfattningarna, dock inte
om fordonet ar omradesfordon 9 8 forsta stycket | BRK).
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B. Traktor

Om forsedd med gummihjul trafikansvar enligt | § forsta stycket b) BAL
och  trafikforséakringsplikt enligt 2 § forsta  stycket b) TFL. ~ Samma
undantag fran forsakringsplikten som betr fordon under A 1 ovan. Om
forsedd  med jarnhjul, band e | inget trafikansvar och ingen trafikforsak-
ringsplikt.  Registreringsplikt foreligger ~ endast betraffande  traktor ~som ar
forsedd med  gummihjul eller med band (8 § BRK), dock inte om s&dant
fordon & omradesfordon (9 s forsta  stycket | BRK).

C. Motorredskap

Inget trafikansvar  och ingen trafikforsakringsplikt (fr dock nedan betr
vissa motorredskap som har karaktaren  av transportmotorredskap”).

Registreringsplikt foreligger ~ betraffande  motorredskap som anvands p3
s&dant satt att det enligt vagtrafikskatteférordningen skall hanforas  ftill

klass | (8 § BRK).

Specialreglerade  fordon

Fordon sOom ombyggts  enligt epatraktorkungorelsen och darefter ar att
anse som traktor bor  klassificeras som  automobil enligt  BAL och
motorfordon enligt TFL. De tekniska  forandringar, som  kungorelsen
uppstaller som  férutsattning for att fordonet skall  rubriceras som
epa-traktor, har mindre  betydelse | detta sammanhang. Konstruktiv

hastighet Over 30 kmitim  (BAL | § forsta stycket ¢, TFL 2§ forsta
stycket  ©) eller eventuellt  funktionen som  gummihjulsforsett dragfordon

(AL | gforsta stycket b, TFL 2 gforsta stycket b) & avgérande.

Grénsfall

Inte alltid bedéms &ndamdl och funktion hos ett visst fordon pg samma
satt enligt vagtrafikforfattningarna som enligt BAL-TFL. Man kan t ex
peka p& fordon som har bade transport-  Och redskapsfunktion. 4 g FK
och motsvarande  stadganden har, SOM utredningen  berdrt i det fgregden-
de, Oppnats en  mojlighet att omklassificera viss  fordonstyp eller
placera  fordonstyp som inte kan Klassificeras  enligt forfattningarnas
definitioner i lamplig  grupp. g

S& har skett med tex gaffeltruckar och  stenrgjningsvagnar. En sadan
klassificering har ingen bindande verkan nar det galler aftt avgéra BAL:s
(och darmed ocks& TFL:s) tillamplighet ~ p&a samma fordon.

Det NU gsagda framgar bl a av rattsfallet  NJA 1965 s 468, avseende en
gaffeltruck @ det slag Som enligt gaffeltruckskungérelsen Klassificerats
som automobil i BAL:s  bemarkelse, narmare bestamt som ett fordon
inrattat  huvudsakligen ~ fOr att sjalvstandigt  nyttjas  till  godsbefordran. Den
aktuella trucken var av fabrikat Allt, hade en hpjd av 240 cm, en bredd av
152 cm och en tjanstevikt av 4 420 kg samt var forsedd  med gafflar
framtill. | detta rattsfall motiverades klassificeringen med gaffeltruckens

transportfunktion. Aven  om  marktransporter for vilka  gaffeltrucken

och
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anvands i allménhet avser endast kortare strackor ingdr enligt HD:s
uppfattning i malet dessa transporter sésom et vasentligt led i det
arbete som utférs med fordonet. Eftersom  BAL:s och TFL:s definitio-

ner p3 den aktuella punkten Overensstammer innebar  bedémningen

ocks&, att trafikforsakringsplikt foreligger ~ betraffande  det fordon som var
foremdl  for provning - sjalvfallet ~mMed de undantag SOM eljest galler frén
denna pjikt (statliga fordon, omradesfordon).

En likartad bedémning skedde iNJA 1973 s 100, SOM aysig frdgan OrM
en lastmaskin (hjullastare) av BM:s fabrikat, 1967 ars modell, kundle
anses som automobil i BAL:s bemarkelse. HD konstaterade  att arbete me-d
hjullastare ~ av den avsedda typen i allmanhet  utférdes pa det sattet att en
massa som skall farflyttas W t ex sand, jord, sné eller traflis - tas upp i
hjullastarens skopa, varefter hjullastaren kérs en kortare  stracka  och
massan |aggs av, exempelvis pa flaket av en |asthil, som skall fortsatta
transporten, eller i en hpg, som eventuelll senare skall forflyttas vidare
med hjalp @V hjullastaren eller annorledes.  Transporter ingdr  alltsa,
typiskt  sett, SOM nodvandiga  och, &ven i fridga OM tidsatgéngen,  vasentliga
led i arbetet. Med hansyn hartill maste hjullastaren enligg HD anses vara
ett fordon, Som &r inrdttat huvudsakligen ~ fOr att sjalvstandigt  nytjas vid
godsbefordran och dérmed automobil enligt BAL.

Utredningen vill  beréra  fragan OmM rattsfallen ocksd har betydelse ~ for
klassificeringen enligt BAL-TFL  av andra fordon  &n gaffeltruckar och
hjullastare och som inte Kklart faller utanfor dessa béda forfattningars

fordonsdefinitioner. I anslutning hartill  tar ytredningen upp frdgan OmM
ett  motorredskap kan tankas falla under BAL darfor att det har en
dragfunktion, dvs ar utrustat med draganordning  (dragkrok  © ).

Intresset  koncentrerar sig da framst kring  motorredskap som har en
mer eller mindre ytpraglad  drag- €ller transportfunktion. Det &r inte helt
Klart vika analogier ~som kan dras med de fordon som var aktuella i de
bada HD-fallen. Utredningen finner  for sin del, att ett motorredskap
redan i (ag bor hanforas under BAL om det &r konstruerat for att

sjalvstandigt kunna  utféra  transporter ~ OCh dessa transporter  utgor et
nodvandigt ~ OCh vasentligt led i redskapets arbete. Men med transport kan
d& inte avses kortare |yft (gravning, lyftning @V gods, transport | Gvrigt
som  huvudsakligen ager rum i vertikalled). Inte heller kan transport anses
foreligga OM fordonet inte samtidigt forflyttas.

Motorredskap dér transporter  ingdr SOM et vasentigt led i det arbete

som  utfors med fordonet finns av flera olika slag. Forutom med
gaffeltruckar av likartad  konstruktion som den i 1965 ars rattsfall (& ex
gaffeltruckar av storre eller mindre typ &@n denna, sidolastande gaffel-
truckar,  gaffeltruckar med annan godshdllare 8N gafflar S&sOM skopa eller
lyftkran) utférs  transporter tex med gransletruckar och  pygeltruckar

(dér  transportfunktionen dominerar), mobilkranar i vissa fall, motor-
schaktvagnar ~ (som schaktar  ypp ©och transporterar bort  schaktmassor),

Skogsmaskiner av vissa slag (t €x hjul- eller banddrivna skotare som bér
s&dant virke i stallning) samt eventuellt ocksd sopmaskiner och liknande
redskap. Med den hjullastare ~som var aktuell i 1973 ars fall finns ett stort

antal likartade hjul-  eller banddrivna redskap, vanligen utrustade med
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lastskopa.

Nar transporten utfors pa det sattet att godset slapas (som fallet &r t ex
med hjul- eller banddrivna  lunnare inom  skogsbruket) ar det tveksamt om
fordonet kan  kvalificeras under BAL, och om det sOm transporteras
utger Material  som  redskapet  kontinuerligt sprider ut under arbetet kan
det diskuteras  om npagon tillrackligt dominerande transportfunktion
utférs av fordonet. Det har sdlunda satts i fraga om man i trafikforsak-

ringssammanhang kan dra n3gra slutsatser av HD-fallen nar det galler

asfaltutiaggare, bandmalningsmaskiner, makadamutlaggare eller liknande
motorredskap.

Forsakringsbolagen erbjuder | ViSS  omfattning trafikforsakring inte
bara for gaffeltruckar utan ocksd fOr transportmotorredskap av de slag
som har har eyxemplifierats. Bolagen rekommenderar inte sallan sina
kunder  aft teckna trafikforsakring om  klassificeringen av visst fordon
enligt BAL-TFL & oklar.  Bolagen har genom Skadeférsakringsbolagens
Service  aktiebolag ~ utarbetat  forteckningar over fordon av typ traktor]
motorredskap Som  enligt  forsékringsgivarnas beddmning kan anses
trafikforsakringspliktiga, resp icke trafikforsakringspliktiga.

Klassificeringen SOM  transportfordon enligg BAL-TFL  torde leda il
klassificering enligt vagtrafikforfattningarna SOM  motorfordon, i den mén
forklaring att  fordonet skall tillhéra  annan huvudgrupp inte  har lamnats
enligt 4 § FK och motsvarande  stadganden itvriga férfattningar. Det lar
ibland  ocks&  forekomma att  registrering som  motorfordon sker av
fordon. som beddmts  som  rafikforsakringspliktigt. Det ar emellertid
uppenbart att  fgrsakringsbolagen inte  kénner sig forhindrade att  trafik-
forsékra  ocksa icke registrerade  motorredskap, detta mot bakgrund av att

TFL i | g talar  om rafikforsakringsplikt forutom  for  registrerade
motorfordon - ocksd for motorfordon som utan  registrering  har brukas
i trafik”. Sker inte registrering  av ett trafikforsakrat "transportmotorred-
skap” kan nagon kontroll av rafikforsakringspliktens fullgérande  inte
utbvas. Detta galler emellertid ocksd betraffande t ex gaffeltruckarna som

i egenskap @V motorredskap enligt  véagtrafikforfattningarna - inte
behdver registreras.

Motorredskap kan ocksd ha en dragfunktion av inte helt underordnad
omfattning_ Savitt utredningen kanner till har i sadant fall inte

aktualiserats fragan Om trafikansvar enligt | g forsta stycket b) BAL eller

trafikforsakringsplikt enligt 2 g forsta stycket b) TFL.

35. 12 Tidigare reform férslag

I sitt  betankande  Trafikforsikring (SOU 1957:36), avseende en py |ag
OM  trafikférsakring som skulle ersatta BAL och TFL, foreslog bilskadeut-
redningen  att motorredskapen generellt skulle féras in under trafikansvar
och forsakringsplikt enligt den lagstiftning som lades fram i betankandet.

Kungl Majzt skulle dock ha mgjlighet att efter sérskild prévning ~ undanta

motorredskap frn |agens tillimpning (betankandet S 108).

motorredskap
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3.6 Danska bestammelser

Bestammelserna i faerdselsloven galler, dar inte annat & pestamt, for
trafik pd vag, SOM nyttjas for allman trafik av ett eller flera slag av trafik.

Fordon  &r varje anordning, som kan kora pd vag utan skenor, oavsett
om den ar férsedd med nhjul, band, valsar, medar eller annat. Motordrivet
fordon & varje fordon, sSom d&r forsett med motor som drivkraft.

Motordrivna fordon indelas i

A. Motorfordon: motordrivet fordon,  SOM  hyyudsakligen ar inraittat
for att sjalvstandigt ~ anvandas il person- eller godsbefordran,  eller som,
om det &r inrattat for annat zndamal, & konstruerat for eller utan
vasentlig  konstruktionsandring kan &ndras till en nastighet verstigande
30 km/tim.

B. Traktor: motordrivet fordon,  SOM  huyudsakligen ar inrattat  for att
draga annat fordon eller arpetsredskap, och som ar konstruerat for en

hastighet av hogst 30 km/im och endast med vasentlig  konstruktionsand-

ring Kan ges hogre hastighet.

C. Motorredskap: motordrivet fordon, ~ SOM  huyudsakligen ar inrattat
SOM  arbetsredskap, och som ar konstruerat for en hastighet av hogst 30

km/im  och endast med vasentlig konstruktionséndring kan ges hogre
hastighet. Dessutom  anses motordrivet fordon, Som &r avsett att foras av
gdende, SOM  motorredskap oavsett  for viket andamal  fordonet har

inrattats.

Varje  motorfordon skall vara forsett med: styr- och promsinrattningar,
lyktor  for pelysning  framdt och bakat samt for belysning ~ av bakatvand
nummerskylt, dessutom  med bakétvdnda  reflexanordningar, ljudsignal-
apparat och erforderliga apparater for teckengivning, nodig utrustning for
att tillforsakra féraren erforderlig sikt, luftgummiringar eller halvmassiva
gummiringar, anordning 0" hackning,  S&vida egenvikten  verstiger 400
kg, samt markning for angivande av fordonets ursprung  och identitet.

Varje  traktor skall vara forsedd med motsvarande anordningar och
tillbehor som galler for motorfordon samt med tillfredsstéllande kopp-
lingsanordning. For traktorer ~ som endast ytnyttjar vag | den omfattning
som nedan anges betraffande traktorer ~ som &r befriade fran registrerings-
plikt kan dock lampliga  bestammelser rérande  utférande och utrustning
utfardas i sarskild  ordning.

Varje  motorredskap skall vara forsett —med: styrinrattning, bak&tvanda
reflexanordningar, lyktor T8 pelysning framét och pakat, nar fordonet
anvands under |ykttandningstiden, erforderlig ~ bekladnad  p3 hjulen for att

skydda véagbanan.
Varje motorfordon och varje traktor, med vissa undantag, skall innan

fordonet tas i bruk vara registrerat ~Och forsett ~med pummerskyltar.

Detsamma  galler fOr slapvagn, pahangsvagn eller sidvagn till ett registre-
ringspliktigt ~ fordon  samt f0r redskap, SOM kopplas il motorfordon och
som p& grund av sin konstruktion kan framforas med hégre hastighet @n
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30 km/tim. Justitieministern kan dock bestamma att  fordon, som

huvudsakligen ~ begagnas utanfor — allméanna vagar, inte skall registreras. Vid
befrielse  fr&n  registrering faststalls det omrdde inom vilket fordonet  far

anvandas liksom eV yiterligare  Villkor om fordonets inrattning, utrustning
och anvandning.

Traktorer, SOm  huvudsakligen anvands utanfor  vag som drag- eller
drivkraft ~ for  arbetsredskap, skall inte registreras under ferutsattning att

de endast anvander yag:

a. for egen fard ftil och frén arpetsplats Och reparatér,

b. som gragkraft ~ fOr arbetsredskap, som vid anvandning  drages eller
drives av  traktorn, til och fr&n  arpetsplats  eller reparatér  (med
arbetsredskap likstalls  slzpvagn, som endast anvands for  transport av
dessa redskap),

c. for  provkérning eller annan Jiknande, bestdmd och tidsbegransad
kérning efter av polisen ivarje enskilt fall meddelat tillstdnd.

Traktorer, SOM p3 vag Utdver kaming SOM ndmns ovan endast utfor
vagarbete INOM  yagomrade,  SOM genom avsparrning  eller utmarkning &
avgransat  pa betryggande satt, eller som anvénds  for  renhalining,
Snéréjning  Och liknande,  skall inte heller inregistreras.

En traktor, som tillhor agare eller brukare av en |antbruks-, tradgards-
eller  skogsbruksegendom, kan dessutom utan registrering anvandas  for
follande transporter, ~ har den &r godkand darfor av polisen:

a. transport av  arbetsredskap mellan  delar av en |antbruksegendom,
aven om traktorn  inte vid garpetsredskapens ~ anvandning  nytjas SOM drag-
eller drivkraft.

b. transport av  produkter som harror  frdn  eller skall anvandas i
lantoruk,  tradgardsskétsel eller skogsbruk, il och frén s&dan egendom
och mellan delar av den. Traktorn far dock inte anvandas for samtidig
transport av  produkter frAn flera verksamheter sévida inte deras zgare
eller brukare  samtliga &r delagare | traktorn. Bensindrivna traktorer far
inte anvandas p3 langre avstdnd &n 1O km fr&n aktuell egendom  for
transport ~ fOr industriellt bruk av produkter, som harrér  frdn  egendomen.
Sédan transport kan dock alltid ske till narmaste jarnvagsstation.

For  traktorer, SOmM  4gs gemensamt av zgare eller brukare av flera
egendomar, kan sé&dant godkannande  iNte meddelas, Om det gemensamma
innehavet omfattar mer &n 2 traktorer eller om en av jgana eller
brukarna  férutom de traktorer SOM  4gs gemensamt ager €n eller flera
andra traktorer.

Agaren av eller den person (brukaren), ~ SOmM har varaktig bestammande-
ratt Over ett motordrivet fordon som skall registreras eller godkannas ~av
det allmanna,  skall for tsckning ~ av krav  pa ersattning  teckna en
forsakring 1 ett av staten godkant  ansvarsforsakringsbolag och halla
forsakringen i kraft.  Forsakringen skall tacka personskada ~ pa intill

150 000 Dkr for varje skadad eller omkommen person och sakskada pg
intill 120 000 Dkr for den vid ett och samma tillfalle orsakade skadan.

Vad galler andra motordrivna fordon, daribland  cyklar med hjalpmo-
tor, ar den som brukar fordonet eller later det brukas p& vag ansvarig for
att en motsvarande  forsakring  har tecknats.

och
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Motorfordon far endast foras av personer, som har forvarvat  fgrarbe-
vis. Under  korningen skall foraren alltid ha forarbeviset med  sjg och p&

begaran uppvisa det for polisen. Forarbevis kan endast utfardas for

personer, som har fyt 18 &r. Justitieministern kan dock medge att
personer, ~ SOm inte  yppfyiler de allmanna  |zmplighetsbestimmelserna,

tilldelas  sarskilda  forarbevis. Justitieministern kan vidare faststalla mera
vittg&ende krav. pg utfardande av forarbevis for  motorfordon, som

anvands  yrkesmassigt ~ for befordran  av personer. Vad ang&r férarbevis,
som anvands for busstrafik  eller lastbefordran samt kgrning mMed personer
eller gods i internationell trafik, kan vidare faststillas sarskilda foreskrif-
ter efter visst samradsforfarande.

Forarbeviset galler il dess innehavaren fyllt 70 &r. Forarbevis  for

motorfordon, som anvands yrkesmassigt for befordran  av personer, galler
dock endast wunder 5 & frdn dagen fOr utfardandet. Justitieministern
faststaller bestammelser om  giltighetstiden for  forarbevis, som utfardas

for personer som fylit 70 é&r.

2

Traktor far endast féras av person som har forvarvat  forarbevis  for
motorfordon eller sarskilt forarbevis  for traktor. Dock kan traktor, som
tillhér  jantbruks-, tradgards-  eller  skogsbruksegendom och som endast
anvands inom denna rgrelse, anvandas for sadan korning utan att foraren
har forvarvat  forarbevis. Foraren skall dock ha fylt 16 ar. Bestammelser-
na om forarbevis for  motorfordon enligt  ovan  zger motsvarande
tillampning med avseende py férarbevis for traktor.  Dock kan forarbevis
for traktor utfardas fOr personer, SOM fyllt 16 &r.

Motorredskap (och  cykel ~med  hjalpmotor) far endast foras av
personer, SOM fyllt 16 &. Forarbevis behovs inte.

Utredningen har betr rislaget pa ifrdgavarande ~ omrdde haft kontak-
ter med bla danska jystitiedepartementet. Harifrfdn  har  utredningen
mottagit ~ en séarskilt  for &ndamélet sammanstalld PM om vissa fragor ang
motorredskap och traktorer enligg dansk ratt. Av PM framg&r bla
foljande.

Faerdselslovens  forgonsindelning har de svenska bestammelserna som
forebild.  Av definitionerna p& motorredskap framgar, att fordon som &r

inrattade  fOr transport @ personer eller gods icke & motorredskap  &ven
om fordonets  hggsta hastighet understiger 30 kmftim.  Departementet ~ har
séledes faststall, att olika mindre fordon, Som narmast avsetts for interna
transporter, skall anses som motorfordon aven om det ioch for sjg kunde
synas rimligt att tilampa reglerna fOr motorredskap pa dessa sméfordon.
Det har har varit fraga om fordon  med ganska ringa hastighet (7 aog
km/tim) och med en ofta pegransad lastkapacitet. Sadana  fordon
framfors  naturligtvis inte normalt  p3 allmédn y5g, men definitionsfragan
har yppstatt vid sédana tillfallen  da arbetsplatsens  belagenhet ~medfort  att
sméfordonen skulle  komma att framféras ett kortare stycke p& allmén
VAg.

P& samma satt anses i princip de av jamvagsforetag och  postverket
brukade  perrongtruckarna som  motorfordon. Forhandlingar ~ pagdr sedan
viss tid med jamvagen och  postverket om sarskilda  regler for dessa
fordon, vilka i awaktan = p3 s&dana regler framfors  kortare  strackor  p3
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allman vag och plats, t ex i farjehamnar.

Justitiedepartementet har daremot  faststallt, att vissa sk baby-
dumprar  skall rdknas som  motorredskap. Det ar har frdga OM sma,
langsamtgdende ~ fordon  med trattformat tipplastflak ~ SOM  huvudsakligen
anvands for transport @ jord O dyl p& byggnadsplatser. Fordonen  kan
narmast karakteriseras som  motordrivna skottkérror. I PM anmarks
emellertid, att detta beslut inte avser alla de typer @ fordon, som i
dagligt tal bendmns  dumprar’, utan endast de mindre  sjalvgiende
dumperfordonen. Andra  typer @ dumprar har ansetts vara antingen
traktorslapvagnar eller lastbilar. ~ Att dessa baby-dumprar i motsats il
andra  mindre  transportfordon har ansetts vara motorredskap kan
méjligen  synas nagot diskutabelt. Grunden  héarfér  har emellertid  varit, att
dessa dumprar ~Mera naturligt  ingar | den aktuella  arbetsprocessen  pa
byggnadsplats e dyl &n pvrign har namnda fordon.

Kravet p& att perrongtruckar och andra smafordon  skall betraktas som
motorfordon och darmed vara underkastade de for sddana fordon gallande

strangare  reglerna  OM  registrering  OCh  utrustning kan ofta medféra att
det inte blir mgjligt att anvanda jfrigavarande fordon pg alman yag,

Departementet overvager  emellertid att genom lagandring  goéra det
mojligt  att faststélla  sarskilda  regler for motorfordon, som anvands inom
avgransade omrdden sdsom fabriker och hamnomraden. En sadan ordning

skulle ocksd kunna ge rimliga  mojligheter att anvanda ifrdgavarande
sméafordon.

AV gallande definition framgar vidare att fordon, som d&r konstruerade
for en hogre hastighet @n 30 km/tim, inte kan betraktas som motorred-
skap Oaktat de &r Klart inrattade for arbetssyfte. Departementet har dock
i enstaka fall, dar det inte varit tekniskt mgjligt att begréansa hastigheten,
tildtit ~ s&dana snabbare fordon att fardas pa vag | enlighet Med reglerna
for  motorredskap under  férutséttning bl a att den faktiska hastigheten
inte  dverstiger 30 km/tim. Hittills har det varit fraga Om ett fatal sadana
fall, avseende nigra byggkranar och i ett fall en sk bull-dozer. Darest den
tekniska  utvecklingen medfér att ett storre antal motorredskap konstrue-
ras for hastigheter ~ Over 30 kmj/tim maste emellertid denna praxis anses
ytterst  betanklig. ~ Grunden for de mindre  stranga regler SOM galler for
motorredskap ar ju att dessa fordons hastighet ~ ar forhallandevis 1ag.
Departementet ~ Gvervager huruvida  praxis bor andras harvidlag.

Gaffeltruckar raknas normalt  till  motorredskap. | ett fal, d& gaffel-
truck haft ett 7 m2 stort flak, har den dock hénforts till  motorfordon.

S k sidlastare, dvs fordon som i vissa héanseenden liknar gaffeltruck men
som béar sin last |yngs med fordonets sida, har déaremot ansetts vara

motorfordon. Skillnaden beror  pg, att  gaffeltruckar huvudsakligen
anvands | en  arbetsprocess (lossning  och  stapling @ gods) Medan
sidlastaren  huvudsakligen ~ anvénds for transportandamal.

En  gaffeltruck far inte anvéndas som dragfordon for slgpvagn  Som

befordrar  gods. D& det emellertid  ofta &r praktiskt  att lata gaffeltruck ~ dra
en slapvagn  fOr  godsbefordran, tex inom  hamnomraden, har  departe-

mentet funnit gjg bora ta ypp fragan OM en regelandring il Gvervagande i
samband med  Hversynen av bestammelserna om  kérning inom sk

motorredskap
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avgransade omraden.

Ett  motorredskap skall vidare vara konstruerat  som arbetsredskap och
icke avse transportandamal. Om fordonet verkligen ~ar ett motorredskap
enligt denna  definition foreligger  inget hinder att ansportera gods p&
detsamma, bara detta kan ske utan att fordonets karaktir av arbetsred-
skap forandras.  Hinder foreligger ~ séledes inte mot att t ex transportera en
cykel p& en vagvalt, Vissa arbetsredskap & vidare forsedda med behéllare
av olika slag, som  behovs for arbetsprocessen. Inte  heller detta
forhéllande hindrar  att fordonet anses som motorredskap. Om  fordonet
anses som  motorredskap ar det sdledes - i overensstammelse med vad
sdlunda  anférts T tillatet att  transportera darfér  avsett material i
behallarna. Mot pakgrund harav  har departementet ansett t ex ett
sprutaggregat ~ med tillhérande véatskebehallare SOM  motorredskap. Likasa
har ett fordon, inrattat for  sandblastring, ansetts  som motorredskap
oaktat detta var forsett med en behdllare som kunde transportera 8,5 ton
sand.  Avgérande i bada fallen yar, att endast sadant material kunde
transporteras ~ SOM ingick | arbetsprocessen ~ och att fordonets  funktion
SOM  arbetsredskap maste anses som det yssentliga. Transporten av
material  var sdledes endast sa sett tiloehor il arbetsfunktionen.

I PM framhdlls  yidare, att motorfordon inte séllan pyggs om pg sé st
att  lastflaket tas bort och att i stallet ndgot arbetsredskap monteras.
Fordonet kan da anses som motorredskap om fordonets konstruktiva
hastighet  nedbringas  till 30  km/tim. Det avgérande & ~ enligt vad
tidigare sagts -~ om fordonet efter ombyggnaden kan anses huvudsakligen
inrattat  SOM g arbetsredskap. | praxis Kr&vs porttagande  av ev lastflak.
Tillstand av denna typ & forhallandevis vanliga. | fraga om
lastbilschassier pa vilka kranar monterats  har man folit praxis att fordon
med storre  kranar, SOM  omgjliggér montering  €ller  gtermontering av
lastflak, ~anses som motorredskap, medan déaremot fordon med en mindre
kran, monterad strax  bakom forarhytten, inte  anses som motorredskap
aven om lastflaket skulle vara bortmonterat. Anledningen hartill  &r att ett
flak alltfor  latt skulle kunna pamonteras  igen.

Aven traktor  kan pyggas om tll motorredskap.  Avgérande & harvidlag
huruvida  s&dana redskap monteras g traktorn  att denna framstdr som ett
arbetsredskap och darmed inte |angre &r lamplig  for att dra annat fordon.
En traktor kan séledes enligt praxis inte anses som motorredskap blott av

det skalet att man monterat tex en roterande sopborste  framtill pa
fordonet. Detsamma  galler tex traktorer med frontmonterade gravred-
skap odyl om fordonet  gjjamt  tilika  &r inrattat  for att dra annat
fordon.

I fraga OM gransdragningen mellan traktor  och motorfordon har man

sett till huruvida fordonet ar forsett med lastflak och darmed kan anses
inrattat  for sjalvstandig transport av gods. Fordon férsett med lastflak
har saledes inte ansetts som traktor aven om det tillika anvandes som

dragfordon ~ for t ex lantbruksmaskiner. Daremot har man tillatit att vissa
motorfordon av  typen jeep, Landrover och  yUnimog, som i viss
omfattning anvands i samma syfte som en traktor, far anvandas till att

dra  glapvagn  enligt de for traktor  gallande lattare  bestammelserna. P&
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detta satt har tillskapats ett slags mellantyp mellan  motorfordon och
traktor, dock att jfragavarande fordon  alltiamt ~ @nses som motorfordon
och - bortsett  frdn tjllkopplingen av slapvagn ~ darmed ar underkastade
de for motorfordon gallande bestammelserna.

I PM pépekas vidare, att det kan synas ologiskt ~att inte krava korkort
fér  motorredskap nar man i allmdnhet kraver sadant bevis d& det galler
traktor. Sarskilt orimligt forefaller detta  forhallande i de fall d&
motorredskapet utgérs @ en ombyggd fraktor.  Om ombyggnaden ar s
ingripande att traktorn darefter  skall anses vara ett motorredskap kan

man séledes inte |angre stalla krav pg korkort aven om ombyggnadeni
praktiken oftast  nedsatter fordonets manovrerbarhet och okar dess
trafikfarlighet. © En folid av att man inte staller krav pg korkort for
motorredskap g, att ratten att fora motorredskap inte kan frankannas
vederborande dd denne fort redskapet | spritpaverkat tillstand  elleri
ovrigt pa et grovt oforsvarligt ~ SAtt

Fragan ©Om korkortskrav fér  motorredskap har tagits upp @ departe-
mentet pga intraffade allvarliga olyckor med sddana fordon, men
férslagen i arendet motte ett  betydande motstand. Frdgan  avses
emellertid tas ypp tll fornyade  Gvervaganden i sarskild ordning. -~ Mot
forslaget  OM korkort for motorredskap havdades enligt PM, att motorred-
skapen @ av sinsemellan s& olka typer att ett bilkérkort inte  skulle
sékerstalla  att vederborande vore |amplig att kora ett motorredskap, samt
att det skulle stalla sig svart att formulera kraven  pg det praktiska
korprovet avseende ett  sarskilt koérkort for  motorredskap. Vidare
havdades, att entreprendrerna hade manga anstdlida med |&ng korvana
och full kvalifikation betr motorredskap men utan att vara i besittning av
korkort. Ett krav pg korkort skulle  skapa forvarvssvérigheter for dessa
personer.  Ett sadant krav skulle vidare kunna medféra, att den ordinarie
redskapsforaren, som inte har kérkort, under  kérning pa allman  vag
maste Overldta kérningen  pa anhnan person, Som val har kérkort ~men som
i Bvrigt inte  &r séarskit o6vad eller  kunnig i att kora ifragavarande
motorredskap.

| PM sags slutligen, att &ven fragan huruvida  gallande undantag frén
krav  pa korkort for  traktor bor  upphavas avses bli  féremal for

overvaganden.

3.7 Finska bestammelser

Enligt ~ motorfordonsférordningen ar  motorfordon varje  fordon  eller
anordning, som  g&r med egen Mmotor och &r avsedd for fardsel p3 vag.
Motordriven anordning & fordon  eller anordning, ~ Som g&r med egen
motor och  anvéndes p& vag endast for arbete  pa végen eller vid
dverflyttning fran en arbetsplats till en annan och vars konstruktion avser
en  korhastighet av hogst 10 kmitim, Specialbilar ar for sarskilda
specialuppgifter avsedda, byggda Och utrustade bilar, ~S&som  prand-,
ambulans, lik-, bogser-, service- och husbilar samt med dem jamforbara

bilar, Vvika inte hor ftill andra kategorier, samt pg bilunderreden byggda
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arbetsmaskiner. Traktor  ar ett motorfordon, som &r byggt huvudsakligen
for att driva arbetsredskap eller dra andra fordon. Motorredskap ar
redskap  ©ller  anordning, som r6r sig med egen motor  och vars
konstruktion avser en hggsta korhastighet SOM  Gyerstiger 10 Kkm/tim,

saframt det inte enligt ovan bor anses s&som specialbil.

Tl motordrivna anordningar hanfores  yagmaskiner ~ och med jarnhjul

eller band forsedda traktorer, skordetroskor, aven om deras konstruktion
aVSer en hogsta kérhastighet  SOM  gyerstiger 10 kmjtim,  samt arbetsma-
skiner och anordningar, som g3r med motor och &r avsedda att styras av
gdende.

Stadgandena ~ O0m lastbilar galler itillémpliga delar &ven traktorer och
motorredskap, ~ dock med nedan namnda yndantag.

Traktor  och  potorredskap f&r godkannas  for trafikk  oberoende  av
styrinrattningens placering, UM parkerings-  0ch stopplius,  N&r ytrymmet
for foraren & gppet, utan gprikiningsvisare och utan vindruta  med
tilhdrande  anordningar ~ samt utan  sgankskydd.

Traktor  och motorredskap far framféras  av den, som innehar giltigt
bil- eller  motorcykelkérkort eller  traktorkérkort. Traktorkérkort utfar-
das for person, som fyllt 16 ar, som enligt intyg &V pesiktningsman  Visat
sig aga tillracklig ~ kdnnedom  om  (afikstadgandena och yagmarkena  och
SOM enligt hans ,ppfattning ~ &ven eljest ar lamplig som forare. P& sarskilda
skal 'ma pa |andsbygden  utfardas  yaktorkorkort, Som galler inom et

begransat omrade, &t person, som fylit 15 & och som annars uppfyller
fordringarna harfor.

P& motordrivna  anordningar tillimpas stadgandena  OM  otorredskap.

De f&r anvandas  utan fiarrjus; d& sarskilt skl foreligger, med
kompakta  ringar, jamhjul  eller pand; samt utan pegikning  OCh registre-
ring,  fransett vissa  motordrivna anordningar, betraffande vilka av
besiktningsman utfardat  intyg eller typskylt  anger att anordningen  inte
bor anses sdsom motorfordon.

Anordning, avsedd att framforas av gaende, far dessutom  framféras
utan - packanordning, ljudsignalanordning och pakljus samt utan kérkort.

Motorfordons hogsta tillatna korhastighet ar. for traktor och motor-
redskap med eller utan slapvagn 30 kmftim, samt fér fordon  och
fordonskombination, som drivs med band av jarn eller som har andra hjul

n sddana med |yftiylida  ringar, 20 km/tim.

3.8 Norska  pestammelser

Véagtrafiklagen galler for all trafik med motordrivet fordon och fér annan
kérning pa vag eller omrdde  som yppjatits for alman trafik med
motordrivet fordon.  Trafik eller kérning ~ omfattar  ocksa uppehdll  p& vag
eller p3 omrdde dit allmanheten har tiltrade  och dar det ar vanligt ~ att
motordrivet fordon framfors. Konungen kan bestamma  att lagen helt
eller delvis skall gglla for annat omrdde samt foreskriva inskrankningar i
trafikomraden.

Med yyg forstds i lagen Ocks& gata och plats, inbegripet  upplagsplats,
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parkeringsplats, hélplats, ~ bro, farjekaj  eller annan  kaj som Star i
omedelbar  forbindelse med vag.
Med fordon férstds anordning ~Som ar avsedd att framféras pg marken

utan skenor.  Konungen kan bestamma att &aven annan anordning skall

anses som fordon enligt lagen. Med motordrivet fordon  forstds fordon
som framdrivs med motor.

Bil &r ett motordrivet fordon, som  huvudsakligen ar inrattat for
transport @V personer eller gods, som har 4 eller flera hjul ~ eller 3 hjul
och en egenvikt av 400 kg eller mera - och som é&r konstruerat for en

hastighet & 30 km/tim  eller hogre eller genom obetydlig ~ konstruktiv
andring kan koéras med sadan hastighet. Som bil raknas &ven motordrivet

fordon ~ som  huvudsakligen ar inrattat  for att graga annat fordon och som
ar konstruerat for en hastighet av 30 kmitim eller hogre.

Traktor ~ &r ett motordrivet fordon, SOM huvudsakligen ar konstruerat
for att draga annat fordon och draga, skjuta, bara eller driva olika
arbetsredskap ~ ©Ch som har hjul och/eller ~ band.

Motorredskap ar ett motordrivet  fordon, SOM huvudsakligen & inréttat
for att utfora  bestimda arbeten, Som har fast monterade redskap eller

maskiner ~ och som har hjul ochfeller ~band. Som motorredskap raknas
ocksd motordrivet fordon, SOM huvudsakligen & inréttat  for transport av
personer eller gods eller for att draga annat fordon och som har hjyl och
&r konstruerat for en hastighet lagre @n 30 km/tim.  SOm  motorredskap

raknas  slutligen ocks& motordrivet fordon, som ar avsett att foras av
géende person. Som motorredskap réknas dessutom kombinationer av ett

sédant motordrivet fordon  och sjapfordon eller  s|apredskap.

Fordon  skall vara byggt, inrattat, utrustat  och underhllet s& att det
kan brukas utan att vélla onodig fara eller olagenhet och utan att skada
Vag.

Departementet meddelar narmare bestammelser om  konstruktion,
utférande,  vikt, mAatt och utrustning,  daribland  varningsanordningar, m m
for de olika grupperna @V fordon, och om den last och det antal personer
som kan medféras p3 fordonet. Departementet kan vidare faststalla, att
fordon skall vara forsett med apparat fOr registrering av kor- och vilotider

m m.
Departementet meddelar ndrmare  bestdmmelser om undersokning och
godkannande  (darunder  typgodkannande) av fordon.  pepartementet ~ kan

darvid bestamma, att vissa delar eller viss ytrustning till fordon eller till

skydd for  foraren, passagerare eller andra i trafiken skall godkannas  (eller

typgodkannas) innan det far anvéndas och kan fgrbjuda handel med delar
eller ytrustning ~ som inte & godkanda.

Motordrivna fordon  skall registreras. Departementet meddelar  narmare
bestammelser om sadan offentlig registrering av motordrivha fordon, om
registreringsmarken (nummerskyltar) och om  vagnkort. Departementet
kan bestamma att gjapfordon  fill motordrivet fordon skall registreras SOM
motordrivet fordon.  Departementet kan undanta  vissa grupper ~ av
motordrivna fordon  frdn  registreringsplikt m m.

Registreringsmyndigheten kan tilldta anvandande  av motordrivet for-

don for kortare tid eller for ett enstaka fillfalle utan att fordonet ar
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registrerat M m. | sddant fall skall fordonet vara itillfredsstallande skick
och forsett med sarskilda kannemarken.

Den som skall fora motordrivna fordon  skall ha giltigt ~ korkort for
ifragakommande grupper ~ darav.  Under kérning skall foraren alltid ha
korkortet med sjg, Korkort kan meddelas den som fyllt 18 &r. Kérkortet
galler 10 &r fran dagen fOr ytfardandet, men innehavaren  meddelas efter
ansokan nytt  korkort om han uppfyller villkoren. Om innehavaren av
korkort inte |angre uppfyller de krav som ar faststillda  for syn, hélsa och
rorelseformadga & han skyldig att anmala detta il polisen. | fraga om
sarskilda  koérkortsbestammelser kan departementet faststalla  nhogre eller
lagre nedre  3idersgrans  for vissa korkortsklasser. Departementet kan
meddela bestammelser om att det inte skall kravas  korkort for

framférande av vissa grupper &v motordrivna fordon eller for framforan-
de av motordrivha fordon inom vissa omrdden under villkor att den som

skall framféra  det motordrivna fordonet  har uppndtt  Vviss alder och har
erforderlig ~ kompetens.  Departementet kan vidare meddela bestammelser

om kortare  gjltighetstid for korkort  for vissa kgrkortsklasser, for  korkort

for personer som har fylt 60 & och for personer SOM pa grund A& halsa,
rorelseformaga eller andra forhallanden bdr  ges korkort med  kortare
giltighetstid. Departementet kan faststalla en 6vre gigersgrans for vissa
korkortsklasser.

Koérkort ~ for motordrivet fordon utfardas i fyra klasser:
Klass 1 galler for férande av bil som har en tilliten totalvikt  mindre &n

7 500 kg och pogst 8 passagerarplatser, Korkort i klass | galler ocksd for
forande av latt  motorcykel, traktor,  motorredskap samt bandbil  och
bandmotorcykel.

Klass 2 galler for férande av bil som har en tilldten totalvikt  av minst
7 500 kg eller fler an 8 passagerarplatser. Korkort i klass 2 gyller ocksa
for forande av bil som har en tilldten totalvikt mindre  &n 7 500 kg och
hégst 8 passagerarplatser, latt  motorcykel, traktor,  motorredskap samt
bandbil  och  pandmotorcykel.

Klass 3 galler for forande av motorcykel. Korkort i klass 3 galler ocksd
for férande av pandmotorcykel.

Klass 4 galler for forande av traktor.  Korkort i klass 4 galler ocksa for
forande  av motorredskap med en tilldten totalvikt mindre  an 7 500 g

som inte kan kora fortare an 30 km/tim  Samt bandmotorcykel.

For att fa korkort i klass 4 skall vederbérande ha fylt 16 &. Den som
fyllt 16 ar och som har erforderlig fardighet behover dock inte ha
korkort for att foéra motordrivet fordon som har en tilliten  totalvikt
mindre  &n 3 000 kg och som &r konstruerat for en pastighet av hogst 10
km/tim  och endast med yasentlig  konstruktionsandring kan koras med
hogre hastighet eller traktor  eller motorredskap som &r avsett att foras av
gdende eller moped.

Vid  kgrning med traktor  eller motorredskap  utanfor  vag, pa privat vag
och vid korsning av allman vag galler Vissa yndantag fran  kravet pa
korkort. De innebar bl a att traktor  och motorredskap kan foras av
person SOM fylit 18 & och har erforderlig fardighet ~samt att traktor och
motorredskap, som inte kan koras fortare an 30 km/tim och som har en
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totalvikt mindre  &n 7 500 kg, kan kdras av person SOM fyllt 16 &r och har
erforderlig fardighet.

Korkort galler i allmanhet under 10 &r raknat frdn  gagen fOr
utfardandet. Vid  fornyelse  av korkort  raknas den nya kérkortsperioden

frdn tidpunkten ~ fOr férnyelsen.

3.9 Vissa utomnordiska bestammelser

3.9.1  vasttyskland

Som grundregel  géaller att var och en har ratt att trafikera allmanna vagar
sdvida inte sarskilda tillstind  erfordras.  Den som pg almanna  vagar Vil
framfora motorfordon (maskinellt drivna markfordon, som inte ar
foérbundna med skenor) med en genom konstruktionen bestamd  hggsta
hastighet @v mer &n 6 km/tim skall ha tillstdnd  av fgrvaltningsmyndigheten
(kortillstand). Undantagna ar enspéariga, ensitsiga cyklar med  hjalpmotor,
om deras konstruktion innebdr en garanti att deras hggsta hastighet pa
vagrat végbana inte  uppgar till mer &an 25 km/tim och motorns  varvtal
darvid inte  gverstiger 4 800 varv/min samt trafiktillstind utfardats,
rullstolar ~ for sjuka med en konstruktiv hogsta hastighet inte  gverstigande
10 km/tim samt enaxliga drag- eller arbetsmaskiner som fors av gaende.

Kortillstand indelas  for varje form av framdrivande i foljande klasser:

Klass 1: Motorcyklar (tv8hjuliga, ~ 8@ven med sidvagn) mMed en Slagvolym
over 50 cm3.

Klass 2: Motorfordon, vars tillitna  totalvikt (inklusive en tjllkopplad
p&hingsvagn) uppgar tll mer &n 75 ton, Samt fordonstag med mer an 3
axlar utan avseende pé& det dragande fordonets  klass.

Klass 3: Alla motorfordon som inte tillhér klasserna 1, 2, 4 eller 5.

Klass 4: Motorfordon med en  Sjagvolym inte  gverstigande 50 cma,
rullstolar ~ for sjuka och motorfordon med en konstruktiv hogsta hastighet
inte  pverstigande 20 km/tim, med uyndantag = av de till klass 5 hdorande
fordonen.

Klass 5: Cyklar med hjalpmotor, smé motorcyklar med en konstruktiv
hogsta hastighet inte overstigande 40 kmitim,  @vensd rullstolar  for sjuka
med €N Sjagvolym inte  pverstigande 50 cm3 eller en konstruktiv hogsta
hastighet inte  Gverstigande 20 kmi/tim.

Foljande minimidldrar for motorfordonsférare galler: motorfordon av
klass | 18 g, motorfordon av klass 2 21 g, motorfordon av klass 3 18 3,
motorfordon av klass 4 eller 5 16 g, och andra motorfordon 15 &r.

Motorfordon med en konstruktiv hogsta hastighet dverstigande 6
km/tim samt deras s|apfordon (efter  motorfordon kopplade fordon med

undantag  fOr driftsodugliga  fordon  som pogseras Och for bogseringsaxiar)
far endast tagas | bruk p3 allmédnna  vagar om de blivit tildtna  for trafik

genom Utfardande  av ett trafiktillstand och genom tilldelning ~ av officiellt
kanneméarke for motorfordon och slapfordon (registrering).
Undantagna frdn foreskrifterna om tillstandsforfarandet ar sjalvgdende

arbetsmaskiner (fordon vilka genom sin konstruktion och sarskilda, med
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fordonet  fast forbundna anordningar, ar bestamda for och agnade at att
utfora  arbete och inte fér att befordra personer eller gods) som tillhér et
v kommunikationsdepartementet bestamt slag av dylika fordon, enaxli-
ga dragmaskiner om de endast anvands for lantbruks-  eller skogsbruksan-
damal samt enaxliga drag- eller arbetsmaskiner som fors av gaende.

De tillstandspliktiga sjalvgaende arbetsmaskinerna, enaxliga  drag-
maskinerna  och maskinellt  drivna rullstolarna for sjuka maste vid trafik
pa alménna  yagar bara offentiga  kannemarken,  om deras konstruktiva

hogsta hastighet 6verstiger 20 km/tim.

3.9.2  Storbritannien

Bestammelserna i Road Traffic Act betraffande indelning  av motordrivna
fordon,  &ldersgranser ~ for forare samt pastighetsgranser ~ for vissa fordons-
typer kan sammanfattas enligt  foljande. |sammanstéllningen har for vissa
fordonsgrupper anvants  den engelska benamningen nar - motsvarande
fordonsgrupp inte finns i svensk lagstiftning och det varit svart att finna
en adekvat svensk benamning.

Motorfordon ar ett motordrivet fordon som ar avsett eller anpassat
for anvandning  pa vag. Gruppen omfattar  séledes bade motorfordon,
traktorer  och motorredskap ~ enligt  Svenskt  sprakbruk.

Motorcar: motordrivet fordon, som inte & motorcykel eller ett
invalidfordon, som ar inrattat  for att sjzvt bara last eller passagerare och
vars vikt i olastat tillstand

a) om det &r avsett att uteslutande béara passagerare Och deras tillhorig-
heter, ar inréattat  for hogst sju passagerare bortsett fr&n foraren, och ar
forsett med godkand typ av dack - inte gyerstiger tre ton;

b) om det ar konstruerat eller anpassat for att anvéndas for befordran  av
gods eller last av nagot slag ~ inte gverstiger 3 ton, eller gagon om
fordonet har en eller flera behdllare fér bransle for framdrivandet
vilket  ar helt gasformigt vid 60° F och vid ett tryck av 30 tum HG
eller anordning och material ~ for framstallning av sédant pransle:

c) inte overstiger 2 3 ton iandra fall &n som avses i foregdende  stycken.

Heavy motor  car: motordrivet fordon, som inte &r att héanfora till
motor car’ och som ar inrattat for att sjalvt bara last eller passagerare
och vars vikt i olastat tillstdnd dverstiger  2&ton.

Motorcykel: motordrivet fordon, ~som inte ar ett jpyalidfordon, med
mindre  &n 4 pju| och vars vikt utan last inte overstiger 406 kg,

Invalidfordon: motordrivet fordon vars vikt utan last inte dverstiger
254 kg och som d&r sarskilt  konstruerat och pyggt for att anvandas av
person som lider av ndgon fysisk defekt eller svaghet och anvands
uteslutande  av s&dan person.

Motor tractor: motordrivet fordon som inte ar inrattat for att sjalvt
uppbéra annan last an vatten, bransle, behallare eller annan utrustning
som anvands fér framdrivningen, I6sa yerktyg och l6s utrustning, och vars
vikt utan last inte overstiger 7 & ton.

Light locomotive: motordrivet fordon som inte ar inrattat for att
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sjalvt  uppbéra annan last &n vad
overstiger 7% ton men inte 1194 ton.
Heavy 10cOmoOtive: motordrivet
sjalvt uppbara  annan
dverstiger  11% ton.
Om ett motorfordon ar forsett
eller annan speciell anordning ~ eller

huvudsakligen
turen

stadigvarande

fordonet.
Ett motordrivet fordon,

andamadl samt annat motordrivet

anses vara motorfordon.
En person fér inte

Gallande

nyss sagts Och

med  kran,

apparatur,
fast tillbehor, skall anordningen
inte anses vara last eller gods av ndgot slag Utan anses utgora del av

Som  utgor
fors av giende Och som inte kan

fordon  som

p& vag fora motorfordon

bestammelser/or traktorer  och

vars vikt utan last

fordon som inte ar inrattat for att

last &n vad som nyss sagts och vars vikt utan last

elgenerator,
som & stadigvarande  eller

svetsaggregat

eller  appara-

ett redskap fOr grasklippning ~ Vilket

anvandas eller anpassas for annat

fors av giende, skall inte

av nagon klass eller nagot

slag sévida han inte innehar tillstind ~ som  perattigar honom att fora
motorfordon av jfragavarande klass eller slag. En person far inte heller
anstdlla annan for att fora motorfordon av nagon klass eller nagot slag
sdvida inte den anstdllde innehar tillstind  som berattigar honom att féra
motorfordon av jfragavarande klass eller glag. Fordonsklasser samt alders-
granser for forare framgdr av féliande  uppstalining.

FO rdo nsklasser Minimiald er

A "Heavy locomotive”, "light 21 é&r.
locomotive, motor tractor”,
"heavy motor car, dock  med
undantag av  varje fordon till-
hoérande klass B, F, G, H, J, K
eller L.

Motorcar®, dock med undan- 17 &, men 21 om "motorcar”
tag av varje fordon tillhérande ar ett ledat fordon och vikten av
klass B, F G, H, J, K eller L. den dragande delen utan last Gver-

stiger 2 ton.

B Fordon med automatisk 21 ar.

kraftéverforing som & heavy
locomotive”, "light locomotive”,
"motor tractor, "heavy motor
car’, dock med yndantag av varje
fordon tillhérande klass F G, H,
J. K eller L.

Motorcar”, dock med undan- 17 &, men 21 om “motorcar
tag av varje fordon tillhérande ar ett ledat fordon och vikten av
klass F G, H, J, K eller L. den dragande delen utan last over-

stiger 2 ton.

C  Trehjulig motorcykel som 16 &r.

inte yager mer an 406 kg utan |ast,

dock med undantag @ varje for-

motorredskap
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don ftillhérande klass g, 3, K eller

L.

D Tvahjulig motorcykel (med 16 ar. (Oavsett &lder far inneha«
eller  utan sidvagn) dock  med vare av ett provisoriskt korkort
undantag @ varje fordon fill- for klass K inte kéra anjulig mo-
hérande klass g, K eller L. torcykel  med motor  vars cylinder-

volym  overstiger 250 cc utan  sid-
vagn forran  han godkants  vid fore-
skrivet  prov,)

E Moped (motorcykel med 16 &r.
motor  vars - cylindervolym inte

dverstiger 50 cc och som a&r fér-
sedd med pedaler  for  framdriv-
ning).

F Jordbrukstraktor, dock  med 17 &, men en 1g41ng, som
undantag av  vare fordon fill- inte  aviagt godkant prov pa jord-
hérande klass H. brukstraktor, far kéra en med hjul

forsedd  jordbrukstraktor pa vag
under och till eller frdn sadant
prov om traktorn

a) har en storsta bredd av 2,44
m, och

b) & speciellt  registrerad som
jordbrukstraktor.

Efter godkant prov far 16.arig
forare kora  traktor under  vill-
koren ovan. Endast slapvagnar ~ av
vissa glag far foras av sddan forare.

G vagvalt. 21 3, men 17 om vélten

a) framdrivs p&4 annat satt &an
med &nga, har en vikt utan last
inte gverstigande 11 ton, & ut-
rustad med metallhjul eller valsar
och inte &r inrattad  eller anpassad
for att bara annan last &n vatten,
bransle, behdllare, annan egen ut-
rustning  samt  anordning ~ som  &r
sarskilt  anpringad pa fordonet  for
att oka fordonets totalvikt, eller

b) a  motor car for  visst
andamal.

H Fordon med  pand, vilket 21 3, men 17 om fordonet ar
styrs medelst  banden. antingen "motor car for  visst

andamdl  gjlerjordbrukstraktor.

J Invalidfordon. 16 ar.

K Rorlig ~ maskin  eller fordon, 17 &, men 16 om fordonet har
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som fors av g&ende. farre &n 4 pjul och inte har en vikt
over 406 kg utan last.

L Elektriskt drivet fordon, 16 &r om det & motorcykel,
dock med undantag av fordon till- 17 om det & 'motor  car”, | annat
horande klass J eller K. fall 21.

M "Trolley-fordon (ex tréd- Enligt ~ foreskrift av vederbéran-
buss eller liknande  fordon). de myndighet.

N Fordon som &r undantaget Samma  minimiélder som  for
fran  skatt  enligt  fordonsskatte- den grupp  inom vilken fordon
lagen 1962. skulle  falla om inte undantaget

funnes.

Foliande hastighetsgranser  galler Or vissa slag av fordon:

Motor tractOrr: Km/tim

() dallmanhet ... 32
(2) om fordonet drar tv& eller flera slapvagnar - - - - - v e
(3) om fordonet inte &r forsett med mjuka ringar - - - oot

Heavy locomotives och Jight locomotives

() allmanhet L. 21
(2) om fordonet drar mer &n V& slapvagnar - - os e 8
(3) om fordonet inte &r forsett med mjuka ringar - v oo c ot or e 8
Motor cars och heayy MOtOr Cars ... ... 32

Motor tractors

() allmanhet Lo 32

(2) om fordonet drar tv& eller flera slapvagnar - - - - o s 8

3.9.3 Forenta staterna

Utredningen har  forsokt f& en alman bild av de i USA gallande
bestammelserna. Det Vil dock synas SOM OM reglernas innehdll  varierar
starkt mellan olika delstater samtidigt ~SOm Vissa delstater har en ratt

ingdende reglering medan andra har f& bestammelser  avseende just i forsta

hand motorredskap. Utredningen har dock kommit fram till att flertalet
delstater inte  fordrar ndgot slag av korkort eller forarbevis ens for
kérande  av jordbrukstraktorer 0 dyl p& allman yag. Detsamma  synes galla
vid forande av motorredskap. Vidare ar kant, att amerikanska traktorer
och  motorredskap far foras med - i manga fall -~ avsevart hogre

hastigheter ~ @n den i vart land gallande. Utredningen har ocksd kommit till

den uppfattningen, att kraven p3 teknisk  utrustning och sakerhetsutrust-

och motorredskap

175



176

Gallande

bestammelser/ér  traktorer  och motorredskap SOU 197426
ning NOS traktorer,  motorredskap och av s&dana fordon gragna slapfor-
don dels ar mycket varierande i olika gelstater, dels pad manga hall ligger
pad €N anmarkningsvart lag niva.

Nyttan @V €N sammanstalining ~ av i delstatemna  gallande regler forefaller

knappast komma  att motsvara den arbetsinsats en sadan skulle kréva,
varfor - ytredningen funnit  sjg bora  gverge tanken p& en sadan samman-

stallning.

3.9.4 Rekommendationer, utfardade av ECE

FNzs ekonomiska kommission for Europa har genom SiN underkommitté
for  vagtransporter utfardat  vissa rekommendationer till regeringarna  an-
géende bestammelser  f6r jordbrukstraktorer och till s&dana fordon koppla-
de redskap M m, som framfors pg vdg. Regeringama  rekommenderas  att i
vad avser framftrandet pad vag @ jordoruksmaskiner, som  avses i
rekommendationen, inte  utfarda  bestammelser  som &r strangare  @n de
foreslagna. A andra sidan bor de férordade  bestammelserna uppfyllas.
Rekommendationen omfattar endast jordbrukstraktorer och motor-
drivna  jorgbruksredskap, vars  konstruktiva hogsta hastighet inte  oversti-
ger 25 kmftim. Vidare avses endast traktorer med luftgummiringar. Den
behandlar  vikter  och  gimensioner, last p& traktorer,  bromsar, belysning
och signalanordningar m m. Av intresse i férevarande sammanhang ~ &r
narmast féljande  krav:

I) traktor skall ha s&val fardoroms som parkeringsbroms;

2) den skall ha pajyvijuslyktor (helljuslyktor e obligatoriska), tva framre
positionslyktor (parkeringslyktor”), tva baklyktor och tvd reflex-
anordningar baktill;

3) den skall ha yapriktningsvisare, SOM ayger blinkande  gken:

4) ljudsignalanordning av den typ som anvands pg motorfordon skall
finnas;

5) den skall vara férsedd med liuddampare och gransvardet  for  buller
skall  gverensstamma med det hpgsta varde som ar faststallt  for
motorfordon.

Motsvarande  bestammelser  galler f6r andra motordrivna jordbruksred-
skap.

Inom  ECEZS gypertgrupp ~ for  motorfordon: konstruktion pagar fn
arbete med fgrslag fill reglementen  rérande bromsar och belysningsanord-
ningar p& jordbrukstraktorer.
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310  Sammanfattning av de utlandska vagtrafikbestammelser-
na

De bestammelser — som  atergivits | det féregiende kan i sina huvudpunkter

sammanfattas i tabellform pé& foliande  Sétt.
Tillaten Korkorts- Min. Registre-
hastighet plikt forarélder, ringsplikt
km/ tim ar
Traktorer
Danmark 30 ja 16 ja
Finland 30 ja 16 nej
Norge 30 ja 18 ja
Vasttyskland ej faststalld ja 16- 18 ja?
Storbritannien 8-32 ja 16-17 ja
Motorredska p
Danmark 301 nej 16 nej
Finland 30 ja 16 nej
Norge varierar ja 18 ja
Vasttyskland ej faststalld ja 16-21 ja?
Storbritannien 8-32 ja 17-21 -

Anm: 1 Konstruktiv hastighet 7 For fordon med hogre hastighet &n 6 km/tim.

3.1 | Utlandsk lagstiftning om trafikskadeansvar

Reglerna  om  skadesténdsansvar vid trafik med motorfordon folier  olika
principer i de vasteuropeiska landerna. | ménga av dessa anses motorfor-
donstrafik som sadan riskfylid verksamhet, for vilkken  sarskilt  stranga

skadestandsregler ~ galler. S& ar t ex fallet i Osterrike, dar fordonsagare  bar
ett specialreglerat ansvar som galler oberoende av vardsloshet. Motsvaran-

de galler 1 vasttyskland, dar ocksd féraren  bér ett strangare  ansvar,
byggande pa Omkastad  bevisbérda  (samma regel SOM i Sverige galler
betréaffande saval agarens som forarens ansvar). Riskansvar foreligger — aven
i Schweiz. | Finland och  Norge galler ocksd et objektivt ansvar vid
motorfordonstrafik. Skadestand utgdr ~ oberoende av om skadan har

véllats genom oaktsamhet eller inte.
| Belgien och Frankrike  galler enligt allmidnna  skadest&ndsregler att
man bar ansvar fér skador orsakade av egen oOaktsamhet men ocksd av

foremd som man har hand om. P& dessa grunder  &laggs Motorfordons-

forare  och _ggare skadestdndsansvar. Ocks& i England foljer —ansvaret i
huvudsak  allménna  pestammelser, men dessa kompletteras av sarskilda
trafikregler och regler om fordons  peskaffenhet, som satter den skade-
lidande i en fyrdelaktigare positon  @n eljest. | Danmark  fglier ~ansvaret
samma grunder SOM galler skadestdnd i allmanhet, aven om bestdmmel-
sema aterfinns i vagtrafiklagstiftningen.

I de flesta lander técks det mgjliga Skadestdndsansvaret helt eller delvis
av  obligatorisk forsakring. S& ar fallet i Belgien, Danmark,  England,
Finland, Frankrike, Holland, Irland, Island,  Luxemburg, Malta, Norge,

12
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Schweiz, Spanien, Visttyskland och Osterrike. Oftast giller begrinsning-
ar i forsdkringens ansvar, vanligen pd si sitt att forsikringen ticker
skador upp till visst belopp.

Ibland gbrs undantag frin den obligatoriska férsikringen betriffande
fordon som anses innebira mycket begrinsade skaderisker (t ex fordon
som foérs av giende, fordon med mycket lag hastighet). Enligt den norska
lagstiftningen kan undantag géras i administrativ ordning betriffande
fordon som med hinsyn till konstruktion eller utnyttjande erbjuder
mycket smi risker for trafikskador. Undantag fér fordon med mycket lag
hastighet gors i Visttyskland. 1 Finland anser man inte ett fordon
trafikforsakringspliktigt om det anvinds utanfér allmin vig for jord-
bruksindamal eller for annat dndamail 4n transport av personer eller
egendom. I foljande linder omfattas principiellt alla motordrivna fordon
av obligatorisk forsikringsplikt, nimligen Danmark, England, Frankrike,
Irland, Luxemburg, Schweiz, Spanien och Osterrike.
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4 Synpunkter pa erforderliga andringar

For att f& en ytgangspunkt for - pedémningen av de andringar, Som
erfordras betréaffande motorredskap och de bestammelser som  reglerar
deras anvandning, har utredningen vid ett antal tillfallen varit i kontakt
med tillverkare, importorer och brukare  av motorredskap samt med
arbetstagarsidan och med forsakringsvasendet m fl. Sélunda har samman-
traden  hallits med foretradare for Sveriges Grossistférbund, med EMSA
och med representanter for  byggnadsentreprenérer och  schaktentrepre-

norer samt med myndigheter och  organisationer representerande lant-
bruk och skogsbruk, avensom med | andsorganisationen och Svenska for-
sakringsbolags ~ riksforbund m fl. Darjamte  har bl a Overstyrelsen ~ for eko-

nomiskt  forsvar kontaktats.
[ samband med Kkallelserna till vissa av sammantradena med tillverkare,

importorer och brukare sande ytredningen ut en PM sésom underlag ~ for

diskussionerna. I PM framholls bl a fgljande.

I' lagstiftningen intar - motorredskap €N undantagsstalining i forhallande
till andra motordrivna fordon. De lattnader i olika avseenden som galler
motorredskap har lett till att dessa redskap i allt stérre  omfattning
kommit  att anvaeras "for andra andamdl &n dem, for vilka deinrattats. _

Utvecklingen ~ innebéar bl a ajlvarliga trafiksakerhetsrisker, vilket  aktuali-

serar sadana fragor som en revision av kraven pé& fordonens  peskaffenhet,
en  omprévning av korkorts-, forsakrings-  0ch  skattepliktshestammelserna

m m. Detta i sin tur innebar att fragor OM kontroll over redskapen genom
nagon form av registrering  OCh besiktning ~Maste provas. Vad som i forsta
hand borde diskuteras  var enligt utredningens mening  foliande ~ atta

punkter. -
A. Ar den nuvarande  Kiassificeringen av motordrivna fordon  |amplig

med hansyn till den ytveckling som skett i frdga Om traktorernas och
motorredskapens anvandningssatt? Granserna mellan  dessa bada fordons-
slag har successivt blivit allt suddigare, Vvarfor det borde gvervagas ©OM det
finns  anledning ~ att bibehdlla  gallande uppdelning ~ eller att sammanféra
dem il en klass bendamnd  motorredskap. Denna klass kunde i sa fall
uppdelas | grupper beroende  p3 redskapens huvudsakliga ~ funktion  och
egenskaper M M. En aygérande roll vid en gruppindelning spelar omfatt-
ningen 8V redskapens  utnyttjande tillsammans  med gvrig trafik.  Har
kommer frgor  OM  hastighet, dimensioner och vikt, forarkompetens,
registrering M m in i bilden.

B. AV petydelse O grupperingen @ motorredskap ~ och for erforder-
liga foreskrifter for dessa samt for deras framférande i trafik m m ar att
sbka utrona  hur  ytyecklingen kommer  att gestalta sig. Kommer  vissa
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redskap att utvecklas i olika avseenden och andra att slds ut? Utan tvekan
har vi att se fram emot en fortsatt snabb utveckling mot  specialredskap

och  effektivisering av vissa typer, Harvid kan en hgjning av nu gallande
hastighetsgranser ~ fOr vissa redskap framstd —som angelagen. EN gkning av
hastigheten ~ maste givetvis foljas @V en gkning av sdkerheten  hos fordonen

(bromsar, styrinrattning, stabilitet m m) och okade krav py forare.
Kraven  pg trafiksakerhet méste skarpas  samtidigt som storsta  mgjliga
frihet lamnas for tillverkarna att utveckla sina produkter.

C. Fragor Som méste losas &r aven antalet redskapsgrupper som skulle
erfordras  och var grinserna mellan  dem skall dras. Har spelar utvecklings-
tendenserna en viss rol, men avgorande faktorer torde vara tekniska
egenskaper  SASOM nastighet,  bredd, langd OCh vkt En annan faktor i
sammanhanget ar redskapets funktion. Motorfordon (bilar)  &r avsedda
som lastbarare  medan  motorredskap framfér  allt &r avsedda for annat
arbete  &n transportarbete. Utvecklingen hittills ~ har vyisat, att vissa s&som
motorredskap klassade  fordon i allt storre omfattning anvands som
lastbarare.  Om traktorklassen skulle  slopas synes Vissa traktortyper béra
foras il motorfordonsklassen.

D. Vid en indelning | redskapsgrupper bor  grundliaggande  tekniska
bestammelser for varje grupp utfardas i forfattningsform betraffande
tillaten hastighet, broms-  och  styrsystem samt vissa yasentlign  utrust-
ningsdetaljer i Ovrigt. Liksom nu &r fallet betraffande motorfordon och
traktorer m m bor trafiksédkerhetsverket svara for och utfarda de tekniska
bestammelser, ~ som darutover  kan anses erforderliga  fOr motorredskapen.
| samband darmed forefaller det  sndamalsenligt att samma  myndighet
avgor till viken grypp nya eller andrade redskap skall héanféras.

E. Det kan bli nsdvandigt med hansyn till annan trafik att for vissa

motorredskap eller grupper dérav foreskriva  vitig&ende  restriktioner for
deras framférande p& vagar Och gator. Det kan kanske t o m bli frgga om
forbud att for egen maskin ypptrada pa trafikleder.

F. En skarpning a@v vad som fn gsler i fraga OM fdrarkompetens for
motorredskap ~ torde vara ofrankomlig.

G. Endast vissa typer av motorredskap ar jdag underkastade sk
trafikansvar enligt  bilansvarighetslagen och  skyldighet  att ticka detta
ansvar med fgrsakring  enligt  trafikforsakringslagen. Utredningen har att
6vervaga  utstrackt trafikansvar betraffande motorredskap. Huruvida
samtliga eller endast vissa redskap skall underkastas skarpt ansvar maste
avgéras Med hansyn Ul graden av farlighet, till anvandningsomrade m m.

Dessa fragor Maste héllas  aktuella nar man provar  indelningen av

redskapen ! grupper.
H.  Registrering av atminstone vissa typer av motorredskap torde  bli

nédvandigt. Nagon svérighet aft inpassa denna registrering | det nya
bilregistersystemet bor inte foreligga.  Motorredskapen bor dessutom vara
underkastade fortlpande kvalitetskontroll och  pesiktning genom myn-

dighets forsorg.

Avsikten med sammantradena med  representanter for berérda  LO-
forbund var att ge tillfalle att lamna utredningen en  orientering om
aktuella  proplem samt darav foranledda  6nskemdl och varderingar ~ roran-
de vederbdrande forbunds  vitala intressen i sammanhanget.

Utredningen ~ fann  pa ett tigigt stadium  av arbetet, att representanter
for  forsakringsvasendet borde  kontaktas. Vid de sammantraden som
sdlunda holls framférdes  frén utredningens  sida onskemd@l om  synpunkter
pd utredningsarbetet i vad avser skadestdnds- och fgrsakringsfragor.

Av vad som framkom vid sammantradena har fsliande bedémts vara

sarskilt  vardefullt for utredningsarbetet.



SOU 1974226 Synpunkter  p& erforderliga  &ndringar

41 Fran tillverkare och  importérer
Forslaget OM i princip  endast tvd klasser motordrivna fordon - motor-
fordon  och motorredskap " accepterades.

I friga OM  motorredskapens utveckling framholls, att en storre
rorlighet hos redskapen  kunde forvantas  inom en snar framtid. Red-

skapen férutsags —aven komma att motsvara hpgre krav pa sékerhet, vilket
ansdgs bOra kunna  medféra, att oOkad hastighet fOr manga redskaps-
grupper  kunde  medges. Den strikta  hastighetsgransen 30 kmitim  for
motorredskap ansdgs vara den omstandighet som frdmst hindrat  utveck-
lingen mot en okad effektivitet. Dessutom  understroks flera  exempel pa
klart forsamrade egenskaper hos en del motorredskap pa grund av ait de
tvingas uppfylla ~ kravet pg en hastighetsgrans ~ Vid 30 kmi/tim.

Vidare  framholls, ~ att utvecklingen ~ g&r Mot en standardisering. Det ar
viktigt ~ att samma  komponenter kan anvandas for olika motorredskaps-
typer. Grundkonstruktionerna kommer att bli desamma i dumprar,
processmaskiner etc. Det ar darfor yiktigt med storre frinet  betraffande
de tilldtna  hastigheterna. Det papekades dock, att hastigheter ~ Over 30
km/im  torde berdra relativt f& redskapstyper.

Betraffande fordonsbredden for motorredskap framfoérdes 6nskemal
om en gkning Med 20 cm av maximibredden. Harigenom  skulle  stabilite-
ten hos vissa redskapstyper forbattras  avsevart. Det ansdgs &ven angelaget
med ett snabbt och smidigt dispensforfarande i fraga om framférande av
breda fordon pa vag.

Restriktioner av olka slag sésom inskrankning i ratten att framféra
redskap pd vag eller alltfor  snava hastighetsgranser for vissa redskap
(mobilkranar, vaghyviar)  skulle, ans&gs det, troligtvis  fororsaka  protester

och leda till skning av produktpriserna. Denna  yppfattning delades é&ven
av brukarna. Det vore bra om tillverkaren finge bestamma en med hansyn
till sakerheten  (stabiliteten) lamplig  konstruktiv  hastighet. Den konstruk-

tiva  hastigheten bor alltsd inte pé& forhand  I1&sas fast, men om man trots
allt finner  detta oundvikligt, bor granserna  mjukas upp tll exempelvis
30i 2 km/tim eller nagot liknande. - Krav restes &ven pa den konstrukti-

va hastighetens  totala avskaffande.

Foreskrifter rérande  kompetenskrav for forare av motorredskap bor
utfardas.  Detta galler | fraga Om s&védl redskapens framférande p& vag, |
terrang OCh inom pyggnad som deras drift under stationart  arbete.

Slutligen ~ framhdlls  angelagenheten  @v att hansyn tas till internationella
bestammelser ~ om fordonsbredder m m samt att tjjlrackligt langa anpass-
ningstider  tillampas ~ for ikrafttradande av de pya bestammelser som kan
komma att utfardas.

4.2  Frén  brukare och  4gare

| fraga OM Klassificeringen av motordrivna  fordon  ans&gs €N uppdelningi
tvd i stallet for tre klasser avgjort  formanlig om blott antalet yndergrup-
per blev tillrackligt stort. Dock framférdes den 3sikten, att en enda klass
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vore det basta for att komma ifrdn gransdragningssvarigheterna, men
darvid  skulle anda motorredskapen behdva yppdelas 1 ett relativt  stort
antal yndergrupper.

Vidare  ans&gs traktordumprar bora hanforas il |astbilsgruppen, me-
dan tex  gummihjullastare, oaktat de till viss del ar att betrakta som
lastbarare,  fortsattningsvis skulle  klassas som  motorredskap, men inte
medges att foras pa vag eftersom de - lksom flera typer av truckar - ar

osakra da de bér last.

Representanter for lant- och skogsbruk  ansdg iNte |astbéraregenskaper
vara aygorande for om ett fordon  skall betraktas som lastbil eller ej.
Detta ansag man endast borde galla for fard ps vig. En Klyvning ~ av
nuvarande traktorklass skulle  medfora  syarigheter eftersom det fanns
traktorer ~ som kunde fungera bade som lastbarare och som arbetsredskap.
Darfor  borde |ampligen  inréttas  en sarskild grupp for lant- och skogs-

bruksmaskiner. | stort sett kunde ett skisserat |lassnings- OCh gruppe-
ringsschema  accepteras, OM jordbrukstraktorerna overfordes till - motor-
redskapsklassen ~ med bibehdllande  av 30 kmpim  SOM  hastighetsgréns.
Traktordumprar ansags kunna overforas  till  motorfordonsklassen under
forutsattning att man tar hansyn till deras anyandning néar fordonsskatten
bestams.

Aven brukama ansig €N hojning @V hastighetsgransen for vissa motor-
redskap Vara angelagen. FOr de vanliga entreprenadmaskinerm torde

dock hastigheten  inte behdva |igga hogre an 30 kmsim.  Vaghyvlar och
plogar bor dock fa framforas med hogre hastighet. FOr hjullastare ~ och
dumprar  ans&gs €N hastighetsgrans & 30 km/tim  fullt tiliracklig. ~ Déaremot
borde vissa mobilkranar kunna tilldttas ~ for hastigheter  upp tll 70 |im/tim,
varvid respektive  redskaps tekniska  egenskaper, sedda frdn framst trafik-

sakerhetssynpunkt, skulle  vara avgsrande  Vid  bestamning av tillaten
hastighet.

Frdn skogsbrukets  Sida framholls, ~ att sakerheten i skogen &r lil-:a yikiig
SOM  p& vagen, Varfor  skogsbruksredskapen ansags behdva indelas i

grupper med olika tillatna hastigheter.
Alitfér  |angsamtgdende  redskap ansdgs ej bora f& framféras  pavag for
egen maskin.  Frdgan om det ur ekonomisk synpunkt kunde  accepteras

att  redskap, SOM  huvudsakligen arbetar  utanfdr  yag, tvingades till
trailertransport p& vag besvarades av brukara pg foliande  satt.

Svarigheter ~ for  sédana  transporter forelag av den anledningen,  att
gallande  bestammelser om axel- och poggietryck skulle  |agga linder i
vagen for ett flertal  redskapsforflyttningar. Det framholls  emellertid, — att
bandfordon regelméassigt  transporteras pa trailers.  Vidare ans3gs att ett
forbud mot  Viss  redskapstrafik under vissa fider av dygnet int: skulle
medféra  nagra ooverstigiga  svérigheter. ~ Det blev snarare en anpzssnings-
och  kostnadsfraga, som torde kunna I8sas. Vissa |antbruksredskap
skordetréskor och potatisupptagare namndes - som uteslutande  arbetar

utanfor vag behdver kunna  framforas kortare  strackor pd vag Dessa
redskap & mycket dyra Och maste darfor kunna arbeta effektixt  under

sin korta  ytnyttjandetid. Det ggr darfor inte att genom dispenser tillata
dem ypptrada pa vag Vid pa forhand  bestamda tider.
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Betréffande forar-  och  maskinistkompetens var  yppfattningen, att
gravmaskinistutbildningen fnar god. Néar det gzler mobilkranarnas drift
och skotsel finns tv& mycket goda utbildningsanstalter. Utbildningen for
drift av andra redskap &ar daremot pristfallig. Viss  uthildning meddelas
dock genom  maskinleverantdrens forsorg. | frdiga OmM nagon form av
forarbevis  for  redskapsforare framholls, att flertalet  har pagon typ av
korkort  for motorfordon.
Betréffande  registrering ~ OCh besikining @ motorredskapen ansdgs, att
registreringsplikt kunde inforas for den gvervagande delen av redskapen, |

synnerhet  OM hogre hastigheter ~ @n den nu tildtna  skall kunna medges. P&
redskapet bor finnas en skylt SOM ypplyser OM tildten  hastighet. For

vissa redskapsgrupper bor galla besiktningsbestammelser, men man  bor
inte vara tyingad att anlita  pesiktningsstationer for att fa kontrollbesikt-

ningen  utford. Av ekonomiska skal bor i vart fall betraffande de storre
redskapen besiktningsforrattningar kunna  ombesérias  pd redskapets ~ar-
bets- eller yppstallningsplats. En del lant- och skogsbruksmaskiner anségs
inte  behéva underkastas registrering och  pesiktning. Betraffande skogs-
bruksmaskinerna galler fn, att arbetarskyddsstyrelsen foretar  periodiska
besiktningar. Dessa avser dock inte trafiksékerhetsegenskaper, varfor
komplettering med avseende harp4 anségs lamplig. | friga ©om lantbruks-
redskapen  ansdgs att typbesiktningar kunde verka hindrande, men  att
vissa férdelar ~kunde vinnas med pesiktning ~av bromsar och  styrinrattning,

framst betréaffande traktorer. Man  ansdg sig kunna  acceptera enkla

foreskrifter gallande  bromsstréackor, belysning M m.

4.3 Fran vissa organisationer m fi i gyrigt

For  Qverstyrelsen  for  ekonomiskt forsvar  framstér  som  angelaget  att
registrering av  motorredskapen kommer il stdnd. Vidare &r det, anser
Overstyrelsen, ~ Onskvart — att pggon form av pesiktning @V motorredskapen
sker bl a av den anledningen  att man darigenom kan f& en yppfattning
om deras tekniska tillstdnd.

Landsorganisationens synpunkter kan ikorthet sammanfattas salunda.
Transportarbetareforbundet anser, att trafik- och forarsakerhetsfrdgorna
samt av dem avhangiga férsakringsproblem ar mycket betydelsefulla ~ ochi
behov av snar |gsning. Det ansigs vidare att |iget var otilifredsstallande,
bl a betraffande fordonsbesiktningen saval i vad avser typ- SOM periodisk
besiktning. Forsakrings- ~ Och registreringsfrgorna ans&gs dessutom  bora
l6sas utan ongdig tidsutdrakt.

Frén vagarbetareforbundet framholls  vikien  av vidgade mojligheter till
battre  forarutbildning.

Representanter for av utredningsarbetet narmast  berdérda  forbund
framholl,  att skadest&ndsfrdgorna och darmed aven fgrsakringsfrigorna
tilhérde ~ de mycket angelagna. S&80om underlag fOr bedémning av bla
skadesténds-  och  fgrsakringsproblemen ansdgs ©N undersokning ~ av intraf-
fade olyckor  erforderlig. Fragan OM |ampligt Satt att inhamta  yppgifter

andringar
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om intraffade olyckor  dar motorredskap varit  inblandade diskuterades
ingdende.

| syfte att i forsta hand diskutera  skadestandsfragorna holls  yiterligare
ett sammantrade med de berdrda LO-férbunden. Vid  sammantradet
foreldag €N av utredningen upprattad PM om  motorredskapen och  skade-
standsfragorna.

| denna PM framhdlls bl a att ytredningens  preliminara  standpunkt  &r
att  motorredskapen SOM - hyvudprincip skall underkastas bilansvar. I fraga
om sattet for skadormas  yppkomst framholls, att en grans maste dras
mellan  skador i fglid av trafik med redskapet Och andra skador som detta
astadkommer. Utredningen avser att  ynderstryka att  tolkningen av
begreppet ~ "skada i fglid av tafik"  med motorredskap bor  goras sa

vidstrackt ~ som majligt.

Betréffande skyddade skadelidande framholls  fran utredningen att hela
bilansvarighetssystemet maste goras om for att &ven motorredskaps-
foraren  skall komma iétnjutande av skyddet. En reform i sadan riktning
kommer  att rekommenderas av ytredningen, varvid  ytredningen har stod
i utkastet till pjlansvarighetskonvention.

Vidare  redogjordes  muntligen  fOr utredningens  syn p& andra  problem,
bl a den petydelsefulla frigan OM Klassning 9ch gruppering av. motor-
drivna  fordon.

| diskussionen framhélls  frén  gransportarbetareférbundets sida, att
sakerhetsbestammelser for gaffeltruckar, speciellt  avseende trafik pa vag,
méste skarpas avsevart.

Vid  pedsmning @V skadestandsfragor ansfigs, aft redskapets  funktion
skall vara yagledande Och inte huruvida redskapet ~arbetar i rérelse (trafik)
eller stillastaende. Aven om en gruppering av redskapen sker borde deras
funktion ~ vara med i bilden.

Frén utredningen meddelades,  att svarigheter Vid gruppindelning upp-
kommer — nar det gzler att finna andra indelningsgrunder an hastighets-

granser.
De

-

framholls, att LO kommer att stalla krav pa tillfredsstéllande
utbildning ~ av forare  genom bl a en ythyggnad  av yrkesutbildningen. Det
ansdgs dessutom  att korkort borde kravas for motorredskapsforare. -
samband med diskussioner OM  hastighetsgranser for - motorredskap pa-
pekades Vikten av att fordonsstabiliteten blev petryggande.
Forsakringsvasendets representanter (Svenska  forsakringsbolags riks-
forbund  m fl) framholl, att kiassificering  OCh gruppering  @v motordrivna
fordon  &r av avgsrande betydelse fOr férsakringsbolagens premieindelning
och tariffsattning. En del redskapstyper ansdgs ha hamnat i fordonskate-
gorier dar de ratteligen inte borde hoéra hemma. Med nuvarande regler
hade traktorklassen blivit  alltfér  vittomfattande ur risk- och premiesatt-
ningssynpunkter. Man ville i td hejda den tilitagande  forvirringen inom
"typ-  och modellomradet for de i sammanhanget aktuella redskapen. |
friga Om t ex traktorer har man fér narvarande en premieindelning efter
anvandningsomrade, vilket bedémdes vara skev och ibland missvisande i

brist pa kontrollméjligheter.
Vidare  framfordes att  sammankopplingen mellan  registrering och
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beskattning inte ar |amplig.  Redskapsagarna
registrera  och  trafikforsakra sina redskap, Mmen daremot
beskattning av dem. | frdga OM trafikforsékring

motordrivna fordon som framférs

menade man, | praktiken likgiltigt
han  blivit pakord och det borde darfor

for den skadade

Synpunkter

ansdgs inte ha pggot emot att

motsatte  de sjg

framholls, att  alla

pa vag borde vara forsakrade. Det ar,

av vilket  fordonsslag
vara enahanda

regler aven

betraffande forsakringsskyddet och bevisbérdan for den skadade. "Om-
radesfordon ansdgs bora vara trafikforsakrade. Den  omstandigheten att
fordon i praktiken andrar  karaktar genom allt hogre konstruktiva
hastigheter ~ och allt stérre |astformdga  medfor, att forsakringssidan far
vaxande  problem ~ med tariffer  och  kiassificeringar. I kontrollfrdgan
anfordes, att det betraffande  motorredskap ~ finns vissa fragestaliningar pa
vika det idag ej givits Svar i forfattningar eller praxis, t €X bestammelser
som Klart ~ visar for vika redskap och p& Vvilket satt en eventuell
forsakringsplikt ar gallande. Det framhdlls  vidare, aft férsakringsplikt for

olika  motorredskap inte  skulle
tekniska  problem.

komma att medféra

négra forsakrings-

Det ans&gs, att man hittils fast sig alltfor ensidigt  vid fordonens
hastighet da det gallt bestammelser av olika slag. En lika viktig fraga &r
sikten frAn forarplatsen, ~ Som ofta & mycket dalig. EN differentiering av

séval maskinerna

synpunkter har i stor omfattning
i anledning av den PM med uytredningens
hosten 1972 tillstalldes
utlatande.

Ytterligare
principiella
ett stort antal samr&dsorgan
Sedan samrddstiden  gatt Ut japril

omfattande remissammanstalining, vilken  sedermera

bakgrund il de sjutliga staliningstagandena inom
D& det sammanstallda materialet

ningen dock av ytrymmesskal inte  funnit
sitt betankande.

sig bora

som kraven pg deras forare ansdgs pakallad.

framférts  till  ytredningen

forslag, som under
med hemstéllan om

1973 gjorde utredningen €N

delvis fatt ytgéra

utredningens ~ arbete.
ar av avsevard omfattning har utred-
redovisa detsammai

pé erforderliga

andringar
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Utredningens Overvaganden och forslag
5 Klassificering av. motorredskapen
5.1 Inledande synpunkter
Utredningen har i avsnitt 2 lamnat en - av pgdvandighet kortfattad -
Oversikt  over de vanligare = motorredskapstyperna och deras huvudsakliga
anvandningsomraden. Redan av denna redovisning  framgar att fordons-
klassen  motorredskap uppvisar  €n rik flora av olika fordonstyper fran de

minsta, Som i allmanhet ar avsedda att foras av gaende, till mycket stora,
tunga Och starka redskap for de mest kravande arbetena. Variationerna

inom  klassen, liksom variationerna aven inom de olika typgrupperna, ar
sdlunda avsevarda ndr det galer fordonens dimensioner,  Vikter och hastig-
heter.

[ anledning @ dessa grundlaggande forhallanden maste de tekniska
kraven  pa fordonens konstruktion och  egenskaper, liksom  kraven  p&
forarnas  kompetens,  anpassas efter de olika fordonsslagen. Detsamma
galler tex skadestdnds-  och forsakringsfrigorna samt spgrsmélen  OM en
korrekt  peskattning. Utredningen har harvidlag —ansett en huvudfraga vara
huruvida  mojlighet  finns  att dela in  motorredskapen i grupper, som ar

avgransade  pa s&dant sétt aft redskapen INOM en grypp har sa likartade
egenskaper fran t ex teknisk synpunkt ~ att kraven iangivna avseenden kan
goras enhetliga for  gruppen ifréga.

Salunda har t ex gvervagts att helt undanta s&dana motorredskap, som
uteslutande anvands utanfor  yag, frdn féreslagna  bestammelser  angdende
besiktning, registrering ~ 9Ch  forarkompetens m m. Utredningen har emel-
lertid  funnit en s&dan ordning Mindre  |amplig. Frdn  sakerhetssynpunkt,
liksom med hansyn il svarigheten  att i det enskida fallet med sékerhet
avgora att  fordonet aldrig anvands  eller i verkligheten kommer att
anvandas p§ vag, synes kraven i princip bora vara likartade oavsett var
fordonet  anvands. Eftersom  vissa motorfordon har hanforts till TTK bor
dock, for att Onskvard  paralleliitet skall  yppnas, motorredskap som
anvands  uteslutande i terrang bilda en sarskild kategori inom TTK. |
ovrigt  har utredningen  ansett det praktiskt oméjligt  att géra en bedom-
ning efter resp fordons avsedda anvéandning, tex  pa sadant satt att de
motorredskap skulle undantas vika &r avsedda att anvdndas utanfér yag.
Ett dylikt tillvigagangssatt ~ Skulle namligen | manga fall medfora  osaker-
het om viss fordonstyp skall anses falla inom eller utanfor ifrdgavarande

bestammelsers tillampningsomréde.
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Nar det galler Kklassificeringen av e gspeciella typer av fordonskombi-
nationer  eller fordon inom utredningens arbetsomrade vill utredningen
&terkomma senare i avsnitt 5.3. Det gller dels sk traktordumprar, dels
nedvaxlade och  ombyggda lastbilar  jamte pé&hingsvagn och dels sk
epa-traktorer, for vilka en redovisning lamnats i avsnitt 2.

I I g andra  syycket FK stadgas att kungorelsens ~ bestammelser  om
fordons  beskaffenhet och utrustning samt om kontroll av fordon inte
skall  aga tillampning bl a py sddana motordrivna fordon som &r avsedda
att foras av gaende person, eller p& slapfordon som  kopplas il dessa
fordon.  [nte heller skall angivna bestammelser aga tillampning pa motor-
drivet  fordon eller slapfordon, som anvands uteslutande inom inhagnat
jarnvags-  eller  fabriksomréde eller inhagnat  tavlingsomréade eller annat
dylikt  inhagnat omréde (omradesfordon). | huvudsak  @verensstamman-
de yndantag finnsi 12 § KKK betraffande bestammelserna i 7-11 g om
korkort samt i 9 g forsta  stycket I BRK  betraffande kravet  pg
registrering. Det kan anmérkas att ocksd TFL har ett undantag SOM avser
omrédesfordon (2 & fiarde stycket).

Utredningen har inte funnit  anledning  att for fordon som avses att

foras av gaende foresld andra bestammelser an de som nu galler, dock
med det yndantag angdende kontroll  av redskapets beskaffenhet  som
utvecklas och foérordas i senare sammanhang.

Daremot  vill  ygredningen féresld att de yngantag SOM avser omrades-
fordon i huvudsak  giopas, Frén de syppunkter ~ SOM ytredningen  har att
beakta finns ingen anledning  att sarbehandla  denna kategori ~ av fordon.
Lika hoga krav pa tex fordonskontroll och férarkompetens bor  enligt
utredningens mening gélla vare sig ett fordon anvénds inom eller itanfor
ett omradde. Det sagda har avseende pa alla motordrivna fordon, saledes
inte  bara pg motorredskap. Det synes dock fortfarande finnas skal att
behalla undantag  for fordon  som anvands uteslutande inom  jnhagnat
tavlingsomrade. Vidare  kan redan nu férutskickas att  ytrednngen i
avsnitt 9 foresldr ett yndantag frén bestammelserna oM fgrarkompetens
som berér fordon som anvands inom fabriksbyggnad, lagerbyggnzd ~ eller

annan darmed jamforlig  byggnad.

5.2 Grunder  for fordonsindelningen

Den  |ampligaste  grunden  fOr kiassificering av  motordrivna fordon  &r

enligt  utredningens mening  fordonets  anyandning.  Det & den primara
grund SOM anvands i dagens trafikforfattningar. Déar har emellertid  ocks&

den s Kk konstruktiva hastigheten tillerkants Stor petydelse  som skljelinje
mellan  olika  fordonskategorier. Ar den konstruktiva  hastigheten  hogre 4n
30 kmi/tim hos ett fordon héanfors detta till kategorien motoifordon
alldeles oavsett dess huvudsakliga andamal.

Dessa  principer  for  fordonsklassificeringen har visat gjg nedfora
avsevarda  nackdelar och problem i den praktiska tillampningei. Inte
minst har fastldsningen  Vid hastigheten 30 km/tim  skapat olagenheter  nar

det gallt utvecklingen av fordonsparken. Utredningen har darfor  funnit
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det angelaget att frdn grunden ompréva gallande klassificeringssystem.
En avgorande fraga har dd vart om en jndelning mMed hansyn il

fordonens  hastighet ~fortfarande  &r pefogad OCh |amplig. Utredningen  har

diskuterat ett system i viket man i viss utstrackning eliminerat den
nuvarande hérda anknytningen il en grans vid 30 kmitim genom  att
inom  kategorierna motorredskap och  traktorer tilskapa ~ flera  under-
grupper  indelade  efter hastigheten.  Darigenom  skulle  gppnas  majlighet

alt gradvis skarpa kraven juy hogre fordonets  pastighet A&r.

Utredningen har Svervagt om en sadan indelning ~ bor vila p& fordonens
konstruktiva hastighet ~ eller pa den hogsta hastighet SOM  fordonsagaren
valier med hansyn il kraven inom de olika tankta hastighetsklasserna.
En definition av sistnamnda  glag skulle f3rutsatta, att fordonsagaren eller
-brukaren frivilligt avstod  fran eller  férband sig att inte framféra
fordonet med hégre hastighet &n den som var medgiven for den klass till
viken han o6nskade att fordonet skulle héanféras.

Det senare alternativet skulle onekligen innebara avsevérda fordelar  for
bade tillverkare och brukare.  Tillverkarna finge stérre frihet att anpassa
sina  produkter till  olika marknader. Andringar skulle i en del fall inte
behdva vidtagas p& maskiner importerade frdn lander med andra hastig-
hetsbestammelser, vilket  skulle bidra till att halla priset here. Brukaren
skulle  kunna  yjjja maskintyp helt efter sina behov utan att fordonets
maximihastighet skulle  behdva komplicera  valet. Man kan ocksd peka pa
att motsvarande system galler i frdga OmM motorfordon eftersom de flesta
personbilar, bussar, lastbilar  och  motorcyklar som i dag godtas har
hastighetsresurser utover dem som &r medgivna enligt VTK.

Ett system med valfri® maximihastighet bygger dock helt 3 den
forutsattningen att fordonets brukare  kénner till och ocksd iakttar de
hastighetsbestammelser som skulle galla for de olika klasserna av motor-
redskap. Detta kan p& goda grunder anses vara mindre realistiskt.
Frestelsen att oka motorredskapens effektivitet genom aftt ytnyttja ~ deras
maximala  fartresurser nar sa ar lampligt  liksom  den med hansyn till de
begransade  6vervakningsresurserna ringa fisken for ypptackt  skulle utan
*tvivel kunna leda till &sidoséattande i storre eller mindre omfattning av
hastighetsbestammelserna. Darigenom  skulle ocksd de hogre kraven pg
bl a forarens  kompetens ~ OCh  forsakringsskyddet nonchaleras,  Vilket i sin
tur kan fa till folid att de fordelar, som skulle kunna vara férbundna — med
anvandandet av redskap Med |iagre hastighet, inte  kan yppnas. Den
efterstravade friheten kan salunda befaras leda till ett resultat motsatt det
man  3syftat.

Pa har anforda skal har utredningen funnit, att det hittills  gjampade
systemet med  konstruktiv hastighet bOr galla &ven framdeles, | den méan
indelning ~ skall ske med hansyn ftill fordonens  hastighet (vilket enligt vad
som framgér av det foljande foreslds bli aktuellt bl a betraffande kraven
pa fordon ur teknisk  synpunkt och vidare i frgga om forarkompetens).
Utredningen  Vill erinra om att system med konstruktiv hastighet mer eller
mindre  konsekvent tilampas ~ aven i andra |ander, t€X Danmark, Norge
och Vasttyskland, samt att ECEzs rekommendationer ar grundade pa
samma  princip.

av motorredskapen
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Att den konstruktiva hastigheten anvénds som indelningsgrund betréaf-
fande viss typ eller grupp av motorredskap  medfér, SOM nyss antyddes, |
och for sjg inte att man bara behdver ha en hastighetsgrans i systemet.
Resultatet av en ordning med olka hgga konstruktiva hastigheter
medférande olika krav betraffande fordonet skulle  bli ett mellanting
mellan tilldten  och konstruktiv hastighet i det avseendet att konstrukto-

ren skulle fa avgéra ©Om det &r ekonomiskt och io‘vrigt marknadsanpassat

att tillverka ett redskap SOmM kan g4 med en viss hogre hastighet, vilken
hastighet ~ medfér  att kraven pa redskapets tekniska  standard  blir hogre
och redskapet darigenom  dyrare att framstéalla.  Utredningen har  férsokt
fa frdgan belyst Vvid sina kontakter med tillverkare och brukare. Svenska
tillverkare har  framhallit att  svarigheter foreligger nar det galler att
konkurrera med utlandska tillverkare pd grund av nuvarande snava
svenska bestammelser om Kkonstruktiv hastighet, vidare att foreskrifterna

om sadan hastighet hindrar  utvecklingen. Vederbérande brukare har dock
forklarat  sig acceptera 30 kmtim  SOM grans fOr jordbrukstraktorer och
de vanliga entreprenadmaskinerna, men  framhaller som Onskvart  att
hogre hastighet medges O exempelvis — mobilkranar och vaghyviar.  Frén
Landsorganisationen har papekats, att stabiliteten hos ett flertal motor-
redskap f N ej medger hogre hastighet @n 30 kmjtim.

Utredningen ar for sin del p3 det klara med att 3tskilliga av de
nuvarande  bestammelserna avseende  motorredskap och traktorer - inte
minst  de som  galler tekniska krav. -~ maste andras. Hogre hastigheter
méste med hansyn il bla  utvecklingskrav medges for flera  grupper
motorredskap. Bakom  utvecklingstendenserna ligger behovet —av battre
effektivitet och ekonomi. Ett bibehallande av konstruktiva hastigheten
30 km/tim for alla  motorredskap kan inte  accepteras. ENM  gruppe-
ring @ motorredskapen i undergrupper beroende  pg deras konstruk-
tiva  hastighet skulle  kunna  tankas  félja  granserna 6, 30, 50 och
70 km/tim. Av det material  utredningen tagit fram eller pa annat satt
disponerat  framgér, &t motorredskap med en hggsta hastighet icke
overstigande 6 km/tim  skulle  komma att omfatta  samtliga bandgende
gravmaskiner, vissa maskiner  for vagarbete S8som  asfaltutlaggare och
véagvaltar, Samt grasklippare ~ och féllare jamte ndgra typer @v mobilkranar.
Det finns dock flera fabrikat aven bland dessa maskintyper, som har
hastigheter ~ Over 6 kmjim. ~ Om gransen | stallet |aggs vid 10 kmstim
skulle  gruppen  Iagfartsredskap komma att omfatta - forutom ovan-
namnda  maskiner - aven last- och schaktmaskiner pa band samt
snoslungor  Och  bearbetningsmaskiner for skogsbruk. ! hastighetsgruppen
10-15 km/tim skulle tillkomma en del smatraktorer (mini-  eller  trad-
gardstraktorer). Det skall noteras att bandlastare och bandschaktare
forekommer aven i denna hastighetsgrupp.

Utredningen ~ har vid sina gvervaganden ~ @v den skisserade  grupperingen
funnit,  att ndgon uppdelning @V motorredskapen efter maximihastigheten
svarligen kan ggras nar det gajler att avgransa de fordonstyper, som inte
skulle omfattas  av huvuddelen av foreskrifterna betraffande motorred-
skap. De olika maskintyperna overlappar  namligen, SOM framgétt av det
anforda, | stor omfattning ~ varandra i fraga OM hastigheten.  Inte heller
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kan utredningen ~ finna  npagon uttalad tendens il fyrdelning  p& naturliga

hastighetsklasser ens om kraven 3 typmajoriteten for en sédan
gruppindelning satts mycket I3gt. Hartll  kommer att det epjigt utred-
ningens  erfarenhet ar att forvanta,  att  atskiliga @ motorredskapen

kommer  att konstrueras for hogre och i vissa fall lampligare  hastighet OM
utredningens  forslag att slopa den absoluta” SO-kmgransen  genomfors.
Det finns enligt utredningens satt att se starka skdl att framja en sadan
tekniskt ~ och ekonomiskt forsvarbar  ytveckling.

Vidare  har ytredningen beaktat ~en annan yiktig omstandighet. Fran
tillverkare och  importorer har  framhallits, att om gryppering  skulle ske
med ytgangspunkt frdn den tekniska eller konstruktiva hastigheten maste

en tolerans av minst i2 kmftim  Vid granshastigheten  medges. Betydande

tréskelproblem skulle  kunna  tankas  yppkomma vid en indelning  av
motorredskapen med  hastigheten =~ SOM grynd, &ven med den ténkta
uppdelningen pa flera  undergrupper.

Utredningen har pd grund av det nu anféorda funnit mest &ndamals-
enligg @t samtliga  motorredskap, inkl.  traktorer, hanfors il en enda
klass oavsett konstruktiv hastighet.

Denna  standpunkt hindrar  inte att pastigheten kan vara ett |ampligt
kriterium nar det galler att i |agstiftningen differentiera de krav som
uppstalls | olka avseenden, tex betraffande  motorredskaps utrustning
eller i fraga OM fsrarkompetens. Den  konstruktiva hastigheten ~ bor
darvid, med hansyn till de ovan redovisade skalen, vara avgérande.
Utredningen aterkommer i det foljande till fragan i vika avseenden

sadana till hastigheten ~ relaterade  krav bor yppstillas.

5.3  Gransdragning i vissa fall mot motorfordon och
terrangmotorfordon

De tre speciella typer av fordonskombinationer eller  fordon, som i
korthet berérdes i narmast foregaende avsnitt och som ytgors av
traktordumper, ombyggd lastbil jamte pahangsvagn samt epa-traktor,  skall
har avhandlas mera inggende med ytgangspunkt frén sporsmélet  huruvida
de |ampligen skall hanféras  till  motorfordon eller motorredskap. Over-
viagandena angdende traktordumpern har ocksd avseende pg den med
dumpern  konstruktivt likartade s k skotaren, Som anvénds iskogsbruket
(avsnitt  2).

5.3.1  Traktordumpern och skotaren

Tidigare  har konstaterats, att traktordumpern ar en fordonskombination
bestdende av en framdel med motor,  drivanordningar och kontroller samt
en bakdel (slapvagn) for forsling @ gods. Det &r emellertid inte  nod-
vandigt att bakdelen &r en egentlig slapvagn, dvs. inte har drivande hjul,
utan  manga exempel finns  pa gumperekipage med allhjulsdrift ~ eller drift
som ar variabel mellan  framhjul/bakhjul/totaldrift. Fordonen  &r pop-

kopplade ~ medelst en, sdledes i manga fall drivande eller kraftoverforande,
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anordning ~ SOM  balanserar dem och medger att de vrider gjg i fornallande
till varandra. Styrningen ar hydraulisk och av midje- eller ramptyp. Oom
kombinationen har en konstruktiv hastighet @V hogst 30 km/tim och om
dess fram- och bakdel kan jsarkopplas pa kortare tid utan anvandande  av
speciella, for just detta &ndamal avsedda verktyg, & kombinationen alltsa
enligt gallande regler att anse som traktor med sjapvagn.

| jamforelse ~ mMed anvandning  av lastbilar  har yinyttjandet av traktor-
dumprar i vissa fall visat sijg medféra avsevarda fordelar. Innan traktorbe-
skattningen genomférdes ar 1970 belastades salunda sistnamnda  fordon
inte med npagon fordonsskatt, och skatt pg drivmedlet > dieselolia Vv

forekom inte.  NAgon  besiktning eller  registrering @ slapvagnar il
traktorer kravdes jnte, och for framférande av fordonskombinationen

traktordumper erfordras alltjamt endast  traktorkorkort. Ur  transport-
ekonomisk synpunkt fortjanar framhallas att  traktordumpern, liksom
skotaren, har stor lastkapacitet, ar odom och stark samt har mycket god
framkomlighet i terrang ©Och p3 daliga véagar.

Traktordumpern har alltsd kunnat  utveckla  sig i skydd av alijamt
gallande, klart foraldrade bestammelser, til den i manga fall - sarskilt i
samband med stdrre  anlaggningsarbeten " gigantiska  transportanordning
den &r i dag. Enligt utredningens  mening &r det emellertid  en yppenbar
anomali att klassificera en fordonskombination av denna typ som traktor
med slapvagn. Utredningen Vil peka pa Vissa avgorande punkter.  Sélunda
kan inte motordelen framféras utan  slapvagn. Vid isarkoppling maste
saval motordelen som  s|apvagnen forses med stod for att inte stjalpa Over
anda. rsjapvagnens hjul é&r ofta drivande i samma man som motordelens
eller mgjliga  att inkoppla | drivningen. | praktiken & fordonen inte
fordon  utan fordonsdelar, dvs de ar inte avsedda att kopplas isar utan
fastmer att anvéndas som en ephet, ett fordon.  Atgarder fOr en nagor-
lunda  snabb jsarkoppling - dar snabb” ar en frgga Om ordets valor
eftersom  isarkopplingen torde ta nigon eller nagra timmar i ansprak
har vidtagits  uteslutande for att det formella  kravet pa kopplingsanord-
ning skall  uppfyllas. Detta ofta stora, tunga ©ch med avsevard last
forsedda  fordon  f&r framféras  pg vagar med allman trafik av en sexton-
&ring med traktorkérkort, dvs i princip Utan praktisk  korutbildning itex
trafikskola.

Av de Klassificeringstekniska skal som sélunda anférts och med hansyn
til  att for framférande av  traktordumper, resp. skotare, bor kravas
avsevart  hogre  kompetens an traktorkorkort har utredningen funnit
nédvandigt  att ta dessa fordons klassificering ~ under omprévning. Utred-
ningen har darvid kommit fram fill att de |ampligen bOr klassificeras ~ som
lastbil eller - om fordonet enbart avses att utnyttias | enlighet med TTK

SOM  terrangmotorfordon.

532 Ombyggd lastbil med pahangsvagn

Aven nér det gyler den andra typen av fordonskombination, namligen
ombyggd ©Och nedvéxlad lastbil jamte pahangsvagn, kan i stort sett samma

synpunkter redovisas. Det galler har alltsd lastbilar T aven nya vars
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flak  monterats bort och som i stéllet forsetts med vandskiva for
p&hingsvagn ~samt vars véaxelldda &tgardats Gl uppfyllande av kravet pg en
hogsta hastighet —av 30 kmitim. Kombinationen har harigenom  blivit  att

anse som traktor med glzpvagn. Har bor noteras, at sadan pahangsvagn
genom Sina egenskaper ~ ofta kommer il anvandning  fr transport  av

mycket tunga detaljer, ~€Xx maskiner eller motorredskap.
Utredningen anser inte heller denna ordning Vvara tillfredsstéllande och

da bl a med hansyn till de krav pg forarens kompetens, Som numera skall
stallas for framforande bland  &vrig trafik av en sadan ofta tung och
skrymmande fordonskombination. Denna  bor fgljaktligen anses bestd av
lastbil med tjlkopplad  slapvagn. Omklassificeringen blir vidare ~ofrnkom-
lig Om utredningens forslag att slopa begransningen @ motorrredskapens

maximihastighet genomférs.  Den nu fgreslagna  Atgarden foranleder  visst
tillagg i definitionen av motorfordon (se avsnitt 5.4).

5.3.3  Epa-traktorn

Den tredje typen @v fordon, som aktualiseras vid frfdgan OM gransdragning

mellan  motorredskap och  motorfordon, ar epa-traktorn. Antalet  s&dana
fordon  har pa senaste tid visat en gkning, Som inte kan antas motsvara
s&dana behov som |agstiftaren avsdg att tillgodose  Vid forordningens
tillkomst ar 1940, utan som fastmer torde ha sin grynd iungdomars
Onskan att s& tidigt  SOM  mgjligt skaffa ett pjligt fordon for nojeskorning.
Riktigheten av det anférda har  ytredningen fatt  konfirmerad vid
flerfaldiga  kontakter i saken, bl @ med TSV och polisvasendet.
Epa-traktorernas beskaffenhet och det faktum att de i dag kan

framforas  med petydligt ~ hogre hastighet @n den avsedda, 30 kmitim, gér

dem enligt utredningens mening Klat  olampliga  for anvandning  pa vag.
En epa-traktor tillverkas i absolut  gvervagande antalet fall av en &ldre och

oftast  uttjant last- eller personbil, som vederbdrande képer for en ringa
penning eller far overta pg annat satt, och som darefter med enkla medel
byggs OM pa Satt som tidigare har beskrivits.  Endast tvd forhdllanden kan
sagas f n forhindra eller i allt fall forsvara en mera |angtgdende  Vildvuxen-

het pa detta speciella fordonsomréde, namligen ~ dels kravet 3 forar-
kompetens ~ ~ traktorkorkort - och dels kravet p3 registreringshesiktning
efter  ombyggnaden. S& |ange 1940 &rs bestammelser  gailler kan inte ens

en viss restriktivitet vid pesiktningen  sagas f& nagon egentlig betydelse  for
att forebygga huvarande  olagenheter.

Mot pakgrund av vad sdlunda anforts och d& ombyggnadsmaijligheten
inte |angre kan anses ha npggot darmed yrsprungligen ~ avsett syfte foreslar

utredningen att  kungorelsen om hanférande av vissa automobiler till
fordonstypen motorredskap upphavs, med pafélid  att Viss fordonstyp
aven efter en ombyggnad av har jfragavarande slag skall anses vara att
hanféra  till samma  kategori som fore ombyggnaden. N&gon  andringi
fraga OM Klassificering av vid de npya bestammelsernas ikrafttradande
redan befintliga  epa-traktorer synes ddremot  knappast  erforderlig. Det

senast anforda bor ses mot pakgrund av framst p3 négra hall foreliggande
behov av ett fortsatt seribst brukande —av pefintliga  fordon.

13
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54 Ny indelning  och pya definitioner

Som  tidigare namnts  har ytredningen funnit det angelaget att frdn
grunden  ompréva  fordonsindelningen i vagtrafiklagstiftningen som i
framtiden  bdr pygga pa funktionella kriterier.

En ordning SOM pygger indelningen  p& fordonens  huvudsakliga ~ &nda-
mél gor det tveksamt om man bor bibehélla  traktorklassen. Gramen i dag
mellan  traktorer och  motorredskap & manga ganger svar att aktta. |
atskiliga  fall forses  motorredskap med  draganordning och fuligor - ofta
som ett petydelsefullt element i anvandningsomradet © en dragunktion
av samma art som en traktor. A andra sidan fgrses, som utredningen
berért i avsnitt 2 traktorer i allt storre  omfattning med  permanenta
redskap av olka slag (gravskopor, schaktblad etc.).  Dragfuiktionen
kanske helt stalls tillbaka  for redskapsfunktionen. Med hansyn ftill det
sagda anser ytredningen, att traktorer inte |angre bOr utgora N sjalv-
standig  fordonskategori utan bor ingd i kategorien  motorredskap.

Ocksa i évrigt  bOr  fordonsindelningen folia  funktionella Iriterier.
Sarskilt  nar det gallt motorredskap har nackdelarna med den nlvarande
ordningen med blandade  funktions- och hastighetskriterier san ovan
berorts  varit pafallande.  Forandringar ~ betraffande  motorredskajens och
traktorernas klassificering ar sjalvfallet svlra att gepomfora Ut fglider
ocks& for motorfordonen.

ENn indelning SOM mera ytpraglat  @n den nuvarande bygger p& unktio-
nella  kriterier gor det bl a mgjligt att fora vissa fordon, SOmM dag ar

traktorer eller  motorredskap, till klassen  motorfordon (t ex traktor-
dumper och  skotare). A andra sidan kommer vissa fordon, idag classade
SOm  motorfordon, att foras till den nya motorredskapsklassen (b&rgnings-
bil, mobilkran, motorschaktvagn m ).

q De skal som motiverat inférandet genom TTK av kategorien terrang-
motorfordon talar i hog grad for en motsvarande uppdelning a\ motor-

redskapen.  Utredningen ~ foreslér alltsd att en ny grupp, terrangmetorred-
skap, infors i yagtrafiklagstiftningen.
Med hansyn till det anforda finner utredningen att motordrivna  fordon

bor indelas i fyra grupper, namligen A Motorfordon, BMotoredskap,

C Terrangmotorfordon och D Terrangmotorredskap. Motorfordonen in-
delas i sin tur i bil (dvs personbil, buss och |asthil) och motorcyceltiatt
och tung mc).

Motorfordon skulle  definieras pa foliande satt:  Motordrivet fordon
SOm gj & terrangmotorfordon och som &r inréttat pyyudsakligei  for att
sjalvstandigt anvandas till person-  eller godsbefordran aven om det har
forsetts  med  anordning for att dra pshangsvagn.  Motorredskm skulle

definieras  sdlunda:  Motordrivet fordon som &r inrattat huvudsakigen for
att draga annat fordon eller reqskap eller for att med hjalp av :arskilda
anordningar pa fordonet sjalvstandigt utféra  visst arbete. Definitonen pa

terrangmotorfordon skulle anpassas till  den ndgot forandrade cefinitio-
nen av motorfordon. Terrangmotorredskap skulle ha samma definition
SOM  motorredskap, med angivande av att fordonet  anvands i errang.

De motiv som bar ypp gaffeltruckskungérelsen och  kungéresen — an-
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gdende stenrdjningsvagnar ar aven med ytredningens  forslag barande, Och
kungorelserna bor darfor fortfarande galla.

55 Redskap for vika reglering inte erfordras

Ivagtrafiklagstiftningen har frdn en stor mangd bestammelser  yndantagits
séddant motordrivet fordon, som ar avsett att fyras av géende, liksom
slapfordon som  kopplas il sadant fordon. De motordrivna fordon  varom
har &r fraga utgérs S& gott SOM yndantagslést @ motorredskap i vid
bemérkelse,  t€X  grasklippningsmaskin, snoplog  Och jordfras. ~ Ré&dande
undantag frin  bestammelser om bla fordons utrustning, registrering,
besiktning,  férarkompetens osv for dessa redskap @r enligt utredningens

mening  valgrundade av inte  minst praktiska  skal, varfér  de foreslds béra
galla aven framdeles.

De  slapfordon, som  kopplas Gl s&dant fordon, utgsrs oftast av
antingen en kara med en sitt- eller gt3plats fOr redskapsforaren  (sulky)
eller en sjapvagn for befordran av sadant gods som kommer till  anvand-
ning Vid de olika arbetsmoment som utférs  med hjap av redskapet.

Exempel p& sddant gods & sand, handredskap, ©lika tillsatsaggregat till
redskapet, ~ drivmedel OSV. Slapvagnen & vidare i allmanhet forsedd med

sittbrade e d for redskapsforaren och ev en medarbetare. Utredningen har
overvagt om inte i allt fall den sistnamnda  fordonskombinationen ar sa
kvalificerad frdn bl a trafiksakerhetssynpunkt att den kunde ténkas bora
bli féremal  for viss reglering. ~ Kombinationen har npamligen  konstaterats
vara mycket vanligt férekommande vid skotsel av parker, kyrkogardar,
bostadsomraden, trottoarer  och liknande piatser.

Kungl Majzt har emellertid i ett in casu-beslut &r 1957 ansett registre-

ringsplikt icke foreligga for en motordriven jordfras, inréttad  huvudsakli-

gen SOM  arbetsredskap och avsedd att féras av ggende, oOaktat den haft
tillkopplad slapvagn  for  godsbefordran, darest jordfrasen  Vid nyttjandet

s&som dragfordon ~ haft en konstruktiv hastighet av hoégst |7 km/tim.  Det
redskap  SOM  provades i &arendet var alltsd avsett att foras av géende
person, darvid  kérhastigheten inte  kunde gverstiga forarens  ganghastig-
het. D& redskapet frigiordes frén férarens sasbromsande inverkan - dvs
d& slapvagn ftillkopplades pa viken foraren i och for gjg kunde &ka -
kunde  ekipaget kéras med en avsevdrt hggre hastighet, vilken  dock
alljamt 1&g €N god bit under den for motorredskap gallande 30 km-
gransen. Forhallandena har emellertid numera  fgrandrats, och det kan
enligt  utredningen ifrdgasattas  OM inte reglering boOr inforas  betraffande

sadana motorredskap med en konstruktiv hastighet ~ Overskridande vanlig
ganghastighet.

P& senaste tid har emellertid en helt ny fordonstyp kommit till
anvandning | en snabbt accelererande  takt, namligen Sk minitraktorer.
Denna fordonstyp ~ Kan betraktas  antingen SOM en traktor/redskapsbarare
i starkt forminskat format  eller - kanske snarare - som en ytveckling av
saddant  motordrivet fordon som avses att foras av gdende. Tl den
sistnamnda jamforelsen kan sagas, aft minitraktorn utgor et kraft-
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paket il viket de mest skiftande tillsatsredskap kan monteras. Detta &r

ocksd forhallandet med de kraftpaket som avses foras av gaende och
Gl vilka kan monteras  ex jordfrasaggregat, grasklippare,  snéplog, — sand-
spridare ~ 0Osv. Skillnaden ar egentligen endast den att foraren sitter pé&
sjalva fordonet i fallet  minitraktor. Denna skillnad  &r emellertid enligt
utredningens  uppfattning av stor  principiell betydelse ~ av flera ska, varav
det mest framtradande ar den 6kning av konstruktiva hastigheten liksom
av  motorstyrkan, SOM  grfarenhetsmassigt kan forutsattas komma il
stind i den fortsatta utvecklingen av  minitraktorer. D& minitraktorn

dessutom i avsevart mycket ~ StOrre  yistrackning an fordon som fors av
géende KkOrs  pg gator och yagar vid forflyttning mellan  arpetsplatser |

stallet for att lastas upp pa lastbil eller gspyagn, &r den redan nu A och
kommer  framdeles i an stérre omfattning att vara - et ganska frekvent
inslag | &tminstone  tatorternas  trafikbild.

Utredningen ~ har mot bl a den nu angivna bakgrunden  inte funnit gjg

bora géra nagra undantag &N foreslagen  reglering av trafiken  med

motorredskap for  redskapstypen minitraktor utom vad galler den rliga
obligatoriska kontrollbesiktningen sd |ange Mminitraktorns konstruktiva

hastighet  understiger 30  km/tim. Dessa fordons  hastighet  ligger fn
omkring 10 km/tim.

Slutligen ~ skall i detta avsnitt behandlas vissa mycket  speciella  motor-
redskap, som séllan eller aldrig kommer i kontakt med annan fordons-
trafik  eller med trafikmiljo over huvud taget. Som exempel p& sédana
redskap kan namnas gjsivggende  bergborrmaskiner och porrvagnar.  Fler-
talet sddana redskap har en gpeciell och helt funktionsanpassad konstruk-
tion, Vvilket ~medfér att de inte anvands for annat arbete. D& redskapen
dartil  ofta ar specialkonstruerade for arbetet pa den aktuella  anvand-
ningsplatsen  (ex ViSS typ @ pryting i sarskild gruva) har ygredningen  inte

fumnit  erforderligt  eller ens mgjligt  att narmare  gpecificera  dessa special-
typer. S8dana yedskap synes dock enligt  utredningens mening  bora  bli
foremal  for ett dispensférfarande avseende vissa av de krav utredningen

foresléar  skola galla for motorredskap 1 allménhet. Dispenser  skulle kunna
avse registrering och ev  fsrarkompetens i vad betraffar korkort  osv.
Utredningen foreslar att TSV som besitter erforderlig sakkunskap ~ vad
géller redskapets  klassificering ~ S3som  speciellt eller jcke, anfortros  att
behandla och meddela ifrdgavarande dispenser med stod av 136 § KKK.

Andra  motorredskap an de har behandlade  bor alltsd enligt utredning-

ens yppfattning bli foremal  f0r en petydligt ~ Mera ingdende reglering Och
kontroll an vad som fn ar fallet. Utredningen redogér Mera detaljerat

harforidefoljande avsnitten.
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6  Registrering och  pesiktning

6.1 Gallande ordning

Registreringsplikten enligt BRK  omfattar i princip  alla motordrivna
fordon samt gjzpfordon (8 §). FOr andra motordrivna fordon &n bilar och
motorcyklar samt  terrangmotorfordon galler dock vissa inskrankningar.
Salunda ar traktorer inte  registreringspliktiga om de inte &r forsedda med
gummihjul ~ eller med band. Motorredskap behover vara registrerat ~endast
om det anvands pg s&dant satt som anges | VSF for att traktor skall anses
som trafiktraktor. Anvandning som  konstituerar registreringsplikt for
motorredskap utgors  foljaktligen i princip @ transport  pé& vag, varmed
forstds  befordran pé& sadan vag av gods, SOM inte ar lastat pg motorred-
skapet Utan vanligtvis  p& slapfordon  SOM kopplats Ml redskapet  (fr I g
VSF och avsnitt 3.1 .4).

Registreringsplikt galler inte betraffande fordon avsedda att foras av
gaende, liksom  s|apfordon som  kopplats till sadant fordon. Dessa undan-
tag traffar  huvudsakligen ~ olika typer a@v smarre motorredskap. Enligt Vvad
som tidigare sagts (avsnitt 3.1.6) galler bestimmelserna i 8 § BRK om
registrering inte s k omradesfordon. Vidare kan TSV enligt 86 § forsta
stycket BRK meddela undantag frdn BRK for visst terréngfordon.

I det nya registreringssystem, som nu inforts i vart land, har registre-
ringen Nt |angre Samma rattsverkan  SOM tidigare.  Registreringen  enligt
det nya systemet str skild frdn samhallets  kontroll i olika avseenden Over
fordonsbestandet. Registrering skall sdlunda ske &ven om kraven p3
godkannande, ~ forsakring  OCh erlaggande @V skatt osv inte &r yppfylida.
Sjalva registreringen av ett fordon innebar i princip endast att fordonet
tilldelas ett for hela dess livslangd géallande igenkénningstecken bestaende
av tre bokstaver och tre siffror (ABC 123), vilken  peteckning ocksa
aterfinns tillsammans med erforderliga uppgifter i ovrigt betraffande
fordonet m m i ett centralt databaserat fordonsregister. Kontrollen via
registreringsskylten over att foreskrivna  forpliktelser fullgiorts ~ utdvas i
stallet medelst  kontrollmérke pa den bakre skylten, medan den mera
effektiva  kontrollen - som inte &r direkt anknuten till arbetet pg faltet
sker via dator i det centrala fordonsregistret, i kombination medett i

samma system ingdende korkortsregister.
Det nya systemet innebar saledes, att registreringen  Plir €N engéngs-
atgard Som inte i och for sig medfor ratt  att anvanda fordonet ifr&ga.
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Registreringen  utgor | stallet, Vid sidan av villkeren  om  pesiktning, ~ férsak-
ring, skatt osy, endast en av forutsatningama for anvandandet.

6.2 Registrering av motorredskapen

Utredningens uppfattning ar att i princip  alla motorredskap och terrang-

motorredskap enligt utredningens terminologi (avsnitt  5.4) skall yegistre-
ras. Denna installning har  mott positiv  reaktion  vid utredningens kon-

takter med brukar- och tillverkarsidorna m fl grupper p& anvéndarnas
omréde. N&gra barande skal att bibehalla géllande undantag frdn registre-
ringsplikten har daremot  inte visats. En registrering  enligt det nya
systemet, dar registreringen  egentligen ~ endast innebdr en jnyentering  och
numrering @V pefintiga ~ OCh  nytillkommande fordon, ~svarar i an pggre
grad MOl ytredningens  intentioner  harvidlag.

Utredningen foreslar  séledes att i princip  ala  motorredskap och

terrangmotorredskap inlemmas i det nya registreringssystemet. Utred-
ningen har frdn BRN under hand inhamtat, att nagra hinder mot ett

sadant  forfarande inte  foreligger. BRN har dock framhallit att nagra
systemférandringar eller avvikande rutiner inte torde kunna accepteras
nar det galler registreringen & motorredskap  jamfort  med gyriga motor-
drivna  fordon. Utredningen anser  sjg ha tagit hansyn till denna forutsatt-
ning.

Som  ytredningen narmare utvecklar i avsnitt 12 féreslds samma princip
for  kostnadstackning bora galla fOr uttag av uppgifter oM motorredskap
som for uppgifter om motorfordon ur centrala bilregistret. Detsamma
foreslés galla r i registreringsverksamheten utgéende  avgifter.

Den information, som foreslds ing& i dataregistret ~Och SOoM tredningen
funnit vasentlig ~ dari frdn  olika synpunkter, omfattar férutom registre-
ringsnummer  OCh  agaruppgifter bl @ &en preciserad  fordonstyp(kodad),
tillverkare, chassinummer, krav  pa forarkompetens jamte €V tillaggskom-
petens, €V skatteplikt, forsakringsplikt och  _petalning, kontrollbesikt-
ningsuppgifter, vissa kapacitetsdata  samt uppgifter  OM vikt, mAtt, hastig-
het och drivmedel jamte tankvolym.  Mojligheterna  att i systemet mata in
och lagra dessa data har undersokts tillsammans med foretradare for
BRN. Vissa yppgifter, framst vad avser krav pd forarkompetens etc, bori
systemet skrivas ut i klartext  p3 registreringsbevis/fordonskort il |edning
fér  kontrollfunktionar vid ex flygande besikining Och annan trafikkon-
troll.  En stor del av har behandlad information finns redan idag i klartext
pa registreringsbevisen.

Informationens innehall har av yiredningen bedomts  utifrdn  vilka
myndigheter m fl som kan ha de mest uttalade intressena av data om moO-
torredskap 1 0lika  sammanhang.  Exempel pa S&dana myndigheter  &r poli-
sen, TSV, arbetarskyddstyrelsen, statistiska  centralbyran, Overstyrelsen
for  ekonomiskt férsvar,  transportnamnden samt militdra  myndzgheter.
Vidare  bor informationen komma till anvandning for forsakringsgivare,
AB  Svensk ilprovning  samt brukare, fillverkare  och forsaljiningsforetag

inom  motorredskapsbranschen.
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En konsekvens  av utredningens  standpunkt ~ ar bl a att det yndantag

frén  registreringsplikten som nu  gyller betraffande omradesfordon i
huvudsak ~ bor ypphavas. Forslaget | denna del tar sikte inte  bara pa&
motorredskap och  terrangmotorredskap utan ocks& pg motorfordon.
Fordon som anvands uteslutande inom  inhagnat  tavlingsomréde skall
dock &ven i fortsattningen kunna brukas dven om det inte ar registrerat.
De undantag frdn registreringsplikten Som angesi | § andra stycket BRK

och som avser militira fordon och fordon avsett att féras av ggende Och
slapfordon  SOM kopplats till s&dant fordon, bor ocks& bibehallas.
Det bor understrykas att registreringen inte utan vidare innebar att det

registrerade  motorredskapet far framforas  pa vag. Anvandningen pa vag
folier i stallet de regler SOM galler enligt VTK och TTK.

6.3  Fragor SOM uppkommer vid en allmén  registreringsplikt

Inom  utredningen har vissa delfrdgor =~ mMed anknytning till  registrerings-
sporsmalet overvagts sarskilt.  Bland dessa kan n3gra fortigna €N redovis-
ning 1 detta  sammanhang. Ansvarsfordelningen mellan  BRN/TSV och
lansstyrelserna, dér sjalva handlaggningen av  registrerings- och anmal-
ningsarendena forblir decentraliserad till  jansstyrelserna, har  befunnits
lamplig att  tillampa till  alla delar &ven betréaffande motorredskapen.
Vidare  har diskuterats om  registreringsskylten - men alltsd inte beteck-
ningen ~ borde ges en frdn  motorfordonens avvikande  utformning eller
fargsattning. Syftet ~darmed skulle vara, att det omedelbart och for var
och en skulle std klart att det vore f3ga OM ett motorredskap for vilket
kan galla sarskilda  foreskrifter och  skyldigheter. Ett sa&dant ingrepp i
systemet kunde  narmast ses som en produktionsfraga, i och for sig
sikerligen mojlig att l6sa frén teknisk synpunkt.  Vid ytterligare  provning
av de fordelar som kunde vinnas med ett s&dant delsystem jamforda ~ med
dess nackdelar och efter studium av den automatiserade produktions-
kedjan for registreringsskyltar till  motorfordonen har emellertid utred-
ningen dragit den slutsatsen  ait den gangse typen @v en- eller  tvaradig
skylt bér anvandas &ven for motorredskapen och terrangmotorredskapen.

De regler som fn  galler for traktor  bor utvidgas att galla aven for
ovriga  motorredskap vad galler antal skyltar, deras placering ©Och utform-
ning M m. | fraga Om kontrollen over fordonet innebdr det nya systemet

bl a att kontrollmarke, som visar att gallande skatte-,  forsakrings- och
kontrollbesiktningsskyldigheter fullgiorts, ~ skall finnas anbringat pa regist-
reringsskylten. For motorredskapens del kan dessa skyldigheter ~~ komma

att f& olika omfattning for olika typer eller grupper av redskap.

Utredningen har gvervagt  mojligheten att infora ett séarskilt  kontroll-
marke  (avvikande form, farg eller beteckning) att anvandas pa motorred-
skap for att visa dels att frgga ar om ett motorredskap, dels att den eller
de skyldigheter fullgjorts, som avser jyst den typ av motorredskap som
bér ifrdgavarande marke.  Aven detta system i systemet skulle  dock i
praktken =~ medféra en hel del syarigheter ~Vad galler myndighetens ut-
fardande  och kontroll av ratt marke il ratt fordon, Vika svarigheter

besiktning
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knappast kan ténkas uppviagas av en ev hagre effektivitet hos gvervak-
ningen p& faltet, dvS genom polisens trafikkontroller M m. Utredningen
har mot denna bakgrund ~och med tanke p3 de med ett sadant delsystem
férenade merkostnaderna valt att foresla, att det for motorfordonen

fungerande  kontrolimarkesystemet bringas att galla aven for motorred-
skapen. Undantag ~ hérifrdn  kommer  dock, liksom  for gvriga terrang-
fordon, aftt galla betraffande terrangmotorredskapen (ffr 28 g forsta
stycket BRK).

Ingenting  synes hindra att gangse kontrollmérke utfardas ~ for  fordon,
betr vilket foreskrivna skyldigheter fullgjorts, aven om foreskrifterna inte
innefattar alla de tidigare namnda  skyldigheterna som konstituerar ratt
att bruka ett visst fordon. Med andra Ord: gangse Kkontrollmarke utfardas
for visst  motorredskap sedan for detta redskap féreskrivna  skyldigheter
fullgjorts. Vilka  dessa skyldigheter i det enskida fallet ar far framgd |
sarskild  ordning. ~ Darmed  anser sig utredningen  ha jakttagit Vad departe-
mentschefen framholl i prop 1969:30, S 67, om inforande  av nytt  system
for  fordonsregistrering, namligen &t speciallosningar avpassade for vissa
fordonskategorier och sarskilda situationer — om mojligt  bor undvikas.

Registrering & motorredskap och  terrangmotorredskap torde séledes |
princip  kunna ske i enlighet med det nya systemet for motorfordon. Alla
motorredskap kan emellertid inte  behdva underkastas registreringsplikt.
Som tidigare ~ framhallits anser ytredningen sélunda, att motorredskap
avsedda att foras av ggende, liksom slapfordon som  kopplas il sddant
redskap, inte skall registreras. Vidare kan ténkas sadana speciella  motor-
redskap, O&r en registrering  av sérskilda skal inte fyller nagot behov. For
dessa enstaka yredskap foreslds enligt vad tidigare anforts att TSV far

méjlighet  att  dispensera  frén registreringsplikten. Detta kan ske genom
Viss  utvidgning av 86 § BRK. N3got skal att undantaga ~ Minitraktorerna
frdn  en foreslagen registreringsplikt anser  ytredningen daremot inte
foreligga.

Som namndes ovan féreslar utredningen att gallande undantag  frén
registreringsplikten betraffande omrédesfordon i huvudsak slopas. EN
sarskild  fraga ar hur évervakning av registrering och kontrolimarke skall
ske i fraga om fordon som anvands pé& fabriksomraden och liknande. Man

kan rimligen forutse  att gvervakningen genom polis och andra inte kan
f& samma petydelse inom omr&den av detta slag som den har betraffande

fordon i bvrigt. Utredningen réknar  emellertid med att behovet av
kontroll av omradesfordonen i de nu aktuella avseendena &r betydligt
mindre  framtradande an nar det galler fordon i allmanhet, sarskilt  med
tanke p3 att omrédesfordonen ofta innehas av foretag m fl.

6.4  Typ- eller registreringsbesiktning

Enligt gallande ratt ar ett villkor for fordons upptagande i bilregister, att
fordonet  antingen godkants  Vid registreringsbesiktning eller ypptagits i
typintyg (typbesiktning) och  darefter inte  underkastats andring av

betydelse. Reglerna  om . eller  registreringsbesiktning bor  enligt
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utredningens  mening Kunna utan svarigheter bringas att omfatta &aven de
motorredskap och  terrangmotorredskap som foreslds  bli registrerings-
plikign. ~Det bdr ankomma pg TSV att ndrmare precisera de krav som bor
galla Vvid s&dan pesikining @ motorredskap. Utredningen gar oversiktligt
in pg dessa fragor i avsnitt 7.

En oversyn @ typ- och registreringsbesiktningen har foretagits av en
arbetsgrupp ~ INOM  kommunikationsdepartementet. I allt vasentiigt synes
de forslag SOM  framlagts | (DsK  1972:2) Typ-  Ooch registreringsbesikt-
ning  kunna  tilampas p& de motorredskap, for vilka  registreringsplikt
foreslds  av utredningen. Betraffande fordonskrav och fordonskontroll
galler  f0r  motorredskap i samma  omfattning som for motorfordon, att
kontrollinstansernas arbete inriktas pé& hela existenstiden, dvs "fran idé
til skrotning”. Motorredskapen utnyttjas  namligen  effektivt  under en
viss ofta pegransad tidsperiod - den sk ekonomiska  |iyslangden = men
anvands darefter inte sallan for andra och enklare arbetsuppgifter an dem
som de yrsprungligen var avsedda for.

Arbetsgruppen anfor i sitt beténkande att av  myndigheterna fast-
stéllda  bestammelser om fordon  bér i princip Vara prestandaorienterade
och inte s& utformade, att de framtvingar en viss konstruktiv I6sning. |
annat fall kan bestdmmelserna lasa utvecklingen och forhindra mer
radikalt  nytankande”. Genom bl a bestammelsen om att 30 km/tim skall
vara maximal  konstruktiv hastighet for-att et fordon skall hanforas till
kategorien ~ motorredskap har enligt utredningens = mening  ineffektiva och
olampliga redskap tillverkats. Framfor  allt av denna anledning foreslar
utredningen ett slopande @V hastighetsgransen for - motorredskap. Har-
igenom kommer  sannolikt att ske en mangd nykonstruktioner av motor-
redskap, SOm avser att svara mot ekonomiska och praktiska  bruknings-
krav sedan |ssningen il en viss pastighet har eliminerats.

En pataglig utvecklingstendens ar okade mgjligheter il gang i svar ter-
rang. Utredningen anser att  kgregenskaperna for s&dana  terranggdende
motorredskap bor provas | terrang, déarvid vid pesiktningen  skall kontrol-

leras att saval den statiska som den dynamiska  stabiliteten vid arbete un-
der gang eller stillastdende ar tillfredsstallande.

De av arbetsgruppen foreslagna  formerna  for fordonsbesiktning, inne-
bérande  Viss  skarpning mot vad som fn galler, bOr tilampas aven for
registreringspliktiga motorredskap och terrangmotorredskap. Nar det
galler Vissa tyngre OCh gyarflyttade  motorredskap kan det emellertid  bli
nédvandigt med nagon form av pesikining  p& arbetsplatsen eller i

forrad/garage for att undvika bl a kostsamma driftstopp och  transport-

kostnader. Ett papekande hdrav synes sarskilt angelaget SOM  arbetsgrup-

pen anser att antalet  pesiktningsstationer bdr minskas.

Arbetsgruppen anfor  vidare, att det férekommer att typfordon andras
vid pesiktning ~ men att andringarna  inte  genomfors  pa ovriga fordon i
typen.  FOr  motorredskap eller i allt fall vissa s&dana typer skulle en
awvikelse  frdn  typfordonet kunna tankas f& annu glivarligare  konsekven-
ser an vad Dbetraffar motorfordon. Trots detta anser ytredningen att
typbesiktningsforfarandet bor  accepteras for méanga redskapsgrupper. Det

synes emellertid lampligt att TSV enligt 56 § FK avgor vilka redskap som
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far typbesiktigas och vilka som maste bli foremal fér registreringsbesikt-
ning.

6.5 Overgangsbestimmelser

De dndringar i BRK som blir en f6ljd av utredningens férslag bor trida i
tillimpning samtidigt med huvuddelen av dvrig lagstiftning som férslaget
foranleder, eller vid den beriknade tidpunkten den 1 januari 1976 (jfr
avsnitt 7). Detta har sirskild vikt betriffande bestimmelserna i 8 § BRK
om registrering av motorredskap. Registreringen ir en férutsittning bl a
for effektiv kontroll av att den utvidgade trafikférsikringsplikten (avsnitt
11) iakttas.

Registrerings- eller typbesiktning bor emellertid inte vara en férutsitt-
ning for registrering av sadana enligt gdllande lagstiftning ej registrerings-
pliktiga motorredskap, traktorer eller slipfordon som redan ir i bruk nir
lagstiftningen genomfors. Det bér ricka med att fordonsigaren anmiler
fordonet for registrering och dirvid limnar de uppgifter som kan anses
erforderliga for fordonets identifiering och klassificering (jfr p S och 7 i
Overgangsbestaimmelserna till VTF—-SFS 1951:648).
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7 Tekniska krav  frdn  sakerhets- och

miljésynpunkter

7.1 Allmanna synpunkter pa reformbehovet

Foreskrifter om traktorers och  motorredskaps beskaffenhet och utrust-
ning finns fn framst i 208 FK. | anslutning till  dessa foreskrifter har
TSV meddelat vissa narmare bestammelser (fr 102 § FK). [jamforelse
med vad som enligt I § FK galler fOr bilar ar de i forfattning faststéllda
kraven  p& traktorers och  motorredskaps beskaffenhet och  ytrustning

mycket  begrénsade.
En viktig del av utredningens arbete har varit att préva OmM dessa krav

bor  skarpas.  Utredningen har gjort denna provning ~ framfor  allt  med
hansyn till  sakerhets- och miljpsynpunkter. I det fljande redovisas de
principiella slutsatserna. Vad uytredningen anfor far inte betraktas = som
uttdmmande. Det far forutsattas att TSV som hittills  utfardar  detaljfore-

skrifter i d&mnet.  Antalet  fordonstyper inom den nya gruppen Motorred-

skap &r sd stort och den tekniska utvecklingen gar s& snabbt att det inte
ar tankbart att i forfattning ange Mera detaljerade foreskrifter om
fordonens beskaffenhet och  ytrustning. I vilken  omfattning TSV i sitt
arbete bor samrdda med andra myndigheter, tex nar det galler arbetar-
skyddsfragor, skall ytredningen ~ Ocksd behandla i det fglande. EN folid av

det Nu sagda &r att TSVis  pefogenheter enligt 102 och 104 sg FK bor
utvidgas (avsnitt  13.4).

7.2 Okade krav p& motorredskaps utrustning m m
En allméan slutsats fran utredningens sida ar att de krav i fraga om
motorredskaps utrustning och egenskaper som fér narvarande  stalls i
atskillign ~ avseenden  framstdr  som helt ofillrackliga. Utredningen har
sdlunda pa flera  punkter funnit  behov att fér motorredskapen foresla i
stort sett samma utrustningsstandard som for motorfordon. P& andra
punkter ~ har det visat sig befogat att folia malsattningen att  motorred-
skapen far i vart fall samma ytustningsstandard som for narvarande
foreskrivits for traktorer.

I avsnitt 5 har utredningen avvisat tanken pa att redan
i den grundlaggande definitionen av  motorredskapsbegreppet gora

en indelning av redskapen  (inkl traktorerna enligt nuvarande  definitio-
ner) p& grundval av fordonens  konstruktiva eller pg annat satt definierad
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hastighet. ~ Det avgérande motivet for yiredningen  har varit de ggskelpro-
blem som skulle yppkomma med en sadan indelning,  tillampad 1 de olika
sammanhang 94" reglering &V motorredskapens anvandning  &ger rum. Los-

ningen att inte ha nagon indelning | hastighetsgrupper i de grundlaggande
definitionerna hindrar  inte att det undantagsvis  kan ske en anpassning  av

de tekniska kraven till olika redskaps hastighet. Att darvid den konstruk-
tiva  hastigheten ~ skall vara ytslagsgivande  har utredningen utforligt ~ moti-
verat i avsnitt 5.

Inom den av ytredningen  foreslagna  framtida  fordonsgruppen motor-
redskap  foreligger 0 registreringsskyldighet endast for traktorer ~ med
gummihjul eller band samt for s&dana svriga motorredskap som anvands
pé& sddant  gat, som anges | VSF for att traktor skall anses som
trafiktraktor. En stor del av motorredskapen blir - darfor  gigrig  foremal
for granskning  av besiktningsman vid typ- eller yegistreringsbesiktning.
Koparen av sédana redskap far alltsd ingen bekraftelse  av myndighet ~ att
redskapet dverensstammer med givna  foreskrifter. Utredningen anser
detta vara otillfredsstallande. Genomfors emellertid utredningens forslag
att  registreringsskyldighet skall galla aven sédana fordon undanrsjs denna
olagenhet.

Utredningen anmaler i det foljande vissa tekniska frdgor ~ rorande

komponenter pd motorredskap (terrangmotorredskap) vilka  komponen-
ter skall motsvara kraven oberoende av var (dvs i terrang eller pa Vag)

redskapen  framfors.

7.2. | Styrinrattning

Den p& manga typer @ motorredskap allt vanligare Sk ramstyrningen
eller  midjestyrningen ar i vissa fall behaftad med olagenheter som bor

elimineras genom  skarpta krav. Ramstyrningen karakteriseras déarav  att
fordonets  framre och bakre delar vrids i forhdllande  till varandra kring €n
vertikal  axel.  Erforderliga styrkrafter erhdlls genom vatska som under
tryck  paverkar  kolvar i cylindrar. Vitskepumpen drivs av fordonets
motor.  Vid motorstopp faller vatsketrycket bort och hydraulstyrningen

upphor  att fungera. Visserligen finns i de flesta fall mgjlighet till manuell
styrning, men p3 grund @ maskinernas storlek  och tyngg  blir den

manuella  styringen | manga fall s& kraftkravande att den inte kan anses
vara nagot acceptabelt ~alternativ i en sddan situation. For att fsrebygga
bortfall  av servostyrningen har olika tgarder vidtagits, t €X montering  av
i som forhindrar att vaxelforaren stélls i frila utan att foraren
anordning frilage
vidtar  sarskilda &tgarder. En annan glsgenhet ar att styrhastigheten ar
beroende av  vatskepumpens och darmed &ven motorns varvtal.  Styr-
ningen ar inte alltid balanserad och kraver i sadana fall standiga
korrigeringar. Sarskilt  mot pakgrund ~ @v att enligt utredningens  forslag
n&gon begransning &V motorredskapens maximala  konstruktiva hastighet
ej skall tillampas framdeles  framstdr det som angelaget, att skarpta och
preciserade  Krav ps styrinrattningar av denna typ meddelas av TSV.
P& vissa typer av motorredskap sker  styrningen genom vridning  av
bakhjulen. TSV har intagit den standpunkten att sadana fordon av flera
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anledningar it & |ampliga SOM dragfordon  Or slapvagn.  Utredningen
delar denna  yppfattning. Bakhjulsstyrt motorredskap bor darfor inte
tildtas vara utrustat ~med draganordningar for slapfordon.  Ytterligare  €tt

problem ~ SOm bor provas av TSV ar de forandringar @V styregenskaperna,
som fororsakas  av att nigot specialaggregat ~ Monterats  p3 ett motorred-

skap, | Viket aggregat, ! ex lastskopa, aven viss last kan ténkas befordras.

7.2.2  Hjulupplzérzgningar

Genom  att motorredskapens konstruktiva hastighet  hittills  varit  pegran-
sad till 30 km/tim har nagot framtradande behov av foreskrifter om
fiadrar  Ooch stotdampare  inte forelegat. Med Okad hastighet far emellertid

s&dana krav Okad aktualitet. Den fjadring som kan erhdllas  genom dacken
ar i stort sett odampad, Viket gor att fordonet latt rékar i svangningar
och far en vaggande eller studsande rorelse  varav  fgljer varierande
vaggrepp. NAgon bestammelse rorande fijadrar OCh stotdampare ~ pa motor-
fordon finns inte i FK och utredningen anser gjg inte bora fororda  sadana
bestammelser for motorredskap. Utredningen férutsatter dock att TSV
har befogenhet att krava sadan utrustning om den for visst fordon skulle
vara pakallad & sékerhetsskal.

7.2.3 Bromsar

Nuvarande bestammelser angdende bromsar  p& motorredskap staller
vasentligt lagre krav an i fraga om motorfordon. Anledningen dartill  ar
givetvis motorredskapens laga maximihastighet. Om framdeles  hastighets-
begransningen  slopas Méste bromskraven  anpassas efter motorredskapets
hastighetsresurser. Utredningen anser det sdlunda |ampligt att for motor-
redskap, SOmM kan yuppnd €N hastighet & 30 km/tim och darover, skall
krdvas  bromsutrustning av samma sStandard som pa lastbilar, dvs broms-
utrustning bestdende  av antingen tvd av varandra oberoende  system for
bromsning eller ett system, som kan paverkas ~ av tvd av varandra
oberoende anordningar. Atminstone ett system skall kunna pa sluttande
mark kvarhélla  motorredskapet, aven om foraren lamnat detta.

For slgpvagn som dras av traktor eller  motorredskap krévs  enligt
gdllande ~ bestammelser ingen  bromsutrustning. Utredningen anser det
uppenbart att bromsar framdeles méste kravas pg slapvagn SOM dras av
motorredskap med en konstruktiv hastighet ~ 6verstigande 30 km/tim. |
s&dant fall bor gzlla samma bestammelser ~ som for slapvagn  SOM  kopplas
till bil.  Utredningen vill  dock framhalla att nuvarande bestdammelser
méaste anses otillfredsstéllande aven nar det galler slapvagn SOM dras av
motorredskap med  konstruktiv hastighet upp till 30 kmtim.  Detta  galler
framst nar tvA glapvagnar kopplas tll dragfordon  OCh nar sidpfordonets
bruttovikt (alt  slapfordonens sammanlagda  bruttovikt) vasentligt ~ over-
stiger dragfordonets. Utredningen ~ anser att det bdr ankomma p3 TSV att
narmare utreda detta och komma med de krav som kan anses erforderliga

med hansyn il rimliga krav  pa trafiksakerhet.
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Enligt I § VIK &r det tilldtet att efter traktor och motorrelskap
koppla tva slapvagnar, Vars sammanlagda bruttovikt ar dubbelt SI hég
som  dragfordonets bruttovikt. Aven om hastigheten i sadant fill &r
begransad il 20 kmftim  enligt 66 § VTK blir fordonstagets  bronsfor-
méga OM slapvagnarna  Saknar  promsar, helt otillracklig, sarskilt  halt
vaglag. Enligt utredningens asikt bor darfor  framdeles  kraven pa bromsar
pd slapvagn galla aven for gapyagnar som dras av registreringsplktiga
motorredskap med konstruktiv  pastighet under 30 km/tim.

7.24  Belysningsanordningar

Enligt gallande bestammelser skall  traktor och  motorredskap vit  fard
under  morker pd vag vara forsedda med Vvissa belysnings- och nflex-

anordningar. Traktor  kan darfer, till skilnad mot vad som gsller forbilar,

godkannas vid besiktning utan att vara forsedd med belysiings-
anordningar. Kontroll  av att pelysningsanordningarna fyller galiance be-
stammelser sker darfor  endast i vissa fall. Detta anser ytredningen
otillfredsstallande. Den stora roll som pelysnings- OCh signalanordringar

spelar for trafiksakerheten gor att en sadan kontroll ar i hogsta grad
onskvard. Da darjamte motorredskap inkl  traktorer numera  sOM regel
torde kunna utrustas med belysningsanordningar som standard foreslar
utredningen, att for nya sadana fordon skall i princip  galla samma  kiav pa
strélkastare,  baklyktor, stopplykta ~ 9ch  reflexanordningar som for bilar.

Ang sarskilt  ytmarkning @V langsamtgdende  motorredskap  OCli siapfor-
don se avsnitt  10.

7.25  Viss ytterligare  utrustning

Motorredskap, som ar forsett med  vindruta, boér vara utruitat med
vindrutetorkare, vindrutespolare och  defroster. Har redskapet ?orarhytt
bor  korriktningsvisare liksom  &ven packspegel Vvara obligatorisk  utrust-
ning.

Utredningen forordar  att  motorredskap, vars  konstruktiva hastighet
overstiger 30 kmstim,  skall vara forsett med npastighetsmatare.

FK innehaller fn inget krav att motorredskap skall vara forsett med
ljuddampare. Utredningen anser det yppenbart att man av onpsorg OM

2

miljsn ~ bor krava effektiva  anordningar ~ for ljuddampning ~ &ven ;3 motor-
redskap.  Utredningen foreslar alltsd  att motorredskap framdeles kall vara
forsedda  med |juddampare. Det boér ankomma pad TSV att faststalla
gransvarden  for hogsta tillatet buller, anpassade efter tekniken;  utveck-

ling.

Utredningen anser vidare att |yftfsroreningsproblemet bOl beaktas
aven néar det galler motorredskap. De flesta storre redskap ha numera
dieselmotorer, och for dessa bor galla samma krav p3 begraisning —av
rokutslappet och  plombering av  -pransleinsprutningspumpen som  nu

galler for bilar.
En  fr&ga, som kanske mer tangerar arbetarskyddsomrade an det

egentliga  trafiksékerhetsomradet, avser anvandningen v bilbalte.  stskilliga
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motorredskap anvands i sddana arbeten dar redskapet Utsdtts  for pistsliga
och kraftiga  stotar.  Foraren  riskerar i sddana fall att kastas ur forarsitsen
och komma till skada. Exempel har getts | redogorelsen  fOr olycksfalls-
riskerna  (avsnitt  2).

For att i gorligaste MAan forebygga  olycksfall ~av denna typ bOr enligt

utredningens mening tyngre motorredskap, som anvands i s&dant arbete
och dar s& av kortekniska skal kan ske, ha férarsate med bilbalte av typen

hoftbélte.

Ljudsignalanordning bor enligt utredningens mening finnas som opliga-
torisk  utrustning pé registreringspliktiga motorredskap.

7.26 Sikten fran forarplatsen

Mot bakgrund @av alla exempel utredningen  sett eller fatt sig forelagda pa

den ofta ytterst begransade Sikten frdn fgrarplatsen  p& manga redskaps-
typer bor kraven pa sadan sikt anges i detalj ITSV:s foreskrifter. | dessa

krav boér ocksd beaktas inverkan av att ytterligare eller annat aggregat
monteras  eller kan monteras pa et redskap.

7.2.7 Motorbuller m m

Nar det galler regleringen av motorbuller samt avgas- Och rokutslapp fran
motorredskap kan det visserligen havdas, att dessa frigor knappast faller
inom  ytredningsuppdragets ram utan att de boér behandlas i ett storre
sammanhang och darvid avse alla motordrivha fordon jamte motordrivna

anordningar, t ex kompressorer, som alstrar s&dana stgrningar. Utredning-

en & val medveten hiarom men vill inte desto mindre framhalla angelagen-
heten av att de pestammelser, som torde komma att meddelas med
anledning @V forslag  frAn  pag&ende utredningar  iNOM  resp omrdden, &ven
bor avse motorredskapen och darvid omfatta saval upptradandet i trafik

p& vag och pd arbetsplats ~ Som under stillastdende arbete med redskapet.

7.3 Periodisk kontrollbesiktning av motorredskap

De fordonstekniska krav, SOM ytredningen sdlunda foreslar skola stallas
pa motorredskap (terrangmotorredskap) och som bor narmare utformas
av TSy, avses alltsd il sin omfattning och stranghet differentieras efter
framst den hastighet 1 Viken fordonet kan framforas, men ocksd efter
andra  faktorer s&som tyngd, stabilitet osv. Aven denna differentiering

som ynderlag for vad som i det enskida fallet skall kravas vid typ- eller
registreringsbesiktningen synes utan tvivel bast kunna utféras inom TSV.
Dessa krav kommer sdledes att traffa nya eller nyregistrerade motorred-
skap, Vilket bor medféra en inom viss gverskadlig tid avsevard forbattring

av motorredskapsparkens totala trafiksékerhet vad gsller fordonssidan.
Utrustningsfragoma har  emellertid foranlett utredningen att aven
overvaga Om i vad mén en periodisk  kontrollbesiktning bor  aktualiseras

for - motorredskapens del. De trafiksakerhetsméassiga skal som |igger till
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grund  for den periodiska kontrollbesiktningen synes namligen enligt

utredningens mening knappast medge nagot logiskt undantag for flertalet

motorredskap.

Enligt 75-77 §§ FK omfattar  ontrollbesiktningsplikten endast  regis-
trerade  motorfordon, dvs bil och motorcykel, samt pildragen  registrerad
slapvagn. Attt ex traktorer och motorredskap inte  ar foremal for
periodisk  kontrollbesiktning lar delvis bero p& svarigheten  att installa
sadana fordon il besiktningsstation men framfér  allt torde den till 30
km/tim ~ maximerade  hastigheten = ha ansetts garantera €n redan i sig ringa
trafikfarlighet. Utredningen kan efter de kunskaper =~ SOM inhamtats
inte helt bitrada den sistnamnda  standpunkten. Av det skilet, att motor-

redskapen foreslés kunna tilldtas fr hogre hastigheter, —anser sig emellertid
utredningen béra foresla en utvidgning av den periodiska  kontrollbesikt-

ningen il att tills vidare omfatta aven sadana motorredskap (inkl
traktorer) ~ som har en konstruktiv hastighet overstigande 30 km/tim.

En bestammelse  av nu angivet slag mMedfor att merparten av dagens
motorredskap faller  utanfor plikten, medan daremot de framtida  red-
skapen, SOm avses gg fortare &n 30 km/tim och sdledes utrustas i enlighet
darmed, ocksd blir férem&l for denna omvittnat effektiva fordonskon-
troll.  Men kontrollbesiktningsplikten bor, allteftersom kontrollresurserna
medger detta, framdeles pyggas ut till att omfatta adven mera |gngsamt-
gadende  motorredskap. Aven i fraga OM  skyldigheten att  underkasta
fordon  periodisk  kontrollbesiktning bor TSV f4 mgjlighet  att dispensera
vissa mycket speciella motorredskap i enlighet med vad tidigare anforts

oM registrering ~ 0ch dérmed  sammanhangande  besiktning.
Det forutsatts — ankomma py TSV att foreskriva de narmare bestammel-

ser, besiktningspunkter och kray, som erfordras  for en sadan kontroll-
verksamhet betr motorredskapen. Harvid  synes dven bora beaktas att
vissa  redskapstyper, SOM  erfarenhetsmassigt utnyttjias | ringa  utstrackning

eller som vanligen kors endast korta stréckor pa vag for &r raknat, av

dessa eller andra skdl kan tilgodoses Med en jangre godkannandeperiod,

s& att kontrollbesiktningen behéver ske endast vartannat  ar.

Det kan vara mgjligt aft besiktningsresurserna behdver pyggas ut och
d& troligen Med mobila  pesiktningsutrustningar, med vilka pesiktning ~ kan
ske i forrdd, garage e€ller pa arbetsplatser till undvikande av kostsamma
transporter  eller griftsstopp. Besiktningsavgifterna bor kunna  anpassas pa
motsvarande  satt som skett for motorfordon och  slapvagnar.

74 Samrdd mellan TSV och andra myndigheter m Al
FK och TTK innehaller endast huvudforeskrifter, avseende  exempelvis

den ytrustning som skall finnas pa fordon av olika slag. De ytierligare
foreskrifter som kan erfordras  for tjlampning av kungorelserna meddelas
som namnts av TSV (102 § FK och 65 g TTK). TSV har med stdd av
dessa stadganden utfardat et stort antal fgreskrifter, samlade i Bestam-

melser om fordon”,  Typbesiktningsforeskrifter” m fl.
Vid meddelande av bestammelser om fordons beskaffenhet och utrust-
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ning méste TSV beakta de intressen som andra myndigheter har p3 detta
omrdde. | FK ar direkt utsagt att samrdd skall ske exempelvis ~ med
arbetarskyddsstyrelsen nar det galler foreskrifter om  fsrarutrymmet i
lastbilar, ~ traktorer eller  motorredskap och i frdga OM fardskrivare,  med
forsvarets materielverk angdende  kopplingsanordningar etc. TSV  har
overhuvud taget eft omfattande samradsforfarande med  myndigheter,

organisationer och tillverkare vid utarbetande av foreskrifter for fordon.

Enligt utredningens  férslag skall framdeles  motorredskapen i princip
vara registrerade. Registrering forutsatter att redskapet ~dessforinnan har
godkants  Vid typ- eller registreringsbesiktning. | bada fallen skall forratt-
ningsmannen kontrollera att  redskapet  uppfyller de bestammelser som
meddelats i forfattning ~ eller av myndighet.  Utredningen  har, som redan
framgatt, inte  funnit skal att fororda ndgon andring av hittlls  gallande
princip,  namligen ~ att ansvaret for de tjlampningsforeskrifter som  behdvs
utdver  forfattningsbestammelserna skall vila pg TSV. For motorred-
skapen kommer  emellertid  arbetarskyddsfragorna att & yasentligt ~ storre
betydelse an nar det galler andra typer av fordon. Det finns  darfor
anledning  att nigot berdra  arpetarskyddsstyrelsens uppgifter i detta
sammanhang samt det framtida samarbetet mellan  styrelsen och TSV i
fragor SOm berér de tekniska kraven p3 motorredskap.

Enligt 45 § arbetarskyddslagen (194921) skall tillverkare  eller fgrsaljare
av maskin, redskap eller annan teknisk anordning  tillse att anordningen,
da den avlamnas for att tagas | bruk inom ket &r férsedd med nodiga
skyddsanordningar och aven i gyrigt erbjuder betryggande ~ Sakerhet — mot
ohélsa och olycksfall. Arbetarskyddsstyrelsen m& foreskriva,  att sadan
anordning skall vara godkand ~av styrelsen innan den avlamnas for att
tagas | bruk. Dessa sarskilda skyldigheter skall enligt 6 § namnda |ag galla
aven for verksamhet som inte omfattas av lagen. Tillsyn & efterlevnaden
av |agen Och med stéd av densamma meddelade  foreskrifter utbvas av
arbetarskyddsstyrelsen samt, under dess g@verinseende och ledning, av
yrkesinspektionens befattningshavare och kommunala  tillsynsman (47 §).
I 36 § arbetarskyddskungérelsen (1949:208) stadgas att transportanord-
ningar,  S&SOM in-, hang-, Tull-  och sparbanor,  transportorer, truckar,
fordon och yagnar av olika slag skall med hansyn till material, konstruk-
tion och utrustning  erbjuda  betryggande ~ sékerhet  samt vara |zmpligt
anordnade och forsedda med nodiga  skydd.

Med stdd av ovannamnda foreskrifter har  arpetarskyddsstyrelsen med-
delat  anvisningar avseende bl a motorgrasklippare, traktormonterade
skogskranar, skordetréskor, traktorer och  tradgardsfordon. Styrelsens
meddelanden  avser exempelvis  forarskydd  pa traktorer,  skydd vid meka-
nisk  kraftoverféring mellan  motordrivet fordon  och maskin, redskap Och
vagn, skotare och lunnare i skogsbruket,  skyddshytt ~ pa hjullastare  och
hjulschaktare, buller 3 skordetroska.

Arbetarskyddsstyrelsens foreskrifter och anvisningar avser | forsta
hand  4tgarder som kravs for att arpetarskyddet skall vara tjllgodosett.
TSV:is  bestammelser angdende fordon  syftar framst till att gygga den
allmanna trafiksékerheten vid fordons framférande p& vag. Béda dessa
intresseomraden méste vara tillgodosedda i de framtida foreskrifterna

14
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angaende motorredskap. Eftersom  utredningen inte har funnit  anlecning
att foresld npagon omférdelning av arbetsuppgifterna for  arbetarskjdds-
styrelsen  Och TSV blir ett inimt  samarbete mellan  de béda imyidig-
heterna  nadvandigt vid bestammelsernas utarbetande. Ett sadant ;am-
arbete  forekommer redan  nu, exempelvis betraffande forarslcydl pé&
traktorer  och motorredskap, fardskrivare,  forankring ~ av last m m.
Utredningen anser det angelaget aft en tillverkare eller forssijae  av
motorredskap inte  skall behtva inhdamta  ypplysningar betraffande de
tekniska  krav som  galler for  motorredskapet frin mer &an en myndighet.

Eftersom  utredningen forutsatt att de foreskrifter som skall tillampa vid
besiktning av redskapet  skall liksom hittills  meddelas av TSV, medfor
namnda Onskemal att aven de av arbetarskyddsstyrelsen meddelade
bestammelserna i n&gon form  aterfinns i TSV:s foreskrifter. Detta kan
ske genom att de jngdr som en del av verkets foreskrifter eller genon en
hanvisning  fill  arbetarskyddsstyrelsens bestammelser, ~ Vilka kan 3terges |
en pilaga. Utredningen har inte ansett det pakallat ~ att narmare g3 .N p&
fragan hur detta samarbete skall organiseras. Det bor ankomma pa de
bada myndigheterna att soka den |ampligaste  formen for det praktiska
samarbetet.

75 Overgangsbestammelser

De skarpta krav i fraga OM motorredskaps ~ OCh slapvagnars —beskaffenhet

och utrustning  SOM utredningen  foresldr  enligt vad som tidigare sagts |
detta avsnitt bor i princip inte ges filloakaverkande kraft. De bor med
andra ord tilampas endast p3 motorredskap och sjapvagnar SOM  undergér
registreringsbesiktning eller  typbesiktning efter ikrafttradandet av de nya
bestammelserna. Eftersom  typ- eller registreringshesiktning inte  behover
ske betraffande  enligt gallande lagstiftning €] registreringspliktiga sadana
fordon, som endast behéver anmélas for registrering (jfr avsnitt @), bor
anges att de nya utrustningsbestdimmelsema inte heller skall tjllampas

betraffande fordon som har tagits i bruk fore ikrafttradandet av
huvuddelen  av |agstiftningen (ffr nedan). Ett undantag fr&n  NU angivna

grundsats bOr dock gajla betraffande | GF-skylt, ~ SOM enligt utredningens
mening  bor finnas &aven pa aldre  motorredskap.
Utredningen har funnit  det npdvandigt att fabrikanter och importérer

av motorredskap far en viss gvergangstid  f0r att anpassa Sina produkter
efter de pya kraven. En s&dan gvergangstid bor  enligt  utredningen
lampligen ~ &stadkommas genom ait de npya bestdammelserna i FK och
utrustningsbestammelsema i TTK inte trader i ftillampning forran
avsevard tid - minst tv& a&r - forflutit efter det att andringarna har

beslutats. Om s&dant beslut sker under senare delen av &r 1974 och
huvuddelen  av den nya lagstiftningen efter  |amplig  Gvergangstd  for
erforderliga forberedelser kan trada i kraft den | januari 1976, bor FK:s
nya bestammelser f& giltighet tidigast fo m den | januari 1977.
LGF-skylt bor emellertid kunna  foreskrivas redan fro m den | januari
1976.
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Som berdrts i avsnitt S bor kungorelsen (1940:440) om hdnférande av
vissa automobiler till fordonstypen motorredskap (“epatraktorkungérel-
sen’’) upphivas. Diremot bor kungérelsen (1952:45) angéende klassifice-
ringen av vissa gaffeltruckar, liksom kungorelsen (1954:617) angdende
klassificeringen av s k stenrdjningsvagnar, 4dga fortsatt giltighet.
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8  Beskattning
Enligt 2 § VSF skall fordonsskatt utgd for  motorfordon, traktor,
motorredskap eller slapvagn, Om fordonet  ar eller bor vara registrerat och
ej ar avstallt.  skatteplikten omfattar alltsd bl a traktor som &r forsedd
med  gummihjul eller band samt motorredskap som anvands for transport

av gods pa sddan allman vag, gata eller annan allman  pjats som ar
upplaten  for allman samfardsel  (fr 8 § BRK p I och 2). siapvagn som
dras av traktor  eller motorredskap som anvands for transport pa allman
vag &r ocksd skattepliktig (8 § BRK p 4).

Fore den numera ypphavda traktorskatteforordningens ikrafttradande
fro m & 1970 forekom  jngen annan  skatteplikt betraffande  traktorer,
traktorekipage eller motorredskap &n den som aysgg drivmedel i v.ssa fall.
Dessa forhéllanden har enligt utredningens  uppfattning  Starkt  bidragit il

en spedvridning @ utvecklingen, séval tekniskt  som  anvandningsnassigt,

av framst vissa typer av motorredskap. Hithérande problem  har ocksa
under |3ng tid overvagts | olika sammanhang och senast inom den ir 1965
tillkallade bilskatteutredningen. Den from ar 1970 gallande aeskatt-
ningsprincipen betraffande traktorer och  motorredskap grundar  sig
huvudsakligen pa forslag frdn sagda utredning.  Principen  innebar att ett
motorredskap, som utfér ett med traktor  klass | (trafiktraktor) jimstallt

transportarbete, beskattas pg samma satt som en trafiktraktor.

Inférandet av  traktorbeskattningen har  férmodligen medfort  en
minskad  anvandning ~ av traktorer  och motorredskap i transporta-bete  pa
allman vag, vilket  férhallande bor betyda €N n&got battre  balansaring av
transportbilden i forhéllandet  verkliga transportfordon contra  trafiktrak-
torer och trafikmotorredskap. N&got statistiskt eller annat klar pelagg
for denna formodan  har ytredningen emellertid  inte kunnat fa& fran.

I motorredskapsutredningens direktiv  framhalls,  alt  skattelrdgorna
behandlas  av pilskatteutredningen och att gversynen av hithdrande  fragor
bor ske i nara samrdd med denna utredning. S&dant samrad har fgrevarit,
varjamte  méjligheter ~ Deretts  motorredskapsutredningen att underhand  ta
del av bilskatteutredningens overvaganden | avseende p& beskattnhgsprin-
ciper och beskattningens ~ konstruktion m m. Motorredskapsutremingen,
som inte anser sjg besitta erforderliga fackkunskaper pa skatteomradet
for att kunna tiliféra  gvervagandena  harutinnan ndgot av varde, rojer sig
med att konstatera  att de gvervaganden och fyrslag SOM utrednirgen fatt

ta del av inte gynes hindra eller forsvdra  genomférandet av utremingens
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egna forslag Ul reglering @V motorredskapstrafiken.

Mot bakgrund v det anférda skall for klarhetens  skull framhallas, att
utredningen sélunda inte funnit  sjg bdra taga stallning il fragan om
motorredskapens beskattning. Utredningen vil dock M som figigare
papekats ~ lagga vikt vid det forhallandet att nuvarande  beskattningsreg-
ler for motordrivna fordon och av dem dragna fordon fororsakat en klar
snedvridning ~ av framst vissa motorredskaps anvandning  Och utveckling i
praktiken. Ett  typiskt exempel  pa sddan skatteberoende teknik  ar
traktordumpern. Det &r enligt utredningens  mening angelaget att beskatt-
ningen av motordrivna fordon i stort blir s& utformad, att de mgjligheter
till  6kad  redskapseffektivitet, som  ytredningen efterstravat,  verkligen
kommer til  stand, samt att hansyn tas till  vagkostnadsansvar eller
darmed  jamforlig rattviseprincip. Hur en s&dan pilaga skulle narmare
utformas  har ytredningen ansett  sjg boéra lamna déarhén.

Utredningens dvervaganden  Och forslag  OM registrering ~ av flertalet
motorredskap kan  mgjligen ses som en konstruktion i syfte att
méjliggora  eller i allt fall underlatta  en peskattning @V ifrdgavarande
fordon, men har de facto uteslutande tillkommit for att  mojliggsra
kontroll  av att de av ytredningen  foreslagna  skyldighetema betraffande
trafikférsakring, fordons beskaffenhet samt  férarkompetens etc ar
fullgjorda. I och med fsrslaget ©OM registrering  Nar utredningen  séledes
inte tagit stalining il huruvida &ven andra motorredskap skall beskattas
&n sédana som utfor  ransportarbete p& allman yag och g heller il
vilka  peskattningsmassiga konsekvenser ~ som Dbor fglia av att tidigare Som
motorredskap Klassificerade fordon  (t ex traktordumpern med  sin
andock ganska begransade anvandning  pa vag) nu foreslds hanforda till
kategorin ~ motorfordon.
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9 F drarkompetens och foraralder

9.1 Gallande system samt  motiv for andringar

Enligt 7 § KKK foreligger krav pa korkort endast for forande av
motorfordon och traktor med  gummihjul. Kravet  betraffande traktor
gédller darvid bara vid fard p3 vag. Kungorelsen  medger att person utan
korkort tillfalligt framfor  traktor  kortare  stracka pg vag till eller frdn
arbetsplats ~ eller mellan en gards &sgor eller for liknande —&ndamal.

Minimialdern for  bilkorkort ar 18 &r och for traktorkérkort 16 &r. Om
sarskilda  skal fgreligger kan traktorkort utfardas  for den som fy: 15 ar.

Den nuvarande lagstiftningen staller sélunda for fordon som hanférs
till - gruppen motorredskap - oberoende av fordonens  storlek  (vikt, bredd
och |angd), kéregenskaper och komplicitet i vad avser handhavande
inga krav betraffande vare sig forarkompetens eller foraralder.

Dessa forhallanden har uppmarksammats i olika sammanhang, tex i
tidigare genomférda  utredningsarbeten och i samband med aygivande av
remissyttranden m M. Utredningen, ~ SOM kommer att lamna en redogérel-
se darfor senare i detta aysnitt, Vil emellertid forst  kargora  Si@ egna
huvudmotiv for - overvagandena ~ OM erforderliga  andringar  p& grind  av
saval dagens trafikmiljo som den tekniska utvecklingen av motorredska-
pen.

Sett fr&n  fararsynpunkt har ytvecklingen  enligt utredningens  nening
sdlunda bl a inneburit att ett stort antal sinsemellan mycket Okl typer
av  motorredskap (motsv)  har utvecklats, att  motorredskapea rent
kortekniskt varierar i vissa fall i vasentig omfattning. Salunda &r det
kortekniskt en  petydande skillnad mellan  ett  motorredskap av vanlig
hjultraktortyp och ett ramstyrt fordon, liksom skillnaden  &r stormellan
tex  gaffeltruck och grensletruck. Det bor aven observeras att det kravs
olika  korteknik for att kora en vanlig  hjultraktor och en hjulastare,
sarskit ~d& den senare kors med lastad skopa, att varierande  tgper av
manoverorgan  utvecklats, ~ S&om t ex styrning med ratt, med gspakar eller
med hjalp A servoutrustning; samt att fordonen  forsetts med olika typer
av redskap, som dels inverkar 3 forarens skt dels genom Sin piicering
stiller speciella krav pg forarens  kuynskap, uppmarksamhet och omdéme i

trafiken eller pa arbetsplatsen. _
Utvecklingen ~ har vidare ~ som fidigare ~anforts

inneburit  en yxsentlig
forandring av den trafik- och  arbetsmiljo, i viken  motorredska  pen
numera  ypptrader. Dessa fordon har i relation till gyrig trafik ide flesta
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fall en |ag hastighet, SOM i vasentlig utstrackning ~ SWO trafikrytmen och
darigenom  Stéller  speciella krav pg foraren.  Detta galler saval vid fard rakt

fram pa vag som i sarskit hsg grad Vid vanstersvang, uppfart pa eller

korsande  av yag. Motorredskapen upptrader ~ saval i den trafikmiljs, som
omfattas av vTK, som i den trafikmiljo, som i nuvarande |agstiftning |
vissa avseenden g innefattas i VTKis  pestammelser, dvs inom  fabriks-,

gruv-, hamn- eller andra likartade inhagnade omrdden. Aven inom sadana
omraden har ytvecklingen som  regel inneburit en intensivare  trafik, vari
olika  kategorier ~ av trafikanter upptrader  samtidigt. De regler och
anordningar, ~ som ar til for att skapa skydd | trafiken  pa vag, tilampas
som regel inte inom s&dana inhagnade omraden.

Enligt utredningens  uppfattning  synes det mot bakgrund ~@v vad ovan
redovisats  angelaget att tilvarata  de rimliga mojligheter ~ SOM finns for att

skapa skydd for de manniskor, ~ som vistas i pa och i narheten av
motorredskap i har beskrivna trafik- och arbetsmiljger.
De manskliga lidanden, som blir en folid av olyckor, lksom de stora

kostnader som  yppstar for samhalle, foretag och enskilda, accentuerar
ytterligare ~ behovet ~av skydd i trafik-  och arbetsmiljon.

De mojligheter ~ SOM harvidlag  Stér fill buds &r yppstallande ~ @v = utover
krav  pg motorredskapens utformning  Och utrustning ~ Samt regler for deras
framférande och  anvandning - krav pa bl a forardlder — och férarkompe-
tens.

| detta sammanhang  aktualiseras  frigan OM gransdragningen mellan
vad som |igger INOM  arbetarskyddets ansvarsomrade och de fragor som
utredningen har att behandla. | vissa fall &r en s&dan gransdragning inte
mojlig  at gora. Detta galler speciellt N&r motorredskap anvands  inom
inhagnade  omrdden  och inne i byggnader, t €x fabrikslokaler, lagerhallar
och fryshus.

Efter att ingdende ha provat denna gransdragningsfraga i syfte att finna
en metod, som kunde ges allmangilighet samtidigt  Som den motsvarade
rattmétiga krav. pa  begriplighet och  praktisk genomforbarhet, har
utredningen slutligen ~ Konstaterat att nagon s&dan enkel tumregel for en
gransdragning inte kan foreslds. Vid de fortsatta évervagandena har
utredningen vidare blivit  alltmer  @vertygad om, att en s&dan fixerad
gransdragning  egentigen  inte  tanar den allmanna - mélsatmingen, som
syftar ~ inte till en formell och bekvam teoretisk indelningsgrund © utan
fastmer till en i goriigaste mén oOkad sakerhet fér manniskor  och materiel
i motorredskapshanteringen. Mot pakgrund @v vad harutinnan  anforts
betraffande aven  redskapstrafiken inom  inhagnade  omrdden  (jfr 12§
KKK) har  utredningen séledes  kommit till den slutsatsen, att ocksa
fragorna  OM  férarkompetensen bor behandlas oberoende av var motor-

redskapen  upptrader.

9.2 Tidigare  utredningar m m

Utvecklingsforhallandena har redan i tdigare sammanhang  uppméarksam-
mats och i vissa fall patalats. EN oversiktlig redogérelse  harfor  skall hér
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lamnas  som en pakgrund il ytredningens  fortsatta évervaganden.
Sélunda  fareslog 1945 &rs trafiksikerhetskommitté i betankandet  SOU

1948:20 bl a andrad kjassindelning &V korkorten. Differentieringen borde
ske 1 fyra grupper, av vika den hér aktuella gruppen 2 skulle avse forande
av privat personbil,  tyngre motorcykel, lastbil  med |agre totalvikt  an 4
ton samt  yraktortag. | betankandet SOU  1948:34  anmalde 1944 ars
trafikforfattningssakkunniga kitk- mot  forslaget OM  klassindelning  av
korkort, under formenande  att den d& gallande  indelningen i korkort  och
trafikkort borde  bibehallas. De olika korkorten borde  emellertid gélla
dels pjl, dels motorcykel och dels motorredskap (il sistnamnda grupp
hanférdes  &ven traktorer). Korkort for  bil borde berattiga  till  forande
aven av motorcykel och motorredskap, och kérkort for motorcykel till
forande &ven av motorredskap. Om emellertid till motorredskapet kopp-
lats slapfordon borde  fordonskombinationen pd vag fa foras endast av
den som hade kérkort  for bil.

I prop 1951:30  petraffande VTF  upptogs inte fgrslaget OM  krav pa
bilkérkort for ratt att fora traktortag pa vadg. Ej heller ypptogs det av

1944 &rs  yafikforfattningssakkunniga foreslagna  kravet  pg  sérskilt
korkort for  traktor och  motorredskap. Endast tv& glag av kérkort

forekom  s@lunda i propositionen, avseende bil och motorcykel, darvid  bil-
korkort  skulle gzl aven for motorcykel. Harjamte ~ skulle  liksom  dittills
finnas  séarskilt  trafikkort for  kérning i yrkesmassig  trafik.  Andra lagat-
skottet  vid 1951 &rs riksdag framférde emellertid krav  pg korkort  &ven
for gummihjulsférsedd traktor mot  pakgrund av dessa fordons  alltmer
talika  fgrekomst, allt storre trafikomfattning och allt psgre konstruktiva

hastighet (2 LU 1951:30). Yiterligare ett motiv var den av statistiken pa-
visade successiva stegringen  av antalet traktortrafikolyckor. Sedan riksda-

gen i likhet med utskottet forordat  inférandet av korkort  &ven betraffan-
de gummihjulsforsedd traktor  men i Bvrigt  lamnat i propositionen fram-
lagda forslag pa& det har aktuella omr&det utan erinran, utfardades  VTF
Dari ypptagna bestammelser  om olika slag av forarbevis  har intill nyligen
haft oférandrat  innehall.

Den sedermera fillkallade pjifararutredningen avgav & 1965 betdnkan-
det (SOU 1965 :42) "Korkortet  och trafikutbildningen. Utredningen  hade
Ul uppgift  att se over fsrarytbildningen och darmed  gammanhangande
sporsmal | syfte att ngja  trafiksdkerheten M M. Forslagen gick bl aut pg
en differentiering av  korkorten i relation till fyra fordonsklasser,
namligen A" personbil  och latt [asthil, B: tung lastbil och pyss, C: motor-
cykel samt D: traktor. Betr C- och D-bevisen foreslogs  ingen &ndring |

avseende g minimi&ldern for  erhallande av  korkort. I direktiven
aktualiserades inte  fraggan om nédgon form av forarbevis  eller kompetens-
prov  for - motorredskapsforare. Bilférarutredningen lade fgljaktligen  inget
forslag p& detta omréde.

Ur pilfsrarutredningens betankande  fgrtjanar  Vissa gvervaganden  betr
traktorkompetensen att terges | forevarande  gammanhang. Utredningen

anforde  sdlunda ungefar foljande.

Det nuvarande traktorkorkortet och kraven for dess erhdllande har
byggts p& den konventionella traktortypen, dvs ett motordrivet fordon



SOU 1974:26 Forarkompetens och_forara/der

som &r inréttat  pyyyudsakligen som  dragfordon for annat fordon eller for
arbetsredskap och som ar konstruerat for hogst 30 kmitim, etc. Under
arens |opp har emellertid  en icke avsedd ytidgning ~av traktorbegreppet
kommit il stand, viken ytveckling ~ alltmer accentuerats.  Det har sdlunda
blivit  allt vanligare att man genom Atgarder med fordon av olika slag fatt
dessa rubricerade som traktorer (bla  Epa-traktorer). © vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen har hartill  papekat, att det blivit yanligt fore-
kommande att aven helt fabriksnya bilar  pyggs om till  traktorer pa
angivet Satt. Det &r ur rafiksakerhetssynpunkt givetvis ~ otillfredsstallande

att dessa fordon och fordonskombinationer far koras pd vag utan andra
kvalifikationer hos féraren an de som innefattas i ett traktorkorkort.
Aven om ytredningen inte haft att gg in pa fragan OM Kassificering ~ av
dessa fordon har man funnit det nodvandigt att fordonen  frdn korkorts-
synpunkt hénfors till - den kategori dar de ratteligen hér  hemma.
Utredningen  foreslog darfor, att for ratt att kora s&dan pil, som ombyggts
till  traktor, skulle fordras  A- resp B-kérkort, beroende pg den totalvikt
fordonet  hade fore ombyggnaden. © FOr pehorighet att kora konventio-
nell traktor  (D-kérkort) foreslogs  kravet, att sokanden vid saval muntligt
som  skriftligt teoretiskt prov Visade gjg i stort sett g5 de insikier och
kunskaper, SOm  fgreslogs fordras  for  A-kérkort, vilket  innebar  en
vasentlig  skarpning ~av davarande krav fér erhdllande  av traktorkérkort.
N&got  praktiskt prov  féreslogs daremot inte pé& det konventionella
traktoromradet. For den andra kategorien traktorer (ombyggda bilar)
foreslogs ~ dock, SOM framgdr ovan, aft samma Kkorkortskrav skulle  galla
som for A- yesp, B-korkort.

I' bilférarutredningens arbete ingick séledes inte fragoma om forarbevis
eller  kompetenskrav betraffande motorredskapsforare. Det oaktat redovi-
sades vid betankandets remissbehandling flera synpunkter pa detta
speciella  Omréde.  Motorredskapsutredningen skall har sterge huvuddra-
gen av vad harvidag ~anfordes  frdn  arbetarskyddsstyrelsen, vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen, overstathallareambetet, lansstyrelserna i Gote-
borgs och  Bohus, Jamtlands, Kristianstads och  Stockholms lan  samt
Trafikassistenternas forening.

Arbetarskyddsstyrelsen menade att traktorerna, trots den relativt |5ga
tilldtna  maximihastigheten, maste anses medfora s& stora risker for den
snabba trafiken  att det gypes motiverat att  traktorforare skall ha en
kunnighet ~ SOM & |ikvardig ~med bilforarens.  Arpetarskyddsstyrelsen ansag
darfér, @t utredningens forslag var |ampligtc mMen att samma kray, dvs
bilkérkort, SOM  foreslogs galla for forande av till traktor  ompyggd  bil,
borde  galla for all traktorkérning dar  korkort overhuvud fordras.
Betréffande gransdragningen mellan  A- och B-korkort hade  styrelsen
inget forslag. Styrelsen framh6ll  &ven de risker som finns vid koring  pa
vag Med  motorredskap, vars  ytformning oftainnebar stor risk fOr gyriga
trafikanter. Héar anfordes  som  exempel  gaffeltruckar, som i vissa fall
klassificeras SOM  motorredskap. Géllande  bestammelser fordrade inte
korkort  for gylika motordrivna  fordon.  Arbetarskyddsstyrelsen ansdg det
bora 6vervagas om inte bilkorkort borde kréavas aven for framférande av
motorredskap pa vag. Aven i detta fall torde dock fa& forutsittas
motsvarande undantag SOM de som nu gnges for traktorer i VTF och som
bibehdllits i ytredningens  forslag. Styrelsen  delade ygredningens  tveksam-
het huruvida inte nuvarande gyn- och horselkrav pa traktorférare borde
skarpas. Att en traktor  framfors med |&g hastighet ~motiverar inte  den
skilnad i kray, som galler mellan en bilfsrare  och en traktorforare i icke
yrkesmassig  trafik.  Arpetarskyddsstyrelsen ansdg, att om sarskilt traktor-
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korkort bibehdlls, syn- och horselkraven for detta boOr skarpas till minst

vad som fordrades  for bilkdrkort klass A. Om bilkdrkort konmer  att
fordras  for traktor-  och motorredskapskérning kommer  automatiskt syn-
och horselkraven att bli desamma som foreskrivs  for bilkorkort.

Vag- Och  vattenbyggnadsstyrelsen tillstyrkte den foreslagna  S»ecialbe-
stammelsen  att for ratt att fora il traktor  ompyggd bil skulla fordras
korkort for den fordonsklass fordonet tillhérde fore  ombyggnaden.
Styrelsen ansdg  dessutom, att samma  villkor borde  galla for sk
Epa-traktorer, vars hastighet | praktiken ~ Overskred  angima 30 km/tim.
Styrelsen ~ noterade  vidare, att utredningen inte  behandlat  fngan om
nagon form av forarbevis for motorredskap. Sadana fordon tendsrade att

bli allt stérre och tyngre. FOr dylika fordon fordrades inget korlort, —men
samma motiv  for korkort torde fgreligga for dessa fordon  son for till
traktor  ompyggd  bil. Styrelsen féreslog darfer, att for forande »& vag av
motorredskap med en fordonsvikt av hpgst 3 500 kg skulle fordras
D-korkort (traktor) ~ och fOr tyngre motorredskap B-korkort  (bil)
Overstathallareambetet anforde att det vid férande av vissa notorred-

skap inte kravdes kgrkort,  och att ytredningen inte  fereslagt  n&gon
andring  darvidlag. Med hansyn il den allt intensivare  trafikenville OA
dock  ifragasatta huruvida inte  B-korkort borde kravas for firande av
dylika fordon p& vag Statens bilinspektion i Stockholm hade i
underremiss  anfort, att man med pinsyn till de stora risker somférandet
av vissa motorredskap sasom kranvagnar O dyl medférde ansag krav  pg
traktorkorkort béra yppstallas ~ for sadana motorredskap. Kravet borde
galla aven for konventionella traktorer och for till traktor  omyyggd bil

darest dragen totalvikt ej oversteg 6 000 g Oversteg dragen totalvikt
6 000 kg borde A-kdrkort kravas.

Lansstyrelsen | Goteborgs ~ och  Bohus lan framholl bl a fgljaide.  Vad
betraffade fordonens indelning i fordonsklasser borde  trajtortagen
uppmarksammas. Traktortdg ~ anvéndes i 6kande omfattning  f0 egentlig
vagtrafik. For detta andamél sarskilt anordnade traktortag hade >& senare
ar kommit i bruk. ansstyrelsen  syftade ha&r pa traktordumpen. Denna
var pyggd for transport av sten och schaktmassor och anvéandes vid
anlaggningsarbeten lika som en lastbil.  Traktordumpern bore  darfor

hanforas  till  fordonsklass A. Den av ytredningen &syftade, il traktor
ombyggda  bilen borde ocksd kunna héanféras dit. |ansstyrelsen  l6rordade

vidare, att karkortstvan infordes ~ for vissa motorredskap ~ for fad pa vag.
g .

En del sddana fordon var pafallande olustign OCh farliga | trafken, t ex
gaffeltruckar, hjulbuma mobilkranar och lastmaskiner. For firande av
dessa  motorredskap erfordrades betydande métt  av gott >mdome,
varsamhet  och trafikkunnande. Motorredskapen kunde |ampligen foras
till  fordonsklass D. Den icke fartbegransade gaffeltrucken raknades
daremot  som lastbil och var av denna anledning ett  korkotspliktigt
fordon.

Lansstyrelsen i Jamtlands  lan ansag med hansyn till det ansvzr och den
trafikrisk, som var férenad med de ofta stora och tunga motorrxdskapens
forflyttning p& vag, att for dessa borde kravas korkort —av |agz¢ klass D
(traktor). Betraffande vissa  motorredskap, tex  tankfordon md  pump-
aggregat  fOr  brunnstsmning, ifrfigasatte  lansstyrelsen ~ A- eller I-korkort.

For vanlig traktor — med tjlkopplat slap borde likaledes kravas karkort —for
fordonsklass A eller B.

Lansstyrelsen | Kristianstads ~ lan  framholl, ~ att motorredskalens antal
6kas for varje ar. Sarskilt inom lantbruket och  vaghaliningen var denna
okning pafallande.  Atskiliga ~ S&dana redskap kunde vara verklig: giganter
i trafiken. Flertalet ~ férare av motorredskap p& vag torde inneia yanligt
korkort. | atskilliga fall framférdes emellertid motorredskap )a vag av
personer. som saknade all trafikutbildning. Skal kunde dafér  anses
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foreligga att infora  skyldighet ~ att for forande av motorredskap pd vag
inneha  sarskilt  tillstind.  For qylike  tillstind  skulle  enligt lansstyrelsens

mening inte kravas mer &an vad som fordrades for  traktorkorkort,
namligen kunskap om gallande  trafikforeskrifter samt kannedom om
trotthets  och  alkoholfértarings verkan ur trafiksakerhetssynpunkt.

Lansstyrelsen i Stockholms lan  ansag Vissa glag av fordon och
motorredskap bora sarskilt  yppmarksammas i sammanhanget. Den pa

véra vigar allt vanligare  traktordumpern for  transport ~ av sten och
schaktmassor syntes bora hanféras  till fordonsklass A, liksom de till

traktorer ombyggda bilarna av olika slag. Vidare borde vissa itrafiken

farliga  motorredskap underkastas  kérkortstvang vid fard p3 vag, tex
gaffeltruckar, hjulburna ~ mobilkranar  och |astmaskiner, ~ och darvid pjlaceras
i fordonsklass D.

Trafikassistenternas Forening  anforde, @t motorredskap ur trafiksyn-
punkt torde kunna i stort sett jamstallas med traktor. Det fick darfor
anses motiverat att  forare av  motorredskap underkastades samma

provning ~Som traktorforare.

| prop 1967:55  redovisades Kungl Majzts stallningstaganden till - bla
bilforarutredningens forslag. Salunda  foreslog  departementschefen foljan-
de korkortsindelning, namligen |- Personbil och latt Jastbil, 2.Tung
lastbil, 3. Buss, 4 Motorcykel och 5. Traktor. Alla  korkort avsags
berattiga till férande  av traktor. N&got sarskilt forarbevis  for motorred-
skap behandlades inte, och nagon andring betr traktorkérkortet togs inte
upp Ul prévning.  Detta  petydde att &ven forslaget OM €N strangare
behandling i korkortshanseende av till traktor ombyggda motorfordon
bortfoll. | propositionen anmaldes vidare tillsattandet av den utredning,
som sedermera  antog benamningen  korkortsutredningen. Denna  utred-
ning hade inte att gyervaga  traktorkdrkorten eller ev foérarbevis for
motorredskap i har aktuella avseenden. Foér bl a ndmnda utredningsupp-

drag tillkallades namligen ~ Samma  dag motorredskapsutredningen. Kor-
kortsutredningens principbetankande (SOU 1970:26) "Korkort och kor-
kortsregistrering behandlade sélunda endast traktorkdrkortens mate-
riella ytformning m m mot pakgrunden @ statsmakternas principiella

stallningstagande p& grundval av prop 1967:55 och gallande internationel-

la  vagtrafikkonventioner. Vid  remissbehandlingen av detta betéankande i
vad avsdg férslaget OmM bibehallande av ett sarskilt traktorkorkort, som
dock skulle framstallas och utformas pg ett avsevart enklare sétt an gvriga
koérkort, kan det stora flertalet remissinstanser sagas ha rent allmant
tillstyrkt utredningens forslag. Det kan har vara av intresse att se vad

remissyttrandena innehdll  pg denna  speciella  punkt.

TSV och  Naringslivets trafikdelegation anmélde  sdlunda ett Klart
tillstyrkande, medan  Motororganisationernas samarbetsdelegation visserli-
gen inte hade nagra invandningar men val forutsatte dels  skarpta
kunskapsprov och dels en anpassning fill de besiut, som kunde vantas
framdeles  pa forslag frdn  motorredskapsutredningen. Motorbranschens
riksforbund stallde sjg daremot  kritiskt il forslaget Och ifrdgasatte  OM
inte traktorkorkortet borde behandlas p3 samma satt som gyriga kérkort,
och  |ansstyrelsen i Ostergétlands lan  ansag rationella skal tala for
likformiga rutiner.  Vidare anférdes, att inte bara de teoretiska  kunskaper-
na utan dven den praktiska fardigheten att fora fordonet borde
kontrolleras vid  fgrarprov for traktor.  Motorredskapsutredningen forut-
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skickade i sitt remissvar, att krav pa traktorkorkort kunde komma att

foreslds for stora grupper @V redskap Som inte krdvde hogre forarkompe-

tens. Traktorer,  Ofta med gypfordon  och inte sallan ombyggda Gl nagot
slag @ motorredskap, blir ett allt yanligare element p& vagar med allman
trafik.  Korkortsutredningens antagande  OM sjunkande  antal traktorkor-

kort finge darigenom ~ minskad  sannolikhet,  och forslaget Oom  traktorkor-

kortets  sarbehandling borde beaktas mot denna pakgrund.

Kungl Majzts stallningstagande till kérkortsutredningens forslag  redovi-
sades i prop 1971:65 gang korkort  och kgrkortsregistrering. | propositio-

nen angavs riktlinjerna for utformning av ny korkortsregisterorganisation.
Enligt  propositionen skulle vidare de d&avarande korkorten ersattas  med

nya differentierade korkort, utformade pa grundval av 1967 ars beslut av
statsmakterna och 1968 &rs yagtrafikkonvention. Differentieringen av
korkorten innebar, att behorigheten  anpassas efter de kunskaper och den
fardighet ~som kravs for framférande av olika  fordonstyper, tex  tyngre
lastbilsekipage, buss och personbil. Utbildningskraven och  forarproven
utformas med hansyn Ul behsrigheten for varje korkortsklass. Den |
januari 1973 angavs SOM riktpunkt for inledningen @V reformen,  som
avs&gs genomféras  etappvis. | propositionen anférde  gepartementschefen
bl a fsljande: | fraga om det sdrskilda  traktorkorkortet finns  tv inte
ndgon anledning att awika frdn yredningens  forslag. Givetvis kan det bli
aktuellt  med en omprévning i detta avseende, N&r motorredskapsutred-
ningens kommande forslag  betraffande behorigheten att fora traktor och
motorredskap tas ypp il bedémning.” I anslutning ~ hartill  anférde
departementschefen vidare:  Behorigheten att fora traktor berérs inte av
1968 ars konvention. De nyss angivna korkortsklasserna skall, ienlighet
med vad statsmakterna beslét &r 1967, &aven omfatta ratt att fora traktor,
men en sarskild  traktorbehorighet och ett sarskilt traktorkorkort bor,
som jag tidigare anfort, finnas kvar.

Fragan oOm sarskilt férarbevis  for motorredskap m M togs saledes inte
upp i forevarande sammanhang liksom  gj heller framforda synpunkter pé&
en  erforderlig héjning @ kunskapsnivan for erhallande av traktorkérkort.

9.3  Indelningen i KKK

Enligt 7 § KKK indelas korkort i fsljande  Klasser

A motorcykel

AB***: motorcykel, personbil, ~ latt lastbil och ett till sadan  bii kopplat
&t sjapfordon

AB**E: motorcykel, personbil,  latt lastbil och ett eller flera til sadan
bil kopplade slapfordon ~ oavsett vikten

ABC*E: motorcykeL personbiL latt och tung lastbil och ett eller flera

till s&dan bil kopplade slapfordon ~ Oavsett vikten
AB*DE: motorcykel, personbil, latt |astbil, buss och ett eller flera til
sddan bil kopplade slapfordon  oavsett vikten

ABCDE: samtliga fordonsslag
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Enliggt 34 & TTK galler, att terrangvagn far foras endast av den som har

korkort  lagst Klass AB**. | yrkesmassig ~ trafik  for  personbefordran
erfordras trafikkort. Terrangskoter far enligt 35 § foras endast av den
som fyjly sexton dr.

9.4 Krav pad kompetens for forande av. motorredskap

Enligt utredningens  uppfattning bor som grundlaggande  princip  gélla, att
kompetenskraven pa forare av motorredskap skall omfatta dels kunskap
om trafikregler, dels fardighet | att framféra  motorredskapet itrafik  dar
andra  typer av  motordrivha fordon férekommer, dels  fardighet i
motorredskapets arbetsanvandning sett frdn sdaval trafiksékerhets- som
arbetarskyddssynpunkt, och dels fsrmaga att genom enkla kontroller,
avseende tex  bromsar, belysning,  varningsutrustning m m, avgéra OM
vederborande  fordon  frén  sakerhetssynpunkt ar kérdugligt.

Utredningen har  kommit fram  till  den grundregeln, att  krav  pg
forarkompetens och forarélder skall finnas for framférande av motorred-
skap saval pd vag Som i o6vrigt pa platser, dar annan trafik med
motordrivna fordon forekommer. Detta  stallningstagande innebar en
andring & NU gallande grénsdragning i KKK avseende krav pg férarkom-
petens nar det galler trafik med motordrivha fordon inom  inhagnat
omrdde (12 §).

Eftersom motorredskapsbegreppet emellertid innefattar ett  mycket
stort antal olika typer, frin den enkla motordrivna grasklipparen till  de
stora  och  komplicerade maskinerna, kan n&gra generella K&V pj
forarkompetens och féraralder inte  stdllas. En  awagning méste  ske

mellan & ena sidan kraven 3 sékerhet i trafik pa& vag och p3 arbetsplatser
och & andra sidan att dessa krav blir rimliga mMed hansyn till - redskapens
hastighet,  storlek,  anvéndningsplatser, méjlighet  till kontroll  av efterlev-
nad av bestammelser  och till kostnader.

Frdn den pnyss angivna  grundregeln anser ytredningen sdlunda  att
undantag  bOr géras for foliande V& kategorier,  namligen dels motorred-

skap @ typ grasklippare,  jordfras M fl sm& redskap som fors av gaende
och som endast yndantagsvis framfors  pg omraden som i ovrigt trafikeras
med motordrivha fordon, och dels motorredskap som framfors  uteslutan-

de inne i fabriksbyggnad, lager-, arbets- eller darmed jamforlig lokal.

Utredningen ar val medveten om de svdrigheter, SOM i praktiken  kan
uppsta har det galler att hanféra et motorredskap till nagon bestamd
kategori Med avseende pg krav pa forarkompetens. Utredningen ~ anser dar-
for att det bor yppdras &t TSV att efter vissa i KKK angivna grundregler
avgora kravet  pa forarkompetens betréffande  viss typ av motorredskap.
Detta  avgoérande bor  darvid lampligen ske i samband med typ- eller
registreringsbesiktning och i férekommande fall i samrdd med arbetar-
skyddsstyrelsen.

Motorredskapens anvandning ~ Sdsom arbetsmaskiner  och .redskap Med-

for  svarigheter att dra klara granser mellan vad som bor hanféras till

trafik i trafiklagstiftningens mening Och vad som utgér arbetarskydd i
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arbetarskyddslagstiftningens mening.  Fragan & aktell d& det ggler om
krav pa fararkompetens bor finnas nar fordon endast framforst ex inom
industriomréden eller arbetsplatser.  Enligt utredningens  uppfattning bor
trafiklagstiftningens tillampning inte  ytvidgas ~ darhan  att  den galler
generellt, utan gransen bor dras pa satt som redovisats ovan.

Utredningen vill  darvid  betraffande motorredskap, som uteslutande
framfors  inne i fapriksbyggnad m fl lokaler, foresld att erforderliga  krav
p& forarkompetens och forardlder tilgodoses  INOM  arhetarskyddslagstift-

ningens tillampningsomréde.
Genom ett sadant férfarande synes grundtanken att gkapa skydd for

de maénniskor som vistas j pg och i narheten av motorredskap bli
tillgodosedd.
Nar det galler principerna  for att ange kompetenskrav har ytredningen
i syfte att beskiva graden av kompetens, ~ dvs kunskap O fardighet,
anvant sjg av vissa av de begrepp SOM  Aterges iuppstéllningen nedan. De
ar hamtade ur TSV:s kursplan ~ for forarutbildning avseende personbil  och
latt  lastbil.
Grad av kynskap (fardighet) Begreppets innebord Betecknas
Orienterad Eleven skall i stora drag kunna redo- (0]
gora for aktuella fragestaliningar inom
amnet
Grundlaggande ?agéékaét;rundléggande kunskap (fardighet) GrK
utan krav pg att eleven sjalvstandigt GrF
skall kunna l6sa uppgift pa ett fullt
riktigt ~ satt )
Kunskap Eleven skall sjslystandigt med god tid K
F

till forfogande  kunna (aga fardighet)
I6sa yppgift pa ett ihuvudsak riktigt
Satt

cod Fﬂr&?kﬁé’t Eleven skall sjsivstandigt under rea- GK
ardig listiska tidsférhallanden  kunna (aga GF

fardighet) 10sa uppgift pa et riktigt
Satt

95 Kompetenskrav och foraralder

9.5.1 Korkort

Den stora floran  av mqtorredskapstyper och deras inbdrdes gjikhet, S&val
frdn  korteknisk synpunkt som betraffande deras anvandning | trafiken,

skulle i och for sig kunna  motivera vitt  differentierade krav  pg
forarkompetens. Utredningen ~ har dock funnit  det angelsaget att pegransa
antalet  yper av férarkompetens, som boér vara dokumenterad genom
korkort eller likartad  handling. Mot denna pakgrund — anser utredningen

att de kompetenskrav, som ggller eller avses galla for férare av personbil

respektive tung lastbil, aven bor galla for férare av vissa typer av
motorredskap. Den  fsrarkompetens, SOm enligt nuvarande  bestammelser

erfordras  for att erh&lla  graktorkarkort, ar enligt utredningens  uppfatt-

ning ej filfredsstallande frén trafiksékerhetssynpunkt. Att  helt  glopa
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traktorkorkortet for att i stallet krava  korkort for  personbil for

framférande av motorredskap av typ jordbrukstraktor anser utredningen

emellertid ej lampligt med hansyn til de konsekvenser detta skulle fa for

bl a forare i &ldern 16-17  Ar.

Med hansyn till vad salunda anforts

tet ersattas av ett sarskilt korkort  for

klass M. Kompetenskraven
vilken  ifrdgavarande  redskap Kkan
hand sadana motorredskap

forslagsvis 30 kmitim  (klass
tabell).

For att

hogst

fa sadant korkort for

foraren skall inneha bl a fgljande

Teoriundervisning i princip
utbildning av personbilsforare.
Koérundervisning (motorredskap
don).  Grundlaggande fardighet
trafiksakerhetssynpunkt i avsikt att
enkla kontroller upptiacka ~ eventuella
God fardighet 1 anvandning
God fardighet 1 landsvagskérning,
vanstersvang p& landsvag, kéming  pa
mot-, med- och sidlut.
Fardighet 1 kérning
God fardighet
arstiden  ej medger
meddelas.
Atgarder  Vid
vid  trafikolycka
ges forsta  hjalpen

i tillampl

inom  tattbebyggt
kérning i morker
praktisk ovning

trafikolycka.
samt s&dan kunskap

pa trafikolycksplats.
férande
B 3 och

Kompetens ~ for
30  kmi/tim (klass
korkort ~ for bil (klass AB**),
kompetensbevis for  forande
hastighet.  Utredningen ~ foreslar  for de

permna med konstruktiv hastighet ~ 0ver

om  motorredskapets konstruktiva
Samma  kompetenskrav
50  km/tim
vikt.

klass AB***

hastigheten oOverstiger

hansyn til fordonets

utredningen ~ korkort
tyngre  motorredskap i

kompetens ~ SOM fOr tung lastbil,
dock med stéd av 136 § KKK

klass AB***

galler denna

kunna

vara tillrackl
med konstruktiv

korkort skall

motorredskap
50 kmftim (se vidare avsnitt

foraraldrarna

gransvardet

Betraffande
av de principer,
av korkort.

négon
olika typer

andring

motorredskap,
bor anpassas till framfor
forvéantas
som har en relativt
B 2 enl

motorredskap

kunskaper

klass B |
i v&rd och kontroll

darigenom
fel och férslitningar.
av manover-,

God  kunskap

av motorredskap
B 4 nedan)

som  sjalvfallet
av. motorredskap

hastighet
bor galla betraffande
foreslds att en
Understiger

vara

dvs korkort

hastighet

har utredningen
som nu galler

boér det nuvarande traktorkorkor-

lampligen betecknat
allt den trafikmiljoi

upptrada. ~ Har avses i forsta

1ag konstruktiv hastighet,

klassificeringen i foljande

anser utredningen att

och fardigheter:

iga  delar lika med kursplan for

och B 2 med lastat

slapfor-
av motorredskap ~ frén
forebygga resp genom
kontroll-  och hjalporgan.
uppkérning pa, korsande av samt_
ojamnt  underlag, mandvrering [
omrade.

och p3 halt

skall  utdkad

de fall
kunskap

underlag. |
teoretisk

om 3ligganden Och
att skadad person pa ratt

atgarder
satt kan

med hogre hastighet over

synes bora krévas i form av

ocks& skall kunna gzlla SOM

med konstruktiv

lagre
relativt  fataliga

korkort

motorredskapsty-
klass AB***

50  km/tim.

terrangmotorredskap. Om
sker med

30 kmi/tim
inte  overstiger

indelning
vikten 3,56 ton bor enligt

tillrackligt, medan man nar det

hastighetsklass bor krava samma

klass ABC*E.
av TSy,
igt aven har, tex

Dispens bor

meddelas innebarande  att
nar det galler

endast
13.3).

obetydligt Overstigande

funnit att det inte erfordras

eller kommer att gzla for
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9.52 Tilldggskompetens

Vissa motorredskap har en konstruktion som gor att de kértekniskt sett
skilier  sig fran bilen eller det motorredskap, SOM  enligt ovan bor vara
normgivande for korkort ~ for dessa fordon. For att fA framfora  sidana
"avvikande motorredskap bOr enligt utredningens  uppfattning ~ krévas en
speciell  tillaggskompetens utover  den  yompetens, som erfordras  for
korkort  for vederborlig  fordonskategori. Denna  jiaggskompetens skall
enbart avse den fardighet eller kunskap ~ som erfordras for att fran
sékerhetssynpunkt framféra  fordonet  dar trafik med andra motordrivna
fordon  férekommer. Den kompetens daremot, som kravs for att fa ut
arbetseffekt  ur motorredskapet, har utredningen  knappast  anledning  att
behandla, enar detta narmast & en I6nsamhetsfraga for  sgaren eller
brukaren och en avtalsfriga mellan  berdrda parter.

Frdgan OM yibildning M M for  g59gskompetensen berors  narmare i
avsnitt  9.8.

9-5.3  sammanfattning @ kompetenskraven

Har beskrivna principer avseende kompetenskrav och férarélder synes
enklast kunna sammanfattas i tabellform pa féliande  sétt.

Dokumentation Kompetenskrav, enligt trafiksakerhetsverkets narmare

genom bestammelser, fOr fillstdnd att framfora motorredskap pa vag eller
utanfor g dar trafik med motordrivna  fordon i gvrigt normalt
férekommer
BI6  km/tim BZQO kmftim B350 kmftim  B450  kmi/tim
vikt vikt

QLS ton 35 tor

Korkort  klass:

M X X

Apluu: X X

ABC* E X
In tyg om

tillaggskom-

petens for att
framféra Vissa

motorredskap:

Fardighet GrF GF GF GF
Kontroll-

kunskap GrF F GF GF
Arbetsanvand-

ning GF GF GF GF
Foraralder: 16 16 18(19) 18(19)

17sv skall med stod av 136 § KKK kunna medge undantag 1 vissa fall.
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9.6  Principerna  for  dokumentation av fgrarkompetensen

I enlighet med vad ovan gngetts bor for framforande av motorredskap i
princip kravas, att  foraren innehar koérkort for motorredskap eller
personbil  alternativt tung lastbil.  Darutdver  erfordras tilaggskompetens
for att f& framfora  vissa speciella typer av motorredskap. Forare, —som
framfor sadant speciellt  redskap, bor vid kontroll kunna  styrka att han
innehar  erforderlig  kompetens.  Enligt utredningens  uppfattning ~ bor bevis
om tjllaggskompetens visserligen ~vara utfardat  genom myndighets férsorg
men gj darmed nodvandigtvis vara féremal for alla de administrativa
&tgarder SOm kravs betraffande korkort. Det foreslds att beviset utfardas
av dartil  behorig person pa blankett  som tillhandahalls av TSV. Nagon
registrering i centralt  register anser ytedningen inte  vara  grforderlig.
Kopia av utfardat bevis bér dock tillsvidare, intill dess erforderlig
erfarenhet  erhédllits av systemet, forvaras hos TSV.

Frén kontrollsynpunkt bor pd handling  (besiktningsinstrumentimot-
svarande) som skall medféras i fordonet finnas angivet, att foraren  skall
inneha  karkort, alternativt korkort  jamte bevis om tillaggskompetens for
ifrdgavarande fordonstyp.

P& instrument eller fordonskort bor gallande  kérkortsklass anges Mmed
bokstaven M for motorredskapsbehdrighet, AB for pilbehsrighet, och
ABCE for behérighet avseende tung lastbil.  Om bevis om tillaggskompe-
tens erfordras harjamte kan detta lampligen anges pa enahanda  satt i

tilampliga ~ delar.

9.7  Faststéllandet av kompetenskrav

I likhet med vad som skett betraffande kraven  foér  korkort for
personbil/latt lastbil bor TSV utarbeta och faststélla de kray, som skall
uppfyllas for att erhdlla dels kérkort — for motorredskap och dels bevis om
tillaggskompetens. Det bor darvid éaven uppdras at TSV att faststilla for
vilka  motorredskapstyper s&dant bevis erfordras. D& entydiga  granser
gentemot  arbetarskyddsstyrelsens ansvarsomrade ej gar att dra i dessa

frdgor synes har angivna krav bora utarbetas och faststiallas isamrdd med

arbetarskyddsstyrelsen.

Prov for korkort for motorredskap bor ske enligt de principer som
galler  betraffande prov  fOr pilkérkort, dvs dels teoretiska prov dels
praktiska prov infor sérskilt forordnad person. Prov for att erhdlla  séarskilt
kompetensbevis bor ske infor |ymplig av trafiksékerhetsverket dartill
behorighetsforklarad person. S&dana sdrskit  pehsriga  synes lampligen
kunna utgoras av pefattningshavare vid yrkes-, skogs- och lantbruksskolor

samt vid storre foretag inklusive  storre  maskinleverantorer.
Som tidigare sagts foreslas regler SOmM innebar att kraven pa forarkom-

petens | frdga OM motorredskap skarps avsevart.  Darav  félier givetvis
ocks& motsvarande okning av kraven pa fyrarprovamas kompetens.  TSV:s

personal méste enligt utredningens uppfattning anses fylla dessa krav.

15
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1 3fr TSV:s ursplan for

forarutbildning ~ fr per-
sonbil/latt  lastbil samt be-
stdmmelser betraffande

férarprévning.
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9.8 Uthildning for erhallande av tjllaggskompetens

Den  utbildning for erhdllande  av jllzggskompetens, som  enligt  det
tidigare sagda bor kravas for vissa motorredskap, synes | huvudsak  béra
meddelas  genom gymnasieskolan. Dessutom  bor lantbruks-  och  skogssko-
loma férmedla  sddan yndervisning till forare av motorredskap inom lant-
och skogsbruket. ~ Forare av maskiner for pyggnads- Och anliggningsarbe-
ten bor kunna ges utbildning | befintiga  yrkesskolor ~ under arbetsmark-
nadsverket  och i gymnasieskolan. Forare av grensletruckar, gaffeltruckar,
mobilkranar m m kan |gmpligen  erhdlla  s&dan ytildning genom lastbils-
forarskolorna  inom  gymnasieskolans @M. Mgjlighet  fOr uthildning  genom
t ex korskolor  men framst stdrre fyretag W séval brukare som tillverkare
eller saljare @ motorredskap = bor dock alltiamt  féreligga.

Utredningen har inhamtat  att filracklig  utbildningskapacitet torde
finnas inom landet for tillaggskompetensen. Skoloverstyrelsen foreslas
vara sammanhallande instans  fér denna ytbildningsverksamhet.

99  Overgangsbestammelser

ENn grundlaggande  fraga fOr utredningen  har varit kraven pa fsrarkompe-
tens. Forslaget  innefattar enligt vad ovan anforts krav p& saval kunskap
Om trafikregler ~ 0Ch fardighet 1 att framfora  och anvdnda motorredskap
Som  fsrmaga  att frdn séakerhetssynpunkt kontrollera fordonet. Det leder
till - férhallandevis omfattande andringar  igallande  system, varfor sérskild
uppmarksamhet méste  sgnas overgangsbestammelserna. Frén séakerhets-
synpunkt & det enligt utredningens  uppfattning vasentligt ~att dessa ges
en sddan  ytformning, att angivna krav  sd snabbt som mojligt blir
tillgodosedda.

Vid  den tidpunkt da nya bestammelser  for motorredskap trader i kraft
kommer att i landet finnas forare med olika grad @ kompetens, tex
forare som innehar  traktorkérkort, korkort for  personbil eller tung
lastbil, forare som gigrig innehaft ~ korkort  samt forare som av olika skl
fatt sitt korkort  aterkallat.

De forare av motorredskap som, har de pya bestammelserna trader i
kraft, inte innehar i dessa foreskriven(na) kompetenshandling(ar) (kor-
kort jamte i forekommande fall bevis om tjlaggskompetens) men som pg
ett tillfredsstéllande sétt kan styrka saval sin lamplighet ~ som férare som
att de innehar en med foreskrivna krav  ikvardig kompetens, bor medges
ratt att framfora  yederborlig  typ @V motorredskap.

Fardighet 1 att framféra  och anvanda motorredskap samt formaga  att
genom enkla kontroller  aygsra OM vederborligt ~ fordon  frdn  sakerhetssyn-

punkt  &r kérdugligt bor kunna  styrkas antingen genom  uppkérning for

trafikinspektor eller  pilinspektor eller  for av  myndighet forordnad
forarprovare, eller genom intyg att vederbérande under minst ett &r i
betydande  omfattning  (minst 200 timmars kérvana) pa ett ftillfredsstallan-
de satt framfort och anvant aktuell typ av motorredskap. Kunskap ~ OmM

trafikregler kan styrkas antingen genom innehav av korkort  for bil eller
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genom intyg Oom att  godkant teoriprov for  erhéllande av korkort for
personbil  har avlagts.

Dispensforfarandet kan utformas  efter tv& olika huyudprinciper - icke
tidsbegransad ~ €ller tidsbegransad  dispens.

Principen ~ med den icke tdsbegransade  dispensen innebar, att det kan

dréja en mansdlder innan det npya regelsystemet  f&r generell giltighet ©Och

att  sarbestammelser, som bl a kan bli pesvarliga fr&n  kontrollsynpunkt,
kommer att ges lang giltighetstid. De sarbestammelser som harvid ayses,
berdr  fragor OM dispensintygen med avseende pg dels ytformning for
identifikation av innehavaren,  dels registrering | myndighetsregister, dels
krav  pa mojlighet att  aterkalla intyg eller utfarda  dublettintyg, dels
utformning som skydd MOt forfalskning ~ och dels mgjligheten  att anpassa
bestammelser om dessa intyg till eventuella framtida andringar
betraffande  kérkortssystemet.

Tidsbegréansad dispens innebér krav pa huvuddelen av  de
motorredskapsforare, som saknar  foreskrivet korkort, att inom  viss
angiven td aviagga prov  fOr dylikt  korkort. Utredningen har inte
undersokt hur stort detta antal kan vara, men beddmer denna kategori av
forare vara relativt liten mot pakgrund ~av biltatheten i landet.  Kdorkort
klass ~ AB*** skall  enligt  forslaget ge kompetens for  forande av
motorredskap i den ma&n yndantagsvis inte korkort  klass ABC*E  kravs
(fr 10 § KKK jlagférslaget).

Med hansyn till vad  sélunda redovisats férordar utredningen
tidsbegransad dispens.

Prévningen av  fragan OM  dispens frdn  korkortkrav och krav pa
tillaggskompetens bor  ske enligt foliande  grunder. De forare av
motorredskap, som inte innehar foreskrivet korkort men som pg ett
tillfredsstallande sétt kan styrka att de innehar dels god fardighet att
framfora och anvanda  motorredskap, dels  formaga att  kontrollera
fordonets  korduglighet, bor efter godkant prov | trafikregelkunskap
medges ratt att framféra den typ @ motorredskap for viken de styrkt

sitt  kunnande.

Dispensen  bor betraffande motorredskap for vars framférande krévs
korkort ~ klass ABC*E  galla hogst 3 &r for personer yngre &n 50 &r. For
personer Som &r 50 &r eller &ldre bor gispensen galla Utan tidsbegransning.
Forare som bpeviljats  dispens @V angiven typ skall, om de Onskar direkt
avlagga prov for  kérkort for tung lastbil, i stallet for koérvana  med

personbil  f& rékna kérvana med motorredskap eller terrangmotorredskap,
varvid korvanan  réknas frdn  den tidpunkt d& prov i trafikregelkunskap

har avlagts.
Dispensen ~ nér det galler o6vriga  motorredskap, dvs de for vars
framférande kravs korkort  klass M eller aAp#** bor kunna  pegransas till

kortare  tid, forslagsvis hogst & &, bl amed pansyn till férare som é&r 16
&r nar bestimmelserna  trader i kraft. FOr personer Som & 50 &r eller éaldre
bor dispensen galla utan tidsbegransning.

De dispensintyg, som erfordras  for att styrkg forares ratt att framféra
vederborligt fordon,  bor ges en uytformning i princip ~ Overensstammande
med  korkort och  med angivelse @ den yp eller de typer av

och_/6raralder
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motorredskap intyget avser. Intygen bor dirvid, frimst fran

kontrollsynpunkt och med hinsyn till mojligheten att dterkalla intyg,
med utnyttjande av dgarens personnummer som referensdata registreras i

det centrala korkortsregistret.
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10 .Sarskild  uytmarkning p& motorredskap

10.1  Motorredskapen i dagens trafik
Motorredskapen utgsr  ofta et sarpraglat  inslag | trafikbilden pa vagar
och gator.  Redskapens  sarpragel ~ Deror pa manga, sinsemellan  olika
faktorer sésom korsatt, storlek, bredd, lastens eller olika aggregats
placering  ©0sV- En sddan yiktig faktor  ar vidare redskapets hastighet i
forhallande tll - gyrig  trafik. S& |ange motorredskapet anvands  eller
framférs  pa platser dar annan trafik inte férekommer eller i allt fall dar
ovrig trafik inte &r snabbare &n motorredskapet ifraga, &’ redskapets laga
egenhastighet ~ Vid  férflytiningen av underordnad betydelse ~ Ur denna
sérskilda  sakerhetsaspekt.

Langsamtg&ende fordon som  framférs pé& allmanna vagar  utgor

daremot en fara for andra fordon pg a de stora hastighetsskillnaderna.

For en forare i ett spabbgdende fordon ar det svart att p3 nagot avstand
uppskatta  hastigheten pa ett fordon  framfér ~ honom.  Felbedémningar ar
vanliga, och de resulterar ofta i kraftig inbromsning samt inte sallan i
kollisioner front  mot pakparti.  Statistik ~ Gver frekvensen  pg sédana olyck-
or finns inte tillganglig | erforderlig omfattning. | Sverige uppskattas
kollisioner ~ bakifrfdn ~ med |angsamtgiende  fordon il ca 10 % av alla olyc-
kor med s&dana fordon inblandade. Utredningen har ocks& betraktat tva

andra typer av olycksforlopp eller  olyckstillbud som aktuella i denna
upphinnandesituation, namligen dels  kraftig inbromsning folid — av
undanmandver till vanster (p&boriad ofrivillig omkérning av det

langsammare  redskapet) ~ med risk for kollision ~med motande trafik, dels
kraftig inbromsning folid ~av undanmandver til hgger med risk  for

vagavkérning  Och voltning € dyl.

10.2 Utlandska erfarenheter

Utredningen har tagit del av visst utlandskt  material  p3 detta omrade och
da framst nagra amerikanska  undersékningar.

Nagra omstandigheter vid olyckor,  J&r langsamtg&ende  fordon  varit
inblandade,  har publicerats @ Ohio State university, ~ USA, som fann aft:

l. 9 av 10 gyckor intraffade under  dagtid,

2. kollisioner bakifran med  |3ngsamtgéende fordon svarade for 2/3 av

229



230

Sarskild

utmarkning

pa motorredskap SOU 1974:26
dédsolyckorna och skadorna vid s&dana olyckor,

3. mer &n 20% av olyckomna  avsdg fordon/redskap for gatu- och
vaghalining.

I syfte att soka minska antalet olyckor ~ av denna typ genom att ggra
det langsamtgéende redskapet mera  signifikant i trafikbilden
konstruerades en  sarskild skylt (Slow Moving Vehicle Emblem,
SMV-symbolen) for  montering baktill  pg fordonet eller dess gjzpvagn.
Som  |angsamtgdende ansags fordon  vars hggsta  hastighet @ ca 40
km/tim.

Skylten, ~som pg svenska bor kunna kallas | GF-skylt  (L&ngsamtg&ende
Fordon) & en |iksidig triangel med avskurna hérm  och med méatt enligt
figuren  hedan.  Utredningen har anskaffat ett exemplar @ en sadan
LGF-skylt, som ar utférd i aluminiumplét och pelagd med reflekterande
resp fluorescerande  tapematerial.

| bérjan av &r 1971 var skylten  obligatorisk i 23 stater i USA. | 4 stater
Var anvandningen @ skylten frivilig. Ett studium av skyitens  anvandning
och dess effekt pa olycksfrekvensen i Michigan har gjorts @ Michigan
State  University.

Resultaten  framgar | huvuddrag @ det folande.  Michigans Lag ang
symbol for  Jangsamtgdende fordon” tradde i kraft 10.3.1967.

LGF-skylten kravs pa traktorer,  vagunderhlisredskap och andra fordon

3/4 (45 mm)

/1

4
rott reflek-
terande omrade
14
(355 mm)
orange fluore-
scerande omr.
\
\ / L

16 (406 mm)
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som é&r konstruerade for en nhastighet @ 40 km/tim eller |agre Vid
franfoirande p& allmanna  vagar.
Anvandandet av symbolen
I saptember 1967 utvaldes  slumpvis 2222 jordbrukare fran 10
Miciigaan-distrikt. Tl dessa jordbrukare stalldes  tre  fragor  betr.
anvandandet av LG F-skylten.
. Hur ofta framfor Ni  traktor, skordetroska eller annat sjalvgdende
redskap pa allmanna  vagar?
Antzl Svar

801 Ofta (mer &n en gang i veckan)
1 102 Ibland (mindre &n en gang | veckan)

329 Aldrig
2. Hur ofta anvander ni LGF-skylt nar Ni framfor en traktor eller annat
sjalvgdende redskap pa @lmanna  vagar?
Antal Svar
| 746 Alltid

62 3/4 av antalet tillfallen

25 1/2 av antalet ftillfallen

32 1/4 av antalet tillfallen

347 Aldrig  (kor inte p3 véag eller anvander inte skylt)
3. Hur manga LGF-skyltar  ager Ni?
Varierande fran 0 till 25 skyltar  per jordbruk. Genomsnittet var 3,28 per
jordbruk. (Baserat p& 82 842 jordbruk beréknas att  lantbrukare i
Michigan iseptember 1967 innehade 271 722 |GF-skyltar.)
Oljjckserfarenheter
Foliande  forteckning, utarbetad  av Michigans  statspolis, Visar data Gver
olyckor  Med jordbruksredskap.
Frekvensen avolyckor Med jordbruksredskap — pa allméanna yagar

Kollisioner  bakifrdn i jcke-gatukorsningar ~ Alla andra sjags olyckor
Ar Ungefar- Doda Skadade Egendoms-  Ungefér- Déda Skadade Egendoms- Totalt
ligt antal skada ligt antal skada
1966 95 4 50 41 253 10 99 144 348
1967 65 | 35 29 235 13 95 127 300
1968 50 0 35 15 262 12 97 153 312
Forand-
*k *%

ringiver V47 -30 473 +4 v2 +6 .10

* Jamforelse mellan
é{et innan |agen oM LGF-skylt
Antalet for litet for att realistiskt jamféras genom aftt ange férandringen

1966 och 1968 ars statistik.

1966 ars statistik ytgsr bas av olyckserfarenheterna
tradde i kraft.

i procent.
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Sammanfattning

Anvéandandet av | GF-skylt:

. Néstan 40 % av jordbrukarna kor langsamtgéende fordon 3 allmanna
vagar mer &n en gang i veckan.

2. Mindre an 15 % av jordbrukarna har ingen  anledning att  kora
traktorer  eller sjdlvgéende redskap pa allmanna  yagar.

3. Mer an 90 % avjordbrukarna p&stod sig anvanda | GF-symbol var gang

de kor langsamtg&ende fordon pé& allmanna vagar.
4. Ett  genomsnitt av 3,28 LGF-skyltar per jordbruk inrapporterades
inom sex manader frAn ikrafttradandet av |agen.

S. Ett avsevart antal jordbrukare innehade fler &an 10 symboler.

Olyckserfarenheter:

. Det har blivit en betydande  reduktion (47 %) av kollisioner bakifran i

icke-gatukorsningar med |angsamtghende  fordon efter det att |agen
trétt i kraft.

2. Reduktionen av  kollisioner bakifran har varit betydande vid alla
svarighetsgrader @V olyckor.  Dédsolyckoma har minskat  frn 4 doda
til O, person- och egendomsolyckorna har minskat fran 50 till 35 resp
41 il 15.

3. Det har vart fsga forandring @V olycksfrekvensen vid andra  olyckor
an  pakérning bakifran p& jordbruksredskap p& allmanna  yagar.
Kollisionerna bakifrin  minskade med 47 % medan alla andra typer av
olyckor  med jordbruksredskap pd landsvagar Okade med 4 %. Detta
resultat  innebar en nettoreduktion av 10 % av totala olycksfrekvensen
for samtliga jordbruksredskap pa allmanna  y4gar,

Resultaten av denna studie leder till foliande  slutsatser  baserade pa

erfarenheterna frdn  Michigan:

I Jordbrukare képte in, monterade och brukade LGF-skylten ienlighet
med  anvandningsbestiammelserna.

2. Anvandandet av | GF-skylten resulterade i en markant nedgang Vvad
galler bade frekvensen  och svarighetsgraden av  kollisioner bakifran
med jordbruksredskap p& allmanna  yagar.

Dessa och vissa andra yndersokningsresultat har i januari =~ 1971
redovisats il kongressen av den amerikanske  kommunikationsministem i
en sarskild rapport, Agricultural Tractor Safety On Public Roads and
Farms. Fran vad i rapporten anfors  finner utredningen skal  sterge

follande  OM ytmarkning @V |angsamtgdende  fordon.

Experter  p& jordbrukets sékerhetsomrade synes €ense om att en adekvat
metod maste  utvecklas att ge Dbilforare méjlighet att upptéacka ett

lingsamtgdende ~ fordon  (LGF)  pa& filrackligt  avstdnd, S& att bilféraren
hinner  anpassa SN egen fardhastighet. Fran  forskningsrapporten (Stuckey
and Harkness, ©Ohio St Univ) inhamtas, att LGF-problemet ar stort och
lika allvarligt aret runt. Olyckorna intréffar ~ mestadels pa bra vagar under
dagslius och goda véderleksforhallanden samt utan att bilfsrarens  sikt
varit skymd  edyl. Kollisioner bakifran mot LGF a&r den overvagande
olyckstypen, och denna fororsakar flertalet  godsfall, personskador och
egendomsskador. N Som ett resultat av arbetet togs fram en gjrskild,
triangelformad symbol, avsedd att pigpa bilférare  att kanna igen ett LGF

i s& gog fid att han hinner yidtaga erforderliga  ftgarder och darigenom
undvika kollision bakifran. Nar  denna  gkyit kommer till allman
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anvandning (dvs | samtliga delstater) kommer  den att effektivt varna
bilforaren  for faran  genom symbolens  speciella farg och form, precis S
som en forare fn vamas for jimyagskorsning genom  det  gpeciella
kryssmarket. "~ Undersékningar har visat att en trangel, stdende pg sin
bas och med orangersd fluorescerande mitt  omgiven av ett rott
reflekterande falt, a en av de effektivaste och lattast igenkannliga
kombinationerna av farg och form. Denna sympol &r méjlig  att ypptacka
och kénna jgen pa stort avstdnd bakom  fordonet, ca 275 m. |ngen av de
flaggor,  reflexanordningar eller  jampor, som anvands for att utmarka
l&ngsamtgaende fordon,  representerar en sédan sarpragel  SOM  erfordras
for att vacka bilforarens uppmarksamhet under  saval dagsljus-  Som
nattkorning. Har berdrda  gvriga typerna @V utmérkningar meddelar  av
olika skal inte fullt klart att fraga ar om sarskild typ av trafikfara. - For

kérning med LGF under morker erfordras tillsammans med LGF-skylten
minst et rott pakljus, helst A Det roda |juset syns pa langt hall i
morker, och da bilforaren hinner ifatt regskapet varvid hans stralkastare
lyser upp LGF-skylten (dess reflekterande parti), har han redan under
viss tid sett fordonets roda  pakljus. LGF-skylten talar i detta lage OM for
bilféraren pa vilken ty, av fordon det réda |juset sitter. Det réda ljuset

vacker forarens  yppmarksamhet och | GF-skylten meddelar  den parmare,
nédvandiga  upplysningen il undvikande  av trafikolycka. " LGF-skylten
har provats  praktiskt i hela Amerika. Salunda har atskilliga av de storsta
redskapstillverkarna under  |gng tid  testat  symbolens effektivitet.
Faltforsok ~ har vidare genomforts Vi jordbruksmedicinska institutet  vid
universitet i lowa samt vid Purdueuniversitetet. Alla utfsrda  forsok

understryker ~ resultaten  som hdr atergivits frdn  Ohio-universitetet.

Utredningen Vil slutigen  papeka, att flera petydelsefulla  institutioner
och  organisationer i Amerika  understoder och rekommenderar anvand-
ningen av eller inférandet  av regler OM | GF-symbolen. Bland dessa marks
sarskilt  Farm Conference  of the National Safety Council, American  Farm
Bureau Federation  och American  sgciety Of Agricultural Engineers.

10.3  Alternativ till | GF-skylten

Utredningen har - undersokt  yimarkningsfragan ytterligare ~ med  sarskild
hansyn il svenska férhallanden och héar rddande bestammelser om
vamingsljus,  skyltning ~ etc. Andra medel for att utmarka |angsamtgdende
fordon ar sdlunda tankbara, tex en |yssignal, foretradesvis med det
roterande gula sken som anvands for att utmarka vaghaliningsfordon och
liknande redskap.

Vid  en jamforelse mellan den beskrivha skylten och den roterande gula

ljussignalen kan  emellertid foljande slutsatser dras.  Fastén réda
reflekterande triangelskyltar anvands  for att  utmérka bakdelen p&
slapvagnar  liksom  nérvaron av ett fordon som stannat pa korbanan, kan
symbolen for l&ngsamtg&ende fordon anses  karakteristisk pga dess
storlek  och  anyandningsstt, dess dubbla  fargsttning och  fylida
mittendel. Det roterande gula ljusskenet anvands aven for andra zndamal,
X  p& vagunderhallsfordon, p& bargningsbilar (fordon  som  pogserar

annat  fordon), pa fordon med sérskilt bred last osv. Hartill kommer,  att

skylten ~&r avsevart piligare &N fjussignalen och latt att anpringa baktil  pg
hopkopplade fordon  och redskap eftersom inga elektriska forbindelser
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behdvs. | GF-skylten ar framfér  allt enastdende  satillvida som den har
endast en petydelse: den meddelar och varnar for att ifrdgavarande
fordon  g&r betydligt  ldngsammare ~ &n huvuddelen  av gyrig trafik i varje
givet lage.

Speciell skyltning ~ med text ochfeller  symbol ~ forekommer redan idag
for manga fordon i trafiken, ex BRED LAST, SKOLSKJUTS, SLAP,
BOGSERING,  TOLKANDE TRUPP,  INVALIDFORDON, OVNINGSBIL
osv. Fordelen med  LGF-symbolen ar i forhallande till  héar anférda
skyltar, @t LGF-symbolen saknar text, som maste lasas och forstds for
vidtagande av korrekta &tgarder, samt att den betyder €n enda gak, dvs
formedlar  ett enda pudskap il 6vrig trafik som narmar sig bakifran.

10.4  Slutsatser betraffande LGF-skylten

Utredningen, som inte funnit n3gra barande skal att icke inféra detta
instrument for en hogre grad av sakerhet i den alltmer tatnande trafiken,
foreslar  med stod av det anforda att | GF-skylten foreskrivs ~ for sadana

motorredskap med en konstruktiv hastighet @ hogst 40 km/im,  som
upptrader  pa plats dar annan motordriven trafik ~ férekommer.

105 Andra  yagar att n& okad trafiksakerhet

Langsamtg&ende fordon  far idag inte framforas  p3 vissa typer av vagar
med snabb trafik. Orsaken hartill ar framst den yppenbara  olycksrisken
hos en plandning av extremt snabb och extremt |3ngsam trafik.  Ett annat
forhallande, som emanerar frdn ungefar Samma  synsitt, ar det forbud
mot tyngre lastbilstrafik som sedan npigra ar réder vid vissa sérskilt
kansliga tidpunkter. Det kan ifrjgasattas Om inte bestammelserna i 147 g
VTK borde  utnyttjas for att meddela  férbud mot  framférande av
l&ngsamtgaende motorredskap under  vissa hggtrafiktider pa kraftigt
trafikerade  vagar eller vagavsnitt. Med langsamtgiende  redskap bor da
forstds sddana med en hggsta hastighet av 40 kmitim.  Overvdgandena ~ bor
vidare ske efter samma |injer SOM ifriga OM besluten om trafikférbud
med vissa tyngre lastbilar etc.

Utredningen vill for sin del se en s&dan ordning Som ett -4 atminstone

forsoksvis genomfort M satt  att i ndgon  man  eliminera radande

olagenheter ~ Med redskapstrafiken pa végarna.
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| 1 Skadestdndsansvar och forsakring

I'l. 1 Allmanna synpunkter

Om en skada skall ersattas enligt reglerna ©OM skadestdnd  innebar dettai
princip  att den skadelidande skall  yppbara  full  ersattning for  saval
ekonomisk som ideell skada. Vara allmanna skadestandsregler i SkL
forutsatter att skadan har vallats genom uppsat eller vardsloshet for att
skadestdnd  skall yigg (fr avsnitt 3.5. |).

Vissa speciallagar ~ innebar i olika avseenden en fyrdelaktigare position
for ~ den skadelidande. S& ar tex fallet ~med BAL. Den omvénda
bevisbdrdan enligt denna lag har il fsljd  att full skadeersattning i de
flesta fall ytgar till den skadelidande. BAL galler endast pegransade
kategorier av motordrivna fordon. Lagen ar inriktad pé& fordon som har
till &ndamal att befordra personer eller gods. Dragfordon faller  Linder
BAL om det &r forsett med gummihijul. Oavsett andamadl &r fordon som
har hggre konstruktiv hastighet ~an 30 km/tim underkastat regleringen |
BAL. | den man namnda |ag & tillamplig galler 1 princip  ocks&
trafikférsakringsplikt enligt  TFL.

Som  utredningen narmare  har pelyst i avsnitt 3.5l ar endast vissa
typer @  motorredskap med hansyn tll de nu angivna  kriterierna
underkastade det stranga skadestandsansvar som fglier av BALs regler.
Utredning har  enligt sina direkiv  att  gyervaga €N skarpning  av
skadestandsansvaret vid bruk av motorredskap. Speciallagstiftning skall
inte  komma i fraga. | stallet skall |ssningen @ fragan ©OM strangare
skadestandsansvar sbkas inom ramen for redan existerande lagstiftning.
Direktiven uttalar  att reformbehovet torde kunna tilgodoses  genom  att
motorredskapen blir  underkastade BALzs sérskilda skadestandsansvar.
Forsakringsfragan bér lésas  inom ramen  for  reglerna Om  allmén
trafikférsakring och inte  med sikte p3 et geparat frdn  denna
forsakringsform skilt - system.

Utredningen konstaterar il en borjan att BAL  ger uttryck for
tanken att bilisterna sjalva skall bara de risker som ar férenade  med
motorfordonstrafiken. De som ynyttjar bilarna  bor i forsta hand svara
for  kostnaderna nar personer och egendom skadas pa grund av
biltrafiken. Att trafik med motorfordon ar en sadan “farlig  verksamhet,
som antogs d& den férsta pilansvarighetslagen tilkom  &r 1906, har den
senare utvecklingen bekréftat. Trafikansvaret och den darmed
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forknippade trafikforsakringen spelar €N betydelsefull roll nar det gller
att  ekonomiskt teruppratta trafikoffren och att ge ersattning vid

egendomsskada. Samma tanke - att  viss verksamhet skall  bara
kostnaderna for skador i verksamheten har trangt igenom ocksd pé&
flera andra falt. Just inom samfardseln finns flera speciallagar  OM  skarpt
skadestandsansvar. Som  exempel vid sidan av BAL kan pekas pa
jarnvagsansvarighetslagen och luftfartsansvarighetslagen.

Frdgan ©OM  motorredskapens inlemmande  jpilansvarighetssystemet har
framst  setts som en frgga om forbattrat skydd Mot olycksfall i arbetet.

Bakgrunden till  utredningsarbetet i denna del &r en skrivelse frdn Svenska
transportarbetareforbundet, omnamnd i utredningens direktiv.

Utredningen delar il fullo den yppfattning som kommer il yiryck
skrivelsen,  namligen ~att den som drabbas av olycksfall i arbetet maste
beredas basta tankbara  ersittningsmajligheter. Alla  atgarder Som  syftar
till att starka skyddet Vid skador p& arbetsplatserna  MASte noga Gvervagas.
Kraven  pa forbattrat ersattningsskydd vid  arbetsolycksfall kan inte
avvisas med en hanvisning till - det grundskydd som foérmanerna enligt
lagen om allman forsakring, yrkesskadeforsakringslagen och
trygghetsforsakringen utgdr.  Socialférsakringen tacker i allmanhet  inte
hela den ekonomiska forlusten vid en personskada Och &mnu inte den

ideella skadan (sveda och vark, Iyte eller annat men) ens till pggon del.
Trygghetsforsékringen ger visserligen i princip  full  kompensation for
ekonomisk och ideell ~skada men skyddar endast  garpetstagare, inte
utomstaende som skadas. De forluster ~som den skadelidande sjalv  far
bara blir ofta petydande.

Transportarbetareforbundet har bedoémt det som angeliget att en viss
kategori ~ de som skadas genom olycksfall Med motorredskap T far et
fordelaktigare skadest&ndsskydd &n som eljest skulle gala, Motivet for en
sérbehandling av dessa glycksoffer skulle  vara motorredskapens farlighet,
och ett fylstandigt  eller partielt  inlemmande  av motorredskapen i nagon
form av  gpeciallagstiftning skulle  stamma val med det farlighetskrite-
rium som bar ypp BAL. Det |igger néra till hands att héavda att trafik
med  motorredskap bor omgardas mMed skydd enligt 9N ordning  SOm
galler for trafik med de fordon som idag faller under BAL. Det blir allt
svarare  att  motivera varfor skador ~ som orsakas vid trafik med
motorredskap inte  behandlas  enligt samma regler som skador vid trafik
med andra motordrivna fordon.

Frdgan OM [agstiftning i enlighet med det gagda har hért il de

viktigaste ~ punkterna  p& utredningens  program. Med hansyn framst il

motorredskapens mangskiftande och vidstrackta  anvandningsomrade i
dag  inrymmer uppdraget i denna del vissa gygrigheter. Gruppen
motorredskap ar inte  pagon  relativt enhetlig  grupp ~ Som  tex
motorfordonen, vika latt later sig infogas | ©tt ersattningssystem som
bygger pa farligheten i trafiksammanhang. Det finns  motorredskap som
till utformning och anvandning  ligger motorfordonen mycket nara, t ex
mobilkranarna, men ocksa motorredskap som nastan helt saknar vad man
kan kalla  fordonsegenskaper, tex  mobila  ayverkningsmaskiner inom

skogsbruket ~ Och sjilvgdende  bergborrmaskiner inom  gruvhanteringen.
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Det &r allsd inte utan vidare gjvet att alla motorredskap passar in idet

ansvarssystem som BAL ytgor.  Skaderiskema vid  anvandningen av
motorredskap ar ofta inte alls av den karaktar som BAL tar sikte pg Och
aven om vissa risker, tex Vid forflyttning av  redskapet, har sadan

karaktar ~ kanske det under sin egentlign anviandning SOM redskap inte alls
medfér  vad man kan Kalla trafikrisker. Manga ganger har man i sjilva
verket att gsra med risker som inte &r gpecifika fOr redskapen som fordon
utan som har allmén gilighet inom de delar av yrkeslivet ~dar manniskor
och maskiner  foérekommer i samma miljs. Atskilliga v de olycksfall ~Som
intraffar ~ med  motorredskap skilier sig principiellt  inte  frdn olycksfall  Vvid
bruket av stationar  maskin eller maskin som fgrflyttas pa annat satt an
med hjalp @V egen Motor.

Det  yppkommer foljaktligen vissa gransdragningsfragor nar det galler
att avgora Om alla motorredskap eller endast vissa kategorier skall foras in
under BAL liksom nér det galler att avgora Vika skador vid bruk av
motorredskap som skall hanforas il "trafikansvarsskador”, dvs anses
uppkomma i folig av trafik med redskapet. Det torde vara omgjligt — att
lbsa dessa fragor pa& ett sddant satt att man undviker paralleller in p3
andra delar av yrkeslivet an den som ytredningen narmast har att befatta

sig med.  Tolkningen av  pegreppet skada i folid av trafik med
motorredskap” bor emellertid kunna ske p3 s&dant st att parallellerna
inte blir alltfér  anmarkningsvarda (ffr nedan och avsnitt  13.9).

1.2 Bilansvarighetslagen och  motorredskapen

Med en viss Overdrift — kan man siga att motorredskapen tidigare varit en

tamligen  enhetlig kategori @V fordon, karaktariserad  av att fordonet jsig
sjgivt  har fungerat  SOM redskap (t €X en vyagvalt) eller burit ypp et

redskap (t €X €N gravmaskin), men i allmanhet ocksd av att det har
kunnat  forflytta sig for egen maskin fran en arbetsplats till en annan.
Med den tekniska och ekonomiska utveckling, som radde &nnu bara for
nagot decennium  sedan, uppfattades motorredskapen uppenbarligen inte

som nagot Storre  problem har det gallde person- OCh egendomsskador  Vid
driften.

Det framstdr med hansyn hartill  som forklarligt att man hittills inte i

ndgon Mer pafallande  grad har skarpt  vagtrafiklagstiftningen nar  det
galler motorredskapen, och inte heller har ansett det ppdvandigt att den
som anvander  motorredskap fér bara ett ggrangare Skadestdndsansvar an
som i allménhet galler.  Tvartom har ibland  yttryckligen uttalats, att
motorredskapen kunde betraktas =~ som mindre  farliga OCh att de inte
borde omges med samma restriktioner som motorfordonen. | 1923 ars
motorfordonsférordning, som  gillde vid den tid d& TFL tillkom,

foreskrevs  att  motorredskapen - som da inkluderade traktorer © inte
fick annorstades &an & arbetsplatsen framféras  med hggre hastighet &n 10
km/tim. Dessa  restriktioner i forening med det forhallandet att
registreringsplikt inte  foreldg  betraffande motorredskap synes ha

foranlett att trafikansvar och  trafikfrsakringsplikt inte  ansdgs bora

och/6rsakring
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inforas betraffande dessa fordon (se NJA 1929 I s299 ., Vid
dvervaganden ar 1951 om andringar | BAL fann man motorredskapen
vara gpeciella, Med ringa skaderisker i trafiken  och knappast &gnade att

forekomma dar (se NJA Il 1951 s 545),
De senaste &rens tekniska utveckling ~ har emellertid  enligt utredningens

mening  helt  forandrat bilden.  Motorredskapen har blivit  en numerart
mycket  StOr  kategori. Inom denna férekommer en omfattande variation i
fraga Om konstruktion och funktion, Nya tekniska |andvinningar, framst
inom  motor- och  hydraulteknik, har gjort det mojligt att i det ena
avseendet efter det andra lata mansklig arbetskraft ersattas av
maskinkraft. Det har darfor yppstatt en rik flora av fordon som faller in
under  definitionen av  motorredskap. De & anpassade efter de
méangskiftande behoven inom  industrin, skogsbruket, lantbruket,

kommunikationsvasendet och andra verksamhetsomraden. Méjligheterna

att variera anvandningen av ett och samma redskap for olika &andamdl par,
inte minst  genom mojligheterna att Overfora  drivkraft p& hydraulisk vag, |
mycket hog grad vidgats.

Ett drag som &r gemensamt for nastan alla olika typer av motorredskap
ar de skaderisker de for med sjg, sdval nar de - stationart eller i rorelse

utfor - arbete som nar de fgrflytias fran en arbetsplats  till en annan. Som
utredningen redan har berért kan man ganska snart konstatera, att dessa
risker i manga fall foga eller inte alls skjljer sig fran de risker som trafik

med  motorfordon innefattar. Det  framstar SOM  godtyckligt och
svarforklarligt att trafik med lastbii men inte med mobilkran kan &dra
agare och forare skadestdndsansvar enligt regler SOM & fsrmanligare for
den skadelidande an vad som i allmanhet galler. Man  kan enligt
utredningens mening  knappast  sakligt forsvara att vissa ategorier ~ av
motordrivna fordon i dagens komplicerade trafik  py detta satt har
hamnat i en sarstallning  Nar det gaxller skadestandsansvaret. Det kan t o m

hévdas att skaderiskerna  vid bruket av motorredskap manga ganger Maste

beddmas som mera kvalificerade an motsvarande risker med motorfor-

don. Agskiliga typer @V motorredskap & p3 grund av konstruktion eller
utrustning typiskt ~ Sett farligare &n motordrivna fordon i allmanhet. Som
exempel kan  namnas gaffeltruckar och  lastmaskiner som i vanlig
stadstrafik ~ fors fran en arbetsplats ~ till en annan  med lastskopor ~ och andra
anordningar | sddana |agen, att skador latt yuppkommer  p& person och
egendom.

Den  omstandigheten att  manga motorredskap har |ag konstruktiv
hastighet ar i dagens trafikmiljo inte detsamma som att ocksd skaderisken
ar |ag. En motsatt  yppfattning har  tidigare  ofta havdats, och den
aterspeglas 6 i fordonsklassificeringarna. Fordon, Som  genom lag
hastighet ~ avviker frAn den normala trafikrytmen, blir isjéilva verket inte

séllan |iktydiga ~ Med betydande trafikfaror.
En nackdel med nuvarande ordning ar vidare de manga besvarliga

gransdragningsfragor som i dag uppkommer ~ nar man skall aygsra om ett
fordon ar forenat med bilansvar  eller inte. Utredningen har i det
foregdende  belyst dessa fragor (avsnitt  35.11). Som  framgar av den

redovisningen  har forsakringsbolagen ansett sjg tyungna att ~ iavsaknad
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av  Klar  |agstiftning i fragan W sjalva gora  uppdelningar mellan
trafikforsakringspliktiga och inte trafikforsakringspliktiga motorredskap
til vagledning  fOr férsakringstagarna.

Att motorredskapen bor foras in  under BAL och TFL anser
utredningen MOt bakgrund @V de NU angivna omstandigheterna helt klart.
Standpunkten galler alla de motordrivna fordon  som ytredningen vill fora
in under pegreppet motorredskap (avsnitt  5), sdledes t ex &ven traktorer,

samt de fordon  som enligt utredningens forslag skall  klassificeras som

terrangmotorredskap.

I 1.3 Frdgan ©OM uyndantag  betréaffande vissa  motorredskap

En fraga SOM utredningen  ytterligare ~ MAste ta stalning tll ar om tra-
fikansvar skall galla generellt ~ betraffande alla  motorredskap eller om
man bor undanta vissa fordon som p& grund @ ringa Skaderisker och
liknande inte bor forknippas ~Med det skarpta skadestandsansvaret.

Till en pérjan kan da konstateras att som hittills  fordon avsedda att

féras av gaende lampligen  bor hallas utanfor  regleringen.  Utredningen

anser det i gyrigg vara i det narmaste  ogorligt att  &stadkomma en
gradering av skaderiskema med olika motorredskap som underlag for
undantag ~ av det tankta glaget. De undantagsbestammelser som finns i
utlandsk  pilansvarighetslagstiftning, tex den norska, A&terspeglar  inte
alltid  en realistisk uppfattning om de risker som éar forknippade med
bruket av de yndantagna fordonen. Lag konstruktiv hastighet ~ ar, som
utredningen berort i det foregende, INt€ n&got lampligt  kriterium - for

begransad  Skaderisk  (fr tex tabell 5 b i pilagan). Enligt utredningens

uppfattning kan man inte heller &stadkomma  en godtagbar uppdelning pa
grundval @ motorredskapens olika  anvandningsomraden. Som  exempel
kan pekas pa motorredskap som anvdnds i skogsbruk  eller lantbruk.  Aven
om man hér inte alltid kan tala om att fordonen anvénds i egentlig trafik
kan  riskerna vid  bruket av dem vara av sddan natur att  skarpt
skadestandsansvar forefaller  fullt  motiverat.

I sammanhanget bér framhéllas  ytterligare en  omstandighet. Det
nuvarande rattslaget kannetecknas av stor osakerhet om vad som
verkligen  galler betraffande den ena eller andra typen av motorredskap. [
Viss  utstrackning skulle  man &ven i fortsattningen behéva rakna med
osakerhet i rattstilampningen om man infér  ett gystem dar mera
vidstrackta undantag fran  en  huvudregel om trafikansvar ar mojliga.
Utvecklingen av nya redskapstyper  gar fort, OCh utredningen  tror inte att
man kan astadkomma en  ordning som tillrackligt snabbt och med
tillfredsstallande garantier for  rattssakerheten folier  utvecklingen pé&
motorredskapsomradet.

De anférda  omstandigheterna har lett ytredningen till  slutsatsen  att

samtliga  motorredskap och  terrangmotorredskap enligt  utredningens
terminologi bor inordnas under BAL:S ansvarssystem. Motordrivet fordon

i vagtrafiklagstiftningens bemarkelse med ovan angivet undantag
betraffande fordon fot av gdende skulle darmed vara underkastat
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trafikansvar. I BAL skulle de fordon som medfor trafikansvar i princip
kunna  bestammas genom  hanvisning till FK:s begrepp ~ motordrivet
fordon.

Man skulle pg den nu angivna vagen Ocksd nd syftet att & enhetliga
definitioner i BAL och i den  administrativa lagstiftningen pé&
trafikomradet, ngot SOM |ange varit ett onskemdl.  Det forhallandet att

BAL ar av |ags natur gypes inte hindra den foreslagna  hanvisningen till
FK. utredningen ~ Vill pa denna punkt erinra om |agradets uttalanden  vid
granskningen @ prop 1972:137  med fgrslag Gl lag OM andring  iTBL
(s 29). De uttalanden som dar gjordes Om mojligheterna att  viss lag
betréffande uttryck och  pegrepp hénvisar il i administrativ ordning
tillkomna regler som redan foreligger Vid antagandet av lagen bor kunna
galla &ven forhallandet mellan  BAL och FK. Att utredningen ocksa
foreslar  vissa andringar | FK, framfor  allt bestdende i att en ny for-
donskategori " terrangmotorredskap © infors, forandrar inte
bedémningen, under  forutsattning alt andringarna  beslutas innan  eller
samtidigt ~med att |agfgrslaget  slutigt provas. Det kan ocksd hanvisas till

bilskadeutredningens uppfattning att det knappast inger  storre
beténkligheter om i administrativ ordning  kan &stadkommas forskjut-

ning av omrédet for (jlampning av allmén  skadestandsratt i forhéllande
till den specialreglering ~ SOM  pilskadeutredningens forslag innebar  (sou
1957:36 s 108).

Som redan framgatt  anser utredningen att BAL'S  pegrepp “skada i
folid av  trafik med  motorredskap bor ges en vidstrackt tolkning.
Skaderiskema vid bruket av motorredskap bor s& |gngt det ar mojligt
tackas enligt BAL'S ansvarsregler.  Jamforelser med skador vid bruket av
tex stationara redskap f&r inte  hindra att man  med pzp av
bilansvarighetssystemet ger de skadelidande  bésta mgjliga skydd. Fragan
om  omfattningen av pegreppet ~ skada i folid av trafik’ pa det nu
aktuella  omrédet  berérs ytterligare ispecialmotiveringen (avsnitt  13.9).

114 Trafikforsakringsplikten

TFL  bor s& nara som mojligt folia  trafikansvaret eftersom den har
tillskapats for att garantera att den skadelidande verkligen far ut det
skadestdnd  som tillkommer honom  enligt BAL och gyriga skadesténds-
regler. | den omfattning nya fordonskategorier enligt vad som nyss angavs

bor férenas med trafikansvar bér de darfor ocksd foras in under TFL.
Aven den lagen bor  kunna ange Vika fordon den omfattar genom
hanvisning il FK:s begrepp Motordrivet fordon.

Det bor anmarkas att utredningen inte  tanker sig n&gra andringar | vad
SOM nu ggller om befrielse  frdn  yrafikfersakringsplikt for vissa supjekt
(48 TFL). | ett annat avseende vill utredningen emellertid foresld en
utvidgning av  trafikforsakringsplikten. En  férhallandevis mycket  stor
andel av motorredskapen skulle, om de fors in under TFL, komma att
utgéra  omrédesfordon enligt 2 § fjarde stycket TFL, p& Vika |agen inte

ager tillampning. Undantaget lar = sdvitt gyler andra omrdden  &n
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tévingssomraden " sammanhanga med att motorfordon, som anvandes
uteslutzande  inom jarnvags-  eller fabriksomrade eller annat dylikt  inhagnat
omradez” enligt vid tiden for tillkomsten av TFL gallande motorfordons-

forcrdnring  (KF 1923 om  motorfordon) inte  var yegjstreringspliktiga och
att nagton kontroll  av fyrsakringspliktens behoriga fullgérande  inte kunde

utdvas |(se NJA Il 1929 s299 och avsnitt 35.9).

Ltreudningen anser att den reform som nu foreslds skulle mista en
bet3dalnde del av sin verkan om undantaget ~ betraffande omrédesfordon
bibc-héllls  savitt  galler andra omrdden  &n tavlingsomraden. Trafik  med
motornedskap inom  tex et iphagnat  fabriksomrade T et praktiskt
mycket  vanligt fall skulle visserligen ~medféra ansvar epligt BAL, men
ndgon skadestandsgaranti skulle inte finnas fér den skadelidande om inte
frivillig  bilansvarighetsforsakring tecknats  for fordonet.

Man bor undvika ett sddant rattslage. Det kan jrgga om de fordon som

i dag boerdrs av undantaget ~ inte anses som p3gon mera ingripande  reform

att  traifikforsakringsplikt infors, ~ detta  s& mycket mindre  som ett
férberedande steg fedan tagits i och med pjjansvarighetsforsakringen.
Registrreringsfragan kan inte gamna - som vid tillkomsten av TFL -
tilldtas  spela nagon avgorande roll. Det kan f 8 papekas att utredningeni
avsnitt 6 foreslagit  generell registreringsplikt betraffande  motorredskap.

En sitor del av gagens omrédesfordon ar statliga, t ex motorfordon och
dragfordon  INOM jamvags-  och  flygplatsomraden, och dessa kommer &ven
i fortsattningen att falla utanfor  yafikforsakringsplikten pd grund av
undantaget |4 § forsta stycket TFL.

Den nu  foreslagna  ordningen  innebar  att &ven motorredskap med
forhallandevis begransade skaderisker underkastas trafikansvar och
trafikforsakringsplikt. Utredningen ~ Vill liviigt understryka  betydelsen ~ av
att de varierande  skaderiskerna hos olika motorredskap Sterspeglas | €n
differentierad premieséttning. Forsakringens riskgradering méste  s& langt

det &r mgjligt ske med hansyn till  storlek, utrustning,  anvandningsomra-
de, hastighet och andra faktorer, SOM paverkar farligheten  hos olika typer
&V motorredskap.

Trafikforsakringsforeningen har i sitt ytrande ~ Over utredningens
principforslag framhallit vissa  konsekvenser av att  motorredskapen
forenas med trafikansvar. Nér fordonet fors av anstadlld kommer skador
pd fordonsagarens egen egendom, SOom inte befordras med fordonet, p&
grund av BAL:is  konstruktion att tédckas - helt eller delvis -~ av det egna
fordonets  trafikforsakring. Skador av detta gjag &r enligt féreningen  inte
vanliga med de fordon som fn &r underkastade trafikansvar men kan
berdknas  bli det med den av ygedningen féreslagna  ordningen.
Foreningen framhaller att det vid trafik med motorredskap ©  sarskilt
inom  fabriks-  och |agerlokaler, pd byggplatser ~0SV ~ torde vara yanligt att
fordonet, som oftast fors av gnstalld, &stadkommer skada p& egendom
som tillhér fordonsagaren. S&dana skador ersdtts inte av den vanliga
ansvarsforsakringen. Inte heller skador pa omhandertagen  egendom  técks
av fgretagsansvarsforsakringen. Foreningen ~ anser det inte yara rimligt att
trafikférsakringen skall svara for skador av detta slag, och den foreslar

darfor  att fordonsagaren i de patalade situationerna inte  jamstalls med

16
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skadelidande tredie  man, liksom att aven skada p& omhandertagen
egendom undantas.

Utredningen bedomer  for sin del den vackta frggan p& foljande — Ssatt.
Att  frekvensen av trafikansvarsskador avseende  fordonsagarens egen
egendom  eller  omhandertagen egendom kan antas oka p& grund av
utredningens forslag  bor inte ensamt ytgora skal for det jfrgasatta
ingreppet, ~ SOmM har verkningar ~ INoM trafikansvarssystemet i sin helhet.
Nagra andra s&dana skal har ytredningen inte kunnat finna. For ett
bibehallande av nuvarande  ordning talar daremot intresset att skydda det
andra  ansvarssubjektet enligt BAL, namligen foraren, frdn risken att
drabbas av personligt skadestandsansvar. Utredningen tillmater detta
intresse  stdrre  petydelse | sammanhanget an de omstandigheter som
Trafikforsakringsforeningen har anfort.  Hartill  kommer den synpunkten
att  fordonsagaren, mot den hggre premie SOm eventuellt maste tas ut for
de aktuella skadorna, for en  antagligen rimlig kostnad far et
forsakringsskydd for dessa. Utredningen ~ anser sig med hansyn il det
sagda inte kunna ansluta sig till foreningens forslag, sSom dock kan kom-
ma att prgvas | samband med en galisidigare 6versyn @V trafikansvarslag-
stiftningen  (jfr avsnitt 11 5).

I'1.5  synpunkter pa reformens betydelse

Den  praktiska  betydelsen @V férslaget att inlemma  motorredskapen i
trafikansvarssystemet blir ~kanske inte s& stor som p3 olika hall har
forutsatts. Dels kan pekas p& trygghetsférsakringen, som ger en stor
kategori presumtiva skadelidande, namligen de  anstillda, samma
ekonomiska skydd vid  olycksfall i arbete som om skadestandsratt

forelegat. Dels bor framhéllas att trafikansvarssystemet annu inte har fatt
en tillfredsstéllande utformning. Sarskilt galler detta i fraga oOm skada
som drabbar foraren av ett fordon. S&dan  skada omfattas, som
utredningen berort i det fgregdende, inte av trafikansvaret. Utredningen

anser sjg emellertid ha anledning rakna med att fsrarskyddet, liksom vissa
andra  fragor | anslutning  till BAL, kommer att f& en |amplig I6sning
genom den [agstiftning som kan véantas bli resultatet av trafikskadeutred-

ningens arbete (avsnitt  3.5.10).



sou 1974:26

12 Ekonomiska konsekvenser

Enligt ~ direktiven bor  ytredningen sbka bedoma de samhallsekonomiska
effekterna av sina fyrslag Med sarskilt  beaktande av kostnaderna for

berérda foretag samt  |agga fram  perakningar over de kostnader
statsverket ~ kan &samkas med anledning @ foreslagna  Atgarder.  Nagra
bedémningar rorande  eventuella  pettovinster, som kan bli foliden av visst

eller vissa fgrslag, har sdlunda inte ingatt i utredningsuppdraget.

Utredningen ~ ger MOt pakgrund harav en sammanfattning av de fgrslag,
som  bedéms kunna  medfora kostnadsandringar i forhallande till
dagslaget.  Utredningen féresldr  sdledes andringar | klassificeringen av
motordrivna fordon, inneb&rande bl a att vissa fordon som hittills

Klassats som traktor  med gjzpvagn skulle overforas till  motorfordonsklas-

Sen (gruppen lastbilar).  De kostnadsokningar, som eventuelt  kan bli
foljden av att detta  forslag  genomfors, torde  till  stérsta  delen
sammanhanga med huruvida och i vad man vagtrafikbeskattning eller
okning av redan férekommande sddan for dessa fordon  kommer  att
tilampas.  NAgon bedomning ~@v dessa kostnader  kan ytredningen ~ darfor
knappast géra.  Beskattning av vissa motordrivna fordon, vika i
utredningens  forslag Kklassificeras  som motorfordon, torde namligen vara
en fraga Som &ar mera beroende av yxgkostnadsprincipernas utformning an
av  utredningens forslag om en andrad  gjassificering i vagtrafiklagstift-

ningens mening. Sasom utredningen papekat i avsnitt 8 ar det emellertid
angeldget att en eventuell  peskattning inte far sadan utformning att den

okade redskapseffektivitet, som ytredningen  efterstravat,  ej kommer il
stand.

Vidare  foreslar utredningen inférande av nya eller skarpning igé”ande
bestammelser for motorredskap (inkl  traktorer) i vad avser registrering,
besiktning, teknisk  ytrustning, forarkompetens och  foraralder samt
skadestandsansvar och forsakringsplikt. Samtliga  dessa &tgarder ~ medfor

kostnader  for yedskapsagaren  och i viss mén fér samhallet.  Vinster genom

foreslagna  Atgarder 4 andra sidan torde i férsta hand uppkomma genom

Okad trafiksakerhet och  hégre  fordonseffektivitet, okad  ekonomisk
livslangd hos fordonen samt  forstarkt forsakringsskydd. Att  soka gora en
samhallsekonomisk totalkalkyl p& basis av de fgreslagna  A&tgarderna  med

nagon form av fyjistandig kostnads-  och ntaktsanalys har ytredningen
beddmt vara ett orealistiskt  fsretag. P& bdde kostnads- och intakssidorna

finns  alltfSr  manga faktorer ~ som inte later sig forutberaknas, varféor  en
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sddan samlad kalkyl Skulle vara yierst oOsdker och darmed av ringavarde.

Utredningen har i stallet valt att redogora for de olika kostnads- och
intaktselementen, som skulle jnggd i en s&ddan samlad kalkyl, och att
darvid mera resonemangsvis diskutera  de effekter, som kan tankas fglja
av forslagen. Endast pg vissa punkter 0ch i begransad  omfattning har
kvantitativa bedomningar utforts.

De fordelar ~som skulle bli en fsljg av det framlagda forslaget, ©ch som
saledes skulle kunna tas upp SOm intakter i en totalkalkyl, ar i forsta

hand  fsljande:

Okad trafiksakerhet och okat arbetarskydd

Forbattrat  ersattningsskydd vid skador med motorredskap
Effektivare utnyttjande av fordonen

Rationellare tillverkning (Standardisering)

De folider av det framlagda forslaget, Som skulle kunna bokforas 3

kalkylens  kostnadssida, &r bl a fsljande:

?')kat vagslitage genom hégre hastigheter
Okade kostnader  for ytbildning

Storre  tekniska  krav pg fordonen
Besiktningskostnader

Registreringskostnader

Utmarkning av |angsamtgdende  fordon
Okade kostnader for skador genom  motorredskap

Statsverkets  administrativa merkostnader

12.1  Vinster

12.1.1 Okad (rafiksakerhet ~ och Okat arpetarskydd

Aven om foreslagna  hoégre tilldtna  hastigheter  fOr  motorredskapen till
synes i forsta hand skulle kunna medfora ©kade trafiksakerhetsrisker,
torde  gvriga foreslagna  atgarder motverka  en sddan tendens. | och med
att  kraven  p3 férarna och deras ythildning skarps, kommer man i
fortsattningen att ha battre garanti for att de som framfor  motorredskap
har  erforderliga kvalifikationer harfor. Genom den  fortlspande
besiktningen av redskapen kommer  dessas tekniska  standard fran  saval
trafiksékerhets- SOM  arbetarskyddssynpunkter att bli pattre, bl a kommer
en  hel del daliga maskiner som  for narvarande upptrader i
trafiksammanhang att elimineras.

Langsamtg&ende fordon ar alltid en fara i trafiken, inte  enbart med
tanke 3 pakorningsriskerna bakifran utan aven darigenom att de okar
trafikolycksrisken genom att fororsaka  koer med mer eller mindre yadliga
omkérningar ~ som fglid. Genom en ytmarkning @ langsamtgdende  fordon
elimineras  p3kgsrningsriskerna i viss ytstrackning. ~ Genom de hggre tilldtna
hastigheterna ~ for &tminstone  vissa av redskapen bor vidare kgpildningar
kunna  minskas.  vtterligare en positiv  effekt pa trafiksakerhetssidan
skulle  kunna  yppngs OM motorredskap under vissa fider av extremt hgg
trafikintensitet forbjuds att  trafikera vissa vagar eller  vagavsnitt, dar

trafikawecklingen erfarenhetsmassigt sett ar svarbemastrad.
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12.12  Forbattrat ersattningsskydd vid skador med motorredskap

Genom  att det tidigare iNte forelegat négon generell OCh obligatorisk

trafikforsakringsplikt avseende motorredskap har olyckor | samband med
motorredskapens anvandning stundom kunnat & mycket svara
ekonomiska konsekvenser for ~ den  skadelidande. De ekonomiska
skadeféljderna kommer med  ytredningens forslag ~ att  baras av
trafikforsakringen och  ersattning  att  bestimmas  enligt de allmanna
skadcstandsreglerna. Denna  fgrbattring av den enskildes  ekonomiska

trygghet ~ Vid ett eventuellt skadefall anser ytredningen bora tas ypp i

kalkylen ~ oaktat —en peloppsmassig  utvardering  knappast 13ter sig géras pa
ett enkelt satt.

12.1.3 Effektivare utnyttjande @V fordonen

Méjligheten til pkning av den konstruktiva hastigheten ~ torde i manga fall
kunna medféra betydande  Vinster fOr prukare, tillverkare  och importorer

av motorredskap. Detta har framhallits vid de samrdd ytredningen haft
med namnda intressegrupper. Man har darifran papekat att bestammelsen

OM  hastighetsgransen 30  km/tim hindrat  en ytveckling till  effektivare

redskap. Slopandet @ gransen 30 kmjim  har darfor ansetts ngdvandig

och av utredningen beddmts som lénsam aven om Kkostnaden for
redskapet Och dess ytrustning  stiger SOM folid @V hastighetsokningen. Den
svenske tillverkaren borde, genom friheten att  vilja en for redskapet
lamplig  hastighet, ~&ven kunna rékna med en stérre marknad for en och
samma  maskintyp. Svenska hastighetsbestammelser skulle gj heller hindra
byggande Och anvandande i Sverige @ maskiner, utforda enligt utlandska
hastighetsbestdammelser vika  medgivit  hogre hastigheter =~ @n de svenska
hitills  gjort. Aven importen ~ bor kunna ske under rimlig prisutveckling

darigenom  att kostnader  for nedvaxlingar m fl ingrepp | maskinerna il
folid av olikheter i bestammelserna kan undvikas. En  uppskattning i
siffror ~av namnda  fordelar kan knappast goras, | vart fall inte med
ansprék  pd ett  nagot s& nar réattvisande resultat. Mbjligen kan man
bedéma den vinst som erhdlls enbart genom Okad hastighet for ett

redskap. Denna vinst beror il gyervigande del p& langden @V redskapets
p p [¢] p

transportstracka, i forsta hand pa vag, dar hastighetsokningen kan
utnyttjas. F n torde vinsten bli storst for vissa vaghallningsmaskiner, t ex
vaghyvlar, ~ samt fOr trafiktraktorer, mobilkranar och  mgjligen  traktor-

gravmaskiner.  Den utveckling @ motorredskapen, som med sakerhet blir
en fglid av mojligheterna Gl val av |amplig hastighet, kan ej forutses nu.
Vinsten  genom  hastighetsokning blir givetvis mycket Vvarierande for olika
redskap ~ beroende pd redskapstyp och  ytnyttjandetid m m. At

siffermassigt ~ rakna  fram  ifragavarande vinstpost ~ p& alla eller de flesta
motorredskap skulle ge ett synnerligen  Osakert resultat.

Ett  forsok att  berékna den  ungefarliga vinsten per ar for en
redskapstyp har  emellertid gjorts,  namligen for  statens  yagverks
vaghyvlar.  Vagverket har f n mer &n 800 yaghyviar | storlek 12 till 16 ton.
Dessa anvands  hyyudsakligen for drft av landets  ysgnat, och de
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huvudsakliga arbetsuppgifterna ar gnéréjning  samt  rivning @V grusvégar.

For  vagverkets vidkommande ,skulle  den  hggre  hastigheten kunna

tilampas ~ framfor allt  vid  forflyttning av dessa maskiner mellan olika
arbetsplatser. Berakningen ar gjord med den  ygangspunkten, att
vagverket ~ skulle  kunna klara samma arbetsuppgifter med ett mindre antal
maskiner, och detta skulle alltsd medféra en ej obetydlig vinst, som kan
uppskattas till i runt tal 40 000 & 50 000 kr per vaghyvel —under dess

ekonomiska  Jiyslangd 10 &r.

Enligt  statens  vagverks  driftavdelning uppgar  antalet  yaghyviar i
driftverksamheten fn il 810 och totala antalet hyvlings- och
forflyttningstimmar (maskintimmar) for dessa till 880 000 eller ca | 100
tim/hyvel. Genom hastighetsokningen minskas  antalet  erforderliga
maskintimmar med 54 procent. Kostnaden — per timme  yyggr 84 kr och

vinsten  per hyvel blir alltsd 0,054 x 84 x | 00 = 5000 ky/ar, Vinsten p&
tio &r blir siledes 50 000 kr och kostnaden p& samma tigsperiod Ca 3 000

kr, allt raknat per vaghyvel.  Férsakringskostnader, i den man sé&dana
forekommer, har inte medréknats.

Analoga berakningar ~ torde kunna ggras for andra  motorredskap, men
utredningen  har pegransat sig fill ovanstdende  exempel, bl @ med pansyn
till  de oséakerhetsfaktorer i perdkningsunderlaget som  fgreligger  for de

flesta gvriga motorredskap  enligt vad tidigare anforts.

12.1.4 Rationellare tillverkning av maskiner

Svenska tillverkare av  motorredskap bér  kunna rékna  med saval
rationellare och mera ekonomisk tillverkning av maskinerna  som " epligt
vad tidigare sagts "+ en batire marknadsforing. Anledningen  hartill  skulle
vara att i fortsattningen specifika ~ svenska hastighetsbestammelser inte
skulle  behdva |agga hinder iyagen for att ftillverka  maskiner i storre serier,
varvid samma maskin aven skulle kunna sédljas p& exportmarknader, dar
hastighetshestammelserna ar mer liberala &n vad som hittills varit fallet i
Sverige. Denna mera rationella tillverkning ~ och marknadsféring borde d&

i form av lagre priser kunna komma &ven de svenska avnamarna tillgodo.

122  Okade kostnader

De Okade kostnader, som skulle kunna bli en fsljg av utredningens
forslag, synes kunna beréknas i fgliande termer.

12.2.1 vagslitage

Aven om en uppskattning av  motorredskapens vagslitage | dagslaget
skulle  kunna  ggras, maste resultatet bedémas som mycket ~osékert.  Detta

forhallande torde  dock spela €n mindre roll ur kostnadssynpunkt, enar
det har endast &r fragga Om den ringa andring | vagslitagets  omfattning,

som utredningens  férslag medfor.  Antalet  motorredskap torde yppga till
ca 225 oo, varav 160 000 &r jordbrukstraktorer. Redskapen  utgér €n
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ytterst  heterogen ~ samling ~ SOM  upptrader pd vag | mycket olika
omfattning och som yppvisar Stora skiljaktigheter i friga OM vagslitage,
saval inbordes som frAn &r till &r.

Antas i enlighet med vad som framgétt av samrdd med tillverkare
och brukare anlaggningsmaskinerna i medeltal trafikera 100 mil vag per
ar, jordbrukstraktorerna 200 mil per &r, skogsmaskinerna 50 mil per ar
och mobilkranarna 900  mil vag per A&r, far  man  fram féljande
sammanlagda  trafikerade  vaglangd per ar réaknat:

Typ @ motorredskap Vaglangd, milj mil
Anléggningsmaskiner 3
Jordbrukstraktorer 32
Skogsmaskiner 0,3
Mobilkranar 0,9

Totalt ~ skulle det alltsd rora sig om mellan 35 och 40 milj mil per &
Jamfor man denna siffra med lastbilamas vaganvandning, som kan
uppskattas Gl sammanlagt 450 milj mil per &r (150 000 fordon med en
arlig  korstracka av 3000 mi, finner man att motorredskapens - inkl
jordbrukstraktorernas vaganvandning endast skulle bli ca 10 % av
lastbilamas. Frénraknas  jordbrukstraktorerna blir  vaganvandningen for
évriga  motorredskap mindre  an | % av lastbilamas.

Vidare blir lastbilamas vagslitage  betydligt storre  &n motorredskapens
per mil raknat pa grund av den hogre hastigheten och i allmanhet storre

tyngden  hos lastbilama  jamfort ~ mMed  huvudparten
Det okade vyagslitage, Som sdlunda kan fororsakas genom
forslag, ar darfor  helt férsumbart ijamforelse

av andra fordonstyper.

av. motorredskapen.

utredningens

med det glitage Som orsakas

Tilliggas kan att Statens yag- och trafikinstitut p& uppdrag av Forsk-
ningsstiftelsen  skogsarbeten  nyligen undersckt  om det finns  mgjlighet  att
sénka yggslitaget trots  storre  laster och tyngre maskiner.  Darvid har insti-
tutet gjort jamforelser ~ mellan et skogsfordon ~ Med |agt marktryck ~ Och

ett konventionellt lastbilsekipage.

Det visade sjg att skogsfordonet ger

mindre  pakanningar 8N lastbilsekipaget ~ pd Overbyggnaden | grusvagar ©och
vagar med tunna eller matligt tocka belaggningar.  Speciellt &r detta fal-
let i vagens OVre |ager. Undergrunden paverkas | stort sett lika mycket av

béda fordonstyperna. P& hogklassiga  vagar Med  tjocka

belaggningar ~ dar-

emot ger ingen av fordonstyperna nagon namnvard forslitning, @t givet-
vis raknat per trafikerad langdenhet. For flertalet  motorredskap torde
marktrycket vara |angre an for lastbilar med motsvarande tyngder.

1222 Utbildning

Forsok har gjorts att uppskatta ~ kostnadskonsekvenserna av ytredningens
krav.  pg att  korkort skall finnas hos forare av s& gott SOM samtliga
motorredskap.

Med ©kad storlek

maste

hos och kostnad fér de motorredskap,

man rékna med att det fran

produktionen,

synpunkt &r angelaget att forarna  av dessa mycket

dyra maskiner

som anvands i

maskinagarnas
har en
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gedigen  uthildning. Denna  ytbildning kommer i forsta hand att vara
inriktad b3 anvandningen aV motorredskapet. Harav fglier dock &ven mer
eller  mindre automatiskt att  man  samidigt far en utbildning av
maskinskotaren i att fora redskapen 1 trafik. Det torde vara en mycket

liten del av den totala kostnaden som man héarvid kan hanféra il
trafiksidan av maskinens  anvandning.

Utbildning @ motorredskapsférare sker fn p3 olika satt och av skilda
institutioner betraffande redskapens ~ arbetsfunktion och forflyttning pa
arbetsplatserna. Sdlunda  sker yipildning @ gravmaskinister och forare av
diverse  maskiner  och redskap genom  arbetsmarknadsstyrelsens forsorg.
vaghyvelforare utbildas i stor omfattning @ vagvasendet.  Undervisning |
drift av maskiner och redskap sker inom gymnasieskolornas ram och vissa
kunskaper meddelas  av maskinleverantorer m fl.  Den  kompetens som
ovannamnda  ythildning ~ avser att pipringa  motorredskapsforare torde vara
nodvandig ~ under alla forhallanden och oberoende av utredningsférslagen.

Betraffande  de grundlaggande  kunskaperna  fOr redskapens framforan-
de i trafik |igger saken annorlunda till.  Har foreslar utredningen korkort
av olika valérer  for framférande av  motorredskap. Harigenom kan
kostnader ~komma att fororsakas enskilda och foretag. Med den tillvaxt av
antalet  arkortsinnehavare, som skett under senare ar och som av allt att
déma kommer  att fortsatta, torde antalet korkortslosa forare  framdeles
att vara relativt litet och successivt minska. Vad som foéreslds kravas av

motorredskapsforama synes | realiteten  endast vara kompletteringar av
redan  pefintiiga forarkompetenser. Mot hakgrund av  trafikékningen,
utvecklingen @V Vissa motorredskap mot  higre hastigheter ~och kraven pg

Okad sakerhet for saval forare som omgivning ™M m har utredningen ansett
det nodvandigt  att de foreslagna  kompetensfordringarna blir  yppfylida.
Av samma skal synes angelaget att minimialder for férande av motorred-
skap fastslas  for  fard p& vag och inom  omraden dar trafik  med
motordrivha fordon forekommer. At fsreslagna krav  kommer att
innebdra  vissa kostnader  for samhallet, foretag OcCh enskilda ar kjgrt, men
rimliga  krav pg sékerhet gy dessa kostnader ofr&nkomliga. Med en gtegyis
uppbyggnad @V utbildningsorganisationerna och med realistiskt tjjitagna
dvergangstider fran  nuvarande  forhallanden tills det fgreslagna ~ malet
uppndtts  torde  nagon betydande rubbning e behtva befaras betraffande
motorredskapens ekonomiska situation eller pagaende  planering  av
utbildningen ~ pa detta omréde. Den fgreslagna  hsjningen @V kompetensni-
van kan for ovrigt  tdnkas medféra  s& stor férbattring av driftresultaten

och sa vasentig minskning @V olyckorna,  att en tackning  @v kostnaderna
T kanske t o m en ekonomisk  vinst -~ kan pardknas pa Viss sikt.

12.2.3 Teknisk utrustning

Enligt utredningens  mening & det pgdvandigt  att man for motorredska-
pens del staller motsvarande  krav betraffande den tekniska utrustningen

som for motorfordonen i vad avser fordonens upptradande i trafik.
N&gon skillnad i sakerhetskraven for olika typer av motordrivna fordon

anser ytredningen ej bor férekomma. I fraga om sdval motorredskap som
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vissa motorfordon galler redan likartade regler i arbetarskyddslagstift-
ningen.

De okade utrustningskrav, som  ytredningen anser bor inforas  for
motorredskapen, kommer  att i vissa fall medféra kostnadseékningar for
konsumenterna. Detta ar ofr&nkomligt, sarskilt om man accepterar det av
tillverkare, importorer och brukare sa starkt betonade Onskemalet  att
slopa géllande ~ konstruktiva hastighetsgrans 30 km/tim.  Forslagen ~ om
héjd  utrustningsstandard galler 1 forsta hand nykonstruktioner. I den
mén  ytrustningsforbéttringar kommer  att krdvas vid pytillverkning av
befintliga  redskapstyper maste givetvis en ekonomiskt  vilavpassad ~Over-
gangsperiod tillampas for  bestdmmelsernas ikrafttradande. S& kan bli
fallet  betréaffande exempelvis bromsutrustning pad slapvagnar.  Négon
retroaktiv verkan av bestammelserna pd befintligt fordonsbestand har
inte jfrigasatts AV utredningen (avsnitt ~ 7.5).

De uytrustningsbestammelser SOM ytredningen ~ foreslér  medfor  kostna-
der men  samtidigt, som tidigare  framhallits, aven oOkad trafiksakerhet.
Den oOkade trafiksakerheten innebar p3 sikt minskade  kostnader  for saval

individen SOM  samhallet, mMen aven i har ifrigavarande avseende later sig
varken intakter  eller kostnader beraknas. Enligt utredningens uppfattning

torde dock de positiva effekterna overvaga: enbart de icke direkt i
ekonomiska termer  redovisningsbara fordelarna genom  Minskat antal

personskador ~ beddéms ynderbygga denna yppfattning.

1224 Besiktningskostnader

Kostnaderna ~ for typ.  eller  registreringshesiktning enligt utredningens
forslag blir  beroende av i vilken omfattning trafiksakerhetsverket

meddelar dispens frén registreringsplikten eller  foreskriver krav pa
registreringsbesiktning. En nagotsénar saker pedémning @V ifragavarande
kostnader  torde ej vara mgjlig. De torde dessutom sakna betydelse. Den
storsta  gruppen,  traktorema, besiktigas ~fedan nu. | frdga OM periodisk
kontrollbesiktning blir  kostnadsfragan ~ b&de mera svarbedomd  och mera
betydelsefull beroende  p3 den omfattning denna  pesiktningsform fér.
Enligt utredningens ~ mening bor till en psran endast motorredskap, som
konstruerats for hogre hastighet @n 30 kmitim, underkastas  denna form
av  pesiktning (avsnitt  6). Av samtal med AB Svensk Bilprovning har
framgétt, att dar sker en kontinuerlig anpassning av resurserna till de
radande  forhallandena. Nar det galler kontrollbesiktningen kan kostna-
derna yppdelas | V& kategorier,  namligen  dels pesiktningsavgifter dels
instéllelsekostnader. Bada dessa kostnadstyper drabbar  redskapets  &gare.

Intakterna genom  avgifterna anvands till att helt finansiera bolagets
verksamhet,  &ven erforderliga investeringar | byggnader,  utrustning M m.
Betraffande instéllelsekostnaderna kan sagas, att denna  ordning for
motorfordonens vidkommande medfor  avsevarda  pesparingar  jamfort
med det enda mgjliga  alternativet, namligen  uppstkande  besiktning.  Nar
det blir fraga OM  motorredskapen, speciellt  tunga Ooch  svarflyttade
sddana, kan dock uppsokande besiktning bli ekonomisk och i vissa fall

nddvandig.
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Kontrollbesiktningsinstitutet har emellertid totalt  sett visat gjg vara en
Ibnsam  ordning, aven med hansyn tagen il de darmed forenade
kostnaderna.  Genom  pesiktningsférfarandet upptacks  ofta  felaktigheter,
som kan rattas till i tid. Kontrollbesiktningen har betraffande motorfor-
donen generellt sett medfért  6kad Jjiyslangd ~och minskade reparations-
och underhallskostnader. Inget talar for att nagot annat skulle gz for
motorredskapen. For  ba&da fordonskategoriema maste  &ven vinsten
genom den Ckade sakerheten och den utstréckta  funktionstiden tas med i
bilden.

Utredningen anser att kontrollbesiktning av motorredskap bér  pyggas
ut successivt och i den omfattning, SOM  arpetarskyddsstyrelsen och TSV i
samrdd med AB Svensk Bilprovning finner |amplig bl @ med phansyn il
den  hastighetsokning for  motorredskap, som kan bli en fgid av
utredningens forslag | detta avseende. Vardet av och den ekonomiska
vinsten  genom  kontrollbesiktningen torde stiga med  effektivitetsokning-
en for motorredskapen. Aven om  samtliga motorredskap skulle  glaggas
kontrollbesiktningsplikt skulle  pesiktningsverksamheten hos AB Svensk
Bilprovning endast oka med ca 7 procent. | dag kontrollbesiktigas
namligen  drygt 3,3 milj fordon. N&gra kostnader  for statsverket pa sikt
uppkommer ej genom  kontrollbesiktningen, dd denna som anforts ar
sjalvbarande.

12.2.5 Registreringskos ~ :hader

Registrering & enligt utredningens mening  det  smidigaste  sattet  att
astadkomma erforderlig kontroll avseende besiktnings- och forsakrings-
m fl skyldigheter. Viss andring, som dock &r av eng&ngskaraktr, maste

goras | det centrala bilregistret. Denna andring kan inte rimligen ~ medfora
namnvarda kostnader, dad det endast &r f-raga OM en gkning av antalet
registreringspliktiga fordon  med nappt 2 procent (jordbrukstraktorerna

darvid  franraknade). Utgdende avgifter 1 registreringsverksamheten torde i
enlighet med gallande principer fa tacka aktuell merkostnad.

1226 Utmarkning @V langsamtgaende  fordon

Utredningen foreslar  inforandet av den sirpraglade  LGF-skylten avsedd
att fastas baktill pg motorredskap eller gjzpvagn som fardas pa vag med
en hastighet av hogst 40 km/tim.

LGF-skylten, som finns i produktion pa andra hall i variden, har i
samrdd  med utredningen tagits fram har i landet av det foretag  SOm

tillverkar  fordonsregistreringsskyltarna.

Fraga & om olika prototyper, SOM huvudsakligen  skilier sig | fraga om
fargsattning och material hos tape-belaggningen. Typ I har rod reflexfolie
i barden och gulorange fluorescerande folie i symbolens  kropp. Typ 2 har
likaledes  rod reflexfolie i barden med rodorange fluorescerande folie i
symbolens kropp.  Sistnamnda fluorescerande folie har vasentligt  hogre
motstandskraft mot yitre  forslitning vad galler effekten &n den gulorange
folien -~ upp till dubbla livslangden  anges av tillverkaren. Kostnaden per

symbol  Utan  fastanordningar O dyl anges fill ca 22 kr for typerna | och 2
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fritt  fabrik  inkl  wellemballage. Typ 3 har sk high intensity rod
reflexfolie i parden, Vilket material har dubbelt sa hog reflexférmaga som
reflexfolien hos  typerna 1 och 2. Typen 3 har vidare rgdorange

fluorescerande folie i symbolens  kropp liksom typ 2. Kostnaden  for typ
3 anges Ml 26 kr. Denna prisskillnad far anses ringa  jamford med de
sakerhetsmassiga  fordelarma  hos typen 3.

Utredningen har stravat efter att f& fram en LGF-skylt som forenar
foérdelarna med god synbarhet, basta mgjliga  hallbarhet mot  yttre
averkan  och ett  acceptabelt inkdpspris. Ett satt att undvika  att
folieskikten slapper fr&n underlaget, SOM i samtliga prototyper  utgérs av
1,25 mm kromaterad och lackerad  aluminiumplét, ar att anvanda endast
ett, heltackande folieskikt Gver hela skylten. Darigenom undgas risken
for att fukt och smuts tranger in i skarven mellan tv& folieskikt, vilken
risk synes foreligga for ovanndamnda  prototyper. For att oka skyltens
héllbarhet ~ kan en fgrstyvning tankas, bestdende i dels rampragling ~ dels

svag invikning @V styckenas Kanter. En god synbarhet synes uppnas med
den foreslagna folien, som i sjg forenar reflekterande och fluorescerande

egenskaper ~ Over hela skyitytan,  varigenom  skylten i sin helhet fungerar
SOm  signalgivare ~ under saval lius som morker i trafiken. En skylt som
kombinerar dessa fordelar har av tillverkaren prisangetts  till ca 20 kr fritt
fabrik ikl wellemballage | 1974 &rs prisniva.

D& utredningen funnit  sistnamnda  typ bast svara mot de rimliga krav
som kan stallas p3 en | GF-skylt, och d& dess faprikspris ~ far anses jigga p&
en acceptabel  nivd, Vil utredningen foresla att denna typ av skylt tas fill
utgangspunkt  for vidare gyervaganden  samt stallningstagande.

Hur  manga av landets yiggdende  motorredskap/ekipage som i en
framtid kommer att ha en nggsta hastighet av 40  km/tim kan inte

beraknas. Vidare skall peaktas, att LGF-skylten inte torde behdva fast
anbringas  p& et redskap eller en vagn i alla situationer. Endast den bakre
anden av det sista fordonet i ett ekipage avses utmarkas och endast vid
fard pg vag. Antalet  pehoviiga LGF-skyltar kan darfor inte berdknas med

nagon Sékerhet med |edning @V befintigt ~ antal redskap Och slapvagnar.

Den totala  kostnaden per skylt, fardig  f0'  montering, beraknas av
utredningen i dagens prislage il hogst 30 kr i allménna handeln och ar
sdledes av s&dan  storleksordning, att mera ing&ende kalkyler | detta

sammanhang  knappast synes Mmotiverade.

1227 Okade kostnader fgr skador genom motorredskap

Tidigare ~ har inte  fgrelegat  forsakringsplikt for alla  motorredskap. Om
motorredskapen generellt  fors in under BAL med ty &tfliande  forsakrings-
plikt kommer  kostnader  for forsakringspremier att belasta  redskapsagar-
na. Forsakringsskyddet for skador, Orsakade av motorredskap, har hittills
enligt utredningens mening inte varit tlifyllest. Utredningens forslag ger
sdvitt  kan beddémas en enkel och effektiv |6sning p&4 fragan om
forsakringsskyddet. Premierna  por, SOM utredningen  forordat i avsnitt
11.4, differentieras med  ytgangspunkt fran fordonens  olika farlighets-
grad.

Redan nu tecknas trafikforsakring for  manga motorredskap, och
betraffande dessa innebdr fyrslaget INte  na&gon  kostnadsokning om inte
sddan foranleds av andra premiegrunder med det pya systemet. Det kan &
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andra sidan inte uteslutas att nya grunder i vissa fall kan leda till sankta
kostnader. Skador med s&dana motorredskap som i dag inte anses
trafikférsékringspliktiga tacks i manga fall av vanlig ansvarsforsakring.
Denna fér alltsd med fgrslaget en minskad belastning  pa premien, n&got
som maste ysgas Mot den kostnadsskning SOM  yrafikfrsakringspremien
innebar. Betraffande den kategori av motorredskap som i gdag é&r helt
oférsékrad uppstdr €N kostnadsokning som inte motsvaras av minskad
belastning pa annan ytgiftspost.

Det ar megjligt att forsakringsbolagen redan nu skulle kunna ge ett visst
underlag  fOr berakningen ~ av de berdrda  kostnadseffekterna, men  nagon

saker pedsmning ~av dem later sig inte gora enligt Vad utredningen  under
hand har inhamtat.

12.2.8  Statsverkets  administrativa merkostnader

For statsverket  kan yppkomma ~ Vissa kostnader  for personalfdrstarkning-
ar. S&lunda torde en okad pesiktnings-  Och  inspektionsverksamhet bli en

folid av utredningens forslag.  Okningen | ifrdgavarande verksamhet  kan
emellertid knappast beraknas i dag. En del av verksamheten ar avsedd att

bara sina egna kostnader.  En viss forstarkning av personalen hos TSV och

arbetarskyddsstyrelsen kan forutses. Storleken  harav blir aven beroende
av p3 vilket  satt samarbetet i dessa avseenden kommer att laggas upp i
praktiken ~ de béda verken emellan.

Vad avser TSV har ytredningen giort  foliande  overvaganden. Det
foreslds  ankomma pa detta verk att meddela narmare foreskrifter
angdende motorredskapens beskaffenhet  och ytrystning ~ samt att meddela
anvisningar ~ for utforandet  av typ.  och registreringsbesiktningar. Motor-
redskapen & emellertid ~ en omfattande och mycket Vvariationsrik fordons-
grupp som hittills  endast i pegransad omfattning behandlats  inom TSV.
Foreskrifter om beskaffenhet och  utrustning maste  framdeles avse
detalier  och  egenskaper ~SOM & gemensamma  for fordon i almanhet,
S3SOM  styrinratining, bromsar, belysning, mMen &ven delar av petydelse for
redskapets  arbetsuppgifter, exempelvis  grav- OCh hissanordningar m m.
Ett sarskilt yiktigt avsnitt i detta sammanhang & ~ SOM tidigare anforts

arbetarskyddet, vilket kraver intimt samarbete med bl a arbetarskydds-
styrelsen. Den som inom verket skall ~vara narmast ansvarig ~ for
bestammelsernas och  anvisningarnas utformning maste darfor  vara en
kvalificerad kraft med  djupgdende kunskaper pa detta  vidstrackta

omrdde. Utredningen ~ anser att pefatiningen DO ligga pa byradirektorsni-
van.
IfrAgavarande arbetsuppgifter blir emellertid sa omfattande att  ytterli-
arbetskraft erfordras  for att forbereda  4renden, Verkstélla ing-
gare , utredning
ar samt handlagga  dispensarenden. Sarskilt  de sistnamnda  kan forvantas
forekomma i stor ytstrackning. En pefattning ~ bOr darfér  beréknas i nivan
forste  byrdingenjor. Besiktning @V motorredskap torde till helt syervagan-
de del komma att ske i form av typhesiktningar. Aven i detta fall kravs
specialkunskaper hos dem som skall utféra  pesiktningarna. Typbesikt-
ningssektionen p& verkets  fordonsbyra torde for detta andamal  bora
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forstarkas  med tva bilinspektorer, varav en bor vara sarskilt utbildad ~ for
att tillgodose  arbetarskyddet. Aven i detta fall kravs sjalvfallet et intimt
samarbete med arbetarskyddsstyrelsen.

De &rliga kostnaderna for den beréknade  personalférstarkningen hos

TSV uppskattas Mot denna pakgrund il ca 270 000 kr inkl Ionekost-
nadspélagg, vartill  skall |aggas dels andel i gemensamma kostnader pa
expenssidan, Ca 8 000 r dels ariga resekostnader —om ca 10 000 ky, eller
tilhopa €& 290 000 kr i avrundat tal. Verksamhet pa detta omrade torde
hanféras till verkets yppdragssida.

Vad avser arbetarskyddsstyrelsen bedémer utredningen ~ dess arbetsin-
rikining  OCh  kunskapsomrade redan i dag omfatta de verksamheter,  for
vika TSV erfordrar forstarkning. Det kan darfor antas, att behovet av
lika stort tillskott av  handlaggande personal inte & detsamma hos
arbetarskyddsstyrelsen. Styrelsen har f n en icke ringa grupp besiktnings-
mén med pehorighet  att foreta forsta besiktning resp revisionsbesiktning
av bl a vissa typer av motorredskap. Férdelningen  framgar av nedanstéen-
de tabell.

Besiktningsméan for Antal
Lyftdon totalt 565
Mobilkranar, forsta  pesiktning ca 100
Mobilkranar, revisionsbesiktning ca 200
Gravmaskiner, forsta  pesiktning ca 100
Gréavmaskiner,  revisionsbesiktning ca 200
Truckar ca 400

En del pesiktningsman, som har pehorighet,  utévar f n ingen eller ringa
besiktningsverksamhet, vilket bl a kan bero pg att de har pesiktningsverk-
samheten SOM pjsyssla. Tabellen visar sélunda inte verklig besiktningska-
pacitet  fOF motorredskap. En stor del av de verksamma  pesiktningsman-
nen &r anstdllda i foretag Som har béde projekterings- och  pesiktnings-
verksamhet, t ex Angpanneforeningen och Elektriska  Provningsanstalten.

Behorigheten & dock personlig  for besiktningsmannen.

Genom utredningens  forslag Uil skarpta krav  betraffande  forarkompe-
tensen kan vidare vissa ythildningskostnader uppkomma. Statsverkets
medverkan i fraga om berord  ytbildning borde i huvudsak kunna ske
genom €N anpassning @V uthildningsresurserna inom  gymnasieskolans
ram. Sedan viss tid tillbaka p3gar en accelererande  ytbildningsverksamhet
rorande  olika  kategorier maskinforare. Man har namligen helt naturligt
funnit  itt effektivitet och sakerhet véaxer med oOkande kvalifikationer hos
forarna

Fran skolgverstyrelsen har betraffande  kraven pa fgrarkompetens och
darav |6rorsakade utbildningsbehov papekats, att det inte ar mojligt  att
géra nigra Sakra pedomningar ~ vad galler kostnaderna.  Utredningen  har
erfarit, att det fn  understks att inom  gymnasieskolans ram utbilda
motorredskapsférare. Man har darvid bedomt kostnaden  for utbildning
av truckforare till drygt 500 Kkr per elevvecka, Vvarav 180 kr avser |grarlon,
som skulle belasta statsverket. Den sdlunda skisserade utbildningen torde

dock vara erforderlig ~ &ven utan de av utredningen  foreslagna kompetens-
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kraven, som i huvudsak avser kdrkortskompetens, i enstaka fall férenad
med viss specialkompetens avseende trafikmomentet, samtliga ekono-
miska bedémningar baserade pd 1973 ars kostnadsniva.

Av det silunda anforda framgér att mojligheter saknas till en nagot si
nir tillforlitlig bedomning av de kostnadseffekter, som utredningens
forslag totalt innebdr. Att i siffror séka redovisa kostnader, intikter och
vinster skulle med sdkerhet limna vilseledande resultat iven om ett
mycket tidsddande arbete nedlades pa detta. Enligt utredningens mening
borde en sidan redovisning — om den kunde genomforas med ansprik pa
tillforlitlighet — vara av visst intresse, men eftersom utredningen bedémt
de framlagda forslagen nddvindiga for dstadkommande av en sddan
sikerhet och ett sadant skydd som i dag minst miste krivas i trafik med
motordrivna fordon, maiste dirav férorsakade kostnadskonsekvenser
biras.
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13 Specialmotivering

13.1 Definitioner

Vagtrafikforfattningarna innehéller gemensamma definitioner av de
begrepp SOM anvands i forfattningarna (2 § VIK, 48 KKK, 38FK 38§
TTK och 4 § BRK). Utredningens forslag  innebar bl a att dessa pegrepp
och  definitioner forandras pa vissa punkter men ocksd att vissa nya
begrepp infors. Vidare utstracks vagtrafikforfattningarnas fordonsbe-
grepp At galla Ocks& inom pilansvarighets-  OCh  trafikférsakringslagstift-
ningen.

De nya eller forandrade begreppen och definitionerna féranleder
foljande kommentarer frén utredningens sida.

Motordrivet fordon indelas  enligt  forslaget | avsnitt 5 i grupperna
motorfordon, motorredskap, terrangmotorfordon och  terrangmotorred-
skap. Gruppen traktor i nuvarande |agstiftning forsvinner i och med att
gruppen motorredskap utvidgas till  att omfatta ocksd  motordrivna
fordon  med dragfunktion. Terrangmotorredskap ar en ny grupp. De nu
berérda  férandringarna medfér  talrika  andringar pa olika hall i andra
definitioner  och i den egentliga forfattningstexten.

Begreppet  motorredskap bygger | forslaget ~enbart pa funktionella
kriterier,  antingen  dragfunktion eller  redskapsfunktion. Oberoende  av
konstruktiv hastighet skall fordon  med nagon eller nagra av nu angivna
huvudsakliga ~ funktioner — anses som motorredskap. Andringen ~ medfor  att
vissa fordon som nu anses som motorfordon blir att hanféra till
kategorien  motorredskap, t ex pargningsbilar ~ och mobilkranar  med hagre
konstruktiv hastighet ~&n 30 km/tim. A andra sidan blir vissa fordon som
nu klassificeras  som motorredskap att anse som motorfordon (terrangmo-
torfordon). Som  exempel kan namnas traktordumprar, skotare och andra
liknande  fordon dar transportfunktionen dominerar.

En med motorredskap sidostalld ny undergrupp till motordrivet
fordon  &r terrangmotorredskap, ocksd den pyggande p& att fordonet  har
en drag- eller redskapsfunktion. Gransen mellan  terraingmotorredskap och
motorredskap ~ dras efter samma princip  Som mellan  terrdngmotorfordon
och motorfordon, dvs med hansyn til om fordonet &r inrattat  huvudsak-
ligen for att anvandas i terrang eller inte. Fordon som inte har detta
huvudsakliga ~ anvandningsomrade 4&r att anse Som vanligt motorredskap.
Exempel pa fordon som bor hanforas till kategorien  terrangmotorredskap
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ar lunnare  och pearbetningsmaskiner i skogsbruket.
Att indelningen av de motordrivna fordonen  foreslas folja funktionella

kriterier  hindrar inte att hastigheten ~ ibland  kan fa& betydelse ~nar det galler
krav. som i olika avseenden stills pa ett fordon. Utredningen har  funnit

att  indelningen darvid  bor grunda sig pa den konstruktiva hastigheten

(avsnitt  5). Vad som skall forstds med konstruktiv hastighet ~ bor anges |
sarskild  definition, sakligt ~ Overensstammande med den innebo6rd som
hittils 1 |agstiftning ~ Och tilampning  har getts detta pegrepp. Genom en
s&dan  definition  vinner man en forenkling @V forfattningstexten pad ménga
stallen. Det bor anmarkas att den konstruktiva hastigheten | férslaget  har

valts som grans ialla de sammanhang dar en bestammelse  &r anknuten il

ViSS hastighet, t eX i fraga Om Krav pa forarkompetens.
LGF-skylt & ett ytterligare  begrepp SOM foreslds infort och definierat
(avsnitt  10).

13.2  vagtrafikkungorelsen (lagforslag 1)

VTK s bestammelser berérs  endast imindre utstrackning av ytredningens

forslag. Ang &ndringarna i begrepp och definitioner hanvisas till vad ovan
har sagts.

66 § forsta stycket innehdller f n en regel OM hastighetsbegransning till
70 kmfim (90 km/tim pd motorvag  eller motortrafikled) for buss eller
lastbil  vars totalvikt dverstiger 3,5 ton. Bestammelsen bdr galla ocksd
kategorien motorredskap, som med utredningens forslag ~ innefattar alla
drag- Och redskapsfordon oberoende  av konstruktiv  pastighet.

Reglerna | 66 § andra  stycket OM hggsta hastighet  for bil  med
tillkopplat fordon  bor tilampas ~ Ocksd nar motorredskap drar - sjapvagn,

slapslade eller annat fordon.  Eftersom  motordrivet fordon som é&r forsett
med anordning for att dra pdhangsvagn  alltid  skall vara att anse som
motorfordon (ffr den foreslagna  nya  definitionen) bor pI i tabellen i
andra stycket emellertid kvarstd  oférandrad.

Andringarna i 107, 110 och 111 gg é&r foranledda av att traktor
foresl&s ypphéra som sjalvstandig  fordonskategori.

Andringen i 120 § sammanhanger med tjllskapandet av den pya
fordonskategorien terrangmotorredskap.

133 Kérkortskungorelsen (lagforslag  2)
Utredningen ~ foresldr  en petydande  utvidgning @ kompetenskraven for
forande av motorredskap. Det foreslds att traktorkortet slopas. Ett nytt
korkort  klass M infors, samtidigt SOM krav  pa tillaggskompetens kan
uppstéllas ~ betraffande  vissa typer av motorredskap. Nyheterna ~ foranleder

atskilliga  andringar i KKK.
I 7§ har yidtagits de andringar Som foranleds av fyrslaget Om sarskilt
korkort kKlass M som ykompetenskrav for foérande av motorredskap. 10 §

innehéller  den gradering @V kompetenskraven betraffande  motorredskap
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som utredningen  foreslar.  samtidigt  upphavs den nuvarande  regeln Om

behorighetskrav nar det galler férande av gummihjulstraktor pa vag.
Graderingen ~ innebar  att motorredskap med hggre konstruktiv hastighet
an 30 km/ftim endast far foras av den som har korkort  klass AB***.

En ytterligare  kvalificering foreslds betraffande  motorredskap, som ar
snabba  (konstruktiv hastighet ~ 6verstigande 50  kmi/tim) och  tunga
(totalvikt over 35 ton), dar kravet skall vara kdorkort klass ABC*E, alltsa
samma som galler for tung lastbil  med slapfordon. Det skall emellertid
vara  méjligt for TSV att enligt 1368 dispensera fran detta kray, som
betraffande vissa typer @ motorredskap skulle  kunna framstd  som
onddigt  hart. Dispensfragan  POr prévas Med hansyn Ml motorredskapets
konstruktiva hastighet, dess mandvrerbarhet, anvandningsomrade och
liknande omstandigheter. Det bor tex vara mgjligt att meddela dispens
betréffande en yaghyvel som har en konstruktiv hastighet ~Mellan 50 och
60  km/tim. Déremot bér  det  yppstallda koérkortskravet tillampas
betréaffande t ex en mobilkran som har samma hastighetsresurser som en
lastbil.

Det undantag  frdn  kompetenskraven som meddelats i 7§ tredje
stycket skall vara tlampligp ~ Ocks& vid forande av motorredskap. Nagon

sarskild  hanvisning  hérom torde inte vara ngdvandig.

I 10 a § ges behorighet for TSV att faststalla krav pa tillaggskompetens
for vissa motorredskap. Bakgrunden till  bestammelsen har redovisats i
den allmanna motiveringen (avsnitt 9.52). | 84-87 gg foreslar  utred-
ningen Vissa fdreskrifter ~ om tjlaggskompetensen (ffr nedan).

10b § motsvarar 108§ andra  stycket. Gallande  kompetenskrav for
forande  av traktor  tar sikte p3 fordonets forande  pg vag. Forande i
terrang  krdver inte nagon dokumenterad kompetens. | forslaget —sker en
skarpning  @v kraven bl a i det avseendet att &ven férande av motorred-
skap | terrang krdver korkort,  eventuellt  ocks& tjllaggskompetens enligt
0 as§ undantaget frdn  kompetenskraven har formulerats frAn  denna
utgéngspunkt. | praktiken ~ torde den pya bestammelsen  ge ungefar samma
mojligheter som hittills att tex i jordbruksarbete utan  korkort fora
traktor i terrang eller kortare stracka pg vag. Déaremot medger bestammel-
sen inte yndantag  fr&n  kompetenskraven om det normalt  férekommer
trafik i den terrang 94 motorredskapet fors.  Korkort (plus  eventuell
tillaggskompetens) bor kravas tex p3y strre  skogsavverkningsplatser,
byggnadsplatser och liknande dar flera fordon utfor yppgifter.  Begreppet
"trafik avser alltsd i detta sammanhang inte bara fordonstrafik p& vag.
Ratten att utan  korkort fora  motorredskap kortare  stracka  pa vag
Overensstammer med vad som nu galler enligt IO g andra  stycket
betraffande forande av traktor.

Andringen i 11 § har samband med att traktor  enligt férslaget inte
langre utgér egen fordonskategori. Aven om begreppet  traktortag byts
ut mot motorredskap med ett eller flera tilkopplade  slapfordon”  torde
ndgon saklig utvidgning av bestdammelsen inte ske. Att andra motorred-
skap &n traktorer anvands  som  dragfordon i yrkesmassig trafik  &r
antagligen  iNte  vanligt.

128p1 innebar  en  yasentlig  inskrankning i det yndantag  for

17
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omréadesfordon som hittills  har gallt. Utredningen har motiverat  inskrank-
ningen | avsnitt 5. P 2 i samma paragraf innebar att pehorighetskraven i
7-11  §§ inte galler inom  pyggnad. Som exempel har i bestdmmelsen
angetts  fabriksbyggnad och  |agerbyggnad. Jamforlig ~ med sédan byggnad
ar t ex hamnmagasin, stationsmagasin och stormarknad. Undantagsregeln
avser endast forande av fordon inom byggnad @V angivet slag, inte farder

tex mellan byggnaden och  plats  utanfor denna, X ytomhusupplag.

Frégan ©OM forarkompetens for fordon som faller under yndantaget 1p 2
avgors iNOM  arpetarskyddslagstiftningens ram och regleras allisd inte av
trafikforfattningarna. Utredningen réknar - med att den pya regleringen
endast  yndantagsvis kommer att  medfora Gvergangsproblem, i det
avseendet att den som hittills  framfort t ex motorfordon inom  jnhagnat
fabriksomréde, inte har den ygrkortskompetens Som i fortsattningen
skall galla il folid av inskrankningen av yndantaget | forevarande
paragraf. P3  ©verensstammer med motsvarande undantag | nuvarande
12 g,

I 13 g sker bl a en ytvidgning av skyldigheten att under fard medfora
bevis om  fsrarbehdrighet. Skyldigheten bér omfatta ocksd bevis om
tillaggskompetens.

19 och 21 §§ justeras med hansyn Ul forslaget om en ny korkorts-
klass, M.

31 g innehdller  den fgreslagna &ldersgransen 16 &r for korkort  klass M.
Bestammelserna oM fgrarprov | NU gallande 35 § bOr enligt utredning-
en differentieras. For korkort  klass M anser utredningen att sarskild  vikt
bor |aggas vid sokandens kunskaper  ©M motorredskaps konstruktion och
arbetsanvandning inte bara fran rafiksakerhetssynpunkter utan aven frén
arbetarskyddssynpunkter. Vidare bor bl a sarskild vikt |3ggas vid kunska-
per om de sarskilda trafiksékerhetsrisker SOm  fgreligger ~ nar fordon  fors
med tjjlkopplat slapfordon. Differentieringen av kunskapskraven och

ovriga krav motiverar  en yppdelning  av paragrafen  pa W& nya paragrafer,
en som avser korkort klass M (35 b g och en som avser ovriga
korkortsklasser (35 @ §). En justering av 36 § i enlighet héarmed har ocksé&
gjorts.

Bestammelsen i 38 § (andra stycket) har pegransats att avse korkort  av
de klasser som existerar fn, detta for att forhindra missforstand
foranledda  av att en py korkortsklass infors.

67§ andra  gtycket foreslds f& ett nagot utvidgat tillampningsomrade,
detta som fglig av den andring som foreslds i 4 g TBL.

Vissa foreskrifter om tjllaggskompetens foreslds i84-87  ss, samtidigt
som nuvarande 84-95 §§ om traktorkort upphavs. De allménna  grunder-
na for provningen anges | 84 8§ provningen skall ske med beaktande av
den trafikmiljo i viken  den aktuella motorredskapstypen avses  bli
anvand. Kan det inte anses att genom  det vanliga  korkortskravet

tillracklig kompetens  uppnas for forande av t ex viss typ @ hjullastare i

Viss  verksamhet, dar ocksa trafik med andra fordon forekommer, bor
krav pa sarskild  jlaggskompetens uppstdllas.  SOM  framgdr @V paragrafens
lydelse behdver det inte vara fga om en trafikmiljo med enbart andra

motorredskap. Huvudansvaret for vilka ytbildningskrav som skall stallas
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vilar enligt 85 § TSV. | den paragrafen anges OCks& Vissa myndigheter
med vika TSV bér samréda.  Utbildningen skall ske genom gymnasiesko-
lan eller pg annat |zmpligt satt. Harmed avses t ex sarskilt ordnade  kurser.

Kravet pg viss &lder "for gvningskoming med motorredskap ~ synes bora
dverensstamma med  korkortsaldern, i enlighet med vad som nu galler
betraffande latt  motorcykel. Ett tillagg bor darfor ske i109 §,

| 118. 119, 121, 122, 123, 128, 142 och 144 sg foreslds  vissa
justeringar med hansyn till slopandet av det sarskilda traktorkortet.

De dispenser fran  foreskriven forarkompetens som blir aktuella  med
utredningens forslag  (se bl a avsnitt 55 och 95) kan meddelas med stod
av 136 § KKK utan att dess nuvarande |ydelse behover &ndras.

Overgéngsbestammelserna har utformats  enligt riktlinjerna i avsnitt g,
som ocksd innehdller  vissa rekommendationer angdende genomforandet
av  dispensprovningen enligt andra stycket | bestammelserna. Prévningen
innefattar  gjalvfallet ~ Ocksd sokandens  kunskaper OM trafikreglema, aven

om detta inte direkt har ytsagts ip 2

Utredningen férutsatter att dess forslag inte kommer att trada i kraft
forran  det nya  korkortssystemet har genomforts.  Utredningen  foreslar
darfér  inga andringar | kungorelsen  (1972:605) om infsrande  av ny

vagtrafiklagstiftning.

13.4  Fordonskungérelsen (lagforslag 3)

Tamligen ~ omfattande andringar  blir enligt forslaget nédvandiga | FK,
framst  sammanhangande med att ytredningen vill skarpa  kraven  p3
motorredskapens beskaffenhet  och ytrustning.

| 1 g foreslds den andring | undantaget for omradesfordon som tidigare
har  berorts. Andra  omradesfordon (med nuvarande terminologi) an
tavlingsfordon kommer  enligt forslaget ~att underkastas samma krav i
fraga OM  utrustning, kontroll  etc som galler for andra motordrivna
fordon.

Ang. andringarna i 3 § hanvisas il vad ovan gsagts under Definitio-
ner’. Narmare foreskrifter om  ytformningen av L GF-skylten bor  enligt
utredningen lamnas av TSV med stéd av 102 g FK.

Andringen i 10§ foranleds av att traktorer och  motorredskap
sammanfors  till  en kategori. N&gon andring | de krav  p3 forarplatsens
beskaffenhet m m som gangetts | 810 8§ har ytredningen inte  funnit
pakallad O motorredskapens del.

20§ innehdller  vidgade  utrustningskrav betraffande motorredskap.
Forslaget i denna del har narmare berdrts i den allmdnna  motiveringen
(avsnitt ~ 7.2). Detsamma galler 22 §, enligt Viken paragraf slapvagn Som
dras av motorredskap skall  ha ytrustning Overensstammande med vad
som galler for sjgpvagn som dras av bil.

24 § utvidgas enligt forslaget till att galla aven betraffande  slapvagn
som dras av motorredskap. Foreskrifterna i25 § om glzpslade som dras
av bil foreslds galla &ven glapslade SOM dras av motorredskap.

Andringama i 2028  foranleder att nuvarande 268 kan ypphavas.

259
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Utredningen foreslar att den paragrafen istdllet  far innehalla  foreskrifter
om i vilkka fall motorredskap skall vara utrustat med LGF-skylt.

278  bOr i fortsattningen hanvisa till 22 g i stallet for till 26 g§ andra
stycket, Vars nu gillande foreskrifter  ypphavs (jfr ovan).

| 28 g foreslds en jystering foranledd — av att gratorkategorien upphér.

I 29 § bor man for enkelhetens skull upprepa vilka fordon som avses
med kravet pa framlyktor  eller reflexanordningar i angivna Ssituationer.

Foreskrifterna i 66-68 8§ Oom opplingsbesiktning foreslds galla ocksé
kopplingsanordning mellan  motorredskap ~ Och slapvagn. 66 och 67 g§§ bor
andras ienlighet héarmed.

708 foreslds andrad i forsta stycket 3 med pansyn il att  ocksd
motorredskap skall kunna fa anvandas vid évningskorning i trafikskola.
Bestammelsen i andra stycket  bOr justeras med hansyn till att traktorka-
tegorien  upphor.

Andringama T 76--78 g§ fOranleds av forslaget att Vissa motorredskap
skall underkastas  ontrollbesiktningsskyldighet.

Utredningens  malsattning ~ har varit att den narmare detaljregleringen av
motorredskaps utrustning hor  overlatas pa TSV (se sarskilt —avsnitt 7).
102 g féreslds darfor  kompletterad med ett pemyndigande for TSV att
bestamma  om yrystning utdver vad som fglier av 19, 20 och 33 gg

Utredningens forslag ~innebar  en avsevard  gkapning  av kraven  pg
motorredskapens utrustning. For viss typ av motorredskap kan kraven pg
ndgon eller nagra punkter framstd som alltfér stranga, t ex nar det galler
belysning  pd motorredskap med |agre konstruktiv  hastighet. | stallet for
undantagsbestammelser i sjalva forfattningstexten har  ytredningen valt
att  foresla utvidgad dispensmojlighet for  TSV. Verket boér  kunna
betraffande en hel kategori av motorredskap bestamma  att viss utrust-
ningsféreskrift inte skall tjlzmpas. 104 § foreslds andrad i enlighet
héarmed.

Som foljd av att reglerna OM  motorredskaps beskaffenhet och
utrustning tas ypp i 19w25 och 27-33 gg bor hanvisningen i straffbe-
stammelsen i 106 § &ndras.

Ang avergangsbestammelserna hanvisas till avsnitt 7. Den pya lydelsen
av 104 § bor enligt utredningen  kunna tjlampas fedan fran den | januari
1976 P -

135 Bilregisterkungérelsen (lagférslag ~ 4)
Begreppet flytande trafikforsakring i 48 f&r med den yidgade
trafikforsakringsplikt som foreslés (avsnitt | [) &ndrad innebérd.

8 § andras med hansyn il att registreringsplikt foreslds generellt  for
alla motorredskap och  terrangmotorredskap och med hgnsyn il att
traktorer och  motorredskap sammanfors  till en fordonskategori. Ang den
foreslagna  benamningen “trafikmotorredskap se nedan under "Vagtra-
fikskatteforordningen. Det bor observeras att registreringsplikten utvid>
gas Ocksd sdvitt galler terrangslap, | de fall registreringsplikt inte  forelegat

redan enligt hittills  gallande p 4 eller 5av 8 g BRK.
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I 9 g inskrénks undantaget for  omradesfordon (fr  ovan under
"DefinitiOner). Ang &ndringen under p 2 se nedan under vagtrafikskat-
teférordningen.

Utvidgningen av registreringsplikten foranleder ~ ocksd nagra andringari

11, 12 och 41 gg 46 g andra stycket och 55 g | 17,19, 42 och 63 s§§
utgdr traktorkategorien.

| 57 §forsta stycket andras registrerad traktor ftill registrerat ~motorred-
skap. Utredningens  forslag foranleder  ocksd vissa justeringar |57 § andra
och tredje styckena.

86 g foreslds andrad for att ge TSV  pefogenhet  att dispensera frén

registreringsplikten betraffande viss typ av fordon och inte enbart
betraffande visst fordon (jfr avsnitt  6.3).

Overgangsbestammelserna har berdrts i avsnitt 6.

136 Terrangtrafikkungdrelsen (lagférslag ~ 5)
P& olika stilen i forfattningen har texten kompletterats med den
foreslagna nya fordonskategorien terrangmotorredskap.

I den nya 11 a2 § anges utrustningskraven for terrangmotorredskap, i
huvudsak  dverensstammande med motsvarande krav  for motorredskap.
Utrustningskraven betraffande  terrangslap  SOM dras av terrangmotorred-

skap bor vara desamma som galler fOr terrangslap  draget @V terrangvagn,
vilket foranleder  vissa gndringar |12 8.

I 345 har koérkortskraven for  terrangmotorredskap angetts, |1 ndra
Overensstammelse med motsvarande krav  betraffande vanliga motorred-
skap.

Andringen i 56 § ar en folid av inskrankningen av  pegreppet
omradesfordon.

Ang&ende  &ndringarna i 65 och 67 §g§ hanvisas till vad som sagts ovan
om  andringarnai 102 och 104 gg FK.

Overgéngshestammelserna har berérts i avsnitt 7.

13.7  Trafikbrottslagen (lagférslag  6)

Andringen | 3§ sammanhanger =~ med utredningens  forslag att traktor-
kortet  skall ersattas av korkort. Paragrafens ~ bestammelser om  olovlig
kérning  blir - darigenom direkt tillampliga aven vid forande av motorred-
skap.

I 48 2 mom har skett en anpassning Ul forslaget att kategorien
motorredskap ocksd skall omfatta traktorer. En saklig utvidgning av
paragrafens tillampningsomréde ligger | att den kommer  att omfatta
forande  av andra  motorredskap (terrangmotorredskap) an de med
huvudsaklig  dragfunktion, under  fgrutsattning att slapfordon & kopplat

till motorredskapet.
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13.8  vagtrafikskatteférordningen
Utredningen forutsatter att  fgrordningen andrasi 2 Il och 39 g§ med

hansyn tll  forslaget  att begreppet  motorredskap I fortsattningen aven
skall omfatta traktorer (fr bl a8 och 9 g BRK i ytredningens forslag).

13.9  Bilansvanghetslagen (lagforslag 7)

Enligt utredningens forslag skall alla motordrivna fordon, utom de som ar

avsedda att féras av gdende, underkastas trafikansvar (avsnitt 1l).
Begreppet ~ motordrivet fordon” i 1g rattas efter vad darmed forstds i
FK. Den fristdende definitionen i BAL av pegreppet "automobil”
upphavs.  Den valda |osningen innebar bl a att aven begreppet ~ “fordon”
rattas  efter FK. Fgljden harav blir en viss utvidgning i forhallande till
fordonsbegreppet i | g andra stycket BAL, | det att anordning pa hjul,
band, medar eller liknande som é&r inrattad  for fard pg marken och ej

|oper p& skenor kommer att anses som fordon i BAL:is bemarkelse.

Enligg 4 § FK (och motsvarande stadganden | 5 § KKK, 5 § BRK och
4 § TTK) skall TSV i vissa fall prova Visst fordons eller viss fordonstyps
klassificering. Resultatet  av en sadan prévning kommer  endast yndantags-
vis att ha petydelse fOr BALS tillamplighet, eftersom  jagen | princip
kommer  att gzla alla motordrivna fordon. Om tex ett motorredskap
med stod av 3 § FK omklassificeras till terrangmotorredskap torde detta
betréffande trafikansvaret bara ha den eventuella fgliden att forsakrings-
premien ~ andras.

Forandringen @V fordonsbegreppet i BAL for med sig andring @V lagens

rubrik och - forutom | §~ av2 5 6, 7och 9 gs.

I avsnitt 3 har tjlampningen i praxis @ begreppet ‘skada i folid av
trafik med automobil” iIBAL  analyserats.  Utredningen redovisar i avsnitt
Il vissa allmédnna  synpunkter  p& tillimpningen av pegreppet 1 det pya
lage SOM uppkommer  OM motorredskapen generellt  forenas med trafikan-
svar.  pragan skall ytterligare beroras  pggot, aven om den i huvudsak
méste &verlamnas &t rattstillampningen.

RattstillAmpningen hittills  visar  atskilliga ~ exempel ~ p& en extensiv
tolkning @V trafikskadebegreppet. Aven vad som kan anses yigora skada |
folid ~av trafik  med  mpororredskap bér kunna tolkas i en for den
skadelidande fordelaktig riktning.  Det skall givetvis inte stéllas nagot krav
att skadan har yppkommit under det att motorredskapet varit i trafik i
egentig mening, dvs att det vid skadetillfallet funnits  pa en pias  dar
ocksd andra motordrivna fordon  funnits eller kunnat véntas. Skada t ex
utt pa en garpetsplats | skogen dér endast det skadeorsakande redskapet
och inga andra fordon varit i narheten  bor i enlighet med hittillsvarande
principer ~ kunna  bedémas som trafikskada.

En tveksam frgga & om fordonet  behdver ha varit i rorelse eller jne
vid skadetillfallet. Klart ar till en porjan att skada i fgljd av trafik med.
motorredskap bér anses foreligga OM redskapet har varit i rorelse da
skadan  yppkommer, dvs s& snart redskapets hjul (eller motsvarande) ~ rort



SOU 1974:26 Specialmorivering 263

sig i n&gon  riktning, oavsett om rorelsen  foranletts av redskapets  egen
motor  eller genom lutningsforhallanden eller liknande och oavsett om
den ytgjort led i redskapsfunktionen eller inte. Den typiska Skadan &r har

tex att en gaffeltruck backas under ett |yt och kor pa €N person SOM
skadas. Men trafikskada bor ocksad anses foreligga Om t ex en gravmaskin
p& grund 8V terrangens lutning Kommer i ryllning och valter och darvid
skadar personer eller egendom.

De situationer dar motorredskap orsakar skador utan att de &r i rorelse
med  hjul, band eller liknande maste antas vara betydligt ~ vanligare @n de
situationer dar stillastdende motorfordon orsakar skador. Detta samman-
hanger sjalvfallet ~med att motorredskapen ofta fullgor Sin huvudsakliga
funktion stillastdende, i méanga fall  helt eller delvis upphissade pa
stodplattor od  (mobilkranar, palkranar, ~ traktorer  med pamonterade
grévaggregat, mfl redskap). Vid  remissbehandlingen av  utredningens

principforslag framférdes ~ 6nskemélet  att trafikskadebegreppet utvidgas
sd att det tacker é&ven skada i folid av arbete  med motordrivet fordon.

Innebdrden skulle vara att nar det tex galler en mobilkran W alla
skador ~som kranen orsakar i samband med att den utfor |yft skulle
ersattas  enligt BAL.

Man bor  emellertid enligt  utredningen inte g3 S& |angt att man
formulerar ~ om  trafikskadebegreppet i enlighet med dessa tankegangar.
Uppenbarligen méste atskiliga Skador som  motorredskapet orsakar  som
stationdrt  arbetsredskap uteslutas  vid tjllampningen av BAL. Om en pg en
skogsarbetsplats uppstalld processmaskin under  sitt arbete  orsakar
personskada bor skadan alltsd inte anses som trafikskada. Och om en
stillastaende gravmaskin under gravning rakar stéta il en person och
skada denne bor inte heller trafikskada anses foreligga.  Kriteriet for en
trafikskada bdr i sammanhanget vara att det finns ett rimligt samband
mellan  skadan och redskapets egenskap att kunna pac egna hjul (band,
medar etc) forflytta  sig fran  en plats tll en annan.  Harigenom  kan man
uppnd& €n av principiella skal motiverad  pegransning av trafikskadeomrd-
det, samtidigt SOM gransen blir s& vid att ett stort antal praktiskt viktiga
skadefall kan betraktas som trafikskador och ersattas enligt BAL.

13.10  Trafikforsakringslagen (lagforslag 8)

Ocksd i TFL foranleder utvidgningen av trafikansvaret och  gvergéngen till
ett enhetligt  fordonsbegrepp vissa andringar.  Rubriken  andras, liksom
15, 10, 18, 21, 22 och 24 g59,

1 g forsta stycket tar sikte pg s&vél registrerade Som andra motordrivna
fordon.  Till den sistndmnda  kategorien hér € om utredningens forslag

genomfors “® endast mopeder.  Samtliga andra  motordrivna fordon
kommer  namligen  att vara registreringsplilctiga enligt 8 § BRK.  Nagon
tillamplighet pa registreringspliktigt fordon som brukas i trafik innan det
registrerats kan bestammelsen i denna del inte 3 eftersom registrering
enligg 88 BRK ar fyrutsatining fér  brukande. Motordrivna fordon

avsedda att foras av giende undantas s&val frdn BRK:s som TFL:s
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tillimpning.

1 2 § forsta stycket hinvisas betr innebdrden av begreppet motordrivet
fordon till FK, pia samma sitt som foresldsi 1 § BAL. [ andra stycket
anges undantagen fran lagens tillimpning. Omridesfordon fir den mera
begrinsade innebord som utredningen foreslar genomgéende i trafiklag-
stiftningen. Det finns inte ndgon anledning att nu dndra principen att
skador under tivling pa inhidgnat tivlingsomride inte skall ersittas via
trafikforsikringen.

13.11 Lagen med vissa bestimmelser rorande trafikforsikring
4 motorfordon, som nyttjas av staten, m m (lagforslag 9)

Andringarna i denna lag féranleds ocksi av det nya fordonsbegreppet i
bilansvarighetslagstiftningen.
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Forkortningar

BAL Lagen (1916:312) angaende ansvarighet for skada i foljd av
automobiltrafik

BM Bolinder-Munktell

BRK Bilregisterkungorelsen (1972:599)

BRN Bilregisternimnden

ECE FN:s ekonomiska kommission for Europa

EMSA Entreprenadmaskinhandlarnas samarbetskommitté

FFR Forsidkringsjuridiska foreningens rattsfallssamling

FK Fordonskungorelsen (1972:595)

KAS Kungl. arbetarskyddsstyrelsen

KKK Korkortskungorelsen (1972:592)

LGF Langsamtgaende fordon

MilVTK Militdra vigtrafikkungorelsen (1954:636)

NJA Nytt juridiskt arkiv

RFV Riksforsiakringsverket

SCB Statistiska centralbyran

SkL Skadestandslagen (1972:207)

SOuU Statens offentliga utredningar

TBL Lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott

TFL Lagen (1929:77) om trafikforsdkring 4 motorfordon

TFR Trafikforsikringsforeningens rittsfallssamling

TRAG Statens trafiksikerhetsrids (numera statens vdg- och trafik-
institut) arbetsgrupp

TSV Statens trafiksikerhetsverk

TTK Terringtrafikkungorelsen (1972:594)

VSF Vigtrafikskatteférordningen (1973:601)

VTF Vigtrafikforordningen (1951:648)

VTK Vigtrafikkungérelsen (1972:603)

VTLinf Kungorelsen (1972:605) om inférande av ny vigtrafiklag-
stiftning

YTE Forordningen (1940:910) ang yrkesmissig automobiltrafik
mm

Yl och AIB Asfaltbeliggningar
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Bilaga  Vagtrafikolyckor med  traktorer eller

motorredskap aren  1966- | 969

Av S widén, L-B Kritz, H Mohlin
Inledning
P& yppdrag  av motorredskapsutredningen har Statens trafiksakerhetsrads
arbetsgrupp  TRAG, ~SOM numer ng&r | det pyinrattade  Statens yzg- och
trafikinstitut, genomfort €N yndersékning rérande vagtrafikolyckor, i
vilka motorredskap eller traktor varit delaktigt ~trafikelement.

Syftet med yndersékningen har varit att pelysa frekvensen olyckor av
nu namnt  gjag, att soka fslja olycksutvecklingen under senare ar samt att
kartidgga  Vissa omstandigheter, under vilka glyckorna intraffat, bl a med
hansyn tll i olyckora  delaktiga slag av traktorer  och motorredskap.

Som  olyckspopulation har valts de olyckor ~ s&vdl olyckor  med
personskada ~ SOM olyckor ~ med endast egendomsskada -~ som intraffat
under aren 1966el969. Genom  detta val har man erhdliit et qlycks-
material som dels varit s& aktuellt Som  mgjligt, dels bedomts vara
tillrackligt ~ stort  for en mer detaljerad  kartlaggning.

Det  olycksmaterial, SOM tjanat SOM underlag fOr undersskningen, har
utgjorts ~ av de blanketter rérande intraffade trafikolyckor, polismyndig-
heterna  insander till vederbérande vag- och  gatumyndigheter samt av
polismyndigheterna upprattade forundersokningsprotokoll eller andra
handlingar.

Frdn ovan némnda  blanketter kan vissa basdata rérande olyckorna
erhdllas. DA & att maka, aftt blanketterna rérande  olyckor med enbart

egendomsskada  till SN yformning avviker fr&n blanketterna for olyckor
med personskada och &ven innehéller farre olycksuppgifter an dessa.

Atskiliga  uppgifter, ~ som bedSmts  dnskvarda  for yndersgkningen kan
emellertid inte  hamtas  frdn  pjanketterna, utan maste erhéllas p& annat
satt. D& dessa kompletterande uppgifter till stor del kunnat &terfinnas i
forundersokningsprotokoll och  minnesanteckningar har man valt att lata
ndmnda handlingar ligga il grund for olycksbearbetningen.

Det Dbor i detta sammanhang anmérkas, att minnesanteckningarna icke
innehéller  samma mangd information SOM  fsrundersokningsprotokollen.
For de olyckor, dér endast minnesanteckningar upprattats ~ ~ nigot SOmM
framst  varit fallet vid olyckor med enbart egendomsskada ~ har man
alitsd  fatt noja sig med en nagot mindre  jhformationsmangd. Nu namnda
forhallande har dock inte namnvart  paverkat bearbetningen av olycks-

materialet.
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| vissa fall har kompletterande uppgifter © rorande fordonsslag ~ €tC
fatt inhamtas frdn andra kéllor bl a olika puplikationer.

Olycksblanketterna har framst tjanat SOM utgangspunkt  for undersok-
ningen ~ de utgor det olycksmaterial, som varit lattast tillgangligg ~ och
med hjalp av vilket  férundersokningsprotokoll och  minnesanteckningar
kunnat inférskaffas for storsta mojliga antal av de berdrda olyckorna.

Olycksmaterialet har  framtagits pa s& sdtt att de olycksblanketter
avseende  olyckor - sa&val  personskadeolyckor som  egendomsskade-
olyckor ~ » under d&ren  1966-69, SOmM |agrats hos Statens  vagverk,

genomgétts manuellt, varvid  blanketter for  olyckor med traktorer resp
motorredskap sorterats ut. Med |edning av dessa har darefter fran polis-
myndigheterna inforskaffats forundersokningsprotokoll alt  minnesan-
teckningar  for berdrda  olyckor.

Det s8lunda erhallna materialet har darefter bearbetats enligt ~ ett
speciellt  uppgjort ~ schema, varvid de uppgifter, som erfordrats  fér under-
sékningen forts over till en sarskild blankett. Med ledning av denna har
uppgifterna bearbetats  maskinellt.

Enligt de uppgifter, ~SOM var tilgangliga 94 undersokningen pabdrjades,
ingick | olycksmaterialet for aren 1966 och 1967 gj sddana olyckor, SOM
intréffat  p& vagar med annan vaghallare @n kronan.

For att kunna ge en s& langt mojligt réttvisande  bild av olycksutveck-
lingen under den berdrda  4-arsperioden var det alltsd nodvandigt att
forst gora olycksmaterialen for de olika &ren jamfoérbara  Sinsemellan.

En mgjlighet  var darvid att utnyttja det material, Som fanns tiligangligt
hos Statistiska centralbyran och som &ven innefattade olyckor  pa vagar
med annan yaghallare &n kronan. D& egendomsskadeolyckor inte  redo-
visas till  centralbyran, hade yppféljningen i s& fall mést pegransas fill
olyckor Med personskada.

S&vitt man kunde finna, skulle det emellertid vara mojligt  att ur det
sarskilt  framtagna  olycksmaterialet for &ren 1968 och 1969 kunna skilja
ut de olyckor, som intraffat p& vagar med kronan som vyagh&llare 9Ch pa
s& satt kunna gora en réattvisande  jamforelse mellan aren. Detta alternativ
ansags darfor att foredra.

Det visade sjg emellertid senare  omajligt att sarskilla  olyckorna pa det

satt som ovan beskrivits. Man beslét darfor, att for yppféliningen av
oly:ksutvecklingen - och enbart for denna ~ ur olycksmaterialet skilja
ut de olyckor, som intréffat pa det allmanna  vagnatet utanfoér  tatbe-

byggelse och att soka jamfora deras frekvens for de fyra berorda aren.
Inte heller denna jamforels skulle emellertid bli helt rattvisande da en
J € )
mirdre  del av det allmanna yagnatet utanfor  tatbebyggelse har annan
vagidllare ~ &n kronan  och d& de olyckor, som intréffat  pa berdrda del aren
1906 och 1967, inte ingick iolycksmaterialet for namnda &r. Nu namnda
bortfall bedomdes emellertid vara ganska ringa.

Fore en jamforelse av nu namnt slag ansags det emellertid  Onskvart  att
p& nagot Satt soka kontrollera berérda  bortfall. D& yppgifter rorande
férdelningen pa olika vagtyper av de olyckor Mmed traktor resp motorred-
skap, Som redovisats till  Statistiska centralbyran, inte  kunde erhéllas

utan sarskilda  kérningar, har istdllet det antal personskadeolyckor utan-

aren 1966-]
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for  tatbebyggelse, pa dels hela ysgnatet (saval almdnna  som  enskilda
vagar), dels allmanna  yagar, SOm ingatt | det framtagna  materialet,
jamforts  med det antal, som redovisats av centralbyr&n och som omfattar
olyckor pé& hela vagnatet.  Jamforelsen redovisas i foljande ~ sammanstall-
ning. 1 denna har olycksmaterialet aven fordelats p& olyckor ~med traktor

och olyckor mMed motorredskap.

Antal - polisrapporterade  personskadeolyckor  Utanfér  tathebyggelse, i Vilka traktor
eller motorredskap ~ Varit gelaktigt trafikelement  gpjigr  Statistiska centralbyréns
statistik resp undersokningsmaterialet.

SCB:s Undcrsékningsmaterialet
statistik
Alla Allmanna
vagar vagar
1966
Olyckor med traktor 101 76 71
Olyckor med motorredskap 32 36 36
Summa 133 112 107
1967
Olyckor med traktor 103 66 58
Olyckor mMed motorredskap 31 20 15
Summa 134 86 73
1968
Olyckor med traktor 125 64 53
Olyckor mMed motorredskap 38 22 20
Summa 163 86 73
1969
Olyckor med traktor 119 93 89
Olyckor med motorredskap 31 31 27
Summa 150 124 116
AV sammanstaliningen framgar, ~att den storsta delen av de person-
skadeolyckor, SOM ing&r i undersdkningsmaterialet, skett p3 det allmanna
vagnatet. Andelen  har varierat ndgot Mmellan aren.
Man kan av sammanstaliningen aven ytlasa, att det totala antalet
olyckor | undersokningsmaterialet (p& alla vagar) vart petydligt ~ mindre

an det av centralbyran redovisade. ~For &ren 1966 och 1969 var skillnaden
16 resp 17 9% och for &ren 1967 och 1968 var den 36 resp 47 %.

Olycksbortfallet (i forhallande il centralbyrans material) | undersek-
ningsmaterialet uppvisar M @0 petydande  variationer. Det har inte varit
majligt  att karlagga pa vad satt dessa variationer uppkommit.

Det ar altsd yppenbart,  att undersokningsmaterialet inte  ar s be-
skaffat, att det tjjlaterjamforelser av olyckstalen  &ren emellan.

FOr  kartlaggningen ~ av bl a de omstandigheter, under vilka olyckorna
intraffat, ~ har hela det redovisade olycksmaterialet utnyttjats.

Det stora bortfall  av personskadeolyckor utanfor  tatbebyggelse T i
forhallande til de av Statistiska centralbyran redovisade  olyckorna

som ovan beskrivits kan harvid inge Vissa farhagor med tanke pd en

eventuell inverkan  pa undersskningsresultaten.
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En jamforelse =~ mellan dren med avseende p3 olyckornas  férdelning

efter  fordonsslag har emellertid visat, att denna fordelning i stort varit
densamma  oberoende  av bortfallets storlek.  Detta tyder p& att bortfallet
inte &r av sddan karaktar, att det skiljer sig frAn olycksmaterialet i dvrigt.

Det kan i detta sammanhang vidare npamnas, att ett visst bortfall av
egendomsskadeolyckor kan ha skett p g a att yppgifter rorande  fordons-
slag saknats pa de planketter, pa Vilka dessa olyckor redovisas.  Enligt vad
som erfarits, saknas nu namnda  yppgifter  fOr ungefar €N tredjedel av
samtliga  rapporterade egendomsskadeolyckor. FOr olyckor ~med traktor
och  motorredskap har dock motsvarande andel inte beddmts vara lika
stor.

Allmant kan &aven erinras om att en inom Statens vaginstitut utford
skattning ~ av bla totalantalet trafikolyckor och de polisrapporterade
olyckornas representativitet visat, aft den andel olyckor, som  dver
huvudtaget  aldrig rapporteras il centralbyrén och till yag- och polis-
myndigheter, ar petydande. Nu namnda konstaterande galler inte bara
egendomsskadeolyckorna, aven om bortfallet ar speciellt  stort for dessa
utan &ven personskadeolyckorna.

Av den tidigare redovisade  sammanstaliningen kan sjutligen  konstate-
ras, att differenserna mellan  yndersékningsmaterialet och  centralbyréns
olycksmaterial ar storre for traktorer an for motorredskap. Detta  for-
héllande torde till storsta delen bero pa skillnader i Klassifikation av de
badda materialen emellan. Vid en ndrmare  granskning av foérundersok-
ningsprotokollen har det namligen Visat sig, att 3tskilliga fordon, SOM p&
de olycksblanketter polismyndigheterna insant till centralbyrdn,  uppgetts
som traktorer och som av pyrgn redovisats  som sidana, isjalva  Verket

varit motorredskap och darfér klassats s& vid undersékningen.

Resultat
Undersokningen omfattar  sammanlagt 2 424 olyckor.

Vid 6 av dessa har mer &n ett fordon av har berérda slag varit primart
delaktiga 1 2 fall tv& traktorer, i | fall tv& motorredskap  (truckar) ~ och i
3 fall en traktor och ett motorredskap (schaktmaskin, lastmaskin resp
gravmaskin). De sistnamnda 3 olyckorna har i fgliande tabeller redovisats

under traktorer.

| tabell | redovisas de 2 424 olyckorna  fordelade  efter dels fordonsslag
(traktor ~ resp motorredskap) dels pebyggelseslag  (tatbebyggelseslag resp ej
tatbebyggelse)  Och tidpunkt  (4r).

Av tabellen  framgar bl a, att olyckor ~med traktorer  varit mer frekventa

an  olyckor ~ Med  motorredskap. Vidare  framgdr, att olyckorna med
traktor varit  tamligen jamnt fordelade mellan  tattbebyggda och egj
tattbebyggda omréden med pggon Overvikt for de senare. OQlyckorna ~ med
motorredskap har daremot  varit  petydligt mer frekventa inom  tathe-

byggelse an utanfor.  Sarskilt galler detta lastmaskiner.
De skillnader, av nu namnt glag, som kan utldsas av tapellen, torde till
storsta  delen bero p3 skillnader i férekomsten av de olika fordonstyperna

aren 1966-1969
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Tabell | Trafikolyckor ~ med traktorer eller motorredskap aren 1966-69 fordelade
efter fordonsslag, bebyggelseslag och ar.

Fordonsslag Tatbebyggelse Ej tatbebyggelse
1966 1967 1968 1969 1966 1967 1968 1969

Traktor U s|ap 44 55 51 53 49 40 44 67
Traktor M glap 79 127 147 124 126 115 117 128
Traktor  m jordbruks-

maskin 0 1 2 2 13 8 12 13
Summa traktorer 125 183 200 180 190 166 175 210
Gravmaskin av traktor-

typ 6 8 8 12 5 6 3 9
Bvriga 6 Il 6 12 11 10 7 3
Summa gravmaskiner 12 19 14 24 16 16 10 12
Lastmaskin - m skopa 32 53 48 53 20 16 12 20
Lastmaskin - m gaffe| 1 2 4 6 0 o 1 1
Gaffeltruck 20 41 34 30 3 5 4 3
pragtruck 1 4 7 4 0 0 0 2
oVriga 6 3 7 5 2 | 3 3
Summa lastmaskiner 60 103 100 98 25 22 20 29
Schaktmaskiner 0 2 1 1 2 1 1 0
Mobilkran U s|ap 5 14 15 7 2 0 0 2
Mobilkran  m s|zp 2 1 3 3 1 1 (0] 1
Summa mobilkranar 7 15 18 10 3 1 0 3
Vaghyvel 21 26 18 17 30 21 14 27
Sopmaskin 4 11 6 7 1 1 4 1
Snoplog 2 5 6 10 4 2 4 5
Valt 2 1 7 3 3 2 2 |
Ovriga 5 3 4 4 4 3 2 4
Summa yagunderhélls-

maskiner 34 46 41 41 42 29 26 38
Jordbruksmaskiner 2 1 2 3 3 | 3 1
Skogsbruksmaskiner 0 0 o] 0 2 0 1 2
Ovriga motorredskap 6 4 4 7 2 5 2 2
Summa motorredskap 121 190 180 184 95 75 63 87
Totalsumma 246 373 380 364 285 241 238 297
dels totalt, dels i olika trafiksammanhang.

Det &r av tabellen inte mojligt  att utlasa ev skillnader i olycksrisk  olika
fordonstyper emellan  eller mellan  tatthebyggda och ¢j tattbebyggda

omrdden. For att kunna ggra S&dan jamforelser ~hade det varit erforderligt
att satta antalet olyckor for varje fordonstyp i relation till dess forekomst
i trafiken. Detta har emellertid inte varit  mgjligt, dd namnda forekomst

inte varit kand.

Det bor ocksd erinras om att olycksmaterialet som  jnledningsvis
namnts, kannetecknas av ett visst bortfall av olyckor - sadana som
intraffat pa vagar, dar kronan ej ar vaghallare ~ och att detta bortfall  inte

ar Jikvardigt for de olika aren. Tabellen ger darfér jngen rattvisande  bild
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av olycksutvecklingen éver den studerade  tidsperioden vare sjg for det
totala antalet glyckor eller for olyckor avseende Viss fordonstyp. For en
jamfoérelse ~ av nu namnt slag hanvisas till den inledningsvis  presenterade

sammanstallningen.
Det bor &ven namnas, att nu berérda 2 424 olyckor  utgérs av saval

s&dana, dar traktor  resp motorredskap varit primart  (direkt)  delaktigt i
den  konfliktsituation, ur vilken olyckan  uppkommit, Som  sidana, dar
ifrigavarande fordon endast  forekommit sekundart tex som motande
fordon  vid omkorning mellan tvd andra trafikanter. De olyckor, Vid vilka

Tabell 2 Trafikolyckor ~ med traktorer eller motorredskap aren 1966-69 fordelade
efter fordonsslag Och svérhetsgrad.

Fordonsslag Téatbebyggelse Ej tatbebyggelse
Od op ©Oe Summa Od op ©Oe Summa

Traktor U slap 4 53 146 203 11 82 107 200
Traktor M slap 12 160 313 485 30 217 294 541
Summa traktorer 16 213 459 688 41 299 401 741
Gravmaskin av traktor-

typ 1 9 24 34 2 5 16 23
Ovriga 0 6 29 35 2 6 23 31
Summa gravmaskiner 1 15 53 69 4 Il 39 54
Lastmaskin - m gkopa 4 47 135 186 7 28 33 68
Lastmaskin - m gaffel 0 4 9 13 0 1 1 2
Gaffeltruck 4 39 82 125 1 4 10 15
Dragtruck 0 5 11 16 0 0 2 2
Ovriga 0 7 14 21 0 9 0 9
Summa lastmaskiner 8 102 251 361 8 42 46 96
Schaktmaskiner 0 1 3 4 1 1 2
Mobilkran U s|ap 1 1 29 41 0 2 2
Mobilkran M glap 2 1 6 9 0 3 0 3
Summa mobilkranar 3 12 35 50 0 5 2 7
Vaghyvel 4 18 60 82 2 31 59 92
Sopmaskin 0 7 21 28 0 3 4 7
Snoplog 0 2 21 23 1 1 13 15
Valt 0 2 11 13 0 4 4 8
Ovriga 0 1 15 16 0 2 1 13
Summa vigunderhhalls-

maskiner 4 30 128 162 3 41 91 135
Jordbruksmaskiner 0 2 6 8 0 1 7 8
Skogsbruksmaskiner 0 0 0 0 0 3 2 5
Ovriga motorredskap 0 7 14 21 1 5 5 1
Summa motorredskap 16 169 490 675 17 109 194 320
Totalsumma 32 382 949 1363 58 408 595 1061

Teckenforklaring:

Od = dadsolyckor

Op ~ olyckor med annan personskada
Oe = olyckor med enbart egendomsskada
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traktorer  resp motorredskap endast varit sekundart delaktign, Nar utgjort

ungefar 2 % av den totala olyckspopulationen.
| tabell 2 redovisas olyckorna fordelade  efter pepyggelseslag,  fordons-

slag och  svarhetsgrad.
Totalt ~ sett har 30 % av glyckorna  inom och 44 % av olyckorna ~ utanfor

tatbebyggelse  resulterat i personskada  (dodlig  eller annan). Vid jamférel-
se med trafikolyckor i allmanhet  forefaller ~ denna andel ganska hog. Att
andelen  personskadeolyckor varit stérre  utanfor  tatbebyggelse ~ &n inom

beror framst py att trafikanterna dar fardas med hggre hastigheter.

En jamforelse mellan  de olka fordonsslagen visar att andelen olyckor
med personskada  Vart nggot storre for traktorer  an for motorredskap
séval inom (33 resp 27 %) som utanfor  sthebyggelse (46 resp 39 %).

Sarskilt  |3g har nu namnda andel varit for gravmasiner (23 % inom och

28 % utanfor  tathebyggelse)  OCh  vagunderhalismaskiner (21 resp 33 %).
1 det foliande ges en tabellarisk redovisning av olyckorna fordelade
efter dels fordonsslag ~ dels olycksplats  (vagtyp), ljusforhallanden, olycks-
typ, konfliktfolid, typ av verksamhet  for trakior resp motorredskap  etc.
Fordelningen pa fordonsslag har darvid inte gjorts lika |angt gaende
som i tabell | utan fordonen redovisas endast sammanférda i huvud-
grupper.

Framsta skalet hartil har varit, att totala antalet olyckor for fordon av
vissa glag varit s |itet, att en vidare uppdelning pa olyckstyper etc inte

ansetts  meningsfull.
Til varje tabell har fogats kommentarer  rorande de jakttagelser,  SOM

kan ggras med |edning av denna.

| tabellerna ingar ~ emellertid inte 270 glyckor, vid vilka nedsatt
kapacitet ~ h0S nagon delaktig trafikant  eller defekt p& nagot delaktigt
fordon beddmts medverka till olycksuppkomsten.

Dessa olyckor har ansetts vara av sé specifik karaktar, att de bearbetats
separat. De redovisas i ett sarskilt —avsnitt.

Tabell 3a Trafikolyckor ~ med traktorer eller motorredskap iNOM tatbebyggelse &ren
1966-69 fordelade efter forgonsslag OCh gatutyp.

Fordonsslag Gatutyp m* Uppgift Summa

- saknas

Gata med Gata med

hast.gr hast.gr

50 km/tim 50 km/tim
Traktor U s|zp 108 7 72 187
Traktor m gjap 247 32 141 420
Summa traktorer 355 39 213 607
Gravmaskin 35 5 24 64
Lastmaskin 168 15 140 323
Mobilkran 25 5 18 48
Vvagunderhallsmaskin 83 6 67 156
Ovriga 15 2 15 32
Summa  motorredskap 326 33 264 623

Totalsumma 681 72 477 1230
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Tabell 3b Trafikolyckor ~ med traktorer eller motorredskap —Utanfor  tatbebyggelse
aren 1966-69 fordelade efter fordonsslag ©Ch vagtyp.

Fordonsslag Vagtyp Summa
vagnr vagnr ovriga
S00 500 vagar
Traktor U slap 78 79 17 174
Traktor m gjap 200 206 46 452
Summa traktorer 278 285 63 626
Gravmaskin 21 21 7 49
Lastmaskin 35 31 18 84
Mobilkran 5 1 0 6
Vagunderh&llsmaskin 71 47 10 128
Ovriga 8 13 6 27
Summa motorredskap 140 113 41 294
Totalsumma 418 398 104 920

Anm. Bland olyckor p& ovriga vagar ingdr sadana, som intraffat pa enskilda vagar
och s&dana for vilka uppgift OM vagnummer saknats.

Det kan sutigen &ven namnas, att totalantalet olyckor 1 féljande
redovisning inte helt Overensstammer mellan de olika tabellerna. En
tankbar ~ orsak hartil  zr, att fel kan ha yppkommit vid  kodsattningen,

som lett till att enstaka olyckor Sorterats bort vid Sammanstéllandet av de

olika tabellerna. Skillnaderna ar emellertid obetydliga och  paverkar inte

resultaten av bearbetningen, varfor det omfattande merarbete, som skulle
folit med en korrigering,  inte ansetts  meningsfullt.

For drygt en tredjedel av  olyckorna saknas  yppgift om radande
hastighetsgréns vid  olycksplatsen. AV gvriga  olyckor har yngefar var
tionde intréffat pad gata, p& vilken  hogsta tilldtna hastighet varit hggre an
50 Kkm/tim. N&gra storre  skillnader mellan de olika fordonsslagen i nu

namnda avseende foreligger  ej.

Totalt sett har det intraffat ungefar lika manga olyckor p& huvudvag-
natet (vagar med vagnr 500) som p3 det sekundara vagnatet (vagar med
vagnr 500).

Denna jakttagelse galler &ven for de flesta berérda  fordonsslag. For
vagunderhllsmaskiner har dock  olycksfrekvensen varit  petydligt ~ Storre
pa huvudvagnatet an pa det sekundéara. Samma ar forhallandet for
mobilkranar. Antalet  olyckor, i vika sddana fordon varit delaktiga, &
dock mycket litet.

Den andel av olyckorna med traktor  eller motorredskap, som  skett
under morker, har sdvéal inom som utanfor  titbebyggelse  varit petydligt
mindre (20 resp 18 %) &n motsvarande andel  for  trafikolyckor i allman-
het (omkring 30 %).

Jamfor - man  olycksfrekvenserna for de olika fordonsslagen ~ finner man,
att andelen  mgrkertrafikolyckor for saval traktorer SOM  motorredskap
varit yngefar lika stor inom som utanfér  itbebyggelse. For traktorer

med slap och  yagunderhallsmaskiner har dock andelen olyckor  under

18
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Tabell4  Trafikolyckor med traktor eller motorredskap aren 1966-69 fordelade
efter pebyggelseslag och ljusforhallanden.

Fordonsslag Tatbebyggelse Ej tatbebyggelse

Dagslius Morker  Summa  pagslius Morker  Summa

Traktor U slap 147 42 189 147 27 174
Traktor  m gjzp 364 57 421 388 64 452
Summa traktorer 511 99 610 535 91 626
Gravmaskin 48 16 64 32 17 49
Lastmaskin 247 77 324 56 28 84
Mobilkran 30 18 48 4 2 6
Vagunderhllsmaskin 123 33 156 109 19 128
Ovriga 24 8 32 19 8 27
Summa motorredskap 472 152 624 220 74 294
Totalsumma 983 251 | 234 755 165 920

morker  varit stérre  inom tatbebyggelse (22 resp 21 o) an utanfor (16
resp 15 9%) medan for gravmaskiner och lastmaskiner motsatt  férhallande

gallt = 25 resp 24% inom  titbebyggelse  jamfort  med 35 yresp 33%
utanfor.
Det kan vidare pamnas, att andelen morkertrafikolyckor inom  tatbe-

byggelse varit storre fér mobilkranar (38 %) an for 6vriga fordon. Lagst
har den varit for traktorer  med slap (14 %). Utanfor  athebyggelse har nu
berérda andel varit hpgst fOr gravmaskiner, lastmaskiner ~ och mobilkranar
(33, 33 resp 35 %) och |agst for traktorer  och vagunderh&llsmaskiner
(15 %).

Det forefaller troligt, att nu namnda skillnader  ar en avspegling  av
liknande skillnader i de olika fordonsslagens forekomst i trafiken. D&
denna som tidigare namnts inte ar kand, &ar det emellertid inte mojligt
att fastsla huruvida detta antagande  ar riktigt  eller gj,

Tabell 5a Trafikolyckor ~ med traktorer eller motorredskap INOM tathebyggelse &ren
1966-69 fordelade efter forgonssiag Och olyckstyp.

Fordonsslag Olyckstyp
S o u M A K B F O Us sum

Traktor u slap 18 29 14 14 24 56 15 4 5 10 189
Traktor  m slap 51 70 20 32 68 116 16 11 30 7 421
Summa traktorer 69 99 34 46 92 172 31 15 35 17 610
Gravmaskin 10 15 1 5 4 14 4 1 10 0 64
Lastmaskin 39 30 19 16 39 93 47 18 17 6 324
Mobilkran 7 8 2 0 4 15 2 6 4 0 48
Viagunderh&llsmaskin 16 22 15 25 15 23 25 8 5 2 156
Ovriga 4 3 1 4 8 8 2 1 0 1 32
Summa motorredskap 76 78 38 50 70 153 80 34 36 9 624

Totalsumma 145 177 72 96 162 325 49 71 26 1234
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Olyckstypsbetecktzirzgar
= singelolycka

omkorningsolycka

upphinnandcolycka

motesolycka
[
>
|

avsvangsolycka
Den klart  dominerande olyckstypen inom  tatbebyggelse for saval

c cc c |l

sning a

traktor-  som  motorredskapsolyckor, ar korsningsolyckor, d v s olyckor
dar de delaktiga trafikanterna fardats pé& skilda  vagar fore olycksupp-

komsten. Totalt har 26 % av samtliga olyckor varit av denna typ. Darnast
i storleksordning kommer omkdrningsolyckor (14%), avsvangsolyckor

d v s olyckor dar de delaktiga trafikanterna fardats pg samma yag fore
olycksuppkomsten och dar den ene eller béda avsett att syinga eller
svangt In pa en anslutande  vag etc (13 %) och singelolyckor (12 %).
Anmarkningsvart ar den stora andelen omkérningsolyckor, som  petydligt

overskrider motsvarande andel (cza 2 %) for olyckor i allmanhet.

Anmaérkningsvart ar dven det stora antalet packningsolyckor, speciellt
for  motorredskapen, dar de yigor 13 % av det totala antalet olyckor, i
vilka sédana fordon varit delaktiga.

En jamforelse ~ emellan de olika fordonsslagen  visar, att omkoérnings-
olyckorna varit sarskilt  frekventa  for gravmaskiner (23 % av de glyckor, i
vilka namnda  maskiner  varit delaktiga) = Samt upphinnandeolyckor och
motesolyckor for  yagunderhallsmaskiner (10 resp 16 % av alla olyckor
med dessa maskiner jamfert med 6 resp 8 % i det totala olycksmateria-
let). A andra sidan har andelen korsningsolyckor varit  petydligt mindre
(I 5 %) for underhallsmaskinerna an for évriga  fordon.

Tabell 5b Trafikolyckor ~ med trakiorer eller motorredskap —Utanfor tatbebyggelse
aren 1966-69 fordelade efter fordonsslag OCh olyckstyp.

Fordonsslag Olyckstyp

S 0 U M A K B F O US SuM
Traktor U slap 12 39 21 20 38 31 4 3 5 1 174
Traktor m glap 38 85 39 73 119 44 6 7 34 8 453
Summa traktorer 50 124 60 93 157 75 10 10 39 9 627
Gravmaskin 4 11 3 18 2 3 4 0 4 0 49
Lastmaskin 11 11 11 17 9 11 9 3 1 1 84
Mobilkran 0 1 1 2 1 1 0 0 0 0 6
Vagunderh&llsmaskin 9 28 13 37 5 10 14 0 5 7 128
Ovriga 3 4 3 8 2 2 3 1 0 1 27
Summa motorredskap 27 55 31 8 19 27 30 4 10 9 294
Totalsumma 77 179 91 175 176 102 40 14 49 18 921

Amn. Betraffande olyckstypsbctcckningar  S€ tabell 5a.
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Bland  tankbara  fgrklaringar til nu namnda skillnader kan namnas
olikheter i fordonens arbetssatt. | ovrigt  hanvisas il vad som tidigare
sagts | kommentaren till  tabell 4.

De vanligaste  olyckstyperna utanfor  tathebyggelse ~ har varit  omkor-
ningsolyckor, avsvangsolyckor och  mgtesolyckor, som var och en om-

fattar 19% av det totala antalet  olyckor. Andelen korsningsolyckor
(1 | %) har daremot inte varit lika stor som inom tatbebyggelse (26 %).

Aven  utanfor tatbebyggelse har andelen  omksrningsolyckor varit
betydligt stérre  &n  motsvarande andel  for  olyckor i allmanhet (8 %),
medan det motsatta  forhdllandet rétt  for  singelolyckor T8 % av de
undersokta  olyckornajamfort med cza 30 % for olyckori allmanhet.

Vidare  pgar, liksom inom tatbebyggelse, andelen  packningsolyckor varit
anmarkningsvart  Stor for - motorredskapen.

Vid en jamforelse mellan  de olika fordonsslagen kan bl a konstateras,
att  singelolyckorna varit mest frekventa  for lastmaskiner (13 % av alla
olyckor ~med dessa maskiner). Vidare har mgtesolyckor  Varit vanligare for
motorredskap (28%) an for traktorer (15%), medan det motsatta
forhdllandet  galit ifriga OM avsvangsolyckor (7 resp 25 %).

Andelen  omksrningsolyckor, slutligen, ~ har varit yngefar lika stor for
bdda de nu namnda fordonskategorierna.

Betraffande ténkbara orsaker il nu berérda  skillnader kan vad
betréffar ~ den stora andelen omkarningsolyckor namnas, att denna torde
bero pa de |3ga hastigheter, med vilka traktorer och  motorredskap
framfors och som leder till att omkérningssituationer blir - mycket
frekventa  for dessa fordon. Dessa l&ga hastigheter ~ torde &ven vara en av
de framsta orsakerna till den laga andelen  singelolyckor. I pvrigt hanvisas
till kommentarerna i de narmast fgregdende tva tabellerna.

De flesta olyckorna T 72,6% har intréaffat i samband med att
traktor/motorredskap varit  under  fgrflyttning (transport eller  forflytt-
ning mellan  arbetsuppgifter). Detta forhallande galler for samtliga beror-

da fordonsslag med yndantag @V vagunderhdlismaskiner. For dessa, som

Tabell 6 Trafikolyckor ~med traktorer eller motorredskap &ren 1966-69  fordelade
efter fordonsslag Och typ av verksamhet.

Fordonsslag Typ av verksamhet
Arbete inom Arbete under Forflytt- Uppgift ~ Summa
begr.Omrade  forflyttning ning saknas
Traktor u slap 10 28 276 49 363
Traktor m slap 1 8 800 54 873
Summa traktorer 21 36 1076 103 1236
Gravmaskin 30 1 63 19 113
Lastmaskin 76 35 260 37 408
Mobilkran 2 0 47 5 54
Vagunderhallsmaskin 14 141 80 49 284
Ovriga 6 2 38 13 59
Summa. motorredskap 128 179 488 123 918

Totalsumma 149 215 | 564 226 2 154
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Tabell 7 Trafikolyckor med traktorer eller motorredskap under arbete aren 1966-
69 fordelade efter fordonsslag Och typ av rorelse fore olyckans intraffande.

Fordonsslag Typ av rorelse
Stilla- Framdt Bakdt Fel sida Onormal yppg Summa
stdende saknas
Traktor U slap 1 24 9 0 0 4 38
Traktor m glap 2 14 1 | 0 1 19
Summa traktorer 3 38 10 1 0 5 57
Gravmaskin 25 4 1 0 1 0 31
Lastmaskin 9 66 30 1 2 3 111
Mobilkran 2 0 0 0 0 (0] 2
Vagunderhallsmaskin 6 118 15 9 ] 7 155
Ovriga I 2 2 o] 0 3 8
Summa motorredskap 43 190 48 10 3 13 307
Totalsumma 46 228 58 1 3 18 364
Anm.| tabellen ingar endast olyckor med fordon, som varit i arbete inom ett
begransat omrade, eller arbete under forfiyttning.
huvudsakligen utgors @V vaghyvlar,  sopmaskiner ~ OCh snoplogar,  har de
flesta olyckorna  skett, d& motorredskapet varit i arbete under fgrflyt-

ning.

Olyckor, som skett i samband med arbete inom pegransat omrdde, har
framforallt varit sidana, | Vilka grav- resp lastmaskiner deltagit.

Nagon uppdelning av materialet i olyckor inom  resp utanfor tatbe-
byggelse har ej gjorts, d& det inte fsrelegat nagon namnvard  skillnad
mellan dessa omréden med avseende p3 olyckornas fordelning p& typ av
verksamhet,

De flesta olyckorna har skett da traktor resp motorredskap varit i
rérelse framdt. Vid yngefar Vvar sjatte olycka har traktorn  eller motorred-
skapet Dackats.

Andelen  olyckor, vid vilka det i arbete varande fordonet Statt  stilla,
har vidare av naturliga  skal, varit storre  for motorredskapen (14 % av alla
olyckor ~ under arbete med s&dana redskap), &an for traktorerna (5 %) och
déarvid storst for gravmaskinerna (80 %).

Backningsolyckorna har varit mest frekventa for lastmaskiner 27 % av
alla olyckor ~under arbete), traktorer  utan slap (24 %) OCh vagunderhalls-
maskiner (10 %).

I de olyckor, som intraffat, da fordon under arbete forts p3 fel sida av
vagen, har vagunderhallsmaskiner till  vervagande delen 9 olyckor &
11 - varit delaktiga.

vid | 636 eller 76 % av olyckorna  har traktorn/motorredskapet stott

samman med ett annat fordon och vid 120 eller 6 % av olyckorna har
traktorn/motorredskapet vélt eller kért av vagen.

Aterstéende olyckor ar sadana for vilka uppgift om  konfliktfsljd
saknats, eller dar andra i olyckorna inblandade fordon  kolliderat, valt
eller kort av vagen.

De partier (stétomraden) av  traktor/motorredskap eller tillkopplad
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Tabell 8 Trafikolyckor ~med traktorer eller motorredskap  aren 1966 -69 fordelade
efter wonfliktfslid ~ och stétomrade pa fordonen.

Stotomréde Trakt/mot.redsk Trakt/mot.redsk Annat Summa
sttt samman m valt el kort av
annat fordon vagen
Traktor/nroLredsk
fram 322 2 6 330
sida 400 4 6 410
bak 200 (¢} 3 203
Redskap frontmont 291 1 7 299
Redskap Mittmont 46 2 14 62
Slap
fram 15 0 4 19
sida 181 2 10 193
bak 93 0 3 96
utrustn.last 14 7 9 30
Uppgift saknas 74 102 337 513
Totalt 1636 120 399 2 155

slapvagn, som traffats av den huvudsakliga ~ stoten vid glyckorna, fordelar

sig p4 et med hansyn il  fordonens vanligaste rérelseriktning och
olyckornas  vanligaste férlopp ~ vantat  sétt.

Vid sammanststning mellan  traktor eller motorredskap och annat
fordon har det sdledes varit vanligast att Stoten traffat  yaktorns/motor-
redskapets  front (322 olyckor)  eller ett frontmonterat redskap (291
olyckor). Darnast  yanligast har varit (att stéten traffat  sidan (400
olyckor).

I de fall yakor/motorredskap haft  siapvagn tillkopplad och denna

sttt samman med annat fordon, ar det oftast sidan pad slapvagnen, som
traffats (181 olyckor). Vid 93 olyckor  har slapet tréffats  baktill.

Olyckor il vikas yppkomst  sérskida  omstandigheter bidragit

SOM inledningsvis  namnts, har 270 gyckor  ansetts vara av s& specifik
karaktar -~ nedsatt kapacitet  hos nagon delaktig ~forare eller defekter pa

ndgot delaktigt fordon  har beddmts medverka il olycksuppkomsten
att de bearbetats separat.

Vid 229 av dessa olyckor har sadana brister  &terfunnits hos de i
olyckorna delaktiga  traktorerna resp motorredskapen eller deras férare. |
ndgra fall har darvid flera olika brister av berord art férekommit
samtidigt.

Nedsatt kapacitet hos forare av traktor  eller motorredskap har fore-
kommit  vid 51 olyckor.

Vanligaste ~ orsaken hartil  har varit goholpaverkan, vilket  varit fallet
vid 33 olyckor.

Vid 5 glyckor  har férarens kapacitet ~ varit nedsatt av andra orsaker t ex
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sjukdom ~ och vid 13 olyckor  har vederbdrande saknat korkort - traktor-
korkort  eller annat.

Bristfalliga  eller bpristfaligt ~ utfustade  traktorer  resp motorredskap har
férekommit vid 181 olyckor.

Vanligast har darvid varit att kgrriktningsvisare saknats eller varit ur
funktion (41 olyckor).

Darnast  vanligast har varit brister i fraga OM pelysningen (39 olyckor).
Vid 12 olyckor har traktorn eller motorredskapet framforts utan eller
med slackt  framlyse och vid 7 olyckor har  paklyse saknats. Vid 17
olyckor  har ilkopplat  slap antingen helt saknat paklyse eller ocksd har
detta icke varit av foreskriven art. Vid  ytterligare 3 olyckor har |yset pa
traktor  eller motorredskap pa ndgot satt varit defekt.

Bristfalliga ~ bromsar hos traktor eller motorredskap har férekommit vid
38 olyckor.

Vid 12 olyckor  har sikten  fran forarplatsen varit nedsatt. Orsaken till
detta har varit smutsiga eller nedisade rutor, upplyft lastskopa, siktskym-
mande last samt felaktigt instédllda  packspeglar ~ eller avsaknad av sadana.

Vid 12 olyckor  har draganordningen varit s pristfalig,  att  slapet
lossnat och vid 9 olyckor har lasten pa nagot satt bedomts  bidra till
olyckans  uppkomst.

Defekt styranordning har férekommit vid 10 olyckor och defekt
motor vid 8.

Vid 12 olyckor  slutligen har defekter av annat sjag sdsom exempelvis
punktering, kopplingsfel, fel i vaxellddan  forekommit.

Nedsatt  kapacitet hos annan trafikant an forare av traktor eller
motorredskap ~ har forekommit  vid 25 olyckor.

Aven  har har den vanligaste orsaken  varit  alkoholpaverkan (18
olyckor). Vid 4 olyckor har forarens  kapacitet ~ varit nedsatt av andra
orsaker och vid 3 glyckor har vederborande saknat korkort.

Defekter pg andra fordon an traktor  eller motorredskap har férekom-
mit vid 17 olyckor.

De vanligaste defekterna  har varit pristfalliga bromsar och nedsatt sikt
p g a nedisade rutor " 7 resp 6 olyckor.

Vid 4 olyckor har fordonen  varit behaftade med brister av annat gjag.

Déodsolyckor med  traktor/motorredskap dren  1966-1969

Olyckor ~ Mellan  traktor/motorredskap och - motorfordon

Upphinnandeolyckor

l. Olycka mellan lastmaskin  och latt motorcykel 11.9.1968 kI 20.10 vag
225 Grodinge  B-lan.
En  motorcykel kérdes  under  morker bakifran pa en lastmaskin
(hjullastare), vars  hogra baklyse ~var ur funktion. Mc-féraren avled
senare av sina skador.

2. Olycka mellan  gravmaskin och  personbil 271969 kI 2150 vyag 21
Perstorp ~ L-lan.

aren 1966-] 969
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En  personbil kérdes  under  morker bakifran pd €n gravmaskin av
traktortyp, som fordes i samma ikining ~ Som personbilen. Samtidigt
kom en annan personbil frdn motsatt  hall. Det kunde g Klarliggas ©m
foraren  av den pakorande personbilen hade forberett omkarning av
gravmaskinen och sokte avbryta denna eller om han gj observerade
maskinen, ~ 0& denna saknade baklysen. 2 passagerare | personbilen
dodades.

3. Olycka mellan traktor ~med glgp och personbil  5.12.1969 kI 7.15 E6

Torpa N-lan.

En traktor med  dumpervagn pékordes ~ under fard bakiffdn  av en
personbil, varvid  foraren av denna erholl dodliga  skador.  Qlyckan
skedde under morker.  Troligen  Var dumpervagnens  hogra baklyse Ur
funktion.

Omkdrningsolyckor

l. Olycka mellan  akiortdg,  personbil ~ och lastbil 29.1.1966 kI 9.45 g
I vemmenhsg  M-lan.

Foraren  av en personbil paborjade  omkérning av ett traktortdg.
Samtidigt ~ fick han emellertid méte med en |asthil, varfor han bromsa-
de in bilen. Denna rdkade d& i sladdning ~ och stétte med pgger sida
samman med lastbilens  front. 2 passagerare | personbilen fick  dadiiga
skador.

2. Olycka mellan traktor  med slap samt personbil och lastbil  11.8.1966
kl 16.45 E4 pomsberg G-lan.
Vid ett forsok att kéra om en traktor med slap fick den omkérande
lastbilen  mote med en personbil. Lastbilen, som darvid bromsade jn,
rékade i sladdning, Vvélte och kanade mot personbilen. De tv& personer-
na i lastoilen avled omedelbart.

3. Olycka mellan  vaghyvel, lastbil  med slap och  personbil 12.10.1966 ki
14.15 y4g 226 Visatra Huddinge B-lan.
En |astmaskin, en lastbil och en yaghyvel var i arbete med rengoring  av
vanster yagdike. En lastbil med tjjkopplat slap kordes om de bada forst-
namnda fordonen och stannades in bakom vaghyveln il dess métande
trafik  passerat. D& omkoming @ vaghyveln pabérjades KoM en personbil
med pgg fart frAn motsatt héll och stétte samman med lastbilen. Féraren
av personbilen ~ dbdades. Qlyckan skedde ien kurva.

4. Olycka mellan  {raktortag, personbil ~ och lastbil 30.11.1966 kI 8.45 vig

143 Romakloster I-1an.

En  personbil, som skulle kora om ett traktortag V' traktor med 2
slapfordon ~ ~ fick, d& den varjamsides Med traktortaget, mote  med en
lastbil.  Personbilen bromsades  darvid in och sammanstotte forst  med

traktorn och sedan med den motande lastbilen.  Foraren ipersonbilen
och en passagerare i lastbilen  omkom.

5. Olycka mellan traktor och tv& personbilar ~ 30.7.1968 kI 13.50 vag 530
Norra  (ssjo N-lan.
En traktor kérdes om av en personbil, som efter  omksmingen
fortsatte  pg vagens vanstra Sida och stotte samman med en motande



sou 197435 vagrrgfikolyckor aren 1966-1969 281

personbil. Foraren av den omkdrande personbilen vantade, att den

motande  skulle  vaja (aterfall 1 vénsterbeteende). En passagerare 1 den
omkorande  bilen dédades.

Motesolyckor

1. Olycka mellan  yaghyvel ~ och  personbil 1.1.1966 ki 1715 yig 15
Hammar  L-lan.

Strax fore méte med en yaghyvel inbromsades  en personbil,  eventuellt
pd grund av ett framforande fordon. Bilen rakade darvid i sladdning
och kanade med sidan fdre in i den mdtande vaghyvelns ~ front.  En av
baksétespassagerarna erholl s& svara skador att han avled.

2. Olycka Mmed traktor  12.9.1967 kI 19.10 yag 897 Apyn AC-lan.
Vid méte mellan en traktor och en personbil brast vagkanten —under
traktorn som gick av vagen. Fo6raren kom darvid under traktorn och
dodades.  Traktorn hade varken skyddsbage eller hytt.

3. Olycka mellan  yaghyvel  Och  personbil 8.7.1968 ki 1515 vyag 186
Flakeberg ~ R-lan.
En yaghyvel, kom under transport efter slutat arbete npagot for |angt ut
p& Sin hogersida av vagen. Nar féraren korrigerat ~ detta med pjgp av

hjullutningsspaken atergick e denna, SOm normal, fill neutrallaget,
utan hyveln kom Over p3 vanstra yaghalvan, dar den sammanstotte
med en personbil, som kom fran  motsatt  hall. I' personbilen fardades
tv& personer, Vilka bada dddades.

4. Olycka mellan traktor ~ med gjzp Och personbil 5.12.1968 kI 18.10 yag
1014 skepparsloy  L-lan.
Vid mote mellan en traktor med slzp och en personbil  kolliderade
personbilen med glapets front som skot |angt utanfor  traktorns  sida
och som trots detta saknade belysning  (morker  radde). En av baksates-
passagerarna | personbilen ~ Skadades s&svért att hon avled.

5. Olycka mellan  gravmaskin och  personbil ~ 8.11.1969 kI 7.20 yag 655
Slutarp  R-lan.
Vid mote mellan en personbil OCh en gravmaskin @V traktortyp stotte
personbilen samman forst med maskinens vanstra pakhjul och darefter
med det yppfillda  Vvéanstra stodbenet till  gravaggregatet, som rev ypp
personbilens sida. Foraren  av personbilen omkom. Olyckan  skedde
under morker. Grgvmaskinen var inte forsedd med foreskrivna  marke-

ringslyktor.
Avsvangsolyckor

l. Olycka mellan traktor ~med gjzp OCh motorcykel 12.4.1966 kI 16.50
vag 104 Flyinge M-lan.
En tung motorcykel skulle i en véagkorsning kéras om en traktor med
slapvagn, d& denna kombination svangdes &t hoger Over yagen for att
kéras in p3 en anslutande vag. Motorcykeln fordes da mot vagens

vanstra  sida, varvid den stotte samman med sjapvagnens bakre del.

Efter  sammanstétningen kérdes  motorcykeln mot  en jordvall ~ och
valte, varvid foraren dodades.
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2. Olycka mellan traktor ~ och personbil 29.6.1969 kI 19.10 E4 Gumboda
AC-lan.
I en vagkorsning svangdes en traktor at vanster Gver den ena véagen
(E4) in pé& den anslutande. Traktorn stotte darvid samman med en pé&

den forstnamnda vagen, fran motsatt  ha&ll kommande personbil.  Denna
hamnade  efter  ytterligare en  sammanstétning © med en pg den
anslutande  yagen kommande personbil -~ p& €N &ker, dar den fattade

eld varvid foraren dddades.

3. Olycka mellan lastmaskin  och personbil 26.11.1969 ki 7.10 Strangnas

D-lan.

En Jastmaskin, som skulle svangas in pa en anslutande vag, hade
stannats  for att lata en métande personbil passera. Denna rdkade vid
omkorning av en annan personbil, SOM stannats i korsningen  p& grund
av  motorstopp i sladdning ~ och stotte samman med |astmaskinen,

varvid foraren av personbilen dddades.

Korsningsolyckor

l. Olycka mellan  lastmaskin och  personbil 6.10.1966 ki 620 yag 15
Mommehéal  H-lan.
I en trevagskorsning sammanstotte en personbil med en lastmaskin
(hjullastare) som kom pa en frin  vénster (i bilens fardriktning sett)
anslutande enskild  yag. Lastmaskinen skulle  syangas In p& den yag,
bilen  fgrdes, pa sddant satt att fordonens fardriktningar korsades.
Féraren  jamte tva passagerare | personbilen dodades.  Sikten  var
nedsatt av tat dimma.

2. Olycka  mellan  traktor och  personbil 29.10.1966 ki 930 yag 746
Haraldsro ~ N-lan.
En traktor, ~som frén en &ker skulle féras tvars Gver en narliggande vég
pakordes, d& den kommit ypp pa& denna, av en i traktoms  fardriktning
sett frdn vanster kommande personbil, vars férare dodades.

3. Olycka mellan traktor  med slap och  personbil 14.7.1967 kI 22.25 vag
160 Almoén  O-lan.
En personbil  kordes under mérker bakifran pd slapet (slapkarra) il en
traktor  som, frdn en frdn pgger anslutande vag (i personbilens  riktning
setty fordes in p3 samma y5g som personbilen och fortsatte i samma
riktning som denna. gjzpet saknade foreskrivet baklyse ~och reflexer
och var endast utrustat med ett par pg lasten 18st |iggande handlampor
som visade vitt ljus bakét.  Personbilféraren dog av de skador, han
adrog sig Vid sammanstétningen.

4. Olycka mellan  traktor med slap och  personbil 28.3.1968 kI 15.40
Tensta gpanga A-lan.
I en korsning fordes en trakior  med slap fran en mindre vag in pa en
huvudled  (E4). En fill traktorn  kopplad slapvagn pékordes dérvid av en
pa huvudleden kommande personbil, ~vars korfalt  korsades av traktorn.
Personbilféraren dodades. Enligt traktorforaren fungerade ej bromsar-
na pg traktorn nar han skulle stanna ikorsningen.
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Ovrigt

l. Olycka mellan  traktortag, lastbil  och skappil 14.6.1966 kI 16.25 yag
10 Gislov  M-lan.

Bakom  ett traktortag, som stod uppstallt  pd végen, stannades en lastbil

for att slappa fram en métande  personbil. Lastbilen  blev darvid pékord
bakifran ~ av en gkgppil. | denna dodades foraren och en passagerare.
2. Olycka  mellan till  dragtraktor ombyggd  lastbil  med semitrailer och

personbil ~ 5.12.1966 kI 7.00 vag 45 Bjakebol, Tossbo P-lan;
En  dragtraktor med semitrailer backade in pa en till  riksvag 45
anslutande  vig. D& slapet hunnit in p3 sidovagen pakordes  dragtrak-
torn bakiffdn  av en personbil, ~varvid foraren av denna omkom.

3. Olycka  mellan forare av gravmaskin och lastbil  3.4.1967 ki 13.30
grusgrop  Hogby C-lan.
En lastbil backade ner i ett 2 m djupt grusschackt, dar en gravmaskin
var placerad. Gravmaskinisten, som av okand anledning lamnat  maski-
nen, kom iklam mellan denna och lasthilen och dodades.

4. Olycka mellan  traktor ~ med s|ap och personbil 30.9.1968 kI 16.45 yag
587 Roédbo  kungalv  O-lan.
En personbil Sladdade vid omkérning @ en annan personbil | €N kurva,
over mittskilieremsan, til motsatt koérbana. Pa denna korbana som var
avstangd, stod en traktor med  dumpervagn uppstalld, med vilken
personbilen sammanstotte. Personbilens ~ forare erhdll  s& svara skador
att han avled.

5. Olycka mellan lastmaskin  och personbil 15.11.1968 kI 16.40 Péls-

torpsvagen  Halsingborg ~ M-lan.

Efter  omkorning av en mopedist fortsatte en personbil  att foras  pa
vagens Vanstra sida, varvid den kolliderade med skopan pa €n motande
lastmaskin (hjullastare). Foraren  av personbilen omkom.  Olyckan

skedde under morker.

Olyckor ~Mellan  traktor/motorredskap och  moped/cykel
Moped

l. Olycka  mellan  traktor med slap Och  mopedist 4.10.1966 kI 8.45
Brogatan ~Oskarstrom N-lan.
En  mopedist T en 52.3qg man - som observerade en traktor  med
slapvagn, Som backades ut frén en sidogata, bromsade in sitt fordon sa
haftigt, —att detta i rddande hala yzglag slirade omkull och mopedisten
kastades i gatan. Han fick darvid s& svdra skador, att han avled.

2. Olycka mellan  traktor och  moped  9.10.1966 kI 16.30 enskild vag
Séderby  huvudgard ~ B-lan.
En traktor, som fordes pa en till en ndgot Sstorre  vag anslutande  agovag,
saktades in i korsningen mellan  vagarna innan  den skulle svingas at
hoger in pa den stérre  yzgen. Omedelbart innan  traktorn fordes ut p3
den stdrre  vigen passerade €N mopedist  korsningen  frAn vanster i
traktorns  fardriktning sett. Nar traktorn déarefter  kérdes ut i korsning-
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en pikérdes den av en annan mopedist, SOm fardades i samma riktning
som den férsta. Mopedisten ~ Omkom. p

. Olycka  mellan  traktor med ggp och  moped  27.4.1967 kI 8.35

Viksjovagen  Jakobsberg ~ B-lan.

I en kurva fordes en moped fran en plan N p& en nariggande vag
omedelbart framfor en traktor, som gj kunde stannas utan stotte
samman  med mopedisten, varvid  mopedféraren blev s& svart skadad,
att han senare avled.

- Olycka  mellan  traktor med gip och  moped  6.10.1967 kI 18.35

Orebrovagen  (E18) Karlskoga T-1an.

En traktor med gzp och en mopedist kom pg skida yagar i en
trevagskorsning. Mopedisten = en 76-arig man - som kom frdn vénster
i traktorns kérriktning sett  korde pd slapvagnens  vanstra  pakhjul,

varvid han ramlade i gatan och fick s& svara skallskador att han avled.
Traktorn fordes pa huvudled  och olyckan skedde under morker.

- Olycka  mellan  traktor med glap Och  moped  6.11.1967 kI 15.40

Emausgatan Vasterds U-lan.

I en  gatukorsning svangdes en traktor med  glap at vanster  over
kérbanan in pa en anslutande gata, Den sammanstotte darvid med en
mopedist, ~ SOM kom pg den gata, frédn viken aysvangen gjordes och i
motsatt  riktning mot traktorn. Mopedisten ~ skadades s& sygrt, att han
senare avled.

- Olycka mellan  mobilkran med slap och moped 15.5.1968 kI 7.30 vag

950 Tapy B-lan.

En  mobilkran med ett 6 m |gngt tillkopplat slap kordes om en
mopedist ~ en 61-&rig kvinna. Denna observerade troligen  inte slapet
utan vyinglade till nar sjglva kranen passerat och korde in i slapet, varvid
hon slungades 1 gatan och fick s& svéra gkador, att hon senare avled.

- Olycka mellan traktor ~ med slap och moped 1.8.1968 kI 18.45 y5g 715

Marbéck  P-lan.
Vid moéte mellan en moped Och en traktor med gj3p stotte mopedens

trampa latt samman med traktorns framhijul. Efter den latta samman-
stétningen talade férarna med varandra, Vvarvid foraren av mopeden

en 63-arig  kvinna T klagade Over smartor i foten. Kort  efterat
svimmade hon, ramlade  paklanges Och slog bakhuvudet i asfalten,

varvid hon erhdll sa svdra skador att hon senare avled.

. Olycka mellan traktor  och moped ~ 18.6.1969 kI 835 Hjalmar Bran-

tingsgatan  Goteborg ~ O-lan.

En traktor, SOM i en gatykorsning  passerade en til den korsade gatan
hérande  cykelbana  blev vid passagen av denna frdn sidan pdkord av en
mopedist. Denne ° en |s-&rig pojke ~ fick s& svdra skador, att han
avled.

Cykel

Olycka mellan traktor med glap och cykiist 1.8.1966 kI IL.I5 vag 76
Marsta  B-lan.
En traktor med gjzpyagn, som kérde om en cyklist = en gil-arig man
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9 i en kurva, fick samtidigg ~mo6te med en lasthil.  Slapvagnens bakre
hém stotte darvid emot cykelns  styrhandtag, sd att cyklisten  korde
omkull och slog huvudet mot asfaltshelaggningen. Han erholl sa svéra
skallskador, att han senare avled.

2. Olycka Mellan  traktortag och cyklist 31.10.1966 ki 7.34 yag 569 Arrie
M-lan.
Vid omkéming @V en cykliist Stotte den sista slapvagnen i ett traktortag
och cyklisten ~ €mot varandra, varvid = styret pa cykeln fastnade i en krok
p& slapet. CyKiisten, N I-arg flicka, foll darvid in under slapet och
blev overkord och doédad.

3. Olycka ~ Mellan  vaghyvel och  cyklist 24.1.1968 ki 1220 vag 721
Gotene  R-lan.
En 7-&rg pojke cyklade pa €n bamcykel  efter en yaghyvel under
arbete.  Plotsligt stannade  véghyveln och  pérjade backa.  Pojken foll
darvid  av cykeln och kom under hyvelns vanstra  bakhjul, ~ varvid han
fick s& svéra skador att han avled.

4. Olycka Mellan  traktortag och cyklist 8.4.1968 kI 14.15 Kungsgatan
Kristinehamn S-lan.
| en gatukorsning ~ svdngde ©tt traktorthg ~ Och en cyklist  samtidigt at
hoger, Vavid cykiisten kom i klam mellan  traktortagets andra  slapvagn
och ett skyddsracke, f6ll omkull och blev 6verkord och dodad av ett

av slapets hjul.

Olyckor ~Mellan  traktor/motorredskap och gaende

Gaende

l. Olycka mellan vaghyvel Och gaende 451966 kI 16.30 Magasinsgatan
Bollnas  X-lan.
En 8-arig pojke, SOM sprang Ut i gatan framfor —en vaghyvel, SOM vid
tillfallet var under transport, tréffades av  hyvelns schaktblad och
dodades.

2. Olycka  Mmellan  mobilkran och g8ende 16.6.1966 ki 1440 vyag 67
Hokasen  U-lan.
En tung lastbil bogserades av €n mobilkran. Fordonen stannades  p3
den gppna platsen framfor —en affar for att slappa fram bakomvarande
trafik. Framfor dem hade en personbil stannats. D& bogseringen &
lastbilen  p& nytt pabérjades, korde denna p3 och dodade foraren av
personbilen, ~ SOM gatt ur denna. Vid paksmingen ~ Saknade lastbilen
forare. Denne hade namligen lamnat  sitt fordon utan mobilkranféra-
rens vetskap.

3. Olycka mellan  traktortag och g3ende 20.7.1966 kil 12.10 EIvagérden
Kvanum  R-lan.
D& ett traktortag, som p3 en loge lastats med spannmal, skulle féras
ut pa en anslutande  gardsplan KOM €N knappt 2-&rig pojke under den
forsta  slapvagnens vanstra  framhjul och dodades. Pojken hade tro-
ligen lekt under traktorn eller intill denna.

4. Olycka mellan  lastmaskin med slap Och géende 29.9.1966 ki 11.45
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10.

skogsbilvag  Ohn  Havers  Y-lan.

En lastmaskin - bandtraktor med skopa -jamte tillkopplad slapvagn
hade av foraren stillts upp pa sidan av véagen Vinkelratt mot denna.
slapvagnen kom dérvid att std i et mindre utforsiut. Nar  foraren
stannade  fordonet sankte han ned skopan Mot marken och lade i
ettans  véaxel. Nar foraren |amnat fordonet, kom  detta irullning,

varvid en 3-arig pojke kom under ena bandet och dadades.

.Olycka mellan gravmaskin och gdende 8.5.1967 kI 7.45 Nybroplan

Eskilstuna  D-lan.

P& ett gyergangsstalle  fOr gaende kordes en gravmaskin &V yraktortyp

pad €N dam, SOM enligt vittnesuppgifter gatt ut ikérbanan utan att
forst  kontrollera, att denna var fri frdn fordon. Hon traffades  darvid

av maskinens lastskopa, sd att hon foll under vanstra bakhjulet och
dodades.

- Olycka mellan  schaktmaskin och gaende 30.5.1967 kI 13.35 Johan-
nelundstippen  Vinsta  A-lan.

En aldre man “ 60 &r - skulle efter ha 6ppnat  vanstra flakluckan pa
en lasthil  passera mellan  denna och en schaktmaskin (bandtraktor

med  schaktblad), d& sistnamnda  maskin borjade  backas.  samidigt
slant mannen och fastnade med ena foten under maskinens band
varefter han blev 6verkérd och dddad.

- Olycka mellan gaffeltruck ~ och g&ende 21.7.1967 kI 11.45 Hornsgatan
Stockholm A-lan.

En gangtrafikant T en 78.3rig man - som skulle korsa gatan, steg ut i
kdérbanan framfor en  gaffeltruck, som korde p4 och dodade den
gdende.

-Olycka  mellan — traktor  med slap och gaende 28.8.1967 ki 10.00 g
867 O. Ny Vikbolandet E-lan.

En traktor skulle foéras frdn en &ker in p& narliggande vag. Darvid
fastnade  glapvagnen i en grindstolpe. D& traktorforaren steg av
traktorn och forsokte  att avhjalpa  felet  kom traktorn i rullning,

varvid  en medhjalpare il féraren  kom under slapvagnen  och klamdes
till - dods.

.Olycka mellan  lastmaskin och g3ende 6.10.1967 kI 16.35 Langrors-
gatan Sandarne  X-lan.

D& en lastmaskin  (hjullastare) ~ skulle passera en véagkorsning  sprang €n
7-&rig flicka ut i gatan framfér  maskinen. Hon kom darvid under
hogerhjulen och dodades.

Olycka ~ mellan  yaghyvel och gdende 24.10.1967 kI 15.00 Grangatan

Gimo C-lan.

BN man, som gick bredvid en yaghyvel for att kratta bort den sten,
som kom ypp Vid hyvingen, kom &V npagon anledning  under Vag-
hyveln (troligen ~ det framre vanstra pjulet). Han erholl darvid sd svara
skador, att han senare avled.

Olycka ~mellan traktor ~ med gap och gaende 13.11.1967 kI 13.20
Véxnasgatan  Karlstad ~ S-lan.

I en gatukorsning ~ stannade en &ldre kyinnlig gangtrafikant  framfor et
overgéngsstalle. ~ FOraren  pg en (akior, som nalkades gyergangsstallet
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15.

16.

trodde att kvinnan stannade for att sjappa fram traktorn. D& denne
kom fram till gverg&ngsstallet steg emellertid kvinnan  ut i korbanan
framfor  traktorn ~ och overkérdes ~ och dédades. Traktorforaren sakna-
de korkort.
Olycka Mmellan  mobilkran och gaende 21.11.1967 kI 15.01 Ré&sunda-
vagen Solna B-lan.
P& ett gvergingsstille O géende gick en 70-arig kvinna mot sidan pa
en mobilkran,  SOM just passerade Overgangsstallet. ~ Hon folldarvid i
gatan och fick s& svlra skador, att hon avled.
Olycka Mellan lastmaskin ~ och g3ende 11.9.1968 kI 15.15 Viktoria-
gatan Halmstad N-l&an.
I en gatukorsning hade en buss stannats framfér — en trafiksignal, som
visade rott fjus. D& en lastmaskin (hjullastare) skulle bromsas in
bakom bussen fungerade inte bromsarna. For att undvika samman-
stétning med bussen svangde foraren av lastmaskinen denna at hoger
upp pa géngbanan Ooch korde darvid p& €n manlig gangtrafikant, SO
skadades s& svart, att han senare avled.
Olycka Mellan gaffelruck ~ och  gaende 27.11.1968 kI 9.11 Alvtomta-
gatan Orebro  T-lan.
P& ett gvergangsstille for g3ende blev en aldre man, SOM steg Ut i
korbanan  omedelbart framfor ~ en gaffeltruck, pakérd & denna och
dodad. Gaffeltruckens styrinrattning visade sig vid kontrollbesiktning
vara behéftad med vissa brister.
Olycka mellan  traktor och gaende 2.1.1969 kI 11.45 Kungsgatan
Uppsala C-lan.
En manlig gangtrafikant, som stg Ut i gatan framfor en traktor,
traffades  av traktorns framre  hogra del sd att han foll i gatan. Han
fick darvid s& svlra skador, att han avled.
Olycka  mellan traktor med slap och gdende 29.8.1969 kI 16.27 vag
785 Grundsund  O-lan.
En 13-arig flicka sprang plotsligt éver yagen framfor —en traktor. ~ Hon
traffades  darvid av traktorns  front och erholl s& svdra skador, att hon
senare avled.

Sparkékare

. Olycka ~ mellan lastmaskin och  sparkakare 7.2.1967 kI 17.40 vag 633

Kvarnfors ~ AC-lan.

En till lastmaskin ombyggd  lastbil  pakérde bakifrén  en  sparkakare.
Den  pakorda ramlade  baklanges ©OCh slog bakhuvudet iovre kanten av
den skopa, Som var monterad  framtill  pg lastmaskinen, varvid  han

omkom.

2.0lycka mellan  lastmaskin ~ och  sparkakare 2.3.1967 kI 1830 vag 936

Javrebyn  BD-lan.
Under  snérsjningsarbete backades en lastmaskin (hjullastare) tvars
éver den vysg, vid vars kant snén stalptes av. Darvid sammanstotte

maskinen ~med en gsparkstétting, vars passagerare  ©N 4-arig flicka
dodades. Olyckan Skedde under morker.

287



288 Vagrrgfikolyckor — Aren 1 966-] 969 SOU 1974:26

3. Olycka mellan  gravmaskin  och sparkdkare  7.1.1969 kI 1550 y4g 390
Kalix  BD-lan.
I samband med mote med ett annat fordon under morker upptackte
foraren av en gravmaskin ej en framférvarande sparkdkare  utan kérde
pa och dodade denne. Sikten fr&n maskinens hytt var skymd framat av

gravaggregatet.

Olyckor ~ mellan  yrapior/motorredskap ~ O¢h  tag

l. Olycka mellan vaghyvel och t3q 6.6.1966 kI 6.40 enskild vdg Stigtomta
D-lan.
En vaghyvel  fordes under arbete p& en enskild vag Over en obevakad
plankorsning mellan  denna och en jarnvag. | korsningen ~ sammanstotte
hyveln  med ett godstdg varvid foraren av hyveln fick s& svlra gyador,
att han avled.
- Olycka  mellan traktor  med glspyagn och 3y 30.8.1967 kI 7.11 vag 563

Harkeberga  C-lan.

I e plankorsning  mellan  jamyagen Uppsala-Enképing och vag 563
sammanstotte ett motorvagnstag med en traktor med slap, som forts in
OVer sparomradet,  trots att vid j5nyagsovergangen befintiga  ljus- och
ljudsignaler fungerade.  Traktorforaren T en 16-arig yngling ~ skadades

s& syart, att han senare avled.
- Olycka ~ mellan  traktor ~med gap och (a9 27.12.1967 kI 10.15 enskild
vag Di6  G-lan.

En traktor  med gpzp skulle passera sodra stambanan i en plankorsning
mellan  denna och en enskild vag, da ett tag narmade sjg och gay
varningssignal fore  korsningen. Foraren  av traktorn hann ¢} stanna
denna, forrdn  den kommit 5, Gver gparen. Han forsokte  darefter
forgaves backa aktom, — som pakerdes av taget varvid traktorforaren
dodades.

- Olycka mellan traktor  med slap och tag 11.3.1968 Kkl 10.50 enskild vég

Boagard F-lan.
Foraren av en traktor  med slap, som nalkades en plankorsning mellan

jarnvagsstrackan Goteborg-Karlskrona och en enskild yag uppmark-
sammade gj att |jussignalerna i korsningen  visade rbtt sken utan forde
ut  fordonen pa jarnvagssparen dar de pakordes av en ralsbuss.  Vid
sammanstétningen dodades  traktorforaren.

- Olycka mellan traktor  och tdg 16.4.1968 kI 14.53 enskild vag Hovsta
T-1an.

I en plankorsning mellan  jarnvagen  Orebro-Frovi och en enskild yaq
sammanstdtte  en traktor med ett g||ok, varvid traktorforaren dodades.

Korsningen ~ var forsedd med jjus- och jjygdsignaler.

Singelolyckor  med  yrakior/motorredskap

I Olycka med gaffeltruck  8.4.1966 kI 11.05 Lagergdrd Mariehall  A-lan.
En olastad gaffeltruck, som framférdes  med hog fart, vélte i samband
med en snav hogersvang. Foraren av  trucken forsokte hoppa av
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denna, d& den yaite, men kom
av skyddsbagen.

2. Olycka med traktor 17.5.1966
F-lan.
En traktor lattade i samband
véagbanan,  varigenom foraren
Detta hade till fgljd att traktorn
foraren  av traktorn och kom
stubbe samt dodades. Bakiill

kg tung harv. Traktorn

i klam mellan
p& traktorn
hade varken

vagrrgfikofjgckor ~ ren  1966-1969
under fordonet och klamdes till doéds
kI 19.00 vag 551 Sjstorp Forsheda
med nervaxling med  framhjulen frén

forlorade herravéldet over fordonet.

gick av vagen. | samband darmed foll
hogra bakhjulet ~ och en

var pamonterad €N cza 175

skyddsbage eller hytt.

3. Olycka med traktor med tillkopplat dikningsaggregat 28.10.1966 ki
15.00 vag 679 Tvérélund  AC-lan.
| en kraftig utforsbacke  forlorade  foraren av en traktor  med tillkopp-
lat  dikningsaggregat kontrollen over  fordonet, varvid detta gjck av
vagen och vilte. Foraren klamdes Gl déds inne i hytten, Ssom inte var
forsedd med skyddsbage.

4. Olycka  med traktor 29.10.1966 ki 17.06  gardsplan Dala-Floda
W-1an.
P& asfaltsplanen ~ framfor  en fapriksbyggnad fordes en traktor i en sa
snav syang att den vélte och sjog runt. Foraren kom darvid under

traktorn, som varken
och doddades.

5. Olycka med lastmaskin

Arjang S-lan.

hade hytt

31.10.1966 kIl 7.30

eller skyddsbdge  Over forarplatsen,

enskild  vag Klevane

En lastmaskin  (hjullastare) fordes  baklanges frdn en grusgrop Ut pa& en
enskild  vag. Maskinen  rékade déarvid komma utanfor  vagrenen med
hogra hjulparet ~ och vélte i sidled. Foéraren kom under maskinen och
dodades.

6. Olycka med traktor med slap 18.9.1967 Kkl 810 yag 771 Dynas Y-lan.
1 en kurva i en utforsbacke forlorade foraren av en traktor  med
dumpervagn kontrollen over fordonet, som kom i svajning OCh gick
av yigen. Traktorn framfordes sannolikt med véxeln i frilage. Vid
avkémingen ~ KOM  dumpervagnen ~ Over traktorns  hytt  OCh tryckte  in
denna, trots att den var forsedd med skyddsbége. Féraren, som blev
fastklamd ~ fick s& svdra skador, att han avled.

7. Olycka med traktor 7.10.1967 kI 4.00-8.00 enskild  vag Hoje
Omberg E-lan.

Av outredd anledning fordes en traktor av yagen ned i ett dike.
Harvid vélte traktorn och foraren klamdes fast mellan  skyddsbagen
och marken och dodades.

8. Olycka Med lastmaskin 11.10.1967 kI 16.00 vygg 242 Vansbro  W-lan.
Av outredd  anledning fordes en lastmaskin ~ mot ett skyddsracke, som
gav vika, varvid maskinen rullade utfér en brant vagslant.  Foraren
dodades.

9. Olycka med gaffeltruck 25.11.1967 kI 9.30 vag 125 Nye F-an.

En gaffeltruck kordes av yigen Och valte, varvid foraren kom under
trucken och dodades. visade, att trucken frAn den ena

Sparen

svangt

sidan yagen till den andra innan den gjck av denna.
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0. Olycka med trakior  med slap 2.5.1968 kI 19.00 y5g 980 Hassle R-lan.

En traktor  hade som  gragfordon kopplats  till en gravmaskin  av
traktortyp, i vars gkopa hade placerats €N sd stor gsten, att den inte
kunde lyftas med skopan. Stenen skulle fiyitas. | en yppforsbacke

blev  motstandet S& stort, att traktorn stegrade sig och valte runt
baklanges. ~ Foraren  blev dérvid klamd till déds mellan traktorsitsen
och en sten. Traktorn  hade varken skyddsbage  eller pytt.

Il Olycka med traktor 85.1968 kI 14.00 enskild vag Vilske Kleva R-lan.
En traktor kérdes av okand anledning av yagen Ooch yilte, varvid
foraren klamdes fast itraktorhytten, SOM {rycktes  ihop. Pa& traktorns
hydrauliska  lyftanordning bakiill  hade en fiaderharv  funnits  ypp-
hangd. Foraren  qgog il fljd av kvavning  (aspiration av uppkrakt
maginnehall).

12. Olycka med traktor med glzp 5.10.1968 kI 16.15 vag 929 Fjaras
N-lan.

En traktor med slzpvagn fordes av vagen Och yate, varvid foraren
kom under traktorn, som varken hade skyddshage eller pyt och
dodades. Foraren var alkoholpéverkad.

13. Olycka med trakior  30.11.1968 kI 20.00 enskild vag Harsnas F-lan.
Det framre vanstra hjulet p& en trakior térnade mot en lag mur av
sten, Vilkket sannolkt  medférde  att féraren férlorade  kontrollen over
fordonet. Traktorn gick darvid av kgrbanan, nedfér  ett mindre stup
och voltade | 3/4 varv. Féraren klamdes till dods i hytten, som
trycktes  jhop. Han var ajkoholpaverkad.

4. Olycka med traktor 26.2.1969 kI 18.40 enskild vag Fréndefors  P-lan.
En traktor  kgrdes, da& den skulle passera €n bro over ett vattendrag,
ned i detta, varvid féraren drunknade. Nagot fel pg traktorn  kunde €j
konstateras.  Sikten var kraftigt ~ nedsatt p g asnoyra Och morker.

15. Olycka med gaffeltruck 28.3.1969 Kkl 16.45 Marieholmsgatan Gote-

borg O-lan.
En gaffeltruck ~ kérde pistsligt  av asfaltsbelaggningen p& den gata, den
framfordes, ~ och ut pg et med jord och grus utplanat parkeringsom-

rdde, dar den gjorde en snav svang och valte. Foraren kom darvid
under fordonet och fick s& svéra skador, att han senare avled.

16. Olycka med lastmaskin ~ 7.8.1969 kIl 16.00 enskild vag Horréd  L-lan.
En lastmaskin  (hjullastare) fordes av okand anledning @ vagen och
valte, varvid foraren klamdes fast i forarhytten SOM  trycktes  ihop,
och dodades.

17. Olycka med traktor 24.8.1969 Kkl 9.15 vag 738 V. Bjare L-lan.

En traktor  foérdes av okand anledning  for |angt ut i vagkanten, som
var mycket lgs, varvid den gjck av yigen och vaélte. Foraren kom
under  traktorn, som varken hade skyddshbage eller hytt, och dodades.

Olyckor ~med passagerare pa traktor/ MO torredskap

l. Olycka med vaghyvel 14.2.1966 kI 16.00 enskild viag Ryssby H-lan.
En hjultraktor som var forsedd med hyvelblad fordes framéat under

snoéréjning. Plotsligt  traffade bladet en sten och traktorn stannades,
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varvid en 73-3rig man, SOM stod baktill p3 traktorn ramlade av. Nar
traktorn sedan backades blev vederbérande Overkord  av ena pakhjulet
och s& svart skadad, att han senare avled.

- Olycka med traktor  20.5.1966 kI 17.30 vag 57 Bjornlunda D-léan.

En 4#rg flicka, SOM medfolide  SOM passagerare | hytten Gl en
traktor, ramlade ut genom vanster  hyttdérr, varvid hon kom under
bakhjulet ~ p& traktorn  och dddades.

Olycka ~ mellan  traktorpassagerare och personbil ~ 4.7.1966 kI 17.15
vag 638 Brakne-Hoby K-lan.

D& passageraren ~ €N 13-arig pojke ~ pa €N traktor, ~SOm stannats vid
vagkanten, hoppade &V traktorn och skulle korsa vagen pékérdes han
av en personbil, som fordes i samma riktning som traktorn. Han

erhdll  darvid s& svara skador att han senare avled.

. Olycka med traktor 13.4.1967 kI 10.00 vsg 760 mellan Fjslibyn och
Garde AC-lan.

| hytten p& en traktor  medfélide tv& barmn som passagerare. Det ena av
barnen ~ en 3.&rig pojke stod med ryggen MOt hyttens vanstra
dorr, SOM pigtsligt  gick upp. Pojken ramlade darvid ut och hamnade
med huvudet under vanstra bakhjulet och doédades.

.Olycka med traktor med slap 2.5.1967 ki 14.50 vag 692  stenstorp

R-lan.
En 6-&rig pojke, SOM medfolide  SOM passagerare | hytten p& en
traktor, kom pa nagot satt &t lsvredet pa hyttdarren, sa att denna

gick upp 9ch pojken foll ur fordonet. Han kom déarvid under hjulen
pa en tilkopplad  slapvagn ©och dodades.

. Olycka med traktor  26.8.1967 kI 18.00 vag 552 Mjallby K-lan.

En 5.8rig flicka, SOmM satt p3 golvet | hyten pa €N traktor  tappade
balansen och foll av traktorn, d& denna fordes frdn en dker upp pa en
narliggande vag. Hon blev darvid Overkérd av traktorns ena bakhjul
och fick s& svéra skador att hon senare avled. Traktorhytten saknade
for tillfallet dorrar.

.Olycka med lastmaskin 18.11.1967 kI 23.05 (@standsgatan Koéping
U-lan.

| skopan p& en lastmaskin  (hjultraktor) fardades tv& passagerare.
Plotsligt foll den ene ur skopan och blev o6verkérd av traktorns ena
bakhjul och dodad.

. Olycka med traktor ~ med slzp 28.3.1968 kI 17.00 yag 785 Kattistjorn

AC-lan.

En man, som fardades p3 en med ved lastad traktorslapvagn, ramlade
plotsligt ~ av lasset och adrog  sig darvid s svéra skador, att han senare
avled.

. Olycka med traktor ~med gjzp 16.4.1968 kI 17.40 skolgatan Katrine-
holm D-lan.

En 4-4rg pojke, SOM medfélide  SOM passagerare | hytten pa €N
traktor  kom roligen &t lasanordningen il en bakdérr,  SOM gick upp,
varvid han foll ur pytten OCh blev Overkdrd —av ett av glgpvagnens hiul
och dddad.

Olycka  Med passagerare p& traktorslap och lastbil  31.7.1968 Kl

aren 1966-1969
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11

12;

13.40 vig 369 Medle AC-lin.

Pd en traktorslipvagn lastad med ho, firdades en 14-arig pojke. Vid
mote med en lastbil ramlade en del av héet och pojken av slipet,
varvid pojken dverkordes av den métande lastbilen och dodades.
Olycka med traktor med slip 11.6.1969 kl 17.30 vig 693 Skye gird
G-lan.

Pa draganordningen till en traktor med tillkopplat slipfordon stod en
man, som plotsligt foll av draganordningen, varvid han skadades si
svart, att han senare avled.

Olycka med traktor med slipvagn 14.7.1969 kl 13.15 vig 896
Hillaryd F-ldn.

Pa draganordningen mellan en traktor och en tillkopplad slipvagn
stod en passagerare — en 75-drig man. D& traktorn svingde i ett
vigkors, f6ll passageraren av och i vigbanan, varvid han erholl s svira
skador, att han avled.
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