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1 Sammanfattning

De grundldggande forutsattningarna for Arlandabaneprojektet beslutades
av riksdagen den 8 juni 1994 (prop. 1993/94:213, bet. 1993/94:TU36,
rskr. 1993/94:436). Staten genom A-Banan Projekt AB ingick den 3 juli
1995 ett avtal, Arlandabanan Project Agreement, med det konsortium
som hildade A-Train AB (A-Train) och som byggde anléggningarna.
A-Train &gs sedan 2004 av Macquarie European Infrastructure Fund
(MEIF) viaMEIF Stockholm AB.

Nar banan var fardigbyggd éverfordes dgandet av Arlandabanan och
dess anléggningar till A-Banan Projekt AB enligt avtalet. | samband med
Overléamnandet erhdll A-Train som betalning dels en nyttjanderétt till
anlaggningen, dels en exklusiv rétt och skyldighet att bedriva snabbtags-
pendeln mellan Stockholms central och Arlanda i en sk. koncession.
Avtalet géller till 2040 med en réttighet for A-Train att begéra en
forlangning av avtal sperioden till 2050.

En del i l16sningen med offentlig-privat samverkan (OPS) var att staten
genom Riksgaldskontoret stéllde ut ett sk. royaltyldn till A-Train p&
1 miljard kronor.

A-Banan Projekt AB bytte 2008 namn till Arlandabanan Infrastructure
AB (AIAB). Det helstatligt dgda bolaget AIAB & part i och forvaltar
avtalen. Bolaget svarar for att bevaka statens réttigheter och skyldigheter
enligt avtalen. Regeringen forvaltar aktierna i bolaget och fdljer
verksamheten |6pande.

Regeringens bedomning &r att trafiken pa Arlandabanan for nérvarande
i alt vasentligt & vél integrerad och det finns dérmed inte ndgon avtals-
massig grund for att utnyttja optionen att [6sa ut A-Train AB ur avtalet
om Arlandabanan. Kostnaden for att utnyttja optionen & dessutom for
narvarande hog for staten och avsevért storre an vardet pa nyttjande-
rétten.

Skr. 2011/12:93



2 Bakgrund till skrivelsen

Arlandabanan har varit dppen for trafik i mer dn 10 & och det finns
avtalsmassiga mojligheter for regeringen att prova om det finns forutsétt-
ningar for att |6sa ut A-Train ur avtalet. Det finns darfor skal for rege-
ringen att till riksdagen samlat redogéra for forhdlanden som ror
Arlandabanan samt regeringens bedémningar i vissa fragor.

En sddan samlad redogorelse utlovade &ven statsrddet Catharina
Elmséter-Svéard i den interpellationsdebatt som hélls den 27 september
2011 med anledning av interpellation 2011/12:6 av Jens Holm (V) om
Arlandabanan.

3 Riksdagens beslut om godkéannande av
avtalen

Riksdagen bedlutade 1994 att godkdnna regeringens férdag till grund-
l&ggande principer for avtal rérande Arlandabanan (prop. 1993/94:213,
bet. 1993/94:TU36, rskr. 1993/94:436).

Bakgrunden var att regeringen 1989 uppdragit & Banverket att utreda
och lamnafordlag till hur en ny jarnvég till Arlanda skulle kunna genom-
foras utan statliga medel. Banverket redovisade att kostnaderna for
Arlandabanan inte kunde tackas av trafikavgifter utan att statliga insatser
eller bidrag fran andra sektorer var nddvandiga for ett genomférande. |
samband med tilltlighetsprévningen av tredje landningsbanan péa
Arlanda flygplats faststéllde regeringen villkoren innebérande att en jarn-
vag till Arlanda skulle byggas.

I juni 1991 tillkallade regeringen en delegation med uppdrag att ta fram
fordag till investeringar i végar, jarnvagar och kollektivtrafikanldgg-
ningar som kunde delfinansieras med statliga medel (dir. 1991:63). Dele-
gationens uppgift var att initiera och sika &stadkomma férhandlings-
Overenskommelser med externa parter om angel agna infrastrukturprojekt.

Delegationens arbete ledde bl.a. fram till avtal med externa parter om
utbyggnaden om Malarbanan och Svealandsbanan men ocksa till slut-
satsen att Arlandabanan inte helt kunde finansieras pa foretags
ekonomiska grunder. | stéllet féreslog delegationen att en samfinansie-
ringslosning skulle efterstravas, nagot som delegationen ocksa redo-
visade principernafér i december 1992. Mot bakgrund av detta gav rege-
ringen delegationen i uppdrag att forhandla med 1ampliga intressenter om
utbygganden av Arlandabanan. Delegationen genomférde darfor under
1993/94 en upphandling av Arlandabanan (Rosersberg—Arlanda—
Odensald). Samtidigt bildades ett bolag med uppgift att foretrada staten i
den fortsatta upphandlingen av Arlandabanan (prop. 1993/94:39, bet.
1993/94:TU6, rskr. 1993/94:74) och delegationen entledigades. Den
30 mars 1994 redovisade bolaget de grundldggande principerna for
projektet och de huvudsakliga avtal sford agen.

Riksdagens beslut 1994 att godkdnna regeringens fordag till grund-
l&ggande principer fér avtal rérande Arlandabanan innebar ett bemyn-
digande for regeringen att godkénna forhandlingsresultatet inom ramen
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for de principer och de &taganden for staten som redovisats av regeringen  Skr. 2011/12:93
i propositionen.

Mot bakgrund av riksdagens beslut godkénde regeringen avtalen om
Arlandabanan den 8 september 1994 och beslutade om utbetalning av
850 miljoner kronor som bidrag till projektet samt uppdrog till
Banverket, Luftfartsverket, Statens jarnvéagar och Riksgéldskontoret att
ingaolika avtal eller gora dtaganden for statens del i projektet.

| februari 1995 godkénde regeringen ett kompletterande avtal rérande
Arlandabanan i syfte att astadkomma en samordnad och integrerad trafik
p& Arlandabanan och i Méalardalsregionen. Samtidigt enades avtals-
parterna om villkoren for en option om uppségning av Arlandabane-
projektavtalet, en dverenskommelse om viss utokning av projektet pa
Arlanda central samt vissa principer for trafikrattigheterna pa Arlanda-
banan.

Den 3 juli 1995 undertecknades slutligen avtalen om Arlandabanan.

4 Beskrivning av de forhalanden som galler for
Arlandabanan
4.1 Ett offentlig-privat samverkansprojekt

Arlandabanan & ett mellan staten och det privata néringslivet sam-
finansierat infrastrukturprojekt med omfattande riskoverforingar frén
bestéllaren (staten) till leverantdren, dvs. det privata naringslivet,
bendmnt offentlig-privat samverkan (OPS).

Jamfort med ett traditionellt upphandlat projekt har riskerna ndr det
gdler myndighetskrav, opinion, organisation, projektering, byggande,
drift, underhdl och trafik overforts till leveranttren. Riskerna nar det
gdler finansiering och planering har férdelats mellan parterna. Kvar-
stdende risker i projektet i driftskedet béars till stor del av det privata
naringslivet genom banker som lanat ut medel till finansieringen av
projektet och av dgarna genom aktiesgarlan och aktiekapital. Statens risk
i projektet omfattar ett villkorddn pd 1 miljard kronor och som
&terbetalas i form av vinstdelning, s.k. royalty. Riskfordelningen &r gjord
pa ett sdant sitt att avtalet ar att betrakta som en koncession.

4.2 Arlandabanan &gs av staten via Arlandabanan
Infrastructure AB

Arlandabanan omfattar jarnvdgen mellan Rosersberg via Arlanda flyg-
plats till Odensala samt jarnvagsstationerna pa Arlanda (3 stycken) och
plattform 1 med spér 1 och 2 pa Stockholms central.

Anl&ggningarna upphandlades av det av staten for andamalet sarskilt
bildade bolaget A-Banan Projekt AB, 2008 namnéandrat till Arlandabanan
Infrastructure AB (AIAB). Upphandlingen genomférdes som ett
offentlig-privat samverkansprojekt (OPS) innebédrande att staten och det
privata naringslivet fordelade riskerna i projektet mellan sig. | upphand-
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Stockholms central med krav pd en minsta frekvens pa kvartstrafik
morgon, dag och kvall samt en maximal restid pa 20 minuter.

AlAB:s avtaspart & A-Train AB (A-Train) som sedan 2004 till
100 procent &gs av Macquarie European Infrastructure Fund. Fonden
forvarvade da bolaget av de tidigare dgarna som bestod av byggforetagen
NCC AB (publ), Kraftbyggarna Invest AB, John Mowlem Construction
AB och ALSTOM Holding S.A. Dessa foretag var leverantor av anlagg-
ningen och tagen till snabbtagspendeln.

A-Train byggde Arlandabanan 1995-1999. | samband med trafikstart i
november 1999 dverférdes dgandet av anldggningen till det statligt &gda
bolaget AIAB. Samtidigt erholl A-Train nyttjanderétten till anl&ggningen
till 2040 och rétt och skyldighet att driva snabbtagspendeltrafiken.

4.3 Finansiering av Arlandabanan

Né&r &gandet av Arlandabanan och dess anléggningar Overfordes till
AlAB, vid trafikstarten i november 1999, erhdll A-Train som betalning
for Arlandabanan dels en nyttjanderétt till anléggningen, dels en exklusiv
rétt och skyldighet att bedriva snabbtdgspendeln mellan Stockholms
central och Arlanda

A-Train ansvarar for att projektet finansieras under avtalsperioden
fram till 2040 utéver det royaltylan som staten stallt ut. Finansiering sker
genom banklan fran privata banker och genom aktiedgarlan och aktie-
kapital fran dgarna. Bankernas sakerhet vid utlaning till A-Train &r i
princip nyttjanderétten till Arlandabanan och rétten att bedriva snabb-
tagspendeln eftersom gdvajarnvagsanlaggningen dgs av AIAB.

4.4 Ensamrétt att ta upp och [amna av passagerare

| enlighet med avtalet har A-Train ensamrétt att ta upp och lémna av
passagerare pa stréckan Stockholms central-Arlanda flygplats. Réttig-
heten har regeringen &ven lagt fast i jarnvégsférordningen (2004:526).
Ensamrétten géller dock inte for internationella persontrafikforetag som
trafikerar stréckan.

4.5 Nyttjanderatt

A-Trains nyttjanderétt i enlighet med avtalet bestar i nyttjanderatt till
plattform 1 och spér 1 och 2 pa Stockholms central och galva Arlanda-
banan frén Rosersberg (Skavstaby) till Odensala (Myrbacken) via
Arlanda och stationerna pa Arlanda (3 stycken). Darutéver ingdr ocksa
rétten till kapacitet p& Ostkustbanan motsvarande sex téglagen per timme
i varderariktning pa delen Stockholm-Rosersberg.



4.6 A-Trains skyldigheter

A-Train har i och med avtalet med AIAB nyttjanderdtten till anlégg-
ningen och ensamrétten att ta upp och lamna passagerare mellan Arlanda
och Stockholms central samt &ven omfattande skyldigheter.

A-Train har en skyldighet att kdra en snabbtagspendel minst fyra tég
per timme i vardera riktningen mellan klockan 06.00 och 22.00 och minst
tva tdg per timme mellan klockan 05.00-06.00 och klockan 22.00-23.00.
Restiden far uppgatill htgst 20 minuter. Snabbtagspendeln bedrivs under
varumarket Arlanda Express. En forutsdttning for att A-Train ska kunna
leva upp till sin skyldighet & dock att kapaciteten pa Ostkustbanan
mellan Stockholm och Rosersberg kan upprétthallas med sex taglagen
per timme i vardera riktning. Det & ndgot som Trafikverket ansvarar for
gentemot AIAB och A-Train.

A-Train har en skyldighet att 1&ta andra tégforetag nyttja spéren pa
Arlandabanan i den utstréckning det finns ledig bankapacitet. Jarnvégs-
foretagen ska da betala banavgifter till A-Train for nyttjande av sparen
samt en avgift for varje av- och péstigande passagerare vid Arlanda.
Avgifterna ska vara skéliga och icke-diskriminerade.

4.7 Antal avgangar till och fran Arlanda

Enligt AIAB:s Hallbarhetsredovisning fér 2010 har Arlanda Express 81
avgangar per dag frén Arlanda. Ytterligare 114 avgangar per dag med
andra jarnvagsforetag finns fran Arlanda central (avser bada riktningarna,
norr respektive soder). Av dessa & 37 avgangar per dag pendeltégstrafik
i riktning mot Storstockholm respektive Uppsala.

4.8 Utokad tagtrafik till och fran Arlanda

A-Train har oppnat upp for lokal pendeltégstrafik mellan Arlanda och
Stockholms central. For nérvarande kor AB Storstockholms Lokaltrafik
(SL) och Landstinget i Uppsalalan, UL, samordnad pendeltdgstrafik som
medger att resendrer fran SL:s pendeltdg direkt kan nd Arlanda genom en
omstigning till UL:s pendeltdg i Upplands Véasby.

SL och UL har en gemensam avsikt att ansoka om kapacitet pa
stréckan Alvsjo-Arlanda-Uppsala for att kora pendeltég tva ganger per
timme fr.0.m. december 2012. Resan frén Stockholms central till Arlanda
beraknas till drygt 35 minuter. SL kommer da att betala banavgifter till
Trafikverket och A-Train samt en stationsavgift till A-Train for av- och
péstigande vid Arlanda central. For nérvarande pagdr forhandlingar om
villkoren.

Det kan vara svart att ytterligare utoka pendeltdgstrafiken till Arlanda
eftersom det inte finns tillracklig kapacitet pa Ostkustbanan mellan
Stockholms central och Upplands Vasby for fler tg dn de som nu plan-
eras. Spérévergangen norr om Upplands Vasby innebar att endast tva
pendeltdg per timme, med lagre topphastighet &n snabbtdg och som
behover vaxla fran innerspar till ytterspar, kan koratill Arlanda. Om fler
l&ngsamma t&g ska kunna kora till Arlanda behtver Trafikverket genom-
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fora storre forandringar i jarnvagskorsningen pa Ostkustbanan norr om  Skr. 2011/12:93
Upplands Vasby. Trafikverket och AIAB arbetar med att undersbka
forutséttningarna for en kapacitetsokning. Dessutom undersoks ocksa
mojligheternatill mindre trimningsatgérder.

4.9 Vad styr A-Train?

A-Train & AlAB:s avtalspart och de réttigheter och skyldigheter som
géller for A-Train harleds ur Arlandabaneavtalen. Det finns dven manga
indirekta skyldigheter fér A-Train som foljer av avtalen, bl.a. att félja
svensk lag inom alla omraden som bolaget kommer i beréring med. Det
gdller t.ex. skyldigheten att soka och inneha erforderliga tillstand som
jarvégsforetag och infrastrukturférvaltare, inneha och félja villkoren i
de miljotillstand som géller for verksamheten, att redovisa verksamheten
pa ett rattvisande sétt och att betala erforderliga skatter.

A-Train har som avtalspart skyldighet att soka och inneha tillstand som
infrastrukturférvaltare i enlighet med jarnvagslagen (2004:519). Dérav
foljer att bolaget bl.a. ska upprétta en jérnvégsnatsbeskrivning dar vill-
koren for jarnvégsforetag att kora pd Arlandabanan ska anges. Villkoren
gdler bl.a. villkor for att nyttja banan, hur kapacitet soks for att nyttja
banan, priset samt vilkatjanster som kan képas.

Den skyldighet som A-Train har att bedriva snabbtagspendeln innebér
att man behover tillstand som jarnvagsforetag for att bedriva passagerar-
trafik. S&dan trafik & understalld EG-rétten, nar det galler passagerares
réttigheter.

Det finns i jarnvagsforordningen (2004:526) ett skydd fér Arlanda
Express for att ta upp och lamna av passagerare pa Stockholms central
och Arlanda samt p& mellanliggande stationer. Regleringen avser
inskrdnkningar i andra jarnvégsforetags mojlighet att bedriva passa-
gerartrafik pé strackan.

4.10 Royaltylanet

Staten, genom Riksgaldskontoret, har stélt ut ett royaltylan p& 1 miljard
kronor till A-Train. Aterbetalning sker genom vinstdelning och pébérjas
nar A-Trains avkastning uppgdr till en viss niva, det som i avtaet
benamns som "Trigger Year”. Réntan pa lanet, i form av statens
uppléningskostnad, belastar enligt riksdagens beslut fran 1994 arligen
Trafikverkets anslag. Finansieringen av upplaningskostnaden &r saledes
arligen foremdl for riksdagens beslut. Totalt har 781 miljoner kronor
betalats i ranta for villkorsanet t.o.m. 2010. Det avtal som reglerar vill-
koren for lanet mellan Riksgédskontoret och A-Train bendmns Govern-
ment Subordinated Loan Agreement.

Den senaste analysen, som gjordes véren 2011 pa uppdrag av AIAB,
prognostiserade det forsta aret for vinstdelning for staten till 2024.
Royaltyn beraknas uppga till 1,6 miljarder kronor fram till 2040. Drygt
61 procent av statens royaltyldn, inklusive rantan under avtalstiden,
beraknas komma att dterbetalas av den vinstdelning som staten erhaller
som royalty. For att staten ska f& en storre andel &terbetalt &n
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Arlanda och att dessa bidrar till en hdgre vinst fér A-Train.

5 Optionen att [6sa ut A-Train AB ur avtalet

Regeringens bedomning: Trafiken pa Arlandabanan & for narva
rande i allt véasentligt val integrerad och det finns darmed inte ndgon
avtalsmassig grund for att utnyttja optionen att 16sa ut A-Train AB ur
avtalet om Arlandabanan.

Skalen for regeringens beddmning: Arlandabaneprojektavtalet ger
AIAB rétt att under vissa forutsdttningar och mot ekonomisk
kompensation till A-Train saga upp avtalet och Gverta rorelsen néar 15 &
forflutit, raknat frén den 3 juli 1995, den s.k. optionen. Optionen kan med
andra ord utnyttjas fran juli 2010. Optionen far endast utnyttjas om trafi-
ken enligt regeringens uppfattning inte har utvecklats enligt regeringens
forvantan néar det galler integrationen (inklusive koordineringen) av den
lokala, regionaa och interregionala tagtrafiken.

Den lokaa och regionala trafiken bedrivs i dag av SL och UL som
genom ett samordnat trafikupplégg med bytesméjlighet i Upplands
Vasby har lyckats integrera pendeltagstrafiken inom Stockholms lan pa
strackan Sodertélje-Stockholm-Méarsta med pendeltégstrafiken i Uppsala
lan pad strackan Gévle-Uppsala-Upplands Vasby. SJ AB:s trafik i
Malardalen och fjarrtdgen mot norr angor ocksa Arlanda och &r darmed
val integrerad pa strackan.

Det framgér av AIAB:s Hallbarhetsredovisning for 2010 att integra-
tionen av trafiken mot norr & mycket god och integrationen av trafiken
mot Stockholms norra och sodra fororter & god. Tagtrafiken fran soder
(Ostergotland och Sodermanland) & daremot inte tillrackligt va integre-
rad utan bygger i allt vasentligt pa omstigning vid Stockholms central for
resendrer till Arlanda. Detsamma géller trafiken fran vaster, dvs. Vasterds
eftersom ingen direkt jarnvagsstrackning finns fran detta hal till
Arlanda. Att integrationen frén Sodermanland och Ostergétland inte &r
tillracklig beror pa att SJ AB till stor del valjer att vanda fjarrtdg och
regionaltdg pa Stockholms central .

Trafiken soderut och vasterut &r altsd inte lika val integrerad som
ovrig interregiona trafik. Orsakerna till detta ligger utanfor A-Trains
kontroll. Det beror i alt vasentligt pa bristande kapacitet sider om
Stockholms central och p& fyrsparet mellan Stockholms central och
Upplands Véasby samt pa att trafiken fran vaster (Enkoping och V asterés)
inte har ndgon direkt koppling till Arlandabanan.

Av nedanstéende figur framgdr att fjarrtdgstrafiken till Dalarna,
Jamtland och Gévleborg/Vésternorrland & helt integrerad och trafikerar
Arlandabanan. Totalt finns ca 114 avgdngar varje vardagsdygn frén
Arlanda med andra jarnvégsféretag én Arlanda Express.

Sammantaget gér regeringen beddmningen att trafiken for ndrvarande i
allt vasentligt & val integrerad och att det darmed inte finns nagon
avtalsmassig grund for att utnyttja optionen.



Figur 1: Taglinjer via Arlanda 2010
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6 Kostnaden for att utnyttja optionen

Regeringens beddmning: Statens kostnader for att utnyttja optionen
och overta driften av Arlandabanan och snabbtagspendeln Gverstiger
for narvarande avsevart vardet av anlaggningen. Optionen bor siledes
inte utnyttjas.

Skalen for regeringens bedémning: AIAB har gjort en vardering av
vad det skulle kosta staten att utnyttja optionen, om forutsattningarna for
detta skulle féreligga. Kompensationen berdknas enligt detaljerade
formler. Enligt avtalet har A-Train rétt till ersétning for utestdende 1an,
upplupna leasingavgifter for tagen, |6s egendom, samtliga avvecklings-
kostnader samt ersittning for utebliven avkastning pa eget kapital fram
till den dag avtalet upphtr. AIAB skullei stéllet driva anldggningen och
trafiken med de réttigheter och skyldigheter det innebér.

AIAB:s styrelse har uttryckt att det for nérvarande inte & nddvandigt
att utnyttja optionen for att uppna de trafikpolitiska méen med Arlanda-
banan. Kostnaden for att utnyttja optionen &r for ndrvarande hdg och
AIAB har svéart att pa foretagsekonomiska grunder motivera inlésen av
optionen. Regeringen delar styrelsens bedémning.

Av affarsméassiga skél ar varderingen inte offentliggjord och bor inte
offentliggéras. Kostnaden att |6sa optionen kan, om den redovisas 6ppet,
undergréva statens forhandlingsposition vid eventuellt framtida férhand-
lingar.

Berakningssattet for kostnaden att 16sa optionen enligt avtalet mellan
parterna férandras 2015 och senare. AIAB kommer déarfor att folja upp
véarderingen av kostnaden for att utnyttja optionen.

7 Forlangning av avtalet till 2050

A-Train har en avtalsmassig rétt att begédra en tiodrig forlangning av
avtalet om det inte for AIAB finns férdel aktigare anbud.

Avtalet med A-Train om Arlandabanan varar t.o.m. den 3 juli 2040. |
avtalet har A-Train en réttighet att begéra en forlangning av avtals
perioden med tio &r, dvs. till den 3 juli 2050.

Den avtalsmassiga réttigheten for A-Train att fa avtalet forlangt inne-
haller ocksa en méjlighet for AIAB att préva om det finns erbjudanden
frén andra operatérer och intressenter som kan vara mer fordelaktiga an
det erbjudande som A-Train erbjuder vid sin framstéllning om férlang-
ning. Om det & s& att AIAB 365 dagar efter att en begdran om forlang-
ning kan visa pa att det finns mer fordelaktiga anbud, har AIAB rétt att
inte medge en forlangning.

Skr. 2011/12:93
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8 Resultat och skatt

8.1 A-Trains resultat

A-Train & ett svenskt bolag som & understéllt svenska redovisnings-
regler och betalar skatter och avgifter i Sverige. Bolaget har redovisat
forluster i verksamheten och ndgon beskattningsbar vinst har darfor annu
inte redovisats. Det av bolaget redovisade arliga resultatet efter finans-
netto framgdr av nedanstaende diagram.

Diagram 1: A-Trains resultat efter finansnetto 1995-2010
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8.2 Overranta och skatt

Det pagér for narvarande en skatteprocess mellan A-Trains &dgare MEIF
Stockholm AB och Skatteverket om en intern ranta pa ett aktiedgarlan &
marknadsmassig eller inte.

Processen ror den rénta som MEIF Stockholm AB betalar till sin 8gare
MEIF Luxembourg Holdings S.A. for ett |an. Ett |8n som sedan vidare-
forstill A-Train pa delvis samma villkor. Rantan pa interna lan ska vara
pa armlangds avstand dvs. marknadsméssig for att avdrag ska kunna
goras for hela rantebel oppet.

Skatteverket anser att den av bolaget uttagna rantan p& 13 procent och
en dréjsmalsranta pa 15 procent & for hdg. MEIF Stockholm AB anser

Skr. 2011/12:93
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att den & marknadsmassig. Skatteverket anser att en réntaom 7,5 procent  Skr. 2011/12:93

och en dréjsmélsranta pa ytterligare 2 procent &r att anse som en skélig
marknadsmassig ranta for aktuellt 1an. Skatteverkets beslut har Gver-
klagats till forvatningsrétten. Forvaltningsrétten lade i sin dom hdsten
2011 fast att en marknadsméssig ranta pa lanet & 8,5 procent, med en
dréjsmasranta pa ytterligare 2 procent. MEIF Stockholm AB har dver-
klagat domen.

9 Biljettpriset pa Arlanda Express

Regeringens bedomning: Prisdifferentieringen pa Arlanda Express ar
genomford i enlighet med de krav som parterna enades om i tillaggs-
Overenskommel sen 1995.

Skalen for regeringens beddmning: Arlandabaneprojektavtalet ger
A-Train rétt att savt sitta priset pa snabbtagspendeln. Bakgrunden till
att priset pa biljetterna inte reglerades i avtalet med staten &r att hela
trafikrisken & oOverford fran staten till A-Train. Det finns inte nagra
garantier fran staten nar det galler ett minsta antal passagerare eller en
|&gsta passagerarintékt. Samtidigt & marknaden for taxi och buss Gppen
och darmed upprétthdlls ett konkurrenstryck pa priset for direkta resor
mellan Stockholm och Arlanda. A-Train & dessutom bundet att bedriva
ett minsta trafikutbud med snabbtdgspendeln under &rets alla dagar
oavsett om det finns resendrer eller inte. Endast vid sérskilda héndel ser
finns majlighet till avvikelser och da efter samréd med AIAB. Det har
darfér ansetts som rimligt att A-Train §jalvt sétter biljettpriserna.

Ungdomar, studenter och pensionérer reser till halva ordinarie pris for
en enkelresa, och en vuxen kan ta med upp till fyra barn utan extra kost-
nad.

Rabatterade biljetter finns for veckoslut och helger da tva reser for
priset av en eller tva till ett reducerat pris. Dessutom finns sarskilda
biljetter for dem som bara ska resa till Arlanda for en konferens eller for
att hamta eller 1amna ndgon pa Arlanda. For arbetspendlare till Arlanda
finns ocksa periodkort eler klippkort som ger rabatter for den resande.
Totalt reser ca hdlften av alla Arlanda Express resendrer med ndgon form
av rabatterat pris.

Regeringens sammanfattande beddmning &r att prisdifferentieringen pa
snabbtagspendeln Arlanda Express & genomférd i enlighet med de krav
som parterna enades om i tillaggsoverenskommelsen 1995. Fard-
avgifterna &r differentierade for skilda resedandamd (flygresa, arbets-
pendling, konferens och hamta/ldmna) och resandegrupper (barn,
ungdom, studerande, vuxen med barn, pensiondr, arbetspendlare). Dess-
utom ingdr Arlanda Express i Samtrafiken och erbjuder méjlighet till
samordnade biljettkdp for helaresan.
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10 Banavgifter och stationsavgifter

Rétten att sétta och ta ut banavgifter och avgifter for nyttjandet av
Arlanda central tillkommer A-Train i egenskap av nyttjanderéttshavare
till Arlandabanan.

For att utnyttja Arlandabanan betalar ett jarnvégsforetag dels en
banavgift dels en stationsavgift per passagerare som stiger av eller pa
Arlanda. Stationsavgiften & differentierad. For pendlare finns t.ex.
sarskilda periodkort fér stationsavgiften.

De avtalsmassiga kraven som foreligger avseende trafikavgifter géller
bl.a at A-Train har en skyldighet att utga fran trafikens betalnings-
formaga och att godta olika avgiftskonstruktioner. Allt i syfte att saker-
stélla en god och stabil grund fér utvecklingen av effektiva och attraktiva
|6sningar sett fran saval ett lokalt och regionalt som nationellt perspektiv.
Avsikten &r att f4 stérsta mojliga utnyttjande av investeringarna i Arlan-
dabanan.

11 K apaciteten pa banan

Né&r Citybanan genom Stockholms centrum dppnas for trafik okar forut-
séttningarna for att ytterligare utoka pendeltdgstrafiken. Det kan dock
inte uteslutas att fler kapacitetsatgarder kravs for att en utokning av trafi-
ken mot Arlanda och Uppsala ska kunna genomféras.

Skr. 2011/12:93
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Néringsdepartementet Skr. 2011/12:93

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantréde den 8 mars 2012

Narvarande: Statsministern Reinfeldt, ordférande, och statsréden
Bjorklund, Bildt, Ask, Erlandsson, Hagglund, Carlsson, Borg, Sabuni,
Adelsohn Liljeroth, Tolgfors, Bjorling, Ohlsson, Norman, Attefall,
Engstrém, Kristersson, EImsater-Svard, Ullenhag, Ek, L 66f

Foredragande: statsradet Elmséter-Svard
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