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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslds dndringar i taxitrafiklagen (2012:211). For det
forsta foreslés att den beloppsgrians som utloser skyldigheten att limna en
sarskild prisuppgift vid taxifard dels ska hojas, dels ska knytas till prisbas-
beloppet i stéllet for att anges med ett nominellt belopp. For det andra fore-
slés att huvudregeln om lédgsta alder for innehav av taxiforarlegitimation
ska innebdra att aldern séinks fran 21 4r till 20 &r.

Lagéndringarna foreslas trida i kraft den 1 januari 2025.
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1 Forslag till riksdagsbeslut Prop. 2023/24:148

Regeringens forslag:
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om dndring i taxitrafiklagen
(2012:211).
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Forslag till lag om andring 1

taxitrafiklagen (2012:211)

Harigenom foreskrivs i friga om taxitrafiklagen (2012:211)
dels att 2 kap. 17 §, 3 kap. 3 § och 4 kap. 6 § ska ha foljande lydelse,
dels att det ska inforas sex nya paragrafer, 2 kap. 18-22 §§ och 3 kap.

3 a §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.
17 §!

Den som har taxitrafiktillstind och
som bedriver taxitrafik med ett for-
don som &r forsett med taxameter-
utrustning dr skyldig att fore firden
genom ldmpliga dtgdrder ldta
passagerarna fd kdnnedom om den
taxa som tillimpas. Taxan ska vara
uppbygegd sa att priset for trans-
porten dels enkelt kan bedomas
fore firden, dels med kidnnedom om
kord stricka och nyttjad tid enkelt
kan berdknas efter firden. Taxan
far inte vara uppbyggd sa att grun-
derna for prisets bestimmande
fordndras under firden.

Den som har taxitrafiktillstand
och som bedriver taxitrafik med ett
fordon som dr forsett med taxa-
meterutrustning dr skyldig att fore
farden se till att en prisuppgift
ldmnas for farden om jamforpriset
overstiger 500 kronor. Prisupp-
giften ska ange ett hogsta pris for
firden. Uppgiften ska ldimnas ndr
firden bestdlls. Bevis om prisupp-
giften ska ldmnas till passageraren
fore firden och ska bevaras hos
taxiféraren och tillstandshavaren.
Prisuppgiften behover inte ldmnas
ndr fast pris tillampas.

Med jimforpris avses priset i
kronor inklusive mervdrdesskatt
for en 10 kilometer lang transport
som varar 15 minuter inklusive

! Senaste lydelse 2018:1125.

Den som har taxitrafiktillstind och
bedriver taxitrafik med ett fordon
som &r forsett med taxameter-
utrustning ska enligt det som foljer
av 18-21 §§ informera om den taxa
som tilldmpas och ldimna prisupp-

gift.



eventuell grundavgift. Med fast pris
avses ett i forvdg faststillt belopp
for en i forvdg faststdilld féird.

Bestimmelser om prisinforma-
tion finns ocksd i prisinformations-
lagen (2004:347).

18§

Taxan ska vara uppbyggd sd att
priset for transporten dels enkelt
kan bedomas fore firden, dels med
kdnnedom om kérd strdcka och
nyttjad tid enkelt kan berdknas efter
férden. Taxan far inte vara upp-
byggd sa att grunderna for prisets
bestimmande fordndras under fir-
den.

19§

Information om taxan ska limnas
genom ldmpliga dtgdrder som ldter
passageraren fd kdnnedom om
taxan fore firden.

20§

En prisuppgift ska ange hogsta pris
for firden och ska limnas om
Jjdmforpriset overstiger ett belopp
som motsvarar 1,2 procent av
prisbasbeloppet, avrundat nedit
till ndrmaste tiotal kronor. Pris-
uppgift behover inte limnas ndr
fast pris tillimpas.

1 forsta stycket avses med

fast pris: ett i forvdg faststdllt be-
lopp for en i forvig faststdlld fird,

jadmforpriset: priset i kronor in-
klusive mervirdesskatt for en
10 kilometer lang transport som
varar 15 minuter inklusive even-
tuell grundavgift, och

prisbasbeloppet: det prisbasbe-
lopp enligt 2 kap. 6 och 7 §§ social-
forsdkringsbalken som gdller for
det ar dd firden bestdlls.

21§

Prisuppgiften ska ldmnas till be-
stdllaren ndr firden bestdlls.
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Ett bevis om prisuppgiften ska
ldmnas till passageraren fore fir-
den och ska bevaras hos taxiféra-
ren och tillstandshavaren.

22§

Bestimmelser om prisinformation
finns ocksd i prisinformationslagen
(2004:347).

3 kap.
3¢
Taxiforarlegitimation far ges till den som

1. har fyllt 27 ar, 1. har fyllt 20 éar,

2. har korkort med behorigheten B sedan minst tva ar eller har kdrkort
med behdrigheten D,

3. uppfyller de medicinska krav som ar nddviandiga med hénsyn till
sdkerheten for passagerare och andra trafikanter,

4. 1 fraga om yrkeskompetens och laglydnad bedéms vara lamplig att
tjdnstgora som forare i taxitrafik, och

5. har avlagt godként kdrprov for taxiforarlegitimation.

For den som, inom gymnasieskolan eller motsvarande utbildning, for-
véarvat grundlidggande kompetens genom godkind grundutbildning enligt
4 kap. 1 § lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens for fordon som
kréaver forarbehorigheten D eller DE, géller i stéllet for forsta stycket 1 och

2 att personen ska ha fyllt 18 &r och ha korkort med behdrigheten B.

Vad som anges i forsta stycket 2
om krav pé innehav av korkort med
behorigheten B sedan minst tva ér
géller inte den som under de tre
senaste dren har haft taxiforarlegiti-
mation och som vid ansdkan om ny
saddan har korkort med behorighe-
ten B.

En taxiférarlegitimation far fore-
nas med villkor som dr motiverade
av medicinska eller andra sdrskilda
skdl. Villkor far meddelas savdl i
samband med att legitimationen
beslutas som senare under giltig-
hetstiden.

% Senaste lydelse 2014:1396.

Kravet i forsta stycket 2 pé inne-
hav av korkort med behdrigheten B
sedan minst tva ar géller inte den
som under de tre senaste aren har
haft taxiforarlegitimation och som
vid ansdkan om ny sddan har kor-
kort med behdrigheten B.

3ag

En taxiforarlegitimation fdr fore-
nas med villkor som dr motiverade
av medicinska eller andra sdrskilda
skdl. Villkoren far beslutas savdl i



samband med att legitimationen
ges som senare under giltighets-
tiden.

4 kap.
6§
En taxiforarlegitimation ska aterkallas av provningsmyndigheten om inne-
havaren

1. genom brottslig gérning eller pa grund av andra missférhéllanden har
visat sig olamplig att tjinstgora som forare i taxitrafik enligt 3 kap. 1 §,

2. inte ldngre uppfyller de medi- 2. inte langre uppfyller de medi-
cinska krav som avses i 3 kap. 3§, cinska krav som avses i3 kap. 3 och
eller 3 a §§, eller

3. inte foljer ett foreldggande att ge in ldkarintyg.

Om de missforhéllanden som avses i forsta stycket 1 inte 4r sé allvarliga
att taxiforarlegitimationen bor aterkallas, far i stéllet varning meddelas.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2025.
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Prop. 2023/24:148 = 3 Arendet och dess beredning

Under hosten 2023 utarbetades inom Landsbygds- och infrastrukturdepar-
tementet promemorian Tva fragor om taxi — prisuppgiftsskyldigheten och
alderskravet for taxiforarlegitimation (LI 2023/03616). I promemorian
foreslas dndringar i taxitrafiklagen (2012:211). Promemorian har remiss-
behandlats. En sammanfattning av promemorian finns i bilaga I och
promemorians lagforslag finns i bilaga 2. En forteckning dver remiss-
instanserna finns i bilaga 3.

Lagrddet

Regeringen beslutade den 25 april 2024 att inhdmta Lagradets yttrande
over ett lagforslag som Overensstimmer med lagforslaget i denna
proposition. Lagradets yttrande finns i bilaga 4. Lagradet lamnar forslaget
utan erinran.

4 Tva frdgor om taxi

4.1 Prisuppgift och prisbasbelopp

Den svenska taximarknaden omreglerades den 1 juli 1990 med maélen att
oka taxindringens forutsittningar till en béttre service och tillgdnglighet
bade geografiskt och 6ver dygnet, 6ka konkurrensen med rimliga priser,
effektivisera uppdrags- och bestéllarverksamheten samt pressa priserna for
den offentliga upphandlingen av taxiresor. Vid omregleringen upphédrde
behovsprovningen som till vissa delar ersattes av en utokad ldmplighets-
provning av utdvarna. Samtidigt upphdrde den reglerade maximitaxan.
Den svenska taxiregleringen avviker ddrmed fran de flesta andra ldnders i
detta avseende eftersom det internationellt sett &r mycket ovanligt med en
helt fri prisséttning av taxiresor.

Den reglerade maximitaxan ersattes med en skyldighet att 14ta passa-
geraren fore firden fi kdnnedom om den taxa som tillimpas. Till grund
for den nya bestimmelsen 14g uppfattningen att priset dr den viktigaste
enskilda faktor som styr kundens val pa en fri marknad. I regeringens
proposition Tydlig prisuppgift vid taxiresor (prop. 2013/14:241 s. 12—-14)
konstaterades det dock att en redovisning av taxan inte medfort den
onskade priskonkurrensen och att priset som konkurrensfaktor hade blivit
svart att tillimpa 1 de fall fasta priser inte tillimpas for vissa bestimda
korningar.

I propositionen foreslogs att den som har taxitrafiktillstand skulle vara
skyldig att fore farden se till att en prisuppgift lamnas for férden om ett,
pa visst sétt bestdmt, jamforpris 6versteg 500 kronor. Prisuppgiften skulle
ange ett hogsta pris for farden och ett bevis om prisuppgift skulle ldmnas
till passageraren fore farden. Prisuppgiften skulle inte behova ldmnas nér
fast pris tillimpas. Skélet till inférandet av det nya kravet var att manga
taxiresendrer upplevde problem med att vissa taxiforetag hade en hog
prissattning. Det var sérskilt utlindska turister och resendrer som sillan



akte taxi som drabbades eftersom dessa ofta inte kinde till att prissétt-
ningen var fri och dérfor inte hade ndgon anledning att efterfraga nagon
prisinformation fore resan. En 16sning for att minska problemet ansags
vara att rikta sérskilda atgirder mot de foretag som tillimpar jamforpriser
som &r sd hoga att de av kunderna inte upplevs som marknadsmaéssiga.
Propositionen antogs av riksdagen (bet. 2014/15:TU4, rskr. 2014/15:26)
och lagforslaget tradde i kraft den 1 januari 2015.

Svenska Taxiforbundet har inkommit med en hemstillan om att hdja
jamforelsepriset och att koppla det till prisbasbeloppet for att dstadkomma
en arlig upprakning (LI 2023/01153).

4.2 Sénkt &lder for taxiforarlegitimation

Enligt 3 kap. 3 § forsta stycket 1 och 2 taxitrafiklagen (2012:211) fér taxi-
forarlegitimation ges till den som har fyllt 21 ar och sedan minst tva ar har
korkort med behdrigheten B eller har korkort med behorigheten D. Det
krévs vidare, enligt punkt 3—5 i samma bestdmmelse, att sokanden upp-
fyller nodvéndiga medicinska krav, att han eller hon ska beddmas vara
lamplig i friga om yrkeskompetens och laglydnad att tjinstgora som forare
i taxitrafik samt har avlagt godként kdrprov for taxiforarlegitimation.

I samband med att taxiforarlegitimationen inférdes 1998 hojdes taxi-
foraraldern fran 19 ar till 21 ar. Hojningen motiverades i propositionen En
reformerad yrkestrafiklagstiftning (prop. 1997/98:63 s. 84-85) av det
ansvar det innebér att handha persontransporter. Vidare pekade man pa att
det for att f4 behorighet att framfora fordon i kategori D enligt korkorts-
lagstiftningen kravdes en alder av 21 ar.

I propositionen Alderskrav vid buss- och taxitransporter (prop.
2009/10:209) lamnades forslag som rorde éldersreglerna for dessa trans-
portslag. I propositionen foreslogs bl.a. att taxiforarlegitimation skulle fa
ges till den som fyllt 18 &r om denne inom gymnasieskolan eller motsva-
rande utbildning forvérvat viss yrkesforarkompetens for busstransporter
enligt lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens. Forslaget antogs och
det blev ddrmed mojligt for den som fyllt 18 ar och innehar korkorts-
behorighet B att ta taxiforarlegitimation.

Svenska Taxiforbundet har inkommit med en hemstillan om en sédnk-
ning av aldern for att ansdka om taxiforarlegitimation fran nuvarande 21 ar
till 18 ar och ett borttagande av nu géllande krav pa innehav av B-korkort
under en tvaarsperiod (L1 2023/01154).

5 Prisuppgift och prisbasbelopp

Regeringens forslag: Skyldigheten att 1dmna prisuppgift vid taxiférd
om jamforpriset Overstiger en viss niva ska knytas till en andel av
prisbasbeloppet i stillet for en bestdmd beloppsgrians. Hinsyn ska tas
till den inflationstakt som ratt sedan skyldigheten infordes och andelen
ska vara 1,2 procent.

Prop. 2023/24:148
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Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser tillstyrker, diribland
Transportstyrelsen och Svenska Taxiférbundet, eller har inga synpunkter
pa forslaget. Trafikanalys stoder forslaget men menar att beloppet bor
gélla i d&tminstone tva pa varandra f6ljande ar samt avrundas till ndrmaste
hundratal eftersom detta bor forenkla Transportstyrelsens uppdrag att
informera allménheten och berérda foretag. Svensk Kollektivtrafik invéan-
der inte mot forslaget men framhaller att prisuppgiften kan vara vilsele-
dande i de manga fall den inte géller, t.ex. vid samhillsbetalda resor.
Mobilitetsforetaget Bolt framhéller applikationsteknik som kan gora priset
tydligt redan fore bestillning men har ingen synpunkt pa forslaget.
Konsumentverket (KO) motsitter sig forslagets hojning av beloppsnivan
och menar att kravet snarare borde omfatta fler resor. Under 2023 handlade
den Gverviagande delen av de anmilningar som kom till verket, nir det
géller taxi, om just prissittning och prisinformation. Anmalningarna géller
inte heller enstaka taxibolag. Statens vig- och transportforskningsinstitut
(VTI) menar att beloppsgransen sillan 6verskrids och de facto verkar som
ett pristak vilket kan vara ett problem om syftet &r en fri prissittning. VTI
anser att gransen dr godtycklig och efterlyser en mer ingdende analys av
taxibranschen for ett mer vilgrundat jamforpris. VTI menar ocksé att en
grins som inte dndras arligen skulle vara att foredra ur informations-
synpunkt.

Skilen for regeringens forslag: Av 2 kap. 17 § taxitrafiklagen foljer
att en taxitrafiktillstdndshavare som tillimpar ett jaimforpris 6ver 500 kro-
nor ska se till att en prisuppgift lamnas for farden. Prisuppgiften ska ange
ett hogsta pris for farden. Uppgiften ska ldmnas nér farden bestills. Bevis
om prisuppgiften ska ldmnas till passageraren fore firden och ska bevaras
hos taxiforaren och tillstindshavaren. Skyldigheten ska inte gilla till-
standshavare som tillimpar fast pris. Den ndrmare innebdrden av jamfor-
priset regleras i samma paragraf.

Skyldigheten att ldmna prisuppgift infordes den 1 januari 2015. I pro-
positionen Tydlig prisuppgift vid taxiresor (prop. 2013/14:241 s. 16) sdgs
bl.a. foljande:

En jamn beloppsgréins har enligt Transportstyrelsen informationsmaés-
siga fordelar, sévél for tillstdindshavarna som for allmédnheten och poli-
sen. Den faststdllda beloppsgrinsen bor enligt Transportstyrelsen inte
heller vara for snavt tilltagen. Sveriges Bussforetag anser dock att den
foreslagna prisgriansen ar for snivt tilltagen, bl.a. eftersom taxitrafik som
erbjuder en hog resestandard och serviceniva riskerar att stimplas som
oserids pa en marknad dér trots allt fri prisséttning rdder. Trafikanalys
anser att ett béttre alternativ forefaller vara att relatera beloppsgrénsen
till prisbasbeloppet for att ta hansyn till inflationstakten. Att ett jamnt
belopp skulle vara viktigt ur informationssynpunkt &r enligt Trafikana-
lys knappast ett barande argument. Enligt Trafikanalys behdver beloppet
kommuniceras till professionella foretag, men knappast bli av betydelse
for att resendrer ska forsta systemet. (— — —) Regeringen anser att den
foreslagna nivan pa jamforpriset, dvs. dver 500 kr, som ska foranleda
skyldigheten att ldmna prisuppgift &r rimlig. Som Statskontoret papekar
behover beloppets storlek ses 6ver med jagmna mellanrum, men den
foreslagna nivén bor innebéra att nivan forhoppningsvis inte ska behdva
andras pa dtminstone tva ar, och formodligen kan en hojning med hinsyn



bl.a. till den inflationstakt som rétt de senaste aren avvakta langre tid 4n
sa.

Transportstyrelsen presenterade i september 2022 rapporten Undersok-
ning om prisséttning och prisinformation vid taxiresor. Den baseras pa
intervjuer som genomfordes i juli—augusti 2022. Samma undersékning har
gjorts flera ganger tidigare, varav den senaste 2019. Undersékningen visar
att medianen for hogsta jamforpris 2022 var 359 kronor. Medianen for
hogsta jamforpris varierar 6ver landet. Under sommaren 2022 var detta
belopp 1 Goteborg 414 kronor, i Malmo 317 kronor och i Stockholm
367 kronor. Det hogsta jamforpriset har efter att den nya regeln inforts
varit 515 kronor. Aren innan bestimmelsen tridde i kraft observerades
belopp om upp till 2 250 kronor. Den undersékning Transportstyrelsen
latit utfora visar att ndrmare var tredje resendr kunde anvénda pris-
informationen som angavs pa fordonet, vilket dr en 6kning fran 2019 da
var fjdrde kund anvinde informationen. Sammantaget visar detta att be-
stimmelsen om skyldighet att 1dmna prisuppgift har fatt 6nskad effekt.

Det har nu gatt nio ar sedan skyldigheten att lamna prisuppgift infordes,
och mot bakgrund av inflationen bor det inforas en hdjning av den storlek
pa jamforpriset som ska foranleda skyldigheten. Mot bakgrund av den
inflationstakt som ratt de allra senaste aren bor inte bara en hojning av
nivéan goras, utan en koppling till det s.k. prisbasbeloppet bor ocksa ersitta
det tidigare direkt i paragrafen angivna beloppet. Prisbasbeloppet bestims
arligen i en forordning enligt 2 kap. 6 och 7 §§ socialforsikringsbalken.
Detta skedde senast genom forordningen (2023:532) om prisbasbelopp
och forhdjt prisbasbelopp for ar 2024. Prisbasbeloppet bestimdes da till
57 300 kronor.

Niér prisbasbeloppet anvinds for att ange ett virde i en svensk forfattning
kan det goras genom att en viss kvot eller andel av prisbasbeloppet anges,
se t.ex. spellagen (2018:1138) och lagen (2009:366) om handel med léke-
medel. Den metoden bor anvindas dven i det aktuella fallet. En motsvarig-
het till den avrundningsregel som finns i den senare lagen &r ocksé lamplig
att infora. En andel om 1,2 procent skulle med nuvarande prisbasbelopp
innebéra 680 kronor, vilket dr en nivd som beaktar den gangna tidens
inflation.

De remissinstanser som motsétter sig forslaget eller allmént ifrdgasitter
beloppsgrinsens utformning gor det pad grunder som &tminstone delvis
ligger utanfor beredningsunderlaget. Regeringen finner i stéllet, i likhet
med ménga andra remissinstanser, att promemorians forslag ar rimligt och
val avvigt. Nar det géller Trafikanalys specifika forslag om att beloppet
bor giélla i dtminstone tva pa varandra foljande ar samt avrundas till
nirmaste hundratal s& bedomer regeringen att det riskerar att gora regeln
om prisuppgift mindre vél avpassad till sitt syfte.

Den nuvarande lydelsen av 2 kap. 17 § taxitrafiklagen &r lang och svar-
last. Paragrafen innehéller regler om tva olika skyldigheter for den som
har taxitrafiktillstind och bedriver taxitrafik. Den bor darfor omarbetas
redaktionellt och delas upp i flera olika paragrafer.

Prop. 2023/24:148
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Regeringens forslag: Den alder som taxiforarlegitimation enligt
huvudregeln tidigast ska kunna innehas ska sinkas till 20 ar.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Manga remissinstanser tillstyrker, déribland
Transportstyrelsen, Transportforetagen och Svenska Taxiforbundet, eller
har inga synpunkter pa forslaget. Statens vig- och transportforsknings-
institut (VTI) ifragasitter forslaget och pekar i stillet pé ett behov av for-
bittrade arbetsvillkor och en skdrpt kravbild péd taxiférarlegitimationen.
Det har inte gjorts ndgon ordentlig analys och det kan inte uteslutas att en
sdnkning av alderskravet fir en negativ effekt pa trafiksékerheten. Trafik-
analys invander mot forslaget pa liknande grunder. Svenska fdrdtjdnst-
foreningen (SFF) tillstyrker forslaget och tilldgger att en sénkning till 18
ar inte skulle vara ndgon 16sning pé rekryteringsproblemen. Svenska Taxi-
forbundet ser i och for sig positivt pa forslaget men menar att det &r otill-
riackligt for att 16sa forarbristen. Forbundet forordar dérfor en sankt alder
till 18 ar och att tvaarsregeln om innehav av B-korkort slopas for att skapa
neutralitet 1 férhallande till 6vriga delar av yrkestrafiken. Svensk Kollektiv-
trafik, som tillstyrker forslaget, tar ocksa upp 18-arsgransen och tvaars-
regeln och framfor 6nskemal om att regeringen i nértid dterkommer med
ytterligare forslag som okar mojligheterna att bli taxiforare. Mobilitets-
foretaget Bolt har liknande synpunkter.

Skilen for regeringens forslag: Svenska Taxiforbundet har hemstéllt
om att aldern for att ansoka om taxiforarlegitimation ska sénkas fran
nuvarande 21 &r till 18 ar och att nu géllande krav pa innehav av korkort
med behdrighet B under en tvaarsperiod ska tas bort. Det kan ifragaséttas
om 18-dringar generellt har den extra erfarenhet och mognad som kan
anses kravas for forvarvsmassiga persontransporter. Svenska Taxiforbun-
dets forslag kan darfor ifragasittas ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Statis-
tiken visar ocksa att yngre personbilsforare 16per hogre risk att raka ut for
olyckor 4n éldre, men dven att risken minskar med 6kad élder och erfar-
enhet.

Ar 2011 sinktes visserligen alderskravet till 18 ar men da bara i de fall
nigon inom gymnasieskolan eller motsvarande utbildning har férvarvat
viss grundldggande yrkesforarkompetens, jfr 3 kap. 3 § andra stycket
taxitrafiklagen. Utbildningen ar tdnkt att kompensera for den ldgre &ldern.
Alderskravet sinktes med andra ord i fall dir ett trafiksikerhetshojande
krav tillkom.

Taxibranschen har samtidigt ett behov av nyrekrytering av férare och
den nuvarande rekryteringsbasen behover breddas. Genom att sénka
alderskravet till 20 ar kommer en person som far korkort med behorighet
B under tiden som denne &r 18 &r att fa mojlighet att ansdka om taxiforar-
legitimation tidigare dn vad som i dag dr fallet. Det bor oka taxitrafik-
foretagens mojligheter att rekrytera forare. En mindre sdnkning av élders-
kravet bor darfor kunna inforas utan att trafiksdkerheten eftersétts i nagon
omfattning av betydelse. En sddan slutsats bygger dock pa att det trafik-
sdkerhets- och erfarenhetshdjande kravet pa korkortsinnehav med behd-
righet B sedan minst tva ar behalls.



Regeringen kan konstatera att négra remissinstanser, t.ex. V7/ och Prop.2023/24:148

Trafikanalys, ifragasitter forslaget, men kan samtidigt ocksa konstatera att
manga andra tillstyrker och att ndgra av dem dven vill sdnka alderskravet
annu mer. Regeringen beddmer darfor att forslaget &r rimligt och vil
avvagt.

Den nuvarande 3 kap. 3 § taxitrafiklagen ar lang och svaroverskadlig.
Det nuvarande sista stycket bor dédrfor placeras i en ny egen paragraf. Detta
medfor f6]jdandringar i 4 kap. 6 § taxitrafiklagen.

7 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Regeringens forslag: Lagidndringarna ska trdda i kraft den 1 januari
2025.

Regeringens bedomning: Det finns inget behov av 6vergéngsbestim-
melser.

Promemorians forslag och bedomning 6verensstimmer med rege-
ringens.

Remissinstanserna berdr inte forslaget eller beddmningen.

Skilen for regeringens forslag och bedéomning: Med hénsyn tagen till
den tid det kan uppskattas ta att ta fram en proposition och den dérpa
foljande riksdagsbehandlingen beddms lagidndringarna kunna tréda i kraft
tidigast ndgon ging under hosten 2024. Det kan samtidigt konstateras att
det nya prisbasbeloppet sitts den 1 januari varje ar. For att undvika en
pafallande kort tid som den nya beloppsgrinsen ska gélla forsta gdngen
bor ikrafttridandet séttas till den 1 januari 2025. Det kan ocksa konstateras
att det nya prisbasbeloppet alltid publiceras i Svensk forfattningssamling
en tid fore den 1 januari vilket gor det mojligt for Transportstyrelsen att
forbereda sin information om den nya grénsen.

Det bedoms inte finnas nagot behov av dvergéngsbestammelser.

8 Konsekvenser

8.1 Prisuppgift och prisbasbelopp

Regeringens bedomning: Konsekvenserna for dem som berdrs av
kravet pa prisuppgift bedoms bli oférdndrade jamfort med nér bestdm-
melsen om prisuppgift infordes 2015. Det kan bli svarare for taxikunder
att veta ndr de har rétt att fa en prisuppgift for resan nir ett nominellt
belopp inte ldngre anvinds i bestimmelsen, men det ger taxiféretagen
en storre forutsebarhet.

Tillkommande kostnader for de uppgifter som ska utforas kan hante-

ras inom berdrd myndighets befintliga anslag.
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Promemorians bedomning 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Regelrddet anfor att konsekvensutredningen pa ett
godtagbart sdtt beskrivit bland annat bakgrund och syfte. Det finns dock
ett antal brister, t.ex. saknas analys av alternativa l9sningar, EU-ritt,
paverkan pa konkurrens, vissa motiveringar och i forekommande fall 4ven
berdkningar av kostnader. I detta specifika fall dr forslagen utformade i
enlighet med branschens egna forslag och kan ses som gynnande for
branschen. Darmed kan Regelradet 6verse med franvaron av manga av de
obligatoriska krav som stills pa konsekvensutredningar.

Skilen for regeringens bedomning: Bestimmelsen om att en bindande
prisuppgift ska ldmnas vid hoga jimforpriser tillkom eftersom méanga
taxiresendrer upplevde problem med hog prisséttning. Denna skyldighet
skulle dock endast gélla for de foretag som tillimpar jamforpriser som &r
sd hoga att de av kunderna inte upplevs som marknadsmaéssiga. Inflationen
sedan bestimmelsen infordes har gjort att tgérden riskerar att riktas d&ven
mot foretag som anvander ett jamforpris som resenérerna skulle anse vara
marknadsmissigt. Om ingen &ndring gors skulle effekten av bestimmelsen
successivt bli en annan adn vad som var syftet vid inforandet.

De som framst berdrs av forslaget dr innehavare av taxitrafiktillstand,
taxiforare och taxikunder. Transportstyrelsen berors genom att myndighe-
ten varje ar ska informera om det belopp som ar aktuellt. Den uppgiften
bedoms kunna hanteras inom befintliga anslagsramar.

Den tydligaste konsekvensen foljer av forslaget att anvinda en andel av
prisbasbeloppet och inte ett nominellt belopp. Det kommer att ge inne-
havare av taxitrafiktillstdnd en forutsebarhet om hur bestimmelsen kom-
mer att paverka deras verksamhet, dven i tider med snabba fordndringar i
penningvérdet.

Att anvinda ett virde som kommer att &ndras med hénsyn till fordnd-
ringar i penningvérdet kan gora det svarare for taxikunder att veta nér
kravet pa att lamna prisuppgift géller. Det kan delvis hanteras med att
Transportstyrelsen informerar allmidnheten och berdrda foretag om vilket
nominellt belopp som motsvarar det virde som anges i taxitrafiklagen. Att
beloppet foreslds avrundas nedét till ndrmaste 10-tal kronor underléttar
informationen till taxikunderna.

Om forslaget inte genomfors kommer allt fler taxiforetag att behova
lamna en prisuppgift. Vid en sddan utveckling kommer de administrativa
kostnaderna for taxiforetagen att 6ka utan att det uppkommer ett tydligt
mervirde for kunderna. Regelefterlevnaden kan komma att péaverkas
negativt om kravet pa att limna en prisuppgift uppfattas som en obefogad
palaga.

8.2 Sénkt alder for taxiforarlegitimation

Regeringens bedomning: Genom att dlderskravet for att fa taxiforar-
legitimation sénks far unga personer tidigare mojligheter till anstéllning
som taxiforare. Forslaget underldttar dven taxitrafikforetagens mojlig-
heter att rekrytera forare. Trafiksékerheten och taxiforares forméga att
bemdta taxiresendrer pa ett bra sdtt paverkas endast marginellt.



Tillkommande kostnader f6r de uppgifter som ska utforas kan hante-
ras inom berdrd myndighets befintliga anslag.

Promemorians bedomning Gverensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Regelrdadet anfor att konsekvensutredningen pa ett
godtagbart sétt beskrivit bland annat bakgrund och syfte. Det finns dock
ett antal brister, t.ex. saknas analys av alternativa 16sningar, EU-rétt,
paverkan pa konkurrens, vissa motiveringar och i forekommande fall d&ven
berdkningar av kostnader. I detta specifika fall 4r forslagen utformade i
enlighet med branschens egna forslag och kan ses som gynnande for
branschen. Diarmed kan Regelradet 6verse med frdnvaron av ménga av de
obligatoriska krav som stélls pa konsekvensutredningar.

Skilen for regeringens bedomning: For att fa taxiforarlegitimation
krévs det i dag att personen i fraga har fyllt 21 &r. Vid den aldern har manga
unga redan avslutat sin gymnasieutbildning och valt yrkesbana, vilket
forsvérar for taxibranschen att rekrytera nya forare. Forslaget beror framst
innehavare av taxitrafiktillstdnd, taxiforare, offentliga bestillare av taxi-
tjénster och andra taxikunder.

Taxitrafik &r en viktig del av transportsystemet. Eftersom denna trafik
erbjuder en transporttjinst med forare och fordon som varken ér linjelagd
eller trafikeras efter en annonserad tidtabell 4r tjinsten mycket flexibel.
Tillhandahéllandet av offentligt upphandlade tjanster med taxifordon i
form av fardtjanst, riksfardtjanst, skolskjuts och sjukresor (sa kallade sér-
skilda persontransporter) ar av stor vikt for de personer som har behov av
sadana transporttjénster.

Svenska Taxiférbundet anser att det finns en stor och akut brist pa taxi-
forare. Bristen kan fororsaka problem med att tillhandahalla taxitjdnster i
den omfattning som efterfragas. Arbetsformedlingen anger i sin prognos
att det finns stora mojligheter for personer att i arbete som taxiforare sdvil
pa kort sikt som pa tre érs sikt. Forslaget forvintas medfora en dkning av
antalet personer med taxiforarlegitimation och dirmed skapa ett storre
rekryteringsunderlag for taxibranschen.

En sidnkning med ett ar for att fa taxiforarlegitimation innebar dkade
mojligheter till anstillning som taxifoérare for enskilda. Detta ar bra for
savil individer som samhiélle eftersom arbetslosheten ar relativt hog for
personer i 20-arsaldern. Vidare uppkommer en mojlighet att kora taxi vid
sidan av eftergymnasiala studier i ett tidigare skede &n i dag.

Mot att séinka alderskravet talar det ansvar det innebér att handha person-
transporter, nagot som framholls i den i avsnitt 4.2. nimnda propositionen
1997/98:63. I rapporten Utredning om ett stegvist forarutbildningssystem
(Vagverket 1999) hédnvisas det till en engelsk studie (Maycook m.fl. 1991)
i vilken man under flera ar foljde ett stort antal nyblivna korkortsinne-
havare som genomgétt forarutbildning vid olika &ldrar. Man studerade
bl.a. trafikexponering och inblandning i trafikolyckor och fann att den
initiala risken var hog i alla aldrar, men att risken minskade med dkad &lder
och erfarenhet. Debutrisken var betydligt hdgre bland de yngsta nybor-
jarna, men minskade ju dldre foraren var vid debuten. I studien berdknades
erfarenheten svara for 59 procent och aldersfaktorn for 31 procent av de
forsta atta drens olycksminskning. Statistiken visar alltsa att yngre person-
bilsforare 16per hogre risk att rdka ut for olyckor &n &ldre och att risken
minskar med 6kad &lder och erfarenhet.
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En annan viktig aspekt dr att taxiférare maste kunna bemoéta kunderna
pa ett bra sdtt. Det géller oavsett vilken typ av taxitjanster som utfors,
inklusive sérskilda persontransporter. En taxiforare ska kunna klara av
maénga olika situationer. Det dr naturligt att mognad och erfarenhet blir
storre med 6kad alder och ddrmed formagan att bemoéta kunder pa ett pro-
fessionellt sitt. Sammantaget bedoms effekterna sévil vad géller de trafik-
sdkerhetsmissiga konsekvenserna som formagan att beméta kunder bli
marginella eftersom &lderskravet sinks med bara ett &r.

Transportstyrelsen bedomer att regeldndringen kommer att innebéra en
mindre justering av deras arbetssétt och dven viss anpassning av deras it-
system. Den nya uppgiften bedoms kunna hanteras inom befintliga
anslagsramar.

9 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om éndring 1 taxitrafiklagen
(2012:211)

2 kap.

17§ Den som har taxitrafiktillstind och bedriver taxitrafik med ett fordon som
ar forsett med taxameterutrustning ska enligt det som foljer av 1821 §§ informera
om den taxa som tilldmpas och ldmna prisuppgift.

18§ Taxan ska vara uppbyggd sd att priset for transporten dels enkelt kan
bedomas fore firden, dels med kinnedom om kérd stricka och nyttjad tid enkelt
kan berdknas efter firden. Taxan far inte vara uppbyggd sd att grunderna for
prisets bestimmande fordndras under firden.

19§ Information om taxan ska limnas genom ldmpliga dtgdrder som ldter
passageraren fa kdnnedom om taxan fore farden.

20§ En prisuppgift ska ange hogsta pris for fdarden och ska limnas om
Jjdmforpriset éverstiger ett belopp som motsvarar 1,2 procent av prisbasbeloppet,
avrundat neddt till ndrmaste tiotal kronor. Prisuppgift behover inte ldmnas ndr
fast pris tilldimpas.

I forsta stycket avses med

fast pris: ett i forvdg faststdllt belopp for en i forvig faststdlld fird,

Jdmforpriset: priset i kronor inklusive mervirdesskatt for en 10 kilometer lang
transport som varar 15 minuter inklusive eventuell grundavgift, och

prisbasbeloppet: det prisbasbelopp enligt 2 kap. 6 och 7 §§ socialforsikrings-
balken som giller for det ar da firden bestdlls.

21§ Prisuppgiften ska ldmnas till bestdllaren ndr firden bestidlls.
Ett bevis om prisuppgiften ska ldmnas till passageraren fore firden och ska
bevaras hos taxiforaren och tillstandshavaren.

22§ Bestimmelser om prisinformation finns ocksa i prisinformationslagen
(2004:347).



P& grund av en redaktionell omarbetning ar alla paragraferna nya, utom
2 kap. 17 §. De innehaller vissa skyldigheter for den som innehar taxitra-
fiktillstdnd rorande information om taxa och pris, t.ex. om taxans upp-
byggnad och information om den samt lamnande av prisuppgift i vissa fall.

120 § infors en sdrskild berdkningsgrund for att skyldigheten att 1dmna
prisuppgift ska gélla. I stéllet for att ange ett visst belopp ska skyldigheten
gélla om jamforpriset dverstiger 1,2 procent av det prisbasbelopp som
enligt 2 kap. 6 och 7 §§ socialforsakringsbalken géller for det ar dé fiarden
bestills. Beloppet ska avrundas nedat till ndrmaste tiotal kronor. Den nyss
beskrivna éndringen dr den enda sakliga dndringen av nuvarande 2 kap.
17 §. I 6vrigt omarbetas paragrafen endast redaktionellt och dess innehall
placeras i 17-22 §§.

Overvigandena finns i avsnitt 5.

3 kap.

3§ Taxiforarlegitimation far ges till den som

1. har fyllt 20 ar,

2. har korkort med behdrigheten B sedan minst tva ar eller har korkort med
behorigheten D,

3. uppfyller de medicinska krav som dr nddvindiga med hénsyn till sdkerheten
for passagerare och andra trafikanter,

4.1 fraga om yrkeskompetens och laglydnad beddms vara lamplig att tjinstgora
som forare i taxitrafik, och

5. har avlagt godként korprov for taxiforarlegitimation.

For den som, inom gymnasieskolan eller motsvarande utbildning, forvdrvat
grundldggande kompetens genom godkénd grundutbildning enligt 4 kap. 1 § lagen
(2007:1157) om yrkestorarkompetens for fordon som kréaver férarbehdrigheten D
eller DE, giller i stéllet for forsta stycket 1 och 2 att personen ska ha fyllt 18 ar och
ha korkort med behorigheten B.

Kravet 1 forsta stycket 2 pé innehav av korkort med behorigheten B sedan minst
tva ar giller inte den som under de tre senaste dren har haft taxiforarlegitimation
och som vid ansdkan om ny sadan har korkort med behorigheten B.

3a§ En taxiforarlegitimation far forenas med villkor som dr motiverade av
medicinska eller andra sdrskilda skdl. Villkoren fdar beslutas savdl i samband med
att legitimationen ges som senare under giltighetstiden.

Paragraferna, varav 3 a § dr ny, innehaller krav som ska uppfyllas for att
nagon ska kunna ges taxiforarlegitimation.

I 3§ forsta stycket 1 sinks alderskravet fran 21 till 20 &r. Den nyss
beskrivna dndringen dr den enda sakliga dndringen av nuvarande 3 kap.
3 §. I ovrigt omarbetas den paragrafen endast redaktionellt och dess inne-
hall delas upp i tva paragrafer.

Overvigandena finns i avsnitt 6.

4 kap.

6 § En taxiforarlegitimation ska aterkallas av provningsmyndigheten om inne-
havaren

1. genom brottslig gérning eller pa grund av andra missforhallanden har visat sig
olamplig att tjanstgora som forare i taxitrafik enligt 3 kap. 1 §,

2. inte langre uppfyller de medicinska krav som avses i 3 kap. 3 och 3 a §3§, eller

3. inte f6ljer ett foreldggande att ge in ldkarintyg.
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Om de missforhallanden som avses i forsta stycket 1 inte &r sé allvarliga att
taxiforarlegitimationen bor aterkallas, fér i stillet varning meddelas.

Paragrafen innehdller grunder for nér en taxiforarlegitimation ska ater-
kallas.

1 forsta stycket 2 gors en foljdandring med anledning av &ndringarna i
3 kap. 3 §.

Overvigandena finns i avsnitt 6.

Ikrafttriadande
Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2025.

Enligt ikrafttradandebestdmmelsen trader lagéndringarna i kraft den
1 januari 2025. Overvéigandena finns i avsnitt 7.



Sammanfattning av promemorian

I promemorian foreslas andringar i taxitrafiklagen (2012:211) och
taxitrafikforordningen (2012:238). For det forsta foreslas att den
beloppsgrins som utloser skyldigheten att lamna en sérskild prisuppgift
vid taxifdrd, dels ska hojas, dels ska knytas till prisbasbeloppet i stillet for
att anges med ett nominellt belopp. For det andra foreslas att huvudregeln
om ldgsta alder for innehav av taxiforarlegitimation ska sdnkas fran 21 ar
till 20 ar. Det foreslas ocksd ndgra redaktionella &ndringar och
foljdéndringar.

Lag- och forordningséndringarna foreslas tridda i kraft den 1 januari
2025

Prop. 2023/24:148
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Promemorians lagforslag

Forslag till lag om dndring 1 taxitrafiklagen (2012:211)

Harigenom foreskrivs i friga om taxitrafiklagen (2012:211)
dels att 2 kap. 17 §, 3 kap. 3 § och 4 kap. 6 § ska ha foljande lydelse,
dels att det ska inforas sex nya paragrafer, 2 kap. 18-22 §§ och 3 kap.

3 a §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.
17 §!

Den som har taxitrafiktillstind och
som bedriver taxitrafik med ett for-
don som &r forsett med taxameter-
utrustning dr skyldig att fore firden
genom ldmpliga adtgdrder ldta
passagerarna fd kdnnedom om den
taxa som tillimpas. Taxan ska vara
uppbyggd sa att priset for trans-
porten dels enkelt kan bedomas
fore fiirden, dels med kinnedom om
kord stréicka och nyttjad tid enkelt
kan berdknas efter firden. Taxan
far inte vara uppbyggd sa att grun-
derna for prisets bestdimmande
fordndras under firden.

Den som har taxitrafiktillstand
och som bedriver taxitrafik med ett
fordon som dr forsett med taxa-
meterutrustning dr skyldig att fore
firden se till att en prisuppgift
ldmnas for fdarden om jamforpriset
overstiger 500 kronor. Prisupp-
giften ska ange ett hogsta pris for
farden. Uppgiften ska ldmnas ndr
firden bestills. Bevis om prisupp-
giften ska ldmnas till passageraren
fore firden och ska bevaras hos
taxiforaren och tillstandshavaren.
Prisuppgiften behover inte ldmnas
ndr fast pris tillampas.

Med jdamforpris avses priset i
kronor inklusive mervdirdesskatt
for en 10 kilometer lang transport

! Senaste lydelse 2018:1125.

Den som har taxitrafiktillstand och
bedriver taxitrafik med ett fordon
som dr fOrsett med taxameter-
utrustning ska enligt det som foljer
av 18-21 §§ informera om den taxa
som tilldmpas och ldmna prisupp-

gift.



som varar 15 minuter inklusive
eventuell grundavgift. Med fast pris
avses ett i forvdg faststillt belopp
for en i forvdg faststdilld férd.

Bestimmelser om prisinforma-
tion finns ocksd i prisinformations-
lagen (2004:347).

18§

Taxan ska vara uppbyggd sa att
priset for transporten dels enkelt
kan bedomas fore firden, dels med
kinnedom om kérd strdcka och
nyttjad tid enkelt kan berdknas efter
firden. Taxan far inte vara upp-
byggd sd att grunderna for prisets
bestimmande fordndras under fir-
den.

19§

Information om taxan ska limnas
genom ldmpliga dtgdrder som ldter
passageraren fd kdnnedom om
taxan fore firden.

20§

En prisuppgift ska ange hégsta pris
for firden och ska limnas om
Jjdmforpriset overstiger ett belopp
som motsvarar 1,2 procent av
prisbasbeloppet, avrundat nedat
till ndrmaste tiotal kronor. Pris-
uppgift behover inte limnas ndr
fast pris tillimpas.

1 forsta stycket avses med

fast pris: ett i forvdg faststdllt be-
lopp for en i forvig faststdlld fard,

jadmforpriset: priset i kronor in-
klusive mervirdesskatt for en
10 kilometer lang transport som
varar 15 minuter inklusive even-
tuell grundavgift, och

prisbasbeloppet: det prisbasbe-
lopp enligt 2 kap. 6 och 7 §§ social-
forsdkringsbalken som gdller for
det ar dd firden bestdlls.
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Prisuppgiften ska ldmnas till be-
stillaren ndr firden bestdlls.

Ett bevis om prisuppgiften ska
ldmnas till passageraren fore fir-
den och ska bevaras hos taxifora-
ren och tillstandshavaren.

2§

Bestimmelser om prisinformation
finns ocksa i prisinformationslagen
(2004:347).

3 kap.
3¢

Taxiforarlegitimation far ges till den som

1. har fyllt 27 ar,

1. har fyllt 20 ar,

2. har korkort med behdrigheten B sedan minst tva ar eller har korkort

med behorigheten D,

3. uppfyller de medicinska krav som &r nodvéndiga med hénsyn till
sdkerheten for passagerare och andra trafikanter,

4.1 fraga om yrkeskompetens och laglydnad bedéms vara lamplig att

tjdnstgora som forare i taxitrafik, och

5. har avlagt godként kdrprov for taxiforarlegitimation.

For den som, inom gymnasieskolan eller motsvarande utbildning, for-
varvat grundldggande kompetens genom godkénd grundutbildning enligt
4 kap. 1 § lagen (2007:1157) om yrkesférarkompetens for fordon som
kraver forarbehorigheten D eller DE, géller i stéllet for forsta stycket 1 och

2 att personen ska ha fyllt 18 &r och ha korkort med behdrigheten B.

Vad som anges 1 forsta stycket 2
om krav pé innehav av koérkort med
behorigheten B sedan minst tva ar
géller inte den som under de tre
senaste aren har haft taxiforarlegiti-
mation och som vid ansdkan om ny
sadan har korkort med behorighe-
ten B.

En taxiforarlegitimation fdr fore-
nas med villkor som dr motiverade
av medicinska eller andra sdrskilda
skdl. Villkor fdar meddelas savdl i
samband med att legitimationen
beslutas som senare under giltig-
hetstiden.

% Senaste lydelse 2014:1396.

Kravet i forsta stycket 2 pa inne-
hav av korkort med behorigheten B
sedan minst tvd ar giller inte den
som under de tre senaste aren har
haft taxiforarlegitimation och som
vid ansdkan om ny siddan har kor-
kort med behdrigheten B.



3af

En taxiforarlegitimation far fore-
nas med villkor som dr motiverade
av medicinska eller andra sdrskilda
skdl. Villkoren far beslutas savdl i
samband med att legitimationen
ges som senare under giltighets-
tiden.

4 kap.
6§

En taxiforarlegitimation ska &terkallas av provningsmyndigheten om inne-
havaren

1. genom brottslig gérning eller pa grund av andra missforhéllanden har
visat sig olamplig att tjanstgora som forare i taxitrafik enligt 3 kap. 1 §,

2. inte ldngre uppfyller de medi- 2. inte langre uppfyller de medi-
cinska krav som avses i 3 kap. 3§, cinskakrav som avsesi3 kap. 3 och
eller 3 a§8§, eller

3. inte foljer ett foreldggande att ge in lakarintyg.

Om de missforhéllanden som avses i forsta stycket 1 inte 4r sé allvarliga
att taxiforarlegitimationen bor dterkallas, far i stéllet varning meddelas.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2025.
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Forteckning over remissinstanserna

Foljande remissinstanser har inkommit med svar: Bolt, Konkurrensverket,
Konsumentverket, Forvaltningsritten i Malmd, Polismyndigheten, Regel-
radet, Statens vig- och transportforskningsinstitut, Svensk Kollektivtrafik,
Svenska Fardtjanstforeningen, Svenska Taxiférbundet, Trafikanalys, Tra-
fikverket, Transportforetagen och Transportstyrelsen.

Sveriges Kommuner och Regioner har avstatt fran att yttra sig.

Darutover har f6ljande remissinstanser beretts tillfille att yttra sig men
inte horts av: Nationella trafiksédkerhetsforbundet (NTF), Svensk Limou-
sineorganisation, Svenska Transportarbetareférbundet, Taxiunionen och
Uber Sweden.



Lagradets yttrande
Utdrag ur protokoll vid sammantrdde 2024-05-02

Nirvarande: F.d. justitieradet Mari Andersson samt justitierdden Kristina
Svahn Starrsj6 och Eric M. Runesson

Tva fragor om taxi — prisuppgiftsskyldigheten och alderskravet for
taxiforarlegitimation

Enligt en lagradsremiss den 25 april 2024 har regeringen (Landsbygds-
och infrastrukturdepartementet) beslutat inhdmta Lagradets yttrande 6ver
forslag till lag om éndring i taxitrafiklagen (2012:211).

Forslaget har infor Lagradet foredragits av amnesradet Tommie Borjesson.

Lagradet ldmnar forslaget utan erinran.
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Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrdde den 23 maj 2024
Niérvarande: statsminister Kristersson, ordforande, och statsraden Busch,
Billstrom, Svantesson, Ankarberg Johansson, Edholm, J Pehrson,
Waltersson Gronvall, Strdmmer, Roswall, Forssmed, Tenje, Slottner,

Wykman, Malmer Stenergard, Kullgren, Pourmokhtari

Foredragande: statsradet Kullgren

Regeringen beslutar proposition Tva fragor om taxi -
prisuppgiftsskyldigheten och élderskravet for taxiforarlegitimation
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