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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen ldmnas forslag till fordndringar och forenklingar om hur
tillsyn av fartyg ska ga till. Den sirskilda tillsynsformen vérdstatskontroll
tas bort. I fortsdttningen ska fartyg inspekteras inte bara om
tillsynsmyndigheten anser det motiverat utan ocksa nér det foljer av
foreskrifter som har meddelats av regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer. Bestimmelserna om inspektion av utlandska fartyg
forenklas. Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer
foreslas fa bemyndigande att meddela foreskrifter om tillsyn.

Det foreslas vidare att skyldigheterna att forbjuda ett fartygs resa vid
brister hos fartyget om andra atgarder inte &r tillrdckliga kompletteras med
att sadana skyldigheter ska gélla dven vid otvetydig fara for hélsa, liv eller
sdkerhet eller omedelbar fara for hilsa.

Det foreslas slutligen att regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer ska f4 meddela foreskrifter dels om skyldighet att fora 6ver
uppgifter om ombordvarande pé passagerarfartyg, dels om tilltrade till
fartyg vid tillsyn for andra personer &n de som verkstéller eller bitrdder vid
tillsynen.

Forslagen genomfor flera EU-direktiv som ror sdkerhet pa passagerar-
fartyg och tillsyn av sddana fartyg.

Lagéndringarna foreslas trdda i kraft den 21 december 2019.
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1 Forslag till riksdagsbeslut Prop. 2018/19:116

Regeringens forslag:
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i
fartygssédkerhetslagen (2003:364).
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2 Forslag till lag om dndring 1
fartygssakerhetslagen (2003:364)

Hirigenom foreskrivs' i friga om fartygssikerhetslagen (2003:364)>
dels att 5 kap. 11-15 §§ och 6 kap. 6 och 8 §§ ska upphora att gilla,
dels att 1 kap. 3 §, 4 kap. 12 §, 5 kap. 4 och 9 §§, 6 kap. 3, 7, 11 och
13 §§, 7 kap. 2 och 6 §§ och 8 kap. 1 § ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
383
Med passagerarfartyg avses i denna lag fartyg som medfor fler dn tolv
passagerare.

Som passagerare réknas varje person ombord utom

1. befdlhavaren,

2. ovriga ombordanstillda,

3. andra som befinner sig ombord pd grund av arbete for fartygets
rakning eller i offentlig tjédnsteforrattning som géller fartyget eller den
verksamhet som bedrivs med fartyget,

4. bargare eller bargares medhjilpare som foljer med fartyget sedan
detta drabbats av sjoolycka,

5. personer som fors in till hamn efter att ha rdddats ur sjondd, och

6. barn som inte har fyllt ett ar.

Med ro-ro-passagerarfartyg,
hoghastighetspassagerarfartyg och
reguljdr trafik med sddana fartyg
avses detsamma som sdgs i artikel
2 i radets direktiv 1999/35/EG av
den 29 april 1999 om ett system
med obligatoriska besiktningar for
en sdker drift av ro-ro-passagerar-
fartyg och hoghastighetspassa-
gerarfartyg i reguljdr trafik, senast
dndrat genom Europaparlamentets
och radets direktiv 2002/84/EG.

! Jfr Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2017/2109 av den 15 november 2017 om
andring av radets direktiv 98/41/EG om registrering av personer som fardas ombord pa
passagerarfartyg som ankommer till eller avgar fran hamnar i gemenskapens medlemsstater
och av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EU om rapporteringsformaliteter
for fartyg som ankommer till och/eller avgar fran hamnar i medlemsstaterna, och
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2110 av den 15 november 2017 om ett
inspektionssystem for sdker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerar-
fartyg i reguljar trafik och om éndring av direktiv 2009/16/EG och om upphdvande av
radets direktiv 1999/35/EG.

% Senaste lydelse av 6 kap. 6 § 2008:1378.

3 Andringen innebir att tredje stycket tas bort.



4 kap.
12§

Om visst fartygsarbete innebdr
omedelbar och allvarlig fara for
ndgon ombordvarandes liv eller
hélsa och rittelse inte genast kan
uppnds genom hénvindelse till
befdlhavaren, far skyddsombudet
bestdmma att arbetet skall avbrytas.

Om visst fartygsarbete innebdr
omedelbar och allvarlig fara for
nagon ombordvarandes liv eller
hélsa och rittelse inte genast kan
uppnds genom hénvindelse till
befilhavaren, far skyddsombudet
bestdmma att arbetet ska avbrytas.

Om det behdvs fran skyddssynpunkt och rittelse inte genast kan uppnas
genom hénvéndelse till befdlhavaren, far skyddsombudet avbryta arbete

som en arbetstagare utfor ensam.

Om skyddsombudet finner att ett
forbud enligt 6 kap. 1, 2, 3 eller 6 §
Overtrads, far han eller hon avbryta
arbete som avses med forbudet eller
som behovs for att fartyget skall
kunna paborja eller fortsitta en
forbjuden resa.

Om skyddsombudet finner att ett
forbud enligt 6 kap. 1, 2 eller 3 §
overtrids, far han eller hon avbryta
arbete som avses med forbudet eller
som behovs for att fartyget ska
kunna paborja eller fortsitta en
forbjuden resa.

For skada till f6ljd av atgidrd som avses i forsta—tredje styckena é&r
skyddsombudet fri fran ersittningsskyldighet.

5 kap.
4 §*

Den tillsyn som anges i 1 §
utdovas vid tillsynsforrittningar.
Séddana forréttningar utfors som
dokumentationskontroller, besikt-
ningar, inspektioner, vdrdstats-
kontroller eller rederikontroller.

Dokumentationskontroller,
besiktningar och rederikontroller
ska goras enligt en uppgjord plan.
Nir det finns sérskild anledning till
det, far en dokumentationskontroll,
besiktning  eller rederikontroll
goras  dven  utom  planen.
Inspektioner ska goras nir en
tillsynsmyndighet finner att det &r
motiverat. Virdstatskontroller gérs
vid de tidpunkter och under de
forutsdttningar som anges i 11—

15 §§.

4 Senaste lydelse 2017:306.

Den tillsyn som anges i 1 §
utdvas vid tillsynsforréttningar.
Sédana forrttningar utfors som
dokumentationskontroller, besikt-
ningar, inspektioner eller
rederikontroller.

Dokumentationskontroller,
besiktningar och rederikontroller
ska goras enligt en uppgjord plan.
Nir det finns sérskild anledning till
det, far en dokumentationskontroll,
besiktning eller rederikontroll
goras dven  utom  planen.
Inspektioner ska goras ndr det
foljer av foreskrifter som har
meddelats med stod av 7 kap. 6 §
eller nir en tillsynsmyndighet
annars anser att det dr motiverat.

Prop. 2018/19:116



Prop. 2018/19:116

9§’

Tillsyn av utlindska fartyg sker
genom inspektion. Ndr det gdller
forhdllanden som omfattas av

certifikat, ska inspektionen
begrdnsas till granskning av
fartygets certifikat eller
motsvarande handlingar enligt

7kap. 3 §, om det inte finns
grundad anledning att anta att
fartyget, dess utrustning eller
Sdkerhetsorganisation avviker frdn
uppgifterna i certifikaten eller
handlingarna i ndgot vdsentligt
avseende. Denna  begrdnsning
gdller inte om foreskrifter har
meddelats med stéd av 7 kap. 6 § 2.
Pé framstdllning av en myndighet
i en frimmande stat far
Transportstyrelsen utan hinder av
forsta stycket besluta om en annan
tillsynsforrattning &n inspektion for
ett fartyg som hor hemma i den
fraimmande staten och, om det
behovs, utfirda ett certifikat eller
en annan handling som avses i
denna lag eller i foreskrifter som
har utfardats med stod av lagen.

Tillsyn av utlindska fartyg sker
genom inspektion enligt fore-
skrifter som har meddelats med
stod av 7 kap. 6 §.

Pa framstéllning av en myndighet

i en frimmande stat far
Transportstyrelsen  trots  forsta
stycket besluta om en annan

tillsynsforrattning &n inspektion for
ett fartyg som hor hemma i den
fraimmande staten och, om det
behovs, utfirda ett certifikat eller
en annan handling som avses i
denna lag eller i foreskrifter som
har utfardats med stod av lagen.

Ett fartyg som &gs eller brukas av en annan stat far inte inspekteras nér
fartyget anvinds uteslutande for statsdndamal.

6 kap.
386

Ett fartygs resa ska forbjudas om

1. dess rederi saknar ett dokument om godkdnd sékerhetsorganisation
som det ska ha enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har meddelats

med stod av lagen,
2. fartyget ombord

saknar ett

saddant certifikat om godkénd

sdkerhetsorganisation eller en sddan kopia av rederiets dokument om
godkind sdkerhetsorganisation som det ska ha enligt denna lag eller enligt
foreskrifter som har meddelats med stod av lagen,

3.om négon sadan brist som
anges i | § medfor omedelbar fara
for liv, fartyget, dess besittning
eller passagerare och sédana
atgdrder som avses i 1 § andra eller

° Senaste lydelse 2010:1360.
¢ Senaste lydelse 2017:306.

3. nagon sadan brist som anges i
1 § medfor otvetydig fara for hilsa,
liv eller sdkerhet eller omedelbar
fara for liv, hdlsa, fartyget, dess
besittning eller passagerare och



tredje styckena inte ér tillrickliga
for att undanrdja faran, eller

sddana atgdrder som avses i 1 § Prop.2018/19:116

andra eller tredje stycket inte &r
tillrdckliga for att undanrgja faran,
eller

4. fartyget inte dr utrustat med ett sddant fungerande fardskrivarsystem
som det ska vara utrustat med enligt denna lag eller enligt foreskrifter som
har meddelats med stéd av 7 kap. 2 § 1.

Ett forbud enligt forsta stycket 7—
3 fir upphédvas om det behovs for
att forhindra Overbeldggning av
inspektionshamnen. Om ett forbud
upphédvs pa denna grund géller vad
som sdgs i foreskrifter som har
meddelats med stod av 7 kap. 7 §.

Om bristen enligt forsta stycket 4
inte kan Atgdrdas enkelt i
inspektionshamnen, far
tillsynsmyndigheten  tillata  att
fartyget fortsétter till nérmaste
lampliga hamn for &tgérdande av
bristen, eller utfarda foreldggande
att bristen ska vara atgirdad inom
hogst 30 dagar.

Ett forbud enligt forsta stycket 1,
2 eller 3 far upphdvas om det
behovs for att forhindra Overbe-
laggning av inspektionshamnen.
Om ett forbud upphdvs pd denna
grund, géller vad som sdgs i
foreskrifter som har meddelats med
stod av 7 kap. 7 §.

Om en brist enligt forsta stycket
3 eller 4 inte kan atgirdas enkelt i
inspektionshamnen, far
tillsynsmyndigheten  tillata  att
fartyget fortsdtter till ndrmaste
lampliga hamn for atgidrdande av
bristen. Om en brist enligt forsta
stycket 4 inte kan dtgdrdas enkelt i
inspektionshamnen, far tillsyns-
myndigheten utfarda foreldggande
att bristen ska vara atgirdad inom
hogst 30 dagar.

7§

Ett beslut enligt 1-6 §§ meddelas
av  Transportstyrelsen eller av
annan myndighet som regeringen
foreskriver.

Beslutet skall innehalla uppgifter
om skélen for férbudet och om de
atgirder som skall vidtas for
rattelse.

Ett beslut enligt 1-5 §§ meddelas
av Transportstyrelsen eller av en
annan myndighet som regeringen
foreskriver.

Beslutet ska innehalla uppgifter
om skilen for forbudet och om de
atgarder som ska vidtas for rattelse.

11§

Om det foreligger en brist som
avses i 1 eller 2 § eller om ett krav
for reguljdr trafik som avses i 6 §
inte dr uppfyllt, men det inte finns
tillrdckliga skdl att meddela ett
forbud, far myndigheten i stillet
foreldgga fartygets redare eller

7 Senaste lydelse 2008:1378.

Om det foreligger en brist som
avsesi | eller 2 §, men det inte finns
tillrdckliga skél att meddela ett
forbud, fir myndigheten i stéllet
foreldgga fartygets redare eller
dgare att avhjilpa bristen eller
uppfylla kravet inom viss tid.
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dgare att avhjilpa bristen eller
uppfylla kravet inom viss tid.

13 §°

Om den som har fatt ett
foreldggande enligt 11 eller 12 §
inte foljer det eller inte kan
underrittas om foreldggandet utan
sddant drojsmal som &dventyrar
syftet med det, far myndigheten
lata verkstédlla atgdrden pa hans
eller hennes bekostnad. Detta géller
dven om omedelbar atgird kréavs
men det inte kan fOrvintas att
atgdrden kommer att vidtas av den
som foreldggandet riktar sig till.

Féljs inte ett foreldggande som
gdller anvindningen av ett fartyg
som avses i 5 kap. 11 §, skall
myndigheten besluta att fartyget
inte far anvindas i reguljdr trafik.

Om den som har fatt ett
foreldggande enligt 11 eller 12 §
inte foljer det eller inte kan
underréttas om foreldggandet utan
sddant drojsmal som &dventyrar
syftet med det, fir myndigheten
lata verkstélla &tgdrden pé& hans
eller hennes bekostnad. Detta géller
dven om en omedelbar atgérd kravs
men det inte kan fOrvintas att
atgdrden kommer att vidtas av den
som foreldggandet riktar sig till.

7 kap.

2§
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela

foreskrifter om

1. hur ett fartyg ska vara konstruerat, byggt, utrustat och héllet i stdnd
for att det enligt 2 kap. 1 § ska anses vara sjovardigt,

2. skyldighet att registrera upp-
gifter om ombordvarande pa
passagerarfartyg,

2. skyldighet att registrera och

fora over uppgifter om
ombordvarande  pd  passage-
rarfartyg,

3. lastning, lossning, minsta tilldtna fribord, fribordsmérken och sékring
av last som dnnu inte har forts ombord,

4. rederiers och fartygs sdkerhetsorganisation, samt

5. skyldighet for redare, befdlhavare och den som befullméktigats att pa

redarens vdgnar ldmna information att

a.anméila intriffade olycksfall
eller olyckstillbud eller sjukdoms-
fall utdver vad som anges i sjolagen
(1994:1009),

b. anméla uppkomna skador eller
vidtagna atgdrder som har betydel-
se for ett fartygs sjovardighet,

a) anméla intrdffade olycksfall
eller olyckstillbud eller sjukdoms-
fall utdver vad som anges i sjolagen
(1994:1009),

b) anméla uppkomna skador eller
vidtagna atgdrder som har betydel-
se for ett fartygs sjovardighet,

§ Andringen innebér bl.a. att andra stycket tas bort.

° Senaste lydelse 2010:1360.



c.ldmna wuppgifter infor ett
fartygs ankomst till en hamn eller
ankarplats,

d. lamna uppgifter i situationer
dér vider- eller sjoforhallandena ar
s& ogynnsamma att de innebdr
allvarliga risker for ménniskor eller
miljon, och

e. ldmna uppgifter i situationer da
islaget innebar ett allvarligt hot for
manniskoliv till sjoss eller for
skyddet av egna eller andra staters
havs- eller kustomréden.

c) lamna uppgifter infor ett
fartygs ankomst till en hamn eller
ankarplats,

d) lamna uppgifter i situationer
dér véder- eller sjoforhallandena &r
sd ogynnsamma att de innebdr
allvarliga risker for ménniskor eller
miljon, och

e) lamna uppgifter i situationer
da islaget innebér ett allvarligt hot
for ménniskoliv till sjoss eller for
skyddet av egna eller andra staters
havs- eller kustomraden.

6 § 10
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela

foreskrifter om

1. tillsynsforrdttningar,

2. undantag frdn den
begrdnsning som anges i 5 kap. 9 §
forsta stycket under forutsdttning
att det foljer av
Europaparlamentets och rddets
direktiv 2009/16/EG av den 23
april 2009 om hamnstatskontroll, i
lydelsen enligt
Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2015/757,

3. granskning och godkénnande
av ritningar samt vilka ritningar
som ska ges in,

4. avgifter till staten for

a) tillsyn av fartyg och deras
utrustning, drift, lastning, lossning
och sédkerhetsorganisation,

b) tillsyn av rederiers sdkerhets-
organisation,

c) tillsyn av arbetsmiljon samt

arbets- och levnadsforhallandena
ombord,

d) tillsyn av verksamhet
betraffande behdrighet for
sjopersonal,

e) provning och granskning av
material och utrustning till fartyg,

f) granskning av ritningar till
fartyg, och

10 Senaste lydelse 2017:306.

1. tillsyn,

2. granskning och godkdnnande
av ritningar samt vilka ritningar
som ska ges in,

3. avgifter till staten for

a) tillsyn av fartyg och deras
utrustning, drift, lastning, lossning
och sikerhetsorganisation,

b) tillsyn av rederiers sdkerhets-
organisation,

c) tillsyn av arbetsmiljon samt

arbets- och levnadsforhallandena
ombord,

d) tillsyn av verksamhet
betraffande behorighet for
sjopersonal,

e) provning och granskning av
material och utrustning till fartyg,

f) granskning av ritningar till
fartyg, och

Prop. 2018/19:116
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g) handldggning av drenden om
overlatelse av uppgiften att utfirda
eller fornya certifikat for fartyg
enligt 11 b § och for uppfoljning av
saddana Overlatelser,

5. lotsavgifter och skyldighet att
anlita lots,

6. skyldighet att ldmna de
uppgifter som krivs for att
tillsynsmyndigheten ska kunna

fullgora tillsynen enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen,

7. skyldighet for fartygets dgare
eller redare att ersitta kostnader i
samband med sédant kvarhallande
av fartyget som har skett med stod
av denna lag eller foreskrifter som
har meddelats med stéd av lagen,
och

8. skyldighet for fartygets dgare
eller redare att utova fortlopande
kontroll (egenkontroll) &ver att
fartyget uppfyller de krav som
géller enligt denna lag eller
foreskrifter som har meddelats med
stod av lagen.

g) handldggning av drenden om
overlatelse av uppgiften att utfirda
eller fornya certifikat for fartyg
enligt 11 b § och for uppfoljning av
saddana Overlatelser,

4. lotsavgifter och skyldighet att
anlita lots,

5. skyldighet att lamna de
uppgifter som krivs for att
tillsynsmyndigheten ska kunna
fullgora tillsynen enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen,

6. skyldighet for fartygets dgare
eller redare att ersitta kostnader i
samband med séddant kvarhallande
av fartyget som har skett med stod
av denna lag eller foreskrifter som
har meddelats med stod av lagen,

7. skyldighet for fartygets dgare
eller redare att utova fortlopande
kontroll (egenkontroll) Over att
fartyget uppfyller de krav som
géller enligt denna lag eller
foreskrifter som har meddelats med
stod av lagen, och

8. rétt till tilltréide till fartyg vid
tillsyn for andra personer dn de
som avses i 5 kap. 17 §.

8 kap.

Till boter eller fangelse i hogst ett &r doms den som uppsétligen eller av

oaktsamhet bryter mot

L. ett forbud enligt 6 kap. 1-3 §§ mot ett fartygs resa eller mot
anvéndning av en anordning for arbetet eller annat som anges i 6 kap. 1 §

andra eller tredje stycket,

2. ett forbud enligt 6 kap. 6 § mot
anvdndning av fartyg i reguljir
trafik,

3. ett forbud enligt en foreskrift
som har meddelats med stod av
7 kap. 7 § mot tilltrdde till hamn,

4. ett foreldggande som har
meddelats med stéd av 6 kap. 11
eller 12 .

Om ett forbud eller foreldggande
som avses i forsta stycket ar forenat

2.ett forbud mot tilltrdde till
hamn enligt en foreskrift som har
meddelats med stod av 7 kap. 7 §,

3.ett foreldggande som har
meddelats med stod av 6 kap. 11
eller 12 §.

Om ett forbud eller foreldggande
som avses i forsta stycket ar forenat



med vite, skall den som bryter mot med vite, ska den som bryter mot Prop. 2018/19:116
det inte domas till ansvar. det inte domas till ansvar.

Denna lag triader i kraft den 21 december 2019.
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Arendet och dess beredning

Inom Néringsdepartementet utarbetades under 2018 en promemoria med
forslag till de forfattningséndringar som krivs for att genomfora bl.a.
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2109 av den
15 november 2017 om &ndring av radets direktiv 98/41/EG om
registrering av personer som fardas ombord pé passagerarfartyg som
ankommer till eller avgar fran hamnar i gemenskapens medlemsstater och
av  Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EU om
rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller avgar
frin hamnar i medlemsstaterna, och Europaparlamentets och rédets
direktiv (EU) 2017/2110 av den 15november 2017 om ett
inspektionssystem for sdker drift av ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik och om andring av direktiv
2009/16/EG och om upphdvande av radets direktiv 1999/35/EG.
Direktiven finns som bilaga 1 och 2 till denna proposition. Promemorians
lagforslag finns som bilaga 3.

Promemorian  har  remissbehandlats. En  forteckning  Gver
remissinstanserna finns i bilaga 4. Remissvaren finns tillgdngliga i
Néringsdepartementet (dnr N2018/04894/MRT).

Lagrddet

Regeringen beslutade den 4 april 2019 att inhdmta Lagradets yttrande 6ver
det lagforslag som finns i bilaga 5. Lagradets yttrande finns i bilaga 6.
Lagradet lamnade forslaget utan erinran. I forhallande till lagradsremissen
har redaktionella dndringar gjorts.



4 Oversyn av EU:s direktiv om sikerhet
m.m. ombord pé passagerarfartyg

4.1 Revidering av EU:s reglering av sédkerhet m.m.
ombord pé passagerarfartyg

Sékerhetsfragor som omfattar trafik med passagerarfartyg regleras i flera
EU-direktiv. Direktiv 98/41/EG om registrering av personer som fardas
ombord pé passagerarfartyg som ankommer till eller avgar fran hamnar i
gemenskapens medlemsstater tillkom med anledning bl.a. av m/s Estonias
forlisning. Direktiv 1999/35/EG om ett system med obligatoriska
besiktningar for en sdker drift av ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik innehéller sérskilda
bestimmelser om besiktning och kontroll av dessa fartyg jaimfort med
andra typer av passagerarfartyg. Direktiv 2009/45/EG  om
sdkerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer for passagerarfartyg géller
for trafik inom medlemsstaterna. 1 vissa delar genomfor direktiven
internationella bestimmelser som har antagits av internationella
sjofartsorganisationen IMO.

Direktiven har dndrats flera ganger. Direktiven har inte alltid justerats i
takt med att motsvarande internationella bestimmelser har dndrats. Detta
har lett till att tillimpningen av direktiven enligt kommissionen har
forsvarats. Det finns ocksd en viss dverlappning av bestimmelserna i
direktiven. Mot bakgrund av bl.a. detta har kommissionen gjort en oversyn
av dessa tre direktiv.

Oversynen ledde till #ndringar i direktiv 98/41/EG och i direktiv
2009/45/EG och till att direktiv 1999/35/EG upphévdes och ersattes av ett
nytt direktiv.

I avsnitt 4.2 lamnas en kortare redogdrelse dver innehéllet i de nya eller
dndrade direktiven i de delar som &ar relevanta for forslagen i denna
proposition. De dndringar som gjordes i direktiv 2009/45/EG kréver inte
nédgra lagéndringar och redovisas dérfor inte ytterligare.

4.2 Andrat inspektionssystem for ro-ro-passagerar-
fartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i
reguljér trafik

Genom direktiv 1999/35/EG infordes en sirskild typ av kontroll av ro-ro-
passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljér trafik, s.k.
virdstatskontroll. En virdstatskontroll gors inte i syfte att utfarda certifikat
for fartyget och ar séledes inte en s.k. flaggstatsbesiktning. Dessa typer av
fartyg kontrolleras oavsett flagg s& linge trafiken sker reguljért till en
hamn i dtminstone en medlemsstat. Kontrollerna utgor dérfor inte heller
s.k. hamnstatskontroller. En hamnstatskontroll gors av en stat av fartyg
som inte dr registrerade i den staten. Kontrollerna &r riskbaserade.
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De fartyg som omfattas av 1999 ars direktiv och som séledes genomgar
vérdstatskontroll omfattas dock dven av en rad andra regelverk, och de
kontrolleras dérfor dven i samband med flaggstatsbesiktningar och,
beroende pa fartygets flagg, dven vid hamnstatskontroller. Déarfor kan
fartygen i praktiken utséttas for kontroller som i sak helt eller delvis
overlappar varandra. Det ar sérskilt dverlappningen i forhallande till
hamnstatskontrollerna som har ansetts medféra onddiga extrakontroller
och foranlett omfattande &ndringar i detta kontrollsystem. Revideringen
ledde till att 1999 ars direktiv upphévdes och ersattes av direktiv
(EU) 2017/2110 om ett inspektionssystem for sdker drift av ro-ro-
passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik och
om dndring av direktiv 2009/16/EG och om upphéivande av radets direktiv
1999/35/EG.

Den stora fordndringen som gérs med det nya direktivet dr att kontroller
av de ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg som dven
omfattas av  direktivet (2009/16/EG) om  hamnstatskontroll
(hamnstatskontrolldirektivet) enbart ska omfattas av det direktivet. Utdver
flaggstatsbesiktningar i syfte att utfirda eller férnya certifikat for fartyget
kommer genom denna dndring dessa fartyg att utséttas for endast en
inspektion — en hamnstatskontroll, &ven om sjidlva inspektionen i sak
kommer att vara i princip likadan som den som tidigare reglerades i det
upphdvda s.k. virdstatsdirektivet. De ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg som antingen gar enbart i inrikes reguljér
trafik, eller som gar i reguljar trafik mellan en medlemsstat och ett
tredjeland och for medlemsstatens flagg, dvs. fartyg som inte omfattas av
hamnstatskontrolldirektivet, regleras i fortsédttningen av det nya direktivet
(EU) 2017/2110.

Den  sidrskilda  kontrollen av  ro-ro-passagerarfartyg  och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik bendmndes i det tidigare
direktivet alltsd vérdstatskontroll. Begreppet har utmdnstrats i det nya
direktivet. Det nya direktivet anvdnder begreppet inspektion for den
kontroll som ska goras av dessa fartyg.

4.3 Overforing av uppgifter om personer som
fardas ombord pé passagerarfartyg som
ankommer till eller avgar frdn hamnar i
gemenskapens medlemsstater

Direktiv 98/41/EG om registrering av personer som fdrdas ombord pa
passagerarfartyg som ankommer till eller avgar frdn hamnar i
gemenskapens medlemsstater innebér i korthet dels att alla passagerare pa
passagerarfartyg ska rdknas fore passagerarfartygets avgang, dels att
samtliga ombordvarande personers namn och kon samt aldersgrupp, alder
eller fodelsear ska registreras senast 30 minuter efter fartygets avgang pa
resor langre dn 20 nautiska mil. Syftet &r bl.a. att sjordddningstjénster ska
kunna fa information om hur manga personer som ar inblandade i en
sjoolycka och att underlitta den efterfoljande hanteringen av en olycka.
Det finns mojligheter att gora undantag fran registreringsplikten vid bl.a.
regelbunden trafik inom skyddade havsomrdden, omrédden med lag



vaghojd eller vid korta resor. Uppgifterna ska meddelas till foretagets
registreringsansvarige eller till foretagets landbaserade system.

Revideringen av direktivet ledde till antagandet av Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2017/2109 av den 15 november 2017 om dndring
av radets direktiv 98/41/EG om registrering av personer som fardas
ombord pé passagerarfartyg som ankommer till eller avgar fran hamnar i
gemenskapens medlemsstater och av Europaparlamentets och radets
direktiv 2010/65/EU om rapporteringsformaliteter for fartyg som
ankommer till och/eller avgdr frd&n hamnar 1 medlemsstaterna.
Revideringen ledde bl.a. till inférandet av ett krav pa att de uppgifter som
ska registreras enligt nuvarande direktiv ocksa ska foras over till den
kontaktpunkt for sjofartsrelaterade rapporteringar som inforts enligt
direktiv 2010/65/EU, dvs. den webbportal som allmédnt bendmns Single
Window. Overforingen ska ske senast 15 minuter efter fartygets avging.
Under en dvergangsperiod om sex ar ar det tillatet att registrera antalet
passagerare  och  uppgifterna  om  dessa  hos  fOretagets
registreringsansvarige eller i ett landbaserat foretagssystem enligt det
gamla direktivet.

Utdver tilldgget som ror dverforing av uppgifterna ledde revideringen
av direktivet till bla. adndrade mojligheter till undantag frén
registreringsplikten och forldngd registreringsfrist for vissa linjer. Dessa
andringar &r dock inte relevanta for denna proposition.

5 En forenklad tillsynsreglering

Regeringens forslag: Fartygssikerhetslagens bestimmelser om
vardstatskontroll upphévs.

Bestimmelserna om inspektion av utlindska fartyg forenklas.
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om tillsyn.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.
Remissinstanserna tillstyrker eller har inga synpunkter.

Skilen for regeringens forslag

Viirdstatskontroller utménstras som sdrskild tillsynsform

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2110 om ett
inspektionssystem for sdker drift av ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljdr trafik och om dndring av direktiv
2009/16/EG och om upphivande av radets direktiv 1999/35/EG innebér
bl.a. att den sirskilda tillsynsformen vérdstatskontroll tas bort. Dessa
fartyg ska dock fortfarande kontrolleras, men denna kontroll bendmns da
inspektion.

Fartygssikerhetslagen (2003:364) innehaller en rad bestimmelser som
inférdes for att genomfora det upphdvda direktivet 1999/35/EG om
vérdstatskontroll, se t.ex. 1 kap. 3 §, 4 kap. 12 §, 5 kap. 4 och 11-15 §§,
6kap. 6-8, 11 och 13 §§ och 8 kap. 1§. Eftersom begreppet
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att de bestimmelser 1 fartygssikerhetslagen som behandlar
vérdstatskontroll upphévs. Ingen remissinstans motsétter sig forslaget.

Regeringen instimmer i promemorians beddmning. De bestimmelser
som behandlar vérdstatskontroll, dvs. 1 kap. 3 § andra stycket, 5 kap. 11—
15 §8§, 6 kap. 6 och 8 §§, 6 kap. 13 § andra stycket och 8 kap. 1 § forsta
stycket 2 bor séledes upphévas. Dérutver bor f6ljdandringar eller andra
justeringar goras i 4 kap. 12 §, 5 kap. 4 § och 6 kap. 7 och 11 §§ sé att
hinvisningar som pa ndgot sitt dr relaterade till vérdstatskontroller tas
bort.

Ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg ska dock
enligt det nya direktivet dven i fortsattningen kontrolleras pé ett sérskilt
sitt, anpassat efter fartygens sirskilda forutsittningar. Kontrollerna
bendmns dock i det reviderade direktivet inspektion och ska i vissa fall
goras inom ramen for direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll. Det
direktivet dr genomfort i bl.a. fartygssékerhetslagen, som ocksa innehéller
bestimmelser om inspektion allmént, dvs. for fartyg som inte omfattas av
hamnstatskontroll. Ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighets-
passagerarfartyg kan séledes dven fortsattningsvis inspekteras med stod av
befintliga bestdmmelser 1 fartygssikerhetslagen. Nagra ytterligare
dndringar i dessa krévs inte for att genomfora direktivet.

Den allmdnna regleringen om inspektion av utlindska fartyg forenklas

Den befintliga regleringen nér det géller inspektion av utldndska fartyg &r
mycket komplicerad. Huvudregeln enligt 5 kap. 9 § fartygssékerhetslagen
innebér att inspektion av utlindska fartyg dr begrédnsad till en granskning
av fartygets certifikat eller motsvarande handlingar. Huvudregeln géller
inte under vissa forutsittningar, bl.a. om foreskrifter har meddelats med
stod av 7 kap. 6 § 2. Sadana foreskrifter har regelméssigt meddelats for en
allt vidare krets av fartyg till foljd av att framfor allt EU-regelverket har
okat i omfang.

Den huvudregel som synes gélla enligt 5 kap. 9 § har ddrmed i praktiken
genom foreskrifter meddelade med stdd av 7 kap. 6 § 2 snarare blivit ett
undantag. De flesta utldndska fartyg som kontrolleras i svenska hamnar
omfattas av hamnstatskontroll, en kontroll som &r vidare &dn enbart en
kontroll av fartygets certifikat och dokument.

I promemorian foreslds darfor att bestimmelserna i 5 kap. 4 och 9 §§
och 7 kap. 6 § dndras sé att det 1 5 kap. 4 § ska anges att inspektioner ska
goras enligt foreskrifter som har meddelats av regeringen eller den
myndighet som regeringen bestammer, att 5 kap. 9 § endast ska ange att
tillsyn av utlandska fartyg sker genom inspektion, att 7 kap. 6 § 2 upphivs
och att 7 kap. 6 § 1 dndras sd att regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer fir meddela foreskrifter om tillsyn. Forutom att
regleringen med dessa dndringar forenklas avsevirt kan enligt
promemorian de foreskrifter som far meddelas enligt forslaget ddrmed
omfatta alla olika typer av tillsynsformer, inklusive den kontroll av ro-ro-
passagerarfartyg och hdoghastighetspassagerarfartyg som omfattas av
direktivet. Ingen remissinstans har motsatt sig promemorians forslag.

Regeringen delar promemorians bedomning. Det &r angeldget att
forenkla den mycket komplicerade reglering av tillsyn av utlandska fartyg



som har uppstatt genom att det i fartygssikerhetslagen genom &ren har Prop. 2018/19:116

genomforts flera EU-direktiv och internationella regelverk. Genom att
mojliggora for regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer
att meddela foOreskrifter generellt om tillsyn och inte enbart
tillsynsforrattningar vidgas ocksa ramen for foreskrifterna nagot jamfort
med i dag. Detta bor underlétta for t.ex. framtida genomféranden av
direktiv med bestimmelser om tillsyn av olika typer av fartyg. Regeringen
foreslar séledes att 5 kap. 4 och 9 §§ och 7 kap. 6§ 1 och 2
fartygssdkerhetslagen dndras i huvudsak pa det sitt som foreslas i
promemorian.

6 Fler grunder for att meddela reseforbud
for fartyg

Regeringens forslag: Ett fartygs resa ska forbjudas vid otvetydig fara
for hélsa, liv eller sdkerhet och vid omedelbar fara for hdlsa om mindre
ingripande atgérder inte &r tillrickliga for att undanrdja faran.

Om bristen inte kan &tgérdas enkelt i inspektionshamnen ska
tillsynsmyndigheten f4 tillata att fartyget fortsitter till ndrmast lampliga
hamn for &tgérdande av bristen.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.
Remissinstanserna tillstyrker eller har inga synpunkter.

Skilen for regeringens forslag

Enligt artikel 7.2 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2110
om ett inspektionssystem for sdker drift av ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik och om dndring av direktiv
2009/16/EG och om upphdvande av radets direktiv 1999/35/EG ska ett
fartyg forbjudas att resa om det finns brister hos fartyget som medfor
otvetydig fara for hélsa eller sikerhet eller medfor omedelbar fara for hilsa
eller liv, for fartyget eller dess besittning och passagerare.

I 6 kap. 3 § forsta stycket 3 fartygssdkerhetslagen finns bestimmelser
om skyldighet att forbjuda fartyg att resa vid omedelbar fara under vissa
av de omstdndigheter som avses i artikel 7.2. I den svenska bestimmelsen
finns dock inte samtliga grunder for reseforbud som kriavs enligt artikel
7.2. Négon skyldighet att fatta beslut om reseforbud finns inte vid
otvetydig fara for hélsa eller sikerhet och inte heller vid omedelbar fara
for hilsa. I promemorian foreslds darfor att bestimmelsen i
fartygssékerhetslagen dndras sé att den motsvarar direktivets krav.

I promemorian har det ocksd uppmirksammats att det finns en
motsvarande skyldighet att fatta beslut om reseférbud vid brister som
innebér otvetydig fara for sékerhet, liv eller miljo i artikel 19.2 i direktiv
2009/16/EG om hamnstatskontroll. Denna artikel har endast kommit att
genomforas nir det géller fara for miljo, i lagen (1980:424) om atgirder
mot fororening fran fartyg, men inte fOor resterande kriterier. I
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fartygssékerhetslagen kompletteras med en skyldighet att besluta om
reseforbud dven vid otvetydig fara for liv.

Enligt artikel 7.4 i direktiv (EU) 2017/2110 far, om bristen inte enkelt
kan atgirdas i den hamn dar den har bekriftats eller upptickts, den
behdriga myndigheten tillata fartyget att fortsdtta till ett ldmpligt
reparationsvarv dér bristen enkelt kan atgérdas. I 6 kap. 3 § tredje stycket
fartygssidkerhetslagen finns vissa mojligheter for tillsynsmyndigheten att
tillata fartyg att g& vidare till reparationsvarv trots meddelat reseforbud,
dock inte vid siddana situationer som direktivet anger. I promemorian
foreslas darfor att bestimmelsen gors tillimplig péa dessa situationer.

Ingen remissinstans har nigra synpunkter pa forslagen i promemorian.
Regeringen delar promemorians bedomning och foresldr att
fartygssidkerhetslagen dndras i enlighet med forslagen i promemorian.

Ovrigt

Enligt 6 kap 3 § andra stycket fartygssdkerhetslagen far ett forbud enligt
forsta stycket 1-3 samma paragraf upphdvas om det behovs for att
forhindra Gverbeldggning av inspektionshamnen. Lydelsen &r négot
otydlig. Ett forbud fattas normalt med stdod av en av punkterna, inte
samtliga punkter. Bestimmelsen bor formuleras om s att det framgar att
det dr forbud som har fattats enligt forsta stycket 1, 2 eller 3 som far
upphévas. Nagon skillnad i sak avses inte med dndringen.

7 Narvaro av observatorer frdn andra
medlemsstater vid inspektion av fartyg

Regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer ska fa meddela foreskrifter om rétt till tilltréde till fartyg vid
tillsyn for andra personer &n vad som géller enligt fartygssidkerhets-
lagen.

Promemorians forslag 6verensstimmer i sak med regeringens.

Remissinstanserna tillstyrker eller har inga synpunkter.

Skilen for regeringens forslag: Enligt artikel 14a.6 forsta meningen i
direktiv 2009/16/EG i lydelsen enligt direktiv (EU) 2017/2110 finns en
mojlighet for hamnstaten att vid inspektion samtycka till att en
hamnstatsinspektor fran en annan medlemsstat medfoljer som observator
vid inspektionen. Bestdimmelsen &r en mdjlighet som hamnstats-
kontrollmyndigheten kan utnyttja om den bedomer att det dr lampligt.
Bestimmelsen kraver inte att ndgon, t.ex. redaren, ska ha begirt att ndgon
utlindsk observator ska nirvara. Enligt promemorian ska bestimmelsen i
direktivet vidare tolkas som att det inte heller krivs nagot samtycke av
t.ex. fartygets redare for att en sddan observatdr ska fa ritt att nirvara.

For att en sddan observator ska ha ritt till tilltrade till fartyget utan
redarens samtycke krévs stod i lag. Enligt 5 kap. 17 § fartygssikerhets-
lagen har den som verkstiller en tillsynsforrattning eller bitrdder vid en



sddan forrattning rétt att fi tilltrade till fartyget. Ndgon ratt for sddana Prop. 2018/19:116
observatorer som avses i direktivet att niarvara vid tillsyn finns inte enligt
fartygssékerhetslagen. Det framgér inte att avsikten att en sadan observator
t.ex. ska bitrdda vid tillsynen pa det sétt som avses i fartygssiakerhetslagen.
I promemorian foreslas dérfor att direktivets bestimmelse bor genomforas
i forordning eller myndighetsforeskrift med stod av ett nytt bemyndigande
i fartygssédkerhetslagen. Ingen remissinstans motsétter sig forslaget.

Regeringen foreslar dérfor att det i 7 kap. 6 § fartygssékerhetslagen
infors ett nytt bemyndigande som ger regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer rétt att meddela foreskrifter om rétt till tilltrade till
fartyg vid tillsyn for andra personer &dn de som avses i 5 kap. 17 § samma
lag.

8 Overforing av uppgifter om
ombordvarande till Single Window

Regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer ska fa meddela foreskrifter om skyldighet att fora Over
uppgifter om ombordvarande pa passagerarfartyg.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna tillstyrker eller har inga asikter. Transportstyrelsen
papekar att uppgifterna ska foras over till den nationella kontaktpunkten
for sjofartsrapportering Single Window. Sjéfartsverket uppger att det ar
viktigt att uppgifterna om passagerarna finns tillgingliga i ett enda system
och att det vid genomforandet av direktivet dr Onskviért att det tydligt
framgar att uppgifterna ska foras over till SafeSeaNet. Féreningen Svensk
sjofart anser att uppgifter ska foras over till Single Window forst nir det
nya europeiska Single Window-systemet ar infort och operativt.

Skillen for regeringens forslag: Radets direktiv 98/41/EG om
registrering av personer som fardas ombord pa passagerarfartyg som
ankommer till eller avgéar fran hamnar i gemenskapens medlemsstater
innehaller krav pa bl.a. att samtliga personer ombord ska rdknas fore
fartygets avgang. Nar det géller resor som ar ldngre &n 20 nautiska mil ska
samtliga ombordvarande personers namn och kén samt aldersgrupp, alder
eller fodelsedr samlas in fore avging. Dessa uppgifter ska senast
30 minuter efter fartygets avging meddelas till foretagets
registreringsansvarige eller till ett foretags landbaserade system. Syftet
med registreringskravet dr att det vid sjordddning ska kunna finnas
information om hur ménga personer som &r inblandade i en sjéolycka och
att den efterfoljande hanteringen av en olycka ska underléttas.

Direktivets krav dr genomforda i Transportstyrelsens foreskrifter med
stod av bemyndiganden i 7 kap. 2 § fartygssdkerhetslagen och 2 kap. 3 §
fartygssédkerhetsforordningen (2003:438).

Genom Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2109 om
andring av radets direktiv 98/41/EG om registrering av personer som

fardas ombord pa passagerarfartyg som ankommer till eller avgar fran
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hamnar i gemenskapens medlemsstater och av Europaparlamentets och
radets direktiv 2010/65/EU om rapporteringsformaliteter for fartyg som
ankommer till och/eller avgar fran hamnar i medlemsstaterna har det
inforts skyldigheter att fora &ver dessa uppgifter till den nationella
kontaktpunkt som upprittats enligt direktiv 2010/65/EU, dvs. den
kontaktpunkt for rapportering av uppgifter fran fartyg som kallas Single
Window. Under en 6vergangsperiod far medlemsstaterna dock tillata att
uppgifterna rapporteras pa nuvarande sitt.

I promemorian foreslds att skyldigheten att fora Over uppgifterna
regleras genom foreskrifter av regeringen eller en myndighet med stod av
ett dndrat bemyndigande i 7 kap. 2 § fartygssdkerhetslagen. Ingen
remissinstans har ndgon synpunkt pa forslaget. Regeringen delar
promemorians beddmning. Bemyndigandet bor darfor &ndras sé att det
dven omfattar dverforing av uppgifter.

Transportstyrelsen och Sjofartsverket har i sina yttranden forklarat
niarmare i vilka system och databaser som uppgifterna bor limnas och
finnas tillgdngliga. Enligt direktiv (EU) 2017/2109 ska uppgifterna lamnas
i Single Window. Detta &dr dock endast en portal varigenom uppgifterna
slussas vidare till behorig myndighet och relevant system for olika
dndamal. De ndrmare 6vervdgandena om hur uppgifterna ska ldmnas och
var de ska finnas tillgingliga méste goras i samband med att foreskrifterna
meddelas.

Med anledning av vad Foreningen Svensk sjéfart har anfort paminner
regeringen om att det under en dvergangsperiod pa sex ar ar tillatet att
avvakta med inférandet av skyldigheten att fora 6ver uppgifter pa det sétt
som anges i direktivet. Det forslag till Andring av direktiv 2010/65/EU som
for narvarande behandlas i radet och Europaparlamentet och som har till
syfte att inféra en mer harmoniserad europeisk milj6 for rapportering via
en enda kontaktpunkt — en europeisk Single Window-milj6é — bor avvaktas
innan nagra avgoranden tas nir det géller hur kravet pa registrering enligt
det aktuella direktivet bor inforas.

9 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Regeringens forslag: Lagindringarna ska trdda i kraft den 21 december
2019.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter.

Skilen for regeringens forslag: EU-direktiven ska vara genomforda i
medlemsstaterna senast den 21 december 2019. De forfattningséndringar
som foreslds for att genomfora direktiven bor dérfor trada i kraft det
datumet. Det finns inte ndgot behov av dvergangsbestimmelser.



10 Konsekvenser

Inget av forslagen i denna proposition har nagra konsekvenser pa statens
budget, jamstélldheten eller den kommunala sjdlvstyrelsen. For det fall det
kan uppkomma nagra effekter pa miljon bedoms dessa vara enbart
positiva, bl.a. genom att tillsynen av fartyg effektiviseras vilket i slutdnden
bdr medfora sékrare fartyg. Detta bor innebéra farre olyckor och dédrmed
mindre paverkan pa miljon.

10.1 Det allméinna

10.1.1 Transportstyrelsen

Forslaget i avsnitt 5 innebdr troligen att Transportstyrelsen kan minska
antalet inspektioner av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassa-
gerarfartyg, vilket bor medfora sénkta tillsynskostnader for myndigheten.
Under 2018 utférde Transportstyrelsen 112 inspektioner enligt det nu
upphivda direktivet om vérdstatskontroller.

Forslaget i avsnitt 6 innebdr att skyldigheten att meddela reseférbud for
fartyg utokas med fler grunder. Det saknas dock anledning att anta att detta
kommer att leda till annat an mycket marginellt 6kade reseforbud, om ens
nagra.

Forslagen i avsnitt 5, 7 och 8 innebér vidare att Transportstyrelsen kan
komma att behdva meddela ytterligare foreskrifter. Detta kan medfora
okade kostnader for myndigheten framfor allt initialt.

Samtliga dessa eventuella 6kade kostnader ska rymmas inom befintliga
anslag inom utgiftsomradet.

10.1.2  Sjofartsverket

Forslaget i avsnitt 8 innebér att rapportering och dverforing av uppgifter
om passagerare ombord i fortsdttningen ska ske via det nationella Single
Window-systemet. Sjofartsverket som tillhandahaller och forvaltar Single
Window kommer séledes att behova gora en systemutveckling.
Sjofartsverket uppger att aven andra system som verket forvaltar kommer
att behova utvecklas till foljd av kravet att fora 6ver passageraruppgifter
till Single Window. Enligt regeringen ska kostnaderna for dessa
systemuppdateringar dock rymmas inom befintliga anslag inom
utgiftsomradet.
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10.2.1 Nya inspektionsbestimmelser

Forslagen 1 avsnitt 5 innebédr att det infors forenklingar och effektivi-
seringar 1 kontrollen av ro-ro-passagerarfartyg och hdoghastighets-
passagerarfartyg. I vissa fall kommer antalet inspektioner som dessa fartyg
utsédtts for att minska, vilket bor medféra minskade kostnader for
rederierna. Det ér frimst rederier med fartyg som bedriver regelbunden
trafik med passagerarfartyg till och frdn svenska och andra europeiska
hamnar som berdrs av regleringen. [ promemorian anges att det i dagslaget
dr ca 10 rederier som bedriver denna typ av trafik till och frén Sverige. For
rederier och deras fartyg som bedriver reguljér trafik till och frén svenska
hamnar kommer regleringen att medfora positiva konsekvenser da
inspektioner av dessa fartyg kommer att samordnas béttre. I stillet for
vérdstatskontroll kommer fartyg som inte har svensk flagg att omfattas av
hamnstatskontroll vilket innebdr en mer riskbaserad tillsyn. Fartyg som
utifran sin riskprofil och historik klassas som lagriskfartyg kommer att
utsittas for farre inspektioner vilket medfor mindre kostnader for dessa
fartyg och dess rederier.

10.2.2  Overforing av uppgifter till Single Window

Forslaget 1 avsnitt 8 innebér att rapportering och 6verforing av uppgifter
om personer ombord i fortsdttningen ska ske via det nationella Single
Window-systemet. Det &r framst rederier och deras fartyg som bedriver
regelbunden trafik med passagerarfartyg som ankommer till eller avgar
fran svenska hamnar som berdrs av regleringen. I promemorian anges att
det i dagsldget ar 118 rederier som bedriver nationell och internationell
trafik med passagerarfartyg till och fran svenska hamnar. Dessa rederier
har enligt promemorian tillsammans 517 passagerarfartyg med giltiga
certifikat. Kravet i direktivet om fullstidndig rapportering av passagerar-
uppgifter géller dock endast vid resor som ar langre dn 20 nautiska mil.
Fartyg som gor resor kortare dn 20 nautiska mil ska dock rapportera antalet
personer ombord. Det finns i dag inga uppgifter om hur ménga av de ovan
ndmnda fartygen som gor resor kortare dn 20 nautiska mil och ddrmed inte
omfattas av den fullstdndiga rapporteringen av passageraruppgifter. Det
gér dérfor inte att limna nagra ndrmare uppgifter om hur ménga fartyg och
rederier som omfattas av regleringen.

For de rederier som har fartyg som omfattas kan det nya kravet att
rapportera och oOverfora uppgifter via Single Window innebéra
merkostnader. Transportstyrelsen pépekar att dverforing av uppgifter till
Single Window kriver en internetuppkoppling och att det inte ar sidkert att
alla fartyg som omfattas har en siddan uppkoppling ombord eller ritt
utrustning for att kunna fora 6ver uppgifterna. Aven om rederierna l6ser
dessa fragor kommer sjilva Gverforingen av uppgifterna att ta tid och
resurser i ansprak, vilket i t.ex. skdrgardstrafiken kan bli problematiskt.
Skargardstrafiken kdnnetecknas t.ex. ofta av tita anlop av bryggor och
krav pé sndva scheman vilket kan paverkas av kraven pé registrering och



rapportering. Under en dvergangstid pd sex ar finns dock en mojlighet for
medlemsstaterna att lata rapporteringen ske enligt nuvarande rutiner. Det
finns ocksd mdjlighet att fa undantag fran kraven pa registrering och
overforing av uppgifterna, men detta dr forenat med administrativa
kostnader for ansdkan m.m.

11 Forfattningskommentar

Forslaget till andring 1 fartygssidkerhetslagen (2003:364)

1 kap.

3 § Med passagerarfartyg avses i denna lag fartyg som medfor fler dn tolv
passagerare.

Som passagerare riknas varje person ombord utom

1. befilhavaren,

2. ovriga ombordanstillda,

3. andra som befinner sig ombord pa grund av arbete for fartygets riakning eller
i offentlig tjénsteforrattning som géller fartyget eller den verksamhet som bedrivs
med fartyget,

4. birgare eller bargares medhjdlpare som foljer med fartyget sedan detta
drabbats av sjoolycka,

5. personer som fors in till hamn efter att ha rdddats ur sjonod, och

6. barn som inte har fyllt ett ar.

Paragrafen innehdller bestimmelser om vad som avses med

passagerarfartyg och om vilka personer som riaknas som passagerare.
Tredje stycket har tagits bort eftersom begreppen ro-ro-passagerarfartyg

och hoghastighetspassagerarfartyg inte lingre anvénds i lagen.
Bestammelsen behandlas dven i avsnitt 5.

4 kap.

12§ Om visst fartygsarbete innebdr omedelbar och allvarlig fara for ndgon
ombordvarandes liv eller hdlsa och rittelse inte genast kan uppnas genom
hinvindelse till befdlhavaren, far skyddsombudet bestimma att arbetet ska
avbrytas.

Om det behovs fran skyddssynpunkt och réttelse inte genast kan uppnés genom
hinvindelse till befilhavaren, far skyddsombudet avbryta arbete som en
arbetstagare utfor ensam.

Om skyddsombudet finner att ett forbud enligt 6 kap. 1, 2 eller 3 § Svertrdds, far
han eller hon avbryta arbete som avses med forbudet eller som behdvs for att
fartyget ska kunna péaborja eller fortsétta en forbjuden resa.

For skada till foljd av atgdird som avses i fOrsta—tredje styckena &r
skyddsombudet fri fran erséttningsskyldighet.

Paragrafen innehaller bestimmelser om mdjligheter for skyddsombud att
bestdmma att arbetet pa en arbetsplats ska avbrytas.
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Tredje stycket behandlar situationer dér overtradelser har skett av forbud
enligt 6 kap. Hanvisningen till 6 kap. 6 § har tagits bort eftersom den
bestdmmelsen har upphévts.

I 6vrigt har sprékliga dndringar gjorts.

Bestdmmelsen behandlas dven i avsnitt 5.

5 kap.

4§ Den tillsyn som anges i 1 § utdvas vid tillsynsforrittningar. Sadana
forrattningar utfors som dokumentationskontroller, besiktningar, inspektioner eller
rederikontroller.

Dokumentationskontroller, besiktningar och rederikontroller ska géras enligt en
uppgjord plan. Nir det finns sdrskild anledning till det, far en
dokumentationskontroll, besiktning eller rederikontroll goras dven utom planen.
Inspektioner ska goras ndr det foljer av foreskrifter som har meddelats med stod
av 7 kap. 6 § eller nir en tillsynsmyndighet annars anser att det ar motiverat.

I paragrafen redogors for vilka olika tillsynsforrattningar som finns i lagen
och kort om innebdrden av dessa.

Till foljd av att direktiv 1999/35/EG har upphivts och begreppet
vérdstatskontroll har tagits bort genom direktiv (EU) 2017/2110 (jfr skal
4 i direktivet) har texter om virdstatskontroll tagits bort i forsta och andra
styckena. Tillsyn av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighets-
passagerarfartyg dr dock dven enligt direktiv (EU) 2017/2110 sérskilt
reglerat men bendmns i1 det direktivet inspektion. Foreskrifter om
inspektion, liksom andra typer av tillsyn, kan meddelas med stod av 7 kap.
6 § 1. I andra stycket anges dérfor att inspektion ska goras nér det foljer
av foreskrifter som har meddelats med stod av 7 kap. 6 §.

I 6vrigt har sprékliga dndringar gjorts.

Bestimmelsen behandlas dven i avsnitt 5.

9 § Tillsyn av utldndska fartyg sker genom inspektion enligt foreskrifter som har
meddelats med stéd av 7 kap. 6 §.

Pa framstillning av en myndighet i en frimmande stat far Transportstyrelsen
trots forsta stycket besluta om en annan tillsynsforréittning &n inspektion for ett
fartyg som hor hemma i den frimmande staten och, om det behdvs, utfirda ett
certifikat eller en annan handling som avses i denna lag eller i foreskrifter som har
utfardats med stod av lagen.

Ett fartyg som dgs eller brukas av en annan stat far inte inspekteras nér fartyget
anvénds uteslutande for statsindamal.

Paragrafen innehéller bestimmelser om tillsyn av utlédndska fartyg.

Forsta stycket har dndrats sa att det nu endast anger att tillsyn av
utlindska fartyg sker genom inspektion. Nagra begrinsningar i
inspektionsmojligheterna av utlindska fartyg finns inte enligt
bestimmelsen. Narmare om hur inspektion av utlédndska fartyg ska ske,
liksom tillsyn i dvrigt, fAr nu anges i foreskrifter som far meddelas med
stod av 7kap. 6 § 1. S&dana foreskrifter kan da& t.ex. begrdnsa
mojligheterna till inspektion av utlindska fartyg for det fall sédana
begriansningar krdvs enligt internationella Overenskommelser eller
bindande EU-bestimmelser.

I 6vrigt har sprékliga dndringar gjorts.



Bestimmelsen behandlas dven i avsnitt 5.

6 kap.

3§ Ett fartygs resa ska forbjudas om

1. dess rederi saknar ett dokument om godkénd sékerhetsorganisation som det
ska ha enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har meddelats med stdd av
lagen,

2. fartyget ombord saknar ett sadant certifikat om godkdnd sdkerhets-
organisation eller en sddan kopia av rederiets dokument om godkind
sikerhetsorganisation som det ska ha enligt denna lag eller enligt foreskrifter som
har meddelats med stod av lagen,

3. nagon sadan brist som anges i 1 § medfor otvetydig fara for hélsa, liv eller
sdkerhet eller omedelbar fara for liv, hdlsa, fartyget, dess besittning eller
passagerare och sddana atgirder som avses i 1 § andra eller tredje stycket inte ar
tillréckliga for att undanrgja faran, eller

4. fartyget inte &r utrustat med ett sddant fungerande fardskrivarsystem som det
ska vara utrustat med enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har meddelats
med stod av 7 kap. 2 § 1.

Ett forbud enligt forsta stycket 1, 2 eller 3 far upphévas om det behdvs for att
forhindra dverbelidggning av inspektionshamnen. Om ett forbud upphévs pé denna
grund, géller vad som sdgs i foreskrifter som har meddelats med stod av 7 kap. 7 §.

Om en brist enligt forsta stycket 3 eller 4 inte kan atgérdas enkelt i
inspektionshamnen, far tillsynsmyndigheten tillata att fartyget fortsdtter till
nirmaste lampliga hamn for atgérdande av bristen. Om en brist enligt forsta stycket
4 inte kan dtgdrdas enkelt i inspektionshamnen, far tillsynsmyndigheten utfarda
foreldggande att bristen ska vara atgardad inom hogst 30 dagar.

Paragrafen innehéller bestimmelser om i vilka situationer ett fartygs resa
ska forbjudas, om upphévande av ett sddant férbud och om vilka atgérder
som fér vidtas om de brister som foranlett forbudet inte kan vidtas i den
hamn som fartyget ligger i.

Férsta stycket 3 innehéller bestimmelser om skyldighet att forbjuda ett
fartygs resa i de bristsituationer som anges i 1 § om atgérder enligt den
paragrafen inte &r tillrdckliga for att atgirda bristen. Skyldigheten i denna
punkt att forbjuda fartygs resa har utdkats pa tva sitt. Fartygs resa ska
forbjudas om négon sédan situation som anges i 1 § medfor otvetydig fara
for hélsa, liv eller sékerhet och siddana atgérder som avses i 1 § inte &r
tillrackliga for att undanrdja faran. Denna 4dndring &r foranledd dels av
artikel 7.2 1 direktiv (EU) 2017/2110, dels av artikel 19.2 i direktiv
2009/16/EU. Fartygs resa ska ocksa forbjudas om nidgon sédan brist som
anges i 1 § medfor omedelbar fara for hélsa och sddana dtgiarder som avses
i1 §inte ar tillrdckliga for att undanrja faran. Denna éndring &r foranledd
av artikel 7.2 i direktiv (EU) 2017/2110.

Det &r tillrackligt att forbud enligt forsta stycket grundar sig pa ndgon av
punkterna i stycket. Andra stycket som behandlar upphdvande av ett
forbud som avses i forsta stycket har darfor fortydligats.

Tredje stycket har dndrats sa att dven vid ett sidant forbud som avses i
forsta stycket punkten 3 kan tillsynsmyndigheten tillita att fartyget
fortsitter till nidrmaste ldmpliga hamn for atgdrdande av bristen.
Mojligheten att i stillet foreldgga att atgirda bristen géller dock dven
fortséttningsvis endast vid forbud enligt forsta stycket 4.

I 6vrigt har sprakliga dndringar gjorts.
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Bestimmelsen behandlas dven 1 avsnitt 6.

7§ Ett beslut enligt 1-5 §§ meddelas av Transportstyrelsen eller av en annan
myndighet som regeringen foreskriver.

Beslutet ska innehélla uppgifter om skilen for forbudet och om de
atgarder som ska vidtas for rattelse.

Paragrafen innehéaller bestimmelser om vilken myndighet som fattar de
beslut som avses 1 1-5 §§ och vad beslutet ska innehélla.

I forsta stycket har hanvisningen till 6 § tagits bort eftersom den
paragrafen har upphavts.

I 6vrigt har sprékliga dndringar gjorts.

Bestdmmelsen behandlas dven i avsnitt 5.

11§ Om det foreligger en brist som avses i 1 eller 2 §, men det inte finns
tillrdckliga skél att meddela ett forbud, far myndigheten i stillet foreldgga fartygets
redare eller dgare att avhjélpa bristen eller uppfylla kravet inom viss tid.

Paragrafen innehéller bestimmelser om mdjligheter att i stéllet for att
meddela forbud enligt 1 eller 2 § foreldgga redaren eller 4garen att avhjéilpa
brister eller atgérda krav inom viss tid. Hanvisningen till 6 § har tagits bort
eftersom den paragrafen har upphévts.

Bestdmmelsen behandlas dven i avsnitt 5.

13§ Om den som har fatt ett foreldggande enligt 11 eller 12 § inte foljer det eller
inte kan underrittas om foreldggandet utan sddant dréjsmél som dventyrar syftet
med det, fir myndigheten 1ata verkstilla atgérden pa hans eller hennes bekostnad.
Detta géller dven om en omedelbar atgérd krivs men det inte kan forvéntas att
atgdrden kommer att vidtas av den som foreldggandet riktar sig till.

Paragrafen innehéller bestimmelser om mdjligheter att verkstilla
forelagda atgérder som inte f6ljs eller om underrittelse om foreldggande
inte har kunnat ske.

Paragrafens andra stycke har tagits bort till f61jd av att 5 kap. 11 § har
upphévts.

I 6vrigt har en spraklig dndring gjorts.

Bestdmmelsen behandlas dven i avsnitt 5.

7 kap.

2§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer fir meddela
foreskrifter om

1. hur ett fartyg ska vara konstruerat, byggt, utrustat och héllet i stdnd for att det
enligt 2 kap. 1 § ska anses vara sjovérdigt,

2. skyldighet att registrera och fora over uppgifter om ombordvarande pa
passagerarfartyg,

3. lastning, lossning, minsta tillatna fribord, fribordsmérken och sékring av last
som dnnu inte har forts ombord,

4. rederiers och fartygs sékerhetsorganisation, samt

5. skyldighet for redare, befilhavare och den som befullméktigats att pa redarens
végnar ldmna information att

a) anmila intrdffade olycksfall eller olyckstillbud eller sjukdomsfall utver vad
som anges i sjolagen (1994:1009),



b) anmila uppkomna skador eller vidtagna atgdrder som har betydelse for ett
fartygs sjovardighet,

¢) lamna uppgifter infor ett fartygs ankomst till en hamn eller ankarplats,

d) lamna uppgifter i situationer dir vidder- eller sjoforhallandena ar sa
ogynnsamma att de innebér allvarliga risker for ménniskor eller miljén, och

e) lamna uppgifter i1 situationer da isldget innebdr ett allvarligt hot for
ménniskoliv till sjoss eller for skyddet av egna eller andra staters havs- eller
kustomréaden.

Paragrafen innehéller bemyndiganden for regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter.

I punkt 2 har ett tilligg gjorts sd att foreskrifterna far avse dven en
skyldighet att fora 6ver de uppgifter som ska registreras. Skyldigheten att
fora 6ver uppgifterna foljer av artiklarna 4.2 och 5.2 i direktiv 98/41/EG i
lydelsen enligt direktiv (EU) 2017/2109. Uppgifterna ska foras over till
den kontaktpunkt som har inforts genom artikel 5 i direktiv 2010/65/EU,
dvs. den nationella webbportal som allmént kallas Single Window.
Uppgifterna avser dels antalet personer ombord, dels ndrmare uppgifter
om personerna.

I &vrigt har sprakliga dndringar gjorts.

Bestaimmelsen behandlas dven i avsnitt 8.

6§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om

1. tillsyn,

2. granskning och godkdnnande av ritningar samt vilka ritningar som ska ges in,

3. avgifter till staten for

a) tillsyn av fartyg och deras utrustning, drift, lastning, lossning och
sdkerhetsorganisation,

b) tillsyn av rederiers sidkerhetsorganisation,

c) tillsyn av arbetsmiljon samt arbets- och levnadsforhallandena ombord,

d) tillsyn av verksamhet betraffande behorighet for sjopersonal,

e) provning och granskning av material och utrustning till fartyg,

f) granskning av ritningar till fartyg, och

g) handldggning av drenden om Gverlatelse av uppgiften att utfarda eller fornya
certifikat for fartyg enligt 11 b § och for uppfoljning av sédana dverlatelser,

4. lotsavgifter och skyldighet att anlita lots,

5. skyldighet att lamna de uppgifter som kravs for att tillsynsmyndigheten ska
kunna fullgora tillsynen enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har meddelats
med stod av lagen,

6. skyldighet for fartygets dgare eller redare att ersétta kostnader i samband med
sddant kvarhéllande av fartyget som har skett med stdd av denna lag eller
foreskrifter som har meddelats med stod av lagen,

7. skyldighet for fartygets dgare eller redare att utdva fortlopande kontroll
(egenkontroll) 6ver att fartyget uppfyller de krav som géller enligt denna lag eller
foreskrifter som har meddelats med stéd av lagen, och

8. rdtt till tilltrdde till fartyg vid tillsyn for andra personer dn de som avses i
Skap. 17 §.

Paragrafen innehaller bemyndiganden till regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmelser att meddela foreskrifter.

Bemyndigandet i punkt 1 har &ndrats sa att foreskrifter kan meddelas om
tillsyn 1 stillet for endast om tillsynsforrattningar. Genom det vidgade
bemyndigandet kan foreskrifter som tidigare har meddelats med stdd av
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Foreskrifter om tillsyn av de ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighets-
passagerarfartyg som omfattas av direktiv (EU) 2017/2110 och tillsyn
genom s.k. hamnstatskontroll enligt direktiv 2009/16/EG kan saledes
meddelas med stdd av det dndrade bemyndigandet. Innehallet i den
tidigare punkt 2 har genom den nya lydelsen av punkt 1 blivit 6verflodigt.
Till punkt 2 har dirmed flyttats vad som tidigare reglerades i punkt 3. Som
en foljd hirav har efterféljande punkter numrerats om.

I punkt 8 har i stillet inforts ett nytt bemyndigande som ger mojlighet
att meddela foreskrifter om att andra personer &n de som avses i 5 kap.
17 § ska ha rétt att i tilltréde till fartyget. Avsikten &r att mojliggdra
foreskrifter som genomfor den nya artikel 14a.6 forsta meningen i direktiv
2009/16/EG, i lydelsen enligt direktiv (EU) 2017/2110. Bestimmelsen i
direktivet innebér att t.ex. observatorer fran andra medlemsstater kan ges
ritt att nirvara vid inspektioner.

Bestdmmelsen behandlas dven i avsnitt 5 savitt avser punkt 1 och avsnitt
7 sévitt avser punkt 8.

8 kap.

1§ Till boter eller fingelse 1 hogst ett ar doms den som uppsétligen eller av
oaktsamhet bryter mot

1. ett forbud enligt 6 kap. 1-3 §§ mot ett fartygs resa eller mot anvidndning av en
anordning for arbetet eller annat som anges i 6 kap. 1 § andra eller tredje stycket,

2. ett forbud mot tilltrdde till hamn enligt en foreskrift som har meddelats med
stodav 7 kap. 7 §,

3. ett foreldggande som har meddelats med stod av 6 kap. 11 eller 12 §.

Om ett forbud eller foreldggande som avses 1 forsta stycket dr forenat med vite,
ska den som bryter mot det inte domas till ansvar.

Paragrafen innehéller bestimmelser om straff vid vertrddelser av forbud
eller foreldgganden.

1 forsta stycket har innehallet i den tidigare punkt 2 upphévts. Som en
foljd har punkterna i stycket numrerats om.

I 6vrigt har sprakliga dndringar gjorts.

Bestammelsen behandlas dven i avsnitt 5.
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L 315/52 Europeiska unionens officiella tidning 30.11.2017

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2017/2109
av den 15 november 2017

om indring av ridets direktiv 98/41/EG om reglstrermg av personer som firdas ombord pd
passagerarfartyg som ankommer till eller avgér frin 1 i kapens medl ater och av
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EU om rapportermgsformahteter for fartyg som

ankommer till och/eller avgir frin hamnar i medlemsstaterna

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av férdraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (3), och

av foljande skl:

(1) Korrekt information i ritt tid om antalet personer ombord pa ett fartyg eller om deras identitet 4r avgorande for
utarbetandet av verkningsfulla sok- och riddningsinsatser. I hindelse av en olycka till sjoss kan ett fullstindigt
samarbete mellan de behoriga nationella myndigheterna i den eller de berérda staterna och fartygsoperatéren
eller dennes ombud i hog grad bidra till hur verkningsfulla insatserna dr. Vissa aspekter av detta samarbete
regleras genom radets direktiv 98/41/EG (*).

(2)  Resultaten av kontrollen av dndamélsenligheten i enlighet med programmet om lagstiftningens dndamélsenlighet
och resultat (Refit-programmet) och erfarenheterna frdn genomforandet av direktiv 98/41/EG har visat att
uppgifterna om ombordvarande personer inte alltid 4r latt tillgingliga for de behériga myndigheterna nir de
behover dem. For att ta itu med denna situation bor kraven i direktiv 98/41/EG andras sa att de blir forenliga
med kraven om att rapportera uppgifter elektroniskt, vilket kommer att oka effektiviteten. Digitalisering kommer
ocksd att gora det mojligt att underltta tillgéngen till information om ett betydande antal passagerare i hindelse
av en nodsituation eller under efterverkningarna av en olycka till sjoss.

(3)  Under de senaste 17 dren har betydande tekniska framsteg gjorts vad betriffar systemen for overforing och
lagring av uppgifter om fartygsforflyttningar. Ett antal obligatoriska fartygsrapporteringssystem har inrittats lings
de europeiska kusterna i enlighet med tillimpliga regler som antagits av Internationella sjofartsorganisationen
(IMO). Bide unionsritten och nationell ritt sikerstiller att fartygen uppfyller gillande rapporteringskrav enligt
dessa system. Det dr nu nodvandigt att gora framsteg i frdga om teknisk innovation genom att bygga vidare pa
hittills uppnédda resultat, inbegripet pd internationell nivd, och sikerstilla att teknisk neutralitet alltid
uppritthalls.

(4)  Insamling, 6verforing och utbyte av fartygsrelaterade uppgifter har méjliggjorts, forenklats och harmoniserats
genom den enda nationella kontaktpunkt som avses i Europaparlamentets och rddets direktiv 2010/65/EU (*) och
unionens system for informationsutbyte inom sjofarten (SafeSeaNet) som avses i Europaparlamentets och ridets
direktiv 2002/59/EG (°). De uppgifter om personer ombord som kravs enligt direktiv 98/41/EG bor foljaktligen
rapporteras via den enda nationella kontaktpunkt som ger den behoriga myndigheten mojlighet att pa ett enkelt

() EUTC 34,2.2.2017,5.172.

() Europaparlamentets stindpunkt av den 4 oktober 2017 (innu ej offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 23 oktober 2017.

(*) Radets direktiv 98/41/EG av den 18 juni 1998 om registrering av personer som firdas ombord pd passagerarfartyg som ankommer till
eller avgdr fran hamnar i gemenskapens medlemsstater (EGT L 188, 2.7.1998, 5. 35).

(*) Europaparlamentets och rédets direktiv 2010/65/EU av den 20 oktober 2010 om rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer
till och/eller avgar fran hamnar i medlemsstaterna och om upphévande av direktiv 2002/6/EG (EUT L 283, 29.10.2010, s. 1).

(®) Europaparlamentets och rédets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrittande av ett dvervaknings- och informationssystem
for sjotrafik i gemenskapen och om upphévande av radets direktiv 93/75/EEG (EGT L 208, 5.8.2002, s. 10).
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sitt f3 tillgdng till uppgifterna i hindelse av en nddsituation eller under efterverkningarna av en olycka till sjoss.
Antalet personer ombord bor rapporteras via den enda nationella kontaktpunkten med hjilp av limpliga tekniska
medel, vilka bor 6verlimnas 4t medlemsstaterna att vilja. Alternativt bor det rapporteras till den utsedda
myndigheten via det automatiska identifieringssystemet.

(5)  For att underldtta tillhandahéllandet och utbytet av uppgifter som rapporteras enligt detta direktiv och for att
minska den administrativa bordan bor medlemsstaterna anvinda de harmoniserade rapporteringsformaliteter som
faststdlls i direktiv 2010/65/EU. I hindelse av en olycka som paverkar mer dn en medlemsstat bor
medlemsstaterna gora uppgifter tillgingliga for andra medlemsstater via SafeSeaNet-systemet.

(6)  For att medge medlemsstaterna en tillrdckligt lang tidsperiod for att kunna inféra nya funktioner vid de enda
nationella kontaktpunkterna dr det lampligt att foreskriva en Gvergdngsperiod under vilken medlemsstaterna har
mojlighet att behalla det gdllande systemet for att registrera personer ombord péd passagerarfartyg.

(7)  De framsteg som gjorts vid utvecklingen av de enda nationella kontaktpunkterna bor ligga till grund for en
framtida utveckling i riktning mot en enda europeisk kontaktpunkt.

(8)  Medlemsstaterna bor uppmuntra operatorer, sirskilt mindre operatorer, att anvinda den enda nationella
kontaktpunkten. For att sikerstilla 6verensstimmelse med proportionalitetsprincipen bor medlemsstaterna dock
ha mojlighet att pd sirskilda villkor undanta mindre operatérer som dnnu inte anvinder den enda nationella
kontaktpunkten och som huvudsakligen trafikerar korta inrikesrutter med en restid som understiger 60 minuter
fran skyldigheten att rapportera antalet personer ombord via den enda nationella kontaktpunkten.

(9)  For att ta hansyn till 6arna Helgolands och Bornholms sirskilda geografiska lige och till den typ av transportfor-
bindelser som finns mellan dem och fastlandet bér Tyskland, Danmark och Sverige ges extra tid for att samla in
forteckningen over personer ombord och for att, under en dvergdngsperiod, anvinda det gillande systemet for att
meddela denna information.

(10)  Medlemsstaterna bor dven fortsittningsvis ha mojlighet att sinka den grins pd 20 nautiska mil for registrering
och rapportering av forteckningen over personer ombord. Denna rittighet inbegriper resor dir passagerarfartyg
som medfor ett stort antal passagerare gor flera pd varandra foljande besok i hamnar pé ett avstdnd av mindre 4n
20 nautiska mil frdn varandra under en enda lingre resa. I sidana fall bor medlemsstaterna fa sinka grinsen pd
20 nautiska mil for att gora det mojligt att registrera den information som kravs enligt detta direktiv betriffande
ombordvarande passagerare som stigit ombord i den forsta eller i mellanliggande hamnar.

(11)  For att kunna ge anhoriga snabb och tillforlitlig information i hindelse av en olycka, minska onddiga forseningar
ndr det giller konsulirt bistdnd och andra tjanster och underlitta identifieringsférfaranden bor den meddelade
informationen omfatta uppgifter om ombordvarande personers nationalitet. Forteckningen 6ver obligatoriska
uppgifter avseende resor som ir lingre dn 20 nautiska mil bor forenklas, fortydligas och sa langt som mojligt
anpassas till kraven om rapportering hos den enda nationella kontaktpunkten.

(12)  Med anledning av forbéttringarna i elektroniska system for dataregistrering och med beaktande av att personupp-
gifterna samlas in fore fartygets avgdng bor den fordrojning om 30 minuter som for nirvarande foreskrivs
i direktiv 98/41/EG minskas till 15 minuter.

(13)  Det ér viktigt att varje person ombord far klara och tydliga instruktioner om vad som ska géras i en nodsituation
i enlighet med internationella krav.

(14) For att oka den rittsliga klarheten och forbittra samstimmigheten med unionslagstiftning inom omradet och
i synnerhet Europaparlamentets och rddets direktiv. 2009/45/EG (') bor ett antal fordldrade, tvetydiga och
vilseledande hanvisningar uppdateras eller utgd. Definitionen av passagerarfartyg bor anpassas till annan unionslag-
stiftning pd ett sitt som inte gir utdver tillimpningsomradet for det har direktivet. Definitionen av skyddat
havsomrade bor ersittas med ett begrepp som anpassas till direktiv 2009/45/EG med tanke pa undantagen i det
hir direktivet, sd att ndrheten till sjoraddningsresurser sikerstalls. Definitionen av registreringsansvarig bor dndras,
sd att den dterspeglar dennes nya uppgifter, som inte lingre omfattar bevarandet av uppgifter. Definitionen av
utsedd myndighet bor omfatta behoriga myndigheter som har direkt eller indirekt tillgdng till de uppgifter som
krivs enligt det hir direktivet. Motsvarande krav pd att foretagen har passagerarregistreringssystem bor utgd.

uropaparlamentets och ridets direktiv av den 6 ma om sikerhetsbestimmelser och sikerhetsnormer for
) Europaparl h radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 kerhetsb Iser och sikerh fi
passagerarfartyg (EUT L 163, 25.6.2009,s. 1).
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(15) Detta direktiv bor inte tillimpas pa fritidsfartyg. I synnerhet bor det inte tillimpas pé fritidsfartyg nér dessa hyrs
utan besittning och darefter inte gér i fraktfart i syfte att medfora passagerare.

(16) Medlemsstaterna bor dven fortsittningsvis ansvara for sikerstillandet av att kraven i friga om registrering av
uppgifter enligt direktiv 98/41/EG, dvs. vad giller registrering av uppgifter punktligt och pd ett korrekt sitt,
efterlevs. For att sikerstilla samstimmighet i uppgifterna bor det vara méjligt att utfora slumpvisa kontroller.

(17) T den mén som de dtgirder som foreskrivs i direktiven 98/41/EG och 2010/65/EU innefattar behandling av
personuppgifter, bor denna behandling ske i enlighet med unionsritt om skydd av personuppgifter, sarskilt
Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2016/679 (') samt Europaparlamentets och ridets forordning
(EG) nr 45/2001 (3). Sirskilt bor de personuppgifter som samlas in i enlighet med direktiv 98/41/EG inte
behandlas eller anvindas for andra dndamél och inte lagras lingre dn vad som ér nodvandigt for tillimpningen av
direktiv 98/41/EG, utan att detta paverkar andra rittsliga forpliktelser i enlighet med dataskyddslagstiftning.
Personuppgifter bor darfér automatiskt och utan onodigt drojsmal raderas s snart fartygets resa har avslutats
utan incidenter eller, i forekommande fall, nir en utredning eller ett rattsligt forfarande under efterverkningarna
av en olycka eller en nodsituation har avslutats.

(18) I dverensstimmelse med unionens och medlemsstaternas dataskyddslagstiftning bor varje foretag med beaktande
av modern teknik och genomférandekostnaderna vidta limpliga tekniska och organisatoriska atgirder i syfte att
skydda de personuppgifter som behandlas i enlighet med detta direktiv frin oavsiktlig eller olaglig forstoring,
oavsiktlig forlust, dndring eller obehérigt rojande eller obehérig dtkomst.

(19)  Med hinsyn till proportionalitetsprincipen och eftersom det ligger i passagerarnas intresse att limna korrekta
uppgifter ricker de befintliga systemen for insamling av personuppgifter pd grundval av passagerarnas egen
deklaration for de syften som avses i direktiv 98/41/EG. Samtidigt bor systemen for elektronisk dataregistrering
och kontroll av uppgifterna sikerstilla att unika uppgifter registreras for varje person ombord.

(20) For att oka insynen och underlitta medlemsstaternas anmilan om undantag och ansékan om avvikelser bor
kommissionen inrdtta och underhilla en databas for detta dndamdl. Den bor innehdlla bide utkasten till de
anmilda dtgérderna och de antagna versionerna. De antagna atgirderna bor goras tillgingliga for allménheten.

(21)  Uppgifter avseende medlemsstaternas anmilningar om undantag och ans6kningar om avvikelser bor
harmoniseras och samordnas efter behov for att sikerstalla att sddana uppgifter anvinds sa effektivt som méjligt.

(22) Mot bakgrund av de dndringar som fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) har medfort
bor kommissionens befogenheter att genomfbra direktiv 98/41/EG uppdateras pd motsvarande sitt.
Genomforandeakter bor antas i enlighet med Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 182/2011 (¥).

(23) I syfte att beakta utvecklingen pa internationell nivé och for att 6ka oppenheten bor befogenheten att anta akter
i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen med avseende pa att dndringar av de
internationella instrumenten om nodvindigt inte ska tillimpas vid tillimpning av detta direktiv. Det ar sirskilt
viktigt att kommissionen genomfor limpliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pd expertnivd, och
att dessa samrdd genomfors i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om
battre lagstiftning. For att sikerstdlla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhéller Europapar-
lamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt
tilltrade till moten i kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

() Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer med avseende pa
behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sidana uppgifter och om upphévande av direktiv 95/46[EG (allmin dataskydds-
forordning) (EUTL 119, 4.5.2016,s. 1).

(%) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 45/2001 av den 18 december 2000 om skydd for enskilda dd gemenskapsinstitutio-
nerna och gemenskapsorganen behandlar personuppgifter och om den fria rorligheten for sddana uppgifter (EUT L 8, 12.1.2001, s. 1).

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allminna regler och principer
f6r medlemsstaternas kontroll avkommissionens utévande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,s. 13).
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(24) Mot bakgrund av den kompletta cykeln for Europeiska sjosikerhetsbyrdns kontrollbesok bor kommissionen
utvirdera genomforandet av direktiv 98/41/EG senast den 22 december 2026 och rapportera om detta till
Europaparlamentet och radet. Medlemsstaterna bor samarbeta med kommissionen for att samla in alla uppgifter
som behovs for denna utvirdering.

(25)  For att dterspegla dndringarna av direktiv 98/41/EG bor uppgifter om ombordvarande personer inbegripas i den
forteckning 6ver rapporteringsformaliteter som avses i del A i bilagan till direktiv 2010/65/EU.

(26) For att inte ligga en oproportionell administrativ borda pd kustlosa medlemsstater vilka inte har ndgra
kusthamnar, och vilka inte har ndgra passagerarfartyg som for deras flagg och som omfattas av detta direktivs
tillimpningsomrade, bor sddana medlemsstater ges ritt att avvika frdn bestimmelserna i detta direktiv. Detta
innebir att s lange detta villkor dr uppfyllt dr de inte skyldiga att inforliva detta direktiv.

(27)  Europeiska datatillsynsmannen har horts i enlighet med artikel 28.2 i férordning (EG) nr 45/2001 och limnade
formella kommentarer den 9 december 2016.

(28)  Direktiven 98/41/EG och 2010/65/EU bor darfor dndras i enlighet med detta.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Dire

1.

Artikel 1
Andringar av direktiv 98/41/EG

ktiv 98/41/EG ska dndras pa foljande sitt:

Artikel 2 ska dndras pé foljande sitt:

a) Andra strecksatsen ska ersittas med foljande:
"— Passagerarfartyg: fartyg eller hoghastighetsfartyg som medfér fler én tolv passagerare,”
b) Sjitte strecksatsen ska ersittas med foljande:

"~ Registreringsansvarig: den person som, i tillimpliga fall, av ett foretag har utsetts att ansvara for att
dliggandena enligt ISM-koden fullgors eller den person som av foretaget har utsetts som ansvarig for
overforing av uppgifter om de personer som finns ombord pé ett av foretagets passagerarfartyg,”

¢) Sjunde strecksatsen ska ersittas med foljande:

"— utsedd myndighet: den behoriga myndighet i medlemsstaten som ér ansvarig for sjéraddningen eller berdrs av
efterverkningarna av en olycka och har tillgéng till de uppgifter som krévs enligt detta direktiv,”

d) Nionde strecksatsen ska utgd.

<o

I tionde strecksatsen ska inledningsfrasen ersittas med foljande:

— regelbunden trafik: en serie overfarter med passagerarfartyg som gér i trafik mellan samma tva eller flera
hamnar, eller en serie resor frin och till samma hamn utan mellanliggande hamnbesok, antingen”

f) Foljande strecksats ska liggas till:

"~ Hamnomrdde: omrade enligt definitionen i artikel 2 r i direktiv 2009/45[EG,”

Foljande strecksats ska liggas till:

©Q

"— Fritidsfartyg: ett fartyg som inte gir i fraktfart, oavsett dess framdrivningsstt.”
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2. Artikel 3 ska ersittas med foljande:
"Artikel 3
1. Detta direktiv ska tillimpas pd passagerarfartyg med undantag av
— orlogsfartyg och trupptransportfartyg,
— fritidsfartyg,
— fartyg som uteslutande anvinds i hamnomrédden eller pa inre vattenvigar.

2. Medlemsstater vilka inte har ndgra kusthamnar, och vilka inte har ngra passagerarfartyg som for deras flagg
och som omfattas av detta direktivs tillimpningsomride, fir avvika frin bestimmelserna i detta direktiv, med
undantag for den skyldighet som anges i andra stycket.

De medlemsstater som har for avsikt att utnyttja mojligheten till en sddan avvikelse ska meddela kommission senast
den 21 december 2019 om villkoren dr uppfyllda och ska darefter drligen informera kommissionen om eventuella
senare dndringar. Sddana medlemsstater fir inte tillita att passagerarfartyg som omfattas av detta direktivs
tillimpningsomréde for deras flagg forrin de har inférlivat och genomfort detta direktiv.”

3. Tartikel 4 ska punkt 2 ersittas med foljande:

"2.  Fore passagerarfartygets avgang ska uppgift om antalet personer ombord lamnas till fartygets befilhavare och
med hjilp av limpliga tekniska medel rapporteras via den enda kontaktpunkt som inrittats i enlighet med artikel 5
i Europaparlamentets och rdets direktiv 2010/65/EU (*) eller, om medlemsstaten viljer det, limnas till den utsedda
myndigheten med hjilp av det automatiska identifieringssystemet.

Under en 6vergdngsperiod pé sex ar frin och med den 20 december 2017 far medlemsstaterna fortsitta att tillita
att dessa uppgifter meddelas till foretagets registreringsansvarige eller till ett landbaserat foretagssystem som tjinar
samma syfte, i stillet for att krdva att de rapporteras via den enda kontaktpunkten eller till den utsedda
myndigheten via det automatiska identifieringssystemet.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2010/65/EU av den 20 oktober 2010 om rapporteringsformaliteter for
fartyg som ankommer till och/eller avgir frin hamnar i medlemsstaterna och om upphivande av direktiv
2002/6/EG (EUT L 283, 29.10.2010, s. 1).”

&~

. Artikel 5 ska ersittas med foljande:
"Artikel 5

1. Om ett passagerarfartyg avgdr fran en hamn i en medlemsstat i syfte att genomfbra en resa dir den
tillryggalagda strickan fran avgdngshamnen till nasta anlopshamn Gverstiger 20 nautiska mil ska f6ljande uppgifter
registreras:

— Ombordvarande personers efternamn, férnamn, kon, nationalitet, fodelsedatum.

— Uppgift om sdrskild vard eller hjilp som kan komma att behévas i en nddsituation, om passageraren av egen
vilja limnar dessa uppgifter.

— Ett kontaktnummer for nodsituationer, om medlemsstaten viljer att gora detta och om passageraren av egen
vilja limnar dessa uppgifter.

2. Uppgifter enligt punkt 1 ska insamlas fore passagerarfartygets avging och rapporteras via den enda
kontaktpunkt som inrittats i enlighet med artikel 5 i direktiv 2010/65/EU vid passagerarfartygets avgang, dock
under inga omstindigheter senare 4n 15 minuter efter dess avging.

3. Under en 6vergdngsperiod pé sex ar frdn och med den 20 december 2017 far medlemsstaterna fortsitta tillita
att dessa uppgifter meddelas till foretagets registreringsansvarige eller till ett landbaserat foretagssystem som har
samma funktion, i stéllet for att krdva att de rapporteras via den enda kontaktpunkten.

4. Utan att det paverkar andra rittsliga forpliktelser som ir forenliga med unionens och medlemsstaternas
dataskyddslagstiftning far personuppgifter som samlas in i enlighet med detta direktiv inte behandlas och anvindas
for andra dndamdl. Sidana personuppgifter ska alltid behandlas i enlighet med unionsritt om dataskydd och
integritetsskydd och ska raderas automatiskt och utan onodigt drojsmal s snart de inte lingre behovs.”
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5. Lartikel 6 ska punkt 2 ersittas med f6ljande:

"2.  Varje medlemsstat ska for varje passagerarfartyg som for tredjelands flagg, och som avgar frén en hamn
utanfér unionen for att anlopa en hamn i den medlemsstaten kriva av foretaget att det sikerstiller att de uppgifter
som avses i artiklarna 4.1 och 5.1 tillhandahalls i enlighet med artiklarna 4.2 och 5.2.”

6. Artikel 8 ska ersittas med foljande:
"Artikel 8

1. Varje foretag som pétar sig ansvaret for driften av passagerarfartyg ska, om sé krivs enligt artiklarna 4 och 5
i detta direktiv, utse en registreringsansvarig som ska ansvara for rapporteringen av de uppgifter som avses i de
bestimmelserna via den enda kontaktpunkt som har upprittats enligt artikel 5 i direktiv 2010/65/EU eller till den
utsedda myndigheten via det automatiska identifieringssystemet.

2. Personuppgifter som insamlas i enlighet med artikel 5 i detta direktiv ska inte bevaras av foretaget lingre dn
vad som dr nodvindigt for tillimpningen av detta direktiv och under alla omstindigheter endast tills den berorda
fartygsresan sikert har slutforts och uppgifterna har rapporterats via den enda kontaktpunkt som inrittats enligt
artikel 5 i direktiv 2010/65/EU. Utan att det paverkar andra specifika rittsliga forpliktelser enligt unionsritten eller
nationell ritt, inbegripet for statistiska dndamdl, ska uppgifterna, nir de inte lingre behovs for detta dndamal,
raderas automatiskt och utan onddigt drojsmal.

3. Varje foretag ska sikerstilla att uppgifter om passagerare som har angett att de behdver sirskild vird eller
hjilp i nodsituationer registreras pa vederborligt sitt och meddelas befilhavaren fore passagerarfartygets avgang.”

7. Artikel 9 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 2 ska dndras pé foljande sitt:
— Led a ska utgd.
— Leden b och ¢ ska ersittas med foljande:

2. En medlemsstat frdn vars hamn ett passagerarfartyg avgar fir undanta detta frin skyldigheten att
rapportera antalet personer ombord via den enda kontaktpunkt som inrittats enligt artikel 5 i direktiv
2010/65/EU, forutsatt att det berorda fartyget inte dr ett hoghastighetsfartyg, att det ar i drift i regelbunden
trafik med en restid som understiger en timme mellan hamnbesoken uteslutande i fartomrade D faststallt
enligt artikel 4 i direktiv. 2009/45/EG och att ndrheten till sjoriddningsresurser dr sikerstalld i det
fartomrédet.

En medlemsstat fir undanta passagerarfartyg som gér i trafik mellan tvd hamnar eller frin och till samma
hamn utan mellanliggande hamnbesok frdn skyldigheterna enligt artikel 5 i detta direktiv, férutsatt att det
berorda fartyget uteslutande trafikerar fartomrade D faststallt enligt artikel 4 i direktiv 2009/45/EG och att
narheten till sjoraddningsresurser dr sakerstdlld i det fartomradet.”

— Foljande stycke ska laggas till:

"Med avvikelse frdn artikel 5.2 och utan att det paverkar den évergdngsperiod som anges i artikel 5.3 ska
foljande medlemsstater ha ritt att tillimpa foljande undantag:

i) Tyskland fir forlinga perioderna for den insamling och rapportering av uppgifter som avses i artikel 5.1
till en timme efter avgdng for passagerarfartyg fran och till 6n Helgoland.

ii) Danmark och Sverige fér forlinga perioderna for den insamling och rapportering av uppgifter som avses
i artikel 5.1 till en timme efter avging for passagerarfartyg frén och till 6n Bornholm.”

b) I punkt 3 ska leden a och b ersittas med foljande:

"a) Medlemsstaten ska utan drojsmdl till kommissionen anmila sitt beslut att bevilja undantag frin
skyldigheterna enligt artikel 5 och ange sakliga skil for detta. Anmilan ska ske genom en databas som
upprittats och underhdlls av kommissionen for det dndamdlet och till vilken kommissionen och
medlemsstaterna ska ha tillgdng. Kommissionen ska géra de antagna atgérderna tillgingliga pa en webbplats
som dr tillginglig for allménheten.
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b) Om kommissionen inom sex manader frdn anmilan anser att undantaget inte 4r berattigat eller att det kan
snedvrida konkurrensen, fir kommissionen anta genomforandeakter som kriver att medlemsstaten dndrar
eller drar tillbaka sitt beslut. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande
som avses i artikel 13.2.”

o

I punkt 4 ska tredje stycket ersittas med foljande:

"Begdran ska ldmnas in till kommissionen genom den databas som avses i punkt 3. Om kommissionen inom sex
ménader frdn begdran anser att avvikelsen inte dr berdttigad eller att den kan snedvrida konkurrensen, fir
kommissionen anta genomf6randeakter som kraver att medlemsstaten 4ndrar eller avhéller sig fran att anta det
foreslagna beslutet. Dessa genomf6randeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses
iartikel 13.2.”

8. Artikel 10 ska ersittas med f6ljande:
"Artikel 10

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att foretagen har rutiner for uppgiftsregistrering som garanterar att de
uppgifter som krévs enligt detta direktiv rapporteras punktligt och pa ett korrekt sitt.

2. Varje medlemsstat ska utse den myndighet som kommer att ha tillging till de uppgifter som krivs enligt detta
direktiv. Medlemsstaterna ska sikerstilla att den utsedda myndigheten i hindelse av en nédsituation eller under
efterverkningarna av en olycka har omedelbar tillgéng till de uppgifter som krivs enligt detta direktiv.

3. Personuppgifter som insamlas i enlighet med artikel 5 fir inte bevaras av medlemsstaterna lingre dn vad som
ar nodvandigt for tillimpningen av detta direktiv, och under inga omstindigheter lingre dn

a) fram till dess att den berdrda fartygsresan sikert har slutforts, dock inte lingre dn 60 dagar efter fartygets
avgang, eller

b) i hindelse av en nodsituation eller under efterverkningarna av en olycka, fram till dess att en eventuell utredning
eller rittsliga forfaranden har slutforts.

4. Utan att det pdverkar andra specifika rittsliga forpliktelser enligt unionsritt eller nationell ritt, inbegripet

forpliktelser for statistiska andamal, ska uppgifterna, nir de inte lingre behovs for tillimpningen av detta direktiv,
raderas automatiskt och utan onédigt drojsmal.”

9. Artikel 11 ska ersittas med f6ljande:
"Artikel 11

1. Vid tillimpningen av detta direktiv ska de erforderliga uppgifterna samlas in och registreras pd ett sitt som
innebir att inga onddiga forseningar uppstdr for passagerare vid ombordstigning eller landstigning.

2. Det ska undvikas att uppgiftsinsamling sker flera ginger pi samma eller liknande rutter.”

10. Foljande artikel ska inforas:
"Artikel 11a

1. Behandling av personuppgifter enligt detta direktiv ska ske i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2016/679 (*).

2. Nir unionens institutioner och organ behandlar personuppgifter enligt detta direktiv, t.ex. inom ramen for den
enda kontaktpunkten och SafeSeaNet, ska de gora det i enlighet med Europaparlamentets och rédets forordning (EG)
nr 45/2001 ().

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer
med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sidana uppgifter och om
upphivande av direktiv 95/46/EG (allméin dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).

(**) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 45/2001 av den 18 december 2000 om skydd for enskilda
dé gemenskapsinstitutionerna och gemenskapsorganen behandlar personuppgifter och om den fria rorligheten
for sadana uppgifter (EGT L 8, 12.1.2001, s. 1).”
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11. Artikel 12 ska ersittas med f6ljande:
"Artikel 12

1. Under exceptionella omstindigheter, om det dr vederbérligen motiverat i en limplig analys utférd av
kommissionen och i syfte att undvika ett allvarligt och oacceptabelt hot mot sjosikerheten eller oférenlighet med
unionens sjofartslagstiftning, ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12a om
andring av detta direktiv i syfte att en dndring av de internationella instrument som avses i artikel 2 inte ska
tillimpas vid tillimpningen av detta direktiv.

2. Dessa delegerade akter ska antas senast tre minader fore utgdngen av den period som faststillts internationellt
for tyst godkdnnande av 4ndringen i friga eller den planerade dagen for dndringens ikrafttridande. Under den
period som foregér ikrafttridandet av en sddan delegerad akt ska medlemsstaterna avhalla sig frén varje initiativ
som syftar till att inforliva 4ndringen i den nationella lagstiftningen eller att tillimpa &4ndringen av det
internationella instrumentet i friga.”

12. Foljande artikel ska inforas:
"Artikel 12a

1. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 12 ges till kommissionen med forbehll for de
villkor som anges i den hir artikeln.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 12 ska ges till kommissionen for en period pé sju
ar frin och med den 20 december 2017. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet
senast nio mdnader fore utgdngen av perioden pé sju dr. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande
forlingas med perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sidan
forlangning senast tre ménader fore utgdngen av perioden i friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 12 fir ndr som helst dterkallas av Europaparlamentet eller
radet. Ett beslut om dterkallelse innebir att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla.
Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggdrs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare
i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samrdda med experter som utsetts av varje medlemsstat
i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning.

5. S& snart kommissionen antar en delegerad akt, ska den samtidigt delge Europaparlamentet och radet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artikel 12 ska trida i kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet
har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period pd tvd ménader frin den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och ridet, eller om bade Europaparlamentet och rddet, fére utgdngen av den perioden, har
underrdttat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tva ménader pad
Europaparlamentets eller rddets initiativ.”

13. Artikel 13 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 2 ska ersittas med f6ljande:

"2, Nir det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 i Europaparlamentets och radets foérordning (EU)
nr 182/2011 () tillimpas.

(*) Europaparlamentets och rédets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststéillande av
allmdnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).”

b) Punkt 3 ska utgd.
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14. Foljande artikel ska inforas:
"Artikel 14a

Kommissionen ska utvirdera genomforandet av detta direktiv och ligga fram resultaten av utvirderingen for
Europaparlamentet och radet senast den 22 december 2026.

Kommissionen ska senast den 22 december 2022 till Europaparlamentet och rddet limna en interimsrapport om
genomforandet av detta direktiv.”

Artikel 2
Andringar av bilagan till direktiv 2010/65/EU
I del A i bilagan till direktiv 2010/65/EU ska foljande punkt liggas till:
”7. Information om personer ombord
Artiklarna 4.2 och 5.2 i rddets direktiv 98/41/EG av den 18 juni 1998 om registrering av personer som firdas

ombord pd passagerarfartyg som ankommer till eller avgdr frin hamnar i gemenskapens medlemsstater
(EGT L 188, 2.7.1998, s. 35).”

Artikel 3
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den 21 december 2019 anta och offentliggéra de bestimmelser som ar nodvindiga for
att folja detta direktiv. De ska genast underritta kommissionen om detta.

De ska tillimpa dessa bestimmelser frin och med den 21 december 2019.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla en hinvisning till detta direktiv eller 4tfoljas av en sddan
hinvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen dverlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell rétt som de antar
inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 4
Ikrafttridande

Detta direktiv trider i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 5
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utférdat i Strasbourg den 15 november 2017.
Pi Europaparlamentets vignar Pi rddets vignar
A. TAJANI M. MAASIKAS
Ordférande Ordfrande
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2017/2110
av den 15 november 2017

om ett inspektionssystem for siker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassage-
rarfartyg i reguljir trafik och om &ndring av direktiv 2009/16/EG och om upphivande av ridets
direktiv 1999/35/EG

(Text av betydelse for EES)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, srskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),
efter att ha hort Regionkommittén,
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (3), och
av foljande skil:

(1) Unionsritten om ett system med obligatoriska besiktningar for en siker drift av ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljir trafik harror fran 1999. Det ar nu n6dvindigt att uppdatera denna for att
ta hansyn till de framsteg som gjorts vid genomforandet av det system for hamnstatskontroll som infordes
genom Europaparlamentets och rddets direktiv. 2009/16/EG (°) samt till erfarenheterna under tillimpningen
av samforstandsavtalet om hamnstatskontroll (nedan kallat Paris MOU), som undertecknades i Paris den
26 januari 1982.

(2)  Kontrollen av dndamdlsenligheten i enlighet med programmet om lagstiftningens dndamélsenlighet och resultat
(Refit-programmet) visar att unionens rittsliga ramar for sikerheten pd passagerarfartyg har resulterat i en
gemensam sikerhetsnivd for passagerarfartyg inom unionen. Den visar ocksd att det, som en foljd av hur
unionsritten om passagerares sikerhet har utvecklats med tiden som svar pa olika behov och situationer, finns
viss grad av overlappning och dubbelreglering som kan och bér stromlinjeformas och forenklas for att minska
fartygsigarnas administrativa borda och rationalisera de insatser som aligger medlemsstaternas sjofartsadminist-
rationer.

(3)  De flesta medlemsstater kombinerar redan, nir det dr mojligt, obligatoriska besiktningar for en siker drift av
ro-ro-passagerarfartyg med andra typer av besiktningar och inspektioner, nimligen flaggstatsbesiktningar och
hamnstatskontrollinspektioner. For att ytterligare minska inspektionsinsatsen och maximera den tid under vilken
fartyget kan utnyttjas kommersiellt, samtidigt som hoga sikerhetsstandarder &ven fortsittningsvis sikerstills, bor
fartyg som omfattas av hamnstatskontrollinspektioner dirfor overforas sd att de omfattas av tillimpningsomradet
for direktiv 2009/16/EG. Det hir direktivets tillimpningsomrdde bor begrinsas till ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg som anvénds i reguljar trafik mellan hamnar i en medlemsstat eller mellan en
hamn i en medlemsstat och en hamn i ett tredjeland nir fartyget for den berérda medlemsstatens flagg. Vad
giller ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg som anvinds i reguljar trafik mellan en
medlemsstat och ett tredjeland bor direktiv 2009/16/EG gilla i de fall dir fartyget inte for den berorda
medlemsstatens flagg.

(4)  Begreppet virdstat infordes genom ridets direktiv 1999/35/EG (*) for att underlitta samarbetet med tredjelinder
fore unionens utvidgning 2004. Detta begrepp ir inte lingre relevant och bor darfor tas bort.

(') EUTC 34,2.2.2017,5.176.

() Europaparlamentets stindpunkt av den 4 oktober 2017 (innu ej offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 23 oktober 2017.
(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll (EUT L 131, 28.5.2009, s. 57).
()

ro-ro-passagerarfartyg och highastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik (EGT L 138, 1.6.1999,s. 1).
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(5)  Idirektiv 1999/35/EG foreskrevs att virdstaterna var skyldiga att utfora en sirskild besiktning och en besiktning
under en reguljdr resa en gdng inom varje tolvmanadersperiod. Aven om detta krav syftade till att sikerstilla att
dessa tva besiktningar utfors med ett tillrickligt langt intervall har kontrollen av dndamélsenligheten i enlighet
med Refit-programmet visat att detta inte alltid ar fallet. For att gora inspektionssystemet tydligare och for att
sikerstilla en harmoniserad inspektionsram som sikerstiller en hog sikerhetsnivd, samtidigt som de
gemensamma behoven for passagerartjinsterna beaktas, bor det klargoras att de tvd arliga inspektionerna bor
genomforas med regelbundna, cirka sex manader langa, intervall. Om fartyget ér i trafik bor de pd varandra
foljande inspektionerna genomf6ras med minst fyra manaders och hogst dtta ménaders mellanrum.

(6)  Idirektiv 1999/35[EG hanvisas till besiktningar och inte till inspektioner. Ordet besiktning anvinds i internationella
konventioner for att ange flaggstaternas skyldighet att Gvervaka fartygens efterlevnad av internationella normer
och att utfirda eller, i forekommande fall, fornya certifikat. Det sirskilda inspektionssystemet for
ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljir trafik kan dock inte anses vara en besiktning
och de relevanta inspektionsformuliren ar inte, och kan inte anses vara, sjovirdighetscertifikat. Darfor bor ordet
besiktning ersittas med inspektion nir det giller sidana sirskilda besiktningar som for nirvarande foreskrivs
i direktiv 1999/35/EG.

(7)  Med tanke pa ro-ro-passagerarfartygens och hoghastighetspassagerarfartygens sirskilda riskprofil bor regelbundna
inspektioner av dessa fartyg prioriteras. Varje inspektion av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassage-
rarfartyg som omfattas av tillimpningsomradet for direktiv 2009/16/EG bor inbegripas i det totala antal drliga
inspektioner som genomfors av varje medlemsstat.

(8)  Kostnader som har samband med inspektioner som leder till att fartyg blir féremél for forbud mot resa bor
betalas av foretaget.

(9) I syfte att beakta utvecklingen pa internationell nivd och tidigare erfarenheter bor befogenheten att anta akter
i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen med
avseende pa att dndringar av de internationella instrumenten inte ska tillimpas vid tillimpningen av detta
direktiv, om nodvindigt, och med avseende pa uppdatering av de tekniska kraven. Det ér av sirskild betydelse att
kommissionen genomfér lampliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pd expertnivé, och att dessa
samrdd genomfors i enlighet med de principer som faststills i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016
om bittre lagstiftning ('). For att sikerstilla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhéller
Europaparlamentet och rddet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges
systematiskt tilltrade till méten i kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

(10)  Direktiv 2009/16/EG bor dndras for att sikerstilla att inspektionerna av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighets-
passagerarfartyg bibehaller nuvarande innehdll och frekvens. Sirskilda bestimmelser for inspektioner och
kontroller av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik som kan bli foremdl for
hamnstatskontroll bor dirfor inforas i direktiv 2009/16/EG.

(11)  Nir inspektioner genomfors enligt direktiv 2009/16/EG bor alla tinkbara anstringningar goras for att undvika att
ett fartyg kvarhlls eller forsenas i onodan.

(12)  Det ér viktigt att arbets- och levnadsforhdllanden ombord liksom besittningens utbildning och kvalifikationer
beaktas, eftersom hilso- och sikerhetsaspekter och sociala aspekter dr nira sammanflitade.

(13) Mot bakgrund av den kompletta cykeln for Europeiska sjosikerhetsbyrdns kontrollbesok bor kommissionen
utvirdera genomforandet av detta direktiv senast sju ar efter fristen for inforlivande av detta direktiv och
rapportera om detta till Europaparlamentet och rédet. Medlemsstaterna bér samarbeta med kommissionen for att
samla in alla uppgifter som behovs for en sddan utvirdering.

(14) For att inte ligga en oproportionell administrativ borda pd kustlosa medlemsstater bor en de minimis-regel ge
siddana medlemsstater ritt att avvika frdn bestimmelserna i detta direktiv, vilket innebir att dessa medlemsstater
inte dr skyldiga att inforliva detta direktiv sd linge de uppfyller vissa kriterier.

(15)  Eftersom malen for detta direktiv, namligen att sikerstilla siker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighets-
passagerarfartyg i reguljr trafik, inte i tillricklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna, mot bakgrund av
den inre marknadens betydelse nir det giller passagerartransporter till sjoss och av att driften av sidana fartyg

(') EUTL123,12.5.2016,s. 1.
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inom unionen och pd internationell nivd dr av grinsoverskridande art, utan snarare kan uppnds bittre pd
unionsnivd genom att man faststiller en gemensam sikerhetsnivd och undviker att konkurrensen snedvrids, kan
unionen vidta atgérder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen.
I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gr detta direktiv inte utver vad som dr nodvindigt
for att uppnd dessa mal.

(16) For att oka den rittsliga klarheten och enhetligheten och med tanke pd antalet dndringar bor direktiv
1999/35/EG upphivas och direktiv 2009/16/EG éndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Tillimpningsomréide

1. Detta direktiv ska tillimpas pa ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i drift

a) i reguljir trafik mellan en hamn i en medlemsstat och en hamn i ett tredjeland nir fartyget for den berérda
medlemsstatens flagg, eller

b) i reguljr trafik pa inrikes resor i fartomrdden som fartyg i klass A far trafikera i enlighet med artikel 4 i Europapar-
lamentets och radets direktiv 2009/45/EG ().

2. Detta direktiv ska inte tillimpas pd ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg som omfattas av
direktiv 2009/16[EG.

3. Medlemsstaterna fir tillimpa detta direktiv pa ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i drift
i reguljar trafik pd inrikes resor i andra fartomrdden dn de som avses i punkt 1 b.

4. Medlemsstaterna far avvika frin bestimmelserna i detta direktiv, med undantag for den skyldighet som faststills
i andra stycket, om de inte har nigra kusthamnar och kan verifiera att av det totala antalet enskilda fartyg som varje ar
under de tre foregdende dren anlopt deras flodhamnar, 4r det mindre dn 5 % som ér passagerarfartyg eller hoghastighets-
passagerarfartyg som omfattas av detta direktiv.

Medlemsstater utan kusthamnar ska senast den 21 december 2019 meddela kommissionen det totala antalet fartyg och
antalet ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg som anloper deras hamnar under den tredrsperiod som
avses i forsta stycket och ska varje ar dérefter informera kommissionen om senare dndringar i ovan nimnda siffror.

Artikel 2
Definitioner

I detta direktiv giller foljande definitioner:

1. ro-ro-passagerarfartyg: ett fartyg som medfor fler dn tolv passagerare och som ir utrustat med anordningar som gor
det mojligt for vig- eller jarnvigsfordon att rulla pd och av fartyget.

2. highastighetspassagerarfartyg: ett fartyg enligt definitionen i regel 1 i kapitel X i Solas 74, vilket medfor fler 4n tolv
passagerare.

3. Solas 74: 1974 érs internationella konvention om sikerheten fér manniskoliv till sjoss, inbegripet dértill hérande
protokoll och dndringar, i gillande version.

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sikerhetsbestimmelser och sikerhetsnormer for
passagerarfartyg (EUTL 163, 25.6.2009, s. 1).
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4. koden for hoghastighetsfartyg: Internationella sikerhetskoden for hoghastighetsfartyg i IMO:s sjosikerhetskommittés
resolution MSC.36(63) av den 20 maj 1994 eller Internationella sikerhetskoden for hoghastighetsfartyg frin 2000
i IMO:s resolution MSC.97(73) fran december 2000, i gillande version.

5. HSSC: IMO:s riktlinjer for besiktningar inom ramen for det harmoniserade systemet for besiktningar och
certifiering, i gillande version.

6. reguljir trafik: en serie overfarter med ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg som gér i trafik
mellan samma tvd eller flera hamnar, eller en serie resor frin och till samma hamn utan mellanliggande
hamnbesok, antingen
a) enligt en offentliggjord tidtabell, eller
b) med sa regelbundna eller ofta fsrekommande 6verfarter att de utgor en igenkénnlig systematisk serie.

7. fartomrdde: ett fartomrdde eller en rutt som har faststillts i enlighet med artikel 4 i direktiv 2009/45/EG.

8. certifikat:

a,

for ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg som anvinds pa internationella resor, de sikerhets-
certifikat som utfirdats i enlighet med Solas 74 respektive koden for hoghastighetsfartyg, tillsammans med
relevanta bifogade forteckningar éver utrustning,

=

for ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg som anvinds pé inrikes resor, de sikerhetscertifikat
som utfirdas i enlighet med direktiv 2009/45[EG, tillsammans med relevanta bifogade forteckningar dver
utrustning.

9. flaggstatens administration: de behoriga myndigheterna i den stat vars flagg ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastig-
hetspassagerarfartyget har rtt att fora.

10. inrikes resa: en resa i fartomrdden frén en medlemsstats hamn till samma eller en annan hamn i den medlemsstaten.

11. foretag: den organisation eller person som har dtagit sig att overta alla de skyldigheter och allt det ansvar som
foreskrivs i Internationella organisationsregler for siker drift av fartyg och for forhindrande av fororening
(ISM-koden) i gillande version eller, i fall d kapitel IX i Solas 74 inte ar tillimpligt, ro-ro-passagerarfartygets eller
hoghastighetspassagerarfartygets dgare eller nigon annan organisation eller person, till exempel redaren eller den
som hyr fartyget utan besittning, som har Overtagit fartygsigarens ansvar for ro-ro-passagerarfartygets eller
hoghastighetspassagerarfartygets drift.

12. inspektor: en offentligt anstilld tjdnsteman eller annan person som ar vederborligen godkidnd av en medlemsstats
behériga myndighet for att utfora de inspektioner som foreskrivs i detta direktiv, som ar ansvarig infor den behoriga
myndigheten och som uppfyller de minimikriterier som anges i bilaga XI till direktiv 2009/16/EG.

13. medlemsstatens behoriga myndighet: den myndighet som har utsetts av medlemsstaten enligt detta direktiv och som
ansvarar for att utfora de uppgifter som den tilldelats genom detta direktiv.

Artikel 3
Inspektioner innan ett fartyg sitts i reguljir trafik

1. Innan ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg tas i drift i reguljir trafik som omfattas av
detta direktiv ska medlemsstaternas behoriga myndigheter genomféra en inspektion som omfattar

a) kontroll av att de krav som faststills i bilaga I ar uppfyllda, och

b) en inspektion i enlighet med bilaga II for att forvissa sig om att ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetsfartyget
uppfyller de nédvindiga kraven for att reguljar trafik ska kunna bedrivas pé ett sakert satt.

2. Inspektionen innan ett fartyg sitts i reguljar trafik ska utforas av en inspektor.

3. Péd begiran av en medlemsstat ska foretagen i forvig styrka att kraven i bilaga I dr uppfyllda, dock tidigast en
ménad fore inspektionen innan fartyget sitts i reguljar trafik.
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Artikel 4
Undantag frin kravet pa inspektion innan ett fartyg sitts i reguljir trafik

1. Vid inspektion innan ett fartyg sitts i reguljir trafik fir en medlemsstat besluta att inte tillimpa vissa krav eller
forfaranden i bilagorna I och II som ir relevanta for en drlig flaggstatsbesiktning eller inspektion som genomforts under
de senaste sex médnaderna, forutsatt att de relevanta forfaranden och riktlinjer for besiktningar som beskrivs i HSSC eller
forfaranden som ir avsedda att uppnd samma mal har foljts. Medlemsstaterna ska overfora relevant information till
inspektionsdatabasen i enlighet med artikel 10.

2. Nir ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg ska borja anvindas i reguljir trafik far
medlemsstaten ta hinsyn till inspektioner och besiktningar av det ro-ro-passagerarfartyget eller hghastighetspassagerar-
fartyget som utforts med avseende pa drift i annan reguljir trafik som omfattas av detta direktiv. Under f6rutsittning att
medlemsstaten ar tillfreds med dessa tidigare inspektioner och besiktningar och ar forvissad om att de ér relevanta for de
nya driftsforhdllandena, behover inte de inspektioner som féreskrivs i artikel 3.1 tillimpas innan ro-ro-passagerarfartyget
eller hoghastighetspassagerarfartyget tas i drift i den nya reguljra trafiken.

3. P4 ett foretags begiran fir medlemsstaterna i forvig bekrifta att de delar uppfattningen att tidigare inspektioner
och besiktningar ér relevanta for de nya driftsforhallandena.

4. Om det, pd grund av oférutsedda omstindigheter, foreligger ett akut behov av att snabbt sitta in ett
ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg som ersittning for att sikerstilla kontinuitet i trafiken, och
punkt 2 inte ar tillimplig, fir medlemsstaten tillata att ro-ro-passagerarfartyget tas i drift under forutsittning att foljande
villkor 4r uppfyllda:

a) En okulirinspektion och en dokumentkontroll inger inga farhdgor om att ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighets-
passagerarfartyget inte uppfyller de nodvindiga kraven for siker drift.

b) Medlemsstaten slutfor den inspektion innan fartyget sitts i reguljir trafik som foreskrivs i artikel 3.1 inom en ménad.

Artikel 5
Regelbundna inspektioner

1. Medlemsstaterna ska en gang per tolvmanadersperiod utfora
a) en inspektion i enlighet med bilaga II, och

b) en inspektion under reguljir trafik som utfors tidigast fyra mdnader och senast dtta médnader efter den inspektion
som avses i led a och som omfattar de punkter som fortecknas i bilaga Il samt tillrickligt ménga av de punkter som
fortecknas i bilagorna I och II for att det, enligt inspektorens yrkesmissiga bedomning, ska vara sikerstillt att
ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget fortfarande uppfyller alla nodvindiga krav for siker
drift.

En inspektion innan ett fartyg sdtts i reguljdr trafik enligt artikel 3 ska betraktas som en inspektion vid tillimpningen av
led a.

2. Den inspektion som avses i punkt 1 a fir, om medlemsstaten sa viljer, genomforas samtidigt eller i samband med
den drliga flaggstatsbesiktningen under forutsittning att de relevanta forfaranden och riktlinjer for besiktningar som
beskrivs i HSSC eller forfaranden som ér avsedda att uppnd samma mal foljs.

3. Medlemsstaterna ska utfora en inspektion i enlighet med bilaga II varje ging ro-ro-passagerarfartyget eller
hoghastighetspassagerarfartyget genomgdr reparationer, ombyggnader och adndringar i visentligt avseende, eller vid
forandringar i driftsledning eller vid 6verforing till ny klass. Vid fordndringar i driftsledning eller vid 6verforing till ny
klass far dock medlemsstaterna, efter att ha tagit hinsyn till tidigare inspektioner av ro-ro-passagerarfartyget eller
hoghastighetspassagerarfartyget och under forutsittning att ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerar-
fartygets sikra drift inte paverkas av forandringen eller overféringen, undanta ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastig-
hetspassagerarfartyget frin den inspektion som kravs enligt forsta meningen i denna punkt.
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Artikel 6
Inspektionsrapport

1. Nir en inspektion utférd i enlighet med detta direktiv har slutforts, ska inspektoren sammanstilla en rapport
i enlighet med bilaga IX till direktiv 2009/16/EG.

2. Informationen i rapporten ska registreras i den inspektionsdatabas som foreskrivs i artikel 10. En kopia av
inspektionsrapporten ska ocksd limnas till befilhavaren.

Artikel 7
Atgirdande av brister, forbud mot resa och uppskjutande av inspektion

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att alla brister som bekriftats eller upptickts under en inspektion genomférd
i enlighet med detta direktiv dtgirdas.

2. Om bristerna innebir otvetydig fara for hilsa eller sikerhet eller medfor omedelbar fara for hilsa eller liv, for
ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget eller for dess besdttning och passagerare, ska
medlemsstatens behoriga myndighet sikerstilla att ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget blir
foremal for ett forbud mot resa. En kopia av forbudet ska limnas till befilhavaren.

3. Forbudet mot resa fir inte hdvas forrin bristen har dtgirdats och faran har avligsnats pd ett sitt som
medlemsstatens behoriga myndighet finner tillfredsstéllande eller forrin medlemsstatens behoriga myndighet har
faststillt att fartyget, med forbehdll for nodvindiga villkor, kan ga till sjoss eller dteruppta driften utan fara for
passagerarnas eller besittningens sikerhet och hilsa, eller fara for ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerar-
fartyget eller andra fartyg.

4. Om en sddan brist som avses i punkt 2 inte enkelt kan dtgirdas i den hamn dir den har bekriftats eller upptackts,
far medlemsstatens behoriga myndighet tilldta fartyget att fortsitta till ett limpligt reparationsvarv dér bristen enkelt kan
atgirdas.

5. I undantagsfall, om ro-ro-passagerarfartygets eller hoghastighetspassagerarfartygets allminna skick dr uppenbart
undermaligt, fir medlemsstatens behoriga myndighet géra ett uppehall i inspektionen av fartyget tills foretaget vidtar de
atgarder som dr nodvindiga for att sikerstilla att ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget inte
langre utgdr en otvetydig fara for sikerhet eller hilsa eller inte lingre utgdér en omedelbar fara for besittningens och
passagerarnas liv eller for att sikerstilla att det uppfyller relevanta krav i tillimpliga internationella konventioner.

6. Om en medlemsstats behoriga myndighet gor ett uppehdll i inspektionen i enlighet med punkt 5, ska
ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget automatiskt bli féremél for ett forbud mot resa. Forbudet
mot resa ska hivas nir inspektionen har dterupptagits och avslutats med godkant resultat och nér de villkor som anges
i punkt 3 i denna artikel och i artikel 9.2 har uppfyllts.

7. Medlemsstatens behoriga myndighet fir tillata att ett ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg som
ar foremdl for ett forbud mot resa flyttas frén en del av hamnen till en annan om det beh6vs for att undvika trangsel
i hamnen och om det kan ske utan fara. Risken for tringsel i hamnen ska dock inte beaktas vid beslut om huruvida ett
forbud mot resa ska utfirdas eller upphavas. Hamnmyndigheter eller hamnorgan ska se till att det finns utrymme for
sadana fartyg.

Artikel 8
Riitt att dverklaga

1. Foretaget ska ha ritt att 6verklaga ett forbud mot resa som utfirdats av medlemsstatens behoriga myndighet. Ett
overklagande ska inte hindra att forbudet mot resa verkstills, sdvida inte interimistiska dtgdrder beviljas i enlighet med
nationell ritt. Medlemsstaterna ska inridtta och vidmakthélla limpliga forfaranden for detta dndamal i enlighet med sin
nationella lagstiftning.

2. Medlemsstatens behoriga myndighet ska underritta befilhavaren pd ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastig-
hetspassagerarfartyg som ér foremdl for ett forbud mot resa om ritten att 6verklaga och om tillimpliga férfaranden. Om
ett overklagande leder till att ett forbud mot resa upphivs eller dndras ska medlemsstaterna sikerstilla att den
inspektionsdatabas som foreskrivs i artikel 10 utan dréjsmél dndras i enlighet med detta.
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Artikel 9
Kostnader

1. Om de inspektioner som avses i artiklarna 3 och 5 bekriftar eller avslojar brister som foranleder ett forbud mot
resa ska alla kostnader som har samband med inspektionerna tickas av foretaget.

2. Forbudet mot resa ska inte upphidvas forrdn full betalning skett eller en tillfredsstillande sikerhet stillts for
ersittning av kostnaderna.

Artikel 10
Inspektionsdatabas

1. Kommissionen ska utveckla, underhélla och uppdatera en inspektionsdatabas som alla medlemsstater ska vara
anslutna till och som ska innehdlla all information som krivs for genomforandet av det inspektionssystem som
foreskrivs i detta direktiv. Denna databas kommer att vara baserad pd den inspektionsdatabas som avses i artikel 24
i direktiv 2009/16/EG och ska ha liknande funktioner som den databasen.

2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att informationen om inspektioner utforda i enlighet med detta direktiv, inbegripet
information om brister och forbud mot resa, utan dréjsmal overfors till inspektionsdatabasen s snart som inspektions-
rapporten har firdigstillts eller forbudet mot resa har upphivts. Avseende de nirmare uppgifterna i informationen, ska
bestimmelserna i bilaga XIII till direktiv 2009/16/EG gilla i tillimpliga delar.

3. Medlemsstaterna ska sikerstilla att den information som 6verforts till inspektionsdatabasen granskas inom
72 timmar infor senare offentliggérande.

4. Kommissionen ska sikerstilla att inspektionsdatabasen gor det majligt att samla in alla relevanta uppgifter om
genomfdrandet av detta direktiv pd grundval av de uppgifter om inspektioner som tillhandahéllits av medlemsstaterna.

5. Medlemsstaterna ska ha tillgang till all information som registreras i inspektionsdatabasen och som ir relevant for
genomfbrandet av det inspektionssystem som foreskrivs i detta direktiv och i direktiv 2009/16/EG.

Artikel 11
Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststilla regler om sanktioner for overtridelse av nationella bestimmelser som antagits enligt detta
direktiv och vidta alla nodvindiga atgirder for att sikerstilla att de tillimpas. Sanktionerna ska vara effektiva,
proportionella och avskrickande.

Artikel 12
Andringsforfarande

1.  Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 13 med avseende pd att dndra
bilagorna till detta direktiv for att ta hinsyn till utvecklingen pa internationell niva, sirskilt inom IMO, samt for att
forbttra de tekniska specifikationerna i bilagorna pd grundval av tidigare erfarenheter.

2. Under exceptionella omstindigheter, om det dr vederborligen motiverat i en limplig analys utford av
kommissionen och i syfte att undvika ett allvarligt och oacceptabelt hot mot sjosikerhet, hilsa, boende- eller arbetsfor-
héllanden ombord eller den marina miljon eller for att undvika oférenlighet med unionens sjofartslagstiftning, ges
kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 13 med avseende p4 att dndra detta direktiv
i syfte att en dndring av de internationella instrument som avses i artikel 2 inte ska tillimpas vid tillimpningen av detta
direktiv.

Dessa delegerade akter ska antas senast tre manader fore utgdngen av den period som faststillts internationellt for tyst
godkinnande av dndringen i friga eller den planerade dagen for 4ndringens ikrafttridande. Under den period som
foregdr ikrafttridandet av en sddan delegerad akt ska medlemsstaterna avhélla sig frin varje initiativ som syftar till att
inforliva dndringen i den nationella lagstiftningen eller tillimpa dndringen av det internationella instrumentet i friga.
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Artikel 13
Utovande av delegeringen

1. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 12 ges till kommissionen med forbehéll for de villkor
som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 12 ska ges till kommissionen for en period pa sju ar
frdn och med den 20 december 2017. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio
manader fore utgdngen av perioden pé sju dr. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma lingd, sivida inte Europaparlamentet eller ridet motsitter sig en sidan forlingning senast tre
manader fore utgangen av perioden i friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 12 fir néir som helst dterkallas av Europaparlamentet eller rédet.
Ett beslut om dterkallelse innebir att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphdr att gilla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet
datum. Det péverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samrdda med experter som utsetts av varje medlemsstat
i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning.

5. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artikel 12 ska trida i kraft endast om varken Europaparlamentet eller ridet har
gjort inviindningar mot den delegerade akten inom en period pé tvd manader frin den dag dd akten delgavs Europapar-
lamentet och radet, eller om bdde Europaparlamentet och radet, fore utgingen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvd manader p& Europaparlamentets
eller radets initiativ.

Artikel 14
Andringar av direktiv 2009/16/EG

Direktiv 2009/16/EG ska dndras pa foljande sitt:
1. Tartikel 2 ska foljande led laggas till:

"25. ro-ro-passagerarfartyg: ett fartyg som medfor fler dn tolv passagerare och som ir utrustat med anordningar som
gor det mojligt for vig- eller jarnvigsfordon att rulla pd och av fartyget.

26. highastighetspassagerarfartyg: ett fartyg enligt definitionen i regel 1 i kapitel X i Solas 74, vilket medfor fler in
tolv passagerare.

27. reguljir trafik: en serie 6verfarter med ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg som gar i trafik
mellan samma tvd eller flera hamnar, eller en serie resor frdn och till samma hamn utan mellanliggande
hamnbesok, antingen
i) enligt en offentliggjord tidtabell, eller
i) med sd regelbundna eller ofta forekommande Gverfarter att de utgor en igenkinnlig systematisk serie.”

2. Tartikel 3.1 ska foljande stycke liggas till:

"Detta direktiv ska ocksa gilla inspektioner av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg som utfors
utanfor en hamn eller pa annan plats dn en ankarplats under reguljir trafik i enlighet med artikel 14a.”

3. Tartikel 13 ska inledningen ersittas med foljande:

"Medlemsstaterna ska sikerstilla att fartyg som viljs ut for inspektion i enlighet med artikel 12 eller 14a underkastas
en inledande inspektion eller en mer ingdende inspektion enligt f6ljande:”
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4. Foljande artikel ska inforas:
"Artikel 14a
Inspektion av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljir trafik

1. Ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i drift i reguljir trafik kan bli foremal for inspektioner
i enlighet med den tidsram och de 6vriga krav som anges i bilaga XVIL

2. Nir medlemsstaterna planerar inspektioner av ett ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg ska
de ta vederborlig hinsyn till ro-ro-passagerarfartygets eller hoghastighetspassagerarfartygets drifts- och
underhéllsschema.

3. Nir ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg har varit foremdl for en inspektion
i enlighet med bilaga XVII ska en siddan inspektion registreras i inspektionsdatabasen och beaktas vid tillimpningen
av artiklarna 10, 11 och 12 samt vid berdkning av fullgorandet av varje medlemsstats inspektionsplikt. Den ska
inbegripas i det totala antalet &rliga inspektioner som utférs av varje medlemsstat, enligt vad som foreskrivs
i artikel 5.

4. Artiklarna 9.1, 11 a och 14 ska inte tillimpas pd ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg
i reguljdr trafik som inspekterats i enlighet med denna artikel.

5. Den behoriga myndigheten ska sikerstilla att ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg som
underkastas en tilliggsinspektion i enlighet med artikel 11 b viljs ut for inspektion i enlighet med del 1I 3A ¢ och
del 11 3B c i bilaga I. Inspektioner som utfors i enlighet med denna punkt ska inte paverka det inspektionsintervall
som foreskrivs i punkt 2 i bilaga XVIL

6. Inspektoren frin hamnstatens behoriga myndighet far vid en inspektion av ett ro-ro-passagerarfartyg eller
hoghastighetspassagerarfartyg samtycka till att en hamnstatsinspektor fran en annan medlemsstat medféljer som
observatér. Om fartyget for en medlemsstats flagg ska hamnstaten, pd begiran, bjuda in en representant for
flaggstaten att medf6lja som observator under inspektionen.”

5. Artikel 15.3 ska utgd.
6. Artikel 16.1 ska ersittas med f6ljande:
"1.  En medlemsstat ska forbjuda tilltrédde till sina hamnar och ankarplatser for varje fartyg som

— dr flaggat i en stat som pa grund av sin kvarhéllandefrekvens omfattas av den svarta listan, som antas i enlighet
med Paris MOU pd grundval av information registrerad i inspektionsdatabasen och offentliggors av
kommissionen varje dr, och som har kvarhallits mer dn tvd gdnger under de senaste 36 médnaderna i en hamn
eller vid en ankarplats i en medlemsstat eller en stat som har undertecknat Paris MOU, eller

— dr flaggat i en stat som pé grund av sin kvarhéllandefrekvens omfattas av den gra listan, som antas i enlighet med
Paris MOU pé grundval av information registrerad i inspektionsdatabasen och offentliggors av kommissionen
varje dr, och som har kvarhdllits mer &n tvd ginger under de senaste 24 manaderna i en hamn eller vid en
ankarplats i en medlemsstat eller en stat som har undertecknat Paris MOU.

Forsta stycket ska inte tillimpas i de situationer som beskrivs i artikel 21.6.

Tilltradesforbudet ska vara tillimpligt sd snart fartyget limnar den hamn eller ankarplats dér det kvarhllits for tredje
gngen och dir ett tilltradesforbud har utfirdats.”

~

. Foljande bilaga ska laggas till:

"BILAGA XVII

Inspektion av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik

1.1 Innan ett ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg tas i drift i reguljir trafik som omfattas av
detta direktiv ska medlemsstaterna utfora en inspektion i enlighet med artikel 3.1 i direktiv (EU) 2017/2110 (*)
for att sikerstilla att ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget uppfyller de nédvindiga
kraven for att reguljdr trafik ska kunna bedrivas pa ett sikert sitt.
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1.2 Nir ett ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg ska borja anvindas i reguljir trafik fir den
berérda medlemsstaten ta hansyn till inspektioner som en annan medlemsstat utfort under de senaste atta
ménaderna av det ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget med avseende pa drift i annan
reguljir trafik som omfattas av detta direktiv, under forutsittning att medlemsstaten i varje enskilt fall dr
forvissad om att de tidigare inspektionerna dr relevanta for de nya driftsforhallandena och att de nédvindiga
kraven for sikert bedrivande av reguljir trafik var uppfyllda vid dessa inspektioner. De inspektioner som
foreskrivs i punkt 1.1 behéver inte tillimpas innan ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget
tas i drift i den nya reguljira trafiken.

1.3 Om det, pd grund av oforutsedda omstindigheter, foreligger ett akut behov av att snabbt sitta in ett
ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg som ersittning for att sikerstilla kontinuitet
i trafiken, och punkt 1.2 inte ir tillimplig, fir medlemsstaten tilldta att fartyget tas i drift under forutsittning att
foljande villkor ar uppfyllda:

a) En okuldrinspektion och en dokumentkontroll inger inga farhdgor om att ro-ro-passagerarfartyget eller
hoghastighetspassagerarfartyget inte uppfyller de nodvindiga kraven for siker drift.

b) Medlemsstaten slutfor den inspektion som foreskrivs i artikel 3.1 i direktiv (EU) 2017/2110 inom en manad.

2. Medlemsstaterna ska en ging per &r, men tidigast fyra mdnader och senast dtta ménader efter den foregdende
inspektionen, utfora

a) en inspektion som inbegriper kraven i bilaga II till direktiv (EU) 2017/2110 och i kommissionens forordning
(EU) nr 428/2010 (**), beroende pé vad som dr tillimpligt, och

b) en inspektion under reguljir trafik. Denna inspektion ska omfatta de punkter som fortecknas i bilaga III till
direktiv (EU) 2017/2110 samt tillrickligt médnga av de punkter som fortecknas i bilagorna I och II till direktiv
(EU) 2017/2110 for att det, enligt inspektorens yrkesmissiga bedomning, ska vara sikerstillt att
ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget fortfarande uppfyller alla nédvindiga krav for
saker drift.

3. Om ett ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg inte har inspekterats i enlighet med punkt 2
ska ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget anses vara ett fartyg av prioritet L.

4. En inspektion enligt punkt 1.1 ska betraktas som en inspektion i enlighet med punkt 2 a i denna bilaga.

(*) Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2110 av den 15 november 2017 om ett inspektionssystem
for siker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik och om dndring av
direktiv 2009/16/EG och om upphivande av radets direktiv 1999/35/EG (EUT L 315, 30.11.2017, s. 61).

(**) Kommissionens forordning (EU) nr 428/2010 av den 20 maj 2010 om genomfbrande av artikel 14 i Europapar-
lamentets och rddets direktiv 2009/16/EG vad giller utokade fartygsinspektioner (EUT L 125, 21.5.2010, s. 2).”
Artikel 15
Upphiivande
Direktiv 1999/35/EG ska upphora att gilla.
Hanvisningar till det upphavda direktivet ska anses som hdnvisningar till det hir direktivet och ldsas i enlighet med
jamforelsetabellen i bilaga IV.
Artikel 16

Oversyn

Kommissionen ska utvirdera genomforandet av detta direktiv och ligga fram resultaten av utvirderingen for Europapar-
lamentet och radet senast den 21 december 2026.
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Artikel 17
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den 21 december 2019 anta och offentliggéra de bestimmelser som ar nédvindiga for
att folja detta direktiv. De ska genast underritta kommissionen om detta.

De ska tillimpa dessa bestimmelser frin och med den 21 december 2019.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla en hinvisning till detta direktiv eller 4tfoljas av en sadan
hénvisning nir de offentliggors. Nirmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen 6verlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de antar
inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 18
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 19
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfirdat i Strasbourg den 15 november 2017.
Pé Europaparlamentets vagnar Pd rddets vignar
A. TAJANI M. MAASIKAS
Ordférande Ordférande
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BILAGA I

SARSKILDA KRAV FOR FARTYG I REGULJAR TRAFIK

(som avses i artiklarna 3 och 5)

Foljande ska kontrolleras:

1. Att befilhavaren innan ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget ligger ut forses med lamplig
information om tillgingligheten av landbaserade trafikledningssystem och andra informationssystem som kan hjilpa
honom eller henne att framfora fartyget pd ett sikert sitt, och att han eller hon anvinder de trafiklednings- och
informationssystem som medlemsstaterna har upprittat.

2. Att de tillimpliga bestimmelserna i punkterna 2-6 i MSC/Cirkulir 699 av den 17 juli 1995 (reviderade riktlinjer for
sikerhetsinstruktioner till passagerare) tillimpas.

3. Att en plan 6ver arbetsfordelningen ombord finns anslagen pa en littillganglig plats och innehéller
a) schemat for tjanstgoring till sjoss och tjanstgoring i hamn, och
b) det hogsta antal arbetstimmar och det lagsta antal vilotimmar som foreskrivs for vaktgdende.

4. Att befdlhavaren inte 4r forhindrad att fatta sddana beslut som enligt hans eller hennes yrkesmassiga bedémning ar
nodvindiga for siker navigering och siker drift, sarskilt vid hart vader och i grov sjé.

5. Att befilhavaren registrerar navigeringsétgirder och tillbud som har betydelse for en siker navigering.

6. Att all skada pd, eller permanent deformation av portar i skrovet och omgivande bordliggningsplt som kan paverka
ro-ro-passagerarfartygets eller hoghastighetspassagerarfartygets styrka, och varje brist i sikringsanordningarna for
sddana portar, omgdende rapporteras till bide flaggstatens administration och hamnstaten och omgdende repareras
till deras beldtenhet.

7. Att en aktuell firdplan finns tillginglig innan ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget avgdr pd
sin resa och att, vid utarbetandet av firdplanen, de riktlinjer som faststills i IMO:s generalférsamlings
resolution A.893(21) av den 25 november 1999 (riktlinjer for firdplanering) beaktas fullt ut.

8. Att allmin information om de tjdnster och den hjilp som finns tillginglig ombord for aldre och personer med

funktionsnedsittning gér ut till passagerarna och gors tillginglig i format som &r limpliga for personer med
nedsatt syn.
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BILAGA I
INSPEKTIONSFORFARANDEN

(som avses i artiklarna 3 och 5)

1. Inspektionerna ska sikerstilla att foreskrivna krav som utfirdats av flaggstaten eller pd dess vignar, sirskilt de som
giller for konstruktion, indelning och stabilitet, maskiner och elektriska anliggningar, lastning och stabilitet,
brandskydd, hogsta antal passagerare, livraddningsutrustning och transport av farligt gods, radiokommunikationer
och navigering, ir uppfyllda. Inspektionerna ska for detta indamél omfatta

— start av nddgenerator,

— en inspektion av nodbelysning,

— en inspektion av nodkraftkilla for radioinstallationer,

— ett test av allménna hogtalarsystem,

— en brandévning, inbegripet en demonstration av formdgan att anvinda skyddsutrustning avsedd for brandmin,
— funktionskontroll av nédbrandpump med tva brandslangar anslutna till den huvudbrandledning som r i drift,

— test av fjarrmandvrerade nodstoppsanordningar for brinsletillforsel till pannor, huvud- och hjilpmaskiner och for
ventilationsfliktar,

— test av fjirrmandvrerade och lokala kontrollanordningar for stingning av brandspjill,

— test av branddetekterings- och brandlarmsystem,

— test av branddorrarnas stingningsfunktioner,

— funktionskontroll av linspumpar,

— stingning av vattentita skottdorrar, bide fran de lokala och de fjirrmanévrerade kontrollpositionerna,
— demonstration som visar att nyckelpersoner inom besittningen ir fortrogna med skadekontrollplanen,

— sjosittning av minst en beredskapsbdt och en livbat, start och test av deras framdrivnings- och styrsystem, och
ombordtagning till den plats ombord dir de 4r stuvade,

— kontroll av att alla livbatar och beredskapsbatar 4r i dverensstimmelse med inventarieforteckningen,
— test av fartygets styrinrdttning och reservstyrinrittning.

2. Inspektionerna ska vara inriktade pad besittningsmedlemmarnas fortrogenhet med och effektivitet i samband med
sikerhetsforfaranden, forfaranden vid nodsituationer, underhall, arbetsforfaranden, passagerarsikerhet, forfaranden pa
bryggan samt hantering av last och fordon. Sjofolks formaga att forstd och, i tillimpliga fall, ge order och
instruktioner och rapportera tillbaka pd det gemensamma arbetsspraket, som antecknats i fartygets skeppsdagbok,
ska kontrolleras. Dokumenterade bevis pé att besdttningsmedlemmar framgangsrikt har fullfoljt en sirskild utbildning
ska kontrolleras, sirskilt nir det géller

— utbildning i kontroll av folkmassor,
— utbildning i fartygskdnnedom,

— sakerhetsutbildning for personal som i friga om sakerhet direkt bistdr passagerare i passagerarutrymmen, sarskilt
dldre och personer med funktionsnedsittning i en nodsituation, och

— utbildning i krishantering och ménskligt beteende.

Inspektionen ska inbegripa en bedomning av huruvida tjinstgéringsménster ger upphov till orimlig utmattning,
sirskilt for vaktgdende personal.

3. Behorighetsbevis for besittningsmedlemmar som tjinstgér ombord pé fartyg som omfattas av detta direktiv ska
uppfylla bestimmelserna i Europaparlamentets och ridets direktiv 2008/106/EG (').

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2008/106/EG av den 19 november 2008 om minimikrav pd utbildning for sjofolk (EUT L 323,
3.12.2008,s. 33).
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BILAGA 1II
FORFARANDEN FOR INSPEKTIONER UNDER REGULJAR TRAFIK

(som avses i artikel 5)

Vid inspektioner under reguljir trafik ska foljande kontrolleras:
1. Passagerarinformation

Att det antal passagerare for vilket ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget (nedan kallat
fartyget) dr certifierat inte dverskrids och att registreringen av passageraruppgifter ér forenlig med rddets direktiv
98/41[EG ('). Det sitt pa vilket befilhavaren informeras om det totala antalet passagerare och, om det dr limpligt,
hur passagerare som reser tur-och-retur utan att g i land inkluderas i det totala antalet passagerare for returresan.

[

. Lastnings- och stabilitetsinformation

Att, i tillimpliga fall, funktionssiker utrustning for avlisning av djupgdendet finns installerad och anvinds. Att
atgdrder vidtas for att sikerstilla att fartyget inte 6verlastas och att den tillimpliga indelningslastlinjen inte befinner
sig under vatten. Att lastnings- och stabilitetsbeddmningen utférs i enlighet med kraven. Att godstransportfordon
och annan last vigs nir sd krivs och att uppgifterna om detta vidarebefordras till fartyget for anvindning vid
lastnings- och stabilitetsbeddmningen. Att skadekontrollplaner finns permanent uppsatta och att informationshiften
med skadekontrollinformation finns tillgingliga for fartygets befdl.

w

. Klargoring for sjoresa

Att forfarandet for att sikerstilla att fartyget ar klart for sjoresa innan det limnar kajplatsen, vilket bor inbegripa ett
rapporteringsforfarande om att alla vattentita och vidertita portar i fartygssidan ar stingda, foljs. Att alla dorrar pd
bildick ar stingda innan fartyget limnar kajplatsen eller att de endast forblir 6ppna under den tid som krivs for att
mojliggora en stingning av bogvisiret, stingningsanordningarna for bog-, akter- och sidoportarna och forekomsten
av indikeringslampor och tv-6vervakningskameror s att deras status kan utlisas frin kommandobryggan. Varje
funktionsproblem i frdga om indikeringslamporna, sirskilt strombrytarna vid doérrarna, bor undersokas och
rapporteras.

&~

. Sikerhetsmeddelanden

Att rutinmdssig sikerhetsinformation meddelas, och instruktioner och riktlinjer for férfaranden vid nodsituationer
sitts upp, pd lampligt eller lampliga sprak. Att rutinméssig sikerhetsinformation ropas ut dd resan paborjas och kan
horas i alla allminna utrymmen, inbegripet 6ppna dick, till vilka passagerarna har tilltrade.

w

. Anteckningar i skeppsdagboken

Att skeppsdagboken granskas for att sikerstilla att uppgifter fors in angdende stangning av bog- och akterportar
och andra vattentita och vidertdta portar, 6vning med vattentita skottdorrar, provning av styrinrittning etc. Aven
att djupgdende, fribord och stabilitet, liksom besattningens gemensamma arbetssprék antecknas.

o

. Farligt gods

Att varje last av farligt eller fororenande gods transporteras i enlighet med de tillimpliga foreskrifterna och, sirskilt,
att en deklaration avseende farligt och fororenande gods limnas tillsammans med ett manifest eller en lastplan som
visar godsets placering ombord, att transporten av den sirskilda lasten ér tilliten pd passagerarfartyg och att det
farliga och fororenande godset ér korrekt mirkt, etiketterat, stuvat, sikrat och avskilt.

Att fordon som transporterar farligt och férorenande gods ar korrekt utmirkta med anslag och sikrade. Att, nir
farligt och fororenande gods transporteras, en kopia av det aktuella manifestet eller den relevanta lastplanen finns
tillganglig i land. Att befilhavaren kidnner till anmilningskraven enligt Europaparlamentets och rédets direktiv

(") Radets direktiv 98/41/EG av den 18 juni 1998 om registrering av personer som firdas ombord pd passagerarfartyg som ankommer till
eller avgdr frdn hamnar i gemenskapens medlemsstater (EGT L 188, 2.7.1998, 5. 35).
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2002/59[EG (') och de instruktioner om forfaranden i nodsituationer som ska foljas och forsta hjilpen-insatser vid
tillbud som inbegriper det farliga godset eller det sjofororenande dmnet. Att ventilationsanordningarna pa bildick
alltid dr i drift, att ventilationen 6kas nir fordonens motorer ér i ging och att det finns ndgon form av indikation
péd bryggan som visar att ventilationen pa bildéck ar i drift.

7. Sikring av transportfordon

Det sitt pa vilket transportfordon sikras, t.ex. blockstuvning eller om de stuvas individuellt. Om det finns tillrickligt
starka fastpunkter. Anordningarna for sikring av transportfordon vid eller nir man forvantar sig svira viderfor-
hallanden. Metoden for sikring av eventuella bussar och motorcyklar. Att det pa fartyget finns en
lastsikringsmanual.

8. Bildick

Huruvida lastrum av sirskild kategori och ro-ro-lastrum stindigt patrulleras eller Gvervakas genom ett
tv-6vervakningssystem sé att man kan iaktta fordonens rorelser i hdrt vider samt obehorigt tilltride av passagerare.
Att branddérrar och ingdngar halls stingda och att anslag har satts upp om att passagerare inte fir befinna sig pd
bilddck medan fartyget ar till sjoss.

9. Stangning av vattentdta dorrar

Att den policy som faststills i foretagets driftsinstruktioner for vattentita skottdorrar iakttas. Att de foreskrivna
dvningarna utfors. Att kontrollen frin bryggan av de vattentita dorrarna nir sa dr méjligt gors som "lokal” kontroll.
Att dorrarna hélls stingda vid begrinsad sikt och i riskfyllda situationer. Att besittningen instrueras i hur man
korrekt anvinder dorrarna och dr medveten om farorna med en felaktig anvindning av dessa.

10. Brandpatruller

Att en effektiv patrull uppritthélls for att eventuella brinder snabbt ska kunna upptickas. Detta bor inbegripa
utrymmen av sirskild kategori dar ingen fast anldggning for branddetektering eller brandlarm har installerats. Dessa
utrymmen kan patrulleras enligt punkt 8.

11. Kommunikationer i en nddsituation

Att det finns tillrickligt manga besittningsmedlemmar enligt monstringslistan for att bistd passagerare
i nodsituationer och att de dr litt identifierbara och har férmdga att i en nodsituation kommunicera med
passagerarna, med beaktande av en limplig och adekvat kombination av f6ljande faktorer:

a) Det eller de sprdk som ir limpliga f6r huvuddelen av de nationaliteter som passagerare pa en bestimd rutt har.

b) Sannolikheten for att formagan att anvinda ett grundliggande engelskt ordforrdd for att ge enkla instruktioner
kan méjliggora kommunikation med en passagerare som behover hjilp, om passageraren och besittnings-
medlemmen inte har ett gemensamt sprak.

o

Ett eventuellt behov av att i en nodsituation kunna kommunicera genom andra medel (t.ex. genom
demonstration och handsignaler eller genom att visa var instruktioner, samlingsstationer, livriddnings-
anordningar eller utrymningsvégar finns nir det inte 4r praktiskt mojligt med verbal kommunikation).

=3

Huruvida fullstandiga sikerhetsinstruktioner har gétt ut till passagerarna pa deras modersmal.

<o

De sprak pd vilket nodmeddelanden kan sindas vid en nodsituation eller under en 6vning for att formedla
avgorande vigledning till passagerare och for att gora det littare for besittningsmedlemmar att bistd passagerare.

12. Gemensamt arbetssprak for besittningsmedlemmar

Att ett arbetssprak har inforts for att sikerstilla att besittningen kan arbeta pa ett effektivt sitt nir det galler
sikerhetsfrigor och att detta arbetssprék ir registrerat i fartygets skeppsdagbok.

(") Europaparlamentets och rédets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrittande av ett dvervaknings- och informationssystem
for sjotrafik i gemenskapen och om upphivande av rédets direktiv 93/75/EEG (EGT L 208, 5.8.2002, 5. 10).
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3. Sakerhetsutrustning

Att livriddnings- och brandredskap, inbegripet branddérrar och andra delar av det inbyggda brandskyddet som
snabbt kan inspekteras, uppritthalls. Att brandkontrollplaner finns permanent uppsatta eller att informationshiften
som innehdller motsvarande information tillhandahélls for befilens kidnnedom. Att stuvningsplatserna for
riddningsvistar dr limpliga och att stuvningsplatserna for riddningsvistar for barn ér litta att kinna igen. Att
lastningen av fordon inte hindrar funktionen hos brandkontroller, nodavstingningsanordningar, kontroller for
stormventiler etc. som kan finnas placerade pé bildicken.

14. Navigations- och radioutrustning

Att navigationsutrustningen och utrustningen for radiokommunikation, inbegripet nédradiofyrar (EPIRB), ar
funktionsdugliga.

15. Extra nddbelysning
Att extra nodbelysning finns monterad nér sa krivs enligt reglerna, och att brister registreras.
16. Utrymningsvagar

Att utrymningsvdgar ir markerade i enlighet med tillimpliga krav och att de dr upplysta, bide fran
huvudstromkillor och frén nédstromkillor. Att dtgdrder vidtas for att hélla utrymningsvigar fria frén fordon i de
fall dessa utrymningsvagar korsar eller leder igenom bilddcken. Att utgdngar, sirskilt utgdngar fran butiker for
skattefri forsiljning, som har konstaterats vara blockerade av stora mingder varor, halls fria.

17. Renlighet i maskinrummet

Att maskinrummet hélls rent i enlighet med underhéllsrutiner.
18. Bortskaffande av avfall

Att metoderna for hantering och bortskaffande av avfall ér tillfredsstillande.
19. Planerat underhall

Att alla foretag har sirskilda rutindtgirder, med ett planerat underhallssystem, for alla sikerhetsrelaterade omréden,
inbegripet bog-, akter- och sidoportar samt deras stingningsanordningar, men dven med avseende pd maskinrum-
sunderhdll och sikerhetsutrustning. Att det finns planer for periodisk kontroll av alla delar, s att hogsta mojliga
sikerhetsstandard kan uppritthdllas. Att det finns rutiner for att registrera brister och bekrifta att dessa har
atgirdats pd ett korrekt sitt, sd att befilhavaren och den ansvariga personen i land inom féretagets ledningsorga-
nisation 4r medvetna om bristerna och underrittas nir dessa brister har dtgirdats inom en angiven tid. Att
periodiska kontroller av att stingningsanordningarna for den inre och yttre bogporten fungerar inbegriper
indikatorerna, overvakningsutrustningen och spygatter i omrddena mellan bogvisiret och den inre porten och
sirskilt stingningsmekanismerna med tillhérande hydrauliska system.

20. Sjoresor
Vid en sjoresa bor kontroll ske med avseende pd eventuell 6verbeliggning, inbegripet antalet tillgingliga sittplatser
och huruvida korridorer, trappor och nédutgéngar blockeras av bagage och passagerare som inte hittat nigra

sittplatser. Det dr nodvindigt att kontrollera att alla passagerare har limnat bilddcket innan fartyget limnar kajen
och att de inte har tilltréide till décket forrin omedelbart fore tilliggning.
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Promemorians lagforslag grﬁ’;"gfglg/ 19:116

Forslag till lag om dndring 1 fartygssakerhetslagen
(2003:364)

Hirigenom foreskrivs'! i friga om fartygssikerhetslagen (2003:364)'2

dels att 5 kap. 11-15 §§ och 6 kap. 6 och 8 §§ ska upphora att gilla,

dels att 1 kap. 3 §, 4 kap. 12 §, 5 kap. 4 och 9 §§, 6 kap. 3, 7, 11 och
13 §§, 7 kap. 2 och 6 §§ och 8 kap. 1 § ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.

3 §13

Med passagerarfartyg avses i denna lag fartyg som medfor fler 4n tolv
passagerare.

Som passagerare rdknas varje person ombord utom

1. befdlhavaren,

2. ovriga ombordanstillda,

3. andra som befinner sig ombord pd grund av arbete for fartygets
rakning eller i offentlig tjinsteforrattning som géller fartyget eller den
verksamhet som bedrivs med fartyget,

4. bargare eller bargares medhjilpare som foljer med fartyget sedan
detta drabbats av sjoolycka,

5. personer som fors in till hamn efter att ha rdddats ur sjonéd, och

6. barn som inte har fyllt ett ar.

Med ro-ro-passagerarfartyg,
hoghastighetspassagerarfartyg och
reguljdr trafik med sadana fartyg
avses detsamma som  sdgs i
artikel 2 i rddets  direktiv
1999/35/EG av den 29 april 1999
om ett system med obligatoriska
besiktningar for en sdker drift av
ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i
reguljdr trafik, senast dndrat

11 Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2109 av den 15 november 2017 om
andring av radets direktiv 98/41/EG om registrering av personer som fardas ombord pa
passagerarfartyg som ankommer till eller avgar fran hamnar i gemenskapens medlemsstater
och av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EG om rapporteringsformaliteter
for fartyg som ankommer till och/eller avgar fran hamnar i medlemsstaterna, och
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2110 av den 15 november 2017 om ett
inspektionssystem for saker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerar-
fartyg i reguljar trafik och om dndring av direktiv 2009/16/EG och om upphidvande av
rédets direktiv 1999/35/EG.

12 Senaste lydelse av 6 kap. 6 § 2008:1378.

13 Andringen innebdr att tredje stycket tas bort. 55
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radets direktiv 2002/84/EG.

4 kap.

12 §
Om visst fartygsarbete innebir omedelbar och allvarlig fara for nagon
ombordvarandes liv eller hélsa och rittelse inte genast kan uppnés genom
hénvéndelse till befdlhavaren, far skyddsombudet bestimma att arbetet

skall avbrytas.

Om det behdvs fran skyddssynpunkt och rittelse inte genast kan uppnas
genom hénvéndelse till befilhavaren, far skyddsombudet avbryta arbete

som en arbetstagare utfor ensam.

Om skyddsombudet finner att ett
forbud enligt 6 kap. 1,2, 3 eller 6 §
overtrads, far han eller hon avbryta
arbete som avses med forbudet eller
som behovs for att fartyget skall
kunna péborja eller fortsitta en
forbjuden resa.

Om skyddsombudet finner att ett
forbud enligt 6 kap. 1, 2 eller 3 §
overtrads, far han eller hon avbryta
arbete som avses med forbudet eller
som behovs for att fartyget skall
kunna péborja eller fortsitta en
forbjuden resa.

For skada till foljd av atgird som avses i forsta—tredje styckena ar
skyddsombudet fri fran ersattningsskyldighet.

5 kap.
4 §14

Den tillsyn som anges i 1 §
utovas vid tillsynsforréttningar.
Sadana fOrréttningar utfors som
dokumentationskontroller,

besiktningar, inspektioner,
virdstatskontroller eller rederi-
kontroller.

Dokumentationskontroller,
besiktningar och rederikontroller
ska goras enligt en uppgjord plan.
Nir det finns sdrskild anledning till
det, far en dokumentationskontroll,
besiktning eller rederikontroll
gbras  dven  utom  planen.
Inspektioner ska goras ndr en
tillsynsmyndighet finner att det &r
motiverat. Virdstatskontroller gors
vid de tidpunkter och under de
forutsdittningar som anges i 11—

1588

14 Senaste lydelse 2017:306.

Den tillsyn som anges i 1 §
utovas vid tillsynsforrdttningar.
Sddana fOrrattningar utfors som
dokumentationskontroller,
besiktningar, inspektioner eller
rederikontroller.

Dokumentationskontroller,
besiktningar och rederikontroller
ska goras enligt en uppgjord plan.
Nir det finns sarskild anledning till
det, far en dokumentationskontroll,
besiktning eller rederikontroll
gbras  dven  utom  planen.
Inspektioner ska goras enligt
foreskrifter som har meddelats av
regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer eller
nir en tillsynsmyndighet annars
finner att det dr motiverat.
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Tillsyn av utlindska fartyg sker

genom inspektion.

9 §15
Tillsyn av utlindska fartyg sker
genom inspektion. Ndr det gdller
forhallanden som omfattas av
certifikat, ska inspektionen
begrdnsas till granskning av
fartygets certifikat eller
motsvarande handlingar enligt
7kap. 3 §, om det inte finns
grundad anledning att anta att
fartyget, dess utrustning eller
sdkerhetsorganisation avviker frdan
uppgifterna i certifikaten eller
handlingarna i ndgot vdsentligt
avseende. Denna  begrdnsning
gdller inte om foreskrifter har
meddelats med stod av 7 kap. 6 § 2.
Pa framstdllning av en myndighet i en frdmmande stat far
Transportstyrelsen utan hinder av forsta stycket besluta om en annan
tillsynsforrattning &n inspektion for ett fartyg som hér hemma i den
fraimmande staten och, om det behovs, utfirda ett certifikat eller en annan
handling som avses i denna lag eller i foreskrifter som har utfirdats med
stod av lagen.
Ett fartyg som &gs eller brukas av en annan stat far inte inspekteras nér
fartyget anvinds uteslutande for statséndamal.

6 kap.

3 §16

Ett fartygs resa ska forbjudas om

1. dess rederi saknar ett dokument om godkénd sékerhetsorganisation
som det ska ha enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har meddelats
med stod av lagen,

2. fartyget ombord saknar ett sadant certifikat om godkédnd
sdkerhetsorganisation eller en saddan kopia av rederiets dokument om
godkénd sdkerhetsorganisation som det ska ha enligt denna lag eller enligt
foreskrifter som har meddelats med stod av lagen,

3.om ndgon sddan brist som
anges i 1 § medfor omedelbar fara
for liv, fartyget, dess besittning
eller passagerare och sadana
atgirder som avses i 1 § andra eller
tredje styckena inte ér tillrickliga
for att undanrdja faran, eller

15 Senaste lydelse 2010:1360.
16 Senaste lydelse 2017:306.

3. ndgon sddan brist som anges i
1 § medfor otvetydig fara for hilsa,
liv eller sdkerhet eller omedelbar
fara for liv, hdlsa, fartyget, dess
besittning eller passagerare och
sddana atgdrder som avses i 1 §
andra eller tredje stycket inte &r
tillrdckliga for att undanrgja faran,
eller
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4. fartyget inte &r utrustat med ett sddant fungerande fardskrivarsystem
som det ska vara utrustat med enligt denna lag eller enligt foreskrifter som
har meddelats med st6d av 7 kap. 2 § 1.

Ett forbud enligt forsta stycket /—
3 far upphdvas om det behovs for
att forhindra Gverbeldggning av
inspektionshamnen. Om ett forbud
upphivs pa denna grund géller vad
som sdgs i foreskrifter som har
meddelats med stod av 7 kap. 7 §.

Om bristen enligt forsta stycket 4

inte kan atgirdas enkelt i
inspektionshamnen, far
tillsynsmyndigheten  tillata  att

fartyget fortsdtter till nérmaste
lampliga hamn for atgérdande av
bristen, eller utfirda foreldggande
att bristen ska vara atgidrdad inom
hogst 30 dagar.

Ett forbud enligt forsta stycket 1,
2 eller 3 far upphdvas om det
behdvs for  att  forhindra
Overbelaggning av
inspektionshamnen. Om ett forbud
upphévs pa denna grund géller vad
som sdgs i foreskrifter som har
meddelats med stod av 7 kap. 7 §.

Om en brist enligt forsta stycket
3 eller 4 inte kan atgirdas enkelt i
inspektionshamnen, far
tillsynsmyndigheten  tillata  att
fartyget fortsdtter till ndrmaste
lampliga hamn for atgérdande av
bristen. Om en brist enligt forsta
stycket 4 inte kan dtgdrdas enkelt i
inspektionshamnen, far tillsyns-
myndigheten utfirda foreldggande
att bristen ska vara atgdrdad inom
hogst 30 dagar.

7§17

Ett beslut enligt 1-6 §§ meddelas
av  Transportstyrelsen eller av
annan myndighet som regeringen
foreskriver.

Ett beslut enligt 1-5 §§ meddelas
av  Transportstyrelsen eller av
annan myndighet som regeringen
foreskriver.

Beslutet ska innehalla uppgifter om skidlen for forbudet och om de

atgdrder som ska vidtas for rattelse.

11§

Om det foreligger en brist som
avses i 1 eller 2 § eller om ett krav
for reguljdr trafik som avses i 6 §
inte dr uppfyllt, men det inte finns
tillrdckliga skél att meddela ett
forbud, far myndigheten i stillet
foreldgga fartygets redare eller
dgare att avhjélpa bristen eller
uppfylla kravet inom viss tid.

Om det foreligger en brist som
avsesi 1 eller 2 §, men det inte finns
tillrdckliga skédl att meddela ett
forbud, far myndigheten i stillet
foreldgga fartygets redare eller
dgare att avhjélpa bristen eller
uppfylla kravet inom viss tid.

13§

Om den som har fatt ett
foreldggande enligt 11 eller 12 §
inte foljer det eller inte kan
underrdttas om foreldggandet utan

17 Senaste lydelse 2008:1378.

Om den som har fatt ett
foreldggande enligt 11 eller 12 §
inte foljer det eller inte kan
underrdttas om foreliggandet utan



sddant drojsmdl som &ventyrar
syftet med det, far myndigheten
lata verkstdlla atgdrden pa hans
eller hennes bekostnad. Detta géller
dven om omedelbar atgird krdvs
men det inte kan fOrvéntas att
atgdrden kommer att vidtas av den
som foreldggandet riktar sig till.
Féljs inte ett foreldggande som
gdller anvdndningen av ett fartyg
som avses i 5 kap. 11 §, skall
myndigheten besluta att fartyget
inte far anvdndas i reguljdr trafik.

sddant drojsmal som &dventyrar
syftet med det, far myndigheten
lata verkstélla &tgérden pa hans
eller hennes bekostnad. Detta géller
dven om en omedelbar atgird krdvs
men det inte kan f{Orvintas att
atgdrden kommer att vidtas av den
som foreldggandet riktar sig till.

7 kap.

2 § 18
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela

foreskrifter om

1. hur ett fartyg ska vara konstruerat, byggt, utrustat och héllet i stdnd
for att det enligt 2 kap. 1 § ska anses vara sjovardigt,

2. skyldighet  att  registrera
uppgifter om ombordvarande pa
passagerarfartyg,

2. skyldighet att registrera och

fora over uppgifter om
ombordvarande pa
passagerarfartyg,

3. lastning, lossning, minsta tilldtna fribord, fribordsmérken och sékring
av last som dnnu inte har forts ombord,

4. rederiers och fartygs sékerhetsorganisation, samt

5. skyldighet for redare, befilhavare och den som befullméktigats att pa

redarens vagnar lamna information att

a. anmdla intrdffade olycksfall eller olyckstillbud eller sjukdomsfall
utdver vad som anges i sjolagen (1994:1009),
b. anmila uppkomna skador eller vidtagna atgérder som har betydelse

for ett fartygs sjovardighet,

c. ldmna uppgifter infor ett fartygs ankomst till en hamn eller ankarplats,
d. lamna uppgifter i situationer dir vader- eller sjoférhédllandena ar sa
ogynnsamma att de innebdr allvarliga risker for médnniskor eller miljon,

och

e. lamna uppgifter i situationer da isldget innebar ett allvarligt hot for
ménniskoliv till sjoss eller for skyddet av egna eller andra staters havs-

eller kustomraden.

6 § 19
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela

foreskrifter om
1. tillsynsforrdttningar,

18 Senaste lydelse 2010:1360.
1 Senaste lydelse 2017:306.

1. tillsyn,

Prop. 2018/19:116
Bilaga 3

59



Prop. 2018/19:116
Bilaga 3

60

2. undantag fran den
begrdnsning som anges i 5 kap. 9 §
forsta stycket under forutsdttning

att det foljer av
Europaparlamentets och rddets
direktiv  2009/16/EG av  den
23 april 2009 om
hamnstatskontroll, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och rddets

forordning (EU) 2015/757,

3. granskning och godkdinnande
av ritningar samt vilka ritningar
som ska ges in,

4. avgifter till staten for

a) tillsyn av fartyg och deras
utrustning, drift, lastning, lossning
och sdkerhetsorganisation,

b) tillsyn av rederiers sdkerhets-
organisation,

¢) tillsyn av arbetsmiljon samt
arbets- och levnadsférhallandena
ombord,

d) tillsyn av verksamhet
betrdffande behorighet for
sjopersonal,

e) provning och granskning av
material och utrustning till fartyg,

f) granskning av ritningar till
fartyg, och

2. granskning och godkdnnande
av ritningar samt vilka ritningar
som ska ges in,

3. avgifter till staten for

a) tillsyn av fartyg och deras
utrustning, drifi, lastning, lossning
och sdkerhetsorganisation,

b) tillsyn av rederiers sikerhets-
organisation,

¢) tillsyn av arbetsmiljon samt
arbets- och levnadsférhallandena
ombord,

d) tillsyn av verksamhet
betrdffande behorighet for
sjopersonal,

e) provning och granskning av
material och utrustning till fartyg,

f) granskning av ritningar till
fartyg, och

g) handliggning av drenden om
overldatelse av uppgiften att utfirda
eller fornya certifikat for fartyg
enligt 11 b § och for uppfoljning av
sadana overldtelser,

4. lotsavgifter och skyldighet att
anlita lots,



g) handliggning av drenden om
overldtelse av uppgiften att utfdrda
eller fornya certifikat for fartyg
enligt 11 b § och for uppfoljning av
sadana overldatelser,

5. lotsavgifter och skyldighet att
anlita lots,

6. skyldighet att Ildmna de
uppgifter som  krdvs for att
tillsynsmyndigheten  ska  kunna
fullgéra tillsynen enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stéd av lagen,

7. skyldighet for fartygets dgare
eller redare att ersdtta kostnader i
samband med sadant kvarhdllande
av fartyget som har skett med stod
av denna lag eller foreskrifter som
har meddelats med stéd av lagen,
och

8. skyldighet for fartygets dgare
eller redare att utova fortlopande
kontroll (egenkontroll) dver att
fartyget uppfyller de krav som
gdller enligt denna lag eller
foreskrifter som har meddelats med
stod av lagen.

5. skyldighet att ldmna de
uppgifter som  krdvs for att
tillsynsmyndigheten  ska  kunna
fullgéra tillsynen enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen,

6. skyldighet for fartygets dgare
eller redare att ersdtta kostnader i
samband med sadant kvarhdllande
av fartyget som har skett med stod
av denna lag eller foreskrifter som
har meddelats med stod av lagen,

7. skyldighet for fartygets dgare
eller redare att utova fortlopande
kontroll (egenkontroll) éver att
fartyget uppfyller de krav som
gdller enligt denna lag eller
foreskrifter som har meddelats med
stod av lagen, och

8. tilltrdde till fartyg vid tillsyn
for andra personer dn de som avses
iSkap. 17 §.

8 kap.

1§

Till boter eller fangelse 1 hogst ett ar doms den som uppsatligen eller av

oaktsamhet bryter mot

1. ett forbud enligt 6 kap. 1-3 §§ mot ett fartygs resa eller mot
anvindning av en anordning for arbetet eller annat som anges i 6 kap. 1 §

andra eller tredje stycket,

2. ett forbud enligt 6 kap. 6 § mot
anvdndning av fartyg i reguljdr
trafik,

3. ett forbud enligt en foreskrift
som har meddelats med stod av
7 kap. 7 § mot tilltrdde till hamn,

4. ett foreldggande som har
meddelats med stéd av 6 kap. 11
eller 12 §.

2.ett forbud mot tilltrade till
hamn enligt en foreskrift som har
meddelats med stod av 7 kap. 7 §,

3. ett foreldggande som har
meddelats med stod av 6 kap. 11
eller 12 .
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Prop. 2018/19:116 Om ett forbud eller foreliggande Om ett forbud eller foreliggande

Bilaga 3 som avses 1 forsta stycket dr forenat  som avses i forsta stycket ar forenat
med vite, skall den som bryter mot med vite, ska den som bryter mot
det inte domas till ansvar. det inte domas till ansvar.

Denna lag triader i kraft den 21 december 2019.
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Forteckning over remissinstanserna Bilags 4

Efter remiss har yttranden ldmnats av Chalmers tekniska hogskola,
Foreningen Svensk Sjofart, Foreningen Sveriges Varv, Forsvarsmakten,
Forsvarets materielverk, Forvaltningsritten i Linkdping, Goteborgs
universitet, Kustbevakningen, Linnéuniversitet, Regelradet, Sjobefils-
foreningen, Sjofartsverket, Skdrgardsredarna, Sveriges geologiska undersokning,
Sveriges Hamnar, Trafikverket och Transportstyrelsen.

Stockholms universitet, Sveriges lantbruksuniversitet och Umeé
universitet har fatt tillfille att yttra sig men har avstatt fran att gora det.

Kammarritten i Jonkoping, Naringslivets Regelndmnd, SEKO, Sjofartens

Arbetsgivareforbund och Uppsala universitet har fatt tillfalle att yttra sig
men har inte svarat pa remissen.
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Lagridsremissens lagforslag

Forslag till lag om dndring 1
fartygssikerhetslagen (2003:364)

Hirigenom foreskrivs? i friga om fartygssikerhetslagen (2003:364)%!
dels att 5 kap. 11-15 §§ och 6 kap. 6 och 8 §§ ska upphora att gélla,
dels att 1 kap. 3 §, 4 kap. 12 §, 5 kap. 4 och 9 §§, 6 kap. 3, 7, 11 och

13 §§, 7 kap. 2 och 6 §§ och 8 kap. 1 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.

3 §22

Med passagerarfartyg avses i denna lag fartyg som medfor fler dn tolv
passagerare.

Som passagerare réknas varje person ombord utom

1. befdlhavaren,

2. ovriga ombordanstillda,

3. andra som befinner sig ombord pd grund av arbete for fartygets
rakning eller i offentlig tjansteforrattning som géller fartyget eller den
verksamhet som bedrivs med fartyget,

4. bargare eller bargares medhjilpare som foljer med fartyget sedan
detta drabbats av sjoolycka,

5. personer som fors in till hamn efter att ha rdddats ur sjondd, och

6. barn som inte har fyllt ett ar.

Med ro-ro-passagerarfartyg,
hoghastighetspassagerarfartyg och
reguljdr trafik med sddana fartyg
avses detsamma som sdgs i artikel
2 i radets direktiv 1999/35/EG av
den 29 april 1999 om ett system
med obligatoriska besiktningar for
en sdker drift av ro-ro-passagerar-
fartyg och hoghastighetspassa-
gerarfartyg i reguljdr trafik, senast

20 Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2109 av den 15 november 2017 om
andring av radets direktiv 98/41/EG om registrering av personer som fardas ombord pa
passagerarfartyg som ankommer till eller avgér fran hamnar i gemenskapens medlemsstater
och av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EU om rapporteringsformaliteter
for fartyg som ankommer till och/eller avgar fran hamnar i medlemsstaterna, och
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2110 av den 15 november 2017 om ett
inspektionssystem for sdker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerar-
fartyg i reguljar trafik och om éndring av direktiv 2009/16/EG och om upphdvande av
radets direktiv 1999/35/EG.

2! Senaste lydelse av 6 kap. 6 § 2008:1378.

22 Andringen innebir att tredje stycket tas bort.



dndrat genom Europaparlamentets
och radets direktiv 2002/84/EG.

4 kap.
12§

Om visst fartygsarbete innebar
omedelbar och allvarlig fara for
nagon ombordvarandes liv eller
hélsa och rittelse inte genast kan
uppnds genom hénvindelse till
befilhavaren, far skyddsombudet
bestdmma att arbetet skall avbrytas.

Om visst fartygsarbete innebdr
omedelbar och allvarlig fara for
nidgon ombordvarandes liv eller
hélsa och rittelse inte genast kan
uppnds genom hénvindelse till
befilhavaren, far skyddsombudet
bestdmma att arbetet ska avbrytas.

Om det behdvs fran skyddssynpunkt och rittelse inte genast kan uppnas
genom hinvéndelse till befilhavaren, far skyddsombudet avbryta arbete

som en arbetstagare utfor ensam.

Om skyddsombudet finner att ett
forbud enligt 6 kap. 1, 2, 3 eller 6 §
Overtrads, far han eller hon avbryta
arbete som avses med forbudet eller
som behovs for att fartyget skall
kunna paborja eller fortsitta en
forbjuden resa.

Om skyddsombudet finner att ett
forbud enligt 6 kap. 1, 2 eller 3 §
overtrids, far han eller hon avbryta
arbete som avses med forbudet eller
som behovs for att fartyget ska
kunna paborja eller fortsdtta en
forbjuden resa.

For skada till f6ljd av atgdrd som avses i forsta—tredje styckena é&r
skyddsombudet fri fran ersittningsskyldighet.

5 kap.
4 §23

Den tillsyn som anges i 1 §
utdovas vid tillsynsforrittningar.
Séddana forrttningar utférs som
dokumentationskontroller, besikt-
ningar, inspektioner, vdrdstats-
kontroller eller rederikontroller.

Dokumentationskontroller,
besiktningar och rederikontroller
ska goras enligt en uppgjord plan.
Nar det finns sérskild anledning till
det, far en dokumentationskontroll,
besiktning  eller rederikontroll
goras  dven  utom  planen.
Inspektioner ska goras nir en
tillsynsmyndighet finner att det &r
motiverat. Virdstatskontroller gérs
vid de tidpunkter och under de

2 Senaste lydelse 2017:306.

Den tillsyn som anges i 1 §
utdvas vid tillsynsforréttningar.
Sédana forrttningar utférs som
dokumentationskontroller, besikt-
ningar, inspektioner eller
rederikontroller.

Dokumentationskontroller,
besiktningar och rederikontroller
ska goras enligt en uppgjord plan.
Nir det finns sarskild anledning till
det, far en dokumentationskontroll,
besiktning eller rederikontroll
goras dven  utom  planen.
Inspektioner ska goras enligt
foreskrifter som har meddelats med
stod av 7 kap. 6 § eller nir en
tillsynsmyndighet annars anser att
det &r motiverat.
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1588

9 §24

Tillsyn av utlindska fartyg sker
genom inspektion. Ndir det gdller
forhdllanden som omfattas av
certifikat, ska inspektionen
begrdinsas till granskning av
fartygets certifikat eller
motsvarande handlingar enligt
7kap. 3§, om det inte finns
grundad anledning att anta att
fartyget, dess utrustning eller
sdkerhetsorganisation avviker frdn
uppgifterna i certifikaten eller
handlingarna i ndgot vdsentligt
avseende. Denna  begrdnsning
gdller inte om foreskrifter har
meddelats med stod av 7 kap. 6 § 2.

P& framstillning av en myndighet
i en frimmande stat far
Transportstyrelsen utan hinder av
forsta stycket besluta om en annan
tillsynsforréttning dn inspektion for
ett fartyg som hor hemma i den
frimmande staten och, om det
behovs, utfirda ett certifikat eller
en annan handling som avses i
denna lag eller i foreskrifter som
har utfardats med stod av lagen.

Tillsyn av utlindska fartyg sker
genom inspektion.

Pé framstéllning av en myndighet i
en frimmande stat far
Transportstyrelsen  trots  forsta
stycket besluta om en annan
tillsynsforréttning dn inspektion for
ett fartyg som hor hemma i den
frimmande staten och, om det
behovs, utfirda ett certifikat eller
en annan handling som avses i
denna lag eller i foreskrifter som
har utfardats med stod av lagen.

Ett fartyg som dgs eller brukas av en annan stat far inte inspekteras nar
fartyget anvands uteslutande for statséindamal.

6 kap.
3 §25

Ett fartygs resa ska forbjudas om

1. dess rederi saknar ett dokument om godkédnd sdkerhetsorganisation
som det ska ha enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har meddelats

med stod av lagen,

2. fartyget ombord saknar ett

saddant certifikat om godkéind

sdkerhetsorganisation eller en sddan kopia av rederiets dokument om
godkénd sdkerhetsorganisation som det ska ha enligt denna lag eller enligt
foreskrifter som har meddelats med stéd av lagen,

24 Senaste lydelse 2010:1360.
5 Senaste lydelse 2017:306.



3.om ndgon sddan brist som
anges i 1 § medfor omedelbar fara
for liv, fartyget, dess beséttning
eller passagerare och sadana
atgdrder som avses i 1 § andra eller
tredje styckena inte &r tillrickliga
for att undanrdja faran, eller

3. nagon sadan brist som anges i
1 § medfor otvetydig fara for hilsa,
liv eller sdkerhet eller omedelbar
fara for liv, hdlsa, fartyget, dess
besittning eller passagerare och
saddana atgdrder som avses i 1 §
andra eller tredje stycket inte &r
tillrdckliga for att undanrdja faran,
eller

4. fartyget inte dr utrustat med ett sidant fungerande fardskrivarsystem
som det ska vara utrustat med enligt denna lag eller enligt foreskrifter som
har meddelats med stéd av 7 kap. 2 § 1.

Ett forbud enligt forsta stycket 7—
3 far upphédvas om det behdvs for
att forhindra Overbeldggning av
inspektionshamnen. Om ett forbud
upphévs pa denna grund géller vad
som sdgs i foreskrifter som har
meddelats med stod av 7 kap. 7 §.

Om bristen enligt forsta stycket 4

inte kan atgirdas enkelt i
inspektionshamnen, far
tillsynsmyndigheten  tillata  att

fartyget fortsdtter till ndrmaste
lampliga hamn for &tgérdande av
bristen, eller utfarda foreldggande
att bristen ska vara atgidrdad inom
hogst 30 dagar.

Ett forbud enligt forsta stycket 1,
2 eller 3 far upphdvas om det
behovs for att forhindra Overbe-
laggning av inspektionshamnen.
Om ett forbud upphdvs pa denna
grund, géller vad som sdgs i
foreskrifter som har meddelats med
stod av 7 kap. 7 §.

Om en brist enligt forsta stycket
3 eller 4 inte kan atgirdas enkelt i
inspektionshamnen, far
tillsynsmyndigheten  tillata  att
fartyget fortsdtter till ndrmaste
lampliga hamn for atgérdande av
bristen. Om en brist enligt forsta
stycket 4 inte kan dtgdrdas enkelt i
inspektionshamnen, far  tillsyns-
myndigheten utfarda foreldggande
att bristen ska vara atgdrdad inom
hogst 30 dagar.

7 §26

Ett beslut enligt 1-6 §§ meddelas
av Transportstyrelsen eller av
annan myndighet som regeringen
foreskriver.

Beslutet skall innehalla uppgifter
om skélen for forbudet och om de
atgirder som skall vidtas for
rattelse.

Ett beslut enligt 1-5 §§ meddelas
av Transportstyrelsen eller av en
annan myndighet som regeringen
foreskriver.

Beslutet ska innehalla uppgifter
om skilen for forbudet och om de
atgdrder som ska vidtas for réttelse.

11§

Om det foreligger en brist som
avses i 1 eller 2 § eller om ett krav
for reguljdr trafik som avses i 6 §
inte dr uppfyllt, men det inte finns

26 Senaste lydelse 2008:1378.

Om det foreligger en brist som
avsesi 1 eller 2 §, men det inte finns
tillrdckliga skl att meddela ett
forbud, far myndigheten i stillet
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tillrdckliga skél att meddela ett
forbud, far myndigheten i stillet
foreldgga fartygets redare eller
dgare att avhjélpa bristen eller
uppfylla kravet inom viss tid.

foreldgga fartygets redare eller
dgare att avhjélpa bristen eller
uppfylla kravet inom viss tid.

13 §27

Om den som har fatt ett
foreldggande enligt 11 eller 12 §
inte foljer det eller inte kan
underrittas om foreldggandet utan
sadant drojsmal som dventyrar
syftet med det, far myndigheten
lata verkstdlla &tgérden pa hans
eller hennes bekostnad. Detta géller
dgven om omedelbar atgird krévs
men det inte kan fOrvintas att
atgdrden kommer att vidtas av den
som foreldggandet riktar sig till.

Féljs inte ett foreldggande som
gdller anvindningen av ett fartyg
som avses i 5 kap. 11 §, skall
myndigheten besluta att fartyget
inte far anvdndas i reguljdr trafik.

Om den som har fatt ett
foreldggande enligt 11 eller 12 §
inte foljer det eller inte kan
underréttas om foreldggandet utan
sadant drojsmal som dventyrar
syftet med det, far myndigheten
lata verkstélla &tgérden pa hans
eller hennes bekostnad. Detta géller
dven om en omedelbar atgird krdvs
men det inte kan fOrvéntas att
atgdrden kommer att vidtas av den
som foreldggandet riktar sig till.

7 kap.

2 §28
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela

foreskrifter om

1. hur ett fartyg ska vara konstruerat, byggt, utrustat och hallet i stand
for att det enligt 2 kap. 1 § ska anses vara sjovardigt,

2. skyldighet att registrera upp-
gifter om ombordvarande pa
passagerarfartyg,

2. skyldighet att registrera och

fora over uppgifter om
ombordvarande  pd  passage-
rarfartyg,

3. lastning, lossning, minsta tilltna fribord, fribordsmérken och sékring
av last som dnnu inte har forts ombord,

4. rederiers och fartygs sékerhetsorganisation, samt

5. skyldighet for redare, befilhavare och den som befullméktigats att pa

redarens vagnar lamna information att

a.anméila intriffade olycksfall
eller olyckstillbud eller sjukdoms-
fall utover vad som anges i sjolagen
(1994:1009),

a) anméla intrdffade olycksfall
eller olyckstillbud eller sjukdoms-
fall utover vad som anges i sjolagen
(1994:1009),

27 Andringen innebér bl.a. att andra stycket tas bort.

8 Senaste lydelse 2010:1360.



b. anméila uppkomna skador eller
vidtagna atgirder som har betydel-
se for ett fartygs sjovardighet,

c.ldmna uppgifter infor ett
fartygs ankomst till en hamn eller
ankarplats,

d. lamna uppgifter i situationer
dér vader- eller sjoforhéllandena ar
s& ogynnsamma att de innebéar
allvarliga risker for ménniskor eller
miljon, och

e. ldmna uppgifter i situationer da
islaget innebar ett allvarligt hot for
ménniskoliv till sjoss eller for
skyddet av egna eller andra staters
havs- eller kustomraden.

b) anméla uppkomna skador eller
vidtagna atgirder som har betydel-
se for ett fartygs sjovardighet,

c)lamna uppgifter infor ett
fartygs ankomst till en hamn eller
ankarplats,

d) lamna uppgifter i situationer
dér vider- eller sjoforhallandena &r
s& ogynnsamma att de innebdr
allvarliga risker for ménniskor eller
miljon, och

e) lamna uppgifter i situationer
da islaget innebér ett allvarligt hot
for ménniskoliv till sjoss eller for
skyddet av egna eller andra staters
havs- eller kustomraden.

6 §29
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela

foreskrifter om

1. tillsynsforrdttningar,

2. undantag frdn den
begrdnsning som anges i 5 kap. 9 §
forsta stycket under forutsdttning
att det foljer av
Europaparlamentets och rddets
direktiv 2009/16/EG av den 23
april 2009 om hamnstatskontroll, i
lydelsen enligt
Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2015/757,

3. granskning och godkédnnande
av ritningar samt vilka ritningar
som ska ges in,

4. avgifter till staten for

a) tillsyn av fartyg och deras
utrustning, drift, lastning, lossning
och sdkerhetsorganisation,

b) tillsyn av rederiers sdkerhets-
organisation,

c) tillsyn av arbetsmiljon samt
arbets- och levnadsforhéllandena
ombord,

d) tillsyn av verksamhet
betraffande behdrighet for
sjopersonal,

2 Senaste lydelse 2017:306.

1. tillsyn,

2. granskning och godkédnnande
av ritningar samt vilka ritningar
som ska ges in,

3. avgifter till staten for

a) tillsyn av fartyg och deras
utrustning, drift, lastning, lossning
och sékerhetsorganisation,

b) tillsyn av rederiers sdkerhets-
organisation,

c) tillsyn av arbetsmiljon samt
arbets- och levnadsforhallandena
ombord,

d) tillsyn av verksamhet
betraffande behorighet for
sjopersonal,
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e) provning och granskning av
material och utrustning till fartyg,

f) granskning av ritningar till
fartyg, och

g) handldggning av drenden om
overlatelse av uppgiften att utfirda
eller fornya certifikat for fartyg
enligt 11 b § och f6r uppfoljning av
sadana Overlatelser,

5. lotsavgifter och skyldighet att
anlita lots,

6. skyldighet att ldmna de
uppgifter som krivs for att
tillsynsmyndigheten ska kunna
fullgdra tillsynen enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen,

7. skyldighet for fartygets dgare
eller redare att ersitta kostnader i
samband med sadant kvarhallande
av fartyget som har skett med stod
av denna lag eller foreskrifter som
har meddelats med stdd av lagen,
och

8. skyldighet for fartygets dgare
eller redare att utova fortlopande
kontroll (egenkontroll) Over att
fartyget uppfyller de krav som
géller enligt denna lag eller
foreskrifter som har meddelats med
stod av lagen.

e) provning och granskning av
material och utrustning till fartyg,

f) granskning av ritningar till
fartyg, och

g) handldggning av drenden om
overlatelse av uppgiften att utfirda
eller fornya certifikat for fartyg
enligt 11 b § och for uppf6ljning av
sadana Overlatelser,

4. lotsavgifter och skyldighet att
anlita lots,

5. skyldighet att lamna de
uppgifter som krivs for att
tillsynsmyndigheten ska kunna
fullgdra tillsynen enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen,

6. skyldighet for fartygets dgare
eller redare att ersitta kostnader i
samband med sddant kvarhallande
av fartyget som har skett med stod
av denna lag eller foreskrifter som
har meddelats med stod av lagen,

7. skyldighet for fartygets dgare
eller redare att utova fortlopande
kontroll (egenkontroll) Over att
fartyget uppfyller de krav som
géller enligt denna lag eller
foreskrifter som har meddelats med
stod av lagen, och

8. rdtt till tilltrade till fartyg vid
tillsyn for andra personer dn de
som avses i 5 kap. 17 §.

8 kap.

Till boter eller fangelse i hogst ett ar doms den som uppsétligen eller av

oaktsambhet bryter mot

1. ett forbud enligt 6 kap. 1-3 §§ mot ett fartygs resa eller mot
anvindning av en anordning for arbetet eller annat som anges i 6 kap. 1 §

andra eller tredje stycket,

2. ett forbud enligt 6 kap. 6 § mot
anvdndning av fartyg i reguljdir
trafik,

3. ett forbud enligt en foreskrift
som har meddelats med stod av
7 kap. 7 § mot tilltrdde till hamn,

2.ett forbud mot tilltrdde till
hamn enligt en foreskrift som har
meddelats med stéd av 7 kap. 7 §,

3.ett foreldggande som har
meddelats med stdd av 6 kap. 11
eller 12 §.



4. ett foreldggande som har Prop. 2018/19:116
meddelats med stéd av 6 kap. 11 Bilaga 5
eller 12 §.
Om ett forbud eller foreldggande Om ett forbud eller foreldggande
som avses i forsta stycket dr forenat  som avses i forsta stycket ar forenat
med vite, skall den som bryter mot med vite, ska den som bryter mot
det inte domas till ansvar. det inte domas till ansvar.

Denna lag triader i kraft den 21 december 2019.
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Lagrédets yttrande
Utdrag ur protokoll vid sammantrade 2019-04-10

Nirvarande: F.d. justitieradet Ella Nystrom samt justitierdden Erik
Nymansson och Thomas Bull

Genomforande av EU:s reviderade direktiv om séikerhet ombord pa
passagerarfartyg

Enligt en lagradsremiss den 4 april 2019 har regeringen
(Infrastrukturdepartementet) beslutat inhdmta Lagradets yttrande Over
forslag till lag om andring i fartygssdkerhetslagen (2003:364).

Forslaget har infor Lagradet foredragits av &mnesradet Per Havik.

Lagrddet lamnar forslaget utan erinran.



Infrastrukturdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantréde den 25 april 2019
Niérvarande: statsminister Lofven, ordforande, och statsraden Lovin,
Y Johansson, M Johansson, Baylan, Hultqvist, Andersson, Bolund,
Shekarabi, Ygeman, Linde, Ekstrom, Eneroth, Dahlgren, Nilsson,
Ernkrans, Lindhagen, Lind

Foredragande: statsrddet Eneroth.

Regeringen beslutar proposition 2018/19:116 Genomforande av EU:s
reviderade direktiv om sikerhet ombord pa passagerarfartyg
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