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Propositionens huvudsakliga innehall

Den nuvarande regleringen av inrikes jarnvéagstransporter dr foraldrad. 1
syfte att modernisera regelverket och stirka jarnvidgens konkurrenskraft
som transportmedel foreslar regeringen en ny jarnvégstrafiklag som ska
ersitta 1985 éars jarnvégstrafiklag och lagen om internationell jarnvégs-
trafik. Den nya lagen &dr gemensam for inrikes och internationell
jarnvégstrafik. Den innebar en anpassning till den avreglering som har
skett pé jarnviagsomradet och till utvecklingen inom EU.

Den foreslagna lagen innebér att regleringen av inrikes jarnvégstrafik i
storre utstrickning én hittills tar sin utgangspunkt i de regler som géller
internationellt. Det foreslds att bestimmelserna i fordraget om interna-
tionell jarnvagstrafik (COTIF 1999) i stor utstrackning ska tillimpas pa
jarnvégsforetagens avtal med bl.a. godskunder och infrastrukturfor-
valtare. Detta innebédr en modernisering av det nuvarande regelverket for
inrikes trafik och en forenkling for transportdrerna, t.ex. genom att
bestimmelserna dr gemensamma.

Den foreslagna lagen innehéller dven bestimmelser om skadestidnds-
ansvar vid resor med tunnelbana eller sparvdg och ndr utomstaende
skadas till foljd av jarnvégs-, tunnelbane- eller sparvagstrafik.

Enligt annan lagstiftning ar jérnvigsforetagen skyldiga att ersétta
resendrer vid forseningar. I propositionen foreslds bestimmelser som ger
jarnvégsforetag mojlighet att f& sddana forseningskostnader ersatta av
infrastrukturforvaltaren, om forseningen beror pa brister i infrastrukturen.

Den nya lagen foreslas trdda i kraft den 1 juli 2018.
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1 Forslag till riksdagsbeslut

Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till

1. jarnvégstrafiklag,

2. lag om éndring i jarnvagstrafiklagen (2018:000),

3. lag om &dndring i lagen (2016:1375) om &ndring i lagen (2015:338)
om internationell jairnvégstrafik,

4. lag om &@ndring i lagen (2010:974) om é&ndring i jarnvégstrafiklagen
(1985:192),

5. lag om dndring i lagen (1974:610) om inrikes végtransport,

6. lag om éndring i trafikskadelagen (1975:1410),

7. lag om éndring i lagen (1992:1672) om paketresor,

8. lag om dndring i jirnvigslagen (2004:519),

9.lag om éndring i lagen (2015:953) om kollektivtrafikresenérers
rittigheter.



2 Lagtext Prop. 2017/18:62

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till jirnvagstrafiklag

Harigenom foreskrivs foljande.

Lagens innehall

1 § I denna lag finns bestimmelser om

1. avtal om transport av resenérer eller gods pa jarnvig,

2. avtal om nyttjande av vagnar i jarnvégstrafik,

3. avtal om nyttjande av infrastruktur i jairnvégstrafik, och

4. ansvar for skada som tillfogats en resendr vid transport pé tunnel-
bana eller sparvig.

Lagen innehéller ocksa bestimmelser om ansvar for person- eller
sakskada som nagon har tillfogats till foljd av spardrift i annat fall dn
inom ramen for ett avtal om transport.

Till lagen hor en bilaga med de franska och engelska originaltexterna
av fordraget om internationell jarnvégstrafik av den 9 maj 1980 i dess
lydelse enligt dndringsprotokollet av den 3 juni 1999 (COTIF 1999) och
en Oversittning till svenska. Om originaltexterna skiljer sig at, géller den
franska texten. '

Avtal om transport av reseniirer

2 § Originaltexterna av bestimmelserna i bihang A till COTIF 1999 for
avtal om internationell transport av resendrer pa jirnviag ska gilla som
svensk lag. Detta giller inte till den del bestimmelserna uteslutande
reglerar de fordragsslutande staternas forpliktelser mot varandra eller
mot Mellanstatliga organisationen for internationell jarnvégstrafik
(OTIF).

3 § Sérskilda bestimmelser om transport av resenérer pd jarnvig finns i
Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1371/2007 av den
23 oktober 2007 om rittigheter och skyldigheter for tagresendrer (EU:s
tagpassagerarforordning).

4 § Pa sadana avtal om inrikes transport av resendrer pa jirnvig som inte
omfattas av tillimpningsomradet i artikel 2.1 1 EU:s tagpassagerarfor-
ordning, i den ursprungliga lydelsen, ska det som foreskrivs i artikel 11
(om skadestdndsansvar for resendrer och resgods) i forordningen
tillimpas. Detsamma géller for avtal om transport av resenérer pa tunnel-
bana eller sparvig.

! Hér éterfinns bilagan, tillsammans med andra delar av COTIF 1999, som bilaga 1 till
propositionen.
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5§ En fordran som grundar sig pa en skyldighet enligt artikel 15, 16, 17
eller 18 (om forsening, utebliven anslutning och instéllelse) i EU:s tag-
passagerarforordning, i den ursprungliga lydelsen, upphdr om resenéiren
inte vdcker talan inom tre r fran det att fordran uppkom.

Avtal om transport av gods pa jirnviag

6 § Originaltexterna av bestimmelserna i bihang B till COTIF 1999 for
avtal om internationell transport av gods pa jarnvig ska gélla som svensk
lag. Detta giller inte till den del bestimmelserna uteslutande reglerar de
fordragsslutande staternas forpliktelser mot varandra eller mot OTIF.

P& avtal om transport av gods pé jarnvdg nir den plats diar godset tas
emot och den plats dér godset ska ldmnas ut ligger i Sverige ska det som
foreskrivs i bihang B, med undantag for artiklarna 46 och 51, tillimpas.
P& sadana avtal ska ocksa det som foreskrivs i artikel 1.4 i bihang A till
COTIF 1999 tillimpas.

Avtal om nyttjande av vagnar i jirnvigstrafik

7 § Originaltexterna av bestimmelserna i bihang D till COTIF 1999 for
avtal om nyttjande av vagnar i internationell jarnvégstrafik ska gilla som
svensk lag.

Pé avtal om nyttjande av jarnvagsvagnar for transport av gods pa jarn-
véag ndr den plats dir godset tas emot och den plats dér godset ska lamnas
ut ligger i Sverige ska det som foreskrivs i bihang D, med undantag for
artikel 11, tillimpas. Det som foreskrivs i dessa bestimmelser ska dven
tillimpas pa avtal om nyttjande av jarnvégsvagnar for transport av rese-
nérer enligt EU:s tdgpassagerarforordning, i den ursprungliga lydelsen,
nér platsen for avresa och platsen for ankomst ligger i Sverige.

Avtal om nyttjande av infrastruktur i jirnvigstrafik

8 § Originaltexterna av bestimmelserna i bihang E till COTIF 1999 for
avtal om nyttjande av infrastruktur i internationell jarnvagstrafik ska
gélla som svensk lag. Detta géller inte till den del bestimmelserna ute-
slutande reglerar de fordragsslutande staternas forpliktelser mot varandra
eller mot OTIF.

P& avtal om nyttjande av jarnvagsinfrastruktur for transport av gods pa
jarnvag nér den plats dir godset tas emot och den plats dir godset ska
lamnas ut ligger 1 Sverige ska det som foreskrivs i bihang E, med undan-
tag for artiklarna 22-24, tillimpas. Det som foreskrivs i dessa bestdm-
melser ska dven tillimpas pa avtal om nyttjande av jarnvégsinfrastruktur
for transport av resendrer enligt EU:s tagpassagerarforordning, i den
ursprungliga lydelsen, nir platsen for avresa och platsen for ankomst
ligger i Sverige.

9 § Det ansvar for ekonomisk skada for infrastrukturforvaltaren som
foreligger enligt 8 § ska ocksd omfatta ekonomisk skada som upp-
kommer for transportéren till foljd av dennes skyldigheter enligt
artiklarna 16-18 i EU:s tdgpassagerarforordning, i den ursprungliga



lydelsen, och enligt 14 och 15 §§ lagen (2015:953) om kollektivtrafik-
resendrers réttigheter.

Avtalsvillkor som i jadmforelse med denna paragraf inskrinker infra-
strukturfoérvaltarens ansvar &r utan verkan mot transportoren.

10 § Om en transportdr har rétt till ersdttning av infrastrukturforvaltaren
enligt 8 eller 9 § och har fatt kvalitetsavgift enligt 6 kap. 22 a § jarnvags-
lagen (2004:519) av forvaltaren pad grund av samma héndelse, ska
kvalitetsavgiften rdknas av fran ersittningen.

Generella bestimmelser for avtal om transport eller nyttjande av
infrastruktur i jirnvigstrafik

Berdkningsenhet

11 § Originaltexterna av bestimmelserna i artikel 9.1, 9.2 och 9.5 i
COTIF 1999 om berdkningsenhet ska gélla som svensk lag.

Ansvarsbegrdnsning for personskada

12 § Vid personskada har transportéren och infrastrukturforvaltaren rtt
att begrénsa sitt ansvar till 400 000 sérskilda dragningsritter per person
vid en och samma olycka, nér det ar frdga om sddan erséttning som avses
i artikel 27.2 eller 28 b i bihang A till COTIF 1999, artikel 11.2 eller 12 b
i bihang E till COTIF 1999 eller artikel 27.2 eller 28 b i bilaga I till EU:s
tagpassagerarforordning i den ursprungliga lydelsen.

Beslut om sakkunnig

13 § Om parterna i ett fall som avses i artikel 54 i bihang A till COTIF
1999, artikel 42 i bihang B till COTIF 1999 eller artikel 54 i bilaga I till
EU:s tagpassagerarforordning i den ursprungliga lydelsen inte kan enas
om en viss sakkunnig, ska tingsritten pad den ort dar godset, resgodset
eller fordonet finns efter ansdkan utse en sakkunnig.

Vid handldggning i domstol av ett drende enligt forsta stycket tillimpas
1 6vrigt lagen (1996:242) om domstolsérenden.

Sérskilda bestimmelser for avtal i internationella forhallanden
Processrdttsliga bestdmmelser

14 § 1 frdga om jarnvégstrafik som regleras i COTIF 1999 ska original-
texterna av bestimmelserna i artiklarna 11 (om stéllande av sikerhet), 12
(om verkstillande av domar, kvarstad och utmétning) och 32 (om
preskription och verkstéllighet) gélla som svensk lag.

Forfarande for verkstdillbarhet av en utlindsk exekutionstitel

15 § En ansokan om att en utlindsk dom eller annan utldndsk exeku-
tionstitel ska forklaras verkstillbar enligt artikel 12 eller 32 i COTIF
1999 gors hos tingsritten. Regeringen kan med stdd av 8 kap. 7 § rege-
ringsformen meddela foreskrifter om vilka tingsrétter som far prova en
ansokan.

Sokanden ska tillsammans med ansokan ge in

Prop. 2017/18:62
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1. exekutionstiteln 1 original eller i kopia som har bestyrkts av en
behorig myndighet, och

2. en forklaring av en behorig myndighet i den stat dér exekutionstiteln
har upprittats att den avser en tvist som omfattas av COTIF 1999 samt
att den fér verkstillas i den staten och, i friga om en domstols dom, att
den har fatt laga kraft.

Vid handldggning i domstol av ett drende enligt denna paragraf
tillimpas i 6vrigt lagen (1996:242) om domstolsirenden.

Verkstillighet av en utlindsk exekutionstitel

16 § Om en dom eller annan exekutionstitel forklaras verkstillbar, verk-
stdlls den pa samma sitt som en svensk dom som har fatt laga kraft.

Infrastrukturforvaltarens ansvar for skada som har tillfogats i annat
fall

Infrastrukturforvaltarens grundliggande ansvar

17 § Infrastrukturforvaltaren ansvarar for person- eller sakskada till f61jd
av jarnvags-, tunnelbane- eller sparvigsdrift inom Sverige dven om
forvaltaren inte har véllat skadan.

Undantag frdn ansvaret

18 § Infrastrukturforvaltarens ansvar enligt 17 § géller inte

1. for person- eller sakskada som har tillfogats en resenédr under resa
eller som har uppkommit pa egendom under transport,

2. for sakskada som har tillfogats ett jarnvégs-, tunnelbane- eller spar-
vagsforetag vid nyttjandet av infrastrukturen eller for skada som har
tillfogats nagon som tillhandahéller jarnvigsvagnar som &r avsedda att
nyttjas for transport, eller

3. for person- eller sakskada som omfattas av nidgon annan bestdm-
melse i denna lag eller i EU:s tdgpassagerarforordning eller om annat
foljer av 19 eller 20 §.

19 § Infrastrukturforvaltaren &r fri frAn ansvar enligt 17 §, om skadan
har orsakats av omsténdigheter som inte kan hédnforas till sjdlva jarn-
végs-, tunnelbane- eller sparvigsdriften och som infrastrukturférvaltaren
inte hade kunnat undga eller forebygga foljderna av dven om infra-
strukturforvaltaren hade iakttagit den omsorg som omstindigheterna
kravde.

20 § Om en forare eller passagerare i ett motordrivet fordon som &r i
trafik skadas eller om ett sddant fordon eller egendom som transporteras
med fordonet skadas, dr infrastrukturforvaltaren ansvarig enligt 17 §
endast om nagon pé infrastrukturforvaltarens eller transportérens sida
uppsatligen eller av oaktsamhet har véllat skadan eller om skadan har
orsakats genom bristfallighet i ndgon anordning for driften.

Skadestandets bestdmmande m.m.

21§ I fraga om skadestand enligt 17 § ska 5 kap. 1-5 och 7 §§ och
6 kap. 14 §§ skadestandslagen (1972:207) tilldimpas.



Om nagon pa den skadelidandes sida har medverkat till skador pa
ndtkreatur eller histar under betesgéng eller pa renar, kan skadestandet
jamkas endast om medverkan har skett uppsatligen eller genom grov
vérdsloshet.

Skadas ett motordrivet fordon som é&r i trafik eller egendom som trans-
porteras med ett saidant fordon, ska medverkan till denna sakskada anses
foreligga, om vallande i samband med forandet av det skadade fordonet
eller det fordon som den skadade egendomen transporterades med eller
bristféllighet pa fordonet har medverkat till skadan.

Preskription

22 § En fordran enligt 17 § upphdr, om talan inte vécks

1. vid dodsfall: inom tre ar fran dodsfallet men inte senare &n fem &r
fran den hidndelse som ledde till dodsfallet,

2.vid personskada som inte har lett till doden: inom tre ar frdn den
héndelse som orsakade skadan, eller

3. vid sakskada: inom tre &r fran den héndelse som orsakade skadan.

Vid aterkrav mot en infrastrukturforvaltare enligt 20 § tredje stycket
trafikskadelagen (1975:1410) ska fristen att vicka talan alltid vara minst
ett ar fran den betalning som grundade aterkravet.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 juli 2018.

2. Genom lagen upphivs jarnvégstrafiklagen (1985:192) och lagen
(2015:338) om internationell jarnvégstrafik.

3.1 fraga om avtal om nyttjande av infrastruktur i jirnvagstrafik som
har ingatts fore ikrafttrddandet ska den nya lagen gilla for en skade-
hindelse som har intréffat efter ikrafttradandet.

Prop. 2017/18:62
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2.2 Forslag till lag om dndring 1 jarnvigstrafiklagen

(2018:000)

Harigenom foreskrivs att bilagan till jarnvagstrafiklagen (2018:000)
ska ha foljande lydelse.
Lydelse enligt forslag 2.1
Bilaga
Convention relative aux transports internationaux ferroviaires du
9mai 1980 dans la teneur du Protocole de modification du

3 juin 1999

Convention concerning International Carriage by Rail (COTIF) of
9 May 1980 in the version of the Protocol of Modification of

3 June 1999

jarnvagstrafik (COTIF) av den
lydelse enligt andringsprotokollet av den

Artikel 12
Verkstdallande av
domar.

Fordrag om internationell

9 maj 1980 i dess

3 juni 1999

Article 12 Article 12
Exécution de Execution o
jugements. judgments.
Saisies Attachment

§ 1 Lorsque les juge-
ments prononcés en
vertu des dispositions
de la Convention,
contradictoirement ou
par défaut, par le juge
compétent, sont deve-
nus exécutoires d’ap-
res les lois appliquées
par ce juge, ils ac-
quierent force exéc-
utoire dans chacun
des autres Etats mem-
bres apres 1’accomp-
lissement des forma-
lités prescrites dans
I'Etat ou 1’exécution
doit avoir lieu. La
révision du fond de

§ 1 Judgments prono-
unced by the compe-
tent court or tribunal
pursuant to the provi-
sions of the Convent-
ion after trial or by
default shall, when
they have become en-
forceable under the
law applied by that
court or tribunal, be-
come enforceable in
each of the other
Member States on
completion of the for-
malities required in
the State where en-
forcement is to take
place. The merits of

Kvarstad och
utmdtning

§ 1 Nar domar, som
har meddelats till
foljd av bestammels-
erna i detta fordrag av
en behorig domstol
efter parternas horan-
de eller genom tred-
skodom, far verk-
stillas enligt den lag-
stiftning som  till-
lampas av domstolen
ska de vara verkstall-
bara i alla andra med-
lemsstater sa snart de
formforeskrifter  har
uppfyllts som galler i
den stat dar domen
ska verkstéllas. Ingen
ny provning av sjalva



I’affaire  n'est pas
admise. Ces disposit-
ions s’appliquent éga-
lement aux trans-
actions judiciaires.

§2Le § 1 ne s’app-
lique ni aux juge-
ments qui ne sont
exécutoires que provi-
soirement, ni aux con-
damnations a des
dommages-intéréts

qui seraient pronon-
cées, en sus des
dépens, contre un de-
mandeur en raison du
rejet de sa demande.

§ 3 Les créances nées
d’un transport soumis
aux Regles uniformes
CIV ou aux Regles
uniformes CIM, au
profit d’une entreprise
de transport sur une
autre entreprise de
transport qui ne releve
pas du méme Etat
membre, ne peuvent
étre  saisies qu’en
vertu d’un jugement
rendu par 1autorité
judiciaire de I’Etat
membre dont releve
I’entreprise titulaire
des créances a saisir.

§ 4 Les créances nées
d’un contrat soumis
aux Reégles uniformes
CUV ou aux Regles
uniformes CUI ne
peuvent étre saisies
quen vertu d’un
jugement rendu par
I’autorité judiciaire de
I’Etat membre dont

the case shall not be
subject to review.
These provisions shall
apply also to judicial
settlements.

§2 §1 shall apply
neither to judgments
which are provision-
ally enforceable, nor
to awards of damages
in addition to costs
against a plaintiff who
fails in his action.

§ 3 Debts arising
from a  transport
operation subject to
the CIV  Uniform
Rules or the CIM
Uniform Rules, owed
to one transport un-
dertaking by another
transport undertaking
not under the juris-
diction of the same
Member State, may
only be attached un-
der a judgment given
by the judicial au-
thority of the Member
State which has juris-
diction over the un-
dertaking entitled to
payment of the debt
sought to be attached.

§ 4 Debts arising
from a contract sub-
ject to the CUV Uni-
form Rules or the
CUI Uniform Rules
may only be attached
under a judgment
given by the judicial
authority of the Mem-
ber State which has

saken far goras. Dessa
bestammelser ska
aven vara tillampliga
pa forlikning som har
traffats infor domstol.

§ 2 Vad som sags i
§ 1 ska varken vara
tillampligt pa domar
som endast far verk-
stallas interimistiskt,
eller pa skadestand
utover rattegangskost-
naderna som en kar-
ande forpliktas att
betala med anledning
av att hans talan har
ogillats.

§ 3 En fordran fran ett
transportforetag  mot
ett annat i samband
med en transport som
omfattas av de enhet-
liga rattsreglerna CIV
eller de enhetliga
réttsreglerna CIM far,
om foretagen inte hor
hemma i samma med-
lemsstat, belaggas
med kvarstad eller ut-
matas endast pa grund
av ett avgorande av
en judiciell myndig-
het i den medlemsstat
dér det fordringsaga-

nde foretaget hor
hemma.
§ 4 Fordringar  som

uppkommer enligt ett
avtal som omfattas av
de enhetliga rattsreg-
lerna CUV eller de
enhetliga rattsreglerna
CUI far beldaggas med
kvarstad eller utmatas
endast pa grund av ett
avgorande av en judi-
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reléve I’entreprise
titulaire des créances
a saisir.

§ 5 Les véhicules fer-
roviaires ne peuvent
étre saisis, sur un
territoire autre que
celui de I’Etat memb-
re dans lequel le
détenteur a son siege
social, qu’en vertu
d’un jugement rendu
par lautorité judi-
ciaire de cet Etat. Le
terme “détenteur” dé-

signe celui qui ex-
ploite  économique-
ment, de maniere

durable, un véhicule
ferroviaire en tant
que moyen de trans-
port, qu’il en soit
propriétaire ou qu'il
en ait le droit de
disposition.

jurisdiction over the
undertaking entitled
to payment of the
debts sought to be
attached.

§ 5 Railway vehicles
may only be seized on
a territory other than
that of the Member
State in which the
keeper has its regist-
ered office, under a
judgment given by the
judicial authority of
that State. The term
“keeper” means the
person who, being the
owner or having the
right to dispose of it,
exploits the railway
vehicle economically
in a permanent man-
ner as a means of
transport.

ciell myndighet i den
medlemsstat dar det
fordringsagande fore-
taget hor hemma.

§ 5 Jarnvagsfordon
far beldggas med
kvarstad eller utmatas
inom en annan med-
lemsstat an den dar
innehavaren har sitt
site endast pa grund
av ett avgorande av
en judiciell myndig-
het i den sistnaimnda
staten. Med ordet in-
nehavare avses den
som varaktigt nyttjar
ett  jarnvagsfordon
som  transportmedel,
vare sig han dr dgare
eller har nyttjanderdtt
till detta fordon.



Regles uniformes concernant les contrats d’utilisation de véhicules
en trafic international ferroviaire (CUV, appendice D a la

Convention)

Uniform Rules concerning Contracts of Use of Vehicles in

International Rail Traffic (CUV, appendix D to the Convention)

Enhetliga rittsregler for avtal

om nyttjande av vagnar

internationell jarnvagstrafik (CUV, bihang D till fordraget)

Article 9
Responsabilité pour

Article 9
Liability for servants

Artikel 9
Ansvar for anstdllda

les agents et autres

and other persons

och andra personer

personnes

§ 1 Les parties au
contrat sont respons-
ables de leurs agents
et des autres person-
nes au service des-
quelles elles recourent
pour I’exécution du
contrat, lorsque ces
agents ou ces autres
personnes  agissent
dans [D’exercice de
leurs fonctions.

§ 2 Sauf convention
contraire entre les
parties au contrat, les
gestionnaires de 1’in-
frastructure, sur laqu-
elle ID’entreprise de
transport  ferroviaire
utilise le véhicule en
tant que moyen de
transport, sont con-
sidérés comme des
personnes au service
desquelles ’entreprise
de transport ferro-
viaire recourt.

§3Les §§ 1 et 2
s’appliquent  égale-
ment en cas de subro-
gation conformément
a l'article 8.

§ 1 The contracting
parties shall be liable
for their servants and
other persons whose
services they make
use of for the per-
formance  of the
contract, when these
servants and other
persons are acting
within the scope of
their functions.

§ 2 Unless the con-
tracting parties other-
wise agree, the man-
agers of the infra-
structure on which the
rail transport under-
takings use the vehic-
le as a means of trans-
port, shall be regarded
as persons whose ser-
vices the rail transport
undertaking ~ makes
use of.

§3 §§1 and 2 shall
also apply in the case
of subrogation in
accordance with
Article 8.

§ 1 Avtalsparterna ska
vara ansvariga for
sina anstallda och
andra personer vilkas
tjanster de anlitar for
att fullgora sina av-
talsforpliktelser, nar
dessa anstillda och
andra personer hand-
lar under fullgorande
av sina uppgifter.

inte avtals-
parterna kommer
Overens om nagot
annat, ska forvaltarna
av den infrastruktur
pa vilken jarnvégs-
foretaget nyttjar vagn-
en som transportmed-
el anses som personer
vilkas tjanster jarn-
vagsforetaget anlitar.

§20m

§38§ 1 och 2 ska
aven tillampas vid fall
av overtagande av
ansvar enligt artik-
el 8.
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Foéreslagen lydelse

Bilaga

Convention relative aux transports internationaux ferroviaires du
9mai 1980 dans la teneur du Protocole de modification du

3 juin 1999

Convention concerning International Carriage by Rail (COTIF) of
9 May 1980 in the version of the Protocol of Modification of

3 June 1999

Fordrag om

internationell

jarnvagstrafik (COTIF) av den

9 maj 1980 i dess lydelse enligt Andringsprotokollet av den 3 juni

1999

Article 12
Exécution de

jugements.
Saisies

§ 1 Lorsque les juge-
ments prononcés en
vertu des dispositions
de la Convention,
contradictoirement ou
par défaut, par le juge
compétent, sont deve-
nus exécutoires d’ap-
res les lois appliquées
par ce juge, ils acqui-
erent force exécutoire
dans chacun des
autres Etats membres
aprés 1’accomplisse-
ment des formalités
prescrites dans 1’Etat
ou I’exécution doit
avoir lieu. La révision
du fond de I’affaire
n’est pas admise. Ces
dispositions s’appliq-
uent également aux
transactions

judiciaires.

Article 12
Execution o

judgments.
Attachment

§ 1 Judgments  pro-
nounced by the com-
petent court or tribu-
nal pursuant to the
provisions  of  the
Convention after trial
or by default shall,
when they have be-
come enforceable
under the law applied
by that court or tribu-
nal, become enforce-
able in each of the
other Member States
on completion of the
formalities required in
the State where en-
forcement is to take
place. The merits of
the case shall not be
subject to review.
These provisions shall
apply also to judicial
settlements.

Artikel 12
Verkstdallande av
domar.
Kvarstad och

utmatning

§ 1 Nar domar, som
har meddelats till
foljd av bestammels-
erna i detta fordrag av
en behorig domstol
efter parternas horan-
de eller genom tred-
skodom, far verk-
stallas enligt den lag-
stiftning  som till-
lampas av domstolen
ska de vara verkstall-
bara i alla andra med-
lemsstater sa snart de
formforeskrifter  har
uppfyllts som galler i
den stat dar domen
ska verkstéllas. Ingen
ny provning av sjalva
saken far goras. Dessa
bestammelser ska
aven vara tillampliga
pa forlikning som har
traffats infor domstol.



§2Le § 1 ne s’appli-
que ni aux jugements
qui ne sont exécut-
oires que provisoire-
ment, ni aux condam-
nations a des dom-
mages-intéréts  qui
seraient prononceées,
en sus des dépens,
contre un demandeur
en raison du rejet de
sa demande.

§ 3 Les créances nées
d’un transport soumis
aux Reégles uniformes
CIV ou aux Regles
uniformes CIM, au
profit d’une entreprise
de transport sur une
autre entreprise de
transport qui ne reléve
pas du méme Etat
membre, ne peuvent
étre  saisies qu’en
vertu d'un jugement
rendu par [autorité
judiciaire de [I’Etat
membre dont reléve
I’entreprise titulaire
des créances a saisir.

§ 4 Les créances nées
d’un contrat soumis
aux Reégles uniformes
CUV ou aux Regles
uniformes CUI ne
peuvent €tre saisies
quen vertu d’un
jugement rendu par
lautorité judiciaire de
I’Etat membre dont
releve Ientreprise tit-
ulaire des créances a
saisir.

§2§1 shall apply
neither to judgments
which are provision-
ally enforceable, nor
to awards of damages
in addition to costs
against a plaintiff who
fails in his action.

§ 3 Debts arising
from a  transport
operation subject to
the CIV Uniform Rul-
es or the CIM Uni-
form Rules, owed to
one transport under-
taking by another
transport undertaking
not under the juris-
diction of the same
Member State, may
only be attached un-
der a judgment given
by the judicial auth-
ority of the Member
State which has juris-
diction over the un-
dertaking entitled to
payment of the debt
sought to be attached.

§ 4 Debts arising
from a contract sub-
ject to the CUV Uni-
form Rules or the
CUI Uniform Rules
may only be attached
under a judgment
given by the judicial
authority  of  the
Member State which
has jurisdiction over
the undertaking en-
titled to payment of
the debts sought to be
attached.

§2Vad som sags i
§ 1 ska varken vara
tillampligt pa domar
som endast far verk-
stallas  interimistiskt,
eller pa skadestand
utover rattegangskost-
naderna som en kar-
ande forpliktas att be-
tala med anledning av
att hans talan har
ogillats.

§ 3 En fordran fran ett
transportforetag  mot
ett annat 1 samband
med en transport som
omfattas av de enhet-
liga rattsreglerna CIV
eller de enhetliga
rattsreglerna CIM far,
om foretagen inte hor
hemma i samma med-
lemsstat, belaggas
med kvarstad eller ut-
matas endast pa grund
av ett avgorande av
en judiciell myndig-
het i den medlemsstat
dar det fordringsagan-
de foretaget hor hem-
ma.

§4 Fordringar som
uppkommer enligt ett
avtal som omfattas av
de enhetliga rattsreg-
lerna CUV eller de
enhetliga rattsreglerna
CUI far beldaggas med
kvarstad eller utmatas
endast pa grund av ett
avgorande av en judi-
ciell myndighet i den
medlemsstat dar det
fordringsagande fore-
taget hor hemma.
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§ 5 Les véhicules
ferroviaires ne peu-
vent étre saisis, sur un
territoire autre que
celui de I’Etat
membre dans lequel
le détenteur a son
siége social, qu’en
vertu d’un jugement
rendu par [autorité
judiciaire de cet Etat.
Le terme “détenteur”
désigne la personne
ou [entite proprié-
taire du veéhicule ou
disposant d’un droit
de disposition sur
celui-ci, qui exploite
ledit véhicule a titre
de moyen de trans-
port.

§ 5 Railway wvehicles
may only be seized on
a territory other than
that of the Member
State in which the
keeper has its regis-
tered office, under a
judgement given by
the judicial authority
of that State. The term
"keeper" means the
person or entity that,
being the owner of a
vehicle or having the
right to use it, exploits
the vehicle as a means
of transport.

§ 5 Jarnvagsfordon
far beldggas med
kvarstad eller utmatas
inom en annan med-
lemsstat an den dar
innehavaren har sitt
site endast pa grund
av ett avgorande av
en judiciell myndig-
het i den sistnamnda
staten. Med ordet
innehavare avses den
som i egenskap av
dgare eller nyttiande-
rdttshavare anvinder
fordonet som trans-
portmedel.

Reégles uniformes concernant les contrats d’utilisation de véhicules
en trafic international ferroviaire (CUV, appendice D a la
Convention)

Uniform Rules concerning Contracts of Use of Vehicles in
International Rail Traffic (CUV, appendix D to the Convention)

Enhetliga rattsregler for avtal om nyttjande av vagnar i

internationell jarnvagstrafik (CUV, bihang D till fordraget)

Article 1" bis
Champ de
réglementation

Les présentes Regles
uniformes  régissent
exclusivement les
droits et obligations
des parties résultant
du contrat concernant
lutilisation de véhi-
cules ferroviaires en
tant que moyen de
transport pour effec-
teur des transports

Article 1a
Areas governed

These Uniform Rules
govern only the rights
and obligations of the
parties  which arise
from a contract con-
cerning the use of
railway vehicles as
means of transport for
carriage in accord-
ance with the CIV
Uniform Rules and in

Artikel 1a
Bestimmelsernas

omfattning

Dessa enhetliga rdtts-
regler ska endast
tilldmpas i fraga om
de rdttigheter och for-
pliktelser for parterna
som hdrrér ur ett av-
tal rérande nyttjande
av jarnvdgsvagnar for
att utféra transport i
enlighet med de en-
hetliga rdttsreglerna



selon les Regles uni-
formes CIV et selon
les Régles uniformes
CIM. Il n’est pas
porté  atteinte  aux
prescriptions de droit
public, notamment
aux prescriptions re-
latives a [’admission
technique des véhicul-
es, a la maintenance
et a la se urite d’ex-
ploitation.

accordance with the
CIM Uniform Rules.
Public law prescript-
ions applicable to the
use of railway vehi-
cles, in particular
those  prescriptions
relating to the techni-
cal admission of ve-
hicles, to maintenance
and to operational
safety, shall remain
unaffected.

CIV och de enhetliga
réttsreglerna  CIM.
Tillimpliga offentlig-
rattsliga  foreskrifter
avseende anvindning-
en av jarnvdgsvagnar,
sdrskilt sadana fore-
skrifter som avser tek-
niskt  godkdnnande,
underhdll samt drift-
sdkerhet, berors inte.

Article 9
Responsabilité _pour

Article 9
Liability for servants

Artikel 9
Ansvar_for anstdllda

les _agents et autres

and other persons

och andra personer

ersonnes

§ 1 Les parties au
contrat  sont  res-
ponsables de leurs

agents et des autres
personnes au service
desquelles elles re-
courent pour I’exé-
cution du contrat,
lorsque ces agents ou
ces autres personnes
agissent dans 1’exer-
cice de leurs fonc-
tions.

§ 2 Sauf convention
contraire entre les
parties au contrat, les
gestionnaires de 1’in-
frastructure, sur la-
quelle I’entreprise de
transport  ferroviaire
utilise le véhicule en
tant que moyen de
transport, sont con-
sidérés comme des
personnes au service
desquelles ’entreprise
de transport ferro-
viaire recourt.

§ 1 The contracting
parties shall be liable
for their servants and
other persons whose
services they make
use of for the per-
formance  of the
contract, when these
servants and other
persons are acting
within the scope of
their functions.

§ 2 Unless the con-
tracting parties other-
wise agree, the mana-
gers of the infrastruc-
ture on which the rail
transport undertakings
use the vehicle as a
means of transport,
shall be regarded as
persons whose ser-
vices the rail transport
undertaking ~ makes
use of.

§ 1 Avtalsparterna ska
vara ansvariga for
sina anstdllda och
andra personer vilkas
tjdnster de anlitar for
att fullgéra sina av-
talsforpliktelser, nér
dessa anstillda och
andra personer hand-
lar under fullgérande
av sina uppgifter.

inte avtals-
parterna kommer
Overens om  nagot
annat, ska forvaltarna
av den infrastruktur
pa vilken jérnvigs-
foretaget nyttjar vagn-
en som transport-
medel anses som
personer vilkas tjanst-
er jarnvagsforetaget
anlitar.

§20m
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§ 3 L’entité  chargée
de [’entretien (ECE)
defi ie a l'article 15,
$ 2, des Regles uni-
formes ATMF  est
considérée comme
une personne au ser-
vice de laquelle le dé-
tenteur recourt.

Le contrat visé a
I’article premier doit
indiquer les disposi-
tions nécessaires pour
garantir  1’¢ hange
d’informations au
sens de [article 15,
$ 3, des Regles uni-
formes ATMF entre
I’ECE et [’entreprise
ferroviaire.

S4Les §§ 1, 2 et 3
s’appliquent € ale-
ment en cas de sub-
rogation  conformé-
ment a [’article 8.

§3The entity in
charge of maintenan-
ce (ECM) as defined
in Article 15 § 2 of
the ATMF  Uniform
Rules shall be con-
sidered as a person
whose services the
keeper makes use of.
The contract de-
fined in Article 1 shall
contain the relevant
provisions to ensure
the exchange of in-
formation as defined
in Article 15 § 3 of
the ATMF  Uniform

Rules  between  the
ECM and the railway
undertaking.

$45§ 1, 2and 3 shall
also apply in the case
of subrogation in
accordance with
Article 8.

§ 3 Den  underhdlls-
ansvariga enheten
(ECM) som anges i
artikel 15 § 2 i de
enhetliga rdttsregler-
na ATMF ska anses
som en person vars
tidnster innehavaren
anlitar.

Avtalet som avses i
artikel 1 ska innehdlla
nodvindiga  bestdim-
melser for att till-
forsdkra utvixling av
sddan information
som anges i artikel 15
$ 3 i de enhetliga
réttsreglerna  ATMF
mellan  ECM  och
Jjdrnvdgsforetaget.

$4Vad som sdgs i
$§ 1, 2 och 3 ska aven
tillampas vid fall av
overtagande av an-
svar enligt artikel §.

1. Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestimmer.
2. Andringarna i bilagan fér sittas i kraft vid olika tidpunkter.



23 Forslag till lag om dndring i lagen (2016:1375)
om &dndring 1 lagen (2015:338) om
internationell jarnvagstrafik

Harigenom foreskrivs att lagen (2016:1375) om édndring i lagen

(2015:338) om internationell jarnvagstrafik ska utga vid utgédngen av juni
2018.
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24 Forslag till lag om dndring i lagen (2010:974)
om andring 1 jarnvégstrafiklagen (1985:192)

Harigenom foreskrivs att lagen (2010:974) om édndring 1 jarnvags-
trafiklagen (1985:192) ska utga vid utgangen av juni 2018.



2.5 Forslag till lag om dndring i lagen (1974:610)
om inrikes vigtransport

Hirigenom foreskrivs att 2 § lagen (1974:610) om inrikes végtransport
ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse

28!

Lagen ska inte tillimpas pé brevbefordran, begravningstransporter eller
befordran av flyttsaker.

Lagen ska inte heller tillimpas Lagen ska inte heller tillimpas
pa saddan befordran pd vdg som pa sddan befordran pd vdg som
omfattas av lagen (2015:338) om omfattas av jdrnvdgstrafiklagen
internationell jdarnvigstrafik eller  (2018:000).
som en jdrnvdg i annat fall utfor
inom Sverige till fullgorande av
avtal om befordran av gods pd
Jjdarnvdg.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2018.

! Senaste lydelse 2015:341.
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2.6
(1975:1410)

Forslag till lag om dndring 1 trafikskadelagen

Hirigenom foreskrivs att 11 och 20 §§ trafikskadelagen (1975:1410)!

ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

11§

Uppkommer annan person- eller
sakskada i foljd av trafik med
motordrivet fordon &n som anges i

10§, wutgar trafikskadeerséttning
fran trafikforsikringen for
fordonet.

For sakskada som tillfogas for-
sdkringstagaren genom det egna
fordonet utgar trafikskadeersitt-
ning enligt forsta stycket endast
om fordonet brukades olovligen av
annan. Ersdttning enligt forsta
stycket utgar ej for sakskada som
genom det egna fordonet tillfogas
fordonets brukare eller forare eller,
om fordonet brukades olovligen,
den som med vetskap ddrom f6ljde
med fordonet eller ldt egendom
befordras med detta.

Skadas ett sparfordon som om-
fattas av  jdrnvdgstrafiklagen
(1985:192) och som ér i trafik eller
skadas person eller egendom i ett
sadan fordon, utgér trafikskade-
ersittning enligt forsta stycket
endast om skadan har orsakats
genom vallande 1 samband med
forandet av det motordrivna for-
donet eller genom bristféllighet pa
det fordonet. Uppkommer ddirvid
ocksé skada pd egendom som ingar i
sparanldggningen, géller vad nu har
sagts dven i frdga om denna skada.

Om det uppkommer ndgon annan
person- eller sakskada i foljd av
trafik med motordrivet fordon &n
som anges i 10 §, utgar trafikskade-
ersittning fran trafikforsékringen
for fordonet.

For sakskada som tillfogas for-
sdkringstagaren genom det egna
fordonet utgar trafikskadeersitt-
ning enligt forsta stycket endast
om fordonet brukades olovligen av
ndgon annan. Erséttning enligt
forsta stycket utgar inte for sak-
skada som genom det egna for-
donet tillfogas fordonets brukare
eller forare eller, om fordonet
brukades olovligen, den som med
vetskap om detta f6ljde med
fordonet eller 14t egendom beford-
ras med det.

Skadas ett sparfordon som
omfattas av  jdrnvdgstrafiklagen
(2018:000) och som ér i trafik eller
skadas person eller egendom i ett
sadant fordon, utgér trafikskade-
ersittning enligt forsta stycket
endast om skadan har orsakats
genom véllande i samband med
forandet av det motordrivna fordonet
eller genom bristféllighet pa det
fordonet. Skadas dd ocksa egendom
som ingdr i sparanldggningen, giller
det som nu har sagts dven i friga om
denna skada.

20 §

Har skada for vilken trafik-
skadeerséttning utgatt vallats upp-

! Lagen omtryckt 1994:43.

Har en skada for vilken trafik-
skadeerséttning utgatt vallats upp-



satligen eller genom grov vardslos-
het, intrdder forsékringsanstalten
intill det utgivna beloppet 1 den
skadelidandes ratt till skadestdnd
av  skadevallaren. = Detsamma
géller, om skadan har véllats
genom vardsloshet av forare som
har gjort sig skyldig till brott som
avses 1 4§ eller 4a§ lagen
(1951:649) om straff for vissa
trafikbrott.

satligen eller genom grov vardslos-
het, intrdder forsékringsanstalten
intill det utgivna beloppet i den
skadelidandes ratt till skadestdnd
av skadevéllaren. Detsamma géller
om skadan har véllats genom
vérdsloshet av en forare som har
gjort sig skyldig till brott som
avses 1 4 eller 4a§ lagen
(1951:649) om straff for vissa
trafikbrott.

Om trafikskadeersittning har betalats for en skada som omfattas av
produktansvarslagen (1992:18), intrdder forsékringsanstalten intill det
utgivna beloppet i den skadelidandes ritt till skadestdnd enligt den lagen.

Ar jirnvig eller spdrvig enligt
Jdrnvdgstrafiklagen (1985:192) eller
annan forfattning ansvarig for skada
till foljd av spardriften och har
trafikskadeersittning  utgétt  for
skadan, far forsdkringsanstalten
kriva ersittningen ater frin den
ansvarige 1 den omfattning som &r
skilig med hdnsyn till den med-
verkan som har forekommit pad 6mse
sidor och omsténdigheterna i vrigt.

Om en infrastrukturforvaltare dr
ansvarig enligt jdarnvdgstrafiklagen
(2018:000) eller annan forfattning
for skada till f6ljd av spérdriften och
trafikskadeersittning har utgatt for
skadan, fir forsdkringsanstalten
krdva ersittningen ater fran infra-
strukturforvaltaren 1 den omfattning
som &r skidlig med hinsyn till den
medverkan som har férekommit pa
O0mse sidor och omsténdigheterna i
Ovrigt.

Denna lag triader i kraft den 1 juli 2018.
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2.7
om paketresor

Forslag till lag om dndring i lagen (1992:1672)

Harigenom foreskrivs att 18 § lagen (1992:1672) om paketresor ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

18 §!
Vissa skador, som omfattas av andra bestimmelser, ersétts enligt de
bestimmelserna i stillet for enligt denna lag. Detta géller skador som

omfattas av bestimmelserna i

1. Europaparlamentets och
rddets  forordning (EG) nr
392/2009 av den 23 april 2009 om
transportorens skadestdndsansvar i
samband med olyckor vid passa-
gerarbefordran till sjdss,

1. Europaparlamentets och
rddets  forordning (EG) nr
392/2009 av den 23 april 2009 om
transportorens skadestdndsansvar i
samband med olyckor vid passa-
gerarbefordran till sjoss, i den
ursprungliga lydelsen,

2.2002 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och

deras resgods,

3. sjolagen (1994:1009),

4. radets forordning (EG) nr
2027/97 av den 9 oktober 1997 om
lufttrafikforetags skadestands-
ansvar avseende lufttransport av
passagerare och deras bagage,

4. radets forordning (EG) nr
2027/97 av den 9 oktober 1997 om
lufttrafikforetags skadestands-
ansvar avseende lufttransport av
passagerare och deras bagage, i
lydelsen enligt Europaparlament-
ets och rddets forordning (EG) nr
889/2002,

5. lagen (2010:510) om lufttransporter,

6. Europaparlamentets och
rddets  forordning (EG) nr
1371/2007 av den 23 oktober 2007
om rittigheter och skyldigheter for
tagresendrer,

7. jarnvdgstrafiklagen
(1985:192), eller

8. lagen (2015:338) om inter-
nationell jarnvdgstrafik.

6. Europaparlamentets och
rddets  forordning (EG) nr
1371/2007 av den 23 oktober 2007
om réttigheter och skyldigheter for
tagresendrer, i den ursprungliga
lydelsen, eller

7. jarnvdgstrafiklagen
(2018:000).

Arrangdren dr dock alltid skyldig att ersitta resendren for vad denne
har ritt att fordra enligt de nimnda bestimmelserna.

Denna lag tréder i kraft den 1 juli 2018.

! Senaste lydelse 2015:345.



2.8 Forslag till lag om éndring i jarnvédgslagen
(2004:519)

Hirigenom foreskrivs att 1 kap. 2 § jarnvégslagen (2004:519) ska ha
foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

1 kap.
28!

Sérskilda  bestimmelser om Sérskilda  bestimmelser om
befordran av passagerare finns 1 tramsport av passagerare finns i
Europaparlamentets och radets Europaparlamentets och radets

forordning (EG) nr 1371/2007 av
den 23 oktober 2007 om réttigheter
och skyldigheter for tigresenérer.
Dessutom finns sérskilda bestdm-
melser om befordran av passa-
gerare och gods i jdrnvdgstrafik-

lagen (1985:192) och i lagen
(2015:338) om  internationell
Jjarnvdgstrafik.

forordning (EG) nr 1371/2007 av
den 23 oktober 2007 om réttigheter
och skyldigheter for tigresenérer.
Dessutom finns sérskilda bestdim-
melser om transport av passagerare
och gods 1 jdrnvdgstrafiklagen
(2018:000).

Denna lag triader i kraft den 1 juli 2018.

! Senaste lydelse 2015:339.
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2.9 Forslag till lag om dndring i lagen (2015:953)
om kollektivtrafikresenérers rattigheter

Harigenom foreskrivs i fraga om lagen (2015:953) om kollektiv-
trafikresendrers rattigheter

dels att nuvarande 18 och 19 §§ ska betecknas 19 och 20 §§,

dels att rubrikerna nirmast fore 18 och 19 §§ ska sittas ndrmast fore
19 och 20 §§,

dels att det ska inforas en ny paragraf, 18 §, och nérmast fore 18 § en
ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

Ersattning till transportdren

18§

I 9§  jarnvdgstrafiklagen
(2018:000) finns bestimmelser om
transportorens rdtt till ersdttning i
vissa fall av en infrastrukturfor-
valtare for skada som uppkommer
for transportoren till foljd av
dennes skyldigheter enligt 14 och
15 §§ i denna lag.

Denna lag tréder i kraft den 1 juli 2018.



3 Arendet och dess beredning

Den 9 maj 1980 antogs fordraget om internationell jarnvégstrafik (Con-
vention relative aux transports internationaux ferroviaires, COTIF 1980).
COTIF 1980 reglerar internationella jarnvagstransporter av resenérer och
gods mellan de fordragsslutande staterna och innehaller bade civilritts-
liga och offentligrittsliga regler. Fordraget bestar av ett s.k. grundfordrag
och ett protokoll om privilegier och immunitet for Mellanstatliga organi-
sationen for internationell ja'nvégstrafik (1’Organisation intergouverne-
mentale pour les transports internationaux ferroviaires, OTIF) samt tva
bihang. Sverige tilltridde fordraget &r 1985 och inforlivade det med
svensk ritt genom lagen (1985:193) om internationell jarnvégstrafik.
Motsvarande civilréttsliga bestdmmelser anpassade for inrikes trafik
inférdes genom jarnvagstrafiklagen (1985:192).

Det uppstod relativt snart ett behov av en revision av COTIF 1980.
Oversynen foranleddes av de forindringar som skett pa jirnviigsomradet,
bl.a. en forhallandevis langtgdende uppdelning av jarnvagsforvaltningar i
infrastruktur och transportverksamhet inom davarande Europeiska
gemenskapen (EG). OTIF beslutade darfor om ett dndringsprotokoll till
COTIF 1980 (protokollet av den 3 juni 1999 om éndring av fordraget om
internationell jarnvégstrafik av den 9 maj 1980). Fordraget i dess lydelse
enligt &ndringsprotokollet pa franska och engelska samt i svensk
overséttning finns i for propositionen relevanta delar i bilaga 1. 1 det
foljande anvéinds “fordraget” eller "COTIF 1999” som beteckning pa
fordraget i dess lydelse enligt dndringsprotokollet.

Regeringen beslutade ar 2001 att lata en sérskild utredare géra en bred
Oversyn av organisationen och lagstiftningen inom jérnvégssektorn.
Ar 2004 Sverlimnades slutbetinkandet En samlad jirnvigslagstiftning
(SOU 2004:92). 1 betidnkandet foreslogs att Sverige skulle tilltrida
COTIF 1999. Vidare foreslogs att den civilrittsliga regleringen av inrikes
jarnvégstransporter skulle moderniseras i linje med regleringen for
internationella jarnvégstransporter. Enligt forslaget skulle jarnvagstrafik-
lagen och lagen om internationell jarnvagstrafik upphivas och erséttas av
bestimmelser i en ny jirnvdgslag. Forslaget genomfordes inte, bl.a.
eftersom den foreslagna regleringen delvis blev Overspelad efter att
dévarande EG antagit Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
1371/2007 av den 23 oktober 2007 om réttigheter och skyldigheter for
tagresendrer (EU:s tagpassagerarforordning). Forordningen finns i
bilaga 2.

Regeringen beslutade i augusti 2013 att tillsdtta en ny utredning om
COTIF 1999. Utredaren fick i uppdrag att 1dmna ett underlag for bedom-
ningen av fragan om ett svenskt tilltrdde till COTIF 1999 och 1dmna for-
slag till ett stdllningstagande. Utredningen skulle ocksd foresla sddana
lagdndringar som behdvs for att fordraget ska kunna tilltrddas eller som i
ovrigt bedoms lampliga i samband med ett tilltrdde. Utredningen skulle i
en andra del gora en Oversyn av lagstiftningen om inrikes jarnvégs-
transporter och foresla édndringar for att uppna ett modernt regelverk.

Utredningen, som antog namnet Jarnvégstrafikutredningen, sirredo-
visade 1 maj 2014 delbetdnkandet Tilltrdde till COTIF 1999 (SOU
2014:26). Utredningens forslag i den delen, som i huvudsak avsig att
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Sverige skulle tilltrdida COTIF 1999 och att COTIF 1999 skulle inkorpo-
reras 1 en ny lag om internationell jirnvégstrafik, har behandlats i
propositionen Modernare regler for internationell jarnvégstrafik (prop.
2014/15:58). Sverige tilltridde COTIF 1999 den 12 juni 2015, da ocksa
den i propositionen foreslagna nya lagen (2015:338) om internationell
jérnvégstrafik tradde i kraft.

Utredningens slutbetinkande En modern reglering av jarnvagstrans-
porter redovisades i mars 2015 (SOU 2015:9). Propositionen behandlar
forslagen i slutbetdnkandet. En sammanfattning av detta finns i bilaga 3.
Utredningens lagforslag finns i bilaga 4. Betinkandet har remiss-
behandlats och en forteckning Over remissinstanserna finns i bilaga 5.
Remissyttrandena finns tillgéngliga i lagstiftningsdrendet
(Ju2015/02409/L3). Dessutom har vissa sarskilt berérda remissinstanser
(Hovratten for Vistra Sverige, Stockholms universitet, Trafikverket,
Transportstyrelsen, Post- och telestyrelsen, Konsumentverket, Allménna
reklamationsndmnden, Branschforeningen Tagoperatdrerna, Narings-
livets transportrad, Postnord AB, Resendrsforum, SJ AB, Storstockholms
lokaltrafik, Svensk forsdkring, Svensk kollektivtrafik, Sveriges
Kommuner och Landsting samt Trafikforsékringsforeningen) i samband
med en kompletterande remittering fatt tillfille att komma in med
synpunkter pa forslag i ett utkast till lagrddsremiss vilka behandlas i
avsnitt 4.2, 4.3 och 4.7. Aven dessa synpunkter finns tillgingliga i
Justitiedepartementet (Ju2017/01634/L3).

Lagrddet

Regeringen beslutade den 19 oktober 2017 att inhdmta Lagradets
yttrande 6ver de lagforslag som finns i bilaga 6. Lagradets yttrande finns
i bilaga 7. Lagradet rekommenderar pa ett par punkter att ytterligare
overvdganden gors och forordar i ett avseende en dndring. Regeringen
foljer Lagradets forslag. Lagradets synpunkter behandlas i avsnitt 4.7. 1
forhallande till lagradsremissens lagforslag gors darutover vissa sprakliga
och redaktionella dndringar.

4 En ny lagstiftning for konkurrenskraftiga
jar vagstransporter

4.1 En ny jarnvégstrafiklag for inrikes och
internationella transporter

Regeringens forslag: De nuvarande jarnvagstrafiklagen och lagen om
internationell jarnvdgstrafik ska ersdttas av en ny jarnvégstrafiklag.
Lagen ska i huvudsak vara tillimplig pa sddana avtal om bl.a. person-
och godstransporter som regleras i COTIF 1999.

Regeringens beddomning: De internationella bestimmelserna om
godstransporter bor som utgangspunkt tillimpas dven pé inrikes gods-
transporter.




Utredningens forslag overensstimmer med regeringens forslag och
bedomning.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser tillstyrker forslaget eller
har inga invdndningar mot det. Trafikanalys avstyrker forslaget med
hénvisning till lagstiftningstekniken. Myndigheten &r bl.a. kritisk till
bruket av h@nvisningar till andra réttsakter och att dessa i vissa fall &r
avfattade pa annat sprik in svenska. Aven Hovritten for Viistra Sverige
pekar pa risker med en lagstiftningsteknik som bygger pa hanvisningar.
Flera remissinstanser, déribland SJ AB, Trafikverket och Svensk For-
sdkring, ser fordelar med en sammanhallen lagstiftning.

Skilen for regeringens forslag och bedémning
Sambhdillet behéver effektiva jarnvigstransporter

Regeringens &vergripande mal for transportomradet &r att sdkerstédlla en
samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och néringsliv i hela landet. Béttre transporter mojliggdr
storre arbetsmarknadsregioner och dr centralt for foretagens frakt av
gods. Jarnvagen har under lang tid varit av stor betydelse for att uppfylla
sambhéllets behov av transporter. Men regeringen vill stirka jarnvigens
roll ytterligare s att fler person- och godstransporter sker pa jarnvéig
i stillet for pd vdg. Det sker bl.a. genom stora satsningar for att forbattra
jarnvigssystemets kapacitet och robusthet. I arbetet med att stirka
jarnvagens konkurrenskraft ingér ocksa att forbattra villkoren for trans-
porter. Den civilréttsliga lagstiftningen for transporter ska vara modern
och motsvara vad som géller i 6vriga Europa.

Den civilrdttsliga regleringen pd jarnvigsomrddet

De civilrittsliga bestimmelserna pé jarnvigsomradet reglerar i huvudsak
fragor som har sin grund i den avtalsrelation som uppstar nir nagon ingar
avtal om transport med ett jarnvédgsforetag. Det kan vara fraga om en
person som vill resa eller ett foretag som vill fa gods transporterat. Till
det civilréttsliga omradet hor bl.a. bestimmelser om ingdende och full-
gorande av transportavtalet, transportrens ansvar for person- eller sak-
skada som tillfogas transportkunden och beloppsbegriansningar for trans-
portdrens ersdttningsansvar. Till civilrdtten hor ocksa bestimmelser om
ansvar om nagon annan — som inte har ingétt ett avtal om transport —
lider skada till foljd av jarnvagsdrift (utomobligatoriskt ansvar). Det kan
t.ex. vara fraga om en vigtrafikant som skadas vid en kollision med ett
tdg. Andra fragor — t.ex. krav pd jarnvigssystem, tillstind for jarnvags-
verksambhet, tilldelning av infrastrukturkapacitet, avgifter och tillsyn — ar
offentligrattsliga bestimmelser, vilka finns huvudsakligen i jarnvégs-
lagen (2004:519).

Nagot forenklat finns de civilrdttsliga bestimmelserna om inrikes
transporter i 1985 ars jarnvégstrafiklag medan bestimmelser om inter-
nationella transporter finns i lagen om internationell jérnvégstrafik.
Genom sistndmnda lag har COTIF 1999 inkorporerats, vilket innebér att
fordragets bestimmelser giller som svensk lag. I fordraget finns bestim-
melser om passagerartransporter i bihang A (CIV) och bestimmelser om
godstransporter i bihang B (CIM). Aven bestimmelserna i jirnvigs-
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trafiklagen bygger till stor del pa fordraget om internationell jarnvégs-
trafik, men det &r den tidigare versionen av fordraget, COTIF 1980, som
ar utgangspunkt for lagen. I den lagen finns ocksd bestimmelser om
utomobligatoriskt ansvar for skada till f61jd av jarnvigsdriften. Jarnvags-
trafiklagens bestimmelser om ansvar for skada som tillfogas en passa-
gerare och utomobligatoriskt ansvar tillimpas dven pa tunnelbana och
sparvag.

Sedan négra ar tillbaka regleras i princip alla inrikes och internationella
passagerartransporter pd jarnvig genom EU:s tdgpassagerarforordning. I
fraga om ansvar for skada som tillfogas passagerare innebér férordningen
att bestimmelser i CIV tillimpas. Forordningen har fatt till foljd att
bestimmelserna om passagerartransporter i jairnvagstrafiklagen och lagen
om internationell jarnvéigstrafik nédstan inte alls tillimpas (se vidare
nedan). Eftersom EU:s tagpassagerarforordning inte reglerar godstrans-
porter och inte heller utomobligatoriskt ansvar, tillimpas nationella
bestdmmelser i dessa delar.

De civilrdttsliga bestdmmelserna om inrikes trafik dr fordldrade

Den senaste stora reformeringen av lagstiftningen for jarnvigstransporter
skedde i mitten av 1980-talet, da jarnvégstrafiklagen och 1985 ars lag om
internationell jarnvégstrafik kom till. Reformen innebar bl.a. en anpass-
ning till det da géillande internationella jarnvagsfordraget, COTIF 1980.
De béada lagarna utgjorde tillsammans en heltidckande reglering av an-
svaret vid bade inrikes och internationella transporter.

Vid den tidpunkten ség forhallandena pé jarnvigsomradet annorlunda
ut 4n i dag. Det var i princip ett och samma réttssubjekt, Statens Jarn-
véigar, som var innchavare av sparanldggningen och som bedrev trans-
portverksamheten. Enligt jarnvigstrafiklagen och 1985 ars lag om
internationell ja'nva’ strafik @ det ”ja nva’ en” som d" kundens motpart i
ett transportavtal och som ocksé ansvarar for skada som till f6ljd av
jarnvégsdriften tillfogas tredje man. Det fanns &ven en offentligrittslig
skyldighet for jarnvdgen att ingd avtal om transport med alla som
onskade fa sddana avtal (befordringsskyldighet), vilken aterspeglas i den
civilrittsliga lagstiftningen.

Forhéllandena pa jarnvigsomradet har ddrefter successivt foréndrats.
Redan genom 1988 ars trafikpolitiska beslut delades Statens Jarnvagar
upp 1 ett affdrsverk (Affarsverket SJ), med ansvar for tagtrafiken, och en
forvaltningsmyndighet (Banverket), med ansvar for infrastrukturen.
Ocksa i dvriga Europa skedde en utveckling som innebar att skdtseln av
infrastrukturen och driften av transportverksamheten delades upp pa
olika aktorer men ocksé att flera transportforetag bedrev verksamhet pa
samma spar. Det ledde till &ndringar av COTIF 1980 som innebar att
transportdren — inte infrastrukturforvaltaren — ansvarar i forhallande till
transportkunden. Motsvarande dndringar gjordes i 1985 ars lag om inter-
nationell jarnvégstrafik men déremot inte i jarnvigstrafiklagen. Genom
COTIF 1999 utmoénstrades sedan den offentligrittsliga befordrings-
skyldigheten vid internationella transporter. Transportorens skyldighet att
transportera en resendr eller gods baseras i stillet helt och hallet pa
avtalet mellan transportdren och kunden. COTIF 1999 innehéller dven
reglering av ytterligare avtalsforhallanden utéver avtal om transport av



passagerare eller gods. Séledes finns bestimmelser om avtal om
nyttjande av vagnar i internationell jarnvégstrafik (bihang D, CUV) och
avtal om nyttjande av infrastruktur i internationell trafik (bihang E, CUI).

Av stor betydelse for den civilrittsliga lagstiftningen for jarnvégs-
transporter dr ocksé den ovanndmnda tdgpassagerarforordningen. Huvud-
delen av bestimmelserna om passagerartransporter i CIV, i dess lydelse
enligt COTIF 1999, har gjorts till del av forordningen. Det giller bl.a.
bestimmelserna om transportavtalet och transportdrens ansvar i fall da
resendren skadas. Harutdver finns i forordningen andra civilrittsliga be-
stimmelser om resendrens rattigheter vid forseningar. Till skillnad fran
CIV iér forordningens tillimpningsomrade inte avgransat till internatio-
nella transporter, utan det omfattar i princip alla tagresor pa jarnvags-
linjer inom EES-omrédet. Den internationella regleringen av passagerar-
transporter i CIV tillimpas alltsd genom EU:s tdgpassagerarforordning
ocksd pa inrikes transporter. Utrymmet for EU:s medlemsstater att
reglera passagerartransporter pa jarnvag ar dirmed mycket begransat.

I lagen (2015:953) om kollektivtrafikresenérers rattigheter gors undan-
tag fran forordningens bestimmelser om reseinformation och erséttning
vid forseningar, nir det géller resor med kortare tagtrafiktjanster. I stéllet
tillimpas bestdmmelser i lagen som &r sidrskilt anpassade for kortare
resor. De frdgor som behandlas i denna proposition berdr inte bestim-
melserna i den lagen.

Den organisatoriska och rittsliga utvecklingen pé jairnvigsomradet har
gjort att de civilrittsliga bestimmelserna om inrikes transporter som
finns i jarnvégstrafiklagen till stora delar dr foraldrade. Det géller inte
enbart det forhallandet att lagen utgér fran att det endast ar en enda aktor
som ansvarar for sparanlaggningen och transportverksamheten. EU:s tag-
passagerarforordning har medfort att bestimmelserna om passagerar-
transporter i princip inte tillimpas pa jarnvdg utan endast pa tunnelbana
och sparvdg. Nér det géller inrikes godstransporter baseras bestimmel-
serna pd de dldre internationella bestimmelserna i COTIF 1980.
Sammantaget finns det ett klart behov av att se dver lagstiftningen om
inrikes transporter. I det sammanhanget bor det vervigas om det dven
for inrikes forhéllanden bor finnas bestimmelser om avtal om nyttjande
av vagnar och om avtal om nyttjande av infrastruktur, motsvarande dem i
COTIF 1999.

Gemensamma bestimmelser for inrikes och internationella transporter i
en ny jarnvdgstrafiklag

En forsta fraga att ta stéllning till vid en versyn av de civilréttsliga be-
stimmelserna om inrikes jarnvégstrafik &r om det fortfarande finns skél
att ha olika bestdmmelser for inrikes och internationella transporter eller
om bestdmmelserna bor vara gemensamma. Som framgér regleras inter-
nationella transporter genom inkorporering av bestimmelser i COTIF
1999. Bestdmmelserna om inrikes transporter bygger visserligen delvis
pa COTIF 1980, men i vissa delar har nationella 16sningar valts. Man har
t.ex. valt att reglera endast de centrala civilrittsliga delarna av det da-
varande internationella regelverket och ldmnat till parterna att reglera
ovriga fragor.
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Fragan om det bor vara olika eller gemensamma bestdmmelser for in-
rikes och internationella transporter dr endast relevant nér det giller
godstransporter (och nyttjande av jarnvdgsvagnar och jarnvégsinfra-
struktur, till vilka frdgor regeringen aterkommer i avsnitt 4.5). Nar det
giéller passagerartransporter dar EU:s tadgpassagerarforordning tillimplig
bade pa internationella transporter inom EES-omradet och pé inrikes
transporter. Hittillsvarande uppdelning i lagstiftningen mellan inrikes och
internationella passagerartransporter &r saledes dverspelad.

Utredningens uppfattning, som far ett starkt stod av remissinstanserna,
ar att det inte ldngre kan anses &ndamalsenligt att uppratthilla ett
ansvarssystem fOr internationella godstransporter som omfattas av
COTIF 1999 och ett annat for inrikes godstransporter. Regeringen dr av
samma uppfattning. Som utredningen framhaller framstdr det som
betydligt enklare for lastdgarna och transportérerna med gemensamma
bestimmelser. Regeringen aterkommer i avsnitt 4.4 till hur bestimmel-
serna bor utformas och dir behandlas ocksd synpunkterna fran Trafik-
analys och Hovrdtten for Vistra Sverige.

Det &r naturligt att de gemensamma bestimmelserna om transporter
och andra anknytande civilréttsliga bestimmelser samlas i en och samma
lag. Att uppdelningen mellan inrikes och internationella transporter upp-
hor innebér en grundldggande dndring av hittillsvarande ordning, vilket
bor markeras genom att nu géllande jarnvagstrafiklag och lagen om inter-
nationell jarnvégstrafik ersétts med en ny lag.

Jarnvégstrafiklag ar vil etablerat som namn pé en lag som innehéller
bestimmelser om civilrdttsliga fragor med koppling till trafiken, t.ex.
utomobligatoriskt ansvar. Lagen bor darfor ges namnet jarnvégstrafiklag.

4.2 Utgangspunkter for den nya lagen

Regeringens forslag: Den nya lagen ska innehdlla bestimmelser om
avtal om transport av resendrer och gods péd jarnvdg och avtal om
nyttjande av vagnar och infrastruktur i jarnvégstrafik. Bestimmelserna
ska gilla vid bade inrikes och internationell trafik. Lagen ska &ven
innehalla bestimmelser om ansvar for skada som tillfogats resenirer vid
resa pa tunnelbana eller sparviag samt om ansvar for skada som nagon har
tillfogats till f6ljd av spérdrift i annat fall &n inom ramen for ett avtal om
transport.

Bestimmelser i lagen om internationell jarnvégstrafik om verkstall-
barhet och verkstillighet av utlindska domar och vissa processrittsliga
fragor i internationella forhallanden ska 6verforas till den nya lagen.

Regeringens bedomning: Transport av brev bor inte undantas frén
lagens bestimmelser om godstransport.

Nuvarande bestimmelser om jarnvagens rétt att halla kvar gods till
sdkerhet for betalning av en obetald fordran (retentionsrétt) bor inte foras
over till den nya lagen.

Nagra sdrskilda forumbestdmmelser behdver inte finnas 1 lagen.

Nuvarande bestimmelser om revisionsutskottets bindande andringar
bor inte foras dver till den nya lagen.




Utredningens forslag 6verensstimmer i huvudsak med regeringens. I Prop. 2017/18:62

utredningens forslag undantas transport av brev pa jarnvdg fran lagens
tillampningsomrade. Utredningen foreslar att jarnvigstrafiklagens be-
stimmelser om retentionsritt ska foras over till den nya lagen. Den fore-
slar ocksé att bestimmelserna i lagen om internationell jarnvégstrafik om
revisionsutskottets bindande dndringar ska foras dver till den nya lagen
(betdankandet s. 90-93).

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser tillstyrker forslagen
eller lamnar dem utan invandning. Svensk Férsdkring efterlyser ett for-
tydligande av jarnvégstrafiklagens nuvarande bestimmelser om reten-
tionsritt.

I det kompletteringsvis remitterade utkastet till lagradsremiss (se av-
snitt 3) ldmnas forslag om lagens tillimpning pa brevbefordran och om
retentionsratt som Overensstimmer med regeringens. De flesta remiss-
instanser som har beretts tillfdlle att yttra sig over forslagen tillstyrker
eller lamnar dem utan invandning. Trafikverket anser att den nya lagen
inte bor omfatta brevbefordran eftersom det ar frdga om en transport av
sarskild karaktar.

Skiilen for regeringens forslag och bedéomning
Vad som i huvudsak bor regleras i lagen

Enligt regeringens forslag ersétts regleringen i 1985 ars jarnvégstrafiklag
och lagen om internationell jarnvégstrafik av en ny jarnvégstrafiklag.
Den nya lagen kommer darmed att bli tillimplig pa savil inrikes som
internationell jarnvagstrafik. Lagen kommer att utga fran de olika trans-
portrittsliga avtal som regleras i bihangen till COTIF 1999: avtal om
person eller godstransport (CIV respektive CIM) och avtal om nyttjande
av vagnar eller infrastruktur i jarnvégstrafik (CUV respektive CUI).
Tillimpningen av dessa bihang behandlas i avsnitten 4.2—4.6.

I COTIF 1999 regleras inte vad som géller vid resor pad tunnelbana
eller sparvdg och inte heller jirnvdgens utomobligatoriska ansvar, t.ex.
da en person skadas vid kollision med ett tdg. Inte heller EU:s tag-
passagerarforordning innehéller sidana bestimmelser. I 1985 ars jirn-
vigstrafiklag finns emellertid bestimmelser om ansvar for skada som
tillfogats en resendr pa tunnelbana eller sparvidg samt bestimmelser om
ansvar for skada som har tillfogats nagon till f6ljd av jarnvags-,
tunnelbane- eller sparvégsdrift i annat fall &n vid transport. I det foljande
foreslas att dven den nya lagen ska innehélla sadana bestimmelser (se
avsnitt 4.3 och 4.7).

Sdrskilda bestimmelser om transport med tagfirja behovs inte

1985 éars jarnvégstrafiklag &r tillimplig pa jarnvdgstrafik ombord péa en
svensk tagfiarja (1 kap. 1 §). Lagens bestimmelser om t.ex. ansvar for
skada som har tillfogats en resenir kan siledes tillimpas om den vagn
som resendren fiardas med befinner sig ombord pad en sidan tégfirja.
Utredningen foreslar inte nagra sdrskilda bestimmelser om att den nya
lagen ska vara tillimplig ombord pa tdgfdrja. Bakgrunden till forslaget ar
att bestimmelserna i CIV och CIM 1 viss utstrickning tillimpas pa
sadana transporter. I fraga om tagresor giller tagpassagerarférordningens
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bestimmelser om transportérens ansvar for person- eller sakskada som
har tillfogats en resenir som huvudregel dven i det fall jarnvigsvagnen
transporteras med en tagfarja (artikel 11 i EU:s tdgpassagerarforordning
och artikel 31 i bilaga I till forordningen). I likhet med utredningen anser
regeringen att det dirutover inte finns ndgot praktiskt behov av att den
nya lagens bestimmelser om transport tillimpas ombord pa svensk
tagfarja. [ vad man lagens bestimmelser om utomobligatoriskt ansvar bor
gélla ombord pa tigfirja behandlas i avsnitt 4.7.

Transport av brev bér inte undantas fran lagens tillimpningsomrdde

Frén tillimpningsomradet for 1985 ars jarnvégstrafiklag goérs undantag
for transport av brev med jarnvég (1 kap. 1 § tredje stycket). Transport av
brev betraktas inte som godstransport i lagens mening och inte heller
bestimmelserna om jarnviagens utomobligatoriska ansvar tillimpas i
dessa fall (prop. 1983/84:117 s. 101). Vid lagens tillkomst hade Post-
verket ensamrétt att transportera brev. Postverksamhet lagreglerades forst
i samband med att postmonopolet avskaffades. I postlagen (2010:1045)
finns bl.a. sérskilda bestimmelser om ansvar for foretag som trans-
porterar brev. Foretaget ansvarar for forlust, skada eller férsening endast
om det har avtalats med avsidndaren (2 kap. 7 §). Det finns dven bestim-
melser som motiveras av skyddet for den personliga integriteten, t.ex. om
tystnadsplikt.

Utredningen foreslar att undantaget géllande transport av brev ska
foras over till den nya lagen. Undantaget skulle i sadant fall, liksom
i dag, endast gilla vid inrikes transport av brev pé jarnvig eftersom CIM
inte innehaller nadgot motsvarande undantag. Trafikverket stodjer for-
slaget. Man anser att bestimmelserna i CIM, som foreslés bli tillimpliga
pa godstransporter i Ovrigt, inte dr anpassade for transport av brev i olika
avseenden. Verket pekar bl.a. pa bestimmelserna om hur erséttning vid
skada pé gods ska bestimmas och rétt for transportoren att i vissa fall
vigra att ldmna ut godset. Andra remissinstanser, déribland Post- och
telestyrelsen och Postnord AB, ser dock inga svarigheter med en tilldmp-
ning av bestimmelserna i CIM pa transport av brev.

Enligt regeringens mening &r det tveksamt om de forhallanden som
numera giller i postverksamhet motiverar att transport av brev fort-
farande undantas frin de allmdnna bestimmelserna om godstransport.
Det sérskilda ansvaret vid transport av brev giller mellan post-
befordringsforetaget och dess kunder. Ansvarsbestimmelsen i postlagen
motiverar inte ett undantag fran de allmédnna bestimmelserna, eftersom
den inte tar sikte pa det forhallande som regleras i transportrétten, dvs.
forhéllandet mellan postbefordringsforetaget och det jarnvagsforetag som
postbefordringsforetaget anlitar for transporten. Ett sdrskilt undantag &r
inte heller nédviandigt for att skydda avsidndarens och mottagarens
integritet vid transporten. Vidare framstar det inte som motiverat att gora
undantag fran det utomobligatoriska ansvaret i dessa fall. Néar det galler
Trafikverkets synpunkt kan det konstateras att CIM ar ett generellt
regelverk som inte innehdller nagot undantag for transport av post.
Bestdmmelserna dr som utgéngspunkt tvingande, men transportoren kan
ta pa sig ett storre ansvar och ldngre gaende skyldigheter (jfr artikel 5 i
CIM). I detta ligger att regelverket kan anpassas till godskundens



forman. Enligt regeringens mening &r detta tillrickligt for att bestdm-
melserna ska kunna tillimpas ocksd pa transport av brev. Samman-
fattningsvis foreslas att den nya lagen omfattar ocksa sddan transport.

Vissa allmdnna bestimmelser i COTIF 1999 bér tillimpas

Inférandet av en ny jarnvégstrafiklag for inrikes och internationell trafik
innebér att vissa allmidnna bestimmelser som finns i den nuvarande jérn-
végstrafiklagen och lagen om internationell jarnvégstrafik maste an-
passas.

I bdde COTIF 1999 och 1985 ars jarnvégstrafiklag finns allménna
bestimmelser som kompletterar den materiella regleringen, t.ex. bestdm-
melser om preskription av fordringar. I jarnvégstrafiklagen &terfinns
sadana bestdmmelser bl.a. i det inledande kapitlet. De fragor som regle-
ras dédr har i stort sin motsvarighet i COTIF 1999 och i EU:s tag-
passagerarforordning. Med utgangspunkten att samma regler som i det
internationella regelverket i stor utstrickning ska tillimpas vid inrikes
transporter dr det, som utredningen anger, naturligt att den nuvarande
jarnvigstrafiklagens allminna bestdmmelser i 1 kap. till stor del inte fors
vidare till den nya lagen. Det giller t.ex. bestimmelserna om att lagen &r
tvingande till formén for spartrafikforetagens kunder (2 §), jarnvégens
ansvar for skada som dess anstdllda véllar i tjdnsten (principalansvar)
(4 §) och jarnvdagens ansvar i de fall dd jarnvdgen eller nadgon som
jarnvdgen ansvarar for har orsakat en skada uppsétligen eller genom grov
oaktsamhet (7 §). I samtliga dessa fall regleras motsvarande fragor i
COTIF 1999. Det finns ocksa bestimmelser som &r av betydelse for jérn-
vigens ansvar, bdde i och utanfor en avtalsrelation. Hit hor bestimmel-
serna om preskription (5 §), vad som ska gélla om nagon aberopar annan
grund for ansprék pa erséttning som hade kunnat grundas pa lagen (8 §)
och att en person som jirnvdgen svarar for far &beropa samma
forutséttningar for eller begransningar av ansvaret for skada som jarn-
vigen (9 §). Bestimmelser om transportdrens ansvar i en avtalsrelation
finns i COTIF 1999 och behdver inte heller foras dver till den nya lagen.
Regeringen aterkommer i avsnitt 4.7 till vilka bestimmelser som bor
gélla 1 anslutning till det utomobligatoriska ansvaret. Ocksa i ovrigt bor
en anpassning ske till COTIF 1999. Jarnvigstrafiklagens bestimmelser
om skadestand vid befordringsskyldighet (3 §) bor t.ex. utga, eftersom en
sadan skyldighet inte ldngre finns enligt CIV eller CIM.

Sdrskilt om retentionsrdtt

Det finns dven skil att dvervdga bestdimmelserna i 1985 ars jarnvags-
trafiklag om rétt for jarnvdgen att halla kvar egendom som jarnvigen
innehar for transport till sékerhet for en obetald fordran som har sin
grund i transportavtalet (1 kap. 10 §). Denna s.k. retentionsritt géiller i
forhallande till den som dr betalningsskyldig for fordran och dr i viss
utstrackning ocksa tilldimplig ndr egendomen forvaras hos en tredje man
(t.ex. ndgon som har hand om egendomen for forvaring pa uppdrag av
jarnvdgen). Retentionsritten utgdr ett patryckningsmedel gentemot den
betalningsskyldige att betala fordran, men ger inte jarnvdgen rétt att
skaffa sig betalning for sin fordran genom forséljning av egendomen.
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Bestdmmelserna torde ha storst betydelse vid godstransporter men géller
dven vid transport av inskrivet resgods (prop. 1983/84:117 s. 117).

Enligt utredningen saknas en motsvarande bestimmelse om retentions-
ritt 1 COTIF 1999, varfor det foreslas att bestimmelserna i den nuvar-
ande jarnvagstrafiklagen ska foras Gver till den nya lagen. I CIM finns
emellertid bestimmelser som ger transportdren en mojlighet att halla
inne gods vid utebliven betalning. Transportdrens skyldighet att ldimna ut
godset till mottagaren &r enligt CIM beroende av att de belopp som ska
betalas enligt transportavtalet har betalats (artikel 17 jamford med artikel
6). Det handlar om betalning av kostnader for frakt, tilliggskostnader,
tullavgifter och andra kostnader som uppkommer frén det att avtalet sluts
till dess att utlimning sker. Om avséndaren och transportdéren inte har
kommit Overens om annat, ska avsdndaren betala kostnaderna
(artikel 10). Om betalning inte har skett enligt avtalet, har saledes trans-
portéren inte ndgon skyldighet att [dmna ut godset. Till skillnad fran vad
som giller enligt 1985 érs jarnvégstrafiklag kan en transportdr enligt
CIM alltsé hélla inne gods till sdkerhet for en fordran som avsindaren,
inte mottagaren, svarar for, dvs. i forhallande till ndgon annan &n den
som &r betalningsskyldig. Denna ordning &r mindre forménlig for mot-
tagaren An vad som giller enligt jarnviigstrafiklagen. Aven i friga om
inskrivet resgods giller att utlimning ska ske fOrst ndr eventuella
utestdende kostnader for sdndningen har betalats (artiklarna 19 och 22.1 i
CIV vilka dven tillimpas enligt artikel 4 i EU:s tdgpassagerarforordning).

CIM tillimpas redan pa internationella godstransporter och CIV
tillimpas pa sévél inrikes som internationella passagerartransporter. Till
den del CIM eller CIV tillimpas framstar det inte som befogat med
ndgon ytterligare bestimmelse om retentionsritt. I fraga om inrikes gods-
transporter bedoms det vara till fordel for savél transportorer som last-
dgare om regleringen Overensstimmer med vad som géller interna-
tionellt. Regeringens bedémning &r séledes att bestimmelserna i CIM bor
tillimpas och att det inte finns anledning att fora dver bestimmelser om
retentionsrétt fran 1985 ars lag till den nya lagen.

Sdrskilt om domsrdtt och behorig domstol

I COTIF 1999 anges vilken medlemsstats domstolar som &r behoriga att
prova en tvist som grundas pa de enhetliga réttsregler som finns i
bihangen. Det handlar alltsd om vilket land som har s.k. domsrétt. Dér-
emot anges inte vilken av domstolarna i medlemsstaten som &r behdrig.
Bestimmelserna om domsrétt i COTIF 1999 giller som svensk lag enligt
lagen om internationell jarnvdgstrafik. Som uttalades i samband med
lagens tillkomst torde fordragets bestimmelser om bl.a. behdrig domstol
ha foretrdde framfor Bryssel I-forordningens (Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 1215/2012 av den 12 december 2012 om
domstols behdrighet och om erkédnnande och verkstillighet av domar pa
privatrittens omrade) motsvarande bestdmmelser nédr fordraget é&r
tillampligt (prop. 2014/15:58 s. 41). Till f61jd av Sveriges anslutning till
COTIF 1999 behover fordragets bestimmelser om domsrétt gilla dven
fortsdttningsvis. De bestimmelser i lagen om internationell jarnvagstrafik
som inkorporerar bestimmelserna bor sdledes foras Gver till den nya
lagen.



Som framgétt anges det inte i COTIF 1999 vilken domstol som é&r
behdrig att prova en tvist. Bestimmelser om allménna domstolars be-
horighet i tvistemal (forumbestdmmelser) finns i stdllet i 10 kap. rétte-
gangsbalken. Allmént forum &r tingsrétten dér svaranden har sitt hemvist.
Ar svaranden ett bolag, blir det friga om tingsritten i den ort dir
styrelsen har sitt séte (1 §). Om det ar frdga om en talan i anledning av en
skadegorande handling, far talan dven vickas vid tingsrétten i den ort dér
handlingen foretogs eller skadan uppkom (8 §). Dessa forumbestimmel-
ser &r tillimpliga vid bade sédana tvister som avses i COTIF 1999 och
vid andra tvister som grundas pa den civilrittsliga jarnvagslagstiftningen,
om det finns svensk domsrétt. Det finns dock dven en sérskild forum-
bestimmelse i 1 kap. 6 § 1985 ars jarnvégstrafiklag som har foretrade
framfor bestimmelserna i 10 kap. rattegangsbalken. Enligt bestimmelsen
far talan mot jirnvigen om erséttning for skada som avses i lagen vickas
vid den domstol som enligt annan lag (i forsta hand réttegangsbalken) &r
behdrig att prova sadan talan, men ocksd vid olika specialfora, t.ex.
domstolen pé avrese- eller ankomstorten. Att talan kan véckas vid olika
specialfora har sin grund i att en skadelidande inte ska behdva processa
vid en ogynnsamt beldgen domstol (prop. 1983/84:117 s. 111).

Utredningens beddmning &r att den séirskilda forumbestimmelsen i den
nuvarande jarnvégstrafiklagen bor utgd. Enligt utredningens uppfattning
gor sig de skil som 1&g bakom inférandet av bestimmelsen inte lingre
géllande med sddan styrka att den bor behéllas. Man anser att de all-
méinna bestimmelserna i rittegdngsbalken bor kunna tillimpas.

Bestimmelserna om domstols behdrighet i 10 kap. rittegdngsbalken
tillimpas saledes péd tvist som avser en internationell transport, utan
mojlighet att vdlja ndgot sadant specialforum som anges i 1985 ars jarn-
vagstrafiklag. Som utredningen anfor kan det dven antas att de skél som
lag till grund for den sérskilda forumbestdmmelsen i jarnvagstrafiklagen
inte ldngre gor sig géllande pad samma sétt. En skadelidande behdver i
dag inte alltid ta sig till domstolen eftersom det ofta finns mdjlighet att
delta i ett sammantrdde ocksd pa annat sitt, t.ex. genom videoldnk.
Forumbestimmelsen i 1985 éars jarnvigstrafiklag bor mot den bak-
grunden kunna tas bort. Foljden av det blir att rittegdngsbalkens forum-
bestdmmelser blir tillimpliga pa alla tvister som har sin grund i den nya
lagen, forutsatt att det foreligger svensk domsritt.

Sdrskilda bestimmelser for internationella forhdllanden bér foras over
fran lagen om internationell jarnvigstrafik

I lagen om internationell jarnvagstrafik finns bestimmelser som komp-
letterar de materiella bestimmelserna i COTIF 1999 och som &ven fort-
sattningsvis dr nodvindiga for den svenska anslutningen till fordraget.
Négra av dessa har betydelse endast vid sddana internationella forhall-
anden som regleras genom fordraget. Det géller vissa processrittsliga
bestimmelser om bl.a. sdkerhet for rattegangskostnader, kvarstad och
utmétning och verkstillighet av utlindska domar som har meddelats
enligt fordraget (2 § forsta stycket 1 samt 4 och 5 §§). Som utredningen
foreslar bor de i princip ofdrdndrade foras Over till den nya lagen.
Bestdmmelsen om sérskilda dragningsritter behandlas dock sarskilt i det
foljande (se avsnitt 4.8).

Prop. 2017/18:62

37



Prop. 2017/18:62

38

Nér det giller forfarandereglerna for verkstéllighet av utlaindsk dom
foreslar utredningen dock ett par mindre justeringar. De nuvarande
bestdmmelserna innebér att vissa handlingar, bl.a. domen, ska ges in till-
sammans med ansdkan. Om domen ges in i kopia, ska den vara bestyrkt
av en behorig myndighet. Den handldggande tingsrétten kan vidare kréva
att ingivna handlingar forses med bevis om utfirdarens behorighet. Det
finns ocksa ett krav pa dversittning av handlingar som inte &r avfattade
pd svenska eller vissa andra nordiska sprdk (4 § andra och tredje
styckena lagen om internationell jarnvégstrafik).

Négon reglering av vilka handlingar som fir krdvas in finns inte i
COTIF 1999 (jfr artikel 12.1 i COTIF 1999). I dldre forarbeten till
bestimmelsen om ingivande av behorighetsbevis uttalas att sadant bevis i
regel inte ska krdvas (prop. 1984/85:33 s. 228) och behovet av att
inhdmta behdrighetsbevis torde ha minskat ytterligare mot bakgrund av
det informationsutbyte som pé civilridttsomrddet sker mellan EU:s
medlemsstater. Vidare finns bestimmelser i lagen (1996:242) om dom-
stolsdrenden som tillimpas pa handlaggningen av en ansdkan om verk-
stdllbarhetsforklaring, om inte annat anges. Som utredningen papekar ger
dessa allmidnna bestimmelser mojlighet att vid behov hidmta in
kompletterande uppgifter (se t.ex. 12 § lagen om domstolsidrenden).
Regeringen delar dérfor utredningens uppfattning att mojligheten att
begéra intyg om utfirdarens behorighet inte behover regleras sarskilt i
den nya lagen.

Inte heller kravet pa oversittning har sin grund i férdraget. I svensk rétt
ar huvudregeln att alla handlingar som ges in till en domstol ska vara
skrivna pa svenska, men dven handlingar pd andra sprak kan i vissa fall
godtas. Det dr domstolens uppgift att i det enskilda fallet bedoma om och
i vilken utstrackning som avsteg kan goras frén huvudregeln. Om en
handling som en part ger in dr skriven pé ett annat sprak &n svenska, far
domstolen vid behov lata Gversitta handlingen (48 § lagen om domstols-
drenden jimford med 33 kap. 9 § rittegangsbalken). Alternativt kan
domstolen foreldgga parten att ordna med en dversittning (se t.ex. rétts-
fallet NJA 2011 s. 345). Regeringen delar mot denna bakgrund utred-
ningens uppfattning att det inte finns anledning att sérskilt reglera fragan
om Overséttning av ingivna handlingar i den nya lagen.

Revisionsutskottets dndringar bor inte gdlla automatiskt i Sverige

I lagen om internationell jarnvégstrafik finns en bestimmelse som inne-
bér att vissa dndringar som beslutas av OTIF:s revisionsutskott géller
automatiskt i Sverige (6 §). Bestimmelsen syftar till att underlétta for
Sverige att i tid uppfylla sina forpliktelser enligt fordraget. Den har sin
bakgrund i att COTIF 1999 innehéller bestimmelser om ett forenklat
andringsforfarande. Revisionsutskottet kan i enlighet med det forfarandet
besluta om dndringar av vissa mindre centrala bestimmelser i grundfor-
draget och bihangen. Andringarna blir bindande for OTIF:s medlems-
stater omkring ett ar efter det att generalsekreteraren har underrattat dem
om é&ndringarna (artikel 35 i COTIF 1999). Vilka édndringar som
revisionsutskottet kan besluta om framgér av artikel 33.4 i COTIF 1999.
Andringar kan ocksa beslutas av OTIF:s generalforsamling och di krévs
beslut av riksdagen for att de ska gélla som svensk lag.



Utredningen fOreslar att bestimmelsen om revisionsutskottets dnd-
ringar fors over till den nya lagen. Regeringen gor en annan beddmning.
Andringar i grundfordraget och bihangen kan inforlivas i fortid endast i
den utstrickning som foljer av 10 kap. 9 § regeringsformen. Det betyder
bl.a. att det méste vara friga om en dndring i en internationell overens-
kommelse som har inforlivats med svensk lag genom inkorporering. I
propositionen foreslés att delar av COTIF inforlivas genom inkorpore-
ring pad samma sitt som i lagen om internationell jarnvégstrafik.
Dérutover foreslas att det som foreskrivs i vissa av bihangen dessutom
ska tillimpas pa inrikes trafik. I denna del ar det alltsd inte fridga om
inkorporering. Till den del revisionsutskottets dndringar ror inrikes trafik
maste de séledes beslutas av riksdagen pé sedvanligt sétt.

Om den nuvarande bestimmelsen om fortida inkorporering i lagen om
internationell jarnvégstrafik beholls, skulle det alltsd kunna uppstd en
situation dir en bestimmelse géller i den av revisionsutskottet dndrade
lydelsen i frdga om internationell trafik samtidigt som den tilldimpas i sin
dldre lydelse i fraga om inrikes trafik. Detta bor undvikas. Till det
kommer att den tidsfrist som géller for inforlivande av dndringar som
beslutats enligt det forenklade &ndringsforfarandet (omkring ett ar fran
underrittelse om dndringarna) far anses tillricklig for de okomplicerade
lagéndringar som det ar friga om. Mot denna bakgrund bor bestimmel-
sen om fortida inkorporering inte foras over till den nya lagen. Samman-
fattningsvis innebér detta att samtliga dndringar i lagen beslutas av riks-
dagen.

43 Transport av resenérer

Regeringens forslag: Bestdmmelserna i lagen om internationell jérn-
végstrafik om att bihanget till COTIF 1999 om internationell transport av
resendrer (CIV) ska gilla som svensk lag ska dverforas till den nya lagen.

Det som foreskrivs i EU:s tagpassagerarforordning om transportorens
ansvar for vissa skador som tillfogas resendrer i samband med transport
ska tillimpas pé resor med tunnelbana eller sparvig och péa sédana tig-
resor pa fristdende jarnvigsspar som inte omfattas av forordningens
tillimpningsomréade.

En resendr ska forlora sin rdtt att krdva ut en fordran enligt
forordningens bestimmelser om erséttning vid forsening, om resenéren
inte vicker talan inom tre ar fran det att fordran uppkom.

Utredningens forslag dverensstimmer delvis med regeringens forslag.
(betidnkandet s. 75-79, 101 och 102). EU:s tagpassagerarférordning ska
enligt utredningens foreslag tillimpas pa internationella passagerar-
transporter pa jarnvdg som varken omfattas av forordningen eller COTIF
1999. Utredningen foreslar dven att forordningens bestimmelser i storre
omfattning ska tillimpas pa sddana tdgresor pa fristdende jarnvagsspar
som inte omfattas av forordningens tillimpningsomrdde och pa resor
med tunnelbana och spéarvdg. Det ldmnas inte forslag till ndgon bestdm-
melse om specialpreskription avseende fordringar som har sin grund i
forordningens bestimmelser om ersittning vid forsening.
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Remissinstanserna tillstyrker forslagen eller ldmnar dem utan
invandning. Svensk kollektivtrafik ser fordelar med ett enhetligt regelverk
och stodjer dérfor utgdngspunkten att EU:s tdgpassagerarforordning bor
tillimpas pa spartrafik som inte redan omfattas av forordningens
tillimpningsomrade.

I det kompletteringsvis remitterade utkastet till lagradsremiss ldmnas
ett forslag om preskription av fordringar som har sin grund i EU:s tag-
passagerarforordning vilket i huvudsak Overensstimmer med rege-
ringens. De remissinstanser som har beretts tillfédlle att yttra sig 6ver det
remitterade forslaget tillstyrker det eller ldmnar det utan invindning.

Skilen for regeringens forslag
Inrikes resor

Som framgatt av redogorelsen i avsnitt 4.1 géller EU:s tagpassagerar-
forordning for i princip alla inrikes tagresor i unionens medlemsstater. I
Sverige omfattar férordningen inte resor med jarnvagsforetag som endast
har tillstdind att utfora persontrafik pa lokal eller regional fristdende
jarnvag (jfr artikel 2.1 och 2.2 i EU:s tagpassagerarforordning). For
sadana resor géller i stéllet bestimmelserna i 1985 ars jarnvagstrafiklag.
Som framgatt tillimpas den lagen &ven pa resor med tunnelbana eller
Sparvag.

Nér det giller inrikes tdgresor som inte omfattas av EU:s tag-
passagerarforordning och resor med tunnelbana eller sparvdg foreslar
utredningen att forordningens bestimmelser om transportdrens skade-
stdndsansvar gentemot resendrerna (artikel 11) ska tillimpas. Enligt
bestimmelserna, som har sin grund i CIV, har transportoren ett strikt
ansvar for personskada (alltsa oberoende av uppsét eller oaktsamhet fran
transportdrens sida) som tillfogas resendren genom en olyckshindelse
som har samband med jarnvégsdriften och som intriffar under trans-
porten. Transportérens ansvar giller dven ndr tdgfirja anvinds vid en
jarnvégstransport och dé tag ersitts med annat firdmedel i vissa fall av
driftsavbrott. Transportdren dr dock fri frdn ansvar i vissa situationer,
bl.a. om olyckshéndelsen beror pa fel eller forsummelse av reseniren
eller sddant beteende av tredje man som transportoren inte hade kunnat
undvika eller forebygga foljderna av. Ersdttningen ska tdcka bl.a. nod-
vandiga kostnader for vard, inkomstforlust till foljd av forlorad eller ned-
satt arbetsformaga och, om den skadade personen avlider, underhall till
efterlevande. Storleken pa erséttningen bestdms i nationell rdtt men
ansvaret for inkomstforlust och underhéll till efterlevande far inte
begrinsas till ett lagre belopp &n motsvarande 175 000 sérskilda drag-
ningsrétter (SDR), ca 1 750 000 kronor. Om resenéren skadas, har trans-
portdren dven ett strikt ansvar for skada pa ett foremal som resenédren
hade pa sig eller medforde som handresgods, t.ex. en véska. I andra fall
ansvarar transportdren for skada pa foremal eller handresgods vid fel
eller forsummelse. I EU:s tdgpassagerarforordning finns ocksa bestdm-
melser om transportdrens ansvar for sin personal och andra personer som
transportoren anlitar, framstédllande av ansprdk pé ersittning och
preskription av en fordran.

Transportdrens ansvar gentemot resendrer i EU:s tidgpassagerar-
forordning motsvarar i allt vésentligt det ansvar som géller vid resor



enligt 2 kap. och 4 kap. i 1985 ars jarnvégstrafiklag. Som utredningen
framhaller ar det till fordel for saval passagerare som transportdrer med
ett enda ansvarssystem och det kan endast astadkommas genom att EU:s
tagpassagerarforordning tillimpas dven i andra fall 4n de som f6ljer av
forordningen. Det som foreskrivs om transportdrens ansvar for skada
som tillfogas passagerare och resgods i EU:s tdgpassagerarforordning bor
darfor tillimpas dven pa resor pa fristdende jérnvdgsspar som inte
omfattas av forordningen, tunnelbana och sparvig. Motsvarande bestim-
melser i 1985 ars jarnvégstrafiklag kan dédrmed utgd. Nér det géller den
lagtekniska utformningen bor hénvisningen till bestimmelserna i EU:s
tdgpassagerarforordning vara statisk, dvs. avse en viss angiven lydelse.
Denna hénvisningsteknik bor viljas eftersom dndringar i forordningen
kan foranleda behov av overviganden av lagstiftaren om huruvida
regleringen behdver dndras.

Utredningen foreslar att dven andra bestimmelser i EU:s tagpassa-
gerarforordning ska tillimpas péd aktuella resor. Nér det giller sadana
resor pé fristdende jarnvagsspar, t.ex. en museijarnviag, som inte omfattas
av forordningen, foreslas att den ska tillimpas i sin helhet; i frdga om
resendrers rattigheter vid forseningar ska dock lagen om kollektivtrafik-
resendrers rittigheter tillimpas i stéllet for forordningens bestimmelser.
Nér det giller resor pa tunnelbana eller sparvég foreslas att forordningens
bestimmelser om transportavtalet (artikel 4) ska tillimpas.

Enligt regeringens uppfattning dr det dock tveksamt om det finns
behov av att tillimpa det som foreskrivs i EU:s tdgpassagerarforordning i
sddan utstrackning pa aktuella resor. De bestimmelser i forordningen
som framstar som viktiga vid korta resor med spartrafik &r de om trans-
portorens ansvar for person- och sakskada m.m. som nyss har behandlats.
Om en sadan resa gors i kollektivtrafik géller lagen om kollektivtrafik-
resendrers rattigheter 1 frdga om reseinformation och rétt till erséttning
eller prisavdrag vid forseningar. En tillampning av det som foreskrivs i
forordningen i den omfattning som utredningen foreslar framstar mot
denna bakgrund inte som motiverad vid kortviga resor. Nagon reglering
av motsvarande omfattning finns inte heller i nuvarande jarnvigstrafik-
lag. Utredningens forslag bor dérfor inte foljas i denna del.

Internationella resor

Som framgér har huvuddelen av reglerna i CIV inforlivats med EU:s
tagpassagerarforordning, vars reglering séledes dverlappar den i COTIF
1999 nér det géller internationella transporter. Férordningen géller i prin-
cip for alla internationella tagresor och jarnvigstrafiktjanster inom EU
och tillimpas dven inom EES. Samtidigt har EU tilltratt COTIF 1999.
CIV utgér ddrmed en del av EU-réitten. Av en s.k. frikopplingsklausul i
avtalet mellan EU och OTIF framgér att de parter till COTIF 1999 som
ocksd dr medlemmar i EU sinsemellan ska tillimpa unionsritten i den
utstrackning som det finns unionsritt som reglerar det berdrda dmnes-
omrédet och som ér tillaimplig i det sérskilda fallet.

Andra regler dn forordningens kan mot denna bakgrund endast bli
tillampliga till den del en internationell passagerartransport utfors utanfor
EES. I ett sadant fall giller for nédrvarande lagen om internationell
jarnvégstrafik enligt vilken CIV géller som svensk lag. Som utredningen
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foreslar bor denna ordning, som foljer av Sveriges anslutning till COTIF
1999, gilla dven fortséttningsvis 1 frdga om sadana transporter. De
aktuella bestdmmelserna bor déarfor foras over till den nya lagen
oforandrade.

Vid en sammanslagning av lagen om internationell jarnvégstrafik och
1985 éars jarnvégstrafiklag uppkommer ocksd fragan om det finns ett
behov av att i den nya lagen reglera internationella transporter som
varken omfattas av EU:s tdgpassagerarforordning eller CIV. Utredningen
foreslar att forordningen ska tillimpas pa sddana avtal. Den nuvarande
jarnvégstrafiklagen &r utformad sa att bestimmelserna om transport av
resendrer dr tillimpliga pa avtal som inte omfattas av CIV (2 kap. 1 §).
Det giller dock endast till den del transporten utfors p&d bana inom
Sverige (eller pa svensk tigfarja i utlandet) (1 kap. 1 §). Sedan férord-
ningens tillkomst har jarnvégstrafiklagen emellertid inte nagon praktisk
betydelse i detta sammanhang, eftersom forordningen giller for inter-
nationella jarnvégstransporter till den del de sker i Sverige och dvriga
EES.

Som utredningen sjdlv konstaterar torde det praktiska behovet av en
reglering av avtal om transporter till lander utanfor CIV:s geografiska
tillimpningsomrade vara mycket begrénsat. Internationella passagerar-
transporter till och fran Sverige kan endast ske genom ldnder som
omfattas av EU:s tdgpassagerarforordning och skulle transporten fortsétta
utanfor EES, sker den formodligen till ett land som tillimpar CIV. Det
har inte heller framkommit att svenska jarnvagsforetag ingdr avtal om
resor till lander utanfér CIV-omradet. Den som vill gora en séddan lang
resa med jarnvég torde i stillet behdva inga flera avtal om transport, t.ex.
genom formedling av en resebyra, och de olika avtalen far da behandlas
separat 1 transportréttsligt hdnseende. Mot den bakgrunden anser reger-
ingen det inte motiverat att reglera avtal om resor utanfor CIV-omrédet.
Om det skulle uppsta en situation dér det bedoms att svensk ratt ska
tillimpas pé en transport utanfor CIV:s tillimpningsomrade, far det av-
goras om CIV eller EU:s tigpassagerarforordning bor tillimpas analogt.

Preskription av fordringar pa forseningsersdtining enligt EU:s
tagpassagerarforordning

Att en fordran preskriberas innebdr att den som é&r beréttigad till
ersattning forlorar ritten att krdva ut sin fordran. I EU:s tagpassagerar-
forordning finns preskriptionsbestimmelser som &r tillimpliga vid
ansprak pa skadestand for person- eller sakskada som grundas pd for-
ordningen. Forordningen inforlivar dven i denna del bestimmelser i CIV.
Det ar emellertid inte frdga om en heltdckande reglering. I forordningen
finns inte ndgon bestimmelse om preskription av fordringar som grundas
pa bestimmelserna om jarnvagsforetagens ansvar vid forsening, ute-
bliven anslutning och instillelse (artiklarna 15—18). Dessa bestimmelser
innebér bl.a. att en resenér kan fa ersédttning om resan forsenas. I den mén
annat inte foljer av sérskilda bestimmelser géller preskriptionslagen
(1981:130) med en preskriptionstid som enligt huvudregeln ar tio ar.

I transportrittsliga sammanhang &r det vanligt med bestimmelser om
specialpreskription. Sddana bestimmelser finns t.ex. i 1985 &rs jarn-
végstrafiklag och i lagen om internationell jarnvagstrafik som inforlivar



preskriptionsbestimmelserna i CIV. I transportritten ar preskriptions-
tiden i regel kortare &n vad som f6ljer av de allmidnna preskriptionsreg-
lerna.

Enligt regeringens mening finns det anledning att infora en sérskild
preskriptionsbestimmelse for fordringar som har sin grund i forord-
ningens bestimmelser om forseningsansvar. I lagen om kollektivtrafik-
resendrers rattigheter finns bestimmelser om erséttning for férsening vid
kortare tagresor. Preskriptionstiden &r da tre ar, vilket ar ldngre &n den tid
som giller for motsvarande fordringar enligt CIV (19 § lagen om
kollektivtrafikresenérers réttigheter). Preskriptionstidens lingd motiveras
av att en resendr bor ha mojlighet att fA Allménna reklamationsndmndens
rekommendation om hur tvisten bor 10sas innan preskriptionstiden 16per
ut (se prop. 2015/16:13 s. 54 f.). Samma preskriptionstid bor 1dmpligen
gélla for de liangre tadgresor som omfattas av forseningsansvaret enligt
EU:s tagpassagerarforordning. Preskriptionstiden bor alltsd ocksé i detta
fall vara tre &r. Aven i dvrigt bor bestimmelsen utformas med lagen om
kollektivtrafikresenérers rattigheter som forebild.

Av samma skdl som anforts nir det giller hdnvisningen till for-
ordningens bestimmelser om transportdrens skadestdndsansvar bor
hinvisningen till de fordringsgrundande bestimmelserna vara statisk.

4.4 Transport av gods

Regeringens forslag: Bestdmmelserna i lagen om internationell jérn-
vigstrafik om att bihanget till COTIF 1999 om internationell transport av
gods pé jarnvig (CIM) ska gilla som svensk lag ska dverforas till den
nya lagen.

Det som foreskrivs i CIM ska, med undantag av bestimmelserna om
behorig domstol och forfarandet i mal om aterkrav, tillimpas pa avtal om
jarnvagstransport av gods nir bade den plats dar godset tas emot och den
plats dér godset ska lamnas ut ligger i Sverige. Vad som géller om ansvar
for personskada vid transport av resendrer pa jarnvig ska ocksa gélla for
personer som foljer med en inrikes godstransport.

Utredningens forslag overensstimmer i huvudsak med regeringens.
CIM ska enligt utredningens forslag dock dven tillimpas pa avtal om
internationella transporter av gods pa jarnvdg utanfor COTIF:s geo-
grafiska tillimpningsomrade. I utredningens forslag om att tillimpa
denna reglering péd inrikes transporter gors inte ndgot undantag for
bestimmelser som &r pékallade av internationella forhéllanden. Vidare
foreslar utredningen inte att CIV:s bestimmelser om ansvar for person-
skada pad medfoljande vid godstransport ska tillimpas vid inrikes
transport av gods (betdnkandet s. 80—89).

Remissinstanserna tillstyrker forslagen eller ldmnar dem utan
invindning. I avsnitt 4.1 redovisas allménna synpunkter pa lagstiftnings-
tekniken som behandlas i detta avsnitt.
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Skilen for regeringens forslag
Det nuvarande regelverket

Transport av gods pa jarnvig regleras for nirvarande i 1985 ars jirn-
végstrafiklag och lagen om internationell jarnvagstrafik. Uppdelningen
bygger pé att inrikes godstransporter regleras i jarnvagstrafiklagen och
internationella godstransporter som omfattas av COTIF i lagen om
internationell jarnvagstrafik. 1 forhallande till lagen om internationell
jarnvagstrafik &r jarnvégstrafiklagen dven subsidiért tillimplig pd gods-
transporter i trafik med utlandet.

Genom lagen om internationell jarnvégstrafik inkorporeras bl.a. CIM i
dess lydelse enligt COTIF 1999. Det innebér att de franska, tyska och
engelska originaltexterna av CIM géller som svensk lag. CIM ér enligt
sin lydelse tillimpligt pa transport av gods om platserna dér godset tas
emot och dir det ska ldmnas ut finns i olika stater som &r medlemmar i
OTIF. Bihanget tillimpas emellertid ocksa pa vissa transporter som
kompletterar en internationell jarnvagstransport, t.ex. en kompletterande
véagtransport. CIM innehéller bl.a. bestimmelser om hur godstransport-
avtalet ingds och #ndras, fraktsedelns innehall och verkan samt hinder
mot transport och utlimnande. En annan viktig del &r bestimmelserna
om transportdrens ansvar gentemot transportkunden. Transportdren
ansvarar for skada som uppkommer till f61jd av att godset helt eller
delvis gér forlorat eller skadas under transporten (transportskada) och for
skada till foljd av dréjsmal med utlimningen (drdjsmalsskada). Drdjs-
maélsskada inbegriper ocksa det fallet att skada uppkommer pa godset till
foljd av drojsmélet. Ansvaret dr i grunden strikt, dvs. oberoende av
vallande, men transportdren har mojlighet att aberopa vissa ansvars-
frihetsgrunder. Transportdren gér t.ex. fri fran ansvar i den méan skadan,
forlusten eller drojsmalet beror pa omstandigheter som transportdren inte
hade kunnat undga och vars foljder han inte hade kunnat forebygga. Nér
det giller skadestdndets bestimmande finns sérskilda berékningsgrunder
for erséttning vid transportskada. Sévil vid transportskada som drojs-
mélsskada giller normalt vissa begrinsningsbelopp for transportérens
ansvar. CIM innehéller ocksa bestimmelser om hur den som &r beréttig-
ad till godset kan gora skadestdndsansprédk gillande mot transportdren.
Slutligen regleras fragor om preskription och det inbordes forhallandet
mellan flera transportdrer som deltar i en godstransport.

I likhet med CIM innehaller 1985 érs jarnvégstrafiklag bestimmelser
om godstransportavtalets ingdende och fullgbrande samt om jérnvégens
ansvar gentemot transportkunden (3 kap.). Bestimmelserna bygger pa
dldre internationella bestimmelser i COTIF 1980. I grunden finns lik-
heter med CIM, men regleringen dr mindre detaljerad. Ansvarssystemet
motsvarar i stort det som giller enligt COTIF 1999. Jarnvigen har
saledes ett i grunden strikt ansvar for forlust, minskning eller skada pa
godset till foljd av transporten samt for drdjsmal med utldmnande.
Ansvaret begrinsas av att det &r mojligt att &beropa ansvarsfrihetsgrunder
enligt samma principer som i COTIF 1999. Jarnvagen har vidare rétt att
begrénsa sitt ansvar for forlust, skada och drdjsmal till vissa belopp och
berdkningen av ersittningen for forlust eller skada sker enligt sérskilda
grunder. Det finns dven bestimmelser om det inbdrdes ansvaret mellan
flera transportdrer som deltar i en godstransport.



CIM bor dven fortsdttningsvis gdlla som svensk lag vid internationella
godstransporter

Nér det giéller godstransporter som omfattas av COTIF 1999 bor, som
utredningen foreslér, nuvarande ordning bestd. Den innebdr att den
inkorporering som skett av CIM flyttas dver till den nya lagen. Som en
foljd av inkorporeringen géller de franska, tyska och engelska original-
texterna av CIM dven framdver som svensk lag. De franska och engelska
originaltexterna tas in som en bilaga till den nya lagen tillsammans med
en svensk versdttning.

CIM bor dven tillimpas pd inrikes godstransporter

I avsnitt 4.1 ansluter sig regeringen till utredningens och remissinstanser-
nas uppfattning att det d&r mest dndamalsenligt att bestimmelserna om
godstransport dr gemensamma for inrikes och internationella transporter.
Utredningen anser att bestimmelserna om godstransporter i CIM ar vél
anpassade dven for inrikes transporter och att det vore en fordel for savél
lastdgare som transportérer med ett enhetligt system for alla gods-
transporter. Utredningens forslag dr darfor att bestimmelserna i bihanget
ska tillampas direkt pa inrikes godstransporter.
En majoritet av remissinstanserna, diribland SJ AB och Ndringslivets
Transportrdd, tillstyrker forslaget eller har inga invindningar mot det.
Som redovisas i avsnitt 4.1 avstyrker Trafikanalys forslaget till ny
jarnvégstrafiklag med hinvisning till lagstiftningstekniken. Myndigheten
ar kritisk till bruket av hinvisningar till andra réttsakter och att dessa i
vissa fall 4r avfattade pa annat sprik #n svenska. Aven Hovrditten for
Vistra Sverige pekar pa risker for bristande klarhet, tillgénglighet och
overskadlighet som lagstiftningsteknik med hanvisningar kan innebara.
Regeringen delar for sin del utredningens och de flesta remiss-
instansernas uppfattning att ett enhetligt system for alla godstransporter
ar till fordel for lastdgare och transportorer. Det ar naturligt att gemen-
samma bestimmelser gynnar dem som ingar avtal bdde om inrikes och
internationella godstransporter. Avtalen kan da utformas pa ett likartat
sitt och parterna vet att réttsfoljderna blir desamma. Regeringen
konstaterar att CIM maéste inkorporeras i friga om internationella trans-
porter som omfattas av fordraget (se prop. 2014/15:58 s. 27 f.). Det ar
darfor inte mojligt att dstadkomma gemensamma regler om bestimmel-
serna for inrikes godstrafik utformas pa det sitt som Trafikanalys &r inne
pa, dvs. utan hénvisningar och pad svenska. Svérigheterna med utred-
ningens forslag bor heller inte dverdrivas. Att tillimpa CIM direkt pa
internationella godstransporter har av allt att doma fungerat vél i manga
ar och det bedéms fungera lika bra pa inrikestransporterna; dven i sidana
fall @r parterna kommersiella aktorer och kan antas foretridas av
professionella ombud. Under remissomgangen har branschforetrddare
inte heller patalat nagra sédrskilda svarigheter. Det finns didrmed
anledning att utga frén att dven andra lastdgare och transportorer &n de
som ingar internationella avtal i varje fall inte har ndgon invéndning mot
att det som foreskrivs i CIM tillimpas pa inrikes godstransporter. EU-
rattsakter och konventioner har for Ovrigt tidigare gjorts tillimpliga
utanfor sitt priméra tillimpningsomréde pa liknande sétt pa transport-
omradet. Ett exempel dr den s.k. Montrealkonventionen om internatio-
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nella lufttransporter (se 4 och 5 §§ lagen [2010:510] om lufttransporter).
Konventionen reglerar ocksa fragor om ersdttning niar gods skadas och
bestdmmelserna &r inkorporerade pa andra sprak an svenska.

Overviigandena i friga om lagstiftningstekniken gor sig ocksa gillande
betriffande nyttjande av jarnvdgsvagnar och jérnvégsinfrastruktur (se
avsnitt 4.5). Inte heller ndr det giller persontrafiken finns det skél att
gdra nadgon annan bedémning. EU:s tagpassagerarforordning ar tillamp-
lig bade pé inrikes och internationella jarnvagstransporter inom EES-
omrédet. Den foreslagna lagen kommer dirfor endast att i begridnsad
utstrackning reglera inrikes persontrafik. Till den del det foreslds nya
bestimmelser om persontrafik innebédr de i praktiken att forordningen
tillimpas pa inrikes trafik, vilket betyder att reglerna i stort sett kommer
att gilla pd svenska i samma omfattning som tidigare. En liknande
lagstiftningsteknik har ocksa anvénts i andra sammanhang nér det géller
persontrafik (se t.ex. 15 kap. 2 § sjolagen [1994:1009]).

Som framgér anser regeringen att det som foreskrivs i CIM som
utgangspunkt bor tillimpas dven pd inrikes godstransporter pa jarnvag.
Bestdmmelserna dr i huvudsak vil anpassade for detta. Vissa process-
rattsliga bestimmelser som tar sikte pa internationella forhéallanden bor
dock undantas. Det giller bestimmelserna om behorig domstol och
forfarandet i mél om aterkrav mot andra transportdrer som har deltagit i
transporten (artikel 46 och 51 i CIM). I bestimmelserna regleras bl.a.
vilken medlemsstats domstolar som dr behdriga att prova ett &terkrav
som riktas mot andra transportorer som deltagit i transporten och andra
tvister om grundar sig pa CIM.

Vid godstransport forekommer det att en person foljer med en for-
sindelse som en del av transporttjénsten. Transporten av en sddan person
omfattas normalt av godstransportavtalet med den f6ljden att vad som
géller vid avtal om transport av resendrer enligt CIV inte blir omedelbart
tillampligt enligt COTIF 1999. I CIV finns emellertid en sarskild bestim-
melse som innebér att ansvaret for personskada vid transport av resenérer
ska tillimpas ocksa pad medfoljande vid godstransport (artikel 1.4 CIV). I
lagtexten bor det fortydligas att det som foreskrivs i bestimmelsen ska
tillimpas ocksé vid inrikes godstransport.

Tillimpningen av CIM pa internationella transporter utanfér COTIF -
omrddet behover inte regleras

Utredningen foreslar att det som foreskrivs i CIM ska tillimpas inte
endast pa inrikes godstransporter utan ocksd pa internationella gods-
transporter som inte omfattas av COTIF 1999. Nagon reglering med
motsvarande rickvidd finns inte i dag. Bestimmelserna om godstransport
i 1985 ars jarnvégstrafiklag ar visserligen tillimpliga pa transporter i
trafik med utlandet, om transporten inte omfattas av COTIF (1 kap. 1 §
andra stycket och 3 kap. 1 § andra stycket jarnvigstrafiklagen). Lagen
géller emellertid i princip endast den del av transporten som sker i
Sverige (1 kap. 1 § forsta stycket).

Enligt regeringens mening finns det anledning att ifrdgasétta behovet
av att reglera avtal om godstransport mellan Sverige och linder som inte
ar medlemmar i OTIF. COTIF 1999 ar tillampligt pd godstransporter
mellan Sverige och andra medlemsstater, om transporten omfattas av ett



enda avtal. Detta géller dven om det tdg med vilket godset har
transporterats sedan fortsétter till ett tredjeland. Till medlemmarna i
OTIF hor bl.a. Danmark, Finland och Norge. Om parterna kommer
overens om det, ska CIM dessutom tillimpas pa avtal om godstransport
till eller fran ett tredjeland (artikel 1.2 CIM). De aktuella bestimmelserna
i CIM forsléas dven fortséttningsvis géilla som svensk lag. Det praktiska
behovet av att ytterligare reglera tillimpningen av CIM i forhallande till
tredjeland framstar dirmed som mycket begrinsat. I andra fall 4n som
foljer av COTIF 1999 bor mot denna bakgrund tillimpningen av det som
foreskrivs i CIM gélla endast inrikes godstransporter.

4.5 Nyttjande av vagnar och infrastruktur i
jarnvégstrafik

Regeringens forslag: Bestdmmelserna i lagen om internationell jérn-
vigstrafik om att bihangen till COTIF 1999 om nyttjande av vagnar och
infrastruktur i internationell jarnvégstrafik (CUV respektive CUI) ska
gélla som svensk lag ska overforas till den nya lagen.

Det som foreskrivs i CUV ska tillimpas pa avtal om nyttjande av
vagnar for inrikes gods- och passagerartransport pa jarnvag.

Det som foreskrivs i CUI ska tillimpas pa avtal om nyttjande av
jarnvégsinfrastruktur for inrikes gods- och passagerartransport pa
jarnvag.

Vissa bestimmelser som pakallas av internationella forhéllanden ska
undantas nédr det som foreskrivs i CUV och CUI tillimpas pa inrikes
jarnvagstrafik.

Utredningens forslag overensstimmer i huvudsak med regeringens.
Enligt utredningens forslag ska dock CUV och CUI éaven tillimpas pa
avtal som avser internationell gods- eller passagerartransport utanfor
COTIF:s geografiska tillimpningsomréade. I forslaget om att tillimpa det
som foreskrivs i dessa bihang i andra fall 4n som f6ljer av fordraget gors
inte heller ndgot undantag for bestdmmelser som &r pakallade av
internationella forhallanden (betdnkandet s. 98, 99 och 132-134).

Remissinstanserna tillstyrker forslagen eller lamnar dem utan invénd-
ning.

Skilen for regeringens forslag

CUV bor tilldmpas dven pad avtal om nyttjande av vagnar i inrikes
Jjdrnvdgstrafik

I COTIF 1999 finns bestimmelser om olika former av uthyrning av
vagnar for internationell jarnvagstrafik i CUV. Bihanget ar tillimpligt
nir jarnvidgsvagnar anviands for transport av gods enligt CIM eller
passagerare enligt CIV. Om vagnarna inte anvinds som transportmedel,
t.ex. vid forflyttning av tomma vagnar, ir bestimmelserna déremot inte
tillampliga. 1 bihanget regleras i huvudsak ansvarsfordelningen mellan
den som tillhandahaller vagnen och den som anvénder den. Det kan t.ex.
handla om ansvaret nér en vagn gar forlorad eller skadas eller nir en
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vagn orsakar skador. Vid forlust av eller skada pd vagnen géller ett s.k.
presumtionsansvar for anvindaren. Det innebér att anvéndaren ansvarar,
om inte anvindaren kan visa att forlusten eller skadan inte har orsakats
genom fel eller féorsummelse fran dennes sida. Om en vagn orsakar
skada, tillimpas i stillet ett ansvar som bygger pd véllande av den som
tillhandahéllit vagnen. Flertalet av bestimmelserna ar dispositiva. Avtals-
parterna kan t.ex. komma 6verens om villkor som avviker fran det som
anges i bihanget om ansvaret for skada pa vagn och for skada som
orsakas av en vagn. CUV inkorporeras genom lagen om internationell
jarnvégstrafik. For inrikes trafik finns inte nigon motsvarande reglering.

Som utredningen foreslér bor nuvarande ordning besté i fridga om avtal
om anvindning av vagnar i jarnvégstrafik som omfattas av COTIF 1999.
De bestdmmelser i lagen om internationell jarnvigstrafik som inkorpo-
rerar CUV bor alltsé foras over till den nya lagen.

CUV bor enligt utredningen ocksa tillimpas pa inrikes forhallanden.
Aven regeringen ser fordelar med ett enhetligt regelverk for avtal om
nyttjande av vagnar. Avtal som bygger pa CUV, sk. GCU (General
Contracts of Use), anvidnds bade i Sverige och internationellt. I viss man
tillimpas alltsé bihanget redan pa avtal som avser inrikes trafik. Bestim-
melserna i CUV ér i stor utstrdckning dispositiva och kan anpassas vid
behov. En tillimpning av det internationella regelverket i denna del torde
darfor knappast foranleda négra anpassningssvarigheter. Regeringen
delar dérfor utredningens uppfattning att det som foreskrivs i CUV ska
tillimpas pé avtal om nyttjande av vagnar som anvinds i inrikes gods-
och passagerartrafik. I lagtexten bor det klargoras att den passagerartrafik
som avses dr den som omfattas av EU:s tagpassagerarforordning.

Aven i detta fall finns det anledning att undanta vissa bestimmelser
som &r pakallade av internationella forhallanden frén tillimpningen pa
inrikes trafik. Det giller bl.a. bestimmelserna om behdrig domstol
(artikel 11), dér det anges vilken medlemsstats domstolar som ska prova
tvister som grundar sig pa avtal som omfattas av bihanget. Parterna ges
ocksa ritt att avtala om detta. Vid en tillimpning av det som foreskrivs i
CUV pé inrikes transporter saknas anledning att frangd vad som giller
enligt de allménna bestimmelserna i rattegangsbalken.

Av utredningens forslag foljer ocksd att CUV ska tillimpas pa
nyttjande av vagnar for internationella transporter utanfor tillimpnings-
omradet for COTIF 1999. Som framgar av avsnitt 4.3 och 4.4 anser
regeringen att det inte finns behov av att fOreskriva att samma
bestimmelser som i CIV och CIM ska tillimpas péd internationella
transporter utanfor fordragets tillimpningsomrade. Remissinstanserna
pekar inte heller pa ndgot konkret behov av att reglera avtal om nyttjande
av vagnar for transporter till linder utanfor COTIF-omradet. Aven om
den internationella godstrafiken med lédnder utanfér COTIF skulle oka,
ndgot som utredningen dr inne pd, finns mojlighet att avtalsvis reglera
anvdndningen av jarnvigsvagnar. Det saknas dérfor enligt regeringens
uppfattning anledning att foreskriva en internationell tillimpning av en
reglering som motsvarar CUV utanfér COTIF-omradet.



CUI bor tillimpas dven pad avtal om nyttjande av infrastruktur vid inrikes
Jjarnvdgstrafik

Att forvaltningen av infrastrukturen har skilts fran transportverksamheten
innebdr att det i praktiken behovs avtal mellan infrastrukturforvaltaren
och transportéren om anvindning av infrastrukturen. I COTIF 1999 finns
bestimmelser om avtal om nyttjande av infrastruktur i internationell jarn-
végstrafik i CUI. Bestimmelserna ar tillimpliga pa alla avtal om
nyttjande av jarnvégsinfrastruktur for internationell transport som foljer
reglerna i CIV eller CIM. I bihanget finns bestimmelser om vad ett sé-
dant avtal ska innehélla, bl.a. de administrativa, tekniska och finansiella
villkoren for nyttjandet. Den huvudsakliga regleringen i CUI géller dock
ansvarsfordelningen mellan infrastrukturforvaltaren och transportdren.
Bestdmmelserna ir tvingande, om inte annat anges.

Infrastrukturforvaltaren har ett ansvar for skador som drabbar transpor-
toren eller dennes personal i samband med nyttjandet av infrastrukturen
och som beror pa den. Ansvaret &r strikt men begrinsas av vissa ansvars-
frihetsgrunder. Infrastrukturforvaltarens ansvar omfattar person- och sak-
skada samt sadan ekonomisk skada som uppkommer om transportdren
maste betala skadestand enligt CIV eller CIM. Ansvaret for ekonomisk
skada innebdr att en transportor kan vénda sig mot infrastruktur-
forvaltaren och f& kompensation for utgivna skadestdnd for person- och
sakskada nidr den skadegorande hdndelsen, t.ex. en tdgolycka, beror pa
infrastrukturen. Ansvaret for ekonomisk skada omfattar ocksa skada vid
drojsmal enligt CIV och CIM. Det ansvaret behandlas ndrmare i av-
snitt 4.6.

Transportdrens ansvar enligt CUI géller skador som drabbar infra-
strukturforvaltaren eller dennes personal och som orsakats av de
transportmedel som anviénts eller det gods eller de personer som har
transporterats. Aven transportdrens ansvar r strikt och begrinsas av
ansvarsfrihetsgrunder. Ansvaret omfattar endast person- och sakskada.
Ansvaret kan aktualiseras t.ex. vid en tagolycka.

I CUI regleras ddremot inte infrastrukturforvaltarens och transportor-
ens ansvar i forhéllande till egen personal eller tredje man (t.ex. en
person som blir pakord av ett tag). Sddana skador omfattas i stillet av det
s.k. spardriftsansvaret, vilket behandlas i avsnitt 4.7.

Bestaimmelserna i CUI om vad erséttningen vid personskada ska
omfatta och om begridnsningsbelopp motsvarar dem som finns i CIV.
Nagon motsvarande reglering som géller vid sakskada finns inte i CUI.

CUI inkorporeras genom lagen om internationell jarnvégstrafik.
Déremot finns inte ndgot motsvarande regelverk for den inrikes trafiken.
Av jarnvégslagen foljer visserligen en skyldighet att ingd avtal av lik-
nande natur som de som omfattas av CUI, s.k. trafikeringsavtal (6 kap.
22 § jarnvégslagen). Det stdlls dock inte ndgra krav pa avtalsinnehallet
pa samma sétt som i CUI Vidare finns det inga sdrskilda bestimmelser
om ansvarsforhallandet mellan infrastrukturforvaltaren och transpor-
toren. Som utgéngspunkt géller darfor allmédnna regler om skadestand i
kontraktsforhallanden. Om infrastrukturforvaltarens eller transportérens
personal skadas, géller bestimmelserna i 5 kap. i 1985 ars jarnvégstrafik-
lag om ansvarighet i annat fall 4n vid befordran (se avsnitt 4.7), vilket
innebdr att infrastrukturforvaltaren har ett i grunden strikt ansvar.
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Nér det géller nyttjande av infrastruktur i jarnvégstrafik som omfattas
av COTIF 1999 boér nuvarande ordning bestd. De bestimmelser i lagen
om internationell jarnvégstrafik som inkorporerar CUI bor saledes foras
over till den nya lagen. Utredningen foreslar darutdver att CUI ska
tillimpas i inrikes trafik. Enligt regeringens mening star det klart att
enhetliga regler har ett stort virde ndr det géller avtal om nyttjande av
infrastruktur. Sadana avtal &r knutna till det land dér infrastrukturen ar
beldgen och det torde manga génger ha underordnad betydelse huruvida
nyttjandet avser en internationell transport eller inte. Vidare &r CUI:s
bestimmelser om ansvarsfordelningen mellan infrastrukturfoérvaltare och
transportdr i stor utstrickning tvingande, medan avtalsfrihet i princip
rader vid inrikes trafik. Huruvida infrastrukturen anvénds for nationella
eller internationella transporter kan knappast motivera en sddan skillnad i
fraga om ansvarets fordelning, i synnerhet som bestimmelserna i CUI far
anses vara vil avvdgda. Regeringen delar déarfor utredningens uppfatt-
ning att det som foreskrivs i CUI boér tillimpas ocksé pa inrikes gods-
och passagerartrafik. I lagtexten bor det klargéras att den passagerartrafik
som avses dr den som omfattas av EU:s tagpassagerarforordning.

Aven nir det giller CUI anser regeringen att det finns bestimmelser
som &r pakallade av internationella forhallanden och som dérfor bor
undantas vid en tillimpning pé inrikes jarnvégstrafik. Det giller bestim-
melserna om vilket lands domstolar som ska vara behoriga vid tvister
enligt de enhetliga rdttsreglerna (artikel 24). Hit hor ocksd vissa
processrittsliga bestimmelser som begrinsar mojligheten att bestrida
aterkrav nidr ersdttningsbelopp enligt CIV eller CIM tidigare har fast-
stillts av domstol (artikel 23) samt om forlikningsforfarande inklusive
overlimnande av tvist till den skiljendmnd som foreskrivs i fordraget
(artikel 22).

Av utredningens forslag foljer ocksa att CUI ska tillimpas pé nyttjande
av jarnvagsinfrastruktur for internationella transporter som inte omfattas
av COTIF 1999. CUI avser anvdndning av infrastruktur for transporter
enligt CIV och CIM. Regeringen har i det foregdende ansett att det inte
finns behov av att reglera internationella transporter som inte omfattas av
dessa bihang och har ingen annan uppfattning betriffande CUIL
Tillimpningen av det som foreskrivs i CUV bor alltsd inte omfatta
internationella transporter utanfor COTIF.

Nér det géller den lagtekniska utformningen bdr hdnvisningen till
bestimmelserna i EU:s tagpassagerarforordning dven i dessa fall vara
statisk, dvs. avse en viss angiven lydelse. Denna hanvisningsteknik bor
viljas eftersom &andringar i forordningen kan foranleda behov av
overviganden av lagstiftaren om huruvida regleringen behover dndras.



4.6 Infrastrukturférvaltarens ansvar for
transportorens forseningskostnader

Regeringens forslag: Bestimmelserna i CUI om infrastrukturforvaltar-
ens ansvar for ekonomisk skada som tillfogas transportoren ska tillimpas
aven péd skada som uppkommer till foljd av dennes forseningsansvar
enligt EU:s tagpassagerarforordning och lagen om kollektivtrafik-
resendrers rattigheter. Bestimmelserna om infrastrukturforvaltarens
ansvar ska i denna del vara tvingande till transportdrens forman. Fran
sadan ersittning ska kvalitetsavgifter for samma héndelse alltid avrdknas.

Utredningens forslag dverensstimmer i huvudsak med regeringens. |
utredningens lagforslag anges inte uttryckligen om infrastukturforval-
tarens ansvar ska vara tvingande eller inte (betdnkandet s. 132 och 133).

Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser tillstyrker forslaget eller
har inget att invinda mot det. Nagra remissinstanser dr emellertid kri-
tiska. Stockholms universitet avstyrker forslaget och menar att det medfor
en kostnadskriavande och komplicerad hantering. Att enbart anvéinda kva-
litetsavgifter &r, enligt universitetets uppfattning, mera kostnadseffektivt
och kan ocksé ge nddvindiga incitamentseffekter. Trafikverket gor gall-
ande att forslaget kommer att 6ka kostnaderna betydligt och pekar bl.a.
pa risker for att medel anvénds till att betala ansprak i stillet for under-
héllsatgdrder. Verket anser ocksa att en vidareutveckling av det nuvar-
ande systemet med kvalitetsavgifter har béttre incitamentseffekter. Ett
antal remissinstanser, bl.a. Transportstyrelsen, framhaller att det ar svart
att bedoma forslagets effekter i olika avseenden. Bland dessa menar
nagra, bl.a. Sveriges Kommuner och Landsting (SKL), att ytterligare
analys kridvs av hur genomforbart forslaget ar. Svemsk kollektivtrafik
motsétter sig forslaget om avrikning av kvalitetsavgifter. I denna del
framhaller flera remissinstanser att det finns brister nir det géller Trafik-
verkets rapportering och ifrdgasitter om verket bor skota orsaks-
kodningen. Statens Vig- och Transportforskningsinstitut (VTI) anser att
infrastrukturforvaltaren bor ha méjlighet att fa erséttning for kostnader
som orsakas av transportoren.

Skilen for regeringens forslag
Ett tydligt ansvar for infrastrukturforvaltaren stirker jarnvigen

Jarnvédgen har en betydelsefull roll i det svenska transportsystemet. Att
tagtrafiken fungerar vil ar viktigt bl.a. for sysselséttning, minskade ut-
slapp och konkurrenskraft i hela landet. Regeringen har dérfor som mal-
sattning att stidrka jarnvdgen genom att forbéttra forutséttningarna for att
fler personresor och godstransporter ska kunna ske med tig. Att
jarnvégsinfrastrukturen ar tillforlitlig och inte orsakar forsenade eller
instéllda tag &r av stor vikt for att nd denna malséttning.

Transportdren har manga génger ett strikt ansvar for forseningar i
forhéllande till resendrer och godskunder. Det betyder att transportoren i
sadana fall ansvarar for forseningar som beror pa fel eller brister i infra-
strukturen. Infrastrukturforvaltaren har enligt det transportréttsliga regel-
verket emellertid endast ett begridnsat ansvar gentemot transportoren.
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Dagens system innebar alltsd att transportoren i hdg utstrackning fir béra
kostnaden for storningar i trafiken dven i de fall d& infrastrukturfor-
valtaren har orsakat storningen och &r den part som haft mojlighet att
forebygga den. Enligt regeringens mening stdrker ett okat ansvar for
infrastrukturforvaltaren jarnvégens konkurrenskraft som transportmedel.

Ansvaret for forseningar stdrks till viss del genom CUI...

Som framgér av avsnitt 4.5 har infrastrukturférvaltaren enligt COTIF
1999 ett ansvar for ekonomisk skada som uppkommer om transportdren
maste betala skadestdnd enligt bestimmelserna om person- och gods-
transport i CIV respektive CIM. Transportdren har enligt bihangen ett
ansvar inte bara for person- och sakskada utan ocksa for forseningar. Nér
det géller ansvaret for person- och sakskada foreslas i avsnitt 4.5 att CUI
inte enbart ska tillimpas vid internationella transporter som omfattas av
COTIF utan ocksa vid inrikes transporter. Detta innebér att infrastuktur-
forvaltaren kan bli skyldig att ersitta transportoren dven for skadestand
som foljer av transportdrens forseningsansvar enligt CIV eller CIM, om
skadan har orsakats av en forsening som beror péd infrastrukturen.
Forutsittningarna for infrastrukturforvaltarens ansvar motsvarar vad som
i 6vrigt géller enligt CUL

Infrastrukturforvaltarens ansvar enligt CUI ar inte tvingande i alla
delar. Ansvaret for skada vid forsening och driftsstérning kan begransas
eller avtalas bort (artikel 8.4 i CUI). Sveriges anslutning till COTIF 1999
innebér att detta maste gélla vid internationella transporter. Med utgangs-
punkt i att regelverket bor vara enhetligt bor motsvarande gélla ocksé vid
inrikes trafik. Detta &r ocksé vad utredningens lagforslag innebér.

Forseningsansvaret enligt COTIF 1999 har betydelse i forsta hand vid
godstransporter. Resendrernas ritt till ersdttning enligt CIV géller
ndmligen endast i de fall resan inte kan fortsitta samma dag och &r i
huvudsak begrinsad till kostnader for kost och logi (artikel 32). Trans-
portorernas kostnader pd grund av den fOrseningsersdttning som
foreskrivs i CIV torde séledes vara forhallandevis laga.

Resendrernas ritt till erséttning, prisavdrag och assistans enligt EU:s
tagpassagerarforordning och lagen om kollektivtrafikresendrers rattig-
heter dr dock mer langtgaende och kan ddrmed innebéra storre kostnader
for transportorerna. Regeringen delar darfor utredningens uppfattning att
det i frdga om persontransporter finns anledning att Gvervéga ett utstrackt
ansvar for infrastukturforvaltaren i fall ndr transportdrens kostnad pa
grund av forsening inte har sin grund i fordraget.

...men behover kompletteras ndr det gdller persontrafiken

Mot bakgrund av att transportorernas kostnader for forsenade resor till
storsta delen har sin grund i de delar av EU:s tdgpassagerarforordning
som inte inforlivar COTIF 1999 och i lagen om kollektivtrafikresenirers
rattigheter foreslar utredningen att transportorerna ska ges mdjlighet att
fran infrastrukturforvaltaren krdva ater ersttningar som transportoren har
betalat ocksa enligt dessa regler.

Som utredningen och flera remissinstanser lyfter fram har ett utokat
ansvar for infrastrukturforvaltaren viktiga incitamentseffekter. Forslaget
kanaliserar ansvaret for kostnader som uppkommer till f61jd av fel och



brister i infrastrukturen till infrastukturforvaltaren, dvs. den aktér som
har orsakat kostnaden och som kan forebygga storningar. En sédan
ordning kan komplettera och stirka de stora satsningar som nu gors pa
jarnvdgsunderhallet. Ett utvidgat skadestandsrittsligt ansvar for kost-
nader som har orsakats transportdrerna ger t.ex. infrastrukturforvaltaren
incitament att prioritera delar som orsakar flest forseningar for flest
resendrer. I langden kan det, som utredningen papekar, ocksé leda till att
det l6nar sig bittre att satsa pd forebyggande underhall och att resurserna
anvénds dir behoven och den samhéllsekonomiska nyttan &r som storst.
Som bl.a. Resendrsforum ir inne pa behovs en mojlighet att fora vidare
kostnaden till infrastrukturférvaltaren ocksd for att det nuvarande
transportorsansvaret gentemot resenérer ska fungera vil. Ett syfte med att
stirka resendrernas rittigheter vid forseningar har varit att géra det mer
attraktivt att resa med tdg. Om transportdrerna ska béra kostnader som
orsakas av infrastrukturen, finns det risk for okade biljettpriser. Detta
skulle i forlangningen kunna avhélla resenérer fran att vélja jarnvagen.

Ansvaret bor vara forutsebart och tvingande...

Nér det géller ansvarets utformning foreslar utredningen att infrastruktur-
forvaltarens ansvar for ekonomisk skada enligt CUI ska omfatta ocksa
kostnader som &r knutna till transportdrens forseningsansvar enligt EU:s
tdgpassagerarforordning och lagen om kollektivtrafikresenérers réittig-
heter. Det handlar t.ex. om skyldigheten att i sddana fall betala erséttning
till resendrer. Ersittningsskyldigheten bygger pa att transportéren har
orsakats en ekonomisk skada. Forslaget innebir inte att transportdren
alltid har rétt till ersittning for sddana kostnader. Infrastrukturforvaltaren
har visserligen ett strikt ansvar enligt CUI, men det begrénsas av ansvars-
frihetsgrunder. Infrastrukturforvaltaren svarar t.ex. inte om en forsening
har orsakats av omsténdigheter som inte kan hénforas till sjélva jarnvags-
driften och som forvaltaren inte hade kunnat undga eller forebygga folj-
derna av dven om forvaltaren hade iakttagit den omsorg som omstindlig-
heterna pékallade. Transportdrens forseningsansvar enligt EU:s tag-
passagerarforordning och lagen om kollektivtrafikresendrers rattigheter
ar 1 nu aktuella delar ett strikt ansvar utan ansvarsfrihetsgrunder och gér
alltsa langre.

Vidare ska det vara fraga om en skada som beror pé infrastrukturen
och som har orsakats vid anvdndning av den. Om en forsening t.ex. beror
pa att transportdren har anvént bristfilliga lok och vagnar, har trans-
portdren inte mojlighet att krdva infrastrukturforvaltaren pé utgivna
forseningserséttningar. Dessutom géller sérskilda begransningsregler vid
samverkande skadeorsaker. Sammantaget innebér detta att infrastruktur-
forvaltaren inte &r skyldig att ersétta transportoren for utbetalad for-
seningsersittning i samtliga fall. Ansvaret dr i stéllet avgrinsat till den
sfar som infrastrukturforvaltaren i ndgon mening har kontroll 6ver och
kan paverka, t.ex. genom god planering och forebyggande atgirder.
Regeringen delar utredningens uppfattning att ett ansvar som &r utformat
pa detta sdtt innebédr en rimlig fordelning av det slutliga ekonomiska
ansvaret for forseningar.

Infrastrukturforvaltarens ansvar for transportorens forseningskostnader
ar emellertid inte tvingande enligt CUI. Om ansvaret kan avtalas bort
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eller begrinsas, ar det enligt regeringens mening tveksamt om de nya
reglerna i praktiken kommer att medféra ndgon dndring. Nagot mot-
svarande ansvar foljer t.ex. inte av Trafikverkets trafikeringsavtal i dag. |
forhéllande till utredningens forslag bor det darfor klargoras att det ar
fraga om ett ansvar som é&r tvingande till transportdrens forman. Det ar
ocksa pa detta sétt som utredningens forslag far forstas.

Ett ansvar for infrastrukturforvaltarna som bygger pa systemet i CUI,
och som i dvrigt utformas pé det sétt som foreslas i det foljande, ar enligt
regeringens mening forutsebart och ger tydliga incitament att minska
storningar i trafiken, utan att vara alltfor betungande for infrastruktur-
forvaltarna. Nagra remissinstanser tar upp risker som att jarnvégsunder-
héllet kan paverkas negativt eller att infrastrukturforvaltaren kompen-
serar sig genom att begransa kapacitetstilldelningen eller genom att hdja
banavgifterna. Regeringen delar inte dessa farhdgor. Att medel som é&r
avsedda for jarnvagsunderhallet under nagon langre tid skulle behdva tas
i ansprak for att betala skadestand ar foga troligt. De langsiktiga kost-
naderna kan begrdnsas genom anpassningar i verksamheten. Inte heller
de kortsiktiga kostnaderna bor overdrivas. Som ndrmare redogdrs for i
avsnitt 5 bedoms kostnaderna for skadestdnd under alla omstidndigheter
vara mycket begrdnsade i forhallande till de samlade underhéllskost-
naderna. Det &dr vidare sd att en infrastrukturforvaltare inte fritt kan
bestimma om kapacitetstilldelning och avgiftsuttag. Dessa fragor reg-
leras i jarnvégslagen och de ramar som uppstills diar maste alltsa iakttas.
Riskerna for oonskade effekter ar darfor begriansade.

Négra remissinstanser, bl.a. Stockholms universitet, anser att systemet
med kvalitetsavgifter dr bdttre ldmpat for att komma till ritta med stor-
ningar i trafiken och hénvisar bl.a. till administrationskostnader och in-
citamentseffekter. Kvalitetsavgifter ska utformas sd att bade infra-
strukturforvaltaren och den som utnyttjar infrastrukturen vidtar skéliga
atgérder for att forebygga driftstérningar i jarnvagssystemet (7 kap. 5 a §
jarnvégslagen). Detta innebir att kvalitetsavgifter ger ekonomiska incita-
ment att motverka uppkomsten av driftstérningar och forbattra jarnvags-
nitets prestanda. Aven kvalitetsavgifter kan alltsi ge infrastruktur-
forvaltaren incitament som far till f6ljd att risken for trafikstdrningar
minskar. En siddan minskning kan indirekt d&ven minska skadorna for
resendrer och andra transportkunder.

Enligt regeringens mening &r ett system med kvalitetsavgifter emeller-
tid inte i alla delar jaimforbart med ett utdkat ansvar for infrastruktur for-
valtaren. Kvalitetsavgifterna ar kopplade till infrastukturforvaltarens av-
giftssystem. Det innebar att verksamhetsstyrningen tar sikte pa avvikelser
fran 1 forvdg faststilld trafik snarare &n skada i det enskilda fallet.
Utrymmet for att utveckla kvalitetsavgifterna i skadereglerande riktning
ar alltsd begransat (jfr prop. 2010/11:25 s. 14). Dessutom kan avgifts-
hojningar innebdra att en transportdr rent faktiskt dverkompenseras i
forhallande till skadan i det enskilda fallet. Enligt regeringens upp-
fattning kan ett utdkat skadestdndsansvar for infrastrukturforvaltaren
dérfor utgora ett virdefullt komplement till kvalitetsavgifterna. Rege-
ringen delar inte heller uppfattningen att en skaderelaterad erséttning
skulle vara alltfor kostnadskrdvande att hantera. Hanteringen innebdr
knappast heller mera komplicerade beddmningar av t.ex. orsakssamband
an 1 andra typer av skadestdndsmal. I vissa avseenden torde den till och



med vara enklare. Nar det giller utgivna forseningserséttningar till
resendrer dr beloppen t.ex. i regel bestimda som en andel av biljettpriset
och torde ddrmed sdllan foranleda tvist.

...och knytas till resendrsrdttigheter

Regeringen instimmer i utredningens utgéngspunkt att infrastruktur-
forvaltaren bor svara for skador som &r knutna till resenérsrattigheter vid
forseningar och andra trafikstorningar. I EU:s tadgpassagerarforordning
finns bestimmelser om rétt for resendrerna till erséttning, ombokning och
assistans (artiklarna 16-18) och i lagen om kollektivtrafikresenérers
rattigheter finns liknande bestdmmelser om ratt till prisavdrag och
ersittning for annan transport (14 och 15 §§). Ansvaret bor omfatta
transportorens skada till f6ljd av dessa réttigheter for resenédrerna. I detta
ligger att en infrastrukturforvaltare inte bor kunna bli skyldig att betala
mer dn vad som foljer av dessa regler. En transportor som t.ex. erbjuder
ersittningstrafik utdver sina tvingande skyldigheter bor alltsd inte ha
nagon mojlighet att f4 denna kostnad ersatt.

Trafikverket ser risker for att omotiverade forseningskostnader véltras
over pa infrastrukturforvaltaren och vill darfor att dennes skyldighet att
ersitta kostnader for assistans enligt artikel 18 i EU:s tagpassagerar-
forordning begrinsas till rimliga kostnader. Enligt bestimmelserna i
artikeln kan transportdren vid en ldngre forsening under vissa forut-
sattningar vara skyldig att erbjuda resenédrerna bl.a. maltider eller for-
friskningar och, om det blir friga om uppehéll dver natten, inkvartering
pa hotell. Det kan dven bli fraga om alternativ transport av resendrerna.
Som en allmén princip géller emellertid att en skadelidande &r skyldig att
forsoka begrinsa sin skada och att underlatenhet i detta avseende kan
paverka ritten till erséttning. Enligt regeringens mening ar detta till-
rackligt for att forhindra missbruk. Det torde ocksa vara relativt ovanligt
att transportoren ar skyldig att tillhandahalla assistans enligt artikel 18.

Svensk kollektivtrafik anser att transportéren ocksid bor kunna fa
erséttning vid bristande information fran infrastrukturforvaltaren. Enligt
regeringens mening dr det dock naturligt att ansvaret begrénsas till
kostnader som ar tydligt avgransade och som uppkommer till foljd av
transportorens skyldigheter i forhallande till resendren. Ansvaret enligt
CUI forutsdtter ocksa att det ska vara frdga om skada som uppkommer
vid anvéndning av infrastrukturen och som beror pa den.

Niar det giller den lagtekniska utformningen bdr hénvisningen till
bestimmelserna i EU:s tdgpassagerarforordning vara statisk, dvs. avse en
viss angiven lydelse. Denna hénvisningsteknik bor viljas eftersom
andringar i forordningen kan foranleda behov av overviganden av lag-
stiftaren om huruvida regleringen behover dndras. En upplysning om
transportorens ratt till ersdttning enligt vad som nu foreslas bor tas in i
lagen om kollektivtrafikresenérers réttigheter.

Kvalitetsavgifier bér avrdknas

Utredningen foreslar att kvalitetsavgifter ska avriaknas fran den ersittning
som infrastrukturforvaltaren ska betala till transportéren. Bestimmelser
om kvalitetsavgifter finns i 6 och 7 kap. jdrnvédgslagen och grundar sig pa
EU-direktiv. Nér ett jarnvigsforetag tilldelas ett tdglidge ska ett avtal om
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anvindningen ingds med infrastrukturforvaltaren, ett s.k. trafikerings-
avtal. Avtalet ska ocksa innehéalla villkor om verksamhetsstyrning med
kvalitetsavgifter. Den part som orsakar en avvikelse fran ett i tdgplan och
trafikeringsavtal faststéillt nyttjande av infrastrukturen ska betala en pa
forhand bestdmd kvalitetsavgift till sin motpart. En infrastruktur-
forvaltare kan alltsa bli skyldig att betala kvalitetsavgifter till en trans-
portdr pa grund av forseningar och andra trafikstdrningar. Avridkning ska
enligt utredningens forslag ske nér kvalitetsavgifter och skadestand
betalas for samma héndelse.

En grundldggande skadestdndsrittslig princip ar att ekonomiskt skade-
stand inte ska ersdtta mer dn den uppkomna skadan. I likhet med utred-
ningen anser dérfor regeringen att ersittning endast bor betalas till den
del skadan inte ticks av den kvalitetsavgift som transportdren har rétt till
for samma héndelse. Regeringen delar séledes inte Svensk kollektivtrafiks
uppfattning att avrakning inte bor ske darfor att skadestand har ett annat
syfte dn kvalitetsavgifter. Att kvalitetsavgiften avridknas innebar en tros-
kel for det foreslagna erséttningsansvaret som gor att det inte aktualiseras
vid mindre forseningskostnader for transportéren. I praktiken torde det
bli aktuellt for en transportdr att begéra erséttning av infrastruktur-
forvaltaren forst om forseningskostnaderna overstiger kvalitetsavgiften i
mer betydande grad. Som utredningen anger bor detta forhallande bidra
till en kostnadseffektiv hantering for bade transportdrerna och infra-
strukturforvaltarna.

Forslaget om avrdkning paverkar inte de grundldggande forutséttning-
arna for ndr kvalitetsavgift respektive foreslagen erséttning ska betalas.
Kvalitetsavgifterna regleras i jarnvagslagen medan forutsittningarna for
ersittningsskyldigheten anges i den foreslagna lagen. Trafikverket har
enligt jarnvagslagen en skyldighet att rapportera avvikelser i trafik som
sker pa jarnvagsnat dér kvalitetsavgifter tillimpas (se 6 kap. 4 a §). Rap-
porteringen har betydelse for den praktiska hanteringen av avgifterna.
Utredningen och ett antal remissinstanser, déribland Transportstyrelsen,
menar att ett utdkat ersittningsansvar forutsétter att Trafikverkets avvi-
kelserapportering fungerar bittre t.ex. ndr det giller orsakskodning.
Négra remissinstanser, t.ex. SKL, ifrdgasétter ocksad om det ar lampligt att
Trafikverket skoter rapporteringen. Regeringen vill for sin del framhalla
att rapporteringen inte avgdr om erséttning ska betalas i ett enskilt fall.
Den fragan far ytterst avgoras i domstol med tillimpning av allménna
bevisregler. Som regeringen ser det har Trafikverkets rapportering dérfor
inte omedelbar betydelse for om infrastrukturforvaltarens ansvar bor
utvidgas eller inte. En annan sak &r att ersittningsansvaret torde stirka de
ekonomiska incitamenten for att samla in och analysera information om
trafikstérningar.

For klarhets skull bor det, som utredningen foreslar, inforas en uttryck-
lig bestimmelse om avrdkning och den bdr vara generell, dvs. avse alla
fall d& skadestind aktualiseras for en héndelse som berittigat trans-
portdren till kvalitetsavgift, bade vid transport av resendrer och gods.



Det behovs inget motsvarande ansvar for transportéren att ersdtta
infrastrukturforvaltaren

Forseningar orsakas forstas inte enbart av fel i infrastrukturen utan t.ex.
ocksa av transportorer. V71 anser mot den bakgrunden att infrastruktur-
forvaltare bor ha mojlighet att fa erséttning for kostnader nér en trans-
portor orsakar storningar samt att regelverket bor stiarka incitamenten for
att reducera storningar dven i dessa fall. Utredningen ldmnar inte nagot
sddant forslag och regeringen anser det tveksamt om det finns behov av
att reglera transportdrens ansvar for infrastrukturforvaltarens skada
utdver vad som anges i CUIL.

Som framgétt innehaller CUI bestimmelser om transportdrens ansvar i
forhallande till infrastrukturforvaltaren bl.a. nér det géller sakskador. En
infrastrukturforvaltare kan alltsd, med den tillimpning av CUI som
foreslas av regeringen, fa ersittning for skador pa rilsen eller annan del
av infrastrukturen som har orsakats t.ex. av att transportdoren anvént
bristfilliga tdg eller vagnar. Didremot omfattar transportdrens ansvar
gentemot infrastrukturférvaltaren enligt CUI inte ekonomisk skada utan
samband med en person- eller sakskada. En siddan skada uppkommer
t.ex. for den som &r skyldig att betala erséttning for skada som nagon
annan orsakar. Infrastrukturforvaltarens ansvar enligt CUI &r dock
begransat till skador som beror pa infrastrukturen. Om en transportor
orsakar en forsening for en annan transportdr och forseningen inte beror
pa infrastrukturen, har infrastrukturforvaltaren alltsd inte ngot ansvar for
forseningskostnaderna enligt CUIL. Infrastrukturforvaltaren ar heller inte
ansvarig for forseningskostnaderna, om forseningen visserligen beror pa
infrastrukturen men har sin grund i ett annat jarnvigsforetags agerande
som infrastukturforvaltaren inte hade kunnat undvika eller forebygga
foljderna av (artikel 8.2 a.3). Det 4r mot den bakgrunden svart att se att
infrastrukturforvaltaren skulle ha nidgot mera uttalat behov av att frén
transportoren fa ersdttning for annat dn person- och sakskada. CUI:s
ansvarsreglering ar i princip tvingande och exklusiv (jfr artiklarna
4 och 19). Infrastrukturforvaltaren och transportdrer har emellertid
mojlighet att avtala om storre ansvar eller ytterligare forpliktelser (se
artikel 4). I man av behov kan parterna alltsd avtala om en erséttnings-
skyldighet som gér langre d4n CUI.

Som utredningen framhéller verkar transportorer dven under andra
forhallanden &n infrastrukturforvaltarna och har ddrmed andra incitament
att undvika att orsaka forseningar. En transportdr som inte skdter
underhéllet av lok och vagnar och darfor drabbas av forseningar kan t.ex.
fa svart att behalla och locka till sig nya kunder. Som utredningen
framhaller kan bristande underhdll ocksa péaverka transportdrens
forsakringsmojligheter negativt.

Effekterna av regleringen bér utvirderas

De foreslagna bestimmelserna om infrastrukturférvaltarens ansvar
gentemot transportorer avser att stirka jarnvdgen och ge forutséttningar
for fler personresor och godstransporter med tag bland annat genom de
incitamentseffekter for okad tillforlitlighet i jérnvigssystemet som
bestimmelserna vintas ge. Det dr darfor viktigt att sékerstdlla att
regleringen &r utformad pd ett sitt som stddjer denna malséttning.
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Regeringen avser dérfor att genomfora en utvéirdering av bestimmelserna
med avseende pd om utformningen av regleringen gett de forvintade
effekterna. Utvdrderingen bor ske efter att bestimmelserna tillimpats
under ndgra ar nér tillrdckliga erfarenheter inhdmtats for att mojliggdra
en stabil analys.

4.7 Infrastrukturforvaltarens ansvar for skada som
tillfogats tredje man

Regeringens forslag: Bestimmelserna i den nuvarande jérnvags-
trafiklagen om utomobligatoriskt ansvar for person- eller sakskada
som har tillfogats tredje man till foljd av jarnvags-, tunnelbane- eller
sparvégsdrift ska Gverforas till den nya lagen. Det ska framga att
infrastrukturforvaltaren dr den som ansvarar for sidan skada. Ansvaret
ska inte omfatta skada som har tillfogats en person eller egendom
under transport, skada som har tillfogats ett jairnvdgs-, tunnelbane-
eller sparvigsforetag vid nyttjandet av infrastrukturen eller skada som
har tillfogats ndgon som tillhandahéller jarnvdgsvagnar som &r
avsedda att nyttjas for transport. Spérdriftsansvaret ska inte heller
gilla vid annan skada, om skadan omfattas av en annan
ansvarsbestimmelse i lagen eller i EU:s tdgpassagerarforordning, t.ex.
skada som infrastrukturforvaltaren eller transportéren orsakar den
andra partens personal.

I fraga om skada som uppstar pa motorfordonssidan till foljd av en
sammanstotning mellan ett motordrivet fordon och ett sparfordon ska
infrastrukturforvaltaren, utover ansvaret for skada som orsakats av
eget véllande, dven ansvara for skada som orsakats av vallande av
transportoren eller dennes personal.

I frdga om preskription av en fordran som grundas pa infrastruktur-
forvaltarens utomobligatoriska ansvar ska bestimmelser om special-
preskription motsvarande dem i den nuvarande jarnvégstrafiklagen
gilla. Vid éterkrav av utgiven trafikskadeerséttning ska dock forlangd

preskriptionstid gilla.

Utredningens forslag oOverensstimmer delvis med regeringens
(betdnkandet s.105-107). Utredningen foresléar inte nagot undantag fran
spardriftsansvaret for sakskada som tillfogas tunnelbane- eller sparvigs-
foretag. Utredningen foreslér inte heller ndgon forlingd preskriptionstid
vid aterkrav av utgiven trafikskadeersittning. Utredningens forslag om
specialpreskription innehéller ett uttryckligt undantag for fordringar pa
grund av brottsliga forfaranden.

Remissinstanserna: Majoriteten av remissinstanserna tillstyrker utred-
ningens forslag eller ldimnar dem utan invéndning. Sveriges Kommuner
och Landsting och Stockholms ldns landsting anser att utredningen inte
tillrdckligt beaktar de sérskilda forhallanden som géller for spardrift pa
tunnelbana, sparvdg och fristdende regionala jarnvéigsnat. Virmlands-
trafik framfor liknande synpunkter. Hovrdtten for Vistra Sverige
efterlyser en tydligare utformning av det sérskilda spérdriftsansvaret i



olika avseenden. Trafikforsdkringsforeningen ser ett behov av forlangd
preskriptionstid vid aterkrav av utgiven trafikskadeerséttning.

I det kompletteringsvis remitterade utkastet till lagradsremiss ldmnas
forslag om spardriftsansvarets omfattning och specialpreskription som i
allt visentligt Overensstimmer med regeringens. De flesta remiss-
instanser som har fatt tillfille att yttra sig vid den kompletterande
remitteringen tillstyrker forslagen eller lamnar dem utan invdndning.
Branschforeningen Tdgoperatérerna, SJ AB och Svensk kollektivtrafik
anser att spardriftsansvaret ar alltfor begrédnsat nir det géller sakskada
som tillfogas jarnvagsforetag. De framhéller bl.a. att infrastrukturforval-
tarens starka stéillning i forhéllande till jairnvagsforetagen motiverar ett
lagfast ansvar ocksd for vissa sakskador som tillfogas jarnvigsforetag.
Transportstyrelsen har vissa sprakliga synpunkter.

Skilen for regeringens forslag

Nuvarande bestimmelser om jdrnvdgens ansvar for skada som tillfogats
tredje man

Som framgatt innehéller COTIF 1999 bestimmelser om transportdrens
ansvar om en resendr eller lastidgare orsakas person- eller sakskada. I
CUI regleras dven infrastrukturforvaltarens och transportdrens ansvar for
person- cller sakskada som den ena parten orsakat den andra partens
personal. Daremot innehéller den internationella regleringen inte bestim-
melser om ansvar for skada som tillfogats ndgon som inte har en
avtalsrelation med transportdren eller infrastrukturforvaltaren, t.ex. en
person som skadas vid kollision med ett tdg. Sedan lédng tid tillbaka
regleras det utomobligatoriska ansvaret genom sérskilda bestimmelser
om s.k. spardriftsansvar.

Enligt 1985 é&rs jarnva strafiklag a" det “ja'nva’ en” som ansvarar for
skada som har tillfogats en tredje man. Med jarnvdgen avses i detta
sammanhang innehavaren av sparanldggningen, normalt dgaren av den.
Vid tidpunkten for bestimmelsens tillkomst var det dock i huvudsak ett
och samma réttssubjekt som var innehavare av spéranldggningen och
som bedrev trafik pa anldggningen (se prop. 1983/84:117 s. 82 f.).

Jarnvédgen ansvarar for person- eller sakskada som har tillfogats tredje
man till foljd av spardrift pa jarnvdg, tunnelbana eller sparvig. Aven
skada som tillfogats jarnvdgens egna anstéllda (innefattande personal
som tjanstgdr ombord pa ett tag) till foljd av spardriften omfattas av
ansvaret. Med uttrycket spérdrift avses i1 huvudsak sparfordonens
forflyttning pa banan och verksamhet som har ett omedelbart samband
med forflyttningen, t.ex. skdtsel av signalanordningar, véxlar och fordon
som finns pa banan (omfattningen av spardriftsansvaret behandlas mer
utforligt 1 forfattningskommentaren till 17 § 1 forslaget till jarnvégs-
trafiklag).

Jarnvagens ansvar for skada till f6ljd av spardriften ar strikt, dvs. det
géller oberoende av uppsat eller oaktsamhet pa jarnvigens sida. Ansvaret
giller tex. dven for det fall skadan har orsakats av transportdren.
Ansvarsfrihet foreligger endast i vissa undantagssituationer: om skadan
har orsakats av en omstindighet som inte kan hénforas till sjélva
spardriften (t.ex. en naturhdndelse eller ett sabotage) och som jérnvdgen
inte hade kunnat undvika eller forebygga foljderna av dven om den hade
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vidtagit alla atgérder som rimligen hade kunnat krdvas. Undantag frn
det strikta ansvaret géller dock vid person- eller sakskada som har
uppstatt till f6ljd av en sammanstdtning mellan ett tdg eller en sparvagn
och ett motordrivet fordon. For att jarnvdgen ska ansvara for skada som
har tillfogats en person i fordonet eller skada pa fordonet krévs i vissa
fall att jarnvdgen har véllat skadan. (Ansvaret vid sammanstotning med
motordrivet fordon behandlas vidare nedan.)

I frdga om vilken erséttning som ska utgd, ersittningens storlek och
jamkning av skadestdnd m.m. tillimpas i huvudsak de allménna bestdm-
melserna i skadestdndslagen (1972:207). I frdga om skada pa betesdjur
och sakskada till f6ljd av sammanstotning med ett motortrafikfordon
géller dock vissa sirskilda bestimmelser om jimkning pd grund av
medvéllande.

Nuvarande bestimmelser om spdrdrifisansvaret bor i huvudsak foras
over till den nya lagen

Eftersom COTIF 1999 inte innehaller bestimmelser om ansvar for skada
som tillfogats tredje man, behdvs sirskilda bestimmelser om detta i den
nya jarnvégstrafiklagen. Utredningens forslag ar att de nuvarande be-
stimmelserna om spérdriftsansvar ska foras dver till den nya lagen med
nagra justeringar. Regeringen delar den uppfattningen.

Enligt nuvarande bestimmelse &r det innehavaren av sparanlaggningen
som ansvarar for skador till foljd av spardriften. Det &r dérfor naturligt
att, som utredningen foreslar, ansvaret kanaliseras till infrastrukturforval-
taren dven enligt den nya lagen. For den skadelidande innebir det att det
dven fortsittningsvis blir enkelt att avgdra till vem han eller hon kan
vianda sig med krav pa erséttning och att den ersittningsansvarige nor-
malt har ekonomiska forutséttningar att fullt ut ersitta den skadelidande.

Sveriges Kommuner och Landsting och Stockholms ldns landsting
anser att de skdl som utredningen anfor for att ligga ansvaret pa
infrastrukturforvaltaren gor sig gillande i fraga om statligt dgda spar som
trafikeras av flera operatorer i konkurrens, men att det saknas analys
angdende effekterna for tunnelbana, sparvdg och fristdende regionala
jarnvigsndt. Aven Virmlandstrafik efterlyser ytterligare analys av
effekterna i regional kollektivtrafik. Som framgéatt innebar dock ett ut-
pekande av infrastrukturforvaltaren som ansvarig inte nagon saklig
forandring i forhéllande till géllande rétt. Att infrastrukturforvaltaren
ansvarar i forhallande till den skadelidande hindrar inte heller att det
slutliga ansvaret avtalsvis regleras mellan infrastrukturforvaltaren och
transportoren. Det forhallandet att bl.a. tunnelbane- eller sparvagstrafik
organiseras pd ett annat sitt dn jarnvégstrafik pa det allminna jérn-
véagsnitet bor darfor inte medfora att ansvaret regleras pa annat sétt.

Transportstyrelsen anser att termen infrastrukturforvaltare ar knuten
till jarnvdg och inte bdr anvéndas i forhédllande till tunnelbana och
sparvég. Enligt regeringens mening ar det dock av storre betydelse att an-
svaret for spardriften ar utformat p4 samma sitt oavsett om det ar fraga
om jarnvég, tunnelbana eller sparvdg. For att beteckna den ansvarige bor
dérfor samma term anvindas.

Det dr naturligt att spéardriftsansvaret dven fortséttningsvis &r geo-
grafiskt avgrédnsat till att gélla pa bana inom Sverige. For nirvarande



géller ansvaret ocksé péd svensk tdgfarja i utlandet. Utredningen foreslar
inte att spardriftsansvaret fortsatt ska gilla ombord pa svensk tagfirja
och det gor inte heller 2001 ars jarnvagsutredning (SOU 2004:92 s. 208,
209 och 255). Jarnvéagsutredningens forslag grundas pé att anldggningar
ombord pé en tagfirja inte anses utgéra jarnvagsinfrastruktur enligt jarn-
végslagen och att ansvarsbestimmelser i sjolagen (1994:1009) eller all-
ménna skadestdndsbestimmelser kan tillimpas om tredje man tillfogas
skada ombord pa en tigfirja. Aven regeringen anser att de sjorittsliga
och allminna ansvarsbestimmelserna far anses innebéra ett tillrackligt
ekonomiskt skydd i dessa fall. Vid passagerartransport till sjoss &r t.ex.
transportoren ansvarig for personskada som drabbar en passagerare, om
inte transportdren kan visa att skadan inte har véllats av transportéren
eller ndgon som transportoren ansvarar for (15 kap. 19 och 22 §§ sjo-
lagen). De skl som ligger till grund for det sdrskilda spérdriftsansvaret
gor sig inte heller gillande med négon storre styrka vid skada ombord pa
en tagfarja. I enlighet med utredningarnas forslag bor siledes spardrifts-
ansvaret gilla endast pa bana inom Sverige.

Spardriftsansvarets utformning bor anpassas till de nya forhallandena
pd jarnvdgsomrddet

Spardriftsansvaret bor, i likhet med vad som nu géller, i princip vara
subsididrt i forhéllande till lagens bestimmelser om ansvar i avtals-
forhallanden. Det innebér att spardriftsansvaret dven fortséttningsvis blir
tillimpligt vid skada som tillfogats en tredje man men ocksé pa skada
som infrastrukturforvaltaren eller transportéren har orsakat sin egen
personal. Ansvaret torde ha sin storsta betydelse da tredje man skadas.
Vid skador pd den egna personalen finns i storre utstrickning andra
mdjligheter till ersittning. I ndgra avseenden bor spardriftsansvarets ut-
formning anpassas till utvecklingen pad omradet och till den nya lagens
tillimpningsomrade.

Utgéangspunkten bor alltsd dven i den nya lagen vara att en person-
eller sakskada som omfattas av de ansvarsbestimmelser som giller vid
avtal om person- eller godstransport inte ska omfattas av spardrifts-
ansvaret. Ansvaret for persontransporter pa jarnvédg regleras numera till
helt 6verviagande del i EU:s tdgpassagerarforordning och forordningen
foreslas 1 aktuella delar tillimpas ocksa pa resor med tunnelbana och
sparvig. Transportorens ansvar motsvarar i stort vad som géller enligt
nuvarande ordning. Spardriftsansvaret bor déarfor utformas sa att person-
och sakskada som tillfogats en resendr under resan inte omfattas.

Den nya lagen foreslds ocksé reglera transportorens ansvar vid inrikes
godstransport och godstransport till linder som dr medlemmar i OTIF,
men diremot inte till andra ldnder. I 1985 ars jarnvagstrafik regleras
transportorens ansvar dven vid transporter till sddana tredjelédnder till den
del transporten sker inom Sverige. I detta avseende &r ansvarsregleringen
i den nya lagen alltsd mera begrinsad. Det framstar inte som motiverat
att en infrastrukturforvaltare ska ersétta t.ex. skador pa lasten vid en
godstransport till ett tredjeland enligt andra forutséttningar &n vad som
giller inom skadestandsritten i allmédnhet. Spardriftsansvarets omfattning
bor darfor anpassas sé att det inte i nagot fall omfattar egendom under
transport.
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Vidare innebdr den uppdelning av verksamheten som har skett mellan
infrastrukturforvaltare och transportdrer och den anknytande ansvars-
reglering som nu foreslas gilla inom ramen for sddana avtalsférhallanden
att det finns ett behov av att klargéra spardriftsansvarets omfattning i for-
héllande till transportdrerna. Den avgransning som foljer av att ansvaret
endast giller skada till foljd av spardrift framstéar i detta avseende som
otillrdcklig. Som ndmnts dr spardriftsansvaret i dag subsidiért till lagens
bestimmelser om ansvar i avtalsforhdllanden. Det framstar dérfor som
naturligt att det ansvar for sakskada som giller mellan infrastruktur-
forvaltare och jarnvigsforetag enligt den foreslagna tillimpningen av
CUI inte ska omfattas av spardriftsansvaret. Infrastrukturférvaltarens
ansvar enligt CUI omfattar sakskada som har orsakats ett jairnvagsforetag
vid nyttjandet av infrastrukturen for att utféra en gods- eller person-
transport. Bestimmelserna i CUI &r dock inte tillimpliga om skadan har
orsakats av ett annat jarnvigsforetag och inte hellre om det skadelidande
jarnvigsforetaget har utnyttjat infrastrukturen for annat dndamal &n
passagerar- eller godstransport. I sin nuvarande utformning skulle spar-
driftsansvaret kunna omfatta dven sddan sakskada.

Branschforeningen Tdgoperatérerna och SJ AB anser att infra-
strukturforvaltarens strikta spardriftsansvar bor gélla for sidan sakskada
for jarnvagsforetag som orsakas av infrastrukturen och inte ersétts enligt
CUIL. Remissinstanserna framhdller bl.a. att vanligt forekommande
skador som beror pa infrastrukturen annars inte omfattas av ansvaret och
att infrastrukturforvaltarens starka stillning medfor att det kan vara svart
att genom avtal fa till stdnd en tillfredsstédllande ansvarsreglering i dessa
fall. Aven Svensk kollektivtrafik framfor liknande synpunkter.

Regeringen vill for sin del framhalla att ansvaret enligt CUI inte &r
begransat till skada som intréffar under sjdlva passagerar- eller gods-
transporten, utan dven omfattar skada som intriffar t.ex. nir ett tag for-
bereds for en sddan transport eller kors till bangarden efter en sadan
transport. Det framstar dock som tveksamt om det nuvarande spérdrifts-
ansvaret verkligen omfattar andra skadefall. Som utredningen framhaller
var ”ja'nva’ en” i huvudsak ett och samma ansvarssubjekt na" spérdrifts-
ansvaret infordes i dess nuvarande form och det torde inte heller ha varit
avsikten att reglera forhallandet mellan infrastrukturforvaltare och
jérnvdgsforetag (se prop. 1983/84:117 s. 81 f. och 214 f.). De skydds-
intressen som ligger till grund for infrastrukturforvaltarens strikta ansvar
g0r sig inte heller gédllande pa samma sétt i dessa fall. Ett sirskilt ansvar
for infrastrukturforvaltare i denna del skulle dessutom avvika fran den
grundldggande ansvarsfordelning mellan jarnvidgsforetag och infra-
strukturforvaltare som f6ljer av CUIL Den bygger pa att jarnvigsforetag
och infrastrukturforvaltare har ett dmsesidigt ansvar i forhallande till
varandra nér det géller sakskada. Regeringen delar av dessa skél utred-
ningens beddmning att infrastrukturforvaltarens sérskilda ansvar for sak-
skada som har tillfogats ett jarnvigsforetag uttryckligen bor begrénsas.
Utredningen foreslér att spardriftsansvaret inte ska gélla i forhallande till
jérnvdgsforetag. Avgransningen bdr, som Hovrdtten for Vistra Sverige
foreslar, ges en annan utformning. Den bor i stillet knyta an till trans-
portverksamheten, dvs. utesluta skada som jarnvégsforetaget har till-
fogats vid anvéndning av infrastrukturen. En sddan begransning hindrar



givetvis inte jarnvigsforetaget fran att krdva ersittning enligt allménna
skadestandsregler eller med stod av avtal.

Nir det géller tunnelbane- och sparvagsforetag foreslar utredningen
inte ndgot undantag fran infrastrukturforvaltarens spardriftsansvar. Som
framgatt ar det dock tveksamt om det nuvarande spérdriftsansvaret om-
fattar sakskada som har orsakats ett tunnelbane- eller sparvigsforetag.
Det dr ocksé svart att motivera en annan ordning &n den som géller for
jarnvégstrafiken, eftersom de skyddsintressen som ligger till grund for
det strikta spardriftsansvaret knappast gor sig géllande i storre utstriack-
ning ndr det géller tunnelbane- och sparvigsforetag. Infrastruktur-
forvaltarens sérskilda ansvar for sakskada som tillfogas saddana foretag
bor darfor begrinsas pa samma sétt som for jairnvagsforetag. I praktiken
torde emellertid en sidan begrinsning ha mindre betydelse. Svensk
kollektivtrafik papekar att det kan forekomma att olika tunnelbane- och
sparvégsforetag trafikerar samma bana eller att skotsel av infrastrukturen
och driften av transportverksamheten ar uppdelad pé olika aktorer. Detta
torde dock i regel inte vara fallet. For tunnelbana och sparvég finns t.ex.
inte nagot krav pa uppdelning i fraga om infrastruktur och transporter
som motsvarar det krav som géller pa jarnviagsomradet.

Till skillnad fran 1985 é&rs jarnvégstrafiklag foreslds den nya lagen
reglera ocksd avtal om nyttjande av jarnvdgsvagnar. Den foreslagna
tillimpningen av CUV ger bl.a. den som tillhandahaller jarnvigsvagnar
ratt till erséttning i vissa fall for skada pa eller forlust av en vagn.
Spéardriftsansvaret bor vara subsididrt till detta ansvar. Den ansvars-
regleringen géller endast uthyrning for att utfora en inrikes transport eller
en transport som omfattas av COTIF 1999. Den som tillhandahaller
vagnar bor inte heller kunna aberopa infrastrukturfoérvaltarens spardrifts-
ansvar ndr en uthyrd vagn anvinds for annan transport. Spardrifts-
ansvaret bor utformas i enlighet med detta.

Niér det slutligen géller spardriftsansvarets omfattning i férhallande till
jarnvigsanstillda och annan personal dr det naturligt att utgd ifrdn att
ansvaret inte bor omfatta skador som regleras genom den tillimpning av
CUI som nu foreslds. Det innebdr att ansvaret for skada som infra-
strukturforvaltaren eller transportéren har orsakat den andra partens
personal regleras av CUI och undantas fran spardriftsansvaret. I ovrigt
bdr, som utredningen foreslar, spardriftsansvaret dven fortséttningsvis
omfatta person- eller sakskada som infrastrukturforvaltaren eller trans-
portdren har orsakat den egna personalen eller annan personal som tjanst-
gor ombord pa tag, t.ex. en tulltjansteman.

Sdrskilt om infrastrukturférvaltarens ansvar vid sammanstotning med
motordrivet fordon

Fran jarnvdgens strikta ansvar gors undantag for person- och sakskada
som till foljd av spardriften uppkommer pa motorfordonssidan. De situa-
tioner som undantaget framfor allt tar sikte pa dr sammanstStningar
mellan motordrivna fordon, t.ex. en bil eller buss, och sparfordon i s.k.
plankorsningar. Om skadan har orsakats genom nagon brist i en anord-
ning som &r av betydelse for jarnvdgsdriften, t.ex. en vidgbom eller
varningssignaler, har jérnvdgen ett strikt ansvar pd samma sitt som
betraffande andra skador till f6ljd av spardriften. Om skadan har orsakats
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genom ndgon annan omstindighet, ansvarar jdrnvigen endast om skadan
har orsakats genom fel eller forsummelse pa jarnvdgens sida, t.ex. av
nagon anstdlld eller ndgon annan som har anlitats for jarnvigsdriften.
Bestimmelsen far anses innebéra att innehavaren av sparanldggningen
ansvarar for fel eller forsummelse pé det trafikerande foretagets
(transportorens) sida. Undantaget géller inte bara jarnvdg utan ocksa
tunnelbana och sparvég. I fraga om tunnelbanor far det dock antas sakna
egentlig betydelse.

Undantaget fran det strikta ansvaret har utformats for att dverens-
stimma med reglerna om trafikskadeersittning i trafikskadelagen
(1975:1410). Om foraren av det motordrivna fordonet eller passagerare i
detta skadas, betalas ersittning fran trafikforsidkringen oberoende av
vallande (pé objektiv grund). Avsikten &r att sddan skada i forsta hand
ska ersittas genom trafikforsékringen och inte av jarnvédgen; jarnvdgens
ansvar inskrinks till de fall da skadan beror pa fel eller forsummelse.

Om ett sparfordon kolliderar med ett motordrivet fordon, har transpor-
téren ett i princip strikt ansvar for personskador och skador pé resgods
som tillfogas resenédrerna. For sddana skador pa sparsidan betalas trafik-
skadeerséttning endast om vallande foreligger pa motorfordonssidan
(11 § tredje stycket trafikskadelagen). Som utgangspunkt giller alltsé att
spérsidan och motorfordonssidan svarar for skada pa motsidan endast om
skadan beror pa vardsloshet.

Vid fordelning av kostnader mellan motorfordonssidan och sparsidan i
de fall erséttning kan krdvas fran bada far véallandefragan betydelse. Om
trafikskadeersittning har betalats for en skada, kan ersdttningen krévas
ater om sparsidan ansvarar enlig jarnvégstrafiklagen (20 § tredje stycket
trafikskadelagen). Vid skada pad motorfordonssidan aktualiseras darfor
aterkrav bl.a. vid fel eller forsummelse pé sparsidan. Véllande har ocksa
betydelse for i vilken omfattning trafikskadeerséttning far krdvas ater
(20 § tredje stycket trafikskadelagen). Vallande kan dessutom beaktas
vid jimkning av erséttning bade enligt 1985 ars jarnvégstrafiklag och
trafikskadelagen.

Regeringen delar utredningens uppfattning att de sirskilda bestimmel-
serna om ansvaret vid sammanstotning mellan sparfordon och motor-
fordon i huvudsak bor foras 6ver till den nya lagen. Som konstateras bor
infrastrukturforvaltaren ersdtta jarnvdgen som ansvarigt rittssubjekt for
skada som har tillfogats tredje man. Till f6ljd av den uppdelning som
skett pa jarnvdgsomradet mellan infrastrukturforvaltare och transportorer
rdcker det inte att infrastrukturforvaltaren ansvarar endast vid eget
véllande. For att bestimmelsen ska ha samma innebord som tidigare
behover det anges att infrastrukturforvaltaren dven ansvarar vid vallande
pa transportdrens sida. I detta avseende bor utredningens forslag alltsa
fortydligas. En sddan ordning hindrar inte att den slutliga férdelningen
mellan infrastrukturforvaltaren och transportdren regleras avtalsvis, t.ex.
1 trafikeringsavtalet.

Forhallandet till allmdnna skadestandsbestimmelser

En sdrskild frdga d4r om allmidnna bestimmelser om skadestind ska f&
tillimpas 1 konkurrens med det sdrskilda spérdriftsansvaret. 1985 éars
jérnvédgstrafiklag hindrar inte att skadestandsansprak framstills pa annan



grund, t.ex. med stod av allmidnna bestimmelser om skadestdndsansvar,
men foreskriver samtidigt att jarnvdgen da far aberopa de sirskilda
forutséttningar och begransningar som foljer av lagen (1 kap. 8 §).
Bestimmelserna motsvarar vad som géller for internationella transporter
och motiveras bl.a. av att transportritten innehéller regler om belopps-
begransning och sérskilda berdkningsgrunder for skada i vissa fall (jfr
prop. 1983/84:119 s. 112 och 115). Dessa begrinsningsregler innebér
t.ex. att en godskund sjélv kan fa bdra en del av sin skada &ven om
transportdren i princip ar erséttningsskyldig. En mojlighet att fa full
ersittning skulle dd kunna vara att vicka talan mot anstéllda och andra
medhjélpare, som jérnvigen svarar for. Detta forhindras emellertid av
sarskilda bestimmelser som innebér att de begrinsningar som giller i
forhallande till jairnvdgen ocksad far aberopas i dessa fall (1 kap. 9 §).
Motsvarade reglering finns i COTIF 1999. I avsnitt 4.1 gors bedom-
ningen att bestimmelserna i 1985 érs jarnvégstrafiklag inte bor foras
over till den del fragan regleras dér.

De aktuella bestimmelserna i 1985 ars lag dr gemensamma for hela
lagen och giller saledes dven for det sérskilda spardriftsansvaret. I
forhallande till den rent transportréttsliga regleringen finns emellertid
skillnader. Bestimmelserna har i denna del inte sin grund i ndgon inter-
nationell 6verenskommelse. De har inte heller betydelse for att forhindra
kringgdende av de sérskilda berdknings- och begrinsningsreglerna,
eftersom dessa inte géller for spardriftsansvaret. Deras betydelse ligger i
stillet i att jarnvigen ges mojlighet att aberopa lagens bestimmelser om
specialpreskription dven da ansprak framstélls med stéd av allmédnna
skadestandsregler. Skdlen for att utesluta tillimpningen av allmdnna
bestimmelser 4r mot denna bakgrund inte lika starka i frdga om spar-
driftsansvaret. 1 det foljande foreslas att specialpreskription dven fort-
sattningsvis ska gélla i fraga om fordringar som har sin grund i det
sdrskilda spardriftsansvaret. I lagradsremissen foreslogs dven att bestam-
melsen som begrinsar en skadelidandes mojligheter att inom den
allmédnna preskriptionstiden kréva erséttning av jarnvigen med stod av
allménna skadestandsregler skulle foras dver till den nya lagen, 4ven om
det inte ansigs sjdlvklart att specialpreskriptionen skulle omfatta
fordringar som har uppkommit med stod av en bestimmelse i annan lag.

Lagradet anser att fragan bor bli foremal for ytterligare overviganden
och forordar att den aktuella bestimmelsen inte nu tas in i lagen.
Lagradet framhaller att det brukar anses att det ska krdvas beaktansvérda
skil for att i speciallagstiftning begrénsa en skadelidandes mojlighet att
vinda sig mot skadegoraren med stéd av det grundlaggande skadestands-
rattsliga ansvaret. Av betydelse &r enligt Lagrddet bl.a. att kostnader for
att ersitta en skada som har sin grund i véllande sa langt som m&jligt bor
hamna hos skadegdraren och att det utomobligatoriska ansvaret inte
sillan aktualiserar komplicerade fragor. Lagradet lyfter i fraga om den
nya lagen bl.a. fram att det i dag finns skél att géra en annan bedomning
av mojligheterna att goéra gillande anspradk med stod av allménna
skadestandsbestimmelser dn vid tillkomsten av 1985 érs jarnvégstrafik-
lag. Enligt Lagradet ar det tveksamt om det som foreslds i lagrads-
remissen med dagens synsétt i tillrdcklig grad tar hénsyn till de skade-
lidandes intressen. Lagradet anser t.ex. att det kan framstd som alltfor
langtgdende om skadelidande vid en storre tdgolycka skulle forlora all
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ratt till ersittning redan efter tre ar. Lagradet pekar ocksd pé att infra-
strukturforvaltarens ansvar i denna del skiljer sig fran det som jérnvégen
har enligt den nuvarande jarnvagstrafiklagen.

Regeringen instdimmer i Lagradets synpunkter. Samhillsutvecklingen
har medfort att det finns anledning att i storre utstrickning ta hénsyn till
den skadelidandes intressen &n tidigare. Nér det géller det sdrskilda
spardriftsansvaret finns det mot den bakgrunden inte skél att i den nya
lagen pa samma sitt som i dag begrinsa en skadelidandes mdjligheter att
krava skadestdnd med stdd av allménna regler efter det att tiden for
specialpreskription har gatt ut. Som Lagrédet forordar bor den aktuella
bestimmelsen alltsa inte foras over till den nya lagen.

Preskription av tredje mans fordran pa ersdttning

I 1985 ars jarnvégstrafiklag finns sérskilda bestimmelser om preskription
som tilldmpas i stéllet for de allmdnna bestimmelserna i preskriptions-
lagen (1981:130). Bestimmelserna giller sévil fordran pé erséttning i ett
avtalsforhéllande, t.ex. en resenirs fordran pa ersittning for skada som
har tillfogats honom eller henne under resan, som tredje mans fordran pa
ersittning. Genom att det i denna proposition foreslas att det som fore-
skrivs i bihangen till COTIF 1999 i stor utstrickning ska tillimpas i den
inrikes trafiken kommer preskription av fordringar i avtalsforhallanden
att regleras av bestimmelser i bihangen. Nar det géller utomobligatoriska
fordringar foreslar utredningen att nuvarande bestimmelser om preskrip-
tion fors dver till den nya lagen. Det innebér en preskriptionstid om tre ar
fran den hidndelse som orsakade skadan for saval fordringar pa grund av
personskada som fordringar pad grund av sakskada. Om den skadade
personen avlider, &r dock preskriptionstiden tre ar fran dddsfallet, men
talan far inte vickas senare dn fem ar frdn olyckan som ledde till
dodsfallet. Forslaget innebdr ocksd att de allmidnna preskriptions-
bestimmelserna skulle gilla for en fordran som gors géillande mot ndgon
pd grund av dennes brottsliga forfarande. I lagradsremissen delade
regeringens utredningens uppfattning, utom savitt géllde bestimmelsen
avseende brottsligt forfarande.

Lagrddet anser dock att ett undantag for brottsligt forfarande bor
Overvigas och anfor bl.a. att det vore anmérkningsvért om infrastruktur-
forvaltaren skulle ha ritt att enligt den nya lagen forsvara sig mot krav
fran tredje man med reglerna om specialpreskription ocksd nir en
anstdlld hos forvaltaren genom ett brottsligt forfarande som sker i
tjansten och ror driften orsakar tredje man skador.

Regeringen delar i princip Lagradets uppfattning att infrastuktur-
forvaltaren inte ska kunna freda sig med hénvisning till den kortare
preskriptionstiden i sddana fall. I linje med regeringens stéllningstagande
ovan &r det naturligt att dven i denna fraga i hogre utstrickning beakta
den skadelidandes intresse och tillimpa en lidngre preskriptionstid. Detta
kan dock astadkommas utan uttrycklig reglering i den nya lagen.
Regeringen foreslar ovan att det vid sidan av det sérskilda spardrifts-
ansvaret ocksd ska vara mdjligt att gora gillande ansprék mot infra-
strukturforvaltaren med stdd av de allménna skadestdndsbestimmelserna
och inom ramen for de allminna bestimmelserna om preskription, t.ex.
med stod av bestimmelserna om principalansvar. Till {6ljd av att denna



mdjlighet star dppen har det blivit 6verflodigt att i den nya lagen sérskilt
reglera frdgan om preskription vid brottsligt férfarande.

En forlingd preskriptionsfrist bor gdlla vid dterkrav enligt
trafikskadelagen

Om trafikskadeerséttning har betalats for en skada som infrastruktur-
forvaltaren svarar for enligt jairnvégstrafiklagen, far ersittning aterkrévas
enligt trafikskadelagen (20 § tredje stycket). For sddana aterkrav géller
de nu foreslagna speciella preskriptionsreglerna (jfr prop. 2012/13:168
s.49). For anspréak pa trafikskadeersdttning géller en betydligt ldngre
preskriptionstid, normalt 10 ar fran skadehdndelsen. Trafikforsikrings-
foreningen framhaller att de skilda preskriptionstiderna medfor en risk
for att trafikforsédkringsgivaren inte har mojlighet att tillvarata sin ratt
innan aterkravet preskriberas och ser ett behov av en sirskild forlangning
av preskriptionsfristen i dessa fall.

I trafikskadelagen finns en sérskild bestimmelse om forlangd preskrip-
tionstid vid aterkrav mellan forsékringsgivare, som innebér att fristen for
att vicka en sddan talan alltid &r minst ett ar frdn den betalning som
grundar aterkravet (31 § tredje stycket). Bestimmelsen tillkom i anslut-
ning till att preskriptionsfristen i trafikskadelagen é&ndrades (se prop.
2012/13:168). Tidigare géllde som utgangspunkt att preskription intradde
tre ar fran det att den som vill ha ersdttning fick kdnnedom om
fordringen. Dessutom géllde en yttersta preskriptionstid pa tio fran det att
fordringen tidigast hade kunnat goras géllande.

Den nuvarande utformningen av preskriptionsfristen i trafikskadelagen
kan forsvara mojligheterna till &terkrav pa jarnviagsomradet. En forldngd
tidsfrist bor dérfor inforas ocksé vid aterkrav mot infrastrukturforvaltare.
Fristens lingd bor motsvara vad som géller enligt trafikskadeslagen,
nimligen ett ar rdknat fran betalningstillfallet.

4.8 Generella bestammelser

Regeringens forslag: Bestimmelserna i lagen om internationell
jarnvégstrafik om ansvarsbegrinsning for personskada, om sérskilda
dragningsrétter och om beslut om sakkunnig ska Overforas till den nya
lagen. De ska tillampas ocksé pa inrikes trafik.

Utredningens forslag 6verensstimmer i sak med regeringens.

Remissinstanserna tillstyrker forslagen eller ldmnar dem wutan
invindning (betdnkandet s. 91-93).

Skiilen for regeringens forslag: Vid ansvar for skador enligt COTIF
1999 finns ett antal begrédnsningsbelopp. Begrinsningsbeloppen anges i
regel 1 sérskilda berdkningsenheter som motsvarar de sdrskilda drag-
ningsritter (SDR) som anvinds av Internationella valutafonden. Bestdm-
melser om berdkningsenheter finns i grundfordraget (artikel 9) och
inkorporeras i lagen om internationell jarnvégstrafik. Dessa bestimmel-
ser bor overforas till den nya lagen. Bestimmelserna bor tillimpas i den
utstrdckning som de anknytande bestimmelserna om begransningsbelopp
tillampas.
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Om en person dddas eller skadas, kan erséttning utges enligt CIV och
CUI bl.a. for inkomstforlust och underhall till efterlevande. Erséttningens
storlek bestdms i nationell ritt, men maximibeloppet far betrdffande
dessa skador inte understiga 175 000 SDR (artikel 30.2 i CIV och artikel
14.2 i CUI). I lagen om internationell jarnvagstrafik har motsvarande
begransningsbelopp bestamts till 400 000 SDR (3 §). Beloppsbegrins-
ningen giller dven vid internationella transporter enligt EU:s tag-
passagerarforordning. Ersdttningsskyldigheten for personskador enligt
1985 érs jarnvagstrafiklag dr obegrinsad (2 kap. 5 § jamfort med 5 kap.
och 6 kap. 1 och 3 §§ skadestandslagen). Ndgon motsvarande begrins-
ning géller inte heller vid inrikes trafik som omfattas av forordningen.

Begrénsningsregeln i lagen om internationell jarnvigstrafik bor dver-
foras till den nya lagen. Som skél for att infora regeln anfordes i for-
arbetena bl.a. att en regel om ansvarsbegransning skulle underlatta for
forsékringsgivarna att berdkna riskerna vid transportdrens ersittnings-
ansvar samt att begridnsningsbeloppet motsvarar vad som géller enligt
Atenkonventionen om passagerartransporter till sjoss (prop. 2014/15:58
s. 31). Dessa skal gor sig enligt regeringens mening géllande ocksa for
inrikes transporter. I likhet med utredningen anser regeringen dérfor att
det inte finns anledning att i denna del avvika fran utgdngspunkten att
regelverket ska vara enhetligt.

En transportér dr enligt CIV och CIM samt EU:s tagpassagerar-
forordning i vissa fall skyldig att uppritta en rapport om skada pa gods
och annan egendom som har transporterats. Om den som har rétt till
egendomen inte accepterar redogdrelsen, kan han eller hon begéra att
riktigheten i vissa delar provas av en sakkunnig. En sakkunnig kan utses
direkt av parterna. Om de inte kan enas, ska den som dger egendomen ha
mojlighet att vinda sig till domstol for att fa en sakkunnig foérordnad
(artikel 54 1 CIV, artikel 42 i CIM samt artikel 54 i bilagan till EU:s
tagpassagerarforordning). I lagen om internationell jarnvégstrafik finns
en bestimmelse om forfarandet i sidana fall som omfattas av CIV och
CIM (7 §). En séddan bestimmelse bor finnas dven i den nya lagen och
bor omfatta dven inrikes godstransporter samt persontransporter diar CIV
tillimpas enligt EU:s tdgpassagerarforordning.

Nar det géller den lagtekniska utformningen bor hénvisningarna till
bestdmmelserna i EU:s tagpassagerarforordning i dessa fall vara statisk,
dvs. avse en viss angiven lydelse. Denna héanvisningsteknik bor véljas
eftersom @ndringar i férordningen kan foéranleda behov av dverviaganden
av lagstiftaren om huruvida regleringen behdver éndras.



4.9 Ikrafttradande- och dvergingsbestimmelser

Regeringens forslag: Den nya jarnvigstrafiklagen och lagéndringarna
ska triida i kraft den 1 juli 2018. Andringarna i bilagan till den nya lagen
ska dock trdda i kraft den dag som regeringen bestimmer. De ska kunna
trdda 1 kraft vid olika tidpunkter. Den nya lagen ska ersétta nuvarande
jarnvégstrafiklag och lagen om internationell jarnvagstrafik.

For avtal om nyttjande av infrastruktur i jarnvégstrafik som har ingatts
fore ikrafttradandet ska den nya lagen géilla for en skadehéndelse som har
intréffat efter ikrafttradandet.

Utredningens forslag Overensstimmer delvis med regeringens.
Utredningen foreslar att bestimmelserna ska tréda i kraft den 1 juli 2016.
Det foreslas sirskilda overgangsbestimmelser i friga om vissa gods- och
persontransporter samt betridffande skadehindelser som omfattas av det
sarskilda spardriftsansvaret (betinkandet s. 137 och 138).

Remissinstanserna: Majoriteten av remissinstanserna tillstyrker for-
slagen eller lamnar dem utan invéndning. Trafikverket anser emellertid
att tiden for anpassning ar alltfor kort, d&tminstone nér det giller forslaget
om utdkat ansvar for infrastrukturforvaltaren for kostnader vid for-
seningar i inrikes trafik.

Skiilen for regeringens forlag: 1985 ars jarnvégstrafiklag dr delvis
fordldrad. Sedan lagens tillkomst har t.ex. skdtseln av infrastrukturen och
driften av transportverksamheten delats upp pé olika juridiska personer,
transportorer och infrastrukturforvaltare. Det &r darfor angeldget att den
nya lagen trader i kraft sd snart som mojligt. Samtidigt ar det som Trafik-
verket framhaller viktigt att infrastrukturforvaltare och andra som ber6rs
av de nya bestimmelserna ges en rimlig tid for nddviandiga anpassningar.
Den nya lagen bor mot denna bakgrund trdda i kraft den 1 juli 2018.
Lagen ersdtter 1985 ars jarnvigstrafiklag och lagen om internationell
jarnvagstrafik. De dldre lagarna bor upphédvas nér den nya lagen tréder i
kraft. I samband med detta bor ocksé dndringar som dnnu inte har trétt i
kraft i dessa lagar utga.

Pé civilrattsomradet dr huvudregeln att en ny lag bara tillimpas pa
avtal ingéngna efter lagens ikrafttradande. I lagstiftningen pa jarnvags-
omradet forekommer Overgangsbestimmelser som innebdr att dldre
bestimmelser tillimpas pa en transport som har paborjats fore ikraft-
tridandet. Utredningen foreslar en bestimmelse av detta slag. Det kan
finnas anledning att 14ta transporten vara avgorande for tillimpningen av
nya regler, t.ex. om dessa ger resendrer ett battre skydd vid en
skadehdndelse. Samtidigt kan en sddan tillimpning, om den avser avtal
under langre tidsperioder, medfora en retroaktiv tillimpning vilket av
principiella skl helst bor undvikas. I forevarande fall finns i grunden
stora likheter mellan de éldre bestimmelserna for transporter och de som
nu foreslas. Detta géller i synnerhet som den nya lagen inte péaverkar
ansvaret vid persontransporter som omfattas av EU:s tdgpassagerar-
forordning och inte heller innebér ndgon fordndring for dvriga transporter
som omfattas av COTIF 1999. Enligt regeringens mening finns dérfor
inte nagra vigande skdl for att i frdga om gods- och persontransporter
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avvika fran huvudregeln att ny lag bara bor tillimpas pa avtal ingdngna
efter lagens ikrafttradande.

Nar det giller avtal om nyttjande av vagnar i jarnvégstrafik &r det
naturligt att tidpunkten for avtalets ingdende bdr avgdra nir de nya
bestimmelserna ska tillimpas. Detta bor gilla fullt ut for CUV:s
bestimmelser om avtal om nyttjande av vagnar i jarnvégstrafik, som i
stor utstrickning &r dispositiva.

Till skillnad fran bestimmelserna om avtal om nyttjande av vagnar i
jarnvégstrafik dr bestimmelserna i CUI om nyttjande av infrastruktur i
stor utstrdckning tvingande. I denna del finns dérfor ett annat intresse av
att de nya bestdmmelserna far genomslag. Utgdngspunkten bor dnda vara
densamma som for avtal om nyttjande av vagnar i jarnvégstrafik. I frdga
om ansvar for skada finns emellertid anledning att 6vervdga om avtalet
ensamt bor avgoéra nir de nya bestimmelserna ska tillimpas. Det finns
hér ett tydligt intresse av att den ansvarsreglering som foljer av CUI
snabbt far genomslag. 1 propositionen foreslas ocksa att vissa skador ska
regleras genom infrastrukturférvaltarens ansvar enligt CUI i stéllet for
det sdrskilda spardriftsansvaret. En sddan 6vergéng bor ske vid samma
tidpunkt. Mot denna bakgrund bor de nya bestimmelserna tillimpas pa
en skadehidndelse som har intriffat efter ikrafttradandet dven om avtalet
har ingatts fore ikrafttrddandet. En Overgéngsbestimmelse av denna
innebord bor tas in i den nya lagen.

Nér det géller det sdrskilda spérdriftsansvaret delar regeringen utred-
ningens uppfattning att de nya bestimmelserna endast bor tillimpas péa
skadehdndelser som har intréffat efter ikrafttridandet. Eftersom detta
foljer av allmédnna skadestandsrattsliga principer behdvs dock inte ndgon
sdrskild 6vergangsbestimmelse i denna del.

I andra lagar finns bestimmelser som hénvisar till 1985 ars jarnvags-
trafiklag och lagen om internationell jarnvigstrafik eller som annars
paverkas av att lagarna upphévs. Foljdandringar bor déarfor goras i lagen
(1974:610) om inrikes végtransporter, trafikskadelagen, lagen
(1992:1672) om paketresor samt jarnvagslagen. I trafikskadelagen bor
ocksad en anpassning ske till de termer som anvinds i den nya lagen.
Vidare bor dndringar goras i lagen om paketresor sé att hdnvisningar till
vissa EU-forordningar blir statiska, dvs. avse en viss angiven lydelse.
Denna hénvisningsteknik bor véljas eftersom dndringar i forordningarna
kan foranleda behov av 6verviganden av lagstiftaren om huruvida regle-
ringen behover dndras. Dessa lagindringar liksom den dndring i lagen
om kollektivtrafikresenérers rattigheter som foreslds i avsnitt 4.6 bor
trada i kraft samtidigt som den nya jarnvégstrafiklagen.

OTIF:s generalforsamling beslutade i september 2015 vissa dndringar i
fordraget. Riksdagen har godként &dndringarna och beslutat att en del av
dem ska inkorporeras genom dndringar i bilagan till lagen om inter-
nationell jarnvégstrafik (se prop. 2015/16:194, bet. 2016/17:CU3 och
rskr. 2016/17:20 ). Motsvarande dndringar bor goras i bilagan till den nya
lagen. Andringarna i lagen om internationell jirnvigstrafik, som avser
bestdmmelser i grundfordraget och CUV, triader i kraft den dag som
regeringen bestimmer och far sittas i kraft vid olika tidpunkter. Utform-
ningen av bestimmelserna om ikrafttradande har sin grund i att férdrags-
andringarna trader i kraft viss tid efter att de har godkants av medlems-
staterna och att @ndringarna i grundfordraget méste godkénnas av en



storre andel medlemsstater &n dndringarna i bihanget (se artikel 34 i
COTIF 1999). Det ar inte heller nu mojligt att ange nir &ndringarna i
grundfordraget och CUV kommer att trida i kraft i forhallande till
Sverige. Bestdmmelserna om ikrafttrddande bor dérfor utformas pa
samma sitt som tidigare. Ocksa i detta fall foljer av allménna principer
att de nya bestdmmelserna i CUV inte ska tillimpas pa avtal om
nyttjande av vagnar i jarnvégstrafik som har ingatts fore ikrafttridandet.
Négon sérskild dvergéngsbestimmelse om detta behdvs dérfor inte.

5 Ekonomiska och andra konsekvenser

Regeringens bedéomning: Forslaget om ett utokat ansvar for infra-
strukturforvaltare vid forseningar som beror pa fel i infrastrukturen
kan bidra till att reducera storningar i tagtrafiken och dven i Ovrigt
stirka jarnvdgens konkurrenskraft som transportmedel. Forslaget
bedoms i ett inledningsskede foranleda skadestindskostnader for
Trafikverket pa ca 30 miljoner kronor per ar samt administrations-
kostnader motsvarande ett Dbegrdnsat antal Aarsarbetskrafter.
Kostnaderna kan dock antas minska Over tid. Kostnaderna bor
finansieras inom ramen for Trafikverkets befintliga anslag.

Forslagen leder i 6vrigt inte till ndgra kostnader av betydelse for det
allménna.

Utredningens bedémning Overensstimmer 1 huvudsak med
regeringens beddmning (betdnkandet s. 139—157).

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har inga invdndningar
mot utredningens bedomning. Regelrddet anser att konsekvensutredning-
en i betdnkandet dr godtagbar i de delar som ror infrastrukturfoérvaltarens
utdkade ansvar, men har brister i dvrigt, t.ex. nér det giller beskrivningen
av berdrda foretag och effekter for foretagen. Nagra remissinstanser,
déribland Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) och Stockholms lins
landsting, anser att forslagens konsekvenser for bl.a. kommuner och
landsting inte har analyserats tillrdckligt. Det framhélls t.ex. att trafik
bedrivs pé olika slags sparnt.

Ett antal remissinstanser har synpunkter pd konsekvenserna for
Trafikverket. Trafikverket menar att verkets kostnader kommer att bli
betydligt hogre dn vad utredningen bedomer. Ocksd Ndringslivets
transportrad anser att kostnaderna kommer att bli hdgre och efterlyser en
mera allsidig redovisning av forseningskostnaderna for godskunder.
Transportstyrelsen framhaller att kostnadsbedomningen &r oséker.
Trafikanalys efterlyser en utforligare motivering av om kostnaderna
uppvéger fordelarna med forslaget.

Transportstyrelsen menar att forslaget kan foranleda ett Okat
resursbehov i tillsynsverksamheten.

Prop. 2017/18:62

71



Prop. 2017/18:62

72

Skilen for regeringens bedomning
Resendirer och godskunder

Nar det giller transport av resendrer innebér den foreslagna lagen endast
begrinsade forandringar. For resendrer pa jarnvdg kommer regleringen
av transportdrens ansvar for person- och sakskada samt forseningar dven
fortsdttningsvis att finnas i EU:s tagpassagerarférordning och lagen om
kollektivtrafikresendrers rittigheter. For resendrer pd tunnelbana och
sparvig kommer transportdrens ansvar for person- och sakskada dock att
regleras 1 den nya lagen. Ansvaret motsvarar det som géller for resenérer
pa jarnvag och medfor i sak inte ndgon storre fordndring.

Vid sédana léngre tdgresor som omfattas av EU:s tigpassagerar-
forordning infors en kortare preskriptionstid for krav pé ersittning mot
transportdren vid forseningar. Tiden motsvarar vad som nu géller for
motsvarande ansprak vid kortare tagresor. For denna typ av ansprak torde
en kortare preskriptionstid ha begrinsad praktisk betydelse.

Forslaget om ett utvidgat ansvar for infrastrukturforvaltare vid for-
seningar som beror pa fel i infrastrukturen berdr inte resenérerna direkt.
Indirekt kan det emellertid fa positiva effekter. Att transportéren ges
mojlighet att fora vidare kostnader som beror pa fel i infrastrukturen kan
pa sikt bidra till att minska storningarna i trafiken. Det kan ocksa
forhindra att transportérerna véltrar 6ver dessa kostnader pa resenirerna
genom att hoja biljettpriserna. Att jarnvigens konkurrenskraft stirks pa
detta sitt gynnar sérskilt kvinnors resande eftersom kvinnor i hdgre grad
dn man reser kollektivt. Samtidigt kan det fa fler resendrer — sédvél mén
som kvinnor — att vélja jarnvédgen.

For godskunder innebér forslaget att de regler som enligt COTIF 1999
géller for internationella transporter i stor utstrdckning ocksd ska
tillimpas 1 inrikes trafik. I sak medfor detta inte négra stora fordndringar.
Ett enhetligt regelverk underlattar emellertid for godskunder. 1 likhet
med resendrer berors inte heller godskunderna direkt av forslaget om ett
utvidgat ansvar for infrastrukturforvaltare vid forseningar som beror pa
fel i infrastrukturen. Indirekt kan det emellertid fa positiva effekter for
godskunder genom reducerade storningar. Betydelsen beddms dock bli
storst for persontrafiken.

Transportorer

Den nya lagen géller i forsta hand transportorer som bedriver jarnvags-
trafik, men &r i viss utstrackning ocksa tilldmplig pa foretag som bedriver
trafik pa tunnelbana eller sparvag. I Sverige har omkring trettio foretag
och organisationer tillstind i form av licens och sidkerhetstillstdnd for
gods- eller passagerartrafik pa jarnvdg. Bland dessa finns transportdrer
med rikstickande verksamhet som t.ex. SJ, men ocksd foretag med
regional eller lokal inriktning. I regel handlar det om forhallandevis stora
foretag.

Forslaget innebér att ett enhetligt regelverk ska gélla for centrala delar
av transportorernas avtal med resenérer, godskunder, infrastrukturforval-
tare och foretag som hyr ut vagnar for gods- och passagerartransporter.
Det handlar t.ex. om ansvaret for skador som kan uppkomma inom
ramen for dessa avtal. Forslaget innebdr en forenkling sétillvida att



samma regler ska gélla for inrikes och internationella transporter. Denna
forenkling bedoms leda till kostnadsbesparingar for transportorerna.

Av storst betydelse for transportdrerna dr dock forslaget om utvidgat
ansvar for infrastrukturforvaltare vid forseningar som beror pa infra-
strukturen. Transportorernas forseningsansvar gentemot resendrer géller
dven i saddana fall och kan bl.a. innebdra en skyldighet att utge for-
seningsersattning och tillhandahalla ersittningstrafik. Forslaget ger trans-
portorerna mojlighet att f& kompensation frén infrastrukturférvaltaren for
sadana kostnader. Transportorerna torde dirigenom fa tydligare forutsitt-
ningar for att kontrollera kostnader i verksamheten. Betydelsen beddms
bli storst for transportdrer som bedriver persontrafik. I den delen &r ndm-
ligen infrastrukturforvaltarens ansvar i vésentliga delar tvingande och
transportorens forseningsansvar mera kostnadskrivande. Nar det géller
den statliga infrastrukturen anger Trafikverket att antalet forsenade och
instdllda tdg som verket béar ansvaret for ar betydligt fler vid kortviaga
resor dn vid langvéga resor. Vid langvéga resor dr forseningserséttningen
dock normalt hogre eftersom den stér i relation till biljettpriset. Darmed
torde dven resendrens incitament att gora sin rétt géillande i regel vara
storre vid sddana resor. Bestimmelserna om infrastrukturforvaltarens
utvidgade ansvar ir inte tillimpliga p& persontrafik pa tunnelbana eller
sparvig och har alltsd ingen paverkan péd transportérer som bedriver
sddan trafik. Till den del kommuner och landsting bedriver sddan trafik
berdrs de alltsd inte av forslaget om utvidgat ansvar for infrastruktur-
forvaltaren. Bedriver kommuner och landsting daremot trafik som om-
fattas av forslaget, t.ex. trafik pa det statliga jarnvdgsnitet, har de dock
mojlighet att pd samma sitt som andra transportdrer vinda sig mot infra-
strukturforvaltaren vid forseningar.

Transportdrerna foreslés ocksa i stdrre utstrackning kunna vinda sig
mot infrastrukturforvaltaren och fd kompensation for utgivna skadestand
for person- och sakskada ndr den skadegérande hidndelsen, t.ex. en tag-
olycka, beror pé infrastrukturen. En sddan mdjlighet finns redan vid
internationella transporter. Forslaget innebér att infrastrukturférvaltaren
fér ett motsvarande ansvar for transporter i inrikes trafik.

Transportdrer hanterar redan erséttningskrav vid forseningar fran
resendrer och godskunder. Merkostnaderna for att hantera aterkrav mot
infrastrukturforvaltare &r darfor begriansade. Nar det géller anpassnings-
kostnader till forslaget i ovrigt foreslas att vissa av bihangen i COTIF
1999 som i dag tillimpas pa internationella transporter ocksa ska
tillampas pa inrikes trafik. Det géller de bihang som handlar om avtal om
godstransporter samt anvindning av vagnar och infrastruktur i inter-
nationell jarnvigstrafik (CIM, CUV och CUI). Aven dessa anpassnings-
kostnader bedoms dérfor bli begrinsade for transportdrerna.

Infrastrukturforvaltare

Med infrastrukturforvaltare avses i1 forsta hand den som tillhandhéller
och ansvarar for jarnvagsinfrastruktur. Trafikverket svarar for den stat-
liga infrastrukturen. Arlandabanan, Oresundsbron och Inlandsbanan —
forvaltas av A-train AB, Oresundsbrokonsortiet respektive Inlandsbanan.
Dessa infrastrukturforvaltare &r samtliga forhallandevis stora aktdrer.
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Forslaget innebér att CUI i stor utstridckning ska tillimpas dven nér
infrastrukturen anvénds for inrikes transport. Infrastrukturforvaltarens
ansvar 1 forhallande till transportéren utokas ddrmed i vissa avseenden.
Infrastrukturforvaltaren kan t.ex. bli skyldig att ersétta transportdren for
skadestand som enligt COTIF 1999 ska utges for person- och sakskada
nir den skadegérande hdndelsen beror péd infrastrukturen. Kostnads-
ansvaret begrdnsas i viss man av att de begransningsbelopp som géller
for personskada vid internationella persontransporter nu dven foreslés
gilla i inrikes trafik. Aven om kostnaderna for sddana hindelser i det
enskilda fallet kan vara betydande é&r storre olyckor séllsynta. Dessutom
finns vissa mojligheter till aterkrav redan i dag t.ex. i Trafikverkets
trafikeringsavtal. Den praktiska betydelsen ér darfor begrénsad.

Vidare kan infrastukturforvaltaren bli skyldig att ersitta transportdren
for skadestdnd som enligt COTIF 1999 ska utges vid forseningar och
som beror péd infrastrukturen. Transportdren har ett forseningsansvar
bade gentemot godskunder och resendrer, men ansvaret gentemot
resendrer dr mycket begrdnsat. Dessutom &r infrastrukturforvaltarens
ansvar for transportorens forseningskostnader enligt COTIF 1999 inte
tvingande utan kan avtalas bort eller begrdnsas. Den praktiska betydelsen
ar darfor ocksa i detta fall begransad.

Nér det giéller persontrafik foreslds infrastrukturforvaltarens ansvar
omfatta inte enbart kostnader som uppkommer till f61jd av transportdrens
skyldigheter enligt COTIF 1999 utan ocksa till foljd av passagerarréttig-
heter i EU-rétten och nationell lagstiftning. Detta ansvar ar tvingande och
foranleder darfor kostnader for infrastrukturforvaltarna. Som utredningen
konstaterar kommer dessa kostnader till helt dverviagande del att belasta
Trafikverket. Det beror framst pa att persontrafiken i sa stor utstrackning
bedrivs pa den infrastruktur som Trafikverket forvaltar. Det statliga
jarnvéagsnitet har en helt annan omfattning &n 6vriga nét. Dessutom kan
det pd andra jarnvdgsnit rdda en sadan intressegemenskap mellan
infrastrukturforvaltare och transportdr att transportdren inte har nagot
storre intresse av att soka erséttning fran infrastrukturforvaltaren. Kost-
naderna for andra infrastrukturforvaltare dn Trafikverket bedoms déarfor
bli forhallandevis begriansade. Kostnaderna for Trafikverket behandlas
nedan.

Forslaget innebér ocksa att regelverket anpassas till den uppdelning av
skdtseln av infrastrukturen och driften av transportverksamheten som har
skett pa olika juridiska personer, dvs. transportdrer och infrastruktur-
forvaltare. Det tydliggors att det i forsta hand ar infrastrukturforvaltaren
och inte transportdren som bér ansvaret for skador som till foljd av
spardrift tillfogas utomstaende. I sak torde detta inte medféra nagon
fordndring och inte heller nagra 6kade kostnader av betydelse.

Forslaget om forlangd preskriptionsfrist vid aterkrav av utgiven trafik-
skadeerséttning gor det léttare for trafikforsdkringsgivare att hinna
framstélla krav mot infrastrukturforvaltare. Det torde dock inte foranleda
ndgra nimnvérda kostnader for infrastrukturforvaltarna.

Kostnader for Trafikverket

Forslaget om att infrastrukturforvaltaren ska ha ett ansvar for transpor-
torens kostnader vid forseningar leder till kostnader for Trafikverket,



eftersom verket kommer att behdva hantera skadestdndskrav och ocksa
kan bli skyldigt att utge erséttning.

Vid en beddmning av skadestdndskostnadernas storlek &r det naturligt
att utga fran den del av ansvaret som ar tvingande. Det innebér att hdnsyn
tas till kostnader som foljer av transportorens skyldigheter enligt EU:s
tagpassagerarforordning, till den del de inte har sin grund i COTIF 1999,
och enligt lagen om kollektivtrafikresendrers rattigheter. Utredningen
uppskattar kostnaderna till omkring 30 miljoner kronor per &r. Det stora
flertalet remissinstanser invénder inte mot denna beddmning. Trafik-
verket uppskattar dock skadestandskostnaderna for persontrafiken till
mellan 127 och 177 miljoner kronor per &r. Verket hénvisar bl.a. till att
det ror sig om ett stort antal trafikstérningar som ger upphov till ansprék
frdn 6ver en miljon resendrer. Ocksd Ndringslivets transportrdd menar
att utredningens belopp ar alltfor 1agt.

Som Transportstyrelsen papekar finns det osdkra faktorer i bedom-
ningen. Det bor emellertid understrykas att det inte finns nagot omedel-
bart samband mellan antalet forseningar och det skadestind som Trafik-
verket blir skyldigt att betala. Varje forsening ger inte upphov till en
kostnad hos transportdren och varje forseningskostnad hos transportdren
resulterar inte i en kostnad for infrastrukturforvaltaren. Det kan bero pa
att de rattsliga forutsittningarna for erséttning inte adr uppfyllda, men
ocksa pa att resendren eller transportdren inte gor sitt ansprak géllande.
Som utredningen framhaller torde ett stort antal fall avse sa begridnsade
belopp att transportdrerna av kostnadsskél avstar fran att begira ersatt-
ning eller inte &r beréttigade till det sedan kvalitetsavgiften har avraknats.
Detta dr ocksé nagot som lyfts fram fran transportorshall. Vid en samlad
bedomning forefaller utredningens uppskattning av skadestdndskost-
naderna dérfor rimlig. Under alla forhallanden kommer kostnaderna att
vara mycket begrinsade i forhallande till de samlade underhallskostnad-
erna.

Bedomningen &r dessutom att skadestandskostnaderna minskar pé sikt.
Forslaget innebédr att det dr forenat med kostnader for infrastruktur-
forvaltaren att infrastrukturen orsakar forseningskostnader for trans-
portorerna. I detta ligger att det dr mdjligt att reducera kostnaderna
genom att anpassa verksamheten. Det kan t.ex. handla om vilka prio-
riteringar som bor goras nér det géller underhéllsatgdrder. Som utred-
ningen konstaterar finns darfor anledning att utga fran att Trafikverkets
kostnader for skadestdnd kommer att minska 6ver tid.

Nir det sedan géller administrationskostnaderna beddmer utredningen
att hanteringen av skadestdndsanspraken krdver ett mindre antal ars-
arbetskrafter. Trafikverket menar for sin del att det handlar om uppemot
ett trettiotal arsarbetskrafter och en sammanlagd kostnad om 30 miljoner
kronor. Verket framhéller bl.a. att det ror sig om manga drenden som
maste granskas individuellt. Som framgatt delar regeringen inte verkets
beddmning av antalet drenden. Regeringen kan inte heller instimma i
verkets uppfattning om vilken granskning som krévs. De allménna bevis-
regler som giller i skadestdindsmal torde t.ex. begridnsa gransknings-
behovet. Regeringen delar i stéllet utredningens bedomning att det hand-
lar om ett mindre antal &rsarbetskrafter.
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Den foreslagna éndringen bor mot denna bakgrund finansieras inom
ramen for Trafikverkets befintliga anslag. Regeringen avser att noga f6lja
upp och analysera hur kostnaderna utvecklas.

Kostnader for domstolar och andra myndigheter

Tvister enligt den foreslagna lagen kan provas i allmén domstol. Bestim-
melserna saknar till viss del tidigare motsvarighet, t.ex. nir det géiller
ansvarsfordelningen mellan infrastrukturforvaltare och transportorer.
Antalet transportorer och infrastrukturforvaltare &r begrdnsat. Redan av
den anledningen kan ndgon okad maltillstromning av betydelse inte
véantas. Kostnaderna for domstolarna bor dérfor kunna finansieras inom
befintliga ekonomiska ramar.

Transportstyrelsen menar att den nya lagen kan foranleda okade
kostnader i tillsynsverksamheten. Myndigheten tillfors emellertid inte
ndgra nya uppgifter genom forslagen. I den mén merkostnader alls upp-
kommer for Transportstyrelsen kan de enligt regeringens mening till-
godoses inom befintliga ekonomiska ramar.

6 Forfattningskommentar

6.1 Forslaget till jarnvagstrafiklag

Lagen ersitter jarnvégstrafiklagen (1985:192) och lagen (2015:338) om
internationell jarnvagstrafik. Harigenom fors huvuddelen av den civil-
rattsliga jarnvagslagstiftningen samman till en ny gemensam lag. I likhet
med 1985 ars jarnvigstrafiklag innehéller lagen bestimmelser om ansvar
for skada som tillfogas en resenér eller tredje man i samband med trafik
pa tunnelbana eller sparvdg. I den nya lagen har 17-22 §§ helt eller
delvis sin motsvarighet i 1985 ars jarnvégstrafiklag medan 2, 3, 6-8 och
11-16 §§ helt eller delvis har sin motsvarighet i lagen om internationell
jarnvégstrafik.

Bestammelser om resendrers ratt till ersdttning eller prisavdrag pa
grund av forsening vid kortare inrikes resor med tag, tunnelbanetag eller
sparvagn finns i lagen (2015:953) om kollektivtrafikresendrers rttig-
heter. Dessutom finns civilrdttsliga bestimmelser om inrikes och inter-
nationella passagerartransporter pa jarnvdg i Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23 oktober 2007 om rattig-
heter och skyldigheter for tagresenérer (EU:s tdgpassagerarforordning).

Lagen baseras i stor utstrdckning pa fordraget om internationell jérn-
végstrafik av den 9 maj 1980 i dess lydelse enligt &ndringsprotokollet av
den 3 juni 1999 (COTIF 1999). COTIF 1999 bestar av ett grundfordrag,
ett protokoll om privilegier och immunitet for den mellanstatliga
organisationen fOr internationell jérnvédgstrafik (OTIF) samt bihang,
inbegripet deras bilagor. Grundfordraget innehdller bl.a. bestimmelser
om organisationens uppbyggnad och funktion samt vissa bestimmelser
som dr gemensamma for de bihang som utgdr en del av fordraget. Bihang
A (CIV) och B (CIM) innehéller enhetliga regler for avtal om
internationella transporter av resendrer respektive gods, och bihang D



(CUV) och E (CUI) innehéller enhetliga regler for avtal om nyttjande av
jarnvégsvagnar respektive jarnvagsinfrastruktur.

Bestimmelserna i lagen om internationell jarnvagstrafik som inkorpo-
rerar COTIF 1999 och som i vissa avseenden kompletterar fordraget
(bl.a. ndr det géller ansvarsbegriansning for dodsfall eller annan person-
skada) fors over till den nya jarnvagstrafiklagen. Det géller artiklarna 9,
11, 12 och 32 i COTIF 1999 och CIV, CIM, CUV och CUI. Vidare ska
det som foreskrivs i CIM, CUV och CUI tillimpas &ven pa inrikes gods-
trafik och, betraffande CUV och CUI, pé trafik som omfattas av EU:s
tdgpassagerarforordning.

Lagens innehall

1§ Idenna lag finns bestimmelser om

1. avtal om transport av resendrer eller gods pé jarnvag,

2. avtal om nyttjande av vagnar i jarnvégstrafik,

3. avtal om nyttjande av infrastruktur i jirnvégstrafik, och

4. ansvar for skada som tillfogats en resendr vid transport pa tunnelbana eller
sparvég.

Lagen innehéller ocksa bestimmelser om ansvar for person- eller sakskada
som nagon har tillfogats till f61jd av spéardrift i annat fall &n inom ramen for ett
avtal om transport.

Till lagen hor en bilaga med de franska och engelska originaltexterna av
fordraget om internationell jarnvégstrafik av den 9 maj 1980 i dess lydelse enligt
andringsprotokollet av den 3 juni 1999 (COTIF 1999) och en 6versittning till
svenska. Om originaltexterna skiljer sig at, gdller den franska texten.

Paragrafen innehaller en overgripande beskrivning av lagens innehall.
Lagen ersitter jarnvégstrafiklagen (1985:192) och lagen (2015:338) om
internationell jarnvdgstrafik och innehéller bestimmelser om savél
inrikes som internationell trafik. Overviigandena finns i avsnitt 4.2.

I forsta stycket 1amnas upplysning om vilka avtalsforhéllanden som
lagen tillimpas pa. Lagens bestimmelser innebdr att vissa bihang till
COTIF 1999 — CIV, CIM, CUV och CUI — ska tillimpas som svensk lag.
De uttryck som anvénds i punkt 1-3 hdmtar sin ndrmare inneb6rd fran
bihangen.

I likhet med 1985 ars jarnvagstrafiklag och lagen om internationell
jarnvagstrafik tillimpas lagen pa avtal om person- eller godstransport,
vilket foljer av punkt 1. 1 COTIF 1999 finns bestimmelser om avtal om
transport av resendrer i CIV och bestimmelser om transport av gods i
CIM. Bihangen och det som foreskrivs i dem ska tillimpas enligt vad
som anges i 2 och 6 §§. Till skillnad fran vad som giller enligt hittills-
varande jarnvdgstrafiklag tillimpas de allmdnna bestimmelserna om
godstransport pa brevbefordran med jérnvédg. Lagens tillimpningsomrade
omfattar inte endast person- och godstransporter som uteslutande sker pa
jarnvdg. CIV och CIM é&r ndmligen i vissa fall tillampliga pé en transport
som sker pa vig, till sjoss eller pé inre vattenvdg och som kompletterar
en jarnvagstransport. Det giller under forutséttning att transporten
omfattas av ett enda avtal (se artikel 1 i CIV och artikel 1 i CIM).

Som foljer av punkt 2 och 3 tillimpas lagen pa avtal om nyttjande av
vagnar i jarnvagstrafik och avtal om nyttjande av infrastruktur i jarnvags-
trafik. Vad som avses med jarnvigsinfrastruktur kommenteras i anslut-
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ning till 8 §. I COTIF 1999 finns bestimmelser om sédana avtal i CUV
respektive CUI. De bihangen och det som foreskrivs i dem ska tillimpas
enligt vad som anges i 7 och 8 §§.

I lagen finns bestdimmelser om transportdrens ansvar for skada som
tillfogas en resendr med tunnelbana eller sparvig (4 §). En upplysning
om detta finns i punkt 4.

Som anges i andra stycket innehéller lagen, i likhet med 1985 ars jarn-
vigstrafiklag, sdrskilda bestimmelser om ansvar for skada som tillfogats
ndgon till f6ljd av spardriften och som inte omfattas av lagens bestdm-
melser om ansvar i avtalsforhdllanden. Bestimmelser om detta finns i
17-22 §§.

Enligt tredje stycket finns de franska och engelska sprakversionerna av
COTIF 1999, i de delar som ska gilla som svensk lag, och en svensk
Oversittning intagna som en bilaga till lagen. Den svenska dversdttningen
bifogas endast som hjdlp for ldsningen. Den tyska originaltexten finns
tillgdnglig pd Utrikesdepartementet. Den franska originaltexten ges
tolkningsforetrade. Den franska texten géller alltsa framfor de engelska
och tyska sprakversionerna, om de inte 6verensstimmer med den franska
(jfr artikel 45 i COTIF 1999).

Avtal om transport av reseniirer

2 § Originaltexterna av bestimmelserna i bihang A till COTIF 1999 fo6r avtal om
internationell transport av resendrer pa jarnvig ska gilla som svensk lag. Detta
giller inte till den del bestimmelserna uteslutande reglerar de fordragsslutande
staternas forpliktelser mot varandra eller mot Mellanstatliga organisationen for
internationell jarnvégstrafik (OTIF).

Paragrafen innebir att bestimmelserna om internationella jarnvagsresor i
CIV ska gilla som svensk lag. Den har sin motsvarighet i 2 § lagen
(2015:338) om internationell jarnvigstrafik. Overviigandena finns i av-
snitt 4.3.

I paragrafen inkorporeras CIV i svensk rétt. CIV tillimpas pé avtal om
transport pa jirnvig av resenirer mot betalning nér platsen for avresa och
platsen for ankomst finns i olika medlemsstater i OTIF (artikel 1.1 i
CIV). Detta giéller dven om transporten innefattar en kompletterande
inrikes transport pa vég eller en inre vattenvég, t.ex. pa en insjo, flod
eller kanal (artikel 1.2). CIV é&r vidare tillimpligt &ven om en del av
transporten sker genom en sjotransport eller en gransoverskridande
transport pa en inre vattenvédg, om fartygstransporten kompletterar jérn-
végstransporten och sker pa en linje som &r inskriven pa en sirskild lista,
den s.k. CIV-listan (se artikel 1.3 i CIV och artikel 24 i COTIF 1999). En
forutsattning &r dock alltid att transporten omfattas av ett enda avtal.
Bestdmmelserna &r i sddana fall tillimpliga pa hela transporten, trots att
en del av den inte sker pa jarnvag.

Bestdmmelserna i CIV &r tvingande, om inte annat anges i bihanget,
vilket innebar att ett avtalsvillkor som direkt eller indirekt avviker fran
det som anges i CIV ér ogiltigt. En transportoér kan dock ta pé sig ett
storre ansvar eller ytterligare forpliktelser d&n vad som foreskrivs
(artikel 5).



Det dr originaltexterna som ska gélla som svensk lag. CIV, liksom
grundfordraget och &vriga bihang, finns i1 originaltext pa franska,
engelska och tyska. Genom inkorporeringen blir alltsi dessa sprak-
versioner géllande som svensk lag (se vidare kommentaren till 1 § tredje
stycket).

I praktiken har inkorporeringen av CIV liten betydelse eftersom CIV
till storsta delen redan tillimpas pa internationella resor genom EU:s tag-
passagerarforordning.

Enligt paragrafen inkorporeras bestimmelserna endast till den del de
inte reglerar de fordragsslutande staternas forpliktelser mot varandra eller
mot OTIF. Artikel 1.6 i CIV inkorporeras t.ex. inte. Det betyder att
bestimmelserna endast ska tillimpas i de delar de reglerar enskildas
rattigheter och skyldigheter och vissa processuella fragor.

3 § Sarskilda bestimmelser om transport av resendrer pa jarnvég finns i Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23 oktober 2007
om réttigheter och skyldigheter for tdgresendrer (EU:s tdgpassagerarforordning).

I paragrafen limnas upplysning om att det utanfor lagen finns EU-
rattsliga bestimmelser om transport av resendrer pa jarnvig.

EU:s tagpassagerarforordning tillimpas i princip péa alla tdgresor och
jarnvigstjanster inom EES. Den kan inom dessa ramar alltsd tillimpas
bade pé inrikes och internationella resor. Tillimpningsomradet begrénsas
dock av att forordningen inte ar tillimplig pa jarnvigsforetag och trafik-
tjdnster som saknar tillstdnd enligt Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inréttande av ett
gemensamt europeiskt jarnvdgsomrade (artikel 2 i EU:s tagpassagerar-
forordning jimford med artikel 65 i direktiv 2012/34/EU). Enligt
jarnvagslagen (2004:509) kravs inte alltid ett séddant tillstand for att
utfora persontrafik. I vissa fall ar det tillrackligt att trafiken bedrivs med
stod av ett nationellt trafiksidkerhetstillstdnd (se 3 kap. 1 och 4 §§). Det
géller tex. i friga om den som inom landet enbart tillhandahéller
persontrafik pa lokal eller regional fristiende jarnvégsinfrastruktur.
Resor med ett saddant jarnvigsforetag omfattas alltsd inte av forord-
ningen.

Huvuddelen av reglerna i CIV har inforlivats med forordningen, vars
reglering saledes Overlappar den i COTIF 1999 ndr det giller inter-
nationella transporter. Samtidigt har EU tilltratt COTIF 1999. CIV utgor
dédrmed en del av EU-rétten. Enligt en s.k. frikopplingsklausul i avtalet
mellan EU och OTIF ska de parter till COTIF 1999 som ocksa dr med-
lemmar i EU sinsemellan tillimpa unionsrétten i den utstrdckning som
det finns unionsrétt som reglerar det berdrda amnesomradet och som é&r
tillamplig 1 det sdrskilda fallet. I den utstrickning som EU:s tigpassa-
gerarforordning &r tillimplig vid internationella resor ska bestdmmel-
serna 1 forordningen tillimpas i forsta hand. I samband med Sveriges
tilltrdde till COTIF 1999 gjordes bedomningen att tolkningen av for-
ordningen maste ske i enlighet med COTIF 1999 (se prop. 2014/15:58
s. 40).

I lagen finns bestammelser som kompletterar EU:s tagpassagerarfor-
ordning. I 5 § regleras preskription av vissa fordringar till foljd av férord-
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ningens bestdmmelser om forsening, utebliven anslutning och instéllelse.
Vidare tillimpas ansvarsbegransningsregeln i 12 § dven vid jarnvégs-
trafik som omfattas av EU:s tdgpassagerarforordning. Dessutom finns det
i 9§ bestimmelser om infrastrukturforvaltarens erséttningsskyldighet
som bl.a. giller om transportdren har betalat forseningsersittning enligt
EU:s tagpassagerarforordning.

I 4§ lagen (2015:953) om kollektivtrafikresenérers rittigheter gors
vissa undantag fran tillimpningen av EU:s tagpassagerarforordning. I
stillet tillimpas bestimmelser i den lagen.

4 § Pa sddana avtal om inrikes transport av resendrer pa jirnvdg som inte
omfattas av tillimpningsomradet i artikel 2.1 i EU:s tdgpassagerarforordning, i
den ursprungliga lydelsen, ska det som foreskrivs i artikel 11 (om skadestands-
ansvar for resendrer och resgods) i forordningen tillimpas. Detsamma géller for
avtal om transport av resendrer pa tunnelbana eller sparvig.

Genom paragrafen ska det som foreskrivs i skadestdndsbestimmelserna i
artikel 11 1 EU:s tadgpassagerarforordning tillimpas pa siddana transporter
av resendrer pa jarnvidg som inte omfattas av férordningen och pé trans-
porter pd tunnelbana och sparvdg. Motsvarande bestdmmelser finns
enligt hittillsvarande ordning i 2 kap. jarnvagstrafiklagen (1985:192).
Overvigandena finns i avsnitt 4.3.

I artikel 11 i EU:s tagpassagerarforordning regleras jarnvagsforetagens
skadestandsansvar gentemot resendrer och med avseende pé deras res-
gods. Genom artikeln inforlivas skadestandsbestimmelser i CIV i EU:s
sekundarritt. Bestimmelserna omfattar bl.a. transportdrens ansvar i fall
dé en resendr skadas, hur ersdttningsansprak ska framstéllas, preskription
av ersdttningsansprak och, for det fall transporten utfors av flera trans-
portorer, transportdrernas inbordes forhéllanden. Frdgan om ansvars-
begrinsning for personskada ldmnas i huvudsak till medlemsstaterna att
reglera i nationell ratt (artikel 30.2 i CIV). I 12 § finns dérfor en kom-
pletterande ansvarsbegriansningsregel som giéller bl.a. i de fall EU:s
tagpassagerarforordning ska tillimpas. I artikel 29 i CIV liamnas dven
Oppet for att det i nationell rétt ges rétt till ersittning for andra person-
skador dn séddana som avses i artiklarna 27 (erséttning vid dodsfall) och
28 (ersdttning vid annan personskada). Det kan t.ex. bli aktuellt att
tillimpa skadestandslagens (1972:207) bestimmelser om erséttning for
sveda och vérk.

Transportorens ansvar géller ocksd da resendrer transporteras med
annat transportmedel i vissa fall av driftsavbrott (artikel 31.3 i CIV).
Bestaimmelserna utesluter inte att trafikskadeerséttning kan betalas dven i
sadana fall, om erséttningstransporten sker med t.ex. buss.

Enligt paragrafen ska det som foOreskrivs i artikel 11 i EU:s
tagpassagerarforordning tillimpas pa sadana avtal om inrikes transport
av resendrer pd jarnvig som inte omfattas av forordningen enligt vad som
anges i artikel 2.1. Utanfor forordningens tillimpningsomrade faller bl.a.
resor med ett jarnvdgsforetag som med stdd av ett nationellt trafik-
sékerhetstillstind bedriver persontrafik uteslutande pé lokal eller regional
fristdende jarnvigsinfrastruktur (se vidare kommentaren till 3 §). Pa avtal
om persontransport som ingés med ett sddant jarnvigsforetag ska alltsd,
pa grund av forevarande paragraf, det som foreskrivs i artikel 11 i EU:s



tdgpassagerarforordning tillimpas. Vidare ska dessa bestimmelser dven
tillimpas pa resor med tunnelbana eller sparvdg. I dessa fall tillimpas
alltsd samma regler som i den angivna artikeln i férordningen.

For transporter som avses i1 paragrafen géller i Ovrigt avtalsfrihet
mellan parterna i den utstrackning transporten inte omfattas av tvingande
bestdmmelser i annan forfattning, exempelvis bestimmelserna om ersétt-
ning och prisavdrag vid forseningar i lagen (2015:953) om kollektiv-
trafikresenérers rattigheter.

I paragrafen angivna artiklar i tdgpassagerarforordningen géller i den
ursprungliga lydelsen, en s.k. statisk hanvisning.

5§ En fordran som grundar sig pa en skyldighet enligt artikel 15, 16, 17 eller 18
(om forsening, utebliven anslutning och instdllelse) i EU:s tagpassagerar-
forordning, 1 den ursprungliga lydelsen, upphor om resendren inte vécker talan
inom tre ar fran det att fordran uppkom.

I paragrafen finns bestimmelser om preskription av fordringar som har
uppkommit med anledning av transportorens forseningsansvar enligt
EU:s tigpassagerarforordning. Overviigandena finns i avsnitt 4.3.

Enligt artiklarna 15-18 1 EU:s tagpassagerarforordning har resenirerna
ratt till bl.a. ersdttning och assistans (t.ex. fria maltider) vid en forsening,
en utebliven anslutning eller en instdlld avgang. En fordran pa sddan
erséttning och en fordran som har sin grund i en sédan ritt till assistans
preskriberas enligt vad som anges i paragrafen. Det dr fraga om s.k.
specialpreskription som ska tillimpas i stillet for de allmidnna bestdm-
melserna i preskriptionslagen (1981:130).

Ritten till en fordran som avses i paragrafen upphor, om talan inte
vicks inom preskriptionsfristen. Fordran kan da inte lidngre goras
géllande genom att talan vicks i domstol. Att fordran upphor innebir i
detta sammanhang ocksé att den inte far goras gillande péd annat sitt,
t.ex. genom genkdromal eller kvittning.

Preskriptionstiden &r tre r. Fristen riknas fran det att fordran uppkom.
Fordran far anses ha uppkommit ndr de omsténdigheter som grundar
fordran enligt forordningen foreligger, t.ex. nir en transport dr forsenad
pa det sétt som anges i forordningen.

Preskriptionstiden avbryts genom att talan vicks. Med vackande av
talan likstélls, liksom i andra sammanhang, t.ex. ansékan om betalnings-
foreldggande.

En motsvarande preskriptionsbestimmelse finns i 19§ lagen
(2015:953) om kollektivtrafikresendrers rattigheter.

Pa samma sétt som i 4 § dr hdnvisningen till artiklarna i EU:s tag-
passagerarforordning statisk.

Avtal om transport av gods pé jirnvig

6 § Originaltexterna av bestimmelserna i bihang B till COTIF 1999 for avtal om
internationell transport av gods pa jarnvég ska gélla som svensk lag. Detta géller
inte till den del bestimmelserna uteslutande reglerar de fordragsslutande staternas
forpliktelser mot varandra eller mot OTIF.

Pa avtal om transport av gods pa jarnvég nér den plats dér godset tas emot och
den plats diar godset ska ldmnas ut ligger i Sverige ska det som foreskrivs i
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bihang B, med undantag for artiklarna 46 och 51, tillimpas. Pa sadana avtal ska
ocksa det som foreskrivs i artikel 1.4 i bihang A till COTIF 1999 tilldimpas.

Paragrafen innebidr att bestimmelserna om internationella godstrans-
porter pd jarnvdg i CIM ska tillimpas som svensk lag inom det inter-
nationella tillimpningsomrade som anges i bihanget men ocksa att det
som foreskrivs i bihanget ska tillimpas pé avtal om inrikes godstransport.
I friga om internationella transporter motsvarar paragrafen hittills-
varande 2 § lagen (2015:338) om internationell jarnvégstrafik. Mot-
svarande bestimmelser om inrikes transporter finns enligt hittillsvarande
ordning 1 1 kap., 3 kap. och 6 kap. 5 § jarnvigstrafiklagen (1985:192).
Overvigandena finns i avsnitt 4.4.

Forsta stycket innebér att CIM ska gilla som svensk lag inom det
tillimpningsomrade som anges i bihanget. CIM ér tillimpligt pé avtal om
transport av gods pé jarnvdg mot betalning, om platsen dir godset tas
emot och den plats dir godset ska ldmnas ut finns i tvd olika medlems-
stater i OTIF (artikel 1.1). Om bara en av dessa platser finns i en med-
lemsstat, ska bihanget tillimpas om parterna kommer dverens om det
(artikel 1.2). CIM é&r vidare tillimpligt pa en internationell transport som
utdver en gransoverskridande jarnvégstransport inbegriper en komplette-
rande transport pa vag eller inre vattenvdg — t.ex. pé en insjd, flod eller
kanal — inom en medlemsstat (artikel 1.3). Dessutom &r bihanget tillimp-
ligt pa en internationell transport som utéver en jarnvagstransport inbe-
griper en sjotransport eller grinsdverskridande transport péa inre vatten-
vig, om fartygstransporten kompletterar jirnvagstransporten och sker pa
en linje som &r inskriven pa en sérskild lista, den s.k. CIM-listan (artikel
1.4). I de fall som avses i artikel 1.3 och 1.4 krédvs att transporten om-
fattas av ett enda avtal. Bestimmelserna &r i sddana fall tillimpliga pa
hela transporten, trots att en del av den inte sker pé jarnvag.

Bestammelserna i CIM é&r tvingande, om inte annat anges i bihanget,
vilket innebar att ett avtalsvillkor som direkt eller indirekt avviker fran
det som anges i bihanget ar ogiltigt. En transportor kan dock ta pa sig ett
storre ansvar eller ytterligare forpliktelser dn vad som foreskrivs
(artikel 5 1 CIM).

Om en person som foljer med en godstransport enligt CIM skadas,
tillampas CIV pa den personskadan (artikel 1.4 i CIV).

I stycket gors undantag fran tillimpningen av CIM. P& motsvarande
sitt som betriffande CIV inkorporeras CIM endast till den del
bestdmmelserna inte reglerar de fordragsslutande staternas forpliktelser
mot varandra eller mot OTIF, se vidare kommentaren till 2 §.

Det dr originaltexterna som ska gélla som svensk lag. COTIF 1999
finns 1 originaltext pd franska, engelska och tyska. Genom inkorpore-
ringen blir alltsd dessa sprakversioner géllande som svensk lag (se vidare
kommentaren till 1 § tredje stycket).

Enligt andra stycket ska det som foreskrivs i CIM tillampas péd avtal
om transport av gods, nir den plats dir godset tas emot och den plats dar
godset ska lamnas ut ligger i Sverige. Regleringen blir alltsa tillamplig
inom ett annat geografiskt tillimpningsomrade &n som anges i artikel 1 i
CIM.

Till foljd av bestimmelserna ska det som foreskrivs i CIM tilldmpas pa
en inrikes transport pa vég eller inre vattenvdg, om transporten kom-



pletterar en inrikes jarnvagstransport och de olika deltransporterna om-
fattas av ett enda avtal (jfr artikel 1.3 1 CIM).

Vid en tillimpning av det som foreskrivs i CIM pé avtal om inrikes
transport ska dven artikel 1.4 i CIV tillimpas. I artikeln anges att CIV ska
tillimpas pa en personskada som har tillfogats ndgon som f6ljer med en
forsédndelse som transporteras enligt CIM.

Fran tillimpningen av det som foreskrivs i CIM pa inrikes
godstransporter undantas artiklarna 46 och 51, vilka innehdller bestim-
melser om behorig domstol, hinder mot att vicka ny talan pd samma
grund och processrittsliga bestimmelser om forfarandet i mal om &ter-
krav av ersittning enligt CIM. Bestimmelserna ar foranledda av inter-
nationella forhéllanden. P& inrikes godstransporter tillimpas givetvis inte
heller bestimmelser som uteslutande reglerar de fordragsslutande
staternas forpliktelser mot varandra eller mot OTIF.

For transport av farligt gods géller sérskilda bestimmelser i bihang C
(RID) till COTIF 1999, som har inforlivats i svensk ritt genom fore-
skrifter frain Myndigheten for samhallsskydd och beredskap.

I atomansvarighetslagen (1968:45) finns sérskilda bestimmelser om
ansvaret for atomskada. Lagen innebér att atomskada ersétts pa objektiv
grund av innehavaren av atomanldggning. Vid transport av atomsubstans
ska i vissa fall transportdren ansvara i stillet for anldggningsinnehavaren.
Enligt CIM ska transportoren vara befriad fran det civilréttsliga ansvar
som avilar denne enligt bestimmelserna i bihanget, om skadan har orsa-
kats av en atomolycka och innehavaren till atomanldggningen eller ndgon
annan person i dennes stélle dr ansvarig for skadan enligt nationell rétt pa
atomenergins omrade. I ett sddant fall konsumeras ansvaret enligt denna
lag av atomansvaret enligt atomansvarighetslagen.

Avtal om nyttjande av vagnar i jarnvigstrafik

7 § Originaltexterna av bestimmelserna i bihang D till COTIF 1999 for avtal om
nyttjande av vagnar i internationell jarnvagstrafik ska gélla som svensk lag.

P& avtal om nyttjande av jédrnvégsvagnar for transport av gods pé jarnvig nir
den plats dédr godset tas emot och den plats dédr godset ska lamnas ut ligger i
Sverige ska det som foreskrivs i bihang D, med undantag for artikel 11,
tillimpas. Det som foreskrivs i dessa bestimmelser ska @ven tillimpas pa avtal
om nyttjande av jérnvdgsvagnar for transport av resendrer enligt EU:s tag-
passagerarforordning, i den ursprungliga lydelsen, ndr platsen for avresa och
platsen for ankomst ligger i Sverige.

Paragrafen innebér att bestimmelserna om nyttjande av vagnar i inter-
nationell jarnvégstrafik i CUV ska tillimpas som svensk lag inom det
internationella tillimpningsomrade som anges i bihanget men ocksa att
det som foreskrivs i bihanget ska tillimpas pa avtal om nyttjande av
vagnar i sadan inrikes persontrafik som omfattas av EU:s tdgpassagerar-
forordning och inrikes godstrafik. Den har, i frdga om nyttjande av
vagnar for internationell trafik, sin motsvarighet i hittillsvarande 2 §
lagen (2015:338) om internationell jirnvigstrafik. Overvigandena finns i
avsnitt 4.5.

Enligt forsta stycket ska CUV gilla som svensk lag inom det tillimp-
ningsomrdde som anges i bihanget. CUV tillimpas pa bilaterala och
multilaterala avtal om nyttjande av jirnvigsvagnar for att utfora inter-
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nationell transport enligt CIV eller CIM (artikel 1). Eftersom EU:s
tagpassagerarforordning innebar en tillimpning av CIV giller CUV vid
internationella passagerartransporter som omfattas av forordningen
(tillimpningen vid inrikes transporter regleras i andra stycket). Bestdm-
melserna tillimpas vid olika former av vagnsuthyrning, t.ex. nir jarn-
véagsforetag anvinder varandras vagnar for transport. CUV é&r inte
tillampligt om en jarnvdgsvagn inte anvénds for transport av gods eller
passagerare, t.ex. nér det dr friga om forflyttning av tomma vagnar (en
sadan forflyttning av en tom vagn pé jarnvag utgor i sig en godstransport,
se artikel 24 1 CIM).

De centrala ansvarsbestimmelserna i CUV ér till stor del dispositiva.
De jarnvagsforetag som ingdr ett avtal om anvindande av jarnvigsvagnar
kan saledes avtala om villkor om ansvar vid t.ex. forlust av eller skada pa
vagn som avviker fran bestimmelserna i bihanget (artikel 4.5).

Det &r originaltexterna som ska gélla som svensk lag. COTIF 1999 finns i
originaltext pa franska, engelska och tyska. Genom inkorporeringen blir
alltsé dessa sprakversioner géllande som svensk lag (se vidare kommentaren
till 1 § tredje stycket).

Genom andra stycket ska det som foreskrivs i CUV tillimpas pa avtal
om nyttjande av jarnvdgsvagnar for att utfora inrikes godstransporter.
Det innebér att det som foljer av bihanget blir tillimpligt vid samtliga
godstransporter som omfattas av lagen. Detsamma géller avtal om
anvindande av jarnvigsvagnar for att utfora inrikes persontransporter
som omfattas av EU:s tdgpassagerarforordning. Det som foljer av CUV
blir dirmed tillimpligt &ven vid alla persontransporter inom CIV:s och
forordningens tillimpningsomrade. Utanfor forordningens tillimpnings-
omrade faller trafik som tillhandahalls av jarnvigsforetag som enbart har
tillstand for att utfora persontrafik pa lokal eller regional fristaende jarn-
véagsinfrastruktur (se vidare kommentaren till 3 §). Ett avtal om
anvdndande av vagnar for sddan trafik faller ddrmed utanfor lagen.
Parterna dr emellertid fria att pa avtalsrittslig grund tillimpa bestdmmel-
serna i CUV.

Fran tillimpningen pé inrikes jarnvagstrafik undantas artikel 11 i CUV,
vilken innehaller bestimmelser om behorig domstol.

Hanvisningen till EU:s tdgpassagerarforordning géller 1 den
ursprungliga lydelsen, en s.k. statisk hdnvisning.

Avtal om nyttjande av infrastruktur i jirnvigstrafik

8 § Originaltexterna av bestimmelserna i bihang E till COTIF 1999 for avtal om
nyttjande av infrastruktur i internationell jarnvégstrafik ska gilla som svensk lag.
Detta géller inte till den del bestimmelserna uteslutande reglerar de
fordragsslutande staternas forpliktelser mot varandra eller mot OTIF.

Pé avtal om nyttjande av jarnvagsinfrastruktur for transport av gods pé jarnvig
nér den plats dar godset tas emot och den plats dér godset ska ldmnas ut ligger i
Sverige ska det som foreskrivs i bihang E, med undantag for artiklarna 22-24,
tillimpas. Det som foreskrivs i dessa bestimmelser ska dven tillimpas pa avtal
om nyttjande av jarnvégsinfrastruktur for transport av resendrer enligt EU:s
tagpassagerarforordning, i den ursprungliga lydelsen, nér platsen for avresa och
platsen for ankomst ligger i Sverige.



Paragrafen innebdr att bestimmelserna i CUI om nyttjande av infra-
struktur 1 internationell jarnvégstrafik ska tillimpas som svensk lag inom
det internationella tillimpningsomrade som anges i CUI men ocksa att
det som foreskrivs i bihanget ska tillimpas pa avtal om nyttjande av
jarnvégsinfrastruktur i inrikes person- och godstrafik. Den har, i fraga om
nyttjande av infrastruktur i internationell trafik, sin motsvarighet i
hittillsvarande 2 § lagen (2015:338) om internationell jarnvagstrafik.
Overvigandena finns i avsnitt 4.5.

CUI innehaller bestimmelser som géller vid avtal om nyttjande av
jarnvégsinfrastruktur. Bestdimmelserna giéller i forsta hand ansvars-
fordelningen mellan infrastrukturforvaltare och transportoér. Det finns
emellertid ocksé bestimmelser om sjédlva nyttjandeavtalet, t.ex. om dess
innehdll, form och upphdrande. Det ar hér inte frdga om sédana upp-
latelser av nyttjanderdtt som avses i t.ex. 7 kap. jordabalken. Med
jarnvégsinfrastruktur avses jarnvégslinjer och fasta installationer som ar
nodvéindiga for trafik med jarnvdgsfordon och for trafikens sdkerhet.
Infrastrukturforvaltaren dr den som stéller jarnvagsinfrastruktur till
forfogande och som ar ansvarig enligt rattsordningen i den stat dar jarn-
vagsinfrastrukturen ar beldgen (se artiklarna 3a och 3b i CUI, jfr
motsvarande definitioner i 1 kap. 4 § jarnvéigslagen [2004:519]). Bestdm-
melserna reglerar infrastrukturforvaltarens och transportérens ansvar i
forhallande till varandra och till den andra partens personal. Daremot
regleras inte transportdrens eller infrastrukturforvaltarens ansvar i for-
hallande till sin egen personal eller andra personer som de anlitar for att
utfora sina uppgifter (artikel 1.2 a). Bestdimmelserna ar inte heller
tillampliga pa transportérens eller infrastrukturforvaltarens ansvar i for-
hallande till tredje man. Som tredje man betraktas enligt CUI varje annan
person dn forvaltaren, transportdren eller deras jarnvédgspersonal
(artiklarna 1.2 b och 3 e). Bestimmelser om ansvar gentemot tredje man
och egna anstéllda finns i 17-22 §§. Att ansvarsbestimmelserna i CUI
inte dr tillimpliga i forhallande till tredje man utesluter inte att ndgon
intrdder i infrastrukturforvaltarens eller transportorens rétt till skadestdnd
enligt dessa bestimmelser, t.ex. ett forsdkringsbolag som aterkréver ut-
given erséttning.

Enligt forsta stycket ska CUI gélla som svensk lag inom det
tillampningsomrade som framgér av CUI. CUI ér tillampligt pa avtal om
nyttjande av jarnvéagsinfrastruktur i syfte att utfora sddana internationella
transporter som avses i CIV eller CIM (artikel 1.1). CUI é&r saledes
tillampligt pa en transport enligt EU:s tdgpassagerarforordning, om trans-
porten &r internationell i den betydelse som anges i artikel 1 i CIV. Aven
nyttjande av infrastrukturen vid sidan av sjélva transporten, t.ex. for
forberedelser av ett tdg innan godset lastas, omfattas sd ldnge som syftet
ar en internationell transport enligt CIV eller CIM. Det saknar betydelse
om parterna har avtalat om erséttning for nyttjandet eller inte. CUI ar
tillampligt &ven nér jarnvégsinfrastrukturen forvaltas eller utnyttjas av
stater eller statliga institutioner eller organisationer.

Enligt artikel 8 i CUI &r infrastrukturforvaltaren ansvarig for person-
eller sakskada samt viss annan ekonomisk skada som har orsakats
transportoren eller dennes jérnvégspersonal vid nyttjandet av infra-
strukturen och som beror pé infrastrukturen. Ansvaret dr i grunden strikt.
Forvaltaren ansvarar séledes oavsett om denne har véllat skadan i allmén
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skadestandsrittslig mening eller inte; det racker att skadan har orsakats
vid nyttjandet av infrastrukturen och att den beror pé infrastrukturen.
Infrastrukturforvaltaren kan dock gé fri fran ansvar om ndgon av de i
artikeln angivna ansvarsfrihetsgrunderna foreligger, t.ex. att skadan ar
orsakad av ett sadant beteende av tredje man som forvaltaren inte hade
kunnat undvika eller forebygga foljderna av, dven om forvaltaren hade
iakttagit den omsorg som omstidndigheterna pékallade. Motsvarande
strikta ansvar for transportdren géller vid skada som orsakas infra-
strukturforvaltaren eller dennes personal vid transportorens nyttjande av
infrastrukturen, se artikel 9 1 CUI.

Forvaltarens strikta ansvar enligt artikel 8 i CUI omfattar bl.a.
ekonomisk skada till foljd av skadestdnd som transportdren ska betala
enligt CIV eller CIM (artikel 8.1 c¢). Enligt EU:s tdgpassagerarforordning
tillimpas CIV 1 fraga om jarnvigsforetagens skadestandsansvar vid
personskada, skada pa resgods och viss ekonomisk skada som dsamkas
resendren till foljd av en forsening (artiklarna 11 och 15 i EU:s tdgpassa-
gerarforordning). Bestimmelserna om annan forseningsersittning och
assistans i artiklarna 16-18 i EU:s tdgpassagerarforordning har dock inte
sin grund i CIV. En tillimpning av CUI enligt férevarande paragraf
medfor alltsd inte ndgon skyldighet for infrastrukturforvaltaren att ersitta
transportorens ekonomiska skada till f6ljd av sistnimnda bestimmelser.
I stillet framgér det av 9 § att artikel 8 i CUI &ven ska tillimpas pa bl.a.
sddan ersittning. Nar det giller erséttning vid ekonomisk skada finns en
bestimmelse om avrikning i vissa fall i 10 §.

CUL:s bestimmelser om vad ersattningen vid personskada ska omfatta
motsvarar de som finns i CIV, se kommentaren till 4 §. I 12 § finns en
kompletterande ansvarsbegransningsregel.

Bestdmmelserna i CUI &r tvingande, om inte annat anges i bihanget,
vilket innebar att ett avtalsvillkor som direkt eller indirekt avviker fran
det som anges i CUI &r ogiltigt. Avtalsparterna kan dock ta pé sig ett
storre ansvar eller ytterligare forpliktelser dn vad som foreskrivs
(artikel 4). T frdga om det strikta ansvaret enligt artikel 8 géller att
bestimmelserna &r tvingande utom savitt géller infrastrukturforvaltarens
ansvar for skada som orsakats transportéren genom forsening eller
driftsstorning (t.ex. skada till foljd av bestimmelsen i artikel 15 i EU:s
tagpassagerarforordning). Transportdren och forvaltaren far avtala om
huruvida och i vilken utstrickning forvaltaren ska vara ansvarig for
sadan skada (artikel 8.4). Vidare paverkar inte bestimmelserna om bl.a.
nyttjandeavtalets innehdll och transportdérens och infrastrukturforvalta-
rens skyldigheter de skyldigheter parterna kan ha enligt géllande
nationell rétt i den stat dér infrastrukturen finns eller som foljer av EU-
ritten (artikel 5 bis). Det innebér t.ex. att krav pa forsikring eller intyg
som uppstélls i EU-rdtten eller annan nationell ritt méste foljas vid avtal
som ingéds enligt CUI (jfr artikel 5.3 bis i CUI). Bland annat maste
hénsyn tas till de EU-forpliktelser som &r genomforda i jarnvagslagen.
Dessa offentligréttsliga bestimmelser anger t.ex. forutsittningarna for att
licens och sdkerhetsintyg ska beviljas, vilket i sin tur &r villkor for att fa
bedriva jarnvagstrafik.

I stycket gors undantag fran tillaimpningen av CUI. P4 motsvarande sétt
som betriffande bl.a. CIV inkorporeras CUI endast till den del



bestimmelserna inte reglerar de fordragsslutande staternas forpliktelser
mot varandra eller mot OTIF, se vidare kommentaren till 2 §.

Det &r originaltexterna som ska gélla som svensk lag. COTIF 1999
finns i originaltext pa franska, engelska och tyska. Genom inkorpore-
ringen blir alltsd dessa sprakversioner gillande som svensk lag (se vidare
kommentaren till 1 § tredje stycket).

Enligt andra stycket ska det som foreskrivs i CUI tillimpas pa avtal om
nyttjande av jarnvagsinfrastruktur for inrikes godstransport och avtal om
nyttjande av jarnvégsinfrastruktur for inrikes persontransport som
omfattas av EU:s tdgpassagerarforordning (forordningens tillimpnings-
omride behandlas i kommentaren till 3 §). Regleringen blir alltsa
tillimplig inom ett annat geografiskt tillimpningsomrdde dn som anges i
CUL

Betrdffande godstrafiken far detta till f61jd att infrastrukturforvaltarens
ansvar for transportdrens ekonomiska skada inte enbart omfattar skade-
stand som transportdren ska betala enligt CIM, nér bihanget tillimpas
inom sitt vanliga tillimpningsomréde, utan ocksa skadestdnd som ska
betalas enligt den tillimpning av det som foreskrivs i CIM pa inrikes
trafik som foreskrivs i 6 § andra stycket. P4 motsvarande sitt ansvarar
infrastrukturforvaltaren for transportorens ekonomiska skada till foljd av
CIV, nir det dr friga om en inrikes transport som omfattas av EU:s
tdgpassagerarforordning. Fran tillimpningen pé inrikes jarnvégstrafik
undantas angivna artiklar i CUI, vilka innehéller bestimmelser om bl.a.
skiljeforfarande och behorig domstol och vilka dr foranledda av
internationella férhallanden. Givetvis tillimpas inte heller bestimmelser i
CUI som uteslutande reglerar de fordragsslutande staternas forpliktelser
mot varandra eller mot OTIF.

Hanvisningen till EU:s tagpassagerarforordning géller i den ursprung-
liga lydelsen, en s.k. statisk hinvisning.

9 § Det ansvar for ekonomisk skada for infrastrukturforvaltaren som foreligger
enligt 8 § ska ocksé omfatta ekonomisk skada som uppkommer for transportéren
till f6ljd av dennes skyldigheter enligt artiklarna 16—18 i EU:s tdgpassagerar-
forordning, i den ursprungliga lydelsen, och enligt 14 och 15 §§ lagen (2015:953)
om kollektivtrafikresendrers réttigheter.

Avtalsvillkor som i jamforelse med denna paragraf inskridnker infrastruktur-
forvaltarens ansvar dr utan verkan mot transportoren.

Genom paragrafen utstricks infrastrukturforvaltarens ansvar enligt CUI
for transportorens ekonomiska skada vid persontransport, utdver vad som
framgar av 8 §, till att avse ytterligare fall av ekonomisk skada. Over-
vigandena finns i avsnitt 4.6.

Genom 8 § andra stycket sker en geografisk utvidgning av det ansvar
som infrastrukturforvaltaren har enligt artikel 8 i CUI for bl.a. trans-
portorens ekonomiska skada till f6ljd av dennes skadestandsskyldighet
enligt CIV. Forsta stycket 1 forevarande paragraf innebdr hédrutdver en
utvidgning 1 sak av infrastrukturforvaltarens ndmnda ansvar. Denne
ansvarar dven for transportdrens ekonomiska skada till foljd av andra
skyldigheter som géller vid persontransporter, vilka inte har sin grund i
CIV. Det utvidgade ansvaret &r inte begransat till inrikes transporter, utan
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giller dven i de fall transportorens ekonomiska skada har sin grund i en
internationell transport som omfattas av EU:s tagpassagerarforordning.

Infrastrukturforvaltarens ansvar enligt forevarande paragraf omfattar
transportorens skada till f61jd av skyldigheterna i artiklarna 16—-18 i EU:s
tagpassagerarforordning. Enligt artiklarna &r transportdren skyldig att vid
forseningssituationer till resenérerna betala erséttning i forhallande till
biljettpriset och tillhandahélla assistans i form av bl.a. maltider, hotell-
rum och vissa transporter. Transportdren dr ocksad skyldig att i vissa
situationer erbjuda fortsatt resa eller ombokning till den slutliga
bestimmelseorten. I den utstrickning sddana dtgérder innebér en kostnad
for transportoren, som gar utover de kostnader som denne édndé skulle ha
haft, omfattas kostnaden av fOrvaltarens ersittningsansvar. Vidare om-
fattas transportorens kostnader till f61jd av skyldigheterna i 14 och 15 §§
lagen om kollektivtrafikresenérers rittigheter. Aven dessa bestimmelser
giéller skyldigheter for transportdren vid férseningssituationer. Resenéren
ges ritt till antingen ersdttning for annan transport, t.ex. med taxi, vid en
befarad forsening eller prisavdrag vid en konstaterad forsening.

Infrastrukturforvaltarens ersattningsansvar géller endast i den utstrack-
ning transportdrens kostnad foljer direkt av en skyldighet i ndmnda
bestimmelser i EU:s tdgpassagerarforordning eller lagen om kollektiv-
trafikresenérers rittigheter. Om transportoren har atagit sig ett storre
ersittningsansvar eller ytterligare skyldigheter i forhallande till reseniren
dn vad som foljer av bestimmelserna, t.ex. genom ett atagande i de all-
maénna resevillkoren, omfattas kostnaden i1 den delen alltsa inte av infra-
strukturforvaltarens ansvar.

I 6vrigt regleras infrastrukturforvaltarens ansvar genom 8 §, med de
avvikelser som framgar av andra stycket och 10 §. Det innebédr att
bestimmelserna i CUI tillimpas under de forutsittningar som foljer av
att de inkorporeras enligt 8 § forsta stycket eller att det som foreskrivs i
bihanget tillimpas enligt 8 § andra stycket. Det utvidgade ansvaret enligt
forevarande paragraf avser forseningar i persontrafik. Det ar darfor CUI:s
bestimmelser om infrastrukturforvaltarens ansvar for transportdrens
ekonomiska skada (till foljd av dennes skadestdndsskyldighet enligt CIV)
som ska tillimpas. Det ska saledes vara friga om en skada som har
orsakats transportoren vid nyttjandet av infrastrukturen och som beror pa
infrastrukturen (artikel 8.1 ¢ i CUI). Ekonomisk skada kan uppkomma
dven innan transportdren har betalat ut ersittning med anledning av en
forsening. I fraga om ansvarsfrihetsgrund tillimpas artikel 8.2 a i CUL
Infrastrukturforvaltaren dr alltsa fri fran ansvar, om den forsening som
har gett upphov till skadan har orsakats av omsténdigheter som inte kan
hénforas till sjdlva jarnvédgsdriften och som infrastrukturforvaltaren inte
hade kunnat undga eller forebygga foljderna av, d&ven om infrastruktur-
forvaltaren hade iakttagit den omsorg som omstdndigheterna pakallade.
Detsamma géller om forseningen beror pa ett sadant beteende av tredje
man som forvaltaren inte hade kunnat undvika eller forebygga foljderna
av. Med tredje man avses bl.a. en annan transportdr &n den som har
orsakats ekonomisk skada till foljd av forseningen (artikel 3 e i CUI).

Infrastrukturforvaltarens ansvar &r begrinsat till skada som har
orsakats transportdren vid nyttjandet av den jérnvégsinfrastruktur som
forvaltaren stéller till forfogande och ansvarar for (jfr artiklarna 3 b och
8 ¢ i CUI). Om det uppstar en forsening under en internationell transport



som omfattas av EU:s tdgpassagerarforordning, ar séledes infrastruktur-
forvaltaren ansvarig for transportdrens forseningskostnad endast om
forseningen orsakats vid anvdndandet av forvaltarens infrastruktur.
Ansvaret omfattar inte forseningar som orsakats av annan sparvigsinfra-
struktur an jarnvégsinfrastruktur. Det giller d&ven om infrastruktur-
forvaltaren skulle ansvara ocksd for sddan annan infrastruktur (se
artiklarna 1.1 och 3 a i CUI). Hénvisningen till EU:s tagpassagerar-
forordning géller i den ursprungliga lydelsen, en s.k. statisk hanvisning.
Av andra stycket foljer att det som sédgs i paragrafen &r tvingande till
transportorens forman. Det innebér en skillnad i férhéllande till vad som
giéller vid en tillimpning av artikel 8 i CUI enligt 8 § (se artikel 8.4 i
CUI). Infrastrukturforvaltarens skadestdndsskyldighet enligt forsta
stycket kan alltsé inte inskrdnkas genom villkor i avtal. Ett sddant avtals-
villkor &r utan verkan. Bestimmelsen avser inskridnkande avtalsvillkor
som transportéren godtar pa forhand. Nér skadestandsskyldigheten vil
har aktualiserats hindrar bestimmelsen inte att en transportdr i det
konkreta fallet helt eller delvis efterger ett ansprék som grundar sig pa
paragrafen, t.ex. genom att ingd ett forlikningsavtal (jfr artikel 20 i CUI).

10 § Om en transportdr har rétt till ersdttning av infrastrukturforvaltaren enligt 8
eller 9 § och har fatt kvalitetsavgift enligt 6 kap. 22 a § jarnvégslagen (2004:519)
av forvaltaren pa grund av samma héndelse, ska kvalitetsavgiften rdknas av fran
ersattningen.

Paragrafen innehaller en bestimmelse om avrikning. Overvigandena
finns i avsnitt 4.6.

Av paragrafen foljer att den kvalitetsavgift som en transportor har fatt
fran infrastrukturforvaltaren ska rdknas av fran den erséttning som
transportoren har ritt till enligt 8 eller 9 § nér kvalitetsavgiften har beta-
lats p& grund av samma hindelse som ger ritt till ersédttningen. Det kan
t.ex. handla om att ett tdg forsenas och kvalitetsavgifter betalas och ritt
till ersittning uppkommer med anledning av forseningen. Ju hogre kvali-
tetsavgift som har betalats, desto ldgre blir alltsd det Overskjutande
belopp som transportdren kan ha ritt till. Avrakning kan aktualiseras nér
transportoren har ritt till ersittning for ekonomisk skada till f6ljd av
forseningsansvaret bade i gods- och persontrafik.

Generella bestimmelser for avtal om transport eller nyttjande av
infrastruktur i jirnvigstrafik

Berdkningsenhet

11 § Originaltexterna av bestimmelserna i artikel 9.1, 9.2 och 9.5 1 COTIF 1999
om berdkningsenhet ska gélla som svensk lag.

I paragrafen finns en bestimmelse om s.k. berdkningsenheter. Den har
sin motsvarighet i hittillsvarande 2 § lagen (2015:338) om internationell
jarnvigstrafik. Overviigandena finns i avsnitt 4.8.

Berdkningsenheter anvinds for att ange olika begrénsningsbelopp i
CIV, CIM, CUI och EU:s tigpassagerarforordning (som inforlivar
bestimmelser frdn CIV). Enligt artikel 9.1 i COTIF 1999 avses med
berdkningsenheter sérskilda dragningsritter (SDR), sdsom de definieras
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av Internationella valutafonden. Av artikel 9.2 framgar hur vérdet av en
medlemsstats nationella valuta uttryckt i SDR ska berdknas och i
artikel 9.5 finns bestimmelser om omrikning av ett belopp som uttrycks
1 SDR till den nationella valutan i den stat dér talan vackts.

Enligt paragrafen ska artikel 9.1, 9.2 och 9.5 i COTIF 1999 gilla som
svensk lag. Bestimmelserna om berdkningsenheter blir dirmed tillamp-
liga 1 de fallen CIV, CIM och CUI tillimpas enligt denna lag eller enligt
EU:s tagpassagerarforordning, oavsett om det dr frdga om en inrikes eller
internationell transport.

Ansvarsbegrdnsning for personskada

12 § Vid personskada har transportdren och infrastrukturforvaltaren ratt att
begrinsa sitt ansvar till 400 000 sérskilda dragningsrétter per person vid en och
samma olycka, ndr det dr fraga om siddan erséttning som avses i artikel 27.2 eller
28 b i bihang A till COTIF 1999, artikel 11.2 eller 12 b i bihang E till COTIF
1999 eller artikel 27.2 eller 28 b i bilaga I till EU:s tdgpassagerarforordning i den
ursprungliga lydelsen.

Genom paragrafen ges transportoren och infrastrukturforvaltaren ritt att
vid personskador betriffande viss erséttning begrinsa sitt ansvar. I friga
om avtal om internationella transporter och avtal om nyttjande av
infrastruktur i internationell trafik motsvarar paragrafen hittillsvarande
3§ lagen (2015:338) om internationell jarnvigstrafik. Overvigandena
finns i avsnitt 4.8.

Med personskada avses dodsfall och annan personskada. I COTIF
1999 och EU:s tagpassagerarforordning anvinds en terminologi som goér
atskillnad mellan dodsfall och personskada. Den terminologin anvinds
ocksa i lagen om internationell jarnvéagstrafik. Forevarande paragraf ar
tillimplig p& motsvarande skador.

Hittillsvarande ordning enligt 3 § lagen om internationell jarnvags-
trafik innebér att transportéren och infrastrukturforvaltaren har ritt att
begrinsa sitt ansvar enligt angivna artiklar i CIV, CUI och EU:s
tagpassagerarforordning, om det ar friga om ett avtal om internationell
transport. Ritten till beloppsbegrinsning géller alltsd oavsett om CIV
tillimpas enligt fordraget eller enligt EU:s tagpassagerarforordning. Den
bestimmelsen flyttas till forevarande paragraf, men begrénsningen till
internationella transporter tas bort. Transportéren och infrastruktur-
forvaltaren ges saledes rétt att begrénsa sitt ansvar vid samtliga avtal om
transport pa vilka CIV ér tillampligt enligt vad som anges i EU:s tag-
passagerarforordning eller lagen. Samma ritt till ansvarsbegriansning
finns betrdffande transportdrens och infrastrukturforvaltarens ansvar for
personskada enligt 8 §.

Transportdren och infrastrukturforvaltaren har rétt att begridnsa sitt
ansvar till ett belopp om 400 000 sdrskilda dragningsrétter (SDR) per
person vid en och samma olycka. Vad som avses med SDR anges i arti-
kel 9 i COTIF 1999 som genom 11 § géller som svensk lag. For nér-
varande motsvarar 400 000 SDR ca 4,7 miljoner kronor.

Ritten till ansvarsbegrinsning avser endast ersittning for inkomst-
forlust och underhall till efterlevande. Den omfattar alltsd inte t.ex.
kostnader for vard och transport.



Om det visas att transportdren eller infrastrukturforvaltaren har orsakat
skadan genom en handling eller underlatenhet antingen i avsikt att valla
en sddan skada eller hdnsynslost och med insikt om att en sddan skada
sannolikt skulle uppkomma, giller inte ansvarsbegrinsningen (se
artikel 48 1 CIV, artikel 15 1 CUI och artikel 48 i bilaga I till EU:s
tagpassagerarforordning).

Begrinsningsregeln kan vara tillimplig dven vid en skadestdndstalan
enligt allmidnna skadestdndsregler (se artikel 52 i CIV, artikel 19 i CUI
och artikel 52 i bilaga I till EU:s tdgpassagerarforordning).

Hanvisningen till EU:s tdgpassagerarforordning géller i den
ursprungliga lydelsen, en s.k. statisk hanvisning.

Beslut om sakkunnig

13 § Om parterna i ett fall som avses i artikel 54 i bihang A till COTIF 1999,
artikel 42 1 bihang B till COTIF 1999 eller artikel 54 i bilaga I till EU:s
tdgpassagerarforordning i den ursprungliga lydelsen inte kan enas om en viss sak-
kunnig, ska tingsrétten pa den ort dér godset, resgodset eller fordonet finns efter
ansdkan utse en sakkunnig.

Vid handldggning i domstol av ett drende enligt forsta stycket tillimpas i ovrigt
lagen (1996:242) om domstolsérenden.

Paragrafen, som reglerar mojligheten att fa en sakkunnig férordnad, mot-
svarar hittillsvarande 7 § lagen (2015:338) om internationell jarnvags-
trafik. Overvigandena finns i avsnitt 4.8.

I artikel 54 i CIV och artikel 42 i CIM finns bestimmelser om hur
parterna ska forfara om gods, resgods eller fordon skadas eller delvis gar
forlorat i samband med en transport. Av forsta stycket f6ljer att om
transportoren och den som har rétt till egendomen inte &r Gverens om
vissa forhdllanden som rOr skadan eller fOrlusten, t.ex. skadans
omfattning eller orsak, och inte heller kan enas om en sakkunnig person
som ska faststilla dessa omstidndigheter, kan parterna begira att en
sakkunnig utses av domstol. Bestimmelsen i CIV &r inforlivad i EU:s
tdgpassagerarforordning.

Enligt hittillsvarande 7 § lagen om internationell jarnvégstrafik ska
tingsrétten pa den ort dér godset, resgodset eller fordonet finns efter an-
sokan utse en sakkunnig i fall som avses i bestimmelserna i CIV och
CIM. Bestammelsen flyttas till forevarande paragraf. Till f6ljd av att det
som foreskrivs CIM tillampas pa inrikes godstransporter (6 § andra
stycket) far bestimmelsen ett vidare geografiskt tillimpningsomrade dn
hittillsvarande bestdmmelse. Dessutom utvidgas bestdmmelsen till att
aven omfatta fall nidr artikel 54 1 CIV tillimpas enligt EU:s
tagpassagerarforordning.

Hanvisningen till EU:s tagpassagerarforordning géller i den ursprung-
liga lydelsen, en s.k. statisk hédnvisning.

Av andra stycket foljer att en ansdkan om utseende av sakkunnig
handliaggs enligt lagen (1996:242) om domstolsdrenden.
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Sérskilda bestimmelser for avtal i internationella forhiallanden
Processrdttsliga bestimmelser

14 § I fraga om jarnvigstrafik som regleras i COTIF 1999 ska originaltexterna
av bestimmelserna i artiklarna 11 (om stdllande av sékerhet), 12 (om verkstall-
ande av domar, kvarstad och utméitning) och 32 (om preskription och
verkstillighet) gélla som svensk lag.

Paragrafen, som innebéar att artiklarna 11, 12 och 32 i COTIF 1999
inkorporeras i svensk rétt, har sin motsvarighet i hittillsvarande 2 § lagen
(2015:338) om internationell jarnvigstrafik. Overvigandena finns i av-
snitt 4.2.

De angivna artiklarna i COTIF 1999 innehaller en reglering av vissa
internationella processrittsliga fradgor som aktualiseras vid en tillimpning
av COTIF 1999. Har finns bestimmelser om forbud mot att kréva séker-
het for betalning av rattegdngskostnader i réttsliga férfaranden som grun-
das pa reglerna i CIV, CIM, CUV eller CUI, om verkstillighet av utlind-
ska domar, om vissa sérskilda forutséttningar for beslut om kvarstad och
utmétning i internationella forhéllanden och om preskriptionsavbrott i
samband med det sdrskilda skiljeforfarande som foreskrivs i fordraget.
(For en ndrmare beskrivning av bestimmelserna samt relationen till EU-
réttsliga bestimmelser om verkstillighet av domar, se prop. 2014/15:58
s. 41 f.). Bestimmelserna géller endast vid internationella forhéllanden.

I 15 och 16 §§ finns bestimmelser som kompletterar artikel 12 i
COTIF 1999, bl.a. om forfarandet for att forklara en utlindsk dom eller
annan exekutionstitel verkstéllbar i Sverige. I 16 § finns ocksa bestdm-
melser om verkstéllighet av dom eller annan exekutionstitel.

Forfarande for verkstdillbarhet av en utlindsk exekutionstitel

15§ En ansokan om att en utlindsk dom eller annan utlindsk exekutionstitel ska
forklaras verkstdllbar enligt artikel 12 eller 32 i COTIF 1999 gors hos tingsratten.
Regeringen kan med stdd av 8 kap. 7 § regeringsformen meddela foreskrifter om
vilka tingsritter som far prova en ansdkan.

Sokanden ska tillsammans med ansdkan ge in

1. exekutionstiteln i original eller i kopia som har bestyrkts av en behdrig
myndighet, och

2. en forklaring av en behorig myndighet i den stat dér exekutionstiteln har
upprittats att den avser en tvist som omfattas av COTIF 1999 samt att den far
verkstillas i den staten och, i frdga om en domstols dom, att den har fétt laga
kraft.

Vid handldggning i domstol av ett drende enligt denna paragraf tillimpas i
ovrigt lagen (1996:242) om domstolsérenden.

I paragrafen finns bestimmelser om forfarandet for att en utlindsk exe-
kutionstitel ska forklaras verkstéllbar enligt artikel 12 eller 32 i COTIF
1999. Den motsvarar hittillsvarande 4 § lagen (2015:338) om inter-
nationell jarnvigstrafik. Overviigandena finns i avsnitt 4.2.

En ansdkan om verkstéllbarhetsforklaring ska enligt forsta stycket
goras hos tingsritten. En upplysning ldmnas ocksd om att regeringen
meddelar foreskrifter om vilka av landets tingsritter som ska vara be-
hdriga att prova en ansdkan.



Av andra och tredje styckena framgar vilka handlingar som ska ges in
tillsammans med ansdkan och att lagen om domstolsdrenden ér tillimplig
pa domstolarnas handlaggning. Till skillnad fran hittillsvarande ordning
innehéller paragrafen inte nigra sdrskilda bestimmelser om att tings-
ritten far krdva att handlingar som ges in i drendet ska forses med bevis
om utfirdarens behdrighet eller om oversittning av handlingar. I dessa
fragor tillaimpas i stéllet de allménna bestimmelserna i lagen om dom-
stolsdrenden.

Verkstdllighet av en utlindsk exekutionstitel

16 § Om en dom eller annan exekutionstitel forklaras verkstéllbar, verkstélls den
pé samma sdtt som en svensk dom som har fatt laga kraft.

Paragrafen innehéller en bestimmelse om vad som géller for verk-
stillighet av utlindska exekutionstitlar som forklarats verkstdllbara (jfr
15 §). Den motsvarar hittillsvarande 5 § lagen (2015:338) om interna-
tionell jiarnvigstrafik. Overviigandena finns i avsnitt 4.2.

Infrastrukturforvaltarens ansvar for skada som har tillfogats i annat fall
Infrastrukturférvaltarens grundldiggande ansvar

17 § Infrastrukturforvaltaren ansvarar for person- eller sakskada till foljd av
jarnvégs-, tunnelbane- eller sparvagsdrift inom Sverige dven om forvaltaren inte
har vallat skadan.

Paragrafen innehaller en bestimmelse om ansvar i vissa fall nér tredje
man har tillfogats person- eller sakskada till foljd av jarnvigs-,
tunnelbane- eller sparviagsdrift. Den motsvarar hittillsvarande 5 kap. 1 §
forsta stycket jirnvigstrafiklagen (1985:192). Overvigandena finns i
avsnitt 4.7.

I paragrafen finns den grundliggande bestimmelsen om det sirskilda
s.k. spardriftsansvaret. Ansvaret innebér, nagot forenklat, att infrastruk-
turforvaltaren har ett strikt ansvar for person- eller sakskada som har
tillfogats nagon till foljd av spéardriften och som inte omfattas av andra
ansvarsbestimmelser i denna lag eller i EU:s tagpassagerarforordning.
Det innebdr att ansvaret i princip ar subsidiért i forhallande till ansvars-
regleringen i avtalsforhéllanden och i huvudsak géller i forhallande till
tredje man. Fran det strikta ansvaret i forevarande paragraf gors undantag
i18-20 §§.

I paragrafen anges de grundliggande forutsittningarna for
spardriftsansvaret. I likhet med hittillsvarande ordning enligt 1985 ars
jarnvégstrafiklag dr ansvaret knutet till drift av vissa sparanldggningar:
jarnvég, tunnelbana och sparvidg. Utmérkande for jarnvéag dr bl.a. att det
ar fraga om en inte alltfor kort sparanldggning pa vilken fordon som ar
avsedda for transport forflyttas (se prop. 1983/84:117 s. 100). En
museijarnvig kan vara en jarnvag i bestimmelsens mening. Tunnelbana
och spérvidg har samma innebdrd som enligt lagen (1990:1157) om
sdkerhet vid tunnelbana och sparvig.

Med spardrift avses liksom hittills forst och framst sparfordonens
forflyttning pa banan, forberedelserna for en sadan forflyttning och dver
huvud taget sddan skétsel och véard av fordonen som sker medan dessa
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befinner sig p4 banan. Aven skador som uppkommer under uppehall i en
transport torde omfattas av spardriften. I regel omfattas dven lastning och
lossning av gods, dock inte nér hela vagnslaster lastas eller lossas genom
transportkundens forsorg. Till spardriften hor ddremot inte hantering av
gods 1 godsexpeditioner och magasin och inte heller dverforing av gods
till eller fran séddana lokaler. Verksamhet som &dger rum pa stationerna
utanfor det egentliga sparomradet kan i regel inte anses hora till spér-
driften och inte heller verksamhet i verkstidder eller liknande anligg-
ningar. Skador som orsakas av elektrisk strom utan ndrmare samband
med spérdriften, t.ex. genom berdring av en luftledning eller en strdm-
skena, omfattas heller inte av ansvaret for spardriften. P4 sddana skador
tillimpas 1 stéllet elsdkerhetslagen (2016:732). Vidare omfattas inte
skador som kan uppkomma vid normal spartrafik som sker utan miss-
Oden, t.ex. sprickbildning i en byggnad som orsakats av skakningar. Nér
det giller en sadan skada kan det i stéllet finnas mojlighet att vianda sig
mot den som svarar for miljoskador enligt 32 kap. miljobalken. Nagon
dndring av vad som avses med spérdrift i forhallande till 1985 érs jarn-
végstrafiklag dr inte avsedd. Den ndrmare innebdrden av uttrycket och
vilka skador som omfattas av spardriftsansvaret behandlas i prop.
1983/84:117 s. 214-217, 301-304 och 317-320.

Spérdriftsansvaret dr geografiskt avgrénsat till bana inom Sverige.
Tillampningsomréadet dr dirmed snéivare &n enligt hittillsvarande ordning
dér ansvaret ocksa géller ombord pa svensk tigférja. Vid transport med
tagfirja kan sjolagens (1994:1009) ansvarsregler aktualiseras.

Det ér infrastrukturforvaltaren som ansvarar for skada enligt para-
grafen. Enligt hittillsvarande ordning &r ”ja'nvd en” ansvarigt subjekt
(angdende detta uttryck, se prop. 1994/95:111 s. 32 f)). Infrastruktur-
forvaltare definieras i CUI (se kommentaren till 8 §), men omfattar i
forevarande paragraf inte endast den som stéller jarnvagsinfrastruktur till
forfogande och ansvarar for denna utan ocksd den som har samma
funktion nér det giller infrastruktur for tunnelbana eller sparvég. I likhet
med hittillsvarande ordning &r ansvaret i grunden strikt. Om en person-
eller sakskada har uppstatt till foljd av spardriften, ar infrastruktur-
forvaltaren ansvarig oberoende av om véllande foreligger fran dennes
sida eller inte. Ansvaret kanaliseras alltsa till infrastrukturforvaltaren.
Regleringen hindrar inte att infrastrukturforvaltaren riktar aterkrav mot
den som har orsakat skadan, med stdd av trafikeringsavtalet eller enligt
allminna skadestindsrittsliga bestimmelser, om det dr en transportdr
som har orsakat skadan (jfr prop. 1983/84:117 s. 83 och 319). Vidare
finns det inget som hindrar att en skadelidande for talan mot annan, t.ex.
transportoren, med stdd av allmédnna skadestandsrittsliga bestimmelser,
som i sadant fall bygger pa vallande.

I likhet med vad som giller enligt hittillsvarande ordning finns det
ingen beloppsbegrinsning for ersdttning enligt forevarande paragraf (se
kommentaren till 21 §).

Undantag fran ansvaret

18 § Infrastrukturforvaltarens ansvar enligt 17 § géller inte
1. for person- eller sakskada som har tillfogats en resenér under resa eller som
har uppkommit pa egendom under transport,



2. for sakskada som har tillfogats ett jarnvdgs-, tunnelbane- eller sparvags-
foretag vid nyttjandet av infrastrukturen eller for skada som har tillfogats ndgon
som tillhandahaller jarnvdgsvagnar som &r avsedda att nyttjas for transport, eller

3. for person- eller sakskada som omfattas av nagon annan bestimmelse i
denna lag eller i EU:s tagpassagerarforordning eller om annat foljer av 19 eller
20 §.

I paragrafen gors undantag fran infrastrukturforvaltarens grundlaggande
ansvar enligt 17 §. Overvigandena finns i avsnitt 4.7.

Avsikten dr att spardriftsansvaret, liksom enligt hittillsvarande ordning,
inte ska omfatta skador for vilket ansvaret regleras i andra bestimmelser
om ansvar vid spértrafik, dvs. bestimmelser i denna lag eller i EU:s tag-
passagerarforordning. I punkt I anges déarfor att spardriftsansvaret inte
omfattar person- eller sakskada som har tillfogats en resenir under resa.
Nér det giller skada som tillfogas en resenir giller i stillet bestimmel-
serna 1 CIV, vilka tillimpas genom EU:s tagpassagerarférordning och
inkorporeras genom 2 §. Till f6ljd av 4 § ska det som foreskrivs i bestim-
melserna om skadestdndsansvar for resendrer och resgods i CIV dven
tillimpas pa resor med sddana jarnvégstjanster som inte omfattas av
forordningens tillimpningsomrdde och pé resor pa tunnelbana eller
sparvég. Transportdrens ansvar for personskada enligt CIV forutsatter att
skadan uppkommer till f6ljd av att en resenidr skadas genom en
olyckshindelse som har samband med jarnvégsdriften och som intréaffar
medan resendren uppehdller sig i ett jarnvigsfordon eller stiger pé eller
av ett sddant fordon (jfr artikel 26). Uttrycket “under resa” i férevarande
paragraf ska forstas sa att det avser situationer nér transportdren ansvarar
enligt CIV, dvs. nér resenéren befinner sig ombord pa spérfordonet eller
stiger av eller pa detta.

Enligt vad som framgér av punkt 1 omfattar spéardriftsansvaret inte
heller skada som har uppkommit under en godstransport. I friga om
skada pd gods géller bestimmelserna i CIM, vilka ska tillimpas enligt
6 §. I CIM regleras ansvaret for skada som uppkommer till f6ljd av att
godset helt eller delvis gar forlorat eller skadas under transporten, dvs.
fran det att godset tas emot till dess att det 1dmnas ut, samt for skada som
uppkommer till f6ljd av att leveransfristen dverskrids (artikel 23). Det
finns dven bestimmelser om ansvar vid transport av jarnvigsfordon som
gods (artikel 24). Samtliga sddana skador for vilka ansvaret regleras i
CIM undantas fran spardriftsansvaret (jfr punkt 3). Det kan tdnkas att det
ingas ett avtal om godstransport till en stat utanfor CIM:s geografiska
tillimpningsomrdde och pé vilket bihanget darfor inte ska tillimpas
enligt 6 §. Inte heller i ett sddant fall géller spardriftsansvaret for skada
som har uppkommit pa egendom under transport pa bana inom Sverige.

I punkt 2 gors ytterligare avgriansningar av vilka skador som omfattas
av spardriftsansvaret. Ansvaret géller inte for en sakskada som har till-
fogats ett jarnvdgsforetag vid nyttjandet av infrastrukturen. Undantaget,
som motiveras av att det inte ld’" gre & “jdrnvd’ en” som d ansvarig for
skador till foljd av spardriften, saknar motsvarighet i 1985 érs jarnvégs-
trafiklag. Med jarnvégsforetag avses ett foretag som anvinder jarnvags-
infrastrukturen (jfr t.ex. artikel 26.2 ¢ i CIV). For att undantaget ska bli
tillampligt behover det inte vara fraga om ett jarnvigsforetag som utfor
en transport vid skadetillfdllet. Det kan t.ex. vara friga om ett jarnvéags-
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foretag som utfor underhallsarbeten. For en skada som inte uppkommit
vid foretagets anvindning av infrastrukturen kan dock spardriftsansvaret
gilla, t.ex. om en bil som tillhor foretaget skadas av ett annat jarnvags-
foretags tdg. Undantaget far till 6ljd att ett jarnvagsforetag som rakar ut
for en sakskada vid sin anvdndning av infrastrukturen far reglera det
avtalsvigen med infrastrukturforvaltaren eller det jarnvagsforetag som
har orsakat skadan, eller far anvinda sig av allménna skadestandsréttsliga
regler. Om foretaget utfor en transport enligt CIV eller CIM och tillfogas
skada som beror pa infrastrukturen, &r dock infrastrukturforvaltaren
ansvarig enligt CUI (se vidare kommentaren till 8 §). P4 motsvarande
sitt som for jarnvagsforetag undantas sakskada som tillfogas ett
tunnelbane- eller sparvigsforetag fran det sarskilda spardriftsansvaret.

Vidare undantas genom punkt 2 sakskada som har tillfogats ndgon som
tillhandahéller jarnvagsvagnar som ar avsedda att nyttjas for att utfora
transport. Undantaget avser alltsa skada som har tillfogats ndgon i dennes
egenskap av tillhandahdllare av sddana vagnar. Enligt CUV, som ska
tillimpas (se 7 §), ar utgdngspunkten att det jarnvigsforetag som nyttjar
vagnen &r ansvarigt for skada till foljd av forlust av eller skada pa vagnen
och dess tillbehor (artikel 4). Den som tillhandahéller vagnen kan saledes
inte beropa infrastrukturforvaltarens spardriftsansvar for att fa ersittning
for en sddan skada.

Undantagen for skada under transport (punkt 1) och for skada som har
tillfogats bl.a. ett jarnvigsforetag och den som tillhandahaller jarnvégs-
vagnar ticker inte in alla skador som omfattas av andra ansvarsbestim-
melser i lagen eller i EU:s tagpassagerarforordning. 1 punkt 3 anges
dérfor att spérdriftsansvaret inte heller géller i andra fall, om skadan
omfattas av en annan bestimmelse i lagen eller i EU:s tigpassagerar-
forordning. I forhéllande till CUV innebér det att dven en skada som har
orsakats av en vagn som tillhandahallits for transport undantas fran
spardriftsansvaret, om skadan har tillfogats en avtalspart. I stillet
ansvarar som utgdngspunkt den som har tillhandahallit vagnen for en
sddan skada (artikel 7 i CUV). Vidare undantas skador for vilka infra-
strukturforvaltaren eller transportdren ansvarar enligt CUIL i den utstrack-
ning som CUI ska tillimpas enligt 8 §. Spardriftsansvaret omfattar séle-
des inte t.ex. person- eller sakskada som infrastrukturforvaltaren eller
transportoren tillfogar den andra partens personal (se kommentaren till
8 §). Daremot géller spardriftsansvaret for person- eller sakskada som
infrastrukturforvaltaren eller transportoren har orsakat den egna perso-
nalen, eftersom ansvaret i dessa fall inte regleras i CUI. CUI é&r inte heller
tillampligt vid tunnelbane- eller sparvégsdrift, vilket innebér att spar-
driftsansvaret i dessa fall kan omfatta skada pa sévil den egna som andra
aktorers personal. I fradga om personskada giller inte heller spardrifts-
ansvaret for skada som har tillfogats ndgon som f6ljer med en godstrans-
port pa vilken CIM ska tillimpas enligt 6 §. I stdllet tillimpas bestdm-
melserna i CIV om transportdrens ansvar for personskada (se kommenta-
ren till 6 §).

Av punkt 3 framgar ocksa att ytterligare undantag frén spardrifts-
ansvaret gors i 19 och 20 §§.

19 § Infrastrukturforvaltaren &r fri fran ansvar enligt 17 §, om skadan har
orsakats av omstindigheter som inte kan hénforas till sjdlva jarnvags-,



tunnelbane- eller sparvdgsdriften och som infrastrukturforvaltaren inte hade
kunnat undga eller forebygga foljderna av dven om infrastrukturforvaltaren hade
iakttagit den omsorg som omstandigheterna kravde.

I paragrafen gors ytterligare undantag fran infrastrukturfoérvaltarens
grundldggande ansvar enligt 17 § i vissa force majeureliknande situa-
tioner. Paragrafen motsvarar hittillsvarande 5 kap. 2 § andra stycket jérn-
vigstrafiklagen (1985:192). Overviigandena finns i avsnitt 4.7.

Enligt paragrafen foreligger ansvarsfrihet, om skadan beror pa nagon
omsténdighet som inte &r att hidnfora till sjdlva spardriften och som
infrastrukturforvaltaren inte hade kunnat undgé eller forebygga foljderna
av dven om infrastrukturforvaltaren hade iakttagit den omsorg som
omsténdigheterna pékallade. Ansvarsfrihet foreligger salunda, om skadan
visserligen dr en foljd av spardriften men beror pa nagon omstiandighet
som inte dr att hinfora till sjdlva spéardriften. Det kan t.ex. handla om fall
nir skadan har orsakats av en naturhindelse eller sabotage. I forhallande
till hittillsvarande bestimmelse i 5 kap. 2 § andra stycket 1985 ars jérn-
vigstrafiklag har bestimmelsen en nigot annorlunda lydelse nér det
géller vilken omsorg som krévs for ansvarsfrihet. Lydelsen har valts mot
bakgrund av hur motsvarande bestimmelser i COTIF 1999 ar formu-
lerade (se t.ex. artikel 26.2 a i CIV och artikel 8.2 a i CUI), men négon
skillnad i sak &r inte avsedd. For ansvarsfrihet ricker det séledes inte att
infrastrukturforvaltaren har visat den grad av omsorg som krévs for att
vallande ska anses uteslutet. Det krdvs alltjamt att infrastrukturfor-
valtaren inte hade kunnat undgd den omstidndighet som orsakat skadan
och inte heller hade kunnat undvika att omstidndigheten medforde ska-
dan, dven om forvaltaren hade vidtagit alla atgérder som rimligen hade
kunnat krivas av forvaltaren (se prop. 1975/76:7 s. 63—69 och prop.
1983/84:117 s. 318-320).

20 § Om en forare eller passagerare i ett motordrivet fordon som é&r i trafik
skadas eller om ett sddant fordon eller egendom som transporteras med fordonet
skadas, ér infrastrukturforvaltaren ansvarig enligt 17 § endast om négon pa infra-
strukturforvaltarens eller transportdrens sida uppsétligen eller av oaktsamhet har
véllat skadan eller om skadan har orsakats genom bristfallighet i nidgon anordning
for driften.

I paragrafen gors ett ytterligare undantag fran det strikta ansvaret enligt
17 § for vissa skador som uppkommer vid sammanstdtning mellan ett
sparfordon och ett motordrivet fordon. Paragrafen motsvarar hittills-
varande 5 kap. 2 § jarnvigstrafiklagen (1985:192). Overvigandena finns
iavsnitt 4.7.

Bestimmelsen reglerar, tillsammans med en motsvarande bestimmelse
i 11§ tredje stycket trafikskadelagen (1975:1410), den inbordes
ansvarigheten mellan motorfordonssidan och sparsidan vid i forsta hand
s.k. plankorsningsolyckor. Undantaget innebér att infrastrukturforvaltar-
ens strikta ansvar inte géller for person- eller sakskada som till foljd av
spartrafiken uppkommer pa motorfordonssidan. Ansvaret vid samman-
stotningar med motordrivna fordon &r i stéllet utformat s att infra-
strukturforvaltaren ansvarar vid uppsatligt eller oaktsamt vallande pa den
egna sidan. Infrastrukturforvaltaren har siledes, liksom hittills, ett princi-
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palansvar for skada som har véllats genom oaktsamhet av infrastruktur-
forvaltarens anstéllda eller andra som denne anlitar for verksamheten.
Om skadan har orsakats genom bristfillighet i ndgon anordning av
betydelse for spartrafiken, ansvarar dock infrastrukturforvaltaren oavsett
om det foreligger uppsatligt eller oaktsamt vallande pa dennes sida eller
inte (se prop. 1983/84:117 s. 217), om inte infrastrukturforvaltaren ar fri
fran ansvar enligt 19 §. Infrastrukturforvaltaren ansvarar &dven vid
uppsatligt eller oaktsamt véllande pé transportorens sida, vilket dr en
foljd av att det inte ldngre a° ”ja'nva en” som a’ ansvarigt ratt subjekt.
Bestammelsen hindrar inte att infrastrukturforvaltaren riktar &terkrav mot
transportoren, jfr kommentaren till 17 §.

Om en forare eller passagerare i ett motordrivet fordon som ér i trafik
skadas vid sammanstdtning med ett sparfordon, har de enligt trafik-
skadelagen rétt till trafikskadeerséttning pa objektiv grund frén det egna
fordonets trafikforsdkring (jfr 10 § trafikskadelagen).

Skadestdandets bestimmande m.m.

21 § I frdga om skadestand enligt 17 § ska 5 kap. 1-5 och 7 §§ och 6 kap. 1-4 §§
skadestdndslagen (1972:207) tillimpas.

Om nédgon pé den skadelidandes sida har medverkat till skador pé notkreatur
eller histar under betesgéng eller péd renar, kan skadestandet jamkas endast om
medverkan har skett uppsétligen eller genom grov vérdsloshet.

Skadas ett motordrivet fordon som 4r i trafik eller egendom som transporteras
med ett sadant fordon, ska medverkan till denna sakskada anses foreligga, om
véllande i samband med forandet av det skadade fordonet eller det fordon som
den skadade egendomen transporterades med eller bristféllighet pa fordonet har
medverkat till skadan.

Paragrafen innehdller bl.a. regler om hur skadestdnd enligt 17 § ska
bestimmas. Den motsvarar hittillsvarande 5 kap. 3 § jarnvégstrafiklagen
(1985:192). Overviigandena finns i avsnitt 4.7.

I COTIF 1999 finns bestimmelser om hur skadestdnd ska bestimmas
som ska tillimpas pa avtal om savil inrikes som internationella transporter
enligt vad som anges i EU:s tdgpassagerarforordning och denna lag.
Séledes finns bestimmelser om begransning av skadestdndets storlek om
en resendr eller gods skadats i CIV och CIM. For skadestand som en infra-
strukturforvaltare ska betala enligt 17 § géller ddremot inte nagra sadana
berdknings- eller begrdnsningsregler. 1 forsta stycket klargors att skade-
standet i sadana fall ska faststdllas enligt allmédnna skadestandsrittsliga
bestaimmelser.

Hénvisningen till 6 kap. 1 § skadestandslagen innebér att sddant skade-
stand for personskada som kan aldggas enligt 17 § far jimkas i vissa fall
av kvalificerad medverkan till skadan pé den skadelidandes sida. Jamkning
kan alltsa ske, om den skadelidande uppsétligen eller genom grov vérds-
16shet har medverkat till skadan. Ocksd enkel vardsloshet kan i ett
specialfall foranleda jamkning, ndmligen nir en forare av ett motordrivet
fordon vardslost har medverkat till skadan och dérvid ocksa gjort sig skyl-
dig till trafiknykterhetsbrott. Om den skadade personen avlider, far skade-
stand till de efterlevande jamkas, om den avlidne uppsatligen har med-
verkat till dodsfallet.



I fraga om sakskador innebdr skadestdndslagens jamkningsregler att
jamkning i allmé@nhet ska kunna dga rum, om vardsloshet pa den skade-
lidandes sida har medverkat till skadan. Frdn denna huvudregel gors
emellertid 1 paragrafens andra stycke undantag nér skadestdndet avser
ersittning for skada pa notkreatur eller héstar under betesgang eller pa
renar (se om detta prop. 1983/84:117 s. 219).

Paragrafens hénvisning till skadestandslagen omfattar vidare 6 kap. 2 §
om jamkning av skadestdnd som &r oskéligt betungande med hénsyn till
den skadestandsskyldiges ekonomiska forhallanden. Nar det géller storre
infrastrukturforvaltare finns det i regel inte ndgot utrymme for jdmkning
av ekonomiska skél. Betrdffande mindre infrastrukturforvaltare skulle
dock jamkning pé& denna grund kunna bli aktuell (jfr prop. 1983/84:117
s. 219).

Om tva eller flera rattssubjekt dr ansvariga for samma skada, foljer det
av den allmédnna bestimmelsen i 6 kap. 4 § skadestdndslagen att de
solidariskt ansvarar for det skadestand som skadan foranleder. Den av de
solidariskt skadestandsskyldiga som har fatt utge skadestdnd kan ofta
regressvis krdva tillbaka atminstone en del av vad han eller hon har
betalat frdn ndgon annan skadestdndsskyldig. Principen om solidariskt
ansvar giller ocksa om en eller bada av de skadestdndsskyldiga svarar pa
annan grund &n skadestdndslagen (jfr 1 kap. 1 § skadestdndslagen). Nar
det giller spardriftsansvaret far bestimmelsen i praktiken liten anvidnd-
ning i forhallandet mellan olika infrastrukturforvaltare, eftersom det
sillan eller aldrig forekommer att ndgon bandel forvaltas av flera
rattssubjekt gemensamt. For det fall transportéren genom vérdsloshet har
véllat en skada som infrastrukturforvaltaren svarar for enligt sitt spar-
driftsansvar, har det antagits att infrastrukturforvaltaren normalt har ratt
till regress enligt det trafikeringsavtal som har ingatts mellan parterna (se
prop. 1983/84:117 s. 83).

Tredje stycket innehaller en kompletterande jamkningsregel vid
skadestand som en infrastrukturforvaltare ska betala for sakskador pa ett
motordrivet fordon i trafik eller pad egendom som transporteras med ett
sddant fordon. Enligt bestimmelsen kan jamkning ske vid sddana skador
inte bara i fall som avses i forsta stycket, ndmligen nir den skadelidande
eller ndgon som enligt vanliga skadestandsrittsliga principer identifieras
med honom eller henne har medverkat till skadan, utan ocksa nér annars
véllande i samband med forandet av det motordrivna fordonet eller brist-
fallighet pa fordonet har medverkat till skadan. Regeln har tillkommit
mot bakgrund av bestimmelsen om trafikskadeersattning vid skada pa
sparfordon eller pa personer eller egendom i ett sadant fordon (11 §
tredje stycket trafikskadelagen [1975:1410]). Den ér ett utflode av prin-
cipen att de omsténdigheter som utgér grund for den egna sidans (i detta
fall motorfordonssidan) ersattningsskyldighet ocksa ska kunna foranleda
jamkning av den erséttning som motsidan ska betala (se prop.
1983/84:117 s. 220).

Preskription

22 § En fordran enligt 17 § upphdr, om talan inte vicks
1. vid dodsfall: inom tre &r fran dodsfallet men inte senare dn fem ar frén den
hindelse som ledde till dodsfallet,
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2. vid personskada som inte har lett till ddden: inom tre ar fran den héndelse
som orsakade skadan, eller

3. vid sakskada: inom tre &r fran den hindelse som orsakade skadan.

Vid aterkrav mot en infrastrukturforvaltare enligt 20 § tredje stycket trafik-
skadelagen (1975:1410) ska fristen att vécka talan alltid vara minst ett &r frdn den
betalning som grundade aterkravet.

Paragrafen reglerar preskription av fordringar som omfattas av spardrifts-
ansvaret enligt 17 §. Bestimmelserna i forsta stycket motsvarar hittills-
varande 1 kap. 5 § jarnvégstrafiklagen (1985:192), men &r begransade till
att avse utomobligatoriska forhallanden. Andra stycket har ingen mot-
svarighet i den lagen. Overviigandena finns i avsnitt 4.7.

Bestdmmelserna omfattar fordringar enligt 17 §. De krav som kan bli
foremal for preskription enligt bestimmelsen ar alltsd ersittning for
person- eller sakskada som har tillfogats négon till f6ljd av jarnvégs-,
tunnelbane- eller sparvégsdrift. Det handlar i huvudsak om skada som
har tillfogats tredje man men ocksé vissa fall av skada som har tillfogats
infrastrukturforvaltarens eller transportérens personal (se kommentarerna
till 17, 18 och 20 §§). Preskription av andra fordringar som har
uppkommit i ett avtalsférhallande regleras i COTIF 1999, som tillimpas
som svensk lag.

Enligt forsta stycket preskriberas en fordran med anledning av person-
eller sakskada, om talan inte vicks inom tre ar fran den hindelse som
orsakade skadan. Om den skadade personen har avlidit, riknas preskrip-
tionstiden i stéllet fran tidpunkten for dodsfallet, men talan maste vickas
senast fem ar efter den héndelse som ledde till dodsfallet. Det &r fraga
om s.k. specialpreskription som ska tillimpas i stéillet for de allmidnna
reglerna i preskriptionslagen (1981:130).

Preskriptionstiden avbryts genom att talan vécks, dvs. i allménhet
genom att kdranden ldmnar in en skriftlig ansdkan om stimning till
tingsrétten.

I fraga om preskriptionens verkan utformas paragrafen pé sé sitt att
fordringsrétten upphor, inte bara méjligheten att gora fordringen géllande
genom ett kdromal. Vid specialpreskription innebér det, utan att det har
ansetts nodvéndigt att sirskilt ange det i lagtexten, att fordran inte far
goras gillande pd annat sitt, sdsom genom ett genkdromal eller
kvittningsvis.

I andra stycket finns en bestimmelse om forldngd preskriptionsfrist vid
aterkrav enligt trafikskadelagen. Fristen kan bli ldngre vid aterkrav mot
en infrastrukturforvaltare enligt 20 § tredje stycket trafikskadelagen. Det
handlar normalt om é&terkrav som grundar sig pa de sérskilda
bestimmelserna om infrastrukturforvaltarens ansvar vid sammansttning
med ett motordrivet fordon (20 §). Fristen for att vécka talan ar i sdédana
fall alltid minst ett &r fran den betalning som grundade é&terkravet.
Aterkrav kan alltid framstillas inom den allméinna fristen i forsta stycket,
om den I6per ut senare &n ettarsfristen enligt forevarande stycke.

Ikrafttriadande- och 6vergangsbestimmelser
1. Denna lag trdder i kraft den 1 juli 2018.



2. Genom lagen upphévs jérnvégstrafiklagen (1985:192) och lagen (2015:338)
om internationell jarnvagstrafik.

3.1 fraga om avtal om nyttjande av infrastruktur i jarnvégstrafik som har
ingétts fore ikrafttrddandet ska den nya lagen gélla for en skadehidndelse som har
intréffat efter ikrafttradandet.

Overvigandena om ikrafttridande- och dvergingsbestimmelser finns i
avsnitt 4.9.

Lagen trader enligt punkt 1 i kraft den 1 juli 2018. I frdga om de avtal
som regleras i lagen finns inte ndgra 6vergangsbestimmelser, utom i de
fall som anges i punkt 3. Enligt allmidnna principer &r det tidpunkten for
avtalets ingdende som avgdr om tidigare gillande bestimmelser ska
tillimpas pé avtalet eller inte. De nya bestimmelserna ska tillimpas pa
ett avtal, t.ex. ett avtal om resa, om avtalet har ingatts efter ikraft-
tradandet; i1 annat fall tillimpas dldre bestimmelser. P4 samma sétt &r
avtalstidpunkten avgdorande for om bestimmelsen om specialpreskription
i 5 § i den nya lagen ska tillimpas. Om det avtal som ligger till grund for
transporten har ingétts fore ikrafttradandet, tillimpas de allmédnna
bestdmmelserna i preskriptionslagen (1981:130). Av allménna principer
foljer ocksé att 5 kap. i den upphivda jarnvigstrafiklagen ska tillimpas
pa utomobligatorisk skada, om skadehindelsen har intriffat fore ikraft-
trddandet. Det innebédr bla. att bestimmelsen i den nya lagen om
forlingd preskriptionstid vid aterkrav av utgiven trafikskadeerséttning
(22 §) endast tillimpas pé skada som har intriffat efter ikrafttrddandet.

Av punkt 2 framgar att lagen ersitter 1985 érs jarnvigstrafiklag och
lagen om internationell jarnvagstrafik.

I punkt 3 regleras avtal om nyttjande av infrastruktur i jarnvégstrafik.
Som framgar f6ljer det av allménna principer att dldre bestimmelser ska
tillimpas pa ett sadant avtal, om avtalet har ingatts fore ikrafttradandet.
Om ett avtal om nyttjande av infrastruktur for inrikes trafik har ingétts
fore ikrafttradandet, ska bestimmelserna i CUI dérfor tillampas péa av-
talet endast om parterna har avtalat om detta. Detta har betydelse bl.a. i
friga om CUL:s bestimmelser om sjdlva nyttjandeavtalet, exempelvis
dess innehall och form (artikel 5) samt upphdrande (artikel 7). I CUI
finns ocksad bestimmelser om infrastrukturforvaltarens och transportor-
ens ansvar for skada (se t.ex. artiklarna 8 och 9). Nér det géller skada ar
avtalet inte ensamt avgorande for om de nya bestimmelserna ska
tillampas. Enligt vergadngsbestimmelsen ska den nya lagen tillimpas pa
en skadehidndelse som har intriffat efter ikrafttradandet, 4ven om avtalet
har ingatts fore ikrafttradandet. Infrastrukturforvaltarens ansvar enligt 9 §
giller da t.ex. forseningar som har intréffat efter ikrafttradandet.
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6.2 Forslaget till lag om dndring 1

jarnvagstrafiklagen (2018:000)
Bilaga

Convention relative aux transports internationaux ferroviaires du 9 mai
1980 dans la teneur du Protocole de modification du 3 juin 1999

Convention concerning International Carriage by Rail (COTIF) of 9 May
1980 in the version of the Protocol of Modification of 3 June 1999

Fordrag om internationell jarnvigstrafik (COTIF) av den 9 maj 1980 i dess

lydelse enligt dndringsprotokollet av den 3 juni 1999

Article 12
Exécution de jugements.

Article 12
Execution of judgments.

Artikel 12
Verkstdllande av domar.

Saisies

§ 1 Lorsque les juge-
ments  prononcés  en
vertu des dispositions de
la Convention, contra-
dictoirement ou  par
défaut, par le juge com-
pétent, sont devenus
exécutoires d’apres les
lois appliquées par ce
juge, ils acquiérent force
exécutoire dans chacun
des autres Etats memb-
res aprés 1’accomplisse-
ment des formalités pre-
scrites dans 1'Etat ou
I’exécution doit avoir
lieu. La révision du fond
de D’affaire n’est pas
admise. Ces dispositions
s’appliquent également
aux transactions judi-
ciaires.

§ 2 Le § 1 ne s’applique
ni aux jugements qui ne
sont exécutoires que
provisoirement, ni aux
condamnations a des
dommages-intéréts  qui
seraient prononcées, en
sus des dépens, contre
un demandeur en raison
du rejet de sa demande.

§ 3 Les créances nées

Attachment

§ 1 Judgments pronoun-
ced by the competent
court or tribunal pur-
suant to the provisions
of the Convention after
trial or by default shall,
when they have become
enforceable under the
law applied by that court
or tribunal, become en-
forceable in each of the
other Member States on
completion of the for-
malities required in the
State where enforcement
is to take place. The
merits of the case shall
not be subject to review.
These provisions shall
apply also to judicial
settlements.

§ 2 § 1 shall apply neith-
er to judgments which
are provisionally en-
forceable, nor to awards
of damages in addition
to costs against a plain-
tiff who fails in his
action.

§ 3 Debts arising from a

Kvarstad och utmdtning

§ 1 Nér domar, som har
meddelats till foljd av
bestimmelserna 1 detta
fordrag av en behdrig
domstol efter parternas
horande eller genom
tredskodom, far verk-
stillas enligt den lag-
stiftning som tilllampas
av domstolen ska de
vara verkstéllbara i alla
andra medlemsstater sa
snart de formforeskrifter
har uppfyllts som géller
i den stat dar domen ska
verkstéllas. Ingen ny
provning av sjalva saken
far goras. Dessa bestim-
melser ska &dven vara
tillampliga pa forlikning
som har triffats infor
domstol.

§ 2 Vad som sags i § 1
ska varken vara tillamp-
ligt pa domar som en-
dast far verkstillas inter-
imistiskt, eller pa skade-
stand utover réttegangs-
kostnaderna som en kar-
ande forpliktas att betala
med anledning av att
hans talan har ogillats.

§ 3 En fordran fran ett



d’un transport soumis
aux Regles uniformes
CIV ou aux Regles uni-
formes CIM, au profit
d’une  entreprise de
transport sur une autre
entreprise de transport
qui ne releve pas du
méme Etat membre, ne
peuvent étre  saisies
qu’en vertu d’un
jugement rendu par
l’autorité judiciaire de
I'Etat membre dont
releve D’entreprise titu-
laire des créances a
saisir.

§4Les créances nées
d’un contrat soumis aux
Regles uniformes CUV
ou aux Regles uniformes
CUI ne peuvent Eétre
saisies qu’en vertu d’un

jugement rendu par
l’autorité judiciaire de
I’Etat membre dont

releve I’entreprise titu-
laire des créances a
saisir.

§ 5 Les véhicules ferro-
viaires ne peuvent étre
saisis, sur un territoire
autre que celui de I’Etat
membre dans lequel le
détenteur a son siége
social, qu’en vertu d’un
jugement rendu par
Pautorité¢ judiciaire de
cet [Etat. Le terme
”déntenteur” désigne la
personne ou [’entité
propriétaire du véhicule
ou disposant d’un droit
de disposition sur celui-
ci, qui exploite ledit
véhicule a titre de
moyen de transport.

transport operation sub-
ject to the CIV Uniform
Rules or the CIM
Uniform Rules, owed to
one transport undertak-
ing by another transport
undertaking not under
the jurisdiction of the
same Member State,
may only be attached
under a judgment given
by the judicial authority
of the Member State
which has jurisdiction
over the undertaking
entitled to payment of
the debt sought to be
attached.

§ 4 Debts arising from a
contract subject to the
CUV Uniform Rules or
the CUI Uniform Rules
may only be attached
under a judgment given
by the judicial authority
of the Member State
which has jurisdiction
over the undertaking
entitled to payment of
the debts sought to be
attached.

§ 5 Railway vehicles
may only be seized on a
territory other than that
of the Member State in
which the keeper has its
registered office, under
a judgement given by
the judicial authority of
that State. The term
"keeper" means the
person or entity that,
being the owner of a
vehicle or having the
right to use it, exploits
the vehicle as a means
of transport.

transportforetag mot ett
annat i samband med en
transport som omfattas
av de enhetliga rattsreg-
lerna CIV eller de enhet-
liga rattsreglerna CIM
far, om foretagen inte
hor hemma i samma
medlemsstat, beldggas
med kvarstad eller utma-
tas endast pa grund av
ett avgorande av en judi-
ciell myndighet i den
medlemsstat dar det for-
dringsdgande foretaget
hor hemma.

§ 4 Fordringar som upp-
kommer enligt ett avtal
som omfattas av de
enhetliga  réttsreglerna
CUV eller de enhetliga
rattsreglerna  CUI  far
beldggas med kvarstad
eller utmitas endast pa
grund av ett avgorande
av en judiciell myndig-
het i den medlemsstat
dar det fordringsdgande
foretaget hor hemma.

§ 5 Jarnvigsfordon  far
beldggas med kvarstad
eller utmitas inom en
annan medlemsstat &n
den dér innehavaren har
sitt sdte endast pa grund
av ett avgorande av en
judiciell myndighet i
den sistndmnda staten.
Med ordet innehavare
avses den som i egen-
skap av dgare eller nytt-

Jjanderdttshavare  an-
vinder  fordonet som
transportmedel.
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Regles uniformes concernant les contrats d’utilisation de veéhicules en trafic
international ferroviaire (CUV, appendice D a la Convention)

Uniform Rules concerning Contracts of Use of Vehicles in International Rail
Traffic (CUV, appendix D to the Convention)

Enhetliga rittsregler for avtal om nyttjande av vagnar i internationell
jarnvagstrafik (CUV, bihang D till fordraget)

Article 1¢" bis
Champ de
réglementation

Les présentes Régles
uniformes régissent ex-
clusivement les droits et
obligations des parties
résultant du contrat con-
cernant [’utilisation de
véhicules ferroviaires en
tant que moyen de
transport pour effecteur
des transports selon les
Regles uniformes CIV et
selon les Régles uni-
formes CIM. Il n’est pas
porté atteinte aux pre-
scriptions  de  droit
public, notamment aux
prescriptions relatives a
l’admission  technique
des véhicules, a la main-
tenance et a la sécurité
d’exploitation.

Article la
Areas governed

These Uniform Rules
govern only the rights
and obligations of the
parties which arise from
a contract concerning
the use of railway vehic-
les as means of
transport for carriage in
accordance with the CIV
Uniform Rules and in
accordance  with  the
CIM  Uniform  Rules.
Public law prescriptions
applicable to the use of
railway  vehicles, in
particular  those pre-
scriptions relating to the
technical admission of
vehicles, to maintenance
and to  operational
safety, shall remain un-
affected.

Artikel la
Bestimmelsernas

omfattning

Dessa enhetliga rdtts-
regler ska endast tilldm-
pas i frdga om de rdttig-
heter och forpliktelser
for parterna som hdrror
ur ett avtal rérande nytt-
jande av  jdrnvdgs-
vagnar for att utfora
transport i enlighet med
de enhetliga rdttsregler-
na CIV och de enhetliga
rattsreglerna CIM.
Tillimpliga offent-
ligrattsliga  foreskrifter
avseende anvindningen
av jdrnvdagsvagnar, Sdr-
skilt sadana foreskrifter
som avser tekniskt god-
kdnnande, underhall
samt driftsikerhet, be-
rors inte.

Article 9
Responsabilité pour les

Article 9
Liability for servants

Artikel 9
Ansvar for anstdllda och

agents et autres
personnes

§1Les parties au
contrat sont responsab-
les de leurs agents et des
autres  personnes  au
service desquelles elles
recourent pour 1’exécu-
tion du contrat, lorsque
ces agents ou ces autres
personnes agissent dans
I’exercice de leurs fonc-
tions.

and other persons

§ 1 The contracting
parties shall be liable for
their servants and other
persons whose services
they make use of for the

performance of the
contract, when these
servants and  other
persons  are  acting

within the scope of their
functions.

andra personer

§ 1 Avtalsparterna  ska
vara ansvariga for sina
anstillda och andra
personer vilkas tjdnster
de anlitar for att fullgéra
sina avtalsforpliktelser,
nér dessa anstdllda och
andra personer handlar
under fullgbrande av
sina uppgifter.



§ 2 Sauf convention
contraire  entre  les
parties au contrat, les
gestionnaires de 1’infra-
structure, sur laquelle
I’entreprise de transport
ferroviaire utilise le vé-
hicule en tant que
moyen de transport, sont
considérés comme des
personnes au  service
desquelles  D’entreprise
de transport ferroviaire
recourt.

§ 3 L’entité chargée de
l’entretien (ECE) définie
a larticle 15, § 2, des
Regles uniformes ATMF
est considérée comme
une personne au service
de laquelle le détenteur
recourt.

Le contrat visé a
l'article premier doit
indiquer les dispositions
nécessaires pour
garantir 1’¢ hange d’in-
formations au sens de
larticle 15, § 3, des
Regles uniformes ATMF
entre I'’ECE et
[’entreprise ferroviaire.

S4Lles §§ 1, 2 et 3
s appliquent  également
en cas de subrogation
conformément a l’artic-
le§.

§ 2 Unless the contract-
ing parties otherwise
agree, the managers of
the infrastructure on
which the rail transport
undertakings use the
vehicle as a means of
transport, shall be re-
garded as persons whose
services the rail trans-
port undertaking makes
use of.

§ 3 The entity in charge
of maintenance (ECM)
as defined in Article 15
§$ 2 of the ATMF
Uniform Rules shall be
considered as a person
whose  services  the
keeper makes use of.

The contract defined
in Article 1 shall contain
the relevant provisions
to ensure the exchange
of information as de-

fined in Article 15 § 3 of

the ATMF  Uniform
Rules between the ECM
and the railway under-
taking.

$4¢§ 1, 2 and 3 shall
also apply in the case of
subrogation in accord-
ance with Article 8.

§20m inte avtals-
parterna kommer oOver-
ens om nagot annat, ska
forvaltarna av den infra-
struktur pa vilken jérn-
vagsforetaget nyttjar
vagnen som  transport-
medel anses som per-
soner vilkas tjdnster
jarnvagsforetaget
anlitar.

§ 3 Den  underhdllsan-
svariga enheten (ECM)
som anges i artikel 15
§$2 i de enhetliga
rattsreglerna ATMF ska
anses som en person
vars tjidnster innehavar-
en anlitar.

Avtalet som avses i
artikel 1 ska innehdlla
nodvindiga bestimmel-
ser for att ftillférsdikra
utvéxling av sadan in-
formation som anges i
artikel 15 § 3 i de en-
hetliga rdttsreglerna
ATMF mellan ECM och
Jdrnvdgsforetaget.

$4 Vad som sdgs i §§ 1,
2 och 3 ska dven
tilldampas vid fall av
overtagande av ansvar
enligt artikel 8.

Bilagan till lagen andras i syfte att aterge de av OTIF:s generalfor-
samling beslutade dndringarna i artikel 12 i fordraget om internationell
jarnvagstrafik av den 9 maj 1980 i dess lydelse enligt andringsprotokollet
av den 3 juni 1999 (COTIF 1999) och artikel 9 i de enhetliga
rattsreglerna  for avtal om nyttjande av vagnar 1 internationell
jarnvigstrafik (CUV, bihang D till COTIF 1999). Aven den nya artikel
lai CUV infors i bilagan. Overvigandena finns i avsnitt 4.9.

Genom éndringen i artikel 12 i COTIF 1999 anpassas definitionen av
innehavare till EU-rétten.

Genom den nya artikel la i CUV klargdrs att bestimmelserna i
bihanget ska tillimpas endast i friga om réttigheter och skyldigheter som
foljer av avtal om anvéndning av jarnvégsvagnar for att utfora transporter
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i enlighet med CIV och CIM samt att offentligrattsliga bestimmelser inte
ber6rs av bihanget.

Andringarna i artikel 9 i CUV innebir att innehallet i paragraf 3 flyttas
till en ny paragraf 4 och att paragraf 3 ges ett nytt innehall. I sistnimnda
paragraf klargérs att innehavaren ansvarar for skador pa bl.a. infrastruk-
tur till f6ljd av fel eller brister i det underhéll som har utforts av den
underhéllsansvariga enheten. I artikel 15 i de enhetliga réttsreglerna for
tekniskt godkédnnande av jarnvdgsmateriel som anvénds i internationell
trafik (ATMF, bihang G till COTIF 1999) finns bestimmelser om krav
pad underhdll av jarnvdgsfordon och att det ska utses en underhalls-
ansvarig enhet (ECM). I paragrafen (paragraf 3 i artikel 9 i CUV) infors
dven en foreskrift om att avtal om nyttjande av vagnar ska innehélla
villkor som sdkerstdller att tillforlitlig information om underhalls-
processer och underhéllsdata samt information om driften av fordonen
och annan jarnvigsmateriel utvéxlas mellan ECM och jarnvigsforetaget.

Av lagen foljer att det dr de franska, engelska och tyska original-
texterna av artiklarna som gédller som svensk lag (7 och 14 §§). Om
originaltexterna skiljer sig at, har den franska texten foretrdde (1 §). Som
hjélp for lasningen har en dverséttning till svenska tagits in som en bilaga
till lagen jamte de franska och engelska originaltexterna.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna lag trdder i kraft den dag som regeringen bestimmer.
2. Andringarna i bilagan fér séttas i kraft vid olika tidpunkter.

Andringarna trider i kraft tolv manader efter att generalsekreteraren vid
OTIF har informerat medlemsstaterna om att dndringarna har godkénts
av ett tillrickligt antal medlemsstater. Det 4r inte mdjligt att ange vilken
dag dndringarna triader i kraft i forhéllande till Sverige. Det Gverlimnas
darfor 1 punkt 1 till regeringen att besluta om nir lagéndringarna ska
trida i kraft. Eftersom dndringarna i fordraget och i bihanget kan bli
géllande vid olika tidpunkter far dessa, enligt punkt 2, sittas i kraft vid
olika tidpunkter. Overviigandena finns i avsnitt 4.9.

6.3 Forslaget till lag om éndring i lagen
(2016:1375) om andring i lagen (2015:338) om
internationell jarnvagstrafik

I lagen (2016:1375) om é&ndring i lagen (2015:338) om internationell
jarnvagstrafik gors en dndring med anledning av andringar i COTIF
1999. Andringslagen trider i kraft den dag som regeringen bestimmer.
Forslaget innebar att dndringslagen utgar vid utgangen av juni 2018, dvs.
i samband med att lagen om internationell jarnvagstrafik upphivs och
den nya jarnvigtrafiklagen, som ersétter den lagen, trider i kraft den 1
juli 2018. Overviigandena finns i avsnitt 4.9,



6.4 Forslaget till lag om dndring i lagen (2010:974) Prop. 2017/18:62

om dndring 1 jarnvégstrafiklagen (1985:192)

I lagen (2010:974) om dndring i jarnvégstrafiklagen (1985:192) gors en
andring med anledning av den nya lagen (2010:950) om ansvar och
ersittning vid radiologiska olyckor som trdder i kraft den dag som
regeringen bestimmer. Forslaget innebdr att dndringslagen utgar vid
utgangen av juni 2018, dvs. i samband med att 1985 érs jarnvégstrafiklag
upphédvs och den nya jarnvagstrafiklagen, som ersétter den lagen, trader i
kraft den 1 juli 2018. Overvigandena finns i avsnitt 4.9.

6.5 Forslaget till lag om &ndring i lagen (1974:610)
om inrikes vagtransport

2 § Lagen ska inte tillimpas pad brevbefordran, begravningstransporter eller
befordran av flyttsaker.

Lagen ska inte heller tillimpas pa sadan befordran pa vdg som omfattas av
Jjdrnvdgstrafiklagen (2018:000).

Paragrafen innehéller bestimmelser om undantag fran lagens tillamp-
ningsomrade. Andra stycket dndras sd att undantaget, som giller vissa
transporter av gods pa vég, avgrinsas genom en hidnvisning till den nya
jarnvigstrafiklagen. Overviigandena finns i avsnitt 4.9.

6.6 Forslaget till lag om éndring 1 trafikskadelagen
(1975:1410)

Trafikskadeersittning

11§ Om det uppkommer ndgon annan person- eller sakskada i foljd av trafik
med motordrivet fordon dn som anges i 10 §, utgér trafikskadeerséttning fran
trafikforsdkringen for fordonet.

For sakskada som tillfogas forsakringstagaren genom det egna fordonet utgér
trafikskadeersittning enligt forsta stycket endast om fordonet brukades olovligen av
ndgon annan. Ersdttning enligt forsta stycket utgér inte for sakskada som genom
det egna fordonet tillfogas fordonets brukare eller forare eller, om fordonet
brukades olovligen, den som med vetskap om detta foljde med fordonet eller lat
egendom befordras med det.

Skadas ett sparfordon som omfattas av jdrnvdigstrafiklagen (2018:000) och
som 4r i trafik eller skadas person eller egendom i ett sddant fordon, utgar trafik-
skadeersittning enligt forsta stycket endast om skadan har orsakats genom
véallande i samband med forandet av det motordrivna fordonet eller genom
bristféllighet pa det fordonet. Skadas da ocksé egendom som ingér i sparanlédgg-
ningen, giller det som nu har sagts dven i friga om denna skada.

Paragrafen innehaller bestimmelser om rétt till trafikskadeerséttning.
Tredje stycket, som reglerar rétten till trafikskadeersdttning i1 vissa fall,
andras sa att det hénvisas till den nya jarnvégstrafiklagen i stéllet for till
1985 4ars jirnvigstrafiklag. Ovriga dndringar #r redaktionella. Négon
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andring i sak &r inte avsedd i forhallande till internationella
jérnvégstransporter. Overvdgandena finns i avsnitt 4.9.

Trafikforsikringsanstalts aterkravsritt m.m.

20 § Har en skada for vilken trafikskadeerséttning utgatt vallats uppsétligen eller
genom grov vardsloshet, intrader forsakringsanstalten intill det utgivna beloppet i
den skadelidandes ritt till skadestdnd av skadevéllaren. Detsamma géiller om
skadan har véllats genom vérdsloshet av en forare som har gjort sig skyldig till
brott som avses i 4 eller 4 a § lagen (1951:649) om straff {for vissa trafikbrott.

Om trafikskadeersdttning har betalats for en skada som omfattas av produkt-
ansvarslagen (1992:18), intrdder forsékringsanstalten intill det utgivna beloppet i
den skadelidandes ritt till skadestand enligt den lagen.

Om en infrastrukturforvaltare dr ansvarig enligt jdrnvdgstrafiklagen
(2018:000) eller annan forfattning for skada till foljd av spérdriften och
trafikskadeerséttning har utgitt for skadan, far forsdkringsanstalten kréva
ersittningen ater fran infrastrukturforvaltaren i den omfattning som é&r skélig
med hénsyn till den medverkan som har forekommit pd dmse sidor och om-
stindigheterna i 6vrigt.

Paragrafen innehaller bestimmelser om aterkrav av trafikskadeersittning.
Tredje stycket, som enligt hittillsvarande lydelse géller dterkrav mot jérn-
viagen och sparvdgen, &ndras till att avse aterkrav mot infrastruktur-
forvaltaren. Dessutom hénvisas det till den nya jarnvégstrafiklagen i stéllet
for till 1985 ars jarnvigstrafiklag. Overviigandena finns i avsnitt 4.9.

6.7 Forslaget till lag om &ndring 1 lagen
(1992:1672) om paketresor

Andringar efter avresan, m.m.

18 § Vissa skador, som omfattas av andra bestdimmelser, ersitts enligt de
bestdimmelserna i stéllet for enligt denna lag. Detta géller skador som omfattas av
bestdimmelserna i

1. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april
2009 om transportdrens skadestdndsansvar i samband med olyckor vid
passagerarbefordran till sjoss, i den ursprungliga lydelsen,

2.2002 éars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras
resgods,

3. sjolagen (1994:1009),

4. rédets forordning (EG) nr 2027/97 av den 9 oktober 1997 om lufttrafik-
foretags skadestandsansvar avseende lufttransport av passagerare och deras
bagage, i lydelsen enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr
889/2002,

5. lagen (2010:510) om lufttransporter,

6. Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1371/2007 av den
23 oktober 2007 om rittigheter och skyldigheter for tagresendrer, i den
ursprungliga lydelsen, eller

7. jarnvdgstrafiklagen (2018:000).

Arrangdren ér dock alltid skyldig att ersétta resenédren for vad denne har rétt att
fordra enligt de nimnda bestimmelserna.



Paragrafen, som reglerar skador som ska erséttas enligt andra lagar &n
lagen om paketresor, dndras sa att det i forsta stycket hdnvisas till den
nya jarnvégstrafiklagen i stéllet for till de hittills gillande lagarna pa
omradet. Hénvisningarna till EU-férordningar &ndras ocksa sa att det
anges 1 vilken lydelse forordningarna giller, en s.k. statisk hénvisning.
Overviigandena finns i avsnitt 4.9.

6.8 Forslaget till lag om éndring 1 jarnvégslagen
(2004:519)

1 kap. Allmiinna bestimmelser

2 § Sarskilda bestimmelser om framsport av passagerare finns i Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23 oktober 2007 om
rittigheter och skyldigheter for tdgresendrer. Dessutom finns sérskilda
bestimmelser om fransport av passagerare och gods 1 jdrnvdgstrafiklagen
(2018:000).

Paragrafen upplyser om att det finns sérskilda bestimmelser om transport
av passagerare och gods. Den éndras pa sa sitt att det hinvisas till den
nya jarnvégstrafiklagen i stdllet for till de hittills gidllande lagarna pa
omradet. Overviigandena finns i avsnitt 4.9.

6.9 Forslaget till lag om dndring 1 lagen (2015:953)
om kollektivtrafikresenérers réttigheter

Ersattning till transportdren

18 8 19 § jarnvigstrafiklagen (2018:000) finns bestimmelser om transportérens
rdtt till ersdtining i vissa fall av en infrastrukturforvaltare for skada som
uppkommer for transportéren till foljd av dennes skyldigheter enligt 14 och 15 §§
i denna lag.

Paragrafen innehéller en upplysning om bestimmelser i den nya
jarnvégstrafiklagen som ger en transportér som har betalat ersittning
eller prisavdrag enligt denna lag rétt till ersittning av infrastruktur-
forvaltaren i vissa fall. Overvigandena finns i avsnitt 4.6.

Prop. 2017/18:62

109



Prop. 2017/18:62
Bilaga 1
(Grundfordraget)

110

COTIF 1999

Convention relative aux transports internationaux ferroviaires du
9 mai 1980 dans la teneur du Protocole de modification du

3 juin 1999

Convention concerning International Carriage by Rail (COTIF) of
9 May 1980 in the version of the Protocol of Modification of 3 June

1999

Fordrag om
9 maj 1980 i
3 juni 1999

Titre premier
Généralités

e Article premier
Organisation intergou-
vernementale

e Article 2
But de 'Organisation

e Article 3
Coopération
internationale

e Article 4
Reprise et transfert
d'attributions

e Article 5
Obligations
particulieres des Etats
membres

e Article 6
Regles uniformes

e Article 7
Définition de la notion
"Convention"

Titre 11
Dispositions communes

e Article 8
Droit national

e Article 9
Unité de compte

internationell
dess

Title I
General Provisions

o Article 1
Intergovernmental
Organisation

e Article 2
Aim of the Organisation

e Article 3
International
cooperation

o Article 4
Taking on and transfer
of attributions

e Article 5
Special obligations of
the Member States

e Article 6
Uniform Rules

e Article 7
Definition of the
expression
“Convention”

Title I1
Common Provisions

e Article 8
National law

e Article 9
Unit of account

jarnvigstrafik (COTIF)
lydelse enligt iindringsprotokollet av den

av den

Avdelning 1
Allmdénna bestdmmelser

o Artikel 1
Mellanstatlig
organisation

e Artikel 2
Organisationens
andamal

o Artikel 3
Internationellt
samarbete

o Artikel 4
Overtagande och
overforing av
befogenheter

o Artikel 5
Medlemsstaternas
sarskilda skyldigheter

e Artikel 6
Enhetliga rittsregler

e Artikel 7
Definition av begreppet
fordrag

Avdelning 11
Gemensamma
bestdmmelser

o Artikel 8
Nationell ratt

e Artikel 9
Berdkningsenhet



e Article 10
Dispositions
complémentaires

e Article 11
Caution judiciaire

e Article 12

Exécution de
jugements. Saises

Titre 111

Structure et fonctionnement

e Article 13
Organes

e Article 14
Assemblée générale

e Article 15
Comité administratif

e Article 16
Commissions
e Article 17

Commission de révision

e Article 18
Commission d'experts
du RID

e Article 19
Commission de la
facilitation ferroviaire

e Article 20
Commission d'experts
techniques

e Article 21
Secrétaire général
e Article 22

Personnel de
I’Organisation

e Article 23
Bulletin
e Article 24

Listes des lignes

Titre IV
Finances

e Article 25
Programme de travail.
Budget. Comptes.
Rapport de gestion

Article 10
Supplementary
provisions

Article 11
Security for costs

Article 12

Execution of judgments.

Attachment

Title 111
Structure and Functioning

Article 13
Organs

Article 14
General Assembly

Article 15
Administrative
Committee

Article 16

Other Committees
Article 17

Revision Committee

Article 18
RID Expert Committee

Article 19
Rail Facilitation
Committee

Article 20

Committee of Technical
Experts

Article 21

Secretary General
Article 22

Staff of the
Organisation

Article 23
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Titre premier
Généralités

Article premier
Organisation
intergouvernementale

§ 1 Les Parties a la présente
Convention constituent, en
tant qu'Etats membres, 1'Or-
ganisation  intergouverne-
mentale pour les transports
internationaux  ferroviaires
(OTIF), ci-aprés appelée
"I'Organisation".

§ 2 Le siége de 1'Organisa-
tion est a Berne. L'Assem-
blée générale peut décider
de le fixer a un autre en-
droit situé dans 1'un des
Etats membres.

§3 LOrganisation a la
personnalité juridique. Elle a
notamment la capacité de
contracter,  d'acquérir et
daliéner des biens immobi-
liers et mobiliers ainsi que
d'ester en justice.

§4  L'Organisation, les
membres de son personnel,
les experts auxquels elle fait
appel et les représentants des
Etats membres jouissent des
priviléges et immunités né-
cessaires pour remplir leur
mission, dans les conditions
définies au Protocole sur les
priviléges et immunités de
I’Organisation, annexé a la
Convention.

§5 Les relations entre
I'Organisation et I'Etat du
siége sont réglées dans un
accord de siége.

§ 6 Les langues de travail de
I'Organisation sont le fran-
cais, l'allemand et l'anglais.
L’Assemblée générale peut
introduire d’autres langues de
travail.

Title I
General Provisions

Article 1
Intergovernmental
Organisation

§ 1 The Parties to this Con-
vention shall constitute, as
Member States, the Inter-
governmental Organisation
for International Carriage
by Rail (OTIF), hereinafter
called "the Organisation".

§ 2 The headquarters of the
Organisation shall be at
Berne. The General Assem-
bly may decide to locate it
at another place in one of
the Member States.

§ 3 The Organisation shall
have legal personality. It
shall in particular have the
capacity to enter into con-
tracts, to acquire and dis-
pose of immovable and
movable assets and to be a
party to legal proceedings.

§ 4 The Organisation, mem-
bers of its staff, experts called
in by it and representatives of
Member States shall enjoy
such privileges and immuni-
ties as are necessary to dis-
charge their duties, subject to
the conditions laid down in
the Protocol on the Privileges
and Immunities of the Organ-
isation, annexed to the Con-
vention.

§ 5 Relations between the
Organisation and the State
in which it has its head-
quarters shall be regulated
by a Headquarters Agree-
ment.

§ 6 The working languages
of the Organisation shall be
English, French and German.
The General Assembly may
introduce other working lan-

guages.

Avdelning 1
Allmdnna bestimmelser

Artikel 1
Mellanstatlig organisation

§ 1 Parterna i detta fordrag
ska i egenskap av medlems-
stater bilda Mellanstatliga
organisationen for inter-
nationell jamvégstrafik
(OTIF), nedan kallad orga-
nisationen.

§ 2 Organisationen ska ha
sitt site i Bern. Generalfor-
samlingen kan besluta att
den ska ha sitt site pa en
annan plats i nagon av
medlemsstaterna.

§ 3 Organisationen ska vara
juridisk person. Den ska i
synnerhet kunna sluta avtal,
forvirva och avyttra fast
och 16s egendom och fora
talan i rattegéng.

§ 4 Organisationen, dess
anstéllda, sakkunniga som
den anlitar och medlems-
staternas foretradare ska at-
njuta de privilegier och den
immunitet som krivs for att
de ska kunna fullgéra sina
uppdrag, i enlighet med
villkoren i det protokoll om
organisationens privilegier
och immunitet som &r fogat
till fordraget.

§ 5 Forhédllandet mellan
organisationen och den stat
dir den har sitt site ska
regleras genom en sérskild
overenskommelse.

§ 6 Organisationens arbets-
sprdk ska vara franska,
tyska och engelska. Gene-
ralforsamlingen kan infora
andra arbetssprak.



Article 2
But de I'Organisation

§ 1 L'Organisation a pour
but de favoriser, d'amélio-
rer et de faciliter, a tout
point de vue, le trafic inter-
national ferroviaire, notam-
ment

a) en établissant des ré-
gimes de droit uni-
forme dans les do-
maines juridiques sui-
vants:

1. contrat concernant le
transport de voyageurs
et de marchandises en
trafic international fer-
roviaire direct, y com-
pris des transports com-
plémentaires  utilisant
d’autres moyens de
transport et faisant
I’objet d’un seul con-
trat;

2. contrat concernant
l'utilisation de véhi-
cules en tant que
moyen de transport en
trafic international fer-
roviaire;

3. contrat concernant
I’utilisation de I’infra-
structure en trafic in-
ternational ferro-
viaire;

4.  transport de marchan-
dises dangereuses en
trafic international
ferroviaire;

b) en contribuant, en te-
nant compte des inté-
réts publics particuliers,
a la suppression, dans
les meilleurs délais, des
entraves au franchisse-
ment des frontiéres en
trafic international fer-
roviaire, pour autant
que les causes de ces
entraves relévent de la
compétence des Etats;

c) en contribuant a
1 “interopérabilité et a
I’harmonisation tech-
nique dans le secteur
ferroviaire par la vali-
dation de normes

Article 2
Aim of the Organisation

§ 1 The aim of the Organ-
isation shall be to promote,
improve and facilitate, in
all respects, international
traffic by rail, in particular
by
a)  establishing systems
of uniform law in the
following fields of
law:

1. contract of interna-
tional carriage of pas-
sengers and goods in
international through
traffic by rail, includ-
ing  complementary
carriage by  other
modes of transport
subject to a single
contract;

2. contract of use of
wagons as means of
transport in interna-
tional rail traffic;

3. contract of use of in-
frastructure in interna-
tional rail traffic;

4.  carriage of dangerous
goods in international
rail traffic;

b) contributing to the
removal, in the shortest
time possible, of obsta-
cles to the crossing of

frontiers in interna-
tional rail traffic, while
taking into account

special public interests,
to the extent that the
causes of these obsta-
cles are within the re-
sponsibility of States;
c) contributing to inter-
operability and tech-
nical harmonisation in
the railway field by
the validation of tech-
nical standards and

Artikel 2
Organisationens dndamal

§ 1 Organisationens &nda-
mal ska vara att i alla av-
seenden frimja, forbattra
och underldtta internation-
ell jarnvégstrafik, 1 synner-
het genom att
a) skapa enhetliga ritts-
regler inom f6ljande
rittsomraden:

1. avtal om genom-
gdende internationell
transport av resande
och gods pa jarnvag,
inbegripet komplette-
rande transporter med
andra transportmedel
som omfattas av ett
enda avtal,

2. avtal om nyttjande av
fordon som transport-
medel i internationell
jarnvégstrafik,

3. avtal om nyttjande av
infrastruktur i interna-
tionell jarnvagstrafik,

4. transport av farligt
gods i internationell
jarnvagstrafik,

b) bidra till att, med be-
aktande av sdrskilda
allmédnna intressen, sa
snart som mojligt av-
lagsna hinder for in-
ternationell jarnvégs-
trafik Over granserna i
den man orsakerna till
dessa hinder ligger
inom staternas kom-
petensomréde,

c)  bidra till driftskompa-
tibilitet och teknisk
harmonisering pa
jarnvigsomradet ge-
nom validering av
tekniska  standarder
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techniques et 1’adop-
tion de prescriptions
techniques uniformes;
en établissant une pro-
cédure uniforme pour
I’admission technique
de matériel ferroviaire
destiné a étre utilisé en
trafic international;

e) en veillant a I'applica-
tion de toutes les
régles et recomman-

dations arrétées au
sein de 1’Organisa-
tion;

f) en développant les
régimes de droit uni-
forme, régles et pro-
cédures visés aux
lettres a) a e) compte
tenu des évolutions
juridique, économique
et technique.

§ 2 L’Organisation peut

a) dans le cadre des buts
visés au § 1 élaborer
d’autres régimes de
droit uniforme;

b) constituer un cadre
dans lequel les Etats
membres peuvent éla-
borer d’autres con-
ventions  internatio-
nales ayant pour but
de favoriser, d’améli-
orer et de faciliter le

trafic international
ferroviaire.
Article 3

Coopération internationale

§1 Les Etats membres
s'engagent a concentrer, en
principe, leur coopération
internationale dans le do-
maine ferroviaire au sein de
I'Organisation pour autant
qu’il existe une cohérence
avec les taches qui lui sont
attribuées  conformément
aux articles 2 et 4. Pour at-
teindre cet objectif les Etats
membres prendront toutes
les mesures nécessaires et
utiles pour que soient adap-

the adoption of uni-
form technical pre-
scriptions;

d) establishing a uniform
procedure for the tech-
nical admission of rail-
way material intended
for use in international
traffic;

e) keeping a watch on
the application of all
the rules and recom-
mendations establish-
ed within the Organi-
sation;

f)  developing the sys-
tems of uniform law,
rules and procedures
referred to in letters a)
to e) taking account of
legal, economic and
technical develop-
ments.

§ 2 The Organisation may

a)  within the framework
of the aim referred to
in § 1, elaborate other
systems of uniform
law;

b)  constitute a framework
within which the Mem-
ber States can elaborate
other international con-
ventions aiming to pro-
mote, improve and fa-
cilitate international rail
traffic.

Article 3
International cooperation

§1 The Member States
undertake to concentrate
their international coopera-
tion in the railway field, in
principle, within the frame-
work of the Organisation,
and this to the extent that
there exists a coherence in
the tasks which are attribut-
ed to it in accordance with
Articles 2 and 4. To attain
this objective, the Member
States  will adopt all
measures necessary and

och antagande av en-
hetliga tekniska fore-
skrifter,

d) infora ett enhetligt
forfarande for tekniskt
godkdnnande av jarm-
vigsmateriel avsedd
att nyttjas i internat-
ionell trafik,

e) folja tillimpningen av
alla regler och rekom-
mendationer som har
antagits inom organi-
sationen,

f)  utveckla de enhetliga
rittsregler och forfa-
randen som avses i a—
e med beaktande av
den rattsliga, ekono-
miska och tekniska
utvecklingen.

§ 2 Organisationen far

a) inom ramen for de
mal som anges i § 1
utarbeta andra enhet-
liga rattsliga regelsys-
tem,

b) utgora ett forum inom
vilket medlemsstater-
na kan utarbeta andra
internationella  kon-
ventioner som syftar
till att frdmja, for-
béttra och underlétta
internationell ~ jarn-
vagstrafik.

Artikel 3
Internationellt samarbete

§ 1 Medlemsstaterna for-
binder sig att i princip sam-
la sitt internationella samar-
bete pa jamvigsomradet
inom organisationens ram, i
den man detta stimmer
med de uppgifter som den
har enligt artiklarna 2 och
4. For att nd detta mal ska
medlemsstaterna vidta alla
noédvéndiga atgirder for att
forandra gédllande interna-
tionella multilaterala kon-
ventioner och avtal som de



tés les conventions et les
accords internationaux mul-
tilatéraux dont ils sont par-
ties contractantes, pour au-
tant que ces conventions et
accords concernent la coo-
pération internationale dans
le domaine ferroviaire et
transférent, a d’autres orga-
nisations intergouverne-
mentales ou non-gouverne-
mentales, des compétences
qui se recoupent avec les
taches attribuées a 1’Orga-
nisation.

§2 Les obligations résul-
tant du § 1 pour les Etats
membres, qui sont égale-
ment Membres des Com-
munautés européennes ou
Etats parties a 1’Accord sur
I’Espace économique euro-
péen, ne prévalent pas sur
leurs obligations en tant
que Membres des Commu-
nautés européennes ou
Etats parties a 1’Accord sur
I’Espace économique euro-
péen.

Article 4
Reprise et transfert
d'attributions

§1 Sur décision de
I'Assemblée générale, 1'Or-
ganisation est autorisée a
reprendre, en conformité
avec les buts définis a
I’article 2, les attributions,
ressources et obligations
qui lui seraient transférées
par d’autres organisations
intergouvernementales  en
vertu d'accords conclus
avec ces organisations.

§2 L’Organisation peut,
sur décision de 1’Assemb-
lée générale, transférer a
d’autres organisations inter-
gouvernementales des attri-
butions, ressources et obli-
gations en vertu d’accords
conclus avec ces organisa-

useful in order that the
international  multilateral
conventions and agree-
ments in force to which
they are contracting parties
should be adapted, to the
extent that these conven-
tions and agreements con-
cern international coopera-
tion in the railway field and
attribute competences to
other intergovernmental or
non-governmental organi-
sations which cut across the
tasks attributed to the Or-
ganisation.

§ 2 The obligations resulting
from § 1 for the Member
States, which are at the same
time Members of the Euro-
pean Communities or States
parties to the European Eco-
nomic Area Agreement, shall
not prevail over their obliga-
tions as members of the
European Communities or
States parties to the European
Economic Area Agreement.

Article 4
Taking on and transfer of
attributions

§ 1 By a decision of the
General Assembly, the
Organisation shall be au-
thorised to take on, within
the framework of its aim as
defined in Article 2, the
attributions, resources and
obligations which may be
transferred to it by other
intergovernmental organi-
sations by virtue of agree-
ments concluded with those
organisations.

§ 2 The Organisation may,
by a decision of the Gen-
eral Assembly, transfer to
other intergovernmental or-
ganisations attributions, re-
sources and obligations, by
virtue of agreements con-
cluded with those organisa-

ar anslutna till, i den man
dessa ror internationellt
samarbete inom jarnvigs-
omrddet och ger andra
mellanstatliga eller icke-
statliga organisationer be-
fogenheter som Overlappar
organisationens uppgifter.

§2 De skyldigheter som
foljer av § 1 for de med-
lemsstater som ocksa ar
medlemmar i Europeiska
gemenskaperna eller Euro-
peiska ekonomiska sam-
arbetsomradet ska inte gélla
framfor deras skyldigheter
som medlemmar i Europe-
iska gemenskaperna eller

Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet.
Artikel 4

Overtagande och
overforing av befogenheter

§ 1 Organisationen kan
efter beslut av generalfor-
samlingen bemyndigas att
inom ramen for sitt dnda-
mal enligt artikel 2 Gverta
de befogenheter, resurser
och skyldigheter som andra
mellanstatliga organisation-
er kan komma att dverfora
till den med stéd av avtal
som ingas med dessa orga-
nisationer.

§2 Organisationen kan
efter beslut av generalfor-
samlingen &verfora befo-
genheter, resurser och skyl-
digheter till andra mellan-
statliga organisationer med
stod av avtal som ingas
med dessa organisationer.
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tions.

§ 3 L'Organisation peut, avec
lapprobation du Comité
administratif, prendre en
charge des fonctions admini-
stratives ayant un lien avec
ses buts et qui lui sont con-
fiées par un Etat membre.
Les dépenses de 1'Organisa-
tion affectées a ces fonctions
sont a la charge de I’Etat
membre concerné.

Article 5
Obligations particuliéres
des Etats membres

§1 Les Etats membres
conviennent d’adopter toutes
mesures appropriées afin de
faciliter et d’accélérer le
trafic  international  ferro-
viaire. A cet effet, chaque
Etat membre s’engage, dans
la mesure du possible, a:

a)  ¢éliminer toute procé-
dure inutile,

b) simplifier et normali-
ser les formalités en-
core exigées,

c) simplifier les con-

troles frontaliers.

§2 Afin de faciliter et
d’améliorer le trafic inter-
national ferroviaire, les Etats
membres conviennent de
préter leur concours pour
rechercher la plus grande
uniformité possible dans les
réglements, standards, pro-
cédures et méthodes d’org-
anisation relatifs aux véhi-
cules ferroviaires, au person-
nel ferroviaire, a [Iinfra-
structure ferroviaire et aux
services auxiliaires.

§3 Les Etats membres
conviennent de faciliter la
conclusion d’accords entre
gestionnaires d’infrastructure
visant a optimiser le trafic
international ferroviaire.

tions.

§ 3 The Organisation may,
with the approval of the
Administrative  Committee,
take on administrative func-
tions related to its aim and
which are entrusted to it by a
Member State. The expenses
of the Organisation, arising
out of these functions, shall
be met by the Member State
concerned.

Article 5
Special obligations of the
Member States

§1 The Member States
agree to adopt all appropri-
ate measures in order to fa-
cilitate and accelerate inter-
national rail traffic. To that
end, each Member State
undertakes, to the extent
possible, to

a) eliminate any useless
procedure,

b)  simplify and standard-
ise the formalities al-
ready required,

c) simplify frontier

checks.

§ 2 In order to facilitate and
improve international rail
traffic, the Member States
agree to lend their support
to attain the highest possi-
ble degree of uniformity in
the regulations, standards,
procedures and methods of
organisation relating to rail-
way vehicles, railway per-
sonnel, railway infrastruc-
ture and auxiliary services.

§3 The Member States
agree to facilitate the con-
clusion of agreements be-
tween infra-structure man-
agers intended to optimise
international rail traffic.

§ 3 Organisationen kan med
administrativa ~ kommitténs
godkénnande dverta admini-
strativa uppgifter som har
samband med organisation-
ens dndamal och som anfor-
tros den av en medlemsstat.
Den berorda medlemsstaten
ska std for de kostnader som
organisationen asamkas pa
grund av dessa uppgifter.

Artikel 5
Medlemsstaternas sdrskilda
skyldigheter

§ 1 Medlemsstaterna  ar
O6verens om att vidta alla
lampliga atgérder for att
underlétta och befordra den
internationella jarnvégstra-
fiken. I detta syfte forbind-
er sig varje medlemsstat att
i mojligaste man

a) avskaffa alla onddiga
forfaranden,

b) forenkla och stan-
dardisera de formali-
teter som fortfarande
krévs,

c) forenkla granskontrol-
lerna.

§ 2 For att underldtta och
forbattra den internationella
jarnvégstrafiken har med-
lemsstaterna kommit Gver-
ens om att bidra till strd-
vandena efter storsta moj-
liga enhetlighet i fraga om
bestammelser, standarder,
forfaranden och organisa-
tionsmetoder med avseende
pa jarnvdgsfordon, jarn-
vagspersonal, jarnvégsin-
frastruktur och tillaggs-
tjanster.

§ 3 Medlemsstaterna  ar
Overens om att underlitta
slutandet av avtal mellan
infrastrukturforvaltare i
syfte att optimera den inter-
nationella jarnvégstrafiken.



Article 6
Régles uniformes

§1 Le trafic international
ferroviaire et 1’admission de
matériel ferroviaire a lutili-
sation en trafic international
sont régis, pour autant que
des déclarations ou réserves
n’aient pas ¢été faites ou
émises conformément a
Particle 42, § 1, premiére
phrase, par:

a) les "Régles uniformes
concernant le contrat de
transport  international
ferroviaire des voya-
geurs (CIV)", formant
I'Appendice A a la
Convention,

b) les "Régles uniformes
concernant le contrat de
transport  international
ferroviaire des mar-
chandises (CIM)", for-
mant |'Appendice B a
la Convention,

c¢) le "Reéglement concer-
nant le transport inter-
national ferroviaire des
marchandises ~ dange-
reuses (RID)", formant
I'Appendice C a la
Convention,

d) les "Régles uniformes
concernant les contrats
d’utilisation de véhi-
cules en trafic interna-
tional ferroviaire
(CUV)", formant I'Ap-
pendice D a la Con-
vention,

e) les "Régles uniformes
concernant le contrat
d’utilisation de l'infra-
structure en trafic inter-
national ferroviaire
(CUD", formant I'Ap-
pendice E a la Conven-
tion,

f)  les “Reégles uniformes
concernant la valida-
tion de normes tech-
niques et ’adoption de
prescriptions  techniqu-
es uniformes applica-
bles au matériel ferro-
viaire destiné a étre uti-

Article 6
Uniform Rules

§ 1 So far as declarations are
not made in accordance with
Article 42 § 1, first sentence,
international rail traffic and
admission of railway material
to use in international traffic
shall be governed by:

a) the “Uniform Rules
concerning the Con-
tract of International
Carriage of Passengers
by Rail (CIV)”, form-
ing Appendix A to the
Convention,

b) the “Uniform Rules
concerning the Con-
tract of International
Carriage of Goods by
Rail (CIM)”, forming
Appendix B to the

Convention,
c¢) the “Regulation con-
ceming the Interna-

tional Carriage of Dan-
gerous Goods by Rail
(RID)”, forming Ap-
pendix C to the Con-
vention,

d) the “Uniform Rules
concerning  Contracts
of Use of Vehicles in
International Rail Traf-
fic (CUV)”, forming
Appendix D to the
Convention,

e) the “Uniform Rules
concerning the Con-
tract of Use of Infra-
structure in Interna-
tional Rail Traffic
(Culy”, forming Ap-
pendix E to the Con-
vention,

f) the “Uniform Rules
concerning the Valida-
tion of  Technical
Standards and  the
Adoption of Uniform
Technical Prescriptions
applicable to Railway
Material intended to be

Artikel 6
Enhetliga rdttsregler

§1 Den internationella
jarnvégstrafiken och god-
kénnandet av jirnvagsmate-
riel for nyttjande i internat-
ionell trafik ska regleras ge-
nom foljande instrument,
om inte forklaringar eller
forbehall meddelats enligt
artikel 42 § 1 forsta me-
ningen:

a) “Enhetliga rattsregler
for avtal om internat-
ionell transport av re-
sande pa jarnvig
(CIV)”, som utgér
Bihang A till fordrag-
et,

b) “Enhetliga rittsregler
for avtal om internat-
ionell transport av
gods pd  jarnvig
(CIM)”, som utgér
Bihang B till fordrag-
et,

c¢) “Reglementet om in-
ternationell transport
av farligt gods pa
jarnvdg (RID)”, som
utgér Bihang C till
fordraget,

d) “Enhetliga rattsregler
for avtal om nyttjande
av jamviagsfordon i
internationell ~ jarn-
vagstrafik  (CUV)”,
som utgér Bihang D
till fordraget,

e) “Enhetliga rattsregler
for avtal om nyttjande
av infrastruktur i in-
ternationell jarnvags-
trafik (CUI)”, som ut-
gor Bihang E till for-
draget,

f)  ”Enhetliga rattsregler
for validering av tek-
niska standarder och
antagande av enhet-
liga tekniska fore-
skrifter for jarnvags-
materiel avsedd att
nyttjas i internationell
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lisé en trafic internatio-
nal (APTU)”, formant
IAppendice F a la
Convention,

g) les “Régles uniformes
concernant 1’admission
technique de matériel
ferroviaire utilis¢é en
trafic international
(ATMF)”, formant
I’Appendice G a la
Convention,

h) d’autres régimes de
droit uniforme élaborés
par 1’Organisation en
vertu de Particle 2, § 2,
lettre a) formant égale-
ment des Appendices a
la Convention.

§ 2 Les Reégles uniformes,
le Réglement et les régimes
énumérés au § 1 y compris
leurs Annexes, font partie
intégrante de la Conven-
tion.

Article 7
Définition de la notion
"Convention"

Dans les dispositions qui
suivent, l'expression "Con-
vention" couvre la Conven-
tion proprement dite, le Pro-
tocole visé a l'article premier,
§ 4, et les Appendices visés a
larticle 6, y compris leurs
Annexes.

Titre 11
Dispositions communes

Article 8
Droit national

§ 1 Dans l’interprétation et
I’application de la Conven-
tion, il sera tenu compte de
son caractére de droit inter-
national et de la nécessité
de promouvoir 1'uniform-
ite.

§ 2 A défaut de stipulations
dans la Convention, le droit
national est applicable.

used in International
Traffic (APTU)”, form-
ing Appendix F to the
Convention,

g) the “Uniform Rules
concerning  Technical
Admission of Railway
Material used in Inter-

national Traffic
(ATMF)”, forming
Appendix G to the
Convention,

h)  other systems of uni-
form law elaborated
by the Organisation
pursuant to Article 2
§2, letter a), also
forming Appendices
to the Convention.

§ 2 The Uniform Rules, the
Regulation and the systems
listed in § 1, including their
Annexes, shall form an
integral part of the Conven-
tion.

Article 7
Definition of the expression
“Convention”

In the following provisions
the expression “Conven-
tion” covers the Conven-
tion itself, the Protocol
referred to in article 1 § 4
and the Appendices re-
ferred to in Article 6, in-
cluding their Annexes.

Title Il
Common Provisions

Article 8
National law

§ 1 When interpreting and
applying the Convention,
its character of internation-
al law and the necessity to
promote uniformity shall be
taken into account.

§ 2 In the absence of provi-
sions in the Convention,
national law shall apply.

trafik (APTU)”, som
utgér Bihang F till
fordraget,

g) “Enhetliga rattsregler
for tekniskt godkén-
nande av jarnvagsma-
teriel som ska nyttjas i
internationell ~ trafik
(ATMF)”, som utgdr
Bihang G till fordrag-
et,

h) andra enhetliga ritts-
liga regelsystem som
utarbetats av organi-
sationen 1 enlighet
med artikel 2 § 2 a
och som ocksd utgér
bihang till férdraget.

§2 De enhetliga rattsreg-
lerna, reglementet och de
regelsystem som anges i
§ 1, inbegripet bilagorna till
dessa, ska utgéra en inte-
grerad del av fordraget.

Artikel 7
Definition av begreppet

fordrag

I det foljande forstds med
uttrycket “fordrag” grund-
fordraget, det protokoll som
avses i artikel 1 § 4 och de
bihang som avses i artik-
el 6, inbegripet bilagorna
till dessa bihang.

Avdelning 11
Gemensamma
bestdmmelser

Artikel 8
Nationell rdtt

§ 1 Nar fordraget tolkas
och tillimpas ska hénsyn
tas till dess karaktéir av in-
ternationellt rattsligt instru-
ment och till nddvéndighet-
en att frimja enhetlighet.

§ 2 Om bestammelser sak-
nas i fordraget ska nationell
ritt tillimpas.



§3 On entend par droit
national le droit de I’Etat
ou l’ayant droit fait valoir
ses droits, y compris les
régles relatives aux conflits
de lois.

Article 9
Unité de compte

§1 L'unit¢ de compte
prévue par les Appendices
est le Droit de tirage spécial
tel que défini par le Fonds
Monétaire International.

§2 La valeur, en Droit de
tirage spécial, de la monnaie
nationale d'un Etat membre
qui est aussi Membre du
Fonds Monétaire Internatio-
nal est calculée selon la mé-
thode appliquée par le Fonds
Monétaire International pour
ses propres opérations et
transactions.

§3 La valeur, en Droit de
tirage spécial, de la monnaie
nationale d'un Etat membre
qui n’est pas Membre du
Fonds Monétaire Internatio-
nal est calculée de la fagon
déterminée par cet Etat. Ce
calcul doit exprimer en mon-
naie nationale une valeur
réelle aussi proche que pos-
sible de celle qui résulterait
de l'application du § 2.

§4 Chaque fois qu'un
changement se produit dans
leur méthode de calcul ou
dans la valeur de leur mon-
naie nationale par rapport a
l'unité de compte, les Etats
communiquent au Secrétaire
général leur méthode de
calcul conformément au § 3.
Ce dernier notifie ces infor-
mations aux autres Etats
membres.

§ 5 Un montant exprimé en
unités de compte est con-
verti dans la monnaie natio-

§ 3 “National law” means
the law of the State in
which the person entitled
asserts his rights, including
the rules relating to conflict
of laws.

Article 9
Unit of account

§1 The unit of account
referred to in the Appen-
dices shall be the Special
Drawing Right as defined
by the International Mone-
tary Fund.

§2 The value in Special
Drawing Rights of the na-
tional currency of a Member
State which is a member of
the International Monetary
Fund shall be calculated in
accordance with the method
applied by the International
Monetary Fund for its own
operations and transactions.

§3 The value in Special
Drawing Rights of the na-
tional currency of a Member
State which is not a member
of the International Monetary
Fund shall be calculated by
the method determined by
that State. This calculation
must express in the national
currency a real value as close
as possible to that which
would result from the appli-
cation of § 2.

§ 4 Each time that a change
occurs in their method of
calculation or in the value of
their national currency in
relation to the unit of ac-
count, States shall notify the
Secretary General of their
method of calculation in
accordance with § 3. The
latter shall inform the Mem-
ber States of these notifica-
tions.

§ 5 An amount expressed in
units of account shall be
converted into the national

§3 Med nationell ritt
forstas réttsordningen i den
stat ddr den berittigade gor
sitt ansprak gillande, inbe-
gripet dess lagvalsregler.

Artikel 9
Berdkningsenhet

§ 1 Med berdkningsenhet
avses 1 bihangen sirskilda
dragningsritter sasom de
definieras av Internationella
valutafonden.

§ 2 Virdet av en medlems-
stats nationella valuta ut-
tryckt i sérskilda dragnings-
ritter ska, om staten dven ar
medlem av Internationella
valutafonden, berdknas en-
ligt den metod som valuta-
fonden tillimpar for sin
verksamhet och sina trans-
aktioner.

§ 3 Virdet av en medlems-
stats nationella valuta uttryckt
i sérskilda dragningsritter
ska, om staten inte 4r medlem
av Internationella valutafond-
en, berdknas pa det sitt som
staten bestimmer. Denna be-
rakning ska ge ett realvirde i
nationell valuta som ligger sa
néra det virde som skulle ha
foljt av tillimpningen av § 2
som mojligt.

§4 Varje gang som berdk-
ningsmetoden eller vardet av
deras valuta i forhéllande till
berdkningsenheten  &ndras,
ska staterna underritta gene-
ralsekreteraren om den be-
rdkningsmetod enligt § 3 som
de tillimpar. Generalsekre-
teraren ska vidarebefordra
denna information till med-
lemsstaterna.

§ 5 Ett belopp uttryckt i
berdkningsenheter ska om-
riknas till den nationella
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nale de I’Etat du tribunal
saisi. La conversion est ef-
fectuée conformément a la
valeur de la monnaie cor-
respondante le jour de la
décision judiciaire ou le
jour convenu par les par-
ties.

Article 10
Dispositions
complémentaires

§ 1 Deux ou plusieurs Etats
membres ou deux ou plu-
sieurs transporteurs peuvent
convenir de dispositions
complémentaires pour I’ex-
écution des Reégles uni-
formes CIV et des Régles
uniformes CIM sans toute-
fois pouvoir déroger a ces
Régles uniformes.

§2 Les dispositions com-
plémentaires visées au § 1
sont mises en vigueur et
publiées dans les formes
prévues par les lois et pre-
scriptions de chaque Etat. Les
dispositions complémentaires
des Etats et leur mise en vi-
gueur sont communiquées au
Secrétaire général de 1’Orga-
nisation. Il notifie ces infor-
mations aux autres Etats
membres.

Article 11
Caution judiciaire

La caution a fournir pour
assurer le paiement des
dépens ne peut étre exigée a
’occasion des actions judi-
ciaires fondées sur les Regles
uniformes CIV, les Regles
uniformes CIM, les Régles
uniformes CUV ou les Rég-
les uniformes CUL

Article 12
Exécution de jugements.
Saisies

§ 1 Lorsque les jugements

currency of the State of the
court or tribunal seized. The
conversion shall be made in
accordance with the value of
the corresponding currency
on the day of the judicial
decision or on the day agreed
between the parties.

Article 10
Supplementary provisions

§ 1 Two or more Member
States or two or more carri-
ers may agree supplement-
ary provisions for the exe-
cution of the CIV Uniform
Rules and the CIM Uni-
form Rules; they may not
derogate from these Uni-
form Rules.

§2 The supplementary
provisions referred to in § 1
shall be put into force and
published in the manner
required by the laws and
prescriptions of each State.
The supplementary provi-
sions of States and their
coming into force shall be
notified to the Secretary
General. He shall inform the
Member States of these noti-
fications.

Article 11
Security for costs

Security for costs cannot be
required in proceedings
founded on the CIV Uni-
form Rules, the CIM Uni-
form Rules, the CUV Uni-
form Rules or the CUI Uni-
form Rules.

Article 12
Execution of judgments.
Attachment

§ 1 Judgments pronounced

valutan i den stat dir talan
véackts. Omrakningen ska
goras 1 enlighet med vérdet
pa motsvarande valuta dag-
en for det rattsliga avgoran-
det eller den dag som part-
erna kommer ¢verens om.

Artikel 10
Tilliggsbestimmelser

§1 Tva eller flera med-
lemsstater eller tva eller
flera transportérer far kom-
ma Overens om tilliggsbe-
stimmelser for tillimpning-
en av de enhetliga réttsreg-
lerna CIV och de enhetliga
rattsreglerna CIM. De far
inte avvika frdn dessa en-
hetliga rattsregler.

§2 De tillaggsbestimmel-
ser som avses i § 1 ska sitt-
as i kraft och offentliggoras
pa det sitt som foreskrivs i
varje stats lagar och be-
stimmelser. Organisation-
ens generalsekreterare ska
underrittas om innehallet i
sadana tilldggsbestimmel-
ser som staterna bestimt
och om dagen for ikraft-
tradandet. Han ska vidare-
befordra dessa uppgifter till
ovriga medlemsstater.

Artikel 11
Stdillande av sdkerhet

Vid rattsliga forfaranden
som grundas pa de enhet-
liga rittsreglerna CIV, de
enhetliga rattsreglerna
CIM, de enhetliga rittsreg-
lerna CUV eller de enhet-
liga rattsreglerna CUI far
inte krdavas att sdkerhet
stills for betalning av rétte-
gangskostnader.

Artikel 12
Verkstdllande av domar.

Kvarstad och utmdtning

§1 Néar domar, som har



prononcés en vertu des
dispositions de la Conven-
tion, contradictoirement ou
par défaut, par le juge
compétent, sont devenus
exécutoires d'apreés les lois
appliquées par ce juge, ils
acquiérent force exécutoire
dans chacun des autres
Etats membres apres l'ac-
complissement des forma-
lités prescrites dans I'Etat
ou l'exécution doit avoir
lieu. La révision du fond de
l'affaire n'est pas admise.
Ces dispositions s'appliqu-
ent également aux transac-
tions judiciaires.

§2 Le § 1 ne s'applique ni
aux jugements qui ne sont
exécutoires que provisoire-
ment, ni aux condamnations
a des dommages-intéréts qui
seraient prononcées, en sus
des dépens, contre un deman-
deur en raison du rejet de sa
demande.

§ 3 Les créances nées d'un
transport ~ soumis  aux
Régles uniformes CIV ou
aux Regles uniformes CIM,
au profit d'une entreprise de
transport sur une autre
entreprise de transport qui
ne releve pas du méme Etat
membre, ne peuvent étre
saisies qu'en vertu d'un
jugement rendu par l'auto-
rit¢  judiciaire de I'Etat
membre dont reléve I'entre-
prise titulaire des créances
a saisir.

§ 4 Les créances nées d’un
contrat soumis aux Régles
uniformes CUV ou aux
Régles uniformes CUI ne
peuvent étre saisies qu’en
vertu d’un jugement rendu
par l’autorité judiciaire de
I’Etat membre dont releve
I’entreprise titulaire des
créances a saisir.

by the competent court or
tribunal pursuant to the pro-
visions of the Convention
after trial or by default
shall, when they have be-
come enforceable under the
law applied by that court or
tribunal, become enforce-
able in each of the other
Member States on comple-
tion of the formalities re-
quired in the State where
enforcement is to take
place. The merits of the
case shall not be subject to
review. These provisions
shall apply also to judicial
settlements.

§ 2 § 1 shall apply neither to
judgments which are provi-
sionally enforceable, nor to
awards of damages in addi-
tion to costs against a plain-
tiff who fails in his action.

§ 3 Debts arising from a
transport operation subject
to the CIV Uniform Rules
or the CIM Uniform Rules,
owed to one transport
undertaking by another
transport undertaking not
under the jurisdiction of the
same Member State, may
only be attached under a
judgment given by the judi-
cial authority of the Memb-
er State which has jurisdic-
tion over the undertaking
entitled to payment of the
debt sought to be attached.

§4 Debts arising from a
contract subject to the CUV
Uniform Rules or the CUL
Uniform Rules may only be
attached under a judgment
given by the judicial au-
thority of the Member State
which has jurisdiction over
the undertaking entitled to
payment of the debts
sought to be attached.

meddelats till foljd av be-
stimmelserna i detta fordrag
av en behorig domstol efter
parternas horande eller gen-
om tredskodom, far verk-
stéllas enligt den lagstifining
som tillimpas av domstolen
ska de vara verkstillbara i
alla andra medlemsstater sa
snart de formfGreskrifter har
uppfyllts som giller i den stat
dir domen ska verkstllas.
Ingen ny provning av sjélva
saken far goras. Dessa be-
stimmelser ska &dven vara
tillampliga pa forlikning som
har tréffats infor domstol.

§2 Vad som sdgs i § 1 ska
varken vara tillimpligt pa
domar som endast far verk-
stéllas interimistiskt, eller pa
skadestand utover rattegangs-
kostnaderna som en kérande
forpliktas att betala med
anledning av att hans talan
har ogillats.

§ 3 En fordran fran ett tran-
sportforetag mot ett annat i
samband med en transport
som omfattas av de enhet-
liga réttsreglerna CIV eller
de enhetliga rittsreglerna
CIM far, om foretagen inte
hor hemma i samma med-
lemsstat, beldggas med
kvarstad eller utmétas end-
ast pa grund av ett av-
gorande av en judiciell
myndighet i den med-
lemsstat dédr det fordrings-
dgande foretaget hor hem-
ma.

§ 4 Fordringar som upp-
kommer enligt ett avtal som
omfattas av de enhetliga
rattsreglerna CUV eller de
enhetliga réttsreglerna CUI
far beldggas med kvarstad
eller utmitas endast pa
grund av ett avgérande av
en judiciell myndighet i den
medlemsstat dar det for-
dringsdgande foretaget hor
hemma.
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§5 Les véhicules ferro-
viaires ne peuvent étre
saisis, sur un territoire autre
que celui de 1'Etat membre
dans lequel le détenteur a
son siége social, qu’en
vertu d’un jugement rendu
par l’autorité judiciaire de
cet Etat. Le terme “déten-
teur” désigne celui qui ex-
ploite économiquement, de
maniére durable, un véhi-
cule ferroviaire en tant que
moyen de transport, qu’il
en soit propriétaire ou qu’il
en ait le droit de disposi-
tion.

Titre 111
Structure et fonctionnement

Article 13
Organes

§ 1 Le fonctionnement de
I'Organisation est assuré
par les organes ci-apres:

a) I’Assemblée générale,

b) le Comité administra-
tif,

c¢) la Commission de
révision,

d) la Commission d'ex-
perts pour le transport
des marchandises
dangereuses  (Com-
mission d’experts du
RID),

e) la Commission de la
facilitation ferro-
viaire,

f) la Commission d'ex-
perts techniques,

g) le Secrétaire général.

§ 2 L’Assemblée générale
peut décider la création a
titre temporaire d’autres
commissions pour des
taches spécifiques.

§3 Lors de la détermina-
tion du quorum a 1’Assem-
blée générale et aux Com-

§ 5 Railway vehicles may
only be seized on a territory
other than that of the Mem-
ber State in which the
keeper has its registered
office, under a judgment
given by the judicial au-
thority of that State. The
term “keeper” means the
person who, being the
owner or having the right to
dispose of it, exploits the
railway vehicle economi-
cally in a permanent man-
ner as a means of transport.

Title 111
Structure and Functioning

Article 13
Organs

§ 1 The functioning of the
Organisation shall be en-
sured by the following or-

gans:

a) the General Assem-
bly,

b) the  Administrative
Committee,

c¢) the Revision Commit-
tee,

d) the Committee of

Experts for the Car-
riage of Dangerous
Goods (RID Expert
Committee),

e) the Rail Facilitation
Committee,

f) the Committee of
Technical Experts,
g) the Secretary General.

§ 2 The General Assembly
may decide to establish
temporarily other com-
mittees for specific tasks.

§ 3 On the determination of
the quorum in the General
Assembly or in the Com-

§ 5 Jarnvagsfordon far be-
laggas med kvarstad eller
utmdtas inom en annan
medlemsstat &n den dér
innehavaren har sitt séte
endast pa grund av ett av-
gorande av en judiciell
myndighet i den sistndmn-
da staten. Med ordet inne-
havare avses den som vara-
ktigt nyttjar ett jarnvégs-
fordon som transportmedel,
vare sig han ar dgare eller
har nyttjanderatt till detta
fordon.

Avdelning IIT
Uppbyggnad och
verksamhet

Artikel 13
Organ

§ 1 Organisationens verk-
samhet ska utdvas genom
foljande organ:

a)  Generalforsamlingen.

b) Administrativa kom-
mittén.
c¢) Revisionsutskottet.

d)  Fackutskottet for
transport av farligt
gods  (fackutskottet
RID).

e) Forenklingsutskottet.

f)  Tekniska
skottet.
h)  Generalsekreteraren.

expertut-

§2  Generalférsamlingen
far besluta att inrdtta andra
tillfalliga utskott for sdr-
skilda uppgifter.

§ 3 Vid faststdllande av be-
slutforhet i generalforsam-
lingen eller i de utskott som



missions visées au § 1,
lettres ¢) a f), les Etats
membres qui n’ont pas le
droit de vote (article 14,
§5, article 26, § 7 ou
article 40, § 4) ne sont pas
pris en compte.

§4 La présidence a
I’Assemblée générale, la
présidence au Comité ad-
ministratif ainsi que la
fonction de Secrétaire gé-
néral doivent, en principe,
étre attribuées a des ressor-
tissants d’Etats membres
différents.

Article 14
Assemblée générale

§ 1 L’Assemblée générale
se compose de tous les
Etats membres.

§ 2 L'Assemblée générale:

a) établit son reéglement
intérieur;

b) désigne les membres
du Comité administra-
tif ainsi qu’un mem-
bre suppléant pour
chacun d’eux et élit
I’Etat membre qui en
assurera la Présidence
(article 15, §§ 1 a 3);

c) élit le Secrétaire géné-
ral (article 21, § 2);

d) émet des directives
concernant  l'activité
du Comité administra-
tif et du Secrétaire
général;

e) fixe, par période de
six ans, le montant
maximal que peuvent
atteindre les dépenses
de 1'Organisation du-
rant chaque période
budgétaire (ar-
ticle 25); a défaut, elle
émet, pour une pé-
riode ne pouvant ex-
céder six ans, des di-

mittees referred to in § 1,
letters ¢) to f), Member
States which do not have
the right to vote (Article 14
§ 5, Article 26 § 7 or
Article 40 § 4) shall not be
taken into account.

§4 The chairmanship of
the General Assembly, the
chairmanship of the Ad-
ministrative Committee as
well as the function of Sec-
retary General must, in
principle, be conferred on
nationals of different Mem-
ber States.

Article 14
General Assembly

§ 1 The General Assembly
shall be composed of all
Member States.

§ 2 The General Assembly

shall:

a) establish its rules of
procedure;

b) designate the mem-
bers of the Adminis-
trative Committee as
well as a deputy
member for each
member and elect the
Member State which
will  provide the
chairmanship of it
(Article 15 §§ 1 to 3);

c) elect the Secretary
General (Article 21
§2);

d) issue directives con-
cerning the activity of
the  Administrative
Committee and the
Secretary General;

e) fix, for six-year
periods, the maximum
amount that the ex-
penditure of the Orga-
nisation may reach in
each budgetary period
(article 25); if not, it
shall issue directives
relating to the limita-
tion of that expendi-
ture for a period no

anges i § 1 c—f ska inte
medlemsstater utan rostratt
medréknas (artikel 14 § 5,
artikel 26 § 7 eller artikel
40 § 4).

§ 4 Ordforanden i general-
forsamlingen, ordforanden i
administrativa  kommittén
och generalsekreteraren ska
som princip vara med-
borgare i olika medlems-
stater.

Artikel 14
Generalforsamlingen

§ 1 Alla medlemsstaterna
ska vara foretrddda i gene-
ralférsamlingen.

§2  Generalférsamlingen
ska

a) faststdlla sin egen
arbetsordning,

b) utse medlemmar i
administrativa  kom-

mittén och en supple-
ant for varje medlem
samt utse den med-
lemsstat som ska in-
neha ordforandeskap-
et i forsamlingen (ar-
tikel 15 §§ 1-3),

c) utse generalsekreter-
are (artikel 21 § 2),

d) utfirda riktlinjer for

administrativa  kom-
mitténs och general-
sekreterarens  verk-
samhet,

e) faststilla det tillatna
maximibeloppet  for
organisationens utgif-
ter under varje bud-
getperiod for sex éar
framat (artikel 25); i
annat fall utfarda rikt-
linjer for en period av
hogst sex ar om taket
for dessa utgifter,
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2)

h)

i)

i)

k)

)

m)

n)

0)

rectives relatives a la
limitation de ces dé-
penses;

décide si le siége de
I’Organisation est fixé
a un autre endroit (ar-
ticle premier, § 2);

décide de !’introduc-
tion d’autres langues
de travail (article
premier, § 6);

décide de la reprise
d’autres  attributions
par I’Organisation (ar-
ticle 4, § 1) ainsi que
du transfert d’attribu-
tions de I’Organisa-
tion a une autre orga-

nisation intergouver-
nementale (article 4,
§2);

décide, le cas échéant,
la création a titre tem-
poraire d’autres
commissions pour des
taches spécifiques (ar-
ticle 13, § 2);

examine si [attitude
d’un Etat doit étre
considérée comme
une dénonciation ta-
cite (article 26, § 7);
décide de confier
I’exécution de la véri-
fication des comptes a
un autre Etat membre
que I’Etat de siege
(article 27, § 1);

décide des proposi-
tions tendant a modi-
fier la Convention (ar-
ticle 33, §§ 2 et 3);

décide des demandes
d'adhésion qui lui sont
soumises (article 37,

§4);

décide des conditions
d‘adhésion d‘une or-
ganisation régionale
d‘intégration  écono-
mique (article 38,
§1);

décide des demandes
d’association qui lui

g)

h)

i)

i)

k)

)

m)

n)

0)

longer than six years;

decide whether the
headquarters of the
Organisation  should
be located at another
place (Article 1 § 2);
take decisions about
the introduction of
other working lang-
uages (Article 1 § 6);
take decisions about
the taking on of other
attributions by the
Organisation (Article
4 § 1) and the transfer
of attributions of the
Organisation to anoth-
er intergovernmental
organisation (Arti-
cle4 §2);

decide, if necessary,
on the temporary esta-
blishment of other
committees for spe-
cific tasks (Article 13
§2);

consider whether the
attitude of a State
should be regarded as
a tacit denunciation
(Article 26 § 7);
decide whether to
entrust the carrying
out of the auditing of
the accounts to an-
other Member State
than the Headquarters
State (Article 27 § 1);
take decisions about
proposals aiming to
modify the Conven-
tion (Article 33 §§ 2
and 3);

take decisions about
applications for acces-
sion submitted to the
General Assembly
(Article 37 § 4);

take decisions about
the conditions of ac-
cession of a regional
economic integration
organisation  (Arti-
cle38 § 1);

take decisions about
applications for asso-

2)

h)

i)

k)

m)

n)

0)

besluta huruvida orga-
nisationens sdte ska
forldggas till en annan
plats (artikel 1 § 2),

besluta om inforande
av andra arbetssprdk
(artikel 1 § 6),

besluta om organisa-
tionens  Overtagande
av andra befogenheter
(artikel 4 § 1) och om
overforing av befo-
genheter fran organi-
sationen till ndgon
annan  mellanstatlig
organisation (artikel 4
§2),

i forekommande fall
besluta om tillfalligt
inrdttande av andra
utskott for sarskilda
uppgifter (artikel 13
§2),

bedéma om en stats
beteende ska betraktas
som en tyst uppsig-
ning (artikel 26 § 7),

besluta huruvida revi-
sionen ska anfortros
en annan medlemsstat
dn den stat dér organi-
sationen har sitt site
(artikel 27 § 1),

besluta om forslag till
andring av fordraget
(artikel 33 §§ 2 och
3),

besluta om framstall-
ningar om anslutning
som inges till general-
forsamlingen  (artik-
el 37 § 4),

besluta om villkoren
for anslutning av en
regional organisation
for ekonomisk integ-
ration (artikel 38 § 1),

besluta om framstill-
ningar om anslutning



sont soumises (article
39,8 1)

p) décide de la dissolu-
tion de I’Organisation
et du transfert éven-
tuel de ses attributions
a une autre organisa-
tion  intergouverne-
mentale (article 43);

q) décide des autres
questions inscrites a
l'ordre du jour.

§3 Le Secrétaire général
convoque l'Assemblée gé-
nérale une fois tous les trois
ans ou a la demande soit

d'un tiers des Etats
membres soit du Comité
administratif, ainsi que

dans les cas visés a Iarticle
33, §§ 2 et 3 et a larticle
37, § 4. 1l adresse aux Etats
membres le projet de
l'ordre du jour, au plus tard
trois mois avant l'ouverture
de la session, dans les
conditions définies par le
réglement intérieur visé au
§ 2, lettre a).

§ 4 A I'Assemblée générale,
le quorum (article 13, § 3)
est atteint lorsque la majo-
rit¢ des Etats membres y
sont représentés. Un Etat
membre peut se faire
représenter par un autre
Etat membre; toutefois, un
Etat ne peut représenter
plus d'un autre Etat.

§5 En cas de vote de
I’Assemblée générale con-
cernant des modifications
des Appendices a la Con-
vention, les Etats membres
qui ont fait, conformément
a l’article 42, § 1, premiére
phrase, une déclaration a
I’ Appendice concerné n’ont
pas le droit de vote.

ciation submitted to it
(Article 39 § 1);

p) take decisions about
the dissolution of the
Organisation and
about the possible
transfer of its attribu-
tions to another inter-
governmental organi-
sation (Article 43);

q) take decisions about
other questions placed
on the agenda.

§ 3 The Secretary General
shall convene the General
Assembly once every three
years or at the request
either of one-third of the
Member States or of the
Administrative Committee,
as well as in the cases
referred to in Article 33 §§
2 and 3 and in Article 37 §
4. He shall send the draft
agenda to the Member
States at least three months
before the opening of the
session, in accordance with
the conditions defined by
the rules of procedure
referred to in § 2, letter a).

§ 4 There shall be a quorum
(Article 13 § 3) in the
General Assembly when
the majority of the Member
States are represented there.
A Member State may
arrange to be represented
by another Member State;
however a State may not
represent more than one
other State.

§ 5 In the case of a vote in
the  General Assembly
concerning  modifications
of the Appendices to the
Convention, Member States
which have made a decla-
ration in respect of the
Appendix in question pur-
suant to Article 42 § 1, first
sentence, shall not have the
right to vote.

som inges till den (ar-
tikel 39 § 1),

p) besluta om organisa-
tionens  avveckling
och om eventuell
overforing av dess be-
fogenheter till en an-
nan mellanstatlig or-

ganisation (artik-
el 43),
q) besluta om andra

fragor som tagits upp
péd foredragningslist-
an.

§ 3 Generalsekreteraren ska
sammankalla  generalfor-
samlingen vart tredje &r
eller pa begiran av en
tredjedel av  medlems-
staterna eller av administra-
tiva kommittén samt i de
fall som anges i artikel 33
§§ 2 och 3 och i artikel 37 §
4. Han ska skicka forslaget
till foredragningslista till
medlemsstaterna minst tre
ménader fore motets bor-
jan, enligt bestimmelserna i
den arbetsordning som
avsesi§ 2 a.

§4  Generalférsamlingen
ska vara beslutfor (artikel
13 § 3) nér en majoritet av
medlemsstaterna  dr fore-
tridda. En medlemsstat far
lata en annan medlemsstat
foretrdda sig; en stat far
dock inte foretrdda mer &n
en annan stat.

§ 5 Vid omrdstning i gene-
ralférsamlingen om é&ndr-
ingar av bihangen till
fordraget ska de medlems-
stater som har avgett en
forklaring avseende det
ifragavarande bihanget i
enlighet med artikel 42 § 1
forsta meningen inte ha rtt
att rosta.
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§ 6 L’Assemblée générale
prend ses décisions a la
majorité des Etats membres
représentés lors du vote
sauf dans les cas du § 2,
lettres e), 1), g), h), 1) et p)
ainsi que dans le cas de
Iarticle 34, § 6, pour
lesquels la majorité des
deux tiers est requise.
Toutefois, dans le cas du §
2, lettre 1) une majorité des
deux tiers n’est requise que
lorsqu'il s'agit des proposi-
tions tendant a modifier la
Convention proprement
dite, a 1’exception des ar-
ticles 9 et 27, §§ 2 a 5, ainsi
que le Protocole vis¢ a
I’article premier, § 4.

§ 7 Sur invitation du Se-
crétaire général, lancée en
accord avec la majorité des
Etats membres,

a) des Etats non
membres de
I’Organisation,

b) des organisations et
associations interna-
tionales, compétentes
pour des questions
concernant les activi-
tés de 1’Organisation
ou s'occupant de pro-
blemes inscrits a
l'ordre du jour,

peuvent participer, avec
voix  consultative, aux
sessions de I'Assemblée
générale.
Article 15

Comité administratif

§ 1 Le Comité administratif
se compose d'un tiers des
Etats membres.

§2 Les membres du Co-
mit¢ et un membre sup-
pléant pour chacun d’eux
ainsi que I’Etat membre qui

§ 6 The General Assembly
shall take its decisions by
the majority of the Member
States represented at the
time of the vote, save in the
case of § 2, letters e), f), g),
h), 1) and p) as well as of
Article 34 § 6, for which
the majority shall be two-
thirds. However, in the case
of § 2, letter 1) the majority
shall be two-thirds only in
the case of proposals aim-
ing to modify the Conven-
tion itself, with the excep-
tion of Articles 9 and 27 §§
2 to 5 and the Protocol
referred to in Article 1 § 4.

§ 7 On the invitation of the
Secretary General, issued
with the agreement of a
majority of the Member
States,

a)  States which are not
members of the Or-
ganisation,

b) international organi-
sations and associa-
tions having compe-
tence for questions
concerning the Organ-
isation’s activities or
dealing with problems
which
placed on the agenda,

may attend sessions of the

General Assembly in an

have been

advisory capacity.

Article 15
Administrative Committee

§1 The Administrative
Committee shall be com-
posed of a third of the
Member States.

§ 2 The members of the
Committee and one deputy
member for each of them as
well as the Member State

§ 6 Generalférsamlingen
ska fatta beslut med en
majoritet av de medlems-
stater som &r foretrddda vid
omrostningen, utom i de
fall som avsesi §2e, f, g,
h, 1 och p samt i artikel 34 §
6, diar det ska krivas tva
tredjedelars majoritet. I det
fall som avses i §2 1 ska
tvd tredjedelars majoritet
krivas endast vid forslag
som syftar till att &ndra
grundfordraget, med un-
dantag av artikel 9 och ar-
tikel 27 §§ 2-5 och det
protokoll som avses i
artikel 1 § 4.

§ 7 Pa generalsekreterarens
inbjudan, som utsiants med
samtycke av en majoritet av
medlemsstaterna, far fol-
jande delta i generalfor-
samlingens moten utan
rostrétt:

a) stater som inte &r
medlemmar i organi-
sationen,

b) internationella organi-
sationer och samman-
slutningar med beho-
righet i fragor som ror
organisationens verk-
samhet eller som &g-
nar sig at fragor som
har tagits upp pa fore-
dragningslistan.

Artikel 15
Administrativa kommittén

§ 1 Administrativa kom-
mittén ska besta av foretré-
dare for en tredjedel av
medlemsstaterna.

§ 2 Kommitténs medlem-
mar och en suppleant for
var och en av dem samt den
medlemsstat som innehar



préside sont désignés pour
trois ans. La composition
du Comité est déterminée
pour chaque période, en
tenant compte notamment
d'une équitable répartition
géographique. Un membre
suppléant qui est devenu
membre du Comité au
cours d’une période, doit
étre désigné comme mem-
bre du Comité pour la pé-
riode qui suit.

§ 3 En cas de vacance, de
suspension du droit de vote
d’un membre ou en cas
d’absence d’un membre
lors de deux sessions con-
sécutives du Comité, sans
qu’il se fasse représenter
par un autre membre con-
formément au § 6, le
membre suppléant désigné
par 1’Assemblée générale
exerce les fonctions de
celui-ci pour le reste de la
période.

§ 4 Abstraction faite du cas
vis¢ au § 3, aucun Etat
membre ne peut faire partie
du Comité pendant plus de
deux périodes consécutives
et enticres.

§ 5 Le Comité

a)  établit son reglement
intérieur;

b) conclut
siége;

l'accord de

c) établit le statut du
personnel de 1'Organi-
sation;

d) nomme, en tenant
compte de la compé-
tence des candidats et
d'une équitable répar-
tition ~ géographique,
les hauts fonction-
naires de 1’Organisa-
tion;

e) établit un reglement
concernant les  fi-

which chairs the Commit-
tee shall be designated for
three years. The composi-
tion of the Committee shall
be determined for each
period, having regard in
particular to an equitable
geographical  distribution.
A deputy member that
becomes a member of the
Committee in the course of
a period must be designated
as a member of the Com-
mittee for the period which
follows.

§ 3 If a vacancy occurs or
the right to vote of a mem-
ber is suspended or in the
case of absence of a mem-
ber for two consecutive
sessions of the Committee,
without the member ar-
ranging to be represented
by another member in
accordance with § 6, the
deputy member designated
by the General Assembly
shall exercise its functions
for the remainder of the
period.

§ 4 With the exception of
the case referred to in § 3,
no Member State may sit
on the Committee for more
than two full consecutive
periods.

§ 5 The Committee shall:

a) establish its rules of
procedure;

b) conclude the Head-
quarters Agreement;

c) establish the staff
regulation for the Or-
ganisation;

d) appoint, taking ac-
count of the ability of
the candidates and an
equitable  geograph-
ical distribution, the
senior officers of the
Organisation;

e) establish a regulation
concerning the fi-

ordforandeskapet i kommit-
tén ska utses for tre &r.
Kommitténs  sammansitt-
ning ska faststillas for varje
period, varvid héansyn sér-
skilt ska tas till en skélig
geografisk fordelning. En
suppleant som blir medlem
i kommittén under en pe-
riod méste utses till med-
lem av kommittén for den
pafoljande perioden.

§ 3 Vid en vakans, om en
medlems rostritt dras in
eller om en medlem uteblir
vid tva pa varandra f6ljande
moten 1 kommittén utan att
ha latit sig foretrddas av en
annan medlem enligt § 6,
ska den suppleant som ut-
setts av generalforsamling-
en fullgéra medlemmens
uppgifter under &terstoden
av perioden.

§ 4 Med undantag for det
fall som avses i § 3 far
ingen medlemsstat delta i
kommittén i mer &n tva pa

varandra  foljande hela
perioder.

§ 5 Kommittén ska

a) faststilla sin egen

arbetsordning,
b) ingd Overenskommel-
sen om organisation-

ens sdte,

c) faststilla  organisat-
ionens  tjénstefore-
skrifter,

d) utndmna organisation-
ens hogre tjansteman,
med beaktande av de
sokandes kompetens
och en skilig geogra-
fisk fordelning,

e) faststilla ett regle-
mente om organisat-
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2)

h)

i)

i)

k)

)

nances et la compta-
bilit¢ de 1'Organisa-
tion;

approuve le  pro-
gramme de travail, le
budget, le rapport de
gestion et les comptes
de I'Organisation;
fixe, sur la base des
comptes  approuvés,
les contributions défi-
nitives dues par les
Etats membres con-
formément a Darticle
26 pour les deux an-
nées civiles écoulées,
ainsi que le montant
de I’avance de tréso-
rerie da par les Etats
membres  conformé-
ment a ’article 26, §
5 pour D’année en
cours et pour I’année
civile suivante;
détermine les attribu-
tions de I’Organisa-
tion qui concernent
tous les Etats memb-
res ou seulement
quelques-uns des
Etats membres ainsi
que les dépenses a
supporter, en consé-
quence, par ces Etats
membres (article 26,
§4);

fixe le montant des ré-
munérations  spécifi-
ques  (article 26,
§ 11

donne des directives
spéciales concernant
la  vérification des
comptes (article 27,
§1);

approuve la prise en
charge de fonctions
administratives ~ par
I’Organisation  (ar-
ticle 4, § 3) et fixe les
contributions  spéci-
fiques dues par I’Etat
membre concerné;
communique aux
Etats membres le rap-
port de gestion, le re-
levé des comptes ainsi
que ses décisions et

g)

h)

i)

k)

)

nances and book-
keeping of the Or-
ganisation;
approve the
programme, budget,
management  report
and accounts of the
Organisation;

fix, on the basis of the
approved  accounts,
the definitive contri-
butions due from the
Member States in ac-
cordance with Article
26 for the two previ-
ous calendar years, as
well as the amount of
the treasury advance
due from the Member
States in accordance
with Article 26 § 5 for
the current year and
the next calendar
year;

determine the attribu-
tions of the Organisa-
tion which concern all
the Member States or
only some of the
Member States as
well as the expenses
to be borne, in conse-
quence, by these
Member States (Arti-
cle 26 § 4);

work

fix the amount of
specific remuneration
(Article 26 § 11);

issue special direc-
tives concerning the
auditing of accounts
(Article 27 § 1);

approve the taking on
of administrative
functions by the Or-
ganisation (Article 4 §
3) and fix the specific
contributions due
from the Member
State concerned;

send to the Member
States the manage-
ment report, the state-
ment of accounts as
well as its decisions

2)

h)

i)

k)

ionens finanser och
bokforing,

godkdnna organisat-
ionens arbetsprogram,
budget, forvaltnings-
berittelse och redo-
visning,

pa grundval av den
godkdnda  redovis-
ningen, faststilla de
slutliga bidrag som
medlemsstaterna  en-
ligt artikel 26 ska be-
tala for de tva forega-
ende kalenderéren
samt det belopp som
medlemsstaterna  en-
ligt artikel 26 § 5 ska
betala i forskott for
det innevarande aret
och for det paféljande
kalenderaret,

besluta om de av
organisationens befo-
genheter som ror alla
medlemsstaterna eller
endast en del av
medlemsstaterna samt
de utgifter som dessa
medlemsstater ska
betala till foljd av
detta (artikel 26 § 4),

faststilla beloppet for
de sadrskilda arvodena
(artikel 26 § 11),

utfirda sdrskilda rikt-
linjer for revision (ar-
tikel 27 § 1),

godkénna att organi-
sationen tar pa sig
administrativa  upp-
gifter (artikel 4 § 3)
och faststilla de sér-
skilda bidrag som den
berérda medlemssta-
ten ska betala,

tillstdlla medlemssta-
terna  forvaltningsbe-
rittelsen och redovis-
ningen samt sina be-
slut och rekommenda-



m)

n)

0)

p)

)

1)

recommandations;

établit et communique
aux Etats membres,
en vue de I'Assemblée
générale chargée de
déterminer sa compo-
sition, au plus tard
deux mois avant l'ou-
verture de la session,
un rapport sur son ac-
tivité ainsi que des
propositions relatives
a son renouvellement
(article 14, § 2, lettre
b));

contréle la gestion du
Secrétaire général;

veille a la bonne
application, par le Se-
crétaire général, de la
Convention ainsi qu’a
I’exécution, par le Se-
crétaire général, des
décisions prises par
les autres organes; a
cet effet, le Comité
peut prendre toutes
les mesures propres a
améliorer  I’applica-
tion de la Convention
et des décisions préci-
tées;

donne des avis moti-
vés sur les questions
qui peuvent intéresser
l'activité¢ de I'Organi-
sation et qui lui sont
soumises par un Etat
membre ou par le Se-
crétaire général;

tranche les différends
entre un Etat membre
et le Secrétaire géné-
ral au regard de sa
fonction comme dé-
positaire (article 36,
§2);

décide de demandes
de suspension de la
qualit¢ de membre
(article 40).

§ 6 Au Comité, le quorum

m)

n)

0)

p)

q)

1)

and recommenda-
tions;

prepare and send to
the Member States,
with a view to the
General Assembly
which is to decide the
composition of the
Committee, at least
two months before the
opening of the ses-
sion, a report on its
activity as well as
proposals as to how it

should be reconsti-
tuted (Article 14 § 2,
letter b);

keep a check on the
conduct of business
by the Secretary Gen-
eral;

keep a watch on the
proper application of
the Convention by the
Secretary General and
the execution, by the
Secretary General, of
decisions taken by the
other organs; to this
end, the Committee
may take all measures
likely to improve the
application of the
Convention and of the
above mentioned de-
cisions;

give reasoned opin-
ions on questions
which may affect the
work of the Organi-
sation and are sub-
mitted to the Com-
mittee by a Member
State or by the Secre-
tary General;

resolve disputes be-
tween a Member State
and the Secretary
General with respect
to his function as De-
positary (Article 36
§2);

take decisions about
applications for sus-
pension of member-
ship (Article 40).

§ 6 There shall be a quorum

m)

n)

0)

p)

qQ

1)

tioner,

upprétta en verksam-
hetsberittelse och ett
forslag till ny sam-
mansittning av kom-
mittén samt skicka
medlemsstaterna des-
sa senast tvd manader
innan det md&te Opp-
nas vid vilket general-
forsamlingen ska be-
stimma om kommit-
téns sammansittning
(artikel 14 § 2 b),

overvaka hur general-
sekreteraren handhar
forvaltningen,

se till att generalsek-
reteraren tillampar
fordraget pa ett riktigt
sdtt och verkstiller de
beslut som fattas av
Ovriga organ; for detta
dndamaél far kommit-
tén vidta alla atgérder
som kan forbittra til-
limpningen av for-
draget och av ovan-
namnda beslut,

avge motiverade
yttranden i fragor som
kan berdra organisat-
ionens arbete och som
lamnas till kommittén
av en medlemsstat
eller av generalsekre-
teraren,

l6sa tvister mellan en
medlemsstat och ge-
neralsekreteraren an-
gdende hans funktion
som depositarie (arti-
kel 36 § 2),

fatta beslut som ror
ansokningar om upp-
hiavande av medlem-
skap (artikel 40).

§ 6 Administrativa kom-
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est atteint lorsque deux tiers
de ses membres y sont
représentés. Un membre
peut se faire représenter par
un autre membre; toutefois,
un membre ne peut repré-
senter plus d’'un autre
membre.

§7 Le Comité prend ses
décisions a la majorité¢ des
membres représentés lors
du vote.

§ 8 Sauf décision contraire,
le Comité se réunit au siége
de  1'Organisation. Les
procés-verbaux des  ses-
sions sont envoyés a tous
les Etats membres.

§ 9 Le président du Comité:

a) convoque le Comité
au moins une fois par
an ainsi qu’a la de-
mande soit de quatre
de ses membres, soit
du Secrétaire général;

b) adresse aux membres
du Comité le projet de
I’ordre du jour;

c) traite, dans les limites
et conditions définies
au reéglement intérieur
du Comité, des ques-
tions urgentes soule-
vées dans l’intervalle
des sessions;

d) signe [D'accord de
siége prévu au § 5,
lettre b).

§ 10 Le Comité peut, dans
les limites de ses propres
compétences, charger le
président d’exécuter cer-
taines taches spécifiques.

Article 16
Commissions

§1 Les Commissions

in the  Administrative
Committee when two-thirds
of its members are repre-
sented there. However, a
member may arrange to be
represented by  another
member; no member may
however represent more
than one other member.

§ 7 The Committee shall
take its decisions by the
majority of the members
represented at the time of
vote.

§ 8 Unless it decides oth-
erwise, the Committee shall
meet at the headquarters of
the  Organisation.  The
minutes of its meetings
shall be sent to all Member
States.

§ 9 The Chairman of the

Committee shall:

a) convene the Commit-
tee at least once a
year as well as at the
request of four of its
members or of the
Secretary General,

b) send to the members
of the Committee the
draft agenda;

c) deal, within the limits
and under the condi-
tions laid down in the
rules of procedure,
with urgent questions
arising in the interval
between meetings;

d) sign the Headquarters
Agreement referred to
in § 5, letter b).

§ 10 The Committee may,
within the limits of its own
responsibilities, instruct the
Chairman to carry out
certain specific tasks.

Article 16
Other Committees

§ 1 The Committees re-

mittén ska vara beslutfor
nér tva tredjedelar av dess
medlemmar &r foretradda.
En medlem far lata sig
foretridas av en annan
medlem; ingen medlem far
dock foretrdda mer én en
annan medlem.

§ 7 Kommittén ska fatta
sina beslut med en majori-
tet av de medlemmar som
dr foretrddda vid omrost-
ningen.

§ 8 Om kommittén inte be-
slutar annat ska den sam-
mantrdda dir organisat-
ionen har sitt sdte. Motes-
protokollen ska skickas till
alla medlemsstater.

§ 9 Kommitténs ordforande

ska

a) sammankalla  kom-
mittén minst en gang
om é&ret och pa begi-
ran av fyra av dess
medlemmar eller av
generalsekreteraren,

b) skicka forslaget till
foredragningslista till
kommitténs medlem-
mar,

c) 1 enlighet med be-
stimmelserna 1 ar-
betsordningen be-
handla viktiga fragor
som uppkommer mel-
lan motena,

d) underteckna den dver-
enskommelse om or-
ganisationens site
som avsesi§ 5Db.

§ 10 Kommittén far inom
sitt eget kompetensomrade
uppdra &t ordféranden att
utféra vissa sérskilda upp-
gifter.

Artikel 16
Utskott

§ 1 De utskott som avses i



visées a larticle 13, § 1,
lettres ¢) a f) et § 2 se
composent en principe de
tous les Etats membres.
Lorsque la Commission de
révision, la Commission
d’experts du RID ou la
Commission d’experts
techniques  déliberent et
décident, dans le cadre de
leurs compétences, des
modifications des Appen-
dices a la Convention, les
Etats membres qui ont fait,
conformément a Iarticle
42, § 1, premiére phrase,
une déclaration portant sur
les Appendices concernés
ne sont pas membres de la
Commission y relative.

§2 Le Secrétaire général
convoque les Commissions
soit de sa propre initiative,
soit a la demande de cinq
Etats membres, soit a la
demande du Comité admi-
nistratif. Le  Secrétaire
général adresse le projet
d'ordre du jour aux Etats
membres au plus tard deux
mois avant l'ouverture de la
session.

§ 3 Un Etat membre peut se
faire représenter par un
autre Etat membre; toute-
fois, un Etat ne peut repré-
senter plus de deux autres
Etats.

§ 4 Chaque Etat membre
représenté a droit a une
voix. Une proposition est
adoptée si le nombre de
VOiX positives est:

a)  au moins égal au tiers
du nombre des Etats
membres représentés
lors du vote et

b) supérieur au nombre

des voix négatives.

§ 5 Sur invitation du Se-
crétaire général, lancée en

ferred to in Article 13 § 1,
letters ¢) to f) and § 2 shall
be composed, in principle,

of all Member States.
When the Revision Com-
mittee, the RID Expert

Committee or the Com-
mittee of Technical Experts
deliberate and take deci-
sions, within the limits of
their competence, about
modifications of the Ap-
pendices to the Convention,
Member States which have
made a declaration in
respect of the Appendices
in question pursuant to
Article 42 § 1, first sen-
tence, shall not be members
of the Committee con-
cerned.

§ 2 The Secretary General
shall convene the Commit-
tees either on his own
initiative or at the request
of five Member States or of
the Administrative Com-
mittee.  The  Secretary
General shall send the draft
agenda to the Member
States at least two months
before the opening of the
meeting.

§3 A Member State may
arrange to be represented
by another Member State;
no State may however
represent more than two
other States.

§4 Each Member State

represented shall have one

vote. A proposal shall be

adopted if the number of

votes in favour is

a) equal to at least one-
third of the number of
Member States repre-
sented at the time of
the vote and

b) greater than the
number of  votes
against.

§ 5 On the invitation of the
Secretary General, issued

artikel 13 § 1 c—f och i
artikel 13 § 2 ska i princip
vara sammansatta av fore-
tridare for alla medlems-
staterna. Nér revisionsut-
skottet, fackutskottet RID
eller tekniska expertut-
skottet inom ramen for sina
kompetensomraden ~ dver-
lagger och fattar beslut om
andringar av bihangen till
fordraget, ska de medlems-
stater som har avgett en
forklaring angaende de
ifragavarande bihangen
enligt artikel 42 § 1 forsta
meningen inte vara med-
lemmar av det berdrda
utskottet.

§ 2 Generalsekreteraren ska
sammankalla utskotten an-
tingen pa eget initiativ eller
pa begiran av fem med-
lemsstater eller av admini-
strativa kommittén. Gene-
ralsekreteraren ska skicka
forslaget till foredragnings-
lista till medlemsstaterna
minst tvd ménader fore
motets borjan.

§ 3 En medlemsstat far lata
sig foretrddas av en annan
medlemsstat; en stat far
dock inte foretrdda mer &n
tva andra stater.

§4 Varje foretradd med-
lemsstat ska ha en rost. Ett
forslag ska antas om antalet
jarGster

a)  utgdr minst en tredje-
del av antalet med-
lemsstater som ar fo-
retrddda vid omrdst-
ningen,

b)  Overstiger antalet nej-
roster.

§ 5 Pa inbjudan av general-
sekreteraren, som utsénts
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accord avec la majorité des
Etats membres,

a) des Etats non
membres de
I’Organisation,

b) des Etats membres

qui ne sont cependant
pas membres des
Commissions concer-
nées,

c¢) des organisations et
associations interna-
tionales, compétentes
pour des questions
concernant les activi-
tés de I’Organisation
ou s’occupant de pro-

blemes inscrits a
l'ordre du jour,
peuvent participer, avec

voix  consultative, aux
sessions des Commissions.

§6 Les Commissions
élisent pour chaque session
ou pour une période déter-
minée un président et un ou
plusieurs vice-présidents.

§ 7 Les délibérations ont
lieu dans les langues de
travail. Les exposés faits en
séance dans l'une des
langues de travail sont
traduits en substance dans
les autres langues de tra-
vail, les propositions et les
décisions sont traduites
intégralement.

§8 Les proces-verbaux
résument les délibérations.
Les propositions et les
décisions sont reproduites
intégralement. En ce qui
concerne les décisions, seul
le texte frangais fait foi. Les
proces-verbaux sont trans-
mis a tous les Etats
membres.

§ 9 Les Commissions peu-
vent créer des groupes de
travail chargés de traiter
des questions déterminées.

with the agreement of a
majority of the Member
States,

a) States which are not
members of the Or-
ganisation,

b) Member States which,
however, are not
members  of  the

Committee con-
cerned,
c) international organi-

sations and associa-
tions having compe-
tence for questions
concerning the Organ-
isation’s activities or
dealing with problems
which have been
placed on the agenda,
may attend meetings of the
Committees in an advisory
capacity.

§ 6 The Committees shall
elect for each meeting or
for an agreed period a
Chairman and one or
several Deputy Chairmen.

§ 7 The proceedings shall
be conducted in the work-
ing languages. The sub-
stance of what is said
during a meeting in one of
the working languages shall
be translated into the other
working languages; pro-
posals and decisions shall
be translated in full.

§ 8 The minutes shall
summarise the proceedings.
Proposals and decisions
shall be reproduced in full.
With regard to decisions,
the French text shall pre-
vail. The minutes shall be
sent to all Member States.

§9 The Committees may
appoint working groups to
deal with specific ques-
tions.

med samtycke av en majo-
ritet av medlemsstaterna,
far foljande delta i general-
forsamlingens moten utan
rostratt:

a) stater som inte &r
medlemmar i organi-
sationen,

b) medlemsstater som
inte dr medlemmar i
det berérda utskottet,

c) internationella organi-
sationer och samman-
slutningar vilka har
behorighet 1 fragor
som rér organisation-
ens verksamhet eller
dgnar sig at fragor
som har tagits upp pa
foredragningslistan.

§ 6 Utskotten ska for varje
mote eller for en Gverens-
kommen period vilja en
ordférande och en eller
flera vice ordforande.

§7 Overliggningarna ska
foras pa arbetsspriken.
Huvudinnehéllet i det som
sdgs under ett mote pa
ndgot av arbetsspraken ska
Oversittas till de andra
arbetsspraken; forslag och
beslut ska Oversittas i sin
helhet.

§ 8 En sammanfattning av
overldggningarna ska
redovisas i  protokollet.
Forslag och beslut ska
aterges i sin helhet. I fraga
om besluten ska endast den
franska texten vara giltig.
Protokollet ska skickas till
alla medlemsstaterna.

§ 9 Utskotten far tillsatta
arbetsgrupper for att be-
handla sarskilda fragor.



§ 10 Les Commissions se
dotent d'un reglement intér-
ieur.

Article 17
Commission de révision

§1 La Commission de

révision:

a)  décide, conformément
a l'article 33, § 4, des
propositions tendant a
modifier la Conven-
tion;

b) examine les proposi-
tions a soumettre pour
décision, conformé-
ment a Darticle 33,
§ 2, a’Assemblée gé-
nérale.

§2 A la Commission de
révision, le quorum (article
13, § 3) est atteint lorsque
la  majorit¢ des Etats
membres y sont représen-
tés.

Article 18
Commission d'experts du
RID

§1 La Commission d'ex-
perts du RID décide, con-
formément a l'article 33,
§ 5, des propositions ten-
dant & modifier la Conven-
tion.

§2 A la Commission
d'experts du RID, le quo-
rum (article 13, § 3) est
atteint lorsqu'un tiers des
Etats membres y sont
représentes.

Article 19
Commission de la
facilitation ferroviaire

§ 1 La Commission de la

facilitation ferroviaire:

a)  se prononce sur toutes
les questions visant a
faciliter le franchis-
sement des frontiéres
en trafic international
ferroviaire;

§ 10 The Committees shall
establish their rules of
procedure.

Article 17
Revision Committee

§ 1 The Revision Commit-

tee shall:

a) take decisions, in
accordance with Arti-
cle 33 § 4, about pro-
posals  aiming to
modify the Conven-
tion;

b) consider proposals to
be submitted, in ac-
cordance with Article
33 § 2, to the General
Assembly for deci-
sion.

§ 2 There shall be a quorum
(Article 13 § 3) in the
Revision Committee when
the majority of the Member
States are represented there.

Article 18
RID Expert Committee

§ 1 The RID Expert Com-
mittee shall take decisions,
in accordance with Article
33 § 5, about proposals
aiming to modify the Con-
vention.

§ 2 There shall be a quorum
(Article 13 § 3) in the RID
Expert Committee when
one-third of the Member
States are represented there.

Article 19
Rail Facilitation Committee

§ 1 The Rail Facilitation

Committee shall:

a)  give its opinion on all
questions aiming to
facilitate frontier
crossing in interna-
tional rail traffic;

§ 10 Utskotten ska utarbeta
en egen arbetsordning.

Artikel 17
Revisionsutskottet

§ 1 Revisionsutskottet ska

a)  besluta i enlighet med
artikel 33 § 4 om for-
slag som syftar till att
andra fordraget,

b) granska forslag som i
enlighet med artikel
33 § 2 ska inges till
generalforsamlingen
for beslut.

§ 2 Revisionsutskottet ska
vara beslutfort (artikel 13
§3) ndr en majoritet av
medlemsstaterna  ar  fore-
tradda.

Artikel 18
Fackutsksottet RID

§ 1 Fackutskottet RID ska
besluta i enlighet med
artikel 33 § 5 om forslag
som syftar till att dndra for-
draget.

§ 2 Fackutskottet RID ska
vara  beslutfort  (artik-
el 13 § 3) nér en tredjedel
av medlemsstaterna ar fore-
tradda.

Artikel 19
Férenklingsutskottet

§1 Forenklingsutskottet

ska

a) yttra sig i alla fragor
som syftar till att un-
derldtta internationell
jarnvégstrafik  Over
grinserna,
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b) recommande des
standards, des mé-
thodes, des procé-

dures et des pratiques
relatifs a la facilita-
tion ferroviaire.

§ 2 A la Commission de la
facilitation ferroviaire, le
quorum (article 13, § 3) est
atteint lorsqu’un tiers des
Etats membres y sont
représentés.

Article 20
Commission d'experts
techniques

§ 1 La Commission d’ex-

perts techniques

a) décide, conformément
a larticle 5 des
Reégles uniformes
APTU, de la valida-
tion d’une norme
technique relative au
matériel  ferroviaire
destiné a étre utilisé
en trafic international;

b) décide, conformément
a Darticle 6 des Regles
uniformes APTU, de
l’adoption d’une pres-
cription technique uni-
forme relative a la con-
struction, a I’exploita-
tion, a la maintenance
ou a une procédure
concernant le matériel
ferroviaire destiné a
étre utilisé en trafic
international;

c) veille a [Papplication
des normes techniques
et des prescriptions
techniques  uniformes
relatives au matériel
ferroviaire destiné a
étre utilisé en trafic in-
ternational ~ ferroviaire
et examine leur déve-
loppement en vue de
leur validation ou adop-
tion conformément aux
procédures prévues aux
articles 5 et 6 des
Régles uniformes
APTU;

b) recommend standards,
methods, procedures
and practices relating
to rail facilitation.

§ 2 There shall be a quorum
(Article 13 § 3) in the Rail
Facilitation Committee
when one-third of the
Member States are repre-
sented there.

Article 20
Committee of Technical
Experts

§1 The Committee of

Technical Experts shall:

a) take decisions, in
accordance with Arti-
cle 5 of the APTU
Uniform Rules, about
the validation of a
technical standard re-
lating to railway ma-
terial intended to be
used in international
traffic;

b) take decisions, in
accordance with Article
6 of the APTU Uni-
form Rules, about the
adoption of a uniform

technical ~ prescription
relating to the con-
struction,  operation,

maintenance or relating
to a procedure con-
cemning railway mate-
rial intended to be used
in international traffic;
c) keep a watch on the
application of tech-
nical standards and
uniform technical pre-
scriptions relating to
railway material in-
tended to be used in
international  traffic
and examine their de-
velopment with a
view to their valida-
tion or adoption in ac-
cordance with the
procedures  provided
for in Articles 5 and 6
of the APTU Uniform

b) rekommendera stand-
arder, metoder, forfar-
anden och praxis som
avser forenkling.

§2  Forenklingsutskottet
ska vara beslutfort (artik-
el 13 § 3) nér en tredjedel
av medlemsstaterna ér fore-
tradda.

Artikel 20
Tekniska expertutskottet

§ 1 Tekniska expertutskot-

tet ska

a)  besluta i enlighet med
artikel 5 1 APTU om
validering av en tek-
nisk standard som roér
jarnvigsmateriel av-
sedd att nyttjas i in-
ternationell trafik,

b)  besluta i enlighet med
artikel 6 i APTU om
antagande av en en-
hetlig teknisk fore-
skrift avseende till-
verkning, drift, under-
hall eller ett forfa-
rande som ror jamn-
vagsmateriel avsedd
att nyttjas i internat-
ionell trafik,

c) Overvaka tillimpning-
en av tekniska stan-
darder och enhetliga
tekniska  foreskrifter
for jarnvagsmateriel
avsedd att nyttjas i in-
ternationell jarnvégs-
trafik och granska ut-
vecklingen av dessa i
syfte att validera eller
anta dem i enlighet
med de forfaranden
som anges i artiklar-
na5 och 6 i de enhet-
liga rittsreglerna
APTU,



d) décide, conformément
a l’article 33, § 6, des
propositions tendant a
modifier la Conven-
tion;

e) traite de toutes les
autres affaires qui lui
sont attribuées confor-
mément aux Regles
uniformes APTU et
aux Régles uniformes

ATMF.
§2 A la Commission
d’experts  techniques, le

quorum (article 13, § 3) est
atteint lorsque la moitié des
Etats membres au sens de
lartticle 16, § 1 y sont
représentés. Lors de la prise
de décisions concernant des
dispositions des Annexes des
Régles uniformes APTU, les
Etats membres qui ont
formulé une  objection,
conformément a l'article 35, §
4, a l'égard des dispositions
concernées ou ont fait une
déclaration, conformément a
larticle 9, § 1 des Regles
uniformes APTU, n'ont pas le
droit de vote.

§3 La Commission
d’experts techniques peut,
soit valider des normes
techniques ou adopter des
prescriptions techniques
uni-formes, soit refuser de
les valider ou de les adop-
ter; elle ne peut en aucun
cas les modifier.

Article 21
Secrétaire général

§ 1 Le Secrétaire général
assume les fonctions de
secrétariat de 1’Organisa-
tion.

§2 Le Secrétaire général
est ¢élu par I’Assemblée
générale pour une période
de trois ans, renouvelable

Rules;

d) take decisions, in
accordance with Arti-
cle 33 § 6, about pro-

posals  aiming to
modify the Conven-
tion;

e) deal with all other
matters which are as-
signed to it in accord-
ance with the APTU
Uniform Rules and
the ATMF Uniform
Rules.

§ 2 There shall be a quorum
(Article 13 § 3) in the Com-
mittee of Technical Experts,
when one-half of the Mem-
ber States, within the mean-
ing of Article 16 § 1, are
represented there. When the
Committee is taking deci-
sions about provisions of the
Annexes to the APTU
Uniform Rules, Member
States which have made an
objection, in accordance with
Atticle 35 § 4, with regard to
the provisions concerned or
have made a declaration, in
accordance with Article 9 § 1
of the APTU Uniform Rules,
shall not have the right to
vote.

Committee of
Technical Experts may
either validate technical
standards or adopt uniform
technical prescriptions or
refuse to validate or adopt
them; it may not under any
circumstances modify
them.

§3 The

Article 21
Secretary General

§ 1 The Secretary General
shall assume the functions
of Secretariat of the Or-
ganisation.

§ 2 The Secretary General
shall be elected by the
General Assembly for a
period of three years,

d) besluta i enlighet med
artikel 33 § 6 om for-
slag som syftar till att
andra fordraget,

e) behandla alla Ovriga
drenden som tilldelas
det i enlighet med de
enhetliga réttsreglerna
APTU och ATMF.

§ 2 Tekniska expertutskot-
tet ska vara beslutfort
(artikel 13 § 3) nér halften
av medlemsstaterna, i den
mening som avses i artikel
16 § 1, ar foretradda. Néar
utskottet fattar beslut om
bestimmelser i bilagorna
till de enhetliga réttsreg-
lerna APTU, ska de med-
lemsstater som har gjort en
invindning i enlighet med
artikel 35 § 4 avseende de
berdrda  bestimmelserna
eller avgett en forklaring i
enlighet med artikel 9 § 1 i
de enhetliga réttsreglerna
APTU inte ha rostritt.

§ 3 Tekniska expertutskott-
et far dels validera tekniska
standarder eller anta enhet-
liga tekniska foreskrifter,
dels vidgra att validera eller
anta dessa; den far inte
under nagra omsténdigheter
dndra dem.

Artikel 21
Generalsekreteraren

§ 1 Generalsekreteraren ska
fungera som organisation-
ens sekretariat.

§ 2 Generalsekreteraren ska
véljas av generalférsam-
lingen for en tid av tre ar,
som kan forlangas hogst tva
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au maximum deux fois.

§3 Le Secrétaire général

doit notamment:

a) assumer les fonctions
de dépositaire (ar-
ticle 36);

b) représenter 1'Organi-
sation vers 1’extérieur;

c)  communiquer les
décisions prises par
I’Assemblée  générale
et par les Commissions
aux Etats membres (ar-
ticle 34, § 1; article 35,
§ D)

d) exécuter les taches
qui lui sont confiées
par les autres organes
de I’Organisation;

e) instruire les proposi-
tions des Etats
membres tendant a
modifier la Conven-
tion en ayant recours,
le cas échéant, a
l'assistance d'experts;

f)  convoquer
I’ Assemblée générale
et les Commissions
(article 14, § 3; article
16, § 2);

g) adresser, en temps
opportun, aux Etats
membres les docu-
ments nécessaires aux
sessions des divers or-
ganes;

h) élaborer le  pro-
gramme de travail, le
projet de budget et le
rapport de gestion de
I'Organisation et les
soumettre pour ap-
probation au Comité
administratif (ar-
ticle 25);

i)  gérer les finances de
I'Organisation dans le
cadre du budget ap-
prouvé,;

j)  essayer, a la demande
de 'une des parties en
cause, en prétant ses
bons offices, de régler
les différends entre
elles nés de l'interpré-

renewable twice at most.

§ 3 The Secretary General

must, in particular:

a) assume the functions
of Depositary (Arti-
cle 36);

b) represent the Organi-
sation externally;

¢) send to Member
States the decisions
taken by the General
Assembly and by the
Committees  (Article
34 § 1, Article 35
§ 1)y

d) carry out the duties
entrusted to him by
the other organs of the
Organisation;

e) examine proposals of
the Member States
aiming to modify the
Convention, if neces-
sary with the assis-
tance of experts;

f)  convene the General
Assembly and the
other Committees
(Article 14 § 3, Arti-
cle 16 § 2);

g) send to Member
States, in due time,
the documents neces-
sary for the meetings
of the various organs;

h)  draw up the work pro-
gramme, draft budget
and management re-
port of the Organisa-
tion and submit them
to the Administrative
Committee for ap-
proval (Article 25);

i)  manage the financial
affairs of the Organi-
sation within the lim-
its of the approved
budget;

j)  endeavour, at the
request of one of the
parties concerned, by
using his good offices,
to settle disputes be-
tween them arising

génger.

§ 3 Generalsekreteraren ska

i synnerhet
a) vara depositarie (ar-
tikel 36),

b) foretrdida  organisa-
tionen utat,

c) tillstdlla medlemsstat-
erna de beslut som
fattas av generalfor-
samlingen och av ut-
skotten (artikel 34
§ 1, artikel 35 § 1),

d) utfora de uppgifter
som organisationens
ovriga organ anfortror
honom,

e) Dbereda medlemsstat-
ernas  forslag  som
syftar till att &ndra
fordraget, vid behov
med hjilp av sakkun-
niga,

f)  sammankalla general-
forsamlingen och ut-
skotten (artikel 14 §
3, artikel 16 § 2),

g) 1 god tid (tillstilla
medlemsstaterna  de
handlingar som be-
hovs for de olika or-
ganens moten,

h) utarbeta organisation-
ens  arbetsprogram,
budgetforslag och
forvaltningsberittelse
och ligga fram dem
for administrativa
kommittén for god-
kénnande (artikel 25),

i)  forvalta organisation-
ens medel inom ra-
men for den fast-
stallda budgeten,

j)  pé begdran av ndgon
av de berorda parterna
erbjuda sina tjénster
for att forsoka bildgga
tvister mellan dem i
fraga om tolkningen



tation ou de l'applica-
tion de la Convention;

k)  émettre, a la demande
de toutes les parties en
cause, un avis sur les
différends nés de
l'interprétation ou de
l'application de la Con-
vention;

1)  assumer les fonctions
qui lui sont attribuées
par le Titre V;

m) recevoir les communi-
cations faites par les
Etats membres, les orga-
nisations et associations
internationales visées a
Particle 16, § 5 et par les
entreprises  (transport-
eurs, gestionnaires d’in-
frastructure, etc.) partici-
pant au trafic internatio-
nal ferroviaire et les no-
tifier, s’il y a lieu, aux
autres Etats membres,
organisations et asso-
ciations internationales
ainsi qu’aux entreprises;

n) exercer la direction du
personnel de 1’Orga-
nisation;

o) informer, en temps
utile, les Etats mem-
bres de toute vacance
relative aux postes de
I’Organisation;

p) tenir a jour et publier
les listes des lignes
visées a I’article 24.

§4 Le Secrétaire général
peut présenter de sa propre
initiative des propositions
tendant a modifier la Con-
vention.

Article 22
Personnel de
1’Organisation

Les droits et les obligations
du personnel de 1’Organisa-
tion sont fixés par le statut du
personnel  établi par le

from the interpretation
or application of the
Convention;

k) give, at the request of
all parties concerned,
an opinion on disputes
arising from the inter-
pretation or application
of the Convention;

I) assume the functions
which are attributed
to him by Title V;

m) receive communica-
tions from the Member
States, international or-
ganisations and associ-
ations referred to in
Article 16 § 5, and
from the undertakings
(carriers, infrastructure
managers, etc.) partici-
pating in international
rail traffic, and notify
them, where appropri-
ate, to the other Mem-
ber States, international
organisations and asso-
ciations as well as un-
dertakings;

n) exercise the mana-
gement of the staff of
the Organisation;

o) inform the Member
States, in due time, of
any vacancy in the
posts of the Organi-
sation;

p) maintain and publish
the lists of lines and
services referred to in
Article 24.

§ 4 The Secretary General
may, on his own initiative,
present proposals aiming to
modify the Convention.

Article 22
Staff of the Organisation

The rights and duties of the
staff of the Organisation shall
be laid down by the staff
regulation established by the

eller tillimpningen av
fordraget,

k) pd begiran av alla
berorda parter avge
utlatande i tvister om
tolkningen eller til-
lampningen av fordra-
get,

1) fullgéra de uppgifter
som han aldggs enligt
avdelning V,

m) ta emot meddelanden
frain de medlemsstater,
internationella  organi-
sationer och samman-
slutningar som avses i
artikel 16 § 5, och fran
de foretag (transporto-
rer, infrastrukturfor-
valtare, m.m.) som del-
tar i internationell jarn-
vagstrafik, och i fore-
kommande fall under-
ritta Ovriga medlems-
stater, internationella
organisationer,  sam-
manslutningar och
foretag om dessa med-
delanden,

n) ansvara for ledningen
av  organisationens
personal,

0) 1 god tid underritta
medlemsstaterna  om

eventuella ~ vakanta
tjénster i organisation-
en,

p) fortlopande fora och
offentliggéra de listor
over linjer som avses i
artikel 24.

§ 4 Generalsekreteraren far
pé eget initiativ ldgga fram
forslag som syftar till att
andra fordraget.

Artikel 22
Organisationens personal

Raittigheter och skyldig-
heter for organisationens
personal ska faststéllas i de
tjansteforeskrifter som
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Comité administratif confor-
mément a l’article 15, § 5,
lettre ).

Article 23
Bulletin

§ 1 L’Organisation édite un
bulletin qui contient les
communications officielles
ainsi que celles nécessaires
et utiles en vue de I’appli-
cation de la Convention.

§2 Les communications
incombant au  Secrétaire
général en vertu de la Con-
vention peuvent, le cas
échéant, étre effectuées sous
forme d’une publication dans
le bulletin.

Article 24
Listes des lignes

§ 1 Les lignes maritimes et
de navigation intérieure
visées aux articles premiers
des Regles uniformes CIV
et des Reégles uniformes
CIM, sur lesquelles s'ef-
fectuent des transports,
faisant l'objet d'un seul
contrat de transport, en sus
d'un transport ferroviaire,
sont inscrites sur deux list-
es:

a) la liste des lignes
maritimes et de navi-
gation intérieure CIV,

b) la liste des lignes
maritimes et de navi-
gation intérieure CIM.

§2 Les lignes ferroviaires
d'un Etat membre ayant émis
une réserve conformément a
larticle premier, §6 des
Regles uniformes CIV ou
conformément a [Darticle
premier, § 6 des Regles
uniformes CIM sont inscrites
sur deux listes conformément
a cette réserve:

a) la liste des
ferroviaires CIV,

lignes

Administrative Committee in
accordance with Article 15
§ 5, letter ).

Article 23
Bulletin

§ 1 The Organisation shall
publish a bulletin which
shall contain official com-
munications as well as
others necessary or useful
with respect to the applica-
tion of the Convention.

§2 The communications
for which the Secretary
General is  responsible
under the Convention may,
if necessary, be made in the
form of a publication in the
Bulletin.

Article 24
Lists of lines or services

§1 The maritime and
inland waterway services
referred to in Article 1 of
the CIV Uniform Rules and
of the CIM Uniform Rules,
on which carriage is per-
formed in addition to
carriage by rail subject to a
single contract of carriage,
shall be included in two
lists:

a) the CIV list of mari-
time and inland wa-
terway services,

b) the CIM list of mari-
time and inland wa-
terway services.

§ 2 The railway lines of a
Member State which has
lodged a reservation in
accordance with Article 1
§ 6 of the CIV Uniform
Rules or in accordance with
Article 1 § 6 of the CIM
Uniform Rules shall be
included in two lists in
accordance with that reser-
vation:

a)  the CIV list of railway

lines,

administrativa kommittén
uppréttat i enlighet med ar-
tikel 15§ 5 c.

Artikel 23
Tidskrift

§ 1 Organisationen ska utge
en tidskrift som innehaller
officiella meddelanden och
andra meddelanden som ar
ndédvandiga och anvindbara
for tillimpningen av for-
draget.

§2 De meddelanden som
generalsekreteraren ska ut-
farda enligt fordraget féar
vid behov ldmnas i form av
offentliggéranden i tid-
skriften.

Artikel 24
Listor éver linjer

§ 1 De linjer till sjoss eller
pa inre vattenvidgar som
avses i artikel 1 i de enhet-
liga rattsreglerna CIV och
de enhetliga rittsreglerna
CIM, pa vilka utfors trans-
porter som dr foremal for
ett enda transportavtal, ut-
over transport med jarnvag,
ska inforas pa tva listor:

a)  CIV-listan 6ver linjer
till sjoss eller pa inre
vattenvégar.

b)  CIM-listan over linjer
till sjoss eller pa inre
vattenvégar.

§ 2 Jarnvdgslinjer i en
medlemsstat som har gjort
forbehall i enlighet med
artikel 1 § 6 i de enhetliga
rattsreglerna  CIV  eller i
enlighet med artikel 1 § 6 i
de enhetliga réttsreglerna
CIM ska inforas i tva listor
i enlighet med detta forbe-
hall:

a) CIV-listan over jamn-
viagslinjer.



b) la liste des lignes
ferroviaires CIM.

§3 Les Etats membres

adressent au  Secrétaire

général leurs communica-
tions concernant l'inscrip-
tion ou la radiation de
lignes visées aux §§ 1 et 2.
Les lignes maritimes et de
navigation intérieure visées
au § 1, dans la mesure ou
elles relient des Etats
membres, ne sont inscrites
qu'aprés accord de ces
Etats; pour la radiation
d'une telle ligne, la com-
munication d'un seul de ces
Etats suffit.

§4 Le Secrétaire général
notifie l'inscription ou la
radiation d'une ligne a tous
les Etats membres.

§ 5 Les transports sur les
lignes maritimes et de
navigation intérieure visées
au § 1 et les transports sur
les lignes ferroviaires vi-
sées au § 2 sont soumis aux
dispositions de la Conven-
tion a I'expiration d'un mois
a compter de la date de la
notification de I’inscription
par le Secrétaire général.
Une telle ligne cesse d'étre
soumise aux dispositions de
la Convention a l'expiration
de trois mois a compter de
la date de la notification de
la radiation par le Secré-
taire général, sauf en ce qui
concerne les transports en
cours, qui doivent étre
achevés.

b) the CIM list of rail-
way lines.

§3 Member States shall
send to the Secretary
General their notifications
concerning the inclusion or
deletion of lines or services
referred to in §§ 1 and 2. In
so far as they link Member
States, the maritime and
inland waterway services
referred to in § 1 shall only
be included in the lists with
the agreement of those
States; for the deletion of
such a service, notification
by one of those States shall
suffice.

§ 4 The Secretary General
shall notify all Member
States of the inclusion or
deletion of a line or a
service.

§ 5 Carriage on the mari-
time and inland waterway
services referred to in § 1
and carriage on the railway
lines referred to in § 2 shall
be subject to the provisions
of the Convention on 17 the
expiration of one month
running from the date of
the notification of their
inclusion by the Secretary
General. Such a service or
line shall cease to be sub-
ject to the provisions of the
Convention on the expira-
tion of three months run-
ning from the date of the
notification of the deletion
by the Secretary General,
save in respect of carriage
underway which must be
finished.

b) CIM-listan Over jamn-
vagslinjer.

§ 3 Medlemsstaterna ska
meddela  generalsekrete-
raren om de infor eller
stryker linjer i de listor som
anges 1 §§ 1 och 2. Om de
linjer till sjoss eller pa inre
vattenvégar som avses i § 1
forbinder ~ medlemsstater
ska de inforas i listan
endast med dessa staters
samtycke; vid strykning av
en sadan linje ar med-
delande fran en av dessa
stater tillrackligt.

§ 4 Generalsekreteraren ska
underrdtta alla medlems-
stater om inforing eller
strykning av en linje.

§ 5 Transporter pa de linjer
till sjoss eller pa inre vat-
tenvdgar som avses 1 § 1
och transporter pa de jam-
végslinjer som avses i § 2
ska vara underkastade be-
stimmelserna 1 fordraget
efter en manad réknat fran
den dag dé generalsekreter-
aren meddelade att linjerna
har inforts. Fordraget ska
inte ldngre tillimpas pa en
sadan linje efter tre méana-
der réknat frén den dag da
generalsekreteraren  med-
delade att den har strukits,
utom med avseende pa
pagdende transport som
maste avslutas.
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Titre IV
Finances

Article 25

Programme de travail.
Budget. Comptes. Rapport
de gestion

§1 Le programme de
travail, le budget et les
comptes de 1’Organisation
couvrent une période de
deux années civiles.

§ 2 L’Organisation édite,
au moins tous les deux ans,
un rapport de gestion.

§ 3 Le montant des dépenses
de I’Organisation est arrété,
pour chaque période budgé-
taire, par le Comité adminis-
tratif, sur proposition du
Secrétaire général.

Article 26
Financement des dépenses

§ 1 Sous réserve des §§ 2 a 4,
les dépenses de 1'Organisa-
tion, non couvertes par
d’autres recettes, sont sup-
portées par les Etats membres
pour deux cinquiemes sur la
base de la clef de répartition
des contributions du systéme
des Nations Unies, et pour
trois cinquiémes proportion-
nellement a la longueur totale
des infrastructures  ferro-
viaires ainsi que des lignes
maritimes et de navigation
intérieure inscrites confor-
mément a l'article 24, § 1.
Toutefois, les lignes mari-
times et de navigation intér-
ieure ne sont comptées que
pour la moitié¢ de leurs long-
ueurs.

§ 2 Lorsqu’un Etat membre a
émis une réserve conformé-
ment a larticle premier, § 6
des Reégles uniformes CIV ou
conformément a Iarticle
premier, § 6 des Reégles uni-

Title IV
Finances

Article 25

Work programme. Budget.
Accounts. Management
report

§ 1 The work programme,
budget and accounts of the
Organisation shall cover a
period of two calendar
years.

§ 2 The Organisation shall
publish a management re-
port at least every two
years.

§3 The total amount of
expenditure of the Organisa-
tion shall be fixed, for each
budgetary period, by the
Administrative ~ Committee
on a proposal by the Secre-
tary General.

Article 26
Financing the expenditure

§ 1 Subject to §§ 2 to 4, the
expenditure of the Organisa-
tion, not covered by other
receipts, shall be met by the
Member States as to two
fifths on the basis of the
United Nations system of
apportioning  contributions,
and as to three fifths in
proportion to the total length
of railway infrastructure as
well as of the maritime and
inland waterway services
included in accordance with
Article 24 § 1. However,
maritime and inland water-
way services shall count only
in respect of one-half of the
length of their routes.

§ 2 When a Member State
has lodged a reservation in
accordance with Article 1
§ 6 of the CIV Uniform
Rules or in accordance with
Article 1 § 6 of the CIM

Avdelning IV
Finanser

Artikel 25
Arbetsprogram. Budget.
Redovisning.
Forvaltningsberdttelse

§ 1 Organisationens arbets-
program, budget och redovis-
ning ska omfatta tva kalen-
derar.

§2 Organisationen ska
minst vartannat ar utge en
forvaltningsberittelse.

§3 Beloppen for organisa-
tionens utgifter ska for varje
rakenskapsdr faststillas av
administrativa kommittén pa
forslag av  generalsekrete-
raren.

Artikel 26
Finansiering av utgifterna

§ 1 Om inte annat foljer av
§§ 2-4 ska de av organi-
sationens utgifter som inte
ticks av andra intdkter
baras av medlemsstaterna
med tva femtedelar pa
grundval av Forenta nat-
ionernas system for fordel-
ning av bidrag och med tre
femtedelar i forhallande till
den totala ldangden pa
jarnvégsinfrastrukturen och
pa de linjer till sjoss eller
pa inre vattenvéigar som in-
forts i enlighet med artik-
el24 § 1. I fraga om linjer
till sjoss eller péd inre
vattenvagar ska dock en-
dast halva langden réknas.

§ 2 Nér en medlemsstat har
gjort ett forbehall i enlighet
med artikel 1 § 6 i de en-
hetliga rittsreglerna CIV
eller i enlighet med artikel
1 § 6 i de enhetliga ritts-



formes CIM, la formule de
contribution visée au § 1
s’applique comme suit:

a) au lieu de la longueur
totale des infrastruc-
tures ferroviaires sur
le territoire de cet Etat
membre n’est prise en
compte que la lon-
gueur des lignes fer-
roviaires inscrites
conformément a
I’article 24, § 2;

b) la part de la contribu-
tion selon le systéme
des Nations Unies est
calculée au prorata de
la longueur des lignes
inscrites  conformé-
ment a [article 24,
§§ 1 et 2 par rapport a
la longueur totale des
infrastructures ferro-
viaires sur le territoire
de cet Etat membre et
celle des lignes ins-
crites conformément a
Iarticle 24, § 1; elle
ne peut en aucun cas
étre inférieure a 0,01
pour cent.

§ 3 Chaque Etat membre
supporte au moins 0,25
pour cent et au plus 15 pour
cent des contributions.

§ 4 Le Comité administratif
détermine les attributions
de I’Organisation qui con-
cernent:

a) tous les Etats membres
d’une maniére égale et
les dépenses qui sont
supportées par tous les
Etats membres selon la
formule visée au § 1;

b) seulement quelques-
uns des Etats membres
et les dépenses qui sont
supportées par ces Etats
membres  selon la
méme formule.

Uniform Rules, the contri-
bution formula referred to
in § 1 shall be applied as
follows:

a) instead of the total
length of railway in-
frastructure on the ter-
ritory of that Member
State only the length
of railway lines in-
cluded in accordance
with Article 24 § 2
shall be taken into ac-
count;

b) the part of the contri-
bution according to
the United Nations
system shall be cal-
culated pro rata as a
function of the length
of the lines and ser-
vices included in ac-
cordance with Article
24 §§ 1 and 2 in rela-
tion to the total length
of railway infrastruc-
ture on the territory of
that Member State
plus the length of the
services included in
accordance with Arti-
cle 24 § 1, but with a
minimum of 0.01 per
cent.

§3 Each Member State
shall meet at least 0.25 per
cent and at most 15 per cent
of the contributions.

§4 The Administrative
Committee shall determine
the attributions of the Orga-
nisation concerning

a) all the Member States
equally and the ex-
penditure which shall
be met by all Member
States according to the
formula referred to in
§1,

b) only some of the
Member States and
the expenditure which
shall be met by those
Member States ac-
cording to the same

reglema CIM ska den
fordelningsformel som av-
ses i § 1 tillimpas pa folj-
ande sétt:

a) I stdllet for jarnvags-
infrastrukturens totala
langd pa medlems-
statens territorium ska
endast langden pd de
jarnvégslinjer som in-
forts i enlighet med
artikel 24 § 2 med-
riaknas.

b) Bidragets andel enligt
Forenta  nationernas
system ska beréknas i
proportion till langden
pa de linjer som in-
forts i enlighet med
artikel 24 §§ 1 och 2 i
forhallande till jérn-
vagsinfrastrukturens
totala lingd pd med-
lemsstatens  territo-
rium och pa de linjer
som inforts i enlighet
med artikel 24§ 1;
den far inte i nagot
fall understiga 0,01
procent.

§ 3 Varje medlemsstat ska
sta for minst 0,25 procent
och hogst 15 procent av
bidragen.

§ 4 Administrativa kommit-

tén ska faststilla de av

organisationens  befogen-

heter som ror

a) alla medlemsstaterna
lika och de utgifter
som ska béras av alla
medlemsstaterna  en-
ligt den formel som
avsesi§ 1,

b) endast en del av
medlemsstaterna  och
de utgifter som ska
béras av dessa med-
lemsstater enligt sam-
ma formel.
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Le §3 s’applique par
analogie. Ces dispositions
ne portent pas atteinte a
I’article 4, § 3.

§5 Les contributions des
Etats membres aux dé-
penses de 1’Organisation
sont dues, sous forme
d'avance de  trésorerie
payable en deux acomptes
au plus tard jusqu’au 31
octobre de chacune des
deux années que couvre le
budget. L'avance de tréso-
rerie est fixée sur la base
des contributions des deux
années précédentes défini-
tivement dues.

§ 6 Lors de l'envoi aux Etats
membres du rapport de
gestion et du relevé des
comptes, le  Secrétaire
général  communique le
montant  définitif de la
contribution des deux années
civiles écoulées ainsi que le
montant pour lavance de
trésorerie pour les deux
années civiles a venir.

§ 7 Apres le 31 décembre
de I’année de la communi-
cation du Secrétaire général
conformément au § 6, les
sommes dues pour les deux
années civiles écoulées
portent intérét a raison de
cinq pour cent l'an. Si, un
an apres cette date, un Etat
membre n'a pas payé sa
part contributive, son droit
de vote est suspendu jus-
qu'a ce qu'il ait satisfait a
l'obligation de paiement. A
l'expiration  d'un  délai
supplémentaire de deux
ans, 1'Assemblée générale
examine si l'attitude de cet
Etat doit étre considérée
comme une dénonciation
tacite de la Convention, en
fixant, le cas échéant, la
date d'effet.

formula.

§ 3 shall apply mutatis
mutandis. These provisions
shall not affect Article 4 §
3.

§ 5 The contributions of the
Member States to the
expenditure of the Organi-
sation shall be due in the
form of a treasury advance
payable in two instalments
at the latest by the 31
October of each of the two
years covered by the bud-
get. The treasury advance
shall be fixed on the basis
of the definitive contribu-
tions for the two preceding
years.

§6 When sending the
management  report and
statement of accounts to the
Member States, the Secretary
General shall notify the
definitive amount of the
contribution for the two
previous calendar years as
well as the amount of the
treasury advance in respect of
the two calendar years to
come.

§ 7 After the 31 December
of the year the notification
is made by the Secretary
General in accordance with
§ 6, the amounts due for the
last two calendar years
shall bear interest at the
rate of five per cent per
annum. If, one year after
that date, a Member State
has not paid its contribu-
tion, its right to vote shall
be suspended until it has
fulfilled its obligation to
pay. On expiry of a further
period of two years, the
General Assembly shall
consider whether the atti-
tude of that State should be
regarded as a tacit denunci-
ation of the Convention
and, where necessary, shall
determine the effective date

§ 3 ska ocksa tillimpas hér.
Dessa bestimmelser ska
inte paverka tillimpningen
av artikel 4 § 3.

§ 5 Medlemsstaternas bi-
drag till organisationens ut-
gifter ska betalas i form av
ett forskott, som kan delas
upp pé tva delbetalningar,
senast den 31 oktober vart
och ett av de tva ar som
omfattas av budgeten. For-
skottet ska faststillas pa
grundval av de slutliga bi-
dragen for de tva forega-
ende aren.

§ 6 Nér generalsekreteraren
sander forvaltningsberétt-
elsen och redovisningen till
medlemsstaterna, ska han
underritta dem om det
slutliga bidragsbeloppet for
de tva foregdende kalen-
deraren och beloppet pé det
forskott som ska betalas for
de tva foljande kalender-
aren.

§ 7 Efter den 31 december
det ar dd generalsekreter-
aren underréttade medlems-
staterna i enlighet med § 6
ska rdnta utgd med fem
procent per ar pa obetalda
belopp for de senaste tva
kalenderaren. Om en med-
lemsstat ett ar efter den
dagen inte har betalat sitt
bidrag, ska den vara utan
rostratt till dess att den har
uppfyllt sin  betalnings-
skyldighet. Efter ytterligare
tvd ar ska generalforsam-
lingen préva om denna stats
beteende ska betraktas som
en tyst uppsdgning av
fordraget och i forekomm-
ande fall faststdlla den dag
da uppsédgningen blir gall-
ande.



§8 Les contributions
échues restent dues dans les
cas de dénonciation en
vertu du § 7 ou de l'article
41 ainsi que dans les cas de
suspension du droit de vote
visé a l’article 40, § 4, lettre
b).

§9 Les montants non
recouvrés sont couverts par
des ressources de I’Organi-
sation.

§ 10 L'Etat membre qui a
dénoncé la Convention peut
devenir a nouveau Etat
membre par adhésion, sous
réserve qu'il ait payé les
sommes dont il est débi-
teur.

§ 11 L'Organisation pergoit
une rémunération pour
couvrir les frais particuliers
résultant des  activités
prévues a l'article 21, § 3,
lettres j) a I). Dans les cas
prévus a larticle 21, § 3,
lettres j) et k), cette rému-
nération est fixée par le
Comité administratif, sur
proposition du Secrétaire
général; dans le cas prévu a
larticle 21, § 3, lettre 1),
l'article 31, § 3 est appli-
cable.

Article 27
Vérification des comptes

§ 1 Sauf décision contraire de
I’Assemblée générale prise
en vertu de larticle 14, § 2,
lettre k), la vérification des
comptes est effectuée par
I'Etat de siége selon les régles
du présent article et, sous
réserve de toutes directives
spéciales du Comité admi-
nistratif, en conformité avec
le reglement concernant les
finances et la comptabilité de
I'Organisation (article 15, § 5,

thereof.

§ 8 Contributions overdue
shall remain payable in the
cases of  denunciation
pursuant to § 7 or Article
41, and in cases of suspen-
sion of the right to vote
referred to in Article 40 §
4, letter b).

§9 Sums not recovered
shall be made good out of
the resources of the Organi-
sation.

§10 A Member State
which has denounced the
Convention may become a
Member State again by
accession, provided that it
has paid the sums which it
owes.

§ 11 A charge shall be made
by the Organisation to cover
the special expenses arising
from activities provided for
in Article 21 § 3, letters j) to
1). In the cases provided for in
Article 21 § 3, letters j) and
k), that charge shall be
determined by the Adminis-
trative Committee on the
basis of a proposal by the
Secretary General. In the case
provided for in Article 21 §
3, letter 1), Article 31 § 3 shall
apply.

Article 27
Auditing of accounts

§1 In the absence of a
contrary decision by the
General Assembly pursuant
to Article 14 § 2, letter k), the
auditing of accounts shall be
carried out by the Head-
quarters State, according to
the rules laid down in this
Article and, subject to any
special directives of the
Administrative ~ Committee,
in conformity with the
Financial and Accounting

§ 8 Betalningsskyldigheten
for forfallna bidrag ska
kvarsta dven i fall av upp-
sdgning enligt § 7 eller
artikel 41 och i fall da
rostritten inte far utovas
enligt artikel 40 § 4 b.

§ 9 De belopp som inte har
betalats ska om mojligt
tiackas med organisationens
medel.

§ 10 En medlemsstat som
har sagt upp fordraget kan
genom anslutning pa nytt
bli medlemsstat, forutsatt
att staten har betalat de
belopp som den ar skyldig.

§ 11 Organisationen ska
uppbira ersittning for att
ticka de sdrskilda kostna-
der som ar férenade med de
verksamheter som avses i
artikel 21 § 3 j-1. I de fall
som avses i artikel 21 § 3 j
och k ska erséttningen
bestimmas av administra-
tiva kommittén pa forslag
av generalsekreteraren; i
det fall som avses i artikel
21 § 3 1 ska artikel 31 § 3
tillampas.

Artikel 27
Granskning av
organisationens
rdkenskaper

§ 1 Om inte annat beslutats
av generalforsamlingen en-
ligt artikel 14 § 2 k, ska
granskningen av rakenskap-
erna utforas av den stat dér
organisationen har sitt site,
enligt de regler som anges i
den hér artikeln och, om
inte annat foljer av eventu-
ella sidrskilda riktlinjer fran
administrativa kommittén, i
enlighet med reglementet
om organisationens finan-
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lettre e)).

§2 Le Vérificateur a
librement accés, a tout
moment, a tous les livres,
écritures, documents
comptables et  autres

informations dont il estime
avoir besoin.

§3 Le Vérificateur com-
munique au Comité admi-
nistratif et au Secrétaire
général les constatations
faites lors de la vérification.
Il peut, en outre, présenter
tout commentaire qu'il juge
appropri¢ au sujet du
rapport financier du Secré-
taire général.

§4 Le mandat de
vérification des comptes est
défini dans le reglement
concernant les finances et
la comptabilité et par le
mandat additionnel annexé
a ce dernier.

Titre V
Arbitrage

Article 28
Compétence

§ 1 Les litiges entre Etats
membres, nés de l'in-
terprétation ou de l'appli-
cation de la Convention
ainsi que les litiges entre
Etats membres et 'Organi-
sation, nés de l'interprétat-
ion ou de l'application du
Protocole sur les privileges
et immunités peuvent, a la
demande d'une des parties,
étre soumis a un tribunal
arbitral. Les parties déter-
minent librement la compo-
sition du tribunal arbitral et
la procédure arbitrale.

§ 2 Les autres litiges nés de
Iinterprétation  ou  de
l'application de la Con-

Regulation of the Organisa-
tion (Article 15 § 5, letter e)).

§ 2 The Auditor shall have
unrestricted access, at any
time, to all ledgers, ac-
counts, accounting docu-
ments and other infor-
mation which he considers
needful.

§3 The Auditor shall
inform the Administrative
Committee and the Secre-
tary General of the findings
of the audit. He may, in
addition, submit any com-
ments that he considers
appropriate  about  the
financial report of the
Secretary General.

§ 4 The mandate for the
auditing of accounts is
defined in the Financial and
Accounting Regulation and
by the additional mandate
annexed to the latter.

Title V
Arbitration

Article 28
Competence

§ 1 Disputes  between
Member States arising from
the interpretation or appli-
cation of the Convention,
as well as disputes between
Member States and the
Organisation arising from
the interpretation or appli-
cation of the Protocol on
Privileges and Immunities
may, at the request of one
of the parties, be referred to
an Arbitration Tribunal.
The parties shall freely
determine the composition
of the Arbitration Tribunal
and the arbitration proce-
dure.

§ 2 Other disputes arising
from the interpretation or
application of the Con-

ser och bokforing (artik-
el15§5e).

§ 2 Revisorn ska nir som
helst ha fri tillgang till all
bokforing och alla hand-
lingar, verifikat och andra
uppgifter som behovs.

§ 3 Revisorn ska underritta
administrativa kommittén
och generalsekreteraren om
vad som faststillts i sam-
band med revisionen. Han
kan dessutom gora de
anmdrkningar som han
anser lampliga vad avser
generalsekreterarens

ekonomiska rapport.

§ 4 Mandatet for gransk-
ning av rdkenskaperna defi-
nieras 1 reglementet om
organisationens finanser
och bokforing och genom
tilliggsmandatet som fogats
till detta reglemente.

Avdelning V
Skiljedom

Artikel 28
Behorighet

§ 1 Tvister mellan med-
lemsstater om fordragets
tolkning eller tillimpning
samt tvister mellan med-
lemsstater och organisat-
ionen om tolkningen eller
tillimpningen av  proto-
kollet om privilegier och
immunitet kan pa begéran
av endera parten under-
stillas en  skiljendmnd.
Parterna ska fritt bestimma
skiljendmndens  samman-
sattning och forfarandet
infor nimnden.

§ 2 Andra tvister om tolk-
ningen eller tillimpningen
av fordraget och Ovriga



vention et des autres con-
ventions  élaborées  par
I’Organisation  conformé-
ment a article 2, § 2, s'ils
n'ont pas été réglés a l'ami-
able ou soumis a la décis-
ion des tribunaux ordi-
naires, peuvent, par accord
entre les parties intéressées,
étre soumis a un tribunal
arbitral. Les articles 29 a 32
s'appliquent pour la compo-
sition du tribunal arbitral et
la procédure arbitrale.

§3 Chaque Etat peut,
lorsqu’il adresse une de-
mande d’adhésion a la
Convention, se réserver le
droit de ne pas appliquer
tout ou partie des §§ 1 et 2.

§ 4 L’Etat qui a émis une
réserve en vertu du § 3 peut
y renoncer, a tout moment,
en informant le dépositaire.
Cette renonciation prend
effet un mois apres la date a
laquelle le dépositaire en
donne connaissance aux
Etats membres.

Article 29
Compromis. Greffe

Les parties concluent un
compromis  spécifiant en
particulier:

a) l'objet du différend,

b) la composition du
tribunal et les délais
convenus pour la no-
mination du ou des
arbitres,

¢) le lieu convenu
comme siege du tri-
bunal.

Le compromis doit étre

communiqué au Secrétaire

général qui assume les
fonctions de greffe.

vention and of other con-
ventions elaborated by the
Organisation in accordance
with Article 2 § 2, if not
settled amicably or brought
before the ordinary courts
or tribunals may, by agre-
ement between the parties
concerned, be referred to an
Arbitration Tribunal. Ar-
ticles 29 to 32 shall apply
to the composition of the
Arbitration Tribunal and
the arbitration procedure.

§ 3 Any State may, at the
time of its application for
accession to the Convent-
ion, reserve the right not to
apply all or part of the
provisions of §§ 1 and 2.

§ 4 A State which has made
a reservation pursuant to §
3 may withdraw it at any
time by informing the
Depositary. This withdraw-
al shall take effect one
month after the date on
which the Depositary noti-
fies it to the Member Stat-
es.

Article 29
Agreement to refer to
arbitration. Registrar

The Parties shall conclude

an agreement to refer to

arbitration, which shall, in
particular, specify:

a) the subject matter of
the dispute;

b) the composition of the
Tribunal and the pe-
riod agreed for nomi-
nation of the arbitra-
tor or arbitrators;

c) the place where it is
agreed that the Tribu-
nal is to sit.

The agreement to refer to

arbitration must be commu-

nicated to the Secretary

General who shall act as

Registrar.

konventioner som utarbe-
tats av organisationen i
enlighet med artikel 2 § 2
kan, om de inte gérs upp i
godo eller anhédngiggors vid
allmdn domstol, genom
overenskommelse mellan
de berdrda parterna under-
stillas en  skiljendmnd.
Artiklarna 29-32  ska
tillampas pa skiljendmn-
dens sammansittning och
forfarandet infor namnden.

§ 3 Nar en stat gor en fram-
stillan om anslutning till
fordraget far den forbehélla
sig ritten att helt eller
delvis underlata att tillimpa
bestimmelserna i §§ 1 och
2.

§ 4 En stat som har gjort
forbehall enligt § 3 kan nér
som helst aterkalla detta
genom meddelande till de-
positarien. Detta &terkall-
ande blir gillande en man-
ad efter den dag da deposi-
tarien underrdttar staterna
om det.

Artikel 29
Skiljeavtal. Registrator

Parterna ska sluta ett skilje-
avtal, i vilket sédrskilt anges

a)  tvisteforemalet,

b) skiljendmndens sam-
mansittning och den
tid inom vilken skilje-
man eller skiljemén
ska utses,

c¢) den plats dar skilje-
nidmnden ska anses ha
sitt séte.

Skiljeavtalet ska Overlam-

nas till generalsekreteraren,

som ska fungera som
registrator.
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Article 30
Arbitres

§ 1 Une liste d'arbitres est
établie et tenue a jour par le
Secrétaire général. Chaque
Etat membre peut faire
inscrire sur la liste d'ar-
bitres deux de ses ressortis-
sants.

§2 Le tribunal arbitral se
compose d'un, de trois ou
de cinq arbitres, confor-
mément au compromis. Les
arbitres sont choisis parmi
les personnes figurant sur la
liste visée au § 1. Toute-
fois, si le compromis
prévoit cinq arbitres, cha-
cune des parties peut
choisir un arbitre en dehors
de la liste. Si le compromis
prévoit un arbitre unique,
celui-ci est choisi d'un
commun accord par les
parties. Si le compromis
prévoit trois ou cinq ar-
bitres, chacune des parties
choisit un ou deux arbitres,
selon le cas; ceux-ci dési-
gnent d'un commun accord
le troisitme ou le cin-
quiéme arbitre, qui préside
le tribunal arbitral. En cas
de désaccord entre les
parties sur la désignation de
l'arbitre unique ou entre les
arbitres choisis sur celle du
troisiéme ou du cinquiéme
arbitre, cette désignation est
faite par le Secrétaire
général.

§3 L'arbitre unique, le
troisieme ou le cinquieme
arbitre doit étre d'une
nationalité autre que celle
des parties, a moins que
celles-ci ne soient de méme
nationalité.

Article 30
Arbitrators

§ 1 A panel of arbitrators
shall be established and
kept up to date by the
Secretary General. Each
Member State may nomi-
nate two of its nationals to
the panel of arbitrators.

§ 2 The Arbitration Tribu-
nal shall be composed of
one, three or five arbitrators
in accordance with the
agreement to refer to
arbitration. The arbitrators
shall be selected from
persons who are on the
panel referred to in § 1.
Nevertheless, if the agree-
ment to refer to arbitration
provides for five arbitra-
tors, each of the parties
may select one arbitrator
who is not on the panel. If
the agreement to refer to
arbitration provides for a
sole arbitrator, he shall be
selected by mutual agree-
ment between the parties. If
the agreement to refer to
arbitration provides for
three or five arbitrators,
each party shall select one
or two arbitrators as the
case may be; these, by
mutual agreement, shall
appoint the third or fifth
arbitrator, who shall be
President of the Arbitration
Tribunal. If the parties can-
not agree on the selection
of a sole arbitrator, or the
selected arbitrators cannot
agree on the appointment of
a third or fifth arbitrator,
the appointment shall be
made by the Secretary
General.

§ 3 The sole arbitrator, or
the third or fifth arbitrator,
must be of a nationality
other than that of either
party, unless both are of the
same nationality.

Artikel 30
Skiljemdn

§ 1 Generalsekreteraren ska
uppritta en  forteckning
over skiljemédn och halla
den aktuell. Varje med-
lemsstat far lata fora in tva
av sina medborgare i
forteckningen.

§2 En skiljenimnd ska
bestd av en, tre eller fem
skiljemén, enligt skilje-
avtalet. Skiljeménnen ska
véljas bland de personer
som finns upptagna i den
forteckning som avses i § 1.
Om enligt skiljeavtalet fem
skiljemén ska utses, far
dock vardera parten vilja
en skiljeman som inte &r
upptagen i forteckningen.
Om skiljendmnden enligt
skiljeavtalet ska bestd av en
enda skiljeman, ska denne
utses  genom  Overens-
kommelse mellan parterna.
Om skiljenimnden enligt
skiljeavtalet ska besta av tre
eller fem skiljemén, ska
vardera parten utse en
respektive tvd skiljemén;
dessa ska gemensamt utse
den tredje eller femte
skiljemannen, som ska vara
ordforande i ndimnden. Om
parterna inte kan enas om
valet av den som ensam ska
vara skiljeman eller om de
av parterna utsedda skilje-
ménnen inte kan enas om
valet av den tredje eller

femte skiljemannen, ska
denne utses av general-
sekreteraren.

§3 En ensam skiljeman
och den tredje eller femte
skiljemannen ska vara av
annan nationalitet dn par-
terna, savida inte dessa dr
av samma nationalitet.



§ 4 L'intervention au litige
d'une tierce partie demeure
sans effet sur la composi-
tion du tribunal arbitral.

Article 31
Procédure. Frais

§1 Le tribunal arbitral
décide de la procédure a
suivre en tenant compte
notamment des dispositions
ci-apres:

a) il instruit et juge les
causes d'aprés les
¢éléments fournis par
les parties, sans étre
lié, lorsqu'il est appelé
a dire le droit, par les
interprétations de
celles-ci;

b) il ne peut accorder plus
ou autre chose que ce
qui est demandé dans
les conclusions du de-
mandeur, ni moins que
ce que le défendeur a
reconnu comme étant
da;

c¢) la sentence arbitrale,
diiment motivée, est
rédigée par le tribunal
arbitral et notifiée aux
parties par le Secrétaire
général;

d) sauf disposition
contraire de droit im-
pératif du lieu ou
siege le tribunal arbi-
tral, et sous réserve
d'accord contraire des
parties, la sentence
arbitrale est défini-
tive.

§2 Les honoraires des
arbitres sont fixés par le
Secrétaire général.

§3 La sentence arbitrale
fixe les frais et dépens et

§4 The intervention of a
third party in the dispute
shall not affect the compo-
sition of the Arbitration
Tribunal.

Article 31
Procedure. Costs

§ 1 The Arbitration Tribu-
nal shall decide the proce-
dure to be followed having
regard in particular to the
following provisions:

a) it shall enquire into
and determine cases
on the basis of the
evidence submitted by
the parties, but will
not be bound by their
interpretations when it
is called upon to de-
cide a question of
law;

b) it may not award
more than the claim-
ant has claimed, nor
anything of a different
nature, nor may it
award less than the
defendant has ack-
nowledged as due;

c) the arbitration award,
setting forth the rea-
sons for the decision,
shall be drawn up by
the Arbitration Tribu-
nal and notified to the
parties by the Secre-
tary General;

d) save where the man-
datory provisions of
the law of the place
where the Arbitration
Tribunal is sitting
otherwise provide and
subject to contrary
agreement by the par-
ties, the arbitration
award shall be final.

§ 2 The fees of the arbitra-
tors shall be determined by
the Secretary General.

§3 The Tribunal shall
determine in its award the

§ 4 En tredje parts intride i
tvisten ska inte inverka pa
skiljendmndens ~ samman-
sittning.

Artikel 31
Forfarande. Kostnader

§ 1 Skiljendmnden ska
besluta vilket forfarande
som ska foljas, wvarvid
sdrskilt foljande foreskrifter
ska beaktas:

a) Niamnden ska utreda
och bedoma tvistefra-
gan pa grundval av de
uppgifter som par-
terna har tillhanda-
héllit utan att vara
bunden av parternas
tolkning nér den ska
avgoéra rattsfragor.

b) Den fir inte till-
erkidnna kdranden mer
eller annat &n vad
denne har yrkat och
inte mindre dn vad
svaranden har medgi-
vit.

c¢) Skiljedomen ska av-
fattas med vederbor-
liga  domskdl av
skiljendmnden  och
delges parterna av ge-
neralsekreteraren.

d) Om inte annat foljer
av  tvingande rétts-
regler i den stat dar
skiljendmnden har sitt
site eller av Gverens-

kommelse mellan
parterna, far talan inte
foras mot skiljedo-
men.

§ 2 Skiljemédnnens arvoden
ska faststdllas av general-
sekreteraren.

§ 3 I skiljedomen ska anges
kostnaderna for forfarandet
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décide de leur répartition
entre les parties, ainsi que
celle des honoraires des
arbitres.

Article 32
Prescription. Force
exécutoire

§ 1 La mise en oeuvre de la
procédure arbitrale a, quant
a l'interruption de la pres-
cription, le méme effet que
celui prévu par le droit
matériel applicable pour
l'introduction de l'action
devant le juge ordinaire.

§ 2 La sentence du tribunal
arbitral  acquiert  force
exécutoire dans chacun des
Etats membres aprés l'ac-
complissement des forma-
lités prescrites dans I'Etat
ou l'exécution doit avoir
lieu. La révision du fond de
l'affaire n'est pas admise.

Titre VI
Modification de la
Convention

Article 33
Compétence

§1 Le Secrétaire général
porte immédiatement a la
connaissance des  Etats
membres les propositions
tendant a modifier la Con-
vention qui lui ont été
adressées par les Etats
membres ou qu’il a lui-
méme élaborées.

§2 L’Assemblée générale
décide des  propositions
tendant a modifier la Con-
vention pour autant que les
§§ 4 a 6 ne prévoient pas une
autre compétence.

amount of costs and ex-
penses and shall decide
how they and the fees of
the arbitrators are to be
apportioned between the
parties.

Article 32
Limitation. Enforcement

§ 1 The commencement of
arbitration proceedings
shall have the same effect,
as regards the interruption
of periods of limitation, as
that attributed by the appli-
cable provisions of sub-
stantive law to the institu-
tion of an action in the
ordinary courts or tribunals.

§ 2 The Arbitration Tribu-
nal's award shall become
enforceable in each of the
Member States on comple-
tion of the formalities
required in the State where
enforcement is to take
place. The merits of the
case shall not be subject to
review.

Title VI
Modification of the
Convention

Article 33
Competence

§ 1 The Secretary General
shall immediately bring to
the notice of the Member
States proposals aiming to
modify the Convention,
which have been sent to him
by the Member States or
which he has prepared
himself.

§2 The General Assembly
shall take decisions about
proposals aiming to modify
the Convention in so far as
§§ 4 to 6 do not provide for
another competence.

samt hur dessa och arvo-
dena till skiljemdnnen ska
fordelas mellan parterna.

Artikel 32
Preskription. Verkstdllighet

§ 1 Att ett skiljeforfarande in-
leds ska i friga om avbry-
tande av preskription ha
samma verkan som den som
enligt tillimplig materiell ratt
foljer av att talan vécks vid
allmén domstol.

§ 2 En skiljedom ska vara
verkstéllbar i alla medlems-
stater sa snart de formfore-
skrifter har uppfyllts som
giller i den stat dar domen
ska verkstdllas. Ingen ny
provning av sjélva saken
far goras.

Avdelning VI
Andring av fordraget

Artikel 33
Behorighet

§ 1 Generalsekreteraren ska
omedelbart underritta med-
lemsstaterna  om  fOrslag
som syftar till &ndring av
fordraget och som med-
lemsstaterna har Oversént
till honom eller som han
sjalv har utarbetat.

§2  Generalférsamlingen
ska besluta om forslag som
syftar till &ndring av for-
draget sédvitt ingen annan
behorighet anges i §§ 4-6.



§ 3 Saisie d'une proposition
de modification, I'Assemblée
générale peut décider, a la
majorité, prévue a l'article 14,
§ 6, qu'une telle proposition
présente un caractére d'étroite
connexit¢ avec une ou
plusieurs  dispositions  des
Appendices a la Convention.
Dans ce cas ainsi que dans
les cas visés aux §§ 4 a 6,
deuxiémes phrases, I'Assem-
blée générale est également
habilitte a décider de la
modification de cette ou de
ces dispositions des Appen-
dices.

§4 Sous réserve des déci-
sions de l'Assemblée géné-
rale prises selon le § 3,
premiére phrase, la Commis-
sion de révision décide des

propositions  tendant  a

modifier les

a) articles 9 et 27, §§ 2 a
5.

b)  Régles uniformes CIV,
a I’exception des ar-
ticles ler, 2, 5, 6, 16, 26
a39,41a53 et 56 4 60;

c¢)  Regles uniformes CIM,
a l’exception des ar-
ticles ler, 5, 6, §§ 1 et
2, des articles 8, 12, 13,
§ 2, des articles 14, 15,
§§ 2 et 3, de larticle
19, §§ 6 et 7, ainsi que
des articles 23 a 27, 30
a33,36a41et442a48;

d) Regles uniformes
CUV, a I’exception des
articles ler, 4, Set7 a
12;

e)  Regles uniformes CUIL,
a l’exception des ar-
ticles ler, 2, 4, 8 a 15,
17a19,21,23a25;

f)  Regles uniformes
APTU, a [Dexception
des articles ler, 3 et9 a
11 ainsi que des An-
nexes de ces Regles
uniformes;

g) Regles uniformes

§3 When seized of a
modification proposal the
General Assembly may
decide, by the majority
provided for under Article
14 § 6, that such proposal is
closely linked with one or
more provisions of the
Appendices to the Conven-
tion. In that case as well as
in the cases referred to in
§§ 4 to 6, second sentences,
the General Assembly is
also empowered to take
decisions about the modifi-
cation of such provision or
provisions of the Appen-
dices.

§ 4 Subject to decisions taken
by the General Assembly in
accordance with § 3, first
sentence, the  Revision
Committee shall take deci-
sions about proposals aiming

to modify:
a)  Articles 9 and 27 §§ 2
to 5;

b)  the CIV Uniform Rules
except Articles 1, 2, 5,
6,16,26t039,411t053
and 56 to 60;

c¢) the CIM Uniform
Rules except Articles 1,
5,688 1 and 2, Articles
8, 12, 13 § 2, Articles
14, 15 §§ 2 and 3, Arti-
cle 19 §§ 6 and 7 and
Articles 23 to 27, 30 to
33, 36 to 41 and 44 to
48;

d) the CUV Uniform
Rules except Articles 1,
4,5and 7to 12;

e) the CUI Uniform Rules
except Articles 1, 2, 4,
8to 15,1710 19, 21,23
to 25;

f) the APTU Uniform
Rules except Articles 1,
3 and 9 to 11 and the
Annexes of these Uni-
form Rules;

g) the ATMF Uniform

§3 Nir generalforsam-
lingen behandlar ett &nd-
ringsforslag, kan den med
den majoritet som anges i
artikel 14 § 6 besluta att
forslaget har ndra anknyt-
ning till en eller flera
bestimmelser i bihangen
till fordraget. I ett sddant
fall far generalforsamlingen
liksom i de fall som avses i
§§ 4-6 andra meningen
besluta om édndring ocksa
av denna eller dessa be-
stimmelser i bihangen.

§4 Utom i de fall da gene-
ralforsamlingen har beslutat i
enlighet med § 3 forsta
meningen ska revisions-
utskottet besluta om forslag
som syftar till dndring av

a) artikel 9 och artikel 27
§§2-5,

b) de enhetliga ratts-
reglerna CIV, utom ar-
tiklarna 1, 2, 5, 6, 16,
26-39, 41-53 och 56—
60,

c) de enhetliga ritts-
reglerna CIM, utom ar-
tiklarna 1 och 5, artikel
6 §§ 1 och 2, artiklarna
8 och 12, artikel 13 § 2,
artikel 14, artikel 15 §§
2 och 3, artikel 19 §§ 6
och 7 och artiklarna
23-27, 30-33, 3641
och 4448,

d) de enhetliga réttsreg-
lerna CUV, utom ar-
tiklarna 1, 4, 5 och 7—
12,

e) de enhetliga ritts-
reglerna CUI, utom ar-
tiklarna 1, 2, 4, 8-15,
17-19,21,23-25,

f) de enhetliga ritts-
reglema APTU, utom
artiklarna 1, 3 och 9-11
samt bilagoma till
dessa enhetliga ritts-
regler,

g) de enhetliga ritts-
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ATMF, a [P’exception

des articles ler, 3 et 9.
Lorsque des propositions
de modification sont sou-
mises a la Commission de
révision conformément aux
lettres a) a g), un tiers des
Etats représentés dans la
Commission peut exiger
que ces propositions soient
soumises a I’Assemblée
générale pour décision.

§ 5 La Commission d'experts
du RID décide des proposi-
tions tendant a modifier le
Réglement concernant le
transport international ferro-
viaire des marchandises dan-
gereuses (RID). Lorsque de
telles propositions sont sou-
mises a la Commission d’ex-
perts du RID, un tiers des
Etats représentés dans la
Commission peut exiger que
ces propositions soientsou-
mises a I’ Assemblée générale
pour décision.

§ 6 La Commission d’experts
techniques décide des pro-
positions tendant a modifier
les Annexes des Régles
uniformes APTU. Lorsque
de telles propositions sont
soumises a la Commission
d’experts techniques, un tiers
des Etats représentés dans la
Commission peut exiger que
ces  propositions  soient
soumises a 1’Assemblée
générale pour décision.

Article 34
Décisions de I’Assemblée
générale

§ 1 Les modifications de la
Convention décidées par
I’Assemblée générale sont
notifiées par le Secrétaire
général aux Etats membres.

§2 Les modifications de la
Convention proprement dite,
décidées par I’Assemblée
générale, entrent en vigueur,
douze mois aprés leur

Rules except Articles 1,

3and 9.
When modification pro-
posals are submitted to the
Revision Committee in
accordance with letters a)
to g), one-third of the States
represented on the Com-
mittee may require these
proposals to be submitted
to the General Assembly
for decision.

§5 The RID Expert Com-
mittee shall take decisions
about proposals aiming to
modify the provisions of the
Regulation concerning the
International ~ Carriage  of
Dangerous Goods by Rail
(RID). When such proposals
are submitted to the RID
Expert Committee, onethird
of the States represented on
the Committee may require
these proposals to be sub-
mitted to the General As-
sembly for decision.

§6 The Committee of
Technical ~ Experts  shall
decide on proposals aiming
to modify the Annexes to the
APTU Uniform Rules. When
such proposals are submitted
to the Committee of Tech-
nical Experts, one-third of the
States represented on the
Committee may require these
proposals to be submitted to
the General Assembly for
decision.

Article 34
Decisions of the General
Assembly

§ 1 Modifications of the
Convention decided upon by
the General Assembly shall
be notified to the Member
States by the Secretary
General.

§2 Modifications of the
Convention itself, decided
upon by the General Assem-
bly, shall enter into force for
all Member States twelve

reglema ATMF, utom

artiklarna 1, 3 och 9.
Nar andringsforslagen
laggs fram for revisionsut-
skottet i enlighet med a—g,
kan en tredjedel av de stater
som &r foretradda i utskot-
tet kriva att forslagen ska
understillas generalfor-
samlingen for beslut.

§ 5 Fackutskottet RID ska
besluta om forslag som syftar
till &ndring av reglementet
om internationell jarmvags-
transport av farligt gods
(RID). Niar sadana forslag
laggs fram for fackutskottet
RID kan en tredjedel av de
stater som dr foretrddda i
utskottet kréva att forslagen
ska understillas generalfor-
samlingen for beslut.

§ 6 Tekniska expertutskottet
ska besluta i fraga om forslag
som syftar till &ndring av
bilagorna till de enhetliga
rattsreglema  APTU.  Nar
sadana forslag liggs fram for
tekniska expertutskottet, kan
en tredjedel av de stater som
ar foretrddda i utskottet kriva
att forslagen ska understillas
generalforsamlingen for
beslut.

Artikel 34
Beslut av
generalforsamlingen

§ 1 Generalsekreteraren ska
underritta medlemsstaterna
om &ndringar av fordraget
som har beslutats av general-
forsamlingen.

§2 Andringar av grund-
fordraget som har beslutats
av generalforsamlingen ska
trdda 1 kraft for alla med-
lemsstater tolv méanader efter



approbation par les deux tiers
des Etats membres, pour tous
les Etats membres a
Pexception de ceux qui,
avant leur entrée en vigueur,
ont fait une déclaration aux

termes de laquelle ils
n’approuvent pas lesdites
modifications.

§3 Les modifications des
Appendices a la Convention,
décidées par 1’Assemblée
générale, entrent en vigueur,
douze mois aprés leur
approbation par la moitié des
Etats n’ayant pas fait une
déclaration conformément a
Particle 42, § 1, premiére
phrase, pour tous les Etats
membres a I’exception de
ceux qui, avant leur entrée en
vigueur, ont fait une déclara-
tion aux termes de laquelle ils
n’approuvent pas lesdites
modifications et de ceux qui
ont fait une déclaration
conformément a I’article 42,
§ 1, premiére phrase.

§4 Les Etats membres
adressent, au  Secrétaire
général, leurs notifications

concernant 1’approbation des
modifications de la Conven-
tion décidées par
I’Assemblée générale ainsi
que leurs déclarations aux
termes desquelles ils
n’approuvent pas ces modifi-
cations. Le Secrétaire général
en informe les autres Etats
membres.

§ 5 Le délai visé aux §§ 2 et
3 court a compter du jour de
la notification du Secrétaire
général que les conditions
pour I’entrée en vigueur des
modifications sont remplies.

§6 L’Assemblée générale
peut spécifier, au moment de
l’adoption d’une modifica-
tion que celle-ci est d’une
portée telle que tout Etat

months after their approval
by two-thirds of the Member
States with the exception of
those which, before the entry
into force, have made a
declaration in terms that they
do not approve such modifi-
cations.

§3 Modifications of the
Appendices to the Conven-
tion, decided upon by the

General  Assembly, shall
enter into force for all
Member  States  twelve

months after their approval
by half of the Member States
which have not made a
declaration  pursuant  to
Article 42 § 1, first sentence,
with the exception of those
which, before the entry into
force, have made a declara-
tion in terms that they do not
approve such modifications
and with the exception of
those which have made a
declaration  pursuant  to
Article 42 § 1, first sentence.

§ 4 The Member States shall
address their notifications
concerning the approval of
modifications of the Con-
vention decided upon by the
General Assembly as well as
their declarations in terms
that they do not approve such
modifications, to the Secre-
tary General. The Secretary
General shall give notice of
them to the other Member
States.

§ 5 The period referred to in
§§ 2 and 3 shall run from the
day of the notification by the
Secretary General that the
conditions for the entry into
force of the modifications are
fulfilled.

§ 6 The General Assembly
may specify, at the time of
adoption of a modification,
that it is such that any Mem-
ber State which will have

att de har godkénts av tva
tredjedelar av  medlems-
staterna, utom for de med-
lemsstater som fore ikraft-
tradandet har avgett en for-
klaring att de inte godkénner
andringarna.

§3 Andringar av bihangen
till fordraget som har beslu-
tats av generalforsamlingen
ska trdda i kraft for alla
medlemsstater tolv manader
efter att de har godkénts av
hilften av de stater som inte
har avgett en forklaring i
enlighet med artikel 42§ 1
forsta meningen, utom for de
medlemsstater som  fore
ikrafttrddandet har avgett en
forklaring att de inte godkén-
ner dndringama och de
medlemsstater som har avgett
en forklaring i enlighet med
artikel 42 § 1 forsta me-
ningen.

§ 4 Medlemsstaterna ska till-
stélla generalsekreteraren
savil meddelanden om att de
godkénner  4ndringar av
fordraget som har beslutats
av generalforsamlingen som
forklaringar om att de inte
godkdnner dessa dndringar.
Generalsekreteraren ska
underrdtta  Ovriga  med-
lemsstater om detta.

§ 5 Den tidsfrist som avses i
§§ 2 och 3 ska 16pa frén och
med den dag d& generalsek-
reteraren meddelat att villko-
ren for dndringarnas ikraft-
trédande uppfyllts.

§ 6 Generalforsamlingen kan
ndr den antar en éndring for-
klara att denna &r av sadan
betydelse att en medlemsstat
som har avgett en forklaring
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membre qui aura fait une
déclaration visée au § 2 ou au
§ 3 et qui n'aura pas ap-
prouvé la modification dans
le délai de dix-huit mois a
dater de son entrée en vi-
gueur cessera, a 1’expiration
de ce délai, d’étre Etat
membre de I’Organisation.

§ 7 Lorsque les décisions de
I’Assemblée générale con-
cernent les Appendices a la
Convention, l'application de
I’Appendice concerné est
suspendue, dans son intégra-
lité, dés l'entrée en vigueur
des décisions, pour le trafic
avec et entre les Etats
membres qui se sont opposés,
conformément au § 3, aux

décisions dans les délais
impartis. Le  Secrétaire
général notifie aux Etats

membres cette suspension;
elle prend fin a l'expiration
d'un mois a compter de la
date a laquelle le Secrétaire
général a notifié aux autres
Etats membres la levée de
I’opposition.

Article 35
Décisions des Commissions

§ 1 Les modifications de la
Convention, décidées par les
Commissions, sont notifiées
par le Secrétaire général aux
Etats membres.

§ 2 Les modifications de la
Convention elle-méme,
décidées par la Commission
de révision, entrent en
vigueur pour tous les Etats
membres le premier jour du
douziéme mois suivant celui
au cours duquel le Secrétaire
général les a notifiées aux
Etats membres. Les Etats
membres peuvent formuler
une objection dans les quatre
mois a compter de la date de
la notification. En cas
d’objection d’un quart des

made a declaration pursuant
to § 2 or § 3 and which will
not have approved the
modification ~ within  the
period of eighteen months
running from its entry into
force will cease, on the
expiration of this period, to
be a Member State of the
Organisation.

§ 7 When decisions of the
General Assembly concern
Appendices to the Conven-
tion, the application of the
Appendix in question shall be
suspended, in its entirety,
from the entry into force of
the decisions, for traffic with
and between the Member
States which have, in accord-
ance with § 3, opposed the
decisions within the period

allowed. The  Secretary
General shall notify the
Member States of that

suspension; it shall come to
an end on the expiration of a
month from the day on which
the Secretary General noti-
fied the other Member States
of the withdrawal of opposi-
tion.

Article 35
Decisions of the Committees

§ 1 Modifications of the
Convention, decided upon by
the Committees, shall be
notified to the Member States
by the Secretary General.

§ 2 Modifications of the
Convention itself, decided
upon by the Revision Com-
mittee, shall enter into force
for all Member States on the
first day of the twelfth month
following that during which
the Secretary General has
given notice of them to the
Member States. Member
States may formulate an
objection during the four
months from the day of the
notification. In the case of
objection by one-quarter of

enligt § 2 eller § 3 och som
inte har godként andringen
inom fristen pa arton méana-
der frén dndringens ikrafitra-
dande upphor att vara med-
lem av organisationen vid
utgangen av denna frist.

§ 7 Nér generalforsamlingens
beslut r6r bihang till fordra-
get, ska det ifrdgavarande
bihanget vid den tidpunkt da
beslutet tréder i kraft upphora
att gélla i sin helhet for trafik
med och mellan medlems-
stater som i enlighet med § 3
har inviant mot besluten inom
den angivna fristen. General-
sekreteraren ska underritta
medlemsstaterna om denna
inskrénkning; den  ska
upphdra efter en manad
réknat frén den dag dé gene-
alsekreteraren  underréttade
de andra medlemsstaterna
om att invandningen aterkal-
lats.

Artikel 35
Beslut av utskotten

§ 1 Generalsekreteraren ska
underrdtta medlemsstaterna
om de édndringar som har
beslutats av utskotten.

§2 Andringar av grund-
fordraget som har beslutats
av  revisionsutskottet ska
trida 1 kraft for samtliga
medlemsstater forsta dagen i
den tolfte manaden efter den
ménad da generalsekreter-
aren underrittade medlems-
staterna om dem. Medlems-
staterna kan gora invindning
inom fyra manader fran
dagen for underrittelsen. Vid
invindning fran en fjirdedel
av  medlemsstaterna  ska
andringen inte trdda i kraft.



Etats membres, la modifica-
tion n’entre pas en vigueur.
Si un Etat membre formule
une objection contre une
décision de la Commission
de révision dans le délai de
quatre mois et qu’il dénonce
la Convention, la dénoncia-
tion prend effet a la date
prévue pour [lentrée en
vigueur de cette décision.

§3 Les modifications des
Appendices a la Convention,
décidées par la Commission
de révision, entrent en
vigueur pour tous les Etats
membres, le premier jour du
douzieéme mois suivant celui
au cours duquel le Secrétaire
général les a notifies aux
Etats membres. Les modifi-
cations décidées par la
Commission d’experts du
RID ou par la Commission
d’experts techniques entrent
en vigueur pour tous les Etats
membres le premier jour du
sixiéme mois suivant celui au
cours duquel le Secrétaire
général les a notifiées aux
Etats membres.

§4 Les Etats membres
peuvent formuler une objec-
tion dans un délai de quatre
mois a compter du jour de la
notification visée au § 3. En
cas d’objection formulée par
un quart des Etats membres,
la modification n’entre pas en
vigueur. Dans les Etats
membres qui ont formulé une
objection contre une décision
dans les délais impartis,
I’application de I’Appendice
concerné est suspendue, dans
son intégralité, pour le trafic
avec et entre les Etats
membres a compter du
moment ou les décisions
prennent effet. Toutefois, en
cas d’objection contre la
validation d’une  norme
technique ou contre l'adop-
tion d’une prescription
technique uniforme, seules

the Member States, the
modification shall not enter
into force. If a Member State
formulates an  objection
against a decision of the
Revision Committee within
the period of four months and
it denounces the Convention,
the denunciation shall take
effect on the date provided
for the entry into force of that
decision.

§ 3 Modifications of Appen-
dices to the Convention,
decided upon by the Revision
Committee, shall enter into
force for all Member States
on the first day of the twelfth
month following that during
which the Secretary General
has given notice of them to
the Member States. Modifi-
cations decided upon by the
RID Expert Committee or by
the Committee of Technical
Experts shall enter into force
for all Member States on the
first day of the sixth month
following that during which
the Secretary General has
given notice of them to the
Member States.

§4 Member States may
formulate an objection within
the period of four months
from the day of the notifica-
tion referred to in § 3. In the
case of objection by one-
quarter of the Member States,
the modification shall not
enter into force. In the
Member States which have
formulated objections against
a decision within the period
allowed, the application of
the Appendix in question
shall be suspended, in its
entirety, from the moment
the decisions take effect, in
so far as concerns traffic with
and between those Member
States. However, in the case
of objection to the validation
of a technical standard or to
the adoption of a uniform
technical prescription, only

Om en medlemsstat har gjort
invandning mot ett beslut av
revisionsutskottet inom fyra-
ménadersfristen och sagt upp
fordraget, far uppsidgningen
verkan vid den tidpunkt da
beslutet skulle tréda i kraft.

§3 Andringar av bihangen
till fordraget som har beslu-
tats av revisionsutskottet ska
trdda i kraft for samtliga
medlemsstater forsta dagen i
den tolfte ménaden efter den
ménad under vilken general-
sekreteraren underréttade
medlemsstaterna. Andringar
som har beslutats av fackut-
skottet RID eller av tekniska
expertutskottet ska trdda i
kraft for samtliga medlems-
stater forsta dagen i den sjatte
ménaden efter den manad
under vilken generalsekrete-
raren underrittade medlems-
staterna om dem.

§4 Medlemsstaterna  kan
gora invandning inom en frist
av fyra ménader fran dagen
for den underrittelse som
avses 1 § 3. Vid invindning
frdn en fjardedel av med-
lemsstaterna ska &ndringen
inte trada i kraft. I de med-
lemsstater som har gjort
invandning mot ett beslut
inom angiven tid ska det
ifrigavarande bihanget fran
och med den tidpunkt da
beslutet trader i kraft upphora
att gilla i sin helhet for trafik
med och mellan medlems-
staterna. Vid invindning mot
validering av en teknisk
standard eller mot antagandet
av en enhetlig teknisk fore-
skrift ska dock endast dessa
upphora att gilla for trafik
med och mellan medlems-
staterna frén och med den
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celles-ci sont suspendues en
ce qui concerne le trafic avec
et entre les Etats membres a
compter du moment ou les
décisions prennent effet; il en
est de méme en cas
d’objection partielle.

§5 Le Secrétaire général
informe les Etats membres
des suspensions visées au §
4; les suspensions sont levées
a l'expiration d’un délai d’un
mois & compter du jour ou le
Secrétaire général a notifi¢
aux autres Etats membres le
retrait d’une telle objection.

§ 6 Pour la détermination du
nombre d'objections prévues
aux §§ 2 et 4, ne sont pas pris
en compte les Etats membres
qui:

a) n'ont pas le droit de
vote (article 14, § 5, ar-
ticle 26, § 7 ou article
40, § 4);

b) ne sont pas membres
de la Commission con-
cemnée (article 16, § 1,
deuxiéme phrase);

c) ont fait une déclaration
conformément a lar-
ticle 9, § 1 des Regles
uniformes APTU.

Titre VII
Dispositions finales

Article 36
Dépositaire

§1 Le Secrétaire général
est le dépositaire de la
présente Convention. Ses
fonctions en tant que
dépositaire sont celles qui
sont énoncées dans la Partie
VII de la Convention de
Vienne du 23 mai 1969 sur
le droit des traités.

§ 2 Lorsqu’une divergence
apparait entre un Etat

that standard or prescription
shall be suspended in respect
of traffic with and between
the Member States from the
time the decisions take effect;
the same shall apply in the
case of a partial objection.

§5 The Secretary General
shall notify the Member
States of the suspensions
referred to in § 4; the appli-
cation shall no longer be
suspended after the expiry of
a period of one month from
the day when the Secretary
General has given notice to
the other Member States of
the withdrawal of such an
objection.

§ 6 In the determination of
the number of objections
referred to in §§ 2 and 4,
Member States which

a)  do not have the right to
vote (Article 14 § 5,
Article 26 § 7 or Arti-
cle40 § 4),

b)  are not members of the
Committee  concerned
(article 16 § 1, second
sentence),

c¢) have made a declara-
tion in accordance with
Article 9 § 1 of the
APTU Uniform Rules

shall not be taken into

account.

Title VII
Final Provisions

Article 36
Depositary

§ 1 The Secretary General
shall be the Depositary of
this  Convention.  His
functions as the Depositary
shall be those set forth in
Part VII of the Vienna
Convention on the Law of
Treaties of 23 May 1969.

§ 2 When a dispute arises
between a Member State

tidpunkt da besluten blir
gillande; detsamma ska gilla
vid partiell invéindning.

§ 5 Generalsekreteraren ska
informera  medlemsstaterna
om de inskrdnkningar som
avses 1 § 4; inskrédnkningarna
ska upphora efter en méanad
réknat frin den dag da
generalsekreteraren  under-
rittade Ovriga medlemsstater
om att en sadan invindning
aterkallats.

§ 6 Vid faststillandet av det
antal invandningar som avses
i §§ 2 och 4 ska inte de med-
lemsstater beaktas som

a)  inte har rostrétt (artikel
14 § 5, artikel 26 § 7
eller artikel 40 § 4),

b)  inte d&r medlemmar i det
berérda utskottet (arti-
kel 16 § 1 andra me-
ningen),

¢)  har avgett en forklaring
i enlighet med artikel
9§ 1 i de enhetliga
réttsreglerna APTU.

Avdelning VII
Slutbestimmelser

Artikel 36
Depositarie

§ 1 Generalsekreteraren ska
vara depositarie for detta
fordrag. Hans uppgifter i
egenskap av depositarie ska
vara de som anges i del VII
i Wienkonventionen om
traktatritten av den 23 maj
1969.

§2 Niér en tvist uppstar
mellan en medlemsstat och



membre et le dépositaire au
sujet de I’accomplissement
des fonctions de ce dernier,
le dépositaire ou I’Etat
membre concerné  doit
porter la  question a
I’attention des autres Etats
membres ou, le cas échéant,
la soumettre a la décision
du Comité administratif.

Article 37
Adhésion a la Convention

§ 1 L’adhésion a la Con-
vention est ouverte a cha-
que Etat sur le territoire
duquel est exploitée une
infrastructure ferroviaire.

§2 Un Etat qui désire
adhérer a la Convention
adresse une demande au
dépositaire. Le dépositaire
la communique aux Etats
membres.

§ 3 La demande est admise
de plein droit trois mois
aprés la communication
visée au § 2, sauf opposit-
ion formulée auprés du
dépositaire par cinq Etats
membres. Le dépositaire en
avise sans délai I'Etat
demandeur ainsi que les
Etats membres. L’adhésion
prend effet le premier jour
du troisiéme mois suivant
cet avis.

§4 En cas d’opposition
d’au  moins cinq Etats
membres dans le délai
prévu au § 3, la demande
d'adhésion est soumise a
I'Assemblée générale qui en
décide.

§ 5 Sous réserve de I’article
42, toute adhésion a la
Convention ne peut con-
cerner que la Convention
dans sa version en vigueur
au moment de la prise
d’effet de I’adhésion.

and the Depositary about
the performance of his
functions, the Depositary or
the Member State concer-
ned must bring the question
to the attention of the other
Member States or, if ap-
propriate, submit it for
resolution by the Administ-
rative Committee.

Article 37
Accession to the Convention

§ 1 Accession to the Con-
vention shall be open to
any State on the territory of
which  railway infra-
structure is operated.

§2 A State wishing to
accede to the Convention
shall address an application
to the Depositary. The
Depositary shall notify it to
the Member States.

§ 3 The application shall be
deemed to be accepted
three months after the
notification referred to in §
2, unless five Member
States lodge objections
with the Depositary. The
Depositary shall, without
delay, notify the applicant
State as well as the Mem-
ber States accordingly. The
accession shall take effect
on the first day of the third
month  following  that
notification.

§4 In the event of oppo-
sition from at least five
Member States within the
period provided for in § 3,
the application for access-
ion shall be submitted to
the General Assembly for
decision.

§ 5 Subject to Article 42,
any accession to the Con-
vention may only relate to
the Convention in its
version in force at the time
when the accession takes
effect.

depositarien angaende
fullgérandet av  dennes
uppgifter, ska depositarien
eller den berdrda medlems-
staten gora Ovriga med-
lemsstater uppméarksamma
pa fragan, eller i forekom-
mande fall hinskjuta den
till administrativa kommit-
tén for beslut.

Artikel 37
Anslutning till fordraget

§1 Alla stater pa vilkas
territorium en  jarnvags-
infrastruktur ar i drift ska
kunna soka anslutning till
fordraget.

§2 En stat som Onskar
ansluta sig till fordraget ska
lamna in en ansdkan till
depositarien. Depositarien
ska underritta medlemsstat-
erna.

§ 3 Om inte fem medlems-
stater har gjort invéndning
hos depositarien ska anso-
kan anses ha bifallits tre
manader efter den under-
rittelse som avses i § 2.

Depositarien  ska  utan
drojsmal  underrdtta  den
ansokande  staten  och

medlemsstaterna om detta.
Anslutningen blir géllande
forsta dagen i den andra
manaden efter denna under-
rattelse.

§ 4 1 handelse av invdnd-
ning frdn minst fem med-
lemsstater inom den frist
som anges i § 3 ska anso-
kan om anslutning hén-
skjutas till generalforsam-
lingen, som ska besluta i
fragan.

§ 5 Om inte annat foljer av
artikel 42, kan en sadan
anslutning  till  fordraget
endast avse fordraget i den
version som ar i kraft nar
anslutningen blir géllande.
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Article 38

Adhésion d’organisations
régionales d’intégration
économique

§ 1 L’adhésion a la Con-
vention est ouverte aux
organisations  régionales
d’intégration écono-mique
ayant compétence pour
adopter leur législation qui
est obligatoire pour leurs
membres, dans les matiéres
couvertes par cette Con-
vention et dont un ou
plusieurs Etats membres
sont membres. Les condit-
ions de cette adhésion sont
définies dans un accord
conclu entre 1'Organisation
et I'organisation régionale.

§ 2 L’organisation région-
ale peut exercer les droits
dont disposent ses membres
en vertu de la Convention
dans la mesure ou ils
couvrent des  matiéres
relevant de sa compétence.
Ceci vaut de méme pour les
obligations incombant aux
Etats membres en vertu de
la Convention, abstraction
faite des obligations fi-
nanciéres visées a larticle
26.

§ 3 En vue de I’exercice du
droit de vote et du droit
d’objection prévu a larticle
35, §§ 2 et 4, I’organisation
régionale  dispose  d’un
nombre de voix égal a celui
de ses membres qui sont
également Etats membres
de I’Organisation. Ces
derniers ne peuvent exercer
leurs droits, notamment de
vote, que dans la mesure
admise au § 2.
L’organisation régionale ne
dispose pas de droit de vote
en ce qui concerne le Titre
Iv.

§ 4 Pour mettre fin a la
qualité de membre, Iarticle
41 s’applique par analogie.

Article 38

Accession of regional
economic integration
organisations

§ 1 Accession to the Con-
vention shall be open to
regional economic integ-
ration organisations which
have competence to adopt
their own legislation bin-
ding on their Member
States, in respect of the
matters covered by this
Convention and of which
one or more Member States
are members. The condit-
ions of that accession shall
be defined in an agreement
concluded between the
Organisation and the reg-
ional organisation.

§2 The regional organi-
sation may exercise the
rights enjoyed by its mem-
bers by virtue of the Con-
vention to the extent that
they cover matters for
which it is competent. This
applies also to the obligat-
ions imposed on the Mem-
ber States pursuant to the
Convention,  with  the
exception of the financial
obligations referred to in
Article 26.

§ 3 For the purposes of the
exercise of the right to vote
and the right to object
provided for in Article
35 §§ 2 and 4, the regional
organisation shall enjoy the
number of votes equal to
those of its members which
are also Member States of
the Organisation. The latter
may only exercise their
rights, in particular their
right to vote, to the extent
allowed by § 2. The reg-
ional organisation shall not
enjoy the right to vote in
respect of Title IV.

§ 4 Article 41 shall apply
mutatis mutandis to the
termination of the access-
ion.

Artikel 38

Anslutning av regionala
organisationer for ekonomisk
integration

§ 1 Fordraget ska vara
Oppet for anslutning av
regionala organisationer for
ekonomisk integration med
behorighet att i de fragor

som omfattas av detta
fordrag anta sin egen
lagstiftning som dr bin-

dande for deras medlemmar
och i vilka en eller flera
medlemsstater dr medlem-
mar. Villkoren for denna
anslutning ska anges i ett
avtal mellan OTIF och den
regionala organisationen.

§ 2 Den regionala organisa-
tionen far utéva de rittig-
heter som dess medlemmar
atnjuter enligt fordraget, i
den man de omfattar fragor
som hor till dess kom-

petensomrade. Detsamma
giller for de skyldigheter
som dligger medlems-
staterna enligt fordraget,

med undantag for de eko-
nomiska skyldigheter som
avses i artikel 26.

§ 3 For att utdva rostrétten
och ritten att gora invénd-
ningar enligt artikel 35 §§ 2
och 4 ska den regionala
organisationen forfoga dver
ett lika stort antal roster
som det antal av dess
medlemmar som &ven dr
medlemmar i organisat-
ionen. De sistndmnda far
endast utova sina rattig-
heter, sarskilt rostrétten, i
den man det ar tillatet
enligt § 2. Den regionala
organisationen ska inte ha
rostratt i fraga om avdel-
ning IV.

§ 4 Artikel 41 ska ocksa
tillampas vid uppsdgning
av medlemskapet.



Article 39
Membres associés

§1 Tout Etat sur le
territoire  duquel est ex-
ploitée une infrastructure
ferroviaire peut devenir
membre associé de
I’Organisation. L’article 37,
§§ 2 a 5 s’applique par
analogie.

§2 Un membre associé
peut participer aux travaux
des organes mentionnés a
l'article 13, § 1, lettres a) et
¢) a f) uniquement avec
voix  consultative.  Un
membre associé ne peut pas
étre désigné comme mem-
bre du Comité administra-
tif. Il contribue aux
dépenses de I’Organisation
avec 0,25 pour cent des
contributions (article 26, §
3).

§ 3 Pour mettre fin a la
qualité de membre associé,
l'article 41 s'applique par
analogie.

Article 40
Suspension de la qualité de
membre

§ 1 Un Etat membre peut
demander, sans dénoncer la
Convention, une suspens-
ion de sa qualité de mem-
bre de 1’Organisation,
lorsque plus aucun trafic
international ferroviaire
n’est effectué sur son
territoire pour des raisons
non imputables a cet Etat
membre.

§ 2 Le Comité administratif
décide d’une demande de
suspension de la qualité¢ de
membre. La demande doit
étre formulée auprés du
Secrétaire général au plus
tard trois mois avant une
session du Comité.

§3 La suspension de la
qualité de membre entre en
vigueur le premier jour du
mois suivant le jour de la
notification du Secrétaire
général aux Etats membres

Article 39
Associate Members

§1 Any State on whose
territory  railway infra-
structure is operated may
become an  Associate
Member of the Organisat-
ion. Article 32 §§ 2 to 5
shall apply mutatis mutan-
dis.

§ 2 An Associate Member
may participate in the work
of the organs mentioned in
Article 13 § 1, letters a) and
¢) to f) only in an advisory
capacity. An  Associate
Member may not be desig-
nated as a member of the
Administrative Committee.
It shall contribute to the
expenditure of the Organi-
sation with 0.25 per cent of
the contributions (Article
26 § 3).

§ 3 Article 41 shall apply
mutatis mutandis to the
termination of the associ-
ation.

Article 40
Suspension of membership

§1 A Member State may
request, without
denouncing the Convent-
ion, a suspension of its
membership of the Orga-
nisation, when international
rail traffic is no longer
carried out on its territory
for reasons not attributable
to that Member State.

§2 The Administrative
Committee shall take a
decision about a request for
suspension of membership.
The request must be lodged
with the Secretary General
at least three months before
a session of the Committee.

§3 The suspension of
membership shall enter into
force on the first day of the
month following the notifi-
cation by the Secretary
General of the decision of

Artikel 39
Associerade medlemmar

§ 1 Varje stat pa vars terri-
torium en jdrnvégsinfra-
struktur dr i drift kan bli
associerad medlem i orga-
nisationen. Artikel 37 §§ 2—
5 ska ocksa tillimpas har.

§ 2 En associerad medlem
har endast radgivande rost
nér den deltar i arbetet i de
organ som anges i artikel
13 § 1 a och c—f. En associ-
erad medlem far inte utses
till medlem i administrativa
kommittén. Den ska bidra
till organisationens utgifter
med 0,25 procent av bidra-
gen (artikel 26 § 3).

§ 3 Artikel 41 ska ocksa
tillimpas vid uppségning
av associeringen.

Artikel 40
Avbrott i medlemskap

§ 1 En medlemsstat kan,
utan att siga upp fordraget,
begira att dess medlemskap
i organisationen ska av-
brytas nir det inte ldngre
bedrivs ndgon internationell
jarmvégstrafik  pa  dess
territorium av orsaker som
inte kan tillskrivas denna
medlemsstat.

§ 2 Administrativa kommit-
tén ska besluta om en
begéran om avbrott i med-
lemskapet. Begéran ska
inges till generalsekrete-
raren senast tre manader
fore ett kommittémate.

§3 Avbrottet i medlem-
skapet triader i kraft forsta
dagen i den manad som
foljer pd den dag da gene-
ralsekreteraren underrittade
medlemsstaterna om admi-
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de la décision du Comité
administratif. La suspens-
ion de la qualité de membre
prend fin avec la notificat-
ion par I’Etat membre de la
reprise du trafic internat-
ional ferroviaire sur son

territoire. Le  Secrétaire
général le notifie, sans
délai, aux autres Etats

membres.

§4 La suspension de la
qualit¢ de membre a pour
conséquence:

a)  d’exonérer I’Etat
membre de son obli-
gation de contribuer
au financement des
dépenses de
I’Organisation;

b) de suspendre le droit
de vote dans les orga-
nes de I’Organisation;

c¢) de suspendre le droit
d’objection en vertu
de I’article 34, §§ 2 et
3, et de larticle 35,
§§2et4.

Article 41
Dénonciation de la
Convention

§ 1 La Convention peut, a
tout moment, étre dénon-
cée.

§ 2 Tout Etat membre qui
désire procéder a une
dénonciation en avise le
dépositaire. La dénonciat-
ion prend effet le 31
décembre de l'année sui-
vante.

Article 42
Déclarations et réserves a
la Convention

§1 Chaque Etat membre
peut déclarer, a tout moment,
qu’il n’appliquera pas dans
leur intégralit¢  certains
Appendices a la Convention.
En outre, des réserves ainsi
que des déclarations de ne
pas  appliquer  certaines
dispositions de la Convention
proprement dite ou de ses

the Administrative Com-
mittee. The suspension of
membership shall terminate
with the notification by the
Member State that inter-
national rail traffic on its
territory is restored. The
Secretary  General shall,
without delay, give notice
of it to the other Member
States.

§ 4 Suspension of mem-
bership shall have as a
consequence:

a) to free the Member
State from its obli-
gation to contribute to
the financing of the
expenses of the Orga-
nisation;

b)  to suspend the right to
vote in the organs of
the Organisation;

¢) to suspend the right to
object pursuant to
Article 34 §§ 2 and 3
and Article 35 §§ 2
and 4.

Article 41
Denunciation of the
Convention

§ 1 The Convention may be
denounced at any time.

§2 Any Member State
which wishes to denounce
the Convention shall so
inform the Depositary. The
denunciation shall take
effect on 31 December of
the following year.

Article 42
Declarations and
reservations to the
Convention

§ 1 Any Member State may
declare, at any time, that it
will not apply in their entirety
certain Appendices to the
Convention.  Furthermore,
reservations as well as
declarations not to apply
certain provisions of the
Convention itself or of its
Appendices shall only be

nistrativa kommitténs
beslut. Avbrottet i med-
lemskapet ska upphora nér
medlemsstaten meddelar att
den internationella jarn-
végstrafiken har aterupp-
tagits pa dess territorium.
Generalsekreteraren ska
utan dr6jsmal underritta
medlemsstaterna om detta.

§ 4 Avbrott i medlemskapet
ska medfora att

a) medlemsstaten befrias
fran sin skyldighet att
bidra till finansier-
ingen av organisat-
ionens utgifter,

b) rostritten i organisa-
tionens organ dras in,

c) rétten att gbra invdnd-
ning enligt artikel 34
§§ 2 och 3 och artikel
35 §§ 2 och 4 dras in.

Artikel 41
Uppsdgning av fordraget

§ 1 Fordraget kan nir som
helst sdgas upp.

§2 En medlemsstat som
onskar siga upp fordraget
ska meddela detta till
depositarien. Uppsdgningen
blir gillande den 31 de-
cember pafoljande ar.

Artikel 42
Forklaringar och forbehall
som ror fordraget

§ 1 En medlemsstat kan nér
som helst forklara att den inte
kommer att tillimpa vissa
bihang till fordraget i deras
helhet. 1 6vrigt ska forbehall
och forklaringar att vissa
bestaimmelser i grundfordra-
get eller i bihangen till detta
inte kommer att tillimpas
endast tillitas om sadana



Appendices ne sont admises
que si de telles réserves et
déclarations sont expressé-
ment prévues par les disposi-
tions elles-mémes.

§2 Les réserves ou les
déclarations sont adressées
au dépositaire. Elles pren-
nent effet au moment ou la
Convention entre en Vvi-
gueur pour I’Etat concerné.
Toute déclaration faite
aprés cette entrée en Vi-
gueur prend effet le 31
décembre de I’année qui
suit cette déclaration. Le
dépositaire en informe les
Etats membres.

Article 43
Dissolution de
[’Organisation

§ 1 L’Assemblée générale
peut décider de la dissolu-
tion de 1’Organisation et du
transfert éventuel de ses
attributions a une autre
organisation inter-gouver-
nementale en fixant, le cas
échéant, les conditions de
ce transfert avec cette
organisation.

§ 2 En cas de dissolution de
I’Organisation, ses biens et
avoirs sont attribués aux Etats
membres ayant été membres
de I’Organisation, sans inter-
ruption, durant les cinq der-
niéres années civiles pré-
cédant celle de la décision en
vertu du § 1, ceci proportion-
nellement au taux moyen du
pourcentage auquel ils ont
contribué aux dépenses de
I’Organisation  durant ces
cinq années précédentes.

allowed if such reservations
and declarations are ex-
pressly provided for by the
provisions themselves.

§2 The reservations and
declarations shall be ad-
dressed to the Depositary.
They shall take effect at the
moment the Convention
enters into force for the
State  concerned.  Any
declaration made after that
entry into force shall take
effect on 31 December of
the year following the
declaration. The Depositary
shall give notice of this to
the Member States.

Article 43
Dissolution of the
Organisation

§ 1 The General Assembly
may decide upon a dissolu-
tion of the Organisation and
the possible transfer of its
attributions  to  another
intergovernmental ~ organisa-
tion laying down, where
appropriate, with that organi-
sation the conditions of this
transfer.

§ 2 In the case of the dissolu-
tion of the Organisation, its
assets shall be distributed
between the Member States
which have been members of
the Organisation, without
interruption, during the last
five calendar years preceding
that of the decision pursuant
to § 1, this in proportion to
the average percentage rate at
which they have contributed
to the expenses of the Or-
ganisation during these five
preceding years.

forbehall och forklaringar ar
uttryckligen  foreskrivna i
dessa bestimmelser.

§ 2 Forbehallen eller for-
klaringarna ska skickas till
depositarien. De blir gil-
lande nér fordraget trader i
kraft for den berérda med-
lemsstaten. En forklaring
som gors efter ikrafttradan-
det blir gillande den 31
december aret efter det &r
da forklaringen gjordes.
Depositarien ska underritta
medlemsstaterna om detta.

Artikel 43
Organisationens avveckling

§1  Generalférsamlingen
kan besluta att organisat-
ionen ska avvecklas och att
dess befogenheter event-
uellt ska Overforas till en
annan mellanstatlig organi-

sation samt, 1 forekom-
mande fall, tillsammans
med denna organisation
faststdlla  villkoren  for

denna dverforing.

§ 2 Vid avveckling av orga-
nisationen ska dess till-
gangar fordelas pa de med-
lemsstater som har varit
medlemmar i organisation-
en utan avbrott under de
senaste fem kalenderdren
fore det ar da beslutet
fattades enligt § 1; fordel-
ningen ska ske i proportion
till den genomsnittliga pro-
centsats med vilken med-
lemsstaterna  har bidragit
till organisationens utgifter
under dessa fem foregdende
ar.
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Article 44
Disposition transitoire

ans les cas prévus a
I’article 34, § 7, a Iarticle
35,84, alarticle 41, § 1 et
a larticle 42, le droit en
vigueur au moment de la
conclusion des contrats
soumis aux Regles uni-
formes CIV, aux Régles
uniformes CIM, aux Reégles
uniformes CUV ou aux
Régles uniformes CUI reste
applicable aux contrats
existants.

Article 45
Textes de la Convention

§1 La Convention est
rédigée en langues fran-
caise, allemande et an-
glaise. En cas de diver-
gence, seul le texte frangais
fait foi.

§ 2 Sur proposition de I’'un
des Etats concernés,
I’Organisation publie des
traductions officielles de la
Convention dans d’autres
langues, dans la mesure ou
I’une de ces langues est une
langue officielle sur le
territoire d’au moins deux
Etats membres. Ces traduc-
tions sont élaborées en
coopération avec les ser-
vices compétents des Etats
membres concernés.

Article 44
Transitional provision

In the cases provided for in
Article 34 § 7, Article 35 §
4, Article 41 § 1 and Arti-
cle 42 the law in force at
the time of the conclusion
of contracts subject to the
CIV Uniform Rules, the
CIM Uniform Rules, the
CUV Uniform Rules or the
CUI Uniform Rules shall
remain applicable to exist-
ing contracts.

Article 45
Texts of the Convention

§ 1 The Convention shall
be expressed in the English,
French and German lan-
guages. In case of diver-
gence, the French text shall
prevail.

§ 2 On a proposal of one of
the States concerned, the
Organisation shall publish an
official translation of the
Convention  into  other
languages, in so far as one of
these languages is an official
language on the territory of at
least two Member States.
These translations shall be
prepared in cooperation with
the competent services of the
Member States concerned.

Artikel 44
Overgdngsbestimmelse

I de fall som anges i artikel
34 § 7, artikel 35 § 4,
artikel 41 § 1 och artikel 42
ska de bestimmelser som
var i kraft vid tidpunkten
for ingdendet av de avtal
som omfattas av de enhet-
liga rattsreglerna CIV, de
enhetliga réattsreglerna
CIM, de enhetliga rittsreg-
lerna CUV eller de enhet-
liga réttsreglerna  CUI
fortsdtta att gélla for be-
fintliga avtal.

Artikel 45
Férdragstexter

§ 1 Fordraget ska upprittas
pa franska, engelska och
tyska. Vid skiljaktigheter
ska endast den franska
texten vara giltig.

§2 Pa forslag fran nagon
av de berorda medlems-
staterna ska organisationen
offentliggora officiella
oversittningar av fordraget
till andra sprdk, om nagot
av dessa sprék ar ett offici-
ellt sprak i minst tvd med-
lemsstater. Dessa Oversitt-
ningar ska goras i samar-
bete med de berdrda med-
lemsstaternas behoriga
myndigheter.



Régles uniformes concernant le contrat de transport international
ferroviaire des voyageurs (CIV, appendice A a la Convention)

Uniform Rules concerning the Contract of International Carriage of
Passengers by Rail (CIV, appendix A to the Convention)

Enhetliga rittsregler for avtal om internationell transport av
resande pa jarnviag (CIV, bihang A till fordraget)

Titre premier
Généralités

e Article premier
Champ d'application

e Article 2

Title I
General Provisions

o Article 1
Scope

o Article 2

Déclaration relative a la
responsabilité en cas de
mort et de blessures de

Declaration concerning
liability in case of death
of, or personal injury to,

voyageurs

e Article 3
Définitions

e Article 4
Dérogations

e Article 5
Droit contraignant

Titre 11
Conclusion et exécution du
contrat de transport

passengers

o Article 3
Definitions

e Article 4
Derogations

e Article 5
Mandatory law

Title 11

Conclusion and
Performance of the
Contract of Carriage

Article 6
Contrat de transport

Article 7
Titre de transport

Article 8

Paiement et
remboursement du prix
de transport

Article 9
Droit au transport.
Exclusion du transport

Article 10
Accomplissement des
formalités
administratives

Article 11
Suppression et retard
d’un train.
Correspondance
manqué

Article 6
Contract of carriage

Atrticle 7
Ticket

Article 8
Payment and refund of
the carriage charge

Article 9
Right to be carried.
Exclusion from carriage

Article 10
Completion of
administrative
formalities

Article 11
Cancellation and late
running of trains.
Missed connections

Avdelning 1
Allmdnna bestimmelser

o Artikel 1
Tillimpningsomréade
e Artikel 2
Forklaring om
ansvarighet i fall da
resande dodas eller
skadas

e Artikel 3
Definitioner

o Artikel 4
Avvikelser

e Artikel 5
Tvingande ritt

Avdelning 11
Ingdende och fullgérande
av transportavtalet

e Artikel 6
Transportavtal

e Artikel 7
Biljett

e Artikel 8
Betalning och
aterbetalning av
transportavgift

o Artikel 9
Raitt till transport.
Forlust av rétten till
transport

e Artikel 10
Fullgérande av forvalt-
ningsmyndigheters fore-
skrifter

e Artikel 11
Téginstillelse och

tagforsening. Utebliven
tdganslutning
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Titre 111

Transport de colis a main,
d’animaux, de bagages et
de véhicules

Chapitre I
Dispositions communes

e Article 12
Objets et animaux
admis

e Article 13
Vérification

e Article 14
Accomplissement des
formalités
administratives

Chapitre Il
Colis a main et animaux

o Article 15
Surveillance

Chapitre 111
Bagages

e Article 16
Expédition des bagages

e Article 17
Bulletin de bagages

e Article 18
Enregistrement et
transport

e Article 19
Paiement du prix pour
le transport des bagages

e Article 20
Marquage des bagages

e Article 21
Droit de disposer des
bagages

o Article 22
Livraison

Title 111

Carriage of Hand Luggage,
Animals, Registered
Luggage and Vehicles

Chapter I
Common Provisions

e Article 12
Acceptable articles and
animals

e Article 13
Examination

e Article 14
Completion of
administrative
formalities

Chapter I1
Hand Luggage and
Animals

e Article 15
Supervision

Chapter 111
Registered Luggage

e Article 16
Consignment of
registered luggage

e Article 17
Luggage registration
voucher

e Article 18
Registration and
carriage

e Article 19
Payment of charges for
the carriage of
registered luggage

e Article 20
Marking of registered
luggage

e Article 21
Right to dispose of
registered luggage

e Article 22
Delivery

Avdelning 111

Transport av handresgods,
djur, inskrivet resgods och
fordon

Kapitel 1
Allmdnna bestimmelser

o Artikel 12
Ritt att medfora
foremal och djur

o Artikel 13
Undersokning

o Artikel 14
Fullgérande av
forvaltnings-
myndigheters
foreskrifter

Kapitel 1T
Handresgods och djur

o Artikel 15
Uppsikt

Kapitel 111
Inskrivet resgods

e Artikel 16
Inlamning av inskrivet
resgods

e Artikel 17
Resgodsbevis

o Artikel 18
Inskrivning och
transport

e Artikel 19
Betalning av
transportavgift for
inskrivet resgods

e Artikel 20
Mairkning av inskrivet
resgods

e Artikel 21
Ratt att forfoga dver
inskrivet resgods

e Artikel 22
Utldmning



Chapitre IV
Véhicules

e Article 23
Conditions de transport

e Article 24
Bulletin de transport

e Article 25
Droit applicable

Titre IV
Responsabilité du
transporteur

Chapitre 1
Responsabilité en cas de
mort et de blessures de
voyageurs

e Article 26
Fondement de la
responsabilité

e Article 27
Dommages-intéréts en
cas de mort

e Article 28
Dommages-intéréts en
cas de blessures

e Article 29
Réparation d'autres
préjudices corporels

e Article 30
Forme et montant des
dommages-intéréts en
cas de mort et de

blessures
e Article 31
Autres moyens de
transport
Chapitre II

Responsabilité en cas
d’inobservation de
I’horaire

e Article 32
Responsabilité en cas de
suppression, retard ou
correspondance manqué

Chapter IV
Vehicles

e Article 23
Conditions of carriage

e Article 24
Carriage voucher

e Article 25
Applicable law

Title IV
Liability of the Carrier

Chapter 1

Liability in case of Death
of, or Personal Injury to,
Passengers

e Article 26
Basis of liability

e Article 27
Damages in case of
death

e Article 28
Damages in case of
personal injury

e Article 29
Compensation for other
bodily harm

e Article 30
Form and amount of
damages in case of
death and personal
injury

e Article 31
Other modes of
transport

Chapter Il
Liability in case of Failure
to Keep to the Timetable

e Article 32
Liability in case of
cancellation, late
running of trains or
missed connections

Kapitel IV
Fordon
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Artikel 23 (CIV)

Villkor for transport

Artikel 24
Transportdokument

Artikel 25
Tillamplig rétt

Avdelning IV
Transportorens ansvar

Kapitel 1
Ansvar i fall da resande
daddas eller skadas

Artikel 26
Forutséttningar for
ansvar

Artikel 27
Erséttning vid dodsfall

Artikel 28
Ersdttning vid
personskada

Artikel 29
Ersittning vid annan
personskada

Artikel 30
Ersittningens form och
storlek vid dodsfall eller
personskada

Artikel 31
Andra transportmedel

Kapitel 11
Ansvar ndr tidtabellen inte
hdlls

L]

Artikel 32

Ansvar vid
taginstillelse,
tagforsening eller
utebliven taganslutning
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Prop. 2017/18:62 Chapitre 111 Chapter 111 Kapitel 111

Bilaga 1 Responsabilité pour les Liability in respect of Hand ~ Ansvar i fraga om
(CIV) colis a main, les animaux, Luggage, Animals, handresgods, djur, inskrivet
les bagages et les véhicules  Registered Luggage and resgods och fordon
Vehicles
Section 1 Section 1 Avsnitt 1
Colis a main et animaux Hand luggage and animals ~ Handresgods och djur
Article 33 e Article 33 e Artikel 33
Responsabilité Liability Ansvar
Article 34 e Article 34 o Artikel 34

166

Limitation des
dommages-intéréts en
cas de perte ou d'avarie
d'objets

Article 35

Exonération de
responsabilité

Section 2
Bagages

Article 36
Fondement de la
responsabilité
Article 37

Charge de la preuve
Article 38
Transporteurs
subséquents

Article 39
Transporteur substitué
Article 40
Présomption de perte

Article 41
Indemnité en cas de
perte

Article 42
Indemnité en cas
d'avarie

Article 43
Indemnité en cas de
retard a la livraison

Limit of damages in
case of loss of or
damage to articles

e Article 35
Exclusion of liability

Section 2
Registered luggage

e Article 36
Basis of liability

e Article 37
Burden of proof

e Article 38
Successive carriers

e Article 39
Substitute carrier

e Article 40
Presumption of loss

e Article 41
Compensation for loss

e Article 42
Compensation for
damage

e Article 43
Compensation for delay
in delivery

Begrinsning av
ersittningen vid forlust
av foremal eller
sakskada

e Artikel 35
Ansvarsbefrielse

Avsnitt 2
Inskrivet resgods

e Artikel 36
Forutséttningar for
ansvar

e Artikel 37
Bevisskyldighet

e Artikel 38
Efterfoljande
transportorer

e Artikel 39
Faktisk transportor

o Artikel 40
Antagande att resgods
gétt forlorat

o Artikel 41
Erséttning vid forlust

o Artikel 42
Ersdttning vid skada

o Artikel 43
Erséttning vid drojsmal
med utldmningen



Section 3
Véhicules

e Article 44
Indemnité en cas de
retard

e Article 45
Indemnité en cas de
perte

e Article 46
Responsabilité en ce qui
concerne d’autres objets

e Article 47
Droit applicable
Chapitre IV

Dispositions communes

e Article 48
Déchéance du droit
d'invoquer les limites de
responsabilité

e Article 49
Conversion et intéréts

e Article 50
Responsabilité en cas
d'accident nucléaire

e Article 51
Personnes dont répond
le transporteur

e Article 52
Autres actions

Titre V
Responsabilité du voyageur

e Article 53
Principes particuliers de
responsabilité

Titre VI
Exercice des droits

e Article 54
Constatation de perte
partielle ou d'avarie

e Article 55
Réclamations

Section 3
Vehicles

e Article 44
Compensation for delay

e Article 45
Compensation for loss

e Article 46
Liability in respect of
other articles

e Article 47
Applicable law

Chapter IV
Common Provisions

e Article 48
Loss of right to invoke
the limits of liability

e Article 49
Conversion and interest
e Article 50
Liability in case of
nuclear incidents
e Article 51
Persons for whom the
carrier is liable

e Article 52
Other actions

Title V
Liability of the Passenger

e Article 53
Special principles of
liability

Title VI

Assertion of Rights

e Article 54
Ascertainment of partial
loss or damage

e Article 55
Claims

Avsnitt 3
Fordon

o Artikel 44
Ersittning vid forsening

o Artikel 45
Ersdttning vid forlust

o Artikel 46
Ansvar i fraga om andra
foremal

o Artikel 47
Tillamplig rétt

Kapitel IV
Allméinna bestimmelser

e Artikel 48
Forlust av rétten att
aberopa begransning av
skadestandsansvar

e Artikel 49
Omrékning och rénta

e Artikel 50
Ansvar vid atomolycka

e Artikel 51
Personer som
transportdren ansvarar
for

e Artikel 52
Andra grunder for
ansprak

Avdelning V'
Den resandes ansvar

e Artikel 53
Sarskilda principer for
ansvar

Avdelning VI
Framstdllande av ansprdik

o Artikel 54
Faststillelse av att
foremal har skadats
eller delvis gatt forlorat

o Artikel 55
Ansprak
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Article 56
Transporteurs qui
peuvent étre actionnés

Article 57
For

Article 58

Extinction de l'action en
cas de mort et de
blessures

Article 59

Extinction de l'action
née du transport des
bagages

Article 60
Prescription

Titre VII
Rapports des transporteurs
entre eux

Article 61

Partage du prix de
transport

Article 62

Droit de recours

Article 63
Procédure de recours

Article 64
Accords au sujet des
recours

e Article 56
Carriers against whom
an action may be
brought

e Article 57
Forum

e Article 58
Extinction of right of
action in case of death
or personal injury

e Article 59
Extinction of right of
action arising from
carriage of luggage

e Article 60
Limitation of actions

Title VII
Relations between Carriers

e Article 61
Apportionment of the
carriage charge

e Article 62
Right of recourse

e Article 63
Procedure for recourse

e Article 64
Agreements concerning
recourse

Artikel 56
Transportorer mot vilka
talan far foras

Artikel 57
Behorig domstol

Artikel 58

Forlust av rétten att fora
talan vid dodsfall eller
personskada

Artikel 59
Forlust av rétten att fora
talan i friga om resgods

Artikel 60
Preskription

Avdelning VII
Transportorernas inbérdes
forhdllanden

Artikel 61

Fordelning av transport-
avgiften

Artikel 62

Ratt till aterkrav

Artikel 63
Forfarandet i mal om
aterkrav

Artikel 64
Overenskommelser i
fraga om aterkrav



Titre premier
Généralités

Article premier
Champ d'application

§ 1 Les présentes Régles
uniformes s'appliquent a
tout contrat de transport
ferroviaire de voyageurs a
titre onéreux ou gratuit,
lorsque le lieu de départ et
de destination sont situés
dans deux Etats membres
différents. Il en est ainsi
quels que soient le domicile
ou le siége et la nationalité
des parties au contrat de
transport.

§ 2 Lorsqu'un transport in-
ternational faisant 1'objet
d'un contrat unique inclut,
en complément au transport
transfrontalier ferroviaire,
un transport par route ou
par voie de navigation
intérieure en trafic intérieur
d’un Etat membre, les pré-

sentes Reégles uniformes
s’appliquent.
§3 Lorsqu'un transport

international faisant l'objet
d'un contrat unique inclut,
en complément au transport
ferroviaire, un transport
maritime ou un transport
transfrontalier par voie de
navigation intérieure, les
présentes Reégles uniformes
s’appliquent si le transport
maritime ou le transport par
voie de navigation inté-
rieure est effectué sur des
lignes inscrites sur la liste
des lignes prévue a I’artic-
le 24, § 1 de la Convention.

§4 Les présentes Régles
uniformes s’appliquent égale-
ment, en ce qui concerne la
responsabilité du transporteur
en cas de mort et de blessures
de voyageurs, aux personnes
qui accompagnent un envoi
dont le transport est effectué
conformément aux Regles

Title I
General Provisions

Article 1
Scope

§ 1 These Uniform Rules
shall apply to every con-
tract of carriage of passen-
gers by rail for reward or
free of charge, when the
place of departure and the
place of destination are
situated in two different
Member States, irrespective
of the domicile or the place
of business and the nation-
ality of the parties to the
contract of carriage.

§ 2 When international car-
riage being the subject of a
single contract includes
carriage by road or inland
waterway in internal traffic
of a Member State as a
supplement to transfrontier
carriage by rail, these Uni-
form Rules shall apply.

§3 When international
carriage being the subject
of a single contract of carri-
age includes carriage by sea
or transfrontier carriage by
inland waterway as a sup-
plement to carriage by rail,
these Uniform Rules shall
apply if the carriage by sea
or inland waterway is per-
formed on services includ-
ed in the lists of services
provided for in  Arti-
cle24 § 1 of the Conven-
tion.

§ 4 These Uniform Rules
shall also apply, as far as
the liability of the carrier in
case of death of, or per-
sonal injury to, passengers
is concerned, to persons
accompanying a consign-
ment whose carriage is
effected in accordance with

Avdelning 1
Allmdnna bestimmelser

Artikel 1
Tilldmpningsomrade

§ 1 Dessa enhetliga ritts-
regler ska tillimpas pa
varje avtal om transport av
resande pa jamvdg mot
betalning eller kostnads-
fritt, ndr avreseplatsen och
bestimmelseplatsen &r be-
lagna i tva skilda medlems-
stater, oavsett var parterna i
transportavtalet har hemvist
eller site och vilken nat-
ionalitet de har.

§2 Nir en internationell
transport som omfattas av
ett enda avtal, utbver en
gransoverskridande  jérn-
végstransport  inbegriper
transport pa vig eller inre
vattenvdg inom en med-
lemsstat, ska dessa enhet-
liga réttsregler tillimpas.

§3 Nér en internationell
transport som omfattas av
ett enda transportavtal, ut-
over transport pa jarnvig
inbegriper sjotransport eller
gransdverskridande  trans-
port pd inre vattenvig, ska
dessa enhetliga rattsregler
tillampas, om sjotransport-
en eller transporten pé inre
vattenvdg utfors pa linjer
som &r inforda i den lista
6ver linjer som anges i
artikel 24 § 1 i fordraget.

§ 4 Savitt giller transport-
Orens ansvar nir resande
dodas eller skadas ska
dessa enhetliga rattsregler
ocksa tillimpas péa personer
som foljer med en forsdnd-
else som transporteras en-
ligt de enhetliga réttsregler-
na CIM.
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uniformes CIM.

§5 Les présentes Regles
uniformes ne s’appliquent
pas aux transports effectués
entre gares situées sur le
territoire  d’Etats limitro-
phes, lorsque I’infrastruct-
ure de ces gares est gérée
par un ou plusieurs gestion-
naires d’infrastructure rele-
vant d’un seul et méme de
ces Etats.

§ 6 Chaque Etat, Partie a une
convention concernant le
transport international ferro-
viaire direct de voyageurs et
de nature comparable aux
présentes Regles uniformes,
peut, lorsqu’il adresse une
demande d’adhésion a la
Convention, déclarer qu’il
n’appliquera ces Régles uni-
formes qu’aux transports
effectués sur une partie de
Pinfrastructure  ferroviaire
située sur son territoire. Cette
partie de [Dinfrastructure
ferroviaire doit étre définie
précisément et étre reliée a
I'infrastructure  ferroviaire
d’un Etat membre. Lorsqu’un
Etat a fait la déclaration
susvisée, ces Reégles uni-
formes ne s’appliquent qu’a
la condition:

a) que le lieu de départ
ou de destination ainsi
que I’itinéraire prévus
dans le contrat de
transport soient situés
sur  D’infrastructure
désignée ou

b) que [linfrastructure
désignée relie I’infra-
structure de  deux
Etats membres et
qu’elle a été prévue
dans le contrat de
transport comme iti-
néraire pour un trans-
port de transit.

§7 L’Etat qui a fait une
déclaration conformément au

the CIM Uniform Rules.

§ 5 These Uniform Rules
shall not apply to carriage
performed between stations
situated on the territory of
neighbouring States, when
the infrastructure of these
stations is managed by one
or more infrastructure man-
agers subject to only one of
those States.

§ 6 Any State which is a
party to a convention
concerning international
through carriage of passen-
gers by rail comparable
with these Uniform Rules
may, when it makes an
application for accession to
the Convention, declare
that it will apply these
Uniform Rules only to
carriage performed on a
part of the railway infra-
structure situated on its
territory. This part of the
railway infrastructure must
be precisely defined and
connected to the railway
infrastructure of a Member
State. When a State has
made the above-mentioned
declaration, these Uniform
Rules shall apply only on
the condition
a) that the place of
departure or of desti-
nation, as well as the
route designated in
the contract of car-
riage, is situated on
the specified infra-
structure or
b) that the specified in-
frastructure connects
the infrastructure of
two Member States
and that it has been
designated in the con-
tract of carriage as a
route for transit car-
riage.

§ 7 A State which has made
a reservation in accordance

§ 5 Dessa enhetliga ritts-
regler ska inte tillimpas pa
transporter mellan stationer
som dr beldgna i angrins-
ande stater, nér stationernas
infrastruktur férvaltas av en
eller flera infrastrukturfor-
valtare som hor hemma i
endast en av dessa stater.

§ 6 En stat som ar part i en
konvention om genomga-
ende internationell trans-
port av resande pa jarnvig
som &r jamforlig med dessa
enhetliga réttsregler kan,
nér den anséker om anslut-
ning till fordraget, forklara
att den endast kommer att
tillimpa dessa enhetliga
rattsregler pa transporter
som utfors pa en del av
jarnvégsinfrastrukturen pa
dess territorium. Denna del
av  jarnvagsinfrastrukturen
ska anges exakt och vara
forbunden med en med-
lemsstats jarnvagsinfra-
struktur. Nar en stat har
avgett en sadan forklaring,
ska dessa enhetliga ritts-
regler endast tillimpas pa
villkor att

a)  avreseplatsen eller be-
stimmelseplatsen
samt den transportvig
som anges i transport-
avtalet dr beldgna pa
den angivna infra-
strukturen eller

b) den angivna infra-
strukturen  forbinder
tva medlemsstaters in-
frastrukturer och har
angivits i transportav-
talet som en transport-
vég for transittrafik.

§ 7 En stat som har avgett
en forklaring enligt § 6 far



§ 6 peut y renoncer a tout
moment en informant le
dépositaire. Cette renoncia-
tion prend effet un mois apres
la date a laquelle le déposi-
taire en avise les Etats
membres. La déclaration
devient sans effet, lorsque la
convention visée au §6,
premiére phrase, cesse d’étre
en vigueur pour cet Etat.

Article 2

Déclaration relative a la
responsabilité en cas de
mort et de blessures de
voyageurs

§ 1 Chaque Etat peut, a tout
moment, déclarer qu’il
n’appliquera pas aux voya-
geurs, victimes d'accidents
survenus sur son territoire,
l'ensemble des dispositions
relatives a la responsabilité
du transporteur en cas de
mort et de blessures de
voyageurs, lorsque ceux-ci
sont ses ressortissants ou
des personnes ayant leur
résidence habituelle dans
cet Etat.

§2 L’Etat qui a fait une
déclaration conformément au
§ 1 peut y renoncer a tout
moment en informant le
dépositaire. Cette renoncia-
tion prend effet un mois aprés
la date a laquelle le déposi-
taire en donne connaissance
aux Etats membres.

Article 3
Définitions

Aux fins des présentes
Reégles uniformes, le terme:
a)  “transporteur” désigne
le transporteur con-
tractuel, avec lequel le
voyageur a conclu le
contrat de transport en
vertu de ces Regles
uniformes, ou un trans-

with § 6 may withdraw it at
any time by notification to
the Depositary. This with-
drawal shall take effect one
month after the day on
which  the  Depositary
notifies it to the Member
States. The declaration
shall cease to have effect
when the convention re-
ferred to in § 6, first sen-
tence, ceases to be in force
for that State.

Article 2

Declaration concerning
liability in case of death of,
or personal injury to,
passengers

§ 1 Any State may, at any
time, declare that it will not
apply to passengers in-
volved in accidents occur-
ring on its territory the
whole of the provisions
concerning the liability of
the carrier in case of death
of, or personal injury to,
passengers, when such pas-
sengers are nationals of, or
have their usual place of
residence in, that State.

§ 2 A State which has made
a declaration in accordance
with § 1 may withdraw it at
any time by notification to
the Depositary. This with-
drawal shall take effect one
month after the day on
which the Depositary noti-
fies it to the Member
States.

Article 3
Definitions

For purposes of these

Uniform Rules, the term

a)  “carrier” means the
contractual carrier with
whom the passenger
has concluded the con-
tract of carriage pursu-
ant to these Uniform
Rules, or a successive

ndr som helst aterta den
genom meddelande till
depositarien. Atertagandet
blir géllande en manad efter
den dag da depositarien
underrittade medlemsstat-
erna om det. Forklaringen
ska upphora att gilla nér
den konvention som avses i
§ 6 forsta meningen upphdr
att vara i kraft for den
staten.

Artikel 2

Forklaring om ansvar i fall
da resande dodas eller
skadas

§ 1 En stat far nér som helst
forklara att den, vid skador
till foljd av olyckor inom
dess territorium, inte kom-
mer att tillimpa samtliga de
bestimmelser som géller
for transportdrens ansvar da
resande dodas eller skadas,
om de resande dr medborg-
are i den staten eller har sitt
hemvist eller ar stadigvar-
ande bosatta dar.

§ 2 En stat som har avgett
en forklaring enligt § 1 far
nir som helst aterta den
genom meddelande till
depositarien. Atertagandet
blir géllande en manad efter
den dag d& depositarien
underrittade medlemsstat-
erna om det.

Artikel 3
Definitioner

I dessa enhetliga rattsregler

avses med

a)  transportdr: den avtals-
enliga transportor med
vilken den resande slu-
tit transportavtal enligt
dessa enhetliga ritts-
regler eller den efter-
foljande  transportor
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porteur subséquent, qui
est responsable sur la
base de ce contrat;

b)  “transporteur substi-
tué” désigne un trans-
porteur, qui n’a pas
conclu le contrat de
transport avec le
voyageur, mais a qui
le transporteur visé a
la lettre a) a confié, en

tout ou en partie,
I’exécution du transport
ferroviaire;

c¢) “Conditions générales
de transport” désigne
les conditions du
transporteur sous
forme de conditions
générales ou de tarifs
légalement en vigueur
dans chaque Etat
membre et qui sont
devenues, par la con-
clusion du contrat de
transport, partie inté-
grante de celui-ci;

d)  “véhicule” désigne un
véhicule automobile
ou une remorque
transportés a 1’occa-
sion d’un transport de
voyageurs.

Article 4
Dérogations

§1 Les Etats membres
peuvent  conclure  des
accords qui prévoient des
dérogations aux présentes
Régles uniformes pour les
transports effectués exclu-
sivement entre deux gares
situées de part et d’autre de
la frontiere, lorsqu’il n’y a
pas d’autre gare entre elles.

§2 Pour les transports
effectués entre deux Etats
membres, transitant par un
Etat non membre, les Etats
concernés peuvent conclure
des accords qui dérogent
aux présentes Régles uni-
formes.

§3 Sous réserve d’autres

carrier who is liable on
the basis of this con-
tract;

b) “substitute  carrier”
means a carrier, who
has not concluded the
contract of carriage
with the passenger,
but to whom the car-
rier referred to in let-
ter a) has entrusted, in
whole or in part, the
performance of the
carriage by rail;

¢)  “General Conditions of
Carriage” means the
conditions of the carrier
in the form of general
conditions or tariffs le-
gally in force in each
Member State and
which have become, by
the conclusion of the
contract of carriage, an
integral part of it;

d) “vehicle” means a
motor vehicle or a
trailer carried on the
occasion of the car-
riage of passengers.

Article 4
Derogations

§ 1 The Member States
may conclude agreements
which provide for deroga-
tions from these Uniform
Rules for carriage per-
formed exclusively be-
tween two stations on either
side of the frontier, when
there is no other station
between them.

§ 2 For carriage performed
between two  Member
States, passing through a
State which is not a Mem-
ber State, the States con-
cerned  may  conclude
agreements which derogate
from these Uniform Rules.

§ 3 Subject to other provi-

som dr ansvarig pa
grundval av detta avtal,

b) faktisk transportdr: en
transportor som inte
har slutit transportav-
tal med den resande,
men som den trans-
portdr som avses i a
helt eller delvis har

anfortrott  utforandet
av  jarnvigstranspor-
ten,

c) allménna transport-

villkor: de villkor som
giller for transporto-
ren i form av all-
ménna villkor eller ta-
riffer vilka har laga
kraft i alla medlems-
stater och blev en in-
tegrerad del av trans-
portavtalet nir detta
ingicks,

d) fordon: ett motor-
fordon eller slapfor-
don som transporteras
i samband med trans-
port av resande.

Artikel 4
Awvikelser

§ 1 Medlemsstaterna far
sluta avtal som gor det
mojligt att avvika fran
dessa enhetliga rattsregler
for transporter som sker
uteslutande mellan  tva
stationer, beldgna pé var sin
sida om grénsen, nir det
inte finns nagon annan
station mellan dem.

§2 Nar det giller trans-
porter som gar mellan tva
medlemsstater genom en
stat som inte dr medlems-
stat, far de berdrda staterna
sluta avtal som avviker fran
dessa enhetliga réttsregler.

§ 3 Om inte annat f6ljer av



dispositions de droit interna-
tional public, deux ou plu-
sieurs Etats membres peuvent
fixer entre eux les conditions
sous lesquelles les transpor-
teurs sont soumis a 1’obli-
gation de transporter des
voyageurs, des bagages, des
animaux et des véhicules en
trafic entre ces Etats.

§ 4 Les accords visés aux
§§ 1 a 3 de méme que leur
mise en vigueur sont com-
muniqués a 1'Organisation
intergouvernementale pour
les transports internatio-
naux ferroviaires. Le Secré-
taire général de 1I’Organisa-
tion en informe les Etats
membres et les entreprises
intéressées.

Article 5
Droit contraignant

Sauf clause contraire dans les
présentes Reégles uniformes,
est nulle et de nul effet toute
stipulation qui, directement
ou indirectement, dérogerait
a ces Regles uniformes. La
nullit¢ de telles stipulations
n’entraine pas la nullit¢ des
autres dispositions du contrat
de transport. Nonobstant cela,
un transporteur peut assumer
une responsabilité et des
obligations plus lourdes que
celles qui sont prévues par les
présentes Régles uniformes.

Titre Il
Conclusion et exécution du
contrat de transport

Article 6
Contrat de transport

§ 1 Par le contrat de trans-
port, le transporteur s’en-
gage a transporter le voya-
geur ainsi que, le cas
échéant, des bagages et des
véhicules au lieu de desti-

sions of public international
law, two or more Member
States may set between
themselves conditions un-
der which carriers are sub-
ject to the obligation to
carry passengers, luggage,
animals and vehicles in
traffic between those Stat-
es.

§ 4 Agreements referred to
in §§ 1 to 3 as well as their
coming into force shall be
notified to the Intergov-
ernmental Organisation for
International Carriage by
Rail. The Secretary General
of the Organisation shall
notify the Member States
and interested undertakings
of this.

Article 5
Mandatory law

Unless provided otherwise
in these Uniform Rules,
any stipulation which, di-
rectly or indirectly, would
derogate from these Uni-
form Rules shall be null
and void. The nullity of
such a stipulation shall not
involve the nullity of the
other provisions of the
contract of carriage. Nev-
ertheless, a carrier may
assume a liability greater
and  obligations  more
burdensome than those
provided for in these Uni-
form Rules.

Title 1T

Conclusion and
Performance of the
Contract of Carriage

Article 6
Contract of carriage

§1 By the contract of
carriage the carrier shall
undertake to carry the
passenger as well as, where
appropriate, luggage and
vehicles to the place of

andra bestimmelser i folk-
ratten far tva eller flera
medlemsstater sinsemellan
faststdlla  villkor enligt
vilka transportorer ar skyld-
iga att transportera resande,
resgods, djur och fordon
mellan dessa stater.

§4 De avtal som avses i
§§ 1-3 och ikrafttradandet
av dessa avtal ska meddelas
till Mellanstatliga organi-
sationen fOr internationell
jarnvégstrafik.  Organisat-
ionens  generalsekreterare
ska underritta medlemsstat-
erna och de berorda fore-
tagen om detta.

Artikel 5
Tvingande riitt

Om inte annat foreskrivs i
dessa enhetliga rittsregler,
ska varje bestimmelse som
direkt eller indirekt avviker
frin dem vara ogiltig. En
sddan bestimmelses ogil-
tighet ska inte medfora att
Ovriga  bestdimmelser i
transportavtalet blir ogilt-
iga. En transportér kan
dock ta pa sig storre ansvar
och forpliktelser d4n de som
foreskrivs i dessa enhetliga
réttsregler.

Avdelning II
Ingdende och fullgorande
av transportavtalet

Artikel 6
Transportavtal

§ 1 Genom transportavtalet
forbinder sig transportéren
att transportera resande och
i forekommande fall res-
gods och fordon till be-
stimmelseplatsen och att
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nation et a livrer les ba-
gages et les véhicules au
lieu de destination.

§ 2 Le contrat de transport
doit étre constaté par un ou
plusieurs titres de transport
remis au voyageur. Toute-
fois, sans préjudice de I’ar-
ticle 9, I’absence, l'irrégul-
arité ou la perte du titre de
transport n'affecte ni l'exist-
ence ni la validit¢ du con-
trat qui reste soumis aux
présentes Régles uniform-
es.

§ 3 Le titre de transport fait
foi, jusqu'a preuve du con-
traire, de la conclusion et
du contenu du contrat de
transport.

Article 7
Titre de transport

§ 1 Les Conditions géné-
rales de transport détermi-
nent la forme et le contenu
des titres de transport ainsi
que la langue et les carac-
téres dans lesquels ils doi-
vent étre imprimés et
remplis.

§ 2 Doivent au moins étre

inscrits sur le titre de

transport:

a) le transporteur ou les
transporteurs;

b) Ilindication que Ie
transport est soumis,
nonobstant toute
clause contraire, aux
présentes Reégles uni-
formes; cela peut se
faire par le sigle CIV;

c) toute autre indication
nécessaire pour prou-
ver la conclusion et le
contenu du contrat de
transport et permet-
tant au voyageur de
faire valoir les droits
résultant de ce con-
trat.

destination and to deliver
the luggage and vehicles at
the place of destination.

§ 2 The contract of carriage
must be confirmed by one
or more tickets issued to
the passenger. However,
subject to Article9 the
absence, irregularity or loss
of the ticket shall not affect
the existence or validity of
the contract which shall
remain subject to these
Uniform Rules.

§3 The ticket shall be
prima facie evidence of the
conclusion and the contents
of the contract of carriage.

Article 7
Ticket

§ 1 The General Conditions
of Carriage shall determine
the form and content of
tickets as well as the lan-
guage and characters in
which they are to be printed
and made out.

§ 2 The following, at least,
must be entered on the
ticket:

a)  the carrier or carriers;

b) carriage is subject,
notwithstanding  any
clause to the contrary,
to these  Uniform
Rules; this may be in-
dicated by the acronym
CIV;

c) a statement that the
any other statement
necessary to prove the
conclusion and con-
tents of the contract of
carriage and enabling
the passenger to assert
the rights resulting
from this contract.

lamna ut resgodset och
fordonen pé bestdmmelse-
stationen.

§ 2 Transportavtalet ska be-
kriftas genom en eller flera
biljetter utfirdade till den
resande. Om biljetten sak-
nas, dr felaktig eller har gétt
forlorad ska detta, om inte
annat foljer av artikel 9,
dock inte péverka avtalets
bestand eller giltighet, utan
det ska fortfarande lyda
under dessa enhetliga ratts-
regler.

§ 3 Biljetten ska tills mot-
satsen bevisats gilla som
bevis for ingaendet av och
innehallet i transportavtalet.

Artikel 7
Biljett

§ 1 De allménna transport-
villkoren ska avgora biljet-
ternas form och innehall
samt det sprdk och de
skrivtecken som ska an-
vindas ndr de trycks och
fylls i.

§ 2 Biljetten ska innehélla

atminstone foljande upp-

gifter:

a)  Transportoren
transportorerna.

b) En uppgift om att
dessa enhetliga ritts-
regler ska tillimpas
pa transporten, utan
hinder av eventuella
klausuler med motsatt
innebord. Detta far
anges genom forkort-
ningen CIV.

c¢) Alla andra nddvén-
diga uppgifter som
styrker ingdendet av
och innehallet i trans-
portavtalet och som
gor det mojligt for
den resande att hivda
sina rattigheter enligt
avtalet.

eller



§3 Le voyageur doit
s’assurer, a la réception du
titre de transport, que celui-
ci a été établi selon ses
indications.

§4 Le titre de transport est
cessible s’il n’est pas nomi-
natif et si le voyage n’a pas
commencg.

§ 5 Le titre de transport peut
étre établi sous forme d’en-
registrement électronique des
données, qui peuvent étre

transformées  en  signes
d’écriture  lisibles.  Les
procédés employés pour

Penregistrement et le traite-
ment des données doivent
étre équivalents du point de
vue fonctionnel, notamment
en ce qui concerne la force
probante du titre de transport
représenté par ces données.

Article 8
Paiement et remboursement
du prix de transport

§ 1 Sauf convention contraire
entre le voyageur et le
transporteur, le prix de
transport est payable a
l’avance.

§2 Les Conditions géné-
rales de transport détermi-
nent dans quelles condi-
tions un remboursement du
prix de transport a lieu.

Article 9
Droit au transport.
Exclusion du transport

§ 1 Dés le commencement
du voyage, le voyageur doit
étre muni d'un titre de
transport valable et doit le
présenter lors du controle
des titres de transport. Les
Conditions générales de
transport peuvent prévoir:
a)  qu'un voyageur qui ne
présente pas un titre

§3 The passenger must
ensure, on receipt of the
ticket, that it has been made
out in accordance with his
instructions.

§4 The ticket shall be
transferable if it has not been
made out in the passenger's
name and if the journey has
not begun.

§5 The ticket may be
established in the form of
electronic data registration,
which can be transformed
into legible written sym-
bols. The procedure used
for the registration and
treatment of data must be
equivalent from the func-
tional point of view,
particularly so far as con-
cerns the evidential value
of the ticket represented by
those data.

Article 8
Payment and refund of the
carriage charge

§ 1 Subject to a contrary
agreement  between  the
passenger and the carrier, the
carriage charge shall be
payable in advance.

§ 2 The General Conditions
of Carriage shall determine
under what conditions a
refund of the carriage
charge shall be made.

Article 9
Right to be carried.
Exclusion from carriage

§ 1 The passenger must,
from the start of his jour-
ney, be in possession of a
valid ticket and produce it
on the inspection of tickets.
The General Conditions of
Carriage may provide

a) that a passenger who
does not produce a

§3 Nér den resande tar
emot biljetten ska han
forvissa sig om att den
stimmer med de uppgifter
som han har ldmnat.

§4 Biljetten ska kunna
overlitas om den inte &r
utstilld pad en namngiven
person och resan inte har
borjat.

§ 5 Biljetten far upprittas i
elektronisk form som kan
omvandlas  till  lasbara
skrivtecken. Forfarandena
for registrering och behand-
ling av uppgifterna ska vara
likvirdiga i funktionshén-
seende, i synnerhet i fraga
om bevisviardet hos den
biljett som dessa uppgifter
utgor.

Artikel 8
Betalning och dterbetalning
av transportavgift

§ 1 Om inte annat Gverens-
kommits mellan den resande
och transportdren ska trans-
portavgiften betalas i forvag.

§ 2 De allménna transport-
villkoren ska avgéra under
vilka omsténdigheter trans-
portavgiften ska aterbetal-
as.

Artikel 9
Ritt till transport. Forlust
av rdtten till transport

§ 1 Den resande ska fran
resans borjan vara forsedd
med en giltig biljett och
visa upp den vid biljett-
kontrollen. 1 de allmidnna
transportvillkoren far
foreskrivas.

a) att en resande som
inte visar upp en giltig
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de transport valable
doit payer, outre le
prix de transport, une

surtaxe;
b) qu'un voyageur qui
refuse le paiement

immédiat du prix de
transport ou de la
surtaxe peut étre ex-
clu du transport;

c) si et dans quelles
conditions un rembour-
sement de la surtaxe a
lieu.

§ 2 Les Conditions géné-
rales de transport peuvent
prévoir que sont exclus du
transport ou peuvent étre
exclus du transport en cours
de route, les voyageurs qui:
a) présentent un danger
pour la sécurité et le
bon fonctionne-
ment de 1’exploitation
ou pour la sécurité des
autres voyageurs,

b) incommodent de ma-
niére intolérable les
autres voyageurs,

et que ces personnes n’ont
droit au remboursement ni
du prix de transport ni du
prix qu’elles ont payé pour
le transport de leurs ba-
gages.

Article 10
Accomplissement des
formalités administratives

Le voyageur doit se con-
former aux formalités exi-
gées par les douanes ou par
d’autres autorités admini-
stratives.

Article 11

Suppression et retard d’'un
train. Correspondance
manqué

Le transporteur doit, s’il y a
lieu, certifier sur le titre de

valid ticket must pay,
in addition to the car-
riage charge, a sur-
charge;

b) that a passenger who
refuses to pay the car-
riage charge or the
surcharge upon de-
mand may be required
to discontinue his
journey;

¢) if and under
conditions a refund of
the surcharge shall be
made.

what

§ 2 The General Conditions
of Carriage may provide
that passengers who

a) present a danger for
safety and the good
functioning of the op-
erations or for the
safety of other pas-
sengers,

b) inconvenience other
passengers in an in-
tolerable manner,

shall be excluded from
carriage or may be required
to discontinue their journey
and that such persons shall
not be entitled to a refund
of their carriage charge or
of any charge for the carri-
age of registered luggage
they may have paid.

Article 10
Completion of
administrative formalities

The passenger must comply
with the formalities re-
quired by customs or other
administrative

authorities.

Article 11

Cancellation and late
running of trains. Missed
connections

The carrier must, where
necessary, certify on the

biljett ska betala en
tilliggsavgift utdver
transportavgiften,

b) att en resande som
végrar att genast be-
tala transportavgiften
eller tilliggsavgiften
kan forlora ratten till
transport,

¢) om och under vilka

omsténdigheter  till-
dggsavgiften ska ater-
betalas.

§ 2 I de allménna transport-
villkoren far foreskrivas att
resande som

a) utgdr en fara for tag-
trafikens sikerhet och

funktion eller for
andra resandes siker-
het, eller

b)  stor andra resande pa
ett sitt som inte kan
godtas,

ska forlora ratten till trans-
port eller tvingas avbryta
sin resa, och att siddana
personer inte har rétt att fa
tillbaka vare sig transport-
avgiften eller den avgift de
har betalat for transporten
av inskrivet resgods.

Artikel 10

Fullgérande av
forvaltningsmyndigheters
foreskrifter

Den resande &r skyldig att
folja de foreskrifter som
meddelas av tullmyndighet-
er eller andra forvaltnings-
myndigheter.

Artikel 11
Taginstdllelse och
tagforsening. Utebliven
taganslutning

Transportéren ska i fore-
kommande fall pé biljetten



transport que le train a été
supprimé ou la correspon-
dance manquée.

Titre 111

Transport de colis a main,
d’animaux, de bagages et
de véhicules

Chapitre I
Dispositions communes

Article 12
Objets et animaux admis

§1 Le voyageur peut
prendre avec lui des objets
faciles a porter (colis a
main) ainsi que des ani-
maux vivants, conformé-
ment aux Conditions géné-
rales de transport. Par ail-
leurs, le voyageur peut
prendre avec lui des objets
encombrants conformément
aux dispositions particu-
liéres, contenues dans les
Conditions générales de
transport. Sont exclus du
transport, les objets ou
animaux de nature a géner
ou a incommoder les
voyageurs ou a causer un
dommage.

§2 Le voyageur peut
expédier, en tant que
bagages, des objets et des
animaux conformément aux
Conditions générales de
transport.

§3 Le transporteur peut
admettre le transport de
véhicules a I’occasion d’un
transport de  voyageurs
conformément aux disposi-
tions particuliéres, conte-
nues dans les Conditions
générales de transport.

§4 Le transport de mar-
chandises dangereuses en
tant que colis a main,
bagages ainsi que dans ou
sur des véhicules qui, con-
formément a ce Titre sont

ticket that the train has
been cancelled or the con-
nection missed.

Title 11T

Carriage of Hand Luggage,
Animals, Registered
Luggage and Vehicles

Chapter I
Common Provisions

Article 12
Acceptable articles and
animals

§ 1 The passenger may take
with him articles which can
be handled easily (hand
luggage) and also live
animals in accordance with
the General Conditions of
Carriage. Moreover, the
passenger may take with
him cumbersome articles in
accordance with the special
provisions, contained in the
General Conditions of Car-
riage. Articles and animals
likely to annoy or incon-
venience passengers or
cause damage shall not be
allowed as hand luggage.

§2 The passenger may
consign articles and ani-
mals as registered luggage
in accordance with the
General Conditions  of
Carriage.

§ 3 The carrier may allow
the carriage of vehicles on
the occasion of the carriage
of passengers in accordance
with  special provisions,
contained in the General
Conditions of Carriage.

§ 4 The carriage of danger-
ous goods as hand luggage,
registered luggage as well
as in or on vehicles which,
in accordance with this
Title are carried by rail,

intyga att taget har stéllts in
eller taganslutningen ute-
blivit.

Avdelning 111

Transport av handresgods,
djur, inskrivet resgods och
fordon

Kapitel 1
Allmdnna bestimmelser

Artikel 12
Rdtt att medfora foremal
och djur

§ 1 Den resande far med-
fora foremal som ldtt kan
bdras (handresgods) samt
levande djur i enlighet med
de allmédnna transport-
villkoren. Dessutom fér den
resande medfora skrym-
mande foremal i enlighet
med de sérskilda bestimm-
elserna i de allménna trans-
portvillkoren. Féremal och
djur som kan medfora obe-
hag eller besvir for de
resande eller orsaka skada
far inte medforas som
handresgods.

§ 2 Den resande far sinda
foremdl och djur som
inskrivet resgods i enlighet
med de allménna transport-
villkoren.

§ 3 Transportoren far tillata
transport av fordon i sam-
band med transport av
resande i enlighet med de
sarskilda bestimmelserna i
de allmédnna transportvill-
koren.

§ 4 Transport av farligt
gods som handresgods,
inskrivet resgods samt i
eller pad fordon som enligt
denna avdelning transport-
eras pa jarnviag ska ske i
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transportées par rail, doit
étre conforme au Reégle-
ment concernant le trans-
port international ferrovi-
aire des marchandises dan-
gereuses (RID).

Article 13
Vérification

§ 1 Le transporteur a le
droit, en cas de présomp-
tion grave de non respect
des conditions de transport,
de wvérifier si les objets
(colis a main, bagages,
véhicules y compris leur
chargement) et animaux
transportés répondent aux
conditions de transport
lorsque les lois et prescrip-
tions de I'Etat ou la vérifi-
cation doit avoir lieu ne
l'interdisent pas. Le voya-
geur doit étre invité a
assister a la vérification.
S'il ne se présente pas ou
s'il ne peut étre atteint, le
transporteur doit faire appel
a deux témoins indépen-
dants.

§ 2 Lorsqu’il est constaté
que les conditions de
transport n’ont pas été
respectées, le transporteur
peut exiger du voyageur le
paiement des frais occa-
sionnés par la vérification.

Article 14
Accomplissement des
formalités administratives

Le voyageur doit se con-
former aux formalités exi-
gées par les douanes ou par
d'autres autorités adminis-
tratives lors du transport, a
I’occasion de son transport,
d’objets (colis a main,
bagages, véhicules y com-
pris leur chargement) et
d’animaux. Il doit assister a
la visite de ces objets, sauf

must comply with the
Regulation concerning the

Carriage of Dangerous
Goods by Rail (RID).
Article 13

Examination

§1 When there is good
reason to suspect a failure
to observe the conditions of
carriage, the carrier shall
have the right to examine
whether the articles (hand
luggage, registered lug-
gage, vehicles including
their loading) and animals
carried comply with the
conditions of carriage,
unless the laws and pre-
scriptions of the State in
which the examination
would take place prohibit
such examination. The
passenger must be invited
to attend the examination.
If he does not appear or
cannot be reached, the
carrier must require the
presence of two independ-
ent witnesses.

§ 2 If it is established that
the conditions of carriage
have not been respected,
the carrier can require the
passenger to pay the costs
arising from the examina-
tion.

Article 14
Completion of
administrative formalities

The passenger must comply
with the formalities re-
quired by customs or other
administrative  authorities
when, on being carried, he
has articles (hand luggage,
registered luggage, vehicles
including their loading) or
animals carried. He shall be
present at the inspection of
these articles save where

enlighet med Reglementet
om internationell jarnvags-
transport av farligt gods
(RID).

Artikel 13
Undersokning

§ 1 Om det finns grundad
anledning att misstinka att
villkoren for transporten
inte dr uppfyllda ska trans-
portéren ha rétt att under-
soka om de foremal (hand-
resgods, inskrivet resgods,
fordon och deras last) och
djur som medfors uppfyller
transportvillkoren,  sdvida
inte lagar och bestimmelser
i den stat dédr undersokning-
en ska utforas forbjuder
detta. Den resande ska
erbjudas att ndrvara vid
undersokningen. Om denne
inte infinner sig eller inte
kan nas ska transportoren
tillkalla tvd oberoende vitt-
nen.

§2 Om det faststills att
villkoren for transporten
inte dr uppfyllda kan trans-
portdren krdva att den
resande betalar kostnaderna
for undersokningen.

Artikel 14

Fullgorande av
forvaltningsmyndigheters
foreskrifter

Den resande ar skyldig att
folja de foreskrifter som
meddelas av tullmyndig-
heter eller andra forvalt-
ningsmyndigheter nir han
under transport medfor
foremél (handresgods, in-
skrivet resgods, fordon och
deras last) och djur. Han
ska vara nidrvarande vid
undersokningen av dessa



exception prévue par les
lois et prescriptions de
chaque Etat.

Chapitre 11
Colis a main et animaux

Article 15
Surveillance

La surveillance des colis a
main et des animaux, qu’il
prend avec lui, incombe au
voyageur.

Chapitre Il
Bagages

Article 16
Expédition des bagages

§1 Les obligations con-
tractuelles  relatives  a
l'acheminement des ba-
gages doivent étre consta-
tées par un bulletin de
bagages remis au voyageur.

§2 Sans préjudice de
I’article 22, I'absence, l'irré-
gularité ou la perte du bul-
letin de bagages n'affecte ni
l'existence ni la validité des
conventions concernant
I’acheminement des bagag-
es, qui restent soumis aux
présentes Régles uniform-
es.

§ 3 Le bulletin de bagages
fait foi, jusqu'a preuve du
contraire, de l'enregistre-
ment des bagages et des
conditions de leur transport.

§4 Jusqu'a preuve du
contraire, il est présumé
que lors de la prise en
charge par le transporteur,
les bagages étaient en bon
état apparent et que le
nombre et la masse des

otherwise provided by the
laws and prescriptions of
each State.

Chapter Il
Hand Luggage and
Animals

Article 15
Supervision

It shall be the passenger’s
responsibility to supervise
the hand luggage and
animals that he takes with
him.

Chapter IIT
Registered Luggage

Article 16
Consignment of registered
luggage

§ 1 The contractual obliga-
tions relating to the for-
warding  of  registered
luggage must be estab-
lished by a luggage regis-
tration voucher issued to
the passenger.

§2 Subject to Article 22
the absence, irregularity or
loss of the luggage regis-
tration voucher shall not
affect the existence or the
validity of the agreements
concerning the forwarding
of the registered luggage,
which shall remain subject
to these Uniform Rules.

§3 The luggage registra-
tion voucher shall be prima
facie evidence of the
registration of the luggage
and the conditions of its
carriage.

§ 4 Subject to evidence to
the contrary, it shall be
presumed that when the
carrier took over the regis-
tered luggage it was appar-
ently in a good condition,
and that the number and the

foremédl om inte undantag
medges i tillimpliga na-
tionella bestdmmelser.

Kapitel 11
Handresgods och djur

Artikel 15
Uppsikt

Den resande ska ha ansva-
ret for att halla uppsikt dver
det handresgods och de djur
han medfor.

Kapitel 11T
Inskrivet resgods

Artikel 16
Inldmning av inskrivet
resgods

§ 1 De avtalsenliga skyldig-
heterna i fraga om transport
av inskrivet resgods ska
bekriftas genom ett res-
godsbevis som utfirdas till
den resande.

§ 2 Om resgodsbeviset sak-
nas, dr felaktigt eller har
gatt forlorat ska detta, om
inte annat foljer av artik-
el 22, dock inte paverka
bestand eller giltighet i
fraga om de avtal som ror
transport av det inskrivna
resgodset, utan de ska fort-
farande omfattas av dessa
enhetliga réttsregler.

§ 3 Resgodsbeviset ska tills
motsatsen bevisats  gilla
som bevis for inskrivningen
av resgodset och villkoren
for dess transport.

§ 4 Tills motsatsen bevisats
ska det antas att det in-
skrivna resgodset var i gott
yttre skick nér transporto-
ren overtog det och att
antalet kollin och deras vikt
stimmer med uppgifterna
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colis correspondaient aux
mentions portées sur le
bulletin de bagages.

Article 17
Bulletin de bagages

§ 1 Les Conditions générales
de transport déterminent la
forme et le contenu du
bulletin de bagages ainsi que
la langue et les caractéres
dans lesquels il doit étre im-
primé et rempli. L’article 7,
§ 5 s’applique par analogie.

§ 2 Doivent au moins étre
inscrits sur le bulletin de

bagages:
a) le transporteur ou les
transporteurs;

b) Il'indication que le
transport est soumis,
nonobstant toute clause
contraire, aux présentes
Régles uniformes; cela
peut se faire par le sigle
CIV;

c) toute autre indication
nécessaire pour prou-
ver les obligations
contractuelles  rela-
tives a ’acheminem-
ent des bagages et
permettant au voya-
geur de faire valoir les
droits résultant du
contrat de transport.

§3 Le voyageur doit
s’assurer, a la réception du
bulletin de bagages, que
celui-ci a été émis selon ses
indications.

Article 18
Enregistrement et transport

§ 1 Sauf exception prévue
par les Conditions générales
de transport, I’enregistrement
des bagages n’a lieu que sur
la présentation d’un titre de

mass of the items of lug-
gage corresponded to the
entries on the luggage
registration voucher.

Article 17
Luggage registration
voucher

§ 1 The General Conditions
of Carriage shall determine
the form and content of the
luggage registration voucher
as well as the language and
characters in which it is to be

printed and made out.
Article7 §5 shall apply
mutatis mutandis.

§2 The following, at least,
must be entered on the
luggage registration voucher:
a) the carrier or carriers;

b) a statement that the
carriage is  subject,
notwithstanding  any
clause to the contrary,
to  these  Uniform
Rules; this may be in-
dicated by the acronym
CIV;

c) any other statement
necessary to prove the
contractual obligations
relating to the for-
warding of the regis-
tered luggage and ena-
bling the passenger to
assert the rights result-
ing from the contract of
carriage.

§ 3 The passenger must
ensure, on receipt of the
luggage registration vouch-
er, that it has been made
out in accordance with his
instructions.

Article 18
Registration and carriage

§ 1 Save where the General
Conditions of  Carriage
otherwise provide, luggage
shall be registered only on
production of a ticket valid at

pa resgodsbeviset.

Artikel 17
Resgodsbevis

§ 1 De allménna transport-
villkoren ska avgora res-
godsbevisets form  och
innehall samt det sprak och
de skrivtecken som ska
anvéindas nér de trycks och
fylls i. Artikel 7 §5 ska
ocksa tillimpas har.

§ 2 Resgodsbeviset ska inne-

hélla atminstone foljande

uppgifter:

a) Transportéren eller
transportérerna.

b)  Enuppgift om att dessa
enhetliga rittsregler ska

tillimpas péa transpor-
ten, utan hinder av
eventuella  klausuler
med motsatt innebord.
Detta far anges genom
forkortningen CIV.

c¢) Alla andra noédvénd-
iga uppgifter som
styrker ingdendet av
och innehallet i trans-
portavtalet och som
gor det mojligt for
den resande att havda
sina réttigheter enligt
avtalet.

§3 Nér den resande tar
emot resgodsbeviset ska
han forvissa sig om att det
stimmer med de uppgifter
som han har ldmnat.

Artikel 18
Inskrivning och transport

§1 Om inte undantag
medges i de allmédnna trans-
portvillkoren, ska resgods
endast skrivas in mot upp-
visande av en biljett som



transport valable au moins
jusqu’au lieu de destination
des bagages. Par ailleurs,
Penregistrement  s’effectue
d’aprés les prescriptions en
vigueur au lieu d’expédition.

§2 Lorsque les Conditions
générales de transport pré-
voient que des bagages
peuvent étre admis au
transport sans présentation
d’un titre de transport, les
dispositions des présentes
Régles uniformes fixant les
droits et obligations du
voyageur relatifs a ses ba-
gages s’appliquent par ana-
logie a I’expéditeur de
bagages.

§3 Le transporteur peut
acheminer les bagages avec
un autre train ou un autre
moyen de transport et par
un autre itinéraire que ceux
empruntés par le voyageur.

Article 19
Paiement du prix pour le
transport des bagages

Sauf convention contraire
entre le voyageur et le
transporteur, le prix pour le
transport des bagages est
payable lors de l'enregis-
trement.

Article 20
Marquage des bagages

Le voyageur doit indiquer sur
chaque colis en un endroit
bien visible et d’'une maniére
suffisamment fixe et claire:

a) son nom et son
adresse,
b) le lieu de destination.

least as far as the destination
of the luggage. In other
respects the registration of
luggage shall be carried out
in accordance with the
prescriptions in force at the
place of consignment.

§2 When the General
Conditions of Carriage pro-
vide that luggage may be
accepted for carriage with-
out production of a ticket,
the provisions of these Uni-
form Rules determining the
rights and obligations of the
passenger in respect of his
registered luggage shall ap-
ply mutatis mutandis to the
consignor of registered lug-
gage.

§ 3 The carrier can forward
the registered luggage by
another train or by another
mode of transport and by a
different route from that
taken by the passenger.

Article 19

Payment of charges for the
carriage of registered
luggage

Subject to a contrary agree-
ment between the passen-
ger and the carrier, the
charge for the carriage of
registered luggage shall be
payable on registration.

Article 20
Marking of registered
luggage

The passenger must indi-
cate on each item of regis-
tered luggage in a clearly
visible place, in a suffi-
ciently durable and legible
manner:

a)  his name and address,

b) the place of destinat-
ion.

giller minst till resgodsets
bestammelseplats. 1 ovrigt
ska inskrivningen ske i
enlighet med de foreskrifter
som giller pa inlamnings-
platsen.

§ 2 Nar det i de allménna
transportvillkoren anges att
resgods fir tas emot for
transport utan att Dbiljett
visas upp, ska dessa enhet-
liga rittsregler i den del
som avser den resandes
rattigheter och skyldigheter
i friga om inskrivet resgods
ocksd gilla for den som
lamnat in resgodset.

§3  Transportéren  kan
sinda inskrivet resgods
med ett annat tag eller ett
annat transportmedel och
via en annan befordrings-
vdg dn den som den re-
sande tagit.

Artikel 19

Betalning av
transportavgift for inskrivet
resgods

Om inte annat Overens-
kommits mellan den resan-
de och transportéren ska
transportkostnaden for in-
skrivet resgods betalas vid
inskrivningen.

Artikel 20
Markning av inskrivet
resgods

Den resande ska marka
varje kolli pa vil synlig
plats och pé ett tillrackligt
héllbart och lasbart sétt
ange

a)  namn och adress,

b)  bestimmelseplatsen.
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Article 21
Droit de disposer des
bagages

§ 1 Si les circonstances le
permettent et les prescrip-
tions des douanes ou
d’autres autorités adminis-
tratives ne s’y opposent
pas, le voyageur peut
demander la restitution des
bagages au lieu d’expéd-
ition, contre remise du bul-
letin de bagages et, lorsque
cela est prévu par les Con-
ditions générales de trans-
port, sur présentation du
titre de transport.

§ 2 Les Conditions générales
de transport peuvent prévoir
d’autres dispositions concer-
nant le droit de disposer des
bagages, notamment des
modifications du lieu de
destination et les éventuelles
conséquences financiéres a
supporter par le voyageur.

Article 22
Livraison

§1 La livraison des ba-
gages a lieu contre remise
du bulletin de bagages et, le
cas échéant, contre paie-
ment des frais qui grévent
l'envoi. Le transporteur a le
droit, sans y étre tenu, de
vérifier si le détenteur du
bulletin a qualit¢ pour
prendre livraison.

§2 Sont assimilés a la
livraison au détenteur du
bulletin de bagages, lors-
qu'ils sont effectués con-
formément aux prescrip-
tions en vigueur au lieu de
destination:

a) la remise des bagages
aux autorités  de
douane ou d'octroi
dans leurs locaux
d'expédition ou dans
leurs entrepOts, lors-

Article 21
Right to dispose of
registered luggage

§ 1 If circumstances permit
and if customs require-
ments or the requirements
of other administrative
authorities are not thereby
contravened, the passenger
can request luggage to be
handed back at the place of
consignment on surrender
of the luggage registration
voucher and, if the General
Conditions of Carriage so
require, on production of
the ticket.

§ 2 The General Conditions
of Carriage may contain
other provisions concerning
the right to dispose of reg-
istered luggage, in particu-
lar modifications of the
place of destination and the
possible financial conse-
quences to be borne by the
passenger.

Article 22
Delivery

§ 1 Registered luggage shall
be delivered on surrender of
the luggage registration
voucher and, where appro-
priate, on payment of the
amounts chargeable against
the consignment. The carrier
shall be entitled, but not
obliged, to examine whether
the holder of the voucher is
entitled to take delivery.

§ 2 It shall be equivalent to
delivery to the holder of the
luggage registration vouch-
er if, in accordance with the
prescriptions in force at the
place of destination:

a) the luggage has een
handed over to the
customs or octroi au-

thorities  at  their
premises or ware-
houses, when these

Artikel 21
Rdtt att forfoga 6ver
inskrivet resgods

§1 Om omstindigheterna
medger och om det inte
strider mot de foreskrifter
som meddelats av tullmyn-
digheter eller andra forvalt-
ningsmyndigheter kan den
resande begéra att aterfa sitt
inskrivna resgods pa inldm-
ningsplatsen mot &verldm-

nande av resgodsbeviset
och, om det krivs i de all-
ménna transportvillkoren,

mot uppvisande av biljet-
ten.

§ 2 De allménna transport-
villkoren  far innehélla
andra bestimmelser om
ritten att forfoga Over
inskrivet resgods, sarskilt
om &dndring av bestdimm-
elseplatsen och de even-
tuella kostnaderna for den
resande.

Artikel 22
Utlimning

§ 1 Inskrivet resgods ska
lamnas ut mot att resgods-
beviset lamnas tillbaka och
att eventuella kostnader for
sandningen betalas. Trans-
portéren ska ha ritt men
inte skyldighet att under-
soka om innehavaren av
resgodsbeviset har ritt att
fa ut resgodset.

§ 2 Med utlamning till res-
godsbevisets innehavare
jamstalls foljande atgarder,
om de dr i enlighet med de
foreskrifter som géller pa
bestdmmelseplatsen:

a)  Overlimnande av res-
godset till en tull- eller
skattemyndighet i en
tjénste- eller lagerlokal
som anvands av myn-
digheten och som inte



que ceux-ci ne se
trouvent pas sous la
garde du transporteur;

b) le fait de confier des
animaux vivants & un
tiers.

§ 3 Le détenteur du bulletin
de bagages peut demander la
livraison des bagages au lieu
de destination aussitét que
s'est écoulé le temps convenu
ainsi que, le cas échéant, le
temps nécessaire pour les
opérations effectuées par les
douanes ou par dautres
autorités administratives.

§4 A défaut de remise du
bulletin de bagages, le
transporteur n'est tenu de
livrer les bagages qu'a celui
qui justifie de son droit; si
cette justification semble
insuffisante, le transporteur
peut exiger une caution.

§ 5 Les bagages sont livrés
au lieu de destination pour
lequel ils ont été enregis-
trés.

§ 6 Le détenteur du bulletin
de bagages auquel les ba-
gages ne sont pas livrés
peut exiger la constatation,
sur le bulletin de bagages,
du jour et de I'heure aux-
quels il a demandé la liv-
raison conformément au

§3.

§ 7 L'ayant droit peut refus-
er la réception des bagages,
si le transporteur ne donne
pas suite a sa demande de
procéder a la vérification
des bagages en vue de
constater un dommage
allégué.

§ 8 Par ailleurs, la livraison
des bagages est effectuée
conformément aux pres-
criptions en vigueur au lieu
de destination.

are not subject to the
carrier’s supervision;

b)  live animals have been
handed over to third
parties.

§ 3 The holder of the lug-
gage registration voucher
may require delivery of the
luggage at the place of des-
tination as soon as the
agreed time and, where
appropriate, the time neces-
sary for the operations
carried out by customs or
other administrative au-
thorities, has elapsed.

§ 4 Failing surrender of the
luggage registration voucher,
the carrier shall only be
obliged to deliver the luggage
to the person proving his
right thereto; if the proof
offered appears insufficient,
the carrier may require
security to be given.

§5 Luggage shall be
delivered at the place of
destination for which it has
been registered.

§ 6 The holder of a luggage
registration voucher whose
luggage has not been
delivered may require the
day and time to be en-
dorsed on the voucher
when he requested delivery
in accordance with § 3.

§ 7 The person entitled may
refuse to accept the luggage
if the carrier does not
comply with his request to
carry out an examination of
the registered luggage in
order to establish alleged
damage.

§8 In all other respects
delivery of luggage shall be
carried out in accordance
with the prescriptions in
force at the place of desti-

stdr under transporto-
rens uppsikt,

b) Overlimnande av le-
vande djur till tredje
man for forvaring.

§ 3 Innehavaren av res-
godsbeviset far begira att
resgodset ldmnas ut pa be-
stimmelseplatsen sa snart
den Overenskomna tiden,
och i forekommande fall
den tid som kravs for tull-
myndigheters och andra
forvaltningsmyndigheters
behandling av resgodset,
har 16pt ut.

§ 4 Om resgodsbeviset inte
lamnas tillbaka behover
transportdren inte ldmna ut
resgodset till ndgon annan
dn den som styrker sin ratt
till godset. Vid otillridckliga
bevis far transportdren
fordra att sékerhet stills.

§ 5 Resgodset ska lamnas
ut pa den bestimmelseplats
som angivits vid inskriv-
ningen.

§ 6 Om innehavaren av res-
godsbeviset inte far resgod-
set utldmnat har han rétt att
fa ett intygande pa resgods-
beviset om den dag och det
klockslag d& han begirde
utldmning enligt § 3.

§7 Den som har ratt till
resgodset far vigra att ta
emot detta om transporto-
ren inte uppfyller hans
begdran om att det ska
undersokas for att faststilla
om en pastddd skada fore-

ligger.

§8 1 oOvrigt ska utlam-
ningen av resgodset ske
enligt de bestdimmelser som
giller pa bestimmelseplat-
sen.
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Chapitre IV
Véhicules

Article 23
Conditions de transport

Les dispositions particuliéres
pour le transport des véhi-
cules, contenues dans les
Conditions  générales de
transport, déterminent notam-
ment les conditions d’admis-
sion au transport, d’enregis-
trement, de chargement et de
transport, de déchargement et
de livraison, ainsi que les
obligations du voyageur.

Article 24
Bulletin de transport

§ 1 Les obligations contrac-
tuelles relatives au transport
de wvéhicules doivent étre
constatées par un bulletin de
transport remis au voyageur.
Le bulletin de transport peut
étre intégré dans le titre de
transport du voyageur.

§ 2 Les dispositions particu-
liéres pour le transport de
véhicules contenues dans les
Conditions  générales de
transport  déterminent la
forme et le contenu du bulle-
tin de transport ainsi que la
langue et les caractéres dans
lesquels il doit étre imprimé
et rempli. L’article7, §5
s’applique par analogie.

§ 3 Doivent au moins étre
inscrits sur le bulletin de

transport:
a) le transporteur ou les
transporteurs;

b) Dlindication que Ie
transport est soumis,
nonobstant toute
clause contraire, aux
présentes Régles uni-
formes; cela peut se
faire par le sigle CIV;

nation.

Chapter IV
Vehicles

Article 23
Conditions of carriage

The  special  provisions
governing the carriage of
vehicles, contained in the

General ~ Conditions  of
Carriage, shall specify in
particular  the  conditions
governing acceptance  for

carriage, registration, loading
and carriage, unloading and
delivery as well as the obliga-
tions of the passenger.

Article 24
Carriage voucher

§ 1 The contractual obliga-
tions relating to the carriage
of vehicles must be estab-

lished by a carriage
voucher issued to the
passenger. The carriage

voucher may be integrated
into the passenger’s ticket.

§ 2 The special provisisions
governing the carriage of
vehicles, contained in the
General  Conditions  of
Carriage, shall determine
the form and content of the
carriage voucher as well as
the language and the
characters in which it is to
be printed and made out.
Article 7§ 5 shall apply
mutatis mutandis.

§ 3 The following, at least,
must be entered on the
carriage voucher:

a)  the carrier or carriers;

b) a statement that the
carriage is subject,
notwithstanding any
clause to the contrary,
to these Uniform
Rules; this may be in-
dicated by the acro-
nym CIV;

Kapitel IV
Fordon

Artikel 23
Villkor for transport

I de sérskilda bestdmmelser
om transport av fordon som
ingdr i de allménna trans-
portvillkoren ska sérskilt
anges vilka villkor som
giller vid mottagande for
transport, inskrivning, last-
ning, transport, lossning
och utlimning samt den
resandes skyldigheter.

Artikel 24
Transportdokument

§ 1 De avtalsenliga skyldig-
heterna i fraga om transport
av fordon ska bekriftas
genom ett transportdoku-
ment som utfardas till den
resande.  Transportdoku-
mentet kan utgéra en del av
den resandes biljett.

§ 2 De sirskilda bestimm-
elser om transport av ford-
on som ingdr i de allmédnna
transportvillkoren ska av-
gora transportdokumentets
form och innehéll samt det
sprdk och de skrivtecken
som ska anvdndas nér det
trycks och fylls i. Artikel 7
§ 5 ska ocksa tillimpas hér.

§3  Transportdokumentet
ska innehélla atminstone

foljande uppgifter:

a)  transportdren eller
transportorerna

b) en uppgift om att

dessa enhetliga ritts-
regler ska tillimpas
pd transporten, utan
hinder av eventuella
klausuler med motsatt
innebord. Detta far
anges genom forkort-



c) toute autre indication
nécessaire pour prou-
ver les obligations
contractuelles  rela-
tives aux transports
des véhicules et per-
mettant au voyageur
de faire valoir les
droits résultant du
contrat de transport.

§4 Le voyageur doit
s’assurer, a la réception du
bulletin de transport, que
celui-ci a été émis selon ses
indications.

Article 25
Droit applicable

Sous réserve des dispositions
du présent Chapitre, les
dispositions du Chapitre III
relatives au transport des
bagages s’appliquent aux
véhicules.

Titre IV
Responsabilité du trans-
porteur

Chapitre I
Responsabilité en cas de
mort et de blessures de
voyageurs

Article 26
Fondement de la responsa-
bilité

§1 Le transporteur est
responsable du dommage
résultant de la mort, des
blessures ou de toute autre
atteinte a l'intégrité physique
ou psychique du voyageur
caus¢é par un accident en
relation avec l'exploitation
ferroviaire survenu pendant
que le voyageur séjourne
dans les véhicules ferro-
viaires, qu'il y entre ou qu'il
en sort quelle que soit

Pinfrastructure  ferroviaire
utilisée.
§2 Le transporteur est

c¢) any other statement
necessary to prove the
contractual  obliga-
tions relating to the
carriage of vehicles
and enabling the pas-
senger to assert the
rights resulting from
the contract of car-
riage.

§4 The passenger must
ensure, on receipt of the
carriage voucher, that it has
been made out in accord-
ance with his instructions.

Article 25
Applicable law

Subject to the provisions of
this Chapter, the provisions
of Chapter Il relating to
the carriage of luggage
shall apply to vehicles.

Title IV
Liability of the Carrier

Chapter I

Liability in case of Death
of, or Personal Injury to,
Passengers

Article 26
Basis of liability

§ 1 The carrier shall be liable
for the loss or damage
resulting from the death of,
personal injuries to, or any
other physical or mental
harm to, a passenger, caused
by an accident arising out of
the operation of the railway
and happening while the
passenger is in, entering or
alighting  from  railway
vehicles whatever the railway
infrastructure used.

§2 The carrier shall be

ningen CIV

c) alla andra nodvéndiga
uppgifter som styrker
de avtalsenliga skyl-
digheterna enligt
transportavtalet  och
som gor det mojligt
for den resande att
hévda sina rittigheter
enligt avtalet.

§4 Nir den resande tar
emot transportdokumentet
ska han forvissa sig om att
det stimmer med de upp-
gifter som han har lamnat.

Artikel 25
Tilldmplig rdtt

Om inte annat foljer av be-
stimmelserna i detta kapitel
ska bestimmelserna i kapi-
tel I om transport av
inskrivet  resgods  vara
tillampliga pa fordon.

Avdelning IV
Transportorens ansvar

Kapitel I
Ansvar i fall da resande
dadas eller skadas

Artikel 26
Forutsdttningar for ansvar

§ 1 Transportoren ska vara
ansvarig for skada som
uppkommer till foljd av att
resande dodas eller tillfogas
personskada eller annan
fysisk eller psykisk skada
genom en olyckshéndelse
som har samband med jérn-
végsdriften och som in-
traffar medan den resande
uppehéller sig i ett jarn-
végsfordon eller stiger pa
eller av ett saddant fordon,
oavsett vilken jarnvégsin-
frastruktur som anvénts.

§ 2 Transportéren ska vara
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déchargé de cette responsa-

bilité:

a)  sil'accident a été causé
par des circonstances
extérieures a l'exploita-
tion ferroviaire que le
transporteur, en dépit
de la diligence requise
d'apres les particularités
de l'espece, ne pouvait
pas éviter et aux consé-
quences desquelles il
ne pouvait pas obvier;

b) dans la mesure ou
l'accident est di a une
faute du voyageur;

c) si laccident est di au
comportement d'un
tiers que le transpor-
teur, en dépit de la dili-
gence requise d’apres
les particularités de
I’espece, ne pouvait pas
éviter et aux consé-
quences duquel il ne
pouvait pas obvier; une
autre entreprise utili-
sant la méme infras-
tructure ferroviaire
n’est pas considérée
comme un tiers; le droit
de recours n’est pas af-
fecté.

§3 Si l'accident est di au
comportement d’un tiers et si,
en dépit de cela, le transpor-
teur n’est pas entiérement
déchargé de sa responsabilité
conformément au § 2, lettre
¢), il répond pour le tout dans
les limites des présentes
Régles uniformes et sans
préjudice de son recours
éventuel contre le tiers.

§4 Les présentes Reégles
uniformes n'affectent pas la
responsabilité  qui  peut

relieved of this liability

a) if the accident has
been caused by cir-
cumstances not con-
nected with the oper-
ation of the railway
and which the carrier,
in spite of having
taken the care re-
quired in the particu-
lar circumstances of
the case, could not
avoid and the conse-
quences of which he
was unable to pre-
vent;

b) to the extent that the
accident is due to the
fault of the passenger;

¢) if the accident is due
to the behaviour of a
third party which the
carrier, in spite of
having taken the care
required in the partic-
ular circumstances of
the case, could not
avoid and the conse-
quences of which he
was unable to pre-
vent; another under-
taking using the same
railway infrastructure
shall not be consid-
ered as a third party;
the right of recourse
shall not be affected.

§ 3 If the accident is due to
the behaviour of a third
party and if; in spite of that,
the carrier is not entirely
relieved of his liability in
accordance with §2, let-
ter ¢), he shall be liable in
full up to the limits laid
down in these Uniform
Rules but without prejudice
to any right of recourse
which the carrier may have
against the third party.

§ 4 These Uniform Rules
shall not affect any liability
which may be incurred by

fri frén detta ansvar

a) om olyckshéindelsen
har orsakats av om-
standigheter som inte
kan hénforas till sjilva
jarnvagsdriften och
som transportdren inte
hade kunnat undga el-
ler forebygga foljderna
av, dven om transporto-
ren hade iakttagit den
omsorg som omstind-
igheterna pakallade,

b) 1 den utstrickning
som olyckshidndelsen
beror pa fel eller for-
summelse av den re-
sande,

c¢) om olyckshindelsen
beror pa ett sadant
beteende av tredje
man som transporto-
ren inte hade kunnat
undga eller forebygga
foljderna av, dven om
transportéren  hade
iakttagit den omsorg
som  omstdndighet-
erna pakallade. Ett
annat foretag som an-
vinder samma jarn-
végsinfrastruktur ska
inte anses som tredje
man. Ritten till ater-
krav mot tredje man
ska inte paverkas.

§3 Om olyckshdndelsen
beror péd ett beteende fran
tredje man och om trans-
portoren trots detta inte helt
befrias fran ansvar enligt
§2c, ska transportdren
svara for hela skadan inom
de grdnser som anges i
dessa enhetliga rittsregler
men utan inskrinkning av
den ritt till aterkrav som
transportéren kan ha mot
tredje man.

§ 4 Dessa enhetliga rtts-
regler ska inte inverka pa
det ansvar som kan avila



incomber au transporteur
pour les cas non prévus au

§1.

§5 Lorsqu'un transport
faisant l'objet d'un contrat
de transport unique est
effectué par des transpor-
teurs subséquents, est res-
ponsable, en cas de mort et
de blessures de voyageurs,
le transporteur a qui in-
combait, selon le contrat de
transport, la prestation de
service de transport au
cours de laquelle I'accident
s'est produit. Lorsque cette
prestation n’a pas été
réalisée par le transporteur,
mais par un transporteur
substitué, les deux trans-
porteurs sont responsables
solidairement,  conformé-
ment aux présentes Regles
uniformes.

Article 27
Dommages-intéréts en cas
de mort

§ 1 En cas de mort du
voyageur, les dommages-
intéréts comprennent:

a) les frais nécessaires
consécutifs au décés,
notamment ceux du
transport du corps et
des obseques;

b) si la mort n'est pas
survenue immédiate-
ment, les dommages-
intéréts prévus a l'ar-
ticle 28.

§2 Si, par la mort du
voyageur, des personnes
envers lesquelles il avait ou
aurait eu a l'avenir une
obligation alimentaire, en
vertu de la loi, sont privées
de leur soutien, il y a
également lieu de les
indemniser de cette perte.
L'action en dommages-
intéréts des personnes dont
le voyageur assumait l'en-
tretien sans y étre tenu par

the carrier in cases not
provided forin § 1.

§ 5 If carriage governed by
a single contract of carriage
is performed by successive
carriers, the carrier bound
pursuant to the contract of
carriage to provide the
service of carriage in the
course of which the acci-
dent happened shall be
liable in case of death of,
and personal injuries to,
passengers. When this
service has not been pro-
vided by the carrier, but by
a substitute carrier, the two
carriers shall be jointly and
severally liable in accord-
ance with these Uniform
Rules.

Article 27
Damages in case of death

§ 1 In case of death of the
passenger the damages
shall comprise:

a) any necessary Ccosts
following the death,
in particular those of
transport of the body
and the funeral ex-
penses;

b) if death does not
occur at once, the
damages provided for
in Article 28.

§ 2 If, through the death of
the passenger, persons
whom he had, or would
have had, a legal duty to
maintain are deprived of
their support, such persons
shall also be compensated
for that loss. Rights of
action for damages of
persons whom the passen-
ger was maintaining with-
out being legally bound to
do so, shall be governed by

transportéren i andra fall 4n
de som avsesi§ 1.

§5 Om en transport som

omfattas av ett enda
transportavtal ~ utfors  av
efterfoljande  transportérer

ska den transportér som det
enligt transportavtalet aligger
att utfora transporten pa den
del dir olyckshindelsen
intriffade vara ansvarig om
en resande dodas eller
skadas. Om denna transport
inte har utforts av transporto-
ren utan av en faktisk trans-
portdr ska bigge transportd-
rema vara solidariskt ansvar-
iga i enlighet med dessa en-
hetliga réttsregler.

Artikel 27
Ersdttning vid dédsfall

§ 1 Om en resande dodas
ska ersdttningen omfatta

a) de nodvindiga kost-
nader som foranleds
av dodsfallet, sarskilt
kostnaderna for trans-
port av liket och beg-
ravningskostnaderna,

b) om ddden inte har in-
triaffat omedelbart, de
ersdttningsposter som
anges i artikel 28.

§2 Om den resandes dod
medfor att en person, mot
vilken den avlidne var eller
i framtiden skulle ha blivit
underhallsskyldig enligt
lag, forlorar sitt underhall
ska ersittning ocksa lamnas
for denna forlust. 1 fraga
om erséttningskrav fran en
person som den avlidne
atagit sig att underhalla
utan att vara forpliktad till
det enligt lag ska nationell
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la loi reste soumise au droit
national.

Article 28
Dommages-intéréts en cas
de blessures

En cas de blessures ou de
toute autre atteinte a 1'inté-
grité physique ou psy-
chique du voyageur, les
dommages-intéréts  com-
prennent:

a) les frais nécessaires,
notamment ceux de
traitement et de trans-
port;

b) la réparation du pré-
judice causé, soit par
l'incapacité de travail
totale ou partielle, soit
par  l'accroissement
des besoins.

Article 29
Réparation d'autres
préjudices corporels

Le droit national détermine
si, et dans quelle mesure, le
transporteur doit verser des
dommages-intéréts ~ pour
des préjudices corporels
autres que ceux prévus aux
articles 27 et 28.

Article 30

Forme et montant des
dommages-intéréts en cas
de mort et de blessures

§ 1 Les dommages-intéréts
prévus a larticle 27, § 2 et a
Particle 28, lettre b) doivent
étre alloués sous forme de
capital. Toutefois, si le droit
national permet I'allocation
d'une rente, ils sont alloués
sous cette forme lorsque le
voyageur lésé ou les ayants
droit visés a l'article 27, § 2,
le demandent.

§ 2 Le montant des dom-
mages-intéréts a allouer en
vertu du § 1 est déterminé
selon le droit national.

national law.

Article 28
Damages in case of
personal injury

In case of personal injury
or any other physical or
mental harm to the passen-
ger the damages

shall comprise:

a) any necessary costs,
in particular those of
treatment and  of
transport;

b) compensation for fin-
ancial loss, due to
total or partial inca-
pacity to work, or to
increasedneeds.

Article 29
Compensation for other
bodily harm

National law shall deter-
mine whether and to what
extent the carrier must pay
damages for bodily harm
other than that for which
there is provision in Arti-
cles 27 and 28.

Article 30

Form and amount of
damages in case of death
and personal injury

§1 The damages under
Article 27 § 2 and Article 28,
letter b) must be awarded in
the form of a lump sum.
However, if national law
permits payment of an
annuity, the damages shall be
awarded in that form if so
requested by the injured
passenger or by the persons
entitled referred to in Arti-
cle27§ 2.

§ 2 The amount of damages
to be awarded pursuant to
§ 1 shall be determined in
accordance with national

ritt tillimpas.

Artikel 28
Ersdttning vid personskada

Om en resande tillfogas
personskada eller annan
fysisk eller psykisk skada
ska ersdttningen ticka

a) nodviandiga kostna-
der, sidrskilt kostna-
derna for véard och
transport,

b)  inkomstforlust till
foljd av forlorad eller
nedsatt arbetsformaga
och Okning av lev-
nadskostnaderna.

Artikel 29
Ersdttning vid annan
personskada

Om och i vilken mén trans-
portdren dr skyldig att be-
tala ersdttning for andra
personskador dn sadana
som avses i artiklarna 27
och 28 ska avgoras enligt
nationell rtt.

Artikel 30
Ersdttningens form och
storlek vid dodsfall eller
personskada

§ 1 Den erséttning som av-
ses 1 artikel 27 § 2 och ar-
tikel 28 b ska utges som en-
géngsbelopp. Erséttningen
ska dock utges som livrinta
om den nationella ritten
tillater det och den resande
som har lidit skadan eller
den erséttningsberittigade
enligt artikel 27 § 2 begér
det.

§ 2 Storleken pa den ersitt-
ning som ska utges enligt
§ 1 ska bestimmas enligt
nationell ratt. Vid tillamp-



Toutefois, pour l'applica-
tion des présentes Regles
uniformes, il est fixé une
limite maximale de 175 000
unités de compte en capital
ou en rente annuelle cor-
respondant a ce capital,
pour chaque voyageur, dans
le cas ou le droit national
prévoit une limite maxi-
male d'un montant infé-
rieur.

Article 31
Autres moyens de transport

§ 1 Sous réserve du § 2, les
dispositions relatives a la
responsabilit¢ en cas de
mort et de blessures de
voyageurs ne s’appliquent
pas aux dommages surve-
nus pendant le transport
qui, conformément au
contrat de transport, n’était
pas un transport ferroviaire.

§2 Toutefois, lorsque les
véhicules ferroviaires sont
transportés par ferry-boat, les
dispositions relatives a la
responsabilité en cas de mort
et de blessures de voyageurs
s’appliquent aux dommages
visés a larticle 26, § 1 et a
Particle 33, § 1, causés par un
accident en relation avec
’exploitation ferroviaire
survenu pendant que le
voyageur sé¢journe dans ledit
véhicule, qu’il y entre ou
qu’il en sorte.

§3 Lorsque, par suite de
circonstances exception-
nelles, I'exploitation ferro-
viaire est provisoirement
interrompue et que les
voyageurs sont transportés
par un autre moyen de
transport, le transporteur est
responsable en vertu des
présentes Régles uniformes.

law. However, for the
purposes of these Uniform
Rules, the upper limit per
passenger shall be set at
175,000 units of account as
a lump sum or as an annual
annuity corresponding to
that sum, where national
law provides for an upper
limit of less than that
amount.

Article 31
Other modes of transport

§ 1 Subject to § 2, the
provisions relating to the
liability of the carrier in
case of death of, or per-
sonal injury to, passengers
shall not apply to loss or
damage arising in the
course of carriage which, in
accordance with the con-
tract of carriage, was not
carriage by rail.

§ 2 However, where rail-
way vehicles are carried by
ferry, the provisions relat-
ing to liability in case of
death of, or personal injury
to, passengers shall apply
to loss or damage referred
to in Article26 §1 and
Article 33 § 1, caused by an
accident arising out of the
operation of the railway
and happening while the
passenger is in, entering or
alighting from the said
vehicles.

§3 When, because of
exceptional circumstances,
the operation of the railway
is temporarily suspended
and the passengers are
carried by another mode of
transport, the carrier shall
be liable pursuant to these
Uniform Rules.

ningen av dessa enhetliga
rattsregler ska dock ett en-
gangsbelopp, eller livrinta
motsvarande detta belopp,
faststéllas till hogst 175 000
berdkningsenheter per re-
sande, om det i den nation-
ella ratten foreskrivs ett
lagre maximibelopp.

Artikel 31
Andra transportmedel

§1 Utom i de fall som
avses i §2 ska bestimm-
elserna om transportorens
ansvar i fall da resande
dodas eller skadas inte vara
tillimpliga pad skada som
uppkommit under den del
av transporten som enligt
transportavtalet inte ut-
gjorde jarnvagstransport.

§2 Om ett jarnvagsfordon
transporteras med farja ska
dock bestaimmelserna i fall
da resande doédas eller
skadas vara tillimpliga pa
skada som avses i artikel 26
§ 1 och artikel 33 § 1, som
orsakas av en olycks-
héndelse som har samband
med jarnvégsdriften och
som intriffar medan den
resande uppehéller sig i
jarnvégsfordonet eller sti-
ger pa eller av detta fordon.

§ 3 Om jarnvégsdriften till
foljd av  exceptionella
omsténdigheter ar tillfalligt
avbruten och de resande
transporteras med ett annat
transportmedel, ska trans-
portdren  vara  ansvarig
enligt dessa enhetliga rétts-
regler.
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Chapitre 11
Responsabilité en cas
d’inobservation de
I’horaire

Article 32
Responsabilité en cas de
suppression, retard ou
correspondance manqué

§1 Le transporteur est
responsable envers le voya-
geur du dommage résultant
du fait qu’en raison de la
suppression, du retard ou du
manquement d’une corres-
pondance, le voyage ne peut
se poursuivre le méme jour,
ou que sa poursuite n’est pas
raisonnablement exigible le
méme jour a cause des
circonstances données. Les
dommages-intéréts compren-
nent les frais raisonnables
d’hébergement ainsi que les
frais raisonnables occasion-
nés par I'avertissement des
personnes attendant le voya-
geur.

§ 2 Le transporteur est dé-
chargé de cette responsa-
bilité, lorsque la suppres-
sion, le retard ou le man-
quement d’une correspon-
dance sont imputables a
’une des causes suivantes:
a) des circonstances exté-
rieures a I’exploitation
ferroviaire que le trans-
porteur, en dépit de la
diligence requise d’ap-
rés les particularités de
’espéce, ne pouvait pas
éviter et aux consé-
quences desquelles il
ne pouvait pas obvier,

b) une faute du voyageur
ou

¢) le comportement d’un
tiers que le transpor-
teur, en dépit de la di-
ligence requise d’ap-
rés les particularités
de D’espéce, ne pou-

Chapter 11
Liability in case of Failure
to Keep to the Timetable

Article 32

Liability in case of
cancellation, late running
of trains or missed
connections

§ 1 The carrier shall be
liable to the passenger for
loss or damage resulting
from the fact that, by
reason of cancellation, the
late running of a train or a
missed connection, his
journey cannot be contin-
ued the same day, or that a
continuation of the journey
the same day could not
reasonably be required
because of given circum-
stances. The damages shall
comprise the reasonable
costs of accommodation as
well as the reasonable costs
occasioned by having to
notify persons expecting
the passenger.

§2 The carrier shall be
relieved of this liability,
when the cancellation, late
running or missed connec-
tion is attributable to one of
the following causes:

a)  circumstances not
connected wih the op-
eration of the railway
which the carrier, in
spite of having taken
the care required in the
particular circumstanc-
es of the case, could not
avoid and the conse-
quences of which he
was unable to prevent,

b)  fault on the part of the
passenger or

c)  the behaviour of a third
party which the carrier,
in spite of having taken
the care required in the
particular circumstanc-
es of the case, could not

Kapitel 11
Ansvar ndr tidtabellen inte
hdlls

Artikel 32

Ansvar vid taginstdllelse,
tagforsening eller utebliven
taganslutning

§ 1 Transportéren ska vara
ansvarig  gentemot den
resande for skada som
uppkommer pa grund av att
taginstéllelse, tagforsening
eller utebliven taganslut-
ning medfor att resan inte
kan fortsittas samma dag
eller att en fortsatt resa
samma dag pa grund av
omstindigheterna inte rim-
ligen kan begéras. Ersitt-
ningen ska tidcka rimliga
kostnader for kost och logi
liksom ocksd rimliga kost-
nader som orsakas av be-
hovet att underrétta person-
er som véntar pa den resan-
de.

§ 2 Transportoren ska vara
fri fran detta ansvar nér in-
stillelsen, forseningen eller
den uteblivna anslutningen
kan hénforas till foljande
orsaker:

a)  Omstindigheter som
inte dr férbundna med
jarnvagsdriften och
som transportoren inte
hade kunnat undga el-
ler forebygga foljderna
av, dven om transporto-
ren hade iakttagit den
omsorg som omstin-
digheterna pakallade.

b)  Fel eller forsummelse
av den resande.

c¢) Tredje mans beteende
som transportdren inte
hade kunnat undga
eller forebygga folj-
derna av dven om
transportoren  hade



vait pas éviter et aux
conséquences duquel
il ne pouvait pas ob-
vier; une autre entre-
prise  utilisant la
méme infrastructure
ferroviaire n’est pas
considérée comme un
tiers; le droit de re-
cours n’est pas af-
fecté.

§ 3 Le droit national déter-
mine, si et dans quelle
mesure, le transporteur doit
verser des dommages-intéréts
pour des préjudices autres
que ceux prévus au § 1. Cette
disposition ne porte pas
atteinte a I’article 44.

Chapitre IIl
Responsabilité pour les
colis a main, les animaux,
les bagages et les véhicules

Section 1
Colis a main et animaux

Article 33
Responsabilité

§1 En cas de mort et de
blessures de voyageurs le
transporteur est, en outre,
responsable du dommage
résultant de la perte totale ou
partielle ou de l'avarie des
objets que le voyageur avait,
soit sur lui, soit avec lui
comme colis a main; ceci
vaut également pour les
animaux que le voyageur
avait pris avec lui. L’artic-
le 26 s’applique par analogie.

§ 2 Par ailleurs, le trans-
porteur n’est responsable
du dommage résultant de la
perte totale ou partielle ou
de l'avarie des objets, des
colis @ main ou des ani-
maux dont la surveillance
incombe au  voyageur
conformément a Darticle 15

avoid and the conse-
quences of which he
was unable to prevent;
another  undertaking
using the same railway
infrastructure shall not
be considered as a third

party; the right of
recourse shall not be
affected.

§3 National law shall
determine whether and to
what extent the carrier must
pay damages for harm other
than that provided for in
§ 1. This provision shall be
without prejudice to Ar-
ticle 44.

Chapter IIT

Liability in respect of Hand
Luggage, Animals,
Registered Luggage and
Vehicles

Section 1
Hand luggage and animals

Article 33
Liability

§ 1 In case of death of, or
personal injury to, passen-
gers the carrier shall also be
liable for the loss or dam-
age resulting from the total
or partial loss of, or damage
to, articles which the
passenger had on him or
with him as hand luggage;
this shall apply also to
animals which the passen-
ger had brought with him.
Article 26 shall apply muta-
tis mutandis.

§2 In other respects, the
carrier shall not be liable for
the total or partial loss of, or
damage to, articles, hand
luggage or animals the
supervision of which is the
responsibility of the passen-
ger in accordance with
Atticle 15, unless this loss or

iakttagit den omsorg
som  omsténdighet-
erna pékallade. Ett
annat foretag som an-
vander samma infra-
struktur ska inte anses
som tredje man. Rét-
ten till aterkrav mot
tredje man ska inte
péverkas.

§3 Om och i vilken man
transportéren ar skyldig att
betala erséttning for annan
skada dn sadan som avses i

§1 ska avgoras enligt
nationell ratt. Denna
bestimmelse  ska  inte

paverka tillimpningen av
artikel 44.

Kapitel 11T

Ansvar ifraga om
handresgods, djur, inskrivet
resgods och fordon

Avsnitt 1
Handresgods och djur

Artikel 33
Ansvar

§1 Om en resande dodas
eller skadas ska transporto-
ren dessutom vara ansvarig
for skada som uppkommer
till foljd av fullstédndig eller
partiell forlust av eller
skada péd ett foremal som
den resande hade pé sig
eller medférde som hand-
resgods. Detta ska ocksa
gélla for djur som den
resande tagit med sig.
Artikel 26 ska ocksa til-
lampas har.

§ 2 1 ovrigt ska transporto-
ren inte vara ansvarig for
skada som uppkommer till
foljd av fullstindig eller
partiell forlust av eller
skada pa foremal, hand-
resgods eller djur som det
enligt artikel 15 aligger den
resande att hélla uppsikt
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que si ce dommage est
caus¢ par une faute du
transporteur. Les autres
articles du Titre IV, a
I’exception de I’article 51,
et le Titre VI ne sont pas
applicables dans ce cas.

Article 34

Limitation des
dommagesintéréts en cas
de perte ou d'avarie
d'objets

Lorsque le transporteur est
responsable en vertu de
l'article 33, § 1, il doit
réparer le dommage jusqu'a
concurrence de 1 400 unités
de compte pour chaque
voyageur.

Article 35
Exonération de
responsabilité

Le transporteur n’est pas
responsable, a 1’égard du
voyageur, du dommage
résultant du fait que le
voyageur ne se conforme
pas aux prescriptions des
douanes ou d’autres auto-
rités administratives.

Section 2
Bagages

Article 36
Fondement de la
responsabilité

§1 Le transporteur est
responsable du dommage
résultant de la perte totale
ou partielle et de l'avarie
des bagages survenues a
partir de la prise en charge
par le transporteur jusqu'a
la livraison ainsi que du
retard a la livraison.

§ 2 Le transporteur est
déchargé de cette responsa-
bilit¢ dans la mesure ou la

damage is caused by the fault
of the carrier. The other
Atrticles of Title IV, with
exception of Article 51, and
Title VI shall not apply in
this case.

Article 34

Limit of damages in case of
loss of or damage to
articles

When the carrier is liable
under Article33 § 1, he
must pay compensation up
to a limit of 1,400 units of
account per passenger.

Article 35
Exclusion of liability

The carrier shall not be
liable to the passenger for
loss or damage arising from
the fact that the passenger
does not conform to the
formalities required by
customs or other adminis-
trative authorities.

Section 2
Registered luggage

Article 36
Basis of liability

§ 1 The carrier shall be
liable for loss or damage
resulting from the total or
partial loss of, or damage
to, registered luggage

between the time of taking
over by the carrier and the
time of delivery as well as
from delay in delivery.

§ 2 The carrier shall be
relieved of this liability to
the extent that the loss,

Over, om inte forlusten eller

skadan orsakats genom
transportdrens  fel eller
forsummelse. De 6vriga

artiklarna i avdelning IV,
utom artikel 51, och avdel-
ning VI ska inte vara
tillampliga i detta fall.

Artikel 34

Begrdnsning av
ersdttningen vid forlust av
foremal eller sakskada

Om transportéren &dr ansva-
rig enligt 33 § 1 ska trans-
portdren ersétta den upp-
komna skadan upp till ett
belopp om 1400 berdk-
ningsenheter per resande.

Artikel 35
Ansvarsbefrielse

Transportoren ska vara fri
fran ansvar gentemot den
resande for skada som
uppstar som en foljd av att
den resande inte foljer de
foreskrifter som meddelas

av tullmyndigheter eller
andra forvaltningsmyn-
digheter.
Avsnitt 2

Inskrivet resgods

Artikel 36
Forutsdttningar for ansvar

§ 1 Transportdren ska vara
ansvarig for skada som
uppkommer till foljd av att
det inskrivna resgodset gar
helt eller delvis forlorat
eller skadas under tiden
fran det att resgodset tas
emot for transport till dess
att det ldmnas ut samt for
drojsmal med utlimningen.

§ 2 Transportéren ska vara
fri fran detta ansvar om for-
lusten, skadan eller drojs-



perte, l'avarie ou le retard a
la livraison a eu pour cause
une faute du voyageur, un
ordre de celui-ci ne résul-
tant pas d'une faute du
transporteur, un vice propre
des bagages ou des cir-
constances que le trans-
porteur ne pouvait pas
éviter et aux conséquences
desquelles il ne pouvait pas
obvier.

§ 3 Le transporteur est
déchargé de cette responsa-
bilit¢ dans la mesure ou la
perte ou l'avarie résulte des
risques particuliers inhé-
rents a un ou plusieurs des
faits ci-apreés:

a) absence ou défectuo-

sit¢ de I'emballage;

b) nature
bagages;

c) expédition comme
bagages d'objets ex-
clus du transport.

spéciale des

Article 37
Charge de la preuve

§ 1 La preuve que la perte,
l'avarie ou le retard a la
livraison, a eu pour cause
un des faits prévus a l'ar-
ticle 36, §2, incombe au
transporteur.

§ 2 Lorsque le transporteur
établit que la perte ou
l'avarie a pu résulter, étant
donné les circonstances de
fait, d'un ou de plusieurs
des risques particuliers
prévus a l'article 36, § 3, il
y a présomption qu'elle en
résulte.  L'ayant  droit
conserve toutefois le droit
de prouver que le dommage
n'a pas eu pour cause,
totalement ou partielle-
ment, l'un de ces risques.

damage or delay in delivery
was caused by a fault of the
passenger, by an order
given by the passenger
other than as a result of the
fault of the carrier, by an
inherent defect in the
registered luggage or by
circumstances which the
carrier could not avoid and
the consequences of which
he was unable to prevent.

§3 The carrier shall be
relieved of this liability to
the extent that the loss or
damage arises from the
special risks inherent in one
or more of the following

circumstances:
a) the absence or inade-
quacy of packing,

b) the special nature of
the luggage,

c) the consignment as
luggage of articles not
acceptable for car-
riage.

Article 37
Burden of proof

§ 1 The burden of proving
that the loss, damage or
delay in delivery was due
to one of the causes speci-
fied in Article 36 § 2 shall
lie on the carrier.

§ 2 When the carrier estab-
lishes that, having regard to
the circumstances of a
particular case, the loss or
damage could have arisen
from one or more of the
special risks referred to in
Article 36 § 3, it shall be
presumed that it did so
arise. The person entitled
shall, however, have the
right to prove that the loss
or damage was not attribut-
able either wholly or in part
to one of those risks.

malet med utlimningen
beror pa fel eller forsumm-
else av den resande, pa en
anvisning som den resande
har lamnat och som inte har
foranletts av fel eller for-
summelse fran transport-
orens sida, pa fel i sjilva
resgodset eller pd omsténd-
igheter som transportéren
inte hade kunnat undga
eller forebygga foljderna
av.

§ 3 Transportoren ska vara
fri fran detta ansvar om
forlusten eller skadan har-
ror frdn en sadan sirskild
risk som &r forbunden med
ett eller flera av foljande
forhallanden:

a)  Avsaknad av forpack-
ning eller bristfillig
forpackning.

b) Resgodsets
beskaffenhet.

c¢) Inlimning av foéremal
som inte transporteras
som inskrivet resgods.

séarskilda

Artikel 37
Bevisskyldighet

§ 1 Det &r transportorens
sak att visa att forlusten,
skadan eller drojsmalet har
orsakats av ett sadant
forhallande som anges i
artikel 36 § 2.

§ 2 Om transportdren visar
att forlusten eller skadan
med hénsyn till de forelig-
gande  omsténdigheterna
kan vara en foljd av en eller
flera av de sarskilda risker
som anges i artikel 36 § 3,
ska det antas att sa ar fallet.
Den som har ritt till erstt-
ning far dock visa att
forlusten eller skadan inte
alls eller inte uteslutande &r
en f6ljd av en sadan risk.
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Article 38
Transporteurs subséquents

Lorsqu’un transport faisant
l’objet d’un contrat de
transport unique est effectué
par plusieurs transporteurs
subséquents, chaque trans-
porteur, prenant en charge les
bagages avec le bulletin de
bagages ou le véhicule avec
le bulletin de transport,
participe, quant a
I’acheminement des bagages
ou au transport des véhicules,
au contrat de transport
conformément aux stipula-
tions du bulletin de bagages
ou du bulletin de transport et
assume les obligations qui en
découlent. Dans ce cas,
chaque transporteur répond
de I’exécution du transport
sur le parcours total jusqu’a
la livraison.

Article 39
Transporteur substitué

§ 1 Lorsque le transporteur
a confié, en tout ou en
partie, D’exécution  du
transport a un transporteur
substitué, que ce soit ou
non dans l’exercice d’une
faculté qui lui est reconnue
dans le contrat de transport,
le transporteur n’en de-
meure pas moins respon-
sable de la totalit¢ du
transport.

§ 2 Toutes les dispositions
des présentes Regles uni-
formes régissant la respon-
sabilit¢ du transporteur
s’appliquent également a la
responsabilité du transport-
eur substitué pour le trans-
port effectué par ses soins.
Les articles 48 et 52 s’ap-
pliquent lorsqu’une action
est intentée contre les
agents et toutes autres per-
sonnes au service desquel-
les le transporteur substitué
recourt pour I’exécution du

Article 38
Successive carriers

If carriage governed by a
single contract is performed
by several  successive
carriers, each carrier, by the
very act of taking over the
luggage with the luggage
registration voucher or the
vehicle with the carriage
voucher, shall become a
party to the contract of
carriage in respect of the
forwarding of luggage or
the carriage of vehicles, in
accordance with the terms
of the luggage registration
voucher or of the carriage
voucher and shall assume
the obligations arising
therefrom. In such a case
each carrier shall be re-
sponsible for the carriage
over the entire route up to
delivery.

Article 39
Substitute carrier

§ 1 Where the carrier has
entrusted the performance
of the carriage, in whole or
in part, to a substitute
carrier, whether or not in
pursuance of a right under
the contract of carriage to
do so, the carrier shall
nevertheless remain liable
in respect of the entire
carriage.

§ 2 All the provisions of
these  Uniform  Rules
governing the liability of
the carrier shall apply also
to the liability of the
substitute carrier for the
carriage performed by him.
Articles 48 and 52 shall
apply if an action is
brought against the servants
or any other persons whose
services  the  substitute
carrier makes use of for the
performance of the car-
riage.

Artikel 38
Efterfoljande transportérer

Nér en transport som
omfattas av ett enda trans-
portavtal utfors av flera
efterfoljande transportérer
blir varje transportor i och
med mottagandet av res-
godset med resgodsbeviset
eller fordonet med
transportdokumentet part i
avtalet, sdvitt avser trans-
port av resgodset eller
fordonet, i enlighet med
villkoren i resgodsbeviset
eller transportdokumentet
och tar pa sig de skyldig-
heter som foljer av detta. I
ett sadant fall ska varje
transportr vara ansvarig
for transporten hela vigen
intill utlimningen.

Artikel 39
Faktisk transportor

§ 1 Nér en transportér helt
eller delvis har anfortrott
transporten till en faktisk
transportdr, oavsett om
detta sker i enlighet med en
mojlighet som medges i
transportavtalet eller ej, ska
transportéren vara ansvarig
for hela transporten.

§2 Alla bestimmelser i
dessa enhetliga rattsregler
som rOr transportorens
ansvar ska dven tillimpas
pa den faktiska transport-
Orens ansvar for den trans-
port denne utfor. Artik-
larna 48 och 52 ska tillam-
pas nér talan fors mot de
anstillda eller andra perso-
ner vilkas tjanster den
faktiska transportoren anlit-
ar fOr att utfora transporten.



transport.

§ 3 Toute convention parti-
culiere par laquelle le trans-
porteur assume des obliga-
tions qui ne lui incombent
pas en vertu des présentes
Régles uniformes, ou re-
nonce a des droits qui lui sont

conférés par ces Regles
uniformes, est sans effet a
I’égard du transporteur

substitué qui ne I'a pas
acceptée expressément et par
écrit. Que le transporteur
substitué ait ou non accepté
cette convention, le trans-
porteur reste néanmoins lié
par les obligations ou les
renonciations qui résultent de
ladite convention particuliére.

§ 4 Lorsque et pour autant
que le transporteur et le
transporteur substitué¢ sont
responsables, leur respon-
sabilité est solidaire.

§5 Le montant total de
I'indemnité di par le trans-
porteur, le  transporteur
substitué ainsi que leurs
agents et les autres personnes
au service desquelles ils
recourent pour ’exécution du
transport, n’excéde pas les
limites prévues aux présentes
Reégles uniformes.

§ 6 Le présent article ne
porte pas atteinte aux droits
de recours pouvant exister
entre le transporteur et le
transporteur substitué.

Article 40
Présomption de perte

§ 1 L'ayant droit peut, sans
avoir a fournir d'autres
preuves, considérer un colis
comme perdu quand il n'a
pas été livré ou tenu a sa
disposition dans les qua-
torze jours qui suivent la
demande de livraison

§ 3 Any special agreement
under which the carrier
assumes obligations not
imposed by these Uniform
Rules or waives rights
conferred by these Uniform
Rules shall be of no effect
in respect of the substitute
carrier who has not ac-
cepted it expressly and in
writing. Whether or not the
substitute  carrier  has
accepted it, the carrier shall
nevertheless remain bound
by the obligations or
waivers resulting from such
special agreement.

§ 4 Where and to the extent
that both the carrier and the
substitute carrier are liable,
their liability shall be joint
and several.

§ 5 The aggregate amount
of compensation payable
by the carrier, the substitute
carrier and their servants
and other persons whose
services they make use of
for the performance of the
carriage shall not exceed
the limits provided for in
these Uniform Rules.

§ 6 This Article shall not
prejudice rights of recourse
which may exist between
the carrier and the substi-
tute carrier.

Article 40
Presumption of loss

§1 The person entitled
may, without being re-
quired to furnish further
proof, consider an item of
luggage as lost when it has
not been delivered or
placed at his disposal
within fourteen days after a

§3  Sarskilda  Gverens-
kommelser genom vilka
transportéren  atar  sig
forpliktelser som inte krivs
enligt dessa  enhetliga
rattsregler eller avstér fran
rittigheter som foljer av
dessa enhetliga rattsregler
ska inte gélla gentemot en
faktisk transportdr som inte
uttryckligen och skriftligen
har godtagit dem. Oavsett
om den faktiska transport-
oren har godtagit en &ver-
enskommelse eller ej ska
transportdren vara bunden
av de skyldigheter eller
avstaenden som foljer av
den.

§ 4 Nar och i den mén béade
transportdren och den fakt-
iska transportdren 4r an-
svariga ska ansvaret vara
solidariskt.

§5 Det sammanlagda
ersittningsbelopp som ska
betalas av transportoren
eller den faktiska transpor-
toren samt deras anstillda
eller andra personer vilkas
tjanster de anlitar for att
utfora transporten, ska inte
overskrida de grianser som
anges 1 dessa enhetliga
rattsregler.

§ 6 Denna artikel ska inte
paverka den ritt till &ter-
krav som kan foreligga
mellan transportdren och
den faktiska transportoren.

Artikel 40
Antagande att resgods har
gatt forlorat

§ 1 Utan att behova lidgga
fram ytterligare bevisning
far den som har ritt till
godset anse att ett resgods-
kolli gétt forlorat om det
inte har ldmnats ut eller
hallits  tillgéngligt  for
honom inom 14 dagar fran
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présentée conformément a
l'article 22, § 3.

§ 2 Si un colis réputé perdu
est retrouvé au cours de
l'année qui suit la demande
de livraison, le transporteur
doit aviser l'ayant droit,
lorsque son adresse est
connue ou peut étre décou-
verte.

§ 3 Dans les trente jours qui
suivent la réception de
I’avis visé au § 2, l'ayant
droit peut exiger que le
colis lui soit livré. Dans ce
cas, il doit payer les frais
afférents au transport du
colis depuis le lieu
d’expédition jusqu'a celui
ou a lieu la livraison et
restituer 1'indemnité regue,
déduction faite, le cas
échéant, des frais qui
auraient ét¢ compris dans
cette indemnité. Néan-
moins, il conserve ses
droits a indemnité pour
retard a la livraison prévus
a l'article 43.

§ 4 Si le colis retrouvé n'a
pas été réclamé dans le
délai prévu au § 3 ou si le
colis est retrouvé plus d'un
an aprés la demande de
livraison, le transporteur en
dispose conformément aux
lois et prescriptions en
vigueur au lieu ou se trouve
le colis.

Article 41
Indemnité en cas de perte

§ 1 En cas de perte totale

ou partielle des bagages, le

transporteur doit payer, a

I'exclusion de tous autres

dommages-intéréts:

a) si le montant du
dommage est prouve,
une indemnité égale a

request for delivery has
been made in accordance
with Article 22 § 3.

§2 If an item of luggage
deemed to have been lost is
recovered within one year
after the request for deliv-
ery, the carrier must notify
the person entitled if his
address is known or can be
ascertained.

§ 3 Within thirty days after
receipt of a notification
referred to in §2, the
person entitled may require
the item of luggage to be
delivered to him. In that
case he must pay the
charges in respect of car-
riage of the item from the
place of consignment to the
place where delivery is
effected and refund the
compensation received less,
where appropriate, any
costs included therein.
Nevertheless he shall retain
his rights to claim compen-
sation for delay in delivery
provided for in Article 43.

§ 4 If the item of luggage
recovered has not been
claimed within the period
stated in §3 or if it is
recovered more than one
year after the request for
delivery, the carrier shall
dispose of it in accordance
with the laws and prescrip-
tions in force at the place
where the item of luggage
is situated.

Article 41
Compensation for loss

§1 In case of total or

partial loss of registered

luggage, the carrier must

pay, to the exclusion of all

other damages:

a) if the amount of the
loss or damage suf-
fered is proved, com-

det att det begérdes utldm-
nat enligt artikel 22 § 3.

§2 Om ett resgodskolli
som har ansetts forlorat
kommer till ritta inom ett
ar fran det att det begérdes
utldmnat ska transportoren
underritta den som har rétt
till godset, om hans adress
r kénd eller kan utrénas.

§ 3 Inom 30 dagar fran det
att den som har ratt till
godset har fatt den under-
rittelse som avses i § 2 far
han begira att kollit lamnas
ut till honom. I ett sidant
fall &r han skyldig att betala
kostnaderna  for  kollits
transport fran inldmnings-
platsen till den plats dar
utlimningen sker och att
betala tillbaka den ersitt-
ning som han har fatt, i
forekommande fall med
avdrag for de kostnader
som kan ha rdknats in i
ersittningen. Han ska dock
behilla ritten till erséttning
for drojsmal med utlim-
ningen enligt artikel 43.

§4 Om utlimning av ett
kolli som kommit till ritta
inte begdrs inom den tid
som anges i § 3 eller om ett
kolli kommer till ritta
senare &n ett ar efter det att
utlimning  begérdes, far
transportoren forfoga Over
kollit enligt de bestimmel-
ser som géller pa den plats
dér det finns.

Artikel 41
Ersdttning vid forlust

§ 1 Nér inskrivet resgods

gatt helt eller delvis forlorat

ska transportoren inte vara

skyldig att betala nagon

annan erséttning dn

a) om skadans storlek &r
visad, en ersdttning
som motsvarar ska-



ce montant sans
qu'elle excede toute-
fois 80  unités  de
compte par kilo-
gramme manquant de
masse brute ou 1200
unités de compte par
colis;

b) si le montant du
dommage n'est pas
prouvé, une indemnité
forfaitaire de 20 uni-
tés de compte par ki-
logramme manquant
de masse brute ou de
300 unités de compte
par colis.

Le mode d'indemnisation,
par kilogramme manquant
ou par colis, est déterminé
dans les Conditions géné-
rales de transport.

§2 Le transporteur doit
restituer, en outre, le prix
pour le transport des ba-
gages et les autres sommes
déboursées en relation avec
le transport du colis perdu
ainsi que les droits de
douane et les droits d’ac-
cise déja acquittés.

Article 42
Indemnité en cas d'avarie

§ 1 En cas davarie des
bagages, le transporteur doit
payer, a l'exclusion de tous
autres  dommages-intéréts,
une indemnité équivalente a
la dépréciation des bagages.

§ 2 L'indemnité n’excede

pas:

a) si la totalité des
bagages est dépréciée
par l'avarie, le mon-
tant qu'elle aurait at-
teint en cas de perte
totale;

b) si une partie seule-
ment des bagages est
dépréciée par l'avarie,
le montant qu'elle au-
rait atteint en cas de

pensation equal to
that amount but not
exceeding 80 units of
account per kilogram
of gross mass short or
1 200 units of account
per item of luggage;

b) if the amount of the
loss or damage suf-
fered is not estab-
lished, liquidated
damages of 20 units
of account per kilo-
gram of gross mass
short or 300 units of
account per item of
luggage.

The method of compensa-

tion, by kilogram missing

or by item of luggage, shall
be determined by the

General Conditions  of

Carriage.

§2 The carrier must in
addition refund the charge
for the carriage of luggage
and the other sums paid in
relation to the carriage of
the lost item as well as the
customs duties and excise
duties already paid.

Article 42
Compensation for damage

§ 1 In case of damage to
registered  luggage, the
carrier must pay compen-
sation equivalent to the loss
in value of the luggage, to
the exclusion of all other
damages.

§ 2 The compensation shall

not exceed:

a) if all the luggage has
lost value through
damage, the amount
which would have
been payable in case
of total loss;

b) if only part of the
luggage has lost value
through damage, the
amount which would
have been payable

dan, dock hogst 80
berdkningsenheter per
kilogram av forlusten
1 bruttovikt eller 1 200
berdkningsenheter per
kolli,

b) om skadans storlek
inte dr visad, en er-
sittning med sam-
manlagt 20 berdk-
ningsenheter per kilo-
gram av forlusten i
bruttovikt eller 300
berdkningsenheter per
kolli.

I de allménna transport-
villkoren ska bestimmas
om ersittningen ska berdk-
nas per kilogram av vikt-
forlusten eller per kolli.

§ 2 Transportéren ska vi-
dare betala tillbaka avgiften
for resgodstransport och
ovriga utligg i samband
med transport av det kolli
som gatt forlorat liksom
dven redan erlagda tullav-
gifter och punktskatter.

Artikel 42
Ersdttning vid skada

§ 1 Nar inskrivet resgods
har skadats ska transportd-
ren betala erséttning mot-
svarande minskningen av
resgodsets varde, men inget
ytterligare skadesténd.

§ 2 Ersittningen ska inte

overstiga foljande belopp:

a)  Om allt resgodset har
minskat 1 véirde till
foljd av skadan, det
belopp som skulle ha
betalats om resgodset
hade gatt forlorat.

b) Om endast en del av
resgodset har minskat
i virde till foljd av
skadan, det belopp
som skulle ha betalats
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perte de la partie dé-
préciée.

Article 43
Indemnité en cas de retard
a la livraison

§ 1 En cas de retard a la
livraison des bagages, le
transporteur doit payer, par
période  indivisible de
vingt-quatre  heures  a
compter de la demande de

livraison, mais avec un
maximum de quatorze
jours:

a)  si l'ayant droit prouve
qu'un dommage, y
compris une avarie,
en est résulté, une in-
demnité égale au
montant du dommage
jusqu'a un maximum
de 0,80 unité de
compte par kilo-
gramme de masse
brute des bagages ou
de 14  unités de
compte par colis, li-
vrés en retard;

b) si layant droit ne
prouve pas qu'un
dommage en est ré-
sulté, une indemnité
forfaitaire de 0,14
unité de compte par
kilogramme de masse
brute des bagages ou
de 2,80 wunités de
compte par colis, li-
vrés en retard.

Le mode d'indemnisation,
par kilogramme ou par
colis, est déterminé dans les
Conditions générales de
transport.

§ 2 En cas de perte totale
des bagages, l'indemnité
prévue au § 1 ne se cumule
pas avec celle prévue a
l'article 41.

had that part been
lost.

Article 43
Compensation for delay in
delivery

§1 In case of delay in
delivery  of  registered
luggage, the carrier must
pay in respect of each
whole period of twenty-
four hours after delivery
has been requested, but
subject to a maximum of
fourteen days:

a) if the person entitled
proves that loss or
damage has been suf-
fered thereby, com-
pensation equal to the
amount of the loss or
damage, up to a
maximum of 0.80
units of account per
kilogram of gross
mass of the luggage
or 14 units of account
per item of luggage,
delivered late;

b) if the person entitled
does not prove that loss
or damage has been
suffered thereby, liqui-
dated damages of 0.14
units of account per
kilogram of gross mass
of the luggage or 2.80
units of account per
item of luggage, deliv-
ered late,

The methods of compensa-
tion, by kilogram missing
or by item of luggage, shall
be determined by the
General Conditions  of
Carriage.

§ 2 In case of total loss of
luggage, the compensation
provided for in § 1 shall not
be payable in addition to
that provided for in Arti-
cle 41.

om denna del hade
gatt forlorad.

Artikel 43
Ersdttning vid drojsmal
med utldmningen

§1 Vid drojsmal med
utlimningen av inskrivet
resgods ska transportdren
for varje paborjad 24-
timmarsperiod rdknat fran
den tidpunkt da resgodset
begirdes utlamnat, dock
hogst for 14 dagar, betala
ersittning enligt foljande:
a) Om den som har ratt
till godset visar att
skada, varmed forstas
dven skada pé sjilva
resgodset, har upp-
kommit genom drojs-
malet, betalas en er-
sédttning som motsva-
rar skadan upp till
hogst 0,80  berik-
ningsenheter per kilo-
gram av bruttovikten
av det for sent utlim-
nade resgodset, eller
14 berakningsenheter
for varje kolli.

b) Om den som har ritt
till godset inte visar
att skada har upp-
kommit genom drojs-
malet, betalas en er-
sittning pa samman-
lagt 0,14 berdknings-
enheter per kilogram
av bruttovikten av det
for sent utlimnade
resgodset, eller 2,80
berdkningsenheter for
varje kolli.

I de allminna transport-

villkoren ska det faststillas

om ersittningen ska berdk-
nas per kilogram eller per
kolli.

§ 2 Om resgodset har gatt
helt forlorat ska erséttning
enligt § 1 inte betalas ut-
Over ersdttningen enligt
artikel 41.



§ 3 En cas de perte partielle
des bagages, l'indemnité
prévue au §1 est payée
pour la partie non perdue.

§4 En cas d'avarie des
bagages ne résultant pas du
retard a la livraison,
l'indemnité prévue au § 1 se
cumule, s'il y a lieu, avec
celle prévue a l'article 42.

§ 5 En aucun cas, le cumul
de l'indemnité prévue au §
1 avec celles prévues aux
articles 41 et 42 ne donne
lien au paiement d'une
indemnité excédant celle
qui serait due en cas de
perte totale des bagages.

Section 3
Véhicules

Article 44
Indemnité en cas de retard

§ 1 En cas de retard dans le
chargement pour une cause
imputable au transporteur
ou de retard a la livraison
d'un véhicule, le transpor-
teur doit payer, lorsque
l'ayant droit prouve qu'un
dommage en est résulté,
une indemnit¢ dont le
montant n’excéde pas le
prix du transport.

§ 2 Si l'ayant droit renonce
au contrat de transport, en
cas de retard dans le char-
gement pour une cause
imputable au transporteur,
le prix du transport est
remboursé¢ a l'ayant droit.
En outre, celui-ci peut
réclamer, lorsqu'il prouve
qu'un dommage est résulté
de ce retard, une indemnité
dont le montant n’excéde

§ 3 In case of partial loss of
luggage, the compensation
provided for in § 1 shall be
payable in respect of that
part of the luggage which
has not been lost.

§4 In case of damage to
luggage not resulting from
delay in delivery the com-
pensation provided for in
§ 1 shall, where appropri-
ate, be payable in addition
to that provided for in
Article 42.

§ 5 In no case shall the total
of compensation provided
for in § 1 together with that
payable under Articles 41
and 42 exceed the compen-
sation which would be
payable in case of total loss
of the luggage.

Section 3
Vehicles

Article 44
Compensation for delay

§1 In case of delay in
loading for a reason at-
tributable to the carrier or
delay in delivery of a
vehicle, the carrier must, if
the person entitled proves
that loss or damage has
been suffered thereby, pay
compensation not exceed-
ing the amount of the
carriage charge.

§2 If, in case of delay in
loading for a reason attribut-
able to the carrier, the person
entitled elects not to proceed
with the contract of carriage,
the carriage charge shall be
refunded to him. In addition
the person entitled may, if he
proves that loss or damage
has been suffered as a result
of the delay, claim compen-
sation not exceeding the

§ 3 Om en del av resgodset
har gatt forlorad ska ersatt-
ning enligt §1 endast
betalas for den del som inte
gatt forlorad.

§4 Om skadan pa res-
godset inte har orsakats av
drojsmalet med utlimn-
ingen kan ersdttning enligt
§1 1 forekommande fall
betalas utdver ersattningen
enligt artikel 42.

§ 5 Den sammanlagda ersétt-
ningen enligt § 1 och artik-
lana41 och 42 ska inte i
nigot fall Overstiga den
ersittning som skulle ha
betalats om resgodset hade
gatt helt forlorat.

Avsnitt 3
Fordon

Artikel 44
Ersdttning vid forsening

§ 1 Om lastningen av ett
fordon blir forsenad till
foljd av en omstdndighet
som kan hinf6ras till trans-
portoren eller om utlimn-
ingen av fordonet blir
fordrojd ska transportoren,
om den som har ratt till
fordonet visar att det
intrdffade har  medfort
skada, ersitta skadan upp
till det belopp som mot-
svarar transportavgiften.

§ 2 Om den som har ratt till
fordonet hdver transport-
avtalet pd grund av att
lastning inte sker i rétt tid till
foljd av en omsténdighet som
kan hénforas till transport-
Oren, ska transportavgiften
betalas tillbaka till honom.
Om han visar att han lidit
skada genom drojsmalet far
han dessutom krdva ersitt-
ning upp till det belopp som
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pas le prix du transport.

Article 45
Indemnité en cas de perte

En cas de perte totale ou
partielle  dun  véhicule,
l'indemnité a payer a l'ayant
droit pour le dommage
prouvé est calculée d'aprés la
valeur usuelle du véhicule.

Elle n’excéde pas 8000
unités de compte. Une
remorque avec Ou  sans

chargement est considérée
comme un véhicule indépen-
dant.

Article 46
Responsabilité en ce qui
concerne d’autres objets

§ 1 En ce qui concerne les
objets laissés dans le
véhicule ou se trouvant
dans des coffres (p. ex.
coffres a bagages ou a
skis), solidement arrimés au
véhicule, le transporteur
n'est responsable que du
dommage causé par sa
faute. L'indemnité totale a
payer n’excéde pas 1400
unités de compte.

§ 2 En ce qui conceme les
objets arrimés a I’extérieur du
véhicule y compris les
coffres visés au §1, le
transporteur n'est responsable
que s’il est prouvé que le
dommage résulte d’un acte
ou d’une omission que le
transporteur a commis, soit
avec I’intention de provoquer
un tel dommage, soit témé-
rairement et avec conscience
quun tel dommage en
résultera probablement.

carriage charge.

Article 45
Compensation for loss

In case of total or partial
loss of a vehicle the com-
pensation payable to the
person entitled for the loss
or damage proved shall be
calculated on the basis of
the wusual value of the
vehicle. It shall not exceed
8 000 units of account. A
loaded or unloaded trailer
shall be considered as a
separate vehicle.

Article 46
Liability in respect of other
articles

§ 1 In respect of articles left
inside the vehicle or situ-
ated in boxes (e.g. luggage
or ski boxes) fixed to the
vehicle, the carrier shall be
liable only for loss or
damage caused by his fault.
The total compensation
payable shall not exceed
1 400 units of account.

§ 2 So far as concerns
articles stowed on the
outside of the vehicle,
including the boxes re-
ferred to in § 1, the carrier
shall be liable in respect of
articles placed on the
outside of the vehicle only
if it is proved that the loss
or damage results from an
act or omission, which the
carrier has  committed
either with intent to cause
such a loss or damage or
recklessly and with
knowledge that such loss or
damage would probably
result.

motsvarar transportavgiften.

Artikel 45
Ersdttning vid forlust

Om ett fordon gar helt eller
delvis forlorat ska erstt-
ningen for visad skada till
den som har ritt till fordonet
berdknas efter fordonets
bruksvirde. Den ska dock
inte Overstiga 8 000 berdk-
ningsenheter. Ett slédpfordon

med eller utan last ska
betraktas som ett sdrskilt
fordon.

Artikel 46

Ansvar i frdga om andra
foremal

§ 11 fraga om féremal som
har lamnats i fordonet eller
dr placerade i bagage-
utrymmen (t.ex. bagage-
eller skidboxar) som ar fast
monterade, ska transport-
oren endast vara ansvarig
for sadan skada som trans-
portdren har orsakat genom
fel eller forsummelse. Den
sammanlagda ersdttningen
ska inte overstiga 1 400 be-
rakningsenheter.

§ 2 I friga om foremal som
har spénts fast pa utsidan
av fordonet inbegripet de
bagageutrymmen som
avses i § 1 ska transport-
oren vara ansvarig for
sadan skada endast om det
visas att skadan orsakats
genom  handling  eller
underlatenhet antingen i
avsikt att valla en sadan
skada eller hansynslost och
med insikt att en sadan
skada sannolikt skulle upp-
komma.



Article 47
Droit applicable

Sous réserve des dispositions
de la présente Section, les
dispositions de la Section 2
relatives a la responsabilité
pour les bagages s’appliquent
aux véhicules.

Chapitre IV
Dispositions communes

Article 48

Déchéance du droit
d'invoquer les limites de
responsabilité

Les limites de responsabilité
prévues aux présentes Regles
uniformes ainsi que les
dispositions du droit national
qui limitent les indemnités a
un montant déterminé, ne
s'appliquent pas, s'il est
prouvé que le dommage
résulte d'un acte ou dune
omission que le transporteur
a commis, soit avec l'inten-
tion de provoquer un tel
dommage, soit téméraire-
ment et avec conscience
quun tel dommage en
résultera probable-ment.

Article 49
Conversion et intéréts

§1 Lorsque le calcul de
lindemnit¢  implique la
conversion des sommes
exprimées en unités moné-
taires étrangeres, celle-ci est
faite d'apres le cours aux jour
et lieu du paiement de
l'indemnité.

§2 Layant droit peut
demander des intéréts de
l'indemnité, calculés a raison
de cinq pour cent l'an, a partir
du jour de la réclamation
prévue a larticle 55 ou, s'il
n'y a pas eu de réclamation,
du jour de la demande en
justice.

Article 47
Applicable law

Subject to the provisions of
this Section, the provisions
of Section2 relating to
liability for luggage shall
apply to vehicles.

Chapter IV
Common Provisions

Article 48
Loss of right to invoke the
limits of liability

The limits of liability
provided for in these
Uniform Rules as well as
the provisions of national
law, which limit the com-
pensation to a fixed
amount, shall not apply if it
is proved that the loss or
damage results from an act
or omission, which the
carrier has  committed
either with intent to cause
such loss or damage, or
recklessly and with
knowledge that such loss or
damage would probably
result.

Article 49
Conversion and interest

§ 1 Where the calculation
of compensation requires
the conversion of sums
expressed in foreign cur-
rency, conversion shall be
at the exchange rate appli-
cable on the day and at the
place of payment of the
compensation.

§ 2 The person entitled may
claim interest on compensa-
tion, calculated at five per
cent per annum, from the day
of the claim provided for in
Atrticle 55 or, if no such
claim has been made, from
the day on which legal
proceedings were instituted.

Artikel 47
Tillamplig rdtt

Om inte annat ségs i detta
avsnitt, ska bestimmelserna
i avsnitt 2 om ansvar for in-
skrivet resgods vara til-
lampliga pa fordon.

Kapitel IV
Allmdnna bestdmmelser

Artikel 48

Forlust av ridtt att dberopa
begrinsning av skade-
standsansvar

De begransningar av skade-
standsansvaret som fore-
skrivs i dessa enhetliga
rittsregler samt de be-
stimmelser i nationell rdtt
som begrdnsar ersittningen
till ett faststéllt belopp ska
inte tillimpas om det visas
att transportoren orsakat
skadan genom handling
eller underlatenhet antingen
i avsikt att valla en sédan
skada eller hinsynslost och
med insikt att en sddan
skada  sannolikt  skulle
uppkomma.

Artikel 49
Omrdkning och rdnta

§1 Niar berdkningen av
ersattning medfor omrak-
ning av belopp i utldndsk
valuta ska berdkningen
goras enligt kursen den dag
och pé den plats dér ersétt-
ningen betalas.

§2 Den som har ritt till
ersittning far kriva rénta pa
erséttningsbeloppet med fem
procent per ar frén och med
den dag da krav framstilldes
enligt artikel 55 eller, om
nagot krav inte framstillts,
frdn och med den dag da
talan vécks vid domstol.
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§3 Toutefois, pour les
indemnités dues en vertu
des articles 27 et 28, les
intéréts ne courent que du
jour ou les faits qui ont
servi a la détermination du
montant de ’indemnité se
sont produits, si ce jour est
postérieur a celui de la
réclamation ou de la de-
mande en justice.

§ 4 En ce qui concerne les
bagages, les intéréts ne sont
dus que si l'indemnité
exceéde 16 unités de compte
par bulletin de bagages.

§ 5 En ce qui concerne les
bagages, si l'ayant droit ne
remet pas au transporteur,
dans un délai convenable
qui lui est fixé, les picces
justificatives ~ nécessaires
pour la liquidation défini-
tive de la réclamation, les
intéréts ne courent pas entre
l'expiration du délai fixé et
la remise effective de ces
picces.

Article 50
Responsabilité en cas
d'accident nucléaire

Le transporteur est dé-
chargé de la responsabilité
qui lui incombe en vertu
des  présentes  Reégles
uniformes  lorsque  le
dommage a été causé par
un accident nucléaire et
qu'en application des lois et
prescriptions d'un  Etat
réglant la responsabilité
dans le domaine de 1'éner-
gie nucléaire, 1'exploitant
d'une installation nucléaire
ou une autre personne qui
lui est substituée est res-
ponsable de ce dommage.

§ 3 However, in the case of
compensation payable
pursuant to Articles 27 and
28, interest shall accrue
only from the day on which
the events relevant to the
assessment of the amount
of compensation occurred,
if that day is later than that
of the claim or the day
when legal proceedings
were instituted.

§ 4 In the case of luggage,
interest shall only be
payable if the compensa-
tion exceeds 16 units of
account per luggage regis-
tration voucher.

§ 5 In the case of luggage,
if the person entitled does
not submit to the carrier,
within a reasonable time
allotted to him, the sup-
porting documents required
for the amount of the claim
to be finally settled, no
interest shall accrue be-
tween the expiry of the
time allotted and the actual
submission of such docu-
ments.

Article 50
Liability in case of nuclear
incidents

The carrier shall be relieved
of liability pursuant to these
Uniform Rules for loss or
damage caused by a nuclear
incident when the operator
of a nuclear installation or
another person who is
substituted for him is liable
for the loss or damage
pursuant to the laws and
prescriptions of a State
governing liability in the
field of nuclear energy.

§3 Pa ersdttning enligt
artiklarna 27 och 28 ska
dock rénta betalas forst fran
och med dagen for de
omstdndigheter som lades
till grund for berdkning av
ersittningsbeloppet, om
denna dag &r senare &n den
dag da kravet framstélldes
eller talan vécktes.

§4 I fraga om inskrivet
resgods ska rédnta betalas
endast om ersittningsbe-
loppet Overstiger 16 berik-
ningsenheter per resgods-
bevis.

§ 5 Om den som har rétt till
ersittning for inskrivet res-
gods inte inom en skilig
faststélld tidsfrist till trans-
portéren  Oveldmnar de
styrkande handlingar som
kravs for att kunna slutfora
behandlingen av hans krav,
ska rédnta inte betalas for
tiden fran det att tidsfristen
gar ut till dess att handling-
arna verldmnas.

Artikel 50
Ansvar vid atomolycka

Transportoren ska vara fri
fran det ansvar som fore-
skrivs 1 dessa enhetliga
rattsregler, om skadan har
orsakats av en atomolycka,
och dgaren till atomanlagg-
ningen eller nagon annan i
dennes stille dr ansvarig for
skadan enligt en stats lagar
och  bestimmelser om
ansvar pa  atomenergi-
omrédet.



Article 51
Personnes dont répond le
transporteur

Le transporteur est respon-
sable de ses agents et des
autres personnes au service
desquelles il recourt pour
I’exécution du transport
lorsque ces agents ou ces
autres personnes agissent
dans D’exercice de leurs
fonctions. Les gestionnaires
de linfrastructure ferro-
viaire sur laquelle est
effectué¢ le transport sont
considérés comme  des
personnes  au  service
desquelles le transporteur
recourt pour 1’exécution du
transport.

Article 52
Autres actions

§ 1 Dans tous les cas ou les
présentes Régles uniformes
s'appliquent, toute action en
responsabilité, a quelque
titre que ce soit, ne peut
étre exercée contre le
transporteur que dans les
conditions et limitations de
ces Régles uniformes.

§ 2 1l en est de méme pour
toute action exercée contre
les agents et les autres
personnes dont le trans-
porteur répond en vertu de
l'article 51.

Titre V
Responsabilité du voyageur

Article 53
Principes particuliers de
responsabilité

Le voyageur est respon-

sable envers le transporteur

pour tout dommage:

a) résultant du non
respect de ses obliga-
tions en vertu

1. des articles 10, 14 et

Article 51
Persons for whom the
carrier is liable

The carrier shall be liable
for his servants and other
persons whose services he
makes use of for the per-
formance of the carriage,
when these servants and
other persons are acting
within the scope of their
functions. The managers of
the railway infrastructure
on which the carriage is
performed shall be consid-
ered as persons whose
services the carrier makes
use of for the performance
of the carriage.

Article 52
Other actions

§ 1 In all cases where these
Uniform Rules shall apply,
any action in respect of
liability, on  whatever
grounds, may be brought
against the carrier only
subject to the conditions
and limitations laid down in
these Uniform Rules.

§ 2 The same shall apply to
any action brought against
the servants and other
persons for

whom the carrier is liable
pursuant to Article 51.

Title V
Liability of the Passenger

Article 53
Special principles of
liability

The passenger shall be

liable to the carrier for any

loss or damage

a) resulting from failure
to fulfil his obliga-
tions pursuant to

1. Articles 10, 14 and

Artikel 51
Personer som
transportiren ansvarar for

Transportéren ska vara an-
svarig for sin personal och
for andra personer vilkas
tjdnster han anlitar for
utforandet av transporten
nir denna personal eller
dessa andra personer hand-
lar under fullgérande av
sina uppgifter. Forvaltarna
av  den  jarnvdgsinfra-
struktur pd vilken trans-
porten utfors ska anses som
personer som transportéren
anlitar for utforandet av
transporten.

Artikel 52
Andra grunder for ansprdk

§ 1 I de fall ddr dessa enhet-
liga réttsregler ar tillimpliga
far ansprak péd erséttning,
oavsett vilken grund som
aberopas, goras gillande mot
transportdren endast under de
forutséttningar och med de
begrénsningar som foreskrivs
i dessa enhetliga réttsregler.

§2 Detsamma ska dven
gilla i fraga om ansprak
mot personal och andra
personer som transportoren
ansvarar for enligt arti-
kel 51.

Avdelning V'
Den resandes ansvar

Artikel 53
Sdrskilda principer for
ansvar

Den resande ska vara

ansvarig gentemot trans-

portoren for sddana skador

a) som uppstar till foljd
av att den resande un-
derlatit att fullgora
sina skyldigheter en-
ligt

1. artiklarna 10, 14 och
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20,

2. des dispositions
particuliéres pour le
transport des véhicules,
contenues dans les
Conditions  générales
de transport, ou

3. du Reéglement concer-
nant le transport inter-
national ferroviaire des
marchandises ~ dange-
reuses (RID), ou

b)  causé par les objets ou
les animaux qu’il
prend avec lui,

a moins qu’il ne prouve que

le dommage a été causé par

des circonstances qu’il ne
pouvait pas éviter et aux

conséquences desquelles il

ne pouvait pas obvier, en

dépit du fait qu’il a fait

preuve de la diligence
exigée d’un  voyageur
consciencieux. Cette

disposition n’affecte pas la
responsabilit¢ qui  peut
incomber au transporteur
en vertu des articles 26 et
33,8 1.

Titre VI
Exercice des droits

Article 54
Constatation de perte
partielle ou d'avarie

§ 1 Lorsqu'une perte par-
tielle ou une avarie d’un
objet transporté sous la
garde du transporteur (ba-
gages, véhicules) est dé-
couverte ou présumée par
le transporteur ou que
l'ayant droit en allégue
l'existence, le transporteur
doit dresser sans délai et, si
possible, en présence de
l'ayant droit, un proces-
verbal constatant, suivant la
nature du dommage, l'état
de l’objet, et, autant que
possible, l'importance du
dommage, sa cause et le
moment ou il s'est produit.

20,

2. the special provisions
for the carriage of ve-
hicles, contained in
the General Condi-
tions of Carriage, or

3. the Regulation con-
cerning the Interna-
tional Carriage of
Dangerous Goods by
Rail (RID), or

b) caused by articles and
animals that he brings
with him,

unless he proves that the

loss or damage was caused

by circumstances that he
could not avoid and the
consequences of which he
was unable to prevent,
despite the fact that he
exercised the diligence
required of a conscientious
passenger. This provision
shall not affect the liability
of the carrier pursuant to
Articles 26 and 33 § 1.

Title VI
Assertion of Rights

Article 54
Ascertainment of partial
loss or damage

§ 1 When partial loss of, or
damage to, an article
carried in the charge of the
carrier (luggage, vehicles)
is discovered or presumed
by the carrier or alleged by
the person entitled, the
carrier must without delay,
and if possible in the
presence of the person
entitled, draw up a report
stating, according to the
nature of the loss or dam-
age, the condition of the
article and, as far as possi-
ble, the extent of the oss or
damage, its cause and the
time of its occurrence.

20,

2. de sérskilda bestimm-
elserna for transport
av fordon som ingar i
de allménna transport-
villkoren, eller

3. reglementet om inter-
nationell  jdrnvégs-
transport av farligt
gods (RID), eller

b) som orsakats av fore-
mal och djur som han
for med sig.

Den resande ska inte vara

ansvarig gentemot transport-

6ren om han styrker att
skadan orsakats av omstind-
igheter som han inte hade
kunnat undgs eller forebygga
foljderna av, dven om han
hade iakttagit den omsorg
som krdvs av en ansvars-
medveten resande. Denna
bestaimmelse ska inte paverka
transportrens ansvar enligt
artiklarna 26 och 33 § 1.

Avdelning VI
Framstillande av ansprdk

Artikel 54

Faststdllelse av att
egendom har skadats eller
delvis gatt forlorat

§1 Om transportdren upp-
ticker eller far anledning att
anta att egendom (resgods,
fordon) som transporteras
genom transportdrens forsorg
har skadats eller delvis gatt
forlorad, eller om den som
har ritt till egendomen pastar
att sa dr fallet, ska trans-

portoren genast och om
mojligt i dennes nérvaro
uppritta en rapport som
alltefter ~ forlustens  eller

skadans art redovisar egen-
domens tillstdnd och sa noga
som mojligt anger skadans
omfattning, dess orsak och
tidpunkten dé den intriffade.



§ 2 Une copie du procés-
verbal de constatation doit
étre remise gratuitement a
l'ayant droit.

§3 Lorsque l'ayant droit
n'accepte pas les constata-
tions du procés-verbal, il
peut demander que ['état
des bagages ou du véhicule
ainsi que la cause et le
montant du  dommage
soient constatés par un
expert nommé par les
parties au contrat de trans-
port ou par voie judiciaire.
La procédure est sou-mise
aux lois et prescriptions de
I'Etat ou la constatation a
lieu.

Article 55
Réclamations

§ 1 Les réclamations relatives
a la responsabilité du trans-
porteur en cas de mort et de
blessures de  voyageurs
doivent étre adressées par
écrit au transporteur contre
qui l'action judiciaire peut
étre exercée. Dans le cas d'un
transport faisant l'objet d'un
contrat unique et effectué par

des transporteurs  subsé-
quents, les réclamations
peuvent  également  étre

adressées au premier ou au
dernier transporteur  ainsi
qu'au transporteur ayant dans
IEtat de domicile ou de
résidence  habituelle  du
voyageur son siege principal
ou la succursale ou 1’établis-
sement qui a conclu le contrat
de transport.

§ 2 Les autres réclamations
relatives au contrat de
transport  doivent  étre
adressées par écrit au
transporteur  désigné  a
l'article 56, §§ 2 et 3.

§ 3 Les piéces que l'ayant
droit juge utile de joindre a la

§2 A copy of the report
must be supplied free of
charge to the person enti-
tled.

§3 Should the person
entitled not accept the
findings in the report, he
may request that the condi-
tion of the luggage or
vehicle and the cause and
amount of the loss or
damage be ascertained by
an expert appointed either
by the parties to the con-
tract of carriage or by a
court or tribunal. The
procedure to be followed
shall be governed by the
laws and prescriptions of
the State in which such
ascertainment takes place.

Article 55
Claims

§ 1 Claims relating to the
liability of the carrier in
case of death of, or per-
sonal injury to, passengers
must be addressed in
writing to the carrier
against whom an action
may be brought. In the case
of a carriage governed by a
single contract and per-
formed by  successive
carriers the claims may also
be addressed to the first or
the last carrier as well as to
the carrier having his
principal place of business
or the branch or agency
which concluded the con-
tract of carriage in the State
where the passenger is
domiciled or habitually re-
sident.

§ 2 Other claims relating to
the contract of carriage
must be addressed in
writing to the carrier speci-
fied in Article 56 §§ 2 and
3.

§ 3 Documents which the
person entitled thinks fit to

§ 2 En kopia av rapporten
ska kostnadsfritt tillstéllas
den som har ritt till egen-
domen.

§ 3 Om den som har ritt till
egendomen inte godtar
uppgifterna i rapporten, kan
han begira att resgodsets
eller fordonets tillstdand
samt skadans orsak och
omfattning ska faststéllas
av en sakkunnig som utses
av avtalsparterna eller pa
rattslig viag. Forfarandet ska
genomforas i enlighet med
lagar och bestaimmelser i
den stat dédr utredningen
dger rum.

Artikel 55
Ersdtmingsansprak

§ 1 Erséttningsansprak med
anledning av transportdrens
ansvar i fall da resande
dodas eller skadas ska
framstéllas skriftligen till
den transportér mot vilken
talan kan vickas. Om en
transport som omfattas av
ett enda transportavtal ge-
nomfors av efterfoljande
transportérer, far ansprak
dven riktas mot den forsta
eller sista transportoren
samt mot den transportor
som har sitt huvudkontor
eller den filial eller agentur
som ingatt transportavtalet i
den stat dir den resande har
sitt hemvist eller ar stadig-
varande bosatt.

§2 Andra ansprak med
anledning av ett transport-
avtal ska vara skriftliga och
stillas till den transportdr
som anges i artikel 56 §§ 2
och 3.

§ 3 Handlingar som den
som har ratt till ersdttning
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réclamation  doivent  étre
présentées soit en originaux,
soit en copies, le cas échéant,
diment certifiées conformes
si le transporteur le demande.
Lors du réglement de la
réclamation, le transporteur
peut exiger la restitution du
titre de transport, du bulletin
de bagages et du bulletin de
transport.

Article 56
Transporteurs qui peuvent
étre actionnés

§ 1 L'action judiciaire fon-
dée sur la responsabilité du
transporteur en cas de mort
et de blessures de voya-
geurs ne peut étre exercée
que contre un transporteur
responsable au sens de
l'article 26, § 5.

§ 2 Sous réserve du § 4, les
autres actions judiciaires
des voyageurs fondées sur
le contrat de transport peu-
vent étre exercées unique-
ment contre le premier ou
le dernier transporteur ou
contre celui qui exécutait la
partie du transport au cours
de laquelle s’est produit le
fait générateur de I’action.

§ 3 Lorsque, dans le cas de
transports exécutés par des
transporteurs subséquents, le
transporteur devant livrer le
bagage ou le véhicule est
inscrit avec son consente-
ment sur le bulletin de
bagages ou sur le bulletin de
transport, celui-ci peut étre
actionné conformément au
§ 2, méme s’il n’a pas regu le
bagage ou le véhicule.

§4 L'action judiciaire en
restitution d'une somme
payée en vertu du contrat
de transport peut étre
exercée contre le transpor-
teur qui a pergu cette
somme ou contre celui au

submit with the claim shall
be produced either in the
original or as copies, where
appropriate, the copies duly
certified if the carrier so
requires. On settlement of
the claim, the carrier may
require the surrender of the
ticket, the luggage registra-
tion voucher and the car-
riage voucher.

Article 56
Carriers against whom an
action may be brought

§ 1 An action based on the
liability of the carrier in
case of death of, or per-
sonal injury to, passengers
may only be brought
against the carrier who is
liable pursuant to Article 26
§5.

§ 2 Subject to §4 other
actions brought by passen-
gers based on the contract
of carriage may be brought
only against the first
carrier, the last carrier or
the carrier having per-
formed the part of carriage
on which the event giving
rise to the proceedings
occurred.

§ 3 When, in the case of

carriage  performed by
successive  carriers, the
carrier who must deliver

the luggage or the vehicle
is entered with his consent
on the luggage registration
voucher or the carriage
voucher, an action may be
brought against him in
accordance with § 2 even if
he has not received the
luggage or the vehicle.

§4 An action for the
recovery of a sum paid
pursuant to the contract of
carriage may be brought
against the carrier who has
collected that sum or
against the carrier on whose

onskar foga till erséttnings-
anspréaket ska inges i origi-
nal eller i kopia, som om
transportdren sa begér ska
vara styrkt. Vid slutlig upp-
gorelse 1 fraga om ett
ansprék far transportoren
kréva att biljetten, resgods-

beviset och  transport-
dokumentet ldamnas till-
baka.

Artikel 56

Transportorer mot vilka
talan far foras

§ 1 Talan om ersdttning i
fall da resande dodas eller
skadas far endast foras mot
den transportér som &r
ansvarig enligt artikel 26
§5.

§ 2 Om inte annat anges i
§ 4 far annan talan som
grundas pé transportavtalet
endast foras mot den forsta
eller sista transportren
eller den transportér som
utférde den del av trans-
porten under vilken den
omsténdighet intraffade
som talan grundas pa.

§ 3 I fraga om transport som
utfors av efterfoljande trans-
portorer far talan foras enligt
§ 2 mot den transportdr som
ska ldmna ut resgodset eller
fordonet, om denne med sitt
medgivande ar inskriven i
resgodsbeviset eller trans-

portdokumentet, &ven om
transportoren  varken  har
mottagit  resgodset  eller
fordonet.

§ 4 Talan om é&terbetalning
av ett belopp som har
betalats i enlighet med
transportavtalet far foras
mot den transportér som
har tagit emot detta belopp
eller mot den transportor



profit duquel elle a été
pergue.

§ 5 L'action judiciaire peut
étre exercée contre un
transporteur autre que ceux
visés aux §§2 et 4, lors-
qu'elle est présentée comme
demande reconventionnelle
ou comme exception dans
l'instance relative a une
demande principale fondée
sur le méme contrat de
transport.

§ 6 Dans la mesure ou les
présentes Régles uniformes
s’appliquent au transporteur
substitué, celui-ci peut éga-
lement étre actionné.

§7 Si le demandeur a le
choix entre plusieurs trans-
porteurs, son droit d'option
s'éteint dés que l'action ju-
diciaire est intentée contre
I’'un d’eux; cela vaut éga-
lement si le demandeur a le
choix entre un ou plusieurs
transporteurs et un trans-
porteur substitué.

Article 57
For

§ 1 Les actions judiciaires
fondées sur les présentes
Regles uniformes peuvent
étre intentées devant les
juridictions  des  Etats
membres désignées d'un
commun accord par les
parties ou devant la juridic-
tion de I’Etat membre sur le
territoire duquel le défen-
deur a son domicile ou sa
résidence habituelle, son
sicge principal ou la suc-
cursale ou I’établissement
qui a conclu le contrat de
transport. D’autres juridic-
tions ne peuvent étre
saisies.

§ 2 Lorsqu’une action
fondée sur les présentes
Régles uniformes est en
instance devant une juri-

behalf it was collected.

§5 An action may be
brought against a carrier
other than those specified
in §§2 and 4 when insti-
tuted by way of counter-
claim or by way of excep-
tion in proceedings relating
to a principal claim based
on the same contract of
carriage.

§ 6 To the extent that these
Uniform Rules apply to the
substitute carrier, an action
may also be brought against
him.

§7 If the plaintiff has a
choice between several car-
riers, his right to choose
shall be extinguished as
soon as he brings an action
against one of them; this
shall also apply if the
plaintiff has a choice be-
tween one or more carriers
and a substitute carrier.

Article 57
Forum

§ 1 Actions based on these
Uniform Rules may be
brought before the courts or
tribunals of Member States
designated by agreement
between the parties or
before the courts or tribu-
nals of the Member State
on whose territory the
defendant has his domicile
or habitual residence, his
principal place of business
or the branch or agency
which  concluded  the
contract of carriage. Other
courts or tribunals may not
be seized.

§ 2 Where an action based
on these Uniform Rules is
pending before a court or
tribunal competent pursuant

for vars rikning det har
tagits emot.

§ 5 Som genkédromal eller
kvittningsinvandning ~ far
talan foras mot en annan
transportér 4n dem som
avses i §§ 2 och 4, om talan
grundas pd samma trans-
portavtal som huvudyrkan-
det i malet.

§ 6 I den mén dessa enhet-
liga rattsregler ska tillim-
pas pa den faktiska trans-
portoren, far talan foras
dven mot denne.

§ 7 Om kéranden har ratt
att vilja mellan flera trans-
portorer, ska hans valritt
upphéra nér talan vécks
mot ndgon av dessa; detta
ska ocksa gilla om Kkér-
anden har rdtt att vilja
mellan en eller flera trans-

portérer och en faktisk
transportor.

Artikel 57

Behérig domstol

§ 1 Talan som grundas pa
dessa enhetliga rattsregler
far foras vid domstolar i de
medlemsstater som har ut-
setts av parterna genom
overenskommelse eller vid
domstol i den medlemsstat
pa vars territorium svar-
anden har sitt hemvist eller
vanliga uppehéllsort, sitt
huvudkontor eller den filial
eller agentur som har ingatt
transportavtalet. Talan far
inte foras vid andra dom-
stolar.

§ 2 Nir ett mal som grun-
das pd dessa enhetliga
rattsregler pagar vid en
domstol som &r behorig
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diction compétente aux
termes du § 1, ou lorsque
dans un tel litige un juge-
ment a été prononcé par
une telle juridiction, il ne
peut étre intenté aucune
nouvelle action pour la
méme cause entre les
meémes parties & moins que
la décision de la juridiction
devant laquelle la premicre
action a été intentée ne soit
pas  susceptible  d'étre
exécutée dans I’Etat ou la
nouvelle action est intentée.

Article 58
Extinction de l'action en
cas de mort et de blessures

§ 1 Toute action de l'ayant
droit fondée sur la respon-
sabilit¢ du transporteur en
cas de mort ou de blessures
de voyageurs est éteinte s'il
ne signale pas l'accident
survenu au voyageur, dans
les douze mois a compter
de la connaissance du dom-
mage, a l'un des transport-
eurs auxquels une réclama-
tion peut étre présentée
selon l'article 55, § 1. Lors-
que l'ayant droit signale
verbalement l'accident au
transporteur, celui-ci doit
lui délivrer une attestation
de cet avis verbal.

§ 2 Toutefois, l'action n'est
pas éteinte si:

a) dans le délai prévu au
§ 1, layant droit a
présenté une réclama-
tion aupres de I'un des
transporteurs désignés
a l'article 55, § 1;

b) dans le délai prévu au
§ 1, le transporteur
responsable a eu con-
naissance, par une
autre voie, de l'acci-

to §1, or where in such
litigation a judgment has
been delivered by such a
court or tribunal, no new
action may be brought
between the same parties
on the same grounds unless
the judgment of the court or
tribunal before which the
first action was brought is
not enforceable in the State
in which the new action is
brought.

Article 58

Extinction of right of action
in case of death or personal
injury

§ 1 Any right of action by
the person entitled based on
the liability of the carrier in
case of death of, or per-
sonal injury to, passengers
shall be extinguished if
notice of the accident to the
passenger is not given by
the person entitled, within
twelve months of his
becoming aware of the loss
or damage, to one of the
carriers to whom a claim
may be addressed in ac-
cordance with Article 55
§ 1. Where the person
entitled gives oral notice of
the accident to the carrier,
the carrier shall furnish him
with an acknowledgement
of such oral notice.

§ 2 Nevertheless, the right

of action shall not be

extinguished if

a) within the period
provided for in § 1 the
person entitled has ad-
dressed a claim to one
of the carriers desig-
nated in Article 55 § 1;

b) within the period
provided for in § 1 the
carrier who is liable
has learned of the ac-
cident to the passen-

enligt § 1, eller nér dom har
meddelats i ett sadant mal
vid en sddan domstol, far
samma parter inte vicka
talan pa samma grund,
annat dn om avgdrandet
fran den domstol dir den
forsta talan fordes inte kan
verkstéllas i den stat dir
den nya talan vécks.

Artikel 58

Forlust av rdtten att fora
talan med anledning av
dadsfall eller personskada

§ 1 Ritten till sddan talan
som grundas pé transport-
orens ansvar i fall da
resande dodas eller skadas
ska upphora, om inte den
som har rétt till ersittning,
inom tolv manader fran det
att han fick kdnnedom om
skadan ldmnar meddelande
om skadefallet till nagon av
de transportorer hos vilka
ett ansprak kan framstéllas
enligt artikel 55 § 1. Om
den som har ritt till ersatt-
ning muntligen ldmnar
meddelande till transport-
oren, ska denne ge honom
ett intyg om det muntliga
meddelandet.

§ 2 Talerétten ska dock inte
upphdra om

a) den som har ritt till
ersattning har fram-
stillt ett ansprak hos
nagon av de transport-
Orer som anges i arti-
kel 55 § 1, inom den
tid som anges i § 1,

b) den ansvariga trans-
portdren pa nagot an-
nat sétt har fatt kin-
nedom om att en re-
sande har skadats,



dent survenu au voya-
geur;

c) laccident n'a pas été
signalé ou a été signalé
tardivement, a la suite
de circonstances qui ne
sont pas imputables a
l'ayant droit;

d) l'ayant droit prouve que
l'accident a eu pour cause
une faute du transporteur.

Article 59
Extinction de l'action née
du transport des bagages

§ 1 DL’acceptation des
bagages par l'ayant droit
éteint toute action contre le
transporteur, née du contrat
de transport, en cas de perte
partielle, d'avarie ou de
retard a la livraison.

§ 2 Toutefois, I'action n'est
pas éteinte:

a) en cas de perte par-
tielle ou d'avarie, si

1. la perte ou l'avarie a
été constatée confor-
mément a l'article 54
avant la réception des

bagages par l'ayant
droit;
2. la constatation qui

aurait da étre faite
conformément a l'ar-
ticle 54 n'a été omise
que par la faute du
transporteur;

b) en cas de dommage
non apparent dont
l'existence est cons-
tatée apres
I’acceptation des ba-
gages par l'ayant
droit, si celui-ci

1. demande la constata-

ger in some other
way;

c¢) notice of the accident
has not been given, or
has been given late, as
a result of circum-
stances not attributa-
ble to the person enti-
tled;

d) the person entitled
proves that the acci-
dent was caused by
fault on the part of the
carrier.

Article 59

Extinction of right of action
arising from carriage of
luggage

§ 1 Acceptance of the
luggage by the person
entitled shall extinguish all
rights of action against the
carrier arising from the
contract of carriage in case
of partial loss, damage or
delay in delivery.

§ 2 Nevertheless, the right
of action shall not be
extinguished:

a) in case of partial loss
or damage, if

1. the loss or damage
was ascertained in ac-
cordance with Arti-
cle 54 before the ac-
ceptance of the lug-
gage by the person
entitled;

2. the ascertainment
which should have
been carried out in
accordance with Arti-
cle 54 was omitted
solely through the
fault of the carrier;

b) in case of loss or
damage which is not
apparent whose exist-
ence is ascertained
after acceptance of
the luggage by the
person entitled, if he

1. asks for ascertainment

inom den tid
angesi§ 1,

c¢) meddelande om skade-
fallet inte har ldmnats
eller inte har ldmnats i
tid till foljd av omstin-
digheter som inte kan
laggas den till last som
har ritt till erséttning,

d) den som har ritt till
ersittning visar att
skadefallet har orsa-
kats av fel eller for-
summelse fran trans-
portdrens sida.

som

Artikel 59

Forlust av rdtten att fora
talan om transport av
resgods

§ 1 Nér den som har ritt till
resgodset har tagit emot
detta, upphor rétten att fora
talan till foljd av transport-
avtalet mot transportoren

med anledning av att
resgodset gatt delvis for-
lorat, blivit skadat eller

lamnats ut for sent.

§ 2 Taleratten ska dock inte

upphora

a) vid delforlust eller
skada, om

1. forlusten eller skadan
har faststéllts enligt
artikel 54 innan den
som har ritt till res-
godset tog emot det,

2. den faststéllelse som
borde ha gjorts enligt
artikel 54 inte  har
gjorts, och detta beror
enbart pa fel eller for-
summelse fran trans-
portorens sida,

b) vid skada som inte
kan upptickas utifran
och som faststills
forst efter det att den
som har ratt till res-
godset tagit emot
detta, om han

1. begir faststillelse en-
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tion conformément a
l'article 54 immeédia-
tement aprés la dé-
couverte du dommage
et au plus tard dans
les trois jours qui sui-
vent la réception des
bagages, et

2. prouve, en outre, que
le dommage s'est pro-
duit entre la prise en
charge par le trans-
porteur et la livraison;

c¢) en cas de retard a la
livraison, si l'ayant
droit a, dans les vingt
et un jours, fait valoir
ses droits auprés de
I'un des transporteurs
désignés a l'article 56,
§3;

d) si l'ayant droit prouve
que le dommage a
pour cause une faute
du transporteur.

Article 60
Prescription

§ 1 Les actions en dom-
mages-intéréts fondées sur
la responsabilité du trans-
porteur en cas de mort et de
blessures de voyageurs sont
prescrites:

a) pour le voyageur, par
trois ans a compter du
lendemain de Tlacci-
dent;

b) pour les autres ayants
droit, par trois ans a
compter du lendemain
du décés du voyageur,
sans que ce délai
puisse toutefois dé-
passer cinq ans a
compter du lendemain
de l'accident.

§ 2 Les autres actions nées
du contrat de transport sont
prescrites par un an. Toute-
fois, la prescription est de
deux ans s'il s'agit d’une

in accordance with
Article 54  immedi-
ately after discovery
of the loss or damage
and not later than
three days after the
acceptance of the lug-
gage, and

2. in addition, proves
that the loss or dam-
age occurred between
the time of taking
over by the carrier
and the time of deliv-
ery;

c) in case of delay in
delivery, if the person
entitled has, within
twenty-one days, as-
serted  his  rights
against one of the car-
riers specified in Arti-
cle 56 § 3;

d) if the person entitled
proves that the loss or
damage was caused
by fault on the part of
the carrier.

Article 60
Limitation of actions

§ 1 The period of limitation
of actions for damages
based on the liability of the
carrier in case of death of,
or personal injury to,
passengers shall be:

a) in the case of a pas-
senger, three years
from the day after the
accident;

b) in the case of other
persons entitled, three
years from the day
after the death of the
passenger, subject to a
maximum of five
years from the day
after the accident.

§ 2 The period of limitation
for other actions arising
from the contract of car-
riage shall be one year.
Nevertheless, the period of

ligt artikel 54 genast
efter det att skadan
uppticks och senast
tre dagar efter det att
han tog emot resgod-
set och

2. dessutom visar att
skadan har uppkom-
mit under tiden fran
det att resgodset togs
emot av transportoren
till dess att det lamna-

des ut,
c¢) vid drojsmél med ut-
lamningen, om den

som har rétt till godset
inom 21 dagar har
gjort sin ratt gillande
hos nagon av de trans-
portdrer som anges i
artikel 56 § 3,

d) den som har ritt till
godset visar att skadan
har orsakats av fel eller
forsummelse frén trans-
portorens sida.

Artikel 60
Preskription

§ 1 En skadestandsfordran
som grundas péd transport-
orens ansvar i fall da
resande dodas eller skadas
ska preskriberas

a) for den resande, efter
tre ar rdknat fran da-
gen efter den dag da
den skadeviéllande
héndelsen intraffade,

b) for andra som har rétt
till ersattning, efter tre
ar rdknat fran dagen
efter den resandes
dod, dock senast fem
ar rdknat fran dagen
efter den dag da
olyckan intrdffade.

§2 Andra fordringar pa
grund av ett transportavtal
ska preskriberas efter ett 4r.
Preskriptionstiden ska dock
vara tva ar i friga om en



action en raison d'un
dommage résultant d'un
acte ou d'une omission
commis soit avec l'intention
de provoquer un tel dom-
mage, soit témérairement et
avec conscience qu'un tel
dommage en résultera
probablement.

§ 3 La prescription prévue
au § 2 court pour l'action:

a) en indemnit¢ pour
perte totale: du qua-
torziéme jour qui suit
l'expiration du délai
prévu a l'article 22, §
3;

b) en indemnit¢é pour
perte partielle, avarie
ou retard a la livrai-
son: du jour ou la li-
vraison a eu lieu;

c) dans tous les autres
cas concernant le
transport des voya-
geurs: du jour de l'ex-
piration de la validité
du titre de transport.

Le jour indiqué comme

point de départ de la pres-

cription n'est jamais com-
pris dans le délai.

§4 En cas de réclamation
écrite conformément a
larticle 55 avec les piéces
justificatives nécessaires, la
prescription est suspendue
jusqu'au jour ou le transpor-
teur rejette la réclamation par
écrit et restitue les piéces qui
y sont jointes. En cas d'ac-
ceptation partielle de la
réclamation, la prescription
reprend son cours pour la
partie de la réclamation qui
reste litigieuse. La preuve de
la réception de la réclamation
ou de la réponse et celle de la
restitution des pieces sont a la
charge de la partie qui
invoque ce fait. Les réclama-
tions ultérieures ayant le
méme objet ne suspendent

limitation shall be two
years in the case of an
action for loss or damage
resulting from an act or
omission committed either
with the intent to cause
such loss or damage, or
recklessly and with know-
ledge that such loss or
damage would probably
result.

§ 3 The period of limitation
provided for in § 2 shall run
for actions:

a) for compensation for
total loss, from the
fourteenth day after
the expiry of the pe-
riod of time provided
for in Article 22 § 3;

b) for compensation for
partial loss, damage
or delay in delivery,
from the day when
delivery took place;

c) in all other cases
involving the carriage
of passengers, from
the day of expiry of
validity of the ticket.

The day indicated for the
commencement of the
period of limitation shall
not be included in the
period.

§4 When a claim is ad-
dressed to a carrier in
writing in accordance with
Article 55 together with the

necessary supporting
documents, the period of
limitation shall be sus-

pended until the day that
the carrier rejects the claim
by notification in writing
and returns the documents
submitted with it. If part of
the claim is admitted, the
period of limitation shall
run again in respect of that
part of the claim still in
dispute. The burden of
proof of receipt of the
claim or of the reply and of
the return of the documents
shall lie on the party who

fordran som framstélls pa
grund av en skada som

transportdren orsakat
genom  handling eller
underlatenhet antingen i

avsikt att valla en sddan
skada eller hinsynslost och
med insikt att en sddan
skada sannolikt skulle upp-
komma.

§3 Den preskriptionstid
som anges i § 2 ska riknas
ifraga om

a) fordran péd ersdttning
for totalforlust: frén
fjortonde dagen efter
utgdngen av den tid
som anges i artikel 22
§3;

b) fordran pa ersittning
for delforlust, skada
eller dr6jsmal med
utldimningen: frén da-
gen for utlimningen;

c¢) fordran som i nagot
annat avseende ror
transport av resande:
fran den dag da bil-
jettens  giltighetstid
gick ut.

I preskriptionstiden inrdk-

nas inte den dag som anges

som begynnelsedag.

§4 Om ett ersittnings-
ansprék framstills skrift-
ligen enligt artikel 55 till-
sammans med nodvéndig
dokumentation ska det
goras uppehall i preskript-
ionstiden till den dag da
transportoren skriftligen
avslar ersattningsanspraket
och éterstiller handling-
arna. Medges erséttnings-
anspraket delvis, ska pre-
skriptionstiden ater borja
16pa for den del av ersitt-
ningsanspraket som fort-
farande ar tvistig. Skyldig-
heten att bevisa att ersitt-
ningsansprak eller svar pa
dessa har tagits emot eller
att handlingarna har lam-
nats tillbaka ska avila den
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pas la prescription.

§ 5 L'action prescrite ne
peut plus étre exercée,
méme sous forme d'une
demande reconventionnelle
ou d'une exception.

§ 6 Par ailleurs, la suspen-
sion et l'interruption de la
prescription sont réglées
par le droit national.

Titre VII
Rapports des transporteurs
entre eux

Article 61
Partage du prix de
transport

§ 1 Tout transporteur doit
payer aux transporteurs
intéressés la part qui leur
revient sur un prix de
transport qu'il a encaissé ou
qu'il aurait di encaisser.
Les modalités de paiement
sont fixées par convention
entre les transporteurs.

§ 2 L’article 6, § 3, ’artic-
le16, §3 et larticle 25
s’appliquent également aux
relations entre les transport-
eurs subséquents.

Article 62
Droit de recours

§ 1 Le transporteur qui a
payé une indemnité en
vertu des présentes Reégles
uniformes, a un droit de
recours contre les trans-
porteurs ayant participé au
transport  conformément
aux dispositions suivantes:
a) le transporteur qui a

causé le dommage en

relies on those facts. The
period of limitation shall
not be suspended by further
claims having the same
object.

§ 5 A right of action which
has become time-barred
may not be exercised
further, even by way of
counter-claim or by way of
exception.

§ 6 Otherwise, the suspen-
sion and interruption of
periods of limitation shall
be governed by national
law.

Title VII
Relations between Carriers

Article 61
Apportionment of the
carriage charge

§1 Any carrier who has
collected or ought to have
collected a carriage charge
must pay to the carriers
concerned their respective
shares of such a charge.
The methods of payment
shall be fixed by agreement
between the carriers.

§ 2 Article 6 § 3, Article 16
§ 3 and Article 25 shall also
apply to the relations be-
tween successive carriers.

Article 62
Right of recourse

§ 1 A carrier who has paid
compensation pursuant to
these Uniform Rules shall
have a right of recourse
against the carriers who
have taken part in the
carriage in accordance with
the following provisions:
a) the carrier who has
caused the loss or

part som pastdr att s har
skett. Ett fornyat ersétt-
ningsansprak som avser
samma sak ska inte med-
fora uppehall i preskrip-
tionstiden.

§ 5 En preskriberad fordran
far inte goras géllande ens
genom genkdromél eller
yrkande om kvittning.

§ 6 I ovrigt ska forlangning
av preskriptionstiden och

preskriptionsavbrott
regleras enligt nationell
ratt.

Avdelning VII
Transportorernas inbérdes
forhallanden

Artikel 61
Avrdkning i fraga om
transportavgiften

§ 1 Varje transportdr som
har eller borde ha uppburit
en transportavgift ska vara
skyldig att till de berorda
transportdrerna  betala de
andelar som tillkommer
dem. Betalningssittet ska
bestimmas genom Overens-
kommelse mellan transport-
drerna.

§ 2 Artikel 6 § 3, artikel 16
§ 3 och artikel 25 ska &dven
tillimpas pa forhallandena
mellan efterfoljande tran-
sportdrer.

Artikel 62
Rditt till aterkrav

§ 1 Om en transportdr har
betalat ersdttning enligt
dessa enhetliga rittsregler,
ska den gentemot de trans-
portérer som har deltagit i
transporten ha rétt till
aterkrav  enligt foljande
bestimmelser:
a) Den transportdr som
orsakat skadan ska



est seul responsable;

b) lorsque le dommage a
été causé par plu-
sieurs  transporteurs,
chacun d'eux répond
du dommage qu'il a
causé; si la distinction
est impossible, 1'in-
demnité est répartie
entre eux confor-
mément a la lettre c);

c¢) s'il ne peut étre
prouvé lequel des
transporteurs a causé
le dommage, l'indem-
nité est répartie entre
tous les transporteurs
ayant participé au
transport, a l'excep-
tion de ceux qui prou-
vent que le dommage
n'a pas été causé par
eux; la répartition est
faite proportionnelle-
ment a la part du prix
de transport qui re-
vient a chacun des
transporteurs.

§ 2 Dans le cas d'insolvabilité
de l'un de ces transporteurs,
la part lui incombant et non
payée par lui est répartie
entre tous les autres trans-
porteurs ayant participé au
transport,  proportionnelle-
ment & la part du prix de
transport qui revient a chacun
d'eux.

Article 63
Procédure de recours

§ 1 Le bien-fondé du paie-
ment effectu¢ par le trans-
porteur exergant un recours
en vertu de l'article 62 ne
peut étre contesté par le
transporteur contre lequel le
recours est exercé, lorsque
lindemnit¢ a ét¢ fixée
judiciairement et que ce
dernier transporteur, diiment
assigné, a ét¢ mis a méme
d'intervenir au procés. Le

damage shall be
solely liable for it;
b) when the loss or

damage has  been
caused by several carri-
ers, each shall be liable
for the loss or damage
he has caused; if such
distinction is impossi-
ble, the compensation
shall be apportioned
between them in ac-
cordance with letter c);

c) if it cannot be proved
which of the carriers
has caused the loss or
damage, the compen-
sation shall be appor-
tioned between all the
carriers who have
taken part in the car-
riage, except those
who prove that the
loss or damage was
not caused by them;
such  apportionment
shall be in proportion
to their respective
shares of the carriage
charge.

§2 In the case of insol-
vency of any one of these
carriers, the unpaid share
due from him shall be
apportioned among all the
other carriers who have
taken part in the carriage, in
proportion to their respec-
tive shares of the carriage
charge.

Article 63
Procedure for recourse

§ 1 The validity of the
payment made by the
carrier exercising a right of
recourse pursuant to Arti-
cle 62 may not be disputed
by the carrier against whom
the right to recourse is
exercised, when compen-
sation has been determined
by a court or tribunal and
when the latter carrier, duly
served with notice of the

vara ensam ansvarig
for den.

b) Om skadan har orsa-
kats av flera trans-
portorer, ska var och
en av dem svara for
den del av skadan
som den har orsakat.
Om en sadan uppdel-
ning inte dr mojlig,
ska  erséttningsskyl-
digheten fordelas
mellan dem enligt c.

¢) Om det inte kan visas
vilken av transporto-
rerna som har orsakat
skadan, ska ersitt-
ningsskyldigheten
fordelas mellan alla
transportdrer som har
deltagit i transporten,
med undantag av dem
som visar att skadan
inte har orsakats av
dem.  Fordelningen
ska ske i forhdllande
till deras respektive
andelar av transport-
avgiften.

§2 Om néagon av trans-
portorerna dr pa obestind,
ska den obetalda delen av
den transportdrens andel
fordelas mellan de Ovriga

transportérer ~ som  har
deltagit i transporten i
forhillande  till  deras
respektive  andelar  av
transportavgiften.

Artikel 63

Forfarandet i mal om
dterkrav

§ 1 En transportdr mot vilken
aterkrav riktas enligt arti-
kel 62 far inte bestrida det
befogade i en betalning som
den aterkravsokande trans-
portoren har gjort, om
erséttningsbeloppet har
faststillts av domstol och den
transportor ~ mot  vilken
aterkravet riktas har Dblivit
vederbdrligen underrittad om
stimningsansokan och
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juge, saisi de l'action princi-
pale, fixe les délais impartis
pour la signification de
l'assignation et pour linter-
vention.

§2 Le transporteur qui
exerce son recours doit
former sa demande dans
une seule et méme instance
contre tous les transpor-
teurs avec lesquels il n'a
pas transigé, sous peine de
perdre son recours contre
ceux qu'il n'aurait pas
assignés.

§ 3 Le juge doit statuer par
un seul et méme jugement
sur tous les recours dont il
est saisi.

§ 4 Le transporteur qui
désire faire valoir son droit
de recours peut saisir les
juridictions de I’Etat sur le
territoire  duquel un des
transporteurs participant au
transport a son siége prin-
cipal ou la succursale ou
I’établissement qui a conclu
le contrat de transport.

§ 5 Lorsque l'action doit
étre intentée contre plu-
sieurs  transporteurs, le
transporteur qui exerce le
droit de recours peut choisir
entre les juridictions com-
pétentes selon le § 4, celle
devant laquelle il introduira
son recours.

§ 6 Des recours ne peuvent
pas étre introduits dans
I’instance relative a la
demande en indemnité
exercée par I’ayant droit au
contrat de transport.

proceedings, has  been
afforded an opportunity to
intervene in the proceed-
ings. The court or tribunal
seized of the principal
action shall determine what
time shall be allowed for
such notification of the
proceedings and for inter-
vention in the proceedings.

§ 2 A carrier exercising his
right of recourse must
present his claim in one and
the same  proceedings
against all the carriers with
whom he has not reached a
settlement, failing which he
shall lose his right of
recourse in the case of
those against whom he has
not taken proceedings.

§ 3 The court or tribunal
shall give its decision in
one and the same judgment
on all recourse claims
brought before it.

§ 4 The carrier wishing to
enforce his right of re-
course may bring his action
in the courts or tribunals of
the State on the territory of
which one of the carriers
participating in the carriage
has his principal place of
business, or the branch or
agency which concluded
the contract of carriage.

§ 5 When the action must
be brought against several
carriers, the plaintiff carrier
shall be entitled to choose
the court or tribunal in
which he will bring the
proceedings from among
those having competence
pursuant to § 4.

§ 6 Recourse proceedings
may not be joined with
proceedings for compensa-
tion taken by the person
entitled under the contract
of carriage.

beretts tillfille att intrdda som
intervenient i mélet. Dom-
stolen i huvudmalet ska
faststélla de frister inom vilka
underréttelsen och ansokan
om intervention ska goras.

§2 Den transportér som
utdvar sin rétt till aterkrav
ska i en och samma ritte-
géng framfora sina ansprak
mot samtliga transportorer
med vilka den inte gjort
upp 1 godo. I annat fall ska
transportdren forlora ritten
till aterkrav mot de trans-
portdrer som inte har stimts
in.

§ 3 Domstolen ska meddela
en enda dom i fraga om alla
aterkrav som den handlig-
ger.

§4 Den transportér som
onskar goéra sin ritt till
aterkrav gillande far fora
talan vid domstolarna i den
stat pa vars territorium
ndgon av de transportorer
som deltagit i transporten
har sitt huvudkontor eller
den filial eller agentur som
ingétt transportavtalet.

§ 5 Om kédromalet avser flera
transportorer, far den trans-
portdr som utévar ritten till
aterkrav  vélja mellan de
domstolar som ar behdriga
enligt § 4.

§ 6 Talan om aterkrav far
inte tas upp i en réttegang
dér nagon yrkar skadestdnd
pa grund av sin rétt enligt
transportavtalet.



Article 64
Accords au sujet des
recours

Les transporteurs  sont
libres de convenir entre eux
de dispositions dérogeant
aux articles 61 et 62.

Article 64
Agreements concerning
recourse

The carriers may conclude
agreements which derogate
from Articles 61 and 62.

Artikel 64
Overenskommelser i friga
om dterkrav

Transportérerna ska vara
fria att sinsemellan komma
Overens om bestimmelser
som avviker fran artiklar-
na 61 och 62.
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Régles uniformes concernant le contrat de transport international
ferroviaire des marchandises (CIM, appendice B a la Convention)

Uniform Rules Concerning the Contract of International Carriage of
Goods by Rail (CIM, appendix B to the Convention)

Enhetliga rittsregler for avtal om internationell transport av gods pa
jarnvag (CIM, bihang B till fordraget)

Titre premier
Généralités

e Article premier
Champ d’application

e Article 2
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Titre premier
Généralités

Article premier
Champ d’application

§ 1 Les présentes Regles
uniformes s’appliquent a
tout contrat de transport
ferroviaire de marchandises
a titre onéreux, lorsque le
lieu de la prise en charge de
la marchandise et le lieu
prévu pour la livraison sont
situés dans deux Etats
membres différents. Il en
est ainsi quels que soient le
siége et la nationalité des
parties au contrat de trans-
port.

§2 Les présentes Reégles
uniformes s’appliquent
également aux contrats de
transport  ferroviaire  de
marchandises a titre onéreux,
lorsque le lieu de la prise en
charge de la marchandise et
le lieu prévu pour la livraison
sont situés dans deux Etats
différents dont 1’un au moins
est un Etat membre et lorsque
les parties au contrat con-
viennent que le contrat est
soumis a ces Regles uni-
formes.

§ 3 Lorsqu’un transport inter-
national faisant I’objet d’un
contrat unique inclut, en
complément au  transport
transfrontalier ferroviaire, un
transport par route ou par
voie de navigation intérieure
en trafic intérieur d’un Etat
membre, les présentes Regles
uniformes s’appliquent.

§4 Lorsquun transport
international faisant [’objet
d’un contrat unique inclut, en

complément au transport
ferroviaire, un  transport
maritime ou un transport

transfrontalier par voie de
navigation intérieure, les
présentes Régles uniformes
s’appliquent si le transport

Title I
General Provisions

Article 1
Scope

§ 1 These Uniform Rules
shall apply to every con-
tract of carriage of goods
by rail for reward when the
place of taking over of the
goods and the place desig-
nated for delivery are
situated in two different
Member States, irrespective
of the place of business and
the nationality of the parties
to the contract of carriage.

§ 2 These Uniform Rules
shall apply also to contracts
of carriage of goods by rail
for reward, when the place
of taking over of the goods
and the place designated for
delivery are situated in two
different States, of which at
least one is a Member State
and the parties to the
contract agree that the
contract is subject to these
Uniform Rules.

§ 3 When international
carriage being the subject of
a single contract includes
carriage by road or inland
waterway in internal traffic of
a Member State as a supple-
ment to transfrontier carriage
by rail, these Uniform Rules
shall apply.

§4 When international
carriage being the subject
of a single contract of
carriage includes carriage
by sea or transfrontier
carriage by inland water-
way as a supplement to
carriage by rail, these
Uniform Rules shall apply
if the carriage by sea or

Avdelning 1
Allmdnna bestimmelser

Artikel 1
Tilldmpningsomrdde

§ 1 Dessa enhetliga ritts-
regler ska tillimpas pa
varje avtal om jarnvégs-
transport av gods mot
betalning, ndr den plats dar
godset tas emot och den
plats dér godset ska ldmnas
ut dr beldgna i tva skilda
medlemsstater, oavsett var
parterna i transportavtalet
har site och vilken nat-
ionalitet de har.

§2 Dessa enhetliga ritts-
regler ska dven tillimpas pa
avtal om jarnvégstransport av
gods mot betalning, nir den
plats dér godset tas emot och
den plats dir godset ska
limnas ut ar beligna i tva
skilda stater, varav minst en
dr medlemsstat, och ndr
avtalsparterna kommer 6ver-
ens om att dessa enhetliga
réattsregler ska tillimpas péa
avtalet.

§3Ndr en internationell
transport som omfattas av ett
enda avtal, utover granséver-
skridande jarnvagstransport
inbegriper transport pad vig
eller inre vattenvdg inom en
medlemsstat, ska  dessa
enhetliga rittsregler tillim-
pas.

§4 Nir en internationell
transport som omfattas av ett
enda avtal, utbver jarnvags-
transport  inbegriper  sjo-
transport eller grénsover-
skridande transport pa inre
vattenvdg, ska dessa enhet-
liga réttsregler tillimpas, om
sjétransporten eller transpor-
ten pa inre vattenvag utfors



maritime ou le transport par
voie de navigation intérieure
est effectué sur des lignes
inscrites sur la liste des lignes
prévue a larticle 24, § 1 de la
Convention.

§5 Les présentes Régles
uniformes ne s’appliquent
pas aux transports effectués
entre gares situées sur le
territoire d’Etats limitrophes,
lorsque I'infrastructure de ces
gares est gérée par un ou
plusieurs gestionnaires
d’infrastructure relevant d’un
seul et méme de ces Etats.

§ 6 Chaque Etat, Partie a une
convention concernant le
transport international ferro-
viaire direct de marchandises
et de nature comparable aux
présentes Regles uniformes,
peut, lorsqu’il adresse une
demande d’adhésion a la
Convention, déclarer qu’il
n’appliquera ces Régles uni-
formes qu’aux transports
effectués sur une partie de
Iinfrastructure  ferroviaire
située sur son territoire. Cette
partie de [linfrastructure
ferroviaire doit étre définie
précisément et étre relice a
Iinfrastructure  ferroviaire
d’un Etat membre. Lorsqu’un
Etat a fait la déclaration
susvisée, ces Regles uni-
formes ne s’appliquent qu’a
la condition:

a) que le lieu de la prise
en charge de la mar-
chandise ou le lieu pour
la livraison ainsi que
Iitinéraire prévus dans
le contrat de transport

soient  situés sur
linfrastructure  dési-
gnée ou

b) que [linfrastructure

désignée relie I’infra-
structure  de deux
Etats membres et
qu’elle a été prévue
dans le contrat de
transport comme iti-
néraire pour un trans-

inland waterway is per-
formed on services in-
cluded in the list of services
provided for in Article 24 §
1 of the Convention.

§ 5 These Uniform Rules
shall not apply to carriage
performed between stations
situated on the territory of
neighbouring States, when
the infrastructure of these
stations is managed by one
or more infrastructure man-
agers subject to only one of
those States.

§6 Any State which is a
party to a convention con-
cerning international through
carriage of goods by rail
comparable  with  these
Uniform Rules may, when it
makes an application for
accession to the Convention,
declare that it will apply these
Uniform Rules only to
carriage performed on part of
the railway infrastructure
situated on its territory. This
part of the railway infra-
structure must be precisely
defined and connected to the
railway infrastructure of a
Member State. When a State
has made the above-men-
tioned declaration, these
Uniform Rules shall apply
only on the condition

a)  that the place of taking
over of the goods or the
place designated for
delivery, as well as the
route designated in the
contract of carriage, is
situated on the speci-
fied infrastructure or

b) that the specified in-
frastructure connects
the infrastructure of
two Member States
and that it has been
designated in the
contract of carriage as
a route for transit car-

pé linjer som ér inforda i den
lista 6ver linjer som anges i
artikel 24 § 1 i fordraget.

§ 5 Dessa enhetliga réttsreg-
ler ska inte tillimpas pa
transporter mellan stationer
som 4r beldgna i angransande
stater, ndr stationernas infra-
struktur forvaltas av en eller
flera  infrastrukturforvaltare
som hor hemma i endast en
av dessa stater.

§ 6 En stat som &r part i en
konvention om genom-
gdende internationell jarn-
vigstransport av gods som
ar jamforlig med dessa
enhetliga réttsregler kan,
nér den ansoker om anslut-
ning till fordraget, forklara
att den endast kommer att
tillimpa dessa enhetliga
rittsregler pa transporter
som utfors pd en del av
jarnvégsinfrastrukturen pa
dess territorium. Denna del
av  jarnvagsinfrastrukturen
ska anges exakt och vara
forbunden med en med-
lemsstats jarnvagsinfra-
struktur. Nér en stat har
avgett en sadan forklaring,
ska dessa enhetliga ritts-
regler endast tillimpas pa
villkor att
a) den plats dir godset
tas emot eller den
plats dér godset 1am-
nas ut samt den trans-
portvdg som anges i
transportavtalet ar
beldgna pa den an-
givna infrastrukturen
eller
b) den angivna infra-
strukturen  forbinder
tvd medlemsstaters in-
frastrukturer och i
transportavtalet  har
angivits som trans-
portvig for transittra-
fik.
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port de transit.

§7 L’Etat qui a fait une
déclaration conformément au
§ 6, peut y renoncer a tout
moment en informant le
dépositaire. Cette renoncia-
tion prend effet un mois aprées
la date a laquelle le déposi-
taire en avise les Etats
membres. La déclaration
devient sans effet, lorsque la
convention visée au § 6,
premiére phrase, cesse d’étre
en vigueur pour cet Etat.

Article 2
Prescriptions de droit
public

Les  transports
s’appliquent les présentes
Régles uniformes restent
soumis aux prescriptions de
droit public, notamment aux
prescriptions  relatives  au
transport des marchandises
dangereuses  ainsi  glana
prescriptions du droit doua-
nier et a celles relatives a la
protection des animaux.

auxquels

Article 3
Définitions

Aux fins des présentes

Reégles uniformes, le terme:

a)  “transporteur” dé-
signe le transporteur
contractuel, avec le-
quel D’expéditeur a
conclu le contrat de
transport en vertu de
ces Régles uniformes,
ou un transporteur
subséquent, qui est
responsable sur la
base de ce contrat;

b)  “transporteur substitué”
désigne un transpor-
teur, qui n’a pas conclu
le contrat de transport
avec |’expéditeur, mais
a qui le transporteur
visé a la lettre a) a con-
fié, en tout ou en partie,

riage.

§ 7 A State which has made
a reservation in accordance
with § 6 may withdraw it at
any time by notification to
the Depositary. This
withdrawal shall take effect
one month after the day on
which  the  Depositary
notifies it to the Member
States. The declaration
shall cease to have effect
when  the  convention
referred to in § 6, first
sentence, ceases to be in
force for that State.

Article 2
Prescriptions of public law

Carriage to which these
Uniform Rules apply shall
remain subject to the pre-
scriptions of public law, in
particular the prescriptions
relating to the carriage of
dangerous goods as well as
the prescriptions of customs
law and those relating to the
protection of animals.

Article 3
Definitions

For purposes of these

Uniform Rules the term

a)  “carrier” means the
contractual carrier
with whom the con-
signor has concluded
the contract of car-
riage  pursuant to
these Uniform Rules,
or a successive carrier
who is liable on the
basis of this contract;

b)  “substitute carrier”
means a carrier, who
has not concluded the
contract of carriage
with the consignor, but
to whom the carrier re-
ferred to in letter a) has
entrusted, in whole or

§ 7 En stat som har avgett
en forklaring enligt § 6 far
ndr som helst aterta den
genom meddelande  till
depositarien. Atertagandet
blir géllande en manad efter
den dag da depositarien
underrittade medlemsstat-
erna om det. Forklaringen
ska upphora att gilla nir
den konvention som avses i
§ 6 forsta meningen upphor
att vara i kraft for staten.

Artikel 2
Offentligrittsliga
bestdmmelser

Transporter pa vilka dessa
enhetliga  rattsregler  &r
tillimpliga ska fortsatt om-
fattas av relevanta offent-
ligrattsliga bestdmmelser, i
synnerhet bestimmelser om
transport av farligt gods,
tullbestdmmelser och djur-
skyddsbestdmmelser.

Artikel 3
Definitioner

I dessa enhetliga réttsregler

avses med

a) transportoér: den av-
talsenliga transportor
med vilken avsdndar-
en slutit transportavtal
enligt dessa enhetliga
rittsregler eller en
efterfoljande transpor-
tor som &r ansvarig pa
grundval av detta av-
tal,

b)  faktisk transportdr: en
transportdr som inte
har slutit transportav-
tal med avsédndaren,
men som den trans-
portdr som avses i a
helt eller delvis har
anfortrott  utforandet



I’exécution du transport
ferroviaire;

c¢) “Conditions générales
de transport” désigne
les conditions du trans-
porteur sous forme de
conditions générales ou
de tarifs légalement en
vigueur dans chaque
Etat membre et qui sont
devenues, par la con-
clusion du contrat de
transport, partie inté-
grante de celui-ci;

d) “unit¢ de transport
intermodal” désigne les
conteneurs, caisses mo-

biles, semi-remorques
ou autres unités de
chargement similaires
utilisées en transport
intermodal.

Article 4

Dérogations

§1 Les Etats membres

peuvent conclure des accords
qui prévoient des dérogations
aux présentes Reégles uni-
formes pour les transports
effectués exclusivement entre
deux gares situées de part et
d’autre de la fronticre,
lorsqu’il n’y a pas d’autre
gare entre elles.

§2 Pour les transports
effectués entre deux Etats
membres, transitant par un
Etat non membre, les Etats
concernés peuvent conclure
des accords qui dérogent
aux présentes Régles uni-
formes.

§ 3 Les accords visés aux
§§ 1 et 2 de méme que leur
mise en vigueur sont
communiqués a ’Organisa-
tion intergouvernementale
pour les transports inter-
nationaux ferroviaires. Le
Secrétaire général de 1’Or-
ganisation en informe les
Etats membres et les entre-
prises intéressées.

in part, the perfor-
mance of the carriage
by rail;

¢)  “General Conditions of
Carriage” means the
conditions of the carrier
in the form of general
conditions or tariffs le-
gally in force in each
Member State and
which have become, by
the conclusion of the
contract of carriage, an

integral part of it;

d) “intermodal transport
unit” means a con-
tainer, swap body,
semi-trailer or other
comparable  loading
unit used in intermodal
transport.

Article 4

Derogations

§ 1 Member States may
conclude agreements which
provide for derogations
from these Uniform Rules
for carriage performed
exclusively between two
stations on either side of
the frontier, when there is
no other station between
them.

§ 2 For carriage performed
between two  Member
States, passing through a
State which is not a Mem-
ber State, the States con-
cerned may  conclude
agreements which derogate
from these Uniform Rules.

§ 3 Agreements referred to
in §§ 1 and 2 as well as
their coming into force
shall be notified to the
Intergovernmental Organi-
sation for International
Carriage by Rail. The
Secretary General of the
Organisation shall inform
the Member States and
interested undertakings of

av jarnvagstransport-
en,

c) allménna transport-
villkor: de villkor som
giller for transport6-
ren i form av all-
ménna villkor eller ta-
riffer vilka har laga
kraft i alla medlems-
stater och blev en in-
tegrerad del av trans-
portavtalet ndr detta
ingicks,

d) intermodal lastbarare:
container, vixelflak,
pahédngsvagn eller an-
nan liknande lastenhet

som anvdands vid
transport med flera
transportslag.
Artikel 4
Avvikelser

§ 1 Medlemsstaterna far
sluta avtal som gor det
mojligt att avvika fran
dessa enhetliga rattsregler
for transporter som utfors
uteslutande mellan tva stat-
ioner beldgna pa var sin
sida om grénsen, nir det
inte finns nagon annan stat-
ion mellan dem.

§2 Nar det giller trans-
porter som utfors mellan
tvd medlemsstater genom
en stat som inte dr med-
lemsstat far de berorda
staterna sluta avtal som
avviker fran dessa enhetliga
réattsregler.

§ 3 De avtal som avses i §§
1 och 2 och ikrafttradandet
av dessa avtal ska meddelas
till Mellanstatliga organi-
sationen fOr internationell
jarnvégstrafik.  Organisat-
ionens  generalsekreterare
ska underritta medlems-
staterna och de Dberdrda
foretagen om detta.
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Article 5
Droit contraignant

Sauf clause contraire dans les
présentes Regles uniformes,
est nulle et de nul effet toute
stipulation qui, directement
ou indirectement, dérogerait
a ces Regles uniformes. La
nullit¢ de telles stipulations
n’entraine pas la nullit¢ des
autres dispositions du contrat
de transport. Nonobstant cela,
un transporteur peut assumer
une responsabilité et des
obligations plus lourdes que
celles qui sont prévues par les
présentes Régles uniformes.

Titre 11
Conclusion et exécution du
contrat de transport

Article 6
Contrat de transport

§ 1 Par le contrat de
transport, le transporteur
s’engage a transporter la
marchandise a titre onéreux
au lieu de destination et a
I’y remettre au destinataire.

§ 2 Le contrat de transport
doit étre constaté par une
lettre de voiture selon un
modeéle uniforme. Toute-
fois, 1’absence, I’irrégular-
ité ou la perte de la lettre de
voiture  n’affectent ni
I’existence ni la validité du
contrat qui reste soumis aux
présentes Reégles uniform-
es.

§ 3 La lettre de voiture est
signée par I’expéditeur et le
transporteur. La signature
peut étre remplacée par un
timbre, une indication de la
machine comptable ou
toute autre mode approprié.

these notifications.

Article 5
Mandatory law

Unless provided otherwise in
these Uniform Rules, any
stipulation which, directly or
indirectly, would derogate
from these Uniform Rules
shall be null and void. The
nullity of such a stipulation
shall not involve the nullity
of the other provisions of the
contract of carriage. Never-
theless, a carrier may assume
a liability greater and obliga-
tions more burdensome than
those provided for in these
Uniform Rules.

Title IT

Conclusion and
Performance of the
Contract of Carriage

Article 6
Contract of carriage

§ 1 By the contract of
carriage, the carrier shall
undertake to carry the
goods for reward to the
place of destination and to
deliver them there to the
consignee.

§ 2 The contract of carriage
must be confirmed by a
consignment note which
accords with a uniform
model. However, the
absence, irregularity or loss
of the consignment note
shall not affect the exist-
ence or validity of the
contract which shall remain
subject to these Uniform
Rules.

§ 3 The consignment note
shall be signed by the
consignor and the carrier.
The signature can be
replaced by a stamp, by an
accounting machine entry
or in any other appropriate
manner.

Artikel 5
Tvingande rditt

Om inte annat foreskrivs i
dessa enhetliga rittsregler,
ska varje bestimmelse som
direkt eller indirekt avviker
frin dessa enhetliga rétts-
regler vara ogiltig. En sddan
bestaimmelses ogiltighet ska
inte medféra att Ovriga
bestdimmelser i transport-
avtalet dr ogiltiga. En trans-
portdr kan dock ta pa sig
storre ansvar och forpliktelser
an de som foreskrivs i dessa
enhetliga rittsregler.

Avdelning I1
Ingdende och fullgérande
av transportavtalet

Artikel 6
Transportavtal

§ 1 Genom transportavtalet
forbinder sig transportdren
att mot betalning transport-
era godset till bestimmelse-
platsen och att lamna ut det
till mottagaren.

§2 Transportavtalet ska
bekréftas genom en frakt-
sedel som &verensstimmer
med en enhetlig forlaga.
Om fraktsedeln saknas, &r
felaktig eller har gatt
forlorad ska detta dock inte
paverka avtalets bestand
eller giltighet, utan det ska
fortfarande lyda under
dessa enhetliga rittsregler.

§ 3 Fraktsedeln ska under-
tecknas av avsdndaren och
transportoren. Underskriften
far erséttas med en stampel,
maskinell kvittering eller pa
annat lampligt sétt.



§4 Le transporteur doit
certifier sur le duplicata de la
lettre de voiture de manicre
appropriée la prise en charge
de la marchandise et doit
remettre le duplicata a
Pexpéditeur.

§ 5 La lettre de voiture n’a
pas la valeur d’un connais-
sement.

§ 6 Une lettre de voiture doit
étre établie pour chaque
envoi. Sauf  convention
contraire entre I’expéditeur et
le transporteur, une méme
lettre de voiture ne peut
concerner que le chargement
d’un seul wagon.

§7 En cas d’un transport
empruntant le territoire
douanier de I’Union
européenne ou le territoire,
sur lequel est appliquée la
procédure de transit
commun, chaque envoi doit
étre accompagné d’une
lettre de voiture répondant
aux exigences de Iarticle 7.

§ 8 Les associations interna-
tionales des transporteurs
établissent  les  modeles
uniformes de lettre de voiture
en accord avec les associa-
tions internationales de la
clientele et les organismes
compétents en  maticre
douaniére dans les Etats
membres ainsi qu’avec toute
organisation intergouverne-
mentale d’intégration écono-
mique régionale ayant com-
pétence pour sa propre
Iégislation douaniere.

§9 La lettre de voiture, y
compris son duplicata, peut
ére établie sous forme
d’enregistrement électro-
nique des données, qui
peuvent étre transformées en
signes d’écriture lisibles. Les
procédés employés pour
Penregistrement et le traite-

§ 4 The carrier must certify
the taking over of the goods
on the duplicate of the
consignment note in an
appropriate manner and
return the duplicate to the
consignor.

§ 5 The consignment note
shall not have effect as a
bill of lading.

§ 6 A consignment note must
be made out for each con-
signment. In the absence of a
contrary agreement between
the consignor and the carrier,
a consignment note may not
relate to more than one
wagon load.

§ 7 In the case of carriage
which takes place on the
customs territory of the
European Union or the
territory on  which the
common transit procedure is
applied, each consignment
must be accompanied by a
onsignment note satisfying
the requirements of Article 7.

§ 8 The international associ-
ations of carriers shall
establish  uniform  model
consignment notes in agree-
ment with the customers’
international associations and
the bodies having compe-
tence for customs matters in
the Member States as well as
any intergovernmental
regional economic integra-
tion organisation having
competence to adopt its own
customs legislation.

§9 The consignment note
and its duplicate may be
established in the form of
electronic data registration
which can be transformed
into legible written symbols.
The procedure used for the
registration and treatment of
data must be equivalent from

§ 4 Transportoren ska pa
fraktsedelsdubbletten  pa
lampligt sdtt intyga att
godset har tagits emot och
aterlimna dubbletten till
avsindaren.

§ 5 Fraktsedeln ska inte
vara likvardig med ett
konossement.

§ 6 En fraktsedel ska upp-
rattas for varje séndning.
Om inte annat Overens-
kommits mellan avsédndaren
och transportoren, far en
och samma fraktsedel end-
ast avse en enda vagn.

§ 7 Om en transport passe-
rar genom Europeiska uni-
onens tullomrade, pa vilket
det gemensamma transit-
eringsforfarandet tilllamp-
as, ska varje séndning
atfoljas av en fraktsedel
som uppfyller kraven i
artikel 7.

§ 8 De internationella trans-
portorsorganisationerna ska
uppritta enhetliga forlagor
for fraktsedlar i samrad
med de internationella
kundorganisationerna  och
medlemsstaternas behoriga
tullmyndigheter samt med
varje mellanstatlig orga-
nisation for regional eko-
nomisk integration som &r
behorig att anta sin egen
tullagstiftning.

§9 Fraktsedeln, inbegripet
dubbletten av denna, far upp-
réttas i elektronisk form, som
kan omvandlas till ldsbara
skrivtecken. Forfarandena for
registrering och behandling
av uppgifterna ska vara lik-
vérdiga 1 funktionshénseen-
de, i synnerhet i friga om
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ment des données doivent
étre équivalents du point de
vue fonctionnel, notamment
en ce qui concemne la force
probante de la lettre de
voiture représentée par ces
données.

Article 7
Teneur de la lettre de
voiture

§ 1 La lettre de voiture doit

contenir les  indications

suivantes:

a) le lieu et la date de
son établissement;

b) le nom et I’adresse de
I’expéditeur;

¢) le nom et I’adresse du
transporteur qui a con-
clu le contrat de trans-
port;

d) le nom et I’adresse de
celui auquel la mar-
chandise est remise
effectivement s’il
n’est pas le transpor-
teur visé a la lettre c);

e) le lieu et la date de la
prise en charge de la
marchandise;

f)  lelieu de livraison;

g) le nom et I’adresse du
destinataire;

h) la dénomination de la
nature de la marchan-
dise et du mode d’em-
ballage, et, pour les mar-
chandises dangereuses,
la dénomination prévue
par le Reglement conce-
mant le transport inter-
national ferroviaire des
marchandises ~ danger-
euses (RID);

i) le nombre de colis et
les signes et numéros
particuliers nécessair-
es a I’identification
des envois de détail;

j)  le numéro du wagon,
dans le cas de trans-
port par wagons com-

the functional point of view,
particularly so far as concerns
the evidential value of the
consignment  note
sented by those data.

repre-

Article 7
Wording of the
consignment note

§ 1 The consignment note
must contain the following
particulars:

a)  the place at which and
the day on which it is
made out;

b) the name and address
of the consignor;

c¢) the name and address
of the carrier who has
concluded the contract
of carriage;

d) the name and address
of the person to whom
the goods have effec-
tively been handed
over if he is not the
carrier referred to in
letter c);

e) the place and the day
of taking over of the
goods;

f)  the place of delivery;
g) the name and address
of the consignee;

h)  the description of the
nature of the goods and
the method of packing,
and, in case of danger-
ous goods, the descrip-
tion provided for in the
Regulation concerning
the International Car-
riage of Dangerous
Goods by Rail (RID);

i) the number of pack-
ages and the special
marks and numbers
necessary for the
identification of con-
signments in less than
full wagon loads;

j)  the number of the
wagon in the case of
carriage of full wagon

bevisvérdet av den fraktsedel
som dessa uppgifter utgor.

Artikel 7
Fraktsedelns innehall

§ 1 Fraktsedeln ska inne-
halla foljande uppgifter:

a) Ort och datum for
upprittande av frakt-
sedeln.

b)  Avsindarens
och adress.

namn

¢) Namn och adress av-
seende den transportor
som slutit transportav-
talet.

d) Namn och adress av-
seende den person
som godset verkligen
overldmnats till, om
denne inte 4r den
transportor som avses
iledc.

e) Ort och datum for
mottagandet av god-
set.

f)  Utlamningsort.

g) Mottagarens
och adress.

h)  Beskrivning av gods-
ets art och forpack-
ningsséttet samt, for
farligt gods, den be-
skrivning som fore-
skrivs 1 reglementet
om internationell jarn-
végstransport av far-
ligt gods (RID).

namn

i) Antal kollin och de
sarskilda marken och
nummer som dr nod-
véndiga for identifier-
ing av styckegods.

j)  Vagnsnummer  vid
transport  av  hel
vagnslast.



k)

m)

n)

0)

p)

plets;

le numéro du véhicule
ferroviaire roulant sur
ses propres roues, s’il
est remis au transport
en tant que marchan-
dise;

en outre, dans le cas
d’unités de transport
intermodal, la catégo-
rie, le numéro ou
d’autres  caractéris-
tiques nécessaires a
leur identification;

la masse brute de la
marchandise ou la
quantité de la mar-
chandise exprimée
sous d’autres formes;
une énumération dé-
taillée des documents
requis par les douanes
ou d’autres autorités
administratives, joints
a la lettre de voiture
ou tenus a la disposi-
tion du transporteur
auprés d’une autorité
dament désignée ou
aupres d’un organe
désigné dans le con-
trat;

les frais afférents au
transport  (prix  de
transport, frais acces-
soires, droits de douane
et autres frais survenant
a partir de la conclusion
du contrat jusqu’a la li-
vraison), dans la me-
sure ou ils doivent étre
payés par le destina-
taire ou toute autre in-
dication que les frais
sont dus par le destina-
taire;

I'indication que le
transport est soumis,
nonobstant toute clause
contraire, aux présentes
Reégles uniformes.

§ 2 Le cas échéant, la lettre
de voiture doit contenir, en

outre, les

indications

k)

m)

n)

0)

p)

loads;

the number of the
railway vehicle run-
ning on its own
wheels, if it is handed
over for carriage as

goods;
in addition, in the
case of intermodal

transport  units, the
category, the number
or other characteris-
tics necessary for
their identification;

the gross mass or the
quantity of the goods
expressed in other
ways;

a detailed list of the
documents which are
required by customs or
other  administrative
authorities and are at-
tached to the consign-
ment note or held at the
disposal of the carrier
at the offices of a duly
designated authority or
a body designated in
the contract;

the costs relating to
carriage (the carriage
charge, incidental
costs, customs duties
and other costs in-
curred from the con-
clusion of the contract
until delivery) in so
far as they must be
paid by the consignee
or any other statement
that the costs are pay-
able by the consignee;

a statement that the
carriage is  subject,
notwithstanding  any
clause to the contrary,
to these Uniform Rules.

§ 2 Where applicable the
consignment note must also

contain  the

following

k)

m)

n)

0)

p)

Numret pa det jamn-
vigsfordon som rullar
pé egna hjul och som
overldamnas for trans-
port som gods.

Dessutom, for inter-
modal lastbérare, upp-
gift om  kategori,
nummer eller andra
utmérkande egen-
skaper som &r ndd-
véandiga for identifier-
ing av dessa.

Godsets bruttovikt
eller godsets kvantitet
uttryckt pa annat sitt.

En noggrann forteck-
ning Over sddana
handlingar som krdvs
av  tullmyndigheter
eller andra forvalt-
ningsmyndigheter och
som har fogats till
fraktsedeln eller
stillts till transporto-
rens forfogande hos
en i vederborlig ord-
ning utsedd myndig-
het eller hos ett organ
som utsetts i avtalet.
Kostnader som &r hin-
forliga till transporten
(frakt, tillaggsavgifter,
tullavgifter och andra
kostnader som upp-
kommer frén det att
avtalet slutits tills ut-
lamning sker), i den
man de ska betalas av
mottagaren eller varje
annan uppgift om att
kostnaderna ska betalas
av mottagaren.

Uppgift om att dessa
enhetliga réttsregler ska
tillimpas péa transport-
en, utan hinder av
eventuella  klausuler
med motsatt innebord.

§ 2 Fraktsedeln ska i fore-
kommande fall dessutom

innehalla

foljande upp-
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suivantes:

a) en cas de transport par
des transporteurs sub-
séquents, le transpor-
teur devant livrer la
marchandise, alors que
celui-ci a donné son
consentement a I’in-
scription sur la lettre de
voiture;

b) les frais que I’expédit-
eur prend a sa charge;

¢) le montant du rembour-
sement a percevoir lors
de la livraison de la
marchandise;

d) la valeur déclarée de la
marchandise et le
montant  représentant
I'intérét spécial a la li-
vraison;

e) le délai convenu dans
lequel le transport
doit étre effectué;

f)  Pitinéraire convenu;

g) une liste des docu-
ments non cités au §
1, lettre n) remis au
transporteur;

h) les inscriptions de
I’expéditeur  concer-
nant le nombre et la
désignation des
sceaux qu’il a apposés
sur le wagon.

§ 3 Les parties au contrat
de transport peuvent porter
sur la lettre de voiture toute
autre indication qu’elles
jugent utile.

Article 8

Responsabilité pour les
inscriptions portées sur la
lettre de voiture

§ 1 L’expéditeur répond de
tous les frais et dommages
supportés par le transpor-
teur du fait:

a)  d’inscriptions par
I’expéditeur, sur la
lettre de voiture, de
mentions irréguliéres,

particulars:

a) in the case of carriage
by successive carriers,
the carrier who must
deliver the goods
when he has con-
sented to this entry in
the consignment note;

b) the costs which the
consignor undertakes

to pay;

c¢) the amount of the
cash on delivery
charge;

d) the declaration of the
value of the goods
and the amount repre-
senting the special
interest in delivery;

e) the agreed transit pe-
riod;

f)  the agreed route;

g) a list of the docu-
ments not mentioned

in § 1, letter n)
handed over to the
carrier;

h) the entries made by
the consignor con-
cerning the number
and description of
seals he has affixed to
the wagon.

§3 The parties to the
contract may enter on the
consignment note any other
particulars they consider
useful.

Article 8

Responsibility for particu-
lars entered on the con-
signment note

§ 1 The consignor shall be

responsible for all costs,

loss or damage sustained by

the carrier by reason of

a) the entries made by
the consignor in the
consignment note
being irregular, incor-

gifter:

a) Vid transport med
efterfoljande transport-
orer, den transportor
som ska ldmna ut god-
set, ndr denne har givit
sitt samtycke till att f6-
ras upp pa fraktsedeln.

b) De kostnader som
avsdndaren forbinder
sig att betala.

c) Beloppet for det efter-
krav som ska uppbé-
ras vid utlimning av
godset.

d) Godsets deklarerade
virde och det belopp
som utgor sérskilt le-

veransintresse.

e) Den Overenskomna
leveransfristen.

f)  Den Overenskomna
transportvégen.

g) En forteckning oOver
handlingar som inte
ndmns i § 1 n och som
6verlamnats till trans-
portdren.

h)  Avséndarens uppgift-
er om antalet plomb-
eringar har fasts vid
vagnen och en be-
skrivning av dessa.

§3  Avtalsparterna  far
skriva in andra uppgifter
som de anser anvindbara
pé fraktsedeln.

Artikel 8
Ansvar for uppgifterna i
fraktsedeln

§ 1 Avsidndaren ska ansvara

for alla kostnader och skad-

or som transportoren dsam-

kas pa grund av att

a) avsdndarens uppgifter
pa fraktsedeln ar orik-
tiga, otydliga, ofull-
standiga eller har forts



inexactes, incomplét-
es ou portées ailleurs
qu’a la place réservée
a chacune d’elles ou
b)  de I’omission par I’ex-
péditeur d’inscriptions
prescrites par le RID.

§2 Si, a la demande de
I’expéditeur, le transporteur
inscrit des mentions sur la
lettre de voiture, il est
considéré, jusqu’a preuve
du contraire, comme agis-
sant pour le compte de I’ex-
péditeur.

§ 3 Si la lettre de voiture ne
contient pas I’indication
prévue a larticle 7, § 1,
lettre p), le transporteur est
responsable de tous les frais
et dommages subis par
I’ayant droit en raison de
cette omission.

Article 9
Marchandises dangereuses

Lorsque I’expéditeur a
omis les inscriptions
prescrites par le RID, le
transporteur peut, a tout
moment, selon les circons-
tances,  décharger ou
détruire la marchandise ou
la rendre inoffensive, sans
qu’il y ait matiére a indem-
nisation, sauf s’il a eu
connaissance du caractére
dangereux de la marchan-
dise lors de sa prise en
charge.

Article 10
Paiement des frais

§ 1 Sauf convention contraire
entre expéditeur et le
transporteur, les frais (prix de
transport, frais accessoires,
droits de douane et autres
frais survenant a partir de la
conclusion du contrat jusqu’a
la livraison) sont payés par

rect, incomplete or
made elsewhere than
in the allotted space,
or

b) the consignor omit-
ting to make the en-
tries prescribed by
RID.

§ 2 If, at the request of the
consignor, the  carrier
makes entries on the con-
signment note, he shall be
deemed, unless the contrary
is proved, to have done so
on behalf of the consignor.

§ 3 If the consignment note
does not contain the
statement provided for in
Article 7 § 1, letter p), the
carrier shall be liable for all
costs, loss or damage sus-
tained through such omis-
sion by the person entitled.

Article 9
Dangerous goods

If the consignor has failed
to make the entries pre-
scribed by RID, the carrier
may at any time unload or
destroy the goods or render
them innocuous, as the
circumstances may require,
without payment of com-
pensation, save when he
was aware of their danger-
ous nature on taking them
over.

Article 10
Payment of costs

§1 Unless  otherwise
agreed between the con-
signor and the carrier, the
costs (the carriage charge,
incidental costs, customs
duties and other costs in-
curred from the time of the
conclusion of the contract

in pd fel stille pa
fraktsedeln, eller

b) avsidndaren har under-
latit att fora in de
uppgifter som fore-
skrivs i RID.

§ 2 Om transportdren for in
uppgifter pa fraktsedeln pa
begiran av avsdndaren ska
han anses handla pa avsén-
darens végnar, tills motsat-
sen bevisats.

§3 Om fraktsedeln inte
innehaller den uppgift som
anges 1 artikel 7 § 1 p, ska
transportdren vara ansvarig
for alla kostnader och
skador som den som har
ratt till godset dsamkas pa
grund av denna underlaten-
het.

Artikel 9
Farligt gods

Om avsdndaren har under-
latit att fora in de uppgifter
som foreskrivs i RID far
transportéren, nir som helst
om omstidndigheterna sa
kraver, lossa eller forstora
godset eller oskadliggora
det utan att betala ersitt-
ning, utom om transportor-
en vid mottagandet hade
kdnnedom om att godset
var farligt.

Artikel 10
Betalning av kostnader

§ 1 Om inte annat dverens-
kommits mellan avséndaren
och  transportéren, ska
kostnaderna (frakt, tillaggs-
avgifter, tullavgifter och
andra  kostnader som
uppkommer frén det att
avtalet sluts till dess att det
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I’expéditeur.

§ 2 Lorsque, en vertu d’une
convention entre 1’expédit-
eur et le transporteur, les
frais sont mis a la charge du
destinataire et que le des-
tinataire n’a pas retiré la
lettre de voiture, ni fait
valoir ses droits conformé-
ment a article 17, § 3, ni
modifié¢ le contrat de trans-
port conformément a 1’arti-
cle 18, l’expéditeur reste
tenu au paiement des frais.

Article 11
Vérification

§ 1 Le transporteur a le droit
de vérifier, a tout moment, si
les conditions de transport
ont été respectées et si 1’envoi
répond aux inscriptions
portées sur la lettre de voiture
par I'expéditeur. Lorsque la
vérification porte sur le
contenu de I’envoi, celle-ci se
fait dans la mesure du
possible en présence de
I’ayant droit; dans les cas ou
cela n’est pas possible, le
transporteur fait appel a deux
témoins  indépendants, a
défaut d’autres dispositions
dans les lois et prescriptions
de I’Etat ou la vérification a
lieu.

§ 2 Si I’envoi ne répond pas
aux inscriptions portées sur la
lettre de voiture ou si les
dispositions  relatives  au
transport des marchandises
admises sous condition n’ont
pas été respectées, le résultat
de la vérification doit étre
mentionné sur le feuillet de la
lettre de voiture qui accom-
pagne la marchandise, et, si
le transporteur détient encore
le duplicata de la lettre de
voiture, également sur celui-

to the time of delivery)
shall be paid by the con-
signor.

§2 When by virtue of an
agreement  between  the
consignor and the carrier, the
costs are payable by the
consignee and the consignee
has not taken possession of
the consignment note nor
asserted his rights in accord-
ance with Article 17 § 3, nor
modified the contract of
carriage in accordance with
Article 18, the consignor
shall remain liable to pay the
costs.

Article 11
Examination

§ 1 The carrier shall have the
right to examine at any time
whether the conditions of
carriage have been complied
with and whether the con-
signment corresponds with
the entries in the consign-
ment note made by the
consignor. If the examination
concemns the contents of the
consignment, this shall be
carried out as far as possible
in the presence of the person
entitled; where this is not
possible, the carrier shall
require the presence of two
independent witnesses, un-
less the laws and prescrip-
tions of the State where the
examination takes place pro-
vide otherwise.

§ 2 If the consignment does
not correspond with the
entries in the consignment
note or if the provisions
relating to the carriage of
goods accepted subject to
conditions have not been
complied with, the result of
the examination must be
entered in the copy of the
consignment note which
accompanies the goods, and
also in the duplicate of the
consignment note, if it is

lamnas ut) betalas av
avséndaren.

§ 2 Niér kostnaderna, péa
grund av en Gverenskomm-
else mellan avsidndaren och
transportdren, ska betalas
av mottagaren och mot-
tagaren varken har &ver-
tagit fraktsedeln, gjort sina
rattigheter gillande enligt
artikel 17 § 3 eller &ndrat
fraktavtalet enligt artikel
18, ska avsindaren vara
skyldig att betala kostnad-
erna.

Artikel 11
Undersokning

§ 1 Transportdren ska ha
ritt att nir som helst
undersdka om transport-
villkoren ar uppfyllda och
om séndningen svarar mot
de uppgifter som avsind-
aren har fort in pa fraktse-
deln. Niar undersokningen
avser sdndningens innehéll,
ska den om mojligt ske i
nérvaro av den som har rtt
till godset; i de fall detta
inte dr mojligt ska trans-
portéren  tillkalla  tva
oberoende vittnen, om det
inte finns nagra andra
bestaimmelser i den stat dér
undersokningen dger rum.

§2 Om sdndningen inte
svarar mot de uppgifter
som forts in pa fraktsedeln
eller om bestimmelserna
om transport av gods som
tas emot pa vissa villkor
inte har foljts, ska resultatet
av undersokningen anteck-
nas pa det exemplar av
fraktsedeln som atfoljer
godset och, om transport-
oren har kvar fraktsedels-
dubbletten, dven pa denna.
I sa fall ska kostnaderna for



ci. Dans ce cas, les frais
occasionnés par la vérifica-
tion grévent la marchandise,
a moins qu’ils n’aient été
payés immédiatement.

§ 3 Lorsque I’expéditeur
effectue le chargement, il a
le droit d’exiger la vérifi-
cation par le transporteur de
I’état de la marchandise et
de son emballage ainsi que
de D’exactitude des énon-
ciations de la lettre de
voiture  concernant le
nombre de colis, leurs
marques et leurs numéros
ainsi que la masse brute ou
la  quantit¢  autrement
indiquée. Le transporteur
n’est obligé de procéder a
la vérification que s’il a les
moyens appropriés pour le
faire. Le transporteur peut
réclamer le paiement des
frais de vérification. Le
résultat des vérifications est
consigné sur la lettre de
voiture.

Article 12
Force probante de la lettre
de voiture

§ 1 La lettre de voiture fait
foi, jusqu’a preuve du
contraire, de la conclusion
et des conditions du contrat
de transport et de la prise
en charge de la marchan-
dise par le transporteur.

§ 2 Lorsque le transporteur
a effectué le chargement, la
lettre de voiture fait foi,
jusqu’a preuve du contraire,
de I’état de la marchandise
et de son emballage indiqué
sur la lettre de voiture, ou a
défaut de telles indications,
du bon état apparent au
moment de la prise en
charge par le transporteur et
de D’exactitude des énon-
ciations de la lettre de
voiture  concernant le
nombre de colis, leurs

still held by the carrier. In
this case the costs of the
examination shall be charg-
ed against the goods, if they
have not been paid im-
mediately.

§3 When the consignor
loads the goods, he shall be
entitled to require the car-
rier to examine the condi-
tion of the goods and their
packaging as well as the
accuracy of statements on
the consignment note as to
the number of packages,
their marks and numbers as
well as the gross mass of
the goods or their quantity
otherwise expressed. The
carrier shall be obliged to
proceed with the examina-
tion only if he has appro-
priate means of carrying it
out. The carrier may
demand the payment of the
costs of the examination.
The result of the examina-
tion shall be entered on the
consignment note.

Article 12
Evidential value of the
consignment note

§ 1 The consignment note
shall be prima facie evi-
dence of the conclusion and
the conditions of the con-
tract of carriage and the
taking over of the goods by
the carrier.

§ 2 If the carrier has loaded
the goods, the consignment
note shall be prima facie
evidence of the condition of
the goods and their pack-
aging indicated on the
consignment note or, in the
absence of such indications,
of their apparently good
condition at the moment
they were taken over by the
carrier and of the accuracy
of the statements in the
consignment note con-
cerning the number of

undersdkningen paforas
godset, om de inte betalas
omedelbart.

§ 3 Nér avsidndaren lastar
godset, har han ratt att
krdva att transportéren un-
dersoker godsets skick och
forpackning samt riktighet-
en av uppgifterna i frakt-
sedeln i fraga om antal
kollin, mérkning och num-
mer samt bruttovikt eller
kvantitet som angivits pa
annat sétt. Transportoren &r
endast skyldig att utfora
undersokningen om den har
mojlighet att gora det pa
lampligt sétt. Transportdren
far krdva betalning for
undersokningskostnaderna.
Resultatet av undersokning-
arna ska noteras pd frakt-
sedeln.

Artikel 12
Fraktsedelns bevisvirde

§ 1 Fraktsedeln ska tills
motsatsen visats gilla som
bevis for att transportavtalet
har ingétts och for villkoren i
transportavtalet samt  for
transportdrens mottagande av
godset.

§ 2 Nér transportdren har
lastat godset ska frakt-
sedeln tills motsatsen visats
gélla som bevis for att
godset &r i det skick och har
den forpackning som upp-
givits pa fraktsedeln, eller,
om det inte finns nagra
sadana uppgifter, for att
godset sdg ut att vara i gott
skick nér transportéren tog
emot det och for att upp-
gifterna i fraktsedeln om
antal kollin, mérkning och
nummer samt bruttovikt
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marques et leurs numéros
ainsi que la masse brute ou
la quantit¢ autrement in-
diquée.

§ 3 Lorsque I’expéditeur a
effectué le chargement, la
lettre de voiture fait foi,
jusqu’a preuve du contraire,
de I’état de la marchandise
et de son emballage indiqué
sur la lettre de voiture ou a
défaut de telles indications
du bon état apparent et de
I’exactitude des mentions
énoncées au § 2 unique-
ment dans le cas ou le
transporteur les a vérifiées
et a inscrit le résultat
concordant de sa vérifica-
tion sur la lettre de voiture.

§ 4 Cependant, la lettre de
voiture ne fait pas foi dans
le cas ou elle comporte une
réserve  motivée.  Une
réserve peut étre motivée
notamment par le fait que
le transporteur n’a pas les
moyens  appropriés  de
vérifier si I’envoi répond
aux inscriptions portées sur
la lettre de voiture.

Article 13
Chargement et
déchargement de la
marchandise

§1 DLexpéditeur et le
transporteur conviennent a
qui incombe le chargement et
le déchargement de la
marchandise. A défaut d’une
telle convention, le charge-
ment et le déchargement
incombent au transporteur
pour les colis alors que pour
les wagons complets, le
chargement incombe a I’ex-
péditeur et le déchargement,
apres la livraison, au desti-
nataire.

§ 2 L’expéditeur est respon-

packages, their marks and
numbers as well as the
gross mass of the goods or
their quantity otherwise ex-
pressed.

§ 3 If the consignor has
loaded the goods, the
consignment note shall be
prima facie evidence of the
condition of the goods and
of their packaging indicated
in the consignment note or,
in the absence of such
indication, of their appar-
ently good condition and of
the accuracy of the state-
ments referred to in § 2
solely in the case where the
carrier has examined them
and recorded on the con-
signment note a result of
his  examination  which
tallies.

§4 However, the consign-
ment note will not be prima
facie evidence in a case
where it bears a reasoned
reservation. A reason for a
reservation could be that the
carrier does not have the
appropriate means to exam-
ine whether the consignment
corresponds to the entries in
the consignment note.

Article 13
Loading and unloading of
the goods

§ 1 The consignor and the
carrier shall agree who is
responsible for the loading
and unloading of the goods.
In the absence of such an
agreement, for packages the
loading and unloading shall
be the responsibility of the
carrier whereas for full
wagon loads loading shall be
the responsibility of the
consignor and unloading,
after delivery, the responsi-
bility of the consignee.

§ 2 The consignor shall be

eller pa annat sitt angiven
kvantitet ar riktiga.

§3 Niér avsdndaren har
lastat godset ska frakt-
sedeln, i de fall transport-
oren har kontrollerat gods-
ets och forpackningens
skick och riktigheten av de
uppgifter som angivits i
enlighet med 2 § och
bekriftat riktigheten pa
fraktsedeln, gilla som bevis
tills annat visats for att
godset och dess forpack-
ning var i det skick som
anges pa fraktsedeln eller,
om inget har angivits pa
fraktsedeln, sag ut att vara i
gott skick.

§ 4 Fraktsedeln ska dock
inte ricka som bevis om
den innehaller ett motiverat
forbehall. Ett skal for for-
behéll kan vara att trans-
portdren inte har mojlighet
att pd lampligt sétt under-
soka om séndningen svarar
mot uppgifterna i frakt-
sedeln.

Artikel 13
Lastning och lossning av
godset

§ 1 Avséandaren och trans-
portdren ska komma over-
ens om vem som ska lasta
och lossa godset. Om det
inte finns ndgon sadan
overenskommelse ska last-
ningen och lossningen
aligga transportdren nér det
giller styckegods. For hela
vagnslaster ska dock last-
ningen é&ligga avsdndaren

medan lossningen efter
utlimningen ska éligga
mottagaren.

§ 2 Avsdndaren ska vara



sable de toutes les consé-
quences d’un chargement
défectueux effectué par lui et
doit notamment réparer le
dommage subi de ce fait par
le transporteur. La preuve du
chargement défectueux in-
combe au transporteur.

Article 14
Emballage

L’expéditeur est respon-
sable envers le transporteur
de tous les dommages et
des frais qui auraient pour
origine I’absence ou la
défectuosité de I’emballage
de la marchandise, a moins
que, la défectuosité étant
apparente ou connue du
transporteur au moment de
la prise en charge, le
transporteur n’ait pas fait
de réserves a son sujet.

Article 15
Accomplissement des
formalités administratives

§ 1 En vue de l'accomplis-
sement des formalités,
exigées par les douanes ou
par d’autres autorités ad-
ministratives, avant la liv-
raison de la marchandise,
I'expéditeur doit joindre a
la lettre de voiture ou
mettre a la disposition du
transporteur les documents
nécessaires et lui fournir
tous les renseignements
voulus.

§ 2 Le transporteur n'est pas
tenu d'examiner si  ces
documents et renseignements
sont exacts ou suffisants.
L'expéditeur est responsable
envers le transporteur de tous
les dommages qui pourraient
résulter de l'absence, de
I'insuffisance ou de l'irrégula-
ritt de ces documents et
renseignements, sauf en cas

liable for all the conse-
quences of defective load-
ing carried out by him and
must in particular compen-
sate the carrier for the loss
or damage sustained in
consequence by him. The
burden of proof of defec-
tive loading shall lie on the
carrier.

Article 14
Packing

The consignor shall be
liable to the carrier for any
loss or damage and costs
due to the absence of, or
defects in, the packing of
goods, unless the defec-
tiveness was apparent or
known to the carrier at the
time when he took over the
goods and he made no
reservations concerning it.

Article 15
Completion of
administrative formalities

§1 With a view to the
completion of the formali-
ties required by customs
and other administrative
authorities, to be completed
before delivery of the
goods, the consignor must
attach the necessary docu-
ments to the consignment
note or make them availa-
ble to the carrier and
furnish him with all the
requisite information.

§ 2 The carrier shall not be
obliged to check whether
these documents and this
information are correct and
sufficient. The consignor
shall be liable to the carrier
for any loss or damage
resulting from the absence
or insufficiency of, or any
irregularity in, such docu-
ments and information,

ansvarig for alla foljder av
en bristfillig lastning som
har utforts av honom och
ska sdrskilt ersdtta den
skada som transportéren
asamkats pa grund av detta.
Det ankommer pa trans-
portoren att visa att last-
ningen har varit bristfallig.

Artikel 14
Forpackning

Avsiandaren ska vara an-
svarig gentemot transport-
oren for alla skador och
kostnader pa grund av att
godset saknar forpackning
eller att forpackningen é&r
bristfillig, om inte brist-
falligheten var uppenbar
eller kind av transportéren
nir han tog emot godset
och han inte har gjort for-
behall om detta.

Artikel 15

Fullgorande av
forvaltningsmyndigheters
foreskrifter

§ 1 For att fullgora de atg-
arder som krivs av
tullmyndigheter eller andra
forvaltningsmyndigheter
innan godset ldimnas ut ska
avsindaren till fraktsedeln
foga de handlingar som
behovs eller stilla dem till
transportérens  forfogande
och ge honom alla erforder-
liga upplysningar.

§ 2 Transportéren ska inte
vara skyldig att undersoka
om dessa handlingar och
upplysningar ar riktiga eller
fullstindiga. ~ Avséndaren
ska vara ansvarig gentemot
transportéren for alla skad-
or som kan uppsta till foljd
av att dessa handlingar och
upplysningar saknas, 4r
ofullstindiga eller oriktiga,
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de faute du transporteur.

§3 Le transporteur est
responsable  des  consé-
quences de la perte ou de
I'utilisation irréguliére des
documents mentionnés sur la
lettre de wvoiture et qui
accompagnent celle-ci ou qui
lui ont été confiés, a moins
que la perte ou le dommage
occasionné par I’utilisation
irréguliere de ces documents
a eu pour cause des circons-
tances que le transporteur ne
pouvait pas éviter et aux
conséquences desquelles il ne
pouvait pas obvier. Toutefois,
I’éventuelle indemnité
n’exceéde pas celle prévue en
cas de perte de la marchan-
dise.

§ 4 L'expéditeur, par une
inscription portée sur la
lettre de voiture, ou le
destinataire qui donne un

ordre  conformément a
l'article 18, § 3, peut
demander:

a)  dassister lui-méme a
I’accomplissement  des
formalités exigées par
les douanes ou par
d’autres autorités ad-
ministratives ou de s'y
faire représenter par un
mandataire, pour four-
nir tous les renseigne-

ments et formuler
toutes les observations
utiles;

b)  d'accomplir lui-méme
les formalités exigées
par les douanes ou par
d’autres autorités ad-
ministratives ou de les
faire accomplir par un
mandataire, dans la
mesure ou les lois et
prescriptions de I'Etat
ou elles s'effectuent le
permettent;

c) de procéder au
paiement des droits de
douane et autres frais,

save in the case of fault of
the carrier.

§ 3 The carrier shall be
liable for any consequences
arising from the loss or
misuse of the documents
referred to in the consign-
ment note and accompa-
nying it or deposited with
the carrier, unless the loss
of the documents or the
loss or damage caused by
the misuse of the docu-
ments has been caused by
circumstances which the
carrier could not avoid and
the consequences of which
he was unable to prevent.
Nevertheless any compen-
sation payable shall not
exceed that provided for in
the event of loss of the
goods.

§ 4 The consignor, by so
indicating in the consign-
ment note, or the consignee
by giving orders as pro-
vided for in Article 18 § 3
may ask

a) to be present himself
or to be represented
by an agent when the
customs or other ad-
ministrative formali-
ties are carried out,
for the purpose of
furnishing any infor-
mation or explanation
required;

b) to complete the
customs or other ad-
ministrative formali-
ties himself or to have
them completed by an
agent, in so far as the
laws and prescriptions
of the State in which
they are to be carried
out so permit;

c) to pay customs duties
and other charges,
when he or his agent

om felet inte beror pa trans-
portdren.

§ 3 Transportéren ska vara
ansvarig for foljderna av att
de handlingar som ndmns i
fraktsedeln och atfoljer
denna eller som har anfor-
trotts honom gar forlorade
eller anvénds pa ett oriktigt
sitt, om inte forlusten eller
den skada som uppkommit
genom att dessa handlingar
anvénts pa ett oriktigt stt
beror pd omstindigheter
som transportdren inte
kunnat undvika eller fore-
bygga foljderna av. Ett
eventuellt skadestand fér
dock inte dverstiga vad som
skulle ha betalats vid for-
lust av godset.

§ 4 Avsindaren kan genom
en anteckning i fraktsedeln,
eller mottagaren kan genom
en anvisning enligt artikel
18 § 3, begira att

a) sjilv  eller genom
ombud fa ndrvara for
att ldmna upplysning-
ar och goéra papekan-
den, ndr de atgérder
vidtas som kridvs av
tullmyndigheter eller
andra  forvaltnings-
myndigheter,

b)  sjilv eller genom om-
bud fa vidta de at-
girder som krivs av
tullmyndigheter eller
andra  forvaltnings-
myndigheter, i den
man detta &r tillatet
enligt lagar och be-
stimmelser i1 den stat
dér atgdrderna ska
vidtas,

c¢) fa betala tullavgifter
och andra kostnader,
om han eller hans



lorsque lui-méme ou
son mandataire assiste
a D’accomplissement
des formalités exigées
par les douanes ou par
d’autres autorités ad-
ministratives ou les
accomplit, dans la
mesure ou les lois et
prescriptions de 1'Etat
ou elles s'effectuent le
permettent.
Dans ces cas, ni l'expédi-
teur, ni le destinataire qui a
le droit de disposition, ni
leur mandataire ne peuvent
prendre possession de la
marchandise.

§ 5 Si, pour l'accomplisse-
ment des formalités exigées
par les douanes ou par
d’autres autorités adminis-
tratives,  l'expéditeur a
désigné un lieu ou les
prescriptions en vigueur ne
permettent pas de les
accomplir, ou bien s'il a
prescrit, pour ces formali-
tés, tout autre mode de
procéder qui ne peut pas
étre exécuté, le transporteur
opere de la fagon qui lui
parait étre la plus favorable
aux intéréts de l'ayant droit,
et fait connaitre a l'expédi-
teur les mesures prises.

§ 6 Si l'expéditeur a pris en
charge le paiement des droits
de douane, le transporteur
peut accomplir les formalités
douaniéres a son choix, soit
en cours de route, soit au lieu
de destination.

§ 7 Toutefois, le transpor-
teur peut procéder confor-
mément au § 5 si le desti-
nataire n'a pas retiré la
lettre de voiture dans le
délai prévu par les pres-
criptions en vigueur au lieu
de destination.

§ 8 L’expéditeur doit se
conformer aux prescrip-
tions des douanes ou

is present at or com-
pletes the customs or
other administrative
formalities, in so far
as the laws and pre-
scriptions of the State
in which they are car-

ried out ermit such
payment.
In such circumstances

neither the consignor, nor
the consignee who has the
right of disposal, nor the
agent of either may take
possession of the goods.

§ 5 If, for the completion of
the customs or other
administrative formalities,
the consignor has desig-
nated a place where the
prescriptions in force do
not permit their completion,
or if he has stipulated for
the purpose any other
procedure which cannot be
followed, the carrier shall
act in the manner which
appears to him to be the

most favourable to the
interests of the person
entitled and shall inform

the consignor of the
measures taken.

§ 6 If the consignor has
undertaken to pay customs
duties, the carrier shall
have the choice of com-
pleting customs formalities
either in transit or at the
destination place.

§ 7 However, the carrier
may proceed in accordance
with § 5 if the consignee
has not taken possession of
the consignment note with-
in the period fixed by the
prescriptions in force at the
destination place.

§8 The consignor must
comply with the prescriptions
of customs or other adminis-

ombud dr ndrvarande
vid de atgdrder som
krivs av tullmyndig-
heter eller andra for-
valtningsmyndigheter
eller om han sjilv
vidtar dem, i den man
betalningen ér tillaten
enligt lagar och be-
stimmelser i den stat
dir atgdrderna ska
vidtas.
I séddana fall far varken
avsdndaren  eller  den
mottagare som har ritt att
forfoga Over godset, eller
deras ombud, ta godset i
besittning.

§5 Om avsdndaren har
angett en plats dér de atgér-
der som krivs av tullmyn-
digheter eller andra forvalt-
ningsmyndigheter ska vidtas,
och de foreskrifter som géller
pé den platsen inte medger att
atgarderna vidtas dar, eller
om avsdndaren for dessa
atgarder har lamnat andra
anvisningar som inte kan
foljas, ska  transportdren
forfara pa det sitt som den
anser vara formanligast for
den som har ratt till godset
samt underritta avsdndaren
om de vidtagna atgérderna.

§6 Om avsdndaren har
atagit sig att betala tull-
avgifterna kan transport-
oren efter eget val ombe-
sorja tullklareringen under
transporten eller pa bestam-
melseplatsen.

§ 7 Transportoren kan dock
forfara enligt § 5 om mot-
tagaren inte har Overtagit
fraktsedeln inom den tids-
frist som anges i de fore-
skrifter som giller pa be-
stimmelseplatsen.

§ 8 Avsdndaren ar skyldig
att folja de foreskrifter som
meddelas av tullmyndig-
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d’autres autorités adminis-
tratives au  sujet de
I’emballage et du bachage
des marchandises. Si I’ex-
péditeur n’a pas emballé ou
baché les marchandises
conformément a ces pres-
criptions, le transporteur
peut y pourvoir; les frais en
résultant grévent la march-
andise.

Article 16
Délais de livraison

§ 1 L'expéditeur et le trans-
porteur conviennent du délai
de livraison. A défaut d'une
convention, ce délai ne peut
étre supérieur a celui résul-
tant des §§ 2 a 4.

§ 2 Sous réserve des §§ 3 et
4, les délais maxima de
livraison sont les suivants:

a) pour les  wagons
complets

- délai d'expédition 12
heures,

- délai de transport, par
fraction indivisible de
400 km 24 heures;

b) pour les envois de
détail

- délai d'expédition 24
heures,

- délai de transport, par
fraction indivisible de
200 km 24 heures.

Les distances se rapportent
a Ditinéraire convenu, a
défaut, a Iitinéraire le plus
court possible.

§3 Le transporteur peut
fixer des délais supplé-
mentaires  d'une  durée
déterminée dans les cas
suivants:

a)  envois empruntant

trative  authorities ~ with
respect to the packing and
sheeting of the goods. If the
consignor has not packed or
sheeted the goods in accord-
ance with those prescriptions
the carrier shall be entitled to
do so; the resulting cost shall
be charged against the goods.

Article 16
Transit periods

§ 1 The consignor and the
carrier shall agree the
transit period. In the
absence of an agreement,
the transit period must not
exceed that which would
result from the application
of §§ 2to 4.

§ 2 Subject to §§ 3 and 4,
the maximum transit peri-
ods shall be as follows:

a) for wagon-load con-
signments

- period for consign-
ment 12 hours,

- period for carriage,
for each 400 km or
fraction thereof 24
hours;

b) for less than wagon-
load consignment

- period for consign-
ments 24 hours,

- period for carriage,
for each 200 km or
fraction thereof 24
hours.

The distances shall relate to

the agreed route or, in the

absence thereof, to the
shortest possible route.

§3 The carrier may fix
additional transit periods of
specified duration in the
following cases:

a) consignments to be
carried

heter eller andra forvalt-
ningsmyndigheter om gods-
ets forpackning och om
tickning med presenning.
Om avsdndaren inte har
forpackat godset eller tackt
det med presenning enligt
dessa foreskrifter, far trans-
portéren ombesdrja detta;
kostnaderna i samband hér-
med ska paforas godset.

Artikel 16
Leveransfrister

§ 1 Avsédndaren och trans-
portdren ska komma dver-
ens om leveransfristen. Om
det inte finns nagon &ver-
enskommelse far denna
frist inte vara ldngre &n den
som anges i §§ 2—4.

§ 2 Om inte annat foljer av
§§ 3 och 4, ska de lingsta
leveransfristerna vara enligt
foljande:

a)  For hela vagnslaster

- expedieringsfrist 12

timmar,

- transportfrist, for
varje paborjad stracka
av 400 km 24 timmar,

b) for styckegodssind-
ningar

- expedieringsfrist 24
timmar,

- transportfrist, for

varje paborjad stracka
av 200 km 24 timmar.

Avstanden ska avse den

overenskomna  transport-
strickan eller, om sadan
Overenskommelse saknas,

den kortaste mdjliga trans-
portstrickan.

§3  Transportéren  far
faststdlla tillaggsfrister av
viss bestdmd ldngd i
foljande fall:

a)  Sandningar som trans-
porteras



- des lignes dont
I'écartement des rails
est différent,

- la mer ou une voie de
navigation intérieure,

- une route s'il n'existe
pas de liaison ferro-
viaire;

b) circonstances extraor-
dinaires entrainant un
développement anor-
mal du trafic ou des
difficultés anormales
d'exploitation.

La durée des délais sup-

plémentaires doit figurer

dans les Conditions géné-
rales de transport.

§4 Le délai de livraison
commence a courir apres la
prise en charge de Ila
marchandise; il est pro-
longé de la durée du séjour
occasionné sans faute de la
part du transporteur. Le
délai de livraison est sus-
pendu les dimanches et
jours fériés légaux.

Article 17
Livraison

§1 Le transporteur doit
remettre la lettre de voiture
et livrer la marchandise au
destinataire, au lieu de
livraison  prévu, contre
décharge et paiement des
créances  résultant  du
contrat de transport.

§ 2 Sont assimilés a la
livraison au destinataire,
lorsqu'ils  sont effectués
conformément aux pres-
criptions en vigueur au lieu
de livraison:

a) la remise de la
marchandise aux
autorités de douane

ou d'octroi dans leurs
locaux  d'expédition
ou dans leurs entre-
pots, lorsque ceux-ci
ne se trouvent pas
sous la garde du

- by lines of a different

gauge,

- by sea or inland
waterway,

- by road if there is no
rail link;

b) exceptional circum-
stances causing an
exceptional increase

in traffic or excep-
tional operating diffi-
culties.
The duration of the addi-
tional transit periods must
appear in the General Con-
ditions of Carriage.

§ 4 The transit period shall
start to run after the taking
over of the goods; it shall
be extended by the duration
of a stay caused without
any fault of the carrier. The

transit period shall be
suspended on Sundays and
statutory holidays.

Article 17

Delivery

§ 1 The carrier must hand
over the consignment note
and deliver the goods to the
consigneeat  the  place
designated for delivery
against receipt and payment
of the amounts due ac-
cording to the contract of
carriage.

§ 2 1t shall be equivalent to
delivery to the consignee if,
in accordance with the
prescriptions in force at the
place of destination,

a) the goods have been
handed over to cus-
toms or octroi author-
ities at their premises
or warehouses, when
these are not subject
to the carrier’s super-
vision;

- over linjer med olika
sparvidd,

- till sjoss eller pa inre
vattenvégar,

- pa vdg, om det inte
finns nagon jarnvags-
forbindelse,

b) under osedvanliga
forhallanden som for-
orsakar en ovanlig
okning av trafiken
eller ovanliga drift-
svarigheter.

Langden pa tillaggsfristerna

ska anges i de allminna

transportvillkoren.

§4 Leveransfristen ska
borja 1opa efter det att
godset har tagits emot; den
ska forlaingas med den
fordrojning som fororsakats
utan fel eller forsummelse
fran transportorens sida.
Leveransfristen ska avbryt-
as pa sondagar och allmén-
na helgdagar.

Artikel 17
Utldmning av gods

§ 1 Transportdren ska pa
den avtalade utldmnings-
orten lamna ut fraktsedeln
och godset till mottagaren
mot kvitto pd mottagandet
och mot betalning av de
belopp som ska erliggas
enligt transportavtalet.

§ 2 Om foljande atgarder
vidtas enligt de foreskrifter
som giller pa utlimnings-
orten, ska de jamstillas
med utldmning till mottag-
aren:

a)  godset overlamnas till
en tull- eller skatte-
myndighet i en
tjdnste- eller lagerlo-
kal som anvinds av
myndigheten och som
inte star under tran-
portdrens uppsikt,
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transporteur;

b)  lentreposage aupres du
transporteur de la mar-
chandise ou son dépot
chez un commission-
naire-expéditeur ou
dans un entrep6t pu-
blic.

§3 Aprés larrivée de la
marchandise au lieu de
livraison, le destinataire peut
demander au transporteur de
lui remettre la lettre de
voiture et de lui livrer la
marchandise. Si la perte de la
marchandise est constatée ou
si la marchandise n'est pas
arrivée a l'expiration du délai
prévu a larticle 29, § 1, le
destinataire peut faire valoir
en son propre nom, a l'en-
contre du transporteur, les
droits qui résultent pour lui
du contrat de transport.

§4 L'ayant droit peut
refuser l'acceptation de la
marchandise, méme apres
réception de la lettre de
voiture et paiement des
créances  résultant  du
contrat de transport, tant
qu'il n'a pas été procédé aux
vérifications qu'il a requises
en vue de constater un
dommage allégué.

§5 Pour le surplus, la
livraison de la marchandise
est effectuée conformément
aux  prescriptions  en
vigueur au lieu de livraison.

§ 6 Si la marchandise a été
livrée sans encaissement
préalable d'un rembourse-
ment grevant la marchan-
dise, le transporteur est
tenu d'indemniser l'expédi-

teur a concurrence du
montant du rembourse-
ment, sauf son recours

contre le destinataire.

b) the goods have been
deposited for storage
with the carrier, with a
forwarding agent or in
a public warehouse.

§ 3 After the arrival of the
goods at the place of
destination, the consignee
may ask the carrier to hand
over the consignment note
and deliver the goods to
him. If the loss of the goods
is established or if the
goods have not arrived on
the expiry of the period
provided for in Article 29 §
1, the consignee may assert,
in his own name, his rights
against the carrier under the
contract of carriage.

§ 4 The person entitled may
refuse to accept the goods,
even when he has received
the consignment note and
paid the charges resulting
from the contract of car-
riage, so long as an exami-
nation which he has de-
manded in order to estab-
lish alleged loss or damage
has not been carried out.

§ 5 In other respects, delivery
of the goods shall be carried
out in accordance with the
prescriptions in force at the
place of destination.

§ 6 If the goods have been
delivered  without prior
collection of a cash on
delivery charge, the carrier
shall be obliged to compen-
sate the consignor up to the
amount of the cash on
delivery charge without
prejudice to his right of
recourse against the con-
signee.

b) godset ldggs upp till
forvaring hos trans-
portdren eller lémnas
till en speditor eller ett
allmént lager for forva-
ring.

§3 Sedan godset har
kommit fram till utlam-
ningsorten kan mottagaren
fordra att transportdren
lamnar ut fraktsedeln och
godset till honom. Om
forlust av  godset har
faststillts eller om godset
inte har kommit fram vid
utgangen av den frist som
avses i artikel 29 § 1, kan
mottagaren i eget namn
gora sina rattigheter pa
grund av transportavtalet
géllande gentemot trans-
portoren.

§4 Den som har ritt till
godset far vdgra att ta emot
det, dven efter det att han
har erhéllit fraktsedeln och
betalat kostnaderna enligt
transportavtalet, sa lange en
undersokning som han har
begirt for att faststdlla en
pastddd skada inte har
utforts.

§5 I ovrigt ska utlim-
ningen av gods ske enligt
de foreskrifter som géller
pé utlimningsorten.

§ 6 Om godset har levere-
rats utan att efterkravs-
beloppet dessforinnan har
betalats, ska transportoren
vara skyldig att ersitta
avsdndaren, dock hogst
med efterkravets belopp,
men utan inskrdnkning i
hans ratt till aterkrav
gentemot mottagaren.



Article 18
Droit de disposer de la
marchandise

§ 1 L'expéditeur a le droit de
disposer de la marchandise et
de modifier, par des ordres
ultérieurs, le contrat de
transport. Il peut notamment
demander au transporteur:

a) d’arréter le transport
de la marchandise;

b)  d'ajourner la livraison
de la marchandise;

¢) de livrer la marchan-
dise 4 un destinataire
différent de celui ins-
crit sur la lettre de
voiture;

d) de livrer la marchan-
dise a un lieu différent
de celui inscrit sur la
lettre de voiture.

§ 2 Le droit pour 'expédi-
teur, méme en possession
du duplicata de la lettre de
voiture, de modifier Ile
contrat de transport s'éteint
dans les cas ou le destina-
taire:

a) a retiré la lettre de
voiture;

b) a accepté la marchan-
dise;

c) a fait valoir ses droits
conformément a l'ar-
ticle 17, § 3;

d) est autorisé, confor-
mément au § 3, a
donner des ordres; a
partir de ce moment,
le transporteur doit se
conformer aux ordres
et aux instructions du
destinataire.

§3 Le droit de modifier le
contrat de transport appar-
tient au destinataire dés 1'éta-
blissement de la lettre de
voiture, sauf mention con-
traire inscrite sur cette lettre
par I’expéditeur.

Article 18
Right to dispose of the
goods

§ 1 The consignor shall be
entitled to dispose of the
goods and to modify the
contract of carriage by
giving subsequent orders.
He may in particular ask
the carrier

a) to discontinue the
carriage of the goods;

b) to delay the delivery
of the goods;

c) to deliver the goods to
a consignee different
from the one entered
on the consignment
note;

d) to deliver the goods at
a place other than the
place of destination
entered on the con-
signment note.

§ 2 The consignor’s right to
modify the contract of car-
riage shall, notwithstanding
that he is in possession of
the duplicate of the con-
signment note, be exting-
uished in cases where the
consignee

a) has taken possession
of the consignment
note;

b) has
goods;

c) has asserted his rights
in accordance with
Article 17 § 3;

d) s entitled, in accord-
ance with § 3, to give
orders; from that time
onwards, the -carrier
shall comply with the
orders and instruc-
tions of the consignee.

accepted  the

§ 3 The consignee shall
have the right to modify the
contract of carriage from
the time when the con-
signment note is drawn up,
unless the consignor indi-
cates to the contrary on the

Artikel 18
Rt att forfoga dver godset

§ 1 Avsindaren har rétt att
forfoga over godset och att
i efterhand éndra transport-
avtalet. Han féar bland annat
begira att transportdren ska

a)  stoppa transporten av
godset,

b) skjuta upp utlam-
ningen av godset,

c) ldamna ut godset till en
annan mottagare &n
den som anges i frakt-
sedeln,

d) ldmna ut godset pa en
annan plats 4n den
som anges i fraktse-
deln.

§ 2 Avsidndarens ritt att
dndra transportavtalet upp-
hor, dven om han innehar
fraktsedelsdubbletten, néar
mottagaren har

a)  Overtagit fraktsedeln,

b) tagit emot godset,

c) gjort sina rittigheter
gillande enligt artikel
17 § 3,

d) Dblivit berittigad, en-
ligt § 3, att &ndra
transportavtalet; fran
denna tidpunkt aligger
det transportdren att
folja mottagarens an-
visningar.

§ 3 Mottagaren har rétt att
andra transportavtalet sa
snart fraktsedeln har upp-
rittats, om inte avsidndaren
har angett ndgot annat i
fraktsedeln.
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§ 4 Le droit pour le desti-
nataire de modifier le
contrat de transport s'éteint
lorsqu'il:

a) a retiré la lettre de
voiture;

b) a accepté la marchan-
dise;

c) a fait valoir ses droits
conformément a l'ar-
ticle 17, § 3;

d) a prescrit conformé-
ment au § 5 de livrer
la marchandise a un
tiers et lorsque celui-
ci a fait valoir ses
droits conformément
a l'article 17, § 3.

§ 5 Si le destinataire a
prescrit de livrer la mar-
chandise a un tiers, celui-ci
n'est pas autorisé a modifier
le contrat de transport.

Article 19
Exercice du droit de
disposition

§ 1 Lorsque l'expéditeur ou,
dans le cas de l'article 18,
§ 3, le destinataire, veut
modifier, par des ordres
ultérieurs, le contrat de
transport, celui-ci doit pré-
senter au transporteur le
duplicata de la lettre de
voiture sur lequel doivent
étre portées les modifica-
tions.

§ 2 L'expéditeur, ou dans le
cas de l'article 18, § 3, le
destinataire, doit dédom-
mager le transporteur des
frais et du préjudice qu'en-
traine l'exécution des modi-
fications ultérieures.

§ 3 L’exécution des modifi-
cations ultérieures doit étre

consignment note.

§ 4 The consignee’s right to
modify the contract of
carriage shall be extin-
guished in cases where he
has
a) taken possession of
the consignment note;
b) accepted the goods;

c) asserted his rights in
accordance with Arti-
cle 17 § 3;

d) given instructions for
delivery of the goods to
another person in ac-
cordance with § 5 and
when that person has
asserted his rights in
accordance with Article
17§ 3.

§ 5 If the consignee has
given  instructions  for
delivery of the goods to
another person, that person
shall not be entitled to
modify the contract of
carriage.

Article 19
Exercise of the right to
dispose of the goods

§ 1 If the consignor or, in
the case referred to in
Article 18 § 3, the con-
signee wishes to modify the
contract of carriage by
giving subsequent orders,
he must produce to the
carrier the duplicate of the
consignment note on which
the modifications have to
be entered.

§ 2 The consignor or, in the
case referred to in Article
18 § 3, the consignee must
compensate the carrier for
the costs and the prejudice
arising from the carrying
out of subsequent modifi-
cations.

§ 3 The carrying out of the
subsequent  modifications

§ 4 Mottagarens ritt att
dndra transportavtalet upp-
hor nér han har

a)  Overtagit fraktsedeln,
b) tagit emot godset,

c) gjort sina rittigheter
gillande enligt artik-
el 17§ 3,

d) givit anvisningar en-
ligt § 5 om att godset
ska lamnas ut till en
annan person och
denna person har gjort
sina réttigheter gillan-
de enligt  artik-
el 17 § 3.

§5 Om mottagaren har
givit anvisningar om att
godset ska lamnas ut till en
annan person, har denna
person inte rétt att dndra
transportavtalet.

Artikel 19
Utévande av

forfoganderdtten

§ 1 Nar avsédndaren eller, i
det fall som avses i artikel
18 § 3, mottagaren vill
dndra transportavtalet i
efterhand, ska han for
transportéren ligga fram
den fraktsedelsdubblett i
vilken éandringarna  ska
goras.

§ 2 Avsédndaren eller, i det
fall som avses i artikel 18
§ 3, mottagaren ska gott-
gora transportdren for de
kostnader och den skada
som det innebér att goéra
andringarna i efterhand.

§ 3 De éndringar som gors i
efterhand maste, ndr anvis-



possible, licite et raisonna-
blement exigible au moment
ou les ordres parviennent a
celui qui doit les exécuter et
elle ne doit notamment ni
entraver l'exploitation nor-
male de l'entreprise du trans-
porteur, ni porter préjudice
aux expéditeurs ou destinat-
aires d'autres envois.

§ 4 Les modifications
ultérieures ne doivent pas
avoir pour effet de diviser
l'envoi.

§ 5 Lorsque, en raison des
conditions prévues au § 3,
le transporteur ne peut
exécuter les ordres qu'il
regoit, il doit en aviser
immédiatement celui dont
émanent les ordres.

§6 En cas de faute du
transporteur, celui-ci est
responsable des consé-
quences de l'inexécution ou
de l'exécution défectueuse
d'une modification ulté-
rieure. Toutefois, 1'éven-
tuelle indemnité n’excede
pas celle prévue en cas de
perte de la marchandise.

§7 Le transporteur, qui
donne suite aux modifica-
tions ultérieures demandées
par I'expéditeur sans exiger la
présentation du duplicata de
la lettre de voiture, est res-
ponsable du dommage en
résultant envers le destina-
taire si le duplicata de la lettre
de voiture a été transmis a ce
dernier. Toutefois, I'éven-
tuelle indemnité n’excede pas
celle prévue en cas de perte
de la marchandise.

Article 20
Empéchements au transport

§ 1 En cas d'empéchement
au transport, le transporteur
décide s'il est préférable de

must be possible, lawful and
reasonable to require at the
time when the orders reach
the person who is to carry
them out, and must in
particular neither interfere
with the normal working of
the carrier’s undertaking nor
prejudice the consignors or
consignees of other consign-
ments.

§4 The subsequent modifi-
cations must not have the
effect of splitting the con-
signment.

§ 5 When, by reason of the
conditions provided for in §
3, the carrier cannot carry
out the orders which he
receives he shall immedi-
ately notify the person from
whom the orders emanate.

§ 6 In the case of fault of
the carrier he shall be liable
for the consequences of
failure to carry out an order
or failure to carry it out
properly. Nevertheless, any
compensation payable shall
not exceed that provided
for in case of loss of the
goods.

§ 7 If the carrier implements
the consignor’s subsequent
modifications without requir-
ing the production of the
duplicate of the consignment
note, the carrier shall be
liable to the consignee for
any loss or damage sustained
by him if the duplicate has
been passed on to the consig-
nee. Nevertheless, any com-
pensation payable shall not
exceed that provided for in
case of loss of the goods.

Article 20
Circumstances preventing
carriage

§ 1 When circumstances
prevent the carriage of
goods, the carrier shall

ningen nir den som ska
gora dndringarna, vara moj-
liga, tillatliga och rimliga
att gora, och de far varken
hindra den normala verk-
samheten 1 transportdrens
foretag eller skada avsdnd-
arna eller mottagarna av
andra séndningar.

§ 4 Andringar i efterhand
far inte innebéra att sidnd-
ningen delas upp.

§ 5 Nér transportdren pa
grund av vad som ségsi § 3
inte kan utfoéra de anvis-
ningar han far, ska han
omedelbart underrétta den
person som givit anvisning-
arna.

§ 6 Vid fel eller forsumm-
else fran transportorens
sida ska denne vara ansva-
rig for foljderna av att en
andring 1 efterhand inte
gors eller gors bristfalligt.
Eventuellt skadestand fér
dock inte dverstiga vad som
skulle ha betalats vid
forlust av godset.

§ 7 Om transportdren ge-
nomfér avsidndarens &nd-
ringar i efterhand utan att
kriva att fraktsedelsdub-
bletten visas upp, ska han
vara ansvarig for den skada
som mottagaren lider om
fraktsedelsdubbletten  har
overlamnats  till  denne.
Eventuellt skadestand fér
dock inte dverstiga vad som
skulle ha betalats vid for-
lust av godset.

Artikel 20
Transporthinder

§ 1 Vid transporthinder ska
transportéren bestimma om
det &r lampligt att han sjélv
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transporter ~ d'office la
marchandise en modifiant
l'itinéraire ou s'il convient,
dans l'intérét de l'ayant
droit, de lui demander des
instructions en lui fournis-
sant toutes les informations
utiles dont il dispose.

§2 Si la continuation du
transport n'est pas possible,
le transporteur demande
des instructions a celui qui
a le droit de disposer de la
marchandise. Si le trans-
porteur ne peut obtenir des
instructions en temps utile,
il doit prendre les mesures
qui lui paraissent les plus
favorables aux intéréts de
celui qui a le droit de
disposer de la marchandise.

Article 21
Empéchements a la livra-
ison

§ 1 En cas d'empéchement
a la livraison, le transpor-
teur doit prévenir sans délai
l'expéditeur et lui demander
des instructions, sauf si par
une inscription sur la lettre
de voiture I’expéditeur a
demandé que la marchan-
dise lui soit renvoyée
d’office s’il survient un
empéchement a la livraison.

§ 2 Lorsque I'empéchement a
la livraison cesse avant que
les instructions de l'expédi-
teur soient parvenues au
transporteur, la marchandise
est livrée au destinataire.
L'expéditeur doit en étre
avisé sans délai.

§3 En cas de refus de la
marchandise par le desti-
nataire, l'expéditeur a le
droit de donner des instruc-
tions, méme s'il ne peut
produire le duplicata de la

decide whether it is prefer-
able to carry the goods as a
matter of course by modi-
fying the route or whether
it is advisable, in the in-
terest of the person entitled,
to ask him for instructions
while giving him any rele-
vant information available
to the carrier.

§2 If it is impossible to
continue  carrying  the
goods, the carrier shall ask
for instructions from the
person who has the right to
dispose of the goods. If the
carrier is unable to obtain
instructions within a rea-
sonable time he must take
such steps as seem to him
to be in the best interests of
the person entitled to dis-
pose of the goods.

Article 21
Circumstances preventing
delivery

§1 When circumstances
prevent delivery, the carrier
must without delay inform
the consignor and ask him
for instructions, save where
the consignor has request-
ed, by an entry in the con-
signment note, that the
goods be returned to him as
a matter of course in the
event of circumstances pre-
venting delivery.

§2 When the circum-
stances preventing delivery
cease to exist before arrival
of instructions from the
consignor to the carrier the
goods shall be delivered to
the consignee. The con-
signor must be notified
without delay.

§ 3 If the consignee refuses
the goods, the consignor
shall be entitled to give
instructions even if he is
unable to produce the
duplicate of the consign-

véljer en annan transport-
vag for godset eller om det
ligger 1 den persons intresse
som har ritt till godset att
anvisningar begirs fran
denne, och dérvid ge hon-
om alla anvdndbara upplys-
ningar som transportdren
har tillgang till.

§ 2 Om det inte dr mojligt
att fortsétta transporten, ska
transportéren begira anvis-
ningar av den som har ratt
att forfoga 6ver godset. Om
transportéren inte kan fa
anvisningarna i tid, ska han
vidta de atgérder som han
anser vara mest fordel-
aktiga for den som har rétt
att forfoga dver godset.

Artikel 21
Utldmningshinder

§ 1 Om det foreligger hinder
for godsets utlaimning, ska
transportdren omedelbart un-
derrdtta avsindaren och be-
gdra anvisningar fran denne,
utom om avsiandaren i frakt-
sedeln har begirt att godset
utan vidare ska aterséndas till
honom ifall hinder for utlam-
ning uppstar.

§ 2 Om hindret for utlam-
ningen upphdr innan avsén-
darens anvisningar har natt
transportéren, ska godset
ldmnas ut till mottagaren.
Avséndaren ska omedelbart
underrittas om detta.

§ 3 Om mottagaren vagrar
att ta emot godset, ska
avsdndaren ha ritt att ge
anvisningar, dven om han
inte kan visa upp frakt-
sedelsdubbletten.



lettre de voiture.

§ 4 Lorsque 'empéchement a
la livraison intervient aprés
que le destinataire a modifié
le contrat de transport con-
formément a l'article 18, §§ 3
a 5, le transporteur doit aviser
ce destinataire.

Article 22

Conséquences des
empéchements au transport
et a la livraison

§ 1 Le transporteur a droit

au remboursement des frais

que lui cause:

a) sa demande d'in-
structions,

b) [l'exécution des in-
structions regues,

c) le fait que les instruc-
tions demandées ne lui
parviennent pas ou pas

a temps,
d) le fait qu’il a pris une
décision  conformé-

ment a [article 20,

§ 1, sans avoir de-
mandé des instruc-
tions,

a moins que ces frais ne
soient la conséquence de sa
faute. Il peut notamment
percevoir le prix de
transport applicable par
I'itinéraire emprunté et dis-
pose des délais cor-
respondants a ce dernier.

§2 Dans les cas visés a
l'article 20, § 2 et a l'arti-
cle2l1, § 1, le transporteur
peut décharger immédiate-
ment la marchandise aux
frais de l'ayant droit. Aprés
ce déchargement, le trans-
port est réputé terminé. Le
transporteur assume alors la
garde de la marchandise
pour le compte de ’ayant
droit. Il peut toutefois con-
fier la marchandise a un
tiers et n'est alors respon-
sable que du choix judi-

ment note.

§4 When the circumstances
preventing  delivery arise
after the consignee has modi-
fied the contract of carriage
in accordance with Article 18
§§ 3 to 5 the carrier must
notify the consignee.

Article 22

Consequences of
circumstances preventing
carriage and delivery

§ 1 The carrier shall be
entitled to recover the costs
occasioned by

a) his request for in-
structions,

b) the carrying out of
instructions received,

c) the fact that instruc-
tions requested do not
reach him or do not
reach him in time,

d) the fact that he has
taken a decision in ac-
cordance with Artic-
le 20 § 1, without hav-
ing asked for instruc-
tions,

unless such costs were
caused by his fault. The
carrier may in particular
recover the,carriage charge
applicable to the route
followed and shall be
allowed the transit pe-
riods,applicable to such
route.

§ 2 In the cases referred to
in Article 20 § 2 and Arti-
cle 21 § 1 the carrier may
immediately unload the
goods at the cost of the
person entitled. Thereupon
the carriage shall be
deemed to be at an end.
The carrier shall then be in
charge of the goods on
behalf of the person enti-
tled. He may, however,
entrust them to a third
party, and shall then be
responsible only for the

§4 Om utlimningshindret
uppstar efter det att mot-
tagaren har é&ndrat trans-
portavtalet enligt artikel 18
§§ 3-5, ska transportdren
underrétta mottagaren.

Artikel 22
Foljder av transporthinder
och utldmningshinder

§ 1 Transportdren ska ha
ratt till &terbetalning av
kostnader som uppkommit

pa grund av

a) att han begirt anvis-
ningar,

b) att han genomfort

erhéllna anvisningar,

c) att de begirda anvis-
ningarna inte nar ho-
nom eller inte nér ho-
nom i tid,

d) att han fattat ett beslut
enligt artikel 20 § 1
utan att ha begért an-
visningar,

om inte dessa kostnader
beror pa fel eller forsumm-
else fran hans sida. Han féar
i synnerhet uppbdra den
frakt som ér tillimplig for
den tillryggalagda trans-
portstriackan och ska ha ritt
till de leveransfrister som
giller for denna stracka.

§2 I de fall som avses i
artikel 20 § 2 och i artik-
el21 § 1 far transportdren
omedelbart lossa godset
vilket ska bekostas av den
som har ratt till det. Efter
denna lossning ska trans-
porten anses vara avslutad.
Transportéren ska da ta
hand om godset for den
berittigades rdkning. Han
far dock anfortro godset till
en annan person och ska da
endast ansvara for att vara
omdomesgill i sitt val av
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cieux de ce tiers. La
marchandise reste grevée
des créances résultant du
contrat de transport et de
tous autres frais.

§3 Le transporteur peut
faire procéder a la vente de

la marchandise sans at-
tendre d'instructions de
l'ayant droit lorsque la

nature périssable ou ['état
de la marchandise le justifie
ou lorsque les frais de
garde sont disproportionnés
par rapport a la valeur de la
marchandise. Dans les
autres cas, il peut égale-
ment faire procéder a la
vente lorsque, dans un délai
raisonnable, il n'a pas recu
de l'ayant droit des instruc-
tions contraires dont l'exé-
cution puisse équitablement
étre exigée.

§ 4 Si la marchandise a été
vendue, le produit de la
vente, déduction faite des
frais grevant la marchan-
dise, doit étre mis a la dis-
position de l'ayant droit. Si
le produit est inférieur a ces
frais, l'expéditeur  doit
payer la différence.

§ 5 La fagon de procéder en
cas de vente est déterminée
par les lois et les prescrip-
tions en vigueur au lieu ou
se trouve la marchandise,
ou par les usages de ce lieu.

§6 Si, en cas
d’empéchement au transport
ou a la livraison, I’expéditeur
ne donne pas d’instructions
en temps utile et si
I’empéchement au transport
ou a la livraison ne peut étre
supprimé conformément aux
§§ 2 et 3, le transporteur peut
renvoyer la marchandise a
I’expéditeur ou, si justifié, la

exercise of reasonable care
in the choice of such third
party. The charges due un-
der the contract of carriage
and all other costs shall re-
main chargeable against the
goods.

§ 3 The carrier may pro-
ceed to the sale of the
goods, without awaiting in-
structions from the person
entitled, if this is justified
by the perishable nature or
the condition of the goods
or if the costs of storage
would be out of proportion
to the value of the goods. In
other cases he may also
proceed to the sale of the
goods if within a reason-
able time he has not receiv-
ed from the person entitled
instructions to the contrary
which he may reasonably
be required to carry out.

§ 4 If the goods have been
sold, the proceeds of sale,
after deduction of the costs
chargeable against the
goods, must be placed at
the disposal of the person
entitled. If the proceeds of
sale are less than those
costs, the consignor must
pay the difference.

§ 5 The procedure in the
case of sale shall be deter-
mined by the laws and
prescriptions in force at, or
by the custom of, the place
where the goods are
situated.

§ 6 If the consignor, in the
case of circumstances
preventing  carriage  or
delivery, fails to give
instructions ~ within  a
reasonable time and if the
circumstances  preventing
carriage or delivery cannot
be eliminated in accordance
with §§ 2 and 3, the carrier
may return the goods to the

denna person. Kostnaderna
som uppkommit till foljd av
transportavtalet och alla
andra kostnader ska besta.

§ 3 Transportdren far lata
godset ga till forsdljning
utan att vénta pa anvisning-
ar fran den som har ritt till
godset, ndr detta dr moti-
verat pa grund av godsets
begrinsade hallbarhet eller
skick eller ndr lagrings-
kostnaderna inte star i pro-
portion till godsets virde. I
andra fall far han dven lata
godset ga till forsdljning
om han inte inom skalig tid
fran den som har ritt till
godset har fétt andra anvis-
ningar som det &r skaligt att
kréva att han ska folja.

§ 4 Om godset har salts ska
forsaljningsbeloppet  efter
avdrag for de kostnader
som belastar godset stillas
till den berattigades for-
fogande. Om forséljnings-
beloppet understiger dessa
avgifter, ska avsdndaren
betala mellanskillnaden.

§ 5 I héndelse av forsilj-
ning ska forfarandet be-
stimmas av de lagar och
bestaimmelser som géller pa
den plats dir godset finns,
eller av praxis pad denna
plats.

§6 Om avsidndaren vid
transporthinder eller utldm-
ningshinder inte ldmnar an-
visningar inom rimlig tid och
om transporthindret eller ut-
lamningshindret inte kan
undanrdjas enligt §§ 2 och 3,
far transportoren atersinda
godset till avsdndaren eller,
om det dr beréttigat, forstora
det pa dennes bekostnad.



détruire, aux frais de ce
dernier.

Titre Il
Responsabilité

Article 23
Fondement de la
responsabilité

§1 Le transporteur est
responsable du dommage
résultant de la perte totale ou
partielle et de l'avarie de la
marchandise survenues a
partir de la prise en charge de
la marchandise jusqu'a la
livraison, ainsi que du
dommage  résultant du
dépassement du délai de
livraison, quelle que soit
linfrastructure  ferroviaire
utilisée.

§2 Le transporteur est
déchargé de cette responsa-
bilit¢ dans la mesure ou la
perte, l'avarie ou le dépasse-
ment du délai de livraison a
eu pour cause une faute de
layant droit, un ordre de
celui-ci ne résultant pas d'une
faute du transporteur, un vice
propre de la marchandise
(détérioration intérieure,
déchet de route, etc.) ou des
circonstances que le trans-
porteur ne pouvait pas éviter
et aux conséquences des-
quelles il ne pouvait pas
obvier.

§3 Le transporteur est
déchargé de cette responsa-
bilit¢ dans la mesure ou la
perte ou l'avarie résulte des
risques particuliers inhé-
rents a un ou plusieurs des
faits ci-apres:

a) transport effectué en
wagon découvert en
vertu des Conditions
générales de transport
ou lorsque cela a été
expressément convenu
et inscrit sur la lettre de
voiture; sous réserve

consignor or, if it is justi-
fied, destroy them, at the
cost of the consignor.

Title Il
Liability

Article 23
Basis of liability

§ 1 The carrier shall be
liable for loss or damage
resulting from the total or
partial loss of, or damage
to, the goods between the
time of taking over of the
goods and the time of
delivery and for the loss or
damage resulting from the
transit period being ex-
ceeded, whatever the rail-
way infrastructure used.

§2 The carrier shall be
relieved of this liability to
the extent that the loss or
damage or the exceeding of
the transit period was
caused by the fault of the
person entitled, by an order
given by the person entitled
other than as a result of the
fault of the carrier, by an
inherent defect in the goods
(decay, wastage etc.) or by
circumstances which the
carrier could not avoid and
the consequences of which
he was unable to prevent.

§3 The carrier shall be
relieved of this liability to
the extent that the loss or
damage arises from the
special risks inherent in one
or more of the following
circumstances:

a) carriage in  open
wagons pursuant to the
General Conditions of
Carriage or when it has
been expressly agreed
and entered in the con-
signment note; subject
to damage sustained by

Avdelning 111
Ansvar

Artikel 23
Forutsdttningar for ansvar

§ 1 Transportéren ska vara
ansvarig for skada som
uppkommer till foljd av att
godset helt eller delvis gar
forlorat eller skadas under
tiden fran det att godset tas
emot till dess att det lamnas
ut samt for skada som upp-
kommer till foljd av att
leveransfristen Gverskrids,
oavsett vilken jarnvigs-
infrastruktur som anvénds.

§ 2 Transportdren ska vara
fri frén detta ansvar i den
man forlusten, skadan eller
overskridandet av leverans-
fristen beror pa fel eller
forsummelse av den skade-
lidande, pé en anvisning av
denne som inte har foran-
letts av fel eller forsum-
melse fran transportorens
sida, pa fel i sjdlva godset
(inre forstéring, avdunst-
ning, osv.) eller pd om-
standigheter som transport-
oren inte hade kunnat und-
gé och vars foljder han inte
kunnat forebygga.

§ 3 Transportdren ska vara
fri frén detta ansvar i den
man forlusten eller skadan
hirrdr fran en sadan sir-
skild risk som &r forbunden
med ett eller flera av folj-
ande forhéllanden:

a)  Godset har transport-
erats i Oppen vagn en-
ligt de allménna trans-
portvillkoren eller nar
detta har avtalats sér-
skilt och antecknats i
fraktsedeln. Med un-
dantag for skador som
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b)

©)

d)

©)

des dommages subis
par les marchandises a
la suite d'influences
atmosphériques, les
marchandises chargées
en unités de transport
intermodal et dans des
véhicules routiers fer-
més acheminés par des
wagons ne sont pas
considérées  comme
étant transportées en
wagon découvert;  si,
pour le transport des
marchandises en wa-
gons découverts, 1’ex-
péditeur utilise des
baches, le transporteur
assume la méme res-
ponsabilit¢ que celle
qui lui incombe pour le
transport en wagons
découverts non bachés,
méme s’il s’agit des
marchandises qui, se-
lon les Conditions gé-
nérales de transport, ne
sont pas transportées en
wagons découverts;
absence ou défectuo-
sitt de I'emballage
pour les marchandises
exposées par leur na-
ture a des pertes ou
des avaries quand
elles ne sont pas em-
ballées ou sont mal
emballées;
chargement des march-
andises par l'expéditeur
ou déchargement par le
destinataire;

nature de certaines
marchandises  expo-
sées, par des causes in-
hérentes a  celle-ci
méme, a la perte totale
ou partielle ou a l'avarie
notamment par bris,
rouille,  détérioration
intérieure et spontanée,
dessiccation, déperdi-
tion;

désignation ou numéro-
tation irréguliére, in-
exacte ou incompléte
de colis;

transport  d'animaux

b)

<)

d)

e)

the goods because of
atmospheric influences,
goods carried in inter-
modal transport units
and in closed road ve-
hicles carried on wag-
ons shall not be consid-
ered as being carried in
open wagons; if for the
carriage of goods in
open wagons, the con-
signor uses sheets, the
carrier shall assume the
same liability as falls to
him for carriage in
open wagons without
sheeting, even in re-
spect of goods which,
according to the Gener-
al Conditions of Car-
riage, are not carried in
open wagons;

absence or inade-
quacy of packaging in
the case of goods
which by their nature
are liable to loss or

damage when not
packed or when not
packed properly;

loading of the goods
by the consignor or
unloading by the con-
signee;

the nature of certain
goods which particu-
larly exposes them to
total or partial loss or
damage, especially
through breakage, rust,
interior and spontane-
ous decay, desiccation
or wastage;

irregular, incorrect or
incomplete  descrip-
tion or numbering of
packages;

carriage  of  live

b)

<)

d)

e)

uppkommer pa godset
till foljd av atmosfar-
isk inverkan ska gods
som lastats pd interm-
odal lastbarare och
slutna vigfordon som
transporteras pa vag-
nar inte anses vara
transporterade i dppna
vagnar. Om avsinda-
ren for transport av
gods i Oppna vagnar
anvinder presenning
som tdckning, ska
transportdren ha sam-
ma ansvar som det
som aligger honom
vid transport i Oppna
vagnar som inte &r
tickta med presen-
ning, dven om det &r
friga om gods som
enligt de allménna
transportreglerna inte
transporteras i Oppna
vagnar.

Godset dr inte for-
packat eller dr brist-
félligt forpackat, om
godsets beskaffenhet
gor det utsatt for
svinn eller skada nér
forpackningen ar
bristfillig eller sak-
nas.

Godset har lastats av
avsiandaren eller los-
sats av mottagaren.

Godsets  beskaffenhet
gor det utsatt for fara
att helt eller delvis ga
forlorat eller skadas,
sarskilt genom bréck-
ning, rost, inre sjalvior-
storing, uttorkning eller
svinn.

Godset har betecknats
eller numrerats pa ett
otydligt, oriktigt eller
ofullstandigt stt.

Transporten giller le-



vivants;

g) transport qui, en vertu
des dispositions appli-
cables ou de conven-
tions entre l'expéditeur
et le transporteur et in-
diquées sur la lettre de
voiture, doit étre ef-
fectué sous escorte, si
la perte ou lavarie ré-
sulte d'un risque que
l'escorte avait pour but
d'éviter.

Article 24
Responsabilité en cas de
transport de véhicules
ferroviaires en tant que
marchandise

§ 1 Dans le cas de transport
de véhicules ferroviaires
roulant sur leurs propres
roues et remis au transport
en tant que marchandise, le
transporteur  répond du
dommage résultant de la
perte ou de l’avarie du
véhicule ou de ses picces
survenue a partir de la prise

en charge jusqu’a la
livraison ainsi que du
dommage résultant du

dépassement du délai de
livraison, a moins qu’il ne
prouve que le dommage ne
résulte pas de sa faute.

§2 Le transporteur ne
répond pas du dommage
résultant de la perte des
accessoires qui ne sont pas
inscrits sur les deux cotés
du véhicule ou non men-
tionnés sur 1’inventaire qui
I’accompagne.

Article 25
Charge de la preuve

§ 1 La preuve que la perte,
l'avarie ou le dépassement
du délai de livraison a eu

animals;

g)  carriage which, pursu-
ant to applicable pro-
visions or agreements
made between the
consignor and the
carrier and entered on
the consignment note,
must be accompanied
by an attendant, if the
loss or damage results
from a risk which the
attendant was intend-
ed to avert.

Article 24

Liability in case of carriage
of railway vehicles as
goods

§ 1 In case of carriage of
railway vehicles running on
their own wheels and
consigned as goods, the
carrier shall be liable for
the loss or damage resulting
from the loss of, or damage
to, the vehicle or to its
removable parts arising
between the time of taking
over for carriage and the
time of delivery and for
loss or damage resulting
from exceeding the transit
period, unless he proves
that the loss or damage was
not caused by his fault.

§ 2 The carrier shall not be
liable for loss or damage
resulting from the loss of
accessories which are not
mentioned on both sides of
the vehicle or in the inven-
tory which accompanies it.

Article 25
Burden of proof

§ 1 The burden of proving
that the loss, damage or
exceeding of the transit

vande djur.
g) Det ar friga om en
transport som enligt

tillimpliga bestimmel-
ser eller enligt en Gver-
enskommelse  mellan
avsdndaren och trans-
portoren som har tagits
in i fraktsedeln ska &t-
foljas av en ftillsyns-
man, om forlusten eller
skadan har uppkommit
som en foljd av en sd-
dan fara som skulle
avvérjas genom att till-
synsmannen foljde
med.

Artikel 24
Ansvar vid transport av

Jjdrnvdgsfordon som gods

§ 1 Vid transport av jérn-
véagsfordon som rullar pa
egna hjul och som ldmnas
till transport som gods ska
transportéren vara ansvarig
for skada som uppkommer
till foljd av att fordonet
eller dess l6sa delar forloras
eller skadas under tiden
fran det att godset tas emot
till dess att det lamnas ut
samt skada som upp-
kommer till foljd av att
leveransfristen Overskrids,
om transportoren inte kan
visa att skadan inte har
uppkommit genom fel eller
forsummelse fran hans sida.

§ 2 Transportoren ska inte
vara ansvarig for skada som
uppkommer till foljd av
forlust av tillbehor som inte
finns angivna pa fordonets
bada langsidor eller pa den
inventarieforteckning som
atfoljer fordonet.

Artikel 25
Bevisskyldighet

§1 Det ska ankomma pa
transportoren att visa att
forlusten, skadan eller
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pour cause un des faits
prévus a larticle 23, § 2
incombe au transporteur.

§ 2 Lorsque le transporteur
établit que la perte ou
l'avarie a pu résulter, étant
donné les circonstances de
fait, d'un ou de plusieurs
des risques particuliers
prévus a l'article 23, § 3, il
y a présomption qu'elle en
résulte.  L'ayant  droit
conserve toutefois le droit
de prouver que le dommage
n'a pas eu pour cause,
totalement ou partielle-
ment, 1'un de ces risques.

§ 3 La présomption selon le
§ 2 n'est pas applicable
dans le cas prévu a l'article
23, § 3, lettre a) s'il y a
perte d'une importance
anormale ou perte de colis.

Article 26
Transporteurs subséquents

Lorsqu’un transport faisant
I’objet d’un contrat de
transport unique est effec-
tué par plusieurs transpor-
teurs subséquents, chaque
transporteur  prenant en
charge la marchandise avec
la lettre de voiture participe
au contrat de transport
conformément aux stipula-
tions de la lettre de voiture
et assume les obligations
qui en découlent. Dans ce
cas, chaque transporteur
répond de I’exécution du
transport sur le parcours
total jusqu’a la livraison.

Article 27
Transporteur substitué

§ 1 Lorsque le transporteur
a confié, en tout ou en
partie,  l'exécution  du
transport a un transporteur
substitué, que ce soit ou

period was due to one of
the causes specified in
Article 23 § 2 shall lie on
the carrier.

§2 When the carrier
establishes that, having
regard to the circumstances
of a particular case, the loss
or damage could have
arisen from one or more of
the special risks referred to
in Article 23 § 3, it shall be
presumed that it did so
arise. The person entitled
shall, however, have the
right to prove that the loss
or damage was not attribut-
able either wholly or in part
to one of those risks.

§3 The presumption ac-
cording to § 2 shall not
apply in the case provided
for in Article 23 § 3, letter
a) if an abnormally large
quantity has been lost or if
a package has been lost.

Article 26
Successive carriers

If carriage governed by a
single contract is performed
by several successive car-
riers, each carrier, by the
very act of taking over the
goods with the consign-
ment note, shall become a
party to the contract of
carriage in accordance with
the terms of that document
and shall assume the
obligations arising there-
from. In such a case each
carrier shall be responsible
in respect of carriage over
the entire route up to
delivery.

Article 27
Substitute carrier

§ 1 Where the carrier has
entrusted the performance
of the carriage, in whole or
in part, to a substitute
carrier, whether or not in

leveransfristens overskri-
dande har orsakats av nagot
sadant forhallande som avses
i artikel 23 § 2.

§ 2 Om transportdren visar
att forlusten eller skadan
med hédnsyn till de fore-
liggande omsténdigheterna
kan vara en f6ljd av en eller
flera av de sirskilda risker
som anges i artikel 23 § 3,
ska det antas att sa &r fallet.
Den som har ritt till godset
far dock styrka att forlusten
eller skadan inte alls eller
inte uteslutande &r en foljd
av en sadan risk.

§ 3 Antagandet enligt § 2
far inte goras i det fall som
avses i artikel 23 § 3 a, nér
det dr fraga om en onormalt
stor forlust eller om forlust
av hela kollin.

Artikel 26
Efterfoljande transportorer

Nér en transport som
omfattas av ett enda
transportavtal  utfors av
flera efterfoljande trans-
portorer, ska varje trans-
portdr genom att ta emot
godset med fraktsedeln bli
part 1 transportavtalet i
enlighet med villkoren i
fraktsedeln och ta pa sig de
skyldigheter som foljer av
detta. I ett sddant fall ska
varje transportdr vara an-
svarig for transporten under
hela transportstrickan till
dess att godset har lamnats
ut.

Artikel 27
Faktisk transportor

§ 1 Nér en transportor helt
eller delvis har anfortrott
transporten till en faktisk
transportor, oavsett om det
sker i enlighet med en



non dans l'exercice d'une
faculté qui lui est reconnue
dans le contrat de transport,
le transporteur n'en de-
meure pas moins respon-
sable de la totalit¢ du
transport.

§ 2 Toutes les dispositions
des  présentes  Regles
uniformes  régissant la
responsabilité du transport-
eur s'appliquent également
a la responsabilit¢ du
transporteur substitué pour
le transport effectué¢ par ses
soins. Les articles 36 et 41
s'appliquent lorsqu'une
action est intentée contre
les agents et toutes autres
personnes  au  service
desquelles le transporteur
substitué  recourt  pour
I’exécution du transport.

§ 3 Toute convention
particuliére par laquelle le
transporteur ~ assume  des
obligations qui ne lui incom-
bent pas en vertu des pré-
sentes Regles uniformes ou
renonce a des droits qui lui
sont conférés par ces Reégles
uniformes est sans effet a
I'égard du  transporteur
substitué qui ne la pas
acceptée expressément et par
écrit. Que le transporteur
substitué ait ou non accepté
cette convention, le trans-
porteur reste néanmoins lié
par les obligations ou les
renonciations qui résultent de
ladite convention particuliére.

§ 4 Lorsque et pour autant
que le transporteur et le
transporteur substitué¢ sont
responsables, leur respon-
sabilité est solidaire.

§5 Le montant total de
I'indemnit¢ di par le
transporteur, le transporteur
substitu¢ ainsi que leurs
agents et les autres per-
sonnes au service des-
quelles ils recourent pour

pursuance of a right under
the contract of carriage to
do so, the carrier shall
nevertheless remain liable
in respect of the entire
carriage.

§ 2 All the provisions of
these  Uniform  Rules
governing the liability of
the carrier shall also apply
to the liability of the
substitute carrier for the
carriage performed by him.
Articles 36 and 41 shall
apply if an action is
brought against the servants
and any other persons
whose services the substi-
tute carrier makes use of
for the performance of the
carriage.

§ 3 Any special agreement
under which the carrier
assumes obligations not
imposed by these Uniform
Rules or waives rights
conferred by these Uniform
Rules shall be of no effect
in respect of the substitute
carrier who has not ac-
cepted it expressly and in
writing. Whether or not the
substitute ~ carrier  has
accepted it, the carrier shall
nevertheless remain bound
by the obligations or
waivers resulting from such
special agreement.

§ 4 Where and to the extent
that both the carrier and the
substitute carrier are liable,
their liability shall be joint
and several.

§ 5 The aggregate amount
of compensation payable
by the carrier, the substitute
carrier and their servants
and other persons whose
services they make use of
for the performance of the

mojlighet som medges i
transportavtalet eller ¢j, ska
transportéren dnda vara
ansvarig for hela transpor-
ten.

§2 Alla bestimmelser i
dessa enhetliga rattsregler

som r0r transportdrens
ansvar giller ocksd den
faktiska transportorens

ansvar for den transport
denne utfor. Artiklara 36
och 41 ska tillimpas nér
talan fors mot de anstillda
eller andra personer vilkas
tjdnster den faktiska trans-
portoren anlitar for att
utfora transporten.

§ 3 Sérskilda 6verenskom-
melser genom vilka trans-
portdren atar sig forplikt-
elser som inte krivs enligt
dessa enhetliga rattsregler
eller avstar fran rattigheter
som foljer av dessa enhet-
liga rittsregler ska inte
gilla gentemot en faktisk
transportor som inte
uttryckligen och skriftligen
har godtagit dem. Oavsett
om den faktiska transport-
6ren har godtagit en
sarskild Overenskommelse
eller ej, ska transportdren
vara bunden av de skyldig-
heter eller avstdenden som
foljer av den.

§ 4 Nar och i den mén bade
transportdren och den fakt-
iska transportren ir an-
svariga ska ansvaret vara
solidariskt.

§5 Det sammanlagda
ersittningsbelopp som ska
betalas av transportéren,
den faktiska transportéren
samt deras anstillda och
andra  personer  vilkas
tjanster de anlitar for att
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I'exécution du transport,
n’excéde pas les limites
prévues aux  présentes
Régles uniformes.

§ 6 Le présent article ne
porte pas atteinte aux droits
de recours pouvant exister
entre le transporteur et le
transporteur substitué.

Article 28
Présomption de dommage
en cas de réexpédition

§ 1 Lorsqu'un envoi expé-
di¢  conformément aux
présentes Régles uniformes
a fait l'objet d'une réexpé-
dition soumise a ces mémes
Reégles et qu'une perte
partielle ou une avarie est
constatée aprés cette ré-
expédition, il y a présomp-
tion qu'elle s'est produite
sous l'empire du dernier
contrat de transport, si
I'envoi est resté sous la
garde du transporteur et a
été réexpédié tel qu'il est
arrivé au lieu de réexpédi-
tion.

§ 2 Cette présomption est
également applicable lors-
que le contrat de transport
antérieur a la réexpédition
n'était pas soumis aux pré-
sentes Reégles uniformes, si
celles-ci avaient été appli-
cables en cas d'expédition
directe entre le premier lieu
d'expédition et le dernier
lieu de destination.

§ 3 Cette présomption est en
outre applicable lorsque le
contrat de transport antérieur
a la réexpédition était soumis
a une convention concernant
le transport international
ferroviaire direct de mar-
chandises et de nature
comparable aux présentes
Reégles uniformes, et lorsque
cette convention contient une
méme présomption de droit

carriage shall not exceed
the limits provided for in
these Uniform Rules.

§ 6 This article shall not
prejudice rights of recourse
which may exist between
the carrier and the substi-
tute carrier.

Article 28
Presumption of loss or
damage in case of
reconsignment

§1 When a consignment
consigned in accordance
with these Uniform Rules
has been reconsigned sub-
ject to these same Rules
and partial loss or damage
has been ascertained after
that reconsignment, it shall
be presumed that it oc-
curred under the latest
contract of carriage if the
consignment remained in
the charge of the carrier
and was reconsigned in the
same condition as when it
arrived at the place from
which it was reconsigned.

§ 2 This presumption shall
also apply when the con-
tract of carriage prior to the
reconsignment was  not
subject to these Uniform
Rules, if these Rules would
have applied in the case of
a through consignment
from the first place of
consignment to the final
place of destination.

§3 This presumption shall
also apply when the contract
of carriage prior to the
reconsignment was subject to
a convention concerning
international through carriage
of goods by rail comparable
with these Uniform Rules,
and when this convention
contains the same presump-
tion of law in favour of
consignments consigned in

utféra transporten, ska inte
Overstiga de grdnser som
anges 1 dessa enhetliga
rittsregler.

§ 6 Denna artikel ska inte
péverka den ritt till ater-
krav som kan foreligga
mellan transportren och
den faktiska transportéren.

Artikel 28
Antagande om skada vid
nyinldmning

§ 1 Nér en forsédndelse som
har transporterats enligt
dessa enhetliga rattsregler
har nyinldmnats  enligt
samma rattsregler och en
partiell forlust eller en
skada har faststillts efter
nyinldmningen, ska det
antas att forlusten eller
skadan har uppstitt under
den tid da det senaste
transportavtalet fullgjordes,
om forsandelsen hela tiden
har varit i transportorens
vard och den har nyinldm-
nats sadan den kom fram
till nyinlamningsplatsen.

§2 Ett sadant antagande
ska dven gilla nar trans-
portavtalet fore nyinldmn-
ingen inte omfattades av
dessa enhetliga rittsregler,
om reglerna hade wvarit
tillimpliga vid en genom-
gdende transport mellan
den foOrsta avsidndnings-
platsen och den slutliga
bestdmmelseplatsen.

§ 3 Ett sadant antagande
ska vidare gilla nédr trans-
portavtalet fore nyinlam-
ningen omfattades av en
konvention om genom-
gaende internationell jarn-
végstransport av gods som
dr jamforlig med dessa
enhetliga rittsregler och nér
den konventionen innehéll-
er samma rattsliga antag-
ande till formén for sind-



en faveur des envois expédiés
conformément a ces Régles
uniformes.

Article 29
Présomption de perte de la
marchandise

§ 1 L'ayant droit peut, sans
avoir a fournir dautres
preuves, considérer la march-
andise comme perdue quand
elle n'a pas ét¢ livrée au
destinataire ou tenue a sa
disposition dans les trente
jours qui suivent l'expiration
des délais de livraison.

§2 L'ayant droit, en
recevant le paiement de
I'indemnité pour la mar-
chandise  perdue, peut
demander par écrit a étre
avisé sans délai dans le cas
ou la marchandise est
retrouvée au cours de
l'année qui suit le paiement
de l'indemnité. Le trans-
porteur donne acte par écrit
de cette demande.

§ 3 Dans les trente jours qui
suivent la réception de
l'avis visé au § 2, l'ayant
droit peut exiger que la
marchandise lui soit livrée

contre paiement des
créances  résultant  du
contrat de transport et
contre restitution de

l'indemnité regue, déduc-
tion faite, le cas échéant,
des frais qui auraient été
compris dans cette indem-
nité. Néanmoins, il con-
serve ses droits & indemnité
pour dépassement du délai
de livraison prévu aux
articles 33 et 35.

§4 A défaut soit de la
demande visée au § 2, soit
d'instructions données dans
le délai prévu au § 3, ou
encore si la marchandise est
retrouvée plus d'un an aprés
le paiement de l'indemnité,

accordance with these

Uniform Rules.

Article 29
Presumption of loss of the
goods

§1 The person entitled
may, without being re-
quired to furnish further
proof, consider the goods
as lost when they have not
been delivered to the
consignee or placed at his
disposal within thirty days
after the expiry of the
transit periods.

§2 The person entitled
may, on receipt of the
payment of compensation
for the goods lost, make a
written request to be
notified  without delay
should the goods be recov-
ered within ne year after
the payment of compensa-
tion. The carrier shall
acknowledge such request
in writing.

§ 3 Within thirty days after
receipt of a notification
referred to in § 2, the
person entitled may require
the goods to be delivered to
him against payment of the
costs resulting from the
contract of carriage and
against refund of the
compensation received,
less, where appropriate,
costs which may have been
included therein. Neverthe-
less he shall retain his
rights to claim compensa-
tion for exceeding the
transit period provided for
in Articles 33 and 35.

§4 In the absence of the
request referred to in § 2 or
of instructions given within
the period specified in § 3,
or if the goods are recov-
ered more than one year
after the payment of

ningar som gors enligt
dessa enhetliga réttsregler.

Artikel 29
Antagande att gods har gatt

forlorat

§ 1 Utan att behova ldgga
fram ytterligare bevisning
far den som har ritt till
godset anse godset som
forlorat om det inte har
lamnats ut till mottagaren
eller hallits tillgdngligt for
honom inom 30 dagar efter
leveransfristens utgang.

§ 2 Nir en skadelidande tar
emot ersittning for forlorat
gods, far han skriftligen
begira att han ska under-
rittas  omedelbart  om
godset kommer till ritta
inom ett ar efter det att
ersittning har utbetalats.
Transportoéren ska skriftli-
gen bekrifta en sadan
begiran.

§ 3 Inom 30 dagar efter det
att den berdttigade har fatt
den underrittelse som avses
i § 2 far han begdra att
godset ldmnas ut till honom
mot betalning av kostnad-
erna enligt transportavtalet
och mot aterbetalning av
den erséttning som han har
fatt, i forekommande fall
med avdrag for de kostna-
der som kan ha réknats in i
ersattningen. Han ska dock
behélla ritten till ersattning
for att leveransfristen har
overskridits  enligt artik-
larna 33 och 35.

§ 4 Om nagon begiran inte
framstélls enligt § 2 eller
anvisningar inte ges inom
den frist som anges i § 3,
eller om godset kommer till
ratta senare dn ett ar efter
den dag da ersdttningen
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le transporteur en dispose
conformément aux lois et
prescriptions en vigueur au
lieu ou se trouve la mar-
chandise.

Article 30
Indemnité en cas de perte

§ 1 En cas de perte totale ou
partielle de la marchandise, le
transporteur doit payer, a
l'exclusion de tous autres
dommages-intéréts, une in-
demnité calculée d'aprés le
cours a la bourse, a défaut
d'aprés le prix courant sur le
marché et, a défaut de I'un et
de l'autre, d'aprés la valeur
usuelle des marchandises de
mémes nature et qualité, aux
jour et lieu ou la marchandise
a été prise en charge.

§ 2 L'indemnité n’excede pas
17 unités de compte par
kilogramme manquant de
masse brute.

§3 En cas de perte d’un
véhicule ferroviaire, roulant
sur ses propres roues et
remis au transport en tant
que marchandise, ou d’une
unité de transport intermo-
dal, ou de leurs piéces,
I’indemnité est limitée, a
I’exclusion de tous autres
dommages-intéréts, a la
valeur usuelle du véhicule
ou de I'unité de transport
intermodal ou de leurs
pieces, aux jour et lieu de la
perte. S’il est impossible de
constater le jour ou le lieu
de la perte, I’'indemnité est
limitée a la valeur usuelle
aux jour et lieu de la prise
en charge.

§4 Le transporteur doit
restituer, en outre, le prix
de transport, les droits de

compensation, the carrier
shall dispose of them in
accordance with the laws
and prescriptions in force at
the place where the goods
are situated.

Article 30
Compensation for loss

§ 1 In case of total or partial
loss of the goods, the carrier
must pay, to the exclusion of
all other damages, compensa-
tion calculated according to
the commodity exchange
quotation or, if there is no
such quotation, according to
the current market price, or if
there is neither such quota-
tion nor such price, according
to the usual value of goods of
the same kind and quality on
the day and at the place
where the goods were taken
over.

§ 2 Compensation shall not
exceed 17 units of account
per kilogramme of gross
mass short.

§3 In case of loss of a
railway vehicle running on
its own wheels and con-
signed as goods, or of an
intermodal transport unit,
or of their removable parts,
the compensation shall be
limited, to the exclusion of
all other damages, to the
usual value of the vehicle
or the intermodal transport
unit, or their removable
parts, on the day and at the
place of loss. If it is impos-
sible to ascertain the day or
the place of the loss, the
compensation  shall  be
limited to the usual value
on the day and at the place
where the vehicle has been
taken over by the carrier.

§ 4 The carrier must, in
addition, refund the car-
riage  charge, customs

betalades ut, far transport-
oren forfoga Over godset
enligt gillande lagar och
bestimmelser pa den plats
dér godset finns.

Artikel 30
Ersdttning vid forlust

§ 1 For gods som har gatt helt
eller delvis forlorat ska trans-
portoren betala  ersittning
med ett belopp som beréknas
efter borspriset eller, om
borspris saknas, efter mark-
nadspriset, eller om bada
dessa virden saknas, efter det
gingse virdet av gods av
samma slag och kvalitet pa
avsdndningsorten vid den
tidpunkt da godset togs emot.
Négon ytterligare ersittning
utgdr inte.

§2 Ersittningen far inte
Gverstiga 17 berdkningsen-
heter per kilogram av for-
lusten i bruttovikt.

§ 3 Vid forlust av ett jarn-
véigsfordon som rullar pa
egna hjul och som ldmnas
till transport som gods,
eller av en intermodal last-
birare, eller 16sa delar till
dessa, ska ersdttningen vara
begransad till fordonets
eller den intermodal last-
bérarens eller deras losa
delars géngse virde vid den
tidpunkt och pa den plats
dar forlusten skedde, och
inget ytterligare skadestand
ska betalas. Om det é&r
omdjligt att faststdlla tid-
punkt och plats for forlust-
en, ska ersdttningen vara
begriansad till det gingse
vérdet pa avsandningsorten
vid den tidpunkt da fordon-
et togs emot.

§ 4 Transportoren ska dess-
utom betala tillbaka trans-
portavgiften, erlagda



douane acquittés et les
autres sommes déboursées
en relation avec le transport
de la marchandise perdue, a
I’exception  des  droits
d’accises portant sur des
marchandises circulant en
suspension de tels droits.

Article 31
Responsabilité en cas de
déchet de route

§ 1 En ce qui conceme les
marchandises qui, en raison
de leur nature, subissent
généralement un déchet de
route par le seul fait du
transport, le transporteur ne
répond que de la partie du
déchet qui dépasse, quel que
soit le parcours effectué, les
tolérances ci-dessous:

a) deux pour cent de la
masse pour les mar-
chandises liquides ou
remises au transport a
I'état humide;

b) un pour cent de la
masse pour les mar-
chandises seches.

§ 2 La restriction de respon-
sabilité prévue au § 1 ne peut
étre invoquée s'il est prouve,
étant donné les circonstances
de fait, que la perte ne résulte
pas des causes qui justifient
la tolérance.

§ 3 Dans le cas ou plusieurs
colis sont transportés avec
une seule lettre de voiture,
le déchet de route est
calculé pour chaque colis
lorsque sa masse au départ
est indiquée séparément sur
la lettre de voiture ou peut
étre constatée d'une autre
maniere.

§ 4 En cas de perte totale
de la marchandise ou en cas
de perte de colis, il n'est fait
aucune déduction résultant
du déchet de route pour le

duties already paid and
other sums paid in relation
to the carriage of the goods
lost except excise duties for
goods carried under a
procedure suspending those
duties.

Article 31
Liability for wastage in
transit

§1 In respect of goods
which, by reason of their
nature, are generally sub-
ject to wastage in transit by
the sole fact of carriage, the
carrier shall only be liable
to the extent that the wast-
age exceeds the following
allowances, whatever the
length of the route:

a) two per cent of the
mass for liquid goods
or goods consigned in
a moist condition;

b) one per cent of the
mass for dry goods.

§2 The limitation of
liability provided for in § 1
may not be invoked if,
having regard to the cir-
cumstances of a particular
case, it is proved that the
loss was not due to causes
which would justify the
allowance.

§ 3 Where several packages
are carried under a single
consignment  note, the
wastage in transit shall be
calculated separately for
each package if its mass on
consignment is  shown
separately on the consign-
ment note or can be ascer-
tained otherwise.

§ 4 In case of total loss of
goods or in case of loss of a
package, no deduction for
wastage in transit shall be
made in calculating the

tullavgifter ~och  andra
utligg i samband med
transporten av det gods som
har gatt forlorat, med
undantag av punktskatter
pé varor som transporteras
inom ramen for suspensiva
tullférfaranden.

Artikel 31
Ansvar for viktforlust vid
transport

§ 1 I fraga om gods som till
foljd av sin beskaffenhet van-
ligen forlorar vikt pa grund
av sjélva transporten ska
transportoren, oberoende av
den tillryggalagda transport-
strickan, endast ansvara for
den del av viktforlusten som
overstiger foljande procent-
satser:

a) Tva procent av vikten
for flytande varor el-
ler for gods som har
lamnats in till trans-
port i fuktigt tillstand.

b) En procent av vikten
for torra godsslag.

§ 2 Transportéren far inte
aberopa den inskriankning i
ansvaret som anges i § 1,
om det visas att vikt-
forlusten med hénsyn till
omstdndigheterna inte kan
hénforas till de orsaker som
gor att en viss viktforlust
godtas.

§ 3 Nir flera kollin trans-
porteras  enligt samma
fraktsedel ska viktforlusten
vid transport berdknas for
varje kolli for sig, om dess
vikt vid avsidndningen har
angetts sarskilt i fraktsedeln
eller kan faststillas pa
nagot annat sitt.

§ 4 Om godset har gatt helt
forlorat, eller om kollin har
gatt forlorade, ska avdrag
inte goras for viktforlust
vid berdkning av ersitt-
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calcul de l'indemnité.

§5 Cet article ne déroge
pas aux articles 23 et 25.

Article 32
Indemnité en cas d'avarie

§1 En cas davarie de la
marchandise, le transporteur
doit payer, a l'exclusion de
tous autres dommages-in-
téréts, une indemnité équiva-
lente a la dépréciation de la
marchandise. Son montant
est calculé en appliquant a la
valeur de la marchandise
définie  conformément a
l'article 30, le pourcentage de
dépréciation constaté au lieu
de destination.

§ 2 L'indemnité n’excede

pas:

a) le montant qu'elle
aurait atteint en cas de
perte totale, si la tota-
lit¢ de l'envoi est dé-
préciée par l'avarie;

b) le montant qu'elle

aurait atteint en cas de
perte de la partie dé-
préciée, si une partie
seulement de I'envoi
est dépréciée  par
l'avarie.

§ 3 En cas d’avarie d’un
véhicule ferroviaire, roulant
sur ses propres roues et remis
au transport en tant que
marchandise, ou d’une unité
de transport intermodal, ou
de leurs pieces, I'indemnité
est limitée, a I’exclusion de
tous autres dommages-
intéréts, au codt de la remise
en état. L’indemnité n’excéde
pas le montant di en cas de
perte.

§4 Le transporteur doit

compensation.

§5 This Article shall not
derogate from Articles 23
and 25.

Article 32
Compensation for damage

§1 In case of damage to
goods, the carrier must pay
compensation equivalent to
the loss in value of the goods,
to the exclusion of all other
damages. The amount shall
be calculated by applying to
the value of the goods
defined in accordance with
Article 30 the percentage of
loss in value noted at the
place of destination.

§ 2 The compensation shall

not exceed:

a)  if the whole consign-
ment has lost value
through damage, the
amount which would
have been payable in
case of total loss;

b) if only part of the
consignment has lost
value through dam-
age, the amount
which would have
been payable had that
part been lost.

§3 In case of damage to a
railway vehicle running on its
own wheels and consigned as
goods, or of an intermodal
transport unit, or of their
removable parts, the com-
pensation shall be limited, to
the exclusion of all other
damages, to the cost of
repair. The compensation
shall not exceed the amount
payable in case of loss.

§ 4 The carrier must also

ningen.

§ 5 Denna artikel innebdr
inte nagon inskrinkning i
tillimpningen av artiklarna
23 och 25.

Artikel 32
Ersdttning vid skada

§ 1 Nar gods har skadats
ska transportoren betala ett
belopp som svarar mot
minskningen av  godsets
véirde, men inte ytterligare
skadestand. Beloppet ska
berdknas genom att den
procentsats varmed godset
har minskat i virde pa
bestimmelseorten tillimpas
pa godsets virde faststillt
pa det sdtt som anges i
artikel 30.

§ 2 Ersittningen ska inte

overstiga

a) det belopp som skulle
ha betalats om for-
sandelsen hade gatt
helt forlorad,

b) om endast en del av
forsandelsen har for-
lorat i virde genom
skadan, det belopp
som skulle ha betalats
om den del av forsén-
delsen som minskat i
vérde hade gatt forlo-
rad.

§ 3 Vid skada pa ett jarn-
véigsfordon som rullar pa
egna hjul och som ldmnas
till transport som gods,
eller av en intermodal
lastbérare, eller 16sa delar
till dessa, ska ersdttning
endast betalas for reparat-
ionskostnaden, men inget
ytterligare skadestand.
Ersdttningen  ska  inte
overstiga det belopp som
skulle ha betalats om varan
gatt forlorad.

§ 4 Transportoren ska dess-



restituer, en outre, dans la
proportion déterminée au §
1, les frais prévus a l'article
30, § 4.

Article 33

Indemnité en cas de
dépassement du délai de
livraison

§1 Si un dommage, y
compris une avarie, résulte
du dépassement du délai de
livraison, le transporteur doit
payer une indemnit¢ qui
n’exceéde pas le quadruple du
prix de transport.

§ 2 En cas de perte totale
de la marchandise, 1'indem-
nité¢ prévue au § 1 ne se
cumule pas avec celle
prévue a l'article 30.

§ 3 En cas de perte partielle
de la marchandise, 1'indem-
nité prévue au § 1 n’exceéde
pas le quadruple du prix de
transport de la partie non
perdue de I'envoi.

§4 En cas d'avarie de la
marchandise ne résultant
pas du dépassement du
délai de livraison, l'indem-
nit¢ prévue au § 1 se
cumule, s'il y a lieu, avec
celle prévue a l'article 32.

§ 5 En aucun cas, le cumul
de l'indemnité prévue au §
1 avec celles prévues aux
articles 30 et 32 ne donne
liew au paiement d'une
indemnité excédant celle
qui serait due en cas de
perte totale de la marchan-
dise.

§ 6 Lorsque, conformément a
l'article 16, § 1, le délai de
livraison est établi  par

refund the costs provided
for in Article 30 § 4, in the
proportion set out in § 1.

Article 33
Compensation for
exceeding the transit period

§1 If loss or damage
results from the transit
period being exceeded, the
carrier must pay compen-
sation not exceeding four
times the carriage charge.

§ 2 In case of total loss of
the goods, the compensa-
tion provided for in § 1
shall not be payable in
addition to that provided
for in Article 30.

§ 3 In case of partial loss of
the goods, the compen-
sation provided for in § 1
shall not exceed four times
the carriage charge in
respect of that part of the
consignment which has not
been lost.

§4 In case of damage to
the goods, not resulting
from the transit period
being exceeded, the com-
pensation provided for in
§ 1 shall, where appropri-
ate, be payable in addition
to that provided for in
Article 32.

§ 5 In no case shall the total
of compensation provided
for in § 1 together with that
provided for in Articles 30
and 32 exceed the compen-
sation which would be
payable in case of total loss
of the goods.

§ 6 If, in accordance with
Article 16 § 1, the transit
period has been established

utom, efter den procentsats
som faststélls i § 1, betala
tillbaka de kostnader som
anges i artikel 30 § 4.

Artikel 33
Ersdttning ndr
leveransfristen éverskrids

§ 1 Om skada har uppstatt till
foljd av att leveransfristen har
overskridits, ddri inbegripet
skada pd godset, ska trans-
portoren betala skadestind,
som inte far Overskrida ett
belopp som motsvarar fyra
ganger transportavgiften.

§ 2 Om godset har gatt helt
forlorat, ska ersdttning inte
betalas enligt § 1 utdver
ersittning enligt artikel 30.

§3 Om godset har gatt
forlorat delvis, far den
ersédttning som anges i § 1
inte Overstiga ett belopp
som motsvarar fyra ganger
transportavgiften for den
del av forsdndelsen som
inte har gatt forlorad.

§4 Om skadan pa godset
inte har orsakats av att
leveransfristen har Over-
skridits, ska  ersittning
enligt § 1 i forekommande
fall betalas utOver ersitt-
ning enligt artikel 32.

§5 Den sammanlagda
ersittningen enligt § 1 och
artiklarna 30 och 32 far inte
i ndgot fall Gverstiga den
ersattning som skulle ha
betalats om godset hade
gétt helt forlorat.

§6 Om leveransfristen
enligt artikel 16 § 1 har
faststdllts genom Overens-
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convention, celle-ci peut
prévoir d'autres modalités
d'indemnisation que celles
prévues au § 1. Si, dans ce
cas, les délais de livraison
prévus a larticle 16, §§ 2 a 4
sont dépassés, l'ayant droit
peut demander soit l'indem-
nité prévue par la convention
précitée, soit celle prévue aux
§§1as.

Article 34
Dédommagement en cas de
déclaration de valeur

L’expéditeur et le trans-
porteur peuvent convenir
que D’expéditeur déclare,
sur la lettre de voiture, une
valeur de la marchandise
excédant la limite prévue a
l'article 30, § 2. Dans ce
cas, le montant déclaré se
substitue a cette limite.

Article 35
Dédommagement en cas de
déclaration d'intérét a la
livraison

L’expéditeur et le transpor-
teur peuvent convenir que
I’expéditeur inscrive, sur la
lettre de voiture, le montant
en chiffres dun intérét
spécial a la livraison, pour le
cas de perte ou d'avarie et
pour celui du dépassement du
délai de livraison. En cas de
déclaration d’intérét a la
livraison, il peut étre de-
mandé outre les indemnités
prévues aux articles 30, 32 et
33, la réparation du dom-
mage supplémentaire prouvé
jusqua  concurrence  du
montant déclaré.

Article 36

Déchéance du droit d'invo-
quer les limites de respon-
sabilité

Les limites de responsabilité
prévues a larticle 15, § 3, a

by agreement, other forms of
compensation than those
provided for in § 1 may be so
agreed. If, in this case, the
transit periods provided for in
Article 16 §§ 2 to 4 are
exceeded, the person entitled
may claim either the com-
pensation provided for in the
agreement mentioned above
or that provided for in §§ 1 to
5.

Article 34
Compensation in case of
declaration of value

The consignor and the
carrier may agree that the
consignor shall declare in
the consignment note a
value for the goods ex-
ceeding the limit provided
for in Article 30 § 2. In
such a case the amount
declared shall be substi-
tuted for that limit.

Article 35
Compensation in case of
interest in delivery

The consignor and the
carrier may agree that the
consignor may declare, by
entering an amount in
figures in the consignment
note, a special interest in
delivery, in case of loss,
damage or exceeding of the
transit period. In case of a
declaration of interest in
delivery further compensa-
tion for loss or damage
proved may be claimed, in
addition to the compensa-
tion provided for in Articles
30, 32 and 33, up to the
amount declared.

Article 36

Loss of right to invoke the
limits of liability

The limits of liability

provided for in Article 15 §

kommelse, kan  andra
former av ersdttning an
dem som anges i § 1
overenskommas. Om de
leveransfrister som anges i
artikel 16 §§ 24 1 ett
sadant fall har overskridits,
kan den som har ritt till
godset begira ersdttning
antingen enligt den ovan-
ndmnda Gverenskommelsen
eller enligt §§ 1-5.

Artikel 34
Ersdttning ndr det finns en
vdrdedeklaration

Avsindaren och transport-
oren kan komma G&verens
om att avsindaren i fraktse-
deln ska deklarera ett virde
pa godset som &verstiger
den grins som anges i arti-
kel 30 § 2. I sé fall ska det
deklarerade vérdet ersitta
denna gréns.

Artikel 35
Ersdttning vid
leveransintresse

Avséndaren och transport-
oren kan komma &verens
om att avsdndaren i frakt-
sedeln ska ange ett belopp i
siffror for ett sdrskilt
leveransintresse, i hindelse
av att godset gér forlorat
eller skadas eller att leve-
ransfristen Overskrids. Om
leveransintresse har dekla-
rerats, far ersittning begé-
ras for visad ytterligare
skada ut6ver vad som anges
i artiklarna 30, 32 och 33
upp till det deklarerade
beloppet.

Artikel 36

Forlust av rdtt att dberopa
begrinsning av skade-
standsansvar

De begransningar av skade-
standsansvaret som anges i



Particle 19, §§ 6 et 7 et aux
articles 30, 32 a 35 ne
s'appliquent pas, s'il est
prouvé que le dommage
résulte d'un acte ou dune
omission que le transporteur
a commis, soit avec l'inten-
tion de provoquer un tel
dommage, soit téméraire-
ment et avec conscience
qu'un tel dommage en résul-
tera probablement.

Article 37
Conversion et intéréts

§1 Lorsque le calcul de
lindemnit¢  implique la
conversion des sommes
exprimées en unités moné-
taires étrangeres, celle-ci est
faite d'aprés le cours aux jour
et lieu du paiement de
l'indemnité.

§2 L'ayant droit peut
demander des intéréts de
l'indemnité, calculés a
raison de cinq pour cent
l'an, a partir du jour de la
réclamation prévue a l'artic-
le 43 ou, s'il n'y a pas eu de
réclamation, du jour de la
demande en justice.

§ 3 Si l'ayant droit ne remet
pas au transporteur, dans un
délai convenable qui lui est
fixé, les piéces justifica-
tives nécessaires pour la
liquidation définitive de la
réclamation, les intéréts ne
courent pas entre l'expira-
tion du délai fixé et la
remise effective de ces
pieces.

Article 38
Responsabilité en trafic fer-
mer

§ 1 Dans les transports fer-
mer empruntant les lignes
maritimes visées a l'article
24, § 1 de la Convention,

3, Article 19 §§ 6 and 7,
Article 30 and Articles 32
to 35 shall not apply if it is
proved that the loss or
damage results from an act
or omission, which the
carrier has  committed
either with intent to cause
such loss or damage, or
recklessly and with know-
ledge that such loss or
damage would probably
result.

Article 37
Conversion and interest

§ 1 Where the calculation of
the compensation requires
the conversion of sums
expressed in foreign cur-
rency, conversion shall be at
the exchange rate applicable
on the day and at the place of
payment of compensation.

§ 2 The person entitled may
claim interest on compen-
sation, calculated at five
per cent per annum, from
the day of the claim pro-
vided for in Article 43 or, if
no such claim has been
made, from the day on
which legal proceedings
were instituted.

§ 3 If the person entitled
does not submit to the
carrier, within a reasonable
time allotted to him, the
supporting documents
required for the amount of
the claim to be finally
settled, no interest shall
accrue between the expiry
of the time allotted and the
actual submission of such
documents.

Article 38
Liability in respect of rail-
sea traffic

§ 1 In rail-sea carriage by
the services referred to in
Article 24 § 1 of the
Convention any Member

artikel 15 § 3, artikel 19 §§
6 och 7 samt artiklarna 30
och 32-35 ska inte tillim-
pas om det visas att trans-
portoren orsakat skadan
genom  handling  eller
underldtenhet antingen i
avsikt att valla en sadan
skada eller hinsynslost och
med insikt att en sadan
skada sannolikt skulle upp-
komma.

Artikel 37
Omrdkning och rinta

§1 Nér berdkningen av
ersttning medfor omrakning
av belopp i utlindsk valuta
ska berakningen goras enligt
kursen pa den plats dir och
vid den tidpunkt da ersitt-
ningen betalas.

§2 Den berittigade far
krdva rdnta pa ersittnings-
beloppet med fem procent
per ér frdn och med den dag
da krav framstélldes enligt
artikel 43 eller, om nédgot
krav inte framstillts, fran
och med den dag da talan
vécks vid domstol.

§ 3 Om den berittigade inte
inom en skilig frist som har
faststdllts for honom till
transportéren  overldmnar
den dokumentation som
denne behover for att kunna
slutféra behandlingen av
kraven, utgar inte rénta for
tiden fran det att fristen gar
ut till dess att dokumenta-
tionen dverldmnas.

Artikel 38
Ansvar vid jdrnvégs- och
sjotrafik

§ 1 Vid transport i kombi-
nerad jérnvigs- och sjotra-
fik pa de linjer som avses i
artikel 24 § 1 i grundfor-
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chaque Etat membre peut,
en demandant que la
mention utile soit portée sur
la liste des lignes soumises
aux présentes Régles uni-
formes, ajouter l'ensemble
des causes d'exonération ci-
aprés mentionnées a celles

prévues a l'article 23:

a) incendie, a condition
que le transporteur
fasse la preuve qu'il
n'a pas été causé par
son fait ou sa faute,
par ceux du capitaine,
des marins, du pilote
ou de ses préposés;

b) sauvetage ou tentative
de sauvetage de vies
ou de biens en mer;

c¢) chargement de la
marchandise sur le
pont du navire, a con-
dition qu'elle ait été
chargée sur le pont
avec le consentement
de I'expéditeur donné
sur la lettre de voiture
et qu'elle ne soit pas
sur wagon;

d) périls, dangers ou
accidents de la mer ou
d'autres
gables.

eaux navi-

§ 2 Le transporteur ne peut se
prévaloir des causes d’exon-
ération visées au § 1 que s'il
fait la preuve que la perte,
l'avarie ou le dépassement du
délai de livraison est survenu
sur le parcours maritime,
depuis le chargement de la
marchandise a bord du navire
jusqu'a son déchargement du
navire.

§ 3 Lorsque le transporteur
se prévaut des causes
d'exonération visées au § 1,
il reste néanmoins respon-
sable si l'ayant droit fait la
preuve que la perte, 'avarie
ou le dépassement du délai
de livraison est dii a une
faute du transporteur, du

State may, by requesting
that a suitable note be
included in the list of
services to which these
Uniform Rules apply, add
the following grounds for
exemption from liability in
their entirety to those pro-
vided for in Article 23:

a) fire, if the carrier
proves that it was not
caused by his act or
default, or that of the
master, a mariner, the
pilot or the carrier’s
servants;

b) saving or attempting
to save life or prop-
erty at sea;

c¢) loading of goods on
the deck of the ship, if
they are so loaded
with the consent of
the consignor given
on the consignment
note and are not in
wagons;

d) perils, dangers and
accidents of the sea or
other navigable wa-
ters.

§ 2 The carrier may only
avail himself of the grounds
for exemption referred to in
§ 1 if he proves that the
loss, damage or exceeding
the transit period occurred
in the course of the journey
by sea between the time
when the goods were load-
ed on board the ship and
the time when they were
unloaded from the ship.

§ 3 When the carrier relies
on the grounds for exemp-
tion referred to in § 1, he
shall nevertheless remain
liable if the person entitled
proves that the loss, dam-
age or exceeding the transit
period is due to the fault of
the carrier, the master, a

draget fir varje stat, genom
att begidra att en uppgift om
detta ska tas med i listan
over linjer som omfattas av
de enhetliga rittsreglerna,
till de grunder for befrielse

fran ansvar som anges i

artikel 23 lagga samtliga

nedan angivna grunder:

a) Brand, om transport-
Oren visar att den inte
har orsakats av fel el-
ler forsummelse av
honom, befilhavaren,
besdttningen,  lotsen
eller ndgon person i
hans tjénst.

b) Réddning av eller
forsok till riddning av
liv eller egendom till
sjOss.

c¢) Lastning av godset pa
déck, om lastningen
har skett enligt ett
medgivande av av-
sdndaren i fraktsedeln
och godset inte trans-

porteras 1 jarnvags-
vagn.
d) Fara, wvada eller

olycka till sjoss eller i
andra farvatten.

§ 2 Transportoren far abe-
ropa de grunder for befriel-
se fran ansvar som anges i
§ 1 endast om han visar att
forlusten, skadan eller 6ver-
skridandet av leveransfrist-
en har intrdffat pa sjo-
straickan under tiden fran
och med godsets lastning
ombord pa fartyget till och
med lossningen.

§3 Nér transportdren
aberopar de grunder for
befrielse fran ansvar som
anges i § 1, ska han dock
vara ansvarig om den
skadelidande  visar  att
forlusten, skadan eller over-
skridandet av leverans-
fristen beror pa fel eller



capitaine, des marins, du
pilote ou des préposés du
transporteur.

§ 4 Lorsqu'un méme par-
cours maritime est desservi
par plusieurs entreprises in-
scrites sur la liste des lignes
conformément a l'article 24,
§ 1 de la Convention, le
régime de responsabilité
applicable a ce parcours
doit étre le méme pour
toutes ces entreprises. En
outre, lorsque ces entrepris-
es ont été inscrites sur la
liste a la demande de plus-
ieurs Etats membres l'adop-
tion de ce régime doit au
préalable faire l'objet d'un
accord entre ces Etats.

§ 5 Les mesures prises en
conformité¢ des §§ 1 et 4
sont communiquées au
Secrétaire  général. Elles
entrent en vigueur, au plus
tot, a l'expiration d'un délai
de trente jours a partir du
jour auquel le Secrétaire
général les notifie aux
autres Etats membres. Les
envois en cours de route ne
sont pas affectés par
lesdites mesures.

Article 39
Responsabilité en cas
d'accident nucléaire

Le transporteur est dé-
chargé de la responsabilité
qui lui incombe en vertu
des présentes Reégles uni-
formes lorsque le dommage
a été causé par un accident
nucléaire et qu'en applica-
tion des lois et prescriptions
d'un Etat réglant la res-
ponsabilité dans le domaine
de l'énergie nucléaire, 1'ex-
ploitant d'une installation
nucléaire ou une autre per-
sonne qui lui est substituée
est responsable de ce dom-
mage.

mariner, the pilot or the
carrier’s servants.

§4 Where a sea route is
served by several under-
takings included in the list
of services in accordance
with Article 24 § 1 of the
Convention, the liability
regime applicable to that
route must be the same for
all those undertakings. In
addition,  where those
undertakings have been
included in the list at the
request of several Member
States, the adoption of this
regime must be the subject
of prior agreement between
those States.

§ 5 The measures taken in
accordance with §§ 1 and 4
shall be notified to the
Secretary General. They shall
come into force at the earliest
at the expiry of a period of
thirty days from the day on
which the Secretary General
notifies them to the other
Member States. Consign-
ments already in transit shall
not be affected by such
measures.

Article 39
Liability in case of nuclear
incidents

The carrier shall be relieved
of liability pursuant to these
Uniform Rules for loss or
damage caused by a nuclear
incident when the operator
of a nuclear installation or
another person who is sub-
stituted for him is liable for
the loss or damage pursuant
to the laws and prescrip-
tions of a State governing
liability in the field of
nuclear energy.

forsummelse av transport-
oren, befilhavaren, besitt-
ningen, lotsen eller ndgon
person i transportdrens
tjénst.

§ 4 Nar en och samma sjo-
stracka trafikeras av flera
foretag som ér inforda i den
lista som avses i 24 § 1 1
grundfordraget, ska samma
ansvarsregler gélla for den
strickan for alla foretagen.
Nar dessa foretag har
inforts i listan pa begéran
av flera medlemsstater, ska
fragan om vilka ansvars-
regler som ska gilla dess-
forinnan ha reglerats i en
overenskommelse  mellan
dessa stater.

§ 5 Generalsekreteraren ska
underrittas om de atgérder
som vidtas i enlighet med
§§ 1 och 4. Atgirderna fir
rattsverkan tidigast efter 30
dagar rdknat fran den dag
dé generalsekreteraren un-
derrittade Ovriga stater om
atgirderna.

Artikel 39
Ansvar vid atomolycka

Transportoren ska vara fri
fran det ansvar som fore-
skrivs i dessa enhetliga
rattsregler, om skadan har
orsakats av en atomolycka
och innehavaren av en
atomanldggning eller nagon
annan person i hans stille
dr ansvarig for skadan en-
ligt en stats lagar och be-
stimmelser om ansvarighet
pé atomenergins omrade.
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Article 40
Personnes dont répond le
transporteur

Le transporteur est respon-
sable de ses agents et des
autres personnes au service
desquelles il recourt pour
I’exécution du transport
lorsque ces agents ou ces
autres personnes agissent
dans ’exercice de leurs
fonctions. Les gestionnaires
de [linfrastructure ferro-
viaire sur laquelle est
effectué¢ le transport sont
considérés comme des per-
sonnes au service desquell-
es le transporteur recourt
pour I’exécution du trans-
port.

Article 41
Autres actions

§ 1 Dans tous les cas ou les
présentes Reégles uniformes
s'appliquent, toute action en
responsabilité, a quelque
titre que ce soit, ne peut
étre exercée contre le
transporteur que dans les
conditions et limitations de
ces Regles uniformes.

§ 2 1l en est de méme pour
toute action exercée contre
les agents et les autres
personnes dont le trans-
porteur répond en vertu de
l'article 40.

Titre IV
Exercice des droits

Article 42
Procés-verbal de consta-
tation

§ 1 Lorsqu'une perte par-
tielle ou une avarie est dé-
couverte ou présumée par
le transporteur ou que
l'ayant droit en allégue
l'existence, le transporteur
doit dresser sans délai et, si

Article 40
Persons for whom the
carrier is liable

The carrier shall be liable
for his servants and other
persons whose services he
makes use of for the
performance of the car-
riage, when these servants
and other persons are acting
within the scope of their
functions. The managers of
the railway infrastructure
on which the carriage is
performed shall be consid-
ered as persons whose
services the carrier makes
use of for the performance
of the carriage.

Article 41
Other actions

§ 1 In all cases where these
Uniform Rules shall apply,
any action in respect of
liability, —on  whatever
grounds, may be brought
against the carrier only
subject to the conditions
and limitations laid down in
these Uniform Rules.

§ 2 The same shall apply to
any action brought against
the servants or other
persons for whom the
carrier is liable pursuant to
Article 40.

Title IV
Assertion of Rights

Article 42
Ascertainment of partial
loss or damage

§ 1 When partial loss or
damage is discovered or
presumed by the carrier or
alleged by the person
entitled, the carrier must
without delay, and if
possible in the presence of

Artikel 40
Personer som transporto-
ren ansvarar for

Transportéren ska vara an-
svarig for sin personal och
for andra personer vilkas
tjdnster han anlitar for ut-
forandet av transporten nér
denna personal eller dessa
andra personer handlar
under fullgbrande av sina
uppgifter. Forvaltarna av
den  jarnvigsinfrastruktur
pa vilken transporten utfors
ska anses som personer
som transportdren anlitar
for utférandet av transport-
en.

Artikel 41
Andra grunder for ansprdk

§1 I alla fall diar dessa
enhetliga  rittsregler  &r
tillimpliga far ansprék pa
ersittning, oavsett vilken
grund som aberopas, goras
géllande mot transportdren
endast under de forutsitt-
ningar och med de begrins-
ningar som foreskrivs i
dessa enhetliga rittsregler.

§ 2 Detsamma ska dven
gilla i fraga om ansprak
mot personal och andra per-
soner som transportéren an-
svarar for enligt artikel 40.

Avdelning IV
Framstdllande av ansprdk

Artikel 42
Rapport om faststillelse av
skada

§ 1 Om transportdren upp-
tdcker eller far anledning
att anta att gods har skadats
eller delvis gatt forlorat
eller om den som har ritt
till godset pastir att sa ar
fallet, ska transportdren



possible, en présence de
l'ayant droit un procés-
verbal constatant, suivant la
nature du dommage, I'état

de la marchandise, sa
masse et, autant que
possible, l'importance du

dommage, sa cause et le
moment ou il s'est produit.

§2 Une copie du procés-
verbal de constatation doit
étre remise gratuitement a
l'ayant droit.

§ 3 Lorsque l'ayant droit
n'accepte pas les constata-
tions du procés-verbal, il
peut demander que I'état et
la masse de la marchandise
ainsi que la cause et le
montant du  dommage

soient constatés par un
expert nommé par les
parties au contrat de

transport ou par voie
judiciaire. La procédure est
soumise aux lois et pres-
criptions de I'Etat ou la
constatation a lieu.

Article 43
Réclamations

§1 Les  réclamations
relatives au contrat de
transport  doivent  étre
adressées par écrit au
transporteur  contre  qui
l'action judiciaire peut étre
exercée.

§2 Le droit de présenter
une réclamation appartient
aux personnes qui ont le
droit d'actionner le trans-
porteur.

§ 3 Llexpéditeur, pour
présenter la réclamation,
doit produire le duplicata
de la lettre de voiture. A
défaut, il doit produire
l'autorisation du destina-
taire ou apporter la preuve
que celui-ci a refusé la

the person entitled, draw up
a report stating, according
to the nature of the loss or
damage, the condition of
the goods, their mass and,
as far as possible, the extent
of the loss or damage, its
cause and the time of its
occurrence.

§2 A copy of the report
must be supplied free of

charge to the person
entitled.

§3 Should the person
entitled not accept the

findings in the report, he
may request that the
condition and mass of the
goods and the cause and
amount of the loss or
damage be ascertained by
an expert appointed either
by the parties to the con-
tract of carriage or by a
court or tribunal. The
procedure to be followed
shall be governed by the
laws and prescriptions of
the State in which such
ascertainment takes place.

Article 43
Claims

§ 1 Claims relating to the
contract of carriage must be
addressed in writing to the
carrier against whom an
action may be brought.

§2 A claim may be made
by persons who have the
right to bring an action
against the carrier.

§3 To make the claim the
consignor must produce the
duplicate of the consignment
note. Failing this he must
produce an authorisation
from the consignee or furnish
proof that the consignee has
refused to accept the goods.

genast och om mdjligt i
dennes nédrvaro uppritta en
rapport som alltefter ska-
dans art redovisar godsets
tillstand och vikt och sa
noga som mdjligt anger
skadans omfattning, dess
orsak och tidpunkten da
den intraffade.

§ 2 En kopia av rapporten
ska kostnadsfritt tillstéllas
den som har ritt till godset.

§ 3 Om den som har rétt till
godset inte godtar uppgif-
terna i rapporten, kan han
begéra att godsets tillstand
och vikt samt skadans orsak
och omfattning ska fast-
stillas av en sakkunnig,
som utses av avtalsparterna
eller pa rattslig vig. Forfa-
randet ska genomforas i
enlighet med bestimmel-
serna i den stat dar utred-
ningen dger rum.

Artikel 43
Ersdttningsansprak

§ 1 Ersittningsansprak med
anledning av ett transport-
avtal ska framstéllas skrift-
ligen till den transportor
mot vilken talan kan vick-
as.

§ 2 Behorighet att fram-
stdlla  erséttningsansprak
ska den ha som ar behorig
att fora talan mot transpor-
toren.

§ 3 Nar avsdndaren fram-
stiller  erséttningsansprak
ska han visa upp frakt-
sedelsdubbletten. Kan han
inte det ska han visa att
mottagaren har lamnat sitt
medgivande eller att denne
har vigrat att ta emot
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marchandise.

§4 Le destinataire, pour
présenter la réclamation, doit
produire la lettre de voiture si
elle lui a été remise.

§5 La lettre de voiture, le
duplicata et les autres pieces
que l'ayant droit juge utile de
joindre a la réclamation
doivent étre présentés soit en
originaux, soit en copies, le
cas échéant, diment certi-
fiées conformes si le trans-
porteur le demande.

§ 6 Lors du réglement de la
réclamation, le transporteur
peut exiger la présentation en
original de la lettre de
voiture, du duplicata ou du
bulletin de remboursement en
vue d'y porter la constatation
du réglement.

Article 44
Personnes qui peuvent
actionner le transporteur

§ 1 Sous réserve des §§ 3 et

4, les actions judiciaires

fondées sur le contrat de

transport appartiennent:

a)  a l'expéditeur jusqu'au
moment ou le desti-

nataire a

1. retiré la lettre de
voiture,

2. accepté la marchan-
dise ou

3. fait valoir les droits qui
lui appartiennent en
vertu de l'article 17, § 3
ou de l'article 18, § 3;

b)  au destinataire a partir
du moment ou il a

1. retiré la lettre de
voiture,

2. accepté la marchan-
dise ou

3. fait valoir les droits
qui lui appartiennent
en vertu de larticle

§ 4 To make the claim the
consignee must produce the
consignment note if it has
been handed over to him.

§ 5 The consignment note,
the duplicate and any other
documents which the person
entitled thinks fit to submit
with the claim must be
produced either in the
original or as copies, the
copies, where appropriate,
duly certified if the carrier so
requests.

§6 On settlement of the
claim the carrier may require
the production, in the original
form, of the consignment
note, the duplicate or the cash
on delivery voucher so that
they may be endorsed to the
effect that settlement has
been made.

Article 44
Persons who may bring an
action against the carrier

§ 1 Subject to §§ 3 and 4
actions based on the
contract of carriage may be
brought:

a) by the consignor, until
such time as the con-
signee has

1. taken possession of the
consignment note,

2. accepted the goods, or

3. asserted his rights
pursuant to Article 17
§ 3 or Article 18 § 3;

b) by the consignee,
from the time when
he has

1. taken possession of
the consignment note,
2. accepted the goods, or

3. asserted his rights
pursuant to Article 17
§ 3 or Article 18 § 3.

godset.

§ 4 Nar mottagaren fram-
staller  erséttningsansprak
ska han visa upp fraktse-
deln, om den har lamnats ut
till honom.

§5  Fraktsedeln, frakt-
sedelsdubbletten och andra
handlingar som den som
har rétt till godset onskar
foga till framstillningen
ska inges i original eller i
kopia, som om transport-
Oren sa begdr ska vara
vederborligen bestyrkt.

§ 6 Vid slutlig uppgorelse i
friga om ett ersittnings-
ansprék far transportoren
fordra att fraktsedeln, frakt-
sedelsdubbletten eller efter-
kravsbeviset inges i origi-
nal for att forses med
paskrift om uppgorelsen.

Artikel 44
Behorighet att fora talan
mot en transportor

§ 1 Om inte annat sdgs i

§§ 3 och 4 far talan som

grundas pa transportavtalet

foras av

a) avsdndaren, till dess
mottagaren har

1. Overtagit fraktsedeln,

2. tagit emot godset,
eller
3. gjort sina rattigheter

gillande enligt artikel
17 § 3 eller artikel 18 §
3,

b) mottagaren, fran det
att han har

1. overtagit fraktsedeln,

2. tagit emot
eller

3. gjort sina rittigheter

gillande enligt artikel
17 § 3 eller artikel 18

godset,



17, § 3 ou de l'article
18, § 3.

§ 2 Le droit du destinataire
d'exercer une action judici-
aire est éteint dés que la
personne désignée par le
destinataire conformément
a l'article 18, § 5 a retiré la
lettre de voiture, accepté la
marchandise ou fait valoir
les droits qui lui appartien-
nent en vertu de l'article 17,

§3.

§ 3 L'action judiciaire en
restitution d'une somme
payée en vertu du contrat
de transport n'appartient
qu'a celui qui a effectué le
paiement.

§ 4 L'action judiciaire relative
aux remboursements n'ap-
partient qu'a I'expéditeur.

§5  L'expéditeur, pour
exercer les actions judi-
ciaires, doit produire le
duplicata de la lettre de
voiture. A défaut, il doit
produire  l'autorisation du
destinataire ou apporter la
preuve que celui-ci a refusé
la marchandise. Au besoin,
l'expéditeur  doit  prouver
I'absence ou la perte de la
lettre de voiture.

§ 6 Le destinataire, pour
exercer les actions judi-
ciaires, doit produire la
lettre de voiture si elle lui a
été remise.

Article 45
Transporteurs qui peuvent
étre actionnés

§ 1 Les actions judiciaires
fondées sur le contrat de
transport ~ peuvent  étre
exercées, sous réserve des §§
3 et 4, uniquement contre le
premier ou le demier trans-
porteur ou contre celui qui
exécutait la partie du trans-

§ 2 The right of the con-
signee to bring an action
shall be extinguished from
the time when the person
designated by the con-
signee in accordance with
Article 18 § 5 has taken
possession of the consign-
ment note, accepted the
goods or asserted his rights
pursuant to Article 17 § 3.

§3 An action for the
recovery of a sum paid
pursuant to the contract of
carriage may only be
brought by the person who
made the payment.

§ 4 An action in respect of
cash on delivery payments
may only be brought by the
consignor.

§ 5 In order to bring an action
the consignor must produce
the duplicate of the consign-
ment note. Failing this he
must produce an authorisa-
tion from the consignee or
furnish proof that the con-
signee has refused to accept
the goods. If necessary, the
consignor must prove the
absence or the loss of the
consignment note.

§6 In order to bring an
action the consignee must
produce the consignment
note if it has been handed
over to him.

Article 45
Carriers against whom an
action may be brought

§ 1 Subject to §§ 3 and 4
actions based on the
contract of carriage may be
brought only against the
first carrier, the last carrier
or the carrier having
performed the part of the
carriage on which the event

§ 3.

§ 2 Mottagarens ritt att fora
talan ska upphora nir den
person som mottagaren har
utsett enligt artikel 18 § 5
har Overtagit fraktsedeln,
tagit emot godset eller gjort
sina rdttigheter géllande
enligt artikel 17 § 3.

§ 3 Talan om é&terbetalning
av ett belopp som har
betalats pd grund av
transportavtalet far endast
foras av den som har erlagt
betalningen.

§ 4 Talan om efterkrav far
endast foras av avsdndaren.

§ 5 For att fa fora talan ska
avsdndaren vara skyldig att
visa upp fraktsedelsdub-
bletten. Om han inte gor
det, ska han visa att
mottagaren har lamnat sitt
medgivande eller att denne
har végrat att ta emot gods-
et. Avsindaren ska vid be-
hov kunna visa att frakt-
sedeln saknas eller har gatt
forlorad.

§ 6 For att fa fora talan ska
mottagaren vara skyldig att
visa upp fraktsedeln, om
den har ldmnats till honom.

Artikel 45
Transportérer mot vilka
talan far foras

§ 1 Om inte annat sdgs i §§
3 och 4 far talan som
grundas pé transportavtalet
foras endast mot den forsta
eller sista transportoren
eller mot den transportér
som utforde den del av
transporten under vilken

Prop. 2017/18:62

Bilaga 1
(CIM)

263



Prop. 2017/18:62
Bilaga 1
(CIM)

264

port au cours de laquelle s'est
produit le fait générateur de
l'action.

§ 2 Lorsque, dans le cas de
transports exécutés par des
transporteurs  subséquents,
le transporteur devant livrer
la marchandise est inscrit
avec son consentement sur
la lettre de voiture, celui-ci
peut étre actionné confor-
mément au § 1, méme s'il
n'a regu ni la marchandise,
ni la lettre de voiture.

§ 3 L'action judiciaire en
restitution d'une somme
payée en vertu du contrat
de transport peut étre
exercée contre le transpor-
teur qui a pergu cette
somme ou contre celui au
profit duquel elle a été
pergue.

§4 L'action judiciaire
relative aux rembourse-
ments peut étre exercée
uniquement  contre  le
transporteur qui a pris en
charge la marchandise au
lieu d'expédition.

§ 5 L'action judiciaire peut
étre exercée contre un
transporteur autre que ceux
visés aux §§ 1 a 4, lors-
qu'elle est présentée comme
demande reconventionnelle
ou comme exception dans
l'instance relative a une
demande principale fondée
sur le méme contrat de
transport.

§ 6 Dans la mesure ou les
présentes Regles uniformes
s’appliquent au transporteur
substitu¢,  celui-ci  peut
également étre actionné.

§7 Si le demandeur a le
choix  entre  plusieurs
transporteurs, son  droit
d'option s'éteint dés que
l'action  judiciaire  est
intentée contre l'un d’eux;

giving rise to the proceed-
ings occurred.

§ 2 When, in the case of
carriage performed by suc-
cessive carriers, the carrier
who must deliver the goods
is entered with his consent
on the consignment note,
an action may be brought
against him in accordance
with § 1 even if he has
received neither the goods
nor the consignment note.

§3 An action for the
recovery of a sum paid
pursuant to the contract of
carriage may be brought
against the carrier who has
collected that sum or
against the carrier on whose
behalf it was collected.

§ 4 An action in respect of
cash on delivery payments
may be brought only
against the carrier who has
taken over the goods at the
place of consignment.

§5 An action may be
brought against a carrier
other than those specified
in §§ 1 to 4 when instituted
by way of counter-claim or
by way of exception in
proceedings relating to a
principal claim based on
the same contract of
carriage.

§ 6 To the extent that these
Uniform Rules apply to the
substitute carrier, an action
may also be brought against
him.

§ 7 If the plaintiff has a
choice between several
carriers, his right to choose
shall be extinguished as
soon as he brings an action
against any one of them;

den omsténdighet intraffade
som talan grundas pa.

§2 I fraga om transport
som utforts av efterfoljande
transportdrer far talan foras
enligt § 1 mot den trans-
portdor som ska limna ut
godset, om denne med sitt
medgivande ar inskriven i
fraktsedeln, d&ven om trans-
portdren varken har mot-
tagit godset eller frakt-
sedeln.

§ 3 Talan om é&terbetalning
av ett belopp som har
betalats i enlighet med
transportavtalet far foras
mot den transportdor som
har tagit emot detta belopp
eller mot den transportor
for vars rikning det har
tagits emot.

§4 Talan som giller
efterkrav far foras uteslut-
ande mot den transportdr
som har tagit emot godset
pa avséndningsplatsen.

§5 Som genkdromal eller
kvittningsinvandning  far
talan foras mot en annan
transportér dn dem som
avses 1 §§ 1-4, om talan
grundas pd samma trans-
portavtal  som  huvud-
yrkandet i malet.

§ 6 1 den man dessa enhet-
liga rittsregler ska tillim-
pas pa den faktiska trans-
portdren, far talan fOras
dven mot denne.

§ 7 Om kéranden har ritt
att vélja mellan flera trans-
portorer, ska hans valratt
upphéra nér talan vécks
mot nagon av dessa; detta
ska ocksd gilla om Kkar-



cela vaut également si le
demandeur a le choix entre
un ou plusieurs transpor-
teurs et un transporteur
substitugé.

Article 46
For

§ 1 Les actions judiciaires
fondées sur les présentes
Régles uniformes peuvent
étre intentées devant les
juridictions  des  Etats
membres désignées d'un
commun accord par les
parties ou devant la juridic-
tion de I’Etat sur le terri-
toire duquel:

a) le défendeur a son
domicile ou sa rési-
dence habituelle, son
siége principal ou la
succursale ou l'agence
qui a conclu le contrat
de transport, ou

b) le lieu de la prise en
charge de la mar-
chandise ou celui
prévu pour la livrai-
son est situé.

D’autres juridictions ne

peuvent étre saisies.

§2 Lorsqu’une action
fondée sur les présentes
Régles uniformes est en
instance devant une juri-
diction compétente aux
termes du § 1, ou lorsque
dans un tel litige un juge-
ment a été prononcé par
une telle juridiction, il ne
peut étre intenté aucune
nouvelle action judiciaire
pour la méme cause entre
les mémes parties @ moins
que la décision de la
juridiction devant laquelle
la premiere action a été
intentée ne soit pas suscep-
tible d'étre exécutée dans
I’Etat ou la nouvelle action
est intentée.

this shall also apply if the
plaintiff has a choice
between one or more
carriers and a substitute
carrier.

Article 46
Forum

§ 1 Actions based on these
Uniform Rules may be
brought before the courts or
tribunals of Member States
designated by agreement
between the parties or
before the courts or tribu-
nals of a State on whose
territory

a) the defendant has his
domicile or habitual
residence, his principal
place of business or the
branch or  agency
which concluded the
contract of carriage, or

b) the place where the
goods were taken over
by the carrier or the
place designated for
delivery is situated.

Other courts or tribunals

may not be seized.

§ 2 Where an action based
on these Uniform Rules is
pending before a court or
tribunal competent pursuant
to § 1, or where in such
litigation a judgment has
been delivered by such a
court or tribunal, no new
action may be brought
between the same parties
on the same grounds unless
the judgment of the court or
tribunal before which the
first action was brought is
not enforceable in the State
in which the new action is
brought.

anden har ritt att vilja
mellan en eller flera trans-

portdrer och en faktisk
transportor.

Artikel 46

Behdrig domstol

§ 1 Talan som grundas pa
dessa enhetliga rattsregler
far foras vid domstolar i de
medlemsstater som  har
utsetts av parterna genom
overenskommelse eller vid
domstol i den stat pa vars
territorium

a) svaranden har sitt
hemvist eller vanliga
uppehallsort, sitt hu-
vudkontor eller den
filial eller agentur
som har ingétt trans-
portavtalet, eller

b) den plats ar beldgen
dér godset togs emot
eller dir godset skulle
ha lamnats ut.

Talan far inte foras vid
andra domstolar.

§2 Nir en talan som
grundas péa dessa enhetliga
rattsregler pagar vid en
domstol som dr behorig
enligt § 1, eller ndr en dom
har meddelats i ett sadant
mal vid en séddan domstol,
far samma parter inte vicka
talan pa samma grund,
annat dn om avgorandet
fran den domstol dir den
forsta talan fordes inte kan
verkstéllas i den stat dar
den nya talan vécks.
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Article 47
Extinction de l'action

§1 Llacceptation de la
marchandise par l'ayant droit
éteint toute action contre le
transporteur, née du contrat
de transport, en cas de perte
partielle, d'avariec ou de
dépassement du délai de
livraison.

§ 2 Toutefois, l'action n'est
pas éteinte:

a) en cas de perte
partielle ou d'avarie,
si

1. laperte ou l'avarie a été
constatée  conformé-
ment a 'article 42 avant
l'acceptation de la mar-
chandise par l'ayant
droit;

2. la constatation qui
aurait di étre faite
conformément a l'ar-
ticle 42 n'a été omise
que par la faute du
transporteur;

b) en cas de dommage
non apparent dont
I'existence est constatée
apres l'acceptation de la
marchandise par l'ayant
droit, si celui-ci

1. demande la constata-
tion conformément a
l'article 42 immédiate-
ment aprés la décou-
verte du dommage et
au plus tard dans les
sept jours qui suivent
l'acceptation de la mar-
chandise, et

2.  prouve, en outre, que
le dommage s'est pro-
duit entre la prise en
charge de la mar-
chandise et la livrai-
son;

c) en cas de dépasse-
ment du délai de li-

Article 47
Extinction of right of action

§1 Acceptance of the
goods by the person
entitled shall extinguish all
rights of action against the
carrier arising from the
contract of carriage in case
of partial loss, damage or
exceeding of the transit
period.

§ 2 Nevertheless, the right

of action shall not be

extinguished:

a) in case of partial loss
or damage, if

1. the loss or damage
was ascertained in ac-
cordance with Article
42 Dbefore the ac-
ceptance of the goods
by the person entitled;

2. the ascertainment
which should have
been carried out in
accordance with Arti-
cle 42 was omitted
solely through the
fault of the carrier;

b) in case of loss or
damage which is not
apparent whose exist-
ence is ascertained after
acceptance  of  the
goods by the person
entitled, ifhe

1. asks for ascertainment
in accordance with
Article 42 immedi-
ately after discovery
of the loss or damage
and not later than
seven days after the
acceptance of the
goods, and

2. in addition, proves
that the loss or dam-
age occurred between
the time of taking
over and the time of
delivery;

c¢) in cases where the
transit period has

Artikel 47
Forlust av ritten att fora
talan

§ 1 Nér den som har rétt till
ersittning tar emot godset,
ska ritten upphdra att pa
grund av transportavtalet
fora talan mot transportdren
med anledning av att godset
har gatt delvis forlorat eller

blivit skadat eller att
leveransfristen har Over-
skridits.

§ 2 Talerdtten ska dock inte
upphora
a) vid delforlust eller
skada, om

1. forlusten eller skadan
har faststéllts enligt
artikel 42 innan den
som har ritt till godset
tog emot det,

2. den faststillelse som
borde ha gjorts enligt
artikel 42 inte har
gjorts, och detta en-
bart beror pa fel eller
forsummelse fran
transportdrens sida,

b) vid skada som inte
kan upptickas utifran
och som faststills
forst efter det att den
som har ritt till godset
tagit emot det, om han

1. begir faststéllelse
enligt artikel 42 gen-
ast efter det att skadan
uppticks och senast
sju dagar efter det att
godset togs emot, och

2. dessutom styrker att
skadan har uppkom-
mit under tiden fran
det att godset togs
emot och till dess att
det ldmnades ut,

c¢) vid overskridande av
leveransfristen, om



vraison, si l'ayant
droit a, dans les
soixante jours, fait
valoir ses droits au-
prés de l'un des trans-
porteurs visés a l'ar-
ticle 45, § 1;

d) si layant droit prouve
que le dommage résulte
dun acte ou dune
omission commis soit
avec l'intention de pro-
voquer un tel dom-
mage, soit téméraire-
ment et avec cons-
cience qu'un tel dom-
mage en résultera pro-
bablement.

§ 3 Si la marchandise a été
réexpédiée conformément a
l'article 28, les actions en
cas de perte partielle ou
d'avarie nées de l'un des
contrats de transport anté-
rieurs s'éteignent comme
s'il s'agissait d'un contrat
unique.

Article 48
Prescription

§ 1 L'action née du contrat
de transport est prescrite
par un an. Toutefois, la
prescription est de deux ans
s'il s'agit de l'action:

a) en versement dun
remboursement  pergu
du destinataire par le
transporteur;

b) en versement du

produit d'une vente
effectuée par le trans-

porteur;
¢) en raison dun dom-
mage résultant dun

acte ou d'une omission
commis  soit  avec
l'intention de provoquer
un tel dommage, soit
témérairement et avec
conscience quun tel
dommage en résultera

been exceeded, if the
person entitled has,
within sixty days, as-
serted  his  rights
against one of the car-
riers referred to in
Article 45 § 1;

d) if the person entitled
proves that the loss or
damage results from
an act or omission,
done with intent to
cause such loss or
damage, or recklessly
and with knowledge
that such loss or dam-
age would probably
result.

§ 3 If the goods have been
reconsigned in accordance
with Article 28 rights of
action in case of partial loss
or in case of damage,
arising from one of the pre-
vious contracts of carriage,
shall be extinguished as if
there had been only a single
contract of carriage.

Article 48
Limitation of actions

§ 1 The period of limitation

for an action arising from

the contract of carriage

shall be one year. Never-

theless, the period of limi-

tation shall be two years in

the case of an action

a) to recover a cash on
delivery payment
collected by the car-
rier from the con-
signee;

b) to recover the pro-
ceeds of a sale ef-
fected by the carrier;

c) for loss or damage
resulting from an act
or omission done with
intent to cause such
loss or damage, or
recklessly and with
knowledge that such
loss or damage would
probably result;

den som har ritt till
godset, inom 60 dagar
har gjort sin ritt gél-
lande hos nigon av de
transportorer som
anges i artikel 45 § 1,

d) om den berittigade
visar att transportoren
orsakat skadan genom
handling eller under-
latenhet antingen i av-
sikt att valla en sadan
skada eller hansyns-
16st och med insikt att
en sadan skada san-
nolikt  skulle upp-
komma.

§3 Om godset har ny-
inldmnats i1 enlighet med
artikel 28 ska talerdtten vid
delforlust eller skada med
anledning av de foregdende
transportavtalen  upphora
som om det géllde ett enda
avtal.

Artikel 48
Preskription

§ 1 Fordringar pa grund av
ett  transportavtal  ska
preskriberas efter ett &r.
Preskriptionstiden ska dock
vara tva ar i friga om en
fordran som

a) avser betalning av
efterkrav som trans-
portdren har uppburit
av mottagaren,

b) avser Dbetalning av
overskott frin en for-
séljning som har verk-
stillts av transportoren,

c¢) framstills pa grund av
en skada som trans-
portoren orsakat ge-
nom handling eller
underlatenhet  antin-
gen i avsikt att vélla
en siddan skada eller
hénsynslost och med
insikt att en sadan
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probablement;

d) fondée sur l'un des
contrats de transport
antérieurs a la réex-
pédition, dans le cas
prévu a l'article 28.

§2 La prescription court

pour l'action:

a) en indemnité pour
perte totale: du tren-
tiéme jour qui suit
l'expiration du délai
de livraison;

b)  enindemnité pour perte
partielle, avarie ou dé-
passement du délai de
livraison: du jour ou la
livraison a eu lieu;

c¢) dans tous les autres
cas: du jour ou le
droit peut étre exercé.

d) Le jour indiqué
comme point de dé-
part de la prescription
n’est jamais compris
dans le délai.

§3 La prescription est
suspendue par une réclama-
tion écrite conformément a
l'article 43, jusqu'au jour ou
le transporteur rejette la
réclamation par écrit et
restitue les pieces qui y sont
jointes. En cas d'acceptation
partielle de la réclamation, la
prescription  reprend  son
cours pour la partie de la
réclamation qui reste liti-
gieuse. La preuve de la
réception de la réclamation
ou de la réponse et celle de la
restitution des piéces sont a la
charge de la partie qui
invoque ce fait. Les réclama-
tions ultérieures ayant le
méme objet ne suspendent
pas la prescription.

§ 4 L'action prescrite ne peut

d) based on one of the
contracts of carriage
prior to the reconsign-
ment in the case pro-
vided for in Article 28.

§ 2 The period of limitation

shall run for actions

a) for compensation for
total loss, from the
thirtieth day after ex-
piry of the transit pe-
riod;

b) for compensation for
partial loss, damage
or exceeding of the
transit period, from
the day when delivery
took place;

c) in all other cases,
from the day when the
right of action may be
exercised.

d) The day indicated for
the commencement of
the period of limita-
tion shall not be in-
cluded in the period.

§ 3 The period of limitation
shall be suspended by a
claim in writing in accord-
ance with Article 43 until
the day that the carrier
rejects the claim by notifi-
cation in writing and
returns the documents sub-
mitted with it. If part of the
claim is admitted, the
period of limitation shall
start to run again in respect
of the part of the claim still
in dispute. The burden of
proof of receipt of the
claim or of the reply and of
the return of the documents
shall lie on the party who
relies on those facts. The
period of limitation shall
not be suspended by further
claims having the same
object.

§ 4 A right of action which

skada sannolikt skulle
uppkomma,

d) grundas pad nagot av
de transportavtal som
har foregatt nyinldm-
ningen enligt artikel
28.

§ 2 Preskriptionstiden ska

raknas ifrdga om

a) fordran pa ersittning
for totalforlust: frdn den
trettionde dagen efter
utgangen av leverans-
fristen,

b) fordran pa ersittning
for delforlust, skada
eller 6verskridande av

leveransfristen:  fran
dagen for utlimn-
ingen,

c¢) fordran i andra fall:
fran den dag da ford-
ringen kan goras gél-
lande.

d) I preskriptionstiden
ska inte den dag som
anges som begynn-
elsedag inrdknas.

§3 Om ett erséttnings-
ansprék framstills skrift-
ligen enligt artikel 43, ska
det goras uppehall i pre-
skriptionstiden till den dag
da transportoren skriftligen
avslar erséttningsanspraket
och aterstiller de bifogade
handlingarna. Medges er-
sdttningsanspraket  delvis,
ska preskriptionstiden ater
borja 16pa for den del av
ersédttningsanspraket  som
fortfarande  &r  tvistig.
Skyldigheten att bevisa att
erséttningsansprak eller
svar pa dessa har tagits
emot eller att handlingarna
har ldmnats tillbaka ska
avila den part som pastar
att sd har skett. Ett fornyat
ersittningsansprak som
avser samma sak ska inte
medfora uppehall i pre-
skriptionstiden.

§ 4 En preskriberad fordran



plus étre exercée, méme sous
forme d'une demande recon-
ventionnelle ou d'une excep-
tion.

§ 5 Par ailleurs, la suspen-
sion et l'interruption de la
prescription sont réglées
par le droit national.

Titre V
Rapports des transporteurs
entre eux

Article 49
Décompte

§ 1 Tout transporteur qui a
encaissé soit au départ, soit a
l'arrivée, les frais ou autres
créances résultant du contrat
de transport ou qui aurait da
encaisser ces frais ou autres
créances, doit payer aux
transporteurs  intéressés la
part qui leur revient. Les
modalités de paiement sont
fixées par convention entre
les transporteurs.

§ 2 L’article 12 s'applique
également aux relations
entre transporteurs subsé-
quents.

Article 50
Droit de recours

§ 1 Le transporteur qui a
payé une indemnité en
vertu des présentes Régles
uniformes, a un droit de
recours contre les trans-
porteurs ayant participé au
transport  conformément
aux dispositions suivantes:
a) le transporteur qui a
causé le dommage en
est seul responsable;

b) lorsque le dommage a
été causé par plusieurs
transporteurs,  chacun
d'eux répond du dom-

has become time-barred
may not be exercised
further, even by way of
counter-claim or relied
upon by way of exception.

§ 5 Otherwise, the suspen-
sion and interruption of
periods of limitation shall
be governed by national
law.

Title V
Relations between Carriers

Article 49
Settlement of accounts

§ 1 Any carrier who has
collected or ought to have
collected, either at depar-
ture or on arrival, charges
or other costs arising out of
the contract of carriage
must pay to the carriers
concerned their respective
shares. The methods of
payment shall be fixed by
agreement between the
carriers.

§ 2 Article 12 shall also
apply to the relations
between successive carri-
ers.

Article 50
Right of recourse

§ 1 A carrier who has paid
compensation pursuant to
these Uniform Rules shall
have a right of recourse
against the carriers who
have taken part in the
carriage in accordance with
the following provisions:

a) the carrier who has

caused the loss or
damage  shall be
solely liable for it;

b) when the loss or

damage has been
caused by several carri-
ers, each shall be liable

far inte goras géllande ens
genom genkdromal eller
yrkande om kvittning.

§ 5 I ovrigt ska forlangning
av preskriptionstiden och
preskriptionsavbrott regler-
as enligt nationell rétt.

Avdelning V'
Transportorernas inbordes

forhallanden

Artikel 49
Avrdkning

§ 1 Varje transportor som vid
inldmning eller utlimning av
gods har erhallit betalning for
avgifter eller andra fordringar
enligt transportavtalet, eller
som borde ha erhallit betal-
ning for dessa avgifter eller
andra fordringar, ska vara
skyldig att till de berdrda
transportorerna  betala  de
andelar som tillkommer dem.
Betalningssittet ska bestdm-
mas genom Gverenskom-
melse mellan transportorerna.

§2 Artikel 12 ska é&ven
tillimpas pa forhallandena
mellan efterfoljande trans-
portorer.

Artikel 50
Rditt till daterkrav

§ 1 Om en transportdr har
betalat ersdttning enligt
dessa enhetliga rittsregler,
ska den gentemot de
transportérer  som  har
deltagit i transporten ha ratt
till aterkrav enligt foljande
bestdimmelser:

a) Den transportdr som
har orsakat skadan
ska vara ensam ansva-
rig for den.

b) Om skadan har orsa-
kats av flera transporto-
rer ska var och en av
dem svara for den del
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mage qu'il a causé; si la
distinction est impos-
sible, l'indemnité est
répartie entre eux con-
formément a la lettre

c);

¢) s'il ne peut étre prouvé
lequel des transporteurs
a causé le dommage,
l'indemnité est répartie
entre tous les transpor-
teurs ayant participé au
transport, a l'exception
de ceux qui prouvent
que le dommage n'a
pas été causé par eux;
la répartition est faite
proportionnellement  a
la part du prix de trans-
port qui revient a cha-
cun des transporteurs.

§ 2 Dans le cas d'insolvabilité
de l'un de ces transporteurs,
la part lui incombant et non
payée par lui est répartie
entre tous les autres trans-
porteurs ayant participé au
transport,  proportionnelle-
ment & la part du prix de
transport qui revient a chacun
d'eux.

Article 51
Procédure de recours

§ 1 Le bien-fondé du paie-
ment effectué par le trans-
porteur exercant un recours
en vertu de larticle 50 ne
peut étre contesté par le
transporteur contre lequel le
recours est exercé, lorsque
Iindemnit¢é a ét¢ fixée
judiciairement et que ce
dernier transporteur, diiment
assigné, a ét¢ mis a méme
d'intervenir au proces. Le
juge, saisi de l'action princi-
pale, fixe les délais impartis
pour la signification de
l'assignation et pour linter-
vention.

for the loss or damage
he has caused; if such
distinction is impossi-
ble, the compensation
shall be apportioned
between them in ac-
cordance with letter c);

¢) if it cannot be proved
which of the carriers
has caused the loss or
damage, the compen-
sation shall be appor-
tioned between all the
carriers who have taken
part in the carriage, ex-
cept those who prove
that the loss or damage
was not caused by
them; such apportion-
ment shall be in pro-
portion to their respec-
tive shares of the car-
riage charge.

§2 In the case of insol-
vency of any one of these
carriers, the unpaid share
due from him shall be
apportioned among all the
other carriers who have
taken part in the carriage, in
proportion to their respec-
tive shares of the carriage
charge.

Article 51
Procedure for recourse

§1 The validity of the
payment made by the
carrier exercising a right of
recourse pursuant to Article
50 may not be disputed by
the carrier against whom
the right of recourse is
exercised, when compen-
sation has been determined
by a court or tribunal and
when the latter carrier, duly
served with notice of the
proceedings, has  been
afforded an opportunity to
intervene in the proceed-
ings. The court or tribunal
seized of the principal
action shall determine what
time shall be allowed for

av skadan som den har
orsakat. Om en sadan
uppdelning inte  &r
mojlig, ska ersittnings-
skyldigheten fordelas
mellan transportdrerna
enligt c.

¢) Om det inte kan visas
vilken av transporto-
rerna som har orsakat
skadan ska ersitt-
ningsskyldigheten
fordelas mellan alla
transportorer som har
deltagit i transporten,
med undantag av dem
som visar att skadan
inte har orsakats av
dem.  Fordelningen
ska ske i forhallande
till deras respektive
andelar av transport-
avgiften.

§2 Om nagon av trans-
portdrerna dr pa obestind,
ska den obetalda delen av
transportdrens andel for-
delas mellan Gvriga trans-
portorer som har deltagit i
transporten i forhallande till
deras respektive andelar av
transportavgiften.

Artikel 51
Forfarandet i mdl om
dterkrav

§1 En transportdr mot
vilken &terkrav riktas enligt
artikel 50 far inte bestrida
det befogade i en betalning
som den aterkravssokande
transportéren har gjort, om
ersattningsbeloppet har
faststillts av domstol och
den transportér mot vilken
aterkravet riktas har blivit
vederborligen underréttad
om stdmningsansdkan och
beretts tillfille att intrdda
som intervenient i malet.
Domstolen i huvudmalet
ska faststdlla de frister
inom vilka underréttelsen
och ansékan om interven-
tion ska goras.



§2 Le transporteur qui
exerce son recours doit
former sa demande dans
une seule et méme instance
contre tous les transpor-
teurs avec lesquels il n'a
pas transigé, sous peine de
perdre son recours contre
ceux qu'ill n'aurait pas
assignés.

§ 3 Le juge doit statuer par
un seul et méme jugement
sur tous les recours dont il
est saisi.

§4 Le transporteur qui
désire faire valoir son droit
de recours peut saisir les
juridictions de I’Etat sur le
territoire  duquel un des
transporteurs participant au
transport a son siége
principal ou la succursale
ou l'agence qui a conclu le
contrat de transport.

§5 Lorsque l'action doit
étre intentée contre plu-
sieurs  transporteurs, le
transporteur qui exerce le
droit de recours peut choisir
entre  les  juridictions
compétentes selon le § 4,
celle devant laquelle il
introduira son recours.

§ 6 Des recours ne peuvent
pas étre introduits dans
I'instance relative a la
demande en indemnité
exercée par ’ayant droit au
contrat de transport.

Article 52
Conventions au sujet des
recours

Les  transporteurs  sont
libres de convenir entre eux
de dispositions dérogeant

such notification of the
proceedings and for inter-
vention in the proceedings.

§ 2 A carrier exercising his
right of recourse must make
his claim in one and the
same proceedings against
all the carriers with whom
he has not reached a
settlement, failing which he
shall lose his right of
recourse in the case of
those against whom he has
not taken proceedings.

§ 3 The court or tribunal
must give its decision in
one and the same judgment
on all recourse claims
brought before it.

§ 4 The carrier wishing to
enforce his right of re-
course may bring his action
in the courts or tribunals of
the State on the territory of
which one of the carriers
participating in the carriage
has his principal place of
business, or the branch or
agency which concluded
the contract of carriage.

§ 5 When the action must
be brought against several
carriers, the plaintiff carrier
shall be entitled to choose
the court or tribunal in
which he will bring the
proceedings from among
those having competence
pursuant to § 4.

§ 6 Recourse proceedings
may not be joined with
proceedings for compensa-
tion taken by the

person entitled under the
contract of carriage.

Article 52
Agreements concerning
recourse

The carriers may conclude
agreements which derogate
from Articles 49 and 50.

§2 Den transportér som
utdvar sin rétt till aterkrav
ska i en och samma ritte-
gang framfora sina ansprak
mot samtliga transportorer
med vilka den inte har gjort
upp i godo. I annat fall ska
transportéren forlora rétten
till aterkrav mot de trans-
portorer som inte har stamts
in.

§ 3 Domstolen ska meddela
en enda dom i fraga om alla
aterkrav som den hand-
lagger.

§4 Den transportér som
onskar goéra sin rdtt till
aterkrav gillande far fora
talan vid domstolarna i den
stat pa wvars territorium
nagon av de transportdrer
som deltagit i transporten
har sitt huvudkontor eller
den filial eller agentur som
ingétt transportavtalet.

§5 Om Kkdromélet avser
flera transportorer far den
transportér  som  utvar
ritten till aterkrav vilja
mellan de domstolar som ar
behoriga enligt § 4.

§ 6 Talan om éaterkrav far
inte tas upp i en réttegang
dér négon yrkar skadestand
pa grund av sin ratt enligt
transportavtalet.

Artikel 52
Overenskommelser i firdiga
om dterkrav

Transportérerna ska vara
fria att sinsemellan komma
Overens om bestimmelser
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Régles uniformes concernant les contrats d’utilisation de véhicules
en trafic international ferroviaire (CUV, appendice D a la
Convention)

Uniform Rules concerning Contracts of Use of Vehicles in
International Rail Traffic (CUV, appendix D to the Convention)

Enhetliga rittsregler for avtal om nyttjande av vagnar i
internationell jarnvigstrafik (CUV, bihang D till fordraget)
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Article premier
Champ d’application

Les présentes Reégles uni-
formes s’appliquent aux con-
trats bi- ou multilatéraux con-
cerant ['utilisation de véhi-
cules ferroviaires en tant que
moyen de transport pour
effectuer des transports selon
les Régles uniformes CIV et
selon les Régles uniformes
CIM.

Article 2
Définitions

Aux fins des présentes

Régles uniformes le terme:

a)  “entreprise de transport
ferroviaire”  désigne
toute entreprise a statut
privé ou public qui est
autorisée a transporter
des personnes ou des
marchandises, la trac-
tion étant assurée par
celle-ci;

b) “véhicule”  désigne
tout véhicule, apte a
circuler  sur  ses
propres roues sur des

voies ferrées, non
pourvu de moyen de
traction;

c)  “détenteur” désigne la
personne ou I’entité
propriétaire du véhicule
ou disposant d’un droit
de disposition sur celui-
ci, qui exploite ledit
véhicule a titre de
moyen de transport;

d) “gare d’attache” dé-
signe le lieu qui est
inscrit sur le véhicule
et auquel ce véhicule
peut ou doit étre ren-
voyé conformément
aux conditions du
contrat d’utilisation.

Article 1
Scope

These Uniform Rules shall
apply to bi- or multilateral
contracts concerning the
use of railway vehicles as
means of transport for
carriage in accordance with
the CIV Uniform Rules and
in accordance with the CIM
Uniform Rules.

Article 2
Definitions

For the purposes of these

Uniform Rules the term

a)  “rail transport under-
taking” means a pri-
vate or public under-
taking which is au-
thorised to carry per-
sons or goods and
which ensures trac-
tion;

b) “vehicle” means a
vehicle, suitable to
circulate on its own
wheels on railway
lines, not provided
with a means of trac-
tion;

c) “keeper” means the
person or entity that,
being the owner of a
vehicle or having the
right to use it, exploits
the vehicle as a means
of transport;

d) “home station” means
the place mentioned
on the vehicle and to
which the vehicle
may or must be sent
back in accordance
with the conditions of
the contract of use.

Artikel 1
Tilldmpningsomrdde

Dessa enhetliga rattsregler
ska tillimpas pa bilaterala
eller multilaterala avtal om
nyttjande av  jarnvégs-
vagnar for att utfora trans-
port i enlighet med de en-
hetliga rittsreglerna CIV
och de enhetliga réttsregler-
na CIM.

Artikel 2
Definitioner

I dessa enhetliga rattsregler

avses med

a) jarnvagsforetag:  ett
privat eller offentligt
foreag som har till-
stand att transportera
personer eller gods
och som ansvarar for
dragkraften,

b) vagn: ett fordon som
kan rulla pa egna hjul
pé rils men som inte
ar forsett med egen
dragkraft,

¢) innehavare: den som i
egenskap av &gare
eller nyttjand-
erdttshavare anvinder
vagnen som transport-
medel,

d) hemstation: den plats
som anges pa vagnen
och dit vagnen far el-
ler ska séndas ater
enligt villkoren i nytt-
jandeavtalet.



Article 3
Signes et inscriptions sur
les véhicules

§ 1 Nonobstant les pres-
criptions relatives a
I’admission technique des
véhicules a la circulation en
trafic international, celui
qui, en vertu d’un contrat
vis¢ a [larticle premier,
confie un véhicule doit
s’assurer que sont inscrits
sur le véhicule:

a) l’indication du déten-
teur;

b) le cas échéant, I’indi-
cation de I’entreprise
de transport ferro-
viaire au parc de véhi-
cules de laquelle le
véhicule est
poré;

¢) le cas échéant, I’indi-
cation de la gare d’at-
tache;

d) d’autres signes et
inscriptions convenus
dans le contrat
d’utilisation.

incor-

§ 2 Les signes et les inscrip-
tions prévus au § 1 peuvent
étre complétés par des
moyens d’identification élec-
tronique.

Article 4

Responsabilité en cas de
perte ou d’avarie d’'un
véhicule

§1 A moins quelle ne
prouve que le dommage ne
résulte pas de sa faute,
’entreprise  de  transport
ferroviaire a qui le véhicule a
été confié pour utilisation en
tant que moyen de transport
répond du dommage résul-
tant de la perte ou de I’avarie
du véhicule ou de ses acces-
soires.

§ 2 L’entreprise de trans-
port ferroviaire ne répond
pas du dommage résultant

Article 3
Signs and inscriptions on
the vehicles

§ 1 Notwithstanding the
prescriptions relating to the
technical admission of ve-
hicles to circulate in inter-
national traffic, the person
who provides a vehicle,
pursuant to a contract refe-
rred to in Article 1, must
ensure that there appears on
the vehicle:

a) a statement of the
keeper;

b) when applicable, a
statement of the rail
transport undertaking
to whose vehicle park
the vehicle belongs;

c¢) when applicable, a
statement of the home
station;

d) other signs and in-
scriptions agreed in
the contract of use.

§ 2 The signs and inscriptions
provided for in § 1 may be
completed by means of
electronic identification.

Article 4
Liability in case of loss of
or damage to a vehicle

§ 1 The rail transport under-
taking to which the vehicle
has been provided for use as
a means of transport shall be
liable for the loss or damage
resulting from loss of or
damage to the vehicle or its
accessories, unless it proves
that the loss or damage was
not caused by fault on its
part.

§ 2 The rail transport under-
taking shall not be liable for
loss or damage resulting from

Artikel 3
Tecken och texter pa vag-
narna

§ 1 Utan hinder av fore-
skrifterna avseende tekniskt
godkinnande av vagnar for
nyttjande 1 internationell
trafik ska den som till-
handahaller en vagn enligt
det avtal som avses i artik-
el I se till att det pa vagnen
anges

a) en uppgift om inne-
havaren,

b) i forekommande fall,
en uppgift om det
jarnvégsforetag i vars
vagnpark vagnen in-
gér,

c¢) i forekommande fall,
en uppgift om hem-
station,

d) andra tecken och
texter som Overens-
kommits i nyttjande-
avtalet.

§ 2 De tecken och texter
som anges i § 1 far komp-
letteras med elektronisk
markning.

Artikel 4
Ansvar vid forlust av eller
skada pd en vagn

§1 Det jamvagsforetag
som tillhandahallits en
vagn att nyttjas som trans-
portmedel ska vara ansva-
rigt for skada till foljd av
forlust av eller skada pa
vagnen eller dess tillbehor,
om inte jarnvagsforetaget
visar att skadan eller for-
lusten inte har orsakats
genom fel eller forsum-
melse frén dess sida.

§ 2 Jamvégsforetaget ska inte
vara ansvarigt for skada till
foljd av forlust av tillbehor
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de la perte des accessoires
qui ne sont pas inscrits sur
les deux c6tés du véhicule
ou qui ne sont pas men-
tionnés sur I’inventaire qui
I’accompagne.

§3 En cas de perte du
véhicule ou de ses acces-
soires, I'indemnité  est
limitée, a 1’exclusion de tous
autres dommages-intéréts, a
la valeur usuelle du véhicule
ou de ses accessoires au lieu
et au moment de la perte. S’il
est impossible de constater le
jour ou le lieu de la perte,
Iindemnité est limitée a la
valeur usuelle aux jour et lieu
ou le véhicule a été confié
pour utilisation.

§4 En cas d’avarie du
véhicule ou de ses acces-
soires, Iindemnité  est
limitée, a I’exclusion de tous
autres  dommages-intéréts,
aux frais de mise en état.
L’indemnité n’exceéde pas le
montant dil en cas de perte.

§5 Les parties au contrat
peuvent convenir des dispo-
sitions dérogeant aux §§ 1 a
4.

Article 5

Déchéance du droit
d’invoquer les limites de
responsabilité

Les limites de responsabilité
prévues a larticle 4, §§ 3 et 4
ne s'appliquent pas, s'il est
prouvé que le dommage
résulte d'un acte ou d'une
omission que I’entreprise de
transport ferroviaire a com-
mis, soit avec l'intention de
provoquer un tel dommage,
soit témérairement et avec
conscience quun tel dom-
mage en résultera probable-
ment.

loss of accessories which are
not mentioned on both sides
of the wvehicle or in the
inventory which accompa-
nies it.

§ 3 In case of loss of the
vehicle or its accessories,
the compensation shall be
limited, to the exclusion of
all other damages, to the
usual value of the vehicle
or of its accessories at the
place and time of loss.
When it is impossible to
ascertain the day or the
place of loss, the compen-
sation shall be limited to
the usual value on the day
and at the place where the
vehicle has been provided
for use.

§ 4 In case of damage to the
vehicle or its accessories, the
compensation  shall  be
limited, to the exclusion of all
other damages, to the cost of
repair. The compensation
shall not exceed the amount
due in case of loss.

§ 5 The contracting parties
may agree  provisions
derogating from §§ 1 to 4.

Article 5

Loss of right to invoke the
limits of liability

The limits of liability

provided for in Article 4 §§
3 and 4 shall not apply, if it
is proved that the loss or
damage results from an act
or omission, which the rail
transport undertaking has
committed  either  with
intent to cause such loss or
damage, or recklessly and
with knowledge that such
loss or damage would
probably result.

som inte finns angivna pa
vagnens bada langsidor eller i
den  inventariefrteckning
som atfoljer vagnen.

§ 3 Vid forlust av en vagn
eller dess tillbehor ska er-
sittningen begrinsas till
bruksviérdet pa vagnen eller
tillbehoren vid tiden och
platsen for forlusten; inget
ytterligare skadestand ska
betalas. Om det inte gar att
faststdlla tid och plats for
forlusten, ska erséttningen
begrinsas till bruksvardet
vid den tidpunkt och pé den
plats déar vagnen stalldes till
forfogande.

§4 Vid skada pa en vagn
eller dess tillbehor ska
ersdttningen  begrénsas till
reparationskostnaderna; inget
ytterligare skadestand ska
betalas. Erséttningen ska inte
Overstiga det belopp som
skulle betalas vid en forlust.

§ 5 Avtalsparterna far kom-
ma Overens om bestdimm-
elser som avviker fran §§
1-4.

Artikel 5

Forlust av rdtt att aberopa
begrdnsning av
skadestandsansvar

De begransningar av skade-
standsansvaret som anges i
artikel 4 §§ 2 och 4 ska inte
gilla om det visas att jarn-
viagsforetaget orsakat skad-
an genom handling eller
underlatenhet antingen i
avsikt att valla en sadan
skada eller hansynslost och
med insikt att en sidan
skada sannolikt skulle upp-
komma.



Article 6
Présomption de perte d’un
véhicule

§ 1 L’ayant droit peut, sans

avoir a foumnir d’autres
preuves,  considérer  un
véhicule comme  perdu
lorsqu’il a demandé a
Pentreprise  de  transport

ferroviaire a laquelle il a
confi¢ le wvéhicule pour
utilisation en tant que moyen
de transport, de faire recher-
cher ce véhicule et si ce
véhicule n’a pas ét¢ mis a sa
disposition dans les trois
mois qui suivent le jour de
larrivée de sa demande ou
bien lorsqu’il n’a regu aucune
indication sur le lieu ou se
trouve le véhicule. Ce délai
est augmenté de la durée
d’immobilisation du véhicule
pour toute cause non impu-
table a Pentreprise de trans-
port ferroviaire ou pour
avarie.

§2 Si le véhicule considéré
comme perdu est retrouvé
aprés le paiement de
Iindemnité, P’ayant droit
peut, dans un délai de six
mois a compter de la récep-
tion de I’avis I’en informant,
exiger de [Dentreprise de
transport ferroviaire a la-
quelle il a confié le véhicule
pour utilisation en tant que
moyen de transport, que le
véhicule lui soit remis, sans
frais et contre restitution de
Pindemnité, a la gare
d’attache ou a un autre lieu
convenu.

§ 3 Si la demande visée au
§ 2 n’est pas formulée ou si
le véhicule est retrouvé plus
d’un an apres le paiement
de I’indemnité, 1’entreprise
de transport ferroviaire a
laquelle I’ayant droit a
confi¢ le véhicule pour
utilisation en tant que
moyen de transport en
dispose conformément aux

Article 6
Presumption of loss of a
vehicle

§1 The person entitled
may, without being re-
quired to furnish other
proof, consider a vehicle as
lost when he has asked the
rail transport undertaking to
which he provided the
vehicle for use as a means
of transport, to have a
search for the wvehicle
carried out and if the vehi-
cle has not been put at his
disposal ~ within  three
months following the day
of receipt of his request or
else when he has not re-
ceived any indication of the
place where the vehicle is
situated. This period shall
be increased by the time the
vehicle is immobilised for
any reason not attributable
to the rail transport under-
taking or owing to damage.

§ 2 If the vehicle considered
as lost is recovered after the
payment of the compensa-
tion, the person entitled may
require the rail transport
undertaking to which he
provided the vehicle for its
use as a means of transport,
within a period of six months
after receiving notice of it,
that the vehicle be returned to
him, without charge and
against restitution of the
compensation, at the home
station or at another agreed
place.

§ 3 In the absence of the
request referred to in § 2, or
alternatively if the vehicle
is recovered more than a
year after the payment of
the compensation, the rail
transport undertaking to
which the person entitled
provided the vehicle for use
as a means of transport,
shall dispose of the vehicle

Artikel 6
Antagande om forlust av
vagn

§ 1 Utan att behova lagga
fram ytterligare bevisning
far den berittigade anse att
en vagn har gatt forlorad
sedan han hos det jamvégs-
foretag som han tillhanda-
héllit vagnen att nyttjas
som transportmedel gjort
en framstillning om att fa
en efterforskning av vagnen
utfoérd och vagnen inte har
stéllts till hans forfogande
inom tre manader efter den
dag da hans framstillning
nadde jarnvagsforetaget
eller han inte fatt ndgon
uppgift om var vagnen
befinner sig. Denna frist
ska forldngas med den tid
vagnen statt stilla pd grund
av ndgon omstindighet som
inte beror pd jarnvigs-
foretaget eller pa grund av
skada.

§2 Om den vagn som har
ansetts forlorad kommer till
ritta efter det att ersittning
betalats ut, far den som har
ratt till vagnen, inom sex
manader fran det att han
fick meddelande om detta
begira att det jarnvégs-
foretag som han tillhanda-
hallit vagnen att nyttjas
som transportmedel &ter-
stéller vagnen till honom pa
dess hemstation eller pa
annan overenskommen
plats utan kostnad men mot
aterbetalning av  ersitt-
ningen.

§ 3 Om det inte gors ndgon
sddan framstillning som
avses i § 2 eller om vagnen
kommer till rdtta mer &n ett
ar efter det att ersittning
betalats ut, far det jarn-
végsforetag som tillhanda-
héllits vagnen att nyttjas
som transportmedel forfoga
over vagnen enligt de be-
stimmelser som giller pa
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lois et prescriptions en
vigueur au lieu ou se trouve
le véhicule.

§4 Les parties au contrat
peuvent convenir des dispo-
sitions dérogeant aux §§ 1 a
3.

Article 7
Responsabilité des dom-
mages causés par un
véhicule

§ 1 Celui qui, en vertu d’un
contrat vis¢é a larticle
premier, a confié¢ le véhi-
cule pour utilisation en tant
que moyen de transport
répond du dommage causé
par le véhicule lorsqu’une
faute lui est imputable.

§2 Les parties au contrat
peuvent convenir des dispo-
sitions dérogeant au § 1.

Article 8
Subrogation

Lorsque le contrat d’utili-
sation de véhicules prévoit
que ’entreprise de transport
ferroviaire peut confier le
véhicule a d’autres entre-
prises de transport ferroviaire
pour utilisation en tant que
moyen de transport, I’entre-
prise de transport ferroviaire
peut, avec ’accord du déten-
teur, convenir avec les autres
entreprises de transport ferro-
viaire:

a) que, sous réserve de
son droit de recours,
elle leur est subrogée
en ce qui concerne leur
responsabilité, envers
le détenteur, en cas de
perte ou d’avarie du
véhicule ou de ses ac-
CEessoires;

b)  queseul le détenteur est
responsable, envers les
autres entreprises de
transport  ferroviaire,

in accordance with the laws
and prescriptions in force at
the place where the vehicle
is situated.

§ 4 The contracting parties
may agree provisions
derogating from §§ 1 to 3.

Article 7
Liability for loss or damage
caused by a vehicle

§ 1 The person who, pursu-
ant to a contract referred to
in Article 1, has provided
the vehicle for use as a
means of transport shall be
liable for the loss or dam-
age caused by the vehicle
when he is at fault.

§ 2 The contracting parties

may agree  provisions
derogating from § 1.
Article 8

Subrogation

When the contract of use of
vehicles provides that the
rail transport undertaking
may provide the vehicle to
other rail transport under-
takings for use as a means
of transport, the rail trans-
port undertaking may, with
the agreement of the keep-
er, agree with the other rail
transport undertakings

a) that, subject to its
right of recourse, it
shall be subrogated to
them, in respect of
their liability to the
keeper for loss of or
damage to the vehicle
or its accessories;

b) that only the keeper
shall be liable to the
other rail transport un-
dertakings, for loss or

den plats dér vagnen finns.

§4  Avtalsparterna  far
komma Gverens om be-
stimmelser som avviker
fran §§ 1-3.

Artikel 7
Ansvar for skada som
orsakats av vagn

§ 1 Den person som enligt
ett avtal som avses 1 artikel
1 har tillhandahallit vagnen
att nyttjas som transport-
medel ska vara ansvarig for
skada som orsakats av
vagnen genom hans fel
eller forsummelse.

§2  Avtalsparterna  far
komma Overens om be-
stimmelser som avviker
fran § 1.

Artikel 8
Overtagande av ansvar

Om nyttjandeavtalet med-
ger att jarnvagsforetaget far
lata andra jarnvagsforetag
nyttja vagnen som trans-
portmedel, far jarnvigs-
foretaget med innehavarens
medgivande komma Over-
ens med de andra jarmvags-
foretagen om att

a)  jarnvagsforetaget,
utan det paverkar dess
ratt till aterkrav, ska
Gverta ansvaret gent-
emot innehavaren vid
forlust av eller skada
pa vagnen eller dess

tillbehor,
b) endast innehavaren
ska vara ansvarig

gentemot de andra
jarnvégsforetagen for



des dommages causés
par le véhicule, mais
que seule I’entreprise
de transport ferroviaire
qui est le partenaire
contractuel du déten-
teur est autorisée a faire
valoir les droits des
autres entreprises de
transport ferroviaire.

Article 9
Responsabilité pour les
agents et autres personnes

§ 1 Les parties au contrat sont
responsables de leurs agents
et des autres personnes au
service  desquelles elles
recourent pour I’exécution du
contrat, lorsque ces agents ou
ces autres personnes agissent
dans I’exercice de leurs
fonctions.

§ 2 Sauf convention contraire
entre les parties au contrat,
les gestionnaires de I’infra-
structure, sur laquelle I’entre-
prise de transport ferroviaire
utilise le véhicule en tant que
moyen de transport, sont
considérés comme des per-
sonnes au service desquelles
Ientreprise  de  transport
ferroviaire recourt.

§3 Les §§ 1 et 2 s’appli-
quent également en cas de
subrogation conformément
a l’article 8.

Article 10
Autres actions

§ 1 Dans tous les cas ou les
présentes Regles uniformes
s’appliquent, toute action en
responsabilité pour perte ou
avarie du véhicule ou de ses
accessoires, a quelque titre
que ce soit, ne peut étre
exercée contre 1’entreprise de
transport ferroviaire a la-
quelle le véhicule a été confié
pour utilisation en tant que
moyen de transport que dans
les conditions et limitations

damage caused by the
vehicle, but that only
the rail transport un-
dertaking which is the
contractual partner of
the keeper shall be au-
thorised to assert the
rights of the other rail
transport undertakings.

Article 9
Liability for servants and
other persons

§ 1 The contracting parties
shall be liable for their
servants and other persons
whose services they make
use of for the performance
of the contract, when these
servants and other persons
are acting within the scope
of their functions.

§2 Unless the contracting
parties otherwise agree, the
managers of the infrastruc-
ture on which the rail
transport undertakings use
the vehicle as a means of
transport, shall be regarded as
persons whose services the
rail transport undertaking
makes use of.

§ 3 §§ 1 and 2 shall also
apply in the case of subro-
gation in accordance with
Article 8.

Article 10
Other actions

§ 1 In all cases where these
Uniform Rules shall apply,
an action in respect of
liability, for loss of or dam-
age to the vehicle or its
accessories, on whatever
grounds, may be brought
against the rail transport
undertaking to which the
vehicle was provided for use
as a means of transport only
subject to the conditions and
limitations laid down in these

skada som orsakats av
vagnen, men att end-
ast det jarnvagsfore-
tag som &r innehava-
rens avtalspart ska ha
ritt att goéra de andra
jarnvégsforetagens

rittigheter géllande.

Artikel 9
Ansvar for anstdllda och
andra personer

§ 1 Avtalsparterna ska vara
ansvariga for sina anstéllda
och andra personer vilkas
tjdnster de anlitar for att
fullgéra sina avtalsforplikt-
elser, nir dessa anstillda
och andra personer handlar
under fullgérande av sina
uppgifter.

§ 2 Om inte avtalsparterna
kommer 6verens om nagot
annat, ska forvaltarna av
den infrastruktur pa vilken
jarnvégsforetaget — nyttjar
vagnen som transportmedel
anses som personer vilkas
tjdnster  jarnvagsforetaget
anlitar.

§3 §§ 1 och 2 ska &ven
tillimpas vid fall av Gver-
tagande av ansvar enligt
artikel 8.

Artikel 10
Andra grunder for ansprak

§ 1 I de fall dér dessa enhet-
liga rdttsregler ar tillimpliga
fér ansprék pa erséttning for
forlust av eller skada pa
vagnen eller dess tillbehor,
goras gillande mot det jam-
vagsforetag som tillhanda-
hallits vagnen som transport-
medel endast under de forut-
sattningar och med de be-
gransningar som foreskrivs i
dessa enhetliga réttsregler
och i nyttjandeavtalet, oavsett
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de ces Reégles uniformes et de
celles du contrat d’utilisation.

§2 Le § 1 s’applique égale-
ment en cas de subrogation
conformément a larticle 8.

§3 11 en est de méme pour
toute action exercée contre
les agents et les autres
personnes  dont  répond
Pentreprise  de  transport
ferroviaire a laquelle le
véhicule a été confié pour
utilisation en tant que moyen
de transport.

Article 11
For

§ 1 Les actions judiciaires
nées d’un contrat conclu en
vertu des présentes Regles
uniformes  peuvent  étre
exercées devant la juridiction
désignée d’'un  commun
accord entre les parties au
contrat.

§ 2 Sauf convention con-
traire entre les parties, la
juridiction compétente est
celle de I’Etat membre ou
le défendeur a son siége. Si
le défendeur n’a pas de
siége dans un Etat membre,
la juridiction compétente
est celle de I’Etat membre
ou le dommage s’est pro-
duit.

Article 12
Prescription

§ 1 Les actions fondées sur
les articles 4 et 7 sont
prescrites par trois ans.

§ 2 La prescription court:

a) pour les actions fon-
dées sur ’article 4, du
jour ou la perte ou
l’avarie du véhicule a

Uniform Rules and the

contract of use.

§2 § 1 shall apply also in
the case of subrogation in
accordance with Article 8.

§ 3 The same shall apply to
an action brought against the
servants or other persons for
whom the rail transport
undertaking to which the
vehicle was provided for use
as a means of transport, is
liable.

Article 11
Forum

§ 1 Actions based on a
contract concluded in ac-
cordance with these Uniform
Rules may be brought before
the courts or tribunals desig-
nated by agreement between
the parties to the contract.

§ 2 Unless the parties other-
wise agree, the competent
courts or tribunals shall be
those of the Member State
where the defendant has his
place of business. If the
defendant has no place of
business in a Member State,
the competent courts or
tribunals shall be those of the
Member State where the loss
or damage occurred.

Article 12
Limitation of actions

§ 1 The period of limitation
for actions based on Arti-
cles 4 and 7 shall be three
years.

§ 2 The period of limitation
shall run:

a) for actions based on
Article 4, from the
day when the loss of
or damage to the ve-

vilken grund som &beropas.

§ 2 Vad som sdgs i § 1 ska
dven tillimpas vid Overtag-
ande av ansvar enligt
artikel 8.

§ 3 Detsamma ska gilla i
fraga om talan som vécks
mot anstdllda och andra
personer som det jarnvigs-
foretag som tillhandahallits
vagnen att nyttjas som
transportmedel dr ansvarig
for.

Artikel 11
Behorig domstol

§ 1 Talan som grundas péa
ett avtal som har ingatts
enligt dessa enhetliga rétts-
regler far foras vid den
domstol som har utsetts
genom  Overenskommelse
mellan avtalsparterna.

§ 2 Om inte parterna kom-
mit Overens om nagot
annat, ska domstolen i den
medlemsstat dar svaranden
har sitt site vara behorig.
Om svaranden inte har séte
i nagon medlemsstat, ska
domstolen i den medlems-
stat dar skadan uppkom
vara behorig.

Artikel 12
Preskription

§ 1 Fordringar som grundas
pa artiklarna 4 och 7 ska
preskriberas efter tre ar.

§ 2 Preskriptionstiden ska
16pa fran foljande tidpunkt-
er:

a)  Fordringar som grun-
das pa artikel 4, frén
den dag da forlusten av
eller skadan pa vagnen



b)

été constatée ou du jour
ou I’ayant droit pouvait
considérer le véhicule
comme perdu confor-
mément a ’article 6, §
lou§4;

pour les actions fon-
dées sur article 7, du
jour ou le dommage
s’est produit.

b)

hicle was discovered
or the person entitled
could consider the
vehicle lost in accord-
ance with Article 6 §
lor§4;

for actions based on
Article 7, from the
day when the loss or
damage occurred.

b)

uppticktes eller den
dag da den berittigade
personen kunde anse
vagnen forlorad enligt
artikel 6 § 1 eller § 4.

Fordringar som grun-
das pa artikel 7, fran
den dag da skadan
uppkom.
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Titre premier Title I Avdelning I
Généralités General Provisions Allménna bestdmmelser
e Article premier Article 1 Artikel

Champ d’application Scope Tillimpningsomréade
e Article 2 Article 2 Artikel 2

Déclaration relative a la
responsabilité en cas de
dommages corporels

Declaration concerning
liability in case of
bodily loss or damage

Forklaring om ansvar
vid personskada

e Article 3 Article 3 Artikel 3
Définitions Definitions Definitioner

o Article 4 Article 4 Artikel 4
Droit contraignant Mandatory law Tvingande ritt

Titre 11 Title 1T Avdelning II

Contrat d utilisation Contract of Use Nyttjandeavtal

e Article 5 Article 5 Artikel 5
Contenu et forme Contents and form Innehall och form

e Article 5bis Article Sbis Artikel 5bis
Droit non affecté Law remaining Rétt som forblir

unaffected opaverkad

e Article 6 Article 6 Artikel 6

Obligations Special obligations of Transportdrens och

particulieres du

the carrier and the

forvaltarens sérskilda

transporteur et du manager skyldigheter
gestionnaire
e Article 7 Article 7 Artikel 7

Fin du contrat

Termination of the
contract

Avtalets upphorande

Titre 111 Title 111 Avdelning 111
Responsabilité Liability Ansvar
e Article 8 Article 8 Artikel 8

Responsabilité du
gestionnaire

Liability of the manager

Forvaltarens ansvar

e Article 9 Article 9 Artikel 9
Responsabilité du Liability of the carrier Transportdrens ansvar
transporteur

e Article 10 Article 10 Artikel 10
Causes concomitantes Concomitant causes Samverkande

skadeorsaker



Article 11
Dommages-intéréts en
cas de mort

Article 12
Dommages-intéréts en
cas de blessures
Article 13

Réparation d’autres
préjudices corporels
Article 14

Forme et montant des
dommages-intéréts en
cas de mort et de
blessures

Article 15

Déchéance du droit
d’invoquer les limites
de responsabilité

Atrticle 16
Conversion et intéréts

Article 17
Responsabilité en cas
d’accident nucléaire
Article 18
Responsabilité pour les
auxiliaires

Article 19
Autres actions

Article 20
Accords-litiges

Titre IV
Actions des auxiliaires

Article 21

Actions contre le
gestionnaire ou contre
le transporteur

Titre V
Exercice des droits

Article 22
Procédure de
conciliation

Article 23
Recours

Article 24
For

Article 25
Prescription

Article 11
Damages in case of
death

Article 12
Damages in case of
personal injury

Article 13
Compensation for other
bodily harm

Article 14

Form and amount of
damages in case of
death and personal

injury

Article 15

Loss of right to invoke
the limits of liability

Article 16
Conversion and interest

Article 17
Liability in case of
nuclear incidents

Article 18
Liability for auxiliaries

Article 19
Other actions

Article 20
Agreements to settle

Title IV
Actions by Auxiliaries

Article 21

Actions against the
manager or against the
carrier

Title V
Assertion of Rights

Article 22
Conciliation procedures

Article 23
Recourse

Article 24
Forum

Article 25
Limitation of actions

e Artikel 11
Ersdttning vid dodsfall

e Artikel 12
Ersittning vid
personskada

o Artikel 13
Ersdttning for annan
personskada

e Artikel 14
Ersdttningens form och
belopp vid dodsfall eller
personskada

e Artikel 15
Forlust av ritt att
aberopa begrinsning av
skadestandsansvar

e Artikel 16
Omrékning och rénta

e Artikel 17
Ansvar vid atomolycka

e Artikel 18
Ansvar for
jérnvégspersonal

e Artikel 19
Andra grunder for
ansprak

e Artikel 20
Avtal om tvister

Avdelning IV
Ansprak fran
Jdrnvdgspersonal

o Artikel 21
Talan mot forvaltaren
eller transportoren

Avdelning V
Framstdllande av ansprdik

e Artikel 22
Forlikningsforfarande

e Artikel 23
Raitt till aterkrav

o Artikel 24
Behorig domstol

e Artikel 25
Preskription

Prop. 2017/18:62
Bilaga 1
(CUI)

283



Prop. 2017/18:62
Bilaga 1
(CuD

284

Titre premier
Généralités

Article premier
Champ d’application

§1 Les présentes Reégles
uniformes s’appliquent a tout
contrat d’utilisation d’une
infrastructure ferroviaire aux
fins de transports internatio-
naux au sens des Régles
uniformes CIV et des Régles
uniformes CIM. Il en est
ainsi quels que soient le sicge
et la nationalité des parties au
contrat. Les présentes Regles
uniformes s’appliquent
méme lorsque I'infrastructure
ferroviaire est gérée ou
utilisée par des Etats ou par
des institutions ou organisa-
tions gouvernementales.

§ 2 Sous réserve de I’article

21, les présentes Regles

uniformes ne s’appliquent

pas a d’autres relations de

droit, comme notamment:

a) la responsabilit¢ du
transporteur ou du ges-
tionnaire envers leurs
agents ou d’autres per-
sonnes au service des-
quelles ils recourent
pour [I’exécution de
leurs tiches;

b)  la responsabilité entre le
transporteur ou le ges-
tionnaire d’une part et
des tiers d’autre part.

Article 2

Déclaration relative a la
responsabilité en cas de
dommages corporels

§ 1 Chaque Etat peut, a tout
moment, déclarer qu’il n’ap-
pliquera pas aux victimes d'ac-
cidents survenus sur son territ-
oire l'ensemble des disposi-
tions relatives a la responsa-
bilit¢ en cas de dommages
corporels, lorsque les victimes
sont ses ressortissants ou des

Title I
General Provisions

Article 1
Scope

§ 1 These Uniform Rules
shall apply to any contract
of use of railway infra-
structure for the purposes
of international carriage
within the meaning of the
CIV Uniform Rules and the
CIM Uniform Rules. They
shall apply regardless of the
place of business and the
nationality of the contract-
ing parties. These Uniform
Rules shall apply even
when the railway infra-
structure is managed or
used by States or by gov-
ernmental institutions or
organisations.

§ 2 Subject to Article 21,

these Uniform Rules shall

not apply to other legal

relations, such as in partic-

ular

a) the liability of the
carrier or the manager
to their servants or
other persons whose
services they make
use of to accomplish
their tasks;

b)  the liability to each other
of the carrier or the
manager of the one part
and third parties of the
other part.

Article 2

Declaration concerning
liability in case of bodily
loss or damage

§ 1 Any State may, at any
time, declare that it will not
apply to victims of accidents
occuring in its territory the
whole of the provisions
concerning liability in case of
bodily loss or damage (death,
injury or any other physical
or mental harm), when the

Avdelning 1
Allmdnna bestimmelser

Artikel 1
Tilldmpningsomrdde

§ 1 Dessa enhetliga ritts-
regler ska tillimpas pa
varje avtal om nyttjande av
jarnvégsinfrastruktur  for
internationell transport i
den mening som avses i de
enhetliga réttsreglerna CIV
och i de enhetliga ratts-
reglerna CIM, oavsett var
parterna i transportavtalet
har sitt sdte och vilken
nationalitet de har. Dessa
enhetliga rattsregler ska
dven tillimpas nér jarn-
vagsinfrastrukturen for-
valtas eller nyttjas av stater
eller statliga institutioner
eller organisationer.

§ 2 Om inte annat f6ljer av
artikel 21, ska dessa enhet-
liga rattsregler inte till-
lampas pd andra rattsfor-
hallanden, sdsom
a)  transportdrens
forvaltarens
gentemot sina  an-
stillda eller andra per-
soner vilkas tjénster
de anlitar for att ge-
nomféra sina upp-
gifter,
b) ansvaret mellan trans-
portoren eller forvalt-
aren och tredje man.

eller
ansvar

Artikel 2
Forklaring om ansvar vid
personskada

§ 1 En stat far nidr som helst
forklara att den inte kom-
mer att tillimpa samtliga
bestimmelser om ansvar
vid personskada vid olyck-
or som intraffat pa dess
territorium, nidr de skadade
dr medborgare i den staten
eller har hemvist dar.



personnes ayant leur résidence
habituelle dans cet Etat.

§2 L’Etat qui a fait une
déclaration conformément au
§ 1 peut y renoncer a tout
moment en informant le
dépositaire. Cette renoncia-
tion prend effet un mois apres
la date a laquelle le déposi-
taire en donne connaissance
aux Etats membres.

Article 3
Définitions

Aux fins des présentes

Régles uniformes, le terme:

a)  “infrastructure ferro-
viaire” désigne toutes
les voies ferrées et
installations fixes
dans la mesure ou
elles sont nécessaires
a la circulation des
véhicules ferroviaires
et a la sécurité du tra-
fic;

b) “gestionnaire” dé-
signe celui qui met a
disposition une in-

frastructure ferro-
viaire et qui a des res-
ponsabilités  confor-
mément aux lois et
prescriptions en vi-
gueur dans I’Etat dans
lequel se situe
I’infrastructure;

¢) “transporteur” dé-

signe celui qui trans-
porte par rail des per-
sonnes ou des mar-
chandises en trafic in-
ternational sous le ré-
gime des Régles uni-
formes CIV ou des
Regles uniformes
CIM et qui détient
une licence confor-
mément aux lois et
prescriptions relatives
a loctroi et a la re-
connaissance des li-
cences en vigueur
dans I’Etat dans le-

victims are nationals of, or
have their usual place of
residence in, that State.

§ 2 A State which has made
a declaration in accordance
with § 1 may withdraw it at
any time by notification to
the Depositary. This with-
drawal shall take effect one
month after the day on
which  the  Depositary
notifies it to the Member
States.

Article 3
Definitions

For the purposes of these

Uniform Rules, the term

a) “railway infrastruc-
ture” means all the
railway lines and
fixed installations, so
far as these are neces-
sary for the circula-
tion of railway vehi-
cles and the safety of
traffic;

b)  “manager” means the
person who makes
railway infrastructure
available and who has
responsibilities in ac-
cordance with the
laws and prescriptions
in force in the State in
which the infrastruc-
ture is located;

c) “carrier” means the
person who carries per-
sons or goods by rail in
international traffic un-
der the CIV Uniform
Rules or the CIM Uni-
form Rules and who is
licensed in accordance
with the laws and pre-
scriptions relating to li-
censing and recognition
of licenses in force in
the State in which the
person undertakes this
activity;

§ 2 En stat som har avgett
en forklaring enligt § 1 far
ndr som helst aterta den
genom meddelande  till
depositarien. Atertagandet
far verkan en ménad efter
den dag da depositarien
underrattade medlemssta-
terna om det.

Artikel 3
Definitioner

I dessa enhetliga rattsregler

avses med

a)  jarnvagsinfrastruktur:
alla jamvagslinjer och
fasta installationer om
de dr nodvéndiga for
trafik med jarnvags-
fordon och for trafik-
ens sikerhet,

b) forvaltare: den som
staller jérnvagsinfra-
struktur till  forfog-
ande och som é&r an-
svarig enligt géllande
lagar och foreskrifter i
den stat dér jarnvags-
infrastrukturen &r be-
lagen,

c) transportér: den som
transporterar personer
eller gods med jarn-
vidg 1 internationell
trafik enligt de enhet-
liga rattsreglerna CIV
eller de enhetliga
rattsreglerna CIM och
som har en licens eller
ett sarskilt tillstdnd i
enlighet med gillande
lagar och bestaimmel-
ser i den stat dér
transporten utfors av-
seende beviljande el-
ler godkdnnande av
sddana licenser,
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agents ou les autres per-
sonnes au service des-
quelles le transporteur
ou le gestionnaire recou-
rent pour I’exécution du
contrat  lorsque  ces
agents ou ces autres per-
sonnes agissent dans
I’exercice de leurs fonc-
tions;

e) “tiers” désigne toute
autre personne que le
gestionnaire, le trans-
porteur et leurs auxi-
liaires;

f)  "licence" désigne I’au-
torisation délivrée par
un Etat a une entreprise
ferroviaire, conformé-
ment aux lois et pres-
criptions en vigueur
dans cet Etat, par la-
quelle sa capacité de
transporteur est recon-
nue;

g) 'certificat de sécurité"
désigne le document
attestant, conformé-
ment aux lois et pres-
criptions de I'Etatdans
lequel se situe I’infra-
structure, qu’en ce qui
concerne le transport-
eur,

- l'organisation interne
de l'entreprise ainsi
que

- le personnel a em-
ployer et les véhicules
a utiliser sur ’infra-
structure empruntée,

répondent aux exigences
imposées en matiere de
sécurité en vue d'assurer un
service sans danger sur
cette infrastructure.

Article 4
Droit contraignant

Sauf clause contraire dans
les présentes Régles uni-
formes, est nulle et de nul
effet toute stipulation qui,

d) “auxiliary” means the
servants or other per-
sons whose services
the carrier or the
manager makes use of
for the performance
of the contract when
these servants or other
persons are acting
within the scope of
their functions;

e) “third party” means
any person other than
the manager, the car-
rier and their auxilia-
ries;

f)  “licence” means the
authorisation issued by
a State to a railway un-
dertaking, in accord-
ance with the laws and
prescriptions in force in
that State, by which its
capacity as a carrier is
recognized;

g)  “safety certificate”
means the document
attesting, in accordance
with the laws and pre-
scriptions of the State
in which the infra-
structure islocated, that
so far as concems the
carrier,

- the internal organisa-
tion of the undertak-
ing as well as

- the personnel to be
employed and the ve-
hicles to be used on
the infrastructure,

meet the requirements
imposed in respect of safety
in order to ensure a service
without danger on that
infrastructure.

Article 4
Mandatory law

Unless provided otherwise
in these Uniform Rules,
any stipulation  which,
directly or indirectly, would

d) jarnvégspersonal: an-
stillda eller andra
personer vilkas tjanst-
er transportoren eller
forvaltaren anlitar for
att genomfora avtalet
niar dessa anstillda
eller andra personer
handlar under fullgo-
rande av sina uppgif-
ter,

e) tredje man: varje
annan person dn for-
valtaren, transporto-
ren eller deras jarn-
véagspersonal,

f)  tillstand: tillstind med-
delat av en stat till ett
jarnvégsforetag, i enlig-
het med géllande lagar
och bestimmelser i den
stat ddr transportorens
verksamhet dr god-
kénd,

g) sikerhetsintyg: doku-
ment som enligt lagar
och bestimmelser i
den stat déir infra-
strukturen dr beldgen
savitt avser transport-
Oren intygar att

- foretagets interna
organisation och

- den personal som ska
anstéllas och de for-
don som ska nyttjas
pa den trafikerade in-
frastrukturen

uppfyller de sdkerhetskrav

som faststillts i syfte att
garantera sdker trafik pa
denna infrastruktur.

Artikel 4
Tvingande riitt

Om inte annat foreskrivs i
dessa enhetliga rattsregler
ska varje bestimmelse som
direkt eller indirekt avviker



directement ou indirecte-
ment, dérogerait a ces
Régles  uniformes. La
nullité de telles stipulations
n’entraine pas la nullité des
autres  dispositions  du
contrat. Nonobstant cela,
les parties au contrat peu-
vent assumer une responsa-
bilité et des obligations plus
lourdes que celles qui sont
prévues par les présentes
Régles uniformes ou fixer
un  montant  maximal
d’indemnité pour les dom-
mages matériels.

Titre 11
Contrat d’utilisation

Article 5
Contenu et forme

§ 1 Les relations entre le
gestionnaire et le transpor-
teur ou toute autre personne
autorisée a conclure un

contrat de cette nature
conformément aux lois et
prescriptions en  vigueur

dans I’Etat dans lequel se
situe I’infrastructure sont
réglées dans un contrat
d’utilisation.

§2 Le contrat régle les
détails nécessaires pour
déterminer les conditions
administratives, techniques
et financiéres de I’utilisa-
tion.

§ 3 Le contrat doit étre
constaté par écrit ou sous
une forme équivalente.
L’absence ou I’irrégularité
d’une constatation par écrit
ou sous une forme équiva-
lente ou I’absence d’une
des indications prévues au
§ 2 n’affectent ni D’exis-
tence ni la validité du con-
trat qui reste soumis aux
présentes Régles uniform-
es.

derogate from these Uni-
form Rules, shall be null
and void. The nullity of
such a stipulation shall not
involve the nullity of other
provisions of the contract.
Nevertheless, the parties to
the contract may assume a
liability greater and obliga-
tions more burdensome
than those provided for in
these Uniform Rules or fix
a maximum amount of
compensation for loss of or
damage to property.

Title 11
Contract of Use

Article 5
Contents and form

§ 1 Relations between the
manager and the carrier or
any other person entitled to
enter into such a contract
under the laws and pre-
scriptions in force in the
State in which the infra-
structure is located shall be
regulated in a contract of
use.

§2 The contract shall
regulate the necessary de-
tails for the determination
of the administrative, tech-
nical and financial condi-
tions of use.

§ 3 The contract must be
concluded in writing or in
an equivalent form. The
absence or irregularity of a
written form or equivalent
form of contract or the
absence of one of the
matters specified in § 2
shall not affect the exist-
ence or the validity of the
contract which shall remain
subject to these Uniform
Rules.

fran dessa enhetliga ritts-
regler vara ogiltig. En
sddan bestimmelses ogil-
tighet ska inte medfora att
Ovriga bestimmelser i av-
talet dr ogiltiga. Avtals-
parterna kan dock ta pé sig
storre ansvar och forplikt-
elser &n de som foreskrivs i
dessa enhetliga rattsregler
eller faststilla ett hogsta
ersittningsbelopp for sak-
skador.

Avdelning 11
Nyttjiandeavtal

Artikel 5
Innehdll och form

§ 1 Forhallandena mellan
forvaltaren och transport-
oren eller nagon annan
person som har ritt att ingé
ett sadant avtal enligt gill-
ande lagar och bestimm-
elser i den stat dar infra-
strukturen &r beldgen, ska
regleras i ett nyttjandeavtal.

§ 2 Avtalet ska reglera de
nodvandiga detaljerna for
de administrativa, tekniska
och finansiella villkoren for
nyttjandet.

§ 3 Avtalet ska upprittas
skriftligt eller i likvardig
form. Om avtal i skriftlig
eller likvérdig form saknas
eller ar felaktigt, eller om
nagon av de uppgifter som
anges i §2 saknas, ska
detta inte paverka avtalets
bestand eller giltighet, utan
det ska fortfarande lyda
under dessa enhetliga rtts-
regler.
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Article 5bis
Droit non affecté

§ 1 Les dispositions de
larticle 5 tout comme
celles des articles 6, 7 et 22
n’affectent pas les obliga-
tions que les parties au
contrat  d’utilisation de
I’infrastructure sont tenues
de remplir conformément
aux lois et prescriptions en
vigueur dans I’Etat dans
lequel se situe I’infrastruct-
ure, y compris, le cas
échéant, le droit de 1’Union
européenne.

§2 Les dispositions des
articles 8 et 9 n’affectent
pas les obligations que les
parties au contrat d’utilisa-
tion de I’infrastructure sont
tenues de remplir dans un
Etat membre de I'UE ou
dans un Etat ou la législa-
tion de I’Union européenne

s’applique par suite
d’accords  internationaux
conclus avec  I’Union
européenne.

§3 Les dispositions des
§§ 1 et 2 concernent en
particulier:

- les accords a conclure
entre les entreprises ferro-
viaires ou les candidats
et les gestion-
naires d’infrastructure,

- I’octroi des licences,

- la certification en matiere
de sécurité,

- I’assurance,

- la tarification, y compris les
systémes d’amélioration des
performances afin de réduire
au minimum les retards et
perturbations  d’exploitation
et d’améliorer les perfor-
mances du réseau ferroviaire,
-les mesures d’indemni-
sation en faveur des clients
et

- le réglement des litiges.

autorisés

Article 5bis
Law remaining unaffected

§ 1 The provisions of Arti-
cle5 as well as those of
Atticles 6, 7 and 22 shall not
affect the obligations which
the parties to the contract of
use of infrastructure have to
meet under the laws and
prescriptions in force in the
State in which the infra-
structure is located including,
where appropriate, the law of
the European Union.

§ 2 The provisions of Articles
8 and 9 shall not affect the
obligations which the parties
to the contract of use of
infrastructure have to meet in
an EU Member State or in a
State where legislation of the
European Union applies as a
result of  international
agreements with the
European Union.

§ 3 The provisions of §§ 1
and 2 concern in particular:

- agreements to be conclud-
ed between railway under-
takings or authorised appli-
cants and infrastructure
managers,

- licensing,

- safety certification,

- insurance,

- charging involving perfor-
mance schemes to minimise
delays and disruptions and
improve the performance of
the railway network,

- compensation  arrange-
ments in favour of custom-
ers and

- dispute resolution.

Artikel 5bis
Rdtt som forblir opaverkad

§ 1 Bestimmelserna i arti-
kel 5, liksom de i artikel 6, 7
och 22 ska inte paverka de
skyldigheter som parterna till
nyttjandeavtalet har enligt
gillande lagar och bestimm-
elser i den stat dir infra-
strukturen r beldgen, vilket 1
tillimpliga fall inkluderar
unionsrétten.

§ 2 Bestdimmelserna i artikel
8 och 9 ska inte paverka de
skyldigheter som parterna till
nyttjandeavtalet har i en EU-
medlemsstat eller i en stat dar
unionsrétten tillimpas som
en foljd av ett internationellt
avtal med den Europeiska
unionen.

§ 3 Bestimmelserna i § 1
och 2 avser i synnerhet:

-avtal som triffas mellan
jarnvégsforetag eller aukto-
riserade  sokanden  och
infratstrukturforvaltare,

- beviljande av licens,
- sékerhetsintyg,

- forsdkring,

-avgifter, vilket inkluderar
verksamhetsstyrning for att
minimera fOrseningar och
storningar samt  forbittra
jarnvagssystemet,

- ersdttningssystem till for-
man for kunderna och

- tvistlosning.



Article 6

Obligations particuliéres
du transporteur et du
gestionnaire

§ 1 Le transporteur doit étre
autorisé a exercer l'activité de
transporteur ferroviaire. Le
personnel a employer et les
véhicules a utiliser doivent
répondre aux exigences de
sécurité. Le gestionnaire peut
exiger que le transporteur
prouve, par la présentation
d'une licence et d'un certificat
de sécurité valables ou de
copies certifiées conformes
ou de toute autre manicre,
que ces conditions sont
remplies.

§2 Le transporteur doit
faire connaitre au gestion-
naire tout événement sus-
ceptible d’affecter la valid-
it¢ de sa licence, de ses
certificats de sécurité, ou
des autres éléments de
preuve.

§ 3 Le gestionnaire peut
exiger que le transporteur
prouve qu’il a conclu une
assurance-responsabilité

suffisante ou qu’il a pris des
dispositions équivalentes
pour couvrir toutes les
actions, a quelque titre que ce
soit, visées aux articles 9 a
21. Le transporteur doit
prouver annuellement par
une attestation en bonne et
due forme que I’assurance-
responsabilité ou les disposi-
tions équivalentes existent
toujours; il doit notifier au
gestionnaire toute modifica-
tion y relative avant que
celle-ci ne produise ses effets.

§4 Les parties au contrat
doivent s’informer récipro-
quement de tout événement
susceptible d’empécher
Pexécution du  contrat
qu’elles ont conclu.

Article 6
Special obligations of the
carrier and the manager

§1 The carrier must be
authorised to undertake the
activity of a carrier by rail.
The personnel to be em-
ployed and the vehicles to be
used must satisfy the safety
requirements. The manager
may require the carrier to
prove, by the presentation of
a valid licence and safety
certificate or certified copies,
or in any other manner, that
these conditions are fulfilled.

§ 2 The carrier must notify
the manager of any event
which might affect the
validity of his licence, his
safety certificates or other
elements of proof.

§ 3 The manager may require
the carrier to prove that he
has taken out a sufficient
liability insurance or taken
equivalent measures to cover
any claims, on whatever
grounds, referred to in
Articles 9 to 21. Each year,
the carrier must prove, by an
attestation in due form, that
the liability insurance or the
equivalent provisions still
exist; he must notify the
manager of any modification
relating to them before it
takes effect.

§4 The parties to the
contract must inform each
other of any event which
might impede the execution
of the contract they have
concluded.

Artikel 6
Transportirens och

forvaltarens sdirskilda

skyldigheter

§ 1 Transportdren ska ha
tillstdnd att bedriva verk-
samhet som jarnvégstrans-
portér. Den personal som
ska anstillas och de fordon
som ska anvindas ska
uppfylla  sékerhetskraven.
Forvaltaren far kriva att
transportren, genom  att
visa upp giltigt tillstdnd och
sikerhetsintyg eller be-
styrkta kopior eller pa annat
sétt, visar att dessa villkor
ar uppfyllda.

§2  Transportéren  ska
underritta forvaltaren om
varje hdndelse som kan
inverka pa tillstindets,
sikerhetsintygens eller
annan bevisnings giltighet.

§ 3 Forvaltaren fér kréva att
transportéren visar att den
har  tecknat tillrdcklig
ansvarsforsakring eller att
den har vidtagit motsva-
rande atgérder for att ticka
alla ersattningsansprak som
avses 1 artiklarna 9-21,
oavsett vilken grund som
aberopas.  Transportoren
ska varje ar genom ett
regelméssigt intyg visa att
ansvarsforsiakringen  eller
motsvarande atgérder
fortfarande bestar; den ska
underritta forvaltaren om
andringar som ror dessa
innan de trader i kraft.

§ 4 Avtalsparterna ska in-
formera varandra om varje
héndelse som kan utgora
hinder for fullgérandet av
det avtal de har ingatt.
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Article 7
Fin du contrat

§1 Le gestionnaire peut
dénoncer le contrat d’utili-
sation sans délai lorsque:

a) le transporteur n’est
plus autorisé a exercer
I’activité de transpor-
teur ferroviaire;

b) le personnel a em-
ployer et les véhicules
a utiliser ne répondent
plus aux exigences de
sécurité;

c) le transporteur est en
retard de paiement, a
savoir

1. pour deux échéances
successives et avec un
montant qui dépasse
une contre-valeur d’us-
age pour un mois ou

2. pour un délai cou-
vrant plus de deux
échéances et avec un
montant ¢égal a la
contre-valeur d’usage
pour deux mois;

d) le transporteur a violé
d’une manicre caracté-
risée I'une des obliga-
tions particuliéres pré-
vues a larticle 6, §§ 2
et3.

§2 Le transporteur peut
dénoncer le contrat d’utili-
sation sans délai lorsque le
gestionnaire perd son droit
de gérer I’infrastructure.

§ 3 Chaque partie au con-
trat d’utilisation peut le
dénoncer sans délai en cas

de violation caractérisée
d’une des  obligations
essentielles par 1’autre

partie au contrat, lorsque
cette obligation concerne la
sécurité des personnes et
des biens; les parties au
contrat peuvent convenir
des modalités de I’exercice
de ce droit.

§ 4 La partie au contrat qui

Article 7
Termination of the contract

§1 The manager may
rescind the contract forth-
with when

a) the carrier is no
longer authorised to
carry on the activity
of carrier by rail;

b) the personnel to be
employed and the ve-
hicles to be used no
longer meet the safety
requirements;

¢) the carrier is in arrear
with payment, that is
to say

1. for two successive
payment periods and
for an amount in ex-
cess of the equivalent
of one month’s use, or

2. for a period covering
more than two pay-
ment periods and for
an amount equal to
the value of two
months’ use;

d) the carrier is in clear
breach of one of the
special ~ obligations
specified in Article 6
§§ 2 and 3.

§ 2 The carrier may rescind
the contract of use forth-
with when the manager
loses his right to manage
the infrastructure.

§ 3 Each party to the con-
tract may rescind the
contract of use forthwith in
the case of a clear breach of
one of the essential obliga-
tions by the other party to
the contract, when that
obligation concerns the
safety of persons or goods;
the parties to the contract
may agree the modalities
for the exercise of this
right.

§ 4 The party to the con-

Artikel 7
Avtalets upphorande

§ 1 Forvaltaren far hidva av-
talet omedelbart nar

a)  transportdren inte ling-
re har tillstand att be-
driva verksamhet som
jarnvagstransportor,

b) den personal som ska
anstéllas och de for-
don som ska anvéndas
inte langre uppfyller
sékerhetskraven,

c) transportdren ligger
efter med betalningen,

1. om detta har skett vid
tvd pa varandra folj-
ande forfallodagar och
beloppet motsvarar
minst en manads nyttj-
ande eller

2. om forfallodagarna
inte foljer pa varandra
och beloppet motsva-
rar minst tvd mana-
ders nyttjande,

d) transportéren  uppen-
barligen har asidosatt
nagon av de sirskilda
skyldigheter som anges
iartikel 6 §§ 2 och 3.

§ 2 Transportoren far hiva
avtalet omedelbart nar for-
valtaren forlorar sin rétt att
forvalta infrastrukturen.

§ 3 Varje part i nyttjande-
avtalet fir hdva detta
omedelbart om nigon av de
vasentliga  skyldigheterna
uppenbarligen &sidositts av
den andra avtalsparten, nér
denna skyldighet ror siker-
het for personer och egen-
dom; avtalsparterna  féar
komma 6verens om villko-
ren for att utova denna rétt.

§ 4 Den avtalspart som har



est a I’origine de sa dénon-
ciation répond  envers
I’autre partie du dommage
qui en résulte, a moins
qu’elle ne prouve que le
dommage ne résulte pas de
sa faute.

§ 5 Les parties au contrat
peuvent convenir de condi-
tions dérogeant aux dispo-
sitions du § 1, lettres c) et
d) etdu § 4.

Titre 111
Responsabilité

Article 8
Responsabilité du
gestionnaire

§1 Le gestionnaire est

responsable;

a) des dommages corpo-
rels (mort, blessures
ou toute autre atteinte
a Dintégrité physique
ou psychique),

b) des dommages maté-
riels (destruction ou
avarie des biens mo-

biliers et immobi-
liers),
c) des dommages pé-

cuniaires résultant des
dommages-intéréts
dus par le transporteur
en vertu des Regles
uniformes CIV et des
Regles uniformes
CIM,
causés au transporteur ou a
ses auxiliaires durant l'utili-
sation de l'infrastructure et
ayant leur origine dans
I‘infrastructure.

§2 Le gestionnaire est
déchargé de cette responsa-
bilité:

a) en cas de dommages
corporels et de dom-
mages pécuniaires ré-
sultant des dom-
mages-intéréts dus par
le transporteur en
vertu des Regles uni-
formes CIV

tract who is the cause of its
rescission shall be liable to
the other party for the loss
or damage resulting from it,
unless he proves that the
loss or damage was not
caused by his fault.

§5 The parties to the
contract may agree condi-
tions derogating from the
provisions of § 1 letters c)
and d) and § 4.

Title 11T
Liability

Article 8
Liability of the manager

§ 1 The manager shall be

liable

a) for bodily loss or
damage (death, injury
or any other physical
or mental harm),

b)  for loss of or damage
to property (destruc-
tion of, or damage to,
movable or immova-
ble property),

c¢) for pecuniary loss
resulting from damag-
es payable by the car-
rier under the CIV
Uniform Rules and
the CIM  Uniform
Rules,

caused to the carrier or to
his auxiliaries during the
use of the infrastructure and
having its origin in the
infrastructure.

§ 2 The manager shall be
relieved of this liability

a) in case of bodily loss
or damage and pecu-
niary loss resulting
from damages paya-
ble by the carrier un-
der the CIV Uniform
Rules

orsakat hdvandet ska vara
ansvarig  gentemot den
andra parten for den skada
som blir foljden, om den
inte visar att skadan inte &r
en foljd av fel eller forsum-
melse fran dess sida.

§ 5 Avtalsparterna far kom-
ma Gverens om villkor som
avviker frdn bestimmels-
emai§ I ¢ och d samt i
§ 4.

Avdelning 111
Ansvar

Artikel 8
Forvaltarens ansvar

§ 1 Forvaltaren ska vara an-

svarig for

a)  personskada (dodsfall,
personskada eller an-
nan fysisk eller psykisk
skada),

b) sakskada (forstoring
av eller skada pa fast
eller 16s egendom),

c¢) ckonomisk skada till
foljd av skadestand
som transportoren ska
betala enligt de enhet-
liga rattsreglerna CIV
och de enhetliga ritts-
reglerna CIM,

som orsakats transportoren
eller dennes jarnvagsper-
sonal vid nyttjandet av
infrastrukturen och som be-
ror pa infrastrukturen.

§ 2 Forvaltaren ska vara fri
fran detta ansvar

a) vid personskada och
ekonomisk skada till
foljd av skadestand
som transportdren ska
betala enligt de enhet-
liga rattsreglerna CIV
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b)

si I’événement dom-
mage-able a été causé
par des circonstances
extérieures a I’exploi-
tation que le gestion-
naire, en dépit de la
diligence requise
d’aprés les particula-
rités de 1’espéce, ne
pouvait pas éviter et
aux conséquences
desquelles il ne pou-
vait pas obvier,

dans la mesure ou
I’événement domma-
geable est di a une
faute de la personne
ayant subi le dommage,

si ’événement dom-
mage-able est di au
comportement  d’un
tiers que le gestion-
naire, en dépit de la
diligence requise
d’aprées les particula-
rités de ’espéce, ne
pouvait pas éviter et
aux conséquences du-
quel il ne pouvait pas
obvier;

en cas de dommages
matériels et de dom-
mages pécuniaires ré-
sultant des dom-
mages-intéréts dus par
le transporteur en
vertu des Regles uni-
formes CIM, lorsque
le dommage est causé
par la faute du trans-
porteur ou par un
ordre du transporteur
qui n’est pas impu-
table au gestionnaire
ou en raison de cir-
constances que le
gestionnaire ne pou-
vait pas éviter et aux
conséquences  des-
quelles il ne pouvait
pas obvier.

b)

if the incident giving
rise to the loss or
damage has been
caused by circum-
stances not connected
with the management
of the infrastructure
which the manager, in
spite of having taken
the care required in
the particular circum-
stances of the case,
could not avoid and
the consequences of
which he was unable
to prevent,

to the extent that the
incident giving rise to
the loss or damage is
due to the fault of the
person suffering the
loss or damage,

if the incident giving
rise to the loss or dam-
age is due to the be-
haviour of a third party
which the manager, in
spite of having taken
the care required in the
particular circum-
stances of the case,
could not avoid and the
consequences of which
he was unable to pre-
vent;

in case of loss of or
damage to property
and pecuniary loss re-
sulting from damages
payable by the carrier
under the CIM Uni-
form Rules, when the
loss or damage was
caused by the fault of
the carrier or by an
order given by the
carrier which is not
attributable to  the
manager or by cir-
cumstances which the
manager could not
avoid and the conse-
quences of which he
was unable to prevent.

b)

om den héndelse som
givit upphov till ska-
dan har orsakats av
omsténdigheter som
inte kan hénforas till
sjdlva jarnvagsdriften
och som forvaltaren
inte  hade  kunnat
undga eller forebygga
foljderna av, dven om
den hade iakttagit den
omsorg som omstin-
digheterna pakallade,

i den utstrickning
som den hindelse
som givit upphov till
skadan beror pa fel
eller forsummelse av
den person som lidit
skada,

om den hindelse som
givit upphov till ska-
dan beror pa ett sa-
dant beteende av
tredje man som for-
valtaren inte hade
kunnat undvika eller
forebygga  foljderna
av, dven om han hade
iakttagit den omsorg
som  omstidndighet-
erna pékallade,

i hindelse av sakskada
och ekonomisk skada
till foljd av skadestand
som transportoren ska
betala enligt de enhet-
liga rattsreglerna CIM,
nér skadan har orsakats
genom fel eller forsum-
melse fran transporto-
rens sida eller genom
en order frén transpor-
toren som inte beror pa
forvaltaren eller pa
grund av  omstindig-
heter som forvaltaren
inte hade kunnat undga
eller forebygga folj-
derna av.



§3 Si I’événement dom-
mage-able est dii au com-
portement d’un tiers et si,
en dépit de cela, le gestion-
naire n’est pas enticrement
déchargé de sa responsabi-
lit¢ conformément au § 2,
lettre a), il répond pour le
tout dans les limites des
présentes Régles uniformes
et sans préjudice de son
recours éventuel contre le
tiers.

§4 Les parties au contrat
peuvent convenir si, et dans
quelle mesure, le gestion-
naire est responsable des
dommages  causés au
transporteur par un retard
ou par une perturbation
dans I’exploitation.

Article 9
Responsabilité du
transporteur

§1 Le transporteur est

responsable:

a) des dommages corpo-
rels (mort, blessures
ou toute autre atteinte
a Dintégrité physique
ou psychique),

b) des dommages maté-
riels (destruction ou
avarie des biens mo-
biliers et immobili-
ers),

causés au gestionnaire ou a
ses auxiliaires, durant 1’util-
isation de [D’infrastructure,
par les moyens de transport
utilisés ou par les personnes
ou par les marchandises
transportées.

§2 Le transporteur est

déchargé de cette responsa-

bilité:

a) en cas de dommages
corporels

1. si I’événement dom-
mage-able a été causé
par des circonstances
extérieures a 1’exploi-
tation que le trans-
porteur, en dépit de la
diligence requise
d’aprés les particula-
rités de l’espéce, ne
pouvait pas éviter et
aux conséquences

§ 3 If the incident giving
rise to the loss or damage is
due to the behaviour of a
third party and if, in spite
of that, the manager is not
entirely relieved of liability
in accordance with § 2,
letter a), he shall be liable
in full up to the limits laid
down in these Uniform
Rules but without prejudice
to any right of recourse
against the third party.

§4 The parties to the
contract may agree whether
and to what extent the
manager shall be liable for
the loss or damage caused
to the carrier by delay or
disruption to his operations.

Article 9
Liability of the carrier

§ 1 The carrier shall be

liable

a) for bodily loss or
damage (death, injury
or any other physical
or mental harm),

b)  for loss of or damage
to property (destruct-
tion of or damage to
movable or immova-
ble property),

caused to the manager or to
his auxiliaries, during the
use of the infrastructure, by
the means of transport used
or by the persons or goods
carried.

§ 2 The carrier shall be
relieved of this liability

a) in case of bodily loss
or damage

1. if the incident giving
rise to the loss or
damage has been
caused by circum-
stances not connected
with the operations of
the carrier which he,
in spite of having
taken the care re-
quired in the particu-
lar circumstances of

§ 3 Om den héndelse som
givit upphov till skadan
beror pa tredje mans bete-
ende och om forvaltaren
trots detta inte 4r helt
befriad fran sitt ansvar
enligt § 2 a, ska han vara
helt ansvarig inom de
grinser som anges i dessa
enhetliga réttsregler men
utan inskrinkning i den rétt
till aterkrav som han kan ha
mot tredje man.

§ 4 Avtalsparterna far
komma G6verens om huru-
vida, och i vilken utstrack-
ning, forvaltaren ska vara
ansvarig for skada som or-
sakas transportéren genom
forsening eller driftsstor-
ning.

Artikel 9
Transportorens ansvar

§ 1 Transportoren ska vara

ansvarig for

a)  personskada (dodsfall,
personskada eller an-
nan fysisk eller psyk-
isk skada),

b) sakskada (forstoring
av eller skada pa fast
eller 16s egendom),

som vid nyttjandet av infra-
strukturen har orsakats for-
valtaren eller dennes jarn-
végspersonal av de trans-
portmedel som anvénts
eller de personer eller det
gods som transporterats.

§ 2 Transportdren ska vara
fri fran detta ansvar

a)  vid personskada

1. om den hindelse som
givit upphov till ska-
dan har orsakats av
omstdndigheter som
inte kan hénforas till
sjdlva jamvagsdriften
och som transportoren
inte  hade  kunnat
undga eller forebygga
foljderna av, dven om
transportoren hade
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desquelles il ne pou-
vait pas obvier,

2. dans la mesure ou
I’événement domma-
geable est di a une
faute de la personne
ayant subi le dom-
mage,

3. si ’événement dom-
mageable est di au
comportement  d’un
tiers que le trans-
porteur, en dépit de la
diligence requise
d’aprés les particula-
rités de 1’espéce, ne
pouvait pas éviter et
aux conséquences du-
quel il ne pouvait pas
obvier;

b) en cas de dommages
matériels lorsque le
dommage est causé
par la faute du ges-
tionnaire ou par un
ordre du gestionnaire
qui n’est pas impu-
table au transporteur
ou en raison de cir-
constances que le
transporteur ne pou-
vait pas éviter et aux

conséquences des-
quelles il ne pouvait
pas obvier.

§3 Si I’événement dom-
mageable est dii au com-
portement d’un tiers et si,
en dépit de cela, le trans-
porteur n’est pas entiére-
ment déchargé de sa res-
ponsabilité conformément
au § 2, lettre a), il répond
pour le tout dans les limites
des présentes Regles uni-
formes et sans préjudice de
son recours éventuel contre
le tiers.

§4 Les parties au contrat
peuvent convenir si, et dans
quelle mesure, le transpor-
teur est responsable des
dommages causés au ges-
tionnaire par une per-
turbation dans [’exploita-
tion.

the case, could not
avoid and the conse-
quences of which he
was unable to prevent,

2. to the extent that the
incident giving rise to
the loss or damage is
due to the fault of the
person suffering the
loss or damage,

3. if the incident giving
rise to the loss or
damage is due to the
behaviour of a third
party which the car-
rier, in spite of having
taken the care re-
quired in the particu-
lar circumstances of
the case, could not
avoid and the conse-
quences of which he
was unable to pre-
vent;

b) in case of loss of or
damage to property
when the loss or dam-
age is caused by a
fault of the manager
or by an order given
by the manager which
is not attributable to
the carrier or by cir-
cumstances which the
carrier could not
avoid and the conse-
quences of which he
was unable to prevent.

§ 3 If the incident giving
rise to the loss or damage is
due to the behaviour of a
third party and if, in spite
of that, the carrier is not
entirely relieved of liability
in accordance with § 2,
letter a), he shall be liable
in full up to the limits laid
down in these Uniform
Rules but without prejudice
to any right of recourse
against the third party.

§4 The parties to the
contract may agree whether
and to what extent the
carrier shall be liable for
the loss or damage caused
to the manager by disrup-
tion to his operations.

iakttagit den omsorg
som  omstidndighet-
erna pékallade,

2. i den utstrickning
som den handelse
som givit upphov till
skadan beror pa fel
eller forsummelse av
den person som lidit
skada,

3. om den héndelse som
givit upphov till ska-
dan beror pa ett si-
dant beteende av
tredje man som trans-
portéren inte hade
kunnat undga eller fo-
rebygga foljderna av,
dven om han hade
iakttagit den omsorg
som  omstédndighet-
erna pékallade,

b) vid sakskada nir
skadan har orsakats
genom fel eller for-
summelse fran forval-
tarens sida eller ge-
nom en order fran for-
valtaren som inte be-
ror pd transportdren
eller av omstindig-
heter som transporto-
ren inte hade kunnat
undga eller forebygga
foljderna av.

§ 3 Om den héndelse som
givit upphov till skadan
beror pa tredje mans bete-
ende och om transportdren
trots detta inte &r helt
befriad frén sitt ansvar
enligt § 2 a, ska transport-
Oren vara helt ansvarig
inom de grdnser som anges
i dessa enhetliga réttsregler
och utan inskrénkning i den
ratt till aterkrav som han
kan ha mot tredje man.

§4  Avtalsparterna  far
komma &verens om huru-
vida, och i vilken utstrack-
ning, transportdren ska vara
ansvarig for skada som
orsakats forvaltaren genom
forsening eller driftsstor-
ning.



Article 10
Causes concomitants

§1 Lorsque des causes
imputables au gestionnaire
et des causes imputables au
transporteur ont contribué
au dommage, chaque partie
au contrat ne répond que
dans la mesure ou les
causes qui lui sont impu-
tables en vertu des ar-
ticles 8 et 9 ont contribué
au dommage. S’il est im-
possible de constater dans
quelle mesure les causes
respectives ont contribué au
dommage, chaque partie
supporte  le  dommage
qu’elle a subi.

§2 Le §1 est applicable
par analogie lorsque des
causes imputables au gest-
ionnaire et des causes im-
putables a plusieurs trans-
porteurs empruntant la
méme infrastructure ferro-
viaire ont contribué au
dommage.

§3 En cas de dommages
visés a larticle 9, le § 1,
premiére phrase, est appli-
cable par analogie lorsque
des causes imputables a
plusieurs transporteurs uti-
lisant la méme infrastruc-
ture ont contribué¢ au dom-
mage. S’il est impossible
de constater dans quelle
mesure les causes respec-
tives ont contribué¢ au dom-
mage, les transporteurs sont
responsables a parts égales
envers le gestionnaire.

Article 11
Dommages-intéréts en cas
de mort

§1 En cas de mort, les
dommages-intéréts  com-
prennent:

a) les frais nécessaires
con-sécutifs au déces,
notamment ceux du
transport du corps et
des obseques;

b) si la mort n’est pas
survenue immédiate-

Article 10
Concomitant causes

§ 1 If causes attributable to
the manager and causes
attributable to the carrier
contributed to the loss or
damage, each party to the
contract shall be liable only
to the extent that the causes
attributable to him under
Article 8 and 9 contributed
to the loss or damage. If it
is impossible to assess to
what extent the respective
causes contributed to the
loss or damage, each party
shall bear the loss or dam-
age he has sustained.

§2 § 1 shall apply mutatis
mutandis if causes attribut-
able to the manager and
causes  attributable  to
several carriers using the
same railway infrastructure
contributed to the loss or
damage.

§ 3 § 1, first sentence, shall
apply mutatis mutandis in
case of loss or damage
referred to in Article 9 if
causes attributable to sev-
eral carriers using the same
infrastructure contributed to
the loss or damage. If it is
impossible to assess to
what extent the respective
causes contributed to the
loss or damage, the carriers
shall be liable to the mana-
ger in equal shares.

Article 11
Damages in case of death

§ 1 In case of death, the
damages shall comprise:

a) any necessary costs
following the death,
in particular those of
transport of the body
and the funeral ex-
penses;

b) if death does not
occur at once, the

Artikel 10
Samverkande skadeorsaker

§ 1 Nér orsaker som kan
hénforas till forvaltaren och
orsaker som kan hénforas
till transportéren har med-
verkat till skadan, ska varje
avtalspart endast vara an-
svarig i den utstrickning de
orsaker som enligt artik-
larna 8 och 9 kan hédnforas
till parten har medverkat till
skadan. Om det inte gér att
faststdlla i vilken utstrack-
ning respektive omsténdig-
heter har medverkat till
skadan, ska varje part sta
for den skada den har lidit.

§2 Vad som sidgs i § 1 ska
ocksaé tillimpas nir de om-
standigheter for vilka for-
valtaren svarar och de om-
standigheter for vilka flera
transportérer som trafikerar
samma jarnvigsinfrastrukt-
ur svarar har medverkat till
skadan.

§ 3 Vid skada som avses i
artikel 9 ska § 1 forsta me-
ningen ocksa tillimpas nir
omstandigheter for vilka
flera transportérer som an-
viander samma infrastruktur
svarar har medverkat till
skadan. Om det inte gér att
faststdlla i vilken utstrdck-
ning respektive omsténdig-
heter har medverkat till
skadan, ska transportdrerna
vara ansvariga gentemot
forvaltaren till lika stora
delar.

Artikel 11
Ersdttning vid dodsfall

§ 1 Vid dodsfall ska ersétt-
ningen omfatta

a) de nodvdndiga kost-
nader som foranleds
av dodsfallet, sarskilt
kostnaderna for trans-
port av liket och be-
gravningskostnader-
na,

b) om doden inte har in-
triffat omedelbart, de
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ment, les dommages-
intéréts  prévus a
’article 12.

§2 Si, par la mort, des
personnes envers lesquelles
la personne décédée avait
ou aurait eu a I’avenir une
obligation alimentaire, en
vertu de la loi, sont privées
de leur soutien, il y a
également lieu de les
indemniser de cette perte.
L’action en dommages-
intéréts des personnes dont
la personne décédée assu-
mait I’entretien sans y étre
tenue par la loi reste sou-
mise au droit national.

Article 12
Dommages-intéréts en cas
de blessures

En cas de blessures ou de

toute autre atteinte a

I’intégrit¢  physique ou

psychique, les dommages-

intéréts comprennent:

a) les frais nécessaires,
notamment ceux de
traitement et de trans-
port;

b) la réparation du pré-
judice causé, soit par
I’incapacité de travail
totale ou partielle, soit
par  I’accroissement
des besoins.

Article 13
Réparation d’autres
préjudices corporels

Le droit national détermine,
si et dans quelle mesure le
gestionnaire ou le trans-
porteur doivent verser des
dommages-intéréts pour
des préjudices corporels
autres que ceux prévus aux
articles 11 et 12.

Article 14

Forme et montant des
dommages-intéréts en cas
de mort et de blessures

§ 1 Les dommages-intéréts
prévus a larticle 11, § 2 et
a larticle 12, lettre b)
doivent étre alloués sous
forme de capital. Toutefois,

damages provided for
in Article 12.

§ 2 If, through the death,
persons whom the deceased
had or would have had in
the future a legal duty to
maintain, are deprived of
their support, they shall
also be compensated for
that loss. Rights of action
for damages by persons
whom the deceased was
maintaining without being
legally bound to do so,
shall be governed by na-
tional law.

Article 12
Damages in case of
personal injury

In case of personal injury
or any other physical or
mental harm, the damages
shall comprise:

a) any necessary cCosts,
in particular those of
treatment and  of
transport;

b) compensation for
financial loss, due to
total or partial inca-
pacity to work, or to
increased needs.

Article 13
Compensation for other
bodily harm

National law shall deter-
mine whether and to what
extent the manager or the
carrier must pay damages
for bodily harm other than
that provided for in Arti-
cles 11 and 12.

Article 14

Form and amount of
damages in case of death
and personal injury

§ 1 The damages provided
for in Article 11 § 2 and in
Article 12 letter b) must be
awarded in the form of a
lump sum. However, if

erséttningsposter som
anges i artikel 12.

§2 Om dodsfallet medfor
att en person mot vilken
den avlidne var eller i fram-
tiden skulle ha blivit under-
hallsskyldig enligt lag, for-
lorar sitt underhall, ska er-
sittning ocksd ldmnas for
denna forlust. I fraga om
ersattningskrav ~ fran  en
person som den avlidne har
atagit sig att underhilla
utan att vara forpliktad till
det enligt lag, ska nationell
rtt tillimpas.

Artikel 12
Ersdttning vid personskada

Vid  personskada eller
annan fysisk eller psykisk
skada ska ersdttningen
ticka

a) nodviandiga kostnad-
er, sdrskilt kostnader
for vard och transport,

b)  inkomstforlust till
foljd av forlorad eller
nedsatt arbetsforméga
och oOkade levnads-
kostnader.

Artikel 13
Ersdttning for annan
personskada

Om och i vilken man for-
valtaren eller transportoren
ar skyldig att betala ersitt-
ning for andra skador dn
dem som avses i artiklar-
nall och 12 ska avgoras
enligt nationell rétt.

Artikel 14
Ersdttningens form och
belopp vid dodsfall eller
annan personskada

§1 Den ersittning som
avses i artikel 11 § 2 och i
artikel 12 b ska utges som
engangsbelopp. Erséttning-
en ska dock utgd som liv-



si le droit national permet
I’allocation d’une rente, ils
sont alloués sous cette
forme lorsque la personne
lésée ou les ayants droit
visés a l’article 11, § 2, le
demandent.

§ 2 Le montant des dom-
mages-intéréts a allouer en
vertu du § 1 est déterminé
selon le droit national.
Toutefois, pour I’applica-
tion des présentes Regles
uniformes, il est fixé une
limite maximale de 175 000
unités de compte en capital
ou en rente annuelle corres-
pondant a ce capital, pour
chaque personne, dans le
cas ou le droit national
prévoit une limite maxi-
male d’un montant infér-
ieur.

Article 15

Déchéance du droit
d’invoquer les limites de
responsabilité

Les limites de responsabi-
lit¢ prévues dans les pré-
sentes Régles uniformes
ainsi que les dispositions du
droit national, qui limitent
les indemnités a un montant
déterminé, ne s'appliquent
pas s'il est prouvé que le
dommage résulte d'un acte
ou d'une omission que
l’auteur du dommage a
commis, soit avec l'inten-
tion de provoquer un tel
dommage, soit téméraire-
ment et avec conscience
quun tel dommage en
résultera probablement.

Article 16
Conversion et intéréts

§ 1 Lorsque le calcul de
Iindemnité implique la
conversion des sommes
exprimées en unités moné-
taires étrangeres, celle-ci
est faite d’aprées le cours
aux jour et lieu du paiement
de I’indemnité.

§2 L’ayant droit peut

national law permits the
award of an annuity, the
damages shall be awarded
in that form if so requested
by the injured person or by
persons entitled referred to
in Article 11 § 2.

§ 2 The amount of damages
to be awarded pursuant to
§ 1 shall be determined in
accordance with national
law. However, for the
purposes of these Uniform
Rules, the upper limit per
person shall be set at
175,000 units of account as
a lump sum or as an annu-
ity corresponding to that
sum, where national law
provides for an upper limit
of less than that amount.

Article 15
Loss of right to invoke the
limits of liability

The limits of liability
provided for in these Uni-
form Rules as well as the
provisions of national law,
which limit the compensa-
tion to a certain amount,
shall not apply if it is
proved that the loss or
damage results from an act
or omission, which the
author of the loss or dam-
age has committed either
with the intent to cause
such loss or damage, or
recklessly and with know-
ledge that such loss or
damage would probably re-
sult.

Article 16
Conversion and interest

§ 1 Where the calculation
of compensation requires
the conversion of sums
expressed in foreign cur-
rency, conversion shall be
at the exchange rate appli-
cable on the day and at the
place of payment of the
compensation.

§ 2 The person entitled may

ranta, om den nationella
ritten tillater det och den
person som har lidit skada
eller den réttsinnehavare
som avses 1 artikel 11 § 2
begir det.

§ 2 Storleken pa den ersitt-
ning som ska utges enligt
§ 1 ska bestimmas enligt
nationell ratt. Vid tillamp-
ningen av dessa enhetliga
rittsregler ska dock ett
engangsbelopp, eller liv-
rdnta motsvarande detta
belopp, faststillas till hogst
175 000 berdkningsenheter
per person, om det i den
nationella rétten foreskrivs
ett lagre maximibelopp.

Artikel 15

Forlust av rdtt att dberopa
begrinsning av
skadestandsansvar

Den begréinsning av skade-
standsansvaret som anges i
dessa enhetliga rattsregler
och i de bestimmelser i
nationell ritt som begransar
ersdttningen till ett wvisst
belopp, ska inte tillimpas
om det visas att den skade-
véllande orsakat skadan
genom handling eller un-
derlatenhet antingen i av-
sikt att valla en sadan skada
eller hansynslost och med
insikt att en sadan skada
sannolikt skulle uppkom-
ma.

Artikel 16
Omprdkning och rinta

§1 Niar berdkningen av
ersittningen medfor omrak-
ning av belopp som ut-
tryckts 1 utlindsk valuta,
ska denna omrikning goras
enligt kursen den dag och
pd den plats dir ersitt-
ningen betalas.

§ 2 Den skadelidande far
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demander des intéréts de
I’indemnité, calculés a
raison de cinq pour cent
I’an, a partir du jour de
I’ouverture d’une procédure
de conciliation, du recours
au tribunal arbitral prévu au
Titre V de la Convention
ou de la demande en jus-
tice.

Article 17
Responsabilité en cas
d’accident nucléaire

Le gestionnaire et le trans-
porteur sont déchargés de la
responsabilité qui leur in-
combe en vertu des pré-
sentes Régles uniformes
lorsque le dommage a été
causé par un accident nu-
cléaire et qu’en application
des lois et prescriptions
d’un Etat réglant la respon-
sabilité dans le domaine de
I’énergie nucléaire, I’ex-
ploitant d’une installation
nucléaire ou une autre
personne qui lui est substi-
tuée est responsable de ce
dommage.

Article 18
Responsabilité pour les
auxiliaries

Le gestionnaire et le trans-
porteur répondent de leurs
auxiliaires.

Article 19
Autres actions

§ 1 Dans tous les cas ou les
présentes Reégles uniformes
s’appliquent, toute action
en responsabilité, a quelque
titre que ce soit, ne peut
étre exercée contre le
gestionnaire ou contre le
transporteur que dans les
conditions et limitations de
ces Régles uniformes.

§ 2 11 en est de méme pour
toute action exercée contre
les auxiliaires dont le
gestionnaire ou le trans-
porteur répondent en vertu
de I’article 18.

claim interest on compen-
sation, calculated at five
per cent per annum, from
the day of initiation of a
conciliation procedure, of
seizure of the Arbitration
Tribunal provided for in
Title V of the Convention
or from the day on which
legal proceedings were
instituted.

Article 17
Liability in case of nuclear
incidents

The manager and the
carrier shall be relieved of
liability pursuant to these
Uniform Rules for loss or
damage caused by a nuclear
incident when the operator
of a nuclear installation or
another person who is
substituted for him is liable
for the loss or damage
pursuant to the laws and
prescriptions of a State
governing liability in the
field of nuclear energy.

Article 18
Liability for auxiliaries

The manager and the
carrier shall be liable for
their auxiliaries.

Article 19
Other actions

§ 1 In all cases where these
Uniform Rules shall apply,
any action in respect of
liability, on  whatever
grounds, may be brought
against the manager or
against the carrier only
subject to the conditions
and limitations laid down in
these Uniform Rules.

§ 2 The same shall apply to
any action brought against
the auxiliaries for whom
the manager or the carrier
is liable pursuant to Arti-
cle 18.

krava rdnta pa erséttnings-
beloppet med fem procent
per ar fran och med den dag
da ett forlikningsforfarande
inleddes, d& drendet hin-
skots till den skiljendmnd
som foreskrivs i avdelning
V i fordraget eller dé talan
vicktes vid domstol.

Artikel 17
Ansvar vid atomolycka

Forvaltaren och transport-
oren ska vara befriade fran
det ansvar som aligger dem
enligt dessa enhetliga rétts-
regler, om skadan har
orsakats av en atomolycka
och &dgaren till en atom-
anldggning eller négon
annan person i dennes stélle
dr ansvarig for skadan
enligt en stats lagar och
bestimmelser om ansvar pa
atomenergins omréde.

Artikel 18
Ansvar for
Jédrnvigspersonal

Forvaltaren och transport-
oren ska vara ansvariga for
sin personal.

Artikel 19
Andra grunder for ansprak

§1 I de fall dir dessa
enhetliga  rittsregler  &r
tillimpliga far ansprak pa
ersédttning, oavsett vilken
grund som &beropas, vick-
as mot forvaltaren eller
transportéren endast under
de forutsattningar och med
de begrinsningar som fore-
skrivs 1 dessa enhetliga
réattsregler.

§2 Detsamma ska dven
gilla i friga om talan mot
jarnvégspersonal som
forvaltaren eller transportd-
ren ansvarar for enligt
artikel 18.



Article 20
Accords-litiges

Les parties au contrat
peuvent convenir des con-
ditions dans lesquelles elles
font valoir ou renoncent a
faire valoir leurs droits aux
dommages-intéréts a 1’é-
gard de l’autre partie au
contrat.

Titre IV
Actions des auxiliaries

Article 21

Actions contre le
gestionnaire ou contre le
transporteur

§ 1 Toute action en respon-
sabilité¢ des auxiliaires du
transporteur contre le gest-
ionnaire pour des dom-
mages causés par celui-ci, a
quelque titre que ce soit, ne
peut étre exercée que dans
les conditions et limitations
des présentes Reégles uni-
formes.

§ 2 Toute action en respon-
sabilit¢ des auxiliaires du
gestionnaire contre le trans-
porteur pour des dommages
causés par celui-ci, a
quelque titre que ce soit, ne
peut étre exercée que dans
les conditions et limitations
des présentes Reégles uni-
formes.

Titre V
Exercice des droits

Article 22
Procédure de conciliation

Les parties au contrat
peuvent convenir de procé-
dures de conciliation ou
faire appel au tribunal
arbitral prévu au Titre V de
la Convention.

Article 23
Recours

Le bien-fondé du paiement

Article 20
Agreements to settle

The parties to the contract
may agree conditions in
which they assert or re-
nounce their rights to
compensation from the
other party to the contract.

Title IV
Actions by Auxiliaries

Article 21

Actions against the
manager or against the
carrier

§ 1 Any action in respect of
liability brought by the
auxiliaries of the carrier
against the manager on
account of loss or damage
caused by him, on whatever
grounds, may be brought
only subject to the condi-
tions and limitations laid
down in these Uniform
Rules.

§ 2 Any action in respect of
liability brought by the
auxiliaries of the manager
against the carrier on
account of loss or damage
caused by him, on whatever
grounds, may be brought
only subject to the condi-
tions and limitations laid
down in these Uniform
Rules.

Title V
Assertion of Rights

Article 22
Conciliation procedures

The parties to the contract
may agree conciliation
procedures or appeal to the
Arbitration Tribunal pro-
vided for in Title V of the
Convention.

Article 23
Recourse

The validity of the payment

Artikel 20
Avtal om tvister

Avtalsparterna fir komma
6verens om villkoren for att
gora gillande eller avsta
fran att gora géllande sina
skadestdndsansprak ~ mot
den andra avtalsparten.

Avdelning IV
Ansprak fran
Jdrnvdgspersonal

Artikel 21
Ansprak mot forvaltaren
eller transportéren

§ 1 Ersittningsansprdk av
transportdrens jarnvagsper-
sonal mot forvaltaren for
skador som denne har or-
sakat far, oavsett vilken
grund som aberopas, endast
goras gillande under de
forutsdttningar och med de
begrinsningar som anges i
dessa enhetliga rittsregler.

§ 2 Ersittningsansprak av
forvaltarens jarnvigs-
personal mot transportéren
for skador som denne har
orsakat far, oavsett vilken
grund som aberopas, endast
goras gillande under de
forutsdttningar och med de
begrinsningar som anges i
dessa enhetliga rittsregler.

Avdelning V'
Framstillande av ansprdk

Artikel 22
Forlikningsforfarande

Avtalsparterna far komma
6verens om forlikningsfor-
faranden eller o6verldimna
arendet till den skiljendamnd
som foreskrivs i avdelning
V i fordraget.

Artikel 23
Rditt till daterkrav

Det befogade i en betalning
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effectué par le transporteur
sur la base des Régles uni-
formes CIV ou des Reégles
uniformes CIM ne peut étre
contesté, lorsque 1’indem-
nité a été fixée judiciaire-
ment et que le gestionnaire,
diment assigné, a été mis a
méme d’intervenir au proc-
és.

Article 24
For

§ 1 Les actions judiciaires
fondées sur les présentes
Régles uniformes peuvent
étre intentées devant les
juridictions  des  Etats
membres désignées d’un
commun accord par les
parties au contrat.

§ 2 Sauf convention con-
traire entre les parties, la
juridiction compétente est
celle de I’Etat membre ou
le gestionnaire a son siége.

Article 25
Prescription

§ 1 Les actions fondées sur
les présentes Reégles uni-
formes sont prescrites par
trois ans.

§ 2 La prescription court a
compter du jour ou le dom-
mage s’est produit.

§3 En cas de mort de
personnes, les actions sont
prescrites par trois ans a
compter du lendemain du
déces, sans que ce délai
puisse toutefois dépasser
cing ans a compter du
lendemain de 1’événement
dommageable.

§ 4 Une action récursoire
d’une  personne  tenue
responsable pourra  étre
exercée méme apres
P’expiration du délai de
prescription prévu au § 1, si
elle I’est dans le délai

made by the carrier on the
basis of the CIV Uniform
Rules or the CIM Uniform
Rules may not be disputed
when compensation has
been determined by a court
or tribunal and when the
manager, duly served with
notice of the proceedings,
has been afforded the
opportunity to intervene in
the proceedings.

Article 24
Forum

§ 1 Actions based on these
Uniform Rules may be
brought before the courts or
tribunals of the Member
States  designated by
agreement between the
parties to the contract.

§ 2 Unless the parties to the
contract otherwise agree,
the competent courts or
tribunals shall be those of
the Member State where
the manager has his place
of business.

Article 25
Limitation of actions

§ 1 The period of limitation
for actions based on these
Uniform Rules shall be
three years.

§ 2 The period of limitation
shall run from the day
when the loss or damage
occurred.

§3 In case of death of
persons, the period of
limitation shall be three
years from the day after the
day the death occurred, but
not exceeding five years
from the day after the day
of the accident.

§ 4 A recourse action by a
person held liable may be
brought even after the
expiration of the limitation
period provided for in § 1,
if it is brought within the
period allowed by the law

som har gjorts av en trans-
portdr pa grundval av de
enhetliga réttsreglerna CIV
eller de enhetliga rattsreg-
lerna CIM far inte bestridas
om ersittningsbeloppet har
faststéllts av domstol och
ndr forvaltaren har blivit
behorigen underrdttad om
staimningsansokan och
beretts tillfille att intrdda
som intervenient i mélet.

Artikel 24
Behorig domstol

§ 1 Talan som grundas pa
dessa enhetliga rattsregler
far foras vid de domstolar i
medlemsstaterna  som har
utsetts genom  Gverens-
kommelse mellan avtals-
parterna.

§2 Om inte parterna har
avtalat ndgot annat, ska
domstolarna i den med-
lemsstat dér forvaltaren har
sitt site vara behoriga.

Artikel 25
Preskription

§ 1 Fordringar som grundas
pd dessa enhetliga ritts-
regler ska preskriberas efter
tre &r.

§ 2 Preskriptionstiden ska
16pa fran den dag da skadan
intraffade.

§3 Om en person har
avlidit, ska preskriptions-
tiden vara tre &r fran dagen
efter dodsfallet, men den
far inte Overstiga fem ar
fran dagen efter den hédn-
delse som givit upphov till
skadan.

§4 En talan om aterkrav
fran en person som halls
ansvarig far foras dven efter
att den preskriptionstid som
anges 1 § 1 har 16pt ut, om
den fors inom den tidsfrist
som har faststillts genom



déterminé par la loi de
I’Etat ou les poursuites sont
engagées. Toutefois, ce
délai ne pourra étre infé-
rieur a quatre-vingt-dix
jours a compter de la date a
laquelle la personne qui
exerce 1’action récursoire a
réglé la réclamation ou a
elle-méme regu significa-
tion de I’assignation.

§5 La prescription est
suspendue  lorsque les
parties au litige convien-
nent d’une procédure de
conciliation ou lorsqu’elles
saisissent le tribunal arbi-
tral prévu au Titre V de la
Convention.

§ 6 Par ailleurs, la suspen-
sion et l'interruption de la
prescription sont réglées
par le droit national.

of the State where the
proceedings are brought.
However, the period al-
lowed shall be not less than
ninety days from the day
when the person bringing
the recourse action has
settled the claim or has
been served with notice of
the proceedings against
himself.

§ 5 The period of limitation
shall be suspended when
the parties agree a concilia-
tion procedure or when
they seize the Arbitration
Tribunal provided for in
Title V of the Convention.

§ 6 Otherwise, suspension
and interruption of the
limitation period shall be
governed by national law.

lag i den stat dér talan fors.
Denna tidsfrist far dock inte
understiga 90 dagar frin
den dag da den som for
talan om aterkrav har
betalat fordran eller sjalv
delgivits stimning.

§ 5 Uppehéll ska goras i
preskriptionstiden nir
parterna i tvisten kommer
overens om ett forliknings-
forfarande eller nidr de
6verldmnar drendet till den
skiljendmnd som foreskrivs
i avdelning V i fordraget.

§ 6 I Ovrigt ska nationell
ratt gilla i friga om for-
langning av preskriptionsti-
den och preskriptionsav-
brott.
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EU:s tagpassagerarforordning

3.12.2007

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 1371/2007
av den 23 oktober 2007

om rittigheter och skyldigheter for tigresenirer

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71.1,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (2),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget, pa grundval av
det gemensamma utkast som forlikningskommittén godkinde
den 31 juli 2007 (3), och

av foljande skil:

(1) Inom ramen for den gemensamma transportpolitiken ar
det viktigt att sld vakt om rittigheterna for tagresenirerna
och att forbdttra kvaliteten och effektiviteten hos person-
trafiken for att bidra till en 6kning av jarnvigstransportens
andel i forhéllande till andra transportsitt.

2)  Ikommissionens meddelande “En strategi for konsument-
politik 2002-2006" (*) faststdlls mélsittningen att uppna
en hog konsumentskyddsniva pa transportomradet i enlig-
het med artikel 153.2 i fordraget.

(3)  Eftersom tdgresendren dr transportavtalets svagare part bor
man sla vakt om resendrens rittigheter.

(4)  Tégresendrernas rattigheter omfattar ritt till information
om tjansten fore och under resan. Jarnvigsforetag och
biljettutfirdare bor i mojligaste méan limna denna informa-
tion i férvdg och sé tidigt som mojligt.

(5)  Mer detaljerade krav pa tillhandahéllandet av reseinforma-
tion kommer att anges i de tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD) som avses i Europaparlamentets

(1) EUT C 221, 8.9.2005, s. 8.

(2) EUT C 71, 22.3.2005, s. 26.

(°) Europaparlamentets yttrande av den 28 september 2005
(EUT C 227 E, 21.9.2006, s. 490), radets gemensamma standpunkt av
den 24 juli 2006 (EUT C 289 E, 28.11.2006, s. 1), Europaparlamen-
tets stindpunkt av den 18 januari 2007 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT),
Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 25 september 2007
och rédets beslut av den 26 september 2007.

() EGT C 137, 8.6.2002, s. 2.

och rddets direktiv 2001/16/EG av den 19 mars 2001 om
driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet for konventio-
nella tag (°).

(6)  Enforstirkning av rittigheterna for tgresenérer bor bygga
pd befintliga internationella rittsregler i detta sammanhang
enligt bihang A — enhetliga rittsregler for avtal om inter-
nationell transport av resande pa jarnvig (CIV) till fordra-
get om internationell jarnvégstrafik (Cotif) av den 9 maj
1980, dndrat genom protokollet om dndring av férdraget
om internationell jarnvagstrafik av den 3 juni 1999 (Vilni-
usprotokollet). Det dr emellertid onskvirt att utvidga
tillimpningsomradet for denna férordning till att skydda
inte endast resendrer i internationell, utan ocksa i inhemsk
jarnvigstrafik.

(7)  Jarnvagsforetagen bor samarbeta for att gora det ldttare for
tdgresendrer att overgd frn en operator till en annan
genom att ndr s dr mojligt tillhandahélla direktbiljetter.

(8)  Tillhandahéllandet av information och biljetter till tagrese-
ndrer bor underlittas genom att datoriserade system anpas-
sas till en gemensam specifikation.

(9)  Det vidare inforandet av reseinformations- och boknings-
system bor ske i enlighet med TSD.

(10)  Persontrafiken pd jarnvdg bor gagna allminheten. Perso-
ner med funktionshinder eller nedsatt rorlighet, oavsett om
orsaken hirtill ar handikapp, dlder eller andra faktorer, bor
dirfor ha mojligheter att resa med tdg som kan jamforas
med andra medborgares. Personer med funktionshinder
eller nedsatt rorlighet har samma ritt som alla andra med-
borgare till fri rorlighet, valfrihet och icke-diskriminering.
Sarskild uppmirksamhet bor dgnas bland annat at att
informera personer med funktionshinder eller nedsatt ror-
lighet om deras mojligheter att utnyttja jarnvagsforbindel-
serna, forutsittningarna for att kunna ta sig in och ut ur
vagnarna och om vilka hjilpmedel som finns ombord pa
tdgen. For att limna resenirer med sensorisk funktionsned-
sdttning bdsta mojliga information om forseningar bor
visuella och horbara system anvindas. Personer med funk-
tionshinder eller nedsatt rorlighet bor ges mojlighet att
utan extra kostnad kopa biljett ombord pa taget.

(°) EGTL 110, 20.4.2001, s. 1. Direktivet senast dndrat genom kommis-

sionens direktiv 2007/32[EG (EUT L 141, 2.6.2007, s. 63).
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(11)  Jarnvdgsforetag och stationsforvaltare bor ta hansyn till (20) Innehéllet i denna forordning bor ses over med avseende
personer med funktionshinder eller nedsatt rorlighet pd anpassning av de finansiella beloppen till inflationen,
genom att uppfylla de TSD for personer med nedsatt ror- med avseende pé kraven pé information och tjinstekvali-
lighet for att pa sd sitt, i enlighet med den géllande gemen- tet med hdnsyn till marknadsutvecklingen samt med hén-
skapslagstiftningen om offentlig upphandling, garantera syn till férordningens inverkan pa tjanstekvaliteten.
tillgdnglighet till alla byggnader och all rullande materiel
genom att stegvis avskaffa de fysiska och funktionella hin-
dren i samband med nyanskaffningar, anldggningsarbeten
eller betydande renoveringar.

(21) Denna férordning bor inte péverka tillimpningen av
Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG av den
24 oktober 1995 om skydd for enskilda personer med

(12)  Jdrnvagsforetag bor ha skyldighet att vara forsikrade eller a\fseer}de pa bfhandhng av perlsonuppglfter och om det
vidta likvardiga dtgdrder sd att de vid en olyckshindelse fria flodet av sidana uppgifter ().
kan infria sitt skadestindsansvar gentemot tdgresenirer.
Minimiforsakringsbeloppet for jarnvagsforetag bor ses
Over senare.

(22)  Medlemsstaterna bor faststilla pafoljder vid overtradelser
av bestimmelserna i denna forordning samt se till att
pafoljderna tillimpas. Pafoljderna, som bland annat kan

(13)  Forstarkt ratt till ersdttning och assistans vid forsening, innefatta ersittning till den berérda personen, bor vara
missad anslutning eller instdlld forbindelse torde medfora effektiva, proportionerliga och avskrickande.
incitament for persontrafikmarknaden till gagn for
resendrerna.
(23)  Eftersom malen med forordningen, nimligen att utveckla
(14)  Det édr onskvirt att det genom denna forordning upprittas g?menskapen§ jarnvagar O.Ch infora vissa réittighete{ for
ett system for ersittning till resendrerna vid forseningar tagresendrer, inte i tillrécklig utstréckning kan uppnas av
kopplat till jarnvagsforetagets ansvar, pd samma grund medlemsstaternaa och de darfor battre lfan uppnds pa
som det internationella system som foreskrivs i Cotif, sdr- gemenskapsni\./a,. kgn gerr.lenskapep Vidta atgé‘rder i enlig-
skilt i bihang CIV till detta om resenirernas rittigheter. het med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget.
I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel
gér forordningen inte ut6ver vad som dr nodvandigt for att
uppnd dessa mal.
(15)  Ndr en medlemsstat beviljar jarnvigsforetag dispens fran
bestimmelserna i denna férordning, bor den uppmana
jarnvigsforetagen att, i samrdd med organisationer som
quetrellde"r resendrernd, 1nfora ett system for ersattning och (24)  Ett syfte med denna f6rordning ar att forbittra persontra-
hjilp i hindelse av allvarliga avbrott i persontrafiken. fiken pa jirnvig inom gemenskapen. Medlemsstaterna bor
ddrfor kunna bevilja dispenser for transporter i regioner
dir en betydande del av trafiken sker utanfor gemenskapen.
(16) Det dr ocksd onskvirt att befria olycksoffer och deras
anhoriga frdn omedelbara ekonomiska problem under
perioden direkt efter en olycka.

(25)  Jarnvagsforetag i vissa medlemsstater kommer méjligen att
finna det svart att tillimpa samtliga bestimmelser i denna
forordning nir den trader i kraft. Medlemsstaterna bor dar-

(17)  Detdr av intresse for tgresendrer att limpliga dtgérder vid- for lfunna beVllJ‘j‘ tlllfalhg“dlsper}s fra“n t1llgmpn1ngen av
tas med de offentliga myndigheternas samtycke for att bestimmelserna i denna forordning for nationell fjérrtra-
garantera resendrernas personliga sikerhet pa jarnvigssta- fik. Den Ullfaﬂ,lga dlspe.psen bpr emellertid inte avse de
tionerna och ombord pa tigen. bestammel§er i denna forordn1.1.1g.som ger personer med

funktionshinder eller nedsatt rorlighet mojlighet att resa
med tag, inte heller ratten for dem som sd onskar att kopa
tagbiljett utan otillborlig svérighet, och heller inte de
. ) ) 5 i o bestimmelser som giller jarnvigsforetagens skadestands-

(18)  Tagresendrer bor kur}m fr.gmfora"klago.r.ngl mot varje jarn- ansvar gentemot resendrerna och med avseende pd deras
vagsforetag som berors nr det giller réttigheter OC}}, skyl- resgods, kravet att jarnvigsforetag méste vara rimligt for-
filghetgr ephgt denna forordning och ha ritt att fd svar sikrade samt kravet att dessa foretag méste vidta limpliga
inom rimlig tid. atgdrder for att garantera resendrernas personliga sikerhet

pa tagstationer och pé tdg och hantera risker.

(19)  Jarnvagsforetag bor faststilla, forvalta och évervaka tjans- () EGT L 281, 23.11.1995, 5. 31. Direktivet dndrat genom forordning

tekvalitetsnormer for persontrafik pé jirnvig.

(EG) nr 1882/2003 (EUT L 284, 31.10.2003, s. 1).
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(26)  Stads-, fororts- och regionaltrafik for passagerare skiljer sig
fran fjdrrtrafik. Med undantag av vissa bestimmelser som
bor tillimpas pd all persontrafik pa jarnvdg inom hela
gemenskapen, bor medlemsstaterna ddrfér kunna bevilja
dispens fréan tillimpningen av bestimmelserna i denna for-
ordning for stads-, férorts- och regiontrafik.

(27)  De atgidrder som krivs for att genomfora denna férordning
bor antas i enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den
28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas
vid utévandet av kommissionens genomférandebefogen-

heter (1).

(28)  Kommissionen bor sirskilt ges behorighet att anta genom-
forandedtgirder. Eftersom dessa dtgirder har en allmin
rickvidd och avser att dndra icke visentliga delar av denna
forordning eller komplettera denna genom tilligg av nya
icke visentliga delar, bor de antas i enlighet med det fore-
skrivande forfarandet med kontroll i artikel 5a i beslut
1999/468/EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1
Syfte

I denna férordning faststills regler pd foljande omraden:

a) Den information som jirnvigsforetagen ska tillhandahalla,
ingdende av transportavtal, utfirdande av biljetter och info-
rande av ett datoriserat informations- och bokningssystem
for jarnvagstransporter.

b) Jdrnvigsforetagens skadestindsansvar och deras forsikrings-
skyldigheter for resendrerna och deras resgods.

¢) Jarnvigsforetagens skyldigheter mot resendrerna vid
forseningar.

d) Skydd av och assistans till personer med funktionshinder
eller nedsatt rorlighet vid tagresor.

e) Faststillande och 6vervakning av tjdnstekvalitetsnormer, han-
tering av risker for resendrernas personliga sikerhet och
handldggning av klagomal.

f)  Allmédnna regler om kontroll av efterlevnaden.

(") EGT L 184, 17.7.1999, s. 23. Beslutet dndrat genom beslut
2006/512/EG (EUT L 200, 22.7.2006, s. 11).

Artikel 2

Tillimpningsomrade

1. Denna férordning ska gilla alla tgresor och jarnvigstjins-
ter i hela gemenskapen som tillhandahélls av ett eller flera jarn-
vagsforetag med tillstand i enlighet med radets direktiv 95/18/EG
av den 19 juni 1995 om tillstdnd for jarnvagsforetag (2).

2. Denna forordning ér inte tillimplig pd jarnvdgsforetag och
transporttjanster som saknar tillstdnd enligt direktiv 95/18/EG.

3. Nar denna férordning trdder i kraft ska artiklarna 9, 11, 12,
19, 20.1 och 26 tillimpas pd all persontrafik i hela gemenskapen.

4. Med undantag av de bestimmelser som anges i punkt 3 fér
en medlemsstat pa klara, tydliga och icke-diskriminerande grun-
der under en tid av hogst 5 dr bevilja dispens, som far fornyas tva
ganger med hogst 5 ar vid varje tillfalle, for inhemsk persontrafik
fran tillimpningen av bestimmelserna i denna f6rordning.

5. Med undantag av de bestimmelser som anges i punkt 3 i
denna artikel fir en medlemsstat undanta stads- och férortsper-
sontrafik samt regional persontrafik fran tillimpningen av
bestimmelserna i denna f6rordning. Nar det giller att skilja mel-
lan stads- och foérortspersontrafik, & ena sidan, och regional
persontrafik, & andra sidan, ska medlemsstaterna tillimpa defini-
tionerna i rddets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om
utvecklingen av gemenskapens jarnvagar (?). Vid tillimpningen av
dessa definitioner ska medlemsstaterna anvinda foljande kriterier:
avstand, tjansternas frekvens, antalet uppehall enligt tidtabell, rul-
lande materiel, biljettsystem, skillnad i antalet passagerare under
hogtrafik och lagtrafik, tdgtyper och tidtabeller.

6.  Under en tid av hogst 5 dr far en medlemsstat pd klara, tyd-
liga och icke-diskriminerande grunder bevilja dispens, som féir
fornyas, fran tillimpningen av bestimmelserna i denna forord-
ning for sarskilda tjanster eller resor av det skalet att en betydande
del av persontrafiken, inbegripet minst ett stationsuppehall enligt
tidtabell, tillhandahélls utanfor gemenskapen.

7. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om dispens
som beviljats enligt punkterna 4, 5 och 6. Kommissionen ska
vidta lampliga dtgirder, om sddan dispens inte anses forenlig med
bestimmelserna i denna artikel. Senast den 3 december 2014 ska
kommissionen foreldgga Europaparlamentet och radet en rapport
om de dispenser som beviljats enligt punkterna 4, 5 och 6.

() EGTL 143, 27.6.1995, s. 70. Direktivet senast dndrat genom Europa-
parlamentets och radets direktiv 2004/49/EG (EUT L 164, 30.4.2004,
s. 44).

(®) EGTL 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet senast dndrat genom direktiv
2006/103/EG (EUT L 363, 20.12.2006, s. 344).
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Artikel 3

Definitioner

[ denna forordning giller foljande definitioner:

jarnvagsforetag: jarnvagsforetag enligt definitionen i artikel 2 i
direktiv 2001/14/EG ("), samt andra offentliga eller privata
foretag vars verksamhet bestar i att tillhandahélla godstran-
sporter och/eller personbefordran med jarnvag, med krav pa
att foretaget ska sorja for dragkraft. Definitionen innefattar
dven foretag som endast tillhandahéller dragkraft.

transportor: det jarnvagsforetag med vilket resendren har
ingdtt transportavtalet eller ett antal pd varandra foljande
jarnvigsforetag som enligt avtalet har skadestdndsansvar.

stallforetradande transportor: ett jarnvagsforetag som inte har
ingdtt ett transportavtal med resendren, men till vilket det
jarnvigsforetag som har ingétt avtalet har 6verlatit en del av,
eller hela, jarnvigstransporten.

infrastrukturforvaltare: organ eller foretag som sarskilt ansva-
rar for anldggning och underhdll av jarnvigsinfrastruktur,
eller en del dirav, i enlighet med definitionen i artikel 3 i
direktiv 91/440/EEG. Detta kan ocksé inbegripa forvaltning
av kontroll- och sikerhetssystem for infrastrukturen. Infra-
strukturforvaltarens uppgifter i ett jarnvagsnit eller en del av
ett nit kan tilldelas olika organ eller foretag.

stationsforvaltare: en organisatorisk enhet i en medlemsstat
som har givits ansvaret for forvaltningen av en jarnvigssta-
tion. Infrastrukturforvaltaren kan vara stationsforvaltare.

researrangor: en arrangor eller aterforsiljare, annan 4n jarn-
vagsforetaget, i den bemdirkelse som avses i artikel 2.2 och 2.3
i direktiv 90/314[EEG (2).

biljettutfardare: varje aterforsiljare av jarnvagstransporter som
ingdr transportavtal och siljer biljetter for ett jarnvigsfore-
tags eller for egen rakning.

transportavtal: ett avtal om transport mot ersittning eller kost-
nadsfritt mellan ett jarnvigsforetag eller en biljettutfirdare
och resendren om tillhandahdllande av en eller flera
transporttjanster.

bokning: ett tillstdind pd papper eller i elektronisk form som
berittigar till transport enligt i forvdg bekriftade och person-
ligt utformade transportarrangemang.

() Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/14/EG av den
26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur (EGT L 75, 15.3.2001,
s. 29). Direktivet senast dndrat genom direktiv 2004/49/EG.

(%) Rédets direktiv 90/314/EEG av den 13 juni 1990 om paketresor,

semesterpaket och andra paketarrangemang (EGT L 158, 23.6.1990,
s. 59).

10.

11.

direktbiljett: en biljett eller biljetter som representerar ett trans-
portavtal som har ingétts for att genomfora pa varandra fol-
jande jarnvigstjanster som tillhandahalls av ett eller flera
jarnvagsforetag.

nationell forbindelse: en tjanst for personbefordran med jdrn-
vdg som inte korsar en medlemsstatsgrans.

12. forsening: tidsskillnaden mellan den tidpunkt da reseniren

13.

14.

planerades anldnda enligt den offentliggjorda tidtabellen och
hans eller hennes verkliga eller férvintade ankomsttid.

periodkort eller abonnemang: en biljett for ett obegransat antal
resor som ger den behorige innehavaren ritt att resa med tdg
pa en sdrskild resrutt eller ett sdrskilt natverk under en angi-
ven period.

datoriserat informations- och bokningssystem for jarnvdgstrafik
(CIRSRT): ett datoriserat system med information om jirn-
vigsforbindelser som erbjuds av jarnvigsforetag. Detta sys-
tem ska omfatta foljande information om persontrafiken:

a) Scheman och tidtabeller for persontrafiken.

b) Platstillgdngen pa persontag.

¢) Biljettpriser och sirskilda villkor.

d) Hur tigen kan utnyttjas av personer med nedsatt
rorlighet.

¢) Olika mojligheter att gora bokningar eller utfirda biljet-
ter eller direktbiljetter, i den utstrickning vissa av eller
samtliga dessa mojligheter ér tillgangliga for anvindarna.

15. person med funktionshinder eller person med nedsatt rorlighet: en

16.

person vars rorlighet r nedsatt vid anvindning av transpor-
ter pd grund av ndgon form av fysiskt funktionshinder (sen-
soriskt eller motoriskt, bestdende eller tillfalligt), psykiskt
funktionshinder eller psykisk storning eller dlder och vars
situation kréver limplig uppmarksamhet och anpassning till
hans eller hennes sirskilda behov av de tjinster som dr
tillgdngliga for alla passagerare.

allmédnna villkor for befordran: Transportforetagets villkor i
form av i varje medlemsstat gillande allminna villkor eller
tariffer som genom ingdende av transportavtalet har kommit
att utgora en integrerad del av detta.

17. fordon: motorfordon eller slipvagn som transporteras vid

personbefordran.
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KAPITEL 1I

TRANSPORTAVTAL, INFORMATION OCH BILJETTER

Artikel 4

Transportavtal

Ingdende och genomférande av transportavtal och tillhandahal-
lande av information och biljetter ska ske enligt bestimmelserna
i avdelning IT och avdelning I1l i bilaga I, varvid bestimmelserna i
detta kapitel ska iakttas.

Artikel 5
Cyklar

Jarnvagsforetagen ska ge resenirerna mojlighet att ta med cyklar
pa tdget — om sd dr lampligt, mot ersittning — om de 4r ldtthan-
terliga, om det inte har ndgon negativ effekt pd trafiktjansten i
fraga och om vagnarna tillater.

Artikel 6

Forbud mot att fringd och begrinsa forpliktelserna

1.  Forpliktelser gentemot resendrerna enligt denna férordning
far inte begrdnsas eller fringds, till exempel genom ett undantag
eller en begrinsande klausul i transportavtalet.

2. Ettjdrnvigsforetag far erbjuda avtalsvillkor som ar forman-
ligare for resendren dn de villkor som faststills i denna férordning.

Artikel 7

Skyldighet att informera om att en trafiktjinst upphor

Jarnvagsforetagen eller, i tillimpliga fall, behoriga myndigheter
som dr ansvariga for kontrakt om allméin jarnvégstrafik, ska pa
lampligt sitt, och innan besluten genomfors, offentliggora beslut
om att dra in tjdnster.

Artikel 8

Reseinformation

1. Jarnvagsforetag och biljettutfiardare som erbjuder transport-
avtal for ett eller flera jarnvigsforetags riakning ska pd begiran,
utan att bestimmelserna i artikel 10 péverkas, ge reseniren
dtminstone den information som avses i del I av bilaga Il om de
resor for vilka ett transportavtal erbjuds av det berorda jarnvégs-
foretaget. Biljettutfirdare som erbjuder transportavtal for egen
rakning, och researrangérer, ska limna denna information om
den finns tillginglig.

2. Jarnvigsforetagen ska under resan limna resendren atmins-
tone den information som avses i del II av bilaga II.

3. Den information som avses i punkterna 1 och 2 ska limnas
i den mest lampliga formen. Sirskild hinsyn ska darvid tas till
personer med nedsatt syn eller horsel.

Artikel 9
Tillging till biljetter, direktbiljetter och bokningar

1. Jarnvagsforetag och biljettutfirdare ska erbjuda biljetter,
direktbiljetter och bokningar ndr sddana finns att tillga.

2. Utan att tillimpningen av punkt 4 paverkas ska jarnvagsfo-
retagen distribuera biljetter till resenérerna via dtminstone ett av
foljande forsdljningsstéllen:

a) Biljettkontor eller biljettautomater.

b) Telefon, Internet eller via annan allmint tillginglig
informationsteknik.

¢) Ombord pa tagen.

3. Utan att tillimpningen av punkterna 4 och 5 péaverkas ska
jarnvagsforetagen for tjanster som tillhandahalls enligt avtal om
offentliga tjanster distribuera biljetter via tminstone ett av fol-
jande forsaljningsstillen:

a) Biljettkontor eller biljettautomater.
b) Ombord pd tagen.

4. Jarnvagsforetagen ska erbjuda mojlighet att erhalla biljetter
for respektive forbindelse ombord pa tdget om inte detta begrin-
sas eller vdgras av sikerhetsskal, enligt en policy mot bedrigerier,
pa grund av obligatorisk platsbokning eller pa skiliga kommersi-
ella grunder.

5. Om det inte finns nigot biljettkontor eller nigon biljett-
automat pa avgangsstationen ska resenirerna pd jarnvigsstatio-
nen informeras om:

a) mojligheten att kopa biljett per telefon, via Internet eller pa
taget samt hur detta ska goras,

b) den ndrmaste jirnvigsstation eller plats dir det finns biljett-
kontor och/eller biljettautomater.

Artikel 10

Reseinformation och bokningssystem

1. For att limna den information och utfirda de biljetter som
avses i denna forordning ska jarnvagsforetag och biljettutfardare
anvinda ett datoriserat informations- och bokningssystem for
jarnvagstrafik (CIRSRT) som ska upprittas enligt de forfaranden
som avses i denna artikel.
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2. De tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD)
som avses i direktiv 2001/16/EG ska tillimpas inom ramen for
denna foérordning.

3. Kommissionen ska pé forslag av Europeiska jarnvagsbyrin
(ERA) anta TSD f6r telematikapplikationer som ingdr i servicen till
passagerarna senast den 3 december 2010 TSD ska gora det moj-
ligt att ldmna den information som avses i bilaga IT och att utfirda
biljetter i enlighet med denna férordning.

4. Jarnvigsforetagen ska anpassa sitt CIRSRT i enlighet med de
krav som anges i TSD och enligt en inforandeplan som anges i
denna TSD.

5. Ienlighet med bestimmelserna i direktiv 95/46EG fér jarn-
vigsforetag eller biljettutfirdare inte limna ut personanknuten
information om enskilda bokningar till andra jarnvagsforetag eller
biljettutfirdare.

KAPITEL III

JARNVAGSFORETAGENS SKADESTANDSANSVAR GENTEMOT
RESENARERNA OCH MED AVSEENDE PA DERAS RESGODS

Artikel 11

Skadestindsansvar for resenirer och resgods

Utan att tillimplig nationell lagstiftning som ger resenirerna
ytterligare ersiattning for skador paverkas ska jarnvigsforetagens
skadestdndsansvar gentemot resenirerna och med avseende pa
deras resgods regleras genom kapitel [, IIl och IV i avdelning 1V,
VI och VII i bilaga I, varvid bestimmelserna i detta kapitel ska
foljas.

Artikel 12
Forsikring

1. Den forsikringsskyldighet som avses i artikel 9 i direktiv
95/18/EG ska, nir det giller skadestindsansvar gentemot resend-
rer, forstds som ett krav pd att jarnvigsforetagen ska vara forsak-
rade till en sddan niva, eller vidta likvirdiga dtgdrder, s att de kan
infria sitt skadestdndsansvar enligt denna forordning.

2. Kommissionen ska senast den 3 december 2010 foreldgga
Europaparlamentet och rddet en rapport om faststillande av den
lagsta forsakringsnivan for jarnvigsforetag. Om sd ar lampligt ska
rapporten dtfoljas av lampliga forslag eller rekommendationer.

Artikel 13

Forskottsutbetalningar

1. Om en resendr avlider eller skadas ska jarnvagsforetaget
som avses i artikel 26.5 i bilaga I omgédende, och under inga
omstindigheter senare 4n femton dagar efter det att den ersitt-
ningsberittigade fysiska personens identitet har faststéllts, gora de
forskottsutbetalningar som behovs for att ticka omedelbara eko-
nomiska behov, i proportion till den skada som lidits.

2. Vid dodsfall ska forskottsutbetalningen uppgd till minst
21 000 EUR, utan att tillimpningen av punkt 1 darfor paverkas.

3. En forskottsutbetalning ska inte innebdra ett erkdnnande av
skadestdndsansvar och kan kvittas mot eventuella senare utbetal-
ningar enligt denna férordning, men den kan inte dterkrivas
annat 4n i de fall skadan uppstatt genom resendrens forsumlighet
eller vallande, eller nir en annan person dn den ersittningsberat-
tigade personen har mottagit forskottsutbetalningen.

Artikel 14

Bestridande av skadestdndsansvar

Aven om jirnvigsforetaget bestrider att det har skadestdndsansvar
for kroppsskada som en resenir som firdas med foretagets tig
har dsamkats, ska det gora varje rimlig anstringning for att hjilpa
en resendr som begdr skadestind fran tredje part.

KAPITEL IV

FORSENING, UTEBLIVEN ANSLUTNING OCH INSTALLELSE

Artikel 15

Skadestindsansvar vid forseningar, utebliven anslutning
och instillelse

Jarnvagsforetagens skadestdndsansvar ndr det giller forsening,
utebliven anslutning och instillelse ska regleras genom kapitel 1I
i avdelning IV i bilaga I, varvid bestimmelserna i detta kapitel ska
iakttas.

Artikel 16

Ersittning och ombokning

Om det skiligen ar troligt att ankomsten till den slutliga bestim-
melseorten enligt transportavtalet kommer att forsenas mer ar
60 minuter, ska resendren omedelbart erbjudas att vilja ndgot av
foljande:

a) Ersittning motsvarande hela biljettpriset, enligt samma vill-
kor som vid kopet, for den eller de delar av resan som inte
fullfoljts och for den eller de delar som fullf6ljts, om resan
blivit meningslos med tanke pd resendrens ursprungliga res-
plan, med en returresa till den forsta avreseorten snarast moj-
ligt om detta ar relevant. Denna ersittning ska betalas ut pd
samma villkor som den ersdttning som avses i artikel 17.

b) Fortsatt resa eller ombokning till den slutliga bestimmelse-
orten snarast mojligt och pa likvirdiga transportvillkor.

¢) Fortsatt resa eller ombokning till den slutliga bestimmelse-
orten en senare dag som resendren finner lamplig och pa lik-
virdiga transportvillkor.
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Artikel 17

Ersittning av biljettpriset

1. Resendrer som drabbas av en forsening mellan den avrese-
och ankomstort som anges pa biljetten for vilken biljettpriset inte
har ersatts i enlighet med artikel 16, far, utan att dirmed avsiga
sig ratten till transport, begéra ersittning for en sddan forsening
fran jarnvigsforetaget. Den minsta ersittningen vid forseningar
ska vara

a) 25 % av biljettpriset vid 60-119 minuters forsening,

b) 50 % av biljettpriset vid 120 minuters forsening eller mer.

Resendrer som har ett periodkort eller abonnemang och som
under dess giltighetstid upprepade gdnger har drabbats av forse-
ningar eller installd trafik far begira lamplig ersittning i enlighet
med jarnvigsforetagens ersittningsbestimmelser. Dessa bestim-
melser ska ange kriterierna for att definiera forseningar och for att
berikna ersdttningen.

Ersdttningen for forseningar ska berdknas i proportion till det pris
som resendren faktiskt erlagt for den forsenade tjansten.

Nar transportavtalet avser en ut- och terresa ska ersittningen for
forsening under antingen ut- eller aterresan berdknas i proportion
till halva det pris som erlagts for biljetten. Priset for en forsenad
forbindelse enligt varje annan form av transportavtal som omfat-
tar flera pafoljande delstrackor ska pa samma sitt berdknas i pro-
portion till hela priset.

Vid berdkning av forseningstiden ska hidnsyn inte tas till en for-
sening om jarnvagsforetaget kan ge beldgg for att denna har
intréffat utanfor de territorier ddr fordraget om upprittandet av
Europeiska gemenskapen ir tillimpligt.

2. Ersdttningen av biljettpriset ska erliggas inom en mdnad
efter begdran om ersdttning. Ersittningen far erldggas i form av
virdebevis och/eller andra tjanster om villkoren ar flexibla (sdr-
skilt vad giller giltighetstid och bestimmelseort). Ersittningen ska
pa resendrens begdran betalas kontant.

3. Ersattningen av biljettpriset fir inte minskas genom avdrag
for transaktionskostnader, till exempel avgifter, telefon- eller por-
tokostnader. Jarnvagsforetagen far faststilla en lagsta grans under
vilken ingen ersittning ska utgd. Denna grins far inte verskrida
4 EUR.

4. Resendren ska inte vara berittigad till ersittning om han
eller hon har informerats om en forsening fore inkop av biljetten
eller om ankomsttiden har férsenats med mindre dn 60 minuter
genom fortsatt resa med en annan trafiktjanst eller ombokning.

Artikel 18

Assistans

1. Vid forsenad ankomst eller avging ska jarnvigsforetaget
eller stationsforvaltaren halla resendrerna informerade om situa-
tionen och om forvintad avgdngs- och ankomsttid s snart dessa
uppgifter finns att tillga.

2. Vid varje forsening som avses i punkt 1 och overstiger
60 minuter ska resenirerna dessutom kostnadsfritt erbjudas

a) madltider och forfriskningar, om dessa finns att tillgd ombord
pa taget eller pa stationen eller rimligen kan anskaffas, som
stdr i skalig proportion till vintetiden,

b) hotellrum eller annan inkvartering, samt transport mellan
jarnvagsstationen och inkvarteringsplatsen, nir ett uppehall
pa en eller fler nitter, eller ett ytterligare uppehall blir nod-
vandigt, dar och om detta ar fysiskt mojligt,

¢) transport frdn tdget till jirnvigsstationen, till en alternativ
avgangspunkt eller till den slutliga bestimmelseorten for for-
bindelsen om tdget har blivit stdende pd linjen, dar och om
detta dr fysiskt mojligt.

3. Om forbindelsen méste avbrytas ska jarnvigsforetagen sa
snart som mojligt organisera alternativ befordran av resendrerna.

4. Jdrnvagsforetagen ska pa resendrens begéran intyga pa bil-
jetten att tdgtrafiken varit férsenad, att forseningen lett till en mis-
sad anslutning eller att forbindelsen har stllts in.

5. Det jdrnvigsforetag som genomfor trafiken ska vid tillimp-
ningen av punkterna 1, 2 och 3 fista sarskild uppmarksamhet vid
behoven hos personer med funktionshinder eller nedsatt rorlig-
het och eventuella medf6ljande personer.

KAPITEL V

PERSONER MED FUNKTIONSHINDER ELLER NEDSATT
RORLIGHET

Artikel 19
Ritten till transport

1.  Jarnvdgsforetag och stationsforvaltare ska, med aktivt delta-
gande av organisationer som foretrider personer med funktions-
hinder eller nedsatt rorlighet, ha eller faststilla icke-
diskriminerande regler for befordran av personer med
funktionshinder eller nedsatt rorlighet.
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2. Personer med funktionshinder eller nedsatt rorlighet ska
utan extra kostnad erbjudas bokningar och biljetter. Jarnvigsfo-
retag, biljettutfirdare eller researrangorer far inte vdgra att godta
en bokning av eller att utfarda en biljett till en person med funk-
tionshinder eller nedsatt rorlighet, eller kréva att en sddan person
atfoljs av en annan person, utom ndr detta ir strikt nodvandigt for
att uppfylla de regler for befordran som avses i punkt 1.

Artikel 20

Information till personer med funktionshinder eller
nedsatt rorlighet

1. Jarnvdgsforetaget, biljettutfirdaren eller researrangéren ska
pd begiran informera personer med funktionshinder eller nedsatt
rorlighet om tagtrafiktjansternas tillgdnglighet och om forutsitt-
ningarna for att kunna ta sig in i och ut ur vagnarna i enlighet
med reglerna for befordran i artikel 19.1 samt informera perso-
ner med funktionshinder eller nedsatt rorlighet om vilka hjdlpme-
del som finns ombord pd tagen.

2. Ett jarnvigsforetag, en biljettutfirdare ochfeller en resear-
rang6r som anvander sig av undantaget enligt artikel 19.2 ska pa
begiran skriftligt informera den berérda personen med funktions-
hinder eller nedsatt rorlighet om sina skél hartill inom fem arbets-
dagar frén det att bokning eller utfardande av biljett nekats eller
krav om étfoljande person framforts.

Artikel 21

Tillginglighet

1. Jdrnvigsforetag och stationsforvaltare ska, i Gverensstim-
melse med TSD for personer med nedsatt rorlighet, se till att sta-
tioner, perronger, rullande materiel och andra inrittningar ar
tillgdngliga for personer med funktionshinder eller nedsatt
rorlighet.

2. Om det saknas personal som kan fungera som ledsagare
ombord pa tagen eller personal vid stationen ska jarnvagsforetag
och stationsforvaltare gora varje rimlig anstrangning for att per-
soner med funktionshinder eller nedsatt rorlighet ska ha mojlig-
het att resa med tdg.

Artikel 22

Assistans pa jirnvigsstationer

1. Stationsforvaltaren ska vid avresa fran, tigbyte vid eller
ankomst till en bemannad jarnvagsstation limna personer med
funktionshinder eller nedsatt rorlighet kostnadsfri assistans, sé att
de kan stiga pa avgdende tdg, byta till anslutande tdg eller stiga av
ett ankommande tag till vilket de kopt biljett, utan att tillimp-
ningen av reglerna for utnyttjande enligt artikel 19.1 darfor
paverkas.

2. Medlemsstaterna far bevilja undantag fran punkt 1 for per-
soner som utnyttjar forbindelser inom ramen for ett avtal om
allménna tjanster som tilldelats i enlighet med gemenskapslag-
stiftningen, under forutsittning att den behoriga myndigheten
tillhandahaller arrangemang med likvardig eller battre tillgang till
transporttjanster.

3. Nar det giller obemannade stationer ska jarnvigsforetaget
och stationsforvaltaren se till att ldtt tillgdnglig information i
enlighet med reglerna for befordran i artikel 19.1 visas betraf-
fande ndrbelidgna, bemannade stationer och omedelbart tillging-
lig assistans for personer med funktionshinder eller nedsatt
rorlighet.

Artikel 23

Assistans ombord pé tigen

Utan att tillimpningen av de regler for befordran som avses i arti-
kel 19.1 paverkas ska ett jarnvigsforetag limna en person med
funktionshinder eller nedsatt rorlighet kostnadsfri assistans
ombord pé tdgen samt vid pastigning och avstigning.

Vid tillimpningen av denna artikel ska assistans ombord pd tdgen
innebdra att varje rimlig anstrangning gors for att erbjuda assis-
tans till en person med funktionshinder eller nedsatt rorlighet for
att ge tillgdng till samma tjdnster ombord pé tdget som ovriga pas-
sagerare, om denna persons funktionshinder eller rorlighetsned-
sdttning hindrar honom eller henne fran att oberoende och tryggt
utnyttja dessa tjdnster.

Artikel 24

Villkor for assistans

Jarnvigsforetag, stationsforvaltare, biljettutfirdare och resear-
rangorer ska samarbeta for att limna assistans till personer med
nedsatt rorlighet enligt artiklarna 22 och 23 i enlighet med
foljande:

a) Assistansen ska limnas under forutsittning att det jarnvags-
foretag, den stationsforvaltare, den biljettutfardare eller den
researrangor biljetten kopts hos minst 48 timmar innan assis-
tansen erfordras har meddelats att personen behover sddan
assistans. Om biljetten avser flera resor ska ett meddelande
vara tillrackligt, under forutsittning att tillracklig information
lamnas om tidpunkten for péfoljande resor.

b) Jarnvigsforetag, stationsforvaltare, biljettutfirdare och rese-
arrangOrer ska vidta de dtgdrder som erfordras for att ta emot
dessa meddelanden.

¢) Om inget meddelande i enlighet med led a limnas, ska jirn-
vigsforetaget och stationsforvaltaren i all rimlig utstrackning
limna den assistans som erfordras for att personen med
funktionshinder eller nedsatt rorlighet ska kunna foreta resan.
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d) Stationsforvaltaren ska, utan att andras forfoganderitt dver
omréaden utanfor jarnvagsstationen &sidositts, utse platser
inom och utanfor jarnvigsstationen dir personer med ned-
satt rorlighet kan anmala sin ankomst till jarnvigsstationen
och, om sd behovs, begdra assistans.

e) Assistansen ska limnas under forutsittning att personen med
funktionshinder eller nedsatt rorlighet infinner sig pd utsedd
plats vid den tidpunkt som avtalats med det jarnvagsforetag
eller den stationsforvaltare som lamnar assistansen. Den avta-
lade tidpunkten far ligga hogst 60 minuter fore offentliggjord
avgangstid, eller fore den tidpunkt dd samtliga resenérer upp-
manats att checka in. Om det inte finns ndgon féreskriven
tidpunkt vid vilken personen med funktionshinder eller ned-
satt rorlighet ska infinna sig, ska personen i fraga infinna sig
pa den utsedda platsen senast 30 minuter fore offentliggjord
avgangstid, eller fore den tidpunkt dd samtliga resenarer upp-
manats att checka in.

Artikel 25

Ersittning for rorlighetshjilpmedel eller annan sirskild
utrustning

Om jarnvagsforetaget dr skadestandsskyldigt for forlust, helt eller
delvis, eller skada pa rorlighetshjalpmedel eller annan sirskild
utrustning som anvinds av personer med funktionshinder eller
nedsatt rorlighet, far ingen finansiell begrinsning tillimpas.

KAPITEL VI

SAKERHET, KLAGOMAL OCH TJANSTEKVALITET

Artikel 26

Resenirernas personliga sikerhet

Jarnviagsforetag, infrastrukturforvaltare och stationsforvaltare ska
i samforstand med de offentliga myndigheterna vidta limpliga
dtgarder inom sina respektive ansvarsomraden, och anpassa atgar-
derna till den sdkerhetsnivd som faststills av dessa myndigheter,
for att sikerstilla resendrernas personliga sikerhet pd jarnvagssta-
tioner och ombord pd tigen och for att hantera risker. De ska
samarbeta och utbyta information om de bidsta metoderna for att
forebygga handlingar som sannolikt kan forsimra sikerhetsnivan.

Artikel 27
Klagomal

1.  Jarnvagsforetagen ska inrdtta ett system for att hantera kla-
gomadl i samband med de rittigheter och skyldigheter som anges
i denna forordning. Jairnvigsforetaget ska se till att resendrerna far
kinnedom om hur jarnvigsforetaget ska kontaktas och om dess
arbetssprak.

2. Resendrerna far framfora klagomal till vilket som helst av de
berérda jarnvigsforetagen. Mottagaren av klagomalet ska inom en
ménad antingen avge ett motiverat svar eller, ndr s 4r berittigat,
informera resendren om vid vilken tidpunkt inom mindre 4n tre
ménader fran det att klagomalet framférdes ett svar kan férvantas.

3. Jarnvagsforetaget ska i den drliga rapport som avses i arti-
kel 28 ange hur médnga och vilka typer av klagomal som har mot-
tagits och handlagts, den genomsnittliga handldggningstiden och
eventuella forbattringsdtgarder som har vidtagits.

Artikel 28

Kvalitetsnormer

1.  Jarnvdgsforetagen ska faststdlla tjanstekvalitetsnormer och
infora ett system for kvalitetsstyrning for att uppritthélla tjanste-
kvaliteten. Kvalitetsnormerna ska dtminstone omfatta de punkter
som anges i bilaga IIL

2. Jarnvdgsforetagen ska folja sin verksamhet mot bakgrund av
kvalitetsnormerna. Jirnvigsforetagen ska varje dr, tillsammans
med drsrapporten, offentliggéra en rapport om kvaliteten pa sina
tjdnster. Rapporterna om tjansternas kvalitet ska offentliggoras pa
jarnviagsforetagens webbplats pa Internet. Dessa rapporter ska
dessutom offentliggoras pd Europeiska jarnvagsbyrins webbplats.

KAPITEL VII

INFORMATION OCH KONTROLL AV EFTERLEVNAD

Artikel 29

Information till resenidrerna om deras rittigheter

1. Jarnvigsforetag, stationsforvaltare och researrangérer ska,
ndr de siljer tagbiljetter, informera resendrerna om de rattigheter
och skyldigheter som de har enligt denna forordning. For att upp-
fylla denna informationsskyldighet far jarnvagsforetag, stations-
forvaltare och researrangdrer anvinda en sammanfattning av
bestdimmelserna i denna forordning, som stlls till deras forfo-
gande och som utarbetas av kommissionen pa samtliga officiella
sprak vid Europeiska unionens institutioner.

2. Jarnvdgsforetag och stationsforvaltare ska informera resena-
rerna pd stationen och i tdget pa ett lampligt satt om kontaktupp-
gifterna for det organ som medlemsstaterna utsett enligt
artikel 30.

Artikel 30

Kontroll av efterlevnad

1. Varje medlemsstat ska utse ett eller flera tillsynsorgan som
ska ansvara for att denna forordning efterlevs. Varje organ ska
vidta de dtgirder som behovs for att sikerstilla att resenirernas
rittigheter respekteras.
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Varje organ ska i frdga om sin organisation, sina finansieringsbe-
slut, sin rdttsliga struktur och sitt beslutsfattande vara oberoende
av infrastrukturforvaltare, tilldelningsorgan och jarnvagsforetag.

Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om vilket eller
vilka organ som har utsetts enligt denna punkt och om deras res-

pektive uppgifter.

2. Resendrerna far rikta klagomédl om de overtradelser av
denna férordning som hivdas av dem till det organ som utsetts
enligt punkt 1, eller till andra ldimpliga organ som utsetts av en
medlemsstat.

Artikel 31

Samarbete mellan tillsynsorganen

For att kunna samordna beslutsprinciperna i hela gemenskapen
ska de tillsynsorgan som avses i artikel 30 utbyta information om
sitt arbete, sina beslutsprinciper och sin beslutspraxis. Kommis-
sionen ska stodja tillsynsorganen i detta arbete.

KAPITEL VIII
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 32
Pafoljder

Medlemsstaterna ska faststilla reglerna for pafoljder vid overtra-
delse av bestimmelserna i denna férordning och vidta de atgar-
der som ar nodvindiga for att se till att bestimmelserna foljs. De
pafoljder som faststills ska vara effektiva, proportionerliga och
avskrickande. Medlemsstaterna ska anmala dessa regler och atgir-
der till kommissionen senast den 3 juni 2010 och ska utan drojs-
maél anméla varje senare dndring av dem.

Artikel 33
Bilagor

De dtgdrder som avser att dndra icke vésentliga delar i denna for-
ordning genom att anpassa dess bilagor, utom bilaga I, ska antas
i enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som
avses i artikel 35.2.

Artikel 34

Andringsbestimmelser

1. De atgarder som avser att dndra icke vésentliga delar i denna
forordning genom att komplettera den, och som krivs for att
genomfora artiklarna 2, 10 och 12 ska antas i enlighet med det
foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 35.2.

2. De atgirder som avser att dndra icke visentliga delar i denna
forordning genom att inflationsanpassa de finansiella belopp som
anges i den, med undantag for beloppen i bilaga I, ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses
i artikel 35.2.

Artikel 35
Kommittéférfarande

1. Kommissionen ska bitridas av den kommitté som inrittats
genom artikel 11a i direktiv 91/440/EEG.

2. Nar det hdnvisas till denna punkt ska artiklarna 5a.1-5a.4
och 7 ibeslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestim-
melserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 36

Rapport
Kommissionen ska overlimna en rapport, som i synnerhet beror
tjdnsternas kvalitetsnormer, till Europaparlamentet och rddet om

genomforandet och resultaten av denna forordning senast den
3 december 2012.

Rapporten ska grunda sig pa den information som ska limnas
enligt denna forordning och enligt artikel 10b i direktiv
91/440/EG. Rapporten ska vid behov atfoljas av lampliga forslag.

Artikel 37
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft 24 ménader efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Strasbourg den 23 oktober 2007.

Pd Europaparlamentets vignar

H.-G. POTTERING
Ordférande

Pd radets vignar
M. LOBO ANTUNES
Ordftrande
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BILAGA 1
Utdrag ur enhetliga rittsregler fér avtal om internationell transport av resande pa jirnvig (CIV)
Bihang A

till férdraget om internationell jirnvigstrafik (COTIF) av den 9 maj 1980, dndrat genom protokollet om
andring av foérdraget om internationell jirnvigstrafik av den 3 juni 1999

AVDELNING II
INGAENDE OCH FULLGORANDE AV TRANSPORTAVTALET

Artikel 6

Transportavtal

1. Genom transportavtalet forbinder sig transportoren att transportera resande och i forekommande fall resgods och for-
don till bestimmelseorten och att limna ut resgodset och fordonen pa bestimmelsestationen.

2. Transportavtalet ska bekriftas genom en eller flera biljetter utfirdade till den resande. Om biljetten saknas, ar felaktig
eller har gatt forlorad ska detta, om inte annat foljer av artikel 9, dock inte paverka avtalets bestand eller giltighet, utan det
ska fortfarande lyda under dessa enhetliga rittsregler.

3. Biljetten ska tills motsatsen bevisats gilla som bevis for ingdendet av och innehdllet i transportavtalet.

Artikel 7
Biljett

1. De allminna transportvillkoren ska avgéra biljetternas form och innehdll samt det sprak och de skrivtecken som ska
anvandas nir de trycks och fylls i.

N

Biljetten ska innehalla dtminstone foljande uppgifter:
a)  Transportoren eller transportorerna.

b)  Enuppgift om att dessa enhetliga rdttsregler ska tillimpas pé transporten, utan hinder av eventuella klausuler med mot-
satt innebord. Detta far anges genom forkortningen CIV.

¢)  Allaandra nédvindiga uppgifter som styrker ingdendet av och innehallet i transportavtalet och som gor det méjligt for
den resande att hivda sina rittigheter enligt avtalet.

3. Ndr den resande tar emot biljetten ska han forvissa sig om att den stimmer med de uppgifter som han har limnat.
4. Biljetten ska kunna overldtas om den inte 4r utstdlld pd en namngiven person och resan inte har borjat.

5. Biljetten far upprittas i elektronisk form som kan omvandlas till lasbara skrivtecken. Forfarandena for registrering och
behandling av uppgifterna ska vara likvirdiga i funktionshinseende, i synnerhet i frdga om bevisvirdet hos den biljett som
dessa uppgifter utgor.

Artikel 8

Betalning och dterbetalning av transportavgift
1. Om inte annat 6verenskommits mellan den resande och transportoren ska transportavgiften betalas i forvig.

2. De allminna transportvillkoren ska avgora under vilka omstdndigheter transportavgiften ska dterbetalas.
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Artikel 9

Ritt till transport — Forlust av ritten till transport

1. Den resande ska frin resans borjan vara férsedd med en giltig biljett och visa upp den vid biljettkontrollen. I de all-
manna transportvillkoren far foreskrivas

a)  att en resande som inte visar upp en giltig biljett ska betala en tilliggsavgift utéver transportavgiften,

b) att en resande som végrar att genast betala transportavgiften eller tillaggsavgiften kan forlora ritten till transport,
¢) om och under vilka omstandigheter tilliggsavgiften ska aterbetalas.

2. Ide allminna transportvillkoren fir foreskrivas att resande som

a)  utgor en fara for tagtrafikens sikerhet och funktion eller for andra resandes sikerhet, eller

b)  stor andra resande pé ett sdtt som inte kan godtas,

ska forlora ritten till transport eller tvingas avbryta sin resa, och att sddana personer inte har ritt att fa tillbaka vare sig trans-
portavgiften eller den avgift de har betalat for transporten av inskrivet resgods.

Artikel 10

Fullgorande av forvaltningsmyndigheters foreskrifter

Den resande ir skyldig att folja de foreskrifter som meddelas av tullmyndigheter eller andra forvaltningsmyndigheter.

Artikel 11

Téginstillelse och tgforsening — Utebliven tiganslutning

Transportoren ska i forekommande fall pa biljetten intyga att tdget har stillts in eller tdganslutningen uteblivit.

AVDELNING III
TRANSPORT AV HANDRESGODS, DJUR, INSKRIVET RESGODS OCH FORDON

Kapitel 1

Allminna bestimmelser

Artikel 12

Ritt att medfora foremal och djur

1. Den resande far medfora foremal som latt kan bdras (handresgods) samt levande djur i enlighet med de allménna trans-
portvillkoren. Dessutom fér den resande medféra skrymmande féremal i enlighet med de sirskilda bestimmelserna i de all-
ménna transportvillkoren. Féremal och djur som kan medfora obehag eller besvir for de resande eller orsaka skada far inte
medforas som handresgods.

2. Den resande far sinda féremal och djur som inskrivet resgods i enlighet med de allméinna transportvillkoren.

3. Transportoren far tilldta transport av fordon i samband med transport av resande i enlighet med de sirskilda bestim-
melserna i de allménna transportvillkoren.

4. Transport av farligt gods som handresgods, inskrivet resgods samt i eller pa fordon som enligt denna avdelning trans-
porteras pa jarnvag ska ske i enlighet med Reglementet om internationell jarnvagstransport av farligt gods (RID).
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Artikel 13
Undersokning

1. Om det finns grundad anledning att misstidnka att villkoren for transporten inte dr uppfyllda ska transportoren ha ratt
att undersoka om de foremadl (handresgods, inskrivet resgods, fordon och deras last) och djur som medfors uppfyller trans-
portvillkoren, sdvida inte lagar och bestimmelser i den stat ddr undersokningen ska utféras forbjuder detta. Den resande ska
erbjudas att ndrvara vid undersokningen. Om denne inte infinner sig eller inte kan nds ska transportéren tillkalla tvd obe-
roende vittnen.

2. Om det faststills att villkoren for transporten inte dr uppfyllda kan transportéren kriva att den resande betalar kost-
naderna for undersokningen.

Artikel 14
Fullgérande av forvaltningsmyndigheters foreskrifter

Den resande ar skyldig att folja de foreskrifter som meddelas av tullmyndigheter eller andra forvaltningsmyndigheter nir
han under transport medfér féremal (handresgods, inskrivet resgods, fordon och deras last) och djur. Han ska vara nérva-
rande vid undersokningen av dessa foremél om inte undantag medges i tillimpliga nationella bestimmelser.

Kapitel II
Handresgods och djur

Artikel 15
Uppsikt
Den resande ska ha ansvaret for att hdlla uppsikt over det handresgods och de djur han medfor.

Kapitel III

Inskrivet resgods
Artikel 16
Inlimning av inskrivet resgods

1. De avtalsenliga skyldigheterna i friga om transport av inskrivet resgods ska bekriftas genom ett resgodsbevis som utfar-
das till den resande.

2. Om resgodsbeviset saknas, dr felaktigt eller har gatt forlorat ska detta, om inte annat foljer av artikel 22, dock inte
paverka bestdnd eller giltighet i friga om de avtal som ror transport av det inskrivna resgodset, utan de ska fortfarande omfat-
tas av dessa enhetliga rdttsregler.

3. Resgodsbeviset ska tills motsatsen bevisats gilla som bevis for inskrivningen av resgodset och villkoren for dess
transport.

4. Tills motsatsen bevisats ska det antas att det inskrivna resgodset var i gott yttre skick nir transportéren Gvertog det
och att antalet kollin och deras vikt stimmer med uppgifterna pd resgodsbeviset.

Artikel 17

Resgodsbevis

1. De allminna transportvillkoren ska avgora resgodsbevisets form och innehall samt det sprak och de skrivtecken som
ska anvindas nir de trycks och fylls i. Artikel 7.5 ska ocksa tillimpas hir.

2. Resgodsbeviset ska innehalla dtminstone f6ljande uppgifter:
a)  Transportoren eller transportorerna.

b)  Enuppgift om att dessa enhetliga rdttsregler ska tillimpas pé transporten, utan hinder av eventuella klausuler med mot-
satt innebord. Detta far anges genom forkortningen CIV.
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¢)  Alla andra nodvindiga uppgifter som styrker ingdendet av och innehdllet i transportavtalet och som gor det majligt for
den resande att hivda sina rittigheter enligt avtalet.

3. Nir den resande tar emot resgodsbeviset ska han forvissa sig om att det stimmer med de uppgifter som han har limnat.
Artikel 18
Inskrivning och transport

1. Om inte undantag medges i de allmédnna transportvillkoren, ska resgods endast skrivas in mot uppvisande av en biljett
som giller minst till resgodsets bestimmelseort. I vrigt ska inskrivningen ske i enlighet med de foreskrifter som galler pa
inlamningsplatsen.

2. Nir det i de allmidnna transportvillkoren anges att resgods far tas emot for transport utan att biljett visas upp, ska dessa
enhetliga rittsregler i den del som avser den resandes rittigheter och skyldigheter i friga om inskrivet resgods ocksa galla for
den som limnat in resgodset.

3. Transportoren kan sidnda inskrivet resgods med ett annat tag eller ett annat transportmedel och via en annan befor-
dringsvdg dn den som den resande tagit.

Artikel 19

Betalning av transportavgift for inskrivet resgods

Om inte annat 6verenskommits mellan den resande och transportoren ska transportkostnaden for inskrivet resgods betalas
vid inskrivningen.

Artikel 20
Mirkning av inskrivet resgods
Den resande ska mirka varje kolli pa vl synlig plats och pé ett tillrackligt héllbart och ldsbart sitt ange
a) namn och adress,

b) bestimmelseorten.

Artikel 21

Ritt att forfoga 6ver inskrivet resgods

1. Om omstindigheterna medger och om det inte strider mot de foreskrifter som meddelats av tullmyndigheter eller andra
forvaltningsmyndigheter kan den resande begira att dterfd sitt inskrivna resgods pa inlimningsplatsen mot 6verlimnande
av resgodsbeviset och, om det krdvs i de allménna transportvillkoren, mot uppvisande av biljetten.

2. Deallminna transportvillkoren far innehdlla andra bestimmelser om rétten att forfoga 6ver inskrivet resgods, sarskilt
om indring av bestimmelseorten och de eventuella kostnaderna for den resande.

Artikel 22

Utlimning

1. Inskrivet resgods ska ldamnas ut mot att resgodsbeviset limnas tillbaka och att eventuella kostnader for sindningen
betalas.

Transportoren ska ha ratt men inte skyldighet att undersoka om innchavaren av resgodsbeviset har ritt att fa ut resgodset.

2. Med utlimning till resgodsbevisets innehavare jamstalls foljande dtgarder, om de dr i enlighet med de foreskrifter som
giller pd bestimmelseorten:

a)  Overlimnande av resgodset till en tull- eller skattemyndighet i en tjdnste- eller lagerlokal som anvinds av myndigheten
och som inte star under transportorens uppsikt.

b)  Overlimnande av levande djur till tredje man for forvaring.
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3. Innehavaren av resgodsbeviset far begdra att resgodset limnas ut pa bestimmelseorten sd snart den Gverenskomna
tiden, och i forekommande fall den tid som krévs for tullmyndigheters och andra forvaltningsmyndigheters behandling av
resgodset, har opt ut.

4. Om resgodsbeviset inte ldmnas tillbaka behover transportoren inte limna ut resgodset till ndgon annan 4n den som
styrker sin ratt till godset. Vid otillrackliga bevis far transportoren fordra att sikerhet stalls.

5. Resgodset ska limnas ut pd den bestimmelseort som angivits vid inskrivningen.

6.  Om innehavaren av resgodsbeviset inte far resgodset utlimnat har han ritt att fa ett intygande pé resgodsbeviset om
den dag och det klockslag dd han begirde utlimning enligt punkt 3.

7. Den som har ritt till resgodset far vigra att ta emot detta om transportéren inte uppfyller hans begiran om att det ska
undersokas for att faststilla om en pastddd skada foreligger.

8. I ovrigt ska utlimningen av resgodset ske enligt de bestimmelser som géller pd bestimmelseorten.

Kapitel 1V

Fordon

Artikel 23

Villkor f6r transport

[ de sirskilda bestimmelser om transport av fordon som ingér i de allménna transportvillkoren ska sarskilt anges vilka vill-
kor som giller vid mottagande for transport, inskrivning, lastning, transport, lossning och utlimning samt den resandes

skyldigheter.

Artikel 24

Transportdokument

1. De avtalsenliga skyldigheterna i friga om transport av fordon ska bekriftas genom ett transportdokument som utfir-
das till den resande. Transportdokumentet kan utgora en del av den resandes biljett.

2. De sdrskilda bestimmelser om transport av fordon som ingdr i de allméinna transportvillkoren ska avgora transport-
dokumentets form och innehéll samt det sprak och de skrivtecken som ska anvindas ndr det trycks och fylls i. Artikel 7.5
ska ocksa tillimpas har.

3. Transportdokumentet ska innehalla dtminstone f6ljande uppgifter:

a)  Transportoren eller transportorerna.

b)  Enuppgift om att dessa enhetliga rittsregler ska tillimpas pé transporten, utan hinder av eventuella klausuler med mot-
satt innebord. Detta far anges genom forkortningen CIV.

¢)  Allaandra nodvindiga uppgifter som styrker de avtalsenliga skyldigheterna enligt transportavtalet och som gor det méj-
ligt for den resande att hdvda sina rattigheter enligt avtalet.

4. Nir den resande tar emot transportdokumentet ska han forvissa sig om att det stimmer med de uppgifter som han har
lamnat.

Artikel 25

Tillimplig ratt

Om inte annat foljer av bestimmelserna i detta kapitel ska bestimmelserna i kapitel IIl om transport av inskrivet resgods
vara tillimpliga pé fordon.
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AVDELNING IV
TRANSPORTORENS ANSVAR

Kapitel 1
Ansvar i fall dd resande dodas eller skadas

Artikel 26

Forutsittningar f6r ansvar

1. Transportoren ska vara ansvarig for skada som uppkommer till f6ljd av att resande dodas eller tillfogas personskada
eller annan fysisk eller psykisk skada genom en olyckshindelse som har samband med jdrnvigsdriften och som intraffar
medan den resande uppehiller sig i ett jarnvigsfordon eller stiger pa eller av ett sadant fordon, oavsett vilken jarnvigsin-
frastruktur som anvints.

2. Transportoren ska vara fri frén detta ansvar

a) om olyckshdndelsen har orsakats av omstidndligheter som inte kan hénforas till sjdlva jarnvdgsdriften och som trans-
portoren inte hade kunnat undga eller forebygga foljderna av, dven om transportoren hade iakttagit den omsorg som
omstindigheterna pdkallade,

b) i den utstrickning som olyckshdndelsen beror pa fel eller forsummelse av den resande,

¢) om olyckshindelsen beror pa ett sddant beteende av tredje man som transportoren inte hade kunnat undga eller fore-
bygga foljderna av, dven om transportoren hade iakttagit den omsorg som omstindigheterna pakallade. Ett annat fore-
tag som anvinder samma infrastruktur ska inte anses som tredje man. Ritten till dterkrav mot tredje man ska inte
paverkas.

3. Om olyckshidndelsen beror pd ett beteende frin tredje man och om transportdren trots detta inte helt befrias fran
ansvar enligt punkt 2 ¢, ska transportoren svara for hela skadan inom de granser som anges i dessa enhetliga rittsregler men
utan inskrdnkning av den ritt till dterkrav som transportoren kan ha mot tredje man.

4. Dessa enhetliga rittsregler ska inte inverka pa det ansvar som kan avila transportoren i andra fall dn de som avses i
punkt 1.

5. Om en transport som omfattas av ett enda transportavtal utfors av efterfoljande transportorer ska den transportér som
det enligt transportavtalet aligger att utfora transporten pd den del ddr olyckshdndelsen intriffade vara ansvarig om en
resande dodas eller skadas. Om denna transport inte har utforts av transportoren utan av en faktisk transportor ska bagge
transportorerna vara solidariskt ansvariga i enlighet med dessa enhetliga rittsregler.

Artikel 27

Ersittning vid dodsfall
1. Om en resande dodas ska ersittningen omfatta

a) de nodvindiga kostnader som foranleds av dodsfallet, sdrskilt kostnaderna for transport av liket och
begravningskostnaderna,

b) om doden inte har intriffat omedelbart, de ersittningsposter som anges i artikel 28.

2. Om den resandes dod medfor att en person, mot vilken den avlidne var eller i framtiden skulle ha blivit underhalls-
skyldig enligt lag, forlorar sitt underhall ska ersittning ocksa lamnas for denna forlust. I fraga om ersattningskrav fran en
person som den avlidne dtagit sig att underhalla utan att vara forpliktad till det enligt lag ska nationell ritt tillimpas.

Artikel 28
Ersittning vid personskada
Om en resande tillfogas personskada eller annan fysisk eller psykisk skada ska ersittningen ticka
a) nodvindiga kostnader, sdrskilt kostnaderna for vard och transport,

b) inkomstforlust till foljd av forlorad eller nedsatt arbetsformaga och 6kning av levnadskostnaderna.
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Artikel 29

Ersdttning vid annan personskada

Om och i vilken mén transportéren ar skyldig att betala ersittning f6r andra personskador 4n sddana som avses i artik-
larna 27 och 28 ska avgoras enligt nationell ritt.

Artikel 30

Ersittningens form och storlek vid dodsfall eller personskada

1. Den ersdttning som avses i artikel 27.2 och artikel 28 b ska utges som engangsbelopp. Ersittningen ska dock utges
som livranta om den nationella ritten tillter det och den resande som har lidit skadan eller den ersittningsberattigade enligt
artikel 27.2 begir det.

2. Storleken pd den ersittning som ska utges enligt punkt 1 ska bestimmas enligt nationell rdtt. Vid tillimpningen
av dessa enhetliga rattsregler ska dock ett engdngsbelopp, eller livranta motsvarande detta belopp, faststillas till hogst
175 000 berdkningsenheter per resande, om det i den nationella ritten foreskrivs ett ligre maximibelopp.

Artikel 31

Andra transportmedel

1. Utom i de fall som avses i punkt 2 ska bestimmelserna om transportdrens ansvar i fall da resande dodas eller skadas
inte vara tillimpliga pd skada som uppkommit under den del av transporten som enligt transportavtalet inte utgjorde
jarnvagstransport.

2. Om ett jarnvagsfordon transporteras med firja ska dock bestimmelserna i fall da resande dodas eller skadas vara
tillimpliga pa skada som avses i artikel 26.1 och artikel 33.1, som orsakas av en olyckshandelse som har samband med jirn-
vagsdriften och som intriffar medan den resande uppehaller sig i jarnvigsfordonet eller stiger pa eller av detta fordon.

3. Om jarnvigsdriften till foljd av exceptionella omstindigheter ar tillfalligt avbruten och de resande transporteras med
ett annat transportmedel, ska transportoren vara ansvarig enligt dessa enhetliga rattsregler.

Kapitel II

Ansvar nir tidtabellen inte hdlls

Artikel 32

Ansvar vid tdginstillelse, tigforsening eller utebliven tiganslutning

1. Transportoren ska vara ansvarig gentemot den resande for skada som uppkommer pé grund av att taginstillelse, tag-
forsening eller utebliven taganslutning medfér att resan inte kan fortsittas samma dag eller att en fortsatt resa samma dag
pa grund av omstindigheterna inte rimligen kan begdras. Ersdttningen ska ticka rimliga kostnader for kost och logi liksom
ocksa rimliga kostnader som orsakas av behovet att underritta personer som véntar pa den resande.

2. Transportoren ska vara fri fran detta ansvar nér instillelsen, forseningen eller den uteblivna anslutningen kan hinforas
till foljande orsaker:

a)  Omstandigheter som inte dr forbundna med jarnvdgsdriften och som transportoren inte hade kunnat undga eller fore-
bygga foljderna av, dven om transportoren hade iakttagit den omsorg som omstindigheterna pdkallade.

b)  Fel eller forsummelse av den resande.

¢) Tredje mans beteende som transportoren inte hade kunnat undga eller forebygga foljderna av dven om transportoren
hade iakttagit den omsorg som omstindigheterna pakallade. Ett annat foretag som anvander samma infrastruktur ska
inte anses som tredje man. Ritten till dterkrav mot tredje man ska inte paverkas.

3. Om och i vilken mén transportoren dr skyldig att betala ersittning for annan skada dn sddan som avses i punkt 1 ska
avgoras enligt nationell ratt. Denna bestimmelse ska inte paverka tillimpningen av artikel 44.
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Kapitel III

Ansvar i fraga om handresgods, djur, inskrivet resgods och fordon

AVSNITT 1

Handresgods och djur

Artikel 33

Ansvar

1. Om en resande dodas eller skadas ska transportoren dessutom vara ansvarig for skada som uppkommer till foljd av
fullstindig eller partiell forlust av eller skada pa ett foremal som den resande hade pa sig eller medférde som handresgods.
Detta ska ocksé gilla for djur som den resande tagit med sig. Artikel 26 ska ocksa tillimpas hir.

2. I 0ovrigt ska transportdren inte vara ansvarig for skada som uppkommer till foljd av fullstindig eller partiell forlust av
eller skada pd foremdl, handresgods eller djur som det enligt artikel 15 aligger den resande att halla uppsikt 6ver, om inte
forlusten eller skadan orsakats genom transportérens fel eller forsummelse. De 6vriga artiklarna i avdelning IV, utom arti-
kel 51, och avdelning VI ska inte vara tillimpliga i detta fall.

Artikel 34
Begrinsning av ersittningen vid forlust av foremdl eller sakskada

Om transportoren dr ansvarig enligt artikel 33 1 ska transportoren ersitta den uppkomna skadan upp till ett belopp om
1 400 berakningsenheter per resande.

Artikel 35
Ansvarsbefrielse

Transportoren ska vara fri frin ansvar gentemot den resande for skada som uppstr som en foljd av att den resande inte
foljer de foreskrifter som meddelas av tullmyndigheter eller andra forvaltningsmyndigheter.

AVSNITT 2

Inskrivet resgods
Artikel 36
Forutsittningar for ansvar

1. Transportoren ska vara ansvarig for skada som uppkommer till f6ljd av att det inskrivna resgodset gar helt eller delvis
forlorat eller skadas under tiden fran det att resgodset tas emot for transport till dess att det limnas ut samt f6r drojsmal
med utlimningen.

2. Transportoren ska vara fri fran detta ansvar om forlusten, skadan eller drojsmélet med utlimningen beror pa fel eller
forsummelse av den resande, pd en anvisning som den resande har limnat och som inte har foranletts av fel eller forsum-
melse fran transportorens sida, pd fel i sjalva resgodset eller pa omstandigheter som transportoren inte hade kunnat undga
eller forebygga foljderna av.

3. Transportoren ska vara fri fran detta ansvar om forlusten eller skadan hirrér fran en sddan sdrskild risk som ar for-
bunden med ett eller flera av foljande forhdllanden:

a)  Avsaknad av forpackning eller bristfillig forpackning.
b)  Resgodsets sirskilda beskaffenhet.
¢) Inldmning av féremal som inte transporteras som inskrivet resgods.
Artikel 37
Bevisskyldighet

1. Det ar transportorens sak att visa att forlusten, skadan eller drojsmélet har orsakats av ett sddant forhallande som anges
i artikel 36.2.
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2. Om transportoren visar att forlusten eller skadan med hinsyn till de foreliggande omstindigheterna kan vara en f6ljd
av en eller flera av de sdrskilda risker som anges i artikel 36.3, ska det antas att sd ar fallet. Den som har ratt till ersdttning
far dock visa att forlusten eller skadan inte alls eller inte uteslutande &r en f6ljd av en sddan risk.

Artikel 38

Efterfoljande transportorer

Ndr en transport som omfattas av ett enda transportavtal utfors av flera efterfoljande transportorer blir varje transportor i
och med mottagandet av resgodset med resgodsbeviset eller fordonet med transportdokumentet part i avtalet, sdvitt avser
transport av resgodset eller fordonet, i enlighet med villkoren i resgodsbeviset eller transportdokumentet och tar pd sig de
skyldigheter som foljer av detta. I ett sddant fall ska varje transportor vara ansvarig for transporten hela vigen intill
utlimningen.

Artikel 39

Faktisk transportdr

1. Ndr en transportor helt eller delvis har anfortrott transporten till en faktisk transportor, oavsett om detta sker i enlig-
het med en mojlighet som medges i transportavtalet eller ej, ska transportoren vara ansvarig for hela transporten.

2. Alla bestimmelser i dessa enhetliga rittsregler som ror transportorens ansvar ska dven tillimpas pa den faktiska trans-
portorens ansvar for den transport denne utfor. Artiklarna 48 och 52 ska tillimpas nr talan fors mot de anstillda eller andra
personer vilkas tjanster den faktiska transportéren anlitar for att utfora transporten.

3. Sirskilda 6verenskommelser genom vilka transportoren tar sig forpliktelser som inte kravs enligt dessa enhetliga rétts-
regler eller avstar fran rattigheter som f6ljer av dessa enhetliga rittsregler ska inte gilla gentemot en faktisk transportor som
inte uttryckligen och skriftligen har godtagit dem. Oavsett om den faktiska transportoren har godtagit en 6verenskommelse
eller ¢j ska transportoren vara bunden av de skyldigheter eller avstdenden som foljer av den.

4. Nir och i den man bade transportoren och den faktiska transportoren dr ansvariga ska ansvaret vara solidariskt.

5. Det sammanlagda ersittningsbelopp som ska betalas av transportoren eller den faktiska transportoren samt deras
anstéllda eller andra personer vilkas tjdnster de anlitar for att utfora transporten, ska inte 6verskrida de granser som anges i
dessa enhetliga rittsregler.

6. Denna artikel ska inte paverka den ritt till aterkrav som kan foreligga mellan transportoren och den faktiska
transportoren.

Artikel 40

Antagande att resgods har gitt forlorat

1. Utan att behova ldgga fram ytterligare bevisning far den som har ritt till godset anse att ett resgodskolli gatt forlorat
om det inte har lamnats ut eller hallits tillgdngligt for honom inom 14 dagar fran det att det begirdes utlimnat enligt
artikel 22.3.

2. Om ett resgodskolli som har ansetts forlorat kommer till ritta inom ett ar fran det att det begirdes utlimnat ska trans-
portoren underritta den som har ritt till godset, om hans adress ar kidnd eller kan utronas.

3. Inom 30 dagar frén det att den som har rtt till godset har fatt den underrittelse som avses i punkt 2 far han begira
att kollit lamnas ut till honom. I ett sddant fall 4r han skyldig att betala kostnaderna for kollits transport fran inlimnings-
platsen till den plats dar utlimningen sker och att betala tillbaka den ersittning som han har fatt, i forekommande fall med
avdrag for de kostnader som kan ha riknats in i ersittningen. Han ska dock behélla ritten till ersittning for dréjsmél med
utlimningen enligt artikel 43.

4. Om utlimning av ett kolli som kommit till ritta inte begirs inom den tid som anges i punkt 3 eller om ett kolli kom-
mer till ritta senare dn ett ar efter det att utlimning begardes, fir transportoren forfoga 6ver kollit enligt de bestimmelser
som giller pa den plats dér det finns.
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Artikel 41

Ersdttning vid forlust

1. Nar inskrivet resgods gatt helt eller delvis forlorat ska transportéren inte vara skyldig att betala ndgon annan ersitt-
ning an

a) om skadans storlek dr visad, en ersdttning som motsvarar skadan, dock hogst 80 berikningsenheter per kilogram av
forlusten i bruttovikt eller 1 200 berdkningsenheter per koll,

b) om skadans storlek inte ér visad, en ersittning med sammanlagt 20 berdkningsenheter per kilogram av forlusten i brut-
tovikt eller 300 berdkningsenheter per kolli.

I de allménna transportvillkoren ska bestimmas om ersittningen ska berdknas per kilogram av viktforlusten eller per kolli.

2. Transportoren ska vidare betala tillbaka avgiften for resgodstransport och 6vriga utldgg i samband med transport av
det kolli som gatt forlorat liksom dven redan erlagda tullavgifter och punktskatter.

Artikel 42

Ersittning vid skada

1. Nar inskrivet resgods har skadats ska transportoren betala ersittning motsvarande minskningen av resgodsets virde,
men inget ytterligare skadestand.

2. Ersittningen ska inte Gverstiga foljande belopp:

a)  Om allt resgodset har minskat i virde till {6ljd av skadan, det belopp som skulle ha betalats om resgodset hade gatt
forlorat.

b)  Om endast en del av resgodset har minskat i virde till foljd av skadan, det belopp som skulle ha betalats om denna del
hade gatt forlorad.

Artikel 43

Ersittning vid dréjsmal med utlimningen

1. Vid dr6jsmél med utlimningen av inskrivet resgods ska transportéren for varje pdborjad 24-timmarsperiod raknat fran
den tidpunkt dé resgodset begdrdes utlimnat, dock hogst for 14 dagar, betala ersittning enligt foljande:

a)  Om den som har ritt till godset visar att skada, varmed forstds dven skada pé sjdlva resgodset, har uppkommit genom
drojsmalet, betalas en ersittning som motsvarar skadan upp till hogst 0,80 berdkningsenheter per kilogram av brut-
tovikten av det for sent utlimnade resgodset, eller 14 berakningsenheter for varje kolli.

b) Om den som har ritt till godset inte visar att skada har uppkommit genom dréjsmalet, betalas en ersittning pa sam-
manlagt 0,14 berdkningsenheter per kilogram av bruttovikten av det for sent utlimnade resgodset, eller 2,80 berak-
ningsenheter for varje kolli.

I de allmédnna transportvillkoren ska det faststillas om ersittningen ska berdknas per kilogram eller per kolli.
2. Om resgodset har gatt helt forlorat ska ersdttning enligt punkt 1 inte betalas utover ersittningen enligt artikel 41.
3. Omen del av resgodset har gétt forlorad ska ersattning enligt punkt 1 endast betalas for den del som inte gétt forlorad.

4. Om skadan pa resgodset inte har orsakats av drojsmalet med utlimningen kan ersdttning enligt punkt 1 i forekom-
mande fall betalas utover ersittningen enligt artikel 42.

5. Den sammanlagda ersittningen enligt punkt 1 och artiklarna 41 och 42 ska inte i ndgot fall overstiga den ersittning
som skulle ha betalats om resgodset hade gatt helt forlorat.
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AVSNITT 3

Fordon

Artikel 44

Ersittning vid forsening

1. Om lastningen av ett fordon blir forsenad till foljd av en omstdndighet som kan hanforas till transportoren eller om
utlimningen av fordonet blir f6rdrojd ska transportoren, om den som har ritt till fordonet visar att det intrdffade har med-
fort skada, ersitta skadan upp till det belopp som motsvarar transportavgiften.

2. Om den som har ritt till fordonet héver transportavtalet pd grund av att lastning inte sker i rdtt tid till f6ljd av en
omstdndighet som kan hinforas till transportoren, ska transportavgiften betalas tillbaka till honom. Om han visar att han
lidit skada genom drojsmalet far han dessutom kréva ersittning upp till det belopp som motsvarar transportavgiften.

Artikel 45

Ersittning vid forlust

Om ett fordon gar helt eller delvis forlorat ska ersattningen for visad skada till den som har ritt till fordonet berdknas efter
fordonets bruksvirde. Den ska dock inte 6verstiga 8 000 berdkningsenheter. Ett slipfordon med eller utan last ska betraktas
som ett sarskilt fordon.

Artikel 46
Ansvar i friga om andra féremdl
1. Ifrdga om foremal som har limnats i fordonet eller 4r placerade i bagageutrymmen (t.ex. bagage- eller skidboxar) som

ar fast monterade, ska transportoren endast vara ansvarig for sddan skada som transportoren har orsakat genom fel eller
forsummelse. Den sammanlagda ersittningen ska inte Gverstiga 1 400 berdkningsenheter.

2. Ifriga om f6remal som har spénts fast pd utsidan av fordonet inbegripet de bagageutrymmen som avses i punkt 1 ska
transportoren vara ansvarig for sddan skada endast om det visas att skadan orsakats genom handling eller underlatenhet
antingen i avsikt att valla en sidan skada eller hinsynslost och med insikt att en sidan skada sannolikt skulle uppkomma.

Atrtikel 47
Tillimplig ratt

Om inte annat sigs i detta avsnitt, ska bestimmelserna i avsnitt 2 om ansvar for inskrivet resgods vara tillimpliga pa fordon.

Kapitel 1V

Allminna bestimmelser

Artikel 48

Forlust av ritt att dberopa begrinsning av skadestindsansvar

De begrinsningar av skadestdndsansvaret som foreskrivs i dessa enhetliga rittsregler samt de bestimmelser i nationell rétt
som begransar ersittningen till ett faststillt belopp ska inte tillimpas om det visas att transportoren orsakat skadan genom
handling eller underldtenhet antingen i avsikt att valla en sddan skada eller hinsynslost och med insikt att en sidan skada
sannolikt skulle uppkomma.

Artikel 49

Omrikning och rinta

1. Ndrberdkningen av ersittning medfor omrikning av belopp i utlandsk valuta ska berdkningen goras enligt kursen den
dag och pd den plats dir ersittningen betalas.
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2. Den som har ritt till ersdttning far krdva ranta pd ersdttningsbeloppet med fem procent per ar fran och med den dag
dd krav framstalldes enligt artikel 55 eller, om nagot krav inte framstillts, frin och med den dag dd talan vicks vid domstol.

3. Pd ersdttning enligt artiklarna 27 och 28 ska dock rinta betalas forst frin och med dagen for de omstindigheter som
lades till grund f6r berdkning av ersittningsbeloppet, om denna dag ar senare dn den dag da kravet framstalldes eller talan
vicktes.

4. 1 frdga om inskrivet resgods ska rinta betalas endast om ersittningsbeloppet overstiger 16 berikningsenheter per
resgodsbevis.

5. Om den som har ritt till ersttning for inskrivet resgods inte inom en skalig faststalld tidsfrist till transportoren Gver-
lamnar de styrkande handlingar som krévs for att kunna slutfora behandlingen av hans krav, ska rinta inte betalas for tiden
fran det att tidsfristen gar ut till dess att handlingarna 6verlimnas.

Artikel 50
Ansvar vid atomolycka

Transportoren ska vara fri frin det ansvar som foreskrivs i dessa enhetliga rittsregler, om skadan har orsakats av en atom-
olycka, och dgaren till atomanldggningen eller ndgon annan i dennes stille dr ansvarig for skadan enligt en stats lagar och
bestimmelser om ansvar p& atomenergiomradet.

Artikel 51
Personer som transportdren ansvarar for

Transportoren ska vara ansvarig for sin personal och for andra personer vilkas tjanster han anlitar f6r utforandet av trans-
porten ndr denna personal eller dessa andra personer handlar under fullgorande av sina uppgifter. Forvaltarna av den jarn-
végsinfrastruktur pd vilken transporten utfors ska anses som personer som transportoren anlitar for utférandet av
transporten.

Artikel 52

Andra grunder f6r ansprak

1. Ide fall ddr dessa enhetliga rittsregler ar tillimpliga far anspréak pa ersittning, oavsett vilken grund som aberopas, goras
gillande mot transportéren endast under de forutsittningar och med de begransningar som foreskrivs i dessa enhetliga
rittsregler.

2. Detsamma ska dven gilla i friga om ansprdk mot personal och andra personer som transportoren ansvarar for enligt
artikel 51.

AVDELNING V
DEN RESANDES ANSVAR

Artikel 53
Sirskilda principer f6r ansvar

Den resande ska vara ansvarig gentemot transportoren for sddana skador
a)  som uppstér till fljd av att den resande underldtit att fullgora sina skyldigheter enligt

1. artiklarna 10, 14 och 20,

2. de sdrskilda bestimmelserna for transport av fordon som ingdr i de allminna transportvillkoren, eller

3. reglementet om internationell jarnvagstransport av farligt gods (RID), eller
b) som orsakats av foremal och djur som han for med sig.

Den resande ska inte vara ansvarig gentemot transportoren om han styrker att skadan orsakats av omstidndigheter som han
inte hade kunnat undgd eller forebygga foljderna av, ven om han hade iakttagit den omsorg som krévs av en ansvarsmed-
veten resande. Denna bestimmelse ska inte paverka transportorens ansvar enligt artiklarna 26 och 33 1.
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AVDELNING VI

FRAMSTALLANDE AV ANSPRAK

Artikel 54

Faststillelse av att egendom har skadats eller delvis gitt forlorat

1. Om transportoren uppticker eller far anledning att anta att egendom (resgods, fordon) som transporteras genom trans-
portorens forsorg har skadats eller delvis gatt forlorad, eller om den som har ritt till egendomen pastér att sa r fallet, ska
transportdren genast och om mojligt i dennes nirvaro uppritta en rapport som alltefter forlustens eller skadans art redo-
visar egendomens tillstdnd och s& noga som mojligt anger skadans omfattning, dess orsak och tidpunkten dd den intriffade.

2. En kopia av rapporten ska kostnadsfritt tillstdllas den som har ritt till egendomen.

3. Omden som har ritt till egendomen inte godtar uppgifterna i rapporten, kan han begira att resgodsets eller fordonets
tillstdnd samt skadans orsak och omfattning ska faststillas av en sakkunnig som utses av avtalsparterna eller pa rattslig vag.
Forfarandet ska genomféras i enlighet med lagar och bestimmelser i den stat dér utredningen dger rum.

Artikel 55

Ersittningsansprak

1.  Ersittningsansprdk med anledning av transportorens ansvar i fall dd resande dodas eller skadas ska framstillas skrift-
ligen till den transportor mot vilken talan kan vickas. Om en transport som omfattas av ett enda transportavtal genomfors
av efterfoljande transportorer, far ansprak dven riktas mot den forsta eller sista transportoren samt mot den transportor som
har sitt huvudkontor eller den filial eller agentur som ingatt transportavtalet i den stat dir den resande har sitt hemvist eller
ar stadigvarande bosatt.

2. Andra ansprik med anledning av ett transportavtal ska vara skriftliga och stillas till den transportor som anges i arti-
kel 56.2 och 56.3.

3. Handlingar som den som har ritt till ersittning onskar foga till ersttningsanspraket ska inges i original eller i kopia,
som om transportoren sd begar ska vara styrkt. Vid slutlig uppgorelse i friga om ett ansprak far transportoren krava att bil-
jetten, resgodsbeviset och transportdokumentet limnas tillbaka.

Attikel 56

Transportdrer mot vilka talan fir foras

1. Talan om ersdttning i fall d& resande dodas eller skadas fir endast féras mot den transportor som &r ansvarig enligt
artikel 26.5.

2. Om inte annat anges i punkt 4 fir annan talan som grundas pé transportavtalet endast foras mot den forsta eller sista
transportoren eller den transportor som utforde den del av transporten under vilken den omstéindighet intriffade som talan
grundas pa.

3. Ifrdga om transport som utfors av efterfoljande transportorer far talan foras enligt punkt 2 mot den transportor som
ska limna ut resgodset eller fordonet, om denne med sitt medgivande ar inskriven i resgodsbeviset eller transportdokumen-
tet, &ven om transportoren varken har mottagit resgodset eller fordonet.

4. Talan om aterbetalning av ett belopp som har betalats i enlighet med transportavtalet far féras mot den transportor
som har tagit emot detta belopp eller mot den transportor for vars rakning det har tagits emot.

5. Som genkdromdl eller kvittningsinvidndning far talan foras mot en annan transportér dn de som avses i punkterna 2
och 4, om talan grundas pa samma transportavtal som huvudyrkandet i malet.

6. Iden mén dessa enhetliga rittsregler ska tillimpas pa den faktiska transportoren, far talan foras dven mot denne.

7. Om kiranden har ritt att vilja mellan flera transportérer, ska hans valritt upphora nir talan vicks mot nigon av dessa;
detta ska ocksa gilla om karanden har ritt att valja mellan en eller flera transportérer och en faktisk transportor.
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Artikel 58

Forlust av ritten att fora talan med anledning av dodsfall eller personskada

1. Ritten till sddan talan som grundas pa transportorens ansvar i fall da resande dodas eller skadas ska upphéra, om inte
den som har ritt till ersittning, inom tolv manader frdn det att han fick kinnedom om skadan limnar meddelande om ska-
defallet till ndgon av de transportorer hos vilka ett ansprik kan framstallas enligt artikel 55.1. Om den som har ritt till ersitt-
ning muntligen limnar meddelande till transportoren, ska denne ge honom ett intyg om det muntliga meddelandet.

2. Taleritten ska dock inte upphora om

a)  den som har ritt till ersittning har framstillt ett ansprdk hos ndgon av de transportérer som anges i artikel 55.1, inom
den tid som anges i punkt 1,

b) den ansvariga transportoren pé nigot annat sitt har fatt kinnedom om att en resande har skadats, inom den tid som
anges i punkt 1,

¢) meddelande om skadefallet inte har limnats eller inte har limnats i tid till foljd av omstindigheter som inte kan liggas
den till last som har ritt till ersittning,

d)  den som har ritt till ersittning visar att skadefallet har orsakats av fel eller forsummelse frdn transportorens sida.

Artikel 59

Forlust av ritten att fora talan om transport av resgods

1. Nir den som har ritt till resgodset har tagit emot detta, upphor ritten att fora talan till foljd av transportavtalet mot
transportoren med anledning av att resgodset gatt delvis forlorat, blivit skadat eller limnats ut for sent.

2. Taleritten ska dock inte upphora
a)  vid delforlust eller skada, om
1. forlusten eller skadan har faststallts enligt artikel 54 innan den som har ritt till resgodset tog emot det,

2. den faststillelse som borde ha gjorts enligt artikel 54 inte har gjorts, och detta beror enbart pa fel eller férsum-
melse fran transportorens sida,

b) vid skada som inte kan upptickas utifrdn och som faststills forst efter det att den som har ritt till resgodset tagit emot
detta, om han

1. begir faststillelse enligt artikel 54 genast efter det att skadan uppticks och senast tre dagar efter det att han tog
emot resgodset, och

2. dessutom visar att skadan har uppkommit under tiden fran det att resgodset togs emot av transportoren till dess
att det lamnades ut,

¢)  vid drojsmal med utlimningen, om den som har ritt till godset inom 21 dagar har gjort sin ritt géllande hos ndgon av
de transportorer som anges i artikel 56.3,

d)  den som har ritt till godset visar att skadan har orsakats av fel eller forsummelse frdn transportorens sida.

Artikel 60

Preskription
1. En skadestdndsfordran som grundas pa transportorens ansvar i fall dd resande dodas eller skadas ska preskriberas
a)  for den resande, efter tre dr raknat frdn dagen efter den dag da den skadevéllande handelsen intriffade,

b) for andra som har ritt till ersdttning, efter tre dr riknat fran dagen efter den resandes dod, dock senast fem ar rdknat
fran dagen efter den dag da olyckan intraffade.
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2. Andra fordringar pd grund av ett transportavtal ska preskriberas efter ett ar. Preskriptionstiden ska dock vara tva ar i
frdga om en fordran som framstills pd grund av en skada som transportoren orsakat genom handling eller underlatenhet
antingen i avsikt att valla en sadan skada eller hiansynslost och med insikt att en sddan skada sannolikt skulle uppkomma.

3. Den preskriptionstid som anges i punkt 2 ska ridknas i friga om

a)  fordran pd ersittning for totalforlust: fran fjortonde dagen efter utgangen av den tid som anges i artikel 22.3;
b) fordran pa ersittning for delforlust, skada eller drojsmal med utlimningen: frin dagen for utlimningen;

¢) fordran som i nigot annat avseende ror transport av resande: fran den dag da biljettens giltighetstid gick ut.

[ preskriptionstiden inrdknas inte den dag som anges som begynnelsedag.

6. 1 ovrigt ska forlingning av preskriptionstiden och preskriptionsavbrott regleras enligt nationell ritt.

AVDELNING VII
TRANSPORTORERNAS INBORDES FORHALLANDEN

Attikel 61
Avrikning i friga om transportavgiften
1. Varje transportor som har eller borde ha uppburit en transportavgift ska vara skyldig att till de berorda transporto-

rerna betala de andelar som tillkommer dem. Betalningssittet ska bestimmas genom Overenskommelse mellan
transportorerna.

2. Artikel 6.3, artikel 16.3 och artikel 25 ska dven tillimpas pa forhallandena mellan efterfoljande transportorer.

Artikel 62

Riitt till dterkrav

1. Om en transportdr har betalat ersittning enligt dessa enhetliga rittsregler, ska den gentemot de transportorer som har
deltagit i transporten ha ratt till dterkrav enligt foljande bestimmelser:

a)  Den transportor som orsakat skadan ska vara ensam ansvarig for den.

b)  Om skadan har orsakats av flera transportorer, ska var och en av dem svara for den del av skadan som den har orsakat.
Om en sddan uppdelning inte dr mojlig, ska ersattningsskyldigheten fordelas mellan dem enligt c.

¢)  Om det inte kan visas vilken av transportorerna som har orsakat skadan, ska ersattningsskyldigheten fordelas mellan
alla transportorer som har deltagit i transporten, med undantag av dem som visar att skadan inte har orsakats av dem.
Fordelningen ska ske i forhallande till deras respektive andelar av transportavgiften.

2. Om ndgon av transportorerna ar pa obestdnd, ska den obetalda delen av den transportorens andel fordelas mellan de
Gvriga transportorer som har deltagit i transporten i forhallande till deras respektive andelar av transportavgiften.

Artikel 63

Forfarandet i mal om aterkrav

1. En transportor mot vilken dterkrav riktas enligt artikel 62 far inte bestrida det befogade i en betalning som den ater-
kravsokande transportoren har gjort, om ersittningsbeloppet har faststillts av domstol och den transportor mot vilken ater-
kravet riktas har blivit vederborligen underrittad om stimningsansokan och beretts tillflle att intrdda som intervenient i
mélet. Domstolen i huvudmalet ska faststdlla de frister inom vilka underrittelsen och ansokan om intervention ska goras.
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2. Den transportor som utdvar sin rdtt till dterkrav ska i en och samma rittegang framfora sina ansprdk mot samtliga
transportorer med vilka den inte gjort upp i godo. I annat fall ska transportéren forlora ritten till dterkrav mot de trans-
portorer som inte har stimts in.

3. Domstolen ska meddela en enda dom i friga om alla dterkrav som den handlagger.

4. Den transportor som onskar gora sin ritt till dterkrav géllande far fora talan vid domstolarna i den stat pé vars terri-
torium ndgon av de transportorer som deltagit i transporten har sitt huvudkontor eller den filial eller agentur som ingétt
transportavtalet.

5. Om kdromélet avser flera transportorer, fir den transportér som utovar ritten till dterkrav vilja mellan de domstolar
som dr behoriga enligt punkt 4.

6.  Talan om dterkrav far inte tas upp i en rittegang dir ndgon yrkar skadestdnd pa grund av sin ritt enligt transportavtalet.
Artikel 64
Overenskommelser i friga om dterkrav

Transportorerna ska vara fria att sinsemellan komma 6verens om bestimmelser som avviker frén artiklarna 61 och 62.
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BILAGA II

MINIMIINFORMATION SOM SKA LAMNAS AV JARNVAGSFORETAG OCH/ELLER BILJETTUTFARDARE

Del I: Information fore resan

Allménna avtalsvillkor.

Tidtabeller och villkor for den snabbaste resan.
Tidtabeller och villkor for det lagsta biljettpriset.

Majligheterna att utnyttja forbindelserna, villkor for detta och tillgdngen till hjalpmedel ombord pa tdgen for personer med
funktionshinder eller nedsatt rorlighet.

Mojligheten att medfora cyklar samt villkor for detta.

Tillgdng pa platser for rokare och icke-rokare, i forsta och andra klass samt i ligg- och sovvagnar.
Eventuella faktorer som kan leda till avbrott eller forseningar i trafiken.

Tillgdng till tjanster ombord pa tdgen.

Forfaranden for att dterfd forlorat resgods.

Forfaranden for inlimnande av klagomal.

Del II: Information under resan
Tjdnster ombord pé tigen.

Nasta station.

Forseningar.

Viktigare anslutande tag.

Sakerhets- och trygghetsfragor.
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BILAGA 111
MINIMINORMER FOR TJANSTEKVALITET
Information och biljetter.
Forbindelsernas punktlighet och allménna principer for hantering av storningar i trafiken.

Instillda forbindelser.

Renhéllning av vagnar och stationsomrdden (luftkvaliteten i vagnarna, toaletternas hygieniska standard etc.).

Enkit om kundtillfredsstallelse.
Hantering av klagomal, dterbetalning och ersdttning for bristande kvalitet.

Assistans till personer med funktionshinder eller nedsatt rorlighet.
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Sammanfattning av betdnkandet En modern
reglering av jarnvagstransporter (SOU 2015:9)

Utredningens forslag

Utredningen ldmnar i betdnkandet forslag pd en modernisering av den
civilrittsliga regleringen av nationella jarnvégstransporter, liksom den
civilrattsliga regleringen av sparvdgs- och tunnelbanetransporter.
Utredningen lamnar ocksd forslag pd en vidstriackt regressritt mellan
transportdr och infrastrukturforvaltare, vilken bland annat innefattar en
ratt till regress for kostnader for forseningar.

Utredningen foreslér att en ny samlad jarnvégstrafiklag ersétter nu-
varande jarnvigstrafiklag och lagen om internationell jarnvagstrafik.

Transporter som inte omfattas av COTIF 1999 eller av
tdgpassagerarforordningen

Tagpassagerarforordningen bor tillimpas pa alla inrikes
passagerartransporter

Jarnvagstrafikutredningens forslag i SOU 2014:26, att fordraget om
internationell jarnvégstrafik i dess lydelse enligt protokollet av den 3 juni
1999 om éndring av fordraget (COTIF 1999) inkorporeras i svensk ritt,
kommer med storsta sannolikhet att genomféras. Om forslaget genomfors
kommer en mycket stor andel av passagerartransporterna att styras av
ansvarssystemet i CIV 1999, antingen pd grund av att tdgpassagerar-
forordningen ér tillimplig eller for att CIV 1999 &r tillampligt.

Enligt utredningens mening framstar det inte lingre som &dndamals-
enligt att upprétthélla ett ansvarssystem for internationella passagerar-
transporter som &dr grundat pA COTIF 1999 respektive ett annat system
for inrikes transporter och Ovriga internationella transporter. Ur savil
passagerarnas som jarnvégsforetagens synvinkel maste det anses vara till
fordel med ett enda system. Det dr betydligt mer lattoverskadligt for
passagerarna, samtidigt som jarnvédgsforetagens hantering av skador
forenklas.

Med anledning av Sveriges internationella ataganden géller redan
tagpassagerarforordningen och CIV 1999 for merparten av passagerar-
transporterna. En Onskan att gora regleringen enhetlig kan darfor bara
goras med utgadngspunkt fran dessa regelverk. Det innebér i si fall att
CIV 1999 i dess lydelse enligt tagpassagerarforordningen bor tillimpas
ocksé pé& sadana inrikes transporter som inte omfattas av
tdgpassagerarforordningens tillampningsomrade.

Utredningen anser dock inte att bestdmmelserna i tdgpassagerar-
forordningen om fOrseningar bor tillimpas pa de inrikes passagerar-
transporter som kommer att undantas fran tigpassagerarforordningens
tillimpningsomrade enligt den kommande lagen om resendrers
rittigheter vid kortare resor.



Passagerare i internationell jarnvigstransport som inte omfattas av
COTIF 1999 eller av tagpassagerarforordningen

Utredningen anser att samma skél talar for att tAgpassagerarforordningen
bor tillimpas dven pd sédana internationella transporter som inte
omfattas av COTIF 1999. P& avtal om internationell transport med
resande pa jarnvdg som inte omfattas av COTIF 1999 eller av
tdgpassagerarforordningen  bor  darfor  tdgpassagerarforordningen
tillimpas som svensk lag. Det innebar att bestimmelserna i CIV 1999,
sdsom de begrinsats av tagpassagerarforordningen, kommer att vara
tillampliga.

CIM 1999 bér tillimpas pa avtal om inrikes godstransporter pa jarnvdg
och pd avtal om sadana internationella godstransporter pd jdarnvdg som
inte redan omfattas av CIM 1999

Utredningens uppfattning ar att det precis som for passagerartransporter
inte lingre kan anses dndamaélsenligt att uppritthélla ett ansvarssystem
for internationella godstransporter som omfattas av COTIF 1999 samt ett
annat system for inrikes godstransporter och Ovriga internationella
godstransporter. Bestimmelserna i CIM dr vil anpassade &ven for
inhemska transporter. Det framstar som betydligt enklare for lastigare och
transportorer med ett enda system. Det ger ocksa ett mer enhetligt och latt-
overskadligt system.

Utredningens forslag dr dérfor att tillimpningsomradet for bestim-
melserna i CIM till COTIF 1999 utstrécks till att omfatta ocksé nationella
godstransporter pa jarnvag, liksom internationella godstransporter som
inte redan omfattas av COTIF 1999.

Jarnvigstrafiklagen (1985:192) och lagen (1985:193) om internationell
Jjarnvdgstrafik

Utredningens bedomning &r att de bestdimmelser om transport av
passagerare och gods som i dag finns i 1 kap., 2 kap., 3 kap., 4 kap. och 6
kap. jarnvigstrafiklagen (1985:192) och som reglerar samma sak som
CIV och CIM inte lingre bor tillimpas. Det géller bestimmelserna i 1
kap. 1-9 §§ jarnvagstrafiklagen, liksom hela 2 kap., 3 kap. 4 kap. och 6
kap. Dessa bestimmelser bor dérfor inte foras over till en ny lag.
Déremot bor bestimmelsen om retentionsrétt i 1 kap. 10 § jarnvégstrafik-
lagen finnas kvar i en ndgot omarbetad version.

I fraga om lagen (1985:193) om internationell jarnvigstrafik dr det
utredningens uppfattning att majoriteten av de regler i lagen som
utredningen foreslog i SOU 2014:26 i huvudsak bor kvarsta i det nu
omarbetade forslaget. Likasa bor reglerna om ansdkan om verkstéllighet
och rittsverkningarna av ett sadant verkstillighetsbeslut kvarsta i princip
oforiandrade.

CUV 1999 bor gilla for sddana avtal om nyttjande av
vagnar som inte omfattas av CUV

Marknaden for langvdga internationella godstransporter till och frén
lander utanfor COTIF-omradet véxer alltmer. Redan i dag transporteras

Prop. 2017/18:62

Bilaga 3

331



Prop. 2017/18:62
Bilaga 3

332

stora méingder containrar pa tdg mellan Kina och Europa 6ver Ryssland.
Bestaimmelserna i CUV ér dispositiva, och kan darfor tjina som stéd vid
ingdende av avtal, men parterna kan dnda franga dessa vid behov. Redan
i dag anvidnder sig parterna av avtal som bygger pa CUV (General
Contract of Use, GCU) savil internationellt som nationellt. Utredningen
foreslar mot denna bakgrund att CUV ska tillimpas som svensk lag pa
avtal om nyttjande av vagnar i internationell jarnvégstrafik som inte om-
fattas av CUV och pa avtal om nyttjande av vagnar i inrikes jdrnvagstrafik.

Ansvarsreglering for sparvdg och tunnelbana

For att tillgodose behovet av ett enhetligt ansvarssystem anser
utredningen att de nya jarnvagsrattsliga bestimmelserna om ansvar bor
utstrickas till att omfatta ocksd spéarvdgs- och tunnelbanetransporter.
Tagpassagerarforordningens ansvarsreglering bor darfor enligt utred-
ningens mening tillimpas ocksa pa sparvig och tunnelbana (artiklarna 4
och 11). Ovriga bestimmelser i tigpassagerarférordningen #r inte
avpassade till sparvidg och tunnelbana och bor siledes enligt utredningens
bedomning inte tillimpas. I frdga om fOrseningsansvaret bor den
kommande lagen om resenérers réttigheter vid kortare resor tillimpas.

Skadestdndsansvar mot tredje man

Utredningen anser att bestimmelserna rorande ansvar mot tredje man i 1
kap. och 5 kap. jarnvagstrafiklagen (1985:192) i huvudsak bor verforas
till den nya jarnvdgstrafiklagen. Det bor av lagen framgéd att
infrastrukturforvaltaren dr den som ansvarar for skador som drabbar
tredje man till foljd av jarnvégs-, sparvdgs- och tunnelbanedrift. Ett
jarnvéagsforetag som har tillfogats skada av annat jarnviagsforetag bor inte
anses som tredje man i bestimmelsens mening.

En nationell regressritt bor inforas

Enligt utredningens mening faller det sig naturligt att utstricka CUI:s
tillimpningsomrade till att omfatta ocksa nationellt nyttjande av
infrastruktur. Dérigenom kommer regressritten avseende person- och
sakskador som finns i artikel 8.1 ¢ CUI att gélla ocksd nationellt. Precis
som betrdffande de andra bihangen finns det méanga fordelar med att
tillimpa samma regler internationellt och nationellt.

Med hénsyn till att manga av de stora kostnaderna pa senare ar harrort
fran forseningar och att det darfor framfor allt dr forseningarna som en
incitamentseffekt bor paverka, dr det emellertid utredningens uppfattning
att det inte racker med en regressritt enligt CUI. Regressritten bor mot
den angivna bakgrunden omfatta ocksd kostnader for ersittningstrafik
och annan assistans samt fOrseningsersittningar som fOljer av
tdgpassagerarforordningen och den kommande lagen om resendrers
rittigheter vid kortare resor.



I frdga om den kommande lagen om resenirers rattigheter vid kortare
resor dr det i dag inte mdjligt att exakt uttala sig om hur
ersittningssystemet kommer att se ut. Enligt utredningens mening
hindrar det emellertid inte att man nu kan sla fast hur en regressrétt bor se
ut, rent principiellt. Utredningens uppfattning ar att det skulle vara till stor
fordel om alla de kostnader som transportoren har enligt lag, EU-forordning
eller annan foreskrift omfattas av regressritten.

Den nu foreslagna regressriatten bor enbart stricka sig till infra-
strukturforvaltaren och inte till ett annat jirnvagsforetag. Skalet for det dr
bland annat att uppgifter inhdmtade frén transportorerna visar att endast
f4 forseningar orsakas av ett annat jarnviagsforetag. Dessutom foreligger
det dndé starka incitament for jarnvigsforetag att reducera risken for
forseningar.

For att undvika risken for att transportdren far ersittning tva génger for
samma héndelse, dels via kvalitetsavgifterna, dels via en regressritt, bor
emellertid de kvalitetsavgifter som eventuellt har utbetalats av
infrastrukturforvaltaren réknas av frén den ersdttning transportdren far
regressvis. Man bor d& ocksda kunna rdkna med att transportdrerna
kommer att ndja sig med erhallna kvalitetsavgifter sé lange som det ror
sig om lagre belopp for erséttningar.

En ny samlad lag bor inforas

Det finns enligt utredningens mening inte ldngre skl att dela upp den
civilrdttsliga lagstiftningen i en lag for nationell och en for internationell
trafik, eftersom tégpassagerarforordningen enligt utredningens forslag
ska tillimpas pa samtliga passagerartransporter och CIM 1999 pa
samtliga godstransporter. Jarnvagstrafiklagen (1985:192) och lagen
(1985:193) om internationell jarnvégstrafik bor darfor foras samman till en
gemensam ny lag, som ska innehdlla den civilréttsliga jarnvigslag-
stiftningen. Lagen bor bendmnas jarnvégstrafiklagen.

Ikrafttradande

For att mojliggora for regeringen att lamna ett genomarbetat forslag till
riksdagen bor ett ikrafttridande inte ske alltfor snart. Samtidigt &r
lagdndringarna angeldgna, sédrskilt med hénsyn till dels det forestdende
tilltradet till COTIF 1999, dels att nu gillande lag &r omodern.
Utredningen anser mot denna bakgrund att den 1 juli 2016 &r en lamplig
dag for ikrafttradande.

Utredningen foreslar att de nu géllande lagarna om jérnvégstrafik
upphévs. Dessa lagar ska dock gélla for en transport som pabdrjas fore
den 1 juli 2016. Vidare ska den nu géillande jarnvégstrafiklagen tillimpas
pa en skada utan samband med en transport (se 5 kap. 1-3 §§) som
intrdffar fore den 1 juli 2016. Utredningens beddmning &r att det inte
kravs nagra dvergangsbestimmelser i ovrigt.

I den nu foreslagna lagen regleras delvis sadant som i dag foljer av
trafikeringsavtalen. I den mén lagen &r tvingande, som t.ex. regress-
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Betinkandets lagforslag gri‘l);’g'azgm 18:62

Forslag till jarnvagstrafiklag

Harigenom foreskrivs foljande.

Tillimpningsomrade

1§ Denna lag tillimpas pa

1. transport av resande och gods pé jarnvig,

2. nyttjande av vagnar i jarnvégstrafik,

3. nyttjande av infrastruktur i jarnvagstrafik, och

4. transport av resande pa sparvig och tunnelbana.

Lagen tillimpas ocksé i frdga om ansvar for person- eller sakskada som
nagon har tillfogats till f6ljd av jarnvégs-, sparvigs- och tunnelbanedrift i
annat fall &n vid transport.

Lagen tillimpas inte pa brevbefordran med jarnvag.

EU-rittsliga bestimmelser

2 § Sarskilda bestimmelser om transport av resande pa jarnvdg finns i
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23
oktober 2007 om rittigheter och skyldigheter for tagresendrer
(tagpassagerarforordningen).

Jarnviégstransporter som omfattas av COTIF 1999
Férdraget gdller som svensk lag

3§ Som svensk lag giller foljande bestimmelser i fordraget om
internationell jarnvagstrafik av den 9 maj 1980 i dess lydelse enligt
andringsprotokollet av den 3 juni 1999 (COTIF 1999)

1. artiklarna 9, 11, 12 och 32,

2. bihang A om internationell transport av resande pa jarnvag (CIV),

3. bihang B om internationell transport av gods pa jarnvig (CIM),

4.bihang D om nyttjande av vagnar i internationell jérnvégstrafik
(CUV), och

5. bihang E om nyttjande av infrastruktur i internationell jarnvégstrafik
(cun.

Den franska texten har foretrdde framfor de tyska och engelska
texterna.

De franska och engelska texterna av fordraget i de delar som anges i
forsta stycket samt en Oversdttning av dessa till svenska finns intagna
som en bilaga till denna lag.

Automatisk dndring i bihang A, B, D eller E

48§ Om revisionsutskottet inom Mellanstatliga organisationen for
internationell jarnvagstrafik (OTIF) har beslutat om en for Sverige
bindande dndring av artikel 9 i grundfordraget eller av bihang A, B, D
eller E till COTIF 1999, ska éndringen gélla i Sverige fran och med den
dag da éndringen trader i kraft enligt COTIF 1999.
335
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Férfarande for verkstdillbarhet

5§ En ansdokan om att en utlindsk dom eller annan utlindsk
exekutionstitel ska forklaras verkstillbar enligt artikel 12 eller 32 i
COTIF 1999 gors till den tingsritt som regeringen foreskriver.

Sokanden ska tillsammans med ansdkan ge in

1. exekutionstiteln i original eller i kopia som har bestyrkts av en
behorig myndighet, och

2. en forklaring av en behorig myndighet i den stat dér exekutionstiteln
har upprittats att den avser en tvist om transport som omfattas av COTIF
1999 samt att den fér verkstéllas i den staten och, i fraga om en domstols
dom, att den har fatt laga kraft.

Vid handldggning i domstol av ett drende enligt denna paragraf
tillimpas 1 ovrigt lagen (1996:242) om domstolsdrenden om inte nagot
annat foljer av en unionsréttsakt eller ett internationellt instrument.

Verkstillighet

6§ Om en dom eller annan exekutionstitel forklaras verkstéllbar,
verkstills den pa samma sitt som en svensk dom som har fatt laga kraft.

Jarnvégstransporter som inte omfattas av COTIF 1999
Transport av resande

7 § Pa avtal om transport av resande pa jairnvdg som inte omfattas av
tillimpningsomradet for bihang A till COTIF 1999 eller av
tillimpningsomradet for tagpassagerarforordningen, tillimpas tag-
passagerarforordningen som svensk lag. Férordningens artiklar 4 och 11
tillimpas som svensk lag dven pa avtal om transport av resande pa
sparvég och tunnelbana.

Tagpassagerarforordningen ska dock inte tillimpas i den mén undantag
gors 1 [X § lagen om resenérers rittigheter vid kortare resor].

Transport av gods

8§ Pa avtal om transport av gods péd jdrnvdg som inte omfattas av
tillimpningsomradet for bihang B till COTIF 1999, tillimpas bihanget
som svensk lag.

Nyttjande av vagnar i jdrnvdgstrafik

9 § P& avtal om nyttjande av vagnar i jarnvégstrafik som inte omfattas
av tillampningsomradet for bihang D till COTIF 1999, tillampas bihanget
som svensk lag.

Nyttjande av infrastruktur

10 § Pa avtal om nyttjande av infrastruktur i jarnvigstrafik som inte
omfattas av tillimpningsomradet for bihang E till COTIF 1999, tillimpas
bihanget som svensk lag.



Gemensamma bestimmelser for transporter
Begrdinsning av transportérens och infrastrukturforvaltarens ansvar

11§ Vid dodsfall och personskada har transportdren eller infra-
strukturforvaltaren rétt att begrénsa sitt ansvar till 400 000 sirskilda
dragningsritter per person vid en och samma olycka, nir det &dr friga om
sadan ersdttning som avses i artiklarna 27.2 och 28 b i bihang A till
COTIF 1999, artiklarna 11.2 och 12 b i bihang E till COTIF 1999 och
artiklarna 27.2 och 28 b i bilaga I till tdgpassagerarférordningen.

Férordnande av sakkunnig

12§ Om parterna i ett fall som avses i artikel 54.3 i bihang A eller i
artikel 42.3 i bihang B till COTIF 1999 inte kan enas om en viss sak-
kunnig, ska tingsritten i den ort dir godset, resgodset eller fordonet
finns, efter ansékan utse en sakkunnig.

Retentionsrdtt

13§ Om transportdren har en forfallen fordran for sin befattning med
egendom som den innehar med anledning av ett transportavtal som avses
i denna lag, &r transportoren inte skyldig att limna ut egendomen till den
som dr betalningsskyldig for fordringen forrdn fordringen har blivit
betald eller sdkerhet har stillts for betalningen. Nar endast en del av en
sandning begirs utlimnad, far transportoren dock inte halla kvar delen,
om virdet av aterstoden ticker fordringen.

Rétt att halla kvar egendom till sikerhet for en sddan fordran som
avses i forsta stycket foreligger ocksa, nér tredje man har hand om
egendomen for forvaring pad uppdrag av transportdren eller nir
egendomen finns hos en annan transportér som har deltagit i utforandet
av transportavtalet. Tredje man som har hand om egendom for forvaring
pa uppdrag av transportoren har ocksé rétt att halla kvar egendomen till
sakerhet for en egen fordran pé betalning for forvaringen.

Regress

14 § Infrastrukturforvaltaren ska vara ansvarig enligt bihang E till
COTTIF 1999 ocksa for ekonomisk skada som transportdren har asamkats
som en foljd av sina forpliktelser enligt bestimmelserna om erséttning
och assistans i tdgpassagerarforordningen, lag eller annan foreskrift.

Fran den ersdttning som ska utgd enligt forsta stycket avriknas de
kvalitetsavgifter enligt 6 kap. 22 a § jarnvégslagen (2004:519) som trans-
portoren erhallit fran infrastrukturforvaltaren pa grund av samma héndelse.

Ansvar i annat fall {in vid transport
Skada till f6ljd av jarnvdgsdrift

15§ Om nagon har tillfogats personskada eller sakskada till foljd av
jarnvégs-, sparvégs- eller tunnelbanedriften i annat fall &n som forut
ndmnts i denna lag, ska infrastrukturforvaltaren ersétta skadan.
Infrastrukturforvaltaren ar fri frdn ansvarighet enligt forsta stycket, om
skadan har orsakats av omstdndigheter som inte kan hdnforas till sjélva
jarnvigs-, sparvdgs- eller tunnelbanedriften och som infrastruktur-
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forvaltaren inte hade kunnat undga eller forebygga foljderna av dven om
infrastrukturforvaltaren hade vidtagit alla atgdrder som rimligen hade
kunnat krévas av den.

Ett jarnvagsforetag som har tillfogats en skada ska inte anses vara
tredje man.

Skada i ett motordrivet fordon

16 § Skadas forare eller passagerare i ett motordrivet fordon som ar i
trafik eller skadas ett sddant fordon eller egendom som transporteras med
ett sddant fordon, ar infrastrukturforvaltaren ansvarig endast om skadan
har orsakats genom fel eller forsummelse pa infrastrukturforvaltarens
sida eller genom bristféllighet i ndgon anordning for driften.

Skadestandets bestdmmande m.m.

17 § 1 fraga om skadestidnd enligt 15 och 16 §§ géller 5 kap. och 6 kap.
1-4 §§ skadestandslagen (1972:207).

Om véllande pa den skadelidandes sida har medverkat till skador pa
notkreatur eller héstar under betesgéng eller pa renar, far skadestdndet
jémkas endast om medverkan har skett uppsétligen eller genom grov
vardsloshet.

Skadas ett motordrivet fordon som 4r i trafik eller egendom som trans-
porteras med ett sddant fordon, ska medverkan till denna sakskada anses
foreligga, om vallande i samband med forandet av det skadade fordonet
eller det fordon som den skadade egendomen transporterades med eller
bristfillighet pa fordonet har medverkat till skadan.

Preskription

18 § Den som har en fordran pa erséttning enligt bestimmelserna i 15—
17 §§ forlorar rétten att krdva ut sin fordran om talan inte vicks

1. vid dodsfall: inom tre ar fran dodsfallet, dock inte ldngre &n fem ar
fran den hindelse som ledde till dodsfallet,

2. vid personskada som inte har lett till doden: inom tre ar fran den
héndelse som orsakade skadan,

3. vid sakskada: inom tre &r fran den hdndelse som orsakade skadan.

Om tiden for talan har forsuttits, far fordran inte heller goras géllande
pa annat satt, sésom genom genkédromal eller yrkande om kvittning.

De sirskilda bestimmelserna om preskription i denna paragraf giller
inte om en fordran goérs géllande mot ndgon pa grund av dennes
brottsliga forfarande.

1. Denna lag trader i kraft den 1 juli 2016.
2. Genom lagen upphévs
a. jarnvagstrafiklagen (1985:192), och
b. lagen (1985:193) om internationell jarnvagstrafik.
3.For avtal om transport av resande pd jarnvdg, sparvdg eller
tunnelbana samt avtal om transport av gods pé& jarnvdg ska é&ldre
bestimmelser gélla om transporten har paborjats fore ikrafttradandet.



4. For avtal om nyttjande av vagnar i jarnvigstrafik och avtal om Prop.2017/18:62
nyttjande av infrastruktur i jarnvégstrafik ska édldre bestimmelser gilla Bilaga 4
om avtalet har ingatts fore ikrafttrddandet.

5. For skada enligt 5 kap. i den upphédvda jarnvégstrafiklagen ska dldre
bestimmelser gélla om skadan har intraffat fore ikrafttradandet.
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2 Forslag till lag om dndring 1 jarnvégslagen
(2004:519)

Harigenom foreskrivs i fraga om jarnvégslagen (2004:519)

dels att 1 kap. 2 § ska ha foljande lydelse,

dels att det 1 lagen ska inforas en ny paragraf, 1 kap. 2 b §, av foljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

1 kap.
28!

Sérskilda  bestimmelser om Sarskilda  bestimmelser om

befordran av passagerare finns i
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1371/2007 av
den 23 oktober 2007 om réttigheter
och skyldigheter for tagresenirer.

Dessutom finns sarskilda
bestimmelser om befordran av
passagerare och gods 1 jdrn-

vdgstrafiklagen (1985:192) och i
lagen (1985:193) om internationell
Jdrnvdgstrafik.

transport av passagerare finns i
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1371/2007 av
den 23 oktober 2007 om réttigheter
och skyldigheter for tigresenérer.

Dessutom finns sarskilda
bestimmelser om transport av
passagerare och gods 1 jdrn-

vdgstrafiklagen (0000:00).

2b§

Bihang G om tekniskt godkdin-
nande av jdrnvdgsmateriel som
anvinds i internationell trafik till
fordraget om internationell jdrn-
vdgstrafik av den 9 maj 1980 i dess
lydelse av den 3 juni 1999 (COTIF
1999) gdiller som svensk lag.

Den franska texten har foretride
framfor de tyska och engelska
texterna.

De franska och engelska tex-
terna samt en oOversdttning av
dessa till svenska finns intagna
som en bilaga till jarnvigstrafik-
lagen (0000:00).

Denna lag trider i kraft den 1 juli 2016.

! Senaste lydelse 2014:1347.



Forslag till lag om dndring i lagen (1992:1672) om

paketresor

Harigenom foreskrivs att 18 § lagen (1992:1672) om paketresor ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

18§

Skador som omfattas av bestdm-
melserna i sjolagen (1994:1009),
radets forordning (EG) nr 2027/97
av den 9 oktober 1997 om lufttrafik-
foretags skadestindsansvar avseende
lufttransport av passagerare och
deras bagage, lagen (2010:510) om
lufttransporter, jdrnvégstrafiklagen
(1985:192) eller lagen (1985:193)
om internationell  jdrnvigstrafik
ersitts enligt de bestimmelserna i
stillet for enligt denna lag.
Arrangdren &r dock alltid skyldig att
ersitta resendren for vad denne har
ritt att fordra enligt de nidmnda
bestimmelserna.

Skador som  omfattas av
bestdimmelserna i sjolagen
(1994:1009), radets forordning (EG)
nr 2027/97 av den 9 oktober 1997
om lufttrafikforetags skadestands-
ansvar avseende lufitransport av
passagerare och deras bagage, lagen
(2010:510) om lufttransporter eller
Jjdrnvdgstrafiklagen (0000:000)
ersitts enligt de bestimmelserna i
stallet for enligt denna lag.
Arrangdren &r dock alltid skyldig att
ersitta resendren for vad denne har
ritt att fordra enligt de nidmnda
bestimmelserna.

Denna lag triader i kraft den 1 juli 2016.

! Senaste lydelse 2014:1346.
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4 Forslag till lag om dndring 1 trafikskadelagen
(1975:1410)

Hirigenom foreskrivs att 11 och 20 §§ trafikskadelagen (1975:1410) 2
ska ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse
11§

Uppkommer annan person- eller sakskada i foljd av trafik med
motordrivet fordon dn som anges i 10 §, utgér trafikskadeerséttning fran
trafikforsékringen for fordonet.

For sakskada som tillfogas forsdkringstagaren genom det egna fordonet
utgdr trafikskadeerséttning enligt forsta stycket endast om fordonet
brukades olovligen av annan. Erséttning enligt forsta stycket utgar ej for
sakskada som genom det egna fordonet tillfogas fordonets brukare eller
forare eller, om fordonet brukades olovligen, den som med vetskap

darom f6ljde med fordonet eller 14t egendom befordras med detta.

Skadas ett sparfordon som
omfattas av jdrnvdgstrafiklagen
(1985:192) och som ér i trafik eller
skadas person eller egendom i ett
sadan  fordon, utgar trafik-
skadeerséttning enligt forsta stycket
endast om skadan har orsakats
genom vallande i samband med
forandet av det motordrivna
fordonet eller genom bristféllighet
pa det fordonet. Uppkommer dérvid
ocksa skada pa egendom som ingar i
sparanldggningen, géller vad nu har
sagts dven i fradga om denna skada.

Skadas ett spéarfordon som
omfattas av jdrnvdgstrafiklagen
(0000:000) och som ar i trafik eller
skadas person eller egendom i ett
sadant  fordon, utgdr trafik-
skadeersdttning enligt forsta stycket
endast om skadan har orsakats
genom vallande i samband med
forandet av det motordrivna
fordonet eller genom bristfallighet
pa det fordonet. Uppkommer dérvid
ocksé skada pa egendom som ingar i
sparanldggningen, géller vad nu har
sagts dven i friga om denna skada.

20§

Har skada for vilken trafikskadeerséttning utgétt vallats uppsatligen
eller genom grov vardsloshet, intrdder forsékringsanstalten intill det
utgivna beloppet i den skadelidandes rdtt till skadestind av
skadevéllaren. Detsamma giller, om skadan har véllats genom
vardsloshet av forare som har gjort sig skyldig till brott som avses i 4 §
eller 4 a § lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott.

Om trafikskadeersittning har betalats for en skada som omfattas av
produktansvarslagen (1992:18), intrdder forsdkringsanstalten intill det
utgivna beloppet i den skadelidandes riitt till skadestdnd enligt den lagen.

Ar jirnvig eller spdrvig enligt

Ar infrastrukturforvaltare enligt

Jjdrnvdgstrafiklagen (1985:192) eller  jarnvdgstrafiklagen (0000:000) eller

annan forfattning ansvarig for skada
till foljd av spardriften och har

% Lagen omtryckt 1994:43.

annan forfattning ansvarig for skada
till foljd av spardrifien och har



trafikskadeerséttning  utgétt  for
skadan, far forsdkringsanstalten
krdva ersdttningen ater fran den
ansvarige i den omfattning som &r
skdlig med hinsyn till den
medverkan som har forekommit pa
omse sidor och omstindigheterna i
ovrigt.

trafikskadeerséttning  utgitt  for
skadan, far forsékringsanstalten
krdva ersdttningen ater fran den
ansvarige i den omfattning som &r
skdlig med hinsyn till den
medverkan som har forekommit pa
Oomse sidor och omstdndigheterna i
ovrigt.

Denna lag triader i kraft den 1 juli 2016.
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Forteckning over remissinstanserna

Efter remiss har yttranden dver betdnkandet ldmnats av Hovrétten for
Vistra Sverige, Malmo tingsrétt, Justitiekanslern, Stockholms
universitet, Trafikverket, Transportstyrelsen, Regelradet, Statskontoret,
Konkurrensverket, Konsumentverket, Trafikanalys, Statens vdg- och
transportforskningsinstitut, Allménna reklamationsndmnden, Jonkopings
Lénstrafik, Naringslivets transportrad, Resenédrsforum, SEKO Trafik, SJ
AB, Skénetrafiken, Storstockholms lokaltrafik, Svensk forsikring,
Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Kommuner och Landsting, Swedac,
Trafikforsakringsforeningen och Varmlandstrafik AB.

A-Train AB, Branschforeningen Tagoperatorerna, Foretagarna, Green
Cargo, Hector Rail AB, Jernhusen, Samtrafiken i Sverige AB, Svensk
Handel, Svenska Transportarbetarforbundet, Svenskt Naringsliv,
Sveriges Konsumenter, Transportindustriférbundet, Tagkompaniet AB,
Transdev Sverige AB och Visttrafik har avstatt fran att yttra sig.



Lagradsremissens lagforslag gri‘l);’g'azgm 18:62

1.1 Forslag till jarnvagstrafiklag

Harigenom foreskrivs foljande.

Lagens innehall

1§ Idenna lag finns bestimmelser om

1. avtal om transport av resendrer eller gods pa jarnvig,

2. avtal om nyttjande av vagnar i jarnvagstrafik,

3. avtal om nyttjande av infrastruktur i jarnvégstrafik, och

4. ansvar for skada som tillfogats en resendr vid transport pa tunnel-
bana eller sparvig.

Lagen innehaller ocksa bestimmelser om ansvar for skada som négon
har tillfogats till f6ljd av spardrift i annat fall 4n inom ramen for ett avtal
om transport.

Till lagen hor en bilaga med de franska och engelska originaltexterna
av fordraget om internationell jarnvégstrafik (COTIF) av den 9 maj 1980
i dess lydelse enligt dndringsprotokollet av den 3 juni 1999 (fordraget) i
de delar som ska gilla som svensk lag enligt 3, 68, 11 och 14 §§ och en
overséttning av dessa delar till svenska. Om originaltexterna skiljer sig
at, giller den franska texten. !

EU:s tagpassagerarforordning

2 § Sérskilda bestimmelser om transport av resenérer pa jarnvig finns i
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23
oktober 2007 om réttigheter och skyldigheter for tdgresendrer (tag-
passagerarforordningen).

Avtal om transport av reseniirer

3 § Originaltexterna av bestimmelserna i fordragets bihang A for avtal
om internationell transport av resendrer pa jarnvéag ska gélla som svensk
lag.

Forsta stycket giller inte till den del bestimmelserna uteslutande
reglerar de fordragsslutande staternas forpliktelser mot varandra eller
mot Mellanstatliga organisationen for internationell jarnvégstrafik
(OTIF).

4 § Artikel 11 (om skadestdndsansvar for resendrer och resgods) i tag-
passagerarforordningen, i den ursprungliga lydelsen, ska &ven tillimpas
pa sadana avtal om inrikes transport av resendrer pa jarnvdg som inte
omfattas av tillimpningsomréadet i artikel 2.1 i forordningen, i den ur-
sprungliga lydelsen, och pé avtal om transport av resenédrer pa tunnelbana
eller sparvag.

! Hér éterfinns bilagan, tillsammans med andra delar av fordraget, som bilaga 1 till
lagrddsremissen.
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5§ En fordran som grundar sig pa en skyldighet enligt artikel 15, 16, 17
eller 18 (om forsening, utebliven anslutning och instillelse) i tagpassa-
gerarforordningen, i den ursprungliga lydelsen, upphdr om resenéren inte
vécker talan inom tre ar fran det att fordran uppkom.

Avtal om transport av gods pa jirnviag

6 § Originaltexterna av bestimmelserna i fordragets bihang B for avtal
om internationell transport av gods pa jarnvig ska gilla som svensk lag.

Bestimmelserna i bihang B ska, med undantag for artiklarna 46
och 51, dven tillimpas pa avtal om transport av gods pé jairnvag nér den
plats dir godset tas emot och den plats dér godset ska ldmnas ut ligger i
Sverige. Da ska ocksa bestimmelserna i artikel 1.4 i bihang A tillimpas.

Forsta och andra styckena géller inte till den del bestimmelserna ute-
slutande reglerar de fordragsslutande staternas forpliktelser mot varandra
eller mot OTIF.

Avtal om nyttjande av vagnar i jirnvigstrafik

7 § Originaltexterna av bestimmelserna i fordragets bihang D for avtal
om nyttjande av vagnar i internationell jarnvdgstrafik ska gilla som
svensk lag.

Bestimmelserna i bihang D ska, med undantag for artikel 11, &ven
tillimpas pa avtal om nyttjande av jarnvagsvagnar for transport av gods
pa jarnvag nar den plats dér godset tas emot och den plats dér godset ska
lamnas ut ligger i Sverige. Samma bestdmmelser ska dven tillimpas pa
avtal om nyttjande av jarnvdgsvagnar for transport av resendrer enligt
tagpassagerarforordningen, i den ursprungliga lydelsen, nir platsen for
avresa och platsen for ankomst ligger i Sverige.

Avtal om nyttjande av infrastruktur i jirnvigstrafik

8 § Originaltexterna av bestimmelserna i fordragets bihang E for avtal
om nyttjande av infrastruktur i internationell jirnvagstrafik ska gélla som
svensk lag.

Bestimmelserna i bihang E ska, med undantag for artiklarna 22-24,
dven tillimpas péd avtal om nyttjande av jarnvagsinfrastruktur for trans-
port av gods pa jarnvdg ndr den plats dédr godset tas emot och den plats
dir godset ska ldmnas ut ligger i Sverige. Samma bestimmelser ska dven
tillimpas pa avtal om nyttjande av jarnvéagsinfrastruktur for transport av
resendrer enligt tdgpassagerarforordningen, i den ursprungliga lydelsen,
nér platsen for avresa och platsen for ankomst ligger i Sverige.

Forsta och andra styckena giller inte till den del bestimmelserna ute-
slutande reglerar de fordragsslutande staternas forpliktelser mot varandra
eller mot OTIF.

9 § Det ansvar for ekonomisk skada for infrastrukturforvaltaren som
foljer av 8 § ska ocksd omfatta ekonomisk skada som uppkommer for
transportoren till f6ljd av dennes skyldigheter enligt artiklarna 16—18 i



tdgpassagerarforordningen, i den ursprungliga lydelsen, och 14 och 15 §§
lagen (2015:953) om kollektivtrafikresenirers réttigheter.

Avtalsvillkor som i jamforelse med denna paragraf inskranker infra-
strukturfoérvaltarens ansvar &r utan verkan mot transportoren.

10 § Om en transportdr har rétt till ersittning enligt 8 eller 9 § och har
fatt kvalitetsavgift enligt 6 kap. 22 a § jarnvagslagen (2004:519) av infra-
strukturfoérvaltaren pad grund av samma hindelse, ska kvalitetsavgiften
raknas av fran erséttningen.

Generella bestimmelser for avtal om transport eller nyttjande av
infrastruktur i jirnvigstrafik

Berdkningsenhet

11 § Originaltexterna av bestdmmelserna i fordragets artikel 9.1, 9.2 och
9.5 om berdkningsenhet ska gélla som svensk lag.

Ansvarsbegrdnsning for personskada

12 § Vid personskada har transportoren eller infrastrukturforvaltaren rétt
att begrénsa sitt ansvar till 400 000 sérskilda dragningsritter per person
vid en och samma olycka, nér det ar frdga om sadan ersittning som avses
i artikel 27.2 eller 28 b i bihang A, artikel 11.2 eller 12 b i bihang E eller
artikel 27.2 eller 28 b i bilaga I till tdgpassagerarforordningen, i den
ursprungliga lydelsen.

Beslut om sakkunnig

13 § Om parterna i ett fall som avses i artikel 54 i bihang A, artikel 42 i
bihang B eller artikel 54 i bilaga I till tdgpassagerarforordningen, i den
ursprungliga lydelsen, inte kan enas om en viss sakkunnig, ska tings-
ritten pa den ort dir godset, resgodset eller fordonet finns efter ansdkan
utse en sakkunnig.

Sarskilda bestimmelser for avtal i internationella forhallanden
Processrdttsliga bestdmmelser

14 § 1 frdga om jarnvigstrafik som regleras i fordraget ska original-
texterna av bestimmelserna i fordragets artiklar 11 (om stillande av
sakerhet), 12 (om verkstillande av domar, kvarstad och utmétning) och
32 (om preskription och verkstéllighet) gélla som svensk lag.

Férfarande for verkstillbarhet av en utldndsk exekutionstitel

15 § En ansokan om att en utlindsk dom eller annan utléndsk exeku-
tionstitel ska forklaras verkstéllbar enligt artikel 12 eller 32 i fordraget
gors hos tingsritten. Regeringen kan med stod av 8 kap. 7 § regerings-
formen meddela foreskrifter om vilka tingsrétter som fir prova en an-
sokan.

Sokanden ska tillsammans med ansdkan ge in

1. exekutionstiteln i original eller i kopia som har bestyrkts av en
behdrig myndighet, och
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2. en forklaring av en behdrig myndighet i den stat dir exekutionstiteln
har uppréttats att den avser en tvist om transport som omfattas av
fordraget samt att den féar verkstéllas i den staten och, i frdga om en dom-
stols dom, att den har fatt laga kraft.

Vid handldggning i domstol av ett drende enligt denna paragraf
tillimpas 1 6vrigt lagen (1996:242) om domstolsérenden.

Verkstdillighet av en utlindsk exekutionstitel

16 § Om en dom eller annan exekutionstitel forklaras verkstéllbar, verk-
stdlls den pa samma sitt som en svensk dom som har fatt laga kraft.

Ansvar for skada som har tillfogats tredje man
Infrastrukturforvaltarens ansvar

17 § For en annan person- eller sakskada till f6ljd av jarnvigs-, tunnel-
bane- eller sparvdgsdrift inom Sverige &n sddan som har tillfogats en
resendr under resa eller som har uppkommit pa egendom under transport
ansvarar infrastrukturfoérvaltaren.

Ansvaret giller inte for skada som har tillfogats ett jarnvdgs-, tunnel-
bane- eller sparvigsforetag vid nyttjandet av infrastrukturen eller for
skada som har tillfogats ndgon som tillhandahaller jirnvigsvagnar som &ar
avsedda att nyttjas for transport. Ansvaret géller inte heller om skadan
omfattas av ndgon annan bestimmelse i denna lag eller i tdgpassagerar-
forordningen eller om annat f6ljer av 18 eller 19 §.

18 § Infrastrukturforvaltaren &r fri frAn ansvar enligt 17 §, om skadan
har orsakats av omstédndigheter som inte kan hdnforas till sjdlva jarn-
végs-, tunnelbane- eller sparvigsdriften och som infrastrukturforvaltaren
inte hade kunnat undga eller forebygga foljderna av dven om infra-
strukturforvaltaren hade iakttagit den omsorg som omstidndigheterna
krévde.

19 § Om en forare eller passagerare i ett motordrivet fordon som &r i
trafik skadas eller om ett sddant fordon eller egendom som transporteras
med fordonet skadas, &r infrastrukturforvaltaren ansvarig enligt 17 §
endast om skadan har orsakats genom fel eller forsummelse pa infra-
strukturforvaltarens eller transportdrens sida eller genom bristféllighet i
ndgon anordning for spardriften.

Skadestandets bestdmmande m.m.

20 § T fraga om skadestand enligt 17 § ska 5 kap. och 6 kap. 1-4 §§
skadestandslagen (1972:207) tillimpas.

Om véllande pa den skadelidandes sida har medverkat till skador pa
notkreatur eller hdstar under betesgang eller pa renar, far skadestandet
jémkas endast om medverkan har skett uppsatligen eller genom grov
vardsloshet.

Om ett motordrivet fordon som é&r i trafik eller egendom som trans-
porteras med ett sddant fordon skadas, ska medverkan till denna sakskada
anses foreligga, om véllande i samband med forandet av det skadade



fordonet eller det fordon som den skadade egendomen transporterades
med eller bristfallighet pa fordonet har medverkat till skadan.

Preskription

21 § En fordran enligt 17 § upphor, om talan inte véicks

1. vid dodsfall: inom tre &r frdn dodsfallet men inte senare dn fem ar
fran den hédndelse som ledde till d6dsfallet,

2.vid personskada som inte har lett till doden: inom tre ar frdn den
hindelse som orsakade skadan, eller

3. vid sakskada: inom tre ar frdn den hindelse som orsakade skadan.

Vid aterkrav mot en infrastrukturforvaltare enligt 20 § tredje stycket
trafikskadelagen (1975:1410) ska fristen att vicka talan alltid vara minst
ett ar fran den betalning som grundar aterkravet.

Ansprdk pd annan grund

22 § Infrastrukturforvaltaren far dberopa bestimmelserna i 17-21 §§ om
forutséttningar for eller begrinsningar av ansvaret for skada, d&ven om
ansprak pé ersittning som hade kunnat grundas pa 17 § gors géllande pa
ndgon annan grund.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 juli 2018.

2. Genom lagen upphivs

a) jarnvégstrafiklagen (1985:192),

b) lagen (2015:338) om internationell jarnvagstrafik.

3.1 frdga om avtal om nyttjande av infrastruktur i jirnvigstrafik som
har ingatts fore ikrafttrddandet ska den nya lagen gilla for en skade-
héndelse som har intréffat efter ikrafttrddandet.
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1.2 Forslag till lag om dndring 1 jarnvégstrafiklagen

(2018:000)

Harigenom foreskrivs att bilagan till jarnvagstrafiklagen (2018:000)
ska ha foljande lydelse.
Lydelse enligt forslag 2.1
Bilaga
Convention relative aux transports internationaux ferroviaires du
9mai 1980 dans la teneur du Protocole de modification du

3 juin 1999

Convention concerning International Carriage by Rail (COTIF) of
9 May 1980 in the version of the Protocol of Modification of

3 June 1999

jarnvagstrafik (COTIF) av den
lydelse enligt andringsprotokollet av den

Artikel 12
Verkstdallande av
domar.

Fordrag om internationell

9 maj 1980 i dess

3 juni 1999

Article 12 Article 12
Exécution de Execution o
jugements. judgments.
Saisies Attachment

§ 1 Lorsque les juge-
ments prononcés en
vertu des dispositions
de la Convention,
contradictoirement ou
par défaut, par le juge
compétent, sont deve-
nus exécutoires d’ap-
res les lois appliquées
par ce juge, ils ac-
quierent force exéc-
utoire dans chacun
des autres Etats mem-
bres apres 1’accomp-
lissement des forma-
lités prescrites dans
I'Etat ou 1’exécution
doit avoir lieu. La
révision du fond de

§ 1 Judgments prono-
unced by the compe-
tent court or tribunal
pursuant to the provi-
sions of the Convent-
ion after trial or by
default shall, when
they have become en-
forceable under the
law applied by that
court or tribunal, be-
come enforceable in
each of the other
Member States on
completion of the for-
malities required in
the State where en-
forcement is to take
place. The merits of

Kvarstad och
utmdtning

§ 1 Nar domar, som
har meddelats till
foljd av bestammels-
erna i detta fordrag av
en behorig domstol
efter parternas horan-
de eller genom tred-
skodom, far verk-
stallas enligt den lag-
stiftning som  till-
lampas av domstolen
ska de vara verkstall-
bara i alla andra med-
lemsstater sa snart de
formforeskrifter  har
uppfyllts som galler i
den stat dar domen
ska verkstéllas. Ingen
ny provning av sjalva



I’affaire  n'est pas
admise. Ces disposit-
ions s’appliquent éga-
lement aux trans-
actions judiciaires.

§2Le § 1 ne s’app-
lique ni aux juge-
ments qui ne sont
exécutoires que provi-
soirement, ni aux con-
damnations a des
dommages-intéréts

qui seraient pronon-
cées, en sus des
dépens, contre un de-
mandeur en raison du
rejet de sa demande.

§ 3 Les créances nées
d’un transport soumis
aux Regles uniformes
CIV ou aux Regles
uniformes CIM, au
profit d’une entreprise
de transport sur une
autre entreprise de
transport qui ne releve
pas du méme Etat
membre, ne peuvent
étre  saisies qu’en
vertu d’un jugement
rendu par 1autorité
judiciaire de I’Etat
membre dont releve
I’entreprise titulaire
des créances a saisir.

§ 4 Les créances nées
d’un contrat soumis
aux Reégles uniformes
CUV ou aux Regles
uniformes CUI ne
peuvent étre saisies
quen vertu d’un
jugement rendu par
I’autorité judiciaire de
I’Etat membre dont

the case shall not be
subject to review.
These provisions shall
apply also to judicial
settlements.

§2 §1 shall apply
neither to judgments
which are provision-
ally enforceable, nor
to awards of damages
in addition to costs
against a plaintiff who
fails in his action.

§ 3 Debts arising
from a  transport
operation subject to
the CIV  Uniform
Rules or the CIM
Uniform Rules, owed
to one transport un-
dertaking by another
transport undertaking
not under the juris-
diction of the same
Member State, may
only be attached un-
der a judgment given
by the judicial au-
thority of the Member
State which has juris-
diction over the un-
dertaking entitled to
payment of the debt
sought to be attached.

§ 4 Debts arising
from a contract sub-
ject to the CUV Uni-
form Rules or the
CUI Uniform Rules
may only be attached
under a judgment
given by the judicial
authority of the Mem-
ber State which has

saken far goras. Dessa
bestammelser ska
aven vara tillampliga
pa forlikning som har
traffats infor domstol.

§ 2 Vad som sags i
§ 1 ska varken vara
tillampligt pa domar
som endast far verk-
stallas interimistiskt,
eller pa skadestand
utover rattegangskost-
naderna som en kar-
ande forpliktas att
betala med anledning
av att hans talan har
ogillats.

§ 3 En fordran fran ett
transportforetag  mot
ett annat i samband
med en transport som
omfattas av de enhet-
liga rattsreglerna CIV
eller de enhetliga
réttsreglerna CIM far,
om foretagen inte hor
hemma i samma med-
lemsstat, belaggas
med kvarstad eller ut-
matas endast pa grund
av ett avgorande av
en judiciell myndig-
het i den medlemsstat
dar det fordringsaga-
nde foretaget hor
hemma.

§ 4 Fordringar  som
uppkommer enligt ett
avtal som omfattas av
de enhetliga rattsreg-
lerna CUV eller de
enhetliga rattsreglerna
CUI far beldaggas med
kvarstad eller utmatas
endast pa grund av ett
avgorande av en judi-
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reléve I’entreprise
titulaire des créances
a saisir.

§ 5 Les véhicules fer-
roviaires ne peuvent
étre saisis, sur un
territoire autre que
celui de I’Etat memb-
re dans lequel le
détenteur a son siege
social, qu’en vertu
d’un jugement rendu
par lautorité judi-
ciaire de cet Etat. Le
terme “détenteur” dé-

signe celui qui ex-
ploite  économique-
ment, de maniere

durable, un véhicule
ferroviaire en tant
que moyen de trans-
port, qu’il en soit
propriétaire ou qu'il
en ait le droit de
disposition.

jurisdiction over the
undertaking entitled
to payment of the
debts sought to be
attached.

§ 5 Railway vehicles
may only be seized on
a territory other than
that of the Member
State in which the
keeper has its regist-
ered office, under a
judgment given by the
judicial authority of
that State. The term
“keeper” means the
person who, being the
owner or having the
right to dispose of it,
exploits the railway
vehicle economically
in a permanent man-
ner as a means of
transport.

ciell myndighet i den
medlemsstat dar det
fordringsagande fore-
taget hor hemma.

§ 5 Jarnvagsfordon
far beldggas med
kvarstad eller utmatas
inom en annan med-
lemsstat an den dar
innehavaren har sitt
site endast pa grund
av ett avgorande av
en judiciell myndig-
het i den sistnaimnda
staten. Med ordet in-
nehavare avses den
som varaktigt nyttjar
ett  jarnvagsfordon
som  transportmedel,
vare sig han dr dgare
eller har nyttjanderdtt
till detta fordon.



Regles uniformes concernant les contrats d’utilisation de véhicules
en trafic international ferroviaire (CUV, appendice D a la

Convention)

Uniform Rules concerning Contracts of Use of Vehicles in

International Rail Traffic (CUV, appendix D to the Convention)

Enhetliga rittsregler for avtal

om nyttjande av vagnar

internationell jarnvagstrafik (CUV, bihang D till fordraget)

Article 9
Responsabilité pour

Article 9
Liability for servants

Artikel 9
Ansvar for anstdllda

les agents et autres

and other persons

och andra personer

personnes

§ 1 Les parties au
contrat sont respons-
ables de leurs agents
et des autres person-
nes au service des-
quelles elles recourent
pour I’exécution du
contrat, lorsque ces
agents ou ces autres
personnes  agissent
dans [D’exercice de
leurs fonctions.

§ 2 Sauf convention
contraire entre les
parties au contrat, les
gestionnaires de 1’in-
frastructure, sur laqu-
elle I’entreprise de
transport  ferroviaire
utilise le véhicule en
tant que moyen de
transport, sont con-
sidérés comme des
personnes au service
desquelles ’entreprise
de transport ferro-
viaire recourt.

§3Les §§ 1 et 2
s’appliquent  égale-
ment en cas de subro-
gation conformément
a l'article 8.

§ 1 The contracting
parties shall be liable
for their servants and
other persons whose
services they make
use of for the per-
formance  of the
contract, when these
servants and other
persons are acting
within the scope of
their functions.

§ 2 Unless the con-
tracting parties other-
wise agree, the man-
agers of the infra-
structure on which the
rail transport under-
takings use the vehic-
le as a means of trans-
port, shall be regarded
as persons whose ser-
vices the rail transport
undertaking ~ makes
use of.

§3 §§1 and 2 shall
also apply in the case
of subrogation in
accordance with
Article 8.

§ 1 Avtalsparterna ska
vara ansvariga for
sina anstallda och
andra personer vilkas
tjanster de anlitar for
att fullgora sina av-
talsforpliktelser, nar
dessa anstillda och
andra personer hand-
lar under fullgorande
av sina uppgifter.

§ 20m inte avtals-
parterna kommer
Overens om nagot

annat, ska forvaltarna
av den infrastruktur
pa vilken jarnvégs-
foretaget nyttjar vagn-
en som transportmed-
el anses som personer
vilkas tjanster jarn-
vagsforetaget anlitar.

§38§ 1 och 2 ska
aven tillampas vid fall
av overtagande av
ansvar enligt artik-
el 8.

Prop. 2017/18:62

Bilaga 6

353



Prop. 2017/18:62
Bilaga 6

354

Foéreslagen lydelse

Bilaga

Convention relative aux transports internationaux ferroviaires du
9mai 1980 dans la teneur du Protocole de modification du

3 juin 1999

Convention concerning International Carriage by Rail (COTIF) of
9 May 1980 in the version of the Protocol of Modification of

3 June 1999

Fordrag om

internationell

jarnvagstrafik (COTIF) av den

9 maj 1980 i dess lydelse enligt Andringsprotokollet av den 3 juni

1999

Article 12
Execution de

jugements.
Saisies

§ 1 Lorsque les juge-
ments prononcés en
vertu des dispositions
de la Convention,
contradictoirement ou
par défaut, par le juge
compétent, sont deve-
nus exécutoires d’ap-
res les lois appliquées
par ce juge, ils acqui-
erent force exécutoire
dans chacun des
autres Etats membres
aprés 1’accomplisse-
ment des formalités
prescrites dans 1’Etat
ou I’exécution doit
avoir lieu. La révision
du fond de I’affaire
n’est pas admise. Ces
dispositions s’appliq-
uent également aux
transactions

judiciaires.

§ 2 Le § 1 ne s’appli-
que ni aux jugements

Article 12
Execution o

judgments.
Attachment

§ 1 Judgments  pro-
nounced by the com-
petent court or tribu-
nal pursuant to the
provisions  of  the
Convention after trial
or by default shall,
when they have be-
come enforceable
under the law applied
by that court or tribu-
nal, become enforce-
able in each of the
other Member States
on completion of the
formalities required in
the State where en-
forcement is to take
place. The merits of
the case shall not be
subject to review.
These provisions shall
apply also to judicial
settlements.

§2§1 shall apply
neither to judgments

Artikel 12
Verkstdallande av
domar.
Kvarstad och

utmatning

§ 1 Nar domar, som
har meddelats till
foljd av bestammels-
erna i detta fordrag av
en behorig domstol
efter parternas horan-
de eller genom tred-
skodom, far verk-
stallas enligt den lag-
stiftning  som till-
lampas av domstolen
ska de vara verkstall-
bara i alla andra med-
lemsstater sa snart de
formforeskrifter  har
uppfyllts som galler i
den stat dar domen
ska verkstéllas. Ingen
ny provning av sjalva
saken far goras. Dessa
bestammelser ska
aven vara tillampliga
pa forlikning som har
traffats infor domstol.

§ 2 Vad som sags i
§ 1 ska varken vara



qui ne sont exécut-
oires que provisoire-
ment, ni aux condam-
nations a des dom-
mages-intéréts  qui
seraient prononcées,
en sus des dépens,
contre un demandeur
en raison du rejet de
sa demande.

§ 3 Les créances nées
d’un transport soumis
aux Reégles uniformes
CIV ou aux Regles
uniformes CIM, au
profit d’une entreprise
de transport sur une
autre entreprise de
transport qui ne reléve
pas du méme Etat
membre, ne peuvent
étre  saisies qu’en
vertu d'un jugement
rendu par [autorité
judiciaire de [I’Etat
membre dont releve
I’entreprise titulaire
des créances a saisir.

§ 4 Les créances nées
d’un contrat soumis
aux Reégles uniformes
CUV ou aux Regles
uniformes CUI ne
peuvent €tre saisies
quen vertu d’un
jugement rendu par
lautorité judiciaire de
I’Etat membre dont
releve Ientreprise tit-
ulaire des créances a
saisir.

§ 5 Les véhicules
ferroviaires ne peu-

which are provision-
ally enforceable, nor
to awards of damages
in addition to costs
against a plaintiff who
fails in his action.

§ 3 Debts arising
from a  transport
operation subject to
the CIV Uniform Rul-
es or the CIM Uni-
form Rules, owed to
one transport under-
taking by another
transport undertaking
not under the juris-
diction of the same
Member State, may
only be attached un-
der a judgment given
by the judicial auth-
ority of the Member
State which has juris-
diction over the un-
dertaking entitled to
payment of the debt
sought to be attached.

§ 4 Debts arising
from a contract sub-
ject to the CUV Uni-
form Rules or the
CUI Uniform Rules
may only be attached
under a judgment
given by the judicial
authority ~ of  the
Member State which
has jurisdiction over
the undertaking en-
titled to payment of
the debts sought to be
attached.

§ 5 Railway wvehicles
may only be seized on

tillampligt pa domar
som endast far verk-
stallas  interimistiskt,
eller pa skadestand
utover rattegangskost-
naderna som en kar-
ande forpliktas att be-
tala med anledning av
att hans talan har
ogillats.

§ 3 En fordran fran ett
transportforetag  mot
ett annat 1 samband
med en transport som
omfattas av de enhet-
liga rattsreglerna CIV
eller de enhetliga
réttsreglerna CIM far,
om foretagen inte hor
hemma i samma med-
lemsstat, belaggas
med kvarstad eller ut-
matas endast pa grund
av ett avgorande av
en judiciell myndig-
het i den medlemsstat
dar det fordringsagan-
de foretaget hor hem-
ma.

§ 4 Fordringar som
uppkommer enligt ett
avtal som omfattas av
de enhetliga rattsreg-
lerna CUV eller de
enhetliga rattsreglerna
CUI far beldggas med
kvarstad eller utmatas
endast pa grund av ett
avgorande av en judi-
ciell myndighet i den
medlemsstat dar det
fordringsagande fore-
taget hor hemma.

§ 5 Jarnvagsfordon
far beliggas med
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vent étre saisis, sur un
territoire autre que
celui de I’Etat
membre dans lequel
le détenteur a son
siége social, qu’en
vertu d’un jugement
rendu par [autorité
judiciaire de cet Etat.
Le terme “détenteur”
désigne la personne
ou [entite proprié-
taire du véhicule ou
disposant d’un droit
de disposition sur
celui-ci, qui exploite
ledit véhicule a titre
de moyen de trans-
port.

a territory other than
that of the Member
State in which the
keeper has its regis-
tered office, under a
judgement given by
the judicial authority
of that State. The term
"keeper" means the
person or entity that,
being the owner of a
vehicle or having the
right to use it, exploits
the vehicle as a means
of transport.

kvarstad eller utmatas
inom en annan med-
lemsstat an den dar
innehavaren har sitt
site endast pa grund
av ett avgorande av
en judiciell myndig-
het 1 den sistnamnda
staten. Med ordet
innehavare avses den
som i egenskap av
dgare eller nyttjiande-
rdttshavare anvdinder
fordonet som trans-
portmedel.

Régles uniformes concernant les contrats d’utilisation de véhicules
en trafic international ferroviaire (CUV, appendice D a la
Convention)

Uniform Rules concerning Contracts of Use of Vehicles in
International Rail Traffic (CUV, appendix D to the Convention)

Enhetliga rattsregler for avtal

om nyttjande av vagnar

internationell jarnvagstrafik (CUV, bihang D till fordraget)

Article 1" bis
Champ de
réglementation

Les présentes Regles
uniformes  régissent
exclusivement les
droits et obligations
des parties résultant
du contrat concernant
lutilisation de véhi-
cules ferroviaires en
tant que moyen de
transport pour effec-
teur des transports
selon les Regles uni-
formes CIV et selon

Article la
Areas governed

These Uniform Rules
govern only the rights
and obligations of the
parties which arise
from a contract con-
cerning the use of
railway vehicles as
means of transport for
carriage in accord-
ance with the CIV
Uniform Rules and in
accordance with the
CIM Uniform Rules.

Artikel 1a
Bestimmelsernas

omfattning

Dessa enhetliga rdtts-
regler ska endast
tillimpas i fraga om
de rdttigheter och for-
pliktelser for parterna
som hdrrér ur ett av-
tal rorande nyttjande
av jarnvdgsvagnar for
att utfora transport i
enlighet med de en-
hetliga rdttsreglerna
CIV och de enhetliga
rattsreglerna  CIM.



les Régles uniformes
CIM. Il n’est pas
porté  atteinte  aux
prescriptions de droit
public, notamment
aux prescriptions re-
latives a [’admission
technique des véhicul-
es, a la maintenance
et a la se urite d’ex-
ploitation.

Public law prescript-
ions applicable to the
use of railway vehi-
cles, in particular
those  prescriptions
relating to the techni-
cal admission of ve-
hicles, to maintenance
and to operational
safety, shall remain
unaffected.

Tillimpliga offentlig-
rattsliga  foreskrifter
avseende anvindning-
en av jarnvdgsvagnar,
sdrskilt sadana fore-
skrifter som avser tek-
niskt  godkdnnande,
underhdll samt drift-
sdkerhet, berors inte.

Article 9
Responsabilité _pour

Article 9
Liability for servants

Artikel 9
Ansvar_for anstdllda

les _agents et autres

and other persons

och andra personer

personnes

§ 1 Les parties au
contrat  sont  res-
ponsables de leurs
agents et des autres
personnes au service
desquelles elles re-
courent pour I’exé-
cution du contrat,
lorsque ces agents ou
ces autres personnes
agissent dans 1’exer-
cice de leurs fonc-
tions.

§ 2 Sauf convention
contraire entre les
parties au contrat, les
gestionnaires de 1’in-
frastructure, sur la-
quelle I’entreprise de
transport  ferroviaire
utilise le véhicule en
tant que moyen de
transport, sont con-
sidérés comme des
personnes au service
desquelles 1’entreprise
de transport ferro-
viaire recourt.

§ 3 L’entité chargée
de [’entretien (ECE)

§ 1 The contracting
parties shall be liable
for their servants and
other persons whose
services they make
use of for the per-
formance of the
contract, when these
servants and other
persons are acting
within the scope of
their functions.

§ 2 Unless the con-
tracting parties other-
wise agree, the mana-
gers of the infrastruc-
ture on which the rail
transport undertakings
use the vehicle as a
means of transport,
shall be regarded as
persons whose ser-
vices the rail transport
undertaking  makes
use of.

§3The entity in
charge of maintenan-

§ 1 Avtalsparterna ska
vara ansvariga for
sina anstdllda och
andra personer vilkas
tjidnster de anlitar for
att fullgéra sina av-
talsforpliktelser, nér
dessa anstillda och
andra personer hand-
lar under fullgérande
av sina uppgifter.

inte avtals-
parterna kommer
Overens om nagot
annat, ska forvaltarna
av den infrastruktur
pa vilken jérnvdgs-
foretaget nyttjar vagn-
en som transport-
medel anses som
personer vilkas tjanst-
er jarnvagsforetaget
anlitar.

§20m

underhalls-
enheten

§ 3 Den
ansvariga
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defi ie a l'article 15,
$ 2, des Regles uni-
formes ATMF  est
consideérée comme
une personne au ser-
vice de laquelle le dé-
tenteur recourt.

Le contrat visé a
I’article premier doit
indiquer les disposi-
tions nécessaires pour
garantir 1’ hange
d’informations au
sens de [article 15,
$ 3, des Regles uni-
formes ATMF entre
I’ECE et [’entreprise
ferroviaire.

S4Les §§ 1, 2 et 3
s’appliquent € ale-
ment en cas de sub-
rogation  conformé-
ment a l’article 8.

ce (ECM) as defined
in Article 15 § 2 of
the ATMF  Uniform
Rules shall be con-
sidered as a person
whose services the
keeper makes use of.
The contract de-
fined in Article 1 shall
contain the relevant
provisions to ensure
the exchange of in-
formation as defined
in Article 15 § 3 of
the ATMF  Uniform

Rules  between  the
ECM and the railway
undertaking.

$45§ 1, 2and 3 shall
also apply in the case
of subrogation in
accordance with
Article 8.

(ECM) som anges i
artikel 15 § 2 i de
enhetliga rdttsregler-
na ATMF ska anses
som en person vars
tidnster innehavaren
anlitar.

Avtalet som avses i
artikel 1 ska innehdlla
nodvindiga  bestdim-
melser for att till-
forsdkra utvixling av
sddan information
som anges i artikel 15
$ 3 i de enhetliga
réttsreglerna  ATMF
mellan  ECM  och
Jjdrnvdgsforetaget.

$4 Vad som sdgs i
$§ 1, 2 och 3 ska daven
tilldampas vid fall av
overtagande av an-
svar enligt artikel §.

1. Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestimmer.
2. Andringarna i bilagan far sittas i kraft vid olika tidpunkter.



1.3 Forslag till lag om dndring i lagen (2016:1375)  Prop. 2017/18:62
om &andring 1 lagen (2015:338) om Bilaga 6
internationell jarnvagstrafik

Harigenom foreskrivs att lagen (2016:1375) om édndring i lagen

(2015:338) om internationell jarnvagstrafik ska utga vid utgdngen av juni
2018.
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E P 2(6)17/ 18:62 14 Forslag till lag om dndring i lagen (2010:974)
rasa om 4ndring i jarnvigstrafiklagen (1985:192)

Harigenom foreskrivs att lagen (2010:974) om édndring 1 jarnvags-
trafiklagen (1985:192) ska utga vid utgangen av juni 2018.
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1.5 Forslag till lag om dndring i lagen (1974:610)
om inrikes vigtransport

Hirigenom foreskrivs att 2 § lagen (1974:610) om inrikes végtransport
ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse

28!

Lagen ska inte tillimpas pé brevbefordran, begravningstransporter eller
befordran av flyttsaker.

Lagen ska inte heller tillimpas Lagen ska inte heller tillimpas
pa saddan befordran pd vdg som pa sddan befordran pd vdg som
omfattas av lagen (2015:338) om omfattas av jdrnvdgstrafiklagen
internationell jdarnvigstrafik eller  (2018:000).
som en jdrnvdg i annat fall utfor
inom Sverige till fullgorande av
avtal om befordran av gods pd
Jjdarnvdg.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2018.

! Senaste lydelse 2015:341.
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1.6
(1975:1410)

Forslag till lag om dndring 1 trafikskadelagen

Hirigenom foreskrivs att 11 och 20 §§ trafikskadelagen (1975:1410) !

ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

11§

Uppkommer annan person- eller
sakskada i foljd av trafik med
motordrivet fordon &n som anges i

10§, wutgdr trafikskadeerséttning
fran trafikforsikringen for
fordonet.

For sakskada som tillfogas for-
sdkringstagaren genom det egna
fordonet wutgdr trafikskadeersitt-
ning enligt forsta stycket endast
om fordonet brukades olovligen av
annan. Ersdttning enligt forsta
stycket utgdr ej for sakskada som
genom det egna fordonet tillfogas
fordonets brukare eller forare eller,
om fordonet brukades olovligen,
den som med vetskap ddrom f6ljde
med fordonet eller lit egendom
befordras med detta.

Skadas ett sparfordon som om-
fattas av  jdrnvdgstrafiklagen
(1985:192) och som ér i trafik eller
skadas person eller egendom i ett
sadan fordon, utgdr trafikskade-
ersittning enligt forsta stycket
endast om skadan har orsakats
genom vallande i samband med
forandet av det motordrivna for-
donet eller genom bristféllighet pa
det fordonet. Uppkommer ddirvid
ocksé skada pd egendom som ingar i
sparanldggningen, géller vad nu har
sagts dven i frdga om denna skada.

Om det uppkommer ndgon annan
person- eller sakskada #// foljd av
trafik med motordrivet fordon &n
som anges i 10§, betalas trafik-
skadeerséttning  fran  trafikfor-
sikringen for fordonet.

For sakskada som tillfogas for-
sdkringstagaren genom det egna
fordonet betalas trafikskadeersitt-
ning enligt forsta stycket endast
om fordonet brukades olovligen av
ndgon annan. Erséttning enligt
forsta stycket betalas inte for sak-
skada som genom det egna for-
donet tillfogas fordonets brukare
eller forare eller, om fordonet
brukades olovligen, den som med
vetskap om detta f6ljde med
fordonet eller 14t egendom beford-
ras med det.

Skadas ett sparfordon som
omfattas av  jdrnvdgstrafiklagen
(2018:000) och som ér i trafik eller
skadas person eller egendom i ett
sddant fordon, betalas trafikskade-
ersittning enligt forsta stycket
endast om skadan har orsakats
genom véllande i samband med
forandet av det motordrivna fordonet
eller genom bristfillighet pa det
fordonet. Skadas dd ocksa egendom
som ingdr i sparanldggningen, giller
det som nu har sagts dven i friga om
denna skada.

20 §

Har skada for vilken trafik-
skadeerséttning utgdrt vallats upp-

! Lagen omtryckt 1994:43.

Om en skada for vilken trafik-
skadeerséttning  betalats  har



satligen eller genom grov vérds-
16shet, intrdder forsékringsanstalt-
en intill det utgivna beloppet i den
skadelidandes ratt till skadestdnd
av  skadevéllaren. = Detsamma
géller, om skadan har véllats
genom vardsloshet av forare som
har gjort sig skyldig till brott som
avses 1 4§ eller 4a§ lagen
(1951:649) om straff for vissa
trafikbrott.

véllats uppsétligen eller genom Prop. 2017/18:62

grov vardsloshet, intrader forsdk- Bilaga 6

ringsanstalten intill det utgivna
beloppet i den skadelidandes ratt
till skadestand av skadevéllaren.
Detsamma giller om skadan har
vallats genom vardsloshet av en
forare som har gjort sig skyldig till
brott som avses i 4 eller 4a§
lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott.

Om trafikskadeersittning har betalats for en skada som omfattas av
produktansvarslagen (1992:18), intrdder forsékringsanstalten intill det
utgivna beloppet i den skadelidandes ritt till skadestdnd enligt den lagen.

Ar jirnvig eller spdrvig enligt
Jdrnvdgstrafiklagen (1985:192) eller
annan forfattning ansvarig for skada
till foljd av spardriften och har
trafikskadeersdttning  urgart  for
skadan, far forsdkringsanstalten
kriva ersittningen ater frin den
ansvarige 1 den omfattning som &r
skilig med hdnsyn till den med-
verkan som har forekommit pad 6mse
sidor och omsténdigheterna i vrigt.

Om  infrastrukturforvaltaren  dr
ansvarig enligt jdarnvdgstrafiklagen
(2018:000) eller annan forfattning
for skada till f6ljd av spérdriften och
trafikskadeerséttning har betalats for
skadan, fir forsdkringsanstalten
krdva ersittningen ater fran infra-
strukturforvaltaren 1 den omfattning
som &r skidlig med hinsyn till den
medverkan som har férekommit pa
O0mse sidor och omsténdigheterna i
Ovrigt.

Denna lag triader i kraft den 1 juli 2018.
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1.7 Forslag till lag om éndring i lagen (1992:1672)

om paketresor

Harigenom foreskrivs att 18 § lagen (1992:1672) om paketresor ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

18 §!
Vissa skador, som omfattas av andra bestimmelser, ersétts enligt de
bestimmelserna i stillet for enligt denna lag. Detta géiller skador som

omfattas av bestimmelserna i

1. Europaparlamentets och
rddets  forordning (EG) nr
392/2009 av den 23 april 2009 om
transportorens skadestdndsansvar i
samband med olyckor vid passa-
gerarbefordran till sjdss,

1. Europaparlamentets och
rddets  forordning (EG) nr
392/2009 av den 23 april 2009 om
transportorens skadestdndsansvar i
samband med olyckor vid passa-
gerarbefordran till sjoss, i den
ursprungliga lydelsen,

2. 2002 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och

deras resgods,

3. sjolagen (1994:1009),

4. radets forordning (EG) nr
2027/97 av den 9 oktober 1997 om
lufttrafikforetags skadestands-
ansvar avseende lufttransport av
passagerare och deras bagage,

4. radets forordning (EG) nr
2027/97 av den 9 oktober 1997 om
lufttrafikforetags skadestands-
ansvar avseende lufttransport av
passagerare och deras bagage, i
lydelsen enligt Europaparlament-
ets och rddets forordning (EG) nr
889/2002,

5. lagen (2010:510) om lufttransporter,

6. Europaparlamentets och
rddets  forordning (EG) nr
1371/2007 av den 23 oktober 2007
om rittigheter och skyldigheter for
tagresendrer,

7. jarnvdgstrafiklagen
(1985:192), eller

8. lagen (2015:338) om inter-
nationell jarnvdgstrafik.

6. Europaparlamentets och
rddets  forordning (EG) nr
1371/2007 av den 23 oktober 2007
om réttigheter och skyldigheter for
tagresendrer, i den ursprungliga
lydelsen, eller

7. jarnvdgstrafiklagen
(2018:000).

Arrangdren dr dock alltid skyldig att ersétta resendren for vad denne
har ritt att fordra enligt de ndmnda bestimmelserna.

Denna lag tréder i kraft den 1 juli 2018.

! Senaste lydelse 2015:345.



1.8 Forslag till lag om éndring i jarnvégslagen
(2004:519)

Hirigenom foreskrivs att 1 kap. 2 § jarnvégslagen (2004:519) ska ha
foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

1 kap.
2 ¢!
Sarskilda  bestimmelser om Sarskilda  bestdmmelser om

befordran av passagerare finns i
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1371/2007 av
den 23 oktober 2007 om réttigheter
och skyldigheter for tigresenérer.
Dessutom finns sérskilda bestdm-
melser om befordran av passa-
gerare och gods i jdrnvdgstrafik-
lagen (1985:192) och i lagen
(2015:338) om  internationell
Jjarnvdgstrafik.

transport av passagerare finns i
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1371/2007 av
den 23 oktober 2007 om réttigheter
och skyldigheter for tigresenérer.
Dessutom finns sérskilda bestdm-
melser om transport av passagerare
och gods 1 jdrnvdgstrafiklagen
(2018:000).

Denna lag triader i kraft den 1 juli 2018.

! Senaste lydelse 2015:339.
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1.9 Forslag till lag om dndring 1 lagen (2015:953)
om kollektivtrafikresendrers rattigheter

Harigenom foreskrivs i frdga om lagen (2015:953) om kollektiv-

trafikresendrers rattigheter

dels att nuvarande 18 och 19 §§ ska betecknas 19 och 20 §§,
dels att rubrikerna nirmast fore 18 och 19 §§ ska sittas ndrmast fore

19 och 20 §§,

dels att det ska inforas en ny paragraf, 18 §, och nérmast fore 18 § en

ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

Ersattning till transportdren

18§

I 9§  jarnvdgstrafiklagen
(2018:000) finns bestimmelser om
transportorens rdtt till ersdttning i
vissa fall av en infrastrukturfor-
valtare for skada som uppkommer
for transportoren till foljd av
dennes skyldigheter enligt 14 och

15 §§.

Denna lag triader i kraft den 1 juli 2018.



Lagréadets yttrande
Utdrag ur protokoll vid sammantride 2017-11-02

Nirvarande: Justitierdden Johnny Herre, Erik Nymansson och Dag
Mattsson.

Ny jarnvigstrafiklag

Enligt en lagrddsremiss den 19 oktober 2017 har regeringen (Justitie-
departementet) beslutat inhdmta Lagradets yttrande 6ver forslag till

1. jarnvégstrafiklag,

2. lag om éndring i jarnvégstrafiklagen (2018:000),

3. lag om &ndring i lagen (2016:1375) om é&ndring i lagen (2015:338)

4. om internationell jarnvagstrafik,

5. lag om dndring i lagen (2010:974) om andring i jarnvagstrafiklagen
(1985:192),

6. lag om éndring i lagen (1974:610) om inrikes végtransport,

7. lag om éndring i trafikskadelagen (1975:1410),

8. lag om dndring i lagen (1992:1672) om paketresor,

9. lag om &ndring i jarnvégslagen (2004:519),

10. lag om &ndring i lagen (2015:953) om kollektivtrafikresenirers
rattigheter.

Forslagen har infor Lagradet foredragits av kanslirddet Rickard Sobocki.
Forslagen foranleder foljande yttrande av Lagréadet:

Forslaget till jarnvégstrafiklag

21§

Enligt forslaget i lagradsremissen ansvarar en infrastrukturforvaltare —
med vissa foreskrivna undantag — for personskador och sakskador till
foljd av jarnvégs-, tunnelbane- eller sparvagsdrift inom Sverige, dven om
forvaltaren inte har vallat skadorna. Det handlar hir om skador som
orsakas nadgon som inte har en avtalsrelation med forvaltaren, t.ex. den
som skadas pa en jarnvigsovergang eller vid en tagursparning.

Enligt 21 § ska fordringar som grundas pé det strikta ansvaret upphora
om talan inte vicks inom tre ar fran den héndelse som orsakade skadan,
med en sérskild regel for dodsfall.

Preskriptionstiden &r vésentligt kortare &n vad som giller enligt
preskriptionslagen, och till skillnad fran preskriptionslagen maste talan
véckas for att tiden ska avbrytas. Verkan av fordringens upphdrande ar
ocksd mera langtgdende &n vad som géller enligt preskriptionslagen.
Fordringen kan bl.a. inte anvdndas for kvittning.
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Motsvarande preskriptionsregler finns i 1 kap. 5 § 1 1985 ars jarnvigs-
trafiklag. I den paragrafen finns ett undantag for det fallet att en fordran
gors gillande mot nagon pad grund av dennes brottsliga forfarande. I
remissen foreslds att detta undantag inte fors dver till den nya lagen. Det
hénvisas till att den sdrskilda regeln i 1985 ars lag om anstéllda och
medhjilpare inte heller fors Over och att undantaget har begrdnsad
betydelse i forhéllande till en infra-strukturforvaltare.

Lagradet dr inte Overtygat om att ett sddant undantag for brottsligt
forfarande kan undvaras.

Undantaget i 1985 ars lag far forstas sé att det géller inte bara i forhall-
ande till den person som har begatt brottet utan ocksé i forhéllande till
jarnvagen, lat vara att undantaget forutsdgs i praktiken knappast bli
tillimpligt ndr det géller krav mot trafikforetaget sjédlvt (jfr prop.
1983/84:117 s. 108). Av allmdnna principer foljer att en juridisk person
kan ha ett ansvar for anstidlldas och medhjélpares handlande som skadar
tredje man; deras handlande tillrdknas den juridiska personen (jfr 3 kap.
1 § och 4 kap. 1 § skadestandslagen). Det framstér som anméarkningsvért
om infrastrukturforvaltaren skulle ha rétt enligt lagen att forsvara sig mot
krav fran tredje man med reglerna om specialpreskription ocksé nér en
anstélld hos forvaltaren — kanske i ledande stéllning — genom ett brotts-
ligt forfarande som sker i tjdnsten och ror driften orsakar tredje man
skador.

I utredningens forslag fanns ett undantag for brottsligt forfarande.
Lagradet anser att fragan bor bli foremal for ytterligare Gverviaganden.
22§

Det forhallandet att infrastrukturforvaltaren har ett strikt ansvar enligt
lagen hindrar i princip inte att ansprak framstélls med stod av allménna
skadestandsrittsliga regler. For att ansvar ska foreligga krivs det da
normalt att forvaltaren har véllat skadorna uppsatligen eller av vards-
16shet.

Enligt 22 § ska infrastrukturforvaltaren fa dberopa de begransningar som
enligt lagen géller for det strikta ansvaret ocksa nér erséttning som hade
kunnat grundas pa detta ansvar gors gillande pd annan grund, t.ex. enligt
skadestandslagen.

Lagradet konstaterar att 22 § inte kommer frdn ndgon internationell
overenskommelse. Den har inte heller betydelse for att forhindra ett
kringgaende av de transportrittsliga sérskilda berdknings- och begréns-
ningsreglerna, eftersom dessa inte giller for infrastrukturforvaltarens
ansvar. Skadestindet ska bestimmas enligt allminna regler. Aven om
lagtexten ger intryck av ett vidare tillimpningsomrade, ligger paragrafens
betydelse i att forvaltaren ges mdjlighet att &beropa lagens bestimmelser
om specialpreskription dven nér ansprak framstills med stdd av allminna
skadestindsregler. Detta leder till att preskriptionstiden for ansprak fran



en skadelidande tredje man i regel blir avsevirt kortare dn den tiodrsfrist
som annars i allménhet giller.

Reglerna om en kort specialpreskription i 21 § kan motiveras av ett
intresse att balansera det strikta ansvar som infrastrukturforvaltaren har
enligt lagen. Men situationen &r en annan nér ansvar gors gillande pa
grund av att forvaltaren har handlat uppsatligen eller vardslost. Allmént
sett bor kostnader for att ersitta en skada som har sin grund i véllande sé
langt som mojligt hamna hos skadegdraren och inte hos de skadelidande.
Det brukar anses att det ska krivas beaktansvirda skdl for att i
speciallagstiftning begrédnsa den skadelidandes mojlighet att vinda sig
mot skadegéraren med stdd av det grundldggande skadestandsrittsliga
ansvaret.

I fraga om fordringar pa erséttning i ett avtalsforhallande ska enligt
remissens forslag detsamma géilla som i COTIF 1999, dvs. en special-
preskription om tre ar. I remissen hédnvisas till att grinsdragningen
mellan det inomobligatoriska och det utomobligatoriska ansvaret inte alla
ganger ar sjalvklar, vilket skulle tala for att samma specialpreskription
bor gilla ocksa nér ett ansprék framstills med stod av skadestdndslagen.

Principiellt sett finns det dock en skillnad mellan ett ansvar som grundas
pa en parts ataganden i ett avtal och ett ansvar som grundas pad ndgons
uppsatliga eller vardslosa handlande. Vid det utomobligatoriska ansvaret
aktualiseras dessutom i praktiken inte sdllan komplicerade fragor, t.ex.
vilka krav som ska stéllas for att det ska anses foreligga véardsloshet och
vilka langre bort liggande skador som ska omfattas av ansvaret.

Visserligen ska enligt 1985 ars jarnvégstrafiklag reglerna om special-
preskription i den lagen tillimpas inte bara nér ett ansprak grundas pa det
strikta spardriftsansvaret utan ocksd nir det framstélls med stod av
skadestandslagen. Lagen utgédr emellertid fran att det ar ett och samma
statliga subjekt som &r innehavare av sparanldggningen och som bedriver
transportverksamhet. Forhallandena pa jarnvagsomradet &r nu vésentligt
annorlunda. Lagradsremissen bygger pa tanken att den som forvaltar
infrastrukturen i princip bor ha ett fullt eget ansvar for sin verksamhet.

Enligt Lagradets mening dr det tveksamt om den reglering som foreslas i
22 § med dagens synsitt i tillrdcklig grad tar hinsyn till de skadelidandes
intressen. Som exempel kan ndmnas en olycka med ett lastat godstag i ett
tattbebyggt omrade med omfattande Gdeldggelse i omgivningen och
svarbedomda omstdndigheter. Ifall det skulle misstinkas att olyckan
beror pa vardsloshet pa infrastrukturforvaltarens sida kan det framsta
som alltfor langtgdende om de skadelidande skulle forlora all rdtt till
erséttning inom en sa kort tid fran handelsen som foreslas.

Utredningsforslaget innebar att vanliga preskriptionsregler skulle gélla
nér en talan grundas pa infrastrukturforvaltarens ansvar enligt allmdnna
skadestandsrittsliga regler. Vid remissbehandlingen av forslaget fram-
kom ingen invdndning mot detta.

Prop. 2017/18:62

Bilaga 7

369



Prop. 2017/18:62  Lagradet anser att frigan bor bli foremdl for ytterligare dverviganden
Bilaga 7 och forordar att den foreslagna regeln i 22 § inte nu tas in i lagen.

Ovriga lagforslag

Lagradet ldmnar forslagen utan erinran.
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Justitiedepartementet Prop. 2017/18:62

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrdde den 7 december 2017
Niérvarande: statsminister Lofven, ordférande, och statsraden

M Johansson, Baylan, Bucht, Hultqvist, Regnér, Andersson,
Hellmark Knutsson, Bolund, Damberg, Bah Kuhnke, Strandhall,
Shekarabi, Fridolin, Eriksson, Linde, Ekstrom, Eneroth

Foredragande: statsrddet M Johansson

Regeringen beslutar proposition Ny jarnvégstrafiklag
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