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Propositionens huvudsakliga innehéll

I propositionen ldmnas forslag till &ndring i lagen (2004:487) om
sjofartsskydd. Andringen innebir bl.a. att Transportstyrelsen far erkiinna
vissa organisationer som s.k. erkinda sjofartsskyddsorganisationer och
Overldta vissa tillsynsuppgifter inom sjofartsskyddet till s&dana
organisationer. Overlatelsen innebir en mdjlighet for svenska rederier att
vilja en annan tillsynsutdvare dn den statliga vilket kan medfora sénkta
tillsynskostnader.

Forslagen innebér att forvaltningsuppgifter som innefattar myndighets-
utovning far Overldtas till ett utlindskt organ. Riksdagens beslut bor
dérfor fattas i den ordning som foéreskrivs i 10 kap. 6 § andra stycket
regeringsformen.

Bestimmelserna foreslas trdda i kraft den 1 juli 2013.



Prop. 2012/13:110 Tnnehallsforteckning

1 Forslag till riksdagsbeslut ...........cocveiirieiiniieireee e 4
2 Forslag till lag om éndring i lagen (2004:487) om
SJOTAtSSKYAd .o 5
Arendet och dess beredning ..............cc.ooeveveeercveeerereeeeeereeneen. 6
4  Bakgrund och forutsittningar for overlatelse av
HIISYNSUPPEITET ..o 6
4.1 En séker och trygg SjOfart.........ccoocvevieiieireeeieeeeeeee, 6
4.1.1 Inledning.......cccoeveeveeeeeeeeeee e 6
412 Internationella regelverk............ccocceevvrirniennenns 7
4.2 Klassificeringssallskap ..........cceoeevenienienenienieiieneeeee, 7
42.1 Bakgrund .......cccoooiiiii, 7
422 Klasscertifikat........ccccoeveninineninicncicnenenenn 8
423 EU-harmonisering — erkdnda
OTZANISALIONET ....vvevveeievieieereeereeeeeseeesreesseesnees 8
4.3 Flaggstatens tillSyn........cccccceeievieciieieeiecieecre e 9
43.1 Certifikat......c.ooeviviniieeicceeeee 9
432 Sarskilt om hamnstatskontroller och
vardstatsbesiktningar..........ccooceeeveeveeieneenieennen. 9
4.4 Overlatelse av uppgifter till klassificeringsséllskap ......... 10
44.1 AMENL ..o 10
442 Overlitelsemdjligheter enligt det
internationella regelverket..............ccoceveeie 10
443 Overltelsemdjligheter enligt det EU-
rattsliga regelverket ........oocovvveviveciiecienienieeies 11
444 Overlatelsemdjligheter enligt den
nationella lagstiftningen .............cccocoevvieviiennns 11
4.5 Overlatelsens innebérd och utformning ..............ccc......... 12
5 Overviiganden och fOrslag ..........cccocooeveveueveceeeeeeeeeeeeeece e 13
5.1 Overlatelse av uppgifter inom sjofartsskyddsomradet .....13
5.1.1 Sjofartsskydd......cocceveevienieieeeeee 13
5.1.2 Erkénda sjofartsskyddsorganisationer ............. 15
5.13 Klassdirektivet och klassforordningen &r
inte tillampliga........coooveviiniiiiiee 16
5.1.4 Forslag avseende erkdnda
sjofartsskyddsorganisationer och
Overlatelse av uppgifter .........ccoevvevieeiiiiennenne. 17
52 Utokad overlatelse av uppgifter inom miljé- och
sjosdkerhetsomradena...........cooveeverierienieneec e 22
53 Rapportens ovriga forslag ........ccecevvereeveriieneeneeieeeene 22
53.1 Avtal mellan rederier och
Transportstyrelsen .........ccoevveveenvenenieneenneenne. 22
532 Stérkt kontroll 6ver
klassificeringssallskap .........cccccoveevirinencnne. 24
6  Ikrafttradande- och dvergangsbestimmelser...........cccoevevveeveeenennen. 28



7 KONSEKVENSET ....eoiiiiiiiiiiieieee e 29  Prop. 2012/13:110
7.1 Konsekvenser for rederierna........c.coceeevereeeeeeneecnennenne. 29
7.2 Konsekvenser for Transportstyrelsen .........c.cccccceveeeennee. 29
7.3 Ovriga KONSEKVENSET ............ceviuevieeeieeecieeeceeieererraas 30
8  ForfattningSkommentar...........coceevveeeveeienienieeee e 31
Bilaga 1 Sammanfattning av Transportstyrelsens rapport.................. 34
Bilaga2 Rapportens lagforslag avseende lagen (2004:487) om
SJOTATtSSKYAd ... 37
Bilaga 3  Forteckning Gver remissinstanserna.............c.eeveeveeeveeevenneans 38
Bilaga4 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
725/2004 av den 31 mars 2004 ........cceoeveneninenieneeieenes 39
Bilaga 5 Forteckning 6ver géllande certifikat i Sverige.................... 125

Bilaga 6  Certifikat som Overlatits till erkédnda organisationer, en

jamforelse mellan dagsldget och efter en utokad

OVETIALRISE ..o 127
Bilaga 7 Lagradsremissens 1agforslag..........coceoevenencnncncnennnenee 130
Bilaga 8 Lagradets yttrande..........ccoocvevieiiinienieiieeceeeeee e 132
Utdrag ur protokoll vid regeringssammantréde den 14 mars 2013...... 133

RAttSAAtabIad........vveiiieieiiceee e 134



Prop. 2012/13:110 ] Forslag till riksdagsbeslut

Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till lag om
andring i lagen (2004:487) om sjofartsskydd.



2 Forslag till lag om dndring 1 lagen
(2004:487) om sjofartsskydd

Harigenom foreskrivs att det i lagen (2004:487) om sjofartsskydd ska
inforas tva nya paragrafer, 21 a och 21 b §§, samt ndrmast fore 21 a § en
ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

Erkinnande av organisation och
overlatelse av tillsynsuppgifter

2lay§

Transportstyrelsen far erkdnna
en organisation som uppfyller de
krav som anges i bestimmelsen i
punkt 4.5 i bilaga 3 till forordning
(EG) nr 725/2004 som en erkdnd
sjofartsskyddsorganisation.

Transportstyrelsen far overldta
at en erkdnd sjofartsskyddsorgani-
sation som uppfyller de ytterligare
krav som féljer av foreskrifter som
har meddelats med stéd av 21 b §
att

1. granska och  godkinna
skyddsplaner for fartyg enligt
bestimmelsen i punkt 9.2 i
bilaga 2 till forordning (EG) nr
725/2004, eller

2. utéva tillsyn enligt bestim-
melserna i punkt 19.1-19.3 i
bilaga 2 till forordning (EG) nr
725/2004.

Ett beslut om overlitelse far
forenas med ytterligare villkor for
utférande av uppgifterna.

21by§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer fdr
meddela foreskrifter om de ytter-
ligare krav som en erkdnd sjo-
fartsskyddsorganisation ska
uppfylla for att fa utféra uppgifter
enligt 21 a §.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2013.
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Prop. 2012/13:110 3 Arendet och dess beredning

I december 2009 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att se over
mdjligheterna att effektivisera och skapa en storre flexibilitet for besikt-
ningar av svenska fartyg.

Transportstyrelsen ldmnade den 27 december 2010 en rapport &ver
uppdraget, Slutrapport av regeringens uppdrag till Transportstyrelsen att
se Over forutsdttningarna att effektivisera och skapa en storre flexibilitet
for besiktning av fartyg som for svensk flagg (N2010/4862/TE). En
sammanfattning av rapporten finns i bilaga 1 och ett utdrag ur dess
lagforslag finns i bilaga 2. Rapporten har remissbehandlats. En forteck-
ning over remissinstanserna finns i bilaga 3. En sammanstéllning 6ver
remissvaren finns tillgénglig i Naringsdepartementet (N2010/4862/TE).

Lagradet

Regeringen beslutade den 31 januari 2013 att inhdmta Lagradets yttrande
over det lagforslag som finns i bilaga 7. Lagradets yttrande finns i
bilaga 8. Lagradet ldmnade forslaget utan erinran. I forhallande till
lagradsremissen har nagra redaktionella dndringar gjorts i lagtexten.

4 Bakgrund och forutséttningar {or
overlételse av tillsynsuppgifter

4.1 En sédker och trygg sjofart
4.1.1 Inledning

Nir handelssjofartens utveckling tog fart under 1700-talet var verksam-
heten huvudsakligen inriktad pa transport av gods. S& smaningom blev
transportkdparna medvetna om vikten av att 1 mojligaste man kunna
avgora om fartygen var tillrdckligt sékra for godstransporten i fraga. Ett
kontrollsystem for fartygen borjade darfor vixa fram.

Forst efter Titanics forlisning 1912 uppmérksammades dven passa-
gerares och ombordanstélldas behov av sidkerhet. Den fOrsta inter-
nationella sjosdkerhetskonventionen (International Convention for the
Safety of Life at Sea — SOLAS) utarbetades som ett led i att tillgodose
detta behov. SOLAS innehéller minimikrav avseende fartygs konstruk-
tion och utrustning i syfte att uppné storsta mojliga sékerhet. Efter att
SOLAS tradde i kraft forsta gangen 1914 har den f6ljts av flera om-
arbetade versioner av vilka den senaste, fran 1974, &r den nu géllande.

Numera &r det huvudsakligen inom FN:s sjofartsorganisation IMO som
det internationella regelarbetet for sjofarten bedrivs. Andringar i t.ex.
SOLAS forbereds saledes av IMO och antas av de stater som ar
medlemmar i IMO.



4.1.2 Internationella regelverk

Forutom SOLAS har ett flertal andra konventioner utarbetats inom IMO.
Négra av de mest centrala handlar om regler mot férhindrande av forore-
ningar frdn fartyg (International Convention for the Prevention of
Pollution from Ships, MARPOL) frdn 1973 och om normer for sjofolks
utbildning, certifiering och vakthallning (International Convention on
Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers,
STCW) frén 1995. Inom ramen for SOLAS finns dven regler om den
operativa organisationen hos rederier (International Safety Management
Code, ISM-koden), om pavéxthindrande system s.k. antifoulingsystem pa
fartyg (International Convention of the Control of Harmful Anti-Fouling
Systems on Ships, AFS-konventionen) samt om sjofartsskydd (Inter-
national Ship and Port Facility Security, ISPS-koden) som handlar om
skydd mot utifrdn kommande faror, t.ex. terroristangrepp.

Harutover har dven FN:s arbetsorganisation ILO utarbetat en konven-
tionen som behandlar sjoménnens arbets- och levnadsforhallanden
ombord (Marine Labour Convention, MLC). Konventionen trader i kraft
tolv manader efter att ett visst antal ldnder ratificerat den, vilket i februari
2012 annu inte skett. Inget talar dock mot att konventionen kommer att
tridda i kraft.

Konventionerna och koderna har inforlivats i svensk rétt i ett flertal
forfattningar. Férutom att SOLAS och ISM-kodens bestimmelser huvud-
sakligen genomfors i fartygssdkerhetslagen (2003:364) innehéller lagen
nationella krav pé bl.a fartygs konstruktion. MARPOL:s bestimmelser
har genomforts i framfor allt lagen (1980:242) om étgérder mot forore-
ningar fran fartyg och ISPS-kodens bestimmelser aterfinns i lagen
(2004:487) om sjofartsskydd.

Flera konventioner eller delar av dem har dessutom inforlivats i EU-
ratten och ddrigenom blivit direktverkande géllande ritt i medlems-
landerna. Detta géller bl.a. bestimmelserna om sjofartsskydd. Sjoséker-
hetsarbete bedrivs dven inom andra regionala forum, t.ex. genom den s.k.
Pariséverenskommelsen om hamnstatskontroller (Paris MoU), se
nérmare avsnitt 4.3.2.

4.2 Klassificeringsséllskap
4.2.1 Bakgrund

Klassificeringssillskap &r privata foretag som ursprungligen bildades i
Storbritannien. Séllskapen arbetade initialt med poéngséttning (klass-
ning) av fartygs sjovardighet i syfte att mdta det 6kade behovet av en
sjosdker handelssjofart. Klassificeringssillskapens kontroll av fartygen
avsag da, liksom fortfarande, endast de tekniska forutsdttningarna for
sdkerhet och sjovardighet.

Med tiden kom klassificeringsséllskapen att utveckla ett eget regelverk
vad giller krav pa skrov, maskin och elektriska installationer for fartyg
och offshoreinstallationer. Regelverken grundar sig pa séllskapens
erfarenhet liksom pé forskning och arbete. Eftersom reglerna grundar sig
pa sillskapens erfarenhet i form av tillimpade ingenjorskunskaper och
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forskning, 6verensstimmer reglerna i det stora hela vad géller det sakliga
innehéllet, &ven om de skiljer sig &t nagot fran sillskap till sdllskap.
Forutom att se till att reglerna efterlevs under fartygens nybyggnads-
process kontrollerar séllskapen ocksad att reglerna dven darefter foljs.
Sallskapen samlar ockséd fartygsspecifik information om konstruktion,
underhall och skick, vilken t.ex. sjofartsadministrationer och forsak-
ringsbolag har behov av.

4.2.2 Klasscertifikat

I SOLAS foreskrivs att ett fartyg, for vilket konventionen géller, ska vara
konstruerat, byggt och underhallet i enlighet med de strukturella,
mekaniska och elinstallationskrav som stélls upp av ett klassificerings-
séllskap, som dr erként av fartygets flaggstat (kap. 1I-1, regel 3.1). Det &r
med stéd av denna bestdimmelse som sillskapen tar fram de ovanndmnda
regelverken med krav pa bla. fartygets konstruktion. Att fartyget
uppfyller kraven kommer till uttryck i ett s.k. klasscertifikat som utfardas
av séllskapen med direkt stod av det internationella regelverket. Innehav
av klasscertifikat ar saledes obligatoriskt for fartygen.

En viktig distinktion ndr det géller klasscertifikaten &r att deras
funktion inte &r att visa att fartyget i sig dr sjosékert. Certifikatet visar
endast att fartyget uppfyller klassificeringsséllskapets regler.

4.2.3 EU-harmonisering — erkiinda organisationer

For att klassificeringsséllskapen inte ska skilja sig alltfor mycket at i
fraga om kvalitet, kvalifikationer och resultat, har det inom EU fast-
slagits minimikriterier for erkdnnande av sddana organisationer. De
senaste och nu gillande dokumenten pad omradet &r Europaparlamentets
och rédets direktiv 2009/15/EG av den 23 april 2009 om gemensamma
regler och standarder for organisationer som utfor inspektioner och
utovar tillsyn av fartyg och for sjofartsadministrationernas verksamhet i
forbindelse ddarmed (klassdirektivet) och Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 391/2009 av den 23 april 2009 om gemensamma
regler och standarder for organisationer som utfor inspektioner och
utovar tillsyn av fartyg (klassforordningen). Klassdirektivet riktar sig till
medlemsstaterna pa sa sétt att det faststiller atgdrder som staterna ska
folja i sina forbindelser med organisationerna, medan klassforordningen
riktar sig till klassificeringssillskapen med bestimmelser som dessa ska
folja vid utdvandet av sina uppgifter. Klassdirektivet dr genomfort i
svensk ratt i fartygssikerhetslagen (2003:364), prop. 2010/11:116.

Nér organisationen, dvs. klassificeringssillskapet, erkénts enligt det
forfarande som foreskrivs i klassdirektivet blir séllskapet en s.k. erkdnd
organisation (recognized organisation, RO). Begreppet erkdnd organi-
sation dr vedertaget inom sjofartsomradet och kommer i det f6ljande att
anvindas parallellt med klassificeringsséllskap.



4.3 Flaggstatens tillsyn
4.3.1 Certifikat

Den stat vars flagg ett fartyg for ansvarar i enlighet med det inter-
nationella regelverket for att fartyget uppfyller de internationella
reglerna. Kontrollen av att regelverket efterlevs sker genom olika former
av besiktningar. Beroende pé fartygstyp kan omfattningen och regel-
bundenheten av besiktningarna variera, men alla fartyg ska &rligen
genomgd nagon form av besiktning inom ramen for det ansvar som
aligger flaggstaten. Denna tillsyn av savél fartyg som rederier sker i
huvudsak genom &terkommande besiktningar, som resulterar i ett
utfardande av ett antal certifikat. Utfirdande av certifikat sker vid en
inledande certifiering dé fartyget &r nybyggt, vid en mellanliggande eller
arlig péteckning under certifikatets giltighetstid samt vid fornyelse av
certifikatet nér dess giltighetstid géatt ut, oftast fem ar efter utfardandet.

De certifikat som utfirdas utgor ett bevis pé att fartyget uppfyller de
krav som foreskrivs i internationella konventioner. Kraven varierar
beroende péa bla. fartygstyp, fartygets élder och last samt fartomrade.
Totalt finns det ett hundratal olika typer av certifikat, av vilka ett knappt
40-tal dr relevanta for de fartyg som for svensk flagg och utfardas med
stod av de storre konventionerna inom sjofartsomradet. Det handlar
exempelvis om s.k. International Load Line Certificate, International
Passenger Ship Safety Certificate, International Oil Pollution Prevention
Certificate och International Safety Management Certificate.

Flaggstaten ar saledes ansvarig for att fartygen under dess flagg har
godkinda certifikat. Det finns emellertid en mojlighet for flaggstaterna
att genom sina sjofartsadministrationer Overldta vissa uppgifter till
erkidnda organisationer, se narmare avsnitt 4.4.

I bilaga 5 finns en forteckning 6ver de certifikat som géller i Sverige.
Kraven pa vilka certifikat ett fartyg ska ha beror pa vilken typ av fartyg
det ar fraga om och i vilka fartomraden fartygen géar. Alla fartyg har
saledes inte alla de i forteckningen redovisade certifikaten.

4.3.2 Sarskilt om hamnstatskontroller och
virdstatsbesiktningar

Forutom att kontrollera fartyg som for statens egen flagg, utfors dven s.k.
hamnstatskontroller. Sddana kontroller utférs av hamnstaten pa utlandska
fartyg som anldper en hamn. Hamnstatskontrollerna emanerar ur den s.k.
Parisdverenskommelsen (The Paris Memorandum of Understanding on
Port State Control, Paris MoU) varigenom de undertecknande ldnderna
atagit sig att genom kontrollerna se till att kraven enligt vissa angivna
konventioner dr uppfyllda. Bakgrunden till Paris MoU var att ett stort
antal fartyg vid tiden for dverenskommelsens tillkomst var i s& daligt
skick att de utgjorde en omedelbar fara for savél de ombordvarande som
miljon. Hamnstatskontrollerna infordes dérefter i syfte att identifiera och
ingripa mot flaggstater vars fartyg inte i tillrécklig grad tog ansvar for
sjosikerheten och miljon. Paris MoU ér inforlivat i EU-rdtten genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009
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10

om hamnstatskontroll (hamnstatskontrolldiektivet) som i sin tur &r
genomfort i Sverige i bl.a. fartygssékerhetslagen (2003:364).
Hamnstatskontrollerna sker genom inspektioner ombord pa de
utldndska fartygen. Enligt 5 kap. 9 § fartygssékerhetslagen ska inspek-
tionen, nér det géller forhdllanden som omfattas av certifikat, begransas
till granskning av fartygets certifikat eller motsvarande handlingar om
det inte finns grundad anledning att anta att fartyget, dess utrustning eller
sdkerhetsorganisation avviker fran uppgifterna i certifikaten eller hand-
lingarna 1 néagot vésentligt avseende. Harutover gors s.k. virdstats-
besiktningar pé ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetsfartyg som gar i
regelbunden trafik mellan tvd medlemslénder. I likhet med hamnstats-
kontrollerna utgdr virdstatsbesiktningarna ett instrument for att kunna
kontrollera de fartyg som bedriver trafik pa statens hamnar. Vérdstats-
besiktningarna dr dock mer omfattande och gors i samarbete med den
ansvariga flaggstatsadministrationen av savil rederi som fartyg bl.a.
innan fartyget sitts i reguljar trafik. Vardstatsbesiktningarna regleras i
Rédets direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999 om ett system med
obligatoriska besiktningar for en siker drift av ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik (vardstatsdirektivet).

4.4 Overlatelse av uppgifter till
klassificeringsséllskap

4.4.1 Allmént

Klassificeringssillskapen utovar tillsyn inte bara &ver att deras egna
regler efterlevs, utan kan ocksa utdva tillsyn och utfirda certifikat efter
overlételse av uppgifterna fran flaggstaterna. Till skillnad fran klassifice-
ringscertifikaten som séllskapen utfirdar med direkt stod i SOLAS, se
avsnitt 4.2.1, krivs alltsd att flaggstaten Overlatit uppgifterna till
séllskapet. Efter overlatelse genomfor sdllskapen tillsyn av fartyg for
flaggstatens rékning och utfirdar certifikat pa flaggstatens végnar. Ett
krav for sddan Overlatelse ar att sédllskapen uppfyller s&védl IMO:s som, i
forekommande fall, EU:s krav pé sadana erkédnda organisationer.

Det finns for ndrvarande tio erkdnda organisationer som EU:s
medlemsstater kan teckna avtal om delegering med. Sverige har tecknat
avtal om viss del av sin flaggstatstillsyn med sex av dessa (American
Bureau of Shipping, Bureau Veritas, Det Norske Veritas, Germanischer
Lloyd, Lloyd’s Register och RINA).

4.4.2 Overlatelsemajligheter enligt det internationella
regelverket

For att en flaggstat ska kunna Overlata tillsynsuppgifterna, vari dven
innefattas utfardande av certifikat, dr en grundlaggande forutsittning att
den enskilda internationella réttsakten tilliter séddan Overlatelse. De
konventioner och koder som utarbetats inom IMO:s verksamhet medger
generellt Overlatelse av tillsynsuppgifter till erkédnda organisationer.
Detsamma giller sjdarbetskonventionen, MLC, som ILO arbetat fram.



Saledes anges i SOLAS kap. I, del B, regel 6 att (flaggstatens) sjofarts-
organisation far bemyndiga bl.a. erkdnda organisationer att utfora
inspektioner och besiktningar, men ocksa att administrationen alltid ska
garantera fullstindighet och verkan av inspektioner och besiktningar.
Liknande bestdammelser finns i de andra konventionerna. Vad som géller
for sjofartsskyddet i detta sammanhang behandlas sérskilt i avsnitt 5.1.

Klassificeringssillskapen ansvarar siledes inte i formell mening for ett
fartygs sjovérdighet, utan dr enbart skyldiga att kontrollera de specifika
moment som ingér i respektive certifikat. S& ldnge en erkdnd organisa-
tion kontrollerar att de moment som certifikatet avser dr uppfyllda, har
organisationen formellt sett fullgjort sitt uppdrag. Det finns inte négot
uttryckligt krav pa kontroll av klassificeringssillskapens uppgifter i det
internationella regelverket, se dock avsnitt 4.5.

4.4.3 Overlitelsemajligheter enligt det EU-riittsliga
regelverket

Vissa av de internationella réttsakterna har harmoniserats inom EU.
Forordning (EG) nr 336/2006 om genomférande av Internationella
sakerhetsorganisationskoden i gemenskapen och upphévande av radets
forordning (EG) nr 3051/95, forordning (EG) nr 782/2003 om forbud
mot tennorganiska foreningar pd fartyg och forordning (EG) 725/2004
om forbéttrat sjofartsskydd péd fartyg och i hamnanldggningar har sin
grund i ISM-koden, AFS-konventionen respektive ISPS-koden. Eftersom
en Overldtelse av tillsynsuppgifterna medges redan i de internationella
grunddokumenten &r motsvarande Overlatelse tillaten dven inom EU
(dock med vissa begransningar ndr det géller ISPS-koden). Dessutom
finns i gemenskapsritten uttryckliga krav pa staternas skyldighet att
genomfora tillsyn av de erkdnda organisationer som de har Overlatit
uppgifter till.

4.4.4 Overlitelsemajligheter enligt den nationella
lagstiftningen

Grundlagsstod

I 10 kap. 8 § regeringsformen foreskrivs bl.a. att rittsskipnings- eller
forvaltningsuppgifter som inte direkt grundar sig pé regeringsformen
genom beslut av riksdagen kan &verlatas till en utlindsk eller inter-
nationell inrdttning eller samféllighet. Vidare foreskrivs att riksdagen i
lag far bemyndiga regeringen eller ndgon annan myndighet att i sarskilda
fall besluta om en sddan Overlatelse. Fragan behandlas dven i avsnitt
5.14.

Stod i specialforfattning

Forutom en mdjlighet i den internationella rittsakt som ligger till grund
for den svenska forfattningen och, i forekommande fall, mojlighet enligt
den enskilda EU-réttsakten, krédvs en uttrycklig bestimmelse i den
svenska forfattningen som medger overlatelse till en erkénd organisation.
De mest centrala forfattningarna dér krav stélls pa fartyg ar foljande:
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Fartygssdikerhetslagen (2003:364): Fartygssikerhetslagen innehaller
bestimmelser om bl.a. fartygs sjovirdighet i ett konstruktions- och
utrustningsmaissigt hinseende, bemanningsfragor samt fragor om fartygs
och rederiers sdkerhetsorganisation. De bakomliggande internationella
rittsakterna i dessa delar dr i forsta hand SOLAS, Load Line och ISM-
koden. Samtliga medger oOverlatelse av tillsynsuppgifter till klassi-
ficeringsséllskap. 1 7 kap. 11 § fartygssdkerhetslagen foreskrivs foljakt-
ligen att regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer genom
avtal far overlata at en erkédnd organisation att utfarda och fornya certi-
fikat samt faststédlla minsta tillatna fribord. I 9 kap. 1 och 2 §§ fartygs-
sdkerhetsforordningen (2003:438) finns en subdelegering till Transport-
styrelsen. Den certifiering och tillsyn som utdvas med stdd av fartygs-
sdkerhetslagstiftningen kan sidledes utan begrinsning delegeras till en
erkdnd organisation.

Lagen om dtgdrder mot fororening fran fartyg (1980:424): Lagen
innehéller regler om forbud mot fororening fran fartyg och mottagning
av skadliga dmnen fran fartyg liksom regler om fartygs konstruktion och
tillsyn samt andra atgérder for att forebygga eller begrénsa fororeningar
fran fartyg. Lagen genomfor MARPOL:s bestimmelser i svensk rétt och
innehéller kompletterande bestdmmelser till forordning (EG) 782/2003
om AFS-konventionen. I 6 kap. 2 § férordningen (1980:789) om atgérder
mot fororening fran fartyg foreskrivs att Transportstyrelsen far tréffa
avtal med en erkdnd organisation om kontroll av svenska fartyg och
utrustning, eller utfardande av certifikat. I likhet med ordningen enligt
fartygssédkerhetslagen ar siledes en dverlatelse av den tillsyn och certifie-
ring som sker med stdd av lagen om atgiarder mot fororening fran fartyg
mojlig.

Lagen (2004:487) om sjofartsskydd: Lagen innehéller kompletterande
bestimmelser till forordning (EG) 725/2004 om forbattrat sjofartsskydd
pa fartyg och i hamnanlidggningar som gor ISPS-koden obligatorisk for
svenska fartyg i internationell och viss nationell trafik. Sdsom redovisats
i avsnitt 4.4.3 Sppnar dessa regelverk upp for en dverlatelse av delar av
tillsynsuppgifterna, men mdjligheten har inte inforts i den svenska lagen.

Arbetsmiljélagen (1977:1160): Arbetsmiljolagen ar tillimplig pa bl.a.
fartyg. Tillsyn 6ver att lagen efterlevs sker i samband med nybyggnad,
ombyggnad, inflaggning och viss periodisk besiktning. Nagra
bestdmmelser om Overlatelse av tillsynsuppgifter enligt arbetsmiljolagen
finns for ndrvarande inte.

4.5 Overlételsens innebdrd och utformning

Aven om en stat viljer att dverlata tillsynsuppgifter till en erkind
organisation, t.ex. ett klassificeringsséllskap, kvarstar det yttersta
ansvaret for fartygen pa flaggstaten. Detta forhallande kommer till
uttryck pad ungefar samma sétt i samtliga konventioner. Saledes fore-
skrivs 1 tex. SOLAS kap. 1, regel 6.e) att ”In every case, the
Administration shall fully guarantee the completeness and efficiency of
the inspection and survey, and shall undertake to ensure the necessary
arrangements to satisfy this obligation.”. Flaggstaten genom dess



sjofartsadministration — myndigheten — garanterar dirmed till fullo att
fartygen inspekteras pa ett sadant sétt att Gverensstimmelse med de
internationella regelverken sékerstélls. Dessutom ska administrationen
vidta nddvindiga dtgérder for att sékerstilla att sa &r fallet. I Sverige &r
Transportstyrelsen sjofarts- och flaggstatsadministration och tillsyns-
myndighet avseende svenska fartyg.

Overlatelsen av tillsynsuppgifterna sker genom sérskilda avtal mellan
administrationen och Kklassificeringssdllskapet. Nar ett siddant avtal
ingétts och uppgifterna saledes Overlatits till sillskapet utfor detta
uppgifterna pa eget ansvar. De eventuella synpunkter och brister som
klassificeringssillskapet patalar &r darmed att anse som synpunkter och
brister patalade av administrationen. I linje hdarmed innebér principen om
att flaggstaten alltid behéller det yttersta tillsynsansvaret, oavsett om
overlételse skett eller inte, att sidana forhéllanden som inte patalats av
klassificeringsséllskapet ar att anse som att det 4r administrationen som
inte har patalat dessa forhallanden.

Vissa delar av klassificeringssillskapens verksamhet innefattar
myndighetsutovning. Det giller t.ex. beslut om utfirdande av certifikat.

Med tanke pa flaggstatsansvarets innebord ar det nddvéndigt for flagg-
staten att bedriva ndgon form av kontroll av det arbete som utfors pa
statens végnar. [ klassdirektivet finns bestdimmelser om att medlems-
staten med visst tidsintervall ska kontrollera erkénda organisationer som
utfor uppgifter for dess rdkning. Bestimmelsen har genomforts i svensk
ratt 1 9 kap. 2 § fartygssékerhetsforordningen (2003:438). Med stod av
denna bestdmmelse utdvar sdledes Transportstyrelsen tillsyn over de
erkidnda organisationerna.

5 Overviganden och forslag
5.1 Overléatelse av uppgifter inom

sjofartsskyddsomréadet

5.1.1 Sjofartsskydd

IMO antog ar 2002 regler om sjofartsskydd. Reglerna syftar till att
skydda fartyg och hamnanldggningar mot grova véldsbrott sdsom
terrorism. Detta ska ske genom organisatoriska dtgirder samt samarbete
och informationsutbyte mellan rederier, fartyg och hamnanlédggningar.

Fartyg och hamnanliggningar

Sjofartsskyddet omfattar i dag lastfartyg med en bruttodriktighet om 500
eller mer och passagerarfartyg som gar i internationell eller nationell
trafik — 1 det sistndmnda fallet dock endast s.k. klass A-fartyg vilket for
Sveriges del enbart omfattar Gotlandstrafiken — samt hamnanldggningar
som utfor tjénster at sadana fartyg. En hamnanlédggning definieras som en
plats dir samverkan mellan fartyg och hamn dger rum, alltsd det mer
avgriansade omrade dér passagerare och gods befinner sig vid det direkta
ombordgéendet och avstigningen respektive lastningen och lossningen.
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For varje fartyg och hamnanldggning som omfattas av reglerna ska
skyddsutredningar utféras och skyddsplaner utarbetas och godkénnas. I
skyddsplanerna aterfinns de systemmaéssiga och fysiska atgdrder som,
baserade pd en skyddsutrednings innehdll och slutsatser, ska vidtas i
olika risk- och hotsituationer. De systemmassiga atgidrderna bestér bl.a. i
uppréttande av rutiner avseende last och personer ombord, utpekande av
skyddschefer och tillhandahallande av information till myndigheter. Det
fysiska skyddet kan bestd i instingsling av hamnanldggningsomraden
och kontroll vid ombordstigning pé fartyg.

Aven flagg- och hamnstater ska delta aktivt i skyddsarbetet. Detta sker
genom bl.a. tillsynsutévning avseende fartyg och hamnanldggningar och
utfardande av s.k. sjofartsskyddscertifikat. Certifikatet dr ett bevis pa att
fartyget eller hamnanldggningen uppfyllt sjofartsskyddsreglernas krav.
Ett uppsétligt anvéndande av fartyg utan ett sddant certifikat kan medfora
boter eller fangelse i hogst sex manader. I dagsldget innehar ett drygt
hundratal svenska fartyg ett sadant certifikat.

Staterna har ocksé skyldighet att faststdlla och vid behov éndra den s.k.
skyddsnivan. Med skyddsnivd avses hur hog beredskapen mot ett
angrepp ska vara. Skyddsnivan kan hojas vid fordndrad hotbild for t.ex.
ett sarskilt fartyg eller en sérskilt kuststricka och innebir att ytterligare
atgdrder ska vidtas enligt vad som faststillts i skyddsplanen. I Sverige ar
det Rikspolisstyrelsen som, efter att ha hort Transportstyrelsen och
Kustbevakningen, fattar beslut om skyddsnivan.

Reglerna om sjofartsskydd

Reglerna om sjofartsskydd infordes genom ett nytt kapitel, XI-2, i
SOLAS. Kapitlet innehaller Oversiktliga bestimmelser som lédgger
grunden till de nya reglerna. Till kapitlet fogades en kod — ISPS-koden —
med detaljerade bestimmelser om kraven pé stater, rederier, fartyg och
hamnanliaggningar. Koden ar uppdelad i tvd delar, del A som innehéller
tvingande bestdimmelser och del B som innehaller reckommendationer om
hur kraven i del A konkret kan genomforas. Kapitel XI-2 och ISPS-
koden har hérefter inforts i EU-rdtten genom forordning (EG) nr
725/2004 om sjofartsskydd' och r dirigenom gillande ritt i hela
unionen. I EG-férordningen foreskrivs dessutom att vissa bestimmelser i
del B av ISPS-koden ska f6ljas som om de vore obligatoriska
(artikel 3.5).

Vid héinvisning till de internationella reglerna om sjofartsskydd
bendamns kapitel XI-2 som bilaga 1 till forordning (EG) nr 725/2004 och
ISPS-kodens tva delar som bilaga 2 respektive 3 till EG-forordningen.

! Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 725/2004 av den 31 mars 2004 om
forbattrat sjofartsskydd péd fartyg och i hamnanldggningar, EUT L 129, 29.4.2004, s. 6
(Celex 32004R0725).



5.1.2 Erkinda sjofartsskyddsorganisationer

Av regel 1.16 i bilaga 1 till férordning (EG) nr 725/2004 framgar att med
”erkdnd sjofartsskyddsorganisation” avses en organisation med ldmplig
expertis 1 sjofartsskyddsfragor och ldmplig kunskap om arbetet ombord
och i hamnar och som ir bemyndigad att genomféra de beddmningar,
kontroller, godkdnnanden eller certifieringar som krévs enligt kapitlet
eller del A i ISPS-koden. Det skulle saledes kunna réra sig om ett
klassificeringsséllskap eller en erkdnd organisation nar det géller fartygs-
relaterade forhéllanden.

I punkt 4.3 i bilaga 2 till forordning (EG) nr 725/2004 foreskrivs att en
fordragsslutande stat kan delegera vissa av de skyddsrelaterade atagan-
dena enligt kapitel XI-2 och denna del av koden till en erkdnd sjofarts-
skyddsorganisation. I bestimmelsen anges ocksa vilka dtaganden som
inte kan delegeras. I motsvarande punkt i bilaga 3 till férordning (EG) nr
725/2004 anges att en stat fir ge en erkdnd sjofartsskyddsorganisation
befogenhet att utfora viss skyddsrelaterad verksamhet, inbegripet
godkinnande och dndringar av fartygens skyddsplaner och kontroll och
certifiering av fartygen.

Enligt punkt 8.3 i bilaga 2 till férordning (EG) nr 725/2004 fér en
erkidnd sjofartsskyddsorganisation utfora skyddsutredning av ett visst
fartyg och enligt punkt 9.1.1 utarbeta skyddsplanen for ett visst fartyg.
Organisationen far dven, enligt punkt 9.2, granska och godkénna
fartygets skyddsplan eller dndringar i en tidigare godkdnd plan. I
sistndmnda fall far dock organisationen enligt punkt 9.2.1 varken ha
deltagit 1 skyddsutredningen av fartyget eller i utarbetandet av dess
skyddsplan eller i de dndringar som ar féremal for granskning. Slutligen
far tillsynen, dvs. kontrollen av att fartyget uppfyller tillimpliga sjofarts-
skyddsbestdmmelser, samt utfdrdande av certifikat enligt punkt 19.1.2
och 19.2.2 dverlatas till en erkénd sjofartsskyddsorganisation.

Att staterna genom sina sjofartsadministrationer far Overlata vissa
uppgifter till erkdnda sjofartsskyddsorganisationer, liksom vilka dessa
uppgifter ar, foljer saledes direkt av det internationella regelverket som
inforlivats i forordning (EG) nr 725/2004.

I punkt 4.5 i bilaga 3 till férordning (EG) nr 725/2004, som i sin
ursprungliga form endast var rekommenderande, finns bestimmelser om
de omfattande krav som en erkdnd sjofartsskyddsorganisation bor kunna
uppfylla for att Sverlatelse ska bli aktuell. Det handlar om t.ex. expert-
kunskaper inom tillimpliga sjofartsskyddsomraden, ldmpligt kunnande
om drift av fartyg och hamnar, inbegripet kunskap om fartygs-
konstruktion och fartygsdesign under vissa forhallanden samt kunskaper
om aktuella sékerhetshot. Enligt artikel 3.5 i EG-forordningen &r denna
bestimmelse om krav pd minimikompetens hos erkidnda sjofartsskydds-
organisationer en av de punkter som ska foljas som om de vore obliga-
toriska.
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tillampliga

Det s.k. klassdirektivet (direktiv 2009/15/EG) innehéller som tidigare
ndmnts bestimmelser som medlemsstaterna ska folja i sina forbindelser
med de organisationer som far ombesorja t.ex. tillsyn av fartyg. De
erkdnda organisationerna fér sin status som sadana efter beslut fran EU-
kommissionen. Enligt artikel 3 i klassdirektivet ska en medlemsstat, nér
den beslutar att bemyndiga organisationer att helt eller delvis utfora
inspektioner och besiktningar avseende foreskrivna certifikat m.m.,
anfortro dessa uppgifter endast at erkidnda organisationer. Sdsom redo-
visats 1 avsnitt 5.1.2 talas i forordning (EG) nr 725/2004 och dess bilagor
i stillet om delegering till “erkdnda sjofartsskyddsorganisationer”. Av
innehéllet i de redovisade bestimmelserna framgér dock att det 4r samma
slags organisationer som i praktiken avses. Det handlar om organisa-
tioner med bl.a. lampliga expertkunskaper i sjofartsskyddsfragor och
arbete ombord pa fartyg. Det &r séledes t.ex. klassificeringsséllskap som
ocksa &r erkdnda organisationer enligt klassdirektivet som kan bli
aktuella for overlatelse av uppgifter inom sjofartsskyddet.

I artikel 2 i klassdirektivet finns de definitioner som géller for direk-
tivet. Artikeln &r genomford i svensk rétt i 1 kap. 5 § fartygssikerhets-
lagen (2003:364). Dér foreskrivs dels att med erkédnd organisation avses i
denna lag en sddan organisation som har erkénts i enlighet med den s.k.
klassforordningen (férordning (EG) nr 391/2009), dels att en organisa-
tion enligt denna lag kan vara ett klassificeringsséllskap eller annan som
utfor sdkerhetsbedomningar pa statens végnar.

En viktig distinktion i detta sammanhang ar emellertid det forhallandet
att klassdirektivet och klassforordningen inte omfattar Overlatelse av
uppgifter inom sjofartsskyddet. Overlatelse enligt artikel 3 i klassdirek-
tivet handlar, enligt samma artikel, om ansvar och forpliktelser inom
ramen for de internationella konventionerna. Dessa konventioner definie-
ras i artikel 2 d som bl.a. SOLAS 74 utom kapitel XI-2 i dess bilaga, dvs.
bestimmelserna om sjofartsskydd. Detta innebir att de bestimmelser i
SOLAS som handlar om sjofartsskydd faller utanfor klassdirektivets och
klassforordningens tillimpningsomrade. Det EU-riéttsliga forfarandet
med godkénnande fran EU-kommissionen dr dirmed inte tillimpligt nér
det géller Gverlatelse av sjofartsskyddsrelaterade uppgifter.



5.14 Forslag avseende erkiinda sjofartsskydds-
organisationer och overlitelse av uppgifter

Regeringens forslag: Transportstyrelsen far erkénna en organisation
som uppfyller de krav som anges i bestimmelsen i punkt 4.5 i bilaga 3
till foérordning (EG) nr 725/2004 som en erkdnd sjofartsskydds-
organisation.

Transportstyrelsen far oOverldta at en erkdnd sjofartsskydds-
organisation som uppfyller de ytterligare krav som foljer av
meddelade foreskrifter att granska och godkinna skyddsplaner for
fartyg enligt bestimmelsen i punkt 9.2 i bilaga 2 till férordning (EG)
nr 725/2004 och utdva tillsyn av fartyg enligt bestimmelserna i punkt
19.1-19.3 i bilaga 2 till férordning (EG) nr 725/2004.

Ett beslut om overlatelse far forenas med ytterligare villkor for
utférande av uppgifterna.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om vilka ytterligare krav en erkdnd sjofarts-
skyddsorganisation ska uppfylla for att fa utféra uppgifter inom
sjofartsskyddet.

Rapportens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens. I
regeringens forslag ingdr dock inte rapportens forslag om en
bestimmelse om att ett uppdrag att godkédnna skyddsplaner for fartyg inte
far ges till en organisation som har gjort eller medverkat i skydds-
utredningen for samma fartyg. Vidare inneholl rapporten inget uttryckligt
forfattningsforslag om ytterligare villkor i samband med oOverlatelsen.
Dessutom skiljer sig forslagen at sprakligt sett bl.a. genom hdnvisningar
till EU-foérordningen i forfattningstexten och i form av &ndrad termino-
logi. Slutligen har bemyndigandenas utformning justerats med hénsyn till
formuleringen i 10 kap 8 § regeringsformen.

Remissinstanserna: Rikspolisstyrelsen anser att innan synpunkter
inhdmtats fran berérda myndigheter dr det for tidigt att Gvervédga att
delegera verksamhet inom sj6fartsskyddet. Vidare anser styrelsen att det
krévs att ett system med skyddsplan och kontrollverksamhet har fungerat
en tid for att konsekvenserna av en eventuell delegation ska kunna &ver-
blickas. Aven Kustbevakningen tycker att limpligheten av en delegering
kan diskuteras. Sveriges Redareforening stoder forslaget att delegera
sjofartsskyddsuppgifter till klassificeringsséllskap. SWEREF Skdrgdrds-
redarna papekar att dven tillsynen av svenska fartyg i nationell trafik har
stort behov av effektivisering och storre flexibilitet. Sveriges Hamnar
papekar att organisationerna ritteligen bor bendmnas erkdnda sjofarts-
skyddsorganisationer.

Skilen for regeringens forslag

Grundlagsstod for dverldmnande av forvaltmingsuppgifter till ett
utldndskt organ

Nér det géller mojligheten att overldmna forvaltningsuppgifter till ett
utlindskt organ finns det bestimmelser i 10 kap. 8 § regeringsformen. Av
bestimmelsen framgar bl.a. att réttsskipnings- eller forvaltningsuppgifter
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som inte direkt grundar sig pa regeringsformen genom beslut av
riksdagen kan Gverlatas till en utléndsk eller internationell inrdttning eller
samfillighet. Det framgér vidare att riksdagen fér i lag bemyndiga rege-
ringen eller ndgon annan myndighet att i sdrskilda fall besluta om en
sadan dverlatelse.

I 7 kap. 11 § fartygssékerhetslagen (2003:364) finns de bestimmelser
genom vilka Gverlatelse av tillsynsuppgifter till erkdnda organisationer
redan har skett. Forslaget i denna proposition handlar om liknande
uppgifter som overléts till samma utldndska organ i ett liknande samman-
hang och av likadana skél. Det som skiljer overlatelserna at ar att de
materiella reglerna finns i olika forfattningar — fartygssékerhetslagen
respektive lagen om sjofartsskydd. Bestdmmelserna i fartygssikerhets-
lagen kan dérfor tjdina som forebilder for forevarande forslag som séledes
ocksd handlar om overldtelse i sédrskilda fall enligt regeringsformen
10 kap. 8 § andra meningen. Hansyn bor dock tas till att bemyndigandet i
sadana fall ska ske till regeringen eller ndgon annan myndighet. Myndig-
heten bor darfor anges redan i lagtexten 1 nu ldmnade forslag.

Forslagen innebér att forvaltningsuppgifter som innefattar myndighets-
utdvning far overlatas till utlandskt organ. Riksdagens beslut bor darfor
fattas i den ordning som foreskrivs i 10 kap. 6 § andra stycket regerings-
formen.

Fragan om erkdnnande

I regel 1.16 i bilaga 1 till forordning (EG) nr 725/2004 definieras erkdnd
sjofartsskyddsorganisation som en organisation med ldmplig expertis i
sjofartsskyddsfragor och lamplig kunskap om arbetet ombord och i
hamnar och som é&r bemyndigad att genomféra de beddmningar,
kontroller, godkénnanden eller certifieringar som krdvs enligt detta
kapitel eller del A i ISPS-koden. Med “bemyndigad” avses hér rimligtvis
att organisationen ska ha erkénts som en erkénd sjofartsorganisation — i
annat fall dr inte bestimmelserna logiskt uppbyggda. Av de materiella
bestimmelserna om overlatelse i ISPS-koden framgér ndmligen att sadan
kan ske till en erkdnd sjofartsskyddsorganisation, dvs. organisationen ska
redan ha uppnatt statusen erkidnd sjofartsskyddsorganisation innan over-
latelse kan ske. Detta framgar av punkterna 4.3 och 19.1.2 i bilaga 2 och
punkt 4.3 i bilaga 3 till EG-férordningen. I punkt 4.5 i bilaga 3 till EG-
forordningen foreskrivs vilken kompetens en erkénd sjofartsskydds-
organisation bor kunna uppvisa for att ett erkdnnande ska aktualiseras.
Vidare foreskrivs i andra stycket i samma regel att vid delegering av
specifika uppdrag bor den fordragsslutande staten och dess myndighet se
till att den erkdnda sj6fartsskyddsorganisationen har den kompetens som
behovs for uppdraget. Regeringen uppfattar darfor att védgen till over-
latelse av sjofartsskyddsuppgifter bestar av flera steg, varav det forsta ar
att organisationen ska erkénnas och ddrmed uppnd status av en erkédnd
sjofartsskyddsorganisation. Forst dérefter aktualiseras fragan om &ver-
latelse faktiskt ska ske till den erkénda sjofartsskyddsorganisationen.

I EG-forordningen finns inga bestimmelser om hur erkénnandet ska ga
till eller vem som ska erkdnna. Det foreskrivs endast att en viss sorts
organisation ska kunna bli en erkdnd sjofartsskyddsorganisation. En
bestimmelse 1 lagen om sjofartsskydd bor dérfor komplettera EG-



forordningen pé sadant sitt att erkdnnande kan ske. Regeringen anser att
Transportstyrelsen bor fa fatta beslut om att erkédnna en organisation som
uppfyller de krav som anges i bestimmelsen i punkt 4.5 i bilaga 3 till
forordning (EG) nr 725/2004 som en erkénd sjofartsskyddsorganisation.

Fragan om utnyttjande av overldtelsemdojligheten

Regeringens uppdrag till Transportstyrelsen grundade sig i mélséttningen
att forenkla och skapa béttre néringspolitiska forutséttningar for rederier
med fartyg som for svensk flagg, utan att miljo-, sdkerhets- eller sjofarts-
skyddskraven sénks eller att atagandena som flagg-, hamn- och kuststat
paverkas negativt. Att mojliggora flexibilitet och eventuell vidhdngande
kostnadsminskning inom tillsynsomradet &r en atgérd i linje med nimnda
maélséttning. Fragan &r om detta kan och bor ske péa sjofartsskydds-
omradet.

I och med att den grundliggande mgjligheten att dverlata uppgifter
inom sjofartsskyddet till en erkdnd sjofartsskyddsorganisation foreskrivs
i det internationella regelverket, som dessutom utgdr géllande ratt i
Sverige genom forordning (EG) nr 725/2004 om sjofartsskydd, ar de
rattsliga kraven for overlatelsemdjligheter redan uppfyllda. Fraga ar dock
om och i sa fall i vilken omfattning Sverige bor utnyttja mojligheten.
Kustbevakningen har framfort att limpligheten av en overlatelse kan
diskuteras och Rikspolisstyrelsen har anfort att sjofartsskyddssystemet
méste ha fungerat en tid for att konsekvenserna av en delegering ska
kunna 6verblickas. Transportstyrelsen har ocksa i sin rapport anfort att
det kan finnas skal till att regeringen inte tycker att verksamheten bor
delegeras. Vad som ésyftas ar sjofartsskyddets sjélva innehall och natur.
I t.ex. en skyddsplan féorekommer uppgifter om ett fartygs svaga punkter
och vilka atgérder som vidtagits for att forstirka dessa. Mot bakgrund av
uppgifternas art dr det naturligt att en Gverlatelse av uppgifter inom
tillsynsomréadet bor 6vervégas noga.

Regeringen gor foljande bedomning. Det forhéllandet att grunden for
overlatelsemdjligheten finns foreskriven i EG-réttsakten innebér att det
inte setts som ett hinder i sig att en erkénd sjofartsskyddsorganisation i
och med en Overlatelse far kdinnedom om kénsliga uppgifter. Det bor
dérfor, enligt regeringens uppfattning, finnas tunga skil emot en over-
latelse for att en enskild medlemsstat ska vélja att inte utnyttja mojlig-
heten. Sadana skil skulle kunna vara att medlemsstaten eller vissa av
medlemsstatens fartyg eller hamnanldggningar dr sérskilt utsatta for
angrepp som sjofartsskyddet syftar till att skydda mot. Det faktum att
fartyg i vissa internationella vatten under de senaste aren blivit utsatta for
angrepp utifran i 6kad omfattning vacker naturligtvis betidnkligheter som
inte far forringas. Det dr dock viktigt att komma ihag att dessa angrepp
inte drabbat svenska fartyg sérskilt. Forhallandena kan darfor inte anses
tala mot en Gverlatelse for svenskt vidkommande. Enligt vad regeringen
erfar har dessutom mojligheten att Gverlata sjofartsskyddsuppgifter redan
utnyttjats i Danmark och Norge vilket talar for att en overlatelse kan ske
dven avseende svenska fartyg. Vad Rikspolisstyrelsen anfort om att
sjofartsskyddssystemet maste ha fungerat en tid for att konsekvenserna
av en Overlatelse ska kunna 6verblickas, anser regeringen uppfyllt i och
med att systemet funnits i snart nio ar. De myndigheter som é&r
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inblandade i sjofartsskyddet méste under denna tid anses ha tillgodogjort
sig tillricklig kénnedom om sjofartsskyddssystemets konsekvenser.
Styrelsens papekande att synpunkter bor inhdmtas fran berdérda myndig-
heter &r tillgodosett i och med remitteringen av Transportstyrelsens
rapport samt kontakter under beredningen infor denna proposition. I och
med detta maste vidare den farhdga som Kustbevakningen gett uttryck
for anses undanrdjd. Hértill kommer det forhéllandet att det dels stills
krav pad de erkdnda sjofartsskyddsorganisationerna redan i EG-
forordningen, dels att det bor finnas en mojlighet att foreskriva ytter-
ligare krav péa nationell niva. Ett forslag pa saddana krav redovisas pa
s. 22. Dér foreslas dven en mojlighet att besluta om ytterligare villkor i
samband med overlatelsen. I och med detta maste ldmpligheten med en
overlatelse anses tillforsékrad.

Slutligen vill regeringen framhalla att en Overldtelse innebér att
rederierna ges en mojlighet att vdlja vem som ska vara deras tillsyns-
utdvare, inte en skyldighet att vélja en annan tillsynsutdvare &n den
statliga. Det far fOrutsittas att bl.a. kostnadsaspekten och eventuella
synergieffekter avseende annan utdvad tillsyn kommer att ligga till grund
for det valet. Regeringen vill i detta sammanhang betona att det inte &r
mojligt att ange konkreta skillnader i kostnad beroende pa om tillsyns-
utdvaren ar statlig eller privat. Mojligheten att vélja bor dock finnas.
Sammanfattningsvis finner regeringen att en mdjlighet att Overlata
tillsynsuppgifter inom sjofartsskyddet till erkdnda sjofartsskydds-
organisationer bor inforas. En bestimmelse med sddant innehall bor
darfor inforas i lagen om sjofartsskydd.

Enligt de internationella sjofartsskyddsreglerna far overlatelse ske i
fraga om dels granskning och godkdnnande av fartygets skyddsplan eller
dndringar i en tidigare godkédnd plan, dels kontroll av fartyg och
utfardande av certifikat. Inom sjofarten ar tillsynsforfarandet uppbyggt
pa sa sitt att tillsyn i form av besiktningar dger rum innan vederborligt
certifikat utfardas, for att sedan upprepas med vissa intervall. Certifikatet
utgor bevis pa att fartyget uppfyllt de krav som besiktningen omfattade.
Utfardandet av certifikatet &r ddrmed en del av tillsynen. De forfaranden
som kallas kontroll och certifiering av fartyg i punkterna 19.1-19.3 i
bilaga 2 till férordning (EG) 725/2004 ar vad som med vedertagen
terminologi inom sj6farten kallas tillsyn. De uppgifter som kan dverlatas
enligt lagen om sjofartsskydd foreslas darfor omfatta dels granskning och
godkdnnande av fartygs skyddsplaner, dels tillsynsutévning avseende
fartyg.

I rapporten ldmnades &ven fOrslag om att ett uppdrag att godkinna
skyddsplaner for fartyg inte far ges till en organisation som har gjort eller
medverkat i skyddsutredningen for samma fartyg. Av regel 9.2 och 9.2.1
i bilaga 1 till férordning (EG) nr 725/2004 foljer att i sddana fall dar
myndigheten dverlatit granskning och godkénnande av fartygets skydds-
plan eller dndringar i en tidigare godkénd plan till en erkénd sjofarts-
skyddsorganisation, ska den organisationen varken ha deltagit i skydds-
utredningen av fartyget eller i utarbetandet av dess skyddsplan eller i de
andringar som &r foremal for granskning. Eftersom denna bestimmelse &r
gillande rdtt genom forordning (EG) nr 725/2004 behovs ingen
motsvarande bestimmelse i lagen om sjdfartsskydd. Regeringen ldmnar
dérfor inget sadant forslag.



SWEREF Skdrgardsredarna har papekat att dven tillsynen av svenska
fartyg i nationell trafik har stort behov av effektivisering och storre flexi-
bilitet. Regeringen delar denna uppfattning. Eftersom forevarande forslag
endast handlar om sjofartsskyddsreglernas efterlevnad, omfattas de flesta
fartyg i nationell trafik, t.ex. skdrgérdstrafiken, dock inte av forslaget.
Bestammelser om dessa fartyg har saledes inte ingatt i det remitterade
underlaget.

Fragan om vilka krav som de erkdnda sjofartsskyddsorganisationerna
mdste uppfylla

Frdgan om delegeringsmojligheten i forordning (EG) nr 725/2004 ska
utnyttjas eller inte dr delvis avhingig fragan om vilka krav som bor
stillas pd dem som far uppdragen. De EG-rittsliga kraven pd minimi-
kompetens i punkt 4.5 i bilaga 3 till férordning (EG) nr 725/2004 som
organisationerna maste uppfylla for att kunna bli erkénda sjofarts-
organisationer dr omfattande och handlar bl.a. om expertkunskaper inom
sjofartsskyddsomraden, lampligt kunnande om drift av fartyg, forméga
att bedoma sannolika skyddsrisker m.m. Dessutom foreskrivs i samma
punkt att den fordragsslutande staten och dess myndighet ska se till att
den erkdnda sjofartsskyddsorganisationen har den kompetens som
behovs vid delegering av specifika uppdrag. Det finns saledes ett
utrymme att stilla ytterligare krav pa nationell niva.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer bor dérfor
fa meddela foreskrifter om vilka ytterligare krav en erkdnd
sjofartsskyddsorganisation ska uppfylla for att fa utfora uppgifter inom
sjofartsskyddet. Genom dessa ytterligare krav pa nationell niva séker-
stills lampligheten med en Overlatelse av uppgifterna i det enskilda fallet
i &n hogre grad. Vidare bor, i samband med en dverlatelse, denna kunna
forenas med ytterligare villkor i enskilda fall.

Anslutande frdagor

Aven om Transportstyrelsen &verlatit uppgifter till en erkéind sjofarts-
skyddsorganisation s& fordndras inte berdrda myndigheters Gvriga
uppgifter enligt lagen om sjofartsskydd. Saledes dr Rikspolisstyrelsen
dven fortséttningsvis den myndighet som beslutar om skyddsnivéd och
Transportstyrelsen och Kustbevakningen de myndigheter som ska horas
dessforinnan.

For att pé ett fullvéardigt sétt kunna fullgdra sin uppgift nir det géller
beslut om skyddsniva kan Transportstyrelsen vara behjilpt eller till och
med beroende av att ha tillgang till t.ex. alla géllande skyddsplaner, dven
om sjofartsskyddsuppgifter har 6verléatits. Ett sétt att tillgodose ett sddant
behov ér att i det enskilda overlatelseavtalet med den erkidnda sjofarts-
skyddsorganisationen foreskriva som villkor for &verlatelsen att
organisationen tillhandahéller myndigheten ett exemplar av de skydds-
planer organisationen godként.

I det enskilda Gverlatelseavtalet kan dven ingd krav pa den sdkerhets-
kontroll som organisationens personal bor genomgd innan den blir
behdrig att utfora tillsynsuppgifterna. 1 forordning (EG) nr 725/2004
stills krav pa att lamplig sékerhetsprovning ska utforas av den medlems-
stat 1 vilken den berdrda personalen dr medborgare. For det fall
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styrelsen stélla villkor for Gverlatelsen, t.ex. genom att kriva ett visst
forfarande avseende ldmplig sidkerhetsprovning.

5.2 Utokad 6verlatelse av uppgifter inom mil;j6-
och sjosdkerhetsomrddena

I Transportstyrelsens rapport angavs att styrelsen avsag att utnyttja det
mandat den redan har till att Gverlata tillsynsuppgifter inom fler omraden.
I tiden efter rapportens avldmnande har Transportstyrelsen forverkligat
sin avsikt och slutit avtal med flera erkdnda organisationer om Over-
latelse av uppgifter inom ytterligare tillsynsomraden. Tidigare var
tillsynsuppgifter knutna till tolv olika certifikat helt eller delvis dverlétna.
Efter utokningen ar numera totalt 21 stycken certifikat helt 6verlatna till
erkénda organisationer. Totalt finns det ett drygt 30-tal olika certifikat.

Regeringen ser positivt pa denna utdkade overlatelse som torde under-
latta och effektivisera rederiernas verksamhet. Huruvida Transport-
styrelsen véljer att Gverlata tillsynsuppgifter inom &nnu fler omraden
inom ramen for sina befintliga befogenheter &r upp till styrelsen att
bestdimma.

5.3 Rapportens 6vriga forslag

5.3.1 Avtal mellan rederier och Transportstyrelsen

Regeringens bedomning: Négot krav pa att rederierna genom avtal
ska forbinda sig att lata Transportstyrelsen utfora besiktningar under
en viss tidsperiod behdvs inte.

Rapportens forslag: Overensstimmer inte med regeringens bedém-
ning. I rapporten foreslogs att ett rederi, for att fa certifikat utfardat av
Transportstyrelsen, genom avtal ska forbinda sig att 14ta styrelsen utfora
besiktningar under en viss tidsperiod, dock hogst fem ér.

Remissinstanserna: Endast Sjéfartsverket nimner forslaget uttryck-
ligen och anfor att frdgan inte behover lagregleras. I stéllet bor en
bestimmelse inforas om att Transportstyrelsen har huvudansvar att utéva
tillsyn av de fartyg som inte valt att anlita en erkénd organisation.

Skiilen for regeringens bedomning: Transportstyrelsen har, i enlighet
med det uppdrag den fatt, i sin rapport redovisat vilka atgéarder som bor
vidtas for att myndigheten vid behov dven fortsittningsvis ska kunna
svara for nybyggnadsbesiktningar och kunna garantera sin kompetens
inom tillsynsomréadet. Detta mot bakgrund av att rederierna ska kunna
vilja om en erkdnd organisation eller myndigheten sjdlv ska utova
tillsynen.

Inom EU finns det genom klassférordningen ett krav pad omsesidigt
erkdnnande av klasscertifikat mellan de erkénda organisationerna med
verksamhet inom EU, vilket torde underlitta for rederierna att byta
mellan olika organisationer. Det finns heller inget som hindrar att ett



rederi byter tillbaka till myndigheten som utévare av tillsynen — med
beaktande av vad som kan ha &verenskommits betrdffande t.ex. tids-
perioder i avtalet med organisationen. Detta medfor att myndigheten
maste dels ha resurser for att kunna utdva tillsynen, dels kunna utdva
tillsynen inom rimlig tid. Sdsom Transportstyrelsen formulerar det i sin
rapport maste styrelsen, trots en omfattande Overlatelse, bibehélla
kompetens och formaga att svara for en certifiering om ett rederi begér
det.

For att skapa forutsdttningar for att kunna utova tillsynsverksamheten
ar saledes viss framforhallning nddvéndig. Transportstyrelsen har dérfor
foreslagit att de rederier som vill att styrelsen ska svara for utfirdande av
vissa certifikat tecknar en dverenskommelse om detta med myndigheten.
Overenskommelsen skulle medfora att Transportstyrelsen har kiinnedom
om omfattningen av sitt faktiska tillsynsansvar under en viss tidsperiod
och kan planera sin verksamhet utifran denna kinnedom.

Regeringen delar Transportstyrelsens uppfattning om vikten av att som
flaggstatens representant kunna garantera att tillsynsansvaret uppfylls
och att forutséttningar for detta maste finnas. Férutom myndighetens
intresse av att kunna tillhandahélla en kvalitativ verksamhet handlar det i
slutinden om att uppratthélla en hog fartygssdkerhet. Hartill kommer de
personalpolitiska aspekter som en viss osdkerhet om verksamhetens
omfattning pa viss ldngre sikt kan medfora. Slutligen kraver Transport-
styrelsens finansieringsform med avgiftsbelagd kostnadstdckning for
bl.a. tillsynsverksamheten att denna bedrivs pa ett ekonomiskt effektivt
satt.

Regeringen anser dock att forslaget att ga lagstiftningsvigen for att
underlétta Transportstyrelsens planering av behovlig kompetens inte &r
nddvéndigt. Det torde vara i undantagsfall som rederier véljer att gé
tillbaka till myndigheten efter att ha anlitat erkiinda organisationer till
uppgiften. Ett byte av tillsynsutdvare ndr det giller utfirdande av
certifikat 4r inte okomplicerat, vare sig for uppdragstagaren eller
uppdragsgivaren. En besiktning av ett fartyg som uppdragstagaren inte
tidigare kénner till eller som den inte haft ndgot samrdére med under lang
tid, blir att likna vid en forstagangsbesiktning eller inflaggnings-
besiktning nér det giller noggrannhet och omfattning. I annat fall blir en
tillrdckligt hog kvalitetsnivd svér att garantera. Besiktningen tenderar
darfor att bli mer omfattande dn vad som hade varit fallet om tillsyns-
utovaren redan tidigare varit inblandad i arbetet. Ju mer omfattande
besiktningen &r desto hogre blir kostnaden. I praktiken torde déarfor byte
av tillsynsutovare ske i mycket fa fall. Regeringen bedomer dérfor att
Transportstyrelsens behov av planering kan tillgodoses utan lagreglering.
Det forhéllandet att regeringen stravar efter att i mojligaste mén forenkla
for foretagen genom att undvika ytterligare administrativa och darmed
ekonomiska bordor spelar ocksd in i bedomningen. Dértill maste
redarnas flexibilitet anses bli begrdnsad av ett sadant krav. Regeringen
avser dock att folja fragan.

Sjofartsverket har anfort att i stillet for den foreslagna bestimmelsen
kan en bestdmmelse inféras om att Transportstyrelsen har huvudansvaret
for tillsynsutdvandet i det fall en erkédnd sjofartsskyddsorganisation inte
har anlitats. Regeringen anser dock inte att en sddan bestimmelse fyller
nagon funktion eftersom Transportstyrelsen enligt huvudregeln &r
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tillsynsmyndighet for det fall rederiet inte har valt ndgon annan tillsyns-
utovare.

5.3.2 Stirkt kontroll dver klassificeringssillskap

Regeringens bedomning: Nagot krav pa att de erkdnda organisa-
tionerna ska vara representerade i Sverige behdver inte inforas pa
lagniva.

Andra bestimmelser om stirkt kontroll av klassificeringssillskap
behdver for nirvarande inte inforas.

Rapportens forslag: I rapporten foreslogs att det i fartygssakerhets-
lagen infors en bestimmelse om att ett uppdrag att utfirda och fornya
certifikat endast far ges till en i Sverige registrerad juridisk person eller
en enskild néringsidkare vars registrering enligt handelsregisterlagen
(1974:157) utvisar att huvudkontoret finns i Sverige.

Remissinstanserna: Statskontoret stoder forslaget att de erkénda
organisationerna ska finnas som juridisk person i Sverige. Forvaltnings-
rétten i Stockholm saknar en diskussion kring vilka dverviganden som
ligger bakom registreringskravet och huruvida ett sddant krav kan
legitimeras ur ett inremarknadsperspektiv. Férvaltningsrdtten i
Linkdping och Statskontoret saknar en genomgang av hur frdgor om
mdjlighet att forena ett foreldggande med vite och om besluts dver-
klagbarhet sikerstélls vid en delegering. Sjofartsverket anser att motiven
for forslaget att organisationerna ska vara registrerade juridiska personer
i Sverige inte &r tillrickligt redovisade. Verket anser att erkdnda
organisationer inom EU bor kunna utfora den delegerade tillsynen.

Skilen for regeringens bedomning

I avsnitt 4.5 redovisas att det yttersta ansvaret for tillsynen kvarstar hos
flaggstaten, dvs. myndigheten, d&ven om uppgifterna har dverlatits. Detta
medfor ett behov for flaggstaten att kunna forvissa sig om att den som
utdvar tillsynen gor det pa ett fullgott sitt. I det regeringsuppdrag som
ligger till grund for Transportstyrelsens rapport ingick dessutom att se
over hur kontrollen av erkénda organisationer kan stirkas i syfte att
tillforsdkra en sdker, enhetlig och effektiv tillsyn. Dessa tva faktorer reser
fragan om kontrollen 6ver organisationerna bor eller ska stirkas.

De erkinda organisationernas representation i Sverige

Transportstyrelsen har patalat vikten av att den erkdnda organisationen
finns registrerad som juridisk person i Sverige for att styrelsen ska kunna
utfora sin tillsyn mer verksamt.

Svenska foretag kan registreras enligt olika regelverk. Ett aktiebolag
registreras enligt 2 kap. 22 § aktiebolagslagen (2005:551). Ekonomiska
foreningar ska registreras enligt 1 kap. 2 § lagen (1987:667) om
ekonomiska foreningar. Handelsbolag ska registreras enligt 1 kap. 1 §
lagen (1980:1102) om handelsbolag och enkla bolag. Mindre relevanta i
sammanhanget ir enskilda niringsidkare och ideella foreningar, som inte
maste men kan registreras enligt regler i handelsregisterlagen (1974:157).



Ofta utgdr registreringen ett villkor for att den juridiska personen ska fa
rittshandlingsformaga.

Ett krav pa registrering i Sverige innebédr ocksa att den juridiska
personen far ett sdte i Sverige och blir ett svenskt rittssubjekt. Detta
medfor i sin tur att tillsyn kan utovas mer verkningsfullt. Regeringen
instdmmer i att problem kan uppstd for det fall den erkénda organisa-
tionen inte finns representerad i Sverige och Transportstyrelsen darfor
maste forsoka utdva tillsynen utomlands. Svensk lagstiftning kan inte
obehindrat resa krav mot en verksamhet som endast &dr etablerad i
utlandet. Det kan darfor uppsta svarigheter att t.ex. delge en sddan erkédnd
organisation eller att med fog hévda sin rétt att bereda sig fysiskt tilltrade
till organisationen. Ett annat exempel 4r den situationen att myndigheten
tvingas driva ett skadestindsméal mot en organisation. Om anknytning till
Sverige saknas méste detta ske utomlands vilket torde vara forknippat
med onddiga svarigheter. Det maste séledes anses finnas fog for uppfatt-
ningen att den erkénda organisationen ska ha anknytning till Sverige.
Fraga &r dock pa vilket sétt behovet kan eller bor tillgodoses.

Férvaltningsritten i Stockholm har undrat huruvida ett krav pé regi-
strering som juridisk person i Sverige kan legitimeras ur ett inremark-
nadsperspektiv. Enligt regeringens uppfattning hindrar inte principen om
EU:s inre marknad forslaget som sadant. Enligt artikel 56 i EUF-
fordraget ska fri rorlighet for tjdnster rada pa den inre marknaden. Enligt
artikel 51, som enligt artikel 62 ocksa ska tillimpas pé transportomradet,
omfattar bestimmelserna i EUF-fordraget om fri rorlighet av tjénster inte
verksamhet som i medlemsstaten, om &n endast tillfalligt, ir forenad med
utdvandet av offentlig makt. Den verksamhet som de erkédnda organisa-
tionerna bedriver i form av tillsynsutovning innefattande bl.a. utfardande
av certifikat, utgér myndighetsdvning och dédrmed utdvande av offentlig
makt. EU-reglerna om fri rorlighet for tjanster utgdr saledes i och for sig
inget hinder for ett sddant forslag som presenterats i rapporten.

Aven om de EU-riittsliga reglerna om fri rérlighet siledes inte hindrar
att ett krav pa representation i Sverige infors, dr frigan om det finns
andra regler eller skdl som hindrar att ett sddant krav infors péa lagniva.
Regeringen gor foljande bedomning. I artikel 5.3 i klassdirektivet fore-
skrivs att det i avtalet (mellan medlemsstatens administration och den
erkénda organisationen) kan krévas att den erkidnda organisationen har ett
lokalt ombud pa den medlemsstats territorium for vars rdkning den utfor
de uppgifter som avses i artikel 3, dvs. utévande av tillsyn. Vidare att
detta krav kan uppfyllas av ett lokalt ombud som é&r juridisk person enligt
medlemsstatens lagar och som omfattas av de nationella domstolarnas
behorighet. Denna bestimmelse dr genomford i svensk rétt i 9 kap. 4 §
fartygssikerhetsforordningen (2003:438), dir det foreskrivs att ett sadant
avtal ska uppfylla de krav och innehélla de uppgifter som foljer av bl.a.
artikel 5.3 i klassdirektivet. Enligt vad regeringen erfar innehéller befint-
liga Overlatelseavtal mellan Transportstyrelsen och de erkénda organisa-
tionerna sadana klausuler i enlighet med bestimmelsen i fartygssédker-
hetsforordningen.

Det forhallandet att det 1 direktivet dr foreskrivet att krav pa registre-
ring som juridisk person far ingé i avtalet, tyder pa att reglering av fragan
foretrddesvis bor ske pa detta sitt i stéllet for genom bestammelser i lag.
Sverige har som sagt valt att genomfora denna fakultativa bestimmelse
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hélla. Darfor anser regeringen att nagon ytterligare reglering i lag inte ar
nddvindig. Regeringen foreslar séledes inte nagon sddan bestimmelse i
fartygssékerhetslagen som foreslogs 1 rapporten. Sjdfartsverkets
synpunkt ar ddrmed tillgodosedd.

Det dr dock vért att komma ihag att klassdirektivets bestimmelser inte
omfattar delegering av uppgifter inom sjofartsskyddet, jfr avsnitt 5.2.3.
Det forhéallandet att klassdirektivet har bestimmelser om att krav pa
registrering som juridisk person i flaggstaten far ingé i overlatelseavtalet,
kan séledes inte per automatik pd samma sitt som inom &vriga tillsyns-
omraden ligga till grund for bedomningen att en lagreglering dr onddig
nér det giller sjofartsskyddet. Fraga dr om det for sjofartsskyddets del
bor inforas en sddan bestimmelse i lag.

I avsnitt 5.1.3 har det konstaterats att det i praktiken kommer att vara
frdga om samma organisationer som blir foremal for erkdnnande enligt
klassdirektivet som enligt sjofartsskyddsreglerna. Kravet pa att den
erkdnda sjofartsskyddsorganisationen ska vara registrerad som juridisk
person i flaggstaten blir dirmed uppfyllt, &ven om det skett med stod av
en annan lagstiftning. Av denna anledning ldmnar inte regeringen nagot
lagforslag om krav pa representation i Sverige. Det bor tilldggas att det i
det remitterade underlaget inte ingick négot saddant forslag i frdga om
lagen om sjofartsskydd. I rapporten lamnades visserligen inget uttryckligt
sadant forslag, men det far anses f6lja av diskussionen i sak att en sddan
bestimmelse dr onskvérd. I avsnitt 5.1.4 lamnas forslag om att rege-
ringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela fore-
skrifter om vilka krav en erkénd sjofartsskyddsorganisation ska uppfylla
for att kunna fa uppdrag att utfora skyddsrelaterade &taganden enligt
denna lag och enligt forordning (EG) nr 725/2004 om sjofartsskydd.
Bemyndigandet kan utnyttjas av regeringen for att foreskriva t.ex. krav
pa registrering som juridisk person. For det fall forslaget om Gverlatelse
av uppgifter inom sjofartsskyddet antas av riksdagen har regeringen for
avsikt att anvinda bemyndigandet pd ndmnda sétt. Behovet av reglering
far séledes anses uppfyllt. Samtidigt uppnas en likartad reglering for
samtliga dverlatna tillsynsomraden.

Vitesforeldggande, 6verklagbarhet och rdtten att ta del av handlingar

Transportstyrelsen har i sin rapport patalat behovet av att finna former
som innebdr att eventuella foreldgganden frén en erkénd sjofartsskydds-
organisation ges en tydlig offentligrittslig verkan och dessutom kan
forenas med vite. Vidare att organisationernas beslut ska vara &ver-
klagbara och att det ska finnas en rétt att ta del av handlingar hos
organisationerna. I rapporten anges ocksé att det torde aligga styrelsen att
sluta avtal som 1 gorligaste man sikerstéller att ndimnda forhéallanden kan
uppfyllas. Bland remissinstanserna anfor Férvaltningsrdtten i Linkdping
att den saknar en genomgang av hur dessa fragor behandlas i dag.
Statskontoret efterfragar en djupare analys av dessa rittssdkerhets-
aspekter. Rikspolisstyrelsen delar Transportstyrelsens beddmning att krav
maste stdllas pd organisationerna for att sékerstélla att fel och brister
rapporteras till behorig svensk myndighet.



Enligt det forfarande som rader i dag i friga om tillsyn som &verlétits
till erkédnda organisationer, meddelar organisationerna informellt rederiet
om dess fartyg har konstaterats inte uppfylla foreskrivna krav for att
certifikat ska kunna utfirdas. Eftersom det av huvudsakligen ekonomiska
skél &r i rederiets intresse att fA nodvindiga certifikat atgdrdas oftast
bristerna omgédende. For det fall s& inte sker, eller om bristen &r av
allvarligare art, informeras Transportstyrelsen som har mojlighet att
besluta om forelagganden — som fér forenas med vite — om att bristerna
ska atgirdas. Transportstyrelsen har ocksd mojlighet att besluta om
nyttjandeforbud for fartyget. Forfarandet avseende information till
Transportstyrelsen i1 sddana fall regleras i de oOverlatelseavtal som
myndigheten sluter med de erkédnda organisationerna och é&r i linje med
principen om att flaggstaten genom sin sjofartsadministration alltid har
det yttersta ansvaret for tillsynens fullgérande. Samma ordning bor géilla
aven for den mojlighet att Gverlata tillsynsuppgifter som nu foreslas. 19 a
och 10 §§ lagen (2004:487) om sjofartsskydd finns bestdmmelser om
beslut om forbud och foreliggande samt om mdjligheten att forena
besluten med vite.

I 29 § lagen om sjofartsskydd och 9 kap. fartygssdkerhetslagen
(2003:364) finns bestimmelser om dverklagande av beslut enligt respek-
tive lag.

Regeringen finner sammanfattningsvis att den ordning som rader i dag
vad avser mojlighet att besluta om vitesforeldggande och Overklaga
beslut dr fungerande. Nagot behov av justeringar i dessa avseenden
behovs enligt regeringens beddmning inte. Det géller dven med
beaktande av de forslag som nu foreslés.

Nar det géller rdtten att ta del av allménna handlingar regleras detta i
tryckfrihetsférordningen och avser handlingar som forvaras hos myndig-
heter. I 2 kap. 4 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400) anges att
vad som foreskrivs i tryckfrihetsforordningen om rétt att ta del av
allminna handlingar hos myndigheter i tillimpliga delar ocksé ska gélla
handlingar hos de organ som anges i bilagan till denna lag, om hand-
lingarna hor till den verksamhet som nidmns dér. Eftersom erkdnda
organisationer inte finns angivna i bilagan kan det konstateras att ndgon
ratt for allmédnheten att ta del av handlingar hos dessa organisationer inte
finns 1 dag. Négot forslag om att dndra i bilagan s& den dven omfattar
erkidnda organisationer har inte heller varit foremal for remittering.
Eftersom beredningsunderlag saknas ldmnas inte nagot sadant forslag i
denna proposition.

Tillsynsmyndigheten ddremot kan enligt géllande ordning alltid kréva
av de erkénda organisationerna att fa se de handlingar som hor till deras
tillsynsuppgifter. Dels finns det en bestimmelse i artikel 10.4 i klass-
forordningen som reglerar vilka handlingar som den erkénda organisa-
tionen &r skyldig att forse den bemyndigande administrationen med, dels
ingdr en bestdmmelse i Overlatelseavtalen mellan organen om en
ovillkorlig ritt for myndigheten att fa del av handlingar. Eftersom klass-
forordningen emellertid inte géller dverlatelse av sjofartsskyddsuppgifter
blir tillsynsmyndigheten hénvisad till villkor i Overlatelseavtalen eller
-besluten for att kunna tillforsdkra sig ratten att ta del av handlingar hos
sjofartsskyddsorganisationerna. Genom att vinda sig till tillsynsmyndig-
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efter sekretessprovning.

Modeller for tillsynen éver klassificeringssdllskap

Transportstyrelsen har i sin rapport gjort beddmningen att det krivs en
kontrollniva utéver de krav som slas fast i klassdirektivet och att kontroll
av samtliga Overlatna uppgifter méste utforas pa ett systematiskt sétt.
Styrelsen pétalar att det finns olika modeller som kan anvéndas beroende
pa vad som ska granskas.

Nér det géller redan overlétna tillsynsuppgifter kan foljande konstate-
ras. I artikel 9 i klassdirektivet anges att varje medlemsstat ska forsakra
sig om att de erkdnda organisationer som utfor uppdrag for dess rikning
utfor uppgifterna till belatenhet for dess behdriga administration. Varje
medlemsstat ska darfor, &tminstone vartannat ar, kontrollera alla erkdnda
organisationer och rapportera om resultatet till de andra medlemsstaterna
och kommissionen. Bestimmelserna dr genomfoérda i svensk ratt i 9 kap.
2 § fartygssdkerhetsforordningen (2003:438) och Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2009:2). Regeringen konstaterar att myndigheten
inom sitt bemyndigande kan anvinda sig av de tillsynsmodeller som den
finner mest effektiva och uppmuntrar att myndigheten ser éver anvénd-
ningsomrédet. Nagot forslag som kraver riksdagens godkdnnande behovs
déremot inte.

Nir det sedan géller foreslagen Overlatelse av tillsynsuppgifter inom
sjofartsskyddet gor sig samma resonemang géllande som forts avseende
krav pa organisationernas registrering som juridisk person i flaggstaten.
Det kommer i praktiken att réra sig om samma organisationer som
erkdnns enligt bada lagstiftningarna. Den tillsyn som sker med stod av
klassdirektivet och fartygssékerhetsférordningen kommer saledes att till
viss del tillgodose behovet av tillsyn ver organisationerna nér det géller
sjofartsskyddsuppgifterna. Ordningen kan emellertid inte anses fullt
tillfredsstéllande — trots att ndgot uttryckligt krav pa sddan tillsyn inte
stdlls 1 forordning (EG) nr 725/2004 eller dess bilagor — varfor rege-
ringen avser att folja fragan.

6 Ikrafttrddande- och
overgangsbestimmelser

Det lagforslag som ldmnas i denna proposition ar inte knutet till ndgon
EU-réttsakt eller internationell rattsakt pa sa sdtt att ett visst ikraft-
trddandedatum maste iakttas. Lagforslagen ar nationella kompletteringar
till en EU-réttsakt. Det &r sdledes helt och hallet nationella avvigningar
som ligger till grund for det foreslagna ikrafttradandet.

Eftersom regeringen 4r angeligen om att infora mojligheten for
svenska rederier att kunna vélja ett eller flera klassificeringsséllskap som
tillsynsutovare dven avseende sjofartsskyddsuppgifter bor forslagen dock
trada i kraft sa snart som mojligt. Regeringen foreslar dérfor att forslaget
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den 1 juli 2013.
Nagra sérskilda 6vergangsbestimmelser bedoms inte vara nédvindiga.

7 Konsekvenser

7.1 Konsekvenser for rederierna

Den storsta konsekvensen av det ldmnade forslaget &r att rederierna féar
mdjlighet att vdlja en annan tillsynsutovare dn den statliga nir det géller
efterlevnaden av bestimmelserna om sjofartsskydd. For det fall rederiet
redan anlitar en erkdnd organisation for de tillsynsuppgifter som over-
latits med stod av andra regelverk, kan rederiet nu fA mdjlighet att
anvianda samma tillsynsutdvare inom ytterligare ett tillsynsomrade. Det
ar naturligt att tinka sig att for ju fler uppgifter ett rederi anlitar en
erkdnd organisation desto ldgre kostnader for organisationen vilket kan
medfora lagre avgifter for rederiet. Ytterligare en faktor som kan komma
att paverka rederiernas kostnader &r det forhallandet att organisationerna
verkar internationellt och ddrmed har filialer utomlands. Ett rederi kan
saledes utnyttja en utrikes beldgen filial dar fartyget for tillfallet befinner
sig, 1 stéllet for att vara tvungen att anpassa sin resa till tillsynstillfallet i
Sverige, vilket sannolikt skulle medfora extrakostnader och missade
intékter.

Det ar emellertid inte mdjligt att ange négra exakta belopp for rederier-
nas tillsynskostnader, bl.a. eftersom de erkénda organisationernas
avgifter inte dr kdnda. Detta innebir att det inte med sékerhet kan slas
fast ens att forslaget innebér sdnkta kostnader for rederierna. Déaremot
Oppnas upp for mojligheten att vélja en erkdnd sjofartsskyddsorganisa-
tion som tillsynsutdvare och dirmed ocksa for mojligheten att i ett
affarsméssigt forhallande avtala om priset.

Nir det géller de kostnader som Transportstyrelsens tillsyn foranleder,
har styrelsen berdknat att for ett oljetankfartyg med en bruttodraktighet
om 500 eller mer som gér i internationell trafik minskar kostnaderna for
styrelsens tillsyn med 44 000 kronor per ar. I detta belopp ingéar den
besparing som det fordndrade besiktningsintervallet avseende ISM-
tillsynen innebér, se avsnitt 5.2. For ett passagerarfartyg av samma
storlek i samma trafik berdknas motsvarande kostnadsminskning uppga
till cirka 60 000 kronor under en feméarsperiod.

7.2 Konsekvenser for Transportstyrelsen

En overlatelse av tillsynsuppgifter till erkénda sjofartsskyddsorganisa-
tioner innebér till viss del minskade uppgifter for Transportstyrelsen.
Eftersom myndigheten emellertid alltid har huvudansvaret for tillsynen
och alltid maste vara beredd att stdlla upp om tillsyn efterfrigas maste
viss kompetens och personalresurser kvarsta i myndigheten.
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De forslag som ldmnas i denna proposition innebar en mojlighet till
overlatelse av tillsynsuppgifter. I vilken omfattning, méjligheten kommer
att utnyttjas kan dock inte med sdkerhet forutses. Det dr darfor mycket
svart att spekulera i det exakta behov av resurser som Transportstyrelsen
kommer att ha for det fall forslagen antas. Om valmdjligheten inte
utnyttjas av rederierna kommer behovet av kompetens och personal-
resurser att vara oforandrat.

Nér det giller tillsyn av erkdnda organisationer (och ddarmed erkénda
sjofartsskyddsorganisationer) patalar Transportstyrelsen att den hittills
genomforda tillsynen framst skett genom att styrelsen dr ombord nér
organisationerna genomfor den redan Gverldtna tillsynen pé svenska
fartyg och att kostnaden déarfor varit marginell. Om forslaget om utdkad
overlatelse genomfors kommer det, tillsammans med den ytterligare
overldtelse som styrelsen redan har mandat att gora, att innebdra att
tillsynen av organisationerna maste ske pa annat sitt. Enligt Transport-
styrelsens egen uppskattning kommer detta att kosta 1,3 miljoner kronor
per ar. Finansiering via avgifter dr inte aktuellt eftersom det ror sig om
utldndska organ. Det ir, enligt regeringens uppfattning, svart att berdkna
en exakt kostnad for denna tillsyn. Uppgiften bor dock inte generera
hogre kostnader dn att de ryms inom myndighetens befintliga anslags-
ramar.

7.3 Ovriga konsekvenser

Forslaget bedoms inte péaverka miljon. Inte heller kan nagra
konsekvenser for jimstdlldheten eller andra intressen antas uppkomma.



8 Forfattningskommentar

21a$

Transportstyrelsen far erkdnna en organisation som uppfyller de krav
som anges i bestimmelsen i punkt 4.5 i bilaga 3 till forordning (EG) nr
725/2004 som en erkdnd sjofartsskyddsorganisation.

Transportstyrelsen far dverldta at en erkdnd sjofartsskyddsorganisa-
tion som uppfyller de ytterligare krav som foljer av foreskrifier som har
meddelats med stéd av 21 b § att

1. granska och godkdnna skyddsplaner for fartyg enligt bestdmmelsen i
punkt 9.2 i bilaga 2 till forordning (EG) nr 725/2004, eller

2. utéva tillsyn enligt bestimmelserna i punkt 19.1-19.3 i bilaga 2 till
forordning (EG) nr 725/2004.

Ett beslut om overldtelse far forenas med ytterligare villkor for
utforande av uppgifterna.

I en ny paragraf, 21 a §, infors bestimmelser med bemyndiganden till
Transportstyrelsen. Det bemyndigande som ldmnas i andra stycket
grundas pa 10 kap. 8 § forsta stycket andra meningen regeringsformen
vari foreskrivs att riksdagen i lag far bemyndiga regeringen eller ndgon
annan myndighet att i sérskilda fall besluta om Overlatelse av bl.a.
forvaltningsuppgifter till en utldndsk inréttning eller samféllighet.
Myndighetens namn anges dérfor i lagtexten. For enhetlighets skull
lamnas bemyndigandet i forsta stycket till samma namngivna myndighet,
dvs. Transportstyrelsen.

I forsta stycket 1amnas saledes bemyndigande till Transportstyrelsen att
erkdnna en organisation som uppfyller de krav som anges i bestimmel-
sen i punkt 4.5 i bilaga 3 till férordning (EG) nr 725/2004 som en erkidnd
sjofartsskyddsorganisation. Forordningen och dess bilagor innehéller
bestimmelser om att dverlatelse av sjofartsskyddsuppgifter kan ske till
en erkdnd sjofartsskyddsorganisation (t.ex. punkterna 4.3 och 19.1.2 i
bilaga 2). Vidare finns i bilaga 1 till forordningen en bestimmelse dér
erkind sjofartsskyddsorganisation definieras som en organisation med
lamplig expertis i sjofartsskyddsfragor och ldmplig kunskap om arbetet
ombord pa fartyg. I bestimmelsen i punkt 4.5 i bilaga 3 till forordningen
finns en upprikning av de krav som organisationen bor kunna uppvisa.
Bestammelsen ska enligt artikel 3.5 i forordningen f6ljas som om den
vore obligatorisk. Daremot finns inga bestimmelser om sjélva erkénnan-
det. Forevarande bestimmelse kompletterar saledes forordningen sa att
erkdnnande kan ske. Om organisationen inte erkdnts kan den inte fa
uppdrag att utfora de uppgifter som enligt forordningen och dess bilagor
efter medlemsstatens Overlételse kan fa utforas av en erkdnd sjofarts-
skyddsorganisation. De krav som organisationen ska uppfylla for att
kunna erkdnnas &r saledes de som foreskrivs i bestimmelsen i punkt 4.5 i
bilaga 3 till férordningen.
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I andra stycket 1amnas bemyndigande till Transportstyrelsen att dver-
lata at en erkénd sjofartsskyddsorganisation som uppfyller de ytterligare
krav som f6ljer av foreskrifter som kan ha meddelats med stod av 21 b §
att granska och godkéinna skyddsplaner for fartyg eller utova tillsyn. Den
grundldggande bestimmelsen om att en fordragsslutande stat kan over-
lata uppgifter inom sjofartsskyddet till en erkdnd sjofartsskydds-
organisation finns i punkt 4.3 i bilaga 2 till férordning (EG) nr 725/2004.
I punkt 9.2 i bilaga 2 till forordningen regleras Gverldtelse avseende
fartygets skyddsplan specifikt och i punkterna 19.1.2 och 19.2.2 finns
motsvarande bestdimmelser avseende kontroller och utfirdande av
certifikat. I punkt 4.3 i bilaga 2 till forordningen riknas de uppgifter upp
som inte kan delegeras. Ytterligare begriansningar f6ljer av punkt 9.2.1 i
bilaga 2 till férordningen vari anges att i sddana fall som den erkénda
sjofartsskyddsorganisationen utfér godkénnandet av skyddsplanen ska
organisationen varken ha deltagit i skyddsutredningen eller i utarbetandet
av skyddsplanen. En liknande bestimmelse finns i punkt 4.4 i bilaga 3
till forordningen didr det anges att om en erkdnd sjofartsskydds-
organisation utfor en skyddsutredning eller skyddsplan ska den
organisationen inte bemyndigas att godkénna skyddsplanen.

I andra stycket anges i vilken omfattning férordningens mdjlighet till
overlatelse utnyttjas for svenskt vidkommande. I punkt 1 ges Transport-
styrelsen mojlighet att Overldta uppgiften att granska och godkénna
skyddsplaner for fartyg och i punkt 2 ges Transportstyrelsen mdojlighet att
overlata uppgiften att utdva tillsyn avseende fartyg. Med sistndmnda
uppgift avses det kontrollférfarande som regleras i punkt 19 i bilaga 2 till
forordningen och som leder fram till ett beslut att utfarda — eller att inte
utfirda — certifikat.

Enligt tredje stycket far ett beslut om Overlatelse forenas med ytter-
ligare villkor for utférande av uppgifterna. Hirmed avses sddana villkor
som i enskilda fall anses relevanta for att den erkdnda sjofartsskydds-
organisationen ska fa utfora uppgifterna. Exempel pa sadana villkor kan
vara krav pa viss utbildning hos de tjanstemdn som utfor tillsynen och
krav pa hur hanteringen av dokument och uppgifter ska ske i organisa-
tionen och mellan organisationen och Transportstyrelsen. Bestimmelsen
kompletterar normgivningsbemyndigandeti 21 b §.

129 § finns bestimmelser om &verklagande av beslut enligt lagen.

Paragrafen har behandlats i avsnitt 5.1.4.

21b§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fdr
meddela foreskrifter om de ytterligare krav som en erkdnd sjofarts-
skyddsorganisation ska uppfylla for att fd utfora uppgifter enligt 21 a §.

I 21 b §, som &r ny, infors ett bemyndigande for regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter om vilka
ytterligare krav som en erkédnd sjofartsskyddsorganisation ska uppfylla
for att kunna fa uppdrag att utféra uppgifter enligt 21 a §.

I punkt 4.5 i bilaga 3 till forordning (EG) nr 725/2004 anges att den
fordragsslutande staten vid ett bemyndigande bor beakta kompetensen i
organisationen. Med bemyndigande avses hir erkdnnande som en erkédnd
sjofartsskyddsorganisation. Dérefter riknas de krav upp som en erkidnd



sjofartsskyddsorganisation bor kunna uppvisa. Enligt artikel 3.5 i férord-
ning (EG) nr 725/2004 ska medlemsstaterna f6lja bl.a. den ndmnda
bestimmelsen om minimikompetens som om den vore obligatorisk. I
ndmnda punkt 4.5 foreskrivs ocksa att den fordragsslutande staten och
dess myndighet bor se till att den erkdnda sjofartsskyddsorganisationen
har den kompetens som behdvs vid delegering av specifika uppdrag.
Genom den foreslagna bestdmmelsen 1 21 b § ges mojlighet att pa
nationell nivd meddela foreskrifter om vilka ytterligare krav som bor
stdllas pé en erkdnd sjofartsskyddsorganisation for att denna ska kunna fa
uppdrag att utfora uppgifter enligt 21 a §. Exempel pé sddana krav &r
fordjupade kunskaper i1 vissa specifika avseenden. Bemyndigandet
kompletterar bestimmelsen i 21 a § tredje stycket.
Paragrafen har behandlats i avsnitt 5.1.4.
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Sammanfattning av Transportstyrelsens rapport

Regeringen gav den 21 december 2009 Transportstyrelsen i uppdrag att
se over mojligheterna att effektivisera och skapa en stdrre flexibilitet for
besiktning av svenska fartyg i internationell trafik. Atgirden vidtogs i
syfte att skapa béttre naringspolitiska forutsattningar for svenska rederier.
Atgirderna ska genomfbras utan att miljo-, sdkerhets- eller sjofart-
skyddskraven sinks eller Sveriges dtagande som flagg-, hamn- och
kuststat paverkas negativt.

En utokad delegering

Transportstyrelsen avser att till erkdnda organisationer delegera den
tillsyn och de certifikat som myndigheten ska utfarda i enlighet med vad
som f6ljer av lagen (1980:424) om fororeningar fran fartyg och fartygs-
sékerhetslagen (2003:364), med undantag av ISM, fartcertifikatet och de
delar av ritningsgranskningen som é&ligger flaggstaten. Styrelsen har
vidare tagit fram ett forslag till 4ndring av lagen om sjofartsskydd som
skulle mojliggora en delegering av tillsynen med st6d av ndmnda lag. I
fraga om arbetsmiljo gor myndigheten bedémningen att det saknas
nationella och for nérvarande ocksé internationella forutsittningar for en
delegering av tillsynen inom detta omrade. Arbetsmiljdtillsynen foreslas
mot denna bakgrund utféras av Transportstyrelsen dven fortsatt.
Styrelsen gor bedomningen att det forslag som nu ldmnas skapar battre
forutséttningar for svenska rederier, samtidigt som Sverige som flaggstat
ges mojlighet till en godtagbar kontroll.

Flaggstatens ansvar och kontroll av erkinda organisationer

Staterna ansvarar i enlighet med det internationella regelverket for att de
fartyg som for deras flagg uppfyller gillande krav i detta regelverk.
Denna skyldighet &ligger staterna oavsett om ansvaret delegerats till
erkdnda organisationer eller inte. For att sdkerstilla regelefterlevnaden pa
omradet krdvs en kontroll av savél den tekniska som den operativa nivin
ombord pa fartyg. I och med en utékad delegering kommer erkénda
organisationer att pa uppdrag av Sverige svara for merparten av tillsynen
av svenska fartyg. Vid en delegering av uppgifter till erkénda organisa-
tioner ar det séledes en forutsittning att denna verksamhet kontrolleras.
Ett sddant krav foljer ocksd av gemenskapsritten. For flaggstats-
administrationen (Transportstyrelsen) innebdr detta att den direkta
kontrollen av svenska fartyg som funnits fram till idag ersétts med en
indirekt kontroll av den verksamhet som erkénda organisationer bedriver
pa uppdrag av administrationen. En sadan kontroll &r nddvéndig for att
sdkerstilla att Sverige ska kunna fullgora det ansvar som é&ligger
flaggstaten och darigenom sékerstélla att miljo-, sdkerhets-, eller skydds-
kraven inte sdnks. Det forslag som nu ldmnas innebédr siledes en
betydande fordandring av hur tillsynen bedrivs avseende svenska fartyg
och kommer att innebéra att myndigheten kommer att behdva se over sitt
arbetssitt inom tillsynsomradet.
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Regeringen har i uppdraget till Transportstyrelsen angivit att det ska Bilaga 1
finnas en flexibilitet for svenska rederier att vélja Transportstyrelsen for
besiktning av fartyg. Transportstyrelsen kan konstatera att en sédan
flexibilitet kan bibehéllas, men att den, for att skapa rimliga planerings-
forutséttningar for myndigheten, bor forenas med ett krav pé att de

rederier som avser anvinda Transportstyrelsen tecknar sérskilda avtal

med myndigheten. Styrelsen har vidare haft regeringens uppdrag att
sakerstilla en kapacitet for nybyggnadsbesiktning dven fortsatt. En sddan
flexibilitet kan bibehallas, men kommer att medfora vissa kostnader.

Inforandet av ett system for integrerad tillsyn

Vad avser den kvarvarande tillsyn av svenska fartyg som Transport-
styrelsen foreslds bedriva, bor ett system for integrerad tillsyn inforas.
Inférandet av ett sddant system torde innebéra att antalet forrdttnings-
tillfillen kan begrinsas till ett minimum och kostnaderna for svenska
rederier ddrmed kan hallas sé 1dga som mgjligt.

Andrat besiktningsintervall for godkind séikerhetsorganisation (ISM)

Utdver ovan ndmnda atgérder for att stirka konkurrensforutsittningarna
for svenska rederier gor Transportstyrelsen beddmningen att det finns
forutséttningar att anpassa de svenska reglerna avseende godkénd séker-
hetsorganisation for rederier och fartyg till den nivd som rader inter-
nationellt. Besiktningsintervallet kan darfor &ndras fran en arlig
besiktning till tvd besiktningar under en femarsperiod. Denna &ndring
torde underlitta for svenska rederier genom en okad flexibilitet framfor-
allt vad avser tidpunkt nér besiktningen ska genomforas. Déarutéver inne-
bar atgdrden en besparing for svenska rederier under certifikatsperioden
genom minskade avgifter utan att sjosdkerhet eller miljoskydd torde
paverkas i ndgon storre omfattning.

Konsekvenser

Utover de effekter som redovisats ovan innebér en utdkad delegering att
svenska rederier i stillet for en avgift till Transportstyrelsen kommer att
behova betala for de tjanster erkdnda organisationer utfor. Storleken pa
dessa avgifter kan Transportstyrelsen inte bedoma, di detta bygger pa en
affirsméssig Overenskommelse mellan rederiet och den erkdnda
organisationen. Om och i sa fall hur mycket billigare det blir for svenska
rederier beror sdledes pa vilka Gverenskommelser dessa sluter med
erkdnda organisationer. De erkdnda organisationerna har dock en mer
utbredd lokal representation utomlands &n vad Transportstyrelsen har,
vilket torde innebira ytterligare en besparing for svenska rederier, da
resekostnaderna ofta blir lagre.

En utdkad delegering i enlighet med det forslag som redovisats ovan
far effekter for Transportstyrelsens verksamhet framforallt inom tillsyns-
omradet, men dven andra omraden péaverkas. De foreslagna dndringarna
innebér ett minskat antal tillsynsobjekt for myndigheten, vilket leder till
minskade intdkter med i storleksordningen omkring 8,6 miljoner kronor

per ar. Detta samtidigt som en utdkad delegering innebér att myndigheten
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istdllet maste bedriva kontrollen av erkinda organisationer pé ett annat
sitt. Vidare maste styrelsen vidta vissa andra atgirder. Dessa atgérder &r
nddviandiga for att sdkerstélla att myndigheten kan fullgéra sina uppgifter
som flaggstatsadministration och fullgéra de ataganden som aligger
Sverige. Sammantaget leder detta till Okade kostnader i storleks-
ordningen 4,6-5,9 miljoner kronor per ar.

Regeringen har vidare uppdragit &r Transportstyrelsen att se 6ver hur
kontrollen av erkénda organisationer kan stdrkas. Styrelsen bedomer
kostnaden for en stirkt kontroll till ca 1,3 miljoner kronor per ar.
Atgirden 4r motiverad, inte minst for att sikerstilla en hog grad av regel-
efterlevnad i och med de nu foreslagna fordndringarna. Vidare gor
styrelsen bedomningen att om en formaga att svara for nybyggnads-
besiktning (utéver den tillsyn som foreslas ovan) ska sékerstéllas i enlig-
het med regeringens uppdrag, behdver myndigheten behalla vissa grund-
laggande resurser for detta. Kostnaden for en sddan grundliggande
forméga uppgér till uppskattningsvis 1 miljon kronor ytterligare pa ars-
basis.



Rapportens lagforslag avseende lagen
(2004:487) om sjofartsskydd

Forslag till lag om dndring 1 lagen om sjofartsskydd
(2004:487)

Hérigenom foreskrivs i att det i lagen om sjofartsskydd (2004:487) ska
inforas tre nya paragrafer, 21 a—c §§, samt niarmast fore 21 a § en ny
mellanrubrik, av féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse
Erkénd skyddsorganisation

2lay§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far

1. meddela foreskrifter om vilka
krav en skyddsorganisation ska
uppfylla for att kunna fd uppdrag
att utfora uppgifter enligt 21 b §,

2. fatta beslut om att erkinna en
sddan organisation.

21b§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer fdr
overlata dt en erkdind skydds-
organisation att

1. godkinna skyddsplaner for
fartyg, och

2. skyddsbesiktiga och utfirda
certifikat for fartyg.

Ett uppdrag enligt forsta stycket
1 far inte ges till en organisation
som har gjort eller medverkat i
skyddsutredningen  for  samma

Jartyg.

2lcy§

Regeringen far foreskriva att ett
rederi, for att fa ett certifikat
utfirdat av Transportstyrelsen,
genom avtal ska forbinda sig att
ldta  Transportstyrelsen  utfora
besiktningar under en viss tids-
period, dock hégst fem ar.
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Forteckning dver remissinstanserna

Efter remiss har yttranden ldmnats av Forvaltningsrétten i Stockholm,
Forvaltningsritten i Malmo, Forvaltningsritten i Linkoping, Rikspolis-
styrelsen, Forsvarsmakten, Kustbevakningen, Statskontoret, Sjofarts-
verket, Transportstyrelsen, Konkurrensverket, Tillvaxtverket, Sveriges
hamnar, Sveriges Redarforening och SWEREF Skérgérdsredarna.

Arbetsgivarverket, Myndigheten for tillvaxtpolitiska utvdrderingar och
analyser (Tillvixtanalys), Landsorganisationen i Sverige (LO), Sveriges
Akademikers Centralorganisation (SACO), Sveriges kommuner och
landsting samt Tjénsteménnens Centralorganisation (TCO) har anfort att
de avstar fran att yttra sig.

Forvaltningsritten i Goteborg, Chalmers tekniska hogskola, Narings-
livets transportrad, SEKO Sjofolk, Sjobefalstorbundet, Sjofartsforum och
Svensk Néringsliv har fatt tillfille men inte inkommit med yttrande.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 725/2004
av den 31 mars 2004
om forbittrat sjofartsskydd pd fartyg och i hamnanliggningar
(Text av betydelse for EES)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR (5)  Utan att det paverkar medlemsstaternas bestimmelser

ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (3, och

av foljande skal:

(1) Avsiktliga olagliga handlingar och i synnerhet terrorism
hor till de allvarligaste hoten mot de ideal i friga om
demokrati, frihet och fred som utgér sjilva grunden for
Europeiska unionen.

(20 Sjofartsskyddet inom Europeiska gemenskapen vid
sjotransporter och skyddet for de medborgare som
utnyttjar dessa samt miljoskyddet bor alltid sikerstillas 8)
infor de hot som utgérs av avsiktliga olagliga handlingar,
sdsom terroristattacker, sjoroveri eller andra liknande
handlingar.

(3)  Vid transport av varor som innehdller sirskilt farliga
imnen, sdsom kemiska och radioaktiva dmnen, kan
avsiktliga olagliga handlingar innebira allvarliga risker
for unionens medborgare och miljén.

(4)  Vid Internationella sjofartsorganisationens (IMO) diplo-
matkonferens antogs den 12 december 2002 indringar
av 1974 ars internationella konvention om sikerheten
for manniskoliv till sjoss (SOLAS-konventionen) samt en
internationell kod for sjofartsskydd pd fartyg och i
hamnanliggningar (ISPS-koden). Dessa instrument syftar
till att forbattra sjofartsskyddet pa fartyg som anvinds
for internationell handel och i hamnanliggningar som
utnyttjas av  dessa. De innehdller obligatoriska
bestimmelser, vars rickvidd inom gemenskapen behéver
preciseras i vissa fall, samt rekommendationer, av vilka
ndgra bor goras obligatoriska inom gemenskapen.

(10)

(') EUT C 32, 5.2.2004, s. 21.
(*) Europaparlamentets yttrande av den 19 november 2003 (innu ¢j
offentliggjort i EUT) och rédets beslut av den 22 mars 2004.

inom omrédet nationell sikerhet och de dtgirder som
kan vidtas enligt avdelning VI i Fordraget om Europeiska
unionen, bor det sjofartsskyddsmal som anges i skal 2
uppnds inom ramen for limpliga dtgarder pd det
sjofartspolitiska omrddet genom att faststilla gemen-
samma normer for gemenskapens tolkning, genom-
forande och kontroll av de bestimmelser som antagits
vid IMO:s diplomatkonferens den 12 december 2002.
Genomforandebefogenheterna bor delegeras till kommis-
sionen for antagande av detaljerade tillimpningsétgarder.

[ denna forordning beaktas de grundliggande rittighe-
terna och iakttas de principer som erkdnns bland annat i
Europeiska unionens stadga om de grundliggande rittig-
heterna.

Utéver de fartyg som anvinds i internationell fart, och
de hamnanliggningar som betjinar dessa, bor sjofarts-
skyddet stirkas for fartyg i nationell fart inom gemen-
skapen och for hamnanliggningar som anvinds for
dessa, och i synnerhet sjofartsskyddet for passagerar-
fartyg med tanke pa antalet ménniskoliv som stir pd spel
i samband med dessa transporter.

Del B i ISPS-koden innehaller vissa rekommendationer
vilkas tillimpning bor goras obligatorisk inom gemen-
skapen for att pd ett enhetligt sitt uppna det sjofarts-
skyddsmal som anges i skil 2.

For att medlemsstaterna skall kunna bidra till det
erkinda och nodvindiga maélet att frimja nérsjofarten
inom gemenskapen bor de uppmanas att, med avseende
pé regel 11 i kapitlet om sdrskilda dtgirder for forbittrat
sjofartsskydd i SOLAS-konventionen, sluta avtal om
forfaranden vad giller sjofartsskyddet vid regelbunden
trafik inom gemenskapen péd fasta rutter och for de
hamnanliggningar som anvinds for denna fart, utan att
detta inkrdktar pd den allminna skyddsnivdi som
efterstrivas.

For de hamnanliggningar som dr beligna i hamnar som
endast ibland anvinds for internationell fart kan det vara
orimligt att permanent tillimpa samtliga skyddsregler i
denna férordning. Medlemsstaterna bor, pa grundval av
de skyddsutredningar som de genomfor, faststilla vilka
hamnar som ar berérda och vilka ersittningsatgérder
som tillhandahéller en tillrickligt hg skyddsniva.
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(11)  Medlemsstaterna bor noggrant kontrollera att skyddsreg- ytterligare sjofartsskyddsdtgirder far inte leda tll att
lerna foljs av alla fartyg, oavsett ursprung, som begar att konkurrensen snedvrids. Kommissionen bor dirfor
fa anlopa en hamn i gemenskapen. Den berorda omedelbart inleda en undersokning (som sdrskilt
medlemsstaten bor utse en “behorig sjofartsskyddsmyn- behandlar det sitt pd vilket finansieringen delas mellan
dighet” med ansvar for att samordna, genomféra och de offentliga myndigheterna och operatérerna, utan att
overvaka tillimpningen av de skyddsatgirder som anges detta paverkar behorighetsfordelningen mellan medlems-
i denna forordning med avseende pa fartyg och staterna och Europeiska gemenskapen) och for Europa-
hamnanliggningar. Denna myndighet bor dligga varje parlamentet och radet ligga fram resultaten och eventu-
fartyg som 6nskar anlépa hamnen att i forvig tillhanda- ella forslag.
halla upplysningar om sitt internationella sjofartsskydds-
certifikat, om de nuvarande och tidigare skyddsnivierna
for fartyget och varje annan praktisk upplysning om (16)  De atgirder som kravs for att genomfora denna férord-
sjofartsskyddet. ning bor antas i enlighet med ridets beslut 1999/468/
EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall
tillimpas vid utovandet av kommissionens genomféran-
debefogenheter (). Det bor faststillas ett forfarande for
(12)  Medlemsstaterna bor har ritt att medge undantag fran anpassning av denna forordning mot bakgrund av gjorda
ett systematiskt krav p4 att tillhandahalla de upplys- erfarenheter for att gora dven andra bestimmelser i del B
ningar som avses i skil 11 for regelbunden fart inom i ISPS-koden obligatoriska som inte redan nu gérs obli-
gemenskapen eller regelbunden nationell fart, under gatoriska genom denna forordning.
forutsittning att dessa upplysningar nir som helst, pd
begiran av medlemsstaternas behoriga myndigheter, kan
tillhandahéllas av de rederier som bedriver denna trafik. (17)  Med tanke pd att mélen for denna forordning, dvs.
inrdttande och genomforande av limpliga atgérder inom
det sjofartspolitiska omradet, inte i tillricklig utstrick-
ning kan uppnds av medlemsstaterna och dirfor, pa
(13)  Sikerhetskontroller i hamnen kan genomféras av g‘:““d av dermna f?rordnmgs e“fofelfka dimension,
medlemsstaternas behoriga  sjofartsskyddsmyndigheter, bittre kan uppnds pd gemenskapsnivd, fir gemenskapen
och dven, vad giller det internationella sjofartsskyddscer- vidta dtgdrder i Sverensstimmelse med subsidiaritetsprin-
tifikatet, av de inspektorer som agerar inom ramen for cipen i enlighet med artikel 5 i fordraget. I Gverensstm-
hamnstatskontroll i enlighet med rdets direktiv 95/21/ melse med proportionalitetsprincipen, som fastliggs i
EG av den 19 juni 1995 om tillimpning av internatio- enlighet med samma artikel, gdr denna forordning inte
nella normer for sikerhet pa fartyg, forhindrande av utover vad som dr nodvindigt for att uppnd dessa mal.
fororening samt boende- och arbetsforhdllanden ombord
pd fartyg som anloper gemenskapens hamnar och
framfors i medlemsstaternas territorialvatten (hamnstats-
kontroll). (') Dirvid dr det nodvindigt att se till att de
berorda myndigheterna kompletterar varandra nir flera
olika myndigheter ar inblandade.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE:
(14)  Med tanke pa antalet parter som ir delaktiga i genom-
forandet av sjofartsskyddsatgirderna, dr det nodvindigt
att varje medlemsstat utser en enda behérig myndighet Artikel 1
med ansvar for att samordna och kontrollera tillimp-
ningen av sjofartsskyddsdtgirderna pd nationell niva.
Medlemsstaterna bor tillhandahdlla nodvindiga medel Syft
och en nationell plan for genomférandet av denna yite
forordning i syfte att uppnd det mél i frdga om sjofarts-
skyddet som beskrivs i skal (2), bland annat med hjilp . L o
av en tidsplan for ett tidigt genomforande av vissa 1. Huvudsyfiet med denna forordning dr att inriitta och
atgirder, i enlighet med riktlinjerna i resolution 6 som g.e”nomfora gemeanskapsatgarder som S_th?r dll att forbattra
antogs den 12 december 2002 vid IMO:s diplomatkonfe- sjofartsskyddet pd fartyg som anvéinds for internationell handel
rens. Effektiviteten i kontrollen av genomforandet i varje och natlon'ell ?JOfart' samt 1 be'rorda hamnanlaggningar, infor
nationellt system bor vara foremal for inspektioner som hot om avsiktliga olagliga handlingar.
Gvervakas av kommissionen.
2. Forordningen syftar dessutom till att tillhandahélla en
grund fér harmoniserad tolkning, harmoniserat genomférande
(15)  Ett konkret och enhetligt genomforande av dtgirderna och gemenskapskontroll av de sirskilda atgirder for forbittrat

inom ramen for en sddan politik vicker viktiga fragor
om dess finansieringsaspekter. Finansieringen av vissa

(') EGT L 157, 7.7.1995, s. 1. Direktivet senast dndrat genom radets

och  Europaparlamentets
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direktiv  2002/84/EG (EGT L 324,

29.11.2002, s. 53).

sjofartsskydd som antogs vid IMO:s diplomatkonferens den 12
december 2002, vid vilken konferens 1974 ars SOLAS-konven-
tion (Safety Of Life At Sea) dndrades och ISPS-koden (Interna-
tional Ship and Port facility Security) faststélldes.

() EGT L 184,17.7.1999, s. 23.
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Atikel 2 10. regelbunden trafik: en rad overfarter som gors i syfte att
uppritthdlla en forbindelse mellan tva eller fler
hamnanliggningar,
. a) antingen enligt en offentliggjord tidtabell
Definitioner

I denna férordning avses med

1. sirskilda dtgdrder for forbattrat sjofartsskydd enligt SOLAS-
konventionen: de dndringar, som Aaterfinns i bilaga I till
denna férordning, som innebir att ett nytt Kapitel XI-2
infors i bilagan till IMO:s SOLAS-konvention, i dess uppda-
terade version,

2. ISPS-koden: IMO:s internationella kod for sjofartsskydd pa
fartyg och i hamnanlidggningar, i dess uppdaterade version,

3. del A i ISPS-koden: forordet och de obligatoriska kraven,
som utgor del A i ISPS-koden, och som aterfinns i bilaga Il
till denna forordning, rérande bestimmelserna i kapitel XI-
2 i bilagan till SOLAS-konventionen, i dess uppdaterade
version,

4. del B i ISPS-koden: riktlinjerna, som utgér del B i ISPS-
koden, och som éterfinns i bilaga III till denna férordning,
rorande bestimmelserna i kapitel XI-2 i bilagan till
SOLAS-konventionen, i dess dndrade lydelse, och i del A i
ISPS-koden, i dess uppdaterade version,

5. sjofartsskydd: kombination av forebyggande dtgirder som
syftar till att skydda sjofarten och hamnanliggningarna
mot hot om avsiktliga olagliga handlingar,

6. sambandspunkt for sjifartsskydd: det organ som utsetts av
varje medlemsstat och som skall utgora en kontaktpunkt
for kommissionen och andra medlemsstater och underlitta,
folja upp och informera om tillimpningen av de sjofarts-
skyddsatgdrder som anges i denna forordning,

7. behorig sjofartsskyddsmyndighet: en myndighet som utsetts av
en medlemsstat for att samordna, genomféra och overvaka
tillimpningen av de skyddsatgarder som foreskrivs i denna
forordning for fartyg ochfeller en eller flera hamnanligg-
ningar. Denna myndighets behorighet kan = variera,
beroende pé vilka uppgifter den har tilldelats,

8. internationell fart: alla sjoforbindelser med fartyg fran en
hamnanldggning i en medlemsstat till en hamnanliggning
som ér beligen utanfor denna medlemsstat, eller omvint,

9. nationell fart: alla forbindelser med fartyg i fartomriden
mellan en hamnanliggning i en medlemsstat och samma
hamnanliggning eller en annan hamnanliggning i denna
medlemsstat,

b) eller med sidan regelbundenhet eller turtithet att
overfarterna kan betraktas som systematiska,

11. hamnanldggning: en plats dir samverkan mellan fartyg och
hamn é4ger rum. Detta inkluderar, i tillimpliga fall,
omraden sdsom ankarplatser, vintekajer och insegling frén
sjosidan,

12. samverkan mellan fartyg och hamn: det samspel som sker nir
ett fartyg direkt och omedelbart berors av dtgirder som
innebir forflyttning av personer eller gods eller tillhanda-
hallande av hamntjanster till eller frin fartyget,

13. avsiktlig olaglig handling: en avsiktlig handling som pa
grund av karaktir eller ssmmanhang kan skada fartyg som
anvinds i internationell eller nationell trafik, eller fartygens
passagerare eller last, eller de hamnanliggningar som
utnyttjas.

Artikel 3

Gemensamma dtgirder och tillimpningsomride

1. Nir det giller internationell fart skall medlemsstaterna,
senast den 1 juli 2004, fullt ut tillimpa de sirskilda dtgirderna
for forbittrat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen samt del A i
ISPS-koden, pd de villkor och for de fartyg, rederier och
hamnanliggningar som avses i nimnda texter.

2. For nationell fart skall medlemsstaterna senast den 1 juli
2005 tillimpa de sirskilda dtgdrderna for forbittrat sjofarts-
skydd i enlighet med SOLAS-konventionen och del A i ISPS-
koden for passagerarfartyg som anvinds i nationell fart och
som hor till klass A enligt artikel 4 i ridets direktiv 98/18/EG
av den 17 mars 1998 om sikerhetsbestimmelser och siker-
hetsnormer fér passagerarfartyg (), samt pd deras rederier,
enligt definition i regel IX/1 i SOLAS-konventionen, och pa de
hamnanliggningar som betjinar dem.

3. Medlemsstaterna skall, pd grundval av resultatet av en
obligatorisk skyddsriskanalys, besluta i vilken omfattning de
senast den 1 juli 2007 skall tillimpa bestimmelserna i denna
forordning med avseende péd de olika fartygstyper som anvinds
i nationell fart och som inte omfattas av punkt 2, deras rederier
och de hamnanliggningar som betjinar dem. Den generella
sikerhetsnivan bor inte dventyras av ett sadant beslut.

Medlemsstaterna skall utan drojsmél underritta kommissionen
om dessa beslut, liksom om den regelbundna éversyn som skall
genomforas minst vart femte ar.

(') EGT L 144, 15.5.1998, s. 1. Dircktivet senast &ndrat genom
kommissionens direktiv 2003/75/EG (EUT L 190, 30.7.2003, s. 6).
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4. For genomforandet av de bestimmelser som foljer av
punkterna 1, 2 och 3, skall medlemsstaterna helt och fullt ta
hénsyn till de riktlinjer som ingér i del B i ISPS-koden.

5. Medlemsstaterna skall folja bestimmelserna i foljande
punkter i del B i ISPS-koden som om de vore obligatoriska:

— 1.12 (granskning av skyddsplaner for fartyg).

— 1.16 (skyddsutredning avseende hamnanliggningar).
— 4.1 (sekretess for skyddsplaner och skyddsutredningar).
— 4.4 (erkinda sjofartsskyddsorganisationer).

— 4.5 (krav pd minimikompetens hos erkidnda sjofartsskydds-
organisationer).

— 4.8 (faststillande av skyddsniva).

— 4.14, 4.15, 4.16 (kontaktpunkter och information om
hamnanliggningarnas skyddsplaner).

— 4.18 (identitetshandlingar).

— 4.24 (fartygs inforande av skyddsdtgirder som pébjudits av
den stat vars territorialhav trafikeras).

— 4.28 (bemanning av fartyg).

— 4.41 (6verlimnande av information om ett fartyg avvisas
frén eller vagras tilltrade till en hamn).

— 4.45 (fartyg frén en stat som inte anslutit sig till konven-
tionen).

— 6.1 (rederiets skyldighet att forse befilhavaren med infor-
mation om fartygets operatorer).

— 8.3 till 8.10 (miniminormer om skyddsutredning avseende
fartyg).

— 9.2 (miniminormer om fartygets skyddsplan).
— 9.4 (erkiinda sjofartsskyddsorganisationers oberoende).

— 13.6 och 13.7 (periodicitet i friga om utbildningar och
ovningar med avseende pa sjofartsskydd for fartygens
besittningar och for rederiernas och fartygens skydds-
chefer).

— 15.3 och 15.4 (miniminormer om skyddsutredning av-
seende hamnanldggningar).

— 16.3 och 16.8 (miniminormer om hamnanliggningens

skyddsplan).

— 18.5 och 18.6 (periodicitet i frdga om utbildningar och
6vningar med avseende pd sjofartsskydd vid hamnanligg-
ningar och fér hamnanliggningarnas skyddschefer).
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6. Trots vad som sdgs i bestimmelserna i punkt 15.4 i del A
i ISPS-koden skall den regelbundna oversynen av skyddsutred-
ningen avseende hamnanliggningar, som avses i punkt 1.16 i
del B i ISPS-koden genomféras senast fem dr efter det att analy-
serna utforts eller senast setts Gver.

7. Denna forordning skall inte tillimpas pd krigsfartyg,
trupptransportfartyg, lastfartyg med en bruttodriktighet under
500 ton, fartyg som inte drivs mekaniskt, tréfartyg av primitiv
konstruktion, fiskefartyg och fartyg som inte anvinds for
affarsmassiga syften.

8. Trots vad som sdgs i bestimmelserna i punkterna 2 och 3
skall medlemsstaterna vid antagandet av skyddsplaner for fartyg
och hamnanliggningar se till att dessa planer innehéller
lampliga bestimmelser som garanterar att skyddet av de fartyg
som omfattas av bestimmelserna i denna forordning inte dven-
tyras av ndgot annat fartyg, samverkan mellan fartyg och hamn
eller verksamhet mellan tvd fartyg som utfors av ett fartyg som
inte omfattas av denna férordning.

Artikel 4
Overlimnande av information

1. Varje medlemsstat skall forse IMO, kommissionen och
ovriga medlemsstater med den information som begirs i
enlighet med bestimmelserna i regel 13 (6verlimnande av
information) i kapitlet om sirskilda dtgirder for forbttrat
sjofartsskydd i SOLAS-konventionen.

2. Samtliga medlemsstater skall forse kommissionen och
ovriga  medlemsstater med kontaktuppgifterna  for de
tjdnsteman som avses i punkt 4.16 i del B i ISPS-koden, samt
den information som avses i punkt 4.41 i del B i ISPS-koden,
om ett fartyg avvisas fran eller vigras tilltrade till en hamn i
gemenskapen.

3. Medlemsstaterna skall, pd grundval av de skyddsutred-
ningar som genomforts, uppritta en forteckning 6ver de
berorda hamnanldggningarna, samt faststilla rickvidden for de
atgdrder som vidtagits for att tillimpa bestimmelserna i regel
2.2 (rickvidden nir det giller hamnanliggningar som da och
dé betjinar fartyg i internationell fart) i kapitlet om sirskilda
atgdrder for forbattrat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen.

Varje medlemsstat skall senast den 1 juli 2004 overlimna
denna forteckning till 6vriga medlemsstater och till kommis-
sionen. Kommissionen och berorda medlemsstater skall dven
informeras tillrickligt detaljerat om de dtgdrder som vidtagits.

Artikel 5

Alternativa  skyddsoverenskommelser eller likvirdiga
skyddsarrangemang

1. Enligt denna forordning fir regel 11 (alternativa
skyddsoverenskommelser) i kapitlet om sirskilda atgarder for
forbattrat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen adven tillimpas
pé regelbunden fart inom gemenskapen som bedrivs pa fasta
rutter med anvéindning av tillhérande hamnanliggningar.
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2. For detta indamdl fir medlemsstaterna sinsemellan, var
och en for sitt vidkommande, ingd bilaterala eller multilaterala
avtal som avses i nimnda regel. Medlemsstaterna far ingd avtal
av detta slag, i synnerhet for att frimja nérsjofart inom gemen-
skapen.

Berorda medlemsstater skall anmala avtalen till kommissionen
och limna tillrickliga upplysningar om de atgirder som vidta-
gits for att kommissionen skall kunna avgéra om avtalet dven-
tyrar skyddsnivan for andra fartyg eller hamnanliggningar som
inte omfattas av avtalet. Information om eventuella atgirder
med avseende pa nationella skyddsbestimmelser far utelimnas
i meddelandet till kommissionen.

Kommissionen skall bedoma huruvida avtalen sikerstiller en
tillrickligt hog skyddsnivd, i synnerhet med avseende pd
bestimmelserna i punkt 2 i ovannimnda regel 11, och huru-
vida de star i 6verensstimmelse med gemenskapens lagstiftning
samt med en vil fungerande inre marknad. Om avtalen till avtal
inte uppfyller kriterierna skall kommissionen inom fyra
manader fatta ett beslut i enlighet med forfarandet i artikel
11.3; i sddana fall skall berorda medlemsstater upphiva eller
anpassa avtalen i enlighet ddrmed.

3. Den regelbundna dversynen av dessa avtal som foreskrivs
i regel 11.4 i kapitlet om sirskilda atgdrder for forbittrat
sjofartsskydd skall genomforas minst vart femte &r.

4. Medlemsstaterna fir anta likvirdiga skyddsarrangemang
for nationell fart och sddana hamnanliggningar som avses i
artikel 3.2 och 3.3 i denna férordning, som de som avses i
regel 12 (likvirdiga skyddsarrangemang) i kapitlet om sarskilda
atgarder for forbittrat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen,
forutsatt att dessa skyddsarrangemang ar minst lika effektiva
som de som foreskrivs i kapitel XI-2 i SOLAS-konventionen
och de relevanta bindande bestimmelserna i ISPS-koden.

Berorda medlemsstater skall till kommissionen limna tillrack-
liga upplysningar om dessa arrangemang dd de antagits samt
om den regelbundna oversynen av dessa, senast fem dr efter det
att de antogs eller senast setts over.

Villkoren for tillimpning av dessa arrangemang skall omfattas
av kommissionens inspektioner enligt artikel 9.4-6 i denna
forordning och i enlighet med de forfaranden som anges diri.

Artikel 6

Tillhandahéllande av skyddsinformation i en medl at
innan ett fartyg anléper en gemenskapshamn

1. Nir ett fartyg, som omfattas av bestimmelserna i kapitlet
om sirskilda dtgirder for forbittrat sjofartsskydd i SOLAS-
konventionen och i ISPS-koden eller i artikel 3 i denna f6rord-
ning, meddelar sin avsikt att anlopa en hamn i en medlemsstat,

skall den behoriga sjofartsskyddsmyndigheten i denna
medlemsstat kréva att fartyget tillhandahéller den information
som avses i regel 9.2.1 (fartyg som avser att anlopa en hamn i
en annan fordragsslutande stat) i kapitlet om sirskilda dtgarder
for forbittrat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen. Denna
myndighet skall i den utstrickning detta ir nédvindigt analy-
sera den information som tillhandahélls, och skall vid behov
tillimpa det forfarande som avses i punkt 2 i samma regel.

2. Den information som avses i punkt 1 skall tillhandahllas
a) minst tjugofyra timmar i frvig, eller

b) senast nir fartyget limnar foregdende hamn, om sjdresan
kommer att vara mindre 4n 24 timmar, eller

¢) om anlépshamnen inte 4r kind eller om den 4ndras under
resan sd snart som anlépshamnen blir kind.

3. En rapport om det forfarande som tillimpats skall bevaras
for varje fartyg som rakar ut for ett sikerhetstillbud i enlighet
med definitionen i regel 1.1.13 i kapitlet om sirskilda atgirder
for forbattrat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen.

Artikel 7

Undantag frin tillhandahillande av skyddsinformation
innan ett fartyg anléper en hamn

1. Medlemsstaterna fir undanta regelbunden trafik mellan
hamnanliggningar inom deras territorium frin den skyldighet
som foreskrivs i artikel 6 pa foljande villkor:

a) Det rederi som ansvarar for ovannimnda regelbundna trafik
skall uppritta och kontinuerligt uppdatera en forteckning
over berorda fartyg och overlimna denna till den behoriga
sjofartsskyddsmyndigheten for den berérda hamnen.

b) For varje resa skall den information som anges i regel 9.2.1,
i kapitlet om sirskilda atgarder for forbattrat sjofartsskydd i
SOLAS-konventionen, pa begiran tillhandahillas den
behoriga sjofartsskyddsmyndigheten. Rederiet skall inritta
ett internt system, som sikerstiller att nimnda uppgifter, pa
begdran och utan drojsmdl, kan overforas ndr som helst pa
dygnet till den behoriga sjofartsskyddsmyndigheten.

2. Nir internationell regelbunden trafik bedrivs mellan tva
eller flera medlemsstater, fir vilken som helst av de berorda
medlemsstaterna begdra av de 6vriga medlemsstaterna att ett
undantag beviljas for den trafiken i enlighet med de villkor som
anges i punkt 1.

3. Medlemsstaterna skall regelbundet kontrollera att vill-
koren i punkterna 1 och 2 ar uppfyllda. Om négot av dessa
villkor inte lingre 4r uppfyllt skall medlemsstaterna omedelbart
aterkalla rdtten till undantag for det berorda rederiet.
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4. Medlemsstaterna skall uppritta en forteckning 6ver de
rederier och fartyg som omfattas av undantag enligt denna
artikel samt uppdatera denna forteckning. De skall dverlimna
dessa forteckningar till kommissionen och till samtliga berorda
medlemsstater.

5. Trots vad som sigs i bestimmelserna i punkterna 1 och 2
far medlemsstaterna av sikerhetsskil och enligt en bedomning i
varje enskilt fall, begdra den information som anges i regel
9.2.1 i kapitlet om sirskilda dtgarder for forbttrat sjofartsskydd
i SOLAS-konventionen innan ett fartyg anloper hamnen.

Artikel 8

roller i en medl ats |

Skyddsk

1. Kontrollen av sjofartsskyddscertifikat, som avses i regel
9.1.1 (Kontroll av fartyg i hamn) i kapitlet om sirskilda
atgirder for forbittrat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen,
skall genomforas i hamn antingen av behorig sjofartsskydds-
myndighet enligt definitionen i artikel 2.7 i denna férordning,
eller av de inspektorer som avses i artikel 2.5 i direktiv 95/21/
EG.

2. Om den tjdnsteman som genomfor den kontroll av
sjofartsskyddscertifikatet som avses i punkt 1 bedomer att det
finns grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller
bestimmelserna i kapitlet om sirskilda atgarder for forbittrat
sjofartsskydd i SOLAS-konventionen eller i ISPS-koden, men
inte tillhér den myndighet som i medlemsstaten ér ansvarig for
genomforandet av de atgirder som avses i regel 9.1.2-3 i
kapitlet om sirskilda atgirder for forbittrat sjofartsskydd i
SOLAS-konventionen, skall denne utan drojsmél hénskjuta
drendet till den ovannimnda myndigheten.

Attikel 9
Genomforande och kontroll av efterlevnaden

1.  Medlemsstaterna skall fullgora de uppgifter avseende
administration och kontroll som foljer av bestimmelserna i
kapitlet om sirskilda dtgirder for forbittrat sjofartsskydd i
SOLAS-konventionen och ISPS-koden. De skall forsikra sig om
att alla erforderliga medel avsitts och dven finns tillgingliga for
genomforandet av bestimmelserna i denna forordning.

2. Medlemsstaterna skall senast den 1 juli 2004 utse en
sambandspunkt som ansvarar for sjéfartsskyddsfragor.

3. Medlemsstaterna skall, var och en for sitt vidkommande,
anta ett nationellt program for genomforandet av denna férord-
ning.

4. Sex mdnader efter det att de dtgarder som avses i artikel 3
skall borja tillimpas skall kommissionen, i samarbete med den
sambandspunkt som avses i punkt 2, borja genomfora inspek-
tioner, bland annat av ett limpligt urval hamnanliggningar och
rederier for att overvaka medlemsstaternas tillimpning av
denna forordning. Dessa inspektioner skall ta hinsyn till den
information som tillhandahallits av den sambandspunkt som
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avses i punkt 2, i synnerhet kontrollrapporter. Villkoren for
genomforandet av dessa inspektioner skall antas i enlighet med
forfarandet i artikel 11.2.

5. De tjinstemdn som av kommissionen bemyndigats att
genomfora dessa inspektioner i enlighet med punkt 4 skall
uppvisa, innan de fullgér sitt uppdrag, ett skriftligt tillstind
som utfirdats av kommissionen, dir drendet och syftet med
inspektionen anges samt det datum di inspektionen skall
inledas. I god tid fére inspektionerna skall kommissionen infor-
mera de medlemsstater som berdrs av inspektionerna.

Den berdrda medlemsstaten skall underkasta sig inspektionen
och se till att berérda organ och personer ocksd underkastar sig
inspektionen.

6. Kommissionen skall verlimna inspektionsrapporterna till
den berérda medlemsstaten, som inom tre manader efter
mottagandet av dessa rapporter tillrickligt detaljerat skall
anmila vilka dtgirder som vidtagits for att avhjilpa eventuella
brister. Rapporten, och forteckningen over de vidtagna tgir-
derna, skall overlimnas till den kommitté som avses i artikel
11.1.

Artikel 10

Inférlivande av dndringar av internationella instrument

1. De tillimpliga internationella instrument som avses i
artikel 2, och som tillimpas i enlighet med artikel 3.1, skall
vara de instrument som har tritt i kraft, inbegripet de senaste
dndringarna av dessa, med undantag av de dndringar som
undantagits frén tillimpningsomrddet fér denna forordning pd
grund av resultatet av det forfarande for kontroll av
overensstaimmelse som faststills i punkt 5.

2. Inférlivandet av dndringar av de internationella instru-
ment som avses i artikel 2 med avseende pd fartyg i nationell
fart och de hamnanliggningar som betjinar dem och som
omfattas av denna forordning skall, i den min &dndringarna
utgor en teknisk uppdatering av bestimmelserna i SOLAS-
konventionen och i ISPS-koden, avgoras i enlighet med forfa-
randet i artikel 11.2. Det forfarande for kontroll av
overensstimmelse som faststills i punkt 5 ar inte tillimpligt i

dessa fall.

3. Tenlighet med forfarandet i artikel 11.2 far bestimmelser
antas i syfte att faststilla harmoniserade forfaranden for tillimp-
ningen av de tvingande bestimmelserna i ISPS-koden utan att
denna férordnings tillimpningsomrade vidgas.

4. For att uppnd syftet med denna férordning och for att
minska risken f6r en konflikt mellan gemenskapens sjofartslag-
stiftning och internationella instrument skall medlemsstaterna
och kommissionen samarbeta genom samordningsmaéten och/
eller pd andra limpliga sitt for att i forekommande fall
faststilla en gemensam stdndpunkt eller strategi i behoriga
internationella forum.
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5. Ett forfarande for kontroll av overensstimmelse inrittas
hdrmed, i syfte att frin tillimpningsomrédet fér denna férord-
ning, undanta en dndring av ett internationellt instrument
endast om det, pd grundval av en bedémning frin kommissio-
nens sida, finns en uppenbar risk att denna dndring kommer
att forsimra nivdn pd sjosikerheten eller vara oférenlig med
gemenskapens lagstiftning.

Forfarandet for kontroll av overensstimmelse fir anvindas
enbart for att dndra denna férordning pd de omrdden som
uttryckligen omfattas av det forfarande som avses i artikel 11.2
och strikt inom ramen fér kommissionens genomforandebefo-
genheter.

6. Om det foreligger sidana omstindigheter som avses i
punkt 5 skall forfarandet for kontroll av overensstimmelse
inledas av kommissionen, som nir det r lampligt fir agera pd
begiran av ndgon medlemsstat.

Kommissionen skall, efter antagandet av en 4ndring av ett inter-
nationellt instrument, infor den kommitté som inréttats genom
artikel 11.1 utan dr6jsmal ligga fram ett forslag till dtgarder i
syfte att undanta ifrdgavarande 4ndring fran denna forordnings
tillimpningsomréde.

Forfarandet for kontroll av dverensstimmelse, i forekommande
fall inbegripet forfarandena enligt artikel 5.6 i beslut 1999/
468EG, skall slutforas senast en manad innan den period l6per
ut som faststllts internationellt fér underforstatt godkinnande
av 4ndringen i frga eller senast en manad fore den planerade
tidpunkten for dndringens ikrafttridande.

7. Om en sddan risk som avses i punkt 5 forsta stycket
foreligger skall medlemsstaterna under forfarandet for kontroll
av overensstimmelse avhélla sig frin varje initiativ som syftar
till att inforliva 4ndringen i den nationella lagstiftningen eller
tillimpa denna dndring av det internationella instrumentet i
friga.

8.  Alla relevanta dndringar av de internationella instrument
som inforlivas i gemenskapens sjofartslagstiftning i enlighet
med punkterna 5 och 6 skall i informationssyfte offentliggoras
i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 11

Kommittéforfarande

1. Kommissionen skall bitridas av en kommitté.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den period som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall
vara en ménad.

3. Nir det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 6 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

De tidsperioder som avses i artikel 6 b respektive artikel 6 ¢ i
beslut 1999/468/EG skall vara en manad.

4. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.

Artikel 12
Sekretess

Vid tillimpningen av denna férordning skall kommissionen, i
enlighet med bestimmelserna i kommissionens beslut 2001/
844/EG.EKSG.Euratom av den 29 november 2001 om #ndring
av de interna stadgarna ('), vidta limpliga 4tgirder for att
skydda sekretessbelagd information som den har tillgéng till
eller som medlemsstaterna limnat till den.

Medlemsstaterna skall vidta likvirdiga atgirder i enlighet med
gillande nationell lagstiftning.

All personal som genomfor skyddsinspektioner eller handhar
sekretessbelagd information som har samband med denna
forordning skall genomgéd en lamplig sikerhetsprévning som
skall utforas av den medlemsstat i vilken den berorda perso-
nalen dr medborgare.

Artikel 13
Spridning av information

1. Utan att det paverkar allménhetens tillgang till handlingar
som faststills i Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 1049/2001 av den 30 maj 2001 om allmanhetens tillging
till Europaparlamentets, rddets och kommissionens hand-
lingar () skall de inspektionsrapporter och svar frin medlems-
staterna som avses i artiklarna 4.3, 5.2, 5.4 och 9.6 vara
hemliga och inte offentliggoras. De skall endast goras tillgang-
liga for berérda myndigheter, vilka skall limna information om
dessa endast till berorda parter som behover fi kinnedom
dirom i enlighet med tillimpliga nationella regler for spridning
av kanslig information.

2. Medlemsstaterna skall i sd stor utstrickning som méjligt
och i enlighet med tillimplig nationell lagstiftning behandla
information som harror frn inspektionsrapporter och svar frin
medlemsstaterna som  konfidentiell nir den giller andra
medlemsstater.

3. Om det inte dr uppenbart att inspektionsrapporterna och
svaren skall eller inte skall rojas, skall medlemsstaterna eller
kommissionen samrdda med den berérda medlemsstaten.

Artikel 14

Sanktioner

Medlemsstaterna skall sikerstilla att det infors effektiva,
proportionella och avskrickande sanktioner for overtradelse av
denna férordning.

() EGT L 317, 3.12.2001, 5. 1.
() EGT L 145, 31.5.2001, s. 43.
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Artikel 15
Ikrafttridande

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens
officiella tidning.

Den skall tillimpas frin och med den 1 juli 2004, med undantag for bestimmelserna i artiklarna 3.2, 3.3
och 9.4 som tréder i kraft och blir tillimpliga de datum som anges i samma artikel.

Denna forordning dr till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Strasbourg den 31 mars 2004.

Pé Europaparlamentets vignar Pd rdets vignar
P. COX D. ROCHE
Ordférande Ordfsrande
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BILAGA T

ANDRINGAR 1 BILAGAN TILL 1974 ARS INTERNATIONELLA KONVENTION OM SAKERHETEN FOR

MANNISKOLIV TILL SJOSS (SOLAS 74)

"KAPITEL XI/2

SARSKILDA ATGARDER FOR FORBATTRAT SJOFARTSSKYDD

Regel 1

Definitioner

1 Foljande termer skall ha den betydelse som hir anges, om inte annat sirskilt anges pa annan plats:

1

2

.7

[
o

o

-
w

.14

bulkfartyg: ett bulkfartyg enligt definitionen i regel IX/1.6.
kemikalietankfartyg: ett kemikalietankfartyg enligt definitionen i regel VI1/8.2.
gastankfartyg: ett gastankfartyg enligt definitionen i regel VII/11.2.
hoghastighetsfartyg: ett sidant fartyg som definieras i regel X/1.2.

flyttbar oljeborrplattform till sjéss: en propellerdriven flyttbar oljeborrplattform till sjéss enligt definitionen i regel
IX/1, som inte ir stationerad pd en viss plats.

oljetankfartyg: ett oljetankfartyg enligt definitionen i regel 1I-1/2.12.
rederi: ett rederi enligt definitionen i regel IX/1.

samverkan mellan fartyg och hamn (ship/port interface): det samspel som sker nir ett fartyg direkt och omedel-
bart berors av dtgirder som innebir forflyttning av personer eller gods eller tillhandahéllande av hamntjinster till
eller fran fartyget.

hamnanlidggning: en plats som faststillts av den fordragsslutande staten eller den utsedda myndigheten, dir
samverkan mellan fartyg och hamn 4ger rum. Detta inkluderar, nir sa ar tillimpligt, omriden sisom ankarplatser,
vintekajer och insegling frin sjésidan.

fartyg-till-fartyg verksamhet: verksamhet som inte dr kopplad till en hamnanlidggning och som omfattar overflytt-
ning av gods eller personer frin ett fartyg till ett annat.

utsedd myndighet: organisation/er eller myndighet/er som inom den férdragsslutande staten angetts som ansvarig
for att sakerstilla att bestimmelserna i detta kapitel om skydd fér hamnanliggningar och samverkan mellan
fartyg och hamn foljs av hamnanliggningen.

Internationella koden for sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanliggningar (ISPS, International Ship and Port Faci-
lity Security Code): den internationella kod for sjofartsskydd ombord pd fartyg och i hamnanliggningar, som
utgors av del A (bestimmelser som skall betraktas som obligatoriska) och del B (bestimmelser som skall betraktas
som rekommendationer), som antagits den 12 december 2002, genom resolution 2 vid konferensen mellan de
fordragsslutande staterna till SOLAS 74, som kan édndras av IMO, forutsatt att

.1 dndringar i del A i koden antas, sdtts i kraft och blir gillande i enlighet med artikel VIII i den nuvarande
konventionen som avser dndringsforfaranden som ér tillimpliga pa bilagan med undantag av kapitel I, och

.2 dndringar i del B i koden antas av sjosikerhetskommittén i enlighet med dess arbetsordning.

sikerhetstillbud: misstankt handling eller omstindighet som hotar ett fartygs sikerhet, inbegripet flyttbara olje-
borrplattformar till sjoss och hoghastighetsfartyg, eller sikerheten i hamnanliggningar, vid samverkan mellan
fartyg och hamn eller vid fartyg-till-fartyg verksamhet.

skyddsnivé: den riskkvalificering som ett sikerhetstillbud innebar.
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.15 sjofartsskyddsdeklaration: en 6verenskommelse mellan ett fartyg och antingen en hamnanliggning eller ett annat
fartyg med vilket det forsta fartyget har en samverkan och som specificerar de skyddsitgirder de bigge parterna
kommer att vidta.

.16 erkind sjofartsskyddsorganisation: en organisation med limplig expertis i sjofartsskyddsfrigor och limplig
kunskap om arbetet ombord och i hamnar och som ir bemyndigad att genomféra de bedémningar, kontroller,
godkinnanden eller certifieringar som krivs enligt detta kapitel eller del A i ISPS-koden.

2 Termen fartyg omfattar, nir den anvinds i reglerna 3-13, flyttbara oljeborrplattformar till sjéss och hoghastighets-
fartyg.

3 Med termen alla fartyg avses, nir den anvinds i detta kapitel, alla fartyg som omfattas av detta kapitel.

4 Termen fordragsslutande stat omfattar, nir den anvinds i reglerna 3-4, 7 och 10-13, dven den utsedda myndigheten.

Regel 2
Tillimpning

1 Detta kapitel galler for

.1 foljande typer av fartyg i internationell fart:
.1.1. passagerarfartyg, inbegripet hoghastighetspassagerarfartyg,
.1.2. lastfartyg, inbegripet hoghastighetsfartyg, med en bruttodraktighet av 500 eller mer,

.1.3. flyttbara oljeborrplattformar till sjéss, och

.2 hamnanliggningar som betjinar sidana fartyg som gir i internationell fart.

2 Oaktat bestimmelserna i punkt 1.2 skall de fordragsslutande staterna besluta om omfattningen av tillimpningen av
detta kapitel och tillimpliga avsnitt i del A i ISPS-koden for de hamnanliggningar inom det egna territoriet som,
dven om de huvudsakligen anvinds for fartyg som inte gar i internationell fart, dd och da betjanar fartyg som
ankommer eller avgdr i internationell fart.

2.

—

De fordragsslutande staterna skall grunda sina beslut, enligt punkt 2, pd en skyddsutredning av hamnanlidggningen,
som utforts i enlighet med bestimmelserna i del A i ISPS-koden.

2.2 Ett beslut som enligt punkt 2 fattas av en fordragsslutande stat skall inte dventyra den skyddsnivd, som man avser
att uppnd genom detta kapitel eller del A i ISPS-koden.

3 Detta kapitel giller inte for 6rlogsfartyg, militira hjilpfartyg eller andra fartyg som dgs eller drivs av en fordragsslu-
tande stat och som endast anvénds i statlig, icke-kommersiell drift.

4 Ingenting i detta kapitel skall pdverka de réttigheter eller skyldigheter staterna har enligt internationell lag.

Regel 3
Den fordragsslutande statens skyldigheter med avseende pd sjofartsskydd

1 Myndigheten skall faststilla skyddsnivder och se till att fartyg som for den statens flagg fir information om skydds-
nivan. Vid dndringar i skyddsnivén skall skyddsnivdinformationen uppdateras efter omstindigheterna.

2 Den fordragsslutande staten skall faststilla skyddsnivaer och se till att hamnanliggningar inom statens territorium och
fartyg pd vig att anlopa en hamn eller som befinner sig i en hamn inom statens territorium far information om
skyddsnivén. Vid dndringar i skyddsnivan skall skyddsnivainformationen uppdateras efter omstindigheterna.
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Regel 4

Krav pé rederier och fartyg

Rederierna skall uppfylla tillimpliga krav i detta kapitel och i del A i ISPS-koden, med beaktande av de riktlinjer som
anges i del B i den koden.

~

Fartyg skall uppfylla tillimpliga krav i detta kapitel och i del A i ISPS-koden, med beaktande av de riktlinjer som anges
i del B i den koden. Denna 6verensstimmelse skall kontrolleras och certifieras i enlighet med del A i ISPS-koden.

w

Ett fartyg skall, innan det anloper en hamn eller nir det ligger i en hamn inom den férdragsslutande statens territo-
rium, uppfylla de krav pd skyddsnivd som faststills av den staten, om denna skyddsniva ar hogre dn den skyddsnivd
som faststillts av fartygets myndighet.

IS

Fartyg skall utan onddig fordrojning anpassas till varje dndring till hogre skyddsniva.

v

Om ett fartyg inte uppfyller kraven i detta kapitel eller del A i ISPS-koden eller inte kan uppfylla de krav pd skydds-
nivd som anges av myndigheten eller av ndgon annan fordragsslutande stat och som giller for det fartyget, skall
fartyget underritta den relevanta behériga myndigheten innan ndgon samverkan mellan fartyg och hamn inleds eller
innan hamnen anléps, beroende pé vilket som intréffar forst.

Regel 5

Rederiers sirskilda ansvar

Rederiet skall se till att befilhavaren ombord alltid har tillgang till information som goér det méjligt for tjanstemén som
vederbérligen bemyndigats av en fordragsslutande stat att faststélla

.1 vem som ansvarar for att utse besittningsmedlemmar eller andra personer anstillda eller sysselsatta ombord i nigon
funktion som har med fartygets verksamhet att gora,

.2 vem som ansvarar for beslut om fartygets anvindning, och

.3 vilka parterna ir enligt befraktningsavtalet i de fall fartyget anvinds pa villkor angivna i befraktningsavtal.

Regel 6
Fartygs skyddslarmsystem

1 Alla fartyg skall vara utrustade med ett skyddslarmsystem enligt féljande:

.1 Fartyg byggda den 1 juli 2004 eller senare.

.2 Passagerarfartyg, inbegripet hoghastighetspassagerarfartyg, byggda fore den 1 juli 2004, inte senare dn vid den
forsta besiktning av radioanlidggningen som sker efter den 1 juli 2004.

3

Oljetankfartyg, kemikalietankfartyg, gastankfartyg, bulkfartyg och hoghastighetslastfartyg, med en bruttodriktighet
av 500 eller mer byggda fore den 1 juli 2004, inte senare 4n vid den forsta besiktning av radioanliggningen som
sker efter den 1 juli 2004.

IS

Andra lastfartyg med en bruttodriiktighet av 500 eller mer och flyttbara oljeborrplattformar till sjéss byggda fore
den 1 juli 2004, inte senare &n vid den forsta besiktning av radioanliggningen som sker efter den 1 juli 2006.

2. Fartygets skyddslarmsystem skall, néir det aktiveras

—

sinda ett skyddslarm frin fartyget till land, till en behorig myndighet utsedd av myndigheten, vilken i dessa
sammanhang kan vara rederiet, som identifierar fartyget och dess position samt anger att fartygets sikerhet hotas
eller har dventyrats,

¥}

inte sinda skyddslarmet till nigra andra fartyg,

W

inte avge nagot larm ombord pa fartyget, och

IS

fortsitta att sinda skyddslarmet till dess att det avaktiveras och/eller aterstalls.
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3 Fartygets skyddslarmsystem skall
.1 kunna aktiveras frin bryggan och dtminstone en annan plats, och

.2 ha en prestanda som inte ar ldgre dn den som faststillts av IMO.

4 De platser frin vilket fartygets skyddslarmsystem kan aktiveras skall vara utformade pa ett sddant sitt att oavsiktlig
aktivering av skyddslarmet forhindras.

5 Kravet pa ett skyddslarmsystem ombord kan uppfyllas genom att anvinda den radioanliggning som ér installerad
ombord fér att uppfylla kraven i kapitel IV, férutsatt att alla krav i denna regel ér uppfyllda.

6 Nir en myndighet underrittas om ett skyddslarm frén fartyg skall myndigheten omedelbart informera den eller de
stater som ligger nirmast den plats dir fartyget i det gonblicket befinner sig.

7 Nir en fordragsslutande stat underrittas om ett skyddslarm frén ett fartyg som inte for den statens flagg, skall den
fordragsslutande staten omedelbart informera den berérda myndigheten och, om sa ér tillimpligt, den eller de stater i
vars narhet fartyget i det 6gonblicket befinner sig.

Regel 7

Hot mot fartyg

—_

Den fordragsslutande staten skall faststilla skyddsnivaer och se till att information om aktuell skyddsnivé limnas till
fartyg som trafikerar den statens territorialhav eller har meddelat sin avsikt att gd in pa den statens territorialhav.

~

Den fordragsslutande staten skall tillhandahalla en kontaktpunkt, genom vilken sidana fartyg kan begira rad eller assi-
stans och till vilken de kan rapportera om alla skyddsproblem rérande andra fartyg, forflyttningar eller meddelanden.

w

Nir en risk for angrepp har identifierats skall den berdrda fordragsslutande staten informera berdrda fartyg och deras
myndigheter om:

.1 aktuell skyddsnivé,

.2 alla skyddsatgirder som bor vidtas ombord pd de berorda fartygen for att skydda dessa mot angrepp, i enlighet
med bestimmelserna i del A i ISPS-koden och

.3 skyddsétgarder som kuststaten har beslutat vidta i tillimpliga fall.

Regel 8

Befilhavarens befogenheter vad giller fartygets sikerhet och sjofartsskydd

—_

Befilhavaren fir inte hindras av rederiet, befraktare eller nigon annan person fran att vidta eller genomféra ett beslut
som enligt befilhavarens yrkesmissiga bedomning dr nodvindigt for att uppritthélla sikerheten och sjofartsskyddet
ombord. Detta inbegriper vigran att slippa ombord personer (utom personer som identifierats som vederbérligen
bemyndigade av en fordragsslutande stat) eller personers tillhérigheter och vigran att lasta gods, inbegripet containrar
och andra slutna godstransportenheter.

o

Om befilhavaren i sin yrkesmissiga bedomning kommer till slutsatsen att det under driften av fartyget uppstar en
konflikt mellan de sikerhetskrav och krav pd sjofartsskydd som giller for fartyget, skall befilhavaren uppfylla de krav
som dr nodvindiga for att uppritthilla fartygets sikerhet. Befilhavaren fir dd infora tillfilliga skyddsatgarder och skall
genast limna information om dessa till myndigheten och, om sa ar tillimpligt, den fordragsslutande stat i vars hamn
fartyget befinner sig eller har for avsikt att ga till. En sddan tillfillig skyddsdtgird enligt denna regel skall i storsta
méjliga utstrickning vara i linje med aktuell skyddsnivd. Nir sidana fall identifieras skall myndigheten sikerstilla att
sidana konflikter loses och att risken for upprepning minimeras.
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Regel 9

Kontroll av efterlevnaden

1 Kontroll av fartyg i hamn

1.1 Vid tillimpningen av detta kapitel skall alla fartyg som omfattas av kapitlet kontrolleras néir de befinner sig i en
hamn i en annan fordragsslutande stat, av tjinstemian som vederborligen bemyndigats av den staten och som
kan vara samma som dem som utfor uppgifterna i regel I/19. Denna kontroll skall begransas till kontroll av att
det ombord finns ett giltigt internationellt sjofartsskyddscertifikat eller ett giltigt interimistiskt, internationellt
sjofartsskyddscertifikat, utfirdat enligt bestimmelserna i del A i ISPS-koden (certifikat) som, om det &r giltigt,
skall godtas om det inte finns grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller kraven i detta kapitel eller i del
A i ISPS-koden.

1.2 Nir sidana grundad anledning foreligger eller nir nagot giltigt certifikat inte kan uppvisas pd begiran, skall
tjansteménnen som vederborligen bemyndigats av den fordragsslutande staten vidta en eller flera kontrollatgéirder
avseende det fartyget, i enlighet med punkt 1.3. Sdana dtgirder skall vara proportionella med beaktande av de
riktlinjer som finns i del B i ISPS-koden.

1.3 Dessa kontrolldtgirder dr inspektion av fartyget, fordrojning av fartyget, kvarhdllande av fartyget, driftrestrik-
tioner, bla. restriktioner vad giller forflyttningar inom hamnen, eller avvisning av fartyget frain hamnen. Sidana
kontrolldtgirder far dessutom eller alternativt omfatta andra smirre administrativa eller korrigerande tgérder.

2 Fartyg som avser att anlopa en hamn i en annan fordragsslutande stat

2.1 Vid tillimpning av detta kapitel fir en férdragsslutande stat begira att de fartyg som avser att anlépa en hamn i
den staten, innan de anléper hamnen skall tillhandahélla féljande information till tjinstemin som vederbérligen
bemyndigats av den staten, for att sakerstilla efterlevnaden av detta kapitel och undvika behovet av kontrol-
latgirder:

.1 Att fartyget innehar ett giltigt certifikat och namnet pd den utfirdande myndigheten.

o

Den skyddsnivé pé vilken fartyget for narvarande drivs.

W

Den skyddsnivé pa vilken fartyget befunnit sig i varje foregdende hamn dar det utfort samverkan mellan fartyg
och hamn under den tidsperiod som anges i punkt 2.3.

'S

Alla sarskilda eller extra skyddsdtgirder som fartyget vidtagit i varje foregdende hamn dir det utfort
samverkan mellan fartyg och hamn under den tidsperiod som anges i punkt 2.3.

o3

De tillimpliga skyddsforfaranden som har uppritthéllits under fartyg-till-fartyg verksamhet under den tidspe-
riod som anges i punkt 2.3.

N

Annan praktisk skyddsrelaterad information (dock inte detaljer om fartygets skyddsplan) med beaktande av de
riktlinjer som ges i del B i ISPS-koden.

Om sd begirs av den fordragsslutande staten skall fartyget eller rederiet tillhandahélla en for den fordragsslutande
staten godtagbar bekriftelse pd ovan begirda information.

2.2 Alla fartyg som omfattas av detta kapitel och som har for avsikt att anlopa en hamn i en annan férdragsslutande
stat, skall tillhandahalla den information som beskrivs i punkt 2.1, pd begiran av de tjinstemin som vederbor-
ligen bemyndigats av den staten. Befilhavaren far vigra att tillhandahélla sidan information, men skall d& vara
inforstddd med att underlatenhet att tillhandahalla informationen kan leda till att fartyget forvigras tilltride till
den hamnen.

2.3 Fartyget skall fora register 6ver den information som avses i punkt 2.1, frin de tio senaste anlopen av
hamnanliggningar.
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2.4 Om de tjinstemin som vederborligen bemyndigats av den férdragsslutande stat vars hamn fartyget avser att

2.

o

anlopa, efter mottagande av den information som beskrivs i punkt 2.1, har grundad anledning att tro att fartyget
inte uppfyller kraven i detta kapitel eller del A i ISPS-koden, skall de forsoka uppritta forbindelse med och
mellan fartyget och myndigheten for att dtgérda bristen. Om denna kommunikation inte leder till rittelse eller
om tjinsteminnen har grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller kraven i detta kapitel eller del A i
I1SPS-koden, fir tjinstemannen vidta dtgirder mot det fartyget i enlighet med punkt 2.5. Varje sidan atgéird skall
vara proportionell med beaktande av de riktlinjer som ges i del B i ISPS-koden.

Séadana atgérder dr foljande:
.1 Krav pa dtgirdande av den bristande dverensstimmelsen.

.2 Krav pd att fartyget fortsitter till en angiven plats inom den fordragsslutande statens territorialhav eller inre
vatten.

.3 Inspektion av fartyget, om fartyget befinner sig pa territorialhav som tillhér den fordragsslutande stat vars
hamn fartyget avser att anlopa.

.4 Vigrat tilltridde till hamn.

Innan sidana dtgérder vidtas skall den fordragsslutande staten informera fartyget om sina avsikter. Vid erhéllandet av
denna information kan befilhavaren avsta frin att anldpa hamnen. I sidana fall skall inte denna regel tillimpas.

3.1

w
L

w
[

. Ovriga bestimmelser

Om

.1 de kontrollitgirder, med undantag av de smirre administrativa eller korrigerande tgérder, som anges i punkt
1.3, eller

.2 ndgon av de atgirder som anges i punkt 2.5vidtas, skall en tjinsteman som vederborligen bemyndigats av
den fordragsslutande staten skriftligen omedelbart informera myndigheten om vilka kontrollitgirder eller
andra dtgirder som har vidtagits och skilen for detta. Den fordragsslutande stat som vidtar kontrolldtgarder
eller andra dtgirder skall ocksd underritta den erkiinda sjofartsskyddsorganisation som utfirdat certifikatet
for det aktuella fartyget samt IMO, nir ndgon sidan kontrolldtgird eller annan atgérd har vidtagits.

Nir ett fartyg forvigras anlépa en hamn eller avvisas frin en hamn, bér myndigheterna i hamnstaten vidarebe-
fordra tillimpliga sakuppgifter till myndigheterna i den stat dir nista tilllimpliga anlopshamn ligger, om denna
dr kind, och andra tillimpliga kuststater, med beaktande av riktlinjer som skall utarbetas av IMO. Sekretess och
skydd rorande sddan information skall sikerstéllas.

. Beslut om vigrat tilltride till en hamn, enligt punkt 2.4-2.5, eller avvisning frn en hamn, enligt punkt 1.1-1.3,

skall endast fattas nir tjanstemin som vederbérligen bemyndigats av den fordragsslutande staten har grundad
anledning att tro att fartyget utgér ett omedelbart hot mot sikerheten fér personer, fartyg eller annan egendom
och det inte finns ndgra andra limpliga sitt att undanréja det hotet.

De kontrolldtgirder som avses i punkt 1.3 och de andra dtgirder som avses i punkt 2.5 skall endast vidtas enligt
denna regel fram till dess att den bristande 6verensstimmelse som givit upphov till kontrolldtgirderna eller
andra dtgirder har korrigerats till den fordragsslutande statens tillfredsstillelse, varvid hansyn skall tas till de
atgirder som foreslagits av fartyget eller myndigheten.

Nir den fordragsslutande staten utévar kontroll enligt punkt 1 eller vidtar dtgérder enligt punkt 2

.1 skall alla tinkbara anstringningar géras for att forhindra att ett fartyg kvarhélls eller f6rdréjs i onddan, och
om ett fartyg felaktigt kvarhlls eller fordrojs, skall det dga ritt till kompensation for forlust eller skada, och

.2 skall nodvindigt tilltrade till fartyget i en nodsituation, av humanitira skil eller av skyddsskal, inte
forhindras.
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Regel 10
Krav pd hamnanliggningar

w

—_

~

w

IS

o

1 Hamnanliggningar skall uppfylla tillimpliga krav i detta kapitel och i del A i ISPS-koden, med beaktande av riktlin-
jerna i del B i ISPS-koden.

~

En fordragsslutande stat med en eller flera hamnanlidggningar inom sitt territorium, som omfattas av denna regel,
skall se till att

.1 en skyddsutredning utfors for varje hamnanliggning och att denna granskas och godkinns i enlighet med
bestimmelserna i del A i ISPS-koden, och

.2 en skyddsplan utarbetas, granskas, godkinns och genomférs for varje hamnanliggning i enlighet med bestimmel-
serna i del A i ISPS-koden.

. Den fordragsslutande staten skall ange och informera om de atgirder som skall tas upp i en skyddsplan for en
hamnanliggning for de olika skyddsnivierna, inbegripet nir en sjofartsskyddsdeklaration kommer att krévas.

Regel 11

Alternativa skyddsoverenskommelser

En fordragsslutande stat kan vid genomforandet av detta kapitel och del A i ISPS-koden ingé skriftliga bilaterala eller
multilaterala avtal med andra fordragsslutande stater om alternativa siikerhetsarrangemang for korta internationella
resor pd fasta rutter mellan hamnanlidggningar inom staternas respektive territorier.

Ett sddant avtal skall inte dventyra skyddsnivédn for andra fartyg eller hamnanliggningar som inte omfattas av avtalet.

Fartyg som omfattas av ett sidant avtal far inte utféra fartyg-till-fartyg verksamhet med ett fartyg som inte omfattas
av avtalet.

Ett sidant avtal skall ses over regelbundet, varvid hinsyn skall tas till den erfarenhet man fatt samt till alla
forandringar i de sirskilda omstindigheterna eller de bedémda hoten mot skyddet for de fartyg, hamnanliggningar
eller rutter som omfattas av avtalet.

Regel 12

Likvirdiga skyddsarrangemang

En myndighet far tilldta att ett visst fartyg eller grupp av fartyg, som for dess flagg, infor andra skyddsatgérder likvir-
diga med dem som foreskrivs i detta kapitel eller i del A i ISPS-koden, forutsatt att sidana skyddsdtgérder 4r minst lika
effektiva som de som foreskrivs i detta kapitel eller i del A i ISPS-koden. Den myndighet som tilldter sddana skydds-
atgirder skall underritta IMO om vad som ingar i dessa.

Vid genomforande av detta kapitel och del A i ISPS-koden fir en fordragsslutande stat tillita att en viss hamnanligg-
ning eller grupp av hamnanliggningar inom statens territorium, andra dn de som omfattas av ett avtal som ingatts
enligt regel 11, infor skyddsdtgarder likvirdiga med dem som foreskrivs i detta kapitel eller i del A i ISPS-koden, forut-
satt att sddana skyddsdtgirder dr minst lika effektiva som de som foreskrivs i detta kapitel eller i del A i ISPS-koden.
Den férdragsslutande stat som tillater sidana skyddsatgirder skall underritta IMO om vad som ingér i dessa.
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1

[N}

w

IS

Regel 13

Overlimnande av information

Den fordragsslutande staten skall senast den 1 juli 2004 till IMO &éverlimna foljande information och halla den
tillgénglig for rederier och fartyg:

.1 Namn pd och kontaktuppgifter for den eller de nationella myndigheter som ansvarar for fartygens och
hamnanliggningarnas sjofartsskydd.

o

Platser inom statens territorium som omfattas av godkinda skyddsplaner for hamnanliggningar.

w

Namn pa och kontaktuppgifter f6r dem som utsetts att alltid finnas tillgingliga for att ta emot och agera vid de
skyddslarm frén fartyg till land som avses i regel 6.2.1.

'S

Namn pd och kontaktuppgifter fér dem som utsetts att alltid finnas tillgingliga for att ta emot och agera vid
meddelanden fran den fordragsslutande stat som utévar den kontroll av efterlevnaden som avses i regel 9.3.1.

9

Namn pd och kontaktuppgifter for dem som utsetts att alltid finnas tillgdngliga for att tillhandahalla rad eller assi-
stans till fartyg och till vilka fartyg kan rapportera om alla skyddsproblem enligt regel 7.2. Denna information skall
darefter uppdateras vid dndringar. IMO skall lata cirkulera sidana uppgifter till andra fordragsslutande stater, for
vidare information till deras tjinsteman.

Den fordragsslutande staten skall senast den 1 juli 2004 informera IMO om namn pé och kontaktuppgifter for varje
erkind sjofartsskyddsorganisation med befogenhet att agera for statens rikning, samt uppgifter om vilket sirskilt
ansvar och vilka befogenheter som delegerats till sddan organisation. Denna information skall uppdateras om och nir
alla éndringar intraffar. IMO skall cirkulera sidana uppgifter till andra fordragsslutande stater for information till deras
tjdnsteman.

Den fordragsslutande staten skall senast den 1 juli 2004 till IMO éverlimna en forteckning dver godkinda skydds-
planer fér hamnanliggningar inom statens territorium, tillsammans med uppgift om vilken eller vilka platser som
omfattas av respektive godkind skyddsplan fér hamnanliggning samt datum for godkinnande och skall dérefter
vidare informera om ndgon av foljande dndringar sker:

[

Andringar av plats eller platser skall inféras eller har inforts, vilka omfattas av en godkind skyddsplan for
hamnanliggning. I sadana fall skall den information som férmedlas ange de dndringar av den plats eller de platser
som ticks av planen och det datum dé sidana dndringar skall inforas eller har inforts.

¥

En godkind skyddsplan for hamnanliggningen, tidigare inkluderad i den forteckning som sints till IMO, kommer
att upphora att gilla eller har upphort att gilla. I sidana fall skall det uppges vid vilken tidpunkt detta kommer att
ske eller har skett. I dessa fall skall informationen férmedlas till IMO sé snart det ar praktiskt mojligt.

w

Tillagg skall goras i forteckningen 6ver godkinda skyddsplaner fér hamnanliggningar. I sidana fall skall den infor-
mation som formedlas ange den plats eller platser som omfattas av planen samt datum for godkinnande.

Den férdragsslutande staten skall vart femte ar efter den 1 juli 2004 till IMO 6verlimna en reviderad och uppdaterad
forteckning med information om alla godkéinda skyddsplaner for hamnanliggningar inom statens territorium, tillsam-
mans med uppgift om den eller de platser som omfattas av varje godkiind skyddsplan och respektive godkinnande-
datum (och datum f6r godkinnande av dndringar), som skall ta 6ver och ersitta all den information som under de
foregdende fem dren inlimnats till IMO i enlighet med punkt 3.
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Den fordragsslutande staten skall till IMO 6verlimna information om avtal som har ingétts enligt regel 11. Denna
information skall innehalla uppgift om

.1 namnen pd de fordragsslutande stater som ingétt avtalet,

.2 vilka hamnanliggningar och fasta rutter som omfattas av avtalet,

.3 periodiciteten for oversyn av avtalet,

4 datum dé avtalet tréder i kraft, och

.5 samrdd som hallits med andra fordragsslutande stater

och skall drefter s snart det dr praktiskt mojligt underritta IMO nir avtalet har dndrats eller upphért.

En fordragsslutande stat som enligt bestimmelserna i regel 12 tillater likvirdiga skyddsarrangemang for ett fartyg som
for dess flagg eller for en hamnanldggning inom statens territorium, skall underritta IMO om vad som ingér i dessa.

IMO skall pa begiran halla sidan information som meddelats enligt punkt 3 tillgéinglig for andra fordragsslutande
stater.”
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BILAGA II

"INTERNATIONELLA KODEN FOR SJOFARTSSKYDD PA FARTYG OCH I HAMNANLAGGNINGAR

FORORD

. Vid diplomatkonferensen om sjofartsskydd, som hélls i London i december 2002, antogs nya bestimmelser i 1974

ars internationella konvention om sikerheten fér ménniskoliv till sjoss (nedan kallad SOLAS 74) och denna kod, for
att hoja sjofartsskyddet. Dessa nya krav dr i form av ett internationellt ramverk, genom vilket fartyg och
hamnanlidggningar kan samarbeta for att uppticka och avvirja dtgirder som hotar sikerheten inom sjotransportsek-
torn.

. Som en féljd av de tragiska hindelserna den 11 september 2001 6verenskom Internationella sjofartsorganisationen

(nedan kallad IMO), p sitt tjugoandra méte i november 2001, enhilligt att utveckla nya tgérder avseende sjofarts-
skyddet pé fartyg och i hamnanliggningar. IMO beslutade ocksa att dessa nya atgérder skulle antas vid en konferens,
kallad diplomatkonferensen om sjofartsskydd, for de stater som anslutit sig till SOLAS 74, i december 2002. Férbe-
redelserna for diplomatkonferensen 6verlits &t IMO:s sjosdkerhetskommitté (nedan kallad sjosikerhetskommittén)
pa grundval av forslag som inkommit frin medlemsstater, mellanstatliga och icke-statliga organisationer i samverkan
med IMO.

. Sjosikerhetskommittén tillsatte vid sitt forsta extraordinarie méte, som ocksa hélls i november 2001, en tillfillig

arbetsgrupp for sjofartsskydd, for att paskynda utvecklingen och inférandet av limpliga skyddsatgirder. Denna
arbetsgrupp holl sitt forsta méte i februari 2002 och resultatet frén gruppens arbete rapporterades till och beaktades
vid sjosikerhetskommitténs sjuttiofemte méte i mars 2002, varvid en ad hoc-arbetsgrupp tillsattes for att ytterligare
utveckla de limnade forslagen. Vid sjosikerhetskommitténs sjuttiofemte méte bedomdes den arbetsgruppens
rapport, samt rekommenderades att arbetet skulle 16pa vidare i ytterligare en tillfillig arbetsgrupp, vilken méttes i
september 2002. Vid sjosikerhetskommitténs sjuttiosjitte mote bedomdes resultatet frin den arbetsgruppens mote i
september 2002 och det ytterligare arbete som denna arbetsgrupp utférde i samband med kommitténs sjuttiosjitte
méte i december 2002, omedelbart fére diplomatkonferensen, samt godkindes den slutgiltiga versionen av forslaget
for beaktande av diplomatkonferensen.

. Vid diplomatkonferensen, den 9-13 december 2002, antogs ocksa dndringar av gillande bestimmelser i SOLAS 74,

for att paskynda inforandet av kravet pd automatiska identifieringssystem, och nya regler i kapitel XI-1 i SOLAS 74
gillande markning med fartygs IMO-nummer och medférande av en fartygshistorik. Vid konferensen antogs dven
ett antal resolutioner, inbegripet sddana som giller infoérande och revision av denna kod och tekniskt samarbete och
samarbete med Internationella arbetsorganisationen (nedan kallad ILO) och Virldstullorganisationen. Det framkom
att vissa av de nya bestimmelserna om sjofartsskydd kan behéva granskas och dndras nir dessa tvd organisationer
slutfort sitt arbete.

. Bestimmelserna i kapitel XI-2 i SOLAS 74 och i denna kod giller for fartyg och hamnanliggningar. Utvidgningen

av SOLAS 74 sé att den dven omfattar hamnanliggningar 6verenskoms pa grundval av att SOLAS 74 erbjuder det
snabbaste sittet att sikerstilla att nodvindiga skyddsatgirder snabbt trider i kraft och ger 6nskat resultat. Det
overenskoms emellertid vidare att bestimmelserna som hinfor sig till hamnanliggningar endast bor gilla samverkan
mellan fartyg och hamn (ship/port interface). Den mer omfattande frigan om sjofartsskyddet inom hamnomradena
kommer att bli foremdl for ytterligare gemensamt arbete mellan IMO och ILO. Det beslutades vidare att bestimmel-
serna inte bor gilla faktiska dtgirder vid angrepp eller ndvindigt upprojningsarbete efter sddana angrepp.

. Vid utarbetandet av forslaget till bestimmelser har man varit noga med att sikerstilla 6verensstimmelse med 1978

ars internationella konvention angdende normer for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallning (STCW-
konventionen) med dndringar, Internationella sikerhetsorganisationskoden (International Safety Management Code,
ISM-koden) och det harmoniserade systemet for besiktning och certifiering.

. Bestimmelserna representerar en betydande forindring av den internationella sjofartsindustrins ndrmande till frigor

om sjofartsskyddet inom sjotransportsektorn. Det bekriftas att dessa bestimmelser kan medféra en avsevird extra
borda pd vissa fordragsslutande stater. Vikten av tekniskt samarbete for att bistd fordragsslutande stater vid
inférandet av bestimmelserna bekriftas till fullo.
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8. Inforandet av bestimmelserna kommer att kriva ett kontinuerligt och effektivt samarbete och forstelse mellan alla

som berdrs av eller anvinder fartyg och hamnanliggningar, inbegripet fartygens besittning, hamnpersonal, passage-
rare, lastigare, fartygs- och hamnledning samt hos nationella och lokala myndigheter med ansvar for sjofartsskydd.
Befintlig praxis och befintliga forfaranden kommer att behova granskas och dndras, om de inte ger en tillréckligt
hog skyddsniva. Ytterligare ansvar kommer att behova tas av sjofarten och hamnarna samt av nationella och lokala
myndigheter for att frimja ett utokat sjofartsskydd.

©

. Riktlinjerna i del B i denna kod bér beaktas vid inférandet av de skyddsbestimmelser som anges i kapitel XI-2 i
SOLAS 74 och del A i denna kod. Det bekriftas emellertid att omfattningen av de hér riktlinjernas tillimpning kan
variera, beroende pd typ av hamnanldggning och fartyg, dess handel och/eller last.

—_
=S]

. Ingenting i denna kod skall tolkas eller tillimpas pd ett sitt som strider mot grundliggande rittigheter och friheter
enligt internationella instrument, sirskilt de rorande sjofolk och flyktingar, inbegripet ILO:s deklaration om grund-
liggande principer och rattigheter pa arbetet, samt internationella normer rérande sjofolk och hamnarbetare.

. Erkiinnande av 1965 ars konvention om f6renkling av formaliteterna i internationell sjéfart (FAL-konventionen),
med dndringar, innebér att myndigheterna skall tillita att utlindska besittningsmedlemmar gér i land nir det fartyg,
med vilket de anlinder, befinner sig i hamnen, forutsatt att formaliteterna vid fartygets ankomst uppfylls och att
myndigheterna inte har ndgot skil att vigra tillstind att g4 i land med hénsyn till allmén hélsa, allmin sikerhet eller
allmén ordning. De fordragsslutande staterna bor vid godkidnnande av skyddsplaner for fartyg och hamnanligg-
ningar pd lampligt sitt beakta det faktum att fartygets personal bor och arbetar pa fartyget och behover kunna gé i
land och fa tillgdng till landbaserade sociala inrittningar for sjofolk, inbegripet likarvérd.
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DEL A

OBLIGATORISKA KRAV RORANDE BESTAMMELSERNA I KAPITEL XI-2 I 1974 ARS INTERNATIONELLA

1.1

1.2

1.3

2.1

KONVENTION OM SAKERHETEN FOR MANNISKOLIV TILL SJOSS (SOLAS 74), MED ANDRINGAR

ALLMANT
Inledning

Denna del av Internationella koden for sjofartsskydd pé fartyg och i hamnanlaggningar innehéller obligatoriska
bestaimmelser till vilka hinvisas i kapitel XI-2 i 1974 ars internationella konvention om sikerheten fér mannis-
koliv till sjoss (SOLAS 74), med &ndringar.

Syfte

Syftet med denna kod &r att

.1 uppritta ett internationellt ramverk for samarbete mellan fordragsslutande stater, statliga organ, lokala
myndigheter och sjofartsniringen och hamnarna vad giller att uppticka hot mot sikerheten och vidta
forebyggande dtgirder mot sikerhetstillbud som péverkar fartyg eller hamnanliggningar som anvinds i
internationell handel,

¥}

faststilla respektive roll och ansvar for fordragsslutande stater, statliga organ, lokala myndigheter, sjofartsin-
dustrin och hamnindustrin pa nationell och internationell niv, for att sikerstilla sjofartsskyddet,

W

sikerstilla ett tidigt och effektivt insamlande och utbyte av skyddsrelaterad information,

N

tillhandahalla metoder for skyddsutredningar i syfte att ta fram planer och forfaranden for dtgirder vid
forandrade skyddsnivaer, och

n

sikerstilla att tillriickliga och lampliga dtgarder avseende sjofartsskyddet har vidtagits.

Funktionskrav

Denna kod innehéller ett antal funktionskrav, som skall leda till att syftena uppnas. Dessa krav omfattar, men
begrinsas inte till

.1 insamling och utvirdering av information avseende hot mot sikerheten samt utbyte av sddan information
med berérda fordragsslutande stater,

.2 krav pd att fartyg och hamnanliggningar for protokoll éver meddelanden,

.3 forhindrande av obehérigt tilltrade till fartyg, hamnanliggningar och omréden inom hamnanliggningen dit
tilltrédet ér begrinsat,

.4 forhindrande av inférande av otillitna vapen, antindningsanordningar och springamnen till fartyg och
hamnanlidggningar,

.5 tillhandahéllande av larmsystem infor hot mot sikerheten eller vid sikerhetstillbud,
.6 krav pa att fartyg och hamnanliggningar har skyddsplaner grundade pd skyddsutredningar, och

.7 krav pd utbildning och évningar som garanterar fortrogenhet med skyddsplaner och skyddsforfaranden.

DEFINITIONER

Nedanstdende termer skall ha den betydelse som hiir anges, om inte annat uttryckligen anges pa annan plats:

.1 konvention: 1974 &rs internationella konvention om siikerheten fér ménniskoliv till sjéss (SOLAS 74), med
andringar.

.2 regel: en regel i konventionen.
.3 kapitel: ett kapitel i konventionen.
4 fartygs skyddsplan: en plan utarbetad for att sikerstélla tillimpningen av dtgirder ombord pé fartyget, utfor-

made for att skydda personer ombord, last, lasttransportenheter, fartygets forrdd eller fartyget sjilvt frin
riskerna vid ett sikerhetstillbud.
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en hamnanliggnings skyddsplan: en plan utarbetad for att sikerstilla tillimpningen av atgirder utformade
for att skydda hamnanliggningen och fartyg, personer, last, lasttransportenheter och fartygets forrdd inom
hamnanliggningen frin riskerna vid ett sikerhetstillbud.

o

fartygets skyddschef: den person ombord pé fartyget som dr ansvarig infor befilhavaren och utsedd av rede-
riet som ansvarig for fartygets sjofartsskydd, inbegripet fér inférande och uppritthillande av fartygets
skyddsplan och for samarbetet med rederiets och hamnanliggningens skyddschefer.

N

rederiets skyddschef: den person som utsetts av rederiet for att sikerstilla att en skyddsutredning utfors och
att ett fartygs skyddsplan utarbetas, limnas in for godkdnnande och direfter infors och uppritthalls samt
for att ansvara for samarbetet med hamnanlaggningens och fartygets skyddschefer.

%

hamnanliggningens skyddschef: den person som utsetts att ansvara for utarbetande, inférande, revision och
uppritthdllande av hamnanlidggningens skyddsplan och for samarbete med fartygets och rederiets skydds-
chefer.

o

skyddsniva 1: den niva pa vilken de minst omfattande skyddsétgarderna alltid skall uppritthéllas.

—_
=)

skyddsnivd 2: den nivd péd vilken tillimpliga ytterligare skyddsitgirder skall uppratthallas under en viss
tidsperiod pa grund av en forhojd risk for sikerhetstillbud.

skyddsnivd 3: den nivd pa vilken ytterligare specifika skyddsatgirder skall uppritthéllas under en begrinsad
tidsperiod i samband med att sikerhetstillbud kan forvintas eller dr 6verhingande, dven om det kanske
inte dr mojligt att identifiera nigot specifikt mal.

2.2 Termen fartyg omfattar i denna kod flyttbara oljeborrplattformar till sjoss och highastighetsfartyg enligt defini-
tionen i regel XI-2/1.

23 Termen fordragsslutande stat omfattar, i samband med hénvisning till en hamnanliggning, och nir den
anvinds i avsnitten 14-18, dven den utsedda myndigheten.

2.4 Termer som inte definieras i denna del skall ges samma betydelse som termerna har i kapitlen I och XI-2.
3 TILLAMPNING
3.1 Denna kod ar tillimplig p&

.1 foljande typer av fartyg i internationell fart
.1 passagerarfartyg, inbegripet hoghastighetspassagerarfartyg,
.2 lastfartyg, inbegripet hoghastighetsfartyg, med en bruttodriktighet av 500 eller mer, och

.3 flyttbara oljeborrplattformar till sjoss, samt
.2 hamnanliggningar som betjinar sddana fartyg som gir i internationell fart.

3.2 Trots vad som sigs i bestimmelserna i avsnitt 3.1.2 skall de férdragsslutande staterna besluta om omfattningen
av tillimpningen av denna del av koden pd de hamnanliggningar inom det egna territoriet som, dven om de
huvudsakligen anviinds for fartyg som inte gér i internationell fart, dd och da betjinar fartyg som ankommer
eller avgdr i internationell fart.

3.21  De fordragsslutande staterna skall grunda sina beslut enligt avsnitt 3.2 pa en skyddsutredning av hamnanligg-
ningen, som utforts i enlighet med denna del av koden.

3.2.2  Ett beslut som enligt avsnitt 3.2 fattas av en fordragsslutande stat skall inte dventyra den skyddsnivd, som man
avser att uppnd genom kapitel XI-2 eller denna del av koden.

3.3 Denna kod ir inte tillimplig pa orlogsfartyg, militira hjilpfartyg eller andra fartyg som égs eller drivs av en
fordragsslutande stat och endast anvinds i icke-kommersiell tjinst for en stat.
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3.4
3.5

3.6

4.1

4.2

4.3

44

5.1

5.2

60

Avsnitten 5-13 och 19 i denna del ar tillimpliga p rederier och fartyg som avses i regel XI-2/4.
Avsnitten 5 och 14-18 i denna del ér tillimpliga pd hamnanliggningar som avses i regel XI-2/10.

Ingenting i denna kod skall paverka de rttigheter eller skyldigheter staterna har enligt internationell lag.

DE FORDRAGSSLUTANDE STATERNAS ANSVAR

Med f6rbehill for bestimmelserna i regel XI-2/3 och XI-2/7 skall de fordragsslutande staterna faststilla skydds-
nivder och tillhandahélla riktlinjer for skydd mot sikerhetstillbud. Hogre skyddsnivéer indikerar storre sanno-
likhet for sikerhetstillbud. Faktorer att beakta vid faststillande av skyddsnivéd inbegriper

.1 den utstrickning i vilken informationen om hot ér trovirdig,

.2 den utstrickning i vilken informationen om hot kan bekriftas,

.3 den utstriickning i vilken informationen om hot ir specifik eller 6verhingande, och

.4 de tinkbara foljderna av ett sddant sikerhetstillbud.

Nir en fordragsslutande stat faststiller skyddsniva 3, skall staten vid behov utfirda instruktioner och tillhanda-
hélla skyddsrelaterad information till de fartyg och hamnanliggningar som kan beroras av dtgérden.

En fordragsslutande stat kan delegera vissa av de skyddsrelaterade dtaganden enligt kapitel XI-2 och denna del
av koden till en erkind sjofartsskyddsorganisation, med undantag av

.1 faststillandet av tillimplig skyddsniva,

.2 godkinnandet av skyddsutredningen av en hamnanliggning och efterfoljande dndringar av en godkind
bedomning,

.3 faststillandet av vilka hamnanlaggningar som kommer att dliggas att utse en sjofartsskyddsansvarig,
.4 godkinnandet av en hamnanliggnings skyddsplan och efterfoljande dndringar i en godkind plan,
.5 utférandet av kontrollen av efterlevnaden enligt regel XI-2/9, och

.6 faststillandet av kraven avseende en sjofartsskyddsdeklaration.

Den fordragsslutande staten skall, i den utstrickning si anses lampligt, prova effektiviteten i fartygens eller
hamnanliggningarnas skyddsplaner eller dndringar i sadana planer som staten godként eller, vad giller fartyg,
planer som godkints for den statens rikning.

SJOFARTSSKYDDSDEKLARATION

Den fordragsslutande staten skall bestimma nir en sjofartsskyddsdeklaration krivs, genom att bedéma den risk
samverkan mellan fartyg och hamn (ship/port interface) eller verksamhet fartyg-till-fartyg innebér for personer,
egendom och miljon.

Ett fartyg kan begira att en sjofartsskyddsdeklaration utfirdas nir
.1 fartyget tillimpar en hogre skyddsnivé dn den hamnanliggning eller det andra fartyg det samverkar med,

.2 det finns en Gverenskommelse om en sjdfartsskyddsdeklaration mellan fordragsslutande stater, som ticker
vissa internationella resor eller specifika fartyg pa sidana resor,

.3 det har forekommit ett hot mot sikerheten eller ett sikerhetstillbud som berort fartyget eller hamnanligg-
ningen,

.4 fartyget befinner sig i en hamn som inte behover ha eller infora en godkiind skyddsplan for hamnanligg-
ningar, eller

.5 fartyget bedriver fartyg-till-fartyg verksamhet med ett annat fartyg som inte behover ha eller inféra en
godkind skyddsplan.
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6.1

6.2

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

Begiran om utfirdande av en sjofartsskyddsdeklaration, enligt detta avsnitt, skall bekriftas av den berdrda
hamnanlidggningen eller fartyget.

Sjofartsskyddsdeklarationen skall utfirdas av
.1 befilhavaren eller fartygets skyddschef for fartygets rikning och, om s dr tillimpligt,

.2 hamnanliggningens skyddschef eller, om den férdragsslutande staten beslutar annat, av nigot annat organ
som ansvarar for sjofartsskyddet pd landsidan for hamnanliggningens rikning.

Sjofartsskyddsdeklarationen skall behandla de skyddskrav som kan delas mellan en hamnanliggning och ett
fartyg (eller mellan fartyg) och fastsla parternas ansvar.

Den fordragsslutande staten skall, med beaktande av bestimmelserna i regel X1-2/9.2.3, specificera den minimi-
period under vilken sjofartsskyddsdeklarationer skall bevaras av hamnanliggningarna inom det egna territoriet.

Myndigheten skall, med beaktande av bestimmelserna i regel XI-2/9.2.3, specificera den minimiperiod under
vilken sjofartsskyddsdeklarationer skall bevaras av fartyg som for den statens flagg.
REDERIETS SKYLDIGHETER

Rederiet skall se till att fartygets skyddsplan innehéller ett tydligt uttalande om beféilhavarens befogenheter.
Rederiet skall i fartygets skyddsplan faststilla att befilhavaren har det évergripande ansvaret och befogenheten
att fatta beslut avseende fartygets sikerhet och sjofartsskydd samt att vid behov begira assistans av rederiet eller
en fordragsslutande stat.

Rederiet skall se till att dess skyddschef, befilhavaren och fartygets skyddschef ges nodvindigt stod for att
fullgéra sina uppgifter och sitt ansvar i enlighet med kapitel XI-2 och denna del av koden.

FARTYGETS SJOFARTSSKYDD

Ett fartyg skall vidta dtgirder enligt nedan for skyddsnivaer som faststills av de fordragsslutande staterna.

Pé skyddsniva 1 skall foljande dtgirder vidtas, genom limpliga insatser, pé alla fartyg, med beaktande av riktlin-
jerna i del B i denna kod, fér att identifiera och vidta forebyggande dtgirder mot sikerhetstillbud:

—-

Sikerstillande av att alla sjofartskyddsuppgifter utfors.

[N}

Kontroll av tilltridet till fartyget.

W

Kontroll av personer som gar ombord och deras tillhorigheter.

'S

Bevakning av omrdden med begransat tilltrade for att sikerstilla att endast behoriga personer far tilltride
dit.

n

Overvakning av dick och omradet kring fartyget.

o

Overvakning av lasthantering och fartygets forrad.

.7 Sikerstillande av att kommunikation i sjofartsskyddsfrdgor finns snabbt till hands.

P4 skyddsnivd 2 skall de ytterligare skyddsatgirder som anges i fartygets skyddsplan inforas for varje typ av
verksamhet som anges i avsnitt 7.2, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

P4 skyddsnivd 3 skall ytterligare specifika skyddsatgirder, som anges i fartygets skyddsplan, inforas for varje
typ av verksamhet som anges i avsnitt 7.2, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

Nir myndigheten faststiller att skyddsnivé 2 eller 3 skall gilla, skall fartyget bekrifta mottagandet av instruktio-
nerna om édndrad skyddsniva.
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7.6

7.7

7.7.1

7.8

7.9

7.9.1

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

62

Innan ett fartyg anléper en hamn eller ligger i en hamn i en férdragsslutande stat som faststillt att skyddsniva
2 eller 3 skall gilla, skall fartyget bekrifta mottagandet av denna instruktion och till hamnanliggningens
skyddschef bekrifta att man ombord pabérjat inforandet av limpliga dtgirder och férfaranden i enlighet med
fartygets skyddsplan, och vid instruktion om skyddsniva 3 i enlighet med de instruktioner som den fordragsslu-
tande stat som faststillt skyddsnivd 3 utfirdat. Fartyget skall rapportera om alla problem vid inférandet. I
sddana fall skall hamnanliggningens och fartygets skyddschefer samarbeta och samordna limpliga dtgérder.

Om myndigheten begir att ett fartyg skall dndra till eller redan tillimpar en hogre skyddsnivd dn den som
giller for den hamn fartyget har for avsikt att anlopa eller i vilken det redan befinner sig, skall fartyget snarast
méjligt informera den behériga myndigheten i den fordragsslutande stat inom vars territorium den
hamnanliggningen ligger och den hamnanliggningens skyddschef om situationen.

I sidana fall skall fartygets skyddschef samarbeta med hamnanliggningens skyddschef och vid behov samordna
limpliga atgarder.

En myndighet som begir att fartyg som for dess flagg skall dndra till skyddsnivé 2 eller 3 i en hamn som ligger
i en annan fordragsslutande stat skall utan drojsmal informera den staten om detta.

Nir en fordragsslutande stat faststiller skyddsnivder och ser till att skyddsnivdinformationen 6verlimnas till
fartyg som befinner sig i eller som meddelat sin avsikt att gd in pa den statens territorialhav, skall sidana fartyg
uppmanas uppritthalla vaksamhet och omedelbart rapportera till sin myndighet och nirliggande kuststater om
den information som de kommer 6ver och som kan péaverka sjofartsskyddet i omradet.

Vid information till sddana fartyg om gillande skyddsniva skall den fordragsslutande staten, med beaktande av
riktlinjerna i del B i denna kod, ocksd informera fartygen om de skyddsatgirder de bér vidta och, om sd ar
tillimpligt, om atgirder som har vidtagits av den fordragsslutande staten fér att tillhandahalla skydd mot hotet.

SKYDDSUTREDNING AV FARTYG

Skyddsutredningen utgér en visentlig och integrerad del av utarbetandet och uppdateringen av fartygets
skyddsplan.

Rederiets skyddschef skall se till att fartygets skyddsutredning utfors av personer med limpliga kunskaper for
utvirdering av ett fartygs sjofartsskydd enligt detta avsnitt och med beaktande av de riktlinjer som anges i del
B i denna kod.

Med forbehdll for bestimmelserna i avsnitt 9.2.1 far en erkiind sjofartsskyddsorganisation utfora skyddsutred-
ningen av ett visst fartyg.

Skyddsutredningen skall inbegripa en sjofartsskyddsbesiktning pd plats och dtminstone innehélla foljande:

.1 Identifiering av befintliga skyddsatgirder, skyddsforfaranden och befintlig verksamhet som ror sjofartsskydd.

.2 Identifiering och utvirdering av de nyckelverksamheter ombord som det ér viktigt att skydda.

.3 Identifiering av tinkbara hot mot nyckelverksamheterna ombord och sannolikheten for att hoten forverk-
ligas, i syfte att faststilla och prioritera skyddsétgarder.

.4 Identifiering av svagheter, inbegripet ménskliga faktorer, i infrastrukturen, policyn och férfarandena.

Skyddsutredningen skall dokumenteras, granskas, godtas och bevaras av rederiet.
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9 FARTYGETS SKYDDSPLAN

9.1 Alla fartyg skall medfora en av myndigheten godkiind skyddsplan ombord. Denna plan skall innehalla
bestimmelser for de tre skyddsnivéerna enligt definitionen i denna del av koden.

9.1.1  Med forbehdll for bestimmelserna i avsnitt 9.2.1 far en erkind sjofartsskyddsorganisation utarbeta skydds-
planen for ett visst fartyg.

9.2 Myndigheten fir overlta granskning och godkinnande av fartygets skyddsplan eller dndringar i en tidigare
godkind plan till en erkind sjofartsskyddsorganisation.

9.2.1 I sidana fall skall den erkinda sjofartsskyddsorganisation, som utfér granskningen och godkinnandet av ett
fartygs skyddsplan eller éndringar av den for ett visst fartyg, varken ha deltagit i skyddsutredningen av fartyget
eller i utarbetandet av dess skyddsplan eller i de dndringar som ar foremal for granskning.

9.3 Vid inlimning av ett fartygs skyddsplan, eller dndringar i en tidigare godkind plan for godkidnnande, skall den
skyddsutredning bifogas pé vilken planen eller @ndringarna grundats.

9.4 En sddan plan skall utarbetas med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod, och skrivas pa fartygets arbets-
sprak. Om det eller de spriken inte ér engelska, franska eller spanska skall det &ven finnas en 6versittning till
ett av dessa sprik. Planen skall dtminstone behandla f6ljande:

1 Atgiirder som syftar till att forhindra att vapen, farliga dmnen och farliga anordningar avsedda att
anvindas mot personer, fartyg eller hamnar och vars medférande inte godkiints, tas ombord pa fartyget.

.2 Identifiering av omraden med begrinsat tilltride och dtgérder for att forhindra obehorigt tilltrade till dem.

.3 Atgiirder for att forhindra obehérigt tilltride till fartyget.

4 Forfaranden for att svara upp mot sikerhetshot eller sikerhetsovertridelser, inbegripet atgirder for
uppritthallandet av betydelsefulla verksamheter ombord eller i samverkan mellan fartyg och hamn (ship/
port interface).

.5 Forfaranden for att svara upp mot de skyddsinstruktioner som de fordragsslutande staterna fir ge pa
skyddsniva 3.

.6 Forfaranden for evakuering i hindelse av sikerhetshot eller sikerhetsovertridelser.

.7 Arbetsuppgifter fér den personal ombord som tilldelats skyddsansvar och évrig personal ombord vad
giller skyddsaspekter.

.8 Forfaranden for kontroll av verksamhet som ror sjofartsskydd.

.9 Forfaranden for utbildning och évningar kopplade till planen.

.10 Forfaranden for samverkan med hamnanliggningens verksamhet som ror sjéfartsskydd,

.11 Forfaranden for regelbunden 6versyn av planen och fér uppdatering.

.12 Forfaranden for rapportering av sikerhetstillbud.

.13 Identifiering av fartygets skyddschef.

.14 Identifiering av rederiets skyddschef, inbegripet kontaktuppygifter f6r dygnet-runt-kontakt.

.15 Forfaranden for att sikerstilla inspektion, provning, kalibrering och underhdll av den sjofartsskyddsutrust-
ning som finns ombord.

.16 Tidsintervall for provning eller kalibrering av den sjofartsskyddsutrustning som finns ombord.

.17 Identifiering av platser dr fartygets skyddslarmsystem kan aktiveras (').

.18 Forfaranden, instruktioner och riktlinjer fér anvindning av fartygets skyddslarmsystem, inbegripet prov-
ning, aktivering, avaktivering och 4terstillning och for att begransa falsklarm.

9.4.1  Personal som utfor interna kontroller av verksamhet som ror sjofartsskydd som specificeras i planen eller
utvérderar inférandet av planen, skall vara oberoende i forhéllande till den verksamhet som skall kontrolleras,
om inte detta dr opraktiskt pa grund av rederiets eller fartygets storlek och typ.

() Myndigheten kan medge att, i syfte att inte pd ndgot sitt aventyra mélet ait omborg tillhandahlla fartygets skyddslar , denna

information forvaras pd annan plats ombord i et dokument som skall vara kiint av beflhavaren, fartygets skyddschef och annan
personal ombord av hégre rang i enlighet med vad rederiet beslutar.
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10.1

10.2

10.3

10.4

Myndigheten skall besluta om vilka dndringar i en godkiind skyddsplan for fartyg eller i sidan sjofartsskyddsut-
rustning som angetts i en godkind plan som inte skall inforas, om inte de berorda dndringarna i planen
godkinns av myndigheten. Sidana éndringar skall leda till minst lika effektiva dtgirder som de dtgirder som
foreskrivs i kapitel XI-2 och denna del av koden.

Den typ av dndringar i ett fartygs skyddsplan eller sjofartsskyddsutrustning som uttryckligen godkints av
myndigheten, i enlighet med avsnitt 9.5, skall dokumenteras pa ett sitt som tydligt visar pa sidant godkén-
nande. Godkinnandet skall finnas ombord och presenteras tillsammans med det internationella sjofartsskydds-
certifikatet (eller det interimistiska internationella sjofartsskyddscertifikatet). Om dndringarna ér tillfilliga kravs
inte att denna dokumentation medférs ombord efter det att de ursprungligen godkinda étgirderna och utrust-
ningen aterinforts ombord.

Planen kan forvaras elektroniskt. Den skall i sa fall skyddas av forfaranden som syftar till att forhindra obehérig
radering, destruktion eller 4ndring.

Planen skall skyddas mot obehérig tillgdng eller obehérigt rojande av innehallet.

Fartygs skyddsplaner ér inte foremdl for inspektion av tjinstemin som vederborligen bemyndigats av en
fordragsslutande stat att kontrollera efterlevnaden i enlighet med regel XI-2/9, utom under de omstindigheter
som specificeras i avsnitt 9.8.1.

Om de tjanstemin som vederborligen bemyndigats av en fordragsslutande stat, har grundad anledning att tro
att fartyget inte uppfyller kraven i kapitel XI-2 eller del A i denna kod och det enda siittet att kontrollera eller
atgirda den bristande overensstimmelsen ar att se over tillimpliga krav i fartygets skyddsplan, fir begrinsad
tillgéng till de specifika delar av planen som beror bristen tillitas undantagsvis, dock endast efter medgivande
frin det berdrda fartygets fordragsslutande stat eller fartygets befilhavare. Bestimmelserna i planen rérande
punkterna 2, 4, 5, 7, 15, 17 och 18 i avsnitt 9.4 i denna del av koden, skall trots detta betraktas som sekretess-
belagd information och kan inte bli féremal for inspektion om inte den berorda fordragsslutande staten si
medger.

REGISTER

Register 6ver foljande verksamheter, som behandlas i fartygets skyddsplan, skall medforas ombord under
dtminstone den minimiperiod som foreskrivs av myndigheten, med beaktande av bestimmelserna i regel XI-2/
9.2.3:

-

Utbildning och 6vningar.

¥}

Hot mot sikerheten och sikerhetstillbud.

w

Sikerhetsbrott.

S

Andring av skyddsniva.

o3

Meddelanden som hinfér sig till fartygets direkta sjofartsskydd, sisom sirskilda hot mot fartyget eller den
hamnanliggning dir fartyget ir eller har varit.

N

Interna kontroller och 6versyn av den verksamhet som rér sjofartsskydd.

~

Regelbunden 6versyn av fartygets skyddsutredning.

%

Regelbunden 6versyn av fartygets skyddsplan.

o

Inférande av alla dndringar i planen.

[,
o

Underhdll, kalibrering och provning av sjofartsskyddsutrustning ombord, inbegripet provning av fartygets
skyddslarmsystem.

Dessa register skall foras pa fartygets arbetssprak. Om det eller de sprik som anvinds inte dr engelska, franska
eller spanska, skall det &ven finnas en oversittning till ett av dessa sprék.

Registren kan foras i elektroniskt format. De skall i sa fall skyddas med hjilp av forfaranden som syftar till att
forhindra obehérig radering, destruktion eller 4ndring.

Registren skall skyddas mot obehorig tillgdng eller obehorigt réjande av innehéllet.
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11 REDERIETS SKYDDSCHEF
11.1 Rederiet skall utse en sjofartsskyddsansvarig. En person som utses till rederiets skyddschef fir ha detta uppdrag

for ett eller flera fartyg, beroende pa det antal eller de typer av fartyg rederiet driver, forutsatt att det ér tydligt
klargjort for vilka fartyg denne ansvarar. Ett rederi fr, beroende pd det antal eller de typer av fartyg rederiet
driver, utse flera personer som skyddschefer, forutsatt att det ar tydligt klargjort for vilka fartyg var och en av
dessa personer ansvarar.

11.2 Forutom de uppgifter och det ansvar som redogérs for i detalj pd annan plats i denna del av koden, skall rede-
riets skyddschefs uppgifter och ansvar dven omfatta, men inte begrinsas till, foljande:

.1 Informera om nivn pé de hot fartyget sannolikt kommer att st infor, med hjilp av limpliga skyddsutred-
ningar och annan relevant information.

1)

Se till att fartygets skyddsutredning utfors.

w

Se till att fartygets skyddsplan utarbetas, limnas in for godkinnande och darefter inférs ombord och
uppritthdlls.

IS

Se till att limpliga dndringar infors i skyddsplanen for att dtgérda brister och tillgodose skyddskraven for
det enskilda fartyget.

n

Anordna interna kontroller och 6versyn av den verksamhet som rér sjofartsskydd.

o

Planera de forsta och efterféljande kontrollerna av fartyget som skall utforas av myndigheten eller den
erkinda sjofartsskyddsorganisationen.

~

Se till att brister och bristande Overensstimmelser som identifieras vid interna kontroller, periodisk
oversyn, skyddsinspektioner och verensstimmelsekontroller snabbt beaktas och atgirdas.

%

Héja medvetenheten och vaksamheten nir det giller sjofartsskydd.

o

Se till att personal som ansvarar for fartygets sjofartsskydd far limplig utbildning.

.10 Se till att en effektiv kommunikation och ett effektivt samarbete mellan fartygets och den berérda
hamnanliggningens skyddschefer upprittas.

-
jon

Sikerstilla samstimmighet mellan sikerhetskraven och kraven pa sjofartsskydd.

—_
~

Se till att planen for varje fartyg, om systerfartyg eller hela flottan har gemensamma skyddsplaner, aters-
peglar den fartygsspecifika informationen korrekt.

w

Se till att alla alternativa eller likvirdiga arrangemang, som godkinns for ett visst fartyg eller en viss grupp
av fartyg, inférs och uppritthélls.

12 FARTYGETS SKYDDSCHEF

12.1 Det skall finnas en sjofartsskyddsansvarig ombord pé varje fartyg.

12.2 Forutom de uppgifter och det ansvar som redogérs for i detalj pd annan plats i denna del av koden, skall farty-
gets skyddschefs uppgifter och ansvar ven omfatta, men inte begrinsas till, foljande:

.1 Utfora regelbundna skyddsinspektioner av fartyget for att sikerstilla att limpliga skyddsatgirder
uppritthalls.

1N

Uppritthélla och évervaka genomforandet av fartygets skyddsplan, inbegripet 4ndringar i planen.

w

Samordna sjofartsskyddsaspekter vid hantering av last och fartygets férrdd med 6vrig personal ombord
och med den skyddschef i berord hamnanliggning.

'S

Foresla dndringar i fartygets skyddsplan.

o3

Rapportera till rederiets skyddschef om alla brister och bristande 6verensstimmelser som identifierats vid
interna kontroller, periodisk éversyn, skyddsinspektioner och éverensstimmelsekontroller samt inféra alla
korrigerande dtgarder.

o

Hoja medvetenheten och vaksamheten nir det giller sjofartsskydd ombord.
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13.1

13.2
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13.4
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14.1

14.2

143

14.4

14.4.1

.7 Se till att personalen ombord, vid behov, erhllit limplig utbildning.
.8 Rapportera om alla sikerhetstillbud.

.9 Samordna inférandet av fartygets skyddsplan med rederiets skyddschef och med den skyddschef i den
berdrda hamnanliggningen.

.10 Se till att sjofartsskyddsutrustning, om sidan finns, anvinds, provas, kalibreras och underhalls pa ritt sitt.

UTBILDNING OCH OVNINGAR MED AVSEENDE PA FARTYGETS SJOFARTSSKYDD

Rederiets skyddschef och berdrd landbaserad personal skall ha de kunskaper som krévs och erhallit utbildning
med beaktande av de riktlinjer som ges i del B i denna kod.

Fartygets skyddschef skall ha de kunskaper som kravs och ha erhéllit utbildning med beaktande av riktlinjerna
i del B i denna kod.

Personal ombord med sirskilt sjofartsskyddsansvar och sirskilda sjofartsskyddsuppgifter skall forsta det ansvar
de har for fartygets sjofartsskydd enligt fartygets skyddsplan och ha tillrickliga kunskaper och tillricklig skick-
lighet for att kunna utféra sina tilldelade uppgifter, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

Ovningar for att sikerstilla ett effektivt genomférande av fartygets skyddsplan skall hallas med limpliga
mellanrum med beaktande av typ av fartyg, besittningsbyten, hamnanliggningar som skall besokas och andra
relevanta omstindigheter och med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

Rederiets skyddschef skall sikerstilla en effektiv samordning och ett effektivt inférande av fartygets skyddsplan
genom att delta i dvningar med limpliga mellanrum med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

SJOFARTSSKYDD I HAMNANLAGGNINGAR

En hamnanliggning skall tillimpa den skyddsniva som faststills av den fordragsslutande stat inom vars territo-
rium hamnanliggningen ligger. Skyddsitgirder och skyddsforfaranden skall tillimpas i hamnanliggningen pa
ett sadant sitt att de innebdr minimala storningar eller forseningar for passagerare, fartyg, besittning, besokare,
gods och tjanster.

Pé skyddsniva 1 skall foljande atgarder vidtas genom limpliga insatser i alla hamnanliggningar, med beaktande
av riktlinjerna i del B i denna kod, fér att identifiera och vidta forebyggande étgirder mot sikerhetstillbud:

.1 Sikerstillande av att hamnanliggningens alla sjofartsskyddsuppgifter utfors.
.2 Kontroll av tilltradet till hamnanliggningen.
.3 Overvakning av hamnanliggningen, inbegripet ankarplatser och omréden for fortojning.

.4 Overvakning av omrdden med begrénsat tilltride for att sikerstélla att endast behoriga personer far tilltrade
dit.

.5 Overvakning av lasthanteringen.
.6 Overvakning av hanteringen av fartygets forrad.

.7 Sikerstillande av att kommunikation i sjofartsskyddsfrdgor finns snabbt till hands.

Pé skyddsniva 2 skall de ytterligare skyddsatgérder som specificeras i hamnanliggningens skyddsplan inforas
for varje typ av verksamhet som anges i avsnitt 14.2, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

P skyddsniva 3 skall ytterligare specifika skyddsétgarder, som specificeras i hamnanliggningens skyddsplan,
inforas for varje typ av verksamhet som anges i avsnitt 14.2, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna
kod.

Pi skyddsnivd 3 skall hamnanliggningen dessutom beméta och genomféra skyddsinstruktioner frin den
fordragsslutande stat inom vars territorium hamnanliggningen ligger.
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Nir en sjofartsskyddsansvarig for en hamnanliggning far kiinnedom om att ett fartyg har problem med att
uppfylla kraven i kapitel XI-2 eller denna del eller med att inféra limpliga dtgirder och forfaranden enligt farty-
gets skyddsplan, och i det fall skyddsnivd 3 inforts efter instruktioner frdn den férdragsslutande stat, inom vars
territorium hamnanliggningen ligger, skall hamnanliggningens och fartygets skyddschefer kontakta varandra
och samordna limpliga insatser.

Nir den skyddschef for en hamnanliggning informeras om att ett fartyg tillimpar en skyddsnivd som ar hogre
dn den som giller for hamnanliggningen, skall denne rapportera detta till den behoriga myndigheten, ta
kontakt med fartygets skyddschef och vid behov samordna lampliga insatser.

SKYDDSUTREDNING AV HAMNANLAGGNING

Skyddsutredningen av en hamnanliggning utgor en visentlig och integrerad del av utarbetandet och uppdater-
ingen av hamnanliggningens skyddsplan.

Skyddsutredningen av en hamnanliggning skall utféras av den férdragsslutande staten, inom vars territorium
hamnanlidggningen ligger. En fordragsslutande stat fir bemyndiga en erkidnd sjofartsskyddsorganisation att
utfora skyddsutredningen av en specifik hamnanliggning inom det egna territoriet.

Nir skyddsutredningen av en hamnanliggning har utférts av en erkind sjofartsskyddsorganisation skall den
fordragsslutande staten inom vars territorium hamnanliggningen ligger granska och godkinna bedémningen
med avseende pd verensstimmelsen med detta avsnitt.

De personer som utfér bedomningen skall ha limplig utbildning for utvirdering av sjofartsskyddet i
hamnanlidggningen i enlighet med detta avsnitt och riktlinjerna i del B i denna kod.

Skyddsutredningen av en hamnanliggning skall regelbundet ses over och uppdateras med beaktande av
forandrade hotbilder och smirre dndringar som genomforts i hamnanlidggningen och skall alltid ses dver och
uppdateras nr storre dndringar av hamnanliggningen dger rum.

Skyddsutredningen av en hamnanliggning skall &tminstone omfatta foljande:

.1 Identifiering och utvirdering av viktiga tillgdngar och den infrastruktur det ar viktigt att skydda.

.2 Identifiering av tinkbara hot mot egendom och infrastruktur och sannolikheten for att hoten skall forverk-
ligas, i syfte att uppritta och prioritera skyddsatgarder.

.3 Identifiering, urval och prioritering av motétgirder och dndringar i forfaranden samt av hur effektivt dessa
minskar sdrbarheten.

.4 Identifiering av svagheter, inbegripet ménskliga faktorer, i infrastruktur, policy och férfaranden.

Den fordragsslutande staten fir tillita att skyddsutredningen av en hamnanliggning omfattar fler dn en
hamnanlidggning, om operatéren, platsen, verksamheten, utrustningen och utformningen av dessa hamnanligg-
ningar ér likartade. En fordragsslutande stat som tilldter ett sddant system skall underritta IMO om vad som
ingdr i detta.

Nir skyddsutredningen av en hamnanliggning har utforts skall en rapport utarbetas, som innehéller en
sammanfattning av hur bedomningen utfordes, en beskrivning av de sdrbara punkter som upptickts under
bedomningen samt en beskrivning av motétgirder som skulle kunna vidtas for att dtgirda dessa sirbara
punkter. Rapporten skall skyddas mot obehérig tillging och obehérigt réjande av innehéllet.
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16.4

16.6

HAMNANLAGGNINGENS SKYDDSPLAN

En hamnanliggnings skyddsplan som omfattar samverkan mellan fartyg och hamn skall utarbetas och
uppritthallas for varje hamnanliggning pa grundval av skyddsutredningen av hamnanliggningen. Planen skall
innehélla bestimmelser for de tre skyddsnivderna enligt definitionen i denna del av koden.

Med forbehdll for bestimmelserna i avsnitt 16.2 fr en erkind sjofartsskyddsorganisation utarbeta en skydds-
plan for en specifik hamnanliggning.

Hamnanliggningens skyddsplan skall godkinnas av den fordragsslutande stat inom vars territorium
hamnanliggningen ligger.

En sidan plan skall utarbetas med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod och vara skriven pa
hamnanliggningens arbetssprik. Planen skall dtminstone omfatta féljande:

—

Atgirder som syftar till att forhindra att vapen, farliga dmnen och farliga anordningar avsedda att
anvindas mot personer, fartyg eller hamnar otillbérligen infors i hamnanliggningen eller ombord pa ett

fartyg.

o

;\tg'arder for att forhindra obehérigt tilltridde till hamnanliggningen, fartyg som ér fortdjda i hamnanligg-
ningen och till sidana omraden inom hamnanliggningen dit tilltradet dr begrinsat.

w

Forfaranden for att svara upp mot sikerhetshot eller sikerhetsovertridelser, inbegripet dtgirder for
uppritthéllandet av betydelsefulla verksamheter i hamnanliggningen eller vid samverkan mellan fartyg och
hamn.

'S

Forfaranden for att svara upp mot de skyddsinstruktioner pd skyddsnivd 3 som kan utfirdas av den
fordragsslutande stat inom vars territorium hamnanliggningen ligger.

o3

Forfaranden for evakuering i hiindelse av sikerhetshot eller sikerhetsovertradelser.

=N

De uppgifter hamnanliggningens personal med sjofartsskyddsansvar och évrig personal har med avseende
pé skyddsaspekter.

N

Forfaranden for samverkan med fartygens verksamhet som rér sjofartsskydd.

%

Forfaranden for regelbunden éversyn och uppdatering av planen.

o

Forfaranden for rapportering om sikerhetstillbud.

.10 Identifiering av hamnanliggningens skyddschef, inbegripet kontaktuppgifter fér dygnet-runt-kontakt,
11 Atgiirder som syftar till att skydda informationen i planen.

12 Atgiirder som effektivt garanterar lastens och lasthanteringsutrustningens sikerhet i hamnanliggningen.
.13 Forfaranden for kontroll av hamnanliggningens skyddsplan.

.14 Forfaranden for tgirder i hindelse av att skyddslarmsystemet ombord pa ett fartyg som ligger i
hamnanlidggningen har aktiverats.

.15 Forfaranden for att underlitta for besittningens besok i land, personalbyten, liksom besokares tilltride till
fartyget, inbegripet besck av representanter for sjofolkets social- och arbetsorganisationer.

Personal som utfér interna kontroller av de skyddsaktiviteter som anges i planen eller utvirderar dess genom-
forande skall ha en oberoende stillning till den verksamhet som skall kontrolleras, om detta inte dr opraktiskt
péd grund av hamnanliggningens storlek och typ.

Hamnanliggningens skyddsplan far kombineras med eller utgora en del av hamnens skyddsplan eller andra
beredskapsplaner f6r hamnen.

Den fordragsslutande stat inom vars territorium hamnanliggningen ligger skall besluta vilka dndringar i
skyddsplanen som inte skall inforas utan att forst godkénnas av staten.

Planen kan forvaras elektroniskt. Den skall i s fall skyddas av forfaranden som syftar till att forhindra obehorig
radering, destruktion eller indring.
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16.8

16.9

17.1

17.2

17.3

18.1

18.2

Planen skall skyddas mot obehérig tillging eller obehérigt réjande av innehallet.

De férdragsslutande staterna far tillata att en hamnanliggnings skyddsplan giller for fler 4n en hamnanligg-
ning, om operatoren, platsen, verksamheten, utrustningen och utformningen av dessa hamnanliggningar ar
likartade. En fordragsslutande stat som tilldter ett sddant alternativt system skall underritta IMO om vad som
ingdr i detta.

HAMNANLAGGNINGENS SKYDDSCHEF

En sjofartsskyddsansvarig ska utses for varje hamnanlaggning. En person kan utses som sjofartsskyddsansvarig
for en eller flera hamnanliggningar.

Forutom de uppgifter och det ansvar som redogérs for i detalj pd annan plats i denna del av koden skall
hamnanlidggningens skyddschefs uppgifter och ansvar dven omfatta, men inte begrinsas till, foljande:

—

Genomféra en omfattande, inledande sjofartsskyddsbesiktning av hamnanliggningen, med beaktande av
hamnanliggningens aktuella skyddsutredning.

¥}

Sikerstilla utarbetandet och uppritthdllandet av hamnanliggningens skyddsplan.

w

Infora och verkstilla hamnanliggningens skyddsplan.

IS

Vidta regelbundna skyddsinspektioner i hamnanliggningen, for att sikerstilla kontinuiteten i limpliga
skyddsatgérder.

n

Rekommendera och vid behov inféra dndringar i hamnanliggningens skyddsplan, for att atgirda brister
och uppdatera planen sé att den omfattar visentliga fordndringar i hamnanldggningen.

o

Héja medvetenheten och vaksamheten hos hamnanlidggningens personal nir det giller sjofartsskydd.

N

Se till att personal med ansvar for hamnanliggningens sjofartsskydd fatt limplig utbildning.

%

Rapportera till behoriga myndigheter och fora register 6ver hiandelser som hotat sjofartsskyddet i
hamnanliggningen.

o

Samordna inforandet av hamnanliggningens skyddsplan med rederiets och fartygets berorda skyddschefer.
.10 Samordna med sikerhetstjinster efter behov.

.11 Sikerstilla att standarder for personal med ansvar for sjofartsskyddet i hamnanliggningen uppfylls.

.12 Se till att all sjofartsskyddsutrustning anvénds, provas, kalibreras och underhlls pa ratt sitt.

.13 Pé begiran bistd fartygets skyddschef med att bekrifta identiteten pa de personer som dmnar gi ombord
pé fartyget.

Hamnanlidggningens skyddschef skall ges det stod som behévs for att han skall kunna utfora de uppgifter och
uppfylla det ansvar som faststills i kapitel XI-2 och denna del av koden.
UTBILDNING OCH OVNINGAR MED AVSEENDE PA EN HAMNANLAGGNINGS SJOFARTSSKYDD

Hamnanlidggningens skyddschef och vederbérlig sjofartsskyddspersonal skall ha kunskap och ha erhllit utbild-
ning med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

Hamnanlaggningspersonal med sirskilda sjofartsskyddsuppgifter skall forstd sina uppgifter och sitt ansvar for
sjofartsskyddet i hamnanliggningen enligt hamnanliggningens skyddsplan, och skall ha tillrickliga kunskaper
och tillricklig skicklighet for att kunna utféra sina uppgifter med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.
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70

18.3

18.4

19

19.1

19.1.1

19.1.2

19.1.3

19.1.4

19.2

19.2.1

19.2.2

19.2.3

19.2.3.1

For att sikerstilla ett effektivt inforande av hamnanliggningens skyddsplan skall Gvningar hallas med limpliga
mellanrum, varvid hiansyn skall tas till de olika verksamhetstyper som bedrivs i hamnanliggningen, perso-
naldndringar i hamnanliggningen, de typer av fartyg som hamnanliggningen betjinar och andra relevanta
omstindigheter, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

Hamnanliggningens sjofartsskyddsansvarige skall sikerstilla en effektiv samordning och ett effektivt inforande
av hamnanliggningens skyddsplan genom att delta i 6vningar med limpliga mellanrum med beaktande av rikt-
linjerna i del B i denna kod.

KONTROLL OCH CERTIFIERING AV FARTYG

Kontroller

Alla fartyg som omfattas av denna del av koden skall vara foremal for nedanstdende kontroller:

En férsta kontroll innan fartyget tas i drift eller innan det certifikat som foreskrivs i avsnitt 19.2 utfirdas for
forsta gangen, som skall omfatta en fullstindig kontroll av fartygets sjofartsskyddssystem och tillhérande
sjofartsskyddsutrustning som omfattas av tillimpliga bestimmelser i kapitel XI-2, denna del av koden och
av fartygets godkinda skyddsplan. Kontrollen skall sikerstilla att sjofartsskyddssystemet och all tillhérande
sjofartsskyddsutrustning ombord helt uppfyller de tillimpliga kraven i kapitel XI-2 och denna del av koden
och dr i tillfredsstillande skick och limpade for den verksamhet for vilken fartyget ar avsett.

o

En férnyad kontroll i intervaller som anges av myndigheten, dock inte éverstigande fem &r, férutom i de fall
dir avsnitt 19.3 ar tillimpligt. Denna kontroll skall sikerstilla att sjéfartsskyddssystemet och all tillhérande
sjofartsskyddsutrustning ombord helt uppfyller de tillimpliga kraven i kapitel XI-2, denna del av koden och
fartygets godkinda skyddsplan och ir i tillfredsstillande skick och limpade for den verksamhet for vilken
fartyget ér avsett.

W

Minst en mellanliggande kontroll. Om endast en mellanliggande kontroll utférs skall denna dga rum mellan
certifikatets andra och tredje arsdag enligt definitionen i regel 1/2(n). Den mellanliggande kontrollen skall
omfatta inspektion av sjofartsskyddssystemet och all tillhérande sjofartsskyddsutrustning ombord, for att
sikerstilla att det alltjamt ér i tillfredsstillande skick for den verksamhet for vilken fartyget dr avsett. En
sddan mellanliggande kontroll skall noteras genom en péteckning pa certifikatet.

.4 Alla ytterligare kontroller som bestims av myndigheten.

Kontrollerna av fartygen skall utforas av myndighetens tjnstemén. Myndigheten far emellertid overlita
kontrollen till en sidan erkind sjofartsskyddsorganisation som avses i regel XI-2/1.

Den berérda myndigheten skall alltid ansvara for att kontrollen utférts i sin helhet och pé ett verkningsfullt sitt
samt vidta nodvindiga atgirder for att sikerstilla att denna skyldighet uppfylls.

Sjofartsskyddssystemet och all tillhorande sjofartsskyddsutrustning ombord pd fartyget skall efter kontroll
underhdllas for att 6verensstimma med bestimmelserna i reglerna XI-2/4.2 och XI-2/6, denna del av koden
och fartygets godkinda skyddsplan. Efter det att kontroll utférts enligt avsnitt 19.1.1 fir inga dndringar goras i
sjofartsskyddssystemet eller i tillhorande sjdfartsskyddsutrustning eller fartygets godkinda skyddsplan utan
myndighetens medgivande.

Utfirdande av eller paskrift pa certifikatet

Ett internationellt sjofartsskyddscertifikat skall utfirdas efter den forsta kontrollen eller férnyad kontroll i
enlighet med bestimmelserna i avsnitt 19.1.

Ett sddant certifikat skall utfirdas eller patecknas av antingen myndigheten eller av en erkind sjofartsskyddsor-
ganisation som agerar for myndighetens rikning.

En annan fordragsslutande stat fir, pd begdran av myndigheten, foranstalta om kontroll av fartyget och skall,
om den ér dvertygad om att bestimmelserna i avsnitt 19.1.1 dr uppfyllda, utfirda eller ge bemyndigande att
utfirda ett internationellt sjofartsskyddscertifikat for fartyget och, nir s ar tillimpligt, péteckna eller ge bemyn-
digande for paskrift pa det certifikatet for fartyget, i enlighet med denna kod.

En kopia av certifikatet och en kopia av kontrollrapporten skall snarast méjligt skickas till den myndighet som
begért kontrollen.
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19.2.3.2 Ett pd detta sdtt utfirdat certifikat skall innehdlla en forklaring som gér ut pé att det har utfirdats pa begiran
av myndigheten, och att det skall ha samma kraft och mottaga samma erkdnnande som ett certifikat som
utfirdats enligt avsnitt 19.2.2.

19.2.4  Det internationella sjofartsskyddscertifikatet skall utformas enligt den modell som finns i tilligget till denna
kod. Om det sprak som anvinds inte &r engelska, franska eller spanska skall texten omfatta en Gversittning till
ett av dessa sprak.

19.3 Certifikatets varaktighet och giltighet

19.3.1  Ett internationellt sjofartsskyddscertifikat skall utfirdas for en period som anges av myndigheten, dock inte for
en period lingre dn fem dr.

19.3.2  Nar en fornyad kontroll slutfors inom tre manader fére det att det befintliga certifikatet lper ut, skall det nya
certifikatet gilla frin och med det datum den fornyade kontrollen slutférdes och fram till ett datum som ej
ligger lingre fram i tiden &n fem dr frin det datum det befintliga certifikatet upphérde att gilla.

19.3.2.1 Nar den fornyade kontrollen slutférs efter det att det befintliga certifikatet upphért att gilla, skall det nya certi-
fikatet gilla frin det datum den férnyade kontrollen slutférdes och fram till ett datum som ej ligger lingre fram
i tiden dn fem &r frdn det datum det befintliga certifikatet upphorde att gilla.

19.3.2.2 Nir den fornyade kontrollen slutférs mer 4n tre manader fore det att det befintliga certifikatet upphor att gilla
skall det nya certifikatet gilla frin och med det datum den férnyade kontrollen slutférdes och fram till ett
datum som inte ligger lingre fram i tiden dn fem &r frin och med det datum den fornyade kontrollen
slutférdes.

19.3.3  Om ett certifikat dr utfirdat for en period som ér kortare dn fem 4r fir myndigheten forlinga certifikatets
giltighet till ett senare datum inom den maximala period som anges i avsnitt 19.3.1, forutsatt att de kontroller
som det hinvisas till i avsnitt 19.1.1 och som giller nir certifikatet &r utfirdat for en period pa fem ar har
utforts enligt bestimmelserna.

19.3.4  Om en fornyad kontroll har slutforts och ett nytt certifikat inte kan utfardas eller verlimnas till fartyget innan
det befintliga certifikatet upphér att gilla, fir myndigheten eller en erkind sjofartsskyddsorganisation som
agerar for myndighetens rikning pateckna det befintliga certifikatet, varvid ett sidant certifikat skall godtas
som giltigt under en ytterligare period som inte fir overskrida fem mdanader frin det datum certifikatet
upphorde att gilla.

19.3.5 Om fartyget vid den tidpunkt dé certifikatet upphor att gélla inte befinner sig i en hamn dar certifikatet skall
kontrolleras, fir myndigheten forlinga certifikatets giltighet. Denna forlingning fér emellertid endast beviljas
for att gora det mojligt for fartyget att slutfora sin resa till den hamn déir det skall kontrolleras och d bara i fall
dér det ar ritt och rimligt att gora detta. Ett certifikat far inte forlingas for en period lingre dn tre médnader,
och det fartyg som beviljas en forlingning far inte, efter det att det ankommit till den hamn dar certifikatet
skall kontrolleras, pd grund av att det har en sidan férlingning, limna den hamnen utan att ha fatt ett nytt
certifikat. Nir den fornyade kontrollen ér slutford skall det nya certifikatet vara giltigt till ett datum som inte
ligger lingre fram i tiden 4n fem 4r frdn det att det tidigare certifikatet upphorde att gilla, innan forlingningen
beviljades.

19.3.6  Ett certifikat som utfirdats till ett fartyg i trafik pa korta resor och som inte forlingts enligt foregdende
bestimmelser i detta avsnitt, far forlingas av myndigheten med en respitperiod pd upp till en manad frin det
upphorandedatum som anges pé certifikatet. Nar den fornyade kontrollen ér slutford skall det nya certifikatet
vara giltigt till ett datum som inte ligger lingre fram i tiden dn fem &r frin och med det datum det befintliga
certifikatet upphorde att gilla, innan férlingningen beviljades.

19.3.7  Om en mellanliggande kontroll slutfors fore den period som anges i avsnitt 19.1.1 giller foljande:

.1 Det upphorandedatum som anges pé certifikatet skall indras genom péskrift till ett datum som inte far ligga
langre fram i tiden dn tre &r fran det datum den mellanliggande kontrollen slutfordes.

.2 Upphérandedatumet fir forbli oforandrat, forutsatt att ytterligare en eller flera kontroller utfrs, sa att den
maximala perioden mellan kontrollerna som foreskrivs i avsnitt 19.1.1 inte dverskrids.

19.3.8  Ett certifikat som utfirdats enligt avsnitt 19.2 skall upphora att gilla om
.1 de tillimpliga kontrollerna inte slutférs inom de perioder som anges i avsnitt 19.1.1,
.2 certifikatet inte forses med paskrift enligt avsnitt 19.1.1.3 och, nér s ar tillimpligt, 19.3.7.1,
.3 ett rederi Gvertar ansvaret for driften av ett fartyg som inte tidigare drivits av rederiet, och

.4 vid 6verféring av fartyget till en annan flaggstat.
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19.3.9

19.4

19.4.1

19.4.2

19.43

19.4.4

Nir det giller

.1 fartyg som overfors till en annan fordragsslutande stat skall den fordragsslutande stat, vars flagg fartyget
tidigare forde, snarast mojligt Gverlimna kopior pd, och all information som hanfér sig till, det internatio-
nella sjofartsskyddscertifikat som fartyget medforde fore verforingen och kopior pé tillgéngliga kontrollrap-
porter till myndigheten i den nya flaggstaten, eller

¥}

ett rederi som 6vertar ansvaret for driften av ett fartyg som inte tidigare drivits av det rederiet, skall det tidi-
gare rederiet snarast mojligt 6verlimna kopior av all information som hinfor sig till det internationella
sjofartsskyddscertifikatet eller for att underlitta de kontroller som anges i avsnitt 19.4.2 till det mottagande
rederiet.

Interimistisk certifiering

De certifikat som anges i avsnitt 19.2 skall endast utfirdas nir den myndighet som utfirdar certifikatet ar fullt
overtygad om att fartyget uppfyller kraven i avsnitt 19.1. Efter den 1 juli 2004 far emellertid myndigheten nir
det giller

.1 ett fartyg som saknar certifikat dd det levereras, sitts i trafik eller pa nytt sitts i trafik,

.2 overforing av ett fartyg frin en fordragsslutande stats flagg till en annan fordragsslutande stats flagg,

.3 overforing av ett fartyg till en fordragsslutande stats flagg frén en stat som inte r en fordragsslutande stat,
eller

.4 ett rederi som 6vertar ansvaret for driften av ett fartyg som inte tidigare drivits av rederiet,

fram till det att det certifikat som avses i avsnitt 19.2 utfirdats, lita utfirda ett interimistiskt internationellt
sjofartsskyddscertifikat, som ar utformat enligt den modell som finns i tilligget till denna del av koden.

Ett interimistiskt internationellt sjéfartsskyddscertifikat far endast utfirdas nir myndigheten eller en erkind
sjofartsskyddsorganisation fér myndighetens rikning har kontrollerat foljande:

—_

Den skyddsutredning av fartyg som krévs i denna del av koden har utforts.

[N}

En kopia av fartygets skyddsplan som uppfyller kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod finns ombord,
har lagts fram for granskning och godkédnnande och har inforts ombord pé fartyget.

W

Fartyget ar forsett med ett skyddslarmsystem som uppfyller kraven i regel XI-2/6 om si foreskrivs.

n

Rederiets skyddschef

.1 har sikerstillt att
.1 fartygets skyddsplan har granskats for 6verensstimmelse med denna del av koden,
.2 planen har limnats in for godkinnande, och

.3 planen har inf6rts ombord pa fartyget, och

.2 har vidtagit nodvindiga dtgirder, inbegripet dtgirder for dvningar och interna kontroller genom vilka
rederiets skyddschef har forsikrat sig om att fartyget kommer att klara den féreskrivna kontrollen i
enlighet med avsnitt 19.1.1.1 inom sex méanader.

n

Atgéirder har vidtagits for genomférande av foreskrivna kontroller i enlighet med avsnitt 19.1.1.1.

o

Befilhavaren, fartygets skyddschef och 6vrig fartygspersonal med sirskilda sjofartsskyddsuppgifter dr vl
fortrogna med sina uppgifter och sitt ansvar enligt denna del av koden och med tillimpliga bestimmelser i
den skyddsplan for fartyget som finns ombord och har fitt sidan information pa det arbetssprak som
anvinds av fartygets besattning eller sprik som forstds av dem.

N

Fartygets skyddschef uppfyller kraven i denna del av koden.

Ett interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat far utfirdas av myndigheten eller av en erkiind sjofarts-
skyddsorganisation med befogenhet att agera for myndighetens rikning.

Ett interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat skall gilla for en period pa sex méanader eller fram till
det att det certifikat som féreskrivs i avsnitt 19.2 har utfirdats, beroende pa vilket som intréffar forst, och far
inte forlingas.
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19.4.5  En fordragsslutande stat far inte lita utfirda ett efterfoljande interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat
till ett fartyg om ett av fartygets eller rederiets syften med att begira ett sidant certifikat, enligt myndighetens
eller den erkinda sjofartsskyddsorganisationens bedomning, ér att undvika full overensstimmelse med kapitel
XI-2 och denna del av koden fér en period bortom den som giller for det ursprungliga interimistiska certifi-
katet enligt specifikation i avsnitt 19.4.4.

19.4.6  Vid tillimpning av regel XI-2/9 far fordragsslutande stater, innan de godtar ett interimistiskt internationellt
sjofartsskyddscertifikat som ett giltigt certifikat, forsikra sig om att kraven i avsnitten 19.4.2.4 till 19.4.2.6 r

uppfyllda.
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Tilligg till del A
Tilligg 1
Formulir for internationellt sjofartsskyddscertifikat
INTERNATIONELLT SJOFARTSSKYDDSCERTIFIKAT
(Officiell stampel) (Stat)
Certifikatnummer ............c.ocooooiriiiei

Utfardat enligt bestammelserna i

INTERNATIONELLA KODEN FOR SJOFARTSSKYDD PA FARTYG OCH | HAMNANLAGGNINGAR

Enligt bemyndigande av regeringen i

av

(ISPS-KODEN)

(statens namn)

Fartygets namn: ...............

Sérskiljande siffror eller bokstéver:

Hemort:

Typ avfartyg: ..o

Bruttodraktighet:
IMO-nUMMeT: ....ccooovocece

Rederiets namn och adress:

HARMED INTYGAS ATT:

1 gjdfartsskyddssystemet och all tillhérande sjdfartsskyddsutrustning ombord pa fartyget har kontrollerats i enlighet med avsnitt 19.1i del A i ISPS-koden,

2 kontrollen visade att sjofartsskyddssystemet och all tillhérande sjofartsskyddsutrustning ombord p4 fartyget i alla avseenden ar tillfredsstéllande och att fartyget
uppfyller tillampliga krav i kapitel XI-2 i kenventionen och del A i ISPS-koden och att

3 fartyget har en godkénd skyddsplan.

Datum fér férsta kontroll/féryad kontroll p4 vilken certifikatet grundas

Detta certifikat &r giltigt till

med forbehéll for kontroller i enlighet med avsnitt 19.1.11 del A i ISPS-koden.

Utfardat i

Datum ...cooooovviiniinins
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péa den orlig i som utfardar certifikatet)

(Den utfardande myndighetens stampel)
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PASKRIFT FOR MELLANLIGGANDE KONTROLL

HARMED INTYGAS att en mellanliggande kontroll som féreskrivs i avsnitt 19.1.1 i del A i ISPS-koden har utforts och att fartyget darvid befunnits uppfylla tillampliga
bestémmelser i kapitel XI-2 i konventionen och del A i ISPS-koden.

Mellanliggande kontroll Namnteckning

(Myndighetens stampel)

PASKRIFT FOR YTTERLIGARE KONTROLLER

Ytterligare kontroll Namnteckning

Ort. v

Datum

(Myndighetens stampel)

Ytterligare kontroll Namnteckning

(Myndighetens stampel)

Ytterligare kontroll Namnteckning

(Myndighetens stampel)
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YTTERLIGARE KONTROLL | ENLIGHET MED AVSNITT A/19.3.7.2 | ISPS-KODEN

HARMED INTYGAS att en ytterligare kontroll enligt kraven i avsnitt 19.3.7.2 i del A i ISPS-koden utforts och att fartyget darvid befunnits uppfylla tillampliga
bestammelser i kapitel XI-2 i konventionen och del A i ISPS-koden

NAMNEECKNING ©.vvvvvorevviiee e s

(Myndighetens stampel)

PASKRIFT FOR FORLANGNING AV CERTIFIKATETS GILTIGHETSTID OM DENNA AR KORTARE AN 5 AR NAR AVSNITT A/19.3.3 | ISPS-KODEN AR
TILLAMPLIGT

Fartyget uppfyller tillampliga bestammelser i del A i ISPS-koden och certifikatet skall i enlighet med avsnitt 19.3.3 i del A i ISPS-koden godtas som giltigt fram till
BN o

NAMNEECKNING ©1vvvvvvrevviri e s

(Myndighetens stampel)

PASKRIFT NAR DEN FORNYADE KONTROLLEN HAR SLUTFORTS OCH AVSNITT A/19.3.41ISPS-KODEN AR TILLAMPLIGT
Fartyget uppfyller tillampliga bestammelser i del A i ISPS-koden och detta certifikat skall i enlighet med avsnitt 19.3.4 i del A i ISPS-koden godtas som giltigt fram till
BN o

NAMNEECKNING ..o

Datum ..o

(Myndighetens stampel)
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PASKRIFT FOR FORLANGNING AV CERTIFIKATETS GILTIGHETSTID TILL DESS FARTYGET ANLOPER KONTROLLHAMNEN, NAR AVSNITT A19.3.5 |
ISPS-KODEN AR TILLAMPLIGT ELLER FOR EN RESPITPERIOD, NAR AVSNITT A/19.3.6 | ISPS-KODEN AR TILLAMPLIGT

Detta certifikat skall i enlighet med avsnitt 19.3.5/19.3.6 (*) i del A i ISPS-koden godtas som giltigt fill den ...

Namnteckning

(Myndighetens stampel)

PASKRIFT FOR FRAMFLYTTNING AV DATUM FOR GILTIGHETENS UPPHORANDE, NAR AVSNITT A/19.3.7.1 | ISPS-KODEN AR TILLAMPLIGT
| enlighet med avsnitt 19.3.7.1 i del A1 ISPS-koden &r det nya datum vid vilket certifikatet upphor att galla den (**)

Namnteckning ........cc.coiieiiini s

(Myndighetens stampel)

(") Stryk det som ej ar tillampligt.
(**) Om denna del av certifikatet fylls i skall det datum fér certifikatets upphérande som anges p4 certifikatets framsida ocksd andras p& motsvarande satt.
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Tilligg 2

Formulér fér interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat

INTERIMISTISKT INTERNATIONELLT SJOFARTSSKYDDSCERTIFIKAT

(Officiell stampel)

Certifikatnummer

(Stat)

Utféardat enligt bestéammelserna i

INTERNATIONELLA KODEN FOR SJOFARTSSKYDD PA FARTYG OCH | HAMNANLAGGNINGAR

(ISPS-KODEN)

Enligt bemyndigande av regeringen i

(statens namn)

av

person eller

Fartygets namn:

Sarskiljande siffror eller bokstaver: ........

Hemort: ........

Typ av fartyg: .........

Bruttodraktighet: ...

IMO-nummer:

Rederiets namn och adress:

Ar detta ett efterfoljande interimistiskt certifikat? Ja/Nej (*)

Om Ja, nar utfardades det forsta interimistiska certifikatet?

HARMED INTYGAS ATT kraven i avenitt A/19.4.2 i ISPS-koden &r uppfyllda.

Detta certifikat har utfardats i enlighet med avsnitt A/19.4 i ISPS-koden.

Detta certifikat &r giltigh till den ..o

Utfardati ......

(Ort for certifikatets utfardande)

paden Orlic i som utférdar certifikatet)

(*) Stryk det som ej &r tilldmpligt.”
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BILAGA 11T
"DEL B

RIKTLINJER TILL BEgTAMMELSERP{A I KAPITEL XI-2 I BILAGAN TILL 1974 ARS INTERNATIONELLA
KONVENTION OM SAKERHETEN FOR MANNISKOLIV TILL SJOSS (SOLAS 74) MED ANDRINGAR OCH
DEL A 1 DENNA KOD

1. INLEDNING
Allmiint

1.1 I forordet till denna kod anges att kapitel XI-2 och del A utgér ett nytt internationellt ramverk for tgirder som
syftar till att oka sjofartsskyddet och genom vilket fartyg och hamnanliggningar kan samarbeta for att uppticka
och avstyra ageranden som hotar sikerheten inom sjofarten.

1.2 Denna inledning innehéller en strikt men kortfattad beskrivning av de processer som lett fram till upprittandet
och inférandet av de dtgirder och arrangemang som behovs for att uppnd och uppritthalla dverensstimmelse
med bestimmelserna i kapitel XI-2 och del A i denna kod, samt identifieras de huvudomraden for vilka riktlinjer
tillhandahalls. Riktlinjerna beskrivs i punkterna 2 till 19. Man tar hir ocksd upp viktiga punkter att beakta vid
tillimpning av riktlinjerna for fartyg och hamnanliggningar.

1.3 Om ldsaren endast ir intresserad av de delar som berér fartyg, rekommenderar vi att denna del av koden dndé
lases i sin helhet, framfor allt de punkter som berér hamnanliggningar. Detsamma giller foér dem som i forsta
hand ér intresserade av den del som handlar om hamnanliggningar, som vi alltsd dd rekommenderar att &ven lisa
punkterna om fartyg.

1.4  Riktlinjerna i foljande punkter beror huvudsakligen skyddet av fartyget nir det ligger i en hamnanliggning. Det
kan emellertid uppstd situationer dir ett fartyg kan utgora ett hot mot en hamnanliggning, t.ex. eftersom fartyget,
nir det vil ligger i hamnanliggningen, skulle kunna anvindas som bas for ett angrepp. Vid bedémning av
limpliga skyddsétgirder for att skydda mot fartygsbaserade sikerhetshot bor de personer som gor skyddsutred-
ningen av hamnanldggningen eller utarbetar hamnanldggningens skyddsplan gora limpliga anpassningar till rikt-
linjerna i foljande punkter.

1.5  Lisaren uppmirksammas péd att ingenting i denna del av koden skall lisas eller tolkas i strid mot nidgon av
bestimmelserna i kapitel XI-2 eller del A i koden, eftersom nimnda bestimmelser alltid har tolkningsforetride
vid all oavsiktlig inkonsekvens i denna del av koden. Riktlinjerna i denna del av koden skall alltid lasas, tolkas
och tillimpas pa ett sitt som stdr i 6verensstimmelse med de syften, mal och principer som faststills i kapitel XI-
2 och del A i koden.

De fordragsslutande staternas ansvar

1.6 De fordragsslutande staterna har enligt bestimmelserna i kapitel XI-2 och del A i denna kod olika typer av ansvar,
vilket bl.a. omfattar

— faststillande av limplig skyddsniva,
— godkinnande av fartygets skyddsplan och alla dndringar i tidigare godkénd plan,

— kontroll av att fartygen uppfyller kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod och utfirdande av ett internatio-
nellt sjofartsskyddscertifikat,

— faststillande av vilka av de hamnanliggningar som finns inom territoriet, som skall utse en sjofartsskyddsan-
svarig med ansvar for utarbetande av hamnanliggningens skyddsplan,

— tillsyn av att skyddsutredningen av hamnanliggningen genomférs och godkinns, samt alla efterfoljande
andringar i en tidigare godkiind bedomning,

— godkinnande av hamnanliggningens skyddsplan och alla efterfoljande dndringar i tidigare godkénd plan,
— utférande av kontrollen av efterlevnaden,
— provning av godkinda planer, och

— information till Internationella sj6fartsorganisationen (IMO) samt sjofartsnéringen.
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1.10

111

1.12

En fordragsslutande stat kan utndmna eller inritta en utsedd myndighet som understills regeringen for att
genomfora statens skyddsskyldigheter avseende hamnanldggningar enligt kapitel XI-2 och del A i denna kod och
ge erkinda sjofartsskyddsorganisationer uppdraget att utféra visst arbete vad giller hamnanlidggningarna, dock
skall det slutgiltiga godkinnandet av detta arbete ges av den fordragsslutande staten eller den utsedda myndig-
heten. Myndigheterna kan ocksa delegera dtagandet avseende vissa skyddsskyldigheter rérande fartyg till erkinda
sjofartsskyddsorganisationer. Foljande skyldigheter eller verksamheter kan inte delegeras till erkinda sjofarts-
skyddsorganisationer:

— Faststillande av tillimplig skyddsniva.

— Faststillande av vilka av de hamnanliggningar som ligger inom en fordragsslutande stats territorium, som
skall utse en sjofartsskyddsansvarig och utarbeta en skyddsplan for hamnanliggningen.

— Godkinnande av skyddsutredningen av hamnanliggningen och alla efterfoljande dndringar till en tidigare
godkind bedomning.

— Godkinnande av en skyddsplan for en hamnanliggning och alla efterféljande dndringar i en tidigare godkind
plan.

— Utférande av kontrollen av efterlevnaden.

— Faststillande av kraven pé en sjofartsskyddsdeklaration.

Faststillande av skyddsnivi

Det aligger den fordragsslutande staten att faststilla vilken skyddsnivd som skall gilla vid en viss tidpunkt for
fartyg och hamnanlidggningar. I del A i denna kod definieras féljande tre skyddsnivaer for internationell tillimp-
ning:

— Skyddsniva 1, normal, den skyddsnivé pé vilken fartyg och hamnanliggningar normalt arbetar.

— Skyddsnivé 2, forhojt skydd, den skyddsnivd som skall gilla si linge det foreligger en forhojd risk for siker-
hetstillbud.

— Skyddsniva 3, exceptionell, den skyddsnivd som skall gilla under den tid det foreligger en sannolik eller
overhingande risk for sikerhetstillbud.

Rederiet och fartyget

Rederier som driver fartyg som omfattas av kapitel XI-2 och del A i denna kod skall utse en skyddschef for rede-
riet och en for vart och ett av sina fartyg. Dessa tjanstemins arbetsuppgifter, ansvar och utbildning samt kraven
péd 6vningar definieras i del A i denna kod.

Rederiets skyddschef ansvarar bland annat for att fartygens skyddsutredning utfors pé ritt sitt, att en skyddsplan
utarbetas for fartygen och att dessa skickas in for godkinnande av myndigheten eller for myndighetens rakning
och darefter forvaras ombord pé varje fartyg som omfattas av del A i denna kod och for vilka rederiet utsett den
personen som skyddschef.

Fartygets skyddsplan bor innehalla information om de driftsmissiga och fysiska skyddsatgirder som bor vidtas
ombord i syfte att sikerstilla att fartyget alltid tillimpar skyddsnivd 1. Planen bér ocksd innehdlla information
om de extra eller intensifierade skyddsatgérder som kan vidtas ombord for att byta till skyddsniva 2 efter instruk-
tion om att gora s. Planen bor dessutom innehalla information om tinkbara, forberedande dtgérder som skall
vidtas ombord sisom omedelbar atgird vid instruktion till fartyget frin de ledningsansvariga for dtgrder pd
skyddsniva 3 efter ett sikerhetstillbud eller hot darom.

Fartyg som omfattas av kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod skall ha och drivas i enlighet med en skydds-
plan, godkind av eller fér myndighetens rikning. Rederiets och fartygets skyddschefer bor kontinuerligt 6vervaka
planens tillimplighet och effektivitet, vilket ocksa innebir genomférande av interna kontroller. Andringar i ndgon
del av en godkiind plan, som enligt myndigheten kriver ytterligare godkidnnande, skall skickas in for granskning
och godkinnande innan de infors i den godkinda planen ombord pa fartyget.
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1.13  Fartyget skall medfora ett internationellt sjofartsskyddscertifikat som anger att fartyget uppfyller kraven i kapitel
XI-2 i del A i denna kod. Del A i denna kod innehéller bestimmelser rorande kontroll och certifiering av att
fartyget uppfyller kraven vid den forsta kontrollen, samt vid fornyade och mellanliggande kontroller.

1.14 Nir ett fartyg ligger i en hamn eller anloper en hamn i en fordragsslutande stat, dger denna stat ritt att enligt
bestimmelserna i regel XI-2/9 kontrollera efterlevnaden av bestimmelserna nir det giller det fartyget. Fartyget
kan utsittas for inspektioner utférda av hamnstaten, dven om sddana inspektioner normalt inte omfattar bedom-
ning av fartygets skyddsplan, utom under sirskilda omstindigheter. Fartyget kan ocksd komma att utsittas for
ytterligare kontrollatgérder om den fordragsslutande stat som kontrollerar efterlevnaden av bestimmelserna har
skal att tro att fartygets sjofartsskydd eller skyddet i den hamnanliggning som fartyget anlépt har dventyrats.

1.15 Fartyget skall ocksd medféra information ombord, som pé begiran skall kunna uppvisas for den fordragsslutande
staten, om vem som ansvar for beslut rérande anstillning av fartygets personal och for olika typer av beslut
rorande fartygets drift.

Hamnanliggningen

1.16 Samtliga fordragsslutande stater skall se till att en skyddsutredning gors for samtliga hamnanliggningar som
ligger inom det egna territoriet och som betjinar fartyg i internationell fart. Den fordragsslutande staten, en
utsedd myndighet eller en erkiind sjofartsskyddsorganisation fér utfora denna beddmning. Hamnanliggningarnas
skyddsutredning skall godkinnas av den fordragsslutande staten eller den utsedda myndigheten. Detta godkinnan-
deforfarande kan inte delegeras. Hamnanliggningarnas skyddsutredning bor ses 6ver regelbundet.

1.17  Skyddsutredningen avseende en hamnanliggning utgor en grundliggande riskanalys av alla aspekter pd en
hamnanliggnings verksamhet, i syfte att faststilla vilken eller vilka delar som &r mest utsatta ochfeller mest
sannolikt skulle kunna utsittas for ett angrepp. En sikerhetsrisk utgors av ett hot om angrepp i kombination med
sarbarheten hos mélet och foljderna av ett angrepp.

Bedémningen skall omfatta
— faststillande av det uppfattade hotet mot hamnanlidggningarna och infrastrukturen,
— identifiering av den potentiella sirbarheten, och

— en bedémning av foljderna vid ett tillbud.

Efter avslutad analys kommer det att vara méjligt att gora en Gvergripande bedomning av risknivan. Skyddsutred-
ningarna avseende hamnanliggningarna skall vara en hjilp for att faststilla vilka hamnanliggningar som skall
utse en skyddschef och utarbeta en skyddsplan.

1.18 Hamnanldggningar som skall uppfylla kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod skall utse en skyddschef.
Dennes arbetsuppgifter, ansvar och utbildning samt kraven pa 6vningar definieras i del A i denna kod.

1.19  Hamnanliggningens skyddsplan bér innehélla information om de driftsmassiga och fysiska skyddsdtgirder som
boér vidtas i hamnanliggningen for att sikerstilla att den alltid arbetar pd skyddsniva 1. Planen bor ocksd inne-
halla information om ytterligare eller intensifierade skyddsatgérder som hamnanliggningen kan vidta for att gd
over till och arbeta pa skyddsniva 2 nir den uppmanas gora det. Planen bor dessutom innehalla information om
mojliga forberedelsedtgirder som hamnanliggningen kan vidta for att mojliggora omedelbar dtgard efter instruk-
tion frdn de ledningsansvariga for atgirder pa skyddsniva 3 efter ett sikerhetstillbud eller hot dir om.
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1.20

1.21

1.22

2.1

2.2

3.1

3.2

33

3.4

Hamnanlidggningar som skall uppfylla kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod skall ha och drivas i enlighet
med en skyddsplan for hamnanliggningar, godkind av den fordragsslutande staten eller denna stats utsedda
myndighet. Hamnanliggningens skyddschef bor infora sina bestimmelser och overvaka att planen alltid ir
effektiv och relevant, samt genomféra interna kontroller av tillimpningen av planen. Andringar i delar av en
godkind plan, som enligt den fordragsslutande staten eller den utsedda myndigheten kréiver ett godkinnande,
skall lamnas in for granskning och godkinnande innan de infors i den godkinda planen och innan de genomfors
i hamnanldggningen. Den fordragsslutande staten eller den utsedda myndigheten kan prova planens effektivitet.
Hamnanlidggningens skyddsplan eller den bedémning pa vilken planen har grundats bér ses éver regelbundet.
Dessa aktiviteter kan leda till dndringar i den godkinda planen. Alla dndringar i specificerade delar av en godkind
plan skall tillstillas den fordragsslutande staten eller den utsedda myndigheten for godkinnande.

Fartyg som utnyttjar hamnanliggningar kan utsittas for hamnstatens kontrollinspektioner och de ytterligare
kontrolltgirder som beskrivs i regel XI-2/9. Berérda myndigheter kan begira information om fartyget, dess last,
passagerare och besittning innan fartyget tillits anlopa hamnen. Det kan finnas situationer dd anlép av hamnen
kan nekas.

Information och kommunikation

1 kapitel XI-2 och del A i denna kod krivs att den fordragsslutande staten forser IMO med viss information samt
att information skall héllas tillginglig for att méjliggora effektiv kommunikation mellan de férdragsslutande
staterna och mellan rederiets/fartygets skyddschefer och hamnanliggningens skyddschef.

DEFINITIONER

Har tillhandahalls inga riktlinjer avseende de definitioner som anges i kapitel XI-2 eller del A i denna kod.

I denna del av koden avses med
.1 avsnitt: ett avsnitt i del A i koden som anges som "avsnitt A/<foljt av avsnittets nummer>’,
.2 punkt: en punkt i denna del av koden som anges som "punkt <foljt av punktens nummer>', och

.3 fordragsslutande stat: nér begreppet anvinds i punkterna 14-18, en fordragsslutande stat inom vars territorium

hamnanliggningen 4r belagen, inbegripet en hénvisning till den utsedda myndigheten.

TILLAMPNING

Allmiint

Riktlinjerna i denna del av koden bér beaktas niir de krav som anges i kapitel XI-2 och del A i denna kod
verkstills.

Det bor emellertid understrykas att riktlinjernas tillimpning beror péd typen av fartyg, dess last och/eller passage-
rare, vilken typ av trafik fartyget gir i och situationen i de hamnanlidggningar fartyget anléper.

Pa samma sitt giller att tillimpningen av riktlinjerna fér hamnanliggningar beror pa hamnanliggningen som
sidan, typen av fartyg som nyttjar hamnanliggningen, dess last och/eller passagerare och vilken typ av trafik de
fartyg som anloper hamnen gér i.

Bestimmelserna i kapitel XI-2 och del A i denna kod ér inte avsedda att gilla for hamnanliggningar som ar
konstruerade for och huvudsakligen anvinds for militira dndamal.
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4. DE FORDRAGSSLUTANDE STATERNAS ANSVAR
Sekretess for bedomningar och planer

4.1  Den fordragsslutande staten bor se till att limpliga dtgdrder vidtas for att undvika obehérigt réjande av eller
obehorig tillgang till sikerhetskansligt materiel rérande fartygens skyddsutredningar och skyddsplaner, skyddsut-
redningarna avseende hamnanliggningarna och hamnanliggningarnas skyddsplaner samt enskilda bedomningar
och planer.

Utsedda myndigheter

4.2 Den fordragsslutande staten kan utnimna en utsedd myndighet understilld regeringen for att utfora det skyddsar-
bete som beror hamnanliggningar enligt kapitel XI-2 eller del A i denna kod.

Erkinda sjofartsskyddsorganisationer

4.3 En fordragsslutande stat far ge en erkiind sjofartsskyddsorganisation befogenhet att utfora viss skyddsrelaterad
verksamhet, inbegripet

.1 godkidnnande och dndringar av fartygens skyddsplaner for myndighetens rikning,

.2 kontroll och certifiering av att fartygen uppfyller kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod, for myndighe-
tens rikning, och

.3 de skyddsutredningar den fordragsslutande staten anser vara nédvindiga for en hamnanliggning.

4.4 De erkinda sjofartsskyddsorganisationerna fér ocksd tillhandahalla rdd och hjilp till rederier och hamnanligg-
ningar i skyddsfrdgor, inbegripet frigor rérande fartygens skyddsutredningar och skyddsplaner, samt skyddsutred-
ningarna av hamnanliggningarna och hamnanliggningarnas skyddsplaner. Detta kan omfatta utarbetande av
fartygens skyddsplaner eller skyddsutredningarna av hamnanliggningarna eller hamnanliggningarnas skydds-
planer. Om en erkiind sjofartsskyddsorganisation utfor en sidan skyddsutredning eller skyddsplan skall den
sjofartsskyddsorganisationen inte bemyndigas att godkinna det fartygets skyddsplan.

4.5  Vid bemyndigande av en erkind sjofartsskyddsorganisation bér den férdragsslutande staten beakta kompetensen i
den aktuella sjofartsskyddsorganisationen. En erkiind sjofartsskyddsorganisation bor kunna uppvisa

-

expertkunskaper inom tillimpliga sjofartsskyddsomraden,

o

lampligt kunnande om drift av fartyg och hamnar, inbegripet kunskap om fartygskonstruktion och fartygsde-
sign om tjinster till fartyg tillhandahills, samt hamnkonstruktion och hamndesign om tjinster till
hamnanlidggningar tillhandahalls,

G

forméaga att bedoma de sannolika skyddsrisker som skulle kunna uppsté vid drift av fartyg och hamnanligg-
ningar, inbegripet vid samverkan mellan fartyg och hamn (ship/port interface) och hur sidana risker mini-
meras,

'S

formaga att uppritthélla och forbittra personalens expertkunskaper,

v

forméga att overvaka sin personals kontinuerliga trovirdighet,

2N

forméaga att upprétthélla limpliga atgarder for att forhindra obehérigt rojande av eller obehorig tillgang till
sikerhetskansligt materiel,

~

kunskaper om kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod och tillimplig nationell och internationell lagstift-
ning och skyddskrav,

%

kunskaper om aktuella sikerhetshot och hotbilder,

o

kunskaper om igenkinnande och upptackt av vapen, farliga amnen och anordningar,

.10 formdga att pa icke-diskriminerande basis kinna igen egenskaper och beteendemonster hos personer som
sannolikt hotar sikerheten,
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4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

4.11

4.12

4.13

.11 kunskaper om teknik som anviinds for att kringgd skyddsitgarder, och

.12 kunskaper om utrustning och system som anviinds for skydd och 6vervakning samt om begrénsningarna hos
sadan utrustning och sddana system.

Vid delegering av specifika uppdrag till en erkind sjofartsskyddsorganisation bor den fordragsslutande staten och
dess myndighet se till att den sjofartsskyddsorganisationen har den kompetens som behévs for uppdraget.

En erkiind sjofartsskyddsorganisation som avses i regel 1/6 och som uppfyller kraven i regel XI-1/1, kan utses som
en erkind sjofartsskyddsorganisation forutsatt att den har den expertis inom skyddsrelaterad frigor som anges i
punkt 4.5.

En hamnmyndighet eller hamnoperator kan utses till en erkind sjofartsskyddsorganisation, forutsatt att den har
den expertis inom skyddsrelaterade frigor som anges i punkt 4.5.

Faststillande av skyddsniva

Den fordragsslutande staten bér vid faststillande av skyddsniva ta hansyn till allmin och specifik information om
hot. Den fordragsslutande staten bor faststélla den skyddsniva som skall gilla for fartyg och hamnanliggningar till
en av foljande tre nivder:

— Skyddsnivé 1: normal, den skyddsniva pa vilken fartyg och hamnanliggningar normalt arbetar.

— Skyddsniva 2: forhojt skydd, den skyddsniva som skall gilla sa linge det foreligger en forhojd risk for siker-
hetstillbud.

— Skyddsniva 3: exceptionell, den skyddsnivd som skall gilla under den tid da det foreligger en sannolik eller
overhingande risk for sikerhetstillbud.

Tillimpning av skyddsnivd 3 bor vara en exceptionell dtgird, som endast skall vidtas nir det foreligger trovirdig
information om att ett siikerhetstillbud r sannolikt eller 6verhingande. Skyddsniva 3 bor endast gilla under den
tid det identifierade sikerhetshotet eller det aktuella sikerhetstillbudet foreligger. Skyddsnivén kan &ndras frin
nivé 1 till nivd 2 och vidare till nivd 3, men det 4r ocksd mojligt att dndra niva direkt fran nivé 1 till nivd 3.

Befilhavaren har alltid det slutgiltiga ansvaret for fartygets skydd. Befilhavaren kan vid skyddsnivd 3 dven begira
fortydligande eller dndringar av instruktioner utfirdade av de ledningsansvariga vid sikerhetstillbudet eller hotet
dirom, om det foreligger sannolik risk for att ndgon instruktion, om den foljs, skulle kunna vara negativ fér farty-
gets skydd.

Rederiets eller fartygets skyddschef bor vid forsta mojliga tillfille samarbeta med hamnanliggningens skyddschef i
den hamnanliggning fartyget avser att anlopa, for att faststilla vilken skyddsniva som skall gilla for det fartyget i
den hamnanliggningen. Efter att ha upprittat kontakt med ett fartyg bor hamnanliggningens skyddschef infor-
mera fartyget om alla senare &ndringar av hamnanliggningens skyddsnivd och forse fartyget med relevant
sjofartsskyddsinformation.

Det kan finnas omsténdigheter under vilka ett enskilt fartyg kan hélla en hogre skyddsnivd 4n den hamnanligg-
ning fartyget anloper, men det kan diremot inte finnas nigra omstandigheter under vilka ett fartyg kan hélla en
lagre skyddsnivd dn den hamnanliggning det anléper. Om ett fartyg har en hogre skyddsnivd dn den
hamnanlidggning det avser att anlopa bor rederiets eller fartygets skyddschef omedelbart informera hamnanligg-
ningens skyddschef dirom. Hamnanliggningens skyddschef bor utféra en bedomning av den sirskilda situationen
i samrdd med rederiets eller fartygets skyddschef och éverenskomma om limpliga skyddstgirder med fartyget,
vilket kan omfatta utfirdande och undertecknande av en sjofartsskyddsdeklaration.

De fordragsslutande staterna bor éverviga hur information om skyddsnivdindringar kan spridas pd snabbaste
sitt. Myndigheterna kan anviinda Navtex-meddelanden eller underrittelser for sjofaranden (Notices to Mariners)
som metod for att informera rederiernas och fartygens skyddschefer om sidana skyddsnivddndringar. De kan
ocksa vilja andra informationskanaler, som ger motsvarande eller snabbare spridning och tickning. De fordragss-
lutande staterna bor uppritta ett informationssystem riktat till hamnanlidggningarnas skyddschefer nir det giller
skyddsnivdindringar. De fordragsslutande staterna bor utarbeta och uppritthdlla en forteckning med kontaktupp-
gifter for de personer som behéver informeras vid skyddsnivdindringar. Aven om skyddsnivén inte behover
betraktas som sirskilt kinslig, kan underliggande hotbild vara mycket kinslig. De fordragsslutande staterna bor
nogsamt beakta typ och detaljer i den éverlimnade informationen och den metod med vilken informationen
sprids till fartygens, rederiernas och hamnanliggningarnas skyddschefer.
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Kontaktpunkter och information om hamnanliggningarnas skyddsplaner

4.14 IMO skall informeras om vilka hamnanliggningar som har en skyddsplan och denna information skall ocksd
héllas tillginglig for rederiernas och fartygens skyddschefer. Endast information om att skyddsplanen existerar
maste offentliggoras. De fordragsslutande staterna bér beakta mojligheten att uppritta antingen centrala eller
regionala kontaktpunkter eller andra sitt att tillhandahalla aktuell information om var skyddsplanerna giller, till-
sammans med information om hur hamnanliggningens skyddschef kontaktas. Forekomsten av sidana kontakt-
punkter bér offentliggéras. Staterna kan ocksd tillhandahélla information om erkiinda sjofartsskyddsorganisationer
utsedda att agera for den fordragsslutande statens rakning, tillsammans med information om det specifika ansvar
och de befogenheter som delegerats till en sidan sjofartsskyddsorganisation.

4.15 I fall dir en hamn inte har nigon skyddsplan (och dérfor inte ndgon sjofartsskyddsansvarig) bor den centrala eller
regionala kontaktpunkten kunna identifiera en limpligt kvalificerad person i land, som vid behov kan ordna med
inférande av lampliga skyddsdtgirder under den tid fartyget vistas i hamnen.

4.16 De fordragsslutande staterna bor ocksa tillhandahlla kontaktuppgifter om de tjanstemin till vilka fartygens, rede-
riernas och hamnanlidggningarnas skyddschefer kan rapportera om skyddsrelaterade frigor. Dessa tjinstemin bor
beddma rapporterna innan dtgirder vidtas. Sddan rapporterad sjofartsskyddsinformation kan berdra de skydds-
dtgarder som faller under en annan fordragsslutande stats jurisdiktion. I sd fall bor den fordragsslutande staten
overviga huruvida deras motpart i den andra fordragsslutande staten skall kontaktas for diskussion om huruvida
atgirder skall vidtas. Kontaktuppgifterna for tjansteménnen bér dérfor éverlimnas till IMO.

4.17  De fordragsslutande staterna bor pa begiran ocksd gora den information som anges i punkterna 4.14 till 4.16
tillgénglig for andra fordragsslutande stater.

Identitetshandlingar

4.18 De fordragsslutande staterna uppmanas utfirda identitetshandlingar till tjinstemin som far ga ombord pé fartyg
eller in i hamnanliggningar, som dessa kan medféra nir de utfor sitt officiella uppdrag, och infora forfaranden
for kontroll av sddana handlingar.

Fasta och flytande plattformar och flyttbara oljeborrplattformar till sjoss

4.19  De fordragsslutande staterna bor verviga mojligheten att infora limpliga skyddsdtgirder for fasta och flytande
plattformar och flyttbara oljeborrplattformar till sjoss, i syfte att mojliggéra samverkan med fartyg som ar skyl-
diga att folja bestimmelserna i kapitel XI-2 och del A i denna kod.

Fartyg som inte ir skyldiga att uppfylla kraven i del A i denna kod

4.20 De fordragsslutande staterna bor 6verviga mojligheten att infora limpliga skyddsatgirder for att oka sjofarts-
skyddet for fartyg som inte omfattas av kapitel XI-2 och del A i denna kod och for att sikerstilla att alla skydds-
bestimmelser som dr tillimpliga pa sidana fartyg medger samverkan med fartyg som omfattas av del A i denna
kod.

Hot mot fartyg och andra incidenter till sjoss

4.21 De fordragsslutande staterna bor tillhandahélla allminna riktlinjer rérande de dtgirder som anses limpliga for att
minska skyddsrisken for fartyg under den egna flaggen nir dessa fartyg r till sjoss. Dessa riktlinjer skall innehlla
specifika rdd om de atgirder som skall vidtas i enlighet med skyddsnivéerna 1 till 3, om

.1 skyddsnivan for ett fartyg dndras nir fartyget dr till sjoss, t.ex. pd grund av det geografiska omrdde fartyget
trafikerar eller pd grund av fartyget sjilvt, och

.2 det intriffat ett sikerhetstillbud eller hot dirom som berér fartyget nir detta ar till sjoss.

De fordragsslutande staterna bor faststilla vilka metoder och forfaranden som ér bist i detta syfte. I hindelse av
angrepp skall fartyget forsoka uppritta direktkommunikation med ansvariga i fartygets flaggstat for limpliga
atgdrder vid sikerhetstillbud.
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4.22

4.23

4.24

4.25

4.26

4.28

De fordragsslutande staterna bor ocksa uppritta en kontaktpunkt for rdd om sjofartsskyddet for fartyg som
.1 for den statens flagg eller

.2 trafikerar den statens territorialhav eller som informerat om sin avsikt att gi in pa den statens territorialhav.

De fordragsslutande staterna bor erbjuda rad till fartyg som trafikerar den statens territorialhav eller som har
informerat om sin avsikt att gd in pa den statens territorialhav. Dessa rdd skall omfatta

.1 idndring eller senareliggning av fartygets passage,

[N}

navigering pa en viss kurs eller att fortsitta till en specifik position,

w

information om tillginglig personal eller utrustning som kan placeras ombord pé fartyget, och

'S

samordning av passagen, ankomst till hamn eller avging frin hamn for att méjliggora eskort av patrullbat
eller luftfartyg (flygplan eller helikopter).

De fordragsslutande staterna bor pdminna fartyg som trafikerar statens territorialhav eller har informerat om
avsikt att gd in pa den statens territorialhav om alla, tillfilliga omraden med begrinsat tilltride som offentlig-
gjorts.

De férdragsslutande staterna bor rekommendera fartyg som trafikerar statens territorialhav eller har informerat
om avsikt att gé in pd den statens territorialhav att snabbt inféra alla skyddsatgirder som den férdragsslutande
staten pabjudit, till skydd for det fartyget och andra fartyg i nérheten.

De planer som utarbetats av den fordragsslutande staten i de syften som anges i punkt 4.22 bér innehalla infor-
mation om limplig kontaktpunkt, tillginglig 24 timmar om dygnet, hos den férdragsslutande staten eller dess
myndighet. Dessa planer bor ocksd innehélla information om de omstindigheter under vilka myndigheten anser
att assistans bor begiras frin nirliggande kuststater, samt ett forfarande for samverkan mellan hamnanligg-
ningens och fartygets skyddschefer.

Alternativa skyddsavtal

Den fordragsslutande staten kan vid bedémning av hur kapitel XI-2 och del A i denna kod skall inforas, ingé ett
eller flera avtal med en eller flera fordragsslutande stater. Tillimpningen av ett sddant avtal dr begrinsad till korta
internationella resor pé fasta rutter mellan hamnanliggningar inom avtalsparternas territorium. Den fordragsslu-
tande staten bér, vid ingdende av ett avtal och darefter, samrida med andra fordragsslutande stater och myndig-
heter som berérs av avtalet. Fartyg som for flagg fran en stat som inte dr part i avtalet bor endast tillitas trafikera
de fasta rutter som omfattas av avtalet, om fartygets myndighet gir med pé att fartyget bor uppfylla bestimmel-
serna i avtalet och kriver att fartyget skall gora det. Ett sidant avtal far aldrig dventyra skyddsnivdn for andra
fartyg och hamnanliggningar som inte omfattas av avtalet. Fartyg som omfattas av ett sidant avtal fér inte utova
fartyg-till-fartyg verksamhet med fartyg som inte omfattas av avtalet. Alla driftsméssiga atgérder som vidtas av
fartyg som omfattas av avtalet bor tickas av avtalet. Tillimpningen av ett sidant avtal skall 6vervakas kontinuer-
ligt och avtalet skall dndras nir sa kriivs och under alla forhallanden ses 6ver vart femte dr.

Likvirdiga arrangemang fér hamnanliggningar

For vissa specifika hamnanliggningar med begrinsad eller sirskild drift, men med mer dn tillfillig trafik, kan det
vara limpligt att sikra Gverensstimmelse genom skyddsitgirder som ar likvirdiga med dem som foreskrivs i
kapitel XI-2 och del A i denna kod. Detta kan framfor allt vara fallet for terminaler vid fabriker eller kajer utan
tit trafik.

Bemanning

Vid faststillande av minsta sikra bemanning for ett fartyg bor myndigheten ta hansyn till att de bestimmelser
om minimibemanning som anges i regel V/14 endast galler navigeringssikerheten ombord. Myndigheten bor
ocksa ta hinsyn till all ytterligare arbetsbelastning som kan uppstd som en f6ljd av inforandet av fartygets skydds-
plan och se till att fartyget ar tillrdckligt och effektivt bemannat. Myndigheten bor dérvid kontrollera att fore-
skriven vilotid och andra utmattningsforebyggande dtgirder som foreskrivs i nationell lagstiftning tillimpas, vad
avser alla uppgifter ombord som har tilldelats den personal som arbetar ombord.
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Kontroll av efterlevnaden

Allmiint

4.29 1 regel XI-2/9 beskrivs den kontroll av efterlevnaden som giller for fartyg enligt kapitel XI-2. Regeln ar indelad i
tre separata avsnitt: kontroll av fartyg i hamn, fartyg som avser att anlopa en hamn i en annan férdragsslutande
stat och 6vriga bestimmelser som skall tillimpas pd bdda ovannimnda situationer.

4.30 Genom regel XI-2/9.1, kontroll av fartyg i hamn, inférs ett system for kontroll av fartyg nir dessa ligger i hamn i
ett frimmande land, dir vederborligen bemyndigade tjanstemin frn den fordragsslutande staten (vederborligen
bemyndigade tjanstemén) far gd ombord pa fartyget for att bekrifta att nodvindiga certifikat &r i god ordning.
Om det dd med grundad anledning kan antas att fartyget inte uppfyller bestimmelserna, kan kontrolldtgarder i
form av ytterligare inspektioner eller kvarhallande vidtas. Aktuella kontrollsystem fungerar pé detta sitt. Regel XI-
2/9.1 bygger pa sidana system och medger ytterligare dtgirder (inbegripet avvisning av ett fartyg frin en hamn
sasom en kontrolldtgird) nir vederborligen bemyndigade tjinstemin med grundad anledning kan anta att ett
fartyg inte uppfyller kraven i kapitel XI-2 eller del A i denna kod. I regel XI-2/9.3 beskrivs de bestimmelser som
giller for ett rittvist och rimligt inférande av sddana ytterligare dtgérder.

4.31 Regeln XI-2/9.2 innehiller kontrollitgirder som skall sikerstilla att fartyg som avser att anlépa en hamn i en
annan fordragsslutande stat uppfyller kraven och infér ett helt annorlunda kontrollsystem inom kapitel XI-2, som
endast giller skydd. Enligt denna regel kan atgéirderna inforas innan fartyget anloper hamnen, for att pé ett béttre
sitt trygga sikerheten. Precis som genom regel X1-2/9.1 ir detta ytterligare kontrollsystem baserat pa att det skall
finnas grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller kraven i kapitel XI-2 eller del A i denna kod, samt
infors betydande skydd genom reglerna XI-2/9.2.2, XI-2/9.2.5 och XI-2/9.3.

4.32  Med grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller kraven avses hir bevis pa eller tillférlitlig information
om att fartyget inte uppfyller kraven i kapitel XI-2 eller del A i denna kod, med hinsyn till de riktlinjer som ges i
denna del av koden. Sadana bevis eller tillférlitlig information kan hirréra frin den vederborligen bemyndigade
tjinstemannens yrkesmissiga bedémning eller observationer vid dennes kontroll av fartygets internationella
sjofartsskyddscertifikat eller interimistiska internationella sjofartsskyddscertifikat utfirdat i enlighet med del A i
denna kod (certifikat) eller fran andra kllor. Aven om ett giltigt certifikat medfors ombord pé fartyget kan den
vederborligen bemyndigade tjanstemannen 4nda ha grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller kraven,
grundat pd den egna, yrkesmissiga bedomningen.

4.33  Foljande dr exempel pd sddant som kan utgdra grundad anledning vid tillimpning av reglerna XI-2/9.1 och XI-2/
9.2:

-

Bevis frdn en kontroll av certifikatet att detta inte ér giltigt eller har l6pt ut.

o

Bevis eller tillforlitlig information om att det foreligger svéra brister i den sjofartsskyddsutrustning, skyddsdo-
kumentation eller de sjofartsskyddssystem som foreskrivs i kapitel XI-2 och del A i denna kod.

[

Mottagande av rapport eller klagomal som, enligt den vederbérligen bemyndigade tjanstemannens yrkesmiis-
siga bedomning, innehéller tillfrlitlig information som tydligt pekar pa att fartyget inte uppfyller kraven i
kapitel IX-2 eller del A i denna kod.

n

Bevis eller iakttagelse gjord av en vederbérligen bemyndigad tjinsteman och som enligt dennes yrkesmissiga
bedomning tyder pa att befilhavaren eller fartygets besittning inte 4r fortrogna med fartygets visentliga
sjofartsskyddsforfaranden, inte kan utfora sjofartsskyddsovningar eller om att sidana forfaranden eller
6vningar inte har hallits.

n

Bevis eller iakttagelse gjord av en vederborligen bemyndigad tjinsteman och som enligt dennes yrkesmassiga
bedomning tyder pé att nyckelpersoner i besittningen inte vet hur det upprittas korrekt kommunikation med
andra nyckelpersoner i besittningen med ansvar for fartygets skydd.

=N

Bevis pd eller tillforlitlig information om att fartyget tagit ombord personer eller lastat varor eller gods i en
hamnanliggning eller fran annat fartyg dér antingen hamnanliggningen eller det andra fartyget bryter mot
bestimmelserna i kapitel XI-2 eller del A i denna kod, och att det aktuella fartyget inte utfirdat nigon sjofarts-
skyddsdeklaration, inte vidtagit limpliga, sirskilda eller extra skyddsétgirder och inte heller uppritthallit
lampliga sjofartsskyddsforfaranden ombord.

~

Bevis pd eller tillforlitlig information om att fartyget tagit ombord personer eller lastat varor eller gods i en
hamnanlidggning eller fran annan plats, t.ex. annat fartyg eller frin helikopter, dér antingen hamnanliggningen
eller den andra platsen inte méste uppfylla kraven i kapitel XI-2 eller del A i denna kod och att fartyget inte
vidtagit limpliga, sirskilda eller extra skyddsétgirder eller inte uppritthallit limpliga sjofartsskyddsforfaranden
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4.34

4.35

4.36

4.37

4.38

.8 Bevis pd att fartyget innehar ett i efterhand utfirdat interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat enligt
avsnitt A[19.4 och att nigot av de syften fartyget anvinds i eller rederiet begirt sidant certifikat for, enligt
den vederborligen bemyndigade tjanstemannens yrkesmissiga bedomning, ir att undvika fullstindig
overensstimmelse med kapitel XI-2 och del A i denna kod efter det att det ursprungliga interimistiska certifi-
katet 16pt ut enligt avsnitt A/19.4.4.

Internationell lags inflytande pé regel XI-2/9 ir sirskilt relevant, och regeln skall tillimpas med hinsyn till XI-2/
2.4, eftersom det foreligger risk for situationer dir nagon atgird skall vidtas som faller utanfér omfattningen av
kapitel XI-2 eller dér paverkade fartygs rittigheter utanfor kapitel XI-2 bor beaktas. Regel XI-2/9 skall siledes inte
hindra de férdragsslutande staterna fran att vidta dtgarder som grundas pa eller stir i Gverensstimmelse med
internationell lag i syfte att sikerstilla skyddet for personer, fartyg, hamnanliggningar och annan egendom i fall
dir fartyget, dven om det uppfyller kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod, dnd4 anses utgora en sikerhets-
risk.

Nir en fordragsslutande stat infor kontrolldtgirder for ett fartyg bor myndigheten kontaktas utan dréjsmél och
delges tillridckligt med information for att fullstindigt kunna samarbeta med den férdragsslutande staten.

Kontroll av fartyg i hamn

Nar bristen antingen ar en defekt i utrustningen eller bristfillig dokumentation och detta leder till att fartyget
kvarhélls och bristen inte kan dtgirdas i inspektionshamnen, kan den férdragsslutande staten medge att fartyget
avgdr till en annan hamn, férutsatt att alla villkor som éverenskommits mellan hamnstaten och myndigheten eller
befilhavaren har uppfyllts.

Fartyg med avsikt att anlépa hamn i annan fordragsslutande stat

I regel XI-2/9.2.1 finns en forteckning 6ver den information en fordragsslutande stat far kriva frin ett fartyg som
ett villkor for att anlopa en hamn. En av de saker som dir tas upp ar en bekriftelse pd sirskilda eller Gvriga
atgirder som vidtagits av fartyget under dess senaste tio vistelser i hamnanliggningar. Exempel pé sidan informa-
tion dr

.1 register over de dtgarder som vidtagits vid besok i en hamnanliggning i en stat som inte 4r en fordragsslu-
tande stat, sarskilt dd sidana atgiarder som normalt tillhandahélls av hamnanliggningar i de fordragsslutande
staterna, och

.2 alla sjofartsskyddsdeklarationer som tecknats med hamnanliggningar eller andra fartyg.

En annan uppgift som tagits upp i denna forteckning och som kan kravas som ett villkor for anlép av hamn, ar
bekriftelse pd att fartyget uppritthéllit limpliga sjofartsskyddsforfaranden vid fartyg-till-fartyg verksamhet med
ett annat fartyg under tiden for de senaste tio anldpen i hamnanliggningar. Det bor normalt inte krivas ndgra
register for lots, tull, immigrationspersonal, skyddschefer eller bunkring, liktring, lastning av fornédenheter eller
lossning av avfall fran fartyg i hamnanliggning, eftersom sddan verksamhet normalt styrs av hamnanliggningens
skyddsplan. Exempel pd information som kan limnas dr

.1 register 6ver tgdrder vidtagna vid fartyg-till-fartyg verksamhet med ett annat fartyg som for flagg frdn en stat
som inte r en fordragsslutande stat, sirskilt dd sddana dtgirder som normalt skulle tillhandahillits av fartyg
som for flagg frén en fordragsslutande stat,

[N}

register 6ver de dtgirder som vidtagits vid fartyg-till-fartyg verksamhet med ett annat fartyg som for flagg frin
en fordragsslutande stat men som inte behéver uppfylla kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod, tex. en
kopia av sjofartsskyddscertifikat utfardat for det fartyget enligt andra bestimmelser, och

W

om personer eller gods som réddats till sjéss finns ombord, all kiind information om dessa personer eller detta
gods, inbegripet dess identitet nér denna r kind och resultat fran alla kontroller utforda for fartygets rakning
i syfte att faststilla skyddsstatus for de raddade. Syftet med kapitel XI-2 och del A i denna kod ir inte att
forsena eller forhindra 6verlimnande av personer som raddats till sjoss till en siker plats. Det enda syftet med
kapitel XI-2 och del A i denna kod ir att forse staterna med limplig information for att uppritthdlla det egna
skyddet.
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4.39

4.40

4.41

4.42

4.43

Exempel pd annan praktisk skyddsrelaterad information som kan krivas som ett villkor fér hamnanlop, for att
sikerstilla sjofartsskyddet for personer, hamnanliggning, fartyg och annan egendom ér

.1 uppgifterna i den fortlépande fartygshistoriken,

.2 fartygets position vid tidpunkten fér rapportens utarbetande,
.3 fartygets berdknade ankomsttid till hamn,

4 besittningslista,

.5 allmin beskrivning av fartygets last,

.6 passagerarlista, och

.7 information som skall medféras ombord enligt regel XI-2/5.

Regel XI-2/9.2.5 ger befilhavaren ritt att, efter information om att kust- eller hamnstaten kommer att inféra
kontrollatgirder enligt regel XI-2/9.2, avstd fran att anlopa den aktuella hamnen. Om befilhavaren avstar frén att
anlopa hamnen skall regel XI-2/9 inte lingre tillimpas, och alla andra atgérder som vidtas skall grundas pd och
std i Gverensstimmelse med internationell lag.

Ovriga bestimmelser

Nir ett fartyg forvigras anlopa eller avvisas frin en hamn bor alla kinda fakta alltid overlimnas till myndighe-
terna i berorda stater. Denna information bér innehélla féljande uppgifter, nir dessa ér kinda:

.1 Fartygets namn, dess flagg, fartygets IMO-nummer, anropssignal, fartygstyp och last.
.2 Skilet till att fartyget forvigrats att anlopa eller avvisats frin hamnen eller hamnomradena.

.3 Itillimpliga fall, typen av bristande efterlevnad av sjofartsskyddsbestimmelserna.

IS

Detaljerad information om alla forsok att atgérda bristen, inbegripet alla villkor som fartyget alagts for resan.

n

Tidigare anlopta hamnar och nésta deklarerade anlopshamn.

=N

Avgéngstid och beriknad ankomsttid till dessa hamnar.

N

Alla instruktioner till fartyget, t.ex. rapportering om rutt.

)

Tillgdnglig information om den skyddsnivd som fartyget for nirvarande tillimpar.

o

Information rérande all kommunikation hamnstaten haft med myndigheten.

.10 Kontaktpunkt i hamnstaten for rapportering i syfte att erhalla ytterligare information.

—
j

Besittningslista.

.12 All annan tillimplig information.

De stater som skall kontaktas bor bland annat vara stater lings fartygets avsedda rutt till ndsta hamn, framfor allt
om fartyget har for avsikt att g in pd territorialhavet i sddana kuststater. Andra relevanta stater kan vara stater
vars hamnar fartyget tidigare anlopt, s att ytterligare information kan erhéllas och skyddsfragor rérande tidigare
hamnar klargérs.

Den vederborligen bemyndigade tjinstemannen bor vid kontroller av efterlevnaden av bestimmelserna sikerstélla
att alla dtgarder som éliggs fartyget stir i rimlig proportion till omstindigheterna. Sidana atgirder bér vara
rimliga och ha den minsta foljdverkan och varaktighet som krivs for att dtgirda eller undanréja bristen.

&9
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4.44

4.45

4.46

5.1

5.1.1

5.1.2

5.2

5.2.1

53

5.4

5.4.1

Ordet fordrijning i regel X1-2/9.3.5.1 hinvisar ocksd till situationer dir fartyget, som en f6ljd av dtgirder vidtagna
enligt denna regel, felaktigt viigras anlopa hamn eller felaktigt avvisas fran hamn.

Fartyg som inte for flagg frin en fordragsslutande stat och fartyg som pi grund av sin storlek inte
omfattas av konventionen

Fartyg som for flagg frdn en stat som inte anslutit sig till konventionen och inte undertecknat SOLAS-protokollet
frdn 1988 ('), skall inte behandlas mer gynnsamt av de fordragsslutande staterna. Kraven i regel XI-2/9 och rikt-
linjerna i denna del av koden bor saledes gilla for dessa fartyg.

Fartyg under konventionsstorlek omfattas av de dtgirder staterna vidtar for att uppritthalla skyddet. Sidana
atgirder skall vidtas med vederborlig hénsyn till kraven i kapitel XI-2 och riktlinjerna i denna del av koden.

SJOFARTSSKYDDSDEKLARATION

Allmint

Sjofartsskyddsdeklaration bor utfirdas nir den fordragsslutande stat i vilken en hamnanliggning ligger anser det
nodvindigt eller nér det ombord pa ett fartyg anses vara nédvindigt.

Behovet av en sjofartsskyddsdeklaration kan framgéd av resultatet frin en skyddsutredning av hamnanliggningen,
och de orsaker och omstindigheter under vilka en sjofartsskyddsdeklaration krivs skall anges i hamnanligg-
ningens skyddsplan.

Behovet av en sjofartsskyddsdeklaration kan faststillas av den myndighet som utovar tillsyn éver fartyg som for
den statens flagg eller som en foljd av ett fartygs skyddsutredning och skall anges i fartygets skyddsplan.

Det ar sannolikt att en sjofartsskyddsdeklaration kommer att begiras vid hogre skyddsnivder, nir ett fartyg har
hogre skyddsnivd dn hamnanliggningen eller dn ett annat fartyg det forstnimnda samverkar med, och vid
samverkan mellan fartyg och hamn eller vid fartyg-till-fartyg verksamhet som utgor en hogre risk for personer,
egendom eller miljo av skil som ar specifika for just det fartyget, inbegripet dess last eller passagerare eller
omstindigheter i hamnanlidggningen eller en kombination av dessa faktorer.

Om ett fartyg eller en myndighet péd de fartygs vignar som for den statens flagg begir utfirdandet av en sjofarts-
skyddsdeklaration, skall hamnanliggningens eller fartygets skyddschef bekrifta denna begiran och diskutera
lampliga skyddsétgarder.

Hamnanlidggningens skyddschef kan ocks ta initiativet till en sjofartsskyddsdeklaration innan en samverkan
mellan fartyg och hamn inleds som i skyddsutredningen av hamnanldggningen ér identifierad som sarskilt risk-
fylld. Exempel pé detta kan vara ombordstigning eller landstigning av passagerare och omlastning, lastning eller
lossning av farligt gods eller farliga &mnen. I skyddsutredningen av hamnanliggningen kan ocksd anliggningar
vid eller néra titbefolkade omraden eller ekonomiskt betydande verksamhet som kréver en sjofartsskyddsdeklara-
tion identifieras.

Huvudsyftet med en sjofartsskyddsdeklaration ér att sikerstilla att dverenskommelser nds mellan fartyget och
hamnanlidggningen eller med annat fartyg med vilket den samverkar vad giller de skyddsatgéirder var och en av
dessa skall vidta enligt bestimmelserna i deras respektive godkinda skyddsplaner.

Den 6verenskomna sjofartsskyddsdeklarationen bor undertecknas och dateras av bade hamnanliggningen och
fartyget, for att pavisa overensstimmelse med kapitel XI-2 och del A i denna kod och skall innehlla information
om giltighetstid, tillimplig skyddsnivé eller skyddsnivéer och kontaktpunkter.

(') Protokoll frén 1988 rérande 1974 &rs internationella konvention om sikerheten fér minniskoliv till sjéss (SOLAS 74).
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5.4.2 En skyddsnivaindring kan innebira att en ny eller reviderad sjofartsskyddsdeklaration skall utfirdas.

5.5  Sjofartsskyddsdeklarationen bér vara utfirdad pa engelska, franska eller spanska eller pa ett sprak som ér gemen-
samt for bade hamnanlidggningen och fartyget.

5.6  Itilligg 1 till denna del av koden finns en modell for en sjofartsskyddsdeklaration. Modellen ér avsedd for en
sjofartsskyddsdeklaration mellan ett fartyg och en hamnanliggning. Ifall sjofartsskyddsdeklarationen bor omfatta
tvd fartyg bor modellen dndras pa lampliga punkter.

6. REDERIETS SKYLDIGHETER
Allmiint

6.1 I regel XI-2/5 foreskrivs att rederiet skall forse fartygets befdlhavare med den information som behdvs for att
denne skall kunna uppfylla rederiets skyldigheter enligt bestimmelserna i denna regel. Denna information bér
innehalla uppgifter om sddant som

.1 de parter som ansvarar for tillsittande av personal ombord, t.ex. fartygets managementféretag, bemanningsa-
genter, entreprendrer och koncessionérer (sdsom aterforsiljare och kasinon),

.2 de parter som ansvarar for beslut om fartygets verksamhet, inbegripet si kallad tids- eller bareboatcharter, eller
annat organ som agerar som sidan, och

.3 kontaktuppgifter till parterna, inbegripet s kallade tids- eller trippbefraktare, enligt befraktningsavtalet i de fall
fartyget anvinds pé villkor angivna i befraktningsavtal.

6.2 Enligt regel XI-2/5 ir rederiet skyldigt att uppdatera och halla denna information aktuell vid alla ndringar.
6.3  Denna information bor vara pi engelska, franska eller spanska.
6.4  Om fartyget ir byggt fore den 1 juli 2004 bor denna information aterspegla det faktiska forhallandet den dagen.

6.5  For fartyg byggda den 1 juli 2004 eller senare och for fartyg byggda fore den 1 juli 2004 och som inte var i drift
den 1 juli 2004 giller att informationen bor tillhandahillas frin och med den dag fartyget tas i drift och da éters-
pegla det faktiska forhallandet den dagen.

6.6 Om ett fartyg tas ur drift efter den 1 juli 2004 bér informationen tillhandahallas frin och med den dag fartyget
ater tas i drift och dd dterspegla det faktiska forhallandet den dagen.

6.7  Information som redan tillhandahillits men som inte dterspeglar den faktiska situationen den dagen behéver inte
langre forvaras ombord.

6.8  Nir ansvaret for fartygets drift tas over av ett annat rederi behéver informationen rorande det 6verlatande rederiet
inte limnas kvar ombord.

Ytterligare riktlinjer dterfinns i avsnitten 8, 9 och 13.

7. FARTYGETS SJOFARTSSKYDD

Riktlinjer finns i avsnitten 8, 9 och 13.

8. SKYDDSUTREDNING AVSEENDE FARTYGET
Skyddsutredning

8.1  Rederiets skyddschef ansvarar for genomf6randet av skyddsutredningen for vart och ett av de fartyg i rederiets
flotta som skall uppfylla bestimmelserna i XI-2 och del A i denna kod och for vilka rederiets skyddschef ar
ansvarig. Rederiets skyddschef behover inte nddvindigtvis genomfora detta arbete personligen, men ar skyldig att
se till att det utfors pa ritt sitt.

8.2 Innan skyddsutredningen inleds bor rederiets skyddschef se till att man i detta arbete utnyttjar tillginglig informa-
tion om bedémningen av hoten i de hamnar fartyget kommer att anlopa eller dir passagerare kommer att tas
ombord eller g iland samt om hamnanliggningarna och deras skyddsatgérder. Rederiets skyddschef bor studera
tidigare rapporter om liknande skyddsbehov. Nir sa ér limpligt bor rederiets skyddschef besoka berérda personer
ombord pd fartyget och i hamnanliggningarna for att diskutera bedémningens syfte och metoder. Rederiets
skyddschef bor f6lja alla specifika riktlinjer frin den fordragsslutande staten.
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8.3  Skyddsutredningen av ett fartyg bor omfatta foljande delar ombord pé eller i fartyget:
.1 Fysiskt sjofartsskydd.
.2 Strukturell integritet.
.3 Sjofartsskyddssystem for personalen.
.4 Forfarandepolicy.
.5 Radio- och telekommunikationssystem, inbegripet datorsystem och -nit.

.6 Andra omraden som, om de skadas eller anvinds for olovlig observation, skulle kunna utgéra en risk for
personer, egendom eller verksamhet ombord pa fartyget eller i en hamnanliggning.

8.4 Personer som utfér fartygets skyddsutredningen béor kunna begéra experthjilp vad géller foljande:

—

Kunskap om aktuella sikerhetshot och hotbilder.

1N

Igenkannande och upptackt av vapen, farliga &mnen och anordningar.

W

Igenkinnande pd icke-diskriminerande basis av egenskaper och beteendemonster hos personer som sannolikt
hotar sikerheten.

i'S

Teknik som anvinds for att kringga skyddsatgirder.

n

Metoder som anvinds for att orsaka ett sikerhetstillbud.

o

Sprangdmnens effekt pé fartygets konstruktion och utrustning.

BN

Fartygets sjofartsskydd.

13

Affirspraxis vid samverkan mellan fartyg och hamn.

o

Beredskapsplanering, nodberedskap och ingripanden vid nodsituationer.

1

S

Fysiskt sjofartsskydd.

Radio- och telekommunikationssystem, inbegripet datorsystem och -niit,

1

~

Marin teknik.

1

w

Fartygs- och hamnverksamhet.

8.5  Rederiets skyddschef bor inhimta och registrera den information som krévs for att kunna genomféra en bedém-
ning, bl.a. foljande:

-

Fartygets konstruktion.

¥}

Omraden som bor ha begrinsat tilltrdde, tex. bryggan, maskinutrymmen av kategori A och andra
kontrollrum enligt definition i kapitel 1I-2 osv.

w

Placering och funktion for var och en av faktiska eller méjliga tilltridespunkter till fartyget.

IS

Tidvattenforandringar som kan péverka fartygets sarbarhet eller skydd.

n

Lastrum och stuvningsarrangemang.

o

Platser dir fartygets forrdd och viktig underhéllsutrustning forvaras.

N

Platser dir obeledsagat bagage forvaras.

%

Néd- och reservutrustning som anvinds for viktiga uppgifter.

o

Antal besittningsmedlemmar, deras sjofartskyddsansvar och rederiets utbildningskrav.

1

o

Befintlig sjofartsskyddsutrustning for passagerarna och fartygets besittning.
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.11 Utrymningsvigar och samli ationer som skall uppritthillas for att sikerstilla siker och ordningsam

nodevakuering av fartyget.

.12 Gillande avtal med privata sikerhetsbolag som tillhandahéller sjofartsskyddstjinster pd och kring fartyget
och nirliggande vattenomréde.

.13 Befintliga skyddsatgirder och sjofartsskyddsforfaranden, inbegripet inspektioner och kontrollférfaranden,
identifieringssystem, Gvervakningsutrustning, besittningens identitetshandlingar och  identitetskommunika-
tion, larm, belysning, tilltrideskontroll och andra tillimpliga system.

8.6  Fartygets skyddsutredningen bor omfatta alla identifierade tilltradesvigar, inbegripet 6ppna viderdick, och
utvirdera méjligheten att dessa blir anvinda av personer som forsoker overtrida sjofartsskyddsbestimmelserna.
Detta inkluderar tilltradesvigar tillgingliga for individer med legitimt tilltride samt for sidana som séker otilldtet
tilltrade.

8.7  Fartygets skyddsutredningen bor omfatta en bedémning av relevansen hos befintliga skyddsitgirder, riktlinjer,
forfaranden och dtgirder, bade rutinmissiga och sidana for nédsituationer, och skall faststilla skyddsriktlinjer
rorande

.1 omréden med begrinsat tilltride,

o

atgirder vid brand och andra nédsituationer,

w

i vilken utstrickning fartygets personal, passagerare, besokare, siljare, reparatorer, hamnarbetare osv. bor
Gvervakas,

'S

frekvens och effektivitet for skyddspatrullering,

o

kontrollsystem for tilltridesvigar, inbegripet identifieringssystem,

2N

system och forfaranden for sjofartsskyddskommunikation,

N

sikerhetsdorrar, barridrer och belysning, och

%

all utrustning och system for overvakning och sjofartsskydd.

8.8  TFartygets skyddsutredningen bor omfatta de personer, aktiviteter, tjanster och verksamheter som ér viktiga att
skydda, bla. foljande:

.1 Fartygets besittning.

.2 Passagerare, besokare, siljare, reparatorer, hamnpersonal osv.

.3 Kapaciteten att upprétthdlla navigationssikerhet och dtgérder i nodsituationer.
.4 Last, sirskilt farligt gods eller farliga dmnen.

.5 Fartygets forrdd.

.6 Fartygets utrustning och system for sjofartsskyddskommunikation.

.7 Fartygets utrustning och system for skyddsovervakning.

8.9  Fartygets sjofartsskyddsutrustning bor behandla alla tinkbara hot, vilket kan inkludera sidana sikerhetstillbud
som

.1 skada pa eller forstorelse av fartyg eller hamnanliggning, t.ex. genom explosiv anordning, mordbrand, sabo-
tage eller vandalism,

.2 kapning eller beslagtagande av fartyg eller kidnappning av personer ombord,
.3 manipulering av last, viktig fartygsutrustning eller -system eller fartygets forrad,
4 obehorigt tilltride eller obehérig anvindning, inbegripet nirvaro av fripassagerare,

.5 smuggling av vapen eller utrustning, inbegripet massforstorelsevapen,
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8.10

8.11

8.12

8.13

8.14

9.1

.6 utnyttjande av fartyget for att medféra personer med avsikt att orsaka ett sikerhetstillbud och/eller sidana
personers utrustning,

.7 anvindning av fartyget sjilvt som ett vapen eller ett sitt att orsaka skada eller forstorelse,
.8 angrepp fran sjosidan, vid kaj eller ankar, och

.9 angrepp till sjoss.

Fartygets skyddsutredningen bér ta hinsyn till alla tinkbara sarbarhetsbrister, bl.a. foljande:
.1 Konflikter mellan sikerhetskraven och kraven pé sjofartsskydd.
.2 Konflikter mellan arbetsuppgifter ombord och sjéfartsskyddsuppdrag.

.3 Vakthillning, besittningens storlek, sirskilt med avseende pa besittningens utmattning, vaksamhet och presta-
tion.

.4 Alla identifierade brister i sjofartsskyddsutbildningen.

.5 All sjofartsskyddsutrustning och alla sjofartsskyddssystem, inbegripet kommunikationssystem.

Rederiets och fartygets skyddschefer bor alltid beakta hur skyddsitgirderna kan paverka den del av fartygets
personal som kommer att vara kvar ombord under linga perioder. Vid planering av skyddsétgarder skall sirskild
hénsyn tas till besittningens komfort, trivsel och privatliv samt besittningens formaga att uppritthalla effektivi-
teten under linga perioder.

Nir fartygets skyddsutredningen genomforts skall en rapport utarbetas, med en sammanfattning av hur utred-
ningen utfordes, en beskrivning av de sdrbara punkter som patriffats under utredningen, samt en beskrivning av
motétgirder som skulle kunna anvindas for att motverka dessa brister. Rapporten skall skyddas fran otillaten till-
gdng eller otilldtet rojande.

Om fartygets skyddsutredning inte har utférts av rederiet bor rapporten granskas och godkinnas av rederiets
skyddschef.

Sjofartsskyddsbesiktning pé plats

Sjofartsskyddsbesiktningen pd plats utgor en integrerad del av en skyddsutredning. Vid denna besiktning bér
befintliga skyddsatgarder, forfaranden och atgérder ombord inspekteras och utvirderas avseende

.1 sikerstillande av att arbetet ombord utfors pa ritt sitt,

.2 bevakning av omriden med begrinsat tilltride, i syfte att sikerstilla att endast behorig personal fér tilltride,
.3 kontroll av tilltridet till fartyget, inbegripet alla identifieringssystem,

.4 bevakning av oppna dick och omraden kring fartyget,

.5 kontroll av ombordstigande personer och deras tillhorigheter (beledsagat och obeledsagat bagage och fartygs-
besittningens personliga tillhorigheter),

.6 overvakning av lasthanteringen och leveranserna av fartygets forrad, och

.7 sikerstillande av att fartygets sjofartsskyddskommunikation, sjofartsskyddsinformation och sjofartsskyddsut-
rustning 4r klara att anvindas.

FARTYGETS SKYDDSPLAN
Allmint

Rederiets skyddschef har ansvaret for att se till att en skyddsplan for fartyget utarbetas och limnas in for godkan-
nande. Innehillet i skyddsplaner for fartyg varierar beroende pé det fartyg planen giller. I fartygets skyddsutred-
ning bor fartygets sirskilda egenskaper och potentiella hot och sérbarhet identifieras. Vad som hirvidlag fram-
kommer bor behandlas i detalj vid utarbetandet av skyddsplanen. Limpliga myndigheter kan tillhandahalla rad
om utarbetande av och innehll i en skyddsplan for fartyg.
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9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

9.7

En skyddsplan for fartyg bor
.1 i detalj redogéra for fartygets organisatoriska skyddsstruktur,

.2 i detalj redogéra for fartygets kopplingar till rederiet, hamnanliggningar, andra fartyg och behériga myndig-
heter med ansvar for sjofartsskydd,

.3 i detalj redogora for de kommunikationssystem som anvinds for att sikerstilla effektiv och kontinuerlig
kommunikation inom fartyget och mellan fartyget och andra, inbegripet hamnanliggningar,

.4 i detalj redogora for grundliggande skyddsatgérder for skyddsniva 1, bade driftsmissiga och fysiska, som alltid
kommer att finnas tillgingliga, och

.5 limna detaljerad information om de ytterligare skyddsdtgirder som skall vidtas for att utan fordrojning lata
fartyget ga over till skyddsnivé 2 och vid behov till skyddsniva 3,

.6 foreskriva om en regelbunden éversyn av skyddsplanen och dess dndringar, med beaktande av gjorda erfaren-
heter eller forandrade omstindigheter, och

.7 i detalj redogora for forfarandet for rapportering till den fordragsslutande statens kontaktpunkter.

Utarbetandet av en effektiv skyddsplan for fartyg bor grundas pa noggrann bedémning av alla frigor som rér
fartygets sjofartsskydd, framfér allt en noggrann bedémning av de fysiska och driftsmissiga egenskaperna, inbe-
gripet typen av trafik som det berdrda fartyget gér i.

Fartygets skyddsplan bér godkinnas av myndigheten eller for dennas rikning. Om en myndighet utnyttjar en
erkiind sjofartsskyddsorganisation for granskning eller godkénnande av ett fartygs skyddsplan, bor denna sjofarts-
skyddsorganisation inte ha ndgra kopplingar till den erkinda sjofartsskyddsorganisation som utarbetade eller
bistod vid utarbetandet av skyddsplanen.

Rederiets och fartygets skyddschefer bor utveckla forfaranden for att
.1 bedéma den kontinuerliga effektivitet som fartygets skyddsplan har, och

.2 ansvara for dndringar i planen efter det att denna godkants.

De skyddsétgirder som ingér i fartygets skyddsplan bor vara inférda nir den forsta kontrollen av dverensstim-
melse med kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod utfors. I annat fall kan fartygets internationella sjofarts-
skyddscertifikat inte utfirdas. Om det senare uppstar fel i sjofartsskyddsutrustning eller sjofartsskyddssystem eller
om ndgon skyddsétgird dras in, bor motsvarande tillfélliga skyddsatgérder inforas. Information om detta skall i s&
fall limnas till myndigheten for godkénnande.

Organisering och utférande av skyddsarbetet ombord

Utdver deriktlinjer som ges i punkt 9.2 bér fartygets skyddsplan, for samtliga skyddsnivéer, faststilla
.1 ansvar och arbetsuppgifter for all personal ombord med en sjéfartsskyddsroll,
.2 de forfaranden som behovs for att sidan kontinuerlig kommunikation alltid skall kunna uppritthallas,

.3 de forfaranden som behovs for att beddma den kontinuerliga effektiviteten hos sjofartsskyddsforfarandena och
all sjofartsskyddsutrustning och alla sjofartsskyddssystem, inbegripet férfaranden for identifiering och atgérder
vid brister eller fel pa utrustning eller system,

.4 forfaranden och atgirder for att skydda sikerhetskinslig information pa papper eller i elektroniskt format,
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9.8

9.9

9.10

9.11

9.12

9.13

9.14

.5 underhillskrav och typ av underhdll for sjofartsskydds- och 6vervakningsutrustning om sidan finns,

.6 de forfaranden som sikerstiller ett punktligt utarbetande och en punktlig bedémning av rapporter rérande alla
sikerhetsovertridelser eller sjofartsskyddsproblem, och

.7 forfaranden for att faststilla, uppritthalla och uppdatera en inventering av allt farligt gods eller farliga dmnen
som medférs ombord, inbegripet sadant gods och sidana dmnens placering.

Nedanstdende del av detta avsnitt berdr sirskilt de skyddsatgirder som kan vidtas pd varje skyddsnivd rérande
.1 besittningens, passagerarnas, besokarnas och andras tilltride till fartyget,

.2 omrdden ombord med begrinsat tilltride,

.3 lasthantering,

4 leveranser av fartygets forrad,

.5 hantering av obeledsagat bagage, och

.6 Overvakning av fartygets sjofartsskydd.

Tilltride till fartyget

1 fartygets skyddsplan bor faststillas vilka skyddsétgirder som giller for samtliga tilltrddesvigar till fartyget och
som identifieras i skyddsutredningen. Detta inbegriper alla

.1 lotslejdare,

.2 landgéngar,

.3 ramper,

4 dorrar, sidoventiler, fonster och hyttventiler,
.5 fortojningslinor och ankarkttingar, och

.6 kranar och lyftanordningar.

Fartygets skyddsplan bor identifiera limpliga platser dar tilltridesbegrinsningar eller forbud bor gilla for var och
en av dessa tilltradesvigar pd respektive skyddsniva. Skyddsplanen bér faststilla vilken typ av begrinsning eller
forbud som skall gilla och sittet att verkstilla detta for varje skyddsniva.

Det bér i fartygets skyddsplan framga vilken typ av identifiering som kravs for tilltride ombord och for att
enskilda individer skall fa forbli ombord utan att ifrdgasittas, for varje skyddsniva. Detta kan innebira utveckling
av ett sirskilt identifieringssystem for permanent och tillfillig identifiering av fartygets besittning respektive
besokare. Fartygets identifieringssystem bor, néir s ér praktiskt genomforbart, samordnas med det system som
tillimpas i hamnanliggningen. Passagerare bor kunna bevisa sin identitet med hjilp av ombordstigningskort,
biljett eller liknande, men bér inte utan overvakning ges tilltridde till omraden med begrinsat tilltridde. Fartygets
skyddsplan bor innehélla bestimmelser som sikerstiller att identifieringssystemet uppdateras regelbundet och att
missbruk av systemet leder till disciplinira dtgarder.

Personer som inte frivilligt visar eller inte kan bestyrka sin identitet och/eller bekrifta syftet med sitt besok pa
uppmaning att gora detta, bor végras tilltride till fartyget, och den personens forsok att skaffa tilltride till fartyget
bér rapporteras till fartygets, rederiets och hamnanliggningens skyddschefer samt till nationella eller lokala
myndigheter med ansvar for sjofartsskydd.

Det bor av fartygets skyddsplan framgd hur ofta alla tilltrideskontroller skall genomféras, sirskilt om de skall
genomforas slumpmissigt eller tillfalligt.

Skyddsniva 1

Fartygets skyddsplan bor foreskriva skyddsitgarder for att kontrollera tilltridet till fartyget pa skyddsniva 1, vilket
kan innebira:

.1 Identitetskontroll av alla personer som forsoker ta sig ombord pé fartyget och kontroll av deras skl for detta,
genom att t.ex. kontrollera medhavda instruktioner, passagerarbiljetter, ombordstigningskort, arbetsorder osv.

.2 Sikerstillande av att faststillda, sikra omrdden upprittas for inspektion och visitation av personer, bagage
(inbegripet handbagage), personliga tillhorigheter, fordon och deras innehdll i samarbete med hamnanligg-
ningen.
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.3 Sikerstillande av att fordon som skall lastas pd biltransportfartyg, roro-fartyg och andra passagerarfartyg
undersoks fore lastning, sd ofta som det anges i fartygets skyddsplan, och i samarbete med hamnanlidggningen.

S

Atskiliande av kontrollerade personer och deras personliga tillhorigheter fran okontrollerade personer och
deras personliga tillhorigheter.

o

Atskiljande av passagerare som stiger ombord frin sidana som limnar fartyget.

N

Identifiering av tilltridespunkter som skall sikras eller bemannas i syfte att forhindra otilldtet tilltride.

N

Sikring, genom ldsning eller pd annat siitt, av tilltride till obemannade utrymmen bredvid utrymmen till vilka
passagerare och besokare har tilltride, och

3

Sjofartsskyddsinformation till alla besittningsmedlemmar avseende tinkbara hot, forfaranden for rapportering
av misstinkta personer eller foremal eller aktiviteter och behovet av dvervakning.

9.15  Nir skyddsnivé 1 gller skall alla personer som vill ta sig ombord pé fartyget visiteras. Frekvensen pa sidan visita-
tion, inbegripet slumpmissig visitation, skall specificeras i fartygets godkinda skyddsplan och sirskilt godkinnas
av myndigheten. Sidan visitation utfors bast av hamnanlidggningen i ett nira samarbete med fartygets personal
och i nirheten av fartyget. Medlemmar i fartygets besattning skall inte vara tyungna att visitera sina kollegor eller
deras personliga tillhérigheter, med mindre n att det finns goda skal att pd skyddsmissiga grunder beordra siadan
visitation. En sddan visitation skall utforas pa ett sitt som fullt ut tar hinsyn till individens ménskliga rittigheter
och bevarar individens grundliggande virdighet.

Skyddsniva 2

9.16 Det bor i fartygets skyddsplan framgd vilka skyddsatgirder som pd skyddsniva 2 skall tillimpas for att skydda
mot forhojd risk for sikerhetstillbud, i syfte att sikerstilla béttre bevakning och noggrannare kontroll. Detta kan
omlfatta foljande:

.1 Ytterligare personal avdelas for att patrullera dick nir arbete inte pagdr i syfte att avvisa obehériga.

.2 Begriinsning av antalet punkter for tilltrade till fartyget, identifiering av tilltradespunkter som stings och
lampliga system for att sikerstilla stingningen.

W

Forhindrande av tilltride till fartyget frén sjosidan, inbegripet att exempelvis i samarbete med hamnanligg-
ningen tillhandahalla patrullerande bétar.

S

Upprittande av ett omrade med begransat tilltride pé fartygets landsida, i nira samarbete med hamnanligg-
ningen.

o

Okning av antalet visitationer och noggrannheten vid visitation av personer, personliga tillhérigheter och
fordon som skall lossas eller lastas.

2N

Eskortering av besokare till fartyget.

;N

Tillhandahallande av ytterligare sirskild sjofartsskyddsinformation till all personal ombord rérande identifi-
erade hot, understryka vikten av forfarandena for rapportering av misstinkta personer, foremal eller aktiviteter
och understryka behovet av dkad bevakning.

%

Fullstindig eller partiell genomsokning av fartyget.

Skyddsniva 3

9.17 P4 skyddsnivd 3 skall fartyget félja de instruktioner som utfirdas av de ledningsansvariga vid sikerhetstillbud eller
hot dir om. Fartygets skyddsplan skall i detalj beskriva vilka skyddsdtgirder som skall vidtas pd fartyget, i nira
samarbete med ovannimnda ledningsansvariga vid hot och med hamnanliggningen. Detta kan omfatta foljande:
.1 Begrénsning av tilltridesvigarna till en enda kontrollerad punkt.

.2 Tillaten ombordstigning endast for de ledningsansvariga vid sikerhetstillbud eller hot darom.
.3 Instruktioner till personer ombord.

.4 Indragning av ombordstigning och landstigning.

.5 Avbrytande av lasthantering, leveranser osv.

.6 Evakuering av fartyget.

.7 Flyttning av fartyget.

.8 Forberedelser for fullstindig eller partiell genomsokning av fartyget.
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9.18

9.19

9.20

9.21

9.22

9.23

Omriden med begrinsat tilltride ombord pi fartyget

Fartygets skyddsplan bor identifiera de omrdden med begrinsat tilltride som skall upprattas ombord pa fartyget,
specificera deras utstrickning, hur linge begrinsningen skall gilla, vilka skyddsatgérder som skall vidtas for att
kontrollera tilltradet till och verksamheten i dessa omriden. Syftet med sidana omrdden med begrinsat tilltriide
dr att

.1 forhindra obehérigt tilltride,

.2 skydda passagerare, besittning och hamnpersonal och annan personal med behérighet att vistas ombord pa
fartyget,

.3 skydda sikerhetskinsliga omraden ombord pa fartyget, och

.4 skydda last och fartygets forrad fran manipulation.

Fartygets skyddsplan bor sikerstilla att det finns en tydligt faststalld policy och praxis for kontroll av tilltride till
samtliga omrdden med begrinsat tilltride ombord.

Det bér i fartygets skyddsplan framga att alla omrdden med begréinsat tilltride skall vara tydligt mérkta med infor-
mation om att tilltrdde till omradet dr begrinsat och att obehérig vistelse inom omradet utgor en siker-
hetsovertradelse.

Omraden med begrinsat tilltride kan vara tex.
.1 bryggan, maskinutrymmen av kategori A och andra kontrollstationer enligt definition i kapitel 1I-2,

.2 utrymmen med utrustning och system fér sjofartsskydd och évervakning samt tillhérande kontroll- och belys-
ningssystem,

w

utrymmen for ventilations- och luftkonditioneringssystem och andra liknande utrymmen,

IS

utrymmen med tilltride till dricksvattentankar, pumpar eller ventilcentraler,

n

utrymmen innehéllande farligt gods eller farliga &mnen,

o

utrymmen innehéllande lastpumpar och deras kontroller,

~

lastrum och utrymmen innehéllande fartygets forrad,

1

besittningens utrymmen, och

o

andra omraden beslutade av rederiets skyddschef och upptagna i fartygets skyddsutredningen, till vilka
tilltrddet maste begrénsas for att uppritthélla fartygets sjofartsskydd.

Skyddsniva 1

Fartygets skyddsplan bor faststilla vilka skyddsatgarder som pd skyddsnivd 1 skall tillimpas for omraden med
begrinsat tilltride. Detta kan omfatta

.1 lasning eller avspirrning av tilltridespunkter,
.2 anvindning av 6vervakningsutrustning for bevakning av olika omraden,
.3 anvindning av vakter eller patruller, och

.4 anvindning av automatiskt inbrottslarm som varnar fartygets personal vid allt obehorigt tilltrade.

Skyddsniva 2

Pé skyddsnivd 2 bor frekvensen och intensiteten av vervakningen och kontrollen av tilltridet till omrédden med
begransat tilltride okas, for att sikerstilla att endast behériga personer fér tilltride. Det bér i fartygets skyddsplan
faststillas vilka ytterligare skyddsatgérder som skall tillimpas. Detta kan omfatta

.1 upprittande av omrdden med begrinsat tilltride kring tilltridespunkter,

.2 kontinuerlig kontroll med évervakningsutrustning, och

.3 anvindning av extra personal for att skydda och patrullera omrddena med begrinsat tilltride.
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Skyddsniva 3

9.24 P4 skyddsniva 3 bor fartyget folja de instruktioner som utfirdas av de ledningsansvariga vid sikerhetstillbud eller
hot ddrom. Det bér i fartygets skyddsplan i detalj framgé vilka skyddsétgirder som kan vidtas av fartyget, i nira
samarbete med ovanniamnda ledningsansvariga och hamnanliggningen. Detta kan omfatta

.1 upprittande av ytterligare omrédden med begrénsat tilltride ombord pa fartyget kring omrédet for sikerhetstill-
budet eller den plats dir sikerhetshotet forvintas uppstd och till vilka tilltrade forbjuds, och

.2 genomsokning av omrdden med begrinsat tilltride som en del av den ordinarie genomsékningen av fartyget.

Lasthantering

9.25  Skyddsitgirder rérande lasthantering bor
.1 forhindra manipulation, och

.2 forhindra att last som inte skall medféras godkinns och lastas ombord pé fartyget.

9.26 Dessa skyddsatgirder, av vilka vissa kan beh6va inforas i samarbete med hamnanliggningen, bér omfatta forfa-
randen for inventeringskontroll vid ombordtagningen. Nir lasten vil tagits ombord bér det kunna faststillas att
den godkiints for lastning ombord pé fartyget. Det bor dessutom finnas skyddsatgirder som sikerstiller att lasten,
nér den vil &r ombord, inte manipuleras.

Skyddsniva 1

9.27 Fartygets skyddsplan bor faststilla vilka skyddsatgérder som pa skyddsniva 1 skall tillimpas under lasthanter-
ingen. Detta kan omfatta

.1 rutinkontroller av last, lasttransportenheter och lastrum fore och under lasthanteringen,
.2 kontroll av att den last som tas ombord 6verensstimmer med lastdokumentationen,

.3 sikerstillande av att fordon som lastas ombord pa biltransportfartyg, roro-fartyg och passagerarfartyg
undersoks fore lastning sa ofta som det anges i fartygets skyddsplan, i samarbete med hamnanliggningen, och

.4 kontroll av forseglingar och andra anordningar som anvénds for att férhindra manipulation.

9.28  Lastkontrollen kan utforas genom
.1 visuell och fysisk kontroll, och

.2 med hjilp av avsoknings- eller sparningsutrustning, mekaniska anordningar eller hundar.

9.29  Vid regelbunden eller upprepad lasthantering kan rederiets eller fartygets skyddschef, i samrdd med hamnanligg-
ningen, éverenskomma om dtgirder med avlastarna eller andra ansvariga for sidan last om kontroll, férsegling,
planering och tillhérande dokumentation. Sidana Gverenskommelser skall meddelas till hamnanliggningens
skyddschef och godkénnas i samrdd med denne.

Skyddsnivéd 2

9.30  Fartygets skyddsplan bor faststilla vilka ytterligare skyddsatgirder som pd skyddsniva 2 skall inféras vid lasthan-
tering. Detta kan omfatta

.1 detaljerad kontroll av last, lasttransportenheter och lastrum,
.2 intensifierade kontroller for att sikerstilla att endast den last som skall lastas tas ombord,
.3 intensifierad genomsokning av fordon som skall lastas pd biltransport-, roro- och passagerarfartyg, och

.4 titare och mer detaljerade kontroller av forseglingar och andra anordningar som anvinds fér att férhindra
manipulation.
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9.31

9.32

9.33

9.34

9.35

9.36

9.37

Detaljerad lastkontroll kan utféras pa nagot av féljande sitt:
.1 Titare och mer detaljerade visuella och fysiska inspektioner.
.2 Titare anvindning av avsoknings- och sparningssystem, mekaniska anordningar eller hundar.

.3 Utvecklade skyddsitgirder som samordnas med avlastaren eller annan ansvarig part i enlighet med en
faststilld overenskommelse och forfaranden.

Skyddsniva 3

P4 skyddsnivd 3 bér fartyget folja de instruktioner som utférdas av ledningsansvariga vid sikerhetstillbud eller hot
dirom. Det bor av fartygets skyddsplan i detalj framga vilka skyddsdtgirder som kan vidtas av fartyget, i nira
samarbete med ledningsansvariga vid tillbud och med hamnanlidggningen. Detta kan omfatta

.1 avbrytande av lastning och lossning av gods, och

.2 kontroll av férteckningen dver farligt gods och farliga dmnen som eventuellt lastats och, om sa skett, uppgift
om var pa fartyget de forvaras.

Leverans av fartygets forrdd

Skyddsdtgirder avseende leverans av fartygets forrad bor

.1 sikerstilla att fartygets forrdd och férpackningarna ar ordrda,
.2 forhindra att fartygets f6rrdd godkénns utan inspektion,

.3 forhindra manipulation, och

.4 forhindra att fartygets forrdd godkénns utan att vara bestéllt.

Det kan for fartyg som regelbundet anviinder en viss hamnanliggning vara limpligt att uppritta forfaranden som
giller for det fartyget, dess leverantorer och hamnanliggningen och som omfattar information om och tidpunkt
for leveranser och tillhérande dokumentation. Det bor alltid finnas ndgot sitt att bifoga bevis pa att forrad som
anlinder till fartyget har bestllts av det fartyget.

Skyddsniva 1

Fartygets skyddsplan bor faststilla vilka skyddsatgirder som skall tillimpas for leverans av fartygets forrad pa
skyddsnivé 1. Detta kan omfatta

.1 kontroll for att sikerstilla att forriden overensstimmer med det som bestillts, innan forriden tas ombord,
och

.2 sikerstillande av en omedelbar och siker undanstuvning av forrdden.

Skyddsnivé 2

Det bor av fartygets skyddsplan framga vilka ytterligare skyddsitgarder som pé skyddsniva 2 skall vidtas vid leve-
rans av fartygets forrad, genom kontroller innan forriden tas ombord och genom titare inspektioner.

Skyddsnivé 3

Pé skyddsniva 3 bor fartyget folja de instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid sikerhetstillbud eller hot
dir om. Det bor i fartygets skyddsplan finnas detaljerad information om skyddsdtgarder som kan vidtas av
fartyget, i ett nira samarbete med ledningsansvariga vid tillbud och med hamnanliggningen. Detta kan omfatta

.1 att utsiitta fartygets forrad for mer omfattande kontroller,

.2 forberedelse for begrinsning eller avbrytande av hanteringen av fartygets forrad, och

.3 vigran att ta ombord fartygets forrdd pa fartyget.
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Hantering av obeledsagat bagage

9.38  Det bor av fartygets skyddsplan framgé vilka skyddsatgirder som skall vidtas for att sikerstilla att obeledsagat
bagage, dvs. allt bagage inbegripet personliga tillhérigheter som inte bars av passagerare eller besittningsmedlem
vid inspektions- eller visitationsplatsen, identifieras och genomgér tillimplig kontroll, inbegripet genomsokning,
innan det tas ombord pé fartyget. Det forutsitts inte att sidant bagage kontrolleras bide pa fartyget och i
hamnanliggningen och i fall dér bide fartyget och hamnanliggningen har limplig utrustning bor kontrollen ske i
hamnanliggningen. Det dr avgorande att detta gors i ett nira samarbete med hamnanliggningen och att dtgirder
vidtas som sikerstiller att obeledsagat bagage hanteras pi ett sikert sitt efter kontrollen.

Skyddsnivé 1

9.39  Det bor i fartygets skyddsplan framga vilka skyddsatgirder som pa skyddsnivd 1 skall vidtas vid hantering av
obeledsagat bagage, for att sikerstilla att allt sidant bagage kontrolleras eller genomsokasfullstindigt, vilket kan
inbegripa anvindning av réntgengenomlysning.

Skyddsniva 2

9.40 Det bor i fartygets skyddsplan framgd vilka ytterligare skyddsatgirder som pa skyddsnivd 2 skall vidtas vid
hantering av obeledsagat bagage, vilket skall omfatta fullstindig rontgengenomlysning av allt sddant bagage.

Skyddsniva 3

9.41  Pa skyddsnivd 3 bor fartyget uppfylla de instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid sikerhetstillbud eller
hot ddrom. Det bor i fartygets skyddsplan finnas detaljerad information om de skyddsétgérder som kan vidtas av
fartyget i nira samarbete med ledningsansvariga vid tillbud och hamnanliggningen. Detta kan omfatta
.1 en mer omfattande kontroll av sddant bagage, t.ex. genom rontgengenomlysning frén minst tva olika hall,

.2 forberedelser for begrinsad eller avbruten hantering av obeledsagat bagage, och

.3 vigran att ta ombord sidant bagage pé fartyget.

Overvakning av fartygets sjofartsskydd

9.42  Fartyget bor ha kapacitet for overvakning av fartyget, omradena ombord med begrinsat tilltride och omradet
kring fartyget. Denna 6vervakningsmajlighet kan inbegripa anvindning av

.1 belysning,
.2 vakter, sikerhetsvakter och dicksvakter, inbegripet patruller, och

.3 automatiskt intringslarm och évervakningsutrustning.

9.43  Vid anvindning av automatiskt intringslarm bér detta aktivera ett ljudlarm och/eller ett visuellt larm pa en plats
som stindigt dr bemannad eller 6vervakad.

9.44  Det bor i fartygets skyddsplan faststillas vilka forfaranden och vilken utrustning som krivs pa respektive skydds-
nivd och vilka medel som behovs for att sikerstilla att Gvervakningsutrustningen kan anvindas kontinuerligt,
inbegripet en bedémning av viderforhéllandens och elavbrotts eventuella inverkan pé utrustningen.

Skyddsnivéd 1

9.45  Det bor i fartygets skyddsplan faststillas vilka skyddsatgérder som skall tillimpas pa skyddsniva 1, vilket kan vara
en kombination av belysning, vakter, sikerhetsvakter och anviindning av dvervakningsutrustning for att gora det
mojligt for fartygets sjofartsskyddspersonal att 6vervaka hela fartyget och sirskilt avspirrningar och omrdden
med begrinsat tilltride.

9.46  Fartygets dick och tilltridespunkter bor under dygnets mérka timmar och perioder med délig sikt vid behov vara
belysta vid samverkan mellan fartyg och hamn eller i en hamnanliggning eller pd ankarplats. Under gang bor
fartyget vid behov anvinda si mycket belysning som &r forenligt med siker navigering och som star i
dverensstimmelse med bestimmelserna i de gillande internationella sjovigsreglerna. Foljande beaktanden skall
goras vid faststillande av limplig nivd och placering av belysning:

.1 Fartygets personal bor kunna uppticka aktiviteter bortom fartyget, bdde pé landsidan och sjésidan.

.2 Tickningen bér omfatta omradet pd och runt fartyget.
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9.47

9.48

9.49

9.50

9.51

9.52

9.53

.3 Tickningen bér underlitta personidentifiering vid tilltridespunkterna.

.4 Tackningen bor kunna anordnas i samarbete med hamnanliggningen.

Skyddsnivé 2

Det bér i fartygets skyddsplan faststillas vilka ytterligare skyddsatgirder som skall vidtas pa skyddsniva 2 for att
forbittra 6vervakningsmajligheterna. Detta kan vara:

.1 tdtare och noggrannare skyddspatrullering,

.2 storre upplyst omrdde och starkare belysning eller anvindning av sjofartsskydds- och évervakningsutrustning,
.3 extrapersonal pd bevakningsplatser, och

.4 samordning mellan alla bét-, fot- och fordonspatruller.

Vid forhojd risk for sikerhetstillbud kan det vara nodvindigt att anvinda extrabelysning. Vid behov kan ytterli-

gare belysningskrav tillgodoses genom samordning med hamnanliggningen for tillhandahallande av ytterligare
belysning pa kajsidan.

Skyddsnivé 3

Pé skyddsnivé 3 bor fartyget uppfylla de instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid sikerhetstillbud eller
hot dir om. Det bér i fartygets skyddsplan finnas detaljerad information om de skyddsatgirder som kan vidtas av
fartyget, i nidra samarbete med de ledningsansvariga och hamnanlaggningen. Detta kan omfatta

-

tindande av all belysning pé fartyget eller lysa upp omradet kring fartyget,

[N}

igangsittande av all 6vervakningsutrustning ombord som kan registrera verksamhet pa eller i nirheten av
fartyget,

W

maximering av den tid under vilken 6vervakningsutrustningen spelar in,

IS

forberedelser for undervattensinspektion av fartygets skrov, och

n

inledande av atgdrder, inbegripet lingsam rotation av fartygets propeller, om sa ar praktiskt genomforbart, for
att oméjliggora for obehoriga att nirma sig fartygets skrov under vattnet.

Olika skyddsnivier

Det bér i fartygets skyddsplan finnas detaljerade instruktioner om de forfaranden och skyddsatgirder fartyget skall
vidta om fartyget har en hogre skyddsniva in den som giller f6r hamnanliggningen.

Verksamhet som inte omfattas av koden

Det bér i fartygets skyddsplan finnas detaljerade instruktioner om de forfaranden och skyddsatgirder fartyget skall
tillimpa nar det

.1 ligger i en hamn som inte ligger i en fordragsslutande stat,
.2 samverkar med ett fartyg for vilket denna kod inte ar tillimplig,
.3 samverkar med fasta eller flytande plattformar eller flyttbara oljeborrplattformar till sjoss eller

.4 samverkar med en hamn eller hamnanliggning som inte behover uppfylla kraven i kapitel XI-2 och del A i
denna kod.

Sjofartsskyddsdeklarationer

Det bor i fartygets skyddsplan finnas detaljerad information om hur en begiran om en sjofartsskyddsdeklaration
frin en hamnanliggning skall hanteras och under vilka omstindigheter fartyget skall begira en sjofartsskyddsdek-
laration.

Kontroller och éversyn

Det bor i fartygets skyddsplan faststillas hur rederiets och fartygets skyddschefer har for avsikt att kontrollera den

kontinuerliga effektiviteten av fartygets skyddsplan och finnas en beskrivning av de férfaranden som skall féljas
for att granska, uppdatera och dndra fartygets skyddsplan.
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10.  REGISTER
Allmiint

10.1  Det bor finnas register tillgingliga for vederbérligen bemyndigade tjdnstemén frin de fordragsslutande staterna,
for kontroll av att bestimmelserna i fartygets skyddsplan har inforts.

10.2  Dessa register kan foras i valfritt format, men skall skyddas mot obehérig tillgdng eller obehérigt réjande av inne-
héllet.
11.  REDERIETS SKYDDSCHEF

I avsnitten 8, 9 och 13 finns tillampliga riktlinjer

12, FARTYGETS SKYDDSCHEF

I avsnitten 8, 9 och 13 finns tillimpliga riktlinjer

13.  UTBILDNING OCH OVNINGAR MED AVSEENDE PA FARTYGETS SJOFARTSSKYDD
Utbildning

13.1 Rederiets skyddschef och limplig landbaserad rederipersonal, samt fartygets skyddschef bor i tillimpliga fall ha
kunskap och f& utbildning i ndgra eller samtliga av féljande dmnen:

.1 Skyddsmyndighet

o

Tillimpliga internationella konventioner, koder och rekommendationer

¥

Tillimpliga statliga lagar och férordningar

'S

Andra sikerhetsorganisationers ansvar och funktion

o3

Metoder for skyddsutredning avseende fartyg

N

Metoder for sjofartsskyddsbesiktning och skyddsinspektioner av fartyg

N

Verksamhet och férhéllanden pé fartyg och i hamnar

%

Skyddsatgirder pa fartyg och i hamnanliggningar

o

Beredskap och insatser i nodsituationer samt katastrofplanering

.10 Instruktionsmetoder for sjofartsskyddsutbildning och -6vningar, inbegripet sjofartsskyddsatgirder och -forfa-
randen

.11 Hantering av kénslig, skyddsrelaterad information och skyddsrelaterade meddelanden
.12 Kunskap om aktuella sikerhetshot och hotbilder
.13 Igenkinnande och upptickt av vapen, farliga dmnen och anordningar

.14 Igenkinnande pé icke-diskriminerande basis av egenskaper och beteendeménster hos personer som sannolikt
hotar sikerheten

.15 Teknik som anvinds for att kringga skyddsatgérder

.16 Sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskyddssystem samt deras driftbegransningar
.17 Metoder for revision, inspektion, kontroll och évervakning

.18 Metoder for kroppsvisitation och icke-inkriktande inspektioner

.19 Sjofartsskyddsovningar, inbegripet Gvningar med hamnanliggningar

.20 Beddmning av sjofartsskyddsovningar
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13.2  Fartygets skyddschef bor dessutom ha limplig kunskap om och utbildning i ndgon eller alla av féljande dmnen
ndr sa ar tillimpligt:

.1 Fartygets konstruktion

.2 Fartygets skyddsplan och tillhérande forfaranden (inbegripet fallbaserad utbildning om vad som skall goras)
.3 Metoder fér hantering av och kontroll av folkmassor

.4 Anvindning av sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskyddssystem

.5 Provning, kalibrering och, da fartyget ar till havs, underhdll av sjofartsskyddsutrustning och sjéfartsskydds-
system

13.3  Besittningsmedlemmar med sirskilda sjofartsskyddsuppgifter bor ha tillricklig kunskap om och férmaga att
utfora sina uppgifter, inbegripet tillimpliga delar av féljande:

—

Kunskap om aktuella sikerhetshot och hotbilder

¥}

Igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga dmnen och anordningar

W

Igenkinnande av egenskaper och beteendemonster hos personer som sannolikt hotar sikerheten

'S

Teknik som anvands for att kringga skyddsatgérder

o

Metoder for hantering av och kontroll av folkmassor

o

Skyddsrelaterade meddelanden

N

Férfaranden fér nodsituationer och katastrofplanering

13

Anvindning av sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskyddssystem

o

Provning, kalibrering och underhdll till sjoss av sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskyddssystem
.10 Inspektions-, kontroll- och évervakningsteknik

1

Metoder for visitation av personer, personliga tillhorigheter, bagage, last och fartygsforrad

13.4 Alla ovriga besittningsmedlemmar bor ha tillriicklig kunskap och vara vil fértrogna med tillimpliga
bestimmelser i fartygets skyddsplan, inbegripet foljande:

.1 Inneborden och dirav féljande krav for de olika skyddsnivierna
.2 Forfaranden for nddsituationer och katastrofplanering
.3 Igenkannande och upptickt av vapen, farliga dmnen och anordningar,

.4 Igenkinnande pd icke-diskriminerande basis av egenskaper och beteendeménster hos personer som sannolikt
hotar sikerheten

.5 Teknik som anvinds for att kringga skyddsatgérder

Ovningar

13.5 Syftet med Gvningarna ir att sikerstilla att besattningen ar val fortrogen med sina respektive skyddsuppgifter pa
alla skyddsnivder och att de kan identifiera alla skyddsrelaterade brister som behover atgirdas.

13.6  Ovningar bor héllas minst en gang var tredje manad, for att sikerstalla att bestimmelserna i fartygets skyddsplan
tillimpas pé ett effektivt sitt. Nar mer dn 25 % av fartygets besittning byts ut vid ett och samma tillfille, mot
personal som tidigare inte deltagit i ndgon dvning pé det fartyget under de senaste tre méinaderna, bor det dess-
utom héllas en évning inom en vecka efter personalbytet. Dessa 6vningar bor sitta de olika delarna i planen pd
prov, tex. de skyddshot som ar upptagna i punkt 8.9.
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13.7

13.8

15.1

15.2

153

15.4

Olika typer av 6vningar, med deltagande av rederiets och hamnanliggningarnas skyddschefer, behoriga myndig-
heter under den férdragsslutande staten samt fartygets skyddschef om sddana finns, bor héllas minst en géng varje
kalenderér, dock med hogst 18 ménader mellan tvd 6vningar. Under dessa évningar bér kommunikation,
samordning, resurstillganglighet och dtgirder provas. Dessa Gvningar kan vara:

.1 fullskaliga eller 'live’,

.2 simuleringar eller seminarier eller

.3 kombinerade med andra dvningar, t.ex. riddnings- eller beredskapsévningar.

Rederiets deltagande i 6vning hos annan fordragsslutande stat bor godkdnnas av myndigheten.

HAMNANLAGGNINGENS SJOFARTSSKYDD

I avsnitten 15, 16 och 18 finns tillimpliga riktlinjer

SKYDDSUTREDNING AVSEENDEHAMNANLAGGNING
Allmint

Skyddsutredning avseende en hamnanliggning kan utforas av en erkind sjofartsskyddsorganisation. Diremot kan
endast den aktuella fordragsslutande staten godkinna genomford skyddsutredning av en hamnanliggning.

Om en fordragsslutande stat anvinder en erkind sjofartsskyddsorganisation for Gversyn eller dverensstimmelse-
kontroll av skyddsutredningen avseende en hamnanliggning, bor denna sjofartsskyddsorganisation inte ha nagra
kopplingar till ndgon annan erkind sjofartsskyddsorganisation som utarbetat eller bistatt vid utarbetandet av den
utredningen.

skyddsutredningen avseende en hamnanliggning bér behandla

fysiskt sjofartsskydd,

¥}

konstruktionsmissig integritet,

W

personalskyddssystem,

'S

forfarandepolicy,

n

radio- och telekommunikationssystem, inbegripet datasystem och -nit,

=N

tillimplig transportinfrastruktur,

N

allminnyttiga tjinster, och

%

annat som, om det skadas eller anviinds for olovlig observation, kan utgora en risk for personer, egendom eller
verksamhet i hamnanldggningen.

Personer som utfor skyddsutredningen avseende en hamnanliggning bor ha méjlighet att begira experthjilp
rorande:

-

kunskap om aktuella sikerhetshot och hotbilder,

o

igenkidnnande och upptickt av vapen, farliga 4mnen och anordningar,

W

igenkinnande pé icke-diskriminerande basis av egenskaper och beteendeménster hos personer som sannolikt
hotar sikerheten

'S

teknik som anvinds for att kringgd skyddstgarder,

»

metoder som anvinds for att orsaka ett sikerhetstillbud,

N

explosiva dmnens paverkan pa strukturer och anliggningar i hamnanliggningen,

N

hamnanléggningens sjofartsskydd,

%

hamnens affirspraxis,

o

beredskapsplanering, forberedelser och étgirder vid nodsituationer,

.10 fysiska skyddsdtgirder, t.ex. inhignader,
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15.6

15.7

15.8

15.9

15.10

.11 radio- och telekommunikationssystem, inbegripet datasystem och -nit,
.12 transport och byggnadsteknik, och

.13 fartygs- och hamnverksamhet.

Identifiering och utvirdering av den egendom och infrastruktur som det ir viktigt att skydda

For att faststilla den relativa betydelse konstruktioner och anliggningar har for hamnanliggningens drift, bor en
identifiering och utvirdering av viktig egendom och infrastruktur goras. Denna identifierings- och utvérdering-
sprocess dr viktig, eftersom den utgor en grund for att vid sikerhetstillbud kunna koncentrera begrinsningsstrate-
gier pa den egendom och de konstruktioner som ar viktigast att skydda. Denna process bér ta hinsyn till even-
tuell forlust av manniskoliv, hamnens ekonomiska betydelse, det symboliska virdet och férekomst av statligt dgda
anldggningar.

Identifieringen och utvirderingen av egendom och infrastruktur béranvindas for att prioritera den relativa bety-
delsen for skydd. Det viktigaste borvara att undvika dédsfall och personskador. Det édr ocksé viktigt att bedésma
huruvida hamnanliggningen, konstruktionen eller anliggningen kan fortsiitta fungera utan en viss egendom och i
vilken omfattning ett snabbt dterupprittande av normal funktion dr méjligt.

Egendom och infrastruktur som borbetraktas som viktig att skydda kan vara

.1 tillfarter, hamninlopp, infartsleder och ankarplatser, samt manovrerings- och fértjningsomraden,

.2 lastanliggningar, terminaler, lager och lasthanteringsutrustning,

.3 sddana system som anvinds for eldistribution, radio- och telekommunikation samt datasystem och -nit,
.4 hamnens trafikledningssystem och navigationshjilpmedel,

.5 kraftcentraler, ledningsror for 6verforing av last, och vattenférsorjning,

.6 broar, jarnvigar och vigar,

.7 servicefartyg, inbegripet lotsbétar, bogserbatar och liktare m.m.,

.8 utrustning och system for skydd och évervakning, och

.9 vattenomréden i hamnanliggningens omedelbara nirhet.

En tydlig identifiering av egendom och infrastruktur dr viktig for utvirderingen av hamnanliggningens skydds-
behov, prioriteringen av skyddsdtgirder och beslut rérande tilldelning av resurser for bittre skydd av
hamnanliggningen. Denna process kan omfatta samrdd med tillimpliga myndigheter rérande konstruktioner i
nirheten av hamnanliggningen, som kan fororsaka skada inom anliggningen eller anvindas i syfte att férorsaka
skada pé anliggningen eller for olovlig observation av anliggningen eller for att avleda uppmarksamheten.

Identifiering av tinkbara hot mot egendom och infrastruktur och sannolikheten fér att hot uppstdr, i
syfte att faststilla och prioritera skyddsatgirder

Handlingar som skulle kunna hota skyddet av egendom och infrastruktur och metoderna for sidana handlingar
boridentifieras for utvirdering av sarbarheten hos en viss egendom eller plats for ett sikerhetstillbud, samt for
faststéllande och prioritering av skyddsbehov i syfte att mojliggora planering och resurstilldelning. Identifiering
och utvirdering av varje potentiell handling och dess metod borgrundas pa flera faktorer, inbegripet hotbedom-
ningar frdn statliga organ. Genom att identifiera och bedéma hot behéver de som utfér bedémningen inte sitta
sin tillit till viirsta tankbara scenarier for att styra planering och resurstilldelning.

Skyddsutredningen av en hamnanliggning bér innehélla en bedémning utférd i samrad med tillimplig nationell
sjofartsskyddsorganisation, for att faststélla

.1 sirskilda aspekter pd hamnanliggningen, inbegripet den fartygstrafik som anvinder den, vilket gor den till ett
sannolikt mél for ett angrepp,

.2 de sannolika féljderna i form av forlust av manniskoliv, egendomsskada, avbrott i den ekonomiska verksam-
heten, inbegripet avbrott i transportsystem, frin ett angrepp pa eller i hamnanliggningen,
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.3 férmédgan och avsikten hos de som sannolikt inleder ett sidant angrepp, och
.4 mojlig typ eller typer av angrepp.

Denna information bor utarbetas till en 6vergripande bedémning av den risk mot vilken skyddsatgérderna skall
inforas.

15.11 I samband med skyddsutredningen avseende en hamnanliggning bér alla méjliga hot beaktas, vilket kan inklu-
dera sddana sikerhetstillbud som

.1 skada pd eller forstorelse av hamnanliggningen eller fartyget, t.ex. med hjilp av explosiv anordning, mord-
brand, sabotage eller vandalism,

¥}

kapning eller beslagtagande av fartyg eller kidnappning av personer ombord,

[

manipulation av last, viktig utrustning eller viktiga system ombord pé fartyget eller fartygets forrad,

n

obehérigt tilltride eller utnyttjande, inbegripet nirvaro av fripassagerare,

I

smuggling av vapen eller utrustning, inbegripet massforstorelsevapen,

2N

utnyttjande av fartyget for att medfora personer som har for avsikt att orsaka ett sikerhetstillbud samt sidana
personers utrustning,

N

utnyttjande av sjilva fartyget som ett vapen eller ett hjilpmedel att orsaka skada eller forstorelse,

%

blockering av hamninlopp, slussar, infartsleder osv., och

o

angrepp med kirnvapen eller biologiska eller kemiska vapen.

15.12 Denna process bor inbegripa samrad med behériga myndigheter rorande konstruktioner i hamnanliggningens
nirhet som skulle kunna orsaka skada i hamnanlidggningen eller anvindas i syfte att orsaka skada i anliggningen
eller for olovlig observation av den eller for att avleda uppmirksamheten.

Identifiering, urval och prioritering av motitgirder och forfarandeforindringar och hur effektive dessa
minskar sirbarheten

15.13 Identifieringen och prioriteringen av motatgirder dr utformade for att sikerstilla att de mest effektiva skydds-
atgdrderna utnyttjas for att minska sdrbarheten hos en hamnanliggning eller vid samverkan mellan fartyg och
hamn vid tinkbara hot.

15.14 Skyddsitgirderna bor viljas pa grundval av sddana faktorer som t.ex. hur mycket sannolikheten for ett angrepp
minskas som en f6ljd av atgarden och utvirderas med hjilp av information om:

.1 sjofartsskyddsbesiktningar, -inspektioner och -kontroller,

.2 samrad med hamnanliggningens dgare och operatér, samt, nir sa ar tillimpligt, d4gare och operatérer i nirlig-
gande konstruktioner,

.3 historisk information om sikerhetstillbud, och

.4 verksamheten inne i hamnanliggningen.

Sérbarhetsidentifiering

15.15 Identifiering av sarbarheten hos fysiska konstruktioner, personalskyddssystem, processer och andra omréiden som
kan leda till ett sakerhetstillbud, kan anvindas for att faststilla alternativa sitt att eliminera eller begrinsa sirbar-
heten. En analys kan tex. avsloja sirbarhet i en hamnanliggnings sjofartsskyddssystem eller oskyddad infra-
struktur, sdsom vattenforsorjning och broar, vilket skulle kunna l6sas genom fysiska insatser, t.ex. permanenta
spirrar, larm och 6vervakningsutrustning.

15.16 Identifiering av sdrbarheten bor inkludera beaktande av
.1 tillfarter frén sj6- och landsidan till hamnanliggningen och fartyg vid kaj i anliggningen,
.2 végbrytares, anliggningars och tillhorande konstruktioners hallfasthet,

.3 befintliga skyddsatgirder och sjofartsskyddsforfaranden, inbegripet identifieringssystem,
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16.1

16.2

16.3

.4 befintliga skyddsatgirder och sjofartsskyddsforfaranden rérande hamnservice och allménnyttiga tjinster,

o

atgdrder for att skydda radio- och telekommunikationsutrustning, hamnservice och allminnyttiga tjanster,
inbegripet datasystem och -nit,

o

nirliggande omrédden som kan utnyttjas vid eller for ett angrepp,

N

befintliga dverenskommelser med privata sikerhetsbolag om tillhandahéllande av sjofartsskyddstjanst pa sjo-
och landsidan,

%

alla eventuella motstridigheter mellan sjosikerhetsbestimmelser och -forfaranden, & ena sidan, och sjofarts-
skyddsbestimmelser och -forfaranden, & andra sidan,

o

alla konflikter mellan hamnanliggningens funktioner och sjofartsskyddsuppgifter,

1

=)

alla brister som ror personalen och efterlevnaden av bestimmelserna,

alla brister som identifieras vid utbildning och 6vningar, och

1

~

alla brister som identifieras under den dagliga driften, efter tillbud eller varningar, skyddsrapporter, utévande
av kontrolldtgirder, kontroller osv.

HAMNANLAGGNINGENS SKYDDSPLAN

Allmiint

Det dligger hamnanldggningens skyddschef att utarbeta en skyddsplan for hamnanliggningen. Aven om
hamnanliggningens skyddschef personligen inte behover utféra det arbete som ar kopplat till denna tjinst, har
denne det slutgiltiga ansvaret for att sikerstilla att detta arbete utfors.

Innehdllet i varje enskild skyddsplan for hamnanliggningar kommer att variera, beroende pd de sirskilda
omstindigheterna i den hamnanliggning eller de hamnanliggningar planen giller. Skyddsutredningen av en
hamnanliggning skall identifiera de sirskilda forhllandena i hamnanliggningen och den potentiella sikerhetsrisk
som lett till behovet av att utse en skyddschef och utarbeta en skyddsplan. Utarbetandet av skyddsplanen kriver
att dessa forhallanden och andra lokala eller nationella skyddsaspekter behandlas i skyddsplanen och att limpliga
skyddsatgarder upprittas for att minimera sannolikheten for overtridelser av sjofartsskyddsbestimmelserna och
foljderna av potentiella risker. Den férdragsslutande staten kan utarbeta rdd om utforandet och innehéllet i en
skyddsplan for hamnanliggningar.

En skyddsplan fér en hamnanliggning bor
.1 i detalj redogora for hamnanliggningens sjofartsskyddsorganisation,

.2 redogora for sjofartsskyddsorganisationens kopplingar till andra relevanta myndigheter och vilka kommunika-
tionssystem som krévs for att mojliggora effektiv, kontinuerlig verksamhet i sjofartsskyddsorganisationen och
dess kopplingar till andra, inbegripet fartyg i hamnen,

.3 i detalj redogora for de grundliggande dtgirder som skall tillimpas péd skyddsniva 1, bade driftsmissiga och
fysiska,

.4 i detalj redogora for ytterligare skyddsitgirder som gor det méjligt for hamnanliggningen att utan drojsmal
byta till skyddsnivd 2 och vid behov till skyddsniva 3,

.5 innehélla bestimmelser om regelbunden oversyn och kontroll av skyddsplanen och om éndringar av den, som
en foljd av nya erfarenheter eller férindrade omstindigheter, och

.6 innehilla en detaljerad beskrivning av férfarandena for rapportering till aktuell férdragsslutande stat.
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16.4 Utarbetandet av en effektiv skyddsplan for hamnanliggningen bérgrundas pa en noggrann bedémning av alla
frigor som rér hamnanlidggningens skydd, framfor allt inbegripet en noggrann bedémning av hamnanliggningens
fysiska och driftsmissiga egenskaper.

16.5 Den fordragsslutande staten borgodkinna skyddsplanerna for hamnanliggningar under den statens jurisdiktion.
Den fordragsslutande staten borutveckla forfaranden for bedsmning av den kontinuerliga effektiviteten hos alla
skyddsplaner och kan kriva att dndringar infors i skyddsplanen innan ett forsta godkinnande eller efter att den
godkants. Skyddsplanen borfaststilla bestimmelser for forande av register 6ver sikerhetstillbud och sikerhetshot,
granskningar, kontroller, utbildning och évningar, som bevis pa overensstimmelse med tillimpliga krav.

16.6 De skyddsitgirder som tas upp i hamnanliggningens skyddsplan bérvara inférda inom rimlig tid efter det att
skyddsplanen godkiints, och det borav skyddsplanen framga nér respektive dtgird skall vara inford. Vid forsening
med inforandet av en dtgird bordetta diskuteras med den fordragsslutande stat som ansvarar for godkdnnandet
av planen och éverenskommelse bér triffas om limpliga alternativa, tillfilliga skyddsatgirder, som ger motsva-
rande skyddsnivd under 6vergdngsperioden.

16.7 Anvindning av eldvapen pa eller nira fartyget och i hamnanliggningar kan utgéra sirskild och betydande siker-
hetsrisk, framfor allt i samband med vissa farliga 4mnen, och bérdarfor bedémas noggrant. Om en fordragsslu-
tande stat beslutar att det dr nodvindigt att anvinda bevipnad personal inom dessa omrdden, bérden staten se till
att denna personal har vederbérlig befogenhet och utbildning i hur vapnen anvinds och att personalen ir
medveten om de sirskilda sikerhetsrisker som férekommer inom dessa omrdden. Om en fordragsslutande stat
godkinner anvindning av eldvapen, bérden utfirda sirskilda skyddsriktlinjer rérande anvindningen av dessa
vapen. Hamnanliggningens skyddsplan bérinnehilla specifika riktlinjer i denna fréga, sirskilt vad giller tillimp-
ning pé fartyg som transporterar farligt gods eller farliga dmnen.

Organisationen och utférandet av 1 liggni

skyddsarbete

-4

16.8 Forutom de riktlinjer som ges i punkt 16.3 bor hamnanliggningens skyddsplan, for samtliga skyddsnivder,
faststilla

[,

den roll och uppbyggnad som hamnanlidggningens sjofartsskyddsorganisation har,

o

arbetsuppgifter, ansvar och utbildningskrav for all hamnanliggningspersonal som arbetar med sjofartsskydd,
samt vilka dtgdrder som behovs for att gora det mojligt att bedoma den enskilda atgérdens effektivitet,

W

vilka kopplingar hamnanliggningens sjofartsskyddsorganisation skall ha till andra nationella eller lokala
myndigheter med ansvar for sjofartsskydd,

'S

vilka kommunikationssystem som krévs for effektiv och kontinuerlig kommunikation mellan hamnanlagg-
ningens sjofartsskyddspersonal, fartyg i hamnen och, nér sd ar tillimpligt, med nationella eller lokala myndig-
heter med ansvar for sjofartsskydd,

n

vilka forfaranden och insatser som krévs for att alltid uppritthélla sidan kommunikation,

=N

vilka forfaranden och dtgirder som krivs for att skydda sikerhetskinslig information pa papper eller i elekt-
roniskt format,

~

vilka forfaranden som krivs fér bedomning av den kontinuerliga effektiviteten hos skyddsatgarder, sjofarts-
skyddsforfaranden och sjofartsskyddsutrustning, inbegripet identifiering och dtgirdande av utrustnings- och
funktionsfel,

%

vilka forfaranden som krivs for éverlimnande och bedémning av rapporter om tinkbara sikerhetsovertra-
delser, eller sikerhetsproblem,

o

vilka forfaranden som krévs rérande lasthantering,

-
o

vilka forfaranden som krivs i samband med leverans av fartygsforrad,
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.11 vilka forfaranden som krivs for uppratthillande och uppdatering av register over farligt gods och farliga
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dmnen, samt sidana produkters placering i hamnanliggningen,

1

~

vilka system som krivs for att kontakta sjopatruller och specialiserade spaningsstyrkor och erhélla deras
tjdnster, bl.a. bombsokning och undervattenssokning,

1

w

vilka forfaranden som, nir si begirs, krivs for att bistd fartygets skyddschef vad giller identifiering av
personer som forsoker ta sig ombord pa fartyget, och

'S

vilka férfaranden som krévs for att underlitta besoken i land for fartygets besittning och personalbyten, samt
besokares tilltriade till fartyget, inbegripet representanter for sjofolkets social- och arbetsorganisationer.

16.9 1 resterande del av detta avsnitt behandlas sirskilt de skyddsatgérder som skulle kunna vidtas pd respektive
skyddsniva, vilket omfattar:

.1 tilltriide till hamnanldggningen,

.2 omréden med begrinsat tilltride inom hamnanliggningen,
.3 lasthantering,

.4 leverans av fartygsforrad,

.5 hantering av obeledsagat bagage, och

.6 sjofartsskyddsbevakning i hamnanliggningen.

Tilltride till hamnanliggningen

16.10 Hamnanliggningens skyddsplan borbeskriva de skyddsitgirder som giller for alla tilltridespunkter till
hamnanliggningen och som sirskilt identifieras i skyddsutredningen av hamnanliggningen.

16.11 Skyddsplanen bor, for var och en av dessa tilltradespunkter, identifiera limpliga platser dar begransningar eller
forbud mot tilltride skall gélla pa respektive skyddsnivd. Skyddsplanen bor, for varje skyddsnivé, specificera den
typ av begrinsning eller forbud som skall gilla och det sitt pa vilket begrinsningen eller forbudet skall
verkstillas.

16.12 Hamnanliggningens skyddsplan bor, for var och en av skyddsnivderna, faststilla vilken identifiering som skall
krivas for tilltrade till hamnanliggningen och for att personer skall fa vistas i hamnanliggningen utan kontroll.
Detta kan inbegripa utveckling av ett limpligt identifieringssystem for permanent och tillféllig identifiering av
hamnanlidggningspersonal respektive besokare. Hamnanliggningens identifieringssystem bor, ndr sd dr praktiskt
genomférbart, samordnas med det som anviinds pé fartyg som regelbundet anvinder hamnanliggningen. Passage-
rare borkunna styrka sin identitet med hjilp av ombordstigningskort, biljetter eller liknande, men bérinte ges till-
tréde till omrdden med begrinsat tilltride utan overvakning. Det bori hamnanliggningens skyddsplan faststillas
bestimmelser i syfte att sikerstilla att identifieringssystemen uppdateras regelbundet och att missbruk av forfa-
randen leder till disciplinira dtgarder.

16.13 Personer som pad uppmaning vigrar eller inte kan visa sin identitet ochfeller bekrifta syftet med sitt besok,
bornekas tilltride till hamnanliggningen och deras forsok att fa tilltride skall rapporteras till hamnanliggningens
skyddschef och till nationella eller lokala myndigheter med ansvar for sjofartsskydd.

16.14 Hamnanliggningens skyddsplan béridentifiera de platser dir visitation av personer, personliga tillhorigheter och
fordon skall goras. Sidana platser skall vara utformade pa ett sidant sitt att de underlattar kontinuerlig verk-
samhet oavsett vider och med den frekvens som faststillts i skyddsplanen. Efter visitation bér personer, person-
liga tillhorigheter och fordon kunna fortsitta direkt till vinte-, embarkerings- eller billastningsomradena med
begrinsat tilltride.

16.15 Hamnanliggningens skyddsplan borfaststilla separata omraden for kontrollerade och okontrollerade personer
och deras tillhorigheter och om méjligt separata ombordstignings- och landstigningsomréden for passagerare och
besittningsmedlemmar, samt deras tillhorigheter, for att sikerstilla att okontrollerade personer inte kan komma i
kontakt med kontrollerade personer.

16.16 Hamnanliggningens skyddsplan borfaststilla hur ofta tilltrédeskontroller skall goras, sirskilt om de skall utforas
slumpmiissigt eller sporadiskt.
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16.17

16.18

16.19

16.20

Skyddsnivéd 1

Hamnanlidggningens skyddsplan borfor skyddsnivd 1 faststilla pa vilka kontrollpunkter foljande skyddsatgirder
skall tillimpas:

.1 Omrédden med begrinsat tilltride som skall vara inhdgnade eller omgirdade med andra avspirrningar till en
standard som bér godkinnas av den fordragsslutande staten.

¥}

Identitetskontroll av alla personer som begir att fi komma in i hamnanliggningen i samband med ett fartyg,
inbegripet passagerare, besittning och besokare, samt kontroll av dessa personers skil att begira tilltride
genom t.ex. kontroll av medhavda instruktioner, passagerarbiljetter, ombordstigningskort, arbetsorder osv.

G

Kontroll av fordon som anvinds av personer som begir att fi komma in i hamnanliggningen i samband med
fartyg

'S

Identitetskontroll for all hamnanlidggningspersonal, alla anstillda i hamnanliggningen och deras fordon

o

Begrénsning av tilltrddet for personer som inte ér anstillda av hamnanliggningen eller arbetar inom den, om
de inte kan styrka sin identitet

N

Visitation av personer, personliga tillhérigheter, fordon och fordonets innehall

N

Identifiering av tilltridespunkter som normalt inte anviinds och som bor vara permanent stingda och lasta.

Pé skyddsniva 1 bor alla personer som vill komma in i hamnanliggningen kunna visiteras. Hur ofta sidana visita-
tioner, inbegripet slumpmissiga visitationer, skall utforas, bor anges i hamnanliggningens godkinda skyddsplan
och godkinnas sirskilt av den fordragsslutande staten. Fartygets besdttning bor inte uppmanas visitera sina
kolleger eller deras personliga tillhorigheter, om det inte finns goda skil att beordra sddan visitation. Sadan visita-
tion skall utforas pa ett sitt som fullt ut respekterar individens manskliga rittigheter och hennes grundliggande
minniskovirde.

Skyddsnivd 2

Det bér i hamnanlidggningens skyddsplan faststéllas vilka ytterligare skyddsatgérder som skall tillimpas pd skydds-
nivd 2. Detta kan omfatta

.1 utnimnande av extra personal att bevaka tilltrddespunkter och patrullering av avspirrningarna,

.2 begrinsning av antalet tilltridespunkter fér hamnanliggningen och identifiering av vilka som skall vara
stingda och dtgdrder for att sikra dessa pd lampligt sitt,

w

tillhandahéllande av medel for att forhindra forflyttningar genom &vriga tilltradespunkter, t.ex. skyddsavspirr-
ningar,

S

titare visitationer av personer, personliga tillhérigheter och fordon,

o

végran att lita besokare, som inte kan visa ett giltigt skal, fa tilltrade till hamnanldggningen, och

N

anvandning av patrullbétar for 6kat skydd pd sjosidan.

Skyddsnivé 3

Pa skyddsniva 3 borhamnanliggningen uppfylla de instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid sikerhets-
tillbud eller hot dir om. Det bori hamnanliggningens skyddsplan finnas detaljerad information om skydds-
dtgarder som kan vidtas av hamnanliggningen, i néra samarbete med ledningsansvariga vid tillbud och de fartyg
som ligger i hamnanlidggningen, vilket kan vara:

.1 stingning av tillfarter till hela eller delar av hamnanldggningen,

o

att endast ge tilltride till de ledningsansvariga vid sikerhetstillbudet eller hotet dir om,

W

att tillfilligt stoppa all gdng- och fordonstrafik inom hela eller delar av hamnanliggningen,

N

fler skyddspatruller inom hamnanlidggningen om s ir tillimpligt,

I

avbrytande av hamnarbetet inom hela eller delar av hamnanliggningen,

N

sirskild styrning av fartygsférflyttningar i hela eller delar av hamnanliggningen, och

~

evakuering av hela eller delar av hamnanliggningen.
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16.21

16.22

16.23

16.24

16.25

16.26

Omréiden med begrinsat tilltride inom hamnanliggningen

Hamnanléggningens skyddsplan boridentifiera de omraden inom hamnanliggningen dit tilltradet skall begrénsas,
precisera deras omfattning och nir begrinsningen skall tillimpas samt precisera de skyddsitgirder som skall
vidtas for att kontrollera tilltradet till och verksamheten inom dessa omraden. Detta borocksa, under tillimpliga
omstindigheter, inbegripa atgirder som sikerstiller att de omréden dit tilltradet tillfilligt dr begrinsat genomsoks
béde fore och efter det att begrinsningarna inforts. Syftet med omridena med begrinsat tilltride &r att

-

skydda passagerare, besittning, hamnanliggningspersonal och besokare, inbegripet besokare till ett visst
fartyg,

[N}

skydda hamnanliggningen,

W

skydda fartyg som anvinder och betjanar hamnanliggningen,

'S

skydda siikerhetskinsliga platser och omriden inom hamnanliggningen,

n

skydda sjofartsskyddsutrustning och évervakningssystem och

.6 skydda last och fartyg frin manipulation.

Hamnanlidggningens skyddsplan bérutgéra en garanti for att det i alla omrdden med begrinsat tilltride upprittats
skyddsatgarder for kontroll av:

.1 enskilda personers tilltride,
.2 tillfart, parkering, lastning och lossning av fordon,
.3 forflyttning och lagring av last och fartygsforrdd, och

.4 obeledsagat bagage eller personliga tillhorigheter.

Hamnanldggningens skyddsplan borsorja for att alla omrdden med begrinsat tilltride blir tydligt utmérkta med
information om att omrédet ér ett omrade med begrinsat tilltride och att obehérig vistelse inom omrédet utgér
en sikerhetsovertridelse.

Om automatiska larm installeras bordessa avge larm i en kontrollcentral, som kan svara pa utlost larm.

Omraden med begrinsat tilltride kan vara

-

land- och vattenomréden i omedelbart anslutning till ett fartyg,

[N}

omraden for ombordstigning och landstigning, omraden dér passagerare och besittning vantar och kontrol-
leras, inbegripet visitationsplatser,

W

platser dér lastning eller lossning eller lagring av last och forrad utfors,

'S

platser dar sikerhetskanslig information, inbegripet lastdokumentation, forvaras,

n

omraden dir farligt god och farliga dmnen forvaras,

o

kontrollrum for fartygstrafikens ledningssystem, navigationshjalpmedel och byggnader fér hamnkontroll, inbe-
gripet kontrollrum for sjofartsskydd och dvervakning,

;N

omréden dir sjofartsskydds- och évervakningsutrustning férvaras eller ar placerad,

%

viktiga anliggningar for elektricitet, radio- och telekommunikation, vatten och andra allménnyttiga tjdnster,
ocl

.9 andra platser i hamnanliggningen dir tilltridet for fartyg, fordon och personer bor begrinsas.

Skyddsdtgirderna kan utokas, med berérda myndigheters medgivande, till att dven omfatta begrinsning av
obehorigt tilltrade till byggnader frin vilka hamnanliggningen kan observeras.
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Skyddsnivéd 1

16.27 Hamnanliggningens skyddsplan bor for skyddsnivd 1 faststilla vilka skyddsdtgirder som skall tillimpas for
omréiden med begransat tilltride. Detta kan omfatta

—

iordningstillande av permanenta eller tillfilliga avgrinsningar kring omriden med begrinsat tilltridde, varvid
standarden pa dessa skall godkinnas av den fordragsslutande staten,

o

iordningstillande av tilltridespunkter dér tilltridet kan kontrolleras av sikerhetsvakter nir de anvinds, och
som kan ldsas eller stingas av effektivt néir de inte anvinds,

G

tillhandahéllande av passerkort som skall visas for att identifiera individens ritt att vistas pd omrddet med
begrinsat tilltride,

N

tydlig mirkning av fordon som fétt tilltride till omradet med begrinsat tilltridde,

o

vakter och patruller,

2N

automatiskt intrngslarm eller 6vervakningsutrustning eller dvervakningssystem som avslojar obehorigt till-
tride eller rorelser inom omradet med begrinsat tilltride, och

~

kontroll av fordonstrafik i omedelbar nirhet av de fartyg som anvinder hamnanliggningen.

Skyddsniva 2

16.28 Hamnanliggningens skyddsplan skall for skyddsniva 2 faststilla den utékade frekvensen och intensiteten for
overvakning och kontroll av tilltridena till omridena med begrénsat tilltride. Det skall i skyddsplanen faststillas
vilka ytterligare skyddsatgéirder som skall vidtas, vilka kan omfatta

—

utokad effektivitet for avgrinsningar eller inhdgnader kring omriden med begrinsat tilltride, inbegripet
anvindning av patruller eller automatiska larm,

o

en minskning av antalet tilltridespunkter till omrddena med begrinsat tilltride och utokade kontroller vid
kvarvarande tilltridespunkter,

1

parkeringsbegransningar i nirheten av fortojda fartyg,

'S

ytterligare tilltridesbegransning till omraden med begrinsat tilltride och begrinsningar avseende forflyttningar
och lagring inom omradena med begrinsat tilltride,

o

anvindning av kontinuerlig 6vervaknings- och registreringsutrustning,

o

utokat antal patruller och titare patrullering, inbegripet sjépatrullering vid grinserna till och inom omradet
med begransat tilltride,

N

uppritta och begrinsa tilltridet till omréden kring omrddena med begrinsat tilltride, och

)

inféra begrinsningar avseende tilltride for obehériga farkoster till vattenomraden kring fartyg som anvinder
hamnanlidggningen.

Skyddsniva 3

16.29 Pi skyddsnivd 3 bor hamnanliggningen folja de instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid sakerhets-
tillbud eller hot dir om. Det bér i hamnanliggningens skyddsplan finnas detaljerade instruktioner om de skydds-
atgdrder som kan vidtas av hamnanliggningen, i ndra samarbete med de ledningsansvariga och fartygen i
hamnanliggningen. Detta kan omfatta

.1 upprittande av ytterligare omrdden med begrinsat tilltride inom hamnanliggningen, i nirheten av sikerhets-
tillbudet eller den plats dér sikerhetshotet tros finnas, och vigra tilltride till detta omrade, och

.2 forbereda visitation av omridet med begrinsat tilltride som en del av en visitation av hela eller delar av
hamnanlidggningen.
Lasthantering

16.30 Skyddsitgirderna avseende lasthanteringen borforhindra
.1 manipulation, och

.2 att last som inte skall lastas godkénns och lagras inom hamnanliggningen.
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114

16.32

16.33

16.34

16.35

16.36

16.37

forts in i hamnanliggningen borden kunna identifieras sdsom kontrollerad och godkind for lastning pé fartyg
eller for tillfillig mellanlagring i ett omrdde med begrinsat tilltride i vintan pé lastning. Det kan vara limpligt att
begriinsa inforandet av last som inte har ett bekriftat lastningsdatum till hamnanliggningen.

Skyddsniva 1

Hamnanliggningens skyddsplan borfor skyddsniva 1 faststilla vilka skyddsatgirder som skall tillimpas vid
lasthantering. Detta kan omfatta:

—

rutinkontroll av last, lasttransportenheter och lastlagringsomrdden inom hamnanliggningen fore och under
lasthanteringen,

)

kontroller for att sikerstilla att last som fors in i hamnanliggningen 6verensstimmer med fraktsedlar eller
motsvarande lastdokumentation,

W

visitation av fordon, och

'S

kontroll av forseglingar och andra anordningar som anvinds for att forhindra manipulation vid inforandet i
hamnanliggningen och lagring inom hamnanlidggningen.

Lastkontrollen kan utféras med hjilp av en eller flera av foljande metoder:
.1 Visuell och fysisk kontroll

.2 Anvindning av genomlysningsutrustning, mekaniska anordningar eller hundar

Vid regelbunden eller upprepad lasthantering kan rederiets eller fartygets skyddschef, i samrdd med hamnanligg-
ningen, ingd Gverenskommelse med avlastare eller andra ansvariga for sidan last om kontroll utanfor anligg-
ningen, forsegling, planering, tillhorande fraktdokumentation, osv. Information om sidant arrangemang skall
6verlimnas till hamnanliggningens skyddschefoch godkinnas av denne.

Skyddsnivé 2

Hamnanlidggningens skyddsplan bor for skyddsnivé 2 faststilla vilka ytterligare skyddsatgéirder som skall tillimpas
vid lasthantering for utkad kontroll. Detta kan omfatta

.1 detaljerad kontroll av last, lasttransportenheter och lastlagringsomraden inom hamnanliggningen,

.2 behovsprovad intensifiering av kontroller, for att sikerstilla att endast dokumenterad last kommer in i
hamnanliggningen, lagras tillfilligt dar och sedan lastas ombord pé fartyget,

.3 intensifierad visitation av fordon, och

.4 titare och mer detaljerade kontroller av férseglingar och andra metoder som anvinds fér att férhindra mani-
pulation.

Detaljerad kontroll av last kan utforas med ndgon eller flera av foljande metoder:

.1 Titare och noggrannare kontroll av last, lasttransportenheter och lastlagringsomriden inom hamnanligg-
ningen (visuell och fysisk kontroll)

.2 Mer frekvent anvindning av genomlysningsutrustning, mekaniska anordningar eller hundar

.3 Samordning av utokade skyddsatgirder med avlastaren eller annan ansvarig part utover faststillda overens-
kommelser och forfaranden

Skyddsniva 3

Péd skyddsnivd 3 borhamnanliggningen folja de instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid sikerhets-
tillbud eller hot dirom. Det béri hamnanliggningens skyddsplan finnas detaljerad information om de skydds-
atgirder hamnanliggningen kan vidta, i nira samarbete med ledningsansvariga och fartygen i hamnanliggningen.
Detta kan omfatta

.1 begrinsning av eller stopp for lastforflyttningar inom hela eller delar av hamnanliggningen eller specifika
fartyg, och

.2 kontroll av inventarieforteckningarna over farligt gods och farliga dmnen som forvaras inom hamnanligg-
ningen och placeringen av sadant gods och sidana dmnen.
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16.38

16.39

16.40

16.41

16.42

16.43

16.44

Leverans av fartygsforrid

Skyddsétgirderna i samband med leverans av fartygets forrad bor

.1 sikerstilla kontroll av att fartygens forrad och forpackningar ér obrutna,
.2 forhindra att fartygets forrad godkinns utan kontroll,

.3 forhindra manipulation,

.4 forhindra att forradsleveranser till fartyg godkidnns om de inte dr bestillda,
.5 sikerstilla visitation av leveransfordon, och

.6 sikerstilla att leveransfordon eskorteras inom hamnanlidggningen.

For fartyg som regelbundet anvinder hamnanliggningen kan det vara limpligt att faststilla forfaranden som
giller fartyget, dess leverantorer och hamnanliggningen avseende anmilan och tidsplanering av leveranser och
leveransdokumentation. Det bér alltid finnas nagot sitt att bevisa att gods som levereras har bestillts av fartyget.

Skyddsniva 1

Hamnanlidggningens skyddsplan bor for skyddsnivd 1 faststilla vilka skyddsdtgirder som skall tillimpas vid
kontroll av leverans av fartygsforrad, vilket kan omfatta

.1 kontroll av fartygsforrdden,
.2 forhandsanmalan om lastens sammansittning, uppgifter om foraren och fordonets registernummer, och

.3 visitation av leveransfordon.

Kontrollen av fartygsforrad kan genomforas med en eller flera av féljande metoder:
.1 Visuell och fysisk kontroll

.2 Anviindning av genomlysningsutrustning, mekaniska anordningar eller hundar

Skyddsniva 2

Hamnanlidggningens skyddsplan bor for skyddsniva 2 faststilla vilka ytterligare skyddsatgarder som skall vidtas
for att forbittra kontrollen av leveranser till fartygets forrad. Detta kan omfatta

.1 noggrann kontroll av fartygsforrad,
.2 noggrann visitation av leveransfordon,

.3 samordning med fartygets besittning for kontroll av bestillningen mot fraktsedel, innan leveransen tilldts
komma in i hamnanliggningen, och

.4 eskort av leveransfordonet inom hamnanliggningen.

Noggrann kontroll av fartygsforrad kan goras med hjilp av en eller flera av foljande metoder:
.1 Titare och noggrannare visitationer av leveransfordon
.2 Okad anvindning av genomlysningsutrustning, mekaniska anordningar eller hundar

.3 Begrinsning av eller férbud mot inférsel av varor som inte kommer att limna hamnanliggningen inom en
viss tid

Skyddsniva 3

P4 skyddsnivd 3 bérhamnanliggningen f6lja de instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid sikerhets-
tillbud eller hot dirom. Hamnanlidggningens skyddsplan béri detalj redogéra for de skyddsatgirder som kan vidtas
av hamnanliggningen, i ndra samarbete med ledningsansvariga och fartyg i hamnanliggningen, vilket kan
omfatta forberedelser for begrinsning av eller stopp for leverans av fartygsforrdd inom hela eller delar av
hamnanliggningen.
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16.45

16.46

16.47

16.48

16.49

16.50

16.51

16.52

Hantering av obeledsagat bagage

Hamnanliggningens skyddsplan borfaststilla vilka skyddsdtgérder som skall vidtas for att sikerstilla att obeled-
sagat bagage (dvs. bagage, inbegripet personliga tillhorigheter, som inte birs av passagerare eller besittnings-
medlem vid inspektions- eller visitationsplatsen) identifieras, genomlyses och genomsoks innan det tillats foras in
i hamnanliggningen och, beroende pa forvaringsméjligheterna, innan det 6verfors fran hamnanliggningen till
fartyget. Sddant bagage behover inte genomlysas av bide hamnanliggningen och fartyget och i fall dir bade
hamnanlidggning och fartyg har lamplig utrustning éligger det hamnanldggningen att skota genomlysningen. Ett
nira samarbete med fartyget dr visentligt och det bér vidtas dtgirder for att sikerstilla att obeledsagat bagage
hanteras pé ett sikert sitt efter genomlysning.

Skyddsniva 1

Hamnanlidggningens skyddsplan borfor skyddsnivé 1 faststilla vilka skyddsdtgérder som skall vidtas for hantering
av obeledsagat bagage, for att sikerstilla att sidant bagage genomlyses eller genomsoks till 100 %, vilket kan
innebara anvindning av rontgengenomlysning.

Skyddsniva 2

Hamnanliggningens skyddsplan borfor skyddsniva 2 faststilla vilka ytterligare skyddsatgirder som skall vidtas for
hantering av obeledsagat bagage, vilket bor innebira réntgengenomlysning av allt obeledsagat bagage, till 100 %.

Skyddsnivé 3

P4 skyddsnivd 3 borhamnanliggningen f6lja alla de instruktioner som utférdas av ledningsansvariga vid sikerhets-
tillbud eller hot dar om. Hamnanliggningens skyddsplan bori detalj redogora for de skyddsitgirder som kan
vidtas av hamnanliggningen, i nira samarbete med ledningsansvariga och fartygen i hamnanliggningen. Detta
kan vara

.1 noggrannare rontgengenomlysning av sadant bagage, t.ex. med rontgen fran minst tvé olika vinklar,

.2 forberedelser for begransad eller avbruten hantering av obeledsagat bagage, och

.3 vigran att lita obeledsagat bagage foras in i hamnanliggningen.

Overvakning av sjofartsskyddet i hamnanliggningen

Hamnanlaggningens sjofartsskyddsorganisation borha majlighet att alltid 6vervaka hamnanliggningen och nirlig-
gande tillfarter pa land och till sjoss, dven nattetid och perioder med begrinsad sikt, omradena med begrénsat till-
tride inne i hamnanliggningen, fartygen i hamnanliggningen och omridena kring fartygen. Sidan évervakning
kan innebira anvindning av:

.1 belysning,

.2 sikerhetsvakter, inbegripet fot-, fordons- och batpatruller, och

.3 automatiskt intrdngslarm och 6vervakningsutrustning.

Vid anvindning av automatiskt intrdngslarm bordetta aktivera ett ljudlarm och/eller visuellt larm pa en plats som
alltid dr bemannad eller bevakad.

Det béri hamnanliggningens skyddsplan faststillas vilka forfaranden och vilken utrustning som behévs pé respek-
tive skyddsniva samt pa vilket sitt det kan sdkerstillas att 6vervakningsutrustning anvinds kontinuerligt, inbe-
gripet beaktande av mojliga effekter av vider eller stromavbrott.

Skyddsniva 1

Hamnanlidggningens skyddsplan borfor skyddsnivé 1 faststilla vilka skyddsatgarder som skall tillimpas, vilket kan
vara en kombination av belysning, sikerhetsvakter och anvindning av sjofartsskydds- och 6vervakningsutrust-
ning, for att gora det mjligt for hamnanliggningens sjofartsskyddspersonal att

.1 ha uppsikt 6ver hamnanliggningsomrédet, bla. tillfarterna fran land- och sjosidan,

.2 overvaka tilltradespunkter, avsparrningar och omraden med begrinsat tilltride, och

.3 gora det méjligt for hamnanliggningens sjofartsskyddspersonal att dvervaka omraden och rorelser kring fartyg
i hamnanliggningen, inbegripet forstirkt belysning tillhandahéllen av fartyget.
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16.53

16.54

16.55

16.56

16.57

16.58

16.59

Skyddsnivd 2

Hamnanliggningens skyddsplan bérfér skyddsniva 2 faststilla vilka ytterligare skyddsatgirder som skall vidtas for
att 6ka overvakningsmoéjligheterna. Detta kan omfatta:

.1 6kad tickning och intensitet hos belysning och 6vervakningsutrustning, inbegripet tillhandahallande av extra
belysning och évervakningstickning,

.2 titare fot-, fordons- och bétpatrullering, och

.3 tilldelning av extra sjofartsskyddspersonal for évervakning och patrullering.

Skyddsniva 3

P4 skyddsnivd 3 bérhamnanliggningen f6lja de instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid sikerhets-
tillbud eller hot dirom. Det bori hamnanliggningens skyddsplan finnas detaljerad information om vilka skydds-
atgdrder som kan vidtas av hamnanliggningen, i nira samarbete med ledningsansvariga och fartyg i hamnanligg-
ningen. Detta kan omfatta

-

tindande av all belysning i, eller upplysning av, omradet kring hamnanliggningen,

o

igdngsittande av all 6vervakningsutrustning som kan registrera verksamhet i eller i nérheten av hamnanligg-
ningen, och

W

maximering av den tid under vilken sidan 6vervakningsutrustning kan spela in.

Olika skyddsnivier

Det bori hamnanliggningens skyddsplan finnas detaljerad information om de forfaranden och skyddsatgirder
hamnanliggningen kan tillimpa om hamnanliggningen har ligre skyddsnivé én ett fartyg.

Verl het som inte omfz av koden

Det bori hamnanliggningens skyddsplan finnas detaljerad information om de forfaranden och skyddsatgirder
hamnanliggningen skall tillimpa vid samverkan med

.1 ett fartyg som kommer frin en hamn i en stat som inte dr en fordragsslutande stat,
.2 ett fartyg som inte omfattas av denna kod, och

.3 fasta eller flytande plattformar eller flyttbara oljeborrplattformar till sjoss pa plats.

Sjofartsskyddsdeklarationer

Det béri hamnanlidggningens skyddsplan finnas detaljerad information om de férfaranden som skall foljas nir
hamnanliggningens skyddschef, efter instruktioner frin den fordragsslutande staten, begir en sjofartsskyddsdekla-
ration eller nir en sjofartsskyddsdeklaration begirs av ett fartyg.

Kontroller, 6versyn och indringar

Hamnanlidggningens skyddsplan bérfaststilla hur dess skyddschefskall kontrollera skyddsplanens kontinuerliga
effektivitet samt forfarandena for granskning, uppdatering och indring av skyddsplanen.

Hamnanliggningens skyddsplan borses Gver efter beslut fran hamnanliggningens skyddschef. Den bordessutom
ses over

.1 om skyddsutredningen avseende hamnanliggningen dndras,
.2 om en oberoende dversyn av skyddsplanen eller den fordragsslutande statens kontroll av hamnanliggningens

sjofartsskyddsorganisation leder till upptickt av brister i sjéfartsskyddsorganisationen eller frigor rorande till-
ampligheten av visentliga delar i den godkinda skyddsplanen,

G

efter sikerhetstillbud eller sikerhetshot som berér hamnanliggningen, och

n

efter forandringar vad giller dgandeforhillanden eller nir det gller driftkontrollen 6ver hamnanliggningen.
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16.60 Hamnanliggningens skyddschef kan rekommendera limpliga dndringar i den godkinda planen, efter en Gversyn

16.61

16.62

16.63

17.1

17.2

av planen. Andringar i planen

.1 som skulle kunna leda till en grundliggande dndring av den antagna policyn fér uppritthdllandet av sjofarts-
skyddet i hamnanliggningen, och

.2 som avser borttagande, dndring eller utbyte av permanenta avspdrrningar, utrustning och system for sjofarts-
skydd och Gvervakning osv., som tidigare ansetts vara visentliga for uppritthdllandet av sjofartsskyddet i
hamnanliggningen,

bor tillstillas den férdragsslutande stat som godként den ursprungliga skyddsplanen fér beaktande och godkin-
nande. Ett sidant godkinnande kan ges av eller for den fordragsslutande statens rikning med eller utan dndring
av forslaget. Efter godkidnnande av hamnanliggningens skyddsplan borden fordragsslutande staten ange vilka
forfarandemiissiga eller fysiska dndringar som skall limnas in for godkdnnande.

Godkii de av I liggningens skyddsplan

Hamnanldggningens skyddsplan skall godkdnnas av berord fordragsslutande stat, som ocksd bor faststilla
lampliga forfaranden for

.1 inlimnande av hamnanliggningens skyddsplan till staten,

.2 bedémning av hamnanliggningens skyddsplan,

.3 godkinnande av hamnanliggningens skyddsplan med eller utan &ndringar,
.4 bedémning av dndringar inlimnade fér godkdnnande, och

.5 forfaranden for inspektion eller kontroller av den kontinuerliga tillimpligheten i en godkind skyddsplan.

Under alla stadier bordtgirder vidtas for att sikerstilla att innehéllet i hamnanliggningens skyddsplan forblir
sekretessbelagt.

1

Utlitande om 6ver for en | liggning

Den fordragsslutande stat inom vars territorium en hamnanliggning ligger, fir utfirda ett utlitande om
Sverensstimmelse for en hamnanliggning med angivande av information om

.1 hamnanliggningen,
.2 att hamnanliggningen uppfyller bestimmelserna i kapitel XI-2 och del A i denna kod,

.3 giltighetstiden for utlitandet om Gverensstimmelse, vilket skall faststillas av den fordragsslutande staten, men
den fér inte vara lingre dn fem &r, och

.4 planering for efterfoljande kontroller, som skall faststillas av den fordragsslutande staten, och en bekriftelse
pé detta nir dessa har utforts.

Ett utlitande om overensstimmelse for en hamnanliggning bérha den form som visas i tilligget till denna del av
koden. Om spréket inte dr spanska, franska eller engelska kan den fordragsslutande staten, om den si anser
lampligt, dven bifoga en dversittning till ndgot av dessa sprak.

HAMNANLAGGNINGENS SKYDDSCHEF

Allmiint

I de undantagsfall da fartygets skyddschef har frigor rorande giltigheten av identifikationshandlingar tillhérande
personer som avser att gd ombord pé fartyget for officiella uppdrag borhamnanliggningens skyddschefassistera.

Hamnanlidggningens skyddschefbor inte vara ansvarig for rutinkontroll av identiteten hos personer som avser att
gd ombord pé fartyget.

Tillampliga riktlinjer finns dessutom att tillgd i avsnitten 15, 16 och 18.
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18.  UTBILDNING OCH OVNINGAR MED AVSEENDE PA EN HAMNANLAGGNINGS SJOFARTSSKYDD
Utbildning

18.1 Hamnanliggningens skyddschefbérha kunskap och fa utbildning i ett eller flera av f6ljande tillimpliga dmnen:

.1 Sjofartskyddsforvaltning

o

Tillimpliga internationella konventioner, koder och rekommendationer

W

Tillimpliga statliga lagar och férordningar

'S

Andra sjofartsskyddsorganisationers ansvarsomraden och funktioner

n

Metoder for skyddsutredning av hamnanldggningen

2N

Metoder for sjofartsskyddsbesiktning och skyddsinspektioner av fartyg och hamnanliggningar

~

Verksamhet och férhéllanden pé fartyg och i hamn

%

Sjofartsskyddsatgirder pa fartyg och i hamnanlaggning

o

Beredskap och insatser i nodsituationer samt katastrofplanering

.10 Instruktionsmetoder for sjofartsskyddsutbildning och -6vningar, inbegripet sjofartsskyddsdtgarder och -forfa-
randen

.11 Hantering av kinslig, skyddsrelaterad information och skyddsrelaterade meddelanden
.12 Kunskap om aktuella sikerhetshot och hotbilder
.13 Igenkidnnande och upptickt av vapen, farliga imnen och anordningar

.14 Igenkinnande pé icke-diskriminerande basis av egenskaper och beteendeménster hos personer som sannolikt
hotar sikerheten

.15 Teknik som anviinds for att kringgd skyddsétgirder

.16 Sjofartsskyddsutrustning och -system samt deras begrinsningar vid drift
.17 Metoder for revision, inspektion, kontroll och évervakning

.18 Metoder for kroppsvisitation och icke-storande inspektioner

.19 Sjofartsskyddsovningar, inbegripet dvningar med fartyg

.20 Utvirdering av sjofartsskyddsovningar

18.2  Hamnanliggningspersonal med sirskilda sjofartsskyddsuppgifter bor ha kunskap och fd utbildning i ett eller flera
av féljande dmnen, beroende pd vad som ar limpligt:

-

Kunskap om aktuella sikerhetshot och hotbilder

o

Igenkinnande och upptickt av vapen, farliga imnen och anordningar

W

Igenkdnnande av egenskaper och beteendeménster hos personer som sannolikt hotar sikerheten

'S

Teknik som anvinds for att kringgd skyddsatgérder

o3

Metoder for hantering av och kontroll av folkmassor

=N

Skyddsrelaterade meddelanden

4

Anvindning av sjdfartsskyddsutrustning och sjéfartsskyddssystem

3

Provning, kalibrering och underhéll av sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskyddssystem

o

Teknik for inspektion, kontroll och évervakning

.10 Metoder for visitation av personer, personliga tillhorigheter, bagage, last och fartygets forrad.
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18.3

18.4

18.5

18.6

19.

All 6vrig hamnanliggningspersonal bor ha kunskap om och vara vil fortrogen med relevanta bestimmelser i
hamnanlidggningens skyddsplan, inom ett eller flera av foljande dmnen, beroende pé vad som dr tillimpligt:

.1 Innebérden och foljderna av de olika skyddsnivierna.
.2 Igenkidnnande och upptickt av vapen, farliga dmnen och anordningar.
.3 Igenkinnande av egenskaper och beteendemonster hos personer som sannolikt hotar sikerheten.

.4 Teknik som anvinds for att kringgd skyddsatgirder.

Ovningar
Syftet med 6vningar ar att sikerstilla att hamnanliggningens personal dr kunnig inom allt skyddsarbete pé alla
skyddsnivéer och nir det gller att identifiera alla skyddsrelaterade brister som behéver dtgirdas.

I syfte att sikerstilla ett effektivt inférande av bestimmelserna i hamnanliggningens skyddsplan bor 6vningar
hallas minst var tredje manad, om inte sirskilda omstindigheter forutsitter annat. Vid dessa évningar bor samti-
digt enskilda element i planen provas, t.ex. de sikerhetshot som ar upptagna i punkt 15.11.

Olika typer av 6vningar kan innebira att hamnanliggningens skyddschef deltar, i samarbete med berorda

myndigheter i den fordragsslutande staten och rederiernas eller fartygens skyddschefer om sé ér tillimpligt, och

dessa 6vningar bor hallas minst en ging varje kalenderdr, dock med hogst 18 manader mellan tvd ovningar.

Begiran om gemensamt deltagande av rederiers och fartygs skyddschefer bor goras med hinsyn till sjfarts-

skyddet och arbetet ombord. Vid sidana 6vningar boér kommunikation, samordning, resurstillginglighet och

atgdrder provas. Dessa ovningar kan vara

.1 fullskaliga eller 'live’,

.2 simuleringar eller seminarier eller

.3 kombinerade med andra évningar, t.ex. katastrofévningar eller andra 6vningar som anordnas av myndigheter
i hamnstaten.

KONTROLL OCH CERTIFIERING AV FARTYG

Inga ytterligare riktlinjer.
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Tilligg till del B

Tilligg 1

Formular for sjsfartsskyddsdeklaration mellan ett fartyg och en hamnanlaggning (')

SJOFARTSSKYDDSDEKLARATION

Fartygets namn:

Fartygets hemort:

IMO-nummer:

Hamnanlaggningens namn:

Denna sjofartsskyddsdeklaration galler fran och med .......cooovvivviiisviieriinnins

‘‘‘‘‘‘‘ till och Med ..o, 105 f6ljande verksamheter:

{ange verksamheterna med tiltdmpliga uppgifter)

for foljande skyddsnivéer

Skyddsniva(er) for fartyget:

Skyddsniva(er) for hamnanlaggningen:

Hamnanlaggningen och fartyget accepterar féljande skyddsatgarder och skyddsansvar i syfte att uppfylla kraven i del A i Internationella koden for sjéfartsskydd pa

fartyg och i hamnanlaggningar.

Inférande av férkortningama SSO eller PFSO (fartygets respektive hamnanlaggningens
skyddschef) under dessa kolumner indikerar att verksamheten skall utféras i enlighet med
tillamplig och godkénd plan, av

Verksamhet

hamnarlaggningen fartyget

Sakerstéllande av att allt skyddsarbete utfors

Overvakning av omraden med begransat tilltrade for att sikerstalla att
endast behorig personal fér tilltrade

Kontroll av tilltradet till hamnanlaggningen

Kontroll av tilltradet till fartyget

Overvakning av hamnanlaggningen, inbegripet fortéjningsplatser och
omréaden kring fartyget

Overvakning av fartyget, inbegripst fortéiningsplatser och omréden kring
fartyget

Lasthantering

Leverans av fartygsforrad

Hantering av obeledsagat bagage

Kontroll av ombordstigande personer och deras tillhérigheter

Sakerstéllande av att sjofartsskyddskommunikation &r upprattad mellan
fartyget och hamnanlaggningen

(1) Detta formulér till sjofartsskyddsdeklaration &r avsett for att ifyllas mellan ett fartyg och en hamnanlaggning. Ifall sjsfartsskyddsdeklarationen skall galla for tva fartyg bér detta

modeliformulér andras pa lampligt sétt.
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De representanter som undertecknar detta avtal intygar att skyddsitgarder och skyddsarrangemang for bade hamnanlaggningen och fartyget under angivna
verksamheter uppfyller kraven i kapitel XI-2 och del A i koden och kommer att genomféras i enlighet med bestammelser som angivits i deras respektive godkanda
plan eller de sarskilda atgarder som éverenskommits och beskrivs i bilagan

O e ,Datum .o,
Undertecknat for
Hamnanlaggningen: fartyget:
(Underskrift av hamnanlaggningens skyddschef) (Underskrift av fartygets hefalhavare eller skyddschef)

Undertecknande persons namn och titel

Namn Namn:

Titel: Titel:

Kontaktuppgifter
(fyll i tillampliga delar)
(ange vilka i eller radi som skalf

For hamnanlaggningen For fartyget

Hamnanlaggning: Befalhavare:

Hamnanlaggningens skyddschef: Fartygets skyddschef:
Rederi:

Rederiets skyddschef:
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Tilligg 2
Formular for hamnanlaggningens deklaration om dverensstammelse
DEKLARATION OM OVERENSSTAMMELSE FOR HAMNANLAGGNING
(Officiell stampel) (Stat)

Deklarationsnummer

Utfardad enligt bestammelserna i del Bi
INTERNATIONELLA KODEN FOR SKYDD OMBORD PA FARTYG OCH | HAMNANLAGGNINGAR
(ISPS-KODEN)

REGETINGEN © 1.1 vvvie et 1888801081881 8 8888 R
(statens namn)

Hamnanlaggningens namn: ............ccccco....

Hamnanlaggningens adress: .............ccc....

Harmed intygas att denna hamnanlaggning féljer bestammelserna i kapitel XI-2 och del A i Internationella koden for sj6fartsskydd p4 fartyg och i hamnanlaggningar
(ISPS-koden) och att detta kontrollerats, samt att denna hamnanlaggning arbetar i enlighet med en godkand skyddsplan for hamnanléggningen. Denna plan har
godkants for foljande <ange typ av verksamhet, typ av fartyg eller verksamhet eller annan relevant information>: (ta bort & tillampligt):

Passagerarfartyg
Hoghastighetspassagerarfartyg
Hoghastighetslastfartyg

Bulkfartyg

Oljetankfartyg

Kemikalietankfartyg

Gastankfartyg

Flyttbara oljeborrplattformar till sjoss

Annat lastfartyg &n sadant som angivits har ovan

Denna 6verensstammelsedeklaration &r giltig till ochmed ... R , med férbehall fr kontroller (enligt omstéende sida)
UHEEAAG T 1. L
(ange utfardandeort)

Utfardandedatum
( ing pé den G i som utfardar

(Myndighetens stampel)

123



Prop. 2012/13:110
Bilaga 4

29.4.2004 Europeiska unionens officiella tidning L 129/91

PASKRIFT FOR KONTROLLER

Regeringen i <ange statens namn> har faststallt att giltigheten for denna deklaration om 8verensstammelse géller med forbehall for <ange tillamplig information om
kontrollerna, t.ex. obligatorisk &rlig eller oplanerad>.

Harmed intygas att hamnanlaggningen, vid kontroll utférd i enlighet med punkt B/16.62.4 i ISPS-koden, visat sig uppfylla tillampliga bestdémmelser i kapitel XI-2 i
konventionen och del A i ISPS-koden.

FORSTA KONTROLL

NaMALECKNING ..o s

ANDRA KONTROLL

Namnteckning

TREDJE KONTROLL

NaMAtECKNING ..o s

Ort

Datum

FJARDE KONTROLL

NAMNEECKNING 1o

OFt s

Datum
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Addendum to the Ship’s certificate of fitness
Cargo Ship Safety Construction Certificate
Cargo Ship Safety Euipment Certificate
Cargo Ship Safety Radio Certificate
Certificate of Fitness for Offshore Support Vessel
Certificate of Fitness for the Carriage of Cangerous Chemicals in
Bulk
Certificate om godkénd sékerhetsorganisation (3 st)
Certificate for kemikalietankfartyg
DoC Stockholm Agreement
DoC with the special requirements for Traditional Ships
Document of compliance with the special requirements for ships
carrying dangerous good
Dokument om godkénd sékerhetsorgansiation (2 st)
Engine International Air Pollution Prevention Certificate
Exemption Certificate
Fartcertifikat (3 st)
High-Speed Craft Safety Certificate
Interim International Ship Security Certificate
Interim Safety Management Certificate
International Air Pollution Prevention Certificate
International Anti-fouling Sustem Certificate
International Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous
Chemicals in Bulk
Int Load Line Certificate
Int Load Line Exemption Certificate
Int Oil Pollution Prevention Certificate, Form A
Int Oil Pollution Prevention Certificate, Form B
Int Sewage Pollution Prevention Certificate
International Ship Security Certificate
Int lastlinjecertifikat (fribordscertifikat)
Intyg ang speciella krav for fartyg som transporterar farligt gods
enligt Ostersjoavtalet
Nationella fartcertifikat
Nationellt fribordscertifikat
Nationellt passagerarfartygscertifikat
Nationellt sdkerhetscertifikat
NSC, Fart, fribord och godkénd sikerhetsorganisation (5 st)
NSC, Passagerarfartyg och godkénd sdkerhetsorganisation (2 st)
NSC, Passagerarfartyg, fribord och godkind sékerhetsorganisation
2 st)
Operativa villkor
Passagerarfartygscertifikat (2 st)
Passenger Ship Safety Certificate
Permit to Operate High-Speed Craft
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Safety Management Certificate

Special Purpose Ship Safety Certificate

Sakerhetscertifikat for fiskefartyg

Sakerhetscertifikat for passagerarfartyg

Tillfalligt tillstdnd for enstaka resa

Tillstand for icke turlistebundna anlép i svenska och danska hamnar
i Oresund
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Certifikat som Overlatits till erkdnda
organisationer, en jamforelse mellan dagsliget
och efter en utokad Overlatelse

Certifikat Kommen- | Cert. Vid Fr.o.m.
tar For- rapportens | 1/7-11
kortn. avldmnande | forutom
ISSC
Dokument om god- | Rederi DOC TS TS
kand sékerhets-
organisation (Inter-
nationellt)
Fartcertifikat FC TS TS
Certifikat om FC TS TS
godkind sékerhets- SMC TS TS
organisation (Inter-
nationellt)
Internationellt Sjo- ISSC TS O enligt
fartsskyddscertifikat forslag i
denna
proposi-
tion
Konstruktionssiker- HSC DEL 0
hetscertifikat for last-
fartyg
Utrustningssédkerhets- HEC TS 0
certifikat for lastfartyg
Sakerhetscertifikat for HHC TS [}
hoghastighetsfartyg,
1994
Sakerhetscertifikat for HHC2 | TS 0
hoghastighetsfartyg,
2000
Fribordscertifikat HLC o} 0
nationellt/inter-
nationellt
Radiosikerhets- HRC TS ¢}
certifikat
Internationellt  olje- IOPA | DEL 0
skyddscertifikat
(6vriga fartyg)
Internationellt  olje- IOPB DEL 0
skyddscertifikat (olje-
tankfartyg)
Internationella toalett- ISPP 0 o}
fororeningsskydds-
certifikatet
Antifoulingcertifikat AFS 0 o]
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Certifikat

Kommen-
tar

Cert. For-

kortn.

Vid
rapportens
avlamnande

Fr.o.m.
1/7-11

Forsdakran om
antifoulingsystem

Farligt godsintyg

Internationellt
certifikat for fartyg
vilka transporterar
INF gods

Certifikat for gas-
tankfartyg

Internationellt
fororeningscertifikat
for  transport av
skadliga, flytande
dmnen i bulk

Internationellt
Kemikalietank-
fartygs  sdkerhets-
certifikat

Dokument om
overensstimmelse
for transporter av
begriansade méngder
av skadliga flytande
dmnen i bulk
ombord supply-
fartyg

Internationellt
certifikat till
forhindrande av
luftfororeningar

Internationellt
emissionsbegrans-
ningscertifikat

Dokument om
Overensstimmelse
for motor installa-
tioner

AFSF

0]

DG19

TS

INF

TS

HGC

DEL

HNLS

DEL

HIBC

DEL

HOSV

TS

IAPP

EIAP

TS

DOCE

TS

Passagerarfartygs-
certifikat (Inter-
nationellt)

Stockholmsavtalet

Séakerhetscertifikat
for  hoghastighets-
fartyg, 1994

Enbart
passage-
rarfartyg

HPC

TS

TS

DSA

TS

TS

HHC

TS

TS




Certifikat Kommen- | Cert. For- | Vid Fr.o.m.

tar kortn. rapportens | 1/7-11
avkinnande

Sakerhetscertifikat Enbart HHC2 TS TS

for  hoghastighets- | passage-

fartyg, 2000 rarfartyg

Operativa villkor OoPV TS TS

Ostersjdavtalet Undan- OAVT TS TS

Dispenscertifikat for | tags- HLEX TS TS

internationellt och

fribord ekviva-

Undantagscertifikat | lens- HEX TS TS

Sakerhetscertifikat certifikat | SPSS TS TS

for passagerare med

speciellt syfte

Certifikat for EQIP TS TS

likvardighets-

beddmning av marin
utrustning

TS = Avser certifikat som utfardas av Transportstyrelsen
DEL= Avser certifikat for vilka Transportstyrelsen genomfor

inledande besiktning och utférdar forsta certifikat

O = Avser certifikat som har &verlatits till erkiinda organisa-

tioner
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Lagradsremissens lagforslag

Forslag till lag om dndring 1 lagen (2004:487)
om sjofartsskydd

Harigenom foreskrivs att det i lagen (2004:487) om sjofartsskydd ska
inforas tva nya paragrafer, 21 a och 21 b §§, samt narmast fore 21 a § en
ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

Erkinnande av organisation och
overlatelse av tillsynsuppgifter

2laf

Transportstyrelsen  far  fatta
beslut om att erkdnna en organi-
sation som uppfyller de krav som
anges i bestimmelsen i punkt 4.5 i
bilaga 3 till forordning (EG) nr
725/2004 som en erkdnd sjofarts-
skyddsorganisation.

Transportstyrelsen far oéverldta
at en erkdnd sjofartsskyddsorgani-
sation som uppfyller de krav som
foljer av foreskrifter som har
meddelats med stod av 21 b § att

1. granska och  godkdnna
skyddsplaner for fartyg enligt
bestimmelsen i punkt 9.2 i
bilaga 2 till férordning (EG) nr
725/2004, eller

2. utéva tillsyn enligt bestim-
melserna i punkt 19.1-19.3 i
bilaga 2 till forordning (EG) nr
725/2004.

Ett beslut om overlitelse far
forenas med ytterligare villkor for
utférande av uppgifterna.



21by§ Prop. 2012/13:110
Regeringen eller den myndighet Bilaga 7

som regeringen bestimmer fdr

meddela foreskrifter om de krav

som en erkdnd sjéfartsskydds-

organisation ska uppfylla for att fa

utfora uppgifter enligt 21 a §.

Denna lag triader i kraft den 1 juli 2013.
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Lagrddets yttrande

Utdrag ur protokoll vid sammantrade 2013-02-08

Nirvarande: F.d. justitierddet Leif Thorsson, f.d. regeringsradet Lars
Wennerstrom och justitieradet Per Virdesten.

Overlatelse av tillsynsuppgifter inom sjofarten

Enligt en lagradsremiss den 31 januari 2013 (Naringsdepartementet) har
regeringen beslutat inhdmta Lagradets yttrande 6ver forslag till lag om
andring i lagen (2004:487) om sjofartsskydd.

Forslaget har infor Lagradet foredragits av kansliradet Ellika Eriksson.

Lagradet lamnar forslaget utan erinran.



Naringsdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantréde den 14 mars 2013.
Narvarande: Statsministern Reinfeldt, ordférande, och statsrdden Bildt,
Ask, Larsson, Erlandsson, Hégglund, Carlsson, Borg, Adelsohn
Liljeroth, Ohlsson, Norman, Attefall, Engstrom, Kristersson, Elmsiter-
Svérd, Ullenhag, Hatt, Ek, L66f, Arnholm.

Foredragande: statsradet Elmséter-Svérd.

Regeringen beslutar proposition 2012/13:110 Overlatelse av tillsyns-
uppgifter inom sjofarten.

Prop. 2012/13:110
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Forfattningsrubrik Bestimmelser som Celexnummer for
infor, dndrar, upp- bakomliggande EU-
hiver eller upprepar regler
ett normgivnings-
bemyndigande

Lagen (2004:487) om 21b§ 32004R0725

sjofartsskydd
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