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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas dndringar i fartygssiakerhetslagen (2003:364) och
barlastvattenlagen (2009:1165). Nar det géller fartygssikerhetslagen
innebér forslaget att det infors ett bemyndigande for regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter om eller i
enskilda fall besluta om undantag fran ett i lagen foreskrivet krav pa viss
kost till de ombordanstidllda. 1 frdga om barlastvattenlagen avser
andringen ett bemyndigande som ger regeringen rétt att meddela fore-
skrifter om krav pé hantering av barlastvatten.

Andringen i fartygssikerhetslagen foresls tridda i kraft den 1 juli 2012.
Andringen i barlastvattenlagen ir avhingig ikrafttridandet av den s.k.
barlastvattenkonventionen som genomfors genom bl.a. lagen. Eftersom
det dnnu dr oként vid vilken tidpunkt barlastvattenkonventionen kommer
att trdda i kraft och barlastvattenlagen darmed tréder i kraft den dag rege-
ringen bestimmer, kommer den foreslagna dndringen i barlastvattenlagen
att trida i kraft vid samma tidpunkt.
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1 Forslag till riksdagsbeslut Prop. 2011/12:97

Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till
1. lag om éndring i fartygssikerhetslagen (2003:364),
2. lag om dndring i barlastvattenlagen (2009:1165).



2 Lagtext
2.1 Forslag till lag om éndring 1 fartygssikerhetslagen

(2003:364)

Harigenom foreskrivs att 7 kap. 9 § fartygssékerhetslagen (2003:364)
ska ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
7 kap.
93§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far

1. meddela foreskrifter om eller
i enskilda fall medge undantag
frdin de sdrskilda kraven for
anvindning av fartyg enligt 3 kap.
1-9 §§, och

2. med avseende pa vissa fartyg
meddela foreskrifter om eller
medge undantag fran skyldigheten
enligt 5 kap. 26 § att ge in rit-
ningar.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far

1. meddela foreskrifter om eller
i enskilda fall besluta om undantag
frén

a) de sarskilda kraven for

anviandning av fartyg enligt

3 kap. 1-9 §§, och

b) kravet pd sdrskild anpassning
av de ombordanstilldas kost enligt
4kap. 5§ forsta stycket andra
meningen, och

2. med avseende pa vissa fartyg
meddela foreskrifter om eller
besluta om undantag fran skyldig-
heten enligt 5 kap. 26 § att ge in
ritningar.

Denna lag triader i kraft den 1 juli 2012.
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2.2
(2009:1165)

Forslag till lag om @ndring i barlastvattenlagen

Hérigenom foreskrivs att 2 kap. 1 § barlastvattenlagen (2009:1165) ska

ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse
2 kap.
1§

Innan barlastvatten slapps ut ska det
1. behandlas ombord med ett godként system,

2. skiftas,

3. lamnas i en mottagningsanordning, eller
4. hanteras med nadgon annan godkind metod.

Hanteringen enligt forsta stycket
ska ske i enlighet med foreskrifter
meddelade av regeringen. Skifte
enligt forsta stycket 2 far ske
endast fram till de tidpunkter som
foljer av dessa foreskrifter.

Regeringen fdar meddela fore-
skrifter om kraven enligt forsta
stycket.  Skifte enligt fOrsta
stycket 2 far ske endast fram till de
tidpunkter som f6ljer av dessa
foreskrifter.
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3 Arendet och dess beredning

Férslag till lag om dndring i fartygssdikerhetslagen (2003:364)

FN:s internationella arbetsorganisation (ILO) antog i februari 2006 det
dokument som pa svenska kallas 2006 ars sjoarbetskonvention (Maritime
Labour Convention — MLC). I december 2009 &verldmnade en sérskild
utredare, MLC-utredningen, sitt betdnkande Sjoarbetskonventionen — om
Sveriges anslutning (SOU 2009:95) med forslag om Sveriges anslutning
och nodvéindiga forfattningsidndringar. Betdnkandet har remiss-
behandlats. En forteckning dver remissinstanserna finns i bilaga I och en
sammanstéllning av remissinstansernas yttranden finns tillgénglig i
Néringsdepartementet (dnr N2009/9913/TE).

Regeringen beslutade den 30 november 2011 att dverlamna proposi-
tionen 2006 ars sjdarbetskonvention (prop. 2011/12:35) till riksdagen
med forslag som till stora delar 6verensstimde med MLC-utredningens
forslag. Forutom forslag om att Sverige ska ansluta sig till sjoarbets-
konventionen ldmnades forslag pa de forfattningsédndringar som krévs for
att konventionen ska kunna genomforas i svensk ritt. Propositionens
lagforslag finns i bilaga 2. Riksdagen beslutade den 15 februari 2012 att
anta regeringens forslag vilket innebér att vissa lagforslag trader i kraft
den 1 mars 2012 (bet. 2011/12:TUG6, rskr. 2011/12:133).

Férslag till lag om dndring i barlastvattenlagen (2009:1165)

FN:s internationella sjofartsorganisation (IMO) antog i februari 2004 den
internationella konventionen om kontroll och hantering av fartygs
barlastvatten och sediment, vanligtvis benidmnd barlastvattenkonven-
tionen. P& regeringens uppdrag har en sérskild utredare, Barlast-
vattenutredningen, granskat forutsittningarna for en svensk ratificering
av konventionen och i januari 2008 ldmnat betdnkandet Barlastvatten-
konventionen — om Sveriges anslutning (SOU 2008:1). Betdnkandet har
remissbehandlats. En forteckning 6ver remissinstanserna finns i bilaga 3
och en sammanstillning av remissinstansernas yttranden finns tillgdnglig
i Néringsdepartementet (dnr N2009/9913/TE). Utredningens lagforslag
avseende den i denna proposition aktuella paragrafen finns i bilaga 4.

Regeringen beslutade den 9 juli 2009 att 6verldmna propositionen
Anslutning till och genomférande av Barlastvattenkonventionen (prop.
2008/09:229) till riksdagen. Riksdagen beslutade att i enlighet med rege-
ringens forslag godkénna Sveriges anslutning till konventionen och anta
forslaget till barlastvattenlag (bet. 2009/10:TU3, rskr. 2009/10:21).
Barlastvattenlagen (2009:1165) utfiardades den 19 november 2009 och
trader i kraft den dag regeringen bestdmmer, vilket dnnu inte skett.

Lagrddet

Regeringen beslutade den 23 februari 2012 att inhdmta Lagradets
yttrande Over lagforslagen i bilaga 5. Lagradet ldmnade forslagen utan
erinran. Lagradets yttrande finns i bilaga 6.
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4 Lag om dndring i fartygssédkerhetslagen
(2003:364)

4.1 Bakgrund

4.1.1 2006 ars sjoarbetskonvention

Internationella Arbetsorganisationens (ILO) sjdarbetskonvention inne-
héller ett stort antal bestimmelser om sjoméns arbets- och levnads-
forhéllanden ombord pa fartyg och utgdr ett enhetligt dokument som
samlar ett stort antal tidigare ILO-konventioner. Det handlar om
bestimmelser om t.ex. sjominnens arbetsmiljo ombord, anstillnings-
forhéllanden och ritt till social trygghet. Eftersom Sverige redan
ratificerat de flesta av de tidigare konventionerna och genomfort dem i
svensk rétt var ménga av sjoarbetskonventionens bestimmelser redan
géllande rdtt i Sverige ndr konventionen antogs. Ett mindre antal av
bestimmelserna hade dock inte nagon nationell motsvarighet. En av de
sistndamnda var bestimmelsen i regel 3.2.1 som foreskriver att varje
medlemsstat ska se till att fartyg som for dess flagg medfor och serverar
mat som &r anpassad till olika kulturella och religidsa bakgrunder. I prop.
2011/12:35 foreslogs bestimmelsen genomfoéras i svensk rétt genom en
andring 1 4 kap. 5 § forsta stycket fartygssdkerhetslagen (2003:364) i
form av ett tilligg med i sak motsvarande innehall.

Konventionen tréder i kraft tolv manader efter det att minst 30 stater
som tillsammans svarar for mer dn 40 procent av virldshandelstonnaget
har ratificerat den. Ratificering berdknas ske under det forsta halvaret
2012.

4.1.2 Sjoarbetskonventionens tillimpningsomrade

I artikel IT punkt 1 (i) i konventionen regleras dess tillimpningsomréde.
Dir foreskrivs att konventionen ér tillimplig pa fartyg som inte navigerar
enbart i inlandsvatten, i vatten inom eller nira skyddade farvatten, eller i
omraden dar hamnregler géller. I SOU 2009:95 konstaterade utredningen
att konventionen inte &r tillimplig pd ndmnda omrdde och att detta
omrade i svensk rétt motsvaras av begreppet inre fart s& som det
definierats i forordningen (2007:237) om behdrigheter for sjopersonal. 1
prop. 2011/12:35 bedémdes dels att konventionen inte omfattar fartyg
som uteslutande gér i inre fart, dels att Sverige inte bor tillimpa
konventionen i storre omfattning dn vad som krévs. Fartyg som enbart
gar 1 inre fart omfattas sédledes inte av konventionens tillimpnings-
omrade.

Begreppet inre fart dr dock inte enhetligt definierat i svensk ritt utan
forekommer med olika definitioner i olika forfattningar. Eftersom
sjoarbetskonventionen foreslogs genomforas i ett flertal befintliga
forfattningar skapade inte dessa olika definitioner nagot problem. For det
fall nagon definition inte redan fanns i den lag i vilken en konventions-
bestimmelse foreslogs genomforas, ldmnades i propositionen forslag
dven péd en sddan definition, se t.ex. forslag till dndring i 3 § sjomans-
lagen (1973:282).
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4.1.3 Fartygssikerhetslagen och inre fart

I fartygssidkerhetslagen finns bestimmelser om krav péd fartyg,
certifikatsinnehav, fartygens bemanning och arbetsmiljon ombord, allt i
syfte att uppna sjosdkerhet. Vidare finns bestimmelser om bl.a. tillsyn
och mojlighet att inskrdnka rétten att anvénda fartyg. Det finns ocksa
bemyndiganden i 7 kap. 8 och 9 §§ samma lag for regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter om de
flesta forhallanden i lagen liksom att medge undantag fran vissa krav och
skyldigheter. Regeringen har subdelegerat rétten att meddela foreskrifter
till Transportstyrelsen som ocksa &r tillsynsmyndighet enligt lagen.
Transportstyrelsen provar dven fragor om de nyssndmnda undantagen,
vilket framgar av 8 kap. 1 och 2 §§ fartygssdkerhetsforordningen
(2003:438).

Begreppet inre fart definieras inte i fartygssékerhetslagen. I stillet gors
en fartomrédesbestimning bestdende av fem olika fartomrédden, A-E,
enligt 1 kap. 3 § fartygssdkerhetsforordningen. Fartyg dr — med vissa
undantag — skyldiga att ha fartcertifikat dér det anges i vilket eller vilka
fartomraden fartygen far ga.

4.2 Behovet av dndring i fartygssdkerhetslagen
4.2.1 Forslag

Regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer far meddela foreskrifter om eller i enskilda fall besluta om
undantag fran kravet om att kosten ska vara anpassad till de
ombordanstélldas olika kulturella och religidsa bakgrunder.

Utredningens forslag: MLC-utredningen ldmnade inget uttryckligt
forslag om bemyndigande utan konstaterade endast att sjoarbets-
konventionen enligt sin lydelse inte omfattar fartyg som enbart gar i vad
som motsvarar svensk inre fart. Direfter gjorde utredningen en
bedémning av vilken av de svenska inrefartsbestimningarna som bast
motsvarar konventionens. Slutligen konstaterade utredningen att
begreppet dndé inte har nagon storre sjilvstindig betydelse eftersom
konventionens bestimmelser kommer att genomforas i olika svenska
forfattningar vari det inre-fartsomrade som redan géller dven fort-
sattningsvis kommer att tillimpas.

Skilen for regeringens forslag: Regeringen konstaterar inledningsvis
att dven om inget uttryckligt bemyndigande i fartygssikerhetslagen
(2003:364) varit foremal for remiss sé ingick frégan i den diskussion som
fordes och den bedomning som gjordes vad avser konventionens tillamp-
ningsomrade, dvs. att fartyg som uteslutande gér i inre fart inte omfattas
av konventionens bestammelser (se SOU 2009:95 s. 53-56). Betdnkandet
har remitterats och ndgra av remissinstanserna har kommenterat fragan
om tillimpningsomradet. Saledes noterar Sjdfartens Arbetsgivareférbund
(SARF) att konventionen inte ar tillimplig pa svensk inre fart och att
konsekvensen blir att huvuddelen av skérgardstrafiken inte kommer att
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omfattas. Sveriges Fartygsbefilsforening och Sjobefilsforbundet anser
att dven inre fart ska omfattas av konventionen.

Det i denna proposition foreslagna bemyndigandet 4r séledes endast en
foljd av den beddmning som sévil utredningen som senare regeringen i
prop. 2011/12:35 har gjort. Det far vidare anses vara i linje med beddm-
ningen i samma proposition om att Sverige inte bor tillimpa konven-
tionen i stérre omfattning dn vad som krévs.

Vad sedan giller forslaget i sak anfor regeringen foljande. S&som
beskrivits 1 avsnitt 4.1.1 genomférdes sjoarbetskonventionens
bestimmelse om krav pa att kosten ombord ska vara anpassad till de
ombordanstélldas olika kulturella och religiosa bakgrunder genom ett
tillagg i 4 kap. 5 § forsta stycket fartygssidkerhetslagen. Nagon begréns-
ning till fartyg som inte enbart gér i inre fart gjordes emellertid inte. I och
for sig forekommer inte inre fart som begrepp i lagen, men det finns for
nirvarande inte heller ndgon annan mojlighet att begrinsa bestimmelsens
omfattning till det avsedda tillimpningsomradet.

Enligt regeringens uppfattning bor dérfor ett bemyndigande inforas i
fartygssikerhetslagen som innebédr att regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far meddela foreskrifter om eller besluta om
undantag fran kravet pa sérskild anpassning av de ombordanstilldas kost.
Detta for att astadkomma en mojlighet att begriansa kravet till att avse
endast de fartyg som sjoarbetskonventionen omfattar, dvs. sidana som
inte enbart gér i inre fart. Regeringen avser att utnyttja bemyndigandet pa
sa sétt att subdelegation sker till Transportstyrelsen.

Bestimmelsen bor inforas i 7 kap. 9 § fartygssdkerhetslagen dar
mdjlighet att meddela foreskrifter om och besluta om undantag fran
lagen redan &r foreskriven. Bestdimmelsen infors ldmpligast som en ny
punkt i paragrafen.

5 Lag om dndring 1 barlastvattenlagen
(2009:1165)

5.1 Bakgrund

5.1.1 Barlastvattenkonventionen

Internationella sjofartsorganisationens (IMO) barlastvattenkonvention
syftar till att forebygga, begrinsa och slutligen eliminera spridning av
skadliga vattenlevande organismer och patogener genom kontroll och
hantering av fartygs barlastvatten och sediment. Utsldpp av barlastvatten
kan utgoéra ett hot mot ekosystem och dricksvattentikter genom att
akvatiska (vattenanknutna) vaxter och djur samt bakterier, virus och
svampar transporteras till for dem frammande omrdden. Foérsdmrad
vattenkvalitet i dricksvattentdkter och utrotning av inhemska arter ar
exempel pa konsekvenser som kan uppsta. Barlastvattnet maste darfor
hanteras pa visst sétt for att undvika detta.

Hantering av barlastvatten kan enligt regel B-3 i konventionen ske pa
olika sétt: genom skifte (det barlastvatten som finns i barlastvatten-
tankarna byts ut mot annat barlastvatten), med hjélp av behandlings-
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system ombord pa fartyget, genom I[dmnande av vattnet i1 en
mottagningsanordning i land och genom annan godkénd metod.

Konventionen triader i kraft tolv manader efter det att minst 30 stater,
vars handelsflottor sammanlagt motsvarar minst 35 procent av vérlds-
handelstonnaget, har ratificerat den. Ratificering berdknas ske under det
forsta halvaret 2012.

5.1.2 Barlastvattenlagen

Barlastvattenkonventionens bestimmelser har genomforts i barlast-
vattenlagen (2009:1165). Lagen innehaller bestimmelser om bl.a. krav
pa hanteringen av barlastvattnet, krav pa barlastvattenhanteringsplan och
barlastvattendagbok, tillsyn och straff.

Nir det géller hantering av barlastvatten foreskrivs i 2 kap. 1 § barlast-
vattenlagen foljande.

1 § Innan barlastvatten slapps ut ska det

1. behandlas ombord med ett godként system,

2. skiftas,

3. lamnas i en mottagningsanordning, eller

4. hanteras med nagon annan godkind metod.

Hanteringen enligt forsta stycket ska ske i enlighet med foreskrifter meddelade
av regeringen. Skifte enligt forsta stycket 2 far ske endast fram till de tidpunkter
som foljer av dessa foreskrifter.

Vidare finns i 2 kap. barlastvattenlagen bemyndiganden for regeringen
eller den myndighet som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter
om bl.a. forutsdttningarna for fartyg att fa dispens fran kraven pé hante-
ring och att meddela foreskrifter om en avgift for provning av ansékan
om godkénnande av system for hantering.

5.1.3 Barlastvattenforordning

Regeringen har &nnu inte beslutat nadgon forordning som ansluter till
barlastvattenlagen. Efter vederbdrlig anmélan i enlighet med direktiv
98/34/EG' kan dock sadan beslutas, vilket berdknas ske under det andra
kvartalet 2012.

! Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett
informationsforfarande betraffande tekniska standarder och foreskrifter (EGT L 204,
21.7.1998, s. 37, Celex 31998L0034), dndrat genom Europaparlamentets och radets direktiv
98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, s. 18, Celex 31998L0048).
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52 Behovet av dndring i barlastvattenlagen

5.2.1 Forslag

Regeringens forslag: Regeringen far meddela foreskrifter om kraven
avseende hantering av barlastvatten.

Utredningens forslag: Barlastvattenutredningen ldmnade ett forslag
om att barlastvatten ska ha hanterats i enlighet med bl.a. foreskrifter
meddelade av regeringen eller den myndighet som regeringen utser
(SOU 2008:1, s. 23).

Skilen for regeringens forslag: P4 samma sitt som i SOU 2008:1
gjordes i prop. 2008/09:229 bedémningen att den ndrmare regleringen av
hanteringen av barlastvatten bor ske genom foreskrifter pé ldgre niva én
lag. Bestdmmelsens utformning var ocksd i huvudsak densamma som
den av utredningen foreslagna och som remitterats. Inga remissinstanser
har framfort nagra synpunkter pa utredningens forslag. Den nu aktuella
andringen i bestimmelsen har ddremot inte varit foremal for remittering
med den foreslagna formuleringen. Bemyndigandet far dock anses ligga
inom ramen for tidigare ldmnade forslag.

Bestdmmelserna om de olika sdtten att hantera barlastvatten beskriver
mycket komplexa och detaljerade forhallanden. Det handlar om t.ex.
barlastvattnets kvalitet som beskrivs med antal organismer av viss storlek
per kubikmeter (regel D2.1 i barlastvattenkonventionen) och arten av
organismer i form av bl.a. vissa bakterier och enterokocker (regel D2.2).
Vidare foreskrivs i regel B3.1-5 i konventionen de olika tidpunkter vid
vilka olika fartyg, beroende pd byggnadsér, &r skyldiga att uppfylla
kraven pa hantering av barlastvatten. Motsvarande bestimmelser bor
inforas i svensk ratt for att konventionen ska vara korrekt genomford.
Med hinsyn till de detaljerade krav som stills upp i konventionen i fraga
om hantering av barlastvatten bor sddana foreskrifter dock inte tas in i
lag. De bor i stéllet meddelas av regeringen i férordning.

Ett bemyndigande for regeringen att meddela foreskrifter om kraven
avseende hantering av barlastvatten bor darfor inforas i 2 kap. 1 §
barlastvattenlagen.

6 Ikrafttradande

Regeringens forslag: Andringen i fartygssikerhetslagen ska trida i
kraft den 1 juli 2012 och andringen i barlastvattenlagen ska trdda i
kraft den dag regeringen bestimmer.

Utredningarnas forslag: MLC-utredningen lamnade sasom redovisats
i avsnitt 4.2.1 inget uttryckligt forslag till bestimmelsen i fartygsséker-
hetslagen (2003:364). Barlastvattenutredningen foreslog att samtliga
bestaimmelser bor trada i kraft den dag regeringen bestammer.

Skilen for regeringens forslag: Varken sjoarbetskonventionen eller
barlastvattenkonventionen har i mars 2012 &dnnu trdtt i kraft. 1 bada
konventionerna foreskrivs krav pa certifikat som ska visa att de

Prop. 2011/12:97

12



respektive krav som stélls i konventionerna &r uppfyllda for de fartyg
som faller under tillimpningsomradena. For att erhélla certifikat maste
fartygen genomga tillsyn som resulterar i att certifikat erhélls — om forut-
sattningarna dr uppfyllda. Eftersom fartygen maste ha sina certifikat den
dag konventionerna och ddrmed de nationella foreskrifter vari konven-
tionerna genomfors trader i kraft, maste certifieringsforfarandet ske i
tiden fore ikrafttridande. Hérvid har olika forfattningstekniska alternativ
anvénts vid genomforandet av de tvd konventionerna. Nar det géller
sjoarbetskonventionen har vissa bestimmelser foreslagits trdda i kraft vid
en viss tidigare tidpunkt &n konventionens ikrafttrddande for att mojlig-
gora certifiering. Nar det géller barlastvattenlagen har ddremot en teknik
anvénts som innebdr att tillsynsmyndigheten stdder sig pa bestimmelser
som visserligen dr beslutade, men som &nnu inte trétt i kraft (jfr prop.
1983/84:70 s. 72 f). Samtliga bestimmelser i barlastvattenlagen trader
déarfor i kraft den dag regeringen bestimmer, vilket avses bli den dag
barlastvattenkonventionen trader i kraft.

Detta maste beaktas nér det giller ikrafttridandet av de nu foreslagna
andringarna i fartygssikerhetslagen och barlastvattenlagen. Nir det géller
den forstnamnda sa avser den att mojliggora foreskrifter om och undan-
tag fran bestdimmelsen i 4 kap. 5 § forsta stycket andra meningen samma
lag. Denna bestimmelse triader i kraft den 1 mars 2012. Det ar darfor av
vikt att den nu foreslagna bestdmmelsen 1 7 kap. 9 § fartygssdkerhets-
lagen trader i kraft sa snart som mojligt darefter, vilket bor kunna ske den
1 juli 2012.

Bestdmmelsen i barlastvattenlagen, som i denna proposition foreslés
andras genom ett tilligg i form av ett bemyndigande har, som redovisats
ovan, dnnu inte trdtt i kraft. Eftersom det sker den dag regeringen
bestimmer bor ldmpligen den foreslagna &ndringen trada i kraft
samtidigt.

7 Konsekvenser

Den foreslagna dndringen i fartygssikerhetslagen (2003:364) innebér att
regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om och undantag fran kravet i 4 kap. 5 § forsta stycket andra
meningen samma lag om att viss kost ska tillhandahéllas de ombord-
anstdllda. Tanken é&r att Transportstyrelsen, som &r tillsynsmyndighet
inom bla. sjofartsomradet, ska ges denna uppgift. For Transport-
styrelsens del innebar dndringen saledes ett nagot vidgat uppdrag.

Konsekvenserna for de adressater som triffas ar att dessa, for det fall
foreskrifter eller undantag meddelas, inte omfattas av den foreskrivna
skyldigheten. Detta innebdr foljaktligen en viss ldttnad savil praktiskt
som mojligen ekonomiskt for de rederier vars fartyg trdffas av fore-
skrifterna eller undantagen pa sa sitt att sérskilda hdnsyn inte behover tas
vid tillhandahéallandet av kost till de ombordanstillda.

I 6vrigt kan inga sirskilda konsekvenser eller kostnader forutses med
anledning av den foreslagna éndringen i fartygssiakerhetslagen.

Andringen i barlastvattenlagen (2009:1165) medfor i praktiken endast
den konsekvensen att regeringen kan meddela foreskrifter om hante-

Prop. 2011/12:97
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ringen av barlastvatten. Detta innebér i sin tur att Sverige, genom att
vissa konventionsbestimmelser genomfors i svensk ritt som inte redan
genomforts i form av barlastvattenlagen, uppfyller det dtagande som en
anslutning till barlastkonventionen medfor. I forléngningen medfor
andringen givetvis ocksd handlingsregler i forhéllande till de rederier
som dger eller driver de fartyg som omfattas av konventionen och som
ddarmed har att f6lja de bestimmelser varigenom konventionen genom-
fors i svensk rétt.

De kostnader som barlastvattenkonventionens genomforande i svensk
ratt medfor i stort for sjofartsndringen har redan behandlats i prop.
2008/09:229. Den nu foreslagna lagdndringen som séddan innebdr dérfor
inga ytterligare kostnader eller andra konsekvenser &n de som redan
redovisats.

Prop. 2011/12:97
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8 Forfattningskommentar
8.1 Forslaget till lag om éndring i fartygssikerhetslagen
(2003:364)

Andringen i 7 kap. 9 § fartygssikerhetslagen innebir att regeringen eller
den myndighet som regeringen bestimmer far meddela foreskrifter om
eller i enskilda fall besluta om undantag fran kravet pa sérskild
anpassning av de ombordanstéilldas kost enligt 4 kap. 5 § forsta stycket
andra meningen samma lag. Enligt den sistndmnda bestimmelsen ska
kosten ombord vara anpassad till de ombordanstilldas olika kulturella
och religiosa bakgrunder. Genom é&ndringen ges mojlighet att fran
bestdmmelsens krav undanta exempelvis fartyg som uteslutande gér i s.k.
inre fart och som darfor inte omfattas av sjoarbetskonventionens tillamp-
ningsomrade.

Paragrafen dndras dven sprakligt och redaktionellt.

Forslaget har behandlats i avsnitt 4.2.

8.2 Forslaget till lag om @ndring i barlastvattenlagen
(2009:1165)

Andringen innebir att det i 2 kap. 1 § andra stycket barlastvattenlagen
infors ett bemyndigande for regeringen att meddela foreskrifter om
kraven enligt forsta stycket samma paragraf som handlar om hantering av
barlastvatten. Med stdd av bemyndigandet kan regeringen meddela de
foreskrifter om hantering av barlastvatten som behdvs for att genomfora
barlastvattenkonventionens bestimmelser om detta.

Forslaget har behandlats i avsnitt 5.2.

Prop. 2011/12:97

15



Forteckning dver remissinstanser avseende
Sjoarbetskonventionen — om Sveriges anslutning
(SOU 2009:95)

Efter remiss har yttranden inkommit fran Gota hovritt, Kustbevakningen,
Forsakringskassan, Socialstyrelsen, Stockholms universitet — Institutet
for sjo- och transportritt, Livsmedelsverket, Sjofartsverket, Transport-
styrelsen, Arbetsformedlingen, ILO-kommittén, LO, SEKO Sjofolk,
Sjobefilsforbundet, Sjofartens Arbetsgivareforbund, Sveriges Fartygs-
befdlsforening, Sveriges kommuner och landsting, Sveriges Redare-
forening, Skatteverket och Pensionsmyndigheten.

SACO och TCO har anfort att de avstar fran att yttra sig.
Hogskolan i Kalmar, Chalmers tekniska hogskola, Det Norske Veritas,

Skéargérdsredarna SWEREF, Svenskt Néringsliv och Sveriges kommuner
och landsting har getts tillfdlle men inte inkommit med négra yttranden.

Prop. 2011/12:97
Bilaga 1
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Lagforslag avseende fartygssikerhetslagen
(2003:364) i prop. 2011/12:35

Forslag till lag om dndring i fartygssédkerhetslagen (2003:364)

Harigenom foreskrivs att 1 kap. 4 §, 4 kap. 5 § och 5 kap. 1 § fartygs-
sdkerhetslagen (2003:364) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

I denna lag avses med

43

1. fartcertifikat: ett bevis om att ett fartyg vid tillsyn har befunnits sj6-

vardigt,

2. passagerarfartygscertifikat: ett bevis om att ett fartyg vid tillsyn har
befunnits ldmpligt att transportera passagerare och om det hogsta antal

passagerare som fartyget far medfora,

3. fribordscertifikat: ett bevis om att ett fartygs fribord har faststillts
efter tillsyn och att fribordsméarken har satts fast pa fartygets sidor pé ett

riktigt och varaktigt stt,

4. certifikat om godkénd siker-
hetsorganisation: ett bevis om att
fartygets sidkerhetsorganisation vid
tillsyn har visat sig dverensstimma
med rederiets godkdnda sékerhets-
organisation, och

5. dokument om godkénd siker-
hetsorganisation: ett bevis om att
rederiets sikerhetsorganisation har
godkints vid en rederikontroll
enligt 5 kap. 16 §.

4. certifikat om godkénd séker-
hetsorganisation: ett bevis om att
fartygets sdkerhetsorganisation vid
tillsyn har visat sig dverensstimma
med rederiets godkédnda sékerhets-
organisation,

5. dokument om godkénd séker-
hetsorganisation: ett bevis om att
rederiets sédkerhetsorganisation har
godkints vid en rederikontroll
enligt 5 kap. 16 §,

6. sjoarbetscertifikat: ett bevis
om att fartyget vid tidpunkten for
certifikatets utfirdande har upp-
Wit de krav pda arbets- och
levnadsforhallanden som foljer av
denna lag, sjomanslagen
(1973:282), monstringslagen
(1983:929), lagen (1998:958) om
vilotid for sjomdn och av fore-
skrifter som har meddelats med
stod av dessa lagar, och

7. forsdkran om overens-
stimmelse med sjoarbetskonven-
tionen: ett dokument som visar
vilka forhallanden pd ett fartyg
som enligt 2006 drs sjoarbets-
konvention ska bli féremadl for
tillsyn, vilka  foreskrifter som

Prop. 2011/12:97
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tillimpas och en forklaring av
redaren om vad denne gjort for att
uppfylla foreskrivna krav.

4 kap.

Den kost som de ombord-
anstéllda far skall vara tillrdcklig
och av fullgod kvalitet.

Vatten for de ombordanstilldas
behov skall finnas latt tillgdngligt
ombord 1i tillricklig méngd och av
fullgod kvalitet.

58!

Den kost som de ombord-
anstdllda far ska vara tillrdcklig
och av fullgod kvalitet. Kosten ska
vara anpassad till de ombord-
anstdlldas olika kulturella och
religiosa bakgrunder.

Vatten for de ombordanstilldas
behov ska finnas latt tillgdngligt
ombord 1i tillricklig méngd och av
fullgod kvalitet.

Bestdmmelser om livsmedel och om utrymmen for verksamhet med
livsmedel finns i livsmedelslagen (2006:804) och de EG-férordningar

som kompletteras av den lagen.

5 kap.

Transportstyrelsen utdvar, om
nagot annat inte anges, tillsyn
enligt denna lag och foreskrifter
meddelade med stdod av lagen nér
det géller

1§’

Transportstyrelsen utdvar, om
nagot annat inte anges, tillsyn
enligt denna lag och enligt fore-
skrifter som har meddelats med
stod av lagen nér det géller

1. fartyg och deras utrustning, drift, lastning, lossning och sékerhets-

organisation,

2. sidkring av last som &nnu inte har forts ombord,

3. rederiers
tion, och
4. arbetsmiljon ombord.

sdkerhetsorganisa-

3. rederiers
tion,

4. arbetsmiljon ombord, och

5. arbets- och levnadsforhallan-
dena ombord.

sdkerhetsorganisa-

Nér det giller inspektion enligt 8 § utovas tillsyn dven av Kust-
bevakningen i den utstrickning som Transportstyrelsen beslutar i samrad

med Kustbevakningen.

I frdgor som avser arbetsmiljon
ska tillsynen ocksd avse att
arbetsmiljolagen (1977:1160),
lagen (1998:958) om vilotid for
sjomén och foreskrifter meddelade
med stod av dessa lagar foljs.

! Senaste lydelse 2006:830.
% Senaste lydelse 2010:1544.

I frdgor som avser arbetsmiljon
samt arbets- och levnadsfor-
hdllandena ombord avser tillsynen
dven sjomanslagen (1973:282),
arbetsmiljolagen (1977:1160),
monstringslagen (1983:929) och
lagen (1998:958) om vilotid for
sjomdn samt foreskrifter som har
meddelats med stod av dessa lagar.

Prop. 2011/12:97
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Tillsynen ska ocksd avse de
delar av Europaparlamentets och
radets  forordning (EG) nr
1907/2006 av den 18 december
2006 om registrering, utvérdering,
godkdnnande och begriansning av
kemikalier (Reach), inrdttande av
en europeisk kemikaliemyndighet,
dndring av direktiv 1999/45/EG
och upphivande av radets forord-
ning (EEG) nr 793/93 och
kommissionens forordning (EG)
nr 1488/94 samt radets direktiv
76/769/EEG och kommissionens
direktiv 91/155/EEG, 93/67/EEG,
93/105/EG och 2000/21/EG som
omfattas av tillsynsansvar enligt
foreskrifter meddelade med stod
av arbetsmiljolagen (1977:1160).

Tillsyn enligt tredje och fjérde
styckena utdvas i samverkan med
Arbetsmiljoverket.

Tillsynen ska ocksd avse de
delar av Europaparlamentets och
radets  forordning (EG) nr
1907/2006 av den 18 december
2006 om registrering, utvérdering,
godkidnnande och begrinsning av
kemikalier (Reach), inrdttande av
en europeisk kemikaliemyndighet,
andring av direktiv 1999/45/EG
och upphdvande av radets forord-
ning (EEG) nr 793/93 och
kommissionens forordning (EG)
nr 1488/94 samt radets direktiv
76/769/EEG och kommissionens
direktiv 91/155/EEG, 93/67/EEG,
93/105/EG och 2000/21/EG som
omfattas av tillsynsansvar enligt
foreskrifter som har meddelats
med stdd av arbetsmiljolagen
(1977:1160).

Tillsyn enligt tredje och fjarde
styckena utdvas savitt avser
arbetsmiljon 1 samverkan med
Arbetsmiljoverket.

Bestimmelser om tillsyn av livsmedelshanteringen finns i livsmedels-

lagen (2006:804).

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.

Prop. 2011/12:97
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Forteckning dver remissinstanser avseende
Barlastvattenkonventionen — om Sveriges anslutning
(SOU 2008:1)

Efter remiss har yttranden l&dmnats av Svea hovritt, Stockholms tingsritt,
Kammarritten i Goteborg, Linsritten i Ostergotlands lin, Aklagar-
myndigheten, Rikspolisstyrelsen, Forsvarsmakten, Kustbevakningen,
Tullverket, Lénsstyrelsen i Vistra Gotalands lan, Stockholms marina
forskningscentrum vid Stockholms universitet, Kungliga Tekniska
Hogskolan, Umed marina forskningscentrum vid Umea universitet,
Naturvetenskapliga fakulteten vid Goteborgs universitet, Chalmers
Tekniska Hogskola, Fiskeriverket, Naturvardsverket, Kemikalie-
inspektionen, Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI),
Sjofartsverket, Sveriges Dispaschor, Sveriges Hamnar, Sveriges Redare-
forening, SWEREF Skérgardsredarna och SEKO Sjofolk.

Sodertorns hogskola och Sveriges Kommuner och Landsting har avstatt
fran att yttra sig.

Institutet for sjordtt och annat transportrétt vid Stockholms universitet,
Sjofartshogskolan i Kalmar, SP Sveriges Tekniska Forskningsinstitution,
Svenska Miljdinstitutet, Svenska Naturskyddsforeningen, Vérldsnatur-
fonden, Sveriges Fartygsbefélsforening och Sjobeféalsforbundet har fatt
tillfalle men inte inkommit med nigra yttranden.
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. . Prop. 2011/12:97
Barlastvattenutredningens lagforslag avseende Bilaga 4

2 kap. 1 § barlastvattenlagen

2 kap.

1§ Innan barlastvatten slapps ut fran fartyg i Sveriges sjoterritorium
eller ekonomiska zon, samt fran svenska fartyg utanfér dessa omraden,
ska barlastvattnet ha hanterats i enlighet med vad som foreskrivs i 2-5 §§
samt i foreskrifter meddelade av regeringen eller den myndighet som
regeringen utser.
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Lagradsremissens lagforslag

Lagtext

Forslag till lag om dndring i fartygssikerhetslagen (2003:364)

Hérigenom foreskrivs att 7 kap. 9 § fartygssdkerhetslagen (2003:364)

ska ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse
7 kap.
93§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far

1. meddela foreskrifter om eller
i enskilda fall medge undantag
fran de sirskilda kraven for
anvindning av fartyg enligt 3 kap.
1-9 §§, och

2. med avseende pa vissa fartyg
meddela foreskrifter om eller
medge undantag fran skyldigheten
enligt 5 kap. 26 § att ge in rit-
ningar.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far

1. meddela foreskrifter om eller
i enskilda fall bes/uta om undantag
fran

a) de sirskilda kraven for

anviandning av fartyg enligt

3 kap. 1-9 §§, och

b) kravet pa sdrskild anpassning
av de ombordanstilldas kost enligt
dkap. 5§ forsta stycket andra
meningen, och

2. med avseende pa vissa fartyg
meddela foreskrifter om eller
besluta om undantag fran skyldig-
heten enligt 5 kap. 26 § att ge in
ritningar.

Denna lag triader i kraft den 1 juli 2012.
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Forslag till lag om dndring i barlastvattenlagen (2009:1165)

Hirigenom foreskrivs att 2 kap. 1 § barlastvattenlagen (2009:1165) ska
ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2 kap.
1§

Innan barlastvatten slapps ut ska det
1. behandlas ombord med ett godként system,

2. skiftas,

3. lamnas i en mottagningsanordning, eller
4. hanteras med nédgon annan godkind metod.

Hanteringen enligt forsta stycket
ska ske i enlighet med foreskrifter
meddelade av regeringen. Skifte
enligt forsta stycket 2 far ske
endast fram till de tidpunkter som
foljer av dessa foreskrifter.

Regeringen far meddela fore-
skrifter om kraven enligt forsta
stycket.  Skifte enligt fOrsta
stycket 2 far ske endast fram till de
tidpunkter som f6ljer av dessa
foreskrifter.

Prop. 2011/12:97
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Prop. 2011/12:97

Lagrédets yttrande Bilaga 6

Utdrag ur protokoll vid sammantrade 2012-02-28
Nérvarande: F.d. justitierdden Bo Svensson och Leif Lindstam samt

justitieradet Per Virdesten.

Bemyndigande i fartygssiikerhetslagen (2003:364) och
barlastvattenlagen (2009:1165)

Enligt en lagradsremiss den 23 februari 2012 (Néringsdepartementet) har
regeringen beslutat att inhdmta Lagrédets yttrande 6ver forslag till

1. lag om dndring i fartygssikerhetslagen (2003:364),

2. lag om dndring i barlastvattenlagen (2009:1165)
Forslaget har infor Lagradet foredragits av kansliradet Ellika Eriksson.

Lagradet ldmnar forslagen utan erinran.
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Néringsdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantréde den 15 mars 2012.
Narvarande: Statsministern Reinfeldt, ordférande, och statsrdden Ask,
Larsson, Erlandsson, Hégglund, Carlsson, Borg, Sabuni, Billstrom,
Adelsohn Liljeroth, Tolgfors, Bjorling, Ohlsson, Norman, Attefall,
Engstrom, Kristersson, Elmséter-Svird, Ullenhag, Hatt, Ek, Lo6f.

Foredragande: statsrddet Elmsater-Svérd.

Regeringen beslutar proposition 2011/12:97 Bemyndiganden i fartygs-
sdkerhetslagen (2003:364) och barlastvattenlagen (2009:1165).

Prop. 2011/12:97
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Rattsdatablad

Forfattningsrubrik

Bestimmelser som
infor, dndrar, upp-
héver eller upprepar
ett normgivnings-
bemyndigande

Celexnummer for
bakomliggande EU-
regler

Lag om éndring i
fartygssikerhetslagen
(2003:364)

Lag om éndring i
barlastvattenlagen
(2009:1165)

7 kap. 9 §

2kap. 1§

Prop. 2011/12:97
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