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Propositionens huvudsakliga innehall

Regler avseende avtal om internationell jimvigsbefordran finns i 1980
ars fordrag om internationell jirmvigstrafik (COTIF), som Sverige har
tilltrdtt. Fordraget dr delvis fordldrat, sirskilt pA grund av att det idag
allt oftare forekommer att fler transportforetag in ett trafikerar samma
spar. Inom Mellanstatliga organisationen for internationell jirnvigstrafik
(OTIF) har dirfor inletts arbete med en revision av COTIF. For att
skapa klarhet om hur COTIF skall tolkas till dess ett reviderat fordrag
trider i kraft har inom OTIF utarbetats vissa tilliggsbestimmelser till
COTIE

I propositionen liggs fram forslag om de lagidndringar som krivs for
att svensk ritt skall anpassas till tilliggsbestimmelserna. Dessutom
behandlas frigan huruvida gillande fordelning av ansvaret for skada vid
inrikes jirnvigstrafik bor dndras. Slutsatsen dr att nigon &dndring inte
bor goras.

Lagindringarna foreslas trida i kraft den 1 mars 1995.
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1

Forslag till riksdagsbeslut

Regeringen fOreslar att riksdagen antar regeringens forslag till

1.
2.

3.

lag om dndring i lagen (1985:193) om internationell jarnvigstrafik,
lag om andring i lagen (1993:1477) om édndring i lagen (1985:193)
om internationell jirnvigstrafik,

lag om dndring i jimvagstrafiklagen (1985:192).
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2  Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1
internationell jarnvagstrafik

Forslag till lag om dndring i lagen (1985:193) om

Hirigenom fGreskrivs i friga om lagen (1985:193) om internationell

jarnvigstrafik

dels att 2 och 3 §§ skall ha foljande lydelse,
dels att det i lagen skall inforas en ny paragraf, 2 a §, av foljande

lydelse,

dels att det i lagen skall inforas tvd nya bilagor, bilaga 4 och 5, av

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2§

I friga om sidan internationell
jarnvdgsbefordran av resande som
avses i bihang A till fOrdraget
giller som svensk lag bihanget i
dess franska lydelse efter den
dndring som har antagits av
revisionsutskottet inom den
Mellanstatliga organisasionen for
internationell jdrnvdgstrafik
(OTIF) enligt beslutsprotokoll d.
2] december 1989. Protokollet dr
intaget i bilaga 2 till denna lag.
Betrdffande  ansvarigheten  for
skada vid befordran av resande
gdller dock 1 och 2 kap.
Jarnvagstrafiklagen (1985:192) i
stallet for motsvarande
bestimmelser i bihang A.

I friga om sidan internationell
jimvagsbefordran av resande som
avses i bihang A till fordraget
giller som svensk lag bihanget i
dess franska lydelse

1. dndrat enligt det protokoll den
21 december 1989 som dr intaget i
bilaga 2 till denna lag och

2. komplerterat med punkterna I1-
4i de tillag gsbestimmelser som dr
intagna i bilaga 4 till lagen.

2a$

Om den resande var svensk
medborgare eller hade hemvist i
Sverige skall

1. vid tilliimpning av artikel 31 i
bihang A till fordraget i stillet for
700 berdkningsenheter gdlla et
belopp motsvarande hilften av
basbeloppet enligt lagen
(1962:381) om allmdn forsdkring
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Jor det ar dd den hdndelse som
orsakade skadan intréffade, och

2. vid tillimpning av artikel 43
§ 1 i bihang A till fordraget i
stdllet fir rdnmta med 5 procent
galla ranta enligt 6 § rdntelagen
(1975:635).

3%

I friga om sidan internationell
jamvigsbefordran av gods som
avses i bihang B till fGrdraget
giller som svensk lag bihanget,
med undantag av bestimmelserna i
bilaga I (RID), i dess franska
lydelse efter dels dndring enligt
det beslutsprotokoll som ndmns i
2§, dels den dndring som har
antagits av revisionsutskottet inom
OTIF enligt beslutsprotokoll d. 31
maj 1990. Sistndmnda protokoll dr
intaget i bilaga 3 till denna lag.

I friga om sidan internationell
jarnviagsbefordran av gods som
avses i bihang B till fordraget
giller som svensk lag bihanget,
med undantag av bestimmelserna i
bilaga I (RID), i dess franska
lydelse

1. dndrat enligt dels det
protokoll som nimns i 2 § 1, dels
det protokoll den 31 maj 1990 som
dr intaget i bilaga 3 till denna lag
och

2. kompletterat med punkterna 1-
7 i de tilldggsbestiimmelser som dr
intagna i bilaga 5 till lagen.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 1995.
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Bilaga 4
DISPOSITIONS COMPLEMENTAIRES

INTERPRETANT LES REGLES UNIFORMES CONCERNANT LE
CONTRAT DE TRANSPORT INTERNATIONAL FERROVIAIRE
DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES (CIV), APPENDICE A A LA
COTIF, EN CAS DE SEPARATION DE LA GESTION DE
LINFRASTRUCTURE FERROVIAIRE ET DE L’EXPLOITATION
DES SERVICES DE TRANSPORT DES ENTRESPRISES
FERROVIAIRES

CONSIDERANT que la Convention relative aux transports
internationaux ferroviaires (COTIF) du 9 mai 1980 repose sur le
principe que les chemis de fer sont A la fois les gestionnaires de leur
infrastructure et les exploitants des services de transport ferroviaire,
mais que certains Etats sont engagés dans un processus de séparation de
ces deux activités,

CONSIDERANT que l'unicité du droit réalisé par la COTIF constitue
aussi bien pour les usagers que pour les transporteurs un élément de
sécurité juridique important qui facilite les transport ferroviaires
internationaux directs en Europe et au-dela,

CONSIDERANT qu’'il est donc souhaitable que les transports
internationaux ferroviaires continuent 3 étre soumis a la COTIF,

CONSIDERANT que la COTIF ne présuppose pas que plus d'une
entreprise ferroviaire exécute un transport international ferroviaire en
tant que partenaire contractuel du client,

CONSCIENTS cependant qu'en pareil cas certaines dispositions de la
CIV peuvent étre sans objet, dans la mesure ou elles partent de I'idée
que plusieurs chemins de fer participent successivement en tant que
transporteurs 4 I'exécution d’un transport international régi par un
contrat unique,

CONSCIENTS qu'une révision de la COTIF est nécessaire et urgente
mais qu’elle exige d’importants travaux, les représentants des Etats
membres de I'’OTIF, réunis du 22 au 26 novembre 1993 A2 Berne, ont
élaboré, en vertu de Tlarticle 7 de la CIV, les dispositions
complémentaires suivantes et recommandent aux Etats membres de les
mettre en vigueur le ler janvier 1995:

1.Lors de l'inscription des lignes ferroviaires au sens de I'article 2, § 1,
de la COTIF, il suffit que 'organisme qui gtre linfrastructure soit
inscrit sur la liste des lignes CIV.
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2.1 o'y a "exploitation” au sens de I'article 2, §§ 1 et 2, de 1a CIV que
lorsque "le chemin de fer” en cause est 2 la fois le gestionnaire de
I'infrastructure et 'expliotant des services de transport ferroviaire.

3.A T'exception de I'article 2 de la CIV, on entend par "chemin de fer"
ou par "celui qui, d’apr2s la liste des lignes prévue aux articles 3 et 10
de 1a Convention, exploite la ligne” (article 26, § 4 , de la CIV),
I'exploitant des services de transport ferroviaire sur des lignes CIV.

4.Tant que dans un transport international ferroviaire un seul exploitant
des services de transport ferroviaire intervient, les autorisations
accordées par la CIV d’adopter des réglementations dérogatoires, soit
dans les tarifs, soit conventionnellement, doivent &tre comprises en ce
sens que exploitant des services de transport ferroviaire peut passer les
accords contractuels correspondants, notamment dans le cadre des
articles 5, § 3,17, § 2, 19, § 4 et 25, § 2, de 1a CIV.

5.Les présentes dispositions complémentaires sont mises en vigueur et
publiées selon la form prévue par les lois et reéglements de chaque Etat
membre. Les dispositions complémentaires et leur mise en vigueur sont
communiquées 2 I'Office central quiendonne immédiatement
connaissance 2 tous les autres Etats membres.
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(Oversanning)
TILLAGGSBESTAMMELSER

FOR TOLKNINGEN AV DE ENHETLIGA RATTSREGLERNA FOR
AVTAL OM INTERNATIONELL JARNVAGSBEFORDRAN AV
RESANDE OCH RESGODS (CIV), BILAGA A TILL COTIF, NAR
UPPDELNING HAR GIJORTS MELLAN A ENA SIDAN
FORVALTNINGEN AV JARNVAGSINFRA STRUKTUREN OCH A
ANDRA SIDAN JARNVAGSFORETAGENS DRIFT AV
TRANSPORTVERKSAMHETEN

Fordraget om internationell jirnvagstrafik (COTIF) av den 9 maj 1980
vilar pd forutsittningen att jirnvdgarna sivil forvaltar sin infrastruktur
som driver jirnvagstransportverksamheten, medan vissa stater har inlett
arbete med att dela upp dessa bdda verksamheter,

Den rittsenhet som har uppnitts genom COTIF utgér sivdl for
anvindarna som fOr transportforetagen en del av den viktiga
rittssikerhet som underlittar de genomgiende internationella
jarnvigstransporterna inom och vidare frin Europa,

Det ir alltsi Gnskvirt att den internationella jarnvagstrafiken ocksi i
fortsittningen regleras av COTIF,

COTIF forutsitter visserligen inte att mer dn ett jirnvigsforetag utfor
en internationell jarnvégstransport som avtalspart i forhillande till
kunden,

Men i ett sidant fall kan vissa bestimmelser i CIV vara utan innehall,
eftersom de utgdr ifrdn att flera jirmvigar deltar som pd varandra
foljande transportorer i utférandet av en internationell transport reglerad
i ett enda avtal,

En revision av COTIF idr no6dviandig och bridskande men kriver
omfattande arbete, och dirfér har foretridare for OTIF:s
medlemsstater, som sammantridde i Bern den 22-26 november 1993,
med stéd av artikel 7 CIV utarbetat foljande tilliggsbestimmelser, vilka
medlemsstaterna rekommenderas att sitta i kraft den 1 januari 1995:

1.Vid angivande av jarnvégslinjer enligt artikel 2 § 1 COTIF ir det
tillrickligt om det organ som forvaltar infrastrukturen anges i listan
over CIV-linjer.

2. Med "trafikering” i artikel 2 §§ 1 och 2 CIV avses endast fallet att
den aktuella "jirnvdgen" sdvil forvaltar infrastrukturen som  driver
jirnvigstransportverksamheten.

3. Med undantag av i artikel 2 CIV avses med "jarnvdg" eller " d e n
jarnvig som, enligt den lista Gver linjer som avses i artiklarna 3 och 10
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i sjalva fordraget, trafikerar den linje..." (artikel 26 § 4 CIV) det
foretag som driver jirnvagstransportverksamhet pd CIV-linjer.

4. Om endast et foretag som driver jarnviagstransportverksamhet utfor
en internationell jirnvagstransport, skall ritten enligt CIV att genom
tariffer eller avtal istadkomma avvikande regler forstds si att detta
foretag kan triffa avtal om motsvarande avvikelser, sirskilt i de fall
som avses i artikel 5§ 3,17 §2,19§ 4 och25 § 2 CIV.

5. Dessa tilliggsbestimmelser skall sittas i kraft och offentliggéras pa
det sdtt som foreskrivs i lagar och férordningar i varje medlemsstat.
Tillaggsbestimmelserna och deras ikrafttridande skall meddelas
Centralbyrdn som genast meddelar alla Ovriga medlemsstater om
atgirderna.
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Bilaga 5
DISPOSITIONS COMPLEMENTAIRES

INTERPRETANT LES REGLES UNIFORMES CONCERNANT LE
CONTRAT DE TRANSPORT INTERNATIONAL FERROVIAIRE
DES MARCHANDISES (CIM), APPENDICE B A LA COTIF, EN
CAS DE SEPARATION DE LA GESTION DE
LINFRASTRUCTURE FERROVIAIRE ET DE LEXPLOITATION
DES SERVICES DE TRANSPORT DES ENTREPRISES
FERROVIAIRES

CONSIDERANT que la Convention relative aux transports
internationaux ferroviaires (COTIF) du 9 mai 1980 repose sur le
principe que les chemins de fer sont A la fois les gestionnaires de leur
infrastructure et les exploitants des services de transport ferroviaire,
mais que certains Etats sont engagés dans un processus de séparation de
ces deux activités,

CONSIDERANT que Punicité du droit réalisé par la COTIF constitue
aussi bien pour les usagers que pour les transporteurs un élément de
sécurité¢ juridique important qui facilite les transports ferroviaires
internationaux directs en Europe et au-dela,

CONSIDERANT qu’il est donc souhaitable que les transports
internationaux ferroviaires continuent a étre soumis a la COTIF,

CONSIDERANT que la COTIF ne présuppose pas que plus d’une
entreprise ferroviaire exécute un transport international ferroviaire en
tant que partenaire contractuel du client,

CONSCIENTS cependant qu’en pareil cas certaines dispositions de Ia
CIM peuvent étre sans objet, dans la mesure ol elles partent de I'idée
que plusieurs chemins de fer participent successivement en tant que
transporteurs A ’exécution d “un transport international régi par un
contrat unique,

CONSCIENTS qu’une révision de la COTIF est nécessaire et urgent
mais qu'elle exige d’importants travaux, les représentants des Etats
membres de I'OTIF, réunis du 22 au 26 novembre 1993 2 Berne, ont
élaboré, en vertu de larticle 9 de la CIM, les dispositions
complémentaires suivantes et recommandent aux Etats membres de les
mettre en vigueur le ler janvier 1995:

1.Lors de I'inscription des lignes ferroviaires au sens de l'article2, § 1,
de la COTIF il suffit que 'organisme qui geére ['infrastructure  soit
inscrit sur la liste des lignes CIM.
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2.1 n'y a "exploitation” au sens de I'article 2, §§ 1 et 2, de 1aCIMque
lorsque "le chemin de fer™ en cause est A la fois le gestionnaire de
I'infrastructure et ’exploitant des services de transport ferroviaire.

3.A I’exception des articles 2 et 4, lettre ¢), de la CIM, on entend par
"chemin de fer” I'exploitant des services de transport ferroviaire sur des
lignes CIM. A Yarticle 4, lettre ¢) de la CIM, la notion de "chemins de
fer 3 emprunter” comprend également les gestionnaires de
l'infrastructure.

4.Les articles 18, 19, § 4,20, § 3 et 25, § 3, de la CIM reglent la
responsabilité de I'expéditeur uniquement entre les parties au contrat de
transport.

5.Tant que dans un transport international ferroviaire un seul exploitant
des services de transport ferroviaire intervient, les autorisations
accordées par la CIM d’adopter des réglementations dérogatoires, soit
dans les tarifs, soit conventionnellement, doivent étre comprises en ce
sens que cet exploitant des services de transport ferroviaire peut passer
les accords contractuels correspondants, notamment dans le cadre des
articles 27, 30 et 31 de la CIM.

6.Par "chemin de fer (réseau) immatriculateur" dans le RIP, on entend
I'organisme qui a immatriculé, conformément aux dispositions en
vigueur, des wagons destinés a étre utilisés en trafic international.

7.Par "chemin de fer (réseau) qui procéde A 'agrément” dans le RICo,
on entend I'organisme qui a agréé, conformément aux dispositions en
vigueur, des conteneurs destinés au trafic international.

8.Les présents dispositions complémentaires sont mises en vigueur et
publiées selon la forme prévue par les lois et réglements de chaque Etat
membre. Les dispositions complémentaires et leur mise en vigueur sont
communiquées A I'Office central quiendonne immédiatement
connaissance 2 tous les autres Etats membres.
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(ng_rsdtming) )
TILLAGGSBESTAMMELSER

FOR TOLKNINGEN AV DE ENHETLIGA RATTSREGLERNA FOR
AVTAL OM INTERNATIONELL JARNVAGSBEFORDRAN AV
GODS (CIM), BILAGA B TILL COTIF, NAR UPPDELNING HAR
GIORTS MELLAN A ENA SIDAN FORVALTNINGEN AV
JARNVAGSINFRASTRUKTUREN OCH A ANDRA SIDAN
JARNVAGSFORETAGENS DRIFT AV
TRANSPORTVERKSAMHETEN

Fordraget om internationell jimvagstrafik (COTIF) av den 9 maj 1980
vilar pd fOrutsittningen att jimvigarna sivil forvaltar sin infrastruktur
som driver jirnvigstransportverksamheten, medan vissa stater har inlett
arbete med att dela upp dessa bdda verksamheter,

Den ritisenhet som har uppnitts genom COTIF utgér sdvdl for
anvindarna som for transportforetagen en del av den viktiga
rittssikerhet som underlittar de genomgdende internationella
jdrmvigstransporterna inom och vidare frin Europa,

Det ar alltsA Onskvirt att den internationella jarnvigstrafiken ocksi i
fortsittningen regleras av COTIF,

COTIF forutsitter visserligen inte att mer in ett jimvégsforetag utfor
en internationell jdrnvigstransport som avtalspart i forhallande till
kunden,

Men i ett sidant fall kan vissa bestimmelser i CIM vara utan innehdll,
eftersom de utgdr ifrdn att flera jimvigar deltar som pi varandra
foljande transportdrer i utforandet av en internationell transport reglerad
1 ett enda avtal,

En revision av COTIF idr nddvindig och bradskande men kriver
omfattande arbete, och dirfor har fOretridare for OTIF:s
medlemsstater, som sammantridde i Bern den 22-26 november 1993,
med stod av artikel 9 CIM utarbetat foljande tillaggsbestimmelser, vilka
medlemsstaterna rekommenderas att sitta i kraft den 1 januari 1995:

1.Vid angivande av jimvigslinjer enligt artikel 2 § 1 COTIF 4dr det
tillrdckligt om det organ som forvaltar infrastrukturen anges i listan
6ver CIM-linjer.

2. Med "trafikering” i artikel 2 §§ 1 och 2 CIM avses endast fallet att
den aktuella "jirmnvigen" sivil forvaltar infrastrukturen som  driver
Jamvigstransportverksamheten.

3. Med undantag av i artikel 2 och 4 ¢ CIM avses med "jirnvdg" det
foretag som driver jirnvigstransportverksamhet pA CIM-linjer. I artikel
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4 ¢ CIM omfattar begreppet “jarnvdgar som skulle ha utfort
befordringen” ocksa den som forvaltar infrastrukturen.

4, Artiklama 18, 19 § 4, 20 § 3 och 25 § 3 CIM reglerar ansvaret for
avsindaren endast mellan transportavtalets parter.

5. Om endast ett foretag som driver jirnvigstransportverksamhet utfor
en internationell jarnvigstransport, skall ritten enligt CIM att genom
tariffer eller avtal &stadkomma avvikande regler forstds si att detta
foretag kan triffa avtal om motsvarande avvikelser, sirskilt i de fall
som avses i artikel 27, 30 och 31 CIM.

6.Med “registreringsjarnvigen” enligt RIP avses det organ som enligt
gillande foreskrifter har registrerat vagnar som skall anvindas 1
internationell trafik.

7. Med "den godkiinnande jarnvigen” enligt RICo avses det organ som
enligt gdllande foreskrifter har godkint containrar som skall anvindas i
internationell trafik.

8. Dessa tilliggsbestimmelser skall sittas i kraft och offentliggéras pa
det siitt som foreskrivs i lagar och forordningar i varje medlemsstat.
Tilliggsbestimmelserna och deras ikrafttridande skall meddelas
Centralbyrdn som genast meddelar alla &vriga medlemsstater om
Atgirderna,
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2.2 Forslag till lag om é@ndring i lagen (1993:1477) om
andring i lagen (1985:193) om internationell jarnvagstrafik

Hirigenom foreskrivs i friga om lagen (1993:1477) om dndring i
lagen (1985:193) om internationell jairmvigstrafik

dels att 1,2 och 3 §§ skall ha foljande lydelse,

dels att nuvarande bilaga 4 skall betecknas bilaga 6,

dels att det i lagen skall inforas tvd nya bilagor, bilaga 4 och §, av

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§

Denna lag tillimpas pi sidan
internationell  jarnvigsbefordran
som avses i det i bilaga 1 intagna
fordraget den 9 maj 1980 om
internationell  jdrnvigstrafik
(COTIF) efter de dndringar som
har beslutats av generalforsam-
lingen inom den Mellanstatliga
organisationen for internationell
jdrnvdagstrafik  (OTIF) enligt
protokoll den 20 december 1990.
Protokollet dr intaget i bilaga 4
till denna lag.

Denna lag tillimpas pd sddan
internationell  jirnvigsbefordran
som avses i det i bilaga 1 intagna
fordraget den 9 maj 1980 om
internationell  jarnvigstrafik
(COTIF) dndrat enligt det
protokoll den 20 december 1990
som dr intaget i bilaga 6 till
denna lag.

2§

I friga om sidan internationell
jarnvigsbefordran av resande som
avses 1 bihang A till fordraget
giller som svensk lag bihanget i
dess franska lydelse efter dels den
dndring som har antagits av
revisionsutskottet inom OTIF enligs
beslutsprotokoll den 21 december
1989 vilket protokoll dr intaget i
bilaga 2 till denna lag, dels de
dndringar som har beslutats av
generalfdrsamlingen inom OTIF
enligt protokoll den 20 december
1990, vilket protokoll dr intaget i
bilaga 4 till denna lag.
Betrdffande  ansvarigheten  for
skada vid befordran av resande
galler dock 1 och 2 kap.
Jarmvagstrafiklagen (1985:192) i

[ friga om sidan internationell
jarnvigsbefordran av resande som
avses 1 bihang A till fordraget
giller som svensk lag bihanget i
dess franska lydelse

1. dndrat  enligt dels det
protokoll den 21 december 1989
som dr intaget i bilaga 2 till
denna lag, dels det protokoll som
nimns i 1 § och

2. kompletterat med punkterna
1-4 i de tillaggsbestimmelser som
dr intagna i bilaga 4 till lagen.
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stdllet for motsvarande
bestimmelser i bihang A.

3§

I friga om sidan internationell
jarnviagsbefordran av gods som
avses i bihang B tll fordraget
giller som svensk lag bihanget,
med undantag av bestimmelserna i
bilaga I (RID), i dess franska
lydelse efter dels dndring enligt
det beslutsprotokoll som ndmns i 2
§, dels den dndring som har
antagits av revisionsutskottet inom
OTIF enligt beslutsprotokoll den
31 maj 1990, vilket protokoll dr
intaget i bilaga 3 till denna lag,
dels de dndringar som har
beslutats av generalfdrsamlingen
inom OTIF enligt protokoll den 20
december 1990, vilket protokoll dr
intaget i bilaga 4 till denna lag.

I friga om sddan internationell
jamvigsbefordran av gods som
avses i bihang B till fordraget
giller som svensk lag bihanget,
med undantag av bestimmelserna i
bilaga I (RID), i dess franska
lydelse

1. dndrat enligt dels de protokoll
som ndmns i 2 § 1, dels det
protokoll den 31 maj 1990 som dr
intaget i bilaga 3 till denna lag
och

2. kompletterat med punkterna I-
7 i de tillaggsbestimmelser som dr
intagna i bilaga 5 till lagen.
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Bilaga 4 Prop. 1994/95:111

(Bilagan har samma inneh4ll som bilaga 4 till lagforslag 1)
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Bilaga 5 Prop. 1994/95:111

(Bilagan har samma innehall som bilaga § till lagforslag 1)
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Bilaga 6

(Bilagan har samma innehill som bilaga 4 till SFS 1993:1477)
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2.3 Forslag till lag om &ndring i jirnvéagstrafiklagen

(1985:192)

Hirigenom foreskrivs i friga om jarnvigstrafiklagen (1985:192)

dels att 2 kap. 5-13 §§ skall upphora att gilla,

dels att rubriken nirmast fore 2 kap. 5 § skall utgi,

dels att nuvarande 2 kap. 1-4 §§ skall betecknas 2 kap. 2-5 §§,

dels att de nya 2 kap. 3-S5 §§ skall ha foljande lydelse,

dels att rubrikerna ndrmast fore 2 kap. 1 § och 4 § skall sittas
nirmast fore 2 kap. 2 § respektive 5 §,

dels att 1 kap. 1, 5 och 9 §§ skall ha féljande lydelse,

dels att det i lagen skall inforas en ny paragraf, 2 kap. 1 §, samt
nirmast fore paragrafen en ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap. 1§

Denna lag tillimpas pi
jarnvégstrafik pd bana inom
Sverige eller pd svensk tigfirja.
Vad som fOreskrivs om jarnvag i
1 kap., 2 kap. I-4 §§ och § kap.
tillimpas ocksd pa tunnelbana och
sparvig.

Av 2 kap. 3 § och 3 kap. 1 §
féljer att vissa bestimmelser i
lagen kan tillimpas 4ven pi
befordran med annat transport-
medel &n som anges i forsta
stycket. I fall som avses i 2 kap. 3
§ kan dirvid bestimmelser i lagen
tilimpas pd befordran dven utom
Sverige. Enligt 3 kap. 1 § och 4
kap. 1 § skall lagen i vissa fall
inte tillimpas pd befordran av
gods eller inskrivet resgods 1 trafik
med utlandet.

Denna lag tillimpas pa
jimvigstrafik pd bana inom
Sverige eller pd svensk tigfarja.
Vad som foreskrivs om jarnvig i
1 kap., 2 kap. 2-5 §§ och 5 kap.
tillimpas ocksd pa tunnelbana och
sparvig.

Av 2 kap. 4 § och 3 kap. 1 §
folijer att vissa bestimmelser i
lagen kan tillimpas dven pi
befordran med annat transport-
medel dn som anges i forsta
stycket. I fall som avses i 2 kap.
4§ kan dirvid bestimmelser i
lagen tillimpas pd befordran dven
utom Sverige. Enligt 2 kap. I §,
3Jkap. 1 § och 4 kap. 1 § skall
lagen i vissa fall inte tillimpas pa
befordran i trafik med utlandet.

Lagen tillimpas inte p4 postbefordran med jarnvig.

1 kap. 5 §

Den som har en fordran pA ersittning enligt denna lag eller en annan
fordran pA betalning p4d grund av befordringsavtal som avses i lagen
forlorar ritten att kriva ut sin fordran, om han inte vacker talan inom
den preskriptionstid som anges i andra eller tredje stycket.
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Nuvarande lydelse

Preskriptionstiden ar
vid dodsfall

vid personskada som inte har lett
till doden

vid sidan sakskada som avses i 2
kap. 2 §, om den resande har
avlidit till foljd av den
skadevillande hindelsen

vid sakskada ndr fordringen ror
avtal om befordran av gods eller
inskrivet resgods

vid sakskada i andra fall

for annan fordran

tre ir frin dodsfallet, dock inte
lingre dn fem ar frin den hindelse
som ledde till dodsfallet,

tre 4r frAn den hindelse som
orsakade skadan,

tre ir frin dodsfallet, dock inte
lingre 4n fem 4r frin den
skadevallande hindelsen,

ett 4r frAn dagen di godset eller
resgodset limnades ut eller, om
det inte har limnats ut, frdn den
dag di det senast skulle ha
limnats ut,

tre 4r frin den hindelse som
orsakade skadan,

ett ar frin det att fordringen
uppkom.

Foreslagen lydelse

Preskriptionstiden ar
vid dédsfall

vid personskada som inte har lett
till déden

vid siddan sakskada som avses i 2
kap. 3 §, om den resande har
avlidit till foljd av den
skadevillande hindelsen

vid sakskada nir fordringen ror
avtal om befordran av gods eller
inskrivet resgods

tre ar frin dodsfallet, dock inte
lingre dn fem 4r frin den hindelse
som ledde till dodsfallet,

tre 4r frin den hindelse som
orsakade skadan,

tre ir frin dodsfallet, dock inte
lingre 4n fem 4r frin den
skadevillande hindelsen,

ett &r frin dagen di godset eller
resgodset limnades ut eller, om
det inte har limnats ut, frin den
dag di det senast skulle ha
lamnats ut,
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vid sakskada i andra fall tre ir frAin den hindelse som

orsakade skadan,

for annan fordran ett & frdn det att fordringen
uppkom.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

Nar fordran avser sakskada och rér avtal om befordran av gods eller
inskrivet resgods eller nir den avser annat 4n person- eller sakskada ar
dock preskriptionstiden tre &r, om jirnvédgen eller nigon som jarnvigen
ansvarar for enligt 4 § har orsakat skadan uppsatligen eller genom grov
vardsloshet.

Om tiden fOr talan har forsuttits, fAr fordran inte heller goras gillande

pd annat sitt, sdAsom genom genkidromal eller yrkande om kvittning,

De sdrskilda reglerna om
preskription i denna paragraf
giller inte, om en fordran gors
gillande mot ndgon pi grund av
dennes brottsliga forfarande och
fordringen inte rér sddan
internationell befordran som avses
i 2 kap.

De sirskilda reglerna om
preskription i denna paragraf
giller inte, om en fordran gérs
gillande mot nigon pd grund av
dennes brottsliga forfarande.

1 kap. 9 §

Om anspridk pd ersittning for
skada som jirnvigen ir ansvarig
for enligt denna lag riktas mot
nigon som Adr anstilld hos
jarnvdgen eller i annan egenskap
anlitas for jirnvigsdrifien, giller i
friga om denne vad som sigs i 7
och 8 §§ om jirnvigen. Om
anspriket grundas pd brottsligt
forfarande av den mot vilken
anspriket riktas och derta inte ror
sddan internationell befordran som
avses i 2 kap., fir han dock inte
mot anspriket goéra gillande att
talan mot jirnvigen gitt forlorad
pd grund av preskription enligt 5
§.

Om ansprik pd ersdttning for
skada som jdrnvdgen dr ansvarig
for enligt denna lag riktas mot
nigon som dr anstilld hos
jarnvdgen eller i annan egenskap
anlitas for jarnvigsdriften, giller i
friga om denne vad som sidgs i 7
och 8 §§ om jirnvigen. Om
anspriket grundas pd brottsligt
forfarande av den mot vilken
anspriket riktas, fir han dock inte
mot anspriket gora gillande att
talan mot jarnvigen gitt forlorad
pA grund av preskription enligt
58.

Tillimpningsomrade
2kap. 1 §
Detta  kapitel tillimpas pad

befordran av resande med jirnvig
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2 kap. 2 §

Om egendom som den resande
bir pi sig eller har med sig som
handresgods helt eller delvis gir
forlorad eller skadas i samband
med att den resande tillfogas
sidan skada som jirmvidgen ir
ansvarig for enligt 1 §, skall
jarnvigen ersitta ocksi skadan pid
egendomen.

i allmdn inrikes trafik. P& Prop. 1994/95:111

befordran i trafik med utlandet
tilllimpas kapitlet endast om ndgot
annat inte foljer av fUrdraget den
9 maj 1980 om internationell
Jjamvdgstrafik.

2kap. 3 §

Om egendom som den resande
bir pA sig eller har med sig som
handresgods helt eller delvis gar
forlorad eller skadas i samband
med att den resande tillfogas
sidan skada som jarnvigen Aar
ansvarig for enligt 2 §, skall
jarmvagen ersitta ocksd skadan pa
egendomen.

Om egendomen gir forlorad eller skadas under befordringen i annat
fall in som avses i fOrsta stycket, dr jirnvigen ansvarig endast om fel
eller forsummelse ligger jirnvigen till last.

2kap.3 §

Om jiarmvigen blir tvungen att
tillfilligt avbryta jdrnvigsdriften
och befordrar eller liter befordra
de resande med annat
transportmedel och om en resande
til foljd av denna befordran
tillfogas personskada eller sidan
sakskada som avses i 2 §, ir
jairnvdgen ansvarig for skadan
enligt de regler som giller for det
anvinda befordringssittet.
Bestimmelserna i 1 kap. 5 och 6
§§ skall dock tillimpas.

2 kap. 4 §

I friga om skadestind enligt I
eller 2 § giller 5 kap. samt 6 kap.
1 och 3 §§ skadestindslagen
(1972:207).

Vid sakskada som avses i 2 § ar
jimvigens  ersattningsskyldighet
begrinsad ull ett belopp som for
varje resande motsvarar hilften av
basbeloppet enligt lagen
(1962:381) om allmidn forsikring

2kap. 4 §

Om jiarnvagen blir tvungen att
tillfalligt avbryta jarnvigsdriften
och befordrar eller later befordra
de resande med annat
transportmedel och om en resande
till foljd av denna befordran
tillfogas personskada eller sddan
sakskada som avses 1 3 §, ar
jirmvigen ansvarig for skadan
enligt de regler som giller for det
anvinda befordringssittet.
Bestimmelserna i 1 kap. 5 och 6
§8§ skall dock tillampas.

2kap. 5§

I friga om skadestind enligt 2
eller 3 § giller 5 kap. samt 6 kap.
1 och 3 §§ skadestindslagen
(1972:207).

Vid sakskada som avses i 3 § ar
jirmvigens  ersittningsskyldighet
begrinsad till ett belopp som for
varje resande motsvarar hilften av
basbeloppet enligt lagen
(1962:381) om allmin forsikring
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for det &r di den hindelse som for det Ar d4 den hdndelse som Prop. 1994/95:111
orsakade skadan intriffade. orsakade skadan intriffade.

Denna lag trider i kraft den 1 mars 1995.
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3  Arendet

Regler avseende avtal om internationell jirnvagsbefordran finns i 1980
ars fordrag om internationell jarnvigstrafik (COTIF), som trddde i kraft
ar 1985. Drygt 30 stater, diribland Sverige, har tilltrdtt fordraget.

Genom lagen (1985:193) om internationell jirnvagstrafik har de delar
av fordraget som innehiller materiella bestimmelser infSrlivats med
svensk ritt. Detta har skett genom foreskrifter om att bestimmelserna i
deras franska lydelse skall gilla som svensk lag. Vissa undantag finns
dock. Det viktigaste undantaget 4r att 1 och 2 kap. jirnvigstrafiklagen
(1985:192) giller i friga om ansvarigheten for skada vid befordran av
resande 1 stillet for motsvarande bestimmelser i fOrdraget.
Jarmvigstrafiklagen innehdller i forsta hand regler avseende avtal om
inrikes jirnvagsbefordran, men med hinsyn till det undantag som nyss
nimndes finns ocksd vissa sdrskilda bestimmelser avseende avtal om
internationell jirnvigsbefordran i denna lag.

COTIF bygger pi forutsittningen att ett och samma organ -
"jarnvigen" - sdvil skoter infrastrukturen (spiranlaggningar m.m.) som
driver transportverksamheten pi infrastrukturen. I Europa pigir det
emellertid en utveckling som innebir att dessa bida uppgifter delas upp
pé olika juridiska personer och att fler transportforetag dn ett driver
verksamhet pd samma spdr. COTIF:s bestimmelser blir da i vissa fall
oklara.

Mot denna bakgrund har inom Mellanstatliga organisationen for
internationell jirnvagstrafik (OTIF), i vilken Sverige ir medlem, inletts
ett arbete med en genomgripande revision av COTIF. Enligt planerna
skall det reviderade fordraget antas vid OTIF:s generalférsamlings
ordinarie méte i december 1995. Det kan emellertid forvantas att det
dérefter tar flera &r innan si minga medlemsstater har anslutit sig till
det reviderade fordraget att detta trider i kraft.

For att i vissa betydelsefulla hinseenden skapa klarhet om hur COTIF
skall tolkas till dess ett reviderat fordrag trider i kraft sammantridde
representanter for medlemsstaterna i Bern i november 1993. Dirvid
utarbetades de tilldggsbestimmelser till COTIF vilka i fransk lydelse
och svensk Oversittning utgdr bilaga 4 och 5§ till lagforslag 1. For att
rittslikheten mellan OTIF:s medlemsstater skall bibehdllas
rekommenderas staterna att inforliva tilliggsbestimmelserna med
nationell ritt.

Tilliggsbestimmelserna har remissbehandlats. Remissyttrandena finns
tillgdngliga 1 4rendet (Justiiedepartementet dnr 94-3405). Till
protokollet bor fogas en forteckning Gver remissinstanserna som bilaga
1.

I denna proposition tar regeringen stillning till frigan huruvida
Sverige skall folja rekommendationen och ligger fram forslag om de
lagindringar som behdvs om si skall ske. I ett sirskilt avsnitt behandlar
regeringen vidare frigan huruvida det bor goras ndgon dndring i
rittsliget avseende fOrdelningen av ansvaret for skador vid inrikes
trafik. I en remissbehandlad departementspromemoria frin Justitiede-
partementet 4r 1988 - Jirnvigars skadestindsansvar. Utredning av
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jirnvigsolyckor (Ds 1988:75) - lades fram forslag bl.a. om en sidan Prop. 1994/95:111
indring. En sammanfattning av aktuella delar av promemorian finns i

bilaga 2 och promemorians lagforslag i samma delar finns i bilaga 3.

En forteckning Sver de remissinstanser som har yttrat sig i dessa delar

finns i bilaga 4. En sammanstillning av remissyttrandena har gjorts

inom Justitiedepartementet och finns tillginglig i lagstiftningsirendet

(dnr 88-4502).

Lagradet

Regeringen beslutade den 3 november 1994 att himta in Lagridets
yttrande 6ver de lagforslag som finns i bilaga 5.

Lagradet har limnat forslagen utan erinran. Lagridets yttrande finns i
bilaga 6.

4 Innehallet 1 tillaggsbestimmelserna

Till COTTF finns tvd bihang: bihang A med enhetliga rittsregler for
avtal om internationell jamvigsbefordran av resande och resgods (CIV)
och bihang B med enhetliga rittsregler for avtal om internationell
jarnvagsbefordran av gods (CIM). De tilliggsbestimmelser som nu har
beslutats dr uppdelade p4 tvd dokument, varav ett avser CIV (bilaga 4
till lagférslag 1) och ett avser CIM (bilaga 5 till lagforslag 1).

Tillaggsbestimmelserna till CIV
Tilliggsbestimmelserna till CIV innehller i materiella delar foljande.
Punkt 1

Nir jarmnvigslinjer anges pd OTIF:s lista dver de linjer som regleras
av CIV &r det enligt punkt 1 tillrickligt om det organ som forvaltar
infrastrukturen anges; de trafikforetag som trafikerar linjen behdver
siledes inte anges.

Punkt 2

I artikel 2 CIV finns vissa mindre betydelsefulla undantag frin CIV:s
tillimpningsomrdde. Enligt artikeln skall CIV inte tillimpas bl.a. dels
nar avrese- och bestimmelsestationen for en befordran ligger pd en och
samma stats omride, en annan stats omrade berors endast av genomfart
och linjen trafikeras uteslutande av en jirnvig med site i avresestaten,
dels nir en befordran sker mellan tvd grannstater eller mellan tva stater
i genomfart Gver en tredje stats omrade och linjen uteslutande trafikeras
av en jarnvdg med sdte i nigon av dessa stater. 2%



Enligt punkt 2 1 tlliggsbestimmelserna till CIV avses i dessa fall med
"trafikering” endast fallet att den aktuella "jirnvdgen" sivil forvaltar
infrastrukturen som driver jirnvigstransportverksamheten.

Punkt 3

Denna punkt innehiller den viktigaste tilliggsbestimmelsen till CIV.,
Enligt punkten avses (med undantag av i artikel 2 CIV; se strax ovan)
med "jairnvdag" i CIV det foretag som driver jamvégstransportverk-
samhet pA CIV-linjer. Regeln innebdr att det ar det foretag som driver
transportverksamheten, och inte det organ som forvaltar infrastrukturen,
som i enlighet med CIV:s regler dr ansvarigt i forhillande till den
resande for t.ex. intrdffade personskador,

I friga om avtal pAd vilka jirnvigstrafiklagen 4r tillimplig, dvs. i
forsta hand avtal avseende inrikes trafik, torde ansvarigt rittssubjekt
vara “"det rittssubjekt som dr innehavare av spdranliggningen, dvs.
besitter jirnvigen i eget namn och for egen rdkning samt ar berittigat
att nyttja anliggningen sjalvstindigt och tillgodogora sig inkomsterna av
trafiken p& denna” (prop. 1983/84:117 s. 33; se vidare avsnitt 6 nedan).
Nar tilliggsbestimmelserna utarbetades ansig vissa stater, diribland
Sverige, att COTIF skulle ges motsvarande tolkning, men som framgar
av den nu aktuella regeln i tilliggsbestimmelserna hade majoriteten en
annan mening.

Punkt 4

Enligt CIV fir jirnvdgama i vissa fall genom tariffer eller avtal
istadkomma regler som avviker frin CIV:s regler eller tarifferna. P4 de
villkor som anges i artikel 5 § 3 CIV far jirnviagarna sdledes triffa
avtal om nedsittning av priser i forhillande till de priser som giller
enligt tarifferna. Enligt artikel 17 § 2 CIV far tarifferna innehilla
bestimmelser om att foremil som annars inte befordras som inskrivet
resgods befordras som sidant och enligt artikel 19 § 4 CIV kan i
tariffer eller tidtabeller anges vissa undantag i friga om befordran ay
inskrivet resgods.

Punkt 4 i tilliggsbestimmelserna till CIV avser fall nir endast et
foretag utfor en internationell jarnvigstransport. (COTIF:s upphovsmin
riknade inte med att sidana fall skulle uppstd; COTIF vilar pi
forutséittningen att varje stat har sin nationella jirmvag som sivil skoter
infrastrukturen som driver transportverksamheten pa infrastrukturen i
den staten.) Enligt punkten skall - i de avsedda fallen - ritten enligt
CIV att genom tariffer eller avtal dstadkomma avvikande regler forstis
si att foretaget kan triffa avtal om motsvarande avvikelser, sdrskilt i de
fall som avses i de bestimmelser som anges i foregdende stycke.

Tilliggsbestimmelserna till CIM

Tilliggsbestimmelserna till CIM innehaller i materiella delar fSljande.
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Punkt 1

Hir kan hinvisas till vad som ovan anfors om punkt 1 av tilliggsbe-
stimmelserna till CIV; punkt 1 av tilliggsbestimmelserna till CIM
innehiller motsvarande regel.

Punkt 2

I artikel 2 CIM finns regler om undantag frin CIM:s tillimpnings-
omride vilka motsvarar reglerna i artikel 2 CIV. Hir kan dirfor
hinvisas till vad som ovan anfors om punkt 2 av tilliggsbestimmelserna
till CIV; punkt 2 av tilliggsbestimmelserna till CIM innehdller
motsvarande regel.

Punkt 3

Denna punkt innehdller den viktigaste tilliggsbestimmelsen till CIM.
Enligt punkten avses - med undantag av i artikel 2 (se strax ovan) och
4c CIM - med “jarmvig" det foretag som driver jimvigs-
transportverksamhet p4 CIM-linjer. (Enligt punkten omfattar
jimvigsbegreppet i artikel 4 ¢ ocksd det organ som forvaltar
infrastrukturen. Artikel 4 ¢ innehiller att befordran inte sker av foremal
som inte ldmpar sig for befordringen med hinsyn till jirvigarnas
anlaggningar eller utrustning; att med "jarnvdgar” i bestimmelsen skall
avses sdvil transportforetagen som forvaltarma av infrastrukturen ir
alltsa naturligt.)

Med "jarnvdg" avses siledes - liksom enligt CIV - normalt det foretag
som driver transportverksamheten och inte det organ som forvaltar
infrastrukturen. Ddrmed kan hir hdnvisas till vad som ovan anférs om
punkt 3 av tilliggsbestimmelserna till CIV.

Punkt 4

Enligt artikel 18, 19 § 4 och 20 § 3 CIM ir avsidndaren ansvarig for
alla foljder av aft dels de uppgifter som genom hans forsorg fors in i
fraktsedeln dr oriktiga, otydliga, ofullstindiga eller inforda pi fel stille,
dels forpackning saknas eller ir bristfallig, dels lastning som har utforts
av honom ir bristfillig. Enligt artikel 25 § 3 &r avsindaren gentemot
jarnvdgen ansvarig for skada som uppstir till foljd av att vissa
handlingar saknas eller ir ofullstindiga eller oriktiga.

I punkt 4 av tilliggsbestimmelserna till CIM finns en regel enligt
vilken de bestimmelser som anges i foregdende stycke reglerar ansvaret
for avsindaren endast i forhdllandet mellan transportavtalets parter.
Bestimmelserna reglerar dirmed inte avsindarens ansvar i forhdllande
till det organ som forvaltar infrastrukturen, om avtalet har triffats av ett
foretag som endast driver transportverksamheten.
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Punkt 5

Enligt CIM fir jarnviagarna i vissa fall genom tariffer eller avtal
istadkomma regler som avviker frdin CIM:s regler eller tarifferna.
Enligt artikel 27 CIM faststills siledes (inom vissa grinser) leverans-
fristerna genom avtal mellan de jirnvdgar som deltar i befordringen
eller genom tariffer. Enligt artikel 30 och 31 CIM kan jimvigama i
tariffer ge vissa foreskrifter om avsindarens och mottagarens ritt att i
efterhand 4indra befordringsavtalet.

Punkt 5 i tilliggsbestimmelserna till CIM motsvarar punkt 4 i
tilliggsbestimmelserna till CIV. Enligt den fGrstnimnda regeln skall, i
de fall endast et foretag utfor en internationell jarnvagstransport, ritten
enligt CIM att genom tariffer eller avtal dstadkomma avvikande regler
forstds s att foretaget kan triffa avtal om motsvarande avvikelser,
sirskilt i de fall som avses i de bestimmelser som anges i foregdende
stycke.

Punkt 6

I bilaga II till CIM finns reglementet om internationell jirnvigsbe-
fordran av privatvagnar (RIP). Enligt artikel 2 RIP skall privatvagnar
vara registrerade av en jirnvdg vars linjer omfattas av CIM. Enligt
punkt 6 av tilliggsbestimmelserna till CIM avses med "registrerings-
jdrmvigen” det organ som enligt gillande foreskrifter har registrerat
vagnar som skall anvindas i internationell trafik.

Punkt 7

I bilaga III till CIM finns reglementet om internationell jairmvagsbe-
fordran av containrar (RICo). Enligt artikel 1 § 1 RICo skall containrar
som inte tlthér en jarnvig i vissa fall godkinnas av jirmvigen. Enligt
punkt 7 1 tilliggsbestimmelserna till CIM avses med "den godkinnande
jdrmvigen” enligt RICo det organ som enligt gillande foreskrifter har
godkint containrar som skall anvindas i internationell trafik.

S5  Skall tilldggsbestimmelserna inforlivas med
svensk ratt och i sa fall hur?

Regeringens forslag: De materiella delarna av tilliggsbestimmel-
serna till COTIF skall enligt foreskrifter i lagen om internationell
jarnvigstrafik gilla som svensk lag. Ansvarigheten for skada vid
sddan internationell jirnvigsbefordran av resande som avses i COTIF
skall inte lingre regleras i jiarnvigstrafiklagen utan i lagen om
internationell jamvigstrafik.
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Remissinstanserna: Ingen remissinstans har framfort nigon erinran
mot tilliggsbestimmelserna.

Skiilen for regeringens forslag: Syftet med tilliggsbestimmelserna
till COTIF 4r att sdkerstilla att COTIF i visentliga hianseenden ges en
enhetlig tolkning i alla OTIF:s medlemsstater under tiden till dess ett
reviderat fordrag, som tar hinsyn till moderna forhdllanden pd omridet,
trider i kraft. Sverige bor medverka till denna enhetliga tolkning genom
att inforliva de materiella delarna av tilliggsbestimmelserna med svensk
ritt,

De nimnda delarna av tilliggsbestimmelserna bor inforlivas genom att
det i lagen om internationell jirnvigstrafik foreskrivs att de giller som
svensk lag. PA detta sitt har sivil huvuddelen av COTIF:s regler som
beslutade dndringar i dessa regler redan inforlivats med svensk ratt.

Inforlivandet aktualiserar tvd frigor av lagteknisk natur. Den ena
hdnger samman med att riksdagen nyligen, efter andringar i COTIF ar
1990, har beslutat om motsvarande indringar i lagen om internationell
jarnvigstrafik (se prop. 1993/94:16, bet. 1993/94:LU5, rskr.
1993/94:22). Andringsforfattningen finns intagen i SFS 1993:1477 och
triader i kraft den dag regeringen beslutar; ikrafttridandet skall anpassas
till det internationella ikrafttridandet av dndringarna i COTIF. Eftersom
detta ikraftrdidande kommer att intriffa efter den tidpunkt di de lag-
dndringar som foreslds hir ir avsedda att trida i kraft, miste forslag
liggas fram om de anpassningar i andringsforfattningen som hér
foreslagna lagéndringar kriver.

Den andra frigan av lagteknisk natur har sin bakgrund i att det, som
ndmnts i avsnitt 3, finns ett betydelsefullt undantag frin foreskrifterna
om att COTIF:s materiella regler giller som svensk lag. Undantaget
giller 1 friga om ansvarigheten for skada vid befordran av resande.
Enligt 2 § lagen om internationell jirnvigstrafik giller 1 och 2 kap.
jarnvagstrafiklagen i frdga om denna ansvarighet i stillet for
motsvarande bestimmelser i CIV. Av forarbetena till bestimmelsen
(prop. 1984/85:33 s. 206) framgir att undantaget tillkom av rittstek-
niska skal - det ansigs befogat med en gemensam reglering for inrikes
och internationell befordran av resande sdvitt giller ansvarigheten for
skada - och att regleringen av den internationella befordringen i 1 och 2
kap. jarnvigstrafiklagen i sak Gverensstimmer med CIV:s regler savitt
giller denna ansvarighet. Enligt punkt 3 i tilliggsbestimmelserna tll
CIV avses (med visst undantag) med begreppet “jirnvig” i CIV det
foretag som driver transportverksamheten. Regeln innebdr att detta
foretag, och inte det organ som forvaltar infrastrukturen, ar ansvarigt i
forhallande till den resande for t.ex. intriffade personskador. Av avsnitt
4 framgir att detta torde innebira en skillnad i forhdllande till vad som
giller enligt jarnvdgstrafiklagen. Och av avsnitt 6 foljer att regeringen
inte ar beredd att foresla att jirnvagstrafiklagens foreskrifter om inrikes
trafik anpassas till regeln. Nir nu den nimnda regeln i tilliggsbe-
stimmelserna skall inforlivas med svensk ritt uppkommer friga om inte
det aktuella undantaget frin foreskriften att CIV giller som svensk lag
bdr upphivas. Ansvarigheten for skada vid sidan internationell
jarnvigsbefordran av resande som avses i CIV skulle d4 inte lingre
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regleras i jarnvigstrafiklagen utan i lagen om internationell jirn-
vigstrafik. Denna senare lag skulle dirmed komma att foreskriva att
CIV:s regler - inklusive tlldggsbestimmelserna - skall tillimpas pi
sidan befordran.

Vissa fordelar uppnis med en sidan 16sning. For det forsta blir den
systematiska uppdelningen mellan jirmvigstrafiklagen och lagen om
internationell jirnvagstrafik klarare. For det andra kan sirreglerna om
internationell befordran i 2 kap. 5-13 §§ jirnvigstrafiklagen upphivas
(med undantag for 2 kap. 8 § forsta stycket forsta meningen och 9 §
forsta och andra meningarna, se nedan).

En nackdel som foljer med 18sningen dr att regleringen av ansvarig-
heten for skada vid inrikes och internationell befordran av passagerare
inte langre blir gemensam. Men i friga om alla andra materiella regler
1 COTTF finns det redan idag motsvarande uppdelning, vilket sdvitt kint
inte orsakar nigra beaktansvirda svarigheter i praktiken. Dessutom bor
det framhillas att den nuvarande regleringen endast till viss del &r
gemensam; i 2 kap. 5-13 §§ jirnvégstrafiklagen finns som nimnt
sarregler om internationell befordran.

Vid en samlad bedomning anser regeringen att den aktuella regeln i
tillaggsbestimmelserna till CIV bor inforlivas med svensk ritt pd det
sidtt som nu har diskuterats.

Ovan nimndes att undantag behdvde goras for bestimmelserna i 2
kap. 8 § forsta stycket forsta meningen och 9 § forsta och andra me-
ningarna jirmvigstrafiklagen. Dessa bestimmelser har tillkommit mot
bakgrund av innehillet i artikel 3 CIV. Enligt den artikeln fir en stat
forbehdlla sig ritten att inte tillimpa CIV:s bestimmelser angiende
jarnvigens ansvarighet i fall d4 resande dddas eller skadas nir sivil den
aktuella hindelsen intriffade inom den statens omride som den resande
var medborgare eller hade sin hemvist i staten.

Enligt artikel 31 CIV ir jirnvigens ansvarighet for forlust av eller
skada pA ett foremdl, som cn resande som skadas bar pi sig eller hade
med sig som handresgods, begrinsad till ett belopp motsvarande 700
berikningsenheter (ca 7.700 kr) per resande. Enligt artikel 43 § 1 CIV
for den som har ritt till ersittning enligt CIV kriva rinta pi
ersittningen med 5 procent per 4r frin en viss dag. I samband med
Sveriges tilltrdde till COTIF infordes - med stéd av artikel 3 CIV - i
jirnvigstrafiklagen sirskilda regler (2 kap. 8 § forsta stycket forsta
meningen och 9 § forsta och andra meningarna) om ersittning for skada
som intriffar inom landet men vid internationell befordran (se ocks3
2 kap 4 § andra stycket). Reglerna innebir att for resande som ir
svenska medborgare eller har hemvist i Sverige ar dels det nimnda
begrinsningsbeloppet i stillet ett belopp som motsvarar hilften av
basbeloppet enligt lagen (1962:381) om allmin forsikring for det ar di
den aktuella hindelsen intriffade (under ir 1994 17.600 kr), dels den
nimnda rintan i stillet rinta fOor &r enligt en rintesats som motsvarar
gillande diskonto med tilligg av 8 procentenheter. For resande med den
angivna anknytningen till Sverige giller dirmed samma begransnings-
belopp och réntesats som vid inrikes befordran.

Prop. 1994/95:111

31



Den pigiende utvecklingen mot en europeisk integration kan i och for
sig ge upphov till frigan om regler som sirbehandlar personer med
anknytning till Sverige bor bibehillas. De aktuella reglerna har dock
inte ansetts innebdra nigon diskriminering av utlinningar som inte har
hemvist i Sverige, eftersom dessa fir sin ersittning faststilld enligt ett
internationellt fordrag (prop. 1984/85: 33 s. 210). Inte heller ger vad
som i Ovrigt har forekommit i detta drende anledning att nu dverviga en
annan ordning. Detta utesluter naturligtvis inte att saken kan komma att
aktualiseras pd nytt i andra sammanhang,.

6  Ansvaret for skador vid inrikes jarnvagstrafik

Regeringens forslag: Det bdr for ndrvarande inte goras ndgon
dndring i réttsliget avseende fordelningen av ansvaret for skador vid
inrikes trafik.

Promemorians forslag: Ansvaret for skador som drabbar passagerare
och godstransportkunder skall biras av det trafikforetag med vilket de
har slutit befordringsavtalet medan ansvaret for skador som drabbar
andra skall baras av det organ som innehar infrastrukturen.

Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser har tillstyrkt forslaget.
Frin flera hall har dock anforts att det inte finns skil att indra
nuvarande rdttslige, som innebdr att det organ som innehar infra-
strukturen ir ansvarigt rittssubjekt for alla skador.

Skilen for regeringens forslag: Ocksd den inrikes jirnvagstrafiken
berdrs av utvecklingen mot en uppdelning pa olika juridiska personer av
driften av infrastrukturen och driften av transportverksamheten.
Uppdelningen av dessa uppgifter mellan Banverket och SJ i enlighet
med 1988 4rs trafikpolitiska beslut (prop. 1987/88:50 bil. 1, bet.
1987/88:TU19, rskr 1987/88:260) skapade emellertid inga problem frin
den synpunkt som nu ir aktuell; bida uppgifterna skots ju fortfarande
av samma juridiska person, nidmligen staten. For persontrafik pi
linsjirnvigarna har emellertid trafikeringsratten tillagts de juridiska
personer som &r trafikhuvudmin enligt lagen (1978:438) om
huvudmannaskap for viss kollektiv persontrafik. Under f6rra riksmdtet
godkinde riksdagen bl.a. att Statens jirnvigars och trafikhuvudminnens
ensamritter till trafik p4 det statliga bannitet skulle avvecklas frin den
1 januari 1995. Ritten att fA ansoka om tigligen skulle dppnas for alla
som hade ekonomiska forutsittningar for att ansvara for trafik i enlighet
med det s6kta trafikuppligget. I sirskilda fall skulle ritten att bedriva
jarnvagstrafik kunna begrinsas (bet. 1993/94:TU28). I propositionen
1994/95:72 foreslar regeringen emellertid att genomforandet av
riksdagens beslut att jarnvigstrafiken pi statens spdranldggningar skall
avregleras och dirmed sammanhingande frigor skjuts upp for att
regeringen skall fa tillfille att ompréva frigan.

I jarnvigstrafiklagen ar ansvarigt rittssubjekt "jarnvigen”, sivil nir
det giller skador som drabbar passagerare och godstransportkunder som
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nir det giller skador som drabbar andra. Lagen innehiller inte nigon
definition av begreppet, men i forarbetena anfors (prop. 1983/84:117 s.
33) att med begreppet avses "det rittssubjekt som ar innehavare av
sparanldggningen, dvs. besitter jirnvigen i eget namn och for egen
rikning samt ir berittigat att nyttja anliggningen sjilvstindigt och
tillgodogéra sig inkomsterna av trafiken pad denna". Ansvarigt
rittssubjekt enligt jarnvagstrafiklagen torde alltsid vara det rittssubjekt
som driver infrastrukturen. Eftersom detta rittssubjekt regelmissigt ar
staten eller ett kommunalt lokaltrafikforetag innebdr ordningen att de
skadelidande har ett solvent ansvarssubjekt att vinda sig mot.

Den som driver transportverksamheten torde visserligen i en del fall
ocksd kunna hdllas ansvarig. Detta forhdllande dr dock inte av ndgon
avgorande betydelse, eftersom den skadelidande som nyss konstatera-
des alltid torde kunna krdva ersittning av det rittssubjekt som driver
infrastrukturen. I avtal mellan detta rittssubjekt och den som driver
transportverksamheten kan bestimmas hur ersittningen till skadelidande
slutligt skall fordelas.

I promemorian foreslds att det i jirnvigstrafiklagen skall inforas en
definition av begreppet "jarnvig” och att definitionen skall utformas si
att ansvaret for skador som drabbar passagerare och godstran-
sportkunder bédrs av det trafikforetag med vilket de har slutit
befordringsavtalet medan ansvaret for skador som drabbar andra bérs av
det organ som innehar infrastrukturen.

Som skil for forslaget anfors foljande. Savitt avser skador pad gods
och inskrivet resgods framstdr trafikforetaget som det sjilvklara
ansvarssubjektet. Genom befordringsavtalet atar sig fGretaget bl.a. ett
vardansvar och svarar siledes gentemot transportkunden for att godset
kommer fram i oforandrat skick. - Nar det giller skador som drabbar
passagerare dr det naturligt att den som har slutit avtal om
personbefordran med ett trafikforetag ocksd skall kunna vinda sig mot
detta foretag med anspridk pa ersittning for skador som har ‘drabbat
honom under resan. I synnerhet maste det framstd som forvirrande for
den passagerare som vid en och samma olycka 4dsamkats dels
personskada, dels skada pa inskrivet resgods, om han miste vinda sig
mot olika rittssubjekt med sina krav pd gottgdrelse. Trafikforetaget
torde ocksd genom val av personal och materiel ha de storsta
mojligheterna att minska skaderiskerna fOr passagerarma. - Det fir
forutsittas att trafikforetagen skaffar sig ett sidant forsikringsskydd att

de kan betala de skadestindskrav. som uppkommer. - I~

utomobligatoriska forhdllanden foreligger daremot starka skil for att
innehavaren av spiranliggningen &ven fortsittningsvis skall bira
ansvaret for skador. Hir finns ju ingen avtalspart som den skadelidande
kan vinda sig mot. Nir det ir samtrafik p4 en bana kan det i vissa fall
rent av vara oklart vilket trafikféretag som har orsakat skadan.

Flertalet remissinstanser har tillstyrkt forslaget. Fran flera hill har
dock anforts att det inte finns skil att infora nigon definition -av
begreppet "jirnvig”, eftersom nuvarande rittslige ar andamdlsenligt. I
ansluting till detta har foljande anforts. Skador i samband med
jirnvagstrafik kan uppstd pd grund av defekter hos rullande materiel

3 Riksdagen 1994/95. 1 saml. Nr 111
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eller misstag av tigforare, men lika ofta eller oftare uppstir de pa grund
av att rdls eller banvallar dr skadade, att signalanordningar ar ur
funktion eller att det finns nigon annan brist i infrastrukturen. De kan
ocksd uppstd pd grund av vardslos trafikledning. I manga fall ar det
omdjligt att peka ut den omstindighet som foranledde skadan.
Infrastrukturen ar det virdemissigt tyngsta och det mest sirbara
elementet i jarnvagstrafiken. Jimvigsansvaret bor darfor inte delas upp
pd det sitt som foreslds i promemorian utan ligga pi innehavaren av
infrastrukturen. DA behdvs inte de forsikringslosningar som annars blir
aktuella for att se tll att skadade passagerare fir ersittning;
ansvarssubjekten dr solventa. Dessutom blir skaderegleringen mera
enhetlig an om varje trafikforetag skall betala ersittning till sina
avtalsparter. Eftersom trafikforetagen andd regressvis fir ersitta den
som driver infrastrukturen i den min intriffade skador har villats av
trafikforetagen, finns incitament for dessa att noga forebygga skador.

Under arbetet med tilldiggsbestimmelserna till CIV och CIM anforde
Sverige och vissa andra stater att dvervigande skil synes tala for att de
skadelidande skall kunna kridva ersdttning av den som driver
infrastrukturen. Stindpunkten vann inte majoritetens gillande utan
tilliggsbestimmelserna till CIV och CIM innebdr (se avsnitt 4) att
trafikforetagen skall ansvara for skador som drabbar resande och gods;
1 tlliggsbestimmelserna har alltsi samma 10sning valts som i
promemorian. Det skall dock sigas att endast ett begrinsat antal stater
uttryckte nigon bestimd uppfattning i frigan under arbetet med
tilliggsbestimmelserna och det torde fi betecknas som oklart om den
valda 16sningen kommer att std sig i det fortsatta arbetet.

Enligt regeringens uppfattning har det synsitt i friga om ansvarig-
hetens placering som ligger till grund for nuvarande svensk lagstiftning
och som Sverige ocksd hiavdat i det internationella arbetet goda skil for
sig. Ocksd i det nyligen paborjade arbetet med en revision av COTIF
som nimndes i avsnitt 3 har Sverige intagit denna stAndpunkt. Mot
denna bakgrund anser regeringen att det for nirvarande inte bor goras
ndgon andring i rittsliget avseende ansvarets fordelning vid inrikes
trafik och diarmed att det inte behdvs nigon definition av begreppet
"jarnvdg" i jarnvigstrafiklagen. Denna stindpunkt medfor att
ansvarsfordelningen vid inrikes trafik kommer att skilja sig frin
ansvarsfordelningen vid internationell trafik, itminstone under den tid
revisionen av COTIF pigir. Detta dr visserligen mindre tillfredsstil-
lande men fir godtas. Skulle revisionen av COTIF innebira att ansvaret
enligt konventionen fbrdelas pid nagot annat sdtt 4n enligt
jarnvigstrafiklagen fir frigan om ansvarsfordelningen vid inrikes trafik
tas upp till fornyat Svervigande.

7  Ikrafttridande

OTIF:s medlemsstater har rekommenderats att sitta i kraft tilliggs-
bestimmelserna den 1 januari 1995. Med hédnsyn till den tid som
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kommer att forflyta innan riksdagen kan fatta beslut i lagstiftnings-
drendet dr detta dock inte en mdjlig tidpunkt for svensk del. Inte fore
den 1 mars 1995 torde de hir foreslagna lagindringarna kunna trida i
kraft. Det foreslds darfor att ikrafttridande skall ske sistnimnda dag.

8 Kostnadsaspekter

De foreslagna lagindringarna kan inte forvantas orsaka kostnader for
det allminna.

9  Forfattningskommentarer

9.1 Forslaget till lag om andring i lagen (1985:193) om
internationell jarnvagstrafik

2§

I frAga om sidan internationell jirnvigsbefordran av resande som
avses i bihang A tll fordraget giller som svensk lag bihanget i dess
franska lydelse

1. dndras enligt det protokoll den 21 december 1989 som dr intaget i
bilaga 2 till denna lag och

2. kompletterat med punkterna 1-4 i de tilldggsbestdmmelser som dar
intagna i bilaga 4 till lagen. '

Bestimmelsens innehdll har andrats i tvd avseenden. For det forsta
foreskrivs att den franska lydelsen av punkterna 1-4 i tilliggsbe-
stimmelserna till CIV skall gilla som svensk lag. Vad punkterna
innehiller har beskrivits i avsnitt 4, For det andra har det nuvarande
undantaget avseende ansvarigheten for skada vid befordran av resande
utménstrats. Inneborden av detta har beskrivits i avsnitt 5. Be-
stimmelsen har ocksd justerats redaktionellt.

2a§ :

Om den resande var svensk medborgare eller hade hemvist i Sverige
skall

1. vid tillampning av artikel 31 i bihang A till fordraget i stillet for
700 berdkningsenheter gdlla ett belopp motsvarande hdlften av
basbeloppet enligt lagen (1962:381) om allmdn forsdkring for det ar dé
den hdndelse som orsakade skadan intriffade, och

2, vid tillimpning av artikel 43 § 1 i bihang A till fordraget i stillet
for rinta med 5 procent giilla rinta enligt 6 § rintelagen (1975:635).
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Paragrafen, som &r ny, svarar i sak mot 2 kap. 4 § andra stycket och
8 § forsta stycket forsta meningen samt 9 § forsta och andra meningarna
jarnvigstrafiklagen. Den har behandlats i avsnitt 5.

3§

I friga om sidan internationell jirnvagsbefordran av gods som avses i
bihang B till fordraget giller som svensk lag bihanget, med undantag av
bestimmelserna i bilaga I (RID), i dess franska lydelse

1. dndrat enligt dels det protokoll som ndmns i 2 § 1, dels det
protokoll den 31 maj 1990 som dr intaget i bilaga 3 till denna lag och

2. kompletterat med punkterna 1-7 i de tilliggsbestdmmelser som dr
intagna i bilaga 5 till lagen.

Bestimmelsens innehall har dndrats p4 si satt att det foreskrivs att den
franska lydelsen av punkterna 1-7 i tilliggsbestimmelserna till CIM
skall gilla som svensk lag. Vad punkterna innehdller har beskrivits i
avsnitt 4. Bestimmelsen har ocksi justerats redaktionellt.

9.2 Forslaget till lag om andring i lagen (1993:1477) om
andring i lagen (1985:193) om internationell
Jarnvigstrafik

Andringsforslaget har, som ndmnts i avsnitt §, sin bakgrund i att det
efter andringar i COTIF 4r 1990 har beslutats om motsvarande
dndringar i lagen om internationell jairnvigstrafik (se prop. 1993/94:16,
bet. 1993/94:LUS, rskr. 1993/94:22). Andringsforfattningen finns
intagen i SFS 1993:1477 och trider i kraft den dag regeringen beslutar;
ikrafttridandet skall anpassas till det internationella ikrafttridandet av
indringarna i COTIF. Eftersom detta ikrafttridande kommer att intriiffa
efter den tidpunkt d4 de lagdndringar som fOreslds hir dr avsedda att
trida i kraft, maste forslag liggas fram om de anpassningar i
dndringsforfattningen som hir foreslagna lagindringar kriver.

1§

Denna lag tillimpas pd sddan internationell jirnvdgsbefordran som
avses i det i bilaga 1 intagna fordraget den 9 maj 1980 om internationell
jarmnvigstrafik (COTIF) dndrat enligt det protokoll den 20 december
1990 som ar intaget i bilaga 6 till denna lag.

Det protokoll som nidmns i bestimmelsen har ﬂyttats frin bilaga 4 4ll
bilaga 6. Bestimmelsen har ocks justerats redaktionellt.

2§

I frAga om sidan internationell jarnvdgsbefordran av resande som
avses i bihang A till fordraget giller som svensk lag bihanget i dess
franska lydelse
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1. dndrat enligt dels det protokoll den 21 december 1989 som dr Prop. 1994/95:111
intaget i bilaga 2 till denna lag, dels det protokoll som ndmns i 1 § och Bilaga 6

2. kompletterat med punkterna 1-4 i de tilldggsbestimmelser som dr
intagna i bilaga 4 till lagen.

Bestimmelsen har anpassats till de foreslagna andringarna i 2 § lagen
om internationell jirnvigstrafik. Hir kan hdnvisas till kommentaren till
denna paragraf.

3§

I friga om sidan internationell jirnvigsbefordran av gods som avses i
bihang B till fordraget giller som svensk lag bihanget, med undantag av
bestimmelserna i bilaga I (RID), i dess franska lydelse

1. dndrat enligt dels de protokoll som ndmns i 2 § 1, dels det
protokoll den 31 maj 1990 som dr intaget i bilaga 3 till denna lag och

2. kompletterat med punkterna 1-7 i de tilliggsbestdmmelser som dr
intagna i bilaga 5 till lagen.

Bestimmelsen har anpassats till de foreslagna dndringarna i 3 § lagen
om internationell jairnvigstrafik. Hir kan hinvisas till kommentaren tll
denna paragraf.

9.3 Forslaget till lag om #ndring i jarnvégstrafiklagen
(1985:192)

1 kap. 1 §

Denna lag tillimpas pd jarnvigstrafik pd bana inom Sverige eller pd
svensk tigfirja. Vad som foreskrivs om jamvig i | kap., 2 kap. 2-5 §§
och 5 kap. tillimpas ocksd pi tunnelbana och spirvig.

Av 2 kap. 4 § och 3 kap. 1 § foljer att vissa bestimmelser i lagen
kan tillimpas dven p4 befordran med annat transportmedel in som
anges i forsta stycket. I fall som avses i 2 kap. 4 § kan darvid
bestimmelser i lagen tillimpas pi befordran dven utom Sverige.
Enligt 2 kap. 1 §, 3 kap. 1 § och 4 kap. 1 § skall lagen i vissa fall
inte tillimpas p4 befordran i trafik med utlandet.

Lagen tillimpas inte p4 postbefordran med jarnvag.

I andra stycket har forts in en héanvisning till den foreslagna 2 kap.
1 § Liksom 3 kap. 1 § och 4 kap. 1 § innebdr ndmligen den
foreslagna 2 kap. 1 § att jirnvigstrafiklagen i vissa fall inte skall
tillimpas p4 befordran i trafik med utlandet.

I Gvrigt har hanvisningarna i paragrafen anpassats till foreslagna
andringar i 2 kap. Detta innebir inte nigon dndring i sak.

1 kap. 5 §
Den som har en fordran pd ersittning enligt denna lag eller en
annan fordran pd betalning pd grund av befordringsavtal som avses i
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lagen forlorar rdtten att kriva ut sin fordran, om han inte vécker
talan inom den preskriptionstid som anges i andra eller tredje stycket.

Preskriptionstiden ar
vid dodsfall

vid personskada som inte har lett
till ddden

vid sddan sakskada som avses i 2
kap. 3 8§, om den resande har
avlidit till foljd av den
skadevillande handelsen

vid sakskada nédr fordringen ror
avtal om befordran av gods eller
inskrivet resgods

tre ar fran dédsfallet, dock inte
lingre dn fem 4r frAn den
hindelse som ledde till
dodsfallet,

tre ir frAn den hindelse som
orsakade skadan,

tre 4r fridn dodsfallet, dock inte
lingre dn fem 4r frdn den
skadevallande hiindelsen,

ett 4r fran dagen d4 godset eller
resgodset limnades ut eller, om
det inte har limnats ut, frin den

dag di det senast skulle ha
limnats ut,
vid sakskada i andra fall tre 4r frdn den hindelse som
orsakade skadan,
for annan fordran ett 4r frdn det att fordringen
uppkom.

Nir fordran avser sakskada och rér avtal om befordran av gods
eller inskrivet resgods eller nir den avser anmat dn person- eller
sakskada ar dock preskriptionstiden tre ar, om jarnvigen eller nigon
som jarnvagen ansvarar for enligt 4 § har orsakat skadan uppsatligen
eller genom grov vardsldshet.

Om tiden for talan har forsuttits, fir fordran inte heller goras
gillande pa annat sitt, sdsom genom genkdromdl eller yrkande om
kvittning.

De sirskilda reglerna om preskription i denna paragraf giller inte,
om en fordran gérs gillande mot nigon pa grund av dennes brottsliga
forfarande.

I andra stycket tredje punkten har hinvisningen anpassats till
foreslagna dndringar i 2 kap. Detta innebdr inte ndgon dndring i sak.
I tredje stycket har en specialregel om internationell befordran
utmonstrats. Detta innebdr inte nigon dndring i sak; samma rittslage
som det nuvarande foljer 1 stillet av lagen om internationell jarnvags-

trafik.
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1 kap. 9 §

Om ansprak pa ersittning for skada som jarnvagen dr ansvarig for
enligt denna lag riktas mot ndgon som 4r anstilld hos jarnvigen eller
i annan egenskap anlitas for jarnvigsdriften, géller i friga om denne
vad som sigs i 7 och 8 §§ om jdrnvigen. Om anspriket grundas pa
brottsligt férfarande av den mot vilken anspriket riktas, fir han dock
inte mot anspriket gora gillande att talan mot jarnvigen gitt forlorad
p4 grund av preskription enligt 5 §.

En specialregel om internationell jirnvigstrafik har utmdnstrats.
Detta innebdr inte nigon dndring i sak; samma rittslige som det
nuvarande f6ljer i stillet av lagen om internationell jarnvégstrafik.

2 kap. 1§

Detta kapitel tilldmpas pd befordran av resande med jdrnvdg i
allman inrikes trafik. Pd befordran i trafik med utlandet tilldmpas
kapitlet endast om ndgot annat inte fBljer av fdrdraget den 9 maj
1980 om internationell jarnvagstrafik.

Paragrafen dr ny. Den har tillkommit pA grund av att lagforslaget
innebér att frigor avseende internationell befordran av resande inte
langre skall regleras av jdrnvigstrafiklagen, i den man nagot annat
foljer av COTIF. Enligt 3 kap. 1 § och 4 kap. 1 § regleras inte heller
fragor avseende internationell godsbefordran och befordran av
inskrivet resgods av jarnvégstrafiklagen, i den mén ndgot annat foljer
av COTIF. Dessa bestimmelser har diarfor anvints som forebild nir
paragrafen har utformats.

2 kap. 3 §

Om egendom som den resande bir pi sig eller har med sig som
handresgods helt eller delvis gir férlorad eller skadas i samband med
att den resande tillfogas sidan skada som jirnvigen idr ansvarig for
enligt 2 §, skall jirnvigen ersitta ocksa skadan pd egendomen.

Om egendomen gér forlorad eller skadas under befordringen i annat
fall 4n som avses i forsta stycket, dr jarnvigen ansvarig endast om fel
eller forsummelse ligger jirnvigen till last.

I forsta stycket har hidnvisningen anpassats till 6vriga foreslagna
indringar i 2 kap. Detta innebir inte nigon dndring i sak.
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2 kap. 4 §

Onil) jarnvdgen blir tvungen att tillfélligt avbryta jarnvigsdriften och
befordrar eller liter befordra de resande med annat transportmedel
och om en resande till £6ljd av denna befordran tillfogas personskada
eller sddan sakskada som avses i 3 §, 4r jarnvdgen ansvarig for
skadan enligt de regler som giller for det anvdnda befordringssittet.
Bestimmelserna i 1 kap. 5 och 6 §§ skall dock tillimpas.

Hinvisningen har anpassats till 6vriga foreslagna dndringar i 2 kap.
Detta innebdr inte nagon dndring i sak.

2kap. 5§

I friga om skadestind enligt 2 eller 3 § giller 5 kap. samt 6 kap. 1
och 3 §§ skadestandslagen (1972:207).

Vid sakskada som avses i 3 § dr jarnvigens ersittningsskyldighet
begrinsad till ett belopp som f6r varje resande motsvarar hilften av
basbeloppet enligt lagen (1962:381) om allmin férsikring for det Ar
da den hindelse som orsakade skadan intriffade.

Hinvisningarna har anpassats till dvriga fOreslagna dndringar i 2
kap. Detta innebdr inte nigon dndring i sak.

Prop. 1994/95:111

40



Prop. 1994/95:111
o Bilaga 1
Forteckning Over remissinstanser;
tilliggsbestimmelserna

Foljande remissinstanser har beretts tillfille att yttra sig.

Statens Jirnvdgar, Banverket, Statens Riddningsverk, Konsumentver-
ket, Sveriges Forsdkringsforbund, Folksam, Sveriges
Industriforbund,  Grossistforbundet Svensk Handel, Sveriges
Speditorsforbund, Sjoassuraddrernas Forening.
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Prop. 1994/95:111
] Bilaga 2
Sammanfattning av aktuella delar av departe-
mentspromemorian Jarnvagars skadestandsansvar.

Utredning av jarnvidgsolyckor (Ds 1988:75)

I denna promemoria behandlas frigan om vem som gentemot en
skadelidande skall bdra det sdrskilda jarnvigsansvar som foreskrivs i
jarnvigstrafiklagen (1985:192). ---

Jarnvagstrafiklagen innehdller inte ndgon definition av begreppet
jarnvdg. Genom att SJ har haft en helt dominerande stillning bide
som baninnehavare och trafikforetag har avsaknaden av en sidan
definition i praktiken inte betytt sirskilt mycket. P4 grundval av
regeringens proposition 1987/88:50 om trafikpolitiken infor 1990-
talet beslot emellertid riksdagen vid 1987/88 ars riksméte om vissa
strukturforandringar pd jarnvdgstrafikens omride. Beslutet innebir
bl.a. att SJ blir ett affirsméssigt drivet trafikféretag medan huvudan-
svaret for drift och underhall av infrastrukturen ankommer pd en ny
myndighet, banverket. Trafikhuvudminnen, dvs. kommuner och
landsting, skall i 6kad utstrickning ges trafikeringsritt. Aven andra
intressenter kan komma att fi ritt att driva jarnvigstrafik pa det
statliga jarnvégsnitet.

Mot denna bakgrund foreslds i promemorian att det i jirnvigstrafi-
klagen uttryckligen anges vem som skall bdra det sérskilda jarn-
vagsansvar som foreskrivs dir. Forslaget gir ut pA att ansvaret for
skador som drabbar passagerare och godstransportkunder dvilar det
trafikforetag med vilket de slutit befordringsavtal. Andra
skadelidande skall enligt forslaget vinda sig mot innehavaren av den
bana vid vilken skadan uppkommit. Vidare foreslds att det infors en
regel som innebdr att, om ndgon skadelidande av misstag vinder sig
till fel jarnvdg, jarnvagen bor hjilpa honom till ritta.
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Prop. 1994/95:111
Bilaga 3
Lagtextforslag i aktuella delar; Ds 1988:75

Forslag till lag om dndring i jirnvigstrafiklagen (1985:192)

Hirigenom fGreskrivs att det i 1 kap. jarnvigstrafiklagen (1985:192)
skall inforas tvd nya paragrafer, 4 a och 6 a §§, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
l1kap. 4a§

Med jirnvdg forstds i denna lag

a) savint gdller forhdllander till
passagerare samt till avsdndare
och mottagare av gods: trafik-
foretag som bedriver jdarnvigs-
trafik och som dr part i befor-
dringsavtalet,

b) savir gdller ansvar i annat
fall dn vid befordran: innehavare
av den bana for jdrmvdgstrafik
vid vilken skada har uppkommit.

Dad det i 2 kap. 1 § andra styck-
et, 3 kap. 23 § 4 och 4 kap. 8 §
tredje stycket 3 anges att jdrn-
vdgen har arnt vidta digdirder fSr
att ga fri frdn ansvar skall dock
med jdrnvdg forstds savil trafik-
fOretaget som spdranlidggningens
innehavare.

1 kap. 6a§

Om ndgon av misstag vinder
sig med ett ersdttningskrav till fel
jamvdg, bdr jarmvigen hjdlpa
honom till ratea.

Har kravet framstillts  skrift-
ligen, skall den jirmvig som
moutagit skrivelsen utan drgjsmal
dverlémna denna till den an-
svariga jdrmvdgen.
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Prop. 1994/95:111
Bilaga 3

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1990.



Prop. 1994/95:111
. o Bilaga 4
Forteckning Over remissinstanser; Ds 1988:75

Yttranden Gver promemorian i aktuella delar har avgetts av Justitie-
kanslern, Hovratten Over Skine och Blekinge, Statens jarnvigar,
Banverket, Transportrddet, Konsumentverket, Kommunfdrbundet,
Landstingsférbundet, Sveriges Advokatsamfund, AB Storstockholms
Lokaltrafik, Axel Ax:son Johnsons institut for sjoritt och annan
transportritt, Jarnvdgshistoriska Riksférbundet, Museibanornas
Riksorganisation, Svenska Forsikringsbolags Riksforbund, Folksam,
Svenska Lokaltrafikforeningen och Sveriges Speditdrforbund.
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Lagradsremissens lagforslag

1 Forslag till lag om &@ndring i lagen (1985:193) om

internationell jairnvagstrafik

Harigenom foreskrivs i friga om lagen (1985:193) om internationell

jarnvigstrafik

dels att 2 och 3 §§ skall ha foljande lydelse,
dels att det i lagen skall inforas en ny paragraf, 2 a §, av foljande

lydelse,

dels att det i lagen skall inforas tvd nya bilagor, bilaga 4 och 5, av

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2§

I friga om sidan internationell
jarnvigsbefordran av resande
som avses i bihang A till
fordraget giller som svensk lag
bihanget i dess franska lydelse

efter den dndring som  har
antagits av  revisionsutskottet
inom den Mellanstatliga

organisationen for internationell
jarnvdgstrafik  (OTIF) enligt
beslutsprotokoll d. 21 december
1989. Protokollet dr intaget i
bilaga 2 tll denna lag.
Betrdffande  ansvarigheten  for
skada vid befordran av resande
galler dock 1 och 2 kap.
Jjarnvdgstrafiklagen (1985:192) i
stdller fér motsvarande
bestdmmelser i bihang A.

I friga om sidan internationell
jarnvigsbefordran av  resande
som avses i bihang A till
fordraget giller som svensk lag
bihanget i dess franska lydelse

1. dndrat enligt det protokoll
den 21 december 1989 som dr
intaget i bilaga 2 till denna lag
och

2. kompletterat med punkterna
1-4 | de iilldggsbestdmmelser
som dr intagna i bilaga 4 till
lagen.

2a§

Om den resande var svensk
medborgare eller hade hemvist i
Sverige skall

1. vid tilldmpning av artikel 31
i bihang A till fordraget i stillet
Sor 700 berdkningsenheter gilla
ett belopp motsvarande halften av
basbeloppet enligt lagen
(1962:381) om allmiin forsdkring
for det ar dd den hdndelse som
orsakade skadan intriffade, och

Prop. 1994/95:111
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2. vid tillampning av artikel 43  Prop. 1994/95:111

§ 1 i bihang A iill fordraget i
stallet fdr rinta med 5 procent
gdlla rinta enligt 6 § rintelagen
(1975:635).

3§

I friga om sidan internationell
jarnvigsbefordran av gods som
avses i bihang B till fordraget
giller som svensk lag bihanget,
med undantag av bestimmelserna
i bilaga I (RID), i dess franska
lydelse efter dels dndring enligt
det beslutsprotokoll som nidmns i
2 8, dels den d&ndring som har
antagits av  revisionsutskottet
inom OTIF enligt beslutsprotokoll
d. 31 maj 1990. Sistndmnda
protokoll dr intaget i bilaga 3 till
denna lag.

I friga om siddan internationell
jarnvigsbefordran av gods som
avses i bihang B till fordraget
giller som svensk lag bihanget,
med undantag av bestimmelserna
i bilaga I (RID), i dess franska
lydelse

1. dndrat enligt dels det
protokoll som ndmns i 2 § 1, dels
det protokoll den 31 maj 1990
som dr intaget i bilaga 3 till
denna lag och

2. kompletterat med punkierna
1-7 i de tilliggsbestdmmelser
som dr intagna i bilaga 5 till
lagen.

Denna lag trdder i kraft den 1 mars 1995.

Bilaga 5
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Bilaga 4 Prop. 1994/95:111
DISPOSITIONS COMPLEMENTAIRES Bilaga 5

INTERPRETANT LES REGLES UNIFORMES CONCERNANT LE
CONTRAT DE TRANSPORT INTERNATIONAL FERROVIAIRE
DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES (CIV), APPENDICE A A
LA COTIF, EN CAS DE SEPARATION DE LA GESTION DE
L'INFRASTRUCTURE FERROVIAIRE ET DE L’EXPLOITATION
DES SERVICES DE TRANSPORT DES ENTRESPRISES
FERROVIAIRES

CONSIDERANT que la Convention relative aux transports
internationaux ferroviaires (COTIF) du 9 mai 1980 repose sur le
principe que les chemis de fer sont a la fois les gestionnaires de leur
infrastructure et les exploitants des services de transport ferroviaire,
mais que certains Etats sont engagés dans un processus de séparation
de ces deux activités,

CONSIDERANT que l'unicit¢ du droit réalisé par la COTIF
constitue aussi bien pour les usagers que pour les transporteurs un
élément de sécurité juridique important qui facilite les transport
ferroviaires internationaux directs en Europe et au-dela,

CONSIDERANT qu’il est donc souhaitable que les transports
internationaux ferroviaires continuent a étre soumis a la COTIF,

CONSIDERANT que la COTIF ne présuppose pas que plus d’une
entreprise ferroviaire exécute un transport international ferroviaire en
tant que partenaire contractuel du client,

CONSCIENTS cependant qu’en pareil cas certaines dispositions de la
CIV peuvent étre sans objet, dans la mesure ol elles partent de I'idée
que plusieurs chemins de fer participent successivement en tant que
transporteurs 3 I’exécution d’un transport international régi par un
contrat unique,

CONSCIENTS qu'une révision de la COTIF est nécessaire et urgente
mais qu’elle exige d’importants travaux, les représentants des Etats
membres de I'OTIF, réunis du 22 au 26 novembre 1993 2 Berne, ont
élaboré, en vertu de larticle 7 de la CIV, les dispositions
complémentaires suivantes et recommandent aux Etats membres de
les mettre en vigueur le ler janvier 1995:

1.Lors de l'inscription des lignes ferroviaires au sens de I’article 2, §
1, de la COTIF, il suffit que 'organisme qui gérel’infrastructure soit

inscrit sur la liste des lignes CIV.
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2.1l n’y a "exploitation” au sens de l'article 2, §§ 1 et 2, de la CIV  Prop. 1994/95:111
que lorsque "le chemin de fer" en cause est a la fois le gestionnaire Bilaga 5
de l'infrastructure et 'expliotant des services de transport ferroviaire.

3.A I’exception de I'article 2 de la CIV, on entend par "chemin de
fer" ou par "celui qui, d’apres la liste des lignes prévue aux articles
3 et 10 de la Convention, exploite la ligne" (article 26, § 4 , de la
CIV), I’exploitant des services de transport ferroviaire sur des lignes
CIV.

4.Tant que dans un transport international ferroviaire un seul
exploitant des services de transport ferroviaire intervient, | e s
autorisations accordées par la CIV d’adopter des réglementations
dérogatoires, soit dans les tarifs, soit conventionnellement, doivent
étre comprises en ce sens que exploitant des services de transport
ferroviaire peut passer les accords contractuels correspondants,
notamment dans le cadre des articles 5, § 3, 17, § 2, 19, § 4 et 25, §
2, de 1a CIV.

5.Les présentes dispositions complémentaires sont mises en vigueur
et publiées selon la form prévue par les lois et réglements de chaque
Etat membre. Les dispositions complémentaires et leur mise en
vigueur sont communiquées 2 I’Office central qui en donne
immédiatement connaissance A tous les autres Etats membres.
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(Oversantning) Prop. 1994/95:111
TILLAGGSBESTAMMELSER Bilaga 5

FOR TOLKNINGEN AV DE ENHETLIGA RATTSREGLERNA
FOR AVTAL OM INTERNATIONELL JARNVAGSBEFORDRAN
AV RESANDE OCH RESGODS (CIV), BILAGA A TILL COTIF,
NAR UPPDELNING HAR GJORTS MELLAN A ENA SIDAN
FORVALTNINGEN AV JARNVAGSINFRASTRUKTUREN OCH
A ANDRA SIDAN JARNVAGSFORETAGENS DRIFT AV
TRANSPORTVERKSAMHETEN

Fordraget om internationell jarnvigstrafik (COTIF) av den 9 maj
1980 vilar pi forutsdttningen att jirnvigarna sdvil forvaltar sin
infrastruktur som driver jirnvigstransportverksamheten, medan vissa
stater har inlett arbete med att dela upp dessa bdda verksamheter,

Den rittsenhet som har uppndtts genom COTIF utgdr sdvil for
anvindarna som for transportforetagen en del av den viktiga
rattssikerhet som underlittar de genomgdende internationella
jarnvigstransporterna inom och vidare fran Europa,

Det dr alltsd Onskvart att den internationella jarnvigstrafiken ocksi i
fortsittningen regleras av COTIF,

COTIF forutsitter visserligen inte att mer 4n ett jarnvagsforetag utfor
en internationell jarnvigstransport som avtalspart i forhdllande till
kunden,

Men i ett sidant fall kan vissa bestimmelser i CIV vara utan
innehdll, eftersom de utgdr ifrdn att flera jirnvédgar deltar som pi
varandra foljande transportérer i utforandet av en internationell
transport reglerad i ett enda avtal,

En revision av COTIF 4r nddvindig och bridskande men kriver
omfattande arbete, och dirfor har foretridare for OTIF:s
medlemsstater, som sammantriadde i Bern den 22-26 november 1993,
med stdd av artikel 7 CIV utarbetat foljande tilliggsbestimmelser,
vilka medlemsstaterna rekommenderas att sitta i kraft den 1 januari
1995:

1.Vid angivande av jirnvigslinjer enligt artikel 2 § 1 COTIF ar det
tillrackligt om det organ som forvaltar infrastrukturen anges i listan
over CIV-linjer.

2. Med "trafikering” i artikel 2 §§ 1 och 2 CIV avses endast fallet att
den aktuella "jarnvdgen" savil forvaltar infrastrukturen som driver
jarnvigstransportverksamheten.
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3. Med undantag av i artikel 2 CIV avses med "jirnvdg" eller "den
jirnvidg som, enligt den lista Sver linjer som avses i artiklarna 3 och
10 i sjdlva fordraget, trafikerar den linje..." (artikel 26 § 4 CIV) det
foretag som driver jirnvédgstransportverksamhet pd CIV-linjer.

4. Om endast ert fGretag som driver jirnvigstransportverksamhet

utfér en internationell jirnvigstransport, skall ritten enligt CIV att

genom tariffer eller avtal stadkomma avvikande regler forstis sa att
detta foretag kan triffa avtal om motsvarande avvikelser, sarskilt i de
fall som avses i artikel 5 § 3, 17 § 2, 19 § 4 och 25 § 2 CIV.

5. Dessa tilliggsbestimmelser skall sittas i kraft och offentliggdras
pa det sdtt som foreskrivs i lagar och férordningar i varje
medlemsstat. Tilldggsbestimmelserna och deras ikrafttridande skall
meddelas Centralbyrin som genast meddelar alla &vriga
medlemsstater om Atgérderna.

Prop. 1994/95:111
Bilaga 5
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Bilaga 5 Prop. 1994/95:111
DISPOSITIONS COMPLEMENTAIRES Bilaga 5

INTERPRETANT LES REGLES UNIFORMES CONCERNANT LE
CONTRAT DE TRANSPORT INTERNATIONAL FERROVIAIRE
DES MARCHANDISES (CIM), APPENDICE B A LA COTIF, EN
CAS DE SEPARATION DE LA GESTION DE
L'INFRASTRUCTURE FERROVIAIRE ET DE LEXPLOITATION
DES SERVICES DE TRANSPORT DES ENTREPRISES
FERROVIAIRES

CONSIDERANT que la Convention relative aux transports
internationaux ferroviaires (COTIF) du 9 mai 1980 repose sur le
principe que les chemins de fer sont 2 la fois les gestionnaires de leur
infrastructure et les exploitants des services de transport ferroviaire,
mais que certains Etats sont engagés dans un processus de séparation
de ces deux activités,

CONSIDERANT que !'unicité du droit réalis¢é par la COTIF
constitue aussi bien pour les usagers que pour les transporteurs un
élément de sécurité juridique important qui facilite les transports
ferroviaires internationaux directs en Europe et au-dela,

CONSIDERANT qu’il est donc souhaitable que les transports
internationaux ferroviaires continuent 2 étre soumis i la COTIF,

CONSIDERANT que la COTIF ne présuppose pas que plus d’une
entreprise ferroviaire exécute un transport international ferroviaire en
tant que partenaire contractuel du client,

CONSCIENTS cependant qu’en pareil cas certaines dispositions de la
CIM peuvent étre sans objet, dans la mesure ol elles partent de
I’idée que plusieurs chemins de fer participent successivement en tant
que transporteurs 2 I'exécution d “un transport international régi par
un contrat unique,

CONSCIENTS qu’une révision de la COTIF est nécessaire et urgent
mais qu’elle exige d’importants travaux, les représentants des Etats
membres de I'OTIF, réunis du 22 au 26 novembre 1993 i Berne, ont
élaboré, en vertu de larticle 9 de la CIM, les dispositions
complémentaires suivantes et recommandent aux Etats membres de
les mettre en vigueur le ler janvier 1995:

1.Lors de I'inscription des lignes ferroviaires au sens de V'article2, §

1, de la COTIEF, il suffit que I'organisme qui gerel’infrastructuresoit
inscrit sur la liste des lignes CIM.
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2.11 n’y a "exploitation” au sens de I'article 2, §§ 1 et 2, de la CIM  Prop. 1994/95:111
que lorsque "le chemin de fer” en cause est 4 la fois le gestionnaire Bilaga 5
de l'infrastructure et I’exploitant des services de transport ferroviaire.

3.A I’exception des articles 2 et 4, lettre c), de la CIM, on entend
par "chemin de fer" I’exploitant des services de transport ferroviaire
sur des lignes CIM. A I'article 4, lettre ¢) de la CIM, la notion de
"chemins de fer 2 emprunter” comprend également les gestionnaires
de Pinfrastructure.

4.Les articles 18, 19, § 4, 20, § 3 et 25, § 3, de la CIM reglent la
responsabilité de 1’expéditeur uniquement entre les parties au contrat
de transport.

5.Tant que dans un transport international ferroviaire un seul

exploitant des services de transport ferroviaire intervient, | e s
autorisations accordées par la CIM d’adopter des réglementations
dérogatoires, soit dans les tarifs, soit conventionnellement, doivent
étre comprises en ce sens que cet exploitant des services de transport
ferroviaire peut passer les accords contractuels correspondants,
notamment dans le cadre des articles 27, 30 et 31 de la CIM.

6.Par "chemin de fer (réseau) immatriculateur” dans le RIP, o n
entend I’organisme qui a immatriculé, conformément aux dispositions
en vigueur, des wagons destinés 2 &tre utilisés en trafic international.

7.Par "chemin de fer (réseau) qui proceéde A ’agrément”" dans 1 e
RICo, on entend I’organisme qui a agréé, conformément a u  x
dispositions en vigueur, des conteneurs destinésaut r a fi ¢
international.

8.Les présents dispositions complémentaires sont mises en vigueuret
publiées selon la forme prévue par les lois et reglements de chaque
Etat membre. Les dispositions complémentaires et leur mise en
vigueur sont communiquées & 1’Office central qui en donne
immédiatement connaissance 2 tous les autres Etats membres.
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(Oversartning) Prop. 1994/95:111
TILLAGGSBESTAMMELSER Bilaga 5

FOR TOLKNINGEN AV DE ENHETLIGA RATTSREGLERNA
FOR AVTAL OM INTERNATIONELL JARNVAGSBEFORDRAN
AV GODS (CIM), BILAGA B TILL COTIF, NAR UPPDELNING
HAR GJORTS MELLAN A ENA SIDAN FORVALTNINGEN AV
JARNVAGSINFRASTRUKTUREN OCH A ANDRA SIDAN
JARNVAGSFORETAGENS DRIFT AV
TRANSPORTVERKSAMHETEN

Fordraget om internationell jirnvigstrafik (COTIF) av den 9 maj
1980 vilar pa forutsittningen att jirnvdgarna savil forvaltar sin
infrastruktur som driver jirnvigstransportverksamheten, medan vissa
stater har inlett arbete med att dela upp dessa bida verksamheter,

Den rittsenhet som har uppnitts genom COTIF utgdr savil for
anvindarna som for transportforetagen en del av den viktiga
rdttssikerhet som underlittar de genomgiende internationella
jdrnvéagstransporterna inom och vidare frin Europa,

Det ir alltsd 6nskvirt att den internationella jarnvigstrafiken ocksd i
fortsdttningen regleras av COTIF,

COTIF forutsitter visserligen inte att mer édn ett jirnvigsforetag utfér
en internationell jarnvigstransport som avtalspart i forhallande till
kunden,

Men i ett siddant fall kan vissa bestimmelser i CIM vara utan
innehall, eftersom de utgir ifrdn att flera jarnvigar deltar som pi
varandra fGljande transportrer i utforandet av en internationell
transport reglerad i ett enda avtal,

En revision av COTIF ér nddvindig och briddskande men kriver
omfattande arbete, och dirfor har foretridare for OTIF:s
medlemsstater, som sammantridde i Bern den 22-26 november 1993,
med stod av artikel 9 CIM utarbetat f6ljande tillaggsbestimmelser,
vilka medlemsstaterna rekommenderas att sétta i kraft den 1 januari
1995:

1.Vid angivande av jirnvigslinjer enligt artikel 2 § 1 COTIF 4r det
tillrackligt om det organ som forvaltar infrastrukturen anges i listan
6ver CIM-linjer.

2. Med "trafikering" i artikel 2 §§ 1 och 2 CIM avses endast fallet
att den aktuella "jarnvdgen" sivil forvaltar infrastrukturensomdriver
jarnvagstransportverksamheten.
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3. Med undantag av i artikel 2 och 4 ¢ CIM avses med "jarnvig" det Prop. 1994/95:111
foretag som driver jarnvigstransportverksamhet pd CIM-linjer. I Bilaga 5

artikel 4 ¢ CIM omfattar begreppet "jirnvigar som skulle ha utfort

befordringen” ocks4 den som forvaltar infrastrukturen.

4. Artiklarna 18, 19 § 4, 20 § 3 och 25 § 3 CIM reglerar ansvaret
for avsindaren endast mellan transportavtalets parter.

5. Om endast et fGretag som driver jirnvigstransportverksamhet
utfor en internationell jrnvégstransport, skall ritten enligt CIM att
genom tariffer eller avtal dstadkomma avvikande regler forstis si att
detta foretag kan triffa avtal om motsvarande avvikelser, sirskilt i de
fall som avses i artikel 27, 30 och 31 CIM.

6.Med "registreringsjirnvigen” enligt RIP avses det organ som enligt
gillande foreskrifter har registrerat vagnar som skall anvidndas i
internationell trafik.

7. Med "den godkinnande jirnvigen" enligt RICo avses det or gan
som enligt gillande féreskrifter har godkint containrar som  skall
anvindas i internationell trafik.

8. Dessa tilliggsbestimmelser skall sittas i kraft och offentliggoras
pA det sitt som foreskrivs i lagar och forordningar i varje
medlemsstat. Tilliggsbestimmelserna och deras ikrafttridande skall
meddelas Centralbyrdn som genast meddelar alla ovriga
medlemsstater om atgirderna.

55



2  Forslag till lag om andring i lagen (1993:1477) om
andring i lagen (1985:193) om internationell jarnvagstrafik

Harigenom foreskrivs i friga om lagen (1993:1477) om &ndring i
lagen (1985:193) om internationell jirnvagstrafik

dels att 1,2 och 3 §§ skall ha foljande lydelse,

dels att nuvarande bilaga 4 skall betecknas bilaga 6,

dels att det 1 lagen skall inforas tvd nya bilagor, bilaga 4 och 5, av

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§

Denna lag tillimpas pa sidan
internationell  jirnvégsbefordran
som avses i det i bilaga 1 intagna
fordraget den 9 maj 1980 om
internationell  jdrnvigstrafik
(COTIF) efter de dndringar som
har beslutats av generalfsrsam-
lingen inom den Mellanstatliga
organisationen fOr internationell
jdrnvdgstrafik  (OTIF)  enligt
protokoll den 20 december 1990.
Protokollet ar intaget i bilaga 4
till denna lag.

Denna lag tillimpas pd sidan
internationell  jarnviigsbefordran
som avses i det 1 bilaga 1 intagna
fordraget den 9 maj 1980 om
internationell  jdrnvigstrafik
(COTIF) dndrat enligt det
protokoll den 20 december 1990
som dr intaget i bilaga 6 till
denna lag.

2%

I friga om sidan internationell
jarnvigsbefordran av  resande
som avses i bihang A till
fordraget giller som svensk lag
bihanget i dess franska lydelse
efter dels den dndring som har
antagits av  revisionsutskottet
inom OTIF enligt beslutsprotokoll
den 21 december 1989 vilket
protokoll ar intaget i bilaga 2 till
denna lag, dels de dndringar som
har beslutats av
generalfSrsamlingen inom OTIF
enligt protokoll den 20 december
1990, vilket protokoll dr intaget i
bilaga 4 till denna lag.
Betrdffande ansvarigheten for
skada vid befordran av resande
gdller dock 1 och 2 kap.

I friga om sidan internationell
jdrnvigsbefordran av resande
som avses i bihang A till
fordraget giller som svensk lag
bihanget i dess franska lydelse

1. dndrat enligt dels det
protokoll den 21 december 1989
som dr intaget i bilaga 2 till
denna lag, dels det protokoll som
némns i 1 § och

2. komplenterat med punkterna
1-4 i de tilliggsbestimmelser
som dr intagna i bilaga 4 iill
lagen.

Prop. 1994/95:111

Bilaga 5
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jamvdagstrafiklagen (1985:192) i
stallet for motsvarande
bestdmmelser i bihang A.

3§

I friga om sidan internationell
jarnvagsbefordran av gods som
avses i bihang B till fordraget
giller som svensk lag bihanget,
med undantag av bestimmelserna
i bilaga I (RID), i dess franska
lydelse efter dels andring enligt
det beslutsprotokoll som nidmns i
2 §, dels den dndring som har
antagits av  revisionsutskottet
inom OTIF enligt beslutsprotokoll
den 31 maj 1990, vilket protokoll
dr intaget i bilaga 3 till denna
lag, dels de dndringar som har
beslutats av generalfSrsamlingen
inom OTIF enligt protokoll den
20 december 1990, vilket
protokoll dr intaget i bilaga 4 till
denna lag.

I frAga om sidan internationell
jdrnvégsbefordran av gods som
avses i bihang B till fordraget
giller som svensk lag bihanget,
med undantag av bestimmelserna
1 bilaga I (RID), i dess franska
lydelse

1. dndrat enligt dels de
protokoll som ndmns i 2 § 1, dels
det protokoll den 31 maj 1990
som dr intaget i bilaga 3 till
denna lag och

2. kompletterat med punkterna
1-7 i de tlldggsbhestdmmelser
som dr intagna i bilaga 5 till
lagen.

Prop. 1994/95:111
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Bilaga 4 Prop. 1994/95:111
Bilaga 5
(Bilagan har samma innehdll som bilaga 4 till lagfGrslag 1)
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Bilaga 5 ' Prop. 1994/95:111
Bilaga 5
(Bilagan har samma innehill som bilaga 5 till lagforslag 1) :
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Bilaga 6 Prop. 1994/95:111
Bilaga 5
(Bilagan har samma innehall som bilaga 4 till SFS 1993:1477)



3 Forslag till lag om dndring i jarnvagstrafiklagen

(1985:192)

Hirigenom foreskrivs i friga om jarnvigstrafiklagen (1985:192)

dels att 2 kap. 5-13 §§ skall upphora att gilla,

dels att rubriken nirmast fore 2 kap. 5 § skall utg},

dels att nuvarande 2 kap. 1-4 §§ skall betecknas 2 kap. 2-5 §§,

dels att de nya 2 kap. 3-5 §§ skall ha f6ljande lydelse,

dels att rubrikerna ndrmast fore 2 kap. 1 § och 4 § skall sittas
pdrmast fore 2 kap. 2 § respektive 5 §,

dels att 1 kap. 1, 5 och 9 §§ skall ha foljande lydelse,

dels att det i lagen skall inforas en ny paragraf, 2 kap. 1 §, samt
narmast fore paragrafen en ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap. 1 §

Denna lag tillimpas pi
jérnvagstrafik pd bana inom
Sverige eller pA svensk tigfirja.
Vad som foreskrivs i 1 kap., 2
kap. I-4 §§ och § kap.-tillimpas
ocksd p4 tunnelbana och sparvig.

Av 2 kap. 3 § och 3 kap. 1 §
foljer att vissa bestimmelser i
lagen kan tillimpas &ven pi
befordran med annat transport-
medel in som anges i fOrsta
stycket. I fall som avses i 2 kap.
3 § kan didrvid bestimmelser i
lagen tillimpas pad befordran
dven utom Sverige. Enligt 3 kap.
1 § och 4 kap. 1 § skall lagen i
vissa fall inte tillimpas p&
befordran av gods eller inskrivet
resgods i trafik med utlandet.

Denna lag tillimpas pé
jarnvigstrafik pA bana inom
Sverige eller p4 svensk tigfirja.
Vad som foreskrivs i 1 kap., 2
kap. 2-5 §§ och § kap. tillimpas
ocksa pa tunnelbana och sparvig.

Av 2 kap. 4 § och 3 kap. 1 §
foljer att vissa bestimmelser i
lagen kan tillimpas 4ven pi
befordran med annat transport-
medel dn som anges i fOrsta
stycket. I fall som avses i 2 kap.
4 § kan dirvid bestimmelser i
lagen tillimpas pd befordran
dven utom Sverige. Enligt 2 kap.
18§ 3kap. 18§ och4kap 1§
skall lagen i vissa fall inte
tillimpas pA befordran i trafik
med utlandet.

Lagen tillimpas inte pd postbefordran med jirnvig.

1 kap. 5 §

Den som har en fordran pa ersidttning enligt denna lag eller en
annan fordran pa betalning pA grund av befordringsavtal som avses i
lagen forlorar ritten att kriva ut sin fordran, om han inte vicker
talan inom den preskriptionstid som anges i andra eller tredje stycket.

Prop. 1994/95:111

Bilaga 5
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Nuvarande lydelse

Preskriptionstiden ar
vid dodsfall

vid personskada som inte har lett
till déden

vid sddan sakskada som avses i 2
kap. 2 §, om den resande har
avlidit till f6ljd av den
skadevillande hindelsen

vid sakskada nir fordringen ror
avtal om befordran av gods eller
inskrivet resgods

vid sakskada i andra fall

fér annan fordran

tre ir frAn doédsfallet, dock inte
lingre dn fem 4&r fran den
hindelse som ledde till
dodsfallet,

tre 4r frdn den hindelse som
orsakade skadan,

tre 4r frin doédsfallet, dock inte
lingre dn fem 4&r frin den
skadevéllande hindelsen,

ett &r frin dagen da godset eller
resgodset lamnades ut eller, om
det inte har limnats ut, frin den
dag d& det senast skulle ha
limnats ut,

tre 4r frdn den hindelse som
orsakade skadan,

ett ar fran det att fordringen
uppkom.

Foreslagen lydelse

Preskriptionstiden 4r
vid dédsfall

vid personskada som inte har lett
till déden

vid sadan sakskada som avses i 2
kap. 3 §, om den resande har
avlidit till foljd av den
skadevillande hindelsen

vid sakskada nir fordringen ror
avtal om befordran av gods eller
inskrivet resgods

tre 4r frin dodsfallet, dock inte
lingre dn fem 4r frin den

hindelse som ledde till
dodsfallet,

tre ar frin den hindelse som
orsakade skadan,

tre ir frin dodsfallet, dock inte
lingre 4n fem 4r frin den
skadevallande hindelsen,

ett &r fran dagen di godset eller
resgodet limnades ut eller, om
det inte har limnats ut, fran den
dag d4d det senmast skulle ha
lamnats ut,

Prop. 1994/95:111

Bilaga 5
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vid sakskada i andra fall tre ar frin den hindelse som Prop. 1994/95:111

orsakade skadan, Bilaga 5

ett ar frin det att fordringen
uppkom.

for annan fordran

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

Nir fordran avser sakskada och ror avtal om befordran av gods
eller inskrivet resgods eller nir den avser annat @n person- eller
sakskada ar dock preskriptionstiden tre ir, om jarnvigen eller nigon
som jarnvigen ansvarar for enligt 4 § har orsakat skadan uppsatligen
eller genom grov virdsldshet.

Om tiden for talan har forsuttits, fir fordran inte heller géras
gillande pd annat sitt, sdsom genom genkédromal eller yrkande om

kvittning.

De sarskilda reglerna om
preskription i denna paragraf
giller inte, om en fordran gors
gillande mot ndgon pd grund av
dennes brottsliga forfarande och
Jfordringen inte rér sddan
internationell  befordran  som
avses i 2 kap.

De sirskilda reglerna om
preskription i denna paragraf
giller inte, om en fordran gors
gillande mot nagon pa grund av
dennes brottsliga férfarande.

1 kap. 9 §

Om ansprik pad ersittning for
skada som jirnvigen ir ansvarig
for enligt denna lag riktas mot
nigon som 4r anstilld hos
jarnvdgen eller i annan egenskap
anlitas for jarnvigsdriften, giller
i friga om denne vad som sigs i
7 och 8 §§ om jdrnvigen. Om
anspriket grundas pd brottsligt
forfarande av den mot vilken
anspraket riktas och derta inte
ror sddan internationell
befordran som avses i 2 kap., far
han dock inte mot anspriket géra
gillande att talan mot jarnvégen
gitt forlorad pad grund av
preskription enligt 5 §.

Om anspridk pad ersittning for
skada som jarnvidgen dr ansvarig
for enligt denna lag riktas mot
nigon som &r anstilld hos
jarnvigen eller i annan egenskap
anlitas for jarnvégsdriften, giller
i friga om denne vad som sigs i
7 och 8 §§ om jarnvigen. Om
anspriket grundas pid brottsligt
forfarande av den mot vilken
anspraket riktas, fir han dock
inte mot anspriket gora gillande
att talan mot jarnvdagen gitt
forlorad pa grund av preskription
enligt 5 §.

Tillimpningsomraide

2 kap. 1§

Detta  kapitel tilldmpas pad
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2 kap. 2 §

Om egendom som den resande
bér pa sig eller har med sig som
handresgods helt eller delvis gir
forlorad eller skadas i samband
med att den resande tillfogas
siddan skada som jérnvdgen dr
ansvarig for enligt I §, skall
jirnvdgen ersitta ocksd skadan
pi egendomen.

befordran av  resande

P& befordran i trafik med
utlandet tillampas kapitlet endast
om ndgot annat inte fOljer av
fordraget den 9 maj 1980 om
internationell jarnvigstrafik.

2 kap. 3 §

Om egendom som den resande
bar pa sig eller har med sig som
handresgods helt eller delvis gar
forlorad eller skadas i samband
med att den resande tillfogas
siddan skada som jdrnvdgen &r
ansvarig for enligt 2 §, skall
jarnvigen ersitta ocksd skadan
pé egendomen. :

Om egendomen gér forlorad eller skadas under befordringen i annat
fall 4n som avses i forsta stycket, dr jarnvdgen ansvarig endast om fel
eller féorsummelse ligger jarnvdgen till last.

2 kap. 3 §

Om jarnvdgen blir tvungen att
tillfilligt avbryta jarnvigsdriften
och befordrar eller later befordra

de resande med annat
transportmedel och om en
resande till foljd av denna

befordran tillfogas personskada
eller sddan sakskada som avses i
2 §, dr jarnvigen ansvarig for
skadan enligt de regler som
giller f6r det anvinda
befordringssidattet,
Bestimmelserna i 1 kap. 5 och 6
§§ skall dock tillimpas.

2 kap. 4 §

1 friga om skadestdnd enligt /
eller 2 § giller 5 kap. samt 6
kap. 1 och 3 §§ skadestindslagen
(1972:207).

Vid sakskada som avses i 2 §
ir jdrnvidgens
erséttningsskyldighet - begrinsad
till ett belopp som for varje
resande motsvarar hilften av

2 kap. 4 §

Om jarnvdgen blir tvungen att
tillfalligt avbryta jirnvigsdriften
och befordrar eller later befordra

de resande med annat
transportmedel och om en
resande till foljd av denna

befordran tillfogas personskada
eller sddan sakskada som avses i
3 §, dr jarnvigen ansvarig for
skadan enligt de regler som
giller for det anvinda
befordringssidttet.
Bestimmelserna i 1 kap. 5 och 6
§§ skall dock tillimpas.

2kap.5 §

I friga om skadestind enligt 2
eller 3 § giller 5 kap. samt 6
kap. 1 och 3 §§ skadestindslagen
(1972:207).

Vid sakskada som avses i 3 §
ir jdrnviagens
ersittningsskyldighet begrinsad
till ett belopp som for varje

resande motsvarar hilften av

med Prop. 1994/95:111
Jjdmvdg i allmdn inrikes trafik. Bilaga 5



basbeloppet enligt lagen basbeloppet enligt lagen Prop. 1994/95:111
(1962:381) om allmién forsdkring (1962:381) om allmén forsdkring  Bilaga 5

for det &r d4 den hindelse som f6r det 4r di den hiandelse som

orsakade skadan intriffade. orsakade skadan intriffade.

Denna lag trider i kraft den 1 mars 1995.
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Lagradets yttrande
Utdrag ur protokoll vid sammantride den 10 november 1994

Narvarande: f.d. regeringsridet Bengt Hamdahl, justitieridet Bo
Svensson, regeringsridet Arme Baekkevold.

Enligt en lagridsremiss den 3 november 1994 (Justitiedepartementet)
har regeringen beslutat inhimta Lagridets yttrande Sver forslag till lag
om indring i lagen (1985:193) om internationell jarnvigstrafik, m.m.

Forslagen har infor Lagradet foredragits av hovrittsassessorn Gudmund
Toijer.

Lagrader Yimnar forslagen utan erinran.

Prop. 1994/95:111
Bilaga 6



Justitiedepartementet Prop. 1994/95:111

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantride den 24 november 1994

Nirvarande: statsrddet Sahlin, ordfrande, och statsrdden Peterson,
Hellstrom, Thalén, Freivalds, Wallstrom, Persson, Tham, Blomberg,
Heckscher, Hedborg, Andersson, Winberg, Uusmann, Nygren,
Sundstrém, Lindh

Foredragande: statsridet Freivalds

Regeringen beslutar proposition 1994/95:111 Ansvar for skada vid
internationell jarnvigstrafik, m.m.
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