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Regeringen foreslar riksdagen att anta de forslag som har tagits upp i
bifogade utdrag ur regeringsprotokolict den 19 mars 1987.

Pi regeringens vignar

Ingvar Carlsson

Ulf Lénngvist

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen liggs fram ett forslag till en lag om fritidsbatsregister.
Enligt forslaget skall batar som drivs med segel eller motor och vars skrov
har en stdrsta lingd av minst 5 meter registreras. Dessutom skall bétar,
som drivs med motor vars effekt overstiger 10 kilowatt, registreras. Regist-
ret skall foras med hjalp av automatisk databehandling och skall finansi-
eras genom en arlig avgift for varje registrerad bat.

Den nya lagen foreslas triida i kraft den | januari 1988.
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Propositionens lagforslag

1 Forslag till
Lag om fritidsbatsregister

Hirigenom foreskrivs foljande.

Inledande bestimmelser

1 § Registrering av bétar enligt denna lag sker i det fritidsbétsregister
som avses i 2 § andra stycket sjolagen (1891:35 s. 1). Registret {ors av
sjofartsverket och lidnsstyrelserna med hjilp av automatisk databehand-
ling.

2 § Friudsbatsregistret har till indamal att ge underlag f6r
1. kontroll av ordning och sakerhet till sjoss,
2. planering av trafiken med fritidsbatar.
Registret far dven anvindas som underlag for
1. planering som avser turism, friluftsliv och naturvérd,
2. utredningar rorande skatter, tullar och indrivning.

3 § Polismyndighet, tullmyndighet, riksskatteverket, lansskattemyn-
dighet, lokal skattemyndighet och kronofogdemyndighet far ha terminalat-
komst till fritidsbatsregistret.

4 § Vid tillampningen av denna lag skall som 4gare av en bat anses dven
den som innehar baten pa grund av forvirv med férbehall om atertagande-
ratt.

Bestimmelserna i denna lag om dgare av en bat giller ocksa den som
ager andel i en bat.

Registrering och anteckning av forvirv m, m.

5 § Varje svensk bat som inte skall registreras enligt lagen (1979:377) om
registrering av batar fér yrkesméssig sjofart m. m. och som vaniigen 4r
forlagd i Sverige skall registreras i fritidsbatsregistret om

1. biten drivs med segel eller motor och skrovet har en storsta lingd av
minst fem meter eller

2. baten drivs med en motor vars propelleraxeleffekt eller motsvarande
overstiger tio kilowatt eller med flera motorer vilkas sammanlagda effekt
Overstiger nimnda tal.

Registreringsplikten intrader da baten férsta gingen sjdsatts eller da den
dérefter utrustas med segel eller motor.

Forsta och andra styckena giller dven utlindsk bat vars dgare r bosatt i
Sverige.

6 § Avcnen annan svensk bat in en sidan som avses i 5 § fir pa begiran
av agaren foras in i fritidsbéatsregistret, om det med hinsyn till bitens typ
och anvindning eller annars finns séirskilda skal for att den registreras.

7 § Den som &ger eller forviarvar en bdt, som inte ar men skall vara
registrerad, skall skriftligen till en linsstyrelse anmila biten for registre-
ring inom cn vecka frin det att den forvirvades eller registreringsplikt
intridde.
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8 § Den som forvirvar en registrerad bét och sjilv ar skyldig att ha den
registrerad skall inom en vecka skriftigen anmala forvirvet till en lanssty-
relse fér anteckning i fritidsbatsregistret. Vid forviarv genom arv, bodel-
ning eller testamente skall tiden riknas fran arvskiftet eller bodelningen.
Om arvskifte eller bodelning inte behovs skall tiden riknas. vid testamen-
te, frn det detta kom att sta fast och i annat fall frin det bouppteckning
efter den avlidne avslutades eller dédsboanmiilan gjordes.

Overgar aganderitten till en registrerad bt pa annat sitt 4n genom arv,
bodelning eller testamente, ar dven den {Grre fgaren skyldig att inom en
vecka frdn den nye dgarens forvirv gora anmilan diarom till en linsstyrel-
se.

9 § Regeringen forcskriver vilka uppgifter i dvrigt som agaren till en
registrerad bat skall anméla for anteckning i fritidsbatsregistret.

Avregistrering

10 § En bit skall avregistreras om den

1. férolyckats, huggits upp eller forstorts,

2. inte lingre vanligen ér forlagd i Sverige eller pa grund av Overlatelse
inte lingre skall vara registrerad i fritidsbétsregistret,

3. forsvunnit eller dvergetts till sjoss och sedan inte antriffats inom tre
ménader,

4. franhants dgaren genom brott och inte antriffats inom tva r dérefter,

S. har registrerats enligt lagen (1979:377) om registrering av batar for
yrkesmassig sjofart m. m.,

6. 1 annat fall 4an som sdgs i 1—5 sedan minst ett ar inte skall vara
registrerad enligt 5 §,

7. ar registrerad enligt 6 § och anmals for avregistrering.

11 § Om en bat skall avregistreras enligt 10 § 1—6 ar dgaren skyldig att
utan dréjsmal till en lansstyrelse skriftligen anmaila baten for avregistre-
ring.

Om en linsstyrelse far kinnedom om omstindighet som avses i 10 § 1—
6, far lansstyreisen sjalvmant avregistrera baten.

Registeravgift

12 § Regeringen far meddela foreskrifter om skyldighet att betala en arlig
registeravgift.

Avgiftsskyldig for en viss bdt dr dgaren av biten. Som dgare av en
registrerad bat anses den som ar antecknad i fritidsbatsregistret som agare
nar avgiften skall tas ut. Om flera dgare ar antecknade ar de solidariskt
betalningsansvariga.

13 § Om en bat franhiints dgaren genom brott, dr denne inte skyldig att
betala registeravgift.

14 § Rcgisteravgiften pafors genom automatisk databehandling pa
grundval av uppgifter i fritidsbétsregistret utan att beslut meddelas.

15 § Den som har paforts registeravgift enligt 14 § far begiira beslut om
avgift.
Begiran skall ha kommit in till en ldnsstyrelse senast 30 dagar efter den
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dag da avgiften senast skulle ha betalats. Har krav pa avgiften tagits emot
forst sedan denna skulle ha betalats, riknas dock tiden fran mottagnings-
dagen.

16 § Betalas inte registeravgiften inom foreskriven tid far verkstillighet
ske enligt utsékningsbalken.

Ansvars- och éverklagandebestammelser m. m.

17 § Den som underlater att fullgora sin skyldighet enligt 7 § doms till
béter.

18 § Den som underlater att fullgéra sin skyldighet enligt 8 § och 1l §
forsta stycket doms till boter, hogst ettusen kronor.

Ar savil forutvarande som ny agare skyldig att gora anmilan enligt 8 §
forsta och andra styckena och limnar en av dem {6reskrivna uppgifter, ar
dock den andre fri fran ansvar.

19 § 1 friga om bat som ags av bolag, forening eller annat samfund eller
stiftelse elier annan sddan inrittning eller av flera personer med saméigan-
derdtt kan en lansstyrclse pd begiran av samfundet, inrattningen eller
samtliga delidgare i fritidsbatsregistret godta viss person som barare av
agares skyldigheter och ansvar enligt denna lag. Vad som i lagen sigs
rorande skyidigheter och ansvar f6r dgare av bat giller dérefter denne.

20 § Regeringen eller efter regeringens bemyndigande sjofartsvericet far i
det sérskilda fallet eller genom foreskrift medge undantag fran bestimmel-
serna om registreringsplikt och avgiftsskyldighet i denna lag.

21 § Enregistermyndighets beslut i det sirskilda fallet far 6verklagas hos
kammarriitien genom besvir. Foreskrift om 6verklagande av sjofartsver-
kets beslut med stod av bemyndigande enligt 20 § meddelas av regeringen.
Pékallas bestut av en liansstyrelse enligt 15 § eller dverklagas ett saddant
beslut till domstol, befriar detta inte den avgiftsskyldige frin att i behorig
ordning betala avgift som paforts honom eller faststéllts genom beslutet.
Detta galler inte om annat forordnas av lansstyrelsen eller domstolen.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 1988.

2. Registreringsplikt intrider vid lagens ikrafttridande for en bat som da
ar sjosatt eller som tidigare har varit sjgsatt. 1 stallet for den i 7 § angivna
tidsfristen skall gilla att anmilan for registrering skall ske senast. den 1
april 1988.

3. En bat som vid ikrafttradandet ar inférd i det batregister scm fors
enligt lagen (1979:377) om registrering av bétar for yrkesmassig sjofart
m.m. och som skall vara registrerad i fritidsbatsregistret. skall genom
sjofartsverkets férsorg utan drojsmél dverforas till detta register.

4. En bat som har upptagits i skeppsregistret enligt punkt 5 6vergangs-
bestdmmelserna till lagen (1973: 1064) om dndring i sjélagen (1891:35 5. 1)
skall ¢j inféras i fritidsbatsregistret. Avfors baten ur skeppsregistret enligt
denna foreskrift skall den inforas i fritidsbétsregistret, om den skall vara
registrerad enligt denna lag.
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2 Forslag tiil

Lag om andring i sjolagen (1891:35s. 1)

Hirigenom foreskrivs att 2 § sjolagen (1891:35 s. 1) skall ha foljande

lydelse.

Nuvarande Ivdelse

Foreslagen lydelse

2§

Fartyg, vars skrov har en storsta lingd av minst tolv meter och en
storsta bredd av minst fyra meter, betecknas skepp. Annat fartyg kallas

bat.

Over svenska skepp fores ett
skeppsregister. Over batar fores ett
bétregister enligt bestimmelser i la-
gen (1979:377) om registrering av
batar {or yrkesmaéssig sjéfart m. m.
Over skepp under byggnad i Sveri-
ge fores ett skeppsbyggnadsregis-
ter.

Skepps- och bdtregistren samt
skeppsbyggnadsregistret foras av
myndighet, som regeringen bestim-
mer (registermyndighetcn). Regis-
termyndigheten forestds av en in-
skrivningsdomare. Denne skall va-
ra lagfaren. Efter regeringens for-
ordnande fd registren foras med an-
vindning av automatisk databe-
handling.

Over svenska skepp fors ett
skeppsregister. Over batar firs ett
bétregister enligt bestimmelser i la-
gen (1979:377) om registrering av
bétar for yrkesmassig sjofart m. m.
och ett fritidsbdisregister enligt be-
stammelser | lagen (1987:00) om
fritidsbétsregister. Over skepp un-
der byggnad i Sverige fdrs ett
skeppsbyggnadsregister.

Skeppsregistret, bdtregistret och
skeppsbyggnadsregistret fdrs av
den myndighet, som regeringen be-
stammer  (registermyndigheten).
Registermyndigheten forestis av en
inskrivningsdomare. Denne skall
vara lagfaren. Efter regeringens
forordnande fdr registren foras med
anvandning av automatisk databe-
handling.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1988.

' Senaste lydelse 1979:378.
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3 Forslag till

Lag om édndring i lagen (1979:377) om registrering av batar

for yrkesmassig sjofart m. m.

Harigenom foreskrivs i fraga om lagen (1979:377) om registrering av

bétar for yrkesmaissig sjofart m. m.

dels att 5 § skall upphora att giélla,

dels att 1, 4, 7—9 §§ och 6vergangsbestimmelserna till lagen skall ha

foljande lydelse.

Nuvarande lvdelse

Registrering enligt denna lag sker
i det batregister som avsesi2 § sjo-
lagen (1891:35 5. 1).

Batregisterirenden ar darenden om

Foreslagen lvdelse

Registrering enligt denna lag sker
i det bétregister som avses i 2 §
andra stvcker sjolagen (1891:35
s. 1)

1. registrering eller avregistrering av bat,

2. anteckning av batforvarv,

3. annan inféring i bitregistret, som sker pa grund av féreskrift i lag eller

annan forfattning.

4%

1 batregistret skall inforas varje
svensk bat, som anviands yrkes-
mdssigt till befordran av gods eller
passagerare, till bogsering eller
bargning, till fiske eller annan
fangst i saltsjon eller till uthyrning
till allménheten och vars skrov har
en storsta langd av minst sex meter.
Aven mindre passagerarbat skall
inféras i batregistret, om den @r
konstruerad sa att den kan fora fler
an tolv passagerare.

I batregistret skall inféras varje
svensk bat, som anviands yrkes-
madssigt till befordran av gods eller
passagerare, till bogsering eller
bargning, till fiske eller annan
fangst eller till uthyrning till altman-
heten och vars skrov har en storsta
laingd av minst fern meter. Aven
mindre passagerarbit skall inforas i
batregistret, om den ar konstruerad
s att den kan fora fler &n tolv pas-
sagerare.

Forsta stycket géller ocksé utlandsk bat, som vanligen ar forlagd till
svensk hamn och vars agare dr bosatt i Sverige.

Regeringen far efter 6verenskommelse med frimmande makt férordna
om registreringsplikt Aven for annan fiskebat an som avses i forsta stycket.

78

Bat skall avregistreras, om den

1. férolyckats, huggits upp eller
forstorts,

2. pa grund av Overlatelse cller
eljest ej lingre dr registreringshar,

3. forsvunnit eller 6vergivits till
sjoss och sedan ej horts av under
tre ménader.

4. ¢ dr registreringspliktig och
av dgaren anmidls for avregistre-
ring.

Bat skall avregistreras, om den

1. forolyckats, huggits upp eller
forstorts,

2. pa grund av oéverlatelse eller
eljest ej langre skall vara inford i
bdrregistret,

3. forsvunnit eller Gvergivits till
sj0ss och sedan ej hérts av under
tre manader,
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Nuvarande lvdelse Foreslagen lydelse

8§

Prop. 1986/87:121

Anmilan om avregistrering skall
ske skriftligen.

Skall bét avregistreras enligt 7 §
/-3 ar dgaren skyldig att inom en
manad hos registermyndigheten an-
méla baten for avregistrering. Upp-
hor registrerad bat genom overld-
telse att vara registreringsbar, sva-
rar forutvarande dgaren jimte for-
virvaren for att baten anmiils for

avregistrering.
Den som underlater att fullgéra
sina  skyldigheter enligt andra

stycket skall démas till béter, hogst
femhundra kronor.

Foreligger sddana omstindighe-
ter att bat skall avregistreras enligs
7§ 1-3, far registermyndigheten
sjdlvmant lata avregistrera béten.

Anmilan om avregistrering skall
ske skriftligen.

Skall bat avregistreras ar dgaren
skyldig att inom en manad hos re-
gistermyndigheten anmila béten
for avregistrering. Skall en badt pd
grund av overldtelse ej lingre vara
inford i béirregistret, svarar férutva-
rande dgaren jamte forvarvaren for
att baten anmals f6r avregistrering.

Den som underlater att fuligora
sina skyldigheter enligt andra
stycket skall domas till boter, hogst
eftusen kronor.

Foreligger sddana omstindighe-
ter att bat skall avregistreras far re-
gistermyndigheten sjalvmant lata
avregistrera baten.

Denna lag' trader i kraft den 1 juli 1979. Genom lagen upphivs bétregis-
treringslagen (1975:604).

Beror forvirv av villkor, som innefattar forbehall om Atertaganderitt,
skall frist for anmadlan av {Orvirvet ej i nagot fall riknas fran dag fore
ikrafttridandet. Motsvarande giller i fridga om frist fér anméilan for regist-
rering av nybyggd bat eller av saddan utlindsk bit som avses i 4 § andra

stycket eller av bat som utgor tillbehor till annat fartyg.

Bat som har upptagits i skeppsre-
gistret enligt punkt 5 dvergangsbe-
stimmelserna till lagen (1973:1064)
om éndring i sj6lagen (1891: 355.1)
skall €j infoéras i batregistret. Av-
fors baten ur skeppsregistret enligt
denna foreskrift, skall den inforas i
batregistret, om den &4r registre-
ringspliktig enligt denna lag. Ar den
icke registreringspliktig, skall den
dndd inforas i batregistret, om ej
dgaren har begiirt annat.

Bat som har upptagits i skeppsre-
gistret enligt punkt 5 Gvergangsbe-
stimmelserna till lagen (1973:1064)
om dndring i sjolagen (1891: 35s.1)
skall ¢j inforas i bétregistret. Av-
fors baten ur skeppsregistret enligt
denna foreskrift. skall den inféras i
bétregistret, om den &r registre-
ringspliktig enligt denna lag.

Denna lag? trider i kraft den 1 januari 1988.

1979:377.
1987:00.

1
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4 Forslag till

Lag om dndring i lagen (1986:371) om flyttning av fartyg i

allman hamn

Hirigenom foreskrivs att 6 § lagen (1986:371) om flyttning av fartyg i

allmédn hamn skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

I friga om fartyg som ér inforda i
skepps- eller bdtregistret enligt 2 §
sjolagen (1891:35 s. 1) eller i mot-
svarande utlindskt register skall
vid tillimpningen av denna lag den
som ar antecknad i registret anses
som #&gare. Har ett forviarv av
skepp skrivits in i skeppsregistret
med stdd av 14 § tredje stycket
forsta meningen sjlagen, anses
forvarvaren som agare. Vad som
sdgs om ctt fartygs dgare giller i
dvrigt innehavaren i fraga om fartyg
som innehas pa grund av forviarv
med forbehall om atertaganderatt.

Foreslagen lydelse

6§

I frdga om fartyg som &r inforda i
skeppsregistret, bdtregistret eller
Sritidshdisregistret enligt 2 § andra
stycket sjolagen (1891:35 s. 1) eller
i motsvarande utlindskt register
skall vid tilldmpningen av denna lag
den som 4r antecknad i registret
anses som dgare. Har ett forvirv av
skepp skrivits in i skeppsregistret
med stod av 14 § tredje stycket
forsta meningen sjOlagen, anses
forvarvaren som agare. Vad som
sags om ett fartygs agare giller i
ovrigt innehavaren i friga om fartyg
som innehas pa grund av {orvarv
med forbehall om tertaganderitt.

Denna lag trader 1 kraft den 1 januari 1988.
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Jordbruksdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrade den 19 mars 1987

Nirvarande: statsministern Carlsson, ordférande, och statsrdden Sigurd-
sen, Gustafsson, Leijon, Peterson, S. Andersson, Bodstrom, Goransson,
Gradin, Dahl, Holmberg, Hellstrém, Wickbom, Johansson, Lindqvist, G.
Andersson, Lénngvist

Foredragande: statsridet Lonngvist

Proposition om lag om fritidsbatsregister, m. m.

1 Inledning

Enligt sjélagen (1891:35 s. 1) delas fartyg in i tv& kategorier. Till den forsta
gruppen, som betecknas skepp, hor fartyg vars skrov har en stérsta langd
av minst 12 meter och en stérsta bredd av minst 4 meter. I den andra
kategorin ingar alla andra fartyg, vilka kallas bitar. I svensk lagstiftning
finns vissa bestammelser om registrering av fartyg. Svenska skepp skall
silunda enligt sjolagen registreras i ett sirskilt skeppsregister. Genom
registreringen kan skeppen anvidndas som kreditsdkcrhet. Registreringen
erbjuder vidare underlag for samhillets tillsyn av yrkessjofarten. Aven
vissa batar skall registreras enligt bestimmelser i lagen (1979:377) om
registrering av bétar for yrkesmaéssig sjofart m. m. Denna registrering i ett
batregister avser huvudsakligen svenska batar, som anvands for yrkesmés-
sig sjofart. Syftet med batregistret ar frimst att bokféra yrkesmaissigt
anvinda batar for tillsyn. Niamnda skepps- och bétregister fors av en
sirskild myndighet, sj6fartsregistret, som utgors av e¢n séirskild enhet vid
Stockholms tingsratt.

Under vissa forutsittningar far dven batar som anvénds for fritidsinda-
mal registreras i batregistret. Bestimmelser om en allmin registrerings-
plikt betrdffande fritidsbdtar saknas emellertid i svensk lagstiftning.

I samband med tillkomsten av sjofartsférordningen (1962:50) togs fragan
om bl. a. en sirskild registrering av fritidsbatar upp. I prop. 1962:94 med
forslag till sjofartsforordning uttalade foredragande departementschefen
att han inte ansig behovet vara mera framtridande och att ytterligare
erfarcnhet av trafiken till sjoss borde avvaktas innan frigan om registrering
narmare provades. Riksdagen foljde departementschefens forslag.

Frigan om registrering av fritidsbatar togs ater upp i fritidsbatutredning-
ens betankande (SOU 1974:95) Batliv — Samhaillet och fritidsb3tarna. For
att vidare utreda vissa fragor rérande registrering av fritidsbétar tillkallade
davarande chefen for jordbruksdepartementet, efter bemyndigande av re-
geringen, en sarskild sakkunnig som i juni 1977 avlamnade betinkandet
(SOU 1977:25) Bitliv 2 — Registerfragan.

Betankandena SOU 1974:95 och 1977:23 har remissbehandlats. Nagon
lagstiftning pa grundval av utredningarna har inte kommit till stand.
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Den 7 juni 1984 uppdrog regeringen at trafiksakerhetsverket (TSV) att
utarbeta ett forslag till inférande och utformning av ett sirskilt register for
fritidsbatar. TSV skulle enligt uppdraget bl.a. utreda méjligheten och
limpligheten av att 1ata registret omfatta 1 forsta hand alla motor- och
segelbdtar med en storsta liangd av S meter eller mera och som inte anvinds
yrkesmiissigt. Med anledning av regeringens uppdrag limnade TSV den 4
oktaber 1984 ett forslag till utformning av ett bétregister. Rapporten har
remissbehandlats. Rapportens lagforslag och en sammanfattning av re-
missyttrandena bor fogas till protokollet i detta drende som bilaga / och 2.
Regeringen beslutade den S februari 1987 att inhiimta lagradets yttrande
over forslag till lag om fritidsbatsregister, m. m. De forslag som remittera-
des till lagradet bor fogas till protokollet i detta drende som bilaga 3.
Regeringen anmodade samma dag datainspektionen att avge yttrande en-
ligt 2a § datalagen (1973:289) over det férslag som remitterats till lagradet.
Lagradets och datainspektionens ytiranden bor fogas till protokoller i detta
darende som bilaga 4 resp. bilaga 5.

Jag aterkommer till lagridets och datainspektionens yttranden i den
allmidnna motiveringen anglende terminaladtkomst (avsnitt 3.2.21 och i
specialmotiveringen till férslagen till lag om fritidsbétsregister (avsnitt 5.1)
och lag om dndring i lagen (1979:377) om registrering av batar for yrkes-
massig sjofart m. m. (avsnitt 5.3).

2 Bakgrund
2.1 Batliv och organisationer

Sverige har ca 14 300 km fastlandskust. Till vissa delar av denna kust hor
en omfattande och vidstrackt skargird, dir enbart Stockholms skirgard
innehaller ca 25000 6ar med ca 3800 km ostrand. Landet har vidare ca
100000 storre eller mindre sj6ar och ca 60000 km rinnande vattendrag av
vilka en betydande del ar farbara med bat. Sverige har sdledes unika
forutsittningar for ett rikt och differentierat batliv.

Begreppet batliv ir betydligt vidare dn begreppet fritidsbatstrafik. Tra-
fikmomentet i sig utgdr en viktig men tidsmaéssigt begrinsad decl av det
totala batlivet. Betydligt mera omfattande ar den del av tiden da fritidsba-
ten anvands som fritidsbostad, som baspunkt for naturvistelse, utflykter
och olika former av rorligt friluftsliv eller som hjdlpmedel vid fiske. Hartill
kommer vidare de ladnga perioder ndr béten ar stadigvarande fortojd i
hemmahamnen eller upplagd under vinterhalvéaret, vilka perioder ocksé
rymmer inslag av verksamhet och rekreation.

Det har gjorts inventeringar av det svenska fritidsbitsbestandet. Enligt
1971 ars fritidsbitsundersokning, som gjordes pa uppdrag av fritidsbat-
utredningen, fanns det d& ungefar 500000 fritidsbatar i landet. Undersok-
ningen visade att roddbatar var den vanligaste typen av fritidsbit. Néstan
lika vanlig var den 6ppna béten med en motor p& mindre 4n 10 hastkrafter.
Tillsammans svarade dessa tva battyper for mer 4n tre fjirdedelar av hela
bétbestandet. Enligt utredningen torde ungefir 70 000 bitar vara lampliga
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fér 6vernattning. Det beriknades vidare finnas ungefir 65000 motorbatar
utrustade med starkare motor dn 10 histkrafter.

Viren 1984 utfordes pa begiran av Svenska Batunionen, Sweboat och
Svenska Seglarférbundet en undersdkning rérande fritidsbatsbestindet.
Enligt undersokningen hade batbestindet sedan ar 1971 fordubblats och
antalet fritidsbatar uppgick nu till ungefir 1,1 miljon. Av dessa berdknades
ungefiar 170000 vara anvindbara for 6vernattning. Enligt utredningen
fanns det darutover ungefir 155000 motorbatar utrustade med starkare
motor in 10 histkrafter.

Batlivet har pd méanga hall tidigt foranlett bildande av lokala och centrala
organisationer.

Pa riksplanet finns i dag bl. a. Svenska Seglarforbundet (bildat ar 1905).
Svenska Kryssarklubben (bildad ar 1923) och Svenska Batunionen (tidiga-
re Sveriges Motorbatsunion, bildad ar 1928). vilka tillsammans bildat Sjé-
sportens Samarbetsdelegation (SSD), som gemensamt remissorgan och
samarbetsforum.

Svenska Seglarforbundet utgors av 22 distriktsseglarforbund med 550
klubbar eller. sillskap med sammanlagt 140000 mcdlemmar. Svenska
Kryssarklubben omfattar pa riksplanet 28 000 direktanslutna medlemmar.
Svenska Bitunionen ir en sammanslutning av 22 regionala batforbund
med 600 klubbar och 112000 medlemmar. Organisationen arbetar som en
samlad union for anslutna klubbar och féorbund. Mélsattningen r att cen-
tralt, regionalt och lokalt friimja batlivets gemensamma intressen.

De olika riksorganisationernas verksamhet spinner i princip éver hela
det svenska bétlivet. Sikerhets-, trygghets- och utbildningsfrigor samt
tekniska frigor utgdr 1 storre eller mindre utstrickning inslag i samtliga
forbunds arbete. Dartill kommer tavlingsfrigor — sirskilt for Svenska
Kanotforbundet. Svenska Kanotseglarforbundet. Svenska Racerbatfor-
bundet, Svenska Roddférbundet, Svenska Seglarforbundet och Svenska
Vattenskidforbundet.

For de lokala batklubbarna utgor ofta hamn- och uppliggningsfrigorna
de dominerande arbetsuppgifterna.

2.2 Betankandet (SOU 1974:95) Béatliv — Sambhallet och
fritidsbatarna

Fritidsbatutredningen redovisade en rad forslag i frigor som hér samman
med den vixande fritidsbatstrafiken. De statliga och kommunala insatser-
na for fritidsbitarna kartlades och en beddmning av servicebehovet
gjordes. Utredningen skulle — i syfte att forbattra mojligheterna att identi-
fiera och dvervaka fritidsbdtar — enligt sina direktiv Avenutreda frigan om
obligatorisk registrering av vissa fritidsbatar och ligga fram forslag till
utformning av ett fritidsbatsregister.

Utredningen redovisade frin samhallssynpunkt positiva aspekter p4 bat-
livet och aven de problem — framst avseende sikerhet, miljd och ekonomi
— som bétlivet medfor eller kan komma att medfora vid en fortsatt utveek-
ling. Utredningen visade ocksa att bdtlivet utgér en av vara mest utbredda
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och populéra fritidssysselsittningar med stark karaktar av familjeaktivitet
och stor spridning bland alla medborgar- och dldersgrupper.

Utredningen konstaterade bl. a. att en registrering av fritidsbétar skulle
ge det erforderliga planeringsunderlaget fér byggande av sméabatshamnar.
Registreringen och den diarmed sammanhidngande numreringen av vissa
fritidsbatar skulle vidare underlatta spaning efter t.ex. saknade bétar,
mojliggdra uppfoljning av en frivillig forarutbildning och 6ppna en mgjlig-
het till dircktinformation till batiagarna i t. ex. sjosdkerhets- och spotrafik-
frigor.

Utredningen foreslog registrering av alla motordrivna batar och segelba-
tar inom svenskt sjdterritorium om batarnas dgare hade hemvist i Sverige
eller baten hade hemmahamn i riket. Antalet registreringspliktiga batar
uppskattades till ca 360000. Vissa detaljfrigor avseende batregistrets ut-
formning m. m. borde enligt utredningen 6verlamnas till en sarskild arbets-
grupp.

Drygt 60 remissinstanser yttrade sig 6ver fritidsbatutredningens betén-
kande. Flertalet remissinstanser tillstyrkte i princip en registrering, men de
flesta framforde erinringar mot utredningens forslag.

2.3 Betankandet (SOU 1977:25) Batliv 2 — Registerfragan

Utredningen om registrering av fritidsbatar redovisade sammanfattnings-
vis tre registreringsalternativ och férordade ett. Enligt detta erfordrades
inte nagot register over fritidsbatar utan endast ett enkelt adressregister for
avgiftsavisering, om batavgift skulle erliggas.

Mot bakgrund av sitt férordade registerlésa alternativ foreslog utred-
ningen vissa kompletterande Atgarder betriffande planering och identifi-
ering av batar. Bl. a. foreslogs att en riksomfattande statistisk undersok-
ning av hela bestandet skulle genomforas med lamplig tidsintervall.

Utredningens betdnkande gavs en bred remiss. Ett mindre antal remiss-
instanser tillstyrkte i huvudsak en upplaggning enligt det forslag som
utredningen lagt fram. Flertalet remissinstanser avstyrkte dock forslaget
och férordade en mera omfattande registrering.

2.4 Trafiksakerhetsverkets forslag till ett register for batar

Sammanfattningsvis foreslar trafiksikerhetsverket ett registreringssystem
fér batar analogt med det befintliga bilregistret. TSV foreslar att ragistret
skall foras med hjilp av automatisk databehandling (ADB) och omfatta alla
sjosatta motor- och segelbdtar vars skrov har en storsta lingd av 5 meter
eller mera eller dnvs med motor som ir starkare dn 13 kilowat: vilket
motsvarar ca 18 hastkrafter. Bade fritidsbatar och yrkesmaissigt anvianda
batar skall saledes ingd i registret.

Registret skall enligt forslaget inte omfatta batar som till halften eller
mer dgs av utlindska fysiska personer som &r bosatta utomlands eller av
utlindska junidiska personer. Batar som tillhor staten och ar avsedda
uteslutande for statsindamal och inte for affarsdrift skall inte heller regi-
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streras. Vidare skall registrerade bitar tilldelas en sirskild identifierings-
beteckning som skall anbringas pa skrovets bada sidor.

Registret skall finansieras genom en arlig avgift for varje registrerad bat.

Registret skall innehalla vissu persondata om dgaren och vissa uppgifter
om béten. Upplaggningen av registret foreslas ske uteslutande med hjilp
av batagarens egna uppgifter.

Som central registermyndighet foreslds TSV, bl. a. eftersom befintligt
bil- och korkortsregister avses utnyttjas. Linsstyrelserna foreslds som
regionala registermyndigheter.

Kostnaden for att uppritta registret beridknas till drygt 12 milj. kr. i 1984
ars prisniva. De érliga driftskostnaderna beriknas till drygt 7.6 milj. kr. i
1984 ars prisnivid. Om de avgiftsskyldiga batdgarna betalar hela kostnaden
for registerupplaggningen blir avgiften ca 30 kr. per bét. Till detta kommer
driftskostnader per bat med ca 20 kr. Den som éger en registreringspliktig
bat skulle sdledes fa betala ca 50 kr. det forsta aret och foljande ar ca 20 kr.
Periodisering av upplaggningskostnaden under en feméarsperiod medfor en
arlig kostnad de forsta fem aren om ca 25 kr. per ir.

2.5 Gallande bestimmelser om registrering av béatar

Enligt lagen (1979:377) om registrering av batar for yrkesmissig sjofart
m. m. skall vissa batar inforas i batregistret om de anviands yrkesmassigt
till befordran av gods eller passagerare, till bogsering eller bargning, till
fiske eller annan fangst i saltsjon eller till uthyrning tll allmdnheten.
Registreringsplikten omfattar alla svenska bétar som har en stérsta langd
av minst 6 meter. Aven mindre passagerarbatar skall registreras om de ar
konstruerade for att fora fler 4n tolv passagerare. Registreringsplikten
gilller dven utldndsk bat som vanligen ar forlagd till svensk hamn och vars
agare 4r bosatt i Sverige. Lagen innehdlier dven en bestimmelse om
frivillig registrering. Enligt denna regel fir en icke registreringspliktig
svensk bat foras in i registret om dess skrov har en storsta lingd av minst
6meter eller om det med hinsyn till bitens typ och anviandning, dess
tilldelning av anropssignal for radiostation eller eljest finns sirskilda skal
att den registreras.

Enligt lagen giller vidare att en bat skall avregistreras om den

1. forolyckats, huggits upp eller forstorts,

2. pa grund av Sverlatelse eller cljest ej langre 4r registreringsbar,

3. forsvunnit cller dvergetts till sjoss och sedan ¢j horts av under tre
ménader, eller

4. ej ar registreringspliktig och av dgaren anméls for avregistrering.

I september 1986 upptog batregistret ca 5600 batar, varav ca 4200
fiskebatar. Av de aterstiende ca 1400 batarna ar ca 800 frivilligt registrera-
de fritidsbétar.

Syftet med bétregistreringen ér. i forsta hand, att tillgodose ett offentli-
grattsligt behov av att registrera de batar som star under samhallets tillsyn.
Till skilinad frén registreringen av skepp har bdtregistreringen inte nigon
privatrattslig betydelse.
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Batregistret fors for hela landet av sjofartsregistret, som ér en sarskild
enhet vid Stockholms tingsritt. Registret fors med hjalp av ADB.

3 Allmén motivering
3.1 Allminna utgdngspunkter

Sverige har utomordentliga naturliga forutsattningar for ett stort och vari-
erande batliv. Fritidsbaten oppnar eller vidgar mojligheterna till en rad
aktiviteter med stor attraktionskraft sisom naturupplevelser, bad, fiske,
dagsutflykter, weekend- och langturer och tivlingsverksamhet av olika
slag. Intresset f6r batar och batliv har tidigt vuxit fram i Sverige. I takt med
den allménna vilstdndsutvecklingen har ocksé antalet bitar och utovare av
batliv 6kat snabbt. Antalet fritidsbétar i vart Jand berdknas ha fordubblats
under de senaste femton aren. I dag beriknas éver tva miljoner manniskor
spridda dver hela landet utova bétliv i nigon form.

Med den utveckling som varit maste batlivet nu ses som en betydelsefull
rekreationsform och fritidssysselsattning i vért land. Batlivet ér till stor del
en rekreationsform fér hela familjen och engagerar ménniskor ur alla aldrar
och samhillsgrupper. Skotseln av biten och medverkan i féreningsverk-
sambhet 4r for manga manniskor en av de viktigaste fritids- och hobbyverk-
samheterna. Det ir ocksé en aktivitet som i stor utstrackning intresserar
och engagerar barn och ungdomar. Sammantaget fyller darfor batlivet
enligt min uppfattning en viktig social funktion.

Ocksa fran turistsynpunkt ar batlivets utveckling av intresse. Enligt
vissa uppskattningar uppgir det totala antalet biddnatter under en bét-
sasong till ca 10 miljoner. Dartill kommer dagsutflykter av mycket stor
omfattning. For bl. a. manga kustkommuner ar darfor bétlivet en semester-
form som ir av 6kande turistisk betydelse. For den enskilde kan batsemes-
tern ha ett attraktionsvirde genom att den ar en semesterform som i manga
fall ar relativt billig. Ett 6kat batsemestrande i Sverige — savil genom att
svenskar viljer denna semesterform i stallet fér en utlandsresa som genom
att utliindska batturister lockas till svenska farvatten — har ocksa bzatydel-
se for turistbalansen och dirmed f6r handelsbalansen.

Jag har hir Kortfattat berort nagra av de virden batlivet har fran allman
synpunkt. Fér manga enskilda minniskor ligger batlivets varde till stor del
i mdjligheten till niara kontakt med naturen, till ostdrdhet och till en kinsla
av frihet. Var rikedom pa sjoar, vattendrag och kustvatten gor att dessa
varden i stor utstrickning kan bibehdllas trots batlivets expansion.

Samtidigt dr det ofrdnkomligt att batlivet i manga omréden, sirskilt de
attraktiva kust- och skargardsomradena och omraden nira storstader, fatt
en annan karaktdr 4n tidigare. Den tekniska utvecklingen néar det giller
batar och utrustning har dndrat férutsittningarna for batlivet. Det kraftigt
okande bétantalet gér det nodvindigt for dem som vistas i batar att i $kad
utstrdckning anpassa sig och ta hénsyn till varandra, till den bofasta
befolkningen samt tili behovet av skydd av natur och miljo.

Batlivets snabba utveckling stiller krav sdvil pd dess utdvare som pd
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samhillet. Frin samhillets sida har ocksa gjorts successivt kade insatser
for att frimja batlivet. Genom insatser for bl.a. provning av batar och
utrustning, forbittrad utprickning, utbildning och information, viderprog-
noser samt sjoraddning har sidkerheten till sjoss kunnat 6ka trots den
kraftigt 6kade fritidsbatstrafiken. Genom insatser for naturvérd, friluftshiv
och renhallning har attraktiva omraden fér batlivet kunnat bibehillas och
utvecklas och nedskriapningen minskat.

Jag ser det som angeliget att batlivet kan fortsitta att utvecklas. Allt
flera méanniskor bor fi mojligheter att ta del av de virden i form av
friluftsliv och naturupplevelser som batlivet erbjuder. Detta innebir emel-
lertid ytterligare 0kade krav séval pa utdvare som pa samhiillet. Fér att en
fortsatt positiv utveckling skall kunna underliittas beh6vs bl. a. forbittrade
mojligheter till tillsyn och service samt till 6verblick Gver batlivets utveck-
ling som underlag for planering i olika avseenden. I detta sammanhang ar
frigan om registrering av vissa fritidsbatar av central vikt. Som framgatt av
min tidigare redogorelse har denna friga utretts och diskuterats under en
lang tid. Jag ser det som angeliget att frigan nu tas upp till avgérande.

3.2 Forslag till ett fritidsbatsregister

3.2.1 Registrets iindamal och innehall

Mitt forslag: Ett fritidsbatsregister inrittas. Registret, som skall
foras med hjialp av ADB, skall ha till huvudsakligt &ndamél att tjina
som underlag for kontroll av ordning och sikerhet till sjoss samt
planering av trafiken med fritidsbatar. Registret skall ocksi kunna
anvindas vid planering som avser turism, friluftsliv och naturvard
samt for utredning rérande skatter, tullar och indrivning. Register-
fragorna skall i sina huvuddrag regleras i en ny lag om fritidsbatsre-
gister.

TSV:s forslag: Sc redogorelsen i avsnitt 2.4,

Remissinstanserna: Allmént sett r remissopinionen splittrad. Bland re-
missvaren finns synpunkter pa bide behovet av ett bitregister och TSV:s
forslag i sak.

Betraffande de instanser som har uttalat sig i sak rorande TSV:s forslag
kan sammanfattningsvis sigas att dc flesta ar i huvudsak positiva. Den
kritik som fors fram galler enskildheter i forslaget. Bland de i huvudsak
positiva remissinstanserna kan nimnas rikspolisstyrelsen, generaltullsty-
relsen, forsakringsinspektionen, riksskatteverket, statens naturvardsverk,
en majoritet av lansstyrelserna samt landstingsforbundet.

Bland de remissinstanser som avvisar férslaget eller ar overvagande
negativa kan namnas sjofartsregistret, sjofartsverket, datainspektionen,
fiskeristyrelsen, sjosdkerhetsridet, flera linsstyrelser samt Sjdsportens
Samarbetsdelegation. Kritiken giller dels registersystemets upplaggning i
stort, dels enskilda bestimmelser t lagforslaget. Fiskeristyrelsens invind-
ningar galler forslaget att registrera fiskebatar tillsammans med fritidsba-
tar.
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Skilen for mitt forslag: Liksom fritidsbatutredningen finner jag att det
finns atskilliga skil for att inritta ett register for fritidsbatar. Framfor allt
anser jag att ett register skulle kunna vara till stor nytta fér de myndigheter
som ir verksamma i kontrollen av ordningen och sikerheten till sjdss. Ett
register kan underlitta fér kustbevakningen, s)opolisen m. fl. att identifiera
batar som framfors eller nyttjas pa otillatet sitt samt underlitta spaning
efter forsvunna elier stulna batar. Aven égaren till en observerad bat kan
identifieras genom ett register. Registret kan vidare anvdndas 1 samband
med fisketillsyn.

Det finns utéver kontrollen av ordningen och sikerheten till sj6ss manga
andra verksamhetsomraden i vilka ett fritidsbatsregister med stor fordel
skulle kunna anvindas.

Fritidsbatutredningen Konstaterade att behovet av statistiskt material
rorande fritidsbatar ar stort. Det dr enligt utredningen viktigt att sidant
material Kontinuerligt fornyas sa att utvecklingen av batbestinder — vad
avser omfattning, struktur och lokalisering — vil kan foljas. Det statistiska
materialet kan tjana som planeringsunderlag i frigor som ror trafik med
fritidsbatar. Registret kan vidare anvéindas i planeringen av hamnbyggna-
tioner och annan samhallelig batservice. Utredningens synpunkler ager
enligt min mecning allgimt giltighet. Tillgdng till statistiska uppgifter ar
séledes virdefull som planeringsunderlag for atgarder inom flera viktiga
omriden. Bl.a. kan nimnas atgirder som avser sikerhet och trafik samt
turism, friluftsliv (inkl. fritidsfiske) och miljo- och naturvérd. Genom en
registrering av fritidsbtar kan det statistiska materialet erhéllas pa ett
enkelt och rationelit sitt.

Enligt den nyligen beslutade lagen (1986:371) om flyttning av fartyg i
allmén hamn far ett fartyg i allmén hamn flyttas av hamninnehavaren, om
fartyget hindrar hamnens behoriga nyttjande eller varaktigt ligger pa ett
satt som strider mot gitlande foreskrifter. Lagen kan dven tillimpas pa
fritidsbatar. Enligt lagen 4r batens dgare skyldig att ersitta kostnaderna for
fiytiningen. 1 friga om fartyg som ir inférda i nuvarande skepps- eller
batregister skall den som ar antecknad i registret anses som dgare. Nir det
galler fritidsbatar medfor gillande ordning att det i varje séarskilt fall méste
utredas vem som ir dgare. Ett fritidsbétsregister skulle underlitta tillimp-
ningen av bestimmelserna om betalningsansvar.

I framtiden kan sikerhets- och naturvardsskil komma att aktualisera
behovet av speciella bestimmelser avseende hastighet m. m. for vissa bat-
och motortyper eller for vissa regioner. Ett fritidsbatsregister bor gora det
mdijligt att ur denna aspekt dverblicka fritidsbatsbestandet och dess sam-
mansittning samt att begrinsa eventuella bestimmelser till att gilla enbart
de batar och regioner dir sddana bestammelser erfordras. Ett fritidsbétsre-
gister bor dven medge direkt informationskontakt med berérda batiagare i
en sddan situation.

Ansvarsforsikring ir inte obligatorisk for fritidsbatar. Frigan har flera
ganger behandlats i riksdagen med anledning av vickta motioner. 1 LU
1985/86:26 s. 13 har salunda lagutskottet anfoért att det | hég egrad ar
angeléget att den som skadas vid en sjéolycka kan fa fullgod ersittning och
att detta med nagorlunda sikerhet endast kan garanteras om samtliga

Prop.1986/87:121

16



batforare har en ansvarsforsikring. Innan frigan om en obligatorisk an-
svarsforsiikring dverviigs maste dock enligt utskottet registreringsfrigan
losas.

Som riksdagen har anfért torde en foérutsattning for en obligatorisk
ansvarsforsikring vara att registreringsfrigan har losts pa ett tillfredsstil-
lande siitt. 1 enlighet med vad riksdagen vidare uttalat har fragan om
ansvarsforsakring darfor vilat 1 avbidan pa att forevarande lagstiftnings-
arende skall slutféras. Forsikringsfrigan kommer fortsatt att gvervigas
inom regeringskansliet. Det kan dven finnas anledning att ta upp fragan
inom ramen for det nordiska lagstiftningssamarbetet.

Som tidigare namnts ér batlivet en av vara mest utbredda och populédra
fritidssysselsittningar. For att underliatta och effektiviscra planering och
insatser dr det virdefullt att genom enkiiter inhdmta information fran
batagarna om vanor, onskemél m. m. Ett register borde gora det mjligt att
né bitigarna i detta syfte. Registret kan dven anvindas for att ni enskilda
batagare med information om bl. a. aktuell lagstiftning, sjosikerhetsfragor
och naturvardsinformation.

Uttjénta fritidsbétar som dvergivits vid strinderna eller sinkts pa grunt
vatten har i méanga fall utgjort ett miljoproblem. Genom att tra fram till
mitten av 1960-talet varit det dominerande skrovmaterialet har dock bé-
tarna i regel inom relativt kort tid forintats eller utan storre oligenhet
kunnat brannas eller pa annat sitt forstoras eller anvindas. Genom plas-
tens genombrott har emellertid situationen férindrats. Aven de tidigast
tillverkade plastbatarna torde i betydande omfattning dnnu vara i bruk,
men {orr eller senare kommer sjalvfallet den tidpunkt dé dven en plastbit
betraktas som uttjint och firdig att skrotas. Problemet uppstar da hur
destruktionen skall ske. Ateranvindning av materialet férekommer inte
och att brinna upp skrovet skapar miljoproblem i form av luftféroreningar.
For niarvarande saknas i de flesta fall mojlighet att spéra agaren till en
Overgiven bat. Ett batregister bor kunna ge god information om avgingen
av utyinta batar. Samhillet far hdrigenom bittre mojligheter att kontrolle-
ra och styra hanteringen av uttjinta batar.

Under senare &r har tull och polis kunnat konstatera en Okning av i
landet insmugglade fritidsbétar. Héarigenom har statskassan undandragits
skatt och tullavgifter. Ett fritidsbétsregister skulle kunna fé stor betydelse
for kontrollen av denna inférsel.

Det svenska fritidsbatsbestindet representerar ett betydande varde. Det
ir inte otroligt att en del fritidsbatar undandras formogenhetsbeskattning.
Batar kan dven tjana som investeringsobjekt fér obcskattade inkomster.
En registrering av fritidsbatarna skulle darfor kunna mojliggéra en mera
verksam inkomst- och formégenhetsskattekontroll. Vidare skulle krono-
fogdemyndigheternas indrivningsverksamhet kunna goras effektivare.

Med stod av det anforda anser jag att det nu finns skal {or att inritta ett
fritidsbatsregister. Registret bor féras med hjilp av ADB. Registrets hu-
vudsakliga dndamél skall vara att yjana som underlag fér kontroll av
ordning och sikerhet till sjoss samt for planering av trafiken med fritidsba-
tar. Det dr dessa centrala anvindningsomriden som skall vara bestamman-
de for inforande och lagring av uppgifter i registret, dvs. for sjialva register-
foringen.

2 Riksdagen 1986/87. 1 suml. Nr 121
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De grundliggande bestammelserna om fritidsbitsregistret bér tas in i en
ny lag, lag om fritidsbatsregister.

Av min redogorelse rorande behovet av ett fritidsbitsregister framgar att
uppgifterna i ctt register kan ha stor betydelse inom miinga andra omriden
an de som jag angett som registrets huvudsakliga anvandningsomraden.
Frimst syftar jag pa det vidare planeringsarbete betriffande fritidsbatar
som bor utforas utéver planeringen av fritidsbatstrafik i inskrinkt mening.
Detta vidare arbete bor enligt min mening omfatta frigor om turism,
friluftsliv (inkl. fritidsfiske) och naturvird. Tiliging till fritidsbétsregistret
torde vara mycket virdefull i ett sidant planeringsarbete. Regisiret bor
vidare. som jag nyss berdrt, kunna anvandas 1 utredningar rérande skatter
och tullar samt i samband med indrivningsverksamhet.

I lagen om fritidsbétsregister bor slas fast att registret far anviindas i nu
berdrda verksamheter.

Det bor i detta sammanhang framhallas att uppgifierna i ett fritidsbatsre-
gister i enlighet med offenthighetsprincipen ar tillgingliga for var och en,
med de inskrinkningar som foljer av sekretesslagen (1980:100). Min be-
skrivning av registrets anvindningsomraden ir séledes inte fullstindig.

Jag gér harefler in pé vilket innehdll registret huvudsakligen bor ha. Med
hansyn till registrets dndamal bor till att borja med uppgifter om batens
dgare finnas registrerade. Betriffande baten bor foljande uppgifter ingé i
registret: batens namn, batslag, fabrikat och typ. tillverkningsnummer,
skrovets yttre matt och firg, byggnadsar, byggnadsmaterial, motoreffekt
samt férvarvsdatum. For att baten skall kunna identifieras méste ocksa en
identitetsbeteckning registreras. Det bor ankomma pa regeringen att nir-
mare foreskriva vilka uppgifter som skall registreras.

Mot de for samhillet och den enskilde positiva effekterna av en registre-
ring skall stillas de besvir och obehag samt kostnader en registrering kan
komma att vélla batigare.

De uppgifter som ar tinkta att ingd i registret kan enligt min mening
knappast anses pi ett otillbérligt sitt kridnka den personliga integriteten.
Det torde inte heller for de allra flesta batdgare medféra nagot besvar att
lamna uppgifterna. Efter den forsta registreringen inskrinks dessutom
batiagares medverkan till en skyldighet att anmaila eventuella forandringar
av de registrerade uppgifterna.

Vad harefter giller kostnaderna for registreringen anser jag att dessa inte
kommer att bli sdrskilt betungande i férhallande till de fordelar ett register
kan medfora. En niarmare redogorelse rérande kostnaderna for registre-
ringen limnas 1 avsnitt 3.2.5.

3.2.2 Registeransvar m. m.

Mitt forslag: Registreringen av fritidsbétar skall ske efter monster i
bil- och korkortsregistersystemet. Sjofartsverket skall vara central
registermyndighet och ldnsstyrelserna regionala registermyndig-
heter. )
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TSV:s forstag: Registreringen av fritidsbatar skall ske med utnyttjande
av nuvarande organisation for bil- och kérkortsregistreringen. TSV skali
vara central registermyndighet och linsstyrelserna regionala registermyn-
digheter.

Remissinstanserna: Flertalet av de remissinstanser som har yttrat sig i
denna del har tillstyrkt forslaget. Datainspektionen har dock ifrigasatt
forslagets forenlighet med datalagen (1973:289). Inspektionen pipekar
bl. a. att datalagen bygger pé den forutsiittningen att ett personregister som
fors med stod av ADB skall vara ctt hjalpmedel i den registeransvariges
verksamhet. | forslaget finns inget underlag for att TSV skulle bedriva en
verksamhet i vilket fritidsbétsregistret kan anviindas som hjilpmedel. Da-
tainspektionen menar darfor att TSV inte kan vara registeransvarigt pa det
sitt datalagen forutsitter. Datainspektionen anser med hinsyn hirtill att
frigan om &ndamil och registeransvar bor dvervigas ytterligare.

Skilen for mitt forslag:
Registeransvariga myndigheter

Enligt 1 § datalagen ar den registeransvarig for vars verksamhet ett per-
sonregister férs, om han {6rfogar 6ver registret. I den av TSV foreslagna
ordningen dr TSV registeransvarigt. TSV skall dessutom forfoga over
registret. Enligt datainspektionen kan emellertid inte TSV enligt datalagen
fungera som registeransvarig, eftersom registret inte skall foras for TSV:s
rakning.

Jag har dverviigt frigan om ndgon annan myndighet limpligen bor anfor-
tros uppgiften att vara central registermyndighet. Jag har dirvid, efter
samrad sirskilt med chefen for kommunikationsdepartementet, funnit att
sjofartsverket bor vara registeransvarigt av frimst {6ljande skal. Den cen-
trala myndighet som har de mest omfattande kontakterna med och darmed
kunskaperna om fritidsbatsfrigor ar sjofartsverket. 1 dess verksamhet
ingér en rad uppgifter som ror fritidsbiatar. Som exempel kan nimnas att
sjofartsverket
— svarar for fyrbelysning och utmirkning av farleder, daribland dven

sirskilda fritidsbatsleder,

— svarar for sjoriddningstjanst. som till helt overvigande del betjanar
fritidsbatarna,

— har initierat och bekostat siakerhetshdjande atgirder med sikte frimst pa
fritidsbétarna, t. ex. viderprognoser,

— handhar den frivilliga sikerhetsmassiga typprovningen av fritidsbatar,

— utger sjékort och batsportkort samt olika nautiska publikationer,

— har tillsammans med batorganisationerna utvecklat och forenklat fra-
gorna rorande utbildning av fritidsbtsforare genom Namnden {6r bat-
livsutbildning.

Mot den har bakgrunden och med beaktande av hur registerindamalet
har utformats ter det sig naturligt att sjéfartsverket blir huvudansvarigt for
fritidsbatsregistret.

Registret bor enligt min mening byggas upp pa samma sitt som bilregis-
tret. Registrering av motordrivna fordon, sldpfordon och terringslip sker i
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ett for landet gemensamt bilregister. Registret fors genom ADB av TSV
som central registreringsmyndighet. Lansstyrelserna fungerar sormn regio-
nala registreringsmyndigheter. Genom de senare tillgodoses biligarnas
behov av service i registerfragor.

En motsvarande modell for fritidsbitsregistreringen skulle innebira att
sjofartsverket ar central registermyndighet. Linsstyrelserna blir regionala
registermyndigheter. Liksom i bilregistersystemet dr det lansstyrelserna
som skall handlagga registerdrendena och ha den egentliga kontakien med
de registreringspliktiga. Det ar betydelsefullt att bitagarnas behov av
service i registerfragor kan tillgodoses genom den regionala organisatio-
nen.

Sjofartsverket och lansstyrelserna skall forfoga Gver hela fritidsbatsre-
gistret. Dessa myndigheter blir gemensamt ansvariga for registret.

TSV:s datasystem for hilregistret utnyttjas

For bilregistreringen finns ett vil fungerande kommunikationssystem och
ett etablerat samarbete mellan TSV och lénsstyrelserna. Organisationen ar
utbygegd och det finns ett effektivt system fér bearbetning, kommunikation
och lagring av data samt for produktioren och distributionen av utskrifter
m.m.

Fritidsbétsregistret bor enligt min mening byggas upp med utnyttjande
av existerande datasystem. P4 si sitt har man mojlighet att halla kostna-
derna nere. Av stor betydelse dr dven att ett system vils som har goda
utvecklingsmdjligheter. Framtida behov av andra uppgifter av vikt for
t. ex. samhillets planering bor namligen, utan att registreringsutformning-
en skall behdva andras, kunna tillféras registret.

Genom ett sarskilt avtal mellan sjéfartsverket och TSV bor TSV:s
datakapacitet kunna utnyttjas. Genom avtalet bor TSV ges uppdraget att
tillhandahélla datakapacitet och ombesérja registrering och avgiftsupp-
bord. Detta avtal bor 4ven omfatta kostnads- och ansvarsfordelning mellan
sjofartsverket och TSV.

Terminaldtkomst till registret

Sjofartsverket och linsstyrelserna skall, enligt vad jag tidigare har foresla-
git, som ansvariga registermyndigheter ha forfoganderitt till hela fritids-
batsregistret. Hiarav foljer att myndigheterna ocksd bor ha terminalét-
komst till registret. Som nimnts skall fritidsbatsregistret bl. a. ha till &nda-
mal att ge underlag for kontroll av ordning och sédkerhet till sjoss. Polis-
myndigheterna ar verksamma inom dessa omraden. Ockséa de bor darfor
ha terminalatkomst till registret.

Jag har ocksd framhdllit att ett fritidsbatsregister rutinméssigt bor kunna
anvindas for utredningar rorande skatter, tullar och indrivning. Det ar
darfor lampligt att ocksd ge tullmyndighet, riksskatteverket, lansskatte-
myndighet, lokal skattemyndighet och kronofogdemyndighet méjlighet att
fa terminalatkomst till fritidsbatsregistret.

Mojligheten till terminalatkomst for de myndigheter jag nu angeit inne-
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bar att de kan fa direkt tillgang till registrerade uppgifter. Terminalatkoms-
ten medfdr naturligtvis inte ratt att forandra registrets innehdll. Sadan ratt
har endast de myndigheter som forfogar 6ver registret, dvs. sjofartsverket
och lansstyrelserna.

I avsnitt 3.2.] har jag nimnt att uppgifterna i fritidsbatsregistret bor
kunna anviandas i planeringsarbetet rorande turism och friluftsliv inkl.
fritidsfiske. Sveriges turistrad har huvudansvaret for frigor om turism och
rekreation. Enligt min mening borde turistradet ha stor nytta av det statis-
tiska underlag som ett fritidsbitsregister ger mojligheter till. Som jag
tidigare namnt bor ett fritidsbatsregister dven kunna anvindas som under-
lag for planering pa naturvirdens och fiskevardens omraden. Statens na-
turvardsverk och fiskeristyrelsen ar ansvariga myndigheter inom niamnda
omraden. For att tiligodose dessa myndigheters och turistridets behov av
uppgifter fran fritidsbatsregistret foreslog jag i lagradsremissen att de skul-
le ges mojlighet till terminaldtkomst till registret.

Datainspektionen har i sitt yttrande enligt 2a § datalagen anfort att
syftet med terminaldtkomst till fritidsbitsregistret 1 flertalet fall ar att
mojliggéra évervakning och kontroll. Inspektionen har inte kunnat finna
att terminalatkomst ir pdkallad for naturvardsverket, Sveriges turistrad
eller fiskeristyrelsen. Enligt datainspektionen skulle registret i nimnda fali
vara av virde framst for planeringsindamal. Detta syfte bér enligt inspek-
tionen tillgodoses i annan ordning.

Lagrader har forklarat sig dela datainspektionens uppfattning angdende
terminaldtkomst for statens naturvardsverk, Sveriges turistrad och fiskeri-
styrelsen.

Som jag tidigare framhallit kommer naturvardsverket, Sveriges turistrad
och fiskeristyrelsen framst ha nytta av fritidsbatsregistret {or planeringséin-
damal. Jag kan dérfor bitridda datainspektionens och lagradets bedémning
att deras behov av uppgifter bor kunna tillgodoses i annan ordning 4n
genom terminalatkomst till registret. Genom att vinda sig till sjofartsver-
ket bor naturvardsverket och fiskeristyrelsen och Sveriges turistradd kunna
fa del av de uppgifter eller de statistiska sammanstillningar de 6nskar. Det
bor ingd 1 sjofartsverkets uppgifter som registeransvarig att tillhandah3lla
de nimnda myndigheterna och radet de uppgifter och sammanstaliningar
som kravs for plancringen.

3.2.3 Registrets tillimpningsomrade

Etr eller tvd batregister?

Mitt forslag: Registrering av batar skall ske i tvd register. Medan
fritidsbatar skall registreras i det foreslagna nya registret skall lik-
som hittills batar som anvinds for yrkesmiissig sjéfart registreras i
det sirskilda batregistret som ingar i sjofartsregistret.

TSV:s forslag: Fritidsbatar och yrkesmissigt anvinda batar skall regi-
streras i ett och samma register.
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Remissinstanserna: TSV:s forslag i denna del har fatt ett blandal motta-
gande. Bland de instanser som ir negativa kan namnas sjofartsverket,
fiskeristyrelsen och Sjosportens Samarbetsdelegation. Det har bl. a. pape-
kats att registreringen av yrkesmiissigt anvianda batar fyller en annan
funktion in en registrering av fritidsbatar. Registreringen vid sjofartsregis-
tret avser tillsynskrivande batar och det ir naturligt att behélla denna
registrering. Fiskeristyrelsen har papekat att registreringen av fiskefartyg
skulle bli mycket splittrad om TSV:s férslag genomfors. 1 stillet for tva
register vid en myndighet (skepps- och bétregistret vid sjofartsregistret)
skulle man fa 24 nya registermyndigheter utéver sjoéfartsregistret.

De remissinstanser som ar positiva till TSV:s forslag namner sarskilt att
det skulle vara rationellt att behandla alla bitar i ett register.

Skailen for mitt forslag: Man kan inte bortse frin att ett enda batregister
skulle erbjuda flera fordelar. Den frimsta ér att det skulle vara rationellt att
registrera fartyg av samma slag i ett register. Enligt min mening finns det
emellertid atskilligt som talar for att man behéller det sirskilda registret for
yrkesmissigt anvinda batar.

Fartyg inom yrkessjofarten stir under sjéfartsinspektionens titlsyn. Den
nuvarande registreringen av yrkesmassigt anvinda fartyg sker framst for
att erbjuda underiag for tillsynen. Registreringen gors i tva register och
administreras av cn myndighet, sjofartsregistret. Géallande ordning ar vl
beprovad och rutinerna ar inarbetade. Som framgar av vad jag tidigare har
anfort, se avsnitt 3.2.1, har registreringen av fritidsbatar i huvudsax andra
andamdl. Det méiste ocksd tas i beaktande att de yrkesmassigt anvinda
batarna tll sin typ regelméssigt avviker fran fritidsbatarna. Den dvervi-
gande delen av de yrkesmissigt anvinda batarna — ca 4200 av 5600 — ar
fiskebatar. Dessa ir oftast byggda i ett fatal exemplar av varje typ och de
har kvalificerad utrustning. Fritidsbatar byggs ofta i storre serier. Fiskeba-
tarna avviker vidare fran fritidsbatarna sa till vida att de har ett sirskilt
identifieringssystem genom distriktsbeteckningar som ir baserade pd kom-
muner.

En organisation enligt TSV:s forslag medfor att 24 regionala och en
central myndighet skulle handha registreringen av yrkesmassigt anvinda
batar. Dessutom skulle yrkesmissigt anvanda skepp registreras av ytterli-
gare en myndighet, sjofartsregistret. Enligt min mening skulle en sddan
ordning leda till onodig splittring av registreringsverksamheten. Sarskilt
betriffande fiskefartyg skulle splittringen bli pataglig eftersom fiskeskep-
pen allyamt skulle registreras av sjofartsregistret medan fiskebatarra skul-
le delas upp pa 24 lansstyrelser. Mot bakgrund av det anforda bor registre-
ringen av yrkesmissigt anvinda fartyg koncentreras sa mycket som maj-
ligt.

En annan omstiandighet som talar mot TSV:s modell &r att registrering
av bitbyggnadsforskott skall ske hos Stockholms tingsritt, dvs. samma
domstol som for sjofartsregistret. Enligt lagen (1975:605) om registrering
av batbyggnadsforskott kan den som har bestillt en bat och lamnat eller
utfist sig att lamna tillverkaren forskott av pengar eller byggnadsimnen
lita ta in avtal i protokollet hos Stockholms tingsritt. P& det sattet vinner
bestéllaren forménsratt i byggnadsimnen och vad som for hans rikning
tillverkats med forskottet i den handelse tillverkaren kommer pa obestind.
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1 valet mellan ett system med ett enda batregister och den av mig
férordade ordningen vill jag slutligen nimna en praktisk friga av viss
betydelse. I nuvarande batregister finns ca 5600 batar registrerade varav
ca 4 R00 ir yrkesmiissigt anvinda batar. En 6vergang till ctt enda bétregis-
ter skulle alltsd kriva att ca 4 800 bitar omregistreras i ett nytt register med
de praktiska konsekvenser det kan medféra. Om det nuvarande systemet
for registrering av yrkesmissigt anvinda batar behalls, kommer endast ca
800 batar att foras éver till det nyva systemet.

Registrets omfatning vad géller bdistorlek m. m.

Mitt forslag: Varje svensk fritidsbiat som vanligen ar forlagd i Sveri-
ge skall registreras i fritidsbitsregistret om bdten har en storsta
lingd av minst S meter och drivs med motor eller segel eller om
baten drivs med motor vars effekt overstiger 10 kilowatt. Under
samma forutsattningar skall aven utlindsk fritidsbat vars dgare ar
bosatt i Sverige registreras.

TSV:s forslag: Overensstimmer i huvudsak med mitt férslag vad giller
avgrinsningen mot de mindre batarna. som inte skall omfattas av registre-
ringsplikt. Registreringsskyldighet skall inte gilla batar som till hilften
eller mer 4dgs av utlindska fysiska personer som ir bosatta utomlands eller
av utlandska juridiska personer och inte heller bitar som tillhdr staten och
ar avsedda uteslutande for statsandamal och inte for affarsdrift.

Remissinstanserna: Ett fatal remissinstanser har yttrat sig rorande
TSV:s forslag till gransdragning mot mindre, icke registreringspliktiga
batar. Statens naturvardsverk har t.ex. papekat att endast ca hilften av
landets fritidsbatar kommer att ingd i registret och att det ur naturvardsver-
kets synvinkel dr onskvirt att registrera dtminstone alla batar som fram-
drivs pd annat sitt in genom handkraft. Sjésdkerhetsradet och Sjosportens
Samarbetsdelegation har papekat bl. a. att forslaget kan medfora risk for
konstruktion av s. k. paragrafbatar, dvs. hoga och korta batar med motor-
styrka under den foreslagna griansen. Man pekar vidare pé att forslaget inte
kommer att omfatta de mest olycksdrabbade bétarna i kategorin under 5
meter.

Skalen for mitt forslag: Mitt forslag rorande registrets omfattning bor ses
mot bakgrund av vad jag anfort betriffande registreringens dndamal.

Syftet med registreringen ir som ndmnts frimst att ge undcrlag for
kontroll av ordning och sdkerhet till sj0ss samt planering av trafiken med
fritidsbatar. Registret skall vidare bl. a. kunna anvidndas som underlag for
planering som avser turism, friluftsliv ochnaturvard. For att uppfylla syftet
med registreringen 4r det enligt min mening tillrackligt att lata registrering-
en avse batar som anvinds pa svenskt sidterritorium. En vidare omfattning
av registreringen torde mota praktiska och rittsliga problem med tanke pa
den registreringsplikt som kan rada i andra liinder. Man bor ocksa beakta
svarigheten att kontrollera att registreringsplikten cfterlevs i utlandet.
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Aven med hinsyn till att det dvervigande antalet bitar som skall ingi i
registret uteslutande anvinds hir i landet forefaller det naturligt att begran-
sa registreringsplikten till batar som ar forlagda i Sverige. Nir det giller
svenska batar bor dgarens hemvist sakna betydelse. Med svensk bit avser
jug detsamma som i 1 § sj6lagen, nadmligen att béten till mer an hiilften ags
av svensk medborgare eller svensk juridisk person. Sa snart en sidan bét
vanligen dr forlagd i Sverige skall den registreras i fritidsbatsregistret. Nar
det géller utlindska bétar har jag funnit det limpligt att i viss man begrinsa
registreringsplikten. En sddan bat bor endast registreras om dess Zgare ar
bosatt i Sverige. Motiven till denna bestimmelse redovisar jag senare i
avsnittet rorande samordningen med registreringen av yrkesméssigt an-
vanda bétar.

Vad hérefter giller registreringens begrinsning till bitar av en viss
minsta storlek m. m. vill jag anfora foljande.

Batar for fritidsaindamal finns av alla storlekar — frn de minsta roddba-
tar. som anvinds inom ett begriansat omrade, till bdtar som narmar sig
kategorien skepp och som lampar sig for 1anga forflyttningar. Fritidsbatar-
na utgor idven en mycket heterogen grupp vad galler framdrivningssittet.
Inom gruppen éaterfinns allt frin handdrivna bétar till mycket snabba
motorbatar. Nagra av syftena med registreringen, t. ex. statistikinsamling,
skulle vinna pa en sd vidstrickt registreringsplikt som mojligt. Nar det
giller andra syften, t.ex. sjoraddning och formogenhetskontroll. har en
alltfor omfattande registreringsplikt mindre betydelse. Enligt min mening
bor av praktiska skil registreringen begrinsas till batar av en viss minsta
storlek.

Nar man faststaller grinsen for registreringsplikt bor {6ljande omstan-
digheter beaktas. Registreringsplikten mdste utformas sd entydigt som
mojligt. Den enskilde batigaren skall sjdlv utan stérre svarighet kunna
avgdra om cn bét ar registreringspliktig eller ej. Registreringsplikten bor
darfor inte bestimmas genom formler som kraver mer eller mindre avance-
rade mitningar av béaten. Rent praktiskt méste dven beaktas att endast
sddana batar tas med som kan forses med tydliga identifieringsymbcler.

Dessa utgangspunkter tillsammans med vad som angetts roérande regis-
treringens dndamal har féranlett mig att foresla att registreringen i princip
skall omfatta alla sjosatta motor- och segelbatar vars skrov har en storsta
langd av S meter eller mera.

Med lingdregeln torde de flesta batar nds som ir vernattningsbara eller
som ar byggda och utrustade fér att kunna anvandas for iangre {6rflyitning-
ar. Enligt min mening 4r det angeldget att sddana batar omfattas av regis-
treringen.

I langdintervallet narmast under 5 meter ryms ett stort antal batar som
med hansyn till indamélen med registreringen borde vara registrerade.
Hirmed avser jag sdidana batar som kan framféras med relativt hog hastig-
het. Tillginglig statistik visar att det finns atskilliga batar som ar kortare dn
5 meter men som &r utrustade med forhallandevis starka motorer. Dessa
batar kan sidledes framforas med relativt hdg hastighet och i de flesta fall
iven anvindas for langre forflyttningar. Utéver batens lingd behovs dar-
for ett ytterligare urvalskriterium, nimligen batens motorstyrka. Av prak-
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tiska skl bor griansen for minsta motorstyrka sittas ganska hogt. Jag
foreslar en propelleraxeleffekt om 10 kilowatt, vilket motsvarar ungefar 14
hastkrafter, som en lamplig griins.

Den foreslagna avgriansningen mot mindre bétar torde inncbira att unge-
fiar 400000 bétar av det nuvarandc bétbestindet blir registreringspliktiga.

Enligt gillande bestammelser om bétregistrering kompletteras reglerna
om registreringsplikt av en regel rérande ritt till registrering. Annan
svensk bat in sddan som omfattas av plikten att registreras enligt lagen om
registrering av bitar for yrkesmissig sjofart m. m. fir under vissa forutsitt-
ningar foras in i registret. Bestimmelserna tillkom bl. a. for att ge batigare
mojlighet att erhilla nationalitetshandling for sin bdt. En sddan handling
kan vara betydelsefull vid resa utomlands. Ett annat skal for ratt dill
frivillig registrering som aberopades vid bestimmelsens tillkomst (prop.
1975:68, s. 42) var att televerket som villkor for att tilldela anropssignal for
radiostation pa bit kan krdva att bdten dr registrerad si att verket i
registret kan {0lja batens eventuella omséttning.

Motiven tor en frivillig registrering har alltjimt aktualitet. Under samma
registreras. Sadan frivillig registrering bor av praktiska skil endast ske i ett
av batregistren. Enligt min mening ar det lampligt att bestimmelsen fors in
i den nya lagen om fritidsbatsregister. Registreringen kan ddremot avse
savil fritidsbitar som yrkesmaéssigt anvinda batar.

Samordning med registreringen av yrkesmadassigt anvinda bdtar

Enligt lagen (1979:377) om registrering av bétar for yrkesmassig sjofart
m. m. skall. som namnts i avsnitt 2.5, varje svensk bat registreras som
anvands yrkesmassigt till befordran av gods eller passagerare, till bogse-
ring eller biargning, till fiske cller annan fangst i saltsjon eller till uthyrning
till allmanheten. Registreringsplikten géller batar vars skrov har e¢n storsta
lingd av minst 6 meter. Aven mindre passagerarbtar skall foras in i
registret om de ar konstrucrade si att de kan fora fler an tolv passagerare.
Registreringsskyldighet giiller aven utlandsk bét, som vanligen ar forlagd
till svensk hamn och vars 4gare ar bosatt i Sverige. Som jag tidigare ndmnt
skall yrkesmissigt anvinda batar dven i fortsattningen registreras i det
sirskilda batregistret for yrkesmissig sjofart. Andra batar skall registreras
i fritidsbatsregistret om 6vriga forutsittningar ar uppfyjlda.

Genom denna griansdragning i férhdllande till yrkesmissigt anvénda
bétar uppnds att i stort sett endast fritidsbatar registreras i det nya regist-
ret. Utdver fritidsbatarna skulle emellertid med en sidan ordning vissa
yrkesmissigt anvinda bétar bli registreringspliktiga enligt den nya lagen.
Jag syftar hirvid pa bétar som dr kortare dn 6 meter men lingre 4n 5 meter
samt pd batar som anvands for fiske eller annan fangst i insjovatten.
Fritidsbatsregistret bor som jag tidigare berdrt i mojligaste man endast
omfatta fritidsbatar. De bida registerlagarna bor darfér enligt min mening
samordnas pa foljande satt. Liksom i registret for yrkesmissigt anvanda
batar bor i fritidsbatsregistret endast sddana utlindska batar vars dgare ar
bosatta i Sverige registreras. Saval utlindska fritidsbitar som utlindska
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yvrkesmissigt anviinda bitar vars fgare ar bosatta utomlands falier darmed
utanfor fritidsbatsregistret. Vidare bor en gemensam nedre grians {or regis-
treringsplikt gélla. Man kan hirvid antingen sinka gransen i lagen om
registrering av bitar for yrkesmissig sjofart m. m. eller hoja griansen for
registreringsplikt i fritidsbatsregistret. Det senare alternativet skulle med-
fora att ett stort antal fritidsbtar inte blir registrerade i fritidsbatsregistret.
Jag anscr darfor att griinsen for registreringsplikt i lagen om registrering av
batar for yrkesmassig sjofart m. m. bor sinkas till S meter. For att uppné
den efterstrivade samordningen mellan lagarna bor vidare registrerings-
plikten for yrkesmissigt anviinda fiskebatar utvidgas till att omfatta dven
sadana som anvands i insjovatten. Med den nu valda lésningen kommer
fritidsbétsregistret att si gott som uteslutande omfatta fritidsbatar.

Vissa typer av bitar kan varken sigas vara yrkesmiissigt anvinda bétar
eller cgentliga fritidsbatar. Ett exempel dr de bruksbétar som skirgérdsbe-
folkningen anvinder for privata persontransporter. Med den valda regle-
ringen skall sadana bétar registreras i fritidsbétsregistret.

3.2.4 Identifiering och mirkning

Mitt forslag: Batarna skall registreras under en sirskild registerbe-
teckning, bestiende av bokstiaver och siffror. Narmare foreskrifter
harom skall meddelas av regeringen.

TSV:s forslag: Overensstimmer med mitt forslag.

Remissinstanserna: Ett fital remissinstanser har yttrat sig i dessa fragor.
Nagra anser att enhetliga identifieringsbeteckningar bor framstillas cen-
tralt och att bitdgarna sjilva bor anbringa dessa. Andra remissinstanscr,
som forordar TSV:s forslag, menar att man bor undvika onddiga kostnader
och efterstriva mindre byrakrati.

Skalen for mitt forslag: For nirvarande giller enligt 8 § sjolagen jamfort
med forordningen (1975:929) med vissa bestammelser om fartygs identifi-
ering att registrerade skepp och bétar skall ha en igenkinningssignal.
Registerbeteckningen skall savitt mojligt dverensstimma med igenkin-
ningssignalen som valjs ur vissa for Sverige internationellt reserverade
bokstavskombinationer bestdende av en fyrstillig bokstavsgrupp for
skepp. For batar skall igenkdnningssignalen besta av en trestillig bok-
stavsgrupp eller siffer- och bokstavsgrupp atfoljd av fyra siffror av vilken
den forsta skall vara siffran 2 eller hogre. Genom samrad mellan sjofartsre-
gistret och televerket siikerstélls att igenkdnningssignalen Gverensstimmer
med den anropssignal som fartygets radiostation tilldelats av televerket.

Systemet med gemensam igenkadnningssignal, anropssignal och register-
beteckning har betydelse for yrkessjofarten och yrkesfisket. Fordelarna
med systemet sammanhénger med att fartyg som anvinds for yrkesmissig
sjofart regelmaissigt dr utrustade med en radioanldggning. Bland fritidsba-
tarna rader inte samma forhallande. For niarvarande har ca 2000 fritidsba-
tar tilldelats anropssignal enligt det nyss nimnda internationella systemet.
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Aven om allt fler bitigare utrustar sina bitar med radio. torde det for det
stora flertalet batigare vara utan intresse om ctt system med gemensamma
anropssignaler och registerbeteckningar anviinds. I detta sammanhang bér
dven namnas att det internationella systemet f6r anropssignaler ar under
omarbetning och att ett nvtt system troligen kommer att inféras under
1990-talet.

Mot bakgrund av det sagda foreslar jag att de registrerade friidsbétarna
tilldelas en sarskild registerbeteckning enligt ett annat system idn det som
anvinds for den yrkesmaissiga sjofarten. Registerbeteckningen bor besta
av en kombination av bokstaver och siffror. Med stod av 8 § andra stycket
sjélagen kan regeringen i administrativ ordning nirmare féreskriva vilken
kombination som skall viljas. Med exempelvis tre bokstaver atfolida av
tvd siffror erhélls ca 900 000 kombinationer vilket torde vara tillrackligt for
en Overskadtig tid.

Mirkning av bétar kan ske med skyltar etler motsvarande som tillhanda-
hills av en myndighet pd satt som sker betrifffande motorfordon. Alterna-
tivt kan markningen 6verldtas till batagarna som da kan méla, fasta sjilv-
haftande tecken cller p4 annat sitt tydligt miirka batarna. Niarmare fore-
skrifter harom fiar meddelas av regeringen.

3.2.5 Kostnader for registreringen m. m.

Mitt forslag: Kostnaderna for registreringen skall biiras av batagarna
genom cn sarskild arlig avgift.

TSV:s forslag: Overensstammer med mitt forslag.

Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser har inte haft nagot att erin-
ra mot principen att bétigarna skall bira kostnaderna for registreringen.

Skilen for mitt forslag: Enligt bilregisterkungérelsen (1972:599) bidrar
fordonsdgarna till kostnaderna for registreringen genom att erligga dels
skyltavgift nar fordonet registreras, dels en i princip arlig registerhalinings-
avgift. Samma finansieringsprincip bor enligt min mening tillimpas betraf-
fande fritidsbatarna.

Kostnaderna fér ett fritidsbatsregister kan grovt indelas i initialkost-
nader samt frliga driftskostnader. Till den férsta kategorin hor i huvudsak
kostnader av engingskaraktir. Den totala kostnaden f6r upplaggning av
registret uppskattades ar 1984 av TSV till drygt 12 milj. kr. Driftskostna-
derna berdknades till drygt 7,6 milj. kr. per ar.

Enligt TSV:s forslag har den genomsnittliga avgiftsnivan satts till 25 kr.
per bat i 1984 ars prisniva vid ett berdknat antal av 425000 bétar. Berik-
ningarna bygger dels pd att samtliga bétar blir registrerade vid forsta
registreringstillfallet, dels pa en periodisering av initialkostnaderna under
en period av fem dr. Avgiften for registrering skulle komma att sjunka med
8 kr. pa det sjatte dret om man bortser fran forindringar i kostnadsnivan,
Om registreringen av olika skil ~ t. ex. att informationen om registrering-
en inte skulle komma att na samtliga registreringspliktiga — inte blir
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fullstindig blir kostnaden per bat hogre dn 25 kr. Dessutom rader viss
osdkerhet om batantalet verkligen uppgar till 425000. Om antalet ar ett
annat paverkas sjilvfallet nivn pa registeravgiften. Detta kan ocksa intrif-
fa vid en senarc tidpunkt om t. ex. forandringar skulle ske av sammansitt-
ningen av det nuvarande batbestandet.

Kostnaderna for registreringen dr svéra att pa forhand exakt berikna.
Enligt min uppfattning bor man i huvudsak kunna utga fran TSV:s berik-
ningar. Ett flertal lansstyrelser har dock stillt krav pa ytterligare resurser
avseende saval arbetskraft som teknisk utrustning. Detta galler ocksa
sjofartsverket for verkets nya uppgift som huvudansvarig for registret.
Sjofartsverket bér som registeransvarig myndighet genom avtal med TSV
niarmare precisera de resurser som krivs for sval uppliaggningen av regist-
ret som den l1dpande driften. TSV bor ocksé infor avtalet precisera sarkost-
naderna for bil- och batregistren. De av TSV redovisade kostnadsberik-
ningarna, drygt 12 milj. kr. for registrets uppliggning resp. drygt 7.6 milj.
kr. arliga driftskostnader i 1984 irs prislage, torde inte drastiskt fordndras
av de ytterligare resursanspriken eller anpassningen till 1988 ars prisniva.
Diaremot kan en inledningsvis svag anslutning till registret eller felbedom-
ningar i antalet registreringspliktiga batar mer pétagligt forindra ragister-
avgiften. Det bor ankomma pa sjofartsverket att pa grundval av uppgifter
frdn TSV och liansstyrelserna &rligen redovisa alla kostnader for rzgistre-
ringen.

Efter samrad med cheferna fér kommunikations-, finans- och civildepar-
tementen foreslar jag att en arlig avgift tas ut f6r varje registrerad bat.
Avgiften bor beslutas av regeringen. Avgiften skall ticka kostnaderna for
registeruppléaggning, drift, underhdll och administration av fritidsbatsregis-
tret. Avgiftens storlek avvags mot samtliga kostnader for registret. Vid
faststillandet av avgiftsbeloppet maste bl. a. beaktas de nimnda osiikerhe-
terna om antalet registreringsobjekt. Som ett exempel skulle ett registre-
ringsbortfall av 50000 batar innebira ca 3 milj. kr. lagre kostnadstackning.
Forutsatt att registreringen i huvudsak far den omfattning som TSV har
beraknat torde registeravgiften, efter kostnadsanpassning till aktuell kost-
nadsnivd, inte Sverstiga 30 kr. per bat. Detta skulle vid 425000 bétar
innebéra avgifter om knappt 13 milj. kr. &rligen till att tacka samtliga
kostnader for registreringen.

Budget- och anslagsfragor

Den nya lagen foreslas trada i kraft den 1 januari 1988. Genom en sirskild
dvergangsbestimmelse, som jag dterkommer till i specialmotiveringen,
foreslas att nuvarande batbestand skall registreras senast den 1 april 1988.

Avgiftsuppbord foreslds ske genom sjofartsverkets férsorg med bérjan
under forsta delen av fr 1988. Avgifier flyter dirvid in huvudsakligen under
manaderna mars och april i samband med registreringen av det nuvarande
batbestindet. Avgifterna tas till uppbord i statens verksamhet genom
direkt avisering av batagaren for tickande av kostnaderna for registrering-
cn. Avgiftsuppbérden disponeras darvid inte av registermyndigheterna
annat dn genom rekvisition pa grundval av verifierade kostnader.
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Intikterna genom avgifter bor darfor redovisas éver en ny inkomsttitel i
statshudgeten. Medel fors till sjofartsverket {6r taickande av verkets Kost-
nader samt de avtalade kostnaderna vid TSV,

Efter samrad med chefen for finansdepartementet foreslar jag vidare att
sjofartsverket tillats disponera en rorlig kredit av 12 milj. kr. i riksgilds-
kontoret under en tvalrsperiod for de resursbehov som uppkommer i ett
inledningsskede av registreringen. Den rorliga krediten bor vara tillginglig
redan under budgetaret 1987/88. Som jag redovisat torde avgifter for regis-
treringen borja flyta in under forsta tertialet ar 1988. Kostnaderna for
uppbyggnaden av registret kommer diarfor inledningsvis och under budget-
aret 1987/88 i stor utstrackning att finansieras med hjilp av den rérliga
kredit sjofartsverket foreslds disponera. Forst under kalenderaret 1989
torde mer exakt kunskap foreligga om registreringens omfattning samt
intikterna och kostnaderna.

Linsstyrelsernas Kostnader for registreringen foreslar jag efter samrid
med chefen for civildepartementet bli tickta genom ordinarie anslag dver
statsbudgeten. Lansstyrelsernas 16pande kostnader sedan registret efter en
uppbyggnadsperiod Ar i drift far provas arligen och redovisas till sjofarts-
verket. Savil kostnaderna for registeruppbyggnad som de arliga i6pande
resursbehoven skall finansieras genom medel redovisade under den fore-
slagna inkomsttiteln pé statsbudgeten.

Med den foreslagna ordningen blir det mojligt att fortlépande for varje
budgetar bestimma vilka kostnader som belastar registreringen av fritids-
bitar. Pa detta sitt kan en korrekt avpassad avgift tas ut av dgarna till de
registrerade fritidsbatarna.

3.3 Foljdandringar i annan lagstiftning

Den foéreslagna nya lagen om fritidsbatsregister medfér foljdandringar i
sjolagen (1891:35 s. 1), lagen (1979:377) om registrering av bétar for
vrkesmissig sjofart m. m. samt lagen (1986:371) om flyttning av fartyg i
allmin hamn.

Foljdindringarna behandlas i specialmotiveringen, se avsnitt 5.2, 5.3
och$5.4.

4 Upprittade lagforslag

Pi grund av det anfoérda har inom jordbruksdepartementet uppriittats for-
stag tilt

1. lag om fritidsbatsregister,

2. lag om dndring i sjolagen (1891:35 5. 1),

3. lag om dndring i lagen (1979:377) om registrering av bétar for yrkes-
massig sjofart m. m.,

4. lag om andring 1lagen (1986:371) om flyttning av fartyg i alimin hamn.

Forslagen under 2 och 3 hur uppriittats i samrad med chefen for justitie-
depariementet och forslaget under 4 i samrad med chefen (6r kommunika-
tionsdepartementet.
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5 Specialmotivering

5.1 Forslaget till lag om fritidsbatsregister

Den nya lagen bygger pa TSV :s forslag till en lag om registrering av batar. |
enlighet med TSV:s forslag skall siledes bitar som drivs med segel eller
motor och vars skrov har en stdrsta lingd av minst 5 meter registreras.
Enligt TSV:s forslag skall dessutom batar som drivs med en motor vars
cffekt overstiger 13 kilowatt registreras. En motsvarande bestimmelse
aterfinns i den nya fritidsbatsregisterlagen. Motoreffekten har dock be-
stamts till minst 10 kilowatt. I enlighet med TSV:s forslag skall registre-
ringsplikten intriida di baten forsta gingen sjosatts.

En avgorande skillnad i forhallande till TSV:s forslag ar att fritidsbhatsre-
gistret inte skall omfatta bitar for yrkesmissig sjofart. De flesta olikheter
mellan lagférslagen sammanhinger med detta forhaliande.

Liksom hittills skall batar som anvinds for yrkesmassig sjofart registre-
ras i det batregister som fors enligt lagen (1979:377) om registrering av
batar for yrkesmassig sjofart m. m. Bitar som inte ar registreringspliktiga
enligt den lagen skall, om dvriga forutsattningar ar uppfyllda, registreras i
fritidsbatsregistret. Genom denna gransdragning kommer i princip endast
fritidsbétar att registreras i det nya registret. Den nya fagen beror inte
skeppsregistreringen. Ett skepp som anvinds for fritidsandamal skall séle-
des idven i framtiden vara registrerat i skeppsregistret.

For att undvika forvixling mellan de bada batregistren har det nya
registret falt benimningen 'fritidsbitsregisier’”. Namnet ar naturligt med
tanke pa att i stort sett endast fritidsbatar skall inga i registret.

Enligt TSV:s forslag skall registreringsplikten inte gilla bétar som till
hilften eller mer dgs av utlindska fysiska personer som &ar bosatta utom-
lands eller av utlindska juridiska personer. I mitt férslag har lagens til-
lampningsomrade vad giller agarens nationalitet bestimts pd ett annat
satt.

Avsikten ér att med registreringsplikt nd de bitar som huvudsakligen
anvands inom svenskt territorialvatten. Enligt lagen skall denna malsatt-
ning uppnas genom att man later registreringsplikten bero pa var béten
vanligen forvaras. Enligt lagen skall samtliga svenska fritidsbétar som
vanligen ar forlagda i Sverige registreras i fritidsbatsregistret. Svenska
agares hemvist saknar saledes betydelse for registreringsplikten. Nir det
géller utlandska bétar giller registreringsplikt om baten vanligen férvaras i
Sverige och dess igare ar bosatt i Sverige. Med égare avses harvid dgare
av en eller flera andelar i baten. Lagen omfattar badde bitar som ligger i
hamnar och batar som forvaras pé land.

I motsats till TSV:s forslag innehaller den nya lagen en bestimmelse om
ratt till registrering av batar som i och for sig inte ar registreringspliktiga.
Bestiammelsen har utformats efter monster av lagen om registrering av
batar fér yrkesmissig sjofart m. m.

P4 forslag av lagrdder har jag 1atit 3, 7 och 22 §§ i det remitterade
lagforslaget utgd. Paragrafnumreringen i specialmotiveringen blir darfér en
annan in i det remitterade {orslaget.
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I samband med att jag behandlar 1-3. 6-9, 12, 16—17 och 19 §§ enligt
propositionens paragrafnumrering och évergiingsbestimmelserna kommer
jag att g& in pd lagradets synpunkter. Datainspektionens ytirande berors i
anstutning till 1 och 3 §§. Dc éndringar i det remitterade forslaget som
datainspektionens och lagradets yttranden foranlett framgir av motive-
ringen till nimnda paragrafer.

Utdver dndringar foranledda av datainspektionens och lagridets syn-
punkter har en smérre dndring gjorts i 5 § enligt propositionens paragraf-
numrering. Andringen innebér att begreppet “propelleraxeleffekt’ kom-
pletterats med uttrycket “eller motsvarande™.

I évrigt skiljer sig propositionens lagforslag fran det remitterade endast
genom att vissa sprikliga och redaktionella dndringar har gjorts.

Inledande bestimmelser

1 § Registrering av bitar enligt denna lag sker i det fritidsbétsregister
som avses i 2 § andra stycket sjolagen (1891:35 s. 1). Registret fors av
sjofartsverket och lansstyrelserna med hjilp av automatisk databchand-
ling.

Paragrafens andra mening har formulerats pé forslag av datainspektionen
och lagrddet.

Med uttrycket batar avses detsamma som i1 2 § forsta stycket andra
meningen sj6lagen (1891:35s. 1).

Omfattningen av registreringsplikten anges i 5 §. Huvudprincipen ar att
sadana bétar som inte anvinds for yrkesmassig sjofart skall registreras i
fritidsbatsregistret. Batar som anviands yrkesmiissigt skall liksom hittills
registreras i det batregister som fors av sjofartsregistret vid Stockholms
tingsratt.

2 § Fritidsbatsregistret har till indamal att ge underlag for
1. kontroll av ordning och sikerhet till sjoss,
2. plancring av trafiken med fritidsbatar.
Registret far dven anvindas som underlag fér
1. planering som avser turism, friluftsliv och naturvérd,
2. utredningar rérande skatter, tullar och indrivning.

3 § Polismyndighet, tullmyndighet, riksskatteverket, linsskattemyn-
dighet. lokal skattemyndighet och kronofogdemyndighet fir ha terminalat-
komst till fritidsbétsregistret.

Paragraferna, som behandlar fritidsbatsregistrets dndamél och terminaldt-
komst till registret, har kommenterats i den allminna motiveringen (avsnitt
3.2.0).

P& forslag av lagrddet och datainspektionen har 2 § andra stycket i det
remitterade forslaget formulerats om och flyttats till 1 § andra meningen.
Den idndrade paragrafnumreringen innebdr att 3 § motsvarar 4 § i det
remitterade forslaget.
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4 § Vid tillampningen av denna lag skall som dgare av en bét anses dven

den som innehar biten péa grund av forviarv med forbehall om atertagande-
ritt.

Bestimmelserna i denna lag om 4gare av en béat giller ocksi den som
ager andel i en bat.

Forsta stycket motsvarar 2 § lagen om registrering av batar {or yrkes-
missig sjofart m. m.

Enligt 7—9 och 11 §§ ar en bitigare skyldig att géra anmalningar till
fritidsbatsregistret rérande registrering, éverlatelser. andra forindringar i
registrerade uppgifter samt avregistrering. Av andra stycket i forevarande
paragraf framgdr att dven en 4gare av en andel i en bét ar skyldig att gora
sddana anmiiningar till fritidsbitsregistret. Av detta foljer att samtliga
delagare tifl en bat har agarens skyldigheter gentemot fritidsbatsregistret.
Genom att utnyttja mgjlighcten enligt 19 § att 1ita en deldgare svara for
skyldigheterna kan dock uppgiftslimnandet fullgéras pé ctt smidigare satt.

Registrering och anteckning av forvéiry m. m.
5 § Varje svensk bdt som inte skall registreras enligt lagen (1979:377) om
registrering av batar for yrkesmaissig sjéfart m. m. och som vanligen ar
forlagd i Sverige skall registreras i fritidsbatsregistret om

1. baten drivs med segel eller motor och skrovet har en storsta lingd av
minst fem meter eller

2. baten drivs med en motor vars propelleraxeleffckt eller motsvarande

Overstiger tio kilowatt eller med flera motorer vilkas sammanlagda effekt
overstiger namnda tal.

Registreringsplikten intriider da baten forsta gdngen sjosatts eller da den
direfter utrustas med segel cller motor.

Forsta och andra styckena giller dven utidndsk bat vars dgare ar bosatt i
Sverige.

I paragrafen anges omfattningen av registreringsplikien samt den tidpunkt
da denna intrader.

Av den allminna motiveringen framgdr att registreringen av fritidsbatar
skall omfatta de bétar som framst anvinds inom svenskt territorialvatten.
For att fran registreringsplikt utesluta batar som bara tillfalligt 4r forlagda i
Sverige anges i paragrafen att biten vanligen skall vara férlagd i Sverige.
Hirmed avses forvaring av baten antingen i en hamn eller pé land. Regis-
treringsplikt férutsitier saledes en mera stadigvarande basering i Sverige.
For svenska bétar saknar det betydelse om Agaren dr bosatt i landet. Nar
det géller utliindska batar daremot kriivs for registreringsplikt att dgaren ar
bosatt i Sverige. Av 4§ andra stycket {oljer att en utlandsk bat blir
registreringspliktig si snart en deligare — oavsett andelens storlek — ar
bosatt i Sverige. Som narmare utvecklats i den allmidnna motiveringen,
avsnitt 3.2.3, har regeln betriffande utlindska batar tillkommit for att
samordna bestimmelserna om fritidsbatsregistrering med regierna om re-
gistrering av yrkesmassigt anvanda batar.

Enligt paragrafen skall cndast batar som drivs med sege! eller motor och
vars skrov har en stérsta lingd av minst 5 meter registreras. Aven mindre
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motorbatar som drivs med motor vars effekt dverstiger 10 kilowatt skall
registreras.

Uttrycket “"vars skrov har en stdrsta langd av'” $verensstimmer med
sjélagens terminologi (2 §). Skrovets stérsta lingd brukar ibland i direkt
oversittning frin en engelsk term betecknas som 'lingd dver allt™. Vid
berdkning av skrovmatt skall hinsyn inte tas till bogsprét och avvisare.
Aven roder och roderskidda skall lamnas ur rikningen. De torde for 6vrigt
inte hora till skrovet.

Med propelleraxeleffekt forstds effekten pa propelleraxeln i en fullt
utrustad motor. Effekten 10 kilowatt motsvarar ca 14 histkrafter. Uttryc-
ket “eller motsvarande’ syftar pa de fall da begreppet propelieraxeleffekt
inte dr tillampligt.

Grundliaggande for registreringsplikt i {ritidsbétsregistret édr att béten
inte skall registreras enligt lagen (1979:377) om registrering av bétar for
yrkesmissig sjofart m. m. Som niarmare utvecklats i den allminna motive-
ringen bor fritidsbatsregistret i mojligaste min endast omfatta fritidsbétar.
Det ar mot denna bakgrund som nyss nimnda lag foreslds dndrad vad
giller registreringsplikt. Enligt forslaget. som motiveras i avsnitt 3.2.3,
skall batregisterlagarna samordnas bl. a. pé sa sitt att gransen for registre-
ring av yrkesmissigt anvdnda batar sinks frén 6 till 5 meter.

I andra stycket anges ndr registreringsplikt intrider. Enligt lagen om
registrering av btar for yrkesmissig sjofart m.m. ar det den faktiska
anvindningen som avgor nar baten blir registreringspliktig. En sidan ord-
ning ar mindre lamplig for fritidsbatar. Saval frin de 6vervakande myndig-
heternas som den enskilde batigarens synpunkt torde ett mer patagligt
kriterium in anvandningen av baten vara den forsta sjosittningen. Agaren
blir siledes skyldig att registrera baten si snart den sjOsatts om Gvriga
forutsattningar for registrering ar uppfyllda. For registreringsplikten sak-
nar det betydelse om béten ar klar for bruk eller inte.

Regleringen innebér att nya batar, som uppfyller samtliga krav for regist-
rering, blir registreringspliktiga vartefter de sjosatts. For bitar som da
lagen borjar gilla redan ér eller varit sjosatta — dvs. nuvarande batbestind
— intridder registreringsplikt omedelbart vid ikrafttradandet den 1 januari
1988. Av punkt 2 i Overgangsbestimmelserna framgédr dock att sddana
bétar inte behover registreras forran senast den 1 april 1988.

Registreringsplikt kan endast upphora med stad av nagon av avregistre-
ringsgrunderna i 10 §. Detta medf6r bl. a. att en bat som en géng varit
sjosatt inte kan avregistreras omedelbart pa grund av byte till svagare
motor eller till f6ljd av att den inte alls ar utrustad med motor lingre. I
sadana fall kan avregistrering ske tidigast inom ett ar.

Den valda konstruktionen innebir vidare att registreringsplikten inte
upphér enbart beroende pa att bdten tas upp pd land och inte lingre
anvinds.

Det andra ledet i andra stycket avser sidana batar som forst efter
sjosittningen utrustas pa sa sitt att de da blir registreringspliktiga i enlighet
med forsta stycket. Detta giller bl. a. batar under 5 meter som inte fréin
bérjan ar utrustade med motor over 10 kilowatt. Registrering skall i dessa
fall ske vid den tidpunkt da béten forses med sddan kompletterande utrust-
ning som medfor registreringsplikt.

3 Riksdagen 1986/87. 1 saml. Nr 12]
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Bestammelser om fartygs nationalitet finns i sjélagen. Enligt 1 § anses
ett fartyg som svenskt om det tili mer an hilfien dgs av svensk medborgare
eller svensk juridisk person. Regeringen eller efter regeringens bemyndi-
gande sjofartsverket kan vidare medge att annat fartyg, vars drift star
under avgérande svenskt inflytande och vars dgarc har fast hemvist i
Sverige, skall anses som svenskt.

6 § Aven enannan svensk bat in en sidan som avsesi 5 § far pa begiran
av agaren foras in i fritidsbatsregistret, om det med hansyn till batens typ
och anvandning eller annars finns sarskilda skil for att den registreras.

Paragrafen, som motsvarar 8 § 1 det remitterade forslaget. behandlar moj-
ligheten till frivillig registrering i fritidsbatsregistret.

Bestimmelsen har motiverats i den alimidnna motiveringen [avsnitt
3.2.3).

Frivillig registrering har hittills kunnat ske enligt 5 § lagen om registre-
ring av batar for yrkesmassig sjéfart m. m. Avsikten ar att frivillig registre-
ring i framtiden endast skall kunna ske enligt forevarande bestimmelse.

Lagrdder har framhallit att det inte av lagtexten eller motiven framgar
hur man skall se pa situationen da flera dger en bat gemensamt. Paragrafen
skall enligt lagradet ldsas i samband med forslagets bestimmelse om avre-
gistrering av en frivilligt registrerad bat. Lagradet utglr fran att det inte
skall kravas nagon dganderittsutredning med behorighetshandlingar m. m.
och stéller fragan vad som skall gilla om dgarna inte dr eniga.

Som lagradet papekar skall det inte krivas ndgon dganderittsutredning i
samband med registrering i fritidsbatsregistret. Lansstyrelsen har ailts att
i princip godta en anmilan om registrering frdn den som uppger sig vara
agare. Av paragrafen jamford med 4 § andra stycket foljer att den som ager
en andel i en bat skall kunna pakalla registrering. Avsikten ir sdledes att
varje deligare som sa Onskar skall kunna begira registrering. Registermyn-
digheten har inte anledning att efterforska huruvida delagarna ar Gverens
om atgiarden. Samma foérhallande bor gilla i frAga om avregistrering av en
bat som registrerats enligt forevarande paragraf. Registermyndigheten be-
hover inte heller d& efterforska huruvida enighet rider om att béten skall
avregistreras. En forutsittning maste emellertid vara att den dgare som
begar avregistrering finns antecknad som dgare i registret.

Den ordning jag nu beskrivit ar en foljd av att samtliga dgare till en bat
enligt mitt forslag jamstills (4 § andra stycket). Enligt min mening torde
man inte behdva befara att konstruktionen leder till oléigenheter. Jag grun-
dar denna standpunkt pa att frivillig registrering med stor sannolikhet
kommer att bli en relativt ovanlig foreteelse. Utrymmet for frivillig regist-
rering blir nimligen betydligt mindre i framtiden beroende pa registrerings-
pliktens omfattning. Man torde vidare kunna utgd fran att de allra flesta
batagare ar overens inbordes i fragor om frivillig registrering av den sam-
agda baten.

7 § Den som éager eller forvarvar en bat, som inte ar men skall vara
registrerad, skall skriftligen till en linsstyrelse anmaila baten for registre-
ring inom en vecka fran det att den forvirvades eller registreringsplikt
intradde.
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Paragrafen motsvarar 9 § 1 det remitterade forslaget.

Lagrader anfor att 9 och 10 §§ i det remitterade forslaget avhandlar dels
registreringsplikt, dels skyldighet att anmala dgarfériandringar. Enligt lag-
radet bor dessa dmnen skiljas at genom att 10 § andra stycket i det remitte-
rade forslaget arbetas in19 & remissforslaget.

Jag ansluter mig till lagréidets uppfattning och foreslar att 7 § formuleras
i enlighet med lagradets forslag.

Enligt paragrafen kan anmailan f6r registrering ske till vilken linsstyrelse
som helst i landet.

Med uttrycket édgare skall enligt 4 § forstds dven den som forvarvar en
andel i en bdt. Motsvarande giller enligt lagen om registrering av batar for
yrkesmissig sjofart m.m. For att forenkla registreringsforfarandet kan
enligt 19 § deldgarna ange viss person som ansvarig i forhallande till
registermyndighcten.

Medan tidsfristen rérande yrkesmissigt anvinda bétar 4r en ménad har i
forevarande bestimmclse tiden satts till en vecka. En veckas tidsfrist torde
vara tillricklig generellt sett. For det nuvarande registreringspliktiga bat-
bestandet innebir paragrafen jamford med punkt 2 i 6vergangsbestimmel-
serna att dgarna till dessa batar skall gora registeranmilan senast den 1
april 1988.

8 § Den som forvirvar en registrerad bat och sjélv ar skyldig att ha den
registrerad skall inom en vecka skriftligen anmala forvirvet till en lanssty-
relse for anteckning i fritidsbatsregistret. Vid forvarv genom arv, bodel-
ning eller testamente skall tiden riknas fran arvskiftet eller bodelningen.
Om arvskifte eller bodelning inte beh6vs skall tiden rdknas, vid testamen-
te, fran det detta kom att sta fast och i annat fall fran det bouppteckning
efter den avlidne avslutades eller dddsboanmilan gjordes.

Overgér aganderitten till en registrerad bét pd annat sitt &n genom arv,
bodelning eller testamente, ir dven den forre dgaren skyldig att inom en
vecka fran den nye dgarens forvarv géra anmélan diarom till en linsstyrel-
se.

Paragrafen motsvarar 10 § forsta stycket i det remitterade forslaget.

Paragrafen behandlar forvarv av registrerad bat. En motsvarande be-
stammelse aterfinns i lagen om registrering av batar for yrkesmissig sjéfart
m. m. Till skillnad mot vad som giller betriffande yrkesmassigt anvinda
batar dr enligt paragrafen dven den f6rre dgaren skyldig att anmila den nye
agarens forvarv,

Av forevarande paragraf jamford med 4 § foljer att samtliga deldgare vid
samiganderatt ar skyldiga att géra anmdlan till fritidsbatsregistret. For att
forenkla registreringsforfarandet kan i sddana fall enligt 19 § deldgarna
ange viss person som ansvarig i forhéllande till registermyndigheten.

Lagrdder har anfort att bestimmelserna i 10 § forsta stycket remissfor-
slaget beror bl.a. successionsrittsliga forvarv. Vid forvarv genom arv
raknas successionen fran arvlitarens déd. Egendomen blir emellertid un-
derkastad sérskild forvaltning — dodsboférvaltning — till dess den genom
arvskifte fordelas bland arvingarna. Saval dédsfallet som fordelningen av
arvet ger sledes tidpunkter av betydelse for férvirvet. Finns det bara en
arvinge bortfaller dock det senare ledet, eftersom négot skifte di inte
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behdvs. Motsvarande forhillanden kan uppkomma vid férvirv pa grund av
testamente. Efterldimnar den avlidne dven en make, kan dessutom forvirv
genom bodelning Komma i friga. Lagradet papekar att dessa for de succes-
sions- och familjerattsliga férviarven speciella forhéllandena har beaktats
vid motsvarande reglering i St § bilregisterkungorelsen (1972:599). Efter
huvudregeln — ocksé den foreskriver anmélan inom en vecka frin forvir-
vet — siigs dar att, di idganderitten 6vergdtt genom arv, bodelning eller
testamente, tiden dock skall rikknas frin det arvskifte holls eller bodelning
skedde; fordras ej arvskifte eller bodelning skall tiden riknas, vid testa-
mente, frén det detta blev stindande och i annat fall frin det bouppteck-
ning efter arvlataren avslutades. Enligt lagridet ar det inte helt kiart hur
anmalningstiderna skall riknas i motsvarande fall enligt det remitterade
forslaget. Endast huvudregeln ar tillamplig och det enda undantag som
gors tar sikte pa den dgarvixling som det innebir nir vid dodsfallet
egendomen overtas till férvaltning av den avlidnes dodsbo. Regleringen ar
utformad p& samma satt som enligt 6 § andra stycket lagen (1979:377) om
registrering av bdtar for yrkesmissig sjéfart m. m. Det fir emellertid enligt
lagradet antas att forvérv av batar genom arv, bodelning och testamente
kommer att bli betydligt vanligare niir friga ir om fritidsbatar dn nar det
ror sig om bétar for vilka 1979 &rs lag varit i férsta hand avsedd. Behovet
av en klargdrande reglering méste darfor anses storre i friga om fritidsba-
tar. Enligt lagradet kan bestimmelsen limpligen utformas med forebild i
51 § bilregisterkungorelsen. .

Jag ansluter mig till lagridets uppfattning och foreslar att paragrafen
formuleras i enlighet med lagradets forslag.

9 § Regeringen foreskriver vilka uppgifter i dvrigt som &garen till en
registrerad bat skall anmaila for anteckning i fritidsbatsregistret.

Enligt 11 § i det remitterade forslaget lidggs 4gare av en bat att gora
anmilan till fritidsbatsregistret om andra dndrade forhallanden an dgande-
rattsovergang eller avregistrering.

Lagrddet har konstaterat att forslaget inte anger vilka uppgifter som
skall inf6ras i fritidsbatsregistret utan forutsatier att detta skall bestammas
av regeringen i en forordning. Som en f6ljd hirav blir enligt lagradet
inneborden av den foreslagna 11 § att regeringen kommer att kunna beslu-
ta aligganden for enskilda. Med hansyn till 8 kap. 3 § regeringsformen bor
paragrafen cnligt lagrddet darfor innehalla ett uttryckligt bemyndigande.

Jag ansluter mig till vad lagridet anfért och foreslar att paragrafen
utformas i enlighet med lagradets forslag.

Avregistrering

10 § En bat skall avregistreras om den

1. térolyckats, huggits upp eller forstorts,

2. inte ldngre vanligen ir forlagd i Sverige eller pa grund av 6verlitelse
mte langre skall vara registrerad i fritidsbatsregistret,

3. forsvunnit eller dvergetts till sjoss och sedan inte antriffats inom tre
manader,
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4. frAnhénts dgaren genom brott och inte antriiffats inom tva &r direfter,

5. har registrerats enligt lagen (1979:377) om registrering av batar for
yrkesmissig s)ofart m. m.,

6. i annat fall &n som sigs i 1—-5 sedan minst ett ar inte skall vara
registrerad cnligt 5 §,

7. ar registrerad enligt 6 § och anmals for avregistrering.

Avregistreringsgrunderna i punkterna | -3 6verensstimmer huvudsakligen
med de som giller enligt 7 § punkterna | —32 lagen om registrering av batar
for yrkesmassig sjéfart m. m.

Avregistreringsgrunden i punkt 4 har tillkommit med bilregisterkungo-
relsen (1972:599) som forebild.

Avsikten med punkt 5 dr att forhindra dubbelregistrering.

Avregistreringsgrunderna enligt punkterna 1-5 tar sikte pa speciclla
situationer. Bestdmmelsen i punkt 6 omfattar dndringar i 6vrigt som med-
for att registreringsplikten skall upphora. Hit hor de fall som har berorts i
anslutning till 5 §. Som exempel kan namnas att en bat upphér att vara
registreringspliktig pa grund av byte till en svagare motor eller till foljd av
att motor inte alls anvinds. Det dr uppenbart att ett bétregister inte kan
vara uppbyggt pa sa sitt att sddana torandringar far omedelbar verkan vad
géller registreringsplikt. For att registret skall vara sa tillforlitligt som
maojligt maste viss tid forflyta innan avregistrering kan ske. Samma regel
géller da avregistrering skall ske enligt punkterna 3 och 4. Avregistrerings-
grunderna i punkterna 1, 2 och 5 ar dock av sidan karaktar att de kan
medfora omedelbar avregistrering utan att registrets tillforlitlighet rubbas.

Enligt 6 § kan i vissa fall frivillig registrering ske i fritidsbatsregistret.
Avregistreringsgrunden i punkt 7 tar sikte pa sadan registrering.

Som berérts i den allménna motiveringen kan en bat endast avregistreras
med st6d av avregistreringsgrunderna i forevarande paragraf. Den omstin-
digheten att en registrerad bét under lang tid inte brukas eller forvaras pé
land ir sdledes inte ndgon giltig avregistreringsgrund.

11 § Om en bét skall avregistreras enligt 10 § 1—6 ar agaren skyldig att
utan drojsmdl till en lansstyrelse skriftligen anmaila baten for avregistre-
ring.

Om en ldnsstyrelse far kinnedom om omstindighet som avsesi 10 § 1~
6. far lansstyrelsen sjalvmant avregistrera biten.

Enligt paragrafen skall anmélan om avregistrering ske skriftligen av
agaren. En sddan anmilan skall goras utan drojsmal.
Registermyndigheten kan, dven utan anmalan fran dgaren, avregistrera
cn bat enligt punkterna 1—6. Mojligheten att avregistrera trots att anmilan
¢j har gjorts har inforts efter monster av bilregisterkungérelsen (1972: 599).

Registeravgift

12 § Regeringen far meddela foreskrifter om skyldighet att betala en &rlig
registeravgift.
Avgiftsskyldig for en viss bat &r dgaren av biten. Som igare av en
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registrerad bat anses den som ar antecknad i fritidsbatsregistret som agare
nar avgiften skall tas ut. Om flera dgare dr antecknade ar de solidariskt
betalningsansvariga.

I paragrafen, som motsvaras av 14 § i det remitterade forslaget, behand-
las den arliga registeravgift som skall finansiera registreringen. Den som ir
antecknad som #gare av en bt dé avgiften skall tas ut ir enligt andra
stycket skyldig att betala avgiften. Om flecra dgare ar antecknade ir de
sohidariskt betalningsansvariga. Genom denna konstruktion kan rnan en-
kelt ach objektivt faststalla vem som skall betala avgiften.

I forsta stycket bemyndigas regeringen att faststélla avgiftens storlek
och att meddela narmare féreskrifter om uppbérden av registeravgiften.

I lagradsremissen foreslogs att det skulle vara forbjudet att bruka en bat
for vilken avgiften inte har betalats. Lagrddet har funnit det stotande att en
sa pass liten forseelse skall kunna leda till ¢n sa pass allvarlig paféljd som
férbud att bruka baten och har darfor foreslagit att forbudsbestimmelsen
utgér.

Jag vill inte motsitta mig lagridets forslag och har déarfor i forevarande
paragraf inte tagit upp nigon bestimmelse om brukandeforbud vid utebli-
ven betalning.

13 § Om en bat frinhints dgaren genom brott, ir denne inte skyldig att
betala registeravgift.

Om en bat franhiints agaren genom brott och dérefter inte kommer till ritta
kan den enligt 10 § punkt 4 inte avregistreras forran tva ar har forflutit.
Som anmairkts i anslutning till nimnda stadgande har bestimmelsen till-
kommit for att 6ka registrets tillforlitlighet. Agaren till den stulna b&ten bor
emellertid inte under tvairsperioden vara skyldig att betala registeravgift.
For att befrias fran avgift maste dgaren underritta en lansstyrelse om att
baten frinhints honom genom brott. Till en sidan anmilan bor bifogas en
kopia av gjord polisanmiélan.

14 § Registeravgifien piférs genom automatisk databehandling pa
grundval av uppgifter i fritidsbatsregistret utan att beslut meddelas.

15 § Den som har paforts registeravgift enligt 14 § far begira beslut om
avgift.

Begaran skall ha kommit in till en lansstyrelse senast 30 dagar efter den
dag di avgiften senast skulle ha betalats. Har krav pa avgiften tagits emot
forst sedan denna skulle ha betalats, raknas dock tiden fran mottagnings-
dagen.

Ett ADB-baserat register erbjuder mojligheten att med maskinella rutiner
snabbt och enkelt pafora avgiften. Négot beslut i egentlig mening fattas
inte. Den som paforts avgift skall dock ha mojlighet att f3 fragan prévad
genom att han pékallar ett beslut som kan 6verklagas. Rutinen §verens-
staimmer delvis med vad som giller vid paféring av vigtrafikskatt.

Den omstindigheten att ett besltut pakallas eller 6verklagas befriar inte
enligt 21 § fran skyldighet att betala avgiften. Liansstyreisen eller domstol
kan dock férordna annat.
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16 § Betalas inte registeravgiften inom foreskriven tid far verkstillighet
ske enligt utsdkningsbalken.

Paragrafen innehiller en regel om verkstailighet som behdvs med hiinsyn
till bestimmelsen i 3 kap. 1 § utsdkningsbalken. Atgirden att pafora avgift
enligt 14 § skall alltsd ses som en exekutionstitel pa grund av vilken
verkstillighet enligt utsokningsbalken far dga rum.

Paragrafen motsvarar 18 § i det remitterade forslaget. 1 den bestimmel-
sen foreslogs att den betalningsskyldige vid torsummelse att erligga regis-
teravgift inom féreskriven tid skall f en betalningsanmaning med en ny tid
angiven. Enligt lagrddet ir det med hinsyn till det ringa belopp det ir friga
om onddigt att lagbinda forfarandet da avgift inte betalats i tid. Man far
enligt lagradet forutsitia att det utvecklas dndamdlsenliga rutiner som
heaktar bade de enskildas och de berorda myndigheternas intressen. Jag
ansluter mig till lagridets uppfattning och foreslir att paragrafen far den
lydelse som lagradet foreslar.

Ansvars- och dverklagandebestimmelser m. m.

17 § Den som underlater att fullgoéra sin skyldighet enligt 7 § déms till
béter.

Straffbestimmelsen, som motsvarar 19 § 1 det remitterade forslaget, avser
den som underlater att anmiila en bat foér registrering.

Som jag tidigare angett i ansiutning till 12 § och lagrddets yttrande i
anslutning tili den paragrafen skall det inte vara forbjudet att bruka en béat
for vilken avgift inte erlagts. Didrmed uigdr motsvarande straffbestim-
melse i det remitterade forslaget.

Lagrddet har vidare betriffande ansvarsbestimmelserna i det remittera-
de forslaget patalat att dessa medfor dubbla péfoljder for underlatenhet att
fullgora registreringsplikten: dels blir denna underlatenhet i och for sig
straffbelagd, dels medfor den ett sarskilt straffsanktionerat forbud att
bruka baten. Enligt lagridets mening gér dessa forslag for langt och en
effektiv ordning bor kunna astadkommas med mindre ingripande medel.
Lagradet anser att den mest verksamma pafoljden torde vara forbudet att
bruka baten, sérskilt om detta i enlighet med forslaget riktar sig inte bara
mot dgaren sjdlv utan dven mot annan brukare. Lagradet finner att denna
paféljd kan godtas men att den ocksd bor vara tillracklig. Enligt lagradet
foreligger det knappast nigot barande motiv att dirutdver som en sirskild
forseelse straffbeligga underlatenheten att registrera. Det enda skil som
synes kunna anfdras torde vara att man utan en sadan regel blir tvungen att
i hiandelse av agarens bestridande visa att han har brukat baten. Enligt
lagradet kan detta i praktiken knappast innebira nigon stdrre nackdel. Om
erfarenheterna efter nigon tid skulle visa att det foreligger ett praktiskt
behov av att skdrpa pafoljdsreglerna, eller om registret lingre fram skulle
ges en vidare funktion kan frigan enligt lagridet tas upp till ny prévning.
Lagradet foreslar siledes att endast brukande av oregistrerad bét skall
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vara straffsanktionerat. Det bor samtidigt enligt lagridet anges i motiven
vad som avses med att bruka en bat.

Den framsta anledningen till att jag i det remitterade forslaget valde ett
system som straffbeligger sdval underlatenhet att registrera som brukande
av cn oregistrerad bat var att diarmed ge lagen en effektiv och lattillampad
sanktionsordning. Jag dr emellertid beredd att hilla med lagradet om att
det t vart fall for narvarande kan vara tillriickligt att straffbelagga antingen
underlitenheten att registrera en bét eller brukandet av en oregistrerad
bat. Jag delar emellertid inte lagridets uppfattning att ett pafoljdssystem
med straff fér olovligt brukande bor viljas. En sadan ordning ér visserli-
gen, som lagradet pipekar, verksam si till vida att den inte bara riktar sig
mot dgaren sjilv utan dven mot annan brukare. Enligt min mening ar det
dock fran bl.a. kontrolisynpunkt lampligare att i stillet endast straffbe-
lagga underlitenhet att fullgdra registreringsplikt. Med detta alternativ
behover det intc rida ndgon tvekan om vid vilken tidpunkt straffansvar
kan intrida. Detta framgar ndmligen av vad som i 5 § sigs om registre-
ringspliktens intrade.

Mitt forslag innebar saledes att 20 § i det remitterade forslaget angdende
straff for brukande av en oregistrerad bat utgar.

18 § Den som underlater att fullgora sin skyldighet enligt 8 § och 11 §
forsta stycket doms till boter, hogst ettusen Kr.

Ar sdvil forutvarande som ny égare skyldig att gora anmélan enligt 8 §
forsta och andra styckena och limnar cn av dem foreskrivna uppgifter, ar
dock den andre fri frin ansvar.

Straffbestimmelsen avser anmailan om dganderittsdverging och anméilan
om avregistrering.

Andra stycket har en direkt motsvarighet i 90 § andra stycket bilregister-
kungorelsen (1972:399).

19 § 1friga om bt som ags av bolag, forening eller annat samfurd eller
stiftelse eller annan sadan inréttning eller av flera personer med samigan-
deritt kan en ldnsstyrelse pd begidran av samfundet, inrittningen eller
samtliga deldgare i fritidsbatsregistret godta viss person som barare av
igares skyldigheter och ansvar enligt denna lag. Vad som i lagen sigs
rorande skyldigheter och ansvar for dgare av bat giller direfter denne.

Bestammelsen, som motsvarar 23 § i det remitterade forslaget, har inforts
efter monster av vagtrafiklagstiftningen. Motsvarande regel aterfinns i
vigtrafikkungérelsen (1972:603), fordonskungoérelsen (1972:595), bilav-
gaskungorelsen (1972:596) och bilregisterkungérelsen (1972:599). 1 iérhél-
lande till vigtrafiklagstiftningen har det tillagget gjorts, att ocksa vid sam-
dganderitt viss person kan utses som ansvarig for dgares skyldighet enligt
lagen.

Enligt lagrdder torde bestammelserna visserligen i de flesta fall leda till
en andamalsenlig ordning, men det finns en risk for att reglerna kan
missbrukas och leda till otillfredsstidliande resultat i enskilda fall, t.ex.
betraffande det straffriittsliga ansvaret. Man kan ocksi enligt lagradet
traga sig om verkligen betalningsansvaret {6r registeravgiften bor lageas pa
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en sarskild person. Lagradet anser det bast att inte reglera dessa fragor i
lagen.

Med tanke pi att bestimmelserna i lagen om édgare av en bat dven giller
den som édger andel i en bit bor forevarande paragraf bli betydelsefull for
att forenkla registreringsforfarandet. Jag har i anslutning till 4, 7 och 8 §%§
framhéllit just denna omstandighet. I motsats till lagridet anser jag att
bestimmelsen bor kvarstd. P4 lagradets inrddan har jag dock i lagtexten
infért ett krav pa att lansstyrelsen skall godta den person som anvisas som
barare av dgarens skyldigheter och ansvar. Med den kompletteringen
behgver enligt min mening inte ndgra sérskilda olidgenheter med regeln
befaras.

20 § Regeringen eller efter regeringens bemyndigande sjofartsverket far i
det sirskilda fallet eller gecnom foreskrift medge undantag fréin bestammel-
serna om registreringsplikt och avgiftsskyldighet i denna lag.

Enligt paragrafen ges regeringen cller cfter regeringens bemyndigande
sjofartsverket ritt att meddela undantag fran lagens bestammelser. Undan-
tag kan medges antingen i det sarskilda fallet cller gcnom normgivning. Vid
tillimpning av bestimmelsen skall fritidsbatsregistrets dndamél och an-
viandningsomraden beaktas. Undantag fran registreringsskyldighet skulle
1. cx. kunna medges d& det med hénsyn till battyp och anvindningsomrade
framstar som olampligt clier onddigt med registreringsskyldighet. Avsikten
ar att bestammelsen endast skall tillimpas i undantagsfall.

21 § Enregistermyndighets beslut i det sarskilda fallet far 6verklagas hos
kammarratten genom besvir. Foreskrift om éverklagande av sjofartsver-
kets beslut med stod av bemyndigande enligt 20 § meddelas av regeringen.
Pékallas beslut av en lansstyrelsc enligt 15 § eller 6verklagas ett sddant
beslut till domstol, befriar detta inte den avgiftsskyldige fran att i behorig
ordning betala avgift som paférts honom eller faststallts genom beslutet.
Detta giller inte om annat férordnas av linsstyrelsen cller domstolen.

Enligt paragrafen 6verklagas beslut i sarskilda fall av en linsstyrelse och
sjofartsverket till kammarratt. Rétten att overklaga beslut med stéd av
bemyndigande regleras i den forordning som innehéller bemyndigandet.

Av andra stycket framgér att skyldighet att betala registeravgift kvarstar
trots att beslut enligt 15 § pakallats eller besvir anforts dver sddant beslut.
Linsstyrelsen eller domstol kan dock férordna att avgiftsskyldigheten tills
vidare ej skall gélla.

Overgdngsbestammelser

1. Denna lag trader 1 kraft den [ januari 1988.

2. Registreringsplikt intriader vid lagens ikrafttridande for cn bat som da
ar sjosatt eller som tidigare har varit sjosatt. I stillet for den i 7 § angivna
tidsfristen skall gilla att anméalan for registrering skall ske scnast den
1 april 1988.

3. En bar som vid ikrafttridandet dr inférd i det batregister som {ors
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enligt lagen (1979:377) om registrering av batar for yrkesmassig sjofart
m.m. och som skall vara registrerad i fritidsbatsregistret. skall genom
sjofartsverkets forsorg utan drojsmal 6verforas till detta register.

4. En bat som har upptagits i skeppsregistret enligt punkt 5 dvergangs-
bestammelserna till lagen (1973:1064) om andring 1 sjolagen (1891:35 s. 1)
skall ej inforas i fritidsbatsregistret. Avfors baten ur skeppsregistret enligt
denna foreskrift skall den infoéras i fritidsbétsregistret, om den skall vara
registrerad enligt denna lag.

Entligt 5 § andra stycket i den nya lagen intrader registreringsplikt d cn bat
forsta gangen sjositts. Punkt 2 i 6vergangsbestimmelserna tar sikte pa
sddana batar som redan ar eller varit sjdsatta vid ikrafttriadandet. Till
denna grupp hor alla de batar som tidigare varit sjdsatta men som forvaras
pa land vid ikrafttridandet.

Lagrddet har betriiffande punkt 2 papekat att bestammelsen leder till att
aven batar som har tagits ur bruk kommer att omfattas av registreringsplik-
ten. Detta kan i en del fall foranleda onddigt krange! och berattigad irrita-
tion hos enskilda batiagare. Med hidnsyn till registrets syfte enligt 2 & synes
det ocksa enligt lagradet vara fel att registrera andra batar dn sidana som
faktiskt anviands. Lagradet forordar darfér den dndringen att registrerings-
plikten betraffande en bat som inte 4r men tidigare varit sjosatt intrader
forst en vecka efter sjosattningen.

Enligt min mening dr det, for att syftet med registret skall uppnas,
vasentligt att det nuvarande batbestdndet s snart som mojligt efter lagens
ikrafttradande blir registrerat i fritidsbatsregistret. Vid den tidpunkt da
lagen trader i kraft ir de flesta batar upplagda pa land for vinterférvaring.
Aven om registreringsplikten i princip bor intrada da lagen trader i kraft for
batar som d& redan ir sjosatta eller som varit sjdsatta dr det enligt min
uppfattning tillrickligt om det befintliga batbestindet hinner registreras
fore sjosattningen varen 19838. De foreslagna Gvergingsbestimmelserna
ger darfor en tidsfrist till den 1 april 1988 for registrering av dessa batar.
Denna Gvergangstid bor ocksa underlitta registermyndigheternas arbete.
Reglerna kommer visserligen att innebara att registreringsskyldighet in-
trider ocksa for ett begrinsat antal bétar dar det kan rida oklarhet om de
kommer att anvindas igen. Agarna till dessa batar kan sjilvfallet uppleva
registreringsskyldigheten som onédig. De forhillandevis méttliga olagen-
heterna for vissa batagare uppvigs dock enligt min mening av fordelarna
med en regel som underlittar registreringen av det nuvarande bétbestan-
det. Till skillnad frn lagradet anser jag séledes att Svergingsbestimmel-
sen i punkt 2 b6r utformas i enlighet med det remitterade forsiaget.

Genom den nya lagen infOrs ett registreringssystem som innebér att
endast bétar som ir registreringspliktiga enligt lagen om registrering av
bétar for yrkesmissig sjéfart m. m. skall registreras i det batregistzr som
fors av sjofartsregistret vid Stockholms tingsratt. Mojligheten att frivilligt
registrera batar i batregistret upphor. Punkt 3 i 6vergingsbestaimmelserna
avser saddana batar som skall registreras enligt den nya lagen och som
redan &r registrerade i sj6fartsregistret pa begiran av batdgarna. For att
underiatta Overgéngen till den nya registreringsordningen foreskrivs att
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sjifartsverket skall ombesoria Gverforingen till fritidsbétsregistret. Agarna
av de aktuella batarna behover sdledes inte anmaila bitarna till det nya
registret.

Punkt 4 | overgingsbestimmelserna avser de fritidsbatar som ar inteck-
nade enligt dldre bestimmelser. Dessa batar skall enligt nimnda Sver-
gangsbestammelser till 4ndringen i sjolagen vara registrerade i skeppsre-
gistret sd linge de besviras av inteckning.

5.2 Forslaget till dndring i sjdlagen (1891:35s. 1)

Andringeni2 § sjolagen ar av redaktionellt slag foranledd av att ett sarskilt
fritidsbatsregister infors. Jag vill papeka att det nuvarande bemyndigandet
i 8 § andra stycket for regeringen att meddela foreskrifter om fartygs
identifiering och markning ocksa kommer att gilla batar som registrerats i
det nya fritidsbatsregistret.

5.3 Forslaget till 4ndring i lagen (1979:377) om registrering
av batar for yrkesmaissig sjofart m. m.

Andringen innebdr att 5 § upphivs samt att lydelsen dndras av 1, 4, 7-9 §§
samt fjarde stycket av overgangsbestaimmelserna till lagen.

Andringen av 1 § ar av redaktionell karaktir.

Enligt 4 § i dess nuvarande lydelse skall yrkesmissigt anvinda batar
vars storsta langd overstiger 6 meter registreras. 1 friga om bétar som
anvinds till fiske eller annan fangst giller registreringsplikt endast sidana
batar som anvinds i saltsjon. Andringen innebir dels att bitar vars storsta
ldngd dverstiger 5 meter i fortsittningen skall registreras och dels att ocksa
batar som anvinds till fiske eller annan fangst i insjévatten skail registre-
ras.

Enligt 5 § har under vissa forutsittningar frivillig registrering kunnat ske
i batregistret. Som anforts i anslutning till 6 § lagen om fritidsbatsregister
skall frivillig registrering i framtiden ske endast i fritidsbatsregistret under
samma forutsattningar som hittills.

P forslag av lagrddet har vissa redaktionella dndringar gjorts i 7 §, 8 §
andra stycket och 9 §. Andringarna ar framst féranledda av att 5 § upp-
hévs.

Andringen i 8 § tredje stycket ar foranledd av prop. 1980/81:38 om
andring 1 brottsbalken, m. m. (botesstraffen). 1 propositionen (s. 16) uttalas
att maximum for penningbdter inom specialstraffratten regelmassigt bor
justeras till att omfatta hogst 1000 kronors boter samt att frigan bor
beaktas i samband med att Andringar gors i de aktuella férfattningarna av
andra skal.

Fjarde stycket i 6vergangsbestaimmelserna har sin motsvarighet i punkt
4 gvergangsbestimmelserna till lagen om fritidsbatsregistier. Bestimmel-
sen avser siledes de batar som ir intecknade enligt aldre bestimmelser.
Med hinsyn till att frivillig registrering inte lingre skall kunna ske i regist-
ret for yrkesmassigt anvinda batar har overgdngsbestimmelsen dndrats.
Om en tidigare intecknad bat avfors ur skeppsregistret skall enligt den nya
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lydelsen frivillig registrering inte kunna ske i registret for yrkesmissigt
anvinda bétar.

Andringarna i férevarande lag innebir som nimnts en viss utvidgning av
registreringsplikten. En bit som pd grund av andringarna skall registreras
och som anvinds yrkesméssigt vid lagens ikrafttradande den 1 januari 1988
skall till foljd av regeln i 6 § forsta stycket samma lag anmalas for registre-
ring senast den | februari 1988. En bat som blir registreringspliktig — dvs.
anvinds yrkesmissigt — efter ikrafttridandet skall enligt 6 § forsta stycket
anmadlas for registrering inom en minad frin det béten blev registrerings-
pliktig.

I anstutning till 8 § lagen om fritidsbatsregister har jag anfort att paragra-
fen pa forslag av lagrddet har utformats med forebild i 51 § bilregisterkun-
gorelsen (1972:599). Enligt min mening finns det inte anledning att, som
lagradet ifrdgasatt, gora motsvarande dndring i 6 § andra stycket lagen
(1979:377) om registrering av batar for yrkesmissig sjéfart.

5.4 Forslaget till &ndring i lagen (1986:371) om flyttning av
fartyg i allmdn hamn

Vid tillimpning av lagen om flyttning av fartyg i allman hamn skall den som
ar antecknad i skeppsregistret resp. nuvarande bétregister anses som agare
av fartyget. Andringen innebiir att bestimmelsen (6 §) kompletteras med
en hdnvisning dven till fritidsbatsregistret. Vid tiliimpning av lagen om
flyttning av fartyg i allman hamn skall sdledes dven den som ir antecknad i
fritidsbatsregistret anses som figarc.

6 Hemstillan

Med hénvisning till vad jag nu har anfort hemstaller jag att regeringen
foreslar riksdagen att anta forslagen till

1. lag om fritidsbatsregister,

2. lag om dndring i s)6lagen (1891:35s. 1),

3. lag om dndring i lagen (1979:377) om registrering av bitar for yrkes-
missig sjofart m. m.,

4. lag om andring i lagen (1986:371) om flyttning av fartyg i allméan hamn.

7 Beslut

Regeringen ansluter sig till {éredragandens 6verviaganden och beslutar att
genom proposition foresla riksdagen att anta de f6rslag som foredraganden
har lagt fram.
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Bilaga 1

Trafiksdikerhets-

verkets lugforslug
Forslag till

ILag om registrering av batar
Hirigenom {oreskrivs foljande

1 § Denna lag giller registrering av batar i det batregister som avsesi2 §
sjolagen (1891:35 5. 1).

Lagen giller dock inte batar som till hilften cller mer dgs av utlindska
fysiska personer som iir bosatta utomlands eller av utlindska juridiska
personer eller som tillhor staten och ar avsedda uteslutande for statsanda-
mal och inte for affdrsdrift.

2 § Batregistret skall anvandas for statistikindamal och for identifiering
och kontroll av bitar. Registret skall foras genom automatisk databehand-
ling av myvndighet som regeringen bestimmer.

3 § Bestimmelserna i denna lag om en Agare av en bat galler i friga om
en bit som innehas pa grund av kreditk6p med férbehdll om atertagande-
ritt innehavaren.

4 § | batregistret skall inforas varje sjosatt bat

1. vars skrov har en storsta lingd av minst fem meter och drivs med
segel eller motor, eller

2. som drivs med en motor vars effekt overstiger 13 kilowatt.

5 § Enagare av en bat skall skriftligen anmiéla béten for registrering inom
en vecka fran det att den blev registreringspliktig.

6 § | samband med registreringen skall béten tilldelas en registerbeteck-
ning.

7 § Enbét avregistreras efter skriftlig anmilan av dgaren

1. om baten foérolyckats, huggits upp eller forstorts,

2. om baten pa grund av dndrade dganderittsforhéllanden inte lingre ar
registreringspliktig,

3. om baten férsvunnit eller 6vergivits till sjoss och sedan inte horts av
under tre manader,

4. om béten pa grund av ombyggnad inte lingre ar registreringspliktig
enligt denna lag,

5. om biiten frinhiints dgaren genom brott och inte antriffats inom tva ar
déarefter,

6. om baten i annat fall 4n som sigs i 1—5 sedan minst ett ar inte ar
registreringspliktig.

Far registreringsmyndigheten kinnedom om omstindighet som avses #
forsta stycket 1 —5 far myndigheten sjalvmant avregistrera baten.

8 § For en registrerad bat utgir en registerhdiiningsavgift. Avgiften utgar
for helt kalenderér.

9 § Skyldig att betala registerhillningsavgiften ir den som ér antecknad i
béatregistret som agare till baten vid ingdngen av den méanad under vilken
avgifien skall paforas. Har en bat flera dgare ar de solidariskt betalnings-
ansvariga.
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10 § Registerhallningsavgiften péfors av registreringsmyndigheten ge-
nom automatisk databehandling utan att sirskilt beslut meddelas.

11 § Anser ngon att registerhillningsavgift oriktigt har paférts honom
far han inom 30 dagar cfter den dag da kravet pd avgifien mottogs péakalla
beslut om faststalielse av avgiften hos registreringsmyndigheten.

Pakallas ett sadant beslut befriar detta inte den betalningsskyldige frén
att inom foreskriven tid betala avgiften.

Registreringsmyndigheten fir besluta om faststillelse av registerhill-
ningsavgiften utan att nagot beslut har pakallats, om det foreligger sirskil-
da skal.

12 § Betalas inte registerhallningsavgiften inom féreskriven tid skall den
betalningsskyldige dlaggas att inom viss tid betala avgiften. Féljs inte
alaggandet skall avgiften indrivas. Regeringen far f6reskriva om avgiftshoj-
ning i samband med indrivningen.

13 § For registerhallningsavgiften géller vad som sidgs i uppbéordslagen
(1953:272) om indrivning, avkortning och avskrivning av skatt.

14 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer medde-
lar yiterligare foreskrifter i de avseende som anges i denna lag och fore-
skrifter om undantag fran lagen. Detsamma galler foreskrifter om uppgifter
som behovs for tillimpningen av lagen och om skyldighet att anmaila
andring av sddana uppgifter.

Regeringen faststiller registerhallningsavgiften och meddelar féreskrif-
ter om besvir dver beslut enligt denna lag.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far i enskilda
fall medge undantag fran lagen.

15 § Den som underlater att fullgéra sin skyldighet enligt 5 § d3ms till
boter, hdgst ettusen kronor.

Den som utan lov brukar en annans bat och béaten dirigenom blir
registreringspliktig doms i dgarens stille enligt forsta stycket.

1. Denna lag trader i kraft den 1 mars 1986.

2. Genom lagen upphivs lagen (1979:377) om registrering av batar for
yrkesmassig sjofart m. m.

3. Utan hinder av ikrafttridandet skall en bat som inte ar registrerings-
pliktig enligt lagen (1979:377) om registrering av batar for yrkesmissig
syofart m. m., registreras enligt denna lag om anmalan darom gors efter
utgdngen av augusti manad 1985.

I friga om sddana batar skall bestimmelserna i denna lag, utom savitt
avser 5 §, 8—13 §§ och 15 §, tillimpas fran denna tidpunkt.

4. Batar som vid ikraftiradandet ar inforda i det bétregister som fors av
sjofartsregistret och som ér registreringspliktiga enligt 4 §, skall genom
registreringsmyndighetens forsorg foras in i det batregister som ségs i
denna lag.

5. Avfors bat som har upptagits i skeppsregistret enligt punkt S over-
gangsbestimmelserna till lagen (1973:1064) om édndring i sjolagen (1891:35
s. 1) skall den foras in i béatregistret om den 4r registreringspliktig enligt
denna lag.

6. Regeringen meddelar de ytterligare 6vergingsbestimmelser som be-
hovs.
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Biluga 2

Remissammanstilining — trafiksdkerhetsverkets
(TSV) rapport den 4 oktober 1984 Forslag till
utformning av ett register for batar.

1 Remissinstanserna

Efter remiss har yttranden kommit in frin domstolsverket (DV), rikspolis-
styrelsen, Stockholms tingsritt, datainspektionen, sjofartsverket, general-
tullstyrelsen, sjosakerhetsradet, forsiakringsinspektionen. riksskatteverket
(RSV), fiskeristyrelsen, statens naturvdrdsverk, statskontoret, riksrevi-
sionsverket, lansstyrelserna i Stockholms, Uppsala, Sédermanlands, Os-
tergotlands, Jonkopings, Kronobergs. Kalmar, Gotlands, Blekinge, Kris-
tianstads, Malmohus, Hallands. Géteborgs och Bohus, Alvsborgs. Skara-
borgs. Varmlands. Orebro, Viastmanlands, Kopparbergs. Giavieborgs,
Viasternorrlands. Jimtlands, Visterbottens samt Norrbottens lan, lands-
tingsforbundet, Sjosportens samarbetsdelegation (SSD) samt Batsak (sam-
arbetsorgan fér de kommunala fritidsbatshamnféreningarna i Goteborg).
Dessutom har yttranden kommit in frén Sweboat. Bengt Orne, Svenska
kanotseglarforbundet, Vistra Milarens batforbund, Kristianstads kom-
mun. Sveriges fiskares riksférbund. Svenska racerbatférbundet, Bohus-
Jans skdrgardsrad samt Svenska insjéfiskarnas centralférbund.

Linsstyrelsen i Kalmar Jan har bifogat yttrande frdn Kalmar lins batfor-
bund. Léansstyrelsen i Kristianstads lan har bifogat yttrande frin Béstads
kommun. Sjosportens samarbetsdelegation har bifogat yttranden frin Bot-
tenvikens, Visterbottens, Vasternorrlands, Dalarnas, Gastriklands,
Virmlands, Roslagens, Saltsjon-Malarens, Lidings, Ostergotlands, Ostra
Vianerns, Vanern viast Dalslands kanals, Kalmar lians, Skanes och Blekinge
batforbund, Virmlands bergslags batsportférbund, Kungl. motorbétsklub-
ben, Smalands, Skéanes, Hilsinglands och Norrbottens seglarforbund,
Limhamns Yacht Club, SXK:s Uppsalakrets, SXK:s Skelleftedkrets,
SXK:s Stockholmskrets, SXK:s Sérmlandskrets och professor Hugo Ti-
berg.

2 Allménna synpunkter

2.1 Rikspolisstyrelsen: En registrering av fritidsbatar medfér otvivelaktigt
vissa fordelar ur polisiar synpunkt. Polisens mojligheter att verka effektivt
vid bl. a. sjotrafikdvervakning, sjéraddning, spaning efter stulna och for-
svunna batar samt identifiering av omhindertagna batar och liknande
skulle avsevirt forbittras.

2.2 Stockholms tingsratt (Sjofartsregistret): Nagon utredning har inte pre-
senterats som visar att en allméan batregistrering ar nédvandig fér att uppna
de mal direktiven eller TSV:s skrivning i lagforslagets 2 § forutsitter som
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onskvirda. Dessa mél kan kanske nas pa ett enklare och for batigarna och
samhillet mindre betungande sitt.

Sjofartsregistret har existerat i snart nio ar. Det har varit svart att hos
aliminheten fi forsticlse for den dndring som innebar att sjéfartsverket
och de lokala tullmyndigheterna inte lingre hade hand om registreringen.
Ndr sjofartsregistret nu intligen bérjar triinga in i fartygsidgarnas medve-
tande skulle tillkomsten av dnnu ett register sikerligen skapa osakerhet
och forvirring hos den berorda allmédnheten.

2.3 Datainspektionen: Ett personregister skall inrittas och foras for att
t.ex. cn myndighet skall bedriva en viss verksamhet med stod av ADB.
Datalagen (1973:289) bygger ocksd péa den forutsittningen att ADB skall
vara ett hjalpmedel i den registeransvariges verksamhet.

1 rapporten finns inget underlag fér att TSV skulle bedriva en verksam-
het i vilken ifrigavarunde personregister skulle anviandas som hjalomedel.

1 rapporten foreslds att TSV skall vara registeransvarigt. De nuvarande
bil- och kérkortsregistren inrdttades innan datalagen utfardades. Det kan
konstateras att det varit svart att tillimpa datalagen pa den redan ¢tablera-
de verksamheten. Skélet hartill ar bl. a. att TSV tilldelats ett registeransvar
vilket inte dverensstimmer med det verkliga forhéilandet. 1 stillzt borde
TSV endast vara en servicebyrd at framfor allt lansstyrelserna och ldnssty-
relserna borde vara registeransvariga. Systemuppbyggnaden med avseen-
de pa aktuella personregister hos TSV motsvarar inte regleringen i de
forfattningar som ror bil- och korkortsregistreringen.

Datainspektionen har vid flera tillfilien funnit det omgjligt for TSV att
fullgora sitt dtagande som registeransvarig enligt datalagen nar felaktig
information uppstatt pd grund av andra myndigheters verksamhet (linssty-
reisen, polisen m. fl.).

I olika sammanhang har ansvaret mellan linsstyrelsen och TSV diskute-
rats. Datainspektionen har valt att i den uppkomna situationen avvakta nir
det giller frigan om en eventuell forindring av nuvarande reglering pa bil-
och korkortsomrédet. Systemuppbyggnaden hos TSV ar redan nu mycket
komplex. Vid en eventuell omorganisation bér datalagens krav pa klara
ansvarsgranser tillgodoses.

Nu aktuellt forslag om batregister innebir en utbyggnad och fortsatt
lasning av en systemuppkonstruktion som redan ar betinklig.

Huvudanvindarna av det tilltdnkta batregistret synes bli skattemyndig-
heterna och kronofogdemyndigheterna. Enligt datainspektionens mening
kan TSV inte vara registeransvarigt pad det satt datalagen forutsatter.
Fragan om dndamal och registeransvar bor évervigas med hiansyn hartill.

Detta bor beaktas vid stéllningstagande till upprattandet av ett ev. batre-
gister.

2.4 Sjofartsverket: S)ofartsverket har i tidigare remissyttranden avseende
fritidsbatsutredningens betdnkanden SOU 1974:95 och SOU 1977:25 utta-
lat sig negativt om tanken pé inférandet av ett batregister, som innefattar
fritidsbatar. Skilet till denna instéllining har varit att det inte forebragts
skal som varit starka nog att motivera inférandet av ctt register. | rege-
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ringsbeslutet, varigenom trafiksikerhetsverket gavs i uppdrag att utarbeta
det nu redovisade forslaget, angavs bl. a. vilka dndamal registret skall ha.
Av dessa ligger plancring avseende sdkerhets- och trafikatgirder samt
méjliggorande av identificring t.¢x. i samband med sjériddning inom
verkets ansvarsomrade. Sjofartsverket anser dock att batregistret, sdsom
forslaget utformats. inte tiligodoser de angivna dndamélen i sddan ut-
strackning att de motiverar vare sig kostnaderna eller arbetsinsatserna for
uppbyggande och bibehéllande av ett batregister.

2.5 Generaltullstyrelsen: — — — Generaltullstyrelsen har tidigare i yttrande
dver fritidsbatutredningens betinkande (SOU 1974:95) Batliv, samhillet
och fritidsbatarna ansett det frin 6vervakningssynpunkt angeliget att na-
gon form av registrering av fritidsbatar infors och att en pa avstind vl
synlig registreringsbeteckning anbringas pa baten. For att det nu angivna
syftet med en bétregistrering, nimligen att en dndamélsenlig tullkontroll
skall méjliggoras, méste emellertid vissa grundliiggande krav pa registret
stallas. Det viktigaste Kravet 4r att en bat som inforts till landet skall vara
fortullad for aut f& vara inford i bitregistret. Detta ar enligt styrelsens
mening en sjdlvklarhet sarskilt mot bakgrund av att for bat inford i registret
skall pa begiran kunna utfiardas svenskt nationalitetsbevis.

2.6 Forsakringsinspektionen tillstyrker forslaget.

2.7 Riksskatteverket: — — — ett inforunde av ett batregister enligt TSVs
modell dr till nytta f6r sdvil indrivningsverksamheten som skattekontrol-
len. Ur dessa synpunkter ir det dock en brist att den téreslagna registerut-
formningen inte gor det mojligt att ta in uppgifter om batarnas férsikrings-
virden.

2.8 Statens naturvardsverk: Enligt forslaget kommer uppskattningsvis
425000 batar att ingd i registret med de kriterier som foreslas. 1 Sverige
finns uppskattningsvis 1.1 miljoner batar varfér inte ens hilften kommer
alt ingd i registret. Fran de synpunkter naturvardsverket har att beakta kan
ett register vara till nytta i tre fall, dels vid planering av hamnar, renhéli-
ningsanordningar m. m., dels vid 6vervakning av olika miljoskyddsregler
och dels vid sjoraddningsinsatser. For att ett register dirvid skall fylla sin
uppgift bor det omfatta s& manga bétar som mdjligt och enligt verkets
uppfattning dtminstone alla batar som framdrivs pd annat sitt 4n genom
handkraft.

2.9 Statskontoret: Statskontoret har inget att invanda mot utredningens
forslag vad galler organisation, registeruppliggning, registerkostnader och
registerhllningsavgifter. Enligt statskontorets uppfattning dr det i stort
mojligt att infora och driva ett register enligt {forslaget.

2.10 Linsstyrelsen i Kalmar Ein: Vad giller frigan om syftet med forslaget

har lansstyrelserna for nirvarande knappast nigra planeringsuppgifter dar
ctt batregister skulle vara anvéandbart som statistikunderlag. Linsstyrel-

4  Riksdagen 1986/87. 1 saml. Nr 12]
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serna handligger visserligen vissa drenden enligt syotrafikférordningen dir
cn biittre kunskap om bitbestindet i ctt omrdde skulle kunna vara till
nytta. Det iir di en nackdel att stérre delen av batbestandet inte foreslis
komma med i registret. Da en registrering bland annat bidrar till minskad
anonymitct pa sjon bor emellertid efterlevnaden av foreskrifterna i viss
man oka. Lansstyrelsen anscr att det, mot bakgrund av den begriinsade
nytta som man kan forviinta sig av ett batregister, inte foreligger nigot
behov dérav for linsstyrelsens del.

2.11 Linsstyrelsen i Gotlands lan: Linsstyrelsen godtar forslagets tekniska
utformning.

2.12 Lansstyrelsen i Blekinge lin: Linsstyrclsen finner att de dndemaél for
ett batregister som angivits i regeringens direktiv till trafiksakerhetsverket,
ir av sddan angeligenhetsgrad att de utgdr tillriicklig motivering f6r inrat-
tande av ett sddant register. Lansstyrelsen har darfor 1 princio ingen
erinran mot den féreslagna lagen om registrering av batar.

2.13 Lansstyrelsen i Orebro kin: — — — Linsstyrelsen anser att ett batregis-
ter skulle vara av stort varde for samhiliet.

2.14 Lansstyrelsen i Vistmanlands lan: — — — Trafiksikerhetsverkets rap-
port synes vara vil genomténkt och linsstyrelsen vill i huvudsak ansluta
sig tll forslagen diiri.

2.15 Lansstyrelsen i Jamtlands lan: Lansstyrelsens yttrande avser endast
utformningen av bestimmelserna och ldnsstyrelsen har intet att invianda
mot trafiksdkerhetsverkets férslag hirom.

2.16 Landstingsforbundet: Ett ritt upplagt bitregister, framfor allt vad
avser fritidsbatar, kan ge virdefullt statistiskt underlag att anvindas vid
planering av turism, miljo- och naturskydd samt sjosidkerhetsitgarder.
Dessutom kan en registrering ocksa underlitta identifiering av bétar t. ex. i
samband med sjoraddning.

2.17 Sjosportens samarbetsdelegation: SSD har tidigare till regeringen ut-
tryckt att en sadan batregistrering som bestillts i direktiven inte motiveras
av nagot verkligt pavisat behov. Det nu framforda forslaget bekriftar
denna uppfattning.

Det forsta av direktivens tre motiv for registrering dr att man vill ha
statistiskt underlag for planering av batlivet. SSD anser inte att ett register
begriinsat till delar av batlivet fyller det iindamailet. Det foreslagna registret
omfattar mindre édn hilften av landets batar och utesluter bl.a de mest
olycksdrabbade, niimligen mindre 6ppna smabdtar och kanoter.

Det andra motivet for registrering skulle ndrmast vara behovet for kust-
bevakning. sjépolis och forsikringsvasendet av identifiering. Aven har vill
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SSD framhalla att férslaget omfattar bara en mindre del av batbestandet,
och dirtill batar som &r latta att identifiera.

Det tredjc motivet ir ett pastatt behov av fiskal kontroll. Det ror sig om
inforsel-, inkomst- och férmégenhetskontroll och om indrivning av ford-
ringar. SSD finner att ett register. i synnerhet saddant som det foreslagna,
Famnar si uppenbara méjligheter till kringgacende att det inte kan tillgodose
det avsedda syftet.

SSD har inhimtat synpunkter frin distrikts- och klubborganisationer.
Svaren tar enhilligt avstind frin forslaget.

3 Registreringens omfattning

3.1 Domstolsverket: DV delar trafiksiikerhetsverkets bedomning att batre-
gistret bor omfatta iiven de bétar som idag registreras pi grund av yrkes-
missig anvandning enligt lagen (1979:377).

Sveriges Skeppslista ar en publikation som ges ut av DV med stod av 8 §

fartygsrégislcrf(")rordningen (1975:927) i en upplaga av cirka 900 ex./ar.
Listan upptar sdvil skepp som batar inforda i fartygsregister. Batarna
utgor cirka 5/8 av innchéllet i skeppslistan. Om skeppslistan dven fortsatt-
ningsvis skall ha samma omfattning, méste uppgifterna om bétar i yrkes-
missig sjofart vara urskiljbara i det nu foreslagna batregistret, till exempel
genom sokbar bokstavskod. Man bor ocksé ta stillning till om skeppslistan
dven framgent skall uppta batar och vem som i sé fall skall svara for den
fortsatta utgivningen av skeppslistan.
3.2 Stockholms tingsriitt (Sjofartsregistret): — — — De direktiv TSV erhaliit
innefattar bl. a uppdraget att dvervéga avgrinsningen mot den registrering
som sker i skepps- och batregistren vid Stockholms tingsréatt. TSV har nu
foreslagit ett dvertagande for verkets del av all batregistrering. Som tings-
ratten ser det ar TSVs standpunkt konsekvent. Eftersom bétregistrering —
i vart fall for narvarande — endast dr en offentligrittslig atgard ar den
cgentligen inte en domstolsuppgift och att ligga all nu {éreslagen batregis-
trering pa sjofartsregistret far anses uteslutet dven av administrativa skal.

Om lagstiftningen nu helt har avstatt frin tanken pa att ge bétregistrering
en sakrittshg innebord finns intet att invinda mot TSVs forslag ur strikt
juridisk synvinkel. En annan avgransning cmellan registren skulle sanno-
likt vara svérare att genomfora och skulle kunna fora med sig dubbelregis-
treringar i vissa fall. Nar det géller avgransningen gentemot skeppsregis-
tret synes sjalvklart att detta dven fortsittningsvis bor handhas av sjofarts-
registret. En, kanske mindre, komplikation {orcligger dock: Det finns ett
antal (f. n. 105) batar. som ir intecknade enligt dldre bestimmelser och
som darfor ar inforda 1 skeppsregistret. (Av dessa batar dr 59 fritidsbatar,
27 fiskebdtar och 19 yrkesmissigt anvinda bdtar i dvrigt.) TSVs forslag
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innebir att dessa batar skall ligga kvar i skeppsregistret, men att. om en
sadan bat blir inteckningsfri, den skall inforas i det foreslagna batregistret.
Mot detta forslag finns inget att invinda juridiskt sett. Men for dverva-
kande myndigheter och andra intresserade kan det bli svart att forstd
varfor dessa biatar — de med distriktsbeteckning férsedda fiskebitarna
undantagna — inte har sidan mirkning som TSV foreslagit. (Ett likartat
problem uppstir i grainsomridet mellan mindre skepp och storre bat.)
Tilldggas bor kanske att inte endast skeppen utan dven de intecknade
batarna har férsetts med nationalitetscertifikat.

Det stora antalet bitar meltan 5—6 meter dr av ringa kapitalvarde, varfor
skil att registrera dem inte foreligger.

3.3 Sjofartsverket: — — — Nir det giller registreringsplikten ir denna san-
nolikt inte helt genomtinkt. Forslaget innebir jamfort med 1 § sjdlagen att
utomiands bosatta svenskar kan tvingas registrera den bt de har utom-
lands 1 det svenska batregistret. Det kan knappast vara nagon mening att
registrera dessa batar, sarskilt med tanke pa att de dessutom kansks méaste
registreras i ett utlindskt register ocksd. Diaremot kan det mot bakgrund av
de 1 uppdraget angivna indamélen finnas sjil att lata i landet inte bosatta
utlinningar som stadigvarande har batar hir i landet registrera dem hir.
Det forefaller sjofartsverker felaktigt att placera foreskrifterna orn regis-
treringsplikt i en férordning. Sddana bestimmelser bor ges i lag.

3.4 Generaltullstyrelsen: — — — Det ir inte ovanligt att personer bosatta i
Sverige dger bitar som huvudsakligen forvaras och anviands utomlands.
Det ir heller inte ovanligt att en person bosatt utomlands dger en bat som
forvaras och brukas uteslutande i svenska vatten. Det ar enligt styrelsens
mening angelaget att registreringspliktens omfattning klargérs i sidana och
liknande fall. Om registreringsplikten knyts ihop med kravet pa fértullning
och undantaget fran registreringsplikt knyts till innehav med temporir
tullfrihet torde klarare avgriinsning av registreringsplikten kunna astad-
kommas.

3.5 Sjosakerhetsradet: Sjosiakerhetsradet har granskat det i rapporten fram-
forda forslaget ur strikt sjosdkerhetssynpunkt och harvid kommir till att
forslaget kan medféra risk for konstruktion av '"paragrafbétar’’, det vill
saga hoga och korta bitar med motorstyrkor under 13 kW, for att undga
registrering. Bétar i kategorin under fem meter ar idag de mest olycksdrab-
bade och kommer enligt forslaget ej att omfattas av registreringsplikt. En
sadan utveckling star i strid med sjosakerhetsradets stravan att hoja sjo-
sékerheten for fritidsbatarna.

3.6 Riksskatteverket: — — — RSV har frén sina utgangspunkter inget att
erinra mot att dven batar i yrkesmiissig sjOfart ingdr i registret och att iven
motorstyrkan utgor en variabel som paverkar registreringsplikten. — — —
TSVs forslag bygger pa att alla batagare forser sina registrerade batar med
korrekt registerbeteckning. Att registerbeteckningen ar korrekt och fortfa-
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rande aktuell kan Konstateras endast efter registerkontroll och fysisk kon-
troll. Mot bakgrund av de erfarenheter som finns fran det tidigare bilregis-
tersystemet, di var och en kunde kopa bokstaver. siffror m. m. och gora
registreringsskylten sjilv, vill RSV ifrigasitta om inte utformningen och
tillhandahéllandet av registreringsbeteckningar bér stillas under statlig
kontroll. Av registreringsbeteckningarna bor framgé registreringsnummer
samt grunddata for baten.

3.7 Fiskeristyrelsen: — — — Styrelsens synpunkter pa forslaget ar begrinsat
till batar som anvindes for yrkesmassigt fiske.

Fiskebdtar dr ofta byggda i ett fatal exemplar av varje typ, de har en
kvalificerad utrustning som varierar beroende pi var man fiskar osv. En
modern fiskebét kan idag kosta Gver en miljon kronor, vanligen ligger
priset for en 10— 12 meters bit mellan 500000—1 miljon kr. Fiskebatarna
skall. till skillnad frin fritidsbitarna. ocksa férses med distriktsbeteckning,
vilket sker genom tingsritiens forsorg. Beroende bl.a. pé att fiskarens
redskap ir mirkt med batens distrikisbeteckning ar han ocksd mén om att
fi behalla samma beteckning dven vid bitbyte. For detta andamal kan
fiskaren reservera distriktsbeteckning i samband med avregistrering av
den gamla baten.

Tingsritten reserverar dven distriktsbeteckning som fartygsiagaren vill
ha ensamritt till.

I férslaget till registrering hiivdar trafiksiakerhetsverket att det skall ga
smidigt att overfora batarna frin tingsrittens register (iven de som drivs
yrkesmassigt) till landets lansstyrelser. Jamiorelser gores med bilregistret
och den hantering som dessa drenden ar foremaél for.

Fiskeristyrelsen ar inte beredd att tillstyrka en 6verforing av fiskebatar-
na till det foreslagna béatregistret av bl. a. féljande skil. I det nya registret
riaknar trafiksdkerhetsverket med ca 425000 batar. Nir jimforelse géres
med bilar bor erinras om att dessa ar tillverkade i mycket stora serier med
alla data om bilarna vil dokumenterade av biltillverkarna. Batar, i synner-
het fiskebatar, ar ofta unika eller tillverkade i begrinsade serier, vilket
kriaver betydligt mera komplicerade uppgifter for beskrivning av typ och
data. Personalen pa tingsritten har genom aren byggt upp ett stort kunnan-
de. Vid sjukdom, semester osv. finns and4 kunnig personal kvar att hand-
lagga inkomna drenden. Bedomningsfragor blir mera enhetligt behandlade.
Pa lansstyrelserna kommer sammanlagt att behdvas 15 arsarbetskrafter for
driften av registret enligt forslaget. Styrelsen menar att lansstyrelserna
kommer att behéva en lang inkorningsperiod for inldrning av rutiner.
Direfter kommer ett fatal personer pd varje register att kunna niagot om
batregistrering. Vid semester, sjukdom m. m. blir det orutinerad personal
som handligger inkommande drenden, sannolikt med f6rdrojning av hand-
laggningen. Mdgjligheterna till felaktiga beslut okar.

Den nuvarande distriktsbeteckningen ir baserad pd kommuner, som
exempel kan namnas GG-distriktet. huvudsakligen i G6teborgs och Bohus
Jan men som ocksd omfattar Kungsbacka kommun i Hallands ldn. For
lansstyrelsens register i Hallands, respektive Goteborgs och Bohus lan kan
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detta stilla till problem. likasi for sokanden. Ytterligare aspekter som ér
unika for fiskebatar. ar att dessa erhiller yrkesfiskelicens, vilken tingsriit-
ten kan anvinda i sitt beslutsunderlag for om en bt skall {4 dis:riktsbe-
teckning cller inte.

Nistan alla fiskebdtar har radiotelefon i nigon form och ar tlldelade
igenkinningssignal. lika med registerbeteckningen, som anvandes vid
kommunikation med kustradiostationer bl. a. Det fir inte finnas skuggan
av tvivel om vad som ér ritt signal nir fiskebitar. ofta Iingt ute till havs,
kan behdva kontakt med kustradiostationerna. Utredurna havdar att en
anropssignal for radio kan tilldelas oberoende av igenkinningssignal.

En annan aspekt, som intc utredningen berdr. ér licenser {or fiskebétar i
utlindsk zon. Som exempel kan nimnas gotiandska fiskebatar, vilka fiskar
i sovjeusk och polsk zon (laxfiskare). Fiskerisiyrelsen anmiler dessa ma-
nadsvis till respektive land med uppgift om registerbeteckning, signal,
langd. hkr m. m. Fiskeristyrelsen anser att risken for misstorstind av olika
slag okar avseviirt vid kommunicering med andra stater om fiskebdtarna
blandas in bland 425 000 fritidsbatar, hantcrade av 24 linsstyrelser.

3.9 Linsstyrelsen i Blekinge lan: — — — Trafiksikerhetsverket har alagts att
Overviga avgrinsningen mot det batregister som for nirvarande fors vid
Stockholms tingsritt och som avser batar for yrkesmissig sjofart. Verket
har 16st frigan genom att foresld aut alla registreringspliktiga bitar skall
registreras i endast ett register. Eftersom i stort sett samma uppgifier avses
inga i det nu foreslagna registret som redan finns i registret for yrkesméssig
sjofart, finner lansstyrelsen verkets losning val avvigd och tillstyrker
densamma.

3.10 Lansstyrelsen i Kristianstads lin: Om 4ndamalet med registrer — — —
helt skall kunna tiligodoses anser liansstyrelsen att aven batar som tillhor
staten skall ingd i registret. Ett eventuellt batregister med foreslaget inne-
héll méaste anses vardefullt for civila och militdra myndigheter som ingér i
férsvarsorganisationen. Aven polis- och tullmyndigheter fir, ur sjoradd-
ningssynpunkt och i spaningssyfte, anses ha ett storre behov av cit s
fullstéindigt register som mojligt. Sjilvfallet skulle hiarvid batar som uteslu-
tande tillhor forsvarsmakten vara undantagna.

3.11 Lansstyrelsen i Malméhus lin: TSV har i sitt forslag avvikit fran i
uppdraget givna direktiv och foreslagit att dven yrkesmdssigt anvianda
béatar skall inforas i bitregistret. Det kan enligt linsstyrclsens mening inte
anses motiverat att dessa batar skall inforas i ytterligare ett register cndast
av det skilet att alla batar bor vara samlade i et batregister. Den distrikts-
registrering som fiskebatar har ar delvis knuten till batagaren. Nimnas bor
att dven redskapen dr uppmirkta med batens nummer. Férekomsten av
dubbla nummer ar iignat att medfora komplikationer. Hur detta skall 16sas
har intc uppmérksammats av TSV.

3.12 Lansstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin: — — — Fiskefartygen éar i dag
registreradc i sj0fartsregistret. 1 samband med registreringen tilldelar sjo-
fartsregistret fartygen igenkdnningssignal och distriktsbeteckning.
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I rapporten har foreslagits att fiskebitar skall brytas ut ur sjofartsregis-
tret. Batarna skall i stillet finnas registrerade i det av TSV forda bétregis-
tret. — — — Linsstyvrelsen dr nagot tveksam till den konstruktionen men
tillstyrker @ndd med den forhoppningen att det fortsittningsvis pa ett
biittre sétt 4n nu gar att definiera vad som kriivs for att en bat skall fa
antecknas som fiskebdt. — — — Férslaget innebir att fiskeskepp respektive
fiskebatar kommer att féras i separata register av tva olika myndigheter.
Foretridare for samma yrkeskar kommer sdledes att ha fartygen registre-
rade i olika register liksom att en person kan komma att fa batar i olika
register. Denna konstruktion Kan synas nigot marklig bland annat darfor
att det endast blir fartygets storlek och inte dess yrkesmissiga anvindning
som blir avgorande for vilket register fartyget skall tillhéra.

Till nackdelarna kan ocksa liggas dels att bitarna vid ett eventuellt
overforande ull nytt register méste byta registerbeteckning och dels att tva
register over distriktsbeteckningar maste {oras, nimligen ctt hos Stock-
holms tingsritt och ett hos TSV.

En fordel frin registersynpunkt med att ha bitar i ett register och skepp i
ett annat ir att det underlittar anmiilningsforfarandet dé batar évergdr {rin
att vara fiskebat till fritidsbét eller tvirtom. Anmilan kan da goras till det
register i vilket baten redan finns inford.

Eftersom det i praktiken blir linsstyrelsce. som kommer att prova om bat
skall antecknas som fiskebat. anser linsstyrelsen det angeliget att det
nirmare preciseras vad som skall utgdra undcrlaget for ifrdgavarande
anteckning.

3.13 Linsstyrelsen i Skaraborgs lin: — — — Som TSV framhéllit ar det
angeldget att inte bara batar vars skrov dr fem meter eller langre registre-
ras, utan aven alla motorbatar med stor motorstyrka oavsett lingd. En
lamplig motorstyrka har enligt forslaget ansetts vara 13 kw eller drygt 18
histkrafter. Av utombordsmotorer finns det pd marknaden endast négot
enstaka fabrikat med denna motorstyrka. Den vanligaste i denna storleks-
klass ar antingen 15 eller 20 hastkrafter. Man kan inte helt utesluta att
motorer, som egentligen ir starkare, kan komma att anpassas och salu-
foras som 'starka’" 18 hastkrafter och pa sé sitt falla utanfor registrerings-
plikten. Resultatet blir d&, att det fortfarande kommer att finnas oregistre-
rade mycket smi bétar med kraftiga motorer som kan framféras med
relativt hog hastighet. Det finns darfor skél att sanka grénsen till att
omfatta motorer starkare dn 15 hastkrafter. En sadan griins skulle bittre
forhindra en odonskad utveckling.

3.14 Lansstyrelsen i Viarmlands lin: — — — Linsstyrelsen anser att det
manga ganger kan bli svart att avgora om bitmotorns effekt dverstiger 18
histkrafter eller ej. For kontrollen och efterlevnaden av lagen kan det
ifrigasittas om detta kriterium inte bor utgd speciellt som uppgiften om
effekt inte ingér i de uppgifter om baten som skall registreras. Jfr vidare
avregistreringsgrunden i 7 § 4 p dir det ej klart framgdr om en minskning
av motoreffekten kan innebira en avregistreringsgrund.
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3.15 Linsstyrelsen i Orebro ldn: — — — Avgrinsningen av registret liksom
batarnas identifiering enligt forslaget anser lansstyrelsen acceptabel. Skall
ett batregister tillskapas bor det ske med utnyttjande av nuvarande ADB-
organisation for bil- och korkortsregistrering.

3.16 Linsstyrelsen i Vastmanlands lan: — — — Eftersom registret skall ha
till syfte att ge underlag for viss samhillsplanering och att underlatta
identifiering av batar vill linsstyrelsen dock ifrégasitta om inte alla bétar,
som brukas i Sverige, bor vara registrerade dven om de dgs av utlanningar,
som inte ér fast bosatta 1 Sverige.

3.17 Lansstyrelsen i Gavleborgs lin: — — — Trafiksikerhetsverkets forslag
anger bitens sjosittning som Kriterium for registreringspliktens intrade.
Trafiksidkerhetsverket har narmare redogjort fér vad som skall avses med
begreppet sjosattning och har dérvid foreslagit att ¢n provtur som sker i
avsikt att ta upp biten omedelbart inte skall medfora registreringsplikt.
Exemplet ger utrymme for skilda uppfattningar om en batfard skall anses
som provtur eller ej.

Virdet pa en bat som en del 1 en formogenhet torde inte vara bzroende

- av huruvida biten ir sjosatt eller ¢j.

Linsstyrelsen foreslar att en bat skall anses registreringspliktig irn den
tidpunkt nir dganderitten till den dvergar fran tillverkare/aterforsiljare titl
fysisk eller juridisk person vars huvudsakliga avsikt med forvérvet ar att
begagna baten for fritidsandamal.

3.18 Sjosportens samarbetsdelegation: — — — Enligt dircktiven skall regist-
ret ha till syfte att ge statistik och mojliggora identifiering och kontroll av
bétar. Det uppdras &t TSV att utreda om batlingden 5 m och egenskapen
att ha scgel eller motor som drivkraft kan vara lampliga avgransningskri-
terier for att nd dessa syften. TSV svarar i rapporten endast att inga
avgorande skil talar mot femmetersgrinsen. Verket anger diremot tre
egna kriterier som skulle leda mot de uppstilida syftena, namligen att de
registrerade bdtarna bor vara dvernartningsbara, byggda/utrustade for
langre forflvitningar och/eller snabba. Det sdgs ej vari lamplighet for
langre forflyttningar skulle yppa sig, men man menar att stor motorstyrka
skulie vara ett moment i den riktningen.

Varfor just de nimnda faktorerna skulle vara avgorande for att nd
de givna syftena utvecklas ej i rapporten, och det forefaller som om bade
— — — storre precision borde ha erfordrats och att de valda kriterierna inte
ir de i alla avseenden mest relevanta. Det ar tydligt att ndgon systematisk
studie av bétbestandet inte har gjorts.

Aven om det hade kunnat sigas att de av TSV uppstallda kriterierna
varit ldmpliga for de syften registret skulle fylla enligt utredningsuppdra-
get, tycks den slutligen gjorda gransdragningen — motor- och segelbatar
dver fem meter och kortare motorbatar over 18 hkr — vara gjord pi maf,
och den tillgodoser varken pa ett adckvat sitt de av TSV sjalvt stallda
kriterierna eller de i direktiven angivna syftena.

Betriffande lingdgransen maste forst konstateras att varje sddan grans
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ar agnad att driva fram “paragrafbitar’”. Det gar att bygga beboeliga batar
under fem meter, men de blir {or korta, breda och hoga for sjosakerhetens
krav. Amerikanska regler har visat sig leda tili en farlig utveckling pa
motorbatssidan av sddana skal.

Valet av just fem meter ar vidare ogynnsamt darfor att det avviker fran
nu gillande sexmetersgrians for registrering i batregister. Det arbete som
nedlagts for att finna och avgransa yrkesbatar ner till den lingden kan
sadjunda inte undvara en komplettering. Detta hade vil kunnat accepteras
om femmetersgrinsen framstatt som sirskilt dgnad att bade utpeka de
batar som uppfyller de angivna syftena cller TSV:s Kriterier och samtidigt
utesluta bdtar som inte gor det. Grinsen kan inte anses vélvald fran sddana
utgdngspunkter. Inte heller verkar gransen 18 hkr att vara grundad pa
ndgra ingdende §verviganden om vad som kan tankas frimja de uppstillda
syftena.

Om man forst ser till de valda grinsernas positiva tickningsomrade, ir
det nog troligt att man lyckats fi med batar som uppfyller verkets egna
kriterier 6vernattningsbarhet, forflyttningsbenédgenhet och snabbhet. De i
utredningsuppdraget nimnda syftena skulle daremot kriva ett vidare
tiackningsomrade: for det angivna syftet statistikinsamling borde alla batar
ingé, vilket bara visar att registrering inte ar ritt metod. Inte heller identi-
fieringssyftet uppfylls, eftersom bl.a. minga stoidbegirliga btar torde
falla utanfor forslagets registrering.

Svérigheterna att med en enkel grans tillgodose alla de i direktiven
angivna syftena och samtidigt f& med de batar som maste registreras av
andra skil satts pd sin spets d man samtidigt skall beakta registrerings-
griansens begrdnsande funktion. ty en adekvat grians boér ocksa i rimlig grad
utesluta sddant som inte har i registret att géra. 1 det avseendet slar
forslaget helt fel. Vad betriffar femmetersgriinsen kan konstateras att en
mingd batar kommer med som inte fylier nagot angivet registreringssyfte.
Hit hor bl. a. flera roddbéatar som kan forses med motor, segeljollar som ér
rena idrottsredskap, sisom Flying Dutchman och 503, och t. o. m. atskilli-
ga kanoter som kan forses med segel. Samtidigt framstar 18 hkr-griansen
som gripen ur luften. TSV anger sjalvt att med den avses att undvika
registreringsplikt for bdtar som anvinds inom ett begrinsat omrade — det
kan féormodas att man tankt exempelvis pa bétar for fiske eller passbétar
till sommarstéllen. Men nir man véljer motorstyrkan som begransningskri-
terivm, ar det ett misstag att tro att man traffar forflyttningsbenigenheten.
Smé snabba bétar anvinds som passbétar, men de har normalt inte den
sjovardighet och bekvamlighet som erfordras for langfiarder. Om man skall
vilja en grans, bor man anknyta till ndgot mer pétagligt.

I nationalitets- och lokaliseringshinseende tycks av direktiven framgé
att registret endast skall omfatta bitar som hor hemma i Sverige. Forslaget
har ingen sddan begrinsning, och de angivelser som finns ar éver huvud
taget egendomliga. bade till form och innehdll.

1 sak innebar forslaget att svenskars batar utomlands faller under regis-
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treringsplikten och ticks av anslutande regler om mirkning m.m. P&
samma sitt kommer hir boende utlinningars bétar som ar baserade utom-
lands att tickas av registrerings/mérkningsplikt. Hur man skall {férfara nir
batarna ir underkastade registreringsplikt i viirdlandet har inte klargjorts.
Inte heller har man gjort undantag i mirkningsplikten for det fall att
viirdlandet kriver mirkning av dir baserade bétar. Ar det menirgen att
batarna skall ha dubbel mirkning, och hur skall den svenska markningen
ske i forhéllande till den lokala?

Forslaget inncbir & andra sidan ingen registreringsplikt for utlanning
som bor utomlands men har bit hir, eller for utlindsk juridisk person éver
huvud taget. Detta giller dven om biten anviinds i yrkesverksamhet hir i
landet och salunda ir registreringspliktig hir enligt nu géllande regler.

Batar som r tillbehdr till andra fartyg har observerats bara i friga om
fiskefartyg, och dar endast i friga om mirkningen. i forslaget till identifie-
ringsforordning. Det galler livbétar och barkasser, och en del hjilptdtar till
fiske. Enligt nuvarande regler kan sadana batar inte inféras i batregistret,
och en siddan regel ir nodvindig aven for ett allmént batregister.

Med de gjorda avgransningarna kan det hdnda att en del batar som
behdver nationalitetsbevis for utlindsk resa inte kan fd sddant, eftersom
utfardandet av sidant bevis enligt bide gillande regler och de foreslagna ar
knutet till registrering. Det ir tdnkvirt att bitar som tranporteras utom-
lands, eventuellt pé trailer, men som varken har féreskriven lingd eller
motorstyrka nog for att vara registreringspliktiga kan behova sadant bevis
for att kunna fritt anviindas i utlandet. Reglerna om registreringsplikt bor
darfor kompletteras med regler om registreringsrdtt. Sadana bestammelser
fordrar dock en delvis annan reglering in vad som foreskrivits for regis-
treringsplikt, bl. a. i fraga om avregistrering.

TSV kan inte anses limpat att som enda myndighet handha all batregis-
trering i landet. Om TSV skall dlaggas registreringen enligt de nya princi-
perna, bor batregistreringen vid sjofartsregistret dndd behallas. medan
daremot sjofartsregistret kunde tinkas shsom enda myndighet for bitregis-
trering cnligt det nya systemet. Den beddmningen grundar sig framst pa
foljande omstindigheter.

Sjofartsregistret (bat- och skeppsregistren) fyller ett annat syfte dn det
nu foreslagna registret. och ett syfte som TSV ¢j vil kan fylla. Det avser
registrering av tillsynskrivande bétar, och bétregistret ér sélunda liksom
skeppsregistret ett komplement till sjofartsverket. Att uppldsa detta for-
hallande betriffande batar skulle leda ti)] onddig splittring och till behov att
uppritthilla kompetens och kommunikation pa tva stillen. Sjofartsregis-
tret avscr vidare registrering pa grund av folkrittsligt atagande. déir regis-
trets utvecklade férbindelser med frimmande registreringsmyndigheter far
sirskild betydelse. Av intresse for nojesbatsagarna ar sirskilt att sjofarts-
registret redan ar kant utomlands som den myndighet vilken utstiller
nationalitetsbevis som flera linder kriver, och ett stort antal bitar har
frivilligt registrerats vid sjofartsregistret av den anledningen.
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4 ldentifiering och utméarkning

4.1 Sjofartsverket: — — — Forslaget innebir att sjofartsregistret skall tillde-
la fiskeskepp registerbeteckning medan batregistret skall tilldela fiskebatar
sadan beteckning. Detir i rapporten inte sagt niigot om hur det nddvindiga
samarbetet for att undvika forvirring avseende dessa fartygsbeteckningar
skall tillga.

4.2 Léansstyrelsen i Sédermanlands ldn: Forslaget att batigarna siilva skall
fi utmirka batarna med tilldelad identifieringsbeteckning avstyrks. Léns-
styrelsen anser att identifieringsbeteckningarna skall vara enkla men lik-
formiga. Far batigarnu sjdlva utmirka batarna kommer ett stort antal typer
av mérkning att férckomma. Tydhgheten kommer inte att vara avgérande
vid utmirkningen. Detta med{or svarigheter {or de évervakande myndig-
heterna i arbetet med bl.a. tillsynen av att registreringsbestimmelserna
foljs.

Med den teknik som nu finns torde det vara Jatt att framstalla t.ex.
sjalvhiftande identitetsbeteckningar. Vill man ha en synlig kontroll pé att
batagaren crlagt registerhillningsavgift kan identitetsbeteckningar tas fram
arligen med skifte av farg som nu sker med fordons kontrollmirken. Den
plats pa skrovet dar identitetsbeteckningarna skall placeras viljs timpligen
av batigaren.

4.3 Liinsstyrelsen i Blekinge lin: — — — Trafiksiikerhetsverket har i fraga
om utmirkning av batarna foéreslagit att denna 6verlats at batigarna sjilva,
som da far midrka batarna pa det sitt de sjilva finner lampligt. Alternativet
skulle vara att ndgon myndighet tillhandahdller enhetliga skyltar. Med
tanke pd de dndamal som ett bétregister skall tillgodouse forefaller det
rimligt att bétarna forses med enhetliga skyltar. Regeringen har i sina
direktiv ocksa forutsatt att kostnaderna for identifieringsanordningar skall
ingd bland de kostnader som skall bilda underlag fér en registreringsavgift.
Liansstyrelsen vill dirfor fororda alternativet med enhetliga skyltar.

4.4 Lansstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin: — — — Det alternativ betraf-
fande utmirkning, som innebir att bitagarna sjilva far svara for att regis-
terbeteckningen av faststilld storlek och férg sitts pa bétarna, anser lans-
styrelsen vara det mest tilltalande och tillstyrker darfor detsamma.

4.5 Lansstyrelsen i Alvsborgs lin: — — — Lansstyrelsen forordar det alter-
nativ dir batigarna sjilva svarar {or utmirkningen. Betriffande fiskebatar
framgar det inte klart om identifiering och utmirkning skall dndras om
t.ex. anvindningssittet dndras eller om biiten 6verlétes till en ny agare
som inte ar fiskare.

4.6 Linsstyrelsen i Kopparbergs lin: — — — Samiliga batar bor enligt lins-
styrelsens mening forses med sarskild registerbetcckning, séledes dven
fiskebatar dven om dessa enligt siarskilda regler méste vara forsedda dven
med cn distrikisbeteckning. Att de dessutom bor ha registerbeteckning
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foljer av att dessa batar ofta. efter att ha tjanat ut som yrkesbétar, omvand-
las till fritidsbatar.

Registerbeteckningen bor kunna anfértros batigarna sjalva. Dock bor i
enhetlighetens intresse i forfattning eller tillimpningsforeskrifter intagas
uppgifter om storlek och typsnitt pa de siffror och bokstiver som far
komma till anvindning.

4.7 Sjosportens samarbetsdelegation: — — — 1 7 § registreringslagforslaget
star att béten skall tilldelas en registerbeteckning. 1 registreringsférord-
ningsforslagets 6 § finns bestimmelse om registerbeteckningen. Det fram-
gr att man overger den hittills anviinda metoden med gemensam igenkin-
ningssignal, anropssignal och registreringskod, vilket forefaller att ha varit
ett enkelt och vilbetidnkt system. Motivet f6r andringen ar att nurmnmerse-
rierna enligt gallande system skulle vara begriansade. Uttalandet forvanar,
da det i PM om det sjorattsliga registreringsvisendet Ju 1971:6 pa s. 148
sagts att systemet skulle mojliggora ett si stort antal variationer att inte ens
en allmin béatregistrering skulle gora det nodvindigt att dndra systemet.
Det forefaller onskvirt med en redovisning av ratta forhallandet.

S Registerinnehall

5.1 Domstolsverket: — — — Riksskatteverket hade foreslagit att dgaren
skulle uppge forsiikringsbolag och forsikringsvirde i de fall di baten ir
forsiakrad. Sadan uppgift har varde fran kontrollsynpunkt. Kontrollen av
batar ir enligt andamalsparagrafen ett viktigt skl att inféra batregistret.
Enligt DV:s mening dr TSV:s framlagda skal for att avfarda forslaget mot
den bakgrunden mindre vil genomtinkta.

5.2 Liansstyrelsen i Sodermanlands lan: — — — 1 likhet med RSV anser
lansstyrelsen att uppgift om forsiakringsbolag déar baten dr férsidkrad samt
batens forsakringsvirde skall finnas i batregistret. Uppgiften om forsik-
ringsvérde torde vara till stor nytta for skattemyndigheterna i deras taxe-
ringsarbete. Eftersom forsikring inte krdavs for batar kan uppgiften inte
vara obligatorisk. Batigarna bor dock ges mojlighet att lamna sadana
uppgifter samtidigt som kanaler till forsikringsbolagen skapas for rappor-
tering av forsakringsuppgifter.

5.3 Lansstyrelsen i Ostergotlands lan: — — — Enligt forslaget skall var och
en som #ger en femtedel eller mera av en registrerad bat antecknas i
registret som agare. De skall alla enligt forslaget till 9 § batregisterlagen
solidariskt ansvara for de avgifter som ar knutna till systemet. Enligt
lansstyrelsens mening kriaver en rationell hantering av rutinerna fr uttag
av avgifter och restforing att en dgare registreras som ansvarig gentemot
registret. En sirskild anmilan om detta ansvar bor ske och uppgifterna om
eventuella andra dgare bor finnas 1 en separat transaktion 1 registrel.

I forslaget till 3 § batregisterforordningen anges, att friga om registre-
ring skall provas av lansstyrelsen i det lin dir baten har sin hemmakom-
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mun om anmélningar rorande samma bt har gjorts till flera linsstyreiser.
Enligt ldnsstyrelsens uppfattning ir det béttre artt frin borjan férsoka styra
anmailningarna till en myndighet genom att i forfattningen ange vilken
lansstyrelse som ar registreringsmyndighet for béten. I enlighet med vad
som ovan har sagts om registeransvarig dgare foreslar lansstyrelsen att
lansstyrelsen i det lan dar den registeransvarige fdgaren har sin hemvist blir
registreringsmyndighet.

5.4 Lansstyrelsen i Kalmar lan: — — — DA det giiller upplaggningen i stort
av forslaget till batregister forefaller detta vil avvigl. De foreslagna upp-
gifterna i registret synes i huvudsak dverensstimma bland annat med dem
som finns i Svenska Kryssarklubbens batregisier och som har fungerat vl
i minga &r. Det borde dock vara av viarde med uppgift om den radioséndar-
utrustning, som finns ombord. bétens djupgdende och vilken segelfri hojd
den fordrar.

5.5 Lansstyrelsen i Kristianstads lan: — — — Av forslagel framgér att den
som forvarvat en registrerad bat skall anmiila detta till registret inom viss
tid. Aven forre dgaren har samma skyldighet. Det senare galler dock
endast om han &r antecknad i registret. Lansstyrelsen anser att denna
bestimmelse bor utgd di den kan skapa oklarhet i skyldigheten att vara
registrerad.

5.6 Linsstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin: — — — Lansstyrelsen ar av
den uppfattningen att minga batigare inte kanner annan motorstyrka i sina
bétar an vad som uttrycks i histkrafter (hk). Vid anmélan om registrering
av bat med motor bor diarfér motorstyrkan kunna ges uttryckt i hk. Det ar
inte limpligt att anmaélningsblanketterna forses med omriakningsfaktor sa
att batagarna sjalva far rikna tram effekten till Kw. Ett sidant forfarande
forutsatter att uppgiften méste kollas pa lansstyrelsen fore registrering.
Berikningen bor goras i systemet i samband med noteringen i registret.
Utfirdat registreringsbevis bor innehélla uppgift om savil hk som Kw.

5.7 Lansstyrelsen i Viarmlands lan: — — — Linsstyrelsen finner det angeli-
get alt registret inte belastas med onddiga eller alltfér minga deltaljupp-
gifter om béten eller dgaren. Det kan ifrigasittas varfor skrovets firg skall
anges? Innebar detta att varje ommélining skall anmalas tll registret?
Vidare kan ifrigasittas varfor dgarens hemortsforsamling och hemlén skall
anges nar andd hemmakommun anges. Se vidare 4 § forslag till férordning
om registrering av batar om vad en anmélan skall innefatta jamfoért med
vad som enligt 1 bilagan till férordningen foreslas skall inféras i batregis-
tret.

5.8 Lansstyrelsen i Orebro Lin: — — — ] motsats till forslaget anser lanssty-
relsen i den man bétarna dr forsiikrade att uppgift hirom bor finnas i
registret. Det bor vara av virde for bade myndigheter och forsikringsbolag
att veta vilket forsdkringsbolag som svarar for biten, niar sddana uppgifter
erfordras, bl. a. 1 samband med forsikringsbedrigerier.
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5.9 Lansstyrelsen i Kopparbergs lin: — — — Eftersom registret cnligt nu
foreliggande forslag ir avsett att anvindas utesjutande for statistikindamal
och for identifiering och kontroll av batar synes for fullstindighetens skull
aven statens batar bora registreras liksom dven bitar som 4dnnu inte sj6-
satts. — — — P sikt bor dven kunna framgd av registret om en bit i
forekommande fall fortullats eller ¢j.

6 Organisation m. m.

6.1 Domstolsverket: — — — Det forefaller rationellt att for batregistret ut-
nytija den organisation som finns for bil- och kérkortsregistrering, anligg-
ningar, programvara etc. Minga person- och adressuppgifter bor ocksa
vara gemensamma. Med ldnsstyrelserna som regional organisation fram-
star det som naturligt att TSV utgér central registreringsmyndighet.

6.2 Lansstyrelsen i Stockholms ldn: — — — Insamling av grundmaterial samt
dataregistrering av detta kommer, som ocksa konstateras i forslage:, att bli
det mest omfattande inslaget i registeruppliggningen.

Léansstyrelsen vill darfor understryka vikten av att registerorganisa-
tionen samt utbildningen av bilregisterpersonalen ar genomford i god tid
innan uppbyggnaden av registret paborjas. For att den batigande allmén-
heten skall kunna erhalla kunskap om sina skyldigheter erfordras, féorutom
den information som framhallits i torslaget, att denna skall kunna stilla
fragor till registreringsmyndigheten per telefon. De resurser som lanssty-
relsen besitter i dag i vad avser telefonupplysning till ailmdnheten om
registrerade fordon, vigtrafikskatt med mera, ar klart underdimensionerad
och skulle, om den ytterligare belastades med frigor om batregistrering,
hota att totalt bryta samman.

6.3 Lansstyrelsen i Kalmar lan: — — — Lansstyrelsen finner det naturligt att
lansstyrelserna som har erfarenhet som regional myndighet frin registre-
ring av motorfordon dven foreslds handligga det foreslagna batregistret.
De bitar, som enligt forslaget skall registreras. synes komma att utgora ett
relativt litet antal i férhallande till antalet registrerade motorfordor. Dess-
utom torde antalet dgarbyten etc. nir det giller batar vara betydliet lagre
an di det giller moisvarande antal motorfordon. Agarbyten di det giller
batar ar dessutom erfarenhetsmissigt koncentrerade till hést och vér.
Nigra arbetsmiissiga problem att klara av de nya uppgifterna bor darfor
inte uppsta.

6.4 Lansstyrelsen i Kristianstads lin: — — — Lénsstyrelsen vill pipeka
svarigheterna med att 3 in de uppgifter som skall ingd i ett eventuellt
batregister. Det handlar om drygt 400 000 batar. Av trafiksikerhetsverkets
utredning framgdr att hilften av dessa dr dtkomliga pa olika sitt genom
organisationer, forsakringsbolag, battidningar m. fl. Den andra halften, ca
200000, maste nis genom en intensiv central och regional kampanj. Det
miste antas att minga btigare inte kommer att svara inom den for
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omliiggningen avsedda tiden. Det kommer att medfora extra belastning pa
linsstyrelsen i omliggningsskedet, en belastning som dven kommer att
mirkas i fortsittningen genom ett nytt register.

6.5 Lansstyrelsen i Hallands lin: — — — Foreslagen organisation for bétre-
gistret ér lamplig. Trafiksdkerhetsverket anger att organisationcn och an-
liggningarna endast kraver marginell utbyggnad. Lansstyrelsen bedomer
att bade personal och terminalférstirkning erfordras. Personalférstirk-
ningen behovs si fort beslut om batregistrering fattats. Lansstyrelsens
bilregister har redan hird belastning pi telefonlinjenétet. For att méta den
6kade belastningen fordras en vil utbyggd information till bitdgarna. In-
formationen bor gd ut centralt.

7 Kostnader m. m.

7.1 Domstolsverket: — — — DV kan dock inte lita bli att uppméarksamma
frigan huruvida det ér férsvarbart att {6r en kostnad av drygt 12 milj. kr.
bygga upp och for en érlig kostnad av drygt 7 milj. kr. driva ett register som
enbart har till andamal att redovisa statistik, att kunna identificra batar
samt for kontroll, sarskilt som det inte anges vem som skall svara for och
utfora identifieringen och kontrollen.

7.2 Stockholms tingsritt (Sjofartsregistret): — — — Den kostnadskalkyl som
TSV presenterat for verkets egen del forefaller modest. Aven om den
skulle visa sig hlla streck kan den omgjligen utgéra hela sanningen vad de
totala Kostnaderna betriffar. Linsstyrelsernas utokade uppgifter skulle
krava viss forstarkning av sakkunnig personal. Kustbevakningens och
sjopolisens insatser maste sannolikt gbras storre.

8 Registerhallningsavgift

8.1 Domstolsverket: — — — En avgift skall vara vederlag for en tjanst eller
vara, som det allminna tillhandahaller (prop. 1973:90 s. 219). DV sitter
ifriga om den enskilde batigarcn far nigonting i utbyte av att hans bat
registreras. Andamalet med registret tyder niarmast pa att det enbart ar
allmidnna intressen som tillgodoses med registret. Eftersom den enskilde
inte far nagon motprestation for den registerhéllningsavgift som han erlag-
ger bor avgiften likstillas med skatt, som tillhor det primara lagomradet.
Bchorigheten att besluta om avgiftens storlck torde dirvid inte kunna
delegeras fran riksdagen till regeringen.

8.2 Lansstyrelsen i Vistmanlands lin: — — — Eftersom registret inte skall
ha till syfte att utgdra underlag for en beskattning av bdatar, synes de
foreslagna reglerna {or Andring av uppgifier i registret och av de pa grund
dirav paforda avgifterna vara onddigt komplicerade med hinsyn till belop-
pens ringa storlck. Det méste kunna ricka med ett enkelt rittelsebeslut av
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lansstyrelsen och man kan dven ifrigasitta om det skulle behdvas nigon
besvarsritt betriffande ett sddant beslut.

Lansstyrelsen vill &ven hivda att det maste bli orimligt dyrt och oprak-
tiskt att varje ar ta ut en avgift om endast 25 kronor. Att vid det forsta
tillfille, da en bat registreras, samtidigt ta ut hela kostnaden for bide
registreringen och all framtida registerhallning vore vil mest tilltalande
men ctt sadant system skulle sannolikt leda till att dgarbyten inte anméldes
och att registret darfor inte kunde hallas aktuellt. Enligt ldnsstyrelsens
mening borde man diremot kunna debitera och ta ut avgifter vart tredje
eller kanske hellre vart femte ar, utan att registrets tillforlitlighet darige-
nom allvarligt paverkades.

8.3 Linsstyrelsen i Gavleborgs lin: — — — Linsstyrelsen anser — - — att
péakallande av beslut om faststillelse av registerhéllningsavgiften skall ske
skriftligen inom 30 dagar efter det att avgiften skulle ha betalats, art
pakallande skall ske hos ldnsstyrelsen i det lan dir dgaren har sin adress
enligt bitregistret, arz lansstyrelsen utan att sarskilt beslut meddelas skall
kunna korrigera en avgift som uppenbart patorts oriktigt. arf linsstyrelsen
skall ges mojlighet att medge anstdnd med inbetalning av registerhéllnings-
avgift samr at registerhdliningsavgifterna skall péforas/debiteras under en
tid pa aret nir belastningen pa bilregistret dr ldgre an under varmanaderna
mars—maj.

8.4 Linsstyrelsen i Visternorrlands lin: — — — Enligt lansstyrelsens erfa-
renhet vallar tillimpningen av 23 § viagtrafikskattelagen ofta problem nar
fordonsigaren pékallar beslut av Jinsstyrelsen om faststdlielse av skatten,
genom att denne darvid pastér att han mottagit skattekravet forst efter den
dag den senast skulle ha betalts. Med den utformning forslaget till lag om
registrering av batar fatt i 11 § befarar linsstyrelsen darfor att samma
problem kommer att uppstd vid tillampningen av batregisterlagen. Med
hinsyn hirtill foreslar linsstyrelsen att samma berikningssiitt for pékal-
lande av beslut anvidndes hiar som i 23 § forsta stycket punkt | vagtrafik-
skattelagen. Forslaget kan ges foljande lydelse: ““Anser ndgon att register-
hallningsavgift oriktigt har paforts honom, far han inom 30 dagar efter den
dag da avgiften senast skulle ha betalats, pikalla beslut om faststillelse av
avgiften hos registreringsmyndigheten.™

Registerhallningsavgifien pafors av trafiksiikerhetsverket och detta skall
ske under mars respektive oktober manad. Med hinsyn till att arbetsbe-
lastningen pd bilregistret dr sirskilt stor under virménaderna foreslar
linsstyrelsen att forsta perioden {6r paforande av avgift enligt 14 § forsla-
get till forordning om registrering av bétar indras fran mars till januari
ménad.

8.5 Sjosportens samarbetsdelegation: — — — | registreringslagforsiagets 7 §
pkt 5 star att om registrerad bt franhints dgaren genom brott och baten
inte antriffas inom tva ar darefter, skall biten avregistreras. Bestimmel-
sen i 9 § om dgaransvar medfor att agaren ar skyldig att betala register-
hallningsavgift under den ud han silunda inte har bat men dndé formellt
madste std som dess dgare. Det synes riktigast att han befrias fran avgiften.
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19 § star att flera dgare som gemensamt har bat blir solidariskt ansvariga
for registerhéliningsavgifien. Det framstér i partrederiforhillanden som ett
omotiverat avsteg frin den gillande regeln om delat ansvar, och regeln bor
forses med reservation for det fallet.

I 11 § registreringslagforslaget stadgus att den som vill klaga pa piford
registerhiliningsavgift har att pikalla faststillelse av uvgiften genom be-
slut. Aven om avsikten framgir av lugmotiven, miste bestimmelsen
framstd som yuterligt dunkel for bitigare 1 gemen, och syftet — att bitiiga-
ren skall fa ett beslut som kan dverklagas — borde klargoras i lagtexten.

9 Forfattningsreglering

9.1 Rikspolisstyrelsen: — — — 1 forslaget till lagens 4 § p 2 séags att registre-
ringsskyldighet foreligger om béaten drivs med en motor vars effekt dver-
stiger 13 kilowatt. Da det inte gar att bortse frin att en bat kan forscs med
ficra motorer bor 1 stallel anges au registreringsplikt intrader nar den
sammanlagda motorstyrkan dverstiger en viss niva.

Enligt 5 § lagforslaget foreskrivs att en égarc av en bat skall anmila
béten fér registrering. Om han underlater detta kan han straffas. Varken av
lagen eller férordningen framgar vem som blir straffansvarig om ¢n bat har
flera agare.

9.2 Stockholms tingsriitt (Sjofartsregistret): — — — 1 § 2 st: Hédnsyn har inte
tagits till den dispensmajlighet som finns angiven i | § 2 st sjdlagen. Aven
om det kanske inte dr sirskilt ofta forckommande att batar, vilka ags av
utlandska tysiska personcr som ir bosatta utomlands eller av utlindska
juridiska personer, star under avgorande svenskt inftytande och darfér kan
ta dispens att anses som svenska och foéra svensk flagg, kan denna mojlig-
het inte uteslutas. — Hur har man f6r 6vrigt tinkt sig att l6sa den sannolikt
inte ovanliga situationen att en svensk medborgare ir bosatt i utlandet och
har sin bat dar? Skall baten vara registreringspliktig och ha svensk register-
beteckning? Och detta dven om det fraimmandc landets lag foreskriver
registreringsplikt eller registreringsritt (cv med forbud mot att anbringa
beteckning, som kan férvaxlas med registerbeteckningen i det landet)? Det
forefaller inte som om TSV tagit nigon hansyn till risken fér kollision med
andra landers lagar.

Dect aktuella lagforslaget innehaller varken i sin 4 § eller eljest ndgon
bestimmelse om registreringsréiiit. En sidan ar emellertid av behovet
pakallad, inte endast nir det giller icke-kommersiella statsigda batar utan
framfor allt for fritids- och fiskebatar. Aven dgare av smé fritidsbétar, t. ex.
tavlingsbatar, kan bli nédsakade att ansdka om nationalitetsbevis och ett
sadant forutsitter registrering. Ocksé for fiskebdtarnas del borde — oav-
sett hur lingdgransen bestims — finnas mojlighet till frivillig registrering.

5 §: En tidsfrist pa endast en vecka for registrering 4r erfarenhetsmissigt
alldeles for kort. Enligt gillande lag ir tiden en ménad. — Bestammelser

5 Riksdagen 1986/87. | saml. Nr 121
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missig sjiofart. Dessa register omfattar fartyg som ir utrustade med niagon
form av kommunikationsanliggning varfor uttrycket “horts av'™ hiar kan
anses motiverat utifrin den betydelse uttrycket har i normalt sprikbruk.
Fritidsbitar saknar vanligtvis radioanliggning och darfor majlighet att
hora av sig™. Uttrycket bor ersiittas med det mer adekvata “antraffats™
vilket ocksi anvinds i S p samma paragraf.

11 §: Nagon form av tidsgrins for mgjligheten att faststilla avgiften enligt
11 § 3:e stycket borde finnas — i annat fall kan myndigheten bli tvungen att
prova frigan i sak efter kanske mer in 10 &r. I 23 § andra stvcket Vigtra-
fikskattelagen har motsvarande tidsgrans satts till tva ar. Denna tidsgrians
har i vissa fall visat sig vara vil kort. Jimforelser kan ocksa goras med vad
som galler for faststillelse av skatt enligt lagen (1984:151) om punktskatter
och prisregleringsavgifter (3 ar) och enligt merviardeskattelagen (1968:430)
(6 ar).

15 §: RSV anser att underliten anmilan inte bor beliggas med straff j
storre onifattning dn syftet med anmilningsplikten kriver. Detta syfte
tillgodoses genom bestimmelsen i forsta stycket om sanktionsmojlighet
mot forsumliga registeranmilare. Bestimmelsen i andra stycket dikteras
emellertid inte av detta syfte utan utgdr en ytterligare reaktion pa ett i och
for sig redan straffsankuionerat férfarande. RSV anser inte att denna form
av "dubbelbestraffning’” ar motiverad och foreslar dirfor att andra styckat
utgér.

9.4 Linsstyrelsen i Kronobergs lin: — — — 4 §: Enligt forslaget intriacer
registreringsplikt nir baten sjositts. Av specialmotiveringen framgar att
avgriansningsproblem till begreppet sjosattning kan uppsta. Enligt lanssty-
relsens mening ar det enklast att 1ata dagen for forste dgarens forvarv vara
utgéngspunkt for att berdkna nar registreringsplikt intrader.

7 §: Punkten 6 i paragrafen synes inbjuda till grédnsdragningsproblem.
Linsstyrelsen foreslar att den utgar. 1 stillet kan punkten 4 erhélla lydel-
sen '’ — — — pa grund av ombyggnad eller d4ndring inte lingre — — -’

9.5 Lansstyrelsen i Alvshorgs lin: — — — Lag om registrering av batar

4§ 1: "Skrov™" bor fortydligas. — — — Ingar exempelvis utanpaliggande
roder och bogsprét i skrovet ir fragor som bor klaras ut. — — — Vidare
foreslas foljande formulering ' vars skrov har en langd av fem meter eller

as

mer

11 §: Batigaren kan enligt denna paragraf pakalla beslut hos registrerings-
myndigheten. Enligt 4 § forordningen om registrering av batar skall betrif-
fande batar uppgift om batens hemmakommun uppges. Da det ar av
avgorande betydelse vilken myndighet som ir att anse som registrerings-
myndighet och bétar flyttas mellan olika hamnar efterlyser linsstyrelsen
en forklaring av vad som avses med '"batens hemmakommun™,
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13 §: Under avsnitt 7 "Registerhéllningsavgift’’ efterlyser linsstyrelsen en
bestdimmelse om vilken ldgsta beloppsgrins som skall gilla {or att ett
drende skall bli foremal for indrivning.

Sjclagen

2 §: Eftersom denna paragraf foresiis bli dndrad. vill linsstvrelsen foresla
att forsta meningen éndras till “"Fartyg, vars skrov har en lingd av tolv
meter cller mer och en bredd av fyra meter cller mer, betecknas skepp™'.

9.6 Sjosportens samarbetsdelegation: — — — I registreringslagforsiagets 5 §
foreskrivs skyldighet for dgare av en registreringspliktig bit att anmala
baten till registrering. Diremot saknas bestimmelser om forviarvsanmilan.
fastian motivuttalandet till paragrafen visar att man trott sig ha foreskrivit
detta genom registreringsplikten. Registreringslagen framstar hidrigenom
som ofullstiindig, och den miste kompletteras pid den har punkten av
registreringsférordningen, som regeringen skall utfirda.
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Bilaga 3
De remitterade
Sforslagen

I Forslag till
Lag om fritidsbatsregister

Hirigenom foreskrivs foljande.

Inledande bestimmelser

1 § Registrering av bdtar enligt denna lag sker i det fritidsbatsregister
som avses i 2 § andra stycket sjolagen (1891:35 s. 1). Registret skall foras
med hjilp av automatisk databehandling.

2 § Fritidsbatsregistret har till indamal att ge underlag for

1. kontroll av ordning och sikerhet till sjoss.

2. planering av trafiken med fritidsbétar.

Registret far dven anvindas som underlag for

|. planering som avser turism, friluftsliv och naturvard,

2. utredningar rérande skatter, tullar och indrivning.

Registret fors av sjofartsverket som central registermyndighet och av
lansstyrelserna som regionala registermyndigheter.

3 § Sjofartsverket och liansstyrelserna forfogar éver och har terminaldt-
Komst till fritidsbitsregistret.

4 § Polismyndighet. tullmyndighet, riksskatteverket, linsskattemyn-
dighet, lokal skattemyndighet, kronofogdemyndighet, statens naturvards-
verk, Sveriges turistrdd och fiskeristyrelsen fir ha terminalatkomst till
fritidsbatsregistret.

5 § Vid tillampningen av denna lag skall som iigare av en bat anses dven
den som innchar baten pi grund av forvirv med forbehall om atertagande-
ratt. )

Bestammelserna om skyldigheter enligt denna lag {Or dgare av en bét
giller ocksd dgare av en cller flera andelar i en bat.

Registrering och anteckning av forvirv m. m,

6 § Varje svensk bat som inte skall registreras enligt lagen (1979:377) om
registrering av batar fér yrkesmassig sjofart m.m. och som vanligen &r
forlagd i Sverige skall registreras i fritidsbatsregistret om

1. bétens skrov har en storsta lingd av minst fem meter och drivs med
segel eller motor eller

2. béten drivs med en motor vars propelleraxeleffekt &verstiger tio
kilowatt eller, om béten drivs med flera motorer, den sammanlagda propel-
leraxeleffekten Gverstiger tio kilowatt.

Registreringsplikten intrader d& biten forsta gdngen sjosétts eller d& den
dérefter utrustas med segel eller motor.

Forsta och andra stycket giiller d4ven utliindsk bat vars dgare dr bosatt i
Sverige.
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7 § En bt anses som svensk om den till mer @n hilften ags av svensk
medborgare eller svensk juridisk person.

8 § Aven enannan svensk bt in en sddan som avses i 6 § fir pi begiiran
av dgaren foras in i fritidsbatsregistret. om det med hinsyn till bétens typ
och anvindning eller annars finns sirskilda skil f6r att den registreras.

9 § Agaren av en bét skall skriftligen till en linsstyrelse anmila baten for
registrering inom en vecka fran det att den blev registreringspliktig. Gors
inte en sidan anmilan far baten inte brukas.

10 § Den som har férvirvat en registrerad bat, som i forvarvarens hand
ar registreringspliktig. skall skriftligen till en lansstyrelsc inom en vecka
frin forvarvet anmiila detta for anteckning i fritidsbatsregistret. Ett dodsbo
ar inte skyldigt att anmila férvirv frin den avlidne. Overgir dganderitten
till en registrerad bat pa annat sitt in genom arv., bodelning ellcr testamen-
te, dar dven den forre dgaren skyldig att inom en vecka frin den nyc dgarcns
forvarv gora anmalan darom till en linsstyrelse.

Avser forvirvet en oregistrerad bat skall inom samma tid baten anmilas
for registrering. Gors inte en sddan anméilan fir baten inte brukas.

11 § Intrader eller andras ett forhallande som skall redovisas i fritidsbats-
registret och rér forhéllandet annat 4n dganderattsoverging eller avregis-
trering, skall dgaren utan drojsmél anméla forindringen till en linsstyrelse.

Avregistrering

12 § En bét skall avregistreras om den

1. forolyckats, huggits upp cller forstorts,

2. ¢j langre vanligen ar forlagd i Sverige eller pd grund av 6verlatelse ej
lingre skall vara registrerad i fritidsbatsregistret,

3. forsvunnit eller 6vergetts till sjoss och sedan inte antraffats inom tre
ménader,

4. frinhants dgaren gecnom brott och inte antriffats inom tv3 ar darefier,

5. skall registreras enligt lagen (1979:377) om registrering av batar {or
yrkesmadssig sjofart m. m.,

6. i annat fall 4n som sigs i 1 -5 sedan minst ett ir inte dr registrerings-
pliktig,

7. har forts in i registret med stod av 8 § och den anmils for avregistre-
ring.

13 § Om en bat skall avregistreras enligt {2 § 1-6 dr dgaren skyldig att
utan drojsmal till en linsstyrelse skriftligen anmila baten for avregistre-
ring.

Om en lansstyrelse far kinnedom om omsténdighet som avsesi12 § 1—
6. far lansstyrelsen sjalvmant avregistrera baten.

Registeravgift

14 § Regeringen far meddela foreskrifter om skyldighet att betala en irlig
registeravgift.

Avgiftsskyldig fér en viss bat ar dgaren av bdten. Som igare av en
registrerad bét anses den som ar antecknad i fritidsbétsregistret som édgare
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ndr avgiften skall tas ut. Om flera dgarc ar antecknade ir de solidariskt
betalningsansvariga.
Betalas inte avgiften inom féreskriven tid, far baten intc brukas.

15 § Om en bét frinhédnts dgaren genom brott, ir denne inte skyldig att
betala registeravgift.

16 § Registeravgifien péafors genom automatisk databehandling pa
grundval av uppgifter i fritidsbatsregistret utan att besiut meddelas.

17 § Den som har paforts registeravgift enligt 16 § fir begira beslut om
avgift.

Begiran skall ha kommit in till en lansstyrelse senast 30 dagar efter den
dag dé avgiften senast skulle ha betalats. Har krav pa avgiften tagits emot
forst sedan denna skulle ha betalats, riknas dock tiden fran mottagnings-
dagen.

18 § Betalas inte registeravgiften inom foreskriven tid skall den betal-
ningsskyldige aldggas att inom viss tid betala avgiften. 1 friga om en paférd
avgift fir verkstillighet ske enligt utsékningsbalken.

Ansvars- och overklagandebestaimmelser m. m.

19 § Den som underlater att fullgéra sin skyldighet enligt 9 § och 10 §
andra stycket doms till boter.

20 § Brukas en bat i strid mot 9 §, 10 § andra stycket eller 14 § tredje
stycket doms Agaren till boter,

Visar édgaren att han gjort vad pd honom ankommer foér att hindra att
baten brukas dr han fri frdn ansvar.

Forsta stycket géller dven annan brukare idn dgaren, om han kinde till
eller borde ha kint till att bten inte fick brukas.

21 § Den som underlater att fullgéra sin skyldighet enligt 10 § forsta
stycket, 11 § eller 13 § forsta stycket doms till boter, hégst 1000 kronor.

Ar savil forutvarande som ny igare skyldig att gora anmilan enligt 10 §
forsta stycket och limnar en av dem foreskrivna uppgifter, 4r dock den
andre fri frin ansvar.

22 § 1fréga om bét som égs eller brukas av oskiftat dodsbo, korikursbo,
bolag, forening eller annat samfund eller stiftelse eller annan sadan inratt-
ning géller bestimmelserna om ansvar for dgare eller brukare den eller dem
som har ritt att foretrada boet, samfundet eller inréttningen.

23 ¢ I fraga om bat som ags av bolag, forening eller annat samfund eller
stiftelse eller annan sadan inrittning eller av flera personer med samégan-
deritt skall en lansstyrelse pd begiran av samfundet, inridttiningen eller
samtliga deldgare i fritidsbatsregistret ange viss person som biirare av
agares skyldigheter och ansvar enligt denna lag. Vad som i lagen sigs
rorande skyldigheter och ansvar for dgare av bat giller direfter denne.

24 § Regeringen eller efter regeringens bemyndigande sjofartsverket far i
det sarskilda fallet eller genom foreskrift medge undantag frin bestimmel-
serna om registreringsplikt och avgiftsskyldighet i denna lag.
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25 § Enregistermyndighets beslut i det sarskilda fallet fir overklagas hos
kammarratten genom besvar. Foreskrift om éverklagande av sjofartsver-
kets bestut om foreskrift enligt 24 § meddelas av regeringen.

Pékallas beslut enligt 17 § eller 6verklagas ett sidant beslut. befriar detta
inte den avgiftsskyldige fréan att i behorig ordning betala avgift som paforts
honom eller faststéllts genom beslutet. Detta giiller ej om annat forordnas
av den lansstyrelse som har meddelat beslutet eller av domstol som prévar
overklagandet.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 1988.

2. Registreringsplikt intrader vid lagens ikrafttridande fér en bat som dé
ar sjosatt eller som tidigare har varit sjosatt. I stallet for den i1 9 § angivna
tidsfristen skall galla au anmélan for registrering skall ske senast den |
april 1988,

3. En bat som vid ikrafttridandet ar inford i det batregister som fors
enligt lagen (1979:377) om registrering av batar {or yrkesmaissig sjofart
m.m. och som skall vara registrerad i fritidsbétsregistret. skall genom
sjofartsverkets forsorg utan drojsmal Gverfdras till detta register.

4. En bt som har upptagits i skeppsregistret enligt punkt 5 6vergings-
bestimmelserna till lagen (1973:1064) om dndring i sjélagen (1891:35s. 1)
skall ¢j inforas i fritidsbatsregistret. Avfors bdten ur skeppsregistret enligt
denna foreskrift skall den anmilas for registrering i fritidsbatsregistret, om
den ir registreringspliktig enligt denna lag.

6 Riksdugen 1986/87. 1 sami. Nr 121
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2 Forslag till

Lag om andring i sjolagen (1891:35 5. 1)

Hirigenom foreskrivs att 2 § sjolagen (1891:35 s. 1) skall ha {6ljande

lydelse.

Nuvarande Ivdelse

Foreslagen Ivdelse

2§
Fartyg, vars skrov har en storsta ldngd av minst tolv meter och en
storsta bredd av minst fyra meter, betecknas skepp. Annat fartyg kallas

bat.

Over svenska skepp fires ett
skeppsregister. Over batar fores ett
batregister enligt bestimmelser i la-
gen (1979:377) om registrering av
batar for yrkesmissig sjofart m. m.
Over skepp under byggnad i Sveri-
ge fores et skeppsbyggnadsregis-
ter.

Skepps- och batregistren samt
skeppsbyggnadsregistret foras av
myndighet, som regeringen bestim-
mer (registermyndigheten). Regis-
termyndigheten forestds av en
inskrivningsdomarc. Denne skall
vara lagfaren. Efter regeringens
forordnande fd registren foras med
anvandning av automatisk databe-
handling.

Over svenska skepp firs ett
skeppsregister. Over bétar fors ett
bétregister enligt bestimmelser i la-
gen (1979:377) om registrering av
batar for yrkesmaissig sjofart m. m.
och ett fritidsbdisregister enligt be-
stammelser i lagen ({987:00) om
fritidsbérsregister. Over skepp un-
der byggnad 1 Sverige fors ett
skeppsbyggnadsregister.

Skeppsregistret, bdtregistret och
skeppsbygenadsregistret  firs av
den myndighet, som regeringen
bestammer (registermyndigheten).
Registermyndigheten forestds av en
inskrivningsdomare. Denne skall
vara lagfaren. Efter regeringens
forordnande fdr registren foras med
anvindning av automatisk databe-
handling.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1988.

! Senaste lydelse 1979:378.
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3 Forslag till

Lag om andring i lagen (1979:377) om registrering av batar

for yrkesmaéssig sjofart m. m.

Hirigenom foreskrivs i fraga om lagen (1979:377) om registrering av

bétar for yrkesmassig sjofart m. m.

dels att 5 § skall upphéra att gilla,

dels att 1, 4§ och dvergangsbestimmelserna till lagen skall ha foljande

lydelse.

Nuvarande Ivdelse

Registrering enligt denna lag sker
i det bitregister som avses 12 § sjo-
lagen (1891:35 5. 1).

Batregisterarenden ir drenden om

Fareslagen lvdelse

Registrering enligt denna lag sker
i det bitregister som avses i 2§
andra stvcket sjpolagen (1891:35 s.
1.

1. registrering eller avregistrering av bat,

2. anteckning av batforvirv,

3. annan inforing i batregistret. som sker pa grund av foreskrift i lag eller

annan forfattning.

I batregistret skall inféras varje
svensk b#t, som anvinds yrkes-
miissigt till befordran av gods eller
passagerare, till bogsering eller
birgning, till fiske eller annan
fangst i saltsjon eller till uthyrning
till allminheten och vars skrov har
en storsta langd av minst sex meter.
Aven mindre passagerarbit skall
inforas i batregistret, om den ir
konstruerad sa att den kan fora fler
an tolv passagerare.

[ batregistret skall inforas varje
svensk bat, som anvinds yrkes-
missigt till befordran av gods eller
passagerare, till bogsering eller
bargning, till fiske eller annan
fangst eller till uthyrning till allméan-
heten och vars skrov har en storsta
lingd av minst fern meter. Aven
mindre passagerarbét skall inforas 1
batregistret, om den ar konstruerad
s att den kan fora fler iin tolv pas-
sagerare.

Forsta stycket galler ocksd utlindsk bét, som vanligen ir forlagd till
svensk hamn och vars dgare ar bosatt i Sverige.

Regeringen far efter éverenskommelse med fraimmande makt forordna
om registreringsplikt dven for annan fiskebét 4n som avses i forsta stycket.

Denna lag! trader i kraft den 1 juli 1979,

Genom lagen upphivs bétregistreringslagen (1975:604).

Beror forvarv av villkor, som innefattar forbehall om atertaganderitt,
skall frist for anmélan av fOrvérvet ej i nigot fall riknas fran dag fore
ikrafttradandet. Motsvarande géller i friga om frist fér anmilan fér regist-
rering av nybyggd bét eller av sadan utlindsk bat som avses i 4§ andra
stycket eller av bat som utgdr tillbehér till annat fartyg.

'1979:377.
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Nuvarande Ivdelse

Bit som har upptagits i skeppsre-
gistret enligt punkt 5 overgéngsbe-
stimmelserna till lagen (1973:1064)
om dndring i sjolagen (1891: 35s. 1)
skall ej inféras i batregistret. Av-
foérs baten ur skeppsregistret enligt
denna foreskrift, skall den inforas i
batregistret, om den #r rcgistre-
ringspliktig enligt denna lag. Ar den
icke registreringspliktig, skall den
dndd inféras i bdtregistret, om ejf
dgaren har begdrt annat.

Foreslagen Iydelse

Bat som har upptagits i skeppsre-
gistret enligt punkt 5 6vergangsbe-
stimmelserna till lagen (1973:1064)
om andring i sjolagen (1891: 35s. 1)
skall ¢j inféras i batregisiret. Av-
fors baten ur skeppsregistret enligt
denna foreskrift, skall den inforas i
batregistret, om den ar registre-
ringspliktig cnligt denna lag.

Denna lag? trider i kraft den 1 januari 1988.

2 1987:00.
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4 Forslag till

Lagoméndringilagen (1986:371)om flyttningav fartygiallmén

hamn

Harigenom foreskrivs att 6 § lagen (1986:371) om flyttning av fartyg i

allmian hamn skall ha foljande lydelse.

Nuvarande Ivdelse

I fraga om fartyg som ar inforda i
skepps- eller bdtregistret enligt 2 §
sjolagen (1891:35 s. 1) eller i mot-
svarande utlandskt register skall
vid tillimpningen av denna lag den
som ir antecknad 1 registret anses
som dgare. Har ett forvarv av
skepp skrivits in i skeppsregistret
med stod av 14 § tredje stycket
forsta meningen sjolagen. anses
forvarvaren som égare. Vad som
siags om ett fartygs dgare giller i
Ovrigt innehavaren i fraga om fartyg
som innehas pd grund av forvary
med férbehdll om atertaganderitt.

Foreslagen lydelse

6%

I friga om fartyg som ar inforda i
skeppsregistret, bdtregistret eller
fritidsbarsregistret enligt 2 § andra
stycket sjolagen (1891:35 s. 1) eller
i motsvarande utlindskt register
skall vid tillimpningen av denna lag
den som ér antecknad 1 registret
anses som dgare. Har ett férviirv av
skepp skrivits in i skeppsregistret
med stod av 14 § tredje stycket
forsta meningen sjolagen, anses
forvarvaren som idgare. Vad som
sags om ett fartygs édgare giller i
Ovrigt innehavaren i friga om fartyg
som innehas pa grund av forvirv
med forbehall om &tertaganderitt.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 1988.
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Bilaga 4

Lagradet

Utdrag ur protokoll vid sammantriade 1987-02-25.

Nirvarande: justitierddet Knutsson, f. d. justitieradet Sterzel. regeringsra-
det Tottie.

Enligt protokoll vid regeringssammantriade den 5 februari 1987 har rege-
ringen pa hemstillan av statsradet Lonngvist beslutat inhamta lagradets
yttrande over forslag till

1. lag om fritidsbéatsregister.

2. lag om andring i sj6lagen (1891:35 s. 1),

3. lag om éndring i lagen (1979:377) om registrering av batar for yrkes-
maissig sjofart m. m.,

4. lag om indring i lagen (1986:371) om flyttning av fartyg i allmin
hamn.

Forslagen har infor lagradet foredragits av hovrittsassessorn Mats
Jender.

I anslutning till foredragningen har lagrddet tagit del av det ytirande
enligt 2 a § datalagen som datainspektionen avgett den 23 februari 1987
Over forslaget till lag om fritidsbatsregister.

Forslagen foranleder foljande yttrande av lugrddet:

Forslaget till lag om fritidsbatsregister
1-4 8§

Lagradet ansluter sig till de forslag som datainspektionen har fort fram
rorande dessa paragrafer i sitt ovannamnda yttrande. Det behov av upp-
gifter, som fiskeristyrelsen, naturvardsverket och Sveriges turistradd kan
ha, boér som datainspcktionen anfor tiligodoses i annan ordning. I enlighet
med det sagda {6rordar lagradet att 2 § tredje stycket och 3 § utgdr och att
1 och 4 §§ — som alltsé blir 1 och 3 §§ — ges foljande tydelser:

1 § Registrering av batar enligt denna lag sker i det fritidsbaisregister
som avses | 2 § andra stycket sjolagen (1891:35 s. 1). Registret fors av
sjofartsverket och linsstyrelserna med hjalp av automatisk databehand-
ling.

3 § Polismyndighet, tullmyndighct, riksskatteverket, linsskattemyn-
dighet, lokal skattemyndighet och kronofogdemyndighet far ha terminalat-
komst till fritidsbétsregistret.”’

78

I specialmotiveringen ségs att paragrafen overensstimmer med 1 § sjola-
gen. Den svarar emellertid endast mot férsta meningen i nimnda lagrum.
Avsikten torde vara att aven andra meningen skall kunna tillampas. Under
den forutsiattningen foreslar lagradet att 7 § utgar; 1§ sjolagen blir da
automatiskt tillamplig.
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8§

Om 3 och 7 8§ utgar, blir detta 6 § och hanvisningen skall avse 5 §. Det
framgar inte av lagtexten eller motiven hur man skall se pa situationen da
flera dger en bat gemensamt. Paragrafen skall lisas i samband med forsla-
gets 12 § punkten 7 som handlar om avregistrering i motsvarande fall.
Lagradet utgdr fran att det inte skall kravas ndgon aganderittsutredning
med behdérighetshandlingar etc. Frigan dr vad som skall gilla om #garna
inte dr eniga. Ett klargérande bor ske, Atminstone i ett motivuttalande.

9 och 10 §8§

I dessa paragrafer avhandlas dels registreringsplikt. dels skyldighet att
anmila agarforindringar. Enligt lagriadets mening bor dessa dmnen skiljas
it genom att andra stycket i forslagets 10 § arbetasini9 §.

Bestimmelserna i forslagets 10 & forsta stycket beror bl. a. successions-
rattsliga forvarv. Vid forvarv genom arv riknas successionen frin arvlita-
rens dod. Egendomen blir emellertid underkastad sirskild forvaltning —
doédsboforvaltning — till dess den genom arvskifte fordelas bland arvingar-
na. Savil dodsfallet som fordelningen av arvet ger silledes tidpunkter av
betydelse for forvarvet. Finns det bara en arvinge bortfaller dock det
senare ledet, eftersom négot skifte da inte behdvs. Motsvarande forhallan-
den kan uppkomma vid forvirv pa grund av testamente. Efterlimnar den
avlidne aven en make, kan dessutom forvarv genom bodelning komma i
fraga.

Dessa for de successions- och familjerattsliga forvirven speciella forhal-
landen har beaktats vid motsvarande reglering i 51 § bilregisterkungorel-
sen (1972:599). Efter huvudregeln — ocksa den foreskriver anmilan inom
en vecka fran forvarvet — sigs dar att, da dganderitten overgatt genom
arv, bodelning eller testamente, tiden dock skall raknas fran det arvskifte
hélls eller bodeining skedde; fordras ej arvskifte eller bodelning skall tiden
riknas, vid testamente, fran det detta blev stdndande och i annat fall fran
det bouppteckning efter arvlataren avslutades.

Hur anmalningstiderna skall rdknas i motsvarande fall enligt forevaran-
de paragraf arinte helt klart. Endast huvudregeln ar tillamplig och det enda
undantag som gors tar sikte pa den dgarvixling som det innebar nar vid
dodsfallet egendomen Overtas till forvaltning av den avlidnes dodsbo.
Regleringen dr utformad pa samma sitt som enligt 6 § andra stycket lagen
(1979:377) om registrering av bitar fér yrkesmissig sjéfart m. m. Det far
emellertid antas att forvirv av batar genom arv, bodelning och testamente
kommer att bli betydligt vanligare nar fraga ar om fritidsbatar dn nir det
ror sig om batar for vilka 1979 drs lag varit i forsta hand avsedd. Behovet
av en klargoérande regiering maste anses storre i nu forevarande samman-
hang.

Lagradet, som finner att lagens 10 § kan utformas med forebild i 51 §
bilregisterkungorelsen, foreslér att 9 och 10 §§ — som med lagradets for-
slag betréffande 3 och 7 §§ blir 7 och 8 §§ — far f6ljande lydelser:

"7 § Den som &ger eller forvirvar en bat, som inte dr men skall vara
registrerad, skall skriftligen till en linsstyrelse anmila baten for registre-
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ring inom en vecka frin det att den forvirvades eller registreringsplikt
intriidde. Gors inte en sadan anmilan, far baten inte brukas.

8 § Den som forvirvar en registrerad bat och sjélv ar skyldig ati ha den
registrerad skall inom en vecka skriftligen anméla forvirvet till en linssty-
relsc tor anteckning i fritidsbitsregistret. Vid forvarv genom arv, bodel-
ning eller testamente skall tiden riknas fran arvskiftet eller bodelningen.
Om arvskifte cller bodelning inte behovs skall tiden riaknas, vid testamen-
te, frdn det detta kom att sta fast och i annat fall frén det bouppteckning
efter den avlidne avslutades cller dédsboanmaélan gjordes.

Overgar aganderitten till en registrerad bat pd annat sitt in genom arv,
bodelning eller testamente, ér dven den forre dgaren skyldig att inom en
vecka frdn den nya dgarens forvirv gora anmilan darom till en linsstyrel-
se.

11§

Lagforslaget anger inte vilka uppgifter som skall inforas i fritidsbatsregist-
ret utan forutsiitter, att detta skall bestimmas av regeringen i en férord-
ning. Som en f6ljd hdarav blir innebérden av den foreslagna 11 § att rege-
ringen kommer att kunna besluta aligganden for enskilda. Med hinsyn till 8
kap. 3 § regeringsformen bor paragrafen darfor innehdlla ett uttryckligt
bemyndigande. Lagridet foreslir au stadgandet — som med forslaget
betriaffande 3 och 7 §§ blir 9 § — ges foljande lydelse:

*9 § Regeringen foreskriver vilka uppgifter i Gvrigt som &dgaren till en
registrerad bat skall anmiila for anteckning i fritidsbétsregistret.”’

14 §

Avgiften kommer enligt vad som sags i remissen att bli ringa. Av 8 kap. 3
och 7 §§ regeringsformen féljer att hojningar som gar utdver sjilvkostna-
den for registret mastc beslutas genom lag. Mot denna bakgrund kan
invandningar riktas mot regeln i tredje stycket. Det ter sig stotande att en
s pass liten forseelse skall leda till en sa allvarlig paf6ljd som forbud att
bruka béten. ett forbud som dessutom skulle vara sirskilt straffbelagt
enligt forslagets 20 §. Lagrédet foreslar att tredje stycket utgér.

18 §

Inneborden &r att den betalningsskyldige vid forsummelse att erligga regis-
teravgift inom féreskriven tid skall fa en betalningsanmaning med en ny tid
angiven. Med hinsyn till de ringa belopp det éar friga om - lagradet
hanvisar till vad som nyss anforts i anslutning till 14 § ~ 4r det onddigt att
lagbinda forfarandet da avgift inte betalas i tid. Man far forutsitta att det
utvecklas dndamaélsenliga rutiner som beaktar bide de enskildas och de
berérda myndigheternas intressen. Lagradet féreslar att paragrafen — som
med dess forslag betriffande 3 och 7 §§ blir 16 § — far foljande lydelse:

16 § Betalas inte registeravgiften inom foéreskriven tid far verkstallighet
ske enligt utsokningsbalken.”
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19 och 20 §§

Lagradets {orslag i det foregiende skulle leda till att bada dessa paragrafer
endast hinvisar till den grundliggande regeln om registreringsplikt. Aven
enligt remissen ar det visentliga sanktionerna vid asidosattande av denna
skyldighet.

Bestimmelserna medfor dubbla pafoljder for underlitenhet att fuligora
registreringsplikten: dels blir denna underlatenhet i och for sig straffbe-
lagd, dels medfé6r den ett sirskilt straffsanktionerat férbud att bruka béten.
Enligt lagridets mening gar dessa forslag for langt. En effektiv ordning bor
kunna astadkommas med mindre ingripande medel.

Den mest verksamma pafoljden torde vara forbudet att bruka béten,
sirskilt om detta i enlighet med forslaget riktar sig inte bara mot dgaren
sjilv utan dven mot annan brukare. Lagradet finner att denna pafoljd kan
godtas. Den bor emellertid ocksa vara tillriicklig. Nagot barande motiv for
att diarutover som en sirskild forseelse straffbeligga underlatenheten att
registrera foreligger knappast. Det enda skil som synes kunna anforas
torde vara att man utan en sidan regel blir tvungen att i hiandelse av
dgarens bestridande visa att han har brukat béten. Lagradet kan inte
forestilla sig att detta i praktiken skulle innebira nagon storre nackdel. Det
ar angeliget att inte driva effektivitetssynpunkterna fér langt. Om erfaren-
heterna efter nigon tid skulle visa. att det foreligger ett praktiskt behov av
att skidrpa paféljdsreglerna, eller om registret langre fram skulle ges en
vidare funktion an enligt remissens forslag, kan fragan tas upp till ny
provning.

Lagradet foreslar siledes att 19 § utgar. Daremot kan 20 § godtas med
endast de jamkningar som foljer av de tidigare forslagen: paragrafen blir
17 § och hinvisar endast till 7 §. Emellertid maste tilliggas att det bor
anges 1 motiven vad som avses med att bruka en bat. Enligt lagradets
uppfattning méaste det kridvas att man pa nagot sitt fardas till sjoss med
baten. Endast att den liggs i sjon eller att den begagnas fortjd — eller
givetvis dn mindre upplagd pa land — bor inte kunna inrymmas i ordet
bruka i detta sammanhang.

21§

Dessa bestimmelser avser rena ordningsforseelser, som r fristaende fran
den grundliaggande registreringsplikten och som inte kan medfoéra férbud
att bruka biten. Mot dessa regler har lagridet ingen erinran. Med lagradets
forslag 1 det foregdende blir detta 18 § och hanvisningarna till andra lagrum
blir 4ndrade. Eftersom regeringen med st6d av bemyndigandct i den nya
9 § kan foreskriva botesstraff, erfordras i detta sammanhang hanvisningar
endast till 8 § och 11 § forsta stycket.

22 och 23 §§

Dessa paragrafer bor enligt lagridets mening utgi. Vad som sigs i 22 §
foljer av sukens natur. Bestimmelserna i 23 § torde visserligen i de flesta
fall leda till en andamalsenlig ordning, men det finns en risk for att reglerna
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kan missbrukas och leda till otillfredsstiallande resultat i enskilda fall. t. ex.
betriffande det straffriittsliga ansvaret. Man kan ocksa friga sig om verkli-
gen betalningsansvaret for avgifien bor laggas pa en sirskild person. Det
synes darfor bist att inte reglera dessa frégor i lagen. I vart fall maste
lagtexten tala om en person som "kan godtas som’" bérare av dgarens
skyldigheter och ansvar.

Overgingsbestimmelserna

Punkten 2 leder till att dven batar som har tagits ur bruk kommer att
omfattas av registreringsplikten. Detta kan i en del fall foranleda onddigt
kringel och berittigad irritation hos enskilda bitigare. Med hinsyn till
registrets syfte enligt 2 § synes det ocksa vara fel att registrera andra batar
att registreringsplikten betriffande en bat som inte dr men tidigare varit
sjOsatt intriader forst en vecka efter sjosatiningen. En sddan dndring skulie
i och {or sig medfora ett mindic uppskov med registreringen dven av en del
batar som endast ar upplagda 6ver vintern. Nagon egentlig oligenhet torde
dock inte folja av detta: man liar kunna rdkna med att flertalet batagare inte
kommer att drgja med registreringen till sjosattningen.

Forevarande punkt skulle enligt lagradets forslag kunna ges toljande
lydeise:

**2. Registreringsplikt intrader vid lagens ikrafttradande for en bat som
da ar s)osatt. J stéllet for den i 7 § angivna tidsfristen skall galla att anmilan
for registrering skall ske senast den 1 april 1988.

For en bat som inte 4r men tidigare varit sjosatt intridder registrerings-
plikt en vecka efter ny sjosattning.””

Forslaget till lag om édndring i lagen om registrering av batar for yrkesmissig
sjofart m. m.

Om lagradets forslag till indrad lydeise av 10 § i det remitterade forslaget
till lag om fritidsbatsregister godtas kan motsvarande dndring i 6 § andra
stycket i forevarande lag fortjana overvagas.

Upphéavandet av 5 § bor foranleda vissa foljdandringar i bestimmelserna
om avregistrering. Punkten 417 § blir 6verflédig och bor slopas. Punkten 2
bor ges formuleringen *'pa grund av Gverlatelse eller eljest ej langre skall
vara inford i batregistret” . I 8 och 9 §§ kan orden “'enligt 7 § 1-3"" utga,
och andra meningen i 8 § andra stycket kan limpligen dndras till "*Skall en
bét pa grund av overldtelse inte lingre vara inford i batregistret. svarar
— —="". 1 detta sammanhang torde dven b{tesmaximum i 8 § tredje
stycket bora hgjas till 1000 kr. (§fr prop. 1980/81:38 s. 16).

Ovriga lagforslag

Forslagen lamnas utan erinran.
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Bilaga 5
DATAINSPEKTIONEN ' 1987-02-23
Till
Regeringen

Yttrande enligt 2 a § datalagen Gver forslag till
fritidsbatsregister

I det remitterade forslaget har datainspektionens tidigare framférda syn-
punkter vad géller indamal, registeransvarighet och behovet av lagregle-
ring av terminalatkomsten beaktats.

Nar det galler lagtexten anser datainspektionen att 2 § tredje stycket bor
utgd eftersom vad som sigs dar kan medfora oklarhet betraffande register-
ansvarigheten. 1 stillet bor | § ges foljande lydelse.

1 § Registrering av bitar enligt denna lag sker 1 det fritidsbatsregister
som avses i 2 § andra stycket sjolagen (1891:35 s. 1). Registret fors av
sjofartsverket och lansstyrelserna med hjalp av automatisk databehand-
ling.””

Den nu foreslagna lydelsen innebir att sjofartsverket jamte ldnsstyrel-
serna blir registeransvariga enligt datalagen. Hérav foljer att de far forfoga
6ver registret och ha terminalitkomst till det. Aven 3 § kan darfor utga.

Betraffande ratten till terminalatkomst for andra myndigheter dn de
registeransvariga vill datainspektionen séga foljande.

Det ir ett allmint intresse att myndigheter pi ett rationellt sitt kan
fullgora de uppgifter som har alagts dem. Sett fran den utgdngspunkten kan
man knappast resa nigia invandningar mot att myndigheterna i allt stérre
utstrackning ges mojlighet att utnyttja modern teknik i sin verksamhet. En
forutsattning maste dock vara att deras tillging till information om enskilda
begrinsas till vad som 4r nddvindigt {or att myndigheterna skall kunna
utfora sina uppgifter.

I det remitterade forslaget ges ett stort antal myndigheter ratt till termi-
naldtkomst till fritidsbatsregistret. I flertalet fall dr syftet med terminaldt-
komsten att mojliggdra 6vervakning och kontroll. Om statsmakterna anser
att ett register bor upprattas for detta 4ndamal, ar det svart att av rationella
skil motsitta sig att de myndigheter som alagts sddana arbetsuppgifter far
ha terminaldtkomst till registret. Datainspektionen vill dock framhélla att
bade dndamalet med registret och den omfattande terminaldtkomst som
dvervigs av manga manniskor kommer att uppfattas som ett stort steg mot
ett overvakningssamhille. Darvid har det sikerligen stor betydelse att
atgirderna ir inriktade mot de registrerades fritidsverksamhet, ett omrade
dar det finns storre anledning dn annars att respektera manniskors behov
av att fa vara i fred.

Datainspektionen kan inte finna att terminaltkomst ar pékallad for
fiskeristyrelsen, naturvardsverket eller Sveriges turistrad. For dessa myn-
digheter kommer registret att vara av vérde framst {6r planeringsdndamal.
Detta syfte bor tiligodoses i annan ordning. Om dessa myndigheter anda
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anses bora fi terminalatkomst till registret, bér deras méjligheter att ta del
av informationen begransas till statistikuppgifter.

Om registret inrittas kommer datainspektionen att i samband med att
det anmils meddela de foreskrifter i friga om behdrighetssystern m. m.
som behovs.

Yttrandet har beslutats av undertecknad generaldirektor i nidrvaro av
byrachefen Berg och avdelningsdirektoren Bjorklund., foredragande.

Mats Bérjesson
Mars Bjorklund
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