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om vissa korkortsfragor;

beslutad den 14 mars 1985.

Regeringen forelagger riksdagen vad som har tagits upp i bifogade utdrag
av regeringsprotokoll for den &tgiard och det dndamél som framgar av
foredragandens hemstillan. |

P4 regeringens vignar
OLOF PALME
' CURT BOSTROM

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen férordas att ett korkort som inte fornyas tio ar efter
utfardandet skall bli ogiltigt forst om korkortshavaren inte foljer en anma-
ning att férnya det. Vidare f6éreslas att en polisman som har kérkort med
behorigheten B (bil) i tjansteutdvning skall f4 koéra dven motorcykel, att
bevakningen av att den som soker kérkort har uppnatt ritt alder knyts till
utlimnandet av korkortet, att den som har ett korkortstillstand skall kunna
meddelas en varning och att méjligheten att fora anslutningsbesvir slopas i
korkortsmaél. _

I propositionen redogérs for de forslag for 6kad sékerhet for motorcyk-
lister som ledningsgruppen fér motorcykel- och cykelfragor har utarbetat.
Tyngdpunkten i forslagen ligger i en battre kérkortsutbildning och fortbild-
ning. Bl a. foreslas att den som vill kéra tung motorcykel skall ha avlagt
ett godkint forarprov pa en siddan motorcykel. .

Forslaget om férarprov pa tung motorcykel féreslas genomfort den 1
januari 1986. Ovriga forslag foreslas genomforda den 1 juli 1985.

1 Riksdagen 1984/85. 1 saml. Nr 137
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Forslag till
Lag om indring i korkortslagen (1977: 477)

Hirigenom foreskrivs att 2, 12, 15, 18, 20, 22, 40 och 49 §§ korkortslagen
(1977:477)! skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen Iydelse

2%
Bil, terringvagn eller motorcykel far féras endast av den som har kor-
kort for fordonet. Ett kérkort med behorigheten A giiller for tung motorcy-
kel forst nir korkortshavaren har fyllt 18 ar. Har slipfordon kopplats till en

bil skall féraren ha korkortsbehdorighet dven for detta.

Utan hinder av forsta stycket far
lastbil, _sliipfordon eller buss foras

/. utan last eller passagerare
inom garageomrade, verkstadsom-
rade eller bensinstationsomride el-
ler eljest kortare stricka av den
som har korkort med behérigheten
B,

2. med last eller passagerare i fall
som avses under /, om firden ager
rum i samband med bérgning. repa-
ration eller liknande atgiird betraf-
fande fordonet samt f6raren av det-
ta har korkort med behérigheten B
och har fyllt 19 ar,

3. i tjansteutdvning av polisman,
som har korkort med behérigheten
B.

Utan hinder av forsta stycket far

1. lastbil, slipfordon cller buss
foras

a) utan last eller passagerare
inom garageomrade, verkstadsom-

. rade eller bensinstationsomride el-

ler eljest kortare stricka av den
som har korkort med behdrigheten
B,

b) med last eller passagerare i fall
som avses under ¢j, om firden édger
rum i samband med biirgning, repa-
ration eller liknande atgird betrif-
fande fordonet samt toraren av det-
ta har korkort med behorigheten B
och har fyllt 19 ér,

2. motoreykel, lastbil, slipfordon
eller buss foras i tjinsteutdvning av
polisman, som har korkort med be-
horigheten B.

Den vars korkort har dterkallats fir inom garageomrade, verkstadsom-
rade cller liknande utan last eller passagerare fora fordon av det slag som
det aterkallade korkortet berittigade honom att fora, om medgivande
dirtill har limnats. Sddant medgivande fir avse en tid av hégst tre ar.

12§

Sokanden skall vid tidpunkten
for utfirdandet av kérkort ha upp-
natt en alder av

16 ar for behérigheten A,

18 ar for behorigheten B,

19 ar for behorigheten C,

20 ar for behorigheten D,

19 ar for behoérigheten E,

19 ar for taxibehorighet.

Sokanden skall vid tidpunkten
for utlimnandet av kérkort ha upp-
nétt en alder av

! Lagen omtryckt 1980: 977,
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Nuvarande lydelse

For utfirdande av korkort med
behorigheten C, D eller E eller taxi-
behorighet kréivs att sbkanden har
korkort med behérigheten B, om
han ej inom tre dr fore utfirdandet
har haft kérkort med den behérig-
het som sdkes.

15§

Ett kérkort giller inte

1. innan det har limnats ut,

2. medan det ir aterkallat,

3. medan det dr omhéndertaget,

4. om det har ersatts med ett an-
nat korkort.

Ett kérkort blir ocksa ogiltigt, om
det inte efter ansékan av korkorts-
havaren fornyas senast vid den tid-
punkt under tionde dret efter utfir-
dandet eller senaste fornyelsen som
trafiksikerhetsverket har bestimi.
Ett sadant korkort far fornyas, om
korkortshavaren anséker om det
inom ett dr fran det att kortet blev
ogiltigt.

Foreslagen lydelse

Korkort med behoérigheten C, D
eller E eller med taxibehorighet fér
ldmnas ut endast om sékanden har
korkort med behérigheten B, sdvi-
da sokanden inte inom de tre senas-
te dren har haft korkort med den
behorighet som sdks.

Ett korkort blir ocksa ogiltigt, om
det inte efter anmaning foérnyas se-
dan tio dr forflutit fran korkortets
utfdardande.

18§

Till grund for aterkallelse av kor-
kort till f6ljd av brottslig géarning
skall betriffande frigan huruvida
brott foreligger laggas lagakraftvun-
nen dom eller dklagares beslut en-
ligt 20 kap. 7 § rattegangsbalken el-
ler motsvarande bestimmelse i an-
nan forfattning att ej tala é gédrning-
en.

Till grund for aterkallelse av kor-
kort till foljd av brottslig garning
skall betriffande frigan huruvida
brott foreligger laggas lagakraftvun-
nen dom eller beslut om dralsun-
derldtelse enligt 20 kap. 7§ ritte-
gangsbalken eller motsvarande be-
stimmelse i annan forfattning.

20§

Bestimmelserna i 16—19§§ gil-
ler i tillimpliga delar

1. i friga om korkortstillstand,

2. i fraga om ritt att erhdlla for-
nyelse av kérkort vars giltighetstid
har lépt ut.

Bestimmelserna i 16—19§§ gil-
ler i tillimpliga delar i fraga om kor-
kortstillstand.

2 Andringen innebir bl. a. att andra stycket upphavs.
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Nuvarande Ivdelse

Aterkallelse enligt forsta stycket
2 pd grund av att kérkortshavaren
har gjort sig skyldig till olovlig kér-
ning genom att féra fordon av det
slag, som korkortet har gdllt for,
far ske endast om sirskilda skl fo-
religger.

Foreslagen Ivdelse

0§

I stiillet for att korkortet aterkal-
las skall korkortshavaren meddelas
varning i sddana fall som avses i
16§ 2—6, om varningen av sirskil-
da skiil kan anses vara en tillricklig
atgird.

I stallet for att korkortet eller
korkortstillstander aterkallas skall
korkortshavaren meddelas varning
i sidana fall som avses i 16§ 2—6,
om varningen av sirskilda skil kan
anses vara en tillricklig atgird.

Om korkortshavaren har brutit mot 4§ 2 mom. lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott eller 6 kap. 2§ tredje stycket jarnvigstrafiklagen
(1984:000) men inte fore fardens slut hade fortért starka drycker i sidan
méingd att alkoholkoncentrationen i hans blod under eller efter firden
uppgick till 0,8 promille, far varning meddelas honom i stallet for aterkal-
lelse om omstéindigheterna ar mildrande.

40§

Lansrétten provar mal om ater-
kallelse av korkort, korkortstill-
stdnd och traktorkort, mal om ned-
sittning av sparrtid efter aterkallel-
se, mdl om dterkallelse som avses i
20 § forsta stycket 2 och mal om
vagran att godkidnna ett utlandskt
korkort.

Linsritten préovar mal om ater-
kallelse av koérkort, korkortstill-
stdnd och traktorkort, mial om ned-
sittning av sparrtid efter aterkallel-
se och mil om viigran att godkinna
ett utlindskt kérkort.

49 §*
Besvir av det alimidnna ombudet skall anforas inom tre veckor fran den
dag da det 6verklagade beslutet meddelades.

Har en part anfort besvir over
ett beslut, fir dven motparten fora
talan mot beslutet, trots att be-
. svdrstiden har gant ut. Besviren
skall dock anféras inom en vecka
frdn utgdngen av besvdrstiden for
den forsta besvirstalan. Aterkallas
eller forfaller denna, dr dven den
senare besvdrstalan forfallen.

3 Lydelsé enligt forslag i prop. 1983/84: 117. ~
* Andringen innebér att andra stycket upphivs.
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Denna lag triader i kraft den 1 juli 1985.

Ett kérkort som har blivit ogiltigt pd grund av bestimmelserna i 15§
andra stycket i dess idldre lydelse blir giltigt igen den 1 juli 1985. Detta
giiller dock inte om en ansokan om korkortstillstind har avslagits, ett
negativt forhandsbesked har limnats, ritten att erhalla fornyelse har dter-
kallats enligt 20§ férsta stvcket 2 i den éldre lydelsen eller sékanden har
underkiints i férarprov under den tid som korkortet har varit ogiltigt.
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Utdrag
KOMMUNIKATIONSDEPARTEMENTET PROTOKOLL
' vid regeringssammantride
1985-03-14 '

Nirvarande: statsministern Palme, ordférande, och statsriden Lundkvist,
" Feldt, Sigurdsen, Gustafsson, Leijon, Hjelm-Wallén, Bostrom, Bodstrom,
Goransson, Gradin, R. Carlsson, Holmberg, Hellstrom, Thunborg, Wick-
bom

Foredragande: statsridet Bostrom

Proposition om vissa kirkortsfragor

1 Inledning

Ar 1973 péborjades ett utbyte av ildre korkort mot tidsbegrinsade,
differentierade korkort. De nya korkorten skall fornyas vart tionde ér och
ger riitt att kora bara den eller de fordonstyper som kdrkortshavaren har
utbildning f6r och avlagt férarprov pa. Ett korkort som inte fornyas i riitt
tid blir ogiltigt.

Motorménnens riksforbund har i en skrivelse till kommunikationsdepar-
tementet den 19 januari 1984 hemstiilit att korkortslagen (1977: 477) (KKL)
andras sa att ett korkort blir giltigt igen s snart kdrkortshavaren ansokt
~ om fornyelse av det. Genom bl. a. denna skrivelse har frigan aktualiserats
om inte konsckvenserna av en underlitenhet att fornya korkortet ar alltfor
langtgiende.

Dirutover vill jag ta upp vissa andra forslag till &ndringar i KKL som har
aktualiserats under senare tid. Det giller polismans behorighet att framfora
fordon i tjinsteutdvning, tidpunkten for utfardande av korkort, mojlighe-
ten att meddcla den som har kérkortstillstdnd en varning och behovet av
anslutningsbesvir i korkortsmal.

Mecd anledning av att olyckorna med motorcyklister och cyklister in-
blandade har okat tillkallade jag i november 1983 en ledningsgrupp for
motorcykel- och cykelfrigor med uppgift att leda och samordna arbetet for
okad trafiksdkerhet for dessa trafikanter.

Nir det géller motorcyklisternas sdkerhet har ledningsgruppen lagt
tyngdpunkten i sitt arbete pa en bittre korkortsutbildning och fortbildning
av motorcyklisterna. Gruppen har foreslagit att ett sdrskilt korkort bor
inforas for den som vill kora tung motorcykel, dvs. en motorcykel. vars
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motor har en slagvolym som 6verstiger 125 kubikcentimeter. Andra frigor
som gruppen har behandlat giller klassificeringen av motorcyklar, motor-
cyklarnas synbarhet, motorcyklisternas skyddsutrustning och trafiklirar-
nas utbildning.

Regeringen bor limna riksdagen en redovisning av gruppens arbete vad
giller motorcyklisternas sikerhet.

2 Foredragandens 6verviganden

2.1 Fornyelse av korkort

Mitt forslag: Ett korkort som inte fornyas efter tionde aret efter utfiir-
dandet blir ogiltigt férst om koérkortshavaren inte foljer en anmaning att
fornya det.

Bakgrund till mitt forslag: Ett korkort blir ogiltigt om det inte efter ansékan
av korkortshavaren férnyas senast vid den tidpunkt under tionde éret efter
utfirdandet eller senaste fornyelsen som trafiksiikerhetsverket (TSV) har
bestamt. Ett sddant korkort far férnyas, om korkortshavaren ansdker om
det inom ctt ar frin det att kortet blev ogiltigt. Dessa bestimmelser finns i
15 § andra stycket KKL. Av 20 § forsta stycket 2 och andra stycket KKL
foljer vidare att ritten att erhilla fornyelse av korkort vars giltighetstid har
16pt ut kan aterkallas i enlighet med de regler som giiller fér Aterkallelse av
kérkort. Sddana mal provas enligt 40 § KKL av linsriitten.

Fornyelsen innebir att ett nytt kérkort tillverkas med ett nytaget foto pa
korkortshavaren. Négra prov cller andra kontroller av innehavarens limp-
lighet som férare ar inte knutna till fornyelsen.

Fornyelsen skall géras efter ansokan av korkortshavaren. Som en ser-
viceitgird paminner emellertid TSV kérkortshavaren 4—6 manader fore
tiodrsperiodens utging om fornyelsen. Alla nds dock inte av pAminnelsen.
Nagra bryr sig inte om den. Piminnelsen gors i form av en avisering om
korkortsunderlag, som skall l§sas ut pa posten. Kdrkortshavarens under-
skrift pé avin gor den till en ansékan om fornyelse.

Den som fortsiitter att kéra trots att korkortets giltighetstid har 16pt ut
kan straffas for olovlig korning.

Den som inte ansker om fornyelse av sitt korkort senast under elfte &ret
miste soka nytt kérkort och avligga férarprov for att fa ett giltigt korkort
igen.

Motormiinnens riksférbund har i sin skrivelse anfort att det tar l&ng tid
att sinda ut korkortsunderlag och att tillverka det nya korkortet. Enbart i
Stockholm skulle dirfor enligt forbundet cirka 5000 personer ha hamnat i
den situationen att deras korkort inte hunnit fornyas i riitt tid. Forbundet
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har dirfor foreslagit att ett giltigt korkort skall anses foreligga sd snart
korkortshavaren har ansokt om férnyelse. '

Rikspolisstyrelsen och TSV har yttrat sig 6ver forslaget.

Rikspolisstyrelsen har vitsordat att den nuvarande ordningen har véllat
problem i polisens overvakningsarbete. Det forekommer (. ex. vid forar-
kontroller att foraren visar upp ett kérkort vars giltighetstid har 16pt ut men
pastar att han i ritt tid ansokt om férnyelse. Polismannen har da stillts
infér den svara uppgiften att bedéma trovérdigheten av detta pastdende.
Institutet rapporteftergift har darfor tillimpats olika fran fall till fall bero-
ende pa polismannens bedémning av férarens uppgifter. For att underliitta
kontrollen av forarens behdorighet att kéra har rikspolisstyrelsen foreslagit
att foraren skall vara fri frAn ansvar for att inte ha medfért giltigt korkort
om han kan visa att han gjort vad pd honom ankommer fér att korkortet
skall kunna férnyas i tid.

TSV har berdknat att ungefar S procent av aviseringarna gér i retur fran
posten. Det beror ibland pa slarv fran kérkortshavarens sida men i vissa
fall pa att t.ex. korkortsunderlaget ar felaktigt. TSV anser att forbundets
forslag ar en framkomlig vég att 16sa problemet. En annan 16sning, som
TSV i forsta hand férordar, dr att 1ata behorigheten att fora fordon finnas
kvar dven om korkortet inte fornyas. Om korkortct inte byts ut skulle detta
— enligt TSV:s forslag — jamstallas med kérning utan att medfora korkor-
tet. Med TSV:s forslag skulle saledes en utebliven férnyelse av kirkortet
leda till boter om innehavaren fortsitter att kora.

Skiilen for mitt forslag: Korkortet ér i forsta hand en behorighetshandling,
som visar vilka slag av fordon som korkortshavaren har ritt att kora.
Kérkortet dr ocksa en legitimationshandling, som visentligt underlittar
polisens forarkontroller. Den periodiska férnyelsen av korkortet infordes
huvudsakligen for att géra det mgjligt att sikert kontrollera innehavarcns
identitct. Korkortet godtas ocksd som lcgitimation p& post och bank.
Andra fordelar med férnyelsen ér att anvindningen av forlustanmiilda eller
aterkallade korkort férsvaras och att gallringen i kdrkortsregistret under-
lattas. Jag anser att dessa skél alltjimt motiverar ett krav pa férnyelse av
korkortet. Vad jag didremot ifrigasiitter 4r om konsckvenserna av ett
forsummat koérkortsutbyte ar rimliga.

Sett uteslutande frin trafiksikerhetssynpunkt finns det inte anledning
att 1ata behorigheten att fora fordon upphdra enbart darfor att korkortet
har blivit fér gammalt. Erfarenheterna fran det utbyte av éildre kérkort som
pabérjades 1973 visar ocksé att minga anser det orimligt att riitten att kora
bil ir knuten enbart till utbytet. Korkort av den aldre typen' upphorde
formellt att gilla vid utgdngen av ar 1976 men linsstyrelser. TSV och
regeringen var frikostiga med dispenser t.o.m. ar 1983, F.n. meddeclar
regeringen varje vecka dispenser for korkortshavare som inte ansokt om
fornyelse av sina kdrkort inom ctt ar fran det att kortét blev ogiltigt. Det



Prop. 1984/85: 137 ' 9

anses som onddigt ingripande att folja lagens bokstav och kriva att dessa
forare, som ofta har méanga ars prickfri korning bakom sig. avligger ett
godként forarprov innan de kan fa ett nytt korkort.

Med hénvisning till vad jag nu har anfort anser jag, liksom TSV, att
behorigheten att fora fordon skall finnas kvar dven om inte korkortet
fornyas i ritt tid. Polisman och bilinspektor bor fa mojlighet att skriftligen
anmana foraren att férnya korkortet inom en viss tid. Férst om anmaning-
en inte foljs, bor korkortet automatiskt bli ogiltigt. Den som utfirdar
anmaningen bor ta hand om koérkortet. Den skriftliga anmaningen far i
sadana fall tills vidare utgéra korkortshavarens forarbevis.

Mitt forslag torde leda till att antalet forare som kor bil trots att kérkor-
tets giltighetstid har 16pt ut 6kar. For att motverka detta ir det darfor
angeliget att TSV fortsitter med sina pdminnelser om fornyelse. Eftersom
det utgangna korkortet inte lir godtas utomlands bér man trots allt kunna
rikna med att de allra flesta dven i fortsittningen férnyar sina kérkort i ritt
tid.

Nir nagon har fatt en anmaning att fornya koérkortet bér TSV upprepa
sin tidigare paminnelse. Pa s& sitt slipper korkortshavaren att sjilv ta
initiativet till fornyelsen. Néar ett korkort trots allt har blivit ogiltigt pa
grund av underlitenhet att férnya det, bor TSV underritta vederbdrande
om det. ' '

Forslaget forutsitter &ndringari 15, 20 och 40 §§ KKL.

De nya bestimmelserna bor trida i kraft den 1 juli 1985 och avse édven -
korkort som har blivit ogiltiga enligt nuvarande regler om fornyelse vart
tionde ar. Sddana korkort blir alltsé giltiga igen den 1 juli 1985. Fran denna
regel bor dock nagra undantag goras. Beslut om avslag pa en ansokan om
korkortstillstdnd, ett negativt forhandsbesked. &terkallelse av ritten att
erhalla fornyelse och ett underként forarprov bor utgéra hinder for att
korkortet automatiskt blir giltigt igen niir de nya bestimmelserna trider i
kraft. 1 dessa fall har nidmligen en individuell prévning av sékandens
lamplighet visat att han inte bor ha korkort f. n.

Om riksdagen godk&nner detta forslag avser jag att senare foresla rége-
ringen vissa foljdindringar i korkortsforordningen (1977:722) om bl. a.
- polismans och bilinspektors befogenhet att anmana foraren att fornya
korkortet och om anteckning av anmaningen i korkortsregistret.

Mina forslag vicker frigan om vi ¢ver huvud taget skall ha ett krav pa
tioarig fornyelse av korkort. F. n. anser jag mig inte ha tillrickligt underlag
for att kunna foresla att det kravet slopas. Under 1983 fornyades ca 500 000
korkort och 1984 1200000. Under 1985 skall 1530000 korkort férnyas.
Diirefter sker en nedging till 330000 1986 och till 200000 1987, vilket
motsvarar det drliga tillskottet av nya korkortshavare. Tidigast under 1986
anser jag det diarfér meningsfullt att slutféra en utvirdering av crfarenhe-
terna av utbytet. Ar erfarcnheterna siidana att utbytet bor slopas eller
andra dindringar géras som kriver riksdagens cller regeringens medverkan,
forutsitter jag att TSV gor en framstillning om det till regeringen.
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2.2 Polismans forarbehorighet

Mitt forslag: Polisman, som har. kérkort med behorigheten B, far i
tjdnsteutdvning fora fordon av alla slag. '

Bakgrund till mitt férslag: I KKL finns det nigra undantag frin principen
om differentierade korkort. Saledes far den som har kdrkort med behérig-
heten B (personbil, litt lastbil) under vissa forutsiittningar fora dven tung
lastbil, sldpfordon eller buss. Ett sddant undantag giller bl. a. fér polisman
i tjinsteutbvning. Bestimmelsen om detta finns i 2 § andra stycket 3 KKL.
Diremot far polismannen inte féra motorcykel utan att ha ett kérkort med
behorigheten A.

Skilen for mitt forslag: I sin trafikovervakande funktion har polismannen
inte sillan anledning att provkéra eller kora undan fordon som kontrol-
leras. Detta bér polismannen kunna gora 4ven om han inte har korkort for
fordonsslaget, Undantaget i 2§ andra stycket 3 KKL har tillkommit av
denna anledning. Nir undantaget beslutades gav kérkort med behérighe-
ten B automatiskt ocksd behorigheten A. Direfter har emellertid ett krav
pa forarprov pd motorcykel inforts for att fa korkort med behorigheten A.
Allt fler polismén har darfor nu korkort enbart med behorigheten B. For att
undantaget skall f samma innebord som nir det beslutades bor det sdledes
utvidgas till att avse dven motorcyklar.

2.3 Utfardande av kérkort

Mitt forslag: Bevakningen av att den som soker korkort har uppnétt ratt
alder knyts till utiimnandet av korkortet i stillet for till utfirdandet.

Bakgrund till mitt forslag: Enligt 12§ KKL skall sokanden vid tiden for
utfardandet av korkort ha uppnatt viss lder. Vidare kravs for utfirdande
av korkort for tung lastbil, buss. slipfordon eller taxi att sokanden har
korkort for personbil, om han inte inom tre ar fére utfirdandet har haft
korkort med den behérighet som sdks.

Av 15§ forsta stycket 1 KKL framgér att kérkortet inte giller innan det
har lamnats ut.

Skilen for mitt forslag: Ett korkort blir inte giltigt uteslutande for att det
har utfirdats. Darutdver krivs att korkortet limnas ut till sékanden. Be-
vakningen enligt 12§ KKL av bl. a. korkortsaldern bor diarfor knytas till
utldimnandet och inte det mera diffusa begreppet utfirdandet. Korkortet
tillverkas i dag i god tid fore forarprovet och [imnas normalt ut i samband
med att sokanden avlagt ett godként férarprov.
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2.4 Varning

Mitt farslag: Den som har ett kérkortstillstand skall kunna meddelas en
varning under samma forutséttningar som den som har ett kdrkort.

Bakgrund till mitt forslag: Den som soker kérkort skall normalt ansdka om
korkortstillstind hos ldnsstyrelsen. KérkortstillstAndet giller i hogst tva
ir. Under denna tid maste sokanden avligga ett godként férarprov. Den
som har korkortstillstand fir dvningskéra privat.

Korkortstillstandet kan aterkallas enligt samma grunder som géller f6r
korkort. Detta framgér av 20§ forsta stycket 1 KKL. Diaremot ir det inte
mojligt att meddela den som har korkortstillstand en varning enligt 22§
KKL.

Skilen for mitt forslag: Det finns fall dar varningen éar ett lampligare
korkortsingripande én aterkallelsen dven for den som dnnu bara har kor-
kortstillstdnd. Det forekommer ocksi att kérkortshavaren har dels kor-
kort. dels korkortstillstand for ett kérkort med annan behorighet. For att
ett och samma kérkortsingripande skall kunna viljas i ett sddant fall méaste
det bli mojligt att meddela en varning pa ett korkortstillstdnd enligt 22 §
KKL.

2.5 Anslutningsbesvir

Mitt forslag: Mojligheten att anfora anslutningsbesvéar i korkortsmal
slopas.

Bakgrund till mitt forslag: Enligt 49 § andra stycket KKL far, om en part
anfort besvir Over ett beslut, Aven motparten fora talan mot beslutet, trots
att besvirstiden har gatt ut. Besviren skall dock anféras inom en vecka
fran utgdngen av besvirstiden for den forsta besvirstalan. Aterkallas eller
forfaller denna, dr iven den senare besvirstalan forfallen.

Denna bestimmelse gor det siledes mojligt att anfora anslutningsbesvir
i korkortsméal. Enligt vad jag har inhidmtat anvinds mdjligheten ytterst
séllan.

Skiilen for mitt forslag: Regler med generell tillamplighet inom forvalt-
ningsprocessen finns i forvaltningsprocesslagen (1971:291). 1 KKL har
darfor tagits in bara regler som avviker frin de generella. Bestimmelsen
om anslutningsbesvir ar en sddan. Den véllar en del tidsutdriikt genom att
domstolen — sirskilt i uppenbara mal och i mil med korta spérrtider —
méste avvakta med avgorandet tills tiden for anslutningsbesvar har 16pt ut.
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Besvirshanvisningarna blir ocksa onddigt omfattande med denna regel.
Med hénsyn hartill och da den inte synes fylla nagot praktiskt behov
foreslar jag att mojligheten att anfora anslutningsbesvér i korkortsmaél
slopas.

2.6 Redovisning av ledningsgruppens forslag for okad trafiksikerhet for
motorcyklister

Antalet motorcyklar har 6kat kraftigt sedan 1980. Okningen avser hu-
vudsakligen de tunga motorcyklarna (slagvolym &ver 125 Kubikcenti-
meter). Dessa har dkat fran ca 25000 till ca 80000 under det att dc litta
motorcyklarna ir oférindrat ca 25000.

Motorcykelolyckorna har dkat nistan lika kraftigt som motorcykelpar-
ken. Antalet motorcyklister som skadas per &r beriiknas uppga till mellan
6000 och 7000.

Aven antalet dodade och skadade cyklister i trafiken har successivt ékat
sedan mitten av 1970-talet. Detta beror frimst pa att cykeltrafiken okat. De
scnaste aren har ca 7000 cyKlister skadats i trafikolyckor.

Jag tillkallade déiirfor i december 1983 en ledningsgrupp for motorcykel-
och cykelfrdgor med uppgift att leda och samordna arbetet for okad trafik-
siikerhet for dessa trafikanter. Under ledningsgruppen fordelades arbetet
pé tre arbetsgrupper, tva for motorcykelfragor och en for cykelfragor.

P4 motorcykelomridet har ledningsgruppen féreslagit dndringar vad
giller motorcyklars synbarhet, motorcyklisters skyddsutrustning och tra-
fikiarares utbildning. '

Ledningsgruppen har lagt sarskild vikt vid motorcyklisternas koérkorts-
utbildning och fortbildning. Den grundléggande tanken ar att motoreyklis-
ten skall fa dels en god grundutbildning f6r den motorcykelklass som han
avser kora, dels en avancerad fortbildning. Darfor har gruppen foreslagit
att en ny utbildningsplan och ett nytt prov féor motorcykelkorkort skall
utarbetas. Tyngdpunkten i forslagen ligger pd okad trining i att anvinda
ratt bromsteknik i olika hastigheter. forutseende kérning och kérning med
passagerare. I provet ingar hard inbromsning till stillastdende frin hastig-
heterna 70 km/h och 90 km/h. TSV har med anledning av forslagen utfirdat
foreskrifter om kursplaner och forarprov med ikrafttriddande den 1 januari
1985. Vidare har ledningsgruppen i en framstallning till mig den 19 decem-
ber 1984 foreslagit att ett sarskilt korkort infors for den som vill kéra tung
motorcykel. Vissa dndringar i korkorisforordningen for att mojliggora

“ bittre kvalitet pd den privata forarutbildningen har ocksa féreslagits.

Inom fortbildningSomrﬁdet har ledningsgruppens arbete lett till dels att
fortbildningskursen Guldhjalmen kommit till stind. dels att motorcykel-
branschen och trafikskolorna tillsammans erbjuder nya motorcykeligare
en gratis inkorningstriining.

Till stod for sitt forslag om en sarskild behorighet for att fi kéra tung
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motorcykel har ledningsgruppen redovisat den tekniska utvecklingen av
motorcyklarna, som medfort att steget mellan ldtt och tung motorcykel
okat visentligt. Gruppen pekar pa en rad férhallanden som gér den tunga
motorcykeln mera svarkord. Hit hor att en tung motorcykel har en forhal-
landevis hog tyngdpunkt. Tyngdpunkten och dirmed kéregenskaperna
foridndras genom forarens placering, passagerare och last, t. ex. packfickor
och képa. Den tunga motorcykeln har héga prestanda i friga om hastighet
och acceleration. Genom den hdga hastigheten och tyngden utvecklar den
stor rorelseenergi och centrifugalkraften blir stark vid kérning i kurva. Den
tunga motorcykeln ar darfoér betydligt svdrare att mandvrera dn en litt
motorcykel.

For egen del vill jag tilligga foljande. 1 takt med att antalet motorcyklar
har 6kat har ocksé olyckorna med motorcyklister stigit. 1979 dodades eller
skadades enligt polisrapporter till statistiska centralbyran drygt 1000 mo-
torcyklister. Ar 1984 var motsvarande antal ca 80 procent hogre, dvs.
1800. Hansyn maste emellertid tas tilf att alla olyckor inte rapporteras. Det
verkliga antalet skadade motorcyklister kan da uppskattas till mellan 6 000
och 7000. .

Undersokningar som gjorts visar att risken att dédas eller skadas for en
motorcyklist 4r mycket stor, i genomsnitt minst tio ginger storre in for en
bilist i samma alder. Olycksrisken inom titbebyggelse okar ju stdérre mo-
torcykeln (slagvolymen) &r.

Med detta som bakgrund ir det naturligt att forstd den opinion som
efterlyser atgarder for att 6ka motorcyklisternas trafiksidkerhet. Fran vissa
hall har t.o.m. framforts férslag om att de stérre motorcyKklarna skall
forbjudas.

- Jag delar inte forbudsivrarnas uppfattning utan anser liksom lednings-
gruppen att motorcyklisternas trafiksiikerhetsproblem bist kan 16sas ge-
nom faorbattrad grundutbildning och avancerad fortbildning.

Forarutbildningen for kérkort med behorighet A ér i dag niistan uteslu-
tande inriktad p& utbildning av 16-aringar pa lit motorcykel. Genom
TSV:s nya kursplan och férarprov, gillande fran den 1 januari i ar, har
denna utbildning patagligt férbittrats.

Under 1984 startades under ledningsgruppens ledning riksomfattande
fortbildningskurser, Guldhjialmskurserna. 1 dessa deltog drygt 10000 mo-
torcyklister. Kursdeltagarna lirde sig att pa ett bittre sitt behirska sina
motorcyklar i kritiska situationer genom héarda 6évningar i bromsning,
bromsning med undanmandver och kurvtagning, allt i realistiska hastighe-
ter. Dessa kurser kommer att fortsdtta och i arets budgetproposition har
extra medel avsatts for att mojliggora detta.

Vid Guldhjilmskurserna visade det sig att manga motorcyklister pa tung
motorcykel inte behirskade sitt fordon. Den diliga hanteringsformégan
har ocksd pdvisats vid studier av motorcykelolyckor.

Som ledningsgruppen angett har den tekniska utvecklingen av motor-
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cyklar visentligt 6kat skillnaden mellan ldtt och tung motorcykel. For att
sikerstilla att de som vill kéra tung motorcykel verkligen kan behirska sitt
fordon #r det naturligt att inom ramen for vart differentierade kérkorts-
system nu kriva utbildning och forarprov pa tung motorcykel for att fa
kéra ett sadant fordon.

Med hinvisning till vad jag nu har sagt avser jag darfor att senare foresla
regeringen de dndringar i kérkortsforordningen som behovs for att genom-
fora den nya ordningen.

I sina huvuddrag bor forslaget innebéra foljande.

Ett sirskilt férarprov infors for den som vill kéra tung motorcykel.
Provet bor besté av savil forhor som kérprov. For den som avlagt godkint
prov pa latt motorcykel bor det dock ricka med ett kdrprov pa tung
motorcykel. Det nya kravet bor gilla dem som efter ikrafttridandet tar
korkort for motorcykel. For att skilja mellan dem som har réatt att kora bara
latt motorcykel och dem som har ritt att kdra dven tung motorcykel bor
villkoret LATT MC antecknas i korkortet for dem som kor upp pa litt
motorcykel. For att fa bort villkoret krivs en uppkorning pa tung motorcy-
kel. Den bor fi ske forst sedan korkortshavaren har fyllt 18 &r. Rutinen
anknyter till den som i dag anvinds for korkort som dr begriansade till att
gilla bara automatvixlade bilar.

Den som vid ikrafttriddandet har ett korkort med behorigheten A och
siledes utan villkoret LATT MC men inte dnnu fyllt 18 &r far fram till dess
kora endast litt motorcykel. Efter fyllda 18 ar ger det kérkortet liksom i -
dag automatiskt rétt att kora tung motorcykel.

Det nya provet bor tillimpas fr. 0. m. den 1 januari 1986.

Det ankommer pa TSV att faststilla kursplaner och besluta foreskrifter
om férarprovet.

3 Upprittat lagforslag

I enlighet med vad jag nu har anfért har inom kommunikationsdeparte-
mentet upprittats ett forslag till lag om dndring i kérkortslagen (1977: 477).
118 § foreslas en spraklig dndring for att anpassa texten till den terminologi
som nu anvénds. ’

Med hinsyn till att den foreslagna lagindringen dr av okomplicerad
natur finns det enligt min mening inte nagot behov av att inhimta lagradets
yttrande over forslaget.
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4_ Hemstillan

Jag hemstiller att regeringen
dels foreslar riksdagen
att anta forslaget till lag om dndring i kérkortslagen (1977:477),
dels bereder riksdagen tillfille
att ta del av vad jag anfort om okad trafiksikerhet fér motorcyklis-
ter.

5 Beslut
Regeringen ansluter sig till féredragandens dvervaganden och beslutar

att genom proposition foreldgga riksdagen vad féredraganden har anfort
for den atgird och det andamal som foredraganden har hemstitlt om.

Norstedts Tryckeri, Stockholm 1985






