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Regeringens proposition
1980/81: 94

om besiktning av fartyg;

beslutad den 29 januari 1981.

Regeringen foreslar riksdagen att anta det forslag som har upptagits i
bifogade utdrag av regeringsprotokoll.

Pa regeringens vagnar
THORBJORN FALLDIN
ULF ADELSOHN

Propositionens huvudsakliga innehall

1 propositionen foreslds att Sverige anpassar sina bestimmelser om
tillsyn av fartyg till reglerna i 1978 ars protokoll till 1974 érs internationella
konvention om sikerheten fér manniskoliv till sjoss, som trader i kraft
internationellt den 1 maj 1981. Av tva olika alternativ — ett system med
oanmilda inspektioner resp. arliga obligatoriska besiktningar — forordas
att Sverige viljer det senare for lastfartyg med en bruttodriktighet av
minst 500 ton.
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Forslag till

(%)

Lag om andring i lagen (1965: 719) om sikerheten pa fartyg

Hirigenom foreskrivs i friga om lagen (1965:719) om sdkerheten pa

fartyg'

dels att 7 kap. 1, 8 och 15 §§ skall ha nedan angivna lydelse,
dels att i lagen skall inforas en ny paragraf, 7 kap. 8b §, av nedan angivna

lydelse.

Nuvarande Ivdelse

Foreslagen lydelse

7 kap.

De tillsynsforrittningar som sko-
la féretagas enligt denna lag dro

1§

De tillsynsf6érrattningar som skall
foretas enligt denna lag dr

a) regelbunden undersokning av fartyg jimte utrustning (sjévirdighets-

besiktning),

b) regelbunden undersokning av annat fartyg dn passagerarfartyg och
dess utrustning i viss del eller vissa delar (mellanbesiktning),

c) regelbunden undersokning av
fartyg for faststillande av dess
lamplighet for passagerarbefordran
och hogsta tillitna antal passa-
gerare (passagerarfartygsbe-
siktning), :

d) regelbunden undersokning och
uppmiitning av fartyg for asattande
av lastmarke eller meddelande av
tillstind att bibehalla sidant mérke
(fribordsbesiktning),

e) sirskild undersékning av far-
tyg i viss del eller vissa delar (e x t-
ra besiktning) och

f) annan undersokning av forhal-
landena ombord (inspektion).

Om det dr mojligt skola flera till-
synsforrittningar pa ett fartyg ske
samtidigt. Forrittning skall om
mojligt ske i samband med under-
s6kning i klassificeringsanstalt,
som omfattas av forordnande enligt
1 kap. 158§.

! Lagen omtryckt 1978: 109.

¢} drlig undersékning av annat
fartyg dn  passagerarfartvg och
dess utrustning i viss eller vissa de-
lar(drlig besiktning),

d) regelbunden undersékning av
fartyg for faststillande av dess
lamplighet for passagerarbefordran
och hégsta tillitna antal passa-
gerare. (passagerarfartygsbe-
siktning),

¢) regelbunden undersokning och
uppmaitning av fartyg for asittande
av lastmirke eller meddelande av
tilistand att bibehalla sddant miirke
(fribordsbesikining),

/) sarskild undersékning av far-
tyg i viss del eller vissa delar (e xt-
ra besiktning) och

£) annan undersokning av forhil-
landena ombord (inspektion).

Om det ar mojligt skall flera till-
synsférrittningar pa ett fartyg ske
samtidigt. Forrittning skall om
mojligt ske i samband med under-
sokning 1 klassificeringsanstalt,
som omfattas av forordnande enligt
1 kap. 15§.
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Nuvarande lydelse

Foreslagen lvdelse

Fartyg skall undergd mellanbesiktning inom tjugofyra ménader efter
senast genomgangen sjovardighetsbesiktning eller mellanbesiktning. Mel-
lanbesiktning avseende fartygets radioinstallation skall dock ske minst en

gang var tolfte ménad.

Bestimmelserna i forsta stycket
gilla ej fartyg. med mindre brutto-
driktighet an 100 registerton.

Fartyg med en bruttodriktighet
av minst 500 registerton far under-
gd mellanbesiktning  inom tret-
tiosex manader efter senast genom-
gangen  sjovardighetsbesiktning,
om sjéfartsverket medger det.

Bestaimmelserna i forsta stycket
giiller inte fartyg med mindre brut-
todraktighet 4n 100 registerton.

8b§

Fartyg som nyttjas i internatio-
nell resa skall undergd drlig besikt-
ning inom tolv eller, om sjifarts-
verket medger det, femton mana-
der efter senust genomgdngen sjé-
viirdighetshesiktning, mellanbesikt-
ning eller drlig besikining.

Bestimmelserna i forsta styvcket
giiller inte fartvg med mindre brut-
todrdktighet dn 500 registerton.

15§

For fartyg, som innehar hogsta
klass i klassificeringsanstalt, vilken
omfattas av forordnande enligt 1
kap. 15 §, och icke ar dldre én tju-
gofvra ar, md den undersdkning av
fartyget, som lett till att fartyget er-
hallit eller fatt bibehalla klasscn,
godkinnas sdsom besiktning, som
avses i 1 § a), b). d) eller ¢) i de
delar undersokningen omfattar.
Detta géiller dock icke sddan under-
sokning av sjovirdigheten som av-
slutats tidigare dn sex ménader fore
forrattningen, om sirskilda skil ej
foreligga att godkidnna undersok-
ningen. Overfores fartyg till ny
klassificeringsanstalt eller foreligga
i annat fall siarskilda skil att under-
kasta fartyg besiktning, ager sjo-
fartsverket besluta dirom.

Har fartyget icke klass som avses
i forsta stycket eller ar det dldre an
tjugofyra ar, md sjofartsverket efter

t1 Riksdagen 1980/81. | saml. Nf 94

For fartyg, som innchar hogsta
klass i klassificeringsanstalt, vilken
omfattas av forordnande enligt |
kap. 15 §, och inte ar aldre dn tjugo-
fvra ar, fdr den undersokning av
fartyget, som lett till att fartyget er-
héllit eller fatt bibehalla klassen,
godkinnas sdsom besiktning, som
avsesi | § a), b), ¢), ¢) eller f) i de
delar undersokningen omfattar.
Detta giiller dock inte sidan under-
sokning av sjovirdigheten som av-
slutats tidigare dn sex manader fore
forriattningen, om sérskilda skal ej

foreligger att godkinna undersok-

ningen. Overfors fartyg till ny klas-
sificeringsanstalt eller foreligger i
annat fall sdrskilda skal att under-
kasta fartyg besiktning, dger sjo-
fartsverket besfuta darom.

Har fartyget inte klass som avses
i forsta stycket eller ar det dldre dn
tjugofyra ar, fdr sjofartsverket efter
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Nuvarande lydelse

provning i varje sarskilt fall god-
kinna undersékningen sisom be-
siktning i den omfattning som fjre-
skrives i forsta stycket.

Foreslagen Ivdelse

provning i varje sarskilt fall god-
kidnna undersokningen sidsom be-
siktning i den omfattning som fire-
skrivs 1 forsta stycket.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 1981.
Besiktningar, som dr av minst samma omfattning som arlig besiktning
och som har utférts under tiden den 1 maj—30 juni 1981, far rilkknas som

arliga besiktningar.
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Utdrag
KOMMUNIKATIONSDEPARTEMENTET PROTOKOLL

vid regeringssammantride

1981-01-29

Nirvarande: statsministern Filldin, ordférande. och statsrdden Ullsten,
Bohman, Wikstrom, Friggebo, Mogérd, Asling, Séder, Kronmark, Buren-
stam Linder, Johansson, Wirtén, Holm, Andersson, Boo, Winberg, Adel-
sohn, Danell, Petri, Eliasson

Foredragande: statsridet Adelsohn

Proposition om besiktning av fartyg

1 Inledning

Regler om tillsyn av handelsfartyg i form av besiktningar och inspektio-
ner finns bide i internationella konventioner och i svensk lagstiftning.
Grundliggande bestimmelser om besiktningar av passagerarfartyg och
lastfartyg finns sdlunda i 1974 ars internationella konvention om sikerhe-
ten for manniskoliv till sjoss (SOLAS-konventionen). Sverige tilitridde
konventionen i juli 1978. Den triidde i kraft den 25 maj 1980. De krav som
konventionen stiller upp ticks av bestimmelserna om tillsyn i 7 kap. lagen
(1965:719) om sikerheten pa fartyg (omtryckt 1978: 109, dndrad senast
1980: 430, sjosakerhetslagen) och i 7 kap. forordningen (1965:908) om
sikerheten pa fartyg (omtryckt 1978: 346, dndrad senast 1980: 467, sjosa-
kerhetsforordningen).

Vid en diplomatkonferens som anordnades av den mellanstatliga radgi-
vande sjofartsorganisationen IMCQ. FN: s fackorgan {6r tekniska sjofarts-
fragor, i februari 1978 antogs tva infernationella éverenskommelser som
syftar till att forbattra sikerheten for frimst oljetankfartvg och skyddet av
den marina miljon mot havsfororeningar fran fartyg. Den dverenskom-
melse som syftar till att hoja sikerheten for fartygen gavs formen av ett
protokoll tilt 1974 ars SOLAS-konvention (SOLAS-protokollet). Protokol-
let innehdller, forutom nya eller dndrade utrustningskrav for framst olje-
tankfartyg, dven skdrpningar av tidigare konventionsbestimmelser om
besiktningar och inspektioner av fartyg.

Sverige har den 21 december 1979 tilitriitt SOLAS-protokollet. Férut-
sdttningarna for att protokollet skall trada i kraft — ratifikationer av 15
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linder med minst 50 procent av virldshandelstonnaget — ir nu uppfylida
och protokollet tridder i kraft den I myj 1981,

Sjofartsverket har i en skrivelse den 19 december 1980 till chefen tor
kommunikationsdepartementet {Oreslagit vissa dndringar i sjosikerhetsla-
gen och sjosikerhetsfarordningen for att den svenska lagstiftningen skall
anpassas till SOLAS-protokollets krav. Skrivelsen bor fogas till protokol-
let i detta drcnde som bilaga.

Sveriges redareférening har efter remiss yttrat sig éver skrivelsen.

2 Foredraganden

Enligt den svenska sjosidkerhetslagstiftningen skall passagerarfartyg,
som anvinds i stor kustfart eller vidstricktare fart, genomga sjovirdighets-
besiktning Arligen. Négra skirpningar av tillsynen pa sadana fartyg ar intc
aktuella. 1 det féljande inskrinker jag mig darfor till att enbart tala om
andra fartyg an passagerarfartyg.

Andra fartyg dn passagerarfartyg med en bruttodriiktighet av minst 100
registerton (brt) skall gcnomga regelbundna tillsynstorrittningar i form av
sjovirdighetsbesiktningar och mellanbesiktningar. Sjovirdighetsbesikt-
ningarna. som ar de mest omfattande, dger rum vart fjarde ar och mellan-
besiktningarna tva ir efter den senast genomgangna sjovirdighetsbesikt-
ningen.

Den frimsta nyhcten i fraga om tillsynen av fartvg i SOLAS-protokollet
ar att fordragsslutande parter skall inrétta ett system med oanmilda in-
spektioner (unscheduled inspections) pa fartyg om minst 500 brt. Vid
sadana inspektioner skall man frin flaggstatens sida forsikra sig om att
fartyget och dess utrustning i alla avseenden uppritthaller en tillfredsstil-
lande standard for den fart. vari fartyget avses att anvindas. Enligt
SOLAS-protokollet fir sddana oanmilda inspektioner ersittas av irliga
besiktningar. '

Hosten 1979 bestutade IMCO: s sjosidkerhetskommitté att systemet med
oanmailda inspektioner innebér att det arligen skall utforas sadana kon-
troller pd minst 25 procent av det totala antalet fartyg yngre an 10 4r och pé
minst 50 procent av antalet fartyg dldre dn 10 ar. Dessa kontroller far inte
utforas samtidigt med eller pa andra sétt samordnas med andra besiktning-
ar.

1 sin skrivelse har sjofartsverket, efter en redovisning av resursbchoven
for de bida alternativen arlig besiktning och oanmilda inspektioner, féror-
dat att alternativet med arliga besiktningar véljs fér svenskt vidkommande.
Enligt sjofartsverkets mening ar det administrativt mer litthanterligt med
arliga besiktningar. Det blir enklare att planera besiktningarna och lattare
att soka upp fartygen. De arliga besiktningarna kan dessutom samordnas
med nuvarande system. vilket inte blir mgjligt med de oanmalda inspektio-
nerna.
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Sjofartsverket uppger vidare att den nya giltighetstiden f6r konstruk-
tionssiikerhetscertifikatet i SOLAS-protokollet, fem r, innebir att fem ar
kan 16pa mellan varje sjovardighetsbesiktning. Enligt verkets mening kan
en femérsrytm accepteras fran sikerhetssynpunkt, om det samtidigt infors
krav pi arliga besiktningar. Sjofartsverket {oreslir dirfor att en femérig
besiktningsrytm infors {or lastfartyg som omfattas av konventionen, dvs.
lastfartyg om minst 500 brt (konventionsfartyg). For fartyg i intervallet
100—500 brt bor dock den nuvarande fyradriga besiktningsrytmen bibehdl-
las.

Mot denna bakgrund har sjofartsverket foresfagit vissa tillagg till 7 kap.
sjosikerhetslagen. 1 1§ fors den arliga besiktningen in i upprikningen av
olika tillsynsforrattningar. Genom ctt nytt andra stycke i 8§ gors det
mojligt att tilliimpa en femarscykel f6r besiktningar av konventionsfartyg. 1
en ny 8b§ anges tidsintervallen mellan de arliga besiktningarna samt att
dessa endast giller for konventionsfartyg. Forfattningsidndringarna fore-
slas trada i kraft den 1 juli 1981.

Sjofartsverket foreslar vidare ctt par dndringar i reglerna om certifikat i
sjosakerhetsforordningen. Jag ber att fi dterkomma tilf regeringen med
forslag i dessa fragor.

Sveriges redareférening framhaller som sin bestimda uppfattning att
systemet med obligatoriska arliga besiktningar ar att foredra framfor ett
system med oanmélda inspektioner. Féreningen delar sjofartsverkets upp-
fattning att resursbehovet kommer att 6ka och administrationen forsvaras
om det senare systemet viljs. Redareforeningen forutsiitter emellertid att
besiktningarna enbart skall avse saddana fartyg for vilka SOLAS-konven-
tionen giller, dvs. lastfartyg over S00 brt. Dessutom forutsitts att ingen
extra besiktning behdver utféras nir periodiska besiktningar och mellanbe-
siktningar sammanfaller med tiden for 4rliga besiktningar.

For egen del far jag anfora foljande.

De skiirpta krav pa fartygens utrustning och pa tillsynen av fartyg som
finns intagna i SOLAS-protokollet skall ses mot bakgrund av det stora
antalet fartygsolyckor under senare ar. Aven om fartygsolyckor i det
overvigande flertalet fall beror pd minskliga felbedomningar 4r det av
storsta betydelse att fartygens standard kontrolleras regelbundet. De nya
konventionskraven bor rimligen frimja sjosikerheten, framfér allt for
tankfartyg.

SOLAS-protokollet trader i kraft internationelit den | maj 1981, vilket ar
tidigare in man bara for nagot halvir sedan hade anledning att rikna med.
Det ir darfor nu hog tid att for svenskt vidkommande ta stélining till vilken
av de nya tillsynsformerna, oanmaélda inspektioner eller arliga besiktning-
ar, som skall viiljas.

Efter 1978 ars konferens framstod reglerna om oanmilda inspektioner i
SOLAS-protokollet som intressanta for svenskt vidkommande. Bl. a. inom
sjofartsverket menade man att ett vil utformat system med sidana inspek-
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tioner skulle kunna bli cffektivare 4n arliga besiktningar eller i vart fall leda
till ctt battre utnyttjande av befintliga resurser. Den hoga andel av fartygs-
bestindet som enligt senare beslut i IMCO skall inspekteras varje ar har
emellertid medfdrt att vi far tanka om. Aven jag finner att det blir dyrare
och administrativt alltfor besviarligt att hantera oanmiilda inspektioner av
ett sa stort antal fartyg varje r. I likhet med sjofartsverket och Sveriges
redarel6rening fir jag dirfor fororda systemet med arliga besiktningar.

F.n. giller att svenska lastfartyg om minst 100 brt skall genomgd obliga-
toriska periodiska besiktningar. De nya kraven i SOLAS-protokollet giller
dock bara fartyg om minst 500 brt. For egen del finner jag att vi i detta
avseende skall anpassa oss till protokollsbestimmelserna och saledes inte
kriva arliga besiktningar pi mindre lastfartyg.

Sjalvfallet skall de &rliga besiktningarna ingd i sjovirdighetsbesikt-
ningarna och mellanbesiktningarna de ar dessa dger rum och inte forekom-
ma wover dessa.

Jag delar sjofartsverkets upplattning att det med arliga besiktningar blir
mojligt att infora en femarig besiktningscykel fér konventionsfartygen.
Verkets forslag pd denna punkt bor genomféras. T.v. bor dock ingen
andring goras for mindre fartyg. Pa sikt kan det dvervagas om man inte bor
ha samma regler for dessa.

I forfattningstorslagen har en jamkning gjorts i 7 kap. 1§ sjosiikerhetsla-
gen for att sirskilja innehéliet i bYoch ¢). Vissa smirre foljdandringar har
ocksa gjortsi 7 kap. 15 §.

Aven om det idr angeliget att forfattningsindringarna trider i kraft
samtidigt som SOLAS-protokollet, dvs. den 1 maj 1981, dr det pa grund av
riksdagsbehandlingen osikert om det ir mojligt. Jag far darfér fororda att
lagforslaget trader i kraft den 1 juli 1981. 1 den mén besiktningar som har
utfdrts under tiden den 1 maj—30 juni 1981 ticker kraven for arliga besikt-
ningar bor de dock fa riknas som sadana. Jag forordar att en reget av
denna innebord beslutas, vitket medfor fordelar bade for sjéfartsverket
och redarna.

Sjofartsverket har i sin skrivelse framhéllit att det ar for tidigt att avgéra
huruvida 6kningen i tillsynsarbetets omfattning motiverar ansprik pa for-
starkningar av sjofartsinspektionens totala resurser. Verket foredrar att
utfora tillsynen under en {orsoksperiod och senare med stéd av gjorda
erfarenheter eventuellt Aterkomma till resursanspraken.

Fragan om resurser till sjéfartsverket for tillsyn enligt de bida protokoll
som beslutades vid konferensen i februari 1978 har redan provats av
riksdagen pa grundval av prop. 1979/80: 167 (se prop. s. 38, JoU 48, rskr
366). Vid den tilldelning av resurser som da skedde togs hiinsyn iven till
arbetsuppgifter till foljd av SOLAS-protokollct.

Det kan i detta sammanhang papekas att en sérskild utredare (K 1979: B)
f. n. undersoker klassificeringssillskapens verksamhet. Jag hoppas att det
som en foljd harav blir mojligt att i framtiden &stadkomma en biittre
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samordning av sjofartsinspektionens och klassificeringssallskapens besikt-
ningar. Hirigenom borde man kunna uppnd rationaliseringsvinster och
kostnadsbesparingar.

Den av mig forordade lagstiftningen ér forfattningstekniskt s okompli-
cerad och dven i Ovrigt av sAdan beskaffenhet att lagridets hérande saknar
betydelse.

3 Hemstillan

Med hinvisning till vad jag nu har anfort hemstiller jag att regeringen
foreslar riksdagen

att anta inom kommunikationsdepartementet upprattat forslag till lag om
andring i lagen (1965: 719) om sikerheten pa fartyg.

4 Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens dverviganden och beslutar
att genom proposition foresla riksdagen att anta det forslag som féredra-
ganden har lagt fram.
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Bilaga

SJOFARTSVERKET Datum Var beteckning
Sjofartsinspektionen 1980-12-19 31.271.06-7731 U/80

Kommunikations-
departementet

Andring i lagen (1965: 719) och forordningen (1965: 908) om sakerhe-
ten pa fartyg — 1978 ars SOLAS protokoll

Sverige har i december 1979 ratificerat 1978 irs SOLAS-protokoll. Det
blir internationellt bindande | maj 1981.

Protokollet foreskriver dndrade regler for tillsyn genom flagglandet av
fartyg, vars bruttodriaktighet dr minst 500 registerton. D¢ nya tillsynsfor-
rattningarna beskrives pa foljande sitt:

1. For tankfartyg édldre @n 10 ar erfordras en besiktning av den utrustning
som omfattas av utrustningssiakerhetscertifikatet. Eftersom detta certi-
fikat har cn giltighetstid av hogst 2 &r blir besiktningen arlig.

Oanmilda inspektioner skall foretagas. Sddana kontroller skall utféras
dels pd minst 25% av totala antalet fartyg yngre iin 10 ar och dels pa
minst 50% av antalet fartyg dldre dn 10 ar. Dessa kontroller far inte
utféras samtidigt eller pa annat sitt samordnat med andra besiktningar.
Oanmiilda inspektioner far ersittas av obligatoriska arliga besiktningar.
Inom IMCO har en arbetsgrupp for besiktningar och inspektioner (GSI)
utarbetat narmare foreskrifter (guidelines) for de tillsynsforriattningar som
tillkommit genom SOLAS-protokollet. Dessa guidelines, som faststallts
genom IMCO:s resolution A (XI) 413, riktar sig till medlemslandernas
administrationer och anger niva och innehdll for de olika besiktningarna.
Av dessa riktlinjer framgér att en stickprovsinspektion skall vara mer
ingdende dn en motsvarande arlig besiktning.

De nya tillsynsforrittningarna beridknas ta sjofartsverkets resurser t
ansprak pa foljande sitt:

Antalet fartyg vars bruttodriktighet ar minst 500 registerton var
1980-03-31 380 st, varav 45 st passagerarfartyg. Eniigt nuvarande
bestimmelser genomgar i genomsnitt under ett ar halva antalet fartyg
regetbunden besiktning (mellanbesiktning, sjovirdighetsbesiktning). 1
den fortsatta redogoérelsen berdrs endast lastfartyg da passagerarfar-
tyg i internationell fart redan har arlig besiktning enligt gillande
SOLAS-regler.

38

Arlig besiktning
Resursbehovet bedoms till tvd persondagar per besiktning. Antalet
fartyg att besiktiga arligen dr 170 st. 170 x 2 = 340 persondagar.

Oanmdlda inspektioner

Beriknad resursatgang tre persondagar per inspektion. Antal fartyg
(utom tankfartyg) aldre &n 10 ar 4r 120 st. Antal tankfartyg ildre én 10
ar ar 30 st.
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25% av 245 =61 fartyg
50% av 120 = 60 fartyg
1005 av 30 =30 fartyg

Summa 150 fartyg skall genomgd inspektion varje ar, vilket ger
150 x 3 = 450 persondagar.

Alternativet med arliga besiktningar dr administrativt mer latthanterligt
pa grund av att besiktningarna kan planeras lattare och genom att fartygen
blir littare att soka upp. De arliga besiktningarna kan dessutom samordnas
med nuvarande system. vilket inte de oanmilda inspcktionerna far.

Enligt forordningen (1965: 908) om sikerheten pa fartyg giller att samtli-
ga fartyg vars bruttodriktighet ar minst 100 -registerton skall genomga
obligatoriska periodiska besiktningar. Det finns ingen difterentiering av
antalet besiktningar baserad pi fartygsstorlek. Om protokollets regler av-
seende obligatoriska érliga besiktningar eller oanmiilda inspektioner tillim-
pas cndast for fartyg vars bruttodriiktighet dr minst 500 registerton frangas
ovan namnda princip. I forordningen finns emellertid ¢j nagot hinder for
differentiering av besiktningsintervallens lingd med hédnsyn till fartygsstor-
leken. Om protokollets regler skulle tillampas pa fartyg i intervallet
100—500 registerton brutto 6kar behovet av inspektionsresurser kraftigt.
For alternativet arliga besiktningar skulle 430 fartyg komma att beroras
arligen, vilket betyder ca 860 persondagar.

Den nya giltighetstiden for konstruktionssikerhetscertifikatet innebir
att 5 ar kan 16pa mellan varje sjévardighetsbesiktning. Detta kan géras
utan dndring i lagen om siikerheten pa fartyg. Sjotartsverket anser att om
obligatoriska arliga besiktningar infors kan en femarsrytm accepteras utan
att sikcrheten eftersittes. Giltighetstiden for att fornya detta méaste ske
vartannat ar (mellanbesiktning).

Enligt SOLAS-protokollet giller for tankfartyg 6ver 10 ar att en besikt-
ning skall goras for den utrustning som omfattas av utrustningssikerhets-
certifikatet. Detta innebér i praktiken arlig besiktning for dessa fartyg.
Viljes alternativet arlig besiktning, behovs inga ytterligare dndringar av
lagstiftningen.

SOLAS-protokollet foreskriver dessutom fér tankfartyg ildre dn 10 ar
att en mellanbesiktning skall goras efter det halva giltighetstiden forflutit
for konstruktionssiikerhetscertifikatet.

Besiktningen far vara avslutad sex manader fore eller sex manader efter
detta datum. Denna bestimmelse innebér ingen skirpning av gillande
krav.

Med hinsyn till vad ovan anforts foreslar sjofartsverket, att alternativet i
SOLAS-protokollet avscende arliga besiktningar viljes. Vidare foreslar
verkct en femérig besiktningsrytm. Genom IMCO: s MSC/Cirk 265 uppma-
nas medlemsstaterna anmila till IMCO-sekretariatet vilket av de tva alter-
nativen. oanmaélda inspektioner cller obligatoriska arliga besiktningar, som
avses tillimpas. For fartyg i intervallet 100—500 registerton brutto bor den
nuvarande fyrairiga besiktningsrytmen bibehéllas. Dessa foérslag leder i sin
tur fram till foljande forslag till andringar i tagen och forordningen om
sikerheten pa fartyg.

I. Lagen om sikerheten pa fartyg.
7 kap 1 §. 1 denna paragraf inféres som c) fljande text varvid nuvaran-
de c¢)—f) dndras till d)—g).
¢) regelbunden undersokning av annat fartyg 4n passagerarfartyg och
dess utrustning i viss del eller vissa delar (drlig besiktning).
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7 kap 8 §. Nytt andra stycke med foljande text inféres. Nuvarande
andra stycket blir tredje stycke.

Fartyg med en bruttodriktighet av minst 500 registerton ma underga
mellanbesiktning inom trettiosex manader efter senast genomgingen
sjovirdighetsbesiktning om sjdfartsverket medger det.

7 kap 8 b §. Ny paragraf med foljande text.

Fartyg som nyttjas i intcrnationell resa skall underga arlig besiktning
inom tolv, eller om sjofartsverket medger det, femton manader efter
senast genomgangen sjovardighetsbesiktning, mellanbesiktning eller ar-
lig besiktning.

Bestdmmelserna i forsta stycket giller ¢j f¢1rly15 med mindre bruttodrik-

tighet 4n 500 registerton. .

2. Forordningen om sikerheten pi fartyg.
I kap 12 §. Sista meningen i forsta stycket indras till;

Certifikat skall utfirdas att gilla hogst fem ar tran dagen for besiktning-

ens avslutande. Giltighetstiden for sadant certifikat fér inte forlingas.

1 kap. 16 §. Andra stycket dndras till:

Ar svenskt fartyg utom riket, di g|lughe\suden i annat certifikat dn
konstruktionssikerhetscertifikat utgér, méa utlandsmyndighet efter be-
myndigande av sjofartsverket forlinga giltighetstiden for att fartyget
skall kunna fullborda resa till svensk hamn eller annan hamn dér farty-
get skall genomgi sjovirdighetsbesiktning. Giltighetstiden mé dock for-
lingas med hogst fem manader.

Sjofartsverket forestdr med hiansyn till riksdagsarbetet att forfattnings-
andringarna trider i kraft den | juni (981,

Ovan har forts en diskussion om resursberdkning som underlag for val
av tillsynsmetod. Huruvida dkningen i tillsynsarbetets omfattning moti-
verar ansprak pa en forstarkning av sjofartsinspektionens totala resurser ar
for tidigt att avgora nu. Verket foredrar att utfora tillsyncn under en
forsGksperiod och senare med stdd av gjorda erfarenhetcr eventuellt dter-
komma till resursanspriken.

Beslut i detta drende har fattats av gcneraldlrektbren Johansson. 1 iren-
dets handlaggning har deltagit sjosiikerhetsdircktéren Eriksson, avdel-
ningsdirektoren Stenmark, foredragande, éverinspektoren Tirén och byra-
direktoren Bodén.,

Lennart Johansson
Per Eriksson
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