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P4 regeringens vignar
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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslds att riksdagen godkinner den av internatio-
nella arbetsorganisationen (ILO) antagna konventionen (nr 147) om
miniminormer i handelsfartyg. Genom propositionen bereds riksdagen
tillfille att yttra sig 6ver den av ILO antagna rekommendationen (nr
155) om forbittring av normer i handelsfartyg,.

1 Riksdagen 1977/78. 1 saml. Nr 152



Prop. 1977/78: 152

Utdrag
KOMMUNIKATIONSDEPARTEMENTET PROTOKOLL
vid regeringssammantride
1978-04-06

Nirvarande: statsministern Filldin, ordférande, och statsriden Bohman,
Ullsten, Romanus, Turesson, Gustavsson, Antonsson, Mogard, Olsson,
Dahlgren, Asling, Troedsson, Mundebo, Krénmark, Burenstam Linder,
Wikstrom, Johansson, Friggebo, Wirtén

Foredragande: statsridet Turesson

Proposition med anledning av ILO-konvention om miniminormer i han-
delsfartyg, m. m.

1 Inledning

Genom sin anslutping till Nationernas férbund den 9 mars 1920 in-
tridde Sverige som medlem av internationella arbetsorganisationen
(ILO).

Organisationens beslutande forsamling — internationella arbetskon-
ferensen ~— sammantrdder normalt i juni varje ar. For behandling av
frigor rérande sjofolkets arbetsforhallanden har vid olika tillfillen i
organisationens historia sammantritt s. k. sjofartskonferenser. Det nion-
de konferenssammantridet Hgnat sjofartsfragor idgde rum i oktober
1976.

Arbetskonferensen kan enligt artikel 19 i organisationens stadga be-
triffande forslag, som har forts upp pd dess dagordning, besluta an-
tingen om en internationell konvention, avsedd att ratificeras av orga-
nisationens medlemmar, eller om en rekommendation, avsedd att Gver-
vigas vid lagstiftning eller pd annat sitt men utan den bindande karak-
tdr som tillkommer en ratificerad konvention. Om beslutet &r av mindre
rickvidd eller av visentligen formell innebdrd, t. ex. di det giller en
begidran om utredning, brukar det ges formen av en resolution.

Varje medlem skall inom ett ar (undantagsvis arton ménader) fran
avslutandet av ett konferenssammantride understilla antagna konven-
tioner och rekommendationer vederbdrlig myndighet (i vart land riks-
dagen) for lagstiftning eller andra dtgirder. Varje medlem har vidare
skyldighet att underritta internationella arbetsbyrans generaldirektdr om
de atgirder, som har vidtagits for att understilla konventioner vederbor-
lig myndighet, liksom om de atgirder som har vidtagits i dvrigt. Med-
lem, som inte har ratificerat viss konvention, skall tid efter annan till
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internationella arbetsbyrans generaldirektdr avge redogérelse for sivil
lagstiftning och praxis med avsecende pa de i konventionen bchandlade
fragorna som den omfattning, vari konventionens bestimmelser har ge-
nomforts eller avses att genomféras genom lagstiftning, administrativa
atgdrder, kollektivavtal eller pa annat sitt. Redogdrelse skall ocksa lim-
nas angaende de omstindigheter, som forhindrar eller férdrdjer ratifice-
ringen av konventionen. Motsvarande giller i friga om rekommendatio-
ner med det tilldgget att redovisning skall limnas dven f6r sddana jimk-
ningar i rckommendationer, som har befunnits eller kan befinnas erfor-
derliga vid antagande eller tillimpning av dem.

De konventioner och rekommendationer, som har beslutats av ILO,
skall deponeras hos Forenta nationernas generalsekreterare. Varje rati-
fikation av cn sidan konvention skall delges Forenta nationernas gene-
ralsekreterare for registrering i enlighet med bestimmelsen i artikel 102
av Forenta nationernas stadga.

Internationella arbetskonferensens sextioandra sammantride (ILO:s
nionde sjofartskonfercns) holls i Genéve under tiden den 13—29 okto-
ber 1976. Konferensen hadc foregatts av en forberedande teknisk sjo-
fartskonferens i oktober 1975. I konferensen deltog delegationer frén
78 av ILO:s 132 medlemsstater samt rcprescntanter f6r mellanstatliga
och internationella icke statliga organisationer. Sverige deltog i konfe-
rensen med en fullstindig delegation, dvs. tva regerings-, ett arbetsgivar-
och ctt arbetstagarombud.1

! Genom beslut den 2 september 1976 hade regeringen utsett féljande perso-
ner att delta i 1ILO:s nionde sjofartskonferens, nimligen

for regeringen: som ombud generaldirektoren Lennart Johansson, sjofarts-
verket, och departementsridet Bertil Voss, kommunikationsdepartementet,
som cxperter och ersittare for ombuden hovrittsrddet Lennart Sjostedt, kom-
munikationsdcpartementet, och departementssckreteraren Bengt Lidal, arbets-
marknadsdepartementet, samt som experter sjosikerhetsdirektoren Per Eriks-
son och avdelningsdirektorerna Bengt-Erik Stenmark och Lars Tygesen, alla
hos sjofartsverket, departementssckretcraren Jan Hyllengren, kommunikations-
departementet, férste byrdsekreteraren Lennart Revborn, arbetsmarknadssty-
relsen, och ambassadsekreteraren Dag Ahlander, Sveriges stindiga delegation
hos de internationclla organisationerna i Genéve;

for redarna: som ombud verkstillande direktdren i Sveriges redareforening

Nils Grenander, som expert och ersittare for ombudet sjokaptenen Lars
Backlund, Sveriges redareforening, och som experter sjdingenjoren Sune Jo-
hanson, Sveriges redareforening, sjdkaptenen Hans Lovén, Brostromskoncer-
nen, samt ombudsmannen Ragnar Hurdén, Rederiféreningen for mindre far-
tyg;
y%«'jr de ombordanstiillda: som ombud avtalssekreteraren Per Wahlistrom,
Svenska sjofolksforbundet, och som cxperter férbundsombudsménnen Nils
Martinsson och Jan Erik Olsson, bdda i Svenska sjofolksforbundet, ombuds-
mannen Thorbjérn Carlsson, Landsorganisationen i Sverige, verkstillande di-
rcktoren Karl Rude, Sveriges fartygsbefilsférening, och f.d. verkstillande
direktgren Knut Hadrup, Svenska maskinbefalsférbundet.

1 konferensen deltog de utsedda personerna med undantag av Tygesen, Hyl-
lengren, Grenander och Hurdén. P3 begiran av redarnas fungerande ombud
anmildes senare sjokaptenen Lars Cronberg, Salénrederierna AB, som expert
i redaredelegationen. Eriksson anmildes under sammantriadets ging som er-
sitttare for regeringsombuden och Johanson som ersittare for redareombudet.
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Konferensens dagordning upptog féljande dmnen.
1. Generaldirekttrens rapport.
II. Revision av 1949 érs konvention (nr 91) om semester fér sjofolk
mot bakgrund av bl. a. 1970 &rs konvention (nr 132) om semester.
IfI. Skydd av sjéfarande ungdom.
IV. Anstillningstrygghet for sjofolk.
V. Undermaliga fartyg, i synnerhet sddana under bekvimlighetsflagg.

I de imnen som hinfor sig till punkterna II—V pa dagordningen an-
tog konferensen internationella instrument, vilka enligt artikel 19 i orga-
nisationens stadga skall understiillas riksdagen, néimligen

1. konvention (nr 146) om semester for sjofolk,

. rekommendation (nr 153) om skydd for unga sjémin,

. konvention (nr 145) om kontinuitet i sysselsidttningen for sjéfolk,
. rekommendation (nr 154) i samma imne,

. konvention (nr 147) om miniminormer i handelsfartyg,

6. rckommendation (nr 155) om f&rbdttring av normer i handelsfar-
tyg.

Regeringen har i proposition 1977/78: 51 behandlat instrumenten un-
der 1—4. Riksdagen har den 15 februari 1978 tagit stillning till dessa
(AU 1977/78: 26, rskr 1977/78: 133). Instrumenten under 5 och 6 har
kravt ett vidlyftigare remissforfarande. Jag har darfor, efter samrad med
chefen for arbetsmarknadsdepartementet, utnyttjat den respit som med-
ges enligt artikel 19 i ILO:s stadga. Respiten innebdr att medlem skall
understilla vederbdrande myndighet antagna konventioner och rekom-
mendationer for atgirder senast inom arton manader efter avslutandet
av det konferenssammantridde vid vilket resp. instrument antogs.

Konventionen nr 147 antogs av internationella arbetskonferensen med
160 roster mot O och 67 nedlagda och rekommendationen nr 155 med
211 rdster mot 0 och 15 nedlagda. For de bdda instrumenten rostade
samtliga svenska ombud.

Remissbehandlingen av de bada instrumenten har ombesorjts av ILO-
kommittén, som i sitt yttrande har beaktat vad Ovriga remissinstanser
har anfort. Kommittén har erhillit yttranden frin sjofartsverket, sta-
tens jirnviigar, generaltullstyrelsen, fiskcristyrelsen, arbetsmarknadssty-
relsen (AMS), skoloverstyrelsen (SO), riksforsdkringsverket, befilsbe-
manningsutredningen (K 1970: 29), fartygsmiljdutredningen (K 1973:
04), Landsorganisationen i Sverige (LO), Svenska arbetsgivareforening-
cn (SAF), Svenska maskinbefilsforbundet, Svenska sjofolksforbundet
och Sveriges redareforening. Statsanstilldas férbund och Tjinstemin-
nens centralorganisation har avstatt fran att yttra sig i drendet. Yttran-
den har inte heller inkommit frin Rederiféreningen f6r mindre fartyg,
Statstjinstemannaforbundet eller Sveriges fartygsbefilsforening. Vid
frigans slutliga behandling i ILO-kommittén har deltagit féretridare
for bl a. sjofartsverket, Svenska maskinbefilsforbundet, Svenska sjo-
folksforbundet och Sveriges redarcférening.

N A w N
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Texterna pi engelska och svenska till konventionen nr 147 och re-
kommendationen nr 155 bdr fogas till regeringsprotokollet i detta fren-
de som bilagor 1—2.

2 Konventionen om miniminormer i handelsfartyg

Konventionen (nr 147) om miniminormer i handelsfartyg har en, jim-
fort med andra ILO-konventioner, ovanlig konstruktion. En stor del av
dess materiella innehall utgérs nimligen av ett dtagande att tillimpa
vissa tidigare antagna ILO-konventioner, som ir uppriknade i en bilaga
till konventionen. Denna kriver att ratificerande stat i sin lagstiftning
har bestimmelser som ir i huvudsak likvirdiga (’substantially equiva-
lent”) med innehallet i de konventioner eller artiklar som anges i bila-
gan,

Upplysning om var texterna till bilagekonventionerna aterfinns bsr
fogas till regeringsprotokollet i detta drende som bilaga 3.

2.1 Konventionens huvudsakliga innehall

Konventionen &r, med vissa nirmare angivna undantag, tillimplig pa
varje sjogaende fartyg, som for kommersiella syften anvinds till trans-
port av last eller passagerare eller nyttjas for néigot annat kommersiellt
dndamal. Den dr ocksd tillimplig pa sjogdende bogserfartyg. Undan-
tagna fran konventionens tillimpning ir segelfartyg, fiskefartyg, sma
fartyg samt oljeriggar och borrplattformar nir dessa inte nyttjas till
sjofart (artikel 1).

Enligt artikel 2 atar sig ratificcrande stat att for fartyg, som ir regi-
strerade inom dess territorium, foreskriva dels sikerhetsnormer — diri
inbegripet normer for behdrighet, arbetstid och bemanning — i syfte
att trygga sdkerheten f6r ménniskoliv ombord, dels limpliga Atgirder
for social trygghet, dels villkor for sysselsdttning och anordningar for
livet ombord. Ratificerande stat skall vidare se till att bestimmelserna i
dess lagstiftning ir i huvudsak likvardiga med de konventioner eller ar-
tiklar i konventioner som anges i bilagan till konventionen nr 147. Staten
skall dessutom i de avseenden som nyss har nimnts utdva effektiv juris-
diktion eller kontroll over fartyg som ir registrerade inom dess territo-
riam, I friga om sadana villkor for sysselsdttning och anordningar for
livet ombord, som inte star under statlig jurisdiktion, skall ratificerande
stat dvertyga sig om att Overenskommelser om Aatgirder for effektiv
kontroll hirover triffas mellan redarna och de ombordanstilldas orga-
nisationer.

Artikel 2 krdver vidare foljande. Ratificerande stat skall se till att det
finns lampliga forfaranden for rekrytering av sjdmin pa fartyg, som #r
registrerade inom dess territorium, och for provning av klagomal, som

2t Riksdagen 1977/78. 1 saml. Nr 152
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uppstar i detta sammanhang (punkten (d) (i)). Det skall ocksi finnas
lampliga forfaranden for prévning av sadana klagomal ombord pa far-
tyg registrerade i ett frimmande land som inom det egna landet fors
fram av sjdmin av dess egen nationalitet. Sidana klagomal, liksom kla-
gomal frin utlindska sjomén pa utlindska fartyg, skall omgende rap-
porteras till behorig myndighet i det land dir fartyget ir registrerat
(punkten (d) (ii)). Ratificerande stat skall ocksi se till att sjomin, som
ir anstédllda pd fartyg registrerade inom dess territorium, ir pa limpligt
sitt kvalificerade cller utbildade f&r sina arbetsuppgifter (punkten (e)).
Genom inspektion eller pd annat lampligt sdtt skall medlemsstat kon-
trollera att det egna landets fartyg uppfyller bl. a. tillimpliga ILO-kon-
ventioner (punkten (f)). Sjoférklaring skall anordnas betriffande varje
allvarlig sjoolycka som ber6r det egna landets fartyg, sirskilt sidana
som har medfort personskada eller forlust av minniskoliv (punkten (g)).

I méan av mojlighet skall ratificerande medlemsstat informera sina
medborgare om de problem som kan uppstd vid anstillning pad fartyg
som #r registrerat i en stat som inte har ratificerat konventionen. Denna
skyldighet giller till dess medlemsstaten har Gvertygat sig om att sidana
normer tillimpas som #r likviirdiga med dem som faststills genom kon-
ventionen nr 147 (artikel 3).

Om en ratificerande medlemsstat i samband med fartygs besdk i na-
gon av dess hamnar mottar klagomal om eller fir bevis for att fartyget
inte uppfyller normerna i konventionen nr 147, sedan denna har trtt i
kraft, kan medlemmen rapportera detta till flaggstatens regering samt
vidta atgirder for att ritta till varje forhdllande ombord som uppenbart
innebir risk for sikerhet cller hilsa. Nidr sidana dtgirder vidtas skall
medlemmen omedelbart underritta flaggstatens narmaste sjofarts-, kon-
suldra eller diplomatiska representant och om mojligt lata sddan repre-
sentant nirvara. Fartyget far inte kvarhallas eller fordrdjas utan skil
(artikel 4).

Konventionen dr éppen for ratifikation av medlemmar som &r anslut-
na till bl. a. 1960 &rs internationella konvention om sikerheten for min-
niskoliv till sjdss eller 1966 ars internationella lastlinjekonvention (ar-
tikel 5).

Slutligen innehaller konventionen formella bestimmelser om ikraft-
tridande, uppsigning, verkan av ratifikation m. m. Konventionen trader
i kraft tolv manader efter det att ratifikationer av minst tio medlemmar
med en sammanlagd andel av virldshandelsflottans bruttodriktighet av
25 procent har registrerats.

2.2 Instrument fortecknade i bilaga till konventionen

Som framgar av det foregiende atar sig ratificerande stat att i sin
lagstiftning ha bestimmelser som 4r i huvudsak likvirdiga med innehdl-
let i de ILO-konventioner eller sirskilda artiklar i konventioner som &r
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angivna i bilagan. I flera fall kan en av flera konventioner i samma
imnpe viiljas. Konventionerna i bilagan ir f6ljande.

1973 ars konvention (nr 138) om minimidlder, eller 1936 ars kon-
vention (nr 58) om minimialder for arbete till sjoss (reviderad), eller
1920 ars konvention (or 7) om minimialder for arbete till sjOss;

1936 ars konvention (nr 55) om redarens forpliktelser i fall sjoman
drabbas av sjukdom, olycksfall eller doden, eller 1936 ars konvention
(or 56) om sjukférsikring for sjomain, eller 1969 ars konvention (nr 130)
om likarvard och kontanta sjukférmaner;

1946 ars konvention (nr 73) om likarundersékning av sjémén;

1970 ars konvention (nr 134) om fdrebyggande av yrkesskador (sjo-
folk) (artiklarna 4 och 7);

1949 ars konvention (nr 92) om besittningsbostider (reviderad);

1946 ars konvention (nr 68) om kosthall och utspisning (fér fartygs-
besattningar) (artikel 5);

1936 &rs konvention (nr 53) om kompetens hos befil a handelsfartyg
(artiklarna 3 och 4);

1926 ars konvention (nr 22) om sjomins anstillningsavtal;

1926 ars konvention (nr 23) om hemséndning av sjomin;

1948 ars konvention (nr 87) om fdreningsfrihet och skydd fér orga-
nisationsritten;

1949 ars konvention (nr 98) om organisationsritten och den kollektiva
forhandlingsrétten.

Sverige har ratificerat de flesta av dessa konventioner. Jag redogor i
det foljandc kortfattat for ratifikationsliget m. m.

1973 drs konvention (nr 138) om minimidlder har inte ratificerats av
Sverige. ILO-kommittén har i yttrande over arbetsmiljéutredningens (S
1970: 35) slutbetinkande (SOU 1976: 1) Arbetsmiljolag anhallit att fa
Aterkomma till frigan om ratifikation av konventionen nr 138 nér far-
tygsmiljoutredningen har slutfort sitt arbete. Sverige har dock ratifice-
rat savil 1936 drs konvention (nr 58) om minimidlder for arbete till
sjoss (reviderad) som 1920 drs konvention (nr 7) om minimidlder for
arbete till sjoss.

Sverige har ratificerat 1969 drs konvention (nr 130) om likarvird och
kontanta sjukférmdner. Daremot har Sverige inte ratificerat 1936 drs
konventioner (nr 55) om redarens forpliktelser i fall sjioman drabbas av
sjukdom, olycksfall eller déden, eller (nr 56) om sjukforsikring for sjo-
miin.

1946 drs konvention (nr 73) om ldkarundersokning av sjémdin har ra-
tificerats av Sverige. Detsamma giller 1970 drs konvention (nr 134) om
jorebyggande av yrkesskador (sjéfolk) och 1949 drs konvention (nr 92)
om besiittningsbostider (reviderad).

1946 drs konvention (nr 68) om kosthdll och utspisning for fartygs-
besdttningar har inte ratificerats av Sverige. Det atagande, som skulle
flja av en ratifikation av konventionen nr 147, dr begrinsat till “till-
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limpning i huvudsak” av artikel 5 i konventionen nr 68. Artikeln i friga
lyder:

1. Varje medlemsstat skall vidmakthilla en lagstiftning angiende kost-
héll och utspisning, &syftande att sikerstilla hilsa och vilbefinnande for
besittningarna & de fartyg, som i art. 1 sigs.

2. Denna lagstiftning skall foreskriva:

a) en proviant- och vattenfOrsdrjning, som med hinsyn till besitt-
ningens storlek samt resans varaktighet och karaktir kan anses tillfreds-
stallande i fraga om mingd, nédringsvirde, kvalitet och omvixling;

b) for en tillfredsstidllande utspisning erforderliga anordningar och
utrustning inom intendenturavdelningen & varje fartyg.

Sverige har inte ratificerat 1936 drs konvention (nr 53) om kompetens
hos befil @ handelsfartyg. Konventionen nr 147 kriver bestdmmelser som
ar i huvudsak likvidrdiga med artiklarna 3 och 4 i konventionen nr 53
och att dessa bestimmelser uppritthalls. T en not i bilagan till konven-
tionen nr 147 gors dock foljande forbehall betriffande tillimpningen:

I fall di ett strikt iakttagande av relevanta normer i 1936 ars kon-
vention om kompetens hos befdl & handelsfartyg skulle foranleda pro-
blem som vallar forfing for de system och forfaranden, som faststillts
av en stat for utfirdande av behorighetshandlingar, skall principen om
likviirdighet i huvudsak tillimpas sd, att ingen konflikt uppkommer
med de forfaranden som giller for utfirdande av behérighetshand-
lingar i den staten.

Sammanfattningsvis innebir artikel 3 att undantag fran krav pa beho-
righetsbevis for befilhavare och vakthavande fartygs- och maskinbefil
endast far forekomma i fall av force majeure. I artikel 4 anges i vilka
hinseenden sirskilda, genom nationell lagstiftning faststillda minimi-
fordringar skall uppfyllas for erhallande av behdrighetsbevis (dlder,
tjinstetid, examensprov). Under en tid av tre ar efter vederbdrande med-
lemsstats ratificering av konventionen far dock utan foregidende exa-
mensprov utfirdas behorighetsbevis for personer med tillricklig prak-
tisk erfarenhet, under forutsittning att vederbdrande inte har gjort sig
skyldig till nigot allvarligare fel av teknisk innebord.

1926 drs konvention (nr 22) om sjémins anstillningsavtal och 1926
drs konvention (nr 23) om hemsdndning av sjomdn har inte ratificerats
av Sverige. Den forstnimnda innehaller regler om bl. a. anstillningsav-
tals form och innehall, uppsigning och hivande av avtal samt avske-
dande och cntledigande av sjoman. Konventionen nr 23 anger under
vilka forutsittningar sjoman som ldmnar ctt fartyg har riitt att bli hem-
skickad. Reglerna klargor vad som avses med hemfdrskaffning och ger
besked om vad kostnaderna for hemforskaffning omfattar och nir dessa
inte kan laggas pa sjomannen.

1948 drs konvention (nr 87) om féreningsfrihet och skydd: for orga-
nisationsritten och 1949 drs konvention (nr 98) om organisationsriitten
och den kollektiva forhandlingsritten har bada ratificerats av Sverige.
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2.3 Remissyttrandena

Sésom jag har anfort i det foregdende (avsnitt 1) har frigan om rati-
fikation av konventionen nr 147 behandlats av den svenska ILO-kom-
mittén, som didrvid har inhdmtat yttranden frin berérda myndigheter
och organisationer.

Jag avser i det foljande att forst redovisa yttrandena §ver innehéllet i
konventionen nr 147 och darefter vad remissinstanserna har anfort be-
triffande de i bilagan fortecknade konventionerna.

2.3.1 Konventionen nr 147

Det stora flertalet remissinstanser har tillstyrkt att Sverige ratificerar
konventionen, Pa ett par punkter har dock frin nigra remissinstansers
sida forekommit tveksamhet eller ifrdgasatts om inte ratifikationshinder
foreligger.

Flera instanser uttalar sig allmdnt om det positiva vir-
det av konventionen.

Hit hor bl. a. generaltullstyrelsen som anfor att konventionen nr 147
har betecknats som ett viktigt genombrott i kontrollen av underméiliga
fartyg, sirskilt de under bekvdamlighetsflagg. Staterna far ritt att avligga
rapporter om undermaliga arbetsférhillanden ombord i fartyg som an-
16per deras hamnar och att vidta atgdrder for att ritta till sidana for-
hillanden som #r uppenbart farliga for de ombordvarandes sikerhet
och hilsa. Pa tullverkets kustbevakning ligger det nationella ansvaret
nir det galler att bekdmpa till sjoss I6skomna miljofarliga &mnen, sdsom
oljeutslipp till havs och i kustvatten. Tullverket skall vidare enligt la-
gen (1965:719) om sikerheten pd fartyg (omtryckt 1978: 109) (sjo-
sdkerhetslagen) medverka vid tillsynen Over sjosidkerheten. Tullverkets
kustbevakning har sidlunda ur savil miljoskyddssynpunkt som sjosdker-
hetssynpunkt anledning att halla uppsikt dver undermaliga fartyg. Kon-
ventionen nr 147 ger de svenska tillsynsmyndigheterna 6kat folkrittsligt
stod att ingripa mot sadana fartyg och generaltullstyrelsen finner det
dirfor angelidget att Sverige ratificcrar konventionen.

Aven sjofartsverket ger uttryck for en positiv instéllning till konven-
tionen. Enligt verket representerar konventionen nr 147 en sdkerhets-
och social standard, som svensk sjofart i de flesta hianseenden uppfyller
vil. P4 nigra punkter foreligger emellertid ratifikationshinder. Det tor-
de vara ett gemensamt svenskt redare- och sjéfolksintresse att svensk
sjofart inte fir forsimrade konkurrensforhallanden till f6ljd av att vissa
andra linders redare kan gora kostnadsbesparingar genom att eftersitta
sikerheten och den sociala standarden. Sjofartsverket anser dirfor, att
existerande ratifikationshinder bdr undanrdjas si att Sverige genom
ratifikation kan bidra till att konventionen trdder i kraft. Eventuelit kan
den n6dvindiga anpassningen av vissa bestimmelser beslutas med sikte
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pa att dndringarna skall genomfGras ndr konventionen tridder i kraft for
Sveriges vidkommande. For varje land finns enligt artikel 6, dven sedan
konventionen har tritt i kraft, en tidsfrist pd tolv manader efter rati-
fikation. Denna frist kan anvdndas for anpassning av lagstiftningen.
Aven gentemot sjofartslinder som inte ratificerar konventionen torde
denna kunna fa positiv effekt, dels genom att den ger de ratificerande
statcrna stdd for ett kraftfullare agerande gentemot undermédliga ut-
lindska fartyg som anlper konventionsstaternas hamnar, dels genom
att konventionsstaternas efterlevnad av konventionen sméningom kan
bidra till att skapa en internationell sedvaneriitt i konventionens anda.

Svenska maskinbefilsforbundet anser det vara av vikt att konventio-
nen snarast kan trida i kraft. Det ir forbundets uppfattning att de krav
som anges i bilagekonventionerna redan i dag till stérsta delen uppfylls
inom den svenska handelsflottan och att denna dirmed ocksi har att
bira de didrmed forbundna kostnaderna. Ett ikrafttridande av dessa
konventioner skulle innebdra en utjimning av olika handelsflottors
kostnader. Befintliga ratifikationshinder bér dirfér undanrdjas. Det ir
forbundets asikt att férutsdttningarna for ett sddant undanrdjande i dag
ir goda. I flertalet fall, dar svenska bestimmelser skiljer sig frin dem
som foreskrivs i de aktuella konventionerna, torde svenska bestimmel-
ser i praxis vara fullt likvidrdiga med de f6reskrivna.

I artikel 2 (d) (ii) forutsétts att det i ratificerande stat finns limpliga
forfaranden for att klagomal om anstdllningsfSérhal-
lande pa fartyg skall kunna provas efter anmilan av sjoman.
Sésom sjofartsverket har papekat i sitt yttrande kommer sidana dren-
den i Sverige att behandlas pd olika sitt beroende pd vad klagomalet
avser. Betriffande siikerheten ombord ger kungérelsen (1965: 908) med
tillimpningsforeskrifter till lagen den 19 november 1965 (nr 719) om
sikerheten pd fartyg (dndrad senast 1976: 773) (sjosikerhetskungorel-
sen) sjofartsinspektionen mojlighet att oavsett nationalitet kontrollera
fartyg i detta avscende. Nidr det giller andra klagomél om fGrhéllan-
dena pa utlindskt fartyg torde svensk myndighet inte ingripa i dag. Sj6-
fartsverket kan dock ta pa sig uppgiften att foreta undersékning dven
betriffande annat forhallande enligt konventionen dn siddant som giller
sakerheten. Verket forordar darfor viss forfattningsédndring som utvid-
gar dess inspektionsmdjlighet. Enligt verkets uppfattning bor de klago-
méil som tas upp avse i forsta hand — forutom sikerhetsfrdgor — so-
cial trygghet, villkoren for sysselsittningen och anordningar foér livet
ombord, dvs. frigor som omnimns i konventionen. Det kan didremot
enligt verket inte vara konventionsstridigt om svensk myndighet under-
later att ta upp klagomal om att t. ex. allifor lag 16n har utfasts. Sidana
fragor bor liksom f. n. handhas av de fackliga organisationerna.

I samband med artikel 2 (d) (ii) tar sjofartsverket ocksd upp fdrbudet
enligt 14 § sjomanslagen (1973: 282, dndrad senast 1976: 591) for sjo-
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man pa svenskt fartyg att dra tvist om anstillningsférhiilande infér ut-
lindsk myndighet. Handlande i strid mot detta frbud kan enligt 18 § 6
samma lag medfdra att sjomannen skiljs frdn sin befattning ombord.
Sjofartsverket menar att forbudet att dra tvist infdr utlindsk myndighet,
for att konventionens krav skall uppfyllas, bor inskrinkas till att gilla
»utliindsk domstol eller exekutiv myndighet”. Befilsbemanningsutred-
ningen framfor som sin mening att tilltride till konventionen torde kri-
va fndring av sjomanslagens regler varvid nimnda forbud skulle upp-
hivas.

ILO-kommittén instammer i sjofartsverkets uppfattning att verket bor
ta pa sig uppgiften att utreda fragor som konventionen reglerar. Liksom
verket anser kommittén att de fragor som framstar som fackliga natur-
ligen bor limnas utanfor uppgiften. Kommittén forordar séledes att er-
forderliga forfattningsdndringar gors.

Betriffande ifrigasatt bristande Overensstimmelse mellan sjémans-
lagens forbud mot att bringa tvist om anstillningsférhallande infor ut-
lindsk myndighet och konventionens krav anmirker ILO-kommittén
foljande. Tilltrdde till konventionen medfor en forpliktelse for Sverige
att utreda eller rapportera klagomal som framfors i Sverige. Foljaktligen
berdrs inte uttryckligen mdjligheterna for anstdlld pa svenskt fartyg att
framfora klagomadl i utlandet. ILO-kommittén vill dock med anledning
av vad som har framf&rts vid remissbehandlingen ta upp fragan. I mo-
tiven till sjomanslagen (prop. 1973:40 s. 127 f) anforde foredragande
departementschefen att tvister av den art férbudet omfattar bist loses
genom kontakter mellan arbetsgivare och anstilld eller dennes organisa-
tion. Som ett skil hirfor angavs bl. a. att kollektivavtalsregleringen ha-
de byggts ut. Kommittén tolkar detta s& att forbudet i sjdmanslagen
friimst tar sikte pa l0netvister och andra tvister av ekonomisk art. Sa-
dana fragor regleras enligt kommitténs mening inte av den nu aktuella
konventionen. Av det anforda foljer att sjémanslagens forbud mot att
dra tvist om anstillningsforhallande infor utlindsk myndighet inte utgor
hinder mot att framstilla klagomal enligt konventionen, Det giller hir
fragor om sidkerheten pa fartyg, social trygghet, villkoren for syssel-
sittningen och anordningar for livet ombord. Kommittén anser siledes
till skillnad fran befdlsbemanningsutredningen att Sverige inte behdver
ge upp sitt system enligt sjdmanslagen. Sjofartsverket har sisom nyss
framgatt foreslagit att man skulle dndra sjomanslagen pa s& sitt att
“utlindsk myndighet” ersitts av "utlindsk domstol eller exekutiv myn-
dighet”. Kommittén vill £6r sin del framhidva att ett eventuellt svenskt
tillerdde till nu aktuell konvention inte dr avgdrande for den behandling
ett svenskt fartyg kan bli foremal £or i utlandet. Om sjdman pi svenskt
fartyg drar tvist infor utlindsk myndighet — oavsett vilken typ av myn-
dighet — kan foljden bli att fartyget kvarhélls eller att beslut motsva-
rande kvarstad meddelas. Over detta rader givetvis hamnstaten. Med
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den syn pa begreppet “’tvist om anstéllningsforhallande” som har redo-
visats i det foregdende menar kommittén att sjdmanslagen ger erforder-
ligt utrymme f6r att konventionens anda skall tillvaratas. Ndgon Andring
av sjomanslagen pa det siitt sjofartsverket har foreslagit finner kommit-
tén inte pakallad. Sammanfattningsvis anser ILO-kommittén att 14 och
18 §§ s)omanslagen inte utgdr hinder for ratifikation.

2.3.2 Konventionerna i bilagan

Remissinstanserna har i sina yttranden limnat synpunkter betrdffan-
de de konventioner som Sverige inte har ratificerat.

Vad fOrst angar 1946 drs konvention (nr 68) om kosthdll och utspis-
ning av fartygsbesdttningar hinvisar sjofartsverket till att de svenska be-
stimmelserna hdrom finns i

1) 3 kap. 2 och 6 §§ samt 9 kap. 5 och 8 §§ sjosikerhetslagen;

2) 3 kap. 30—33 §§ sjosikerhetskungoreisen;

3) sjofartsverkets kungorelse (1970: A4) om bostader och ckonomilo-
Kaler m. m. p& fartyg;

4) sjofartsverkets kungdrelse (1970: A15) om dricksvatten pa fartyg.

Dessutom nidmner verket att livsmedeclslagen (1971: 511, #ndrad se-
nast 1976: 589) och livsmedelskungorelsen (1971: 807, dndrad senast
1976: 830) dven giller for fartyg. Enligt 38 § livsmedelskungorelsen pré-
var livsmedelsverket friga om godkdnnande av livsmedelslokal i re-
gistreringspliktigt fartyg. Enligt sjofartsverkets uppfattning ticker de
svenska bestimmelscrna reglerna i artikel 5 i konventionen. I fraga om
kostens sammansittning dr de visserligen allmint hallna, men konven-
tionen synes intc fordra att de nationella foreskrifterna skall spccificera
vilka slags produkter som skall inga i kosten. ”Likvirdighet i huvudsak”
maste anses foreligga. Till samma slutsats kommer befilsbemanningsut-
redningen och Sveriges redarefdrening.

Mer komplicerad ir frigan om Sverige uppfyller kraven enligt artik-
larna 3 och 4 1 1936 drs konvention (nr 53) om kompetens hos befil a
handelsfartyg.

1 denna friga anfor sjofartsverket foljande. Kraven i artikel 4 angd-
ende villkoren for tilldelning av behorighetsbevis tdcks i princip av be-
stimmelserna i sjobefilskungérelsen (1960: 487, omtryckt 1976:774),
férordningen (1959: 425) om sjGbefilsskolor (indrad senast 1976: 775),
kungorelsen (1960: 488) om ligre nautisk och maskinteknisk utbildning
(indrad senast 1976: 776), sjofartsverkets kungdrelse (1976: AS2) om
ritt att tillgodorikna viss tjinstgoring eller skolutbildning for att erhalla
behorighetsbevis som sjbefil samt sjofartsverkets kungorelse (SJOFS
1977: 15) mcd foreskrifter om styrd manskapspraktik och tjanstgdring
som befalsassistent, Sjofartsverket faststiller minimibesittningar for far-
tyg med stod av sjosdkerhetslagen och sjosikerhetskungérelsen. Mini-
miélderskrav for befilhavare finns i 7 § sjobefdlskungorelsen. Krav pa



Prop. 1977,78: 152 13

minimidlder for fartygs- och maskinbefil i allmidnhet giller genom exa-
mens- och praktikkraven, jimfdrda med bestimmelserna i 45 § sjo-
manslagen om minimidlder for fartygsarbete. F6r handelsfartyg, “’enga-
ged in maritime navigation”, giller enligt sjobefilskungtrelsen som vill-
kor for befilsutovning dels avlagd examen, dels fullgjord praktik. I
vissa fall far maskinbefil undvaras pa fartyg med en maskinstyrka om
hogst 550 effektiva histkrafter, under forutsiittning att det ombord finns
anstilld personal som har avlagt fartygsmekanikerexamen. Négot krav
pé sjopraktik géller inte for denna examen. Enligt 34 § sjobefilskungs-
relsen far sjofartsverket medge undantag fran villkoren fér behérighet
att vara befilhavare eller annat befil eller for erhdllande av behorig-
hetsbevis (s. k. personlig dispens). Sidan dispens kan ges om sirskilda
skil foreligger och det inte finns anledning anta annat &n att det dr for-
enligt med sjosikerhetens krav. For dispenser som avser mer én en viss
resa fordras samrdd med redarnas och de ombordanstilldas organisa-
tioner. Enligt sjofartsverkets praxis medges i stor kustfart eller mer vid-
strickt fart aldrig dispens fran krav pa att den s6kande skall ha avlagt
nigon form av nautisk resp. maskinteknisk examen. Detta giller dven
om vederborande har god praktik. Med hansyn till den tolkning av
“substantially cquivalent”, som medges i fotnoten till bilagan till kon-
ventionen nr 147, anser sjofartsverket att de svenska bestimmelserna ir
i huvudsak likvdrdiga med artikel 4 i konventionen nr 53.

I friga om tillimpningen av artikel 3 anfor sjdfartsverket att kravet
pa att fartygs- och maskinbefilet i fartygen skall vara behorigt givetvis
dr den huvudprincip som uttrycks i sjobefdlskungdrelsen. I friga om
befdlhavare fir undantag fran behdrighetskraven inte géras i nigot fall
utom vid dispens av sjofartsverket. Betriffande det Gvriga fartygsbefi-
let samt maskinbefilet finns i 38 § sjobefdlskungorelsen en bestimmelse,
som medger s. k. bristmdnstring av obehorigt befdl. Har de uppstillda
fordringarna pa behdrighet hos annat befil dn befilhavaren inte blivit
uppfyllda for viss befattning forcligger straffrihet om férhéllandet har
foranletts av att limplig behdrig person inte har kunnat erhdllas i senast
besokta hamn. En liknande foreskrift finns ocksd i 10 kap. 3 § sjosi-
kerhetslagen, De svenska bristmonstringsbestimmelserna, som hinger
samman med den bristande tillgdngen pd behorigt sjobefil, ansigs ar
1938 utgdra hinder mot ratifikation av konvention nr 53. Bristmonstring
forekommer alltjimt och dr inte inskréinkt till endast force majeure-
fallen. Bemanningskontroll utévas av sjofartsverket genom dess sjo-
fartsinspektion och av ménstringsforréttarna. I sjofartsverkets allménna
monstringsanvisningar 1974-11-29 har uttalats att det vid paAmdnstring
av obehdrig person i bl. a. befdlsbefattning maste framgd for ménst-
ringsforriittaren dels att 1implig person med fSreskriven behdorighet inte
kan anskaffas, dels att dcn tilltridande kan antas uppehélla avsedd be-
fattning utan risk for fartygets sikerhet. Vid bristmonstring skall i sj6-

3t Riksdagen 1977/78. 1 samml. Nr 152
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mansrullan och pa sjomannens tjinstgoringsbesked antecknas: “Tills be-
horig kan anskaffas”. Verket har ocksa i monstringsanvisningarna utta-
lat, att monstringsforrittare skall iaktta restriktivitet i friga om brist-
monstring, sirskilt betrdffande kvalificerade befattningar. Vid monst-
ring av dels obehorigt befil och dels behorigt befil, som ersitter obehd-
rigt sidant, skall monstringsforrittare sinda in anmélan till sjéfartsver-
ket pa sdrskilda blanketter. I forstnimnda fall anger monstringsforrit-
tare pa blanketten vad vederbdrande har for meriterande praktik, som
kan motivera att han tillats bristmonstra. Med ledning av inkomna sé-
dana meddelanden tar sjofartsverket i en del fall kontakt med veder-
borande rederi och patalar att forekommande behorighetsbrister méaste
anses oacceptabla. Det #ar enligt sj6fartsverkets uppfattning tveksamt,
om den forekommande myndighetskontrollen &ver bristmdonstring i
svenska fartyg kan anses vara ’substantially equivalent” till det inne-
hav av behdrighetsbevis, som forutsitts i artikel 3 i konventionen. Pa-
mdnstring av obehdrigt befil torde emellertid forekomma i manga lin-
ders handelsflottor. Med beaktande av bristmonstringsproblemets inter-
nationclla natur och av att andra ratificerande stater torde ha samma
problem, torde Sverige med tvekan kunna hivda att dess bestimmelser
dr “substantially cquivalent” med bestimmelserna i artikel 3. Det skulle
dock enligt sjofartsverkets uppfattning vara Onskvirt att uppna bittre
overensstimmelse mcllan de svenska reglerna och konventionen nr 53.

Befilsbemanningsutredningen ar mer tveksam betriffande Sveriges
tilldimpning av konventionsbestimmelserna i fraga och anfor bl. a. att
bristmonstringssystemet har kommit till vidstrickt och stadigvarande
anvindning pd grund av bristen pd behdrigt sjGbefiil, {rimst fartygsbe-
fil i lagre befattningar och maskinbefiil. Utredningen &verviiger olika
siitt att avskaffa bristmOnstringssystemet.

Sveriges redareforening uttalar — med instimmande av SAF — i
fraga om konventionen nr 53 att termen “substantially equivalent” inte
kan anvindas med tanke pa svenska forhallanden, cftersom bristmonst-
ringen strider mot konventionens innehall och mening. Foreningen mot-
sitter sig darfor att Sverige ratificerar konvention nr 147. Svenska ma-
skinbefilsforbundet foresprakar att en utbildningssatsning gors och till-
styrker att konventionen nr 147 ratificeras. Svenska sjofolksférbundet
ansluter sig till sjofartsverkets standpunkt och menar att konventionen
nr 147 bor ratificeras.

Efter att ha tagit del av Svriga remissinstansers yttranden har ILO-
kommittén uttalat att Sverige alltjamt inte uppfyller alla fordringarna i
konventionen nr 53 och att hinder mot ratifikation av denna kvarstir
trots att det pa sin tid allvarligaste ratifikationshindret har avligsnats
(prop. 1938: 239). For en anslutning till konventionen nr 147 krivs dock
inte mer #n att svenska bestimmelser dr i huvudsak likvirdiga (”sub-
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stantially equivalent”) med de konventioner som anges i bilagan och att
dessa bestimmelser uppritthalls. Konventionens uppbyggnad medger
saledes att nationella bestimmelser och dessas tillimpning kan avvika
frin den internationella normen utan att betraktas som brott hiremot.
Utgéngspunkten méste dock vara att den allmdnna malsittningen i abe-
ropad konvention skall respekteras. Nir det giller konventionen nr 53
syftar den till att stdlla upp minimifordringar pa yrkeskompetens hos
befilhavare och vakthavande fartygs- och maskinbefdl pd handelsfartyg
{6r att sikerheten skall uppritthallas pa ett betryggande sitt. Konven-
tionens huvudsakliga fordringar méstc anses vil tillgodosedda av gil-
lande svensk lagstiftning. Det svenska bristmonstringssystemet skulle
formellt kunna anses strida mot konventionens syfte. Emellertid har
systemet inte haft ndgon menlig inverkan péa sjosdkerheten. Franvaron
av behdrighet dr ofta att hinfora till den rent formella sidan, eftersom
vederborande bristmonstrade befattningshavare av ansvarig monstrings-
forrittare bedémts ha de kvalifikationer som krivs for befattningen.
Systemet forutsitter en noggrann myndighetskontroll. Sddan utdvas i
forsta hand av monstringsforrittaren ute pé filtet. Den Overgripande
tillsynen sker hos sjofartsverket som for detta dndamal har inrittat kon-
troller och som styr utvecklingen genom detaljerade anvisningar. Den
bristmonstrades faktiska formaga att klara arbetsuppgifterna behdver
normalt inte sittas i friga. Nir bristmonstrat befil fullgdr vakt- eller
jourtjdnstgoring, okas det Gvergripande tillsynsansvar som under alla
forhallanden aligger befilhavare och maskinchef si att betryggande sjo-
sdkerhet uppritthalls pa normalt sitt. Mot den angivna bakgrunden an-
scr ILO-kommittén att bristmonstringen inte utgdr hinder for Sverige
att ansluta sig till konventionen nr 147,

Sjofartsverker har granskat gillande svenska bestimmelsers Gvercns-
stimmelse med 1926 drs konventioner (nr 22) om sjémiins anstéillnings-
avtal och (nr 23) om hemsdndning av sjomdn. Verket konstaterar dirvid
betriffande konventionen nr 22 att vissa ratifikationshinder kvarstar men
att huvudsaklig dverensstimmelse rader mellan de svenska bestimmel-
serna och konventionen. Betriffande konventionen nr 23 konstaterar
sjofartsverket likaledes huvudsaklig Svcrensstimmelse mellan de svenska
och de internationella bestimmelserna. Verket fister dock ILO-kommit-
téns uppmirksamhet pa reglerna i bl. a. férordningen (1976: 785) med
instruktion om handliggning av sjofartsirenden vid utrikesrepresenta-
tionen och foreslar, att det fir ankomma pd utrikesdepartementet eller
dess understodsnimnd att beddma om reglerna &r likvirdiga med kon-
ventionsbestimmelserna. Utrikesdepartementets konsulira enhet har
hirtill anfort att sjofartsverket har indelat sjdmin i tva kategorier, nim-
ligen ”’sjdmin som #r svenska medborgare” och “utlindska sjomin’.
Sjofartsverket tyder bestimmelserna si att sjdman som #r svensk med-
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borgare alltid har md&jlighet att av utlandsmyndighet erhélla bistind for
resa till Sverige medan denna mdjlighet inte foreligger betriffande ut-
landsk sjoman. Utrikesdepartementets foreskrifter hérvidlag, AFUR-S
17 § vilken innefattar 15—16 §§ IFUR-S, gor foljande uppdelning: sjo-
man som ir svensk medborgare och inskriven i sjomansregistret, ut-
lindsk sjoman som ir flykting eller statslds person och bosatt i Sverige
samt utlindsk sjdman som inte dr flykting eller statslos men bosatt i
Sverige. Niimnda kategorier sjomén kan jimlikt AFUR-S 17 § erhilla
bistand for resa till Sverige. Utlindsk sjéman, som inte dr flykting eller
statslgs person och som skilts fran svenskt fartyg i annat land &n sitt
hemland och dérefter har rdkat i n6d, kan genom utlandsmyndighet
efter bemyndigande av utrikesdepartementet erhilla ekonomiskt bistind
om det finns synnerliga skil till detta. Det forutsitts dock att statsver-
ket eller arbetsgivaren inte dr skyldig att svara for sjdmannens under-
hall samt att bistdnd inte har kunnat erhallas frin utlandsmyndighet £or
sjdbmannens hemland, fran lokala myndigheter eller pd annat siitt. Bi-
stind som hidr avses bor enligt fOreskrifterna limnas endast i undan-
tagsfall, d& det med hdnsyn till sirskilda omstindigheter, t.ex. lang-
varig tjinstgoring p& svenska fartyg, avsaknad av lokal diplomatisk eller
konsuldr representant for sjomannens hemland eller av rent humanitira
skiil skulle framstd sisom uppenbart obilligt att inte bistd sjémannen.
Med sidant bistdnd avses inte ekonomiskt bistdnd for resa till veder-
bérandes hemland, utan en i undantagsfall tillfillig hjalp av rent huma-
nitiira skil.

ILO-kommittén kan inte finna att sjofartsverkets eller utrikesdepar-
tementets pipekanden paverkar beddmningen av mdjligheterna att rati-
ficera konventionen nr 147,

Sammanfattningsvis finner ILO-kommittén att Sverige 1 huvudsak
tillimpar de konventioner som rdknas upp i bilagan till konventionen
nr 147.

3 Rekommendationen om forbiitiring av normer i handelsfartyg

Rekommendationen (nr 155) om forbiittring av normer i handelsfar-
tyg har ungefdr samma uppbyggnad som konventionen nr 147. I sjilva
instrumentet finns rekommendationer om vilka lagstiftningsatgérder
medlemsstaterna bor vidta. En av rekommendationerna innebir att lag-
stiftningen skall innehélla bestimmelser som ar minst likvirdiga med
bestimmelserna i de instrument som finns i en bilaga till rekommen-
dationen nr 155.

Upplysning om var texterna till bilageinstrumenten Aaterfinns bor
fogas till regeringsprotokollet i detta drende som bilaga 4.
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3.1 Rekommendationens huvudsakliga innehdll

Rekommendationen har i punkt I samma tillimpningsomriade som
konventionen nr 147 (jfr avsnitt 2.1).

I punkt 2 anges att medlemsstaterna bor se till att bestimmelserna i
den lagstiftning som foreskrivs i artikel 2 (a) i konventionen nr 147 ir
minst likvirdiga med de konventioner som &r fortecknade i bilagan till
denna konvention. Medlemsstat bor ocksa kontrollera att sddan likvar-
dighet foreligger i friga om bestimmelser som reglerar villkoren for
sysselsittning och anordningar for livet ombord.

Dessutom bor enligt punkt 3 atgiarder vidtas — om sé erfordras steg-
vis — fOr att lagstiftning eller kollektivavtal skall innehélla bestimmel-
ser som ar minst likvirdiga med bestimmelserna i de instrument som
dr fortecknade i bilagan till rekommendationen nr 155.

Slutligen ges i punkt 4 rekommendationer till medlemsstaterna att vid
tillimpningen av konventionen nr 147 och rekommendationen nr 155
beakta varje revision av de instrument som finns fortecknade i bila-
gorna.

3.2 Instrument fortecknade i bilaga till rekommendationen

Foljande instrument &r upptagna i bilagan till rekommendationen nr
155.

1936 &ars konvention (nr 53) om kompetens hos befil & handelsfar-
tyg;

1946 &rs konvention (nr 68) om kosthall och utspisning (for fartygs-
besittningar);

1970 ars konvention (nr 133) om besittningsbostader (tillaggsbestim-
melser);

1970 ars konvention (nr 134) om forebyggande av yrkesskador (sjo-
folk);

1971 ars konvention (nr 135) om arbetstagarnas representanter;

1949 ars konvention (nr 91) om semester med bibehallen hyra (revi-
derad), cller 1976 ars konvention (nr 146) om semester for sjofolk;

1946 ars konvention (nr 70) om social trygghet for sjémin;

1970 ars rekommendation (nr 137) om yrkesutbildning av sjéfolk;

IMCO/ILO Document for Guidance, 1975.

Rekommendationsbilagan upptar delvis samma instrument som kon-
ventionsbilagan, dock med den skillnaden att i rekommendationen hin-
visas till hela instrument, medan konventionen i vissa fall enbart hin-
visar till ndgon eller nagra artiklar. Detta giller konventionerna nr 53,
68 och 134. Av dessa har Sverige ratificerat nr 134. De bada Ovriga
konventioncrna har berorts i det foregiende.

1970 drs konvention (nr 133) om besdttningsbostider (tilliggsbestim-
melser) ratificerades av Sverige 1972 men har dnnu inte tritt i kraft.
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Sverige har dven ratificerat 1971 drs konvention (nr 135) om arbets-
tagarnas representanter.

1949 drs konvention (nr 91) om semester med bibehdllen hyra (revi-
derad) har inte ratificerats av Sverige. Ddaremot har riksdagen den 15
februari 1978 godkint 1976 drs konvention (nr 146) om semester fér
sjofolk (prop. 1977/78:51, AU 1977/78: 26, rskr 1977/78: 133) och
regeringen har den 2 mars 1978 beslutat att ratificera den.

1946 drs konvention (nr 70) om social trygghet fér sjomdn har inte
ratificerats av Sverige. Den 1 januari 1978 hade den ratificerats av sju
linder (Algeriet, Frankrike, Nederlinderna, Peru, Polen, Spanicn och
Storbritannien). Den har dock inte triitt i kraft dnnu.

Konventionen nr 70 avser i forsta hand att tilifSrsiikra sjomin, som
bor och vistas i fartygets hemland, samma formaner som lagstiftningen
erbjuder industriarbetare i fraga om sjukvard och kontantunderstod vid
arbetsofGrmaga, arbetsloshet och hog alder. Vissa av forménerna skall
vara tillforsikrade sjomannen dven om dc inte giller for industriarbe-
tare. Vidare ges i konventionen fOreskrifter om att sjominnens anhgo-
riga skall vara tiliférsikrade vissa forméner. Utbver dessa socialforsak-
ringsforméner av allmidn natur avser konventionen att tillforsikra sjo-
minnen sirskilda forméaner, da de till £61jd av skada eller sjukdom kvar-
limnas utomlands. I s3dant fall skall sjomannen vara berittigad till
sjukvird, kost och logi samt hemsindning och full hyra under minst 12
veckors tid.

1970 drs rekommendation (nr 137) om yrkesutbildning av sjéfolk har
understillts riksdagens prévning i prop. 1971:158. I denna konstate-
rade foredragande decpartementschefen att rckommendationen i stort
stimmer Overens med de principer efter vilka sjopersonalutbildningen
bedrivs i Sverige.

IMCO/ILO Documnent for Guidance, 1975, ir en kortfattad handbok
avsedd att tillimpas vid utbildning av sjéfolk. Den har utarbetats ge-
mensamt av den Mellanstatliga radgivande sjofartsorganisationen
(IMCO) och ILO och innehaller rad som, utan att vara bindande for
nigon stat, ir avsedda att vara till praktisk hjélp nir nationclla planer
och fordringar for sikerhetsutbildning upprittas, indras eller utvecklas.

3.3 Remissyttrandena

Enligt ILO-kommittén ar rekommendationen nr 155 till stor del si
utformad att dess tillimpning utgdr ett steg pd vigen mot en tillimp-
ning av konventionen nr 147. I vissa fall 4&r dock de rekommenderade
normerna mer avancerade idn motsvarande konventionsnormer. ILO-
kommittén ansluter sig till rekommendationens syften och vill for deras
forverkligande foresld, dels att mojligheterna att ratificera konventionen
(nr 70) om social trygghet for sjomén tas upp till férnyad provning, dels
att rekommendationen av regeringen Overldmnas till fartygsmiljoutred-
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ningen och andra ber6rda utredningar for beaktande i deras fortsatta
arbete.

Betriffande rekommendationen nr 155 och de i bilagan till denna
omnimnda instrumenten anfdr riksforsdkringsverket att medlemmarna
enligt rekommendationens punkt 2 bor se till att bestimmelserna i den
lagstiftning som foreskrivs i artikel 2 (a) i 1976 éars konvention nr 147
om miniminormer i handelsfartyg &r minst likvirdiga med de konven-
tioner eller artiklar i konventioner som fortecknas i bilagan till nimnda
konvention. Den bestimmelse i konventionen som berdr verkets im-
betsomrade dr nidmnda artikel 2 (a). Den foreskriver bl. a. att varje
medlem som ratificerar konventionen skall ata sig att genom lagstiftning
for fartyg, som ir registrerade inom dess territorium, féreskriva limp-
liga atgérder fOr social trygghet. Av de i bilagan till konventionen for-
tecknade konventionerna har bl.a. 1969 érs konvention (nr 130) om
ldakarvird och kontanta sjukforméner ratificerats av Sverige. Enligt riks-
forsakringsverkets mening uppfyller den svenska socialférsikringslag-
stiftningen de normer som har faststillts i konventionen nr 147 och
hinder synes dirfor inte foreligga att anta rckommendationen i fraga.

Yttrandena over konventionerna nr 53 och 68 har redovisats under
avsnitt 2.3.2.

Befillsbemanningsuiredningen crinrar om att rekommendationen (nr
137) om yrkesutbildning av sjéfolk har ingatt i det material som har
legat till grund for arbetet i den av SO tillsatta Utredningen sjperso-
nalens utbildning (UTSJO). Decss férslag bearbetas f.n. inom utbild-
ningsdepartementet och SO. Befilsbemanningsutredningen har att ta
sirskild stdllning till vilka utbildningskrav som skall stiillas upp for att
nyborjare skall fa tilltrida befattning till sjoss. Darvid iakttas artikel 15
i rekommendationen. I ovrigt torde svensk sjomans- och sjobefilsutbild-
ning uppfylla rekommendationcn, men det bor observeras att teoretisk
utbildning inte dr obligatorisk for manskap i nagon befattning. Docu-
ment for Guidance, 1975, torde fa liggas till grund for utformningen av
kursplanerna i den nya sjobefdlsutbildningen.

Sveriges redareforening papekar betriffande nimnda Document for
Guidance, 1975, att detta inte har remissbehandlats eller godtagits av
Sverige. SO forklarar dock i sitt yttrande att dokumentet i tillampliga
delar beaktas vid Sversynen av ldroplaner.

Sammanfattningsvis menar ILO-kommittén att yttrandena Sver kon-
ventionerna i bilagan till rekommendationen nr 155 tyder pa god, om
dn inte fullstindig, tillimpning av de behandlade instrumenten,

4 Foredraganden

Internationella arbetskonferensen, som ir den internationella arbets-
organisationens (ILO) beslutande forsamling, har — vid sidan av de ar-
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liga allminna sammantridena — mer eller mindre regelbundet sam-
mantritt £6r att behandla fragor rérande sjofolkets arbetsférhallanden.
Arbetskonferensens sextioandra sammantriade var samtidigt den nionde
sjofartskonferensen. Vid konferensen antogs sex instrument av sddan
beskaffenhet att de skall understillas riksdagen, nimligen

1. konvention (nr 146) om semester f6r sjofolk,

. rekommendation (nr 153) om skydd f6r unga sjdmin,

. konvention (nr 145) om kontinuitet i sysselsittningen fér sjofolk,
. rekommendation (nr 154) i samma dmne,

. konvention (nr 147) om miniminormer i handelsfartyg,

6. rekommendation (nr 155) om forbiittring av normer i handelsfar-
tyg.

De fyra forstndmnda instrumenten har redan behandlats av riksdagen
(prop. 1977/78: 51, AU 1977/78: 26, rskr 1977/78: 133). I det foljande
kommer jag dirfor endast att uppchélla mig vid konventionen nr 147
och rekommendationen nr 155.

Bida dessa instrument har fatt en speciell utformning. Det huvud-
sakliga materiella innehdllet utgdrs av ett dtagande resp. en rekommen-
dation att tillimpa vissa tidigare antagna ILO-instrument. Dessa finns
uppriknade i bilagor till konventionen nr 147 och rekommendationen
nr 155.

De bada instrumenten har remissbehandlats av ILO-kommittén, som
har inhimtat yttranden fran berdrda myndigheter och organisationer.
Remissinstanserna har i allmédnhet uttalat sig positivt om instrumenten
och forordat att konventionen nr 147 godkinns.

Konventionen nr 147 kommer genom sin konstruktion att ange mi-
niminormer i ménga olika avseenden, bl. a. i friga om sjukférmaner,
besittningsbostider, kompetens hos befil, anstdliningsavtal, férenings-
frihet och skydd for organisationsritten. Genom sitt breda tillimpnings-
omrade framstir den som ett speciellt viktigt instrument i strivandena
att motverka férekomsten av underméliga fartyg, i synnerhet sidana
som #r registrerade under bekvimlighetsflagg. For ett land som Sve-
rige, som linge i olika internationella sammanhang har arbetat for att
frimja sikerheten till sjoss och forbittra forhallandena for de ombord-
anstillda, framstir det dirfor som angeldget att konventionen nr 147

W B W

far en si bred anslutning som mojligt. En given utgéngspunkt maste
vara att Sverige skall godkinna konventionen. Om ratifikationshinder
forcligger bor dvervigas hur dessa skall undanrdjas.

Eftersom konventionens materieila inneh&il huvudsakligen &terfinns i
bilagekonventionerna finner jag dct naturligt att forst granska hur sven-
ska bestimmelser forhaller sig till dessa. Av de i bilagan uppriknade
instrumenten har Sverige ratificerat 1936 ars konvention (nr 58) om
minimialder for arbete till sjoss (reviderad), 1920 ars konvention (nr 7)
i samma Amne, 1969 irs konvention (nr 130) om ldkarvird och kon-
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tanta sjukférmaner, 1946 ars konvention (nr 73) om likarundersékning
av sjomin, 1970 ars konvention (nr 134) om férebyggande av yrkesska-
dor (sjofolk), 1949 ars konvention (nr 92) om besittningsbostider (revi-
derad), 1948 érs konvention (nr 87) om foreningsfrihet och skydd for
organisationsritten samt 1949 ars konvention (nr 98) om organisations-
ritten och den kollektiva fGrhandlingsritten. Genom lagstiftning och
pé annat sitt har de krav som dessa konventioner stiller uppfyllts.

For att Sverige — med hinsyn till bilagekonventionerna — skall
kunna ansluta sig till konventionen nr 147 krivs i svensk lagstiftning
bestimmelser som #r i huvudsak likvirdiga (“substantially equivalent™)
med reglerna i artikel 5 i 1946 ars konvention (nr 68) om kosthall och
utspisning (for fartygsbesédttningar), artiklarna 3 och 4 i 1936 ars kon-
vention (nr 53) om kompetens hos befil a4 handelsfartyg samt 1926 ars
konventioner (nr 22) om sjémins anstidllningsavtal och (nr 23) om hem-
sandning av sjomén.

Enligt sjofartsverkets uppfattning tidcker de svenska bestimmelserna
reglerna i artikel 5 i konventionen nr 68. I friga om kostens samman-
sittning dr de enligt verket visserligen allmént hillna, men konventio-
nen synes inte fordra att de nationella fOreskrifterna skall specificera
vilka slags produkter som skall inga i kosten. “Likvérdighet i huvudsak”
maste anses foreligga enligt verket. Till samma slutsats har dven befils-
bemanningsutredningen (K 1970: 29) och Sveriges redareforening kom-
mit. For egen del instimmer jag i denna uppfattning,.

Under ILO-kommitténs remissbehandling har olika meningar uttalats
i fragan huruvida Sverige uppfyller kraven enligt artiklarna 3 och 4 i
1936 ars konvention (nr 53) om kompetens hos befil & handelsfartyg.
Salunda anser bade sjofartsverket och befilsbemanningsutredningen
det tveksamt om Sverige uppfyller fordringarna. Sveriges redarefor-
ening anser att det svenska bristmonstringssystemet strider mot konven-
tionens innehall och mening. I TLO-kommitténs yttrande konstateras
att det for anslutning till konventionen nr 147 kridvs att svenska be-
stimmelser dr i huvudsak likvirdiga ("substantially equivalent”) med
de konventioner som anges i bilagan och att dessa bestimmelser upp-
rédtthalls. Konventionens uppbyggnad medger siledes att nationella be-
stimmelser och dessas tillimpning kan avvika frin den internationella
normen utan att betraktas som brott hiremot. Den allminna malsitt-
ningen i &beropad konvention skall dock respekteras. Det svenska brist-
monstringssystemet skulle enligt kommittén formellt kunna anses strida
mot konventionens syfte. Franvaron av behorighet #r ofta att hinfora
till den rent formella sidan och systemet har inte haft nigon menlig
inverkan pa sjosikerheten. En noggrann myndighetskontroll utdvas i
forsta hand av monstringsforrittaren ute pa filtet. Den dvergripande
tillsynen sker hos sjofartsverket. Den bristmOnstrades faktiska formiga
att klara arbetsuppgifterna behdver normalt inte séttas i friga. ILO-
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kommittén anser dadrfor att bristmOnstringen inte utgdr hinder for Sve-
rige att ansluta sig till konvention nr 147,

For egen del ansluter jag mig till den beddmning ILO-kommittén har
gjort.

De svenska bestimmelsernas Overensstimmelse med 1926 ars bada
konventioner har granskats av sjofartsverket. Verket konstaterar betrif-
fandec konventionen nr 22 att vissa ratifikationshinder kvarstir men att
huvudsaklig 6verensstimmelse rider mellan de svenska bestimmelserna
och konventionen. Betriffande konventionen nr 23 Kkonstaterar sjo-
fartsverket likaledes huvudsaklig Overensstimmelse mellan de svenska
och de internationclla bestimmelserna. Med hénsyn hirtill och till vissa
komplettcrande upplysningar som har limnats av utrikesdepartementets
konsuldra cnhet finner jag att hdnvisningen till 1926 ars konventioner
inte utgor hinder for ratifikation av konventionen nr 147.

Sedan det salunda kunnat konstateras att konventionerna i bilagan
inte ligger hinder i viigen for ctt godkinnande aterstdr att Sverviga
innehallet i konventionen nr 147. Denna 4r enligt artikel 5 Gppen for
ratifikation av medlemmar, som ir anslutna till nigon av vissa upprik-
nade konventioner, bl. a. 1960 irs internationella konvention om siker-
heten fér minniskoliv till sjoss och 1966 A&rs internationella lastlinje-
konvention. Sverige har ratificerat bdda dessa konventioner. Vid remiss-
behandlingen har pekats pé att det i svensk lagstiftning inte finns séda-
na regler for klagomal om anstillningsforhallande péa fartyg som avses
i artikel 2 (d) (ii). Sjofartsverket har forklarat sig kunna ta pé sig sddana
undersokningar som konventionen kriaver. For detta indamal behovs
vissa forfattningsindringar. Jag ber att fa dterkomma till denna fraga
1 annat sammanhang.

I samband med artikel 2 (d) (ii) har nigra remissinstanser tagit upp
frigan om 14 och 18 §§ sjémanslagen (1973: 282, éndrad senast 1976:
591) &r forenliga med konventionens krav. 1 14 § sjomanslagen for-
bjuds sjdman pad svenskt fartyg att dra tvist om anstdllningsférhallande
infor utlindsk myndighet. Handlande i strid mot detta forbud kan en-
ligt 18 § 6 samma lag medféra att sjomannen skiljs fran sin befattning
ombord. Béade sjofartsverket och befdlsbemanningsutredningen menar
att det blir nédvidndigt med indringar i sjdmanslagen f6r att konven-
tionens krav skall uppfyllas.

ILO-kommittén redovisar i denna friga en annan instillning dn sjo-
fartsverket och befidlsbemanningsutredningen. Kommittén anger att till-
triide till konventionen medfor en forpliktelse for Sverige att utreda eller
rapportera klagomal som framfors i Sverige. Foljaktligen berdrs inte
uttryckligen mdjligheterna for anstilld pd svenskt fartyg att framfora
klagomal i utlandet. Kommittén tolkar forbudet i sjomanslagen s att
det frimst tar sikte pa lonetvister och andra tvister av ekonomisk art.
Sédana fragor regleras emellertid inte av den pu aktuella konventionen.
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Kommittén anser séledes att Sverige inte behdver ge upp sitt system en-
ligt sjomanslagen. Kommittén menar ocksa att sjdmanslagen ger erfor-
derligt utrymme for att konventionens anda skall tillvaratas och att na-
gon indring av sjémanslagen inte dr pakallad. Sammanfattningsvis an-
ser ILO-kommittén att 14 och 18 §§ sjomanslagen inte utgdr hinder for
ratifikation.

For cgen dcl instimmer jag i ILO-kommitténs uppfattning att be-
stimmelserna i sjomanslagen inte utgdr ratifikationshinder. Mot bak-
grund av det anfdrda foreslar jag att Sverige ansluter sig till konven-
tionen nr 147.

Enligt min mening blir konventionen, nir den trdder i kraft, ett virde-
fullt medel i kampen mot undermaliga fartyg. Det kan ndmnas i detta
sammanhang att sjéfartsmyndigheterna i Nordsjoregionen, bl. a. Sve-
rige, den 2 mars 1978 har undertecknat en Gverenskommelse om ge-
mensamma riktlinjer for och samarbete i dvrigt i friga om kontroll av
fartyg i regionens hamnar. Overenskommelsen bygger pa bestimmel-
serna i konventionen nr 147 och tar sikte pad normerna i vissa av bilagc-
konventionerna. Den tridder i kraft den 1 juli 1978 men kan bli helt
cffektiv forst sedan konventionen nr 147 har ratificerats av alla-Nord-
sjostaterna och har trétt i kraft.

I fraga om rekommendationen nr 155 utmynunar ILO-kommitténs
yttrande i ett frslag att textcn till rekommendationen Gverldmnas till
fartygsmiljdutredningen (K 1973: 04) och andra utredningar for beak-
tande i deras fortsatta arbete. Jag ansluter mig till forslaget att rekom-
mendationstexten dverlimnas till fartygsmiljoutredningen och férordar
dessutom att den Jverlimnas till sjofartsverket for beaktande vid ver-
kets forfattningsarbete.

5 Hemstillan

Med hénvisning till vad jag nu har anfért hemstiller jag att rege-
ringen
dels foreslar riksdagen att godkidnna konventionen (nr 147) om
miniminormer i handelsfartyg,
dels limnar riksdagen tillfille att avge yttrande Gver vad jag har
anfdrt om rekommendationen (nr 155) om forbittring av nor-
mer i handelsfartyg.

6 Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens Sverviganden och beslutar
att genom proposition foreldgga riksdagen vad fSredraganden har an-
fort for den atgird eller det indamdl som foredraganden har hemstillt
om.
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Convention (No. 147) Concerning Minimum
Standards in Merchant Ships

The General Conference of the Inter-
national Labour Organisation,

Having been convened at Geneva by the
Governing Body of the International Labour
Office and having met in its Sixty-second
Session on 13 October 1976, and

Recalling the provisions of the Sea-
farer’s Engagement (Foreign Vessels) Re-
commendation, 1958, and of the Social
Conditions and Safety (Seafarers) Recom-
mendation, 1958, and

Having decided upon the adoption of
certain proposals with regard to substandard
vessels, particularly those registered under
flags of convenience, which is the fifth item
on the agenda of the session, and

Having determined that these proposals
shall take the form of an international
Convention,

adopts this twenty-ninth day of October
of the year one thousand nine hundred and
seventy-six the following Convention, which
may be cited as the Merchant Shipping
(Minimum Standards) Convention, 1976:

Article 1

1. Except as otherwise provided in this
Article, this Convcntion applies to every
sea-going ship, whether publicly or privately
owned, which is engaged in the transport of
cargo or passengers for the purpose of
trade or is employed for any other com-
mercial purpose.

2. National laws or regulations shall
determine when ships are to be regarded
as sea-going ships for the purpose of this
Convention.

3. This Convention applies to sea-going
tugs.

4. This Convention does not apply to—

(a) ships primarily propelled by sail,
whether or not they are fitted with aux-
iliary engines;
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Bilaga 1

(Oversittning)

Konvention (nr 147) om miniminormer i
handelsfartyg

Internationella arbetsorganisationens all-
méanna konferens,

som av styrelsen for internationella ar-
betsbyrdn sammankallats till Genéve och
ddr samlats den 13 oktober 1976 till sitt
sextioandra sammantride,

som hinvisar till bestimmelserna i 1958
irs rekommendation om anstdllning pa ut-
lindska fartyg och 1958 ars rekommenda-
tion om sociala villkor och sikerhet for sjo-
folk,

som beslutat anta vissa forslag avseende
undermaliga fartyg, i synnerhet sddana som
ir registrerade under bekvimlighetsflagg, en
fraga som utgdr den femte punkten pa sam-
mantréddets dagordning,

och som beslutat att dessa forslag skall
ta formen av en internationell konvention,

antar denna den tjugonionde dagen i ok-
tober manad ar nittonhundrasjuttiosex fol-
jande konvention, som kan benimnas 1976
ars konvention om handelsfartyg (minimi-
normer):

Artikel 1

1. Om inte annorlunda foreskrivs i denna
artikel, 4r denna konvention tillimplig pa
varje sjogdende fartyg, vare sig det ir of-
fentligt eller privat dgt, som for kommer-
siella syften anvénds till transport av last
eller passagerare eller nyttjas fér nagot an-
nat kommersiellt &ndamal.

2. Den nationella lagstiftningen skall be-
stimma nir fartyg skall betraktas som sj6-
gaende fartyg i denna konventions mening.

3. Denna konvention ir tillimplig pa sjo-
giende bogserfartyg.

4. Denna konvention ir inte tillimplig
pa:
(a) fartyg som huvudsakligen framdrivs
med segel, oavsett om de Ar utrustade med
hjilpmaskineri eller inte;
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(b) ships engaged in fishing or in whaling
or in similar pursuits;

(c) small vessels and vessels such as oil
rigs and drilling platforms when not engag-
ed in navigation, the decision as to which
vessels are covered by this subparagraph to
be taken by the competent authority in each
country in consultation with the most re-
presentative organisations of shipowners
and seafarers.

5. Nothing in this Convention shall be
deemed to extend the scope of the Con-
ventions referred to in the Appendix to this
Convention or of the provisions contained
therein.

Article 2

Each Member which ratifies this Con-
vention undertakes—

(a) to have laws or regulations laying
down, for ships registered in its territory—

(i) safety standards, including standards
of competency, hours of work and man-
ning, so as to ensure the safety of life
on board ship;

(ii) appropriate social security mea-
sures; and

(iii) shipboard conditions of employ-
ment and shipboard living arrangements,
in so far as these, in the opinion of the
Member, are not covered by collective
agreements or laid down by competent
courts in a manner equally binding on
the shipowners and seafarers concerned;

and to satisfy itself that the provisions of
such laws and regulations are substantially
equivalent to the Conventions or Articles
of Conventions referred to in the Appendix
to this Convention, in so far as the Mem-
ber is not otherwise bound to give effect to
the Conventions in question;

(b) to exercise effective jurisdiction or
control over ships which are registered in
its territory in respect of—

(i) safety standards, including standards
of competency, hours of work and man-
ning, prescribed by national laws or re-
gulations;

(ii) social security measures prescribed
by national laws or regulations;

(iii) shipboard conditions of employ-
ment and shipboard living arrangements

25

(b) fartyg som nyttjas till fiske eller till
valfangst eller till liknande verksambhet;

(c) smi fartyg och fartyg sidana som ol-
jeriggar och borrmplattformar nir dessa inte
nyttjas till sjofart; beslut om vilka fartyg
som skall avses i detta delmoment skall fat-
tas av behorig myndighet i varje land i sam-
rdd med de mest representativa redare- och
sjofolksorganisationerna.

5. Intet i denna konvention skall anscs vid-
ga tillimpningsomradet for de konventioner
som fortecknas i bilagan till denna konven-
tion eller for bestimmelserna i dessa.

Artikel 2

Varje medlem som ratificerar denna kon-
vention Atar sig:

(a) att genom lagstiftning for fartyg, som
ir registrerade inom dess territorium, fore-
skriva:

(i) sdkerhetsnormer, diri inbegripet
normer for behorighet, arbetstid och be-
manning, i syfte att trygga sakerheten for
minniskoliv ombord;

(ii) lampliga Atgirder for social trygg-
het;

(iii) villkor for sysselsittning och an-
ordningar for livet ombord, i den man de
inte enligt medlemmens &sikter regleras
genom kollektivavtal eller ar bestimda av
behorig domstol pé ett for berérda reda-
re och ombordanstillda lika bindande
sdtt;
samt att tillse att bestimmelserna i cn sé-

dan lagstiftning #r i huvudsak likvirdiga
med de konventioner eller artiklar i konven-
tioner som anges i bilagan till denna kon-
vention, i den man medlemmen inte pa an-
nat satt dr forpliktad att tillimpa ifragava-
rande konventioner;

(b) att utdva effektiv jurisdiktion eller
kontroll &ver fartyg som ir registrerade in-
om dess territorium, med avseende pé:

(i) sakerhetsnormer, dari inbegripet
normer for behdrighet, arbetstid och be-
manning, som foreskrivs genom nationell
lagstiftning;

(ii) atgdrder for social trygghet som
foreskrivs genom nationell lagstiftning;

(iii) villkor for sysselsdttning och an-
ordningar for livet ombord vilka #r fore-
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prescribed by national laws or regula-

tions, or laid down by competent courts

in a manner equally binding on the ship-
owners and seafarcrs concerned;

(c) to satisfy itself that measures for the
effective control of other shipboard condi-
tions of employment and living arrange-
ments, where it has no effective jurisdic-
tion, are agrced between shipowners or
their organisations and seafarers’ organisa-
tions constituted in accordance with the
substantive provisions of the Freedom of
Association and Protection of the Right to
Organise Convention, 1948, and the Right
to Organise and Collective Bargaining Con-
vention, 1949;

(d) to ensure that—

(i) adequate procedures—subject to
over-all supervision by the competent
authority, after tripartite consultation
amongst that authority and the represen-
tative organisations of shipowners and
seafarers where appropriate—exist for
the engagement of seafarers on ships re-
gistered in its territory and for the in-
vestigation of complaints arising in that
connection;

(ii) adequate procedures—subject to
over-all supervision by the competent
authority, after tripartite consultation
amongst that authority and the represen-
tative organisations of shipowners and
seafarers where appropriatc—exist for
the investigation of any complaint made
in connection with and, if possible, at the
time of the engagement in its territory of
seafarers of its own nationality on ships
registered in a foreign country, and that
such complaint as well as any complaint
made in connection with and, if possible,
at the time of the engagement in its ter-
ritory of foreign seafarers on ships re-
gistered in a foreign country, is promptly
reported by its competent authority to the
competent authority of the country in
which the ship is registered, with a copy
to the Director-General of the Interna-
tional Labour Office;

(e) to ensure that seafarers employed on
ships registered in its territory are properly
qualified or trained for the duties for
which they are engaged, due regard being
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skrivna genom nationell lagstiftning eller

bestimda genom behdriga domstolar pa

ett for berorda redare och ombordanstill-
da lika bindande sitt;

(c) att, om medlemmen inte utévar effek-
tiv jurisdiktion, Gvertyga sig om att Gver-
enskommelser om atgarder for effektiv kon-
troll &ver andra villkor for sysselsittning och
anordningar for livet ombord trdffas mellan
redarna eller deras organisationer och om-
bordanstilldas organisationer, bildadc i en-
lighet med de grundliggande bestdmmelser-
na i 1948 ars konvention om foreningsfrihet
och skydd f6r organisationsritten samt 1949
ars konvention om organisationsritten och
den kollektiva forhandlingsritten;

(d) att tillse att

(i) det existerar ldmpliga forfaranden

— underkastade en allmin &vervakning

av behorig myndighet, di s& &r limpligt

efter trepartsdverliggningar mellan denna
myndighet och representativa redare- och
sjofolksorganisationer — betriiffande re-
krytering av sjomdn pd fartyg som ar re-
gistrerade inom dess territorium och be-
traffande provning av klagomal som upp-
star i detta sammanhang;

(ii) det existerar limpliga forfaranden

— underkastade en allmdn overvakning
av behorig myndighet, di s& dr ldmpligt
efter trepartsoverliggningar mellan denna
myndighet och representativa redare- och
sjofolksorganisationer — for provning av
varje klagomal som framfors i samband
med och om mojligt vid tidpunkten for
anstillandct inom dess territorium av sj6-
min av dess egen nationalitet pad fartyg
registrerade i ett frimmande land och att
sddana klagomail liksom varje klagomil
som framfors i samband med och om
mojligt vid tidpunkten for anstillandet
inom dess territorium av utlindska sjo-
min pi fartyg registrerade i ett frimman-
de land, omgiende rapporteras av dess
behoriga myndighet till behorig myndig-
het i det land dar fartyget &r registrerat,
med kopia till internationclla arbetsbyrans
generaldircktor;

(e) att tillse att sjdmin anstillda pa far-
tyg registrerade inom dess territorium ar pa
limpligt sitt kvalificerade eller utbildade for
de uppgifter for vilka de anstills med be-
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had to the Vocational Training (Seafarers)
Recommendation, 1970;

(f) to verify by inspection or other ap-
propriate means that ships registered in its
territory comply with applicable internatio-
nal labour Conventions in force which it
has ratified, with the laws and regulations
required by subparagraph (a) of this Article
and, as may be appropriate under national
law, with applicable collective agreements;

{(g) to hold an official inquiry into any
scrious marine casualty involving ships re-
gistered in its territory, particularly those
involving injury and/or loss of life, the final
report of such inquiry normally to be made
public.

Article 3

Any Member which has ratified this Con-
vention shall, in so far as practicable, advise
its nationals on the possible problems of
signing on a ship registered in a State which
has not ratified the Convention, until it is
satisfied that standards equivalent to those
fixed by this Convention are being applied.
Measures taken by the ratifying State to
this effect shall not be in contradiction with
the principle of frce movement of workers
stipulated by the treaties to which the two
States concerned may be parties.

Article 4

1. If a Member which has ratified this
Convention and in whose port a ship calls
in the normal course of its business or for
operational reasons receives a complaint or
obtains evidence that thc ship does not
conform to the standards of this Convention,
after it has come into force, it may prepare
a report addressed to the government of the
country in which the ship is registered, with
a copy to the Director-General of the In-
ternational Labour Office, and may take
measures necessary to rectify any con-
ditions on board which are clearly hazar-
dous to safcty or health.

2. In taking such measures, the Member
shall forthwith notify the nearest maritime,
consular or diplomatic representative of the
flag State and shall, if possible, have such
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aktande av 1970 irs rekommendation om
yrkesutbildning £or sj6folk;

(f) att genom inspektion eller pad annat
limpligt sitt kontrollera att fartyg registre-
rade inom dess territorium uppfyller till-
limpliga ILO-konventioner som &r i kraft
och som medlemmen har ratificerat, den
lagstiftning som krdvs enligt mom. (a) i
denna artikel samt, da s& dr lampligt med
hinsyn till nationell lagstiftning, tilimpliga
kollektivavtal;

(g) att anordna sjoforklaring betrdffande
varje allvarlig sjoolycka som berdr fartyg
registrerade inom dess territorium, sdrskilt
sddana som har medfort personskada och/
eller forlust av manniskoliv; slutrapport over
sadan sjoforklaring skall normalt offentlig-
goras.

Artikel 3

Varje medlem som har ratificerat denna
konvention skall i mén av mdjlighet infor-
mera sina medborgare om de problem som
kan uppstd vid anstillning pa fartyg som &ar
registrerade i en stat som inte har ratificerat
konventionen, till dess den Overtygat sig om
att normer tillimpas som #r likviardiga med
dem som faststdlls genom denna konven-
tion. Atgdrder som vidtas av den ratifice-
rande staten i detta syfte far ej strida mot
principen om fri rorlighet for arbetstagare
som stipuleras genom avtal till vilka de bada
berdrda staterna eventuellt dr anslutna.

Artikel 4

1. Om en medlem, som har ratificerat
denna konvention och vars hamn anldps av
ett fartyg under dess normala verksamhet
eller av anledning som betingas av dess drift,
mottar klagomal eller far bevis for att detta
fartyg ej uppfyller normerna i denna kon-
vention, sedan denna har tratt i kraft, kan
medlemmen utarbeta en rapport stilld till
regeringen i det land dir fartyget 4r registre-
rat, med kopia till internationella arbetsby-
rans generaldirektor, och vidta atgédrder for
att ritta till varje forhillande ombord som
uppenbart innebédr risk for sikerhet eller
hilsa.

2. Nir sddana étgirder vidtas skall med-
lemmen omgiende underritta nirmaste sjo-
farts-, konsulira eller diplomatiska repre-
sentant for flaggstaten och skall om méj-
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representative present. It shall not un-
reasonably detain or delay the ship.

3. For the purpose of this Article, “com-
plaint” ‘means information submitted by a
member of the crew, a professional body,
an association, a trade union or, generally,
any person with an interest in the safety of
the ship, including an interest in safety or
health hazards to its crew.

Article 5

1. This Convention is open to the
ratification of Members which—

(a) are parties to the International Con-
vention for the Safety of Life at Sea, 1960,
or the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974, or any Con-
vention subsequently revising these Con-
ventions; and

(b) are parties to the International Con-
vention on Load Lines, 1966, or any Con-
vention subsequently revising that Conven-
tion; and

(c} are parties to, or have implemented
the provisions of, the Regulations for Pre-
venting Collisions at Sea of 1960, or the
Convention on the International Regulations
for Preventing Collisions at Sea, 1972, or
any Convention subsequently revising these
international instruments.

2. This Convention is further open to the
ratification of any Member which, on
ratification, undertakes to fulfil the require-
ments to which ratification is made subject
by paragraph 1 of this Article and which
are not yet satisfied.

3. The formal ratifications of this Con-
vention shall be communicated to the Direc-
tor-General of the International Labour
Office for registration.

Article 6

1. This Convention shall be binding only
upon those Members of the International
Labour Organisation whose ratifications
have been registered with the Director-
General.

2. It shall come into force twelve months
after the date on which there have been
registered ratifications by at least ten Mem-
bers with a total share in world shipping
gross tonnage of 25 per cent.
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ligt lata sddan representant nirvara. Den
skall ej utan skidl kvarhalla eller fordrdja
fartyget.

3. I denna artikel avses med “klagomal”
information som har givits av medlem av
besdttningen, av ett yrkesmassigt kompetent
organ, forening, facklig organisation ecller
allmint varje person som har ett intresse av
fartygets sikerhet, dven med hinsyn till ris-
ker for besittningens sikerhet eller hilsa.

Artikel 5

1. Denna konvention ir 6ppen for ratifi-
kation av medlemmar som:

(a) dr anslutna till 1960 ars internationel-
la konvention om sikerheten for ménnisko-
liv till sjoss eller 1974 ars internationella
konvention om sikerheten for manniskoliv
till sjoss, eller konvention som senare kan
komma att revidera dessa konventioner;

(b) 4r anslutna till 1966 Aars internatio-
nella lastlinjekonvention eller konvention
som senare kan komma att revidera denna
konvention;

(c) dr anslutna till eller tillimpar fore-
skrifterna i 1960 ars sjovigsregler eller 1972
ars konvention om internationella sjovigs-
regler eller konvention som senare kan kom-
ma att revidera dessa internationella instru-
ment.

2. Denna konvention ir vidare Gppen for
ratifikation av medlem som vid ratifikation
Atar sig att uppfylla de krav som enligt
mom. 1 i denna artikel dr villkor for ratifi-
kation och som &dnnu €j har uppfylits.

3. De officiella ratifikationerna av denna
konvention skall sindas till internationella
arbetsbyréns generaldirektor for registrering.

Artikel 6

1. Denna konvention ar bindande endast
for de medlemmar av internationella arbets-
organisationen vilkas ratifikationer har regi-
strerats av generaldirektoren.

2. Den trider i kraft tolv minader efter
det att ratifikationer av minst tio medlem-
mar med en sammanlagd andel av varlds-
handelsflottans bruttodriktighet av 25 pro-
cent har registrerats.
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3. Thereafter, this Convention shall come
into force for any Member twelve months
after the date on which its ratification has
been registered.

Article 7

1. A Member which has ratified this Con-
vention may denounce it after the expiration
of ten years from the date on which the
Convention first comes into force, by an
act communicated to the Director-General
of the International Labour Office for
registration. Such denunciation shall not
take effect until one year after the date on
which it is registered.

2. Each Member which has ratified this
Convention and which does not, within the
vear following the expiration of the period
of ten years mentioned in the preceding
paragraph, exercise the right of denuncia-
tion provided for in this Article, will be
bound for another period of ten years and,
thereafter, may denounce this Convention
at the expiration of each period of ten years
under the terms provided for in this Article.

Article 8

1. The Director-General of the Inter-
national Labour Office shall notify all Mem-
bers of the International Labour Orga-
nisation of the registration of all ratifica-
tions and denunciations communicated to
him by the Members of the Organisation.

2. When the conditions provided for in
Article 6, paragraph 2, above have bcen
fulfilled, the Director-General shall draw
the attention of the Membcrs of the Or-
ganisation to the datc upon which the Con-
vention will come into force.

Article 9

The Director-General of the International
Labour Office shall communicate to the
Secretary-General of the United Nations for
registration in accordance with Article 102
of the Charter of the United Nations full
particulars of all ratifications and acts of
denunciation registered by him in accord-
ance with the provisions of the preceding
Articles.

Article 10
At such times as it may consider neces-
sary the Governing Body of the Interna-
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3. Direfter trader denna konvention i
kraft for varje medlem tolv manader efter
den dag da dess ratifikation har registrerats.

Artikel 7

1. Medlem som ratificerar denna konven-
tion kan, sedan tio ar har forflutit frin den
tidpunkt da konventionen forst tridde i
kraft, siga upp den genom en skrivelse som
sdnds till internationella arbetsbyrins gene-
raldircktor for registrering. Uppsdgningen
trdder inte i kraft férrédn ett ar efter det den
har registrerats.

2. Varje medlem, som ratificerar denna
konvention och inte inom ett ar efter ut-
gangen av den tioarsperiod som har nimnts
i foregdende moment gor bruk av den upp-
sdgningsriatt som medges i denna artikel,
skall vara bunden fOr ny period av tio ar
och kan direfter, pa de i denna artikel fore-
skrivna villkoren, sidga upp konventionen vid
utgingen av varje tiodrsperiod.

Artikel 8

1. Internationella arbetsbyrans generaldi-
rektor skall underritta samtliga medlemmar
av internationella arbetsorganisationen om
registreringen av alla ratifikationer och upp-
sdgningar som han har tagit emot frin or-
ganisationens medlemmar.

2. Nir de i artikel 6, mom. 2 ovan angiv-
na villkoren har uppfyllts, skall generaldi-
rektdren fista medlemmarnas uppmérksam-
het pi den dag di konventionen kommer att
trida i kraft.

Artikel 9

Internationella arbetsbyrins generaldirek-
tor skall, for registrering enligt artikel 102
av Forenta nationernas stadga, limna For-
enta nationernas generalsekreterare fullstin-
diga upplysningar om varje ratifikation och
uppsidgning som har registrerats av honom
enligt bestimmelserna i foregdende artiklar.

Artikel 10
Nar helst internationella arbetsbyrans sty-
relse finner att det behGvs, skall den lamna
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tional Labour Office shall present to the
General Conference a report on the working
of this Convention and shall examine the
desirability of placing on the agenda of the
Conference the question of its revision in
whole or in part.

Article 11

1. Should the Conference adopt a new
Convention revising this Convention in
whole or in part, then, unless the new Con-
vention otherwise provides—

(a) the ratification by a Member of the
new revising Convention shall ipso jure
involve the immediate denunciation of this
Convention, notwithstanding the provisions
of Article 7 above, if and when the new
revising Convention shall have come into
force;

(b) as from the date when the new
revising Convention comes into force this
Convention shall cease to be open to ra-
tification by the Members.

2. This Convention shall in any case
remain in force in its actual form and con-
tent for those Members which have ratified
it but have not ratified the revising Con-
vention.

Article 12

The English and French versions of the
text of this Convention are equally authori-
tative.

Appendix

Minimum Age Convention, 1973 (No. 138), or
Minimum Age (Sea) Convention (Revised),
1936 (No. 58), or
Minimum Age (Sea) Convention, 1920 (No.
;s

Shipowners’ Liability (Sick and Injured Sea-
men) Convention, 1936 (No. 55), or
Sickness Insurance (Sea) Convention, 1936
(No. 56), or
Mecdical Care and Sickness Benefits Conven-
tion, 1969 (No. 130);

Medical Examination (Seafarers) Convention,
1946 (No. 73);

Prevention of Accidents (Seafarers) Convention,
1970 (No. 134) (Articles 4 and 7);
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internationella arbetsorganisationens allmén-
na konferens en redogorelse f6r denna kon-
ventions tillimpning och &verviga om det
finns skil att pad konferensens dagordning

fora upp fragan om att revidera konventio-

nen, helt eller delvis.

Artikel 11

1. Om konferensen antar en ny konven-
tion, varigenom denna konvention helt eller
delvis revideras, och den nya konventionen
inte foreskriver annat,

(a) skall, under forutsittning att den nya
konventionen har tritt i kraft, en medlems
ratifikation av den nya konventionen i sig
innefatta omedelbar uppsigning av denna
konvention, utan hinder av bestimmelserna
i artikel 7;

(b) skall, fran den dag da den nya kon-
ventionen trider i kraft, denna konvention
inte langre kunna ratificeras av medlem-
marna.

2. Denna konvention skall likvdl forbli
gillande till form och innehall £6r de med-
lemmar som har ratificerat den men inte
har ratificerat den nya konvention var-
igenom denna konvention revideras.

Artikel 12
De engelska och franska texterna till den-
na Konvention ir lika giltiga.

Bilaga

1973 irs konvention (nr 138) om minimidlder,
eller 1936 ars konvention (nr 58) om minimi-
alder for arbete till sjoss (reviderad), eller 1920
ars konvention (nr 7) om minimidlder for ar-
bete till sjoss;

1936 4rs konvention (nr 55) om redarens for-
pliktelser i fall sjoman drabbas av sjukdom,
olycksfall eller ddden, eller 1936 &rs konven-
tion (nr 56) om sjukfOrsikring for sjOmin,
eller 1969 ars konvention (nr 130) om likar-
vard och kontanta sjukfSrminer;

1946 &rs konvention (nr 73) om ldkarundersdk-
ning av sjomin;

1970 &rs konvention (nr 134) om fdrebyggande
av yrkesskador (sjofolk) (artiklarna 4 och 7);
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Accommodation of Crews Convention (Re-
vised)), 1949 (No. 92);

Food and Catering (Ships’ Crews) Convention,
1946 (No. 68) (Article 5);

Officers’ Competency Certificates Convention,
1936 (No. 53) (Articles 3 and 4)1;

Seamen’s Articles of Agreement Convention,
1926 (No. 22);

Repatriation of Seamen Convention, 1926 (No.
23);

Freedom of Association and Protection of the
Right to Organise Convention, 1948 (No. 87);

Right to Organise and Collective Bargaining
Convention, 1949 (No. 98).

1 In cases where the established licensing system
or certification structure of a State would be
prejudiced by problems arising from strict ad-
herence to the relevant standards of the Of-
ficers’ Competency Certificates Convention,
1936, the principle of substantial equivalence
shall be applied so that there will be no con-
flict with that State’s established arrangements
for certification.
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1949 &rs konvention (nr 92) om besittningsbo-
stader (reviderad);

1946 ars konvention (nr 68) om kosthdll och
utspisning (f6r fartygsbesittningar) (artikel 5);
1936 ars konvention (nr 53) om kompetens hos
befil & handelsfartyg (artiklarna 3 och 4)1;
1926 ars konvention (nr 22) om sjomins an-
stdllningsavtal;

1926 &rs konvention (nr 23) om hemsindning
av $jomin;

1948 ars konvention (nr 87) om féreningsfrihet
och skydd for organisationsritten;

1949 ars konvention (nr 98) om organisations-
ritten och den Kollektiva forhandlingsriitten.

11 fall da& ett strikt iakttagande av relevanta
normer i 1936 ars konvention om kompetens
hos befil & handelsfartyg skulle féranleda pro-
blem som v&llar f6rfing f6r de system och forfa-
randen, som har faststilits av en stat for ut-
firdande av behdrighetshandlingar, skall prin-
cipen om likvirdighet i huvudsak tillimpas si,
att ingen konflikt uppkommer med de forfa-
randen som giller for utfirdande av behorig-
hetshandlingar i den staten.



Prop. 1977/78: 152

Recommendation (No. 155) Concerning the
Improvement of Standards in Merchant
Ships

The General Conference of the Interna-
tional Labour Organisation,

Having been convened at Geneva by the
Governing Body of the International
Labour Office and having met in its Sixty-
second Session on 13 October 1976, and

Having decided upon the adoption of
certain proposals with regard to substandard
vessels, particularly those registered under
flags of convenience, which is the fifth item
on the agenda of the session, and

Having determined that these proposals
shall take the form of a Recommendation
supplementing the Merchant Shipping
(Minimum Standards) Convention, 1976,

adopts this twenty-ninth day of October
of the year one thousand nine hundred and
seventy-six the following Recommenda-
tion, which may be cited as the Merchant
Shipping (Improvement of Standards) Re-
commendation, 1976: ‘

1. (1) Except as othcrwise provided i
this Paragraph, this Recommendation ap-
plies to every sea-going ship, whether pub-
licly or privately owned, which is engaged
in the transport of cargo or passengers for
the purpose of trade or is employed for
any othcr commercial purpose.

(2) National laws or regulations should
determine when ships are to be regarded
as sea-going ships for the purpose of this
Recommendation.

(3) This Recommendation applies to sea-
going tugs.

(4) This Recommendation does not ap-
ply to—

(a) ships primarily propelled by sail,
whether or not they are fitted with aux-
iliary engines;

(b) ships engaged in fishing or in whaling
or in similar pursuits;
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Bilaga 2

(Oversiittning)

Rekommendation (nr 155) om forbattring
av normer i handelsfartyg

Internationella arbetsorganisationens all-
manna konferens,

som av styrelsen for internationella arbets-
byran sammankallats till Genéve och dar
samlats den 13 oktober 1976 till sitt sextio-
andra sammantride,

som beslutat anta vissa forslag avseende
undermaliga fartyg, i synnerhet sidana som
ir registrerade under bekvamlighetsflagg, en
fraga som utgdr den femte punkten pa sam-
mantridets dagordning,

och som beslutat att dessa forslag skall
ta formen av en rekommendation som kom-
pletterar 1976 ars konvention om minimi-
normer i handelsfartyg,

antar denna den tjugonionde dagen i ok-
tober manad ar nittonhundrasjuttiosex fol-
jande rekommendation, som kan bendmnas
1976 ars rckommendation om forbattring av
normer i handelsfartyg:

1. (1) Om inte annorlunda foreskrivs i
denna punkt, dr denna rekommendation till-
lamplig pa varje sjogdende fartyg, vare sig
det dr offentligt eller privat agt, som for
kommersiella syften anvinds till transport av
last eller passagerarc eller nyttjas for nigot
annat kommersiellt indamal.

(2) Den nationelia lagstiftningen bor be-
stimma nar fartyg skall betraktas som sjo-
géende fartyg i denna rekommendations me-
ning,.

(3) Denna rekommendation 4r tillimplig
pa sjégaende bogserfartyg.

(4) Denna rekommendation ir inte till-
limplig pa:

(a) fartyg som huvudsakligen framdrivs
med segel, oavsett om de dr utrustade med
hjdlpmaskineri eller inte;

(b) fartyg som nyttjas till fiske eller till
valfangst eller till liknande verksamhet;
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(c) small vessels and vessels such as oil-
rigs and drilling platforms when not en-
gaged in navigation, the decision as to
which vessels are covered by this clause to
be taken by the competent authority in
cach country in consultation with the most
representative organisations of shipowners
and seafarers.

(5) Nothing in this Recommendation
should be deemed to extend the scope of
the instruments referred to in the Appendix
to the Merchant Shipping (Minimum Stand-
ards) Convention, 1976, or in the Appendix
to this Recommendation.

2. Members should—

(a) ensure that the provisions of the laws
and regulations provided for in Article 2,
subparagraph (a), of the Merchant Shipping
(Minimum Standards) Convention, 1976,
and

(b) satisfy themselves that such provi-
sions of collective agreements as deal with
shipboard conditions of employment and
shipbeard living arrangements,

are at least equivalent to the Conventions
or Articles of Conventions referred to in
the Appendix to the Merchant Shipping
(Minimum Standards) Convention, 1976.

3. In addition, steps should be taken, by
stages if necessary, with a view to such
laws or regulations, or as appropriate col-
lective agreements, containing provisions at
least equivalent to the provisions of the
instruments referred to in the Appendix to
this Recommendation.

4. (1) Pending steps for such revision of
the Merchant Shipping (Minimum Stand-
ards) Convention, 1976, as may become
necessary in the light of changes in the
circumstances and nceds of merchant ship-
ping, cognisance should be taken in the ap-
plication of that Convention, after consulta-
tion with thc most representative organisa-
tions of shipowners and seafarers, of any
revision of individual Conventions referred
to in the Appendix thereto that has come
into force.

(2) Cognisance should be taken in the
application of this Recommendation, after
consultation with the most representative
organisations of shipowncrs and secafarers,
of any revision of individual Conventions
referred to in thc Appendix thereto that
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(c) smi fartyg och fartyg sadana som ol-
jeriggar och borrplattformar nédr dessa inte
nyttjas till sjofart; beslut om vilka fartyg
som skall avses i detta delmoment skall fat-
tas av behorig myndighet i varje land i sam-
rad med de mest representativa redare- och
sjofolksorganisationerna.

(5) Intet i denna rekommendation skall
anses vidga tillimpningsomréadet for de in-
strument som fortecknas i bilagan till 1976
ars konvention om miniminormer i handels-
fartyg eller i bilagan till denna rekommen-
dation.

2. Medlemmarna bor:

(a) tillse att bestimmelserna i den lag-
stiftning som foreskrivs i artikel 2 (a) i 1976
ars konvention om miniminormer i handels-
fartyg

(b) kontrollera att sddana bestimmelser i
kollektivavtal som reglerar villkoren f&r sys-
selsdttning och anordningar for livet om-
bord

ar minst likvirdiga med de konventioner
eller artiklar i konventioner som fdrtecknas
i bilagan till 1976 ars konvention om mini-
minormer i handelsfartyg.

3. Dessutom bor atgarder vidtas, om sa
erfordras stegvis, for att sidan lagstiftning
eller da si &r limpligt kollektivavatal skall
innehélla bestimmelser som ir minst lik-
vardiga med bestimmelserna i de instrument
som fortecknas i bilagan till denna rekom-
mendation.

4. (1) T avvaktan pa att atgiirder vidtas
for en sidan revision av 1976 ars konven-
tion om miniminormer i handelsfartyg, som
kan bli erforderlig med hénsyn till férind-
ringar i handelsflottans forhillanden och
behov, bor, efter samrad med de mest re-
presentativa redare- och sjofolksorganisatio-
nerna, vid tillimpningen av denna konven-
tion beaktas varje revision av de konven-
tioner, som fortecknas i bilagan till sagda
konvention och som har tritt i kraft.

(2) Vid tillimpningen av denna rekom-
mendation bor, efter samrdd med de mest
representativa redare- och sjéfolksorganisa-
tionerna, beaktas varje revision av de kon-
ventioner, som fortccknas i1 bilagan hirtill,
som har tritt i kraft, och varje revision av
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has come into force and of any revision
of other instruments therein referred to that
has been adopted.

Appendix

Officers’ Competency Certificates Convention,
1936 (No. 53);

Food and Catering (Ships’ Crews) Convention,
1946, (No. 68);

Accommodation of Crews (Supplementary Pro-
visions) Convention, 1970 (No. 133);

Prevention of Accidents (Seafarers) Convention,
1970 (No. 134);

Workers’ Representatives Convention, 1971
(No. 135);

Paid Vacations (Seafarers) Convention (Re-
vised), 1949 (No. 91); or Seafarers’ Annual
Leave Convention, 1976 (No. 146);

Social Security (Seafarers) Convention, 1946
(No. 70);

Vocational Training (Seafarers) Recommenda-
tion, 1970 (No. 137);

IMCO/ILO Document for Guidance, 1975.
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andra i denna bilaga fortecknade instru-
ment som har antagits.

Bilaga

1936 &rs konvention (nr 53) om kompetens hos
befil & handelsfartyg;

1946 ars konvention (nr 68) om kosthall och ut-
spisning (for fartygsbesittningar);

1970 ars konvention (nr 133) om besittnings-
bostider (tilldggsbestimmelser);

1970 ars konvention (nr 134) om férebyggande
av yrkesskador (sjofolk);

1971 &rs konvention (nr 135) om arbetstagarnas
representanter;

1949 &rs konvention (nr 91) om semester med
bibehallen hyra (reviderad); eller 1976 &rs kon-
vention (nr 146) om semester fér sjofolk;

1946 ars konvention (nr 70) om social trygghet
for sjéméin;

1970 &rs rekommendation (nr 137) om yrkes-
utbildning for sjofolk;

IMCO/ILO Document for Guidance, 1975.



Prop. 1977/78: 152 15

Bilaga 3

Texterna i de konventioner som ir upptagna i bilagan till konventionen
(nr 147) om miniminormer i handelsfartyg finns som bilagor till foljande

propositioner

1973 ars konvention (nr 138) om minimiilder

1936 ars konvention (nr 58) om minimialder for
arbete till sjOss (reviderad)

1920 ars konvention (nr 7) om minimialder for
arbete till sjoss

1936 ars konvention (nr 55) om redarens forplik-
telser i fall sjoman drabbas av sjukdom, olycksfall
eller doden

1936 ars konvention (nr 56) om sjukfdrsikring for
sjomin

1969 ars konvention (nr 130) om ldkarvard och
kontanta sjukforméner

1946 ars konvention (nr 73) om ldkarundersdk-
ning av sjoméin

1970 ars konvention (nr 134) om forebyggande av
yrkesskador (sjofolk)

1949 ars konvention (nr 92) om besattningsbosti-
der (reviderad)

1946 ars konvention (nr 68) om kosthill och ut-
spisning (for fartygsbesittningar)

1936 ars konvention (nr 53) om kompetens hos
befil & handelsfartyg

1926 ars konvention (nr 22) om sjomins anstill-
ningsavtal

1926 ars konvention (nr 23) om hemsindning av
sjémin

1948 éars konvention (nr 87) om foreningsfrihet
och skydd for organisationsritten

1949 ars konvention (nr 98) om organisationsrit-
ten och den kollektiva forhandlingsritten

prop. 1974: 6
bilaga 3

prop. 1938: 223
bilaga C

prop. 1921: 361

prop. 1938: 239
bilaga 3

prop. 1938: 239
bilaga 4

prop. 1970: 21
bilaga 3

prop. 1947: 321
bilaga H och
prop. 1961: 163
bilaga B

prop. 1971: 158
bilaga 4

prop. 1950: 207
bilaga B

prop. 1947: 321
bilaga A

prop. 1938: 239
bilaga 2
prop. 1928:
bilaga 1
prop. 1927:
bilaga 2
prop. 1949:
bilaga A
prop. 1950: 188
bilaga H

152

152

162
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Bilaga 4
Texterna i de instrument som #r upptagna i bilagan till rekommendatio-
nen (ur 155) om forbiittring av normer i handelsfartyg finns som bilagor

till foljande propositioner

1936 érs konvention (nr 53) om kompetens hos prop. 1938: 239

befil 4 handelsfartyg bilaga 2

1946 ars konvention (nr 68) om kosthall och ut- prop. 1947: 321
spisning (for fartygsbesittningar) bilaga A

1970 ars konvention (nr 133) om besittningsbosti-  prop. 1971: 158
der (tilliggsbestimmelser) bilaga 1

1970 érs konvention (nr 134) om forebyggande av  prop. 1971: 158
yrkesskador (sjofolk) bilaga 4

1971 ars konvention (nr 135) om arbetstagarnas prop. 1972: 10
representanter bilaga 1

1949 ars konvention (nr 91) om semester med bi- prop. 1950: 207
behallen hyra (reviderad) bilaga A

1976 &rs konvention (nr 146) om semester fOr sjo-  prop. 1977/78: 51
folk bilaga 1

1946 ars konvention (nr 70) om social trygghet f6r  prop. 1947: 321
sjOman bilaga C

1970 ars rckommendation (nr 137) om yrkesut- prop. 1971: 158
bildning av sjéfolk bilaga 6

IMCO/ILO Document for Guidance, 1975, An International maritime
training guide har utgivits av ILO i Gengve.
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