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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslds — pa grundval av 1973 ars havsfororeningskon-
vention och 1974 ars Ostersjokonvention — en rad atgirder mot vatten-
fororening frin fartvg. Dirvid forordas sirskilda restriktioner i friga om
Ostersjoomradet, dvs. Ostersjon, Bottniska viken, Finska viken och inloppet
till Ostersjon upp till en linje i héjd med Skagen och Goteborg.

For Ostersjdomradet foreslas ett totalforbud mot utslipp fran fartyg av
oljua. oljerester, oljeblandat barlastvatten och andra slag av oljchaltiga bland-
ningar. Vidare kommer toalettavfall och fast avfall att & skippas ut frin
fartyg endast i undantagsfall cller pd sérskilda villkor. De nu beskrivna
reglerna foreslds gilla dven inre vatten — dvs. sjoar och vattendrag — och
svenskt vatten utanfor Bohuskusten.

For att oljeblandat barlastvatten o. d. skall kunna tas om hand pi ett
frdn miljosynpunkt betryggandc sitt {Greslds att sidrskilda mottagningsan-
ordningar skall finnas i hamnar, didr man lastar olja, vid reparationsvarv
och pd andra platser diir fartyg kan behdva lamna oljcfGrorenat vatten. An-
svariga f6r anordningarna foreslds bli vederborande ofjeféretag. varv etc.
Andra oljerester — liksom toalettav{all och fast avfall som kan behdva av-
limnas i hamn - avses bli omhiindertaget inom ramen for det kommunala
renhéliningsmonopolet.

Genom QOstersjokonventionen kommer ocksd samarbetet mellan de sju
strandstaterna till motverkande och bekdmpning av vattenférorening frin
fartyg att utvidgas och fordjupas.

1 Riksdagen 1975176, 1 saml. Nr 5
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Havsfororeningskonventionen innehdller bl. a. bestimmelser om farty-
gens konstruktion och utrustning i avscenden som ir betydclscfulla fran
miljoskyddssynpunkt. | propositionen forutses en utveckling som inncbir
att den svenska handelsflottan i betvdande utstriickning kommer att mot-
svara kraven redan ndr konventionen trider i kraft.
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1 Forslag till
Lag om atgirder mot vattenfororening fran fartyg
inom Ostersjoomradet

Hiirigenom foreskrives foljande.

1§ Denna lag giller atgiirder mot vattenfororening fran fartyg inom Os-
tersjbomradet och Sveriges sjoterritorium utanfor detta.

2 § Lagen giller ej

1. utslipp som avses i miljoskyddslagen (1969:387),

2. dumpning som avses i lagen (1971:1154) om foérbud mot dumpning
av avfall i vatten,

3. sadant utslipp av skadliga imnen som direkt orsakas av utforskning,
utvinning och ddrmed forenad, ej landbaserad bearbetning av havsbottnens
mineraltiligingar,

4. utslipp av skadliga dmnen for behorig vetenskaplig forskning angiende
bekimpning eller kontroll av fororening.

3§ I denna lag anvindes foljande beteckningar med nedan angiven be-
tydelsc.

Beteckning Betydclsc

Ostersjokonventionen 1974 A&rs konvention om skydd av Os-
tersjdomradets marina miljé

Konventionsstat Stat som tilltriitt Ostersjiokonventionen

Ostersjéomradet Den egentliga Ostersjon med Bottniska
viken, Finska viken och intoppet till Os-
tersjon upp till latitudparallellen genom
Skagen i Skagerack vid 57°54.8' nord

Fartyg Fartyg, svivare och fast eller flytande
plattform samt annan flytande anordning
som anviindes till sjoss

Oljetankfartyg ‘1. Fartyg som ir byggt eller anpassat hu-
vudsakligen {Or transport av olja i bulk
2. Fartyg som ar avsett for att i bulk
transportera antingen olja cller fasta laster

Olja . 1. Petroleum och petrolcumprodukter av
varje slag, dock ej petrokemiska produk-
ter
2. Varje blandning som innehéller olja
som avses i 1

Toalettavfall 1. Avlopp och annat avfall frin toalett,
urinoar eller spygatt i toalettrum
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Beteckning Betydelse

2. Avlopp frdn sjukvérdslokal genom
tvittstill, badkar cller spygatt i sadan lo-
kal

3. Avlopp fran utrymme som innchaller
levande djur

4. Annat spillvatten som ir blandat med
avlopp som avses i 1-3

Fast avfall S&dant mat-, hushdlls- och driftavfall,
utom firsk fisk, som uppkommer under
ett fartygs normala anvindning

4 § Olja far ej sldppas ut frAn fartyg utan skall behdllas ombord och ej av-
limnas annat dn till mottagningsanordning som avses i 9 eller 10 3.

5 § Toalettavfall fir ej sldppas ut frin fartyg annat dn under de forhallanden
som fareskrives av regeringen cller myndighet som regeringen bestimmer.

6 § Annat fast avfall 4n matrester far ej sldppas ut fran fartyg. Utslipp
av matrester skall ske sd langt som mojligt, dock minst tolv nautiska mil,
frin nidrmaste land.

7 § Regeringen eller myndighet som regeringen bestimmer meddclar {6-
reskrifter om atgirder vid utsldpp som dr nddvindigt for fartygets sikerhet
eller for att ridda méinniskoliv till sjoss eller som ér en foljd av skada pé
fartyget eller dess utrustning. Detsamma giiller sddant utsldpp av oljehaltigt
Amne som sker i syfte att bekimpa fGrorening och av fast avfall som sker
vid oavsiktlig forlust av fiskndt av syntetiskt material cller reparationsmate-
rial for sddant niit.

8 § Om annat avfall som harror frin fartygs drift dn olja, toalcttavfall cller
fast avfall fir regeringen cller myndighet som regeringen bestimmer meddela
foreskrifter for att forcbygga att vattnet fOrorenas.

9§ Anordning for mottagning och bechandling av oljehaltigt barlast- eller
tankspolvatten skall finnas pd platser inom Sveriges territorium dir olja
lastas eller oljetankfartyg repareras. Den som lastar ut olja eller driver
reparationsverksamheten svarar for att behdvlig mottagnings- och behand-
lingsanordning finns.

Regeringen far foreskriva att mottagnings- och behandlingsanordning for
oljehaltigt barlast- eller tankspolvatten skall finnas dven pd annan plats 4n
siddan som avses i forsta stycket. I sddant fall bestimmer regeringen vem
som svarar {or anordningen.

10 § Om motiagning av annat avfall frdn fartyg dn sddant som avses i
9§ finns sirskilda bestimmelser.
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11 § Avgift fr ej tagas ut for omhindertagande vid anordning som
avses i 9§ forsta stycket av oljehaltigt barlast- eller tankspolvatten fran
fartyg som lastas eller repareras hos den som svarar for anordningen.

I friga om avgift for mottagning och behandling vid anordning som avses
i 9§ andra stycket meddelar regeringen f6reskrifter.

12 § Den som avlimnar oljehaltigt barlast- eller tankspolvatten till mot-
tagningsanordning som avses i 9 § skall limna uppgift om I8sningsmedel
eller andra @mnen i vattnet som har betydelse for behandlingen.

Omhindertagande vid anordning som avses i 9§ forsta stycket av ol-
jchaltigt barlast- eller tankspolvatten fran fartyg som lastas eller repareras
hos den som svarar tor anordningen far ej vigras, om uppgift limnas enligt
forsta stycket.

Om skyldighet att mottaga oljehaltigt barlast- och tankspolvatten vid an-,
ordning som avses i 9§ andra stycket giller vad som foreskrives av re-
geringen eller myndighet som regeringen bestimmer.

13 § Nirmare foreskrifter om utformning och drift av anordning som avses
i 9§ meddelas av regeringen eller myndighet som regeringen bestimmer.

14 § Regeringen eller myndighet som regeringen bestimmer far vid vite
forbjuda att olja lastas, fartyg rcparcras eller annan verksamhet drives som
kan orsaka fororening genom olja, om behdvlig mottagnings- och behand-
lingsanordning som avses i 9 § ¢j finns. Meddelas ej forbud far regeringen
eller myndighet som regeringen bestimmer vidta 8tgirder for inrittande
eller drift av anordningen pa bekostnad av den som har att svara for denna.

15 § Regeringen far foreskriva att bestimmelserna om skyldighet att fora
och forvara oljedaghok pad svenskt fartyg i lagen (1972:275) om A&tgirder
mot vattenfororening frin fartyg skall dga motsvarande tillimpning i friga
om fartyg. som &dr registrerat i annan konventionsstat.

16 § Regeringen eller myndighet som regeringen bestimmer meddelar 6-
reskrifter om skyldighet att rapportera vattenfororening och limna sddana
uppgifter om fartyg och fartygs last som behdvs for att forhindra eller be-
kiimpa vattenfGrorening.

17 § I friga om &tgiérd mot vattenfororening som avses i denna lag giller
11,12, 13-15, 18-20 §§. 21 § tredje punkten och 24-26 §§ lagen (1972:275)
om Atgirder mot vattenfororening frdn fartyg i tillimpliga delar.

18 § Regeringen eller myndighet som regeringen bestimmer far féreskriva
eller for sirskilt fall medge sddant undantag frin denna lag som ej strider
mot Ostersjkonventionen. Vid meddelande av undantag far foreskrivas
sdrskilda villkor.

19 § Till boter eller fiingelse i hogst ett &r domes den som uppsétligen cller
av oaktsamhet bryter mot 4, S eller 6 § eller foreskrift som meddelats med
stod av 7 eller 8 X, om ej girningen ir belagd med straff i brottsbalken.
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20 § Har befilhavaren eller det befdl till vilket befiilhavaren har éverlatit
ansvaret for tillsynen over hanteringen ombord av olja eller avfall som avses
i denna lag brustit i den tillsyn som behdvs for att utsldpp ej skall ske
i strid mot lagen eller {Greskrift som har meddelats med stod av den, domes
han till béter eller fingelse i hogst ett &r. .

21 § Till boter cller fingelse i hogst sex manader domes den som uppsétligen
eller av oaktsamhet bryter mot foreskrift som meddelats med stéd av 15
cller 16 §. Detsamma giiller den som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter
mot foreskrift som meddelats med stod av 13 §, om ¢j giirningen iir belagd
med straff i brottsbalken, miljoskyddslagen (1969:387) eller lagen (1971:1154)
om forbud mot dumpning av avfall i vatten.

22 § Till boter domes den som bryter mot 11 § forsta stycket, 12 § forsta
eller andra stycket eller mot foreskrift som har meddelats med stdd av
11§ andra stycket eller 12§ tredje stycket.

23 § Slippes olja, toalettavfall eller fast avfall ut i strid mot denna lag eller
foreskrift som har meddelats med stod av lagen, domes 'farlygels redare
cller dgare som om han sjilv hade begdtt girningen, om han har haft eller
bort ha vetskap om girningen.

Denna lag tridder i kraft den dag regeringen bestimmer. Dirvid far f6-
reskrivas olika tidpunkter for ikrafttrddandet av skilda delar av lagen.
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2 Forslag till

Lag om dndring i lagen (1972:275) om atgiirder mot vattenfororening

fran fartyg

Hiirigenom foreskrives i friga om lagen (1972:275) om Atgiirder mot vat-

tenfororening frin fartyg

dels att 10§ skall upphdra att gilla,
dels att 1, 2. 9 och 25§% skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande Ivdelse

Inom Sveriges sjterritorium fdr olja
ej tommas ur frdan fartvg. Utflode av
olja fran fartvg inom sjoterritoriet skall
forhindras sa lingt det dr méjligt.

Pa dct fria havet gdller vad som
sdgs i forsta swveker tankfartyg med
cn bruttodriktighet av minst 150 re-
gisterton och annat fartyg med en
bruttodriiktighet av minst 500 regis-
terton.

Regeringen fir fSrordna, att endra
stycket skall giilla dven i friga om
fartyg med mindre bruttodriiktighet
dn som anges dir.

Utan hinder av | § andra stycket
far pd det fria havet témmas ut

Foreslagen lyvdelse

g1

13

P4 det fria havet wanfor Ostersjo-
omrddet fdr olja ej témmas ut frdn
tankfartyg med cn bruttodriktighet
av minst 150 registerton och annat
fartyg med en bruttodridktighet av
minst 500 registerton. Utflode av olja

[frdn sddant fartyg skall forhindras sd

ldngt det dr mdajligt.

Fir Ostersisomrddet och Sveriges
sjioterritorium utanfor detta finns vissa
bestammelser i lagen (1975:000) om
datgdrder mot vattenfororening frdn

fartyg inom Ostersigomrddert.

Regeringen far forordna, att forbud
som avses i forsta stycket skall giilla
iven i friga om fartyg med mindre
bruttodriiktighet én som anges dir.

2

2

Utan hinder av 1 § forsta stycket
far pa det fria havet wtanfor Oster-
sioomrddet t6mmas ut

1. oljehaltig blandning frin annat fartyg in tankfartyg under forutsiittning

att
fartyget édr undér gang,

blandningen aldrig témmes ut med storre hastighet dn som svarar mot
60 liter olja per nautisk mil som fartyget tillryggaldgger,

' Senaste lvdelse 1975:84.

* Senuste lvdelse 1975:84.
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Nuvarande lydelse

Fireslagen lydelse

oljan utgdér mindre dn en tiotusendel av blandningen, och
uttdmningen sker sa 1angt frin nirmaste land som omstindigheterna med-

ger,

2. slagvatten innehéllande olja som har runnit eller lickt frin utrymme
tor framdrivningsmaskineri i tankfartyg, om vattnet témmes ut under de

forutsiittningar som anges under 1,

3. annan olja frin tankfartyg én som avses under 2 under forutsiitining

att
fartyget dr under ging.

oljan aldrig tommes ut med storre hastighet dn som svarar mot 60 liter
olja per nautisk mil som fartyget tillryggaligger,

den saummanlagda mingd olja som tdmmes ut under en burlastresa ¢j
overstiger cn femtontusendel av fartygets lastforméga. och

fartyget befinner sig minst 50 nautiska mil frin nirmaste land.

Avstdnd trdn niirmaste land skall beriiknas frin den baslinje frn vilken
territorialhavet riknas, om ¢j regeringen f{Greskriver annat.

9
I allméiin hamn som regeringen be-
stimmer skall finnas anldggning eller
anordning for mottagande av oljerester
och oljehaltig blandning frdn fartyg.
Regeringen eller myndighet som re-
geringen bestdmmer meddelar fore-
skrifter om anléggning och anordning
som avses i forsta stvcket.

3
N

Om anordning for motiagning och
behandling av oljerester, oljehaltig
blandning och annat avfall frdan fartyy

tinns sdrskilda bestimmelser.

10 ¥

Underldter hamndégare att inrdtta
eller driva anliggning eller anordning
som avses i 9§, fdr regeringen eller
myndighet som regeringen bestidmmer
pd dgarens bekostnad inrdra eller dri-
va anldggningen eller anordningen.

25
Mal om ansvar for brott som avscs
i denna lag far upptagas av tingsritt,
som iir behorig domstol enligt

* Senaste Iydelse 1975:84.
* Senaste Ivdelse 1975:84.

N

N

Mal om ansvar for brott som avses
i denna lag eller om erséttning enligt
lagen fAr upptagas av tingsriitt, som
ir behorig domstol enligt rittegings-
balken eller 336-338 3%
(1891:35 s. 1).

sjdlagen
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Nuvarande lydelse Foreslagen lvdelse

19 kap.rittegngsbalken eller 336
och 338 §¢ sjolagen (1891:35 s. 1).

Denna lag triader i kraft den dag regeringen bestimmer. Darvid far re-
geringen, med undantag frdn de nya bestdmmelserna, foreskriva att dldre
bestimmelser i stéllet skall tillimpas i friga om vissa utlindska fartyg.
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3 Forslag till

10

Lag om indring i lagen (1971:1154) om forbud mot

dumpning av avfall i vatten

Hirigenom foreskrives i fféga om lagen (1971:1154) om férbud mot dump-

ning av avfall i vatten

dels att i 3 och 4 3§ ordet “Konungen™ skall bytas ut mot "'regeringen".
dels att 2 § skall ha nedan angivna lydelsc.

Nuvarande Iydelse

Denna lag dr ej tillimplig p& sddant
utslippande av olja eller oljehaltig
blandning som avses i lagen
(1972:275) om Atgiirder mot vatten-
fororening frin fartyg cller pd avfall
som hirror tran fartygs drift.

Foreslagen Ivdelse

g1

2

Denna lag ir ¢j tillimplig pd sa-
dant utslippandc av olja cller olje-
haltig blandning som avscs i lagen
(1972:275) om éatgiirder mot vatten-
fororening frdn fartyg efler lagen
(1975:000) om dtgdrder mot vattenfir-
orening frdn fartyg inom Ostersjéom-
rddet eller pa avfall som hiirror frin
fartygs drift.

Denna lag trdder i kraft den dag regeringen bestimmer.

' Senaste lvdelse 1972:277.
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Utdrag
KOMMUNIKATIONSDEPARTEMENTET PROTOKOLL

vid regeringssammantriide

1975-06-12

Narvarande: statsministern Palme, ordférande. och statsrdden String, Jo-
hansson, Holmgvist, Lundkvist. Geijer, Bengtsson, Norling. Carlsson, Si-
gurdsen. Gustafsson, Zachrisson, Hjelm-Wallén.

Foredragande: statsriddet Norling.

Proposition om atgirder i friga om sjéfarten till skydd av Ostersjdomradets
marina miljé, m. m.

1 Inledning

Den nuvarande svenska lagstiftningen till skydd mot vattenférorening
fran fartvg bygger pd bl a. 1954 ars internationella oljeskyvddskonvention
och de iindringar av konventionen som har antagits vid olika internationella
konferenser aren 1962, 1969 och 1971. Den konvention som antogs ar 1973
vid den internationella havsféroreningskonferensen i London (havsf6rore-
ningskonventionen) liksom den siirskilda konventionen 1974 om skyvdd av
Ostersjdomradets marina miljo (Ostersjokonventionen) aktualiserar ytter-
ligare atgiirder frin svensk sida. Detsumma giiller i friga om protokollet
av ar 1973 om ingripande pa det fria havet vid havstororeningar genom
andra dmnen dn olja (ingreppsprotokollet). Med anledning hirav vill jag
nu ta upp frigorna om godkinnande av havsféroreningskonventionen, av
Ostersjokonventionen svitt den avser sjofarten (artiklarna 7 och 11 och
bilagorna 1V och VI) och av ingreppsprotokollet. Frigan om godkiinnande
av Ostersjokonventionen i vrigt kommer att anmiilas senare denna dag
av chefen for jordbruksdepartementet. Ett godkiinnande av Ostersjokon-
ventionen i vad den ror sjdfarten aktualiserar vissa lagstiftningstrigor, som
jag ocksd avser att ta upp i detta ssmmanhang. 1 de delar lagstifiningsfragorna
ror den kommunala renhdliningen har jag samratt med chefen for jord-
bruksdepartementet.

Roérande frigan om Sveriges tilltriide ull havsfdéroreningskon-
ventioncn och ingreppsprotokollet har— efter remiss — yit-
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randen inkommit (ran riksdklagaren (RA), socialstyrelsen, sjofartsverket,
Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut, generaltullstyrelsen, sta-
tens livsmedelsverk, fiskeristyrelsen, statens naturvardsverk. kommerskol-
legium, arbetarskyddsstyrelsen, utredningen (Jo 1971:01) rérande ombhiin-
dertagande och behandling av kemiskt avfall m. m. (UKA), de svenska
ledamoterna av Nordiska oljeskyddsunionens rdd, Sjdassuradodrernas for-
ening, Stiftelsen Svensk skeppsforskning, Svenska hamnftrbundet, Svenska
naturskyddsforeningen, Svenska petroleum institutet, Svenska sjofolksfor-
bundet, Sveriges fiskares riksforbund, Sveriges redareforening, Sveriges
varvsindustriférening, Sveriges dngfartygs assurans forcning, Vattenvirnet
och Vetenskapsakademien. Vissa remissinstanser har dverlimnat av dem
inhiimtade remissyttranden. RA har salunda verlimnat yttranden av dver-
dklagarna i Stockholms, Géteborgs och Malmo aklagardistrikt. Fran fiske-
ristyrelsen har overlimnats ett yttrande av havsfiskelaboratoriet, och kom-
merskollegium har 6verlamnat ett vttrande av Stockholms handelskammare.

Vid remissbehandling av frégan om Sveriges tilltride till Ostersjo-
konventionen har foljande remissinstanser yttrat sig over konven-
tionens bestimmelser om havsfororening {ran fartyg, niimligen sjofartsver-
ket, Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut, linsstyrelsen i Stock-
holms lin, UKA. de svenska ledamdterna av Nordiska oljeskyddsunionens
rdd, Kusttankers intresseforening, Rederiforeningen for mindre fartyg,
Svenska hamnforbundet, Svenska kommunforbundet, Sveriges fartygsbe-
filsforening, Sveriges fiskares riksforbund, Sveriges kemiska industrikontor
och Sveriges redareforening.

Samtidigt med det internattonella samarbetet har inom landet utredningen
(Jo 1971:01) rérande omhiindertagande och behandling av kemiskt avfall
m. m. (UKA)" §verviigt frigor om vilka &tgiirder som idr pikallade i (riga
om mottagningsanordningar o. d. niir det giller oljcblandat barlastvatten,
kemikalierester m. m.

Efter remiss har yttranden dver betinkandet (Ds K 1973:4) Anligg-
ningar for mottagning av oljeblandat barlastvatten,
m. m. avgetts av RA, rikspolisstyrelsen, cheten for marinen, sjofartsverket,
Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut, generaltullstyrelsen,
fiskeristyrelsen. statens naturvardsverk, institutet tor vatten- och luftvards-
forskning, 6verstyrelsen for ekonomiskt {orsvar, oljelagringsridet, linsstyrel-
serna i Stockholms. Uppsala, Sodermanlands. Ostergdtlands, Jonkopings,
Kalmar. Gotlands. Blekinge, Kristianstads, Malmohus, Hallands. Goteborgs
och Bohus. Alvsborgs, Skaraborgs, Viirmlands, Viistmanlands. Givicborgs,
Viisternorrlands, Visterbottens och Norrbottens lin, Aktiebolaget Aton-
energi, CDL-fOretagens samarbetsorgan, Kusttankers intresseforening, Re-
derifdreningen for mindre fartvg, Sjoassuradorernas forcning, Svenska
hamnforbundet. Svenska kommunférbundet, Svenska petroleum institutet,

' F.d. riksdagsledamoten Einur Henningsson. utredningsman.
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Sveriges fartygsbefilsforening, Sveriges redareférening och Sveriges varvs-
industriférening. Déarjimte har Svenska virmeverksforeningen och Sveriges
industriférbund overlimnat yttranden 6ver betiinkandet. Vissa av remiss-
instanserna har dverlimnat av dem imhidmtade remissyttranden. Salunda
har RA 6verlimnat yttranden av 6verdklagarna i Stockholms, Goteborgs
och Malmo &klagardistrikt och av lins8klagarna i Stockholms och Gotlands,
Goteborgs och Bohus samt Skaraborgs liin. Vidare har flera lansstyrelser
Overlimnat yttranden fran kommuner.

Betdnkandet (Ds K 1974:12) Anldggningaroch anordningar
for mottagning av kemikalierester frdn fartyg har
ocksa remissbehandlats. Yttranden éver betinkandet har avgivits av RA.
rikspolisstyrelscn, chefen for marinen, sjofartsverket, Sveriges meteorolo-
giska och hydrologiska institut, gencraltullstyrelsen, statens naturvardsverk,
kommerskollegium, arbetarskyddsstyrelsen, statens industriverk, linsstyvrel-
serna i Stockholms, Uppsala, Sédermanlands, Ostergstlands. Jénkopings,
Kalmar, Gotlands, Blekinge, Kristianstads, Malmoéhus, Hallands. Géteborgs
och Bohus, Alvsborgs. Skaraborgs, Varmlands, Vastmanlands. Givleborgs,
Visternorrlands, Visterbottens och Norrbottens lidn, utredningen (JO
1971:08) om kostnaderna f6r miljovarden, Sjéassuraddrernas forening,
Svenska hamnférbundet, Svenska kommunférbundet, Svenska maskinbe-
filstorbundet, Svenska naturskyddsforeningen, Svenska petroleum institu-
tet, Svenska sjofolksforbundel, Svenska &ngfartygs assurans férening. Sve-
riges fartygsbeldlstorening, Sveriges industriférbund. Sveriges kemiska in-
dustrikontor, Sveriges redarcférening och Sveriges varvsindustriférening.
Vissa av remissinstanserna har overlimnat av dem inhdmtade remissyt-
tranden. Sdlunda har flera linsstyrelser dverlimnat yttranden frdn kom-
muner.

Slutligen har sjofartsverket avgett forslag till dndringar i la-
gen (1972:275) om Atgidrder mot vattenfdrorening
frdn fartyg (dndrad senast 1975:149) och kungdrelsen (1972:278) om
Atgirder mot vattenfororening frin fartyg (dndrad 1975:151), vilka forslag
likaledes har remissbehandlats. Yttranden ver forslagen har inkommit fran
RA. rikspolisstyrelsen, chefen for marinen, socialstyrelsen, Sveriges me-
teorologiska och hydrologiska institut, generaltullstyrelsen, statens livsme-
delsverk, fiskeristyrelsen, statens naturvirdsverk, kommerskollegium, ar-
betarskyddsstyrelsen, ldnsstyrelserna i Stockholms, Malméhus samt Gote-
borgs och Bohus lin, de svenska ledaméterna av Nordiska oljeskyddsu-
nionens rad, Kusttankers intresseférening, Rederiféreningen for mindre far-
tyg., Sj6assuraddrernas forening, Svenska hamnforbundet, Svenska kom-
munforbundet. Svenska petroleum institutet, Svenska sjofolksforbundet,
Sveriges fartygsbefilsférening, Sveriges fiskares riksforbund, Sveriges re-
dareforening. Sveriges varvsindustriférening och Sveriges angfartygs assu-
rans forening.
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2 Nuvarande konventionsbestimmelser
2.1 1954 ars oljeskyvddskonvention
211 Inledning

Internationellt samarbete péagdr sedan linge fOr att soka hindra (Grorening
av havsvattnet. I [rdga om utslipp av olja fran fartyg har samarbetet resulterat
i konventionen den 12 maj 1954 till [6rhindrande av havsvattnets fororening
genom olja (oljeskyddskonventionen). Konventionen iindrades i vissa hiin-
seenden vid en internationell oljeskyddskonferens &r 1962. Vid (Grsamlings-
moten som Mellanstatliga rddgivande sjofartsorganisationen (IMCO) holl
aren 1969 och 1971 antogs vtterligare dndringar i konventionen. 1971 ars
dndringar avser dels skydd av Stora Barriiirrevet utanfor Australien. dels
begrinsning av lasttankars storlek i oljetankfartyg.

Sverige har tithriitt oljesk vddskonventionen (prop. 1956:23, 3LU 1956:4,
rskr 1956:96) och godkiint 1962, 1969 och 1971 &rs iindringar i konventionen
(prop. 1963:161, 3LU 1963:28, rskr 1963:296: prop. 1972:38. JoU 1972:36,
rskr 1972:234).

Oljeskyddskonventionen tridde i kraft den 26 juli 1958. 1962 drs iindringar
tridde i kraft med avseende pd samtliga fordragsslutande parter den 18
maj 1967. I mars 1975 giillde konventionen i den lvdelse den erhéllit genom
1962 ars dndringar for 52 stater. 1969 och 1971 &rs dndringar har dnnu
inte tritt i kraft. For uppndende av det minimiantal anslutna stater (35)
som ér foreskrivet for ikraftirddande av dndringarna behdvdes i maj 1975,
i frAga om 1969 4rs dndringar anslutning av ytterligare 11 stater, i friga
om 1971 &rs dndring sdvitt avser Stora Barriiirrevet anslutning av ytterligare
23 stater och i frAga om 1971 4&rs dndringar siviut avser begrinsning av
lasttankars storlek anslutning av ytterligare 22 stater.

Texten till oljeskyddskonventionen finns intagen i prop. 1956:23 och tex-
ten till 1962 ars dndringar i prop. 1963:161. Texten till 1969 och 1971 &rs
indringar dterfinns i prop. 1972:38.

2.1.2 Oljeskyvddskonventionen med 1962 drs dndringar

Konventionens regler avser bestindiga oljor, dvs. rdolja, brinnolja. tjock
dicselolja och smarjolja. samt oljehaltig blandning vari sddan olja ingar med
en oljekoncentration av minst ¢n tiotusendel. dvs. ‘1 00 ppm’ fartikel 1). Kon-
ventionen éger tillimpning pa tankfartyg med en bruttodriiktighet av minst
130 registerton och pd andra fartyg som har en bruttodriiktighet av minst
500 registerton (artikel 115, Undantagna frin konventionen iirdrlogsfartyy och
andra fartyg niir de anviinds som marina hjdlpfartyg. 1 friga om dessa fartyg
liksom i fraga om fartyg under de angivna tongrinserna forbinder sig med-

2ppm = parts per million (miljondelar)
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lemsstaterna dock att s& 1&ngt det ir rimligt och mdjligt géra konventionens
regler tillimpliga (artikel II).

Artikel HI (8rbjuder uttémning av olja och oljehaltig blandning fran fartyg
inom forbjudna zoner. Till de {rbjudna zonerna hor allt havsomrade inom
ett avstdnd av 50 nautiska mil frén nirmaste land. Vidare finns ett flertal
forbjudna zoner som ligger utanfor de 50 nautiska milen. Bl. a. iir efter
1962 4ars iindringar hela Ostersjon och Nordsjon férbjudna zoner (Bilaga
A till konventionen). Uttdmning idr emellertid inte t6rbjuden frin andra
fartyg dn tankfartyg, nidr de dr pd viig till hamn som inte har passande
mottagningsanordningar for olja. Genom 1962 &rs dndringar infordes ocksa
ett sirskilt forbud for stora fartyg. For fartyg med en bruttodriktighet av
20 000 registerton eller mer, f6r vilka byggnadskontrakt tecknats den 18
maj 1967 eller senare — dvs. efter tidpunkten for ikrafttridandet av 1962
ars dndringar — giller slunda i princip totalforbud mot utslipp av olja eller
oljchaltig blandning, alltsd inte bara inom de forbjudna zonerna utan ocksé
inom &vriga havsomriaden. Om det enligt befilhavarens bedémande fore-
ligger siirskilda omstindigheter, som gor det oskiiligt cller omajligt att forvara
oljan eller den oljehaltiga blandningen ombord, far oljan cller blandningen
dock tdmmas utanfor forbjuden zon. Skilen for oljeutsliippet skall i sddant
fall anmiilas (ill regeringen i den stat till vilken fartvget hor. Regeringarna
skall minst var tolfte minad Limna detaljerade uppgifter om sadana ol-
jeutslipp till IMCO.

Enligt artikel 11" iir uuémning av rester frin rening cller klargoring av
briinnolja cller smorjolja undantagen fran forbudet under forutsiittning au
sddan uttdmning sker sa langt fran land som det dr praktiskt méjligt. For-
budet giiller enligt artikel V' cj heller for uttémning {rin ett fartygs rinnstenar
av oljchaltig blandning, som inte innehalier annan olja dn smoérjolja vilken
har runnit eller lhickt ut {ran fartygets maskinutrymmen.

Betriiffande straffsatserna for dvertridelse av {orbud att utsliippa olja cller
oljchaltig blandning utanfor ett lands territorialvatten {oreskrivs att straff-
skalan skall vara tiliriickligt striing for att avskricka fran dylika 6vertridelser.
Vidare skall mediemsstat limna uppgift till IMCO om stralt som utdémits
{or sadan Gvertridelse (artikel V1),

Lartikel V11 sigs att fartyg skall vara t6rsett med anordning av beskaltenhet
att.iden man det ir skiiligt och mojligt, hindra briinnolja etler tjock dicselolja
att rinna ner i riinnsten. Sadan anordning behoéver inte finnas om fartyget
har effektiva medel att hindra att oljan i rinnstenarna skipps ut i strid mot
konventionen. :

Arikel VI innehéller bestimmelser om mottagningsanordningar i ham-
nar. Enligt artikeln skall medlemsstat vidta Jimpliga atgiirder for att betordra
tillkomsten av anordningar for mottagande i angivna fall av oljerester fran
fartyg. 1 den omfattning andra fartvg dn tankfartyg har behov diirav skall
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hamnar vara utrustade med anordningar for mottagande,utan onddigt drojs-
mal for fartygen, av olja eller sddana oljerester som finns kvar sedan hu-
vuddelen av vattnet separerats frén en oljchaltig blandrﬁng. Det 6verldmnas
till vederbdrande stat att beddma i vilka hamnar mottagningsanordningar
behdvs. Oljelastningshamnar och reparationshamnar skall vara utrustade
med anordningar, tillrdckliga for mottagande av olja eller oljehaltiga bland-
ningar. som cfter scparering finns kvar ombord i de fartyg som anviinder
hamnarna.

Enligt arrikel 1Y skall de flesta fartyg som omfattas av konventionen vara
torsedda med oljedaghok. Artikeln foreskriver i detalj hur dagboken skall
foras. Syflet med foreskrifterna dr att gora det mojligt for myndigheterna
att kontrollera att konventionen efterlevs.

Enligt ariikel X dger regeringen i fordragssiutande stat att hos regeringen
i det land dir fartyg ér registrerat anmala 6vertriidelse av konventionen
{rén fartygets sida oavsett var overtridelsen dgt rum. Om tillridckliga skil
forcligger, skall i fartygets hemland riitisligt (6rfarande i anledning av for-
scclsen inledas mot fartygets iigare och befilhavare. Resultatet av rittsligt
forfarandc mot fartvgets dgare. redare eller befilhavare med anledning av
konventionsdvertriidelse, som av ¢n regering har anmiilts till en annan re-
gering. skall meddelas forstniamnda regering och IMCO.

Hiirutéver innchaller konventionen bestimmelser om viss underriittel-
seplikt (artikel XII). om siittet fOr slitande av tvister (artikel XII) och om
ikrafttradande, dndring, uppsagning, undantag vid krigsforhéllanden, m. m.
(artiklarna X1V-XXI).

2.1.3 1969 drs dndringar i olieskvddskonventionen

Genom den beslutade nya lydelsen dndras konventionen visentligt. Som
princip intors totalforbud mot utsldpp av olja och av oljeblandning fran
fartyg som konventionen ir tillimplig pa. Utsldpp i havsomraden utanfor
omraden som svarar mot de nu {6rbjudna zonerna blir sdlunda férbjudna
ocksa tor fartyg med en bruttodriiktighet som understiger 20 000 ton (artikel
1. Vidare skiirps forbudet genom att som oljehaltig blandning anses ocksa
blandning med den Ligsta koncentration av olja (artikel 1).

Frin totalforbudet medges emellertid undantag i artikel 1II. Under ging
far fartyg sldppa ut viss kvantitet olja, men utsldppet skall ske sd 1angt
frin land som mé&jligt och nir det giller tankfartyg minst 50 nautiska mil
frdn nirmaste land. Bestimmelserna dr i frdga om tankfartyg utformade
med hiinsyn till de utsldpp av barlastvatten och tankspolvatten som anses
vara ofrdnkomliga vid tillimpning av load on top-systemet.

Villkoren for att olja skall f4 pumpas ut frdn fartyg utan hinder av hu-
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vudregeln om totalforbud dr ndgot olika {or tankfartyg och for andra fartyg.

1 bada fallen dr en forutsidtining aul fartyget dr under ging vid utpump-
ningen. ITrigenom samlas den utpumpade oljan inte i flickar utan sprids
dver ctt storre vattenomride i s& sma miingder att den antas ej fororsaka
nagon skada. 1 bada [allen giiller ocksa regler som begriinsar miingden olja
som far tdommas ut under fartygets géng. 1 fraga om tankfartyg r begrins-
ningen knuten till bide uttdémningshastigheten och fartygets hastighet vid
varje tillfille. Detta framglr av definitionen i artikel I av utirycket "mo-
mentan oijeuttdomningshastighet’. Med momentan oljeuttdmningshastighet
torstds oljeuttdmningshastigheten i iter per timme vid vilket tillfille som
hetst, dividerad med fartygets fart i knop vid samma tillille. Denna ut-
tdmningshastighet far enligt artikel IIT inte Gverstiga 60 liter per nautisk
mil som fartyget tillryggalidgger. Bestimmelsen om en maximikvantitet av
60 liter uttémd olja per nautisk mil som fartyget tillryggaldgger ar un-
derbyged av en rad omfattande prov. Enligt proven sl&s den oljestrimma
som uppkommecr vid sddan utpumpning sénder och sprids sd snabbt att
oljan efter mindre &n fyra timmar inte kan upptickas med blotta 6gat vare
sig fran fartyg cller {ran flygplan. For tankfartygens del foreskrivs vidare
att den sammanlagda mingd olja som tdms ut under en barlastresa inte
far overstiga 1/15000 av fartygets totala lastkapacitet.

I friga om andra fartyg an oljetankfartyg giller att koncentrationen av
olja i blandning som toms ut aidrig far Gverstiga 100 ppm.

Nigon motsvarighet till undantagsregeln enligt 1962 ars indringar for
fartyg pd viig till hamn utan passande mottagningsanardningar finns inte
i den nya texten.

Till artikel I har vidare fogats nya bestimmelser som upptar ytterligare
tva undantag for tankfartyg fran det allmiinna forbudet att tdmma ut olja
och oljchaltig btandning: Det forsta av dessa undantag giiller vattenbarlast
i tankfurtyg. Om barlasten (6rs i lasitank som tidigare har innehdllit olja,
blir barlastvattnet oljeférorenat. Dirmed giiller de forut angivna reglerna
for uttdémning. Men har tanken rengjorts efter det att den senaste oljelasten
lossades., tillits uttdmning dven om rengdoringen intc har varit sa effektiv
att inget spér av olja finns i det utpumpade vatinet. Regeln har utformats
sd. aut vattenbarlast f&r tdmmas ut {rén lasttank under fSrutsiittning aut
tanken har blivit sd rengjord. att vattnet inte skulle liimna ndgot synbart
spar pd vaticnytan, om det en klar dag hude tomts fran ett stillaliggande
tankfartyg i fugnt vatten. Det andra undantagetl avser utiomning av olja
eller oljchaltig blandning fran rinnstenar i maskinutrymmen (slagvatten).
De forut angivna reglerna for tankfartvg giller inte i friga om slagvatien.
1 stdllet giller for slagvatten frin tankfartyg samma regler som fér olje-
blandning frdn andra fartyg.

[ artikel [V har giorts den findringen att bestimmelsen som tillater viss

2 Riksdagen 1975776, 1 saml. Nr 3
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uttdmning av rester fran rening eller klargdring av briinnolja cller smorjolja
upphiivs.

Undantaget i arrikel V' fran uttdmningsforbudet i fraga om blandning som
inte innehdller annan olja dn smorjolja fran fartygs maskinutrymmen upp-
hiivs med hiinsyn till de undantag som medges i artikel 1.

Foreskrifier i artikel/ V11 om anordning som hindrar brinnolja och tung
dieselolja att rinna ned i riinnsten har dndrats s, att den inte anger sirskitda
stag av oljor utan alimint talar om olja och diirmed omfattar iiven L. ex.
smdorjolja.

Arsikel [X dndras i samband med dndringar av formuliren till oljedagbok.
varvid-bilaga B ersiitts av en ny bilaga. 1 stort innebir dndringarna at all
olja som tas ombord maste kunna redovisas antingen som lossad tast ¢ller
som avldmnad i mottagningsanliggning i land eller som uttémd i Gver-
ensstiimmelse med undantagsreglerna i Konventionen. Tidigare [vdelse tar
mera sikte pd forekommande fall av oljeutslapp i samband mied tankren-
goring. barlastning, m. m.

1 frdga om artikel X har den dindringen gjorts att underriittelse skall Limnas
til vederbdrande regering och till IMCO ocksd om de atgiirder som en an-
milan om dvertridelse av konventionen har lett till. Det {rutsiitts att un-
derrittelse skall ldninas dven om anmiilan inte har fdranlett ndgon dtgiird.

204 1971 ars dndringar i olieskyvddskonventionen

Genom 1971 4rs dndringar har delar av de ar 1969 iindrade artiklarna
I och Il fitr ny Ivdelse. Tiil konventionen fogas en ny artikel VIa och
cn ny hilaga.

Andringarna i artiklarna [ och 1ff iir foranledda av sirskilda hinsyn till
Stora Barridrrevet, som ligger utantor Australiens norddstra kust. Enligt
1969 ars Ivdelse av artikel T betvder “niirmaste land™ i uttrycket “{ran niir-
nuaste land™ den baslinje trin vilken territorialhavet rilknas. Fnligt {indringen
riiknas avstindet frin nidrmaste fand utanfér Australicns ostkust {rén en
bruten linje som iir bestiimd av punkter som anges med lingd- och bredd-
grader och befinner sig utanfor revet. Artikel 1111 1969 ars lydelse foreskriver
att utslipp frin andra fartyg in oljetankfartyg skall ske si ldngt frin land
som det ir praktiskt mojligt. Enligt dndringen skall utslippet ske sd lingt
“fran nirmaste land™ som det ir praktiskt maojligt. Didrmed skyddas revet
for utskipp dven Irdn andra fartyg dn oYjetankfartyg.

Artikel VIa och den nva bifagan ror storleken av lasttankar i tankfartvg
n. n.

Huvudregeln enligt de nya bestimmelserna innebir att ett fartygs last-
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tankar skall vara arrangerade s, att ett oljeutfléde frin fartyget vid kollision
eller grundstdtning inte skall Gverstiga 30000 m®. Storleken av s. k. cen-
tertankar och sidotankar far inte dverstiga 50 000 m® resp. 22 500 m’. Aven
lasttankarnas lingd begrinsas. For fartyg med storre bruttodriktighet dn
ungefiir 410 000 ton medges négot storre tankar och nigot stérre mojliga
oljeutfldden enligt en proportionellt stigande kurva. Maximum for det till-
latna majliga utflddet har satts vid 40 000 m’.

De nya reglerna dr tillimpliga pd tankfartyg for vilket byggnadskontrakt
tecknats den dag di reglerna trider i kraft eller senare. Frn tvi ar cfter
ikrafttriidandet giller reglerna dven for vissa tankfartyg for vilka byggnads-
kontrakt har tecknats fore ikrafttridandet eller, om sidant kontrakt inte
finns, pd vilka kolen da ér strickt eller som d4 befinner sig pA motsvarande
byggnadsstadium. Reglerna ir sdlunda tillimpliga om sidant fartyg levereras
efter den 1 januari 1977 eller, vid tidigare leverans, om byggnadskontrakt
har tecknats efter den 1 januari 1972 eller, om byggnadskontrakt inte finns,
kolen har strickts eller fartyget befunnit sig pA motsvarande byggnads-
stadium efter den 30 juni 1972.

For att gora det mojligt att kontrollera att reglerna om lasttankar efterlevs
har i artikel VIa inforts krav pé sdrskilt certifikat for tankfartyg. Certifikatet
skall utfirdas av behorig myndighet i vederborande medlemsstat och in-
nehélla uppgift om antingen att fartyget dr konstruerat cnligt de nya reglerna
eller att reglerna inte dr tillimpliga pa fartyget. Medlemsstaten far inte tilldta
att fartyget anviinds till sjofart om det saknar sidant certifikat. Vidare far
medlemsstat viigra utlindskt tankfartyg tilltride till hamn inom statens sjo-
territorium och till utsjéterminal som lyder under statens regering, om de
nya reglerna ir tillimpliga och fartyget inte dr konstruerat enligt dessa regler.

Med stéd av en regel i artikel XVI bestimde IMCO:s forsamlingsmote
dd 1971 drs konventionsiindringar antogs att {indringarna om oljelasttankar
ir sd viktiga att en medlemsstat som inte godkinner dndringarna inom
12 ménader clter det att de har kommit i kraft skall upphéra att vara
ansluten till konventionen.

2.2 1969 ars ingreppskonvention
2.2.1 Inledning

Vid en konferens i Bryssel ar 1969 antogs bl. a. en internationell kon-
vention om ingripande pd det fria havet vid olyckor som ir dgnade att
leda till férorening genom olja, 1969 ars ingreppskonvention. Den syftar
till att precisera kuststaternas befogenhet att pd det fria havet ingripa mot
utliindskt fartyg for att forebygga (Grorening genom olja pd grund av sjo-
olycka eller for att begransa skadeverkningarna av sidan fGrorening.
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Sverige har tilltritt ingreppskonventionen (prop. 1972:106, JoU 1972:62,
rskr 1972:272).
- Ingreppskonventionen tridde i kraft den 6 maj 1975. Nitton stater hade
i maj 1975 tilltrdtt konventionen.

Texten till ingreppskonventionen ir intagen i prop. 1972:106.

2.2.2 Ingreppskonventionens innehdll

Artikel I fastslar att stat har ritt ait pd det fria havet vidta nddvindiga
Atgidrder for att forebygga, minska eller avvirja allvarlig och 6verhdngande
fara, som fororening av havsvattnet genom olja medfor f6r statens kuster
eller dirtill knutna intressen. Aven hot om sidan fororening berittigar staten
att ingripa. Rétten att ingripa dr begrinsad till fall d& fororening eller hot
om f{ororening orsakas av sjoolycka cller atgdrder i samband med s&dan
olycka och d& det dr rimligt att anta att mycket allvarlig skada kan upp-
komma. Atgirder enligt konventionen far inte vidtas mot rlogsfartyg cller
annat fartyg som dgs eller drivs av stat och som vid tillfillet brukas endast
i statlig icke-kommersiell tjanst (artikel I punkt 2).-

Artikel 1l innehéller definitioner. Bl. a. sidgs att med olja forstds rdolja,
brinnolja, dieselolja och smorjolja. Med “dértill knutna intressen” menas
s&dana kuststatens intressen som omedelbart pdverkas av sjoolyckan och
som har samband med fiske eller annan verksamhet till sjoss vid kust,
i hamn eller i flodmynning som utgdr viisentlig inkomstkilla fér berérda
personer. "Dirtill knutna intressen” innefattar ocksa turistattraktioner i det
berérda omradet, kustbefolkningens hilsa och omridets vilbefinnande, diri
inbegripet bevarandet av levande havstillgingar, bide djurliv och véxtlighet.

Artikel HI innehdller nidrmare foreskrifter for stat som vidtar atgirder enligt
artikel 1. Innan &tgérd vidtas, skall staten samrida med andra berorda stater,
sirskilt flaggstaten. Berorda fysiska och juridiska personer skall underrittas
om de avsedda tgiirderna, och kuststaten skall beakta dessa personers syn-
punkter. Kuststaten fir ridfriga sakkunniga. 1 ytterst bradskande fall far
kuststaten omedelbart vidta nddvindiga atgiirder, fastidn staten inte har foljt
reglerna om samrid och underrittelse. | samband med sidana atgirder skall
staten gora storsta mojliga anstringningar for att undvika fara f6r min-
niskoliv, for att bistd nodstdllda personer och for att underlitta fartyvgs-
besdttningars hemtransport. Staten skall vidare underritta berdrda stater,
personer och IMCO:s generalsekreterare om de atgiirder som har vidtagits.

Artikel I'V innehdller regler om en lista 6ver sddana sakkunniga som avses
i artikel III. Staterna kan fGresld namn till listan som fors av IMCO.

Artikel V {Oreskriver att &tgirder enligt artikel I skall avpassas till den
intriiffade eller hotande skadan. Atgirderna fir inte striicka sig lingre in
som rimligen krivs for att det i artikel I angivna syftet skall nis.
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Enligt artikel VI dr fordragsslutande stat skyldig att limna ersiittning for
skada som har uppkommit pa grund av atgird som gir lingre 4n vad som
iir nodviindigt for att det i konventionen angivna syftet skall nas.

Artikel VII slar fast att Konventionen inte inverkar pd andra tillimpliga
regler, om den inte sérskilt anger det.

Artikel VIII behandlar situationen nér tvist har uppkommit om huruvida
vidtagna atgirder star i strid med konventionen eller huruvida skadestands-
skyldighet foreligger och i sddant fall om skadestindets storlek. P4 begiiran
av ndgon berord stat skall tvistefrigan hinskjutas till forlikningsforfarande
och, om detta inte leder till uppgorelse, till skiljemannaforfarande enligt
bestimmelser som har intagits i en bilaga till konventionen. Forliknings-
eller skiljemannaforfarande far inte avvisas av en stat enbart pd den grunden
att mojligheterna att fi saken provad av statens egna domstolar inte har
utnyttjats till fullo.

Artiklarna 1X och X innchdller regler om undertecknande och ratificering
av konventionen och om anslutning. Enligt artike! XI trider konventionen
i kraft 90 dagar cfter det att femton stater har tilltritt den. For stat som
godkiinner konventionen scnare finns en sdrskild ikrafttridanderegel.

| artiklarna X1I-XVII finns bestimmelser om bl. a. uppsiigning, konven-
tionens giltighet i vissa territoricr, dndring i konventionen, deposition och
underriittelseskyldighet.

Bilagan till konventionen innehdller regler om forlikning och skiljedom.
Reglerna skall foljas, om inte parterna enas om annat. Forlikningsforfarandet
sker infor en forlikningskommission och skiljemannaforfarandet infor en
skiljeniimnd. Bade kommissionen och niimnden bestar av tre personer. For-
likningsman viljs {rdn lista, som uppriittats efter forslag av staterna och
fors av IMCO. I en del fall viljs dven skiljeman fran sddan lista. Tredje .
part fir delta i forhandlingarna, om de¢ ursprungliga parterna medger det.
Kommissionen/nimnden faststiller sjdlv forhandlingsregler. Part dr skyldig
att underldtta kommissionens/ndmndens arbete bl. a. genom att tillhan-
dahdtla handlingar och upplysningar och genom att bereda kommissio-
nen/niimnden tilltriide till partens territorium for att hora vittnen och sak-
kunniga eller t6r att foreta syn pd platsen. Vid omrostning bestims beslutets
innehall av den mening som foretriids av flertalet av kommisstonens/nimn-
dens medlemmar.

Kapitel [ handlar om forlikningsforfarandet. Forlikningskommission till-
siitts ndr en part med stdd av artikel VII i konventionen begiir {orlikning.
Kommissionen har til! uppgift att soka klargéra tvistefrigorna och att soka
forlika parterna. Den limnar parterna en motiverad rekommendation till
l0sning av tvisten. Forlikningsforfarandet anses inte ha lyckats, om parterna
inte inom viss tid har godkiint rckommendationen eller om kommissionen
inte har meddelat nigon rekommendation inom ett ar.
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I kapitel 1T ges regler om skiljedom. Sddan kan begiiras inom viss tid,
om (Orlikningsforfurandet inte lyckas. I skiljedomen skall skiillen anges. Skil-
jedomen ér slutlig och kan inte dverklagas. Diiremot kan tvist om tolkning
av skiljedomen understiillas prévning av skiljenimnd.
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3 Gillande bestimmelser
3.1 Lagen om atgirder mot vattenfororening fran fartyg, m. m.

Bestimmelser om férbud m. m. mot utsldpp fran fartyg av olja, oljehaltig
blandning och annat avfall som hidrror frin fartygs drift finns i lagen
{1972:275) om atgdrder mot vattenfororening frin fartyg (indrad senast
1975:149, i det t6ljande benimnd 1972 4rs lag) och i kungorelsen (1972:278)
om atgiirder mot vattenfrorening frin fartyg (dndrad 1975:151, i det {6ljande
benimnd 1972 &rs kungorelse). Lagstiftningen bygger pa oljeskyddskon-
ventionen med diri fram t.o. m. &r 1971 beslutade dndringar.

Enligt 1§ 1972 ars lag fir olja inte tdmmas ut {rdn fartyg inom Sverigés
sjéterritorium. Aven utfldde av olja fran fartyg inom sjoterritoriet skall for-
hindras sa langt det dr mojligt. 1 friga om tankfartyg med en bruttodriiktighet
av minst 150 registerton och annat fartyg med en bruttodriktighet av minst
500 registerton giiller bestimmelserna i lagen dven pd det fria havet. Dir-
utgver foreskrivs i 2 § 1972 ars kungdrelse att bestimmelserna skall
tillimpas ocksé i friga om svenskt tankfartyg med en bruttodriiktighet under
150 registerton och i frdga om annat svenskt fartyg med en bruttodriiktighet
under 500 registerton och en maskinstyrka av minst 400 cffektiva hiistkrafter.
Sjofartsverket fir dock medge undantag frin bestimmelserna i 2§ 1972
ars kungorelse.

F 23 1972 ars lag anges vissa undantag frin forbudet att t6mma ut olja
frin fartyg. Enligt denna paragraf fr pa det fria havet 1ommas ut
1. oljehaltig blandning frn annat fartyg in tankfartyg under fSrutsiittning

att

fartyget ir under géng.

blandningen aldrig t6ms ut med st6rre hastighet dn som svarar mot

60 liter olja per nautisk mil som fartyget tillryggaldgger.

ofjan utgdr mindre in en tiotusendel av blandningen, och

uttémningen sker sd [Angt frdn nirmastc land som omstindigheterna

medger,

2. slagvatten innchdllande olja som har runnit eller kickt frin utrymme
for framdrivningsmaskineri i tankfartyg, om vattnet tdms ut under dc
forutsitiningar som anges under 1,

3. annan olja frin tankfartvg in som avses under 2 under [Orutsiittning
att
fartyget ir under ging,
oljun aldrig tdms ut med storre hastighet @n som svarar mot 60 liter
olja per nautisk mil som fartvget tillrvggaligger,
den sammanlagda mingd olja som toms ut under en barlastresa ej dver-
stiger en femtontusendel av fartygets lastformdga. och
fartyget befinner sig minst 50 nautiska mil fr&n ndrmaste land.
Med olja torsids enligt 3§ 1972 ars lag rdolja, smérjolja. diesclolja och

annan brdnnolja enligt bestimmelser som meddefas av regeringen. Med
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oljehaltig blandning avses varje blandning som innehdller olja.

I friga om forbud mot utsldpp av annat avfall som hirror frn fartygs
drift 4n olja meddelas enligt 4 § 1972 ars kungdrelse foreskrifter av chefen
for marinen nir det géller drlogsfartyg och av statens naturvardsverk nér
det giller andra fartyg. De bidda myndigheterna skall ddrvid samrdda med
varandra samt med sociaistyrelsen och sjofartsverket. Enligt motivuttalan-
den avses med uttrycket “fartygs drift” fartygs normala anvindning. Be-
stimmelsen medger att f6reskrifter meddelas inte bara om utslipp av avfall
frdn fartygs framdrivning utan dven om utslipp av exempelvis sopor, toa-
lettavfall och avfall frdn annan last én olja i lagens mening, sdsom kemikalier
och kemikalierester. For tiden till dess foreskrifter hiirom har tritt i kraft
giller enligt punkt 4 6vergingsbestimmelserna till 1972 ars kungorelse som
foreskrifter sddana linsstyrelsebeslut som har meddclats med stod av 3 §
kungodrelsen (1958:191) med tillimpningsforeskrifter till lagen den 6 april
1956 (nr 86) om atgiirder mot vattenfororening fran fartyg. Lagen benimns
i fortsittningen 1956 ars lag och kungorelsen 1958 ars kungorelse (3 § 1958
ars kungorelse dndrad senast 1968:116).

Bestimmelserna i 5-7 §§ 1972 ars lag och 5-8 8% 1972 ars kungorelse
handlar om bl. a. fartygs konstruktion och utrustning for att forcbygga eller
begrinsa vattenfororening och om certifikat som visar att sidana bestim-
melser dr uppfyllda. Av bestimmelserna framgér bl. a. féljande.

Foreskrifter i friga om fartygs konstruktion och utrustning och i friga
om certifikat som avses i artikel VI a i oljeskyddskonventionen (enligt 1971
ars dndringar) meddelas av sjofartsverket efter samrdd med statens natur-
vardsverk.

Svenskt fartyg far anvindas till sjofart endast om det iir konstrucrat och
utrustat enligt nyss nimnda foreskrifter. Vidare giller att svenskt tankfartyg
med en bruttodriiktighet av minst 150 registerton inte far anviindas till sjofart,
om det saknar foreskrivet certifikat.

Tankfartyg med en bruttodriktighet av minst 150 registerton far inte
anlopa eller uppehdlla sig inom sddan del av Sveriges sjoterritorium eller
sédan lastnings- eller lossningsplats till sjoss under svensk kontroll som
sjofartsverket har bestimt, om fartyget saknar foreskrivet certifikat eller
motsvarande handling utfirdad av behérig utlindsk myndighet. Sjofarts-
verket fir dock medge undantag frin forbudet, om det pd annat sitt visas
att fartyget uppfyller fordringarna enligt artikel VI a i oljeskyddskonven-
tionen eller om eljest sirskilda skil foreligger. Det bor anmirkas att - {or
tiden till dess artikel VI a i Konventionen triitt i kraft — bestimmelserna
giiller utliindskt fartyg endast om det hér hemma i land som redan tillimpar
artikeln (punkt 5 overgdngsbestimmelserna till 1972 &rs kungorelse).

Svenskt fartyg far inte fora vatten i brinsletank. Sjofartsverket far dock
medge undantag frin forbudet.

18§ 1972 ars lag och 9 och 14 §§ 1972 &rs kungorelse finns bestimmelser
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om oljedagbok. Enligt dessa bestimmelser skall pd svenskt tankfartyg och

pa annat svenskt fartyg med en bruttodriktighet av minst 500 registerton.

for vilket olja anviinds som brinsle for framdrivningen, av befiilhavaren
eller under hans tillsyn foras oljedagbok enligt foreskrifter som meddelas

av sjofartsverket efter samrdd med tullverket. For kontrollen av oljedag-

bockerna meddelar sjéfartsverket anvisningar efter samrad med rikspolis-

styrelsen och tullverket.

Foreskrifter ges i 9 och 10 8 1972 ars lag och 10§ 1972 ars kungorelse
om mottagningsstationer. [ 9§ foreskrivs att anliggning eller anordning
for mottagande av oljerester och oljehaltig blandning fran fartyg skall finnas
i allmin hamn som regeringen bestimmer. Underlater hamnéigare att inritta
eller driva anliggning eller anordning far enligt 10 § lagen regeringen eller
myndighet som regeringen bestimmer pé iigarens bekostnad inriitta eller
driva anldggningen eller anordningen. Enligt 10 § forsta stvcket kungorelsen
skall mottagningsanliggning finnas i allmédn hamn i Luled, Stockholm, Norr-
kdping, Malmo, Helsingborg och Goteborg. | allmin hamn i Pited, Skellefted,
Umed, Hirndsand, Sundsvall, Hudiksvall, Séderhamn, Givle, Sodertiilje,
Oskarshamn, Kalmar, Visby, Slite, Karlskrona, Trelleborg, Landskrona, Fal-
kenberg. Lidkoping. Karlstad, Kristinehamn, Visterds och Koping skall en-
ligt andra stycket samma paragraf finnas anordning av enklare slag, som
kan ta emot begrinsade mingder oljerester fran fartyg. Foreskriftcr om an-
liggning och anordning meddclas cnligt tredje stycket samma paragraf av
sjofartsverket.

Bestimimelser om sirskilda Atgdrder mot fSrorening. bl. a. forbud och
foreligganden som dr pikallade for att hindra eller begriinsa utskipp, finns
i 11, 12, 13 och 14 §§ 1972 &rs lag och 11 och 12 §§ 1972 ars kungdrelse.
De atgirder som kan vidtas &r
forbud mot fartygets avging eller vidare resa,
forbud att anvinda viss utrustning,
forelidiggande att fartyget skall folja viss firdvig,
foreliiggande att fartyget skall anldpa eller avga frin viss hamn eller annan
uppehélisplats,
foreliggande i friga om fartygets framf6rande cller drift,

. foreliggande att liktra olja eller annat som ér skadligt,

7. forcldggande om att lastning, lossning, liktring eller bunkring skall av-
brytas, '

8. fGreldiggande om annan atgidrd for att hindra cller begrinsa utslidpp av
olja eller annat som ir skadligt.

I nimnda bestimmelser anges vidare vilken myndighet — 1 forsta

B =

N W

hand sjofartsverket — som lger meddela foreldggande och forbud och vilken
dtgiird som kan vidtas om ndgon underldter att inom f(orelagd tid vidta
Atgiird som Aligger honom enligt beslut.

1 15-26 §§ 1972 &rs lag och 13-16 §% 1972 drs kungorelsc finns bestim-
mclser om tillsyn dver lagens efterlevnad samt om besviir, ansvar m. m.
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I den mén inte annat dr {oreskrivet utoévas tillsyncn Gver efterlevnaden
av lagen och foreskrifter som har meddelats med stdd av denna av cheten
for marinen i friga om orlogsfartyg och av sjofartsverket i friga om andra
fartvg (13§ 1972 ars kungorelse).

1972 &rs lag triidde i kraft den 1 juli 1972. For tiden till dess 1969 ars
indringar i oljeskyddskonventionen triader i kraft giller dock 2§ 1972 4rs
lag i frAga om utldndskt fartyg endast om det hér hemma i land som redan
tillimpar de iindrade konventionsreglerna. I friga om utslipp av olja frin
annat utlindskt fartyg dger enligt punkt 3 dvergdngsbestimmelserna till
1972 ars kungorelse {or samma tid' vissa ildre bestimmelser motsvarande
tillimpning, nimligen 2§ 1956 ars lag (2§ idndrad senast 1967:653), 1§
1958 ars kungorelse (1 § iindrad 1967:126) och bilagan till samma kungorelse
(bilagan iindrad senast 1970:521).

[ 1§ forsta stycket 1958 ars kungorelse foreskrivs att frin svenskt tank-
tartyg mied en bruttodriiktighet av minst 150 registerton och annat svenskt
fartyg med en bruttodriiktighet av minst 500 registerton inte far tdmmas
ut oljn i vattenomride inom vissa forbjudna zoner, som finns angivna i
den till kunggrelsen tfogade bilagan (bl. a. hela Nordsjon, Ostersjén och Bot-
tenhavet samt ddrutdver allt havsomrade inom ett avstdnd av 50 nautiska
mil frin nirmaste land). Vidare {oreskrivs i 1 § andra stycket i friga om
vissa storre svenska fartyg — fartyg med en bruttodriiktighet av minst 20 000
registerton, for vilka byggnadskontrakt tecknats den 18 maj 1967 eller senarc
—att olja inte heller, utom i undantagsfall. far tommas i vattenomrade utanfor
de forbjudna zonerna.

1 281956 ars lag (inns vissa undantagsbestimmelser som enligt punkt
3 Overgdngsbestimmetserna till 1972 ars kungorelse ir tilliimpliga ocksa
pa nyss nimnda forbud. niir de enligt samma dvergéngsbestimmelser till-
limpas pd utlindskt fartyg. Detta innebir att uttomning fir ske av

a) oljehaltigt slagvatten om vattnet inte innehdller annan olja dn smorjolja,
som runnit eller lickt ut frdn fartvgets maskinutrymmen,

b) bottensats. som utgdrs av rester fran rening av brinnolja eller smorjolja,
om uttdmningen sker sd l&ngt fran land som omstindigheterna medger.

3.2 Lagen om fiorbud mot dumpning av avfall i vatten

Enligt lagen (1971:1154) om (6rbud mot dumpning av avfall i vat-
ten (indrad 1972:277) dr det forbjudet att inom landets sjSterritorium
fran fartyg. lultfartyg eller annat transportmedel slippa ut (dumpa) avfall,
vare sig det dr fast dmne. vitska eller gas. Dumpning far inte heller ske
frin svensk furtyg eller luftfartyg i det fria havet. Vidare foreskrivs i lagen
att avlall som ir avsett att dumpas i det fria havet inte fir foras ut ur
landet (1 ¥). Regeringen eller myvndighet som regeringen bestimmer kan
medge undantag frin dumpningsforbudet i 1 §. om dumpningen kan ske
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utan oldgenhet frin miljoskyddssynpunkt (3 § fGrsta stycket). Lagen dr inte
tillimplig p4 sddant utsldppande av olja eller oljehaltig blandning som avses
i lagen om Atgiirder mot vattenfororening fran fartyg eller pa avfall som
hirror frdn fartygs drift (2 8).

3.3 Miljéskyddslagen m. m.

Miljoskyddslagen (1969:387, omtryckt 1972:782, iindrad senast 1975:461)
ar tillimplig pd bl. a. utsldpp i vattenomrdde av avloppsvatten eller fast
dmne frin anliggning. Lagen giller dock inte betriffande sidant utslipp
av avfall som avses i lagen om forbud mot dumpning av avfall i vatten.
Med avloppsvatten avses i miljoskyddslagen bl. a. spillvatten eller annan
flytande orenlighet. Atgiird som omfattas av lagen kallas miljofarlig verk-
samhet (1 och 3 $§). Utdver bestimmelserna i lagen giiller-om miljofarlig
verksamhet vad som fOreskrivs i hilsovérds-, byggnads- och naturvards-
lagstiftning eller i annan lagstiftning (2 § fOrsta stycket).

For miljéfarlig verksamhet skall viiljas sddan plats att indamélet kan vin-
nas med minsta intréng och oldgenhet utan oskiilig kostnad (4 §). Den som
utdvar eller dmnar utdva miljofarlig verksamhet skall vidta de skyddsat-
giirder. tla den begriinsning av verksamheten och iaktta de forsiktighetsmatt
i ovrigt som skiligen kan kriivas for att forebygga eller avhjilpa oligenhet.
Omfattningen av dessa dligganden skall beddmas med utgdngspunkt frén
vad som iir tekniskt mdjligt vid verksamhet av det slag som dr i friga
och med beaktande av sdvil allmiinna som enskilda intressen. Vid avviig-
ningen mellan olika intressen skall sirskild hinsyn tas till dels beskaffenhet
av omradde som kan bli utsatt for storning och betydelsen av stérningens
verkningar, dels nyttan av verksamheten. kostnaden for skyddsétgiird och
den ekonomiska verkan i ovrigt av forsiktighetsmatt som kommer i friga
(5 %)

Den som utévar cller dmnar utdva miljofarlig verksamhet kan hos kon-
cessionsnimnden for miljoskydd ansoka om tillstdnd till verksamheten (9 §
forsta stycket). Kungl. Maj:t har med st6d av bemyndigande i 10§ i stor
utstriickning toreskrivit koncessionsplikt. dvs. skyldighet att inhimta tiil-
stdnd. 1 tillstdndsbeslut skall enligt 18 § forsta stvcket noggrant anges den
miljofarliga verksamhet som tillstindet avser och de villkor som skall gilla.
2 Y miljoskvddskungdrelsen (1969:388, dndrad senast 1975:347) innehaller
en uppriikning i 38 punkter av olika slag av fabriker och andra inrdttningar
som inte fir anldggas utan tillstdnd eller utan dispens frAn koncessions-
plikien. Enligt denna paragraf far bl. a. upplag eller anldggning {6r behandling
av oljeavfall, kemiskt avfall eller annat specialav{all inte anldggas utan tili-
stdnd av koncessionsndmnden eller dispens av statens naturvirdsverk eller
i vissa fall av ldnsstyrelsen. Vidare fir enligt 7 § miljoskyddskungorelsen
fast avfall eller annat fast éimne fran bl. a. anliggning inte sldppas ut i vat-
tenomréde utan tillstind eller dispens frdn koncessionsplikten, om det intc
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dr uppenbart att det kan ske utan oldgenhet av betydelse frin hilso- eller
naturvardssynpunkt cller med hiinsyn till annat allmiint intresse. Bestim-
melsen diger motsvarande tillimpning i frdga om uppliggande av fast imne
s& att vattenomrdde kan fororenas.

Till skydd mot miljofarlig verksamhet som kan medfora fara for allmédnna
intressen skall tillsyn utdvas av naturvardsverket och linsstyrelserna (38 §
miljoskyddslagen).

3.4 Lagen om hiilso- och miljiéfarliga varor, m. m.

Bestimmelser om hantering m. m. av vissa kategorier farliga varor finns
i lagen (1973:329) om hilso- och miljofarliga varor (indrad 1975:340)
och i kungdrelsen (1973:334) om hiilso- och miljéfarliga varor (indrad senast
1975:465). Med hilso- och miljofarlig vara avses enligt lagen dels dmne
eller beredning som med hiinsyn till sina kemiska eller fysikalisk-kemiska
cgenskaper och hantering kan befaras medfiéra skada pd minniskor eller
i miljon. dels vara som innehéller eller behandlats med dmne eller beredning
av nyss nidimnda slag, om varan diirigenom och med hiinsyn till sin hantering
kan befaras medfora skada pd ménniskor eller i miljon. Beteckningen “vara”™
har i sammanhanget en juridisk-teknisk funktion och innebiir inte detsamma
som “vara” i kommersiell mening. Med hiilso- och miljofarlig vara avses
sdlunda iiven avfall som kan befaras medfora hilso- och miljorisker. Om
det dr av siirskild betydelse frin hiilso- eller miljoskyddssynpunkt, far re-
geringen fOreskriva att vad som i lagen sigs om hiilso- och miljofarlig vara
skall giilla diven i friga om annan vara (1 ¥). Regeringen cller myndighet
som regeringen bestimmer kan ocksd forordna om undantag frin lagens
tiliimpning i frdga om visst varuslag eller viss hantering eller import (4 §
forsta styvcket).

Lagen innehéller i sina huvuddrag dels grundliiggande bestimmelser om
tillverkning, forsiljning och annan hantering - t. ex. transport, omhiinder-
tagande. destruktion och konvertering — och om import av hilso- och mil-
jofarliga varor, dels bemyndiganden fér regeringen eller myndighet som
regeringen bestimmer att ingripa mot hiilso- och miljéfarliga varor.

Enligt lagen skall den som hanterar cller importerar hiilso- och miljofarlig
vara vidta de dugiirder och iaktta de forsiktighetsmdtt i dvrigt som behdvs
{6r att hindra cller motverka att varan fér skadliga verkningar pd miinniskor
eller i mihjon. Sirskilt anges att tillverkare och importdrer noggrant skall
undersoka varans sammansitining och egenskaper i dvrigt frin hilso- och
miljosk yddssynpunkt. Regeringen cller myndighet som regeringen bestim-
mer kan meddela siirskilda {oreskrifter om {orsiktighetsmatt m. m. (5 ).
Om det behdvs trin hiilso-cller milidskyddssynpunkt, kan vidare féreskrivas
att visst slag av hilso- och miljofarlig vara [Ar hanteras eller importcras
endast efter siirskilt tillstand eller att f6r hantering clier import av sadan
vara skall gilla annat sirskilt viltkor (6 §). Ar det av siirskild betydelse fran
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hilso- eller miljoskyddssynpunkt, kan hantering eller import av hiilso- och
miljofarlig vara av visst slag forbjudas (7%). Statens naturvardsverk och
arbetarskyddsstyrelsen utévar inom resp. verksamhetsomrade den centrala
tillsynen over efterlcvnaden av lagen och med stdd av lagen meddelade
foreskrifter. I friga om transport av hilso- och miljofarlig vara med luftfartyg
eller fartyg utévas dock tillsynen av vederborande centrala myndighet, dvs.
luftfartsverket resp. sjofartsverket (58 § kungorelsen).

For provning av frigor som avses i lagen finns ett siirskilt organ, pro-
duktkontrollnimnden, som i administrativt hiinscende dr knutet till na-
turvardsverket. Denna nimnd dr — utom i friga om transporter med lufi-
fartyg, fariyg eller jirnvig - sjilvstindigt beslutande nir det giller tillimp-
ningen av lagstiftningen. Enligt 52 § kungorelsen kan nimnden foreskriva
att hilso- och milj6farlig vara eller avfallsprodukt av sddan vara far de-
strueras, konverteras eller pd annat sill omhiindertas endast efter sérskilt
tillstdnd av nimnden. I friga om transport med fuftfartyg, fartvg eller jirnviig
géiller enligt 56 § forsta stycket kungorelsen att vissa uppgifter — bl. a. med-
delande av foreskrifter om forsiktighctsmétt m. m. — som eljest ankommer
pd produktkontrolinimnden skall &ligga vederbdrande centrala forvalt-
ningsmyndighet. Denna myndighet kan vidare enligt andra stycket samma
paragraf foreskriva att transport far ske endast efter siirskilt tillstdnd eller,
om det ir av sirskild betydelse frin hiilso- eller miljoskvddssynpunkt, for-
bjuda transport. Dirutdver aligger det den centrala forvaliningsmyndigheten
att meddela vtterligare foreskrifter for tillimpningen av lagstifiningen (64 3
kunggrelscn).

[ sammanhanget bér nimnas att i friga om visst kemiskt avfall, bl. a.
oljcavfall, siirskilda bestimmelser om tillstind till transportverksamhet, slut-
ligt omhiindertagande. m. m. finns’i férordningen (1975:346) om miljofarligt
avfall.

3.5 Kommunala renhillningslagen, m. m.

I 4 § kommunala renhdliningslagen (1970:892, indrad scnast 1975:338)
finns bestimmelser om det s. k. kommunala renhédliningsmonopolet.

Enligt 4 § forsta stvcket kommunala renhéliningslagen dr kommun skvldig
att till altmén avsyilpningsplats eller allmiin destruktionsanlidggning forsla
orenlighet som hiirrdr frdn hushall samt hushallsavfall och dirmed jimforligt
avfall, om inte regeringen eller myndighet som regeringen bestimmer {6-
reskriver annat. Enligt 4 § andra stycket far kommun genom foreskrift i
lokal hilsovirdsordning utvidga renhéliningsmonopolet till att omfatta vid
bebyggelse forekommande annan orenlighet eller annat avfall {in som avses
i paragrafens forsta stvcke. Skall orenlighet och avfall forslas bort genom
kommunens forsorg, fir annan person in den kommunen anlitar fér detta
dndamal inte ta befattning diirmed (4 § tredje stycket).

I anslutning hirtill bor framhéllas att riksdagen numera antagit {orslag
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som framlagts av regeringen i prop. 1975:32 om bl. a. lag om iindring i
kommunala renhdllningslagen och om inriittande av ett foretag for att be-
handla miljéfarligt avfall (JoU 1975:10, rskr 1975:161). Riksdagens beslut
innebir bl. a. att regeringen med stdd av ctt bemyndigande i kommunala
renhallningslagen kommer att kunna meddela féreskrifter onmi inférande av
kommunatt renhaliningsmonopol avseende bl. a. kemiskt avfall (t. ex. ol-
jeavfall) i kommunerna. Lagen om édndring i kommunala renhdllningslagen
trader i kraft den 1 juli 1975. Utvidgningen av renhdliningsmonopoiet
avses ske allteftersom kommunerna hinner vidta behovliga forberedelser
och forutsitts vara genomford inom en femérsperiod. Bland de dtgirder
som skall vidtas kan niimnas bildandet av ett landsomfattande behand-
lingsforetag — vari staten har majoritetsinflytande — vilket skall ha till uppgift
attbl. a. oskadliggora kemiskt aviall. [ sammanhanget bor siirskilt framhalias
att foredraganden pd s. 53 i propositionen anfort att den reglering som 6r-
ordas i friga om hanteringen av miljéfarligt avfall inte innefattar stilinings-
taganden betriffande de atgidrder som kan behdva vidtas med anledning
av Sveriges tilitride till havsfororeningskonventionen och Ostersjdkonven-
tionen utan att denna frga far provas i samband med att frigan om ra-
tificering av konventionerna understills riksdagen. _

Kommunens riitt att ta ut avgifter for renhallningen regleras 1 lagen
(1965:54) om kommunala renhéliningsavgifter (indrad 1970:894). Reglering-
en innebiir i huvudsak f6ljande. Komimunen dger enligt 1§ besluta att avgift
skall utgd for bortforsling, omhiindertagande och oskadliggdrande uav oren-
lighet och avfall sont uppsamlas inom kommunen enligt kommunala ren-
hillningslagen eller hilsovardsstadgan (1958:663. iindrad senast 1975:339).
Avgifien skall vara arlig eller pd annat sitt periodisk. Den skall bestimmas
tll hogst det belopp som motsvarar nddviindiga kostnader for forrintning -
av anviinda mede!, for {Grnyelse och underhdll av anliggningar och ut-
rustning samt for driften. Frin kostnaderna skall dras av vad som kan
beriiknus belipa pd anviindning av anliggning eller utrustning f6r annat
dndamal @n renhdllning (2§ forsta stycket). Avgifien skall utgd enligt taxa
som fuststiils av kommunens fultmiiktige (3§ forsta stycket).

Bestinmtmelscr om hamnavgifter o. d. finns i kungdrelsen (1950:152) om
faststéllelse av hamn- och grundpenningtaxor samt taxor & sluss-. kanal-
och andra farledsavgifter (indrad 1973:1055).
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4 1973 ars internationella havsfororeningskonferens och 1974 ars
miljovardskonferens om Ostersjon

4.1 Inledning

Vid en internationell havsfororeningskonferens, som hélls i London hos-
ten 1973, antogs dels en internationell konvention till forhindrande av for-
orening fran fartyg. havsfororeningskonventionen. dels ett protokoll om in-
gripande pd det fria havet vid havsfororeningar genom andra dmnen iin
olja, ingreppsprotokollet, dels 26 resolutioner.

Havsfororeningskonventionen innehéller inte bara, som oljeskyddskon-
ventionen. regler om olja utan ocksid om kemikalier, forpackat farligt gods,
toalettavfull och fast avfall. Genom protokollet utvidgas 1969 ars in-
greppskonvention si att det blir mgjligt att ingripa ocksd ndr allvarlig och
overhiingande fara foreligger (6r fororening genom annat skadligt dimne iin
olja.

I maj 1975 hade havsfororeningskonventionen tilltritts av Jordanien.

Sverige har undertecknat havsfororeningskonventionen och ingreppspro-
tokollet med (6rbehdll for ratificering.

Texten till konventionen och protokollet p4 engelska spriket och i dver-
sittning till svenska bor fogas till regeringsprotokollet i detta drende som
bilagor I och 2.

Pi Finlands initiativ forbereddes en siirskild konvention om skydd av
OstersjGomradets marina miljé (Ostersjokonventionen) paralielit med arbetet
pa havsfororeningskonventionen. Arbetet pi Ostersjckonventionen avslu-
tades vid en miljovardskonferens om Ostersjon som hélls i Helsingfors i
mars 1974, Vid konferensen undertecknades Ostersjokonventionen av re-
presentanter for omridets sju stater — Danmark, Finland, Férbundsrepub-
liken Tyskland, Polen, Sovjetunionen, Sverige och Tyska Demokratiska Re-
publiken. I konventionen ingar 29 artiklar och sex bilagor. Konventionen,
som omfattar de olika formerna av och killorna till fororening, har till svtte
att minska den {Grorening som orsakas av dmncn som hirror frin omradena
kring Ostersjon och fran siofarten. Konventionen géller ocksa {ororening
genom luftburna iimnen.

Min redogorelse for Ostersjckonventionens innehdll kommer att begriinsas
till de bestimmelser som ror tororening fran fartvg. Huvuddcelen av kon-
ventionens bestimmelser om fororening {Tén fartyg har tagits upp i bilaga
IV till konventionen. Dessa bestimmelser anstuter sig s3 gott som ordagrant
till vissa bestimmelser i bilagorna till havsféroreningskonventionen. 1 min
redogdrelse Or sistndmnda bilagor kan jug didrfor inskriinka mig tll att peka
pé f6rekommande olikheter. 1 bilaga VI till Ostersjokonventionen behandlas
samarbetet mellan Ostersjostaterna vid bekidmpning av havsfororeningar.
Ocksd en del av dessa bestimmelser idr dirckta motsvarigheter till bestim-
melser i havsfGroreningskonventionen. Bilagorna IV och VI - pa engelska
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spriket och i dversittning till svenska — bor fogas till regeringsprotokollet
i detta drende som bilaga 3. Betridffandc innehéllet i Ostersjbkonventi()nen
i Ovrigt far jag hidnvisa till prop. 1975/76:6.

4.2 Havsfororeningskonventionen

HavsfOroreningskonventionen dr uppbyggd som en ramkonvention. De
allmiinna bestimmelserna finns i artiklarna och de tekniska bestimmelserna
i fem bilagor. Till konventionen har dessutom fogats tvd protokoll som
innehdller ndrmare bestimmielser om rapportering av fororeningsincidenter.
dvs. hiindelser som medf6r eller kan befaras medfora utsldapp i havet av
skadligt imne eller utfldden som innehdller sddana dmnen, och om skil-
jedomsforfarande.

Enligt arrikel | {6rbinder sig de fordragssiutande parterna att tillimpa be-
stimmelserna i konventionen och dess bilagor for att férhindra fororening
av den marina miljon genom utsldpp frin fartyg av skadliga dmnen och
utfléden som innehéller sddana dmnen.

Artikel 2 innehéller definitioner. Med “skadligt 4mne™ avses i konven-
tionen varje imne som, om det tillférs havet, Kan inncbira risker for mén-
niskors hiilsa eller vara skadligt for levande tillgdngar och den marina faunan
och floran etler skada skdnhets- och rekreationsvirden eller stdra annat
behorigt utnyttjande av havet. Med “fartyg™ avsecs fartyg av aila slag som
anviindes i havsmiljon. Begreppet omfattar dven birplansbitar, sviivare, un-
dervattensfartvg, flytande farkoster och fasta eller flytande plattformar. Av
definitionen av begreppet "utslapp™ framgdr att konventionen avser utslipp
av alla slag, oavsett hur de orsakats, med undantag dock av utsldpp, som
utgdr dumpning enligt 1972 ars konvention om forhindrande av havs{or-
orcning till f6ljd av dumpning av avfall, och med undantag av sddana utslipp
av skadliga imnen som dirckt orsakas av utforskning, utvinning och diirmed
forenad. ¢j landbaserad bearbetning av havsbottnens mineraltillgdngar.
Undantagna frin konventionen ir vidare utslapp av skadliga imnen i och
for vetenskaplig forskning angiende bekimpning eller kontroll av fororening.
I artikel 2 definieras ocksa begreppet “administration™. Med ett fartygs ad-
ministration menas sdlunda i princip regeringen i den stat vars flagga fartyget
ir beriittigat att [ora.

Konventionen iir enligt arrikel 3 tillimplig pd fartyg som dr beriittigade
att fora en {ordragsslutande stats flagga och pa sddana fartyg som inte dr
‘beriittigade att fora en fordragsslutande stats flagga men str under en sidan
stats dverhdghet. Konventionens bestimmelser géller dock inte i friga om
drlogsfartyg. militira hjdlpfartyg eller andra fartvg som iigs eller drivs av
en stat och som anviinds endast i statlig icke-kommersiell jinst. De for-
dragsslutande staterna forbinder sig dock att tillse att sddana fartyg si langt
som mdojligt upptrider i dverensstimmelse med konventionen.
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I artiklarna 4-6 ges vissa regler om Gvertridelser av konventionsbestim-
melserna, om inspektion och om verkstillande av konventionen.

[ artikel 4 foreskrivs salunda att stater i friga om fartyg som ér beréttigade
att fora statens flagga eller som eljest star under statens dverhéghet — flagg-
stater — skall meddela forbud mot dvertridelser av konventionsbestimmel-
serna och fOreskriva pafoljder for sAdana overtridelser, oberoende av var
de intriiffar. Underriittas flaggstat om att nagot av dess fartyg Overtritt en
konventionsbestimmelsc och finner den att tillrickliga bevis foreligger (or
pastdendet, skall den sc till att ett rittsligt forfarande inleds si snart som
mojligt. Vidare fOreskrivs i artikel 4 att 6vertridelser av konventionsbe-
stimmelserna inom en fordragsslutande stats jurisdiktion skall vara for-
bjudna och belagda med péfdljder i den statens — kuststatens — lag. Nir
cn sddan dvertriidelse intriiffar skall kuststaten antingen se till att ett rittsligt
forfarande inleds i enlighet med dess lag eller tilthandahalla flaggstaten upp-
lysningar och bevis om dvertrddelsen. Den stat som [imnat upplysningar
eller bevis till flaggstaten skall av denna informeras om de Atgiirder som
vidtagits med anledning hidrav. [ en sidrskild punkt i artikeln inskérps att
straff som foreskrivs i en fordragsslutande parts lag for 6vertriidelse av kon-
ventionens bestimmelser skall vara tillriackligt stringa for att avskriicka fran
sddana Overtridelser och att de skall vara lika stringa oavsett var over-
tridelsen sker.

Artikel 5 inleds med grundliggande regler om certifikat som utfiirdas for
fartyg enligt regleri bilagorna I, Il eller IV till konventionen. Sidana certifikat
avser fartygens konstruktion och utrustning, och de skall enligt artikel 5,
om de ir uttdrdade av en fordragsstutande part, godtas av 6vriga tordrags-
slutande parter och tillerkidnnas samma giltighet som certifikat som de sjilva
har utfirdat.

Enligt artikel 6 punkt 1 skali de fordragsslutande parterna samarbeta for
att upptiacka och beivra overtridelser av konventionens bestimmelser.

Regler om inspektion av fartyg i f6rdragsslutande parts hamnar och ut-
sjoterminaler finns bade i artike! 5 och i artikel 6. Sdlunda far pd nimnda
platser inspektion ske av fartyg som skall fora certifikat. Inspektionen skall
begrinsas till faststillande av att giltigt certifikat finns ombord men far
gl lingre, om det finns Kklara skiil att anta att fartvgets tillstdnd eller ut-
rustning i visentliga avseenden avviker frdn uppgifierna i certifikatet (ar-
tikel 5 punkt 2). Vidare far fartyg som konventionen ir tillimplig pa in-
spekteras pd angivna platser for att faststilla om skadliga dmnen sidppts
ut i strid mot konventionen (artikel 6 punkt 1). Sddan inspektion fir ocksé
ske p& begiiran av en annan fordragsslutande part (artikel 6 punkt 5).

Om fartyg intc medfor giltigt certifikat eller om inspektion visat att kon-
ventionens utsldppsregler Gvertriitts, skall flaggstaten underrittas (artikel 5
punkt 3, artikel 6 punkt 2). Flaggstaten skall vidare underriittas om fordrags-
slutande stat nekar ett utlindskt fartyg tilltrdde till nigon av sina hamnar
eller utsjoterminaler eller vidtar annan dtgidrd mot sidant fartyg dirfor att

3 Riksdugen 1975776, | saml. Nr §
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fartyget inte uppfyller bestimmelserna i konventionen (artikel 5 punkt 3).
I det fall att ett fartygs tillstind eller utrustning i viisentliga avseenden
avviker frin uppgifterna i certifikatet cller att giltigt certifikat intc fors pé
fartyget ir enligt artikel 5 punkt 2 den fordragsslutande part som utfért in-
spektion av fartyget skyldig att se till att fartyget inte avglr forriin detta
kan ske utan att fartyget utgor ctt oskiligt hot om skada pid den marina
miljon. Fartyget far dock tilldtas g till ndrmaste limpliga reparationsvarv.

I linje med de fordragsslutande parternas skyldighet att samarbeta for
att uppticka och beivra Gvertridelser av konventionens bestimmelser ligger
foreskrifterna i artikel 6 punkterna 3 och 4, enligt vilka det dligger dels varje
fordragsslutande part att till flaggstaten 6verlimna bevis for att fartyg dver-
tritt konventionens utsldppsbestimmelser, dels flaggstaten att undersoka
sddana fall och, om tillriickliga bevis foreligger, se till att ett réttsligt for-
farande inleds i enlighet med dess lag. Flaggstaten skall underriitta den
som rapporterat dvertridelsen och IMCO -om vidtagna Atgirder.

Enligt artikel 7 idr ett fartyg, som otillborligt kvarhalls cller forsenas pa
grund av atgird enligt artikel 4, 5 eller 6 i konventionen, beriittigat till
ersdttning for uppkommen forlust eller skada.

Artikel 8 innchéller grundliggande bestimmelser om rapportering av {6r-
oreningsincidenter. De nidrmare foreskrifterna om denna rapportering ges
i det vid konventionen fogade protokoll 1. T artikel 8 foreskrivs att varje
fordragssiutande part skall ha en ldmplig organisation som mottar och be-
arbetar rapporter om incidenter och att inkomna rapporter omedelbart skall
vidarebefordras till flaggstaten och varje stat som kan komma att beroras.

Konventionen ersitter — niir den triider i kraft — den reviderade olje-
skyddskonventionen sdvitt avser forhallandet mellan fordragsslutande parter
som &ar bundna av sistniimnda konvention (ar/ik(»l‘é)).

Tvist mellan fordragssstutande parter betriiflande tolk ningen eller tillimp-
ningen av konventionen skall enligt artikel 10 slitas genom skiljedom, om
parterna inte kommer dverens om annat. Nirmare foreskrifter om skilje-
domsforfarande finns i protokoll II.

Artikel 11 handlar om informationcr som fordragsslutande parter skall till-
handahélla IMCO, bl. a. om anordningar for mottagande av féroreningar,
och som organisationen dérefter skall delge dvriga parter.

Enligt arrikel 12 skall flaggstat verkstilla undersokning av varje olycka
som drabbar dess fartyg niir sddan olycka har orsakat en storre skadlig effekt
pad den marina miljon.

Regler om tilltrdde till konventionen, om mojlighcten att dirvid utesluta
vissa bilagor och om konventionens ikrafturidande har tagits upp i artiklarna
13-15. Enligt arrikel 13 var konventionen dppen for undertecknande — med
eller utan forbehdll for ratificering, godtagande eller godkidnnande — under
tiden 15 januari 1974-31 december 1974 och star darefier 6ppen for an-
slutning. Stat kan bli fordragssiutande part genom undertecknande utan
forbehall eller genom undertecknande med forbehall for ratificering. god-
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tagande eller godkiinnande och efterféljande ratificering, godtagande clier
godkiinnande eller genom anslutning. Av artikel 14 framgér att stat, da den
tillurider konventionen. kan forklara att den inte godtar en eller flera av
bilagorna II1. IV och V till konventionen, vilka bilagor alltsd dr valfria.
Stat som avgett sadan forklaring kan dock senare godta bilagan eller bilagorna
i friga. Ovriga bilagor till konventionen — I och II — har beddémts som
sd viisentliga att ndgon mdjlighet aut utesluta dem vid tilltriide till kon-
ventionen inte har éppnats. Konventionen trider enligt artikel 15 i kraft
tolv manader efter den dag da minst 15 stater, vilkas sammanlagda andel
i viirldshandelsflottans bruttotonnage uppgdr till minst 50 %, blivit fordrags-
stutande parter. En valfri bilaga triider i kraft tolv ménader cfter den dag
da motsvarande villkor dr uppfylida i friga om den bilagan. For siat, som
tilltriider konventionen cller en valfri bilaga sedan villkoren {or ikrafttridande
uppnatts men {ore tidpunkten for ikrafttridandet. blir tilltridet géllande
den dag d& konventionen cller bilagan triider i kraft eller tre ménader efter
den dag da tilltriide skedde, beroende pé vilken tidpunkt som infaller senare.
Sker tilltriide efier den dag d& konventionen cller en valfri bilaga triu i
kraft, biir tilltriddet gillande tre ménader efter den dag da tilltride skedde.

Detaljerade regler om dndring av konventionen har tagits upp i arrikel
16. Hiir bor sirskilt nimnas att reglerna om indring i de tckniska bilagorna
har utformats 54, att det bor bli mojligt att pd ett snabbare och effektivare
sitt idn i friga om oljeskyddskonventionen &stadkomma en nddvindig an-
passning av reglerna till den tekniska utvecklingen. Forslag till dindringar
i artiklarna eller bilagorna kan prévas antingen inom IMCO eller av en
siirskild for iindamalet sammankallad konferens. Den forstniimnda metoden
torde bli den vanligaste, varfor den foljande redogorelsen begrinsas till hu-
vuddragen t denna metod.

Andringstorslag som viicks av fordragsslutande part skall av IMCO:s ge-
neralsckreterare delges IMCO:s mediemsstater och alla férdragsslutande par-
ter minst sex manader {6re forslagets provning av ctt sirskilt IMCO-organ.
Dettu organ dr — enligt beslut vid IMCO:s forsamlingsméte ar 1973 — kom-
mitién for skydd av havets miljé (Marinc Environment Protection Com-
mittee, MEPC). Ett éindringsforslag iir antaget om det beslutad MEPC med
tva tredjedels majoritet av nirvarandc och réstande fordragsslutande parter,
vare sig de ir IMCO-medlemmar eller ej. Andringar som antagits éver-
lammnas diirefter till alla fordragsstutande parter for godtagande. Skilda for-
faranden blir dd tltimpliga i olika fall.

I friga om #ndring i en konventionsartikel eller i protokoll I galler att
den skall anses som godtagen den dag d& den godtagits av tva tredjedelar
av de [ordragsslutande parterna, om de som godtagit indringen sammanlagt
har minst 50 % av virldshandelstonnaget. Andringen trider i kraft sex ma-
nader efter den dag da den skall anscs som godtagen och blir bindande
for dem som forklarat att de godtar idndringen.

I frdga om iindring i ett bihang till en bilaga kan dndring dstadkommas
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genom tyst medgivande. Andringen skall anses som godtagen vid utgangen
av en tid som faststills av MEPC i samband med indringens antagande
(dock minst tio manader), om IMCO inte under denna tid mottar inviind-
ningar antingen frdn minst en tredjedel av de fordragsslutande parlerna
eller frin et antal fordragsslutande parter som har minst 50 % av virlds-
handelstonnaget. Andringen trider i kraft sex ménader efter den dag da
den skall anses som godtagen. Dcn blir bindande for samtliga fordrags-
slutande parter utom dem som forklarat att de inte godtar dndringen.

Nir det giller éindring i en bilaga till konventionen eller i protokoll |
skall sddan dndring ske i samma ordning som iindring i bihang till bilaga,
dvs. med tyst medgivande, men med den avvikelsen att lordragsslutande
part fore iindringens ikrafttriidande kan forklara att dess uttryckliga god-
kdnnande dr nédvandigt innan indringen trader i kraft for dess del. MEPC
kan emellertid i samband med dndringens antagande besluta att den pa
tyst medgivande grundade meloden skall ersittas med det {or idndring i
konventionsartikel eller i protokoll 11 tillimpliga forfarandet.

Artikel 17 handlar om stod till stater som dr i behov av tekniskt bistand
i hidnscenden som sammanhiinger med konventionens syfien.

I artikiarna 18-20 slutligen finns bestimmelser om uppsigning. depone-
ring. registrering och sprak. Av artikel 18 framgér att konventionen och
en valfri bilaga kan siigas upp forst fem ar cfter konventionens eller bilagans
ikraftirddande for ifrdgavarande part. Uppsidgningen blir gillande tolv mé-
nader efter det att IMCO:s gencralsekreterare mottagit skriftligt meddelande
om uppsiigningen.

Som ndmnts tidigare innehéller protokoll I till konventionen nirmare fo-
reskrifter om rapportering av incidenter som ror skadliga dmnen. Enligt
artikel T skall rapport avges i frdga om utslipp som ir forbjudna i kon-
ventionen men ocksd i fraga om vissa ndrmare angivna utslipp som ér
tilldtna enligt konventionen. Den som skall avge rapporten ir i princip be-
falhavaren pd ett fartyg cller den som ir ansvarig for fartyget (artikel 1).
For vissa fall ges siirskilda regler om skyldigheten att avge rapport. Rapporter
skall enligt artikel 1l avges per radio, ndr sd dr mdojligt, eller gecnom de
snabbaste kanaler som star till buds. Rapporter skall stiillas till den for dn-
damalet inrittade organisationen i stat som ir fordragsslutande part. Regler
om rapporters innchdll och om kompleticrande rapporter ges i artiklarna
IV och V,

I protokoll IT 1ill konventionen regleras det skiljedomsforfarande som avses
i artikel 10 i konventionen. Reglerna ar tillimpliga om inte parterna kommer
Overens om annat (artikel I). Skiljedomstol tillsiitts pd begiran av nigon
av de tvistande parterna (artikel II) och skall bestd av tre ledamiter, av
vilka vardera parten utser en och de silunda utsedda viljer den tredje,
som tillika skall vara domstolens ordforande (artikel II). 1 artikel IV ges
bl. a. regler for vissa fall dd ledamot eller ordférande inte utses inom fo6-
reskriven tid, i vilka fall IMCO:s generalsckreterare kan . vilja ndgon {rn
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en av IMCO:s rad uppriittad forteckning 6ver kvalificerade personer. Vardera *
parten skall enligt artikel VI svara {6r den egna skiljedomarens arvode och
omkostnader, medan arvodet till ordf6randen och allmiinna kostnader som
foranleds av forfarandet skall delas lika av parterna. Skiljedomstolen f&r
prova motfordringar som har omedelbart samband med tvisten (artikel V),
och den kan medge utomstiende fordragsslutande parter att delta i skil-
jedomstorfarandet, om de har ett rittsligt intressc som kan paverkas av
skiljedomen i fallet (artike! VII). Skiljedomstolen beslutar sjilv om reglerna
for forfarandet (artikel VIII). Domstolens besjut, saviil i friga om forfarandet
och sammantridesplats som i varje sakiriga, bestims av den mening som
flertalet av domstolsledaméterna enar sig om. Parterna skall underliitta dom-
stolens arbete i olika nirmare angivna hiinseenden (artikel 1X). Enligt artikel
X skall skiljedomen meddelas inom fem mdanader {rin domstolens tillsiit-
tande. Tiden kan dock forlingas av domstolen med hogst tre ménader.
Skiljedomen, som skall innehdlla skilen for domstolens stiillningstagande,
kan intc dverklagas. Tvister om tolkning eller verkstillande av skiljedomen
avgors av samma domstol eller, om denna inte ir tillgiinglig, av en annan
for indamalet tillsatt skiljedomstol.

I de fem bilagorna till havsfororeningskonventionen regleras fororeningar av
olika slag frin fartyg. I bilaga I finns sdlunda regler till férhindrande av
{rorening genom olja. i bilaga I1 regler till forhindrande av [Grorening genom
skadliga flytande dmnen som transporteras i bulk, i bilaga HI regler till
forhindrande av fororening genom skadliga imnen som transporteras till
sjoss i forpackad form cller i fraktcontainer, flyttbara tankar etler landsvigs-
och jirnvigstankvagnar, i bilaga IV regler till forhindrande av fororening
genom toalettavfall och i bilaga V regler till forhindrande av fororening
genom fast avlall.

Biluga I till havstGroreningskonventionen inleds med ett kapitel som in-
nehaller allmiinna foreskrifter. 1 regef I finns ett antal definitioner av grund-
liggande betydelse for bilagans tillimpning. Medan oljeskyddskonventionen
avser endast s. k. bestiindiga oljor dger den nya konventionen tillimpning
pa alla oljor, idven s. k. Fitta oljor. Detta framgdr av en definition i regel
1 som tiicker alla slags oljor med undantag av vissa produkter som regleras
i bilaga Il. En exemplifierande forteckning dver de oljor som omfattas av
bilaga I finns i bihang I till bilagan. Med “oljehaltig blandning™ avses i
bilaga [, liksom enligt 1969 4rs dndringar av oljeskyddskonventionen, varje
blandning som innehdller olja. "Oljetankfartyg™ definicras som fartyg vilket
byggts eller anpassats huvudsakligen for transport av olja i bulk. Begreppet
omfattar iven Kombinationsfartyg och kemikalietankfartyg nir de for last
av olja i bulk. Med nytt fartyg™ forstas fartyg som kontrakteras efter den
31 december 1975 eller som, om kontrakt inte finns, kolstricks efter den
30 juni 1976 eller som levercras efter den 31 december 1979. Som nytt
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fartyg skall ocksa rikknas furtyg som undergdr visentlig (Griindring, som kon-
trakteras efter den 31 december 1975 eller som, om kontrakt inte finns,
pdbdrjas cfter den 30 juni 1976 eller som avslutas efter den 31 december
1979. “Existerande fartyg™ definieras som fartyg som inte ir nytt fartyg.
Vidare finns i regel 1 den definition av begreppet “'frdn nirmaste land”
som inforts i oljeskyddskonventionen genom 1971 &rs dndring till skydd
for Stora Barridrrevet,

I bilaga I — liksom i bilagorna 11 och V — ges siirskilda utslippsregler
for vissa speciellt kiinsliga vattenomraden. Dessa omraden kallas “special-
omraden™ och definicras i regel 1 som omriden dir det med hinsyn till
omradets occanografiska och ekologiska forhéllanden och den sirskilda ka-
raktiren av trafiken siirskilda, tvingande metoder {or torebyggande av havs-
fororening genom olja behovs. Vilka omraden som skall vara specialomriden
anges i regel 10. Den genom 1969 drs. dindringar i oljeskvddskonventionen
inforda definitioncn av “"momentan oljeuttomningshastighet™ har dverforts
till reget 1. Ren barlast och segregerad barlast undantas {rin utstippstérbud
och utslippsbegrinsningar i bilaga 1. Som “'ren barlast™ beskrivs i regel
1 — i anslutning till en regel som inforts i oljeskyddskonventionen genom
1969 ars dndringar — barlast i en tank som, efter anvindning for transport
av olja, har rengjorts sd att utflode frin tanken under dagtid i rent lugnt
vatten och i klart viider inte ger upphov till synliga spdr av olja pa vattenytan.
Definitionen har emellertid skiirpts pd det siittet att synliga spar av olja
inte heller far uppkomma pd omgivande strinder och att utskippet inte
far ge upphov till oljeslam eller emulsion under vattenytan cller pd om-
givande strinder. Vidare (Greskrivs att ocksd barfast som Idmnar synliga
spdr av olja skall anses som ren, om den slipps ut genom ett av lartygets
administration godkiint dvervaknings- och kontrollsystem for oljeutskipp
och detta system visar att oljekoncentration i utflddet inte dverstiger 15 ppm.
Som “scgregerad barlast” definieras i regel 1 barlastvatten i en tank som
dr helt skild frin lastolje- och bunkeroljesystemet och avsedd uteslutande
{Or barlast eller {or barlast och fast som inte utgdrs av olja cller skadliga
imnen.

Enligt regel 2 iiger vissa foreskrifter i bilaga I for oljetankfartyg tilliimpning
ocksd i friga om konstruktion och handhavande av sadana Jdjuptankar i
andra fartyg som har en volym av minst 200 m® och &r avsedda for transport
av olja. Fartygets administration tir enligt samma regel medge undantag
frin foreskrifterna om konstruktion och utrustning i frga om birplansfartyg,
sviivare och andra nya tvper av fartyg, om tilliimpning av niimnda foreskrifter
pd sddant fartyg skulle vara oméjlig eller orimlig och fartygets konstruktion
och utrustning ger likvirdigt skydd mot fororening. Administrationen har
vidare riitt att medge att anordningar som foreskrivs i bilaga [ ersiitts med
andra anordningar som ir minst lika cffektiva som de foreskrivina. Det-
samma giller ocksa i friga om material, redskap och apparater som ir {6-
reskrivna i bilagan (regel 3).
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I regel 4 ges foreskrifter om besiktning av fartyg. Oljetankfartyg med
cn bruttodriiktighet av minst 150 registerton och andra fartyg med en brut-
todriktighet av minst 400 registerton skall undergd dels en forsta besiktning,
dels periodiska besiktningar med hogst fem ars mellanrum, dels mellan-
besikiningar med hogst 30 manaders meltanrum. De bada forstniimnda be-
siktningarna syvftar till att sikerstilla att de konstruktiva delarna, utrust-
ningen, anordningarna, arrangemangen och materialet i fartyget uppfyller
tillimpliga toreskrifter i bilaga I. Den sistniminda besiktningen har till syfte
att siikerstiilla att utrustningen och tillhérande pump- och rorledningssystem
overensstimmer med foreskrifterna i bilaga I och ér i funktionsdugligt skick.
Efter besiktning enligt regel 4 far utan administrationens medgivande vii-
scntlig édindring av fartvget intc skec i frdga om besiktigade detaljer.

Reglerna 5-8 handlar om oljeskyddscertifikatet — Internationelt olje-
skyddscertifikat (1973). Sddant certifikat skall utfirdas efter besiktning enligt
regel 4 for oljetankfartyg med en bruttodriktighet av minst 150 registerton
och for andra fartyg med en bruttodriiktighet av minst 400 registerton, om
fartyget anviinds for rcsor till hamnar eller utsjéterminaler under andra
fordragsslutande parters jurisdiktion. I friga om existerande fartyg skall den-
na foreskrift borja tillimpas ctt ar efter konventionens ikrafttridande. Cer-
tifikatet utfiirdas av administrationen eller, pa dess ansvar, av person eller
organisation som bemyndigats diirtill (regel 3). Aven annan Grdragsslutande
parts regering far utfirda certifikat fér ett fartyg, om dess administration
begiir det (regel 6). Certifikatet avfattas enligt formuldr som ér intaget i bihang
IT till bilaga 1 (regel 7). Certifikatets giltighetstid dr hégst fem &r och kan
i vissa fall forlingas med hogst fem manader. Certifikat upphor att gilla
om viisentliga iéindringar skett i friga om foreskrivna konstruktiva delar
m. m. Det upphor att giilla ocksd om foreskrivna mellanbesiktningar inte
utfors och, med vissa begriinsningar, om fartyget Svergdr till annan stats
flagga (reel ).

I kapitel 11 har tagits upp foreskrifter om kontroll av fororeningar som
orsakas av fartygs drift. Reglerna 9-12 innehdller regler om utskipp av olja
och om mottagningsanordningar {or oljerester. Olika foreskrifter ges diirvid
(6r havsomraden i allménhet och havsomraden som utgdr specialomraden.

[ friga omhavsomrdden i allmidnhet (dvs. omraden som inte
ir specialomriden) ges i regel 9 ett generellt férbud mot utslidpp av olja
fran fartyg. Undantag ran forbudet giller emetlertid i vissa fall under vissa
viltkor. Dessa villkor, som samitliga skall vara uppfvllda, ir i fradga om utsliipp
fran oljetankfartyvgs lastdelar a) att fartyget befinner sig mer iin 50 nautiska
mil frdn niirmaste land, b)att det dr under gang, ¢)att den momentana
oljeutsliippshastigheten inte i nigot dgonblick Overstiger 60 liter per nautisk
mil. d) att den sammanlagda oljemiingd som slipps ut under en resa inte
Overstiger {6r existerande fartyg 1/15000 och {or nya fartyg 1/30000 av
den last frin vilken utslippet hiirror och ¢) att fartyget har i drift ett Gver-
vaknings- och kontrollsystem for oljeutslipp och ctt sloptanksarrangemang
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enligi regel 15 i bilaga I. Motsvarande villkor for oljeutslipp frdn andra fartyg
med en bruttodriiktighet av minst 400 registerton och frin rinnstcnar i
maskinrum i oljetankflartyy (slagvatten) dr a) att fartyget befinner sig mer
dn 12 nautiska mil frin niirmaste land, b)att det dr under ging, c)att
oljeinnehdllet i utflédet dr mindre in 100 ppm och d) att fartyget har i drift
clt 6vervaknings- och kontrollsystem [6r oljeutslipp, separeringsutrustning,
filtreringssystem eller annan siirskild installation enligt regel 16 i bilaga [
Reglerna om utsliipp frdn andra fartyg iin oljetankfartyg dger inte tillimpning
pd blandning vars oljeinnehdll utan utspiddning inte Gverstiger 15 ppm.

Nu nimnda villkor tor utsliipp utanfor specialomriden ansluter sig i vissa
avseenden till dem som foreskrivs i 1969 ars dndringar av oljeskyddskon-
ventionen. De har skiirpts satillvida att den tillitna maximimiingden olja
som far slippas ut frin oljetankfartyg siitts i relation till den aktuella trans-
porten och inte som tidigare till fartygets totala lastkapacitet och att man
for nya tankfartyg har siinkt maximimingden olja frin 1/15 000 till 1/30 000.
I friga om andra fartyg och utslipp frdn riinnstenar i maskinrum i tankfartyg
har den skiirpningen gjorts att ett minsta avstand frin niirmaste land angivits
for utsldpp. Dessutom har tongriinsen for reglernas tillimplighet pd andra
fartyg siinkts frin 500 till 400 registerton. Slutligen har for b&de tankfartyg
och andra fartyg foreskrivits som villkor for utslipp att fartyget har i drift
vissa anordningar for att begrinsa oljeutslapp.

I friga om fartyg som inte ir oljetankfartyg och som har en bruttodrik-
tighet understigande 400 ton skall administrationen cnligt regel 9 tillse att
fartygen niir de befinner sig utanfor specialomrdden — s tngt det dr mojligt
och rimligt — dr utrustade sa att oljerester kan behéllas ombord och avlimnas
till mottagningsanordningar eller slippas ut i havet enligt de regler som
giller for storre fartyg.

Till specialomrdden riknas enligt regel 10 Medelhavsomridet,
Ostersjoomradet, Svartahavsomradet, Rédahavsomridet och Guifomridet,
dvs. Persiska viken. Ostersjsomradet omfattar i detta sammanhang den
cgentliga C)stersjdn med Bottniska viken, Finska viken och inloppet till
Ostersjon som begriinsas av latitudparalicllen genom Skagen i Skagerack
vid 57°44.8' nord. Inom specialomridena giiller totalférbud mot oljeutslapp
fran oljctankfartyg och frin andra fartyg med en bruttodriiktighet av minst
400 registerton. Sidana fartyg skall behdlla oljerester, oljeslam, fororenad
barlast och tankspolvatten ombord for avlimning till mottagningsanord-
ningar. Nir det giller fartyg med en bruttodriitighet understigande 400 re-
gisterton (andra fartyg dn oljetankfartyg) tillats oljeutslipp av oljchaltiga
blandningar, om oljchalten inte 6verstiger 15 ppm eller om samtliga féljande
villkor idr uppfyllda: a) att fartyget dr under gdng, b) att oljeinnehdllet i
utflodet dr mindre dn 100 ppm och ¢) att utsldppet gors sa ldngt som majligt
frdn land men alltid minst 12 nautiska mil frAn nirmaste land.

Vissa bestimmelser dr gemensamma (6r havsomridden i all-
minhetochspecialomraden (reglerna 9 och 10). Silunda iger
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foreskrifterna inte tillimpning pd utslipp av ren cller segregerad barlast.
Inget till&tet utslipp f&r innchélla kemikatier eller undra dmnen vilkas méingd
eller koncentration kan medfora risker {or den marina miljén eller som
tilisdtts i syfte att kringgd villkoren for utskipp. Oljerester som inte kan
slippas ut med iakttagande av villkoren for tillitna utskipp skall behillas
ombord eller avlimnas till motwgningsanordningar. Nér synliga spar av
olja upptiicks pa clier under vattenytan i ctt fartygs omedclbara niirhet cller
i dess kolvatten skall fordragssiutande parters regeringar, i den utstriickning
det dr mojligt for dem, skyndsamt undersdka om en Overtriideise av fo-
reskrifterna i regel 9 clier 10 har forekommit. Diirvid skall siirskilt beaktas
vind- och sjStorhallandena. fartygets kurs och fart, mojliga orsaker till ol-
jespdren och forekommande registrering av oljeutskipp.

Regel || innehdller allmiinna undantag frn foreskrifierna i reglerna 9 och
10 om begriinsning av eller forbud mot oljeutsliipp. Undantagen avser dels
utslipp som ir nodviindiga for fartygets sikerhet eller for att riidda min-
niskoliv till sjoss, dels — med vissa inskrinkningar — utslipp som iir en
foljd av en skada pd fartyget eller dess utrustning, dels utskipp av dmnen
som innchéller olja och som anviinds i svfte att bekimpa siirskilda for-
oreningsincidenter. For sistniimnda fall foreskrivs att utslippet kriiver god-
kiinnande av den regering inom vars jurisdiktion utslidppet dr avsectt att
ske.

Foreskrifterna i reglerna 10 och 11 om oljeutskiipp och undantag har prak-
tiskt taget ofvrindrade tagits upp i Ostersjokonventionen (bilaga 1V regel
4).

Allminna foreskrifter om mottagningsanordningar for oljerester finns i
regel 12. Siirskilda fGreskrifter om mottagningsanordningar i specialomriden
ges i regel 10.

I friga om mottagningsanordningar i specialomradcen ges i regel
10 olika foreskrifter tor Medelhavs-, Svartahavs- och Ostersjdomradena, &
ena sidan, sumt Rédahavs- och Gulfomridena. & andra sidan.

For Medelhavs-, Svartahavs- och Ostersjpomradena giller salunda att ol-
jelastningsterminaler och reparationshamnar inom dessa omraden senast
den 1 januari 1977 skall vara forsedda med anordningar som ir tilirickliga
{6r mottagande och hantering av fororenad bartast och tankspolvatien som
avlimnas av oljetankfartyg och att alla hamnar inom omridena skall ha
tillriickliga anordningar for mottagande av oljerester och oljchaltiga biand-
ningar frin alla slags fartyg. Anordningarna skall ha sidan kapacitet att
behoven hos de fartyg som anviinder dem kan tillgodoses utan att otillborlig
forsening orsukas fartvgen. Motsvarande foreskrifier finns i Ostersjikon-
ventionen sivitt avser mottagningsanordningar i Ostersidomridet (bilaga
1V regel 4). Enligt regel 10 giiller vidare i frdga om Medelhavs-, Svartahavs-
och Ostersjdomradena att mottagningsanordningar skall inrittas ocksd av
fordragsslutande stat som under sin jurisdiktion har inlopp till sjotrafikieder
med begriinsat djup - . ex. Suezkanalen — som kriiver en minskning av
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fartygens djupgiende genom utslipp av barlast. Om havstéroreningskon-
ventionen trider i Kraft fore den 1 januari 1977, skall fartygen iakila
utslippsbestimmelserna i regel 9 dven inom nu ifrdgavarande specialom-
radden. Ar mottagningsanordningarna inom nagot av dessa omriden fiirdiga
fore ar 1977, kan staterna inom omrddet bestimma en tidpunkt fore den
| januari 1977 fran vilken utslippsbestimmelserna i regel 10 skall bérja
tillimpas. om staterna i friga underriittar IMCO minst sex minader i forvig.
Befinnes mottagningsanordningar pd ndgot stille vara otillriickliga. skall an-
miilan till IMCOQ goras 16r underriittelse till berdrda fordragssiutande parter.

Foreskrifterna om mottagningsanordningar inom Rédahavsomradet och
Gulfomridet skiljer sig frdn foreskrifterna for ovriga specialomraden i {ol-
jande avseenden. Staterna inom Rédahavsomridet och Gulfomridet skall
underriitta IMCO om de dtgiirder som vidtagits for att {orse hamnar och
terminaler med mottagningsanordningar. IMCO faststiiller pd grundval av
inkomnu underrittelser tidpunkten for ikrafttridande av utskippsbestim-
melserna i regel 10 {0r ilrdgavarande omriden. Sedan dessa bestimmelser
har triitt i kraft tor ett omrade, skall oljctankfartyg som lastar i hamn inom
omradet inktta bestimmelserna, iiven om hamnen inte har nddviindiga mot-
tagningsanordningar, Detta innebiir att fartvget maste behalla oljerester och
oljefdrorenat vatten ombord, vilket minskar fartygets lastiormaga vid last-
ningen i hamnen i raga. Atminstone de mottagningsanordningar som -
reskrivs i regel 12 skall vara inrittade den 1 januari 1977 eller efter ett
ar efter konventionens ikrafttriidande, om denna tidpunkt infaller senare.

[frigaomhavsomrdden i allmiinhct forbinder sig de fSrdrags-
slutande parterna enligt regel 12 att tillse att lastterminaler {or olja, repa-
rationshamnar och andra hamnar utrustas med anordningar for mottagande
av olja och oljchaltiga blandningar fran oljctankfartvg och andra fartyg. An-
ordningarna skall vara tillrickliga for att tillgodose fartygens behov utan
att otillborliga forseningar orsakas fartygen. I regel 12 ges niirmare foreskrifter
om i vitka slags hamnar och terminaler mottagningsanordningar skall finnas
och vilken kapacitet anordningarna skall ha. Vidare sigs i1 regel 12 att {6-
reskrivna mottagningsanordningar skall vara tillgiingliga senast ctt ar efter
konventionens ikrafttriidande eller den | januari 1977, om denna tidpunkt
infuller senare. Befinnes mottagningsanordningar som skall tillhandahéallas
enligt regel 12 otillriickliga. skall suken rapporteras till IMCO, som direfter
har att underriitta berorda l'()'rdrugsslulunde parter.

Reglerna 13 och 14 handlar om dtskiljande uv olja och vattenbarlast. Enligt
regel 13 skall varje nytt oljetankfartvg med minst 70 000 tons dddvikt vara
utrustat med siirskilda barlasttankar med ndrmare angiven minsta kapacitet.
Barlastvatten (ar inte foras i oljetankar i sddant fartyg annat iin da det enligt
befiilhavarens bedéomning av siikerhetsskil dr nodvindigt att ta in extra
barlast 1 oljetank. Fartyg som inte behdver vara utrustade med siirskilda
barlasttankar f3r (rivilligt underkastas kraven 6r tankfartvg med segregerade
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barlasttankar och far da betraktas som sddana tankfartyg, om de i allt upp-
fytler for dessa gillande krav eller, i friga om fartyg som har en lingd
understigande 150 meter, fartygens barlastforhéllanden dr godkiinda av ad-
ministrationen.

Enligt regel 14 blic det torbjudet att tora barlastvatten i briinsletankar
1 oljetankfartyg med en bruttodriktighet av minst 150 ton och i andra
fartyg med en bruttodriiktighet av minst 4 000 ton. Undantag gors dock
for de fall att onormala forhdllanden eller behovet av stora miingder brinsle
gor det nodviindigt att ta in barlastvatien 1 briinsletank. I sddana fall skall
det tororenade barlastvatinet antingen limnas av till mottagningsanordning
cller slidppas ut i havet i enlighet med utslippsbestimmelscrna i regel 9
och med anviindande av vissa kontrollanordningar. Nu niimnda regler om
barlastvatten i brinsletankar giller i friga om nya fartyg av angiven storlek.
I friga om dvriga fartyg skall reglerna tilliimpas sa ldngt det dr rimligt och
mojligt.

[ reglerna 15-18 finns yiterligare foreskrifter om fartygs utrustning som
svflar ull begriinsning och kontroll av oljeutstipp. Oljetankfartyg med en
bruttodriiktighet av minst 150 ton skall enfigt regel 15 ha utrustning som
gor det majligt att behalla oljerester ombord. For detta dndamal skall finnas
en s. k. sloptank, dvs. en siirskild tank for uppsamling av oljerester, av
niirmare angiven minsta storlek. P4 nya oljetankfurtyg med mer in 70 000
tons diodvikt skall det finnas tvd sloptankar. Oljetankfartyg med en brut-
todriiktighet av minst 150 ton skall vidare ha ett évervaknings- och kon-
trollsystem med bl. a. en oljchaltmiitare och kontinuerlig skrivare som re-
gistrerar oljeutsliipp. Systemet skall vara sd konstruerat att utskipp stoppas.
om oljcinnehdllet dr siorre in vad som iir tillitet. Pa oljetankfartyg med
en bruttodriiktighet av minst 150 ton skall ocksd finnas en griinsskiktsmiitare
som anger var i en sloptank cller annan tank. frin vilken oljeblandat vatien
slipps ut i havet, det hilte befinner sig som bestdr av en blundning av
olju och vatten. Foreskrifterna om dvervaknings- och kontrollsystem blir
i fraga om existerande fartyg tillimpliga forst tre dr cfter konventionens
ikrafitriidande. Nir det giller oljetankfartyg med en bruttodriiktighet un-
derstigande 150 ton dger féreskrifterna i regel 15 inte tilliimpning, om tank-
spolviitska behdlls ombord {or aviimnande till mottagningsanordning cller
om den sldpps ut i havet med anvindande av en effektiv évervakningsmetod
som siikerstiller att utskippsbestimmelserna i regel 9 iakttas. Foreskrifterna
i regel 15 giiller inte heller i fraga om asfalttankfartvg som behéller all {or-
orcnad tankspolviitska ombord.

Administrationen kan cnligt regel 15 medge undantag {rn Sreskrifterna
i regeln {Or oljetankfartyg som endast gdr kortare resor och inte behover
inneha ett internationellt oljeskyddscertifikat. Ett sddant medgivande for-
utsiitter att furtyget behdller oljeblandningar ombord och att tillrickliga mot-
tagningsanordningar for dessa finns. [ regel 15 bechandlas slutligen det fali
att dvervaknings- och kontrollsystem for litta raffinerade produkter inte
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finns tillgiingliga. 1 sidant fall f4r administrationen medge undantig fran
kraven pi sadan utrustning pd villkor att utslipp sker i enlighet med ett
forfarande som faststiills av IMCO. Organisationen skall drligen préva om
utrustningen i friga har blivit tiligiinglig.

Enligt regel 16 skall fartyg med en bruttodriiktighct av minst 400 ton
vara utrustade med cn scpareringsutrustning for oljehaltigt vatten eller ett
oljefiltreringssystem. Fartyg med en bruttodriktighet av minst 10 000 ton
skall dessutom vara utrustade med ett dvervaknings- och kontrollsystem,
om inte ctt filtreringssystem finns som nedbringar oljehalten till 15 ppm.
Administrationen skall tillse att fartyg under forstnimnda tongrins s langt
det dr mojligt behdller oljan ombord eller iakttar utslippsbestimmelserna
i regel 9 for andra fartyg idn oljetankfartyg. Nu redovisade foreskrifier i
regel 16 skall i friga om existerande fartyg borja tillimpas tre ir efter kon-
ventionens ikrafttridande. Regel 16 innchdller ocksd nirmare foreskrifter
om dvervaknings- och kontrollsystem, separcringsutrustning och filtrerings-
system.

I regel 17 foreskrivs att fartyg med cn bruttodriiktighet av minst 400 ton
skall vara forsedda med en eller flera tankar med tillricklig kapacitet or
mottagande av sddana oljerester som dem som uppkommer vid rening av
briinn- eller smorjolja eller genom oljeliickage 1 maskinutrymmen.

Regel 18 innchdller nirmare foreskrifter om pump-, rérlednings- och ut-
skiippsanordningar i oljetankfartyg och regel 19 om standardiserade anslut-
ningar dels pd fartygens rorledningar for utslipp av rester fran rinnstenar
i maskinrummet, dels pd mottagningsanordningarnas rorledningar.

De grundliggande {oreskrifterna om oljedagboks innehdll och fBrunde
ges i regel 20. Foreskrifierna ansluter sig i stort sctt till de foreskrifter om
oljedagbok som inforts i oljeskyddskonventionen genom 1969 &rs dndringar.
I rege! 20 har dock tagits upp en bestimmelse som upphivis genom namnda
indringar och som beriittigar bchorig myndighet i stat som ir {ordrags-
slutande part att granska oljedaghoken ombord pa varje fartyg som bilaga
I dir ulliimplig pd och som befinner sig i ndgon av statens hamnar cller
utsiterminaler. Formuliir for oliedagbok finns i bihang I till bilaga 1.

I regel 21 behandlas de oljeutsliipp frin borrplattformar som regleras i
konventionen. I princip skall de regler tillimpas som giller for fartvg som
inte dr oljetankfartyg och som har en bruttodriiktighet av miinst 400 ton.
Den i reglerna 16 och 17 (Greskrivna utrustningen behdver dock finnas
bara om detta dr majligt, och anteckningar om utslipp av olja eller ofjehaltiga
blandningar skall goras pd siitt administrationen bestimmer. Inom special-
omriden far utsldpp av olja eller oljehaltiga blandningar ske endast om
oljchalten utan utspidning uppgdr till hogst 15 ppm.

Kapite! I treglerna 22-25) innchaller foreskrifter om begriinsning av last-
tankars storlek och om fartygs rumsin(lelning och stabilitet. Reglerna har
till syfte att minimera oljeférorening tran oljetankfartyg vid sido- och bot-
tenskador pd grund av kollision eller grundstétningar. De har sin motsva-
righet, sdvitt avser tankstorlcksbegrinsning, 1 foreskrifter som omfuttas av
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1971 ars dndringar i oljeskyddskonventionen. Foreskrifterna om tankstor-
leksbegrinsning i havsfororeningskenventionen (reglerna 22-24) skall bli till-
ldmpliga pa nya oljetankfartyg och. tva arelter konventionens ikrafttridande,
p& vissa existerande oljctankfartyg, nimligen séduna som levereras efter -
den I januari 1977 eller sddana som levereras tidigare men kontrakterats
efter den 1 januari 1974 cller, om kontrakt inte finns, kolstriickts eller
befunnit sig pd motsvarande byggnadsstadium efter den 30 juni 1974. Fo-
reskrifterna om rumsindelning och stabilitet (regel 23) skall sidkerstiilla far-
tygens flytbarhet i skadat skick. De ér tillimpliga pd nya oljctankfartyg
och innebir att fartygen skall byggas si. att de fortfarande flyter trots skador
i bottnen eller sidan vid olika lastningsférhéllanden. Fartyg med en lingd
av mer dn 225 meter skall slunda kunna klara en skada som intriffar
var som helst pd fartyget och fartyg med en lingd av 150-225 meter en
skada var som helst pa fartyget utom pd maskinrumsskott. I friga om mindre
fartyg dr kraven av byggnadstekniska skil inte lika langtgaende. 1 regel
25 foreskrivs ocksd att oljetankfartyg skall ha stabilitetsuppgifter och last-
hanteringsfGreskrifter ombord.

Som nimnts tidigare finns i bihang till bilaga | dels en forteckning éver
oljor (bihang 1), dels formulér f6r det internationclla oljeskyddscertifikatet
(1973) (bihang I1), dels formulir for oljedagbok (bihang III).

I Ostersjpkonventionen regleras fororening genom olja frin fartyg i bi-
laga IV regel 4.

Bilaga I1 1ill havsfororeningskonventionen innehdller regler om skadliga
flytande imnen som transporteras i bulk. Arbetet p& bestimmelser om skad-
liga gasformiga och fasta imnen som transporteras i bulk iriinnu inte slutfort.
Foreskrifterna om skadliga flytande dmnen bvgger pd en riskgradering i
fyra olika kategorier, betecknade A—D med A som den farligaste katcgorien.
Grundmaterialet for denna gradering har presenterats av ¢n vetenskaplig
expertgrupp (GESAMP) tillsatt av IMCO och andra FN-organ.

Bilaga II inleds liksom bilaga 1 med definitioner (regel 1). ' Kemikalic-
tankfartyg” definicras som fartyg vilket byggts eller anpassats huvudsakligen
for transport av skadliga flytande dmnen i bulk. Aven oljctankfartyg omfattas
av begreppet nir de for last av skadliga flytande dmnen i bulk. " Skadligu
flytande dmnen™ ir sddana imnen som tagits upp i bihang Il och sddana
som enligt regel 3 provisoriskt bedomits tillhora ngon av kategorierna A-D.
Med "'ren barlast™ forstds enligt en annan definition i regel 1 barlast i en
tank som, sedan den senast anviints for transport av skadligt flvtande dmne.
har rengjorts omsorgsfullt varefter uppkomna rester slappts ut och tanken
tomts enligt foreskrifterna i bilaga II. 1 regef | finns vidarc definitioner pa
“segregerad barlast™, "nidrmaste land™, “specialomrade™ och “Ostersjdom-
rdde’ som i sak Gverensstimmer med motsvarande definitioner i bilaga I.
Det bor dock anmiirkas hir att i bilaga Il endast Ostersjpomradet och Svar-
tahavsomridet riknas som specialomriden.

Enligt regel 2 iiger foreskrifterna i bilaga II, om annat inte uttryckligen
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anges. tillimpning pd alla fartyg som transporterar skadliga fiytande dmnen
i bulk. Regel 13 om minimering av fororening genom olyckshiindelser giiller
endast furtyg som transporterar imnen av kategori A-C.

Riskgraderingen avser utsliipp av tankrengdringsviitska eller av tororenat
barlastvatten och hianfor sig till risken for marina tillgdngar eller méinniskors
hiilsa eller till skadan pa skonhets- och rekrcationsvirden eller till stérningar
av annat behdrigt utnyttjande av havet (regel 3). Amnen av kategori A &r
sddana som medfor allvarlig risk, skada eller storning. imnen av kategori
B risk, skada eller stérning, dmnen av kategori C mindre risk, skada eller
stérning och dmnen av kategori D miitbar risk eller obetydlig skada eclier
storning. Riktlinjer for kategoriseringen av skadliga flvtande imnen finns
i bihang I till bilaga II. [ bihang 11 har tagits upp en foérteckning Gver sddana
skadliga flytande dmnen som transporteras i bulk och som f.n. dr kate-
goriserade. Provisorisk kategorisering av ett dmne verkstills enligt regel
3 av regeringarna i dec stater som berors av cn planerad transport av ett
imne som inte blivit kategoriscrat. Kan enighet inte nds, skall transporten
ske i enlighet med de striingaste villkor som ifrgasatts. Senast 90 dagar
efter den forsta transporten skall IMCO underrittas om den provisoriska
kategoriseringen varcfter alla fordragsslutande parter far tillfille att avge
svnpunkter.

Av regel 4 framgar att vissa imnen, som fortecknats i bihang I, befunnits
falla utanfor kategoericrna A-D, varfor utsldpp av rinnstens- eller barlast-
vatten eller andra rester cler blandningar, som endast innehdller sddana
dmnen, inte dr underkastat foreskrifterna i bilaga Il. Vidare f6ljer av regel
4 att bilaga I inte dr tilldmplig pd utslipp av ren barlast eller segregerad
barlast.

Detaljerade foreskrifter om utslidpp av skadliga flytande dimnen ges i regel
J. Foreskrifterna innebdr i huvudsak foljande. Utsldpp i havet av skadliga
flytande imnen, dven niir de endast kategoriserats provisoriskt, iir forbjudet,
om inte i regeln angivna villkor dr uppfyllda. Dessa villkor dkar i stringhet
med dmnets farlighetsgrad och havsomridets karaktiir. De stringaste ut-
sldppsvillkoren giller alltsd (O6r dmnen av Kategori A som skall sldppas ut
i ett havsomride som &r specialomride. For samtliga fall giller att angivna
utskippsvillkor skall vara uppfyllda utan undantag. Gemensamma villkor
ar for samtliga fall att fartyget vid uisliippet dr under gang och har en fart
av 7 knop (4 knop i friga om fartyg som saknar eget ramdrivningsmaskineri)
och att utslidppet sker minst 12 nautiska mil frdn nirmaste land. I frdga
om dmnen av kategori A—=C tillkommer som villkor att utsldppet gérs under
vattenlinjen och att vattendjupet pa platsen for utslippet éir minst 25 meter.

I ovrigt giller foljande villkor for de olika kategorierna av amnen. Vad
som far sldppas ut i havet av blandningar innehallande dimnen av kategori
A bade inom och utanfor specialomriden ér de utspiidda rester som aterstar
scdan den for transporten av dmnet begagnade tanken tviittats och, efter
tomning till mottagningsanordning, flédats med vatten motsvarande minst
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5% av tankens hela rymd. Vid overforingen av tankspolresterna till
mottagningsanordning far restkoncentrationen av dmnet i utflodet inte Gver-
stiga i bihang I angivna viirden, vilka med avseende pd spccialomriden
utgor hilften av de viirden som anges med avseende pd ovriga omriden.
[ friga om utsliipp av blandningar innehdllande #mnen av kategori B inom
specialomriden foreskrivs att tanken tvittas efter lossning. Tviittningen skall
ske med cn vattenméngd motsvarande minst (.5 % av tankens hela rymd
varvid av administrationen godkidnda och pd IMCO:s normer grundade me-
toder och arrangemang skall anviindas. Ocks& metoderna och arrangemangen
for utslipp skall vara godkiinda av administrationen och bygga pd IMCO:s
normer. P4 detta siitt skall siikerstillas att utskippet inte medfor storre kon-
centration av dmnet i vattnet akter om fartyget dn | ppm. For utslipp
av blandningar innehillande imnen av katcgori B utanfor specialomriden
giller ssmma villkor som for utstipp inom sddana omriden med undantag
av att inledande tvittning av tanken inte féreskrivs och att som maximi-
utsliipp frin varje tank, inklusive anslutande rérledningar, anges 1 m’ eller
1/3000 av tankens hela volym, av vilka virden det storre far tillimpas.
Villkoren for utslipp av blandningar innehdllande dmnen av kategori C
inom specialomriden idr desamma som for utsldpp av kategori B-dmnen
utanfor sddana omraden. I friga om utskipp av dmnen av kategori C utanfor
specialomriden foreskrivs samma villkor som for utslipp av kategori B-
imnen utanfor specialomriden, men med den avvikelsen att koncentra-
tionen i kolvattnet far uppgd till 10 ppm och maximiutslippet frdn varje
tank till 3 n?’ eller 1/1 000 av tankens hela volym. Nir det slutligen galler
dmnen som tillhor kategori D foreskrivs for utskipp utanfor och inom spe-
cialomrdden av blandningar som innehdller sddana dmnen, att imnets kon-
centration i blandningen inte fir Sverstiga 100000 ppm.

I friga om utsldpp utanfor och inom specialomriden foreskrivs i regel
5 att ventilationsmetoder som godkiints av administrationen och som grun-
dar sig pd IMCO:s normer fir anviindas for rengéring av tankar. 1 regel
5 slas vidare fast att utsldpp av 4mne som inte kategoriserats, provisoriskt
eller slutligt, eller hinforts till den grupp av imnen som fortecknats i bihang
111 dr forbjudet béde utanfor och inom specialomraden.

Fartyg som befinner sig i ett specialomrade fér enligt regel 5 behdlla bland-
ningar innehdllande d@mne av kategori B eller C ombord {6r att slippa ut
dem utanfor specialomridet i enlighet med de regler som giller for sddant
utstipp.

Betriffande ikrafttridandet av de sérskilda utslippsreglerna for special-
omréden sigs i regel 5 att de stater som grinsar till ett specialomride skall
komma 6verens om en tidpunkt da kravet pd nodviindiga mottagnings-
anordningar inom omradet dr uppfylt och de siirskilda utsldppsreglerna skall
borja tillimpas. IMCO skall underrittas om denna tidpunkt minst sex ma-
nader i forvig, varefter organisationen skall informera ala fordragsslutande
parter. Skulle konventionen trida i kraft fore ndimnda tidpunkt, skall inom
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omridet tillimpas de (6reskrifter som avser utsldpp utanfor specialomraden.

Regel 6 innehdller allmdnna undantag {rin utstidppsreglerna och Gverens-
stimmer med regef 11 i bilaga I.

Enligt regel 7 forbinder sig de fordragsslutande parterna att se till att ham-

nar och terminaler for lastning och lossning utrustas med anordningar for
mottagande av rester och blandningar innehdllande skadliga flytande dmnen.
Mottagningsanordningarna skall vara tillriickliga for att, utan otillbérlig for-
sening for fartygen, ta emot sidana rester och blandningar som skall av-
ldimnas p& grund av fSreskrifterna i bilaga 11. Aven i reparationshamnar
diir kemikalietankfartyg repareras skall enligt regel 7 finnas limpliga an-
ordningar for mottagande av rester och blandningar som innehéller farliga
flytande dmnen. Det ankommer pd regeringen for varje fordragsslutande
part att besluta om typen av mottagningsanordningar i hamnar och ter-
minaler. IMCO skall underrittas om sadana beslut. Befinnes att mottag-
ningsanordningar som skall tillhandahéallas enfigt regel 7 ir otillrickliga,
skall saken rapporteras till IMCO. som direfter har att informera berdrda
fordragsslutande parter.

I anslutning till utskippsbestimmelserna i regel 5 ges i regel 8 detaljerade
foreskrifter som skall mojliggéra kontroll av att utslippsbestimmelserna
efterlevs. Kontrollen sker med hjilp av en lastdagbok, i vitken olika atgiirder
med avseende pé rester och blandningar som innchdiler skadliga flytande
dmnen skall antecknas, och —sirskilt i friga om utslipp av imnenav kategori
A inom och utanfor specialomraden — med hjilp av inspektdrer som utses
for dndamdlet av regeringen i stater som ir fordragsslutande parter.

Regel 8 innehéller vidare foreskrifter om utskipp frin sloptankar som
kompletterar utsldppsbestimmelserna i regel 5. Innchéller sloptank en bland-
ning i vilken inglr ett imne av kategori A eller, nir det ir friga om ett
specialomride, ett &mne av kategori A eller B, skall blandningen avlimnas
till mottagningsanordning i enlighet med vad som siigs i regel 5 om ifra-
gavarande dmne och omradde. Motsvarande giiller dd sloptank innehdiler
en blandning i vilken ingdr ett 4mne av kategori B eller C eller, ndr det
ar friga om ett specislomrade. ett dmne av Kategori C i en midngd som
overstiger de sammanlagda maximimangderna som anges i regel 5 for ifra-
gavarande dmne och omride.

Foreskrifter om lastdagbokens innehdll och forande och om granskning
av lastdaghoken ges i regel 9. Foreskritterna ansluter sig i huvudsak till be-
stimmelserna om oljedagbok i bilaga I regel 20. Ocksé foreskrifterna i reglerna
10~12 om besiktningar och certifikat overensstimmer i allt visentligt med
motsvarande bestimmelser i bilaga 1 (reglerna 4-8). Det certifikat som skall
utfardas enligt bilaga Il kallas Internationellt féroreningsskyddscertifikat for
transport av skadliga flytande dmnen i bulk (1973). Varje fartyg som trans-
porterar skadliga flytande Amnen till hamnar och utsjéterminaler under andra
fordragsslutande parters jurisdiktion skall inneha sidant certifikat. Formuliir
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for lastdagbok och certifikat har tagits upp i bihangen IV och V till bilaga
11

1 regel 13 ges foreskrifter som syftar till en minimering av férorening genom
olyckshindelse. Utformning, konstruktion och utrustning av fartyg pa vilka
transporteras skadliga flytande dmnen av kategori A—C i bulk skall vara
s&dan, att okontrollerat utsldpp i havet av sddana imnen begrinsas si 1angt
som mojligt. Detsamma giller i friga om handhavandet av sidana fartyg.
For att uppné detta matl skall i varje stat meddelas detaljerade foreskrifter,
vilka i friga om kemikalietankfartyg skall innehdlla tminstone de regler
som ges i den s. k. kemikaliebulkkoden, som antagits av IMCO:s férsam-
lingsméte genom resolution A.212VID, och i framtida dndringar i koden,
om i friga om dessa dndringar tillimpas samma forfarande som foreskrivs
i havsfororeningskonventionen for dndringar i bihang till en bilaga.

I det foregdende har nimnts att det finns fem bihang till bilaga Il. Bihang
I innehaller riktlinjer for kategoriseringen av skadliga flytande dmnen, bihang
Il en forteckning Gver skadliga flytande dmnen som transporteras i bulk,
bihang I en forteckning dver andra flytande d&mnen som transporteras i
bulk. bihang IV formuldr fér lastdagbok och bihang V formulir f6r det
internationella fororeningsskyddscertifikatet for transport av skadliga fly-
tande dmnen i bulk (1973).

Ostersjokonventionens bestimmelser om skadliga flytande #mnen i bulk
finns i regel 5 i bilaga IV till konventionen.

Bilaga 11 till havsfororeningskonventionen handlar om skadliga dmnen
som transporteras till sjoss i forpackad form eller i fraktcontainer, flyttbara
tankar eller landsvigs- och jirnvigstankvagnar. Foreskrifterna 6verensstim-
mer i stort med reglerna i 1960 &rs internationella konvention om siikerheten
for minniskoliv till sjoss (SOLAS) om farligt gods (kap. VII).

Fartygstransport av skadliga &mnen i forpackad form eller i frakicontainer,
flyttbara tankar eller landsvdgs- och jidrnvigstankvagnar ir enligt regel |
forbjuden, om den inte sker i enlighet med foreskrifterna i bilaga I11. Enligt
regel 1 dr dessa foreskrifter tilldimpliga pé alla fartyg pa vilka skadliga &mnen
transporteras i férpackad form eller i fraktcontainer, flyttbara tankar eller
landsvigs- och jarnvigstankvagnar. Foreskrifterna skall av de fordragsslu-
tande parterna kompletteras med detaljbestimmelser om bl. a. férpackning-
ar, mirkning, etikettering, dokumentation, stuvning och kvantitetsbegrins-
ning, i syfte att férhindra cller s& langt majligt begriinsa fororening av den
marina miljon genom skadliga &mnen. Vid tillimpningen av bilaga III skall
ocksd tomma behéllare, fraktcontainer, flyttbara tankar och landsviigs- och
jarnvigstankvagnar, som anvints for transport av skadliga 4mnen, betraktas
som sidant dmne, om inte alla rester avidgsnats som innebir en fara for
den marina miljén.

I regel 2 foreskrivs att forpackningar, lastcontainer, flyttbara tankar och
landsvigs- och jarnvdgstankvagnar skall vara av sidan beskaffenhet med
hinsyn till sitt speciella innehll, att riskerna for den marina miljén begrinsas
4 Riksdagen 1975776, 1 saml. Nr 3
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si langt som mojligt.

Enligt regel 3 skall varje forpackning, lastcontainer, flyttbar tank och lands-
vdgs- och jirnvigstankvagn som innehéller skadligt amne vara markt pa
varaktigt siitt med dmnets korrekta tekniska benimning, ¢j handelsnamnet,
och med en symbol som klart anger att innchallet dr skadligt. Identifieringen
skall, om si dr majligt, underlittas ocksd pd annat sdtt, exempelvis genom
att dmnets FN-nummer sitts ut.

1 friga om dokumentationen foreskrivs i regel 4 att i alla dokument, som
avser sj6transport av skadliga amnen, damnets korrekta tekniska bendmning
och ej handelsnamnet skall anviindas. Vidare foreskrivs att skeppnings-
dokumenten som tillhandahélls av avsindaren skall innehélla ett intyg eller
en forklaring att godset dr Jampligt forpackat, miirkt och etiketterat och
att det dr i lampligt skick for transport. Fartyg som transporterar skadliga
amnen skall inneha en sérskild forteckning dver de skadliga dmnen som
finns ombord. En kopia av forteckningen skall forvaras i land av fartygets'
dgare till dess de skadliga dmnena lossats.

Enligt regel 5 skall skadliga &mnen stuvas och siikras ombord i fartyget
s att risken for den marina miljon begrinsas s l&ngt som mojligt utan
att sikerheten for fartyget och personer ombord {Grsamras.

Av regel 6 framgar att forbud clier kvantitetshegriansning fir inforas i
fraga om transport av vissa sirskilt skadliga imnen. Vid kvantitelsbcgrﬁns-
ning skall fartygets storlek, konstruktion och utrustning beaktas, liksom
ocksd dmnets forpackning och egenskaper.

I regel 7 foreskrivs forbud mot dverbordidmpning av skadliga &mnen som
transporteras i forpackad form. fraktcontainer, flyttbara tankar cller lands-
viigs- och jirnvigstankvagnar. Undantag gors for det fall att en sddan &igard
ir nédvindig for fartygets sikerhet eller for att ridda méanniskoliv till sjoss.
Det ankommer enligt regel 7 pi de fordragsslutande parterna att reglera
Odverbordspolning av skadliga dmnen som lickt ut.

Enligt regel 8 skall i friga om transport av vissa skadliga imnen fartygets
befdlhavare eller dgare cller dgarens representant gora anmiilan till veder-
borande hamnmyndighet om planerad lastning eller lossning minst 24 tim-
mar i forvdg. 1 vilka fall sddan forhandsanmilan skall gbras bestims av
fordragsslutande part.

Ostersjokonventionens bestimmelser om skadliga imnen i forpackad form
dterfinns i regel 6 i bilaga IV till konventionen.

Bilaga 1V till havsfororeningskonventionen innehdller regler till férhind-
rande av fororening genom toalettavfall frin fartyg. Med “toalettavfall™
avses enligt en definition i rege/ 1 avlopp och annat avfall frdn toaletter,
urinoarer och spygatt i toalettrum, avlopp frén sjukvérdslokaler, avlopp frén
utrymmen i vilka levande djur transporteras och spillvatten som ér blandat
med avlopp av nu nimnda kategorier. Foreskrifterna i bilaga IV iger till-
limpning pd nya och existerande fartyg enligt sirskilda bestimmelser i regel
2. Med 'nya fartyg™ avses enligt en definition i regel 1 dels fartyg som
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kontrakterats eller,om byggnadskontrakt inte finns, kolstréckts eller befinner
sig pd motsvarande byggnadsstadium p4 eller efter dagen for bilagans ikraft-
tridande, dels fartyg som levereras tre &r eller mer efter bilagans ikraft-
tradande. Fartyg som inte dr nya enligt denna definition kallas "existerande
fartyg™. I regel 1 finns ocksd en definition pi “nidrmaste land™ som &ver-
ensstimmer med motsvarande definition i bilaga 1 (regel 1).

Enligt regel 2 skall foreskrifterna i bilaga IV tillimpas pd nya fartyg med
en bruttodriiktighet av minst 200 ton och pd andra nya fartyg, om de &r
godkinda for transport av minst tio personer. I friga om existerande fartyg
blir foreskrifterna tillimpliga tio &r efter bilagans ikrafttridande.

Reglerna 3-7 innehdller foreskrifter om besiktningar och certifikat. Fore-
skrifterna dverensstimmer i princip med motsvarande bestimmelser i bilaga
[ (reglerna 4-8). Foljande olikheter bor dock noteras. Foreskrifterna om be-
siktning i bilaga IV (regel 3) 4r endast tillimpliga pa fartyg som omfattas
av reglerna i bilagan och som anvinds for resor till hamnar eller utsjo-
terminaler under andra fordragsslutande parters jurisdiktion. De besiktningar
som skall goras enligt regel 3 4r en forsta besiktning och periodiska be-
siktningar. Mellanbesiktningar fGreskrivs alltsd inte. Det certifikat som ut-
firdas efter besiktning kallas enligt regel 4 Internationellt féroreningsskydds-
certifikat for toalettavfall (1973). Formulir for sddant certifikat har tagits
upp i ett bihang till bilaga 1V.

Foreskrifter om utslidpp av toalettavfall ges i regel 8. De innebiir att sddant
utslipp far ske a) pd storre avstdnd dn 12 nautiska mil frin nirmaste land,
om toalettavfallet 4r obehandlat, b) pa storre avstdnd 4n 4 nautiska mil
frdn nirmaste land, om toalettavfallet finfordelats och desinficerats med
anviandning av ett system som godkints av administrationen, och c) var
som helst, om fartyget har i anvidndning ett reningsverk for toalettavfall
och utflédet inte ger upphov till synliga flytande fasta partiklar i omgivande
vatten och inte missfirgar detta. Utsldpp fir ocksa ske med avvikelse frin
dessa regler, om det dger rum i farvatten under en stats jurisdiktion och
ifrdgavarande stats mindre striinga foreskrifter iakttas.

1 friga om utslipp av toalettavfall som inte renats foreskrivs i regel 8
att, om utslippet sker frin uppsamlingstank, avfallet inte far slippas ut
momentant utan med mattlig hastighet nir fartyget dr under ging med
en fart av minst 4 knop. Utsldppshastigheten i dessa fall skall vara godkidnd
av administrationen och grundad pd normer som utvecklats av IMCO. 1
frdga om utslidpp av renat toalettavfall foreskrivs att reningsverket enligt
intyg av administrationen uppfyller de foreskrifter for driften som ar grun-
dade p& normer och provningsmetoder utvecklade av IMCO och att prov-
ningsresultaten dr angivna i fartygets certifikat.

Ar toalettavfall blandat med annat avfall och giller andra utslédppsbe-
stimmelser for detta, skall enligt regel 8 de stringaste foreskrifterna fga
tillimpning.

Regel 9 innehdller allmdnna undantag frdn utsldppsbestimmelserna.
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Undantag giller sdlunda for utslipp som ar nddvindigt for fartygets sidkerhet
eller for att ridda minniskoliv till sjéss och for utslapp som ir en foljd
av en skada pi fartyget eller dess utrustning, om alla rimliga forsiktighets-
atgirder har vidtagits for att forhindra eller s 1dngt som mgjligt begrinsa
utslappet.

Enligt regel 10 forbinder sig de fordragsslutande parterna att tillse att 1dmp-
liga anordningar kommer till stdnd i hamnar och terminaler for mottagande
av toalettavfall frin fartyg. Anordningarna skall vara sddana att otillborlig
forsening inte orsakas de fartyg som anvinder dem. I regel 10 finns ocksa
en motsvarighet till foreskriften i bl. a. bilaga Il regel 7 om anmilan till
IMCO i fall d& mottagningsanordning inte avses vara tillriicklig.

Regel 11 innehdller foreskrifter om och tekniska specifikationer for stan-
dardiserade utsldppsanslutningar.

Som ndmnts tidigare har i bihanget till bilaga IV tagits upp formuliret
for det internationella fororeningsskyddscertifikatet for toalettavfall (1973).

I Ostersjdkonventionen (bilaga 1V regel 7) finns bestimmelser om toa-
lettavfall som i allt vdsentligt foljer foreskrifterna i havsfGroreningskonven-
tionen.

1 bilaga V till havsfororeningskonventionen ges regler till férhindrande av
férorening genom fast avfall frin fartyg. “Fast avfall” definieras i regel |
som allt slags mat-, hushilis- och drifiavfall frin fartyg, med undantag
av farsk fisk (och delar av firsk fisk) och av @mnen som regleras i andra
bilagor till konventionen. Definitionerna i regel 1 av “nirmaste land™ och
“'specialomride™ 6verensstimmer i sak med motsvarande definitioner i bi-
laga 1 regel 1.

Foreskrifterna om utslipp av fast avfall finns i reglerna 2-5 och inncbiir
foljande.

Specialomridena dr desamma som enligt bilaga 1 regel 10, dvs. Medel-
havsomradet, Ostersjsomradet, Svartahavsomrédet, Rédahavsomradet och
Gutfomradet. Ostersjdomridet™ definieras pa samma sitt som i bilaga I
regel 10. Bestimmelserna i bilaga V giller enligt regel/ 2 alla fartyg.

Inom specialomriden &r utslipp av allt fast avfall utom matrester helt
forbjudet. 1 friga om utslipp av matrester inom specialomriden giller att
utslippet skall ske si langt som majligt frin nidrmaste land och att avstadndet
till nirmaste land inte fr understiga 12 nautiska mil. Utanfor specialom-
rdden dr utslidpp av allt som &r av plast, bl. a. tagvirke och fiskniit av syn-
tetmaterial och avfalispasar av plast, forbjudet. Ovrigt fast avfall far utanfor
specialomriden sldppas ut, om det sker s ldngt som mgjligt frAn niirmaste
land och avstindet uppgér till minst 25 nautiska mil ndr det dr friga om
strobriador eller beklidnads- och forpackningsmaterial som flyter, och
titt minst 12 nautiska mit nir det dr friga om matrester och allt annat
fast avfall, exempelvis pappersprodukter, trasor, glas, metall, flaskor och
porslin. I sistndmnda fall, ddr avstandet till ndirmaste land enligt huvudregein
skall vara minst 12 nautiska mil, fir utslipp pa ett avstind av minst 3
nautiska mil frdn ndrmaste land dock tillitas, om avfallet har passerat en
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sonderdelare eller avfallskvarn som finfordelar avfallet.

Sirskilda foreskrifter giller for utslidpp frin fasta eller flytande plattformar
och for utsliipp frin fartyg som befinner sig vid eller inom 500 meter frin
sddana plattformar. Utsldpp av allt fast avfall 4r forbjudet i dessa fall. Utsldpp
av matrester far dock tillitas, om plattformen befinner sig mer dn 12 nautiska
mil fran land och matresterna har passerat en sonderdelare eller avfallskvarn.

Ar fast avfall blandat med annat avfall for vilket giller andra utslipps-
bestimmelser, skall de stringaste foreskrifterna dga tillimpning pd utsldppet.

Enligt regel 5 skall stater som grinsar till ett specialomrade tillse att mot-
tagningsanordningar inrdttas s snart som mdjligt med beaktande av de
siirskilda behoven hos fartyg som trafikerar omradet. IMCO skall av varje
sidan stat underritias om atgdrder som vidtagits i detta avseende. Sedan
IMCO mottagit tillrickliga underrittelser, faststidller IMCO den tidpunkt
da de sirskilda utsldppsbestimmelserna for specialomrddet skall borja till-
limpas pa ifrigavarande omride. IMCO skall underrétta de fordragssiutande
parterna om denna tidpunkt minst 12 manader i férvig. Efter denna tidpunkt
skall fartygen inom omradet iaktta de sdrskilda utsldppsbestimmelserna dven
om mottagningsanordningar inte finns i den hamn fartyget skall besika.

I regel 6 ges allmdnna undantagsbestimmelser som har samma inncbord
som bestimmelserna i regel 9 i bilaga I'V. Dirutdver gors i regel 6 undantag
for fall av oavsiktlig forlust av syntetiska fiskniit eller syntetiskt repara-
tionsmaterial, under forutsdttning att rimliga forsiktighetsitgirder har vid-
tagits for att hindra forlusten.

Foreskrifter om mottagningsanordningar for fast avfall ges i regel 7. De
fordragsslutande parterna forbinder sig att se till att sddana anordningar
tillhandahalls i hamnar och terminaler som tillgodoser fartygens behov utan
att otillborlig forsening orsakas fartygen. Befinnes mottagningsanordningar
vara otillrickliga, skall anmélan goras till IMCO, som har att underritta
berdrda fordragsslutande parter.

1 Ostersjskonventionen finns foreskrifter om utslipp av fast avfall frAn
fartyg i bilaga IV regel 8.

4.3 Ingreppsprotokollet

Protokollets syfte ir att gora bestimmelserna i 1969 &rs ingreppskonven-
tion om ingripande pa det fria havet vid sjoolyckor, som kan leda till ol-
jefororening, tillimpliga ocksd pd fall di sidana olyckor kan medfora for-
orening genom andra imnen dn olja. Forutsiittningarna for och omfattningen
av ritten att ingripa beskrivs i protoKollets artikel I (punkt 1) pd samma
siitt som 1 1969 &rs konvention (artike! I punkt 1). Stat fir sdlunda pi det
fria havet vidta nodvindiga atgirder for att forebvgga, minska cller avvirja
allvarlig cller 6verhiingande fara som fororening av havsvattnet genom andra
dmnen in olja medfor for statens kuster eller dértill knutna intressen. Aven
hot om sddan fOrorening berdttigar staten att ingripa. Ritten att ingripa
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ir begriinsad till fall di fororening eller hot om fororening orsakas av sjo-
olycka eller &tgirder i samband med siddan-olycka och det ir rimligt att
anta att mycket allvarlig skada kan uppkomma.

Vad som avses med “andra dmnen 4n olja™ preciseras i artikel [ punkt
2 i protokollet. Sddana @mnen dr dels de dmnen som tagits upp i en sirskild
forteckning 6ver skadliga amnen som skall uppriittas inom IMCO och som
skall fogas som bilaga till protokollet, dels andra &mnen som kan innebira
risker for ménniskors hilsa, vara skadliga for levande tiligingar och den
marina faunan och floran, skada skdonhets- och rekreationsvirden eller stora
annat behorigt utnyttjande av havet. Enligt punkt 3 har fordragsslutande
part, som gor ett ingripande enligt protokollet i friga om imne som inte
finns i den sirskilda forteckningen, bevisskyldigheten for att imnet under
rAdande forhillanden vid tidpunkten for ingreppet skiligen kunde ge upphov
till allvarlig och overhdngande fara likartad med den som framkallas av
dmnen som &r upptagna i forteckningen.

I detta sammanhang bér nimnas att den sirskilda forteckning som avses
i artikel I punkt 2 har utarbetats av IMCO:s kommitté for skydd av havets
miljo (MEPC), som faststillde dess innehéll genom beslut den 21 november
1974, och att forteckningen numera finns som bilaga till ingreppsprotokollet.
I forteckningen har tagits upp bl. a. liitta oljor. Att sd har skett beror pd
att protokollet 4r avsett att komplettera ingreppskonventionen vars definition
av “olja” omfattar endast rdolja, brinnolja, dieselolja och smorjolja.

Genom artikel Il i protokollet gérs en rad bestimmelser i ingreppskon-
ventionen (artikel I punkt 2, artiklarna II-VIII och bilagan) tillimpliga pa
det omrade som regleras i protokollet. Den forteckning 6ver experter som
namns i artiklarna Il och IV i konventionen skall for protokollets tillimpning
utokas med experter pd de dmnen som avses med protoKollet.

Artikel HI i protokollet innchéller regler om dndring av den sérskilda for-
teckningen Gver skadliga imnen som numcra finns i bilagan till protokollet.
Andringsforfarandet ansluter i princip till vad som foreskrivs i havsfor-
oreningskonventionen i friga om #dndring i bihang till bilaga. Har en dndring
antagits inom MEPC med tv4 tredjedels majoritet av nidrvarande och ros-
tande fordragsslutande parter och diirefter delgivits de fordragsslutande par-
terna, skall den anses som godtagen vid utgdngen av en tid av sex ménader,
om inte inom denna tid minst en tredjedel av de fordragsslutande parterna
g0r inviindningar hiremot. En dndring som skall anses som godtagen trader
efter ytterligare tre minader i kraft for samitliga fordragssiutande parter utom
dem som fOrklarat sig inte kunna godta dndringen.

Enligt artikel IV skall protokollet, som var 6ppet for undertecknande under
tiden 15 januari — 31 december 1974, bli foremél for ratificering, godtagande
eller godkinnande av stater som undertecknat det och tor anslutning av
stater som inte undertecknat det. En forutsdtining dr emellertid att staten
har tilltritt ingreppskonventionen.

Artikel V innehéller ndrmare foreskrifter om ratificering, godtagande, god-
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kiinnande och anslutning.

Av artikel VT framgdr att protokollet triider i kraft pd nittionde dagen efter
den dag da femton stater har tilltrdtt protokollet., For stater som tilltrider
senare triidder protokollet i kraft pd nittionde dagen efter den dag déa staten
deponerat vederborligt instrument om tilltride.

Enligt artikel V1l, som handlar om uppsdgning, trider en uppsigning i
kraft ett 4r efter det att ctt instrument om uppsidgning deponerats, om inte
staten i frdga sjilv bestimmer en lingre tid. Uppsigning av ingreppskon-
ventionen skall anses innefatta uppsidgning ocksd av protokollet.

Revision och dndring av protokollet sker enligt artikel VII{ genom en for
indamadlet anordnad konferens. Om minst en tredjedel av de fordragssiu-
tande parterna begir det, skall en sddan konfercns sammankallas av IMCO.

Artiklarna 1X-X1 innchaller slutbestimmelser om protokollets deponering
och om underrittelser, registrering och sprk.

Bilagan till protokollet — med en forteckning over skadliga dmnen — har
berorts i det foregdende.

4.4 Ostersjokonventionen

Konventionens tillimpningsomrade - Ostersjdomradet — definieras i ar-
rikel [ pd samima siitt som i havsfororeningskonventionen (bl. a. bilaga | regel)
10). Det omfattar den egentliga Ostersjon, Finska viken, Bottniska viken
och Ostersjons inlopp. vars norra grins utgdrs av latitudparallellen vid Skagen
pa jyltindska halvins norra spets (57°44 8 nord). 1 artikel 1 anges dirutover
att de fordragsslutande parternas inre vatten faller utanfor Ostersjokonven-
tionens tilEimpningsomrade. De férdragsslutande parterna forbinder sig dock
enligt artikel 4 att tillse att syftemalen med konventionen uppnds dven inom
de inre vattnen. Konventionen ir inte heller direkt tillimplig pd krigsfartyg,
marina hjilpfartyg, militdra luftfartyg eller annat fartyg eller luftfartyg som
iigs cller drivs av en stat och som vid tillfillet i friga anviinds endast i
statlig icke-kommiersiell tjinst. De fordragsslutande parterna skall dock tillse
att sddant fartyg och luftfartyg anvinds i 6verensstimmelse med konven-
tionen i den méan detta dr skiligt och mdjligt (artikel 4).

[ artikel 2 definicras bl. a. begreppen “férorening™, *fartyg och luftfartyg™,
“olja™, “skadligt dmne™ och “incident™. Med “fororening™ forstds sddana
av ménniskan direkt eller indirekt orsakade utslipp i den marina miljon
av dmmnen eller energi som medfor skadliga foljder, sdsom risk for minniskors
hilsa, skada p& levande tillgingar och marin fauna och flora, hinder f6r
behdorigt utnyttjande av havet, fiske inbegripet, forsimring av havsvattnets
anvindningsmdjligheter och minskning av skdnhets- och rekreationsvirden.
“Skadligt amne™ dr imne som utsldppt i havet dr dgnat att orsaka fororening.
Nu ndmnda definitioner av “fOrorening™ och “‘skadligt dmne™ overens-
stimmer i stort sett med definitionen av “'skadligt dmne™ i havsforore-
ningskonventionen (artikel 2). Med "olja™ forstds, liksom i bilaga I till havs-
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fororeningskonventionen, petroleum i varje form, diri inbegripet riolja,
brinnolja, oljeslam, oljeavfall och raffinerade produkter. Med “fartyg och
luftfartyg™ avses vatten- och luftburna fartyg av alla slag, déri inbegripet
birplansbatar, sviivare, undervattensfartyg, flytande farkoster med eller utan
eget framdrivningsmaskineri och fasta eller flytande plattformar. “Incident™
definieras i Overensstimmelse med havsfororeningskonventionen (artikel
2) som hiindelse som medfor eller kan befaras medfGra utskipp i havet av
skadligt imne eller utfldden innehdllande sddant dmne.

Sirskilda bestimmelser om fororening fran luftfartyg ges i Ostersjokon-
ventionen endast i reglerna om dumpning, vilka avser dumpning fran bade
fartyg och luftfartyg (artikel 9 och bilaga V). Dessa regler behandlas i prop.
1975/76:6 och forbigis i forevarande sammanhang.

Bestiimmelser om f(Ororening fran fartyg finns, forutom i reglerna
om dumpning, i artikel 7 och i bilaga IV till konventionen. Enligt
artikel 7 &tager sig de fordragsslutande parterna att vidta de tgidrder som
anges i bilaga 1V for att skydda Ostersjdomradet mot férorening. De for-
dragsslutande parterna skall darutdver utveckla och tillimpa enhetliga nor-
nier fO6r mottagningsanordningarnas kapacitet och lokalisering, varvid skall
beaktas bl. a. passagerarfartygens och kombinationsfartygens sirskilda be-
hov. ‘ i

Bilaga 1V till Ostersjiokonventionen inleds med tva regler som behandlar
samarbetet mellan Ostersjostaterna i havsfororeningsfrigor. 1 regel 3 ges
vissa definitioner. Reglerna 4-8 handlar om fororeningar genom olja, skad-
liga flytande dmnen i bulk, skadliga dmnen i forpackad form, toalettavfall
resp. fast avfall.

Enligt regel 1 skall de fordragsslutande parterna samarbeta inom IMCO
i syfte att fi organisationen att utveckla dels internationctla regler for na-
vigering av djupgﬁende fartyg i trAnga och grunda delar av Ostersjpomradets
internationella vatten och i tillfartslederna till Ostersjon. dels ett interna-
tionellt radiorapporteringssystem for stora fartyg inom Ostersjsomridet och
for fartyg som transporterar betydande méngder skadliga dmnen. De for-
dragsslutande parterna skall enligt regel 2 bistd varandra ocksé vid under-
s6kning av 6vertriidelser av gillande lagstiftning om atgiirder mot férorening,
om Overtriidelsen har skett eller misstiinks ha skett inom Ostersjsomradet.
Sadant samarbete kan omfatta cxempelvis granskning av fartygs oljedag-
bdcker, lastdagbdcker, skepps- och maskindagbdcker och tagande av oljeprov
i och for identifiering eller mérkning av oljan.

I regel 3 har tagits upp definitioner av betydelse for samtliga dvriga regler.
Definitionen av begreppen “fartyg™, “administration™ och “utsldpp™ over-
ensstimmer med motsvarande definitioner i artikel 2 i havsfororenings-
konventionen. Begreppet nidrmaste land™ definieras i regel 3 si att avstdnd
frin ndrmaste fand skall riknas, liksom ifrdgavarande stats territoriathav,
frdn baslinjen.
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Bestimmelserna i reglerna 4, 5, 7 och 8 om olja. skadligu flytande dmnen,
toalettavfall och fast avfall ansluter sig till foreskrifterna i bilagorna I, I,
IV och V till havsfororeningskonventionen, varvid i forekommande fall
reglerna for specialomraden (6ljts. Nér det giiller bestimmelserna om skadliga
imnen i forpackad form — regel 6 i bilaga [V till Ostersjdkonventionen
och bilaga III till havsfororeningskonventionen — ér skiljaktigheterna storre.

1 friga om f6rorening frin fartyg genom olja slas i regel 4 fast att be-
stimmelserna skall borja tillimpas snarast mdjligt, dock inte senare dn den
1 januari 1977 eller vid tidpunkten for konventionens ikrafttridande, om
denna tidpunkt infaller senare. I regel 4 har ocksé tagits upp vissa defi-
nitioner, som har direkt motsvarighet i havsfoéroreningskonventionen (bilaga
I regel 1), s&som definitionerna av begreppen “olja’, “oljehaitig blandning™,
“oljetankfartyg”, >ren barlast™ och “segregerad barlast”. Ovriga bestim-
melser i regel 4 — om utslipp, allminna undantag, om borrplattformar och
andra plattformar och om mottagningsanordningar — éverensstimmer i allt
viisentligt med motsvarande foreskrifter i bilaga I till havstororeningskon-
ventionen (reglerna 10, 11 och 21). '

Bestimmelserna om skadliga flytande dmnen i bulk (regel 3) ir desamma
som de i havsfororeningskonventionens bilaga 11 utom sdtillvida att i Os-
tersjokonventionen saknas motsvarighet till havstéroreningskonventionens
foreskrifter om havsomriden som inte ir specialomriden, om besiktningar
och certifikat och om atgirder for att minimera férorening genom olycks-
hiindelse. Bihangen II-V till Ostersjokonventionens bilaga IV motsvarar
bihangen I-1V till havsfororeningskonventionens bilaga 1. I friga om tid-
punkten for ikrafttriidandet av bestimmelserna om skadliga flytande dimnen
som transporteras i bulk sigs i bilaga IV till Ostersjskonventionen att den
skall faststillas av de tordragsslutande parterna s& snart som mgjligt och
inte senare dn den 1 januari 1977 eller ett &r efter konventionens ikraft-
tridande, beroende pd vilken av dessa tidpunkter som infaller senare.

Vad som foreskrivs i regel 6 om skadliga dmnen i forpackad form har
viss motsvarighet i bitaga III till havsfororeningskonventionen. 1 Ostersjo-
konventionen siigs att de fordragsslutande parterna s& snart som mojligt
skall tillimpa limpliga enhetliga regler rérande transport av skadliga imnen
i forpackad form eller i fraktcontainer, {lvtibara tankar eller landsvigs- och
jirnviigstankvagnar. I samma regel ges vidare en foreskrift som i sak 6ver-
ensstimmer med regel 8 i bilaga Il till havsféroreningskonventionen.

Foreskrifterna i regel 7 om toalettavfall frin furtyg dverensstimmer i allt
visentligt med foreskrifterna i havsféroreningskonventionen om utslipp,
allminna undantag, mottagningsanordningar och standardiserade utslédpps-
anslutningar (bilaga IV till havsfororeningskonventionen, reglerna8-11). Be-
greppet "nytt fartyg™” knvts i C)slcrs_iékonventionerl till tidpunkten f6r kon-
ventionens ikrafttridande. Ostersjokonventionens utslippsregler skall trida
i kraft. i friga om nya fartvg som ir godkiinda {6r transport av mer in
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100 personer senast den 1 januari 1977 och i friga om andra nya fartyg,
om de har en bruttodriktighet av minst 200 ton eller ir godkiinda for trans-
port av minst 10 personer, vid en tidpunkt som bestims av de {Grdrags-
slutande parterna, dock senast den 1 januari 1979. Nér det giiller existerande
fartyg skall utslippsbestimmelserna i Ostersjokonventionen trida i kraft,
i friga om fartyg som &r godkiinda for transport av mer iin 400 personer
senast den | januari 1978 och i frga om andra fartyg, om de har en brut-
todriiktighet av minst 200 ton eller idr godkiinda for transport av minst
10 personer. vid en tidpunkt som bestiimis av de fordragsslutande parterna,
dock senast tio dr cfter den tidpunkt som taststillts for nya fartyg. Finner
en fordragsslutande part att en tillimpning fran den 1 januari 1978 av ut-
slippsbestimmelserna pé ett visst cxisterande fartyg som ir godkint {or
transport av mer dn 400 personer skuile medf6ra behov av konstruktions-
indringar som skulle vara orimliga, fir undantag medges for fartyget lingst
till dess tio ar forflutit frin konventionens ikrafttridande.

Av regel 8 framgdr att definitionen av begreppet “fast avfall” och fore-
sKrifterna omi utskipp. om- fasta och flytande plattformar, om allminna
undantag och om mottagningsanordningar i allt viisentligt dverensstimmer
med motsvarande foreskrifier i bilaga V till havsfororeningskonventionen.
Ostersji)konventioncns foreskrifter skall dock enligt regel 8 borja tillimpas
$4 snart som mojligt och scnast den | januari 1976 cller den dag da kon-
ventionen triider 1 kraft, om denna tidpunkt infaller senare.

[ Gvrigt fir jag betriiffande nu nimnda regler i Ostersjdkonventionen hin-
visa till min redogorelse f6r motsvarande bilagor till havsfororeningskon-
ventionen. | detta sammanhang bor framhéallas med avscende pa Oster-
sidkonventionen att bestiimmelserna om skadliga imnen i forpackad form,
toalettavfall och fast avtall (reglerna 6-8 i bilaga 1V) — till skillnad frin
motsvarande foreskrifier i havsiororeningskonventionen (bilagorna I11-V)
—inte dr vallria och alltsa blir omedelbart bindande for de stater som tilltriider
Ostersjokonventionen. Det bor ocksd nimnas att bestimmelserna i reglerna
4-8 i Ostersjokonventionen inte innehdller ndgra krav i friga om fartygens
konstruktion och, pa A undantag nir, inte heller sirskilda bestimmelser
om fartygens utrustning.

Bestiimmelser om samarbete mellan de fordragssiutande parterna vid be-
kimpning av havsfororeningar finns i artikel /1. 1 artikeln forbinder sig par-
terna att samarbeta pd sdtt som anges i bilaga VI for att avviirja eller s&
lingt som mdjligt begriinsa fororening av Ostersjdomradet genom olja eller
andra skadliga imnen. Forebilder {or bilaga VI har varit dverenskommelscn
mellan de nordiska linderna om samarbete i friga om dtgiirder mot ol-
jeférorening av havet (SO 1971:23) och det avtalsutkast i samma friga som
uppgjordes vid Ostersjostaternas méte i Visby dr 1970. Bilagan giiller (ramfor
allt samarbete mellan myndigheterna men innefattar ocksd bestimmelser
om furtvgs- och flygplansbefilhavares skyldighet att avge rapporter. Till bi-
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lagan dr fogat ett bihang med bestimmelser om rapporter om incidenter
som ror skadliga @mnen. Bihanget har samma innchdll som protokoll I
till havsfororeningskonventionen.

1 regel | 1 bilaga VI definieras begreppen “fartyg™, “administration™ och
“utslipp™ pd samma sitt som i artikel 2 i havsfororeningskonventionen.
Enligt regel 2 skall de fordragsslutande parterna uppritthélla beredskap for
att bekdmpa (Ororening genom olja och andra skadliga dmmnen till havs.
De skall enligt regel 3 utveckla och tillimpa dvervakningsformer som ticker
Ostersipomradet och som gor det mojligt att upptiicka och registrera utskipp
till havs av olja och andra skadliga imnen. Samarbetet mellan de fordrags-
slutande parterna skall enligt regel 4 omfatta ocksd biirgning och dterskaf-
fande av forpackningar, fraktcontainer, flyttbara tankar eller landsviigs- eller
jarnvigstankvagnar som innehdller skadliga dmnen och som har fallit éver-
bord.

Regel 5 handlar om rapportering. De fordragsslutande parterna skall ut-
veckla och tiflimpa ett system for mottagning. kanalisering och expediering
av rapporter om storre fororeningar genom olja cller andra skadliga dmnen
som observerats till havs och om incidenter som orsakar cller skulle kunna
orsaka storre fororening. De f(irdrugsslutande parterna skall anmoda be-
fiillhavare pa lartvg och piloter pa flygplan att utan drdjsmal rapportera stdrre
fororeningar som observerats till havs och limna vissa uppgifter om for-
oreningen. Befilhavare pd fartyg som haft del i en incident cller annan
person som ir ansvarig tor fartyget skall utan drojsmal avge rapport om
saken i enlighet med foreskrifterna i bihanget till bilaga VI, vilket bihang
— som niimnts — dverensstimmer med protokoll 1 till havsfororeningskon-
ventionen. De {ordragsslutande parterna skall vidare instruera furtyg och
flvgplan som wtdvar sjobevakning och andra Limpliga organ att till sina
myndigheter rapportcra obscrvationer om stérre fGroreningar och om in-
cidenter som orsakar cller skulle kunna orsaka sédan fororening. Av regel
5 framgdr yvtterligare att fordragsslutande parter. som fir reda pd att en
incident eller fororening genom olja eller andra skadliga dmnen kan utgéra
ett allvarligt hot mot den marina miljon i Ostersjdomradet cller mot nigon
annan fordragsslutande parts kust eller diirtill knutna intressen. utan drgjs-
mal skall informera staten i trdga och. niir det géiller fartygsolyckor, fartygets
administration. Enligt regel 6 skall varje fordragsslutande part anmoda be-
fiilhavare pa fartyg som for dess flagga att vid incidenter limna upplysningar
om fartyget och dess last pa begiiran av behdriga myndigheter och alt sam-
arbeta med dessa mivndigheter. De upplvsningar som1 skall Limnas skall
vara tllrickligt detaljerade for att havsfororening skall kunna fSrhindras
cller bekimpas.

I regel 7 behandlas samarbetet mellan de {6rdragsslutande parterna sdvitt
avser bekidmpnings- och birgningsitgiirder med anledning av sworre or-
orcning genom olja eller andra skadliga imnen och av incidenter som orsakar
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eller kan befaras orsaka fororening i Ostersjdomradet. For dndamdélet skall
parterng avtala inom vilken region av OstersjSomradet var och en skall
vidta nddviindiga atgiirder. Det foreskrivs ocksd att, om cn fororening driver
mot annan stats region eller kan befaras gora det, den staten skall informceras
utan drdjsmal.

Regel 8 dldgger de fordragsslutande parterna att [amna varandra bistédnd
vid bekiimpning av fororening genom olju clier andra skadliga imnen till
havs. Regel 9 innehdlier foreskrifter om utbyte av information. Av regel
10 foljer att de myndigheter som hos de fordragssiutande parterna handliigger
fraigor om bekimpning av havsfororening skall uppriitta direkt kontakt och
samarbety med varandra i drenden av praktisk natur.

Slutligen bor i forevarande sammanhang namnas att Ostersjokonventio-
nen enligt artikel 27 trader i kraft tvd méanader efter den dag da det sjunde
instrumentet innefattande ratificering eller godkinnande har deponerats.
Att bestimmelserna i bilaga IV om fororening frdn fartyg innehaller sirskilda
regler om ikraftiriidande har berorts i det foregende. Niimnas bdr hér ocksé
att en fordragsslutande part enligt artikel 25 har mojlighet att, trots att for-
behdll mot konventionen inte dr medgivna, under en tid av hogst ett ar
uppskjuta tillimpningen av alla eller vissa bestimmelser i en bilaga till
konventionen eller av en dndring i en bilaga.
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5 UKA:s forslag

5.1 Betinkandet (Ds K 1973:4.) Anliiggningar for mottagning av oljeblandat
barlastvatten, m. m.

5.1.1 Inledning

1 betdnkandet erinras om det sedan linge pdgdende internationella sam-
arbetet for att s6ka forhindra att havsvattnet fororenas genom olja. Sedan
1956 ars riksdag godkidnt 1954 4rs internationella oljeskyddskonvention ut-
firdades 1956 ars lag. I lagen foreskrevs bl. a. att anliggning for mottagning
av oljehaltig blandning skulle finnas i allmidn hamn som Kungl. Maj:t be-
stimde. Lagen har sedermera — ssom framgér av det foregdende — crsatts
av 1972 4rs lag. Bestimmelsen i 1956 &rs lag har med i stort sett oforiindrat
innehall dverforts till den nya lagen men har preciserats till att géilla dven
anordning. Frdgan om inrittande av mottagningsanldggningar har ocksi
tagits upp av riksdagen som ar 1968 (mot. 1968:1:420 och 1968:11:528, 3LU
1968:49. rskr 1968:233) framholl att atgdrder bér vidtas for att ordna och
forbdttra mottagningsstationer och dir ge tillfredsstillande service. Fragan
overlamnades till UKA for att dverviigas.

3.1.2 Oljetransporternas omfattning

Enligt utredningen har Sveriges totalforbrukning av oljeprodukter under
tiden 1937-1967 mer an tjugodubblats. Sirskilt markant har 6kningen varit
under andra hiilften av 1950-talet och under 1960-talet. Frin och med 1975
och fram till 1980 beriiknas den 4rliga tillvixten komma att uppga till om-
kring 5 %. Enligt utredningen beror dkningen vid sidan av Overgldngen
fran fasta till flytande briinslen frimst pd det 6kade energibehovet och pé
utbyggnaden av den petro-kemiska industrin. Den stegrade forbrukningen
av oljeprodukter har medfort dndringar i oljeimportens struktur och antalet
hamnar med direktimport av olja har okat kraftigt. Vidare har underlag
bildats {6r raffinaderietablering inom landet. Enligt utredningen gor den
inhemska rafTinaderikapacitetens 6kning det troligt att andelen riolja i den
svenska oljeimporten kommer att 6ka frin ca 39 % &r 1973 till 60-70 %.

Den totala kvantiteten lossade oljor och oljeprodukter frin utrikes ort
utgjorde enligt utredningen 1971 ca 29,8 milj. ton. Mer dn en tredjedel
av denna kvantitet eller ca 11,6 milj. ton lossades i Goteborg. I Nyniishamns
oljchamn, Malmd, Stockholm och vid vissa oljelagringsanliggningar utanfor
Stockholms hamnomride lossades mellan 1,7 och 2.1 milj. ton p& varje
stiille. 1 Norrkdping, Givle, Karlshamn och Stenungsund lossades meilan
1,0 och 1.3 milj. ton per hamn. 5.7 milj. ton lossades i mindre kvantiteter
i ett hundratal hamnar och lastageplatser. Av de 29,8 milj. ton oljor och
oljeprodukter som 1971 lossats i svensk hamn fran utrikes ort vidaretrans-
porterades i inrikes sjofart ca 8,0 milj. ton. For vidaretransport till utrikes
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ort inlastades ca 1.8 milj. ton. Lastningen av oljor och oljeprodukter avseende
bade inrikes och utrikes ort var enligt utredningen huvudsakligen koncen-
trerad till Goéteborgs och Nyniishamns oljchamnar samt till vissa oljelag-
ringsplatser utanfor Stockholms hamnomrade. Enligt uppgift lastades i Go- '
teborg 6,7 milj. ton, i Nynidshamns oljchamn 1,6 milj. ton och vid olje-
lagringsanliggningarna utanfor Stockholms haminomride 0.8 milj. ton. Diir-
utdver lastades i regel endast mindre kvantiteter i Stockholms hamn. Malmé
och Stenungsund (0.1-0,3 milj. ton per hamn).

5.1.3 Umvrgander av nuvarande oliemortagningsanliggningar, m. m.

Enligt utredningen foreligger behov av att ldimna oljeférorenat barlast-
vatten i forsta hand i lastningshamnar for oljor och oljeprodukter samt
i frdga om de s. k. OBO-fartygen (kombinerade bulk- och tankfartyg) dven
i malmlastningshamnar. Ett visst bechov kan ocksé finnas vid bunkring av
fartyg som @nnu anvinder sig av s. k. viixeltankar, dvs. tankar som anvinds
for bide barlastvatten och bunkerolja.

Sdsom framglr av den tidigare redogdrelsen skall det enligt 10 § forsta
stycket 1972 4rs kungdrelse finnas anliggning for mottagande av oljerester
och oljehaltig blandning frin fartyg i allmin hamn i Luled, Stockholm,
Norrkoping, Malmd, Helsingborg och Goteborg. I betdnkandet limnas i
huvudsak foljande uppgifter om avldmnat barlastvatten. Under 1971 av-
limnades i Goteborg ca 1.2 milj. m’. I Luled hade under de fem senaste
iren endast 19 fartyg begirt att fi limna barlastvatten. I Stockholm av-
limnades barlastvatten tdmligen sillan och i Malmé knappast ngon géng.
De avgifter som togs ut i samband med avlimnande av barlastvatien var
enligt utredningen varierande. Vid avlimning vid Shell-Koppartrans-BP:s
raffinaderi i Goteborg togs inte ut ndgon siirskild avgift {or fartvg som var
destinerade till raffinaderict medan avgiften for dvriga fartyg var 1 kr/m’
Jamte kostnader for personalen vid Shell-Koppartrans-BP:s anliiggning. Vid
mottagning i den anliggning som drivs i Goteborg av Tankcleaning AB
utgick avgift med ca 4 kr/m’. [ Malmo uppgick destruktionsavgifien till
mellan 12 och 120 kr/m’>. I Stockholms hamn var avgiften mellan 3 och

5 kr/m’. I Nyniishamns oljehamn togs ut 25 6re/m’. I Luled utgick dels
cn fast avgift om 1 500 kr. vid malmkajen och 500 kr. vid kajen i Uddebo.
dels cn avgift om 50 kr/m® {6r avskild olja jimie kostnader f6r personal.

Trots att oljeférbrukningen under en foljd av ar 6kat visenuligt har, fram-
haller utredningen, de motlagningsanliggningar som nu finns i de flesta
fall utnytyjats i ringa utstrickning. Enligt utredningen beror den liga ut-
nyttjandegraden av mottagningsanbrdningarna i bl. a. Stockholm. Malmoé
och Luled pd bristande mottagningskapacitet, mindre god service i ovrigt
och hoga kostnader i samband med avlimning.

Enligt 10§ andra stycket 1972 ars kungorelse skall i 22 hamnar finnas
anordningar av enklare beskaffenhet for mottagande av begriinsade miingder
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oljerester frdn fartyg. Anordningarnas kapacitet per timme varierar mellan
5 och 65m®. Kostnaden for avlimning varierar mellan 15 och 50 kr/m’,
vartill i regel kommer kostnad for personal och transporter i vissa fall. Enligt
utredningen forefaller utnyttjandegraden vid niimnda anordningar att vara
mycket lig.

3.1.4 Behovet av oliemortagningsanliggningar

Enligt utredningen bor det beaktas att behovet av mottagningsanligg-
ningar i praktiken stiller sig helt olika for fartyg av skilda typer och att
anliggningar kan behévas dven i annan hamn in allmiin hamn. Utredningen
anser darfor att den f6religgande frdgan bor f& en 16sning som tiligodoser
miljovardsintresset utan inskrinkningar med hinsyn till vilka typer av fartvg
och hamnar det dr friga om.

Vad tankfartygen betriffar behovs enligt utredningen anliggningar for
mottagande av barlast- och tankspolvatten endast vid lastningsplatser och
reparationsvarv. Sistnimnda slag av anliggningar kommer att behandlas
underavsnitt 5.1.7. Tlossningshamnar {6r de oceangiende tankfartygen anser
utredningen att det i regel inte finns behov av nigra mottagningsanligg-
ningar for barlastvatten, eftersom sddana fartyg efter lossning tar in bar-
lastvatten fore utresan och scdan lossar det utanfor svenskt territorium.

Vidare uttalar utredningen att det for samtliga typer av fartyg fordras
mdjlighet att gora sig av med sddana oljerester som uppkommer som cn
foljd av fartygens drift. Hirmed avses oljerester som horror frin fariygens
maskineri. Denna friga kommer att behandlas under avsnitt 5.1.6.

Slutligen anser utredningen, att behov kan foreligga for vissa ildre fartyg
med vixeltankar, dvs. tankar som anviinds for bidc barlastvatten och bun-
kerolja, att avlamna barlastvatten vid bunkringsanliggningar.

Enligt utredningen kommer behovet av anlidggningar m. m. for motta-
gande av barlastvatten dven fortsidttningsvis att hiirréra frimst frin fartyg
som i svenska hamnar lastar olja och oljeprodukter. [ sina 6verviganden
anser sig utredningen vidarc bora utgd frin att behovet av mottagnings-
anldggningar av ifrigavarande slag under dverblickbar framtid i varje fall
inte kommeratt minska. Utredningen erinrar om det da {oreliggande utkastet
till havsfororeningskonvention.

3.1.5 Skvldighet ant inrdtta oljemottagningsanidggningar for barlastvatien,
m. m.

Skyldighet att inriitta och driva anliggning for mottagande av oljerester
ar . n. knuten till dgaren av allmin hamn, dvs. i realiteten vederbdrande
kommun. Mot denna princip invinder utredningen att mottagandet av bar-
lastvatten maste anses utgora en integrerande del av den verksamhet som
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piglr vid en oljedepa. cisternanliggning cller liknande och detta oavsett
var den ir beligen. Enligt utredningens uppfattning bor bl. a. av detta skiil
skyldigheten att 1a emot oljeblandat barlastvatten vara knuten till huvud-
mannen f6r den anldggning varifrin olja och oljeprodukter utlastas till fartyg.
En sidan ordning anses ocksh std i dverensstimmelse med grunderna [or
gillande miljoskyddslagstiftning, som innebir att den som utévareller dmnar
utdva miljofarlig verksamhet skall vidta de skyddsatgiirder, tdla den be-
griinsning av verksamhcten och iaktta de fOrsiktighetsmétt i Ovrigt som
skiiligen kan fordras for att forebygga eller avhjilpa oldgenhet. Ett sirskilt
skl for att knyta mottagningsanliggning [or barlastvatten till raffinaderier
o.d. dr att de tekniska forutsittningarna for att slutligt ta hand om ol-
jeresterna dr sirskilt goda just dir sddan verksamhet bedrivs. Utredningen
pckar pd att mottagningsanlidggningar gecnom oljebolagens forsorg tillkommit
i Nyniishamin och Géteborg och att dessa anliggningar enligt berorda parter
fungerar pd ett utmiirkt sitt. Slutligen erinras om att kommerskollegium
i samband med tillkomsten av 1956 ars lag fOrutsatie att mottagningsan-
liggningar i flertalet oljelastningshamnar skulle komma att inrdtias genom
oljedistributionsforetagens forsorg och att detta ocksd forutsattes av 1954
ars internationella oljeskadekonferens i London.

Utredningens forslag innebir att skyldigheten att inritta anldggning skall
avse varje hamnanldggning dir olja och oljeprodukter utlastas under sidana
forhallanden att det lastande fartyget behdver limna oljeblandat barlastvat-
ten eller ofjerester {or att kunna ta emot lasten. Utredningen anser det inte
vara mdjligt att generellt ange vitka kvantiteter barlastvatten det bdr vara
friga om {8r att sddan skvldighet skall foreligga. Uppenbart dr dock att
det miste vara frdga om ett stadigvarande behov som inte giiller endast
obetvdliga kvantiteter. Bestimmelsen i dmnet bor enligt utredningen ut-
formas sd att regeringen skall besluta om i vilka hamnar oljemottagnings-
anlidggningar skall finnas. Att delegera denna beslutanderiitt till myndighet
som regeringen bestiimmer bor enligt utredningens uppfattning intc komma
i friga. Enligt utredningen bér vidare regeringen ensam besluta om vem
som skall vara huvudman {or ankiggning. Betriffunde anliggningarnas tek-
niska utformning fSrutsiitter utredningen, att sjéfartsverket — i vad avser
miljofragor efter samrid med statens naturvirdsverk — utformar erforderliga
dircktiv. | cnlighet med det anforda har utredningen uppriittat {orslag till
lag om iindring av 9 och 103y i 1972 drs lag.

Utredningen framhdller, att det dr angelidget att sjofartsverket fortlépande
overvakar verksamheten vid anliggning si att den fungerar helt tilifreds-
stillande och att verket vidtar de atgirder som utvecklingen kan pékalla.
Om det vid mottagningsanliggning sker tervinning av olja pd sddant siitt
att renat vatten sldpps ut, bor kontroll av utslipp ske pd samma sitt som
vid andra industrier i landet.



Prop. 1975/76:5 65

Utredningen framhdller vidare att oljemottagningsanldggning kan behdva
inrdttas dven i hamn dir olja inte lastas men som anlops av fartyg som
kan lasta olja. Utredningen syftar dirvid frimst pa de s. k. OBO-fartygen
som kan fasta bAde malm och olja och som i maimlastningshamn kan behova
gora sig av med oljeblandat barlastvatten m. m. Skyldighet att anordna sidan
mottagningsanidggning bor enligt utredningen vara knuten till huvudman-
nen for utlastningsanliggningen.

Utredningen forutsétter att oljemottagningsanlidggningar efter avtal skall
fi utnyttjas dven for mottagande av sddana oljeblandningar som kustbe-
vakningen kan ha behov av att avlimna efter genomfdrda oljebekdmpnings-
uppdrag till sjoss.

Utredningen anser inte att det foreligger skl att infora nigra sdrskilda
statsbidragsmdjligheter inom detta omrade. Som skil hirfor dberopas att
som allmin princip for miljovarden kan sdgas gilla att den som f6rorenar
eller kan f6rorena skall bira kostnaderna for att detta skall kunna forhindras.
Vidare framhéller utredningen bl. a. att sddana bidrag skulle kunna fi vid-
striickta konsekvenser och medfora krav pd liknande bidrag pd niraliggande
hall. Utredningen anser, att statsmakterna inie har att ta stillning till om
avgifter bor tas ut eller ej. Frigan hidrom synes enligt utredningen vara
av den karaktir att den inte bor offentligritisligt regleras utan avgoras genom
overenskommelse mellan vederbdrande parter, dvs. i forsta hand rederiet
och det utlastande foretaget.

5.1.6 Oljerester fran fartygs drift

Vid all fartygstrafik uppkommer vissa mingder avfallsolja som hirror
frin fartygens maskineri, i regel av mindre omfattning. Denna olja kan
i allméinhet tas om hand i tankbilar eller andra enklare anordningar, som
enligt 1972 ars kungorelse skall finnas i ett relativt stort antal hamnar. De
oljerester som hiir avses skiljer sig enligt utredningens mening principiellt
inte fran avfallsolja som hirror frin kommunikationsmedel pé land, t. ex.
frin bilar. Det ligger diarfor enligt utredningen nira till hands att hidvda
att all sddan olja frdn avfallssynpunkt bor betraktas pi ensartat sitt. Ut-
redningen erinrar dirvid om att utredningen i sitt foregdende betdnkandc
(Ds Jo 1973:1) Kemiskt avfall — uppgifter och organisation, del II féreslagit
en sddan dndring av 4 § kommunala renhéliningslagen att regeringen eller
myndighet som regeringen bestimmer skall kunna besluta om kommunalt
monopol pd vissa grupper av kemiskt avfall. Enligt utredningens mening
bor fOrutsittningar for ett beslut om kommunalt monopol pd i vart fall
avfallsprodukter av det slag som representeras av avfallsolja eller sddan
blandning som innehéller olja och som hirr6r fran fartygs drift foreligga
och dirfor inforas. Nigra bestimmelser om anordning for mottagande av
oljerester och oljehaltig blandning behdver med hdnsyn hartill enligt ut-
redningen inte tas upp i 1972 ars lag och 1972 ars kungorelse, utan be- '

S Riksdagen 1975/76. 1 saml. Nr 5
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stimmelserna i dessa forfattningar kan begrinsas till att avsc anliggningar
av den karaktir som angivits tidigare. Genom den foreslagna ordningen
skapas enligt utredningens uppfattning forutsittningar for den samordning
i vederborande hamnar av ifrdgavarande avfallshantering med annan s&dan
hantering som enligt utredningens direktiv ansetts dnskviird och som ocksa
enligt utredningen mdste anses angeligen. Overhuvudtaget bor enligt ut-
redningen gilla att, i den man oljerester som hérrdr frdn oljemottagnings-
anldggningar och liknande anordningar inte kan tas till vara inom veder-
borande anlidggning eller anordning, kommun inom ramen {6r ett kommunalt
monopol pa avfallsolja bor ha ansvaret hirfor. Utredningen erinrar i sam-
manhanget om att en praktiskt taget hela landet omfattande insamlings-
organisation for oljeavfalil torde vara uppbyggd inom kort. Utredningen fram-
haller att de kostnader som en kommun kan fa i detta sammanhang kan
tickas genom avgiftsbelidggning, eftersom lagen om kommunala renhall-
ningsavgifter blir tillimplig om kommunalt monopol pé oljeavfall infors.

5.1.7 Tankrengdringsanliggningar

Sdrskild tankrengdring behtvs ofta innan vissa reparationer av fartyg kan
utforas. Sddan reparationsverksamhet torde enligt utredningens uppfattning
komma att koncentreras till nigra f varv. En 16sning som dérvid kan vara
limplig dr enligt utredningen den som valts av AB Gotaverken i Goteborg.
Detta foretag har byggt om ett tankfartyg si att det utgér en behandlings-
anldggning for otjeavfall och annat kemiskt avfall. Vidare erinrar utredningen
om de d& inom IMCO pégéende utredningarna for belysning av frigan vilken
betydelse sddana anldggningar kan ha i kampen mot oljefSroreningar. For
egen del forutsitter utredningen att varje reparationsvarv kommer att ha
tillgdng till nédvindig anliggning. .

5.2 Betinkandet (Ds K 1974:12) Anliggningar och anordningar for
mottagning av kemikalierester fran fartyg

5.2.1 [nledning

Bade havsfororeningskonventionen och Ostersjokonventionen behandlar,
som jag tidigare har redovisat, andra skadliga flytande dmnen i bulk dn
olja. Konventionerna forutsitter att sidrskilda mottagningsanordningar for
rester av och blandningar med sddana dmnen skall finnas i hamnar och
terminaler {or lastning och lossning samt i hamnar dir kemikalietankfartyg
repareras. Nagon bestimmelse om sidana anliggningar finns inte i svensk
lagstiftning. Enligt utredningen finns dock f. n. i G6teborg vissa mgjligheter
att aviimna kemikalier och kemikalierester for tillfillig fOrvaring.

Fartygstankar skall enligt vad utredningen anfor foére pafyllning av ny
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last vara helt fria frin frimmande dmnen. DA fartygen i allménhet byter
lastslag vid varje resa, behover siledes tankarna rengéras efter s gott som
varje lossning. Enligt utredningen kan rester av ldttflyktig last avldgsnas
genom vidring, medan rester av andra produkter oftast spolas bort med
vatten. Lastresterna och spolvattnet slidpps i regel ut i havet. De flesta be-
fdlhavare torde dock forsoka undvika att gora utslippen allt for nira land
eller i eljest dmtdliga vatten.

5.2.2 Kemikalietransporternas omfattning

Utvecklingen av den kemiska och kemisk-tekniska industrin har enligt
utredningen varit och &r alltjimt mycket stark. Parallellt med industrins
utveckling har kemikalietransporterna fatt en allt stérre omfattning. Tidigare
skeppades huvuddelen av kemikalierna i forpackad form (platfat, flaskor
m. m.), men manga kemikalier fraktas numera i kemikalietankfartyg, i djup-
tankar pa torriastfartyg, i fraktcontainers och i flyttbara tankar.

Enligt vad utredningen anfor fanns 1972 6ver 20 redare som opererade
med mer 4n 470 kemikalietankfartyg med en total dédvikt av 2 milj. ton.
Av dessa fartyg hade 110 mer dn 17000 ton dédvikt. F. n. transporteras
mer 4n 300 olika kemiska amnen och beredningar i bulk till sjéss. Stora
méangder kemikalier transporteras ocksd som styckegods pd torrlastfartyg.
Enligt uppgift forekommer mer dn 700 olika &mnen och beredningar i $jo-
transport. Antalet 6kar successivt.

I Sverige har enligt utredningen inforseln och utforseln av produkter fran
kemiska och nirstdende industrier under 1964-1972 i stort sett fordubblats.
Den sammanlagda méngden har okat fran 2,2 milj. ton 1964 till ca 4,7
milj. ton 1972. Den storsta varugruppen av produkter fran kemiska och
nérstiende industrier utgors av kemiska grunddmnen och kemiska férening-
ar. Den sammanlagda mingden inforda och utférda kemiska grundimnen
och kemiska foreningar utgjorde 1972 ca 2,2 milj. ton. Av denna méngd
transporterades ca 1,8 milj. ton med fartyg. Utdver ndimnda kvantitet i utrikes
sjofart lossades och lastades ca 0,6 milj. ton i inrikes sjofart. Av sjofarts-
statistiken framgdr att lossning och lastning av kemiska grunddimnen och
foreningar dr starkt koncentrerad till vissa geografiska omraden. Av den
totala lossade kvantiteten pa ca 1.4 milj. ton lossades 29 % i Malmdé—Hel-
singborgsomradet, 20 % i Ume&-Sundsvallsomridet och 8,5 % i Géteborgs-
omridet. Av den totala lastade kvantiteten p& ca ! milj. ton lastades inte
mindre dn 52 % i Malmdé-Helsingborgsomradet, 20,5 % i G6teborgsomréadet
och 15 % i Haparanda—Skelleftedomradet.

5.2.3 Avgrdnsningen av begreppen kemikalier och kemikalierester

De anliggningar eller anordningar som det 4r friga om kan allmént sigas
ha till uppgift att i hamn ta emot andra kemikalier och kemikalierester frin
fartyg dn olja och oljerester (skadliga imnen). Det ir alltsi friga om s&dana
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kemikalier och kemikalierester som hirrdr frin fartygs drift. Foreskrifter
kan med stod av 1972 ars lag meddelas inte bara om avfall frin fartygs
framdrivning utan diven om t. ex. sopor, toalettavfall och avfall frin annan
last dn olja i lagens mening (4 §). Skyldigheten att inriitta anliggning eller
anordning kan dock enligt utredningen uppenbarligen forfattningsmiissigt
inte anknytas till ett s allmiint uttryck som kemikalier och kemikalierester.
Ej heller bor anvidndas begreppet “det som idr skadligt™, vilket begrepp fo-
rekommer i andra sammanhang. En nirmare precisering dr enligt utred-
ningens mening nddvindig.

Bilaga II till havsfororeningskonventionen upptar bestimmelser om ka-
tegorisering av och en forteckning 6ver skadliga &mnen som transporteras
i bulk. Amnena har i forsta hand fordelats pd fyra grupper, A-D, varvid
till grupp A hinforts de farligaste imnena betriffande vilka géller de string-
aste bestimmelserna. Aven Ostersjokonventionen har en sidan katc-
gorisering. P4 motsvarande sitt 4r det enligt utredningen nodvindigt att
vid tillimpning av en svensk lagstiftning noga ange betriffande vilka dmnen
m. m. skyldighet skall foreligga att anordna anliggning eller anordning, var-
vid konventionens innehéll givetvis bor utgéra grunden for svenska be-
stimmelser. Hur denna friga lagtekniskt skall 19sas, maste enligt utred-
ningens mening bl. a. bli beroende av det siitt pa vilket konventionens in-
nehail kommer att upphgjas till svensk lag. Utredningen finner det i {6-
revarande fall naturligt att anknyta till lagen om hilso- och mil-
jofarliga varor som bemyndigar regeringen eller myndighet som regeringen
bestdimmer att ingripa mot hantering av olika kemiska varor eller beredningar
som innehdller sddana varor. Enligt 52§ kungorelsen om hilso-
och miljofarliga varor kan produktkontrollnimnden foreskriva att hilso-
och miljofarlig vara eller avfallsprodukt av sidan vara far destrueras, kon-
verteras eller pd annat sitt tas om hand endast efter sirskilt tillstind av
namnden. Enligt utredningens mening bor produktkontrollndmnden med
tillimpning av denna bestimmelse och efter samirdd med bl. a. sjofartsverket
foreskriva for vilka dmnen och beredningar som det skall finnas mottag-
ningsanliggningar eller anordningar. F6r uppfyllande av konventionskraven
erfordras enligt utredningens uppfattning mottagningsanlidggningar eller an-
ordningar for i varje fall &mnen och beredningar av kategori A och B. Om
anldggningar eller anordningar inréttas dven for andra @mnen och bered-
ningar, b6r med hinsyn till sjéfartens internationella karaktir en obligatorisk
skyldighet att anlita sddana anldggningar eller anordningar i férsta hand
grundas pd mellanstatliga Overenskommelser.

5.2.4 Huvudmannaskapet for anldggning och anordning

Skyldigheten att inritta och driva anldggning fér mottagande av oljerester
ir f. n. knuten till dgaren av vederborande hamn, dvs. i realiteten veder-
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borande kommun. Utredningen har emellertid sdsom tidigare ndmnts i sitt
foregiende betinkande uttalat att denna skyldighet inte bor vara knuten
till dgaren av viss hamn utan i princip till huvudmannen f6r den anliggning
varifrin olja och oljeprodukter lastas ut till fartyg. Som skiil for denna stand-
punkt har utredningen bl. a. framhallit att mottagandet av barlastvatten
mdste anses utgora en integrerande del av den verksamhet som pagir vid
en oljedepd, cisternanliggning eller liknande och detta oavsett var den ar
beliigen. Utredningen ansig ocksd att en sidan ordning fick anses sti i
overensstimmelse med grunderna for gillande miljoskyddslagstiftning.

Nir det giller ansvaret for att ldmplig mottagningsanliiggning eller an-
ordning finns for fartyg som behéver ldimna farliga 4mnen och rester av
sidana synes enligt utredningens uppfattning tv3 Idsningar i forsta hand
bora Gvervigas, den ena att ligga skyldigheten pa hamnens gare och den
andra att ligga skyldigheten pa lastens mottagare elier avsiindare (hanterare).
Vid stiillningstagandet bér enligt utredningen en sédan ordning viiljas att
miljéskyddskraven kan tillgodoses utan alltfor stora oligenheter for han-
terare och rederier. Fartygen bor i mdjligaste mén inte tvingas gi langa
omviigar for att bli av med resterna av sina laster. Ifrigavarande transporters
viigar, omfattning, karaktir m. m. méste med andra ord frimst beaktas.
Niir utredningen dverviigt frigan om huvudmannaskapet har den kommit
till den uppfattningen att det inte 4r mojligt att finna en 16sning som utan
undantag kan tillimpas i alla hamnar. Det synes i stillet enligt utredningen
bli nédvindigt att tilliimpa ett flexibelt system, som i varje sirskilt fall
ger det mest iindamdlsenliga resultatet. En sddan ordning kan frn prin-
cipiclla utgangspunkter framstd som inte helt lyckad men idr likvil enligt
utredningens uppfattning med hiinsyn till ifrdgavarande fartygstrafiks ka-
raktir och omfattning nddvindig. Enligt utredningen blir det nddviindigt
att — pd grundval av produktkontrollnimndens {6rut omnimnda G-
reskrifter om vilka imnen och beredningar som skall kunna tas om hand
— bestdmma i vilka hamnar mottagningsanliggningar och -anordningar
skall inriittas. Efter analys av trafikens omfattning och karaktir bor sedan
beslutas vem som skall vara huvudman. Uteslutet ir inte att sddana for-
hallanden i viss hamn kan foreligga att det kan vara motiverat t. ex. att
Aliigga viss eller vissa hanterare att svara for anliiggning av visst slag samtidigt
som hamnens dgare aliggs att i ovrigt ansvara for att erforderlig mottag-
ningsanliiggning finns tillgiinglig. Aliggande att inritta och driva anldggning
eller anordning bor enligt utredningen kunna meddelas oavsett om anliigg-
ningens eller anordningens huvudman iir enskild person eller ett enskiit,
kommunalt cler statligt bolag cller annan juridisk person eller mvndighet.
Hinder bor inte forelipga 16r att huvudman anlitar annat {6retag for verk-
samheten under forutsiitining att den drivs under former som kan godkiinnas
av vederborande myndighet.

Huvudman for viss anldggning eller anordning som tillkommit enligt
myndighets beslut bor enligt utredningen vara skyldig att {ata varje fartyg
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anlita anldggning eller anordning fOr att avlimna rester av dmnen, som
anldggningen eller anordningen ir avsedd {or. For att forhindra att oskiliga
avgifter tas ut bor kunna f6reskrivas att avgiften skall bestimmas enligt
skiilig och rittvis grund, dvs. efter samma normer som cnligt {Orslaget till
ny hamnlag skall gilla for avgifter i allmin hamn.

De skil som utredningen aberopat for att inte foresld nigot statsbidrag
for tillkomst och drift av anlidggningar for mottagning av olja och oljerester
— framst principen inom miljévarden att den som fGrorenar eller som kan
komma att férorena skall bdra kostnaderna for att detta skall kunna for-
hindras — torde enligt utredningen kunna &beropas dven betriffande nu
ifrdgavarande anldggningar och anordningar. Detta innebir alltsi att kost-
naderna i princip bor bestridas av huvudmannen. Huruvida sirskilda avgifter
for anvindning av anliggning eller anordning bor tas uf eller ej, fir enligt
utredningens uppfattning avgéras av huvudmannen for denna.

3.2.5 Den forfattningsmdissiga regleringen, m. m.

Utredningen anser att det finns tvd forfattningar som kan kom-
ma i friga nir det giller att lagfdsta skyldighcten att inritta och driva an-
ldggning eller anordning i hamn f6r mottagning av rester av blandningar
av kemikalier frdn fartyg, nimligen lagen om hélso- och milj6farliga varor
och 1972 &rs lag. Lagen om hiilso- och miljofarliga varor syftar frimst tifl
att forebygga att hiindelser intriiffar som kan leda till skada pd minniskor
eller i miljon. Utredningen anser inte att lagen i sin nuvarande lydelse ger
mdjlighet att foreskriva att anliggningar eller anordningar av hiir avsett
slag skall inrdttas. 1972 irs lag innehdller diremot redan bestimmelser om
skyldighet att inritta anliggning cller anordning for mottagande av ol-
jerester och oljehaltig blandning frdn fartyg. Den &r vidare tillimplig inte
bara pd fororeningar genom olja utan dven pa fororening genom annat som
hdrror fran fartygs drift. Det dr ddrfor enligt utredningens mening na-
turligt att ta upp de bestimmelser som det ér friga om i 1972 ars lag.
Utredningen har i sitt tidigare betiinkande foreslagit ny lydelse av 9 och
10 §§ 1972 &rs lag. Enligt utredningen bor 9 § kompletteras si att den avser
dven rester av och blandningar med kemikalier. Forslag hirom har utar-
betats av utredningen.

[ friga om rester av andra skadliga imnen in olja framhaller utredningen
att Kvantiteterna ofta ir ganska begriinsade. [ minga fall torde diirfor enligt
utredningen exempelvis cn tankbil eller en sirskild bit vara tillricklig. 1
andra fall, uttalar utredningen. kan fasta anldggningar med t. ex. cisterner
for lagring bli erforderliga. D& det inte torde kunna forutsiittas att nigot
allmint kommunalt monopol pa de typer av skadliga imnen som hér avscs
blir aktuellt inom en nira framtid bor bestimmelscrna | dmnet enligt ut-
redningens uppfattning avsc bide anldggningar och anordningar i alla de
hamnar dir behov kan finnas att limna rester av @mnen och beredningar
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som avses i lagen om hilso- och miljofarliga varor. Om fasta anlidggningar
blir erforderliga, far dessa forutsiittas vara underkastade miljoskyddslagens
bestimmelser, vilket utgdr en sdrskild garanti for att de far en frin miljo-
skyddssynpunkt tillfredsstéillande utformning. Produktkontrolinimnden
kan ocksd vid behov besluta om hur det skall forfaras med resterna efter
ilandforing. Genom nimndens ndra anknytning till statens naturvardsverk
foreligger enligt utredningens mening naturliga forutsittningar for att frigan
om omhindertagandet av resterna skall beaktas vid den planering och ut-
veckling av behandlingsresurser som utredningen foreslagit former for i
betinkandet Kemiskt avfall — uppgifter och organisation, del I

De tidigare i avsnitt 5.2.3 nimnda konventionerna talar férutom om skad-
liga dmnen i bulk dven om bl. a. skadliga dmnen i forpackad form. I fraga
om skadliga imnen i bulk foreskrivs att erforderliga mottagningsanordningar
skall anordnas. De svenska bestimmelserna om mottagningsanliggningar
och -anordningar bor enligt utredningen i princip avse samtliga former av
hidr avsedda dmnen och beredningar m. m. som transporteras med fartyg
och inte begrinsas sdsom skett i konventionerna.

Vidare framhaller utredningen att bestimmelser dven i andra hiinscenden
ir erforderliga for att miljoskyddssynpunkterna skall kunna beaktas fullt
ut. For att sdkerstilla att rester inte dumpas i havet bor bestimmelser ut-
firdas om att fartyg med vissa laster i bulk inte fir limna hamn forrin
det kontrollerats att fartyget rengjorts pa tillfredsstiillande sitt. Det bor ock-
s& kunna forcskrivas att rester av och frdn sondriga forpackningar skall
ldimnas i land och att lastning och lossning far ske endast i vissa hamnar.

Enligt utredningen bor det slutligen ssom ett led i sjofartsverkets upp-
gifter betriffande det forebyggande skyddet ankomma pa verket att — efter
samirdd med rikspolisstyrelsen och tullverket — meddela anvisningar for kon-
trollen av lastdagbocker. Utredningen framhéller ocksé att arbetarskyddets
intressen noga maste beaktas i forevarande sammanhang. I den méan en
tillriicklig kontroll av lastningen kan ske, torde en 6vergéng till container-
transporter vara ett verksamt medel nir det giller att tillgodosc arbetar-
skyddet. Overhuvudtaget giller att de frdgor som aktualiseras i detta och
liknande sammanhang ofta dr av dvergripande natur och berdr olika myn-
digheters verksamhetsomraden. For att tillgodose behovet av ctt kontinu-
erligt samrids{orfarande kan det enligt utredningen vara Limpligt att {or
indamalet inritta en samradsgrupp med representanter for bl. a. sjofarts-
verket, tullverket, naturvardsverket, yrkesinspektionen och rikspolisstyrel-
sen. Gruppen bor enligt utredningens mening bestd av personer som #r
aktivt engagerade i det dagliga arbetet pd omrddet.
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6 Remissyttrandena

Som framgér av vad jag har anfort inledningsvis har frigor rorande skyddet
mot fororening av haven remissbehandlats i flera olika sammanhang. Manga
remissinstanser har avgivit yttranden vid skilda tillfillen. Sjilvfallet har re-
missinstanserna dirvid gett uttryck for samma principiclla stindpunkt och
jag kommer dirfor i det f6ljande inte att ange i vilket sammanhang syn-
punkterna har framforts.

Ett svenskt tilltride till havsfororeningskonven-
tionen tillstyrks eller limnas utan erinran av remissinstanserna. Sjo-
Jartsverket, statens naturvdrdsverk och kommerkollegium betonar att Sverige
bor tilltriida konventionen il alla delar, dvs. ocksd i friga om de valfria
bilagorna. Atskilliga remissinstanser framhéller att konventionen innebiir
ett betydelsefullt steg framat niir det giiller att forebygga och begriinsa havs-
fororening frn fartyg. Uttalanden av denna innebord gors av bl. a. RA,
generaltullstyrelsen, fiskeristyrelsen, kommerskollegium, Sveriges redarefor-
ening, Vattenvirnet, de svenska ledaméterna av Nordiska oljeskyddsunionens
rdd och Svenska hamnforbundet.

RA vilkomnar konventionens krav pi fartygens utrustning och fler och
bittre mottagningsanliiggningar for oljerester o. d. i hamnarna. Hogt stillda
krav p4 dessa punkter torde vara det biista sittet att forhindra havsfor-
oreningar, eftersom férebyggande atgirder ger storre effekt in hot om sank-
tioner. Trots forbittringar av kontrollsystemet medfor bevissvérigheterna
att en effcktiv lagforing av alla forbjudna utslipp inte ir mgjlig att as-
tadkomma. Som tillfredsstédllande betecknas av statens livsmedelsverk att en
reglering kommer till stdnd i friga om utslidpp av olika slag av kemiska
fororeningar. Vetenskapsakademien viirderar som sirskilt positivt totalfor-
budet mot oljeutslipp frin fartyg i Ostersjon, minskningen av de tilltna
oljeutslappen i virldshaven och reglerna om giftiga substanser, toalettavfall
och fast avfall. Ocksd Varrenvirnet understryker sistnimnda reglers bety-
dclse. De svenska ledaméterna av Nordiska oljeskyddsunionens rad framhaller
som nyheter av visentlig betydelse foreskrifterna i konventionen om fartygs
konstruktion och utrustning till skydd mot oljeutfléde m. m., foreskrifterna
om kontrollanordningar som skall mdjliggdra en noggrannare tillimpning
av forbudsbestimmelserna och reglerna om anordningar for oljemottagning
i hamnarna. Enligt Svenska hamnforbundets mening ir konventionens be-
stimmelser vil avvigda och erbjuder inga obverstigliga tekniska problem.

Niagra remissinstanser framfor kritiska synpunkter i vissa mera aliminna
avseenden utan att for den skull avstyrka ett svenskt tilltride till konven-
tionen. Salunda framhaller de svenska ledaméterna av Nordiska oljeskvdds-
unionens rdd att man genom konventionen inte kan dstadkomma ett full-
stindigt upphdrande av avsiktlig férorening av havet genom utslipp av
olja och skadliga imnen. Vidare anfér statens naturvdrdsverk att de utslipp
som tillats enligt bestimmelserna i konventionen maste betraktas som stora.
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Verket menar dock att konventionen ger biittre mojligheter in den gillande
oljeskyddskonventionen att snabbt dstadkomma tilkigg till de tekniska av-
snitten vilket ir betydelsefullt tor att hilla konventionen tidsenlig och i
linje med tekniskt framéatskridande. Aven Verenskapsakademien iir av den
uppfattningen att reglerna om utslépp av olja och kemikalier inte &r till-
rickligt langtgdende. Aven om totalforbud for oljeutslipp skall gilla for
vissa siirskilda omraden, kan enligt akademien de tillatna utslippsmiingderna
inom Ovriga omraden medfora betydande fororening. Akademien bedémer
ocksd mojligheterna att 6vervaka konventionsreglerna som sma. Enligt Vat-
tenvirnets uppfatining medger konventionsbestimmelserna utsldpp av avfall
alltfor niira kusterna.

Flera remissinstanser, bl. a. sjofartsverket, generaltullstyrelsen och de svens-
ka ledamdterna av Nordiska oljeskvddsunionens rdd, framhller att ctt svenskt
tilltriide till konventionen bor ske snarast. Andra remissinstanser.bl. a. Kust-
tankers intresseforening, Sjoassuradarernas forening och Sveriges redarefir-
ening, understryker emellertid att det d4r mycket angelidget att konventionen
inte triider i kraft for Sveriges del {Orriin det finns mottagningsanordningar
for oljerester och oljeblandningar, skadliga amnen m. m. inte bara i Sverige
utan éiven i andra konventionsstater. Enligt Kusttankers intresseforening skul-
le konsekvenserna av ett ensidigt svenskt inforande av havsfororenings-
konventionens bestimmelser innebiira att svenska tankfartyg inte alls skulle
kunna deltaga i transporter av sddana produkter som iir upptagna i bilaga
II till konventionen och att den svenska sjofartsnidringens konkurrensmdj-
ligheter skulle bli starkt himmade i friga om transporter av fittarc pe-
troleumprodukter och vegetabiloljor.

Sveriges redareforening erinrar om att de miitnings- och kontrollsystem
(bl. a. oljemiitare, separatorer och oljefilter) som kriivs enligt havsforore-
ningskonventionen dnnu inte dr framtagna {or praktiskt bruk. RedarefGr-
eningen beddmer emellertid dessa problem som mojliga att 10sa. dven om
det kommer att ta viss tid. Sveriges fiskares riksforbund framhdller att in-
stallation av ny utrustning i eller partiella ombyggnader av fiskefartyg for
att uppfylla konventionsbestiimmelsernas krav kommer att fi svira cko-
nomiska konsckvenser for fisket. Som exempel hirpd anger riksforbundet
utrustning med filtersystem for olja. Sveriges varvsindustriforening anger som
forutsiittning for sitt tillstyrkande av ett svenskt tilltriide till havsforore-
ningskonventioncn att konventionsbestinimelserna i friga om fartygs kon-
struktion och utrustning inte borjar tillimpas i Sverige forriin ett interna-
tionellt ikrafttridande av konventionen uppnitts.

Vid remissbchandiingen av ingreppsprotokollet  har ett
svenskt tilltride tillstyrkts cller Eimnats utan erinran av alla re-
missinstanserna.

Ett svenskt tilltride till Ostersjokonventionen till-
styrks eller limnas utan erinran av samtliga remissinstanser som yttrat sig
Over konventionens bestimmelser om havsfororening fran fartyg. [ flera
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remissyttranden, bl. a. av Sveriges meteorologiska och hvdrologiska institut,
lansstyrelsen i Stockholms liin, de svenska ledaméterna av Nordiska oljeskydds-
unionens rad, Svenska kommunforbundet och Sveriges redareforening, gors ut-
talanden av den innebdrden att konventionen skulle komma att utgdra ett
betydelsefullt skydd for Ostersjons miljéforhallanden och att det dirfor ir
av stor betydelse att Sverige tilltriider konventionen.

Nigra remissinstanser framfor emellertid en del kritiska synpunkter. Sa-
lunda framhéller Svenska kommunforbundet i friga om Ostersjpomradets av-
grinsning att det hért trafikerade Skagerack, som ligger utanfor konven-
tionens tillimpningsomride. kan bli utsatt for 6kade fartygsutslipp nir de
striingarc bestimmelserna i konventionen blir gillande for Ostersjon, Ore-
sund och Kattegatt och att Skagerack dirfor bor omfattas av konventions-
bestimmelserna. _

Forbundet - liksom de svenska ledaméterna av Nordiska oljeskvddsunionens
rdd ~ [Srordar vissa kompletterande tgirder for att ka skyddet av Os-
tersjdomradets marina miljo mot fororeningar frin fartyg. Svenska kom-
munforbundet finner det dnskvirt att ett svenskt forslag om trafikseparering
av Ostersjon snarast liggs fram. Fartyg som gér i olika riktningar bor tilldelas
olika leder. Vidare bor enligt férbundets mcning reglerna om lotsplikt for
fartyg med allmiénfarlig last och viss storlek ses 6ver med hiinsyn till kiinsliga
marina miljoer.

En annan fraga som enligt de svenska ledamdterna av Nordiska olje-
skyddsunionens rdd pakallar siirskild uppmirksamhet giiller atgérder i syfte
att forma iven andra dn konventionsstaternas egna fartyg att respektcra
konventionsforbuden inom Ostersjéns hela vattenomride och sdlunda fiven
utantor kuststaternas territorialvatten. Det torde vara osiikert om patryck-
ningsitgiirder inom IMCO i syfte att dstadkomma godvillig efterfoljd av
forbudet fran icke-konventionsstaters sida kommer att ge tillfredsstillande
resultat, dven om cnergiska anstriingningar gors pd diplomatisk vig. Om
man pa detta sdtt inte kan uppnd Onskat resultat, bor saken tas upp i den
i konventionen angivna kommissionen i syfte att ena de kontraktslutande
staterna om att inte tilldta hamnanldp av fartyg som inte efterkommer for-
budet mot oljeutslipp inom Ostersjsomridet.

Betriiffande den Eimpliga tidpunkten for ett ikrafttridande av Ostersjo-
konventionen framfors olika synpunkter. Sjafartsverker forordar ett tidigt
tilltriide frdn Sveriges sida. Verket anser att Sveriges ratificering av kon-
ventionen bor samordnas med ratificeringen av havsfororeningskonventio-
nen. Sveriges redareforening framhdller att uppriittandet av siirbestimmelser
runt om i virlden medfor ooverskddlighet och osiikerhet som kan siigas
underminera idén bakom internationella avtal. Foreningen. som dock till-
styrker att Sverige tilltriider Ostersjkonventionen s snart de praktiska for-
utsiittningarna ir for handen, finner det dirfor mest naturligt att konven-
tionen trider i kraft sanitidigt som havsfororeningskonventionen. I vart
fall bor Ostersjokonventionens ikrafttridande uppskjutas i avvaktan pd pa-
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gdende tekniska utredningar i Sverige och till dess man i samverkan med
gvriga Ostersjéliinder fatt en klar bild av beredskapsliiget runt hela Ostersjon.
Sveriges kemiska industrikontor tillstyrker ett svenskt tilltride till konven-
tionen under forutsittning att konventionen tillimpas pd ett enhetligt siitt
av de olika Ostersjostaterna. Enligt Rederifdreningen for mindre fartyg far
konventionens regler under inga omstiandigheter borja tillimpas i Sverige
innan samtliga Ostersjostater forbundit sig att bdrja tillimpa reglerna fran
samma tidpunkt. Som forutsidttningar for att konventionen skall kunna trida
i kraft anger Sverives redareforening att erforderliga mottagningsstationer
inriittas i Sverige och 6vriga Ostersjostater. Sidana behdvs for rester och
vattenblandningar av alla slags oljor frén barlast-, bunker- och sludgetankar
samt rinnstenar i alla fartyg, for flytande skadliga dmnen i bulk som upp-
blandats med barlastvatten och rengdringsvatten pé fartyg avsedda for trans-
port av flytande kemikalier, for toalettavfall och for fast avfall. Act tiflrickliga
mottagningsanordningar for oljerester och andra miljofarliga @minen &r en
forutsittning for konventionens ikrafttridande betonas ocks& av sjgfarts-
verket, linsstyrelsen i Stockholms fin, de svenska ledamoterna av Nordiska
oljeskvddsunionens rdad, Kusttankers intresseforening och RederifGreningen for
mindre fartvg.

Behovet av anldggningar och anordningar fér mot-
tagning av oljerester och oljehaltiga blandningar
frin fartyg vitsordas niistan genomgiende av remissinstanserna. Atskilliga
av dessa understryker dven att det dr angelidget att siddana anliggningar
och anordningar inrittas i den utstriickning som anges av UK A. Uttalanden
av denna innebord gors av bl. a. RA, statens naturvdrdsverk. linsstvrelserna
i Stockholms samt Gareborgs och Bohus lin, Svenska hamnforbundet, Svenska
petroleum institutet och Sveriges redareforening. Enligt Sveriges redareforening
méste mdjligheter till mottagning finnas pa ett stort antal platser runt den
svenska kusten. Redareféreningen pekar i detta sammanhang pd de problem
som kan uppkomma niir kombinationsfartvg (s. k. OBO-furtyg) vixlar frdn
oljelast till malmlast i malmlastningshamnar och dir vill limna av oljcrester
och oljeblandat barlastvatten. Det kan hiir enligt foreningen bli frdga om
valtenkvantiteter p& 20 000 ton och mera som mottagningsanliggningen
méste kunna ta emot och behandla. Sddana anliggningars processkapacitet
bor dirfor dverviigas mycket noga si att avlimnande kan ske utan drojsmal.
Vidare framhaller redareforeningen att barlastvatten méste kunna aviimnas,
sdrskilt under vintertid, diven fran torrlastfartyg.

Nistan samtliga remissinstanser tilistyrker eller limnar utan erinran for-
slaget att skyldigheten att inritta och driva anliggning for mottagning av
oljeblandat barfastvatten och tankspolvatten bor dligga huvudmannen for
den anliggning varifrdn olja och ofjeprodukter utlastas sumt i vissa fall
dven huvudmannen for utlastningsanliggning i malmlastningshamn och
for bunkringsanliggning. Nigra remissinstanser, bl.a. oljelagringsrddet,
Svenska petroleum institutetr och Sveriges industriforbund, ir emellertid av
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annan uppfattning och framhéller att huvudmannaskapet inte bor 6verflyttas
frén digaren av allmdn hamn, dvs. i regel kommunen. Enligt oljelagringsridet
har utredningen inte redovisat tillrickliglt 6vertygande argument for ett over-
givande av radande ordning. 1 varje fall bor det enligt ridets mening un-
dersokas om man inte med begriinsade justeringar av det nuvarande systemet
kan effektivisera hanteringen av oljeblandat barlastvatten och biittra pd de
brister som i vissa hiinseenden konstaterats. Svenska petrolcum institutet
framhaller att ett fartygs behov.av barlastvatten inte i och for sig sam-
manhiinger med det utlastande foretagets befraktning av fartyget utan i
stillet med fartygets nirmast foregdende last, resa och destination. Vidare
pipekar institutet att — med undantag for ett fital enskilda anliggningar
— oljedcpéderna anlagts pd kommunerna tillhorig mark, att kommunerna
anlagt kajer, gemensamma anldggningar for lossning, inpumpning, oljeav-
skiljning m. m., att kommunerna har ritt att ta ut hamnavgifter och att
kommunerna generellt strdvar efter att tillhandahilla foretagen service i
olika hinseenden. Ett 6verférande av huvudmannaskapet till oljedepacrna
synes enligt institutet rent praktiskt innebiira en on6dig omging. Man méste
nimligen utgd ifrin att varje huvudman - sedan regeringen beslutat i frigan
— forst maste triiffa avtal med hamnen om tillstind, mark, eventuella led-
ningar och om disposition och destruktion av det oljeférorenade vattnet.
Enligt institutet kan det inte heller vara rationellt med flera anldggningar
i samma hamn.

Sjitartsverket forklarar sig berett att dels 1 sumrdd med berdrda parter
liigga fram forslag om i vilka hamnar ankiggningar skall finnas. vem som
skall vara huvudman for de olika anliiggningarna, dessas lekniska utform-
ning. kapacitet m. m., dels dvervaka att anliggningarna kommer till stdnd
och deltaga i Overvakningen av driften. Enligt verket bor dock driftkontrollen
av anldggningar pd land handhas av annan myndighet iin verket. Vidare
anser sjofartsverket att verket dven bor {a i uppdrag att i samrad med ber6rda
parter Ligga fram forslag om den tekniska utformningen, kapaciteten m. m.
av anordningarna for motlagande av oljerester fran fartygs drift och att
dvervaka att sddana anordningar kommer till stind.

Vissa remissinstanser framfor olika synpunkter betriffande anviindningen
av oljemottagningsanliggningar och dirmed sammanhidngande frigor.

Overstvrelsen for ekonomiskt forsvar crinrar om att utbyte av olja i be-
redskapslager sker i intervaller. Enligt dverstyrelsen maste det vara rimligt
att avlimning av barlastvatten i sddana sammanhang kan ske vid ndgon
nirbeligen. av annan dgd mottagningsanliggning. Med hiinsyn till de kost-
nader som det hiir ir friga om bor varje mojlighet till samarbete p& platser
med flera anliggningsiigare tillvaratas i framtiden, liksom mdjligheterna tifl
fortsatt utnyttjande av befintliga mottagningsanliiggningar oavsett nuva-
rande iigare. I sddana fall synes enligt overstyrelsen ndgon andring vad be-
triffar huvudmannaskapet inte bora vidtas.

Statens naturvdrdsverk anser att fororeningsfrigorna i samband med mot-
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tagningsanliggningar inte tillrdckligt beaktats av UKA. Att minska utslidp-
pen till sjoss far enligt verket inte innebira att vattenvardskraven eftersiitts
betriffande anliiggningarna. som i sig innebiir koncentrering av fororeningar
och utslipp i ofta redan hart belastade recipienter.

Linsstyrelsen i Malméhus lin framhéller att i omrédet mellan Helsingborg
och Helsingdr har inforts ett trafiksystem, som innebiir att den lingsgiende
fartygstrafiken enkelriktats. Detia system kommer méjligen att utvidgas
att gilla ytterligare avsnitt i Oresund. For att i detta Kige underlitta for
farlyg att avlimna oljeblandat barlastvatten m. m. utan att enkelriktnings-
systemet iventyras dr det enligt linsstyrelsen angeliiget att samrdd sker
mellan Sverige och Danmark i friga om lokaliseringen m. m. av mottag-
ningsanliggningar i Oresund.

Svenska petroleum institutet framhdller att en teknisk omstiindighet, som
forsvarar [6sningen av mottagningsproblemet, dr att mottagningsanordning-
ar i regel inte kan klara av behandling av oljeblandat vatten som innehdller
emulgeringsmedel. Sddana medel férekommer vid rengoring av fartygstan-
kar men bor enligt institutet forbjudas, nir fartyg skall gi till oljchamn
for lastning.

Statens naturvdrdsverk, Svenska kommunforbundet och Sveriges fartvgshe-
Jalsforening framhdller att risken for oljeutsliipp i samband med liktring
inte berorts av UKA och inte heller hur man skall {6rfara i sddana sam-
manhang.

Betriffande de ekonomiska aspekterna i samband med anliggningarnas
anordnande och drift framfor vissa remissinstanser olika synpunkter.
Lénsstvrelsen i Stockholm lin anser att ytierligare dverviganden bar goras
betriiffande finansieringen av anldggningar med direkta statsbhidrag eller via
en sirskild fond. Att avgifternas storlek avgdrs genom dverenskommelse
mellan berdrda parter kan enligt linsstyrelsen leda till att de uttagna av-
gifterna liksom nu kommer att varicra avseviirt fran plats till plats och
i vissa fall betraktas som alltfor hoga. Lansstvrelsen i Hallands lin ifrigasiitter
om det inte bor utgé statsbidrag till tiickande av kosinader for vissa mot-
tagningsanliggningar. Enligt Linsstyrelsen bor denna friga vtterligare over-
viigas. Lansstyrelsen i Skaraborgs ldn uttalar att statsbidrag i viss omfattning
b6r kunna utgd till tickande av sddana kostnader. Kusttankers intressefirening
foreslar att sjofartsverket bemyndigas att efter samrdd med rederiorgani-
sationer och oljeforetag fasistilla enhetliga mottagningsvillkor och even-
tuelit taxor. Sveriges fartygsbefilsforening foreslar att ett maximipris faststilis
for mottagning. Flera remissinstanser framhdller att avgifien for mottagning
av barlastvatten bor vara 1g. Lansstvrelsen i Kristianstads léin dr av den upp-
fattningen att det bor foreskrivas att huvudman {or anliggning ir skyldig
att kostnadsfritt mottaga oljeblandat barlastvatten. Aven ldnsstvrelsen i Mal-
méhus ldn ger uttryck for en s&ddan uppfattning. Sveriges redareforening till-
styrker UK A:s forslag niir det giller mottagningsanliggningar for oljeblandat
barlastvatten endast under forutsittning att inga eller i varije fall 13ga avgifter
tas ut.
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Nistan samtliga remissinstanser tillstyrker eller limnar utan erinran
UKA:s forslag att dc oljerester som hiirror frin fartygs maskinrum om-
hindertas av kommunerna inom ramen for ett kommunalt renhlinings-
monopol och att kostnaderna hirfor ticks genom avgifter som tas ut med
stod av lagen om kommunala renhéliningsavgifter.

Bchovet av anlidggningar och anordningar for mot-
tagning av andra kemikalier och kemikalierester
fran fartyg in olja vitsordas gcnomgaende av remissinstanserna. Flera av
dem understryker dessutom att det ar angeliget att sddana anliggningar
och anordningar kommer till stind. Av flera remissinstanser, bl. a. sratens
naturvdrdsverk, ldnsstvrelsen i Ostergérlands lin och Svenska kommunforbun-
det, betonas vidare, att det dr noédviindigt att frigan om det slutliga om-
hindertagandet och oskadliggérandet av kemiskt avfall 16ses i samband
med att anlidggningarna och anordningarna kommer till stdnd. Naturvards-
verket dr av den uppfattningen att flera betydelsefulla frigor méstc belysas
for att slutlig stillning skall kunna tas till hur ctt system for anliggningar
skall byggas upp och administreras. Enligt verket dr en av de viktigaste
fragorna pa vilket sitt de omhiindertagna kemikalieresterna skall behandlas
och oskadliggbras och om det finns resurser for detta inom landet. Verket
framhéller ddrvid att det dr “uteslutet att ta emot nigra kemikaliercster
innan behandlingsfragan dr 19st™. Ar behandlingsfrigan inte 16st skulle nim-
ligen enligt verket den situationen kunna uppsta att avfall som bedomts
alltfor riskfyllt att sldppas ut i havet i stiillet — efter kanske endast bristfillig
behandling — sldpps ut i avseviirt kiinsligare omrdden, sdsom hamnar och
andra kustniira vatten. Samima synpunkter understryks av Svenska hamn-
forbundet.

Flertalet remissinstanser dr av den uppfattningen att frdgan om huvud-
mannaskapct bor 16sas i princip pa det sitt UKA foreslagit, nimligen att
ansvaret for att limplig anliggning eller anordning finns liggs p4 hamnens
dgare eller lastcns mottagare eller avsindare (hanterare) och att ett flexibelt
system tillimpas, som i varje sérskilt fall ger det mest dndamalsenliga re-
sultatet. Nagra remissinstanser dr emellertid av annan uppfattning. Salunda
framhaller bl. a. linsstvrelsen i Malmdhus lin, Svenska petroleum institutet,
Sveriges industriforbund och Sveriges redareforening att ansvaret for mottag-
ning av kemiskt. avfall bor laggas pd kommunerna.

Flertalet remissinstanser delar UK A:s uppfattning att kostnaderna for an-
liggning eller anordning for mottagning av kemiskt avfall bor bestridas
av huvudmannen. Nagra remissinstanser anser dock att statsbidrag bor utgd
till tickande av kostnader for uppférande av anliggning eller att denna
friga i varje fall bor utredas. Vidare ir remissinstanserna nistan genom-
géende av den uppfattningen att huvudmannen efter skiilig och rittvis grund
sjdlv bor f bestimma huruvida avgift for anvindning av anldggning eller
anordning skall utgd. Av flera remissinstanser betonas hiirvid att avgiften
bor vara l4g. Nagra remissinstanser anser att avgiften bor inarbetas i hamn-
avgiften.



Prop. 1975/76:5 79

Mot konventionernas bestimmelser om toalettavfall och fast
avfall framfors i stort sett intc nigra erinringar av remissinstanscrna.
Ett genomforande av en svensk lagstiftning pd grundval av dessa bestim-
melser hiilsas med tillfredsstillelse av bl. a. Vattenvirnet och Verenskaps-
akademien. Statens naturvdrdsverk anser att Sverige bor verka for att s& ménga
stater som mojligt ansluter sig till havsféroreningskonventionens valfria bi-
lagor om toalettavfall och fast avfall.
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7  Foredraganden
7.1 Inledning

Fororening av havsvaticn genom olja, kemikalier etc. medfor i flera hiin-
scenden betydande skador och avsevirda oligenheter. Skadeverkningarna
pé viixt- och djurvirld dr vilkinda. Skador och oligenhcter fororsukas ocksa
fisket bl. a. genom att redskap smutsas ned och forstors av oljefororeningar.
Olja som driver in mot kusterna kan gora strinder otjédnliga for bad och
annat frilufisliv.

Sedan linge paghr ett internationellt samarbete for att soka hindra bl. a.
sddan fororening av havsvattnetl. Betriiffande utslipp av olja fran fartyg
har samarbetet tidigare resulterat i bl. a. konventionen den 12 maj 1954
tili forhindrande av havsvattnets fororening genom olja (oljeskyddskonven-
tionen). Grundtanken i konventionen ir att varje fordragssiutande stat skail
tillsc att dess fartyg, oavsett var i viirlden de uppehéller sig, iakttar i kon-
ventionen angivna regler for att motverka att havsvattnet fororenas. Den
viktigaste av dessa regler dr ett forbud mot utslidpp av olja inom vissa i
konventionen angivna zoner (forbjudna zoner). Dessa striicker sig i regel
50 nautiska mil fran land. Det bor anmiérkas att konventionens {orbud inte
avser alla slag av olja och inte heller utslipp under vissa forhdllanden av
blandningar med en oljchalt som understiger sirskilt angivna viirden. Kon-
ventionen dndrades i vissa hinseenden vid en internationcll oljeskydds-
konferens r 1962. Andringarna innebar bl. a. att ocksa Ostersjén och Nord-
sjon forklarades vara forbjudna zoner. Ytierligare dndringar i konventionen
antogs vid forsamlingsmdoten som Mellanstatliga radgivande sjofartsorga-
nisationen (IMCO) héll dren 1969 och 1971, Genom dessa iindringar fick
konventionen ett viisentligt dindrat innehall. Bl. a. slopades dc s. k. fria zoner,
dir olja tidigare fatt slippas ut. Konventionen och 1962 &rs dndringar diri
triadde i kraft 1958 resp. 1967. De 1969 och 1971 beslutade idindringarna
har dnnu inte tridtt i kraft. Sverige har tilltrdtt konventionen och godkiint
konventionsindringarna.

Vidare antogs 1969 en internationell konvention om ingripande péd det
fria havet vid olyckor som iir dgnade att leda till féroreningar genom olja
(1969 ars ingreppskonvention). Konventionen syftar till att precisera kust-
staternas befogenhet att pd det {ria havet ingripa mot utkindskt fartyg for
att forebygga fororening genom olja vid sjdolycka och for att begriinsa ska-
deverkningar av sddan fororening. Sverige har tilltriitt ingreppskonventionen,
som tridde i kraft den 6 maj 1975.

For Sveriges del finns bestimmelser till skydd for den marina miljon
bl. a. i Jagen (1972:275) om atgiirder mot vattenfororening fran fartyg (indrad
senast 1975:149, i det foljande bendmnd 1972 ars lag) och i kungorelsen
(1972:278) om Atgédrder mot vattenfororening frin fartyg (indrad 1975:151,
i det foljande bendimnd 1972 ars kungorelse). Lagstiftningen bygger pd ol-
jeskyddskonventionen med diri t. 0. m. 1971 beslutade dndringar.
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Trafiken med olje- och kemikalielaster till sjoss har fortlopande dkat kraf-
tigt. P4 grund hiirav och i anslutning till de viixande miljdskyddsstravandena
har frégan om Atgdrder till skvdd for den marina miljon allt mer kommit
att uppmirksammuas. Okade anstriingningar har ocksa gjorts i syfie att viter-
ligare motverka och forhindra att havsvattnct férorenas.

Vid en internationell havsfororeningskonferens i London hosten 1973 an-
togs en internationell konvention till férhindrande av f6rorening frin fartyg
(havsféroreningskonventionen) och ett protokoll om ingripande pa det fria
havet vid havsférorening genom andra dmnen dn olja (ingreppsprotokollet).
Till skillnad frin oljeskyddskonventionen innehiller havsféroreningskon-
ventionen bestimmelser inte bara om utslipp av olja utan dven av andra
skadliga diminen - i huvudsak kemikalier —, toalettavfall och fast avfall.
Genom ingreppsprotokollet utvidgas 1969 ars ingreppskonvention sé att det
blir majligt att vidta dtgirder dven niir allvarlig och dverhiingande fara fo-
religger fOr fororening genom kemikalier m. m. Sverige har undertecknat
konventionen och protokoilet med forbehéll for ratificering.

Paratlellt med arbetet pd havsfororeningskonventionen {6rbereddes en siir-
skild konvention om skydd av Ostersjbomradets marina miljo (Ostersjo-
konventionen). Arbetet med konventionen avslutades vid en miljovards-
konferens i Helsingfors i mars 1974. Konventionen har till syfte att minska
den fororening som orsakas av imnen som hirrér frin omridena kring
Ostersjon och fran sjofarten dir. Den innchiller i likhet med havsf6rore-
ningskonventionen regler om utskipp av olika slag (olja, kemikalier, toa-
lettavfall och fast avfall) frin fartyg. Reglerna ansluter i stort till motsvarande
regler i havsfororemngskonventionen for specialomraden, med det undan-
taget att tidpunkten for ikrafttriidandet i frdga om flytande kemikalier i
bulk limnats oppen. Sverige har undertecknat Ostersjdkonventionen. Denna
skall ratificeras enligt konventionshestimmelserna.

Jimsides med det internationella samarbetet har inom landet utredningen
(Jo 1971:01) rérande omhiindertagande och behandling av kemiskt avfall
m. m. (UKA) dverviigt atgiirder till motverkande av vidare fororening av
havsvattnet. Utredningen har avgett betinkandena (Ds K 1973:4) Anligg-
ningar for mottagning av oljeblandat barlastvatten, m. m. och (Ds K 1974:12)
Anliiggningar och anordningar for mottagning av kemikalicrester frdn fartyg.

Vidare har sjéfartsverket avgett forslag till forfattningsidndringar som (or-
anleds av et svenskt tilltriide ull havsfSroreningskonventionen och Os-
tersjokonventionen.

Havsfororeningskonventionen, Ostersiskonventionen, ingreppsprotokol-
let, de bada utredningsbetiinkandena och forfattningsforslaget har remiss-
behandlats.

Jag har tidigare limnat en detaljerad redogoérelse for det internationella
samarbetet till skydd for den marina miljon, den svenska lagstiftningen
i dmnet och nyssnimnda utredningsarbete liksom for den omfattande re-
missbehandlingen av de nya internationella éverenskommelserna, utred-

6 Riksdagen 1975/76. | saml. Nr 3
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ningsforslagen och forfattningsforslaget. [ det foljande kommer jag dirfor
att sirskilt omniimna endast de viktigaste momenten medan jag i Ovrigt
far hinvisa till foregéende redovisning.

7.2 Sveriges tilltridde till konventionerna
7.2.1 Allmdnt om ratificeringsfragorna

Som framgdtt av min tidigare redogorelse upptar havsférore-
ningskonventionen icttantal artiklar dels allmiinna Bcsliimmelser.
dels regler om ikrafttridande. dndringar av konventionen ctc. De tekniska
bestimmelserna finns i fem bilagor med detaljerade regler till forhindrande
av fororcningar av olika slag, nimligen i biluga 1 fGrorening genom olja,
i bilaga Il fororening genom flytande kemikalier som transporteras i bulk,
i bilaga I fororening genom skadliga dmnen, frimst kemikalier, som trans-
porteras i forpackad form eller i fraktcontainer m. m., i bilaga 1V fororening
genom toalettavfall och i bilaga V fororening genom fast avfall. Bilagorna
I, Il och 1V giiller inte endast forbud mot eller begrinsning av utslipp utan
dven fartygets konstruktion och utrustning i sddana avseenden som dr vi-
sentliga frén miljoskyddssynpunkt.

Till konventionen ir ocksi fogade tvd protokoll som innehdller nirmare
bestimmelser om rapportering av fororeningsincidenter och om skiljedoms-
forfarande.

Konventionen trider i kraft tolv ménader efter det att femton stater,
som tillsammans representerar minst 50 % av det samlade virldstonnagets
bruttodriktighet riknat i registerton, har tilltrdtt den. Konventionsbestim-
melserna for olja och flytande kemikalier i bulk blir bindande for alla stater
som tilltriider konventionen. Didremot ir bilagorna HI-V valfria i den me-
ningen att en tilltrdidande stat kan forklara att den inte dr villig att tillimpa
de i dessa bilagor upptagna reglerna. En stat som har avgett sddan forklaring
kan dock senare godta bilagan eller bilagorna i friga. Den nya konventionen
ersitter,sedan den tritt i kraft, den reviderade oljeskyddskonventionen sdvitt
avser forhdllandet mellan stater som &r bundna av bada konventionerna.

Sdsom framgatt av det foregdende innebiiringreppspro tokollet
en utvidgning av 1969 ars ingreppskonvention i anslutning till de utvidg-
ningar som féljer av havsfororcningskonventionen.

Liksom havsfororeningskonventionen innehdller Ostersjokonven -
tionen ett antal artiklar med allminna bestimmelser och med regler
om ikraftiradande och procedurfrigor. medan de mera detaljerade tekniska
frégorna rorande sjofarten regleras i bilagor till konventionen. De materiella
bestimmelser som ror sjéfarten finns i artiklarna 7 och 11 och i de dirtill
anslutande bilagorna 1V och VI. Artikel 7 och bilaga 1V innehéllcr regler
om utslipp frin fartyg av olja, kemikalier, toalettavfall och fast avfall. 1
artikel 11 och bilaga VI finns foreskrifter om samarbete mellan de for-
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dragsslutande staterna vid bekidimpning av marina fororeningar. Som jag
har papekat tidigare innehéller konventionen ocksa regier som inte bertr
sjofarten — frimst bestimmelser om landbaserade fororeningar — vilka for-
bigas i detta ssmmanhang. De anmils senare denna dag av chefen for jord-
bruksdepartementet.

Forutom av Sverige har Ostersiokonventionen undertecknats av Oster-
sjoomradets Ovriga sex stater, ndmligen Danmark, Finland, Forbundsre-
publiken Tyskland., Polen, Sovjetunionen och Tyska Demokratiska Repub-
liken. Konventionen triider i kraft tvd ménader efter det att det sjunde
instrumentet som innefattar ratificering cller godkiinnande har deponerats.
Till artikel 7 och bilaga IV finns sirskilda ikrafttridandebestimmelser som
inncbir att betydelsefulla delar skall barja tiliimpas snarast mojligt, dock
senast den 1 januari 1977 cller vid konventionens ikrafttridande, om denna
tidpunkt infaller efter 1976 ars utgdng. Nir det giller reglerna om flytande
kemikalier i bulk dr tidpunkten for ikrafttridande inte bestimd.
I stiillet forbinder sig de fordragsslutande staterna att senast den 1 januari
1977 eller ett &r efter konventionens ikrafttridande — beroende pd vilken
av dessa tidpunkter som infaller senare — faststiilla tidpunkten {or kemi-
kaliereglernas ikrafttriidande. Det bor framhéllas att Oélersjékonvenlionen
— till skillnad frdn havsféroreningskonventionen — inte innehdller nigra val-
fria bestiimmelser utan i sin helhet blir bindande for stater som tilltriider
den. Dock ma pdpekas att konventionen medger ett uppskov av hogst ett
4r med tillimpningen av_vissa bestimmelser.

Ettsvenskt tilltride till de nya 6verenskommelserna har gecnom-
gdendc tillstyrkts eller ldmnats utan erinran vid remissbehandlingen. Frén
méanga hall har betvdelsen av dverenskommelserna understrukits. De in-
viindningar som rests ror — sisom jag skall redovisa senarc — delfrdgor och
gdr ut pd att dverenskommelserna i vissa avscenden inte iir tillriickligt in-
gripandc eller — i andra fall —att de medfGr alltfor lingtgdende restriktioner.
Vidarce diskuteras alternativa I6sningar av olika problem och limpliga tid-
punkter for reglernas ikrafttridande.

Jag delar den positiva instillning som priiglar praktiskt taget alla remiss-
vttranden. Havsféroreningskonventionen — med det anslutande ingreppspro-
tokollet — och Oslersjskonventionen utgsr betydelsefulla steg nir det giiller
att forbiittra den marina miljon. Jag ser det som helt naturligt att vi i Sverige
— i gverensstimmelse med vara allminna ambitioner pd miljévardsomradet
— skall tilltrida Overenskommelserna och internationellt verka for att de
far vidast mojliga tillimpning. Det anforda innebir att jag forordar en-ra-
tificering av dverenskommelserna for svenskt vidkommande. Vissa problem
rérande tidpunkten for det praktiska genomforandet av foreskrifterna savitt
de giller flytande kemikalier i bulk har dock dnnu inte fatt sin 10sning
utan kommer att vidare dverviigas i anslutning till de overliggningar som
skall f6regd en dverenskommelse enligt Ostersjskonventionen om ikraft-
tridande av konventionens bestimmelser om sddana kemikalicr. Dessa pro-
blem - vilka jag skall &terkomma till senarc — innebér att havsfororenings-
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konventionen inte kan ratificeras f. n.. ettersom bilaga Il till konventionen
dr av tvingande natur. Diremot méter inte hinder mot att ratificera Os-
tersikonventionen. Frigan om godkinnande av havsftroreningskonven-
tionen i nyssnimnda del torde {4 understillas riksdagen samtidigt som fré-
gorna om godkiinnande av tilliggséverenskommelsen till Ostersiskonven-
tionen och om vissa lagstiftningsatgiirder som pakallas av konventionsbe-
stiimmelserna. Detta beriknas kunna ske under ar 1976.

7.2.2 Olja

Som har framgétt av min tidigare redovisning &r det oljeskyddskonven-
tionen med 1962 ars iindringar som ir internationelit giillande. For svenskt
vidkommande har vi emellertid gatt avseviirt lingre och vdr lagstiftning
— 1972 ars lag och 1972 &rs kungorelse — bygger pa oljeskyddskonventionen
med de dndringar diri som beslutats 1969 och 1971, De svenska bestim-
melserna innehdller i huvuddrag féljande.

Inom Sveriges sjdterritorium fir olja inte tmmas ut fran fartyg. Aven
annat utflode av olja inom sjoterritoriet skall {orhindras s& langt det ér
mdjligt. T friga om tankfartyg med en bruttodriiktighet av minst 150 re-
gisterton och annat fartyg med en bruttodriiktighet av minst 500 registerton
giiller bestimmelserna dven pd det fria havet. Dirutover foreskrivs i friga
om svenskt tonnage att bestimmelserna skall tillimpas dven pd tankfartyg
med cn bruttodriiktighet under 150 registerton och annat fartyg med en

" bruttodriiktighet under 500 registerton och en maskinstyrka av minst 400
effektiva hiistkrafter. Fran forbudet mot oljeutslipp medges vissa begriinsade
undantag i huvudsaklig Overensstimmelse med 1969 &rs iindringar i ol-
jeskyddskonventionen. For tiden intill dess 1969 ars iindringar i konven-
tionen trider i kraft gdller undantagsbestimmelserna dock i frdga om ut-
lindskt fartyg endast om det hir hemma i land som redan tillimpar de
indrade konventionsreglerna. T friga om utskiipp av olja frin annat utlindskt
fartyg idger vissa ildre, mindre lingigdende bestimmelser motsvarande till-
liimpning. Dessa bestimmelser ansluter till de (oreskrifter som giiller enligt
oljeskyddskonventionen med 1962 drs indringar.

1 1972 ars lag foreskrivs vidare att anliggning eller anordning fdr mot-
tagning av oljerester och oljehaltig blandning frin fartyg skall finnas i alimiin
hamn som regeringen bestimmer. I enlighet hiirmed har foreskrivits att
mottagningsantiggning skall finnas i Luled, Stockholm, Norrkdping. Malmd,
Helsingborg och Géteborg. Vidare skall i allmiin hamin i ett flertal olika
kommuner finnas anordning av enklare slag som kan ta emot begriinsade
miingder av oljerester. Foreskrifter ont anlidggning och anordning meddclas
av sjofartsverket.

Bestimmelser om fartygs konstruktion och utrustning till fOrebyggande
clier begriinsning av vattenfororening finns i 1972 drs lag, 1972 &rs kungorelse
och foreskrifter som meddelas av sjofartsverket. Detsamma gilller i friga
om certifikat som visar att bestimmelserna dr uppfyllda.
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| forhdlande till den svenska lagstiftningen innebir foreskrifterna i
havsfororeningskonventionen om oljcutskipp utanfor special-
omriden endast ett par smirre dndringar, som limpligen bor tas upp i den
svenska lagstiftningen med tidsmissig anpassning till konventionens ikraft-
triidande. Denna bedomning skall ocksd ses mot bakgrund av de betydligt
striingare regler som — enligt vad jag foreslar i det féljande p& grundval
av Ostersjokonventionen — avses gilla i friga om hela Ostersisomradet.

Havsf6roreningskonventionen upptar ocksd en rad foreskrifter om far-
tygens konstruktion och om siirskilda dvervaknings- och kontrollsystem.
I anslutning hirtill finns sdrskilda 6vergingsbestimmelser for fartyg som
dr i drift, nir konventionen trider i kraft.

Konstruktions- och utrustningsbestimmclscrna utgér en viisentlig del av
havstororeningskonventionens regler till forhindrande eller motverkande av
oljeféroreningar. Det dr med hiinsyn hiirtill tillfredsstillande att kunna
konstatera att svensk varvsindustri och rederiniiring ligger langt framme
pa detta omrade. Nir det giller svenska fartyg som ér under byggnad eller
projektering torde man redan f. n. i betydande utstrickning ha tagit hiinsyn
till de i havsfororeningskonventionen angivna kraven. Vissa komponenter
i kontroll- och dvervakningssystecmen finns dnnu inte tillgiingliga for kom-
mersicllt bruk men svenska foretag har spelat en betydande roll nir det
gillt att driva pd utvecklingen. Man torde dédrfor kunna utgé frin att liven
denna fraga skall f& sin 16sning i en nira framtid.

Enligt 1972 ars kungorelse ankommer det pd sjofarisverket att — efter
samrid med naturvardsverket — meddela foreskrifter om bl. a. fartygs kon-
struktion och utrustning for att forebygga cller begriinsa vattenfGrorening.
1 enlighet hiirmed foljer sjéfartsverket utvecklingen nir det giller konstruk-
tions- och utrustningsfrigorna inom detta omrade och verket torde — efter
hand som de tekniska problemen I6ses och med beaktande av de ekonomiska
aspekterna — meddela behdvliga foreskrifter. Detta forhallande, sett mot
bakgrund av rederi- och varvsniiringens héga ambitionsniva, gér sannolikt
att den svenska handelsflottan, redan nir havsf‘droreningskonvenliénen tri-
der i kraft, i stor utstrickning kommer att motsvara de i konventionen
angivna konstruktions- och utrustningskraven.

Ostersjpomridet omfattar i konventionssammanhang — utom Ostersjon
— iiven Bottniska viken, Finska viken och inloppet till Ostersion séder om
en linje ungefirligen mellan Skagen och Géteborg. Detta omride utgdr ett
av de specialomriden for vilka havsfororeningskonventionen uppstiller siir-
skilt striinga regler. Det dr dessa regler — vilka i princip innebiir totalforbud
mot alla slags utslipp av olja och oljehaltiga blandningar — som har tagits
upp i Ostersjokonventionen. Alla oljetankfartyg och alla andra
fartyg som har en bruttodriktighet av minst 400 registerton skall behalla
oljerester, fororenat barlastvatten och tankspolvatten ombord fér avlidmning
till mottagningsanordning. Nir det giller fartyg som inte ar oljetankfartyg
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och som har en bruttodriktighet understigande 400 registerton tillats utslipp
av oljehaltiga blandningar endast under vissa snivt preciserade villkor. Vida-
re foreskriver konventionen att oljelastningsterminaler och reparationsham-
nar inom Ostersjsomradet senast den 1 januari 1977 skall vara férsedda
med anordningar fér mottagning och hantering av férorenat barlastvatten
och tankspolvatten frin oljetankfartyg och att alla hamnar inom omrédet
skall ha anordningar for mottagning av oljerester och oljehaltiga blandningar
frin alla slags fartyg.

En riktpunkt for ikrafttriidandet av Ostersjokonventionens regler om olja
och oljehaltiga blandningar iir den 1 januari 1977.

Bestimmelserna i havsfororeningskonventionen och Ostersjékonventio-
nen aktualiscrar, som framgdr av min tidigare redogorelse, frigan om in-
riittande dels av anordningar fér mottagning och behandling av allt fororenat

- barlast- och tankspolvatten frin oljetankfartyg i alla oljelastningsterminaler
och reparationshamnar, dels av anordningar for mottagning av andra ol-
jerester och oljchaltiga blandningar fran alla fartvg i alla hamnar. UKA
har i det tidigare nimnda betinkandet Anliggningar for mottagning av
oljcblandat barlastvatten, m. m. behandlat denna fraga. Enligt utredningen
foreligger behov av att avlimna oljeférorenat barlastvatien frimst i last-
ningshamnar {6r olja och oljeprodukter. Vidure kan anliggningar behova
inrittas i hamn diir olja inte lastas men som anldps av fartyg som kan
lasta olja. Utredningen syftar dels pd de s. k. OBO-fartygen som kan lasta
antingen malm eller olja och som i malmlastningshamn, t. ex. Luled, kan
behdva gora sig av med oljeblandat barlastvatten m. m., dels pi vissa ildre
fartyg med vixeltankar — dvs. tankar som anvinds for bdde barlastvatten
och bunkerolja — som kan beh6va avlimna barlastvatten vid bunkrings-
anlidggningar. Utredningen forutsitter vidare att varje reparationsvarv kom-
mer att ha tillgdng till erforderlig mottagningsanliggning for oljcblandat
barlastvatten o. d. Trots att oljetrafiken Skat, utnyttjus de mottagningsan-
laggningar som finns i de flesta full endast i ringa utstriickning. Detta beror.
framhallcr utredningen. pa bristande mottagningskapacitet, mindre god ser-
vice 1 Ovrigt och hoga kostnader 1 samband med avlimning.

I n. ir skvldigheten att inridtta och driva anliggning {6r mottagande av
barlastvatten m. m. knuten till dgaren av allmin hamn. dvs. i realiteten
till vederbérande kommun. Enligt utredningens uppfattning bor skyldig-
heten i fortsiittningen dligga huvudmannen f6r den anliggning varifrdn olja
och oljeprodukter lastas ut. Mottagandet av barlastvatten mi. m. miste niim-
ligen anscs utgéra en integrerande del av den verksamhet som pdgér vid
cn oljedepd, cisternanliggning cller liknande. En sddan ordning anses std
i Overensstimmelse med grunderna for gillande miljoskyddslagstifining.
vilken innebir att den som utévar eller iimnar utdva miljéfarlig verksamhet
skall vidta de skyddsatgirder. tala den begriinsning av verksamheten och
iuktta de forsiktighetsmatt i 6vrigt som kan behovas (0r att forebygga eller
avhjilpa oliigenhet. Dirtill kommer att de tekniska fOrutsiittningarna for
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att slutligt ta om hand oljerester ir sdrskilt goda just vid raflinadericr och
liknande anldggningar.

Niir det giiller de ckonomiska aspekterna uttalar utredningen att som
allmiin princip (6r miljovarden kan siigas giilla att den som {Grorenar eller
kan fororena skall bira kostnaderna f6r att detta skall kunna férhindras.
Fragan om uttagande av avgift for mottagning av oljeblandat barlastvatien
m. m. anses vara av den karaktiren att den inte bor regleras utan avgéras
genom Overenskommelse mellan vederbOrande parter, dvs. i {orsta hand
rederict och det utlastande foretaget.

Utredningen fOrordar att regeringen skall bestimma i vilka hamnar an-
liggningar skall finnas och vem som skall vara huvudman for anlidggning.
Regeringen cller myndighet som regeringen bestimmer skall meddefa 6-
reskrifter om utférande av anliggning och om dess underhdll och drift.

De oljerester som hiirrdr fran fartygs maskinutrymmen bor enligt uired-
ningens uppfattning tas om hand inom ramen for det kommunala ren-
haliningsmonopolet. Siduna oljerester skiljer sig nidmligen principiellt inte
fran avtallsolja frain kommunikationsmedel pa land.

I remissyitrandena framfors inte ndgra kritiska synpunkter betriiffande
Ostersjokonventionen i vad den giller sidfarten. Behovet av mottagnings-
anordningar tor olja och oljerester vitsordas niistan genomgaende av re-
missinstanserna. [ tskilliga remissyttranden understryks att det ir angeliget
att sddana inriittas i den omfatining som UKA foreslar. Av bl. a. Sveriges
redareforening framhalls att en nddviindig forutsittning for att utslipps-
bestimmelserna skall kunna tilliimpas dr att behdvliga mottagningsanord-
ningar finns tillgiingliga. Nistan alla remissinstanser tillstyrker eller ldimnar
utan erinran forslaget att skyldigheten att inriitta och driva mottagnings-
anliggning for oljeblandat barlastvatien, tankspolvatten m. m. bor aligga
huvudmannen for den anliiggning varifrin olja och oljeprodukter utlastas
samt i vissa fall iiven huvudman tor utlastningsanordning i malmlastnings-
hamn och bunkringsanldggning. Nigra remissinstanser, bl. a. oljelagrings-
ridet, Svenska petroleum institutet och Sveriges industriforbund, drav annan
uppfattning och anser att huvudmannaskapet inte bor flyttas frin ligare
av allmiin hamn, dvs. i rcaliteten vederbérande kommun. Utredningens
uttialande om mottagningsanordningar vid reparationsvarv godtas i princip
av . remissinstanserna.

I likhet med UKA och niistan samtliga remissinstanser anser jag att an-
svaret {6r att anliggning for mottagning av oljeblandat barlastvatten, tank-
spolvatten o. d. inrittas och drivs framdeles bor vila pd huvudmannen for
den anliiggning varifran olja och oljeprodukter utlastas. De skiil UKA anfort
hirforanser jag viilgrundade. Till detta vill jag foga att yuterligare erfurenheter
numera har vunnits av sddana mottagningsankiggningar och att dtervin-
ningen av olja i anliggningarna limnar betydande bidrag till kostnadstiick-
ningen och under vissa forhallanden gér anlidggningarna 16nsamma. Detta
forhdftande understryker sambandet med den verksamhet som i Ovrigt drivs
i anslutning till oljeutlastningsterminalerna. 1 de fall bchov foreligger att
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avlidmna oljeblanda( barlastvatien m. m. diir oljetank fartyg repareras, bor en-
ligt min mening den som driver reparationsverksamheten svara for att be-
hovlig mottagningsanordning finns. Om mottagningsanordning behdvs diven
pd annan plats bor regeringen i varje sdrskilt fall bestimma vem som skall
svara for anordningen. Som UKA har foreslagit bor regeringen eller myn-
dighet som regeringen bestimmer meddela foreskrifier om utforande av
anldggning och om dess underhdll och drift.

En viisentlig forutsittning &r en svensk ratificering av Ostersjdkonven-
tionen dr — sdvitt giiller nu berorda delar — att frigan om anordnande av
mottagningsanliggningar kan losas tillrickligt snabbt. Under drendets be-
redning inom kommunikationsdepartementet har kontakter tagits med be-
rérda myndigheter och intresseorganisationer och det har diirvid klarlagts
alt behovliga anliiggningar med tillricklig kapacitet kan vara i drift vid ars-
skiftet 1976-1977.

Som [ramhallits av UKA och flera remissinstanser dr avgifisfrigan vii-
sentlig {or ett effektivt utnyttjande av mottagningsanlidgeningarna. Hur fra-
gan loses har emellertid betydelse ocksd i ctt vidare sammanhang. som
det enligt min mening finns anledning att ligga sérskild vikt vid. Jag syftar
di pa dnskviirdheten att uppni vidast méjliga efterlevnad av Ostersjdkon-
ventionens utsldppsforbud. Nar konventionen godkénts av samtliga Oster-
sjOstater och triitt i kraft blir dess bestimmelser bindande inom konven-
tionsstaternas territorialvatten men inom Ostersjdomradet i vrigt endast
for fartyg som hor hemma i dessa stater. Bestiimmelserna kommer inte
att gilla 161 andra fartyg pa {ritt vatten inom Ostersjdomradet. forrin hem-
landet godkiint havsfororeningskonventionen och denna triitt i kraft. Risken
dr pataglig for utslipp frin sddana fartyg, dirfor att man pd s sitt undviker
kostnader tor avlimning av barlastvatten ctc. En bristande efterlevnad i
detta hiinseende skulle — med hiinsyn till den betydande trafiken med fartyg
som inte hor hemma i Ostersjdstat —altvarligt iventyra de positiva effekterna
av Ostersjiokonventionen. Den limpliga 16sningen ligger enligt min mening
iattaviimnandet av oljefSrorenat vatten i princip gors avgiftsfritt for redaren,
vilket ocksd har {oreslagits av ett par remissinstanser. Sjé{vfallet innebiir
detta inte att den som svarar for anordningen dr forhindrad att gottgtra
sig for sina kostnader utan endast att dessa skall kalkyleras in i verksamheten
s& att fartygen behandlas lika oavsett om f{ororenat vatten avlimnas eller
ej. Om principens giltighet begriinsas till sadana fall da fartyget skail lasta
olja eller genomgd reparation hos den som svarar f6r mottagningsanligg-
ningen, torde avgiftsbefrielsen inte f negativa effekter for den senare, efter-
som en avgift under alla férhillanden skulle komma att belasta hans verk-
samhet. En I6sning enligt nu angivna riktlinjer bor ha en gynnsam cffekt
i friga om intresset dven hos befilhavarna pd konventionsbundna fartyg
att efterleva bestimmelserna.

Nir det giller de ekonomiska aspckterna i dvrigt anscr jug — liksom ut-
redningen och flerialet remissinstanser — att sérskilt statsbidrag inte bor
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komma i friga. Ddrvid har jag ocksd beaktat mdjlighcterna .ull mcd cn
rationell drift & intiikier genom &tervinning av olja.

Nistan samtliga remissinstanser tillstyrker eller [imnar utan erinran for-
slaget att oljerester som hérrér fran fartygs maskinrum o. d. skall omhin-
dertas inom ramen for ett kommunalt renhaliningsmonopol och kostnaderna
hirfor tickas genom avgifter som tas ut med stdéd av lagen (1965:54) om
kommunala renhliningsavgifter (dndrad 1970:894). Jag bitrider forslaget.

Nir det giller avgifisfrigan vill jag — med hinvisning till mina Over-
viganden i detta avseende sdvitt rér omhidndertagande av barlastvatten och
tankspolvatten — understryka vikten av att kostnaderna inte ticks genom
uttag endast for fartyg som limnar oljerester. I stillet bor for den renhéll-
ningsservice som erbjuds sjofarten via hamnarna tas ut erséttning enligt
de grunder som anges i kungérelsen (1950:152) om faststiillelse av hamn-
och grundpenningtaxor samt taxor & sluss-, kanal- och andra farledsavgifter
(indrad 1973:1055). En rad skil - inte minst av praktisk natur — talar ocksa
for att avgift enligt lagen om kommunala renhallningsavgifter for omhén-
dertagandc och annan behandling av avfall som lamnas av fartyg i hamn
bor belasta hamnverksamheten. De kostnader som hamnen {Ororsakas hir-
igenom kan sedan - med hinsynstagande till nyss férordade principer —
beaktas vid bestimningen av hamnavgift, grundpenning eller motsvarande
avgift som erliggs for utnyttjande av hamnen.

I sammanhanget vill jag ocks3 cerinra om att riksdagen numera antagit
forslagen i prop. 1975:32 om bl. a. inrittande av ctt foretag f6r att behandla
miljofarligt aviall (JoU 1975:10, rskr 1975:161). Riksdagens beslut innebér
bl. a. att regeringen med stod av ett bemyndigande i kommunala renhall-
ningslagen (1970:892. indrad scnast 1975:338) fir meddela foreskrifter om
inforande av kommunalt renhdliningsmonopol avseende bl. a. oljeavfall.

Sammanfattningsvis utmynnar mina overviganden rorande olja och ol-
jerester i att jag torordar ett godkiinnande av havsfororeningskonventionen
och Ostersjskonventionen savitt de avser sddana dmmnen.

7.2.3 Kemikalier

Oljeskvddskonventionen upptar inte ndgra bestimmelser om kemikalier,
toalettavfall, fast avfall e. d. Enligt svensk lagstiftning kan emellertid med-
delas sidrskilda foreskrifter till forebyggande av vattenfororening genom an-
nat avfall som hirror frn fartygs drift dn olja. Foreskrifter tar meddelas
inte bara om avfall frin fartygs framdrivning utan ocksd om bl. a. avfall
frén annan last dn olja, t. ex. kemikalier. Foreskrifterna meddelas av chefen
for marinen i frdga om orlogsfartyg och av statens naturvérdsverk i fraga
om andra fartyg. For tiden till dess foreskrifter harom har trétt i kraft géller
linsstyrelsebeslut som har meddelats med stod av ildre lagstiftning.

Som jag tidigare ndmnt finns i bilaga I1 till havsfoéroreningskonventionen
detaljerade regler till forhindrande av fororening genom flytande kemikalier
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i bulk. Foreskrifterna bygger pa en riskgradering i fyra olika kategorier,
betecknade A-D med A som den farligaste kategorin, och anger kriterierna
tor dessa. Kritericrna ir knutna till bl. a. dmnenas grad av farlighet for
havets resurser, minniskors hiilsa eller mojligheterna att utnytija havet.
De iimnen som omfattas av regleringen dr de som tagits upp i bihang Il
till bitagan och sidana som provisoriskt bedomuts tillhéra ndgon av nimnda
kategorier. Foreskrifterna éiger i princip tilliimpning pd alla fartyg som trans-
porterar flytande kemikalier i bulk.

Utslidpp av flytande kemikalier dr i princip forbjudet och tillits cndast
under vissa angivna villkor. Villkoren for utslipp 6kar i stringhet med
dmnets farlighet och havsomridets karaktdr. De stringaste villkoren giller
sdledes for utslipp av d#mnen av kategori A i specialomriden, till vilka
riknus endast Ostersjd- och Svartahavsomridena.

[ anslutning till utsldppsbestimmelserna ges detaljerade foreskrifter som
skall mojliggora kontroll av att dessa bestimmelser cfterlevs. Kontrollen
skall ske med hjilp av bl. a. lastdagbok i vilken olika dtgirder med skadliga
imnen skall redovisus. .

De fordragsslutande parterna skall tillse att hamnar och terminaler for
lastning och lossning utrustas med anordningar f6r mottagning av rester
och blandningar som innehiller kemikalier. Aven i hamnar dir kemika-
lietankfartyg reparcras skall finnas ldmpliga anordningar for mottagning av
sddana rester och blandningar. _

Betriiffunde ikrafttriidandet av utsldppsreglerna for specialomréden siigs
i havsfororeningskonventionen att de stater som griinsar till ett sddant om-
réde skall komma gverens om en tidpunkt di kravet pd nédvindiga mot-
lagningsunordnih'gur skall vara uppfyllt och de sirskilda utslippsreglerna
for specialomriden skall borja tillimpas. Skulle konventionen triida i krafl
fore denna tidpunkt, skall inom omrédet tillimpas de foreskrifter som avser
utsliipp utantdr specialomraden.

Vidare finns, som framgar av vad jag tidigarc anfort, i bilaga HI till havs-
fororeningskonventionen detaljerade regler som handlar om kemikalicr
m. m. som transporteras il sjoss 1 forpackad form eler i fraktcontainer,
flytibara tankar cller landsviigs- och jirnvigstankvagnar. Reglerna dverens-
stimmer i stort med motsvarande regler i 1960 ars internationella konvention
om siikerheten for minniskoliv till sjoss (SOLAS) om farligt gods (kap.
VII), vilken Sverige har tilltriitt.

Bestimmelserna i bilaga 1V till Ostersjékonventionen om flytande ke-
mikalier i bulk ansluter till havsféroreningskonventionens regler i bilaga
II 16r specialomriden. I friga om tidpunkten for ikrafttriidandet av bestim-
melserna siigs att den skall faststiitlas av de f{ordragsslutande parterna sd
snart som mdjligt och inte senare in den 1 januari 1977 cller ett ar efter
konventionens ikrafttriidande. beroende péd vilken tidpunkt som infaller se-
nare.

Foreskrifterna i bilaga I'V till Ostersjdkonventionen om kemikalier m. m.
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i forpackad form har viss motsvarighet i bilaga 111 till havsféroreningskon-
ventionen. 1 Ostersjokonventionen sigs bl. 4. att de fordragsslutande parterna
s& snart som majligt skall tillimpa limpliga cnhetliga regler rérande transport
av kemikalier m. m. i forpackad form.

1 bade havsfororeningskonventionen och Ostersjdkonventionen foreskrivs
— som framgdr av min tidigare redogorelse — att siirskilda mottagnings-
anordningar f6r kemikalier och blandningar som innehdller kemikalier skall
finnas i hamnar och*terminaler for lastning och lossning samt i hamnar,
ddr kemikalictankfartyg repareras. UKA har i betiinkandet Anliggningar
och anordningar for mottagning av kemikalierester fran fartyg behandlat
denna friga. UKA:s forslag innebir bl. a. att produktkontrollnimnden -cfter
samrdd med bl. a. sjofartsverket — skall foreskriva for vilka iimnen och be-
redningar mottagningsanliggningar eller anordningar skall finnas och att
regeringen eller myndighet som regeringen bestimmer har att besluta i vilka
hamnar som s&dana anliiggningar cller anordningar skall finnas, vilka imnen
och beredningar dessa i varje sérskilt fall skall avse och vilket tekniskt
utférande anlidggningarna cller anordningarna skall ha. Nar UKA &vervigt
frigan om huvudmannaskap har UKA kommit till den uppfattningen att
det inte dr mgjligt att finna en 16sning som utan undantag kan tillimpas
i alla hamnar. Enligt UKA bor regeringen efter en analys av trafikens om-
fattning och karaktir besluta om hamnens idgare eller lastens mottagare
eller avsiindare {(hantcrare) skall vara skyldig att svara for anldggning cller
anordning. Om sirskilda avgifter tor anvindning av anldggning eller an-
ordning bor tas ut eller inte far enligt UKA:s mening avgoras av huvud-
mannen.

Virdet av havsfororeningskonventionens och Ostersjokonventionens be-
stiimmelser till forebyggande av vattenfororening genom kemikalier vits-
ordas genomgécnde vid remissbehandlingen. Flera remissinstanser, bl. a.
statens naturvardsverk och Svenska kommunférbundet, betonar emellertid
att det ir nodviindigt att frdgan om det slutliga omhiindertagandet och o-
skadliggdrandet av Kemiskt avfall 16ses i samband med att anliggningarna
och anordningarna kommer till stdnd. Naturvdrdsverket ir av den upp-
fattningen att flera betydelsefulla frigor maste belysas tor att slutlig stillning
skall kunna tas till hur ett system for anliiggningar skall byvggas upp och
administreras. Enligt verket dr ndgra av de viktigaste trdgorna pa vilket
siitt de omhiindertagna kemikalieresterna skall behandlas och oskadliggdras
och om det finns resurser for detta inom landet. Verket framhaller diirvid
att det dr Tuteslutet att ta emot ndgra kemikalierester innan behandlings-
fragan iir 16st”". Ar behandlingsfrigan inte 16st skulle niimligen enligt verket
den situationen kunna uppstd. att avfall som bedomts alltfor riskfyllt att
sldppa ut i havet i stillet. efter kanske endast bristfillig behandling, slipps
ut 1 avsevirt kiinsligare omréden, t. ¢x. hamnar och andra kustnira vatten.

Att Sverige s& snart som mdjligt skall tillimpa konventionernas bestidm-
melser om flytande kemikalicr i bulk ir enligt min mening sjidlvklart. Detta
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forutsiitter emellertid att problemen med det kemiska avfallets mottagande,
omhiindertagande och oskadliggérande kan 16sas. Hiri ligger en rad fragor
av praktisk. tcknisk och ekonomisk natur som fér provas i anslutning till
de fortsatta dverlidggningarna rorande ikrafttradandet av Ostersjdkonven-
tionens bestimmelser om kemikalier. Enligt min mening bor for svensk
del fradgan kunna [6sas genom medverkan av det riksomfattande behand-
lingsforetag som enligt riksdagens beslut (prop. 1975:32, JoU 1975:10, rskr
1975:161) skall inriittas for att behandla cller lAngtidsforvara miljofarligt av-
fall, Saviu giller avfall frdn sjéfarten maste i samband didrmed 18sas bl. a.
sadana frigor om avgriinsningen av ansvaret faktiskt och ckonomiskt i olika
hanteringsled mellan detta foretag, lastens avsiindare och motiagare, ham-
nens iigare, redaren ctc. Till dessa frigor avser jag — som jag redan har
fGrutskickat — att aerkomma i ett scnarc sammanhang.

Med hiinsyn till Ostersjskonventionens utformning savitt den avser ke-
mikalier moter ej hinder mot ratificering, och jag forordar ett godkinnande
i denna del. Vidare forordar jag att havsfororeningskonventionen godkinns
i den del som ror kemikalier m. m. i forpackad form.

7.2.4 Toalettavfall och fast aviall

I bilagorna IV och V till havsféroreningskonventionen finns detaljerade
regler — bl. a. i fraga om villkor for utsldpp och om mottagningsanordningar
— till forhindrande av férorening genom toalettavfall och fast avfall. I friga
om toalcttavfall innchaller konventionen dven foreskrifter om fartygens ut-
rustning.

Foreskrifterna i Ostersjokonventionen om toalettavfall och fast avfall ver-
ensstimmer i allt viisentligt med motsvarande regler i havsfororeningskon-
ventionen om utsliipp, mottagningsanordningar m. m.

Mot konventionernas bestimmelser om toalettavfall och fast avfall fram-
fors i stort sett inte ndgra erinringar av remissinstanserna. Flera av dem
hédlsar med tillfredsstillelse ett genomforande av en svensk lagstiftning i
enlighet med dessa bestimmelser.

Jag delar den positiva uppfattning som kommit till uttryck vid remiss-
behandlingen och forordar att konventionerna godkiinns i dessa delar. Det
aviall som hiir avses bor — i likhet med vad jag tidigare forordat i friga
om oljerester frin fartygs maskinrum ~ tas om hand inom ramen for det
kommunala renhallningsmonopolet.

Enligt min mening bor i avgiftsfrigan i stort kunna tillimpas samma
principer som jag tidigare forordat betriffande omhindertagande av olje-
rester.

7.2.5 Samarbete vid bekdmpning av havsfGroreningar

Bestimmelser om samarbete mellan Ostersjostaterna vid bekdmpning av
havstororeningar finns i Ostersipkonventionen i artikel 11 och bilaga VI
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Forebilder for bilagan har varit Overenskommelsen i samma dimne mellan
de nordiska linderna (SO 1971:23) och det avtalsutkast som utarbetades
vid Ostersjostaternas méte i Visby 1970. Bestimmelscrna har inte métt
négon erinran vid remissbehandlingen och jag forordar — efter samrdd med
chefen for komniundepartementet — att konventionen godkinns i denna
del.

7.3 Ovriga fragor

Havstororeningskonventionen innehdller en rad bestimmelser om beiv-
rande av overtridelser, om Gvervakning och kontroll, skadestind i vissa
full, rapporteringsskyldighet m. m. Likasd finns regler om undertecknande.,
ratificering, ikrafttriidande, indringar i konventionen o.d. I Ostersjékon-
ventionen finns —utdver vad jag nyss niimnt — vissa dtganden om samiarbete
i olika frigor rérande sjofarten. I nu angivna delar har vid remissbehand-
lingen inte framtorts négra invindningar mot konventionerna och jag for-
ordar ett godkiinnande.

Bestimmelserna i Cstemjdkonventionen om vattenfororening frdn fartyg
har méjliggjorts genom att Ostersjdomridet behandlats som ett specialom-
ride i havsfGroreningskonventionen. Bl. a. med hédnsyn till bestimnielsernas
art av sirreglering for ett klart avgriinsat omride forordar jag. att de tas
upp i en siirskild forfattning vid sidan av 1972 ars lag, som alltsd med
denna 16sning skulle innehalla endast mera generellt gillande regler — be-
stimmelser om utslidpp pa det fria havet utanfor Ostersjdomradet, foreskrifter
om fartygens konstruktion och utrustning, kontroll- och dvervakningsregler
o. d. For en sidan 16sning talar ocksd den omstindigheten att till 1972 ars
lag — eftersom den bygger p4 Gverenskommelser som inte tritt i kraft —
kommit att knytas timligen komplicerade Gvergingsbestimmelser vilka
skulle behdva byggas ut vtterligare, om Ostersjokonventionens regler skulle
arbetas in i lagen.

Som framgatt av det fSregiende omfattar Ostersjdomradet inte konven-
tionsstaternas inre vatten. Inte heller ingdr i detta omirde svenskt vatten
norr om latitudparallcllen genom Skagen. Enligt min mening bdr emellertid
en svensk lagstiftning om &tgirder mot vattenfororening frin fartyg pa
grundval av Ostersjokonventionen giilla allt svenskt sjdterritorium, dvs. iven
inre vatten och vattnet utanfor Bohuskusten, varvid mojligheten bor bevaras
att f6r svenskt sjdterritorium tiltiimpa (Sreskrifter som ir striingare in Os-
tersiokonventionens bestimmelser.

I enlighet med det anf6rda har inom kommunikationsdepartementet upp-
riittats f6rslag till lag om ﬁ'tgiirder mot vattenférorening fran fartvg inom
Ostersidomradet. 1 det foljande avser jag att nirmarc kommentera de f6-
reslagna bestimmelserna.

I 1§ anges lagens giltighetsomride. Det kan i anslutning hiirtill erinras
om att vissa bestdmmelser i 1972 ars lag och 1972 &rs kungérelse — fraimst



Prop. 1975/76:5 94

rorande fartygs konstruktion och utrustning — har giltighet dven i friga
om fartyg som trafikerar Ostersjsomradet. 1 3 § upptas definitioner i hu-
vudsaklig Gverensstimmelse med Ostersjokonventionen. 1 en del fall har
vissa — i den praktiska tillimpningen betydelselosa — avvikelser gjorts i
syfte att forenkla beskrivningarna. [ den man mera detaljerade bestimningar
behdvs, kan de limnas i verkstillighetsforeskrifter.

Uttrycket “sliippas ut™ anviinds bl a. 1 4 Y {6r att beskriva alla slag av
oljcutfloden. Av 19 foljer att utslipp som sker pd grund av uppsét eller
oaktsamhet ir straffbara. Om ett straffritt utslipp har skett men veder-
borande uppsatligen cller av oaktsamhet underlater att hindra eller minska
fortsatt utflode, omfattas underlatenheten av samma strafthestimmelse. Vad
nu sagts har sjilvfallet motsvarande tilliimpning i friga om utslidppsférbuden
i 5 och 63

Med de inskriinkningar som foljer av 5 och 6 ¥ om toalettavfall och
fast avfull utgdér bestimmelserna i 8 § i princip en motsvarighet till 4 § i
1972 ars lag. Svfict med 8 § iir att - i avbidan pa att Ostersjokonventionens
bestiimmelser hiirom kan siittas i tillimpning - undvika en forsimring av
nuvarande méjligheter att vidta atgiirder mot vattenférorening genom ke-
mikalier.

Begreppet anordning i den nya lagen motsvarar dven anliggning enligt
terminologin i 1972 4rs lag. | friga om mottagningsanordningarna beskrivs
i bl.a. 9% aliggandena for den som lastar ut olja cller driver reparations-
verksamhet sd att vederbdrande foretag “svarar for” att mottagningsan-
ordning finns. Dirav foljer att foretaget inte sjidlvt behdver driva anligg-
ningen. Den faktiska driften kan anfértros t. ex. ett for flera utlastande
oljebolag gemcnéuml dotterforetag i de fall en samordnad 16sning dr att
foredra. Ett reparationsvarv kan dverlita driften pd cn entreprendr, t.ex.
ctt oljcbolag. Siadana dtgirder fir dock inte innebiira att det forctag som
har det forfattningsmissiga ansvaret inte lingre kan uppfylla sina forplik-
telser. t. ex. genont att foretaget avhiinder sig inflytandet dver mottagnings-
verksamheten. Aktualiseras en 16sning som innebiir att entreprenor anviinds.
maste ocksd beaktas att anliggningen skall lokaliseras s& att fartygen inte
orsiakas otillborlig torsening.

Konventionen stiller inte krav pd att mottagningsanordning skall finnas
tillgiinglig diir liktring av olja sker. Vad som skall gilla i olika fall vid
sddan verksamhet kan enligt lagen beslutas med stod av 9 § forsta styeket.
14 och 18 $3. Bestimmelsen i 11§ forsta stycket innebiir att mottagning
och behandling av barlast- eller tankspolvatten fran fartvg, som lastas cller
reparcras. skall ske utan sérskilt vederlag.

Ostersiokonventionen innehéller - som jag tidigare redovisat i délalj -
noggranna regler om de forhdllanden under vilka vissa utslipp far ske. Be-
stimmelser hirom torde fA meddelas med stod av 18 3.

Foreskrifter i gvrigt i anledning av Ostersjdkonventionen - t. ex. rcgel
6 1 bilaga IV — torde det ankomma pd regeringen att meddela.
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Den nya lagstiftningen om dtgiirder mot vattenfororening frin fartyg inom
Ostersidomradet {Sranleder vissa folidandringar i 1972 ars lag och lagen
(1971:1154) om forbud mot dumpning av avfall i vatten (indrad 1972:277).
Vidare bor 253 1972 ars lag dndras s& att forumregeln kommer att omfatta
dven talan om ersiittning av fartygets dgare eller redare i fall som avses
i 11§ andra stvcket.

Nir det giiller findringarna i lagen om forbud mot dumpning av avfall
i vatten har jag samratt med chefen for jordbruksdepartementet.

Som har framgdtt av den tidigare redovisningen iir tilimpningen av Os-
tersjokonventionen i olika delar beroende av konventionens ikrafttriidande.
Tidpunkten hiirfor kan inte nu anges exakt och det far alltsd ankomma
pa regeringen att besluta nir lagstiftningen skall triida i kraft. En riktpunkt
ir dirvid i triga om huvuddelen av bestimmelserna den 1 januari 1977.
I fraga om vissa delar kan ectt tidigare ikraftiridande bli aktuellt. Vid be-
slutandet om ikraftiridande har regeringen ocksi att faststiilla de dvergings-
bestiimmelser som behdvs med hiinsyn till stater som inte dr bundna av
Ostersjokonventionen. Jag syflar di pa att det i vissa avscenden bor fo-
reskrivas att édldre bestimmelser skall tillimpas.

Ingreppsprotokotlet har vid remissbehandlingen tilistvrkts cller Fimnats
utan erinran. Jag forordar att det godkiinns. En ratificering pékallar inte
nagon viterligare lagstiftning eftersom ingripanden som avses i protokollet
kan ske med stéd av 11X 1972 ars lag it prop. 1972:38, JoU 1972:36.
rskr 1972:234).

7.4 Hemstillan

Med hinvisning till vad jag nu har anfort hemstiiller jag att regeringen
{oreslir riksdagen at

dels godkiinna 1973 ars internationella konvention till forhindrande av
fororeningar ran fartyg utom sdvitt den avser flytande kemikalier som trans-
porteras i bulk,

dels godkidnna 1973 ars protokoll om ingripande pd det fria havet vid
havstGroreningar genom andra dmnen in olja,

dels godkinna 1974 ars konvention om skvdd av Ostersidomradets marina
miljo sdvitt den avser artiklarna 7 och 11 och bilugorna 1V och VI,

dels antaga [Orslagen till

1. lag om &tgiirder mot vattenfororening fran fartyg inom Osiersidom-
radet, '

2. lag om dndring i lagen (1972:275) om Atgiirder mot vattenfrorening
frin fartyg,

3. lag omiindring i lagen (1971:1154) om férbud mot dumpning av avfall
i vatien.
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8 Beslut

Regeringen beslutar att genom proposition forcligga riksdagen vad fo-
redraganden har anfort for den dtgird som han har hemstillt om.
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Bilaga 1

1973 ARS INTERNATIONELLA KONVENTION
TILL FORHINDRANDE AV FORORENING
FRAN FARTYG

7 Riksdaven 1973776, | saml. Nr 3
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INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE PREVENTION
OF POLLUTION FROM SHIPS, 1973

THE PARTIES TO THE CONVENTION,

BEING CONSCIOUS of the need to preserve the human environment in
general and the marine environment in particular,

RECOGNIZING that deliberate, negligent or accidental release of oil and
other harmful substances from ships constitutes a serious source of pollution,

RECOGNIZING ALSO the importance of the International Convention for
the Prevention of Pollution of the Sea by Oil, 1954, as being the first multilateral
instrument to be concluded with the prime objective of protecting the environment,
and appreciating the significant contribution which that Convention has made in
preserving the seas and coastal environment from pollution,

DESIRING to achieve the complete elimination of intentional pollution of
the marine environment by oil and other harmful substances and the minimization
of accidental discharge of such substances.

CONSIDERING that this object may best be achieved by establishing rules
not limited to oil pollution having a universal purport,

HAVE AGREED as follows:

ARTICLE 1

General Obligations under the Convention

(1) The Parties to the Convention undertake to give effect to the provisions of
the present Convention and those Annexes thereto by which they are bound, in
order to prevent the pollution of the marine environment by the discharge of
harmful substances or effluents containing such substances in contravention of the
present Convention.

(2) Unless expressly provided otherwise, a reference to the present Convention

constitutes at the same time a reference to its Protocols and to the Annexes.

ARTICLE 2
Definitions

For the purposes of the present Convention, unless expressly provided other-
wise: '

(1) ‘*“‘Regulations” means the Regulations contained in the Annexes to the present
Convention.
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(Oversitrning)

1973 ARS INTERNATIONELLA KONVENTION TILL FORHINDRANDE
AV FORORENING FRAN FARTYG

DE FORDRAGSSLUTANDE PARTERNA,

SOM AR MEDVETNA om nadvindigheten att bevara den manskliga miljon i
allminhet och den maring miljén i synnerhet,

SOM INSER att utsldpp av olja och andra skadliga dmnen {rin fartyg som
sker avsiktligt eller av forsumlighet eller pa grund av olyckshandelse utgér en
allvarlig {ororeningskiilla,

SOM AVEN INSER betydelsen av 1954 irs internationella konvention till
forhindrande av havsvattnets fororening genom olja som det torsta multilaterala
avtal. som triftats med skyddet av miljon som frimsta syfte, och uppskattar denna
konventions betydande bidrag till skyddet av haven och kusternas miljé mot
fororening.

SOM ONSK AR uppni en tullstindig eliminering av avsiktlig férorening av den
marina miljon genom olja och andra skadliga dmnen och en minimering av utslipp
av sdana dmnen pa grund av olvckshindelse.

SOM ANSLER att detta mal bist Kan uppnas ganom att regler faststilles som e¢j
4r begrinsude till oljeférorening och som har universell 1illamplighet.

HAR OVERENSKOMMIT om foljande:

ARTIKEL 1
Allmanna forpliktelser enligt konventionen

l. De fordragsslutande parterna torbinder sig att tilliimpa bestimmelserna i
denna konvention och i de bilagor till den som dr bindande 18r dem. { sylte att
hindra férorening av den marina miljon genom utslipp av skadliga dmnen cler
utfloden som innehaller sadana dmnen i strid mot denna konvention,
2 Om annat ej uttryckligen anges innebiir en hinvisning till denna konvention
samiidigl en hiinvisning till dess protokoll och till bilagoma.

ARTIKEL 2

Definitioner

Om annat ¢j uttryckligen anges skall i denna konvention

1. med “regler” forstis reglerna i bilagorna till denna konvention,
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(2) *“Harmful substance” means any substance which, if introduced into the sca,
is liable to create hazards to human health, to harm living resources and marine life,
to damage amenities or to interfere with other legitimate uses of the sea, and
includes any substance subject to control by the present Convention.

(3) (a) “Discharge”, in relation to harmful substances or effluents containing
such substances, means any release howsoever caused from a ship and
includes any escape, disposal, spilling, leaking, pumping, emitting or
emptying;

(b) “Discharge” does not include:

(i) dumping within the meaning of the Convention on the Prevention
of Marine Pollution by Dumping of Wastes and Other Matter,
done at London on 13 November 1972; or

(ii) release of harmful substances directly arising from the explora-
tion, exploitation and associated off-shore processing of sea-bed
mineral resources; or

" (iii) release of harmful substances for purposes of legitimate scientific
research into pollution abatement or control.

(4) “Ship” means a vessel of any type whatsoever operating in the marine environ-
ment and includes hydrofoil boats, air-cushion vehicles, submersibles, floating craft
and fixed or floating platforms.

(5) ‘““Administration” means the Government of the State under whose authority
the ship is operating. With respect to a ship entitled to fly a flag of any State, the
Administration is the Government of that State. With respect to fixed or floating
platforms engaged in exploration and exploitation of the sea-bed and subsoil
thereof adjacent to the coast over which the coastal State exercises sovereign rights
for the purposes of exploration and exploitation of their natural resources, the
Administration is the Government of the coastal State concerned.

(6) “Incident” means an event involving the actual or probable discharge into
the sea of a harmful substance, or effluents containing such a substance.

(7) “Organization” means the Inter-Governmenta! Maritime Consultative Organi-
zation.
ARTICLE 3

Application

(1) The present Convention shall apply to:
(a) ships entitled to fly the flag of a Party to the Convention; and

(b) ships not entitled to fly the flag of a Party but which operate under the
authority of a Party.

(2) Nothing in the present Article shall be construed as derogating from or
extending the sovereign rights of the Parties under international law over the sea-bed
and subsoil thereof adjacent to their coasts for the purposes of exploration and
exploitation of their natural resources.
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2. med Tskadligt imne™ {orstas varje dmne som, om det tillfores havet. kan
innebira risker [Or minniskors hilsa, vara skadligl for levande tillgangar och den
marina faunan och floran, skada skonhets- och rekreationsviirden cller stora annat
behorigt utnyttjande av havet, diri inbegripet varje imne som ir foremil for
reglering i denna konvention,

3. a) med Tutslipp™ forstas. i fraga om skadliga dmnen eller uttldden som
innchiller sidana dmnen, varje utslipp. oavsctt hur det orsakats, frin
ctt fartyg, diri inbegripet varje utstromning, kvittblivning, spill. lickage,
utpumpning, utspridning eller uttémning,

b)  uttrycket "utskipp™ ej innefatta

1) dumpning som avses i konventionen om {érhindrande av havsfor-
oreningar till foljd av dumpning av avfall, avslutad i London den
13 november 1972 eller

2)  sidant utslipp av skadliga dimnen som direkt orsakas av utforsk-
ning. utvinning och dirmed torenad, ej landbascrad bearbetning
av havsbottnens mineraltillgingar, eller

3)  utslipp av skadliga dmnen 16r behorig vetenskaplig torskning
angiende bekimpning eller kontroll av térorening,

4. med Tfartyg” forstis fartyg av alla slag som anviindes i den marina miljén.
diiri inbegripet biirplansbatar, sviivare, undervattensfartyg, flytande farkoster och
tasty eller Oytande plattformar.

5. med Tadministration™ forstds regeringen i den stat under vars myndighet
fartyget lyder. | iraga om ett fartyg som ar berdtligat att 16ra en viss stats {lagga ir
administrationen denna stats regering. I fraga om fasta eller tlytunde plattformar,
som anviindes (6r utforskning av och utvinning frin den del av havsbottnen och dess
underlag som griinsar till den kust over vilken kuststaten utévar suveriing rittigheter
med avseende pa utforskning och utvinning av naturtillgingama. dr administra-
tionen ifragavarande kuststats regering.

6. med "incident™ forstas en hiindelse som medfor eller kan befaras medfora
utsliipp i havet av skadligt dmne eller utiloden innchillande sadant dmne.
7. med Torganisationen” (orstas Mellanstatliga radgivande sjofartsorganisatio-
nen.

ARTIKEL 3

Tillampningsomrade

I Denna konvention skall idga tillimpning pa
a)  tartyg som ir beriittigade att fora en (Ordragsslutande parts flagga. och
b)  fartyg som ej ir beriittigade att fora en fordragsslutande parts flagga
men som lvder under en tordragsslutande parts myndighet.
2 Intet I denna artikel skall tolkus som inskriinkning i eller 111\'1(1;:11111;_, av de
1ordmgsslut.mde parternas suveriina rittigheter Lnllgt mtern.momll ritt i friga om

utforskning och utvinning av naturtillgangarna i den del av havsbotmen och dess
underlag som griinsar till deras kuster.
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(3) The present Convention shall not apply to any warship, naval auxiliary or
other ship owned or operated by a State and used, for the time being, only on
governnient non-commercial service. However, each Party shall ensure by the adop-
tion of appropriate measures not impairing the operations or operational capabilities
of such ships owned or operated by it, that such ships act in a manner consistent,
so far as is reasonable and practicable, with the present Convention.

ARTICLE 4

Violation

(1) Any violation of the requirements of the present Convention shall be
prohibited and sanctions shall be established therefor under the law of the
Administration of the ship concerned wherever the violation occurs. If the
Administration is informed of such a violation and is satistied that sufficient
evidence is available to enable proceedings to be brought in respect of the alleged
violation, it shall cause such proceedings to be taken as soon as possible, in
accordance with its law.

(2) Any violation of the requirements of the present Convention within the
jurisdiction of any Party to the Convention shall be prohibited and sanctions shall
be established therefor under the law of that Party. Whenever such a violation
occurs, that Party shall either: '

(a) cause proceedings to be taken in accordance with its law: or

(b) furnish to the Administration of the ship such information and evidence
as may be in its possession that a violation has occurred.

(3) Where information or evidence with respect to any violation ot the present
Convention by a ship is furnished to the Administration of that ship, the Admini-
stration shall promptly inform the Party which has furnished the information or
evidence, and the Organization, of the action taken.

(4) The penalties specified under the law of a Party pursuant to the present
Article shall be adequate in severity to discourage violations of the present
Convention and shall be equally severe irrespective of where the violations occur.

ARTICLES
Certificates and Special Rules on Inspection of Ships

(1) Subject to the provisions of paragraph (2) of the present Article a certificate
issued under the authority of a Party to the Convention in accordance with the
provisions of the Regulations shall be accepted by the other Parties and regarded for
all purposes covered by the present Convention as having the same validity as a
certificate issued by them.

(2) A ship required to hold a certificate in accordance with the provisions of the
Regulations is subject, while in the ports or off-shore terminals under the jurisdiction
of a Party, to inspection by officers duly authorized by that Party. Any such inspec-
tion shall be limited to verifying that there is on board a valid certiticate, unless
there are clear grounds for believing that the condition of the ship or its equipment
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")

Denna konvention skall e¢j dga tillimpning pu orlogsturtyg, militira hjalpfartyg
eller andra fartyg som &ges eller drives av en stat och som vid tidpunkten i friga
anviindes enbart i statlig icke-kommersiell tjanst. Varje fordragssiutande part skall
dock 1 friga om furtvg av detta slag, som den éger eller driver. tillse genom
vidtagande av limpliga atgirder, som ej inverkar menligt pa fartygens funktion eller
funktionsférmiga. att siddana lartyg sd langt det ir skiiligt och mojligt upptrider i
overensstimmelse med denna konvention.

ARTIKEL 4
Overtridelser

1. Varje dvertriidelse av bestimmelserna i denna konvention skall vara torbjuden
och piféljder for sadan dvertriidelse skall vara lagligen faststillda av ifrigavarande
fartygs administration oavsert var dvertridelsen sker. Underriittas administrationen
om en sadan Overtridelse och finner att tillrdckliga bevis foreligger tor att inleda
vittsligt torfurande med anledning av den pastadda  dvertridelsen, skall den
[ranstulta om att rittsligt forfurande inledes si snart som majligt i enlighet med
dess lug.

2. Vage overtriidelse av bestimmelserna i denna konvention inom nigon
tordragsslutande parts jurisdiktion skall vara forbjuden och paféljder tor sadana
Overtridelser skall vara faststillda i denna parts lag. Niirhelst sadan overtriidelse sker
skall denna fordragsslutande part antingen

a)  foranstalta om att rittsligt forfarunde inledes i enlighet med dess lag.
eller

h)  tillhandahalla fartygets administration sidana upplysningar och bevis i
dess besittning som visar att en overtriidelse har skett.

-

3. Har upplysningar cller bevis rorande 6vertriddelse av denna konvention
tillstillts fartvgets administration, skall denna skyndsamt underriitta den férdrags-
slutande part som har tillhandahillit upplysningen eller beviset samt organisationen
om de atgiirder som har vidtagits.

4. De straff som anges i en fordrugsslutande parts lag i enlighet med denna
artikel skall vara tilledckligt striinga for att avskricka fran Overtridelser av
konventionen och de skall vara lika stringa oavsett var dvertridelserna sker.

ARTIKEL 5
Certifikat och sarskilda regler om inspektion av fartyg

1. Om annat ¢j foljer av bestimmelserna i punkt 2 i denna artikel, skall certilikat
som uttirdats enligt bemyndigande av en {Grdragsslutande part enligt vad som
foreskrives i reglerna godtagas av ovriga fordragsslutande parter och betraktas for
alla i denna konvention avseddu indamil som likvirdigt med certifikat som de sjiilva
utfirdat.

20 [t fartyg tor vilket krives certitikat enligt vad som foreskrives i reglerna fir i
sadan hamn eller terminalanliggning utanfor kusten (utsjoterminal) som ir under en
fordragsslutande parts jurisdiktion underkastas inspektion genom forrittningsmiin
som bemyndigats dirtill i vederborlig ordning av denna fordragsstutande part. Varje
sadan inspektion skall begrinsas till att faststilla att giltigt certitikat finns
ombord. drsivitt det ¢j finns klara skil att antaga att fartveets tillstand eller dess
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does not correspond substantially with the particulars of that certificate. In that
case, or if the ship does not carry a valid certificate, the Party carrying out the
inspection shall take such steps as will ensure that the ship shall not sail until it can
proceed to sea without presenting an unreasonable threat of harm to the marine
environment. That Party may, however, grant such a ship permission to leave the
port or off-shore terminal for the purpose of proceeding to the nearest appropriate
repair yard available.

(3) If a Party denies a foreign ship entry to the ports or off-shore terminals under
its jurisdiction or takes any action against such a ship for the reason that the ship
does not comply with the provisions of the present Convention, the Party shall
immediately inform the consul or diplomatic representative of the Party whose
flag the ship is entitled to fly, or if this is not possible, the Administration of the
ship concerned. Before denying entry or taking such action the Party may request
consultation with the Administration of the ship concerned. Information shall also
be given to the Administration when a ship does not carry a valid certificate in
accordance with the provisions of the Regulations.

(4) With respect to the ships of non-Parties to the Convention, Parties shall apply
the requirements of the present Convention as may be necessary to ensure that no
more favourable treatment is given to such ships.

ARTICLE 6

Detection of Violations and Enforcement of the Convention

(1) Parties to the Convention shall co-operate in the detection of violations and
the enforcement of the provisions of the present Convention, using all appropriate
and practicable measures of detection and environmental monitoring, adequate
procedures for reporting and accumulation of evidence.

(2) A ship to which the present Convention applies may, in any port or oft-shore
terminal of a Party, be subject to inspection by officers appointed or authorized by
that Party for the purpose of verifying whether the ship has discharged any harmful
substances in violation of the provisions of the Regulations. [l an inspection
indicates a violation of the Convention, a report shall be forwarded to the
Administration for any appropriate action.

(3) Any Party shall furnish to the Administration evidence, if any, that the ship
has discharged harmful substances or effluents containing such substances in
violation of the provisions of the Regulations. It it is practicable to do so, the
competent authority of the former Party shall notify the Master of the ship of the
alleged violation.

(4) Upon receiving such evidence, the Administration so informed shall investigate
the matter, and may request the other Party to furnish further or better evidence
of the alleged contravention. If the Administration is satisfied that sutficient
evidence is available to enable proceedings to be brought in respect of the alleged
violation, it shall cause such proceedings to be taken in accordance with its law as
soon as possible. The Administration shall promptly inform the Party which has
reported the alleged violation, as well as the Organization, of the action taken.

(5) A Party may also inspect a ship to which the present Convention applies when
it enters the ports or off-shore terminals under its jurisdiction, if a request for an
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utrustning i viisentliga avseenden ej overensstimmer med uppgifterna i certitikatet. |

sadant fall cller-om pa fartyget ¢f fGres giltigt certifikat. skall den (Grdragsslutande
part som utfor m;pul\tlun vidtaga dtgirder tor atr sdkerstéila att fartyget e skall
avga forriin det kan gi till sjoss utan att utgora ett oskiiligt hot om skada pa den
marina miljén. Denna tordragsslutande part fir dock ge sidant fartyg tillstand att
Jimna hamnen eller utsjoterminalen for att gu till det nirmaste limpliga
reparationsvary som ir titlgingligt.

3. Om en fordragsstutande part nekar ett utlindskt fartyg titltriide till hamnar
eller utsjoterminaler under dess jurisdiktion eller vidtager ndigon dtgird mot sadant
fartyg pa grund av att fartyget ej upplyller bestimmelserna i denna konvention,
skall denna fordragsslutande part omedelbart underriitta  konsuln eller den
diplomatiske tepresentanten for den part vars tflagga fartyget &r beriittigat att. fora
eller, om detta ej ir mojligl, ifrigavarande fartygs administration. Innan tilltride
nekas  eller atgird  vidtages kan  férdragsstutande  part begiita samrid  med
ifragavarande fartygs administration. Administrationen skall ocksa underriittas nir
elt fartyg ej medfor giltigt certitikat enligt vad som foreskrives i reglerna.

4, Med avseende pi fartyg fran stater som ¢j ir Jfordragsslutande parter skall de
fordragsslutunde parterna tillimpa bestinunelserna i denna konvention i den mun
det dr nodvindigt (6r att sikerstilla att sidana fartyg ¢j tar en mera gynnsam
behandling.

ARTIKEL 6
Upptickande av gvertridelser och verkstillande av konventionen

I. De fordragsslutande parterna skall samarbeta for att upptiicka overtriidelser av
konventionen och for att verkstilla bestimumelserna i konventionen och de skall
dirvid begugna alla limpliga och unviindbara medel 10r spaning och miljddvervak-
ning, limpliga torfaranden f6r rapportering och insumlande av bevismaterial.

2. Ett tartyg pa vilket denna konvention diger tillimpning fir i varje hamn eller
utsjoterminal under en tordragsslutande part underkastas inspektion genom
forritiningsmin som utsetts eller bemyndigats av parten fér att utrona om skudliga
dmnen slippts ut i strid mot vad som {oreskrives i reglerna. Visar en inspektion
att dvertridelse av konventionen skett. skall en rapport tillstéillas ddﬂlllllStl.ﬂl()l]tll
for Eimplig atgiird.

R Varje tordragsslutande part skall forse administrationen med bevis, om siidana
finns, fér att fartyg slippt ut skadliga amnen eller utfladen som innehiller saduna
dmnen i strid mot vad som toreskrives | reglerna. Om sa dr méjligt. skall den. .
torstndmnda partens behoriga myndighet underriitta fartygets befilhavare om den
pastidda dvertriidelsen.

4. Den administration som salunda underriittats skall etter mottagande av sadany
bevis undersoka fallet och kan begiira att den andra férdragsslutande parten
tillhandahaller vtterligare eller biittre bevis [6r den pastiadda overtridelsen. Finner
administrationen att tillrdckliga hevis foreligger {or att inleda ritsligt torlfarande
med anledning av den pastadda dvertriidelsen. skall den forunstalta om att sadant
rittsligt forfarunde inledes s snart som mojligt i cenlighet med dess lag.
Administrationen  skull  skvndsamt underiitta den fordragsslutande  part som
rapporterat den pastadda dvertriidelsen och organisationen om vidtagen atgiird.

S Fn fordragsslutande part farocksa verkstiilla inspektion av ett tartyg pa vilket
denna konvention iger tillimpning, niir det anléper hamnar eller uts_lnlumumlu
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investigation is received from any Party together with sufficient evidence that the
ship has discharged harmful substances or effluents containing such substances in
any place. The report of such investigation shall be sent to the Party requesting
it and to the Administration so that the appropriate action may be taken under the
present Convention.

ARTICLE 7
Undue Delay to Ships

(1) All possible efforts shall be made to avoid a ship being unduly detained or
delayed under Article 4, 5 or 6 of the present Convention.

(2) When a ship is unduly detained or delayed under Article 4, 5 or 6 of the
present Convention, it shall be entitled to compensation for any loss or damage
suffered.

ARTICLE 8

Reports on Incidents Involving Harmfil Substances

(1) A report of an incident shall be made without delay to the fullest extent
possible in accordance with the provisions of Protocol I to the present Convention.

(2) Each Party to the Convention shall:

(a) make all arrangements necessary for an appropriate officer or agency to
receive and process all reports on incidents; and

" (b) notify the Organization with complete details of such arrangements for
circulation to other Parties and Member States of the Organization.

(3) Whenever a Party receives a report under the provisions of the present
Article, that Party shall relay the report without delay to:

(a) the Administration of the ship involved; and

(b) any other State which may be affected.

(4) Each Party to the Convention undertakes to issue instructions to its maritime
inspection vessels and aircraft and to other appropriate services, to report to its
authorities any incident referred to in Protoco!l I to the present Convention. That
Party shall, if it considers it appropriate, report accordingly to the Organization and
to any other party concerned. '

ARTICLE 9

Other Treaties and Interpretation

(1)  Upon its entry into force, the present Convention supersedes the International
Convention for the Prevention of Pollution of the Sea by Oil, 1954, as amended, as
between Parties to that Convention. :
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under dess jurisdiktion, om begiran om en sidan undersSkning mottagits frin en
annan fordragssiutande part jamte tillrdckliga bevis for att tartyget slippt ut
skadliga dmnen eller uttldden som innehdller sidana dmnen, oavsett var detta skett.
Rapport om sddan undersdkning skall tillstillas den fordragsslutande part som
begiirt undersokningen samt administrationen, si att limplig dtgird kan vidtagas
enligt denna konventjon.

ARTIKEL 7
Ouillborligr forsenande av furryy

1. Alla dinkbara unstringningar skall goras for att undvika att ett furtyg
otillborligt kvarhilles eller 1orsenas pd grund av atgird enligt artikel 4. S eller 6 1
denna konvention.

2. Nir ett furtyg otiliborligt kvarhilles eller forsenas pa grund av atgiird enligt
artikel 4. 5 eller 6 i denna konvention. skall det vara beriittigat till exsiittning for
uppkommen forlust eller skada.

ARTIKEL 8
Rapporter om incidenter som ror skadliga dmnen

. Rapport om en incident skall avges utan drojsmil och sa fullstindigt som
méjligt 1 enlighet med bestiimmelscrna i protokoll I till denna konvention.

2. Varje tordragsslutande part skall
a)  vidtaga alla dtgirder som dr nddvindiga for att alla rapporter om
incidenter mottages och bearbetas av en limplig tjiinsteman eller
limpligt organ. och

b)  delge organisationen fullstindiga uppgifter om sidana dtgirder (or
utsindning till  ovriga fordragsslutande parter och organisationens
medlemsstater.

3 Nirhelst en fGrdragsslutande part mottager en rapport enligt bestimmelserna i
denna artikel skall parten omedelbart vidarebefordra rapporten till

a)  itragavarande fartygs administration, och

b)  varje annan stat som kan beroras.
4. Varje fordragsslutande part forbinder sig att ucfirda instruktioner {6r sidana
fartvg och luftfartyg, som anviindes for sjofartsovervakning, och andra limpliga
torvaltningar att till sina myndigheter rapportera varje inéident som avses |
protokoll T till denna konvention. Sidan fordragsslutande part skall, om den wnser

det [mpligt, avge motsvarande rapport till organisationen och varje annan berard
fordragssiutande part. '

ARTIKEL 9
Andra fordrag och tolkning
1. Denna konvention crsitter. nir den “trider i kraft, 1954 drs reviderade

internationella konvention il forhindrunde av havsvattnets {drorening genom olja
savitt avser forhallandet mellan den konventionens parter.
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(2) Nothing in the present Convention shall prejudice the codification and
development of the law of the sea by the United Nations Conference on the Law of
the Sea convened pursuant to Resolution 2750 C(XXV) of the General Assembly
of the United Nations nor the present or future claims and legal views of any State
concerning the law of the sea and the nature and extent of coastal and flag State
jurisdiction.

(3) The term *“jurisdiction™ in the present Convention shall be construed in the
light of international law in force at the time of application or interpretation of
the present Convention.

ARTICLE 10

Settlement of Disputes

Any dispute between two or more Parties to the Convention concerning the
interpretation or application of the present Convention shall, if scttlement by
negotiation between the Parties involved has not been possible, and if these Parties
do not otherwise agree, be submitted upon request of any of them to arbitration
as set out in Protocol 11 to the present Convention.

ARTICLE 11

Communication of Information

(1)  The Partics to the Convention undertake to communicate to the Organization:

(a) the text of laws, orders, decrees and regulations and other instruments
which have been promulgated on the various matters within the scope
of the present Convention:

(b) a list of non-governmental agencies which are authorized to act on their
behalf in matters relating to the design, construction and equipment of
ships carrving harmful substances in accordance with the provisions of
the Regulations;

(¢) a sufficient number of specimens of their certificates issued under the
provisions of the Regulations;

(d) a list of reception facilities including their location, capacity and
available facilities and other characteristics:

{e) official reports or summaries of official reports in so far as they show
~ the results of the application of the present Convention; and

(f)  an annual statistical report, in a form standardized by the Organization,
of penalties actually imposed for infringement of the present Conven-
tion.

(2)  The Organization shall notifv Parties of the receipt of any communications
under the present Article and circulate to all Parties any information communicated
to it under sub-paragraphs (1 {b) to (f) of the present Article.
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2. Intet i denna konvention skall foregripa havsriittens Kodifiering och utveck-

ling vid den havsriittskonferens som Forenta nationerna skall hilla enligt Forenta
nationernas generalforsamlings resolution 2750 C (XXV): ¢j heller foregripes nagon
stats nuvarande eller framtida ansprik och rittsliga uppfattning rdrande havsritten
samt arten och omfattningen av kuststats- och flaggstatsjurisdiktion.

3. Uttrycket Tjurisdiktion™ skall i denna konvention tolkas enligt den interna-
tionella ratt som giller vid tidpunkten for tillimpning eller tolkning av denna
Konvention.

ARTIKEL 10
Bildggande av tvister

Tvist mellan tva eller flera fordragsslutande parter betriiffande tolkningen
eller tillimpningen av denna konvention skall, om tvisten ¢j kunnat biliiggas genom
forhandlingar mellan berdrda fordragsslutande parter och dessa parter ¢j komimer
Gverens om annal, pd begiran av nigon av dem hiinskjutas tilf skiljedom enligt
protokoll 11 till denna konvention.

ARTIKEL 11
Tilthandahdllande av information
1. De fordragsstutande parterna forbinder sig att delge orginisationen

a)  texten till lagar. forordningar. kungorelser, reglementen och andra
bestimmelser som har utfiirdats i olika imnen inom denna konventions
tiltimpningsomrade,

b)  en forteckning dver de icke-statliga organ som bemyndigats att vidtaga
ftgirder pi deras vignar i fragor som ror utformning. konstruktion och
utrustning av fartyg som transporterar skadliga fimnen enligt vad som
foreskrives i reglerna.

¢) et tillriickligt antal exemplar av de certifikat som utfirdas av dem
enligt vad som féreskrives i reglerna, '

dy  en fOrteckning over mottagningsanordningar. innefattande dessas belii-
genhet och kapacitet. tillgingliga anordningar och Ovriga kinnetecken.

e)  officiella rapporter eller sammandrag av officiella rapporter i den min
de avser resultaten av denna konventions tillimpning. och

f) en arlig statistisk redogorelse. enligt formulir som faststiilles av
organisationen. for stratt’ som utdémts t6r overtridelse av denna
konvention.

2. Organisationen skall underriitta fordragsslutande parter om mottagandet av
meddelanden enligt denna artikel och vidarebefordra till alla fordragsslutande parter
information som delgivits organisationen enligt punkterna 1 b) 1 f}idenna artikel.
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ARTICLE 12

Casualties to Ships

(1) Each Administration undertakes to conduct an investigation of any casualty
occurring to any of its ships subject to the provisions of the Regulations if such
casualty has produced a major deleterious effect upon the marine environment.

(2) Each Party to the Convention undertakes to supply the Organization with
information concerning the findings of such investigation. when it judges that such
information may assist in determining what changes in the present Convention
might be desirable.

ARTICLE 13

Signature, Ratification, Acceptance, Approval and Accession

(1) The present Convention shall remain open for signature at the Headquarters
of the Organization from 15 January 1974 until 31 December 1974 and shall
thereafter remain open for accession. States may become Parties to the present
Convention by:

(a) signature without reservation as to ratification, acceptance or approval;
or

(b) signature subject to ratification, acceptance or approval, followed by
ratification, acceptance or approval; or

(c)  accession.

(2) Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected by the deposit
of an instrument to that effect with the Secretary-General of the Organization.

(3) The Secretary-General of the Organization shall inform all States which have
signed the present Convention or acceded to it of any signature or of the deposit
of any new instrument of ratification, acceptance, approval or accession and the
date of its deposit.

ARTICLE 14

Optional Annexes

(1) A State may at the time of signing, ratifying, accepting, approving or acceding
to the present Convention declare that it does not accept any one or all of
Annexes III, IV and V (hereinafter referred to as “Optional Annexes™) to the
present Convention. Subject to the above, Parties to the Convention shall be bound
by any Annex in its entirety.

(2) A State which has declared that it is not bound by an Optional Annex may at
any time accept such Annex by depositing with the Organization an instrument of
the kind referred to in Article 13(2) ot the present Convention.

(3) A State which makes a declaration under paragraph (1) of the present Article
in respect of an Optional Annex and which has not subsequently accepted that’
Annex in accordance with paragraph (2) of the present Article shall not be under
any obligation nor entitled to claim any privileges under the present Convention in
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ARTIKEL 12

Fartygsolyckor

1. Varje administration férbinder sig att verkstilla en undersokning av varje
olycka som drabbar nagot av dess fartyg pa vilket reglerna dger tillimpning. om
sadan olycka medfort en allvarlig skadlig effekt pi den marina miljon.

2. Varje fordragsslutande part forbinder sig att tillhandahalla organisationen
information om resultatet av sidana undersokningar niar den finner att sidan
information kan vara av betydelse for bedomande av vilka dndringar i denna
konvention som kan vara onskviirda.

ARTIKEL 13
Undertecknande, ratificering, godragande, godkdnnande och anshuming

1. Denna konvention skall vara oppen tor undertecknande i organisationens
lokadler fran den 15 januari 1974 (ill den 31 december 1974 och skall darefter varu
éppen for anslutning. Stater kan bli fordragssiutande parter genom -

a)  undertecknande utan torbehall for ratificering. godtagande eller god-
kinnande. eller

b)  undertecknande med forbehall for ratificering. godtagande eller god-
kinnande. (6ljt av ratificering. godtagande eller godkdnnande. eller

c)  anslutning.

2. Ratificering, podtugande. godkiinnande eller anslutning skall verkstiillas
genom deposition av ett instrument dirom hos organisationens generalsekreterare.

3. Organisationens  gencralsckreterare skall underriitta alla stater som har
undertecknat denna konvention cller anslutit sig till den om undertecknande och
om deposition av nytt instrument som avser ratificering. godiagande. godkinnande
eller anslutning samt om dagen for instrumentets deposition.

ARTIKEL 14
Valfria bilugor

1. Stat kan, dd den undertecknar, ratificerar, godtager. godkiinner eller ansluter
sig till denna konvention. forklara att den ¢j godtager en eller flera av bilagorna [11.
IV och V (i det foljande benimnda “valfria bilagor™) till denna konvention. Om
annat ej féljer av vad som sagts ovan, skall fordragsslutande parter vars bundna av
varje biluga i dess helhet.

2. Stat som forklarat sig ef vara bunden av en valfri bilaga kan nir som helst
godtaga denna bilaga genom att hos organisationen deponera ett instrument av det
slag som anges i artikel 13 punkt 2 i denna konvention.

3. Stat som uavger torklaring enligt punkt I i denna ardkel 1 friga om vallri
bilaga och som ¢j direfter godtagit denna bilaga enligt punkt 2 i denna artikel skall
ej ha nigra skvidigheter och skall ¢j heller kunna iiberopa nagra rittigheter enligt
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respect of matters related to such Annex and-all references to Parties in the present
Convention shall not include that State in so far as matters related to such Annex
are concerned.

(4) The Organization shall inform the States which have signed or acceded to the
present Convention of any declaration under the present Article as well as the
receipt of any instrument deposited in accordance with the provisions of para-
graph (2) of the present Article.

ARTICLE 15

Entry into Force

(1) The prcsent Convention shall enter into force twelve months after the date on
which not less than fifteen States, the combined merchant fleets of which constitute
not less than fifty per cent of the gross tonnage of the world’s merchant shipping,
have become parties to it in accordance with Article 13 of the present Convention.

(2) An Optional Annex shall enter into force twelve months after the date on
which the conditions stipulated in paragraph (1) of the present Article have been
satisfied in relation to that Annex.

(3) The Organization shall inform the States which have signed the present
Convention or acceded to it of the date on which it enters into force and of the
date on which an Optional Annex enters into force in accordance with paragraph (2)
of the present Article.

(4) For States which have deposited an instrument of ratification, acceptance,
approval or accession in respect of the present Convention or any Optional Annex
after the requirements for entry into force thereof have been met but prior to the
date of entry into force, the ratification, acceptance, approval or accession shall
take effect on the date of entry into force of the Convention or such Annex or
three months after the date of deposit of the instrument whichever is the later date.

(5) For States which have deposited an instrument of ratification, acceptance,
approval or accession after the date on which the Convention or an Optional Annex
entered into force, the Convention or the Optional Annex shall become effective
three months after the date of deposit of the instrument.

(6) After the date on which all the conditions required under Article 16 to bring
an amendment to the present Convention or an Optional Annex into force have

been fulfilled, any instrument of ratification, acceptance, approval or accession
deposited shall apply to the Convention or Annex as amended.

ARTICLE 16

Amendments

(1) The present Convention may be amended by any of the procedures specified
in the following paragraphs.



Prop. 1975/76:5 13

denna konvention 1 frigor som hinfor sig till denna bilaga, och hinvisningar i
denna konvention till fordragsslutande parter skall ej inncfatta denna stat savitt
avser friagor som hianfor sig ill bilagan.

4. Organisationen skall underrdtta de stater som har undertecknat cller anslutit
sig till denna konvention om forklaring enligt denna artikel och om mottagandet av
instrument som deponeras enligt bestimmelserna i punkt 2 i denna artikel.

ARTIKEL 15 ‘
Ikraftividande
t.  Dennu konvention skall trida i kraft tolv manader efter den dag di minst 15

stater, vilkas handelstlottor sammanlagt har minst 50 procent av vdrldshandels-
flottuns bruttodriktighet, blivit tordragsslutande parter enligt artikel 13 i denna
konvention.

2. Envaliri bilaga skall triida { kraft tolv manader efter den dag dd de villkor som
anges i punkt 1 i denna artikel har uppfyllts i fraga om denna bilaga.

3. Organisationen skall underritta de stater som har undertecknat eller anslutit
sig till denna konvention om dagen 16r dess ikraftiridande och om dagen for
ikrafttridandet av valfri bilaga enligt punkt 2 i denna artikel.

4. For stater, som deponerar instrument avscende ratificering. godtagande eller
godkinnande av eller anslutning till denna konvention eller nigon av de valfria
bilagorna efter det att villkoren for ikrafttridande uppnatts men fore tidpunkten
for ikrafttridandet. skall ratificeringen, godtagandet, godkinnandet eller anslut-
ningen bli gillande den dag. di konventionen eller bilagan trider i kraft, eller tre
manader efter den dag da instrumentet deponerats, om sistndmnda dag infaller
senare.

5. For stater. som deponerar instrument avseende ratificering, godtagande.
godkinnande eller anslutning efter den dag da konventionen eller cn valfri bilaga
triitt 1 kraft, skall konventionen cller den valfria bilagan bli gillande tre manader
ctter den dag da instrumentet deponerats.

6. Efter den dag di alla villkor uppfyllis som ftoreskrives i artikel 16 for
ikraftiriidande av en dndring i denna konvention eller i en valfri bilaga skall
instrument avsecende ratificering, godtagande. godkinnande eller anslutning som
deponeras gilla den dndrade konventionen cller bilagan.

ARTIKEL 16
Andringar

l. Demna konvention kan &dndras pi nagot av de sitt som anges j {0ljande
punkter.

8 Riksdagen 1975176, | saml. Nr 3
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(2) Amendments after consideration by the Organization:

()

(b)

(c)

(d)

()

6

any amendment proposed by a Party to the Convention shall be
submitted to the Organization and circulated by its Secretary-General to
all Members of the Organization and all Parties at least six months
prior to its consideration;

any amendment proposed and circulated as above shall be subniitted to
an appropriate body by the Organization for consideration;

Parties to the Convention, whether or not Members of the Organiza-
tion, shall be entitled to participate in the proceedings of the
appropriate body;

amendments shall be adopted by a two-thirds majority of only the
Parties to the Convention present and voting;

if adopted in accordance with sub-paragraph (d) of this paragraph,
amendments shall be communicated by the Secretary-General of the
Organization to all the Parties to the Convention for acceptance;

an amendment shall be deemed to have been accepted in the following
circumstances:

(i) an amendment to an Article of the Convention shall be deemed
to have been accepted on the date on which it is accepted by
two-thirds of the Parties, the combined merchant fleets of which
constitute not less than fifty per cent of the gross tonnage of the
world’s merchant fleet;

(ii) an amendment to an Annex to the Convention shall be decmed to
have been accepted in accordance with the procedure specitied in
sub-paragraph ()(iii) of this paragraph unless the appropriate
body, at the time of its adoption, determines that the amendment
shall be deemed to have been accepted on the date on which it is
accepted by two-thirds of the Parties, the combined merchant
fleets ot which constitute not less than fifty per cent of the gross
tonnage of the world’s merchant fleet. Nevertheless, at any time
before the entry into force of an amendment to an Annex to the
Convention, a Party may notify the Secretary-General of the
Organization that its express approval will be necessary before the
amendment enters into force for it. The latter shall bring such
notification and the date of its receipt to the notice of Parties.

(iii) an amendment to an Appendix to an Annex to the Convention
shall be deemed to have been accepted at the end of a period to
be determined by the appropriate body at the time of its
adoption, which period shall be not less than ten months, unless
within that period an objection is communicated to the Organiza-
tion by not less than one-third of the Parties or by Parties
the combined merchant fleets of which constitute not less than
fifty per cent of the gross tonnage of the world’s merchant fleet
whichever condition is fulfilled;

(iv) an amendment to Protocol 1 to the Convention shall be subject
to the same procedures as for the amendments to the Annexes
to the Convention, as provided for in sub-paragraphs (f)(ii) or
(f)(iii) of this paragraph;
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Andringar efter prévning av organisationen:

a)

b)

¢)

d)

¢)

. Andring som foreslis av en {ordragsslutande part skall overlimnas till

organisationen och av dess gencralsekreterare delges alla organisationens
medlemmar och alla fordragsslutande parter minst sex minader fore
forslage ts provning.

Andring som foreslagits och delgivits enligt ovan skall av organisationen
overlimnas till ett sirskilt organ for provning,

Fordragsslutande parter skall, vare sig de ir medlemmar av organisatio-
nen eller ej. vara berittigade att dcllaga i overliggningarna i det
sirskilda organet.

Andringar skall antagas med tva tredjedels majoritet uteslutande bland
nirvarande och réstande fordragsslutande parter.

Andringar som antagits enligt d) i denna punkt skall av organisationens
generalsekreterare  overlimnas till alla  {ordragsslutande parter [or
godtagande.

En dndring skall anses som godtagen i foljande full:

1) Andring i en artikel i konventionen skall anses som godtagen den
dag di den godtagits av tva tredjedelur av de fordragsstutande
parterna, om de som godtagit dndringen har handelsflottor som
sammanlagt har minst 50 procent av virldshandelsflottans brutto-
driktighet.

Andring i en bilaga till konventionen skall anses som godtagen i
enlighet med det forfarande som anges i f) 3) i denna punkt. om ¢
det sirskilda organet vid tidpunkten for indringens antagande
bestimmer att dndringen skall anses som godtagen den dag da den
godtagits av tva tredjedelar av de fordragsslutande parterna. om
de som godtagit dndringen har handelsflottor som sammanlagt har
minst 50 procent av virldshandelsflottans bruttodriktighet. For-
dragsslutande part far dock niir som helst fore ikrafttridandet av
en andring i en bilaga till konventionen meddela organisationens
generalsekreterare att dess uttryckliga godkinnande ar nodvindigt
innan indringen trider i kraft for dess del. Generalsekreteraren
skall underriitta de fordragsslutande parterna om sadant medde-
lande och om dagen for mottagandet.

3)  Andring i ett bihang till en bilaga till konventionen skall anses
som godtagen vid utgangen av en tid, som faststiilles av det
sirskilda organct vid tidpunkten for indringens antagande och
som e fir vara kortare dn tio mdanader, om organisationen ej
under denna tid mottager invindningar antingen fran minst en
tredjedel av de fordragsslutande parterna eller frin ett antal
fordragsslutande parter vilkas handelsflottor sammanlagt har
minst 50 procent av viirldshandelsflottans bruttodriktighet.

4)  Andring i protokoll 1 till konventionen skall ske enligt det
forfarande som anges i ) 2) eller 1) 3) i denna punkt fér dndring i
bilaga till konventionen.
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(g)

(v) an amendment to Protocol II to the Convention shall be subject
to the same procedures as for the amendments to an Article
of the Convention, as provided for in sub-paragraph (f)(i) of this
paragraph;

the amendment shall enter into force under the following conditions:

(i) in the case of an amendment to an Article of the Convention, to
Protocol 11, or to Protocol I or to an Annex to the Convention
not under the procedure specified in sub-paragraph (f)(iii) of this
paragraph, the amendment accepted in conformity with the fore-
going provisions shall enter into force six months after the date of
its acceptance with respect to the Parties which have declared that
they have accepted it;

(ii) in the case of an' amendment to Protocol I, to an Appendix to an
Annex or to an Annex to the Convention under the procedure
specified in sub-paragraph (f)(iii) of this paragraph, the amend-
ment deemed to have been accepted in accordance with the
foregoing conditions shall enter into force six months after its
acceptance for all the Parties with the exception of those which,
before that date, have made a declaration that they do not accept
it, or a declaration under sub-paragraph (f)(ii) of this paragraph,
that their express approval is necessary.

(3) Amendment by a Conference:

(a)

(b)

()

@ (a

(b)

Upon the request of a Party, concurred in by at least one-third of the
Parties, the Organization shall convene a Conference of Parties to the
Convention to consider amendments to the present Convention.

Every amendment adopted by such a Conference by a two-thirds
majority of those present and voting of the Parties shall be communi-
cated by the Secretary-General of the Organization to all Contracting
Parties for their acceptance.

Unless the Conference decides otherwise, the amendment shall be
deemed to have been accepted and to have entered into force in
accordance with the procedures specified for that purpose in sub-
paragraphs (2)(f) and (g) of the present Article.

In the case of an amendment to an Optional Annex, a reference in the
present Article to a “Party to the Convention” shall be deemed to mean
a reference to a Party bound by that Annex.

Any Party which has declined to accept an amendment to an Annex
shall be treated as a non-Party only for the purpose of application of
that Amendment.

(5) The adoption and entry into force of a new Annex shall be subject to the
same procedures as for the adoption and entry into force of an amendment to an
Article of the Convention.

(6) Unless expressly provided otherwise, any amendment to the present Conven-
tion made under this Article, which relates to the structure of a ship, shall apply
only to ships for which the building contract is placed, or in the absence of a
building contract, the keel of which is laid, on or after the date on which the
amendment comes into force.
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(V5]

s

6.

g)

5)  Andring i protokoll II till konventionen skall ske enligt det for-
farande som anges i f) 1) i denna punkt for iindring i en artikel i
konventionen.

En indring trider i kraft pi féljande villkor:

1) [ friga om sidun idndring i en artikel i konventionen eller i
protokoll 1T eller i protokoll 1 eller i en bilaga till konventionen,
som ej skett enligt det forfarande som anges i f) 3) i denna punkt,
trider dndringen, om den godtagits i enlighet med forestiende
bestimnelser, i kraft sex minader efter den dag di den skall anses
som godtagen, med avseende pd de fordragsslutande parter som
tforklarat att de godtager dndringen,

.

2) I fraga om sidan idndring i protokoll I eller i ett bihang till en
bilaga eller i en bilaga till konventionen, som skett enligt det
forfarande som anges i ) 3) i denna punkt, triider dndringen, om
den skall anses som godtagen i enlighet med forestiende
bestimmelser, i kraft sex manader efter den dag da den skall anses
som godtagen, med avseende pa alla fordragssiutande parter utom
dem som fore denna dag har foérklarat att de ej godtager
dndringen eller avgivit en férklaring enligt £) 2) i denna punkt att
deras uttryckliga godkinnande ir nodvindigt.

Andring genom en Konferens:

a)

b)

<)

1)

b)

Pa begiran av en fordragsslutande part skall organisationen, om denna
begiiran bitritts av minst en tredjedel av de tordragsslutande parterna,
sammankalla en konferens av fordragsslutunde parter for att priva
dndringar i denna konvention.

Varje indring som antagits av en sadan konferens med tvi tredjedels
majoritet bland niirvarande och rostande fordragsslutande parter skall
av organisationens generalsckreterare overlimnas till samtliga fordrags-
slutande parter {6r godtagande.

Om konferensen ej beslutar annat skall dndringen anses som godiagen
och ha tritt i kraft i enlighet med de torfaranden som anges for sidant
dndamal i punkterna 2 f) och 2 g) i denna artikel.

I friga om iindring i en valfri bilaga skall en hinvisning i denna artikel
till “en fordragsslutande part™ anses avse en hinvisning till en
fordragsslutande part som dr bunden av ifragavarande bilaga.

Fordragsstutande part som avbjt att godtaga en dindring t en bilaga
skall betruktas som icke fordragsslutande part endast vid tillimpning av
ifragavarande dndring.

I fraiga om antagande och ikraftiridande av en ny bilaga tillimpas sumima
forfaranden som i fraga om antagande och ikrafttridande av en dndring i en artikel i
konventionen.

Om annat ¢ uttryckligen anges skall sidan indring i konventionen enligt
denna artikel som avser fartygs konstruktiva delar gilla endast fartyg for vilket
byggnadskontrakt tecknas cller. om byggnadskontrakt ej finns. vars kol striickes pa
eller efter den dag di dndringen trider i kraft.
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(7) Any amendment to a Protocol or to an Annex shall relate to the substance of
that Protocol or Annex and shall be consistent with the Articles of the present
Convention.

(8) The Secretary-General of the Organization shall inform all Parties of any
amendments which enter into force under the present Article, together with the
date on which each such amendment enters into force.

(9) Any declaration of acceptance or of objection to an amendment under the
present Article shall be notified in writing to the Secretary-General of the Organiza-
tion. The latter shall bring such notification and the date of its receipt to the notice
of the Parties to the Convention.

ARTICLE 17

Promotion of Technical Co-operation

The Parties to the Convention shall promote, in consultation with the
Organization and other international bodies, with assistance and co-ordination by
the Executive Director of the United Nations Environment Programme, support for
those Parties which request technical assistance for:

(a) the training of scientific and technical personnel;

(b) the supply of necessary equipment and facilities for reception and
monitoring;

(¢) the facilitation of other measures and arrangements to prevent or
niitigate pollution of the marine environment by ships; and

(d) the encouragement of research;

preferably within the countries concerned. so furthering the aims and purposes of
the present Convention.

ARTICLE 18

Denunciation

(1) The present Convention or any Optional Annex may be denounced by any
Parties to the Convention at any time after the expiry of five years from the
date on which the Convention or such Annex enters into force for that Party.

(2) Denunciation shall be effected by notification in writing to the Secretary-
General of the Organization who shall inform all the other Parties of any such
notification received and of the date of its receipt as well as the date on which such
denunciation takes effect.

(3) A denunciation shall take effect twelve months after receipt of the notifica-
tion of denunciation by the Secretary-General of the Organization or after the
expiry of any other longer period which may be indicated in the notification.
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7. Andring i ett protokoll eller i en bilaga skall hinfora sig till det sakliga
innehallet i protokollet etler bilagan och skall vara torenlig med artiklurna i denna
konvention.

5. Organisationens  generalsekreterare skall underriitta alla fordragsslutande
parter om varje @indring som trader i kralt enligt denna artikel och om den dag dé
varje sidan indring triider i kraft.

9. Forklaring om godtagande av cller om inviindning mot en iindring enligt
denna artikel skall avges genom et skriftligt meddetande till organisationens
generalsekreterare. Denne skatl underritta de fordragsslutande parterna om sidant
meddelande och om dagen for mottagandet.

ARTIKEL 17
Framjande av tekniskt samarbete

De fordragsslutande parterna skall, i samrad med organisationen och andra
internationella organ och med hjilp och sumordning av verkstillande direktoren for
Forenta nationernas miljoprogram, frimja stod till sidana fordragsstutande parter
som begir tekniskt bistind tér

a)  ulbildning av vetenskaplig och teknisk personal,

b)  leverans av utrustning och hjilpmedel som iir noédvindiga for mottag-
ning och dvervakning,

¢)  underlittande av andra atgirder och arrangemang fir att hindra eller
minska fororening av den marina miljon genom fartyg, och

d)  uppmuntran till forskning.

faretriddesvis inom berdrdu Linder, for att pa detta siitt befriimja denna konventions
mil och syften.

ARTIKEL 18
Uppsigning

1. Denna Konvention eller varje valfri bilaga fir av fordragsslutande part
uppsiigas nir som helst erter utgangen av tem ar riknat fran den dag, du
konventionen eller sadan biluga trider { krat't for denna tordragsslutande part.

2 Uppsiigningen skall verkstiillas genom ett skriftligt meddelande till organisa-
tionens generalsekreterare som skall underritta alla ovriga fordragsslutande parter
om sadant meddelunde och om dagen t6r mottagandet samt om den dag di sidan
uppsigning blir gillande.

3. En uppsigning blir gillande tolv minader efter den dag dit organisationens
generalsekreterare mottagit uppsigningen eller efter utgingen av den lingre tid som
kan vara angiven i meddelandet.
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ARTICLE 19

Deposit and Registration

(1) The present Convention shall be deposited with the Secretary-General of the
Organization who shall transmit certified true copies thereof to all States which
have signed the present Convention or acceded to it.

(2) As soon as the present Convention enters into force, the text shall be
transmitted by the Secretary-General of the Organization to the Secretary-General
of the United Nations for registration and publication, in accordance with
Article 102 of the Charter of the United Nations.

ARTICLE 20
Languages
The present Convention is established in a single copy in the English, French,
Russian and Spanish languages, each text being equally authentic. Official trans-

lations in the Arabic, German, Italian and Japanesc languages shall be prepared and
deposited with the signed original.

IN WITNESS WHEREOQOF the undersigned* being duly authorized by their
respective Governments for that purpose have signed the present Convention.

DONE AT LONDON this second day of November, one thousand nine
hundred and seventy-three.

*  Signatures omitted,
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ARTIKEL 19
Deponering och registrering

I. Denna konvention skall deponeras hos organisationens generalsekre terare som
skall overlimny bestyrkta avskrifter dirav till alla stuter som undertecknat denna
konvention eller anslutit sig till den.

2. Su snart denna konvention triitt i kratt skall organisationens generalsekreteru-
re overlimna texten till Forenta nationernas gencralsekreterare fOr registrering och
publicering enligt artikel 102 i Forenta nationernas stadga.

ARTIKEL 20
Sprak
Denna konvention iir upprittad i ett enda exemplar pi engelska, franska.
ryska och spanska spriken. varvid varje text dger lika vitsord. Officiella Oversiitt-

ningar till arabiska. tyska. italienska och japanska spraken skall utarbetas och
deponeras tillsammans med det undertecknade originalet.

TILL. BEKRAFTELSE HARAV har undertecknade*. dirtill vederborligen
bemyndigade av sina respektive regeringar, undertecknat denna konvention.

SOM SKEDDE I LONDON den andra november nittonhundrasjuttiotre.

¥ Namnteckningarna uteslutin.
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PROTOCOL |

PROVISIONS CONCERNING REPORTS ON
INCIDENTS INVOLVING HARMFUL SUBSTANCES
(in accordance with Article 8 of the Convention)

Article |

Duty to Report

(1) The Master of a ship involved in an incident referred to in Article III of this
Protocol, or other person having charge of the ship, shall report the particulars of
such incident without delay and to the fullest extent possible in accordance with
the provisions of this Protocol.

(2) 1n the event of the ship referred to in paragraph (1) of the present Article
being abandoned, or in the event of a report from such ship being incomplete or
unobtainable, the owner, charterer, manager or operator of the ship, or their agents
shall, to the fullest extent possible assume the obligations placed upon the Master
under the provisions of this Protocol.

Article Il

Methods of Reporting

(1)  Each report shall be made by radio whenever possible, but in any case by the
fastest channels available at the time the report is made. Reports made by radio
shall be given the highest possible priority.

(2) Reports shall be directed to the appropriate officer or agency specified in
paragraph (2)(a) of Article 8 of the Convention.
Article 111

When to make Reports
The report shall be made whenever an incident involves:

(a) a discharge other than as permitted under the present Convention; or

(b) a discharge permitted under the present Convention by virtue of the
fact that:

(i) it is for the purpose of securing the safety of a ship or saving
life at sea; or

(ii) it results from damage to the ship or its equipment; or

(¢) a discharge of a harmful substance for the purpose of combating a
specific pollution incident or for purposes of legitimate scientific
research into pollution abatement or control: or

(d) the probability of a discharge referred to in sub-paragraphs (a), (b} or
(¢) of the present Article.



Prop. 1975/76:5 123

PROTOKOLL | (Oversittning)

BESTAMMELSER OM RAPPORTER
OM INCIDENTER SOM ROR SKADLIGA AMNEN
(enligt artike] 8 i konventionen)

Artikel |
Skyldigher att rapportera

1. Befilhavaren pa ett fartyg som hafl del i en incident som avses i artikel I'[ i
detta protokoll elfer annan person som ir ansvarig for fartyget skall rapportera de
nirmare omstindigheterna kring incidenten utan drijsmal och si fullstindigt som
mojligt i enlighet med bestdmmelserna i detta protokoll.

2. Har fartyg som avses i punkt 1 i denna artikel Gvergivits eller ir rupport som
avges av sidant fartyg ofullstindig eller omojlig att erhilla. skall tartygets iigare.
befraktare, redare eller den som eljest nyttjar tartyget cller deras ombud i storsta
mojliga utstrickning pdtaga sig betilhavarens skyldigheter enligt bestimmelserna i
detta protokoll.

Artikel It
Metoder for rapportering

. Varje rapport skall avges per radio. nir detta ir mojligt, och i varje fall genom
de snabbaste kanaler som stir till buds vid tidpunkten tor rapportens avgivande.
Rapporter som siindes per radio skall ges hogsta mojliga prioritet.

2. Rapport skall stillas Gl vederborande (jiinsteman eller organ som anges i
artikel 8 punkt 2 a) i konventionen.

Artikel 11
Ndr rapport skall avges
Rapport skall avges niirhelst en incident intriifTar som ror
4} annat utslipp iin sadant som dr tillitet enligt denna konvention. eller

b)  urslipp som r tillatet entigt denna konvention pa grund av att

1) det gores i sylte awt trygga fartygets sikerhet eller att ridda
minniskoliv till sjoss. eller

2)  det dr foranlett av en skada pa fartyget eller dess utrustning. eller

¢ utskipp av ett skadligt dmne i syfte att bekiimpa en sirskild fSrorenings-
incident eller for behorig vetenskaplig forskning angasende bekidmpning
eller kontroll av fororening, eller

d)  sannolikhet for ett utslipp som avses i punkterna a). b) eller ¢) i denna
artikel.
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(1)

(2)

(3)

Article IV
Contents of Report
Each report shall contain in general:
(a) the identity of the ship:
(b) the time and date of the occurrence of the incident;
(¢)  the geographic position of the ship when the incident occurred;
(d) the wind and sea conditions prevailing at the time of the incident; and
(e) relevant details respecting the condition of the ship.
Each report shall contain, in particular:
(a) a clear indication or description of the harmful substances involved,
including, if possible, the correct technical names of such substances
(trade names should not be used in place of the correct technical

nanics).

(b) a statement or estimate of the quantities, concentrations and likely
conditions of harmful substances discharged or likely to be discharged
into the sea; and

(c)  where relevant, a description of the packaging and identifying marks: and
(d) if possible, the names of the consignor, consignee or manufacturer.

Each report shall clearly indicate whether the harmful substance discharged,

or likely to be discharged is oil, a noxious liquid substance, a noxious solid
substance or a noXious gaseous substance and whether such substance was or is -
carried in bulk or contained in packaged form, treight containers. portable tanks, or
road and rail tank wagons.

(4)

Each report shall be supplemented as necessary by any other relevant informa-

tion requested by a recipient of the report or which the person sending the report
deems appropriate.

Article V
Supplementary Report

Any person who is obliged under the provisions of this Protocol to send a

report shall, when possible:

(a) supplenent the initial report, as necessary., with information concerning
further developments: and

(b) comply as fully as possible with requests from affected States for
additional information concerning the incident.
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Artikel 1V
Rapportens innehdll
1. Avvarje rapport skall i allmanhet framga
a)  fartygets identitet.
b)  tidpunkt och dag tor incidenten,
¢)  fartygets geografiska position da incidenten intriffade,
d)  vind- och sjgforhallanden vid tidpunkten for incidenten. och
¢)  relevanta uppgifter om fartygets tillstand.
2. Avvarje rapport skall sirskilt framga

a)  tydliga uppgifier om eller tydlig beskrivning av ifrigavarande skadliga
dmnen med, om mojligl. dmnenas korrekta tekniska bendmningar
(handelsnamn bor e anvindas i stillet for de korrekta tekniska
benimningama),

b)  uppgift om eller uppskattning av miingder, koncentrationer och troligt
tillstand i friga om de skadliga dmnen som utslippts eller befaras bli
utsldppta i havet, och

¢) i forekommande fall, beskrivning av forpackningar och identifierings-
mirken, och

d)  om majligl. namnet pa avsindaren, mottagaren eller tillverkaren.

3.1 varje rapport skall tydligt anges huruvida det skadliga dmne som utslippts
eller befaras bli utslappt dr olja. skadligt flytande dmne. skadligt fast amne eller
skadligt gasformigt dmne och huruvida sidant dmmne transporterats cller transpor-
teras i bulk eller i forpackad form, fraktcontainer, flyttbara tankar eller vig- och
jarnvigstankvagnar.

4. Varje rapport skall i erforderlig utstrickning kompletteras med andra

relevanta uppgitter, om rapportens mottagare begir det eller rapportens avsindarce
bedomer det som lampligt.

Artikel V
Kompletterande rapport

Person som enligt bestimmelserna i detta protokoll idr skyldig att avge rapport
skall om méjligt

a)  kompletiera den ursprungliga rapporten i erforderlig utstrickning med
upplysningar om den vidare utvecklingen, och

b)  sa fullstindigt som mojligt Gillmotesgd framstillningar frin berorda
stater om ytterligare upplysningar rérande incidenten.
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PROTOCOL i

ARBITRATION
(in accordance with Article 10 of the Convention)

Article |

~ Arbitration procedure, unless the Parties to the dispute decide otherwise, shall
be in accordance with the rules set out in this Protocol.

Article Il

(1) An Arbitration Tribunal shall be established upon the request of one Party to
the Convention addressed to another in application of Article 10 of the present
Convention. The request for arbitration shall consist of a statement of the case
together with any supporting documents.

(2) The requesting Party shall inform the Secretary-General of the Organization
of the fact that it has applied for the establishment of a Tribunal, of the names of
the Parties to the dispute, and of the Articles of the Convention or Regulations
over which there is in its opinion disagreement concerning their interpretation or
application. The Secretary-General shall transmit this information to all Parties.

Article 111

The Tribunal shall consist of three members: one Arbitrator nominated by
each Party to the dispute and a third Arbitrator who shall be nominated by agree-
ment between the two first named. and shall act as its Chairman.

Article 1V

(1) If, at the end of a period of sixty days from the nomination of the second
Arbitrator, the Chairman of the Tribunal shall not have becen nominated, the
Secretary-General of the Organization upon request of either Party shall within a
further period of sixty days proceed to such nomination, selecting him from a list
of qualitied persons previously drawn up by the Council of the Organization.

(2) If, within a period of sixty days from the date of the receipt of the request.
one of the Partics shall not have nominated the member of the Tribunal for
whose designation it is responsible. the other Party mav directly inform the
Sccretary-General of the Organization who shall nominate the Chairman of the
Tribunal within a period of sixty days, selecting him from the list prescribed in
paragraph (1) of the present Article.

(3) The Chairman of the Tribunal shall. upon nomination, request the Party
which has not provided an Arbitrator, to do so in the same manner and under the
same conditions. If the Party does not make the required nomination, the Chairman
of the Tribunal shall request the Secretary-General of the Organization to make the
nomination in the form and conditions prescribed in the preceding paragraph.
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PROTOKOLL I (Oversdtining!

SKILJEDOM
(enligt artikel 10 i konventionen)

Artikel 1

Skiliedomsforfarande skall. om de tvistande parterna ¢j kommer dverens om
annat. dga rum j enlighet med de regler som ir upptagna i detta protokoll.

Artikel 11

1.  En skiljedomstol skall tillsittas nidr en fordragsslutande part tramstiller
begiran hiirom hos en annan fordragsslutande part under dberopande av artikel 10 i
denna konvention. Begiiran om skiljedom skall innehilla en redogorelse for tallet
och vara itf6ljd av de handlingar som aberopas.

2. Den part som begir skiljedom skall underritta organisationens gcncmlsekru-
terarc om att den har begirt tillsittande av en skiljedomstol. om namnen pi de
tvistande parterna och om de konventionsartiklar eller regler betriffunde vilkas
tolkning eller tillimpning oenighet rader enligt dess mening. Generalsekreteraren
skall vidarcbefordra denna information till alla parter.

Artikel 11

Skiljedomstolen skall bestd av tre ledamoter: en skiljedomare som utses av
vardera av de tvistande parterna och en tredje skiljedomare som skall utses genom
dverenskommelse mellan de bada forst utsedda och som skall vara domstokns
ordforande.

Artikel 1V

1. Har skiljedomstolens ordforande ej utsetts vid utgangen av en tidrvmd av 60
dagar frin det att den andre skiljedomaren utsags. skall organisationens generalsek-
reterare pa begiran av endera parten inom en ytterligare tidrymd av 60 dagar utse
honom och dirvid vilja nagon som upptagits i den firteckning dver kvalificerade
personer som upprittats tidigare av organisationens rad.

2. Har en av parterna ej inom en tidrymd av 60 dagar fran den dug da
framstiillningen mottogs utsett den ledamot av skiljedomstolen tor vars nominering
den dr ansvarig, fir den andra parten dirckt underriitta organisationens generaltsck-
reterare som har att utse ordférande for skiljedomstolen jnom en tidrymd av 60
dagar med anviindande av den {orteckning som avses i punkt 1 i denna artikel.

3. Skiljedomstolens ordforande skall sedan han utsetts genast anmoda den part
som ej utsett skiljedomare att gora detta pa samma siitt och i samma ordning. Om
parten ej cfterkommer begiran om nominering. skall skiljedomstolens ordférande
anmoda organisationens generalsekreterare att utse en skiljedomare i den form och
ordning som anges i foregiende punkt.
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(4) The Chairman of the Tribunal. if nominated under the provisions of the
present Article, shall not be or have been a national of one of the Parties
concerned, except with the consent of the other Party.

(5) In the case of the decease or default of an Arbitrator for whose nomination
one of the Parties is responsible, the said Party shall nominate a replacement within
a period of sixty days from the date of decease or default. Should the said Party not
make the nomination, the arbitration shall proceed under the remaining Arbitrators.
In case of the decease or default of the Chairman of the Tribunal, a replacement
shall be nominated in accordance with the provisions of Article 11l above, or in the
absence of agreement between the members of the Tribunal within a period of sixty
days of the decease or default, according to the provisions of the present Article.

Article V

The Tribunal may hear and determine counter-claims arising directly out of
the subject matter of the dispute.

Articte VI

Each Party shall be responsible for the remuneration of its Arbitrator and
connected costs and for the costs entailed by the preparation of its own case. The
remuneration of the Chairman of the Tribunal and of all general expenses incurred
by the Arbitration shall be borne equally by the Parties. The Tribunal shall keep a
record of all its expenses and shall furnish a final statement thereof.

Article VII

Any Party to the Convention which has an interest of a legal nature and
which may be affected by the decision in the case miay, after giving written notice
to the Parties which have originally initiated the procedure, join in the arbitration
procedure with the consent of the Tribunal.

Article VI

Any Arbitration Tribunal established under the provisions of the present
Protocol shall decide its own rules of procedure.

Article I X

(1) Decisions of the Tribunal both as to its procedure and its place of meeting
and as to any question laid before it, shall be taken by majority votes of its
members; the absence or abstention of one of the members of the Tribunal for
whose nomination the Parties were responsible, shall not constitute an impediment
to the Tribunal reaching a decision. In cases of equal voting, the vote of the Chair-
man shall be decisive.
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4. Har skiljedomstolens ordférande utsetts enligt bestiimmelserna i denna artikel,
far han vara cller ha varit medborgare i nigon av de stater som ir parter, om ej den
andra parten Limnar sitt samtycke.

5. Avlider en skiljedomare for vars nominering en av parterna ir ansvarig eller
undandrar han sig att (jinstgdra. skall parten utse en ersiittare inom en tidrymd av
60 dagar frin dagen tor franfdllet eller uteblivandet. Utser parten ¢j
ersiittare, skall skiljedomstorfarandet fortsitta med dterstdende skiljedomare.
Avlider skiljedomstolens ordforande eller undandrar han sig att tjdnstgora, skall
ersiittare utses enligt bestimmelserna i artikel 1 i detta protokoll eller, 1 avsaknad
av overenskommelse mellan skiljedomstolens ledamater inom en tidrymd av 60
dagar trin frinfillet eller uteblivandet, enligt bestimmelserna i denna artikel.

Artikel V

Skiljedomstolen fir ta upp och prova motfordringar somi har omedelbart
samband med {oremalet f6r tvisten.

Artikel VI

Vardera parten skall svara for sin skiljedomares arvode och omkostnader och
for de kostnader som iir forenade med det cgna torberedelscarbetet. Arvodet till
skitjedomstolens ordforande och alla allminna kostnader som foranledes av
skiljedomstorfarandet skall biras till lika stor del av vardera parten. Skiljedomssto-
fen skall bok{ora alla sina kostnader och avge slutlig redovisning for dessa.

Artikel VII

Fordragsslutande part som har ett rittsligt intresse och som kan piverkas av
skiljedomen i fallet far efter skriftligt meddelande till de parter som ursprungligen
inlett fortarandet och med skiljedomstolens medgivande deltaga i skiljedomsforfa-
randel.

Artikel VIII

Skiljedomstol som tillsittes enligt bestimmelserna i detta protokoll beslutar
siidlv om reglerna for torfarandet.

Artikel IX

1. Som skiljedomstolens beslut bide i fraga om forfarandet och sammantrides-
plats och i varje fraga som forelagts domstolen giiller den mening varom flertalet av
dess ledamoter forenat sig: det forhillandet att en av de ledaméter i skiljedomstolen
for vilkas nominering parterna varit ansvariga iir frinvarande eller nedligger sin rost
skall ej utgdra hinder for att skiljedomstolen fattar beslut. Vid lika rostetal skall
ordférandens rost vara utslagsgivande.

9 Riksdagen 1975/76. 1 saml. Nr 3
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(2) The Parties shall facilitate the work of the Tribunal and in particular, in
accordance with their legislation, and using all means at their disposal:

(a) provide the Tribunal with the necessary documents and information;

(b) enable the Tribunal to enter their territory, to hear witnesses or experts,
and to visit the scene.

(3) Absence or default of one Party shall not constitute an impediment to the
procedure.

Article X

(1) The Tribunal shall render its award within a period of five months from the
time it is established unless it decides, in the case of necessity, to extend the time
limit for a further period not exceeding threc months. The award of the Tribunal
shall be accompanied by a statement of reasons. 1t shall be final and without appeal
and shall ‘be communicated to the Secretary-General of the Organization. The
Parties shall immediately comply with the award.

(2) Any controversy which may arise between the Parties as regards interpreta-
tion or execution of the award may be submitted by either Party for judgment to
the Tribunal which made the award, or, if it is not available to another Tribunal
constituted for this purpose, in the same manner as the original Tribunal.
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2. Parterna skall underlitta skiljedomstolens arbete och skall sdrskilt. i enlighet
med sin lagstiftning och med anviindande av alla medel som stir till deras
torfogande.

a)  tillhandahalla skiljedomstolen erforderliga handlingar och upplysningar.

b)  mojliggira for skiljedomstolen att inresa till deras omraden, att héra
vittnen cller sakkunniga och att halla syn pé stillet.

3. Franvaro eller uteblivande av en part skall ej utgdra hinder for forfarandet.
Artikel X
1. Skiljedomstolen skall meddela skiljedom inom en tidrymd av fem minader

riknat frin tidpunkten for dess tillsiittande, sivida den ej. niir si dr nodviindigt.
beslutar att forlinga tiden med en ytterligare tidrymd som. ¢j far Overstiga tre
minader. Skiljedomen skall atf6ljas av redogorelse {6r skillen. Den ir slutgiltig och
kan ¢j dverklagas och skall delges organisationens generalsekreterare. Purterna skall
omedelbart ritta sig efter skiljedomen.

2. Tvist som kan uppstd mellan parterna angaende tolkning cller verkstillande
av skiljedomen kan av endera parten hinskjutas for avgérande till den skiljedomstol
som meddelade skiljedomen eller, om denna ¢ ir tillginglig. till en annan
skiljedomstol som tillsidttes for detta dndamal pa samma sitt som den ursprungliga
skiljedomstoten.
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ANNEX |
REGULATIONS FOR THE PREVENTION OF POLLUTION BY OIL

CHAPTER I - GENFERAL

Regulation 1

Definitions
For the purposes of this Annex:

(1) *“Oil” means petroleum in any form including crude oil, fuel oil, sludge, oil
refuse and refined products (other than petrochemicals which are subject to the
provisions of Annex Il of the present Convention) and, without limiting the
generality of the foregoing, includes the substances listed in Appendix I to this
Annex.

(2) “Oily mixture” means a mixture with any oil content.

(3) “Oil fuel” means any oil used as fuel in connexion with the propulsion and
auxiliary machinery of the ship in which such oil is carried.

(4) *“Oil tanker” means a ship constructed or adapted primarily to carry oil in
bulk in its cargo spaces and includes combination carriers and any ‘‘chemical
tanker” as defined in Annex II of the present Convention when it is carrying a
cargo or part cargo of oil in bulk.

(5) *“Combination carrier” means a ship designed to carry either oil or solid
cargoes in bulk.

(6) *“*New ship” means a ship:
(a) for which the building contract is placed after 31 December 1975; or

(b) in the absence of a building contract, the keel of which is laid or which
is at a similar stage of construction after 30 June 1976; or

(c) the delivery of which is after 31 December 1979: or
(d)  which has undergone a major conversion:
(i) for which the contract is placed after 31 December 1975, or

(i) in the absence of a contract, the construction work of which is
begun after 30 June 1976; or

(iii) which is completed after 31 December 1979.

(7)  “Existing ship” means a ship which is not a new ship.
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(Oversittning)

BILAGA |
REGLER TILL FORHINDRANDE AV FORORENING GENOM OLJA

KAPITEL I — ALLMANT

Regel 1
Definitioner
[ denna bilagu skall
1. med “olja™ forstis petroleum i varje form, diiri inbegripet riolja, brinnolja.

oljestam. oljeavfall och raffinérade produkter (med undantag av petrokemiska
produkter i friga om vilka bilaga Il till denna konvention giller) och skall, utan
inskrinkning i definitionens allmingiltighet, till olja hintdéras de dmnen som
fortecknats 1 bihang I till denna bilaga,

¥

2. med Voljehaltig blandning™ forstis blandning som innchdller olja.

3. med "bunkerolja” forstas olja som anvindes som brinsle i samband med
framdrivnings- cller hjilpmaskineriet i det fartyg i vilket oljan fores.

4. med Toljetankfartyg” torstas fartyg som ir byggt eller anpassat huvudsakligen
for transport av olja i bulk i lastrummen. diri inbegripet kombinationstartyg och
sddant “kemikalietankfartyg™ som avses i bilaga I1 till denna konvention, niir det
tor lust eller dellast av olja i bulk,

5. med “kombinationsfartyg™ forstis fartyg som dr avsett att transportera
antingen olja cller fasta laster i bulk,

6.  med "nytt fartyg” forstas fartyg

a)  for vilket byggnadskontraktet tecknas cefter den 31 december 1975,
eller

b)  niir byggnadskontrakt ej finns, vars kol strickes eller som befinner sig
pi motsvarande byggnadsstadium efter den 30 juni 1976 cller

¢) som levereras efter den 31 december 1979, eller
d)  som har undergitt en visentlig férindring
1)  1or vilken kontrakt tecknas etter den 31 december 1975, eller

2)  nir Kontrakt ¢f finns. om byggnadsarbetet paborjas efter den 30
juni 1976, eller

3y} som avslutas efter den 31 december 1979,

7. med “existerande fartyg” forstas fartyg som ej idr ett nytt fartyg,
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(8) ““Major conversion’ means a conversion of an existing ship:

(a) which substantially alters the dimensions or carrying capacity of the
ship; or

(b) which changes the type of the ship; or

(¢) the intent of which in the opinion of the Administration is substantially
to prolong its life; or

(d) which otherwise so alters the ship that if it were a new ship, it would
become subject to relevant provisions of the present Convention not
applicable to it as an existing ship.

(9) “Nearest land”. The term “from the nearest land” means from the baseline
from which the territorial sea of the territorv in question is established in
accordance with international law, except that, for the purposes of the present
Convention “from the nearest land”” off the north eastern coast of Australia shall
mean from a line drawn from a point on the coast of Australia in

latitude 11 00 South. longitude 142°08" East to a point in
latitude 10° 35 South,
longitude 141°55’ East — thence to a point latitude 10 00 South,
longitude 142°00" East, thence to a point latitude 9° 10 South,
longitude 143°52' East, thence to a point latitude 9° 00 South,
longitude 144 30" East, thence to a point latitude 13°00" South,
longitude 144 00’ East, thence to a point latitude 15° 00 South,
longitude 146°00" East, thence to a point latitude 18° 00 South,
longitude 147°00" East, thence to a point latitude 21°00" South,
longitude 153° OO l:ast thence to a point on the coast of Australia
in latitude 24°42" South. longitude 153°15 East.

(10) “Special arca™ means a sea arca where for recognized technical reasons in
relation to its oceanographical and ecological condition and to the particular
character of its traffic the adoption of special mandatory methods for the preven-
tion of sea pollution by oil is required. Special areas shall include those listed in

Regulation 10 of this Annex.

(11) “Instantaneous rate of discharge of oil content” means the rate of discharge
of oil in litres per hour at any instant divided by the speed of the ship in knots at
the same instant.

(12) “Tank™ means an enclosed space which is formed by the permanent structure
of a ship and which is designed for the carriage of liquid in bulk.

(13) “Wing tank” means any tank adjacent to the side shell plating.
(14) *Centre tank” means any tank inboard of a longitudinal bulkhead.

(15) “Slop tank™ means a tank specifically designated for the collection of tank
drainings, tank washings and other oily mixtures.

(16) “Clean ballast”™ means the ballast in a tank which since oil was last carried
therein, has been so cleaned that effluent therefrom if it were discharged from a
ship which is stationary into c¢lean calm water on a clear day would not produce
visible traces ot oil on the surface of the water or on adjoining shorelines or cause
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& med Vvisentlig (oriindring”™ forstds forindring av ett existerande fartyg som
a)  visentligt dndrar fartygets dimensioner eller lastkapacitet. cller
b)  dndrar fartygets typ, eller

c)  enligt administrationens bedémning gores i syfte att visentligen
forlinga turtygets livslingd. eller :

d)y  pa annat sétt dndrar fartyget sa. att det. om det hade varit ett nytt
tartyg. skulle ha varit underkastat vissa bestiimmelser i denna konven-
tion som ¢j iir tillimpliga pa fartyget som existerande fartyg.

9. Tniirmaste land”. Uttrycket “frin nirmaste land™ betyder frin den baslinje
frin vilken territorialhavet for ifragavarande stats territorium riknas enligt
internationell ritt, med undantag av att avstand “frin ndrmaste land™ vid Australiens
nordostkust vid tillimpning av denna konvention riknas fran en linje dragen frin en
punkt pa Australiens kust

latitud 11° 00 syd. longitud 142°08" ost till en punkt latitud 10°35" syd,
longitud 141 55" ost — dirifran till en punktldtltud 10° OO syd,
longitud 142° OO ost, dérifrin till en punkt latitud 9° 10 syd.
longitud 143°52" ost. dirifrin till en punkt latitud 9°00' ivd
longitud 144°30’ ost, dirifran till en punkt latitud 13 00' syd.
longitud 144°00" ost. dirifran tll en punkt latitud 15°00 syd,
longitud 146° 00 ost, dirifrin till en punkt latitud 18°00" syd.
tongitud 147° OO ost, dirifran till en punkt latitud 21700 syd.
longitud 153°00" ost. dirifrin till en punkt pd Australiens kust
fatitud 24542 svd, longitud 153”15 ost,

10, med Tspeciatomrade™ forstas ett havsomride 1 fraga om vilket. av erkiinda
tekniska skiill med avseende pi omridets oceanografiska och ekologiska torhallan-
den och den sirskilda karaktiren av dar forckommande trafik, antagande av
sirskilda. tvingande metoder for torebyggande av havsférorening genom olja ir
nodvindigt. varvid som specialomraden skall riiknas de omriden som fortecknats i
regel 10 i denna bilags.

11.  med “momentan oljeutslippshastighet™ torstas oljeutslippshastigheten i liter
per timme vid ctt tillfille. vilket som helst, dividerad med fartygets fart i knop vid
samma tillfille,

12, med Ttank™ forstas ett slutet utrymme som bildas av fartygets fasta
konstruktion och som dr avsett for forande av vitskor i bulk.

13. med "vingtank™ forstas en tank som ir placerad intill sidobordliggningen,

14, med “centertank™ forstas en tank som ir placerad innanfor ett Fingskepps-
skott,

15. med “sloptank™ forstas en tank som dr sirskilt inrdttad for uppsamling av
tankdriinering, tankspolviitska och andra oljehaltiga blandningar,

16. med “ren barlast™ forstis barlast i en tank som, sedan den senast anviints for
transport av olja, har rengjorts sa att utflode tran densamima. om det utslippes frin
ett stillaliggande fartyg i rent lugnt vatten i klart vider under daglid, ej ger upphov
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a sludge or emulsion to be depusited beneath the surface of the water or upon
adjoining shorelines. It the ballast is discharged through an oil discharge monitoring
and control system approved by the Administration, evidence based on such a
system to the cffect that the oil content of the effluent did not exceed 15 parts per
million shall be determinative that the ballast was clean, notwithstanding the
presence of visible traces.

(17) *‘Segregated ballast” means the ballast water introduced into a tank which is
completely separated from the cargo oil and oil fuel system and which is
permanently allocated to the carriage of ballast or to the carriage of ballast or
cargoes other than oil or noxious substances as variously defined in the Annexes
of the present Convention.

(18) *‘Length™ (L.) means 96 per cent of the total length on a waterline at 85 per
cent of the least moulded depth measured from the top of the keel, or the length
from the foreside of the stem to the axis of the rudder stock on that waterline, if
that be greater. In ships designed with a rake of keel the waterline on which this
length is measured shall be parallel to the designed waterline. The length (L) shall
be measured in metres.

(19) “Forward and after perpendiculars” shall be taken at the forward and after
ends of the length (L). The forward perpendicular shall coincide with the foreside
of the stem on the waterline on which the length is measured.

(20) **‘Amidships” is at the middle of the length (L).

(21) *“Breadth™ (B) means the maximum breadth ot the ship, measured amidships
to the moulded line of the frame in a ship with a metal shell and to the outer
surface of the hull in a ship with a shell of any other material. The breadth (B)
shall be measured in metres.

(22) “Deadweight” (DW)means the difference in metric tons between the displace-
ment of a ship in water of a specific gravity of 1.025 at the load waterline
corresponding to the assigned summer freeboard and the lightweight of the ship.

(23) *‘Lightweight™” means the displacement of a ship in metric tons without cargo,
oil fuel, lubrcating oil, ballast water, fresh water and feedwater in tanks,
consumable stores, passengers and their effects.

(24) “Permeability” of a space means the ratio of the volume within that space
which is assumed to be occupied by water to the total volume of that space.

(25) **Volumes™ and “areas” in a ship shall be calculated in all cases to moutded
lines.

Regulation 2
Application

(1) Unless expressly provided otherwise, the provisions of this Annex shall apply
to all ships.
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Gll synliga spar av olja pa vattenylan cller pd omgivande strinder, ¢j heller till
oljeslam eller emulsion under vattenytan eller pi omgivande striinder; utslippes
barlasten genom ett dvervaknings- och kontrollsystem [6r oljeutslipp som ir
godkint av administrationen, skall bevis baserat pi ett sidant system som visar att
oljeinnehallet i utflodet ej overstiger 15 delar pd en miljon delar vara avgdrande for
att betrakta barlasten som ren dven om synliga spar av olja upptickes,

17. med segregerad barlast™ torstas barlastvatten som intagits i en tank, helt
skild fran lastolje- och bunkeroljesystemet och avsedd att stadigvarande nyttjas for
forande av barlast cller fior forande av barlast eller last som-ej utgores av olja eller
skadliga amnen som definieras pa olika stillen i bilagomna till denna konvention,

18, med "tingd™ (L) torstas antingen 96 procent av hela tingden i en vattenlinje
beligen pi 85 procent av minsta maltdjupet mitt frin kolen eller Lingden trin
forstivens  {orkant till roderhjdrtstockens mittlinje { samma vattenlinje, om
sistndmnda lingd ir storre; i friga om furtyg konstruerade med styrlastighet skall
lingden mitas i en vattenlinje' som idr parallell med konstruktionsvattenlinjen:
Eingden (L) skall mitas i meter,

19. med “forliga och aktra perpendiklarna™ forstas forliga och aktra dndpunk-
terna av lingden (LY den forliga perpendikeln skall sammanfalla med stivens
torkant i den vattenlinje i vilken lingden miites,

20.  med “midskepps™ forstas mittpunkten av Eingden (L),

21, med "bredd™ (B) forstis fartygets storsta bredd midskepps miitt till ytterkant
av spant i tartyg med bordliggning av metall och till skrovets yttersida i fartyg med
bordliggning av annat material: bredden (B) skall miitas i meter,

22, med “dodvikt™ (DW) forstas skillnaden i metriska ton mellan fartygets

deplacement i vatten med specifika vikten 1,025 vid den lastvattenlinje som
motsvarar det beriknade sommactribordet och fartvgets vikt tomi,

23. med “fartygets vikt tomt™ forstis fartygets deplacement i metriska ton utan
fast. bunkerolja, smérjolja. barlastvatten, firsk- och matarvatten i tankar, torbruk-
ningsforrid, passagerare och deras bagage,

24, med “fvilbarhet™ i friiga om ett utrymume [0rstis forhallandet mellan den del
av utrymmets rymd som forutsittes bli tylld med vatten och utrymmets hela rymd.

25, “rymder” och “ytor™ i fartyg alltid riknas till mallade linjer.

Regel 2
Tillampningsomrdde

I.  Om annat ej uttryckligen anges skall foreskrifterna i denna bilaga iga
tillampning pa alla fartyg.
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(2) In ships other than oil tankers fitted with cargo spaces which are constructed
and utilized to carry oil in bulk of an aggregate capacity ot 200 cubic metres or
more, the requirements of Regulations 9, 10, 14, 15(1), (2) and (3), 18, 20 and
24(_4) of this Annex for oil tankers shall also apply to the construction and opera-
tion of those spaces, except that where such aggregate capacity is less than
1,000 cubic metres the requirements of Regulation 15(4) ot this Annex may apply
in lieu of Regulation 15(1), (2) and (3).

(3) Where a cargo subject to the provisions of Annex Il of the present Conven-
tion is carried in a cargo space of an oil tanker, the appropriate reqmrements of
Annex II of the present Convention shall also apply.

(4) (a) Any hydrofoil, air-cushion vehicle and other new type of vessel
(near-surface craft, submarine craft, etc.)-whose constructional features
are such as to render the application of any of the provisions of
Chapters Il and 11 of this Annex relating to construction.and equip-
ment unreasonable or impracticable may be exempted by the Admini-
stration from such provisions. provided that the construction and
equipment of that ship provides equivalent protection against poflution
by oil, having regard to the service for which it is intended.

(b) Particulars of any such exemption granted by the Administration shall
be indicated in the Certificate referred to in Regulation 5 of this Annex.

(¢) The Administration which allows any such exemption shall, as soon as
possible, but not more than ninety days thereafter, communicate to
the Organization particulars of same and the reasons therefor, which
the Organization shall circulate to the Parties to the Convention for
their information and appropriate action, if any.

Regulation 3

Equivalents

(1) The Administration may allow any fitting, material, appliance or apparatus
to be fitted in a ship as an alternative to that required by this Annex if such
fitting, material, appliance or apparatus is at least as effective as that required by
this Annex. This authority of the Administration shall not extend to substitution
of operational methods to effect the control of discharge of oil as equivalent to
those design and construction features which are prescribed by Regulations in this
Annex.

(2) The Administration which allows a fitting, material, appliance or apparatus,
as an alternative to that required by this Annex shall communicate to the
Organization for circulation to the Parties to the Convention particulars thereot,
for their information and appropriate action, if any.

Regulation 4
Surveys
(1Y Every oil tanker of 150 tons gross tonnage and above. and every orher ship

of 400 tons gross tonnage and above shall be subject to the surveys qpeuhed
below:
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2. 1 friga om fartyg, som ej ir oljetankfartyg och som idr forsett med
Jastutrymmen byggda och anvinda f6r [érande av olja i bulk med en summanlagd
volym av minst 200 kubikmeter. skall foreskritterna tor oljetankfurtyg i reglerna 9,
10 och (4. regel 15 punkterna 1, 2 och 3. reglerna 18 och 20 och regel 24 punkt 4
denna bilugy ocksi dga tillimpning 1 tfriga om konstruktion och hundhavande av
dessa utrymmen. Ar den summanfagda volymen mindre dn [ 000 kubikmeter. fir
dock foreskrifterny i regel 15 punkt 4 i denna bilaga tillimpas i stillet f6r regel 13
punkterna 1. 2 och 3.

3. Nir en last i fraga om vilken foreskrifterna i bilaga II till denna konvention
giller fores i ett lastutrymme i ett oljetankfartyg skall tillimpliga foreskrifter i
bilaga Il till denna konvention ocksi iga tiliimpning.

4 w)  Birplansturtyg, svivare och annan ny typ av fartyg (ytnidrfarkost,
undervattensfarkost ete.) vars konstruktion ar sidan att tilliimpning av
foreskrifterna i kapitlen [l och 1T i denna bilaga i friga om
konstruktion och utrustning ir orimlig eller omajlig fir av administra-
tionen undantagas fran sadan foreskrift. forutsatt att fartvgets kon-
struktion och utrustning, med beuaktande av den (art tor vilken fartyget
dr avsett, ger likviirdigt skydd mot fororening genom olja.

by  Uppgifter om sadant undantag som medgivits av en administration skl
tagas upp i det certifikat som avses i regel S i denna bilaga.

¢)  Administration som medgivit sidant undantag skall snarast mojligt,
dock ¢j scnare dn 90 dagar direfter. tillstilla organisationen nirmare
uppgifter om undantaget och skilen hiirfor, vilka uppgifter organisa-
tionen skall delge de fordragsshutande parterna f6r kinnedom och den
atgird som kan vara pakallad.

Regel 3
Likvérdiga anordningar

1. Administrationen far medgiva att anordning. material, redskap eller apparat
anbringas ombord pid fartyg i stillet f6r den som féreskrives i denna bilaga, om
anordningen, materialet, redskapet eller apparaten ir minst lika effektiv som den
som foreskrives i denna bilaga. Detta bemyndigande for administrationen omfattar
¢j ersittande av de utformnings- och konstruktionsdetaljer som foreskrives genom
regler i denna bilaga med operationclla metoder som avser oljeutslippskontroll.

-

2. Administration som godkinner anordning, material. redskap eller apparat i
stilllet tor den som toreskrives i denna bilaga skall tillstilla organisationen niirmare
uppgifter hirom. vilka uppgifter organisationen skall delge de fordragsslutande
parterna tor kiinnedom och den atgird som kan vara pikallad.

Regel 4
“Besik tiningar
1. Varje oljetankfartyg med en bruttodriktighet av minst 150 registerton och

varje annat fartyg med en bruttodriktighet av minst 400 registerton skall undergi
nedan angivoa besiktningar:
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(a0} An initial survey before the ship is put in service or before the
Certificate required under Regulation 5 of this Annex is issued for the
first time. which shall include a complete survey of its structure,
equipment, fittings, arrangements and material in so far as the ship
is covered by this Annex. This survey shall be such as to ensure that
the structure, equipment, fittings, arrangements and material tully
comply with the applicable requirements of this Annex.

{b)  Periodical surveys at intervals specified by the Administration, but not
exceeding tive years, which shall be such as to ensure that the structure,
cquipment, fittings, arrangements and material fully comply with the
applicable requirements of this Annex. However, where the duration of
tae International Oil Pollution Prevention Certificate (1973) is extended
as specitied in Regulation 8(3) or (4) of this Annex, the interval of the
periodical survey may be extended correspondingly.

(¢c) Intermediate surveys at intervals specified by the Administration but
not exceeding thirty months, which shall be such as to ensure that the
cquipment and associated pump and piping systems, including oil
discharge monitoring and control systems, oily-water separating equip-
ment and oil filtering systems, fully comply with the applicable
requirements of this Annex and are in good working order. Such inter-
mediate surveys shall be endorsed on the International Oil Pollution
Prevention Certificate (1973) issued under Regulation S of this Annex.

{2)  The Administration shall establish appropriate measures for ships which are
not subject to the provisions ot paragraph (1) of this Regulation in order to ensure
that the applicable provisions ot this Annex are complied with.

(3} Surveys of the ship as regards enforcement of the provisions of this Annex
shall be cuarried out by ofticers of the Administration. The Administration may,
however, entrust the surveys either to surveyors nominated for the purpose or to
organizations recognized by it. In every case the Administration concerned fully
guarantees the completeness and cfticiency ot the surveys.

(4) After any survey ot the ship under this Regulation has been completed.
no significant change shall be made in the structure. equipment, fittings, arrange-
ments or material covered by the survey without the sanction ot the Administration,
except the direct replacement of such equipment or fittings.

Regulation 5
Issue of Certificate

(1) An International Qil Pollution Prevention Certificate (1973) shall be issued,
after survey in accordance with the provisions of Regulation 4 of this Annex, to any
oil tanker of 130 tons gross tonnage and above and any other ships of 400 tans
gross tonnage and above which are enguged in voyages to ports or oft-shore
terminals under the jurisdiction ot other Parties to the Convention. In the case of
existing ships this requirement shuall apply twelve months atter the date of entry
into force of the present Convention.

(2} Such Certificate shall be issued cither by the Administration or by any
persons or organization duly authorized by it. In every case the Administration
assumes {ull responsibility for the Certiticute.
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a)  En forsta besiktning innan furtyget sittes i tratik eller innan det
certifikat som krives enligt regel 5 i denna bilaga utfiirdas forsta gangen,
vilken besiktning skall omfatta en fullstindig besikining av fartygets
konstruktiva delar, utrustning, anordningar. arrangemang och material,
allt i den utstrickning fartyget dr underkastat téreskrifterna i denna
bilaga. Denna besiktning syftar till att siikerstilla att de konstruktiva
delarna, utrustningen. anordningarna, arrangemangen och materialet
helt uppfyller tillimpliga foreskrifter i denna bilaga.

b)  Periodiska besiktningar med mellantider som faststiilles av administra-
tionen, dock e overstigande fem ar, vilka besiktningar syftar till att
sikerstdlla att fartygets konstruktiva delar. utrustning. anordningar,
arrangemang och material helt uppfyller tillimpliga foreskrifter i denna
biluga. Har giltighetstiden for det internationella oljeskyddscertitikatet
(1973) utstrickts med stod av regel 8 punkt 3 eller 4 i denna bilaga. far
dock mellantiden for periodiska besiktningar utstriickas i motsvarande
min.

¢)  Mellanbesiktningar med meliantider som faststilles av administrationen,
dock ej overstigande 30 manader. vilka besiktningar sy ftar till att
sikerstilla att utrustningen och tillhérande pump- och rorledningssys-
tem, ddri inbegripet kontroll- och évervakningssystem for oljeutsliipp.
separeringsutrustning for oljeblandat vatten och oljefiltreringssystem
helt uppfyller tillimpliga foreskrifter i denna bilaga och iir i funktions-
dugligt skick. Intyg om sadana mellanbesiktningar skall upptagas i det
internationella oljeskyddscertifikatet (1973) som utfiirdats med stod av
regel 5 i denna bilaga. '

2. Administrationen skall i friga om fartyg som ¢j 4r underkastade foreskrifterna
i punkt 1 i denna regel vidtaga Limpliga atgirder for att siikerstilla att tillimpliga
foreskrifter i denna bilaga iakttages.

3. Besiktningar av fartyg med avseende pé iakttagandet av toreskrifterna i denna
bilaga skall utforas av tjainstemin hos administrationen. Administrationen fir dock
anfortro besiktningarna antingen ai inspektorer, sonn utses for dndamalet, eller at
organisationer som godkiints av administrationen. Vederborande administration
svarar i varje fall helt for besiktningens fullstindighet och effektivitet.

4. Sedan besiktning av fartvget enligt denna regel avslutats far cj utan
administrationens medgivande goras visentlig dndring i friga om konstruktiva delar.
utrustning. anordningar, arrangemang och material som besiktningen omfuttat.
utom direkt utbyte av utrustning eller anordningar.

Regel 5
Utfirdande av certifikat

1. Ett internationellt oljeskyddscertifikat (1973) skall utfirdas efter besiktning i
enlighet med vad som foreskrives i regel 4 i denna bilaga {6r varje oljetank fartyg
med en bruttodriktighet av minst 150 registerton och for varje annat fartyg med en
bruttodraktighet av minst 400 registerton, om fartyget anviindes for resor till
hamnar eller uisioterminaler under andra fordragsslutande parters jurisdiktion. 1
fraga om existerande fartyg skall denna foreskrift fga tillimpning tolv manader
efter dagen for ikrafttridandet av denna konvention.

2. Sadant certifikat skall utfirdas antingen av administrationen cller av person
eller organisation som i vederborlig ordning hemyndigats dirtill av administratio-
nen. | varje fall atager sig administrationen tullt ansvar for certifikatet.



Prop. 1975/76:5 142

Regulation 6

Issue of a Certificate by another Government

(1Y The Government of a Party to the Convention may. at the request of the
Administration, cause a ship to be surveved and. if satisfied that the provisions of
this Annex are complied with. shall issue or authorize the issue of an International
Oil Pollution Prevention Certificate (1973} to the ship in accordance with this
Annex.

(2) A copy of the Certificate and a4 copy ot the survey report shall be trans-
mitted as soon as possible to the requesting Administration.

(3) A Certificate so issued shall contain a statement to the effect that it has been
issued at the request of the Administrution and it shall have the same force and
receive the same recognition as the Certificate issued under Regulation 5 of this
Annex.

{(4)  No International OQil Pollution Prevention Certiticate {1973) shall be issued
to a ship which is entitled to fly the flag of a State which isnota Party. =

Regulation 7
Form of Certificate

The International Oil Pollution Prevention Certificate (1973) shall be drawn
up in an official language of the issuing country in the form corresponding to the
model given in Appendix 11 to this Annex. If the language ‘used is neither English
nor French. the text shall include a translation into one of these lunguages.

Regulation 8
‘Duration of Certificate

(1 An International Oil Pollution Prevention Certificate (1973) shall be issued
for a period specitied by the Administraiion, which shall not exceed five years
from the date of issue. except as provided in paragraphs (2), (3) and (4) of this
Regulation.

(2) If a ship at the time when the Certiticate expires is notin a port or oft-shore
terminal under the jurisdiction of the Party (o the Convention whaose flag the ship
is entitled o fly. the Certificate muy be extended by the Administration, but such
extension shall be granted only for the purpose of allowing the ship to complete its
vovage to the State whose flag the ship is entitled 10 fly or in which it is to be
surveyed and then only in cases where it appears proper and reasonable to do so.

(3) No Certificate shall be thus extended for a period Jonger than five months
and a ship to which such extension is granted shall not on its arrival in the State
whose flag it is entitled to fly or the port in which it is to be surveypd. be cl)lntlcd
by virtue of such extension to leave that port or State without ‘having obtained a
new Certificate. : :
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Regel 6
Certifikat som utfirdas av annan regering

1. Fordragsslutande parts regering fir pa tframstillning av administrationen. lata
ett fartyg undergd besiktning och, om det befinnes att foreskrifterna i denna
bilaga dr iakttagna, utfirda eller 1ata utfirda ett internationellt oljeskyddscertitikat
(1973) for fartyget enligt foreskrifterna i denna bilaga.

2. Avskrift av certifikatet och av besiktningsrapporten skall sd snart som mojligt

Oversindas dll den administration som gjort framstallpingen.

3. Salunda utfirdat certifikat skall innehdila uppgift om att det har utfiirdats pa
framstillning av administrationen, och det skall iiga samma giltighet och erhilla
samma erkinnande som certifikat som uttdrdats med stod av regel 5 i denna bilaga.

4. Internationellt oljeskyddscertifikat (1973) fiar ej utfiirdas for ett fartyg som ir
berdttigat att {6ra flaggan fOr en stat som ej dr fordragsslutande part.

Regel 7
Certifikatets form

Internationellt oljeskyddscertifikat (1973) skall avfattas pa ett officiellt sprak
i det land didr det utfardas och i en form som 6verensstimmer med formuliret i
bihang Il till denna bilaga. Ar det anviinda spriket varken engelska cller franska
spriiket, skall texten innehélla en Oversiittning till ettdera av dessa sprak.

Regel 8
Certifikatets ._ﬁlriglzer.s'rfd

1. Internationelit oljeskyddscertifikat (1973) skall utfirdas med en av admi-
nistrationen faststilld giltighetstid som ¢j fir overstiga fem ar fran dagen for
uttirdandet. med undantag for de fall som avses i punkterna 2. 3 och 4 i denna
regel.

2. Befinner sig ctt fartyg vid tidpunkten or utgangen av certifikatets giltighet ¢j
i en hamn cller utsjoterminal under jurisdiktionen av den fordragsslutande part
vars flagga fartyget dr beriittigat att fora. far certifikatets giltighet forlingas av
administrationen. Sadan forlingning fir dock medges endast for att fartyget skall
kunna fullborda sin resa till det land vars flagga fartyget dr beriittigat att fora eller i
vilket det skall besiktigas och endast i fall da atgirden framstar som limplig och
skiilig.

3. Giltighetstiden for ctt certifikat fir ej pd detta sitt forlingas med mer iin fem
manader. och ett fartyg. for vilket sadan forlingning medgivits, iger ¢j pa grund
hiirav ritt att efter ankomsten till det land vars flagga det ér beriittigat att fora eller
till den hamn diir det skall besiktigas limna hamnen eller staten utan att ha erhallit
nytt certifikat.
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(4) A Certificate which has not been extended under the provisions of para-
graph (2) of this Regulation may be extended by the Administration for a period
of grace of up to one month from the date of expiry stated on it.

(5) A Certificaie shall cease to be valid if significant alterations have taken place
in the construction, equipment, fittings, arrangements, or material required without
the sanction of the Administration. except the direct replacement of such equip-
ment or fittings, or if intermediate surveys as specified by the Administration under
Regulation 4(1)(c) of this Annex are not carried out.

(6) A Certificate issued to a ship shall cease to be valid upon transfer of such a
ship to the flag of another State, except as provided in paragraph (7) of this
Regulation.

(7) Upon transter of a ship to the flag of another Party, the Certificate shall
remain in force for a period not exceeding five months provided that it would not
have expired before the end of that period, or until the Administration issues a
replacement Certificate, whichever is earlier. As soon as possible after the transfer
has taken place the Government of the Party whose flag the ship was formerly
entitled to fly shall transmit to the Administration a copy of the Certificate
carried by the ship before the transfer and, if available, a copy of the relevant
survey report.

CHAPTER I - REQUIRFMENTS FOR CONTROL. OF
OPERATIONAL POLLUTION

Regulation 9

Control of Discharge of Oil

(1)  Subject to the provisions of Regulations 10 and 11 of this Annex and para-
graph (2) of this Regulation, any discharge into the sea of oil or oily mixtures tfrom
ships to which this Annex applies shall be prohibited except when all the following
conditions are satisfied:

(a) for an oil tanker, except as provided for in sub-paragraph (b) of this
paragraph:
(i) the tanker is not within a special area;
(ii) the tanker is more than 50 nautical miles from the nearest land;
(iii} the tanker is proceeding en route:

(iv) the instantaneous rate of discharge of oil content does not exceed
60 litres per nautical mile;

(v) the total quantity of oil discharged into the sea does not exceed
for existing tankers 1/15,000 of the total quantity of the
particular cargo of which the residue formed a part, and for new
tankers 1/30,000 of the total quantity of the particular cargo of
which the residue formed a part; and
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4. Certifikat vars giltighetstid ej blivit forlingd med stod av foreskrifterna i
punkt 2 i denna regel far av administrationen ges forlingd giltighet med en respittid
av hogst en manad, riknat fran den i certifikatet angivna utgingen av giltigheten.

5. Certifikat skall upphora att gilla, om visentliga dndringar vidtagits utan
administrationens medgivande i friga om foreskrivna konstruktiva delar, utrustning,
anordningar, arrangemang eller material. med undantag for direkt utbyte av
utrustning cller anordningar, eller om mellanbesikiningar som foreskrivits av
administrationen med stod av regel 4 punkt 1 ¢) i denna bilaga ej utforts.

6. Certifikal som utfirdats for ett fartyg skall upphora att gilla nir fartyget
overgir till annan stats flagga, utom i fall som avses i punkt 7 i denna regel.

7. Da fartyg overgar till annan fordragsslutande parts flagga skall certifikatet
forbli giltigt under en tid av hogst fem manader, forutsatt att giltighetstiden ej
skulle ha utgatt fore slutet av denna tid, eller iill dess administrationen utfirdat ett
ersdttningscertifikat, om detta sker tidigare. Sa snart som mojligt efter dvergingen
skall regeringen tor den fordragsslutande part vars flagga fartyget tidigare var
berittigat att fora till administrationen oversinda kopia av det certifikat fartyget
innehade fore dvergangen och. om mojligt. kopia av den tillimpliga besik tnings-
rapporten.

KAPITEL I FORESKRIFTER OM KONTROLL
AV I'ORORENINGAR ORSAKADE AV FARTYGS DRIFT

Regel 9

Kontroll av oljeutslipp

1. Om annat e¢j foljer av foreskrifterna i reglerna 10 och 11 i denna bilaga och
punkt 2 i denna regel, skall utslipp i havet av olja cller oljehaltig blandning fran
fartyg i fraiga om vilket denna bilaga iger tillimpning vara forbjudet utom nir
samtliga foljande villkor dr uppfylda:

a)  ifriga om oljctankfartyg, med de undantag som angesib),

1} att fartyget ¢j befinner sig inom ett specialomirade,

2)  att fartyget befinner sig mer dn 50 nautiska mil fran nidrmaste
land,

3)  att fartyget iir under ging.

4)  att den momentana oljeutslippshastigheten ej i nigot 6gonblick
overstiger 60 liter per nautisk mil,

5)  att den sammanlagda mingd olja som slippes ut i havet ej
overstiger, i friga om existerande fartyg 1/15 000 och i friga om
nya fartyg 1/30000 av den sammanlagda mingden av den
sarskilda last i vilken lastresten ingick, och

10 Riksdagen 1973/76. 1 saml. Nr §
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(vi) the tanker has in operation, except as provided for in Regula-
tion 15(3) of this Annex, an oil discharge monitoring and control
system and a slop tank arrangement as required by Regulation 15
of this Annex;

(b) from a ship of 400 tons gross tonnage and above other than an oil
tanker and from machinery space bilges excluding cargo pump room
bilges of an oil tanker unless mixed with oil cargo residue:

(i) the ship is not within a special area;
(ii) the ship is more than 12 nautical miles from the nearest land;
(iii) the ship is proceeding en route;
(iv) the oil content of the effluent is less than 100 parts per million; and

(v) the ship has in operation an oil discharge monitoring and control
system, oily-water separating equipment, oil filtering system or
other installation as required by Regulation 16 of this Annex.

(2) In the case of a ship of less than 400 tons gross tonnage other than an oil
tanker whilst outside the special area, the Administration shall ensure that it is
equipped as far as practicable and reasonable with installations to ensure the
storage of oil residues on board and their discharge to reception facilities or into the
sea in compliance with the requirements of paragraph (1)}(b) of this Regulation.

(3) Whenever visible traces of oil are observed on or below the surface of the
water in the immediate vicinity of a ship or its wake, Governments of Parties to the
Convention should, to the extent they are reasonably able to do so, promptly
investigate the facts bearing on the issue of whether there has been a violation of
the provisions of this Regulation or Regulation 10 of this Annex. The investigation
should include, in particular, the wind and sea conditions, the track and speed of
the ship, other possible sources of the visible traces in the vicinity. and any relevant
oil discharge records.

(4) The provisions of paragraph (1) of this Regulation shall not apply to the
discharge of clean or segregated ballast. The provisions of sub-paragraph (1)Xb) of
this Regulation shall not apply to the discharge of oily mixture which without
dilution has an oil content not exceeding 15 parts per million.

(5) No discharge into the sea shall contain chemicals or other substances in
quantities or concentrations which are hazardous to the marine environment or
chemicals or other substances introduced for the purpose of circumventing the
conditions of discharge specified in this Regulation.

(6) The oil residues which cannot be discharged into the sea in compliance with
paragraphs (1), (2) and (4) of this Regulaiion shall be retained on board or
discharged to reception facilities.

Regulation 10

Methods for the Prevention of Qil Pollution from Ships
while operating in Special Areas

(1) For the purposes of this Annex the special areas are the Mediterranean Sea
area, the Baltic Sea area, the Black Sea area, the Red Sea area and the Gulfs area
which are defined as follows:
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6)  att fartyget har, med det undantag som anges i regel 15 punkt 3 i
denna bilaga. i drift eft Overvaknings- och kontrollsystem for
oljeutslipp och ett sloptanksarrangemang enligt vad som fore-
skrives i regel 15 i denna bilaga,

b) i friga om fartyg som ej idr oljetankfartyg och som har en bruttodriik tig-
het av minst 400 registerton samt i friga om rdnnstenar i maskinut-
rymmen, dock ej lastpumprum i oljetankfartyg, sivida blandning ej
skett med oljelastrester:

1)  att fartyget ¢j befinner sig inom ett skyddsomrade,

2)  att fartyget befinner sig mer 4n 12 nautiska mil frin nirmaste
land,
3)  att fartyget dr under gang,

4)  att oljeinnehillet i utflodet dr mindre 4n 100 delar pa en miljon
delar. och

5)  att fartyget har i drift ett &vervaknings- och kontrollsystem
for oljeutslapp, separeringsutrustning for oljehaltigt vatten, olje-
filtreringssystem eller annan installation cnligt vad som féreskri-
ves i regel 16 i denna bilaga.

2. 1 friga om fartyg som ej ir oljetankfartyg och som har en bruttodriaktighet
understigande 400 registerton skall administrationen med avseende pé det fall att’
fartyget befinner sig utanfor specialomrade tillse att det &r utrustat, si langt det ar
mojligt och rimligt. med anordningar som sikerstiller att oljerester behlles
ombord och att de avlimnas till mottagningsanordningar eller slappes ut i havet i
enlighet med foreskrifterna i punkt 1 b) i denna regel.

3. Narhelst synliga spar av olja iakttages pa eller under vattenytan i ett fartygs
omedelbara nirhet eller i dess kélvatten bor fordragsslutande parters regeringar, i
den utstrickning det rimligen 4r mojligt for dem, skyndsamt undersoka de
omstandigheter som dr av betydelse for fragan huruvida overtridelse av foreskrif-
terna i denna regel eller regel 10 i denna bilaga har forekommit. Undersokningen
bor sirskilt omfatta vind- och sjoforhillandena, fartygets kurs och fart, andra
mojliga orsaker till de synliga spéren i fartygets nidrhet och varje relevant registrering
av oljeutslapp.

4. Foreskrifterna i punkt 1 i denna regel ager ej tillimpning pé utslipp av ren
eller segregerad barlast. Foreskrifterna i punkt 1 b) i denna regel dger ¢j tillimpning
pi utslipp av oljehaltig blandning som utan utspidning har ett oljeinnehall ej
overstigande 15 delar pd en miljon delar.

5. Inget utslipp i havet far innehalla kemikalier eller andra dmnen i mingder
eller koncentrationer som innebir risker 16r den marina miljon, ej heller kemikalier
eller andra dmnen som tillsitts i syfte att kringgd de villkor for utslapp som anges i
denna regel.

6.  De oljerester som ej kan slappas ut i havet med iakttagande av foreskrifterna i
punkterna 1, 2 och 4 i denna regel skall behillas ombord eller avlimnas till
mottagningsanordningar.

Regel 10

Metoder for forebyggande
av oljefororening frin fartyvg i specialomrdden

1. 1 denna bilaga forstds med specialomride Medelhavsomréadet, Ostersjdomra-
det, Svartahavsomradet, Rodahavsomradet och Gulfomridet, vilka definieras pé
foljande sétt:
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(a)

(®)

(c)

()

(e

2) (a9

(b)

3) ()

(b)

(c)

The Mediterranean Sea area means the Mediterranean Sea proper
including the gulfs and seas therein with the boundary between the
Mediterranean and the Black Sea constituted by the 41°N parallel and
bounded to the west by the Straits of Gibraltar at the meridian of
5°36'W.

The Baltic Sea area means the Baltic Sea proper with the Gulf of
Bothnia, the Gulf of Finland and the entrance to the Baltic Sea
bounded by the parallel of the Skaw in the Skagerrak at 57°44.8'N.

The Black Sea area means the Black Sea proper with the boundary
between the Mediterranean and the Black Sea constituted by the
paraile] 41°N.

The Red Sea area means the Red Sea proper including the Gulifs of
Suecz and Aqaba bounded at the south by the rhumb line between
Ras si Ane (12°8.5'N, 43°19.6'E) and Husn Murad (12°40.4'N,
43°30.2'E).

The Gulfs area means the sea area located north west of the rhumb line
between Ras al Hadd (22°30'N, 59°48'E) and Ras al Fasteh
(25°04'N, 61°25'E).

Subject to the provisions of Regulation 11 of this Annex, any discharge
into the sea of oil or oily mixture from any oil tanker and any ship of
400 tons gross tonnage and above other than an oil tanker shall be
prohibited, while in a special area.

Such ships while in a special area shall retain on board all oil drainage
and sludge, dirty ballast and tank washing waters and discharge them
only to reception facilities.

Subject to the provisions of Regulation 11 of this Annex, any discharge
into the sea of oil or oily mixture from a ship of less than 400 tons

"gross tonnage, other than an oil tanker, shall be prohibited while in a

special area, except when the oil content of the effluent without
dilution does not exceed 15 parts per million or alternatively when all
of the following conditions are satisficd:

(i) the ship is proceeding en route;

(ii) the oil content of the cffluent is less than 100 parts per million;
and

(iii) the discharge is made as far as practicable from the land, but in
no case less than 12 nautical miles from the nearest land.

No discharge into the sea shall contain chemicals or other substances in
quantities or concentrations which are hazardous to the marine environ-
ment or chemicals or other substances introduced for the purpose of
circumventing the conditions of discharge specified in this Regulation.

The oil residues which cannot be discharged into the ses in compliance
with sub-paragraph (a) of this paragraph shall be retained on board or
discharged to reception facilities.

(4) The provisions of this Regulation shall not apply to the discharge of clean or
segregated ballast.
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a)

b)

d)

e)

b)

b)

<)

Med Medcihavsomridet forstis det egentliga Medelhavet med vikar och
hav. begrinsat mot Svarta havet av lantudpam]lellul 41° nord och i viist
av Gibraltarsund vid meridianen 5°36' vist.

Med Ostersjioomradet forstias den egentlign Ostersion med Bottniska
viken och Finska viken samt inloppet till Ostersjon vilket begrinsas av
latitudparallellen genom Skagen i Skagerack vid 57°44.8' nord.

Med Svartahavsomridet forstds det egentliga Svarta havet, begriinsat
mot Medelhavet genom latitudparallellen 41° nord.

Mcd Rédahavsomridet forstas det egentliga Rida havet med Suczviken
och Agabaviken. begrinsat i sdder av loxodromen mellan Ras si Ane
(12°8,5' nora, 43°19.6" ost) och Husn Murad (12°40,4' nord, 45°30,2’
ost).

Med Gulfomradet forstds havsomridet nordvist om loxodromen
mellan Ras al Hadd (22°30" nord, 59°48’ ost) och Ras al Fasteh
(25704 nord, 61°25 ost).

Om annat ej foljer av foreskrifterna i regel 11 i denna bilaga, skall
utslipp i havet av olja eller oljehaltig blandning frin oljetankfartyg och
fran fartyg som ¢j ir oljetankfartyg och som har en bruttodriktighet av
minst 400 registerton vara forbjudet nir fartyget befinner sig i ett
specialomride.

Sadana fartyg, skall, nir de befinner sig i ett specialomride, behilla
ombord oljerester, oljeslam, fororenad barlast och tankspolvatten och
far cj avlimna dessa annat dn till mottagningsanordningar.

Om annat ej foljer av foreskrifterna i regel 11 i denna bilaga, skall
utslipp i havet av olja eller oljehaltig blandning fran ett fartyg som ej ir
oljetankfartyg och som har en bruttodriktighet understigande 400
registerton vara forbjudet nir det befinner sig i ett specialomrade utom
nir uttlédets oljeinnehill utan utspidning ej dverstiger 15 delar pa en
miljon delar eller alternativt niar samtliga foljande villkor dr uppfylida:

1)  att fartyget ir under ging,

2)  att oljeinnehdllet i utflédet dr mindre dn 100 delar pd en miljon
delar, och

3)  att utslippet gores sa laingt som mojligt friin land men alltid minst
12 nautiska mil friin niirmaste land.

Inget utslapp i havet fiar innehidlla Kemikalier cller andra dmnen i
mingder eller koncentrationer som inncbir risker for den marina
miljon, ¢j heller kemikalier eller andra dmnen som tillsdtts i syfte att
kringga de villkor for utslipp som anges i denna regel.

De oljerester som ¢j kan slippas ut i havet med iakttagande av
foreskrifterna i a) i denna punkt skall behallas ombord eller avlimnas
1ill mottagningsanordningar.

4.  Foreskrifterna i denna regel dger ej tillimpning pa utslipp av ren eller
segregerad barlast.
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(5) Nothing in this Regulation shall prohibit a ship on a voyage only part of
which is in a special area from discharging outside the special area in accordance
with Regulation 9 of this Annex.

(6) Whenever visible traces of oil are observed on or below the surface of the
water in the immediate vicinity of a ship or its wake, the Governments of Parties
to the Convention should, to the extent they are reasonably able to do so, promptly
investigate the facts bearing on the issue of whether there has been a violation of
the provisions of this Regulation or Regulation 9 of this Annex. The investigation
should include, in particular, the wind and sea conditions, the track and speed of
the ship, other possible sources of the visible traces in the vicinity, and any relevant
oil discharge records.

(7) Reception facilities within special areas:
(a) Mediterranean Sea, Black Sea and Baltic Sea areas:

(i) The Government of each Party to the Convention. the coastline
of which borders on any given special area, undertakes to ensure
that not later than 1 January 1977 all oil loading terminals and
repair ports within the special area are provided with facilities
adequate for the reception and treatment of all the dirty ballast
and tank washing water from oil tankers. In addition all ports
within the special area shall be provided with adequate reception
facilities for other residues and oily mixtures from all ships. Such
facilities shall have adequate capacity to meet the needs of the
ships using them without causing undue delay.

(ii) The Government of each Party having under "its jurisdiction
entrances to seawater courses with low depth contour which
might require a reduction of draught by the discharge of ballast
undertakes to ensure the provision of the facilities referred to in
sub-paragraph (a)(i) of this paragraph but with the proviso that
ships required to discharge slops or dirty ballast could be subject
to some delay.

(iii) During the period between the entry into force of the present
Convention (if earlier than 1 January 1977) and 1 January 1977
ships while navigating in the special areas shall comply with the
requirements of Regulation 9 of this Annex. However, the
Governments of Parties the coastlines of which border on any of
the special areas under this sub-paragraph may establish a date
earlier than 1 January 1977 but after the date of entry into
force of the present Convention, from which the requirements of
this Regulation in respect of the special areas in question shall
take effect:

(1) if all the reception facilities required have been provided by
the date so established; and

(2) provided that the Parties concerned notify the Organization
of the date so established at least six months in advance,
for circulation to other Parties.

(iv)  After 1 January 1977, or the date established in accordance with
sub-paragraph (a)(iii) of this paragraph if earlier, each Party shall
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5. Denna regel skall ej utgora hinder for ett fartyg, vars resa endast till en del
sker inom ett specialomrade, att utantér specialomridet gora utslipp cnligt
foreskrifterna i regel 9 i denna bilaga.

6.  Nirhelst synliga spar av olja iakttages pa eller under vattenytan i ett fartygs
omedelbara nirhet eller i dess kolvatten bor fordragsslutande parters regeringar, i
den utstrickning det rimligen 4r mojligt for dem, skyndsamt undersdka de
omstindigheter som ir av betydelse for frigan huruvida 6vertridelse av foreskrif-
terna i denna regel eller regel 9 i denna bilaga har férekommit. Undersokningen bor
- sdrskilt omfatta vind- och sjoforhallandena, fartygets kurs och fart, andra mojliga
orsaker till de synliga spiren i fartygets nidrhet och varje relevant registrering av
oljeutslipp.

7.  Mottagningsanordningar inom specialomriden

a) Medelhavs-, Svartahavs- och Ostersjoomradena

1) Regeringen for varje fordragsslutande part vars kustlinje grinsar
till ett visst specialomrade forbinder sig att tillse att i alla
oljelastningsterminaler och reparationshamnar inom specialomré-
det ej scnare d4n den 1 januari 1977 tillhandahalles anordningar
som 4r tillrdackliga for mottagande och behandling av all férorenad
burlast och allt tankspolvatten fran oljetankfartyg. Dirutdver
skall alla hamnar inom specialomrddet vara forsedda med tillrick-
liga anordningar fér mottagande "av andra rester och oljehaltiga
blandningar frin alla fartyg. Sidana anordningar skall ha tillrick-
lig kapacitet for att tillgodose behoven hos de fartyg som
anvinder dem utan att otillborlig férsening orsakas fartygen.

2)  Regeringen for varje fordragsslutande part som under sin juris-
diktion har inlopp till sjotrafikleder med begrinsat djup som kan
kriva en minskning av djupgicndet genom utslipp av barlast
forbinder sig att tillse att anordningar som avses i a) 1) i denna
punkt inrittas, varvid dock forutsittes att fartyg som skall
avlimna rester eller fororenad barlast tiil sidan anordning kan bli
nagot forsenat.

3)  Under tiden mellan ikrafttridandet av denna konvention (om
detta sker tidigare iin den 1 januari 1977) och den 1 januari 1977
skall fartyg som framfores i specialomriden iakttaga foreskrifter-
na i regel 9 i denna bilaga. Regeringarna for fordragsslutande
parter vilkas kustlinjer gransar till nigot av de specialomriden
som avses i punkt 7 a) far dock faststilla en tidpunkt fore den 1
januari 1977 men efter konventionens ikrafttridande, fran vilken
foreskrifterna i denna regel i vad avser ifrigavarande specialomra-
den skall borja tillimpas, forutsatt
aa)  att samtliga erforderliga mottagningsanordningar ir inritta-

de vid den tidpunkt som silunda faststillts, och
bb) att berdrda parter underrittar organisationen om den

silunda faststdllda tidpunkten minst sex mdnader i forvig,
tor meddelande till dvriga t6rdragssiutande parter.

4)  Efter den 1 januari 1977 eller den tidpunkt som faststillts enligt
a) 3) i denna punkt. om denna tidpunkt infaller tidigare, skall
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notify the Organization for transmission to the Contracting
Governments concerned of all cases where the facilities are alleged
to be inadequate.

(b) Red Sea area and Gulfs area:

(i) The Government of each Party the coastline of which borders on
the special areas undertakes to ensure that as soon as possible all
oil loading terminals and repair ports within these special areas
are provided with fucilities adequate for the reception and treat-
ment of all the dirty ballast and tank washing water from tankers.
In addition all ports within the special area shall be provided with
adequate reception facilities for other residues and oily mixtures
from all ships. Such facilities shall have adequate capacity to meet
the needs of the ships using them without causing undue delay.

(i) The Government of each Party having under its jurisdiction
entrances to seawater courses with low depth contour which
might require a reduction of draught by the discharge of ballast
shall undertake to ensure the provision of the facilities referred to
in sub-paragraph (b)(i) of this paragraph but with the proviso
that ships required to discharge slops or dirty ballast could be
subject to some delay.

(iii) Each Party concerned shall notify the Organization of the
measures taken pursuant to provisions of sub-paragraph (b)(i)
and (ii) of this paragraph. Upon receipt of sufficient notifications
the Organization shall establish a date from which the require-
ments of this Regulation in respect of the area in question shall
take effect. The Organization shall notify all Parties ot the date
so established no less than twelve months in advance of that date.

(iv) During the period between the entry into force of the present
Convention and the date so established, ships while navigating in
the special area shall comply with the requirements of Regula-
tion 9 of this Annex.

(v) After such date oil tankers loading in ports in these special areas
where such facilities are not yet available shall also tully comply
with the requirements of this Regulation. However, oil tankers
entering these special areas for the purpose of loading shall make
every effort to enter the area with only clean ballast on board.

(vi) After the date on which the requirements for the special arca in
question take effect, each Party shall notify the Organization for
transmission to the Parties concerned of all cases where the
facilities are alleged to be inadequate.

(vii) At least the reception facilities as prescribed in Regulation 12
of this Annex shall be provided by | January 1977 or one year
after the date of entry into force of the present Convention,
whichever occurs later.
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varje t0rdragsstutande part om alla fall dir anordningar anses vara
otillriickliga underriitta mgdnmnonc‘n. som har att underritia
berérda fordragsslutande regeringar.

b)  Rodahavsomridet och Guitomridet

1) Regeringen for varje fordragssiutande part vars kustlinje grinsar
till spectalomridena forbinder sig att tillse att i alla oljelastnings-
terminaler. och reparationshamnar inom specialomridena sa snart
som mdjligt tillhandahalles anordningar som ir tillriickliga (6r
mottagande och behuandling av all fdérorenad barlast och allt
tankspolvatten frin oljetanklartyg. Dirutover skall alla hamnar
inom specialomridet vara forsedda med tillriickliga anordningar
for mottagande av andra rester och oljehaltiga blandningar frin
alla fartyg. Saduna anordningar skall ha tillriicklig kapacitet for
att tillgodose behoven hos de fartyg som unvinder dem utan att
otillborlig forsening orsakas fartygen.

2)  Regeringen for varje fordragsslutande part som under sin juris-
diktion har inlopp till sjotrafikleder med begrinsat djup som kan
kriva en minskning av djupgiendet genom utslipp av barlast
forbinder sig att tillse att anordningar som avses i b) 1} i denna
punkt inrittas, varvid dock férutsittes att fartyg som skall
avlimna rester eller férorenad barlast till sidan anordning kan bli
nigot forsenat.

3) Varje berord fordragsslutande part skall underriitta organisationen
om de atgirder som vidtagits med anledning av foreskrifterna i
b)1) och 2) i denna punkt. Nir organisationen mottagit
tillrdckligt antal underrittelser skall den faststilla en tidpunkt
frin vilken foreskrifterna i denna regel i vad avser ifragavarande
speciaslomride skall borja galla. Organisationen skall underriitta
alla tordragsslutande parter om den sdlunda faststillda tidpunkten
minst tolv manader i forvig.

4) Under tidt;n mellan ikrafttridandet av denna konvention och den
silunda faststillda tidpunkten skall fartyg som framfores i
specialomridet iakttaga foreskrifternai regel 9 i denna bilaga.

5)  Efter denna tidpunkt skall oljetankturtyg som lastar i sadana
hammar 1 ifragavarande specialomriden dir mottagningsanord-
ningar dnnu e} dr tillgingliga ocksa till alla delar iakttaga
foreskrifterna i denna regel. Oljetankfartyg som kommer till dessa
omriden 1 avsikt att lasta skall dock gora alla anstringningar or
att kommua till omridet med endast ren burlast ombord.

6)  Efter den tidpunkt da toreskrifterna tor ifragavarande specialom-
ride borjar gilla. skall varje fordragsslutande part om alla fall dir
anordningar anses vara ofillriickliga underriitta organisationen,
som har att underriitta berorda fordragsstutande parter.

7)  Atminstone de mottagningsanordningar som foreskrives i regel 12
i denna bilaga skall vara inrittade den 1 januari 1977 eller ctt ar
efter dagen for denna konventions ikrafitridande, om denna
tidpunkt infaller senare.
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Regulation 11

Exceptions

Regulations 9 and 10 of this Annex shall not apply to:

(a)

()

(©)

the discharge into the sea of oil or oily mixture necessary for the
purpose of securing the safety of a ship or saving life at sea; or

the discharge into the sea of oil or oily mixture resulting from damage
to a ship or its equipment:

(i) provided that all reasonable precautions have been taken after the
occurrence of the damage or discovery of the discharge for the
purpose of preventing or minimizing the discharge; and

(ii) except if the owner or the Master acted either with intent to
cause damage, or recklessly and with knowledge that damage
would probably result; or

the discharge into the sea of substances containing oil, approved by the
Administration, when being used for the purpose of combating specific
pollution incidents in order to minimize the damage from pollution.
Any such discharge shall be subject to the approval of any Government
in whose jurisdiction it is contemplated the discharge will occur.

Regulation 12

Reception Facilities

(1) Subject to the provisions of Regulation 10 of this Annex, the Government
of each Party undertakes to ensure the provision at oil loading terminals, repair
ports, and in other ports in which ships have oily residues to discharge, of
facilities for the reception of such residues and oily mixtures as remain from oil
tankers and other ships adequate to meet the needs of the ships using them without
causing undue delay to ships.

(2) Reception facilities in accordance with paragraph (1) of this Regulation shall
be provided in:

(a)

(®)

(©)
(@

(e)

all ports and terminals in which crude oil is loaded into oil tankers
where such tankers have immediately prior to arrival completed a
ballast voyage of not more than 72 hours or not more than
1,200 nautical miles;

all ports and terminals in which oil other than crude oil in bulk is
loaded at an average quantity of more than 1,000 metric tons per day;

all ports having ship repair yards or tank cleaning facilities;

all ports and terminals which handle ships provided with the sludge
tank(s) required by Regulation 17 of this Annex;

all ports in respect of oily bilge waters and other residues, which
cannot be discharged in accordance with Regulation 9 of this Annex;:
and
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Regel 11

Undantag

Reglerna 9 och 10 i denna bilaga dger ej tillimpning i fraiga om

a)

b)

c)

sadant utslipp i havet av olja eller oljehaltig blandning som ir
nodvindigt for ett fartygs sikerhet eller for riddande av ménniskoliv till
sjoss, eller

sddant utslipp i havet av olja eller oljehaltig blandning som ir en foljd
av en skada pi fartyget eller dess utrustning,

1)  forutsatt att alla rimliga forsiktighetsatgirder har vidtagits efter
det att skadan intrdffat eller utslippet upptiickts, i syfte att
hindra eller sa langt som mojligt begrinsa utslippet, och

2)  utom nir dgaren eller betilhavaren handlat antingen i avsikt att
orsaka skada eller virdslgst och med kidnnedom om att en skada
troligen skuile bli foljden, elicr

utslipp i havet av dmnen som innchiller olja och som godkints av

administrationen, nidr de anvindes i syfte att bekdmpa sirskilda

fororeningsincidenter for att si lingt som méjligt begrinsa skada pi
grund av fororening. Sadant utslipp kriver godkidnnande av varje
regering inom vars jurisdiktion utslipp avses dga rum.

Regel 12

Mottagningsanordningar

1.  Om annat ¢ foljer av toreskrifterna i regel 10 i denna bilaga, forbinder sig
varje fordragsslutande parts regering att tillse att i oljeiastningsterminaler. repara-
tionshamnar och andra hamnar i vilka fartyg har oljehaltiga rester att avlimna
tillhandahilles anordningar t6r mottagande av sadana rester och oljehaltiga
blandningar, som finns kvar i oljetankfartyg och andra fartyg, vilka anordningar
skall vara tillriickliga for att tillgodose bchoven hos de fartyg som anvinder dem
utan att otillborligt drojsmal orsakas fartygen.

2. Mottagningsanordningar som avses i foreskrifterna i punkt 1 i denna regel
skall tillhandahallas i

a)

b)

¢)

d)

e)

alla hamnar och terminaler i vilka riolja lastas i oljetankfartyg niir
sadana tankfartyg omedelbart fore ankomsten avslutat en barlastresa pa
hogst 72 timmar eller 1 200 nautiska mil.,

alla hamnar och terminaler i vilka annan olja in rdolja lastas i bulk i en
genomsnittlig mingd av mer dn 1 000 metriska ton per dygn,

alla hamnar som har reparationsvarv eller tankrengoringsanordningar for
fartyg.

alla hamnar och terminaler som bestkes av fartyg med sludgetank(ar)
som foreskrives i regel 17 i denna bilaga,

alla hamnar, for oljeférorenat rinnstensvatten och andra rester som ej
kan slippas ut enligt foreskrifterna i regel 9 i denna bilaga. och
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() all loading ports for bulk cargoes in respect of oil residues from
combination carriers which cannot be discharged in accordance with
Regulation 9 of this Annex.

(3) The capacity for the reception facilities shall be as follows:

(1) Crude oil loading terminals shall have sufficient reception facilities to
receive oil and oily mixtures which cannot be discharged in accordance
with the provisions of Regulation 9(1)(a) of this Annex from all oil
tankers on voyages as described in paragraph (2)(a) of this Regulation.

(b) Loading ports and terminals referred to in paragraph (2)(b) of this
Regulation shall have sufficient reception facilities to receive oil and
oily mixtures which cannot be- discharged in accordance with the
provisions of Regulation 9(1)a) of this Annex from oil tankers which
load oil other than crude oil in bulk.

(¢c)  All ports having ship repair yards or tank cleaning facilities shall have
sufficient reception facilities to receive all residues and oily mixtures
which remain on board for disposal from ships prior to entering such
yards or facilities.

(d) Al facilities provided in ports and terminals under paragraph (2)(d) of
this Regulation shall be sufficient to receive all residues retained
according to Regulation 17 of this Annex from all ships that may
reasonably be expected to call at such ports and terminals.

(e}  All facilities provided in ports and tcrminals under this Regulation shall
be sufficient to receive oily bilge waters and other residues which
cannot be discharged in accordance with Regulation 9 of this Annex.

(f)  The facilities provided in loading ports for bulk cargoes shall take into
account the special problems of combination carriers as appropriate.

(4) The reception facilities prescribed in paragraphs (2) and (3) of this Regula-
tion shall be made available no later than one year from the date of entry into
force of the present Convention or by 1 January 1977, whichever occurs later.

(5) Each Party shall notify the Organization for transmission to the Partics
concerned of all cases where the facilities provided under this Regulation are
alleged to be inadequate.

Regulation 13

Segregated Ballast Oil Tankers

(1)  Every new oil tanker of 70,000 tons deadweight and above shall be provided
with segregated ballast tanks and shall comply with the requirements of this
Regulation.

(2) The capacity of the segregated ballast tanks shall be so determined that the
ship hay operate safely on ballast voyages without recourse to the use of oil tanks
tor water ballast except as provided for in paragraph (3) of this Regulation. [n all
cases, however, the capacity of segregated ballast tanks shall be at least such that in
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f)  alla lastningshamnar fér bulklaster, for oljerester frin kombinations-
fartyg, som ej kan slippas ut enligt foreskrifterna i regel 9 i denna
bilaga.

3. Mottagningsanordningarna skall ha foljande kapacitet:

a)  Terminaler dir rdolja lastas skall ha tillrickliga mottagningsanordningar
for mottagande av olja och oljehaltiga blandningar som ej kan slippas ut
enligt foreskrifterna i regel 9 punkt 1 a) i denna bilaga frin oljetank-
fartyg pi resor som avses i punkt 2 a) i denna regel.

b)  Hamnar och terminaler som avses i punkt 2 b) i denna regel skall ha
tillriickliga mottagningsanordningar for mottagande av olja och olje-
haltiga blandningar som ej kan slippas ut enligt foreskrifterna i regel 9
punkt 1a) i denna bilaga fran oljetankfartyg som lastar annan olja i
bulk in riolja.

¢)  Alla hamnar med reparationsvary eller tankrengéringsanliggningar skall
ha tillrickliga mottagningsanordningar for mottagande av alla rester och
oljehaltiga blandningar som finns kvar ombord for avlimning fran
fartyg innan dessa anloper sidana varv cller anldggningar.

d)  Alla anordningar i hamnar och terminaler som tillhandahalles enligt
punkt 2 d) i denna regel skall vara tillrickliga for mottagande av alla
rester som behillits ombord enligt regel 17 i denna bilaga frin alla
fartyg som skiligen kan viintas besoka ifrigavarande hamnar och.
terminaler.

¢)  Alla anordningar i hamnar och terminaler som tillhandahalles enligt
denna regel skall vara tillrickliga for mottagande av oljefoérorenat
rinnstensvatten och andra rester som ej kan slippas ut enligt t6reskrif-
terna i regel 9 1 denna bilaga.

f) I friga om de anordningar som tillhandahilles i lastningshaminar for
bulklaster skall de siirskilda problemen med kombinationsfartyg beaktas
i erforderlig utstrickning.

4. De mottagningsanordningar som foreskrives i punkterna 2 och 3 i denna regel
skall vara tillgingliga senast ett ar efter konventionens ikrafttridande eller den 1
januari 1977, om denna tidpunkt infaller senare.

5. Varje fordragsslutande part skall om alla fall diir anordningar som tillhandz-
halles enligt denna regel anses vara otillrickliga underriitta organisationen, som har
att underritta berdrda foérdragssiutande parter.

Regel 13
Oljetankfartyg med segregerad barlast

1. Varje nytt oljetankfartyg med minst 70 000 tons dodvikt skall vara forsett
med segregerade barlasttankar och skall uppfylla féreskrifterna i denna regel.

2. De segregerade barlasttankarnas kapacitet skall faststillas s, att fartyget kan
framforas sikert under barlastresor utan att ta i ansprik oljetankar for vattenbarlast
med det undantag som anges i punkt 3 i denna regel. | varje fall skall dock de
segregerade barlasttankarnas kapacitet minst vara sidan att fartygets djupgiende
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any ballast condition at any part of the voyage, including the conditions consisting
of lightweight plus segregated ballast only, the ship’s draughts and trim can meet
each of the tollowing requirements:

(a) the moulded draught amidships (dm) in metres (without taking into
account any ship’s deformation) shall not be less than:

dm=2.0 + 0.02L:

(b) the draughts at the forward and after perpendiculars shall correspond to
those determined by the draught amidships (dm), as specified in sub-
paragraph (a) of this paragraph, in association with the trim by the
stern of not greater than 0.015L; and

(¢) in any case the draught at the after perpendicular shall not be less than
that which is necessary 1o obtain full immersion of the propeller(s).

(3) In no case shall ballast water be carried in oil tanks except in wedther
conditions so severe that, in the opinion of the Master, il is necessary to carry
additional ballast water in oil tanks for the safety of the ship. Such additional
ballast water shall be processed and discharged in compliance with Regulation 9
and in accordance with the requirements ot Regulation 15 of this Annex, and entry
shall be made in the Oil Record Book reterred to in Regulation 20 of this Annex.

(4) Any oil tanker which is not required to be provided with segregated ballast
tanks in accordance with paragraph (1) of this Regulation may, however, be
qualified as a segregated ballast tanker, provided that in the case of an oil tanker of
150 metres in length and above it fully complies with the requirements of
paragraphs (2) and (3) of this Regulation and in the case of an oil tanker of less than
150 metres in length the segregated ballast conditions shall be to the satisfaction of
the Administration.

Regulation 14

Segregation of Oil and Water Ballust

(1) Except as provided in paragraph (2) of this Regulation, in new ships of
4.000 tons gross tonnage and above other than oil tankers, and in new oil tankers
of 150 tons gross tonnage and above, no ballast water shall be carried in any oil
fuel tank.

(2) Where abnormal conditions or the need to carry lurge quantities of oil fuel
render it necessary to carry ballast water which is not a clean ballast in any oil fuel
tank, such ballast water shall be discharged to reception facilities or into the sea in
compliance with Regulation 9 using the equipment specified in Regulation 16(2)
of this Annex, and an entry shall be made in the Oil Record Book to this effect.

(3) All other ships shall comply with the requirements of paragraph (1) of this
Regulation as far as reasonable and practicable.
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och trim vid varje barlastférhallande under varje del av en resa, diiri inbegripet
forhallanden med endast fartygets vikt tomt och segregerad barlast, kan upptylla
ettvart av foljande krav:

a)  det mallade djupgiendet midskepps (dm) i meter (utan beaktande av
deformation av fartyget) skall ej vara mindre 4n

dm=20+0.02 L,

b)  djupgiendet vid forliga och aktra perpendiklama skall motsvara det som
bestimmes av djupgdendet midskepps (dm) enligt a) i denna punkt
tillsammans med ett trim pd aktern av hogst 0.015 L. och

¢) i varje fall skall djupgiendet vid aktra perpendikeln vara minst si stort
som behovs for att uppnii full nedsinkning av propellern (propellrarna).

3. I inget fall far barlastvatten foras i oljetankar utom under si svira
viderleksforhillanden att det enligt befilhavarens bedémning dr n6édvindigt att fora
extra vattenbarlast i oljetankar for att fartyget skall vara sikert. Sidan extra
vattenbarlast skall hanteras och slippas ut med iakttagande av regel 9 och i enlighet
med foreskrifterna i regel 15 i denna bilaga. och anteckning skall goras i den
oljedagbok som avses i regel 20 i denna bilaga.

4. Oljetankfartyg som e¢j enligt punkt 1 i denna regel skall vara forsett med
segregerade barlasttankar far dock betraktas som ett tankfartyg med scgregerade
barlasttankar, forutsatt att, om det ir friga om ett oljetankfartyg med en lingd av
minst 150 meter, fartyget i allt uppfyller foreskrifterna i punkterna 2 och 3 i denna
regel eller, om det ir friga om ctt oljetankfartyg med en lingd som understiger 150
meter, de segregerade barlastférhillandena dr godkdnda av administrationen.

Regel 14
Segregering av olja och vattenbarlast

I.  Om annat ej foljer av punkt 2 i denna regel, fir i nya fartyg, som ej ir
oljetankfartyg och som har en bruttodriiktighet av minst 4 000 registerton, och i
nya oljetankfartyg med en bruttodriktighet av minst 150 registerton vattenbarlust
ej foras i bunkeroljetank.

2. Nir onormala forhillanden eller bchovet att fora stora mingder bunkerolja
gor det nodviindigt att fora vattenbarlast som ej ar ren barlast i en bunkeroljetank,
skall sadan vattenbarlast avlimnas till mottagningsanordningar eller slippas ut i
havet med iakttagande av regel 9 och med anvindning av den utrustning som anges i
regel 16 punkt 21i denna bilaga. Anteckning hdrom skall goras i oljedagboken.

3. Alla andra fartyg skall uppfylla foreskrifterna i punkt 1 i denna regel si langt
detta dr rimligt och mojligt.
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Regulation 15

Retention of Oil on Board

(1) Subject to the provisions of paragraphs (S) and (6) of this Regulation, oil
tankers of 150 tons gross tonnage and above shall be provided with arrangements
in accordance with the requirements of paragraphs (2) and (3) of this Regulation,
provided that in the case of existing tankers the requircments for oil discharge
monitoring and control systems and slop tank arrangements shall apply threc years
after the date of entry into force of the present Convention.

) (a)
(b)
(c)
(d)
3) (a

Adequate mcans shall be provided for cleaning the cargo tanks and
transferring the dirty ballast residue and tank washings from the cargo
tanks into a slop tank approved by the Administration. In existing oil
tankers, any cargo tank may be designated as a slop tank.

In this system arrungeiments shall be provided to transfer the oily waste
into a slop tank or combination of slop tanks in such a way that any
effluent discharged into the sea will be such as to comply with the
provisions of Regulation 9 of this Annex.

The arrangements of the slop tank or combination of slop tanks shall
have a capacity necessary to retain the slops generated by tank washing,
oil residues and dirty ballast residues but the total shall be not less than
3 per cent of the oil carrying capacity of the ship, except that, where
segregated ballast tanks are provided in accordance with Regulation 13
of this Annex, or where arrangements such as eductors involving the use
of water additional to the washing water are not fitted, the Administra-
tion may accept 2 per cent. New oil tankers over 70,000 tons dead-
weight shall be provided with at least two slop tanks.

Slop lanks shall be so designed particularly in respect of the position
of inlets, outlets, baffles or weirs where fitted, so as to avoid
excessive turbulence and entrainment ot oil or emulsion with the water.

An oil discharge monitoring and control system approved by the
Administration shall be fitted. In considering the design of the oil
content meter (o be incorporated in the system, the Administration
shall have regurd to the specification recommended by the Organiza-
tion.* The system shall be fitted with a recording device to provide a
continuous record of the discharge in litres per nautical mile and (otal
quantity discharged, or the oil content and rate of discharge. This
record shall be identifiable as to time and date and shall be kept for at
least three years. The oil discharge monitor and control system shall
come into operation when there is any discharge of effluent into the sea
and shall be such as will ensure that any discharge of oily mixture is
automatically stopped when the instantaneous rate of discharge of oil
exceeds that permitted by Regulation 9(1)a) of this Annex. Any
failure of this monitoring and control system shall stop the discharge

* Reference is made to the Recommendation on International Performance Specifications
tfor Oily-Water Separating Equipment and Oil Content Meters adopted by the Organization
by Resolution A.233(VII).
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Regel 15
Behdllande av olja ombord

1. Om uannat ej foljer av foreskrifterna i punkterna 5 och 6 i denna regel. skall
oljetankfartyg med ¢n bruttodritktighet av minst 150 registerton vara férsedda med
anordningar enligt foreskrifterna i punkterna 2 och 3 i denna regel. varvid dock i
friga om existerande tankfartyg foreskrifterna om dvervaknings- och kontroll-
system for oljeutslipp och sloptanksarrangemang skall dga tillimpning tre ar efter
dagen for denna konventions ikrafttriidande.

2. a)  Tilleickliga anordningar skall finnas fér rengdring av lasttankarna och
dverfOring av  fororenade  barlastrester  och  tankspolvitska  frin
lasttankarna till en sloptank som iir godkiind av administrationen. [
existerande oljetankfartyg fir vilken som helst lasttank avdelas som
sloptank.

b) I detta system skall anordningar finnas for dverféring av det oljehaltiga
avfallet till en eller flera stoptankar pa sidant sitt att varje utflode som
slippes ut i havet uppfyller foreskrifterna i regel 9 i denna bilaga.

¢} Sloptanksarrangemanget, med en cller flera sloptankar. skall ha den
kupacitet som behdvs for att taga emot den slop som uppstir vid
tankspolning, genom oljerester och genom rester av férorenad barlast,
dock sammanlagt minst tre procent av tartvgets oljelastkapacitet. I fall
da segregerade barfasttankar ér inriittade enligt foreskrifterna i regel 13 i
denna bilaga eller di sadana anordningar som eduktorer vilka medfor
behov av ylterligare vatten utover spolvattnet ej forekommer. far
administrationen dock medge tvd procent. Nya oljetankfartyg med
mer in 70 000 tons dodvikt skall vara forsedda med minst tvd slop-
tankar.

dy  Sloptankar skall vara si utformade. sirskilt med avseende pi placering
av intag. utlopp och skvalpskott, om sidana tinns, att onddigt stark
turbulens och utsugning av olja eller emulsion med vattnet undvikes.

Ll

a) Lttt av administrationen godkiint dvervaknings- och kontrollsystem for
oljeutslipp skall vara anordnat. Vid provning av utférandet av den
oljehaltmitare som skall inga i systemet skall administrationen beuakta
den specifikation som rekommenderas av organisationen.* Systemet
skall vara farsett med en registreringsanordning som ger cn fortlopande
registrering av utslippet i liter per nautisk mil och av den sammanlagda
utslippta miingden, eller av oljehalten och utslippshastighcten. Registre-
ringen skall innehilla uppgift om tidpunkt och dag och skall bevaras
minst tre dr. Overvaknings- och kontrollsystemet skall trida i funktion
si snart ett utflode skippes ut i havet och skall vara sa konstruerat att
varje utslipp av oljehaltig blandning automatiskt stoppas nér den
momentana oljeutsliippshastigheten 6verstiger den som ir tillaten enligt
regel 9 punkt 1a)i denna bilaga. Varje fel pd detta dvervaknings- och

Se rekommendation om internationell uttdrandespecifikation tor separeringsutrustning t6r
oljehaltigt vatten och oljchaltmiitare, antagen av organisationen genom resolution A.233
(VI).

11 Riksdagen 1973/76. | saml. Nr §
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and be noted in the Oil Record Book. A manually operated alternative
method shall be provided and may be used in the event of such
failure, but the defective unit shall be made operable before the oil
tanker commences its next ballast voyage unless it is proceeding to a
repair port. Existing oil tankers shall comply with all of the provisions
specified above except that the stopping of the discharge may be
performed manually and the rate of discharge may be estimated from
the pump characteristic.

(b)  Effective oil/water interface detectors approved by the Administration
shall be provided for a rapid and accurate determination of the oil/water
interface in slop tanks and shall be available for use in other tanks
where the separation of oil and water is effected and from which it is
intended to discharge effluent direct to the sea.

(¢) Instructions as to the operation of the system shall be in accordance
with an operational manual approved by the Administration. They shall
cover manual as well as automatic operations and shall be intended to
ensure that at no time shall oil be discharged except in compliance with
the conditions specified in Regulation 9 of this Annex.*

(4) The requirements of paragraphs (1), (2) and (3) of this Regulation shall not
apply to oil tankers of less than 150 tons gross tonnage, for which the control of
discharge of oil under Regulation 9 of this Annex shall be effected by the retention
of oil on board with subsequent discharge of all contaminated washings to recep-
tion facilities. The total quantity of oil and water used ftor washing and returned
to a storage tank shall be recorded in the Oil Record Book. This total quantity shall
be discharged to reception facilities unless adequate arrangements are made to
ensure that any ecffluent which is allowed to be discharged into the sea is
effectively monitored to ensure that the provisions of Regulation 9 of this Annex
are conmplied with.

(5) The Administration may waive the requirements of paragraphs(1),(2) and (3)
of this Regulation for any oil tanker which engages exclusively on voyages both of
72 hours or less in duration and within 50 miles from the nearest land. provided
that the oil tanker is not required to hold and does not hold an International Oil
Pollution Prevention Certificate (1973). Any such waiver shall be subject to the
requirement that the oil tanker shall retain on board all oily mixtures for subsequent
discharge to reception facilities and to the determination by the Administration that
facilities available to receive such oily mixtures are adequate.

(6) Where in the view of the Organization equipment required by Regula-
tion 9(1)a)vi) of this Annex and specified in sub-paragraph (3)(a) of this
Regulation is not obtainable for the monitoring of discharge of light refined
products (white oils), the Administration may waive compliance with such require-
ment, provided that discharge shall be permitted only in compliance with procedures
established by the Organization which shall satisfy the conditions of Regula-
tion 9( 1) a) of this Annex except the obligation to have an oil discharge monitoring
and control system in operation. The Organization shall review the availability of
equipment at intervals not exceeding twelve months.

* Reference is made to “Clean Seas Guide for Oil Tankers”, published by the International

Chamber of Shipping and the Oil Companies International Marine Forum.
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kontrollsystem skall stoppa utslippet och antecknas i oljedaghoken. Ett
manuellt reservsystem skall finnas och far anviindas i hiindelse av sidant
fel. men den felauktiga anordningen skall goras funktionsduglig innan
tankfartyget pabdrjar nistfoljunde barlustresa forsdvitt det ej dr pa vig
till en reparationshumn. Existerande oljetankfartyg skall uppfyila
samiliga forestdende foreskrifter med undantag av att utslipp far
stoppas manuellt och att utslippshastigheten far uppskattas med
ledning av pumpspecifikationerna.

b)  Av administrationen godkiinda, effektiva grinsskiktsmitare skall finnas
fér snabbt och noggrant faststillande av grinsskiktet mellan olja och
vatten i sloptankar. Sidana miitare skall finnas tillgingliga for anviind-
ning i andra tankar i vilka olja och vatten separeras och fran vilka
utsliipp av utflode direkt i havet ar avsett att verkstillas.

¢)  Anvisningar for systemets handhavande skall vara i dverensstimmelse
med en av administrationen godkiind handbok for handhavandet. De
skall avse manuellt och automatiskt handhavande och skall syfta till att
sikerstiilla att olja ej vid niigot tillfille slippes ut annat én i enlighet
med de foreskrifter som anges i regel 9§ denna bilaga.®

4. Foreskrifterna i punkterna 1. 2 och 3 i denna regel éger ¢j tillimpning pi
saduna oljetankfartyg med en bruttodriiktighet understigande 150 registerton i friga
om vilka kontrollen av oljeutslipp enligl regel 9 i denna bilaga skall ske genom att
olja behilles ombord t6r senare avlimnande av ull [6rorenad spolvitska till
mottagningsanordningar. Den summanlagda miingden olja och vatten som anvints
[6r spolning och dterforts till forrddstank skall antecknas i oljedagboken. Denna
samnanlagda mingd skall avlimnas till mottagningsanordningar, om tillriickliga
atgirder ef vidtagits for att sikerstiilla att uttlode som fir slippas ut i havet blir
foremal for effektiv dvervakning for att sikerstilla att foreskrifterna i regel 9 i
denna bilagu jakttages.

5. Administrationen far medge undantag frin foreskrifterna i punkterna 1. 2 och
3 i denna regel for oljetankfartyg som anviindes uteslutande for sidana resor som
varken varar Lingre dn 72 timmuar eller striicker sig lingre dn 50 nautiska mil frin
pirmaste land, forutsatt att oljetankfartyget ej skall inncha eller innehar ett
internationellt oljeskyddscertifikat (1973). Sadant undantag skall forenas med det
villkoret ait oljetankfartyget skall behilla alla oljehaltiga blandningar ombord {6r
senare avlimnande till mottagningsanordningar och skall forutsitta den bedom-
ningen frin adminisirationens sida att tillgingliga anordningar fér mottagande av
siadana oljehaltiga blandningar ir tillrickliga.

6. I fall da enligt organisationens uppfattning den uirustning som f{éreskrives i
regel 9 punkt 1 a) 6) i denna bilaga och varom niirmare foreskrifter ges i punkt
3a) i denna regel ej dr tillginglig for dvervakning av utslipp av Litta raffinerade
produkter (vita oljor). far administrationen medge undantag fran dessa féreskrifter,
torutsatt att utskipp tillates endast ecnligt ctt forfarande som faststillts av
organisationen och som uppfyller de villkor som anges i regel 9 punkt I a)i denna
bilaga med undantag for skyldigheten att ha ett gvervaknings- och kontrollsystem
for oljeutslipp i funktion. Organisationen skall iaga upp frigan om utrustningens
tillgiinglighet med micllanrum som ej $verstiger tolv minader.

Se Clean Seas Guide for Oil Tankers, pubiicerad av International Chamber of Shipping vch
Oil Compunies International Marine I'orun.
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(7)  The requirements of paragraphs (1), (2) and (3) of this Regulation shall not
apply to oil tankers carrying asphalt, for which the control of discharge of asphalt
under Regulation 9 of this Annex shall be effected by the retention of asphalt
residues on board with discharge of all contaminated washings to reception
facilities.

Regulation 16

Oil Discharge Monitoring and Control System and
Qily-Water Separating Equipment

(1) Any ship of 400 tons gross tonnage and above shall be fitted with an oily-
water separating equipment or filtering system complying with the provisions of
paragraph (6) of this Regulation. Any such ship which carries large quantities of oil
fuel shall comply with paragraph (2) of this Regulation or paragraph (1) of
Regulation 14,

.(_'2) Any ship of 10,000 tons gross tonnage and above shall be fitted:

(a) in addition to the requirements of paragraph (1) of this Regulation with
an oil discharge monitoring and control system complying with para-
graph (5) of this Regulation: or

{b) as an alternative to the requirements of paragraph (1) and sub-
paragraph (2)a) of this Regulation, with an oily-water separating
equipment complying with paragraph (6) of this Regulation and an
effective filtering system, complying with paragraph (7) ot this Regula-
tion.

(3) The Administration shall ensure that ships of less than 400 tons gross tonnage
are equipped, as far as practicable, to retain on board oil or oily mixtures or
discharge them in accordance with the requirements of Regulation 9(1)b) of this
Annex.

(4) For existing ships the requirements of paragraphs (1), (2) and (3) of this
Regulation shall apply three years after the date of entry into force of the present
Convention.

{5)  An oil discharge monitoring and control system shall be of a design approved
by the Administration. In considering the design of the oil content meter to be
incorporated into the system. the Administration shall have regard to the specifica-
tion recommended by the Organization.* The system shall be fitted with a
recording device to provide a continuous record of the oil content in parts per
million. This record shall be identifiable as to time and date and shall be kept for at
least three years. The monitoring and control system shall come into operation
when there is any discharge of effluent into the sea and shall be such as will ensure
that any discharge of oily mixture is automatically stopped when the oil content of
effluent cxceeds that permitted by Regulation 9(1)b) of this Annex. Any failure
of this monitoring and control system shall stop the discharge and be noted in the

* Reference is made to the Recommendation on International Performance Specifications for
Qily-Water Separating Fquipment and Oil Content Meters adopted by the Organization by
Resolution A.233¢VID).
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7. Foreskiifterna i punkterna 1. 2 och 3 i denna regel skall ej figa tillimpning pa
oljetankfartyg som transporterar asfalt och i fraga om vilka kontrollen av
asialtutslipp enligt regel 9 i denna biluga skall ske genom att asfultrester behiilles
ombord med avlimnande av all térorenad spolvitska dll mottagningsanordningar.

Reget 16

Overvaknings- och kontrollsystem for oljeutslipp och
separeringsutrustning for oljehaltigt vatten

1. Fartyg med cn bruttodriktighet av minst 400 registerton skall vara utrustat
med en separcringsutrustning eller ett filtreringssystem tor oljehaltigt vatien som
uppfyller foreskrifterna i punkt 6 i denna regel. Om sidant fartyg for stora mingder
bunkerolja, skall det uppfyllu téreskrifterna i punkt 2 i denna regel eller punkt 1 i
regel 14,

2. ° Furtyg med en bruttodriktighet av minst 10 000 registerton skall vara
utrustat med.

a)  utdver vad som kriives enligt punkt 1 i denna regel. ett évervaknings-
och kontrollsystem for oljeutslipp som upptyller toreskritterna i punkt
5§ denna regel. eller

b)  som ctt alternativ till vad som Krives enligt punkt 1 och punkt 2 a) i
denna regel. en scparcringsutrustning for oljchaltigt vatten som upp-
fyller foreskrifterna i punkt 6 i denna regel och ett effektivt
filtreringssystem som uppfyller toreskrifterna i punkt 7 i denna regel.

3. Administrationen skall tillse att fartyg med en bruttodriiktighet av mindre in
400 registerton sa lingt detta dr majligt édr sd utrustade att de kan behiilla ombord
olja vch oljehultigy blundningar eller siippa ut dem enligt foreskritterna i regel 9
punkt 1 b) i denny bilagu.

4. [ friga om existerande fartyg skall foreskritterna i punkterna 1. 2 och 3 i
denna regel dga tillimpning tre ar efter dagen t6r denna konventions ikrafttriidande.

3. Overvaknings- och kontrollsystem for oljeutslapp skall ha ett utforande som
dr godkiint av administrationen. Vid provningen av utformningen av den oljehalt-
miitare som skall inga i systemet skall administrationen beakta den specifikation
som rekommenderas av organisationen.®  Systemet skall vura {6rsett med en
registreringsanordning som ger en fortldpande registrering av oljeinnchillet i
miljondelar. Registreringen skall innehilla uppgift om tidpunkt och dag och skall
bevaras minst tre :dr. Overvaknings- och kontrollsystemet skall triida i funktion si
snarl ett utflode slippes ut i havet och skall vara sa konstruerat att varje utskipp av
oljehaltig blandning automatisk( stoppas niir uttlodets oljeinnehill dverstiger det
som dr tillitet enligt regel 9 "punkt 1b) i denna bilaga. Varje fel pi detta
dverviknings- och kontrollsystem skall stoppa utslippet och antecknus i oljedag-

* 8¢ rekommendation om internationell utférandespecifikation (6r separeringsutrustning for
olichaltigt vatten och ofjechaltmiitare. antagen av organisationen genom resolution AL233
tVID.
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Oil Record Book. The defective unit shall be made operable before the ship
commences ils next voyage unless it is proceeding to a repair port. Existing ships
shall comply with all of the provisions specified above except that the stopping of
the discharge may be performed manually.

(6) Oily-water separating equipment or an oil filtering system shall be of a
design approved by the Administration and shall be such as will ensure that any
oily mixture discharged into the sea after passing through the separator or filtering
systems shall have an oil content of not more than 100 parts per million. In
considering the design of such equipment, the Administration shall have regard to
the specification recommended by the Organization.*

(7) The oil filtering system referred to in paragraph (2)(b) of this Regulation shall
be of a design approved by the Administration and shall be such that it will accept
the discharge from the separating system and produce an effluent the oil content
of which does not exceed 15 parts per million. It shall be provided with alarm
arrangements to indicate when this level cannot be maintained.

Regulation 17
Tanks for Oil Residues (Sludge)

(1)  Every ship of 400 tons gross tonnage and above shall be provided with a tank
or tanks of adequate capacity, having regard to the type of machinery and length
of voyage, to receive the oily residues (sludges) which cannot be dealt with other-
wise in accordance with the requirements of this Annex, such as those resulting
from the puritication of fuel and lubricating oils and oil leakages in the machinery
spaces.

(2) In new ships, such tanks shall be designed and constructed so us to fucilitate
their cleaning and the discharge ot residues to reception facilities. Existing ships
shall comply with this requirement as far as is reasonable and practicable.

Regulation 18
Pumping, Piping and Discharge Arrangements of Oil Tankers

(1) In every oil tanker, a discharge manifold for connexion to reception facilities
for the discharge of dirty ballast water or oil contaminated water shall be located on
the open deck on both sides of the ship.

(2) In every oil tanker. pipelines for the discharge to the sea of effluent which
may be permitted under Regulation 9 of this Annex shall be led to the open deck
or to the ship’s side above the waterline in the deepest ballast condition. Different
piping arrangements to permit operation in the manner permitted in sub-
paragraphs (4)(a) and (b) of this Regulation may be accepted.

¥ Reference is made to the Recommendation on International Performance Specifications tor
Oily-Water Separating Equipment and Oil Content Meters adopted by the Organization by
Resolution A233(VI.
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boken. Den felaktiga anordningen skall goras funktionsduglig innan fartyget
paborjar nistfoljande resa {orsavitl det ej dr pid viig till en reparationshamn.
Existerande fartyg skall upptyila samtliga torestiende foreskrifter med undantag av
att utslipp fir stoppas manuellt.

6. Separeringsutrustning 1or oljehaltigt vatren och oljefiltreringsutrustning skall
ha ett utforande som iir godkiint av administrationen och skall vara sadan att den
sikerstiiller att oljehaltig blandning som slippes ut i havet efter att ha passeral
genom separerings- och filtreringssystemet har ett oljeinnehall som ej dverstiger 100
delar pi en miljon delar. Vid provningen av denna utrustnings utformning skall
administrationen beakta den specifikation som rekommenderas av organisationen.*

7. Det oljefiltreringssystem som avses i punkt 2b) i denna regel skall ha ett
utforande som ér godkint av administrationen och skall vara sadant att de( tar emot
ufsldpp frin separeringssystemet och Limnar ifran sig ett utflade vars oljeinnehall ¢j
Gverstiger 15 delar pa en miljon delar. Det skall vara férsett nmed larmanordningar
som anger nédr denna niva ej kan hallas,

Regel 17
Tunkar [or oljerester (sludge)

1. Varje fartyg med en bruttodrikiighet av minst 400 registerton skall vara
farsett med en eller flera tankar med tillricklig kapacitet, med beaktande av
maskineriets typ och resans lingd. {or mottagande av oljerester (sludge) som ej kun
omhiindertagas pd annat sitt enliglt foreskrifterna i denna bilaga. exempelvis sidana
som uppkommer vid rening av bunker- och smdérjoljor och vid oljekickage i
maskinutrymmen.

2. I nya fartyg skall sidana tankar vara utformade och konstruerade si att deras
rengdring och aviimnandet av rester till mortagningsanordningar underliittas.
Existerande fartyg skall uppfylla denna toreskrift si langt detta idr rimligt och
majligt.

Regel 18
Pump-, rirlednings- ocht wiskippsanordningar i oljetankfartyvg

1. I varje ofjetankfartyg skall en uislippsmanifold for anslutning tll mottag-
ningsanordningar vid utslipp av firorenat barlastvatten eller oljeférorenat vatten
vara placerad pii Oppet dick pa fartygets bida sidor.

2 Pvarje oljetankfartyg skall rorledningar for siduna utslipp i havet av utfloden
som fir ske enligt regel 9 i denna biluga dragas till 5ppet dick eller till fartygssidan
ovanfor vattenlinjen vid det djupaste barlastfrhillandet. Andra rérledningsanord-
ningar som medger hantering pd sitt som anges i punkterna 4 a) och b) i denna regel
far godtagas.

Se rckommendation om internationell utiSrandespecitikation {6r separeringsutrustning £r
oljchaltist vatten och oljchaltmiitare. antagen av organisationen genom resolution A.233
(¥,
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(3) In new oil tankers means shall be provided for stopping the discharge of
effluent into the sea from a position on upper deck or above located so that the
manifold in use referred to in paragraph (1) of this Regulation and the effluent from
the pipelines referred to in paragraph (2) of this Regulation may be visually
observed. Means for stopping the discharge need not be provided at the observation
position if a positive communication system such as telephone or radio system is
provided between the observation position and the discharge control position.

(4)  All discharges shall take place above the waterline except as follows:

(a) Secgregated ballast and clean ballast may be discharged below the
waterline in ports or at off-shore terminals.

(b) Existing ships which, without modification, are not capable of
discharging segregated ballast above the waterline may discharge
segregated bullast below the waterline provided that an examination of
the tank immediately before the discharge has established that no con-
tamination with oil has taken place.

Regulation 19

Standard Discharge Connection

To enable pipes of reception facilities to be connected with the ship's
discharge pipeline for residues from machinery bilges, both lines shall be fitted with
a standard discharge connection in accordance with the following table:

STANDARD DIMENSIONS OF FLANGLS FOR DISCHARGE CONNECTIONS

Description

Dimension

Outside diameter

215 mm

Inner diameter

According to pipe vutside diameter

Bolt circle diameter

183 mm

Slots in flange

6 holes 22 mm in diameter equidistantly
placed on a bolt circle of the above

diameter. slotted to the tlunge periphery.

The slot width to be 22 mm

Flange thickness

20 mm

Bolts and nuts:
quantity, diameter

6. cach of 20 mm in diameter and of
suitable length

The flange is designed to aceept pipes up to a maximum internal digmeter of 125 mm and
shall be of steel or other equivalent material having a tlat face. This lange. together with a
gasket of oilproof material, shall be suitable Tor a service pressure of 6 kgjem?.
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3. | nya oljetankfartyg skall finnus en anordning for att stoppa utslipp av
utflode i havet fran en plats pa eller ovanfor évre dick som ir si beliigen att den
manifold som iir i anviindning och som avses i punkt 1 i denna regel och utlladet
frin de rorledningar som avses i-punkt 2 i demna regel kan visuellt iakitagas.
Anordning for att stoppa utslipp behdver ej finnus vid observationsplatsen. om ett
verksamt kommunikationssystem, sisom telefon- eller radiosystem, idr anordnat
mellan observationsplatsen och platsen o1 utsliippskontrollen.

4. Alla utskipp skall ske ovanldr vattenlinjen, utom i féljande fall:

a)  Segregerad barlast och ren baclast fur sldppds ut under vattenlinjen i
hamnar och utsjoterminaler.

b)  Existerande fartyg som ej utan ombyggnad kan slippa ut segregerad
barlast ovanfor vattenlinjen fir slippa ut segregerad barlast under
vattenlinjen. forutsatt att genom undersokning av tanken omedelbart
fore utstiippet har klurlagts att fororening med olja ¢ skett.

Regel 19
Standardiserad utslippsunshutning
For att mojliggodra anslutning av mottagningsanordningarnas rorledningar titl
(artygets utslippsrorledaingar for rester fran rinnstenar i maskinutrymmen skall
bada ledningarna vara forsedda med en stundardiserad anslutning i enlighet med
foljande uppstiillning.

STANDARDDIMENSIONER FOR FLANSAR PA UTSLAPPSANSLUTNINGAR

Beskrivning Dimension

Yitre diameter 215 mm

Motsvarande vitie rordiameter

Inre diameter

Bultcirkeldiameter 183 mm

Uirtag i [linsen 6 hal med endiamereray 22 m plicerade pe
likaavstand Lingsen bulteirkelined ovanan-

given dinmieter, Hilen skall b wretag till tliins-
Kunten. Brodden piturtazen skall vara 22 mm.

I |lll\l|<n klek 20 mm

Bultar och multtrar:

6. var och enmed en diameter
antal och diameter

av 20 mm och med Limplig Lingd

Fiinsen \l\.lll pussit tlll mxlufmm_.n nml en storsta innerdiameter av 125 mm och skall va-
ra av stal cller annat likviirdigt material och ha plan vra. Flinsen

. med packning av
oljehestiindigt material, skall tala ett arbetstry ck av 6 kefem? .
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Regulation 20
Oil Record Book

(1) Every oil tanker of 150 tons gross tonnage and above and every ship ot 400
tons gross tonnage and above other than an oil tanker shall be provided with
an Oil Record Book, whether as part of the ship’s official log book or otherwise,
in the form specified in Appendix I to this Annex.

(2)  The Oil Record Book shall be completed on each occasion. on a tank-to-tank
basis, whenever any of the following operations tuke place in the ship:

(1) For oil tankers
(i) loading of vil cargo;
(ii) internal transfer of oil cargo during voyage:

(iii) opening or closing before and atter loading and unloading opera-
tions of valves or similar devices which inter-connect cargo tanks:

(iv) opening or closing of meuans of communication between cargo
piping and seawater ballast piping:

{v) opening or closing of ships’ side valves betore, during and after
loading and unloading operations;

(vi) unloading of oil cargo
(vii) ballasting of cargo tanks:
(viii) cleaning of cargo tanks:
(ix) discharge of ballast except from segregated ballast tanks:
(x) discharge of water from slop tanks:
(xi) disposal of residucs:

(xii) discharge overboard of bilge water which has accumulated in
machinery spaces whilst in port. and the routine discharge at
sea of bilge water which has accumulated in machinery spaces.

{b} For ships other than oil tankers
(i) ballasting or cleaning of fuel vil tanks or oil cargo spaces:

(iiy discharge of ballast or cleaning water from tanks referred to
under (i} of this sub-paragraph.

(iii)  disposal of residues:

(ivy discharge overboard of bilge water which has accumulated in
machinery spaces whilst in port, and the routine discharge at sea
of bilge water which has accumulated in machinery spaces.

(3) In the event of such dischurge of oil or oily mixture as is referred to in
Regulation 11 of this Annex or in the event of accidental or other exceptionul
discharge of oil not excepted by that Regulation, a statement shall be made in the
Oil Record Book of the circumstances ot, and the reasons tor. the discharge.
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Regel 20
Oljedaghok

1. Vurje oljetank{artyg med en bruttodriktighet av minst 150 registerton och varje
turtyg son ejiir oljetankfurtyg och som har en bruttodriiktighet av minst 400 register-
ton skall vara forsett med en oljedagbok som kan utgora en del av fartygets officiella
skeppsdagbok och skall vara utformad enligt formuliret i bihang 111 till denna bilaga.

2. Anteckning i oljedagboken skall goras. tank fOr tank, varje ging nigon av
toljande atgirder vidtages ombord pa fartyget:
ab i friga om tankfurtyg
1) intag av oljelast.
2) omdisponering ombord av oljelast under resu,

3)  Oppning cller stingning tore och efter lustning och lossning av
ventiler eler liknande anordningar som furbinder lasttankar med
varandra,

4y Oppning eller stiingning av forbindelseanordningar mellan lastied-
ningar och ledningar tor havsvattenbarlast,

3} Oppning och stingning av furtygets verbordventiler fore. under
och efter lustning och lossning.

6) lossning av oljelast,

7)  barlastning av lasttankar.

8)  rengdring av lasttankar.

9) utslipp av barlast wtom trin segregerade barlasttankar.
10) utslipp av vatten frin sloptankar.

11)  bortskaffande av oljerester.

12)  utslipp overbord av rinnstensvatten som har samlats i muskin-
utrymmen under hamnuppehill och rutinmissigt utslipp till sjoss
av rinnstensvatten som har samlats i maskinutrymmen.

by iftraga om andra fartygin oljetankturtyy
1) barlastning cller rengoring av briinsletankar eller lastoljetankar.
2y utslipp av barlast eller rengdringsvatten frin tankar som avses i b)
1.
3)  bortskalTande av oljerester.

4) utslipp overbord av rinastensvatten som har samlats i maskin-
utrymmen under hamnuppehill och rutinmiissigt utsliipp till sjiss
av rinnstensvitten som har samlats i maskinutrymmen.

3. I hiindelse av sidant utslipp av olja eller oljehaltig blandning som avses i regel
[T i denna biluga elfer i fall av utslipp av olja vid olyckshiindelse eller pi grund av
annan ofdrutsedd omstindighet t6r vilket undantag ej medges i nimnda regel skall
redogdrelse  for omstindigheterna kring och skillen for utslippet inforas i
oljedagboken.
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(4) Each operation described in paragraph (2) of this Regulation shall be fully
recorded without delay in the Qil Record Book so that all the entries in the book
appropriate to that operation are completed. Each section of the book shall be
signed by the officer or officers in charge of the operations concerned and shall be
countersigned by the Master ot the ship. The entries in the Oil Record Book shall
be in an official fanguage of the State whose flag the ship is entitled to fly, and, for
ships holding an International Oil Pollution Prevention Certificate (1973),in English
or French. The entries in an official national language of the State whose flag the
ship is entitled to tly shall prevail in case of a dispute or discrepancy.

(5) The Oil Record Book shall be kept in such a place as to be readily available
for inspection at all reasonable times and. except in the case of unmanned ships
under tow, shall be kept on board the ship. It shall be preserved for a period of
three years after the last entry has been made.

(6) The competent authority of the Government of a Party to the Convention
may inspect the Oil Record Book on board any ship to which this Annex applies
while the ship is in its port or off-shore terminals and may make a copy of any
entry in that book uand may require the Master of the ship to certity that the copy is
a true copy of such entry. Any copy so made which has been certified by the
Master of the ship as a true copy of an entry in the ship’s Oil Record Book shall be
made admissible in any judicial proceedings as evidence of the facts stated in the
entry. The inspection of an Oil Record Book and the taking of a certified copy by
the competent authority under this paragraph shall be performed as expeditiously
as possible without causing the ship to be unduly delayed.

Regulation 21
Special Requirements for Drilling Rigs and other Platforms

Fixed und floating drilling rigs when engaged in the exploration, exploitation
and associated oftf-shore processing ot sea-bed mineral resources and other plattorms
shall comply with the requirements of this Annex applicable to ships of 400 tons
gross tonnage and above other thun oil tankers. except that:

(a) they shall be equipped as far as practicable with the installations
required in Regulations 16 and 17 of this Annex:

(b} they shull keep a record of all operations invelving oil or oily mixture
discharges. in a form approved by the Administration; and

(¢) in any special arca and subject to the provisions ot Regulation 11 of
this Annex. the discharge into the sea of oil or oily mixture shall be
prohibited except when the oil content of the discharge without dilu-
tion does not exceed 15 parts per million.
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4. Varje itgird som avses i punkt 2 i denna regel skall utan drojsmil antecknas
fullstindigt i oljedagboken varvid samtliga uppgifter som hinfor sig till atgirden
skall ifyllas. Varje dagboksuvdelning skall undertecknas av det eller de betil som har
ansvaret for ifrigavarande itgirder och Kkontrasigneras av fartygets befilhavare.
Anleckningarna i oljedagboken skall vara avfattade pi ett officiellt sprak i den stat
vars flagga fartyget dr beritligat att fora och, i friga om fartyg som innchar ett
internationellt oljeskyddscertitikat (1973). pa engelska eller franska spriket.
Anteckningar pa ett officiellt sprak i den stat vars flagga fartyget ir beriittigat att
fora skall ha foretriide i hiandelse av tvist eller olikheter.

5. Oljedagboken skall forvaras pa en sadan plats att den dr litt tillginglig {or
granskning vid varje rimlig tidpunkt och skall. med undantag for obemannade fartyg
som bogseras. férvaras ombord pi fartyget. Den skall bevaras tre dr efter det den
senaste anteckningen har gjorts.

6. Behorig myndighel under en fordragsslutande parts regering dger ritt att
granska oljedagboken ombord pd varje fartyg pid vilket - denna biluga dger
tillimpning, medan fartyget befinner sig i nigon av dess hamnar cller utsjotermi-
naler, och att faga avskrift av varje anteckning i boken och anmoda furtygeis
befilhavare att bestyrka avskriftens riktighet. Avskrift som av furtygets befiilhavare
bestyrkts vara en riklig avskrift av en anteckning i fartygets oljedagbok skall i varje
rittssak  kunna {dberopas som bevis for de saktforhdllanden som avses med
anteckningen. Granskning av oljedagboken och tagande av bestyrkt avskrift med
stdd av denna punkt skall av den behdriga myndigheten verkstiillas si snabbt som
méijligt utan att otillbérlig forsening orsakas fartyget.

Regel 21
Sarskilda foreskrifter 16r borrplattformar och andra platiformar

Fasta och tlytande borrplattformar, som anvindes fér utforskning. utvinning
och diirmed forenad. ¢j landbaserad bearbetning av havsbotinens mineraltillgingar.
och undra plattformar skall uppfylla de foreskrifter i denna bilaga som iger
tillimpning pa sadana fartyg som ej iir oljetanktartyg och som har en bruttodriktig-
het av minst 400 registerton, med foljande undantag:

a) De skall, sa Lingt detta dr mojligt, vara utrustade med de anorduingar
som foreskrives i reglerna 16 och 17 i denna bilaga.

b)  Anteckningar skall féras om alla dtgirder son medtor utslipp av olja
cller oljehaltig blundning i en form som godkints av administrationen.

¢} b ovagje specialomrade skall. om anuat ej fOljer av foreskrifterna i regel
I1 i denna bilaga, utslipp i havet av olja eller oljehaltig blandning vara
forbjudet utom nir utslippets oljeinnehill utan utspidning ej dverstiger
15 delar pa en miljon delar.
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CHAPTER Il - REQUIREMENTS FOR MINIMIZING OIL POLLUTION FROM
OIL TANKERS DUE TO SIDF AND BOTTOM DAMAGES

Regulation 22

Damage Assumptions

(1) For the purpose of calculating hypothetical oil outflow from oil tankers,
three dimensions of the extent of damage of a purallelepiped on the side and bottom
of the ship are assumed as follows. In the case of bottom damages two conditions
are set forth to be applied individually to the stated portions of the oil tanker.

(a)  Side damage

2
(i) Longitudinal extent (£,): 1L3 or 14.5 metres,
: whichever is less
. ) B
(ii) Transverse extent(t,): < or 11.5 metres,
(inboard from the whichever is less

ship’s side at right
angles 1o the centre-
line at the level
corresponding to the
assigned summer {ree-
board)

(iii) Vertical extent (v _): trom the base line
C . . .
upwards without limit

(b)  Borrom damage

For 0.3L from the Any other part
forward perpendi- of the ship
cular ot the ship

(i) Longitudinal L

extent (€,): 10 0 or 3 metres,

whichever is less

(i) Tr'unsve_rsc. E or 10 metres. 5 metres
extent (t.): 6
whichever is less
but not less than

S metres

(iii) Vertical extent

{rom the base

ln}c (v,): g
(2)  Wherever the symbols given in this Regulation appear in this Chapter, they
have the meaning as defined in this Regulation.

o)

- or 6 metres, whichever is less

vy
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KAPITEL HI — FORESKRIFTER FOR MINIMERING AV OLJEFORORENING FRAN
OLJETANKFARTYG PA GRUND AV SIDO- OCH BOTTLENSKADOR
Regel 22
Antaganden om skador
1. For berikning av ett hypotetiskt oljeuttldde frin oljetankfartyg anges i det
téljande de tre dimensioner som skadeutstriickningen skall antas ha i form av en

parallellepiped 1 fartygets sida och botten. For fall av botienskada anges tva villkor
som skall tillimpas vart for sig pd angivna delar av fartyget.

Ay Sidoskada

1) Utstriickning i 17 eller 14.5 meter
Jangskeppsled (¢) om detta matt ir mindre

; Gl B c

2} Ultstrickning i tviir- s cller 11.5 meter om

skeppsled (te)

(inat fran fartygssidan
i rit vinkel mot far-
tygets mittplan i hojd
med faststilld sommar-
lastvattenlinje)

detta matt dr mindre

3)  Utstriickning i Frin baslinjen och uppit
vertikalled (v¢) utan begriinsning

b)  Bortenskadu

Den del av fartyget Ovriga delar av
som ligger inom 0.31. fartyget
fran forliga perpen-
dikeln
Lo L -
1) Utstriickning i l. 10 cller 5 meter
lingskeppsled (&y) 10 om detta mitt

ir mindre

o L 3 -
2) Utstriickning i -(;eller 10 meter 5 meter

sirskeppsled (1 N
tviirskeppsled (1s) om delta matt ir

mindre. dock minst
S meter

3)  Ugstrickning i
vertikalled {rin

bastinjen (vg) % eller 6 meter om detta mitt éir mindre
2. Varhelst de symboler som anviindes i denna regel {orekomumer i detta kapitel

skall de ha den innebérd som anges i denna regel.
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Regulation 23
Hypothetical Outflow of Oil

(1) The hypothetical outflow of oil in the case of side damage {O,) and bottom
damage (O,) shall be calculated by the following formulae with respect to
compartments breached by damage to all conceivable locations along the length of
the ship to the extent as defined in Regulation 22 of this Annex.

(ay  for side damages:

0, = SW; + SK.C; (I

(h) for bottom damages:

0,=5(SZW; + £Z,¢;) (I

where: Wi =

volume of 4 wing tank in cubic metres assumed to be
breached by the damage as specified in Regulation 22
of this Annex: W; for a segregated ballast tank may be
taken cqual to zero,

volume of a centre tank in cubic metres assumed o be
breached by the damage as specitied in Regulation 22 of
this Annex: C; for a segregated ballast tank may be taken
equal to zero.

b;

I - 1_1 when b; is equal to or greater thuan t., K
¢ shall be taken equal to zero.
h

|- {,'— when h; is equal to or greater thun v, Z;
s shall be taken equal to zero,

width of wing tank in metres under consideration
measured inboard from the ship’s side at right angles to
the centreline at the level corresponding 1o the assigned
summer freeboard.

minimum depth of the double bottom in metres under
consideration: where no double bottom is fitted h; shall
be taken cqual (o zero.

Whenever symbols given in this paragraph appear in this Chapter, they have the
meining as defined in this Regulation.

{2) It a void space or segregated ballast tank of a length less than €. as defined in
Regulation 22 of this Annex is located between wing oil tanks, O in formula (1)
may be calculaied on the basis of volume W, being the actual volume ot one such
tank (where they are of equal capacity) or the smaller of the two wanks (if they
differ in capacity). adjacent to such space. multiplied by S; as defined below and
taking for all other wing tanks involved in such a collision the value of the actual

full volume.

X €;

¢

where ¢ = length in metres of void space or segrepated ballast tunk under

consideration.
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Regel 23
[ypatetiskt uiflode av ofja

1. Det hypotetiska ulflodet av alja vid sidoskada (O) eller bottenskada (Q)
beriknas enligt foljande formler i fraga om utrymmen som skadats i varje tinkbart
lige utefter fartygets lingd i den utstriickning som anges i regel 22 { denna bilaga:

a) i friga om sidoskador

0.=XW; + K;(; (
b) ifraga om bottenskador

Og= L(ZZiWi+ SZ;(p) (In

I dessa formler dr Wi= rymd i Kubikmeter av en vingtank som antages
ha skadats genom sidan skada som anges i regel
22 i denna bilaga: i fraga om en segregerad

barlasttank far Wy sictas lika med noll,

Ci= rymd i kubikmeter av en centertank som
antages ha skadats genom sddan skuda som
anges i regel 22 i denna bilaga; i friga om en seg-
regerad barlusttank fir Cj siittas lika med noll,

Ki= 1 t"! om b iir lika med eller stérre iin te, sit-
¢ tfes Kj lika med noll,

; hj - o .

Zi= 1-- v_l om hjir lika med eller stdrre iin vy, siit-
s

tes Z; lika med noll,

bj = breddimeteravifrigavarande vingtank miitt inat
frin fartygssidan i riit vinkel mot fartygets mitt-
plan i hojd med faststiilld sommarlastvatteniinje,

hj = minsta djupet i meter av ifrugavarande dubbel-
bottentank: finns ingen dubbelbotten, sittes h;
lika med noll.

Varhelst de symboler som anviindes i denna regel forekommer i detta kapitel skall
de ha den innebord som anges i denna regel.
2. Om ett tomt utrymme cller en segregerad barlasttank med en lingd som iir
mindre dn e, som definieras i regel 22 i denna bilaga, ir placerad mellun vingtankar
for ofja, tir Op 1 formel (1) beriknas med anviindande av rvmden Wi, som ir den
verkliga rymden av en av de tva tankar som dr beldgna intill sadant utrymme (om
tankarna har samma rymd) cller av den mindre av de tvé lankama (om de har olika
rymd), multiplicerat med S; som definieras hiir nedan. tor alla andra vingtankar
som berores av skadan anviindes hela den verkliga rymden.
4
€

I denna formel dr ¢=lingd i meter av ifragavarande tomma utrymme elier
segregerade bartasttank.

Si: I--

12 Riksdagen {975/76. 1 saml. Nr 3
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(3) (a) Credit shall only be given in respect of double bottom tanks which are
either empty or currying clean water when cargo is carried in the tanks
above.

(b) Where the double bottom does not extend for the full length and
width of the tank involved. the double bottom is considered non-
existent and the volume of the tanks above the area of the bottom
damage shall be included in formula (If) even if the tank is not
considered breached because of the installation of such a partial double
bottom.

(c)  Suction wells may be neglected in the determination of the value h;
provided such wells are not excessive in area and extend below the tank
for a minimum distance and in no case more than halt the height of the
double bottom. If the depth of such a well exceeds half the height of
the double bottom, h; shall be taken equal to the double bottom
height minus the well height.

Piping serving such wells if installed within the double bottom shall be
fitted with valves or other closing arrungements located at the point of
connexion to the tank served to prevent oil outflow in the event of
damage to the piping. Such piping shall be instufled as high from the
bottom shell as possible. These valves shall be kept closed at sea at any
time when the tank contains oil cargo, except that they may be opened
only for cargo transter needed for the purpose of trimming of the ship.

(4} In the case where bottom damage simultaneously involves four centre tanks,
the value of O, may be calculated according to the formula

0, = 4(LZW; + £Z,C)) (1)

(5  An Administration may credit as reducing oil outflow in case of bottom
damage, an installed cargo transfer system having an emergency high suction in
each cargo oil tank. capable of transferring from a breached tank or tanks to
segregated ballast tanks or to available cargo tankage if it can be assured that such
tunks will have sufficient ullage. Credit for such a system would be governed by
ability to transfer in two hours of operation oil equal to one half of the largest of
the breached 1anks involved and by availability of equivalent receiving capacity in
ballast or cargo tanks. The credit shall he contined to permitting caleulation of O,
according to formula (1I1). The pipes for such suctions shall be installed at least ata
height not less than the verticul extent of the bottom damage v,. The Administra-
tion shall supply the Organization with the intformation concerning the arrangements
accepted by it, for circulation to other Parties to the Convention.

Regulation 24
Limitation of Size and Arrangement of Cargo Tanks

(1) Every new oil tanker shall comply with the provisions of this Regulation.
Every existing oil tanker shall be required, within two years after the date of entry
into force of the present Convention, to comply with the provisions of this
Regulation if such a tanker falls into either of the following categories:
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3. a) Hinsyn fiar ragas endast till dubbelbottentank som ir tom eller
innchadller rent vatten nar last fores i tankarna ovantor densamma.

b)  Om den dubbla bottnen ej har minst samma utstrickning i bide lingd
och omfang som tanken. beuktas den ¢j vid berikningen. Rymden av
tankarna ovanfor omradet for bottenskadan inriknas da i formel (II),
dven om tunken ¢j anses skadad med hansyn till att det tinns en delvis
tickunde dubbelbotten.

¢)  Linsbrunnar behover ¢ tagas med vid beriikning av viirdet hj. om de ¢j
har alltfor stor yta och om de har ett djup som ir sé litet som maojligt
och i vart fall ¢j storre dn halva héjden av den dubbla bottnen. Ar
djupet av en sidan brunn stérre dn halva hojden av den dubbla bottnen,
sittes Dy lika med den dubbla bottnens hojd minskad med brunnens
djup.

Ar rérledning till sidan brunn installerad inne i dubbelbottnen, skall den
vara forsedd med ventiler eller andra avstingningsanordningar vid anslut-
ning till den tank den betjinar for att hindra oljeutflode i hindelse av
skada pa rorledningen. Sidan rorledning skall installeras si hogt Gver
bottenbordliggningen som maéjligt. Dessa ventiler skall alltid hallas sting-
da till sjoss niir tanken innehaller ofjelast. De far dock oppnas for last-
dverforing som behovs for omtrimning av fartyget.

4. Om c¢n bottenskada samtidigt beror fyra centertankar, fir virdet pi Og
beriiknas enligt formeln

0, = H(ZZiW; + XZiC)) (111)

S. Administrationen far medge att man riknar med att oljeutflodet vid
bottenskada minskar, om det finns ett lastovertdringssystem som i en nddsituation
har stor suglformaga i varje lastoljetank och som kan dvertora olja fran en eller flera
skadade tankar tilt segregerade bartasttankar eller till dllgingliga tasttankar. om det
visas att dessa tankar har tillriicklig rymd. Ett sadant system fir beaktas endast, om
det inom wva timmar kan Overfora olja som motsvarar halva rymden av den storsta
av de skadade tankarna och om barlast- eller lasttankar kun taga emot motsvarande
mingd olja. Medgiven minskning fir tillimpas endast pa det sitt att Og berdknas
enligt formel (I). Sugledningarna skall vara installerade pd en hojd som ef ir
mindre dn bottenskadans utstrickning i vertikalled vg. Administrationen skull
limna organisationen upplysningar om de anordningar som den har godkiint. fér
meddelande till ovriga tordragsslutande parter.

Regel 24
Storlekshegransning och arrangemang av lasttank ar

I.  Varje nytt oljetankfartyg skalt uppfylla foreskrifterna i denna regel. Varje
existerande oljetankfartyg skall inom tvd ar efter den dag da denna konvention
trider i kraft uppfylla foreskrifterna i denna regel. om fartyget tillhér nigon av
foljande kategoricr:
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(a) atanker, the delivery of which is after 1 January 1977; or
(b) atanker to which both the following conditions upply:
(i) delivery is not later than 1 January 1977; and

(i)  the building contract is placed after 1 January. 1974, or in cases
where no building contract has previously been placed, the keel
is laid or the tanker is at a similar stage of construction after
30 June 1974,

(2) Cuargo ranks of oil tankers shall be of such size and arrangements that the
hypatheticat outflow O, or O, calculated in accordance with the provisions of
Regulation 23 of this Annex anywhere in the length of the ship does not exceed
30,000 cubic metres or 400 ¥DW', whichever is the greater, bur subject to a
maximum of 40,000 cubic metres.

(3) The volume of any one wing cuargo oil tank of an oil tanker shall not exceed
seventy-five per cent of the limits of the hypothetical oil outflow referred to in
paragraph (2) of this Regulation. The volume of any one centre cargo oil tank shall
not exceed 50,000 cubic metres. However. in segregated ballast oil tankers as defined
in Regulation 13 of this Annex, the permitted volume of a wing cargo oil tank
situated between two segregated ballast tanks, each exceeding €, in length, may be
increased to the maximum limit of hypothetical oil outflow provided that the width
of the wing tanks exceeds t .

(4) The length of each cargo tank shall not exceed 10 metres or one of the
following values, whichever is the greater:

(a) where no longitudinal bulkhead is provided:
0.tL
(b) where a longitudinal bulkhead is provided at the centreline only:
0.15L
(c)  where two or more longitudinal bulkheads are provided:
(iy for wing tanks:
0.2L
(ii)  for centre tanks:
(1 if B—’ is equal to or greater than %:
0.2L
. s bi . 1
(2) if — islessthan<:
B B
- where no centreline longitudinal bulkhead is provided:
D :
(0.5~ + 0.DhL
B
— where a centreline longitudinal bulkhead is provided:

b
(0.25 B + 0.15)L
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a)  tankfartyg som levereras efter den 1 januari 1977, eller
b) t:mkfurlyg pil vilket bida foljande villhor dr tillampliga:
1) leveransen sker cj senare fin den 1 januari 1977, och

2)  byggnadskontraktet dr tecknat efter den 1 januari 1974 eller, niir
byggnadskontrakt ej finns, kolen har strickts eller fartyget
befinner sig pi motsvarunde byggnadsstadium efter den 30 juni
1974,

2. Lasttankar i oljetankfartyg skall vara av sidan storlek och sa anordnade att
det hypotetiska oljeutflodet O, cller Og beridknat enligt foreskrifterna i regel 23 i
denna bilaga ¢j pa ndgot stiille utefter fartygets lingd gverstiger 30 000 kubikmeter
eller 400/DW. om sistndmnda mitt #r stérre. dock hogst 40 000 kubikmeter.

3. Ingen vingtank for lastolja i ett oljetankfartyg far ha stérre rymd in som
motsvarar 75 procent av det hypotetiska oljeutiléde som anges i punkt 2 i denna
regel. Ingen centertank fir ha storre rymd dn 50 000 kubikmeter. I fraga om sidana
oljetankfartyg med segregerade barlasttankar som avses i regel 13 i denna bilaga fir
dock den tillitna rymden av en vingtank for lastolja som idr placerad
mellan tva scgregerade barlasttankar, vilka bida har storre lingd in €. okas tifl vad
som motsvarar det storsta hypotetiska oljeuttlodet, torutsatt att vingtankarnas
bredd dverstiger t..

4. Ingen ftank fdr ha stérre lingd dn 10 meter eller nagot av foljande matt. om
det dr storre:

a)  om langskeppsskott ej finns.
0.1L
b)  om lingskeppsskott finns endast i centerlinjen,

0.15L

¢)  om tva eller flera fangskeppsskott finns.
1y i fraga om vingtankar.

0.21.

2) i fraga om centertunkar.
: by . ol
ag)  om B ar lika med eller storre iin &
0.2L

bj. . .
bb) = om l; idr mindre din -
)
— niir langskeppsskott ej finns i furtygets mittplan.
- by
(0.5 1+ 0.1L
B

-nér langskeppsskott finns i fartygets mitiplan.

(0.25 % + 0.15)L
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(5) In order not to exceed the volume limits established by paragraphs (2),
{3) and (4) of this Regulation and irrespective of the accepted type of cargo transfer
system installed, when such system inter-connects two or more cargo tanks, valves
or other similar closing devices shall be provided for separating the tanks from each
other. These valves or devices shall be closed when the tanker is at sea.

(6) Lines of piping which run through cargo tanks in a position less than t, from
the ship’s side or less than v, from the ship’s bottom shall be fitted with valves or
similar closing devices at the point at which they open into any cargo tank. These
valves shall be kept closed at sea at any time when the tanks contain cargo oil,
except that thev may be opened only for cargo transfer needed for the purpose of
trimming of the ship.

Regulation 25

Subdivision and Stability

(1) Every new oil tanker shall comply with the subdivision and damage stability
criteria as specitied in paragraph (3) of this Regulation, after the assumed side or
bottom damage as specified in paragraph (2) of this Regulation, for any operating
draught reflecting actual partial or full load conditions consistent with trim and
strength of the ship as well as specific gravities of the cargo. Such damage shall be
applied to all conceivable locations along the length of the ship as follows:

(a) in tankers of more than 225 metres in length, anywhere in the ship’s
length;

(b) in tankers of more than 150 metres, but not exceeding 225 metres in
length. anywhere in the ship’s length except involving either after or
forward bulkhead bounding the machinery space located aft. The
machinery space shall be treated as a single tloodable compartment;

(c) in tankers not exceeding 150 metres in length, anywhere in the ship’s
length between adjacent transverse bulkheuads with the exception of the
machinery space. For tankers of 100 metres or less in length where all
requirements of paragraph (3) of this Regulation cannot be fulfilled
without materially impairing the operational qualities of the ship,
Administrations may allow relaxations from these requirements.

Ballast conditions where the tanker is not carrying oil in cargo tanks excluding
any oil residues. shall not be considered.

(2) The following provisions regarding the extent and the character of the
assumed damage shall apply:

(a) The extent of side or bottom damage shall be as specified in Regula-
tion 22 of this Annex, except that the longitudinal extent of bottom
damage within 0.3L from the forward perpendicular shall be the same
as for side damage, as specified in Regulation 22(1)Xa)i) of this Annex.
If any damage of lesser extent results in a more severe condition such
damage shall be assumed.
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3. For att de rymdgrinser som anges i punkierna 2. 3 och 4 i denna regel ej skall
overskridas och oavsett vilken podkiind typ av lustévertGringssystem som anviindes,
skall, om sidant system 1orbinder tva eller flera lastrankar. finnas ventiler eller
andry liknande stangningsunordningar som skiljer tankarna frin varandra. Dessa
ventiler eller anordningar skall vara stingda nir tankfartyget ir till sjoss.

6. Rorledningar som dr dragna genom lasttankar i ett lige som &dr mindre én t.
frin fartygssidan eller mindre dn v, frin fartygsbottnen skall forses med ventiler
eller fiknande stingningsanordningar vid det stille dir de ansluter till en lasttank.
Dessa ventiler skall vara stingda (il sjéss vid varje tillfille da tankarna innehaller
lastolja. De far dock Oppnas for lastoverforing som behévs for omtrimning av
fartyget.

Regel 25
Rumsindelning och stabilitet

1. Varje nytt oljetankfartyg skall uppfylla de f6reskrifter om rumsindelning och
stabilitet i skadat skick som anges i punkt 3 i denna regel vid antagen sido- eller
bottenskada som anges i punkt 2 i denna regel vid varje djupgiende som
forekommer vid verklig partiell eller full lastning som r forenlig med sivil fartygets
trim och stvrka som lastens specifika vikt. Sadan skada skall antagas i alla tinkbara
ligen Kings fartygets lingd enligt foljande:

a}y i friga om tankfartyg vars lingd overstiger 225 meter. var som helst
utetter fartygets lingd.

b) i fraga om tankfartyg vars lingd Overstiger 150 meter men ¢j 225 meter.
var som helst utefter fartygets lingd med undantag av de skott som
avgrinsar ett akterut beliget maskinutrymme: maskinutrymmet skall
behandlas som en enda avdelning i fraga om vattenfylinad.

¢) i friga om tankfartyg vars lingd ej Overstiger 150 meter, var som helst
utefter fartygets lingd mellan intilliggande tvirskeppsskott med undan-
tag av maskinutrymmet: i friga om tankiartyg vars lingd ej overstiger
100 meter och betriffande vilket alla foreskrifter i punkt 3 i denna regel
¢j kan uppfyllas utan att fartygets driftegenskaper viisentligt forsimras.
fir administrationen medge avsteg frin dessa foreskrifter.

Sadana lasttall med barlast di fartyget ¢f transporterar olja i lasttankar. med
undantag av oljehaltiga rester. skall ej tagas i beaktande,
2. Foljande (6reskritter rérande utstrickningen och arten av en antagen skada
skall giilla:

a)  Utstriickningen av sido- eller bottenskador skall vara sadan den anges i
regel 22 i denna bilaga. dock att utstriickningen i langskeppsled av en
bottenskada inom 0.3L fran forliga perpendikeln skall vara densamma
som anges for sidoskada i regel 22 punkt 1 a) 1) i denna bilaga. Om
skada av mindre utstrickning medior svarare 16ljder, skall sadan skada
antagas.
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(b)

(©)

(d)

Where the damage involving transverse bulkheads "is envisaged as
specified in sub-paragraphs (1)(a) and (b) of this Regulation. transverse
watertight bulkheads shall be spaced at least at a distance equal to the
longitudinal extent of assumed damage specified in sub-paragraph (a) of
this paragraph in order to be considered effective. Where transverse
bulkhedds are spaced at a lesser distance, one or more of these
bulkheads within such extent of damage shall be assumed as non-
existent for the purpose of determining flooded compartments.

Where the damage between adjacent transverse watertight bulkheads is
envisaged as specified in sub-paragraph (1)¢) of this Regulation, no
main transverse bulkhead or a transverse bulkhead bounding side tanks
or double bottom tanks shall be assumed damaged, unless:

(i) the spacing of the adjacent bulkheads is less than the longitudinal
extent of assumed damage specified in sub-paragraph (a) of this
paragraph; or

(ii) there is a step or a recess in a transverse bulkhead of more than
3.05 metres in length, located within the extent of penetration
of assumed damage. The step formed by the atter peak bulkhead
and after peak tank top shall not be regarded as a step for the
purpose of this Regulation.

If pipes, ducts or tunnels are situated within the assumed extent of
damage, arrangements shall be made so that progressive flooding cannot
thereby extend to compartments other than those assumed to be
floodable for each case of damage.

(3) Oil tankers shall be regarded as complying with the damage stability criteria
if the following requirements are met:

(a)

(b)

(d)

The final waterline, taking into account sinkage, heel and trim, shall
be below the lower edge of any opening through which progressive
flooding may take place. Such openings shall include air pipes and those
which are closed by means of weathertight doors or hatch covers and
may exclude those openings closed by means of watertight manhole
covers and flush scuttles. small watertight cargo tank hatch covers
which maintain the high integrity of the deck. remotely operated
watertight sliding doors, and side scuttles of the non-opening type.

In the final stage of tlooding, the angle of heel due to unsymmetrical
flooding shall not exceed 25 degrees, provided that this angle may be
increased up to 30 degrees if no deck edge immersion occurs.

The stability in the final stage ot {looding shall be investigated and mayv
be regarded as sufficient if the righting lever curve has at Jeast a range
of 20 degrees bevond the position of equilibrium in association with a
maximum residual righting Jever ot at least 0.1 metre. The Administia-
tion shall give consideration to the potential hazard presented by
protected or unprotected openings which may become temporarily
immersed within the range of residual stability.

The Administration shall be satistied that the stability is sufticient
during intermediate stages ot tlooding.
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b) 1 fall av skada som omfattar tviirskeppsskott. sisom forutsittes i punk-
terna | a) och 1 b} i denna regel. skall vattentiita tviirskeppsskott vara
placcrade med ett inbdrdes avstand som ir atminstone lika med den
antagna skadans utstrickning i langskeppsied. sadan denna anges i a)
i denna punkt, for att de skall anses vara cffektiva. Ar wiirskeppsskott
placerade med mindre inbordes avstind, skall vid bestimningen av vil-
ka avdelningar som vattenfylles bortses fran skott inom angiven skade-
utstrickning.

¢y I fall av skada mellan intilliggande vattentita tvirskeppsskott, sasom
forutsittes i punkt 1 ¢) i denna regel. skall inget huvudiviirskeppsskott
eller tviirskeppsskott som begriinsar sidotankar eller dubbelbottentankar
antagas vara skadat. utom da

1) avstindet mellan ctt skott och det nirmast intilliggande dr mindre
in den antagna skadans utstriickning i langskeppsled. sidan denna
anges i a) i denna punkt. efler

2)  detictt tvdrskeppsskott finns ett steg eller en recess sont har en
storre langd dn 3,05 meter och som ir beligen inom omradet [6r
den antagna skadans utstrickning. Steg som bildas av akterpik-
skottet och taket pa akterpiktanken anses ej som steg vid
tillimpningen av denna regel.

d)  Om ror. trummor eller tunniar dr beligna inom den antagna skadans
utstrickning, skall dtgirder vidtagas si att tilltagande vattenfyllning ¢j
dirigenom kan utstrickas till andra avdelningar dn dem som antages bli
vattenfyllda vid varje sirskild skada.

3. Oljetankfurtyg skall anses upptylla kraven pa stabilitet i skadat skick, om
foljande toreskrifter dr uppiyllda:

a)  Den slutliga vattenlinjen skall, med beaktande av djupgaendeckning.
kringning och trim. ligga under den ligre kanten av varje dppning
genom vilken tilltagande vattentyllning kan ske. Till sadana déppningar
skall ritknas luftrér och sadana 6ppningar som dr tillslutna med
viildertiita dorrar eller tickluckor men behaver ej rilknas dppningar $om
dr illstutna med  vattentiita muanhilsluckor eller {lushluckor, smi
vattentita lasttanksluckor som har samma vattentithet som diicket.
fjarrmandvrerade vattentita skjutdorrar eller fasta fonsterventiler.

by | det slutliga liget efter vatienfyllning far Kringningsvinkeln efter
osymmeltrisk tyllning cj dverstiga 25 grader, dock fir denna vinkel Gkas
till 30 grader om diicket ¢j pa niigot stille kommer under vattenytan.

¢)  Stabiliteten i det slutliga tiget efter vattenlylining skall underséikas och
far anses tillridcklig, om den ritande hivarmskurvan striicker sig minst
20 grader fran jimviktsliset och har en storsta resterande riitande
hitvarm som ir minst 0.1 meter. Administrationen skall beakta den risk
som kan uppsta pa grund av att skyddade eller oskydduade Gppningar
tilifilligivis kan komma under vattenytan vid kriingningsvinklar som
Overstiger jamviktsliaget.

d)  Administrationen skall frvissa sig om att stabiliteten dr tillviicklig
under vattentyvliningen.
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(4) The requirements of paragraph (1) of this Regulation shall be confirmed by
calculations which take into consideration the design characteristics of the ship. the
arrangements, configuration and contents of the damaged compartments: and the
distribution. specific gravities and the free surtace etfect of liquids. The calculations
shall be hased on the following:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

Account shall be taken of any empty or partially filled tank, the
specific gravity of cargoes carried, as well as any outflow of liquids
from damaged compartments.

The permeabilities are assumed as follows:

Spaces Permeability
Appropriated to stores 0.60
Occupied by accommodation 0.95
Occupied by machinery 0.85
Voids 0.95
Intended for consumable liquids 0or0.95*
Intended for other liquids 0 to 0.95**

* Whichever results in the more severe requirements.

** The permeability of partially filled compartments shall be consistent
with the amount of liquid carried.

The buoyancy of any superstructure directly above the side damage
shall be disregarded. The untflooded parts of superstructures beyond the
extent of damage. however, may be taken into consideration provided
that they are separated from the damaged space by watertight bulkheads
and the requirements of sub-paragraph (3)a) of this Regulation in
respect of these intact spaces are complied with. Hinged watertight
doors may be acceptable in watertight butkheads in the superstructure.

The free surface effect shall be calculated at an angle of heel of
5 degrees for each individual compartment. The Administration may
require or allow the free surface corrections to be calculated at an angle
of heel greater than 5 degrees for partially filled tanks.

In calculating the effect of free surfaces of consumable liquids it shall
be assumed that, tor cach type of liquid at least one transverse pair or a
single centreline tank has a free surfuce and the tank or combination of
tanks to be taken into account shall be those where the effect of free
surfaces is the greatest.

(5) The Master of every oil tanker and the person in charge of a non-
self-propelled oil tanker to which this Annex applies shall be supplied in an
approved form with:

(a)

(b)

information relative to loading and distribution of cargo necessary to
ensure compliance with the provisions of this Regulation; and

data on the ability of the ship to comply with damage stability criteria
as determined by this Reguiation. including the effect of refaxations that
may have been allowed under sub-paragraph (1<) of this Regulation.
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4. Att foreskrifterna 1 punkt 1 i denna regel dr upptvilda skall stvrkas genom
berikningar som beaktar fartygets konstruktiva atformning och den skadade
avdelningens arrangemang, utseende och innehall sumt viitskors tordelning. specifika
vikt och effekt av frig vtor. Berdkningarna skall grundas pa foljande:

a4)

b)

<)

d)

Hinsyn skall tagas till varje tom eller delvis fylld ank. till den specitika
vikten hos transporterad fast och il varje utflode av viitska fran
skadade avdelningur.

Fyllbarheten skall antagas ha foljande viirden:
Utrvmmen Ivlibarher

Avsedda for forrad 0.60
Innehallande bostiider 0.95
Ianehallande maskineri 0.85

Tomma 0.95

Avsedda for viitskor som forbrukas 0 eller 0.95*
Avsedda for andra viitskor 0tilt 095™*

Det av nimnda viirden som innebiir det striingaste kravet.

** Fyllbarheten for delvis fyllda avdelningar skall dverensstimma med
den miingd viitska som transporteras.

Overbyggnad beligen omedelbart ovanlor sidoskada skall ¢j betraktas
som deplacerande. Ej vattentyllda delar av éverbyggnader som ligger
utantor skadeutstrickningen far dock beaktas under forutsittning att
de dr avskilda fran det skadade utrymmet med vattentita skott och att
foreskrifterna i punkt 3a) i denna regel vorande dessa oskadade
urymmen dr upptyllda. Vattentita  gangjirnsdorrar far godtagas i
vattentiita skott i overbyggnader.

Effekten av fria vitskeytor skall beriknuas for en kringningsvinke] av 5
grader i varje siirskild avdelning. Administratonen kan kriiva eller medge
att korrektionen 10r {7 viitskey ta beridknas tor en kringningsvinkel som
dr storre dn S grader 16r delvis tyllda tankar.

Vid berikning av efiekten av fria viitskeytor hos viitskor som forbrukas
skall antagas att det {or varje typ av viitska uppstar i viitskeyta
atminstone i ett pa émse sidor av fartyget beliget par sidotankar eller i
en centertank. Den tank cller den kombination av tankar som skall
heaktas skall vara den diir effekten av fri viitskeyta ir storst.

5. Befilhavaren pa varje oljetankfartyg och den som har ansvaret {6r en
oljeliiktare utan cget framdrivningsmaskineri pa vilken denna bilaga dr tillimplig
skall i godkiind ordning torses med

a)

b)

sadany uppgifter om lastning och lasttordelning som dr nodvindiga for
att siikerstilla att foreskrifterna i denna reget upplylies. och

uppgifter om fartygets tormiga att upptylla kraven i denna regel pa
stabilitet i skadat skick. diri inbegripei eftekten av avsteg som medgivits
med stéd av punkt 1 ey i denna regel.
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Appendix |

LIST OF OILS*

Asphait solutions
Blending Stocks
Roofers Flux

Straight Run Residue

Oils

Clarified

Crude Oil

Mixtures containing crude oil

Diesel Oil

Fuel Oil No.4

Fuel Oil No.5

Fuel Oil No.6

Residual Fuel Oil

Road Oil

Transformer Qil

Aromatic Oil (excluding vegetable oil)
Lubricating Qils and Blending Stocks
Mineral Oil

Motor Oil

Penetrating Oil

Spindle Oil

Turbine Oil

Distillates

Straight Run
Flashed Feed Stocks

Gas Oil
Cracked

Gasoline Blending Stocks
Alkylates - fuel
Reformates

Polymer - fuel

Gasolines

Casinghead (natural)
Automotive

Aviation

Straight Run

Fuel Oil No.1 (Kerosene)
Fuel Oil No.1-D

Fuel Oil No.2

Fuel Oil No.2-D

Jet Fuels

JP-1 (Kerosenc)
JP-3

JP-4

JP-5 (Kerosene, Heavy)
Turbo Fuel
Kerosene
Mineral Spirit
Naphtha
Solvent
Petroleum

Heartcut Distillate Oil

* The list of oils shall not necessarily be considered as comprehensive.
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{Oversiitning )

Bihang 1|

FORTECKNING OVER OLJOR®

Asfaltlosningar

Busoljor

Busiimne [6r oxiderad astali
Dircktdestillat. aterstodsolja

Oljor

Klarad olja

Riolja

Blundningar innchillunde riolja
Dieselbrinnolja

Eldningsolja nr 4

Eldningsolja nr 5

Eldningsolja nr 6

Alterstodsolju .
Vigalja

Trunsformatorolja

Aromatbasoljor (exklusive vegelabiliska ofjor)
Smirjoljor och basoljor fdr smorjmedel
Mineralofja

Motorolja

Mertallbearbetningsolja

Spindelolja

Turbinolja

Destillat
Dircktdestillat
Toppad riolja

Mellandestillat, gasolja
Krackad

1
brukas i Sverige.

* Forteckningen dver ofjor Gir ¢f att anse som uttémmande.

[ dversiittningen anviinda beteckningar dverensstiimimer

Bensinkomponenter
Alkylatbriinsle
Reformat

Polymerisatbrinsle

Bensin

Naturlig liitthensin
Motorbensin

[lygbensin
Direktdestillat

Lys- ach eldningstotogen
Lidningsolja nr 1-D
Eldningsolja nr 2

Eldningsolja ne 2-1D

Flygfotogener — Jetbriinslen

Jet-1 (Flyglotogen)
Jet-3

Jet-4

Jet-5 (Flyglotogen. tung)
Turbinbriinste

Fotogen

Mineralierpentin

Nafta
Lasningsmedel
Processnalia

l:xtrakiionsbensin

¢ alltid med dem som vanligen
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AEEendix 1]

FORM OF CERTIFICATE

INTERNATIONAL OIL POLLUTION PREVENTION CERTIFICATE (1973)

Issued under the Provisions of the International Convention for the Prevention of
Pollution from Ships, 1973, under the Authority ot the Government of

(full designation of the competent person or organization authorized under the
provisions of the International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships, 1973)

Distinctive
Name of Ship Number or
Letter

Port of
Registry

Gross
Tonnage

- —

Type of ship:

Oil tanker, including combination carrier®
Asphalt carrier*®

Ship other than an oil tanker with cargo tanks coming under Regulation 2(2)
of Annex | of the Convention*

Ship other than any of the above* -
New/existing ship*

Date of building or major conversion contract

Date on which keel was laid or ship was at a similar stage of
construction or on which major conversion was commenced

Date of delivery or completion of magjor conversion

* Delete as appropriate.,
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{Oversitraingi
Bihang 11
FORMULAR [FOR CERTIFIKAT

INTERNATIONELLT OLJESKYDDSCERTIFIKAT (1973)

Utfiirdat enligt foreskrifterna i 1973 drs internationella konvention till forhindrande
av tororening fran fartyg enligt bemyndigande av regeringen i

(fullstindigt namn pd hehdarig person eller organisation som bemyndigats
enligt foreskrifterna i 1973 drs internationclly konvention till forhindrande av
Jororening frdan furtvg)

. Registrerings- i
Fartygets = i Hemort Brutto-
nummer eller

namn . N ’ driktighet
signalbokstiiver RS

Fartvgstyp:

Oljetankfartvg inklusive kombinationsturtyg?
Astulttankfartvy’
Fartyg som ¢j ir oljetanklurtyg och som har lasttankar som avses i regel 2
punkt 2 i bilaga I till konventionen™®

Annat fartvg éin de ovan angivna®
Ny tt/existerande furtyg®
Dag tor kontrakt om bvggnad eller viisentlig torindring .. .. ... . L oL

Dag for Kolstriickning, eller da fartyget betunn sig pa motsvarande byggnadsstadium

" Det ¢ tilliimpliga strykes.
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PART A ALL SHIPS
The ship is cquipped with:
for ships of 400 tons gross tonnage und above:

(a) oily-water separating equipment* (capable of producing the
effluent with oil content not exceeding 100 parts per million) or

(b) an oil filtering system* (capable of producing the etfluent with
oil content not exceeding 100 parts per million)

tor ships of 10.000 tons gross tonnage and above:

(¢} an oil discharge monitoring and control system* (additional to
{a) or (b) above) or

(dy oily-water separating equipmeni und an oil filtering system*
(capable of producing the etfluent with oil content not exceeding
1§ parts per million) in lieu of (a} or (b) above.

Particulars of requirements from which exemption is granted under Regulation 2(2)
and 2(4)a) of Annex 1 of the Convention:

Remarks:

PART B OIL TANKER! ?
Deadweight ... .. metric tons. Length of shig............ metres
[t is certified that this ship is:
{a) required to be constructed according to and complies with?
{b) not required to be constructed according to?
(¢) not required to be constructed according to, but complies with?

the requirements ot Regulation 24 of Annex [ of the Convention.

Delete as appropriate.

1 This Part should be completed tor oil tankers including combination carriers and asphalt
carriers, and those entries which are applicable should be completed for ships other than
oil tankers which are constructed and utilized to carry oil in bulk of an aggregate capacity
of 200 cubic metres or above.

2 Part B need not be reproduced on a Certificate issued to any ship other than those referred

to in tfootnote .

3 Delete us appropriate.
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DEL A ALLA FARTYG
Fartyget dr utrustat med
(avser fartyg med en bruttodriiktighet av minst 400 registerton)
a}  separcringsutrustning for oljehalugt vatten* (som ldmmnar ett
uttldde vars oljeinnchall ej overstiger 100 delar pa en miljon
delar), eller

b)  ett oljefiltreringssystem™ {som Limnar ett uttfiéde vars oljeinnehall
¢j Overstiger 100 delar pa en miljon delar),

(avser fartyg med en bruttodriktighet av minst 10 000 registerton)

¢) ettt oljedvervaknings- och kontrollsystem™ (utdver utrusining
enligt a) eller b) ovan), eller

d)  separeringsutrustning for oljehaltigt vatten och ett oljetiltrerings-
system* (som Limnar ett utflode vars oljeinnehill ej dverstiger 15
delar pa en miljon delur) i stillet fér utrustning enligt a) eller b)
ovan,

Uppgifter om foreskrifter frin vilka undantag medgivits enligt regel 2 punkterna 2
och 4 a) i bilaga I till konventionen:

Anmdrkningar:

DEL B OLJETANKFARTYG' ?
Dodvikt .. ... ... metriska ton.  Fartygets lingd .. ... ... meter.
Detintygas att fartyget
a)  Skall vara konstruerat enligt och uppftyller?
b) e behover vara konstruerat enligt”
¢)  ¢j behover vara konstruerat enligt, men upplyler?

foreskrifterna i regel 24 i bilaga I till konventionen.

* Det ej tiliimpliga strvkes.
f Denna del skall irvilas (or oljetankfartyg, diri inbegripet kombinationstartyg och

astalttankturtyg. Tillimpliga anteckningar skall géras f6r andra fartyg {in oljetankfurtyg
om de ir koastrucrade tor och anviindes till transport av olja i bulk med en sammanlagd
rymd av minst 200 kubikmeter.

2 Del B hehdver ¢f dterges pi certifikat som utfirdas t6r annat fartyg fio sidant som avses i
totnot 1.
3 Det ¢j tillimpliga strykes.

13 Riksdagen 1975/76. 1 saml. Nr Y
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The capacity of segregated ballast tanksis............ cubic metres and complies
with the requircments of Regulation 13 of Annex I of the Convention.

The segregated ballast is distributed as follows:

Tank Quantity —[ Tank Quantity
i
!

THIS IS TO CERTIFY:

That the ship has been surveyed in accordance with Regulation 4 of Annex |
of the International Convention for the Prevention of Pollution trom Ships,
1973, concerning the prevention of pollution by oil; and

That the survey shows that the structure, equipment. fittings, arrangement
and material of the ship and the condition thereof are in all respects
satisfactory and that the ship complies with the applicable requirements of
Annex | of the Convention.

This Certificate isvaliduntil .. .. ... .. .. . L
subject to intermediate survey{s) at intervalsof. . ....... .. ... ... ... . . ...

Issued at. ...,

{Signature of dulv authorized official
issuing the Certificate)

{Seal or stamp of the issuing Authority, as appropriate)

Endorsement for existing ships*

This is to certify that this ship has been so equipped as to comply with the
requirements of the International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships, 1973 as relating to existing ships three years from the date of entry into force
of the Convention.

(Signature of duly authorized official)
Place of endorsement .......... ... . ... .

Date of endorsement ... ......... i

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

* End of Part B.
4 This entry need not he reproduced on a Certiticate other than the first Certificate issued to
any ship.
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De segregerade barlusttankarnas rymd dr .. .o ... ... kubikmeter och uppfyller
foreskrifterna i regel 13 1 bilaga 1 till konventionen.
Den segregerade barlasten ér fordelad pé foljande siitt:

Tank Yolym Tank Volym |

DETINTYGAS

att fartyget har besiktigats enligt foreskrifterna i regel 4 i bilaga 1 till
1973 drs internationella konvention till forhindrande av férorening {rin
fartyg. avseende forhindrande av fororening genom olja. och

att besiktningen har visat att fartygets konstruktiva delar, utrustoing,.
anordningar, arrangemang och material dr i alla avseenden i ctt
tillfredsstiillande skick och att fartyget upplyller tillimpliga foreskritter
i bilaga [ till konventionen.

Detta certifikat giller til - .o oo
under forutsittning att fartyget undergar mellanbesiktningfar) med mellantider av

19 ..

gad ransteman som utfardat certifika- -
tet)
{Den uttirdande mvndighetens sigill eller stampel, enligt
vad som dar tillimpligt )

Pateckning avseende existerande fartyg®*

Det intygas att Tartvget iir si utrustat att det uppfyller foreskrifterna i 1973
ars internationella konvention ll forhindrande av fororening trin fartyg, savitt
avser existerande fartyg tre ir cfter dagen for konventionens ikrafttriidande.

Underskrift . ... ... ... ... .. ... ... ..
(Underskritt av vederbérligen beniyudigad tjanste man)

Plats for pateckning .. ... ... .. .. ... ..

Dag for piteckning ... .. ... oL

(Myndigherens sigill eller stampel, enligt vad som ar tillampligt)
* St pd del B.
4 Denna del behover ¢ iterges pi andra certitikat dn det torsta certitikat som uttirdas lor et
tartyve.
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Intermediate survey

This is to certify that at an intermediate survey required by Regulation 4(1)c) of
Annex | of the Convention, this ship and the condition thereof are found to comply
with the relevant provisions of the Convention.

Signed .. ... ..
(Signature of duly authorized official)

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

Signed . ........ .. ... ... L
(Signature of duly authorized official)

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate

Under the provisions of Regulation 8(2) and (4) of Annex I of the Convention the
validity of this Certificate is extended until

Signed . ..... ... .

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)
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Mellanbesiktning

Det intygas att vid mellanbesiktning som avses i regel 4 punkt I ¢)i bilaga [ till
konventionen detta fartyg och dess tillstand befunnits uppfylla tillimpliga foreskrif-
ter i konventionen.

Underskrift ... .. ... ... .. ......
(Underskrift av vederbirligen bemyndigad
ljiansteman )

Plats

(Myndighetens sigill eller stampel, enligt vad som ar titlinmpligt )

Underskrift ... ... ... ... . . ... .. ..

{Underskrift av vederbirligen bemyndigad
tiansteman)

Plats

(Myndighetens sigill eller stampel, enligt vad som dr tillimpligt )

Med stod av foreskrifterna i regel 8 punktema 2 och 4 i bilaga 1 till konventionen
har certilikatets giltighet forlingts till

Underskrift .. ... ... ... ... .. ...
(Uinderskrift v vederborligen bemyvndigad
lanstenan )

Plats

(Myndighetens sigill cller sedmpel. enbigt vad som ar tillimpligt)
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Appendix {11

FORM OF OIL RECORD BOOK

OIL RECORD BOOK

I — FOR OIL TANKERS!

(a) Loading of oil cargo

1. Date and place of loading

o8]

Types of oil loaded

3. ldentity of tank(s) loaded

4. Closing of applicable cargo
tank valves and applicable
line cut-off valves on
completion of loading?

The undersigned certifies that in addition to the above, all sea valves, over-
board discharge valves, cargo tank and pipeline connections and inter-connections,
were secured on completion of loading oil cargo.

Dateofentry .................... Officer in charge

1 This Part should be completed for oil tankers including combination carriers and asphalt
carriers, and those entries which are applicable shall be completed for ships other than oil
tankers which are constructed and utilized to carry oil in bulk of an aggregate capacity of
200 cubic metres or above, This Part necd not be reproduced on an Oil Record Book issued
to any ship other than those referred to above.

2 Applicable valves and similar devices are those referred to in Regulations 20(2)(a)(iii), 23
and 24 of Annex I of the Convention.
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Bihang |11
FORMULAR I'OR OLJEDAGBOK
OLJEDAGBOK

| — FOR OLIETANKFARTYG !

Farty@ets namn . .. oo
Fartygets totala lastormaga i kubikmeter oo oo
Resafrin .. ... ... .. .. (dag) ...... ..o (dag) ... ..

a) Intag av oljelast

) S . . ]
. Dagoch plats {or lastning }
- . |

i 2. Typ avlastad olja

‘us

1 .astude tankens(amas) iden- {
titetsheteckning(ar)

} . J—
4. Stingning av berarda last- | ‘
: tanksventiler och berorda av-
| stiingningsventiler i rorled- | | /
ningar efter avslutad lust-
| ning? I | |

Undertecknad intygar att, forutom ovanstiaende. alla sjoventiler. ventiler for
overbordutildde samt lasttanks- och rorledningsanslutningar och -forbindelser blivit
sikrade sedan lastning av oljelast avslutats.

Dag toranteckning ... o000 L. Ansvarigt betil . ... oo

Befilhavare ... .. oL

U Denna del skall ifvlias o oljetank furty g dind inbegripet kombhinationsfartyg och astalt-
tank fartye. Tillimpliga anteckningar skall gavas 1or andra fartyg in oljetanktartyg om de i
konstruerade for och anvandes il gransport v oljac i bulk med en sammanlagd volym av
mmst 200 kubikmeter. Denna del beligver of dterges ien oljedaghok som uitiirdas for annat
tartvg dn som anges i det téregaende.

T Berorda ventiler och Hknande anordningar ar deosom avses §oregel 20 punkt 2a) 31 och
reglerna 23 och 2400 bilaga 1 il konvenvonen.
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(b) Internal transfer of oil cargo during voyage

5. Date of internal transfer

6. Identity of tank(s) { (i) | From

(ii) To

7. Was(were) tank(s) in 6(i) emptied?

The undersigned certifies that in addition to the above, all sea valves, over-
board discharge valves, cargo tank and pipeline connections and inter-connections,
were secured on completion of internal transfer of oil cargo.

Dateofentry .................... Officerincharge....................

(c) Unloading of oil cargo

8. Date and place of unloading

9. ldentity of tank(s) unloaded

10. Was(were) tank(s) emptied”?

11. Opening of applicable cargo tank
valves and applicable line cut-off
valves prior to cargo unloading?

12. Closing of applicable cargo tank
valves and applicable line cut-off
valves on completion of un-
loading?

The undersigned certifies that in addition to the above, all sea valves, over-
board discharge valves, cargo tank and pipeline connections and inter-connections,
were secured on completion of unloading of oil cargo.

Date ofentry . ................... Officerincharge....................

Master............ ... i

2 Applicable valves and similar devices are those referred to in Regulations 20(2)(a)(iii), 23 and
24 of Annex I of the Convention.
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b)  Intern omdisponering av oljelast under resy

5. Dag for intern omdisponering

- Y S
6. Tankens(arnas) 1) ‘ Frin
identitetsbe- p—
teckning(ar}

7. Blev tanken(arna) under 6.1) t(’imd(:l)'?.

2) Till

Undertecknad intygar att, {orutom ovanstaende, alla sjoventiler, ventiler for
overbordutfiode samt lasttanks- och rorledningsanstutningar och -forbindelser blivit
sikrade sedan intern omdisponering av oljelast avslutats.

Dag toranteckning ..o Ansvarigt befal ... .. ... .o 0L
Befilhavare . .. .00 oL

¢} Lossning av oljelast

8. Dag och plats for lossning l ‘ ‘

9. Lossade tankens(arnas) iden- | : :
| titetsbeteckning(ar)

Merheeee D

10. Blev tanken(arna) témd(a)? |
b i
1. Oppnande av berorda lasttanks-
| ventiler och berorda avstingnings- :

ventiler i rorledningar fore loss- |
‘ ning av last 2 i

— e —— e —— - — - _I
12. Stiingning av berorda last- '
tanksventiler och berérda av-
\ stiingningsventiler i rorledning-
ar efter avslutad lossning? .
. . . e

Undertecknad intygar att. forutom ovanstacnde. alla sjoventiler, ventiler {or
overbordutflode samt lusttanks- och rorledningsanslutiningar och -tarbindelser blivit
sikrade sedan lossning av oljelast avslutats.

Dag foranteckning . ... ... ... .. Ansvarigt befil

Betilhavare .. .. ... ...

2 Berorda ventiler och liknande anordningay dr de som avses i regel 20 punkt 20y 3 oeh
reglerna 23 och 24 i bilaga I till konventionen,
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(d)}  Ballasting of cargo tanks

. T
13. Identity of tank(s) hallasted ! ! !
14. Date and position of ship at !
start of ballasting |

15. If valves connecting cargo lines
and segregated ballast lines were
used give time, date and position
of ship when valves were
(a) opened, and (b) closed

The undersigned certifies that in addition to the above all sea valves, over-
board discharge valves, cargo tank and pipeline connections and inter-connections,
were secured on the completion of ballasting.

Date ofentry . ....... ... ... ...... Officerincharge............ ... ....

Master. .. ... . .. ...

(e} Cleaning of cargo tanks

. N 1 1
16. Identity of tank(s) cleaned ; ! }
] I

. . | |
17. Date and duration of cleaning ! | J

1 |
18. Methods of cleaning? " | C
B ( [ i | J
Date ofentry ... ..o oo L Officerincharge. . ....... ... .......

Master....... ... ... il

3 Hand hosing, machine washing and/or chemical cleaning. Where chemically cleaned, the
chemical concerned und the amount used should be stated,
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d)  Barlastning av lasttankar

13. Barlastade tankenstarnas)
identitetsheteckning(ar)

14, Dag och fartygets position vid
barlastningens borjan

. Om ventiler som forbinder last- : !
ledningar och ledningar for
segregerad barlast anviints. ange
tidpunkt. dag och fartygets posi-
tion nir ventilerna a) Oppnades .
och b) stiingdes. i

15

Undertecknad intvgar att, férutom ovanstiende. alla sjdventiler. ventiler for
dverbordutflode samt lastanks- och rorledningsanslutningar och -térbindelser blivit
siik rade sedan barfastning avslutats.,

Duag foranteckning ... ... ... ... Ansvarigt befiil ... ..o o0

Befilhavare ... . ... o L.

¢)  Rengoring av lasttankar

(e e
16. Rengjorda tankens(arnas) identi- i
tetsbeteckning(ar) ‘ |
. 17. Dag och tidsatging for rengoring

18. Rengoringsmetoder? ) ‘ i

Dag foranteckning .00 0oL -Ansvarigt hefil

Betiilhavare

Manucell, maskinedl eller kemisk rengoring. Om kemiskt rengoringsmede] anvants. skalt anvint
medel och anviind niiingd uppges.
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(f) Discharge of dirty ballast

19. ldentity of tank(s)

20. Date and position of ship at
start of discharge to sea

21. Date and position of ship at
finish of discharge to sea

22. Ship’s speed(s) during
discharge

23. Quantity discharged to sea

24. Quantity of polluted water
transferred to slop tank(s)
(identify slop tank(s))

25. Date and port of discharge into
shore reception facilities (if
applicable)

26. Was any part of the discharge
conducted during darkness, if so.
for how long?

27. Was a regular check kept on the
effluent and the surface of the
water in the locality of the
discharge®

28. Was any oil observed on the

surface of the water in the locality
of the discharge?

Date of entry

Officer in charge

Master
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) Utsliipp av fororenad barlast

P
l‘) Tankens(arnas) ldcn!l(dbh eck- |
- ning(ar) |
“O Dag och Lutwcls posltmn niir
utskipp i havet pdlmu.us |

205

e e —

. Dag och fartygets position niir
utsliipp i havet avslutats |

220 dlt\éttb lnuer) undu lmlxppet

Mangd som har S]dpplS ut i h.nc

24, ’\ngd av Imoruml vatten som |
overforts ull sloptank(ar) (slop-
tankens(arnas) identitets-
beteckning(ar) anges) |

5 Dag och hamn for a\ldmnandc nll l
mottagningsanordningar i land (om
tllldmphgt)

Hdl nigon dL] av UlSldppt‘l Skctt
under morker? Om si varit fallet
'.mge under vilken tid. |

P27, Har ulﬂodct ()Lh vattenytan pi I
: platsen for utslippet hallits under
stiindig kontrolt?

(\ llar nagon olja mklt.l;,lts pi vat- r
tenytan pi pldlscn for utsli 1ppet’

Dag for anteckning .. ... ... .. .. Ansvarigt befil ... 0L

Befilhavare
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(g)

Discharge of water from slop tanks

206

29.

Identity of slop tank(s)

30.

Time of settling from last entry
of residues, or

. Time of settling from last

discharge

. Date, time and position of ship

at start of discharge

. Sounding of total contents at

start of discharge

. Sounding of oil/water interface

at start of discharge

35.

Bulk quantity discharged and
rate of discharge

36.

Final quantity discharged and
rate of discharge

37.

Date, time and position of ship
at end of discharge

38.

Ship's speed(s) during
discharge

39.

Sounding of oil/water interface
at end of discharge

40.

Was any part of the discharge

conducted during darkness, if so,

for how long?

41.

Was a regular check kept on the
cffluent and the surface of the
water in the locality of the
discharge "

. Was any oil observed on the

surface of the water in the
locality of the discharge?

Date of entry

Officerincharge....................

Master
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) Utslapp av vatten ran sloptunkar

29. Sloptankens(arnas) identitets-
bctcckning( ar)
30. &tthngslul trm senaste pi ll\ll
‘ mng, av ohuruhr. eller

| l Suttlmnslld lrm senaste ulsl lpp

. l).lg lulpunkt mh tan\ guts posi-
tion vid utsLlppels horjun

33. Peiling av hela mmh illet vid ut-
slippets b()lJJll

‘ 34, Pejling av griinsy tan leLm olja

i och vatten vid utslippets b()lJ in

35. Hmudl\\ antitet som har slippts
ut och utqlappshastwhcrcn

‘ 36. Sista kvantitet som har sliippts
ut och umlklppslmstlghclen

’ 37. l).(a, (ldpunl\t ()(.h farty gds posi-
tion vid utxl.lpmﬁ slut

8. F ‘ulx g,grs hul(cr) under ulsl ipp

39. Pgilin av gmxmmn mdhm olju

| och vatten vid lll\ldpleS slut

- 40. an nagon del av ulsl‘lppd \I\L“
under mérker? Om sa varit fallet
ange under vilken tid.

! 41, Har uttlodet och vattenytan pa
! platsen for utsliippet hallits un-
i der sliindig kontroll?

S 420 Har nagon olja ml\tmglts pu vat-
| renyvtan pa pldmn for utsliippet?

Dag foranteckning .. ... .. ...

o

Ansvarigt befiil

Betilhavare
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(h)

Disposal of residues

208

. Identity of tank(s)

. Quantity disposed from each tank

. Method of disposal of residue:

(a)
(b)
(c)

Reception facilities

Mixed with cargo

Transferred to another (other)
tank(s) (identily tank(s))

(d) Other method (state which)

46.

Date and port of disposal of
residue

Date of entry

(i)

Officer in charge

Master

Discharge of clean ballast contained in cargo tanks

47.

Date and position of ship at
commencement of discharge
of cleun ballast

48.

Identity of tank(s) discharged

49.

Was(were) the tank(s) empty on
completion?

Position of vessel on completion
it different from 47

51.

Was any part of the discharge
conducted during darkness, it so,
for how long?

N
tJ

. Was a regular check kept on the

effluent and the surface of the
water in the locality of the
dischurge®

L

. Was any oil observed on the

surface of the water in the locality
ot the discharge?

Date of entry

Officer in charge

Master
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h)  Bortskaftunde av otjerester

43, 'I'unkcn_.\‘(urnus_) identitetsbeteck- |
‘ ning(ar) \

209

e e vl R

ey Miingd som b()rtsk.ltfits fran varje
tank

45, Metod for bortskattande av olje- T
! rest: \
; a) mottagningsanordningar ’
b) blandning med last
¢) Overforing till annan (andra)
tank(ar) (tankens(arnas) iden- |
. titetsbeteckningfar) anges) '_
; d) annan metod (ange vilken) |

e — _._.’__. .
46. Dag och hann for bortskaffande
av oIJerle J

A

I)dg foranteckning .. ... ... Ansvarigt befil . ...

* Befilhavare . ... ..

i Utslipp av ren barlast som torts i lasttankar

[ . - .
© 47, Dag. tidpunkt och tartygets posi-
. tion niir utslipp av ren barlast

; p;’lb(')rj:ns

varifrin utsliipp skett

|
! 48. ldentntclsbctcukmng(ar)for t1nk(ar).r— -_r - | ) |

I,___.. _ e

49, Var tmkun(drﬂﬁ) lomd(a) nir ut-
sliippet avslutats?

e e =

, \0 Fartygets p(mtmn niir utskippet
avslutats. om avvikande frin

l den under 47. L

| HIll nigon del av utsldppet sLLtt
under morker? Om si varit fallet

l ange under vilken tid.

|

52. Har utflddet och vattenytan pi
platsen for utslippet hallits
| under stiindig kontroll?

53 Har nigon ()l]a jakttagits pa vat-
| i
'l tenytan pa pldtsen for utsldppet" ;

Dag toranteckning .. ... ... ... Ansvarigt befal

Befilhavare . ...

14 Riksdagen 1975/76. | saml. Nr 3
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(5))  Discharge overboard of bilge water containing 011 which has accumulated in
machinery spaces whilst in port?

54. Port

55. Duration of stay

56. Quantity disposed

|
57. Date and place of disposal ; !
58. Method of disposal (state
B whether a separator was used)
Dateofentry . ... ................ Officerincharge. . ..................

Master.......... ... ... ... . ... ....

(k)  Accidental or other exceptional discharges of oil

59. Date and time of occurrence

60. Place or position of ship at time
of occurrence

61. Approximate quantity and type
of oil

62. Circumstances of discharge or
escape, the reasons therefor and
generdl remarks

Lo

Dateofentry .. ........ ... ....... Officerincharge....................

Master. . ........ ... .

4 Where the pump starts automatically and discharges through a separator at all times it will
be sufficient to enter each day *“Automatic discharge from bilges through a separator™.



Prop. 1975/76:5 211

i) Utsliipp overbord av rinnstensvatten 1nnehalldndu olja som ]mr samlatsn
m.lsl\mun) mmnen undu lelglxc i hamn,

54, Hamn

§ S. H ldmuuppelmllcts ngd

- - . T Tt et et T |

Boltsl\dﬂad miingd

o - U R
|

57. I)ag, mh plats for bortﬂkdffmde

58. Metod for borlskattande ("mge om
separator dn\dnts) i ‘

——— S HEN S AP R

Dag foranteckning .. ... oL Ansvarigt betdal ... .. .. 0.

Befdlhavare ... ............. -

k) Ul\lapp av-olja till folid av ol) Lkshandelsc eller’ annan 01mut\de om%landng
het ’

59. l)ag od] tldpunkt for hi mdtlsen

60, I artygus llppLh lllsort eller posi-
tion vid tldpunl\len for lmndelsen

6l. Ungchnllé nmngd och typ av ()lld ‘ *

. e —_ J— H _1

62. Omslmdlghcter \ld ulslappcl eller .
utflodet, anledningen hirtill och |
allmiinna amuiirkningar

Dag foranteckning .. ..o Ansvarigt befdl ... .00 000

Befilhavare .. ... ... ... . ..., .

4 Nir pumpen startar automatiskt och utslipp alltid sker genom separator, iir det tillrickligt
att varje dag inldra "Automatiskt utslipp av riinnstensvatten genom separator™.
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(1) Has the oil monitoring and control system been out of operation at any time
when discharging overboard? If so, give time and date of failure and time and date
of restoration and confirm that this was due to equipment failure and state reason if
KNOWN . e i e e

..................................................................

For oil tankers of less than 150 tons gross tonnage operating in accordance
with Regulation 15(4) of Annex | of the Convention, an appropriate oil record
book should be developed by the Administration.

For asphalt carriers, a separate oil record book may be developed by the
Administration utilizing sections (a), (b), (¢), (e), (h), (j), (k) and (m) of this form
of oil record book.

76
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17 Har évervaknings- och kontrollsystemet for oljeutslipp varit ur funktion vid
nagot tilltille di utslipp overbord skett? Om si varit fallet, ange tidpunk( och dag
di avbrottet intriffade samt tidpunkt och dag da systemet iter togs i bruk. Bekrifta
att avbrottet berodde pa utrustningsfel. Ange orsaken till felet om den ir kind. . ..

Pag for anteckning ... ... ... ... Ansvarigt befil

Betilhavare

For ()lithIlI\lelyz_ med en brutlodr"il\tigm understigande 150 registerton
som anviindes i enlighet med regel 15 punkt 4 i bilaga 1 till denna I\(m\umon skall
administrationen utarbeta en limplig oljedagbok.

For asfalttankfartyg far administrationen utarbeta en siirskild oljedagbok med
anviindande av punkterna a), b}, ¢), e). ), j). k) och m) i detta tormulir t6r
oljedagbok.
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IT — FOR SHIPS OTHER THAN OIL TANKERS

Name of ship ... ..o i e e .

Operations from ............. (date), to «.vevveiei (date)

(a) Ballasting or cleaning of oil fuel tanks

1. Identity of tank(s) ballasted

2. Whether cleaned since they last
contained oil and, if not, type
of oil previously carried

3. Date and position of ship at
start of cleaning

4. Date and position of ship at
start of ballasting

Dateofentry ............... P Ofﬁcér incharge................. ... -

Master ......... ... .. .

(b) Discharge of dirty ballast or cleaning water from tanks referred to under
section (a)

5. Identity of tank(s)
6. Date and position of ship at
start of discharge

7. Date and position of ship at
finish of discharge

8. Ship’s speed(s) during discharge

9. Method of discharge (state
whether to reception facility or
through installed equipment)

10. Quantity discharged

Dateofentry ... ........... .. .... Officerincharge................. ...

Master ....... .. i
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[ - I'OR ANDRA FARTYG AN OLJIETANKFARTYG
Fartygetsnamn ... 0

Resortvan ... ... ... .. (dag), il oo (dag

a) Barlastning eller rengoring av bransle tankar

|~ - - c—

1. Bdlldxl.}dh ) l mkum arnas)
identitetsbete Ll\nmk,( ar) ,

2 \nﬂc om lll]l\dmd rulglorts St.ddll
de senast innehall ofja eller. om sa
i ¢j dr fullet. vilken typ av olja
J som senast har transporterats.

- 3. l)d" OL]] fartygets position vid
A rcnmrmgms b()n an ! ' ;
l 4. Dd mh fartygets position vid i

£ Bets | !
| b.l']astmngens bormn

Duag foranteckning .. ... ... ... Ansvarigt betil . ... P

Betilhavare ... .. ... ... ...

b)  Utslipp av fororenad barlast eller rengisringsvatten fran tankar som avses i a)

5. Tdnkum(dm 1<)1du|mu§lu | —'
teckning(ar) | :
6. Dag mh farty gm pmmon \1d
utsli lppels bormn

7. l)"q, och fartygets position vid
UfS]dpthS stut .
8. l-drt\ gets Nll(el) under ut-
sldppe
9. Metod for LlISIdpp (ang om Ull
mottagningsanordning eller ge-
nom installerad utrustning)
10. UlsLlppt mdngd | |
Duag térunteckning .. .. ... ... .. Ansvarigt betdl ..o 0000000

Befilhavare - ... .. ..
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(c) Disposal of residues

11. Quantity of residue retained on
board

12. Methods of disposal of residue:
(a) reception facilities
(b) mixed with next bunkering
(c) transferred to another
(other) tank
(d) other method (state which)

13. Date and port of disposal of
residue

Dateofentry . ................... Officerincharge............ ... .. ...

(d) Discharge overboard of bilge water containing oil which has accumulated
in machinery spaces whilst in ports

14. Port

15. Duration of stay

16. Quantity discharged

17. Date and place of discharge

18. Method of discharge:

(a) through oily-water separating
equipment;

(b) through oil filtering system;

(c) through oily-water separating
equipment and an oil
filtering system;

{d) to reception facilities

Dateofentry.................... Officerincharge....................

Master ........... ... .. ... ... e

5 Where the pump starts automatically and discharges through a separator at all times it will
be sufficient to enter each day “Automatic discharge from bilges through a separator™.
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) Bortskatfande av oljerester
| e e _ e .
LI, \le_d ol|crLstcr som balmllm
ombord
12, Mclod for bortskaffande av
oljerest:
a) mottagningsanordningar
b) blandning med senare
~ intagen bunkerolja
¢} overforing till annan
(andra) tank(ar)
d} annan metod ((11150 \1]I\u1)
13. Dag 0(11 hamn lor bortsk.lf :
fande av olu rest
Dag toranteckning .. .. .. .. ... Ansvarigt befii
Betilhuvare
d)  Utsliipp dverbord av riinnstensvatten innehallande olja som har samlats i
maskinutrymmen under vistelse i hamn”
14, Hamn o ‘
Is. Hdmnuppch 1llets ldngd
16. Ltslappt mdngd
i 17, Dag och pldts for utSLlpp
| 18. ’\htnd fur ulsldpp

Ddg for JHICCI\HIHE ............ Ansvarigt befil

a) genom separeringsutrustning for
oljehaltigt vatten.

b) genom filtreringssystem for
olja.

¢) genom separeringsutrustning for
oljehaltigt vatten och ett
filtreringssystem for olja

d) till ll]()llJL]]lllngnOldl]ll]zll’

Betithavare

Nir pumpen startar automatiskt och utskipp alltid sker genom separator, dir det tillriick ligt

att varje dag infora "Automatiskt utslipp av rinnstensvatien genom separator’,
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(e)  Accidental or other exceptional discharges of oil

| 19. Date and time of occurrence }
20. Place or position of ship at

{ time of occurrence

i

21. Approximate quantity and type
of oil

8]
D

Circumstances of discharge or
escape, the reasons therefor and
general remarks

Date-ofentry .................... Officerincharge................. ...

Master . ... o

(f)  Has the required oil monitoring and control system been out of operation at

any time when discharging overboard”? If so, state time and date of failure and

time and date of restoration, and confirm that this was due to equipment
failure, and state reason if known.

Dateofentry . ................... Officerincharge. ............. ... ...

Master ....... ... i

(g) New ships of 4,000 tons gross tonnage and above: has dirty ballast been

carried in oil fuel tanks? .
Yes/No.............

If so, state which tanks were so ballasted and method of discharge of the
dirty Ballast .. . . e

Dateofentry . ................... Officerin charge.............. ... ...

Master ........... P
(h) Additional operational procedures and general remarks . ............ ... ..
Date ofentry ............ ... ..... Officerincharge........... ... .....
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e)  Utslipp av olja dll 16ljd av olyckshiindeise eller annan oférutsedd omstiindig-
liet

(19. Dag och tidpunkt fér hiindelsen

20. Fartvgets uppehallsort eller po-
sition vid tidpunkten for hindelsen

21, Ungefirlig mingd och typ av

olja

22. Omstandigheter vid utslidppet eller
utflodet, anledningen hiirtill
och allméinna anmirkningar

Dag for unteckning .. ... ... . ... Ansvarigt be il

Befilhavare . ... ... ... ... . ...

1) Huar féreskrivet Overvaknings- och kontrollsystem for oljeutslipp varit ur
funktion vid nigot tillfille di utskipp dverbord skett? Om sa varit fallet. ange
tidpunkt och dag da avbrottet intriffade samit tidpunkt och dag da systemet
fler togs i bruk. Bekrifta alt avbrottet berodde pa utrustningsfel. Ange
orsaken till fefet om den &r kiind.

Dag for anteckning .. ... A Ansvarigt befil

Betilhavare . ... .. B

g)  Nyu fartyg med en bruttodrikiighet av minst 4 000 registerton: Har
fororenad barlast forts i brinsletankar? o
JaiNej oo o

Om si varit fallet, ange vilka tankar som sdlunda barlastats och metoden {or
utslipp av den fororenade barlasten ... ..o oo

Dag forunteckning .. ... ... ... Ansvarigt betil

Betathavare ... .. T .

Dag foranteckning ... ... ... Ansvarigt befiil

Betilhavare
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ANNEX It

REGULATIONS FOR THE CONTROL OF POLLUTION BY
NOXIOUS LIQUID SUBSTANCES IN BULK

Regulation 1
Definitions
For the purposes of this Annex:

(1) “Chemical tanker” means a ship constructed or adapted primarily to carry a
cargo of noxious liquid substances in bulk and includes an “oil tanker” as defined
in Annex 1 of the present Convention when carrying a cargo or part cargo of
noxious liquid substances in bulk.

(2) “Clean ballast™ means ballast carried in a tank which, since it was last used
to carry a cargo containing a substance in Category A, B, C or D has been
thoroughly cleaned and the residues resulting therefrom have been discharged and
the tank emptied in accordance with the appropriate requirements of this Annex.

(3) “Segregated ballast” means ballast water introduced into a tank permanently
allocated to the carriage of ballast or to the carriage of ballast or cargoes other than
oil or noxious liquid substances as variously defined in the Annexes of the present
Convention, and which is completely separated from the cargo and oil fuel system.

(4) ‘““Nearest land” is as defined in Regulation 1(9) of Annex | of the present
Convention.

(5) “Liquid substances” are those having a vapour pressure not exceeding
2.8 kp/cm? at a temperature of 37.8°C.

(6) “Noxious liquid substance’™ means any substance designated in Appendix Il
to this Annex or provisionally assessed under the provisions of Regulation 3(4) as
falling into Category A, B, C or D.

(7) “‘Special area” means a sea area where for recognized technical reasons in
relation to its oceanographic and ecological condition and to its peculiar trans-
portation traffic the adoption of special mandatory methods for the prevention of
sea pollution by noxious liquid substances is required.

Special areas shall be:
(a) The Baltic Sea Area. and
(b) The Black Sea Area.

(8) “Baltic Sea Area” is as defined in Regulation 10(1)b) of Annex I of the
present Convention.

(9) “Black Sea Area” is as defined in Regulation 10(1)(c) of Annex I of the
present Convention. '
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(Oversitining)

BILAGA Il

REGLER FOR KONTROLL AV FORORENING GENOM SKADLIGA
FLYTANDE AMNEN | BULK

Regel 1
Definitioner
I denna bilaga skall
1. med “kemikalietankfartyg™ térstas fartyg som iir byggt eller anpassat

huvudsakligen for transport av skadliga flytande immnen i bulk, diri inbegripet
oljetankfurtyg som avses i bilaga [ till denna Konvention. niir det tor lust eller dellast
av skadliga tlytande dmnen i bulk,

2. med “ren barlast™ torstas barlast i en tank som. sedan den senast anviints {or
transport av en last innchdllande ett dmne av kategori A. B. C ecller D, har
omsorgsfullt rengjorts, varefter resterna som uppkommit dirvid utslippts och
tanken tomts i enlighet med tillimpliga foreskrifter i denna bilaga.

3. med Tsegregerad barlast™ forstas barlastvatten som intagits i en tank. avsedd
att stadigvarande nyttjas for forande av barlast eller fér férande av barlast cller last
som ¢j utgores av olja eller skadliga flytande dmnen, som definicras pa olika stiillen i
bilagorna till denna konvention. och helt skild frin lastolje- och bunkerolje-
systemet.

4. Tnirmaste land™ forstis i enlighet med definitionen i regel | punkt 9 i bilaga
I till denna konvention.

5. med flytande dmnen” forstas dmnen som har ett angtryck som ¢j dverstiger
28 kp/em® vid en temperatur av 37.8°C,

6. med Tskadligt flytande dmne™ torstas varje dmne som angivits i bihang 11 till
denna bilaga cller sony enligt foreskrifterna i regel 3 punkt 4 provisoriskt bedomts
tillhora kategori A. B. C eller D.

7. med specialomriade™ forstas ett havsomrade i fraga om vilket, av erkiinda
tekniska skill med avseende pd omridets occanografiska och ekologiska forhillan-
den och den sirskilda karaktiren av dir forekommande trafik. .antagande av
sarskilda. tvingande metoder for forebyggande av havsfororening genom skadliza
flytande dmnen ir nodvindigt, varvid som specialomraden skall riiknas

a)  Ostersjdomridet och

b)  Svartahavsomridet.

8. “Ostersjbomridet™ definieras i enlighet med regel 10 punkt 1 b)i bilaga 1 ill
denna konvention,

9. “Svartahavsomradet™ definieras i enlighet med regel 10 punkt 1 ¢) i bilaga |
till denna konvention.
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Reguiation 2
Application

(1)  Unless expressly provided otherwise the provisions of this Annex shall apply
to all ships carrying noxious liquid substances in bulk.

(2) Where a cargo subject to the provisions of Annex | of the present Convention
is carried in a cargo space of a chemical tanker, the appropriate requirements of
Annex | of the present Convention shall also apply.

(3) Regulation 13 of this Annex shall apply only to ships carrying substances
which are categorized for discharge control purposes in Category A, B or C.

Regulation 3

Categorization and Listing of Noxious Liquid Substances

(1) For the purpose of the Regulations of this Annex, except Regulation 13,
noxious liquid substances shall be divided into four categories as tollows:

(a) Category A — Noxious liquid substances which it discharged into the
sea from tank cleaning or deballasting operations would present a major
hazard to either marine resources or human health or causc serious
harm to amenities or other legitimate uses ot the sea and theretore
justify the application of stringent anti-pollution measures.

(b) Category B — Noxious liquid substances which if discharged into the
sea from tunk cleaning or deballasting operations would present a
hazard to either marine resources or human health or cause harm to
amenities or other legitimate uses of the sca and theretore justify the
application of special anti-pollution measures.

(¢) Category C - Noxious liquid substances which if discharged into the
sca from tank cleaning or deballasting operations would present a minor
hazard to either marine resources or human health or cause minor harm
to amenities or other legitimate uses of the sea and therefore require
special operational conditions.

(d) Category D -- Noxious liquid substances which if discharged into the
sea from tank cleaning or deballasting operations would present a
recognizable hazard to either marine resources or human health or
cause mjnimal harm to amenities or other legitimate uses of the sea and
therefore require some attention in operational conditions.

(2)  Guidelines for use in the categorization of noxious liquid substamcs are given
in Appendix I to this Annex.

(3) The list of noxious liquid substances carried in bulk and presently categorized
which are subject to the provisions of this Annex is sct out in Appendix I to this
Annex.
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Regel 2
Tillimpningsomrade

1. Om annat ¢i uttryekligen anges skall toreskrifterna i denna bilaga dga
tillimpning pa alla fartyg som transporterar skadliga flytande dmnen i bulk.

2. Niir en last, i fraga om vilken dreskrifterna i bilaga 1 till denna konvention
giller. {Ores i ett lastutrymme i ett kemikalie tank farty g skall tillimpliga foreskrifter
i bilaga 1 till denna konvention ocksa diga tillimpning.

3. Regel 13 i denna bilaga dger tilliimpning endast pa fartyg som transporterar
dmnen som tor utslippskontroll hiinforts till kategori A, B eller C.

Regel 3
Kategorisering och forteckning av skadliga flvtande dmnen

1. Vid tillimpningen av reglerna i denna bilaga. utom regel 13. indelas skadliga
flytande dmnen i fyra kategorier enligt foljande:

1) Kategori A - Skadligy flytande dmnen ‘som. om de sfippes ut i havet
vid tunkrengoring eller barlastutlossning, skulle utgora en allvarlig risk
for maring tillgingar eller méinniskors hiilsa eller medfora allvarlig skada
pa skonhets- och rekreationsvirden eller medfora allvarlig stoming av -
annat behorigt utnyttjande av havet och som dirfor berittigar till
vidtagande av striinga atgirder till torhindrande av fororening. '

by Kategori B — Skadliga flytande dmnen som, om de skiippes ut i havet vid
tankrengoring eller barlastutlossning. skulle utgdra en risk for marina
tillgangar eller minniskors hilsa eller medfora skada pi skonhets- och
rekreationsviirden eller medféra stérning av annat behérigt utnyttjande
av havet och som dirtér berdttigar till vidtagande av siirskilda atgirder
till forhindrande av fororening.

¢)  Kategori C — Skadliga flytande dmnen som. om de slippes ut i havet vid
tankrengoring eller barlastutlossning. skulle utgora en mindre risk for
marina tillgingar cller méinniskors hilsa eller medtéra mindre skada pa
skdnhets- ocli rekreationsviirden cller medfora mindre stdring av annat

ningsregler.

d)  Kutegori D — Skadliga flytande dmnen som. om de slippes ut vid
tankrengaring eller barlastutiossning skulle utgéra en miithar risk or
marina tillgangar eller mianniskors hiilsa eller medtora obetydlig skada
pi skonhets- och rekreationsviirden efler medfora obetydlig stoming av
annat behérigt utnyttjande av havet och som dirfor kriiver viss
uppmiirksamhet i friiga om forhallningsregler.

2. Rikdinjer att anviindas vid kategoriseringen av skadliga flvtande dmnen finns i
bihang I till denna bilaga.

3. Forteckningen over skadliga flytande dmnen som transporteras i bulk och
som tor niirvarande {ir kategoriserade och pa vilka foreskrifterna i denna biluga dir
tillimpliga finns i bihang I till denna bilaga.
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(4) Where it is proposed to carry a liquid substance in bulk which has not been
categorized under paragraph (1) of this Regulation or evaluated as referred to in
Regulation 4(1) of this Annex, the Governments of Parties to the Convention
involved in the proposed operation shall establish and agree on a provisional
assessment for the proposed operation on the basis of the guidelines referred to in
paragraph (2) of this Regulation. Until full agreement between the Governments
involved has been reached, the substance shall be carried under the most severe
conditions proposed. As soon as possible, but not later than ninety days after its
first carriage, the Administration concerned shall notify the Organization and
provide details of the substance and the provisional assessment for prompt
circulation to all Parties for their information and consideration. The Government
of each Party shall have a period of ninety days in which to forward its comments
to the Organization, with a view 1o the assessment of the substance.

Regulation 4

Other Liquid Substances

(1)  The substances listed in Appendix 11l to this Annex have been evaluated and
found to fall outside the Categories A, B, C and D, as defined in Regulation 3(1) of
this Annex because they are presently considered to present no harm to human
health, marine resources, amenities or. other legitimate uses of the sea, when
discharged into the sea from tank cleaning or deballasting operations.

(2) The discharge of bilge or ballast water or other residues or mixtures containing
only substances listed in Appendix Ill to this Annex shall not be subject to any
requirement of this Annex. :

(3) The discharge into the sea of clean ballast or segregated ballast shall not be
subject to any requirement of this Annex.

Regulation 5

Discharge of Noxious Liquid Substances

Categories A, B and C Substances outside Special Areas and Category D Substances
in all Areas

Subject to the provisions of Regulation 6 of this Annex,

(1) The discharge into the sea of substances in Category A as defined in
Regulation 3(1)(a) of this Annex or of those provisionally assessed as such or
ballast water, tank washings, or other residues or mixtures containing such
substances shall be prohibited. If tanks containing such substances or mixtures
are to be washed, the resulting residues shall be discharged to a reception facility
until the concentration of the substance in the effluent to such facility is at or
below the residual concentration prescribed for that substance in column Il of
Appendix 1l to this Annex and until the tank is empty. Provided that the residue
then remaining in the tank is subsequently diluted by the addition of a volume of
water of not less than 5 per cent of the total volume of the tank, it may be
discharged into the sea when all the following conditions are also satisfied:



Prop. 1975/76:5 225

4. Nir fraga uppkommer om transport av eft flytande dmne i bulk som c¢j
kategoriserats enligt punkt 1 i denna regel och som ¢j heller utviirderats pi siitt som
anges i reget 4 punkt | i denna bilaga skall regeringarna for de tordragsslutande
parter som berdres av den ifragasatta transporten verkstiilla och gemensamt bestuta
en provisorisk  bedémning tor den ifrigasatta transporten pia grundval av de
riktlinjer som avses i punkt 2 i denna regel. Till dess fullstiindig enighet natis mellun
berérda regeringur skall d@mnet transporteras med tillimpning av de striinguste
villkor som har foreslagits. Sd snart som majligt. men ef senare in 90 dagar efter den
farsta transporten. skall vederbdrande administration underriitta organisationen och
tilthandahilly  uppgitter om dmnet och den provisoriska bedomningen, vilka
uppgifter skall skyndsamt delges alla {ordragsslutande parter for dessas kinnedom
och dverviigande. Regeringen {6r varje fordragsslutande part kan inom 90 dagar
rillstiilla organisationen sina synpunkter pi dmnets beddmning.

Regel 4
Andra fIvtande dmnen

1. De dmnen som iir fortecknade i bihang I till denna biluga har utviirderats
och befunnits fulla utan{or kategorierna A, B, C och 1, sadana dessa dr definierade i
regel 3 punkt 1 idenna bilaga. eftersom de for nirvarande ef anses innebiira risk for
minniskors hiilsa, for marina tillgangar, for skonhets- och rekreationsvirden eller
for annat behorigt utnyttjande av havet niir de slippes ut i havet vid tankrengdring
cller barfastutlossning.

2. Utslipp av riinnstens- eller barlastvatten eller andra rester eller blandningar,

som innchiller endast dmnen som ir fortecknude i bihang 11T 1ill denna bilaga, ir ¢j
underkastat nagra foreskrifter i denna bilaga.

3. Utslidpp i havet av ren barlast eller segregerad barlast ir ej underkastat nigra
foreskrifter i denna bilaga.

Regel 5

Utslipp av skadliga fly tande dmnen

Amnen av kategori A, B eller C utanfor specialomraden och dmnen av kategori D
inom alla omraden

Om annat ¢j toljer av foreskrifterna i regel 6 i denna bilaga. giller foljande:

l. Utskipp i havet av dmnen av kategori A. sadana dessa idr definierade i regel 3
punkt 1 aji denna bilaga. eller av dmnen som provisoriskt bedomts som sidana eller
av barlastvatten, tankspolviitska eller andra rester eller blandningar som innehaller
sadana immen skall vara forbjudet. Om tankar som innehdller sidana imnen eller
blandningar skall renspolas. skall ddrvid uppkommande rester avlimnas
till en mottagningsanordning till dess imnets koncentration t utflodet till sidan
anordning ir lika med cller mindre iin den restkoncentiration som anges for dmnet i
kolumn Il i bihang [I till denna bilaga och till dess tanken édr tom. Under
forutsittning att direfter aterstiende rester i tanken ytterligare utspides med en
vattenmiingd motsvarande minst S procent av tankens hela rvmd tir dessa slippas
ut i havet niir samtliga {Oljande villkor ocksa idr uppfyllda:

V3 Riksdagen 1973776, 1 saml. Nr §
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(a) the ship is proceeding en route at a speed of at least 7 knots in the case
of self-propelled ships or at least 4 knots in the case of ships which are
not self-propelled;

(b) the discharge is made below the waterline. taking into account the
location of the seawater intakes; and

(c. the discharge is made at a distance of not less than 12 nautical miles
from the nearest land and in a depth ot water of not less than 25 metres.

(2) The discharge into the sea of substances in Category B as defined in Regula-
tion 3(1)(b) of this Annex or of those provisionally assessed as such, or ballast
water, tank washings, or other residues or mixtures containing such substances
shall be prohibited except when ali the following conditions are satisfied:

(a) the ship is proceeding en route at a speed of at least 7 knots in the case
of self-propelled ships or at least 4 knots in the case of ships which are
not self-propelled;

(b) the procedures and arrangements for discharge are approved by the
Administration. Such procedures and arrangements shall be based upon
standards developed by the Organization and shall ensure that the
concentration and rate of discharge of the effluent is such that the
concentration of the substance in the wake astern of the ship does not
exceed 1 part per million;

(¢) the maximum quantity of cargo discharged from each tank and its
agsociated piping system does not exceed the maximum quantity
approved in accordance with the procedures referred to in sub-
paragraph (b) of this paragraph, which shall in no case exceed the
greater of 1 cubic metre or 1/3,000 of the tank capacity in cubic
metres;

(d) the discharge is made below the waterline, taking into account the
location ot the seawater intakes; and

(e) the discharge is made at a distance of not less than 12 nautical miles
from the nearest land and in a depth of water of not less than
25 metres.

(3) The discharge into the sea of substances in Category C as defined in Regula-
tion 3(1)(c) of this Annex or of those provisionally assessed as such, or ballast
water, tank washings. or other residues or mixtures containing such substances
shall be prohibited except when all the following conditions are satisfied:

(a) the ship is proceeding en route at a speed of at least 7 knots in the case
of self-propelled ships or at least 4 knots in the case of ships which are
not selt-propelled.

(b) the procedures and arrangements for discharge are approved by the
Administration. Such procedures and arrangements shall be based upon
standards developed by the Organization and shall ensure that the
concentration and rate of discharge of the effluent is such that the
concentration of the substance in the wake astern of the ship does not
exceed 10 parts per million;
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a)

b)

<)

il

alt fartyget dr under ging med en fart av minst 7 knop nir det giller
furtyg med eget frumdrivningsmaskineri eller minst 4 knop nir det
giller fartyg som suknar eget framdrivningsmaskineri.

att utslippet med beaktunde av vattenintagens placering gores under
vattenlinjen. och

att utslappet gores pd ett avstand av minst 12 nautisku mil frin
niirmaste fand och dir vattendjupet dr minst 25 meter.

2. Utslipp i havet av dmnen av Kategori B. sadana dessa dr definierade i regel 3

punkt I b)idenna bilaga, eller av dmnen som provisoriskt bedémts som sidana eller
av barlastvatten. tankspolviitska eller andra rester eller blandningar som innehiller
sadana dmnen skall vara forbjudet utom nir samtliga foljande villkor ir uppfvllda:

a)

b)

)

d)

[

.

att fartyget dir under ging med en fart av minst 7 knop niir det giller
furtyg med eget framdrivningsmaskineri eller minst 4 knop nir det
giller fartyg som suknar eget framdrivningsmaskineri.

att metoder och anordningar for utslipp ir godkinda av administratio-
nen. varvid dessa metoder och anordningar skall vara grundade pi
normer, som utvecklats av organisationen, och skuall sikerstilla att
koncentrationen i utflodet och utslappshastigheten dr sidana att
koncentrationen av dmmnet i kolvattnet akter om fartyget ej Gverstiger
en del pia en miljon delar,

att den starsta mingd Tast som utslippes trén varje tank med tillhdrande
rorledningur ¢j Gverstiger den storsta mingd som tillites enligt den
metod som avses i b) i denna punkt och som ej i nagot fall fir overstiga
det storre av viirdena 1 kubikmeter eller 1/3000 av tankens last{ormaga
i kubikmeter,

att ntslippet med beuktande av vattenintugens placering gores under
vattenlinjen. och

att utslippet géres pa ctt avstind av minst 12 nautiska mil tran
nirmaste land och dir vattendjupet dr minst 25 meter.

3. Utslipp i havet av iimnen av kategori C, sidana dessa iir definierade i regel 3

punkt 1 ¢)idenna bilaga. eller av limnen som provisoriskt bedomts som sidana eller
av barlastvatten. tankspolviitska cller andra rester eller blandningar som innehiller
sidana dmnen skall vara forbjudet utom nir samtliga féljande villkor ir uppfyllda:

4)

b)

art fartyget dr under ging med en fart av minst 7 knop nidr det giiller
fartyg med eget framdrivningsmaskineri eller minst 4 knop niir det
giiller furtyg som saknar eget framdrivningsmaskineri.

att metoder och anordningar for utslipp iir godkiinda av administratio-
nen. varvid dessa metoder och anordningar skall vara grundade pa
normer. som utvecklats av organisationen, och skall sikerstilla att
koncentrationen i uttlodet och utslippshastigheten dr sadana att
koncentrationen av dmnet i kolvattnet akter om fartyget ej dverstiger
tio delar pa en miljon delar,
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(c) the maximum quantity of cargo discharged from each tank and its
associated piping system does not exceed the maximum quantity
approved in accordance with the procedures referred to in sub-
paragraph (b) of this paragraph, which shall in no case exceed the
greater of 3 cubic metres or 1/1,000 of the tank capacity in cubic
metres;

(d) the discharge is made below the waterline, taking into account the
location of the seawater intakes; and

(e) the discharge is made at a distance of not less than 12 nautical miles
from the nearest land and in a depth of water of not less than
25 metres. .

(4) The discharge into the sea of substances in Category D as defined in Regula-
tion 3(1)(d) of this Annex, or of those provisionally assessed as such, or ballast
water, tank washings, or other residues or mixtures containing such substances
shall be prohibited except when all the following conditions are satisfied:

(a) the ship is proceeding en route at a speed of at least 7 knots in the case
of self-propelled ships or at least 4 knots in the case of ships which are
not self-propelled;

(b) such mixtures are of a concentration not greater than one part of the
substance in ten parts of water; and

(c) the discharge is made at a distance of not less than 12 nautical miles
trom the nearest land.

(5) Ventilation procedures approved by the Administration may be used to
remove cargo residues from a tank. Such procedures shall be based upon standards
developed by the Organization. If subsequent washing of the tank is necessary, the
discharge into the sea of the resulting tank washings shall be made in accordance
with paragraph (1), (2), (3) or (4) of this Regulation, whichever is applicable.

(6) The discharge into the sea of substances which have not been categorized,

. provisionally assessed, or evaluated as referred to in Regulation 4(1) of this Annex,
or of ballast water, tank washings, or other residues or mixtures containing such
substances shall be prohibited.

Categories A, B and C Substances within Special Areas
Subject to the provisions of Regulation 6 of this Annex,

(7) The discharge into the sea of substances in Category A as defined in Regula-
tion 3(1)(a) of this Annex, or of those provisionally assessed as such, or ballast
water, tank washings, or other residues or mixtures containing such substances shall
be prohibited. If tanks containing such substances or mixtures are to be washed the
resulting residues shall be discharged to a reception facility which the States
bordering the special area shall provide in accordance with Regulation 7 of this
Annex, until the concentration ot the substance in the effluent to such facility is at
or below the residual concentration prescribed for that substance in column IV of
Appendix II to this Annex and until the tank is empty. Provided that the residue
then remaining in the tank is subsequently diluted by the addition of a volume of
water of not less than 5 per cent of the total volume of the tank, it may be
discharged into the sea when all the following conditions are also satisfied:



Prop. 1975/76:5 229

¢} att den storsta miingd last som utslippes trin varje tank med tillhérande
rirledningar e¢j overstiger den stdrsta mingd som tillites enligt den
metod som avses i b) i denna punkt och som ej i nagot tall fir dverstiga
det storre av virdena 3 kubikmeter eller 1/1000 av tankens lastférmaga
i kubikmeter.

d)  att utslippet med beaktande av vattenintagens placering gores under
vattenlinjen. och

¢) att utslippet gores pd ett avstand av minst 12 nautiska mil frin
nirmaste land och dér vattendjupet dr minst 25 meter.

4. Utslipp i havet av imnen av kategori D. sidana dessa ir definierade i regel 3
punkt 1 d)i denna bilaga, eller av imnen som provisoriskt bedomts som siidana eller
av barlastvatten. tankspolvitska eller andra rester eller blandningar som innehaller
sddana dmnen skall vara forbjudet utom niir samtliga foljande villkor ir uppfyvilda:

a)  att fartyget dr under gang med en fart av minst 7 knop nir det giller
fartyg med eget framdrivningsmaskineri cller minst 4 knop nir det
giller fartyg som saknar eget framdrivningsmaskineri.

b)  att sddana blundningar har en koncentration av hogst en del av dmnet
pi tio delar vatten, och

¢)  att utsldppet gores pa ett avstind av minst 12 nautiska mil frin
niirmaste land.

5. Av administrationen godkiinda ventilationsmetoder fir anvindas for att
avldgsna lastrester fran en tank. Sadana metoder skall vara grundade pd normer som
utvecklats av organisationen. Om efterfoljande spolning av tanken ir nodvindig,
skall utslipp i havet av uppkommande tankspolvitska goras enligt tillimpliga
foreskrifter i punkt 1, 2, 3 eller 4 i denna regel.

6.  Utslipp i havet av dimnen som ej blivit kategoriserade, provisoriskt beddmda
eller utviirderade sisom anges i regel 4 punkt I i denna bilaga eller av barlastvatten,
tankspolviitska eller andra rester eller blandningar som innehiller sidana limnen
skall vara forbjudet.

Amnen av kategori A, B eller C inom specialomraden
Om annat ej foljer av foreskrifterna i regel 6 i denna bilaga. giiller foljunde:

7. Utslapp i havet av dmnen av kategori A, sddana dessa dr definierade i regel 3
punkt 1 a)i denna bilaga. eller av iimnen som provisoriskt bedomts som sidana eller
av barlastvatten. tankspolviitska eller andra rester eller blandningar som innehaller
saidana dAmnen skall vara forbjudet. Om tankar som innehaller sidana dmnen eller
blandningar skall renspolas, skall didrvid uppkommande rester avlimnas till en
mottagningsanordning. som de stater som grinsar till specialomridet skall anordna
enligt foreskrifterna i regel 7 i denna bilaga, till dess imnets koncentration i
utflodet till sidan anordning ir lika med eller mindre dn den restkoncentration som
anges for dmnet i kolumn IV i bihang I till denna bilaga och till dess tanken ir tom.
Under forutsitining att direfter aterstiende rester i tanken ytterligare utspides med
en vattenmingd motsvarande minst 5 procent av tankens hela rymd fir dessa
stippas ut i havet niir samtliga foljande villkor ocksa ir uppfyllida:
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(a) the ship is proceeding en route at a speed of at least 7 knots in the
case of self-propelled ships or at least 4 knots in the case of ships which
are not self-propelled;

(b) the discharge is made below the waterline, taking into account the
location of the seawater intakes; and

(¢) the discharge is made at a distance of not less than 12 nautical miles
from the nearest land and in a depth of water of not less than
25 metres.

(8) The discharge into the sea of substances in Category B as defined in Regula-
tion 3(1)(b) of this Annex or of those provisionally assessed as such, or ballast
water. tank washings, or other residues or mixtures containing such substances
shall be prohibited except when all the following conditions are satisfied:

(a) the tank has been washed after unloading with a volume of water of not
less than 0.5 per cent of the total volume of the tank, and the
resulting residues have been discharged to a reception facility until the
tank is empty;

(b) the ship is proceeding en route at a speed of at least 7 knots in the case
of self-propelled ships or at least 4 knots in the case of ships which are
not selt-propelled:

(c) the procedures and arrangements for discharge and washings are
approved by the Administration. Such procedures and arrangements
shall be based upon standards developed by the Organization and
shall ensure that the concentration and rate of discharge of the effluent
is such that the concentration of the substance in the wake astern of
the ship does not exceed 1 part per million;

(d) the discharge is made below the waterline, taking into account the
location ot the seawater intakes; and

(e) the discharge is made at a distance of not less than 12 nautical miles
from the nearest land and in a depth of water of not less than
25 metres.

(9) The discharge into the sea of substances in Category C as defined in Regula-
tion 3(1)(c) of this Annex or of those provisionally assessed as such,-or ballast
water, tank washings, or other residues or mixtures containing such substances
shall be prohibited except when all the following conditions are satisfied:

(a) the ship is proceeding en route at a speed of at least 7 knots in the case
of self-propelled ships or at least 4 knots in the case of ships which are
not self-propelled;

(b) the procedures and arrangements for discharge are approved by the
Administration. Such procedures and arrangements shall be based upon
standards developed by the Organization and shall ensure that the
concentration and rate of discharge of the effluent is such that the
concentration of the substance in the wake astern of the ship does not
exceed | part per million;
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=

b)

c)

att fartyget ir under ging med en fart av minst 7 knop niir det giller
fartyg med eget framdrivningsmaskineri eller minst 4 knop nir det
giller fartyg som saknar eget framdrivningsmaskineri.

att utslippet med beaktunde av vattenintagens phicering gores under
vattenlinjen, och

att utslippet gores pia ett gvstind av minst 12 nautiska mil fran
nirmaste land och dir vattendjupet ar minst 23 meter. .

N, Utslapp i havet av dmnen av kategori B. saduna dessa ir definierade i regel 3
punkt 1 b)j denna bilaga. eller av dmnen som provisoriskt beddmts som sadana eller
av barlastvatten, tankspolviitska eller andra rester eller blandningar som innehaller
sadana immnen skall vara forbjudet utom nir samtliga foljande villkor r uppfyllda:

a)

by

<)

e)

att tanken blivit spolad efter lossning med en vattenmiingd motsvarande
minst 0.5 procent av tankens hela rymd och dirvid uppkommande
rester har blivit avlimnade til} en mottagningsanordning till dess tanken
ar tom,

att fartvger dr under gang med en tart av minst 7 knop nir det giller
furtyg med eget framdrivningsmaskineri eller minst 3 knop niir det
giller furtyg som saknar eget framdrivningsmaskineri.

att metoder och anordningar 16r utslipp och spolning dr godkindu av
administrationen. varvid dessa metoder och anordningar skall vara
grundade pa normer. som utvecklats av organisationen, och skall
sikerstilla att koncentrationen i uitladet och utslippshustighe ten ir
sudana att koncentrationen av dmnet § kKolvatinet akter om luriyget ¢
overstiger en del pa en miljon delar. -

att utslippet med beaktande av vattenintugens placering gores under
vattenlinjen. och

alt utslippet gores pd eft avstind av minst 12 nautiska mil frin
nirmaste land och dir vattendjupet ir minst 25 meter.

9. Utsliipp i havet av amnen av kategori C. suduana dessa ir detinicrade i regel 2
punkt 1 ¢)i denna bilaga. eller av imnen som provisoriskt beddmts som sadana elier
av barlastvatten. tankspolviitska eller andra rester eller blandningar som innehdiler
sidana dmnen skall vara forbjudet utom niir sumtliga f6ljande villkor dr uppfylida:

1)

att fartyget dr under gang med en fart av minst 7 knop niir det giiller
fartvg med eget framdrivningsmaskineri eller minst 4 knop niir det
galler fartyg som saknar eget framdrivningsmaskineri.

att metoder och anordningar for utsliipp iir godkiinda av administratio-
nen. varvid dessa metoder och anordningar skall vara grundade pi
normer. som utvecklats av organisationen. och skall siikerstiila att
koncentrationen i utflodet ocli utslippshastigheten ir sadana att
koncentrationen av dmnet i kolvattnet akter om fartyget ej Overstiger
en del pi en miljon delar.
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(¢) the maximum quantity of cargo discharged from each tank and its
associated piping system does not exceed the maximum quantity
approved in accordance with the procedures referred to in sub-
paragraph (b) of this paragraph which shall in no case exceed the
greater of 1 cubic metre or 1/3,000 of the tank capacity in cubic
metres;

(d) the discharge is made below the waterline, taking into account the
location of the seawater intakes; and

(e) the discharge is made at a distance of not less than 12 nautical miles
from the nearest land and in a depth of water of not less than
25 metres.

(10) Ventilation procedures approved by the Administration may be used to
remove cargo residues from a tank. Such procedures shall be based upon standards
developed by the Organization. If subsequent washing of the tank is necessary, the
discharge into the sea of the resulting tank washings shall be made in accordance
with paragraph (7), (8), or (9) of this Regulation, whichever is applicable.

(11) The discharge into the sea of substances which have not been categorized,
provisionally assessed or evaluated as referred to in Regulation 4(1) of this Annex,
or of ballast water, tank washings, or other residues or mixtures containing such
substances shall be prohibited.

(12) Nothing in this Regulation shall prohibit a ship from retaining on board the
residues from a Category B or C cargo and discharging such residues into the sea
outside a special area in accordance with paragraph (2) or (3) of this Regulation.
respectively.

(13) (a) The Governments of Parties to the Convention, the coastlines of which
border on any given special area, shall collectively agree and establish a
date by which time the requirement ot Regulation 7(1) of this Annex
will be fulfilled and from which the requirements of paragraphs (7),
(8), (9) and (10) of this Regulation in respect of that area shall take
effect and notify the Organization of the date so established at least
six months in advance of that date. The Organization shall then
promptly notify all Parties of that date.

(b) If the date of entry into force of the present Convention is earlier than
the date established in accordance with sub-paragraph (a) of this
paragraph, the requirements of paragraphs (1), (2) and (3) of this
Regulation shall apply during the interim period.

Regulation 6

Exceptions
Regulation 5 of this Annex shall not apply to:
(a) the discharge into the sea of noxious liquid substances or mixtures

containing such substances necessary for the purpose of securing the
safety of a ship or saving life at sea; or
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<) att den storsta miingd lust som utslappes trin varje tank med tillhérande
rorledningar ¢f éverstiger den stérsta mingd som  tillates enligt den
metod som avses i b) i denna punkt och som ej i nagot fall far dverstiga
det storre av viirdena | kubikmeter eller 1/3000 av tankens lastformiga
i kubikmeter,

d)  att utslippet med beaktande av vatienintagens plucering gores under
vattenlinjen. och

e)  att utskippet gores pid ett avstand av minst 12 nautiska mil fran
nirmaste land och dér vattendjupet dr minst 25 meter.

10.  Av administrationen godkinda . ventilationsmetoder far anviindas [or att
avligsna lastrester frin en tank. Sadana metoder skall vara grundade pi normer som
utvecklats av organisationen. Om efterfoljande spolning av tanken dr nodvindig,
skall utslipp i havet av uppkommande tankspolvitska goras enligt tillimpliga
foreskrifter 1 punkt 7. 8 eller 9 i denna regel.

1. Utslapp i havet av dmnen som c¢j blivit kategoriserade. provisoriskt beddmda
eller utvirderade sasom anges i regel 4 punkt 1 i denna bilaga eller av barlastvatten.
tankspolviitska eller andra rester eller blandningar som innehaller siidana dmnen
skall vara forbjudet.

12, Denna regel skall ej utgéra hinder for ett fartyg att behalla ombord lastrester
av kategori B eller C och slippa ut sidana rester i havet utanfor ett specialomriide i
enlighet med punkt 2 respektive 3 i denna regel.

13. u)  Regeringarna 6r fordragsslutunde parter vilkas kustlinjer grinsar till ett
visst specialomrade skall gemensamt Gverenskomma om och faststiilla
en tidpunkt da foreskrifterna i regel 7 punkt 1 i denna bilaga skall vara
uppfyllda och fran vilken foreskrifterna i punkterna 7. 8,9 och 10 i
denna regel skall borja tillimpas med avseende pa ifrigavarande omrade.
Regeringarna skall underrdtta organisationen om den salunda fuststillda
tidpunkten minst sex manader i férviig. Organisationen skall didrefter
skyndsamt underritta alla fordragsslutunde parter om denna tidpunkt.

b)  Om tidpunkten for denna konventions ikrafttridande &r tidigare éin den
tidpunkt som fuststillts enligt a) i denna punkt. skall foreskriftema i
punkterna 1.2 och 3 i denna regel idga tillimpning under mellantiden.

Regel 6
Undantag
Regel 5 i denna bilaga dger e tillimpning i fraga (.)m
a)  utslipp i havet av skudlign flytunde dmnen eller blandningar som

innehaller sidana amnen. om utskippet dr nodviindigt 16r etl furtygs
sikerhet eller for riddande av minniskoliv till sjoss, eller
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(b) the discharge into the sea of noxious liquid substances or mixtures
containing such substances resulting from damage to a ship or its
equipment:

(i) provided that all reasonable precautions have been taken after the
occurrence of the damage or discovery of the discharge for the
purpose of preventing or minimizing the discharge; and

(ii) except if the owner or the Master acted either with intent to
cause damage, or recklessly and with knowledge that damage
would probably result; or

(c) the discharge into the sea of noxious liquid substances or mixtures
containing such substances, approved by the Administration, when
being used for the purpose of combating specific pollution incidents in
order to minimize the damage from pollution. Any such discharge shall
be subject to the approval of any Government in whose jurisdiction it
is contemplated the discharge will occur.

Regulation 7

Reception Facilities

(1) The Government of each Party to the Convention undertakes to ensure the
provision of reception facilities according to the needs of ships using its ports,
terminals or repair ports as follows:

(a) cargo loading and unloading ports and terminals shall have facilities
adequate for reception without undue delay to ships of such residues
and mixtures containing noxious liquid substances as would remain for
disposal from ships carrying them as a consequence of the application
of this Annex: and .

(b) ship repair ports undertaking repairs to chemical tankers shall have
facilities adequate for the reception of residues and mixtures containing
noxious liquid substances.

{2) The Government of each Party shall determine the types of facilities provided
for the purpose of paragraph (1) of this Regulation at each cargo loading and
unloading port, terminal and ship repair port in its territories and notify the
Organization thereof.

(3) Each Party shall notify the Organization, for transmission to the Parties
concerned, of any case where facilities required under paragraph (1) of this
Regulation are alleged to be inadequate.

Regulation 8

Measures of Control

(1) The Government of each Party to the Convention shall appoint or authorize
surveyors for the purpose of implementing this Regulation.
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1.

b)

<)

utslipp i havet av skadliga tlytande iimmnen eller blundningar soin

innehdller sidana dmnen. om utslippet dr en foljd uv en skada pa

fartyget cller dess utrustning,

1}y forutsatt att alla rimliga férsiktighetsatgirder har vidtagits efter
det att skadun intriffat eller utslippet upptickts. i syfte att
hindra eller sd langt som mojligt begrinsu uislippet. och

2)  utom ndr dgaren cller befalhavaren handlat antingen.i avsikt att
orsuka skada eller vardslost och med kinnedom om att en skada
troligen skulle bli foljden. eller

utslipp i havet av skadliga flytande dmnen eller blandningar som
innehdller sidana dmnen. om de godkiints av administrationen och
anvindes i syite att bekidmpa sirskilda (Sroreningsincidenter for att si
lungt som majligt begrinsuy skada pa grund av fororening.. Sadant

-~ utslipp kriiver godkinnande av varje regering inom vars Junsdll\llun

utslipp avses dga rum.

Regel 7

Motragningsanordningar

Varje (rdragsslutande parts regering {orbinder sig att tillse att mottagningsan-
ordningar tillhandahilles som tillgodoser behoven hos de fartyg som anviinder dess
hamnar, terminaler eller reparationshamnar, enligt foljande:

d)

b)

Humnar och terminaler {or lastning och lossning av last skall vara
forsedda med anordningar som ir limpliga tor mottagande, utan att
otillborlig forsening orsakas fartygen. av sidana rester och blandningar
innehdllande skadliga flytande dmnen som finns kvar for kvittblivning
fran fartyg som har dessa ombord som en foljd av tillimpningen av
denna bilaga.

Fartygsreparationshamnar i vilka reparation av kemikalictunkturtyg
utfires skall vara torsedda med anordningar som dr Eimpliga for
mottagande av rester och blundningar som innehdller skadliga flvtande
amnen,

Varje fordragsslutande purts regering skall fuststilla den typ av anordningar
som skall tillhundahallas for dndamal som anges i punkt 1 i denna regel i varje
lastnings- och lossningshann for fast. terminal och fartygsreparationshamn inom
dess omriden och underritta organisationen dirom.

Varje fordragsslutande part skall om fall ddr anordningar som krives enligt
punkt 1 i denna regel anses vara otillrickliga underriitta organisationen. som har att
underritta berdrda tordragsslutande parter.

Regel 8

Nontrollargirder

Varje fordragsslutande parts regering skall férordna eller \drsklll bemyndiga
inspektorer for tillimpningen av denna regel.
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Category A Substances in all Areas

(2) (a)

(b)

If a tank is partially unloaded or unloaded but not cleaned, an
appropriate entry shall be made in the Cargo Record Book.

Until that tank is cleaned every subsequent pumping or transfer .
operation carried out in connexion with that tank shall also be entered
in the Cargo Record Book.

(3) 1t the tank is to be washed:

(a)

(b)

the effluent from the tank washing operation shall be discharged from
the ship to a reception facility at least until the concentration of the
substance in the discharge, as indicated by analyses of samples of the
effluent taken by the surveyor, has fallen to the residual concentration
specified for that substance in Appendix II to this Annex. When the
required residual concentration has been achieved, remaining tank
washings shall continue to be discharged to the reception facility until
the tank is empty. Appropriate entries of these operations shall be
made in the Cargo Record Book and certified by the surveyor; and

after diluting the residue then remaining in the tank with at least
S per cent of the tank capacity of water, this mixture may be discharged
into the sea in accordance with the provisions of sub-paragraphs (1)(a).
(b) and (¢) or 7(a), (b) and (¢), whichever is applicable, of Regulation §
of this Annex. Appropriate entries of these operations shall be made in
the Cargo Record Book.

(4) Where the Government of the receiving Party is satistied that it is
impracticable to measure the concentration of the substance in the effluent without
causing undue delay to the ship, that Party may accept an alternative procedure as
being equivalent to sub-paragraph (3)(a) provided that:

(a)

(b)

a precleaning procedure for that tank and that substance, based on
standards developed by the Organization. is approved by the Admini-
stration and that Purty is satisfied that such procedure will fulfil the
requircments of paragraph (1) or (7), whichever is applicable, of
Regulation 5 of this Annex with respect to the attainment of the
prescribed residual concentrations:

a surveyor duly authorized by that Party shall certify in the Cargo
Record Book that:

(i) the tank, its pump and piping system have been emptied, and
that the quantity of cargo remaining in the tank is at or below the
quantity on which the approved precleaning procedure referred
to in sub-paragraph (ii) of this paragraph has been based:

(i) precleaning has been carried out in accordance with the pre-
cleaning procedure approved by the Administration for that tank
and that substance: and

(iii) the tank washings resulting from such precleaning have been
discharged to a reception facility and the tank is empty.
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Amnen av Kategori A inom alla omraden

2. a)

b)

Om en tank delvis lossus cller om den lossas men ej rengores, skall
vederborlig anteckning goras i lastdagboken.

Intill dess denna tank blivit rengjord skall varje efterféljunde pumpning
cller gverforing som berdr denna tank ocksa antecknas i lastdagboken.

3. Om tanken skall renspolas:

a)

b)

Utflodet fran  tankspolningen skall avldimnas fran fartyget till en
mottagningsanordning atminstone intill dess koncentrationen av dmnet
i utslippet, enligt vad som visas genom analyser av utflédesprov som
tages av inspektoren, hur nedgatt till den restkoncentration som anges
for dmnet i bihang 1 Gl denna bilaga. Niir den {Greskrivna restkoncen-
trationen erhiillits skall iiven atersticnde tankspolviitska avlimnas till
mottagningsanordningen till dess tanken ir tom. Vederborliga anteck-
ningar om dessa dtgirder skall goras i lustdagboken och bestyrkus av
inspektoren.

Efter utspidning av direfter dterstiende rester i tanken med en
vattenmingd som motsvarar minst § procent av tankens hela rymd far
blandningen slippas ut i havetenligt tillimpliga foreskrifter i punktema
1 a). b) och ¢) eller 7 a).b)och ¢)iregel 5idennu bilagu. Vederbirliga
anteckningar om dessa atgirder skall goras i lastdagboken.

4. Finner regeringen for den mottagande fordragsslutande parten att det ir
omdéjliglt att midta koncentrationen av dmnet i utflédet utan att otillbérligt drojsmidl
orsukas fartyget, fir denna fordragsslutande part godtaga en alternativ metod som
likvirdig med vad som foreskrives i punkt 3 a). férutsatt att

4)

b)

en forrengdringsmetod for ifragavarande tank och dmne, grundad pé
normer som utvecklats av organisationen, har godkiints av administra-
tionen och denna fordragsslutande part dr dvertygad om atl metoden
upplyller tillimpliga toreskrifter i punkt 1 eller 7 i regel 3 i denna bilaga
i vad avser erhdllande av foreskriven restkoncentration,

en inspektor, vederborligen bemyndigad av denna fordragssiutande part,
intygar i lastdagboken att

IV tanken och dess pump- och rorledningssystem har tomts och att
den mingd last som finns kvar i tanken e overstiger den mingd
pi vilken den godkinda forrengoringsmetod som avses i 2) i
denna punkt dir grundad, :

2)  forrengoring har utforts enligt den forrengdringsmetod som av
administrationen godkints for ifragavarande tank och imne. och

3)  den tankspolvitska som uppstir vid sidan forrengoring har
avldmnats till en mottagningsanordning och att tanken ir tom.
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(¢) the discharge into the sea of any remaining residues shall be in
accordance with the provisions of paragraph (3)(b) of this Regulation
and an appropriate entry is made in the Cargo Record Book.

Category B Substances outside Special Areas and Category C Substances in all
Areas

(5) Subject to such surveillance and approval by the authorized or uppointed
surveyor as may be deemed necessary by the Government of the Party. the
Master of a ship shall. with respect to a Category B substance outside special
areas or a Category C substance in all areas, ensure compliance with the following:

(a) If a tank is partially unloaded or unloaded but not cleaned. an
appropriate entry shall be made in the Cargo Record Book.

(b) It the tank is to be cleaned at sea:

(i) the cargo piping system serving that tank shall be drained and an
appropriate entry made in the Cargo Record Book:

(ii) the quantity of substance remaining in the tank shall not exceed
the maximum quantity which may be discharged into the sea
for that substance under Regulation 5(2)(¢) of this Annex outside
special areas in the case of Category B substances, or under
Regulations 5(3)¢) and 5(9)(c¢) outside and within special areas
respectively in the cuse ot Category C substances. An appropriate
entry shall be made in the Cargo Record Book;

(iii) where it is intended to discharge the quantity of substance
remaining into the sea the approved procedures shall be complied
with, and the necessary dilution of the substance satistactory tor
such a discharge shall be achieved. An appropriate entry shall be
made in the Cargo Record Book: or ' '

(iv) where the tank washings are not discharged into the sea, if any
interngl transfer of tank washings tuakes place trom that tank an
appropriate entry shall be made in the Cargo Record Book; and

(v} any subsequent discharge into the sea of such tank washings shall
be made in accordance with the requirements of Regulation 5 of
this Annex tor the appropriate area and Category of substance
involved.

{¢) It the tank is to be cleaned in port:

(i)  the tank washings shall be discharged to a reception facility and
an appropriate entry shall be made in the Cargo Record Book: or

(ii) the tank washings shall be retained on board the ship and an
appropriate entry shall be made in the Carge Record Book
indicating the location and disposition of the tank washings.

(d) It after unloading a Category C substance within a special area, any
residues or tank washings are to be retained on board until the ship is
outside the special area, the Master shall so indicate by an appropriate
entry in the Cargo Record Book and in this case the procedures set out
in Regulation 5(3) ot this Annex shall be applicable.
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¢)  utslipp i havet av dterstdende rester givres enligt foreskrifterna i punkt
3 b)i denna regel och vederborlig anteckning gores i lastdagboken.

Amnen av kategori B utanfor specialomraden och dmnen av kategori C inom alla
omraden

5. Med beaktande av de foreskrifter om overvakning och godkinnande genom
forordnad cller sirskilt bemyndigad inspektoér som beddmes nddvindiga av den
fordragsslutande partens regering. skall fartygets betidthavare i fraga om dmne av
kategori B utantor specialomriden eller amne av kategori C inom alla omiraden tillse
alt foljunde iaktlages:

4)  Om en wnk delvis lossas eller om den lossus men e rengores, skull
vederbarlig anteckning goras i lustdagboken.

b)) Om tanken skall rengoras till sjoss.

1) skall det lastrorledningssystem som betjinar tanken témmas och
vederborlig anteckning goras i lastdagboken.

2y far den miingd av dmnet som aterstar i tanken ¢ dverstiga den
stérsta mingd som fir slippas ut i havet enligt punkt 2 ¢) i regel 5
i denna bilaga utanfor specialomriden i friga om idmmnen av
kategori B eller enligt punkterna 3 ¢) och 9¢) i regel 5 utanfor
respektive inom specialomriden i fraga om dmnen av kategori C
och skall vederbdrlig anteckning goras i lastdugboken.

3)  skall, niir avsikten ir att slippa ut den dterstiende miingden av
dmnet i havet. de godkiinda metoderna tillimpas och den utspiid-
ning av imnet som idr erforderlig for ett sidant utslipp genom-
foras och vederborlig anteckning géras i lastdagboken, eller

4)  skall. niir tankspolvitskan ej slippes ut i havet och intern
averforing av tankspolviitska sker fran tanken. vederborlig anteck-
ning goras i lastdagboken. och

5)  skall varje efterfoljande utskipp i havet av sidan tankspolviitska
goras enligt foreskrifterna i regel 5 i denna bilaga {6r ifragavacan-
de omride och kategori av iimne.

¢)  Om tanken skall rengéras i hamn,

1) skall tankspolviitskan avlimnas till en mottagningsanordning och
vederborlig anteckning géras i lastdagboken, eller

2)  skall tankspolvitskan behillas om bord i fartyget och vederbérlig
anteckning goras i lastdagboken varvid skall anges tankspolviits-
kans placering och fordelning.

d)  Om efter lossning av ett dmne av kategori C inom ett specialomrade
lastrester cller tankspolvitska skall behillas ombord till dess fartyget
kommer utanfor specialomradet. skall befilhavaren ange detta genom
vederborlig anteckning i lastdagboken och skall i detta fall de metoder
som anges i regel S punkt 3 i denna bilaga anviindas.
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Category B Substances within Special Areas

(6) Subject to such surveillance and approval by the authorized or appointed
surveyor as may be deemed necessary by the Government of the Party, the Master
of a ship shall, with respect to a Category B substance within a special area, ensure
compliance with the following:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

If a tank is partially unloaded or unloaded but not cleaned, an
appropriate entry shall be made in the Cargo Record Book.

Until that tank is cleaned every subsequent pumping or transfer
operation carried out in connexion with that tank shall also be
entered in the Cargo Record Book.

If the tank is to be washed, the cffluent from the tank washing
operation, which shall contain a volume of water not less than
0.5 per cent of the total volume of the tank, shall be discharged from
the ship to a reception facility until the tank, its pump and piping
system are empty. An appropriate entry shall be made in the Cargo
Record Book.

If the tank is to be further cleaned and emptied at sea, the Master shall:

(i) ensure that the approved procedures referred to in Regula-
tion 5(8)(¢) of this Annex are complied with and that the
appropriate entries are made in the Cargo Record Book; and

(ii) ensure that any discharge into the sea is made in accordance with
the requirements of Regulation 5(8) of this Annex and an
appropriate entry is made in the Cargo Record Book.

If after unloading a Category B substance within a. special area, any
residues or tank washings are to be retained on board until the ship is
outside the special area, the Master shall so indicate by an appropriate
entry in the Cargo Record Book and in this case the procedures set out
in Regulation 5(2) of this Annex shall be applicable.

Category D Substances in all Areas

(7) The Master of a ship shall, with respect to a Category D substance, ensure
compliance with the following:

(a)

(b)

If a tank is partially unloaded or unloaded but not cleaned, an
appropriate entry shall be made in the Cargo Record Bouk.

If the tank is to be cleaned at sea:

(i) the cargo piping system serving that tank shall be drained and an
appropriate entry made in the Cargo Record Book;

(i) where it is intended to discharge the quantity of substance
remaining into the sea, the necessary dilution of the substance
satisfactory for such a discharge shall be achieved. An appropriate
entry shall be made in the Cargo Record Book; or

(iii) where the tank washings are not discharged into the sea, if any
internal transfer of tank washings takes place from that tank an
appropriate entry shall be made in the Cargo Record Book; and
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Amnen av kategori B inom specialomriden

6. Med beuktande av de foreskrifter om overvakning och godkinnande genom
fisrordnad cller sirskilt bemyndigad inspektor som bedomes nodviindiga av den
fordragsslutande partens regering, skall fartygets befilhavare i friga om dmne av
kategori B inom specialomriden tillse att foljande jakttages:

“a)  Om en tank delvis lossas eller om den lossas men ¢j rengores. skall
vederborlig unteckning goras i lastdugboken.

b)  Intill dess denna tank blivit rengjord skall varje efterfoljande pumpning
eller éverldring som berdr denna tunk ocksd antecknas i lastdagboken.

¢} Om tanken skall renspolas. skall utflodet fran tankspolningen. som skall
innehalla en miingd vatten som motsvarar minst 0.5 procent av tankens
hela rymd. avlimnas frin fartyget till en mottagningsanordning till dess
tanken och dess pump- och rérledningssystem ér tomma. Vederborlig
anteckning skallt goras i lastdagboken.

dy  Om tanken skall rengoras ytterligire och tommas till sjéss. skall
betilhavaren

1) tillse att godkdnda metoder som avses i regel 3 punkt 8 ¢)idenna
bilaga tillimpas och att vederborlipa anteckningar gores i lastdag-
boken, och

2y dillse att varje utslipp i havet gores enligt toreskrifterna i regel 3
punkt & i dennua bilaga och att vederbérlig anteckning gores i
lastdagboken.

~
~

Om efter lossning av dmne av kategori B inom ctt specialomrade
lastrester eller tankspolviitska skall behillas ombord till dess fartyget
kommer utanfor specialomridet, skall befilhavaren ange detta genom
vederborlig anteckning i lastdagboken och skall i detta fall de metoder
som anges i regel 5 punkt 2 i denna bitaga anviindas.

Amnen av kategori D inom alla omraden

7. Fartygets befilhavare skull i fraga om dmne av kategori D tillse att {6ljande
iakttages:

a) T Om en tank delvis lossas cller om den lossas men ¢j rengéres. skall
vederborlig anteckning goras i lastdagboken.

b)  Om tanken skall rengéras till sjoss,

1) skall det lastrorledningssystem som betjianar tanken témmas och
vederborlig anteckning goras i lustdaghoken,

2)  skall. ndr avsikten dir att slippa ut den dterstaende mingden av
dmnet i havet. den utspidning av dimnet som dr erforderlig {or ett
sadunt utslipp genomforas och vederborlig anteckning goras i
lastdagboken. eller .

3)  skall. ndr tankspolvitskan ej slippes ut i havet och intern

overféring av tankspolviitska sker trin tanken, vederborlig anteck-
ning goras i lastdagboken, och

16 Riksdagen 1975/76. | saml. Nr 3
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(iv) any subsequent discharge into the sea of such tank washings shall
be made in accordance with the requirements of Regulation 5(4)
of this Annex.

(c) If the tank s to be cleaned in port:

(i) the tank washings shall be discharged to a reception facility and
an appropriate entry shall be made in the Cargo Record Book; or

(ii) the tank washings shall be retained on board the ship and an
appropriate entry shall be made in the Cargo Record Book
indicating the location and dispositian of the tank washings.

Discharge from a Slop Tank

(8) Any residues retained on board in a slop tank, including those trom pump
room bilges, which contain a Category A substance. or within a special area either
a Category A or a Category B substance, shall be discharged to a reception facility
in accordance with the provisions of Regulation 5(1), (7) or (8) of this Annex,
whichever is applicable. An appropriate entry shall be made in the Cargo Record
Book.

(9) Any residues retained on board in a slop tank, including those from pump
room bilges, which contain a quantity of a Category B substance outside a special
area or a Category C substance in all areas in excess of the aggregate of the
maximum quantities specified in Regulation 5(2)(c), (3)(c), or (9)(c) of this Annex,
whichever is applicable, shall be discharged to a reception facility. An appropriate
entry shall be made in the Cargo Record Book.

Regulation 9
Cargo Record Book

(1) Every ship to which this Annex applies shall be provided with a Cargo
Record Book, whether as part of the ship’s official log book or otherwise, in the
form specified in Appendix IV to this Annex.

(2) The Cargo Record Book shall be completed, on a tank-to-tank basis, whenever
any of the following operations with respect to a noxious liquid substance take
place in the ship:

(i) loading of cargo:
(i) unloading of cargo;
(iii) transfer of cargo;

(iv) transfer of cargo. cargo residues or mixtures containing cargo to a slop
tank:

(v) cleaning of cargo tanks;

(vi) transfer from slop tanks;
(vil) ballasting of cargo tanks:;
(viii) transfer of dirty ballast water:

(ix) discharge into the sea in accordance with Regulation 5 of this Annex.
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4)  skall varje efterfoljande utslipp i havet av sidan tankspolvitska
goras enligt foreskrifterna i regel 5 punkt 4 i denna bilaga.

¢)  Om tanken skall rengéras i hamn,

1}y skall tankspolvitskan avlimnas till en mottagningsanordning och
vederborlig anteckning goras i lastdagboken, eller

2y skall tankspolviitskan behallas ombord i fartyget och vederborlig
anteckning goras i lastdagboken varvid skall anges tankspol-
viltskans placering och fordelning.

Utslipp fran sloptank

8. Rester, diiri inbegripet rester frin rinnstenama i pumprum, som behalles
ombord i en sloptank och som innchiller ett dmne av kategori A cller inom ctt
specialomrade ett dmne av antingen kategori A eller kategori B, skall avlimnuas till
mottagningsanordning enligt tillimpliga foreskrifter i regel 5 punkt 1, 7 eller 8 i
denna bilaga. Vederborlig anteckning skall goras i lastdagboken.

9. Roester, diri inbegripet rester frin rinnstenar i pumprum. som behilles
ombord i en sloptank och som innehiller ett dmmne av kategori B utanfor ett
specialomrade eller ett dmne av kategori C inom alla omridden i en mingd som .
overstiger de sammanlagda storsta méngderna enligt tillimpliga foreskrifter i regel 5
punkt 2 ¢), 3 ¢) eller 9 ¢) i denna bilaga. skall avlimnas till mottagningsanordning.
Vederborlig anteckning skall goras i lastdagboken.

Regel 9
Lastdagbok
[, Varje fartyg pi vilket denna bilaga dger tillimpning skall vara forsett med en

lastdagbok som kan utgéra en del av fartygets ofticiella skeppsdagbok och skall vara
utformad enligt formuliret i bihang IV till denna bilaga.

2. Anteckning i lastdagboken skall goras. tank {or tank, varje ging nagon av
foljande atgirder som avser skadligt flytande dmne vidtages ombord pa fartyget:

1) intagav last,

2)  lossning av last,

3)  omdisponering av last.

4)  omdisponering av last. lastrester eller blandningar som innchiller
last till en sloptank,

5}  rengoring av lasttankar.,

6)  overforing frin sloptankar,

7)  barlastning av lasttankar,

8)  overforing av fororenad barlast,

9)  utslipp i havet enligt foreskrifterna i regel 5 i denna bilaga.
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(3) In the event of any discharge of the kind referred to in Article 7 of the
present Convention and Regulation 6 of this Annex of any noxious liquid
substance or mixture containing such substance, whether intentional or accidental,
an entry shall be made in the Cargo Record Book stating the circumstances of,
and the reason for, the discharge.

(4) When a surveyor appointed or authorized by the Government of the Party to
the Convention to supervise any operations under this Annex has inspected a ship,
then that surveyor shall make an appropriate entry in the Cargo Record Book.

(5) Each operation referred to in paragraphs (2) and (3) of this Regulation shall
be fully recorded without delay in the Cargo Record Book so that all the entries in
the Book appropriate to that operation are completed. Each entry shall be signed
by the officer or officers in charge of the operation concerned and, when the ship
is manned, each page shall be signed by the Master of the ship. The entries in the
Cargo Record Book shall be in an official language of the State whose flag the ship
is entitled to fly, and, for ships holding an International Pollution Prevention
Certificate for the Carriage of Noxious Liquid Substances in Bulk (1973), in English
or French. The entries in an official national language of the State whose flag the
ship is entitled to fly shall prevail in case of a dispute or discrepancy.

(6) The Cargo Record Book shall be kept in such a place as to be readily available
for inspection and, except in the case of unmanned ships under tow. shall be kept
on board the ship. It shall be retained for a period of two years after the last entry
has been made.

(7) The competent authority of the Government of a Party may inspect the
Cargo Record Book on board any ship to which this Annex applies while the ship
is in its port, and may make a copy of any entry in that book and may require the
Master of the ship to certify that the copy is a true copy of such entry. Any copy
so made which has been certified by the Master of the ship as a true copy of an
entry in the ship’s Cargo Record Book shall be made admissible in any judicial
proceedings as evidence of the facts stated in the entry. The inspection of a Cargo
Record Book and the taking of a certified copy by the competent authority under
this paragraph shall be performed as expeditiously as possible without causing the
ship to be unduly delayed.

Regulation 10
Survevs

(1) Ships which are subject to the provisions of this Annex and which carry
noxious liquid substances in bulk shall be surveyed as follows:

(a) An initial survey before a ship is put into service or before the
certificate required by Regulation 11 of this Annex is issued for the
tirst time, which shall include a complete inspection of its structure,
equipment, fittings, arrangements and material in so far as the ship is
covered by this Annex. The survey shall be such as to ensure full
compliance with the applicable requirements of this Annex.
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3.1 hindeise av utslipp av det slag som avses i artikel 7 i denna konvention och
regel 6 i dennu bilaga av skadligt flytande dmne eller blandning som innehiller
sadant dmne  skall. vare sig utslippet ir avsiktligt eller sker pi grund av
olyckshiindelse, anteckning goras i lastdagboken med angivande av omstindigheter-
na kring och skiilen for utslappet.

4. Nir en inspektor. som har f(orordnats eller sirskilt bemyndigats av den
fordragsslutande partens regering att Overvaka atgirder som avses i denna bilaga. har
besiktigat ett fartyg. skall denne inspektdr géra vederborlig anteckning i lastdag-
hoken.

5. Varje atgiird som avses i punkterna 2 och 3 i denna regel skall utan‘drdjsmﬁ]
antecknas fulistindigt i lastdagboken. varvid samtliga uppgitter som hinfor sig till
dtgarden skall ifyllas. Varje anteckning skall undertecknas av det eller de befiil som
har ansvaret for ifragavarande atgiird och, om fartyget ir bemannat, skall dirjimte
varje sida undertecknas av fartygets befilhavare. Anteckningama i lastdagboken
skall vara avfattade pa ett officicllt sprak i den stat vars flagga fartyget dr berittigat
att fora och, i fraga om fartyg som innehar ett internationellt fororeningsskyddscer-
tifikat for transport av skadliga flytande dmnen i bulk (1973). pd engelska eller
franska sprike(. Anteckningar pa ett officiellt spriik i den stat vars flagga fartyget ir
berdttigat att fora skall ha foretride i hindelse av tvist eller olikheter.

6. Lastdagboken skall forvaras pa en siadan plats att den ir litt tillginglig tor
granskning och skall, med undantag for obemannade fartyg som bogseras, forvaras
cmbord pa fartyget. Den skall bevaras tvi ér efter det den senaste anteckningen har
gjorts.

7. Behorig myndighet under en tordragsslutande parts regering dfger ritr att
granska lastdagboken ombord pi varje fartyg pid vilket denna bilaga iiger tillimpning.
medan fartyget betinner sig i nigon av dess hamnar, och att taga avskrift av varje
anteckning i boken och anmoda fartygets befilhavare att bestyrka avskriftens
riktighet. Avskrift som av fartygets befidlhavare bestvrkts vara en riklig avskrift av
en anteckning i fartygets lastdagbok skall i varje rittssak kunna adberopas son bevis
for de sakforhallanden som avses med anteckningen. Granskning av lastdagboken
och tagande av bestyrkt avskrift med stod av denna punkt skall av den behoriga
myndigheten verkstillas sé snabbt som mojligt utan att otillborlig térsening orsakas
Fartyget.

Regel 10
Besiktningar

1. Fartyp pa vilka foreskrifterna i denna bilaga ér tillimpliga och som transpor-
terar skadliga flytande dimnen i bulk skall underga nedan angivna besiktningar:

4)  Ln forsta besiktning innan fartyget siittes i trafik cller innan det
certitikat: som krives enligt regel 11 i denna bilaga utfirdas forsta
gangen. vilken besiktning skall omfatta en fullstindig besiktning av
fartygets konstruktiva delar. utrustning. anordningar. arrangemang och
material. allt i den utstrackning fartyget ir underkastat foreskrifterna i
denna bilaga. Denna besiktning svftar till att sikerstilla ate dllimpliga
toreskrifter i denna bilaga fullstindigt iakttages.
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(b) Periodical surveys at intervals specified by the Administration which
shall not exceed five years and which shall be such as to ensure that the
structure, equipment, fittings, arrangements and material fully comply
with the applicable requirements of this Annex. However, where the
duration of the International Pollution Prevention Certificate for the
Carriage of Noxious Liquid Substances in Bulk (1973) is extended as
specified in Regulation 12(2) or (4) of this Annex, the interval of the
periodical survey may be extended correspondingly.

(¢) Intermediate surveys at intervals specified by the Administration which
shall not exceed thirty months and which shall be such as to ensure
that the equipment and associated pumps and piping systems, fully
comply with the applicable requirements of this Annex and are in good
working order. The survey shall be endorsed on the International Pollu-
tion Prevention Certificate for the Carriage of Noxious Liquid
Substances in Bulk (1973) issued under Regulation 11 of this Annex.

(2) Surveys of a ship with respect to the enforcement of the provisions of this
Annex shall be carried out by officers of the Administration. The Administration
may, however, entrust the surveys either to surveyors nominated for the purpose
or to organizations recognized by it. In every case the Administration concerned
shall fully guarantee the completeness and efficiency of the surveys.

(3) After any survey of a ship under this Regulation has been completed, no
significant change shall be made in the structure, equipment, fittings, arrangements
or material, covered by the survey without the sanction of the Administration,
except the direct replacement of such equipment and fittings for the purpose of
repair or maintenance.

Regulation 11

Issue of Certificate

(1) An International Pollution Prevention Certificate for the Carriage of Noxious
Liquid Substances in Bulk (1973) shall be issued to any ship carrying noxious
liquid substances which is engaged in voyages to ports or off-shore terminals under
the jurisdiction of other Parties to the Convention after survey of such ship in
accordance with the provisions of Regulation 10 of this Annex.

2)  Such Certificate shall be issued either by the Administration or by a person
or organization duly authorized by it. In every case the Administration shall’assume
full responsibility for the Certificate.

(3) (a) The Government of a Party may, at the request of the Administration,
cause a ship to be surveyed and if satisfied that the provisions of this
Annex are complied with shall issue or authorize the issue of a
Certificate to the ship in accordance with this Annex.

(b) A copy of the Certificate and a copy of the survey report shall be
transmitted as soon as possible to the requesting Administration.

(c) A Certificate so issued shall contain a statement to the effect that it
has been issued at the request of the Administration and shall have the
same force and receive the same recognition as a certificate issued under
paragraph (1) of this Regulation.
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b) Periodiska besiktningar med mellantider som faststiilles av adminijstra-
fionen. dock ej overstigande fem ar, vilka besiktningar syftar till att
sikerstilla att fartygets konstruktiva delar, utrustning. anordningar,
arrangemang och material helt uppfyller tillimpliga fOreskrifter i denna
bilaga. Har giltighetstiden fér det internationella fororeningssk yddscer-
tifikatet for transport av skadliga flytande dmnen i bulk (1973)
utstrickts med stod av regel 12 punkt 2 eller 4 i denna bilaga. far dock
mellantiden for periodiska besiktningar utstrickas i motsvarande min.

¢)  Mellanbesiktningar med melluntider som faststilles av administrationen.
dock cj overstigande 30 manader. vilka besiktningar svflar till att
sikerstilla att utrustningen och tillhérande pump- och rorledningssys-
tem helt uppfyller tillimpliga foreskrifter i denna bilaga och ar i
funktionsdugligt skick. Intyg om besikiningen skall upptagas i det
internationella fororeningsskyddscertifikatet for transport av skadliga
flytande dmnen i bulk (1973) som utfirdats med stod av regel 11 i
denna bilaga.

2. Besiktningar av fartvg med avseende pi iakttagandet av forskrifierna i denna
bilaga skall utféras av ginstemin hos administrationen. Administrationen fir dock
anfortro besiktningarna antingen it inspektorer, som utses for indamilet. eller at
organisationer som godkiints av administrationen. Vederbérande administration
svarar i varje fall helt for besiktningens fullstindighet och effektiviter.

3. Sedan besiktning av fartyget enligt denna regel avslutais far ¢f utan
administrationens medgivande géras viisentlig indring i fraga om konstruktiva delar,
utusining. anordningar, arrangemang och material som besiktningen omfattat,
utom dirckt utbyte av utrustning eller anordning i och for reparation eller
underhall.

Regel 11
Utfdrdande av certifikat

I, Ewt internationellt  fororeningsskyddscertifikat tor transport av skadliga
flytande imnen i bulk (1973) skall utfiirdas efter besiktning i enlighet med vad som
foreskrives i regel 10 i denna bilaga for varje tartyg som transporterar skadliga
flytande dmnen, om tartvgei anvéndes {Or resor till hamnar eller utsjoterminaler
under andru fordragsslutande parters jurisdiktion.

2. Sadant certifikat skall utfirdas antingen av administrationen cller av person
eller organisation som i vederborlig ordning bemyndigats diirtill av administratio-
nen. I varje fall dtager sig administrationen fullt ansvar for certifikatet.

3. w)  Fordragssiutande parts regering far pd framstiillning av administrationen
lata ett fartyg undergi besiktning och, om det beflinnes att foreskrifter-,
na i denna bilaga ir iakftagna, utfirda eller lata utfiirda ctt certifikat for
fartyget enligt foreskrifterna i denna bilaga.

b)  Avskrift av certifikatet och av besiktningsrapporten skall sii snart som
majligt dversiindas Gl den administration som gjort framstiillningen.

¢)  Silunda utfirdat cerfifikat skall innehalla uppgift om att det har
utfirdats pa tframstillning av administrationen. och det skall iga samma
giltighet och erhdlla samma erkiinnande som certifikat som utfirdats
med stod av purkt | i denna regel.
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(d) No International Pollution Prevention Certificate for the Carriage of
Noxious Liquid Substances in Bulk (1973) shall be issued to any ship
which is entitled to fly the flag of a State which is not a Party.

(4) The Certificate shall be drawn up in an official language of the issuing
country in a form corresponding to the model given in Appendix V to this Annex.
If the language used is neither English nor French, the text shall include a
translation into one of these languages.

Regulation 12

Duration of Certificate

(1} An International Pollution Prevention Certificate for the Carriage of Noxious
Liquid Substances in Bulk (1973) shall be issued for a period specified by the
Administration, which shall not exceed five years from the date of issue, except as
provided in paragraphs (2) and (4) of this Regulation.

(2) If a ship at the time when the Certificate expires is not in a port or off-shore
terminal under the jurisdiction of the Party to the Convention whose flag the ship
is entitled to fly, the Certificate may be extended by the Administration, but such
extension shall be granted only for the purpose of allowing the ship to complete its
voyage to the State whose flag the ship is entitled to fly or in which it is to be
surveyed and then only in cases where it appears proper and reasonable to do so.

(3) No Certificate shall be thus extended for a period longer than five months
and a ship to which such extension is granted shall not on its arrival in the State
whose flag it is entitled to fly or the port in which it is to be surveyed, be entitled
by virtue of such extension to leave that port or State without having obtained a
new Certificate.

(4) A Certificate which has not been extended under the provisions of para-
graph (2) of this Regulation may be extended by the Administration for a period
of grace of up to one month trom the date of expiry stated on it.

(5) A Certificate shall cease to be valid if significant alterations have taken place
in the structure, equipment, fittings, arrangements and material required by this
Annex without the sanction of the Administration, except the direct replacement of
such equipment or fitting for the purpose of repair or maintenance or if inter-
mediate surveys as specified by the Administration under Regulation 10(1)(c) of
this Annex are not carried out.

(6) A Certificate issued to a ship shall cease to be valid upon transfer of such a
ship to the flag of another State, except as provided in paragraph (7) of this
Regulation. '

(7) Upon transfer of a ship to the flag of another Party, the Certificate shall
remain in force for a period not exceeding five months provided that it would not
have expired before the end of that period, or until the Administration issues a
replacement Certificate, whichever is earlier. As soon as possible after the transfer
has taken place the Government of the Party whose flag the ship was formerly
entitled to fly shall transmit to the Administration a copy of the Certificate
carried by the ship before the transfer and, if available, a copy of the relevant
survey report.
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d)  Internationellt fororeningsskyddscertifikat for transport av skadliga
flytande dmnen i bulk (1973) fir ¢ utfirdas for ett fartvg som dr
berittigat att fora {laggan for en stat som ej ir fordragsslutande part.

4, Certifikatet skall avfattas pa ett officiellt sprak i det land diir det uttiirdas och
i en form som Sverensstimmer med formuliiret i bihang V till denna bilaga. Ar det
anvinda spraket varken engelska eller franska spraket, skall texten innehilla en
aversiittning till ettdera av dessa sprik.

Regel 12
Cortifikatets giltigherstid

1. Internationellt fororeningsskyddscertifikat tor transport av skadliga lytande
amnen i bulk (1973) skall utfirdas med en av administrationen  faststilld
giltighetstid som cj fir overstiga fem r tran dagen for utfiirdandet. med undantag
for de fall som avses i punkterna 2 och 4 i denna regel.

2. Befinner sig ett fartyg vid tidpunkten {or utgangen av certifikatets giltighet ¢j
i en hamn eller utsjbterminal under jurisdiktionen av den fordragsslutande part
vars tlagga fartyget dr berittigat att fora, fir certifikatets giltighet forlingas av
administrationen. Sadan forliingning fir dock medges endast for att fartyget skall
kunna fullborda sin resa till det land vars flagga fartyget ir beriittigat att fora eller i
vilket det skall besiktigas och endast i fall di atgiirden framstir som ldmplig och
skiilig.

3. Giltighetstiden for ett certifikat fir ej pi detta sitt {orlingas med mer éin fem
manader, och ctt fartyg. for vilket sadan forlingning medgivits. iger ¢j pa grund
hiirav riitt att efter ankomsten till det land vars Hlagga det dr berdittigat att fora eller
il} den hamn dir det skall besiktigas limna hamnen eller staten utan att ha erhallit
nytt certifikat.

4. Certifikat vars giltighet ¢j blivit forlingd med stéd av foreskritterna i punkt 2
i denna regel fir av administrationen ges {orlingd giltighet med en respittid av hogst
en manad riiknat frin den i certifikatet angivna utgangen av giltigheten.

5. Certifikatet skall upphora att gilla. om viisentliga andringar vidtagits utan
administrationens medgivande i fraga om i deuna bilaga foreskrivna konstruktiva
delar. utrustning. anordningar. arrangemang eller material. med undantag for direkt
utbvte av utrustning eller anordningar i och for reparation cller underhill. eller om
mellanbesiktningar som foreskrivits av administrationen med stod av regel 10 punkt
1 ¢} idenna bilaga ¢f utforts.

6. Certifikat som utfirdats 6r ett fartyg skall upphara att gilla nir fartyget
overgar till annan stats flugga. utom i full som avses i punkt 7 i denna regel.

7. Dua fartyg overgar till annan fordragsslutande parts flagga skall certifikatet
forbli giltigt under en tid av hégst fem manader. forutsatt att giltighetstiden ¢
skulle ha utgitt fore slutet av denna tid. cller till dess administrationen utfiirdat ett
ersiitiningscertifikat, om detta sker tidigare. Si snart som majligt efter dvergingen
skall regeringen for den fordragssiutande part vars flagga furtyget tidigare var
beriittigat att tora till administrationen oversiinda Kopia av det certifikat fartvget
innchade fore dvergiingen och. om mojligt. kopia av den tillimpligs besiktningsrap-
porten.
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Regulation 13

Requirements for Minimizing accidental Pollution

(1) The design, construction, equipment and operation of ships carrying noxious
liquid substances in bulk which are subject to the provisions of this Annex shall be
such as to minimize the uncontrolled discharge into the sea of such substances.

(2) Pursuant to the provisions of paragraph (1) of this Regulation, the Govern-
ment of each Party shall issue, or cause to be issued, detailed requirements on the
design, construction, equipment and operation of such ships.

(3) In respect of chemical tankers, the requirements referred to in paragraph (2)
of this Regulation shall contain at least all the provisions given in the Code for the
Construction and Equipment of Ships carrying Dangerous Chemicals in Bulk
adopted by the Assembly of the Organization in Resolution A.212(VII) and as may
be amended by the Organization, provided that the amendments to that Code are
adopted and brought into force in accordance with the provisions of Article 16 of
the present Convention for amendment procedures to an Appendix to an Annex.
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Regel 13

Foreskrifter for minimering av fororening pa grund av olvekshindelse

L. Utformningen. konstruktionen, utrustningen och handhavandet av fartyg som
transporterar skadliga flytande dmnen i bulk och som ir underkastade foreskrifter-
na i denna bilaga skall vara av sidan beskaffenhet att okontrollerat utskipp i havet
av sidana dmnen begransas si langt som mojligt.

2. I enlighet med vad som foreskrives i punkt 1 i denna regel skall varje
fordragsslutande parts regering utfiirda eller lita utfirda detaljerade foreskrifter
rorande utformning, konstruktion, utrustning och handhavande av sadana fartyg.

3. I fraga om kemikalictankfartyg skall de foreskrifter som avses i punkt 2 i
denna regel innehilla dtminstone alla de foreskrifter som dr intagna i Anvisningarna
for konstruktion och utrustning av fartyg som transporterar farliga kemikalier i
bulk. antagna av organisationens forsamling genom resolution A.212 (VII), med de
indringar som kan goras av organisationen, {Orutsatt att dndringarna i anvisningarna
antages och siittes i kraft enligt bestiimmelserna i artikel 16 i denna konvention om
indring i bihang till en bilaga.
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Category A

Category B

Category C

Category D

. Appendix |

GUIDELINES FOR THE CATEGORIZATION OF
NOXIOUS LIQUID SUBSTANCES

Substances which are bioaccumulated and liable to produce a hazard
to aquatic life or human health: or which are highly toxic to aquatic
life (as expressed by a Hazard Rating 4. defined by a TLm less than
1 ppm): and additionally certain substances which are moderately
toxic to aquatic life (as expressed by a Hazard Rating 3, defined by
a TLm of 1 or more. but less than 10 ppm) when particular weight
is given to additional factors in the hazard profile or to special
characteristics of the substance.

Substances which are bioaccumulated with a short retention of the
order of one week or less: or which are liable to produce tainting
of the sea food: or which are moderately toxic to aquatic life (as
expressed by a Hazard Rating 3. defined by a TLm of 1 ppm or
more. but less than 10 ppm); and additionally certain substances
which are slightly toxic to aquatic life (as expressed by a Hazard
Rating 2, defined by a TLm of 10 ppm or more. but less than
100 ppm) when particular weight is given to additional factors in the
hazard profile or to special characteristics of the substance.

Substances which are slightly toxic to aquatic life (as expressed by a
Hazard Rating 2, defined by a TLm of 10 or more, but less than
100 ppm): and additionally certain substances which are practically
non-toxic to aquatic lite (as expressed by a Hazard Rating 1,
defined by a TLm of 100 ppm or more, but less than 1.000 ppm)
when particular weight is given to additional factors in the hazard
profile or to special characteristics of the substance.

Substances which are practically non-toxic to aquatic life (as
expressed by a Hazard Rating 1. defined by a TLm of 100 ppm or
more. but less than 1.000 ppm): or causing deposits blanketing the
seatloor with a high biochemical oxygen demand (BOD): or highly
hazardous to human health, with an LDgq of less than S mg/kg: or
produce moderate reduction of amenities because ot persistency,
smell or poisonous or irritant characteristics, possibly interfering
with use of beaches; or moderately hazardous to human health, with
an LDs, of 5 mg/kg or more. but Jess than 50 mg/kg and produce
slight reduction of amenities.

Other Liquid Substances {for the purposes of Regulation 4 of this Annex)

Substances other than those categorized in Categories A, B, Cand D
above.



Prop. 1975/76:5 253

Kategori A

Kategori B

Kategori C

Kategori D

{Orversdtining)

Bihang |

RIKTLINJER FOR KATEGORISERING
AV SKADLIGA FLYTANDE AMNEN

Amnen som bioackwmuleras och kan utgory en risk 16r vattenlivet
cller ménniskors hiilsa. eller som ér i hog grad giftiga for vattenlivet
(uttryckt genom riskgrad 4, definierad som en TLmn pa mindre in |
ppum). och dessutom vissa dmnen som dir omdttigt giftiga {or
vattenlivet (uttrycke genom riskgrad 3. definierad som en Thm pi
1 ppm eller mer. men mindre édn 10 ppm) nir sirskild vikt fiistes vid
yiterligare fuktorer i riskprotilen eller vid dmmets speciclla egenska-
per.

Ammnen som bioackumuleras med en varaktighet av omkring en veeka
eller mindre. elier som kan skimma fodoimnen fran havet. eller som
dr mattlige gittiga for vattenlivet (uttryekt genom  riskgrad 3,
definierad som en TLm pa 1 ppm eller mer, men mindre iin 10 ppm),
och dessutom vissa dmnen som dir i nagon man giftiga 1or vatienlivet
(uttryckt genom riskgrad 2. definierad som en TLm pa 10 ppm cller
mer, men mindre dn 100 ppm) niir sirskild vikt Gistes vid veterligare
taktorer i riskprofilen eller vid dmnets speciella egenskaper.

Amnen som dr i ndgon man giftiga 1or vattenlivet (uttryckt genom
riskgrad 2. definierad som en TLm pd 10 ppm eller mer, men mindre
dn 100 ppm). och dessutom vissa dmnen som &r praktiskt taget
ogiftiga tor vattenlivet (uttryckt genom riskgrad 1. detinierad som en
TLm pa 100 ppm eller mer. men mindre dn 1 000 ppm) niir sirskild
vikt fistes vid ytterligare fuktorer i riskprofilen eller vid Zmnets
speciclli egenskaper.

Amnen som v praktiske taget ogiftign 19r vattenlivet {uttryckt
genom riskgrad [, detinierad som en TLin pa 100 ppm cller mer, men
mindre dn 1 000 ppm). cller som ger upphov till avlagringar som
ticker havshottnen och har hog biokemisk syretforbrukning (BOD).
cller som utgor en betydande risk tor minniskors hiilsa och vilkus
L.Dso ar mindre dn 5 mg/kg. eller som pi grund av varaktighet, lukt
cller giftiga cller retande cgenskiper orsukar en mitthig minskning av
skonhets- och rekreationsviirden och dirigenom mdjligen kan stéra
anviindningen av badstriinder. eller som kan utgoray en mattlig risk
for manniskors hillsa och vilkas LDy, iir 3 mg/kg eller mer. men
mindre fin 50 mg/kg och som orsakar en mindre minskning av skaon-
hets- och rekreationsviirden.

Andra flytande dmnen (som avscs i regel 4 i denna bilaga)

Andra dmnen dn de som upptagits i forenimnda kategorier A, B. €
eller D. :
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Appendix H

LIST OF NOX1OUS LIQUID SUBSTANCES
CARRIED IN BULK

Pollution
Category for Residual concentration
UN operational (per cent by weight)

| Number | discharge

(Regulation 3 | (Regulation 5(1) , (Regulation 5(7)

Substance of Annex L) of Annex I of Annex If)
I 11 11 \Y%
Outside Within
special special
areas qreas
Acetaldehyde 1089 C
Acetic acid 1842 C
Acetic anhydride 1715 C
Acetone 1090 D
Acetone cyanohydrin 1541 A 0.1 0.05
Acetyl chloride 1717 C
Acrolein 1092 A 0.1 l 0.05
Acrylic acid* - C |
Acrylonitrile 1003 B |
Adiponitrile D '
i

Alkylbenzene sulfonate -

(straight chain) C

(branched chain) B
Allyl alcohol 1098 B
Ally!l chloride 1100 C
Alum (15% solution) - D
Aminetyletanolamin
(Hydroxyethyl-ethylene-
diamine)* - D
Ammonia (28% aqueous)| 1005 B
iso-Amyl acetate 1104 C
n-Amyl acetate 1104 C
n-Amyl alcohol - D
Aniline 1547 C

@stensk indicates that the substance has been provisionally included in this list and that
further data are necessary in order to complete the evaluation of its environmental hazards.
particularly in relation to living resources.
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wn

(Crersitining)
Bihang |1 '

FORTECKNING OVER SKADLIGA FLYTANDE AMNEN
SOM TRANSPORTERAS I BULK

Firorenings- [ Restkoncentration
FN- kategori for (i viktprocent)
nummer: driftutslapp
. (Regel 3 i ! (Regel 5 punke | (Regel § punkt
Amne : bilaga II) ‘ 1 i bilaga IH 7 i bilaga 1)
| :
| i T v
| Utantor [nom
. special- special-
' omrdden ainréden
Acetaldehyd 1089 C i
Attikssyra 1842 C !
Attikssyraanhydrid 1715 C
Aceton 1090 D !
Acetoncyanhydrin i 1541 A 0.1 0.05
Acetylklorid L1717 C
Akrolein 1092 A 0.1 0.05
Akrylsyra* - C
Akrylonitril (vinyl- !
cyanid) 1093 B
Adiponitril - D
Alkylbensensulfonat(ABS) .
(rak kedja ¢ '
(grenad kedja) B
Allylalkohol 1098 | B
Allylklorid . 1100 C
Alun (15 9% losning) ' D
Aminoetyletanolamin !
(hydroxietyletylen- '
diamin)* — D
Ammoniak (28 - vatten-
16sning) . 1005 B
[soamylacetat 1104 C
n-Amylacetat 1104 C _
n-Amylalkohol - D '
Anilin v 1547 C

* Asterisk anger att dmnet har upptagits provisoriskt i forteckningen och att yiterligare
uppgitter dr nodviindiga t6r att slutfora wwviirderingen av dess miljorisker, sirskilt med
avscende pd levande tillgingar.
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Substance I 11 111 v

Benzene 1114 C
Benzyl alcohol - D
Benzyl chloride 1738 B
n-Butyl acetate 1123 D
sec-Butyl acetate 1124 D
n-Buty! acrylate D
Butyl butyrate* B
Butylene glycol(s) D
Butyl methacrylate - D
n-Butyraldehyde 1129 B
Butyric acid - B
Calcium hydroxide

(solution) - D
Camphor oil 1130 B
Carbon disulphide 1131 A 0.01 0.005
Carbon tetrachloride 1846 B )
Caustic potash

(Potassium hydroxide)|] 1814 C
Chloroacetic acid 1750 C
Chloroform 1888 B
Chlorohydrins (crude)* - D
Chloroprene* 1991 C
Chlorosulphonic acid 1754 C
para-Chlorotoluene B
Citric acid (10%-25%) - D
Creosote 1334 A 0.1 0.05
Cresols 2076 A 0.1 0.05
Cresylic acid 2022 A 0.1 0.05
Crotonaldehyde 1143 B
Cumene 1918 C
Cyclohexane 1145 C
Cyclohexanol - D
Cyclohexanone 1915 D
Cyclohexylamine* - D
para-Cymene

(Isopropyltoluene)* 2046 D
Decahydronaphthalene 1147 D
Decane* - D
*

Asterisk indicates that the substance has been provisionally included in this list and that

further data are necessary in order to complete the evaluation of its environmental hazards,
particularly in relation to living resources.
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Bensen 1114
Bensylalkohol .
Bensylklorid 1738
n-Butylacetat 1123
s-Butylacetat 1124
n-Butylakrylat -
Butylbutyrat* -
Butylenglykol —
Butylmetakrylat -
n-Butyraldehyd (n-butanal) 1129
Smorsyra
Kalciumhydroxid (16sning) -
Kamferolja 1130
Koldisulfid 1131
Koltetraklorid 1846
Kaliumhydroxid 1814
Kloriittiksyra 1750
Kloroform 1888
Klorhydriner (oforidlade)®
Kloropren* 1991 -
Klorsulfonsyra 1754
p-Klortoluen -
Citronsyra (10 25 %)
Kreosot 1334
Kresoler 2076
Kresylsyra (blandade fenoler) 2022
Krotonaldehyd 1143
Kumen (isopropylbensen) 1918
Cyklohexan 1145
Cyklohexanol S
Cyklohexanon 1915
Cyklohexylamin

(aminocyklohexan)*
p-Cymen

(p-isopropyltoluen)* 2046
Dekahydronaftalen 1147
Dekan*

|

OO AT>rPORNNCINOAR®P>PPOIFTTIOOFOSCTH®T D |

O

)

D

0.01

0.1
0.1
0.1

257

0.005

0,05
0,05
0,05

* Asterisk anger att dmnet har upptagits provisoriskt i forteckningen och att ytterligare
uppgifter ir nodvindiga for att slutfora utvardumzen av dess - l‘ﬂll_]Ol’lSkel’ sarskilt med

avseende pa levande tillgingar.

17 Riksdagen 1975/76. 1 saml. Nr S
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Substance I i LM Iv
Diacetone alcohol* 1148 D
Dibenzyl ether* - C
Dichlorobenzenes 1591 A 0l 0.05
Dichloroethyl ether 1916 B
Dichloropropene - 2047 B

Dichloropropane

mixture (D.D. Soil

fumigant)
Diethylamine 1154 C
Diethylbenzene 2049 C

{mixed isomers) .
Diethyl ether 1155 D
Diethylenetriamine* 2079 C
Diethylene glycol - C

monoethyl ether
Diethylketone

(3-Pentanone) 1156 D
Diisobutylene* 2050 D
Diisobuty!l ketone 1157 D
Diisopropanolamine - C
Diisopropylamine 1158 C
Diisopropyl ether* 1159 D
Dimethylamine '

(40% aqueous) 1160 C
Dimethylethanolamine 2051 C

(2-Dimethylamino-

ethanol)* -

Dimethylformamide - D
1,4-Dioxane* 1165 C
Diphenyl/Diphenyloxide,

mixtures* D
Dodecylbenzene - C
Epichlorohydrin 2023 B
2-Ethoxyethyl acetate* 1172 D
Ethyl acetate 1173 D
Ethyl acrylate 1917 D
Ethyl amyl ketone* - C
Ethylbenzene 1175 C
Ethyl cyclohexane - D

* Asterisk indicates that the substance has been. provisionally included in this list and that
further data are necessary in order to complete the evaluation of its environmental hazards,
particularly in relation to living resources.
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Amne ' _ 1 | m v
Diacetonalkohol* 1148 D
Dibensyleter* P C
Diklorbensener 1591 A 0.1 0,05
Dikloretyleter 1916 B '
Diklorpropen-
diklorpropan,
blandning 2047 B
Dietvlamin 1154 C
Dietylbensen
(blandade isomerer) 2049 C
Dietyleter (eter) 1155 D
Dietylentriamin® 2079 C
Dietylenglykolmonoetyleter - €
Dietylketon (3-pentanon) | 1156 .+ D
Diisobutylen (diisobuten)* 2050 D
Diisobutylketon 1157 D
Diisopropanolamin (DIPA) - C
Diisopropylamin 1158 C
Diisopropyleter (isopropyleter)* | 1159 D

Dimetylamin (DMA)

(40 “% vattenlosning) 1160 C
Dimetyletanolamin :

(2-dimetylaminoetanol)* 2051 C
Dimetviformaniid (DMF) - D
1.4-Dioxan* 1165 C
Bifenyl/bifenyloxid, '

blandningar* D
Dodekylbensen

(dodecylbensen) - C
Epiklorhydrin 2023 B
2-Etoxyetylacetat* 1172 D
Etylacetat 1173 D
Etylakrylat 1917 D
Ltylamylketon (EAK)* - C
Etylbensen 1175 C
Etylcyklohexan - D

* Asterisk anger att dmnet har upptagits provisoriskt i forteckningen och att ytterligare
uppgifter dr nodvindiga for att slutféra utvirderingen av dess miljorisker. sirskilt med
avseende pa levande tillgdngar.
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Substance I Il 1 v

Ethylene chlorohydrin

(2-Chloro-ethanol) 1135 D
Ethylene cyanohydrin* - D
Ethylenediamine 1604 C
Ethylene dibromide 1605 B
Ethylene dichloride 1184 B
Ethylene glycol

monoethy! ether

(Methyl cellosolve) 1171 D
2-Ethylhexyl acrylate* - D
2-Ethylhexyl atcohol - C
Ethyl lactate* 1192 D
2-Ethyl 3-propyl-

acrolein* B
Formaldehyde :

(37-50% solution) 1198 C
Formic acid 1779 D
Furfuryl alcohol C
Heptanoic acid* - D
Hexamethylenediamine* | 1783 C
Hydrochloric acid 1789 D
Hydrofluoric acid

(40% aqueous) 1790 B
Hydrogen peroxide -

(greater than 60%) 2015 C
Isobutyl acrylate - D
Isobutyl alcohol 1212 D
Isobutyl methacrylate - D
[sobutyraldehyde 2045 C
Isooctane™® - D
Isopentane D
Isophorone - D
Isopropylamine 1221 C
Isopropyl cyclohexane - D
Isoprene 1218 D
Lactic acid - D
Mesityl oxide* 1229 C
Methyl acetate 1231 D
Methyl acrylate 1919 C
Methylamyl alcohol - D

* Asterisk indicates that the substance has been provisionally included in this list and that
further data are necessary in order to complete the evaluation of its environmental hazards,
particularly in relation to living resources.
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Amne ] no| m v
Etylenklorhydrin (2-kloretanol) 1135 D
Etylencyanhydrin® ~ D
Etylendiamin 1604 (G
Etylendibromid 1605 B :
Litylendiklorid 1184 B
L'tylenglykolmonoetyleter :

(etylcellosolv) L1171 D-
2-Ltylhexylakrylat™ -- D
2-Etylhexylalkohol . :

(2-etylhexanol) - C :
Etyllaktat* 1192 D
2-Etyl-3-propylakrolein™ - B -

Formaldehyd (37-50 % l6sning)

(formalin) 1198 C
Myrsyra 1779 D
Furfurylalkohol - C
Heptansyra* D
Hexametylendiamin* 1783 C
Saltsyra 1789 D-

Fluorvitesyra '

(40 % vattenlosning) - 1790 B
Viiteperoxid

(mer in 60 %) 2015 c
Isobutylakrylat - b
Isobutylalkohol 1212 D
Isobutylmetakrylat D i
Isobutyraldehyd

(isobutylaldehyd) 2045 | C
Isooktan* D
Isopentan D
Isoforon 1))

Isopropylamin 1221 C
Isopropylcyklohexan N

Isopren 1218 D ..

Mjolksyra - D

Mesityloxid® 1229 C i
Metylacetat 1231 D ;
Metylakrylat C
Metylamylalkohol (MIBC) . D

* Asterisk anger att dmnet har upptagits provisoriskt i forteckningen och att ytterligare
uppgifter ir nodvindiga for att slutféra utvirderingen av dess miljorisker, sirskilt med
avscende pd levande tillgingar.
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Substance I II - -1 1\Y

Methylene chloride 1593 B
2-Methyl-5-Ethyl- '

pyridine* - B -
Methyl methacrylate 1247 D
2-Methylpentene* - D~
alpha-Methylstyrene* . D
Monochlorobenzene 1134 B :
Monoethanolamine - D
Monoisopropanolamine C
Monomethyl

ethanolamine C
Mononitrobenzene C .
Monoisopropylamine - C
Morpholine* 2054 C
Naphthalene (molten) 1334 A 0.1 0.05
Naphthenic acids* - A 0.1 0.05
Nitric acid (90%) 2031/ C

2032

2-Nitropropane . D
ortho-Nitrotoluene 1664 C
Nonyl alcohol* - C
Nonylphenol C
n-Octanol - C
Oleum 1831 C-
Oxalic acid (10-25%) - D
Pentachloroethane 1669 B.
n-Pentane 1265 C
Perchloroethylene 1897 B

(Tetrachloroethylene)
Phenol 1671 B
Phosphoric acid 1805 D
Phosphorus (elemental) | 1338 A 0.01 0.005
Phthalic anhydride - C

(molten)
beta-Propiolactone* - B
Propionaldehyde 1275 D
Propionic acid 1848 D
Propionic anhydride . D
n-Propyl acetate* 1276 C

*  Asterisk indicates that the substance has been provisionally included in this list and that
further data ure necessary in order to complete the evaluation of its environmental hazards,

particularly in relation to living resources.
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Amne i 1 | - 1 Iv:
Metylenklorid (diklormetan) | 1593 | B -
2-Metyl-S-etylpyridin (MEP)* | - | B
Metylmetakrylat ' 1247 D.
2-Metylpenten” |- / D:
a-Metylstyren* - D
Monoklorbensen (klorbensen) { 1134 ( B
Monoetanolamin (MFEA) | P

(etanolamin) { - { D
Monoisopropanolamin (MIPA) l ' '

(isopropanolamin) - ‘ C
Monometyletanolamin ’ - C -
Mononitrobensen (nitrobensen) | - C
Monoisopropylamin - c
Morfolin* _ ’ 2054 C. .
Naftalen (smilt) 1334 A 0.1 0.05
Naftensyror* - A 0.1 0.05
Salpetersyra (90 %) ( 2031/ C

2032
2-Nitropropan R D
o-Nitrotoluen 1664 C
Nonylalkoho!* - C
Nonylfenol C
n-Oktanol (n-oktyalkohol) C.
Oleum 1831 c
Oxalsyra (10- 25 %%) - D
Pentakloretan 1669 B
n-Pentan 1265 C
Perkloretylen
(tetrakloretylen) 1897 B

Fenol 1671 B
Fosforsyra 1805 D, _ _
Fosfor (grundimnet) 1338 A 0,01 . 0005
Ftalsyraanhydrid (smiilt) i C
B-Propiolakton (BPL)" B
Propionaldehyd 1275 D
Propionsyra 1848 D
Propionsyraanhydrid D
n-Propylacetat™* 1276 C

* Asterisk anger att dmnet har upptagits provisoriskt i forteckningen och att ytterligare
uppgifter dr nddvlindiga for att slutfora utvirderingen av dess miljorisker. sirskilt med

avscende pd levande tillgdngar.
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Substance | I It 1 N\

n-Propyl alcohol 1274 "D
n-Propylamine 1277 C
Pyridine 1282 B
Silicon tetrachloride 1818 D
Sodium bichromate

(solution) - C
Sodium hydroxide 1824 C

Sodium pentachloro-

phenate (solution) - A 0.1 0.05
Styrene monomer 2055 C
Sulphuric acid 1830/ C
1831/
1832
Tallow - D
Tetraethyl lead 1649 A 0.1 0.05
Tetrahydrofuran 2056 D
Tetrahydronaphthalene 1540 C
Tetramethylbenzene - D
Tetramethyl lead 1649 A 0.1 0.05
Titanium tetrachloride 1838 D
Toluene 1294 C
Toluene diisocyanate* 2078 B’
Trichloroethane - C’
- Trichloroethylene 1710 B
Triethanolamine - D
Triethylamine 1296 C
Trimethylbenzene* C
Tritolyl phosphate
(Tricresy! phosphate)*| - B
Turpentine (wood) 1299 B
Vinyl acetate 1301 C
Vinylidene chloride* 1303 B
Xylenes (mixed isomers) | 1307 C

*  Asterisk indicates that the substance has been provisionally included in this list and that
further data are necessary in order to complete the evaluation of its environmental hazards,
particularly in relation to living resources.
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Amne | (|
n-Propylalkohol 1274
n-Propylamin 1277 C
Pyridin 1282 B
Kiseltetrakiorid

(tetraklorsilan) 1818 D
Natriumdikromat (lésning) — C
Natriumhydroxid . 1824 C
Natriumpentaklorfenat

(natriumpentaklorfenoxid)

(i6sning) - A
Styren (monomer) 2055 C
Svavelsyra 1830/ C

1831/

1832 |
Talg i D
Tetractylbly (TEL) 1649 A
Tetrahydrofuran (THF) 2056 D
Tetrahydronaftalen 1540 C
Tetrametylbensen - D
Tetrametylbly (TML) 1649 A
Titantetraklorid (titanklorid) 1838 D
Toluen (toluol) 1294 C
Toluendiisocyanat * 2078 B
Trikloretan - C
Trikloretylen 1710 | B
Trictanolamin (TEA) - D
Tretylamin 1296 : C
Trimetylbensen* i C
Tritolylfoslat (TCP) I

(trikresylfosfat)* - 1 B
Terpentin (trii) 1299 ! B
Vinylacetat 1301 ; C
Vinylidenklorid * 1303 1 B
Xylén (blandade isomcrer) 1307 C

0.1

0.1

0,1

0.05

0.05

0.05

* . i . . . PR . .
Asterisk anger att dmnet har upptagits provisoriskt i {Orteckningen och att ytterligare
uppgifter dr nodvindiga for att slutfora utvirderingen av dess miljorisker, sirskilt med

avseende pé levande tillgangar.
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266

LIST OF OTHER LIQUID SUBSTANCES CARRIED IN BULK

Acetonitrile (Methyl cyanide)
tert-Amyl alcohol

n-Butyl alcohol
Butyrolactone

Calcium chloride (solution)
Castor oil

Citric juices

Coconut oil

Cod liver oil

iso-Decyl alcohol

n-Decyl alcohol

Decyl octyl alcohol
Dibutyl ether
Diethanolamine

Diethylene glycol
Dipentene

Dipropylene glycol

Ethy! alcohol

Ethylene glycol

Fatty alcohols (C,,-C,0)
Glycerine

n-Heptane

Heptene (mixed isomers)
n-Hexane

Ligroin

Methyl alcohol
Methylamyl acetate
Methyl ethyl ketone (2-butanone)
Milk

Molasses

Olive Oil
Polypropylene glycol
iso-Propyl acetate
iso-Propyl alcohol
Propylene glycol
Propylene oxide
Propylene tetramer
Propylene trimer
Sorbitol

Sulphur (liquid)
Tridecanol
Triethylene glycol
Triethylenetetramine
Tripropylene glycol
Water

Wine
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_ Bihang HI .

267

(Oversdttning)

FORTECKNING OVER ANDRA FLYTANDE AMNEN SOM TRANSPORTERAS | BULK

Acetonitril (metylcyanid)
t-Amylalkohol
n-Butylalkohol
Butyrolakton
Kalciumklorid (16sning)
Ricinolja

Citronsaft

Kokosolja

Fiskleverolja ‘
Isodekanol (isodekylalkohol)
n-Dekanol (n-dekylalkohol)
Dekyloktylalkohol
Dibutyleter

Dietanolamin
Dictylenglykol

Dipenten

Dipropylenglykol
L:tylalkohol

Etylenglykol

Iettalkoholer (Cy 5, —Cyy)
Glycerin

n-Heptan

Hepten (blandade isomerer)
n-Hexan

Ligroin

Metylalkohol
Metylamylacetat
Metyletylketon (2-butanon)
Mjolk

Melass

Olivolja
Polypropylenglykol
Isopropylacetat
Isopropylalkohol
Propylenglykol

Propylenoxid

Propylen tetramer
Propylen trimer
Sorbitol

Svavel (losning)
Tridekanol
Tﬁetyleng]ykol
Trietylentetramin
Tripropylenglykol
Vatten .

Vin
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Appendix IV

CARGO RECORD BOOK FOR SHIPS CARRYING
NOXIOUS LIQUID SUBSTANCES IN BULK

Name of ship

Cargo carrying capacity of
each tank in cubic metres

Voyagefrom ........................... to

(a) Loading of cargo
1. Date and place of loading

2. Name and category of
cargo(es) loaded

ldentity of tank(s) loaded

[95)

(b) Transfer of cargo
4. Date of transfer
5. ldentity of tank(s) (i) From
(ii) To
6. Was(were) tank(s) in 5(i) emptied?

7. If not. quantity remaining

(¢) Unloading of cargo
8. Date and place of unloading
9. Identity of tank(s) unloaded
10.  Was(were) tank(s) emptied?
11. If not, quantity remaining in tank(s)
12, Is(are) tank(s) to be cleaned?
13.  Amount transterred to slop tank

14.  Identity of slop tank

(d) Ballasting of cargo tanks
15, Identity of tank(s) ballasted

16. Date and position of ship at start
of ballasting

............................. Signature of Master
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Bihang IV

LASTDAGBOK IFOR FARTYG SOM TRANSPORTLRAR
SKADLIGA FLYTANDE AMNENTBULK

Fartygets namn

Varje tanks lastkapacitet
i kubikmeter

Resa frin

4) Intag av last
1. Dag och plats for lastning

2. Namn pa och kategori
av intagen last

3. Lastade tankens(arnas)
identitetsbeteckning(ar)

b) Omdisponering av last
4. Dag for omdisponering
5. Tankens(arnas) 1) Frin
identitetsbeteckning(ar)  2) Till
6. Blev tanken(arna) under 5. 1) tomd(a)?
7. Om ej, ange aterstiende mingd.

¢) Lossning av last
8. Dag och plats for lossning _
9. Lossade tankens(arnas) identitetsbeteckning(ar)
10. Blev tanken(arna) témd(a)?
[1. Om ej, ange iterstaende mingd i tanken(arna).
12. Skall tanken(arna) rengéras?
13. Mingd som 6verforts till sloptank
14. Sloptanks identitctsbeteckning

d) Barlastning av lasttankar
15. Barlastade tankens(arnas) identitetsheteckning(ar)

16. Dag och fartygets position
vid barlastningens bérjan

269

(Oversdtining)

...................................... Befilhavarens underskrift
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(e)

(H

Cleaning of cargo tanks

Category A substances

Identity of tank(s) clcan_‘éd‘

Date and location of cleaning
Method(s) ot cleaning

Location of reception facility used

Concentration of effluent when
discharge to reception facility stopped

Quantity remaining in tank

Procedure and amount of water
introduced into tank in final cleaning

Location, date of discharge into sea

Procedure and equipment used in
discharge into the sea

Category B, C and D substances
Washing procedure used

Quantity of water used -

Dute, location of discharge into sea

Procedure and equipment used in
discharge into the sea

Transfer of dirty ballast water

30.
31.

Identity of tank(s)

Date and position of ship at start
of discharge into sea

Date and position of ship at
finish of discharge into sea

Ship’s speed(s) during discharge
Quantity discharged into sea

Quantity of polluted water transferred
to slop tank(s) (identify slop tank(s))

Date and port of discharge to shore
reception facilities (if applicable)

............................. Signature of Master
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e) Rengoring av lasttankar
Amnen av kategori A
17. Rengjorda tankens(arnas) identitetsbeteckning(ar)
13. Dag och fartygets position vid rengdring
19. Rengoringsmetod(er)
20. Beldgenhet av mottagningsanordning som anlitats

21. Koncentration i utfléde nir avldimnande
till mottagningsanordning avslutats

22, Aterstiende mingd i tank

23. Metod 01 avslutande rengoring och
méngd vatten som dirvid tillforts tank

24. Position vid och dag {or utslipp i havet

25. Metod och utrustning som anvints
vid utslapp i havet

Amnen av kategori B, Coch D
26. Anvind renspolningsmetod
27. Anvind méngd vatten
28, Dag for och fartygets position vid utslipp i havet

29. Metod och utrustning som anviints
vid utsldpp i havet

f) Overforing av férorenad barlast
30. Tankens(arnas) identi-
tetsbeteckning(ar)

31. Dag och fartygets position
ndr utslipp i havet pdborjats

9]
ta

. Dagoch fartygets position
niir utsldpp i havet avslutats

[F%%
o

. Fartygets fart(er) under utsldppet

)
o

. Mingd som har slippts ut i havet

>3
tn

. Mingd tororenat vatten som dverforts till
sloptank(ar) (sloptankens(arnas)
identitetsbeteckning(ar) anges)

36. Dagoch hamn for aviimnande till
mottagningsanordningar i land (om tillimpligt)

....................................... Befilhavarens underskrift
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()

(h)

Transfer from slop tank/disposal of residue
37. ldentity of slop tank(s)
38. Quantity disposed from each tank

39. Method of disposal of residue:
(a) Reception facilities
(b) Mixed with cargo

(c) Transferred to another {other)
tank(s) (identify tank(s))

(d) Other method
40. Date and port of disposal of residue

Accidental or other exceptional discharge
4]1. Date and time of occurrence

42. Place or position of ship at time of
occurrence

43. Approximate quantity, name and
category of substance

44. Circumstances of discharge or
escape and general remarks.

............................. Signature of Master

272
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¢g) Overforing fran sloptank/bortskaffande av rester

37. Sloptankens(arnas) identite tsbeteckning(ar)

38. Miingd som bortskaffats frin varje tank

39. Metod for bortskaffande av rester:
4) mottagningsanordningar
b) blandning med last
¢) overforing till annan (andra) tank(ar)

(tankens(arnas) identitetsbeteckning(ar) anges)

d) annan metod

40. Dag och hamn tdr bortskatfande av rester

h) Utslapp till foljd av olyckshiindelse eller annan oforutsedd omstindighet
41. Dag och tidpunkt (6r hiindelsen

42. Fartygets uppehallsort eller
position vid tidpunkten for
hindelsen

43. Amnets ungefirliga mingd.
beniimning oeh kategori

44. Omstindigheter vid utslappet
eller utflodet och allminna
.anmirkningar

....................................... Befilhavarens underskrift

18 Riksdagen 1975/76. | saml. Nr 3
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Appendix V

FORM OF CERTIFICATE

INTERNATIONAL POLLUTION PREVENTION CERTIFICATE FOR THE
CARRIAGE OF NOXIOUS LIQUID SUBSTANCES IN BULK (1973)

(Note: This Certificate shall be supplemented in the case of a chemical tanker
by the certificate required pursuant to the provisions of Regulation 13(3)
of Annex II of the Convention)

(Official Seal)

Issued under the provisions of the International Convention for the Prevention of
Pollution from Ships, 1973, under the authority of the Government of

{full official designation of the competent person or organization authorized
under the provisions of the International Convention for the Prevention of
Pollution from Ships, 1973)

Distinctive Port of G
Name of Ship Number or ort o Toss
Letter Registry Tonnage
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(Oversittning)

Bihang V

FORMULAR FOR CERTIFIKAT

INTERNATIONELLT FORORENINGSSKYDDSCERTIFIKAT FOR TRANSPORT
AV SKADLIGA FLYTANDE AMNEN [ BULK (1973)

(Anmarkning: Detta certifikat skall i fraga om kemikalietankfartyg kompletteras
med det certifikat som krives enligt foreskrifterna i regel 13 punkt 3
i bilaga IT till konventionen)

( Officiellt sigill)

Utfidrdat enligt foreskrifterna i 1973 ars internationella konvention till forhindrande
av fororening fran fartyg enligt bemyndigande av regeringen i

2 T L I L R R R
(fullstindigt namn pd behdrig person eller organisation som bemyndigats enligt

foreskrifterna i 1973 drs internationella konvention till forhindrande av
fororening fran fartvg)

Fartygets namn Registrerings- Hemort Brutto-
nummer eller driktighet
signalbokstiver
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THIS IS TO CERTIFY:

1. That the ship has been surveyed in accordance with the provisions of
Regulation 10 of Annex II of the Convention,

2. That the survey showed that the design, construction and equipment of the
ship are such as to minimize the uncontrolled discharge into the sea of noxious
liquid substances.

3. That the following arrangements and procedures have been approved by the

Administration in connexion with the implementation of Regulation 5 of Annex II
of the Convention:

This certificate isvaliduntil ....... ... .. .. ... ... . . . . . .,
subject to intermediate survey(s) at intervalsof ....... ... .. ... . . oL L

Issued at. .. ... o e e

(Signature of duly authorized official
issuing the Certificate)

(Seal or stamp of the issuing Authority, as appropriate)
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DET INTYGAS

1. att fartyget har besiktigats enligt fOreskrifterna i regel 10 i bilaga II till
konventionen,

2. att besiktningen har visat att fartygets: utformning, konstruktion och
utrustning dr sidan att okontrollerat utslipp i havet av skadliga flytande imnen
begrinsas sa langt som majligt.

3. att foljande anordningar och metoder har godkiints av administrationen i
samband med tillimpningen av regel 5 i bilaga 1l till konventionen:

Detta certifikat giller till . ... . ... . .. .. ...
under forutsittning att fartyget undergir mellanbesiktning(ar) med mellantider av

digad tjgnsteman som utfirdat certifi-
katet)

(Den utfardande myvndighetens sigill eller stampel, enligt vad som dr tilldmpligt)
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Intermediate surveys

This is to certify that at an intermediate survey required by Regulation 10(1)(c) of
Annex II of the Convention, this ship and the condition thereof are found to
comply with the relevant provisions of the Convention.

Signed........... ... ... il
(Signature of duly authorized official)

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

Signed. ......... ... ... . i L.
{Signature of duly authorized official)

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

Under the provisions of Regulation 12(2) and (4) of Annex II of the Convention
the validity of this Certificate is extended until

Signed........... ... ... ... ...

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)
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Mellanbesiktningar

Det intygas att vid mellanbesiktning som avses i regel 10 punkt 1 ¢) i bilaga II till
konventionen detta fartyg och dess tillstind befunnits uppfylla tillimpliga
foreskrifter i konventionen.

Underskrift . ...... ... ... .......
(Underskrift av vederborligen bemyndigad
tjansteman)

Plats .. ... ... ..

(Myndighetens sigill eller stdmpel, enligt vad som dr tillimpligt)

Underskrift . ... ... . ... . ... .. ...
{Underskrift av vederborligen bemyndigad
tjansteman)

(Myndighetens sigill eller stimpel, enligt vad som dr tillimpligt )

Med stod av foreskrifterna i regel 12 punkterna 2 och 4 i bilaga II till konventionen
hur certifikatets giltighet forlangts till

Underskrift . ..... . ... ... ... .....
(Underskrift av vederborligen bemyvndigad
tignsteman)

Plats

(Myndighetens sigill eller stampel, enligt vad som dar tillimpligt)
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ANNEX 111

REGULATIONS FOR THE PREVENTION OF POLLUTION BY
HARMFUL SUBSTANCES CARRIED BY SEA IN PACKAGED FORMS,
OR IN FREIGHT CONTAINERS, PORTABLE TANKS OR
ROAD AND RAIL TANK WAGONS

Regulation 1

Application

(1)  Unless expressly provided otherwise, the Regulations of this Annex apply to
all ships carrying harmful substances in packaged forms, or in freight containers,
portable tanks or road and rail tank wagons.

(2) Such carriage of harmful substances is prohibited except in accordance with
the provisions of this Annex.

(3) To supplement the provisions of this Annex the Government of each Party
to the Convention shall issue, or cause to be issued, detailed requirements on
packaging, marking and labelling, documentation, stowage, quantity limitations,
exceptions and notification, for preventing or minimizing pollution of the marine
environment by harmful substances.

(4) For the purpose of this Annex, empty receptacles, freight containers, portable
tanks and road and rail tank wagons which have been used previously for the
carriage of harmful substances shall themselves be treated as harmful substances
unless adequate precautions have been taken to ensure that they contain no residue
that is hazardous to the marine environment.

Regulation 2
Packaging

Packagings, freight containers, portable tanks and road and rail tank wagons
shall be adequate to minimize the hazard to the marine environment having regard
to their specific contents.

Regulation 3

Marking and Labelling

Packages, whether shipped individually or in units or in freight containers,
freight containers, portable tanks or road and rail tank wagons containing a harmful
substance, shall be durably marked with the correct technical name (trade names
shall not be used as the correct technical name), and further marked with a
distinctive label or stencil of label, indicating that the contents are harmful. Such
identification shall be supplemented where possible by any other means, for
example by the use of the United Nations number.
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(Oversdttning)
BILAGA 11}

REGLER TILL FORHINDRANDE AV FORORENING GENOM SKADLIGA AMNEN
SOM TRANSPORTERAS TILL SJOSS | FORPACKAD FORM ELLER |
FRAKTCONTAINER, FLYTTBARA TANKAR ELLER LANDSVAGS- OCH
JARNVAGSTANKVAGNAR

Regel 1
Tilldimpningsomride

1. Om annat ¢j uttryckligen anges skall reglerna i denna bilaga dga tillimpning pa
alla fartyg som transporterar skadliga imnen i forpackad form eller i fraktcontainer,
flyttbara tankar eller landsvigs- och jamvigstankvagnar.

2. Sadan transport av skadliga dmnen ir forbjuden. om den ¢j sker i enlighet med
foreskrifterna i denna bilaga.

3. I syfte att komplettera foreskrifterna i denna bilaga skall varje fordragsslutande
parts regering utfirda eller lata utfirda detaljerade toreskrifter om forpackning.
miirkning och etikettering, dokumentation, stuvning. kvantitetsbegrinsningar,
undantag och underrittelser fér att forhindra cller si lingt som majligt begriinsa
férorening av den marina miljon genom skadliga dmnen.

" 4. Vid tillimpningen av denna bilaga skall tomma forpackningar, fraktcontainer,
flyttbara tankar och landsvigs- och jirnvigstankvagnar som anvints tidigare for
transport av skadliga @mnen sjalva behandlas som skadliga mnen, om e¢j limpliga
{orsiktighetsatgirder vidtagits tor att sikerstélla att de ¢ innchéller nagon rest som
ir skadlig f6r den marina miljon.

Regel 2
Forpackning

Forpackningar, fraktecontainer, flyttbara tunkar och landsvigs- och jirnvags-
tankvagnar skall vara lampliga med hansyn till sitt sirskilda innehall for att si
Jangl som mojligt begriinsa risken fér den marina miljon.

Regel 3

Mdrkning och etikettering

Kollin, vare sig de skeppas {or sig eller i enheter cller i fraktcontainer. flyttbara
tankar eller landsviigs- och jirnviigstankvagnar. som innehaller ett skadligt dmne
skall vara varaktigl mirkta med den korrekta tekniska bendmningen (handelsnamn
skall ¢j anviindas som korrekt teknisk benimning) och skall vidare vara miirkta med
en tydlig ctikett eller med ett schablonmilat mirke som anger att innchallet ér
skudligt. Denna mirkning skall, nir det dr mojligt. kompletteras pa annat sitt. t. ex.
genom anvindande av Férenta nationernas nummer.
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Regulation 4

Documentation

(1) In all documents relating to the carriage of harmful substances by sea where
such substances are named, the correct technical name of the substances shall be
used (trade names shall not be used).

(2) The shipping documents supplied by the shipper shall include a certificate or
declaration that the shipment offered for carriage is properly packed, marked and
labelled and in proper condition for carriage to minimize the hazard to the marine
environment.

(3) Each ship carrying harmful substances shall have a special list or manifest
setting forth the harmful substances on board and the location thereof. A detailed
stowage plan which sets out the location of all harmful substances on board may be
used in place of such special list or manifest. Copies of such documents shall also be
retained on shore by the owner of the ship or his representative until the harmful
substances are unloaded.

(4) In a case where the ship carries a special list or manifest or a detailed stowage
plan, required for the carriage of dangerous goods by the International Convention
for the Safety of Life at Sea in force, the documents required for the purpose of
this Annex may be combined with those for dangerous goods. Where documents
are combined, a clear distinction shall be made between dangerous goods and other
harmful substances.

Regulation 5

Stowage

Harmful substances shall be both properly stowed and secured so as to
minimize the hazards to the marine environment without impairing the safety of
ship and persons on board.

Regulation 6
Quantity Limitations

Certain harmful substances which are very hazardous to the marine environ-
ment may, for sound scientific and technical reasons, need to be prohibited for
carriage or be limited as to the quantity which may be carried aboard any one ship.
In limiting the quantity due consideration shall be given to size, construction and
equipment of the ship as well as the packaging and the inherent nature of the
substance.

Regulation 7

Exceptions

(1) Discharge by jettisoning of harmful substances carried in packaged forms,
freight containers, portable tanks or road and rail tank wagons shall be prohibited
except where necessary for the purpose of securing the safety of the ship or saving
life at sea.
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Regel 4

Dokumentation

1. I alla handlingar som avser transport av skadliga amnen till sjoss ddr sddana
dimnen nidmnes skall amnenas korrekta tekniska benimning anviindas (handelsnamn
skall ej anviindas).

2. De skeppningshandlingar som tillhandahilles av avsindaren skall innefatta ett
intyg eller en forklaring att den skeppslast som skall transporteras dr limpligt
forpackad, mirkt och etiketterad och ilimpligt skick {or transport sa att risken {or
den marina miljon begrinsas sa langt som méjligt.

3. Varje fartyg som transporterar skadliga dmnen skall inncha en sirskild
forteckning eller ett sirskilt manitest som upptar de skadliga dimnen som finns
ombord och deras placering. En detaljerad stuvningsplan som anger placering av alla
skadliga dmnen ombord far anvindas i stillet for sirskild forteckning eller sirskilt
manifest. Kopior av sidana dokument skall ocksa behallas i land av fartygets dgare
eller hans representant till dess de skadliga ammena har lossats.

4. 1 fall da pa fartyget finns en sirskild forteckning eller ett sirskilt manifest eller
en detaljerad stuvningsplan som krives. for transport av farligt gods enligt gillande
internationella konvention om sikerheten for minniskoliv till sjoss far de
handlingar som krives enligt denna bilaga kombineras med dem som avser farligt
gods. Mar handlingarna kombinerats, skall tydlig atskillnad goras mellan farligt gods
och andra skadliga dmnen.

Regel 5
Stuvning

Skadliga &mnen skall bade stuvas och sikras pa limpligt sitt, sd att riskerna for
den marina miljén begrinsas si langt som mojligt utan att sikerheten for fartvget
och personer ombord forsimras.

Regel 6
Kvantitetsbegransningar

I friga om vissa skadliga imnen som innebidr mycket stora risker {6r den marina
miljén kan det av viilgrundade vetenskapliga och tekniska skil vara nodviindigt att
forbjuda transport ecller att begrinsa de mingder av dessa dmnen som far
transporteras pi ett fartyg. Vid kvantitetsbegrinsning skall vederborlig hinsyn tagas
1ill fartygets storlek. konstruktion och utrustning liksom till dmnets férpackning
och sirskilda egenskaper.

Regel 7
Undantag

1. Utslipp av skadliga 4mnen som transporteras i forpackad form. fraktcontai-
ner. flyttbara tankar eller landsvigs- och jérnvigstankvagnar genom éverbordlamp-
ning skall vara forbjudet utom nir det dr noddvindigt for att trygga fariygets
sikerhet eller for att ridda manniskoliv till sjoss.
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(2) Subject to the provisions of the present Convention, appropriate measures
based on the physical, chemical and biological properties of harmful substances
shall be taken to regulate the washing of leakages overboard provided that com-
pliance with such measures would not impair the safety of the ship and persons on
board.

Regulation 8

Notification

With respect to certain harmful substances, as may be designated by the
Government of a Party to the Convention, the master or owner of the ship or his
representative shall notify the appropriate port authority of the intent to load or
unload such substances at least 24 hours prior to such action.
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2. Limpliga atgirder, som grundas pd skadliga imnens fysiska, kemiska och
biologiska egenskaper, skall med beaktande av foreskrifterna i denna konvention
vidtagas for att reglera spolning overbord av lickage, firutsate att sidana atgiirder
ej forsamrar sikerheten 16r fartyg och personer ombord.

Regei 8
Underrittelser

[ friga om vissa skadliga dmnen, enligt vad som kan bli bestimt av
fordragsslutande parts regering. skall fartygets befilhavare cller dgure eller dennes
representant underritta vederborande hamnmyndighet om avsikten att lasta eller
lossa sadana imnen minst 24 timmar fore sadan atgird.
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0y

2)
3

C))
(5)

ANNEX IV

REGULATIONS FOR THE PREVENTION OF
POLLUTION BY SEWAGE FROM SHIPS

Regulation 1
Definitions
For the purposes of the present Annex:

“New ship” means a ship:

(a) for which the building contract is placed, or in the absence of a building
contract, the keel of which is laid, or which is at a similar stage of
construction, on or after the date of entry into force of this Annex; or

(b) the delivery of which is three years or more after the date of entry into

force of this Annex.
“Existing ship” means a ship which is not a new ship.

“Sewage’’ means:

(a) drainage and other wastes from any form of toilets, urinals, and WC

scuppers;

(b) drainage from medical premises (dispensary, sick bay, etc.) via wash

basins, wash tubs and scuppers located in such premises;

(c) drainage from spaces containing living animals; or

(d) other waste waters when mixed with the drainages defined above.
“Holding tank” means a tank used for the collection and storage of sewage.

“Nearest land”. The term *“‘from the nearest land” means from the baseline
from which the territorial sea of the territory in question is established in
accordance with international law except that, for the purposes of the present
Convention ““from the nearest land” off the north eastern coast of Australia shall

mean from a line drawn from a point on the coast of Australia in

latitude 11° 00 South, Jongitude 142°08' East to a point in
latitude lO 35’ South
longitude 141°55’ East — thence to a point latitude 10° OO South,
longitude 14° OO East, thence to a point latitude 9° 10’ South,
longitude 143° 52’ East, thence to a point latitude 9° 00 South,
longitude 144 30’ East, thence to a point latitude 13° 00’ South,
longitude 144 OO East, thence to a point latitude 15° 00’ South,
longitude 146° 00" East, thence to a point latitude 18 00’ South,
longitude 147° 00’ East, thence to a point latitude 21° 00" South,
longitude 153° 00’ East, thence to a point on the coast of Australia
in latitude 24°42 South, longitude 153°15" East.
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{Oversitining)

BILAGA IV

REGLER TILL FORHINDRANDE AV FORORENING GENOM
TOALETTAVFALL FRAN FARTYG

Regel 1
Definitioner
I denna bilaga skall
1. med “nytt farlyg" forstas fartyg

a) for vilket byggnadskontraktet tecknas eller, nir byggnadskontrakt ¢j finns,
vars kol strickes eller som befinner sig pa motsvarande byggnadsstadium
pa eller efter dagen for denna bilagas ikrafttridande, eller

b) som levereras minst tre dr efter denna bilagas ikrafttridande,

to

med “existerande fartyg™ torstis fartyg som ej iir ett nytt fartyg,
3. med Ttoalettavfull” forstas

a) avlopp och annat avfall fran varje form av toalett. urinoar och spygatt i
toulettrum,

b) avlopp frin sjukvirdslokaler (apotek, sjukhytt etc.) via tvittstill, badkar
. och spygatt i sidana lokaler,

¢) avlopp fran utrymme som innehaller levande djur. cller
d) annat spillvatten som ir blandat med avlopp som anges i det fregiende.

4. med Tuppsamlingstank™ forstds én tank som anvindes for att samla och
magasinera toalettaviall,

5. Unirmaste land”. Uttrycket “frin niirmaste land™ betyder frin den baslinje
fran vilken territorialhavet tor ifrdgavarande stats territorium riknas enligt
internationell ritt, med undantag av att avstind “frin nirmaste land™ vid
Australiens nordostkust vid tillimpning av denna konvention riiknas fran en linje
dragen fran en punkt pd Australiens kust

latitud 11 00 syd longitud 142°08" ost till en punkt latitud 10°35" syd,
longitud 141°55" ost - dérifran till en punkt latitud ]O 00" syd. )
longitud 142°00" ost, drifran till en punkt latitud 9°10" syd.
longitud 143°52' ost, darifran till en punkt latitud 9°00’ syd,
longitud 144 30’ ost. darifran till en punkt latitud l? 00’ syd
longitud 144°00" ost. dirifrin till en punkt latitud 13 00 syd.
longitud 146° OO ost, dirifran till en punkt latitud 18 00" syd,
longitud 147°00" ost, dirifran till en punkt latitud 21°00" syd.
longitud 153° 00 ost, dirifran till en punkt pd ALlStlalltn§ kust
latitud 24°42" syd, longitud 153° 15’ ost.
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Regulation 2

Application

The provisions of this Annex shall apply to:

(@
(i)

(iii)
by ()

(ii)

(iii)

(1) Every ship

new ships of 200 tons gross tonnage and above;

new ships of less than 200 tons gross tonnage which are certified
to carry more than 10 persons;

new ships which do not have a measured gross tonnage and are
certified to carry more than 10 persons; and

existing ships of 200 tons gross tonnage and above, 10 years after
the date of entry into force of this Annex;

existing ships of less than 200 tons gross tonnage which are
certified to carry more than 10 persons, 10 years after the date
of entry into force of this Annex; and

existing ships which do not have a measured gross tonnage and
are certified to carry more than 10 persons, 10 years after the
date of entry into force of this Annex.

Regulation 3
Surveys

which is required to comply with the provisions of this Annex

and which is engaged in voyages to ports or off-shore terminals under the jurisdiction
of other Parties to the Convention shall be subject to the surveys specified below:

(a) An initial survey before the ship is put in service or before the
Certificate required under Regulation 4 cf this Arnex is issued for the
first time, which shall include a survey of the ship which shall be such
as to ensure:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

when the ship is equipped with a sewage treatment plant the plant
shall meet operational requirements based on standards and the
test methods developed by the Organization;

when the ship is fitted with a system to comminute and
disinfect the sewage, such a system shall be of a type approved
by the Administration;

when the ship is equipped with a holding tank the capacity of
such tank shall be to the satisfaction of the Administration for
the retention of all sewage having regard to the operation of the
ship, the number of persons on board and other relevant factors.
The holding tank shall have a means to indicate visually the
amount of its contents; and

that ‘the ship is equipped with a pipeline leading to the exterior
convenient for the discharge of sewage to a reception facility
and that such a pipeline is fitted with a standard shore connection
in compliance with Regulation 11 of this Annex.
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Regel 2
Tillampningsomrade
Foreskrifterna i denna bilaga skall dga tillimpning pa
a) 1) nya fartyg med en bruttodriktighet av minst 200 registerton,

2)  nya fartyg med en bruttodriiktighet av mindre idn 200 registerton
som ir godkinda for transport av mer dn tio personer,

3)  nya fartyg for vilka bruttodriktighet ej faststallts och som dr
. godkiinda for transport av mer dn tio personer,

b) 1)  existerande fartyg med en bruttodriktighet av minst 200 register-
ton, tio ar efter dagen for denna bilagas ikralttridande.

2)  existerunde fartyg med en bruttodriktighet av mindre dn 200
registerton som dr godkinda for transport av mer in tio personer,
tio ar efter denna bilagas ikrafttridande,

3)  existerunde fartyg for vilka brurtodriktighet ¢ faststillts och som
dr godkinda for transport av mer idn tio personer, tio ar efter
denna bilagas ikraftiradande.

Regel 3
Besiktningar

I.  Varje fartyg som skall uppfylla foreskrifterna i denna bilaga och som
anviindes for resor till hamnar eller utsjoterminaler under andra fordragsslutande
parters jurisdiktion skall underga nedan angivna besiktningar:

a)  En forsta besiktning innan fartyget sittes i trafik eller innan certifikat
som kriives enligt regel 4 i denna bilaga uttirdas fdrsta gangen, vilken
besiktning skall omfatta en sidan besikining av fartyget som skall
siikerstalla
1)  nir fartyget ir utrustat med ctt reningsverk for toalettavfall, att
reningsverket uppfyller siadana foreskrifter for driften som iir
grundade pa normer och provningsmetoder som utvecklats av
organisationen,

2)  niir fartyget #dr forsett med ett system for sonderdelning och
desinficering av toalettavfall, att detta system dr av en typ som dr
godkiind av administrationen,

2)  niir fartyget iir forsett med en uppsamlingstank. att denna tanks
kapacitet kan godtagas av administrationen som magasin for allt
toalettavfall med hiinsyn till fartygets anviindning. antalet perso-
ner ombord och andra omstindigheter av betydelse och att
uppsamlingstanken dr torsedd med anordning som visuellt anger
hur mycket den innchaller, och

4y att fartyget dr utrustat med en sadan rorledning till utsidan som
ir ldmplig for avlimnande av toalettavfall till en mottagningsan-
ordning och att denna rorledning ir forsedd med en standardise-
rad landanslutning enligt regel 11 i denna bilaga.

19 Riksdagen 1975776, [ sami. Nr 3
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This survey shall be such as to ensure that the equipment, fittings,
arrangements and material fully comply with the applicable require-
ments of this Annex.

(b) Periodical surveys at intervals specified by the Administration but not
exceeding five years which shall be such as to ensure that the
equipment, fittings, arrangements and material fully comply with the
applicable requirements of this Annex. However, where the duration of
the International Sewage Pollution Prevention Certificate (1973) is
extended as specitied in Regulation 7(2) or (4) of this Annex. the
interval of the periodical survey may be extended correspondingly.

(2) The Administration shall establish appropriate measures for ships which are
not subject to the provisions of paragraph (1} of this Regulation in order to ensure
that the provisions of this Annex are complied with.

(3) Surveys of the ship as regards enforcement of the provisions of this Annex
shall be carried out by officers of the Administration. The Administration may,
however, entrust the surveys either to surveyors nominated for the purpose or to
organizations recognized by it. In every case the Administration concerned fully
guarantees the completeness and efficiency of the surveys. .

(4) After any survey of the ship under this Regulation has been completed, no
significant change shall be made in the equipment, fittings, arrangements, or
material covered by the survey without the approval of the Administration, except
the direct replacement of such equipment or fittings.

Regulation 4

Issue of Certificate

(1) An International Sewage Pollution Prevention Certificate (1973) shall be
issued, after survey in accordance with the provisions of Regulation 3 of this Annex,
to any ship which is engaged in voyages to ports or off-shore terminals under the
jurisdiction of other Parties to the Convention.

(2) Such Certificate shall be issued either by the Administration or by any
persons or organization duly authorized by it. In every case the Administration
assumes full responsibility for the Certiticate.

Regulation 5

Issue of a Certificate by another Government

(1) The Government of a Party to the Convention may. at the request of the
Administration, cause a ship to be surveyed and, if satisfied that the provisions of
this Annex are complied with, shall issue or authorize the issue of an International
Sewage Pollution Prevention Certificate (1973) to the ship in accordance with this
Annex.

(2) A copy of the Certificate and a copy of the survey report shall be transmitted
as early as possible to the Administration requesting the survey.
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Denna besiktning syftar till att sdkerstilla att utrustningen. anordning-
arna, arrangemangen och materialet helt uppfyller tillimpliga foreskrif-
ter i denna bilaga.

b)  Periodiska besiktningar med mellantider som faststilles av administra-
tionen, dock ej Overstigande fem ar, vilka besiktningar syftar till att
sikerstdlla att fartygets utrustning, anordningar, arrangemang och
material helt uppfyller tillimpliga foreskritter i denna bilaga. Har
giltighetstiden for det internationella féroreningsskyddscertifikatet for
toalettavfall (1973) utstrickts med stod av regel 7 punkt 2 cller 4 i
denna bilaga, fir dock mellantiden for periodiska besiktningar ut-
striickas i motsvarande man.

2. Administrationen skall i fraga om fartyg som ej dr underkastade foreskrifterna
i punkt | i denna regel vidtaga lampliga atgdrder for att sikerstilla att tillimpliga
foreskrifter i denna bilaga iakttages.

3. Besiktningar av fartyg med avseende pd iakttagandet av foreskrifterna i denna.
bilaga skall utforas av tjinstemin hos administrationen. Administrationen far dock
anfortro besiktningarna antingen at inspektorer, som utses for iindamalet, eller it
organisationer som godkiints av administrationen. Vederbdrande administration
svarar i varje fall helt for besiktningens fullstindighet och effektivitet.

4. Sedan besiktning av fartyget enligt denna regel avslutats far ej utan
administrationens medgivande goras visentlig dndring i friga om utrustning,
anordningar, arrangemang eller material som besiktningen omfattat, utom direkt
utbyte av utrustning eller anordningar. '

Regel 4
Urtfirdande av certifikat

1. Etu internationellt fororeningsskyddscertifikat for toalettavfall (1973) skall
utfirdas efter besiktning i enlighet med vad som foreskrives i regel 3 i denna bilaga
for varje lartyg som anviindes for resor till hamnar eller utsjéterminaler under andra
fordragssiutande parters jurisdiktion.

2. Sadant certifikat skall utfirdas antingen av administrationen eller av person
eller organisation som i-vederborlig ordning bemyndigats dirtill av administra-
tionen. | varje fall dtager sig administrationen fullt ansvar for certifikatet.

Regel 5
Certifikat som utfirdas av annan regering
I.  Fordragsslutande parts regering far pa framstillning av administrationen lata
ett fartyg undergd besiktning och, om det befinnes att foreskrifterna i denna
bilaga ir iakttagna, utfirda eller lata utfiirda ctt internationellt foéroreningsskydds-

certifikat for toalettavfall (1973) for fartyget enligt foreskrifterna i denna bilaga.

2. Avskrift av certifikatet och av besiktningsrapporten skall si snart som mojligt
oversindas till den administration som gjort framstillningen.
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(3) A Certificate so issued shall contain a statement to the effect that it has been
issued at the request of the Administration and it shall have the same force and
receive the same recognition as the Certificate issued under Regulation 4 of this
Annex.

(4) No International Sewage Pollution Prevention Certificate (1973) shall be
issued to a ship which is entitled to fly the flag of a State, which is not a Party.

Regulation 6

Form of Certificate

The International Sewage Pollution Prevention Certificate (1973) shall be
drawn up in an official language of the issuing country in the form corresponding
to the model given in the Appendix to this Annex. If the language used is neither
English nor French, the text shall include a translation into one of these languages.

Regulation 7

Duration of Certificate

(1) An International Sewage Pollution Prevention Certificate (1973) shall be
issued for a period specified by the Administration, which shall not exceed five
years from the date of issue, except as provided in paragraphs (2), (3) and (4) of
this Regulation.

(2) If a ship at the time when the Certificate expires is notin a port or off-shore
terminal under the jurisdiction of the Party to the Convention whose flag the ship
is entitled to fly, the Certificate may be extended by the Administration, but such
extension shall be granted only for the purpose of allowing the ship to complete
its voyage to the State whose flag the ship is entitled to fly or in which it is to be
surveyed and then only in cases where it appears proper and reasonable to do so.

(3) No Certificate shall be thus extended for a period longer than five months
and a ship to which such extension is granted shall not on its arrival in the State
whose flag it is entitled to fly or the port in which it is to be surveyed, be entitled
by virtue of such extension to leave that port or State without having obtained a
new Certificate.

(4) A Certificate which has not been extended under the provisions of para-
graph (2) of this Regulation may be extended by the Administration for a period
of grace of up to one month from the date of expiry stated on it.

(5) A Certificate shall cease to be valid if significant alterations have taken place
in'the equipment, fittings, arrangement or material required without the approval of
the Administration, except the direct replacement of such equipment or fittings.

(6) A Certificate issued to a ship shall cease to be valid upon transfer of such a
ship to the flag of another State, except as provided in paragraph (7) of this
Regulation. '
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3. Salunda utfirdat certifikat skall innehalla uppgift om att det har utfiirdats pa
framstiillning av administrationen, och det skall iga summa giltighet och erhilla
samma erkinnnande som certifikat som utfirdats med stod av regel 4 i denna
bilaga.

4. Internationellt 1'(')rore-ningsskyddscertiﬁkat for toalettavfall (1973) far cj
utfirdas for ctt fartyg som ir berittigat att fora flaggan for en stat som ej ér
fordragsslutande part.

Regel 6
Certifikatets form

Internationellt féroreningsskyddscertifikat for toalettaviall (1973) skall avfat-
tas pa ett officiellt sprak i det land dir det utfirdas och i en form som
overensstimmer med formuliret i bihanget till denna bilaga. Ar det anviinda spriket
varken engelska elfer franska spriket, skall texten innehilla en 6versittning till
ettdera av dessa sprak.

Regel 7
Certifikatets giltighetstid

. Internationellt fororeningsskyddscertifikat for toalettavfall (1973) skall utfir-
das med en av administrationen faststilld giltighetstid som ej far éverstiga fem ar
fran dagen for utfirdandet, med undantag for de fall som avses i punkterna 2, 3 och
4 i denna regel.

2. Befinner sig ett fartyg vid tidpunkten for utgingen av certifikatets giltighet €j
i en hamn cller utsjoterminal under jursdiktionen av den férdragsslutande part
vars llagga fartyget idr beriittigat att fora. far certifikatets giltighet forlingas av
administrationen. Sidan forlingning far dock medges endast tor att fartyget skall
kunna fullborda sin resa till det land vars flagga fartyget dr beriittigat att fora eller i
vilket det skall besiktigas och endast i fall da atgiirden framstar som limplig och
skiilig.

3. Giltighetstiden for ett certifikat fir cj pa detta sitt forlingas med mer in fom
manader, och ett fartyg, for vilket sidan forlingning medgivits. idger ej pa grund
hiirav ritt att efter ankomsten till det land vars flagga det ar beriittigat att tra eller
till den hamn diir det skall besiktigas limna hamnen eller staten utan att ha erhallit
nytt certitikat.

4. Certifikat vars giltighetstid ej blivit forlingd 'med stéd av féreskrifterna i
punkt 2 i denna regel far av administrationen ges forlingd giltighet med en respittid
av hogst en minad. riknat fran den i certifikatet angivna utgingen av giltigheten.

5. Certifikat skall upphora att gilla, om viisentliga dndringar vidtagits utan
administrationens medgivande i fraga om foreskriven utrustning, anordningar.
arrangemang eller material, med undantag fér direkt utbyte av utrustning eller
anordningar.

6. Certifikat som utfirdats for ett fartyg skall upphora att gilla niir fartyget
overgar till annan stats flagga, utom i fall som avses i punkt 7 i denna regel.
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(7) Upon transfer of a ship to the flag of another Party, the Certificate shall
remain in force for a period not exceeding five months provided that it would not
have expired before the end of that period, or until the Administration issues a
replacement Certificate, whichever is earlier. As soon as possible after the transfer
has taken place the Government of the Party whose flag the ship was formerly
entitled to fly shall transmit to the Administration a copy of the Certificate carried
by the ship before the transfer and, if available, a copy of the relevant survey report.

Regulation 8

Discharge of Sewage

(1) Subject to the provisions of Regulation 9 of this Annex, the discharge of
sewage into the sea is prohibited, except when:

(a) the ship is discharging comminuted and disinfected sewage using a
system approved by the Administration in accordance with Regula-
tion 3(1)(a) at a distance of more than four nautical miles from the
nearest land, or sewage which is not comminuted or disinfected at a
distance of more than 12 nautical miles from the nearest land, provided
that in any case, the sewage that has been stored in holding tanks shall
not be discharged instantaneously but at a moderate rate when the ship
is en route and proceeding at not less than 4 knots; the rate of discharge
shall be approved by the Administration based upon standards
developed by the Organization; or

(b) the ship has in operation an approved sewage treatment plant which
has been certified by the Administration to meet the operational
requirements referred to in Regulation 3(1)(a)(i) of this Annex, and

(i) the test results of the plant are laid down in the'ship’s Inter-
national Sewage Pollution Prevention Certificate (1973);

(ii) additionally, the eftluent shall not produce visible floating solids
in, nor cause discolouration of, the surrounding water: or

(c) the ship is situated in the waters under the jurisdiction of a State and

is discharging sewage in accordance with such less stringent require-
ments as may be imposed by such State.

(2) When the sewage is mixed with wastes or waste water having different
discharge requirements, the more stringent requirements shall apply.

Regulation 9

Exceptions
Regulation 8 of this Annex shall not apply to:

(a) the discharge of sewage from a ship necessary for the purpose of
securing the safety of a ship and those on board or saving life at sea; or
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7. Da fartyg overgdr till annan fordragsslutande parts flagga skall certifikatet
forbli giltigt under en tid av hégst fem manader. forutsatt att giltighetstiden ej
skulle ha utgatt fore slutet av denna tid, eller till dess administrationen utfirdat ett
ersittningscertifikat, om detta sker tidigare. Si snart som mojligt efter dvergingen
skall regeringen 16r den fordragsslutande part vars flagga fartyget tidigare var
beritiigat att fora il administrationen oversiinda kopia av det certifikat fartyget
innehade fore dvergingen och, om mojligt. kopia av den tillimpliga besiktningsrap-
porten.

Regel 8

Utslapp av toalertavfall

1. Om annat ¢j téljer av foreskrifterna i regel 9 i denna bilaga. skall utslipp av
toalettaviall i havet vara forbjudet utom nir

a)  fartvget stipper ut finfordelat och desinficerat toalettaviall med
anvindande av ett system. som godkints av administrationen enligt
regel 3 punkt 1 a). pi ett avstand av mer dn 4 nautiska mil frin
nirmaste land, eller woalettavfall. som cj iir finférdelat eller desinficerat,
pa ett avstand av mer dn 12 nautiska mil fran nidrmaste land, under
forutsittning i varje fall att toalettavfall som magasinerats i uppsum-
lingstank ej skippes ut momentant utan med mittlig hastighet niir
fartyget dr under ging med en fart av minst 4 knop. varvid
utslippshustigheten skall vara godkiind av administrationen och grundad
pa nornier som utvecklats av organisationen. eller

b)  fartyget har i anvindning ett reningsverk for toalettavfall som enligt
intyg av administrationen uppfyller de foreskrifter i fraga om driften
som anges i regel 3 punkt 1 a) 1)i denna bilaga. och

1)  provningsresultaien for verket dr angivna i fartygets internatio-
nella fororeningsskyddscertifikat for toalettavfall (1973} och

2)  uthtadet ej ger upphov till synliga flytande fasta partiklar i
omgivande vatten och ej heller missfirgar detta, eller

¢)  fartyget befinner sig i farvatten under en stats jurisdiktion och slipper
ut toalettaviall i enlighet med sidana mindre stringa foreskrifter som
kan ha faststillts av denna stat.
2. Om toalettaviall dr blandat med-avfall eller spillvatten. i fraga om vilket
avvikande utslippsforeskrifter giller, skall de striingaste foreskrifterna dga tillimp-
ning.
Regel 9
Undantay
Regel 8 i denna bilaga dger ¢j tillimpning i friga om
a)  sadantutslipp av toalettavfall frin tartyg som ir nddviindigt for fartygets

och ombordvarandes siikerhet eller for riddande av neinniskoliv till sjoss,
dle
citer
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{b) the discharge of sewage resulting from damage to a ship or its equip-
ment if all reasonable precautions have been taken before and after the
occutrence of the damage, tor the purpose of preventing or minimizing
the discharge.

Regulation 10
Reception Facilities

(1) The Government of each Party to the Convention undertakes to ensure the
provision of facilities at ports and terminals for the reception of sewage, without
causing unduc delay to ships, adequate to meet the needs of the ships using them.

(2) The Government of each Party shall notify the Organization for transmission

to the Contracting Governments concerned of all cases where the facilities provided
under this Regulation are alleged to be inadequate.

Regulation 11

Standard Discharge Connections
To enable pipes of reception facilities to be connected with the ship’s

discharge pipeline, both lines shall be fitted with standard discharge connection in
accordance with the following table:

STANDARD DIMENSIONS OTF FLANGES FOR DISCHARGE CONNECTIONS

Description Dimension
Outside diamcter 210 mm
Inner diameter According to pipe outside diameter
Bolt cirele diameter 170 mm
Slots in flange 4 holes 18 mm in diameter cquidistantly

placed on a bolt circle of the above
diameter, slotted to the flange periphery.
The slot width to be 18 mm

Flange thickness 16 mm
Bolts and nuts: 4, each of 16 mm in diameter and of
quantity and diameter suitable length

The flunge is designed to accept pipes up to a maximum internal diameter of 100 mm and
shall be of steel or other equivalent material having a luat face. This flange, together with a
suitable gasket, shall be suitable for u service pressure of 6 kg/em?,

For ships having a moulded depth of 5 metres and less, the inner diameter of the discharge
connection may be 38 millimetres.
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b)  sadant utslipp av toalettavfall som ir en foljd av en skada pa fartyget
eller dess utrustning. om alla rimliga forsiktighetsatgiirder har vidtagits
fore och cfter skadans uppkomst, i syfte att hindra eller si lingt som
maojligt begriinsa utslidppet.

Regel 10
Mottagriingsanordningar

1. Varje fordragsslutande parts regering fGrbinder sig att tillse att i hamnar och
terminaler tillthandahilles sidana anordningar for mottagande av toalettavtall som.
utan att otillborlig firsening orsakas fartygen. ir tillrickliga 1or att tillgodose
behoven hos de fartyg som anviinder dem.

2. Varje fordragsslutande parts regering skall om fall dir anordningar som
tilthandahalles enligt denna regel anses vara otillriickliga underriitta organisatonen.
som har att underriitta berdrda fordragsslutande regeringar.

Regel 71

Standardiserade wtslippsansiutningar

For att majliggdra anslutning av mottagningsanordningarnas rorledningar till
fartyges utslippsrorledningar skall bada ledningarna vara forsedda med en standardi-
serad anslutning i enlighet med foljande uppstilining.

STANDARDDIMENSIONIR FOR FLANSAR PA UTSLAPPSANSLUTNINGAR
Beskrivning ’ Dimension !

C— —— e _

210 mm

Yitre diameter

Inre diameter Motsvarande vitre rérdiameter

‘ 170 mm

Bultcirkeldiameter

Urtag i flinsen 4 hal med en diameter av 18 mm
I i placerade pé lika avstind Lings en bult- i
Deirked med ovan angiven diameter. Ha-
fen skall ha urtag till tlinskanten.
Bredden pi urtagen skall vara 18 mm.

Flinstjocklek - 16mm

Bultar och muttrar: 4. var och en med en diameter av

i antal och diameter 16 mm och med lamplig Eingd

IFlinsen skall passa Gl rérledningar med en stérsta innerdiameter av 100 mm och skall vara
av stal eller annat likvirdigt material och ha plan yta. Flansen, med Eimplig packning. skall
v tala ett arbetstryck av 6 kg/em?2.

[T C— e —

Pi fartyg med ett malldjup av § meter cller mindre far innerdiametern pi utsliippsansjat-
ningen vara 38 millimeter.
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FORM OF CERTIFICATE

Appendix

298

INTERNATIONAL SEWAGE POLLUTION PREVENTION CERTIFICATE (1973)

Issued under the Provisions of the International Convention for the Prevention

of Pollution from Ships, 1973, under the Authority of the Government of

(full designation of the competent person or organization authorized under the
provisions of the International Convention for the Prevention of Pollution from

Ships, 1973)

Distinctive
Name of Ship | Number or
Letter

Port of
Registry

Gross
Tonnage

Number of persons
which the ship is
certified to carry

New/existing ship*

Date of building contract .. ... ... .

Date on which keel was laid or ship
was at a similar stage of construction

Date of delivery

* Delete as appropriate
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(Orersitining)
Bibang
FORMULAR IFOR CERTIFIKAT

INTERNATIONELLT FORORENINGSSKYDDSCERTIFIKAT FOR
TOALETTAVFALL (1973)

Utfardat enligt foreskrifterna i 1973 ars internationeila konvention till forhindrande
av fororening fran fartyg enligt bemyndigande av regeringen i

(fullstindigt namn pd behorig person eller organisation som_hemyvndigats enligt
foreskrifterna [ 1973 drs internationella konvention il foérhindrande av
fororening frin fartvg)

I i . .

I | Registrerings-

. Fartygets namn nummer cller Hemort
signalbokstiver

Antal personer
som fartyget ir pod-
kiint att transportera :

Brutto-
driaktighet

Nytt/existerande fartyg*

Dag for byggnadskontrakt . .. ... .. .. ...
Dag tor kolstrickning eller dii fartyget befann sig pa

motsvarande byggnadsstadium .. ... L L L L
Leveransdag .. ... ... ..., e

* Det ¢j tillimpliga strykes.
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THIS IS TO CERTIFY THAT:

(1) The ship isequipped with a sewage treatment plant/comminuter/holding tank*
and a discharge pipeline in compliance with Regulation 3(1)(a)(i) to (iv) of
Annex 1V of the Convention as follows:

*(a) Description of the sewage treatment plant:
Type of sewage treatmentplant . .. ....... ... ... .. ... .. .. ....
Name of manufacturer............... e

The sewage treatment plant is certified by the Administration to meet
the following effluent standards: **

*(b) Description of comminuter:
Type of comminuter ... . ... ... . . . e
Name of manufacturer................ e
Standard of sewage after disinfection .. ... . ... .. ... ... ... ...

*(c) Description of holding tank equipment:
Totdl capacity of the holdingtank . .............. . ... ... ... m3
L OCatioN. . oot i e e

(d) A pipeline for the discharge of sewage to a reception facility, fitted
with a standard shore connection.

(2) The ship has been surveyed in accordance with Regulation 3 of Annex IV of
the International Convention for the Prevention of Pollution from Ships,
1973, comcerning the prevention of pollution by sewage and the survey
showed that the equipment of the ship and the condition thereof are in all
respects satisfactory and the ship complies with the applicable requirements
of Annex [V of the Convention.

This Certificate isvalidunti] ...... ... ... . . . .

Issued at ... .. e e

(Signature of official issuing the
Certificate)

(Seal or stamp of the Issuing Authority, as appropriate)

Under the provisions of Regulation 7(2) and (4) of Annex IV of the Convention the
validity of this Certificate is extended until

Signed.......... .. ... .. ol
(Signature of duly authorized official)

Place ...... o i

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

* Delete as appropriate
** Parameters should be incorporated
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DET INTYGAS

1. att

fartyget dr utrustat med reningsverk for toalettavfall/anordning for

sonderdelning av toalettavlall/uppsamlingstank™ och rorledning for utsliipp som
uppfyller foreskrifterna i regel 3 punkterna [ a) 1) -4) i bilaga 1V till konventionen
enligt foljande:

*1)

d)

Beskrivning av reningsverket for toalettaviall

Reningsverkets typ .. ... ... . L
Tillverkarensnamn ... ... ...
Reningsverket uppfyller enligt administrationens intyg féljande ut-
slippsnormer:**

Beskrivning av anordning for sénderdelning av toalettavfall
Anordningens typ
Tillverkarens namn

Beskrivning av uppsamlingstank
Uppsamlingstankens totala kapacitet . .......... ... .... n
Placering . ... ... o e

Rorledning for utslipp av toalettavfall till mottagningsanordning
forsedd med en standardiserad anslutningsanordning.

2. att fartyget har besiktigats enligt foerskritterna i regel 3 i bilaga IV till 1973
irs internationella konvention till forhindrande av fororening frin fartyg avseende
forhindrande av fororening genom toalettavfall, och att besiktningen har visat att
fartygets utrustning och utrustningens tillstand ir i alla avseenden tillfredsstillande
och att fartyget upptyller tilliimpliga foreskrifter i bilaga IV till konventionen.

Detta certifikat giller till . .. ... ... o o

Utfdrdat i

................ 19 ..

{Underskrift av tiinsteman
som utfirdat certifikatet)

(Den utfirdande myndighetens sigill eller stampel, enligt vad som ar tillampligt )

Med stod av foreskrifterna i regel 7 punkerna 2 och 4 i bilaga IV till konventionen
har certifikatets giltighet forlangts till

Underskrift .. ...................
(Underskrift av vederbérligen
, benyndigad tidnsteman)
Plats ... ... .. .
Dag . ... .

(Myndighetens sigill eller stampel, enligt vad som dr tillampligt)

*

Det e tillimpliga strykes.

** Parametrar bor anges.
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ANNEX V

REGULATIONS FOR THE PREVENTION OF POLLUTION
BY GARBAGE FROM SHIPS

Regulation 1
Definitions

For the purposes of this Annex:

(1) *“Garbage” means all kinds of victual, domestic and operational waste
excluding fresh fish and parts thereof, generated during the normal operation of the
ship and liable to be disposed of continuously or periodically except those
substances which are defined or listed in other Annexes to the present Convention.

(2) “Nearest land”. The term “from the nearest land” means from the baseline
from which the territorial sea of the territory in question is established in
accordance with international law except that, for the purposes of the present
Convention “from the nearest land” off the north eastern coast of Australia shall
mean from a line drawn from a point on the coast of Australia in

latitude 11 OO South, longitude 142°08’ East to a point in
latitude '10° 35" South,
longitude 141°55" East — thence to a point latitude 10 00’ South,
longitude 142° 00 East, thence to 4 point latitude 9 10’ South,
longitude 143 2' East, thence to a point latitude 9° 00 South,
longitude 144 30 East, thence to a point latitude 13° OO South,
longitude 144° OO East, thence to a point latitude 15°00’ South,
longitude 146° OO East, thence to a point latitude 18 00 South,
longitude 147°00° East, thence to a point latitude 21°00" South,
longltude 153° 00 East, thence to a point on the coast of Australia
in latitude 24°42" South, longitude 153°15" East.

(3) “Special area” means a sea area where for recognized technical reasons in
relation to its oceanographical and ecological condition and to the particular
character of its traffic the adoption of special mandatory methods for the preven-
tion of sea pollution by garbage is required. Special areas shall include those listed
in Regulation 5 of this Annex.

Regulation 2
Application

The provisions of this Annex shall apply to all ships.
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(Orersitining)

BILAGA V

REGLER TILL FORHINDRANDE AV FORORENING GENOM
FAST AVFALL FRAN FARTYG

Regel 1
Detinitioner
[ denna bilaga skall
I med Tfast avfall” forstis alla slag av sidant mat-, hushills- och driftaviall,

utom firsk fisk och delar av sidan fisk. som uppstir under ett fartygs normala
anvindning och som maste bli foremil for kontinuerlig eller penodlsl\ kvittblivning,
med undantag av de dmnen som ir angivna eller fortecknade i andra bilagor till
denna konvention.

2. Tndrmaste land”. Uttrycket "frin nirmaste land™ betyder frin den baslinje
frin vilken territorialhavet fOr ifragavarande stats territorium riknas enligt
internationell ritt, med undantag av att avstand “fran ndrmaste land” vid
Australiens nordostkust vid tilliimpning av denna konvention riknas frin en linje
dragen frian en punkt pa Australiens kust

latitud 11° 00 svd tongitud 142°08" ost till en punkt latitud 10°35" syd,
longitud 141°55" ost  dirifran till en punkt latitud 10°00" syd.
longitud 14200 ost. dirifran till en punkt latitud 97 10" syd,
longitud 143°52" ost, dirifrin till en punkt latitud 9° 00 svd,
longitud 144°30" ost. dirifran till en punkt latitud 13700’ syd.
longitud 144°00’ ost, dirifran till en punkt latitud 15°00" syd.
longitud 146700 ost, dirifran till en punkt latitud 18”00 syd.
longitud 147°00" ost, dirifran till en punkt latitud 21700 syd,
longitud 153°00" ost. diritTin till en punkt pa Australiens kust
latitud 24°42" syd, longitud 153”15 ost,

3. med specialomrade™ forstas ett havsomride i fraga om vilket. av erkiinda
tekniska skil med avscende pd omridets oceanografiska och ekologiska forhallan-
den och den sirskilda karaktdren av dir forekommande trafik, antagande av
sirskilda, tvingande metoder for forebyggande av havsfororening genom fast avtall
ir nodviindigt, varvid som specialomriden skall riilknas de omraden som {Ortecknats
iregel S1i denna bilaga.

Regel 2
Tillimpningsomrdde

Bestimmelserna i denna bilaga skall dga tillimpning pi alla tartyg.



Prop. 1975/76:5 304

Regulation 3
Disposal of Garbage outside Special Areas
(1) Subject to the provisions of Regulations 4, 5 and 6 of this Annex:

(a) the disposal into the sea of all plastics, including but not limited to
synthetic ropes, synthetic fishing nets and plastic garbage bags is
prohibited;

(b) the disposal into the sea of the following garbage shall be made as far
as practicable from the nearest land but in any case is prohibited if the
distance from the nearest land is less than:

(i) 25 nautical miles for dunnage, lining and packing materials which
will float:

(ii) 12 nautical miles for food wastes and all other garbage including
paper products, rags, glass, metal, bottles, crockery and similar
refuse;

(c) disposal into the sea of garbage specified in sub-paragraph (b)(ii) of this
Regulation may be permitted when it has passed through a comminuter
or grinder and made as far as practicable from the nearest land but in
any case is prohibited if the distance from the nearest land is less than
3 nautical miles. Such comminuted or ground garbage shall be capable
of passing through a screen with openings no greater than 25 milli-
metres.

(2)  When the garbage is mixed with other discharges having different disposal or
discharge requirements the more siringent requirements shall apply.

Regulation 4

Special Requirements for Disposal of Garbage

(1) Subject to the provisions of paragraph (2) of this Regulation, the disposal of
any materials regulated by this Annex is prohibited from fixed or floating platforms
engaged in the exploration, exploitation and associated off-shore processing of sea-
bed mineral resources, and from all other ships when alongside or within 500 metres
of such platforms.

(2) The disposal into the sea of food wastes may be permitted when they have
been passed through a comminuter or grinder from such fixed or floating
platforms located more than 12 nautical miles from land and all other ships when
alongside or within 500 metres of such platforms. Such comminuted or ground
food wastes shall be capable of passing through a screen with openings no greater
than 25 millimetres.

Regulation 5
Disposal of Garbage within Special Areas
(1) For the purposes of this Annex the special areas are the Mediterranean Sea

area, the Baltic Sea area. the Black Sea area, the Red Sea area and the “*Gulfs area”
which are defined is follows:
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Regel 3
Kvittblivning av just avfall utunfor specialomraden

1. Om annat ¢j foljer av foreskrifterna i reglerna 4, 5 och 6 i denna bilaga,

a)  ir kvittblivning i havet av allt som ir av plast, diri inbegripet — men
utan begrinsning till - tigvirke och fiskndt av syntetmaterial och
avfallssickar av plast forbjuden,

b)  skall kvittblivning i havet av fast avfall i t6ljande fall ske s& lingt fran
niirmaste land som méjligt och under alla forhallanden vara {érbjuden,
om avstindet fran ndrmaste land dr mindre in

1) 25 nautiska mil, i fraga om strobriidor samt beklidnads- och for-
packningsmaterial som flyter,

2) 12 nautiska mil, i friga om matrester och allt annat fast avfall,
diiri inbegripet pappersprodukter, trasor, glas, metall, flaskor,
porslin och liknande skriip,

¢)  far kvittblivning i havet av fast avtall som avses i punkt b) 2) i denna
regel tillitas, om det har passerat genom en sonderdelare eller
avfallskvarn och kvittblivaingen sker sd lingt som mojligt frin nirmaste
land. dock under inga forhallanden pa mindre avstand till ndrmaste land
in 3 nautiska mil. Sadant sonderdefat eller malt avfall skall vara si
finfordelat att det kan passera genom ett sall med dppningar som ¢j dr
storre in 25 millimeter.

2. Om fast avtall dr blandat med andra utslipp, i triga om vilka avvikande
kvittblivnings- eller utsldppsforeskrifter géller, skall de stringaste toreskrifterna iiga
tillimpning. :

Regel 4

Sérskilda foreskrifter om kvittblivning av fast avfall

1. Om annat ej foljer av foreskrifterna i punkt 2 i denna regel, dr kvittblivning i
havet av varje material som regleras i denna bilaga torbjuden fran fasta och flytande
platttormar som anvindes tér utforskning, utvinning och dirmed forenad, ej
landbaserad bearbetning av havsbottnens mineraltillgingar samt fran alla andra
fartyg som befinner sig vid sidana plattformar eller inom ett avstind av 500 meter
frdn dessa.

2. Kuvittblivning i havet av matrester tar tillitas, om de har passerat genom en
sonderdelare eller avfallskvarn och slippes ut fran dylika fasta cller flytande
plattformar. niir de befinner sig mer 4n 12 nautiska mil frin land, oclh fran alla
andra fartyg nir de befinner sig vid sidana plattformar eller inom ett avstind av 500
meter fran dessa. Sidant sonderdelat eller malt avfall skall vara sa fintordelat att det

kan passera genom ett sill med oppningar som ej dr storre iin 25 millimeter.

Regel 5

-Kvittblivning av fast avfall inom specialomriden

1. T denna bilaga forstas med specialomrade Medethavsomradet, Ostersjéomri-
det, Svartahavsomridet, Rédahavsomradet och Gulfomridet, vilka definieras pé
foljande sitt:

20 Riksdagen 1975/76. | saml. Nr 3
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(@)

(b)

(c)

(@)

(e)

The Mediterranean Sea area means the Mediterranean Sea proper
including the gulfs and seas therein with the boundary between the
Mediterranean and the Black Sea constituted by the 41°N parallel and
bounded to the west by the Straits of Gibraltar at the meridian of
5°36'W.

The Baltic Sea area means the Baltic Sea proper with the Gulf of
Bothnia and the Gulf of Finland and the entrance to the Balltic Sea
bounded by the parallel of the Skaw in the Skagerrak at 57°44.8'N.

The Black Sea area means the Black Sea proper with the boundary
between the Mediterranean and the Black Sea constituted by the
parallel 41°N.

The Red Sea area means the Red Sea proper including the Gulfs of
Suez and Agaba bounded at the south by the rhumb line between
Ras si Ane (12°8.5'N, 43°19.6'E) and Husn Murad (12°40.4'N,
43°30.2'E).

The “Gulfs area” means the sea area located north west of the rhumb
line between Ras al Hadd (22°30'N, 59°48'E) and Ras al Fasteh
(25°04'N, 61°25'E).

(2) Subject to the provisions of Regulation 6 of this Annex:

(a)

(b)

disposal into the sea of the following is prohibited:

(i) all plastics, including but not limited to synthetic ropes, synthetic
fishing nets and plastic garbage bags; and

(ii) all other garbage, including paper products, rags, glass, metal,
bottles, crockery, dunnage, lining and packing materials;

disposal into the sea of food wastes shall be made as far as practicable
from land, but in any case not less than 12 nautical miles from the
nearest land.

(3) When the garbage is mixed with other discharges having different disposal or
discharge requirements the more stringent requirements shall apply.

(4) Reception facilities within special areas:

(a)

(b)

The Government of each Party to the Convention, the coastline of
which borders a special area undertakes to ensure that as soon as
possible in all ports within a special area, adequate reception facilities
are provided in accordance with Regulation 7 of this Annex, taking
into account the special needs of ships operating in these areas.

The Government of each Party concerned shall notify the Organization
of the measures taken pursuant to sub-paragraph (a) of this Regulation.
Upon receipt of sufficient notifications the Organization shall establish
a date from which the requirements of this Regulation in respect of the
area in question shall take effect. The Organization shall notify all
Parties of the date so established no less than twelve months in advance
of that date.
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a)  Med Medelhavsomradet forstds det egentliga- Medelhavet med vikar och
hav, begrinsat mot Svarta havet av latltudparallellen 41° nord och i
viist av Gibraltarsund vid meridianen 5° 36’ vist.

b)  Med Ostersjpomradet forstis den cgentliga Ostersion med Bottniska
viken och Finska viken samt mloppct tifl Ost«.rswn vilket begrinsas av
latitudparallellen genom Skagen i Skagerack vid 57°44,8' nord.

¢) Med Svartahavsomradet forstas det egentllga Svarta havet, begridnsat
mot Medcthavet genom latitudparallellen 41° nord.

d)  Med Rédashavsomradet forstas det egentliga Réda havet med Suezviken
och Aqabaviken, begrinsat i soder av loxodromen mellan Ras si Ane
(12°8,5" nord, 43°19,6" ost) och Husn Murad (12°40,4' nord, 45°30,2'
ost).

e) Med Gulfomradet forstis ett havsomridde nordvist om loxodromen
mellan Ras al Hadd (22°30' nord, 59°48" ost) och Ras al Fasteh
(25°04' nord, 61°25 ost).

2. Om annat ej foljer av foreskrifterna i regel 6 i denna bilaga,

a)  dr kvittblivning i havet av foljande avfall forbjuden:

1)  allt som &r av plast, diri inbegripet — men utan begridnsning till
— tagvirke och fisknit av syntetmaterial och avfallssickar av
plast, och

2)  allt annat fast avfall, déri inbegripet pappersprodukter, trasor,
glas, metall, flaskor, porslin, strobrador, beklddnads- och for-
packningsmaterial,

b)  skall kvittblivning i havet av matrester ske s langt fran land som méjligt
men under alla forhdllanden minst 12 nautiska mil fran nirmaste land.

3. Om fast avtall ir blandat med andra utslipp, i friga om vilka avvikande
kvittblivnings- eller utslippsforeskrifter giller, skall de stringaste foreskrifterna dga
tillimpning.

4.  Mottagningsanordningar inom specialomraden:

a)  Regeringen for varje fordragsslutande part vars kustlinje grinsar till ett
specialomride forbinder sig att tillse att i alla hamnar inom specialomra-
det tillhandahalles tillrickliga mottagningsanordningar enligt regel 7 i
denna bilaga med beaktande av de sirskilda behoven hos de fartyg som
trafikerar dessa omriden.

b)  Varje berord fordragsslutande parts regering skall underritta organisa-
tionen om de atgarder som vidtagits med anledning av foreskrifterna i
punkt 4 a) i denna regel. Nir organisationen mottagit tillrdackligt antal
underrittelser skall den faststilla en tidpunkt frin vilken foreskrifterna
i denna regel i vad avser ifragavarande specialomride skall borja gilla.
Organisationen skall underritta alla fordragsslutande parter om den
silunda faststillda tidpunkten minst 12 manader i forvig.
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(c) After the date so established, ships calling also at ports in these special
areas where such facilities are not yet available, shall fully comply with
the requirements of this Regulation.

Regulation 6

Exceptions

Regulations 3, 4 and 5 of this Annex shall not apply to:

(a) the disposal of garbage from a ship necessary for the purpose of
securing the safety of a ship and those on board, or saving life at sea; or

(b) the escape of garbage resulting from damage to a ship or its equipment
provided all reasonable precautions have been taken before and after
the occurrence of the damage, for the purpose of preventing or
minimizing the escape; or

(c) the accidental loss of synthetic fishing nets or synthetic material
incidental to the repair of such nets, provided that all reasonable
precautions have been taken to prevent such loss.

Regulation 7

Reception Facilities

(1) The Government of each Party to the Convention undertakes to ensure the
provision of facilities at ports and terminals for the reception of garbage, without
causing undue delay to ships, and according to the needs of the ships using them.

(2) The Government of each Party shall notify the Organization for transmission
to the Parties concerned of all cases where the facilities provided under this
Regulation are alleged to be inadequate.
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c)

Efter den silunda faststiillda tidpunkten skall fartyg som anloper dven
sddana hamnar i ifragavarande specialomrdden dir mottagningsanord-
ningar &nnu ej ir tillgingliga till alla delar iakttaga foreskrifterna i denna
regel.

Regel 6

Undantag

Reglerna 3.4 och 5 i denna bilaga dger ¢j tillimpning i {riga om

a)

b)

¢)

sddan kvittblivning av fast avfall frin fartyg som ir nodviindig for farty-
gets och ombordvarandes siikerhet eller for riddande av miinniskoliv till
sjoss, eller

sadant utsldpp av tast avtall som ir en 16ljd av en skada pi fartyget elfer
dess utrustning, om alla rimliga torsiktighetsatgirder har vidtagits fore
och efter skaduns uppkomst, i syfte att hindra eller si lingt som mojligt

" begrinsa utslippet, eller

oavsiktlig forlust av syntetiska fiskendt eller syntetiskt material i
samband med reparation av sidana nit, forutsatt att alla rimliga
forsik tighetsatgiirder har vidtagits for att hindra sddan frlust.

Regel 7

Mottagningsanordningar

1. Varje fordragsslutande parts regering forbinder sig att tillse att i hamnar och
terminaler tillhandahilles sidana anordningar for mottagande av fast avfall som,
utan att otillborlig forsening orsakas fartygen, tillgodoser behoven hos de fartyg
som anvinder dem.

2. Varje fordragsslutande parts regering skall om fall dir anordningar som
tillhandahilles enligt denna regel anses vara otillriickliga underritta organisationen,
som har att underriitta berérda (6rdragssiutande parter.
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Bilaga 2

1973 ARS PROTOKOLL OM INGRIPANDE PA DET
FRIA HAVET VID HAVSFORORENINGAR
GENOM ANDRA AMNEN AN OLJA



Prop. 1975/76:5 312

PROTOCOL RELATING TO INTERVENTION ON THE
HIGH SEAS IN CASES OF MARINE POLLUTION
BY SUBSTANCES OTHER THAN OIL, 1973

THE PARTIES TO THE PRESENT PROTOCOL,

BEING PARTIES to the International Convention relating to Intervention on
the High Seas in Cases of Oil Pollution -Casualties, done at Brussels on
29 November 1969,

TAKING INTO ACCOUNT the Resolution on International Co-operation
Concerning Pollutants other than Qil adopted by the International Legal Conference
on Marine Pollution Damage, 1969,

FURTHER TAKING INTO ACCOUNT that pursuant to the Resolution, the
Inter-Governmental Maritime Consultative Organization has intensified its work, in
collaboration with all interested international organizations, on all aspects of pollu-
tion by substances other than oil,

HAVE AGREED as follows:

ARTICLE !

1.  Parties to the present Protocol may take such measures on the high seas
as may be necessary to prevent, mitigate or eliminate grave and imminent danger
to their coastline or related interests from pollution or threat of pollution by
substances other than oil following upon a maritime casualty or acts related to such
a casualty, which may reasonably be expected to result in major harmful
consequences.

2. “Substances other than oil” as referred to in paragraph 1 shall be:

(a) those substances enumerated in a list which shall be established.by an
appropriate body designated by the Organization and which shall be
annexed to the present Protocol, and

(b) those other substances which are liable to create hazards to human
health, to harm living resources and marine life, to damage amenities
or to interfere with other legitimate uses of the sea.

3. Whenever an intervening Party takes action with regard to a substance referred
to in paragraph 2(b) above that Party shall have the burden of establishing that the
substance, under the circumstances present at the time of the intervention, could
reasonably pose a grave and imminent danger analogous to that posed by any of
the substances enumerated in the list referred to in paragraph 2(a) above.
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(Oversdttning)

1973 ARS PROTOKOLL OM INGRIPANDE PA DET FRIA HAVET
VID HAVSFORORENINGAR GENOM ANDRA
AMNEN AN OLJA

DEE FORDRAGSSLUTANDE PARTLERNA,

SOM HAR TILLTRATT den internationella konventionen om ingripande pa
det Iria havet vid olyckor som ir dgnade att leda till fororening genom olja, avslutad
i Bryssel den 29 november 1969,

SOM BI:AKTAR den resolution om internationellt samarbete med avscende
pa andra fororenande ammnen #n olja som antagits av 1969 irs Internationcla
juridiska konterens om skador vid vattenférorening.

SOM JAMVAL BEAKTAR att den Mellanstatliga radgivande sjofartsorganisa-
tionen i enlighet med resolutionen har intensifierat sitt arbete, i samwverkan med
Ovriga intresserade internationclla organisationer, i fraiga om alla aspckter pa
fororening genom andra dninen in olja.

HAR OVERENSKOMMIT om f6ljande:

ARTIKEL Y

1.  De fordragsslutande parterna far pa det tria havet vidtaga nddviindiga atgiirder
for att fOorcbygga. minska cller avvirja allvarlig och Overhingande fara som
fororening av havsvattnet genom andra dmnen én olja eller hot om sadan férorening
innebdr for deras kuster eller dirtill knutna intressen, om féroreningen cller hotet
dirom ir en toljd av en sjoolycka eller atgéranden i samband med sadan otycka och
om det ir rimligt att antaga att mycket allvarlig skada uppkommer dérav.

2. "Andra dmnen dn olja” som avses i punkt | idr
a)  de dmnen som ar upptagna i en torteckning vilken skall upprittas av ett
av organisationen utsett sirskilt organ och fogas som bilaga till detta
protokoll, och

b)  de dmnen i 6vrigt som kan innebira risker {6r minniskors hilsa. vara
skadliga for levande tillgingar och den marina faunan och floran. skada
skonhets- och rekreationsviirden eller stéra annat behdrigt utnyttjande
av havet.

3. Niirhelst en ingripande fordragssiutande part vidtager atgard med avseende pa
imne som avses i punkt 2 b) har denna part skyldighet att bevisa att {imnet
under ridande forhallanden vid tiden- tor ingreppet skiligen kunde ge upphov till
allvarlig och overhidngande fara likartad med den som framkallas av nagot av de
dmnen som ir upptagna i den forteckning som avses i punkt 2 a).
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ARTICLE 1l

1. The provisions of paragraph 2 of Article I and of Articles I1 to VIII of the
Convention Relating to Intervention on the High Seas in Cases of Qil Pollution
Casualties, 1969, and the Annex thereto as they relate to oil, shall be applicable
with regard to the substances referred to in Article I of the present Protocol.

2. For the purpose of the present Protocol the list of experts referred to in
Articles 1il(c) and IV of the Convention shall be extended to include experts
qualified to give advice in relation to substances other than oil. Nominations to the
list may be made by Member States of the Organization and by Parties to the
present Protocol.

ARTICLE Il

1. The list referred to in paragraph 2(a) of Article I shall be maintained by the
appropriate body designated by the Organization.

2. Any amendment to the list proposed by a Party to the present Protocol shall
be submitted to the Organization and circulated by it to all Members of the
Organization and all Parties to the present Protocol at least three months prior to
its consideration by the appropriate body.

3. Parties to the present Protocol whether or not Members of the Organization
shall be entitled to participate in the proceedings of the appropriate body.

4.  Amendments shall be adopted by a two-thirds majority of only the Parties
to the present Protocol present and voting.

S.  If adopted in accordance with paragraph 4 above, the amendment shall be
communicated by the Organization to all Parties to the present Protocol for
acceptance.

6.  The amendment shall be deemed to have been accepted at the end of a period
of six months after it has been communicated, unless within that period an
objection to the amendment has been communicated to the Organization by not
less than one-third of the Parties to the present Protocol.

7. An amendment deemed to have been accepted in accordance with para-
graph 6 above shall enter into force three months after its acceptance for all
Parties to the present Protocol, with the exception of those which before that date
have made a declaration of non-acceptance of the said amendment.

ARTICLE IV

1.  The present Protocol shall be open for signature by the States which have
signed the Convention referred to in Article II or acceded thereto, and by any -
State invited to be represented at the International Conference on Marine Pollu-
tion, 1973. The Protocol shall remain open for signature from 15 January 1974
until 31 December 1974 at the Headquarters of the Organization.
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ARTIKEL i

1. De f{oreskrifter i artikel T punkt 2 och artiklarna [I-VUIL i 1969 Aars
konvention om ingripande pa det fria havet vid olyckor som dr iignade att leda till
{ororening genom olja och dess bilaga som avser olja skall dga tillimpning pé de
iimnen som avses i artikel I'i detta protokoll.

2. For tillimpningen av detta protokoll skall den forteckning &ver sakkunniga
som avses i artikel UI punkt ¢) och artikel IV i konventionen utvidgas till att
omiatta dven sakkunniga som kan ge rdd i friga om andra dmnen dn olja.
Medlemmarna i organisationen och de fordragsslutande parterna kan foresld namn
till forteckningen.

ARTIKEL Il

1. Den forteckning som avses i artikel 1 punkt 2 a) skall hiallas aktuell av det
siirskilda organet som utses av organisationen.

2. Andring i forteckningen som foreslds av en {6rdragsslutande part skall
Gverlimnas till organisationen och av denna delges alla organisationens medlemmar
och alla {ordragsslutande parter minst tre manader innan den behandlas av det
sirskilda organet.

3. Fordragsstutande parter skall, vare sig de ir medlemmar av organisationen
eller ¢j. vara beriittigade att deltaga i 6verliggningarna i det sirskilda organet.

4. Andringar skall antagas med tvd tredjedels majoritet uteslutande bland
nirvarande och rostande fordragsslutande parter.

5. Andring som antagits enligt punkt 4 ovan skall av organisationen éverlimnas
till alla fordragsslutande parter for godtagande.

6. Andring skall anses som godtagen vid utgingen av en tid av sex manader efter
dess overlimnande, om organisationen ej under denna tid mottager invindningar
trdn minst en tredjedel av de fordragsslutande parterna.

7. Andring som skall anses som godtagen enligt punkt 6 trader i kraft tre
manader efter den dag da den godtagits. med avseende pd alla fordragsslutande
parter utom dem som {6re denna dag har torklarat att de ej godtager dndringen.

ARTIKEL IV

1. Detta protokoll star 6ppet for undertecknande av stater som undertecknat
den konvention som avses i artikel Il eller anslutit sig till denna och av varje stat
som inbjudits till 1973 4rs Internationella konferens om havsfororeningar. Proto-
kollet skall vara éppet tor undertecknande i organisationens lokaler frin den IS
januari 1974 till den 31 december 1974,
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2. Subject to paragraph 4 of this Article, the present Protocol shall be subject to
ratification, acceptance or approval by the States which have signed it.

3.  Subject to paragraph 4, this Protocol shall be open for accession by States
which did not sign it.

4, The present Protocol may be ratified, accepted, approved or acceded to only
by States which have ratified, accepted, approved or acceded to the Convention
referred to in Article 1.

ARTICLE V

1. Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected by the
deposit of a formal instrument to that effect with the Secretary-General of the
Organization.

2. Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession deposited
after the entry into force of an amendment to the present Protocol with respect
to all existing Parties or after the completion of all measures required for the
entry into force of the amendment with respect to all existing Parties shall be
deemed to apply to the Protocol as modified by the amendment.

ARTICLE VI

1.  The present Protocol shall enter into force on the ninetieth day following the
date on which fifteen States have deposited instruments of ratification, acceptance,
approval or accession with the Secretary-General of the Organization, provided
however that the present Protocol shall not enter into force before the Convention
referred to in Article 1] has entered into force.

2. For each State which subsequently ratifies, accepts, approves or accedes to it,
the present Protocol shall enter into force on the ninetieth day after the deposit by
such State of the appropriate instrument.

ARTICLE Vil

1. The present Protocol may be denounced by any Party at any time after the
date on which the Protocol enters into force for that Party.

2. Denunciation shall be effected by the deposit of an instrument to that effect
with the Secretary-General of the Organization,

3.  Denunciation shall take effect one year, or such longer period as may be
specified in the instrument of denunciation, after its deposit with the Secretary-
General of the Organization.

4.  Denunciation of the Convention referred to in Article Il by a Party shall be
deemed to be a denunciation of the present Protocol by that Party. Such
denunciation shall take effect on the same day as the denunciation of the Conven-
tion takes effect in accordance with paragraph 3 of Article XII of that Convention.



Prop. 1975/76:5 317

2. Om annat ¢f foljer av punkt 4 i denna artikel skall detta protokoll vara

foremil for ratificering, godtagande eller godkiinnande av de stater som underteck-
nat detsamma.

3. Om annat ¢j 1oljer av punkt 4 stir detta protokoll éppet (or anslutning av
stater som ¢ undertecknat detsamma.

4. Detta protokoll far bli foremal for ratificering, godtagande, godkinnande
eller anslutning endast av stater som har ratificerat. godtagit. godkint eller anslutit
sig till den konvention som avses i artikel 11.

ARTIKEL V

1. Ratificering, godtagande, godkiinnande eller anslutning skall verkstillas
genom deposition av ett formellt instrument dirom hos organisationens general-
sekreterare.

2. Instrument som avser ratificering, godtagande, godkinnande eller anslutning
och som deponeras, sedan dndring i detta protokoll tritt i kraft for samtliga
befintliga fordragsslutande parter eller sedan alla atgiirder har vidtagits som behovs
for att dndringen skall trida i kraft tor samtliga befintliga tordragsslutande parter,
skall anses gilla protokollet i dess dndrade lydelse.

ARTIKEL VI

1. Detta protokoll trider i kraft nittio dagar efter den dag da femton stater hos
organisationens generalsekreterare deponerat instrument avseende ratificering,
godtagande, godkinnande eller anslutning. Detta protokoll skall dock icke trida i
kraft innan den konvention som avses i artikel I har tritt i kraft.

2. For stat, som direfter ratificerar, godtager, godkinner eller ansluter sig till
detta protokoll. trider protokollet i kraft nittio dagar efter den dag da staten
deponerat vederborligt instrument.

ARTIKEL vl

1. Detta protokoll far av térdragsstutande part uppsigas nar som helst sedan det
tritt i kraft {or denna tordragsslutande part.

2. Uppsigning skall verkstdllas genom att instrument dirom deponeras hos
organisationens gencralsekreterare.

3. bn uppsigning blir gillande ett éar eller den ldngre tid, som kan vara angiven i
uppsigningsinstrumentet, efter den dag da instrumentet deponerats hos organisatio-
nens generalsekreterare.

4. Uppsigning av den konvention som avses i artikel 11 av en t6rdragsslutande
part skall anses vara en uppsigning av detta protokol] av samma part. Sidan
uppsigning blir gillande samma dag som uppsiigningen av konventionen bllr
gillande enligt artikel XII punkt 3 i konventionen.
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ARTICLE Vil

1. A conference for the purpose of revising or amending the present Protocol
may be convened by the Organization.

2. TheOrganization shall convene a conference of Parties to the present Protocol
for the purpose of revising or amending it at the request of not less than one-third
of the Parties.

ARTICLE IX

1.  The present Protocol shall be deposited with the Secretary-General of the
Organization.

2. The Secretary-General of the Organization shall:

(a) inform all States which have signed the present Protocol or acceded
thereto of:

(i) ~each new signature or deposit of an instrument together with the
date thereof;

(ii) the date of entry into force of the present Protocol;

(iii) the deposit of any instrument of denunciation of the present
Protocol together with the date on which the denunciation takes
effect; '

(iv) any amendments to the present Protocol or its Annex and any
objection or declaration of non-acceptance of the said amend-
ment;

(b) transmit certified true copies of the present Protocol to all States
which have signed the present Protocol or acceded thereto.

ARTICLE X

As soon as the present Protocol enters into force, a certified true copy
thereof shall be transmitted by the Secretary-General of the Organization to the
Secretariat of the United Nations for registration and publication in accordance
with Article 102 of the Charter of the United Nations.

ARTICLE Xl

The present Protocol is established in a single original in the English, French,
Russian and Spanish languages, all four texts being equally authentic.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned being duly authorized for that
purpose have signed the present Protocol.

DONE AT LONDON this second day of November one thousand nine
hundred and seventy-three.
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ARTIKEL VIl

1. En konferens med uppgift att se Over eller dndra detta protokoll kan
sammankallas av organisationen.

2. Pa begiran av minst en tredjedel av de fordragsslutande parterna skall
organisationen sammankalla en konferens av fordragsslutande parter med uppgift
att se over eller dindra detta protokoil. :

ARTIKEL IX
1. Detta protokoll skall deponeras hos organisationens generalsekreterare.
2. Organisationens generalsekreterare skall

a)  underritta alla stater som har undertecknat detta protokoll eller
anslutit sig till protokollet om

1) varje nytt undertecknande och varje ny deposition av ctt
instrument samt dagen tor undertecknandet eller depositionen,

2)  dagen {or ikrafttridandet av detta protokoll,

3)  deposition av instrument avseende uppsigning av detta protokoll
och den dag di uppsiigningen blir gallande,

4)  andringar i detta protokoll eller dess bilaga och invindningar mot
sddan dndring eller torklaring att fordragsslutande part ej godtager
indring,

b)  overlimna bestyrkta avskritter av detta protokoll till alla stater som har
undertecknat protokoliet eller anslutit sig till detsamma.
ARTIKEL X
Sa snart detta protokoll tritt i kraft skall organisationens generalsekreterare
Overlimna texten till Forenta nationernas generalsekreterare tor registrering och
publicering enligt artikel 102 i Férenta nationernas stadga.
ARTIKEL XI

Detta protokoll dr upprittat i ett enda exemplar pa engelska, franska, ryska
och spanska spraken, varvid alla tyra texterna dger lika vitsord.

TILL BEKRAFTELSE HARAV har undertecknade*. dirtill vederborligen
bemyndigade, undertecknat detta protokoll.

SOM SKEDDE I LONDON den andra november nittonhundrasjuttiotre.

* Namnteckningarna uteslutna.
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Attaclment

LIST OF SUBSTANCES TO BE ANNEXED TO THE PROTOCOL
RELATING TO INTERVENTION ON THE HIGH SEAS :
IN CASES OF MARINE POLLUTION BY
SUBSTANCES OTHER THAN OIL

(Established by the Marine Environment Protection Committee in accordance with

paragraph 2(a) of Article [ of the Protocol)

1. Oil (when carried in bulk)

Asphalt Solutions
Blending Stocks
Roofers Flux
Straight Run Residue

oil

Clarified

Mixtures containing Crude Oil

Road Oil

Aromatic Oil (excluding vegetable oil)
Blending Stocks

Mineral Qil

Penetrating Qil

Spindle Oil

Turbine Qil

Distillates
Straight Run
Flashed Feed Stocks

Gas Oil
(Cracked

Gasoline Blending Stocks
Alkylates -- fuel
Reformates

Polymer — fuel

Gasolines
Casinghead (natural)
Automotive
Aviation

Straight Run

Jet Fuels

JP-1 (Kerosene)

JpP-3

P-4

JP-5 (Kerosene, heavy)
Turbo Fuel

Mineral Spirit

Naphtha

Solvent

Petroleum

Heartcut Distillate Oil

2. Noxious Substances

Acetic anhydride
Acetone

Acetone cyanohydrin
Acrolein

Acrylonitrile

Aldrin

Allyl isothiocyanate
Aluminijum phosphide
Ammonia (28% aqueous)
Ammonium phosphate
Amyl mercaptan
Aniline

Aniline hydrochloride
Antimony compounds
Arsenic compounds
Atrazine

Azinphos methy! (Guthion)
Barium azide

Barium cyanide
Barium oxide

Benzene
Benzenehexachloride isomers (Lindane)
Benzidine

Beryllium powder
Bromine

Bromobenzyl cyanide
n-Butyl acrylate
Butyric acid

Cacodylic acid
Cadmium compounds
Carbaryl (Sevin)
Carbon disulphide
Carbontetrachloride
Chlorodane
Chloroacetone
Chloroacetophenone
Chlorodinitrobenzene
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(Oversdttning)

Bilaga

FORTECKNING OVER AMNEN ATT FOGAS TILL PROTOKOLLET OM
INGRIPANDE PA DET FRIA HAVET VID HAVSFORORENINGAR GENOM
ANDRA AMNEN AN OLJA

(Uppriittad av kommittén for skydd av havets miljo i enlighet med artikel [ punkt

2 a)i protokollet)

1. Qlju (som transporteras i bulk)

Asjaltlosningar

Basoljor

Basimme for oxiderad asfalt
Direktdestillat. dterstodsolja

Olju
Klarad olja

Blandningar innehallande riolja

Vigolja

Aromatbasolja (exklusive vegetabilisk olja)

Basoljor {6r smarjmedel
Mineralolja
Metallbearbetningsolja
Spindelolja

Turbinolja

Destillat
Direktdestillat
Toppad raolja

Mellandestillat, gasolja
Krackad

Bensinkomponenter
Alkvlatbriinsle
Reformat
Polymerisatbrinsle

Bensin

Naturlig littbensin
Motorbensin
Flygbensin
Direktdestillat

Flygfotogener - Jetbranslen
Jet-1 (flygfotogen)

Jet-3

Jet-4

Jet-5 (flygfotogen. tung)
Turbinbriinsle
Mincralterpentin

21 Riksdagen 1975/76. 1 saml. Nr 5

Nafra
Lésningsmedel
Processnafta
Extraktionsbensin

2. Skadliga dmnen

Attikssyraanhydrid
Aceton
Acetoncyanhydrin
Akrolein
Akrylonitril (vinylcyanid)
Aldrin
Allylisotiocyanat
Aluminiumfosfid’
Ammoniak (284 vattenlosning)
Ammoniumfosfat
Amylmerkaptan
Anilin
Anilinhydroklorid,
anilinklorid, anilinsalt
Antimonféreningar
Arsenikforeningar
Atrazin
Azinfosmetyl (guthion)
Bariumazid
Bariumcyanid
Bariumoxid
Berisen
Bensenhexaklorid, isomerer (lindan)
Bensidin
Beryllium pulver
Brom
Bronmbensylcyanid
n-Butylakrylat
Smorsyra
Kakodylsyra (hydroxidimetylarsinoxid)
Kadmiumféreningar
Carbary] (sevin, N-metyl-l-naftylkarbamat)
Koldisulfid
Koltetraklorid
Klordan
Kloraceton
Kloracetofenon
Klordinitrobensen
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Chlorotorm

Chlorohydrins (¢rude)
Chloropicrin

Chromic acid (Chromium trioxide)
Cocculus (solid)

Copper compounds

Cresols

Cupriethylene diamine
Cyanide compounds

Cyanogen bromide

Cyanogen chloride

DDT

Dichloroanilines
Dichlorobenzenes

Dieldrin

Dimethoate (Cygon)

Dimethy! amine (4045~ aqueous)
Dinitroanilines
4,6-Dinitroorthocresol
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Naphthalene (molten)
Naphthylthiourea

Nitric acid (90 %)

Oleum

Parathion

Paraquat

Phenol

Phosphoric acid

Phosphorus (elemental)
Polyhalogenated biphenyls

Sodium pentachlorophenate (solution)
Styrene monomer

Toluene

Toluene diisocyanate

Toxaphene

Tritolyl phosphate ( Tricresyl phosphate)
2,4,5T

3. Ligucfied Gases (when carried in bulk)

Dinitrophenols

Endosulphan (Thiodan) Acctaldehyde _
Endrin Anhy@rous Ammonia
Epichlorohydrin Butadiene

Ethyl bromoacetate Butane

Fthylene chlorohydrin (2-Chloro-cthanol) Butane/Propane Mixtures

Lthylene dichloride Butylenes
Fthyl parathion Chlorine
Dimethylamine

Fentin acetate (dry) _
Fluosilicic acid Ethyl Chloride

Heptachlor Ethunc

Hexachlorobenzene l.-zthylene .

Hexacthyl tetraphosphate Ethylene Oxide

Hydrocyanic acid Methane (LNG) ‘ '
Hydrofluoric acid (40 7 aqueous) Methy! Acetylene Propadiene mixture
Isoprene Methyl Bromide

Lead compounds Methyl Chloride

Lindane (Gammexane, BHC) Propane

Malathion Propylene

Mercuric compounds Vinyl Chloride Monomer

Methy! alcohol Anhydrous Hydrogen Chloride
Methylene chloride Anhydrous Hydrogen Fluoride
Molasses Sulphur Dioxide

4, Radioactive Substances

Radioactive substances, including. but not limited to, clements and
compounds the isotopes of which are subject to the requirements of Section 835 of
the Regulations for the Safe Transport of Radioactive Materials, 1973 Revised
Edition, published by the International Atomic Energy Agency. and which may be
found to be stored or transported as substances and/or materials in Type A
packages. Type B packages. as fissile materials or materials transported under
special arrangements. such as

60cq  137¢s. 226Ra, 239p, 235,
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Kloroform

Klorhydriner (ofdradlade)y
Klorpikrin (triklornitrometan)
Kromsyra (kromtrioxid)
Kockulus (cocculus) (fast)
Kopparféreningar

Kresoler

Kopparetylendiamin (kopparkomplex)

Cyanidforeningar
Cyanogenbromid
Cyanogenklorid

pDT

Dikloraniliner
Diklorbensener

Dieldrin _
Dimetoat (cygondimetoat)
Dimetylamin (DMA)

(40%% vattenldsning)
Dinitroaniliner
4.6-Dinitrooriokresol
Dinitrofenoler
Endosulfan (thiodan)

Lndrin

Epiklorhydrin
Etylbromacctat
Etylenklorhvdrin (2-kloretanol)
Ltylendiklorid
Etylparation _
Fentinacetat (torr)
Fluorkiselsyra, kisclfluorvitesyra
Heptaklor
Hexaklorbensen
Hexaetyltetrafosfat
Cyanyiite
Fluorviitesyra (40% vattenldsning)
Isopren
Bly{Greningar
Lindan (gammexan, BHC)
Malation
Kvicksilverforeningar
Metylalkohol, metanol _
Metylenklorid (diklormetan)
Mclass

4, Ruadioaktiva dmnen

323

Naftalen (smiilt)

Naftyltiourea

Salpetersyra (90%.)

Oleum

Paration

Paraquat

Fenol

Fosforsyra

Fosfor (grundimnet)
Polyhalogenerade bifenyler
Natriumpentaklorfenat (l6sning)
Styren (monomer)

Toluen (toluol)

Toluendiisocyanat

Toxafen

Tritolylfosfat (trikresylfostat) (TCP)
2,4,5-T (2,4, 5-triklorfenoxiittiksyra)

3. Kondenserade gaser (som transporteras i bulk)

Acetaldehyd

Vattenfri ammoniak

Butadien

Butan

Butan/propan blandningar
Butylener (butener)

Klor

Dimetylamin

Etylklorid

Etan

Etylen

Etylenoxid, oxiran

Metan (LNG)
Metylacetylen/propadien blandningar
Metylbromid T
Metyiklorid

Propan

Propylen

Vinylklorid (monomer)
Vattenfri viteklorid (klorviite)
Vattenfri vitefluorid (fluorviite)
Svaveldioxid

Radioaktiva dmnen. diri inbegripet — men utan begrinsning till - dmnen och
foreningar vilkas isotoper dr underkastade foreskrifterna i punkt 835 i 1973 irs
omarbetade upplaga av Regler for siker transport av radioaktiva varor, utgivna av
det Internationella atomenergiorganet, och vilka kan befinnas bora lagras eller
transporteras som dmnen och/eller varor i typ A emballage eller typ B cmballage,
som klyvbara varor eller som varor vilka transporteras enligt sarskilda villkor, saisom

137 226

60(’0. Cs, Ra,

Pu,

235
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Biluga 3

1974 ARS KONVENTION OM SKYDD AV
OSTERSJOOMRADETS MARINA MILJO

(Bilagorna 1V och VI till konventionen)
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ANNEX IV

PREVENTION OF POLLUTION FROM SHIPS

Regulation 1

~The Contracting Parties shall as appropriate co-operate and assist each other in
initiating action by the Inter-Governmental Maritime Consultative Organization to
develop:

a) international rules for navigation of deep draught ships in narrow and
shallow waters in international waters of the Baltic Sea Area and in the entrances 1o
the Baltic Sea {or the prevention of collisions. strandings and groundings:

b) an international radio reporting system for large ships en route within the
Baltic Sea Area as well as for ships carrving a significant amount of a harmful
substance.

Regulation 2

The Contracting Parties shall, without prejudice to Paragraph 4 of Article 4 of
the present Convention, as appropriate assist each other in investigating violations
of the existing legislation on antipollution measures, which have occurred or are
suspected to have occurred within the Baltic Sea Area. This assistance may include
but is not limited to inspection by the competent authorities of oil record books.
cargo record books, log books and engine log books and taking oil samples for
analytical identification purposes and in respect of the system of tagging oil
residues.

Regulation 3
Definitions

FFor the purposes of this Annex:

1. “Ship™ means a vessel of any type whatsoever operating in the marine
environment and includes hydrofoil boats. air-cushion vehicles. submersibles,
floating craft and fixed or floating platforms.

2. “Administration” means the Government of the State under whose

authority the ship is operating. With respect to ua ship entitled to fly a flag of uny
State, the Administration is the Government of that State. With respect to fixed or
floating platforms engaged in cxploration and exploitation of the sea-bed and
subsoil thereot adjacent to the couast over which the coastal State exercises
sovereign rights for the purposes of exploration and exploitation of their natural
resources, the Administration is the Government of the coastal State concerned.

3. a) 7Discharge”. in relation to harmful substances or effluents containing
such substances, means any release howsoever caused trom a ship and includes any
escape, disposal. spilling, leaking, pumping. emitting or emptying:

b) Discharge” does not include:
(i) Dumping within the meaning of the Convention on the Preven-

tion of Marine Pollution by Dumping of Wastes and other Matter
done at London on 29 December 1972; or
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(Chversit tning
BILAGA IV

FORHINDRANDE AV FORORENING FRAN FARTYG

Regel 1

De fordragsslutande parterna skall péd limpligt sitt samarbeta och bista
varandra for att avigabringa dtgirder av Mellanstatliga radgivande sjofartsorganisa-
tionen som har till syfte att utveckla

a) internationella regler for navigering av djupgaende fartyg i tringa och
grunda delar av Ostersjpomradets internationella vatten och i tillfartslederna till
Ostersjon for att forhindra kollisioner, strandningar och grundkéinningar.

b) ett internationelit radiorapporteringssystem for stora fartyg inom Ostersji-
omradet samt for fartyg som tranporterar betydande miéingder av skadliga dmnen.

Regel 2

De tordragsslutande parterna skall, med beaktande av artikel 4 punkt 4 i denna
konvention, pa limpligt sitt bista varandra vid undersokning av sadana dvertridelser
av giflande lagstiftning om &tgidrder mot fororening som skett eller som misstiinkes
ha skett inom Ostersjdomradet. Sidant bistind kan innefatta. men ir ej begriinsat
till, granskning genom behdriga myndigheter av oljedagbécker, lastdagbocker.
skepps- och maskindagbdcker. tagande av oljeprov i och for analytisk identifiering
och i samband med mirkning av oljerester.

Regel 3
Definitioner

I denna bilaga skail-

1. med "fartyg” forstas fartyg av alla slag som anvindes i den marina miljén.
déri inbegripet birplansbatar, svivarce, undervattensfartyg, flytande farkoster och
fasta eller flvtande plattformar.

2. med Tadministration™ {drstas regeringen i den stat under vars myndighet

fartyget lyder. | friga om ett fartyg som dr beriittigat att fora en viss stats flagga ir
administrationen denna stats regering. | fraga om fasta eller flytande plattformar
sont anviindes tor utforskning av och utvinning fran den del av havsbottnen och dess
underlag som grinsar till den kust &ver vilken kuststaten utovar suverdna rittigheter
med avseende pd uttorskning och utvinning av naturtillgdngarna, dr administratio-
nen ifrigavarande kuststats regering,

3. a) med “utsldpp” forstas,.i friga om skadliga dmnen eller uttloden som
innehiller sadana dmnen. varje utslipp, oavsett hur det orsakats, frin ett fartyg, diri
inbegripet varje utstromning, kvittblivning, spill. lickage. utpumpning. utspridning
eller uttomning,

b) uttrycket Tutslipp™ ej innefatta
1) dumpning som avses i konventionen om férhindrande av havsforore-

ningar till foljd av.dumpning av avfall. avslutad i London den 29
december 1972, eller
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(ii) release of harmful substances directly arising from the exploration.
exploitation and associated oft-shore processing of sca-bed mineral
resources; or

(i) release of harmful substances for purposes of legitimate scientific
research into pollution abatement or control.

4. Nearest land™. The term “from the nearest land™ means from the baseline
from which the territorial sea of the territory in question is established in
accordance with international law,

5. The term “jurisdiction™ shall be interpreted in accordance with inter-
national law in force at the time of application or interpretation of this Annex.

Regulation 4
OIL

The Contracting Parties shall as soon as possible but not later than 1 -January
1977 or on the date of entry into force of the present Convention. whichever
occurs later. apply the provisions of Paragraphs A to D of this Reguiation on
methods for the prevention of pollution by oil from ships while operating in the
Baltic'Sea Area.

A Definitions

For the purposes of this Regulation:

1. 7Oil” means petroleum in any form including crude oil, fuel oil, sludge, oil
refuse and refined products (other than petrochemicals which are subject to the
provisions of Regulation 3 of this Annex) and. without limiting the generality of
the foregoing. includes the substances listed in Appendix | to this Annex.

2. 7Oily mixture”™ means a mixture with any oil content.

3. 70il fuel™ means any oil used as fuel in connection with the propulsion
and auxiliary machinery of the ship in whicl such oil is carried.

4. 7Oil tanker™ means a ship constructed or adapted pnmarlly to carry oil in
bulk in its cargo spaces and includes combination carriers and any “chemical tanker”
as defined in Regulation 5 of this Annex when it is carrying a cargo or part cargo
of oil in bulk.

5. “Combination carrier” means a ship designed to carry either oil or solid
cargoes in bulk.

6. "Clean ballast™ means the ballast in a tank which since oil was last carried
thercin has been so cleaned that effluent therefrom if it were discharged from a
ship which is stationary into clean calm water on a clear day would not produce
visible traces of oil on the surface of the water or on adjoining shore lines or cause a
sludge or emulsion to be deposited beneath the surface of the water or upon
adjoining shore lines. If the ballast is discharged through an oil discharge monitoring
and control system approved by the Administration, evidence based on such a
system to the effect that the oil content of the effluent did not exceed 15 parts per
million shall be determinative that the ballast was clean, notwithstanding the
presence of visible traces.

7. TScgregated ballast” nmeans the ballast water introduced into a tank which
is completely separated from the cargo oil and oil fuel systemm and which is
permanently allocated to the carriage of ballast or to the carriage of ballast or
cargoes other than oil or noxious substances as variously defined in the Regulations
of this Annex.
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2y sadant utskipp av skadliga dmnen som direkt orsakas av utforskning,
utvinning och diammed férenad. ¢j landbaserad bearbetning av havs-
bottnens mineraltillgangar. eller

3) utslipp av skadliga imnen for behorig vetenskaplig forskning angaende
bekimpning eller kontroll av fororening,
4, Tniirmaste land™. Uttrycket “friin ndrmaste land™ betyder {ran den baslinje
frin vilken territorialhavet fOr ifrigavarande stats territorium riknas cnligt
internationell rirt.

5. utllrycket “jurisdiktion™ tolkas enligt den internationella ritt som giller
vid tidpunkten for tillimpning eller tolkning av denna bilaga.

Regel 4
OLJA

De tordragsslutande parterna skall, sd snart som méjligt men ej senare in den |
januari 1977 eller vid tidpunkten for denna konventions ikrafttridande. om denna
tidpunkt infaller senare. bérja tillimpa- foreskrifterna i avsnitten A -D i denna regel
om metoder {or forebyggande av {ororening genom olja trin fartyg som anviindes i
Ostersjoomridet.

A. Definitioner

1 denna regel skall

1. med Tolja™ forstas petroleum i varje form, diri inbegripet riolja. brinnolja.
oljestam. oljeavfall och raffinerade produkter (med undantag av petrokemisky
produkter i fraga om vilka regel 5 i denna bilaga giller) och skall. utan inskriinkning
i definitionens allmingiltighet, till olja hinf{dras de imnen som fortecknats i bihang
I till denna bilaga.

2. med oljehaltig blandning” forstis en blandning som innehaller olja.

3. med “bunkerolja” {6rstis olja som anvindes som briinsle i samband med
framdrivnings- eller hjdlpmaskineriet i det fartyg i vilket oljan fores.

4. med Toljctankfurtyg” fOrstds fartyg som ir byggt cller anpussat
lwvudsakligen for transport av olja i bulk i lastrummen, déri inbegripet kombina-
tionsfartyg och sidant “kemikalictankfartyg™ som avses i regel 5 1 denna bilaga. niir
det for last cller dellast av olja i bulk.

5. med Tkombinationstartyg™ forstas furtyg som dr avsett att transportera
antingen olja eller fasta laster i bulk,

6. med Tren barlast™ forstas barlast i en tank som. sedan den senast anvints
for transport av olja, har rengjorts si att utflode fran densamma, om det utslippes
ran etl stillaliggande fartyg i rent lugnt vatten i klart viider under dagtid. ej ger
npphov till synliga spar av olja pi vartenytan eller pa omgivande strinder. ¢j heller
Al oljeslam eller emulsion under vattenytan eller pa omgivande striinder: utskippes
bartasten genom ett dvervaknings- och kontrollsystem tor oljeutslipp som dr
godkint av administrationen. skall bevis baserat pi ett sadant system som visar att
oljeinnehallet i utflodet ej overstiger 15 delar pa en miljon delar vara avgorande {ir
att betrakta barlasten som ren dven om synliga spar av olja upptiickes.

7. med “segregerad barlast™ forstas barlastvarten som intagits i en tank. helt
skild fran lastolje- och bunkeroljesystemet och avsedd att stadigvarande nytijas for
torande av barlast eller for forande av barlast eller last som ¢j utgores av olja eller
skadligs dmnen som definieras pa olika stillen i reglerna i denna bilaga.
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B Control of Discharge of Oil

1. ¢} Subject to the previsions of Paragraph C of this Regulation. any
discharge into the sea of oil or oily mixtures from any oil tanker and any ship of
400 tons gross tonnage and above other than an oil tanker shalt be pr()hlbltnd while
in the Baltic Scu Area:

b) such ships while in the Baitic Sea Area shall retain on board all oil drainage
and sludge. dirty ballast and tank washing waters and discharge them only to
reception facilities.

2. a) Subject to the provisions of Pdldgraph C of this Regulation, any
discharge into the sea of oil or oily mixtures from a ship of less than 400 tons gross
tonnage, other than an oil tanker, shall be prohibited while in the Baltic Sea Area,
except when the oil content of the effluent without dilution does not exceed 15
parts per million or alternatively when all of the following conditions are satisfied:

(i) the ship is proceeding en route:

(i) the oil content of the effluent is less than 100 parts per million: and

(iii) the discharge is made uas far as practicable from the fand. but in no
case less than 12 nautical miles from the nearest land:

b) no dischirge into the sea shall contain chemicals or other substances in
quantities or concentrations which are hazardous to the marine environment or
chemicals or other substances introduced for the purpose of circumventing the
conditions of discharge specitied in this Regulation:

¢)  the oil residues which cannot be discharged into the sca in compliance
with Sub-Paragraph 2 a) of this Paragraph shall be retained on board or discharged
to reception facilities.

3. The provisions of this Paragraph shall not apply to the discharge of clean
or segregated ballast.

4. Whenever visible traces of oil are observed on or below the surfuce of the
waler in the immediate vicinity of a ship or its wake. the Contracting Partics
should. to the extent they are reasonably able to do so, promptly investigate the
facts bearing on the issue of whether there has been a violation of the provisions of
this Regulation. The investigation should include, in particular. the wind and sca
conditions, the track and speed of the ship. other possible sources of the visible
traces in the vicinity. and any relevant oil discharge records.

C  Exceptions

Paragraph B of this Regulation shall not apply to:

a) the discharge into the sea of oil or oily mixtures necessary for the purpose
of securing the safety of a ship or saving life at sea; or

b) the discharge into the seu of oil or oilv mixtures resulting from damage to
a ship or its equipment:

(i) provided that all reasonuble precautions have been taken after the
oceurrence of the damage or discovery of the discharge for the
purpose of preventing or minimizing the discharge: and

(if) except il the owner or the Master acted cither with intent to cause
damage. or recklessly and with knowledge that damage would
probably result: or

¢) the discharge into the sea of substances containing oil. approved by the
Administration. when being used for the purpose of combatting specific pollution
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B. Kontroll av oljeutslipp

1. a) Om annat ej toljer av foreskrifterna i avsnitt C i denna regel. skall
utslipp i havet av olja eller oljehaltig blandning fran oljctankfartvg och frin fartyg
som ej ir oljetankfartyg och som har en bruttodriiktighet av minst 400 registerton
vara forbjudet i Ostersjoomradet.

b) Siadana tartyg skall, niir de befinner sig i Ostersjdomradet. behilla ombord
ofjerester. aljeslam. fororenad barlust och tankspolvatten och {hr ef avlimmna dessa
annat in till mottagningsanordningar.

2. a) Om annat ¢j foljer av fOreskrifterna i avsnitt C i denna regel, skall
utslipp i havet av olja eller oljehaltig blandning {rin fartyg som ej ar oljetankfartyg
och som har en bruttodriiktighet understigande 400 registerton vara forbjudet nir
det befinner sig i Ostersjoomradet utom nir utflodets oljeinnehall utan utspiidning
¢j overstiger 15 delar pi en miljon delar eller alternativt ndr samtliga féljande villkor
ir upptyllda:

1) att fartvget ir under ging,

2) att oljeinnehillet i utflodet dr mindre dn 100 delar pd en miljon delar,
och

3) att utstidppet gores sa langt som mojligt fran land men alitid minst 12
nautiska mil frin nirmaste land.

b) Inget uislipp i havet fir innehalla kemikalier eller andra dmnen i mingder
eller koncentrationer som innebar risker fér den marina miljon. ej heller kemikalier
eller andra dmnen som tillsitts i syfte att kringgé de villkor {or utsliipp som anges i
denna regel.

¢) De oljerester som ¢ kan slippas ut i havet med iakttagande av
foreskrifterna i punkt 2 a) i detty avsnitt skall behillas ombord eller avidmnas til}
mottagningsanordningar.

3. Foreskrifterna i detta avsnitt dger ej tillimpning pi utslipp av ren eller
segregerad barlast.

4. Nirhelst synliga spar av olja iakttages pa eller under vattenytan i ett turtvgs
omedetbara nirhet eller i dess kolvatten bor de fordragsslutande parterna. i den
utstriickning det rimligen dr mojligt for dem, skyndsamt undersidka de omstiindig-
heter som ir av betydelse for frigan huruvida Gvertradelse av toreskrifterna i denna
regel har torekommit. Undersokningen bor sarskilt omfatta vind- och sjoférhallan-
dena. fartvgets Kurs och fart. andra majliga orsaker till de svnliga sparen i fartygets
niirhet och varje relevant registrering av oljeutslipp.

C. Undantag

Avsnitt B i denna regel dger ej tillimpning i fraga om
a)  sadant utslipp i havet av olja eller oljehaltig blandning som ir nodvindigt
for ett fartygs sikerhet eller 1or riddande av minniskoliv till sjoss. eller
b) sadant utslipp i havet av olja eller oljichaltig blundning som dr en foljd av
en skada pa fartyget eller dess utrustning
1) forutsatt att alla rimliga farsiktighetsatgirder har vidtagits efter det att
skadan intrdffut eller utslippet upptickts. i syfte ate hindra eller s
lingt som majligt begrinsa utslippet. och
2) utony niir figaren cller befiilhavaren handlat antingen i avsikt att orsuka
skada elfer vardslost ochh med kinnedom om att en skada troligen
skulle bli foljden. eller
¢) utslipp i havet av dmnen som innchiller olja och som godkints av
administrationen. nir de anviindes i syfte att hekdmpa sidrskilda féroreningsinciden-
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incidents in order to minimize the damage from pollution. Any such discharge shall
be subject to the approval of any Contracting Party in whose jurisdiction it is
contemptated the discharge will occur.

D Special Requirements for Drilling Rigs and other Platforms

Fixed and floating drilling rigs when engaged in the exploration, exploitation
and associated oft-shore processing of sea-bed mineral resources and other platforms
shall comply with the requirements of this Regulation applicable to ships of 400
tous gross tonnage and above other than oil tankers. except that:

a) they shall keep a record of all operations involving oil or oily mixture
discharges. in a form approved by the Administration: and

b) subject to the provisions of Paragraph C of this Regulation. the discharge
into the sea ot oil or oily mixtures shall be prohibited except when the oil content
of the discharge without dilution does not exceed 15 parts per million.

E Reception Facilities of the Baltic Sea Area

The Contracting Partics undertake to ensure that not later than 1 January 1977
all oil loading terminals and repair ports of the Baltic Sea Area are provided with
facilities adequalte for the reception and treatment of all the dirty ballast and tank
washing waters from oil tankers. In addition all ports of the area shall be provided
with adequate reception facilities for other residues and oily mixtures from all
ships. Such fucilities shall have adequate capacity to meet the needs of the ships
using them without causing undue delay.

Regulation 5
NOXIOUS 1IQUID SUBSTANCES IN BULK

The Contracting Parties shall as soon as possible. but not later than 1 January
1977 or at a date not later than one year after the date of the entry into.force of
the present Convention. whichever occurs later. decide upon a date from which the
provisions ol Paragraphs A to D of this Regulation on the discharge of noxious
liquid substances in bulk from ships while operating in the Baltic Sea Area shall
apply.

A Definitions

FFor the purposes of this Regulation:

1. “Chemical tanker™ means a ship constructed or adapted primarily to carry
a cargo of noxious liquid substances in bulk and includes an "ol tanker™ as defined
in Regulation 4 of this Annex when carrying a cargo or part cargo of noxious liquid
substances in bulk.

2. "Clean ballast™ means ballast carried in a tank which, since it was last used

to carry a cargo containing a substance in Category A, B, C. or I3 has been
thoroughly cleaned and the residues resulting theretrom have been discharged and
the tank emptied in accordance with the appropriate requirements of this
Regulation.

.

3. TScgregated ballast™ means ballast water introduced into a tank perma-
nently allocated to the carriage of ballast or to the carriage of ballast or cargoes
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ter for att sa Hingt som mojligt hegriinsa skada pa grund av firorening. Sadant
utslipp kriver godkinnande av varje tordragsslutande part inom vars jurisdiktion
utstipp avses dga rum.

D. Sirskilda foreskrifter for borrplattformar och andra plattformar

Fasta och flylande borrplattformar, som anviindes tor utforskning, utvinning
och diirmed forenad, ¢j landbaserad bearbetning av havsbottnens mineraltillgingar,
och andra plattformar skall upptylla de féreskrifter i denna regel som ager
tillimpning pi siduna fartyg som ¢j iir oljetankfartyg och som har en bruttodrik tig-
het av minst 400 registerton, med 6ljande undantag:

a)  De skall fora anteckningar om ally dtgirder som medtér utslipp av olja
eller oljehaltig blandning. i en form som godkints av administrationen.

b) Om annat ¢j foljer av foreskrifterna i avsnitt C i denna regel, skall utskipp i
havet av olja cller oljehaltig blandning vara férbjudet utom nir utslippets
oljeinnehall utan wispiidning ej Gverstiger 15 delar pa en miljon delar.

E. Mottagningsanordningar i Ostersjbomradet

De fordragsslutande parterna forbinder sig att tillse att i alla oljelastningstermi-
naler och reparationshamnar inom Ostersjéomradet e senare in den 1 januari 1977
tilthandahailes anordningar som ér tillrickliga f6r mottugande och behandling av all
tororenad barlast och allt tankspolvatten trin ofjetankfartvg. Dirutover skall alla
hamnar inom omridet vara forsedda med tillrickliga anordningar for mottagande av
andra rester och oljehaltiga blandningar fran alla tartyg. Sadana anordningar skall ha
tillriicklig kapacitet tor att tillgodose behoven hos de fartyg som anviander dem utan
att otillborlig forsening orsakas fartyvgen.

Regel 5
SKADLIGA FLYTANDLE AMNEN | BULK

De fordragsslutande parterna skall si snart som mojligt men ej senare dn den |
janvari 1977 eller vid en tidpunkt inom ett ar cfter denna konventions
ikrafttriidande. om denna tidpunkt infaller senare. besluty om en tidpunkt frin
vilken fOreskrifterna i avsnitten A-D i denna regel om utslipp fran skadliga
flytande dminen i bulk fran furtyg som anvindes 1 Ostersjoomridet skall gy
tilliimpning.

A. Definitioner

I denna regel skall

1. med “kemikalictankfurtyg™ forstis fartyg som dr byggt elfer anpassat
huvudsakligen for transport av skadliga flytande dmnen i bulk, diri inbegripet
oljetankfartyg som avses i regel 4 i denna bilaga. niir det for last effer dellast av
skadliga flytande dmnen i bulk.

2. med “ren barlast™ {$rstis barlast i en tank som. sedan den senast anviints

for wansport av en last innchallande ett imne av kategori A, B, C cller D. har
omsorgsfullt rengjorts, varefter resterna som uppkommit dirvid utslippts och
tanken tomts i enlighet med tillimpliga toreskritter i denna regel.

3. med Tsegregerad barlast™ forstis barlastvatten som intagits i en tank.
avsedd att stadigvarande nyttjas for forande av barlast eller for forande av barlast
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other than oil or noxious liquid substances as variously defined in the Regulations
of this Annex. and which is completely separated from the cargo and oil fuel
system.

4. “Liquid substances™ are those having a vapour pressure not exceeding 2.8
kp/em? at a temperature of 37.8° C.

5. "Noxious liquid substance™ means any substance designated in Appendix
ILI to this Annex or provisionally assessed under the provisions of Sub-Paragraph 4
of Paragraph B of this Regulation as falling into Category A. B, C,or D.

B Categorization and Listing of Noxious Liquid Substances

. For the purposes of this Regulation noxious liquid substances shall be
divided into four categories as follows:

a) Categorv A - noxious liquid substances which if discharged into the sea
from tank cleaning or deballasting operations would present a major hazard to
cither marine resources or human health or cause serious harm to amenities or other
legitimate uses of the sea und therefore justify the application of stringent
anti-pollution measures:

b) Cutegory B noxious liquid substances which if discharged into the sea
from tank cleaning or deballasting operations would present a hazard to either
marine resources or human health or cause harm to amenities or other legitimate
uses of the sea and therefore justify the application of special anti-pollution
measures;

¢)  Category C — noxious liquid substances which if discharged into the sea
from tank cleaning or deballasting operations would present @ minor hazard to
cither marine resources or human health or cause minor harm to amenities or other
Jegitimate uses of the sea and therefore require special operational conditions;

d)  Cuategory D - noxious liquid substances which if discharged into the sea
from tank cleaning or debullasting operations would present a recognizable hazard
to either muarine resources or human health or cause minimal harm to amenities or
other fegitimate uses of the sca and therefore require some attention in operational
conditions.

2. Guidelines for use in the categorization of noxious liquid substances are

given i Appendix 1 to this Annex.
3. The list of noxious liquid substances carried in bulk and presently

catcgorized which are subject to the provisions of this Regulation is set out in
Appendix II1 to this Annex.

4. Where it is proposed to carry a liquid substance in bulk which has not been
categorized under Sub-Paragraph 1 of this Paragraph or evaluated as referred to in
Sub-Paragraph | of Paragraph C of this Regulation the Contracting Parties involved
in the proposed operation shall establish and agree on a provisional assessment for
the proposed operation on the basis of the guidelines referred to in Sub-Paragraph 2
of this Paragraph. Until full agreement between the Governments involved has been
resched. the substance shall be carried under the most severe conditions proposed.

C  Other Liquid Substances

1. The substances listed in Appendix [V to this Annex have been evaluated
and found to fall outside the Categories A, B, C. and D. as defined in Sub-Paragraph
1 of Paragraph B of this Regulation because they are presently considered 1o
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cller lust som ef utgores av olja eller skadliga flytande dmnen. som definjeras pa
olika stillen i reglerna i denna bilaga, och helt skild frin lastolje- och bunkerolje-
svstemet.

4. med Tflytande dmnen” {6rstis dmnen som har ett dngtryck som c¢f
overstiger 2.8 kp/em? vid en tempuatur av 37.8°C,

5. med “skadligt flytande imne™ forstas varje imne som angivits i bihang [[1
till denna bilaga eller som enligt foreskrifterna i avsnitt B punkt 4 i denna regel
provisoriskt beddmts tillhora kategori A, B, C eller D.

B. Kategorisering och férteckning av skadliga flytande iimnen

I. Vid tllimpningen av denna regel indelas skadliga flvtande dmmnen i tvra
kategorier enligt foljande:

a) Kategori A - Skadliga flytande dmnen som. om de slippes ut i havet vid
tankrengdring eller barlastutlossning, skulle utgdra en allvarlig risk fér marina
tillgingar eller minniskors hiilsa eller medféra allvarlig skada pi skanhets- och
rekreationsviirden eller medfora allvarlig storning av annat behdrigt utnvttjande av
havet och som dirfor berittigar till vidtagande av striinga atgiirder till férhindrande
av fororening.

b) Kategori B — Skadliga flytande dmnen som, om de slippes ut i havet vid
tankrengoring eller barlastutlossning. skulle utgora en risk fér marina tillgingar eller
midnniskors hilsa eller medféra skada pa skonhets- och rekreationsviirden eller
medfora stérning av annat behorigt utnyttjande av havet och som dirtor beriittigar
tll vidtagande av sirskilda atgiirder till forhindrande av fororening.

¢)  Kategori C Skadliga tlytande dmnen som, om de slippes ut i havet vid
tankrengdring eller barlastutlossning, skulle utgora en mindre risk for marina
tillgingar eller minniskors hilsa eller medfora mindre skada pi skonhets- och
rekreationsviirden eller medféra mindre storning av annat behorigt utnvitjande av
havet och som diirtor kriiver sirskilda forhallningsregler.

d) Kategori D Skadliga flytande dmmnen som. om de slippes ut vid
tankrengdring eller barlastutlossning, skulle utgéra en mitbar risk for marina
tillgingar eller minniskors hilsa eller medfora obetydlig skada pd skénhets- och
rekreationsviirden eller medfora obetydlig storning av annat behdrigt utnvttjande av
havet och som diirfisr kriiver viss uppmirksambet i fraga om forhillningsregler.

2. Riktlinjer att anvindas vid Kategoriseringen av skudliga flytande dmnen
finns 1 bihang I till denna bilaga.

3. Forteckningen éver skadliga flvtande dnmen som transporteras 1 bulk och
som for niirvarande dr kategoriserade och pa vilka foreskrifterna i denna bilaga dr
tilliimpliga finns i bihang 11 till denna bilaga.

4. Nir fraga uppkomumer om transport av ctt tlytande iimne i bulk som ej
kategoriserats enligt punkt 1 i detta avsnitt och som ¢f heller utviirderats pi siint
som anges i avsnitt C punkt 1 i denna regel skall de fordragsslutande parter som
berdres av den ifragasatta transporten verkstilla och gemensamt bcslum en
provisorisk bedomning for den ifrigasatta transporten pa grundval av de riktlinjer
som avses i punkt 2 i detta avsnitt. Till dess fullstandig enighet nitts mellan berorda
regeringar skall @mnet transporteras med tillimpning av de stringaste villkor som
har foreslagits.

C. Andr flytande dmnen

I De dmnen som ir fortecknade i bihang 1V till denna bilaga har urviirderats
och befunnits falla utantor kategorierna A. B. C och D. sadana dessa ir definierade i
avsnitt B punkt I i denna regel. eftersom de for ndrvarande ¢j anses innehira risk
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present no harm to human health. marine resources. amenities or other legitimate
uses of the sca, when discharged into the sea from tank ‘cleaning or deballasting
operations.

2. The discharge of bilge or ballast water or other residues or mixtures
containing only substances listed in Appendix IV to this Annex shall not be subject
to any requirement of this Regulation.

3. The discharge into the sea of clean ballast or segregated ballast shalt not be
subject to any requirement of this Regulation.

D Discharge of Noxious Liquid Substances

Subject to the provisions of Paragraph E of this Regulation:

. The discharge into the sea of substances in Category A as defined in
Sub-Paragraph 1 a) of Paragraph B of this Regulation, or of those provisionally
assessed as such or ballast water, tank washings, or other residues or mixtures
containing such substances shall be prohibited. If ranks containing such substances
or mixtures are to be washed. the resulting residues shall be discharged to a
reception facility which the Contracting Parties shall provide in accordance with
Paragraph H of this Regulation. until the concentration of the substance in the
cffluent to such facility is at or below the residual concentration prescribed for that
substance in column [V of Appendix 1 to this Annex and until the tank is empty.
Provided that the residue then remaining in the tank is subsequently diluted by the
addition of a volume of water ot not less than 5 per cent of the total volume ot the
tank. it may be discharged into the sea when all the following conditions are also
satisfied:

a) the ship is proceeding en route at a speed of at least 7 knots in the case of
sclf-propelled ships or at least 4 knots in the case of ships which are not
self-propelled;

b) the discharge is made below the waterline. taking into account the location
of the seawater intakes; and

¢) the discharge is made at a distance of not less than 12 nautical miles from
the nearest land and in a depth of water of not less than 25 metres.

2. The discharge into the sea of substances in Category B us detined in

Sub-Paragraph 1 b) of Paragraph B of this Regulation or of those provisionally
assessed as suchi or ballast water, tank washings. or other residues or mixtures
containing such substances shall be prohibited except when all the following
conditions are satisfied:

a) the tank has been washed after unloading with a volume of water of not
less than 0.5 per cent of the total volume of the tank. and the resuiting residues
have been discharged to a reception facility until the tank is empty:

b) the ship is proceeding en route at a speed of at least 7 knots in the case of
selt-propelled ships or at least 4 knots in the case of ships which are not
self-propelled;

¢) the procedures and arrangements for discharge and washings are approved
by the Administration and shall ensure that the concentration and rate of discharge
of the effluent is such that the concentration of the substance in the wake astern of
the ship does not exceed 1 part per million;

d) the discharge is made below the waterline. taking into account the location
of the seawater intakes: and ‘

e) the discharge is made at a distance of not less than 12 nautical miles from
the nearest Iand and in a depth of water of not less than 25 metres.
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tor minniskors hilsa. {6r marina tillgangar, for skonhets- och rekreationsviirden
cller {or annat behérigt utnyttjande av havet nir de slippes ut i havet vid
tankrengoring eller barlastutlossning.

2. Utsliipp av riinnstens- eller barlastvatten eller dlldl‘d rester eller bldndnmgdr.
som innehiller endast dmnen som iir fortecknade i bihang IV till denna bilaga. ir ej
underkastat nagra foreskrifter i denna regel.

3. Utslipp i havet av ren barlast eller segregerad barlast ér ¢j underkastat
nagra foreskrifter i denna regel.

D. Utslipp av skadliga flytande dmnen

Om annat ¢j foljer av forskrifterna i avsnitt E i denna regel. giller foljande:

1. Utslipp i havet av imnen av kategori A, siidana dessa dr definierade i
avsnitt B punkt I a) i denna regel. eller av imnen som provisoriskt beddmts som
sddana eller av burlastvatten. tankspolvitska eller andra rester eller blandningar som
innehaller sadana imnen skall vara forbjudet. Om tankar som innehaller sidana
dmnen cller blandningar skall renspolas. skall didrvid uppkommande rester avlaimnas
till en mottagningsanordning som de tordragsslutande parterna skall tillhandahilla i
enlighet med avsnitt H i denna regel. till dess dmnets koncentration i uttlodet till
sadan anordning dr lika med eller mindre 4n den restkoncentration som anges for
dmnet i kolumn IV i bihang [T till denna bilaga och till dess tanken ir tom. Under
forutsittning att darefter dterstdende rester i tunken ytterligare utspades med en
vattenmingd motsvarande minst 5 procent av tankens hela rymd fir dessa slippas
ut i havet nidr samtliga foljande villkor ocksd ar uppfyllda:

a) att fartyget ir under ging med en fart av minst 7 knop nir det giller fartyg
med eget framdrivningsmaskineri eller minst 4 knop nir det giller fartyg som saknar
eget framdrivningsmaskineri,

b) att utslippet med bedkldnde av vattenintagens placering gores under
vattenlinjen, och

¢) att utslippet gores pi ctt avstind av minst 12 nautiska mil {rin nirmaste
land och dir vattendjupet ar minst 25 meter.

2. Utslipp i havet av imnen av kategori B. sidana dessa ar definierade i
avsnitt B i punkt 1 b) i denna regel, eller av iimnen som provisoriskt bedémts som
sidana eller av barlastvatien, tankspolviitska eller andra rester eller blandningar som
innchaller sadana amnen skall vara forbjudet utom nir sumtliga {6ljande viltkor &r
uppfylida:

a) att tanken blivit spolad efter lossning med en vattenmingd motsvarande
minst 0.5 procent av tankens hela rymd och dirvid uppkommande rester har blivit
avlimnade till en mottagningsanordning till dess tanken ir tom,

b) att fartyget ir under ging med en fart av minst 7 knop niir det giller fartyg
med cget framdrivningsmaskineri efler minst 4 knop nir det giller fartyg som saknar
eget framdrivningsmaskineri,

¢) att metoder och anordningar for utslipp och spolning ir godkinda av
administrationen, varvid dessa metoder och anordningar skall sikerstilla artt
koncentrationen i utflodet och utslippshastigheten iir sidana att koncentrationen
av dmnet i kolvattnet akter om fartyget ej Gverstiger en del pa en miljon delar,

d) att utslippet med beaktande av vattenintagens placering gores under
vattenlinjen. och

e) att utslippet gores pi ett avstind av minst 12 nautiska mil frin nirmaste
land och dir vattendjupet ir minst 25 meter.

22 Riksdagen (975776, 1 sami. Nr §
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3. The discharge into the sca of substances in Category C as defined in
Sub-Paragraph 1 ¢) of Paragraph B of this Regulation or of those provisionally
assessed as such or ballast water. tank washings. or other residues or mixtures
containing such substances shall be prohibited except when all the following
conditions are satisfied:

a) the ship is proceeding en route at a speed of at least 7 knots in the case of
self-propelled ships or at least 4 knots in the case of ships which are not
self-propelled;

b) the procedures and arrangements for discharge are approved by the
Administration and shall ensure that the concentration and rate of discharge of the
effluent is such that the concentration of the substance in the wake astern of the
ship does not exceed 1 part per million;

¢) the maximum quantity of cargo discharged from each tunk and its
associated piping system does not exceed the maximum quantity approved in
accordance with the procedures referred to in Sub-Paragraph 3 b) of this Paragraph
which shall in no case exceed the greater of 1 cubic metre or 1/3.000 of the tank
capacity in cubic metres;

d) the discharge is made below the waterline. taking into account the location
of the seawater intakes: and

¢) the discharge is made at a distance of not less than 12 nautical miles from
the nearest land and in a depth of water ot not less than 25 metres.

4, The discharge into the sea of substances in Category D as defined in
Sub-Paragraph 1d) of Paragraph B of this Regulation, or of those provisionally
assessed as such or ballast water, tank washings, or other residues or mixtures
containing such substances shall be prohibited except when all the following
conditions are satisfied:

a) the ship is proceeding en route at a speed of at least 7 knots in the case of
self-propelled ships or at least 4 knots in the case of ships which are not
self-propelled:

b) such mixtures are of a concentration not greater than one part of the
substance in ten parts of water: and

¢) the discharge is made at a distance of not less than 12 nautical miles from
the nearest land.

5. Ventilation procedures approved by the Administration may be used to
remove cargo residues from a tank. I subsequent washing ot the tank is necessary,
the discharge into the seca of the resulting tank washings shall be made in
accordance with Sub-Paragraph 1. 2, 3, or 4 of this Paragraph. whichever is
applicable.

6. The discharge into the sea of substances which have not been categorized.
provisionally assessed, or evaluated as referred to in Sub-Paragraph 1 of Paragraph C
of this Regulation. or of ballast water, tank washings. or other residues or mixtures
containing such substances shall be prohibited.

E Exceptions
Paragraph D of this Regulation shall not apply to:

a) the discharge into the sea of noxious liquid substances or mixtures
containing such substances necessary for the purpose of securing the safety of a
ship or saving life at sea: or

b) the discharge into the sea of noxious liquid substances or mixtures
containing such substances resulting from damage to a ship or its equipment:
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3. Utslipp i havet av d@mnen av kategori C. sidana dessa ir definierade i
avsnitt B punkt 1 ¢) i denna regel, eller av dmnen som provisoriskt bedomts som
sidana eller av barlastvatten, tankspolvitska eller andra rester eller blandningar som
innehdller sadana dnmmen skall vara forbjudet utom nir samtliga féljande villkor dr
upplyllda:

a) att fartyget dr under ging med en fart av minst 7 knop niir det géller fartyg
med eget framdrivningsmaskineri eller minst 4 knop nir det giller fartyg som saknar
eget framdrivningsmaskineri,

b) att metoder och anordningar for utslipp ir godkinda av administrationen,
varvid dessa metoder och anordningar skall sdkerstillla att koncentrationen i
utflodet och utsldppshastigheten ir sidana att koncentrationen av dmnet i
kolvatinet akter om fartyget ej dverstiger en del pa en miljon delar.

¢) att den storsta mingd last som utslippes frin varje tank med tillhérande
rorledningar ej dverstiger den storsta miingd som tillites enligt den metod som avses
i punkt 3 b) i detta avsnitt och som ej i nigot fall fir dverstiga det stérre av viirdena
| kubikmeter efler 1/3000 av tankens lastformiga i kubikmeter.

d) att utslippet med beaktande av vattenintagens placering gores under
vattenlinjen, och

e) att utslippet gores pd ett avstind av minst 12 nautiska mil fran nidrmaste
land och dér vattendjupet dr minst 25 meter.

4. Utslipp i havet av dmnen av kategori D, sidana dessa ir definierade i
avsnitt B punkt 1d) i denna regel, eller av imnen som provisoriskt beddmts som
sadana eller av barlastvatten, tankspolvitska eller andra rester eller blandningar som
innehiller saduna dmnen skall vara forbjudet utom nir samtliga féljande villkor &r
upptyllda:

a) art fartyget ir under ging med en fart av minst 7 knop niir det giller fartyg
med eget framdrivningsmaskineri eller minst 4 knop nér det giller fartyg som saknar
cget framdrivningsmaskineri,

b) att sidana blandningar har en koncentration av hogst en del av imnet pa
tio delar vatten. och

¢) att utslippet gores pd ett avstind av minst 12 nautiska mil frin nirmaste
land.

5. Av administrationen godkinda ventilationsmetoder far anviindas for att
avliigsna lastrester fran en tank. Om efterfoljande spolning av tanken ir nédvindig,
skall utslapp i havet av uppkommande tankspolvitska poras enligt tillimpliga
foreskrifter i punkt 1. 2. 3 eller 4 i detta avsnitt.

6. Utslapp i havet av dmnen som e blivit kategoriserade, provisoriskt
beddmda eller utviirderade sisom anges i avsnitt C punkt 1 i denna regel eller av
barlastvatten, tankspolvitska eller andra rester eller blandningar som innehéller
siddana dmmnen skall vara forbjudet.

E. | Undantag

Avsnitt D i denna regel 4ger ej tillimpning i friga om

a) utslipp i havet av skadliga flytande dmnen eller blandningar som innehéller
sidana dmnen, om utslippet dr nodvindigt for ett fartygs sikerhet eller (Or
riddande av ménniskoliv till sjoss, eller

b) utslipp i havet av skadliga flytande imnen eller blandningar som innehéller
saidana dmnen. om utslippet ir en foljd av en skada pa fartyget eller dess utrustning,
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(iy provided that all rcasonable precautions have been taken after the
occurrrence of the damage or discovery of the discharge for the
purpose of preventing or minimizing the discharge: and

(ii} cxcept if the owner or the Master acted cither with intent to cause
damage, or recklessly and with knowledge that damage would
probably result; or

¢) the discharge into the sea of noxious liquid substances or mixtures
containing such substances, approved by the Administration, when being used for
the purpose of combatting specific pollution incidents in order to minimize the
damage from pollution. Any such discharge shall be subject to the approval of any
Contracting Party in whose jurisdiction it is contemplated the discharge will occur.

F Measures of Control

1. The Contracting Parties shall appoint or authorize surveyors for the
purpose of implementing this Paragraph.

Category A Substances

2. a) If a tank is partially unloaded or unloaded but not cleaned. an

appropriate entry shall be made in the Cargo Record Book;

b) until that tank is cleaned every subsequent pumping or transter operation
carried out in connection with that tank shall also be entered in the Cargo Record
Book.

3. If the tank is to be washed:

a) the effluent from the tank washing operation shall be discharged from the
ship to a reception facility at least until the concentration of the substance in the
discharge, as indicated by dndlvses of samples of the effluent taken by the surveyor,
has fallen to the residual concentration specified for that substance in Appendix [l
to this Annex. When the required residual concentration has been achieved.
remaining tank washings shall continue to be discharged to the reception facility
until the tank is empty. Appropriate entries of these operations shall be made in the
Cargo Record Book and certified by the surveyor: and

b) after diluting the residue then remaining in the tank with at least 5 per
cent of the tank capacity ot water. this mixture may be discharged into the sea in
accordance with the provisions of Sub-Paragraphs 1 1), b) and c) of Paragraph D of
this Regulation. Appropriate entries ot these operations shall be made in the Cargo
Record Book.

4, Where the Government of the receiving Party is satistied that it is
impracticable to measure the concentration of the substance in the effluent without
causing undue delay to the ship, that Party may accept an alternative procedure as
being equivalent to Sub-Paragraph 3 a) of this Pdragraph provided that:

a) a precleaning procedure for that tank and that substance is approved b\ the
Administration and that Party is satisfied that such procedure will fulfil the
requirements of Sub-Paragraph | of Paragraph 1 of this Regulation with respect to
the attainment of the prescribed residual concentrations;

b) a surveyor duly authorized by that Party shall certity in the Cargo Record
Book that:

(i} the tank. its pump and piping system have been emptied. and that the
quantity of cargo remaining in the tank is at or below the quantity on
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1) forutsatt att alla rimliga forsik tighetsatgirder har vidtagits efter det att
skadan intriiffat eller utslippet upptiickts, i syfte att hindra eller sa
langt som mojligt begrinsa utslippet. och

"2) utom nir #garen eller befilhavaren handlat antingen i avsikt att orsaka
skada eller vardslost och med kdnnedom om att en skada troligen
skulle bli foljden, eller

¢) utskipp i havet av skadliga flytande dmnen eller blandningar som innehaller
sidana dmnen. om de godkiints av administrationen och anvindes i syfte att
bekidmpa sirskilda fororeningsincidenter for att sa lingt som mojligt begrinsa skada
pi grund av fororening. Sadant utslipp kriver godkinnande av varje férdragsslutan-
de part inom vars jurisdiktion utslipp avses dga rum.

F. Kontrollitgirder

1. De fordragsstutande parterna skall forordna eller sirskilt bemyndiga
inspektorer for tillampningen av detta avsnitt.

Amnen av kategori A

2. a) Om en tank delvis lossas eller om den lossas men ej rengores, skall
vederborlig anteckning goras i lastdagboken.

b) Intill dess denna tank blivit rengjord skall varje efterfdljande pumpning
eller overforing som beror denna tank ocksa antecknas i lastdagboken.

3. Om tanken skall renspolas:

a) Utflodet fran tankspolningen skall avlimnas frin fartvget till en mottag-
ningsanordning atminstone intill dess koncentrationen av dmnet i utsldppet, enligt
vad som visas genom analyser av utflodesprov som tages av inspektoren. har nedgitt
till den restkoncentration som anges for dmnet i bihang IH till denna bilaga. Nir
den foreskrivny restkoncentrationen erhallits skall dven iterstiende tankspolviitska
avlimnas till mottagningsanordningen (ill dess tanken dr tom. Vederborliga anteck-
ningar om dessa atgirder skall goras i lastdagboken och bestyrkas av inspektéren.

b) Efter utspiidning av diirefter aterstiende rester i tanken med en vatten-
mingd som motsvarar minst 5 procent av tankens hela rymd fir blandningen
skippas ut i havet enligt tillimpliga foreskrifter i punkterna 1 a).b) och ¢)i avsnitt
D i denna regel. Vederborliga anteckningar om dessa dtgiirder skall goras i
lastdagboken.

4. Finner regeringen f6r den mottagande fSrdragsslutande parten att det ir
omdjligt att mita koncentrationen av imnet i utflodet utan att otillborligt dréjsmiil
orsakas fartvget. fir denna fordragsslutande part godtaga en alternativ metod som
likviirdig med vad som foreskrives i punkt 3 a) i detta avsnitt. forutsatt att

a) en forrengdringsmetod for ifragavarande tank och dmne har godkints av
administrationen och denna fordragsslutande part dr 6vertygad om att metoden
uppfyller foreskrifterna i punkt 1 i avsnitt D i denna regel i vad avser erhdllande av
foreskriven restkoncentration,

b) en inspektor. vederborligen bemyndigad av denna férdragsslutande part,
intygar i lastdagboken att

1} tanken och dess pump- och rérledningssystem har tomts och att den
mingd last som finns kvar i tanken ej dverstiger den miingd pi vilken
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which the approved precleaning procedure referred to in Sub-Para-
graph (ii) of this Sub-Paragraph has been based.

(ii) precleaning has been carried out in accordance with the precleaning
procedure approved by the Administration for that tank and that
substance; and

(iii) the tank washings resulting from such precleaning have been dis-
charged to a reception facility and the tank is empty.

c) the discharge into the sea of any remanining residues shall be in
accordance with the provisions of Sub-Paragraph 3 b) of this Paragraph and an
appropriate entry is made in the Cargo Record Book.

Category B Substances

5. Subject to such surveillance and approval by the authorized or appointed
surveyor as may be deemed necessary by the Contracting Party. the Master of a
ship shall, with respect to a Category B substance. ensure compliance with the
following:

a) if a tank is partially unloaded or unloaded but not cleaned. an appropriate
entry shall be made in the Cargo Record Book;

b) until that tank is cleaned every subsequent pumping or transfer operation
carried out in connection with that tank shall also be entered in the Cargo Record
Book;

c) if the tank is to be washed, the effluent from the tank washing operation,
which shall contain a volume of water not less than 0.5 per cent of the total volume
of the tank, shall be discharged from the ship to a reception facility until the tank,
its pump and piping system are empty. An appropriate entry shall be made in the
Cargo Record Book:

d) if the tank is to be further cleaned and emptied at sea, the Master shall:

(i) -ensure that the approved procedures referred to in Sub-Paragraph 2 ¢)
of Paragraph D of this Regulation are complied with and that the
appropriate entries are made in the Cargo Record Book: and

(ii) ensure that any discharge into the sea is made in accordance with the
requirements of Sub-Paragraph 2 of Paragraph D of this Regulation
and an appropriate entry is made in the Cargo Record Book:

e) if after unloading a Category B substance, any residues of tank washings
are to be retained on board until the ship is outside the Baltic Sea Area. the Master
shall so indicate by an appropriate entry in the Cargo Record Book.

Category C Substances

6. Subject to such surveillance and approval by the authorized or appointed
surveyor as may be deemed nccessary by the Contracting Party, the Master of a ship
shall, with respect to a Catcgory C substance. ensure compliance with the following:

a) if a tank is partially unloaded or unloaded but not cleaned, an appropriate
entry shall be made in the Cargo Record Book;

b) if the tank is to be cleaned at sea:

(i) the cargo piping system serving that tank shall be drained and an
appropriate entry made in the Cargo Record Book;
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den godkiinda fOrrengoringsmetod som avses i 2) i denna punkt ir
grundad,

2) fOrrengoring har utforts enligt den forrengdringsmetod som  av
administrationen godkiints for ifragavarande tank och dmne, och

2) den tankspolvitska som uppstar vid sidan forrengdring har avlimnats
tilt en mottagningsanordning och att tanken r tom.
¢) utslipp i havet av aterstdende rester gores enligt féreskrifterna i punkt 3 b)
i dettu avsnitt och vederborlig anteckning gores i lustdagboken.

Amnen av kategori B

5. Med beaktande av de foreskrifier om dvervakning och godkinnande genom
forordnad eller sirskilt bemyndigad inspektor som beddmes nédvindiga av den
fordragsslutande parten. skall fartygets befalhavare i friga om dmne av kategori B
tillse att foljande iakttages:

a) Om en tank declvis lossas eller om den lossas men ej rengdres. skall
vederborlig anteckning goras i lastdagboken.

b) Intill dess denna tank blivit rengjord skall varje efterféljande pumpning
eller dverféring som beror denna tank ocksa antecknas i lastdagboken.

¢)  Om tanken skall renspolas, skall utflodet fran tankspolningen, som skall
innehalla en mingd vatten som motsvarar minst 0,5 procent av tankens hela rymd.
avldmnas frin fartyget till en mottagningsanordning till dess tanken och dess pump-
och rérledningssystem dr tomma. Vederborlig anteckning skall goras i lastdagboken.

d) Om tanken skall rengoras ytterligare och tdmmas till sjoss. skall befilhava-
ren

1} tillse att godkinda metoder som avses i avsnitt D punkt 2 ¢) i denna
regel tillimpas och att vederbérliga anteckningar gores i lastdagboken.
och

2) tillse att varje utslipp i havet gores enligt foreskrifterna i avsnitt D
punkt 2 i denna regel och att vederborlig anteckning gores i
lastdugboken.
e) Om efter lossning av idmne av kategori B tankspofvitska skall behdllas
ombord till dess fartyget kommer utanfor Ostersjoomridet. skall befalhavaren ange
detta genom vederborlig anteckning i lastdagboken.

Amnen av kategori C

6. Med beaktande av de (oreskritter om overvakning och godkinnande genom
forordnad eller sirskilt bemyndigad inspektdr som beddmes nddviindiga av den
fordragsslutande parten, skall fartygets befilhavare i friga om dmne av kategori C
tillse att foljande iakttages:

a) Om en tank delvis lossas eller om den lossas men ej rengdres. skall
vederborlig unteckning goras i lastdagboken.

b) Om tanken skall rengoras til} sjoss.

1) skall det lastrorledningssystem som betjiinar tanken témmas och
vederborlig anteckning goras i lastdagboken,
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¢)

(ii)

(iii)

(iv)

(v)

the quantity of substance remaining in the tank shall not exceed the
maximum quantity which may be discharged into the sea f{or that
substance under Sub-Paragraph 3 c) of Paragraph D of this Regulation.
An appropriate entry shall be made in the Cargo Record Book;

where it is intended to discharge the quantity of substance remaining
into the sea the approved procedures shall be complied with, and the
necessary dilution of the substance satisfactory for such a discharge
shall be achieved. An appropriate entry shall be made in the Cargo
Record Book: or

where the tank washings are not discharged into the sea. if any
internal transter of tank washings takes place from that tank an
appropriate entry: shall be made in the Cargo Record Book; and

any subsequent discharge into the sea of such tank washings shall be
made in accordance with the requirements of Sub-Paragraph 3 of
Paragraph D of this Regulation;

if the tank is to be cleaned in port:

(i)

(ii)

the tank washings shall be discharged to a reception facility and an
appropriate entry shall be made in the Curgo Record Book: or

the tank washings shall be retained on board the ship and an
appropriate entry shall be made in the Cargo Record Book indicating
the location and disposition of the tank washings:

d) if after unloading a Category C substance within the Baltic Sca Area. any
residues or tank washings are to be retained on board until the ship is outside the
area. the Master shall so indicate by an appropriate entry in the Cargo Record

Book.

Category D Substances

7.

The

master of a ship shall, with respect to a Category P substance. cnsure

compliance with the tollowing:

a)

b)

c)

it a tank is partially unloaded or unloaded but not cleaned, an appropriate
entry shall be made in the Cargo Record Book:

if the tank is to be cleaned at sea:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

the cargo piping system serving that tank shall be drained and an
appropriate entry made in the Cargo Record Book;

where it is intended to discharge the quantity of substance remaining
into the sea. the necessary dilution of the substunce satisfactory for
such a discharge shall be achieved. An appropriate entry shall be made
in the Cargo Record Book:

where the tank washings are not discharged into the sea. if any
internal transfer of tank washings takes place from that tank an
appropriate entry shall be made in the Cargo Record Book: and

any subsequent discharge into the sea of such tank washings shall be
made in accordance with the requirements of Sub-Paragraph 4 of
Paragraph D of this Regulation;

if the tank is to be cleaned in port:

(i)

the tank washings shall be discharged to a reception facility and an
appropriate entry shall be made in the Cargo Record Book; or
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¢)

2) far den mingd av dmnet som dterstir i tanken ej dverstiga den storsta
miingd som far slippas ut i havet enligt avsnitt D punkt 3 ¢) i denna
regel och skall vederborlig anteckning goras i lastdagboken.

3) skall, niir avsikten ir att slippa ut den aterstiende miingden av iimnet i
havet, de godkiinda metoderna tillimpas och den utspiidning av dmnet
som dr erforderlig for ett sidant utslipp genomféras och vederborlig
anteckning goras i lastdagboken. eller

4) skall. niir tankspolviitskan ej slippes ut i havet och intern overforing
av tankspolrester sker friin tanken, vederborlig anteckning goras i lust-
dagboken, och

5) skalt varje efterféljande utslapp i havet av sidan tankspolviitska goras
enligt foreskrifterna i avsnitt D punkt 3 i denna regel. '

Om tanken skall rengéras i hamn,

1) skall tankspolvitskan avlimnas till en mottagningsanordning och
vederborlig anteckning goras i lastdaghoken, eller

2) skall tankspolvitskan behillas ombord i fartyget och vederborlig

anteckning goras i lastdugboken varvid skall anges tankspolviitskans

placering och fordelning.

d) Om efter lossning av ett dmne av kategori C inom Ostersjdomridet
lastrester eller tankspolviitska skall behallas ombord till dess fartyget kommer
utanfor omridet, skall befilhavaren ange detta genom vederbérlig anteckning i
lastdagboken.

.

Ammnen av kategori D

7.

iakttages:

a)

Fartygets befilhavare skall i fraga om dmne av kategori D tillse att foljande

Om en tank delvis lossas eller om den lossas men ej rengores. skall

vederborlig anteckning géras i lastdagboken.

b)

Om tanken skall rengoras till sjoss,

1) skall det lastrorledningssystem som betjinar tanken tommas och
vederborlig anteckning géras i tastdagboken,

o
~

" skall. niir avsikten ir att slippa ut den dterstaende miingden av dmnet i
havet. den utspidning av fimnet som ar erforderlig for ctt sadant
utslipp genomidras och vederborlig anteckning goras i lustdagboken.

3) skall, niir tankspolvitskan ¢j slippes ut i havet och intern dvertéring av
tunkspolvitska sker fran tanken. vederborlig anteckning goras |
lastdagboken. och

4y skall varje etterfoljande utslipp i havet av sadan tankspolvitsku goras
enligt foreskrifterna i avsnitt D punkt 4 i denna regel.
Om tanken skall rengoras i hamn,

1) skall tankspolvitskan avlimnas till en mottagningsanordning och
vederborlig anteckning gorus i lastdagboken. eller
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(ii) the tank washings shall be retained on board the ship and an
appropriate entry shall be made in the Cargo Record Book indicating
the location and disposition of the tank washings.

Discharge from a Slop Tank

8. Any residues retained on board in a slop tank. including those from pump
room bilges, which contain a Category A or a Category B substance. shall be
discharged to a reception facility in accordance with the provisions of Sub-Para-
graph 1 or 2 of Puragraph D of this Regulation, whichever is applicable. An
appropriate entry shall be made in the Cargo Record Book.

9. Any residucs retained on board in a slop tank. including those from pump
room bilges. which contain a Category C substance in excess of the aggregate of the
maximum quantities specified in Sub-Paragraph 3 c¢) of Paragraph D of this
Regulation shall be discharged to a reception facility. An appropriate entry shall be
made in the Cargo Record Book.

G Cargo Record Book

1. Every ship to which this Regulation applies shall be provided with a Cargo
Record Book. whether as part of the ship’s official log book or otherwise. in the
form specified in Appendix V to this Annex.

2. The Cargo Record Book shall be completed, on a tank-to-tank basis,
whenever any of the following operations with respect to a noxious liquid
substance takes-place in the ship:

(i) loading of cargo:

(i) unloading of cargo:

(iii) transfer of cargo:

(iv) transfer of cargo,cargo residues or mixtures containing cargo to aslop
tank;

(v) cleaning of cargo tanks;

(vi) transfer from slop tanks:

(vii) ballasting of cargo tanks:

(viii) transfer of dirty ballast water:

(ix) discharge into the sea in accordance with Paragraph DD of this
Regulation.

3. In the event of any discharge of the kind referred to in Annex VI of the
present Convention and Paragraph [ of this Regulation of any noxious liquid
substance or mixture containing such substance, whether intentional or accidental,
an entry shall be made in the Cargo Record Book stating the circumstances of, and
the reason for. the discharge.

4. When a survevor appointed or authorized by a Contracting Party to
supervise any operations under this Regulation has inspected a ship. then that
surveyor shall make an appropriate entry in the Cargo Record Book.

5. Each operation referred to in Sub-Paragraphs 2 and 3 of this Paragraph
shall be fully recorded without delay in the Cargo Record Book so that all the
entries in the Book appropriate to that operation are completed. Each entry shall
be signed by the officer or officers in charge of the operation concerned and. when
the ship is manned. each page shall be signed by the Master of the ship. The entries
in the Cargo Record Book shall be in an official language of the State whose flag
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2) skall tankspolviitskan behallas ombord i fartyget och vederborlig
anteckning goras i lastdagboken varvid skall anges tankspolvitskans
placering och fordeining.

Utslapp frin sloptank

8. Rester, diiri inbegripet rester frin rinnstenarna i pumprum, som behilles
ombord i en sloptank och som innehiller ett dmne av kategori A eller B, skall
avlimnas till mottagningsanordning enligt tillimpliga fGreskrifter { avsnitt D punkt
I eller 2 i denna regel. Vederborlig anteckning skall goras i lustdagboken.

9. Rester, diri inbegripet rester frin rinnstenar i pumprum. som behilles
ombord i en sloptank och som innehaller ett dmne av kategori C i en miingd som
overstiger de sammanlagda storsta mingderna enligt foreskrifterna i avsnitt D punkt
3 ¢) i denna regel, skall avlimnas till mottagningsanordning. Vederbdrlig anteckning
skall goras i lastdagboken.

G. Lastdagbok

1. Varje fartyg p4 vilket denna regel iiger tillimpning skall vara forsett med en
lastdagbok som kan utgora en del av fartygets officiella skeppsdagbok och skall vara
utformad enligt formularet i bihang V till denna bilaga.

2. Anteckning i lastdagboken skall goras. tank for tank, varje ging nigon av
foljande atgirder som avser skadligt tlytande dmne vidtages ombord pa fartyget:

1) intag av last,

2y lossning av last,

3) omdisponering av last.

4) omdisponering av last, lastrester eller blandningar som innehiller last
till en sloptank,

5) rengdring av lasttankar,

6} overforing fran sloptankar.

7) barlastning av lasttankar,

8) overforing av fororenad barlast,

9) utslipp i havet enligt foreskrifterna i avsnitt D i denna regel.

3. [ hiindelse av utslidpp av det slag som avses i bilaga VI till denna konvention
och avsnitt E i denna regel av skadligt flytande dmne eller blandning som innehaller
sadant dmne skall. vare sig utslippet ddr uvsiktligt eller sker pa grund av
olyckshiindelse, unteckning goras i lastdagboken med angivande av omstiindigheter-
na kring och skilen for utslippet.

4. Nir en inspektdr. som har forordnats eller sirskilt bemyndigats av en
fordragsslutande part att Overvaka dtgirder som avses i denna regel, har besiktigat
ett fartyg, skall denne inspektor gora vederbarlig anteckning i lastdagboken.

5. Varje atgird som avses i punkterna 2 och 3 i detta avsnitt skall utan
drojsmal antecknas fullstiindigt i lastdagboken, varvid samtliga uppgifter som hinfér
sig till dtgirden skall ifyllas. Varje anteckning skall undertecknas av det eller de
befil som har ansvaret for itragavarande dtgird och, om fartyget ir bemannat, skall
didrjimte varje sida undertecknas av fartygets betfilhavare. Aunteckningarna i
lastdagboken skall vara avfattade pa ett officiellt sprik i den stat vars tlagga fartyget
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the ship is entitled to fly. and. except when the ship is engaged in domestic voyages.
in English or French. The entries in an official national language of the State whose
flag the ship is entitled to fly shall prevail in case of a dispute or discrepancy.

6. The Cargo Record Book shall be kept in such a place as to be readily
available for inspection and. except in the case of unmanned ships under tow. shall
be kept on board the ship. It shall be retained for a period of two yeurs after the
last entry has been made.

7. The competent authority of a Contracting Party may inspect the Cargo
Record Book on board any ship to which this Regulation applies while the ship is in
its ports, and may make a copy of any entry in that Book and may require the
Master of the ship to certify that the copy is a true copy of such entry. Any copy
so made which has been certitied by the Master of 'the ship as a true copy of an
entry in the ship’s Cargo Record Book shall be made admissible in any judicial
proceedings as cvidence of the facts stated in the entry. The inspection of a Cargo
Record Book and the taking of a certified copy by the competent authority under
this Paragraph shall be performed as expeditiously as possible without causmg the
ship to be unduly delayed.

H Reception Facilities

1. The Contracting Parties undertake 1o ensure the provision of reception
facilities uccording to the needs of ships using their ports, terminals or repair ports
of the Baltic Sea Arca s follows:

a) cargo loading and unloading ports and terminals shall have fucilitics
adequate for reception without undue delay to ships of such residues and mixtures
contining noxious liquid substances as would remain tor disposal from ships
carrying them as a consequence ot the application ot this Regulation: and

b) ship repair ports undertaking repairs to chemical tankers shall have
facilities adequate for the reception of residues and mixtures containing noxious
liguid substances.

2. Each Contracting Party shall determine the types of {acilities provided for

the purpose of Sub-Paragraph | of this Paragraph ut its cargo loading and unloading
ports, terminals und ship repair ports of the Baltic Sea Area.

Regulation 6
HARMEUL SUBSTANCES IN PACKAGIED FORMS

A. The Contracting Parties shall as soon as possible apply suitable uniform
niles for the carriage of harmful substances in packaged forms or in freight
containers. portable tanks or-road and rail tank wagons.

B.  With respect to certain harmtul substances. as may be designated by the
Commission, the Master ar owner of the ship or his representative shall notify the
appropriate port authority of the intent to load or unload such substances ut leust
24 hours prior to such action.

C. A report of an incident involving harmtful substances shall be made in
accordance with the provisions of Annex VI of the present Convention.
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dr beriittigat att fora och, utom niir fartyget brukas i nationell trafik. pi engelska
eller franska spraket. Anteckningar pi ett officiellt sprak i den stat vars flagga
fartyget ir berittigat att fora skall ha foretride i hiindelse av tvist eller olikheter.

6. Lastdagboken skall forvaras pd en sadan plats att den ar itt tillginglig for
granskning och skall, med undantag fér obemannade fartyg som bogseras, fOrvaras
ombord pi fartyget. Den skall bevaras tva ir etter det den senaste anteckningen har
gjorts.

7. Behorig myndighet under en férdragsslutande part dger ritt att granska
lastdagboken ombord pi varje fartyg pa vilket denna regel dger tillimpning, medan
fartyget befinner sig i nigon av dess hamnar, och att taga avskrift av varje
anteckning i boken och anmoda fartygets befilhavare att bestyrka avskriftens
riktighet. Avskrift som av fartygets befilhavare bestyrkts vara en riktig avskrift av
en anteckning i fartygets lastdagbok skall i varje riittssak kunna aberopas som bevis
for de sakforhillanden som avses med anteckningen. Granskning av lastdagboken
och tagande av bestyrkt avskrift med stod av detta avsnitt skall av den behiriga
myndigheten verkstiillas sa snabbt som mojligt utan att otillbérlig forsening orsakas
fartyget. !

H. Mottagningsanordningar

1. De fordragsslutande parterna forbinder sig atrt tillse att mottagningsanord-
ningar tillhandahalles som tillgodoser behoven hos de fartyg som anviinder deras
hamnar, terminaler eller reparationshamnar i Ostersjdomradet, enligt foljande:

a) Hamnar och terminaler for lastning och lossning av last skall vara férsedda
med anordaingar som dr limpliga for mottagande, utan atr otillbdrlig férsening
orsakas tartygen, av sadana rester och blandningar innehillande skadliga flytande
dmmen som linns kvar for kvittblivning fran fartyg som har dessa ombord som en
foljd av tillimpningen av denna regel.

b) Fartygsreparationshamnar i vilka reparation av kemikalietankfartyg utfores
skall vara forsedda med anordningar som ir limpliga for mottagande av rester och
blandningar som innchaller skadliga flytande limnen.

2. Varje fordragsslutande part skall faststalla den typ av anordningar som
skall iillhandahallas tor indamal, som avses i punkt | i detta avsnitt. i dess lastnings-
och lossningshamnar for last, terminaler och fartygsreparationshamnar i Ostersjo-
omradet.

Regel 6
SKADLIGA AMNEN | FORPACKAD FORM

A. De tordragsslutande parterna skall si snart som mojligt tillampa limpliga
enhetliga regler rorande transport av skadliga dmnen i forpackad form eller i
fraktcontainer, flyttbara tankar eller landsviigs- och jimviigstankvagnar.

B. | fraga om vissa skadliga dmnen, enligt vad som kan bli bestimt av
kommissionen, skall fartygets befilhavare eller égare eller dennes representant
underritta vederbdrande hamnmyndighet om avsikten att lasta eller lossa sadana
dmnen minst 24 timmar fére sadan dtgird.

C. Rapport om en incident som ror skadliga dmnen skall goras i enlighet med
foreskrifterna i bilaga VI till denna konvention.



Prop. 1975/76:5 350

Regulation 7
SEWAGE
The Contracting Parties shall apply the provisions of Paragraphs A to D of this

Regulation on discharge of sewage from ships while operating in the Baltic Sea
Area.

A Definitions
For the purposes of this Regulation:
I.  "New ship’” means a ship:

a) for which the building contract is placed, or in the absence of a building
contract, the keel of which is laid, or which is at a similar stage of construction. on
or after the date of entry into force of the present Convention; or

b) the delivery ot which is three years or more after the date of entry into
torce of the present convention.

2. “Lxisting ship™ means a ship which is not a new ship.

3. "Sewage’ means:

a) drainage and other wastes from any form of toilets. urinals, and WC
scuppers;

b) drainage from medical premises (dispensary, sick bay, etc.) via wash basins,
wash tubs and scuppers located in such premises;

¢) drainage from spaces containing living animals: or

d) other waste waters when mixed with the drainages defined above.

4. “Holding tank™ means a tank used for the collection and storage of
sewage.

B Application

1. The provision of this Regulation shall apply to:

a) new ships certificd to carry more than 100 persons {rom a date not later
than 1 January 1977;

b) existing ships certified to carry more than 400 persons from a date not
later than 1 January 1978; and

¢) other ships. as specified in Sub-Paragraphs (i), (ii), and (iii). from dates
decided by the Contracting Parties on recommendation by the Commission:

(i) ships of 200 tons gross tonnage and above;

(ii) ships of less than 200 tons gross tonnage which are certified to carry
more than 10 persons:

(iii) ships which do not have a measured gross tonnage and are certified to
carry more than 10 persons.

In the case of new such ships the date shall be not later than | Januari 1979. In
the case of existing such ships the date shall be not later than ten years after the
date decided for new ships.

2. A Contracting Party may, if it is satisfied that the application of the

provisions of Sub-Paragraph 1b) of this Paragraph with respect to a certain ship
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Regel 7
TOALETTAVFALL

De ftordragsstutunde parterna skall tiliimpa foreskrifterna 1 avsnitten A-D i
denna regel om utsliipp av toalettavtall fran fartyg som anvindes  Ostersidomridet.

A. Definitioner
I denni regel skall

1. med "nytt fartyg” forstas fartyg

a) for vilket byggnadskontraktet tecknas eller, niir byggnadskontrakt ej finns,
vars kol striickes eller som befinner sig pa motsvarande byggnadsstadium pa cller
efter dagen for denna konventions ikrafttridande, eller

b) som levereras minst tre ar efter denna konventions ikrafttridande,

2. med "existerande fartyg™ forstis fartyg som cj ir ctt nytt fartyg,

3. imed Ttoalettaviall” forstis

a) avlopp och annat avfall frin varje torm av toalett, urinoar och spygatt i
toalettrum,

b) avlopp frin sjukvardslokaler (apotek. sjukhytt etc.) via tvittstall, badkar
och spygatt i sidana lokaler,

¢) avlopp frian utrymme som innehiller levande djur. eller

d) annat spillvatten som dr blandat med avlopp som anges i det foregiende.

4. med “uppsamlingstank™ forstas en tank som anviindes for att samla och
magasinera toalettavfall.

B. Tillimpningsomrade

1. Bestimmelserna i denna regel skall dga tillimpning pd

a)  nya furtyg som iir godkinda {or transport av mer in 100 personer, frin en
tidpunkt ej senare dn den | januari 1977,

b) existerunde fartyg som Ar godkiinda for transport av mer in 400 personer,
friin en tidpunkt ¢j senare an den | januari 1978, och

¢) andra fartyg enligt vad som anges i punkterna 1), 2) och 3), fran
tidpunkter som bestimmes av de fordragsslutande parterna pa rekommendation av
kommissionen:

1) fartyg med en bruttodriiktighet av minst 200 registerton,

2) fartyg med en bruttodriktighet som ej uppgir till 200 registerton och
som dr godkinda for transport av mer dn tio personer,

(V9]
S

fartyg or vilka bruttodriiktighet ej faststailts och som dr godkinda for
transport av mer dn tio personer.

I friga om nya sidana fartyg skall tidpunkten ej vara senare in den 1 januari
1979. 1 traga om existerande sidana fartyg skall tidpunkten ej vara senare in tio ir
efter den tidpunkt som faststillts (6r nya fartyg.

2. Ln fordragsslutande part fur. om den finner att tillimpning av bestimmel-

serns i punkt 1 b) i detta avsnitt i fraga om visst fartyg skul'e nddvindiggéra
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would necessitate constructional alterations which would be unreasonable. exempt
the ship from the application until a date not later than ten years after the date of
entry into force of the present Convention.

C Discharge of Sewage

1. Subject to the provisions of Paragraph D of this Regulation, the discharge of
sewage into the sea is prohibited, except when:

a) the ship is discharging comminuted and disinfected sewage using a system
approved by the Administration at a distance of more than 4 nautical miles from
the nearest land, or sewage which is not comminuted or disinfected at a distance of
more than 12 nautical miles from the nearest land. provided that in any cace the
sewage that has been stored in holding tanks shall not be discharged instantaneously
but at a moderate rate when the ship is en route and proceeding at not less than 4
Knots; or

b) the ship has in operation a sewage treatment plant which has been
approved by the Administration, and

(i) the test results of the plant are laid down in a document carried by
the ship:

(ii) additionally. the effluent shall not produce visible floating solids in,
nor cause discolouration of the surrounding water; or

¢} the ship is situated in the waters under the jurisdiction of a State and is
discharging sewage in accordunce with such less stringent requirements as may be
imposed by such State.

2. When the sewage is mixed with wastes or waste water having different
discharge requirements, the more stringent requirements shall apply.

D Exceptions

Paragraph C ot this Regulation shall not apply to:

a) the discharge ot sewage from a ship necessary for the purpose of securing
the satety of a ship and those on board or saving life at sea; or

b) the discharge of sewage resulting from damage to a ship or its equipment if
all reasonable precautions have been taken betore and after the occurrence of the
damage for the purposc of preventing or minimizing the discharge.

E Reception Facilities

1. Each Contracting Party undertukes to ensure the provision of facilities at
its ports and terminals of the Baltic Sea Arca for the reception of sewage. without
causing undue delay to ships. adequate to meet the needs of the ships using them.

2. To cnable pipes of reception facilitics to be connected with the ship’s

discharge pipeline. both lines shall be fitted with a standard discharge connection in
accordance with the following table:
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konstruktiva indringar som skulle vara orimliga undantaga fartyget frin tillimp-
-ningen till dess hogst tio ar forflutit frin denna konventions ikrafttridande.

C. Utslipp av toalettavfall

1. Om annat ej foljer av foreskrifterna i avsnitt D i denna regel. skall utslapp
av toalettavfall i havet vara forbjudet utom nir

a) fartyget slipper ut finfordelat och desinficerat toalettavfall med anviindan-
de av ett system, som godkints av administrationen. pi ett avstind av mer én 4
nautiska mil frin nirmaste land, cller toalettavfall, som ¢j dr fintordelat eller
desinficerat. pa ett avstand av mer lin 12 nautiska mil {rin ndrmaste land. under
forutsiittning i varje fall att toalettavfall som magasinerats i uppsamlingﬂtdnk ej
slippes ut momentant utan med mattlig hastighet niir fdrtygct ir under ging med en
fart av minst 4 knop, eller

b) fartyget har i anviindning ett reningsverk for toalettavfall som ir godkiint
av administrationen, och

1) provningsresultaten for verket dr angivna i en handling som medfores
ombord, och

2) utflddet ef ger upphov till synliga flytande fasta partiklar i omgivande
vatten och ej heller missfirgar detta, eller
¢) fartyget befinner sig i farvatten under én stats jurisdiktion och sldpper ut

toalettavtall i enlighet med sidana mindre striinga foreskrifter som kan ha faststiilits
av denna stat.

2. Om toatettavfall dr blandat med avfall eller spillvatten, i friga om vilket
avvikande utslippsforeskrifter giller, skall de stringaste foreskrifterna dga tillimp-
ning.

D. Undantag

Avsnitt C i denna bilaga dger ej tillimpning i fraga om

a) siadant utslipp av toalettavfall frin fartyg som ir nodvindigt for fartygets
och ombordvarandes siikerhet eller for riddande av ménniskoliv till sjoss, eller

b) sadant utslipp av toalertavfall som ir en f6ljd av en skada pi fartyget eller
dess utrustning, om alla rimliga forsiktighetsatgiirder har vidtagits fore och efter
skadans uppkonst, i syfte att hindra eller sa langt som mojligt begriinsa utslappet.

E. Mottagningsanordningar

1. Varje fordragsslutande part forbinder sig att tillse att i dess hamnar och
terminaler i Ostersjoomridet tillhandahalles saidana anordningar fér mottagande av
toalettavtall som, utan att otillborlig forsening orsakas fartygen, ir tl”rdt,]\llgd for
att tillgodose behoven hos de fartyg som anvinder dem.

2. For att mojliggora anslutning av mottagningsanordningarnas rorledningar
till fartygets utslippsrorledningar skall bida ledningara vara forsedda med en
standardiserad anslutning i enlighet med foljande uppstiillning.

23 Riksdagen 1973/76. | saml. Nr 5
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Standard Dimensions of Flanges for Discharge Connections

— . [ P
|

I Description . Dimension

Outside diameter 210 mm

Inner diameter According to pipe outside diameter

Bolt circle diameter 170 mm

Slots in flange 4 holes 18 mm in dlanutcr equ1dlstdntlv plaacd .
on a bolt circle of the above diameter. ';
slotted to the flange periphery. The slot width
to be 18 mm

Hange thickness 16 mm

Bolts and nuts: 4, e¢ach of 16 mm in diameter and of

quantity and diameter suitable length

The flange is designed to accept pipes up to a maximum internal diameter of
100 mm and shall be of steel or other equivalent material having a flat face.
This flange, together with a suitable gasket, shall be sultable for a service
pre>sure of 6 kg/cm?.

For ships having a moulded depth of 5 metres and less. the inner diameter of the
discharge connection may be 38 millimetres.

Regulation 8
GARBAGE

The Contracting Parties shall as soon as possible but not later than 1 January
1976 or on the date of entry into force of the present Convention, whichever

occurs later, apply the provisions of Paragraphs A to D of this Regulation on the
disposal of garbage from ships while operating in the Baltic Sea Area.

A Definition

lFor the purposes of this Regulation:

“Garbage™ means all kinds of victual, domestic and operational waste
excluding fresh fish and parts thereof, generated during the normal operation of the
ship and liable to be disposed of continuously or periodically except those
substances which are defined or listed in other Regulations of this Annex.

B Disposal of Garbage

1. Subject to the provisions of Paragraphs C and D of this Regulation:
a) disposal into the sea of the following is prohibited:

(i) all plastics, including but not limited to synthetic ropes, synthetic
fishing nets and plastic garbage bags; and
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Standarddimensioner for flansar pd utslippsanslutningar

‘ Beskrivning Dimension

Yttre diameter 210 mm o ) o
{—In_re_d_i;n{;e—r Mc;svarande_y“t_t;;irdiametern
‘ . Bultcirkeldiameter T 170 mm _

pa lika avstdnd ldngs en bultcirkel med
ovan angiven diameter. Halen skall ha
urtag till flinskanten. Bredden p4 ur-
tagen skall vara 18 mm.

‘ Urtag i flinsen 4 hil med en diameter av 18 mm placerade

i Flinstjocklek [ 16 mm
’ Bultar och muttrar: 4, var och en med en diameter av 16 mm
antal och diameter . och med lamplig lingd

Flinsen skall passa till rorledningar med en storsta innerdiameter av 100 mm
i och skall vara av stdl eller annat likvdrdigt material och ha plan yta. Flinsen,
| med limplig packning, skall tila ett arbetstryck av 6 kg/cm?.

P4 fartyg med ett malldjup av S meter eller mindre far innerdiamectern pa ut-
slippsanslutningen vara 38 millimeter.

Regel 8
FAST AVFALL _

De fordragsslutande parterna skall si snart som mojligt men ej senare iin den 1
januari 1976 eller vid tidpunkten for denna konventions ikrafttridande, om denna

tidpunkt infaller senare, borja tillimpa bestammelserna i avsnitten A-D i denna
regel om kvit(blivning av fast avfall fran fartyg som anvindes i Ostersjoomridet.

A. Definition

I denna regel skall

med “fast avfall” forstas alla slag av sadant mat-, hushalls- och driftavfall, utom
farsk fisk och delar av sadan fisk, som uppstar under ett fartygs normala anvindning
och som maste bli féremdl for kontinuerlig eller periodisk kvittblivning, med
undantag av de imnen som ir angivna eller fértecknade i andra regler i denna bilaga.

B. Kuvittblivning av fast avfall

1. Omannat ¢j foljer av foreskrifterna i avsnitten C och D i denna regel,
a) iir kvittblivning i havet av foljande avfall forbjuden:

1) allt som ir av plast, diri inbegripet — men utan begrinsning till —
tigvirke och fiskndt av syntetmaterial och avfallssickar av plast, och
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(ii) all other garbage, including paper products, rags. glass. metal, bottles,
crockery, dunnage. lining and packing materials:
b) disposal into the sea of food wastes shall be made as far as practicable
from land, but in any case not less than 12 nautical miles from the nearest land.

2. When the garbage is mixed with other discharges having different disposal
or discharge requirements the more stringent requirements shall apply.

C Special Requirements for Fixed and Floating Platforms

1. Subject to the provisions of Sub-Paragraph 2 of this Paragraph, the
disposal of any materials regulated by this Regulation is prohibited from fixed or
floating platforms engaged in the exploration, exploitation and associated off-shore
processing of sea-bed mineral resources. and all. other ships when alongside or
within 500 metres of such platforms.

2. The disposal into the sea of food wastes may be permitted when they have

passed through a comminuter or grinder from such fixed or floating platforms
located more than 12 nautical miles from land and all other ships when alongside or
within 500 metres of such platforms. Such comminuted or ground food wastes shall
be capable of passing through a screen with openings no greater than 25
millimetres.

D Exceptions

Paragraphs B and C of this Regulation shall not apply to:

a) the,disposal of garbage from a ship necessary for the purpose of securing
the satety of a ship and those on board or saving life at sea: or

b) the escape of garbage resulting from- damage to a ship or its equipment
provided all reasonable precautions have been taken before and after the occurrence
of the damage, for the purpose of preventing or minimizing the escape: or

c) the accidental loss of synthetic fishing nets or synthetic material incidental
to the repair of such nets, provided that all reasonable prcmutlons have been taken
to prevent such loss.

E Reception Facilities

Each Contracting Party undertakes to ensure the provision of facilitics at its
ports and terminals of the Baltic Sea Area for the reception of garbage. without
causing undue delay to ships, and according to the needs of the ships using them.



Prop. 1975/76:5 357

2) allt annat fast avfall, diri inbegripet pappersprodukter. trasor, glas.
metall, flaskor, porslin, strobridor, beklidnads- och forpackningsma-
terial,

b) skall kvittblivning i havet av matrester ske si ldngt frin land som mojligt
men under alla forhallanden minst 12 nautiska mil frin nirmaste land.

2. Om fast avfall dr blandat med andra utslapp, i friga om vilka avvikande
kvittblivnings- eller utslippstoreskrifter giller, skall de stringaste {Oreskrifterna dga
tillimpning.

C. Sirskilda foreskrifter for'fasta och flytande plattformar

1. Om annat e foljer av foreskrifterna i punkt 2 i detta avsnitt, ir
kvittblivning i havet av varje material som regleras i denna bilaga férbjuden fran
fasta och flytande plattformar som anviindes for utforskning. utvinning och diirmed
forenad. ej landbaserad bearbetning av havsbottnens mineraltillgdngar samt friin alla
andra fartyg som befinner sig vid sidana plattformar eller inom ett avstind av 500
meter fran dessa.

2. Kuvittblivning i havet av matrester far tillatas, om de har passerat genom en
sonderdelare eller avfallskvarn och slippes ut fran dylika fasta cller flytande
plattformar. niir de befinner sig minst 12 nautiska mil frin land. och frin alla andra
fartyg nir de befinner sig vid siadana plattformar eller inom ett avstind av 500
meter fran dessa. Sddant sonderdelat éller malt avfall skall vara si finfordelat att det
kuan passera genom ett sill med oppningar som ¢j r storre dn 25 millimeter.

D. Undantag

Avsnitten B och C i denna regel iger ej tillimpning i friga om

a) sddan kvittblivning av  fast avtall fran fartyg som ir nodvindig f6r
fartygets och ombordvarandes sikerhet eller for riddande av minniskoliv till sjoss,
eller

b) sidant utslipp av fast avfall som ir en f6ljd av en skada pa fartyget eller
dess utrustning, omr alla rimliga fGrsiktighetsatgirder har vidtagits fore och citer
skadans uppkomst, i syfte att hindra eller sd ldngt som mojligt begriinsa utslappet,
eller

¢) oavsiktlig torlust av syntetiska fiskeniit eller syntetiskt material i samband
med reparation av sadana nit. forutsatt att alla rimliga forsiktighetsatgirder har
vidtagits for att hindra sadan forlust.

E. Mottagningsanordningar

Varje fordragsslutande part forbinder. sig att tillse att i dess hamnar och
terminaler 1 Ostersidomridet tillhandahalles sadana anordningar fér mottagande av
fast avfall som, utan att otillborlig forsening orsakas fartygen, tillgodoser behoven
hos de fartyg som anviinder dem.
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LIST OF OILS*

Asphalt solutions

Blending Stocks
Roofers Flux
Straight Run Residue

Oils

Clarified

Crude Oil

Mixtures containing crude oil

Diesel Oil

Fuel Oil No. 4

Fuel Oil No. 5

Fuel Oil No. 6

Residual Fuel Qil

Road Oil

Transformer Qil

Aromatic Qil (excluding vegetable
oil)

Lubricating Qils and Blending
Stocks

Mineral Oil

Motor Oil

Penetrating Oil

Spindle Oil

Turbine Oil

Distillares
Straight Run
Flashed Feed Stocks

Gas Oil
Cracked

358

ANNEX TV
APPENDIX 1

Gasolene Blending Stocks

Alkylates — fuel
Reformates
Polymer - fuel

Gasolenes

Casinghead (natural)
Automotive

“Aviation

Straight Run

Fuel Oil No 1 (Kerosene)
Fuel Oil No. 1-D

Fuel Oil No. 2

Fuel OQil No. 2-D

Jet Fuels

JP-1 (Kerosene)

Jp--3

P-4

JP--5 (Kerosene, Heavy)
Turbo Fuel

Kerosene

Mineral Spirit

Naphtha

Solvent
Petroleum
Heartcut Distillate Oil

* The list of oils shall not necessarily be considered us comprehensive.
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(Oversitining )’
BILAGA TV
BIHANG 1
- FORTECKNING OVER OLJOR*
Asfaltlosningar Bensinkomponenter
Basoljor Alkylatbriinsle
Basimne for oxiderad asfalt - Reformat
Direktdestillat. aterstodsolja Polymerisatbrinslc
Oljor - Bensin
Klarad olja . Naturlig littbensin
Réolja Motorbensin
Blandningar innchallande riolja ~ Flygbensin
Dieselbrinnolja Direktdestillat
Eldningsolja nr 4 _ Lys- och eldningsfotogen
Eldningsofja nr § . Eldningsolja nr 1-D
Eldningsolja nr 6 : "Eldningsoljanr 2
Aterstodsolja Eldningsolja nr 2-D
Vigolja '
Transformatorolja Flygfotogener — Jetbrinslen

Aromatbasoljor (exklusive vegeta-

biliska oljor} Jet-1 (Flygfotogen)

Smérjoljor och basoljor for smorj- ::Ct'i
medel eta
Mineralolja Jet-5 (Flygfotogen, tung)
Motorolja Turbinbrinsle
Metallbearbetningsolja Fotogen .
Spindelolja Mineralterpentin
Turbinolja
Destillar Nafta
Direktdestillat Losningsmedel
Toppad riolja ' Processnafta
Extraktionsbensin
Mellandestillat
Krackad

Vol Gversittningen anviinda beteckningar overensstimmer ¢j alltid med dem som vanligen
brukas i Sverige,
* Forteckningen dver oljor dr ¢j att anse som uttdmmande.
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ANNEX IV
APPENDIX U

GUIDELINES FOR THE CATEGORIZATION OF NOXIOUS LIQUID

Category A

Category B

Category C

Category D

SUBSTANCES

Substances which are bioaccumulated and liable to produce a
hazard to aquatic life or human health; or which are highly toxic to
aquatic life (as expressed by a Hazard Rating 4, defined by a TLm
less than 1 ppm); and additionally certain substances which are
moderately toxic to aquatic life (as expressed by a Hazard Rating 3.
defined by a TLm of 1 or.more. but less than 10 ppm) when
particular weight is given to additional factors in the hazard profile
or to special characteristics of the substance.

Substances which are bioaccumulated with a short retention of the
order of one week or less; or which are liable o produce tainting of
the sea food; or which are moderately toxic to aquatic life (as
expresscd by a Hazard Rating 3. defined by a TLm of 1 ppm or
more. but Iess than 10 ppm): and additionally certain substunces
which are slightly toxic to aquatic life (as expressed by u Hazard
Rating 2. defined by a TLm of 10 ppm or more. but less than 100
ppm) when particular weight is given to additional factors in the
hazard profile or to special characteristics of the substance.

Substances which are slightly toxic to aquatic life (as expressed by a
Hazard Rating 2, defined by a TLm of 10 or more. but less than 100
ppm); and additionally certain substances which are practically
non-toxic to aquatic life (as expressed by a Hazard Rating 1. defined
by a Tim of 100 ppm or more, but less than 1.000 ppm) when
purticular weight is given to additional tactors in the hazard protile
or to special characteristics of. the substance.

Substances which are practically non-toxic to aquatic life (as
expressed by a Hazard Rating 1. defined by a TLm of 100 ppm or
more. but less than 1.000 ppm); or causing deposits blanketing the
scafloor with a high biochemical oxegen demand (BOD); or highly
hazardous to human health, with an LD¢, of less than 5 mg/kg; or
produce moderate reduction of amenities because of persistency.
smell or poisonous or irritant characteristics. possibly interfering
with use ot beaches: or moderately hazardous to human health, with -
an [Dsgy of 5 mg/kg or more. but less than 50 mg/kg and produce
stight reduction of amenities.

Other Liquid Substances (for the purposes of Paragraph C of Regulation 5)

Substances other than those categorized in Categories A, B, C. and D
above. .
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Kategori A

Kategori B

Kategori C

Kategori D

(Oversittning)
BILAGA IV
BIHANG I

RIKTLINJER FOR KATEGORISERING
AV SKADLIGA FLYTANDE AMNFN

Amnen som bioackumuleras och kan utgdra en risk tor vatienlivet
eller mianniskors hilsa. eller som ir i hog grad giftiga for vattenlivet
(uttryckt genom riskgrad 4. definierad som en TLm pa mindre 4n 1
ppm), och dessutom vissa dmnen som dr mdttligt giftiga for
vattenlivet (uttryckt genom riskgrad 3, definierad som en TLm pi 1
ppm eller mer, men mindre dn 10 ppm) niir sirskild vikt fistes vid
yiterligare faktorer i riskprofilen cller vid dmnets speciella egen-
skaper.

Amnen som bjoackumuleras med en varaktighet av omkring en vecka
eller mindre. eller som kan skiimma fédoimnen frin havet, eller som
ir miattligt giftizga 16r vattenlivet (uttryckt genom riskgrad 3.
definierad som en TLm pa 1 ppm eller mer, men mindre in 10 ppm),
och dessutom vissa dmnen som ar i nagon man giftiga for vattenlivet
(uttryckt genom riskgrad 2, definierad som en TLm pé 10 ppm eller
mer, men mindre dn 100 ppm) niir sirskild vikt tistes vid ytterligare
faktorer i riskprofilen eller vid dmnets speciella egenskaper.

Amnen som dr i niigon min giftiga for vattenlivet (uttryckt gerom
riskgrad 2. definierad som en TLm pa 10 ppm eller mer, men mindre
in 100 ppm), och dessutom vissa dmnen som dr praktiskt taget
ogiftiga for vattenlivet (uttryckt genom riskgrad 1, definierad som en
TLm pa 100 ppm eller mer, men mindre dn | 000 ppm) niir sirskild
vikt fistes vid ytterligare faktorer i riskprofilen eller vid dmnets
speciella egenskaper.

Amnen som ir praktiskt taget ogiftiga for vattenlivet (uttryckt
genom riskgrad 1, definierad som en TLm pd 100 ppm eller mer,
men mindre dn 1 000 ppm). eller som ger upphov till avlagringar som
tiicker havsbottnen och har hog biokemisk syreforbrukning (BOD),
eller som utgor en betydande risk for minniskors hilsa och vilkas
LDs, idr mindre dn 5 mg/kg. eller som pa grund av varaktighet, Jukt
eller giftiga cller retande egenskaper orsakar en mattlig minskning av
skonhets- och rekreationsvirden och dirigenom méjligen kan stéra
anvindningen av badstriinder, eller som kan utgdra en mattlig risk
for ménniskors hilsa och vitkas 1.D:, dr 5 mg/kg eller mer, men
mindre in 50 mg/kg och som orsakar en mindre minskning av
skonhets- och rekreationsviirden.

Andra flytande iimnen (som avses i regel S avsnitt ()

Andra dmnen iin de som upptagits i tdrenidmnda kategorier AL B. €

eller D.
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ANNEX TV
APPENDIX I

LIST OF NOXIOUS LIQUID SUBSTANCES
CARRIED INBULK =~

T

[ Pollution _ '
Category for Residual concentration
UN operational (per cent by weight)
Number | . discharge
(Paragraph B of (Paragraph D(1) of
Substance Regulation §) |- | Regulation 5)
I Il B | v
' Wi}‘,-'_zl'n
the Paltic
Sca Area
Acetaldehyde 1089 C
Acetic acid 1842 C
Acetic anhydride 1715 C
Acetone 1090 D
Acetone cyanohydrin . 1541 A 0.05
Acetyl chloride S 1717 C
Acrolein | 1092 A 0.05
Acrylic acid* A C
Acrylonitrile 1093 | B
Adiponitrile ! D
Alkylbenzene sulfonate | —
(straight chain) | C |
(branched chain) l' B |
Allyl alcohol | 1098 B |
Ally! chloride © 1100 C f !
Alum (15%. solution) | - D |
Aminoethylethanolamine; - i
(Hydroxyethyl-ethylene- :
diamine)* - D ;
Ammonia (28% aqueous)! 1005 B ;
iso-Amyl acetate bo1104 | C
n-Amyl acetate | 1104 ] C '
n-Amy| alcohol ’ — D | i
Aniline | 1547 C |
| | | |
*

Asterisk indicates that the substance has been provisionally included in this list and that
further data are necessary in order to complete the evaluation of its environmental hazards.
particularly in relation to living resources.
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(Oversittning)

BILAGA IV
BIHANG 111

FORTECKNING OVER SKADLIGA FLYTANDE AMNEN
SOM TRANSPORTERAS I BULK

Férorenings-

Y Restkoncentration
FN- 5::;%3;;;;’; (i viktprocent)
nummer
. (Regel § {Regel § avsnitt
Amne avsnitt B) D punkt 1)
I 11 I v
nom
Ostersjo-
omradet
Acetaldehyd 1089 C
Attiksyra 1842 C
Attikssyraanhydrid 1715 C
Aceton 1090 D _
Acetoncyanhydrin 1541 A 0.05
Acetylklorid 1217 C
Akrolein 1092 A 0,05
Akrylsyra* -- C
Akrylonitril (vinyleyanid) | 1093 B
Adiponitril — D
Alkylbensensulfonat { ABS)
(rak kedja) C
(grenad kedja) B
Allylalkohol P 1098 B
Allylklorid 1100 C
Alun (15 % lisning) D
Aminoctyletanolamin
(hydroxietyletylen-
diamin)* D
Ammoniak (28 7% vatten-
losning) 1005 B
Isoamylacetat 1104 C
n-Amylacetat 1104 C
n-Amylalkohol — D
Anilin 1547 C

Asterisk anger att dmnet har upptagits provisoriskt i forteckningen och att vtterlizare
uppgifter dr nodviindiga for att slutféra utvirderingen av dess miljorisker, sdrskilt med

avseende pa fevande tillgingar.
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Substance I 1l 1 v
Benzene 1114 C
Benzyl alcohol - D
Benzyl chloride 1738 B
n-Butyl acetate 1123 D
sec-Butyl acetate 1124 D
n-Butyl acrylate - D
Butyl butyrate* - B
Butylene glycol(s) - D
Butyl methacrylate -- D
n-Butyraldehyde 1129 B
Butyric acid - B
Calcium hydroxide
(solution) - D
Camphor oil 1130 B
Carbon disulphide 1131 A 0.005
(arbon tetrachloride 1846 B
Caustic potash
(Potassium hydroxide); 1814 C
Chloroacetic acid 1750 C
Chloroform 1888 B
Chlorohydrins (crude)* . D
Chloroprene* 1991 C
Chlorosulphonic acid 1754 C
para-Chlorotoluene B
Citric acid (10%-25%) - D
Creosote 1334 A 0.05
Cresols 2076 A 0.05
Cresylic acid 2022 A 0.05
Crotonaldehyde 1143 B
Cumene 1918 C
Cyclohexane 1145 C
Cyclohexanol — D
Cyclohexanone 1915 D
Cyclohexylamine* - D
para-Cymene
(Isopropyltoluene)* 2046 D
Decahydronaphthalene 1147 D
Decane* — D

*

1
|
i
!
I
|
!

Asterisk indicates that the substance has been provisionally included in ipiz Uat and that

further data are necessary in order to complete the evaluation of its environmental hazards,

particularly in relation to living resources.
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Amne I ]| . i1 v
Bensen 1114 C
Bensylalkohol — D
Bensylklorid 1738 B
n-Butylacetat 1123 D
s-Butylacetat 1124 D
n-Butylakrylat — D
Butylbutyrat* — B
Butylenglykol — D
Butylmetakrylat — D
n-Butyraldehyd (n-butanal) 1129 B
Smorsyra — 13
Kalciumhydroxid (losning) — D
Kamferolja 1130 B
Koldisultid _ 1131 A 0.005
Koltetraklorid 1846 B
Kaliumhydroxid 1814 C.
Klorittiksyra 1750 C
Kloroform 1888 B
Klorhydriner (oftridlade)” — 3
Kloropren* 1991 C
Klorsulfonsyra 1754 C
p-Klortoluen — B
Citronsyra (10--25 %) - D
Kreosot 1334 A - 0.05
Kresoler 2076 A 0.08
Kresylsyra (blandade fenoler) 2022 A 0.0§
Krotonaldehyd 1143 B
Kumen (isopropylbensen) 1918 C
Cyklohexan 1145 C
Cyklohexanol — D
Cyvklohexanon 1915 D
Cyklohexylamin
(aminocvklohexan)* — D
p-Cymen (p-isopropyltoluen)® 2046 D
Dekahydronaftalen 1147 D
Dekan* — D

* . . . . . PR . .
Asterisk anger att dmnet har upptagits provisoriskt i forteckningen och att ytterligare
uppgifter dr nodvindiga tor att slutfdra utviirderingen av dess miljorisker, sirskilt med
avseende pa levande tillgangar.
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Substance I Il HI Iv

Diacetone alcohol* 1148 D
Dibenzyl ether* — C !
Dichlorobenzenes 1591 A 0.05
Dichloroethy! ether 1916 B
Dichloropropene - L2047 B

Dichloropropane

mixture (D.D. Soil

tumigant)
Diethylamine 1154 C |
Dicthylbenzene 2049 C

(mixed isomers)
Diethyl ether 1155 D
Diethylenetriamine* 2079 C
Diethylene glycol - C

monoethyl ether

Diethylketone

(3-Pentanone) 1156 D
Diisobutylene* 2050 D
Diisobutyl ketone 1157 D
Diisopropanolamine — C
Diisopropylamine 1158 C
Diisopropyl ether* 1159 | D
Dimethylamine

(40% aqueous) 1160 C
Dimethylethanolamine 2051 C

(2-Dimethylamino-

ethanol)* ¢

Dimethylformamide — D
1,4-Dioxane* 1165 C
Dipheny!l/Diphenyloxide,

mixtures* - D
Dodecylbenzene — C.
Epichlorohydrin 2023 B
2-Ethoxyethyl acetate* 1172 D
Ethyl acetate 1173 | D
Ethyl acrylate 1917 D
Ethyl amy! ketone* - C
Ethylbenzene 1175 C
Ethyl cyclohexane - D

* Asterisk indicates that the substance has been provisionally included in this list and that
further data are necessary in order to complete the evaluation of its environmental hazards,
particularly in relation to living resources.
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Amne : I In. Il v
Diacctonalkohol * 1148 D
Dibensyleter* — C
Diklorbensener 1591 A 0.05
Dikloretyleter . 1916 B
Diklorpropen-

diklorpropan,

blandning 2047 B
Dietylamin 1154 C
Dietylbensen

(blandade isomerer) 2049 C

Dietyleter (eter) 1155 D
Dietylentriamin* 2079 C
Dietylenglykolmonoetyleter - C
Dietylketon (3-pentanon) 1156 D
'Diisobutylen (diisobuten )* 2050 D
Diisobutylketon 1157 D
Diisopropanolamin (DIPA) - C
Diisopropylamin 1158 C
Diisopropyleter (isopropyleter)* | 1159 D
Dimetylamin (IDMA)

(40 “ vattenlosning) 1160 C
Dimetvletanolamin

(2-dimetylaminoetanol)* 2051 C
Dimetvlformamid (DMF) — 1))
1 4-Dioxan* 1165 C
Bifenyl/bifenyloxid, '

blandningar* — D
Dodckylbensen

(dodecylbensen) — C
Epiklorhydrin 2023 B
2-Litoxyetylacetat* 1172 D
Etylacetut 1173 D
Etyvlaknylat 1917 D
Etylamylketon (EAK)® — C
Etyibensen 1175 C
Etylcyklohexan — D

*  Asterisk anger att dmnet har upptagits provisoriskt i torteckningen och att ytterligare
uppgifter dr nodvindiga for att slutféra utvirderingen av dess miljodrisker. sirskilt med
avseende pi levande tillgangar, :
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Substance I IE 11 v
tihylene chlorohydrin

{2-Chloro-ethanol) - 1135 D
Lihvlene cvanohydrin® — D
Lthylenediamine i 1604 C
Lihylene dibromide 1605 B
Lthylene dichloride 1184 B
Fthvlene glyeol

monethy! ether

{Methyl cellosolve) 1171 D
2-Eihythexyl acrvlate* - D
2-Fthythexyl alcohol ™ - C
tthvl lactate® 1192 D
2-Ethyt 3-propyl- !

acrolein® I B
Formaldehyde '

(37-50"% solution) 1198 C
Formic acid I 1779 D
Furturvl alcohol o= C
Heptanoic acid* Po- D
Hexamethylenediamine* ! 1783 C
Hydrochloric acid 1789 D
Hydrofluoric acid ;

(409 dqueous) ! 1790 B
Hydrogen peroxide .

(greuter than 607%) 2015 C
Isobutyl acrylate D ;
Isobutyl aleohol 1212 D |
Isobuty! methacrylate : D |
Isobutyraldehy de 2045 C |
Isooctane® Lo D !
[sopentane [ D
Isophorone - D
[sopropylamine 1221 C .
Isopropyl eycohexane ! - D :
[sopreng ' 1218 D
Lactic acid — D
Mesitvl oxide*® 1229 C
Methy! acetate 1231 D
Methyl acryviate 1919 C

D

Methyvlamyl alcohol

*

Asterisk indicates that the substance has been pfovisionull_v included in this list and that

further duta are necessary in order to complete the evaluation of its environmental hazards.

parvicularly in relation to hving resources.



Prop. 1975/76:5 369

Amne I 1 il v
Etvlenklorhydrin (2-kloretanol) 1135 D
Etyleneyanhydrin® - D
Etylendiamin 1604 C
Ltylendibromid 1605 B
I:tylendiklorid 1184 B
Ltylenglykolmonoctyleter

{etylceliosolv) 1171 D
2-Liylhexylakrylat™ - b
2-Etylhexylalkohol

(2-etylhexanol) — C
Etylaktat™ 1192 D’
2-Etyl-3-propylakrolein® - B
Formaldehyd (37 --50 % losning)

(formalin) 1198 C
My rsyra 1779 D
Furfurylalkohol - C
Heptansyra* - D
Hexametylendiamin® 1783 C
Saltsyra 1789 D
Fluorviitesyra

(40 % vattenlosning) 1790 B
Viteperoxid

(mer dn 60 %) 2015 C !
[sobutylakrylat - D
Isobutylalkohot 1212 D
Isobutyvlmetakrylat - D
Isobutyraldehyd

(isobutylaldehyd) 2045 ¢
[sooktan* - D
Isopentan - D
Isoforon _ D
Isopropyiamin 1221 C
Isopropyleyklohexan - D
Isopren 1218 B
Mjolksyra — D
Mesityloxid* 1229 C
Metvlacetat 1231 D
Metvlakrylat 1919 C
Metvlamylalkohol (MIBC) -~ D

¥ Asterisk anger att dmmet har upptagits provisoriskt i forteckningen och att viterligare
uppgifter ir nddvindiga for att slutfora utvirderingen av dess miljorisker, sarskilt med
avseende pa levande tillgingar.

24 Riksdagen 1973/76. 1 sami. Nr 3
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Substance | il 1 41 v

Methylene chloride 1593 B
2-Methyl-5-Fthyl-

pviidine* - B
Methy] methacrylate 1247 D
2-Methylpentene* - D |
atpha-Methylstyrene® - D |
Monochlorobenzene 1134 B i
Monoethanolamine - D
Monotsopropanolamine - C (
Monomethyl !

ethanolamine - C i
Mononitrobenzene - C ’
Monoisopropylamine - | C 5
Morpholine* 2054 C ’
Naphthalene (molten) 1334 A ' 0.05
Naphthenic acids* - A 0.05
Nitric acid (Q0%) 2031 C

2032 i

2-Nittopropane ‘ . D
ortho-Nitrotoluene I 1664 ! C
Nonyl alcohol* l ‘ C
Nonylphenol [ C
n-Octanol | - : C
Oteum 1831 ] C
Oxalic acid (10-25%) - ! D
Pentachloroethane L1669 l B
n-Pentane 1265 | ¢
Perchloroethylene 1897 | B

(Tetrachloroethviene) I
Phenol 167! l B ‘
Phosphoric acid 1805 ! D i
Phosphorus {elemental) 1338 | A 0.005
Phthalic anhydride — C

(molien)
beta-Propiolactone* [ B
Propionaldehvde ! 1275 D
Propionic acid | 1848 D
Propionic anhydride ! . D
n-Propyl acetate® E 1276 | C

]
l

*

|
|

Asterisk indicates that the substance has been provisionally included in this list and that

turther data are necessary in order to complete the evaluation of its environmental hazards,

particulurty in relation to living resources.
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Amne 1 I m i v
Motylenklortd (diklormetan) 1593 13 |
Metyl-Setylpyridin (MEey® - B
Metylhmetak: ylat 1247 0
2 Metylpenten” h
o-Metylstyren* D
Monoklorbeasen (klorbensen) 1134 B
Monoctanolamin (MEA)

vetanolamin) - D
Monoisopropanolamin (MIPA)

‘isopropanolamin) ; C
Mounometyletanolamin \ - ‘ C
Mononitrobensen (nitrobensen) - ) C
Monoisopropylamin C
Morfolin* 2054 C
Naftalen (smilt) 1334 A 0,05
Nafttensyror* - A ‘ 0.05
Salpetersyra (910 % 2031/ C

2032

2-Nitropropun - b
o-Nitrotoluen 1664 C
Nonylalkohol - C
Nonyltenol - C
n-Oktanol (n-oktyalkohol) - C
Oleum 123, C
Onalsyra (10- 25 %) - D
Pentakloretan 1569 B
1 Pentan 1265 C
Perkloretylen

(tetrakioretylen) 1997 B ‘
Fenol } 1671 B
F-osforsyra 1805 D |
Fostor (grundinonet ) ‘ 1332 A ‘ 0.005
[ tatsyraanhvdr.d (smalt) to— C
3-Propiolakton (BPL)Y” - B |
Propionaldehyd 1275 b
Propionsyra 1843 D (
Propionsyraanbydrid - D ‘
n-Propylacetar* 1276 1 C

Asterisk angor att wmnet har upptagits provisoriskt i forteckningen och att ytierligar.
uppgitter ar nodviindiga for att slutfora uivarderingen av dess miljorisker. sirekilt meu
avseende pa levande tillgingar.
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Substance | . 11 11 v
n-Propyl alcohol 1274 D
n-Propylamine 1277 C
Pyridine 1282 B
Silicon tetrachioride 1818 D
Sodium bichromate
(solution) — C
Sodium hydroxide 1824 C
Sodium pentachloro-
phenate (solution) — A | 0.05
Styrene monomer 2055 C '
Sulphuric acid , 1830/ C !
i 1831/
1832
Tallow D
Tetracthyllead 1649 A 0.05
Tetrahydroturan 2056 | D
Tetrahydronaphthalene 1540 | C
Tetramethylbenzene — D
Tetramethyl lead 1649 A 0.05
Titanium tetrachloride - D
Toluene - 1294 C
Toluene diisocyanate* 2078 B
Trichloroethane C
Trichloroethylene 1710 B l
Triethanolamine - D |'
Triethylumine 1296 C '
Trimethylbenzene* - c .
Tritolyl phosphate : ':
(Tricresy! phosphate)*| - B
Turpentine (wood) 11299 B
Vinyl acetate L1301 C i
Vinylidene chlonde* 1303 ! B
Xylenes {mixed isomers)y | 1307 | C |
| ‘.
I
i

*  Asterisk indicates that the substance has been provisionally included-in this list and that
turther data are necessary in order to complete the evaluation of its environmental hazards.
particularly in relation to living resources.
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Amne I 1l 11 v
n-Propylalkohol 1274 D
n-Propviamin 1277 C
Pyridin 1282 B
Kiseltetraklorid

(tetraklorsilan) o (1818 D
Natriumdikromat (losning) - C
Natriumhydroxid 1824 C
Natriumpentaklorfenat

{natriumpentaklorfenoxid)

(losning) - A 0.05
Styren (monomer) 2055 | . C
Svavelsyra 1830/ C

1831/
1832

lalg - D
Tetractylbly (TEL) 1649 A 0.05
Tetrshydrofuran (THF) 2056 D
Tetrahvdronaftalen 1540 C
Tetrametylbensen - D
Tetramelylbly (TML) 1649 A 0.05
Titantetraklorid (titanklorid) D
Toluen (toluol) 1294 C
Toluendiisocyanat™ 2078 B
Trikloretan -~ C
Trikloretylen 1710 B
Trietanolumin (TLA) _ - D
Trictylamin 1296 C
Trimetylbensen® - )
Tritolylfosfat (TCP)

(trikresylfostat)* - i3
Terpentin (tri) 1299 13
Vinylacetat 1301 C
Vinylidenklorid* 1303 B
Xylen (blandade isomcrer) 1307 C

|
|

* - . . . . . o . .
Asterisk anger att ammet har upptagits provisoriskt i forteckningen och att ytterligare
uppgilter dr nodvindiga for att slutfora utvirderingen av dess miljorisker, sirskilt med
avseende pi levande tillgdngar.
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ANNEX IV
APPENDIX tV

LIST OF OTHER LIQUID SUBSTANCES CARRIED IN BULK

Acetonitrile (Methy! cyuanide)

tert-Amyl alcohol
n-Butyl alcohol
Butyrolactone

Calcium chloride (solution)
Castor oil

Citric juices

Coconut vil

Cod liver oil

iso-Decy! alcohol
n-Decyl alcohol

Decyl octyl alcohol
Dibutyl cther
Diethanolamine
Diethylene glycol
Dipentene

Dipropylene glycol

Ethyl alcohol

Ethylene glycol

Fatty alcohols(C, , —C,0)
Glycerine

n-Heptane

Heptene (mixed isomers)

n-Hexane

Ligroin

Methyl alcohol
Methylamyl acetate
Mecthyl ethyl ketone (2-butanone)
Milk

Molasses

Olive Oil
Polypropylene glycol
iso-Propyl acetate
iso-Propyl alcohol
Propylene glycol
Propylene oxide
Propylene tetramer
Propylenc trimer
Sorbitol

Sulphur (liguid)
Tridecanol
Tricthylene glycol
Triethylenetetramine
Tripropylene glycol
Water

Wine
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(Oversittning)
BILAGA IV
BIHANG IV

FORTECKNING OVER ANDRA FLYTANDE AMNEN SOM TRANSPORTERAS

Acetonitril (metylcyanid)

t-Amylulkohol

n-Butylalkohol
 Butyrolakton

Kalciumklorid (1osning)

Ricinolja

Citronsaft

Kokosolja

Fiskleverolja

Isodekanol (isodekylalkohol)

n-Dekanol (n-dekylalkohol)

Dekyloktylalkohol

Dibutyleter

Dietanolamin

Dietylenglykol

Dipenten

Dipropylenglykol

Etylalkohol

Etylenglykol

Fettalkoholer (C, ,—Cs¢)

Glycerin

n-Heptan

Hepten (blandade isomerer)

I BULK

n-Hexan

Ligroin
Metylalkohol
Metylamylacetat
Metyletylketon (2-butanon)
Mjolk

Melass

Olivolja
Polypropylenglykol
Isopropylacetat
Isopropylalkohol
Propylenglykol
Propylenoxid
Propylen tetramer
Propylen trimer
Sorbitol

Svavel (losning)
Tridekanol
Trietylenglykol
Trietylentctramin
Tripropylenglykol
Vatten

Vin



Prop. 1975/76:5 376

a)

b)

¢)

d)

ANNEX IV
APPENDIX V

CARGO RECORD BOOK FOR SHIPS CARRYING NOXIOUS LIQUID

SUBSTANCES IN BULK

Name of ship .. ... .

Cargo carrying capacity of each tank in cubic metres ... .......... ... ..

Voyage from . ...... ... ... .. .. 0 ...

Loading of cargo

]
2
3

Date and place of loading
Name and category of cargo(es) loaded
Identity of tank(s) loaded

Transfer of cargo

:J\ iy

~ N

Date of transfer
Identity of tank(s) (i) From
(ii) To
Was (were) tank(s) in 5 (i) emptied?
If not, quantity remaining

Unloading of cargo

8.

9.
10.
11.
12.
13.
14.

Date and place of unloading
Identity of tank(s) unloaded

Was (were) tank(s) emptied?

If not. quantity remaining in tank(s)
Is(are) tank(s) to be cleaned?
Amount transterred to slop tank
Identity of slop tank

Ballusting of cargo tanks

15.
16.

[dentity of tank(s) ballasted
Date and position of ship at start of ballasting

Cleaning of cargo ranks

17.
18.

Category A substances

Identity of tank(s) cleaned
Date and location of cleaning

..................................... Signature of Master
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(Oversitining)

BILAGA 1V
BIHANG V

LASTDAGBOK FOR FARTYG SOM TRANSPORTERAR SKADLIGA FLYTAN-
DE AMNEN I BULK

Fartygets namn . .. .. ... e e
Varje tanks lastkapacitet i kubikmeter .. .. ... ... ..o oo
Resafran . .............ouonu... tll

a) Intag av last

1. Dag och plats for lastning
2. Namn pd och kategori av intagen last
3. Lastade tankens(arnas) identitetsbeteckning(ar)

b) Omdisponering av last

4. Dag for omdisponering

5. Tankens(arnas) identitetsbeteckning(ar) 1) Fran
2) Till

6. Blev tanken(arna) under 5. 1) tomd(a)?

7. Om ¢j. ange dterstdende mingd.

¢) Lossning av last

8. Dag och plats for lossning

9. Lossade tankens(arnas) identitetsbeteckning(ar)
10. Blev tanken(arna) tomd(a)?
11. Om e¢j, ange aterstiende miingd i tanken(arna)
12. Skall tanken(arna) rengoras?

13. Mingd som overforts till sloptank
14. Sloptanks identitetsbeteckning

d) Barlastning av lasttankar

15. Barlastade tankens(arnas) identitetsbeteckning(ar)
16. Dag och fartygets position vid barlastningens bérjan

e) Rengoring av lasttankar

Amnen av kategori A

17. Rengjorda tankens(arnas) identitetsbeteckning(ar)
18. Dag och fartygets position vid rengdring

...................................... Befdlhavarens underskrift

25 Riksdagen 1975/76. | saml. Nr 5
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g)

h)

19.
20.
. Concentration of effluent when discharge to receptlon facility stopped
22, Quantity remaining in tank

5

.
25,

21
99

26.
27.
28.
29.

Method(s) of cleaning
Location of reception facility used

Procedure and amount of water introduced into tank in final cleaning
Location, date of discharge into the sca
Procedure and equipment used in discharge into the sea

Category B, C, and D substances

Washing procedure used

Quantity of water used

Date, location of discharge into the sea

Procedure and equipment used in discharge into the sea

Transfer of dirty ballast water

30.
31.
32.
33
34.
35.

36.

Identity of tank(s)

Date and position of ship at start of discharge into the sea

Date and position of ship at finish of discharge into the sea

Ship’s speed(s) during discharge

Quantity discharged into the sca

Quantity of polluted water transferred to slop tank(s) (identify slop
tank(s))

Date and port ot discharge to reception facilities (if applicable)

Transfer from slop tank/disposal of residue

37.
38.
39.

40.

Identity of slop tank(s)

Quantity disposed trom each tank

Method of disposal of residue:

(a) Reception facilities

(b) Mixed with cargo

(¢} Transferred to another (other) tank(s) (identify tank(s))
(d) Other method

Date and port of disposal of residue

Accidental or other exceptional discharge
(2 4

41.

42,
43,
44,

Date and time of occurrence

Place or position of ship at time of occurrence
Approximate ggantity. name and category of substance

Circumstances of discharge or escape and general remarks.

e e e ... ....... Signature ot Master
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g

h)

19. Rengoringsmetod(er)

20. Belidgenhet av mottagningsanordning som anlitats

21. Koncentration i utfléde nir avlimnande till mottagningsanordning avslu-
tats

22. Aterstiende mingd i tank

23. Metod (6r avslutande rengdring och méngd vatten som dérvid tillforts tank
24. Position vid och dag for utslipp i havet

25. Metod och utrustning som anvints vid utslipp i havet

Anmen av kategori B, C och D

26. Anvind renspolningsmetod

27. Anvind mingd vatten

28. Dag och tartygets position vid utslipp i havet

29. Metod och utrustning som anviints vid utslipp i havet

Overforing av fororenad barlast

30. Tankens(arnas) identitetsbeteckning(ar)

31. Dag och fartygets position nir utslipp i havet piborjats

32. Dag och fartygets position ndr utsldpp i havet avslutats

33. Fartygets fart(er) under utslippet

34. Mingd som har slippts ut i havet

35. Miingd fororenat vatten som overforts till sloptank(ar) (sloptankens(arnas)
identitetsbeteckning(ar) anges)

36. Dag och hamn for avlimnande till mottagningsanordningar i land (om
tillimpligt)

Overforing fran sloptank/bortskaffande av rester

37. Sloptankens(arnas) identitetsbeteckning(ar)
38. Mingd som bortskaffats frin varje tank
39. Metod for bortskaffande av rester:

a) mottagningsanordningar

b) blandning med last

¢) overforing till annan (andra) tank(ar) (tankens(arnas) identitetsbeteck-
ning(ar) anges)

d) annan metod

40. Dag och hamn for bortskaffande av rester

Utslapp till foljd av olyckshindelse eller annan oforutsedd omstindighet

41. Dag och tidpunkt fér hindelsen

42. Fartygets uppehillsort eller position vid tidpunkten for hiindelsen

43. Amnets ungefirliga mingd, benimning och kategori

44. Omstiindigheter vid utslippet eller utflodet och allmdnna anmérkningar

...................................... Befilhavarens underskrift
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ANNEX VI

CO-OPERATION IN COMBATTING MARINE POLLUTION
Regulation 1

[For the purposes of this Annex:

1. Ship” means a vessel of any type whatsoever operating in the marine
environment and includes hydrofoil boats, air-cushion vehicles, submersibles,
floating craft and fixed or floating platforms.

2. “Administration” means the Govemment of the State under whose
authority the ship is operating. With respect to a ship entitled to fly a flag of any
State, the Administration is the Government of that State. With respect to fixed or
floating platforms engaged in exploration and exploitation of the sea-bed and
subsoil thercof adjacent to the coast over which the coastal State exercises
sovercign rights for the purposes of exploration and exploitation of their natural
resources, the Administration is the Government of the coastal State concerned.

3. a) "Discharge”, in relation to harmful substances of effluents containing
such substances, means any release howsoever caused from a ship and includes any
escape, disposal, spilling, leaking, pumping, emitting or emptying.

b) Discharge” does not include:

(i) dumping within the meaning of the Convention on the Preventton of
Marine Pollution by Dumping of Wastes and Other Matter done at
London on 29 December 1972; or

(ii) release of harmful substances directly arising from the exploration,
exploitation and associated off-shore processing of sea-bed mineral
resources; or

(iii) release of harmful substances for purposes of legitimate scientific
research into pollution abatement or control.

Regulation 2

The Contracting Parties undertake to maintain ability to combat spillages of oil
and other harmful substances on the sea. This ability shall include adequate
equipment, ships and manpower prepared for operations in coastal waters as well as
on the high sca.

Regulation 3

The Contracting Parties shall, without prejudice to Paragraph 4 of Article 4 of
the present Convention, develop and apply, individually or in co-operation,
surveillance activities covering the Baltic Sea Area, in order to spot and monitor oil
and other harmful substances released into the sca.

Regulation 4

In the case of loss overboard of harmful substances in packages. freight
containers, portable tanks, or road and rail tank wagons. the Contracting Parties
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(Oversittning)
BILAGA VI

SAMARBETE VID BEKAMPNING AV HAVSFORORENING
Regel 1 '

I denna bilaga skall

1. med “fartyg” forstas fartyg av alla slag som anviindes i den marina miljon.
diiri inbegripet biirplansbitar, svivare, undervattensfartyg, flytande farkoster och
fasta eller flytande plattformar,

2. med “administration” torstis regeringen i den stat under vars myndighet
fartyget lyder. 1 friga om ctt fartyg som ir berittigat att fora en viss stats flagga ar
administrationen denna stats regering. I friga om fasta eller flytande plattformar,
som anvindes for utforskning av och utvinning fran den del av havsbottnen och dess
underlag som grinsar till den kust 6ver vilken kuststaten utdvar suverina rittigheter
med avscende pa utforskning och utvinning av naturtillgingarna, ir administratio-
nen ifrigavarande kuststats regering,

3. a) med Tutslapp” forstds, i friga om skadliga dmnen eller utfléden som
innehiller sidana dmnen, varje utskipp. oavsett hur det orsakats. fran ett fartyg, déri
inbegripet varje utstrémning, kvittblivning. spill, lickage, utpumpning, utspridning
eller uttomning.

b) uttrycket "utslipp™ ej innetatta

1) dumpning som avses i konventionen om forhindrande av Lavsforore-
ningar till foljd av dumpning av avtull. avsiutad i London den 29
december 1972, eller

2) sidant utskipp av skadliga imnen som direkt orsakas av utforskning,
utvinning och dirmed {orenad, ej landbaserad bearbetning av havs-
bottnens mineraltillgangar, eller

3) utslipp av skadliga amnen for behorig vetenskaplig forskning angiende
bekdmpning eller kontroll av férorening.

Regel 2

De tordragsslutande parterna forbinder sig att uppritthilla beredskap for att
bekimpa fororening genom olja och andra skadliga @mnen till havs. Denna
beredskap skall omfatta utrustning, fartyg och personal som ir forberedd for
insatser bida i kustvatten och pi det fria havet.

Regel 3

De férdragsslutande parterna skall, utan inskrinkning i vad som sigs i artikel 4
punkt 4 i denna konvention, var for sig eller i samarbete utveckla och tillimpa
overvakningsformer som tdcker Ostersjoomridet, i syfte att uppticka och registrera
utslipp till havs av olja och andra skadliga dmnen.

Regel 4 -

I fall da skadliga dmnen i forpackning, fraktcontainer, flyttbara tankar eller
landsviigs- och jirnvigstankvagnar fallit dverbord, skall de fordragssiutande parterna
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shall co-operate in the salvage and recovery of such packages. containers or tanks so
as to minimize the danger to the environment.

Regulation 5

1. The Contracting Parties shall develop and apply a system for receiving,
channelling and dispatching reports on significant spillages of ail or other harmful
substances observed at sea, as well as any incident causing or likely to cause any
kind of significant pollution.

2. The Contracting Partics shall request masters of ships and pilots of aircraft
to report without delay in accordance with this system on significant spillages of oil
or other harmful substances observed at sea. Such reports should as far as possible
contain the following data: time, position. wind and sea conditions, and kind,
extent and probable source of the spill observed.

3. The master of a ship involved in an incident referred to in Paragraph 1 of
this Regulation, or other person having charge of the ship. shall without delay and
to the fullest extent possible report in accordance with this system and with the
provisions of the Appendix to the present Annex.

4. Each Contracting Party undertakes to issue instructions to its maritime
inspection vessels and aircraft and to other appropriate services, to report to its
authorities any observation or incident referred to in Paragraph 1 of this
Regulation. Such reports shall as far as possible contain the data referred to in
Paragraphs 2 or 3 of this Regulation respectively, as well as possible indications on
the spreading or drifting tendencies of the spill in question.

5. Whenever a Contracting Party is awarc of a casualty or the presence of
spillages of oil or other harmful substances in the Baltic Sea Area likely to
constitute a serious threat to the marine environment of the Baltic Sea Area or the
coast or related interests of any other Contracting Party, it shall without delay
transmit all relevant information thereon to the Contracting Party which may be
affected by the pollutant and, as regards ship casualty incidents, to the
Administration of the ship involved.

Regulation 6

Each Contracting Party shall request masters of ships flying its flag to provide,
in case of an incident, on request by the proper authorities, such detailed
information about the ship and its cargo which is relevant to actions for preventing
or combatting pollution of the sea, and to co-operate with these authoritics.

Regulation 7

1. a) The Contracting Parties shall as soon as possible agree bilaterally or
multilaterally on those regions of the Baltic Sea Area in which they will take action
for combatting or salvage activities whenever a significant spillage of oil or other
harmful substances or any incidents causing or likely to cause pollution within the
Baltic Sea Area have occurred or are likely to occur. Such agreements shall not
prejudice any other agreements concluded between Contracting Parties concerning
the same subject. The neighbouring States shall ensure the harmonization of the
different agreements. The Contracting Parties shall inform cach other about such
agrecments.
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samarbeta vid birgning och aterskaffande av sidana forpackningar. container cller
tankar for att si langt som mojligt begriinsa faran for miljon.

[N

Regel §

1. De fordragsslutande partema skall utveckla och tillimpa ett system for
mottagning, kanalisering och expediering av rapporter om storre fororeningar
genom olja cller andra skadliga dmnen som observerats till havs, liksom om varje
incident som orsakar eller kan befaras orsaka stérre férorening av ndgot slag.

2. De fordragsslutande parterna skall anmoda befilhavare pi fartyg och

piloter pi flygplan att utan drijsmil enligt detta system rapportera storre
fororeningar genom olja eller andra skadliga dmnen som observerats till havs.
Sidana rapporter bor i méjligaste man innchélla foljande uppgifter: tidpunkt,
position, vind- och sjoforhallanden samt art, utbredning och sannolikt ursprung av
den observerade firoreningen.

3. Befiithavaren pa ett fartyg som haft del i en incident som avses i punkt 1i
denna regel eller annan person som ir ansvarig for fartyget skall utan dréjsmaél och
sd fullstindigt som mojligt avge rapport cnhgt detta system och foreskrifterna i
bilianget till denna bilaga.

4. Varje fordragsstutande part {6rbinder sig att utfirda instruktioner for sina
sjobevakningsfartyg och -flygplan och andra Jimpliga organ att till sina myndigheter
rapportera varje observation eller incident som avses i punkt | i denna regel. Sddana
rapporter skall i méjligaste man innchalla de uppgifter som avses i punkterna 2 och
3 1 denna regel. liksom dven eventuella uppgifter om spridnings- och drifttendenser
hos fororeningen i fraga.

5. Nirhelst en fordragsslutande part far kinnedom om en incident eller om
forekomsten av fororening genom olja eller andra skadliga dmnen i Ostersjbomradet
som kan utgéra ett allvarligt hot mot den marina miljon i Ostersjdomridet eller mot
nagon fordragsslutande parts kust eller dirtill knutna intressen, skall parten utan
drojsimal oversinda alla relevanta uppgifter dérom till den fordragsslutande part som
kan berdras av fororeningen och, betriffande fartygsolyckor, till ifragavarande
fartygs administration.

Regel 6

Varje fordragsslutande part skall anmoda befilhavare pa fartyg som for dess
flagga att vid incidenter, pa begiran av behdriga myndigheter. limna sa detaljerade
upplysningar om fartyget och dess last, som ir nodviindigt foor atgirder i syfte att
forhindra och bekidmpa fororening av havet, och att samarbeta med dessa
myndigheter.

Regel 7

1. a) De fordragssiutande parterna skall sd snart som mojligt. bilateralt eller
multilateralt, komma overens om de regioner 1 Ostersjoomradet inom vilka de skall
vidtaga bekdmpnings- cller bargningsatgirder nirhelst en storre fororening genom
olja eller andra skadliga dmnen eller en incident som orsakar eller kan orsaka
fororening i Ostersjpomradet har intriffat cller kan befaras intriffa. Sadana
overenskommelser skall ej utgora inskrankning i andra Overenskommelser som
slutits mellan fordragsslutande parter i samma dmne. Angrinsande stater skall tillse
att de olika Overenskommelscrna harmoniseras. De fordragsslutande parterna skall
informera varandra om sadana Overenskommelser.
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The Contracting Parties may ask the Commission for assistance to reach
agreement, if needed.

b) The Contracting Party within whose region a situation. as described in
Regulation | ot this Annex occurs shall make the necessary assessments of the
situation and take adequate action in order to avoid or minimize subsequent
pollution effects and shall keep drifting parts of the spillage under obscrvation until
no further action is called for.

2. In the casc that such a spillage is drifting or is likely to drift into a region,
where ancther Contracting Party should take action for.purposes as defined in
Sub-Paragraph 1 2) of this Regulation, the Party shall without delay be informed of
the situation and the actions that have been taken.

Regulation 8

A Contracting Party requiring assistance for combatting spillages of oil or other
harmful substance at sea is entitled to call for assistance by other Contracting
Parties, starting with those who seem likely also to be affected by the spillage.
Contracting Parties called upon for assistance in accordance with this Regulation
shall use their best endeavours to bring such assistance.

Regulation 9

1. The Contracting Parties shall provide information to the other Contracting
Parties and the Commission about

a) their national organization for dealing with spillages at sca of oil and other
harniful substances;

b) national regulations and other matters which have a dircct bearing on
combatting pollution at sea by oil and other harmful substances:

¢) the competent authority responsible for receiving and dispatching reports
of pollution at sea by oil and other harmful substances; -

d) the competent authorities for dealing with questions concerning measures
of mutual assistance, information and co-operation between the Contracting Partics
according to this Annex;

e) actions taken in accordance with Regulation 8 of this Annex.
2. The Contracting Parties shall exchange information of research and
development programs and results concerning ways in which pollution by oil and

other harmful substances at sea may be dealt with and experiences-in combatting
such pollution.

Regulation 10

The authorities referred to in Sub-Paragraph 1 d) of Regulation 9 of this Annex
shall establish direct contact and co-operate in operational matters.
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De fordragssiutande parterna kan vid behov begira kommissionens bistand for
att uppni en dverenskommelse.

b) Den fordragsslutande part, inom vars region ett lige intriiffar som beskrives
i regel 1 i denna bilaga, skall gora crforderlig bedomning av liget och vidtaga
lampliga atgirder for att forebygga cller sa langt som majligt begriinsa efterfoljande
fororeningseffekter och skall halla drivande delar av fororeningen under observation
till dess inga ytterligare atgirder ir pakallade.

2. I fall da en sadan fororening driver eller kan befaras driva till ett omride,
dir en annan {ordragsslutande part skall vidtaga atgirder i de syften sont anges i
punkt 1 a) i denna regel, skall denna fordragsslutande part omedelbart undcrmltds
om ldget och om vidtagna dtgarder.

Regel 8

En fordragsslutande part som behover hjilp for att bekimpa havsfororening
genom olja eller andra skadliga dmnen ér berittigad att begira sidan hjilp av andra
fordragsslutande parter, med borjan hos dem som ocksa kan komma att beroras av
fororeningen. Fordragsslutande parter av vilka begirts hjilp i enlighct med denna
regel skall gora sitt biista for att [imna sidan hjilp.

Regel 9

1. De fordragsslutande parterna skall underritta andra fordragsslutande
parter och kommisionen om

a) sin nationella organisation for bekiampning av havsférorening genom olja
eller andra skadliga dmnen,

b} nationella bestimmelser och 6vriga forhallanden som har direkt betydelse
for bekimpning av havsfororening genom olja och andra skadliga imnen.

c) den behoriga myndighet som iir ansvarig for mottagande och avsindande av
rapporter om havsfororening genom olja och andra skadliga dmnen,

d) de behdriga myndigheter som handligger fragor om atgirder rorande
omsesidig hjdlp. information och samarbete mellan de fordragsslutande parterna i
enlighet med denna bifaga,

e) atgirder som vidtagits i enlighet med regel 8 i denna bilaga.

2. De fordrdgsslutundg purterna skall utbyta informationer om forsknings-
och utveckiingsprogram, om resultat betriffande metoder att bekdmpa havsforore-
ning genom olja eller andra skadliga dmnen och om erfarenheter av bekiimpning av
siadan fororening.

Regel 10

De myndigheter som avses i punkt 1 d) i regel 9 i denna bilaga skall uppriitta
direkt kontakt och samarbeta i direnden av praktisk natur.
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ANNEX VI
APPENDIX

PROVISIONS CONCERNING REPORTS ON INCIDENTS INVOLVING
HARMFUL SUBSTANCES

Regulation 1
Duty to Report

1. The Master of a ship involved in an incident referred to in Regulation 3 of
this Appendix. or other person having charge of the ship. shall report the particulars
of such incident without delay and to the fullest extent possible in accordance with
the provisions of this Appendix.

2. in the cvent of the ship referred to in Paragraph 1 of this Regulation being
abandoned, or in the event of a report from such ship being incomplete or
unobtainable, the owner, charterer, manager or operator of the ship. or their agents
shall, to the fullest extent possible assume the obligations placed upon the Master
under the provisions of this Appendix.

Regulation 2
Methods of Reporting

1. [ach report shall be made by radio whenever possible, but in any case by
the fastest channels available at the time the report is made. Reports made by radio
shall be given the highest possible priority.

2. Reports shall be directed to the appropriate officer or agency referred to in
Sub-Paragraph 1 ¢) of Regulation 9 of Annex VI of the present Convention.

Regulation 3
When to Make Reports

The report shall be made whenever an incident involves:
a) a discharge other than as permitted under the present Convention; or
b) a discharge permitted under the present Convention by virtue of the fact
that:
(i) itis for the purpose of securing the safety of a ship or saving life at sca:
or
(ii) it results from damage to the ship or its equipment; or

¢) a discharge of a harmful substance for the purpose of combatting a specific
pollution incident or for purposes of legitimate scientific research into pollution
abatement or control; or

d) the probability of a discharge referred to in Sub-Paragraph a). b), or ¢) of
this Regulation.
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{Oversitining)
BILAGA VI
BIHANG

BESTAMMELSER OM RAPPORTER OM INCIDENTER SOM ROR
SKADLIGA AMNEN

Regel |
Skyidighet att rapportera

1. Befilhavaren pa ett fartyg som haft del i en incident som avses i regel 3 i
detta bihang eller annan person som &r ansvarig for fartyget skall rapportera de
ndrmare omstindigheterna kring incidenten utan dréjsmal och si fullstindigt som
mdjligt i enlighet med bestimmelserna i detta bihang.

2. Har fartyg som avses i punkt 1 i denna regel overgivits eller iir rapport som
avges av sadant fartyg ofullstindig eller omojlig att erhdlla, skall fartygets igare.
befraktare, redare eller den som eljest nyttjar fartygel eller deras ombud i stirsta
mojliga utstriickning pitaga sig befilhavarens skyldigheter enligt bestimmelserna i
detta bihang.

Regel 2
Metoder for rapportering

1. Varje rapport skall avges per radio, nir detta dr majligt. och i varje fall
genom de snabbaste kanaler som stir till buds vid tidpunkten for rappportens
avgivande. Rapporter som sindes per radio skall ges hogsta mojliga prioritet.

2. Rapport skall stillas till vederborande tjinsteman eller organ som anges i
regel 9 punkt 1 ¢)i bilaga VI till denna konvention.

Regel 3
Nir rapport skall avges

Rapport skall avges narhelst en incident intriffar som ror
a) annat utsliipp 4n sidant som ir tilltet enligt denna konvention. eller

b) utsldpp som ir tillitet enligt denna konvention pi grund av att

1) det gores i syfte att trygga fartygets sikerhet eller att ridda minniskoliv
till sjoss. eller

2) det dr foranlect aven skada pa fartyget eller dess utrustning. eller

¢} utslipp av ett skadligt amne i syfte att bekdmpa en sirskild téroreningsin-
cident eller tor behorig vetenskaplig forskning angdende bekimpning eller kontroll
av fororening, eller

d) sannolikhet for ett utslipp som avses i punkten ). b) eller ¢} i denna regel.
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Regulation 4
Contents of Report

1. Each report shall contain in general:
a) the identity of the ship;

b) the time and date of the occurrence of the incident;

¢) the geographic position of the ship when the incident occurred:

d) the wind and sea conditions prevailing at the time of the incident; and
e) relevant details respecting the condition of the ship.

2. Each report shall contain, in particular:

a) a clear indication or description of the harmful substances involved,
including. if possible. the correct technical names of such substances (trade names
should not be used in place of the correct technical names);

b) a statement or estimate of the quantities, concentrations and likely

conditions of harmful substances discharged or likely to be discharged into the sea;
¢) where relevant, a description of the packaging and identifying marks; and
d) if possible the name of the consignor, consignee or manufacturer.

3. Each report shall clearly indicate whether the harmful substance dis-
charged. or likely to be discharged is oil. a noxious liquid substance, a noxious solid
substance. or a noxious gascous substance and whether such substance was or is
carried in bulk or contained in packaged form. freight containers. portable tanks. or
road and rail tank wagons.

4. Each report shall be supplemented as necessary by any other rclevant
information requested by a recipient of the report or which the person sending the
report deenis appropriate.

Regulation 5

Supplementary Report

Any person who is obliged under the provisions of this Appendix to send a
report shall. when possible:

4) supplement the initial report. as necessary. with information concerning
further developments; and

b) comply as fully as possible with requests from affected States for
additional information concerning the incident.
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Regel 4
Rapportens innehdll

1. Av varje rapport skall i allminhet framgd

a) fartygets identitet,

b) tidpunkt och dag for incidenten,

¢) fartygets geografiska position da incidenten intriffade,

d) vind- och sjoforhillanden vid tidpunkten for incidenten, och

e) relevanta uppgifter om fartygets tillstind.

2. Av varje rapport skall siirskilt framgi
L tydliga uppgifter om eller tydlig beskrivning av ifrdgavarande skadliga
dmnen med. om mojligt, imnenas korrekta tekniska benimningar (handelsnamn bor
¢j anviindas i stilllet 16r de korrekta tekniska beniinmingarna),

b) uppgift om ecller uppskattning av miingder, koncentrationer och troligt
tillstand i friga om de skadliga dmnen som utslippts eller befaras bli utslippta i
havet,

¢) i forekommande fall, beskrivning av torpackningar och identificringsmiir-
ken. och

d) om mdojligt, namnet pi avsindaren, mottagaren eller tiliverkaren.

3. I varje rapport skall tydligt anges huruvida det skadliga imne som utslippts
eller befaras bli utslippt ir olja, skadligt flytande dmne, skadligt fast dmne eller
skadligt gasformigt imne och huruvida sidant @mne transporterats eller transporte-
ras i bulk eller i forpackad form, fraktcontainer, flyttbara tankar eller vig- och
jirnvigstankvagnar.

4. Varje rapport skall i crforderlig utstrickning kompletteras med andra
relevanta uppgifter. om rapportens mottagarc begir det cller rapportens avsiindare
beddmer det som limpligt.

Regel 5
Kompletterande rapport

Person som enligt bestimmelserna i detta bihang idr skyldig att avge rapport
skall om mojligt

4) komplettera den ursprungliga rapporten i erforderlig utstrickning med
upplysningar om den vidare utvecklingen. och

b) si fullstindigt som mojligt tillmotesga franstillningar fran berdrda stater
om ytterligare upplysningar rérande incidenten.
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