Prop. 1975/76: 181
Regeringens proposition

1975/76: 181

om iindring i vigtrafikbeskattningen, m. m.;

beslutad den 18 mars 197_6.

Regeringen foreslar riksdagen att antaga de forslag som har upptagits
i bifogade utdrag av regeringsprotokoll.

Pa regeringens viignar

OLOF PALME _
G. E. STRANG

Propositionens huvudsakliga innchall

I propositionen foreslas att fjirde etappen av den fordonsskattereform
som inleddes den 1 januari 1971 genomf(')'rs'den 1 januari 1977. Refor-
men beror endast lastbilar, bussar och slipvagnar med en totalvikt Sver
3 ton och innebir, inom ramen for ett oforindrat totalt skatteuttag, en
omfordelning av skattebelastningen i enlighet med den s. k. kostnads-
ansvarighetsprincipen. _

Vidare foéreslds i propositionen att nuvarande avvigning mellan
fordonsskatt och kilometerskatt t. v. skall besta.

Den generella ritten till dterbetalning av fordonsskatt vid anvind-
ning av vissa slag av fordon utomlands féreslis slopad. Aterbetalning
foreslas dock fortfarande fa ske nir fordon belagts med utlindsk for-
donsskatt eller niir det har anvints i Norge.

I samband med att vissa mindre dndringar bor goras i bestimmelserna
om beskatining av utlindska fordon féreslas att vissa av bestimmelserna
i den nuvarande kungorelsen i dmnet gors om till lag. Motsvarande fore-
slds nir det galler bestimmelserna om saluvagnsskatt.

I propositionen foreslds dven utvidgad skattefrihet for riddningstjins-
tens fordon och slopande av skyldigheten att medfora kvitto pd fordons-
skatt vid fdrd med fordonet.
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1 Forslag tili

Lag om findring i vigtrafikskattelagen (1973: 601)

" Hirigenom foreskrives att 1, 6, 7, 10, 30, 33, 36 och 40—42 §§ V'Sg-
trafikskattelagen (1973: 601)® samt bilaga 1 till lagen skall ha nedan an-

givna lydclse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse -

1§2
Vigtrafikskatt utgir till staten enligt denna lag i form av fordons-

skatt och kilometerskatt.

Beteckningar som anvindes i denna lag har samma betydelse som i
fordonskungéielsen (1972: 595) och bilregisterkungorelsen (1972: 599),

om ej annat sigs.

Som dgare av fordon anses den
som dr eller bér vara upptagen i
bilregistret som dgare.

6§3

Fran skatteplikt undantages

1. fordon, som dr inrdttat ute-
slutande for brandvisendet,

2. motorcykel, som #r inrittad
som invalidfordon och som ir
konstruerad for en hastighet av
hogst 30 kilometer i timmen.

Fran skatteplikt undantages mo-
torcykel, som é&r inrittad som in-
validfordon och som &r konstrue-
rad for en hastighet av, hogst 30
kilometer i timmen. B

Regeringen far under forutsittning av Omsesidighet forordna om
undantag frin skatteplikt for fordon, som &ges av den som dr anstilld
vid frimmande lands beskickning €ller konsulat i Sverige och som ej

ar svensk medborgare.

7§

Skattskyldig for visst fordon ir
vid varje tillfille den som &r eller
bor vara antecknad som dgare av
fordonet ; bilregistret.

Skattskyldig for visst fordon ar
dgaren av fordonet. .

10 §
PA betald skatt limnas sirskilt skattekvitto.

Senast erhéllna, gillande skatte-
kvitto skall medféras under fird
med fordonet och pd anmodan av
polisman visas upp for denne.

1 Rubrikens lydelse enligt 1974: 869.

* Senaste lydelse 1974: 869.
3 Senaste lydelse 1974: 869.

Senast erhillna, gillande skatte-
kvitto, som avser kilometerskatt,
skall medforas under fird med
fordonet och pd anmodan av polis-
man visas upp for denne.
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

30 §¢
I den man ej annat foljer av denna lag &dger 4, 9, 12—15, 22 och
49 §§ lagen (1959: 92) om forfarandet vid viss konsumtionsbeskattning
motsvarande tillimpning i friga om forfarandet enligt denna lag. Vad
bestimmelserna innehiller om deklaration giller i stillet uppgift, som
skall lamnas enligt sdrskilda foreskrifter och ligga till grund for pa-

foring eller faststillelse av skatt.

Vad i uppbordslagen (1953: 272)
stadgas om indrivning, avkortning
och avskrivning av skatt skall i till-
lampliga delar gilla fordonsskatt,
kilometerskatt, skattetilligg och
forseningsavgift. Vid aterbetalning
av skatt skall avriknas endast si-
dan till betalning forfallen for-
donsskatt cller kilometerskatt som
ej erlagts och restavgift som be-
I6per pa sadan skatt.

Vad i uppbérdslagen (1933: 272)
stadgas om indrivning, avkortning
och avskrivning av skatt skall i till-
lampliga delar gilla fordonsskatt,
kilometerskatt, skattetilligg och
forseningsavgift. Vid Aterbetalning
av skatt skall avriknas endast sa-
dan till betalning forfallen for-
donsskatt eller kilometerskatt som
cj erlagts, restavgift som beloper
pa sidan skatt samt sddan avgift
enligt bilregisterkungorelsen (1972:
599) som uppbdres i samband med
uppbord av vigtrafikskatt. I friga
om avrikning av avgifter som nu
har sagts dger 23 och 31 §§ mot-
svarande tillimpning.

Inférsel enligt inforsellagen (1968: 621) far dga rum vid indrivning
av fordonsskatt, kilometerskatt, restavgift, skattetilligg och forsenings-

avgift.

33§

Den som uppsatligen vidtager
atgird med kilometerriknarappa-
ratur pd fordon si att korstricka
som skall ligga till grund for be-
rikning av Kilometerskatt £6r for-
donet ej registreras eller registre-
ras for ligt domes, om forfaran-
det ej utgdr ett led i gdrning som
ir belagd med straff enligt skatte-
brottslagen (1971: 69), till béter el-
ler fingclse i hogst sex ménader.

Den som uppsatligen vidtager
dtgird med kilometerrdknarappa-
ratur pa fordon sd att korstriacka
som skall ligga till grund fér be-
rikning av kilometerskatt for for-
donct €] registreras eller registre-
ras for lagt démes, om forfaran-
det cj utgdr ett led i girning som
ir belagd med stringare straff en-
ligt skattebrottslagen (1971: 69),
till boter eller fingelse i hogst sex
ménader.

36 §

Bestammelsen i 34 § forsta styc-
ket giller dven foraren, om han
kinde till hindret for fordonets
brukande. '

¢ Senaste lydelse 1975: 276.
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Bestimmelsen i 34 § forsta styc-
ket giller dven foraren, om han
kidnde till hindret for fordonets
brukande. Detta giller dock icke
ndr fordonet brukas vid besiktning
eller inspektion enligt 35 § for-
donskungérelsen (1972: 595).

Kartong: S. 4 rad 26. Stdr: personbil. Rattat till: lastbil.
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Nuvarande lydelse Féreslagen lydellse

40 §

Beskattningsmyndigheten medger efter ansékan av fordonets dgare
befrielse fran skatteplikt for ' ’

1. personbil med tjanstevikt ej ver 1 800 kilogram,

2. sidan med skép-, stationsvagns- eller personbilskarosseri utrustad
lastbil med tjinstevikt ej Sver 1 800 kilogram,

3. motorcykel,

om fordonet dges av hoggradigt invalidiserad, som innehar kérkort
for forande av fordonet och som for sin huvudsakliga forvirvsverk-
sambhet eller for sin utbildning ar varaktigt beroende av fordonet sisom
fortskaffningsmedel. Kan fordonets dgarc till féljd av sin invaliditet
icke erhalla korkort for forande av fordonet, far beskattningsmyndig-
heten likvidl medgiva befrielse, om dgaren pa grund av sin invaliditet ar
beroende av fordonet for transport till och fran arbetsplatsen eller ut-
bildningsstallet.

eskattningsmyndigheten medger
efter ansékan av fordonets dgare
befrielse fran skatteplikt fér for-
don, som anvindes uteslutande el-
ler sd gott som uteslutande vid
ridddningstjinst. Befrielse medges
dock ej for personbil och ej heller
for sadan buss eller for sddan med
skdp-, stationsvagns- eller person-
bilskarosseri utrustad lastbil som
har en skartevikt om hogst 3 000
kilogram. Som rdddningstjinst an-
ses ddrvid dven verksamhet som
bedrives av annan dn staten eller
kommun.

41 §5

Har kilometerskattepliktig buss, Har for kilometerskattepliktig

lastbil eller slipvagn anvints utom
riket aterbetalas fordonsskatt for
varje dygn under vilket fordonet
har anvints utom riket med ett be-
lopp som motsvarar 3 procent av
skatten for den manad under vil-
ken anvindningen skett.

s Senaste lydelse 1975: 276.

buss, lastbil eller slipvagn som an-
vants utom riket ddr utgatt skatt
eller avgift for trafik med eller
innchav av fordonet dterbetalas
fordonsskatt f6r varje dygn for
vilket skatt eller avgift har erlagts
i utlandet med ett belopp som mot-
svarar 3 procent av skatten {or den

. ménad under vilken anvindningen

skett. Motsvarande giller niir sa-
dant fordon anvints i Norge och
ddr utgatt kilometerskatt for for-
donet.
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Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

Har kilometerskattepliktig lastbil,” buss eller slipvagn anvints utom
riket avridknas Kilometerskatt som beldper pa korstrickan i utlandet.
Motsvarande giller i fraga om kilometerskattepliktig personbil som an-
vints utom riket i annat land in Norge.

Som forutsittning for aterbetalning eller avrikning enligt forsta eller
andra stycket giller att meddelade foreskrifter i friga om limnande av
uppgifter i samband med anvindning utom riket iakttagits.

42 §¢

Regeringen meddelar bestim-
melser om beskattning av fordon,
som brukas enligt saluvagnslicens
eller interimslicens, och om be-
skattning av fordon, som for till-
falligt brukande forts in fran ut-
landet eller av utomlands bosatt

person for sadant dndamal forvar- -

vats hir.

Regeringen meddelar bestdim-
melser om beskattning av fordon,
som brukas enligt interimslicens,
och om beskattning av fordon,
som av utomlands bosatt person
for tllfilligt brukande forvarvats
hir.

Bilaga 1 till viigtrafikskattelagen (1973: 601)7

Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grundbelopp tilliggsbelopp for
varje helt hund-
ratal kilogram
over den ligsta
vikten i klassen
A Motorcyklar
1 Tvahjulig motorcykel 0— 75 45 —
utan sidvagn 76— 60 0
2 Annan motorcykel 0— 90 0
B Personbilar 0— 900 165 4]
901 — 207 42
C Bussar
1 Buss som ir inrittad 0— 1600 165 0
for drift endast med 1601— 3000 203 38
bensin eller gasol 3001— 704 7
2 Annan buss 0— 1600 165 0
1601— 3000 203 38
3001— 7000 715 18
7 001 —10 000 1449 32
10 001 —30 000 2424 47
30001 — 11 783 11
D Lastbilar
1 Lastbil som ir inréttad 0— 1600 165 0
for drift endast med 1601— 3000 204 39
bensin eller gasol 3001— 719 8

¢ Senaste lydelse 1974 869.
? Senaste lydelse 1975: 276.
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, k1"onor
kilogram

grundbelopp tilldggsbelopp for
_varje helt hund-
ratal kilogram
- Over den lagsta
vikten i klassen

2 Annan lastbil
2.1 med anordning f6r

pdhidngsvagn
med tva hjulaxlar 0— 1600 165 0
160t — 3000 204 39
3001— 7000 728 17
7 001 =10 000 143t 40
10 001 —15 000 2 663 72
15001 —20 000 6 287 46
20001 — 11 001 10
med tre eller flera 0— 1600 165 0
hjulaxlar 1601— 3000 204 39
3001— 8000 728 17
8001—-12000 1595 34
12001 —18 000 2981 60
18 001 —27 000 6 596 75
27001 — 13 281 10
2.2 utan anordning for
pahdngsvagn v
med tva hjulaxlar 0— 1600 165 0
1601— 3000 204 39
3001— 6000 722 11
6 001 —10 000 1 066 25 -
10 001 —14 000 2094 53
14 001 —17 000+ 4 256 95
17 001 —20 000 7129 118
20001 — 10 564 13
med tre eller flera 0= 1600 165 0
hjulaxlar 1'601— 3000 204 39
3001— 6000 721 10
6 001—11 000 1029 18
11 001—15 000 -1 255 [44
15001 —18 000 3749 78
18 001—27 000 6100 89
27001 — 14032 11
£ Traktorer och
motorredskap
1 Trafiktraktor och regi- 0— 1300 300 0 .
strerat motorredskap 1301— 3000 345 45 . -
3001— 7000 1140 75
7001— - 4 200 135
2 Traktor klass II 0— 2500 120 -0
2501— . - 180 0 .
F Slipvagnar
1 Slipvagnar med skatte-
vikt hogst 3 000 kilogram
pahingsvagn 0— 1000 180 0
1001— 3.000 205 25 )
annan sldpvagn 0— 1000 120 o .-

1001 — 3000 137 17
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram

grundbe]opp tlllaggsbulopp for
varje helt hund-
ratal kilogram
over den ligsta
vikten i klassen

2 Slapvagnar med skatte-
vikt over 3 000 kilogram,
som drages uteslutande av
bensin- eller gasoldrivet

motorfordon?
2.1 pahiingsvagnar
med en hjulaxel 3001 — 693 13
med tva eller flera 3001—13 000 690 10
hjulaxlar 13 001 — 1 680 0
2.2 andra slipvagnar
med en hjulaxel 3001 — 469 9
med tva hjulaxlar 3001—13000 467 7
13001 — 1160 0
med tre eller flera 3001 —13000 465 5
hjulaxlar 13001 — 960 0
3 Kilometerskatte-
pliktiga slipvagnar
3.1 pahingsvagnar
med en hjulaxel 3001— 4500 358 18
4501 — 6000 643 18
6001 — 8000 965 25
8 001 — 1 508 38
med tvi eller flera 3001— 4500 353 13
hjulaxlar 4501 — 6000 573 13
6 001 — 8000 804 14
8 001—10 000 1110 20
10 001 — 14 000 1635 35
14 001 —18 000 3183 43
18 001 --19 000 5090 50
19 001 —23 000 5535 0
23001 —28 000 5 860 0
28 001 — 6185 0
3.2 andra slipvagnar
med en hjulaxel 3001— 5000 244 14
5001— 8000 549 14
8001 — 1023 28
med tvd hjulaxlar 3001— 5000 238 8
5001 — 8000 440 10
8 001 —11 000 765 15
11 001 —14 000 ‘1308 23
14 001 —17 000 2088 28
17 001 — 3018 38
med tre eller flera 3001— 5000 227 7
hjulaxlar 5001— 8000 392 7
8001 —11 000 627 7
11 001 —14 000 914 9
14 001 —17 000 1285 15
17 001 —20 000 1814 19
20 001—25 000 2487 22
25001 —30 000 3 806 31
30 001—32 000 5539 39
32 001 —35 000 6 280 0
35001—40000 6450 0
40 001 — 6 640 0

1 Drages sliapvagn dven av kilometerskattepliktigt fordon utgér skatt enligt 3.
Drages slapvagn dven av trafiktraktor eller registrerat motorredskap utgar
skatt enligt 4.

Kartong: s. 8, rad 51. Stir: 33, 34 och 43 §§. Rittat till: 33 och 36 §§.
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram

grundbelopp tilliggsbelopp for
varje helt hund-
ratal kilogram
over den ligsta
vikten i klassen

4 Slipvagnar med skatte-
vikt 6ver 3 000 kilogram,
som drages av trafik-
traktor eller registrerat

motorredskap?
4.1 pahingsvagnar
med en hjulaxel 3001— 4500 798 33
4501 — 6000 1369 34
6 001 — 8 000 1969 44
8 001 — 2967 67
med tva eller flera 3001— 4500 790 25 -
hjulaxlar 4501— 6000 1226 26
6 001 — 8000 1 682 27
8 001 —10 000 2306 51
10 001 —14 000 3 586 71
14 001 —18 000 6713 90
18 001 —19 000 10 637 97
19001 —23 009 11 535 25
23 001 —28 000 13181 16
28 001 — 1.1 646 16
4.2 andra slipvagnar
med en hjulaxel 3001— 5000 537 25
5001— 8000 1102 25
8 001 — 1941 47
med tvd hjulaxlar 3001— 5000 530 18
5001— 8000 945 18
8001—11 000 1552 33
11 001 -—14 000 2746 49
14 001 —17 000 4 406 59
- 17001 — 6383 71
“"med tre eller flera 3001— 5000 77 527 15
hjulaxiar 5001— 8000 882 15
8001 —11 000 1389 20
11 001 —14 000 2170 28
14 001 —17 000 3202 40
17 001 —20 000 4 591 49
20 001—25 000 6251 59
25 001 —30 000 9579 77
30 001 —32 000 13 818 81
32 001—35 000 15 382 25
35001 —40 000 16 488 16
40 001 — 17 648 16

* Drages slipvagn dven av kilometerskattepliktigt fordon utgar skatt enligt 3.

Denna lag trider i kraft, savitt avser 1, 7, 10, 30, 33 och 36 §§ den
1 juli 1976, sdvitt avser 41 § den dag regeringen bestimmer och i Gvrigt
den 1 januari 1977. Aldre bestimmelser i 6 § forsta stycket 1 giller fort-
farande i friga om fordon, som vid utgdngen av r 1976 #ir undantaget
fran skatteplikt enligt den bestimmelsen.
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2 Forslag till _ C - .
Lag om vigtrafikskatt bi’i vissa .fordon, som icke iir registrerade . .-
i riket

Hirigenom foreskrives foljande. -

1 § Tor hir i riket icke registrerad bil, motorcykel eller slipvagn som
inféres fran utlandet for tillfilligt brukande erligges vigtrafikskatt- till
staten enligt denna lag i form av fordonsskatt och kilometerskatt.

Beteckning som anvindes i denna lag har samma betydelse som i vig- - -
trafikskattelagen (1973: 601). Som totalvikt fér paihingsvagn skall dock = - -

gilla hogst tio ton om pahingsvagnen ir forsedd med en axel, hogst -
sexton ton om pﬁh‘éngsvagnen ir forsedd med en boggi och hdgst tjugo
ton om pahingsvagnen dr forsedd med: tvd axlar, som icke utgdr-en
boggi.

2 § Tordonsskatt enligt denna lag utgar for fordon, som ‘avses i 1§
och vars tjdnstevikt overstiger sextio kllorvram Skatten utgar for varje
. pabiérjad dag enligt bilaga 1. : .

3 § I fraimmande land registrerad bil, motorcykel eller slipvagn undan-’
tages fran fordonsskatt under ett ar fran inforseln eller under den Yingre
tid temporiar tullfrihet medges for fordonet under forutsattmng att for-
donet ej anviindes hir i riket for persontransport mot betalning eller for
transport av varor for industri eller handel. Som sidan transport av
varor anses icke befordran av passagerares resgods eller, i friga om
handelsresande, befordran av prover. Bestimmelserna i detta stycke gil-
ler ocksé i friga om fordon som forhyrts utan forare.

I frimmande land registrerad bil, motorcykel eller slipvagn som av-
ses att anviandas hir i riket for persontransport mot betalning eller for
transport av varor for industri eller ‘handel, undantages frin fordons-
skatt under lika lang tid som motsvarande forman i det frimmande
landet tillkommer i Sverige registrerat sidant fordon, eller, om det
frimmande landet dr anslutet till konventionen den 14 december 1956
rorande beskattning av motorfordon vid internation€ll befordran av
resande eller konventionen samma dag rérande beskattning av motor:
fordon vid internationell godsbefordran, under den tid temporir tull-
frihet medges for fordonet.

Slapvagn., som vid framférande pd allmin vidg i -den. stat.dir den
hor hemma, icke dr underkastad registreringsplikt didr anses vid tillimp-_ .
ning av férsta eller andra stycket som registrerad i den staten.

4 § Kilometerskatt enligt denna lag utgir foér brinnoljedriven lastbil
eller briannoljedriven buss. Sidan skatt utgir ocksi for slipvagn, som
drages eller avses att dragas av brinnoljedriven lastbil eller brinnolje-
driven buss och vars totalvikt Gverstiger 10 000 kilogram.

Kilometerskatt utgar enligt bilaga 2 for varje helt tiotal kilometer av
den korstricka fordonet tillryggaligger hdr i riket. Korstrackan fast-
stiilles schablonmiissigt. Uppgar den sammanlagda korstrickan till hogst
femtio kilometer, utgir ej skatt.
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5 § Vigtrafikskatt enligt denna lag erldgges, om ej annat sigs, i sam-
band med fordonets inforsel.

Foreligger sidrskilda skal far regeringen eller myndighet som rege-
ringen bestimmer medge att skatt fir betalas i annan ordning #n.som
anges i fOrsta stycket.

6 § Intrider skyldighet att erligga fordonsskatt enligt denna lag for
fordon som enligt 3 § undantagits frin sidan skatt, erligges skatten
utan drdjsmal till tullmyndighet. Detsamma giller om fordonsskatt eller
kilometerskatt skall utgd med hogre belopp dn som erlagts i samband
med inforseln.

Underlater nigon att fullgéra vad, som aligger honom enligt forsta
stycket, forordnar linsstyrelse paA anmilan av generaltullstyrelsen att
fordonet skall omhindertagas av polismyndighet.

7 § Da fordon som.avses i 1 § aterutfores ur riket eller tiden f6r dess
tillfidlliga brukande annars utgatt, erligges, om skatt i strid mot vad
som foreskrives i denna lag ej betalats till fullo, felande belopp utan
anmaning till tullmyndigheten i utforselorten om fordonet aterutfores
och annars till den tullmyndighet, hos vilken fordonet fortullas.

Har skatt betalats med hogre belopp &n som svarar mot den tid eller
den korstricka for vilken skatt skall utgd, aterbetalas efter ansékan
overskjutande belopp av tullmyndigheten. Aterbetalning sker ej av be-
lopp som understiger 50 kronor per fordon och resa.

8 § Brukar nigon fordon, for vilket skatt enligt denna lag skall utgi,
utan att skatt erlagts eller medgivande enligt 5 § andra-stycket Jimnats,
domes till boter, Har brukandet foéranletts av oférutsedd héndelse eller
ar gdrningen att anse som ringa skall ej domas till ansvar.

9 § Talan mot beslut enligt denna lag av annan tullmyndighet in ge-
neraltullstyrelsen fores hos generaltullstyrelsen genom besvidr. Besvirs-
handlingen skall ha kommijt in inom sex manader frin -den dag da be-
slutet meddelades.

Talan mot generaltullstyrelsens -beslut fores hos kammarriitt.

10 § Foreligger synnerliga skil fir regeringen eller niyndighct som re-
geringen bestimmer medge nedsittning av eller befrielse flan skatt en-
ligt denna lag.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1977 da kungorelsen (1973: 778)
om vagtrafikskatt pa vissa fordon, som icke r registrerade i fiket upp-
hor att gilla. Den upphivda kungérelsen tillimpas dock fortfarande vid
beskattning av fordon som inforts till landet fore ikrafttridandet.
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Bilaga 1 till lagen (1976: 000) om vigtrafikskatt pd vissa fordon, som icke
fir registrerade 1 riket

Fordonsskatt
Fordonsslag Totalvikt, © - Skatt, kronor for
kilogram - paborjad dag
1. Motorcykel ) — : -0,25
2. Personbil — 1
3. Sliapvagn, kopplad till cller av-  — : - 0,25
sedd att kopplas till personbit
4. Lastbil, buss cller slipvagn,
kopplad till cller avsedd att - Do o
~ kopplas till lastbil eller buss 0—10 000 6
10 001—15 000 11
15001—20 000 22

20 001— 33

Bilaga 2 till lagen (1976: 000) om vigtrafikskatt pa vissa fordon, som icke
ér registrerade i riket '

Kilometerskatt
Fordensslag Totalvikt, * 7 Skatt, kronor for
kilogram 10 kilometer
1. Brinnoljedriven Jastbil eller =~ . 010000 ©0,80 -
brannoljedriven buss ) 10001—15000 "~ ° 1,20 ot o
<o 15001-—-20 000 D T R
20001 — . - . 1,80
2. Slapvagn kopplad tiil cller 10 001—15 000 0,20
avsedd att kopplas till briinn- 15001—20 000 0,30
oljedriven lastbil eller brinn- 20 001— 0,50

oljedriven buss

3 TForsiag till
Lag om saluvagnsskatt
Hirigenom foreskrives téljande.

1 § Saluvagnsskatt utgdr till staten enligt denna lag f&r bil, motor-
cykel, traktor, motorredskap cller slapvagn, -som far brukas med stod -
av saluvagnslicens enligt 38 § bilregisterkungorelsen (1972: 599).

Linsstyrelse som meddelat saluvagnslicens pafér saluvagnsskatt. Sta-
tens trafiksikerhetsverk verkstiller uppbord av sidan skatt for lins-
styrelsens rikning.

12 Riksdagen 1975/76. 1 saml. Nr 181
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2 § Skattskyldig dr den for vilken saluvagnslicensen giller.

3 § Saluvagnsskatt utgar for helt kalenderar riknat med
trehundratjugofem kronor for bil,
femtiofem kronor f&r motorcykel,
etthundrasextio kronor fdr traktor, motorredskap eller slipvagn.
Saluvagnsskatt erligges for det antal fordon av varje slag som den
skattskyldige 6nskar anvinda med stod av licensen.
Skatt anges i helt krontal, si att oretal bortfaller.

4 § Saluvagnsskatt utgir for kalenderar eller den del dirav som Aiter-
star nar skatteplikt intrader.

Foreligger skatteplikt under del av kalendermanad, utgir saluvagns-
skatt for hela manaden.

5 § Upphor skatteplikt under tid for vilken skatt erlagts, aterbetalas
efter ansdkan Overskjutande belopp till den skattskyldlge, sedan utlim-
nad saluvagnsskylt aterstillts,

6 § Vadiuppbdrdslagen (1953: 272) stadgas om indrivning, avkortning
och avskrivning av skatt skall i tillimpliga delar gilla saluvagnsskatt.

Inforsel enligt inforsellagen (1968: 621) far 4ga rum vid indrivning av
saluvagnsskatt och restavgift.

7 § Talan mot lidnsstyrelses beslut i friga om saluvagnsskatt fores
genom besvidr hos kammarritt. Beslut om saluvagnsskatt giller utan
hinder av ford talan, om ej annat férordnas.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1977 da kungdrelsen (1973: 781)
om saluvagnsskatt upphdr att gilla utom i friga om forhéillande som
hinfor sig till tid fore den 1 januari 1977. Den nya lagen tillimpas
redan fore ikrafttridandet i friga om saluvagnsskatt for ar 1977.

4 Forslag till
Lag om dindring i trafikskadelagen (1975: 1410)

Hirigenom foreskrives att 31 § trafikskadelagen (1975:1410) skall
ha nedan angivna lydelse,

Nuvarande lydelse Fireslagen lydelse

31 §

Den som underlater att fullgdra sin forsdkringsplikt betriffande motor-
drivet fordon som ir registrerat hir i landet och ej ir avstillt domes
till boter.

Om annat motordrivet fordon brukas i trafik hir i landet med den
forsikringspliktiges vilja ‘och vetskap utan att foreskriven trafikforsdk-
ring finns, dSmes den forsakringspliktige till boter.
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Nuvarande lydelse

Till bdter domes Aven annan
som brukar eller liter bruka mo-
tordrivet fordon i trafik hir i lan-
det med kinnedom om att fore-
skriven fOrsikring icke finns.

13

Foreslagen lydelse

Till boter domes #Aven annan
som brukar eller liter bruka mo-
tordrivet fordon i trafik hir i lan-
det med kdnnedom om att fGre-
skriven forsikring icke finns. Der-
ta gdller dock icke niir motordrivet
fordon brukas vid besiktning eller
inspektion enligt 35 § fordonskun-
gorelsen (1972: 595).

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1976.
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son, Norling, Feldt, Zachrisson, Leijon, Hjelm-Wal_lén, Peterson

Foredragande: statsridet String

Proposition om fndring i viigtrafikbeskattningen, m. m.

Inledning

Sedan i borjan av 1970-talet har vigtrafikbeskattningen #ndrats i
framfor allt tvd visentliga hidnseenden. Genom beslut av 1970 ars riks-
dag inleddes en reform i fem etapper av den arliga fordonsskatten. De
tre forsta etapperna genomférdes med verkan frin ingingen av ar 1971,
1973 resp. 1975. Omliggningen berdr endast lastbilar, bussar och slip-
vagnar med en totalvikt $ver tre ton. Den innebiir sinkt skatt for flerta-
let bussar, bensindrivna lastbilar och brinnoljedrivna lastbilar utan an-
ordning for pahdngsvagn. Den innebdr vidare hdjd skatt for flertalet
andra fordon, dvs. brinnoljedrivna lastbilar mcd anordning for pa-
hingsvagn, kilomecterskattepliktiga sldpvagnar och slipvagnar som dras
av trafiktraktorer eller registrerade motorredskap. Vidare har kilometer-
skatt inforts den 1 januari 1974 for personbilar, bussar och lastbilar,
som drivs med annat drivmedel in bensin eller gasol, dvs. i praktiken
for brannoljedrivna fordon av dessa slag. Den 1 juni 1976 infors kilo-
meterskatt dven fOr slipvagnar med skattevikt dver 3 000 kg, som dras
av kilometcrskattepliktigt motorfordon.

I det féljande behandlas, forutom fjirde etappen av omliggningen
av fordonsskatten och avvigningen mellan fordonsskatt och kilometer-
skatt, aven frigor om den internationella trafiken, beskattning av ridd-
ningsfordon och saluvagnsskatt samt vissa andra sirskilda fragor.

Gillande ordning m. m.

Bestimmelser om vigtrafikbeskattningen finns i forsta hand i vag-
trafikskattelagen (1973: 601, #ndrad senast 1975: 1421, VSL) och i for-
ordningen (1973: 602) om sirskild vigtrafikskatt (dindrad senast 1975:
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1408). Uppbord av skatt m.m. regleras i vigtrafikskattekungérelsen
(1973: 776, indrad senast 1975: 280). Bestimmelser om den internatio-
nella trafikens beskattning finns. i. kungorelsen (1973: 777) om &terbetal-
ning och avrikning av vigtrafikskatt m. m. for fordon som anvints.
utom riket (dndrad senast 1975: 281).och i kungdrelsen (1973: 778) om -
vagtrafikskatt pd vissa fordon, som icke ir regiétrerade i riket (dndrad
senast 1974: 869, dvergingsbest.). .

Dirutover finns siirskilda bestimmelser i ohka hdnseenden Iett flertal
andra forfattningar (SFS 1973: 779-—-781, 1973: 788, 1975: 279, 1975:
283). Av dessa kan sirskilt nimnas kungorelsen (1973: 781) om salu-
vagnsskatt (andrad senast-1974: 869, Gvergingsbest.). _

Vagirafikbeskattningen i egentlig mening utgdres av_ de for viag-
visendet specialdestinerade skatterna som utgar enligt VSL och skatt.
pé bensin enligt lagen (1961: 372) om bensinskatt (omtryckt 1975: 274). .
Diarutover traffas vigtrafiken av skatt enligt forordningen (1973: 602)
om sirskild vigtrafikskatt och av skatt pd drivmedel enligt Jagen (1957
262) om allmiin energiskatt (omtryckt 1975: 272).

Vigtrafikbeskattningen bestir av en fast del, fordonsskatt, och en
rorlig del, som varierar med fordonets anviandning. ‘Den rorliga delen -
av beskattningen utgir for bensindrivna fordon i form av bensinskatt
och for brinnoljedrivna personbilar, bussar och:lastbilar i form av
kilometerskatt. Fr. 0. m. den 1 juni 1976 utgar kilometerskatt dven for
sadana slipvagnar med.skattevikt Gver 3 ton som dras. av kilometer-
skattepliktigt fordon. Den ¢j specialdestinerade skatten dr pd samma
satt uppdelad i sdrskild fordonsskatt, sirskild kilometerskatt och allmén
energiskatt pd motorbriinslen.

Fulifoljande av 1970 drs rlksdagsbes]ut

Det beslut som fdttades av 1970 ars rlksdag om en omfordelning i
etapper av den speualdestmerade fordonsskatten syftade till att battre
anpassa beskattningen till kostnadsansvaret cnligt gillande trafikpoli- -
tiska riktlinjer. Omfdrdelningen skulle ske inom ramen for ett oforind-
rat totalt skatteuttag for de fordon som berdrs av reformen. Omférdel-
ningen skulle genomforas.enligt foljande plan: -

etapp I "1.1.1971 10 9, av hela omldggnmgen
» 1 11197315%” ‘

” HI1.1.197525 % .

» 1V 1.1.1977 25 %~

” V 1.1.197925 %™

Etapperna I—TIII har genomférts planenligt. Betraffande ndrmast fOre-

giende etapp hidnvisar jag till prop. 1974: 164, SkU 1974:59, rskr R

1974: 385.
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Avviigningen mellan fordonsskatt och kilometerskatt o

Overgangen till kilometerskatt har gjorts pi grundval av bilskatteut-
redningens forslag i betinkandena (SOU 1970: 36) Kilometerbeskatt-
ning och (SOU 1972: 42) Vigtrafikbeskattningen. Det forstnimnda be-
tankandet innehéll principforslag i friga om kilometerskatten under
det att ett detaljerat forslag lades fram i det sistnimnda betinkandet.

Utredningen uttalade i principbetinkandet att beskattningen av ben-
sindrivna fordon och litta slipvagnar till sidana fordon var tillfreds-
stillande med hinsyn till kostnadsansvarighetsprincipen. Systemet med
fordonsskatt och brinnoljeskatt ansigs ddremot otillrickligt nir det
gallde kravet pi att beskattningen skulle kunna varieras med -hinsyn
till de enskilda fordonens korstrickor, totalvikter och axelarrangemang.
Det anséigs inte heller mojligt att genom dispenser eller nigon form av
dag- eller veckoskatt tillgodose kravet pA att skatten skulle anpassas
efter fordonsutnyttjandet. I prop. 1971: 153 foreslogs, med hinsyn
framst till konstaterade svarigheter att uppritthalla en effektiv kontroll
av beskattningen av brinnolja, att principbeslut skulle fattas om in-
férande av Kkilometerskatt som ersittning for brinnoljeskatten och
den sirskilda motorbrénsleskatten pa brinnolja. Riksdagen besl6t i en-
lighet med forslaget (SkU 1971: 67, rskr 1971: 339).

I slutbetinkandet Vigtrafikbeskattningen foreslog bilskatteutredningen
att i princip hela fordonsskatten f6ér brannoljedrivna personbilar, bussar
och lastbilar samt f6r slipvagnar Sver 3 tons totalvikt till sAidana fordon
skulle ersittas med kilometerskatt. For att 4stadkomma en mjuk &ver-
gang till kilometerskatten kunde man enligt utredningen anvinda sig av
mingdrabatter, dvs. skatten per kilometer kunde minska nir korstrickan
dkade. Utredningen uttalade vidare att de fasta kostnader ett fordon
orsakade i princip var lika stora, oberoende av fordonets egenskaper,
och att dessa kostnader lig i storleksordningen 600—700 kr. per ar.
Vidare pekade utredningen pa att en hog fast skatt orsakade krav pa
restitution eller nedsidttning av skatt nidr den arliga korstrickan var’
ovanligt 1dg. Dessa skil talade enligt utredningen fér Sverging till en
renodlad kilometerskatt. Genom en mingdrabatt kunde man skapa, for-
utom en smidig éverging fran fordonsskatt till kilometerskatt, en anled-
ning for fordonsigarna att utnyttja sina fordon pd ett effektivt sitt.
Maingdrabatt skulle ocksd kunna utgéra ett regionalpolitiskt instrument:

Utredningens férslag om en renodlad kilometerskatt fick ett blandat
mottagande av remissinstanserna (betriffande dessa hinvisar jag till for-
teckningen i prop. 1972: 115, s. 9—10). Flertalet som yttrade sig i frigan
ansig det motiverat att kombinera kilometerskatten antingen med en -
mingdrabatt eller med en fast skatt. Till dem som forordade fast skatt
vid sidan av Kkilometerskatten hérde statens jdrnvigar, riksrevisions-
verket, Landsorganisationen i Sverige, Svenska busstrafikforbundet och
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Svenska dkeriférbundet medan IV A:s transportforskningsdelegation,
Motorbranschens riksférbund, Ndringslivets transportdelegation, Skogs- .
industriernas samarbetsutskott, Svenska byggnadsentreprendrféreningen,
Svenska petroleuminstitutet och Svenska vigfdreningen godtog forslaget
om en renodlad kilometerskatt med méangdrabatt. Flera remissinstanser
pekade dock pi att méingdrabatter skulle medféra praktlska och admi-
pistrativa svirigheter.

I prop. 1973: 94 uttalades att kllometerskatt t. v. skulle ersiitta endast
brinnoljeskatten och den sirskilda motorbrinsleskatten pd brinnolja.
P4 grund hirav skots avgorandet av den lampliga avvigningen mellan
fast och rorlig skatt liksom mingdrabattfrigan pi framtiden. Proposi-
tionen i denna del godtogs av riksdagen (SkU 1973: 41, rskr 1973: 254).

Ett principforslag om inforande av kilometerskatt for vissa slipvagnar
lades fram i prop. 1974: 164, som godtogs av riksdagen (SkU 1974: 59,
rskr 1974: 385). I prop. 1975: 62 lamnades forslag bl. a. till den nirmare
utformningen av kilometerskatten for slipvagnar. Aven detta forslag
godtogs av riksdagen (SkU 1975: 26, rskr 1975: 186). Kilometerskatten
for slapvagnar ersitter inte endast den mot drivmedelsskatterna svaran-
de delen av fordonsskatten och den sirskilda fordonsskatten utan ocksd
omkring hilften av den &terstiende fordonsskatten. Som skil for en
lingre giende omliggning till kilometerskatt for slipvagnar dn for mo-
torfordon anfordes bl. a. att man dirigenom kunde nistan helt slopa
den nedsittning av fordonsskatt som medgavs p. g. a. kort korstricka.

1 detta sammanhang bdr nimnas den dndring i 12 § VSL, som tridde
i kraft den 1 juni 1976. Andringen innebar en forkortning av den av-
stillningstid som kriavs for avrakning eller aterbetalning av fordonsskatt
och sirskild fordonsskatt. Enligt annars gillande bestimmelser maste
ett fordon vara avstillt minst en kalenderminad f6r att avstillningen
skall leda till skatteminskning. Detta foljer av bestimmelsen i 12 § forsta
stycket VSL. Uppgir fordonsskatt och i fdrekommande fall sirskild
fordonsskatt tillsammans till minst 4 800 kr. for helt ar avriknas eller
iterbetalas skatt for avstdllningstid som omfattar minst 15 dagar, Har
fordonet dvergatt till ny dgare under avstillningstiden krivs inte nigon
minsta tid for avstdllningen. Genom dessa nya bestimmelser uppnis en
bittre anpassning av beskattningen till fordonens faktiska utnyttjande.

Den internationella trafiken

Sedan gammalt har beskattningen av fordon registrerade i Sverige
byggt pd den s. k. nationalitetsprincipen. Enligt denna princip skall ett
fordon beskattas i det land dir det hor hemma obcrocnde av var det
anvinds. Vanligen giiller dock att beskattning i princip sker dven av
fordon fran andra linder. Den dubbelbeskattning som hirigenom upp-
kommer kan undanrdjas genom Gverenskommelser om Omsesidig skatte-
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befrielse. Sverige har bitritt 1956 rs konventioner. om beskattning av
internationell vigtrafik (SO 1958: 3—5) och- dessutom ingétt atskilliga
bilaterala avtal. Hirigenom har.uppnétts att svenska fordon befrias frin
utlindsk fordonsskatt eller motsvarande vid anvindning. i utlandet och
att utlindska fordon befrias fran svensk fordonsskatt vid anvindning
hir. Av de linder i Europa med vilka Sverige -har nigot transportutbyte
att tala om dr det endast Visttyskland och Spanien som {.n. tar ut
fordonsskatt for svenska fordon. Nidr det galler vissa linder, t.ex..
Portugal och Turkiet, foreligger en pa faktisk dmsesidighet grundad
skattebefrielse. 1 {rdga- om Norge ir forhallandena delvis annor-
lunda. Det norska systemet for vigtrafikskatt avviker frin det tradi-
tionella pa det siittet att dct inte innehdller ndgon fast skatt for brinn-
oljedrivna lastbilar och bussar och {or slipvagnar till sidana fordon.
For sddana fordon utgdr endast kilometerskatt, vilket giitler dven fordor
som ar registrerade i Sverige vid anvindning i Norgc Norge har bitratt
1956 ars konventioner. .

En renodlad tillimpning av nationalitetsprincipen skulle ge upphov till
viss dubbelbeskattning i de fall t. ¢x. ett svenskt fordon anvinds i an-
nat land och dir beliggs med fordonsskatt eller motsvarande. Bl. a.
fér att undvika en sddan dubbelbeskattningseffekt infordes med verkan
frén den 1 juli 1971 ritr till aterbetalning:av automobilskatt fér fordon
som anvints utom riket (prop. 1971: 97, SkU 1971: 38, rskr-1971: 202,
SES 1971:320—321). Till grund for inférandet hirav 1ag ocksi cn
strivan att bittre anpassa vantrafll\bes]\attmngen fordonens kostnads-
ansvar. .

Av praktiska skidl fick riitten  till z‘itcrbctalning av skatt generell ut-
formning. Bestimmelserna harom andrades. bl.a. i samband med in- -
férandet av VSL och aterfinns nu-i kungorélsen om aterbetalning och’
avrikning av vigtrafikskatt m. m. for fordon som -anvints utom riket.
Bestimmelserna omfattar numera. ocksd kilometerskatt, som inte tas ut
for korstriicka utanfor Sverige.

Enligt nu gillande bestimmelser -medges dtt,rbetdlnmg av fordons-
skatt och sdrskild fordonsskatt i fraga om kilometerskattepliktig buss
eller lastbil och i friga om sadan skatt for skattepliktig sldpvagn, vars
skattevikt Overstiger 11000 kg. Fr.o.m.-den 1 juni 1976- giller ater-
betalningen i fraga om alla slipvagnar som ir kilometerskattepliktiga,
dvs. har en skattevikt 6ver 3 000 kg och dras av kilometerskattepliktigt
fordon. Samtidigt dndras den sirskilda vigtrafikbeskattningen s& att den
sarskilda fordonsskatten for dessa.sldpvagnar.ersitts av, sdrskild kilo-
meterskatt.

For brinnoljedrivna pelsonbllar giller att kllomctersl\att inte utgar .
for korstracka utom riket i annat land &n Norge. Aterbeta]nm" av for- -
donsskatt medges inte, : : S

Aterbetalning av fordonsskatt medges for varje: pabor)ad dag av.
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utlandsvistelsen och utgdr for dag 3 .9 av fordonsskatten for den manad
under vilken utlandsvistelsen intriiffar. Systemet. bygger i sin nuvarande
utformning pd tullmyndigheternas medverkan. Detsamma giller av-
rakningen av kilometerskatt, som kriver sirskilda avstimplingar vid
ut- och inresa. I friga om trafiken p4 Norge giller att griinspasse-
ring i vissa fall fir ske pa plats dir tullanstalt saknas eller pa tid da
tullanstalt &r obemannad. T sddana fall .skall den som svarar for fordo-
net stimpla av ridknaren .och skicka avstimplingskortet till bilregistret.
Med hiinsyn till omfattningen av den svenska lastbilstrafiken p& Norge
och till att ett svenskt fordon i manga fall kan passera grinsen mellan
Sverige och Norge flera ganger under ett dygn blir dct sammanlagda
antalet avstimplingskort mycket stort.

Som exempel pa aterbetalningens storlek kan ndmnas.att en lastbil,
utan anordning for pahdngsvagn, med 3 axlar och skattevikten 18 500
kg tillsammans med en 3-axlig slipvagn med skattevikten 20.000 kg
belastas med fordonsskatt om 9 040 kr. per ar, vilket ger en &terbetal-
ning om ca 23 kr. per dag, allt enligt de bestimmelser som trider i kraft
den 1 juni 1976.

Kilometerskatt tas i. Norge ut for svenska brannoljedrlvna lastbilar -
och bussar och deras slipvagnar niar de anviinds dir. Skatten-debiteras
1 princip vid inresan. Grinspassering utan tullkontroll fir ské endast
efter forhandstillstind och endast i vissa fall. Tillstdnd kan ges t. ex. for
regefbunda virkestransporter. Kilométerskatten- betalas da i efterhand.
pd grundval av sirskilda uppgifter frin fordonsigaren.

Raddmngst]anstens fordon

Redan nir wtomobllskatteforordmngen infordes ar ]92” undantogs
frin skatteplikt sddana bilar som var inrittade utcslutande for brandva-
sendet eller for transport av.sérade eller-§juka. Genom ett tilligg ar
1932 kom iven slipvagnar att omfattas av undantaget. Forutsitiningar- :
na {or skattefrihet @ndrades ar 1938 's& att dven ej specialutrustad bil
med tillhSrande slipvagn var ‘skattefri om den anvidndes uteslutande for .
brandvisendet och var forsedd med tydlig beteckning som visade att den
tjinade brandvisendet. Dessa bestammelser gillde till dess VSL tridde
i kraft den 1 januari 1974. Enligt VSL #r endast fordon, som ir in-
rittade uteslutande f6r brandvisendet, undantagna fran skatteplikt.
Undantaget giller alltsi endast de specialutrustade brandfordonen Det
omfattar bide fordonsskatt och kilometerskatt. o

Till grund for de nya bestimmelserna.i VSL ligger att SJul\trancport-
fordonen och de ej specialutrustade brandfordonen -kan antas :ha nor- . -
mala korstrickor och de bor .darfor .enligt kostnadsansvarighetspriricipen
bdra samma skatt som &vriga fordon. Dessutom giller .att ‘dessa fordon'
oftast dr bensindrivna, -varfér undantag fran :skatteplikt skulle ge olika
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resultat for dessa fordon och fér dem som ir brinnoljedrivna. Som skiil
for det begrinsade undantaget Aberopades ocksi att det i vissa fall var
svart att skilja de ej specialutrustade fordonen fran dvriga skattepliktiga
fordon. : - N

I skrivelse till finansdepartementet har Svenska kommunforbundet
tagit upp frigan om beskattning av nya fordonstyper som tillférts
brandforsvaret med anledning av att kommunerna enligt'den nya brand-
lagen (1974: 80) fatt ett utvidgat ansvarsomride. Enligt 1 och 2 §§ skall
kommun svara for riddningstjinst, varmed f0rstds verksamhet som
syftar till att vid brand,. oljeutflode, ras, éversvimning eller annat nod-
ldge avvirja eller begrinsa skada pd minniskor eller egendom eller i
miljén. Forbundet har hemstillt att dven andra riddningsfordon in
brandfordon undantas fran skatteplikt. :

Over Svenska kommunforbundets skrivelse har riksskatteverket, sta-
tens trafiksidkerhetsverk och divarande bilregisternimnden avgett ytt-
rande. Riksskatteverket har bl.a. anfort att nya fordonstyper, i vissa
fall specialutrustade for ridddningstjinsten, tillfors brandforsvaret och
pekar sirskilt pa slipvagnar for transport av specialutrustning, som
skall anvindas vid bekidmpning av olje- och kemikalieutfléde, och pa
vissa slipvagnar for transport av rdddningsbatar. Enligt verkets upp-
fattning kan lika starka skil for skattefrihet anforas i friga om sidana
fordon. Statens irafiksikerhetsverk har anfort att besiktningsminnen i
samband med registreringsbesiktning avgér om ett fordon ir inrittat
uteslutande for brandvisendet och, om si dr fallet, infor uppgift hirom
pi besiktningsinstrumentet. For att ett fordon skall anses som sidant
brandfordon kriver man att det #r forsett med fast specialutrustning
for brandvisendet. Verket framhaller att grinsdragningen utgér ett pro-
blem. I friga om fordon, som utgdr ett mellanting av specialinrittade
och ordinira fordon fir man avgora klassificeringen fran fall till fall.
Huvuddelen av de nya fordon som tillfors brandvidsendet bedoms bli
skattepliktiga enligt gillande bestimmelser. Bilregisterndmnden har
framhéllit att det ir angeliget att-enkla och enhetliga regler giller f6r
bedomning av skattepliktsfrigan. Om skilet for skattefrihet skall vara
korta korstrackor bor krav stillas pa att fordonen skall vara specialut-
rustade. )

Saluvagnsskatt

Bestammelser om saluvagnsskatt finns i kungorelsen (1973: 781) om .-
saluvagnsskatt (indrad 1974: 869, Gvergangsbest.). Beskattningen ir an-
knuten till bestimmelserna om saluvagnslicens i 38 § bilregisterkungo-
relsen (1972: 599). Med stdd av saluvagnslicens far fordon anvidndas
bl. a. for demonstrationskorning. ‘Endast den :som yrkesmiissigt driver
tillverkning av eller handel med fordon kan fa saluvagnslicens. Lénssty-
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relsen meddelar licens. Sedan licensinnehavaren anmilt det antal fordon -
han vill kunna anviénda samtidigt med st6d av licensen skickar linssty-
relsen de sdrskilda registreringsskyltar licensinnehavaren behéver, under
forutsittning att saluvagnsskatten betalats. For personbil, lastbil och -
buss krivs tvd skyltar och f6r dvriga fordon en skylt.

Saluvagnsskatt erliggs arligen. De skyltar som sidnts till licensinne-
havaren fir denne anvinda si linge han har licens och betalar salu-
vagnsskatt. Linsstyrelsen verkstiller uppbérd av saluvagnsskatt.

Saluvagnsskatten utgdr 325 kr. foér bil, 55 kr. fér motorcykel och
160 kr. for traktor, motorredskap eller slipvagn, allt riknat for Aar.
For varje skylt tas ut en avgift om 10 kr. f6r -ar. Statsverkets intikter
av saluvagnsskatt uppgar till drygt 1,5 milj. kr.

Statens trafiksdkerhetsverk har i skrivelse till finansdepartementet
foreslagit vissa dndringar av bestimmelserna om saluvagnsskatt. Verket
foreslar att saluvagnslicenserna registreras i det centrala bilregistret,
att saluvagnsskyltar tillverkas och distribueras centralt, att endast en
skylt skall behovas till varje fordon samt att verket skall skéta upp-
borden av saluvagnsskatt foér ldnsstyrelsernas rikning. Verket har dess-
utom foreslagit att skatten bestdms till belopp som &r lika for alla
fordon, vilket skulle ge bl. a. administrativa fordelar. Som skil hirfor
har vidare aberopats att saluvagnsskyltarna kommer att vara lika for
alla fordon, vilket vid olika skattesatser fr olika fordon skulle medfora
kontrollsvarigheter. Verket har dock anfort att det bor vara mdjligt att
skilja mellan fordon med olika skattebelastning genom att fordonsslaget
markeras pé skylten. '

Ovriga frigor

Enligt 10 § andra stycket VSL skall senast. erhallna, gillande skatte-
kvitto medféras under fird med fordonet. Forseelse- mot denna be-
stimmelse kan bestraffas med boter. Vid sidan av det sirskilda skatte-
kvittot far fordonsigaren ett vanligt kvitto pa sjalva betalningen an-
tingen skattekvittot 19ses ut pd posten mot postforskott eller beloppet
gireras. Vidare utfirdas kontrollmirke enligt 28 § bilregisterkungdrel-
sen i friga om skattepliktiga fordon endast om till betalning forfallen
fordonsskatt erlagts. I de fall fordon fir anvindas med st6d av bevis
om avstillnings upphoérande enligt 17 § forsta stycket andra punkten
vigtrafikskattekungorelsen och 33 § bilregisterkungdrelsen limnas dock
kontrollmiirke ut trots att skatt &nnu ej betalats,

Sarskilda skattekvitton utfirdas for fordonsskatt och kilometerskatt.

Svenska Akeriférbundet har i skrivelse till finansdepartementet fore-
slagit att skyldigheten att medfora skattekvitto vid fard med fordon inte
skall foreligga nir giltigt kontrollmirke pa foreskrivet sitt anbragts pa
fordonets registreringsskylt.
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Rikspolisstyrelsen, statens trafiksdkerhetsverk och riksskatteverket-har -
avgett yttranden over framstillningen. Statens trafiksikerhetsverk till-..
styrker forslaget utan den -begrinsning som- anges i framstillningen. -
Aven rikspolisstyrelsen och riksskatteverket tillstyrker forslaget nar det -
giller kvitto pad fordonsskatt. Diremot anser dessa-bada myndigheter-
att skyldigheten att medfora kvitto pa kilometerskatt bor slopas forst .
sedan kontrollmirkessystemet utvidgats till att omfatta dven kllometer- :
skatt. :

Statens trafiksidkerhetsverk har numera i skrivelse tlll chefen for
kommunikationsdepartementet foreslagit att kontroll skall géras av att
kilometerskatt inte kvarstar obetald innan kontrollmirke utfirdas. Kon-
trollen kan dock inte omfatta den kilometerskatt som pafors samtidigt
som kontrollmérket utfirdas eftersom fordonsskatt och kilometerskatt
dven i fortsdttningen uppbirs separat. .

I VSL och dirmed ocksa i forordningen om sarsklld vagtrafikskatt
bygger bestimmelserna om skattskyldighet pa dgarebegreppet.
17 § VSL anges att skattskyldigheten avilar den som ar eller bor vara.
antecknad som #gare av fordonet i bilregistret.. Aven i andra paragrafer
anvinds uttrycken #dgare, den som #ger fordon osv. Agarebegreppet ir
dock inte nidrmare angivet i VSL. Genom anknytningen till bilregistrets
uppgifter uppnas att dven avbetalningskdpare betraktas som #gare.

Den som anvinder ctt skattepliktigt fordon utan att skatten dr betald
démes till boter. Detta giller i princip dven polisman, beSIktmngsman
cller annan som behGver provkora ett fordon i samband med bemktmnr7
cller inspektion. Forhallandet ar cmligt trafikskadelagen (1975:1410)
detsamma i friga om of6rsdkrat fordon.

Enligt 33 § VSL domes den som uppsatligen vidtar atgdrd med kilome-
terriknarapparatur si att korstrackan icke registreras eller registreras for
1agt till boter eller fingelse i. hogst sex manader. Om f6rfarandet utgdr
ett led i girning som #r belagd:med straff enligt skatteblottslagen (1971:.
69) tillimpas dock endast skattebrottslagen. . _

Enligt 2 § skattebrottslagen dr straffet for: skattebedragerl fangelse i
hogst tvA ar. Om brott som avses i 2 § dr att anse som ringa domes .
for skatteforseelse till boter. :

Bestammelserna innebdr att den som uppsatllgen manipulerat med -
kilometerriknaren men innu inte limnat felaktig korlingdsuppgift do-
mes enligt VSL. Den som dessutom lamnat felaktig korldingdsuppgift
domes enligt skattebrottslagen. Om brottet enligt skattebrottslagen anses
som ringa tillimpas en. lindrigare straffskala an enligt VSL.
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Foredraganden

Sedan ling tid tillbaka har gillt att viigtrafiken skall svara for de
kostnader den orsakar sambhillet for bl. a. de allmidnna vigarna. Detta
kostnadsansvar har i eniighet med gﬁllande trafikpolitiska riktlinjer
legat till grund fSr den av riksdagen 4r 1970 beslutade omf6rdelningen
av fordonsskatten, inforandet av kilometerskatt och bestimmelserna om
beskattning av den mternatlonella trafiken.

Fulifoljande av 1970 ars riksdagsbeslﬁt

Det beslut som fattades av riksdagen ar - 1970 -om omférdelning av
fordonsskatten giller endast fordon med en totalvikt &ver tre .ton. Om-
fordelningen innebar. att: fordonsskatten okar for de tyngsta lastbilarna
och bussarna och for flertalet slapvagnar men minskar for bensindrivna
fordon och for de ldttare nyttofordonen. Omférdelningen sker inom -
ramen for ett ofdrindrat totalt uttag av fordonsskatt.

Hittills har sammanlagt hilften av hela omfdrdelningen gjorts i de
tre genomforda etapperna. Den fjirde etappen innebdr att ytterligare
25 9 av omfordelningen gors. Den sista etappen ir planerad att genom-
foras den 1 januari 1979. :

Det uppgjorda programmet bor enl1gt min mening foljas. Jag for-
ordar darfor att fjirde etappen genomfors planenligt den 1 januari 1977. .

I princip 4r genomférandet av omférdelningen ‘inte beroende av om
den skattebelastning som skall omfordelas utgores av fordonsskatt eller -
kilometerskatt eller €én kombination hirav. Eftersom jag.i det foljande
forordar att den nuvarande totala-avvigningen mellan fast och rorlig
skatt behalls tills vidare, har forfattningsforslag upprittats, som inncbir
indringar endast av fordonsskattens skatteskalor. i

De nya skattesatserna innebdr skattesidnkningar. om upp till ngra.
hundratal kronor fér ar for bussar och for lastbilar som #r inriittade
{6r drilt endast med bensin cller gasol. For dvriga fordon limnas i det
foéljande cxempel pd storleken av skatteindringarna for olika fordon.
Som exempel har valts fordon som ingar i en viktklass som ger en god
uppfatining om den skattefOrindring som intriffar for ctt stort antal
fordon. Exemplen grundar sig pi uppgifter.i bilregistret den 4 septem- .
ber 1975. :

For [lertalet kilometerskattepliktiga lastbilar med anordning for. pa-
hingsvagn (2.1 1 bilaga 1 till VSL) hdjs fordonsskatten. Hojningen
uppgér till ca 800 kr. nir fordonet har tvd axlar och skattevikt omkring
15 ton och till ca 750 kr. nir fordonet har tre eller flera axlar och
skattevikt omkring 21,5 ton.

For flertalet kilometerskattepliktiga lastbllar utan anordning for pa-
hingsvagn (2.2 i bilaga ‘1 till VSL) sdnks skatten, for tvi-axliga bilar
med upp till 300—400 kr. Vissa bilar med trc cller fler axlar far skatte-
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hojningar men dessa stannar oftast vid négra tiotal kronor medan dvriga
bilar av detta slag far sma skattehdjningar.

For slipvagnarna giller genomgéende att skatten héjs. Kilometer-
skattepliktiga pahdngsvagnar (3.1 i bilaga 1 till VSL) far skattehdjning-
ar med t. ex. 669 kr. (en-axlig, skattevikt 9 901—10 000 kg) eller 1 063
kr. (tva- eller fleraxlig, skattevikt 15 901—16 000 kg). Kilometerskatte-
pliktiga vanliga slipvagnar (3.2 i bilaga 1 till VSL) far skattehdjningar
med t. ex. 514 kr. (en-axlig, skattevikt 9 901—10 000 kg), 1 459 kr. (tva-
axlig, skattevikt 19 901-—20 000 kg) eller ca 700 kr. (trc- eller fler-
axlig, skattevikt omkring 26 ton).

Av de sldpvagnar, som dras av trafiktraktor eller registrerat motorred-
skap #r endast ett par hundra pahingsvagnar (4.1 i bilaga 1 till VSL).
Flertalet en-axliga péhingsvagnar har skattevikten 9 901—10000 kg
och far skattehdjning om 660 kr. Flertalet tvi- eller fleraxliga har skatte-
vikten 15 901—16 000 kg och fir skattehGjning om 1130 kr. Skatte-
héjningarna uppgar for flertalet Gvriga sldpvagnar till nigra hundratal
kronor.

I likhet med tredje etappen bor fjirde etappen genomféras med ver-
kan samtidigt for samtliga berérda fordon. Detta resultat bor #ven
denna ging, i den min si behdvs, stadkommas genom en extra skatte-
debitering resp. skattedterbetalning i friga om de fordon for vilka
skatt betalats enligt dldre skattesatser for tid efter utgingen av &r 1976.
Antalet sddana 3tgidrder torde dock bli ganska litet eftersom de nya
skattesatserna kan borja tillimpas redan vid uppbdrd under senare de-
len av ar 1976 till den del uppbdrden avser tid efter utgingen av ar
1976. Det ar dock ofrankomligt att skatt for vissa fordon innan dess
kommer att ha erlagts med for hogt eller fér 1gt belopp. I sidana fall
bor av praktiska skil aterbetalning resp. extra skattedebitering goras.
For att genomfdra detta forfarande pa ett enkelt sitt bor den som vid
viss tidpunkt #r #dgare till fordonet aterfi eller avkrivas skillnadsbelop-
pet. Det bor ankomma pé regeringen att utfirda bestimmelser hirom.

Avviigningen mellan fordonsskatt och kilometerskatt

Kostnadsansvarighetsprincipen innebidr att vigtrafiken skall svara for
de kostnader den orsakar sambhallet.

I avvaktan pa resultatet av pigiende utredningsarbete har de kost-
nader som skall tickas genom den specialdestinerade vigtrafikbeskatt-
ningen begrinsats till vad som av hdvd tickts av denna beskattning,
namligen kostnaderna for vigvisendet och vigtrafikviasendet.

Vigtrafikbeskattningen har i Sverige under ling tid bestatt av en
fast och en rorlig del. Den fasta skatten dr fordonsskatten och den
rorliga bensinskatt for bensindrivna fordon och kilometerskatt for
brinnoljedrivna fordon. Flertalet andra linder i Europa har ocksi ett
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system med fast och rorlig skatt, den sistnimnda i form av drivmedels-
skatt, :

Som tidigare niamnts forordade bllskatteutrednmgen i betdnkandet
(SOU 1972: 42) Vigtrafikbeskattningen Svergang till endast kilometer-
skatt for brannoljedrivna personbilar, lastbilar och bussar samt for slip- |
vagnar over 3 tons totalvikt till sidana fordon. Utredningens forslag
motiverades av att de fasta kostnaderna var smé och lika stora for var-
je fordon samt att en hog fast skatt orsakade krav pa nedsittning av
skatt nir den Aarliga korstrickan var kortare #n normalt. Under ett’
overgangsskede kunde kilometerskatten utformas med en mingdrabatt,
som gav en mjuk §verging och som dessutom utgjorde ett motiv for
fordonsdgarna att utnyttja sina fordon effektivt.

Flertalet remissinstanser som har tagit upp frigan om avvigningen
mellan fordonsskatt och kilometerskatt har forordat antingen en bibe-
hallen relativt hog fordonsskatt eller en renodlad kilometerskatt med
mingdrabatt vid lingre 4rliga korstriackor.

Det dr enligt min mening klart att de kostnader ett fordon orsakar
for samhiillet och som skall tickas genom vigtrafikbeskattningen i stor
utstrickning dr beroende av fordonets korstricka. Av det skilet skulle
det vara motiverat att ta ut en stor del av den totala skatten i form
av en rorlig skatt, som sitts i relation till korstrackan.

Denna omstdndighet dr dock, enligt min mening, inte tillrickligt
skil for att nu besluta om en dndrad avvigning mellan fast och rorlig
skatt. Dirtill kan liggas att trafikpolitiska utredningen (K 1972: 07)
enligt sina direktiv har att undersdka bl.a. de samhillsekonomiska
kostnaderna for vigtrafiken och kostnadernas fordelning pa fordonen.
Fragan om en mer vasentlig forandring av nuvarande principer for ut-
tag av vigtrafikskatt bor provas forst sedan ett tillfredsstillande be-
slutsunderlag forcligger. Detta bor gilla dven fordelningen pd fast och
rorlig skatt.

I enlighet hirmed forordar jag att den nuvarande avvigningen mellan
fordonsskatt och kilometerskatt behalls tills vidare.

Den internationella trafiken

Jag har redan i korthet berort beskattningen av den internationella
vigtrafiken. Bestimmelser om beskattning av svenska fordon vid an-
vindning utomlands finns i 41 § végtrafikskattelagen (1973: 601, VSL)
och i kungorelsen (1973: 777) om aterbetalning och avrikning av vig-
trafikskatt m. m. for fordon som anvints utom riket. Bestimmelscrna har
dndrats scnast genom SES 1975: 276 och 1975: 281. Bada dndringarna
trader i kraft den 1 juni 1976. Anvinds kilometerskattepliktig lastbil,
buss eller slipvagn utomlands medges fterbetalning av fordonsskatt och
korstrickan i utlandet avriknas frdn den totala korstrackan vid berdk-
ning av kilometerskatt.



Prop. 1975/76: 181 26

Ritten till aterbetalning av fordonsskatt inférdes den 1 -juli 1971 i
syfte att undanréja den dubbelbeskattning som uppkom nir svenska
fordon beskattades bade i Sverige och i -annat land. Detta var sirskilt
patagligt nir det gdllde Visttyskland, som intar:en -viktig position-som
handelspartner och transitland, och Norge med vilket transportutbytet
ir mycket stort, I Visttyskland utgdr en dagskatt som fOr en normal "
svensk fordonskombination uppgar till 55 DM per dag och dessutom
drivmedelsskatt. I Norge, som fér nu aktuella fordon .inte har nédgon -
fordonsskatt, utgdr .en {orhillandevis hog kilometerskatt, som &r den-.
samma for norska och utlindska fordon. Daremot ir motorbmnnoljan '
inte belagd med vigtrafikskatt.

Aterbetalningen av fordonsskatt kan o;ksa ses som ett uttryck for
kostnadsansvarighetsprincipen, vilken i detta fall skulle innebdra att .
erdast de kostnader som orsakas av, fordonen hir skall tickas av vig-
trafikbeskattningen.

Som ecn konsekvens av att dterbetdlnmgsbestammelserna getts generell
utformning befrias svenska fordon helt fran fordonsskatt nir. de an-
viinds i linder med vilka Sverige har vigtrafikskatteavtal. .

Enligt min mening bor ritten till aterbetalning av fordonsskatf be-
griinsas till sidana fall di ett svenskt fordon har belagts 'med en mot
fordonsskatten svarande palaga i utlandet. En sddan tillimpning skulle -
std i god Overcnsstimmelse med de internationclla -avtal som Sverige
har ingétt, cftersom dessa bygger pé tanken att endast dubbelbeskattning
skall undvikas. Aterbetalningen medfor avsevird arbetsbelastning for
berérda myndigheter och skapar dessutom kontrollproblem. Jag férordar
dirfor att ritten till Aterbetalning av fordonsskatt begridnsas till dé fall
di en mot fordonsskatten svarande palaga erlagts i utlandct..Bland lLin-
derna i Europa ir det f. n, endast Viisttyskland och' Spanien som tar ut’
fordonsskatt eller motsvarande av svenska fordon. Jag vill'i dettd sam-~
manhang framhilla att det f. n. pagér forhandlingar mellan Sverige och
Viisttyskland om ctt avtal om 6msesidig befrielse.fran fordonsskatt.

Man maste dock enligt min mening beakta de sidrskilda férhillanden.
som rader betriffande trafikutbytet med Nerge. Skattenivin i Norge
och den omstindigheten att man dir inte har nigon separat fordons-
skatt gor att det ir motiverat att dven i fortsittningen tillita iterbetal-
ning vid kérning i Norge: I detta sammanhang vill jag ocksé ta upp fra-
gan om en jimfdrelse mellan skattebelastningen pé fordon som &r re-
gistrerade i Sverige och fordon som ir registrerade i Norge. Det har frin
olika hall hivdats att beskattningsrcglerna dr s& utformade att de ger cn
konkurrensnackdel for svenska Akeriféretag. Fragan. har tagits upp i
riksdagen (TU 1974: 8, rskr 1974: 230) och i en skrlvelse till fmans-
departementet fran Svenska akeriforbundet. .

Pa svenskt initiativ har. férhandlingar sKett méd Norge i denna friga..
Som ett led i forhandlingarna har skattebelastningen beriknats pi
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fordon fran vartdera landet. Dessa berikningar omfatiar for svensk del -
fordonsskatt och kilometerskatt och fér norsk del tull, trafikavgift, -
importavgift, investeringsavgift och kilometerskatt. Berikningarnd visar
att de svenska &keriféretagen inte kan anses ha négon konkurrensnack-
del av beskattningen. Detta giller &ven om den norska -investeringsav-
giften inte beaktas nir det giller norskregistrerade fordon. ‘

Systemet med aterbetalning av. fordonsskatt forutsitter att'de svenska
tullmyndigheterna medverkar vid ut- och inresa med fordonet. De upp-
gifter som limnas vid grinspasseringarna bearbetas genom automatisk
databehandling hos statens trafiksdkerhetsverk och-leder till aterbetal-
ning i samband med uppborden av fordonsskatt. ' -

De indrade &aterbetalningsbestimmelserna bor fi ‘en annan praktisk
utformning #n den nuvarande. For flertalet fordon kommer det inte
att bli friga om niagon dubbelbeskattning i vart fall inte om &verens-
kommelse kan triffas med Visttyskland om Omsesidig skattcbefriclse.
Aterbetalningen bdr dirfor inte lingre bygga pa uppgifter som limnas
vid grénspassering utan’ pa ansokan av fordonsigaren. Ansdkan skall
grundas pi debitering av skatt i utlandet och styrkas med -handling som
visar debiteringen. Aterbetalningen skall beridknas pd samma siitt som
nu. I den mén skatt i utlandet tagits ut for dag, vilket ir fallet i t. ex.
Visttyskland, bor aterbetalning medges for det antal dagar for vilka
skatt betalats i utlandet. Vid debitering av kilometerskatt i Norge anges
inresedagen och i princip skall dven utresedagen noteras. Aven i detta
fail finns alltsd mojlighet for fordonséigaren att visa antalet utlands-
dagar. I annat fall far tiden for vistelsen i utlandet visas pd annat sitt,
t. ex. genom tullhandling, kGrjournal eller annan handling.

Ubppgiften att granska och préva ansokningar om Aaterbetalning bor
liggas pd beskattningsmyndigheterna, dvs. ldnsstyrelserna. Ansokningar-
na fir behandlas manuecllt men utbetalningen kan sjilvfallet ske med
hjalp av bilregistret. '

De grundliggande bestimmelserna om Aaterbetalning av fordonsskatt
bér tas in i 41 § VSL. Darvid bor foreskrivas att aterbetalning far goras
under forutsittning att for fordonet i annat land tagits ut skatt eller av-
gift som dvilar trafik med eller innehav ‘av fordon. Denna bestimning av
skatteomradet #r densamma som i 1956 ars konventioner om beskattning -
av motorfordon i internationell trafik (SO 1958: 3—5). Bestimningen in-
nebér att uttagandet av.’bro- eller vigavgifter, konsumtionsskatter eller
konsumtionsavgifter, befordringsskatter eller befordringsavgifter inte be-
rattigar till aterbetalning av svensk fordonsskatt.

1 enlighet med vad som anges i nimnda konventioner bor med be-
fordringsskatter eller befordringsavgifter avses ' '
— omsittningsskatter och skatter av liknande slag sasom exempelvis

mervirdeskatt, cee ' .
— avgifter for utfirdandet av transporttillstind och andra nédvéndiga
handlingar,
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— skatter eller tillaggsskatter som forfaller till betalning i anledning av
befordringen som sidan, .utéver skatter som tas ut endast for ritten
att inneha eller bruka fordon. .

Det bér ankomma pi riksskatteverket att vid behov medverka till att
inhimta upplysningar om karaktiren hos debiterade skatter och avgifter..

De nya bestimmelser som jag foreslir skall infoéras i 41 § VSL far
komplettecras med vissa -tillimpningsféreskrifter, t.ex. om. ansdknings-
och beslutsforfarandet, som det bdr ankomma pa regeringen att ut-
{irda.

For att det av mig nu forordade systemet for aterbetalning av for-
donsskatt skall ge storsta mojliga praktiska fordelar bor dven avrikning
av korstrackan i Norge, nir det giller den svenska kilometerskatten,
gbras pd annan grund #n som nu ir fallet. Stora fordelar i praktiskt
och kontrolltekniskt hinseende skulle sti att vinna om avstimpling av
kilometerraknaren inte behdvde goras vid passering av griansen mellan
Sverige och Norge. I stillet kunde den korstricka for vilken kilometer-
skatt erlagts i Norge dras frin den totala korstrackan for ett svenskt
fordon. Detta avdrag skulle gdras efter. ett ansokningsférfarande som
samordnas med Aaterbetalningen av fordonsskatt. Det bor-ankomma pa _
regeringen att meddela bestimmelser hirom.

Det ir enligt min mening limpligt att de nya bestdmmelsema trader:
i kraft samtidigt med fjirde etappen av omliggningen av fordonsskatten,.
dvs. den 1 januari 1977. Det kan dock ,tdnkas att den fordel det nuva-
rande systemet innebir for de svenska akeriforetagen forsvarar Gverens-
kommelser med andra linder om skattebefrielse och att det kan uppsta
behov av att sitta bestimmelserna i kraft tidigare. Det bor dirfor
anfértros it regeringen att besluta om ikrafttridande av de nya be-
stimmelserna, ‘

Jag vill slutligen ber(ira ytlerligare en friga som rdr den internatio- -

nella trafiken. Beskattningen av fordon som inte dr registrerade hir .
regleras i 42§ VSL och i den med stéd didrav utfirdade kungorelsen
(1973: 778) om vigtrafikskatt pi vissa fordon, som inte &r registrerade -
i riket. Bestimmelserna innebdr bl a. att fordonsskatt’ och kilometer-
skatt tas ut enligt sirskilda, kraftigt férenklade, skattetabeller. Enligt 3 §
kungorelsen dr fordon, som inte anvands fér yrkesmissig. trafik, nor-
malt befriade frin fordonsskatt. Aven fordon i yrkesmissig trafik dr
i stor utstrackning enligt 3 § andra stycket befriade fran-fordonsskatt
pi grund av 1956 ars konventioner, bilaterala-avtal eller faktisk omse- -
sidighet. ’

T 4 § kungérelsen finns bestimmelser om- kilometerskatt. Sidan skatt
utgir for brinnoljedriven lastbil, brinnoljedriven buss.och for slipvagn
som dras av sidant fordon och har en totalvikt som Overstiger- 10 000
kilogram. Skatten beridknas for paborjat hundratal kilometer. Korstréc-
kan beriknas schablonmissigt. Om korstrickan dr hogst 50 kilometer ..



Prop. 1975/76: 181 29 -

utgdr ingen skatt. Ar korstrickan lingre avridknas 50 kilometer.

Enligt 5 § erligges skatt i princip vid fordonets inforsel. Generaltull-
styrelsen far, nar sarskilda skil foreligger, medge att skatten betalas
senare.

I 6§ finns bestimmelser om skyldighet att erligga skatt for fordon
som blivit skattepliktigt och om paféljd f6r f6rsummad betalning.

Bestimmelser om uppbord m. m. finns i 7—9 §§, om straff i 108§,
om besvdr i 11 § och om ratt ati utfiarda tillimpningsforeskrifter i 12 §.

Till ledning for tullmyndigheternas berdkning av korstrickan finns
avstindstabeller som upptar de vanligaste destinationsorterna. Bestim-
melserna om faststillande av korstrickan tillimpas pd féljande sdtt.
Uppgir den sammanlagda korstrackan till hogst 50 kilometer uttas
ingen skatt. Ar korstrickan 51—150 kilometer avriknas férst 50 kilo-
meter varefter skatt utgir for piborjat hundratal kilometer, dvs. for
100 kilometer. Ar korstrickan 151—250 kilometer utgir skatt for 200
kilometer osv.

Enligt vad jag erfarit dr deita sitt att avrunda kérstrickorna inte
nodviindigt. Eftersom tullmyndigheterna faststiller korstrickorna scha-
blonmissigt finns det utrymme for viss avrundning inom schablonerna.
Det dr alltsd mojligt att ligga avstindet mellan t. ex. Malmé och Stock-
holm till grund for beskattningen diven om fordonet dr destinerat till en
ort ndgon mil frin Stockholm.

Med anledning hirav foreslar jag att bestimmelsen i 4 § andra stycket
dndras sd att skatt skall beriknas for varje helt tiotal kilometer. Detta
forutsitter ocksid en dndring i bilaga 2 till férfattningen. _

Med hinsyn till de nya bestimmelserna om normgivningsmakten,
som bérjade tillimpas den 1 januari 1975, bér bestimmelserna om be-
skattning av fordon som inte ir registrerade hir tas in i en siirskild lag.
Inom finansdepartementet har upprittats forslag till sidan lag. For-
slaget innebidr att de bestimmelser i kungdrelsen, som inte dr av ren
verkstillighetskaraktdar, med de dndringar jag nyss forordat, fors Over
fill lagen. Denna bor trida i kraft den 1 januari 1977. Jag avser ait
senare fOresld regeringen att i en sirskild férordning ge de verkstillig-
hetsforeskrifter som behovs.

Riddningstjinstens fordon

I princip skalt alla fordon som anvinds pi de allminna vigarna ge-
nom vigtrafikbeskattningen svara for de kostnader anvindandet orsakar
sambhillet. Detta giiler 5v¢n for fordon som anvinds i ett allminnyttigt
syfte, t.ex. brandfordon och andra riddningsfordon. Bland dessa finns
dock vissa, som med hidnsyn till sin speciella utrustning har s litet
anvindningsomrade att de arliga korstrickorna f6r sidana fordon blir
onormalt korta. o
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Brandfordon som #r forsedda med fast specialutrustning dr f.n.
undantagna fran skatteplikt. Fore den 1 januari 1974, di VSL triadde i
kraft, var dven ej specialutrustade brandfordon undantagna fran skatte-
plikt om de anvindes uteslutande for brandvisendet och var forsedda
med tydlig beteckning som visade ‘att de tjanade brandvisendet. Vidare
var specialutrustade ambulanser undantagna frin skatteplikt.

Genom brandlagen (1974: 80) har kommunerna alagts att svara for
dven annan riaddningsstjinst in brandbekimpning, t.ex. att avvirja
eller begrinsa skada vid oljeutflsde eller 6vers§/§.mning.

Det utvidgade kommunala ansvaret pd detta omride medfor att kom-
munerna fir anskaffa delvis nya fordonstyper. Dartill kommer att det
finns en mirkbar tendens att si lingt mdjligt anvdnda standardfordon
for raddningstjansten. Dessa forses di med 16s utrustning ibland av
flera olika slag for alternativ anviandning.

Friagan om skattefrihet for brandfordon avgors f. n. i praktiken vid
registreringsbesiktning. Endast om fordonet di kan klassificeras som
brandfordon blir det undantaget frin skatteplikt. Dessa bestimmelser
har i vissa fall lett till att likadana eller likviardiga fordon bedémts olika.

Svenska kommunforbundet har hemstillt att det utvidgade kommu-
nala ansvaret for raddningstjinsten skall leda till utdkad skattefrihet for
raddningsfordonen. Remissinstanserna har inte haft nigot att invinda
hiremot. Aven jag anser dct vara befogat att andra riddningsfordon &n
brandfordon kan undantas frin skatteplikt. Det utvidgade undantaget
bor i forsta hand gilla alla specialutrustade riaddningsfordon, eftersom
de arliga korstrickorna for dessa s gott som alltid 4r mycket korta.
Didremot anser jag inte att nigon andring ar motiverad i friga om
de utryckningsfordon som anvinds for transport av sarade och sjuka.
Dessa anvinds ofta i samma utstrackning som flertalet privata bilar.

Det finns ytterligare en kategori fordon som enligt min mening bor
kunna undantas fran skatteplikt. Det dr friga om vissa ej special-
utrustade fordon som anvinds uteslutande eller si gott som uteslutande
for riddningstjinst. Dessa kan vara av flera olika slag, t. ex. standard-
lastbilar eller slipvagnar som forses med limplig 18s raddningsutrust-
ning.

For att inte orsaka praktiska svirigheter med ett utvidgat undantag
bor en sarskild begransning goras av skattefriheten. Jag anser att person-
bilar generellt bor uteslutas frin moijlighcterna till skattefrihet. Betraf-
fande sddana lastbilar, som #r forsedda med skap-, stationsvagns- eller
personbilskarosseri och bussar framstdr det som naturligt att ldgga
storleken pd fordonet till grund for avgrinsningen. De mindre fordo-
nen belastas med en arlig skatt som dr mycket 1ig. S& t. ex. utgdr den
arliga fordonsskatten for en bensindriven lastbil med skattevikten (to-
talvikten) 3 000 kg endast 711 kr. Jag forordar att grinsen fOor dessa
fordon sifts vid 3 000 kilogram. Diremot anser jag det inte vara néd-
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vindigt med nagon sirskild begriinsning av skattefrihieten nir det giller

ovriga fordon. Med de forordade begrinsningarna kommer personbilar-

och vissa med personbilar jamforbara mindre lastbilar, ambulanser och
smi bussar dven i fortsattningen att vara skattepliktiga.

Genom att medge skattefrihet dven nir fordonen anvinds si gott
som uteslutande for raddningstjinst undviker man tveksamhet i de
fall ett fordon di och d& anvinds for andra indamal. En tankbil kar
t. ex. ndgon ging anvindas {or att spola en isbana. Denna omstindighe’
bor alltsi inte leda till att skattefrihet dr utesluten.

Som framgétt av vad jag tidigare har anfért dr det en kommunal an-

geldgenhet att svara for rdddningstjinsten. Begreppet riiddningstjinst -

beskrivs i brandlagen pa ctt sidant sitt att det omfattar endast verk-
samhet som bedrivs av staten och av kommunerna. Detta hindrar inte
att det finns riddningsfordon dven p& annat hall, t.ex. hos oljesane-
ringsféretag och industribrandkdrer. Om kommunen triiffar avtal med
ett sddant riddningsorgan om att detta skall ldmna hjilp vid riddnings-
tjiinst, kan ldnsstyrelsen enligt 6 § brandlagen till viss del befria kom-
munen frin skyldigheten att hilla egen brandkir och utrustning for
riddningstjdnst. I sidant fall anses raddningsorganct ingd i kommunens
organisation for riddningstjinst (den kommunala brandstyrkan). Den
verksamhet som raddningsorganet bedriver vid sidan av 6verenskommel-
sen mcd kommunen blir -diremot inte att anse som riddningstjinst i
brandlagens mening, 4ven om verksamheten i princip skulle vara av
samma slag.

Det avgdrande {6r om ett riidddningsfordon skall befrias frin skatt cller
inte bor emellertid vara om- fordonet ir inrdttat for eller anviinds for

uppgifter av det slag som i brandlagen avses med begreppet raddnings- .

tjiinst, Dircmeot bor det sakna betydelse om fordonet dgs av kommunen
eller av enskild huvudman. T sistnimnda fall b&r det inte heller krivas
att huvudmannen har triffat sidant avtal med kommunen som jag nyss
har namnt. Ett fordon som inte anviinds for egentliga riddningsuppgif-
ter utan t. ex. i samband med sancrings- eller aterstidllningsarbete, dvs.
nidr det inte lingre ar friga om att avvirja eller begrinsa skada utan
om att undanrdja skadeverkningar som redan har intriiffat, bdr ddremot
inte undantas {rin skatteplikt.

Det nya utvidgade undantaget kan inte tillimpas pd samma sitt som .
det nuvarande. Dc ej specialutrustade- fordon som kan bli. skattefrin .

kommer inte att kunna klassificeras som brandfordon vid registrerings-
besiktning. Fragan om skattefrihet for rdddningsfordonen bor i stillet
avgoras av beskattningsmyndigheten, dvs. av lansstyrelsen. Nir det giil-

ler specialutrustade fordon bor skattepliktsfrigan didrvid kunna avgoras - .

med ledning av registreringsbesiktningen.

Forfattningsmiissigt -bor de nya bestimmelserna. tas in som ett andra
stycke i 40 § VSL. Samtidigt fir motsvarande' undantag slopas i 6§, -.
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forsta stycket 1 VSL. Mot det beslut lansstyrelsen meddelar i skatte-
pliktsfragan far talan enligt 31 § forsta stycket VSL foras genom besvir
hos kammarritt. : . .

Det bor ankomma pa riksskatteverket att limna anvisningar till be-
skattningsmyndigheterna i denna friga, i den min s& behovs.

Saluvagnsskatt

Saluvagnsskatt erliggs av den som har.saluvagnslicens, dvs. har ritt
att anvinda oregistrerade eller avstdllda fordon for bl a. demonstra-
tionskorningar. Skatten betalas for ‘det antal -fordon licensinnehavaren
vill kunna anvinda samtidigt. Sirskilda saluvagnsskyltar tillhandahélls
av linsstyrelsen sedan foreskriven saluvagnsskatt erlagts. Skatten utgor
for helt ar 325 kr. for bil,” 55 kr. for motorcykel och 160 kr: for trak-
tor, motorredskap eller sldpvagn. '

Saluvagnsskatten skots f.n. manuellt av ldnsstyrelserna. Detta innebir
att linsstyrelserna i slutet av varje kalenderar sinder ut skattekrav till
licensinnehavarna mot postforskott. Nir ny licens meddelas eller nir
licens utvidgas till att omfatta fler fordon &n tidigare sdnder lins-
styrelserna pi samma sitt ut skattekrav till licensinnehavaren.

Statens trafiksikerhetsverk har foreslagit bl. a. att saluvagnsskatten
inordnas i det centrala bilregistret, att verket skall skdta uppbdrden for
linsstyrelsernas rikning samt att skatten bestdms till samma belopp for
alla fordon. .

Det var fran borjan meningen att davarande bilregisternimnden
enligt kungdrelsen (1973: 781) om saluvagnsskatt skulle skéta om upp-
bérden av saluvagnsskatt for linsstyrelsens rikning. Systemet gick dock
intc att genomfdra tidsmiissigt, varfor bestimmelserna dndrades (SFS
1974: 723) innan de bdrjat tillimpas. Forutsittningar synes nu foreligga
for att aterinfora det ursprungliga systemet. Hirigenom avlastas ldnssty-
relserna ett manuellt arbete som med fordel kan utforas genom auto-
matisk behandling av uppgifter i det centrala bilregistret. Bestimmelser-
na om saluvagnsskatt bor alltsi éindras sd att statens trafiksékerhetsverk
anfortros uppgiften att skdta uppborden av saluvagnsskatt.

Jag kan diremot inte ansluta mig till trafiksikerhetsverkets forslag
om en enhetlig skattesats for alla fordon.

I samband med de #indringar som fir g6ras i bestimmelserna om
saluvagnsskatt bor de bestimmelser, som inte dr av ren verkstillighets-
karaktir, tas in i lag.

I nuvarande 7 § forsta stycket finns hinvisningar till 4 § VSL och
29 § vigtrafikskattekungdrelsen (1973: 776). Hénvisningarna avser riks-
skatteverkets stillning som central forvaltningsmyndighet och verkets
ritt att utfirda foreskrifter for pafdring och uppbord av skatt. Jag for-
ordar att bestimmelsen i stillet utformas s att den direkt ger riksskatte-
verket stdllning som central forvaltningsmyndighet.
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I enlighet med vad jag nu forordat har inom finansdepartementet
upprittats forslag till lag om saluvagnsskatt. Lagen bor trida i kraft
den 1 januari 1977. Jag avser att senare foresla regeringen att i en sir-
skild férordning ge de verkstillighetsforeskrifter som behdvs. -

Frigan om éndringar i végtrafikforfattningarna kommer att tas upp
i annat sammanhang av' chefen fér kommunikationsdepartementet.

Ovriga fragor

Ett skattepliktigt fordon fir inte anvindas om till betalning forfallen
fordonsskatt eller kilometerskatt ar obetald. Till bevis fér att skatten
ir betald utfirdas sarskilt skattekvitto — ett for fordonsskatt och ett
for kilometerskatt — som skall medféras under fird med fordonet.
Asidosittande av sistnimnda skyldighet 4r belagd med béter, hogst 500
kronor.

Skyldigheten att medféra skattekvitto under fird med fordonet &r
en kvarleva fran den tid da kvittot utgjorde det enda beviset for att
skatten betalats och da det i minga fall var foérenat med svarigheter
att kontrollera skattebetalningen i bilregistret. Kontrollmirket, som nu
— med vissa undantag — tillstills fordonsdgaren endast om forfallen
fordonsskatt for fordonet ar betald, ar enligt vad jag inhdmtat ett till-
forlitligt bevis for att skatten ir betald. I de fall kontrollmirke till-
stillts fordonsdgaren utan att skatten ir betald, vilket forekommer bl. a.
nar bevis om avstiilnings upphérande meddelats, finns tillcickliga méj-
ligheter att kontrollera skattebetalningen i det centrala bilregistret. Jag
anser darfor att skyldigheten att medfora kvitto pa fordonsskatt utan
oldgenhet kan slopas.

Nir det giller kvitto pa kilometerskatt ar forhallandena delvis andra.
Det har hittills inte varit mojligt att samordna kontrollmirkessystemet
med uppbérden av kilometerskatt. Kontrollmiirket utgdr dirfér inte
nigot bevis for att kilometerskatten erlagts. S& linge si ir fallet anser
riksskatteverket och rikspolisstyrelsen att skyldigheten att medfora
kvitto pa kilometerskatt bor behéllas. Statens trafiksikerhetsverk har
foreslagit att viss kontroll av betalning av kilometerskatt skall goras
innan kontrollmirke utfirdas. Fraigan bereds f.n. i kommunikations-
departementet, I avvaktan pd resultatet hdrav #r jag inte beredd att
foresld nagon iAndring av gillande bestimmelser om kvitto pd kilo-
meterskatt.

Jag foreslar i enlighet med vad jag nu forordat en #ndring av be-
stimmelsen i 10 § andra stycket VSL.

VSL bygger i visentliga delar pid de uppgifter om fordon och for-
donsdgare som finns noterade i det centrala bilregistret. Jag foreslar
att i VSL tas in en bestimmelse som mer direkt knyter VSL:s bestim-
melser om #gare av fordon till den som enligt bilregistret ir eller bdr
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vara antecknad som é&gare till fordonet. Bestimmelsen bor tas in som
ett nytt tredje stycke i 1 § VSL. Till f6ljd hirav bor en nirmast redak-
tionell dndring gérasi 7 § VSL.

Som jag tidigare har berort kan polisman eller annan som i samband
med besiktning av fordon behover provkora fordonet formellt domas
till boter om han vet att fordonet felaktigt dr obeskattat eller ofor-
sikrat. Jag foreslar att detta dndras i 36 § VSL och i trafikskadelagen
(1975: 1410). I sistnimnda fraga har jag samratt med chefen for justi-
tiedepartementet.

Bestimmelserna i 33 § VSL och i skattebrottslagen (1971: 69) stadgar
straff for olika forfaranden i skatteundandragande syfte. Den som
manipulerat med kilometerriknare och darefter limnat en korlangds-
uppgift som visar for kort korstricka doms enligt skattebrottslagen
for skattebedrigeri eller, om brottet dr ringa, for skatteforseelse. Straf-
fet for skatteforseelse dr boter. Den som visserligen manipulerat med
riknaren men édnnu inte limnat nigon korlingdsuppgift doms enligt
VSL till boter eller fingelse. Overtrddelse av VSL bestraffas alltsi
stringare an skatteforseelse.

Enligt min mening bor detta forhillande #ndras, si att straff enligt
33 § VSL skall utdémas under forutsittning att forfarandet ej utgdr
ett led i girning som &r belagd med striangare straff enligt skattebrotts-
lagen. . :
Slutligen vill jag ta upp en huvudsakligen praktisk fraga. Vid ater-
betalning av vagtrafikskatt avriknas enligt 30 § VSL endast obetald
sadan skatt och restavgift pa skatten. Det forekommer att fordonsigare
forutom skatt underlatit att erligga paférd skyltavgift, registerhillnings-
avgift eller avgift for bevis om avstiillnings upphorande enligt 63 §
forsta stycket, 65 § forsta stycket resp. 69 § bilregisterkungorelscn
(1972: 599). Om mdjligheten till avrakning utstrécks till att omfatta dven
dessa avgifter uppnds en praktisk férdel eftersom avgifterna normalt
debiteras i samband med debitering av skatt. Av praktiska skil bor
bestimmelserna fa generell utformning och omfatta de avgifter enligt
bilregisterkungdrelscn, som uppbires i samband med uppbdrd av vig-
trafikskatt. Jag forordar att. bestimmelser hdrom tas in i 30 § VSL.

Hemstiallan

Jag hemstiller att regeringen foreslir riksdagen att antaga inom:
finansdepartementet upprattade forslag till

1. lag om idndring i vigtrafikskattelagen (1973: 601),

2. lag om vigtrafikskatt pa vissa fordon, som icke ir registrerade &
riket,

3. lag om saluvagnsskatt,

4. lag om indring i trafikskadelagen (1975: 1410)
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Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens Gverviiganden och beslutar
att genom proposition foresli riksdagen att antaga de forslag som
foredraganden har lagt fram.
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