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Nr 38

Kungl. Maj:ts proposition med forslag till godkéinnande av édndringar i
1954 irs internationella konvention till forhindrande av havsvattnets
fororening genom olja, m.m.; given Stockholms slott den 24 mars 1972.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av
statsradsprotokollet dver kommunikationsirenden, féresld riksdagen att
bifalla de forslag om vars avlatande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstillt. '

GUSTAF ADOLF

© BENGT NORLING

Propositionens huvudsakliga innehill

I propositionen foreslas att Sverige godkinner de #ndringar som &ren
1969 och 1971 har gjorts i 1954 ars oljeskyddskonvention. Genom dnd-
ringarna slopas de s. k. fria zonerna av havet, dir olja nu fir slappas ut.
Av bl. a. tekniska sk@l tillts fartyg cmellertid att under snivt precise-
rade forutsittningar slippa ut en begrinsad mingd olja. Nya regler om
oljedagbok avser att underlitta kontrollen av oljehanteringen pa fartyg.
Sarskilda skyddsregler foreskrivs for Stora Barridrrevet utanfor Austra-
licn. Slutligen ges bestimmeclser om storlek och konstruktlon av..olje-
tankar i tankfartyg.

I en ny lag om atgirder mot vattenférorening fran fartyg, som avses
crsiitta 1956 ars lag i samma dmne och trida i kraft den 1 juli 1972,
foreslas bl. a. o ' : '

indringar f6r anpassning till de nya konventionsbcstiimmclserna,

foreskrifter om foérbud att anvinda fartyg och om' foreldggande av-
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atgird for att hindra eller begrinsa utslapp fran fartyg av olja eller an- '

nat som ar skadligt,
utvidgad befogenhet for Kungl. Maj:t att besluta om fdrbud mot
utslédpp av annat avfall frin fartyg @n olja, t. ex. tolaettavfall.

1 Riksdagen 1972. 1 saml. Nr 38
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1 Forslag till

Lag om Atgirder mot vattenfororening fran fartyg
Hirigenom forordnas som foljer.

Forbud mot fororening frian fartyg

1 § Inom Sveriges sjoterritorium far olja ej tommas ut .fran fartyg.

Utflode av olja fran fartyg inom sjéterritoriet skall forhindras si langt '

det ir mojligt.

P& det fria havet giller vad som sdgs i forsta stycket tankfartyg med
en bruttodriktighet av minst 150 registerton och annat fartyg med en
bruttodriktighet av minst 500 registerton.

Konungen fir forordna, att andra stycket skall gilla dven i fraga
om- fartyg med mindre bruttodriiktighet in som anges dir.

2 § Utan hinder av 1 § andra stycket far pa det fria havet tommas ut

1. oljehaltig blandning fran annat fartyg én tankfartyg under forut-
sittning att

fartyget dr under gang,

blandningen aldrig tommes ut med storre hastighet &n som svarar
mot 60 liter olja per nautisk mil som fartyget tillryggalagger,

oljan utgdr mindre #n en tiotusendel av blandningen, och

uttdmningen sker s& langt frin ndrmaste land som omstindigheterna
medger,

2. slagvatten innehéllande olja som har runnit eller lickt fran ut-
rymme for framdrivningsmaskineri i tankfartyg, om vattnet tommes ut
under de forutsdttningar som anges under 1,

3. annan olja fran tankfartyg &n som avses under 2 under forut-
sattning att

fartyget dr under gang,

oljan aldrig tdmmes ut med storre hastighet &n som svarar mot 60
liter olja per nautisk mil som fartyget tillryggaldgger,

den sammanlagda mingd olja som tommes ut under en barlastresa
ej overstiger en femtontusendel av fartygets lastformaga, och

fartyget befinner sig minst 50 nautiska mil fran narmaste land.

Avstand fran ndrmaste land skall beridknas frin den baslinje frin
vilken territorialhavet riiknas, om ej Konungen foreskriver annat.

3 § Med olja forstds i denna lag réolja, smorjolja, dieselolja och an-
nan brinnolja enligt bestimmelser som meddelas av Konungen.
Med oljehaltig blandning avses varje blandning som innehaller olja.

4 § T fraga om annat avfall som hérrér frin fartygs drift dn olja
fair Konungen eller myndighet som Konungen bestimmer meddela
foreskrifter for att forebygga att vattnet fororenas.
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Fartygs utrustning m. m.

5 § Konungen eller myndighet som Konungen bestimmer far med-
dela foreskrifter om fartygs konstruktion och utrustning for att fore-
bygga eller begrinsa vattenfororening och om certifikat som visar
att sidana foreskrifter dr uppfyllda.

6 § Konungen far foreskriva att svenskt fartyg icke far anvindas till
sjofart, om det ej dr konstruerat eller utrustat enligt foreskrifter som
avses i 5 § eller om det saknar certifikat cnligt samma paragraf.
Konungen eller myndighet som Konungen bestimmer far foreskri-
va, att fartyg ej far anlopa eller uppehélla sig inom del av Sveriges
sjoterritorium eller lastnings- eller lossningsplats till sjoss som star
under svensk kontroll, om fartyget saknar certifikat enligt 5 § eller
motsvarande handling utfirdad av behorig utlindsk myndighet.

7 § Konungen eller myndighet som Konungen bestammer far fore-
skriva att svenskt fartyg ej far fora vatten i brinsletank eller foreskriva
villkor darfor.

Oljedagbok

8 § Pa svenskt tankfartyg och pa annat svenskt fartyg med en brutto-
driktighet av minst 500 registerton, for vilket olja anvindes som bréns-
le for framdrivningen, skall av befilhavaren eller under hans tillsyn
foras oljedagbok enligt foreskrifter som meddelas av Konungen eller
myndighet som Konungen bestimmer. Konungen far forordna att
oljedagbok skall féras dven pad andra svenska fartyg.

Oljedagbok skall forvaras pa sadant sdtt, att den &dr Idtt tillgdnglig
{6r granskning samt bevaras i minst tre &r cfter dagen fOr senaste an-
teckning.

Mottagningsstationer

9 § I allmdn hamn som Konungen bestimmer skall finnas anlagg-
ning eller anordning for mottagande av oljerester och oljehaltig bland-
ning fran fartyg.

Konungen eller myndighet som Konungen bestimmer meddelar -
reskrifter om anldggning och anordning som avses i forsta stycket.

10 § Underldter hamnigare att inritta eller driva anliggning eller
anordning som avses 1 9 §, far Konungen eller myndighet som Konung-
en bestimmer pa fgarens bekostnad inritta eller driva anliggningen
eller anordningen.

Sarskilda atgiirder mot fororening

11 § Kommer olja eller annat som &dr skadligt ut fran fartyg cller
kan det skiligen befaras .att si sker, far sjofartsverket och #ven an-
nan myndighet som Konungen bestimmer meddela de férbud och fére-
ligganden som #r pakallade fdr att hindra eller begriinsa utslippet.
Sadant beslut far avse
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forbud mot fartygets avgang eller vidare resa,

forbud att anvinda viss utrustning,

foreldggande att fartyget skall folja viss fardvig,

foreliggande att fartyget skall anlopa eller avgd frdn viss hamn
eller annan uppehﬁllsplats, '

5. foreldggande i fréga om fartygets framforande cller drift,

6. forelaggande att liktra olja eller annat som #r skadligt,

7. foreliggande om att lastning, lossning, laktring eller bunkring
skall avbrytas,

8. fOreliggande om annan atgard for att hmdra eller begrinsa ut-
slapp av olja eller annat som ir skadligt.

Underlater ndgon att inom forelagd tid vidtaga atgird som aligger
honom enligt beslut som avses i forsta stycket cller kan han ej tillstil-
las beslutet utan drojsmal som dventyrar syftet med beslutet, fir myn-
digheten 1ata verkstilla atgirden pd bekostnad av fartygets dgare eller
redare. Detsamma galler dven i annat fall ndr beslut har meddelats
enligt forsta stycket, om omedelbar atgdrd pakallas men q kan vin-
tas bli vidtagen av den som avses med beslutet.

Konungen eller myndighet som Konungen bestimmer meddelar {o-
reskrifter om vad som skall anses skadligt enligt forsta stycket.

B

12 § Beslut enligt 11 § forsta stycket skall innehilla uppgift om vil-
ka atgdarder som skall vidtagas och om tiden inom vilken atgirderna
skall vara vidtagna. Beslutet skall genast tillstillas befdlhavaren och
redaren eller dgaren samt, om beslutet avser utlindskt fartyg, beskick-
ning cller konsulat f6r det land dar fartyget hor hemma.

13 § Myndighet som mcd stéd av 11 § fOrsta stycket har meddclat
f6rbud mot fartygs avgang eller vidare resa skall, om fartyget befin-
ner sig inom Sveriges sjdterritorium, genast anmiila beslutet fér polis-.
tull- och lotsmyndighcterna. Dessa har att vidtaga de atgérder som
pakallas for att hindra fartygets avgang cller vidarc resa.

Giller forbudet svenskt fartyg som befinner sig inom frimmandc
lands sjoterritorium, ir befilhavaren skyldig att pa begidran av svensk
konsul limna fartygets nationalitetshandling till honom.

14 § Har beslut enligt 11 § forsta stycket inom sjofartsverket medde-
lats av annan #n chefen for den avdelning till vitken fragor om siker-
heten pa fartyg hor (sjosikerhetsdirektoren) eller meddelats av annan
myndighet, skall beslutet genast understillas sjOsiikerhetsdirektdren.

Tillsyn :

15 § For att undersoka varifrdn fOrorenandc ‘olja har kommit far
polismyndighet eller myndighet som har befogenhet att meddela beslut
enligt 11 § forsta stycket taga oljeprov ombord pé fartyg och for sddant
indamal avbryta fartygets resa, om ej visentlig oligenhet orsakas dar-
igenom.

16 § Tillsyn Over efterlevnaden av bestimmelserna i 5 och 7 §§ om
fartygs konstruktion och utrustning utdvas enligt lagen (1965: 719) om
sikerhcten pa fartyg i friga om fartyg som ar foremal for regelbundna
tillsynsforrittningar enligt den lagen.
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17 § Polismyndighet, tillsynsmyndighet enligt lagen (1965:719) om |
siakerheten pa fartyg, tullmyndighet och myndighet som Konungen be-
stammer far taga del av svenskt fartygs oljedagbok. For utldndskt far-
tyz, som befinner sig inom Sveriges sjoterritorium, giller detsamma i
friga om oljedagbok eller motsvarande anteckningar.

Inom frimmande lands sjoterritorium ir befdlhavare pd svenskt far-
tyg skyldig att lata behdrig utlindsk myndighet taga del av oljedagbo-
ken.

18 § Tillsyn i Ovrigt Sver efterlevnaden av denna lag och bestimmelser
som meddelas med stod av lagen dligger myndighet som Konungen be-
stimmer.

Besvir m. m,

19 § Mot beslut som ecnligt 14 § skall understillas sjosakerhetsdirek-
t6ren far talan ej foras. Talan mot beslut, som har meddeclats av sjd-
fartsverket genom sjosidkerhetsdirektoren i friga som avses i 11 § forsta
stycket, fores hos kammarritten genom besvér.

Mot annat beslut enligt denna lag av myndighet, som ej ir central
forvaltningsmyndighet, fores talan hos sjofartsverket genom besviir.

Talan mot beslut enligt denna lag av sjofartsverket eller av annan
myndighet, som dr central férvaltningsmyndighet, i annan friga in si-
dan som avses i 11 § forsta stycket, fores hos Konungen genom besviir.

20 § Beslut enligt denna lag linder till omedelbar efterréttelse, om
¢j annat forcskrives i beslutet. I friga om beslut som skall understillas
sjosakerhetsdirektdren kan denne forordna att beslutet tills vidare ej
skall gélla.

Ansvarsbestimmelser m. m.

21 § Till boter eller fangelse i hogst ett ar domes den som uppsat-
ligen cller av oaktsamhet bryter mot

L. 1§, om ej girningen ir belagd med straff i brottsbalken,

2. foreskrift enligt 4 §, eller

3. forbud cller foreliggande enligt 11 § forsta stycket.

22 § Har befilhavaren eller det befil till vilket befdlhavaren har
overlatit ansvaret for tillsynen Over hanteringen ombord av olja eller
avfall brustit i den tillsyn som crfordras for att oljan eller avfallet ej
skall komma ut frin fartyget i strid mot denna lag eller foreskrift som
har meddelats med stdd av lagen, domes han till boter eller fingelse §
hogst ett Ar.

23 § Befdlhavare som underliter att fora oljedagbok cnligt 8 § cller
for in oriktig uppgift i sdédan dagbok domes till boter eller fangelse i
hogst sex minader.

Befidlhavare som bryter mot foreskrift som har meddelats med stod
av 6 eller 7 § domes till béter.

24 § Urttdmmes olja eller avfall i strid mot denna lag cller foreskrift
som har meddelats med stdd av lagen,
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overtrides forbud som avses i 6 eller 7 §, eller

overtrides forbud eller &sidosiittes foreliggande enligt 11 § forsta
stycket,
domes fartygets redare eller dgare som om han sjalv hade begdtt gir-
ningen, om han haft eller bort ha vetskap om girningen.

25 § Mal om ansvar for brott som avses i denna lag far ﬁpptagas av
tingsritt, som ar behorig domstol enligt 19 kap. riittegdngsbalken eller
336 och 338 §§ sjolagen (1891: 35s. 1).

Ovriga bestiimmelser

26 § Denna lag #ger tillimpning pa statsfartyg, som ej anvindes i
affarsdrift, endast i den man Konungen forordnar det.

1. Denna lag trider i kraft den 1 juli 1972,

2. Genom den nya lagen upphives lagen (1956: 86) om atgidrder mot
vattentfororening fran fartyg.

3. For tiden till dess 1969 ars dndringar i 1954 ars oljeskyddskon-
vention har tratt i kraft fir Konungen medge andra undantag frdn 1 §
andra stycket in dem som angesi 2 §.

4. Forekommer i lag eller annan forfattning hénvisning till foreskrift
som har ersatts genom bestaimmelse i denna lag, tillimpas i stillet den
nya bestdmmelsen.

2 Forslag till
Lag om findring i lagen (1965: 719) om sidkerheten pa fartyg

Hirigenom forordnas, att 8 kap. 4 §! lagen (1965: 719) om sékerheten
pd fartyg skall upphora att gilla vid utgangen av juni 1972.

3 Forslag till

Lag om iindring i lagen (1971: 1154) om forbud mot dumpning av
avfall i vatten

Hirigenom forordnas, att 2 § lagen (1971: 1154) om fdrbud mot
dumpning av avfall i vatten skall ha nedan angivna lydelsc.

Nuvarande lydelse Foreslagen Ivdelse
28

Denna lag &r ej tillimplig pé Denna lag 4r ej tillimplig pa
sidant utslippande av olja eller sadant utslippande av olja eller
oljehaltig blandning som avses i oljehallig blandning som avses i
lagen (1956: 86) om atgirder mot  lagen (/972: 000) om atgirder mot
vattenfororening fran fartyg eller  vattenfdrorening frin fartyg eller
pd avfall som hirrdr frin fartygs pa avfall som hirror frin fartygs
drift. drift.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 1972.
1 Senaste lydelse 1971:293.
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Utdrag av protokollet 6ver kommunikationsirenden, hillet infér Hans Maj:t
Konungen i statsridet pi Stockholms slott den 24 mars 1972.

Ndrvarande: Statsministern PALME, ministern for utrikes irendcna
WICKMAN, statstiden STRANG, JOHANSSON, HOLMQVIST,
ASPLING, NILSSON, LUNDKVIST, GEIJER, MYRDAL, ODH-
NOFF, MOBERG, BENGTSSON, NORLING, LOFBERG, LIDBOM,
CARLSSON.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Norling, anmi-
ler efter gemensam beredning med statsrddets Ovriga ledamoter fraga
om godkdnnande av 1969 och 1971 drs dndringar i 1954 drs konvention
till forhindrande av havsvattnets férorening genom olja, m. m. och an-
for.

1. Inledning

Fororening av havsvatten genom olja medfor i flera hinseenden bety-
dande skador och oldgenheter. Havets flora och fauna drabbas. Skade-
verkningarna pé sjofigelsbestindet #r vil kinda. Olidgenheter &samkas
dven fisket, bl. a. genom att redskap m. m. smutsas ned. Olja som driver
in mot kusterna kan vidare gora strinderna otjdnliga fér bad och annat
friluftsliv.

Internationellt samarbete pagéar sedan lange fOr att sdka hindra sidan
fororening av havsvattnet. I friga om utslipp av olja fran fartyg har
samarbetet resulterat i konventionen den 12 maj 1954 till férhindrande
av havsvattnets fGrorening gcnom olja, 1954 ars internationella olje-
skyddskonvention (prop. 1956: 23, 3LU 1956: 4, rskr 1956: 96). Kon-
ventionen #ndrades i vissa hianseenden vid en internationell oljeskydds-
konferens ar 1962 (prop. 1963: 161, 3LU 1963: 28, rskr 1963: 296).

Konventionen har ratificcrats av 44 stater. Texten finns "intagen i
SO 1956: 15 och 1963: 15. .

For Sveriges del finns bestiimmelser i imnet dels i lagen (1956: 86)
om dtgirder mot vattenfSrorening frin fartyg; dels i kungdrelsen
(1958: 191) med tillimpningsforeskrifter till nimnda lag.

Vid forsamlingsméten, som Mellanstatliga rddgivande sjofartsorgani- -
sationen (IMCO) har hallit i London i oktober 1969 och oktober 1971,
har ytterligare dndringar antagits i oljeskyddskonventionen.

Sjofartsverket har i skrivelse den 17 februari 1970 yttrat sig Over
konventionsiindringarna ar 1969 och:f&reslagit indringar i 1956 &rs
lag som foranleds av #ndringarna i konventionen.
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Efter remiss av sjofartsverkets skrivelse har f6ljande myndigheter och
organisationer yttrat sig, nimligen Overbefialhavaren, generaltullstyrel-
sen, fiskeristyrelsen, statens naturvirdsverk, kommerskollegium, Iinssty-
relserna i Stockholms lin, Malméhus lin samt Goteborgs och Bohus
ldn, Vetenskapsakademien, Svenska hamnfdrbundet, Foreningen Vatten-
varnet, Svenska petroleum institutet, Sveriges redarefdrening, Sveriges
fartygsbefilsférening, de svenska ledaméterna av Nordiska aktionsut-
skottet for oljeskydd till sjoss (Nordiska oljeskyddsunionen), Sveriges
varvsindustriférening, Sjassuradorernas forening och Sveriges Angfar-
tygs Assurans Forening. Overbefilhavaren har bifogat yttrande av
chefen f6r marinen. Fiskeristyrelsen har bifogat yttranden av fiskeriin-
tendenterna i Vésterhavets och Osterhavets distrikt samt i 6vre norra di-
striktet. Kommerskollegium har Overlimnat yttranden av Stockholms
handelskammare, Skanes handelskammare och handelskammaren i-Go-
teborg. Linsstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin har bifogat yttrande
av hamnstyrclsen i Goteborg. .

Vid forsamlingsmotet ar 1971 antog IMCO resolutioner, genom
vilka de fordragsslutande staterna anmodas att nationellt tillimpa bade
1969 och 1971 ars konventionsindringar redan innan de har tritt i
kraft internationellt.

Sjofartsverket har i skrivelsc den' 4 november 1971 yttrat sig Gver
1971 ars dndringar och resolutionerna och foreslagit tilligg till 1956 ars
lag mcd anledning av #ndringarna. .

Efter remiss av sjofartsverkets skrivelse har yttranden avgetts av che-
fen for marinen, generaltullstyrelsen, statens naturvardsverk, kommers-
kollegium, Svenska hamnférbundet, Svenska pctroleum institutet, Sveri-
ges redarefdrening, Svenska maskinbefilsférbundet, Svenska sjofolksfor-
bundet, de svenska ledamdterna i Nordiska oljeskyddsunionen, Sveriges -
varvsindustriforening, Stiftelsen "Svensk skeppsforskning, SjGassuradd-
rernas forening och Sveriges Angfartygs Assurans Forening.

Riksdagen har uttalat (mot. 1968:1:420 och 1968:1I:528, 3LU
1968: 49, rskr 1968: 233) att Atgirder bor vidtas som syftar till att an-
ordna och forbittra mottagningsstationer for oljerester och att dar ge
fartygen tillfredsstillande service och vidare att infora skirpt kontroll.
Riksdagen uttalade sig ocksd om paféljder.

I skrivelse den 22 deccmber 1970 har sjofartsverket foreslagit att i
1956 ars lag skall foras in bestimmelser om befogenhet for tillsynsmyn-
dighet att meddela foreldggande eller forbud som ir nodvindigt for att -
hindra otillatet utslipp av olja frin fartyg. _ :

Efter remiss har f6ljande myndigheter och organisationer yttrat sig
over sjofartsverkets forslag, ndmligen rikspolisstyrelsen, chefen for ma-
rinen, generaltullstyrelsen, fiskeristyrelsen, statens naturvardsverk, lins-
styrelserna i Gotlands ldn samt Go6teborgs och Bohus ldn, de svenska le-
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daméterna av Nordiska oljeskyddsunionen, Sveriges redarefdrening, Re-
deriforeningen for mindre fartyg, Svenska maskinbefills{orbundet,
Svenska sjofolksforbundet, Sveriges fartygsbefilsforening och Sjdassura-
dorernas forening. Rikspolisstyrelsen har Gverlimnat yttrande av polis-
myndigheten i GGteborg. Fiskeristyrelsen har bifogat yttranden av havs-
fiskelaboratoriet och de tre tidigare ndmnda fiskeriintendenterna. Lins-
styrelsen i Gotlands ldn har Overlimnat yttrande ‘av polismistaren i
Visby. Aven Sveriges Angfartygs Assurans Forening har avgivit ytt- -
rande. ' '

Riksdagen har uttalat (mot. 1970:1: 913 och 1970: 11: 1070, 3LU
1970: 68, rskr 1970: 358) att en Oversyn av 1956 ars lagstiftning bor
Overviigas for reglering av utslipp av toalettavfall. Samma fraga har
aktualiserats av statens naturvardsverk i skrivelsc den 17 maj 1971.

Efter remiss av naturvérdsverkets skrivelse har.fiiljande myndigheter
och organisationer yttrat sig, nimligen chefen for marinen, socialstyrel-
sen, forsvarets sjukvardsstyrelse, sjofartsverket, fiskeristyre_lsen, linssty-
rclserna i Stockholms, Ostergétlands, Gotlands, Malmﬁhus,' Goteborgs
och Bohus, Skaraborgs och Visternorrlands 1dn, Sveriges redarefor-
ening, Svenska sjofolksforbundet, Sveriges fartygsbefalsforening, Sjo-
sportens samarbetsdelcgation, Sveriges fiskares riksforbund, Svenska
kommun{dérbundet, Svenska hamnférbundet, Svenska naturskyddsfor-
eningen och Foreningen Vattenviirnet. Linsstyrelsen i Ostergdtlands lidn
har bifogat yttranden av polismyndigheten och hamnfdrvaltningen i
Norrkoping. Linsstyrelsen i Gotlands lin har dverlimnat yttranden av
linsldkarorganisationen i ldnet och hilsovardsnimnden i Gotlands kom-
mun. Linsstyrelsen i Visternorrlands 1dn har bifogat yttranden av
hamnstyrelserna i Hirngsand, Sundsvall och Ornskdldsvik.

2. Oljeskyddskonventionen

Gillande konventionsbestimmelser

Oljeskyddskonventionen &ger tillimpning pd “tankfartyg med en
bruttodriktighet av minst 150 registerton och andra fartyg med en
bruttodraktighet av minst 500 registerton. Den foljande redogdrelsen
for konventionen begriinsas till de bestimmelser som berdrs av dnd-
ringarna,

Enligt artikel I, som innehéller definitioner, menas med tjock diesel-
olja andra marina dieseloljor in destillat av visst ndrmare angivet slag.
Med oljehaltig blandning forstds cn blandning med 100 eller fler delar
olja pa 1 miljon delar vitska.

Artikel 111 forbjuder uftdmning av olja och oljehaltig blandning frin
fartyg inom férbjudna zoner. Till de forbjudna zonerna hor allt havs-
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omrade inom ett avstdnd av 50 sjomil fran nirmaste land. Vidare
finns ett flertal forbjudna zoner som ligger utanfér de 50 sjomilen fran
nirmaste land. Bl a. dr efter 1962 &rs dndringar hela Ostersjon och
Nordsjon forbjudna zoner. Uttdmning dr emellertid inte forbjuden fran
torrlastfartyg (annat fartyg dn tankfartyg), ndr fartyget ir pa vig till
hamn som inte har passande mottagningsanordningar for olja. Genom
1962 ars dndringar inférdes ocksa ett sirskilt forbud for stora fartyg.
For fartyg med en bruttodriktighet av 20 000 registerton eller mer, for
vilka byggnadskontrakt har tecknats den 18 maj 1967 eller senare —
dvs. efter tidpunkten for ikrafttridandet av 1962 ars d@ndringar — giiller
salunda i princip totalférbud mot utslipp av olja eller oljehaltig bland-
ning, alltsd inte bara inom de forbjudna zonerna utan ocksi inom
Ovriga delar av haven. Om det enligt befdlhavarens bedémande fGre-
ligger sérskilda omstindigheter, som gor det oskiligt eller omdjligt att
forvara oljan eller den oljehaltiga blandningen ombord, far oljan eller
blandningen dock témmas utanfér férbjuden zon. Skilen for oljeut-
sldppet skall i sddant fall anmilas till regeringen i den stat till vilken
fartyget hor. Regeringarna skall minst var tolfte manad limna de-
taljerade uppgifter om sidana oljeutsldpp till IMCO.

Enligt artikel IV moment ¢ ir uttdmning av rester frin rening eller
klargdring av briannolja eller smdrjolja undantagen fran forbudet under
forutsittning att sddan uttomning sker si langt fran land som det #r
praktiskt mdjligt.

Forbudet giller enligt artikel V. moment b ej heller for uttémning
fran ett fartygs rdnnstenar av oljehaltig blandning, som inte innehdller
annan olja dn smorjolja vilken har runnit eller idckt ut fran fartygets
maskinutrymmen. - _

I artikel VII sags att fartyg skall vara fOrsett med anordning av be-
skaffenhet att, i den mén det &r skiligt och mgjligt, hindra brinnolja el-
ler tjock dieselolja att rinna ner i rinnsten. Sidan anordning behover
inte finnas om fartyget har effektiva medel att hindra att oljan i rinnste-
narna slidpps ut i strid med konventionen.

Enligt artikel 1X skall de flesta fartyg som omfattas av konventionen
vara forsedda med oljedagbok. Artikeln fGreskriver i detalj hur dagbo-
ken skall foras. Syftet med fOreskrifterna ir att gbra det mdjligt for
myndigheterna att kontrollera att konventionen efterlevs.

Artikel X moment 2 foreskriver att resultatet av rittsligt forfarande
mot fartygets dgarc, redare eller befilhavare med anledning av kon-
ventionsdvertridelse, som av en regering har anmilts till en annan
regering, skall meddelas fGrstnimnda regering och IMCO.
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1969 ars dndringar i konventionen

Konventionstexten

1962 ars oljeskyddskonferens uttalade — i likhet med 1954 ars konfe-
rens — foljande.

Konferensen har kommit till den slutsatsen att det for ndrvarande inte
ir mdjligt att bestimma ndgon tidpunkt frin vilken uttdmning av be-
stindiga oljor i havet skall upphdra helt och hillet. Konferensen anser
dock att fullstdndigt undvikande av uttdmning av sadana oljor — med
vissa nodvindiga undantag — bor iakttas fran tidigast mojliga tidpunkt.
Konferensen riktar en kraftig uppmaning till alla regeringar och andra
berdrda organ att gora allt vad de kan for att skapa nddvindiga forut-
sittningar for att genomfGra ett sddant forbud genom att se till att mot-
tagningsanordningar som behdvs avigabringas i hamnar liksom att far-
tygen forses med behdvliga inréttningar.

IMCO:s sjofartssikerhetskommitté beslt vid sammantride i april
1964 att tillsitta en underkommitté for oljeskyddsfragor. Med hinvis-
ning till bl. a. det nyss atergivna uttalandet bestimdes underkommitténs
uppgift till att omfatta alla de frigor som kunde ankomma pa IMCO i
friga om oljeskydd. Kommitténs uppdrag utvidgades senare att avse
ocksa vissa frigor om fGrorening av havet genom andra dmnen 4n olja.'
Kommittén fick dédrvid sin benimning &ndrad till underkommittén for
frdgor om férorening av havet. Forslag av kommittén till konventions-
dndringar slutjusterades i april 1969. Andringarna siandes ut till IMCO:s
medlemsstater sasom underlag {or behandlingen vid motet med IMCO:s
forsamling i oktober samma Aar.

Over underkommitténs forslag och en svensk rapport om kommitténs
sammantride yttrade sig efter remiss sjofartsverket, statens naturvards-
verk och oljeskyddsunionen. Dirjimte yttrade sig Vetenskapsakademien
och fGreningen Vattenvirnet.

IMCO:s forsamling antog #ndringar i konventionen i huvudsaklig
Overensstimmelse med underkommitténs forslag. Texten till #nd-
ringarna utgdr bihang till IMCO:s resolution A. 175 (VI).

Genom den beslutade nya lydelsen dndras konventionen visentligt.
Som princip inférs totalfdrbud mot utsldpp av olja och av oljeblandning
fran fartyg som konventionen ir tillimplig pa. Utslipp i havsomréden
utanfdr omriden som svarar mot de nu forbjudna zonerna blir si-
lunda forbjudna ocksd for fartyg med en bruttodriktighet som under-
stiger 20 000 ton. Vidare skidrps forbudet genom att som oljehaltig
blandning anses varje sidan blandning, sdledes ocksd blandning med
den ligsta koncentration av olja. Fran totalférbudet medges emel-"
lertid undantag. Under gang far fartyg slippa ut viss kvantitet olja,
men utsldppet skall ske s& langt frin land som. mdjligt och ndr det
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géller tankfartyg minst 50 sjomil fran land. Bestimmelsen ir i fraga
om tankfartyg utformad med hénsyn till de utslipp av barlastvatten
och tankspolvatten som anses vara ofrankomliga vid tillimpning av
load on top-systemet. Till frigan om innebdrden av load on top-systemet
och till den nirmare bestimmningen av den kvantitet olja som far ut-
slippas dterkommer jag senare.

Genom de nya reglerna bortfaller bestimmelsen om det sérskilda
totalforbudet for nybyggda fartyg med en bruttodriktighet av minst
20000 ton. Under diskussionen i IMCO:s forsamling anférdes frin
svensk sida, att slopandet av det sirskilda totalforbudet kan uppfatias
som ett steg bakat i strivandena att uppna totalférbud ‘mot utslipp av
olja fran fartyg. Fran flera hill uttalades emellertid, att den nuvarande
specialregeln inte ir helt tillfredsstillande. Den hindrar ndmligen inte
fartygen att tdmma ut obegriansade kvantiteter olja, om bara oljan spads
ut med tillrickligt mycket vatten. Vidare far olja tdmmas utan begréns-
ning om befilhavaren finner det nddvindigt. Rapport skall ldmnas
om sédant utslipp. Erfarenheterna har visat att det nuvarande total-
forbudet dr si konstruerat, att det &r mycket svirt att kontrollera att
forbudet efterlevs. .

1 protokollet fran forhandlingarna inférdes pa svensk begiran en an-
teckning att det var deltagarnas enhilliga uppfattning, att — #ven om
slopandet av totalforbudet for nybyggda fartyg med en bruttodriktighet
av minst 20 000 ton vid forsta pasecndet kan tc sig som ett steg bakat i
strivandena att na totalférbud mot uttdmning av olja i havet — slopan-
det av foreskriften, som medger vissa kryphdl, i verkligheten innebar en
skidrpning av konventionen och en ylterligare begriinsning av oljeutslip-
pen fran dessa storre fartyg.

Formuliret till oljedagboken indras si, att all oljehantering ombord
skall bokforas.

1 konventionen har artiklarna I, 111, IV, V, VII, IX och X fitt ny ly-
delse. Bilagan med de forbjudna zonerna har utgitt, och bilagan om
oljedagboken har fitt ny lydelse. T dessa delar torde konventionen i
dess lydelse enligt 1969 &ars dndringar fa fogas som bilaga 1 till stats-
ridsprotokollet i detta drende.

Jag redovisar i det f6ljande mera i detalj konventionsiindringarna och
de bedomningar som legat till grund for dem vid behandlingen inom
IMCO.

1 artikel I dndras nagra definitioner och infors ytterligare definitio-
ner. Andringen av definitionen av tunn dieselolja foranleds av att det
i marknaden ej tillhandahalls nagon sirskild marin olja av detta slag.
Definitionen av uttrycket “ndrmaste land” Gverflyttas ofdrindrad i sak
frdn den nuvarande bilagan med de forbjudna zonerna (bilaga A). En-
ligt den nya lydelsen av artikel 1 r vidarc varje blandning som inne-
hiller olja att anse som oljehaltig blandning. Den nuvarande lydelsen
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definierar som oljehaltig blandning endast blandning med oljekoncen-
tration av minst en tiotusendcl. Skilet till dndringen #r att det inte &r
blandningens oljekoncentration .utan mingden olja totalt sett som av-
gor i vilken man utslipp av oljeblandning kan foéranleda skador. Med
den nuvarande definitionen kan, &tminstone teoretiskt, konventionen
helt kringgds genom att den olja som ett fartyg onskar frigbra sig fran
spiads med sd mycket havsvatten att oljekoncentrationen blir tillrdckligt
lag.

Genom att systemet med zoner slopas och begreppet oljehaltig bland-
ning ges en ny betydelse, géller som huvudregel enligt artikel 111 att olja
inte far tdommas ut fran fartyg, pa vilket konventionen #r tillimplig, var

in fartyget befinner sig och hur liten oljekvantiteten &n dr. Det ansigs .

emellertid att inte ens de mest moderna och valutrustade fartygen skulle
kunna efterleva ett si utformat totalférbud. Det konstaterades bl. a. att
det i marknaden idnnu €j finns sd effektiva scparatorer, anvindbara for

sjoghende fartyg, att de kan skilja av varje spar av olja i en oljehaltig -

blandning. Att tvinga fartygen att beh&lla allt oljeblandat vatten ombord
till dess de kan lamna vattnet.i mottagningsanliggning i hamn anségs
vara att paligga sjoéfarten en storre borda &n som ir rimlig och pékal-
lad. Fartygen ansiigs vidare bora ha mdjlighet enligt konventionen att
exempelvis pumpa oljeférorenat ldnsvatten, barlastvatten och tankspol-
vatten Overbord under fOrutsittning att olja inte slipps ut i sadan
mingd att oljeskador kan uppsta. . . '

Villkoren for att olja skall fA pumpas ut fran fartyg utan hinder av
huvudregeln om totalférbud dr négot olika for tankfartyg och for andra
fartyg.

I bada fallen r en forutsittning att fartyget ir -under gang vid ut-

pumpningen. Hirigenom samlas den utpumpade oljan inte-i flackar

utan sprids ver ett storre vattenomrade i sa sma miingder att den antas

¢j fororsaka nagon skada. L
Gemensam ir vidare en regel som begriansar mingden olja som far

tdmmas ut under fartygets ging. Denna regel var svar att utteycka: pa -ett- ==

klart beskrivande siitt i konventionstexten. Efter 1dnga diskussioner val--"
des sittet att knyta begrinsningen till bide uttdmningshastigheten-och -

fartygets hastighet vid. varje tillfille. Detta aterspeglas i definitionen i

artikel I av uttrycket “momentan oljeuttomningshastighet’”: “Méd: ro--

mentan oljeuttdmningshastighet forstis silunda oljeuttdmningshastighe-
ten i liter per timme vid vilket tillfille som helst, dividerad med: farty-

gets fart i knop vid samma tillfille. Denna uttdmningshastighet far en- -
ligt artikel III avsnitteri a2 och b inte Gverstiga 60 liter per sjomil som' -
fartyget tillryggaldgger. Inom IMCO anfordes att ett fartyg kan komma

upp till denna kvantitet olja endast om utpumpningshastigheten kon-
stant dr den hogsta tilldtna. Detta ansigs emellertid vara synnerligen
orealistiskt ndr friga #r om utpumpning av vatten frin en sepa’réra’d
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oljehaltig blandning. Den oljeméngd separatorn slipper igenom skiftar
namligen stindigt. Endast under sirskilda forhallanden bedomdes
dirfor den tilldtna kvantiteten uttdmd olja kunna uppgé -till i nérheten
av 60 liter per sjomil.

Bestimmelsen om en maximikvantitet av 60 liter uttdomd olja per sjo-
mil som fartyget tillryggaldgger dr underbyggd av en rad omfattande
prov. Enligt proven slas den oljestrimma som uppkommer vid sédan ut-
pumpning sonder och sprids sd snabbt att oljan efter mindre #n fyra
timmar ej kan upptickas med blotta dgat vare sig fran fartyg eller frdn
flygplan.

Utdver nimnda forutsittningar ansigs ytterligare villkor nddvéndiga
for att oljeuttdmning skall f& ske. Fér torrlastfartyg giller sdlunda att
koncentrationen av olja i blandning som t6ms ut aldrig far Gverstiga
100 delar av en miljon delar blandning och att uttdmningen skall ske
sa langt frin land som det dr praktiskt mojligt. I stéllet for dessa bada
villkor giller for tankfartygens del att den sammanlagda méngd olja
som toms ut under en barlastresa inte far dverstiga 1/15 000 av fartygets
totala lastkapacitet och att ingen uttdmning far ske pa kortare avstand &n
50 sjomil fran niarmaste land.

Forutsidttningen for att uttdmning av olja skall fa ske fran fartyg ir
att samtliga villkor for torrlastfartyg resp. for tankfartyg ar uppfyllda.

Nagon motsvarighet till den nuvarande undantagsregeln for torrlast-
fartyg pa vig till hamn utan passande mottagningsanordningar finns inte
i den nya texten.

Till artikel III har vidare fogats ett nytt moment c. Detta upptar yt-
terligare tvd undantag for tankfartyg fran det allminna forbudet att
tomma ut olja och oljehaltig blandning. Det f6rsta av dessa undantag
giller vattenbarlast i tankfartyg. Om barlasten fors i lasttank som tidi-
gare har innehallit olja, blir barlastvatinet oljeférorenat. Darmed galler
de forut angivna reglerna for uttdmning. Men har tanken rengjorts efter
det att den senaste oljelasten lossades, ansdg man inom IMCO att ut-
tomning bor tillatas &ven om rengdringen inte har varit si cffektiv att
intet spar av olja finns i det utpumpade vattnet. Regeln har utformats
si, att vattenbarlast far tommas ut frin lasttank under forutsittning att
tanken har blivit sa rengjord att vattnet inte skulle limna nagot synbart
spar pa vattenytan om det en klar dag hade tomts fran ett stillaliggande
tankfartyg i lugnt vatten.

Det andra undantaget i moment ¢ avser uttdmning av olja cller olje-
haltig blandning fran rdnnstenar i maskinutrymmen (slagvatten). De for-
ut angivna reglerna for tankfartyg giller ej i friga om slagvatten. I stil-
let galler for slagvatten fran tankfartyg samma regler som for torrlast-
fartyg.

I artikel 1V har inte gjorts annan dndring &n att moment ¢ har upp-
hivts. Momentet tillter viss uttdmning av rester frdn rening eller klar-
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goring av brinnolja eller smérjolja. Det anségs inom IMCO att det inte
kan vara nigon visentlig oldgenhet for fartyg att behalla dessa relativt
obetydliga kvantiteter rester ombord till dess de kan avlimnas i land.

Artikel V foreskriver f. n. i moment b undantag frn uttdmningsfor-
budet i friga om blandning som inte innehaller annan olja &n smdorjolja
fran fartygs maskinutrymmen. Undantaget ansdgs ej nodvindigt med
hinsyn till de undantag som medges enligt artikel III. Det har darfor
upphévts.

Artikel VII talar bl. a. om anordning som hindrar brinnolja och tung
dieselolja att rinna ned i rdnnsten. I sin dndrade lydelse anger artikeln
inte sirskilda slag av oljor utan talar om olja allmint, vilket omfattar
dven t. cx. smorjolja.

Andringarna i artikel IX ir betingade av dndringar av formuldren till
oljedagbok enligt bilaga B, som har ersatts av en ny bilaga. I stort inne-
bir @ndringarna att ett fartyg maste kunna redovisa all olja som tas
ombord antingen ssom lossad last eller sdsom avlimnad i mottagnings-
anliggning i land eller siasom uttdmd i Sverensstimmelse med undan-
tagsreglerna i konventionen. Nuvarande lydelse tar mera sikte pa fore-
kommande fall av oljeutsldpp i samband med tankrengdring, barlastning,
m. m. De nya reglerna om oljedagbok kommer att underlédtta kontrollen
av efterlevnaden av konventionen.

Andringen av artikel X innebir att underriittelse skall limnas till ve-
derbdrande regering och till IMCO 4ven om vilka atgirder som en an-
milan om Overtridelse av konventionen har lett till. Det forutsitts att
underrattelse skall lamnas dven om anmilan ej fGranlett nadgon atgird.

Sjofartsverket

Sjofartsverket forordar att de beslutade dndringarna i oljeskydds-
konventionen ratificeras av Sverige. Verket framhaller att det slutliga
malet med ett verkligt totalférbud mot oljeutslidpp fran fartyg visserligen
inte har natts genom dndringarna men att dndringarna maste ses som ett
mycket stort steg framat. De undantag som alltjamt medges &r sa utfor-
made, att fartygen utan visentliga svarigheter bor kunna efterleva kon-
ventionen. Fran oljeskadesynpunkt dr #ndringarna naturligtvis ej helt
tillfredsstillande. Aven om utférda prov har visat, att den mingd olja
som far uttémmas enligt den @ndrade konventionen blir sé ringa att olja
efter mindre &n fyra timmar ej ger nigra synliga spar pd vattenytan, ir
darmed inte klarlagt att inte ocks& saddan ringa mingd olja kan ge all-
varliga skadeverkningar. Sirskilt inom vattenomraden med tit trafik av
storre tankfartyg kan oljefdroreningarna bli betydande, om alla fartygen
till fullo utnyttjar medgivna undantag frdn uttomningsforbudet. Det
torde emellertid inte vara sannolikt att det f.n. dr mojligt att komma
lingre i en revision av konventionen #n som har skett. En begransning
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av de genom konventionsidndringen medgivna undantagen fran ett total-
forbud kan enligt verket komma att aktualiscras nir resultatet av vissa
vetenskapliga undersokningar i bl.a. IMCO:s regi foreligger. I nuva-
rande ldge finner verket det mest angeldgna vara att si snart som mdj-
ligt f4 skdrpningarna av konventionen i kraft. ;

Remissyttranden

De flesta remissinstanserna godtar konventionsindringarna eller ldm-
nar dem i huvudsak utan erinran. Nfgra remissinstanser anser att ind-
ringarna visserligen #r forenade med brister och oldgenheter men att
de dnd4 innebir sddana forbittringar och fordelar att det ej #r tillradligt
att underléta att ratificera dem. Flera remissinstanser ir missndjda med
dndringarna i artikel III. '

Kommerskollegium delar den uppfattning som de horda handelskam-
rarna framfért, ndmligen att det dr Onskvart och nddvindigt att olje-
skyddskonventionens foreskrifter skdrps. I likhet med Sveriges redarefér-
ening finner kollegiet att dndringarna #r ett steg i ritt riktning. For att
konventionen skall bli effektiv fordras, papekar kollegiet, att den ratifi- -
ceras av atminstone de mera betydande sjofartsnationerna. Detta &r
nodvindigt dven frdn konkurrenssynpunkt. Enligt foreningen kan det
inte anses rimligt att svensk sjofartsniring ensidigt belastas-med ytterli-
gare kostnader utan att man pa allt sétt ser till att dven andra linders
fartyg och da i synnerhet de som trafikerar svenska farvatten under-
kastas samma bestimmelser. En allmin ratificering av konventionen
maste darfor med all makt efterstrivas.

Svenska petroleum institutet framhailler att den huvudsakliga innebor-
den av dndringarna &r att load on top-systemet blir mgjligt att tillimpa
utan att man bryter mot oljeskyddskonventionen. Under den langa tid
som problemet med oljeutsldppen i vérldshaven har varit aktuellt har
négon annan effektiv metod inte framkommit. Det ar darfor. fran petro-
leumbranschens synpunkt av stort virde att systemct #iven formellt
far tillimpas pa alla platscr. Ndr den 1 Rom under hosten1968 anord-
nade oljeskyddskonferensen diskuterade hithorande fragor; enades fore-
tridarna fér naturskydd och oljetransportteknik ‘om " att anvindningen
av load on top-systemet bor utbredas si att det’om m6j1igf blir hund-
raprocentigt utnyttjat inom oljesjofarten. Enligt Sveriges. fartygsbefils-
forening ar Andringarna i artikel IIT otillfredsstiillande. De har tillkom-
mit uteslutande med hinsyn till den av virldens oljebolag gemensamt
utexperimenterade load. on top-metoden fOr rengdring av stérre tank-
fartyg. Det har sagts att utslippen dven med tillimpning av denna me-
tod totalt torde komma att uppga till ca en miljon ton per 3r. I friga:
om dessa utslipp kan man inte heller foreskriva en viss utslippshastig-
het per sjomil, eftersom oljan frimst kommer momentant och utslappet-
skall hindras genom snabb avstéingning av vitskans flode. Tidvis méste-
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i dessa sammanhang dirfor i vattenomraden 50 sjomil frin nirmaste
kust kunna upptrida fran luften synliga oljeutslipp mer dn fyra timmar
efter utsldppstillfillet fastin utslippen #r tillitna enligt konventionen.
Trots dessa nackdelar bor konventionsindringarna snarast antas. De in-
nebir dndi betydande forbittringar jamfort med hittillsvarande forhal-
lande. Foreningen anser dock att bestimmelser om ett forbittrat load
on top-system med trippeltankar och utslipp under vattenlinjen skall
pabjudas sdsom alternativ till inférande av effektiva separeringsmctoder
ombord. En ny sidan metod av svenskt ursprung och nyligen patente-
rad ir s& pass intressant frin bide pris- och effektivitetssynpunkt att
dess anvindbarhet bor undersokas. Denna eller liknande innovationer
kan komplettera load on top-systemet och dirmed gdra undantagsreg-
lerna i oljeskyddskonventionen onddiga. Den svenska regeringen bor
darfor uppmirksamt folja den tekniska utvecklingen for att vid behov
pakalla IMCO:s omedelbara uppmirksamhet si att nya dndringar kan
diskuteras.

Enligt generaltullstyrelsen ir det mycket svart cller omdjligt att utan-
for ett fartyg kontrollera om den utslippta oljekvantiteten har varit mer
eller mindre dn 60 liter per sjomil. De nya bestimmelserna ger simre
villkor for den repressiva verksamheten. Styrelsen erinrar ocksd om att
Ostersjon och Nordsjon i sin helhet dr forbjuden zon enligt nuvarande
regler, medan de nya bestiimmelserna medger utslipp frin tankfartyg
inom de havsomrdden som ligger mer iin 50 sj6mil frin land. Aven om
de omriden i Ostersjon och Nordsjon dir utsldpp far ske ir relativt
begrinsade och de kvantiteter som far slippas ut skulle kunna anses
ofarliga frin miljosynpunkt, hyser styrelsen fran dvervakningssynpunkt
betinkligheter mot att det nuvarande forbudet i Ostersjon och Nordsjon
upphivs. Med hénsyn till den starka trafik av tankfartyg som kan
vintas inom de salunda for begriinsade oljeutslipp tillitna omradena
kan antalet sidana utsldpp bli betydande. Fran luften, exempelvis fran
trafikflygplan, dr det omdijligt att avgora om iakttagna oljeflickar hir-
ror fran tillatna eller otillaitna utslipp. Risk synes dirfor foreligga att
antalet falska larm och dirav foranledda onddiga utryckningar med
kustbevakningens enheter blir mycket stort. De sma fordelar som for
sjofarten skulle uppnds genom forenimnda tillitna utslipp i Ostersjon
och Skagerack uppviger enligt styrelsens mening inte de stora nack-
delar som ett sddant system skulle innebira for 6vervakningen mot otill-
litna oljeutslipp inom de ndmnda havsomridena. Styrelsen foreslar
darfor att de beslutade konventionsindringarna godkinns for Sveriges
del med det tilligget att nu gillande totalférbud mot oljeutslipp i
Ostersjon och Nordsjon, alternativt Skagerack, behélls.

Vetenskapsakademien vidhéller sitt krav att dct nuvarande forbudet
skall behallas, att fartyg med en bruttodriiktighet av minst 20 000 ton
inte fir slippa ndgon olja i havet, oavsctt platsen. De skil som har an-

2 Riksdagen 1972. 1 saml. Nr 38
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forts for att detta totalforbud skall tas bort, dvs. att de beslutade &nd-
ringarna skullc gora det sirskilda totalférbudet Gverflodigt, kan akade-
mien ingalunda finna birande eller dvertygande. Sverige bor godkinna
de beslutade dndringarna men yrka pa att moment c i artikel 111 skall
std kvar oforindrat. Inte heller oljeskyddsunionen finner att motive-
ringen for att den nuvarande totalférbudsklausulen slopas héller streck.
Motiveringen 4r dessutom forebragt i efterhand. Det ar mycket beklag-
ligt att man av skil, som inte ndrmare har angctts, har eliminerat
denna bestimmeclse som i det ldnga loppet skulle ge totalforbudet ge-
nerell giltighet. Att av denna anledning viigra ratificering av indringarna
finner unionen emellertid knappast tillrddligt. Unionen anser det dock
ytterst angelidget att initiativ omedelbart tas fran svensk sida i syfte att
med de nya bestimmelserna forena en foreskrift av samma innebord
som dct nuvarande totalforbudet, vilket formellt sett later sig gdra utan
svarighet. Eftersom dct erfarenhetsméssigt kommer att drdja flera ar,
innan fOreskrivet antal ratifikationer registrerats, synes det inte uteslutet
att en ny sddan forbudsklausul kan hinna etableras och trida i kraft
samtidigt med de antagna indringarna. Enligt féreningen Vartenvirnet
bor den kritik som frdn svensk sida tidigarc riktats mot att det nuva-
rande totalfrbudet har tagits bort hallas aktuell. Vattenvirnet knyter
till sin tillstyrkan av dndringarna det onskemélet att det frn svensk sida
ihirdigt och hart betonas hur otillricklig konventionen ar och att den
har karaktidr av forsOksinitiativ och forsta grund. Detta bor ske i form
av en konstruktiv kritik, varvid de mest angeligna rimliga komplette-
ringsfordringarna anges. Ocks& Svenska hamnférbundet beklagar att det
nuvarande totalforbudct har gallrats ut ur konventionen.

Lénsstyrelsen i Malmdohus ldn anfor att vissa svagheter alltjamt synes
kvarstd efter konventionsindringarna. I livligt trafikerade vatten sisom
Oresund och havet utanfér Malmdohus lins sydkust kan ett enligt dnd-
ringarna tillatet utslipp samtidigt fran flera fartyg av barlastvatten, tank-
spolvatten och ldnsvatten medfora risk for skador utmed lincts kuster.

Linsstyrelsen i Goteborgs och Bohus ldn upplyser att enligt hamnsty-
relsens i Goteborg mening dndringarna i artikel I1T innebér sddana upp-
mjukningar i nu gillande bestimmelser, att det bor allvarligt pr&vas hu-
ruvida Sverige bor ratificera dndringarna. For egen del anfor linsstyrel-
sen att de i artikell JII a och b angivna forutsittningarna for att oljeut-
sldpp far ske tillsammantagna dr mycket svira att kontrollera. Liinssty-
relsen avstyrker darfor att artikel I1I dndras pa foreslaget sitt.

Sveriges redareforening motsitter sig att uttdmning av oljehaltigt
barlastvatten bara skall fa ske minst 50 sjomil frin land. Med hinsyn till
de ringa kvantiteterna dr detta avstdnd alltfor stort. Grinsen bor sittas
vid 15 sjomil. Vidare vidnder sig foreningen mot bestimmelsen om att
under en barlastresa uttémd oljemingd inte far Overstiga 1/15 000
av fartygets lastkapacitet. Bestimmelsen kan komma att gilla tankfartyg
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som gor mycket langa resor. Utan risk bor grinsen kunna sittas nagot
hogre, forslagsvis vid 1/10 000.

Sveriges Angfartygs Assurans Firening fogar till sin tillstyrkan av
indringarna en rescrvation avseende det mindre tonnaget. Foreningen
framhaller att man har avsett att 1dta ritten att tdmma ut oljehaltigt
slagvatten fran mindre fartyg std kvar, eftersom reglerna som undantar
mindre fartyg fran konventionens tillimpning behélls. Motivet har up-
penbarligen varit att just dessa fartyg saknar de anordningar som krivs
for uppsamling av olja resp. separering av slagvatten. Hirtill kom-
mer att kvantiteten utslippt olja kan antas bli timligen obetydlig vid
linsning av sidana fartyg. Emcllertid méaste man rikna med att skador
kan uppsta dven vid dylika utslipp frin mindre fartyg. Det kan dirfor
ej uteslutas att denna eftergift for det mindre tonnaget kan komma att i
praktiken resultera i oljeskador.

Linsstyrelsen | Goteborgs och Bohus lin finner att skirpningarna i
foreskrifterna om oljedagbok i artikel IX idr ett nodvindigt tillskott till
kontrollatgirderna. Generaltullstyrelsen anser att kontrollen av efterlev-
naden av de beslutade bestimmelserna inte enbart kan baseras pia vad
som kan utlidsas ur oljedagbdckerna utan fven fortsittningsvis méste
kompletteras med aktiv Gvervakning till sjOss.

Overbefilhavaren, som tillstyrker #ndringarna, framhdiler att dessa
intc synes inncbidra skirpta krav pd atgiirder av krigsmakten. I princip
bitrider han ett papekande av chefen foér marinen om angelidgenheten av
att ytterligare tekniska atgirder vidtas i friga om marinens fartyg och
baser.

Resofutionen om nationell tilliimpning av 1969 ars dndringar

Vid forsamlingsmdtet ar 1971 antog IMCO resolution A. 236 (VII)
om nationell tillimpning av 1969 &rs dndringar i konventionen. IMCO
anforde att nigra medlemsstater redan hade vidtagit lagstiftningsatgir-
der for att tillimpa 1969 &rs éndringar dven innan de bar trétt i kraft.
Genom resolutionen uppmanas medlemsstaterna aft bitrada uppfatt-
ningen att 1969 &rs konventionsregler ir tminstone likvirdiga med gil-
lande konventionsregler. Medlemsstaterna uppmanas att i friga om far-
tyg som ir registrerade i det egna landet siitta i kraft 1969 ars d@ndringar
genom nationella regler redan innan indringarna har trétt i kraft inter-
nationcllt. Mcdlemsstaterna bor godta utlindska fartygs oljedagbodcker,
rapporter och andra dokument som har upprittats enligt 1969 &rs be-
stimmelser. Medlemsstaterna uppmanas ocksé att frimja utveckling och
anviindning av sadana metoder for att ta hand om rester frin rengéring
av briinnolja eller smorjolja som gor det mdjligt att undvika att resterna
t6ms j vattnet. Alla dessa atgidrder bor medlemsstaterna vidta si snart
som mojligt.

Sjéfartsverket foreslar att 1969 &rs dndringar snarast godkinns och
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att motsvarande indringar i 1956 ars lag siitts i kraft sa snart riksdags-
behandlingen har avslutats.

De flesta remissinstanserna tillstyrker sjofartsverkets forslag eller lam-
nar det utan erinran. Svenska hamnforbundet anser det dock tveksamt
om andra bestimmelser dn de som giller oljedagboken #dr av sidan
betydelse att de bor tillimpas innan de har fatt tillricklig internationell
anslutning. I s3dant fall har olika stater atminstone under en ver-
gingstid t. ex. olika definitioner pa olja. Syftet med uppmaningen att
snart tillimpa 1969 ars konventionséndringar nationellt dr enligt olje-
skvddsunionen bl. a. att astadkomma att 1962 &rs totalfGrbud mot
oljeutslipp fran fartyg om minst 20 000 registerton faktiskt upphiivs.
Upphivandet av det forbudet ir ett omotiverat och beklagligt steg till-
baka. 1962 ars totalforbud bor darfér aterinforas tillsammans med
1969 ars #ndringar, innan dessa trider i kraft.

1971 ars dndringar i konventionen samt resolutioner om nationell
tilliimpning av éindringarna

Genom 1971 ars dndringar har delar av de ir 1969 iindradc artik-
larna I och III fatt ny lydelse. Till konventionen fogas en ny artikel VI a
och cn ny bilaga. I dessa delar torde konventionen i dess lydelse en-
ligt 1971 ars dndringar f& fogas som bilaga 2 till statsridsprotokollet
i detta Hrende.

Andringarna i artiklarna I och III ir foranledda av sirskilda hinsyn
till Stora Barridrrevet, som ligger utanfdr Australiens norddstra kust.
Revet bestir av sammanhingande grund och levande korallrev till en
Iingd av omkring 2 000 km. Avstandet till Australien ir upp till 145
sjomil. Omradet med revet anses vara av mycket stort internationellt
intresse, bl. a. fran vetenskaplig synpunkt.

Enligt 1969 ars lydelse av artikel I1T i oljeskyddskonventionen fir olja

eller oljehaltig blandning slédppas ut fran fartyg endast-under noga preci- ° -

serade forutsittningar. For tankfartyg dr en av fOrutsittningarna att far-
tyget befinner sig mer &n 50 sjomil fran nirmaste land. I friga om torr-
lastfartyg @r motsvarande fOrutsdttning att uttOmningen sker si langt
fran land som dect dr praktiskt mojligt. Stora Barrtifirrevet rdknas inte
som land. Det ligger ocksé mer #n 50 sjomil frin Australien. I vissa fall
skulle det alltsd vara tilldtet att slippa ut olja, visserligen i begrinsad
mingd, fran fartyg Over eller i ndrheten av revet. Aven begrinsade ut-
sldpp kan leda till svara skador pa revet.

Med hinsyn till dessa omstindigheter besldt IMCO:s generalfdrsam-
ling ar 1971 genom resolution A. 232 (VII), att Stora Barrifirrevet vid
tillimpningen av konventionen skall betraktas som land. Det resultatet
uppniddes genom #ndring av artiklarna I och III. Enligt 1969 &rs ly-
delse av artikel 1 betyder “niirmaste land™ i uttrycket “'frdn nirmaste
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land” den baslinje fran vilket territorialhavet rdknas. Enligt dndringen
riknas avstandet frin nirmaste land utanfor Australiens ostkust frin en
bruten linje som #r bestimd av punkter som anges med lingd- och
breddgrader och befinner sig utanfor revet. Artikel ITI i 1969 ars lydelse
foreskriver, som jag ndmnde, att utslipp frén torrlastfartyg skall ske s&
langt frén land som det r praktiskt mojligt. Enligt &ndringen skall ut-
sldppet ske sd 1angt “frin ndrmaste land” som det dr praktiskt mojligt.
Diérmed skyddas revet @ven for utslapp fran torrlastfartyg.

I sin rcsolution om konventionsindringen uppmanar IMCO medlems-
staterna att godkédnna @ndringen sa snart som mdojligt efter det att 1969
ars dndringar har tritt i kraft internationellt. Vidare rekommenderar
IMCO de medlemsstater som nationellt tillimpar 1969 ars dndringar att
ocksa tillampa reglerna om skydd av Stora Barriiirrevet.

Artikel VI a och den nya bilagan ror storleken av lasttankar i tankfar-
tyg m. m,

IMCO:s forsamlingsmote ar 1971 uttalade att det inte iir mdjligt att
helt undga sjdolyckor, fastin olika atgirder har vidtagits for att fore-
bygga sammanstdtningar och grundstStningar. Det dr Onskvirt att de
skador p4 omgivningen som foljer av olyckor minskas s& langt det #r
mdjligt. Om stora lasttankar for olja far byggas helt oreglerat, leder det
till risk for allvarlig fororening av omgivningen vid olyckor dven med
enstaka fartyg. Forsamlingsmdotet Overvigde rckommendationer som
IMCO:s sjosikerhetskommitté hade utarbetat om begriansning av last-
tankars storlek och om arrangemang av sddana tankar i fartyg. Mdtet
fann att bestimmelser i sddana fragor bést skulle komma till allmén till-
lampning om de togs in i oljeskyddskonventionen. Mdtet antog genom
resolution A. 246 (VII) en ny artikel V1ia i konventionen och en ny bi-
laga till konventionen.

Huvudregeln enligt de nya bestimmelserna innebiir att ctt fartygs
lasttankar skall vara arrangerade si, att ett oljeutflode fran fartyget vid
kollision eller grundst6tning inte skall overstiga 30 000 m3. Storleken av
s. k. centertankar och sidotankar far intc Overstiga 50 000 m? resp.
22 500 m¥. Aven lasttankarnas lingd begrinsas. For fartyg med storre
bruttodriiktighet én ungefir 410 000 ton medges nagot storre tankar och
ndgot stérre mdjliga oljeutfldden enligt en proportionellt stigande
kurva. Maximum for det tillatna mojliga utflodet har satts vid 40 000
m?. De siirskilda reglerna for de storsta fartygen tillkom under forsam-
lingsmotet som en kompromiss for att géra det mojligt att na enighet
om tankbegrinsningsregler.

De nya reglerna ir tillimpliga pa tankfartyg for vilket byggnadskon-
trakt tecknas den dag da reglerna trider i kraft eller senare. Fran tva ar
efter ikrafttridandet giller reglerna dven for vissa tankfartyg for vilka:
byggnadskontrakt har tecknats fore ikrafttridandet eller, om sadant
kontrakt inte finns, pa vilka kolen da ir strickt cller som da befinner
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sig i motsvarande byggnadsstadium. Reglerna ir niimligen tillimpliga
om sadant fartyg levereras efter den 1 januari 1977 eller, vid tidigare le-
verans, om byggnadskontrakt har tecknats efter den 1 januari 1972 eller
om kolen dr strickt eller fartyget befinner sig i motsvarande byggnads-
stadium efter den 30 juni 1972 och byggnadskontrakt inte finns dessfor-
innan.

For att gora det mdijligt att kontrollera att reglerna om lasttankar ef-
terlevs infordes i artikel VI a krav pa sirskilt certifikat for tankfartyg.
Certifikatet skall utfirdas av behdrig myndighet i vederborande med-
lemsstat och innehélla uppgift om antingen att fartyget 4r konstruerat
enligt de nya reglerna eller att reglerna inte #r tillimpliga p& fartyget.
Medlcmsstaten far inte tillita att fartyget anvinds till sjofart om det
saknar sddant certifikat. Vidare far mcdlemsstat vigra utlindskt tank-
fartyg tilltride till hamn inom statens sjoterritorium och till terminal
som inte dr landbascrad men som lyder under statens regering, om
intc fartyget dr konstruerat enligt de nya reglerna och dessa dr till-
limpliga.

Med stdd av en regel i artikel XVI bestimde forsamlingsmotet, att
konventionsidndringarna om oljelasttankar &r si viktiga att en medlems-
stat som inte godkdnner indringarna inom 12 méanader efter det att de
har kommit i kraft skall upphdra att vara ansluten till konventionen.
Motet rekommenderade vidare medlemsstaterna att nationcllt sitta i kraft
regler i Overensstimmelse med konventionsindringarna s& snart som
mojligt utan att inviinta att idndringarna trader i kraft internationellt.

Sjofartsverket tillstyrker indringarna for Stora Barridrrevet. I friga
om idndringarna i 6vrigt anfor sjofartsverket att det inte kan komma
i fraga att Sverige underlater att godkdnna konventionsindringarna om
oljelasttankar och dirigenom blir uteslutet fran konventionen. And-
ringarna bdr dirfor godkidnnas. Verket féreslar att svenska bestim-
melser sitts i kraft s snart som mdjligt efter riksdagsbehandlingen av
frigan.

Remissinstanserna ansluter sig till sjéfartsverkets uppfattning utan
andra erinringar @n foljande. Oljeskyddsunionen {ramhaller att de angiv-
na maximikvantiteterna innebir cn visentlig begrinsning. Aven de redu-
cerade kvantiteterna dr emellertid mer in tillriickliga for att astad-
komma katastrofala verkningar. Som medel att forebygga oljekatastro-
fer ar dc foreslagna konventionsrcglerna saledes av relativt ringa vir-
de. Ivern att bringa reglerna i tillimpning snarast mdjligt synes dir-
for inte kunna f{rank#nnas ett drag av demonstrationspolitik. Ingri-
panden i friga om tankindelningen har betydande ekonomiska verk-
ningar, och det ir dirfér mindre troligt att IMCO:s uppmaning om snar
tillimpning av reglerna kommer att f6ljas i ndgon storre utstrickning.
Svensk skeppsforskning anfor att den starka stegring i kostnaderna som
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sirskilt de storre fartygen skulle utséttas for enligt det ursprungliga for-
slaget lindras ndgot genom den #ndring i sjosikerhetskommitténs férslag
som gjordes vid forsamlingsmotet. '

Departementschefen

Den tilltagande fororeningen av havet har foranlett successivt 6kade
anstringningar att motverka och forhindra detta slags miljoforstoring.
Hirmed sammanhingande problem behandlas av ett flertal internatio-
nella organ. Silunda kommer havsfororeningsfrigorna att tas upp vid
FN:s miljovardskonferens i Stockholm ar '1972. Vidare forbereder
IMCO, den mellanstatliga ridgivande sjofartsorganisationen, en konfe-
rens ar 1973 som avses behandla bl. a. frigan om nya regler for hante-
ringen av olja ombord p4 fartyg. '

Fororeningsimnena och féroreningskillorna #r manga. Det finns
ocksd flera vigar, pd vilka fororeningar tillfors vattnet. Olika skadliga
avfall, frimst frin industriell verksamhet och fran samhillen, tillfors ha-
vet genom direktutslapp, med floder, med luftstrommar etc. Fartyg med-
verkar till féroreningarna genom att last dumpas i havet och genom att
olja och andra skadliga #imnen kommer ut i vattnet till f6ljd av sjdolyc- -
kor cller som en f&ljd av hanteringen ombord.

Oljeutslipp fran fartyg svarar endast fér en mindre del av forore-
ningarna av havet. Inte desto mindre ir det av stor vikt att alla de
Atgdrder som ir tekniskt och ekonomiskt mdjliga vidtas for att forhindra
eller begrinsa sidana utslipp. For att sjGolyckor skall undvikas och
verkningarna av sjdolyckor, bl. a. fororeningar, skall begrinsas pagér
arbete inom IMCO och andra organ, vilket syftar till att nd enighet om
nya regler for sj6trafiken, bl. a. sirskilda vigar fér djupgéende fartyg
och trafikseparering i farvatten med tit trafik, samt skdrpta regler for
konstruktion av fartyg.

I friga om handhavandet av olja ombord p& fartyg giller 1954 &rs in-
ternationella oljeskyddskonvention med diri ir 1962 vidtagna &nd-
ringar. Konventionen férbjuder inom sirskilda zoner utslipp frin far-
tyg, som konventionen &r tillimplig pa, av s.k. bestindig olja och
blandning som innehdller minst 100 miljondelar sidan olja. Fartyg
med en bruttodriktighet av minst 20 000 ton, for vilka byggnadskon-
trakt tecknats cfter tidpunkten for ikrafttradandet av 1962 ars 4nd-
ringar, ir overallt till sjéss forbjudna att slippa ut olja eller oljebland-
ning av angivet slag. Med bestindig olja forstds rdolja, brinnolja,"
tjock dieselolja och smérjolja. N :

IMCO:s generalfdrsamling antog i oktober 1969 nya dndringar i olje-
skyddskonventionen och rekommenderade medlemsstaternas regeringar
att godkiinna #ndringarna. Dessa som syftar till en ytterligare inskrink-
ning av ritten att slippa ut olja frin'fartyg trider i kraft fér samtliga -
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44 konventionsstater, ndr tva tredjedelar av staterna har godkint dem. -
Vid utgéngen av ar 1971 hade- atta stater underréttat- IMCO om sitt
godkinnande, ndmligen Danmark, Island, Norge, Storbritannien, Sovjet-
unionen, Japan, Madagaskar och Syrien. Dessa stater svarar tillsam-
mans for omkring hilften av varldens tankfartygstonnage.

Vid lastning av olja, barlastning och rengdring av oljetankar tillimpas
numera pa de flesta tankfartygen det s. k. load on top-systemet. Detta
system har verksamt bidragit till att oljeutslipp frin -tankfartyg har
minskat. Den olja som finns kvar i tankarna efter lossning och det vat-
ten som anvinds for rengdring av tankarna liksom oljefGrorenat barlast-
vatten samlas i en s. k. sloptank (en av lasttankarna), dir oljan genom
s. k. settling skiljs fran vattnet innan vattnet toms ut. Nistan alla oljeres-
ter behalls i sloptanken, och ny olja lastas ”pd toppen” av oljeresterna
om oljesorterna ar lampliga att forena. Oljeresterna limnas i allminhet
tillsammans med nylastad olja till ett raffinaderi. Om load on top-syste-
met anvinds pa ritt sitt, undviks oljeutslipp fran tankfartyg i stor ut-
strackning. :

Tillimpningen av oljeskyddskonventionen i dess nuvarande lydelse -
erbjuder vissa svarigheter. Det #r inte Idtt att bevisa infor domstol, aft
ett utslapp fran fartyg har innehéllit minst 100 miljondelar olja. Utan ett
prov pa den utslippta vitskan innan den natt vattnet eller andra kom-
pletterande bevisdata #r t. ex. ett foto av en oljefliick i allménhet inte
tillrdckligt bevis om brott mot konventionen. Vidare tillater konventio-
nen oljeutsldpp utanfoér de férbjudna zonerna. Tillimpningen av load on
top-systemet innebir att konventionens nuvarande bestimmelser Gver-
trdds i viss mén, atminstone nér det giller fartyg med en bruttodriktig-
het av minst 20 000 ton. Under slutskedet av vattenuttdmningen frén
sloptanken, nir oljeskiktet av tankinnehéllet nirmar sig avtappningska-
nalen, overskrider nimligen oljekoncen'trationen i det uttomda vattnet
latt 100 miljondelar. A andra sidan kan en tankbit, som ligger stilla el-
ler forflyttar sig mycket sakta, utan att konventionens nuvarande be-
staimmelser Overtrdds orsaka allvarlig fororening genom att sliippa ut en
stor mingd vatten med en oljekoncentration som ligger strax under 100
miljondelar. :

Syftet med 1969 é&rs dndringar i konventionen 4r bl. a. att man skall
komma till ritta med ndmnda oldgenheter. Inte négonstans pi havet -
far bestindig olja eller oljeblandning slappas ut fran fartyg. De “fria”
zonerna slopas sélunda. Det siirskilda forbudet for nya tankfartyg med
en bruttodraktighet av minst 20 000 ton tas bort i1 anslutning dartill.
Med oljehaltig blandning avses enligt den dndrade lydelsen varje bland-
ning som innehéller olja. Undantag frén férbudet giller endast, om
mingden oljeutslipp i foérhillande till fartygets hastighet — den s. k.

momentana oljcuttdmningshastigheten — inte Overstiger 60 liter per -. "

sjomil. Vidare skall fartyget vara under géng, en route”; vilket i detta -
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sammanhang innebiir att fartyget inte fir ligga stilla eller cirkulera pé
en plats. For tankfartyg tillkommer den begrinsningen att den totala
mingden bestindig olja som far sldppas ut frin barlastutrymmena under
en barlastresa inte far Gverstiga 1/15 000 av lastutrymmet. Om ett tank-
fartyg befinner sig inom 50 sjomil frin land, fir barlast sldppas ut en-
dast fran tankar som har blivit ordentligt rengjorda. Denna bestdmmelse
innebér i praktiken ctt totalférbud mot utslipp av olja fran barlast-
utrymmen i tankfartyg inom 50 sjomil fran land. I friga om utslipp
fran torrlastfartyg och frin tankfartygs rdnnstenar i maskinutrymmen
giller, forutom kraven om momentan uttdomningshastighet och fartygets
gang, att oljekoncentrationen skall vara mindre in 100 miljondelar och
att utsldppet skall goras s8 1dngt fran land som &r praktiskt- mdjligt.

Den tillitna momentana uttdmningshastigheten har valts med hénsyn
till bl. a. resultatet av prov som har gjorts under ledning av Warren
Spring laboratoriet i Storbritannien. IMCO har lamnat uppdrag At
GESAMP (Group of Experts on Scicntific Aspects of Marine' Pollu-
tion) att undersdka om oljeutsldpp till en mingd av 60 liter per sjomil
bar skadliga verkningar.

Regeln om hogst 60 liter olja per sjomil dr stringare dn bestdmningen
100 miljondelar, om tankfartyg slipper ut oljeblandning i stor méngd el-
ler om fartyg forflyttar sig mycket sakta. Om fartyget ligger stilla ir,
som jag nimnde, utslipp av bestindig olja helt f6rbjudet. Regeln leder
till att oljerester i allt visentligt méste behéllas eller forbrukas ombord
eller limnas i land. Vidare krivs av den som anvinder tankfartyg, att
han tillimpar load on top-systemet eller ett annat, minst lika effektivt
system. Detta innebidr en avsevird vinning frén miljoskyddssynpunkt.
Enligt uppgift sker ndmligen i-dag en betydande del av oljcutslippen
frén fartyg fran de tankfartyg som inte tillimpar load on top-systemet.

Tillsynen over efterlevnaden av konventionen underldttas genom att
en mera detaljerad oljedagbok skall foras ombord. Oljedaghoken skall
limna fullstindig redogérelse for atgarder med oljelasten, for fartygets
hastighet och beldgenhet under utslapp och for atgirder med oljerester.
Arbete pagér ocksé for att utveckla en automatisk skrivare ombord, som
skall registrera fartygets hastighet och position samt oljchalten i utsldpp.
Ett tankfartyg som kommer till en hamn efter en barlastresa utan att ha
oljerester i lastutrymmen, skall ‘bli foremil for sirskild undersdkning,
om det inte framgar att oljeresterna har limnats till mottagningsanligg-
ning i land. Forslag om samarbete mellan regeringarna i friga om in- -
spektioner behandlas f. n. inom IMCO. For den dvervakande verksam-
heten uppkommer ytterligare en férdel. Om oljeutslipp upptiicks inom
50 sjomil frdn land och det kan faststillas att utslippet bestir av bestin-
dig olja som har kommit frin ett tankfartygs oljelasttankar, finns forut-
sdttningar for atal. Som jag nimnde #r némligen utslipp frin ej ren-
2jorda lasttankar i tankfartyg forbjudet inom 50 sjomil.fran land.
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Andringarna inskrinker den nuvarande ritten till utsldpp av smorjolja
som fran maskinutrymme har runnit eller lackt till rinnsten, utslipp av
rester fran rening eller klargdring av briinnolja eller smérjolja och ut-
slipp av olja frin torrlastfartyg pa vig till hamn utan passande mottag-
ningsanliggning. Det foljer hirav att fartyg i storre utstrickning 4n hit-
tills varit nddvindigt méste utrustas med oljeavskiljare och att oljeav-
skiljare maste anviindas vid tomning av rinnstenar och om brinsletan-
kar anvidnds for vattenbarlast. Om oljehaltig blandning inte kan pas-
sera cn oljeavskiljare, maste blandningen forvaras ombord tills den
kan limnas till en mottagningsanliggning i land. IMCO har antagit en
rekommendation om standardiserad utrustning fér Gverféring av olje-
blandat vatten frén rinnstenar till mottagningsanliggning i hamn. En
annan rekommendation anger minimikrav i friga om oljeavskiljare och
oljchaltmitare att anvindas i fartyg. Oljehaltmitarna befinner sig i ett
tidigt utvecklingsstadium, men de kan bedSmas bli ett verksamt bidrag i
anstringningarna att hélla oljeutslippen inom tillitna grénser.

Genom indringarna utvidgas slutligen skyldigheten att limna under-
rittelse till bl. a. IMCO efter anmilan om Overtrddelse av konventionen.

Nistan alla remissinstanser har i likhet med sjofartsverket uttalat
sig for att Sverige ratificerar konventionsindringarna. Flera instanser
uttalar att indringarna innebir fOrbittringar. 1 nigra remissvar ut-
talas missndje med utformningen av de nya undantagen frin férbudet
att slippa ut olja.

I anslutning hartill vill jag framhalla att bestimmelserna i oljeskydds-
konventionen dven efter 1969 ars dndringar framstir som otillrickliga i
olika hinseenden. Konventionsindringarna innebir emellertid som hel-
het klara forbattringar och fir didrmed ses som ett steg pd vigen mot
malet att utslipp av olja fran fartyg 6ver huvud inte skall forekomma.
Arbete for ytterligare skdrpning av reglerna pagar inom IMCO. Som jag
ndmnde avser IMCO att behandla sddana frigor vid en konferens ar
1973. Med hinsyn till de forbittringar som 1969 ars dndringar i olje-
skyddskonventionen innebir forordar jag att Sverige godkinner dessa.

IMCO:s forsamlingsméte ar 1971 uppmanade medlemsstaterna att i
fraga om fartyg som #r registrerade i det egna landet snarast sitta i
kraft 1969 ars konventionsindringar genom nationella bestimmelser.
Oljedagbdcker och andra dokument enligt 1969 &rs regler bor godtas.
Medlemsstaterna bor vidare frimja utvecklingen och anvidndningen av
metoder for att ta hand om rester frin rengdring av brinnolja eller
smorjolja pa fartyg.

Sjofartsverket foreslar att svenska regler motsvarande 1969 ars kon-
ventionsindringar sitts i kraft s& snart riksdagsbehandlingen har avslu-
tats, och de flesta remlssmstanserna tillstyrker forslaget eller lamnar
det utan erinran. o

Jag delar uppfattningen om det angeligna i att' 1969 ars- konven-
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tionsdndringar snarast bringas i tillimpning och forordar silunda att
svenska regler med anledning av &ndringarna — med de justeringar
som foljer av vad jag strax skall anféra om 1971 &rs konventions-
indringar och resolutionen om nationell tillimpning ddrav — sitts i
kraft den 1 juli 1972 4ven om &ndringarna di innu inte har tritt i
kraft internationellt. Vissa Overgingsbestimmelser bor emellertid med-
delas. Jag behandlar den fragan nidrmare nir jag redogdr for lagstift-
ningen.

Jag forordar att Sverige redan nu godkédnner 1971 ars konventions-
andringar i friga om Stora Barridrrevet och att svenska regler i frigan
sitts i kraft redan den 1 juli 1972,

Naturvardsverket foreslar i sitt yttrande att fran svensk sida atgérder
vidtas for att ett liknande skydd som for Stora Barridrrevet skapas
tor Ostersjon, som ocksd r ett kinsligt vattenomrade. Enligt min me-
ning bor vid IMCO:s konferens ar 1973 i forsta hand provas mojlig-
heten att ge ett liknande skydd for alla vattenomraden. Om det inte &r
mojligt, bor atgirder vidtas for att ge sirskilt kinsliga vattenomraden,
bl. a. Ostersjon, sddant skydd.

Med hinsyn till angeldgenheten av att mojliga atgirder vidtas for att
begrinsa skadeverkningarna av olyckor med tankfartyg hilsar jag med
tillfredsstiillclse att enighet har kunnat uppnas inom IMCO om regler
om begrinsning av storleken av lasttankar i tankfartyg och om arran-
gemang av sidana tankar #ven om dessa regler enligt svensk uppfattning
ar klart otillrickliga. Jag forordar att iven dessa konventionsind-
ringar godkinns av Sverige och att svenska regler sitts i kraft redan
den 1 juli 1972,

3. Lagstiftningsfragor
Giillande bestiimmelser

Enligt 1 § forsta stycket lagen (1956: 86) om dtgiirder mot vattenfor-
orening frdn fartyg far olja inte tommas frin fartyg i vattenomréde
som utgdr svenskt territorium. I den man sd ir mojligt skall dven
utflode av olja fran fartyg forhindras i sddant vattenomréde. For aunat.
vattenomrade kan Kungl. Maj:t enligt paragrafens andra stycke be-
stimma aft samma regler skall gilla i friga om svenska tankfartyg
med en bruttodrdktighet av minst 150 registerton och andra svenska
fartyg (s. k. torrlastfartyg) med.en bruttodriktighet av minst 500 re-
gisterton eller i friga om vissa slag av sddana fartyg. Paragrafen inne-
haller vidare bestimmelser om vad som innefattas i lagens. begrepp
olja.

1 2 § foreskrivs undantag fran bestimmelserna i 1 §. I sérskilt angiv-
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na fall far oljehaltigt slagvatten samt bottensats tOmmas. Bottcnsats
skall tommas sa langt fran land som omstdndigheterna medger.

Enligt 3 § kan Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl. Maj:t utser
meddela bestimmelser for visst svenskt vattenomrade for att forebygga
att vattnet fororenas genom sédant avfall frn fartyg som inte ir olja
eller genom slagvatten eller bottensats som avses i 2 §.

Svenskt tankfartyg med en bruttodriktighet av minst 150 registerton
och svenskt torrlastfartyg med en bruttodriktighet av minst 500 register-
ton far enligt 4 § inte nyttjas till sjéfart, om inte fartyget dr utrustat an-
tingen med anordningar for att forebygga att bestiindig brinnolja fl6-
dar ut i fartyget (t. ex. kofferdammar) eller med inrittning som hindrar
otillaten vattenfdrorening genom oljehaltigt slagvatten (oljeavskiljare).
Vidare foreskrivs att svenskt torrlastfartyg inte fir féra vatten i brinsle-
tank, om inte fartyget dr utrustat med oljeavskiljare. Tillsyn dver efter-
levnaden av 4 § utbvas enligt lagen (1965: 719) om sikerheten pa fartyg.

Anldggning for att ta mot oljehaltig blandning fran fartyg skall finnas
i allmiin hamn som Kungl. Maj:t bestimmer (5 §).

6 § talar om oljedagbok, 7 § innehaller straffbestimmelser och 8 §
hanvisar till bestimmelser i sjolagen (1891:35 s. 1) om laga domstol.

Enligt 9 § ir lagen tillimplig pad svenskt icke kommersiellt statsfar-
tyg endast efter forordnande av Kungl. Maj:t. Vidare papekas att la-
gen inte inskrinker de befogenheter som f&ljer av hilsovirdsstadgan
(1958: 663).

1 10 § ges Kungl. Maj:t befogenhet att meddela bestimmelser enligt
1 § andra stycket dven for fartyg med ldgre bruttodriiktighet &n som an-
ges dir och att férordna att vad som foreskrivs 1 2 och 4 §§ om fartyg
med viss minsta bruttodriktighet skall gélla ocksa fartyg med ligre brut-
todraktighet. Befogenhet for Kungl. Maj:t att forordna om utvidgning
av skyldigheten for fartyg att {6ra oljedagbok gesi 6 §.

Enligt 6vergangsbestimmelse till cn dndring i lagen kan tillstdnd ges
for torrlastfartyg, for vilket kolen strickts fore utgéngen av juni 1968,
att fora vatten i brinsletank, fastin fartyget inte har oljeavskiljare, och
att tomma olja da fartyget dr pa vig till hamn utan anldggning f6r mot-
tagning av oljehaltigt barlastvatten. '

1 1 § forsta stycket kungdrelsen (1958:191) med tillimpningsfére-
skrifter till lagen den 6 april 1956 (nr 86) om dtgiirder mot vattenfir-
orening fran fartyg foreskrivs att vad som ségs i 1 § fOrsta stycket lagen
skall i frdga om svenskt tankfartyg med en bruttodriktighet av minst
150 registerton och annat svenskt fartyg med en bruttodriktighet av
minst 500 registerton gilla dven inom de s. k. forbjudna zonerna. Dessa
zoner omfattar dels allt havsomride inom ett avstdnd av 50 sjomil frin
nirmaste land, dels bl.a. Svriga delar av Nordsjon, Ostersjon och
Boettenhavet.

Enligt 1 § andra stycket kungorelsen far svenskt fartyg med en brut-
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todrdktighet av minst 20 000 registerton, for vilket byggnadskontrakt
tecknats den 18 maj 1967 eller senare, inte tomma olja i ndgot vatten-
omrade. Nir sirskilda omstindigheter foreligger far sddant fartyg emel-
lertid tomma olja utanfor de forbjudna zonerna. Uppgift om sidan
t6mning skall limnas till sjéfartsverket. .

I 1 a § utvidgas bestimmelserna for de férbjudna zonerna att g'zilla'
alla svenska tankfartyg och dven de svenska torrlastfartyg under 500
bruttoregisterton som har en maskinstyrka om minst 400 effektiva hist-
krafter. For dessa fartyg giller dven vad som foreskrivs i lagens 2, 4 och
6 §§ om fartyg med viss minsta bruttodriktighet. Sjéfartéverket kan
medge undantag fran foreskrifternail a §.

Enligt 2 § forstds med olja, forutom réolja och smorjolja, sddan die-
selolja och annan brinnolja av vilken minst 50 volymprocent Aterstir
efter destillation enligt en angiven metod. -

I 3 § bemyndigas linsstyrelserna att meddela bestimmelser till fore-
byggande av att vattnet inom visst svenskt vattenomride fOrorenas
genom annat avfall frin fartyg @n olja eller genom uttdmning av slag-
vatten eller bottensats som avses i 2 § lagen.

Bestammelser om anordningar till forebyggande av att bestdndig
brinnolja flddar ut i fartyg meddelas av sjofartsverket (4 §). Oljeavskil-
jare eller inrattning for rening av slagvatten skall vara godkind av ver-
ket.

Foreskrifter om forande av oljedagbok meddelas av sjofartsverket (5
).

Enligt kungorelsens 6 § #r lagen, utom 4 och 6 §§, tillimplig pa
svenskt orlogsfartyg.

Oljemottagningsanldggning skall enligt 7 § finnas i allmdn hamn i
Luled, Stockbolm, Norrképing, Malmd, Hilsingborg och Géteborg. I
Pited, Skellefted, Umed, Hirngsand, Sundsvall, Hudiksvall, Séderhamn,
Givle, Sodertilje, Oskarshamn, Kalmar, Visby, Slite, Karlskrona, Trel-
leborg, Landskrona, Falkenberg, Lidkoping, Karlstad, Kristinehamn,
Visterds och Kdping skall i allmin hamn finnas anordning av enklare
slag, som kan ta mot begrinsade mingder olja och oljercster frin fartyg.
Sjofartsverket meddelar foreskrifter om mottagningsanliggningarna och
mottagningsanordningarna.

Enligt 8 kap. 4 § lagen (1965:719) om sikerheten pé farryg ir sta-
ten skyldig att ersiitta skada, som har véllats, om fartygs avging har
hindrats av nyttjandeforbud som utan skilig anledning har meddelats
av annan an sjosikerhetsdirektdren i sjofartsverket och om det inte
fanns skilig anledning till férbudet. Talan om ersittning skall enligt
paragrafens andra stycke vickas inom tva &r fran dagen for beslutet.
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LLagstiftning med anledning av éndringarna i oljeskyddskonventionen

Som jag nimnde foreslar sjofartsverket att 1956 ars lag @ndras sa, att
bestimmelserna bringas i Gverensstimmelse med den dndrade lydelsen
av oljeskyddskonventionen. Salunda foreslar verket med anledning av
1969 érs konventionsindringar att lagen i 1§ direkt foreskriver férbud
mot oljeutslapp fran svenskt fartyg i vattenomrade utanfor Sveriges sjo-

territorium. Enligt verket behOvs inte lingre den konstruktionen att
" Kungl. Maj:t bestdimmer om férbud utom sjGterritoriet, eftersom syste-
met med forbjudna zoner inte behélls i konventionen. Enligt forslaget
skall lagens bestimmelser om olja gilla iiven oljehaltig blandning oav-
sett blandningens oljehalt. Undantagsreglerna i 2 § dndras i huvudsak
enligt de nya undantagsreglerna i artikel III i konventionen. I 4 § forsta
stycket bor talas om anordningar till forebyggande av att olja” och
inte ”bestindig brinnolja” flodar ut i fartyget. Vidare foreslar verket att
de nya lagreglerna sitts i kraft sd snart riksdagsbehandlingen har avslu-
tats.

Sjofartsverket fOreslar lagindring dven med anledning av 1971 ars
konventionsindringar. For lagstiftning om sirskilt skydd av Stora Bar-
ridrrevet bor Kungl. Maj:t bemyndigas foreskriva undantag fran den all-
minna regeln om varifran avstand ”frdn narmaste land” riknas. Reg-
lerna om tankarrangemang och tankstorlcksbegrinsningar i tankfartyg
ar av teknisk natur, framhéller verket, och limpar sig dirfor inte for reg-
lering i lag. Lagen bor bemyndiga Kungl. Maj:t eller myndighet som
Kungl. Maj:t utser att meddela foreskrifter. I likhet med vad som giller
enligt lagstiftningen om sikerheten pa fartyg bor sjofartsverket meddela
foreskrifterna. Lagen bor foreskriva krav pa certifikat for tankfartyg
och ratt att avvisa utlindska fartyg som saknar certifikat. Straffbestim-
melse bor ges for Gvertridelse av foreskrift om tankstorlek eller tankar-
rangemang och av foreskrift om certifikat. Lagindringen bor séttas i
kraft snarast mojligt efter riksdagsbehandlingen av lagforslaget.

Remissinstanserna tillstyrker i huvudsak lagforslagen eller limunar
dem utan erinran.

Om det inte dr mdjligt att astadkomma ett internationellt beslut om
att 1962 ars sirskilda férbud mot utslidpp for storre fartyg aterinfors till-
sammans med 1969 ars dndringar, innan dessa trader i kraft, bor mot-
svarande svenska bestimmelse dnda behallas, anser oljeskyddsunionen.

I sitt yttrande &ver forslaget till lagstiftning med anledning av 1969
ars konventionsdndringar anfGr statens naturvdrdsverk, att Sverige i lik-
het med USA bor Gverviga att paskynda tillimpningen av de nya reg-
lerna genom att iindra den nationella lagstiftningen s& spart Sverige har
ratificerat konventionsindringarna.
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Remissinstansernas ovriga synpunkter pa utformningen av lagreglerna
redovisar jag i specialmotiveringen.

Mottagningsstationer, skiirpt kontroll och pifoljder

I motioner till 1968 ars riksdag (I: 420 och II: 528) hemstilldes att
riksdagen hos Kungl. Mdj:t skulle begira forslag om siddan #ndring av
straffbestimmelserna i 1956 ars lag, att straffmaximum hdjs fran fing-
else i hogst sex manader till fingelse i hogst ett ar. Motiondrerna hem-
stillde ocksd att riksdagen hos Kungl. Maj:t skulle anhilla om utredning
av forutsittningarna for att infora en bestimmelse om att fartygsbefil,
som &sidositter férbudet mot oljeutsldpp, skall kunna mista sin beho-
righet till tjéinst pa fartyg. ' :

I anledning av motionerna understrok riksdagen (3LU 1968: 49, rskr
1968: 233) angeligenheten av att man snarast mojligt kommer till ratta
med det av motionidrerna aktualiserade problemet att forbéttra cfterlev-
naden av 1956 ars lag. Riksdagen fann emellertid att i forsta hand atgir-
der bor vidtas som syftar till att anordna och forbittra mottagningssta-
tioner for oljerester och dir ge fartygen tillfredsstillande service och vi-
dare att infora skidrpt kontroll. Om resultatet av dessa atgiirder inte
inom skilig tid skulle visa sig tillrickliga bor det dels Overviigas att
skirpa pafoljderna i den riktning motiondrerna anfort, dels utredas mdj-
ligheterna att vidta vissa av riksaklagaren i remissyttrande Gver motio-
nerna anvisade atgirder av ekonomisk och forsakringsmiissig natur. Vi-
dare hinvisade riksdagen till att frigan huruvida befdl skall kunna
mista sin behorighet till tjinst pa fartyg pa grund av att han har asido-
satt férbud mot oljeutsldpp skulle tas upp inom IMCO.

I vissa remissyttranden- over sjofartsverkets forslag till dndringar i
1956 ars lag i anledning av 1969 &rs konventionsidndringar och &ver ver-
kets forslag till inférande av bestimmelse som Oppnar mdgjlighet att
meddela forbud eller foreliggande for att begriinsa eller hindra oljeut-
slipp har frigorna om mottagningsstationer, skidrpt kontroil och dirtill
anknutna problem berdrts.

Rederiforeningen for mindre fartyg papckar vikten av att man genom
mottagningsanordningar i hamnarna sorjer for att fartygen pa ett enkelt,
snabbt och billigt satt skall kunna bli av med oljerester och oljeférorenat
barlastvatten. Enligt Svenska maskinbefilsforbundet ar reglerna om for-
bud mot vattenfororening svara att folja pi grund av brister i mottag-
ningsforhallandena i ett flertal svenska hamnar. For att i mojligaste mén
eliminera riskerna for oljeutslipp maste man i forsta hand ligga hamn-
forvaltningarna att halla betydligt effektivare anordningar fér mottag-
ning av oljehaltigt vatten och oljerester fran fartyg. Fartyg maiste litt
och till skilig kostnad kunna ldmna oljerester i hamnarna. Stockholms
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handelskammare menar att det allménna bdr underldtta de praktiska -
svarigheterna for rederierna. Det kan inte vara realistiskt att rikna med
en omfattande efterlevnad av dndringarna i konventionen om inte mot-
tagningsmoijligheterna blir sddana, att mottagning av olja kan ske effek-
tivt och till rimlig kostnad. Kommerskollegium delar handelskammarens
synpunkter. _

Sjoassuradiérernas forening crinrar om att bdde tankrengoringssta-
tioner med tillriicklig kapacitet och stationer for mottagning av barlast- ‘
vatten som har fororenats av kemikalier saknas i Sverige. Enligt Sveriges
varvsindustrifrening ir det nédvindigt att en tankrengoringsanliggning
snarast kommer till stand inom Goteborgsomradet. '

I flera remissyttranden #dgnas uppmirksamhet &t svirigheterna att
identifiera fartyg som sldppt ut olja och i anslutning dartill paf6ljdsfra-
gor och kontrollfrégor i Ovrigt. Det #r en utbredd uppfattning att
alla kontrollmdjligheter bor tillvaratas. Flera remissinstanser onskar
ocksd skirpta pafoljder.

Generaltullstyrelsen framhaller att nya tekniska hjdlpmedel ir under
utveckling och att effektivare Svervaknings- och identifieringsmetoder
sannolikt kommer att finnas inom en relativt snar famtid. Rikspolissty-
relsen uttalar sig for ett vidare ansvar for befdlhavaren och anfor i sam-
manhanget att den nuvarande bestimmelsen (7 § tredje stycket i 1956
ars lag) om att fartygets redare kan démas till ansvar om utslipp av olja
skett med hans vetskap och vilja saknar praktisk betydelse. Rikspolissty-
relsen berdr dven svarigheterna att med sdkerhet faststdlla orsaken till
oljeutsldpp och att avgdra vem som ir ansvarig for utslappet. General-
tullstyrelsen, som delar rikspolisstyrelsens uppfattning om ett vidare an-
svar for befilhavaren, anfGr att ansvarsbestimmelserna tolkas si snivt
att endast den som direkt har orsakat ett oljeutsldpp atalas och d6ms.

Oljeskyddsunionen anser det vara cn vinst att 1969 ars konventions-
indringar ger klararc bestimmelser om oljedagboken. Unionen uttalar i
sammanhanget att det ocksad behdvs mycket effektivare vervakning och
beivrande av underlitenhet att fora oljedagbok och brister i bokens {6-
rande. Enligt unionens uppfattning saknar &tskilliga fartyg oljedagbok
eller har ytterst bristfiilliga anteckningar i boken. Unionen uttalar sig for
stringa och kidnnbara straffpafoljder vid underlatenhet att fora oljedag-
bok och for falska och vilseledande anteckningar dari. :

Befogenhet for myndighet att meddela forbud eller foreléiggande

Sjofartsverket

I skrivelse den 22 december 1970 foreslog sjofartsverket, som forut
namnts, att i 1956 ars lag inférs regler om befogenhet for tillsynsmyn-
dighet att meddela forbud eller foreliggande som dr nodvandigt for att
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hindra otilldtet utslipp av olja fran fartyg. I detta avsnitt redovisas ver-
kets allmdnna Overviganden i dmnet. De konkreta atgirder i friga om
beslut eller foreliggande som verket foreslar och remissinstansernas in-
stillning dirtill kommer att redovisas i specialmotiveringen (11—14 §§).

Sjofartsverket framhéiller att, om 13skommen olja alls kan bekimpas,
kostnaderna for bekimpningen ofta blir mycket stora iven om omfatt-
ningen av oljeutflodet framstir som ringa. Med hinsyn hirtill och till
den alltmer Okande oljetrafiken i svenska farvatten framstar det som
sarskilt angelidget att s6ka hindra fororening av vatten och kuster genom
olja. )

I svenska farvatten hirror .oljefdroreningar till sjoss huvudsakligen
fran fartyg fran vilka olja eller oljehaltig blandning slipps ut avsiktligt
eller kommer 15s pa grund av olyckshindelse.

Sjoolyckor med tankfartyg, som far oljetankar uppslitna, framstar
som det allvarligaste miljéhotet. Som ett led i stravandena att minska
riskerna for fartygskollisioner ingér sjofartsverkets dtgirder att forbattra
farlederna och deras siikerhetsanordningar, att dstadkomma sidkrare sjo-
maitningar och bittre sjokort med bl. a. tungtrafikkorridorer utmiirkta,
att verka for att tankfartyg anlitar lots dven utom lotsningsomridena
och att ge sirskilda trafikregler for tankfartygs fird i svarnavigabla
farvatten. Vidarc har skyldighet inforts for vissa oljefartyg att anlita
lots i vissa farvatten.

Betydelsefullt for att forebygga att olja kommer 16s dr vidare arbetet
inom IMCO pj internationella Sverenskommelser om fartygs konstruk-
tion och utrustning och sittet att anvinda bade fartyget och utrust- -
ningen. Utbildningen av de ombordanstillda och bemanningen av tank-
fartyg med kvalificerat befil dr ocksa viktig. ’

Behov har nu uppkommit av mgjlighet att meddela foreldggande eller
forbud som dr nodvandigt for att hindra uttomning eller utslipp av olja
fran fartyg. Behovet belyses av sjofartsverket med nagra exempel och
kommentarer i anslutning till dem. :

Vid ett tillfille bogserades skadade fartygsdelar fran ett forlist tank-
fartyg genom Stockholms skirgird med oljeskador som foljd. Atgirder
mot vattenfdrorening hade bort vidtas fére bogseringen. Forebyggande
atgirder kan ocksd behdva vidtas mot fartyg som t.ex. pd grund av
skada licker olja nir fartyget kommer in i hamn eller redan nir det gér
mot hamn. I friga om fartyg med skrovskada eller nedsatt mandverfor-
miga kan en limplig atgird vara att foreskriva bitride av lots eller as-
sistans av bogserbatar.

Pa ett utlindskt fartyg iakttogs stora mingder bestdndig brinnolja i
maskinrummets linsgropar. Oljan kom dit pd grund av bl. a. lickor i
brinslesystemet. Driftforhallandena ombord gjorde det nddvéndigt att
groparna linsades med jimna mellanrum. Befilhavaren f6ljde inte upp-
maningar att avligsna oljan genom att lita tdmma den i en tankbil

3 Riksdagen 1972. 1 suml. Nr 38
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medan fartyget 18g i hamn. Det fanns ddrfor sannolika skl att miss-
tinka att utsldpp skulle komma att ske inom vattenomréide dir utslipp
var forbjudet. Liknande omstindigheter har iakttagits pd andra fartyg.
— Uttalande av sjofartsverket om lamplig atgird i fall som det nu an-
givna aterges i specialmotiveringen.

P4 ett svenskt fartyg iakttogs oljeblandat vatten i linsgroparna. Léns-
vatteprenaren var ansluten till linspumpen, men den férbindande ror-
ledningen var stadigvarande tillsluten. Vattenrenaren hade ddrfér san-
nolikt ej anvints. Vid bunkring av ett annat fartyg hade en rorinda, som
ej skulle anvindas, forsetts med en tillslutningsanordning som emellertid
stod oppen. Nir olja sldpptes in i roret, strommade den ut pé fartyget
och vidare ned i vattnet. I ett annat fall var bultarna till tillslutnings-
anordningen inte &tdragna med paf6ljd att olja rann ut. I flera fall har
oljeutsldpp berott pé att ventiler har stillts fel. Oljeutslipp av denna typ
kan undvikas om handhavandet av utrustningen &vervakas och om for-
siktighetsatgiirder vidtas, t. ex. att avloppsoppningar frin fartygsdicket
sluts till. Kédnnedom om de atgirder som bor vidtas ingar i det yrkes-
kunnande som bor finnas ombord. Sjofartsverket har gett ut en handled-
ning om Atgirder till fdrebyggande av vattenfororening genom olja frén
fartyg. Handledningen behandlar frigor om tillsyn av installationer
m. m. ombord, &tgirder vid bunkring, lastning och lossning av petro-
leumprodukter, barlastning, atgirder under resa samt hantering av olje-
rester och oljefororcnat vatten. En forrattningsman bor ha mojlighet att
ge foreliggande om nédvandiga forsiktighetsatgirder.

Vid olyckor kan det.vara av stor betydelse att atgarder sitts in snabbt,
t. ex. linsning av en skadad oljetank. Det har forekommit att atgérder
har blivit fordrdjda pa grund av bl. a. langdragna forhandlingar mellan
det skadade fartygets dgare och bérgare. I sddana situationer bor myn-
dighet kunna &ldgga snabba atgédrder som ir skiliga.

I vissa fall kan det, som nyss berorts, vara nddvindigt att atgirder for
att hindra utflode av olja vidtas utan dréjsmil. Atgirderna bor dirfor
kunna utfSras som tvéngsverkstillelse. Risken att fartyget vid utebliven
atgiird halls kvar torde ej vara tillrickligt patryckningsmedel i de fall di
sirskild skyndsamhet #r nodvindig. Kostnaderna for verkstillandet bor
liggas pa redaren eller den som i redarens stille brukar fartyget.

De fragor som kan komma upp till bedomning i fall som nu avses 4r
huvudsakligen av fartygsteknisk och navigatorisk art, dvs. fragor i
vilka sjofartsverket har sarskild sakkunskap. Uppgiften att meddela
foreldggande och forbud bor, i overensstimmelse med tidigare meddc-
lade tillsynsuppdrag i 1956 ars lag, anfortros tillsynsmyndighet enligt Ia-
gen om sikerheten pa fartyg. _

I forslaget hinvisas vidare till bestimmelserna i lagen om sidkerheten
pa fartyg om vilka som far fatta beslut om foérbud mot fartygs nytt-
jande, understilining av beslut, beslutets innehdll, delgivning med vissa
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myndigheter, besviir, atgdrder {Or att hindra fartygs avgéng samt ersitt-
ning £6r skada som har villats av férbud. Nu forevarande @renden bor-

handldggas i samma ordning. En bestimmelse bor ges om pafdljd for -
den som bryter mot forbud eller foreldggande.

Remissyttranden

Att befogenhet bor tillskapas for tillsynsmyndighet att meddela for-
bud eller foreliggande i det syfte som anges av sjofartsverket tlllstyrks
i princip eller limnas utan erinran av alla remissinstanser.

Svenska sjéfolksforbundet ansluter sig helt till sjofartsverkets motive-
ringar till andringar for att gora skyddet mot oljeskador mera effektivt.
Enligt fiskeriintendenten i Visterhavets distrikt ir de av sjofartsverket
{oreslagna bestimmelserna i hog grad pakallade. Fiskeriintendenten i
Osterhavets distrikt finner att de foreslagna bestimmelserna iar dgnade
att ge 6kade mdgjligheter att hindra oljeutslapp.

Enligt polisméistaren i Visby distrikt kommer mojligheter att meddela
forelagganden eller forbud att innebdra en avgjord forbittring i syfte att :
minska skaderiskerna. For ndgra ar sedan lag ett hollindskt fartygsvrak
vid norra Faro. Vraket slippte under lang tid ifran sig en mingd olja i
avvaktan pé att dganderitten till vraket utreddes. Med den fGreslagna
andringen i lagen torde myndigheterna i sddant fall kunna meddela
foreldggande eller — pa bekostnad av redaren eller den som i redarens
stille brukar fartyget — vidta nddvindiga atgdrder fér att undvika
oljeskador. .

Polismyndigheten i Goteborg anfor att de flesta oljeutslippen inom
Goteborgs hamn har varit Gverpumpningar som har berott pa oaktsam-
het sisom bristande passning av tankar och felstillning av ventiler. I
méanga fall har den Sverpumpade kvantiteten olja varit si ringa, att ut-
slippet i hamnbassingen hade kunnat hindras helt om sjofartsverkets
anvispingar hade foljts, t. ex. genom att spygatterna hade tétats. Ofta
kinner befilhavaren p& de mindre tankfartygen inte till anvisningarna.
Fartygsinspektorcrna behdver hjilp med Overvakningen. Det bor ingd i
uppgifterna for hamnservicepersonal och sikerhetsvakter som Gvervakar
lastning, lossning och bunkring att medverka till att sjofartsverkets an-
visningar foljs, dtminstone i friga om sidana detaljer som inte fordrar
négot tekniskt kunnande for att konstatera brott mot anvisningarna.

Sveriges fartygsbefélsforening har i princip ingen erinran mot att den
av sjofartsverket foreslagna rétten infors. Andra atgirder dn de av sj§-
fartsverket foreslagna iar emellertid enligt fOreningens mening lingt
mera angeldgna. Silunda ir det nddviandigt att verket utan drdjsmél
med kraft arbetar p3 att fi fram 4ndamalsenliga bestimmelser om far-
tygs konstruktion och pa att skapa mdjligheter till limplig utbildning av
de ombordanstillda, allt med sikte pa att oljeutsldpp fran fartyg skall
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kunna effektivt forebyggas. Aven rikspolisstyrelsen fmner angelédget att
ocksa andra atgirder vidtas. '

Oljeskyddsunionen finner det pakallat med en utv1dgmng av sjofarts-
verkets skyldigheter och befogenheter med avseende pa efterlevnaden av
1956 ars lag. Det idr nddvindigt att genom skirpt tillsyn och stringare
atgirder sOka begrinsa en praxis som linge har bidragit till den svarar-
tade fororening som véllats genom oljeutslidpp till sjoss. Fastdan de fore-
slagna atgdrderna inte kan hindra avsiktliga utslipp, som férmodligen
utgdr huvudparten av féroreningsfallen, torde en storre akftivitet fran
sjofartsinspektionens sida i forening med den stérre vaksamhet Sver far-
tygens forehavanden ute till havs som kan vintas till f6ljd av kustbevak-
ningens aligganden, kunna utdva ett dterhallande inflytande dven pa de
avsiktliga utslappen, sirskilt om oljedagbdockerna dgnas en mera nir-
gangen granskning och de ombordvarande i samband ddarmed erinras’
om sina skyldigheter och om paféljderna i hindelse-av lagovertridelse.

Generaltullstyrelsen delar helt sjdfartsverkets uppfattning om behovet
att skidrpa och komplettera lagbestimmelserna till forebyggande av
oljeutslapp fran fartyg. Av en inom styrelsen uppgjord statistik Sver
oljeutslidpp till sjoss och i kustvattnen under ar 1970 framgar att an-
talet utslipp som uppenbarligen kommer fran fartyg till 'sjbss 4r an-
mirkningsvirt stort medan de storsta skadorna har berott pa oljeut-
slipp i samband med tankfartygshaverier inomskiirs.

Rederiforeningen for mindre fartyg tillstyrker sjofartsverkets forslag
men framhéller att frigan endast dr en mindrc del av hela nedsmuts-
ningsfrdgan. Fartygen bor darfor inte péliggas mer rigordsa bestimmel-
scr @n som svarar mot reglerna om utslipp av olja och fett till lands.

Det dr endast med stor tvckan som Svenska maskinbefilsforbundet i
nuvarande ldge ansluter sig till sjofartsverkets forslag. Fartygens tek-
niska utrustning samt kvantitativa och kvalitativa personella resurser ar
inte till fyllest, ndr det giller att vidta nodvindiga atgirder ombord for
att forebygga vattenfororening genom olja.

Befogenhet att meddela foreldggande eller forbud bor enligt general-
tullstyrelsen tillkomma sjofartsverket sasom tillsynsmyndighet cnligt la-
gen om sikerheten pa fartyg samt i fraga om atgdrder som paverkar ge-
nomférande av noddvindiga oljebekdmpningsatgirder den myndighet
som har ansvaret for oljebekdmpning till sjoss och i kustvattnen, dvs.
tullverket, efter samrad med sjofartsverket. Beslut som meddelas av tull-
verket bor inte understillas sjéfartsverket for godkinnande sasom fore-
skrivs i lagen om sikerheten pa fartyg.

Sveriges Angfartygs Assurans Forening godtar de foreslagna dnd-
ringarna som ett medel att hindra eller begrinsa oljeutsldpp fran fartyg
men framhaller att de ifrigasatta atgérderna innebir ett allvarligt in-
grepp i skotseln av berorda fartyg. Det ar dédrfor angeldget, att tydliga
anvisningar utarbetas for tillsynsmyndigheten i fraga om de olika fore-
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ligganden och forbud som kan komma att utfiardas. Garantier méste
skapas att de atgarder som Aldggs redaren ir riktiga och rimliga och att
tvangsatgirder utfSrs pa ett riktigt sitt av kunnig och erfaren personal.
Sjofartsverket bor med representanter for bl. a. redare, oljebolag och as-
suradorer diskutera forslag till anvisningar for personalen. Atgird som
ir pakallad for att undvika vattenférorening kan medfora sjdviirdighets-
risker av annan allvarlig art. T det enskilda fallet bor myndigheten diirior
samrada med rederiet och assuradéren om utformningen och utférandet
av en atgird. Foreningen anser vidare att lagtexten bor utformas
sd, att det klart framgfr att skadestindsbestimmelsen i 8 kap. 4 §
lagen om sikerheten pa fartyg omfattar dven fysisk skada pa eller for-
lust av fartyg orsakad av foreliggande eller forbud eller av tvingsatgird
och att samma ansvar skall gilla f6r skada som véllas tredje man. Ska-
destandsbestiimmelsen avser skada som uppkommer om fartygs avging
hindras av ett felaktigt forbud och forefaller ta sikte pa fraktforlust.
Fysiska skador av stor omfattning kan emellertid uppkomma t. ex. ge-
nom att fartyg foreldggs att anvinda cn farled med otillrickligt djup.
Forslaget synes innebdra att skadestindsbestimmelserna inte blir ftill-
limpliga niir tvangsitgirder vidtas. Stora skador kan emcllertid upp-
komma, om tvangsatgird utfors felaktigt av icke kompetent personal.

Toalettavfall och annat avfall fran fartygs drift som ej iir olja

Gllande ordning

Enligt 3 § i 1956 &rs lag far Kungl. Maj:t eller myndighct som Kungl.
Maj:t utser meddela bestimmelser for visst svenskt vattenomride for att
forebygga att vattnet férorenas genom sadant avfall fran fartyg som intc
ir olja. I denna del gér lagen utanfér oljeskyddskonventionens ram. En-
ligt tillimpningskungdrelsen far linsstyrelse efter samrdd med sjofarts-
verket, naturvérdsverket och chefen fér marinen meddela sidana be-
stimmelser. FOr kustlinen och linen vid véra storre insjoar har ldnssty-
relscrna forbjudit uttémning av skadeverkande vitskor samt sot, aska,
sopor, glas, koksavfall och liknande {6remal som kan komma att flyta
pa vattnet. Forbud gilller dock inte mot utslipp av toalettavfall.

Riksdagen

Med anledning av motioner till 1970 ars riksdag (I: 913 och II: 1070)
med begéran om en Gversyn-av 1956 ars lag med hénsyn sérskilt till toa-
lettanordningar f6r olika fartygstyper och fritidsbatar och till mottag-
ningsanordningar i hamnarna uttaladc riksdagen (3LU 1970: 68, rskr
1970: 358) att en Gversyn av lagstiftningen bor Gvervigas for reglering
av utslipp av toalettavfall. I friga om fritidsbatarna hiinvisades dock
till fritidsbatutredningen (Jo 1970: 33) som enligt sina direktiv har att
overviiga atgirder for att motverka férorening genom toalettaviall.
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1 de allminna Gvervigandena heter det till en boérjan att de hga krav
pa sanitdra anordningar som numera giller vid bebyggelse i land illa
rimmar med det forhéllandet att toalettavfall fir témmas i vattnet fran
fartyg och batar. I synnerhet da friga &r om passagerarfartyg eller eljest
fartyg med ett stort antal ombordvarande ir det helt oreglerade bruket
av toalettanordningar, dven i hamnar och i skiirgdrdsomraden, i lingden
inte godtagbart. Sirskilt betidnkligt dr det att sjofarten tillits fororena
inom vattenomraden som &r vattentikter, cxempelvis Milaren och Viit-
tern. Anledningen till att vattenférorening genom toalettavfall regelmés-
sigt har undantagits i de forbudsbestimmelser som hittills har meddelats
med stod av lagstiftningen torde bl. a. vara att tekniska forutsittningar
for att behalla toalettavfall ombord har saknats tidigare. Vidare fére-
kommer i landet hittills bara ett fatal hamnar med mottagningsanord-
ningar for latrin, vilket fir ses mot bakgrund av bl. a. att olika slags bat-
toalettcr forutsdtter olika metoder for omhidndertagandet. For att det
skall bli mojligt att framdeles klara mottagningen av avfallet i land ir
det foljaktligen nddvandigt att man snarast fir till stdnd nagon form av
typgodkidnnande for battoaletter. Samtidigt hiirmed syncs arbetet med’
att planliigga ett system av mottagningsstationer bora paborjas.

I friga om passagerarfartyg samt last- och fiskefartyg synes numera
goda tekniska 16sningar finnas for att behalla toalettavfall under onsk-
vird tid. Av konkurrens- och réttviseskil dr det onskvirt att forbud mot
att i svenska vattenomraden anvinda fartygstoaletter med avliopp direkt
i sjon inte begrinsas till svenska fartyg. For utlindska fartyg kan emel-
lertid tvingande fGreskrifter inte meddelas om beskaffenheten av deras
toalcttanordningar. Har utlindskt fartyg inte slulct toalettsystem, kan
ett férbud att anvinda befintliga toaletter medfdra att fartyget inte alls
har mdjlighet att anlopa svensk hamn. I remissyttrande till riksdagen
har sjofartsverket anfort, att en sidan reglering skulle f& svira konse-
kvenser for landets import och export, som i stor utstrickning sker med
utlindska fartyg, liksom fGr turismen. Riksdagen stryker under vikten .
av internationella 6verenskommelser pa omradet och tilligger att f6rut-
sittningar synes finnas f6r en sddan Gverenskommelse, eftersom fragan
om utsldpp av toalettavfall frin fartyg har tagits upp av IMCQO. Otvivel-
aktigt kommer det dock att drdja linge innan internationellt godtagna
regler fOr utslipp av toalettavfall foreligger.

Med hinsyn till att fororeningsliget inom maénga vattenomraden in-
ger oro dr det angeliget att redan nu atgarder vidtas for att man skall
komma till ritta med forekommande oligenheter. Av remissvaren till
riksdagen framgar att naturvardsverket och socialstyrelsen samt linssty-
relserna och hilsovardsnimnderna har uppmirksamheten riktad pa pro-
blemet. Initiativ har ocksa tagits, bl. a. av socialstyrelsen, for att hindra
eller minska pagaends vattenfSrorening. Att det hérvid inte befunnits
mdéjligt att ens £or sirskilt utsatta vattenomraden tillimpa 1956 ars lag-
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stiftning om &dtgirder mot vattenfororening fran fartyg visar att denna
inte pa ett tillfredsstillande sitt gor det mojligt att vidta skiliga hygie-
niska atgdrder. Pa grund hirav anser riksdagen att en dversyn av lag-
stiftningen bor dvervigas.

Riksdagen har ocksd senarc behandlat {ragor om avfall frin fartye.
se JoU 1971: 17.

Statens naturvdrdsverk

I skrivelsen den 17 maj 1971 finner statens naturvardsverk angeldget
att 1956 ars lag ses Gver.

Verket uttalar att omfattningen och arten av de sanitira oldgenheter
som villas genom toalettutslipp frén fartyg av olika skil 4r svara att
ange. En beriikning av fororeningen i personekvivalenter for all den tra-
fik som sker inom landets vattenomriden synes vara timligen menings-
16s. Utslédpp till havs och pa betryggande avstdnd fran land utgor siledes
frdn allmén fororeningssynpunkt inte négot allvarligt problem. Aven i
ett sa livligt trafikerat omrade som Oresund har toalettutslippen fran
fartyg ringa betydelse for vattenbeskaffenheten jamfort med nuvarande
kommunala och industriella avloppsutslipp. Olidgenhcterna blir emeller-
tid inte minst frin estetisk synpunkt synnerligen framtridande vid hért
trafikerade farleder inomskirs och ndra badstriinder. Ett exempel hirpa
dr farleden mellan Stockholm och Vaxholm. Detta vattenomréide ir i
och fOr sig hart belastat med avloppen frin vidstrickta delar av stor-
stockholmsomradet. Frinsett briddaviopp fran reningsverk nar det blir
Overbclastat, vilket under sommartid knappast forekommer i nagon
ndmnvird omfattning, undergadr avloppsvattnet fran land dock léngt
glende rening. Enligt en berikning 6kas belastningen sommartid genom
fartygs- och béttrafik, matt i syretirande organisk substans, med unge-
fir 10 9/o. Den sanitira oldgenheten hirav dr desto allvarligare som ut-
slippen sker helt utan rening. Detta exempel som i olika grad har giltig-
het dven for andra lokala vattcnomraden visar angeligenheten av att
skiliga hygieniska atgirder vidtas. Tekniska forutsittningar finns nume-
ra. Den tekniska 18sningen innebar i korthet att avfallet samlas upp i
sluten tank for att sedan deponeras i mottagningsanordning pa land eller
slippas i vattnet till havs. FGr storre passagerarfartyg kan dven renings-
verk ombord komma i fraga. Slam maste dock kunna deponeras pa
fimpligt sdtt. Olika system finns 10r slutna avlopp pa fartyg. Sarskilt i
fraga om fritidsbatar och andra mindre fartyg torde limpligheten hos
olika anordningar behdva provas. Deponering av avfallet pd land ir
sjdlvfallet Onskvird ur vattenvardssynpunkt. Mottagningsanordningar
saknas cmellertid praktiskt taget helt for ndrvarande. I smabéatshamnar
torde det vara jamfGrelscvis ldtt att ordna for deponering av toalett-
avfall, och i dessa hamnar kan sddana anordningar delvis finansieras -
inom ramen {6r nuvarande statsbidrag till idrott och friluftsliv. I fraga
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om hamnar f6r handelssjofarten fordras diremot ingicende tekniska och
ckonomiska Overviganden om hur sddana anordningar skall utformas
och finansieras. Under cn ganska lang dvergdngstid torde dirfor ut-
sldpp till havs frin handelsfartyg fa tolereras. Det blir nédviindigt att
faststdlla inom vilka omréden av svenska territorialvatten utslipp bor
forbjudas.

I frdga om fritidsbatar har fritidsbatutredningen enligt sina direktiv
att Overviga atgirder for att motverka fororening fran sidana bétar ge-
nom toalettutsldpp och témning av sopor. Dessa fragor har mycket hog
prioritet med hinsyn till batsportens stora omfattning och till att den ut-
Ovas i stor utstrickning i kéinsliga vattenomraden.

Fiskefartyg bor i princip jimstidllas med fritidsbatar i detta samman-
hang. Angeligenheten av omedelbara atgirder syncs dock vara mindre
an i friga om fritidsb&tarna med hinsyn till fiskeflottans decimering,
fiskets tringda ckonomiska ldge och till det forhéllandet att fisket till
stor del bedrivs till havs.

Orlogsfartyg lir numera vid nybyggen regelmiissigt utrustas med
slutna toalettsystem. De marina myndigheterna bor ligga fram program
f6r att sidan utrustning infSrs pa alla fartygsenheter och att limpliga
mottagningsanordningar for avfallet anléiggs vid flottbaserna.

Atgirder i friga om passagerarfartyg, farjor och liknande fartyg bor
ges hog prioritet, i vart fall i inomskirsleder och i hamn. En del fartyg
av denna kategori, bade svenska och utlindska, dr utrustade med slutna
toalettsystem. Eftersom trafik med denna kategori fartyg i vara farvat-
ten frimst drivs till och frin grannlinderna vid Ostersjén och Nord-
sjon, bor mdojligheterna att fa till stdnd bittre forhéllanden i fraga
om toalettavfall bli foremal for sirskilda forhandlingar utan att cn all-
min internationell Gverenskommelse avvaktas. Det bor ankomma pa
sjofartsverket att 1 samrdd med naturvardsverket ta upp sddana for-
handlingar. )

I fraga om lastfartyg torde med hinsyn till vidden av Sveriges sjo-
fartsforbindelser atgidrder fa baseras pa mdjligheterna att uppna en all-
mién internationell §verenskommelse. Det svenska lasttonnaget bor sti-
muleras att i god tid skaffa limplig utrustning.

En realistisk bedémning av friagan om utslipp av toalettavfall ger
emellertid vid handen att atgiirder mastc genomforas stegvis och att
man nu inte kan Overblicka vilka Overgéngstider som fordras for de
olika stegen i reformarbetet. Kungl. Maj:t bor uppdra at berérda myn-
digheter att komma in med forslag i fragan och dirvid ange ett tids-
program for att genomfora forslagen. Kungl. Maj:t bor direfter bedoma
behovet och mdjlighcterna att genomfdra en fullmaktslagstiftning som
tillater partiella foreskrifter om utrustningsanordningar pd olika slag
av fartyg, mottagningsanordningar i hamnar och utslappsforbud i sdr-
skilda vattenomréaden.
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IMCO

Inom IMCO pagar undersdkningar om lampliga atgdrder i friga om
bl. a. koksavfall och toalettavfall fran fartyg. Avsikten ir att foreskrifter
dven om sa&dant avfall fran fartvgs drift som inte 4r olja skall tas in i
den nya konvention om Aatgirder mot vattenfdrorening fran fartyg
som forbereds till IMCO:s konferens ar 1973 om havsfororeningar.

Remissyttranden over naturvardsverkets skrivelse

Remissinstanserna bitrider naturvardsverkets uppfattning att det ir
angelidget med en Oversyn av de bestimmelser som reglerar frigan om
utsldpp av toalettavfall fran fartyg. Sveriges redareforening tilligger att
hinsyn maste tas till de ekonomiska konsekvenserna for svensk sjofart.

Det dr en allmin uppfattning hos remissinstanserna att olika atgirder
bor vidtas i fraga om skilda fartygskategorier och farvatten. Lénsstyrel-
sen i Vdsternorrlands lin hanvisar till rederindringens internationella
konkurrensldge och finner det oldmpligt att infGra generellt forbud for
svenska fartyg att inom svenskt sjoterritorium anvinda scdvanliga far-
tygstoaletter. Sjofartsverket stryker under att kommande bestimmelser
maste gilla bade svenska och utlindska fartyg.

Friagan om fritidsbitarnas toalettavfall bor enligt de flesta remissin-
stanser som har yttrat sig i saken ges mycket hog prioritet. Fritidsbat-
utredningens stillningstagande bor dock avvaktas.

I fraga om fiskefartyg framhaller fiskeristyrelsen och Sveriges fiskares
riksforbund att det pd mindre fiskebitar, som vanligen nyttjas for fiske
under kortare farder i ndrheten av hemmahamnen, knappast idr befogat
och knappast heller mdjligt att installera sirskilda inrdttningar for toa-
lettavfall. Dessa batar kan i detta avseende inte jimstillas med fritidsba-
tar. Enligt forbundet sker havsfisket undantagsldst pa internationcllt
vatten. En reglering for de storre fiskefartygen bor darfor ansta tills in-
ternationella regler foreligger. Samma uppfattning har ldnsstyrelsen i
Gotlands lin. Fiskeristyrelsen hivdar att sirskilda anordningar for de
storre fartygen endast bor komma i fraga vid nybyggnad eller i samband
med storre ombyggnad. Tills vidare kan det riicka med forbud mot eller
avradan fran toalettutslipp fran fiskebatar inom vissa begrinsade omra-
den vid kusten.

Chefen for marinen finner det inte vara mdjligt att kategoriskt fore-
skriva att samtliga Orlogsfartyg skall forses med slutna toalettsystem. En
sddan foreskrift skulle medfora betydande kostnader och tekniska pro-
blem. Dessutom maste infektionsrisken ombord i samband med skador
pa sanitetsanliggningen beaktas. F6r marincn ar det inte till fyllest att
mottagningsstationer anordnas pa 6rlogsbaserna. En 6vergang till slutna
toalettsystem pa Orlogsfartyg forutsitter att det finns mottagningsanord-
ningar i flertalet civila hamnar lings kusterna. Ldnsstyrelsen i Gotlands
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ldn anser att drlogsfartygens problem i detta sammanhang bor 13sas se-
parat i samrdd med militira myndigheter och sdledes inte bli féremal
for lagstiftning i denna ordning. .

I fraga om passagerarfartyg, farjor och liknande fartyg instimmer re-
missinstanserna i statens naturvirdsverks uppfattning att frdgan om toa-
lettavfall bor behandlas med hog prioritet. Ldnsstyrelsen i Gotlands lin
Onskar att de nuvarande fartygen fram till mitten av 1970-talet forses
med anordningar £6r uppsamling av avloppsvatten fran toaletter och att
krav bor stillas redan nu pa sddan utrustning f6r nybyggda fartyg. I det
sistnamnda instdimmer’ Svenska naturskyddsféreningen och foreningen
Vattenvirnet. Sveriges redarefdrening upplyser att dess maélsdttning ir,
att alla projekterade nybyggen skall ha slutna toalettsystem. Till syste-
met skall hora antingen reningsverk ombord eller anordningar for att
pumpa i land toalettavfall. Socialstyrelsen framhaller att &tgirder ar
nddvindiga ocksd mot utsldpp av disk- och tvittvatten fran dessa fartyg.

Nir det giller lastfartyg instimmer Svenska sjéfolksférbundet i natur-
vardsverkets uppfattning att atgirder fir baseras pd mojligheterna att
uppni en allmén internationell 6verenskommelse. P& lang sikt kan ¢j ens
utsldpp i haven anses vara en limplig metod att bli kvitt toalettavfall.

I frdga om mottagningsanordningar 1 hamnar anser ldnsstyrelsen i
Malmdhus lin, att de riktlinjer f6r sanering av avloppsutslipp fran far-
tyg som foreslas far ses som ett led i kustsamhillenas avlioppsrening och
bor samordnas med denna bl. a. sd, att dels tillfredsstillande mottag-
ningsanldggningar for toalettavfall i hamnar, dels avloppsreningsverk
kan vara utférda, nidr krav uppstills p4 uppsamlingsanordningar pa far-
tygen. Sjofartsverker ar av samma uppfattning. Flera remissinstanser
framhaller vikten av att utredning snarast gérs om hur anordningar i
hamnar skall utforas tekniskt. Sveriges redareforening tilligger att beho-
vet av anordningar ir surskilt accentuerat i de stora firjehamnarna.
Svenska hamnforbundet anfor att kostnaderna for att i ett avloppsre-
ningsverk ta hand om toalettavfall fran fartyg, som anvinder slutet toa-
lettsystem, kommer att bli mycket hoga. Enligt berikningar for hamnen
i Helsingborg blir kostnaden per kajplats cirka 50 000 kronor.

De flesta remissinstanserna godtar naturvardsverkets forslag om sittet
for fragans fortsatta behandling, Dbl.a. forslaget att Kungl. Maj:t
efter yttranden av berdrda myndigheter skall bedoma behovet av och
mojligheterna till en fullmaktslagstiftning. Enligt foreningen Vatienviir-
net bor det forberedelsearbete som utforts vid naturvardsverket kunna
laggas till grund for ett forslag till bestimmelser som bor liggas fram
utan tidsspillan. En fullmaktslagstiftning bor féra med sig att atgérder
vidtas tidigare &n som skulle ha skett annars.

I flera remissyttranden crinras om det inlensiva arbetc som pagir i
dessa fragor inom IMCO. Sveriges redareforening och Svenska hamn-
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forbunder foreslar att resultatet av IMCO:s konfercns ar 1973 avvaktas
innan svenska atgirder vidtas. Hamnforbundet tilligger att en isolerad
svensk aktion sannolikt skulle ge siimre resultat in om man avvaktar ett
internationellt stillningstagande. Vidare skulle en sdan aktion sannolikt
inverka menligt pa svensk sjofart och skapa stora problem f6r hamnar
att ta emot avfall fran fartyg med skilda uppsamlingssystem. I avvaktan
pa en internationell dverenskommelse bor forutsittningarna for en sam-
ordning mellan de nordiska linderna undersdkas menar linsstyrelsen i
Goteborgs och Bohus lin. Enligt Svenska naturskyddsféreningen och
foreningen Vattenvirne: bor svenska regler, som bor gilla dven for ut-
landska fartyg inom Sveriges sjoterritorium, trida i kraft utan hinder av
att internationell Sverenskommelse ej har hunnit uppnés. Sjdfartsverket
framhaller att man inte behdver avvakta att de regler som utarbetas
inom IMCO trider i kraft internationellt. S& spart regler dr utarbetade
och i princip godtagna, kan de sittas i kraft som nationella foreskrifter.
Dessa bor innehalla Overgingsbestimmelser, si att fartygsigare och
hamnmyndigheter far tid att vidta &tgirder i fartyg och hamnar. Det
torde ankomma pé& naturvirdsverket att sammanstdlla forslag till
grinser for de omriden dir utslapp av toalettavfall bor férbjudas. I den
maén det r6r sig om omriden utanfdr Sveriges sjoterritorium bor frigan
diskuteras inom IMCO eller vid sirskilda Gverldggningar med Ostersjs-
eller nordsjdstaterna.

Departementschefen

1956 4rs lag har tidigare reviderats vid tva tillfdllen. De dndringar
som foranleds av 1969 och 1971 ars konventionsandringar r betydande.
Flera lagindringar foranleds vidare av de forslag som jag redovisat i av-
snitten om mottagningsstationer, skirpt kontroll och paféljder, om myn-
dighets befogenhet att meddela forbud clier foreliggande och om toa-
lettavfall och annat avfall fran fartygs drift som ej dr olja. Med hiin-
syn till dessa omstindighcter férordar jag att 1956 ars lag nu crsiitts av
en ny lag om atgirder mot vattenférorcning fran fartyg.

I lagen (1971: 1154) om f5rbud mot dumpning av avfall i vatten ges
foreskrifter om utsldpp fran fartyg, luftfartyg eller annat transportmedel
av avfall, vare sig fast dmne, vitska eller gas. Lagen #r inte tillimplig pa
sadant utslipp av olja eller oljehaltig blandning som avses i 1956 irs lag
och inte heller pi avfall som hirror fran fartygs drift.

Liksom 1956 &rs lag bor den nya lagen frimst ta sikte pi frigor om
vattenfororening fran fartyg genom olja och genom avfall som hérrér
fran fartygs drift.

Sj6fartsverkets forslag till tagstifining med anledning
av dindringarna i oljeskyddskonventionen bor en-
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ligt min mening i huvudsak genomforas. Till den ndrmare utformningen
av lagstifiningen aterkommer jag i specialmotiveringen.

Den av oljeskyddsunionen vickta frigan om att i den nya lagstift-
ningen behalla 1962 ars sirskilda forbud mot utslapp frén storre fartyg
vill jag ta upp i detta sammanhang.

1962 ars sirskilda forbud innebdr att olja eller oljehaltig blandning
inte i nagot vattenomride fir tdmmas fran nya fartyg med en brutto-
driktighet av minst 20 000 ton. Med oljchaltig blandning menas en
blandning med 100 eller fler delar olja pd en miljon delar vitska. Vissa
undantag giller frdn forbudet. Sélunda fir bl. a. olja eller oljehaltig
blandning témmas utanfdr de forbjudna zoncrna, om det pd grund av
sdrskilda omstidndigheter intc dr skiligt eller mdjligt att behalla oljan
ombord. Sidan uttdmning skall anmilas av befilhavaren, och anmilan
skall vidarebefordras till IMCO.

Genom 1969 ars dndringar har konventionsbestimmelser inférts som
i fraga om torrlastfartyg inte bara motsvarar 1962 ars sirskilda forbud
utan utvidgar det att — i alla vattenomraden — gilla alla fartyg som
konventionen #r tillimplig pd. Dessutom skédrps kraven bl. a. genom att
— férutom foéreskriften om hdgsta tilldtna koncentration olja i bland-
ningen — fartyget skall vara under ging under uttémningen och att den
momentana oljeuttdmningshastigheten inte far Gverstiga 60 liter per sjo-
mil. I friga om tankfartyg giller samma regler fér uttémning av olja el-
ler oljehaltig blandning frén rinnsten i maskinutrymme. For utslapp av
olja som fors i tankfartygs lasttank giller inte kravet pa hogsta tillatna
koncentration av olja i blandning. 1 stillet far den sammanlagda miing-
den olja som toms inte Overstiga 1/15 000 av fartygets totala lastfor-
méiga. Dessutom giller kravet att fartyget skall vara under géng och
kravet i friga om uttomningshastighet. Aven svitt avser tankfartygen
giller de nya foreskrifterna for alla fartyg som konventionen ir tillimp-
lig pé&. alltsd inte cnbart fartyg med cn bruttodridktighet av minst
20 000 ton. '

Svensk bestimmelse som motsvarar 1962 érs sirskilda forbud finns
intagen i tillimpningskungdrelsen. Bestimmelsen har betydelse endast
for svenskt fartyg nir det befinner sig pa det fria havet. Andra fartyg ir
dar bundna av sina nationella rcgler. Inom Sveriges sjoterritorium rader
fullstindigt forbud mot oljeutsldpp fran fartyg pd grund av andra be-
staimmelser.

Att i svensk lagstiftning bebélla en regel som helt motsvarar 1962 ars
sirskilda forbud skulle strida mot 1969 ars konventionsindringar, cfter-
som #ndringarna i viss utstriickning inskranker den ritt till utslipp som
1962 ars regel medger. Det ir vidare att mirka bl. a. att den zonindel-
ning som nimns i 1962 ars regel upphiivs genom 1969 ars indringar.
Vad som nu kan diskuteras med anledning av 1962 ars sarskilda for-
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bud dr, om svensk lagstiftning bor foreskriva som ytterligare krav for
oljeuttdmning fran tankfartyg med en bruttodriktighet av minst 20 000
ton — forutom kraven cnligt 1969 ars konventionsindringar — att ut-
slippet inte far innehdlla 100 eller fler delar olja pa en miljon delar
vitska.

En sidan regel skulle f4 mycket begriinsad effekt, eftersom den skulle
ha sjélvstindig betydelse endast for den nimnda kategorin svenska far-
tyg ute pa det fria havet. Den skulle bli svar att Gvervaka och skulle san-
nolikt intc komma att Overvakas alls av andra ldnders myndigheter ef-
ter det att 1969 ars dndringar har tritt i kraft internationellt. Vid till-
limpning av load on top-systemet uppkommer i settlingstank i princip
tre skikt. Det undre skiktet bestdr av vatten, det Ovre av olja och
mellanskiktet av en blandning av vatten och olja. Fartygen ar i dag
inte utrustade sa, att det dr mojligt att slippa ut mellanskiktet utan att
koncentrationen av olja i utslippet momentant dverstiger 100/1 000 000.
Om oljemottagningsanliggning finns i oljelastningshamnen, kan mcllan-
skiktet lamnas ddr. Tyvirr saknas fortfarande mottagningsanlidggningar
med tillricklig kapacitet i alltfdr stor utstrickning. For att inte bryta
mot en regel om hdgsta koncentration i utslipp skulle fartygsledningen
teoretiskt kunna ta med mellanskiktet till raffinaderiet och limna det
dir. P4 grund av att korrosionsskador uppkommer i anliggningarna om
saltvattenbemingd olja fors in i dem, tar raffinaderierna emellertid i re-
gel inte emot mellanskiktet. Redare av svenska tankfartyg som lojalt
foljde den tinkta sédrskilda svenska regeln skulle didrfér 16pa pataglig
risk att raffinadericrna valde andra fartyg for sina oljetransporter. Re-
sultatet skulle dirmed kunna bli, att utlindska fartyg Overtog de svens-
ka fartygens transporter och att nigon sidan minskning av fororeningen
av haven som den sirskilda svenska regeln asyftade dirfor inte skulle
uppnas men didremot vanskligheter skulle skapas 5r den svenska sjo-
farten. Med hiinsyn till dessa omstindigheter dr jag inte beredd att
{6rorda att i den nya lagstiftningen inférs ndgon sirskild regel som mot-
svarar 1962 ars sirskilda forbud. I stillet bér Sverige liksom andra sta-
ter bidra till att resultatet av det arbete som pégar, bl. a. inom IMCO,
for att fa tll stand Onskade mottagningsanordningar i oljelastnings-
hamnar och att i Gvrigt skapa forutsittningar fér bittre internationella
regler pd omrédet blir sa framgingsrikt som mojligt.

Riksdagen uttalade ar 1968 att atgirder bor vidtas som syftar till att
anordna och forbdttra mottagningsstationer for oljerester
och dir ge fartygen tillfredsstillande service. Flera remissinstanser, som
har yttrat sig &ver forslagen till dndringar i 1956 ars lag, uttalar sig i
samma riktning. Fartygen bor enkelt, snabbt och billigt kunna bli av med
oljerester och oljefororenat barlastvatten. Enligt ett par remissinstanser
behdvs dven anliggningar for rengéring av oljetankar. En remissinstans
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papekar att det i Sverige saknas stationer f6r mottagning av barlastvat-
ten som har frorenats av kemikalier. -

Efter en undersSkning av forhallandena vid de befintliga oljemottag-
ningsanldggningarna i Sverige foreslog sjofartsverket i skrivelse den 6
oktober 1970 till Kungl. Maj:t, att staten skulle trida emellan med bi-
drag till hamnarna for att astadkomma en skilig kostnadstiackning for
mottagningsanliggningarna och en reduktion av avgifterna for Kust-
tankfartygen.

Kungl. Maj:t utvidgade den 30 juni 1971 uppdraget for den sakkun-
nige for utredning av fragor rorande omhindertagande och behandling
av kemiskt avfall m. m. (Jo 1971: 1) till att gilla dven frigan om om-
hiindertagande av olja och oljerester fran fartyg. Enligt det utvidgade
uppdraget skall den sakkunnige 6verviga hur omhindertagandet av olja
och oljerester frin fartyg kan samordnas med annan liknande samhille-
lig aktivitet och hur drifts-, kostnads- och avgiftsfrigorna bdr losas.
Kungl. Maj:t konstaterade att de mottagningsanliggningar som finns pa
grund av beslut enligt 1956 ars lag f. n. anlitas i jamforelsevis ringa om-
fattning och att risken dérmed okar for att olja och oljerester fran far-
tyg inte tas om hand pa ett fran m\\]oskvddssynpunkt tillfredsstallande
sétt.

Baligt 5 § 1 1956 ars lag skall, som jag tidigare har nimnt, anldggning
{6r mottagning av oljehaltig blandning finnas i allmin hamn som Kungl.
Maj:t bestimmer. I den nya lagen bor bemyndigandet f6r Kungl. Maj:t .
preciseras att gdlla mottagningsanldggning och mottagningsanordning.
Ytterligare atgdarder i friga om mottagningsanidggningar for olja och
oljerester trin fartyg bor inte foreslds innan resultatet av den sakkunni-
ges arbete foreligger. Arbetet vantas bli slutfort under ar 1972.

Nir det giller anlidggningar f0r rengdring av oljelasttankar pagar t. n.
utredningar inom IMCO, som skall belysa frdgan vilken betydelse si-
dana anldggningar kan ha i kampen mot oljeféroreningar och dven kost-
nadsfrgan. Jag avser att ta upp frigan om tankrengdringsanldggningar,
nir resultatet av utredningsarbetet foreligger. For Sveriges del ir att
mirka att AB Gotaverken och Eriksbergs Mekaniska Verkstads AB en-
ligt uppgift avser att bygga om ett tankfartyg till flytande tankrengd-
ringsstation, som skall kunna tas i bruk i Goteborg sommaren 1972,

Efter samrid med chefen for jordbruksdepartementet har jag for av-
sikt att utvidga den sakkunniges uppdrag till att avse dven anldggningar
och anordningar for att ta emot rester av och blandningar med kcmika-
lier fran fartyg.

Riksdagen uttalade sig ar 1968 ocksa for atgarder som syftar till att
inféra skdarpt kontroll. Med tillfredsstiillelse noterade riksdagen
i sammanhanget att sjofartsverket avsig att borja en forsoksverksamhet
med skirpt kontroll av oljebanteringen pé fartyg. Sjofartsverket inledde
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den nidmnda forsoksverksamheten genom att anstilla. tjinstemin med
uppgift sdrskilt att kontrollera fartygs oljcdagbocker och oljehantering- -
en ombord. Verksamheten intensifieras da och d& och sker genom stick-
prov. :

inom sjofartsinspektionen vid sjofartsverket har nyligen inréttats en
sirskild arbetsenhet for fragor om farliga laster och skydd mot vatten-
fororening fran fartyg. Tullverkets kustbevakning, lotsarna och sjépoli-
sen deltar i sjobevakningen. Ett niirmare samarbete planeras mellan sjo-
fartsinspektionen och polis-, lots-, tull- och hamnmyndlgheter for att
overvakningen skall bli effektivare.

Vad jag anfort i frigan om skérpt kontroll torde ge vid handen att
problemet #gnas all mdjlig uppmirksamhet fran statsmakternas sida.
Sasom generaltullstyrelsen framhallit kommer sannolikt nya tckniska
hjalpmedel och effektivare kontrollmetoder att sta till buds inom en
relativt snar framtid.

Inom IMCO behandlas bl. a. forslag om skidrpning av kontrollen av
tankfartygen och deras oljedagbocker vid lastning och lossning av olja.
Som jag har ndmnt ger de nya konventionsbestimmelserna bittre under-
lag {Or kontrollen, sdrskilt de nya oljedagbdckerna. Regionalt sker ocksé
samarbete bl. a. i friga om kontrollen Gver efterlevnaden av oljeskydds-
bestimmelscrna. En reviderad Gverenskommelse mellan Sverige, Dan-
mark, Finland och Norge om samarbete i friga om atgirder mot vatten:
fororening fran fartyg tridde i kraft den 16 oktober 1971.

Som flera remissinstanser framhallit #r det ofta svart att faststalla
fran vilket fartyg olja har slippts ut. Detta géller sdrskilt om inte ut-
slappet iakttas pa platsen medan det pagir. Om utslipp sker till havs,
upptiicks det i regel forst timmar eller dagar senare. Vi kan dirf6r med
de hjilpmedel vi nu har endast i gynnsamma fall faststidlla fran vilket
fartyg utslippet har kommit. Det pagér emellertid bade i Sverige och ut-
omlands arbete for att.fa fram nya och béttre metoder for att bestimma
fran vilket fartyg ett oljeutslipp har kommit. Salunda har jag nyligen
tillkallat sakkunniga att ingd i en ledningsgrupp med uppgift att svara
for utvecklingsarbete i friga om metoder for mérkning av olja i fartyg. I
lagen bdr enligt min mening skrivas in befogenhet for myndighet att ta
oljeprov ombord pa fartyg och att f6r det syftet avbryta fartygets fird.
S&dan atgird bor dock inte f& vidtas, om den foranleder visentlig oli-
genhet.

Till den sirskilda frigan om kontroll genom oljedagboken aterkom-
mer jag.

I likhet med vad riksdagen uttalade ar 1968 anser jag att frigan om
skiirpning av nuvarande paf61jder och vidtagande av andra &tgar-
der i samma riktning i princip bor ansta tills resultaten av forbattrade
mottagningsforhallanden och skdrpt kontroll foreligger. Detta bor emel-



Prop. 1972: 38 48

lertid inte hindra att vissa justeringar av pafoljderna foretas redan nu.
Salunda torde, sdsom en remissinstans sdrskilt understrukit, pifoljderna
for underlatenhet att fora oljedagbok och for falska eller vilseledande
anteckningar i boken bora skirpas. F. n. ir boter enda pafoljden. Boter
ar visserligen tillrdckligt néir en Overtriddelse ir att betrakta som cn ord-
ningsfOrseelse men dr i andra fall enligt min mening inte alltid tillréicklig
pafoljd mot bakgrund av att oljedagboken dr ctt viktigt led i kontrollen
rorande forfarandet med olja ombord. Oljedagbokens betydelse under-
stryks ocksd genom 1969 irs konventionsindringar. Jag anser att fing-
else bor ingd i straffskalan for de berdrda brotten, limpligen maximerat
till sex manader. For otillatet oljeutsldpp torde straffmaximum samtidigt
bora hdjas fran fingelse i sex manader till fingelse i ett ar. HarfOr talar
att omstidndigheterna vid oljeutsliipp kan vara mycket graverande. En
sddan straffskala stimmer dessutom &verens med motsvarande bestim-
melser i annan lagstiftning till skydd f6r miljon. I sammanhanget torde
man ocksd {6r att sOka undvika en alltfor sniv tolkning av ansvaret
samt for att fa till stdnd en biittre tillsyn Sver oljehanteringen ombord
bora infora en sirskild ansvarsbestimmelse, enligt vilken befilhavaren
eller den befilsperson, till vilken han overlimnat ansvaret for tillsynen
over oljehanteringen, straffas om han brustit i tillsynen.

Rikspolisstyrelsen har gjort gillande att nuvarande bestimmelse om
redarens ansvar saknar praktisk betydelse. Enligt den ‘bestimmelsen (7 §
tredje stycket i 1956 ars lag) kan redaren domas till ansvar endast om
utslapp av olja skett med hans vetskap och vilja. Med de moderna tele-
kommunikationerna har mdjligheterna for redarcn att sitta sig i forbin-
delse med befdlhavaren forbattrats, och redaren kan pa ett annat sitt in
tidigare dirigera fartyget och samtidigt halla sig underriittad om forhal-
landena ombord. En med hinsyn hirtill 1amplig avvigning av straffan-
svaret for redaren uppnds, om straff kan folja inte bara nédr en dvertri-
delse av lagens regler har skett med redarens vetskap och vilja utan
ocksd nidr han bort kinna till dvertridelsen. Som jamiorelse vill jag
nimna att 323 § sjolagen foreskriver straff for redarec som forsummar
att avhjilpa fel eller brist i fartygs behoriga skick som han kint till eller
bort kinna till. En liknande konstruktion finns i 18 § sjbarbetstidslagen
(1970: 105), som foreskriver straff for redarc som kant till cller bort
kdnna till att befdlhavare anvinder sjoman till skeppstjinst i strid med
sjoarbetstidslagstiftningen.

Riksdagen tog i sin skrivelse upp frigan om sjobefil skall kunna mista
sin behorighet till tjdnst pa fartyg pd grund av att han har brutit mot
forbud mot oljcutslipp och hidnvisade till att frigan skulle behandlas
inom IMCO.

Sjolagen har regler om forlust av behGrighet att utdva viss tjinst pa
fartyg. Den som har gjort sig skyldig till nigon av sirskilt angivna gir-
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ningar och som dirigenom har visat sig olimplig for sadan tjinst skall
av domstol forklaras forlustig behorighet att utdva tjénsten for viss tid
eller for alltid. De ndmnda bestimmelserna i sjlagen kan vara tillamp-
liga, nir olja kommer 18s frin fartyg. Orsaken eller en-del av orsaken -
till att oljan har kommit 16s kan vara en sddan girning som lagen sdr-
skilt anger. Befdlhavaren kan ha forsummat att se till att fartyget 4r i
behorigt skick. Nagon ombord som fullgdr uppgift av visentlig bety-
dclse for sikerheten till sjoss kan ha brustit i gott sjomanskap till fore-
kommande av sj0olycka eller varit paverkad av berusningsmedel. Befil-
havaren kan ha Gvergett fartyget nar det var i fara eller forsummat det -
som alag honom nir fara hotade sjotrafiken eller nér fartyget hade stott
samman med annat fartyg. Vi har alltsd redan svenska regler om forlust
av behorighet for sjobefil som kan bli tillampliga, nir olja har kommit
16s fran fartyg. .

Den stdrsta delen av oljetransporterna till vart land sker med utlinds- ’
ka fartyg. Svensk myndighet kan inte utan avtal med frimmande stat
med bindande verkan forklara att utlinning skall forlora sadan riitt att
utova viss tjinst som han blivit tillerkénd av annan stat dn Sverige. Fra-
gan om utvidgning av reglerna om forlust av sjobefils behorighet bor be-
handlas internationellt. Under arbetct pi 1969 ars indringar i olje-
skyddskonventionen bchandlades inom IMCO ctt forslag om behdrig-
hetsforlust pd grund av otilldtet oljeutslapp. Forslaget avstyrktes av
underkommittén for frigor om fororening av havet och togs inte med
i det forslag som presenterades for IMCO:s forsamling. Forslaget hade .
dirmed fallit. ,

P4 grund av vad jag nu har anfért ir jag inte beredd att fororda en
sirskild svensk regel om att otillitet oljeutslapp skall kunna leda till att
sjobefdl mister sin behdrighet att utva viss tjinst pa fartyg.

Sjofarisverket framhaller i sin skrivelse den 22 december 1970 att
behov foreligger av regler som ger befogenhet f6r myndig-
het att meddela f6rbud eller féreliggande for att
hindra utslipp av olja frin fartyg. Verket anfor flera cxempel pi situa-
tioner i vilka ingripande av myndighet hade kunnat hindra cller minska
oljeutsldpp. '

Tjdnsteman hos tillsynsmyndighet bor enligt sj6fartsverket vid behov
kunna meddcla foreliggande om vidtagande av nddvindiga fGrsiktig-
hetsatgirder ombord, t. cx. enligt den handledning som verket har gett
ut. Vidare ir det enligt verket av stor betydelse vid olyckor att atgiarder
for att hindra oljeutslipp sdits in snabbt. Det har férekommit att &t-
girder har blivit fordrojda pad grund av langdragna forhandlingar mel-
lan fartygets dgare och bargaren.

For att drojsmal skall undvikas bor enligt sjofartsverket beslutade at- -
girder for att hindra oljeutfldde vid behov kunna verkstillas omedelbart

4 Riksdagen 1972. 1 saml. Nr 38
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av myndighet. Vidare bor den straffas som bryter mot foreliggande
eller forbud.

Remissinstanserna tillstyrker i princip sjofartsverkets forslag att till-
synsmyndighet bor ha befogenhet att ge forbud eller foreliggande eller
lamnar forslaget utan erinran.

Enligt min mening foreligger ett klart behov av regler som gov det
mojligt f6r myndighet att ingripa direkt med atgidrder nir det dr pakal-
lat for att hindra eller minska utsldpp fran fartyg av olja cller — som
jag kommer att utveckla i specialmotiveringen — annat som #r skad-
ligt, badc nir fartyg har blivit skadat och ndr det galler utslipp eller
befarade utslipp som sker avsikdigt eller genom slarv. Jag forordar
ddrfor att sadana regler infors.

Uppgiften att meddela forbud eiler foreldggande bor enligt sjofarts-
verket anfortros tillsynsmyndighet enligt lagen om sikerheten pa fartyg,
eftersom de fragor som kan komma upp i detta sammanhang i huvudsak
ir av fartygsteknisk och navigatorisk art. Arende om forbud cller fore-
laggande bor handldggas i samma ordning som #drcnde om nyttjandefor-
bud enligt 8 kap. nimnda lag. Aven den siirskilda rcgeln i 8 kap. 4 §
nimnda lag om skyldighet for staten att i vissa fall ersiitta skada som
har vallats genom att fartygs avgang har hindrats av nyttjandeforbud
bor enligt sjofartsverket dga motsvarande tillimpning.

Generaltullstyrelsen anser att den myndighet som svarar for oljebe-
kdmpningen, tullverket, bor ha mdjlighet att, efter samrad med sjofarts-
verket, meddela beslut i fragor som giller oljebekampning. Som exem-
pel pd atgdrder som bdr kunna vidtas nimns beslut om trafikreglering i
narheten av pagdende oljebekdmpning, beslut om ldktring av olja frin
skadat fartyg och beslut om birgning av skadat fartyg. Beslut som med-
delas av den myndighet som svarar for oljebekdmpningen bor inte un-
derstiillas sjosdkerhetsdirektdren f6r provning.

Fran annat hall har framhallits att sikerhetsaspekter bor beaktas, nir
ingripande gors for att hindra eller minska oljeutslipp. En myndighcts-
atgird enligt forslaget kan innebira allvarliga ingrepp 1 fartygets skot-
sel. Garantier maste skapas for att besluten blir riktiga och rimliga och
att tvangsatgirder utfors pa ett riktigt sitt av kunnig och erfaren perso-
nal. Atgird som &r pékallad for att undvika vattenfGrorening kan med-
fora sjovirdighetsrisker ayv annan allvarlig art. Samrad bor ske med re-
deriet, lastigaren och forsikringsgivaren.

Enligt min mening bor sjofartsverket anfOrtros uppgiften att vidta
myndighetsatgirder. Inom verket finns den sakkunskap i friga om navi-
gation och fartygs konstruktion och utrustning som &r Onskvird for att
en riktig avvigning skall ske av de olika synpunkter som bor beaktas i
en situation som krédver ingripande. Kungl. Maj:t bor emellertid kunna
ge bemyndigande dven a4t annan myndighet. Vid bifall till vad jag. hir



Prop. 1972: 38 51

forordat har jag for avsikt att senare foreslda Kungl. Maj:t att bemyndiga
tullverket, som svarar for oljebekdmpningen i storre delen av vara far-
vatten, att i bradskande ligen vidta de atgirder som ir nddvandiga frén
oljcbekampningssynpunkt. I de fall dd behoriga tjanstemdn fran tull-
verket och sjofartsverket finns pd plats samtidigt, bor beslut om atgird
av nu ifrigavarande slag fattas av sjofartsverket. Jag rdknar med att
verken ger sin personal behdvliga instruktioner och att samrad fger
rum i den mén det dr nddvindigt och mojligt.

Med hénsyn till att beslut om forbud eller forcliggande kan innebéra
ett allvarligt ingrepp i handhavandet av fartyget, bor sadant beslut un-
derstillas provning av sjosdkerhetsdircktoren i sjofartsverket, om annan
har meddelat beslutet. Dirigenom skapas en liknande mdjlighet att
minska ogynnsamma verkningar av oldmpliga beslut som finns nédr det
giller beslut om nyttjandeforbud enligt lagen om sikerheten pa fartyg.
Understilining bor inte fa medfora nagon fordréjning av beslutade at-
girder. Liksom enligt lagen om siikerheten pd fartyg bor ctt beslut om
atgird gilla omedelbart till dess dverprovande myndighet eventuellt be-
stammer annat.

Nir det géller frigan om bchov av en sirskild skadestdndsregel for
det fall ett beslut felaktigt har meddelats om forbud cller forelidggande
ir att mirka den proposition med forslag till skadestandslag som har ut-
arbetats inom justitiedcpartementet (prop. 1972: 5). Propositionen har
nyligen Sverlimnats till riksdagen, och avsikten #r att lagen skall gilla
frdn och med den 1 juli 1972. Enligt forslaget blir lagen tillimplig inom
alla omraden som inte adr specialreglerade. Med vissa inskridnkningar
skall staten svara foér skada som uppkommer genom fel eller forsum-
melse i statsverksamheten. Nir lagen (1914: 349) om tillsyn & fartyg till-
kom och en regel motsvarande 8 kap. 4 § i lagen om sdkerheten pé far-
tyg infordes i lagstiftningen, ansdgs staten inte vara skadestindsansvarig
for fel cller forsummelse i den del av statsverksamheten som inne-
fattar myndighetsutovning. Bestimmelscn i sdkerhetslagen syncs intc in-
ncbira att skadestandsskyldighet for staten foreligger i andra fall 4n
dem som omfattas av den nu foreslagna skadestdndslagen. Bestimmel-
sen rcglerar dessutom friagan om crsittningsskyldighet endast i en
del av de fall da nyttjandeforbud mcddelas. Efter samrdd med chefen
for justitiedepartementet forordar jag dirfor att 8 kap. 4 § lagen om si-
kerheten pa fartyg upphivs, om forslaget till skadestindslag antas av
riksdagen. Skadestandsreglerna bor vara lika nér det giller nyttjandefor-
bud enligt lagen om siikerheten pa fartyg och forbud eller foreliggande
enligt de regler som jag nu foresldr. Under forutsiittning att riksdagen
antar bide forslaget till skadestindslag och forslaget att 8 kap. 4 § lagen
om sdkerheten pa fartyg upphavs forordar jag darfor att ingen sirskild
skadestandsregel skrivs in i den nya lagen om atgirder mot vattenforo-
rening fran fartyg.
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Nigra remissinstanser framhaller att det &r angeldget att dven andra
atgarder in tillskapande av mojligheter till. forbud och foreldggande vid-
tas i syfte att minska vattenfororeningar genom olja. Jag delar.den-upp-
fattningen. Det dr uppenbart att problemet med vattenférorening fran
fartyg inte dr 16st med de mdijligheter till myndighetsingripanden som
nu foreslds. Atgirder fordras av skiftande slag och de Atgiirder som ir
limpliga och mojliga bor vidtas. Regler, arbetsrutiner och organisatio-
nen av tillsyncn maste gang efter annan ses Sver.

Sveriges fartygsbefdlsforening kriver bittre fartygskonstruktioner och
bittre utbildning av de ombordanstillda. I friga om konstruktionen av
fartyg erinrar jag om de konventionsindringar som avser oljelasttankars
storlek och arrangemang. Jag vill iven ndmna att Sverige hos IMCO har
vickt forslag om dversyn av andra regler om fartygskonstruktion, bl. a. i
fraga om arrangemang av rér och om kofferdammar. Forslaget bygger
pa ett forslag av Sveriges fartygsbefalsforening. I friga om utbildningen
kan jag ndimna att pa initiativ av Sveriges redareférening Sj6fartens
tankoperativa kommitté har skapats. Den sysslar med bl. a. utbildnings-
fragor. Skoloverstyrelsen har i samrdd med kommittén startat en om-
fattande vidareutbildning av tankoperativ personal.

I fraga om den nidrmare utformningen av reglcrna om forbud och
foreldggande hinvisar jag till specialmotiveringen.

Toalettavfall och annat avfall fran fartygs
drift som ej d&r olja, t. ex. koksavfall, tomdes tidigare regel-
missigt i vattnet. Med stdd av 1956 ars lagstiftning inférde emellertid
linsstyrelserna i 14n med sjofart av nagon betydelse forbud mot utsldpp
i farvatten inom linen av skadeverkande vitskor samt sot, aska, sopor,
glas, koksavfall och liknande foremal som kan komma att flyta pa vatt-
net. Utslidpp av toalettavfall fran fartyg 4r ddremot inte forbjudet. An-
ledningen dr att bide anordningar for att innehdlla toalettavfall pa
fartygen och anordningar i hamnar for att ta emot uppsamlat toalett-
avfall har saknats. For det fria havet finns varken svenska eller in-
ternationella forbud mot utslipp av annat avfall fran fartygs drift dn
olja. Jag bortser i detta sammanhang frin de sirskilda regler som finns
f6r atomdrivna fartyg. Om férbud mot s. k. dumpning fran fartyg eller
annat transportmedel av last som utgor avfall fGreskrivs i lagen
(1971: 1154) om forbud mot dumpning i vatten. Ett regionalt avtal om
reglering av dumpning frin fartyg och luftfartyg i Nordostatlanten har
nyligen undertecknats i Oslo.

Inom IMCO péagar f. n. undersdkningar om limpliga atgirder i friga
om bl. a. kéksavfall och toalettavfall fran fartyg. Avsikten dr att bestim-
melser 4ven om sddant avfall frin fartygs drift som ej ir olja skall tas in
i en ny konvention om atgiarder mot vatten{Srorening fran fartyg som
forbereds till IMCO:s konferens ir 1973 om havsfororeningar.
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T Sverige har frigun om toalettavfall frdn fartyg behandlats av riks-
dagen bl a. i en skrivelse 4r 1970 och av statens naturvardsverk i en’
skrivelse den 17 maj 1971. En uppgift for den ar 1970 tillsatta fritids-
bitutredningen (Jo 1970: 33) #r att forestiy atgirder 1 friga om toalett-
avfail fran fritidsbatar. : . '

Riksdagen stryker under vikten av att internationella Gverenskommel--
ser p4 omrédet triffas i friga om passagerar-, last- och fiskefartyg. Med
hinsyn till att fororeningsliget inom méanga vattenomriden inger oro,
bor emellertid svenska &tgirder vidtas redan nu. Goda tekniska 15s-
mngar synes numera finnas for att behalla toalettaviall ombord pa far-
tyg under Onskvird tid. En Gversyn av 1956 érs lagstiftning bor Gver-
viigas, anser riksdagen.

Statens naturvardsverk anfér att utslipp av toalettavfall frin fartyg
ute till havs p& betryggande avstind frin land inte utgdr nagot allvarligt
problem fran allmin fororeningssynpunkt. Inte minst fran estetisk syn-
punkt blir oldgenheterna emellertid framtridande vid hart trafikerade
farleder inomskirs och ndra badstrinder. Avfall kan samlas i sluten
tank ombord och senare t6mmias i vattnet ute till havs eller helst tas om
hand i land. I smébatshamnar torde det enligt verket inte vara svart att
ordna fOor mottagning av toalettavfall. Sidana anordningar kan delvis fi-
nansieras inom ramen for statsbidraget till idrott och friluftsliv. For
handelssjofarten fordras diremot ingiende tekniska och ckonomiska
overviganden om hur mottagningsanordningar skall utformas och fi-
nansieras. Utsldpp till havs torde dirfor f& tolereras under en ganska
lang dvergangstid. Atgarder i friga om toalettavfall friin fartyg méstc en-
ligt verket genomfdras stegvis. Kungl. Maj:t bor uppdra &t berdrda
myndigheter att komma in med férslag i frigan jamte ctt tidsprogram.
Kungl. Maj:t bor direfter beddma behovet och mojligheterna att ge-
nomféra en fullmaktslagstiftning som tillater foreskriftcr om utrust-
ningsanordningar pa olika slag av fartyg, mottagningsanordningar i
hamnar och férbud mot utslépp i sérskilda vattenomréden.

Remissinstanserna delar statens naturvardsverks uppfattning att en
dversyn bor goras av den lagstiftning som reglerar frigan om utslapp av
toalettavfall och att olika 15sningar bor sokas i fraga om skilda slag av
fartyg och vattenomrdden. I ett par remissvar framhalls att hinsyn
méste tas till de ekonomiska foljderna for svensk sjdfart och att, som
dven riksdagen har papckat, blivande regler maste gilla f6r bade svenska
och utlindska fartyg. '

1 fraga om fritidsbﬁt_afna bor enligt de flesta remissinstanserna fritids-
batutredningens stillningstagande avvaktas. '

Ett uttalande av statens naturvardsverk att omedelbara atgirder inte
dr lika angeldgna for fiskefartyg som for fritidsbatar limnas utan erin-

ran av remissinstanserna. Slunda anser fiskeristyrelsen, att det t.v. ir
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tillrickligt med férbud mot eller avridan frin toalettavfalisutslipp fran
fiskebatar inom vissa begrinsade omraden vid Kusten.

Chefen for marinen framhaller att det inte dr mojligt att generellt
foreskriva att Orlogsfartygen skall forses med slutna toalettsystem. En-
ligt en annan remissinstans bor fragan for dessa fartygs del I8sas sirskilt
och inte bli féremal for allmién lagstiftning.

Sdvitt avser passagerarfartyg, fiarjor och liknande fartyg delar remiss-
instanserna statens naturvirdsverks asikt att atgiirder i friga om toalett-
anordningar ir bridskande och att for tiden till dess en allmédn interna-
tionell Overenskommelse giller, forhandlingar i frigan bor foras med
véra grannlinder vid Ostersjon och Nordsjon.

Remissinstanserna har ingen erinran mot statens naturvirdsverks
uppfattning att atgirder i friga om lastfartyg bdr bygga pa en allmin
internationell Gverenskommelse.

Mottagningsanliggningar och avloppsreningsverk bor plancras s. att
de finns i hamnar nir krav stills pa uppsamlingsanordningar ombord p&
fartygen, anscr sjofartsverket och linsstyrelsen i Malmshus ldn. T ett re-
missvar anfors att kostnaderna for att ta hand om toalettavfall fran far-
tyg med slutet system kommer att bli mycket hoga.

Statens naturvardsverks forslag om frigans vidare behandling godtas
av de flesta remissmyndigheterna. En remissinstans anser att verkets
férberedelsearbete kan ldggas till grund for foreskrifter och att en full-
maktslagstifining skyndar pa utvecklingen. Ett par remissinstanser anser
att resuliatet av IMCO:s konferens ar 1973 bor avvaktas innan svenska
atgirder vidtas. En isolerad svensk aktion skulle skapa problem for sjo-
farten och hamnarna. Sjofartsverket papekar cmellertid att Gvcrgangs-
bestimmelser kan foreskrivas som ger fartygsdgare och hamnmyndig-
heter tid att vidta atgéarder.

I 1956 ars lag finns siledes en bestimmelse som gor det mdjligt for
Kungl. Maj:t eller annan myndighet att meddela foreskrifter for att
forebygga att vattenomrade inom Sveriges sjoterritorium fororenas ge-
nom sddant avfall frin fartyg som intc ir olja. Foreskrifter har, som jag
nyss nimnde, meddelats om forbud mot utsliipp av vissa avfall, och reg-
lerna gor det mojligt att meddela foreskrifter dven om toalettavfall.
Det ir nu alltsd friga om huruvida lagstiftningen bor utvidgas. Vidare
dr av sirskilt intressc, i vilken utstrackning atgirder enligt lagstiftningen
kan och bor vidtas inom den nirmaste tiden.

Allmint vill jag sla fast att skyddet av vara vatten dr en mycket ange-
Iigen uppgift. Vi bor darfor vidta de skyddsétgirder som ir mdjliga och
rimliga med hansyn till bl. a. ekonomiska och tekniska betingelser. Dct
ar hidrvid att mirka att manga nybyggda stdrre passagerarfartyg numera
utrustas med anldggningar som samlar upp toalettavfall och att tekniska
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I6sningar nu finns dven for utrustning ombord pa andra fartyg och for
mottagningsanordningar i land.

Nir den till 1973 ars IMCO-konferens planerade internationella kon-
ventionen om atgirder mot vattenfororening fran fartyg blir tillimplig,
kommer svenska bestimmelser att behvas som giller dven utanfor vart
sjoterritorium. Aven dessforinnan kan behov av sidana foreskrifter upp-
komma. Genom bilaterala 6verenskommelser cller genom regionala av-
tal kan enighet uppnis om atgirder mot vattenférorening genom sadant
avfall som nu #r i friga. Vi bor da ha lagliga mdjligheter att snabbt
mcddela de foreskrifter som behdvs. Det gillande bemyndigandet bor
dirfor redan nu utvidgas till att omfatta dven det fria havet, Foreskrif-
ter bor kunna ges for bade svenska och utlindska fartyg. Mdjligheterna
for svensk myndighet att ingripa om utldndskt fartyg bryter mot fére-
skrifterna dr emellertid alltid beroende av folkriittens regler.

For att forbud mot utsliipp av vissa avfall, t. ex. toalettavfall och koks-
avfall, skall kunna cfterlevas ombord pa fartyg som gor resor som inte
ar mycket korta, fordras att fartyget skall vara {Orsett med utrustning
for att behalla avfallet. I likhet med vad som giller for oljeskyddet
bdr Kungl. Maj:t eller fackmyndighet kunna meddela foreskrifter om
utrustning ombord pa fartyg.

Vissa fartyg som inte har foreskriven utrustning for att forebygga vat-
tenfdrorening genom olja far enligt foreskrift i 1956 &rs lag inte nyttjas
till sj6fart. Nar det giller toalettavfall m. m. bor lagen inte innehdlla ni-
got allmint férbud for fartyg att nyttjas till sj6fart om utrustningsfore-
skrifterna inte dr uppfyllda. I stillet bor Kungl. Maj:t eller myndighet
som Kungl. Maj:t bestimmer kunna fGreskriva sadant férbud i de fall
da det &r pakallat.

Straffbestimmelser bor ges i samma méan som i friga om frorening
genom olja.

Genom att bemyndiganden limnas f6r Kungl. Maj:t eller myndighet
som Kungl. Maj:t bestimmer att meddela foreskrifter, kan sidana pa ctt
snabbt och smidigt sdtt meddelas i takt med vad som &r pékallat och
limpligt med hinsyn till utvecklingen. Ett fullstindigt regelsystem kan
inte ges omedelbart pd detta omrade. I stillet fir, som statens natur-
vardsverk framhaller, atgarder vidtas stegvis. Som en forsta atgird kan
forbud mot eller rekommendationer i friga om utsldpp av toalettavfall
inom begrinsade vattenomraden som &r sirskilt kinsliga komma i friga
redan nu. Det bor i forsta hand ankomma pé statens naturvardsverk att
till Kungl. Maj:t anmila behov av atgéirder pé forevarande omrade.

Fragan om sirskilda foreskrifter for fritidsbatar far tas upp efter for-
slag av fritidsbatutredningen. Nar det giller passagerarfartyg och firjor
bor sjofartsverket, efter samréd med bl. a. statens naturvirdsverk och ge-
nom kontakt med vederbOrande myndigheter i linder med vilka vi har
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samtrafik, snarast forsoka fa till stind lampliga arrangemang. For last-
fartygens och fiskefartygens del torde i avvaktan pd en internationell
konvention huvudsakligen endast rekommendationer bora ges. Aven i
detta hinseende bOr ansvaret i forsta hand ligga pa sjofartsverket. I
fraga om fiskefartygen bor:samrad dga rum med framfor andra fiskeri-
styrelsen. Foreskrifter i fraga om orlogsfartygen bor &tminstone tills
vidare meddelas sdrskilt av chefen for marinen.

For att ett forbud mot utsléipp av koksavfall och toalettavfall skall
kunna efterlevas fordras inte bara att fartygen ir forsedda med utrust-
ning for att forvara avfallet. Nar fartyget kommer i hamn, méste avfal-
let kunna tas om hand och forslas bort. Det avfall det hér dr friga om
dr att hinfora till avfall som-4r jimforligt med hushéllsavfall. Det inne-
bar att avfallet omfattas av det kommunala renhallningsmonopolet och :
att kommunen séaledes enligt kommunala renhéllningslagen (1970: 892)
ar skyldig att forsla bort avfallet. Under vissa forutsidttningar kan
ldansstyrelsen medge undantag frén denna skyldighet. I friga om koks-
avfallet foreligger enligt statens naturvardsverk inga praktiska svérig-
heter att hdmta avfallet pA samma sdtt som annars sker inom kom-
munerna. Nir det giller koksavfallet finns f. 0., enligt uppgift av na-
turvardsverket, en serviceapparat redan uppbyggd i manga hamnar. Det
ir angelidget att dven toalettavfall kan tas om hand si enkelt som
mdjligt och att omh'aindertagandd kan ingd som ett led i den kommu-
nala uppsamlingsorganisationen. Det ankommer pé statens naturvards-
verk, som svarar for fragor bl. a. rérande renhéllningen utomhus, att i
samrdd med bl. a. kommunerna och sjofartsverket medverka till en pla-
nering nir det giller utbyggnaden av en organisation fr omhinderta-
gandet av det avfall som nu ir i friga. Statens naturvirdsverk kan vida-
re, i samrad med bl. a. socialstyrelsen, utarbeta rid och anvisningar be-
triffande hanteringen av avfallet i fraga.

I2 § lagen om forbud mot dumpning av avfall i vatten bor en redak-
tionell jamkning goras med anledning av att 1956 ars lag ersitts av en
ny lag.

I enlighet med det anférda har inom kommunikationsdepartementet
upprittats forslag till , '

1. lag om dtgirder mot vattenfororening fran fartyg,

2. lag om #ndring i lagen (1965: 719) om sikerheten pa fartyg,

3. lag om #ndring i lagen (1971: 1154) om férbud mot dumpning av ’
avfall i vatten. '

Utformningen av lagforslagen under 1 oéh_ 2 behandlas i foljande
avsnitt.
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4. Forslaget till lag ohl_.l_ﬁtgzéirder' motl véttenfiirorenifng frian fartyg '

Forbud mot fororening fran fartyg

Under denna rubrik finns foreskrifter om utsldpp av olja frén fartyg
samt bemyndiganden foér Kungl. Maj:t cller myndighet som Kungl. -
Maj:t bestimmer att meddela foreskrifter for att forebygga fororening
fran fartyg genom avfall frén fartygs drift. Jag hénvisar till vad jag
tidigare har anfort om lagstifthing med anledning av &indringérna- i
oljeskyddskonventionen och om toalettavfali och annat avfall fran far-
tygs drift som ej ar olja.

18§

Paragrafen motsvarar nirmast 1 § forsta och andra styckena samt
del av 10 § i gillande lag.

Den nuvarande lagen foreskriver i 1 § forsta stycket i friga om vatten-
omréade som ir svenskt territorium, att olja inte far témmas ut och ait
utflode av olja skall forhindras i den mén det &r mdjligt. I andra stycket
bemyndigas Kungl. Maj:t att for annat vattenomrade bestimma att mot-
svarande regler skall gilla i friga om svenska tankfartyg med en brutto-
dritktighet av minst 150 registerton och andra fartyg med en bruttodrik-
tighet av minst 500 registerton eller i friga om vissa slag av sadana far-
tyg. 10 § bemyndigar Kungl. Maj:t att meddela bestimmelser enligt 1 §
andra stycket dven med avseende p& mindre fartyg, om det &dr skiligt
med hidnsyn till fartygens storlek och anvandning och till det slag av
drivmedel som anvidnds péa fartyget. Kungl. Maj:t har i tillimpnings-
kungérelsen meddelat bestimmelser med stod av bada bemyndigandena.

Sjofartsverket

Konstruktionen att Kungl. Maj:t far férordna om-tillimpning av for-
budsbestiimmelser i friga om vattenomride utanfor svenskt territorium

torde ha sin grund bl. a. i det férhéllandet, att konventionens nuvarande - -

tillimpningsomréde, som regleras i annex A till konventionen, i flera
fall har gjorts beroende av vederbdrande strandstats ratifikation av kon-
ventionen, anfor sjofartsverket. Med den nya lydelsen av konventionen
gors inga geografiska begransningar i friga om konventionens tillimp- -
ning. Det synes darfor naturligt att ‘dven den svenska lagen gors direkt
tilldimplig inom alla vattenomriden. I friga om vattenomréde utanfor
det svenska sjoterritotiet kan dock lagen goras tillimplig endast p#
svenska fartyg. ' '

Remissyttranden
Chefen fir marinen anfor att-det i detta sammanhang 4r en bety--

dande nackdel att det svenska sjoterritoriet har cn bredd av endast fyra
sjomil. Aven om vért land inte har anslutit sig till 1958 &rs kon-
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vention om territorialhavet och tilliggszonen, bér mdjligheten provas att
med st6d av nimnda konvention utdka omradet for svensk jurisdiktion i
friga om oljeskydd m.m. till att omfatta en *tilliggszon™ om tolv
sjomils bredd utanfér de baslinjer frin vilka territorialhavet riiknas.
Overbefilhavaren har inte négot att erinra mot detta forslag. General-
tullstyrelsen tillfogar att med ett salunda utdkat jurisdiktionsomrade en
fran bevakningssynpunkt limplig Gvercnsstimmelse skulle nds med den
pa vistkusten gillande fiskegrinsen och den i1 Ostersjon gillande
grinsen for tullkontroll enligt 1926 ars s. k. Helsingforskonvention.

Departementschefen

I dverensstimmelse med uttryckssiittet i lagen (1966: 374) om Sve-
riges sjoterritorium anviands i de nya foreskrifterna uttrycket Sveriges
sjoterritorium i stillet for vattenomrade som utgdr svenskt territorium
och uttrycket det fria havet i stillet for annat vattenomrade. Den senare
iindringen medfér den forbittringen, att lagen inte ger sken av att reg-
lera forhillandena inom annat lands sjoterritorium,

Forsta stycket svarar sakligt mot samma stycke i gillande lag. Inom
Sveriges sjoterritorium férbjuds alltsd uttdmning av olja fran fartyg,
medan utfléde av olja skall forhindras sd ldngt det d4r mojligt. Med ut-
tdmning forstds att olja kommer ut fran fartyg som en direkt f6ijd av en
minsklig handling eller underlitenhet, avsiktlig eller oavsiktlig. Med ut-
fléde avses andra fall da olja kommer ut fran fartyg. Sélunda kan en ut-
tdmning av olja bero péd t.ex. att en ombordanstilld for sent stinger
en kran ndr en settlingstank toms. Orsaken till ett utflode kan vara t. ex.
att utrustningen ombord gér sonder eller att fartyget av nigon orsak
skadas si att olja rinner ut.

Genom konventionsidndringen blir konventionen tillimplig inom alla
vattenomraden. Tillimpligheten inom visst omrade, s. k. {orbjuden zon.
blir siledes inte som nu beroende av att en strandstat ratificerar konven-
tionen. Som sjéfartsverket foreslar bor det dirfor direkt i andra stycket
anges att oljeforbudet giller dven pa det fria havet.

Ju lingre ut frin var kust vi stracker var overhoghet, pa desto storre
vattenomraden far vira myndigheter naturligtvis befogenhet att ingripa.
Att ensidigt utvidga vir Gverhdghet till att omfatta vattenomraden utan-
for nuvarande trerritorialgrans pa det sitt som ett par remissinstanser
foreslar, vill jag emellertid inte férorda. Sverige har pa det internatio-
nella planet konsekvent hivdat att atgirder av sddan natur bor vidtas i
internationell samverkan och inte beslutas ensidigt. I sammanhanget vill
jag ocksa erinra om att FN:s generalforsamling har beslutat att en inter-
nationell havsrittskonfcrens skall héllas inom en nira framtid, vid vilken
bl. a. territorialhavsbredden och dirmed sammanhingande fragor skall
bchandlas. Jag forordar emellertid en annan, mera begrinsad utvidg-
ning av lagens gcografiska tillimpningsomrade.
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Varje stat har overhdghet Over sitt sjoterritorium. Svensk myndighet
kan sdlunda ingripa s& snart nagot fartyg -— svenskt eller utlindskt — i
strid med konventionen slipper ut olja pd vart sjGterritorium. Sker
oljeutslipp diaremot pé det fria havet kan ingripande inte gdras mot far-
tyg som for annan stats flagga. Svensk myndighet kan dir utéva sidan
makt bara mot svenska fartyg. Dectta innebir emellertid inte att cn stat
ir hindrad att lagstifta om forbud mot oljeutslipp pa det fria havet och
att i viss utstriickning beivra dvertridelse av ett sddant férbud.

Sambhillets starka intresse av att hindra oljeutslipp i strid med kon-
ventionens bestimmelser bor foranleda att den svenska lagstiftningen pa
omridet ges ett vidare geografiskt tillimpningsomride iin den har f. n.
Bestimmelsen i paragratens andra stycke i fraga om det fria havet,
dvs. det vattenomrade som inte utgdr ndgot lands sjdterritorium, bor
ddrfor utformas si att det giller iiven andra fartyg iin svenska. Utan-
fér vart sjoterritorium bdr lagregeln emcllertid liksom f.n. gilla en-
dast sadana fartyg pa vilka konventionen dr tillimplig, dvs. tankfar-
tyg med en bruttodriaktighet av minst 150 registerton och andra fartyg
med en bruttodriktighet av minst 500 registerton. I friga om brott
mot lagen som begas pa det fria havet kommer enligt 2 kap. brotts-
balken svensk domsritt ddrigenom att foreligga om brottet har begatts
pé svenskt fartyg men ocksd i annat fall om brottet har begitts av
svensk medborgare eller av utlinning med hemvist i Sverige. Domsritt
kommer under vissa forutsittningar att foreligga ocksé pir annan utlin-
ning har begatt brottet. I vissa fall kan siledes ett oljcutslapp i strid med
konventionens bestimmelser dven fran ett fartyg som inte fér konven-
tionsstats flagga beivras vid svensk domstol fastin utsldppet har skett
utanfdr Sveriges sjoterritorium. Av artiklarna VI och X i konventionen
framgar att frigan om beivrande av olovligt oljeutslipp frin fartvg som
hor hemma i konventionsstat vanligen skall provas i fartygets hemland.
Det kan emellertid finnas fall dd det dr limpligare att dtal vdcks i Sve-
rige, t. cX. om girningsmannen finns hir och den utslippta oljan hat
skadat eller hotat svenskt territorium.

Tredje stycket innebdr liksom 10 § i gillande lag, att Kungl. Maj:t
bemyndigas fGreskriva att regeln i 1 § andra stycket skall tillimpas
dven pd mindre fartyg in dem som konventionen ir tillimplig pa.
Konventionen f{orutsitter i artikel IL att de f6rdragssiutande stater-
nas regeringar vidtar nodvandiga atgirder for att tillimpa konventio-
nens krav dven pa mindre fartyg i den méan det ir rimligt och mdjligt. I
linje med vad jag har anfort till andra stycket forordar jag att bemyndi-
gandet i tredje stycket avser alla fartyg och inte cnbart de svenska.

2§
Paragrafen svarar nirmast mot 2 § och del av 3 § i giillande lag. Nu-
varande 2 § medger undantag fran férbud att témma ut olja fran fartyg.
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Undantaget avser oljehaltigt slagvatten samt bottensats som bestar av
rester fran rening av brinnolja eller smorjolja. Enligt gillande 3 § far
Kungl. Maj:t eller myndighct som Kungl. Maj:t bestammer meddela
foreskrifter for visst svenskt vattenomride for att férebygga att vattnet
fororenas genom uttdmning som avses i 2 §.

Sjofartsverket

Undantagen {ran forbudet mot uttdmning av olja frn fartyg kon-
strueras genom konventionsiindringen pa ett nytt sitt. Aven i lagen bor
undantagen formuleras om s som skett i konventionen. Slunda fore-
slar sjofartsverket {6ljande undaniag fran forbudet att tdmma ut olja.

Annat fartyg an tankfartyg far tomma ut oljehaltig blandning under
forutsittning att fartyget &r under gang, att blandningen aldrig téms ut
med storre hastighet fin som svarar mot 60 liter olja per sjomil som far-
tyget tillryggaldgger, att blandningen inte innehéaller mer 4n en tiotusen-
del olja och att uttdmningen sker s langt frdn land som omstidndighe-
terna medger.

Tankfartyg far tomma ut olja eller oljehaltig blandning under forut-
sittning att fartyget d&r under ging, att oljan eller blandningen aldrig
t6ms ut med storre hastighet &n som svarar mot 60 liter olja per sjomil
som fartyget tillryggaldgger, att den sammanlagda mé#ngden olja som
toms ut under en barlastresa inte Sverstiger en femtontusendel av farty-
gets dodvikt och att fartyget befinner sig minst 50 sjomil fran land.

Av de tidigare i lagen medgivna undantagen bor enligt sjofartsverket
en foreskrift behdllas om rétt att tomma ut oljehaltigt slagvatten fran
mindre fartyg. Nigot hinder hirfor foreligger ej enligt konventionen,
som ej &r tillimplig p4 mindre fartyg. Dessa mindre fartyg, dvs. tankfar-
tyg med en bruttodriktighet under 150 registerton och andra fartyvg
med en bruttodriktighet under 500 regisferton, ar ¢j alltid utrustade
med sidana anordningar att uppsamling av olja eller scpareri'ng av slag-
vatten kan ske enligt konventionen. De #r dven undantagna frin skyl-
digheten enligt géllande 4 § att ha sadana anordningar. Den oljemingd
som kan komma att tommas ut vid linsning av s&dana fartyg ir av na-
turliga skil ringa. Fran tankfartyg med en bruttodriktighet av minst 150
registerton bor oljehaltigt slagvatten fi tdmmas under de forutsittningar
som verket har angett i friga om oljehaltig blandning fran annat fartyg
in tankfartyg. o _ '

I den #ndrade konventionen har ett sarskilt undantag tagits in av-
seende uttémmande av vattenbarlast som forts i rengjord lasttank pa
tankfartyg. Detta undantag synes ha sa ringa praktisk betydelse att sir-
skild féreskrift ddrom inte dr pakallad. '

Remissyttranden
Svenska hamnférbundet ifrigasitter om inte mingden olja i bland-
ning som fir tdmmas ut fran-annat fartyg an tankfartyg bor anges till
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"mindre #n”” 100 delar pa 1 000 000 delar bldndmnb Forbundt.t hinvisar
till artikel III i konventionen.

Sveriges redarefdrening anser att den sammanlagda mingd olja som
ett tankfartyg skall fi tSmma ut under cn barlastresa bdr fi uppga till
en tiotusendel av fartygets dodvikt och att uttomning skall fa ske minst
15 sjomil frin land. Handelskammaren i Gditeborg anfor liknande
synpunkter.

Sveriges fartygsbefilsforening papekar i likhet med ctt par andra re-
missinstanser att tankfartygen cnligt konventionsindringen far tGmma
ut olja 50 sjomil [rin land och att sddan tomning med andra ord &r
tillaten i vissa delar av Ostersjon och Nordsjon dir forbud nu giller.

Enligt generaltullstyrelsen bor direkt i lagstiftningen inforas ‘ett all-
miint férbud mot fororenande utslipp inom Sveriges sjdterritorium. La-
gens forbud i fraga om olja kompletteras nu med férbud som meddelas

av linsstyrelserna i kustlinen. Ett allmint férbud torde f3 en helt annan

tyngd om det tas in i lagen eller tillimpningskungorelsen.

Departementschefen

Undantagen frin férbudet att tdmma ut olja fran fartyg bor anpassas
till det innehall som undantagen fatt genom konventionsandringen. I hu-
vudsak forordar jag sjofartsverkets forslag till ny lagtext.

Att fartyget skall vara under ging innebér, som jag nimnde, i detta
sammanhang att fartyget inte far ligga stilla eller cirkulera pa en plats:

Som en av forutséttningarna £6r uttdmning fran torrlastfartyg anges i
forslaget att oljan utgdr mindre #n en tiotusendel av den oljehaltiga
blandningen.

Med uttrycket momentan oljeuttdmningshastighet forstds enligt kon-
ventionen oljeuttdmningshastigheten i liter per timme vid vilket tillfille
som helst, dividerad med fartygets fart i knop vid samma tillfille. Enligt
artikel I1I fir den momentana uttémningshastigheten inte Gverstiga 60 1i-
ter per sjomil som fartyget tillryggaldgger. 1 lagtexten uttrycks detta med
att oljeblandning aldrig, dvs. inte vid nagot tillfille, far tdmmas ut med
storre hastighet dn som svarar mot 60 liter olja per sjomil som fartyget
tillryggaldgger.

Slagvatten frin utrymme for framdrivningsmaskineri i tankfartyg far
enligt forslaget tommas under samma forutsittningar som géller £6r olja
fran torrlastfartyg.

Med hénsyn till den konventionsindring ar 1971 som avser att sirskilt
skydda Stora Barridrrevet foreskrivs att oljeuttomning fran torrlastfar-
tyg skall ske s 1angt frdn nérmaste land som omstindigheterna medger.
For tankfartygens del finns uttrycket frin nirmaste land i foreskriften
att oljeuttdmning inte far ske om inte fartyget befinner sig minst 50 sj6-
mil frin nirmaste land. I paragrafens andra stycke sidgs att avstind frin
nirmaste land skall riknas fran baslinjen, om inte Kungl. Maj:t fore-
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skriver annat. Kungl. Maj:t kan didrigenom ge sirregler for Stora Bar-
ridrrevet och andra omraden som kan komma att ges sirskilt internatio-
nellt skydd.

Gillande lag anger i 2 § undantag fran férbud mot oljeutslipp. For
att kunna lisa ut att undantagsreglerna inte #r tillimpliga inom s& gott
som hela Sveriges sjoterritorium méste man gé till de olika lansstyrelse-
beslut som har meddelats med st5d av 3 § och tillimpningskungérelsen.
I forslaget anges i stallet dirckt i 2 § att undantagen giller endast pa det
fria havet. Sirskilda ldnsstyrelsebeslut i detta hinseende behdvs darfor
inte enligt forslaget.

Genom hénvisning till 1 § andra stycket giller undantagen endast far-
tyg som konventionen ir tillimplig pa. I friga om de mindre fartyg som
konventionen iute #r tillimplig p& kan Kungl. Maj:t foreskriva undan-
tag, i den man Kungl. Maj:t utnyttjar bemyndigandet i 1 § tredje stycket
att forbjuda oljeutslipp pa det fria havet fran sidana fartyg.

Tankfartyg far enligt de nya bestimmelserna tdmma oljehaltig bland-
ning p3 ett avstdnd av minst 50 sjémil fran land. Som en remissinstans
har papekat, innebdr detta att tankfartyg far tomma sidan blandning
inom delar av Ostersjon och Nordsjon. Ritten till utslapp av olja fran
tankfartyg dr emellertid i vissa hdnseendcen mer begridnsad enligt de nya
reglerna 4n enligt de nuvarande. Den nuvarande ritten att tomma bot-
tensats av rester fran rening av brinnolja eller smérjolja upphor i enlig-
het med konventionsdndringen. Slagvatten som fororcnats av smorjolja
frin maskinutrymme fir i dag tdmmas utan inskrinkning. De nya reg-
lerna begriinsar den riitten genom bestimmelsen om hdgsta tillitna
oljekoncentration. Vidare giller att fartyget skall vara under ging och
att den momentana uttémningshastigheten inte far dverstiga 60 liter olja
per sjomil. T frdga om annan olja fran tankfartyg giller intc det sir-
skilda kravet pad hogsta oljekoncentration men i stillet, férutom &vriga
nimnda krav, att den sammanlagda mingd olja som toms ut under en
barlastresa inte fAr Overstiga cn femtontusendel av fartygets lastfor-
maga. Utsldppen bestar visentligen av barlastvatten fran tank som tidi-
gare har innehillit olja. Utsldpp av oljeblandat barlastvatten forekom-
mer s gott som enbart nir ett tankfartyg gar for att himta ny last. Sa-
dan last himtas huvudsakligen i hamnar langt borta frin Ostersjon och
Nordsjon. Tankrengoring till sjoss dr en tdmligen tidskrivandc proce-
dur. Den kan i regel inte avslutas forriin fartyget har kommit langt frn
den hamn dir oljan har lossats. Behovet f6r tankfartyg att tdmma olje-
blandat vatten i Ostersjon eller Nordsjon dr darfor inte stort. Lagenliga
utslipp som inda gors blir s& smd och sa utspridda, att de kan leda till
fororening av nigon betydclse endast i starkt trafikerade vatten. Jag har
dirfor inte for avsikt att foresla Kungl. Maj:t att f6r de svenska tankfar-
tygen infora sirregler i friga om de nimnda omridena i Ostersjon och
Nordsjon. Jag vill i detta sammanhang dven hinvisa till vad jag till fra-
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gan om lagstiftning med anledning av #ndringarna i oljeskyddskonven-
tionen har anfdrt om 1962 ars sérskilda forbud.

38

Paragrafen motsvarar nirmast 1 § tredje stycket i gillande lag.

Med huvudsakligen redaktionella jimkningar jamfort med den nuva-
rande bestimmelsen foreskrivs i 3 § att Kungl. Maj:t nirmarc anger vad
som forstds med olja. Vidare siigs, i dverensstimmelse med en #ndring i
konventionen, att med oljchaltig blandning avses varje blandning som
innehéller olja oavsett oljekoncentrationen.

4§

Paragrafen kan jamforas med den del av gillande 3 § som bemyndi-
gar Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl. Maj:t bestimmer att for
visst svenskt vattenomrade mcddela bestimmelser for att forebygga att
vattnet fororenas genom sadant avfall fran fartyg som inte ir olja.

I forslaget sigs att Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl. Maj:t
bestimmer fir meddela bestimmelser for att fGrebygga att vattnet for-
orenas genom annat avfall som hirrér fran fartygs drift dn olja. Med ut-
trycket fartygs drift avses hir fartygs normala anvindning. Liksom f. n.
medger regeln att foreskrifter meddelas inte bara om avfall fran fartygs
framdrivning utan dven om t. ex. sopor, toalettavfall och avfall frdn an-
nan last 4n olja i lagens mening. '

Bemyndigandet ir inte inskrénkt till att gélla enbart viss del av Sveri-
ges sjoterritorium. Avsikten dr att foreskrifter skall kunna meddelas {or
béde Sveriges sjoterritorium och det fria havet.

Fartygs utrustning m. m.

Under denna rubrik finns foreskrifter om fartygs konstruktion, utrust-
ning och certifikat och i anslutning diirtill om {6rbud att anvénda {artyg
generellt eller inom del av sjoterritoriet. Vidare talas om ritten att fora
vatten i briinsletank.

58§

Paragrafen kan jamforas med giillande 4 § {orsta och andra styckena,
som siger att svenskt fartyg som konventionen i#r tillimplig pa skall
vara utrustat med t. ex. kofferdammar eller oljeavskiljare enligt fore-
skrifter av Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl. Maj:t bestimmer
och vidare att svenskt torrlastfartyg intc far féra vatten i bransletank,
om det inte dr utrustat med oljeavskiljare enligt samma slag av fore-
skrifter. Enligt gillande 10 § far Kungl. Maj:t forordna att férstnimnda
krav skall gilla dven mindre fartyg #n dem som konventionen &r till-
lamplig pa.
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Bestimmelserna behdver byggas ut med hénsyn. till de nya konven-
tionsreglerna om begrinsning och arrangemang av oljelasttankar och
om certifikat som ror sddana tankar. Det kommer vidare, sannolikt
inom en ganska snar framtid, att behGvas foreskrifter om utrustning
ombord med hiinsyn till annat &n olja, t. ex. farliga kemikalier och toa-
lettavfall. Med hinsyn till lagstiftningspraxis i friga om fdreskrifter av
teknisk natur och fér att foreskrifterna snabbt skall kunna anpassas till
behovet och till den tekniska utvecklingen, forordar jag att foreskrifter
meddelas av Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl. Maj:t bestim-
mer.

I forslagets 5 § foreskrivs att Kungl. Maj:t eller myndighet som
Kungl, Maj:t bestimmer fir meddela féreskrifter om fartygs konstruk-
tion och utrustning for att forebygga eller begrdnsa vattenfGrorening
och om certifikat som visar att foreskrifterna ar uppfyllda.

6§

En dcl av paragrafens forsta stycke ticker del av gillande 4 § forsta
stycket. I Ovrigt innehéller paragrafen nya foreskrifter.

Enligt gillande 4 § forsta stycket far svenskt tankfartyg med en brut-
todriktighet av minst 150 registerton och annat svenskt fartyg med en
bruttodriktighet av minst 500 registerton ¢j anvéndas till sjofart, om
inte fartyget dr utrustat med antingen anordningar som forebygger att
bestdndig brinnolja flodar ut i fartyget eller med inréttning som hindrar
vattenfororening genom oljehaltigt slagvatten.

Sjofartsverket foreslar att bestimmelsen i enlighet med motsvarande
konventionsindring &r 1969 vidgas att avse all olja och ej bara bestindig
brinnolja. Med anledning av 1971 ars konventionsindringar bor lagen
vidare foreskriva ritt att avvisa utlindskt tankfartyg som saknar fore-
skrivet certifikat i friga om konstruktion och utrustning.

Enligt Svenska sjofolksforbundet bor tankfartyg utan certifikat for-
bjudas att anldpa inte bara hamn, lastplats eller terminal utan &ven in-
omskirs vattenomraden.

Lagen innehaller i dag direkta forbud mot att anvinda fartyg vars ut-
rustning inte uppfyller foreskrivna fordringar. Ddrutdver behSvs med
anledning av 1971 &rs dndringar i konventionen foreskrifter om forbud i
vissa fall for utlindskt tankfartyg att anvindas eller att anldpa eller
ligga i svensk hamn eller terminal. Som jag ndmnde vid 5 § kan regler
ocksa behdvas om foérbud att anvinda fartyg som inte dr utrustat enligt
kommande foreskrifter som syftar till att forebygga fororening genom
annat avfall iin olja. 6 § i forslaget ger Kungl. Maj:t befogenhet att fore-
skriva att svenskt fartyg inte far anvindas till sjofart, om det inte ir
konstruerat eller utrustat enligt foreskrifter dirom eller om det saknar
certifikat. Ordet sjofart anviands héar i vid bemirkelse. I den franska
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konventionstexten anvinds ordet “’naviguer”, allts segla, fara till sjss.
Vidare bemyndigas Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl. Maj:t
bestimmer att foreskriva att fartyg inte far anlSpa eller uppehélla
sig inom del av Sveriges sjoterritorium eller lastnings- eller lossnings-
plats till sjéss som stir under svensk kontroll, om fartyget saknar certifi-
kat.

78

Paragrafen kan jimforas med gillande 4 § andra stycket, som fore-
skriver att svenskt torrlastfartyg inte fir fora vatten i brinsletank, om
fartyget inte dr utrustat med foreskriven oljeavskiljare.

Enligt artikel VII mom. 2 i konventionen skall barlastvatten i brinsle-
tank om mdjligt undvikas.

I den mén det 41 mdjligt bor den nuvarande svenska regeln utvidgas
och skirpas. 7 § i forslaget siger darfor att Kungl. Maj:t eller myndig-
het som Kungl. Maj:t bestimmer fir foreskriva att svenskt fartyg ej far
fora vatten i brinsletank eller féreskriva villkor dirfor.

Oljedagbok

8§

Paragrafen svarar mot giillande 6 § forsta stycket.

Enligt den gillande regeln skall oljedagbok foras p& svenskt tankfar-
tyg och dven pa annat svenskt fartyg med en bruttodriktighet av minst
500 registerton, om fartyget anvidnder olja som brinsle f6r framdriv-
ningen. Kungl. Maj:t fir férordna att oljedagbok skall foras &dven i
andra fall. Vidare meddelar Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl.
Mayj:t bestimmer nirmare foreskrifter om oljedagbok.

Ingen #ndring foreslis i dessa regler. Detta innebdr bl. a. att lagen
inte behover innehalla nigra regler om den nya utformningen av olje-
dagboken.

Enligt gillande regler skall oljedagbok bevaras minst tvd ar efter da-
gen for senaste anteckning. Sj6lagen foreskriver i 300 § att skeppsdag-
bok och maskindagbok skall forvaras minst tre ar efter dess avslutning.
Samma regel bor i detta hidnscende gélla for dagbok enligt sjdlagen
och for oljedagbok. I forslaget foreskrivs darfor att oljedagboken skall
bevaras minst tre ar.

Mottagningsstationer

Under denna rubrik finns foreskrifter om anldggningar och an-
ordningar fOr att ta emot oljerester och oljehaltig blandning fran fartyg.

5 Riksdagen 1972. 1 saml. Nr 38
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9 0och 10 §§

Paragraferna motsvarar -gillande 5 §. Forutom redaktionella jimk-
ningar preciseras reglerna uttryckligen att gilla inte bara anldggningar
utan dven mindre anordningar och att-férutom oljehaltig blandning avse -
aven oljerester fran fartyg. Liksom nu skall alltsd i allmén hamn som .-
Kungl. Maj:t bestimmer finnas sddan anliggning eller anordning.
Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl. Maj:t bestimmer meddelar
nirmare foreskrifter om sidan anlidggning eller anordning. Vidare far
Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl. Maj:t bestimmer inrétta eller
driva anldggning eller anordning pA bekostnad av hamnens igare, om
han inte fullgor sina ligganden. '

Sirskilda atgéirder mot fororening

Under denna rubrik finns regler om befogenhet foér myndighet att in-
gripa med forbud eller foreldggande, om olja eller négot annat skadligt
kommer ut eller skiligen kan befaras komma ut fran fartyg. Aven vissa
verkstillighetsforeskrifter ges. ' '

11—14 §§

Paragraferna har ingen motsvarighet'i gillande lag.

I friga om dessa paragrafer hinvisar jag till vad jag har anfort om
myndighets befogenhet att meddela forbud eller foreldggande. Dirut-
over vill jag redovisa f6ljande.

Sjofartsverket

Enligt sjofartsverkets forslag far tillsynsmyndighet enligt lagen om si-
kerheten pa fartyg meddela de forelagganden och férbud som dr nédviin-
diga for att hindra uttdmning eller utsldpp, nir det skiligen kan befaras,
att uttdmning eller utsldpp av olja sker i strid mot 1956 é&rs lag. Sddant
beslut kan avse

1. forbud mot fartygs resa,

2. forbud att anvinda viss utrustning,

3. foreldggande for fartyg att ta viss firdvag,

4. foreldggande for farty'g att anlopa eller avga fran viss hamn eller
annan uppchdllsplats, '

5. foreliggande som giller fartygets framforande eller drift,

6. foreliggande att vidta atgiird for att hindra att olja flodar ut,

7. foreldggande att avbryta lastning, lossning eller bunkring.

Som exempel pa situationer da de olika foreslagna Atgirderna kan
komma i fraga namner verket foéljande.

Forbud mot fartygs resa (1) bor kunna meddelas, om fartyget har
skrovskador som kan valla oljelickage da fartyget kommer ut i rum sjo
eller om den foreskrivna oljeavskiljande utrustningen inte dr funktions-
duglig.
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Forbud att anvinda utrustning (2) bor komma i friga om slang eller
rorledning som anvéinds vid lastning cller lossning visar allvarliga bris-
ter.

Foreldggande for fartyg att begagna viss fardvig (3) bor Overvigas,
om risken for oljeskada iir akut och eventuella bekdmpningsétgirder
eller andra skadebegriinsandc eller f6rebyggande atgidrder-littare kan in-
siittas i ett visst farvatten &n i ett annat, t. ex. pa grund av viderleksfor-
héllanden och lokala forhallanden. : :

Foreliggande for fartyg att anldpa eller avgd frin viss hamn eller an-
nan plats (4) bor kunna meddelas nir det &r pakallat att dirigera ett ska-
dat fartyg till plats dédr reparationsmdijligheter finns eller ddr atgarder
for att begriinsa verkningarna av oljeutslipp kan bli effektiva eller att
dirigera fartyget bort fran olycksplats. '

Foreldggande i fraga om fartygs framférande eller drift (5) bor over-
viigas, ndr ett fartygs manoverformiga #r nedsatt. Forelaggande kan
avse skyldighet att anlita bogserbatar eller skyldighet att gi endast under
dygnets ljusa timmar. I fréga om fartygs drift kan foreldggande att av-
limna oljehaltigt slagvatten komma i fraga.

Foreldaggande att vidta atgird for att hindra att olja flodar ut (6) bor
kunna meddelas om skada uppkommit, t. ex. i skrovet, men ocksd om
brister i normal aktsamhet har iakttagits. I det senare fallet kan forelig-
gandet avse t. ex. att avloppsoppningar skall sittas igen eller att en dalig
slang skall bytas.

Foreliggande att avbryta lastning, lossning eller bunkring (7) bor
komma i friga, om &tgiird cnligt 6 inte kan skc utan drojsmal, om for-
tojningar ir bristfdlliga eller om hantcringen inte Overvakas tlllforhthgt
pa fartyget.

Flera forbud eller forelagganden kan ges samtidigt. Nir olika alterna-
tiv kan komma i fraga, bor det lampligaste viljas.

Tillsynsmyndigheten fir enligt verkets forslag lata verkstilla arbetet
eller atgirden pa bekostnad av redare eller den som i redarens stiille
brukar fartyget, om nigon underléter att utféra arbete eller vidta atgird
som édligger honom enligt beslutet och han inte efter tillséigelse genast el-
ler inom féreskriven tid fullgér vad han har forsummat eller han ej an-
triffas med forbudet eller foreliggandet.

Som exempel pd fall dé tillsynsmyndigheten bor kunna ingripa redan
nir det skilligen kan misstinkas att otillatet oljeutslipp kommer att skc
anfor verket det tidigare niimnda fallet med det utlindska fartyget som
hade olja i maskinrummets [dnsgropar. I det fallet kunde forutses att
oljan skulle tdmmas ut pd forbjudet omride oavsett vilken uppfattning
befdlhavaren dn gav till kiinna. Ett forbud for fartyget att avgd innan .
oljan avlidgsnats, eventuellt i forening med foreliggande om vissa repa-
rationer, hade bort kunna komma i friga. :
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Remissyttranden

Enligt polismyndigheten i Goteborg kommer det i Goteborgs hamn
ofta att bli friga om foreldggande att téita spygatt eller att avbryta arbe-
tet pd grund av att det inte finns 1dmplig materiel ombord £6r titningen.

Som exempel pa fall d4 det &r sirskilt viktigt att fSreliggande kan ges
om viss firdviig ndmner oljeskyddsunionen att en farled under ridande
omstindigheter ir svirnavigabel och dirfor ej bor befaras av oljelastat
fartyg.

Havsfiskelaboratoriet menar att fartyg iven bor kunna férbjudas att
ta viss firdviig. En sidan regel skulle ge Skat skydd &t havets levande
resurser. Organismer inom ett omrade kan befinna sig i ett kinsligt
skede av sin utveckling, och detta kan motivera att omridet under en
begrinsad tid ej bor trafikeras av fartyg som kan befaras sldppa ut olja.

Foreldggande enligt 3—S5 bor enligt Svenska sjofolksforbundet kunna
komma 1 fraga i svenskt farvatten dven for stora tankfartyg med tank-
storlekar pa upp till 50 000 m® for centertankar och 30000 m?* for
vingtankar. Med hjilp av s&dana foreligganden kan Sverige pd ett annat
sétt dn i dag forsdkra sig om att storsta mojliga forsiktighet iakttas, sa
att risker for en oljekatastrof i svenska vatten i gorligaste man begrén-
sas. Med hjilp av lagstiftningen kan di foreskrivas vilka hamnar storre
fartyg har ritt att trafikera, vilka farleder de dirvid skall anvidnda sig av
samt lampliga férhallningsregler under in- och utfart frin dessa hamnar.
Sédana foreskrifter bor meddelas s snart som m&jligt.

Generaltullstyrelsen stryker under att beslut enligt paragrafen bor
kunna ges nir utflode sker eller befaras ske i samband med olyckshin-
delse och dven ndr beslut pakallas for att begridnsa sidant utslipp. Vi-
dare bor foreliggande kunna ges for fartyg att liktra medférd olja eller
delar didrav liksom foreliggande att avbryta liktring, att anlita birg-
ningshjilp eller annan assistans eller att'i ovrigt vidta itgird f6r att hind-
ra att olja flodar ut. Trafikreglering bor kunna ske vid oljebekiimpning.
Styrclsen stryker under att en forutsittning for ‘att myndighet skall fa
lata verkstilla arbete eller atgard pa bekostnad av redaren eller den som
i redarens stélle brukar fartyget bor vara inte att den beslutet riktar sig
till ej kan delges beslutet utan att han ej antriffas med beslutet.

Statens naturvdrdsverk stiller sig i princip positivt till sjofartsverkets
férslag men framhaller att lagen &r tillimplig endast pa vad som definie-
ras som bestindiga oljor. Det &r olyckligt om ritten till ingripande mot
fartyg vid risk for utflode av foérorening inom svenskt vattenomrade be-
grinsas till att gilla fororening genom besténdig olja. Ett ingripande kan
da inte géras exempelvis om ett fartyg lastat med tunn eldningsolja ska-
das. Det framstar ddrfér som angeliget att mojligheterna till ingripande
gors oberoende av fororeningens art, om direkt utflGde eller utslipp in-
triffar eller kan befaras intrdffa inom svenskt vattenomrade.
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Sveriges fartygsbefilsforening bitrider i huvudsak sjofartsverkets for-
slag, Verket har inskrinkt sig till att framligga ett forslag som visserli-
gen innebdr ett steg i ritt riktning men som inte berdr kidrnpunkterna.
Foreningen kan inte frigéra sig frin misstanken att huvudsaken har
varit att utvidga straffomridet for befdlhavaren. Forslaget dr inte till-
rickligt ingripande. Om det skiligen kan befaras att uttomning eller ut-
fléde av olja kommer att ske fran fartyg i strid mot lagen, bor sjofarts-
verket besluta om forbud mot fartygets resa. Med en sadan utformning
av lagtexten klargdrs bist hur allvarligt statsmakterna ser pa vattenfor-
oreningsfaran. Endast i undantagsfall bor foreliggande ifrdgakomma.

Chefen for marinen anser att de av sjofartsverket foreslagna dnd-
ringarna dr onskvirda och tekniskt limpliga for att minska riskerna for
miljépaverkan. Enligt tillimpningskungorelsen dger 1956 ars lag utom 4
och 6 §§ tillimpning pa svenska orlogsfartyg. Undantaget innebir att or-
logsfartygen inte behOver vara utrustade med anordningar som hindrar
utsldpp av besténdig brannolja eller oljehaltigt slagvatten och inte heller
beh&ver ha oljedagbok. Forsvarets materielverk ser dock till, att orlogs-
fartygen forses med motsvarande anordningar i den mén det &r mojligt.
De av sjofartsverket foreslagna foreskrifterna skulle kunna tolkas sé, att
sjofartsverket far meddela foreliggande eller forbud dven for orlogsfar-
tyg. Eftersom materielverket har ansvaret for orlogsfartygens utrustning,
synes det inte dndamalscnligt att sjofartsverket tilliggs befogenhbeter i
detta hiinseende. Svenska orlogsfartyg bor diirfor undantas frin reglerna
och som en f6ljd ddrav dven fran de straffbestimmelser som hor till
reglerna.

Oljeskyddsunionen anser att det f6r tydlighetens skull bor anges i lag-
texten att de fall som texten sirskilt anger dr av exemplifierande natur.

Enligt Sjdassuradirernas forening bor ett tilldgg goras i paragrafen av
innebdrd att dven andra krav frin sjosikerhetssynpunkt skall kunna
stillas dn sddana som i forsta hand syftar till att hindra oljeutslapp.

Departementschefen

Enligt sjofartsverkets forslag skall forbud eller foreldggande kunna
meddelas endast i friga om utslipp av vad som brukar kallas bestéindig
olja. Statens naturvardsverk anser en sadan begrinsning {6r snidv. Enligt
min mening bér myndighect kunna ingripa oberoende av fGroreningens
art om det frin fartyg kommer ut nagot som ir skadligt. Med stdd av
det internationella arbete som pagér bl. a. inom IMCO f6r att faststilla
vilka dmnen som skall anses skadliga i vatten bor Kungl. Maj:t eller
myndighet som Kungl. Maj:t bestimmer till Jedning for tillimpningen
meddela foreskrifter om vilka dmnen som skall anses skadliga. I enlighet
hiirmed har 11 § forsta stycket utformats si, att forbud eller foreldg-
gande kan meddelas nir olja eller annat som 4r skadligt kommer ut eller
skiligen kan befaras komma ut frin fartyg. Regleringen giller alltsd inte
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enbart olja och avfall som hérror fran fartygs drift. Reglerna kan t. ex.
bli tillimpliga dven nidr utslipp sker i strid med lagen (1971: 1154) om
{6rbud mot dumpning av avfall i vatten. Sa blir fallet om det som dum-
pas omfattas av sddana foreskrifter om vad som skall anses vara skad-
ligt som meddelas enligt paragrafens sista stycke.

Till den upprikning av olika slag av beslut som sjoéfartsverket har
foreslagit fogas i departementsforslaget bestimmelser om ldktring av
olja eller annat som ar skadligt. Ddremot nimns inte sdrskilt forelidg-
gande om att fartyget skall anlita birgningshjélp eller annan assistans.
SAdan Atgird innefattas redan i den punkt som talar om forcliggande i
friga om fartygets framfSrande cller drift. Upprikningen av olika beslut
slutar med att foreliggande kan meddelas om annan atgard in de
nimnda for att hindra cller begriinsa utslapp. Darav framgar tvdligare
att de tidigare angivna punkterna dr en exemplifiering. Varjc atgird
som beslutas skall vara pakallad och rimlig. Som jag tidigare har fram-
hallit krdvs cn avvigning mellan olika intressen.

Med anledning av ett par remissuttalanden vill jag papeka att de nu
foreslagna bestimmelserna inte dr avsedda att anvindas for allmén reg-
lering av trafik med tankfartyg och andra fartyg. Bestimmelserna iir
avsedda att tillimpas endast om olja eller annat som ir skadligt kommer
ut cller skiligen befaras komma ut frin fartyg. Andra méijligheter till
trafikreglering finns emcllertid. Som cxempel kan ndmnas att sjofarts-
verket enligt 5 § sjotrafikférordningen (1962: 150) kan meddela fore-
skrifter som #r pakallade frin sdkerhetssynpunkt och avser framférande
av fartlyg i farvatten som &r trangt cller pa annat siitt svirnavigabelt el-
ler har intensiv trafik.

I friga om decn geografiska avgrinsningen for reglernas tillimpning
forordar jag att inga inskrdnkningar skrivs in i lagen. Reglerna dr sa-
lunda i princip tillimpliga savil pa vart sjoterritorium som pé det fria
havet med de inskrinkoingar som foljer av gillande folkriitt. Svensk
myndighet kan f. n. i allménhet intc ingripa mot utlindskt fartyg pa det
fria havet. Riitten till oskadlig genomfart forhindrar vidare i princip in-
gripanden mot utlindska fartyg pd vart territorialhav under forutsiitt-
ning att deras genomfart inte stér lugnet, ordningen eller sikerheten i
Sverige. Oljeutslipp under genomfart som kan fororsaka ndmnvirda
skador i vara kustvatten kan utgdra grund for ingripande mot fartyg
som firdas genom vart territorialhav. P& vart inre vatten inskriinker
folkritten inte mojligheterna att ingripa mot utlindska fartyg med stdd
av de foreslagna reglerna.

Jag vill i detta sammanhang ndmna att vi stir infor cn omfattande
omdaning och kodifiering av havsriitten. Den folkriétiskonferens som
FN:s generalforsamling har beslutat att inkalla avses salunda f3 ett
mycket vidstrickt mandat. Parallellt med detta arbetc pagar. som jag
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nyss ndmnde, bl. a. inom IMCO ett omfattande arbetc pa att skapa all-
ningiltiga regler om skadliga fartygsutslapp.

Ar 1969 Oppnades for undertecknande en konvention om ingripande -
pa det fria havet vid oljeolyckor, den s. k. ingreppskonventionen. Enligt
den konventionen fir fordragsslutande stat vidta sidana tgirder pa det
fria havet som ir nodvindiga for att férebygga, minska cller undanrdja
allvarlig och betydande skada pa dess kuster eller dirtill knutna intres-
sen, om skadan uppkommer av utslipp eller hot om utslipp av olja pa
havet till f6ljd av sjdolyckor eller gdrningar som har samband med en
sddan olycka och om utslappet skiiligen viintas leda till allvarligare ska-
dor. Atgird far inte vidtas mot Srlogsfartyg eller annat statsfartyg som
brukas endast i statlig icke-kommersicll drift.

Konventionen har dnnu inte triitt i kraft. Fragan om ratifikation av
konventionen for Sveriges del avser jag foresla Kungl. Maj:t att anmiila
for riksdagen senare i &r.

Nir ingreppskonventionen har tritt i kraft, kan den ge folkriitslig
grund for ingripande enligt 11 § pa det fria havet nir det giller utslipp
eller risk for utsldpp av olja [ran fartyg. Inom IMCO &verviger man att
utvidga ingreppskonventionen till att avse dven annat som &r skadligt dn
olja. Som en f6ljd av att bestiimmelsen inte innehdller nigra geografiska
begrinsningar kan sélunda 11 § i framtiden utgéra grundval ocksi [or
ingripande mot utldndska fartyg pa det fria havet.

Jag vill erinra om att 26 § i princip fran lagens tillimpning undantar
alla statsfartyg som anvinds uteslutande for statsindamaél och inte for
affarsdrift, alltsa bl. a. orlogsfartyg.

Andra stycket foreskriver att myndighet far 1ata verkstilla beslutad
atgird, om den inte blir vidtagen inom forelagd tid, om beslutet inte kan
tillstillas mottagaren utan dréjsmal som #ventyrar syftet med beslutet
eller om i annat fall omedelbar atgird pakallas men inte kan vintas bli
vidtagen.

Sanmnolikt behdver tvingsingripande gbras cndast i mycket fa fall. I de
flesta fall di nigon Atgdrd som avses i 11 § forsta stycket behdver vid-
tas kommer troligen befdlhavaren eller redaren att sjilv ombesorja at-
girden utan att ndgot myndighetsbeslut alls behover meddelas. Om fore-
liggande maste meddelas t. ex. om att en rérledning ombord skall lagas
eller att innehallet i linsgropar skall tdmmas i en tankbil i hamnen, kan
forelidggandet kombineras med forbud for fartyget att limna hamnen in-
nan atgirden har vidtagits. Si linge fartyget dr i sidant skick att det
kan anvindas till transport, synes enbart ett beslut av den nimnda typen
vara tillriickligt fOr att ge snabba resultat. Om fartyget ddremot inte kan
anvdndas for transport, t. ex. for att det har blivit allvarligt skadat vid
en sjoolycka, kan det bli nédviindigt med tvﬁngsingripande for att n6d- -
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vindiga atgirder inte skall underlatas, t. ex. i avvaktan pa resultatet av
férhandlingar om bérgning.

Tvangsingripande sker pa bekostnad av redaren eller dgaren. Om far-
tyget har redare, bér anspraken riktas mot honom. Det &r att mérka att
befilhavaren genom sin stillning i allmidnhet har viss fullmakt att fore-
trida redaren.

Om fartygct dr utlindskt, kan svarigheter uppkomma for statsverket
att fi ut ersittning for tvangsingripande. Med hénsyn till bl. a. mojlighe-
terna till kvarstad i redarens eller dgarens cgendom finns det emellertid
inte tillrickliga skil att meddela sirskilda exckutiva foreskrifter for fall
som avses i 11 § andra stycket.

I tredje stycket bemyndigas Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl.
Maj:t bestammer att meddela foreskrifter om vad som skall anses skad-
ligt enligt férsta stycket. Vid bifall till lagforslaget avser jag att foresld
Kungl. Maj:t att uppdra at naturvardsverket att foresld nidrmare fore-
skrifter i imnet efter samrad med bl. a. sjofartsverket och tullverket och
med beaktande av det internationclla arbetet pa omradet.

12—14 §§ har sina forebilder i 8 kap. 2 och 3 §§ lagen om sikerheten
pa fartyg. :

Enligt 12 § skall beslut om forbud eller foreldggande innehélla upp-
gift om vilka atgirder som skall vidtas och om tiden inom vilken atgir-
derna skall vara vidtagna. Beslutet skall genast tillstdllas befdlhavaren
och redaren eller dgaren. 1 friga om utldndskt fartyg skall beslutet till-
stillas dven vederbdrande beskickning eller konsulat.

Forvaltningslagen (1971: 290) har regler om bl. a. nir beslut skall in-
nehalla motivering.

Beslut om foérbud eller foreliggande bor rikta sig till redaren, om det
finns redare for fartyget. Har ett forsikringsbolag Svertagit dganderit-
ten till fartyget, bor beslutet rikta sig till bolaget.

Enligt 13 § skall myndighet som har meddelat beslut om férbud mot
fartygs resa genast anmila beslutet till polis-, tull- och lotsmyndighet,
om fartyget befinner sig inom Sveriges sjterritorium. Myndigheterna
vidtar de atgirder som pakallas for att fartyget inte skall kunna fortsitta
resan. Om forbudet giller svenskt fartyg som befinner sig inom frim-
mande lands sjSterritorium, ir befélhavaren skyldig att pd begiiran
limna fartygets nationalitetshandling till svensk konsul.

14 § foreskriver att beslut om forbud eller foreliggande genast skall
understillas sjosikerhetsdirektoren i sjofartsverket fér provning, om be-
slutet har meddelats av ndgon annan.

Mycket stora kostnader kan dsamkas genom ett beslut som innebér
att ett fartyg maste tas ur drift. A andra sidan méste beslut enligt 11 §
kunna meddelas snabbt av en befattningshavare pa platsen, om det skall
kunna fi Onskad effekt. Genom regler om snabb Sverprévning utan be-
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giran av part skapas de garantier som #r mdjliga mot langvariga,
ogynnsamma verkningar av beslut som en sarskilt kvalificerad befatt-
ningshavare vid prévning i efterhand finner béra upphivas.

Tillsyn

Under denna rubrik finns foreskrifter om ratt att ta oljeprov fran far-
tyg och om tillsyn i 6vrigt Gver cfterlevnaden av lagens bestiimmelser.

15 §

Paragrafen har ingen motsvarighet i géllande lag. Forebilden dr ham-
tad frin ett forslag till finlindsk lag om bekdmpande av oljeskador for-
orsakade av fartyg. .

For att unders6ka varifr@n fororenande olja har kommit fir polis-
myndighet och myndighet, som far meddela foérbud eller foreliggande
enligt 11 § forsta stycket, ta oljeprov ombord pa fartyg, om inte visent-
lig oldgenhet orsakas.

Ingripande mot utlandskt fartyg med stod av denna paragraf dr un-
derkastat samma allmdnna folkrittsliga regler som ingripande enligt
11 §.

16 §
~ Gillande 4 § tredje stycket siger att tillsyn over efterlevnaden av be-
stimmelserna om fartygs utrustning utdvas enligt lagen om sikerheten
- pa fartyg.

Den nya regeln foreskriver att tillsyn 6ver efterlevnaden av lagens be-
stimmelser om fartygs konstruktion och utrustning utévas enligt lagen
om sikerheten pa fartyg nar det giller fartyg som ar foremal for regel-
bundna tillsynsforréattningar enligt den lagen. Regelbundna tillsynsfor-
rattningar foretas av sjofartsverket och utomlands &ven av vissa svenska
utlandsmyndigheter. Det syncs 1dmpligt att vid sidana forrittningar kon-
troll sker dven av att de utrustnings- och konstruktionsforeskrifter foljs
som syftar till att forebygga fororening fran fartyg. Endast fartyg med
en viss storlek undergar regelbundna tillsynsforréittningar. 1 friga om ut-
rustning pa andra fartyg bestimmer Kungl. Maj:t tillsynsmyndighet med
stod av 18 §.

17 §

Paragrafen svarar mot gillande 6 § andra och tredje styckena och
handlar om kontroll av oljedagboken.

De nya formulir f6r oljedagbok som har utarbetats inom IMCO fin-
ner Svenska hamnférbundet vara dndamaélsenliga. For att oljedagbdc-
kerna skall fylla sin funktion, méste de emellertid kontrolleras regelbun-
det, vilket f. n. inte sker. Tullverket har dlagts att svara for bekimpning
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av oljcutsldpp. Det synes darfor forbundet lampligt, att tullverket aliggs
att svara for granskningen av oljedagbockerna. Linsstyrelsen i Gote-
borgs och Bohus lin anfor liknande synpunkter och tilldgger att dagboc-
kerna méste granskas bade noggrant och ofta.

Redan enligt gillande lag far tullmyndighet liksom polismyndighet,
tillsynsmyndighet enligt lagen om stkerheten pd fartyg och lotsmyndig-
het ta del av oljedagboken. Ritten for svensk myndighet att ta del av
oljedagbok giller dven i friga om utlindskt fartyg nir det befinner sig
i svensk hamn.

Genom 1969 ars dndring i sjofartsverkets organisation upphorde lots-
och fyrstaten att vara sjilvstindig myndighet. Sjofartsverket dr nu lots-
myndighet. Verket dr en av tillsynsmyndigheterna enligt lagen om siker-
heten pa fartyg och omfattas redan dérigenom av lagens upprékning av
myndigheter. Lotsmyndighet namns darfor inte sirskilt i 17 §. I Svrigt
innebir den nya paragrafen i huvudsak ingen annan #ndring 4n att
Kungl. Maj:t bemyndigas att vid behov ge dven annan myndighet be-
fogenhet att kontrollera oljedagbdckerna.

I friga om utlindska fartyg dr befogenheten enligt lagen att ta del av
oljedagboken inte inskrankt till fartyg fran land som ir anslutet till olje-
skyddskonventionen. I praktiken kan regeln sjilvfallet vara verkningslds
i vissa fall, ndmligen om fartygets hemland- inte har foreskrifter om olje-
dagbok eller motsvarande anteckningar.

Rittegingsbalkens regler om beslag och husrannsakan kan vara till-
limpliga i friga om oljedagboken vid utredning om brott som avscs i
21—24 §§.

For att kontrollen skall bli effektiv avser jag att foresla Kungl. Maj:t
att foreskriva, att sjofartsverket efter samrdd med Ovriga berdrda
svenska myndigheter meddelar anvisningar for kontrollen av oljedag-
bbckerna. Jag forutsitter att myndigheterna samarbetar si, att de sam-
lade kontrollatgérderna blir effektiva och smidiga.

18 §

Paragrafen har ingen motsvarighet i gillande lag. Den fOreskriver att
tillsyn i Ovrigt Over efterlevnaden av lagen och bestimmelser som med-
delas med stéd av lagen aligger myndighet som Kungl. Maj:t bestam-
mer. Som exempel pa fall d& paragrafen blir tillimplig vill jag nimna
tillsynen Over andra fartyg dn dem som avses i 16 §.

Besvir

Den gillande lagen har inga besvirsregler. Forebilder till de fore-
slagna besvirsreglerna finns i 11 kap. 1 och 3 §§ lagen om sikerheten pa
fartyg.
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19 §

Till en borjan sigs i denna paragraf, att talan inte far foras mot sé-
dant beslut om forbud eller foreliggande som skall understillas sjosd-
kerhetsdirektorens provning. Skilet Ar att beslutet Gverprovas genom
understiliningen och att det inte dr lampligt att beslutet samtidigt provas
av besvirsmyndighet. Den som inte dr n6jd med beslutet far alltsd av-
vakta sjosikerhetsdirektdrens beslut. Han kan givetvis framfora syn-
punkter pa drendet hos sjosikerhetsdirektoren. Talan mot beslut av sjo-
sikerhetsdircktoren fors enligt paragrafen hos kammarriitten.

Har myndighet som inte &r central forvaltningsmyndighet meddelat
beslut enligt lagen i annan fraga 4n sidan som fordrar understillning,
fors talan mot beslutet hos sjofartsverket. Om sjofartsverket eller annan
central forvaltningsmyndighet har meddelat sidant beslut, fors talan
mot beslutet hos Kungl. Maj:t.

20 §

Denna paragraf fOreskriver att beslut enligt lagen ldnder till omedel-
bar efterrittelsc, om intc annat féreskrivs i beslutet. Denna bestimmel-
se ir av sirskild betydelse for att gora férbud eller foreliggande cenligt
11 § effektivt. 1 fraiga om beslut som skall understillas sjosikerhetsdi-
rektdren ges denne befogenhet att i samband med Gverprovning fOre-
skriva att beslutet tills vidare inte skall gidlla. Motsvarande befogenhet
for besvirsmyndighet ir inskriven i 13 § forvaltningslagen.

Ansvarsbestimmelser m., m.

Under denna rubrik finns straffbestimmelser och en regel om behorig
domstol. T friga om straffbestimmelserna hinvisar jag till vad jag an-
fort till laglSrslagen i avsnitt 3. I Gvrigt vill jag anfdra {6ljande.

21 §

Paragrafen motsvarar nirmast 7 § forsta stycket i gillande lag.

Enligt den gillande bestimmelsen doms den till béter eller fingelse i
hogst sex manader som i strid mot lagen tommer ut olja eller undcrlater
att vidta atgird for att forhindra att olja flddar ut. Till samma straff
doms den som bryter mot foreskrift om avfall som har meddelats med
stdd av lagens 3 §.

I 21 § utvidgas straffskalan till boter eller fingelse i hogst ctt ar. Den
straffas som uppsitligen eller av oaktsamhet bryter mot 1 §, foreskrift
enligt 4 § eller forbud eller {Sreldggande enligt 11 § forsta stycket.

Nir det giller frigan vad som ir straffbar gidrning enligt 1 § pa det
fria havet, skall hinsyn tas till de undantag som foreskrivs i 2 § och till
de foreskrifter som Kungl. Maj:t med stod av 1 § tredje stycket kan
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komma att meddela i fraga om mindre fartyg in dem som konventionen
ir tillimplig pa.

Vid en bed6mning huruvida nigon har pi ett straffbart sitt brutit
mot 1 § kan viss ledning hdmtas i t. ex. sjofartsverkets handledning i
fraga om Aatgirder for att forebygga att vattnet fororenas genom olja
fran fartyp. Fall kan tinkas di girningsmannen eller en medverkande
kan fa straffnedsittning pa grund av beroendestillning eller lydnadsfor-
hallande. JAmfor 50 § sjomanslagen (1952: 530) samt 23 kap. 5 § och 24
kap. 6 § brottsbalken.

I fraga om brott mot 1 § foreskriver 21 § att straff inte skall domas
ut enligt lagen om Aatgirder mot vattenfororening frén fartyg, om gir-
ningen dr belagd med straff i brottsbalken. Som excmpel pd sidana fall
vill jag ndmna, att gérning som leder till att stora méngder olja kommer
16s nagon gang kan bli att bedoma som grov skadegtrelse eller allmiin-
farlig odeldggelse.

22 §

Paragrafen har ingen direkt motsvarighet i gidllunde lag. Den {Greskri-
ver ett sarskilt tillsynsansvar. Befdlhavaren eller den befilsperson till vil-
ken befdlhavaren har Overlatit ansvaret for tillsynen Gver hanteringen
ombord av olja eller avfall doms till béter eller fingelse i hogst ett ar,
om han brustit i den tillsyn som erfordras for att oljan cller avfallet inte
skall komma ut i strid med lagstiftningen.

Befdlhavaren kan uppdra it olika befdl att svara for tillsynen inom
olika sektorer av verksamheten pa fartyget. Salunda kan t. ex. en styr-
man ha ansvaret f6r olja som lastas medan maskinchefen svarar for olja
som anvinds for fartygets drift.

Genom att lagen talar om enbart befilhavaren och den befdlsperson
till vilken befdlhavaren har overlatit ansvaret for tillsynen, kan sidant
befil inte frita sig fran straffansvar genom att i sin tur Gverlata ansvaret
for tillsynen pa annan.

Om befilhavaren inte har pd ett klart sitt uppdragit at annan att ut-
Ova. tillsyn Gver hanteringen, har han sjilv ansvaret.

Paragrafen innebir en utvidgning och skiirpning i forhéllande till det
medverkansansvar som foljer av brottsbalkens regler.

23 §

Paragrafen svarar ndarmast mot gillande 7 § andra stycket. Enligt den
nuvarande regeln doms befilhavaren till boter, om han asidosdtter £8r-
budet mot att anvinda fartyg eller att fora vatten i brénsletank, om inte
fartyget har foreskriven utrustning for att {Orebygga vatten{drorening.
Till boter doms befdlhavaren ocksd, om han bryter mot foreskrift i
fraga om oljedagboken.

I Sverensstimmelse med vad jag anforde i avsnitt 3 dr en bestimmel-
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se intagen som foreskriver boter eller fingelse, om befélhavaren under-
later att fora oljedagbok enligt de foreskrifter som géller ddrom eller
for in felaktig uppgift.

Enligt forslaget doms vidare befilhavaren till bGter om han bryter mot
foreskrift som har meddelats med stéd av 6 eller 7 §. I dessa paragra-
fer talas om forbud att anvinda fartyg, som inte ar utrustat eller kon-
struerat eller har certifikat enligt meddelade freskrifter eller som inte
far anlopa eller uppehilla sig inom del av Sveriges sjdterritorium.
Vidare talas om begrinsning av ritten att fora vatten i brinsletank.
Straffbestimmelsen har séledes byggts ut med hidnsyn till nya foreskrif-
ter som har tagits in i lagen.

24 §

Paragrafen svarar nirmast mot gillande 7 § tredje stycket. Dir séigs
att fartygets redare doms som om han sjilv hade begitt girningen, om
olja toms ut i strid mot lagen eller om de i 4 § ndmnda férbuden mot att
anvinda ofullstindigt utrustade fartyg asidositts. Redaren doms endast
om girningen har skctt med hans vetskap och vilja.

Enligt allménna principer dr brottsbalkens medverkansregler tillimp-
liga 1 friga om brott cnligt 21 eller 22 § eller 23 § forsta stycket. Dessa
medverkansregler bor tillimpas i forsta hand. Det finns emellertid si-
tuationer i vilka brottsbalkens medverkansregler inte medger ati straff-
ansvar utkrivs i tillracklig omfattning for att hos dem som ytterst bar
ansvar for fartygs drift inskiirpa vikten av att lagens regler f6ljs. Som ex-
empel vill jag ndmna lagens forbud att anvinda fartyg som inte &r ut-
rustat enligt meddelade foreskrifter. I 24 § finns dirfor foreskrifter
som ticker innehdllet i den gillande regeln och som dirutSver bar ut-
vidgats i ett par hinseenden.

Med hinsyn till betydelsen av att £6rbud cller foreliggande enligt 11 §
foljs, inncfattas dven brott mot sadant forbud clicr foéreliggande av det
sirskilda straffansvaret.

Intc alla fartyg har redarc. Med hansyn hértill gérs dven #dgaren an-
svarig enligt paragrafen. Om redarc finns for fartyget, ar det cmellertid
han som i forsta hand har ansvaret.

Av vad jag tidigare nimnde framgéar att redaren eller #garen straffas
#ven om cndast oaktsamhet kan 13ggas honom till last.

24 § foreskriver silunda att redaren cller dgaren déoms som om han
sjilv hade begitt gidrningen, om olja eller avfall tSms ut olagligt eller om
forbud enligt 6 cller 7 § 6vertrads eller om forbud eller foreldggande cn-
ligt 11 § inte foljs. Straff skall domas ut om redaren eller 4garen hade
kinnedom om girningen eller hade bort veta om den.

Den foreslagna utvidgningen av redarens straffansvar forutsitter att
redaren dr verksam for att halla sig underrittad om att lagstiftningen
om #tgérder mot vattenf6rorening fran fartyg f6ljs ombord pa fartyget.
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Av allminna straffrittsliga principer foljer att redaren inte skall straf-
fas, om han har gjort vad som skiligen kan fordras av honom for att
{6rebygga och hindra brottet.

Att redaren eller dgaren doms med tillimpning av denna paragraf
utesluter inte ansvar for girningsmannen och intc heller att annan med-
verkande doms enligt vanliga medverkansregler.

25 §

Paragrafen svarar mot gillande 8 §, som hinvisar till bestimmelser i
sjolagen om vilka domstolar som ir behgriga att handligga brottmil en-
ligt sjolagen.

Fore ar 1971 var radhusriticrna och vissa hiradsritter behoriga att
handldgga sjomal. Enligt nuvarande forumregler i sj6lagen (SFS 1970:
919) skall sjolagsméal som géller handelsfartyg cller fiskefartyg hand-
Tiggas av nigon av de sju tingsritter som ar sjoforklaringsdomstolar
medan sj6lagsmal som avser annat farlyg kan handliggas av sjofor-
klaringsdomstol eller annan tingsriitt.

Brottmél cnligt lagen om atgérder mot vattenfororening frin fartyg
kan vara av enkcl beskaffenhet men kan ocksad vara sddant, att sirskild
fortrogenhet med forhallandena inom sjfarten &r 6nskvidrd hos den do-
marpersonal som skall handligga malet. Sarskild fortrogenhet med sjo-
farten vinner befattningshavarc i sjoforklaringsdomstol. Mojlighet bor
finnas att vilja domstol med hinsyn till omstindigheterna i malct. Jag
forordar darfor en regel som innebar, att brottmal far-handliggas av
tingsriitt som dr behorig domstol antingen enligt de allminna reglerna i
19 kap. rattegiingsbalken eller cnligt de siirskilda forumbestimmelserna i
sjolagen.

Ovriga bestimmelser

26 §

Paragrafen motsvarar gillande 9 § forsta stycket.

Enligt forsta stycket i den gillande paragrafen fger lagen tillimpning
pé svenskt statsfartyg, som inte dr avsett att anvéndas till handclssjéfart
eller {6r resandes fortskaffande, cndast i den man Kungl. Maj:t f6reskri-
ver det. Med hidnsyn till bl. a. bestimmelser i oljeskyddskonventionen
och ingreppskonventionen och i Sverensstimmelse med vad jag tidigare
anforde foreskriver nya 26 §, att lagen iger tillimpning pé statsfartyg,
alltsd éven utlandska stutsfartyg, endast i den mén Kungl. Maj:t [ére-
skriver det. Avsikten med det uttryckssitt som anviinds i paragrafen #r
intc att i sak dndra den beskrivning av ifrdgavarande statsfartyg som
finns t. ex. 1 230 § sjolagen.

I andra stycket av gillandc 9 § sigs att dct genom lagen inte gors na-
gon inskrankning i befogenhet som f6ljer av hélsovardsstadgan. Att den
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nya lagen inte inskrinker befogenhet som foljer av annan lag eller annan
forfattning synes emellertid inte behova sérskilt sdgas ut.

Slutbestimmelserna

I slutbestimmelserna sdgs att lagen tridder i kraft den 1 juli 1972 och
att 1956 ars lag upphdr att gilla da. '

Till den del de nya lagreglerna innebdr bemyndigande for Kungl.
Maj:t eller annan myndighet att meddela foreskrifter, behdvs inga
Svergangsbestimmelser i lagen. Overgdngsregler kan ges i de foreskrifter
som meddelas med stéd av lagen. T den del lagen innehéller direkta
foreskrifter krivs emellertid viss reglering av overgangsfragorna i lagen.
Foreskrifterna i 1 § andra stycket och 2 §, som reglerar ritten att stippa
ut olja pd det fria havet, bygger pd 1969 &rs indringar i oljeskyddskon-
ventionen. Dessa dndringar har sikerligen inte tritt i kraft internatio- |
nellt den 1 juli 1972, nidr lagen trider i kraft. Under tiden fram till’
konvcntions'zindringam'as ikrafttridande kan, pa det fria havet, de nimn-
da foreskrifterna inte tillimpas pd andra fartyg dn dem vars hemland
redan tillimpar konventionen i dess nya lydelse. Med hinsyn till oviss-
heten om nir det internationella ikrafttridandet kommer forordar jag,
att Kungl. Maj:t bemyndigas att Overgangsvis medge andra undantag
fran forbudet i 1 § andra stycket 4n dem som angesi 2 §.

Slutligen foreskrivs att den nya lagen skall tillimpas i de fall da det i
forfattning forekommer hénvisning till foreskrift som har ersatts av la-
gen.

5. Forslaget till dindring i lagen (1965: 719) om sikerheten pa fartyg

1 overensstimmelse med vad jag i avsnitt 3 anforde till frigan om
myndighets befogenhet att meddela forbud eller foreldggande, foreskrivs
i lagforslaget, att den sirskilda skadestandsregeln i 8 kap. 4 § lagen om
siikkerheten p fartyg upphivs. For forslaget giller som forutsittning att
riksdagen antar forslaget till skadestindslag (prop. 1972: 5).

Lagforslaget innehaller inga Gvergingsbestimmelser, Om ett skadefall
intriaffar innan den sirskilda skadestandsregeln upphiivs, far regeln &be-
ropas dven didrefter, om inte dess cgen preskriptionsregel i andra stycket
leder till annat.
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6. Hemstiillan

Under 3beropande av vad jag silunda har anfért hemstiller jag att
Kungl. Maj:t

dels foreslar riksdagen att

1. godkinna 1969 och 1971 ars dndringar i 1954 irs internatio-
nella oljeskyddskonvention,

dels foreslar riksdagen att anta forslagen till

2. lag om dtgiirder mot vattenférorening frén fartyg,

3.lag om dindring i lagen (1965: 719) om sdkerheten pa fartvg,

4. lag om dndring i lagen (1971: 1154) om forbud mot dumpning
av avfall i vatten.

Med bifall till vad féredraganden silunda med instimmande
av statsridets Ovriga ledamoter hemstillt férordnar Hans
Maj:t Konungen att till riksdagen skall avlatas proposition av
den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Britta Gyllensten
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Amendments to the international con-
vention for the prevention of pollution
of the sea by oil, 1954

Article 1

(1) For the purposes of the pres-
ent Convention, the following ex-
pressions shall (unless the con-
text otherwise requires) have the
meanings hereby respectively as-
signed to them that is to say:

“The Bureau” has the mecaning
assigned to it by Article XXI;

“Discharge” in relation to oil
or to oily mixture means any
discharge or escape howsocver
caused;

“Heavy diesel oil” means diescl
oil, other than those distillates of
which more than 50 per cent by
volume distils at a temperature
not exceeding 340° C. when test-
cd by A.S.T.M. Standard Method
D.86/59,

“Instantaneous rate of discharge
of oil content” means the rate of
discharge of oil in litres per hour
at any instant divided by the spced
of the ship in knots at the same
instant;

“Mile” means a nautical mile
of 6,080 feet or 1,852 metres;

“Ncarest land”. The term “from
the nearcst land” mecans “from
the base-line from which the terri-
torial sea of the territory in qucs-
tion is established in accordancc
with the Geneva Convention on
the Territorial Sea and the Con-
tiguous Zone, 1958”;

“Qil” means crude oil, fuel oil,
heavy diesel oil and lubricating

82

Amendements A la convention inter-
nationale de 1954 pour la prévention
de la pollution des eaux de la mer par
les hydrocarbures

Article 1

1) Aux fins de la présente Con-
vention, les expressions suivantes,
sous réserve de tout autre sens
commandé par le contexte, ont les
significations ci-apres :

« Le bureau » est pris au sens
qui lui est attribué par larticle
XXI.

1l faut entendre par :

« rejet » : lorsqu’il s’agit d’hydro-
carbures ou d'un mélange d’hydro-
carbures, tout déversement ou
fuite, quelle qu’en soit la cause;

« huile diesel lourde » : Thuile
diesel dont la distillation a
une température n’excédant pas
340°C, lorsque soumise i I'épreuve
de la méthode standard AS.T.
M., D.86/59, réduit le volume de
50 pour cent au plus;

« taux instantané de rejet des
hydrocarbures » : le taux de rcjet
des hydrocarbures en litres par
heure 2 tout instant divisé par la
vitesse du navire en noeuds au
méme instant;

«mille » : le mille marin de
1 852 métres, soit 6 080 pieds;

« terres les plus proches » : « de
la ligne de base depuis laquelle
est établie la zonc des eaux ter-
ritoriales du pays considéré, con-
formément & la Convention de
Genéve dc 1958 sur les eaux ter-
ritoriales ct la zone contigué »;

« hydrocarbure » : le
brut, le fuel-oil,

pétrole
Phuile diesel
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BILAGA 1

Oversiittning

1969 ars indringar i 1954 4rs inter-
nationella konvention till férhindrande
av havsvattnets férorening genom olja

Artikel I

1. Vid tillimpning av denna
konvention skola nedanstdende ut-
tryck, savida ej annat foljer av
sammanhanget, forstis sdlunda:

”Sekretariatet’ har den betydel-
se som angives i artikel XXI;

"Uttdmning”, da det giller olja
eller oljehaltig tlandning, betyder
varje uttémning eller utfléde, obe-
roende av orsaken;

”Tjock dieselolja” betyder andra
dieseloljor in sddant destiliat, var-
av mer in 50 volymprocent destil-
lerar vid en temperatur av hogst
340° C, ndr proven firetagas en-
ligt A.S.T.M. standard metod D
86/59;

"Momentan oljeuttdmningshas-
tighet” betyder oljeuttdmningshas-
tigheten i liter per timme vid ett
tillfalle, vilket som helst, dividerad
med fartygets fart i knop vid sam-
ma tillfille:

"Mil” betyder en sjomil om
6 080 fot cllcr 1 852 mecter;

“Nirmaste land”. Uttrycket
“frin nirmaste land” betyder fran
den baslinje frn vilken territorial-
havet for ifragavarande stat rik-
nas enligt 1958 ars Genéve-kon-
vention om territorialhavet och
tilliggszonen;

»Olja” betyder réolja, brinnolja,
tjock dieselolja och smorjolja, och

1 Senaste lydelse SO 1963:15.
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oil, and “oily” shall be construed
accordingly;

“QGily mixture” means a mix-
ture with any oil content;

“QOrganization™ means the In-
ter-Governmental Maritime Con-
sultative Organization;

“Ship” means any sca-going
vessel of any tvpe whatsoever,
including floating craft, whether
sclf-propclled or towed by an-
other vessel, making a sea voy-
age; and “tanker” means a ship
in which the greater part of the
cargo space is constructed or ad-
apted for the carriage of liquid
cargoes in bulk and which is not,
for the time being, carrying a
cargo other than oil in that part
of its cargo space.

(2) For the purposes of the pres-
ent Convention, the territorics of
a Contracting Government mean
the territory of the country of
which it is the Government and
any other territory for the inter-
national rclations of which it is
responsible and to which the Con-
vention shall have been extended
under Article XVIII.

Article 11T

Subject to the provisions of Ar-
ticics 1V and V:

(a) the discharge from a ship to
which the present Convention ap-
plies, other than a tanker, of oil
or oily mixture shall be prohibited
except when the following condi-
tions arc all satisfied:

(i) the ship is procceding en
route;

(i) the instantaneous ratc of
discharge of oil content docs
not exceed 60 litres per mile;
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lourde et I'huile dc graissage; en
anglais, 1'adjectif « oily » sera in-
terprété en conséquence;

« mélange  d’hydrocarburces » :
tout mélange contenant des hydro-
carbures;

« Organisation » : I'Organisation
infergouverncmentale consultative
de la navigation maritime;

« navires » : tous bitiments de
mer, quels qu’ils seient, v compris
les cngins flottants cffectuant unc
navigation maritime soit par leurs
propres moyens, soit i la remorque
d’'un autrec navire; et « navires-
citernes » ;. tous navires dans
lesquels la plus grande partic de
I’cspace réservé a la cargaison est
construitc ou adaptée en vuc du
transport de liquides en vrac, et
qui au moment considéré ne trans-
portent pas d’autre cargaison que
les"hvdrocarbures dans cctte partie
de I'espace réservé a la cargaison.

2) Aux fins de Ja présente Con-
vention, les territoires d'un Gou-
vernement contractant compren-
nent le territoire du pays de ce
Gouvernement, ainsi que tout
autre territoire dont les relations
internationales rclevent dc la res-
ponsabilité dc ce Gouvernement
ci auquel le Convention aura été
étendue en application de Iarticle
XVIIL.

Article I1T

Sous réserve des dispositions
des articles IV et V ci-aprés :

a) il est interdit & tout navire
auquel la présente Convention
s'applique ct autre qu'un navire-
citerne de rcjeter des hydrocar-
bures ou mélanges d’hydrocar-
bures, sauf s’il est satisfait a toutes
les conditions suivantes :

i) le navire fait route;

il) Ja vitessc de rejet dcs
hydrocarbures nc dépasse &
aucun moment 60 litres par
mille;
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“oljehaltig” skall forstas i Hverens-
stammelse hirmed.

Oljehaltig blandning™ betyder
varjc blandning som innehiller
olja;

“Organisationen™ betyder Mel-
lanstatliga rédgivande sjofurtsor-
ganisationcn;

“Fartyg” betyder varjc sjégien-
de farkost av vad slag det vara mi,
omfattande dven flvtande arbets-
redskap, med eget framdrivnings-
medel cller bogserat av annan far-
kost, ndr dct nyttjas till sjofart;
“tankfartyg™ betvder fartyg i vilket
storre dclen av lastutrymmet ir
byggt cller anpassat {Or transport
av flytande last i bulk och som
icke for tillfillet transporterar an-
nan last dn olja i sidan del av last-
utrymmet.

2.1 denna konvention avses med
cn fordragsslutande rcgerings ter-
ritorium det lands territorium for
vilket den ir regering och varje
annat territorium f6r vars intcrna-
tionella {Orbindelser regeringen dr
ansvarig och vilket konventionen
cnligt artikel XVHI mé hava ut-
vidgats att omfatta.

Ariikel 1112

Under iakttagande av bestim-
melserna i artiklarna IV och V

a) skall uttdmning av olja eller
oljchaltig blandning frén ett fartyg
i vilket denna konvention iger tili-
{impning och som icke &r ett tank-
fartyg vara forbjuden utom da
samtliga foljandc villkor dro upp-
fyllda:

1) fartyget #r under ging;

2) den momentana oljcuttom-
ningshastigheten ickc overstiger

60 liter per mil;

2 Scnaste lydelse SO 1963:15.
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(iii) the oil content of the
discharge is less than 100 parts
per 1,000,000 parts of the mix-
ture;

(iv) the discharge is made as
far as practicable from land;

b) the discharge from a tanker
to which the present Conven-
tion applies of oil or oily mix-
ture shall be prohibited except
when the following conditions
are all satisfied:

(i) the tanker is procceding
en route;

(i1) the instantaneous rate of
discharge of oil content docs
not exceed 60 litres per mile;

(iii) the total quantity of oil
discharged on a ballast voyage
does not cxceed 1/15,000 of the
total cargo-carrying capacity;

(iv) the tanker is more than
50 miles from the ncarest land;

¢) the provisions of sub-para-

graph (b) of this Article shall not
apply to:

(i) the discharge of ballast
from a cargo tank which, since
the cargo was last carried
therein, has been so cleaned
that any effluent therefrom, if
it were discharged from a sta-
tionary tanker into clean calm
water on a clcar day, would
produce no visible traces of oil
on the surface of the water; or

(i) the discharge of oil or
oily mixture from machinery
space Dbilges, which shall be
governed by the provisions of
sub-paragraph (a) of this Ar-
ticle.

Article 1V

Article TIT shall not apply to:
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iii) la tencur des rejets en
hydrocarbures est inférieure a
100 parties pour 1000000 de
parties du mélange;

iv) le rejet s’effectue le plus
loin possible des terres;

b) il est interdit & tout navire-
citernc auquel la présente Con-
vention s’applique de rejeter des
hydrocarbures ou mélanges d’hy-
drocarbures sauf s'il cst satisfait a
toutes les conditions suivanics :

i) le navire-citernc fait route;

ii) la vitesse de rejet des
hydrocarbures ne dépasse a
aucun moment 60 litres par
mille;

iii) la quantité totale d’hydro-
carbures rejetée au cours d'un
voyage sur lest ne dépasse par
1/15000 de la capacité totale
des espaces a cargaison;

iv) le navire-citerne se trouve
a plus de 50 milles des terres
les plus proches;

c) les dispositions du para-
graphe b) du présent article ne
s’appliquent pas :

i) au rejet du lest d’'une ci-
ternc i cargaison qui a été
nettoyée depuis le transport de
sa derniére cargaison, de ma-
niérc que les effluents qui en
sortent, §’ils sont rejetés par un
navire-citernc stationnaire dans
des eaux calmes et par temps
clair, ne laissent aucune trace
apparente d’hydrocarbures 4 la
surface de ces eaux;

ii) au rejet d'hydrocarbures
ou de mélanges d’hydrocarbures
provenant des bouchains des
espaces affectés aux machines,
qui cst régi par les dispositions
de T'alinéa a) du présent article.

Article 1V

Larticle 11 de la présente Con-
vention ne s’appliquera pas :
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3) oljeinnehéllet i det som
tdmmes ut ar mindre an 100
delar pa 1000000 delar av
blandningen;

4) uttomningen sker sa langt
frén land som det dr praktiskt
mojligt;

b) skall uttdmning av olja eller
oljehaltig blandning fran ett tank-
fartyg & vilket denna konvention
ager tillimpning vara forbjuden
utom di samtliga foljande villkor
aro uppfyllda:

1) tankfartyget dr under
géng;

2) den momentana oljeuttom-
ningshastigheten icke Sverstiger
60 liter per mil;

3) den sammanlagda ming-
den olja som tommes ut under
en ballastresa icke Overstiger
1/15 000 av fartygets totala last-
formaga;

4) tankfartyget befinner sig
mer dn 50 mil frin ndrmaste
land;

c) skall bestimmelserna i mom.
b) i denna artikel icke &ga till-
lampning &

1) uttGmning av ballast frin
lasttank som, sedan last senast
fordes ddri, blivit sa rengjord att
varje utflode darifrdn, om det
uttdmdes i rent lugnt vatten en
klar dag fran ett stillaliggande
tankfartyg, icke skulle efterlim-
na nigra synbara spar pa vatten-
ytan; eller

2) uttdmning av olja eller
oljehaltig blandning fran rinn-
stenar i maskinutrymmen, vilken
skall regleras av bestimmelserna
i mom. a) i denna artikel.

Artikel IV3
Artikel III skall icke #ga till-
lampning &

3 Senaste lydelse SO 1963:15. And-
ringen innebir att moment c) upphévs.
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(a) the discharge of oil or oily
mixture from a ship for the pur-
pose of sccuring the safety of a
ship, preventing damage to a ship
or cargo, or saving life at sea;

(b) thc escape of oil or of oily
mixture resulting from damage to
a ship or unavoidable lcakage, if
all reasonable precautions have
been taken after the occurence of
the damage or discovery of the
leakagc for the purpose of pre-
venting or minimizing thc escape.

Article V

Article III shall not apply to the
discharge of oily mixture from the
bilges of a ship during the period
of twelve months following the
date on which the present Conven-
tion comes into force for the rele-
vant territory in accordance with
paragraph (1) of Article II.

Article VI

(1) As from a date twelve
months after the present Conven-
tion comes into force for the rele-
vant territory in respect of a ship
in accordance with paragraph (1)
of Article II, such a ship shall be
required to be so fitted as to pre-
vent, as far as reasonable and
practicable, the escape of oil into
bilges, unless effective means are
provided to ensure that the oil in
the bilges is not discharged in con-
travention: of this Convention.

(2) Carrying water ballast in oil
fuel tanks shall be avoided if pos-
sible.
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a) au rejet d’hydrocarbures ou
de mélanges d’hydrocarbures ef-
fectué par un navire pour assurer
sa propre sécurité ou celle d’un
autre navire, pour éviter une ava-
rie au navire ou a la cargaison, ou
sauver des vies humaincs en mer;

b) au rcjet d’hydrocarbures ou
dc mélanges d’hydrocarbures pro-
venant d’une avarie ou d’une fuite
impossible a éviter, si toutes les
précautions raisonnables ont été
priscs aprés 'avarie ou la décou-
verte de la fuite pour empécher ou
réduirc ce rejet.

Article V

L’article III ne s’applique pas
aux rejcts des mélanges d’hydro-
carbures provcnant des fonds dc
cale d’un navire pendant la période
d’'un an suivant la date a la-
quelle la Convention entre cn vi-
gueur pour le territoire considéré,
conformément i I'article II, para-
graphe 1) ci-dessus.

Article VII

1) A T'cxpiration d'un délai d’'un
an apres la date d’entrée cn vigueur
de la Convention pour le territoire
dont recléve le navire, conformé-
ment a larticle IT, paragraphe 1)
ci-dessus, tout navire auquel la
Convention s’applique doit Ctre
muni de dispositifs permettant
d’éviter, autant qu’il est raison-
nable et possible de le faire, que
les fuites d’hydrocarbures nc par-
vienncnt dans les fonds de cale,
a moins que des moyens cfficaces
ne soient prévus pour éviter que
les hydrocarbures de ces fonds de
calc ne soicnt déchargés a la mer
en infraction a la Convention.

2) Le transport de Ueau de lest
dans les soutes & combustible doit
étre, si possible, évité.
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a) uttdmning av olja eller olje-
haltig blandning frén ett fartyg
som sker med hinsyn till ett far-
tygs siikerhet, fOr att forhindra
skada a fartyg eller last eller for
att riidda méanniskoliv till sjoss:

b) utflode av olja eller oljehal-
tig blandning fdranlett av skada &
fartyget eller oundvikligt ldckage,
om alla rimliga forsiktighetsitgér-
der vidtagits, i syfte att forebygga
eller minska utfiddet, sedan skadan
intriffat eller lickaget upptiickts.

Artikel V4

Artikel IIT skall icke #ga till-
lampning & uttémning av oljehal-
tig blandning fran ett fartygs rinn-
stenar under en tidrymd av tolv
manader efter den dag, di kon-
ventionen trider i kraft for ter-
ritoriet enligt artikel II, 1.

Artikel VII5

1. Tolv manader efter den dag,
di konventionen tritt i kraft for
ett territorium, savitt avser fartyg
som enligt artikel II, 1, hor till
territoriet, skall ctt sidant fartyg
vara forsett med anordning av be-
skaffenhet att, i den mén det dr
skaligt och mdjligt, hindra olja att
rinna ner i rannsten, sivida icke
fartyget ir utrustat med effektiva
medel for att hindra att oljan i
rinnstenarna uttémmes 1  strid
med denna konvention.

2. Forande av ballastvatten i
brinsletankar skall om m&jligt
undvikas.

4 Senaste lydelse SO 1963:15.
4 » » » 1963:15.
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Article IX

(1) Of the ships to which the
present Convention applies, every
ship which uses oil fuel and every
tanker shall be provided with an
oil record book, whether as part of
the ship’s official log book or
otherwise, in the form specified in
the Annex to this Convention.

(2) The oil record book shall be
completed on each occasion, on a
tank-to-tank basis, whenever any
of the following operations take
place in the ship:

(a) for tankers:
(1) loading of oil cargo;

(ii) transfer of oil cargo dur-
ing voyagc;
(iii) discharge of oil cargo;

(iv) ballasting of cargo tanks;
(v) cleaning of cargo tanks;
(vi) discharge of dirty ballast;

(vii) discharge of water from
slop-tanks;
(viii) disposal of residues;

(ix) discharge overboard of
bilgc water containing oil which
has accumulated in machinery
spaces whilst in port, and the
routine discharge at sea of bilge
water containing oil unless the
latter has been entered in the
appropriate log book;

(b) jor ships other than tankers:

(i) ballasting or cleaning of
bunker fuel tanks;
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Article 1X ,

1) En ce qui concerne les na-
vires auxquels la Convention
s'applique, il sera tenu pour tous
les navires-citerncs ainsi que pour
tous autres navires utilisant des
hydrocarbures comme combusti-
ble, dans la forme définie & I'An-
nexe a la présente Convention,
un registre des hydrocarbures qui
pourra ou non étre intégré dans le
livre de bord réglementaire.

2) Les mentions devront étre
poitées sur le registre des hydro-
carbures, pour chacune dcs citer-
ncs du navire, chaque fois qu'il
scra procédé 3 l'une quelconque
des opérations suivantes a bord
du navire :

a) Navires-citernes

i) chargement d'une cargaison
d’hydrocarbures;

ii) transfert d’une cargaison
d’hydrocarbures;

iii) déchargement d’une car-
gaison d’hydrocarbures;

iv) lestage des citernes de car-
gaison;

v) nettoyage des citerncs de
cargaison;

vi) rejet des eaux de lest pol-
luées;

vii) rejet des eaux des citernes
de décantation;

viii) élimination des résidus
d’hydrocarbures;

ix) rejet des eaux des cales
machines (y compris les salles
des pompes), contenant des hy-
drocarbures, qui sc sont accu-
mulées au port, et les rejets de
routine & la mer des eaux con-
tenant des hydrocarbures, pro-
venant des cales, sauf s’il en est
fait mention au journal de bord
approprié;

b) Autres navires

i) ballastage ou nettoyage des
citernes & combustible;
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Artikel 1X6

1. Av de fartyg & vilka konven-
tionen Ager tillimpning skall varje
fartyg som anvidnder olja som
brinsle och varje tankfartyg vara
forsett med en oljedagbok som in-
gir eller e¢j ingdr i den officiella
skeppsdagboken och som #r ut-
formad enligt formuldret i bilagan
till konventionen.

2. Anteckning i oljedagboken
skall goras, tank for tank, var
ging nagon av fdljande atgdrder
vidtages ombord & fartyget:

a) for tankfartvg
1) lastning av oljelast:

2) omdisponering av oljelast
under resa;
3) lossning av oljelast;

4) ballastning av lasttankar;
5) rengdring av lasttankar;

0) uttdomning av fororenad
ballast;

7) uttdmning av vatten fran
sloptankar;

8) bortskaffande av oljeres-
ter,

9) uttdmning Overbord av
riinnstensvatten innehallande ol-
ja som har samlats i maskinut-
rymmen (pumprum inrdknade)
under hamnuppehall, samt ru-
tinmiissig uttdmning till sjoss av
rannstensvatten innehallande ol-
ja savida den icke antecknats i
annan vederborlig dagbok;

b) for andra fartyg dn tankfar-
g
1) ballastning eller rengdring
av brinsletankar;

¢ Senaste lydelse SO 1963:15.
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(ii) discharge of dirty ballast
or clcaning water from tanks
referrcd to under (i) of this sub-
paragraph;

(iii) disposal of residucs;

(iv) discharge overboard of
bilge water containing oil which
has accumulated in machinery
spaces whilst in port, and the
routine discharge at sca of bilge
water containing oil unless the
latter has bcen entered in the
appropriate log book.

In the event of such discharge
or cscape of oil or oily mixture as
is referred to in Article 1V, a state-
ment shall be made in the oil
record book of the circumstances
of, and thc reason for, thc dis-
chargc or escape.

Artixle X

(1) Any Contracting Govern-
ment may furnish to the Govern-
ment of the relevant territory in
respect of the ship in accordance
with paragraph (1) of Article 1I
particulars in writing of evidence
that any provision of the present
Convention has been contravened
in respectof that ship, wheresoever
the alleged contravention may have
taken place. If it is practicable to
do so, the competent authoritics of
the former Government shall
notify the master of the ship of the
allcged contravention.

(2) Upon receiving such partic-
ulars, the Government so informed
shall investigate thc matter, and
may rcquest the other Government
to furnish further or better partic-
ulars of the alleged contravention.
1f the Government so informed is
satisficd that sufficient evidence is
available in the form required by
its law to enable proceedings
against the owner or master of the

9

i) rejet des eaux de lest pol-
luées ou des eaux de ncttoyage
des citerncs mentionnées sous i)
dans le présent alinéa;

iii) ¢limination des résidus
d’hydrocarbures;

iv) rejet des eaux des cales
machines, contenant des hydro-
carbures, qui sc sont accumu-
Iées au port, et lIcs rejets de rou-
tine a la mer des eaux conienant
des hydrocarburcs, provenant
des cales, sauf s'il en est fait
mention au journal de bord
approprié.

En cas de rcjet ou de fuite
d’hydrocarbures ou de mélanges
d’hydrocarbures aux termes de
Particle TV, les circonstances ct
les motifs du rejct ou de la fuite
seront consignés dans le registre
des hydrocarbures.

Article X

1) Tout Gouvernement contrac-
tant pourra cxposcr par écrit au
Gouverncment du territoire dont
reléve un navire conformément
a Tlarticle II, paragraphe 1) ci-
dessus, les points de fait établis-
sant qu'il a ¢été contrevenu a 1'unc
des dispositions de la Convention
par ce navire. et ce, quecl que soit
Ic lieu ou la contravention qu'il
allégue ait pu étre commisc. Dans
toute la mesurc du possible celle-
ci sera portée a la connaissance
du capitaine du navire par I'auto-
rité compétente dépendant du pre-
mier des Gouvernements men-
tionnds ci-dessus.

2) Dés réception de I'exposé des
{aits. le second gouvernement cxa-
mincra 'affaire et pourra deman-
der au premier de lui fournir sur
la contravention alléguée des €lé-

ents dc fait plus complets ou
plus valables. Si le gouvernement
du territoire dont reléve le navire
estime que la preuve est suffisante
pour permettre, conformément &
sa législation, des poursuites du
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2) utidmning av férorenad
ballast eller rengOringsvatten
fran tankar som avses 1 1);

3) bortskaffande av oljeres-
ter;

4) uttdmning Sverbord  av
riinnstensvatten innehdllande ol-
ja som har samlats i maskinut-
rymmen under hamnuppehall,
samt rutinmissig uttdmning till
$jOss av rinnstensvatten innehdl-
lande olja sévida den icke an-
tecknats i annan vederbdrlig
dagbok.

Vid uttomning cller utfléde av
olja eller oljchaltig blandning { fall
som avses i artikel 1V skall redo-
gorelse for omsténdigheterna kring
och skillen {6r uttdmningen cller
utflodet inféras i oljedagboken.

Artikel X

1. Varje fordragsslutande rege-
ring &ger tillstitila regeringen i det
territoriom  under vilket ifraga-
kommande fartyg hor enligt arti-
kel T, 1, skriftlig anmilan om
overtriadelse av konventionen, nir-
helst bevis forcligger {or att na-
gon bestiimmelse diiri dsidosatts av
fartyget, oavsett var den pdstadda
Overiritdelsen ma hava igt rum.
Dir sd lampligen kan ske, skail
den fOrstnimnda regeringens be-
horiga myndigheter jimvil under-
riitta fartygets befiilhavare om den
pastadda dvertridelsen.

2. Den regering som mottagit
sidan anmilan skall undersgka sa-
ken och har ritt att anmoda den
andra regeringen att inkomma med
nirmarc upplysningar om den pa-
stidda Overtriidelsen. Om den
forstnimnda regeringen anser till-
rickliga skil enligt dess lag fOre-
ligga fOr ctt ridttsligt forfarande
mot [lartygets redare. igarc cller
befilhavare med anledning av den
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ship to be taken in respect of the
alleged contravention, it shall
cause such proceedings to be
taken as soon as possible. That
Government shall promptly inform
the Government whose official has
reported the alleged contravention,
as well as the Organization, of the
action taken as a consequence of
the information communicated.

ANNEX A
Annex A is deleted.

ANNEX B

Annex B is deleted and replaced
by the following:

94

chef de la contravention alléguée
contre Parmateur ou le capitaine
du navire, il fera cngager celles-
ci aussitét que possible. Ce gou-
vernement informera dans les
meilleurs délais le gouvernement
du fonctionnaire qui a constaté la
contravention, ainsi que 1'Organi-
sation, de la suite donnée au rap-
port communiqué.

ANNEXE A
L’Annexe A est suppriméc.

ANNEXE B

L’Annexe B est supprimée et
remplacée par le libellé suivant:
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pastadda forseelsen, skall den for-
anstalta om att sidant forfarande
inledes s snart som mdjligt. Den-
na regering skall of6rdréjligen un-
derritta den regering, vars tjdnste-
man har anmilt den pastiddda
overtradelsen, liksom organisatio-
nen, om vidtagna atgarder i anled-
ning av den meddelade underriit-
telsen.

BILAGA A
Bilaga A har utgatt.

BILAGA B

Bilaga B har utgatt och crsatts
med foljande:
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ANNEX
ANNEXE
BILAGA

FORM OF OIL RECORD BOOK
MODELE DE REGISTRE DES HYDROCARBURES
FORMULAR FOR OLJEDAGBOK

J—FOR TANKERS
[—NAVIRES—CITERNES
I—FOR TANKFARTYG

NaME Of SNID + vt ittt et et it et et e e
Nom dU NAvVITE ..o it e et it e e
7 £ £ T o 1

Total cargo carrying capacity of ship in cubic metres ..................
Capacité totale de chargement du navire en meétres cubes ...............
Fartygets totala lastkapacitet i kubikmeter ...t

2)

Loading of oil cargo

Chargement de la cargaison d’hydrocarbures
Lastning av oljelast

1. Date and place of loading
Date et lieu du chargement
Datum och plats for lastning

2. Types of oil loaded
Nature des hydrocarbures embarqués
Typ av lastad olja

Identity of tank(s) loadced
Identification dc la (des) citerne(s) remplie(s)
Lastade tankens(arnas) identitctsbeteckning(ar)

(98]

b)

Transfer of oil cargo during voyage

Transfert de la cargaison d’hydrocarbures au cours du voyage
Skiftning av oljelast under resa

4. Date of transfer
Datc du transfert
Datum {8r skiftning

5. Identity of tank(s) i From
Jdentification de la (des) citerne(s) de
fran
Tankcns(arnas) identitctsbeteck- it { To
ning(ar) a

till
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6. Was (were) tank(s) in 5(i) emptied?
A-t-on vidé la (les) citerne(s) mentionnée(s) a 5 i)?
Blev tanken(arna) under 5 (i) tomd(a)?

c)

Discharge of oil cargo

Déchargement de la cargaison d’hydrocarbures
Lossning av oljelast

7. Date and place of discharge
Date et lieu du déchargement
Datum och plats for lossning

8. Identity of tank(s) discharged
Identification dc la (des) citerne(s)
Lossade tankens(arnas) identitetsbeteckning(ar)

9. Was(were) tank(s) emptied?
A-t-on vidé la (les) citerne(s)?
Blev tanken(arna) témd(a)?

d)

Ballasting of cargo tanks
Lestage des citernes de cargaison
Ballastning av lasttankar

10. Identity of tank(s) ballasted
Identification de la (des) citerne(s) lestée(s)
Ballastade tankens(arnas) identitetsbeteck-
ning(ar)

11. Date and position of ship at start of ballasting
Date et position du navire au moment du lestage
Datum och fartygets position vid ballastningens
bbrjan

€)

Cleaning of cargo tanks

Nettoyage des citernes de cargaison
Rengoring av lasttankar

12. Tdentity of tank(s) cleaned
Identification de la (des) citerne(s) nettoyée(s)
Rengjorda tankens(arnas) identitetsbeteck-
ning(ar)

13. Date and duration of cleaning
Datc ct durée du nettoyage
Datum och tidsatgiang for rengoring

7 Riksdagen 1972. 1 saml. Nr 38
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14. Methods of cleaning?
Me¢éthodes dc nettoyage?
Rengoringsmetoder?!

* Hand hosing, machinc washing or chemical cleaning. Where chemically
cleaned, the chemical concerned and the amount used should be stated.

! Préciser s'il s'agit de ncttoyage au jet, de nettoyage mécanique ou de nett-
oyage chimique. En cas de nettoyage chimique, indiquer le produit chimique
utilisé et la quantité.

* Manuell, maskinell eller kemisk rengoring. Om kemiskt rengdringsmedel
anviints, skall anvint medel och anvind kvantitet uppges.

D

Discharge of dirty ballast

Rejet des eaux de ballast polluées
Uttomning av férorenad ballast

15. Identity of tank(s)
Identification de la (des) citerne(s)

Tankens(arnas) identitetsbeteckning(ar)

16. Date and position of ship at start of discharge
to seca
Date et position du navire au début de I'opéra-
tion de rejet & la mer
Datum och fartygets position nir uttémning i
vattnet pabdrjas

17. Date and position of ship at finish of discharge
to sea
Date et position du navire 2 la fin de l'opéra-
tion de rcjct a la mer
Datum och fartygets position nidr uttémning
i vattnet avslutas

18. Ship’s speed(s) during discharge
Vitesse(s) du navire pendant le rejet
Fartygets fart(er) under uttdomningen

19 Quantity discharged to sea
Quantité rejetéc a la mer
Kvantitet som har tomts ut i vattnet

20. Quantity of polluted water transferred to slop
tank(s) (identify slop tank(s))
Quantité d’eau polluée transférée dans la citerne
de décantation (identification de la (des) ci-
terne(s) de¢ décantation)
Kvantitet av fdrorenat vatten Gverford till slop-
tank(ar) (sloptankens(arnas) identitetsbeteck-
ning(ar))
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21.

2

Date and port of discharge into shore reception
facilities (if applicable)

Date et port du déchargement dans des in-
stallations & terre (le cas échcant)

Datum och hamn for lossning till mottagnings-
anordningar i land (om tillampligt)

Discharge of water from slop tanks
Rejet de Peau de la citerne de décantation
Uttémning av vatten frin sloptankar

22.

24.

25.

26.

27.

28.

7

Identity of slop tank(s)

Identification de la (dcs) citerne(s) de décanta-
tion

Sloptankens(arnas) identitetsbeteckning(ar)

. Time of settling from last entry of residues, or |

Durée dc la décantation depuis le dernier dé-
versage de résidus, ou

Settlingstid fran féregidende pafyllning av olje-
rester, eller

Time of settling from last discharge

Durée de la décantation depuis la derniére
vidange

Scttlingstid frdn foregdende uttomning

Datc, time and position” of ship at start of
discharge '
Date, heure et position du navire au début de
I’opération de vidange

Datum, tidpunkt och fartygets position nir
uttémning paborjas

Sounding of total contents at start of discharge
Evaluation par sondage du volume total du
m¢lange au début de la vidange

Pejling av totala midngden nir uttdmning pé-
borjas

Sounding of interface at start of discharge

Evaluation par sondage du niveau de la surface |

de contact au début de la vidange
Pejling av grinsytans nivd nir uttomning pa-
borjas

Bulk quantity discharged and rate of discharge
Volume vidangé ct vitesse de rejet
Huvudkvantitet som har tomts ut och uttém-
ningshastigheten

Riksdagen 1972. 1 saml. Nr 38
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29. Final quantity discharged and rate of discharge
Quantité vidangée et vitesse de rejet -
Sista kvantitet som har témts ut och uttém-
ningshastigheten

30. Date, time and position of ship at end of dis-
charge
Date, heure et position du navire & la fin de
I’opération d¢ vidange
Datum, tidpunkt och fartygets position nir ut-
tdmning avslutas

31. Ship’s speed(s) during discharge
Vitesse(s) du navire pendant ’opération
Fartygets fart(er) under uttomning

32. Sounding of interface at end of discharge
Evaluation par sondage de la surface de contact
a la fin de lopération
Pejling av grinsytans nivd ndr uttomning av-
slutas

h)

Disposal of residues
Elimination des résidus
Bortskaffande av oljerester

33. Identity of tank(s)
Identification de la (des) citerne(s)
Tankens(arnas) identitctsbeteckning(ar) -

34. Quantity disposed from each tank
Quantité retirée de chaque citerne
Bortskaffad kvantitet frdn varje tank

35. Method of disposal of residue:

Mode d’élimination:

Metod for bortskaffande av oljerest:

a) Reception facilities
Installations portuaires
mottagningsanordningar

b) Mixed with cargo
Mélange avec la cargaison
blandad med last

¢) Transferred to another (other) tank(s) (iden-
tify tank(s) )
Transfert dans une autre (d’autres) c1ternc(s)
(identification de la (des) citerne(s) )
skiftad till annan (andra) tank(ar)
(tankens(arnas) 1dent1tetsbeteckmng(ar) )

d) Other method
Autres méthodes
annan metod
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36. Date and port of disposal of residue
Date et port de déchargement des résidus
Datum och hamn fér bortskaffande av oljerest

i)
Discharge overboard of bilge water containing oil which has accumuiated in
machinery spaces (including pump rooms) whilst in port.!

Vidange des eaux des cales machines (y compris les salles des pompes), conte-
nant des hydrocarbures, qui se sont accumulées au port.!

Uttomning overbord av rinnstensvatten innehillande olja som har samlats i
maskinutrymmen (pumprum inriknade) under vistelse i hamn'.

37. Port
Port
Hamn

38. Duration of stay
Durée du séjour
Hamnuppehillets lingd

39. Quantity disposed
Quantité déchargée
Bortskaffad kvantitet

40. Date and place of disposal
Datc et lieu du déchargement
Datum och plats for bortskaffande

41. Mecthod of disposal (state whether a separator
was used)
Mode de déchargement (indiquer si un sépara-
teur a été utilisé)
Metod for bortskaffande (ange om separator
anviints)

1 The routine discharge at sea of bilge water containing any oil from machinery
spaces including pump room bilges need not be ¢ntered in the oil record book
but, if not, it must be entered in the appropriate log book, stating whether or
not the discharge was made through a separator. Where the pump starts auto-
matically and discharges through a separator at all times it will be sufficient to
enter cach day ‘Automatic discharge from bilges through scparator™.

Il n’est pas nécessaire d’inscrirc dans lc registre des hydrocarbures les rejets
de routinc & la mer des eaux, contenant des hydrocarburcs, provenant des cales
machines ct des salles des pompes. Si on ne les y inscrit pas, il faut les inscrire
dans le livre de bord, en précisant si le rejet s'cst effectué par I'intermédiaire d’un
séparateur ou non. Lorsque la pompe démarre automatiquement et refoulc en
parmanence & travers un séparatcur, il suffit d’inscrire tous les jours «Rejet
automatique des eaux de cale 4 travers un séparateur»,

® Den rutinméssiga uttdmningen till sjoss av rinnstensvatten innchillande
olja frin maskinutrymmen, pumprum inriknade, beh&ver inte inforas i oljedag-
boken mcn, om si ej sker, maste den inforas i annan vederborlig dagbok med
angivande av om uttomningen har skctt genom separator eller ej. Nir pumpen
startar automatiskt och uttémning alltid sker genom separator, ar det tillrick-
ligt att varje dag infoéra ”Automatisk uttomning av rinnstensvatten genom se-
parator™.
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b))

Accidental or other exceptional discharges of oil

Rejets accidentels ou exceptionnels d’hydrocarbures

Uttomning av olja till £6ljd av olyckshiindelse eller annan siirskild anledning

42. Date and time of occurrence
Date et heure
Datum och tidpunkt for hidndelsen

43. Place or position of ship at time of occurence
Lieu ou position du navire au moment de Pévé-
nement
Fartygets uppehdllsort eller position vid tid-
punkten for hindelsen

44. Approximate quantity and type of oil
Quantité approximative et type d’hydrocarbures
Ungefirlig mingd och typ av olja

45. Circumstances of discharge or escape and gener-
al remarks
Circonstances du rejet ou de la fuite et observa-
tions générales
Omstiindigheter vid uttomningen cller utflodet
och allmidnna anmérkningar

Signature of Officer or Officers in charge of operation concerned
Signature de V'officier (ou des officiers) responsable(s)
Underskrift av ansvarigt befél

Signature of Master
Signature du capitaine
Underskrift av befilhavaren
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II — FOR SHIPS OTHER THAN TANKERS
Il — NAVIRES AUTRES QUE LES NAVIRES-CITERNES
II— FOR ANDRA FARTYG AN TANKFARTYG

Name of ShiP ..o oi i i i i e it e it .
NOmM AU NAVIFE ... i i it it e e e e e
Fartygets mamn .. ... . i i i i et e et an e

a)

Ballasting or cleaning of bunker fuel tanks
Lestage ou nettoyage des citernes 2 combustible
Ballastning eller rengoring av briinsletankar

1. Identity of tank(s) ballasted
Identification de la (des) citerne(s) lestée(s)
Ballastad(e) tankens(arnas) identitetsbeteck-
ning(ar)

2. Whether cleaned since they last contained oil
and, if not, type of oil previously carried
Indiquer si les citerncs ont été nettoyées depuis
la derniére fois qu’elles ont contenu des hydro-
carbures. Dans la négative, indiquer la nature
des hydrocarbures précédemment transportés
Ange om tankarna rengjorts scdan de senast
inneholl olja och, om inte, typ av olja som scnast
har transporterats

3. Date and position of ship at start of cleaning
Date et emplacement du navire au début du
nettoyage
Datum och fartygets position nir rengoring pa-
borjas

4, Date and position of ship at start of ballasting
Date et emplacement du navire au début du
lestage
Datum och fartygets position nidr ballastning
paborjas

b)
Discharge of dirty ballast or cleaning water from tanks referred to under a)
Rejet des eaux de lest ou de nettoyage des citernes mentionnées a P’alinéa a)

Uttomning av fororenad ballast eller rengoringsvatten frin tankar som avses
under a)

5. Identity of tank(s)
Identification de la (des) citerne(s)
Tankens(arnas) identitetsbeteckning(ar)
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6.

10.

)

Date and position of ship at start of discharge
Date et position du navire au début du rejet
Datum och fartygets position nir uttémning
pabdrijas

. Date and position of ship at finish of discharge

Date et position du- navire & la fin du rejet -
Datum och fartygets position nar uttémning av-
slutas

. Ship’s speed(s) during discharge

Vitesse(s) du navire pendant le rejet
Fartygets fart(er) under uttomningen

Method of discharge (state whether separator
used)

Méthode de rejet (préciser si un séparateur a
été utilisé)

Metod for uttomning (ange om separator har
anvints)

Quantity discharged
Quantité rejetée
Uttémd kvantitet

Disposal of residues
Rejet des résidus
Bortskaffande av oljerester

11.

12,

Quantity of residue retained on board
Quantité des résidus conservés a bord
Kvantitet av oljerester som behallits ombord

Methods of disposal of residue:

Mode d’élimination des résidus:

Metod for bortskaffande av oljerest:

a) reception facilities
Installations portuaires
mottagningsanordningar

b) mixed with next bunkering
Meélange avec le combustible suivant
blandad med nista bunkring

c) transferred to another (other) tank(s)
Transfert dans unc autre (d’autres) citerne(s)
(identification de la (des) citerne(s)
skiftad till annan (andra) tank(ar)
(tankens(arnas) identitetsbeteckning(ar))

. Date and port of disposal of residue

Date et port d’élimination des résidus
Datum och hamn for bortskaffande av oljerest

104
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d)

Discharge overboard of bilge water containing oil which has accumulated in
machinery spaces whilst in port!

Rejet des eaux des cales machines contenant des hydrocarbures, qui se sont
accumulées au port!

Uttomning éverbord av riinnstensvatten innehdllande olja som har samlats i
maskinutrymmen under vistelse i hamn!

14. Port
Port
Hamn

15. Duration of stay
Durée du séjour
Hamnuppehallets lingd

16. Quantity disposed
Quantité rejetée
Bortskaffad kvantitet

17. Date and place of disposal
Date et lieu du rejet
Datum och plats for bortskaffande

18. Method of disposal (state whether scparator
was used) '
Mode de rejet (indiquer si un séparateur a été
utilisé)

Metod for bortskaffande (ange om separator
har anvints)

' The routine discharge at sea of bilge water containing any oil from machinery
spaces need not be entered in the oil record book but, if not, it must be entered
in the appropriate log book, stating whether or not the discharge was made
through a separator, Where the pump starts automatically and discharges
through a separator at all times it will be sufficient to enter each day “Automat-
ic discharge from bilges through a separator™.

1Tl n'est pas nécessaire d'inscrire dans le registre des hydrocarbures les rejets
de routine i la mer des eaux, contenant des hydrocarbures, provenant des cales
machines. Si on ne les y inscrit pas, il faut les inscrire dans le livre de bord, en
précisant si le rejet s’est effectué par I'intermédiaire d'un séparateur ou non.
Lorsque la pompe démarre automatiquement et refoulc en permanence 2 travers
un séparateur, il suffit d'inscrire tous les jours « Rejet automatique des caux de
cale a travers un séparateur ».

! Den rutinmdissiga uttomningen till sjoss av rdnnstensvatten innehéllande
olja frdn maskinutrymmen behover inte inforas i oljedagboken, men om si ¢j
sker, miste den inforas i annan vederborlig dagbok med angivande av om ut-
tomningen har skett genom separator eller ¢j. Ndr pumpen startar automatiskt
och uttomning alltid sker genom scparator, ir det tillrdckligt att varje dag
infora *Automatisk uttomning av rinnstensvatten genom separator™,
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€)

Accidental or other exceptional discharges of oil

Rejets accidentels ou exceptionnels d’hydrocarbures

Uttémning av olja till foljd av olyckshéindelse eller annan siirskild anledning

19. Date and time of occurrence
Date et heure
Datum och tidpunkt fér hindelsen

20. Place or position of ship at time.of occurrence
Lieu ou position du navire
Fartygets uppehallsort eller position vid tid-
punkten for hindelsen '

21. Approximate quantity and type of oil
Quantité approximative et type d’hydrocarbures
Ungefirlig mingd och typ av olja

22. Circumstances of discharge or escape and gener-
al remarks
Circonstances du rejet ou de la fuite et observa-
tions genérales
Omstindigheter vid uttomningen eller utflodet
och allménna anmirkningar

Signature of Officer or Officers in charge of opcrations concerned
Signaturc dec P'officier (ou des officiers) responsablc(s)
Underskrift av ansvarigt befil

Signature of Master
Signature du capitaine
Underskrift av befilhavaren
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Amendments to the International Con-
vention for the Prevention of Pollution
of the sea by oil, 1954 (as amended
in 1969)

Article I

The existing text of the defini-
tion of “Nearest Land” in Article
I is replaced by the following:

“Nearest land”. The term “from
the nearest land” means from the
baseline from which the territorial
sea of the territory in question is
ctasblished in accordance with the
Geneva Convention on the Terri-
torial Sea and the Contiguous
Zone, 1958, except that, for the
purposes of this Convention “from
the ncarest land” of the north
eastern coast of Australia shall
mean from a line drawn from a
point on the coast of Australia in
latitude 11° South, longitude
142°08’ East to a point in latitude
10°55’ South, longitude 141°55
East—

thence to a point latitude 10°00
South, longitude 142°00” East

thence to a point latitude 9°10’
South, longitude 143°52’ East

thence to a point latitude 9°00
South, longitude 144°30" East

thence to a point latitude 13°00’
South, longitude 144°00" East

thence to a point latitude 15°00’
South, longitude 146°00° East

thence to a point latitude 18°00
South, longitude 147°00" East

thence to a point latitude 21°00
South, longitude 153°00" East

thence to a point on the coast of
Australia in latitude 24°42’ South,
longitude 153215 East.

Atrticle 111

The existing text of sub-para-
graph (iv) of paragraph (a) of Ar-
ticle TII is replaced by the foll-
owing:

(iv) the discharge is made as far
as practicable from the nearest
land.

108

Amendements 3 1a convention interna-
tionale de 1954 pour la prévention de
la pollution des eaux de la mer par les
hydrocarbures (modifiée en 1969)

Article premicr

A Tarticle premier, remplacer
par cc qui suit la définition ac-
tuelle de l’expression: « & partir
dc la terre la plus proche » :

« & partir de la terre la plus pro-
che » : a partir de la ligne de base
qui sert & déterminer la mer terri-
toriale du territoire en question
conformément & la Convention de
Geneve de 1958 sur la mer terri-
toriale et la zone contigué; aux
fins, toutefois, de la présente Con-
vention, ’expression « a partir de
la terre la plus proche » de la cote
nord-est de 1'Australie signifie &
partir d’une ligne tracée d’un point
de latitude 11° S et de longitude
142°08" E sur la cOte d’Australie
jusqu’a un point de latitude 10°35’
S et de longitude 141°55" E, puis
entre les points suivants :

latitude 10°00’S et longitude
142°00" E

latitude 9°10°S et longitude
143°52'E

latitude 9°00°S et longitude
144°30"E

latitude 13°00’S et longitude
144°00'E

latitude 15°00°S et longitude
146°00" E

latitude 18°00'S et longitude
147°00' E

latitude 21°00°S et longitude
153°00" E

et enfin jusqu’a un point de lati-
tude 24°42’S et de longitude
153°15" E sur 1a cOte australienne.

Article 111

Le libellé actuel de V'alinéa iv)
de P'article III, paragraphe a), est
remplacé par le suivant :

iv) le rejet s’effectue le plus loin
possible de la terre la plus proche.
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Oversittning

1971 4rs idndringar i 1954 ars inter-
nationella konvention till férhindrande
av havsvattnets fororening genom olja
(1969 ars iindrade lydelse)

Artikel 1
Definitionen av "Nirmaste land”™
i artikel I byts ut mot foljande:

”Nirmaste land”.  Uttrycket
"frén nirmaste land™ betyder fran
den baslinje fran vilken territorial-
havet for ifrigavarande stats terri-
torium ridknas cnligt 1958 ars Ge-
névekonvention.om territorialhavet
och tilldggszonen, med undantag
av att avstdnd “frin nirmaste
land” vid Australiens nordostkust
vid tillimpning av denna konven-
tion ridknas fran en linje dragen
fran en punkt pa Australicns Kust
latitud  11°00° syd, longitud
142°08" ost till en punkt latitud
10°35" syd, longitud 141°55° ost

dirifran till en punkt latitud
10°00’ syd, longitud 142°00 ‘ost
dérifrdn till en punkt latitud
9°10’ syd, longitud 143°52" ost
ddrifran till en punkt latitud
9°00’ syd, longitud 144°30" ost
dirifrdn till en punkt latitud
13°00’ syd, longitud 144°00" ost
dirifran till en punkt latitud
15°00’ syd, longitud 146°00" ost
ddrifran till en punkt latitud
18°00’ syd, longitud 147°00’ ost
dirifran till en punkt latitud
21°00" syd, longitud 153°00" ost
dérifran till en pinkt p& Austra-
liens kust latitud 24°42" syd, lon-
gitud 153°15 ost.

Artikel 11T

Artikel III moment a) punkt 4)
byts ut mot foljande:

4) uttdmningen sker sa langt
frdn nirmaste land som det ir
praktiskt mojligt.
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Article VI bis

(1) Every tanker to which the present
Convention applies and for which the building
contract is placed on or after the date of
coming into force of this Article shall be
constructed in accordance with the provisions
of Annex C. In addition, evcry tanker to
which the present Convention applies and for
which the building contract is placed, or in
the absence of a building contract the keel of
which is laid or which is at a similar state of
construction, before the date of coming into
force of this Article shall be required, within
two years after that date, to comply with the
provisions of Annex C, where such a tanker
falls into ecither of the following categories:

(a) a tanker, the delivery of which is after
1 January 1977; or )

(b) a tanker to which both the following
conditions apply:

(i) delivery is not later than 1 January
1977; and
(ii) the building contract is placed after

1 January 1972, or in cascs where no build-

ing contract has previously been placed, the

keel is laid or the tanker is at a similar stage

of construction, after 30 June 1972,

(2) A tanker required under paragraph (1)
of this Article to be constructed in accordance
with Annex C and so constructed shall carry
on board a certificate issued or authorized
by the responsible Contracting Government
attesting such compliance. A tanker which
under paragraph (1) of this Article is not
required to be constructed in accordance with
Annex C shall carry on board a certificate to
that effect issucd or authorized by the respon-
sible Contracting Government, or if the tanker
does comply with Annex C although not
required to do so, it may carry on board a
certificate issued or authorized by the rcspon-
sible Contracting Government attesting such
compliance. A Contracting Government shall
not permit such tankers under its flag to trade
unless the appropriate certificate has been
issued.

(3) Certificates issued under the authority
of a Contracting Government shall be accepted
by the other Contracting Governments for
all purposes covered by the present Conven-
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Article VI bis

1) Tout navire-citernc auquel la présente
Convention s’applique et dont il est passé
commande aprés I'entrée en vigueur du présent
article doit étre construit conformément aux
dispositions de I’Annexec C. En outre, tout
navire-citerne auquel la présente Convention
s’applique et dont il est passé commande ou,
en I’absence de commande, dont la quille est
posée ou qui atteint un état équivalent de
construction, antérieurement au jour d’entrée
en vigueur du présent article, doit étre rendu
conforme aux dispositions de I’Annexe C,
dans un délai de deux ans aprés la date
susvisée, s’il appartient a4 I'une des deux
catégorics suivantes :

a) navires~citernes dont la livraison est
postérieure au ler janvier 1977;

b) navires-citernes qui remplisscnt simul-
tanément les conditions suivantes :

1) la livraison n’est pas postérieure au ler
janvier 1977,

ii) la commande est postérieure au ler
janvier 1972, ou s’il n’a pas été passé de
commande antéricurement, la quille est
posée postérieurement au 30 juin 1972 ou le
navire-citerne n’atteint un état équivalent
de construction qu’aprés cctte date.

2) Un navire-citernc qui est tenu, en ver-
tu des dispositions du paragraphe 1 du pré-
sent article, d’étre construit conformément a
PAnnexe C et est ainsi construit doit avoir a
son bord un certificat de conformité délivré
par le Gouvernement contractant responsable
ou avec son autorisation. Un navire-citerne
qui, en vertu du paragraphe 1 du présent
article, n’est pas tenu d’étre construit con-
formément a4 ’Annexe C doit avoir 4 son
bord un certificat & cet effet délivré par le
Gouverncment contractant responsable ou
avec son autorisation. Si le navire-citerne est
construit conformément & I’Annexe C sans y
étre tenu, il peut avoir a son bord un certificat
de conformité délivré par le Gouvernement
contractant responsable ou avec son autorisa-
tion. Les Gouvernements contractants n’au-
torisent pas les navires-citernes battant leur
pavillon a naviguer s’il ne leur a pas été
délivré un tel certificat.

3) Les certificats délivrés sous ’autorité d’un
Gouvernement contractant sont acceptés par
les autres Gouvernements contractants et
considérés comme ayant la méme valeur que
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Artikel VI a

1. Tankfartyg, pd vilket denna konvention
dger tillimpning och for vilket byggnads-
kontrakt tecknas dagen for denna artikels
ikrafttrddande eller direfter, skall byggas
enligt foreskrifterna i bilaga C. Vidare skall
tankfartyg, pd vilket denna konvention dger
tilldmpning och for vilket byggnadskontrakt
tecknas eller, om byggnadskontrakt €j finnes,
vars kol ir strackt eller som befinner sig i
motsvarande byggnadsstadium fére dagen for
denna artikels ikrafttrddande, inom tvd ar
efter den dagen, uppfyila foreskrifterna i
bilaga C, om fartyget tillhér en av foljande
tva kategorier: :

a) tankfartyg som levereras efter den 1
januari 1977,
b) tankfartyg som uppfyller bida féljande
villkor:
i) leverans sker senast den 1 januari
1977 och
ii) byggnadskontraktet tecknas efter den
1januari 1972 eller, om byggnadskontrakt €j
har tecknats dessforinnan, kolen ar strickt
cller fartyget befinner sig i motsvarande
byggnadsstadium efter den 30 juni 1972.

2. Tankfartyg, som enligt mom. 1 i denna
artikel skall byggas enligt bilaga C och som ir
byggt i dverensstimmelse didrmed, skall ha
ombord ett certifikat, som ar utfirdat av den
ansvariga fordragsslutande regeringen eller
enligt dcss foreskrifter och som bestyrker
overensstimmelsen. Tankfartyg som cnligt
mom. 1 j denna artikel inte behéver byggas
enligt foreskrifterna i bilaga C skall ha ombord
ett certifikat, som ar utfiardat av den ansvariga
fordragsslutande regeringen eller enligt dess
foreskrifter och som bestyrker det férhillandet.
Uppfyller tankfartyg foreskrifterna i bilaga C
fastiin det inte behdver gora det, fir det ha
ombord ett certifikat, som dr utfirdat av den
ansvariga fordragsslutande regeringen eller
enligt dess foreskrifter och som bestyrker det
forhdllandet. Fordragsslutande regering far
ej tilldta tankfartyg, som seglar under dess
flagg, att anvindas till sjofart om ¢j vederbor-
ligt certifikat har utfirdats.

3. Certifikat, som har utfirdats cnligt fore-
skrift av fordragssiutande regering, skall god-
tagas av oOvriga fordragsslutande regeringar
och betraktas som likvirdiga med certifikat
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tion. They shall be regarded by the other
Contracting Governments as having the same
forcc as certificates issued by them.

(@) If a Contracting Government has clear
grounds for believing that a tanker required
under paragraph (1) of this Article to be
constructed in accordance with Annex C
entering ports in its territory or using off-shore
terminals under its control does not in fact
comply with Annex C, such Contracting
Government may request consultation with
the Government with which the tanker is
registered. If, after such consultation or other-
wise, the Contracting Government is satisfied
that the tanker does not comply with Annex
C, such Contracting Government may for this
reason deny such a tanker access to ports in
its territorial waters or to off-shore terminals
under its control until such time as the Con-
tracting Government is satisfied that the
tanker does comply.

ANNEX C

Requirements relating to tank arrangements
and to the limitation of tank size

1. Assumed Extent of Damage

In the following paragraphs three dimen-
sions of the extent of damage of a paraliele-
piped due to both collision and stranding
arc assumed. In the case of stranding, two
conditions arc set forth to be applied indi-
vidually to the stated portions of the ship.
These values represent the maximum assumed
damage in such accidents and are to be used
to determine by trial at all conceivable loca-
tions the worst combination of compartments
which would be breached by such an accident.

1.1 Collision

Longitudinal cxtent

(e).

2
%L“ or 14.5 metrcs

whichever is less

Transverse cxtent (te) B or 11.5 metres
inboard from the ship’s
side at right angles to
the centreline at the

level of the load line

whichever is less
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les certificats délivrés par eux-mémes pour tout
ce qui concerne les objectifs de la présente
Convention.

4) Si un Gouvernement contractant a des
raisons précises de croirc qu’un navire- citerne
tenu, en vertu du paragraphc 1 du présent
article, d’étre construit conformément a I’An-
nexc C et qui touche un port situé sur son
territoire ou utilise une installation terminale
au large des cotes qui relévent de sa com-
pétence ne satisfait pas vraiment aux disposi-
tions de I’Annexe C, il peut demander &
consulter le gouvernement dans I'Etat duquel
le navire-citerne est immatriculé. Si, a I'issue
de cette consultation, l¢ Gouvernement con-
tractant cst convaincu que le navire-citer-
ne n’est pas conformec aux dispositions de
FAnncxe C, il peut pour cetle raison lui
refuser ’accés des ports situés dans ses eaux
territoriales ou des installations terminales au
large des cotes qui relévent de sa compétence
jusqu’a ce qu’il soit convaincu que le navire
en question ¢st conforme auxdites dispositions.

ANNEXE C

Proposition relative A la disposition des
citernes et A Ia limitation de leurs dimensions

1. Etendue hypothétique de la bréche

Dans les paragraphes suivants, on s’est
fondé sur des bréches parallélépipédiques de
trois dimensions dans le cas d’un abordage
ainsi que dans le cas d’un échoument. Dans
ce dernier cas, on a envisagé deux états dis-
tincts d’avarie qui sont appliqués séparément
aux parties indiquées du navire. Ces valcurs
correspondent a la bréche hypothétique maxi-
male due a des accidents de cette nature et
doivent étre utilisées pour déterminer, en les
appliquant par titonnement, a tous les empla-
cements possibles, la combination la plus
défavorable des compartiments qui pourraient
étre endommaggs.

1.1. Abordage

Longueur (l¢) }-Lg_ ou 14,5 metres si

3

celte dimension est
inféricure

B N ..
z ou 11,5 metres si
cette dimension cst
inférieure

Profondeur (t¢)
mesuréc a

partir du bordé
perpendiculairement
au plan axial du
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som de sjilva har utfirdat for alla i denna kon-
vention avsedda dndamal.

4. Om fordragsslutande regering har klara
skédl att antaga att tankfartyg, som enligt
mom. ] i denna artikel skall vara byggt enligt
bilaga C och som anloper hamn inom dess
territorium eller som anvinder ¢j landbaserad
terminal som lyder under regeringen, i verk-
ligheten ej uppfyller villkoren i bilaga C, far
regeringen begira Overliggningar med rege-
ringen for det territorium i vilket fartyget dr
registrerat. Om den fOrdragsslutande regc-
ringen efter sddan Overldggning eller pd annan
grund #dr Overtygad om att tankfartyget ej
uppfyller villkoren i bilaga C, fir den for-
dragsslutande regeringen pd grund didrav vigra
tankfartyget tilltrade till hamnar inom dess
sjoterritorium eller till ej landbaserade termi-
naler som lyder under regeringen till dess den
ar Overtygad om att tankfartyget uppfyller
villkoren.

BILAGA C

Foreskrifter om arrangemang av tankar och
begrinsning av deras storlek

1. Antagen skadeutstrickning

1 de foljande momenten anges de tre dimen-
sionerna av den parallellepiped som skadeut-
strackningen antas fi vid kollision och vid
grundstotning. For grundstotningsfallet anges
tva villkor, som skall tillimpas var for sig
pa angivna delar av fartyget. Virdena mot-
svarar de storsta skador som antages bli
féljden av sadana olyckor, De anvinds sd, att
man provar sig fram genom att placera
virdena i alla tinkbara ldgen for att bestimma
den svaraste kombinationen av rum som kan
bli skadade vid en saddan olycka.

1.1. Kollision

L 1 =
Utstrickning i lang- §-L3 eller 14,5 meter
skeppsled (1) om detta matt ir
mindre
e B
Utstrackning i tvir- < eller 11,5 meter om

t o s 5
skeppsled (te) inat fran o .
fartygssidan i rit vinkel detta métt dr mindre
mot fartygets mittplan i
ho6jd med lastvattenlinjen
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from the base line
upwards without limit

Vertical extent (vc)

1.2 Stranding

. For 0.3L from  Any other
the forward part of
perpendicular the ship
of the ship

S L
Longitudinal — 5 metres
extent (lg) 1
B
Transverse 3 or 10.0 meters, 5 mctres

extent (ts . .
(t) whichever is less

Vertical extent
(vs) from the
base line

% or 6 metres, whichever

is less, for any part of the ship

where:

L, B in metres and perpcndicular are as defined
in Regulation 3 of the International Convention
on Load Lines, 1966.

2. Hypothetical Oil Outflow from Tanks
Assumed to be Breached as a Result of the
Accident

The hypothetical oil outflow in the case of
collision (O¢) and stranding (Os) shall be
calculated by the following formulae with
respect to compartments breached by each
assumed location of damage as defined in
Section 1.

2.1 Collision

c= Wi+ ZKiCy ey
2.2 Stranding
Os=3 (SZiWit XZiC) @
where:

Wi=volume of a wing tank in cubic mctres
breached by the damage assumed in Section
1; Wi for a clean ballast tank may be taken
equal to zero,

;= volume of a centre tank in cubic metres
breached by the damage assumed in Section
1; C; for a clean ballast tank may be taken
cqual to zero,

Ki= 1-—1—)3; when b; is equal to or greater than
¢ te, Ki shall be taken cqual to zero,

114

navire au niveau de
la ligne de charge
Hauteur (ve) a partir de Ia ligne de
référence sans limite
supérieure

1.2 Echouement
Sur une longueur Toute autre
de 0,3L mesurée partie du

a partir de la navire

perpendiculaire

avant du navire

L .
Longueur (ls) 0 5 metres

B . . .
Profondeur (ts) g ou 10 metres si 5 métres

cette dimension
est inférieure

B . . .
Hauteur (vs) I ou 6 meétres, si cette di-
a partir mension est inférieure, pour

dc la ligne n’'importe quelle partie du
de référence navire

L, B (en métres) et la perpendiculaire sont
définis a la régle 3 de la Convention de 1966 sur
les lignes de charge.

2. Fuites hypothétiques d’hydrocarbures éma-
nant des citernes présumées en état d’avarie a
la suite de Paccident

Les fuites hypothétiques d’hydrocarbures
dues a un abordage (Oc) ou i un échouement
(Os) sont calculées a l'aide de la formule
suivante pour les compartiments endommagés
ct pour chaque emplacement hypothétique
de la bréche indiqué a la section 1.

2.1. Abordage
Qc= LWi--ZKiCy )

2.2. Echouement
052% (ZZiWi- XZ;Cy) )

Dans ces formules:

W;i=volume en meétres cubes d'une citerne
latérale en état d’avaric aprés l'accident
hypothétique de la section 1; W; d’unc
citerne de ballast propre peut étre pris
égal a zéro,

C;= volume en meétres cubes d’unc citerne
centrale en état d’avarie aprés 1’accident
hypothétique de la section 1; C; d’une
citerne de ballast propre peut étre pris égal
a zéro,

b . - .
Ki= l——-—l; lorsque b; est égal ou supérieur a
¢ t., Ki doit étre pris égal a zéro,
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Utstrickning i fran baslinjen och
vertikalled (ve) uppit utan begrins-
ning

1.2. Grundstétning

Den del av Ovriga
fartyget som delar av
ligger inom fartyget
0,3L frin forliga
perpendikeln
) L
Utstriackning i T 5 meter
langskeppsled (1s)
B
Utstrdckning i 3 clier 10 meter 5 meter
I3 ) ],d
E;;rskepps ¢ om detta matt
; ir mindre

B
Utstriackning | 15 eller 6 meter om detta
vertikalled (vs)

fran baslinjen madtt 4r mindre for varje del

av farryget

L och B i meter samt perpendikeln ir definicrade
i regel 3 1 1966 :rs internationella lastlinje-
konvention

2. Hypotetisit utflode av olja frdn tankar som
antages bli skadade vid en olycka

Det hypotetiska utflddet av olja vid kollision
(O¢) eller grundstotning (Og) berdknas enligt
foljande formler i friga om skadade ut-
rymmen .och varje antaget skadelige som
anges i mom. 1.

2.1. Kollision
O, = EZW;+ ZK;:Ci 1)

2.2. Grundstotning
Oszfl‘)- (£Z;W;--Z;Cy) 2)

[ dessa formler betyder

Wi volym i kubikmeter av vingtank som ska-
das genom hindelse som anges i mom. 1;
for en ren ballasttank far Wi siittas lika
med noll,

Ci volym i kubikmeter av centertank som
skadas genom hindelse secm anges i mom.
1; for en ren ballasttank far Cj sittas lika
med noll,

bi . s ..
Ki 1—=; om b; ir lika med eller stdrre 4n te,
¢ sittes Ki lika med noll,
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Zi= l-—};; when h; is equal to or greater than
Vs vs, Z; shall be taken cqual to zcro,

b;= width of wing tank in metres under con-
sidcration,

hij= minimum depth of the double bottom in
metres under consideration, where no doub-
le bottom is fitted, h; shall be taken cqual

to zero,
wing tank = any tank adjacent 1o the side shell
plating,
centre tank = any tank inboard a longitudinal
bulkhcad.

2.3 Special requirements

2.3.1 If a void space or clcan water ballast-
tank of a length less than I; as dcfined in 1.1 is
located between wing oil tanks, Oc in formula
(1) may be calculated on the basis of volume
Wi being the actual volume of one such
tank (where they are of equal capacity) or the
smaller of the two tanks (if they differ in
capacity) adjacent to such space, multiplied
by S; as defined below and taking for all other
wing tanks involved in such a collision the
value of the actual full volume.

ji=1— 2

i= lc

where:
1i = length in mctres of void space or clean
ballast tank under consideration.

2.3.2(a). Credit shall only be given in
respect of double bottom tanks which are
either empty or carrying clean watcr when
cargo is carried in the tanks above.

(b). Where the double bottom does not
extend for the full length and width of the
tank involved, the double bottom is considered
non-existent and the volume of the tanks
above the area of the stranding damage shall
be included in formula (2) even if the tank is
not considercd breached because of the in-
stallation of such a partial double bottom.

2.3.2(c). Suction wells may be neglected in
the determination of the value h; provided

116

hi . . .
Zi= 1——; lorsque hi cst égal ou supcrieur a
Vs v, Zi doit étre pris égal a zéro,
bs= largeur en métres de la citerne latérale
considéréc,
hj== hauteur minimale en mctres des doubles

fonds considérés. Lorsqu'il n’existe pas de
doubles fonds, h; doit &tre pris égal a zéro,

citerne latérale — toutc citerne adjacente au
bordé du navire,

citerne centrale = toute citerne située a I'in-
térieur d’une cloison
longitudinale.

2.3. Dispositious particulieres

2.3.1. Si un cspace vide ou une citerne de
ballast propre dont la longueur cst inféricure
a la longueur lc définie 4 la section 1.1 se
situc entre des citernes latérales d’hydro-
carbures, la valeur de O de la formule (1) peut
étre calculée cn prenant le volume Wi égal au
volume réel de I'une des deux citernes adja-
centes a 'espace considéré (lorsqu’elles ont la
méme capacité) ou de la plus petite de celles-ci
(si elles n’ont pas la méme capacité) multiplié
par S; défini ci-aprés, ¢t en prenant pour
toutes les autres citernes latérales touchées
par Pabordage la valeur du volume total réel.

Ii

Dans cette formule: I;=—=longucur c¢n meétres de¢
Fespace vide ou de la
citerne de ballast propre
considéré.

2.3.2.a) 1l n’y a lieu de tenir compte dcs
citernes de double fonds vides ou transportant
de l'eau propre que Jorsque les citernes
situées au-dessus contiennent une cargaison.

b) Lorsque les doubles fonds ne s’étendent
pas sur toute la longueur et sur toute la
largeur dc la citerne considérée, on estime
qu’il n’y a pas de doubles fonds et il convient
alors d'inclure dans la formule (2) le volume
des citernes situées audessus de la bréche
due a un échouement, méme si on n¢ con-
sidére pas la citerne comme endommagée, en
raison dc la présence de ces doubles fonds
partiels.

c) Il n'y a pas lieu de tenir compte des

puisards dans le calcul de la valeur de h;
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Z; 1 —r-l-f; dr h; lika med eller storre dn vs, sittes
Ve 7, lika med noll,

b;i bredd i meter av ifrigavarande vingtank,

h; minsta djupet i meter av ifrdgavarande
dubbelbottentank; finns ingen dubbelbot-
ten, séttes hi Jika med noll,

vingtank  tank som strdcker sig ut till fartygs-
sidan,

centertank tank som ligger mellan langskepps-
skott,

2.3. Sirskilda foreskrifter

2.3.1. Om en tom tank eller en ren vatten-
ballasttank med en lingd som dr mindre in
le, definierad i mom. 1.1., ligger mellan
vingtankar for olja, fir O, i formeln (1) be-
riknas med anviandande av volymen Wi, som
dar den verkliga volymen av en av de tvd
tankar som &r beldgna intill sidant rum (om
tankarna ir lika stora) eller av den mindre av
de tvd tankarna (om de ej dr lika stora),
multiplicerad med S; som definieras hir nedan.
For alla andra vingtankar som berbrs av
skadan anviinds hela den verkliga volymen.

Si=1—1—-1'

]C,

I denna formel betyder I; lingd i meter av tom-
tanken eller vattenballasttanken

2.3.2.a) Till dubbelbottentank som &ir tom
eller innehaller rent vatten skall hdnsyn tas
endast nir last fores i tankarna ovanfor den-
samma.

b) Om den dubbla bottnen ej har minst
samma utstrickning i bade lingd och omfang
som tanken, beaktas den e¢j vid berdkningen.
Volymen av de tankar som ligger ovanfor
stillet for grundstdtningsskadan inrdknas da
i formel (2), 4ven om tanken ej anses skadad
med hinsyn till att det finns en sddan delvis
tickande dubbelbotten.

¢) Linsbrunnar behdver ¢j tagas med vid
berdkning av virdet h;, om de icke har stor
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such wells are not cxccssive in area and
extend below the tank for a minimum distance
and in no case more than half the hecight of
the double bottom. If the depth of such a
well exceeds half the height of the double
bottom, h; shall be taken equal to the double
bottom height minus the well height.

Piping serving such wells if installed within
the double bottom shall be fitted with valves
or other closing arrangements located at the
point of connection to the tank sewed to pre-
vent oil outflow in the event of damage of
the piping during stranding. Such piping shall
beinstalled as high from the bottom shell as
possible.

2.3.3. In the case where stranding damage
simultaneously involves four centre tanks, the
value of Os may be calculated according to the
formula

oszi (SZWi+ 3Z,C) ©)

2.3.4. An Administration may credit as
reducing oil outflow in case of stranding, an
installed cargo transfer system having an
emergency high suction in each cargo oil
tank, capable of transferring from a breached
tank or tanks to segregated ballast tanks or to
available cargo tankage if it can be assured
that such tanks will have sufficient ullage.
Credit for such a system would be governed
by ability to transfer in two hours of operation
oil equal to one half of the largest of the
breached tanks involved and by availability of
equivalent receiving capacity in ballast or
cargo tanks. The credit shall be confined to
permitting calculation of Os according to
formula (3). The pipes for such suctions shall
be installed at least at a height not less than
the vertical extent of the stranding damage
Vs,

The Administration shall supply the Orga-
nization with the information concerning the
arrangements accepted by it, for circulation
to other governments.
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lorsque ceux-ci ont une surface qui n’est pas
excessive et ont unc hauteur minimale, par
rapport a la citerne, en tout cas inférieure a
la moitié de celle des doubles fonds. Si la
hauteur d’un puisard est supérieure a la
moitié de celle des doubles fonds, h; doit &tre
pris égal  la hauteur des doubles fonds moins
celle du puisard.

Les tuyautages desservant ces puisards doi-
vent, s’ils sont installés a I'intéreur des doubles
fonds, étre pourvus de soupapes ou autres
dispositifs de fermcture au point ol ils
pénctrent dans la citerne desservie, pour
empécher toute fuite d’hydrocarbures en cas
d’avarie aux tuyautages lors d’'un échouement.
Ces tuyautages doivent étre aussi €loignés que
possible du bordé des fonds du navire.

2.3.3. Lorsque la bréche due a un échoue-
ment atteint simultanément quatre citernes
centrales, la valeur de Os peut étre calculée
d’aprés la formule:

05=—}4- (:lei-i- SZiCy) 3

2.3.4. Une Administration peut considércr
comme réduisant les fuites d’hydrocarbures
dans le cas d’'un échouement un dispositif
de transfert de la cargasion ayant en cas
d’urgence une forte puissance d’aspiration
dans chaque citerne a cargasion et capable de
transférer les hydrocarburcs d’une ou plusieurs
citernes endommagées vers dcs citcrnes de
ballast isolées ou vers les citernes & cargaison
disponibles, si on peut s’assurcr que ccs
derniéres ont une profondeur suffisante. Cette
hypothése n’est toutefois valable que s’il est
possible de transférer en deux heures unvolume
d’hydrocarbures égal a la moitié de la capacité
de la plus grande des citernes endommagées
et si les citernes de ballast ou & cargaison
peuvent absorber ce volume. De plus, elle ne
peut adopter cette hypothése que pour au-
toriser le calcul de Os d’apres la formule
(3). Les tuyautages d’aspiration doivent étre
installés a une hauteur au moins égale a la
hauteur de la bréche due a un échouement
(vs).

L’Administration doit communiquer &
I’Organisation les renseignements sur les dis-
positions qu’elle adopte, aux fins de diffusion
aux autres gouvernements.
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yta och har minsta lampliga djup med hinsyn
till tanken och i vart fall ej dr djupare dn halva
djupet av dubbelbottentanken. Ar djupet av
sddan brunn storre in halva djupet av dub-
belbottentanken, sittes h; lika med dubbelbot-
tentankens djup minskat med brunncns djup.

Om rorledning till sddan brunn installeras
inne i dubbelbottnen, skall den vara férsedd
med ventiler eller andra avstingningsanord-
ningar vid tankgenomgangen, fér att oljeut-
flode skall hindras om rorledningen skadas vid
grundstotning. Sadan rorledning skall instal-
leras s& hogt 6ver bottenbordliggningen som
mojligt.

2.3.3. Om en skada till foljd av grundstot-
ning samtidigt beror fyra centertankar, fir
virdet pd Os beriknas enligt formeln

0= (SZiWi+SZC) @

2.3.4. Administrationen fir rikna med rc-
duktion av oljeutflodet vid grundstotning, om
ett tankodverforingssystem med stor sugforma-
ga 1 nodsituation dr anordnat i varje lastolje-
tank, som kan overfora olja fran en eller fiera
tankar som har skadats till avskilda ballast-
tankar eller till tillgingliga lasttankar och om
det kan visas att dessa tankar har tillricklig
rymd. Reduktion kommer i fradga endast om
det 4r mojligt att inom tva timmar 6verfora en
oljemingd som motsvarar halva volymen av
den storsta av de skadade tankarna och om
ballast- eller lasttankar kan taga emot denna
oljemingd. Vidare far reduktionen tillampas
endast pa det sittet, att Os beriknas enligt
formel (3). Sugledningarna far inte vara in-
stallerade ligre dn 1 hdjd med stéllet f6r grund-
stotningsskadan (vs).

Administrationen limnar organisationen
upplysningar om de anordningar som den har
godkint. Upplysningarna lamnas vidare till
ovriga regeringar.
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3. Limitations of Size of Cargo Oil Tanks

3.1 Limitation of hypothetical oil outflow

The hypothetical oil outflow O¢ or Os
calculated in accordance with the formulae in
Section 2 shall not exceed 30,000 cubic

metres or 400 . DW, whichever is the greater
but subject to a maximum of 40,000 cubic
metres where: DW = dcadweight of the ship
in metric tons.

3.2 Limitation of volume of single tank

The volume of a wing tank shall exceed
seventy-five per cent of the limits of hypo-
thetical oil outflow referred to in 3.1. The
volume of a centre tank shall not exceed
50,000 cubic metres.

3.3 Limitation of tank length

The length of each tank shall not excced
10 metres or one of the following values,
whichever is the greater:

(a) where no longitudinal bulkhcad is
provided:

0.1L

(b) where a longitudinal bulkhead is pro-
vided at the centreline only:
& 0.15L

(¢) where two or more longitudinal bulk-
heads are provided:
(i) for wing tanks:
0.2L

(ii) for centre tanks:
b.
) if El— is equal to or greater than 1/5:
0.2L
.. b1,
2 if B is less than 1/5:
— where no centreline longitudinal bulk-
head is provided:
b;
©.5 5 + 0.DL

— where a centreline longitudinal bulk-
head is provided:

) b
©25 2+ 0.15)L
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3. Limitations des dimensions des citernes a
cargaison

3.1. Limitation des fuites hypothétiques
d’hydrocarbures

Les fuites hypothétiques d’hydrocarbures
O¢ et Os calculées suivant les formules de la
section 2 ne doivent pas dépasser 30 000

meétres cubes ou 400:/ DW si cette derniére
valeur est supérieure, sous réserve d’un maxi-
mum de 40 000 métres cubes, DW représen-
tant le port en lourd du navire exprimé en
tonnes métriques.

3.2. Limitation du volume de chaque citerne
prise séparément

Le volume d’une citerne latérale ne doit pas
dépasser soixante quinze pour cent des limites
prévues au paragraphc 3.1 pour les fuites
hypothétiques d’hydrocarbures. Le volume
d’une citerne centrale ne doit pas dépasser
50 000 métres cubes.

3.3. Limitation de la longueur des citernes
La longueur de chaque citerne ne doit pas
dépasser 10 métres ou ’une des valeurs sui-
vantes si ces valeurs sont supérieures :
a) s’il n’existe pas de cloison longitudinale :

0,1L

b) lorsqu’il n’existe qu’une cloison longi-
tudinale dans I’axe du navire :
0,15L

¢) lorsqu’il existe deux rangées ou plus de
cloisons longitudinales :
i) pour les citernes latérales :
0,2L

il) pour les citernes centrales :
. bs , L. , 1
1 si B est égal ou supérieur a S:
0,2L
. b NV |
2) si B_l est inférieur & -
— lorsqu’il n’existe pas de cloison axiale :

bi | .
0,5 BT 0,1)L

— lorsqu’il existe une cloison axiale :

bi |
(0,25 g 0.15L
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3. Begrdnsning av lastoljetankars storlek

3.1. Begrdnsning av det hypotetiska oljeut-
flodet

Det hypotetiska oljeutflodet O¢ cller Og
berdknat enligt formlerna i mom. 2 fir ¢j
overstiga 30000 kubikmeter eller 400 :/ﬁ
om det mattet ar storre. Det hypotetiska olje-
utflodet far dock ej 6verstiga 40 000 kubik-
meter. DW betyder fartygets dodvikt i metriska
ton,

3.2. Begrdnsning av enskilda tankars volym

En vingtanks volym fir ej vara storre dn
75 procent av den begrinsade mingd hypo-
tetiskt oljeutfldde som anges i mom. 3.1. En
centertanks volym far ej vara storre dn 50 000
kubikmeter.

3.3. Begrdnsning av tankars lingd
Ingen tank far vara ldangre in 10 meter eller
nagot av foljande virden, om det ir storre:

a) om langskeppsskott ej finns

0,1L

b) om langskeppsskott finns endast i cen-
terlinjen

0,15L

c) om tvé eller flera lingskeppsskott finns

i) nir det giller vingtank
0,2L

ii) nir det giller centertank
b .
1) om B ar lika med eller storre dn 1/5

0,2L

. b
2) om B_l ar mindre 4n 1/5

— om léngskeppsskott ej finns i fartygets
mittplan
bi | )
0.5 5T 0,HL
— om langskeppsskott finns i fartygets
mittplan
by

0,25 g 0,15)L
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