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Nr 126

Kungl. Maj:ts proposition angiende utbyggnad av Trollhiitte kanal,
m.m.; given Stockholms slott den 24 september 1971

Kungl. Maj:t vill hiirmed, under &beropande av bilagda utdrag av
statsradsprotokollet dver kommunikationsirenden, foresld riksdagen att
bifalla de f6rslag, om vars avlatande till riksdagen foredragande depar-
tementschefen hemstillt.

Under Hans Maj:ts

Min allernidigste Konungs och Herres frinvaro:

CARL GUSTAF

BENGT NORLING

Propositionens huvudsakliga innchall

I propositionen foreslis en utbyggnad av Trollhitte kanal si att ka-
nalen medger passage av fartyg med ett djupgdende av 5,3 m mot f. n.

4.6 m. Totalkostnaden for utbyggnaden — som berdknas genomford
till senhdsten 1974 — har uppskattats till 45 milj. kr. i 1970 ars pris-
lige.

Vidare foreslds att en for forhllandena i viinernomradet ldmplig is-
brytare anskaffas. Kostnaden {06r en sddan har preliminirt angetts till
11 milj. kr.

Genom utbyggnaden av kanalen och férstirkningen av isbrytarbe-
redskapen kommer fOrutsdttningar att skapas for rationellare trans-
portsystemldsningar for i forsta hand skogsindustrin inom vinernom-
radet. Allmint far omrédet genom dc foreslagna tgirderna niringspoli-
tiskt forbittrade mdjligheter att hivda sig, och en bittre regional ba-
lans kommer att skapas i forhillande till den expansiva vistkusten.

1 Riksdagen 1971. 1 saml. Nr 126
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsiirenden, hillet infér Hans Kungl.
Hoghet Kronprinsen-Regenten i statsridet pa Stockholms slott den 24 sep-
tember 1971

Nirvarande: Statsriden String, Andersson, Johansson, Holmqvist, Asp-
ling, Nilsson, Lundkvist, Geijer, Myrdal, Odhnoff, Moberg, Bengtsson,
Norling, Lofberg, Lidbom, Feldt.

Chcfen for kommunikationsdepartementet. statsrédet Norling, an-
miler efter gemensam beredning med statsridets Ovriga ledamdter
fraga om wutbyggnad av Trollhitie kanal, m. m. och anfor.

Allmiint om Trolhitte kanal

Trollhidtte kanal striicker sig fran inscglingsrinnan i Vancrn till G&-
tcborgs hamns grins vid Lirje och har en total lingd av 82 km. Dc
konstbyggda strickorna uppgdr sammanlagt till ca 10 km och utgors
i huvudsak av kanalen mecllan Vinern och Brinkebergskulic (Karls
grav), Stallbackakanalen och Bergkanalen genom Trollhédttan samt
Stroms kanal omedclbart nedanfor Stréms sluss. Aterstiende delar av
leden féljer Gota dlv. Nivaskillnaden mellan Vinern och havet uppgar
ndr den #r som storst till ca 45 m. For att klara denna finns i kanalen
scex slussar, varav fyra dr forlagda till Troilhiittan och de tva Aater-
stdende till Brinkebergskulle resp. Strom (Lilla Edet).

Slussarna medger trafik med 87 m langa och 12,5 m breda fartyg.
Minsta vattendjupet Over slusstroskel och slusskammarbotten medger
ett djupgdende av 5,3 m, medan kanalens djupforhéilanden i Gvrigt en-
dast tllater 4,6 m djupgéende vid normalt vattenstand i Vinern. Under
perioder med lagt vattenstand begriansar farledsdjupet i Karls grav
djupgaendet till knappt 4 m.

Trollhitteleden forvaltas av statens vattenfallsverk genom lokalfGr-
valtningen Trollhitte kanalverk.

1969 ars proposition om Viinerns och Viitterns forbindelse med vister-
havct

I prop. 1969: 122 bchandlades kanaltrafikutredningens betinkande
(SOU 1967: 32, 33) Vinerns och Vitterns forbindelsc med visterhavet.
Utredningen hade i betdnkandet avvisat en Kkanalled i strickningen
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Uddevalla—Viinersborg och funnit, att dvervidgandcna om Viinerns
framtida forbindelse med visterhavet borde koncentreras till Troll-
hiitte kanal. Utredningen ansag, att kanalens kapacitet var bctryggan-
de och att otillridcklig kapacitet inte kunde &beropas som motiv fér en
utbyggnad som skulle tillata storre fartyg att trafikera kanalen. Utred-
ningen utgick fran att slussystcmet i kanalen — dven utan utdkning
av kapaciteten — borde bytas ut senast vid mitten av 1970-talet. Kost-
naden hirfor angavs till ca 100 milj. kr. i 1963 ars kostnadsniva. Mot
denna bakgrund genomfordes vissa trafikvinstkalkyler, i vilka sdrkost-
naderna fOor fortsatt kanaldrift stilldes mot kostnaderna for ctt s. k.
kusthamnsalternativ bascrat pd omlastning i vistkusthamn av allt ka-
naltransporterat gods. Enligt beridkningarna skulle kusthamnsalterna-
tivet samhillsekonomiskt sett innebiira cn arlig ncttomerkostnad av
9,2 milj. kr., vilket tdckte kapitalkostnaden f&r investeringar i kanalen
upp till storleksordningen 140 milj. kr. Utredningens slutsats blev, att
investeringen 1 slussystemet med god marginal skulle rymmas inom
den ram som motsvarade den samhillsekonomiska vinsten av en bibe-
hallen kanaldrift.

Departcmentschefen anslot sig i prop. 1969: 122 till utredningens
principiella beddmningar av de ckonomiska forutsittningarna for att
behélla trollhitteleden for den kommersiella sjofarten men ansag, att
fortsatta utredningar av tcknisk-ekonomisk natur crfordrades. Sélunda
borde — som bl. a. sjofartsverket papckat — behovet av och kostna-
derna for rastorcbyggande stabiliseringsatgirder i leden nérmare ana-
lyseras och infogas i den totala ekonomiska kalkylen. Vad gillde den
ifrdgasatta renoveringen av slussanliggningarna hade bl. a. statens vat-
tenfallsverk uttalat som sin mening att si omfattande och kostnadskri-
vande Atgirder som utredningen fGrutsatt inte tordc vara aktuella un-
der de niirmaste decennicrna. Denna friga borde cnligt departements-
chefen studeras ytterligare i syfte att komma fram (ill en mera preci-
serad bedomning av tidpunki, omfattning och kostnader f6r dessa ar-
beten. Vidare borde ytterligare Overvigas behovet av fordjupningsar-
beten f6r att mojliggdra passage av fartyg med 4,9—35,0 m djupgéende.
I sammanhanget borde ocksa konsekvenserna av en 6verforing av olje-
transporterna till roriedningar beaktas. I propositionen begirdes riks-
dagens yttrande ver vad departementschefen silunda anfort.

Riksdagen fann vid sin behandling av propositionen (SU 1969: 178,
rskr 388), att sdvil transportekonomiska som rent nirings- och lokali-
seringspolitiska skil talade for ett bibehallande av kanaldriften.

I mars 1970 uppdrog Kungl. Maj:t at statens vattenfallsverk att i
samrdd med sjofartsverket skyndsamt verkstalla de erforderliga utred-
ningarna.
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Statens vattenfallsverks kompletterande utredningar

T en den 6 oktober 1970 dagtecknad skrivelse har statens vattenfalls-
verk redovisat resultatet av det kompletterande utredningsarbete, som
verket utlort i samrad med sjofartsverket.

[ en teknisk utredning behandlas dels frigan om ras{orcbyggande
atgiirder, dels behovet av en ombyggnad av slussarna. dels ocksa kost-
naderna for en fordjupning av kanalen till 5,0 resp. 5.3 m djupgéende.

frign om rasfdrebyggande dtgdrdcer redovisar geotek-
niska institutet i skrivelse, som bilagts den tekniska utredningen, vad
som — vid ett djupgdende av 4,9—5,0 m — bdr beaktas i frdga om
farledens utformning och strickning med hinsyn till de geotckniska for-
héllandena. Institutet konstaterar, att vattenfallsverket i sitt forslag till
farledsstriickning tagit hiinsyn till ifragavarande stabilitetsproblem. I en

annan bilagd skrivelse framhaller institutet vidare att det — vid den
{Orutsatta strickningen av farleden — inte heller fOreligger négot

hinder tran geotcknisk synpunkt for ett 5,3 m-alternativ. Behovet av
rasférebyggande atgarder kan i huvudsak tillgodoscs genom de strand-
skydd som vattenfallsverket utfor for att i erforderlig utstrickning
hindra erosionsskador i strinderna.

Vad avser frigan om behovet av en ombyggnad av sluss-
anlaggningarna har vattenfallsverket eftcr ingéende byggnads-
tekniska besiktningar funnit, att en sddan inte dr erforderlig. Nuva-
rande slussar kan nied vissa successiva reparationsdtgirder utdver de
normala underhéllsarbetena hallas fullt funktionsdugliga och fylla rim-
liga ansprak pé teknisk standard atminstone fram till sekelskiftet. Kost-
naderna for ifrdgavarande reparationer, som kan fordelas Gver en rela-
tivt lang tidsperiod, har beriknats till 6,6 milj. kr. f6r murverken och
3 milj. kr. for den mekaniska utrustningen eller sammanlagt ca 10
milj. kr. i 1970 ars kostnadslédge.

I enlighet med det-av Kungl. Maj:t givna uppdraget har statens vat-
tenfallsverk narmare OSverviagt de Atgirder som erfordras for farle-
dens utbyggnad till ca 5 m djupgldende. Atgirderna finns nir-
mare redovisade i den tekniska utredningen och har kostnadsberdknats
till 38 milj. kr. i 1970 &rs prisldge.

Verket konstaterar, att ctt djupgdcnde av 5,0 m motsvarar det f6r
vissa vinernhamnar dimensionerande vattendjupet. Billeruds- och Udde-
holmskoncernernas hamnar i resp. Gruvon och Skoghall jimte farleder-
na till dessa har emellertid ett stdrre vattendjup. De allminna hamnar-
na i Karlstad och Lidkdping kan till relativt begrinsade kostnader
Oka djupgéiendet. Riknat efter 1969 ars trafikvolym faller ca 65 9/ av
den totala godsvolymen pd nu ndmnda fyra hamnplatser jimte ham-
narna vid kanalen. Ar 1975 bor andelen ha stigit till 70 9/,.
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Med hansyn till angivna forhallanden har verket dven undersokt ett
alternativ avseende en genomgéende férdjupning av Trollhiitte. kanal
till 5,3 m djupgaende, vilket motsvarar griansen for det tillgiingliga dju-
pet i slussarna. De relativt begriinsade atgiirder som kriivs for en sadan
ytterligare utbygenad okar kostnaderna med 7 milj. kr. till 45 milj. kr.
Av beloppet avser ca 3 milj. kr. atgdarder for kanalledens anslutning i
Vincrn och {6rdjupningsarbeten i Goteborgs hamn.

En planerad motorvigsbro vid Trollhiittan kommer att medfSra viss
omliggning av farleden i kanalen. Bron Kréver i stort sctt samma far-
ledsomldggning dven om kanalen inte byggs ut men nyttotrafiken blir
kvar. Kostnaden for farledsomldggningen, som prelimindrt angetts till
© 5 milj. kr., kommer att belasta motorvigsprojektet och ingar diarmed
inte I de nimnda kostnadcrna f6r kanalutbyggnaden.

I en ckonomisk wtredning antas att trafiken pa kanalen ar 1970 kom-
mer att uppga till 3.93 milj. ton varav 2,75 milj. ton uppgéende och
1,18 milj. ton nedgicnde gods. Av det uppgaende godset berdknas olje-
produkterna utgéra 1,70 milj. ton och torrlastgodset 1,05 milj. ton. Av
det nedgidende godset anges skogsprodukterna — dvs. tridvaror, massa
och papper — svara for 0,77 milj. ton.

Iirdga om trafikutvecklingen fram till ar 1975 framhélls
att Billeruds- och Uddcholmskoncernernas planer blir av stor vikt. De
bada foretagen beriknas ar 1975 tillsammans svara {or Gver 30 ¢/ av
den totala trafikvolymen pa kanalen. FSrctagen riitknar med cn mycket
stark stegring av utlastningen av skogsprodukter med tyngdpunkten pé
papper och en diremot svarande Okning av infOrseln av eldningsoljor
och ravaror. Forutsittningen for att skogsprodukterna skall bli utlastade
Over vanernhamn dr emellertid utbyggnad av kanalen och dirtill en for-
stirkning av isbrytarinsatsen. Annars torde Overgiang ske till annan
transportuppliaggning, vilket fOr kanalens decl innebdr ett trafikbortfall
av minst 1 milj. ton per ar.

Vid fortsatt befraktning pd kanalen av billeruds- och uddeholmsgod-
set skulle enligt bedémningen i den ckonomiska utredningen varukvan-
titcten ar 1975 stiga till ca 5,4 milj. ton, varav 3,6 milj. ton uppgaende
och 1,8 milj. ton nedgicnde gods. Av det uppgidende godset fOrutsitts
2.2 milj. ton utgdras av oljeprodukter och 1,4 milj. ton av torrlastgods.
Av det nedgiende godset anges skogsprodukterna komma att svara for
niara 1,4 milj. ton. Forutsittningen for att inférseln av oljeprodukter
skall nd upp till 2,2 milj. ton ar att ndgon rorledning fran vistkusthamn
inte kommer till stand. Vid ctt sddant transportalternativ finns anledning
rikna med ett bortfall av 600 000 ton litta oljeprodukter.

1 den ekonomiska utrcdningen gors berdkningar av fdrviantade
trafikvinster (Or trafikantcrna och l6nsamheten f6r kanalverket
vid en utbyggnad av Trollhiitte kanal inom ramen f&r nuvarande slus-
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sars dimensioner. Hirvid har undersokts sdvil 5,0 m- som 5,3 m-alter-
nativet. Utbyggnaden (Grutsiitts i bada fallen ske i férening med en dkad
isbrytarinsats i Vinern och kanalen i syfte att dstadkomma kontinuer-
liga skeppningar éret runt.

Trafikvinsterna av en utbyggnad hinfor sig i forsta hand till moj-
ligheten att som foljd av ectt stdrre tillatet djupgacnde Oka fartygens
lastintag. Kanaltrafikutredningen utgick fran att den fér skogsprodukter
optimala fartygstypen for kanalfart inte inom &verskddlig tid skulle fa
ctt storre djupgdende #n kanalen f.n. medger. Forutsdttningarna har
hirvidlag indrats radikalt. De s. k. paragraffartygen — dvs. enheter
med en lastfdrmaga av hogst ca 1300 ton med ett djupgiende intill
4 m — anses inte lingre [6nsamma i de for undersdkningen betydelse-
fullare transportrelationerna. En sadan dndrad beddmning har gjorts
inte bara i Sverige utan ocksé i Visttyskland och Holland, dvs. i de tre
linder som har storre delen av trafiken med fartygen i hithdrande stor-
leksklass p3 svenska hamnar. De angivna fartygen ersitts av enheter i
dodviktsklassen 2 500 till 3 500 ton, vilka far en bemanning av ungefir
samma storlek som paragraffartygen. Till stor del kan de nya fartygs-
enheterna med hinsyn till lingd och bredd utnyttja nuvarande kanal.
For en l6nsam drift dr det emecllertid Onskvidrt att Ska djupgiendet.
I sammanhanget konstateras att insatsen av storre fartyg i utforseln av
skogsprodukter dr bascrad pa en starkt rationaliserad godshantering och
cn koncentration av hamnanlépen i savil Vinern som importlinderna.
Utnyttjandet av stdrre fartyg i den utgdende trafiken for med sig att de
kvantiteter ingidende gods som skeppas i stora laster ocksa Okar.

I utredningen beriknas ocksa trafikvinsterna till £51jd av att den sir-
skilda kapacitetsbegrinsning bortfaller, vilken ligger i att djupgaendet
i kanalens dvre del — den s. k. Karls grav — reduceras vid lagvatten i
Vinern. Vidare uppskattas de trafikvinster vilka foljer med de kortarc
genomfartstider som blir mgjliga genom den allmidnna hdjningen av
kanalens standard i samband med utbyvggnaden och genom de for-
bittrade mojligheter till savill méten som passager av fartyg,

Sammantaget beriiknas besparingarna for trafikanterna genom de
forbattringar i angivna hiinseenden, som utbyggnaden medger, prognos-
aret 1975 uppgd till 6,4 milj. kr. vid alternativet 5,0 m djupgiende och
till 9,6 milj. kr. vid alternativet 5,3 m djupgiende.

Mot de angivna besparingarna stir annuiteterna for investeringarna
enligt de bida utbyggnadsalternativen, vilka annuiteter cnligt de i ut-
redningen angivna forutsiittningarna beriknats till 3.6 milj. kr. vid 5.0 m
djupgdende och till 4,2 milj. kr. vid 5,3 m djupgéende. Sammanstall-
ningen av besparingar och merkostnader visar, att en utbyggnad ir
16nsam och att denna bdv inriktas pd det ndgot storre alternativet. For
cn merkostnad av 0,6 milj. kr. per ar 6kar besparingen for trafikanterna
med ca 3 milj. kr.
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De Gkade kapitalkostnaderna torde for kanalrGrelsens del i huvudsak
komma att tiickas genom den Okning i godsvolym som kan fdrutses.

Under &beropande av de angivna utredningarna fOreslar statens vat-
tenfallsverk, att Kungl. Maj:t fattar principbeslut om en genomgicnde
kanalforstoring {6r 5,3 m djupgéaende fartyg.

Sjofartsverkets forslag i friga om en forstirkt isbrytarberedskap i
Vinernomradet

Kanalutbyggnaden bor enligt det foregidende ske i forening med cn
forstirkt isbrytarinsats, vilken ocksd fOrutsatts vid berdkningarna av
trafikvolym och l6nsamhet. Sjofartsverket har i enlighet hdarmed i sin
anslagsframstillning f6r budgetaret 1971/72 anmiilt behov av en for
vianernférhallandena specialbyggd isbrytarc. Kostnaden har i 1970 ars
prislage preliminart uppskattats till ca 11 milj. kr.. vilken kostnad for-
delats pa tva budgetar.

I en den 19 oktober 1970 dagtecknad skrivelse har sjofartsverket
limnat komplctterande uppgifter i isbrytarfrigan. I sammanhanget
konstateras bl. a. t6ljande.

Isbrytning i Vinern har hittills tillgodosctts genom inhyrning av is-
brytande bogserbétar. Under den stringa vintern 1969/70 — da dess-
utom ett ovanligt 13gt vattenstand i Vanern orsakade sarskilt besvirliga
forhallanden — insattes pa forsék tjinstefartyget Vega for att med sin
storre bredd och bittre ledningsresurser forbiittra isbrytningen. Forsoket
gav gott resultat och visar att genom insats av fartyg, siirskilt kon-
struerade och byggda for isbrytning, skeppningssisongen kan avsevirt
utdkas och att den de flesta vintrar bor kunna paga aret runt.

Dect har tidigare ansctts nodvéndigt att under viss tid varje ar stinga
kanalen for att kunna utfora reparations- och underhallsarbeten. Denna
stingning har i allmidnhet sammanfallit med det av isférhallandena
framtvingade seglationsstoppet. Trollhitte kanalverk anser nu att stiing-
ning for reparationer och underhdll inte krdvs i samma utstrickning
som tidigare utan att dessa arbeten i huvudsak kan utfGras under pa-
giende seglation.

Tonnageutvecklingen har ocksd gétt mot storre, isforstiirkt och ma-
skinkraftigt tonnage, vilken utveckling avsevirt Okat forutsittningarna
for seglation aret runt.

Av skrivelsen framgar att kanalen under vintrarna 1964/65—1968/G69
i genomsnitt varit stingd 58 dagar per sidsong och att isbrytning under
samma period pagatt i genomsnitt 53 dagar per sisong. Kostnaderna for
forhyrning av isbrytande bogserbatar har uppgitt till 0.8—1.,0 milj. kr.
arligen.

Enligt sjofartsverket bor for vinernsjofarten anskaffas en modern is-
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brytarc med stor maskinstyrka och forpropelirar samt med sidana matt,
att den utnytijar dels slussarnas kapacitet i friga om bredd, dels dct
djupgaende som kanalen efter en utbyggnad medger med marginal f6r
lagvatten. Fartyget bor avscs for beredskap och insats i1 Vinern i {orsta
hand under tiden 15 december—30 april. Sjofartsverket anger i sin
skrivelse vissa tdnkbara mojligheter att under &vrig tid av dret finna
lamplig sysselsdttning for fartyget.

Yinerkommittén

1957 ars Vinerkommitté — som #r ett samlande organ f&ér olika
samhills- och.niringslivsintressen kring Vinern — har i en den 8 ok-
tober 1970 dagtecknad skrivelse understrukit angeldgenheten av att en
utbyggnad sker av Trollhiitte kanal och att en forstirkning kommer till
stand av isbrytarbercdskapen inom omréadet.

I skrivelsen framhélls bl. a. att Billeruds AB och Uddeholms AB un-
dersokt forutsiittningarna for ett gemensamt transportsystem fér expor-
ten av skogsindustriprodukter fran forctagens anldggningar i Gruvon
och Skoghall till hamnar pd kontinenten och i England. Under forut-
sattning att en fordjupning av Trollhiitteleden och &rctruntsjofart pa
Vinern kommer till stind, kan ett rationellt transportsystem baserat pa
specialbyggda fartyg byggas upp. Systemet motsvarar de krav som nu-
mera stills av kunderna, ndr det giller snabba och regelbundna leve-
ranser. Foretagen dr beredda att investera avsevirda belopp i nya ter-
minalanldggningar. For det fall en utbyggnad av kanalen och en effek-
tivisering av isbrytningen inte genomfors visar utredningen, att en dver-
ging till total in- och utlastning Over vistkusthamn allvarligt méste
Overvigas trots de oldgenheter ctt sddant alternativ for med sig. Det
kvarvarande underlaget for Troflhdtte kanal blir visentligt reducerat
och det driftekonomiska resultatet av kanalverksamheten avgjort for-
sdmrat.

Vinerkommittén understryker, att de planerade atgidrderna for en
rationellare vinernsjofart har stor betydclse for cnskilda cxportfore-
tags mojligheter. Det giller intc bara de bada ndmnda skogsbolagen
utan dven andra foretag. Inte minst den nybildade skogsidgarcfor-
eningen Viinerskog med en viixande produktion av sidgade trivaror,
byggplywood, trihus, papper och massa kommer att dra nytta av de
nya forutsittningarna {or in- och utskeppning av fornddenheter och
fdrdiga varor.

De planerade atgirderna dppnar emellertid ocksd ett betydligt bre-
dare perspektiv. Genom anpassning av vinernsjofarien till dndrade
ekonomiska forutsittningar far hela vinernomradet nya mdjligheter
att astadkomma cn angeligen sysselsdttningspolitisk stabilitet och att
realisera en vidare regionalpolitisk malsdttning.
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Departementschefen

I prop. 1969: 122 — vari kanaltrafikutredningens betinkande be-
handlades — anslot sig divarande chefen for kommunikationsdeparte-
mentet till utredningens principiella beddmningar av de ekonomiska
forutsattningarna for att bibehélla trolihdtteleden for den kommersiella
sjofarten. Han delade ocks& uppfatiningen om det varde for narings-
livets fortsatta utveckling inom regionen som denna led hade. For ett
stdllningstagande till de &tgdrder som kunde erfordras for att vid-
makthélla och cventuellt utoka ledens kapacitet behdvdes emellertid
ytterligare teknisk-ekonomiska utredningar i vissa nirmare angivna
hidnseenden. Dessa utredningar utfordes av statens vattenfallsverk i
samrad med sjofartsverket, och resultatet av utredningsarbetet redovi-
sades i oktober 1970.

Statens vattenfallsverk konstaterar att — i motsats till vad kanal-
trafikutredningen hidvdat — nagon mera genomgripande fornyelse av
slussanliggningarna i Trollhdtte kanal inte iir nddvindig. Nuvarande
slussar kan salunda med vissa successiva reparationsatgirder utdver de
normala underhéllsarbetecna héallas funktionsdugliga och fylla rimliga
ansprak pa teknisk standard under avseviird tid framover. Verket —
som bl. a. haft i uppdrag att ndrmare Overviga en utokning av kana-
lens kapacitet fran f.n. 4,6 m till 4,9 & 5,0 m djupgdecnde — har med
hinsyn till att slussarna medger passage av fartyg med 5.3 m djup-
gaende dven utrett de tckniska och ckonomiska betingelserna for cn
genomgéende fordjupning av kanalen till en sadan kapacitetsgrins,
Dct konstateras i sammanhanget, att industrihamnarna i Gruvon och
Skoghall jimte farlederna till dem har ett storre djupgéende och att
andra hamnar till relativt begrinsade kostnader kan Oka djupgécndet.
Kostnaderna f6r dc dtgérder som Kkriavs for att utéka kanalen till ca
5,0 m djupgiende berdknar verket till ca 38 milj. kr. i 1970 &rs prislage.
Dec ytterligare atgdrder som bchdvs for en utbyggnad till 5,3 m djup-
gdende Okar kostnaderna med 7 milj. kr. till 45 milj. kr. Vid utredning-
en av de tekniska betingelserna fér de bida utbyggnadsalternativen har
behovet av rasforebyggande dtgarder beaktats.

Vid sina Overviganden av de bdda fordjupningsalicrnativen har vat-
tenfallsverket bedomt den fortsatta trafikutvecklingen, som under vissa
forutsittningar beridknas innebdra en successiv kraftig okning av det
pa kanalen ut- och inskeppade godset. Denna tillvixt bygger bl. a. pa
forutsdttningen att man kan tillgodose de krav som i férsta hand Bil-
teruds- och Uddeholmskoncernerna framover kommer att stilla pa
kanalens kapacitet liksom pa isbrytarberedskapen i kanalen och Vi-
nern. Dessa krav sammanhinger i sin tur med de transportsystem -—
baserade pd aretruntskeppningar av skogsindustriprodukter p& special-
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byggda fartyg med storre kapacitet och djupgiende — som de bada
angivna bolagen avser att tillimpa.

Verket har redovisat en trafikvinstkalkyl, i vilken man sokt upp-
skatta de arliga besparingar som trafikanterna pa kanalen gér vid de
bada fordjupningsalternativen (5,0 och 5,3 m) och stiillt dessa bespa-
ringar mot de kapitaltjinstkostnader som foljer med de bada alterna-
tiven. Kalkylen tyder pé& att trafikanternas arliga besparingar vid
5,3 m-alternativet blir ca 10 milj. kr. — vilket dr drygt 3 milj. kr. mer
dn vid 5,0 m-alternativet — och att denna stdrre besparing uppnas till
cn begrinsad kapitaltjinstmerkostnad av ca 0,6 milj. kr.

Vid de i det forcgiende redovisade berdkningarna av trafikvolym
och l6nsamhet har fOrutsatts en fOrstidrkt isbrytarberedskap. For att
belysa i vilken utstrickning det kan anses motiverat att komplcttcra
investcringarna i en kanalutbyggnad med en forstirkt insats av isbry-
tare har inom kommunikationsdepartementet — 1 anslutning till be-
redningen av utbyggnadsfragan — en sirskild analys gjorts av 1onsam-
heten av seglation &ret runt pa Trollhitte kanal och Vinern. Lonsam-
heten har didrvid bedémts som en fran kanalutbyggnaden skild friga.
Analysen tyder pa att trafikanternas besparingar blir betydande och
att de patagligt Overstiger kostnaderna for den forstirkta isbrytarin-
satsen. I sammanhanget kan hiinvisas till de fordclar som foljer med
en sadan i form av en jimnare férdelning av godsomsittningen under
aret och dirmed ctt effektivare utnytljande av fartygen, Kortarc ging-
tider och minskad lagerhéllning, vidare bittre utnyttjande av hamnar-
nas resurser i vad giiller savil kajer, kranar och andra anldggningar
som arbetskraft.

Vid berdkningen av godsundcrlaget for den fortsatta kanaltrafiken
har i prognoserna stor vikt tillmitts de dkade mingder skogsindustri-
produkter som cnligt de bcrdrda skogsindustrierna avses befraktas pa
kanalen. Skogsindustricrnas beridkningar bygger emellertid sisom ndmnts
pa forutsittningen att en fordjupning av kanalen och en forstirkning
av isbrytarberedskapen kommer till stind. Om atgiirder med sikte hir-
pa ej vidtas, kan alternativa transportldsningar ifrdgakomma, som inne-
bar att berdrda skogsindustriers transportbehov helt eller delvis far tiil-
godoses pa jirnvig eller landsviig Gver kusthamn.

Vid 6vervidgandena av kanalutbyggnaden har inom kommunikations-
departementet ¢n jamforande berdkning gjorts — i 1970 ars prislige
— av de sambhiillsekonomiska kostnader som foljer med 4 ena sidan
en utbyggnad av kanalen il 5,3 m djupgiende i forening med en
forstirkt isbrytarberedskap (kanalalternativet) och & andra sidan —
med en i huvudsak outbyggd kanal — en partiell Gverging till land-
transport over kusthamn (viistkustalternativet). I senarc fallet har i
forsta hand en Overgang till landtransport forutsatts i friga om skogs-
produkter, mecn #ven visst annat in- och utgdende gods har beddmts
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overga till sddan transportform. I kalkylen — som innefattar saviii
statliga som kommunala och berdrda foretags kostnader — har med-

riknats kapitalkostnader i Kanalalternativet for kanalutbyggnad, an-
skaffning av isbrytare och frakttonnage, farledsarbeten i Vinern, an-
liggning av inlandsterminaler etc. och i vastkustalternativet for bl. a.
frakttonnage, terminaler i inland och kusthamn samt landtransport.
Vidare har medridknats de driftkostnader som i de bada alternativen
sammanhinger med sjofart, godshantering, isbrytning, kanaldrift och
landtransportmedel. Vid de i kalkylen gjorda antagandena i fraga om
avskrivningstider och kalkylriinta visar jamforelsen, att &rskostnaden
for véstkustalternativet dr ca 11 milj. kr. hogre &n f6r kanalalterna-
tivet. Med hinsyn till vissa forhallanden kan skillnaden pé viss sikt
antas Oka.

Som resultat av mina overviaganden av bl. a. angivna utredningar och
beriikningar — vilka dverviganden med hipsyn till de niringspolitiska
aspekterna skett i samrad med chefen for industridepartementet — har
jag ansett mig bora férorda en snar utbyggnad av Trollhdtte kanal och
en forstiarkning av isbrytarberedskapen i vinernomradet. I valet mellan
de bada fordjupningsalternativen — 5,0 resp. 5.3 m djupgiende — har
jag stannat for det senare med hinsyn tiil de samhillsekonomiska och
foretagsmissiga vinster som kan uppnés vid ett saddant storre djupga-
ende till en relativt begransad merkostnad.

En sddan satsning kommer utan tvekan att {a stor nérings- och regio-
nalpolitisk betydelse. Vinernomradet ges salunda niringspolitiskt for-
bittrade mdjligheter att hivda sig, och c¢n béttre regional balans kommer
att skapas i forhallande till den expansiva vistkusten. Jag tidnker i
sammanhanget ocksd pa att man inom néringslivet i Virmland under
senare ar haft syssclsittningsproblem pa cn del orter. Genom kraftiga
lokaliseringspolitiska insatser har problemen kunnat begriinsas. De nu
forordade atgirderna pa transportsidan bor ge ytterligare stimulans i
fraga om syssclséttningen.

Kanalfordjupningen innebdr, att i viinernomridet effektivt kan utnytt-
jas fartyg i 2 500- a 3 500-tonsklassen. Genom kanal- och isbrytarinves-
teringarna bor omradet fa ligre in- och utgaende frakter for huvudde-
len av det gods som nu transporteras sjoledes, dvs. i forsta hand skogs-
produkter, spannmél, mineraloljeprodukter, malm och tackjirn. Den
Okade isbrytarinsatsen skapar mdojligheter iill kontinuerliga skeppningar
aret runt. vilket ir en forutsdtining for konkurrenskraftiga transport-
systemlSsningar for skogsindustrin i fraga om papper, massa och tri-
varor. Hérigenom ges vinernomradet mdojlighet att fortsitta som ett
av landets centra f&r skogsindustriell verksamhet med de positiva verk-
ningar detta ocksi far for skogsproduktionen. Sjofart aret runt sénker
vidare lagringskostnaderna for inte minst mineraloijeprodukterna, vifket
ocksd bor komma hushallen till godo.
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I fraga om den skogsindustriclla sidan har i samband med den slut-
liga beredningen av utbyggnadsfragan kontakter dgt rum med Billeruds-
och Uddeholmstoretagen. Dessa har uttryckligt férklarat, att de — un-
der fSrutsdttning att den angivna kanalutbyggnaden och forstarkningen
av isbrytarberedskapen kommer till staind — kommer att fér sina ut-
gaende skogsindustriprodukter bygga upp ctt transportsystem som i allt
visentligt dr baserat pd &retrunttrafik Sver Vinern och Trollhitte kanal.
Foretagen har ocksé forklarat, att de avser att for transporter till fore-
tagens anldggningar i viincrnomradet av sadana varor som limpar sig for
sjotransport i all mojlig mén utnyttja kanalen.

Kanalférdjupningen fir med hénsyn hirtill som {6ljd en utbyggnad
och rationaliscring av hamnanordningarna i Karlstadsregionen. Spccial-
fartyg kommer att uppehalla tita {Grbindelser med avndmarcentra i
nordsjdomradet. Detta sjotransportsystem Iir komma dven andra avlas-
tare an Billeruds- och Uddeholmskoncerncrna till godo och darmed bli
en positiv utvecklingsfaktor f6r den berdrda industrin inom omradet.

1 frdga om transporter av mineraloljeproduktier och andra miljofar-
liga dmnen kommer liksom hittills skyddsatgirder att vidtas som siikrar
en fullgod bercdskap.

Kanalutbyggnaden torde — under vissa forutsiitiningar i fraga om
uppldggningen av projckteringsarbetet — kunna inledas i birjan av ar
1972, Det giller i forsta hand spriangningsarbetena i den s. k. Karls grav,
vilka arbeten ldmpligen utférs under tid d& kanalen normalt ir stiingd.
Tidsplanen for arbetena i Ovrigt dr delvis beroende av erforderliga till-
stind av vatiendomstolen. Det torde emellertid vara rimligt att riilkna
med att arbetena kan slutftras under senhdsten 1974. Under storre delen
av de tre dren kommer i runt tal 150 man att syssclsittas med kanal-
arbetena.

Totalkostnaden for cn fordjupning av kanalen enligt 5.3 m-alternati-
vet har enligt det forcgdende uppskattats till 45 milj. kr. 1 1970 ars
prislige. Med hiinsyn till de gjorda antagandena i fraga om arbetenas
igdngsiittande och avslutande torde av totalkostnaden 5 milj. kr. komma
att belopa pa budgetéret 1971/72, 14 milj. kr. pa budgetiret 1972/73
och dterstoden fordela sig pa budgetiren 1973/74 och 1974/75. 1 fraga
om det belopp som faller pd innevarande budgetir kommer enligt vad
jag erfarit chefen f6r industridepartcnmcntet att senarc i host anmila
frdgan om anvisning av erforderliga medel under statens vattenfalls-
verks fond pé tillaggsstat I 1ill riksstaten for budgetaret 1971/72.

Behovet av en forstirkt isbrytarberedskap bor enligt sjéfartsverket till-
godoses med en for vinernforhillandena specialbyggd isbrytare. Kostna-
den fdr en sidan har av verket preliminirt angivits till 11 milj. kr. i
1970 é&rs prisldge, vilken kostnad — under [Grutsiittning att en bestill-
ning liggs ut under forsta hilften av ar 1972 — i huvudsak skulle for-
dela sig pa budgetaren 1972/73 och 1973/74. Under innevarande bud-
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getar torde medelsbehovet komma att begriinsa sig till hogst 1 milj. kr.
avseende i forsta hand projckteringsarbetena.

Jag foreslar, att Kungl. Maj:t hos riksdagen hemstiller om bemyn-
digande ati anskaffa en liimplig isbrytare. Det syncs mig intc nddvin-
digt att i anledning hirav for inncvarande budgetar begidra nigon Ok-
ning av det for bl. a. isbrytarmateriel disponcrade investeringsanslaget
till Sj6fartsmateriel m. m. Mcdelsbehovet kan salunda tillgodoses genom
en motsvarande vidgning av investeringsramen.

For att mdjliggora ett effektivt utnyttjande av en sidan isbrytare av-
ser jag att i annat sammanhang foresla Kungl. Maj:t att ge sjofartsver-
ket i uppdrag att nirmare Overviga forutsittningarna fOr att — under
tid dé& isbrytning ej pigér inom omridet — utnyttja isbrytaren for an-
nat lmpligt andamal. Bl a. syncs bora dverviigas mdojligheten att 1ata
isbrytaren — genom ldmpligt hyresarrangemang — #Hven tjiina som
tjinstefartyg pad Vinern.

Jag hemstiller, att Kungl. Maj:t foreslar riksdagen att

1) godkdnna en utbyggnad av Trollhétte kanal i enlighet med
vad jag {6rordat i det foregaende,

2) bemyndiga Kungl. Maj:t att bestiilla en for forhdllandena i
Viinern avpassad isbrytare.

Med bifall till vad fSredraganden salunda med instimmande
av statsrddets Ovriga ledamdter hemstiillt fSrordnar Hans
Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten att till riksdagen skall
avlatas proposition av den lydelse bilaga till detta protokoll
utvisar.

Ur protokollet:

Britta Gyllensten
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