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Nr 137

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till lag em
tilligg till wissa trafiklivrdntor, m. m.; given Stock-
holms slott den 14 september 1967.

Kungl. Maj :t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet ver finansdrenden och lagridets protokoll, foresld riks-
dagen alt antaga harvid fogade forslag till

1) lag om tilldgg till vissa trafiklivréntor,

2) lag angdende #dndrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1929 (ar 77)
om trafikforsidkring 4 motorfordon,

3) lag om andrad lydelse av punkt 1 av anvisningarna till 31 § kommu-
nalskattelagen den 28 september 1928 (nr 370),

4) forordning om tillagg till vissa trafiklivrintor, som utgdr av statsme-
del, m. m.

Under Hans Maj :ts

Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

BERTIL

G. E. String

Propositionens huvudsakliga innehall

Virdesdkringen, som foreslds omiatta sivil dldre som nytillkommande
lividntor, avses ske genom att livrintetagarna far tilldgg till livrdntorna.
Till trafiklivrdnta, faststilld fore utgangen av ar 1965, skall utgd allmdnt
tilligg med ett procenital, som bestimts med hinsyn till stegringen av kon-
sumentprisindex sedan livrdntan faststdlldes. Dessutom skall, om basbelop-
pet inom den allmanna forsikringen stiger, utgd indextilldgg till alla av for-
slaget omffattade livrantor.

Vidare foreslds viss kompensation 4t livrdintetagare med héggradig inva-
liditet dels i de fall livedntan inte kunnat utga till fullo pa grund av tidigare

1 Biliang till riksdagens protokoll 1967.1 saml. Nr 137
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gillande ersattningsmaxima, dels i de fall livrintetagaren skadats innan
han fyllt sexton ar.

Kostnaderna for virdesdkrings- och kompensationsforméanerna avses
skola bidras av trafikforsdkringstagarna. Dock skall staten svara for kostna-
derna i frdga om de trafiklivrantor for vilka staten &r ansvarig. Kostna-
derna for ar 1968 berdknas medfora okade utgifter for trafikforsdkringen
med i runt tal 46 milj. kr. FOr staten berdknas kostnaderna for samma ar
komma att uppga till 50—60 000 kr.

Tillaggen avses skola folja livrantorna i beskattningshidnseende. For att
na detta syfte foreslas ett fortydligande av anvisningarna till kommunal-
skattelagen.

Slutligen foreslas att trafikforsdkringsplikten skall utvidgas till &dven
kommunala motorfordon.

Forslagen avses skola trdda i kraft den | januari 1968.
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Forslag
till
Lag
om tilléigg till vissa trafiklivrintor

Hirigenom forordnas som foljer.

1§

Tilldgg enligt denna lag utgér till livrinta som utges enligt lagen den
10 maj 1929 (nr 77) om trafikférsikring 4 motorfordon eller pd grund
av annan forsékring mot ansvar for skada i foljd av trafik med motor-
fordon som avses i 2 § nimnda lag (trafiklivranta).

Lagen giller ej trafiklivrinta till foljd av skada som uppkommit utom-
lands och ej heller livrénta pa grund av forsikring pa staten tillhdrigt mo-
torfordon eller motorfordon som anvindes uteslutande inom jarmvags- eller
fabriksomrade eller inhdgnat tdvlingsomrade eller annat sidant inhdgnat
omrade.

2§
Tilldgg utgar i form av allmént tilligg, sarskilt tilligg, extra tilligg och
indextillagg.

3 §

Tilldgg enligt denna lag tillkommer livréintetagaren som en sirskild for-
mén utdver det skadestdnd som forsdkringen har att ticka och utgdr &ven
om dérigenom det belopp Overskrides till vilket forsikringsgivarens ansvar
&r begrénsat enligt 11 § lagen om trafikfSrsékring 4 motorfordon eller pé
grund av forsikringsavtalet.

4 §&
Alllmént tilldgg till trafiklivrénta, som faststéllts fore utgdngen av &r
1965, utgdr enligt en procentsats som utgor, om livirdintan faststéllts
ar 1939 eller tidigare, tvahundratjugofem procent,
ar 1940, etthundrasjuttiofem procent,
ar 1941, etthundrafyrtio procent,
aren 1942—1947, etthundratjugo procent,
éren 1948—1950, etthundra procent,
ar 1951, sjuttio procent,
dren 1952—1955, femtiofem procent,
ar 1956 eller 1957, fyrtio procent,
ar 1958 eller 1959, trettio procent,
ar 1960 eller 1961, tjugofem procent,
ar 1962 eller 1963, femton procent,
ar 1964, tio procent,
ar 1965, fem procent.
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5 §

Alllmént tilligg berdknas pa trafiklivrintans belopp Okat med sérskilt
tillagg.

Gdres vid utbetalning av livrdintan avdrag for annan periodisk fOrmén
som innefattar gottgdrelse for penningvirdets forindring, skall vid be-
rékning av allmént tilligg livdintan minskas med den andra fOrménen;
dock icke till den del den motsvarar sidan gottgbrelse.

6 §

Sarskilt tilligg utgr till sidan trafiklivrinta till skadad som pé grund
av foreskrift i lag eller forsidkringsavtal utgdr med ligre belopp &n vad
liveéintetagaren varit berittigad att fa i skadestdnd, dock endast om forsék-
ringsfallet intriffat fore utgdngen av ar 1961 och livrfintetagarens arbets-
forméga var nedsatt genom skadan med minst hilften vid livréintans fast-
stéllande.

Sarskilt tilligg utgdr ej i den man livrintetagaren av ndgon som &F¢ an-
svarig for skadan fatt eller far gottgorelse utéver livrintan,

7§

Sarskilt tilligg utgar med det belopp som moisvarar skillnaden mellan
vad livrdntetagaren kan antagas ha varit berittigad att f4 i skadestdnd och
det belopp till vilket livréintan faststéllts.

Sairskilt tilligg utgdr ej, om det skulle understiga etthundra kronor for
4r, och far ¢j Overstiga tvatusen kronor for ar.

8 §

Extra tilligg utgér till trafiklivednta till skadad, som icke fyllt sexion &r
vid skadans uppkomst och vars arbetsformiga var nedsatt genom skadan
med minst hilften vid livrantans faststillande, dock endast om lividntan
faststillts fore utgangen av ar 1959.

Extra tilligg utgdr med ettusenfemhundra kronor for ar, om arbetsfor-
mégan var nedsatt med minst tva tredjedelar, och ettusen kronor for ér i
ovriga fall.

9 &

Indextilldgg till trafiklivranta utgar fran och med den 1 januari det &r,
dé basbeloppet enligt lagen den 25 maj 1962 (nr 381) om allmén forsékring
fér januari médnad med minst fem procent Sverskrider basbeloppet for
januari 1967. Yiterligare indextilligg utgdr fran och med den 1 januari
varje &r basbeloppet for januari manad med minst fem procent éverskrider
det basbelopp som ligger till grund for senaste indextillagg.

I fridge om trafiklivrénta, som faststilles effter det att indextilldgg till
tidigare faststéllda livrdntor borjat utgad enligt forsta stycket, utgédr index-
tilldgg frén och med den dag nirmast effter livréintans faststillande da
ytterligare indextilldgg till de tidigare faststillda livréintorna bérjar utgh.

Indextilligg utgar med det procenttal med vilket basbeloppet dkat. Biu=
tet procemttal avrundas till nirmast ligre hela procenttal. Det procenttal
fﬁ@dp vilket indextilligg skall utgd faststilles av Konungen eller myndighet
som Konungen bestimmer.

10 §.

Indextilligg beréiknas pa trafiklivrintans belopp okat med tilldgg enligt

denna lag. Bestimmelsen i 5 § andra stycket #ger dérvid motsvarande

tilldmpning,.
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i1 §

Om sirskilda skil foreligger, kan Komungen for viss tid, hogst ett ar i
taget, forordna att nytt indextillagg ej skall utga eller utgd emdast i mindre
omffattning dn som foljer av 9 §.

Efter det att forordnande enligt forsta stycket upphort att galla, utgar
indextilldgg forsta gangen med procemttal som Konungen bestimmer enligt
grunderna for denna lag.

12 §.
Amdras trafiklivrintas belopp i enlighet med vad som bestimts vid dess
faststillande, dkas eller minskas allmént tillagg, sérskilt tilligg och index-
tilldgg i motsvarande mén.

13 §.
Denna lag dger ej tillimpning pa siddan del av trafiklivrinta som bytts ut
mot engangsbelopp.
Bestimmelserna i 13 § lagen om trafikforsikring 4 motorfordon om
liviinta dger motsvarande tillimpning pa tilligg enligt demna lag.

14 §.

Tilligg utges av den forsdkringsinriatining som har att utge trafiklivrinta.
Amsvaret for tilligget sikerstéilles i den ordning som giller for livrdintan
enligt lagen den 17 juni 1948 (nr 433) om forsikringsrorelse eller, om till-
ligget utges av riksforsdkrimgsverket, enligt motsvarande bestimmelser for
verket.

15 §.

De forsikringsanstalter, som meddelar trafikforsikring, svarar solida-
riskt for kostnader som uppstér till foljd av att tilldgg till trafiklivrintor
utgdr enligt denna lag.

De sammanlagda kostnader for tilligg som uppstatt under ett ar forde-
las mellan anstalterna i forhallande till de belopp som dessa under nirmast
foregiende kalenderdr uppburit i premier for direkt tecknade trafikfor-
sakringar.

16 §.

Fordran hos forsikringsinrittning pa tilligg enligt denna lag far ej
utmiitas.

17 §.

Néarmare bestimmelser for tillimpningen av denna lag meddelas av
Konungen eller myndighet som Komungen férordnar.

Denna lag tridder i kraft den 1 januari 1968.

Till trafiklivrinta, som faststéllts under ar 1967, utgir indextilligg tidi-
gast fran och med den 1 januari 1969.

Berdkning av allmint tilligg och indextilligg far ej grundas pa belopp
med vilket forsakringsimrittning med hinsyn till penningvirdets forind-
ring eller av annan liknande anledning fore lagens ikrafttrddande atagit
sig att hoja trafiklivrinta. I den mén beloppet utgdr ersittning for pen-
ningvardets forindring, far det avdragas frin allmant tilldgg.
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Forslag
till
Lag
angéende findrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1929 (nr 77)
om trafikforsikring 4 motorfordon

Hirigenom forordnas, att 4 § lagen den 10 maj 1929 om trafikforsikring
4 motorfordon skall erhalla dndrad lydelse pa sitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)

4§

Forsakringsplikt dligger icke med- Forsdkringsplikt dligger icke med-
lem av konungahuset, ej heller sta- lem av konungahuset, ej heller sta-
ten, kommun, fraimmande statsover- ten, frammande statsoverhuvud,
huvud, medlem av frimmande rege- medlem av frimmande regerande
rande furstehus eller, enligt vad furstehus eller, enligt vad Konungen
Konungen under villkor av 6msesi- under villkor av omsesidighet dr-
dighet diarom forordnar, utlinning, om forordnar, utlénning, som tillhér
som tillhor frimmande stats hirva- frammande stats hérvarande be-
rande beskickning eller konsulat. skickning eller konsulat,

Har s&dan--- -~ trafikforsikring funnits.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1968.

Forslag
till
Lag
om éindrad lydelse av punkt 1 av anvisningarna till 31 § kommunalskatte-
lagen den 28 september 1928 (nr 37@)
Hirigenom forordnas, att punkt 1 av anvisningarna till 31 § kommunal-

skattelagen den 28 september 1928! skall erhdlla dndrad lydelse pa satt
nedan anges.

(Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)
Anvisningar
till 31 §.
1. Med pemsion------------etlérranmovldddss.
Med pensiensyfinsiirigg----------— ~fousakkingennupphbor.
Alderspension, s@m--—----- ---ansessskiligg.

t Semaste lydelse av punkt 1 av anvisningarna till 31 § se 1963: 50.
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Med efterleveantigpensian---------—- ppesencerldvaa.

Sédsom effterlevamibgpension--—-—--vararpepsions frfsHlsdkgng.
Vid tillZmpmiingeen-—-——- —vidd ovmggfitée.

Kapitalbelopp, s@m---—--—-- avacefiefilerandepepsiogienen.

Skall enliggt-—-—--—hhldttaar.

Med Fkapitallféissidietivgg------------axvibisikkingg.

Innehéller awttdl-—-——-——eankhpijtalfiftsikiingg.

Kan liviforssdderingg,------------ Kkingls Midj jt:t.

Forsdkring, villkeen-----------desssinggemdde.
Premiebefrielseférsikring skell--———-——somnhhwudfiéisdlkirigenn,
For att ——mmedd tjjasst.

Till livrinta rdknas dven hojning
av livrdntan och sddant tilligg till
denna som skall utgd under livran-
tans fortsatia bestdind.

Demna lag trdder i kraft den 1 januari 1968.

Forslag
till
Férordning

om tilléigg till vissa trafiklivriintor, som utgar av statsmedel, in. m.

Hirigenom forordnas som foljer.

18§

Tilldigg enligt denna forordning utgir till livrinta som i anledning av
skada, vilken uppkommit hir i landet till foljd av trafik med motorfordon,
utges av statsmedel eller pd grund av en av staten tagen ansvarigheltsfor-
sikring (trafiklivrdnta). Med motorfordon forstas darvid sddant fordon
som avses 1 2 § lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikférsikring 4 mo-
torfordon.

2§

Tilldgg utgar i form av allmint tillagg, sarskilt tilligg, exitra tilligg och
indextilldgg enligt lagen den (nr ) om tillagg till vissa tra-
fiklivréantor.

3§

Tilldgg enligt denna forordning tillkommer livrantetagaren som en sar-
skild formén utéver det skadestand, for vilket staten &r ansvarig, och ut-
gar dven om dirigenom det belopp owverskrides till vilket statens ansvar dr
begriinsat.

4 §

Tilldgg utges genmom forsorg av den myndighet som utbetalar trafik-
livrdntan eller dr ansvarig for dess erliggande.
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5§
Kostnad, som uppstar till foljd av att tilligg till trafiklivrdnta utgar
enligt denna forordning, betalas av statsmedel.

6 §
Fordran hos staten eller forsdkringsinrittning pa tilligg enligt denna
forordning far ej utmdtas.

7§
Niarmare bestimmelser for tillimpningen av denna forordning meddelas
av Konungen eller myndighet som Konungen férordnar.

Denna forordning trdader i kraft den | januari 1968.

Till trafiklivrinta, som faststéllts under ar 1967, utgar indextilligg tidi-
gast fran och med den 1 januari 1969.

Berdkning av allmint tilldgg och indextillagg far ej grundas pa belopp
med vilket trafiklivrianta hojts enligt brevet den 30 december 1955 angaende
tilldgg till vissa erséttningar av statsmedel i anledning av olycksfall eller
yrkessjukdom m. m., brevet den 26 maj 1961 angidende omrédkning av vissa
av statsmedel utgdende skadestandslivriantor, m. m. eller brevet den 14 de-
cember 1962 angédende forhojning av vissa skadestandslivrdntor m. m. av
statsmedel. Bestammelserna i ndmnda brev dger ¢j tilldimpning pa trafikliv-
rianta som avses 1 denna férordning. Detta far dock ej leda till minskning av
livrantan.
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Utdrag av protokoll éver finanséirenden, hdllet infor Hans Maj:t
Konungen 1 statsrddet pd Stockholms slott den
2b februari 1967.

Niirvarande:

Statsministern ERranoer, ministern for utrikes drendena NiLssow, statsréden
STrRANG, Lanee, Kring, EbDEnmaN, HoLmQvisT, ASPLING, PALME,
Sven-Eric NiLssown, Lunpxvist, GuUsTAFssoN, GELER, ODHNOFF,

Chefen for finansdepartementet, statsradet String, anméler efter gemen-
sam beredning med statsradets ovriga ledaméter friga om wardesdkring av
trafiklivrdntor och anfor.

Inledning

Livranta som utgér som skadestind (skadeliveiinta) faststélls i prineip
utan hédnsyn till kommande forindringar i penningvirdet. Realvédrdet av
skadelividnta 4r sélunda inte sikerstillt for framtiden. Penningvérdets
utveckling har i skilda sammanhang under senmare ar foranlett krav pid At-
gérder for virdesiékring av dessa livrintor, varvid sarskilt eftertryck getts
4t kravet pad kompensation it trafikens offer.

Med st8d av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 17 januari 1964 tillkalla-
des den 15 april samma &r dtta sakkunniga for att utreda fragan om virde-
sikring av trafiklivrintor och dirmed sammanhéngande sporsmél. De sak-
kunnigal, som antog bendmningen trafiklivrintekommitién, har den 5 sep-
tember 1966 avgeitt betinkandet »Viirdesikring av trafiklivrantor» (SOU
1966:53).

Efter remiss har yliranden over trafiklivrantekommitténs forslag avgetts
av forsékringsinspektionen, hovriitten for Vistra Sverige, forsvarets civil-
forvalining, riksforsdkringsverket, poststyrelsen, telestyrelsen, vattenfalls-
styrelsen, rikspolisstyrelsen, statens handikapprad, Folksam, Svemska for-
stkringsbolags riksférbund, Trafikforsikringsanstalternas nimnd, Trafik-
forsékringsféreningen, Kungl. automobil klubben (KAK), Mdtaiférarnas

1 Justitieradet Erland Conradi, ordforande, davarande direktoren i Forsikringsaktiebolaget
Svea, jur. kand. Lenmart Ahlstrém, byrichefen i forsikringsinspektionen, fil. drGerdt Brundin,
direktsren i forsiikringsbolaget Folksam Sten Eriksson, ledamoten av riksdagens andra kammare,

advokaten Ingrid Garde Widemar, ledamoten av riksdagens forsta kammare, redaktéren Géran
Karlsson, kansliradet Géran Wahlgren och hovriittsradet Ake Widding.
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helnykterhetsforbund (MHF), Motormdnnens riksforbund (M), Sveriges
trafikbildgares riksorganisation, Sveriges advokatsamfund, Swemska kom-
munférbundet, Swemska landstingsforbundet och Swvemska stadsforbundet.

Gillande ordming

Ansvaret for skada i foljd av trafik med motorfordon m. m.

Amsvaret for skada i foljd av trafik med motorfordon (trafikskada) regle-
ras frimst av 6 kap. strafflagen den 16 febwmari 1864 (SL), lagen den 30
juni 1916 (nr 312) angdende ansvarighet for skada i foljd av automobil-
trafik (bilansvarighetslagen) samt lagen den 10 maj 1929 (ar 77) om tra-
fikforsikring 4 motorfordon (trafikférsikrimgslagen).

I 6 kap. 1 § SL stadgas att skada, som nagon tillfogar annan genom
brott, skall gildas av den brotislige, vare sig brottet skett med uppsit eller
av villande. Skadestindet skall jémkas effter vad som prévas skiligt, om
den som led skadan medwverkat dirtill genom eget vallande.

Bilansvarighetslagen aligger dgare, forare och brukare av motorfordon
ett mera omffattande skadestidndsansvar for skador, som tillfogas annan
person dn foraren eller som tillfogas siddan egendom som inte befordras
med fordonet. Enligt 2 § bilansvarighetslagen ar dgaren ansvarig for sidan
skada, dven utan villande. Agaren ir emellertid fri fran ansvar, om
det framgér av omstindigheterna att skadan varken orsakats av bristfallig-
het pa fordonet eller villats av foraren. Foraren ar lika med dgaren pliktig
att ersitta siddan skada om det inte framgir av omstindigheterna att fora-
ren inte varit vallande till skadan. Bewisb@rdan ar salunda lagd pa dgaren
och foraren. Brukar nagon utan lov annans fordon, skall enligt 6 § bruka-
ren i stillet for dgaren svara for intréffad skada. Som allman regel giller
enligt bilansvarighetslagen, att skadestindet skall jamkas om den skade-
lidande medverkat till skadan genom eget vallande.

Enligt 1 § trafikforsikmimgslagen aligger det dgare av motorfordon —
med vilken jimstills den som innehar motorfordon pa grund av avbetal-
ningskép — att ta och vidmakthilla trafikférsikring pa fordonet. Denna
forsdkringsplikt avser motorfordon, som ir registrerat i Sverige eller utan
registrering brukas hir i trafik (i huvudsak mopeder och utlindska motor-
fordon).

Trafikforsakrimgslagen innehaller nagra undantag fran forsikringsplik-
ten. I 2 § fjarde stycket foreskrivs sdlunda att trafikforsikrimgslagen inte
dger tilldampning pa motorfordon, som anvinds uteslutande inom vissa in-
hignade omraden (t. ex. jarmwidgs- eller fabriksomridde). Staten, kommu-
nerna m. fl. dr enligt 4 § befriade fran skyldigheten att ta forsékrimg.

Enligt vissa sirskilda bestammelser jamstélls i trafikforsikringshan-
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seende utlindska motorfordon under tilifélligt uppehdll i Sverige med
motsvarande svemska motorfordon.

Trafikforsikring medfdr enligt 3 § ritt att utfd skadestdndet direkt av
forstikringsgivaren. [ den man forsikringsgivaren inte gjort annat forbe-
hall, skall forsdkringen ticka den skadestindsskyldighet som kan upp-
komma for forsdkringstagaren i foljd av trafik med fordonet. Utan sér-
skilt dtagande #r dock forsdkringsgivaren i vissa fall inte ansvarig. I hu-
vudsak &r det dé friga om skador pa foraren, fordonet eller egendom, som
befordras med fordonet. Trafikforsikringen inneffattar silunda dels en
garanti 1 forhdllande till den skadelidande och dels ansvarighetsforsikring
till formén for forsikringstagaren.

Skyldigheten att halla motorfordon forsdkrat har i trafikférsékrings-
lagen begifinsats till vissa maximibelopp. Enligt 1t § giller sdlunda att
forstkringsgivarens ansvar for varje hindelse, som medfor skada, skall
tdcka skadestdnd om tillhopa 25 milj. kr. i anledning av personskada med
begrénsning till 1 milj. kr. for varje skadad eller dédad person samt om
tillhopa 1 milj. kr. i anledning av skada pa egendom. Dessa forsidkrings-
summor géller sedan den 1 januari 1962. Tidigare var beloppen betydligt
ldgre. Betréffande personskada var salunda maximibeloppen ursprumgligen
60 000 kr. for varje hindelse (viss forhdjning vid bussforsidkring) och
20000 kr, for varje skadad eller dodad person. Dessa belopp hojdes ar
1939 till 300 000 kr. resp. 60000 kr. och ar 1955 till 600 000 kr. resp.
200 000 kr.

Enligt 6 § far trafikforsidkring meddelas — forutom av forsdkrings-
anstalt som inrdttats av staten — endast av anstalt som fatt Konungens
tillstdnd att driva sadan rorelse (trafikforsdkringsanstalt). Tillstind &r
f. n. meddelat at 17 anstalter, dirav tolv svemska och fem utlandska. Tra-
fikforsikringsanstalt 4r pliktig att pa begiiran meddela trafikférsikrimg,
for savitt inte anstaltens verksamhetsomriade dr begrimsat till viss yrkes-
eller intressegrupp e.d. Nagon trafikforsdkring genom statlig forsdkrings-
anstalt bedrivs inte.

Om motorfordon inte varit forsdkrat fastin skyldighet dartill forelegat
enligt trafikforsikoimgslagen eller det inte kunnat klarldggas genom vilket
fordon trafikskadan fororsakats, dr enligt 21 § samtliga trafikforsakrimgs-
anstalter sollidariskt ansvariga for skadan.

Trafikforsikringsanstalterna har for reglering av trafikskada, som or-
sakats av okint eller offdrsikrat motorfordon och for vilken de ar solidariskt
ansvariga, bildat en forening kallad Trafikférsdkrimgsforeningen. For-
eningen ombesérjer ocksd skaderegleringen, nir utlindskt fordon orsakat
skada hir, samt en del andra for anstalterna gemensamma uppgifter., For
foreningens forbindelser svarar trafikforsikringsanstalterna effier storleken
av influtna premier. Féreningens stadgar har faststillts av Kungl. Maj:t.
Varje anstalt dr enligt koncessionsvillkoren skyldig att tillhora foreningen.
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Vid regleringen av personskador bitrdds trafikforsikringsanstalterna och
Trafikforsakrimgsforeningen av en radgivande namnd, Trafikforsdkrings-
anstalternas nimnd, vars upprittande och finansiering anstalterna har att
tillsammans svara for och vars reglemente godkints av Kungl. Maj:t. En-
ligt reglementet skall vid uppgorelse utom rétta nimnden horas i viktigare
ersittningsfragor, bl. a. om ersittning for invaliditet, nir nedsittningen av
arbetsformagan uppgar till minst 10 %, och om ersittning for forlust av
forsorjare.

Over trafikférsikrimgsrorelsen utdvar forsikringsinspektionen fortlépan-
de kontroll. For sidant dndamal har inspektionen bl. a. utfirdat trafikfor-
sikringscirkulir — nu gillande av den 17 april 1963 och den 27 januari
1966 — innehéllande bestammelser om forsikrimgshbolags uppgifts- och an-
milningsskyldighet betriffande trafikforsikring m. m.

I de fall diir motorfordon far eller tidigare fatt brukas i trafik hir i lan-
det utan trafikforsékring har motorfordonsigaren i viss utstrickning skyd-
dat sig mot det stringa trafikskadestindsansvaret genom att ta en frivillig
bilansvarighetsforsikring. Forsékrimgsbelopp och forsikringsvillkor i Gv-
rigt dr i stort sett desamma i bilansvarighetsforsikringen som i trafikfor-
sikringen.

Den obligatoriska trafikforsékringen svarar enligt 3 § trafikforsékrings-
lagen endast for skada, som uppkommit vid trafik hér i landet med det for-
silkrade fordonet. Amsvarighetsforsakringsfragan for svemska motorfordon
vid farder utomlands regleras delvis genom internationella éverenskommel-
ser mellan forsékrimgsbolag i vissa europeiska ldnder, som samarbeftar pa
omridet. De svenska trafikforsikringsanstalterna har déarvid frivilligt ata-
git sig ansvaret for forsikrade fordons firder utomlands. Vid fird i andra
nordiska lénder giller den svemska trafikférsdkringen utan vidare, medan
vid fard i ovriga samarbetande linder krivs att motorfordonsigaren inne-
har ett av den svemska trafikforsékringsanstalten utfirdat internationellt
giltigt trafikforsdkringskort, det s. k. groma kortet. Skada som orsakas
av svemskt motorfordon utomlands regleras i dessa fall av en sfrskilt inrdk-
tad skadebyrd eller av sammanslutningen av trafikforsikringsanstalterna
i det land, dar skadan uppkom. Sina utldgg far byridn eller sammanslut-
ningen tillbaka av den svenska trafikférsikringsanstalten.

Ersittning for nedsait forviarvsférméaga och forlust av forsorjare

Enligt 6 kap. 2 § SL skall vid personskada utges ersiittning bl. a. for »hin-
der eller brist i den skadades nérimgy. Hérutover finns i lag inte nagra all-
minna bestimmelser om ersdttning for forlorad arbetsfortjinst. Den prin-
cipiella utgangspunkten vid bestimmande av siddan ersittning ir emellertid
att den skadelidande skall ha full goltgorelse for den forlust i defta hinse-
ende han lidit genom skadefallet, effter avdrag givetvis for vad han uppbu-
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rit eller kan komma att uppbira frin socialférsikringen, dvs. den allmin-
na forsdkringen och yrkesskadeforsikringen. Ersittning for framtida for-
lust av arbetsinkomst — invaliditet — bestdms hirvid enligt praxis att utga
i form av livridnta, nir invaliditetsgraden uppgér till eller Sverstiger 10 &
15 %. I ovriga falt utges i regel engingsersittning.

Bestimmelser om efterlevandes ritt till skadestidnd finns i 6 kap. 4 § SL.
Om nigon, som enligt stadgande i lag dger ritt till underhdll av den som
blivit dédad, genom franféllet kommer att sakna erforderligt underhall, ar
han enligt sagda lagrum berittigad till skadestand av den som vallat dods-
fallet effter vad som provas skiligt med hinsyn till skadevillarens tillgang-
ar och andra omstindigheter. Skadestindet kan effter omstindighetterna sit-
tas att utgé pa en ging eller pa sérskilda tider, dvs. i form av livranta.

Inkomstunderlaget for livrinteersittning faststills pd grundval av den
skadades eller den avlidnes arbets- och inkomstforhallanden vid tiden for
olycksfallet, varvid man dock beaktar konkreta utsikter till 16nedkning och
forbitirade anstillningsvillkor. Hinsyn tas numera i praxis ocksa till all-
minna lonetkningar och dirmed penningviirdefdriindringar som 4gt rum
under tiden mellan olyckstillfillet och livrdntans slutliga bestimmande. I
ménga fall bestims lividintan emellertid periodvis, bl. a. om det kan antas
att den skadades invaliditetstillstand till f6ljd av olyckan undergar forand-
ringar. Vid omprévningen av livirdntan tas hidnsyn till aktuella 16nefGrhal-
landen, vilket bl. a. innebér att man beaktar de forindringar penningvardet
undergiit effter olyckstillfidllet vid uppskatiningen av skiligt inkomsitum-
derlag.

Livrinta, som utgir pd grund av trafikskada (trafiklivrinta), faststills
— i likhet med andra skadeliviintor — i princip att utga i det penningvirde
som rader vid tiden for livrintans faststdllande. Nagon hinsyn tas inte till
penningvirdets forindringar under livrintans bestand. M@jlighet att fa
det faststéllda livrintebeloppet hojt foreligger ej heller for livrintetagaren,
sdvida inte medgivande hirtill limnats. Medgivande till omprévning av liv-
réanta vid dndringar i penningvirdet torde endast i undantagsfall forekom-
ma i praktiken. Realviirdet av livranta ar alltsa inte sikerstillt for fram-
tiden. P3 frivillighetens vidg har dock virdesdkringsfrigan for en mindre
del av trafiklivrintorna 16sts i begriansad utstrickming. Dels genomforde
forsdkringsbolaget Folksam ar 1959 en forstirkning av bolagets utgaende
trafiklivrintor. Dels har staten tid effter annan hojt skadelivrdintor som
utgédr av statsmedel.

Porsikriitgsbestdmmelser for trafiklivrintor

For trafikforsakrimgsrorelse giller lagen den 17 juni 1948 (nr 433) om
forsdkringsrorelse (FL) samt dirutdver de sirskilda bestimmelser om tra-
fikforsakring som dterfinns dels i trafikforsikrimgslagen, dels i koncessions-
villkor och vissa andra foreskrifter.
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I trafikférsikringsanstalts balansrikning skall enligt vissa i 262 § 1 mom.
FL upptagna bestimmelser sisom skuld under bendmningen férsikrings-
fond upptas bl. a. virdet balansdagen av anstaltens ansvar pa grund av dels
intriffade, inte slutreglerade skador (ersittningsreserv), dels 16pande for-
sikringar (premiereserv).

Har trafikskada medfGrt ritt till livednta skall, si linge livrdntan ar
provisorisk, erforderlig avsidtining harfor redovisas i ersaitmingsreserven.
Efter det att liviintan slutligt faststillts avfors den fran forsakringsbola-
gets trafikforsikrimgsrorelse. Svemskt forsikrimgsbolag, som &dger behalla
ansvaret for livednta, redovisar den slutliga livrdintan inom livréinterérel-
sen i skadeforsikringen. Amnat svemskt bolag och utldndsk forsikrings-
anstalt skall enligt 12 § trafikforsakrimgslagen fullgoéra skyldighet att utge
livrdnta pa grund av trafikforsékring genom kép av sddan livrdinta hos riks-
forsdkringsverket eller hos behorigt svemskt forsikringsbolag.

Livitdrsdkringsrorelse skall enligt FL bedrivas pd grundval av den s. k.
kapitaltickningsprincipen. Defta innebér att nir trafiklivrinta faststélls
ett belopp fonderas (dvs. bokfors som skuld i trafiklivrédnteréreisen) som
svarar mot livrantans kapitaliserade virde vid demma tidpunkt. Kapitalvir-
det, som faststélls enligt de grunder som giller for livrinterorelse i allméin-
het, beriknas pa basis av antaganden om framtida forhallanden, vari ingar
erforderliga riskbedomningar beiriffande dodlighet, rinteutweckling o. d.
Nu gillande grunder bygger bl. a. pd en antagen rénta av 3 %, vilket si-
lunda innebir att trafiklivranter6relsen, som redovisas som sarskild verk-
samhetsgren, alltid gofttskrivs 3 % ridnta sdsom avkastning pa livrintefon-
den oavselt den verkliga avkastningen. Det réante6verskott, som kan uppsta
till f6ljd av att den verkliga avkastningen overstiger 3 %, dverfors fran liv-
rénterdrelsen till medel avsedda for bolagets allmiinna konsolidering. Skulle
avkastningen understiga 3 %, fylls bristen pa samma sitt fran de allmfnna
konsolideringsmedlen. Forsikrimgsholagens genomsnittliga placeringsrinta
uppgdr f. n. till 5 4 6 %.

Forsékringsfonden for liviGrsikringar skall enligt 274 § FL vara place-
rad i vissa slag av vardehandlingar, i forsta hand guldkantade obligationer
och inteckningslan med fullgod sikerhet. Endast en tiondel av fonden far
placeras fritt, dock inte i aktier. De viirdehandlingar, i vilka fonden redovi-
sas, skall enligt 276 § FL forvaras avskilda pa sétt som nirmare anges i
paragrafen. De forsikrade — i detta fall livriintetagarna — atnjuter pant-
ratt i de forvarade virdehandlingarna till sikerhet for sin fordran pa bo-
laget.

For kop av livrinta hos riksforsidkringsverket giller sirskilda av Kungl.
Maj :t faststdllda grunder for berikning av engingspremie och premiereserv.
Aven dessa grunder bygger pd antaganden om framtida forhallanden. Riin-
tefoten dr har 3 % under tio dr och sedan 2,5 %. Livrintefonden forvaltas i
likhet med verkets Ovriga fonder enligt bestimmelserna i reglementet den
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26 maj 1961 (ar 263) angdende forvaltning av riksforsikrimgsverkets fon-
der. Regllemnemtet har i huvudsak samma placeringsbestimmelser som 274 §
FL men innehéller inte ndgra bestimmelser om pantsittning till livrédnteta-
garnas forman.

Trafiklivrdntebestindets omfatining

Trafiklivrintor kan indelas i tre kategorier. Den fOrsta gruppen, som ar
den ojamforligt stoérsta, utgérs av livrdntor hirrérande frén den obligato-
riska trafikforsikrimgen. Diirnist kommer de livrdntor som utgir pa grund
av bilansvarighetsforsakring, tagen av staten, kommun eller sidan enskild
motorfordonsigare, for vilken trafikforsékringsplikt inte forelegat (bilan-
svarslivrdmtor), Den tredje gruppen ater omffaittar de livrantor som be-
talas direkt — utan forsikring — av den skadestindsskyldige; i huvudsak
ar det hir fraga om livrintor, som utgér av statsmedel.

Trafiklivrintebestindets omfatining den 1 juli 1964 hos forsékringsbolag
och statliga myndigheter var enligt verkstilld undersokning foljande. Fran
trafikforsdkringen hirrérde 5 439 livrdntor med — bortsett fran belopp som
pd grund av regress tillf6ll yrkesskadefdrsikringsimrittning — ett arligt
livrantebelopp av 6 799 464 kr. Nidtsvarande sififror for bilansvarslivran-
tor var 213 och 247 081 samt for statens del 106 och 200 689. Under senare
ar har arligen ca 500 nya livrdntor tillkommit.

Kapitalviirdet av det livriintebestind, som kommer fran trafikforsakring-
en, utgjorde den 1 juli 1964 nagot ver 90 milj. kr. Trafikforsékringens kost-
nad for livedntor dr dock lag i forhillande savil till dess kostnader i Gvrigt
som till premieinkomst. Man kan fi en bild hirav, om kapitalvardet av un-
der visst ar beviljade livrdntor stills i relation till premieinkomst samt till
skade- och forvaltningsutgifter under samma ar. Bilden dr dock inte helt
rittvisande. En siddan jamforelse har gjorts for aren 1960—1964 for de
svemska trafikférsdkringsanstalterna enligt foljande.

Kapital- | Premie- | Skadeut- | Totala Livrantornas kapitalvirde
virdet av | inkomst, | betal- utgifter, i9% av
Ar beviljade | milj. kr. | ningar, milj. kr.
livrintor, milj. kr. premie- | skadeut- | totala
milj. kr. inkomst | betal- utgifter
ningar
1960 ...oovvivvnn 14 180 135 184 7,8 104 7,6
1961 .. 11 188 155 211 5,9 7,1 5,2
1962 .. 14 207 186 247 6,8 7,5 5,7
1963 ... 18 276 210 281 6,5 8,6 6,4
1964 e 21 332 236 315 6,3 8,9 6,7
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Penningvardets utveckling m. m.

Penningvirdets utveckling sedan ar 1929, nir den obligatoriska trafik-
forsékringen genomfordes, kan utldsas av den indexserie 6ver konsument-
prisernas fordandringar, konsumentprisindex, som beriknas utan direkta
skatter och sociala forméiner och som har dr 1949 som bas (100). Komsu-
mentprisindex for tidigare ar kan faststillas genom en omridkning av vissa
forut anlitade indexserier.

Komsumenitprisernas utveckling enligt konsumentprisindex fran vissa ar
fram till r 1966 framgar av foljande tabell.

Konsumemntpris- Indexokning fran
Ar index (irsmedeltal) | eittvart av vidstien-

de &r till 1966, %
1929 vt 66 206
1939 ... . 66 206
1949 .. 100 102
1954 ... 129 57
1959 .. 153 32
1960 ... 159 27
1961 ... 163 24
1962 ... 170 19
1963 ... 175 15
1964 ... 181 12
1965 ... 190 6
1966 «.ovvevvmrerererererene 202 —

Konsumentprisindex for december 1966 har faststillts till 206.

Sedan maj 1965 utrédknas som ett komplement till konsumentprisindex
en ny indexserie, nettoprisindex. For berikning av nettoprisindex rensas
konsumenipriserna fran all den indirekta beskattning som belastar konsum-
tionsvarorna. Nettoprisindex midter silunda fordndringen 1 nettopriserna,
dvs. priser reducerade med de indirekta skatternas belopp. Den méter dér-
emot inte den konsumtionsprisutweckling, som skulle ha skett, om det inte
existerat ndgon indirekt beskattning eller om de indirckta skatterna inte
hade fdrindrats. Nettoprisindex beriknas normalt for manaderna februari,
maj, augusti, november och december och som basér har valts &r 1959,

Nettoprisindex for november 1966 har faststéllts till 126.

Utvecklingen av nettoprisindex for perioden 1959—1966 jamfort med kon-
sumentprisindex’ fordndringar under samma tidrymd framgér av féljande
tabell.
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Nettoprisindex och konsumentprisindex, drsmedeltal [6r dren 1960—1966, allt med
dr 1959= 00

1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966
Nettoprisitbex.. . . 101,3 103,8 107,0 109,8 114,0 118,7 124,6
Konsumentprisindex| 104,1 106,4 111,5 114,6 118,5 124,3 132,5

Vardesidkringen av pensionsférmaner enligt lagen den 25 maj 1962 (nr
381) om allmén forséikring bygger pa ett med utgdngspunkt | konsument=
prisindex for september 1957 indexreglerat basbelopp om 4 000 kr. Bas-
beloppet faststiills varje manad av Kungl. Maj :t och beriknas genom att det
tal (relationstalet), som uttrycker forhallandet mellan konsumentprisindex
fér tredje ménaden fbre den manad basbeloppet avser och konsument-
prisindex for september 1957, multipliceras med 4 000 kr. En avrundning
sker till ndrmaste hundratal kr. For att hindra alltfor tita skifiningar |
basbeloppet har en spirregel inforts. Regeln har den innebérden att en
andring av relationstalet inte skall foranleda dndring av basbeloppet med
mindre talet stigit eller nedgéitt med minst 3 % sedan nérmast fregéende
andring av basbeloppet vidtogs. For januari 1967 har basbeloppet fast-
stallts till 5 500 kr.

Trafitdivrimtekommitién
Inledning. Sammanfatining av kommitténs forslag

Kommnittén foreslar, att livriinta, som utgar enligt bestimmelserna i tra-
fikfdrsikringslagen eller pi grund av bilansvarighetsforsikring, skall hdjas
med hénsyn till penningvéirdets fall och vissa andra omsténdigheter enligt
féljande grunder. Livrinta som faststillts ar 1966 eller tidigare skall dels
riknas upp till penningviirdet den 1 januari 1968 — som &r den dag d& en-
ligt forslaget lagstiftningen skall trida i kraft — dels dérefter fr. 0. m. &
1969 arligen 1 princip hdjas genom indextillagg, beriknat pd grundval av
penRningvérdets utveckling under semast forflutet ar. Till livrénta, faststilld
ar 1967 eller senare, skall fr. o. in. andra kalenderaret efter det da livriintan
faststillts likaledes som regel utgd indextillagg. Om indextilligg beslutar
Kungl: Mmj:t. Dérjimte skall enligt forslaget vissa invaliditetsliveiintor,
Som nedsatis till beloppet i foljd av tidigare gallande begrinsningar i fbi-
sdlgingsgivarens ansvar eller som utgar till den som vid tidpunkten for
skadans uppkomst inte fyllt 16 &r, hojas genom sarskilda tillagg.

Keximaderna for de féreslagna hojningarna skall biras av trafikforsiil-
ringstagarna. For finansieringen forordar kommittén — som anser att liv=

2 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 sami. Nr 137
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rdntetagarna bor erhélla faststillda hojningsbelopp med samma garanti
som de ursprumgliga livrintebeloppen — den metod som nu tillimpas inom
trafikforsikringen i syfte att sikerstélla livrinta, eller kapitaltickningsme-
toden. Belopp, som molsvarar kapitalvirdet av beslutade hojningar, skall
alltsd fonderas. Trafikforsédkringens kostnad dr 1968 for upprikning av liv-
riantor, faststillda dr 1966 eller tidigare, och for den nimnda sérskilda haj-
ningen av vissa liviéintor har med denna finansieringsmetod berfiiknats kom-
ma att uppga till omkring 46 milj. kr. Denna kostnad foreslds skola tas ut
av 1968 ars forsikringstagare medelst sirskilda premietilldgg, bestimda sé
att mopedigare erldgger 1 kr. i tilldgg till premien, dgare av motorcykel
eller trakior 5 kr., personbilidgare 20 kr. och dgare av annat motorfordon
60 kr. For foljande ar avses virdesidkringskostnaden kunpa beaktas vid
premiesittningen och inrymmas i den vanliga premien; trafikférsdkring-
ens kostnad ar 1969 for indextilligg har med nu angiven finansierings-
metod berdknats till ca 9 milj. kr. eller 1,6 % av uppskattad premieinkomst
inom trafikforsidkringen for nimnda 4r.

For trafiklivrinta, som utges av statsmedel eller som utgar pa grund av
en av staten tagen bilansvarighetsforsikring, skall gilla sdrskilda regler.
Dessa livrdintor skall héjas enligt grunder, som nu angetts, men héjningen
skall bekostas av statsmedel. I foljd hidrav uppkommande kostnader for
statsverket ar 1968 har uppskattats till mellan 50 000 och 60 000 kr.

Trafiklivirintor som utges direkt utan forsikring av annan skadestands-
skyldig dn staten limnas utanfor virdesikringen.

Den juridiska konstruktionen av vardesikringsforminerna

Kommifttén erimrar till en borjan om att trafikforsikringen enligt gillan-
de bestimmelser knutits till det skadestindsansvar som i anledning av tra-
fikskada kan uppkomma for dgare, brukare och forare av motorfordon.
Sambandet mellan skadestind och trafikférsikring kan till synes gora det
naturligt att ordna trafiklivrintornas virdesikring genom att lita skade-
standsskyldigheten innebéra skyldighet att limna realvirdesikrad kompen-
sation. Demna vig dr dock enligt kommittén av olika skél inte framkomlig.
Direktiven innehaller anvisning om mdjlighet att soka 16sningen pé proble-
met embart inom forsikringens ram. Kommittén finner nigon annan utvéig
i detta sammanhang inte vara tinkbar. Virdesdkringsuppdraget avser en-
dast livirdntor i anledning av trafikskada, och en losning av viérdesikrimgs-
fragan pa skadestindsrittslig grund bor inte begrinsas till dessa livrintor.

Enligt kommitténs forslag skall kompensationen for penningvirdets fall
sdlunda utga ur trafikforséikringen som en sirskild forman utéver det ska-
destind forsakringen har att tdcka. Forsidkringsersittningen hojs utan att
motsvarande okning av skadestindsskyldigheten genomfors, Livrintetagare,
som uppbar bilansvarsliviinta pid grund av forsikring tagen av annan mo-
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torfordonségare 4n staten, skall p4 motsvarande sitt enligt forslaget erhdl-
la kempensationen for penningviirdets fall i form av en sérskild férmén ut-
over livrlintebeloppet. For livrintor, som staten har att utge eller som utghr
pé gruad av en utav staten tagen forsikring, komstruerar kommittén — i
likhet med vad som tidigare skett nir av statsmedel utgdende skadeliv=
ranter héjts | sdrskild ordning — kompensationen som en av staten utgivén

sarskild formén utbver den pd skadestindsrattslig grund utgéende liviiin-
tan.

Kowmmniktén anser inte att frikopplingen av den virdesikrade delen av tra-
fikforsdkringsférménerna frdn de primira ansvarsreglema medfbr négra
kemplikationer. Vardesikringstilliggen avses inte bli av skadesténdsritts-
lig natur utan tinks utgdra en forméan som tillkommer livetintetagarna ge-
nem sdrskild lagstiftning och som skall bekostas av den samlade trafikfor-
sakringsrdrelsen. Det system av regler inom forsikringen som anknyter
till skadestdndsskyldigheten fér inte tillimpning p4 den fbreslagna viirde-
sdkringen. Komwmmitién tar séirskilt upp fragan om virdesikringstilléiggens
stdllning nér det ghller trafikforsikringsgivares regressritt och anf8r,

Trafilforsdkringsanstalt har under sirskilda i lag eller forsikringsavtal
aﬁ%ivna forutsdttningar mojlighet — och enligt koncessionsvillkoren 1 vissa
fall t: 0. m. skyldighet — att véinda sig mot det forsikrade fordonets kgare,
brukare eller forare och krdva denne pa vad anstalten utgett | anledning
av forsdkringstallet. Ar jimte den berdrda trafikforsikringsanstalten annan
helt eller delvis ansvarig for skadan, kan aterkrav riktas ocksd mot denne.
Krav kan sdlunda géras ghllande exempelvis mot annan trafikférsikrings-
anstalt; varl ett kolliderande fordon &r trafikforsikrat, eller mot Kronan,
nar skada orsakats av dess oférsikrade bil, eller mot andra trafikanter in
bilister t. ex. mot jirnvgar, spirviigar, cyklister eller fotgéingare, eller mot
Vadghéllafe.- Denna regressriitt dr till sin natur en fran den skadelidande hiir-
ledd rétt och begréinsas till sin omffatining av vad den skadelidande fgt
uppbiira i skadestind.

Har staten tillhdrigt motorfordon orsakat skada, for vilken staten utgett
skadestand, har staten regressriitt efter i huvudsak samma prineiper som
o ersdtiningen hade utgetts av trafikforsikringsanstalt. Regressriitt finns
aven for forsikringsgivare enligt avtal om frivillig bilansvarighetsfrstikring.
I de full dér forsikringsgivare inom trafikférsiikringen har regressréitt mot
forsdkringstagaren (bilégaren), utgdr inom bilansvarighetsfdrsékringen
inte nagon forsikringserséttning (forsikringsgivaren dr fri frdn ansvar).
F. 6. innehdller avtal om bilansvarighetsforsikring samma bestimmelser
om regress som trafikforsiknimgsavtalen.

Eftersom vérdesikringstilliggen siledes avses bli av annan natur 4n den
péa skadevwdndsritten grundade ersittningen ir, understryker kommittén,
regressiétt utesluten i1 friga om dessa tillige. Kommmittén finner inte an-
lednlng att vid sidan hirav foresld nagra sarskilda regressregler,
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Tillimpningsomridet for virdesikringsférminerna

Virdesdkringen ar avsedd i forsta hand for sidana trafiklivrintor som
utgér enligt bestimmelserna for den obligsitoriska trafikforsikrimgen. Alla
livrdntor, som denna forsdkring svarar for, skall enligt kommittén i princip
omfattas av virdesikringen.

Trafikférsékringen técker emellertid inte alla de fall, dir livrémta kan
utgd i anledning av trafikskada. Kommittén redovisar de slag av trafikliv-
rdntor som faller utanfér trafikforsikrimgen. I huvudsak rér det sig om liv-
réntor som utgér dels i foljd av skada som uppkommit fére den 1 januari
1930 nér trafikférsakrimgslagen kridde i kraft och som inte omffattas av tra-
fikforsikringen eller som efter denna tidpumkt orsakats av motorforden
som inte var trafikférsdkrimgspliktigt nir olyckan skedde, t. ex. moped,
l4ttviktsmotoreykel och gummilhjulstraktor, dels 1 foljd av skada som orsa-
kats av motorfordon tillhérigt konungahuset, staten, kommun eller diplo-
mater, som enligt 4 § trafikforsikrimgslagen ir befriade frin skyldigheten
att halla sina motorfordon trafikforsikrade. Vidare faller utanfor trafik-
forsékringen livrinta, vilken utgir som tilligg &t sidan livrdinta ur trafik-
forsékringen som reducerats till foljd av maximering av trafikférsdkringens
ansvarssummor. Trafiklivrantor, som inte ticks av trafikférsikrimgen, inde-
lar kommittén i tvA grupper, namligen sidana som utges direkt av den ska-
desténdsskyldige och sidana som utgér pi grund av frivillig bilansvarig-
hetsforsékring. Amtalet trafiklivrintor, som betalas direckt — utan forsék-
ring — av den skadestdndsskyldige, kan faststillas embart i det fall att
de betalas av staten. Den 1 juli 1964 uppgick antalet av statsmedel utgaende
trafiklivrdntor till 106 stycken. Enligt kommitténs undersdkningar fanns
vid némnda tidpunkt vidare 213 bilansvarslivrintor. Av dessa livedntor héx-
rér bara ett fatal fran forsdkringsfall som intriffat fore trafikférsdkrings-
lagens ikrafttridande. Ovriga bilansvarslivrintor utgér huvudsakligen pd
grund av forsékring, som tagits av affirsdrivande statligt verk — postver-
ket, televerket och vattenfallsverket — eller av kommun, medlem av ko-
nungahuset, diplomat eller mopedigare. Kommmumerna har alltsedan andra
vérldskrigets slut haft sina motorfordon forsikrade. Aven konungahusets
medlemmar och diplomater forsikrar som regel sina motorfordon. Beluéf-
fande mopedfonsikringar upplystes i samband med att trafikférsékrings-
plikt infordes for mopeder den 1 juli 1961, att mer 4n hélften av ddvarande
mopedigare hade bilansvarighetsforsikring. Tidigare forekom det slutligen
att motorfordonsiigare genom frivillig tilliggsforsikring héjde trafik{bi-
sikringens forhillandevis ldga ansvarsbelopp.

Komumittén anser anledning i och for sig saknas att i vérdesdkringshidn-
seende gora skillnad mellan 4 ena sidan trafiklivrinta som ticks av trafik-
forsékringen och 4 andra sidan dvriga trafiklivriantor. Det finns emellertid
enligt kommitténs uppfattning praktiska skil for att i viss mén begrénsa
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véirdesikringen nir det giller andra trafiklivrintor in sidana som ticks av
trafikforsikrimg. I forslaget utesluts silunda de fall dir kommun eller en-
skild motorfordonsdgare forpliktats eller atagit sig att utge trafiklivrinta
och livrintan inte ticks av nagon forsidkring alls. Dessa fall ar sdkerligen
inte ménga. Kommumerna har som nyss ndmnts numera sina motorfordon
forsidkrade. Det kan emellertid, trots att det inte géit att faststilla, finnas
fall i vilka trafiklivrinta utbetalas direkt av kommun. Kommittén anser —
bl. a. med hénsyn till ovissheten huruvida sidana livrintor verkligen existe-
rar — anledning saknas att i dessa fall lagstiftnimgsvigen skapa virde-
bestindigt skydd. Komwnittén riknar med att virdesikringen for detta slags
livrdntor kommer att 16sas pa grundval av kommittéforslaget genom frivil-
ligt atagande av vederbérande kommun. Beiridffande livrantor, for vilka
enskild motorfordonségare dr ansvarig och som inte ticks av nagot slags
forsikring, finner kommittén det vara praktiskt omdjligt att foresla nagon
16sning av fridgan om virdebestindigt skydd. Hirom anfor kommittén.

Ligger inte forsdkring till grund for livrdntan, méste sjdlva skadesténds-
skyldigheten modifieras, om virdesikring, som belastar den skadestands-
skyldige, skall inforas. Miéinga gfnger dr det sikerligen si att ej ens det
ursprumgligen faststdllda livrintebeloppet av ekonomiska skil kunnat ut-
tagas fran den enskilde skadestindsamsvarige. En 16sning vore givetvis att
lata antingen staten eller trafikférsdkringen sta for vardesdkrimgen. 1 direk-
tiven har dock uttryckligen fastslagits att vardesikringen — utom betréffan-
de statens egna trafiklivrintor — skall ske utan anlitande av allmanna me-
del. Dédirjdmte saknas i dessa fall sidan anknytning till trafikforsakrimgen
att det skulle vara rimligt att denna forsikring skall sti for kostnaderna.
F. 6. torde mycket stora administrativa svérigheter foreligga att fa reda pa
alla aktuella fall. En 16sning efiter sist antydda linjer maste dirfér avvisas.

For ovriga slag av trafiklivrdntor som inte tdcks av trafikforsékring finns
enligt kommittén goda forutsittningar for en praktiskt gemomfdrbar 16sning
av virdesdkringen. Staten far svara for virdesdkringen av de trafiklivran-
tor som utges direkt av statsmedel eller pa grund av bilansvarighetsfor-
sdkring, tagen av statlig myndighet. Véirdesikringen av frivilliga bilansvars-
livrintor i ovrigt kan 16sas pa olika siitt. Kommmittén framhéaller att for-
héllandena fran virdesikringssympunkt i viss man &r likartade for trafik-
forsikringen och bilansvarighetsforsikringen. Aven inom sistnamnda for-
sikring &r livrantebestindet fullstindigt redovisat hos de olika bolagen.
Vidlare forekommer pa siitt och vis ocksd hir ett forsikringstagarkollektiv
som kan svara for vérdesikringskostnaden. Forsikringen dr dock inte obli-
gatorisk. Den teoretiska mdjligheten finns att forsakringsunderlaget mins-
kar, om premien hojs for att ticka kostnader for vardesdkring. Fragan sy-
nes darfor inte kunna l6sas tillfredsstdllande inom bilansvarighetsforsik-
ringens ram. Aven andra skil talar mot en sidan 18sning. De bilansvars-
livréntor, som utgdr pa grund av tilldggsforsikring for hojning av ansvars-
beloppen, bdr genom sin karaktdr av tillaggsbelopp till en i frdga om
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beloppet begriinsad livrdinta fran trafikférsikringen en naturlig anknytning
till denna forsikring och dess forsikringstagare. Sidan anknytning fore-
ligger dven i andra fall. For de typer av motorfordon, som varit orsak till
att bilansvarslivréintor utgér, stadgas numera trafikforsikrimgsplikt i viss
utstrickning. Det sagda giller bilansvarslivrantor i anledning av forsdk-
ringsfall fore trafikforsikuimgslagens ikrafttridande eller under tid motor-
fordon — t. ex. mopeder — varit undantagna fran forsikringsplikt. — Kom-
mittén foresldr vidare att undantaget fran forsiakringsplikt for kommuner-
nas motorfordon upphévs i samband med virdesikringens genomférande.
Aven kommunerna skulle dirigenom i framtiden komma att inga i den ob-
ligatoriska trafikférsdkringens forsikringstagarkollektiv. Praktiskt taget
skulle da endast konungahuset och diplomater sasom forsakringstagare in-
om bilansvarighelsforsikringen svara for vardesakringen av det dldre bil-
ansvarslivrantebestindet, vilket helt eller till allra storsta delen hirrér fran
forsakringar, tagna av andra kategorier. Defta ar sjélvfallet inte rimligt.
Frin de anforda sympumkierna anser kommittén det sélunda vara befogat,
att trafikforsikrimgen stir for kosinader for virdesdkringen av nu ifraga-
varande bilansvarslivrantor. Dirigenom kommer bilansvarslivrintorna att
1 virdesakringshinseende jémstédllas med trafikférsékringens livrintor.

Kommittén gor dock ekt avsteg fran den foreslagna principen. Utgar
ansvarslivedntor pa grund av bilansvarighetsforsikring avseende sadant
motorfordon som enligt 2 § fjarde stycket trafikforsakrimgslagen i dess
nuvarande lydelse dr undantaget fran trafikforsikrimgsplikt, 1imnas sédan
livrinta utanfor virdesikringen. Det giller hir motorfordon som anvinds
uteslutande inom jarmwvags- eller fabriksomrade eller inhignat tidvlingsom-
rdde eller annat sidant inhégnat omriade. Amledningen till undantaget &r
att kommittén anser att den grinsdragning mellan forsikringspliktiga och
icke forsikringspliktiga motorfordonsslag som blir gillande efter ekt even-
tuellt genomfforande av kommitténs forslag om trafikforsékringsplikt for
kommuner bor vara avgdrande i friga om virdesikringsforménernas till-
lampningsomrade.

I ett siirskilt avsnitt behandlar kommittén frigan om virdesédkring av tra-
liklivrédntor med internationell anknytnimg, dvs. fragan i vad mén virde-
sikringen skall omftatta dven livrédnta, som utgir i anledning av skada orsa-
kad av utlindskt motorfordon hér i landet eller av svemskt motorfordon
utomlands. Kommiiién erinrar om att i utomobligaitoriska forhallanden ska-
destand med internationell anknytning i allminhet bedéms enligt lagen i
det land dar den skadegorande handlingen blivit begingen. Det kan dirfor,
framhalls det, vara naturligt att lita frigan om virdesikring av livrintor
med internationell anknytning 16sas pa basis av samma principer som giller
for den grundldggande skadelivrintan. Hirigenom kan en enkel och klar
regel skapas av innebdrd att virdesdkringen ommfattar embart liveiinta pa
grund av trafikskada som uppkommit i Sverige. En siddan 16sning sigs passa
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vil ihop med den obligatoriska trafikforsikringens konstruktion, enligt vil-
ken endast sddan skada ticks som uppkommit vid trafik hér i landet.

Fragan kan dock enligt kommittén ses dven ur andra aspekter. Trafik-
forsikringen star socialfdrsikringen nira, och det kan frimst av sociala
skél synas angeliiget att 1ita kompensationen for penningvérdefdrsim-
ringen tillfalla alla livrintetagare med anknytning till Sverige. En 18sning
efter sddana linjer skulle kunna innebéra, att virdesdkringen skulle om-
fatta dels livréintor i foljd av trafikskada hir i landet dels ock livrintor
som 1 anledning av trafikskada utomlands utgdr till personer, som har
stadigvarande hemvist hér i landet. Aven andra grinsdragningar ségs vara
tankbara.

En frén alla sympunkter tillfredsstillande reglering 4r enligt kommit-
tén svér att dstadkomma. [ detta sammanhang vill kommitién emellertid
inte tillméta sociala rittvisekrav avgdrande betydelse. Av forsékringsmés-
siga héinsyn anses virdesdkringen bora avgrinsas si att den i huvudsak
omfattar enbart livrintor fran den obligatoriska trafikforsakrimgen. Kom-
mittén finner det darfér ligga nirmast till hands att dven betridffande nu
forevarande mera begréinsade friga lita trafikforsikringens giltighetsom-
rade vara utslagsgivande. Viirdesdkringen skall allisi omffatta enbart de
livrdntor, som hirror fran trafikskada hiar i landet.

Vissa praktiska konsekvenser av den valda 16sningen belyses av kom-
mittén, som anfor.

Det avgérande &r om den trafikskada, som foranleit livrinta, uppkom-
mit hér i landet, Ovidlkommande blir om skadan orsakats vid trafik med {
Sverige registrerat fordon eller med utlindskt fordon. Ej heller spelar liv-
réntetagarens nationalitet eller hemvist nigon roll. Ar det frdga om en
utldnning, som invalidiserats vid tillféllig vistelse hdr i landet, pAverkas
kompensationens storlek inte av valutakurserna eller av att penningvirdet
ev. utvecklas annorlunda i Sverige dn i utléinningens hemland. Har trafik-
skada ddremot intrdffat utomlands utesluts i anledning dédrav utgéende
liveéinta frdn vérdesdkrimgen, oavsett om skadan orsakats av en svensk
eller utldndsk bil eller oavseft om livrintetagaren dr svemsk eller utlén-
ning. Bn svensk, som fdrdas utomlands sdsom passagerare i en svemsk bil,
och vid trafikskada, orsakad av den svenske bilforaren, idrar sig s svéra
personskador att han tillerkédnns livréinta av den trafikforsikringsanstalt,
vari bilen forsikrats, far med den forordade 15sningen inte sin livrdnta
vérdesiikrad for framtiden. Deitta kan symas beklagligt, men framstir som
mindre anmérkningsvért om man betinker att dven sjidlva skadestfnds-
kravet i detta fall troligen bestimts av ett utlindskt rittssystems regler.

Principer for virdesidkringen

Kommittén gor i friga om virdesikringen skillnad mellan redan be-
stdmd trafiklivranta (&ldre trafiklivrinta) och nytillkommande trafikliv-
rinta. Som dldre trafiklivrinta betecknas sidan livriinta som faststéllts se-
nast ett ar innan ett forslag om virdesdkring gemomforts. Till kategorien ny-
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tillkommande trafiklivranta hinfors livrénta som faststillts efter sagda tid-
punkt.

Med syfte att @terstiilla realvirdet av dldre irafilkliv-
rintor foreslir kommittén en engimgsupprikning av sidan livranta i
samband med reformens genomforande. Upprikningen avses skola for var-
je livrénta ske med belopp som totalt i princip svarar mot den nedging
1 penningvirdet som dgt rum efter dess faststillande. Som mitare pa pen-
ningvirdeforindringen viljer kommittén konsumentprisimdex.

Kommittén diskuterar hirefter frigan om dlen framtida wvarde-
siikrimgem av de édldre livrintorna och nytillkomna livrantor kan
goras automatisk genom anpassning till penningvirdets dndringar sidana
dessa kommer till uttryck i konsumentprisindex. Gemom att lita livrinte-
beloppet kontinuerligt folja penningvirdet motverkas efterslépning for liv-
rintetagaren. Kommittén avvisar emellertid tanken pa automatisk anpass-
ning, eftersom defta sigs medfora oligenheter, och anfor.

Livrintebeloppen maste mihinda hojas ett flertal ginger varje ar och
varje gang med relativt sma belopp. Deitta foranleder i sin fur, med den
finansieringsmetod kommittén valt, ofta forekommande ommrikningar av
forsdkringsfonden och dirav betingade fomdavsittningar. I viss man skulle
dock nu berdrda oligemheter kunna undvikas genom négon spirregel, som
skapade garantier mot alltfor tita dndringar av livrintebeloppen. Vidare
kan det for att undvika en orimligt tung premiebelastning for trafikfor-
sakringstagarna givas fall — sadsom stark inflation i forening med kraf-
tig minskning av trafikforsékringsunderlaget +— déir en automatiskt ver-
kande virdesikrimgsregel skulle behova helt eller delvis sittas ur spel.

Kommittén foreslar i stillet ett system, enligt vilket livramtan skall om-
provas varje ar och forses med sdrskilt tilldgg, s. k. indextilldgg, i den man
penningvirdet nedgitt under det semast forflutna aret. Det synes kommnit-
tén bora tillkomma Kungl. Maj :t att med stéd av i lag angivna grunder be-
stimma storleken av varje ars indextilligg. Dessutom foreslas regler, som
gor det mojligt for Kungl. Maj :t att nir sérskilda skél foreligger forordna
att hojning inte skall dga rum eller att indextilléigg skall utga i mindre om-
fattmimg. Den foreslagna ordningen medfor enligt kommitténs uppfatining
inte nagra oligenheter for livriintetagarna men diremot administrativa for-
delar for trafikforsakrimgen.

Tidpunkten for livrantans faststillande bor enligt kommittén i princip
tas till utgdngspunkt vid berikningen av virdesidkringsforméinernas storlek,
eftersom livrintans belopp besitfiimts med hinsyn till det di gillande pen-
ningvirdet. Konsumemntprisindex faststiills for varje ménad men kommittén
anser att man bor kunna ndja sig med att behandla alla livrintor, som
tillkommit under ett kalenderar, lika. Komsumemiprisindex’ medeltal for
varje dr kan di ldmpligen bilda grundvalen for hdjningen av livrintorna.
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Kommiittén diskuterar i fortsitiningen frigan om full kompensation skall
\émnas for penningvérdets nedging. Livrintetagarnas ritt till full kom-
pensation bor avvligas mot trafikférsikringstagarnas premiekostnad fr
vérdesikringstilligg. Kostnaderna for fullstindig kompensation synes kom-
mittén inte vara av sddan storleksordning, att man i och fdr sig behdver
tveka infbr tanken att ldmna livrintetagarna sidan kompensation. Kom-
mittén behandlar emellertid trots detta vissa med frigan sammanhéngan-
de spdrsmél, bl, a, fragan om differentiering av kompensationsférménerna,
och &gnar dérvid slrskild uppmirksamhet 4t en differentiering efter skil-
da grader av invaliditet.

Kommmilttén understryker till en borjan att, dven om forhallandena i de
enskilda fallen varierar, véllar lindriga skador, som medfor 14g invalidi-
tetsgrad, 1 allméinhet inte nigon bestdende minskning av arbetsinkomsten.
Inem sociallforstkringen giller ocksd att nedsdtining av arbetsférmégan
skall ha uppnétt viss grad for att foranleda ritt till invaliditetslivirdinta eller
fortidspension. Aven inom trafikforsikrimgen har, framhdller kommittén,
invaliditetsgraden viss betydelse. Invalider, vilkas invaliditetsgrad uppgér
till hégst 15 %, far numera ofta engingsersiittning och inte livrdnta. Aven
i en del fall, déir invaliditetsgraden &r hogre, 20 % eller undantagsvis
énnu mera, har reglering skett med engangsbelopp. Inom skaderegleringen
finns numera en tendens att i 6kad omfatining frin borjan ersitta liv-
rintan med engdngsersittning. Det dr hir ofta friga om fall, dédr invali-
diteten inte kan anses fi nagon nimnvird inverkan pa den skadades for-
varvsféormaga.

Amtalet invaliditetslivrdntor avseende en invaliditet av mindre dn 20 %
utgér enligt kommitténs undersékningar av nuvarande trafiklivrantele-
stdnd en tredjedel av totala antalet invaliditetslivrantor och dess andel av
det érliga livrdntebeloppet ungefiir en femtedel. I forhillande till det to-
tala bestandet trafiklivrintor — efterlevandelivrintor iven medriknade —
utgér nédmnda grupp invaliditetslivrdintor omkring en fjirdedel och dess
andel i det arliga beloppet knappt en sjéttedel.

Kommifttén betonar, att det arliga livrintebeloppet vid en invaliditets-
grad av 20 % eller darunder ofta ar si ringa att det for livrdntetagaren
inte dr av storre ekonomisk betydelse. Defita talar i viss mdn mot att 1ita
en indexreglering komma livrintetagare med si lig invaliditetsgrad till
del. A andra sidan synes det kommittén som om ett medtagande av dessa
livréntor vid en indexreglering inte skulle innebara ndmnviart Skade kost-
nader. Emellertid kan problemet ses dven ur andra synvinklar. Kommittén
anfor dirvid.

En invaliditetsgrins for rétten till véirdesikring innebir — oavseit vil-
ken invaliditetsgrad som viljs som grins — en troskel. En skillnad i

invaliditet pd kanske 5 % (. ex. mellan 20 och 25 %) skulle kunna med-
fora mycket betydande olikheter efter reformens gemomforande. En grins-
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dragning kan aldrig bli rittvis; forutsittningarna for och de faktiska
mojligheterna att motverka ckonomiska skadeverkningar av ett olycksfall
skiftar fran fall till fall. Aven inom grupper av invalider med relativt hég
invaliditetsgrad kan forekomma fall, dir den ekonomiska invaliditeten
understiger den medicinska. De skador som brukar bedémas medféra me-
dicinsk invaliditet dr i och for sig dgnade ait reducera vederbdrandes for-
virvsingjligheter.

Enligt gillande bestimmelser finns i vissa fall mdjlighet for livrinte-
tagaren att byta ut livrantan mot eit kapitalbelopp. Medgivande till utbyte
kan bl. a. ges om livrintetagaren avser att investera kapitalbeloppet i ett
egnahem eller i en rérelse. Ritten till utbyte blir givetvis — framfor allt
for nuvarande livrintetagare med livrintor faststdllda for linge sedan —
mera vard, om livrantans belopp anpassats efter penningviirdeffGrEndringar-
na. Aven for livrintetagare med lag invaliditetsgrad kan det av sociala skil
vara omskvirt med en forbditrad stallning i forevarande avseende.

Attt utesluta lividintor avseende lig invaliditet fran kompensationen #&r
enligt kommitténs mening inte tilltalande. Det gir inte att med et sddant
system dstadkomma riktiga resultat i alla fall. Denna sympunkt talar dven
mot en differentiering effter livrintans belopp eller efter livrintetagarens
person eller andra nérbesliktade grunder.

Kormmitténs dverviganden i friga om kompensationsniva och kompen-
sationsformanernas differentiering leder till att alla livrdntetagare i prin-
cip bor beredas full kompensation for penningvirdets fall.

Sarskild hojning av vissa trafiklivréntor

Aven andra orsaker dn penningvirdeforsimring kan finnas till att dldre
trafiklivrintor utgér med ligre belopp 4n som skulle ha varit fallet om
ersittningsfrigan bed6émits enligt numera gillande ordning. Sdlunda har,
framhaller kommittén, tidigare gillt kraftiga begrinsningar 1 friga om
trafikforsdkringens (bilansvarigheisforsikringens) ansvarssummor, vilket
kan ha resulterat i att endast viss del av den liviéimta som tillkommer den
skadelidande kunnat téckas av och utbetalas ur trafikférsdkringen (maxi-
merade livedmnior). Vidare har tidigare vid préovning av invaliditeltsersiitt-
ning till personer som skadats i mycket ung dlder, dvs. innan de kommit
ut i arbetslivet (livréntor till persomer som skadats i unga ar), tillimpats
andra normer dn nu gillande; dessa Zldre normer har ofta medfort ldgre liv-
rénteersittning dn den som skulle ha utgdtt enligt nu tillimpade grunder.

Komumittén har enligt sina direktiv dven beaktat nu angivna forhéllan-
den och framligger forslag avsedda att i viss man begrinsa de negativa
effekter, som dessa forhallanden kan ha inneburit for ifrdgavarande liv-
ranfetagare.

Vad forst angir maximerade livrintor innehiller enligt kommitténs un-
dersokningar trafiklivrantebestiandet den 1 juli 1964 sammanlagt 583 sé-
dana livrdntor. Av dessa utgick 219 till personer, vilkas invaliditetsgrad
var 50 % eller hogre. Den 1 mars 1966 hade sistndmnda antal nedgatt till
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190. De belopp, med vilka livrintorna arligen begrinsats, varierar i det sar-
skilda fallet fran nagra kronor till 6ver 10 000 kr.

De ursprumgligen gillande maximigrinserna, 60 000 kr. i anledning av
personskada (viss forhojning vid bussforsidkring) med begransning till
20 000 kr. for varje skadad cller dédad person, har hojts successivt genom
lag@ndringar dren 1939, 1955 och 1961. Nu gillande maximigrinser — 25
milj. kr, i anledning av personskada med begrinsning till 1 milj. kr. for
varje dodad cller skadad person — ar enligt kommitténs uppfatining si
héga att de inte spelar négon roll i praktiken. Trafikforsidkringens ansvar
kan dérfor numera i realiteten betraktas som obegrinsat. Det forefaller
kommittén motiverat att i samband med virdesikringen av dldre trafik-
livréntor ritta till de ojdmnheter som uppstitt till foljd av dessa vid skilda
tidpunkter gillande olika erséittmimgsmaxima. En virdesikring enligt kom-
mitténs forslag maste ndmligen bl. a. dven fa till konsekvens att forhoj-
ningsbelopp féir utgd dven om defta skulle innebidira att maximigrinsen
for livifintan kommer att Overskridas. Om man inte gor nagot it dessa
maximerade livrintor, skulle, framhaller kommittén ytterligare, skillnader
i aldre livrantefall bli #n mer framtridande effter gemomfdrandet av en
vardesikring. Aven sociala skil kan enligt kommittén i vissa fall tala for
en exira kompensation.

Kommittén har ansett sig inte bora foresld en fullstéindig kompensation
av det framtida arliga livrintebaoritfallelt; inte ens en begrinsad kompen-
sation till alla berérda livrintetagare ar tédnkbar. Deftta skulle medfora allt-
for stora kostnader. Avwégningen mellan kompensationsiniresset och kost-
naden foranleder kommittén att forst och framst begrinsa ritten till sar-
skilt tilléigg till siddana livrintetagare, som uppbir invaliditetslivréntor,
och inom denna grupp till dem, vilkas arbetsférméaga i anledning av tra-
fikskadan nedsatts med minst 50 %. Det 4r ndmligen i dessa fall som en-
ligt kommitténs erfarenhet maximeringen verkat kraftigast i fraga om de-
ras mojlighet att erhilla skélig forsorjmimg.

Kommittén avvisar tanken pa en kompensation i form av generella tillagg
som skulle utgé till livrdintetagarna oavseit forlustens storlek i det enskilda
fallet. Till utgdngspunkt for det sérskilda tilliggets berdkning tas i stéllet
det drliga inkomstbortfall som maximeringen inneburit for livrintetagaren.
Deftta bortfall kan som regel fastslas. I de enstaka fall, dir erforderligt ma-
terial saknas for en beriikning av livrintebortfallet, anses tilldgget bora be-
riknas till den sannolika forlusten eller till vad som #r skiligt med hénsyn
till omstindigheterna. Med en sidan 16sning kommer tilldgget att bestdm-
mas under hinsynstagande till det penningvirde, som radde vid livrdntans
faststallande. Det dr d4 naturligt att dven det sarskilda tilldgget vardesék-
ras 1 samma ordning som livrantan.

Kompensationen kan dock inte goras fullstindig. Sirskild héjning av ak-
tuella maximerade livirdntor — till antalet 190 — berdknar kommittén be-
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tinga en kapitaliserad kostnad om 6 milj. kr., om tilligget for den enskilde
livrantetagaren maximeras till 2 000 kr. om aret. Fram till den 1 januari
1968 kan kostnaden genom bestidndets naturliga avveckling antas ha nedgétt
med 10 % eller till 5,4 milj. kr. Kommittén kommer till det resultatet, att
man bor kunna acceptera en kapitalkostnad av 6 milj. kr. men inte géirna
mera. Det foreslds sdlunda en individuell omprévning av de maximerade liv-
rintorna under forutsittning att livridntetagarens invaliditet uppgér till
minst 50 % och att hojningen i varje enskilt fall inte Gverstiger 2 000 kr.
om éret. For att undvika onddiga administrationskostnader for sddana hoj-
ningar som torde vara forhallandevis obetydliga dven for livrintetagarna
synes det kommittén vidare ldmpligt att hojning inte sker om tilldgget inte
skulle uppga till 100 kr. om aret.

Komumiitén befarar att forslaget om hojning av maximerade livrdntor kan
leda till mindre tilltalande resultat i vissa undantagsfall. Livréntetagarens
nuvarande inkomst- och arbetsforhidllanden kan vara siddana att det kan
vara stotande att nu ge honom eit tilligg, som i viss mén ér betingat av
sociala skél. Det anses ogorligt att i lag ge fullstédndiga regler for en bedém-
ning av sddana fall. Darfor synes det bora finnas utrymme for en skilig-
hetsprovning som tar hédnsyn till livréntetagarens ekonomiska forhdllanden
eller omstindigheterna i ovrigt.

Beftriffande livrantor till personer som skadats i unga ar understryker
kommittén att de nuvarande for livriintetagarna fordelaktigare berdknings-
normerna har tillimpats sedan borjan av 1960-talet.

Trafiklivriantebestandet den 1 juli 1964 innehéiller enligt kommitténs un-
dersokningar sammanlagt 26 invaliditetslivrintor, som faststéllts fore ar
1960 och dar livrintetagaren vid livrintans faststillande var under 16 ar, I
elva av dessa fall var livrintetagarens arbetsformaga i anledning av trafik-
skadan nedsatt med minst 50 %. Liwvrintematerialet kan mdjligen inne-
halla ytterligare ett antal inte patrdffade fall, dir livrantetagaren vid for-
sikringsfallets intraffande inte uppnatt 16 ars alder.

Till de sviirast invalidiserade unga livrintetagarna kan visserligen utgl
fortidspension eller annan erséttning enligt lagen om allmin forsikring.
Aven om si dr fallet kan enligt vad kommittén framhéller den ersittning,
som dessa livrdntetagare uppbér, numera inte anses vara skilig. Deitta 4r
sarskilt kdnnbart for dem som till foljd av avsevird nedsdittning i arbetsfor-
magan, 50 % eller mera, inte i nigon stérre utstrackning kan kompense-
ra sig genom eget arbete.

Atit helt ompréva de sviraste livrdntefallen och dirvid om mdojligt anpassa
livrdnteersdttningen efter nuvarande normer forefaller kommittén vara ute-
slutet av flera orsaker. En sddan omprovning skulle bl. a. stota pa stora
praktiska svirigheter och i realiteten innebiira att den till grund for forsik-
ringsansvaret liggande skadelivriintan dndrades till beloppet genom att nu-
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varande skaderegleringspraxis tillides retroaktiv verkan. Amnledning saknas
enligt kommittén att pa detta begrinsade skadestdndsomrade gemomféra en
sa ingripande reform. Sociala skil talar emellertid starkt for att de hardast
drabbade livrintetagarna i stillet bereds exitra kompensation i samband med
den aktuella reformen, sirskilt som det visat sig att detta skulle medfora
relativt obetydliga kostnader. Behovsprovning i varje sarskilt fall torde
knappast kunna komma i fraga. Tilliggen bor enligt kommittén faststéllas
till vissa bestimda belopp, lika for alla med ungefiir samma invaliditet, att
utgé effter det livrdintorna uppriknats till 1967 ars penningvirde. Kommit-
téns 16sning ér sdledes foljande. Under forutsitining att livedintan faststillts
senast ar 1959 far livrintetagare, som skadats fore 16 ars alder och vars ar-
betsforméga genom skadan blivit nedsatt med minst hélften, fr. o. m. ar
1968 ett sarskilt tilldgg till livrdntan. Dettta utgor 1 500 kr. om aret om ar-
betsformagan ir nedsatt med minst tva tredjedelar och i 6vriga fall 1 000 kr.
om aret.

For de elva livrintefall som nimnts i det foregdende innebir kommitténs
forslag att det arliga livrantebeloppet sammanlagt dkar med 14 000 kr. Liv-
rintematerialet kan darjamte innehdlla ytterligare lika méanga fall, som kan
vara berittigade till detta slags hojning.

Finansieringsfragan

Kommittén har ingdende behandlat fragan om finansieringen av virde-
sikringen samt diskuterat och kosinadsberiknat olika finansieringsalterna-
tiv. For statens del anses finansieringsfrigan inte utgéra nagot problem.
Den kostnad staten kan dsamkas bor siledes fran finansieringssympumnkt be-
handlas pa samma sitt som statens ovriga 16pande utgifter.

Finansieringen inom trafikforsikringen kan, framhaller kommittén, 16-
sas effter olika linjer. I huvudsak ror det sig dock om tva olika system, kapi-
taltackningssystemet resp. fordelningssystemet, som emellertid ocksi kan
kombineras pa olika sitt. Kapitaltickningssystemet innebir att kapitalvar-
det av den forsakringsforméan som skall utgd redovisas som skuld i forsak-
ringsrorelsen (fomderas). Tillgdngar svarande mot denna skuld skall place-
ras och pantsittas i enlighet med givna foreskrifter. Fordelningssystemet
daremot kraver inte nigon sidan fondering. Varje drs utgifter for forsiak-
ringsforméner finansieras i stillet genom de premier som influtit under iret.

Kommittén behandlar i huvudsak tre finansieringsmetoder. Tva av dem
bygger pa kapitaltickmimgssystemet, medan den tredje innebér tillampning
av fordelningssystemet. Kommittén beteckmar dessa metoder kapitaltick-
ningssystem A, kapitaltickningssystem B och fordelningssystemet samt be-
skriver dem enligt foljande.

Kapitaltdickningssystemm A ansluter sig nira till den ordning som nu an-
vinds for finansieringen av trafiklivrintor. Kostnaden for upprékning av
dldre livrantor skall kapitaliseras och beloppet fonderas enligt samma grun-
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der som galler for de ursprumgliga livrintebeloppen. Kosinaden kan tas ut
av forsdkringstagarna som engingspremie eller betalas under en amorte-
ringstid av t. ex. fem ar. Hirefter sker drsvis en indexhdjning dels av de sa-
lunda uppriknade dldre livrdntorna, dels av senare tillkomna livriantor. Var-
je drs indextilligg kapitaliseras och motsvarande belopp fonderas. Vid be-
stimmande av premierna for trafikférsikringen skall den till foljd hérav
okade kostnaden beaktas.

Kapitaltickmingssystem B innebidr sitillvida en modifiering av system
A att till grund for berdknande av kapitalvirdet ldggs dven ett antagande
om penningviirdets framtida utveckling. En livrinta kan dirigenom i prin-
cip redan fran borjan goras virdebestindig for all framtid. Defta kan ske
genom ait det konventionella rinteantagandet i berdkningsgrunderna for liv-
rantefonden byts ut mot ett antagande rorande realrinta (realrinta = skill-
naden mellan placeringsrinta och allminna prisnivins procentuella ok-
ning).

Enligt nu gallande grunder tilldmpas ettt rdnteantagande av 3 %. Om man
i stillet vid livriintans kapitalisering rédknar med realrinta och anvinder de
medel, med vilka den verkliga kapitalavkastningen Overstiger vad som sva-
rar mot realrénteantagandet, till att bekosta indexhéjningama pa livrintan,
bor den fran borjan gjorda avsitiningen, dtminstone i den mAn penningvir-
dets forsamring inte avviker allt for mycket fran den antagna utvecklingen,
forsla till att gora livedntan virdebestdndig. Amtas realrintan vara lika med
noll och ar den gemomsniitliga placeringsrintan 5 %, tdcker systemet en
arlig inflation om 5 %.

Genom realrinteantagandet sitter man en viss grins inom vilken pen-
ningviardeforsamringen kan beaktas. Blir indexutvecklingen lidngsammare
an som antagits, bor systemet inbegripa en mdjlighet att kvarhalla det déar-
igenom uppkommande overskottet inom livrinterérelsen for att framdeles
kunna tas i ansprédk, om penningvirdet skulle sjunka snabbare in som
svarar mot det gjorda antagandet.

Vid bestimmande av premie for trafikforsidkringen far man berikna den
okade kostnad som uppstir varje ar genom att under dret faststdllda liv-
rantor 1 princip gors virdebestindiga for all framtid.

For det dldre livrintebestindet innebidr denna metod, att livrintornas
kapitalvirde maste rdknas om effter ett realrdnteantagande och att livrinte-
fonden maste okas i forhallande hartill med erforderliga tillskottsmedel.
Kosinaden far tas ut av nuvarande gemeration forsikringstagare, evemituellt
genom fordelning pa ett antal ar.

Vid en finansiering enligt fordelningsswystemet forekommer inte nigon ka-
pitalisering av beslutade hdjningar eller nigon fondering till sidkerstillande
av de hojda livrantebeloppen. Forsidkringstagarna far hir varje ar betala all
den kompensation for penningvirdets nedgang, som utgétt till livrinteta-
garna under aret.
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Kommiittén har baserat kostnadsberiikningarna pa att viirdesdkringen ge-
nomfors den 1 januari 1968. Kommittén har uppskaitat trafiklivramtebe-
stdndet hos riksforsikringsverket och forsikringsbolagen nimnda dag med
ledning av motsvarande bestind den 1 juli 1964. Kapitalvirdet av trafik-
liviéintebestdndet den 1 januari 1968 berdknas uppga till ca 150 milj. kr.
Som forutsitining for berdkningarna antas vidare att kompensationen for
penningvérdets nedgang skall vara fullstindig och folja utvecklingen av
konsumentprisindex samt att detta index stiger med sammanlagt 10 % un-
der dren 1966 och 1967. For system B tillimpar kommittén en realrdnta
lika med noll.

Befriffande berdkningarna reserverar sig kommittén for de felkillor som
ligger i en beddmning av den framtida utvecklingen inom trafikforsiak-
ringen.

Kostnaden for upprikningen av dldre livrdntor den 1 januari 1968 vid
finansiering enligt kapitaltdckningssystem A och B anges enligt foljande.

Finansieringsmetod Kapitalvirdeav| Kostnad i milj. kr. for upprak- Total upprik-
livrantefond ning av livrintefond pa grund av| ningskostnad,
31/12 1967 en- milj. kr.
ligt nuvarande | dndrat rinte- livrintans
grunder, milj. antagande indexhojning
kr.
Kapitaltickningssystem
A e, 150 — 40 40
Kapitaltickmimgssystem
B o - 150 84,5 61,5 146

Om premieinkomsten inom trafikférsikringen ar 1968 antas ha stigit
till storleksordningen 540 milj. kr., uppgir engingskosinaden for virdesik-
ringen den 1 januari 1968 vid finansiering enligt system A till drygt 7 %
av premieinkomsten. Mitsvarande andel for engingskosinaden vid system
B utgor 27 %.

Kommmittén anmérker att trafikférsékringen ar 1968 med system B kom-
mer att belastas dven med dkade kostnader for livriantor som tillkommer un-
der aret. Demna kostnadsokning kan berdknas till 18 milj. kr. Trafikforsik-
ringens totala kostnad &r 1968 for virdesikringen enligt system B utgdr
dirfor 164 milj. kr.

Virdesdkringskosinaderna dr 1968 enligt fordelningssystemet berdknas
med utgdngspunkt i att det totala arliga trafiklivranfebeloppet da vuxit till
omkring 11 milj. kr. Arskostnaden 1968 for indexhdjning av niimnda belopp
uppskattas till ca 3,1 milj. kr., vilket motsvarar knappt 0,6 % av den pre-
mieinkomst som antas uppkomma for trafikforsdkringen detta ar.

For ar 1969 har kommittén angett trafikforsikrimgens beriknade virde-
sikringskostnader vid olika finansieringsalternativ till féljande belopp.
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Kapitaltdckningssystem A.......c.c.c.. 9  milj. kr.
Kapitaltickningssystem B3............... 21 midfj. Bar
Férdelningssystemet .......ccccwvccvceeee. 3,5 milj. kr.

De kostnadsberikningar som nu redovisats omffattar inte den kosinads-
okning som de av kommittén foreslagna sdrskilda tilldggen till maximera-
de livréntor resp. livrintor till personer som skadats i unga ir antas medfo-
ra, Den 1 januari 1968 skulle de sdrskilda tilliggen for vissa maximerade liv-
rédntor enligt kommittén innebdra en 6kning av det totala arliga livrintebe-
loppet med 360 000 kr. Kapitalvirdet av tilldiggen, beriknat enligt nuvaran-
de grunder, skulle utgora sammanlagt 5,4 milj. kr. Mitsvarande siffror for
tilldggen till unga personer #r arligt livrintetilligg om ca 28 000 kr. och
kapitalvirde om ca 600 000 kr.

Vid diskussionen av de olika finansieringsalternativens for- och nackde-
lar anfor kommittén till en borjan att valet av finansieringsmetod har stor
betydelse savil for livrintetagarna som for forsikringstagarna. Dessa bada
kategorier har i viss mén stridiga intressen. For livrintetagaren framstar
det som angeliget att erhélla gotigorelsen for penningvirdets fall med
samma garanti som det ursprumgliga livrintebeloppet. Forsikringstagaren
ater har intresse av att virdesdkringskostnaden — framfor allt kostnaden
for upprikningen av det dldre livriintebestdndet — pa rimligt satt fordelas
mellan olika forsikringstagargenerationer.

Trafiklivrdinta ar i princip sdkerstilld for framtiden pa sa sitt, att liv-
rintetagaren under den tid livrdintan utgdr ar garanterad att utfi honom
tillkommande livrantebelopp. Deltta uppnis genom kapitaltickmimgsmeto-
den. Med tanke pa nuvarande stindiga 6kning av trafikforsikringsunderla-
get kan det synas onddigt att vid val av finansieringsmetod fista avgdrande
vikt vid garantifrdgan, fortsitter kommittén. Nagon mera markerad tillba-
kaging av forsikringsstockens omfattning och dirmed minskad mdjlighet
for forsikringen att svara for viardesikringen forefaller nimligen foga san-
nolik. Komplikationer kan emellertid uppkomma. En lingre tids avspdirr-
ning eller avbrott i oljetillférseln — sdsom forhillandena var under andra
varldskriget — kan foranleda restriktioner for bilismen och dirmed en
kanske ovintad stark minskning av trafikforsakrnmgsumderlaget. Suezkrisen
ar 1956 belyser fragans aktualitet. Om inte vardesakrmgen — ens for for-
fluten tid — i nagon form ir sikerstilld utan pa varje ar belopande index-
hojningar betalas av drets forsikringstagare, kan forsikringsunderlaget sa-
lunda nagot ar eller under nagon tid bli sa litet, att mgjlighet saknas att
fran forsakringstagarna ta ut den totala vardesikringskostnaden. Valet kan
di std mellan att staten atar sig att svara for virdesikringen eller att liv-
réntetagarna i vart fall under viss tid berévas en féorman som i princip till-
forsakrats dem.
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Den upprikning av #ldre livrintor som kommittén foreslar innebsr i de
flesta fall att héjningen kommer att utgdra en vasentlig del av den livrinte-
ersdtining som tllfaller livelintetagarna. I de allra dldsta fallen foreslds héj-
ningen skola utgéra 8ver 200 % av de ursprungliga beloppen. Fér livrinte-
tagarna &r det i dessa fall inte likgiltigt om hojningen dr garanterad eller
inte.

[ fortséttningen redogbr kommittén for hur motsvarande problem 18sts
inem yrkesskadeférsdkrimgen. Didr finansieras livrntorna enligt kapital-
taekningsprincipen. Déremot tillimpas fordelningssystemet for finansiering-
eh av de engdngsupprikningar med hinsyn bl a. till penningvérdets fall
som Hgde rum éren 1955 och 1962 och som bekostas av forsikringstagarna
-arbetsgivarna. Enligt kommitténs uppfatining ar dock trafikférsikringen
oeh yrkesskadeforstikringen inte helt jimforbara. Yrkesskadeforsikringens
formaga att svara for indextilldgg som tillerkiints livrintetagarna paverkas
némligen inte i ndgon stbrre omfattning av internationella forhallanden,

Mian kan sdledes enligt kommitténs mening vid valet av lamplig finansie-
ringsmetod inte bortse fran garantisynpunkten.

Kapitaltickningsprincipen medfor enligt kommittén att viss garanti kan
ldmnas. Bist tillgodoses lividintetagarnas garantiénskemél med kapitaltick-
ningesystern B. Hir limnas livrdintetagarna ett i princip vardebestindigt
gskydd for framtiden under forutsittning att penningvirdets utveckling
framdeles inte avviker alltfor mycket fran realrinteantagandet. Medel av-
sétts fran borjan till tryggande av samtliga framtida utbetalningar av gott-
gorelse for penningvéirdets fall. I friga om nytillkommande livrantor med-
for systemet ocksd den fordelen, att kostnaden for vardesdkringen kommer
att belasta samma forstékringstagarkollektiv som far svara for sjdlva liv-
rintan. Nackdelarna med system B ir emellertid frin andra synpunkter
ganska framtridande. S@lunda blir virdesikringskostnaden sivil for dldre
liviéintor som for nytillkommande liviéintor forhéllandevis betungande for
den enskilde forsékringstagaren under de forsta aren efter reformens ge-
nomf8rande. Deftta blir fallet dven om kosinaden for vardesikringen av det
gldre livriintebestdndet fordelas pa flera ir. Fordelningen av kostnader for-
stikringstagargenerationer emellan blir dirigenom mindre tillfredsstéllande.
Detta giller framfor allt virdesikringen av det ildre livrdniebestédndet. I
den mén kostnaden avser att téicka framtida virdesikring, innebdr finansie-
ringsmetoden ocksd att forsikringstagare, som visst ar betalar denna kost-
nad, far med inkomst bestimd i drets penningvirde svara for den penning-
vérdeférsamring som édger rum 20 eller 30 ar fram i tiden.

Kommittén framhaller vidare att samhillsekonomiska skél kan géra kapi-
taltdckningssystem B mindre tilltalande. Genom omrikningen av nuvaran-
de livrdntor per den 1 januari 1968 kommer livrintefonden for dessa att
néstan fordubblas eller fran ca 150 milj. kr. till ca 296 milj. kr.

Dessutom synes det mindre ldampligt att vid faststdllande av livrdnta

3 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 137
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binda indexkompensationen pé forhand vid niagon forestillning om penning-
virdeutvecklingen, i all synnerhet for lingre tid framover.

Som en yiterligare nackdel med kapitaltickningssystem B anfor kom-
mittén, att metoden synes fordra dndring av gillande féreskrifter om for-
sdkringsbolagens forvalining av lividintefond och disponering av rénte-
vinster pd fonden. Kommittén tvekar infor sddana konsekvenser och beto-
nar att viardesidkringen inte bor fi leda till dndringar av dessa foreskrifter,
om det inte dr betingat av andra skil.

Nar det galler kapitaltackmingssystem A finner kommittén att garanti-
synpunkter kan tillgodoses i viss utstrackning utan uppkomst av de nack-
delar som vidlader system B. Den indexhojning, som en ging #r beslutad
— dvs. upprikning av dldre livrdntor till 1967 ars penningvirde och for
varje ar dédrefter faststéllt indextillagg — tillkommmer n@mligen livrénteta-
garen med samma garanti, med vilken livirintan utgar. En kraftig inflation i
férening med stark minskning av trafikforsékrimgsunderlaget kan medfora
att indexregleringen for visst dr siitts helt eller delvis ur spel, men detta
giller da inte redan beslutad hojning utan endast kommande &rs indextill-
ligg. Aven andra sambhillsgrupper kan i si fall f4 vidkinnas motsvarande
olidgenheter och det kan i ett sidant lige ofta saknas skil for att skapa en
sdrstallning for livrantetagarna. Mi@jlighet kan ocksd finnas, att livrénteta-
garna i efterhand far kompensation for den uteblivna hojningen. Kapital-
tdckningssystem A synes foljaktligen utgdora en for livrdintetagarna godtag-
bar 16sning av finansieringsfriagan.

Aven andra intressen tillgodoses enligt kommitténs uppfattning genom
kapitaltdckningssystem A. Varje drs penningvirdeforsimring kan beridknas
med hjéalp t. ex. av konsumentprisindex. Upprikningen av det &dldre liv-
rantebestindet orsakar inte nigon betinklig stark okning av nuvarande
livréntefond. Kostnaden for den enmskilde forsikringstagaren — dven en-
gingskosinaden for upprikning av dldre livrintor — héller sig inom mycket
rimliga granser. Om man bortser fran engingskosinaden for upprikning av
dldre livrdntor betalar varje irs forsikringstagare endast ett ars penning-
vérdeforsdmring. Detta sker med inkomst, som uppbirs i ungefir samma
penningvirde som det vartill livrintorna héjts. Kommmittén anser sédlunda
att systemet mojliggoér en rimlig kostnadsfordelning mellan olika forsédk-
ringstagargenerationer.

Aven med fdrdelningssystemet kommer virdesikringskostnaderna att
slas ut pa ett storre antal ar, fortsdtter kommittén. Vidare blir kostnaderna
de forsta dren effter reformens genomfiorande ritt liga i forhillande till sé-
vil kostnaderna lingre fram i tiden som de kostnader som de bdda andra
finansieringsalternativen medfor de forsta dren. Kommittén anser det om&j-
ligt att ange om den arliga kostnaden for viardesdkringen #ven pa lingre
sikt blir mindre for forsikringstagarna genom fordelningssystemet dn ge-
nom négon form av kapitaltackningssystem. Utfallet av en sddan kostnads-
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jamforelse &r beroende av ovissa faktorer sisom den framtida utveeklingen
av livriinte- och bilbestdnden samt inflationstakten. Aven ett dndrat rénte-
antagande vid livrdintans kapitalisering paverkar bilden.

Den allvarligaste oligenheten med fordelningssystemet #r enligt kommit-
téns mening att garantikravet inte kan tillgodoses pa ett tillfredsstillande
satt: Kommittén tillmiter garantifrigan avsevird vikt och finner det énsk-
viirt att om mojligt ett enhetligt system skapas for den totala livrénteer=
siittningen — ursprungligt livrintebelopp och tillagg.

Kommnittén avifirdar tanken pa nagon kombination mellan de olika fl-
Ransieringsmetoderna, eftersom en sddan kombination fran de sympunkter
lommittén ldgger pd frigan inte kan medfora nigra visentliga férdelar.

Keonnmiitién forordar kapitaltickningssystem A. Innebdrden av detta sys-
tem &r att all vid varje tidpunkt beslutad indexhdjning — bestdende i upp-
Fikning av dldre livréintor till 1967 4rs penningvdrde och indextilligg for
vatje senare ar — skall kapitaliseras enligt samma grunder som géller fér
gjélva liviéntan. Moltsvarande belopp skall fonderas. Varje &rs kostnad skall
belasta de forsiikringstagare, vilkas trafikforsikringspremier forfaller till
betalning under aret.

Om lagstiftningen tréder i kraft den 1 januari 1968, kan den obligatoriska
trafikforsikringens kostnad for upprikningen av det ildre livriintebestin-=
det enligt det foreslagna finansieringssystemet tas ut sdsom en engéngs-
kostnad under 4r 1968, Denna kostnad kan enligt kommitténs berikningar
uppskattas till ca 40 milj. kr. Hartill kommer beriknad kostnad, 6 milj. k.,
for sérskild héjning av vissa maximerade livrdntor och av vissa livriintor
till personer som skadats i unga ar. Den totala vardesdkringskostnaden &
1968, 46 mil]. kr., motsvarar 8,5 % av da beriiknad premieinkomst, 540 milj.
k. Fbr statens del kan enligt kommitténs berdkningar virdesikringen &r
1968 antas medfbra Okade utgifter for trafiklivrintor med ett belopp av
50—60 000 kr.

Trafikforsikringens kostnad till f6ljd av virdesikringen far, uttalar kom-
mittén, | likhet med Bvriga kostnader for trafikforsikringen beaktas vid be-
stdimmande av premie for forsikringen och tas ut av forsiikringstagarna.
Uttaget torde pa grund av beloppets ringa betydelse for den enskilde for-
sékringstagaren normalt kunna ske inom ramen for den vanliga premie-
berdkningen. | ett avseende finns emellertid anledning att géra avsteg hiiri-
frén. Kommitién dsyftar kostnaden ar 1968 for engingsuppriikningen av
dldre trafiklivréntor till 1967 &rs penningvirde och for sdrskild héjning
av vissa livedntor. Denna kostnad, ca 46 milj. kr., r av sddan storlek att
den bor tickas genom siirskilda i forfattning faststillda tillagg till trafikf®s-
sakringspremierna. Forsikringstagarna bor indelas efter motorfordonsin-
nehavet 1 ett fatal klasser och tilliggen inom varje klass utgd med samma

belopp for alla. Tilldgget skall siledes inte paverkas av bonus pd fBrsiik-
ringen.
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Sarskilda fragor

Kommittén behandlar under sirskilda avsmitt virdesikringens administ-
ration inom forsakringen och vissa beskattningsfragor. Vad kommittén an-
fort i fraga om administrationen redovisas i specialmotiveringen. I friga
om beskattningen hénvisas till betinkandet (SOU 19&b:53, s. 91—94). I
deftta sammanhang skall nimnas foljande.

Trafiklivridnta utgér numera enligt 19 och 32 §§ kommunalskattelagen
den 28 september 1928 (nr 370) — i likhet med andra skadelivrédntor —
i sin helhet skattepliktig inkomst. Tidigare behandlades skadelivrintor i
skattehémseende olika allteftersom de utgick pa grund av forsékring eller
ej. En livrianta, som utgick direkt fran den skadestandsskyldige, t. ex. sta-
ten, beskattades i likhet med vad nu giller till fullo. Utgavs lividntan dir-
emot av eit forsikrimgsbolag, hos vilket den skadestindsskyldige hade tra-
fikforsdkring eller annan ansvarighetsforsikrimg, beskattades den enligt
32 § 2 mom. kommunalskattelagen i dess lydelse fére den 1 januari 1962
blott till viss del, varierande fran 80 till 10 % efter livréintetagarens alder.
De nya beskattningsreglerna for livrintor pa grund av ansvangheitsﬁirsak-
ring trddde i kraft den 1 januari 1962 men giller enligt overgingshes
melserna inte livrantebelopp, vilket utgér pi grund av f‘orsakrmgsfall som
intrédffat fore ikrafttriidandet. For trafiklivrintornas del giller alltsé foit-
farande att forsdkringslivrantor, faststidllda i anledning av trafikskador,
som uppstitt fore den 1 januari 1962 — i motsats till av staten eller annan
skadestandsskyldig direkt utgivna — endast delvis utgér skattepliktig in-
komst.

Kommmittén finner pd anforda skil forslaget om virdesdkring av trafikliv-
réntor inte motivera ndgon andring av dessa beskattningsregler, innefat-
tande skatteldttnader &t vissa livrintetagare. Nagot forslag om dndrad be-
skattning har saledes inte framlagts.

Remissyltfrandena

Remissimstanserna har i de flesta fall stillt sig positiva till saval forslaget
att bereda trafiklivréantetagarna kompensation for den virdeminskning
som hittills dgt rum som tanken att virdesdkra livrfintorna for framtiden.

Ménga remissinstanser anser att kommitténs 16sning av virdesékrings-
frigan &r vl dgnad att ligga till grund for lagstifining eller ldmnar kom-
mittéforslaget i allt visentligt utan erinran,

Betrdffande den principiella frigam hur langt en virdefélj-
samhet bér stracka sig framhiller férsdkringsinspektionen att
det med hénsyn till den relativt sett rimliga kostnaden for vardesdkringen
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varit omskvért att kommittén dven utrett behovet av och kostnaden for
ett mera fullstdndigt virdesikringsskydd for personer med starkt utprég-
lad invaliditet. Inspektionen #r dock medveten om att frigan om ett mera
langtglende vérdesikringssystem, innefattande #ven s.k. standardfélj-
samhet; for svara invalidfall tillhor ett vidare socialt forsikringssamman-
hang och inte far hindra ett snabbt genomforande av det nu foreslagna
systemet. Likartade sympunkter framfors av statens handikapprad, som
hemstéller om utredning av fragan.

Négra remissinstanser uttalar principiella betinkligheter mot en sejp a-
rat 16sning av virdesiikringsfragam for trafikliv-
rintormas del. Defta kommer till uttryck hos advokatsamfundet,
som finner att behovet och angeligenheten av virdebestindigt skydd inte
giiller enbart trafiklivrantor utan skadelivrantor 6ver huvud. Den angelédgna
fragan om upprékning och framtida virdesdkring av skadelivrantor anses
boéra 16sas i ett sammanhang for alla skadelivrintor. Samffundet vill dock
inte avstyrka separat lagstiftning om trafiklivrintorna, eftersom en sé-
dan lagstiftning innebdr en l6sning av frdgan for en betydande del av
livrntetagarna. Harvid forutsitter samfundet att fragan om molsvaran-
de viérdesikring av Ovriga skadeliwriintor skyndsamt utreds. Liknande
tankegéngar uttrycks av KAK. Trafikférsdkringsforeningen anser, med in-
stdimmande av forsdkrimgsbolagens riksforbund, att virdesdkringsfragan
bor angripas i forsta hand inom skadestindsratten, eftersom trafikliv-
réntorna hinfor sig till ett begrinsat skadestindsomriéde, men motsitter
sig dock inte en separat 16sning for trafiklivrintornas del.

Férsvarets civilforvalining finner i friga om skadelivrdntor, som utges
av statsmedel, anledning saknas att begriinsa virdesidkringen till trafik-
livrantor. Det kan knappast vara tillfredsstillande att h6jning av livrénta,
som utgér av statsmedel, skall vara beroende av om skadan ar en foljd
av trafikolycka med forsvarets fordon eller en foljd exempelvis av en
millithr skjutolycka. Ett rittvisekrav synes -civilforvaliningen vara att
alla slags skador for vilka kronan ar skadestidndsskyldig behandlas lika
1 ersittmimgshimseende.

Trafildivrantekommitténs forslag innebir att vardesdkringstillagg far
karaktiren av sdirskild fférmamn vid sidam av skadestan-
det. Denna konstruktion godtas genomgéiende av remissinstanserna eller
14mnas utan erinran, Trafikforsdkringsforeningen anfér, med instimmande
av férsbkringsbolagens riksférbund, betriffande konsekvensernd av komn-
struktionen for forsdkringsgivares regressritt bl. a. foljande synpunkter.
Trafikférsdkrimgsgivare dar av Kungl. Maj :t dlagd att utéva regress gentemot
skadevallaren, exempelvis vid rattfylleri och grov virdsléshet. Aven i andra
fall har regressriitt foreskrivits i forsidkringsavtal. Regressrditt kommer
genom den foreslagna konstruktionen inte att foreligga for virdesdkrings-
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tillagg. Detta kan i dagens lige mihéinda inte vara en fraga av alltfor stor
ckonomisk betydelse, eftersom i regel rétt obetydliga belopp flyter in
genom regress och denna mera har en preventiv én en ekonomisk funk-
tion. Med fallande penningvirde kan fragan komma i ett annat lige. Om
utvecklingen gar diarhin att de sammanlagda tilldggen i kanske flertalet
livrantefall kommer att uppga till hégre belopp dn det som livrimtan ur-
sprungligen faststéllts till, méiste regressrittens bortfall befraktas som
mindre tillfredsstidllande inte endast av ekonomiska skil utan dven pa
grund av regressens preventiva funktion.

Trafikforsékringsforeningen behandlar dven sporsmdilet om virdesik-
ringskostnadens fordelning nir ansvaret for en trafikskada delas mellan
tva eller flera trafikforsikringsanstalter eller mellan trafikforsdkringsan-
stalt och annan skadestandsskyldig, t. ex. staten. I forstnidmnda fall med-
for enligt foreningen den foreslagna komnstruktionen inte nagra speci-
ella konsekvenser, eftersom kostnaden for virdesdkringen skall béras av
trafikforsdkrimgen. I fall t. ex. staten dr medansvarig och trafikforsik-
ringsanstalten har att i forsta hand betala ut livrintan till den skadade
och alltsd dven utge virdesikrimgstilldige, innebar diremot regressens bort-
fall for tilliggens del att anstalten vil av staten &dger &terkriiva hélften
av utgivna skadelivréntebelopp men helt far bara kostnaden for tillaggen.
Foreningen finner det vara otillfredsstillande att hela kostnaden for vér-
desdkringstilldggen i sidant fall kommer att stanna pa trafikforsakrimgen.

Remissinstanserna tillstyrker i allménhet att trafik forsikrimgs-
tagarma skall betala wirdesikrimgskostmadem eller
lamnar forslaget hdrom utan erinran. Folksam framhéiller sdlunda, att
bolaget dr 1959 tog stindpunkt till den principiella frigan om det dr rim-
ligt att en viss begransad grupp i sfrskilda fall bir kostnaden for foljden
— i detta fall penningvirdeforsimringen — av medborgarnas samfillda &t-
girder. Den hojning av bolagets trafiklivriantor som agde rum nidmnda &r
bekostades néamligen med vinstmedel pad trafikfGrsakamrinmgs sen, vilka i
princip dgdes kollektivt av bolagets forsdkringstagare och kunde ha an-
vénts till Aterbdring eller ligre premier. Dirvid beaktades att trafikfor-
sdkringen tdcker endast en del av samhéllets och medborgarnas kostnader
for trafikskadorna och att en inte ringa del av trafikoffren sjélva &r tra-
fikforsékringstagare, forhdllanden som kan anses ha accemtuerats under
det semaste artiondet. Med en relativt ringa utgift for varje enskild for-
sikringstagare kunde pi et praktiskt sitt en betydande social friga losas
for en viss grupp svért drabbade medborgare. Nagon anledning till &ndring
nu av demna tidigare intagna stindpunkt anser Folksam inte foreligga.

En motsatt uppfattning hyser advokaitsamfindet och KAK. Dessa re-
missinstanser anser att vdrdesdkringen bor bekostas av staten. Samfundet
motiverar detta bl. a. med att dagens och morgondagens motorfordons-
figare inte har orsakat vare sig de trafikolyckor som foranlett livrdntorna
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eller den vérdeforsimring som dessa undergitt och att vardeforsamring-
en uteslutande berott pd att statsmakterna inte formdtt uppritthalla eit
fast penningvirde. KAK &beropar att problemet med virdeminskning av
lividntor dr av social natur och dirfér bor 16sas inom ramen for sam-
hillets sociala insatser i Gvrigt.

Riksforsdkringsverket anser att trafikforsikringen och inte staten bor
béra kostnaden for virdesikringen av de bilansvarslivrantor som utgér
pa grund av forsikring som tagits av staten.

Bewriffande kostnadem for emgimgsupprikningen anser
MHF och M principiella skil tala mot att denna skall drabba 1968 ars for-
séikringstagare som i stor utstrickning inte haft nagon trafikférsikring vid
den tidpunkt da éldre trafiklivrintor faststéllts. Forbunden finner det lig-
ga nirmast till hands att kostnaden betalas av statsmedel, eftersom det av
praktiska skél inte ar realiserbart att lita den skadestandsskyldige bira
kostnaden for dldre livrantor, vilket skulle ha varit naturligt. Sveriges itra-
[fikbilidgares riksorganisation accepterar med yttersta tvekan att ndmnda
kostnader tas ut av 1968 éars trafikforsikrimgstagare. Dessa kan, papekas
det, knappast ensamma goras ansvariga for den stindigt pidgdende forsim-
ringen av penningvirdet.

Den foreslagna metodem for finansierimgen av wviarde-
séikrimgem i fraga om de trafiklivréntor, for vilka trafikforsikrimgen
skall svara, har ront ett vilvilligt mottagande i remissyttrandena. Riksfor-
sdkringsverket finner kommitténs motiveringar for finansieringsmetoden
bérande och KAK anser metoden bist motsvara de krav som kan uppstillas
pé virdeskyddet. Aven advokatsamfindet, som enligt sitt nyss Atergivna
yttrande foretrider den meningen att det allmanna bor bara vardesik-
ringskostnaden, tillstyrker finansieringsmetoden for den héndelse trafik-
forsdkringen skall bekosta virdesdkringen.

I finansieringsfragan framhaller férsdkringsinspektionen att det kunde ha
legat niira till hands for kommittén ait foredra det i varje fall till en borjan
minst kostnadskrivande av de provade alternativen, némligen fordel-
ningssystemet. Livrintetagarnas berittigade krav pd garanti for virde-
sdkringstilligg har emellertid tilldelats avsevidrd vikt och med en argu-
mentering som klart visar att fordelningssystemet inte fyller garamtikra-
vet, 1 symmerhet inte lingre fram 1 tiden, underkinner kommittén detta
system. I stillet foredras i valet mellan tva kapitaltdckningssystem det
som dven enligt inspektionens asikt bédst fyller sdvél garantikravet som
forsikringstagarnas krav pa att kosinaderna halls nere pa en skilig niva.

Den foreslagna bestimningen av tillGmmpmimgsomradet for
virdesikringstill&igg har ront kritik i vissa avseenden. Riksfér-
sdkringsverket foreslar sialunda att bilansvarslivrintor hirrérande fran
trafik med motorfordon som anvinds uteslutande inom vissa inhiignade
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omréden jdmstélls med Ovriga bilansvarslividintor i virdesikringshinse-
ende. Nagon stbrre kostnadsbelastning skulle hérigenom inte uppkomma
for trafikférsdkrimgen. Befriffande av enskild motorfordonsigare utgivna
trafiklivrintor anser verket att livrintetagarna, om de ger sig till kdnna
inem viss tid, av réttviseskdl bor erhalla kompensation for penningvarde-
forsdmringen i samma méan som ovriga livrintetagare. Enligt verkets upp-
fattning boér dessutom kommun — i likhet med vad som foreslagits i friga
om staten — dldggas skyldighet att utge virdesikringstillagg pa trafik-
livréintor som utbetalas direkt av kommunen. Aven forsdkringsinspektionen
och statens handikapprdd forordar att trafiklivrintor, som utges direkt
av kommun, virdesikras.

Folksam ber6r virdesidkringsfrigan for trafik livrintor med
internationell amknytmimg och framhéller, att den foreslagna
avgrénsningen av virdesikringstilliggen till livrantor hirrérande fran tra-
fikskador intrdffade i Sverige medfor 4 ena sidan att dven utlindsk med-
borgare, bosatt utomlands, kommer i dtnjutande av tilliggen samt & andra
sidan att svemsk medborgare, skadad utomlands och bosatt i Sverige, inte
erhaller tilligg dven om livrintan utges av svemskt forsikrimgsbolag. Det
synes Folksam med hénsyn till virdesikringstilliggens karaktir av sociala
férméaner, knutna till prisutvecklingen i Sverige, bora Overviagas om inte
forhéllandet bor vara det omvinda.

De principer 6r wvirdesikrimgens gemomiforande
som kommittén foresldr har foranlett erinran endast i frdga om utform-
ningen av den framtida virdesikrimgen. Kritiken avser framst det forhal-
landet att kommittéforslaget inte ger utrymme for minskning av utgéende
kompensation vid stigande penningvirde. Man diskuterar om inte bestim-
melserna om indextilligg i stillet bor utformas som en verklig index-
reglering och, delvis i konsekvens hdrmed, om inte indextilliaggen bor an-
knytas till basbeloppet enligt lagen om allmin forsikring. Till denna
diskussion bidrar Folksam, trafikforsdkmimgsforeningen och férsdkringsbo-
lagens riksférbund. Folksam framhéller dirvid att den i det ndrmaste teo-
retiska mojligheten av en OGverkompensation till livrintetagarna vid pen-
ningviirdefGrbitiring kan balanseras av att livrintetagarna inte far négon
kompensation for medborgarnas standardhéjmimg. De bada andra remiss-
instanserna anser emellertid i likhet med KAK som &aven forordar en
indexreglering — att redan utgdende indextilidgg bor minskas om penning-
virdeutvecklingen ger anledning till det.

Amnvandningen av basbeloppet som indexregulator sigs kunna motiveras
med att delta system tillimpas inom den allminna forsikringen och, om
ett nyligen framlagt forslag gemomfors, blir tillampligt inom yrkesskade-
forsékringen. Vidare framhélls att det finns skil for en likartad utform-
ning av indextilldgg for trafiklivrintor och yrkesskadelivrintor. En trafik-
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skada kan nimligen medfbra ritt till livrinteersittning fran béde trafik-
forsikringen och yrkesskadeforsikringen. Aven riksforsdkringsverket for-
ofdar pa dessa skiil en anknytning av indextilldggen till basbeloppet.

Avvikande mening i frigan om limpligheten av att anviinda basbeloppet
sem indexregulator uttalas av férsdkringsinspektionen. Inspektionen anser
att kommittén anfort fullt birkraftiga skél for sin uppfattning. Sirskilt
tungt véger hiinsynen till behovet av praktiska anordningar for forsikrings-
bolagens utbetalningar, Inspektionen tilldgger att en tillimpning av bas-
beloppet férmodligen far till foljd att de belopp, som trafiklivréntorna
uppndtt vid slutet av en period av penningvirdeforsamring, skirs ned vid
en evemtuell deflationsperiod. En deflationistisk utveckling av penningviéir-
det &r méhénda inte sannolik. Det synes inspektionen i alla héndelser foga
troligt att en deflation gir s3 langt att den leder till en sdnkning av den
eh ghng uppnddda 1dnenivdn for de helt sysselsafta i landet. Det kan
under sddana férhillanden enligt inspektionens uppfattning inte vara
rimligt att de till bilforsékringen hinférliga livrantorna tilldts bli ned-
skurna. Inspektionen konstaterar darfor med tillfredsstillelse att kommit-
téns forslag inte ldmnar utrymme for nigon form av livrdnteminskning vid
deflation.

Den foreslagna sirskilda héjningen av maximerade trafikliv-
rdntor oeh trafikliverintor till personer som skadats
1 wnga &r har véickt viss tveksamhet bland remissinstanserna. Férslaget
héiremn l#mnas visserligen i allmiinhet utan erinran men endast en del av
remissinstanserna uttalar sig forbehallslost till forméan for detsamma och
vissa remissinstanser, tre till antalet, ir starkt kritiska mot att i féreva-
rande ordaing sérskilt tillgodose ifrdgavarande livrintetagarkategorier, Klart
pesitiva tll hojningen &r bl. a. férsdikringsinspektionen, trafikforsékrings-
anstalternas ndmnd, Follsam och KAK.

Kritiskt instéllda till hdjningen &r didremot advokatsamfundet, trafikfér-
sékringsféreningen och férsdkrimgsbolagens riksforbund. Advekatsamfin-
det finner h&jningen av vissa — men lingt ifrdn alla — trafiklivriinter
pa annan grund 4n penningvérdeforsimringen vara avsedd att tillgodose
gyften som i och for sig 4r behjirtansvirda. Emellertid kan végande skél
oeksd anfbras mot att nu infora dessa bestimmelser. Till en borjan beteck-
nar samfundet de gréinsdragningar och »trosklam» som forslaget innehéller
som férhAllandevis godtyckligt valda. Deitta ir otillfredsstéllande dérfor att
gystemet leder till att maénga livrintetagare, som kunnat &beropa goda
skél for en hbjning, a priori blir uteslutna. Samfundet anser vidare det &ven
hér vara fraga om bestdimmelser som frin principiell sympunkt dr ganska
diskutabla. Det maste dvervigas hur motsvarande problem skall 18sas be-
triiffande andra skadelivriintor dn trafiklivrintor. Samffundet forordar for
gin del att bestimmelserna om denna hojning inte tas upp i lagférslaget om
héjning av trafiklivrintor. Dessa sporsmél bor enligt samfundets uppfatt-
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ning nédrmare utredas och 6vervigas i samband med den fortsatta utred-
ningen rorande virdesdkringen av andra skadelivirdntor én trafiklivréntor.
Likartade synpunkter anfors av trafikforsikrimgsforeningen och forsak-
ringsbolagens riksférbund, som bl. a. anser en forbittring av ifrigavarande
livrantetagares villkor bora ske inom omradet for allménna sociala stodéat-
girder. Metoden att ldmna en begrinsad kategori kompensation innebér
upprivande av beslut tillkomna i Gverensstimmelse med lag och réittspraxis
som gillde ndr beslutet fattades och medfor dirfor enligt riksférbundets
uppfattning en tendens till olika behandling infor lagen och till allmén rétts-
osikerhet.

Ritt till sarskild hojning av maximerade livrdntor och av livréntor till
personer som skadats i unga ar skall enligt forslaget tillkomma endast liv-
rédntetagare som invalidiserats i anledning av trafikskadan och vars invali-
ditet uppgér till minst 50 %. Denna grinsdragning har genomgéende god-
tagits av remissinstanserna. Daremot bir den konkreta utformningen i 6v-
rigt av den sidrskilda hojningen kritiserats fran olika sympunkter av enstaka
remissinstanser. Denna kritik avser jag nirmare redovisa i specialmotive-
ringen.

Departementschefen

Allméinna synpunkter

For skada som uppkommer vid trafik med motorfordon finns bestdm-
melser om skadestdndsansvar som ir mer omfattande dn som fdljer av all-
ménna grundsatser for skadestdndsskyldighet och som bl. a. innebér att
fordonets dgare befrias fran skadestandsskyldighet endast om han kan visa
att skadan varken fororsakats av bristféllighet pi fordonet eller véllats av
foraren.

Enligt trafikforsakrimgslagen ar Zgare av motorfordon skyldig att hélla
fordonet trafikforsidkrat. Trafikforsdkrimgen utgér en garanti for att den
skadelidande far ut det skadestind som tillkommer honom. Trafikforsik-
ringen #r dessutom, i den man forsikringsgivaren inte gjort annat forbe-
hall, en ansvarighetsforsakring mot risken att behdva utge skadestdnd.
Skadestindsskyldigheten ar alltsd det priméra. Forsdkringens ansvar kan
f.n. aldrig strédcka sig langre #n denna skadestindsskyldighet.

Vissa motorfordonsdgare — daribland staten och kommuner — &r be-
friade fran trafikfGrsikmniin ldigheten. Kommmuner och vissa statliga
myndigheter tecknar dock en mot trafikférsikrimgen svarande frivillig bil-
ansvarighetsforsidkring. Sddan forsdkring kan tas dven av enskild motor-
fordonségare for ansvarsrisker som inte omffattas av trafikférsaksimgen.

De ersiittmingsbelopp som utgdr vid trafikskada bestims enligt allménna
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skadestandsregler. Saledes utgar full ersittning for framtida forlust av ar-
betsinkomst och i begrinsad utstrickning underhéllsersittning till efterle-
vande. Ersdttningen utgar i regel i form av livrinta, berdknad pa grundval
av den skadades resp. avlidnes arbets- och inkomstférhallanden vid tiden
for olyeksfallet. Skadelivrdmta faststélls i det penningvirde som rader vid
liden for livrantans faststillande. Eftersom i allminhet viss tid forflyter
efter olyckstillfillet innan livrinteersittningen slutligen faststélls, blir sai-
lunda offta de allminna l6nedkningar som under mellantiden kan ha fore-
kommit inom den skadades yrke beaktade. Storleken av en ging faststill-
da livréntebelopp paverkas emellertid inte av framtida forbéttringar i den
aktiva befolkningens inkomstforhéllanden.

Penningviirdets utveckling har medfGrt att framfor allt dldre livrdntors
kopkraft inte kommit att motsvara den som var avsedd vid deras faststil-
lande. Frigan om virdebestindigt skydd mot inkomstbortfall ar av stor
vikt och har under semare ar utgjort ett visentligt inslag i reformarbetet.
Yiérdesikert skydd har sdlunda dstadkommits pd den allminna forsik-
ringens orardde. Vidare har tid efter annan yrkesskadelivrintor samt skade-
livrantor, som betalas av staten, riknats upp. I fraga om yrkesskadelivrantor
innebir ett nyligen framlagt forslag (SOU 1966: 54) att de i framtiden skall
kontinuerligt anpassas till penningvirdets utveckling. Familjerittsliga un-
derhallsbidrag har vid olika tillfillen gemerellt riknats upp i syfte att kom-
pensera de underhéllsberittigade for den virdeforsdmring bidragen under-
gatt sedan de faststillts. Gemom lagen den 16 december 1966 (nr 680) om
éndring av vissa underhédllsbidrag har bidragen for framtiden kontinuerligt
anpassats till dndringar i penningvirdet (prop. 1966: 155, LXU 45, rskr 380).

De skadelivrintor som nu inte dr virdebestindiga ar sddana som utges
direkt av den skadestindsskyldige eller frin en av denne tagen trafikf{or-
sikring eller annan ansvarighetsforsékrimg. Den overvigande delen av des-
sa livrdntor utgar pa grund av trafikskador. For sidana livrintor, s. k. tra-
fiklivréntor, har ldmnats forslag till 16sning av virdesédkringsproblemet ge-
nom trafiklivrintekommitténs nu framlagda betinkande. Belriffande Ater-
stdende skadeliviréintor som f. n. dr utan virdesdkring avses vardesdkrings-
problemet skola tas upp av en av Kungl. Maj:t den 4 november 1966 till-
satt utredning angdende skadestind for framtida forlust av arbetsinkomst
m. m. (1966 ars skadestandskommitté).

[ princip innebér trafiklivrintekommitténs forslag att dldre trafiklivran-
tor rédknas upp till nuvarande penningvirde. Vidare innebdr forslaget att
trafiklivrantor i fortsittnimgen realvirdesikras. Kostmaderna for vardesak-
ringen avses, utom nir staten dr skadestandsskyldig, skola baras av trafik-
forsékringen. Virdesikringsforminerna grundas inte pa utvidgat skade-
stdndsansvar utan ar komstruerade som sirskilda forsdkringsforméner.

Remissinstanserna har utan undantag geft sitt stéd at tanken att virde-
sdkra trafiklivrintorna och i allminhet godiagit den 16sning kommittén
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valt. Néigra remissinstanser har dock — utan att direkt moisdtta sig en se-
parat 16sning for trafiklivrdntornas del — av principiella skil hdvdat att
vardesdkringen bor angripas inom skadestimdsriitten och fa en for alla ska-
delivrantor generell 16sning. Amdra remissinstanser har ansett att staten bér
svara for alla kostnader.

Redan i samband med tillsdttandet av kommittén tog jag stillning till
lampligheten och mdjligheten av att 16sa den angeligna frigan om virde-
sakring Atminstone for den betydande grupp skadelivrintor som trafikliv-
rantorna representerar. Jag framhéll i utredningsdirektiven bl. a. att trafik-
forsékringen i vissa avseenden fir anses sta nira socialfGrsikringen, dér
vardesdkringsfrigan fatt sin 16sning, och att det finns forsikringsmissiga
betingelser for trafiklivrintorna som saknas i friga om annan privat for-
sdkring och enskilt skadestind. Jag avsidg dirmed trafikforsdkrimgens obli-
gatoriska natur. Deltta dr av betydelse nir det giller mdjligheterna att fi-
nansiera vidrdesdkringen. Jag forutskickade nimligen att finansieringen i
likhet med vad som galler inom yrkesskadeforsikringen skall ske utan
anlitande av allménna medel.

Visserligen har den nyss nidmnda skadestindskommittén bl a. till upp-
gift att soka dstadkomma virdebestindigt skydd for skadelivrintor. Det tor-
de emellertid drdja innan denna fraga 16sts. Fragan om trafiklivréntors véir-
desdkring ar — sarskilt savitt avser dldre fall — angelidgen och bor 16sas
utan avvakitan pa utredningsresultatet betriffande de dvriga skadelivréntor-
na. Jag forordar siledes en losning for trafiklivrintornas del i huvudsak pa
grundval av foreliggande kommittéforslag.

Tillimpningsonradet for vadrdesdkringsforminerna

Trafikforsikringen técker inte alla de fall, dar livridnta utgar pa grund
av trafikskada. Fortfarande finns sdlunda livrintor som harrér fran tra-
fikolycksfall innan trafikférsékringen blev obligaiorisk. Undantagna fran
trafikforsdkringsplikt har tidigare varit eller ir fortfarande vissa slag av
motorfordon, exempelvis mopeder och motorfordon som anvinds uteslufan-
de inom vissa inhidgnade omraden. Staten, kommun, konungahuset och vis-
sa diplomater dr inte skyldiga att ha trafikférsdkrimg. Dessutom bir fun-
nits och finns alltjimt lagbestimmelser om begrinsning av trafikfoérsak-
ringens ansvar bl. a. nir det giller det belopp som hégst kan utga i var-
je sarskilt skadefall. Nér en skadelidamdt’ sdlunda inte kan fi erséttning
fran trafikforsédkringen har han emellertid alltid mdojlighet ait vidnda sig
direkt mot den skadestandsskyldige. Det blir dd beroende pa dennes ekono-
miska formiga om den skadelidande kan fa ut skadestindet. Emellertid
torde den skadestandsskyldiges ansvar manga ginger vara tickt av frivillig
bilansvarighetsforsikring. Defta ir som regel fallet med kommunerna, med-
lemmar av konungahuset och diplomater.
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Det overvildigande antalet trafiklivrintor harrér fran trafikforsékring-
en. Billansvarighetsforsikringen svarar for en mindre grupp livrdntor. 1 eit
forhillandevis ringa antal fall utges livriinta direkt av den skadestands-

skyldige.
Enligt kommittéforslaget virdesikras dels alla liveiintor som utgar pa
grund av trafikférsdkrimg, dels flertalet livirdntor som utgar pi grund av

annan forsikring mot ansvar for skada i foljd av trafik med sédant motor-
fordon vilket emnligt nu gallande bestimmelser dr trafikforsakrimgsplikigt.
Forslaget omffatiar emellertid dven livrinta for trafikskadad dar staten ar
skadestandsskyldig, dven om denna livrdnta betalas direkt av staten.

Anledning saknas naturligtvis i och for sig att gora skillnad mellan olika
slags trafiklivrintor nir det giller virdesdkring. Fragan om virdesak-
ringens tillimpningsomrade hor emellertid intimt thop med finansierings-
fragan, som jag kommer att behandla i det foljande. De grinsdragningar
kommittén gjort bér ses mot bakgrunden héirav och ar bl. a. bestamda av
mdbjligheten att i praktiken gemomfora en virdesikring utan att utvidga
sjdlva skadestindsskyldigheten. Trafiklivrintefall med internationell an-
knytning fortjinar ocksd uppmirksamhet i avgrinsningsdiskussionen,

Som nyss sagts har ingen begrinsning foreslagits i tillimpningsomradet
for virdesidkringen nir det giller livrintor som uigdr pd grund av trafik-
[forsdikring. Inte heller har nagon remissinstans pékallat nigon begrins-
ning hérvidlag. En sidan torde ej behévas.

Bilansvarslivrdntor finns redovisade hos forsédkrimgshbolagen och kommit-
tén har foreslagit att dessa livréintor i virdesikringshinseende principiellt
sett skall jamstidllas med trafikforsékringens livrdntor. Som motiv har
anforts att bilansvarslivrdnta i de allra flesta fall har fatt anknyining till
trafikforsikrimgen genom att forsdkringsplikten numera inbegriper den typ
av motorfordon — t. ex. moped — som orsakat livrintan. Kommittén har
dven foreslagit att kommunerna, vilka alltsedan andra varldskrigets slut
haft sina motorfordon frivilligt forsikrade, skall bli skyldiga att ha trafik-
forstikring. De skulle saledes i fortsittningen komma att tillhora trafik{or-
sékringens forsikringstagarkollektfiv. Kommittén har emellertid fran var-
destikringen undantagit sddana bilansvarsliviéintor som utgar pa grund av
forstikring avseende motorfordon, som anvinds uteslutande inom vissa in-
hignade omriden, t. ex. jdmwiags-, fabriks- eller tdvlingsomriade. Muoitorfor-
don i sddan anvindning ir enligt 2 § fjarde stycket trafikforsdkrimgslagen
undantaget frén forsikringsplikt. Nu gillande griansdragning i trafikforsik-
ringslagen mellan forsikringspliktiga och icke forsikringspliktiga motor-
fordon har siledes fAtt bli bestimmande for frigan om trafiklivrinta skall
virdestdikras eller ej. Defta stillningstagande har limnats utan erinran av
remissinstanserna med undantag av riksforsakrimgsverket, som har ansett
att bilansvarsliviénta pa grund av skada i foljd av trafik dven med sidant
motorfordon som avses i 2 § fjdrde stycket trafikforsakrimgslagen bor
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véirdesikras, For min del finner jag kommitténs grinsdragning i friga om
bilansvarslivrintorna godtagbar.

Livrdntor, som i anledning av trafikskada betalas direkt av den skade-
stdndsskyldige, har kunnat kartlaggas endast i de fall dir staten ir skade-
standsskyldig. Kommittén har ansett att trafiklivrinta, som staten direkt
betalar, skall virdesikras, Delta 4r dven min mening.

Kommunala motorfordon ér frivilligt forsikrade sedan omkring dr 1945.
Det ir osikert om det fortfarande exisfterar nigon trafiklivrdnta som ut-
betalas direkt av kommun. Med anledning av demna ovisshet har kommit-
tén avstitt fran forslag att lagstifinimgsvigen reglera virdesdkringsfragan
och riknat med att om sddan livrinta existerar vederbdrande kommun
sjalvmant utger virdesakringstilligg enligt samma principer som avses gilla
for dvriga trafiklivréntor.

For de sikerligen fataliga trafiklivrintor, som enskild skadestindsskyldig
har att utge och som inte ticks av forsidkring, har kommittén funnit det
praktiskt omdjligt att foresld nidgon 16sning av virdesikringsfragan.

Att trafiklivrintor som betalas direkt av kommun eller enskild skade-
stindsskyldig lamnas utanfor virdesikringen har foranlett erinran endast
fran forsikringsinspektionen och riksforsikrimgsverket. Jag delar emeller-
tid kommitténs av 6vriga remissinstanser bitridda uppfattning. I fraga om
trafiklivrintor som skall utges av enskild skadestidndsskyldig finns vidare
risken att, av ekonomiska orsaker, inte ens sjédlva livrintan kan tas ut i full
utstrackmimg. Om det inte foreskrivs att staten eller trafikforsdkringen skall
svara for virdesikringskostnaden, blir i ett sidant fall effekten av virde-
sdkringsbestdmmelser illusorisk. Mimst lika angeliget kan det di tyckas
att sjdlva livrantan garanteras pa motsvarande sitt. En si gemomgripan-
de dndring av ansvaret for trafikskador kan av naturliga skil inte prévas i
detta sammanhang. Det ar lampligare att sddana fall behandlas av den férut
omnimnda skadestindskommittén.

ammanieng willl jrg ta upp dven em fifiga som wickts aw for-
svarets c1v1]lf6)rvaltnmg Det giller fragan om det inte for statens del sak-
nas skil att begrinsa virdesidkringen till trafiklivréntor. Forhéllandet ar
f. n. det att alla av statsmedel utgiende skadelivrintor tid efter annan
riknats upp bl. a. i anledning av penningvirdets fall, varvid tillimpats
samma grunder som giller for yrkesskadelivréintor. Kompensationen har pa
sa satt hittills inte varit fullstdndig. I framtiden kommer, om det nyligen
framlagda forslaget i SOU 1966: 54 genomfors, yrkesskadelivrdnta att helt
anpassas till penningvirdets utveckling. Jag rdknar dirvid med att liksom
hittills statliga skadelivr@imtor — med undantag for trafiklivrinta som virde-
sikras i nu forevarande ordning — skall behandlas pd samma sdtt som
yrkesskadelivrintorna. Frigan om vérdesdkring av dessa statliga skadeliv-
réntor bor dirfor enligt min mening tas upp i samband med prévningen av
virdesakringsfragan for yrkesskadelivrintor.
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Nér det géller frigan om virdesikring av trafiklivrintor med internatio-
nell anknyining vill jag framhélla foljande.

Rétsfragor med internationell anknytning som avser skadestdnd utan-
for avtalsforhdllanden beddms i allminhet enligt lagen i det land dér ska-
dan uppkommit. Detta giller i princip dven skadestindets omfattning och
séttet for dess erldggande. Dirvid dr att mirka att ersdttning for nedsatt
forvirvsformaga utomlands oftast inte utgar i form av livrinta utan i form
av ett kapitalbelopp. Aven nir skadestindsprocessen dger rum infr svensk
domstol, tillimpas de skadestindsregler som giller i det land dér olyckan
intréiffade.

Nér det giller forséikringsskyddet bor nimnas att trafikforsikrimgen, i
overensstimmelse med nyssndmnda princip, svarar for skada som upp-
kommit vid trafik hér i landet, oavsett fordonets eller fordomsdgarens na-
tionalitet eller hemvist, Utlindskt motorfordon, som tillfilligt befinner sig
1 Sverige, jdmstélls siledes med ett svemskt motorfordon. P4 grundval av
internationiella dverenskommelser har det ordnats si att trafikférsakrings-
ansvaret i sadant fall birs av trafikforsakningsfiGrenimgen, varvid forening-
en dterfar evemtuella utldgg frin vedexbdrande forsikrimgsbolag i fordonets
hemland, P4 samma siitt giller att skada som orsakats av svemskt motor-
fordon utomlands regleras i det land skadan uppkom, varvid den svenska
trafikférsdkrimgsgivaren i efterhand utger ersittning till det organ som
reglerat skadan, For linder som inte delitar i nyssnimnda internationella
overenskommelser giller sirskilda bestimmelser. I sidana fall tecknas sér-
skilda grinsforsikringar.

[ syfte att skapa en klar och enkel regel for tillimpningen har kommittén
foreslagit trafikforsikringens giltighetsomride vara utslagsgivande dven for
de vérdeséikringsfall som har internationell anknytning. Virdesakringen har
alltsé foreslagits omffatta livrintor som hirrér fran trafikskada hér i landet.
Losningen innebir, 4 ena sidan, att utlinning eller svensk, som har hemvist
i utlandet men som skadats i Sverige, kan komma i 4tnjutande av virde-
sékringsférmaner samt, 4 andra sidan, att person, som har hemvist i Sverige
men som skadats utomlands, inte kan fi del av dessa forméner.

Av remissinstanserna har endast Folksam ytirat sig sirskilt i denna del.
Folksam har menat att med hénsyn till virdesikringsforminernas karak-
tdr av sociala formaner, knutna till prisutvecklingen i Sverige, forhdllan-
det borde vara det omvinda.

Kommiittéforslaget kan pd denna punkt onekligen tyckas medfora vissa
séregna konsekvenser. Det finns i och for sig fog for Folksams anmiérkning
att forménerna &r anpassade till prisutvecklingen i Sverige. Man kan sé-
ledes anse att virdestikringsformaner bor tillkomma endast den som vid
uppbérande av livréintan har stadigvarande hemvist hir i landet, En regel
av denna innebdrd skulle emellertid medféra utredningsarbete for varje
garskilt livedintefall utan motsvarande garantier for ett tillfredsstéllande
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resultat. Man skulle fa grinsdragningsproblem. Med hénsyn till att penning-
utvecklingen inom Europa i stort sett ér likartad den i Sverige kan en svensk
virdesikring av livridntor som gar till utlandet i praktiken inte anses omoti-
verad. Vad belriffar personer med hemvist i Sverige som skadas i utlandet
bor man komma ihdg att livrinta dir ofta ir en ovanlig ersittmimgsform.
Redan pa grund av de internationella skadestindsreglerna kan dessa skade-
fall sdlunda vara simre skyddade #in om skadan skett i Sverige. Att i detta
sammanhang forbiittra stillningen i nu ndmnt avseende for dessa skadefall
ar inte mojligt. Det forutsitter internationella dverenskommelser. Ingenting
hindrar emellertid att forsikrimgsbolagen har sin uppmirksamhet riktad
pa detta forhallande och stir till tjinst med limpliga former av frivillig
forsdkring som ticker bristerna i skyddet for utlandsresenirerna.

Av de skil jag nu anfort anser jag mig bora godta kommitténs I6sning
dven avseende de trafiklivrantor som har internationell anknytming.

Virdesiikringens utformning

Viéirdesdkringens utformning forutsitter diskussion av vissa grundlig-
gande fragor, ndmligen valet av kompensationsnivi och spdrsmilet om en
eventuell differentiering av kompensationsifGrmaner for skilda grader av
invaliditet. Dessa fragor betingas av nédvindigheten att gora en avvigning
mellan kompensationsiniresset och kostnaderna.

I korthet vill jag emellertid forst ndmna att man frin virdesékringen,
som syftar till att livrdntans kopkraft skall bevaras vid fallande penning-
vérde, bor skilja atgidrder som syfitar till s. k. standardfoljsamhet. Under
remissbehandlingen har bl. a. forsikringsinspektionen framhéllit onsk-
vérdheten av att, dtminstone i svéira invaliditetsfall, anpassa livrdnta till
den allménna standardhdjningen inom samhillet. Inspektionen har ansett
det bora beaktas att svért invalidiserade personer har behov att ta i ansprak
vissa tjdnster, for vilka kostnaderna stiger mer dn sambhéllets priser i ge-
nornsnitt. Jag fr emellertid inte beredd att i samband med fragan om vérde-
sékring av trafiklivréntor ta upp det omfattande fragekomplexet om stan-
dardfoljsamhet.

Vad beiréffar virdesikringen visar kommitténs berdkningar ait det
finns mojlighet att helt tillgodose livriintetagarnas intressen utan att kost-
naderna blir avskrickande. Kosimadsfrigan avser jag att utforligt behand-
la i det foljande. Jag vill hir endast framhalla att kostnadsbelastningen ar
beroende av den metod som viljs for virdesikringens finansiering. Det
gér att vélja en metod som med hinsynstagande till dem som skall bara
kostnaderna inte ésidosditter livriintetagarnas intressen.

Viss tvekan skulle kunna hysas betriffande angeligenheten av att kom-
pensera livréntetagare med lag invaliditetsgrad. Kommittén har, som jag
redovisat i det foregdende, behandlat denna friga och funnit Gvervdgande
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skil tala mot en begrinsning med hénsyn till invaliditetsgrad. Under re-
missbehandlingen har ingen erinran riktats mot kommitténs uppfattning
att alla trafiklivrintetagare bor ha i princip full kompensation. Jag anser
mig kunna godita kommitténs beddmning.

Det tinkta virdesikringssystemet for trafiklivrintor innehaller tva steg.
Det forsta avser kompensation 4t redan faststillda livrdntor. Det andra
steget omffattar den virdesikringsmekanism som skall fungera for fram-
tiden.

Livrinta som faststillts semast ett dr innan virdesikringen genomfors
Gldre trafiklitwrdimtza) bor enligt kommitténs forslag riknas upp
med hinsyn till den nedgdng av penningvirdet som dgt rum under liv-
rédntans bestdnd fram till upprilcningsdagen och direfter i princip utga med
det forhojda beloppet. Upprikningen avses skola ske med ledning av kon-
sumentprisindex. Dirvid behandlas alla livedntor som tillkommit under
ett kalenderdr lika och konsumentprisindex’ medelvirde for varje ar bil-
dar utgangspunkt for héjningens berdkning. Hojningens storlek uttrycks i
procent av livrdntebeloppet och skall motsvara konsumentprisindex’ pro-
centuella stegring. I syfte att forenkla det administrativa forfarandet har
dock kommittén forordat viss schematisering. Livrintorna indelas i olika
arsgrupper med samma procentuella hojning inom samma grupp, varvid
faststdllelsedr med tdmligen likartat penningvirde sammanfors till samma
grupp. Dessa grunder for upprikning av ildre lividintor har goditagits av
remissinstanserna och dven jag anser att de kan liggas till grund for ett
aterstillande av dldre livrintors realvirde. Till fragan om indelningen i
lampliga drsgrupper och om procentsatsernas storlek dterkommer jag i spe-
cialmotiveringen.

Den framtida virdesidkrimgem kan i och for sig ske i form
av en automatisk anpassning till penningvirdets andring sadan denna
kommer till uttryck i nigon vald index. Om livrintorna kontinuerligt fol-
jer penningvérdet motverkas efterslipning for livrintetagarna. Kommit-
tén har dock avvisat en sddan ordning, bl. a. dirfor att den medfor ad-
ministrativa oldgenheter. Vidare sigs det i vissa fall kunna ges situationer
niar en automatiskt verkande virdesidkringsregel behdver kunna sittas ur
kraft. Kosmmittén har pa grund hirav for framtiden forordat ett system
med éarlig omprévning av livréintorna. Det foreslds silunda att i den méin
penningvardets nedging under .senast forflutet ar ger anledning till hoj-
ning, livrintorna skall forses med sidirskilda tilldgg, indextillagg. Det skall
ankomma pa Kungl. Maj:t att med stéd av grunder som anges i lag be-
stdmma tilldggets storlek varje ar, Systemet inrymmer vidare befogenhet
for Kungl. Maj:t att om si erfordras framflytta lividintas h4jning genom
indextilldgg nagot eller nagra ar eller att ldta indextilligg for visst 4r helt
bortfalla.

Denna 16sning av den framtida virdesikringen tillgodoser de sympunkter

4 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 137
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kommittén lagt pd problemet. Under remissbehandlingen har dock pétalats
vissa brister i det foreslagna systemet. Framfor allt har kritiken tagit sikte
pa att kommittén inte beakiat mdjligheten av att penningvérdet kan stiga
i framtiden. S4 t. ex. har trafikforsaknimgsforemingen och KAK ansett att
systemet bor medge mojlighet att i fall av stigande penningvérde minska
tidigare faststillda indextilligg i motsvarande man. Folksam, som ocksd
péatalat ndmnda inkonsekvens i systemet, har diremot menat att den i det
nédrmaste teoretiska mojligheten av en overkompensation vid pemmingwiir-
deforbittring kan balanseras av att lividintetagarna inte far kompensation
for andra medborgargruppers standardhdjning. Nu ndmnda remissinstanser
och riksforsikringsverket har forordat att man for den framtida virde-
sdkringen tillimpar samma system som anviinds inom den allménna forsik-
ringen och som enligt det i det foregdende omnimnda betinkandet SOU
1966: 54 foreslds gilla dven inom yrkesskadeforsikrimgen, dvs. anknytning
till basbeloppet enligt lagen om allmin forsdkring. Forsédkrimgsinspektionen
har emellertid funnit att kommittén anfért birkraftiga skél for val av kon-
sumentprisindex som virdesikringsregulator.

Uppenbarligen skulle det i och for sig vara mer tillfredsstdllande om
vardesékrimgsmelcanismen for trafiklivriantornas del, liksom forhdllandena
ar inom den allminna forsikringen och har foreslagits bli dven inom yr-
kesskadeforsdkringen, medger mdjlighet att reglera forminerna helt efter
penningvirdets utveckling, vilket alltsa skulle innebira dven mdjlighet att
sinka forminerna vid stigande penningvirde. Nar det giller trafiklivréntor
ar dock forhdllandena sirpraglade. Den av kommittén valda 1sningen in-
nebér bl. a., som jag tidigare bir redovisat och som jag aterkommer till i
det foljande, att viardesdkringen inte grundas pd nigon dndring av de ska-
destindsrattsliga regler som nu giller for motorfordon i trafik utan be-
handlas som en sarskild formén vid sidan av skadestindet. Dessa skade-
stdndsregler har bl. a. den innebdrden att stigande penningvirde inte kan
medfora att en trafiklivrianteersittning sinks under det belopp som eu géng
faststdllts i skadestand. Vill man ha mojlighet att sinka redan utgiende
indextilldgg blir en spirregel siledes nédvindig. Detta synes ocksd ha fore-
svivat de remissinstanser som forordat en fullstindig indexreglering, nir
man bl. a. hdvdat att inte ens det engéngsbelopp varmed &ldre livréinta rik-
nats upp skulle fi minska vid en penningvirdeforbittring. Endast utgéen-
de indextillagg borde fa kunna paverkas i ett sddant ldge.

Goditas uppfattningen att redan utgdende virdesikringsforméner bor
minskas under tider av stigande pemningviirde far man salunda till resul-
tat en olikartad behandling av livrintor, som faststéllts under olika &r men
som i dvrigt dr likvirdiga. Jag skall belysa detta med ett exempel. Antag
att vi 4r 1973 har tva livrintor, den ena faststilld dr 1968 och den andra
ar 1973. Bada livrdntorna avser 100@4procemtig forlust av arbetsinkomst
av samma slag och utgar till personer under i princip likartade ckono-
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miska forhdllanden. Emellertid dr 1973 &rs livrdinta faststilld i ett pen-
ningvérde som till foljd av prisutwvecklingen ar 10 % hdgre. 1968 ars livrénta
har hojts till samma nivd genom indextilligg. Intriffar ar 1974 en pem-
ningvérdeférbiitiring pa exempelvis 5 %, skulle 1968 ars livrdinta minskas
i motsvarande man medan 1973 drs livrdnta skulle utgd med oférandrat
belopp. S&dana konsekvenser av ett virdesikringssystem kan jag inte godta.

FOr att fa ett véirdeséikringssystem som fullt ut kan anpassas efter pen-
ningvérdets utveckling mdste man siledes konstruera om gillande skade-
standsregler, Defta skulle medfora tidsutdrikt. Mlan maste di ndmligen
beakta #ven reglerna for andra skadestindslividintor in dem som omfattas
av foreliggande reformférslag. Den tidigare ommnimnda skadestdndskom-
mittén torde mota problemet. Det dr limpligare att problemet behandlas av
denna kommitté eftersom det rér allminna skadestindsréttsliga grunder.

De skél jag nu anfért mot en reglering, som innebir fullstindig anpass-
ning av trafiklivréntornas véirdesiikringsférmaner till penningvardeutveck-
lingen, anser jag vara av sidan styrka att jag godtar en ldsning, som inte
ger mojlighet till minskning av dessa forméner. Fragan bor dock tas upp
till fornyad prévning om det foranleds av det arbete som bedrivs av den
nyssndmnda skadestandskommittén.

Pé grund av det sagda anser jag sdledes att framtida forbdttringar av
penningviéirdet inte bor kunna ge annat resultat in att nya indextilldgg inte
gkall utgd under tid motsvarande den som penningvirdets niva ligger dver
den nivd som foranlett senaste hojning. Aven i ett annat fall bor emellertid
anpassningen till penningvirdets utveckling inte vara fullstandig. Jag avser
det dven av kommittén diskuterade fallet av kraftig inflation, sarskilt i for-
ening med en mera visentlig nedging i antalet trafikforsakrimgstagare.
Deltta kan intrdffa under tider av avspiirrning i drivinedelstillférseln, som
t. ex. under Suez-krisen. Orsaken till att virdesikringen inte kan uppritt-
héllas i full utstrickning under sddana omstindigheter ar att kostnaderna
skulle drabba trafikférsdkringstagarna oskéligt hart. Det gir inte att i for-
vig ldmna bestdmmelser i defta dmne. Att vardesakringsforminerna inte
kan utrustas med samma garanti som livranteférméner i 6vrigt har ocksé
acoepiterats av remissinstanserna. I likhet med kommittén anser jag sdledes
att Kungl. Maj :t bér ha mojlighet att bestimma om begrinsning av vérde-
stkringsforménernas omffatining nir sirskilda skil foreligger. Till ett dver-
géngsproblem, som kan uppstd om sidan begrinsning blir nddvéndig, dm-
nar jag aterkomma i specialmotiveringen.

En del remissinstanser har ansett att den framtida vardesdkringen bor
knyta an till basbeloppet enligt lagen om allmin forsikring i stdllet for
till konsumentprisindex som kommittén foreslagit. Jag ansluter mig till
denna uppfattning. Dirmed vinner man stérre enhetlighet savitt avser
konstruktionen av vérdesdkringsmekanismen for likartade forméner pé
olika omraden.
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Till grund for hojning med indextillagg bor liggas basbeloppet for januari
ménad. En undersdkning av basbeloppets forindringar sedan tillkomsten av
1962 ars lag om allmén forsikring visar att basbeloppet den 1 januari upp-
gatt till 4 706 4r 1963, 4 800 ar 1964, 5 000 ar 1965, 5 300 &r 1966 och 5 500
ar 1967. Det innebidr en héjning fran ar 1963 till 4r 1964 med 2 %, fran &r
1964 till 4r 1965 med 4 %, fran ar 1965 till 4r 1966 med 6 % och fran ar
1966 till 4r 1967 med 4 %. En hojning av livrintebeloppen i takt med dnd-
ringarna i basbeloppet torde klart fylla alla rimliga ansprdk pa foljsam-
heten till penningvardeforéandringen. For att inte omrdkningar med atfol-
jande administrativa besvar och kostnader skall behéva ske utan motsva-
rande reella vinningar for livrantetagarna forordar jag cmellertid en spéir-
regel. Basbeloppet bor ha 6kat med minst 5 % sedan senaste hdjningen for
att nytt indextilligg skall utgd. En bestimmelse av motsvarande innehéll
finns i lagen om dndring av vissa underhallsbidrag.

Hojningen bor ske med det procenttal med vilket basbeloppet 6kat, forut-
satt sdlunda att Skningen uppgdr till minst 5 %. Uppkommer brutet pro-
centtal, boér avrundning ske till ndrmast ligre hela procenttal. Det procent-
tal med vilket hojning skall ske bor faststdllas av Kungl. Mij:t eller myn-
dighet som Kungl. Maj:t bestdmmer.

Genom att foresld sirskilda hdjningar av vissa trafiklivrdntor — maxi-
merade livrantor och livrantor till personer som skadats | unga dr — har
kommiitén avsett att i begrinsad utstriickning tillgodose sadana livrénte-
tagare, vilkas livrinteersdttning ar lag i forhallande till vad den skulle ha
varit om man vid ersittningsfrigans avgérande tillimpat nuvarande be-
stimmelser om forsdkringens ansvarighet och berdkningsnormer for ska-
delivrdintor till unga personer.

Trafikforsékrimgens ansvar for varje hdndelse som medfor personskada
var ursprumgligen maximerat till 60 000 kr., med begriansning till 20 000
kr. for varje skadad eller dédad person. Dessa belopp har successivt hojts
till de maximibelopp som giller fr. o, in. den 1 januari 1962, 25 milj. kr.
for varje hiandelse och 1 milj. kr. for varje skadad eller dédad person. De
olika hojningarna av dessa maximigrinser har emellertid inte fatt pdverka
skador som uppkommit dessforinnan. Aven inom bilansvarighetsforsik-
ringen giller och har gillt en sddan begrinsning av forsikringsgivarens an-
svarighet. For livrintetagaren innebar detta att han, i den méan han inte
kompenserats av den skadestindsskyldiige, gitt miste om en del av det ska-
destind han varit berittigad till.

Vad betriffar den skadestindsrittsliga bedémningen av skadelivrédnta
till den som skadats i unga ar — i huvudsak fore 16 ars alder — har sedan
borjan av 1960Htalet i praxis tillimpats ersdttningsgrunder som &r mera
fordelaktiga for den skadade och bittre dveremsstimmande med verkliga
forhillanden én tidigare.
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Ritten till sérskild hojning av maximerade livrintor och livrdntor till
personer som skadats i unga ar ar enligt kommitténs forslag begrinsad i
olika avseenden av kostnadsskil. Bl. a. avses endast sddan livrintetagare
vars arbetsforméga nedsatts genom skadan med minst hilften fa del av hoj-
ningen.

De flesta remissinstanserna har tillstyrkt nu avsedda forslag om sir-
skilda hojningar av vissa trafiklivrdntor eller limnat dem utan erinran.
Négra remissinstanser, bland dem trafikférsikringsanstalternas nimnd
och Folksam, har hilsat forslagen med stor tillfredsstillelse. En del re-
missinstanser har emellertid uttalat betinkligheter mot att i forevarande
ordning sérskilt tillgodose ifrdgavarande livrintetagarkategorier. Till dessa
remissinstanser hor trafikforsikrimgsforeningen och forsidkrimgsbolagens
riksférbund, vilka har ansett en fOrbittring i forevarande avseende bora
ske inom omridet for allmiinna sociala stodatgirder, samt advokatsam-
fundet, som bl. a. funnit bestimmelserna vara diskutabla frin principiella
synpunkter. Samfundet har framhéllit att motsvarande problem kan f6-
rekomma inom andra skadestindsomridden och dirfor forordat att dessa
spbrsmal overviags vid utredningen om virdesdkring av sadana skadeliv-
rdntor som inte omfattas av kommitténs forslag. Enligt riksforbundets
mening medfor metoden med sirskild hojning for en begrinsad kategori
en tendens till olika behandling infor lagen och till allmén rittsosidkerhet.

Den tveksamhet som salunda kommit till uttryck i vissa remissyit-
randen ir naturlig nidr det som hir ir fraga om ersittning som kan anses
ha karaktiren av socialt bidrag. Jag vill dock erimra om ait det giller liv-
réntetagare med hoggradig invaliditet, for vilka livrinteersitiningen har
stor betydelse for deras formiga att bereda sig skilig forsorjning. Dessa
livréintetagare har ett stort behov av att f4 kompensation for att ersitt-
ningsritten tidigare varit otillfredsstillande utformad. Gemom kommitténs
berikningar har framkommit att kostnaderna for en sidan kompensation
inte blir sirdeles stora.

Nir det géller héjningen av trafiklivriantor till personer som skadats i
unga ar kan visserligen dessutom sigas att deras situation inte skiljer sig
frén situationen for sddana unga personer som fitt annat slag av skadeliv-
rdnta dn trafiklivriinta faststdlld at sig. Nagot omedellbart samband med
trafikforsékringen och dess regelsystem foreligger siledes inte. Jag ar
fullt medveten om att man kan rikta invindningar mot limpligheten av
att i forevarande fall inom eit sérskilt skadestdindsomréide gemomfora en
omprévning av den skadestindsrittsliga bedomningen. Det ror sig dock
om ett mycket ringa antal fall och om en forhallandevis liten hdjning. De
principiella betdnkligheterna bor i demna mycket begriansade fraga sdledes
enligt min mening inte fi ligga hinder i vigen.

Min stdndpunkt ir sélunda att forslaget om virdesikring av trafikliv-
réntor bor fa innefatta regler om sdrskild hojning av maximerade lividn-
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tor och livrdntor till personer som skadats i unga ar. Till vissa ytterligare
sporsmal i samband med denna fraga dterkommer jag i specialmotive-
ringen.

Finansieringsfragan

Redan i utredningsdirektiven anforde jag att den huvudsakliga bordan
av kostnaderna for viardesakringen — inklusive upprikningen av idldre tra-
fiklivrantor — madste vila pa nuvarande och kommande gemerationer av tra-
fikforsdkringstagare, eftersom en given utgiangspunkt méste vara att finan-
sieringen sker utan anlitande av allminna medel.

Vissa remissinstanser, sasom forsékrimgsbolagens riksforbund, trafik-
forsdkringsforeningen, advokatsamfundet och KAK, har av principiella
skil ifragasatt det berittigade i att kostnaden drabbar dagens och morgon-
dagens trafikforsédkrimgstagare, som inte orsakat vare sig de trafikskador
som foranlett liveAntorna eller den virdeférsimring dessa undergitt. Advo-
katsamfundet har foreslagit att vardesikringen bekostas av det allminna.
MHF och M har godiagit att den framtida virdesikringen belastar trafikfor-
sidkringen men ansett det ligga ndrmast till hands att engdngsuppréikningen
bekostas av statsmedel. Aven Sveriges trafikbildgares riksorganisation har
stallt sig kritisk mot att kostnaden for engangsupprikningen tas ut av tra-
fikforsikringstagarna.

Principiella hinder kan inte anses moéta mot att virdesikringen av de tra-
fiklivrdntor, for vilka staten ej 4r direkt ansvarig, bekostas av trafikférsak-
ringstagarna. Starka skil talar for en sidan finansieringsmetod. Sélunda har
man inom yrkesskadeforsdkringen vid de upprikningar av livrintor som
dar skett redan godiagit ett betraktelsesitt enligt vilket senare gemerationer
av forsidkringstagare fitt svara for kompensationsférmanerna at dldre liv-
réntefall. Det ar vidare si att betydande skadekostnader genom lagen om
allmén forsdkring overfforts fran trafikforsdkringen till det allminna. Dess-
utom far samhillet ikldda sig 6kade kostnader genom den utbyggnad av
sjukvarden som behdvs bl. a. till foljd av motorismens utveckling. Jag vill
ytterligare nimna att denna utveckling leder till att de skadelidande i ett
okat antal fall patrdffas bland trafikforsidkringstagarna sjdlva. Jag anser
saledes fortfarande att vardesdkringen i princip bor betalas av trafikforsik-
ringstagarna.

Vad betriffar de trafiklivrintor for vilka staten #r ansvarig har riks-
forsakringsverket ansett att trafikforsékrimgsrorelsen och inte statsverket
bor bira kostnaden for virdesikring av bilansvarsliviréintor som utgér- pé
grund av forsakring som tecknats av staten. Det saknas emellertid enligt
min mening orsak till att staten som motorfordonsigare skall undandra sig
sin del av kostnaderna i nagot avseende.

Den principiella instidllningen att trafikforsiakrimgen skall svara for vir-
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desdkringskosinaderna i den mén inte staten #r skadestindsskyldig har
naturligivis, som jag redan forutskickat, lett till att kosinadsfaktorn varit
av stor betydelse sivil for fragan om virdesikringens tillimpningsomrade
som for utformningen av systemet. Det méste anses rimligt att trafikfOr-
sdkringen inte belastas med kostnader som utgir for livirintor som hérrér
fran annat slag av skadefGrsikring 4n trafikforsékrimgen. De undantag
som enligt det foregdende dndock gjorts fran demna huvudtanke ar moti-
verade bl, a, med att kostnaderna inte piverkas dirav i nimnvird grad.
Vid utformmingen av livrdnteférméinerna har avvigningen bestimt valet
av kompensationsniva och frigan om en differentiering av kompensatio-
nerna med hénsyn till invaliditetsgraden. Som framgdr av vad jag anfort i
dessa fragor i det foregdende anser jag att under normala forhillanden
hinsynen till kostnaderna inte behover foranleda nagon reduktion av de
virdesikringsformaner som skiligen bor tillkornma livrdintetagarna till
foljd av prisutwecklingen. Som undantag bor nimnas mojligheten att limna
full kompensation i ett lige da trafikforsdkrimgens premieunderlag (forsédk-
ringstagarkollektivet) minskar vasentligt till foljd av exempelvis en avspiirr-
ning i landets drivmedelstillforsel.

Kommittén har utrett frigan om kosinadernas storlek under normala
forhallanden vid en prisutveckling som i stort sett ir demsamma som den
vi har f. n. Det biar déarvid visat sig att kostnaderna fordelar sig olika be-
roende pa valet av finansierimgsmetod.

Finansieringen kan ske enligt antingen fordelningsprincipen eller kapi-
taltdackningsprincipen. Enligt fordelningsprincipen tas varje ars kompensa-
tioner ut av det érets premiebetalare. Dirigenom tillgodoses livrintetagarna
for ett ar i taget. Kapitaltdckningsprincipen tillimpas f. n. for sjdlva livrin-
tan. Den innebar savitt avser viardesikringsforminerna att man gor en be
rikning for framtiden av de kostnader som fordras for att hélla livrintorna
pé den nivd som valts med hénsyn till penningviardets utveckling. Man kan
efter omstindighetterna bestimma om denna niva for framtiden skall vara
sa att siga plan eller om den skall hojas trappstegsvis ar frin ar. Varje
géng denna nivad bestdmts redovisas som skuld till liviintetagaren kostna-
derna for att halla nivan s lénge livrdintan fortfarande kvarstar. Medel mot-
svarande denna kosinad fonderas pid samma siitt som sker for sjdlva liv-
réntan. Genom kapitaltdckningsprincipen tillforsikras livrintetagaren de
vardesdkringsformaner som bestdmts vid berikningstillfillet for all den tid
som livrdntan i fortsdttningen utgar. Hela kostnaden uppkommer for tra-
fikforsdkringen det ar som berikningen gors. Det dr ermellertid maojligt att
genom amorteringar sld ut kosinaden pa ett limpligt antal ar.

Eftersom en finansiering pd grundval av fordelningsprincipen inte ldm-
nar tillfredsstéllande garanti for att de virdesikringsformaner som redan
faststillts kan utgd dven i framtiden har kommittén avvisat denna finan-
sieringsmetod. I stillet har forordats en finansieringsmetod, som bygger
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pi kapitaltdckningssystemet och som forutom att den tillgodoser nimnda
garantikrav dven ansetts mdojliggora en rimlig kostnadsférdelning mellan
olika forsdkringstagargenerationer. Finansieringsmetoden innebir foljande.
Vid varje tidpunkt beslutad indexhéjning — bestdende i upprikning av
dldre trafiklivrintor till 1967 ars penningvirde och semare beslutade in-
dextilligg — kapitaliseras enligt samma grunder som giller for sjdlva
livrintan. Midtsvarande belopp skall fonderas och forvaltas enligt de reg-
ler som giller for livirdntor. Varje ars kostnad skall betalas av de forsik-
ringstagare vilkas trafikforsékring forfaller till betalning under éret. Kost-
naden for ar 1968 — inberiknat kostnaden for sirskild héjning av maxi-
merade lividintor och livrdntor till personer som skadats i unga 4r — har
kommittén beriknat uppga till 46 milj. kr., motsvarande 8,5 % av da be-
réaknad premieinkomst, 540 milj. kr. For dr 1969 har kostnaden uppskattats
bli omkring 9 milj. kr.

Den av kommittén sdlunda foreslagna finansieringsmetoden ger inte
nigon automatisk hojning av livrintan effter en pa forhand gjord berikning
av penningvardets utveckling utan forutsitter beslut om hdjning vid
skilda tidpunkter, varefter kostnaderna tas ut. Kommittén har dédrvid, som
jag tidigare redovisat, foreslagit att storleken av kommande indextillagg
skall prévas varje ar. Kommifttén har emellertid dven diskuterat ett alter-
nativt finansieringssystem som bygger pa kapitaltdckningsprincipen och
som ar avsett att bekosta en viss, pd forhand antagen penningvirdefor-
sidmring i framtiden. Defta alternativ har emellertid foilkastats av skidl som
jag nirmare redogjort for vid presentationen av kommittéférslaget.

Remissimstanserna har éver lag stillt sig positiva till den av kommittén
foreslagna finansieringsmetoden eller limnat den utan erinran. Den fyller
enligt min mening pi ett gott sitt funktionen av att pa en ging bereda
livrintetagarna tillfredsstdllande garanti for de forméner som skall utgd
och fordela kostnaderna pa rimligt sétt mellan olika trafikforséikringstagar-
generationer. Det miste emellertid papekas att jag i stillet for den av kom-
mittén foreslagna viardesikringsmekanismen med beslut varje dr pa grund-
val av prisindex forordat en automatisk hojning pi grundval av basbelop-
pet. Deltta leder inte till hégre kostnader dn vad kommittén riknat med. At
det blir automatiska indexhgjningar innebir inte att finansieringsmetoden
blir oanvéindbar. I stillet for beslutet om indexhdjning tréider beslutet om
andring av basbeloppet.

Trafikforsidkrimgens kostnad for virdesikringen far i likhet med Gvriga
kostnader for trafikforsikrimgen beaktas vid bestimmande av premie for
forsdkringen och tas ut av forsikringstagarna. Kositnaden bér fordelas mel-
lan trafikforsékringsanstalterna efiter anstalternas trafikforsdkrimgspremie-
inkomster aret innan kostnaden uppstitt. Denna fordelningsgrund tillim-
pas nu enligt 21 § trafikforsdknimgslagen i friga om dir angiven ansvarig-
het for anstalterna.
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Gairantier for att virdesdkringskostnaden inte i onddan foranleder hoj-
ning av premierna ligger i den kontroll forsikringsinspektionen enligt 7
och 8 §§ trafikforsikrimgslagen har att utéva 6ver premiesittningen. Jag
vill hér dven erinra om att Kungl. Maj :t enligt 9 § ndmnda lag har mdojlig-
het att faststélla det hégsta belopp till vilket premie for trafikférsdkring far
sittas.

Yiardesdkringens juridiska konstruktion

Kommmittén har komsfruerat virdesikringstilldiggen som en sirskild for-
mén, helt vid sidan av skadestindet. P4 denna punkt bryts siledes det hit-
tillsvarande sambandet mellan skadestind och forsikring. Genom att till-
léggen inte f&r karaktiir av skadestind kan inte regress utdvas for dem.
Enligt nu gillande bestimmelser kan forsikringsgivare och staten i vissa
fall intréida i den skadelidandes skadesit@indsritt och dterkrdava utbetalt ska-
destdnd av exempelvis foraren. Sidan regresswiitt foreligger t. ex. nir ska-
dan orsakats uppsatligen eller av grov vardsloshet, genom rattfylleri eller vid
fard utan korkort. I kollisionsfall kan vidare foreligga regressudtt pa grund
av regler om ansvarets fordelning mellan flera skadevillare.

Enligt vad trafikforsikrimgsforeningen och forsikrimgsbolagens riksfor-
bund framhéllit i sina remissyttranden far det pa lingre sikt betraktas som
mindre tillfredsstéillande att regress inte kan utévas for vardesakringstillag-
gen. Har sigs ckonomiska skél vara av viss betydelse, men man bor fram-
for allt inte glomma bort regressens preventiva funktion. Trafikforsikrings-
foreningen har vidare ansett det otillfredsstillande att trafikfoérsikringen
inte har regressritt mot staten nir staten dr medansvarig.

I forhallandet mellan olika trafikférsikrimgsgivare saknar regressregler
betydelse, eftersom kostnaden for virdesikringen skall biras av den sam-
lade trafikforsdkrimgsrorelsen. Om déiremot ansvaret for en trafikskada
skall fordelas mellan trafikférsikrimgsgivare, 4 ena, och annan som ar an-
svarig for skadan, 4 andra sidan, samt trafikforsakrimgsgivaren svarar for
liviintan i forsta hand och alltsd dven har att utge virdesikrimgsbelopp,
kan trafikforsikrimgsgivaren pi grund av regressritten ha ritt att Ater-
krédva den del av livriintans grundbelopp, som beldper pa annan, medan han
far sjédlv béra hela kostnaden for virdesikrimgen. Ett sidant resultat kan
vid forsta anblicken forefalla mindre tilltalande. Trafikforsikringens ansvar
ar emellertid primért i forhallande till den skadelidande och inte beroende
av om annan medansvarig har formaga att betala sin andel. Den ekonomiska
betydelsen av regressriitten ar i detta sammanhang uppenbarligen av mindre
betydelse. Eftersom jag foresldr att staten skall svara for kostnaderna be-
traffande de trafiklivrdntor for vilka staten bir skadestindsansvaret kan
det emellertid principiellt sett forefalla ldmpligt att tilldta regress for tra-
fikforsdkringen i ett fall dir staten 4r medansvarig. Detsamma torde i sé
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fall bora gilla om staten av nigon anledning betalar ut hela livréintan i ett
fall dir trafikforséikringen bort bidra en del av ansvaret. Jag anser dock inte
av behovet pakallat att foresld sérskilda regler for dessa fall. Fragan torde
bora 16sas genom forhandlingar mellan vederborande statliga myndighet
och trafikforsikmimgsféreningen. Vad angér sympunkterna i ovrigt pa fragan
om regressritten torde betydelsen hirav for virdesdkrimgstilliggens del
inte kunna tillmétas siddan betydelse att nu gillande skadestindsrittsliga
grundprinciper bor #ndras i defta sammanhang. Frigan kan dock komma
i ett annat lige i den mén framdeles slealidimmé@imtas virdesikring skulle
l6sas genom en utvidgning av sjilva skadestandsskyldigheten.

I enlighet med vad som anforts i det foregaende har inom finansdeparte-
mentet upprittats forslag till

1) lag om héjning av wissa trafiklivrdntor,

2) lag angdende dndrad lydelse av ¥ § lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om
trafikférsikring d molorfordon,

3) forordning om héjning av vissa trafiklivrédntor, som utgdr av statsme-
del, m. m.

Departementsforslagen torde f& fogas till statsradsprotokollet i detta
arende som bilaga 1.

De av kommittén utarbetade forslagen till lag om hojning av vissa trafik-
skadelivrdimtor och forordning om hdjning av vissa trafikskadelivréntor,
som utgd av statsmedel, m. m. torde fa bildggas som bilaga 2.

Departementsforslagen foranleder vidare foljande anmirkningar.

Specialmotivering
Férslaget 6ill lag om héjning av vissa trafiklivrintor

18-
Paragrafen motsvarar 1 § i kommitténs forslag och anger den foreslagna
lagens tillimpningsomrade.

Departementschefen

Lagforslaget omffaittar trafiklivrinta som utgir pa grund av forsikring och
vars hdjning skall betalas av trafikforsikringstagarna enligt vad jag angett
i det foregdende. Sédan liviéinta kan utga pa grund av trafikforsidkring eller
omffattas av annan forsikring mot ansvar for skada i foljd av trafik med
motorfordon (bilansvarighetsforsikring). De trafiklivrantor som utges av
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statsimedel eller pd grund av bilansvarighetsforsidkring, som tagits av sta-
ten, avses bli reglerade i en sarskild forordning.

Begireppet livrdnta har inte nirmare definierats. Livrdnta anvénds inom
skadestandsréitten som beteckning dels for den periodiska ersittning for
nedsatt forvérvsfdrmaga som i anledning av uppkommen skada utgér efter
det att av skadan orsakat akut sjukdomstillstind upphért, dels foér sddan
periodisk erséitining till efterlevande som utgir jamlikt 6 kap. 4 § straff-
lagen. Nagon svérighet att i praktiken avgora vad som ér att anse som liv-
rédnta torde inte foreligga.

Ersétining for nedsatt forvirvsformaga och underlifllsersitining till ef-
terlevande utgér ibland inte i form av livrinta utan som ett engéngsbelopp
eller en kapitaliserad livriinteersittning. Vidare kan en redan faststilld
lividinta pd begéiran av livriintetagaren helt eller delvis bytas ut mot ett ka-
pitalbelopp. Sédant kapitalbelopp hojs inte utan endast ersittning som utgér
i form av livrlinta vid den tidpunkt, did hdjningen ar aktuell, omffattas av
hojningen.

Med trafikforsékring avses naturligtvis forsikring som meddelats enligt
bestdmmelserna i trafikforsikrimgslagen. Bilansvarighetsforsikring har i
forevarande paragraf defimierats som annan forsikring mot ansvar for ska-
da i foljd av trafik med motorfordon dn trafikférsikring. Vad som ér att
hénféra till skada i foljd av sddan trafik fir avgoras med ledning av den
rlitspraxis som utbildats vid tillimpningen av 1916 ars bilansvarighetslag.

Utttrycket motorfordon har i paragrafen uttryckligen tillagts samma in-
nebbrd som 1 2 § trafikférsikrimgslagen. Med motorfordon avses i nimnda
lagrum dels motordrivet fordon som ir inrdttat huvudsakligen antingen
for att sjélvstdndigt nyttjas till person- eller godisbeffordran eller som drag-
fordon for annat fordon eller for arbetsredskap, om dragfordonet dr for-
sett med gammihjul, dels annat motordrivet fordon som ar komstruerat for
eller utan svérighet kan dndras till en hastighet overstigande 30 km/tiim.
Lagrummet innehdller dirjamte en definition av begreppet fordon. Trafik-
forsdkringslagen #dger enligt 2 § fjirde stycket inte tillampning p4 motorfor-
don som anvénds uteslutande inom vissa inhiignade omraden.

I paragrafens andra stycke anges de trafiklivrdntor som utgér pa grund
av forséikring men som undantas fran hojning genom tilldgg enligt departe-
mentsférslaget. Bestimmelsernas innehill overemsstimmer med de uttalan-
den jag gjort i det foregdende om nodvindigheten att i vissa fall begrinsa
ritten till hojning enligt den foreslagna lagen.

Undantaget avser forst och frimst livrdntor vilka utgar i foljd av trafik-
skada som uppstitt utomlands eller vilka utgir pa grund av forsdakring som
tagits for de i 2 § fjarde stycket trafikforsdkrimgslagen omnimnda motor-
fordonen, dvs. motorfordon som anvinds uteslutande inom jarmwags- eller
fabriksomride eller inhidgnat tdvlingsomrade eller annat sidant inhédgnat
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omréde. Slutligen undantas trafiklivrintor som utgér p4 grund av forsik-
ring avseende statens motorfordon.

De liveéntor pd grund av bilansvarighetsforsikring, som omffattas av lag-
forslaget, utgdr sammanfattningsvis sidana som utgér dels i foljd av skada
som uppstétt fore den 1 januari 1930 nir trafikforsikrimgslagen trddde 1
kraft och som inte tdcks av trafikforsikring eller som uppstétt efter sagda
tidpunkt vid trafik med motorfordon som vid forsikringsfallets intréffan-
de inte var trafikforsdkrimgspliktigt, t. ex. moped, littvikismotorcykel och
gunumilhjulstraktor, dels p4 grund av forsikring tagen av kommun eller 8d-
dan enskild motorfordonséigare, som enligt 4 § trafikforsikrimgslagen &r
befriad frén skyldigheten att halla sitt motorfordon trafikfSrsékrat, och
dels som tilligg 4t sddan livdnta frin trafikforsikringen som reducerats
till foljd av maximeringen av trafikforsikringens ansvarssumimor:

Det forekommer att forsdkring tas for den skadestdndsskyldighet sem
kan uppkomma i foljd av trafik med motorredskap eller jirnhjuls- eller
bandtraktor, som inte faller in under begreppet motorfordon i trafikférsék-
ringslagen. Lividinta som utgdr pa grund av dylik forsikring omfatias inte
av lagforslaget.

25

Denna paragraf saknar motsvarighet i kommittéférslaget och anger de til-

ligg genom vilka hojning kan ske.

Departementschefen

1 lagrummet anges de olika slags tilligg genom vilka trafillividnter kan
héjas. Tilliggen benémns allmant tillagg, sdrskilt tilldgg, exira tilligg oeh
indextilligg. Allmant tilligg och indextilligg beteckmar de belopp ed Vil-
ka trafikliveiintor kan hdjas med hinsyn till penningvérdets féréndring;
varvid forstniimnda tilligg avser hdjning till nuvarande penningvérde (4—
5 §§) och sistnimnda tilldgg den framtida hojningen (9—I11 §§). Sarskilt
tilligg anviinds om det belopp med vilket maximerad trafikliveéinta kan hé-
jas (6.7 §§) och extra tilligg om héjmimgsbelopp till trafildivedntor till
personer som skadats i unga ar (8 §).

3
Denna paragraf, som motsvarar 9 § i kommitténs forslag, anger bl. a:
den juridiska konstruktionen av tilliggen.

Departementschefen

Sem jag tidigare utvecklat far vardesakringstilliggen inte karakiér av
skadestand utan av en sérskild forman fran forsikringen vid sidan av det
skadestind denna har att tdcka. Det hittillsvarande sambandet mellan ska-
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destdnd och forsikring bryts alltsd. Konsekvemserna av en sidan komsiruk-
tion blir bl. a. sdsom narmare belysts i det foregdende att forsikringsgiva-
ren saknar regressritt for utgivna tillagg.

Trafikférsékringens ansvar ar enligt 11 § trafikforsikrimgslagen begrén-
sat till beloppet. Detsamma kan gilla for bilansvarighetsforsikring enligt
forsdkringsavtalet. For dldre forsakringsfall giller dirvid tdmligen laga
ansvarsbelopp. Viirdesakringstillagg skall utgd oavkortade dven om de inte
ryms inom den for forsikringen gillande ansvarssumman,

Paragrafen tar upp bestimmelser i nu nimnda hénseenden.

4 §
I denna paragraf, som motsvarar 2 § forsta stycket i kommitténs forslag,
meddelas bestimmelser om allmiéint tillagg.

Komumittén

Kommittén anser att kompensationen for penningvirdets hittillsvarande
nedgéng i princip bor vara fullstindig och bestimmas med ledning av kon-
sumentprisindex. For att forenkla forfarandet gor kommittén emellertid
upprékningen schablonmissig med darav foljande smirre avvikelser fran
penningvérdets verkliga utveckling. Trafiklivrintor faststillda under &r
1966 eller tidigare sammanfors enligt kommitténs forslag till olika arsgrup-
per med samma procentuella hojning inom varje grupp. Livréntorna rik-
nas upp till 1967 ars penningvarde med ledning av ett antaget medelvérde
av konsumentprisindex for ar 1967,

I foljande tabeller tas upp dels konsumentprisindex’ utveckling, dels de
procentsatser som lividintorna skall hojas med enligt kommitténs fOrslag.
Vid uppgdrandet av forslaget har kommittén antagit att konsumeniprisin-
dex sAvidl &r 1966 som ar 1967 stiger med 5 % och att index’ medelvérde
foljaktligen kommer att utgora ar 1966 200 och &r 1967 210.
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Konsumemnt- Indexékning i % Forslag till hojning
Ar prisindex fran vidstdende &r
Tidsperiod (medelvirde) | eller tidsperiod till % Avvikelse
ar 1967

1929....coooemmeeee e 66 218 240 + 22
1930.... 64 228 240 + 12
1931.... 62 239 240 + 1
1932.... 61 244 240 - 4
1933.... 59 256 240 - 16
1934.... 59 256 240 = 16
1935.... 61 244 240 — 4
1936.... 61 244 240 - 4
1937.... 63 233 240 + 7
1938.... 64 228 240 + 12
1939 ..o 66 218 240 + 22
1929—1939... - 62 237 240 + 3
1949............ . 74 184 180 - 4
1941..... 84 150 150 0
1942..... 91 131 130 — 1
1943..... 92 128 130 + 2
19441. ... 91 131 130 - 1
ADLD.....oee e emese, 91 131 130 = 1
194®.... 91 131 130 - 1
TOHT e eaene, 94 123 130 + 7
194219477 ..o 91 129 130 + 1
1948 98 114 hid - 4
1949.... 100 2 hid 0
1OFO....o e eeeenaes 101 108 Hhid + 2
1948=—1950). ....cncoeevrmerna.n 100 §274 Hld = 1
1951 117 79 80 4= 1
LGB mesnens 126 67 60 - 7
1953. 128 64 60 = 4
B OO 129 63 60 = 3
1955 133 58 60 + 2
1952—1935.....couccomrrnnn 129 63 60 = 3
195% 139 51 50 - 1
1957 145 45 50 + 5
19561957 ..eomeererreemnnn 142 48 50 + 2
1938 152 38 40 + 2
1939 153 37 40 + 3
1958—=1959.......coocemveeveaeann 153 38 40 + 2
. 159 32 30 - 2

163 29 30 + 1

161 31 30 — 1

170 24 20 — 4

175 20 20 0

181 16 20 + 4

175 20 20 0

190 )2 10 - 1

200 5 5 0

210 S = =

Kommittén behandlar frin olika sympunkter fragan nir livranta skall
anses vara faststiilld, Till en borjan fastslidr kommittén, att en livrdnta far
anses vara faststiilld nér livrintefrigan — med de avvikelser som foljer av
att livréinta undantagsvis kan omprévas — slutgiltigt reglerats. For trafik-
forsdkringsanstalt skall sdlunda enligt gillande bestimmelser ha intritt
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Konsumentprisindex Indexokning till 4r 1967 Forslag till hdjning
Tidsperiod Hogsta av- Hogsta av- Hogsta av-
(medelvirde)| vikelse = A vikelse = 9, vikelse %
fran ar frén ar fran ar
1929—1939 .... 62 4 237 19 240 22
1940 .o 74 0 184 0 180 4
1941 L 84 0 150 0 150 0
19421947 .. .. 91 3 129 6 130 7
1948—1950 .. .. 100 2 111 3 110 4
1951 e 117 0 79 0 80 1
1952—1955 ... . 129 4 63 5 60 7
1956—1957 _. .. 142 3 48 3 50 5
1958—1959 .... 153 1 38 1 40 3
1960—1961 ... 161 2 31 2 30 2
1962—1964 . ... 175 6 20 4 20 4
1965 ..cccvnee. 190 0 11 0 10 1
1966 .....covvvmene.. 200 0 5 0 5 0

skyldighet antingen att 6verfora medel som svarar mot livrintans kapital-
virde fran trafikférsikrimgsrorelsen till skadefGrsikringens livranterdrelse
eller att inkdpa livrénta hos riksforsdkrimgsverket eller svemskt livfiGrsik-
ringsbolag. Hirigenom avgrinsas enligt kommittén fréan vardesikringen de
provisoriska livranfebelopp som ibland utbetalas i avwaktan pi att livrante-
fragan slutregleras.

Livrénta faststills, framhéller kommittén vidare, gemom frivillig Sver-
enskommelse mellan den skadesitindsskyldige/trafikférsikringsanstalten
och den skadelidande eller genom dom. I fall av 6verenskommelse blir en-
ligt kommittén dagen for Gveremskommelsen avgorande. For en livrianta
som faststéllts genom dom kan en lika enkel och allméngiltig regel inte upp-
stéillas. Har livréintan faststédllts genom rittskraftigt avgtrande i forsta in-
stans, synes det kommittén naturligt att réikna med dagen for underrittens
dom. Amnorlunda kan det stilla sig om livrintefragan avgjorts efter full-
foljd till hogre rétt. En tolkning av domen i hogre ritt kan niamligen ge vid
handen, att som grund for livrintan lagis ett annat penningvirde in det
som radde vid tiden for avgérandet i underinstansen. Har livrdintan utdémts
forst i hogre ritt eller har dndring dirstéides skett av livridntans belopp, kan
tolkningen i forevarande hénseende ge till resultat att dagen for avgdran-
det 1 hégre ritt bor bli utslagsgivande.

Ibland nedsitts livriinta efter vissa ar eller nir livrdntetagaren uppnétt
viss dlder, t. ex. 67 ar. Utgingspunkten for hojning av den nedsatta liv-
réntan anser kommittén bdra vara den dag, nir den ursprumgliga livrintan
skall anses vara faststidlld. Moltsvarande regel bor enligt kommittén tillim-
pas i de fall, dir lividintan fran borjan bestimts att efter vissa ar utgd med
forhojt belopp.

Har vid livrantas faststallande — t. ex. med hénsyn till att den skadades
invalidiitetstillstdnd kan undergd forindringar — bestdmts att denna skall



64 Kungl. Maj:ts proposition nr 137 dr 1967

omprovas t. ex. vid visentligt dndrade forhallanden, tas vid omprévningen,
framhéller kommittén, hinsyn till aktuella inkomstférhéillanden. Defta in-
nebér bl, a. att de penningviirdefdrindringar som Zgt rum mellan olycks-
tillfdllet och omprévningen beaktas. Hirav torde folja att i virdesdkrings-
hénseende dagen for omprévningen blir avgorande.

Remissinstanserna

Négon erinran mot de procemtsatser, med vilka livrdntor foreslas hdjda
enligt kommittéférslaget, har inte gjorts av remissinstanserna.

Regeln om att utgdngspunkten for virdesidkringen skall vara det ar liv-
rdntan faststiillts finner riksforsdkringsverket kunna villa svérigheter vid
tilldimpningen, eftersom det i vissa fall inte utan vidare kan anses vara
klart ndr livrénta faststillts. Verket syfitar dirvid pid de fall dér livréinte-
fragan avgjorts genom lagakraftigande dom i hiégre instans. Det slutliga
avgorandet i hogre instans kan enligt verket ibland inte foreligga forrdn
négot ar effter underrittens dom och tveksamhet kan di uppstd om faststal-
lelsedret, sdrskilt om underrittens stillningstagande blir gillande. Aven i
andra fall kan tveksamhet uppkomma om faststillelsear. Ett fortydligande
pé demna punkt synes dirfor verket bora goras i tillimpningsforeskrifterna.

Trafikforsdkringsansialternas nédmnd framhaller att det vid livréinteprév-
ning i manga fall forekommer att ersittningarna bestims att utgd endast
for begrinsad tid med tilligg att omprévning skall ske efter ett visst antal
ar, Amledimingarna hirtill kan vara olika; de vanligaste dr att den skadades
invaliditetstillstind eller ekonomiska forhillanden effter skadan inte synes
ha stabiliserats utan att forindringar forefaller troliga. Inneborden i kom-
mitténs forslag dr att endast slutligt faststéllda livrdintor kommer in under
kommitténs virdesikringssystem. Nyss nidmnda periodiska livrintor om-
fattas sdlunda enligt ndmnden inte av virdesidkringen. Mot demna avvig-
ning har ndmnden inte niagon invindning.

Departementschefen

Trafiklivrantas hojning genom allmént tillagg motsvarar den generella
upprékning av idldre livréintor som kommittén foreslagit. Tilldgget skall ut-
g4 med vissa procenttal, bestimda med hinsyn till konsumentprisindex’
stegring sedan livridntan faststillts, och tillkomma alla berdrda livrinte-
tagare utan nigon differentiering. Visst avsteg frin det sagda foljer av att
hdjningen som kommittén angett bor goras schablonmissig och livigintor-
na for sadant dndamaél indelas i olika Arsgrupper, varje grupp bestdende
av dr med tamligen likartat arsmedelvirde av konsumentprisindex.

Eftersom det senast faststillda medelviirdet av konsumentprisindex avser
ar 1966 har i departementsforslaget gjorts den avvikelsen fran kommitté-
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forslaget att allméint tilligg far utgad endast till livranta som faststdllts fore
utgéngen av ér 1965, Som grund for hojning genom allmant tilligg skall i
stéllet 1dggas nimnda medelvirde, som utgor 202. Den indelning i olika Ars-
grupper som kommittén gjort i friga om nu avsedda livrantor har i huvud-
sak foljts i departementsforslaget. Kommittéforslaget har frangiits endast
sdtillvida att &r 1964 brutits ut frin arsgruppen 1962—1964. Allmént till-
légg skali utgd fr. o. in. ikrafttridandedagen den 1 januari 1968. I den mén
penningvérdets utveckling under ar 1967 ger anledning dartill kan, sisom
jag skall niirmare behandla under 9 §, fr. 0. m. nimnda dag utgd dven in-
dextilldgg till nu avsedda livrantor.

Trafiklivréinta kan utgd med provisoriska belopp innan den skadades
tillsténd stabiliserats sd att den framtida invaliditeten med nagon sdker-
het kan beddmas. Det #r inte meningen att provisorisk livrdnta som ut-
gar den 1 januari 1968 skall hojas genom allmint tilldgg. Nar livrantefra-
gan slutligt regleras beaktas nimligen som tidigare berdrts det penning-
véirde som rdder vid den tidpunkten, varvid i forekommande fall retroaktiv
ersittning kan tilldelas den skadelidande. Med livrinta avses darfor i nu
forevarande hiinseende endast slutligt faststilld livrinta. Nar livirAnta si-
lunda slutligt faststéllts uppkommer, som kommittén angett, skyldighet
for trafikforsikringsanstalt att redovisa livrintans kapitalvirde inom ska-
deforsiikringens livrédnterorelse eller att inkOpa lividinta hos riksforsik-
ringsverket eller hos svenskt liviorsikrimgsbolag.

Av betydelse for hojning genom allmint tilligg blir vidare det &r en
livréinta enligt det nyss sagda skall anses vara faststilld, eftersom till-
ldggets storlek ar beroende hirav. Demna friga har kommittén behandlat
fran olika sympunkter. I det Overvigande antalet fall faststills livrdnta
genom Overenskommelse mellan den skadestandsskyldiige/trafik forsikrings-
anstalten och den skadelidande. Avgiirande blir hiir det dr 6verenskommel-
sen triaffades. Har efter forlikning i ratteging ett avtal faststillts av dom-
stol torde dagen for avtalet och inte dagen for domen som regel fi anses
vara avgorande. [ Gvriga fall dir lividinta faststillts efter rattslig prov-
ning torde i princip dagen for domens meddelande fa liggas till grund for
héjningen och detta dven om domen meddelats i slutet av ett &r och
forst vunnit laga kraft pafdljande ar. I fall livrdntefrigan provats av
hégre instans kan man emellertid inte utan vidare tillimpa en sddan
regel. En tolkning av Overimstansens dom kan leda till ett annat resultat.
Ligger till grund for demna dom eitt yrkande som till omfattningen be-
stdmts med hénsyn till forhidllanden som radde vid tiden for rittegdmgen
i underrétten och har yrkandet inte findrats till beloppet pd grund av pen-
ningvéirdeforindringar som intréffat efterat, synes det naturligt att rikna
med dagen for domen i underritten. Beddmningen kan emellertid bli en
annan om yrkandet i hégre ritt dndrats med héinsyn till penningvardets
fordndring. Livrdnmtan torde dd fa anses vara faststdlld genom domen i

5 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 137
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hogre instans. Awg@rande torde sdledes i princip vara det penningvirde
vari livrintan bestimts att utgi. I Gvrigt synes tolkningsfragan bdra av-
goras i det praktiska rittslivet. Erforderligt underlag for bedémningen
finns tillgéngligt hos forsidkrimgsbolagen eller hos trafikforsikrimgsanstal-
ternas nimnd.

Migitsvarrande bedémning far goras i de fall dir livrinta omprévas t. ex.
pa grund av att livrintetagarens invaliditet forvéirrats. Har livirdnta dér-
emot redan vid faststillandet bestimts att effter vissa ar utgd med nedsatt
eller forhojt belopp blir som kommittén angett dagen for den ursprumgliga
livrdntans faststidllande avgorande.

5 §

Paragrafen innehaller bestimmelser om berikningsgrunderna for allmént
tillagg. Vidare behandlas frigan om beridkning av allmant tillagg 1 det fall,
dar trafiklivrintan samordnas med annan periodiskt utgiaende formén. I
detta hinseende motsvarar paragrafen 2 § andra stycket i kommitténs for-
slag.

Gilllande ordnimg

Sammamitciffar skadestind med formdner som med anledning av ska-
dan utgdr fran annat hall, galler som huvudregel att virdet av dessa for-
miner skall dras av frdn skadestandsbeloppet. Vid personskada kan
formanerna utgoras av ersitining frin sodialférsikring (i. ex. yrkesska-
delivranta, fortidspension frin den allménna forsidkringen) eller fran ar-
betsgivare (t. ex. sjukpension).

Forhallandet mellan skadesitind och ersittning frin socialférsikring
regleras huvudsakligen i 51 § lagen den 14 maj 1954 (nr 243) om yrkes-
skadeforsakring och 20 kap. 7 § lagen om allmin forsikring. Inneborden
av samordningsreglerna ir att ersittming, som uppburits frin socialférsik-
ring, skall avriknas vid bestimmandet av vad den skadade eller dennes ef-
terlevande har ratt att fa ut i skadestdnd. Samordningsregeln i yrkesskade-
forsékringslagen ar forbunden med regressritt for yrkesskadeforsikrings-
inréttning gentemot den som orsakat skadan uppsatligen eller genom grov
vardsloshet eller, nir skadan uppstitt genom trafik med motorfordon, den
som ar skadestandsskyldig enligt lag. Regressritt saknas déremot enligt la-
gen om allmiin forsikring.

De sinsemellan olikartade regressbestimmelserna inom socialfGrsik-
ringen har lett till tva skilda avrikningsforfaranden, bruttolivrinfemeto-
den och nettolivréintemetoden. Bruttolivrintemetoden anvidnds huvudsak-
ligen vid samordning av trafiklivrinta med yrkesskadelivriinta och inne-
bér att livrantetagaren fran trafikforsikringen tillerkénns en trafiklivrinta
som svarar mot hans totala inkomstborifall men att vid livrintebelop-
pens utbetalning avdrag gors for den yrkesskadelivirinteersittning som



Kungi. Maj.1s proposition nr 137 dr 1967 67

samtidigt utgdr. Nagot exakt belopp varmed avdrag skall ske anges van-
ligen inte eftersom yrkesskadelivrdntan kan omprévas. Samordningen av
trafiklivrdnta och fortidspension fran den allminna forsdkringen sker
ddremot regelmissigt enligt nettolivrintemetoden. Den slutliga avrik-
ningen gors har redan vid trafiklivrintans bestimmande. De pensionsbelopp
som ér aktuella vid denna tidpunkt beaktas, och som liviréinta frin trafikfor-
sikringen utgér det belopp som Gverstiger pensionsbeloppet.

Den avrikningsmetod som tillimpas vid trafiklivridntas faststéllande har
i detta sammanhang betydelse genom det sétt pa vilket den paverkar liv-
rdntan vid gemerella hojningar av sodialfférsikringsformaner — t. ex. kom-
pensation for pemningvéirdets fall. Enligt nettolivrintemetoden péaverkas
inte livrdntan av semare hojningar av den forméan som skall avriknas. Brut-
tolivrintemetoden diremot innebar i princip att varje hojning av avrik-
ningsformanen verkar reducerande pa trafiklivrintan. Defta har t. ex. skett
i friga om den omregleringsersitining som utgar till yrkesskadelivriantor
fr. o. in. ar 1956. Fr.o. m. ar 1963 giller emellertid enligt sarskild over-
enskommelse mellan yrkesskadeférsikringsimrittningarna och trafikfor-
sikringsanstalterna att regress inte fir forekomma och dirmed inte hel-
ler avdrag pa trafiklivrintorna betriffande de indextilligg som hinfor sig
till tiden effter ar 1962.

Samordningen av trafiklivrinta och sjukpension fran arbetsgivare for
vilken denne i réttspraxis tillerkints regressritt tillgar pa olika satt be-
roende pi omstindigheterna i det sirskilda fallet. Bl. a. tillimpas forut
nédmnda avrikningsmetoder. For kommunala sjukpensioner har enligt
normalpensionsreglemente for kommumerna samordningsfrigan numera
16sts pa sa sitt att om arbetstagare samtidigt dger ritt till savil sjukpen-
sion som t. ex. skadestand, skall skadestindsbelopp som utbetalas till ho-
nom dras av fran pensionen.

Kommittén

Den livranteersiattning som — genom dom eller éverenskommelse — fast-
stallts att utgd ur trafikforsidkringen (bilansvarighetsforsikringen) bildar
den naturliga utgidngspunkten for virdesikringen. Kommittén forordar dar-
for som huvudregel att deftta ersittmimgsbelopp utgér berikningsbas for
vardesdkringen. Nagon uttrycklig lagbestimmelse hirom synes kommittén
inte vara erforderlig. En dndring av livrdntans belopp — t. ex. 1 anledning
av att liviAntetagaren uppnir viss dlder — kommer givetvis att paverka
basens omfattning.

Den angivna regeln om berikningsbasens omfattning kan, framhaller
kommittén, utan vidare tillampas i huvudparten av livréntefallen, dir
vid livrintas bestimmande hinsyn inte skall tas till andra periodiska
forméner. Detsamma giller de fall, dir livrdinta samordnas med social-
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forsdkrings- eller arbetsgivarforman och samordningen sker enligt netto-
livréintemetoden eller — enligt sirskilda bestimmelser eller traffade Sver-
enskommelser — dvilar utgivaren av den formin som sammamirdffar med
trafiklivrdntan. Berfikningsbasen blir i dessa samordningsfall lika med
det belopp som — eventucllt utéver annan periodisk formén t.ex. for-
tidspension fran den allminna forsikringen — faststéllts att uigd ur
forsékringen. Eftersom fortidspension i princip atnjuter samma skydd
mot penningvardets fall som foreslds for trafiklivrdnforna, innebir den
av kommittén forordade ordningen att hela skadestindet — trafiklivranta
och fortidspension — blir virdebestindigt.

I de fall dér trafiklivréinta och annan periodisk formin samordnas en-
ligt bruttolivrintemetoden, dvs. avdrag gors forst vid utbetalningen av ut-
fallande livrintebelopp, forefaller det kommittén lampligt att gora avsteg
frén huvudregeln om beridkningsbasens bestimmande. Bruttolivrintemeto-
den anvéinds fridmst vid sammantriffande med yrkesskadelivrinta. Sddan
livréinta bar som regel redan nu tillforsikrats viss kompensation for bl. a.
penningvérdets fall och kommer med all sannolikhet att i framtiden er-
hélla ett tillfredsstdllande virdebestindigt skydd. Det forefaller dirfor
kommittén rimligt att, i den mén gottgorelse for penningvardets fall utgir
till yrkesskadelivrinta, virdesikringstilligg enligt kommitténs forslag inte
skall tillkomma den del av trafiklivrintan som svarar mot yrkesslcadeliv-
rdntan. Huvudregeln for berikningsbasen synes kommittén i detta fall hu-
vudsakligen innebira, att regress for yrkesskadeforsikringen mot trafik-
forsdkringen mojliggbrs dven sdvitt avser yrkesskadelivrdntors indextill-
ldgg. Deftta synes inte rimligt, allra helst som nu avsedd regressritt till
den del den #nnu finns kvar sannolikt kommer att avskaffas. For att
astadkomma en tillfredsstéllande 16sning i nu avsedda fall forordar kom-
mittén en regel av innebord, att trafiklivrinta vid berdkning av virde-
sikringstilligg skall minskas med yrkesskadelivrdntans grundbelopp, allt-
sd utan dértill utgéende genmerella hoéjnimgsbelopp. Det nu sagda giller
dven andra fall, dir periodiskt utgdende formén avriknas vid utbetal-
ningen av trafiklivrinta och dir den periodiska forménen i ndgon maén
ar indexreglerad.

Vad som menas med periodisk formén #r inte ndrmare definierat. Viss
ledning torde enligt kommittén kunna erhillas av kommunalskattelagens
uttryck »periodisk intidkf» (se t. ex. 19 § sisimdmnda lag).

For tilldmpning av regeln fordras inte att gotigorelsen for peaningvir-
dets fall &r fullstindig. Avgrande blir enligt kommittén om den forman
som skall avriknas fran trafikliveéintan vid den tid ndr vardesdkringstill-
ldgg skall utbetalas #r forenad med nagon form av sddan goitgorelse. Kom-
mittén tar i defta avseende upp en sdrskild fraga som ror yrkesskadeliv-
rantor.

Den forbittring som ar 1955 #gde ruin av yrkesskadelivrfintorna avsag
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némligen inte endast att bereda kompensation for penningvirdets fall utan
syftade #dven till att utjdimna skillnaderna i ersittningsnivd mellan #ldre
och nyare skadefall. Vid tillimpningen av regeln att avdrag skall ske endast
med den andra forménens, i detta fall yrkesslcadeliviintans, grundbelopp
bor enligt kommittén forbattringen emellertid vara att betrakta som gott-
gorelse for penningviirdets fall. Nuvarande bestdmmelser om héjning av
eller tilldgg till yrkesskadelivriintor i anledning av penningvirdets fall dger
inte tilldmpning pa alla livriantor. Ulteslmina fran rétt till hojning ar bi. a.
skadade med lag invaliditetsgrad, i allmiinhet under 20 %. I dessa fall skall
huvudregeln om berikning av basen for virdesdkringen tillimpas. Vidare
kan med nuvarande reglering inom yrkesskadeforsdkringen sarskild gott-
gorelse i forevarande avseende bortfalla i och med att livirdntetagaren fyl-
ler 67 ar. Defita géller t. ex. som regel skadade, vilkas arbetsférméga ned-
satts med mindre 4dn 30 % men minst 20 %, och efiterlevande make. Hirav
foljer att i sadana fall den séirskilda regeln om avdrag med endast grund-
beloppet kommer att tilldimpas si linge yrkesskadelivriintan fr indexregle-
rad och att dérefier vardesakringsbasen skall berdknas enligt huvudregeln.
Kommittén anser det vara att beklaga, att omrikningar pd deitta siitt blir
nédvindiga i framtiden, men anser att de inte kan undvikas. Fran kosinads-
sympunkt sigs dessa omrikningar sakna praktisk betydelse.

Kommittén betonar vidare att till grund for den foreslagna regeln om
avdrag med endast grundbeloppet ligger tanken att de olika delarna av tra-
fiklivrdintan — t. ex. yrkesskadelivrinta och den livrinta som dirutéver
uppbirs fran trafikforsikringen — skall var for sig folja sina regler om
viirdesdkring. Skulle pd grund av nuvarande regressforfarande yrkesskade-
livirdntan inklusive kompensationstiliigg dras av firdn trafiklivréntan, kom-
mer inte livrdntetagarens intresse att tillgodoses utan yrkesskadeforsik-
ringens. Kommnittén uttalar darfér den forhoppningen, att sidan regressut-
ovning helt upphor semast vid virdesikringens genomforande.

Kommittén framhaller slutligen att vad som foreslagits om beriknings-
grunder for vardesdkringstillige passar dven i de fall dar forutom trafik-
forsakringen eller bilansvarigheisfférsikring annan ansvarighetsforsikring
svarar for skadan. Deftsamma giller de fall, dar staten i sin egemskap av
vighallare eller innehavare av jarmvag idr medansvarig till trafikskada. Ef-
tersom trafikforsikringens ansvar i och for sig omffattar hela skadan bru-
kar i nu avsedda fall utgd en livranta fran trafikférsikringen som ticker
hela inkomstbortfallet. Amsvarsfordelningen mellan trafikférsékringen &
ena sidan och annan ansvarighetsforsdkring eller staten 4 andra sidan reg-
leras genom sarskilda dveremskommelser. Aven hiir blir enligt kommittén
en tillimpning av huvudregeln naturlig och inte till nackdel for livrinte-
tagaren. Skulle mot formodan finnas fall dir tva livrdntor utgar — en fran
trafikforsikringen och en t. ex. frin ansvarighetsforsikringen eller staten
— vagar kommittén utgd fran att den brist i virdesdkringsskyddet som dér-
igenom kan uppkomma skall tickas pa frivillighetens vig,
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Remissytirandena

Besitimmelserna om beridkningsgrund for vérdesikringen i vissa fall, dér
trafiklivrianta samordnas med annan periodiskt utgdende féormén, anser tra-
[fikforsikrimgsansialiernas ndmnd vara vil anpassade till nuvarande meto-
dik i samordningen och leda till rimliga och réttvisa resultat i de ofita
komplicerade samordningsfallen. Ej heller riksférscdkringsverket har nagot
att erinra mot den foreslagna 16sningen, som innebir att vardesakringen
skall komma endast liviréintetagarna till godo och inte regressberittigad yr-
kesskadeftorsikringsimrittning eller arbetsgivare for utbetalda indextillagg
pé yrkesskadelivrinta eller pension. Verket erinrar dock om att den fr. o. m.
ar 1956 genomfiGrda omregleringen av yrkesskadelivrintor i stor utstrick-
ning innebar hoéjningar utéver kompensation for penningvirdeforsamring
och att i dessa fall 6verkompensation kan uppkomma genom att vardesak-
ringen berdknas pa skillnaden mellan skerdidiivgiimtans och yricesskadeliv-
rintans ursprumgliga belopp. Verket har for sin del dock inte nigot emot
att regressutéovningen for 1955 ars omregleringstilligg pa yrkesskadeliv-
rdntor upphor vid virdesikringens gemomforande. Regressritten for tillag-
gen har enligt verket ringa ekonomisk betydelse for yrkesskadeforsikring-
en och regressritt 6ver huvud taget torde inte komma att foreligga enligt
den nya yrkesskadelagstiftnimgen, varom forslag nyligen framlagts. Verket
forutsitter att 6verenskommelse om regressens slopande kan trdffas med
trafikforsékringsanstalterna.

Departementschefen

I paragrafens forsta stycke har som huvudregel fastslagits att allmint
tilldgg skall beriknas pa det belopp med vilket trafiklivrianta utgar fran for-
sikringen. Awgdrande blir storleken av utgdende livrintebelopp den 1 ja-
nuari 1968. Deltta belopp utgér i allminhet berikningsbasen for allmint
tilligg. Amdiras livrintebeloppet sedermera i enlighet med vad som bestiimts
vid livrintans faststallande, paverkar deftta det allminna tilldiggets storlek.
Erinran hirom har tagits in i 12 §.

Tva undantag gors fran denna huvudregel. Skall trafiklivrinta enligt be-
stimmelserna i 6 och 7 §§ utgd med sarskilt tillagg, skall detta tilligg in-
riknas av skil som anges i1 motiven till 7 §. Bestimmelse hidrom har tagits in
i forsta stycket. Det andra undantaget avser vissa fall, dir trafiklivrinta
sammaniriffar med annan periodiskt utgiaende forman. Hirom handlar
andra stycket.

Utgar till samme ersattningsberittigad bade trafiklivrinta och periodisk
forman fran socialférsikring eller fran arbetsgivare skall skadestindet
minskas med denna forman. I de samordningsfall dir avrikningen gors re-
dan vid trafiklivrintans bestimmande, dvs. enligt den s. It. nettolivrinteme-
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toden, eller dir samordningen gors av utgivaren av den formin som skall
rdknas av kan huvudregeln utan vidare tilldimpas. Livriintetagarens intres-
sen asidositts inte genom en sfdan ordning. Deftsamma giller de fall dir
trafiklivrinta samordnas med formén som skall avriknas enligt den s. k.
bruttolivrintemetoden, vilket innebir att avdrag gors forst vid utbetalning-
en av utfallande livrantebelopp, under forutsittning att forméanen inte ar
vardesdkrad. Ar forménen diremot virdesikrad skulle en tillimpning av
huvudregeln kunna leda till att trafiklivrantas virdesidkringstillagg fick till-
godose ett regresskrav avseende den kompensation for penningvérdets fall
som knutits till forméanen. Virdesikringen av trafiklivrintor #ir avsedd att
bereda livrantetagarna en forbitirad stillning. Jag anser det dérfor i likhet
med kommittén vara nodvandigt att for dessa fall skapa en regel av inne-
bord att trafiklivrianta vid berdkning av allmint tilligg minskas med den
andra forméanen utan dirtill knuten virdesikrimgsgottgorelse. Regeln tar
frémst sikte pd yrkesskadelivrantor, som f. n. regelmissigt samordnas med
trafiklivrdnta enligt bruttolivrintemetoden, men avser under angivma for-
utséttningar éven andra avrikningsforméner, som t. ex. arbetsgivarpension.

Komumifttén har berdrt vissa ytterligare sporsmal rorande sampnamiraffan-
det av trafiklivrdnta och yrkesskadelivrianta. Dessa sporsmal sammanhéng-
er med de sdrskilda regler som f. n. giller for virdesikring av yrkesskade-
livrdnta. Det synes silunda nodvindigt att i vissa fall géra omrikning av
berdkningsbasen for trafiklivrintas virdesikrimgstilligg. Denna friga tor-
de emellertid sakna storre praktisk betydelse. Vidare vill jag understryka
nédvandigheten av att yrkesskadefGrsikringsimriittningarna upphoér med
regressutdvning gentemot trafikforsakringen i friga om 1955 &rs omregle-
ringstilligg om forslaget genomfors. Riksforsikringsverket har for sin del
forklarat sig villigt hértill och jag rdknar med att de forsdkringsbolag som
utger yrkesskadelivrantor frivilligt slopar regressen, som torde sakna eko-
nomisk betydelse for dem. I annat fall blir det nédvindigt att lagstifta hér-
om. Det i det foregdende ommniamnda forslaget om yrkesskadeforsdkring
(SOU 1966: 54), som innefattar dven forslag om virdesikring av yrkesska-
delivréntor, utgdr ocksa fran att regress inte skall fi utévas for framtida
hojningsbelopp (se s. 277).

6 §:
Denna paragraf och foljande motsvarar 3 § i kommitténs forslag och in-
nehéller bestimmelser om sérskilt tillagg.

Departementschefen

Har forsikringsbeloppet inte riackt till att limna livrintetagaren den liv-
rénteersittning han varit berittigad att fi i skadestind, kan han enligt
bestdmmelserna i denna paragraf och foljande fr. o. m. den 1 januari 1968
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fa ett arligt tilligg pa livriintan, benimnt siirskilt tilligg. Befrdffande de
prineipiella synpunkterna pi frigan om kompensation i detta fall vill jag
hénvisa till vad jag anfort i det foregdende.

Bestdmmelser om de belopp med vilka forsikringen svarar iterfinns for
trafikforsikringens del i 11 § trafikférsikrimgslagen och for bilansvarighets-
forsikringens del 1 de sfirskilda forsikringsavtalen. Hanvisningarna i forsta
stycket till »foreskrift i lag eller forsikringsavtal» syfiar pd dessa bestdm-
melser.

Skadestand kan jimkas pa grund av den skadelidandes medvéllande. For-
sikringens ansvar begrinsas d4 i samma mén. Bestiimmelserna i denna pa-
ragraf dr emellertid inte avsedda for sadana fall.

Begitinsningen av forsikringens ansvarssummor har drabbat framst #ld-
re forsékringsfall for vilka gillt timligen laga belopp. De ansvarsbelopp
o sdvil for trafikférsdkringen som for bilansvarighetsforsakringen giller
fr. 6. in, den 1 januari 1962 ir av sadan storlek att i stort sett allt skade-
stand som kan bli aktuellt blir tickt. Ritten till sarskilt tilligg begrinsas
dérfor till forsdkringsfall som intriffat fore ndimnda datum.

Sarskilt tilldgg skall, sdsom jag i det foregiende utvecklat, inte tillkom-
ma alla livefintetagare som uppbir maximerad trafiklivrinta. Forutsitt-
nlag dr att den skadades arbetsformiga genom skadan nedsatts med minst
hilften. Uteslutna fran hdjning genom sirskilt tilldgg ar sdledes maxime-
rade trafiklivréintor till invalider, vilkas invaliditet understiger 50 %. Vi-
dare utesluts maximerade trafiklivrintor till efterlevande. Bestimmelse av
denna innebdrd har tagits upp i forsta stycket.

[ frAga om invaliditetsgraden blir tidpunkten for trafiklivrdantans faststél-
lande avgbrande for fragan om ritt till sarskilt tillagg skall foreligga. Skade-
akterna torde kunna ge besked hirom. Har lividntan omprévats pd grund
av att lividntetagarens invaliditet forvirrats, riknas den omprévade livrén-
tan 1 detta sammanhang som ny livrinta. Harav foljer att graden av arbets-
oformdga vid omprévningen blir avgdrande for ritt till hjning enligt denna
paragraf.

En forutséttning for rétt till hojning dr vidare att livrdntetagaren verk-
ligen lidit forlust genom maximeringen. Sa ar inte fallet om den skade-
stdndsskyldige sjélv trdder emellan eller om forsdkring tdcker skadesténdet
till den del som det dverskjuter det maximerade forsékringsbeloppet. Be-
stémmelserna i andra stycket avser sddana situationer. Ddremot avses inte
att utesluta livréntetagare, som fitt gottgorelse frin olycksfallsforsikring
eller genom insamling, frin ritt till tillagg.

Begidnsningen av forsdkringens ansvarsbelopp har ibland medfort att
gkadestdndsberdttigade och regressberiittigade (i. ex. yrkesskadeforsdk-
ringsinrdttning eller arbetsgivare) parter fitt komkurrera om erséttningen
frdn forstkringen. Enligt stadgad praxis har i sidant fall den skadestdnds-
berdttigade tillerkéints ritt att utfd vad som tillkommer honom innan re-
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gressrétien kan gbras géllande. Har siledes maximeringen drabbat endast
den regressberittigade, har nigon forlust inte uppstitt for livedntetagaren
och séirskilt tilldgg kan inte utgd. Fall kan dven forekomma dar pa grund av
forsékringsbeloppets otillridcklighet bade den regressberdttigade och livrén-
tetagaren fétt minskade ersétimimgsbelopp. Endast den nedsadttning livednte-
tagaren fatt vidkdnnas kan di ge ratt till sarskilt tillagg.

Den 1 januari 1988, nir den foreslagna lagen avses trada i kraft, torde som
regel ersittningsfrdgan i forsdkringsfall, som intréffat fore den 1 januari
1962, vara slutreglerad. Det kan emellertid vid ikrafttridandet finnas kvar
oreglerade skador som uppkommit fore den 1 januari 1962. Visar det sig i
sédant fall vid den slutliga regleringen att forsikrimgsbeloppet inte récker
till att ge livriintetagaren den livrinteersitining han dger rétt till, kan han
enligt bestimmelserna i denna paragraf bli berittigad till sarskilt tilligg
fr. 0. in. den dag livréntan bérjar utgi. Moitsvarande giller om trafiklivrin-
tan omprdvas efter den 1 januari 1968 och den omprévade livrdntan inte
i sin helhet ticks av forsikrimgsbeloppet.

7 §

Deana paragraf motsvarar vissa delar av 3 § i kommitténs forslag och
anger det belopp med vilket sérskilt tillagg kan utgd.

Kommittén

Kommiittén foresldr som tidigare angetts att det sirskilda tillagget till
maximerad trafiklivedinta i princip skall svara mot det arliga livréntebort-
fallet eller, om detta inte kan faststillas, mot den sannolika forlusten eller
mot vad som med héinsyn till omstiindigheterna kan finnas vara skiligt. Till-
ldgget f&r dock av kostnadsskil aldrig utgd med hogre belopp &n 2 000 kr.
om éret. Dessutom skall tilligg inte utgd om det 4rliga beloppet inte uppgér
Hil 100 k. Syftet hdrmed 4r att undvika onddiga administrationskostnader
nér tilldgget inte kan vara av nigon nimnvird ekonomisk betydelse for liv-
rantetagaren.

Vidare foresldr kommittén som férut angetts att hojning med sédrskilt
tilldgg inte skall ske om det med hinsyn till livrintetagarens nuvarande
ekonomiska forhdllanden eller omstindigheterna i Gvrigt uppenbarligen
inte dr skiligt.

Remissyftirandena

Remiigsimstanserna ldmnar i allminhet den foreslagna utformningen av
sarskilt tilldgg utan erinran, Trafikfonsikningsenstiliernas namnd ansluter
sig helt till de synpunkter och dverviganden som legat till grund for kom-
mitténs stillningstaganden. Endast férsdkringsinspéktionen och statens
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handikapprdd har vissa erinringar. Dessa bida remissinstanser foresldr sa-
lunda att den 6vre griansen — 2 000 kr. — slopas och att det element av so-
cial behovsprévning som i vissa fall skall tillimpas undanréjs. Gemom bort-
tagandet av den 6vre beloppsgrinsen stiger enligt inspektionen det kapitali-
serade vardet av hojningen med 4 milj. kr.

Departementschefen

Awsikien med det sérskilda tilldgget ir att savitt mojligt forsdtta livrinte-
tagaren i samma situation som om nigon maximering inte skett. Tilligget
skall darfor i enlighet med kommitténs forslag i princip motsvara det ér-
liga belopp med vilket liviéintan minskats. Bestimmelser hdrom har tagits in
1 forsta stycket.

De faktorer som vid trafiklivrantans faststdllande varit bestimmande for
dess storlek i och for sig kommer dven att paverka det sirskilda tilldgget.
Diarmed asyftas sidana faktorer som invaliditetsgrad, inkomstunderlag och
vallandegrad. Uppgifiter harom finns som regel arkiverade hos forsdkrings-
bolagen eller hos trafikforsdkringsanstalternas nimnd. I de fall dér tillrdck-
ligt underlag for bedomningen inte stir till buds far tilldgget i princip be-
stimmas till det belopp med vilket livriintan kan antas ha minskats. En
sddan bedomning torde utan storre svirigheter kunna genomforas i prak-
tiken.

Anledning saknas att frangd de begrimsningar kommittén foreslagit i
fraga om det sarskilda tillaggets storlek. Jag goditar siledes att det arliga
tillagget inte far overstiga 2 000 kr. eller understiga 100 kr.

Det dr enligt min mening inte pékallat att infora en skilighetsprévning
i vissa undantagsfall for ritt till sarskilt tilligg. Ovriga tilldgg, dven exira
tilldgg, avses skola utgd utan nagon behovsprévning och tillrdckliga skil fo-
religger inte for en sdrbehandling av sirskilt tilldgg i defta hdnseende. De-
partementsforslaget tar darfor inte upp nagon bestimmelse om skilighets-
provning.

Det dr lampligt att sarskilt tilligg bestims med hinsyn till det penning-
virde som radde vid tidpunkten for livrdntans faststdllande. Tilligget vér-
desikras direfter i samma ordning som livrintans grundbelopp. P4 grund
hérav skall vid berdkning av allmint tilligg enligt 5 § forsta stycket be-
rékningsbasen omffatta dven sarskilt tillagg. Att dven indextilldgg beréknas
pé samma sitt framgéar av 10 §.

8 §
Denna paragraf, som motsvarar 4 § i kommittéférslaget, behandlar hoj-
ning av trafiklivréntor till personer som skadats i unga &r.
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Kommittén
Kommitténs forslag innebér foljande. Livrintetagare som skadats fore 16
ars dlder och vars arbetsférmaga genom skadan nedsatts med minst hilften
skall fr. o. m. ar 1968 erhilla ett tillagg till trafiklivrantan. Forutsattning
hirfér 4r dock att livicdntan faststéllts semast under ar 1959. Tilldgget skall

utgora 1 500 kr. om dret om arbetsformagan dr nedsatt med minst tva tred-
jedelar och i ovrigt 1 000 kr. om &ret.

Remissyittrandena

Alldersgrinsen for ritt till hdjning av trafiklivrintor till personer som
skadats i unga ar foreslir forsdkringsinspektionen och statens handikapp-
rdd hojd fran 16 ar till 21 ar. Inspektionen finner en dldersgrins av 21 &r
béttre passa nuvarande utbildnings- och samhillsforhillanden. Inspektio-
nen och handikappridet ifradgasitter dven en hojning av de foreslagna till-
ldggsbeloppen, inspektionen till 2 000 kr. resp. 1 500 kr. och handikappradet
till 2 500 kr. resp. 2 000 kr. Inspektionens motiv dr att de unga bor sérskilt
kompenseras darfor att kommittéforslaget inte innefattar standardf6ljsam-
het.

Departementschefen

I det foregdende har jag anfért vissa principiella sympunkter pi kom-
mitténs forslag om sdrskild kompensation 4t de personer som skadats i
unga ar. 1 forevarande paragraf av departementsforslaget tas upp bestim-
melser hirom. Med hinsyn till vissa uttalanden vid remissbehandlingen sy-
nes ytterligare nagra fragor, som ror bestimmelsernas nirmare utformning,
bora behandlas.

Avsikten med hdjningen ér att tillgodose livrintetagare som skadats in-
nan han kommit ut i arbetslivet och for vilken siledes inte finns négon
arbetsinkomst att ldgga till grund for livrinteerséattmimgen. En ytterligare
forutsittning for ritten till denna hojning ar att livréntan faststéllts pa
grundval av den praxis som gillde fore ar 1960 och som var betydligt mind-
re fordelaktig for den unge. Fran dessa sympunkter har uppstillts dels en
dldersgréns, dels en grins for faststillelsedatum. Séavitt galler dldersgrin-
sen har jag inte ansett limpligt annat &n att sitta den schablonmissigt och
med hénsyn till forhillanden som i stort sett radde inom sambhaillet fore
1960-talet. Kommitténs forslag om en dldersgrins av 16 ar har darfor foljts
i departementsforslaget.

Som forutsidttning for hojningen giller vidare att livrintetagaren invali-
diserats sa svért att hans arbetsféorméga nedsatts genom skadan med minst
hélften. P4 samma sétt som betrdffande maximerade livedantor blir de for-
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hallanden i invaliditetshinseende avgérande som radde vid livrdntans fast-
stillande.

Livrintetagare kan ha fatt sin trafiklivrinta omprévad pa grund av att
hans invaliditetstillstand forsimrats. I sddant fall skall hinsyn tas till gra-
den av arbetsoforméga vid tiden for omprévningen. Sjéalviallet bor vid sé-
dan omprévning hinsyn tas till det exira tilldgg som kan utga till livrdnte-
tagaren.

I enlighet med kommitténs forslag skall exira tilligg faststéllas till vissa
belopp, lika for alla med ungefiir samma invaliditet. Jag har godltagit kom-
mitténs avvigning i friga om tilldggens storlek. Dessa skall sdledes utgé
arligen fr. o. m. den 1 januari 1968 med 1 500 kr. om arbetsformégan var
nedsatt med minst tva tredjedelar och med 1 000 kr. i ovriga fall.

Extra tillagg dr bestimt med hénsyn till nu rddande forhallanden. I mot-
sats till vad som avses skola gilla for sirskilt tilldgg fir exitra tilligg dirfor
inte ingd i berdkningsbasen for allmiint tilligg. Daremot kommer exira till-
lagg i likhet med trafiklivrdntan att virdesdkras for framtiden genom att
indextilldgg beriknas dven pa sadant tilldgg. Erinran hirom bir tagits in i
10 §,

Det forhallandet att trafiklivrintas belopp efter den 1 januari 1968 kan
nedsittas t. ex. p4d grund av att livrdintetagaren uppmnéar viss alder paver-
kar inte storleken av exira tilligg. Deftta utgér alltsd med ofGrindrat belopp
sd linge livrintan bestar.

Négot undantag fran ritt till exira tilligg gors inte for siddana fall dir
trafiklivranta till person som skadats i unga ar huvudsakligen avser att
tdcka antagna kostnader for livriintetagarens vard och tillsyn. Aven i dessa
fall ger nuvarande ersittningsgrunder hégre kostnadsersitining én tidigare.

9 §
Denna paragraf motsvarar 6 och 7 §§ i kommittéforslaget och innehéller
bestdmmelser om indextillagg.

Departementschefen

Den framtida virdesdkringen av trafiklivranta avses, som nirmare fram-
gar av vad jag anfort i det foregidende, skola ske genom att livrdntan hojs
genom indextilldgg anpassade efter penningvirdets fordndringar som dessa
kommer till uttryck i fdndringar av basbeloppet enligt lagen om allman
forsdkring. I paragrafen har tagits upp de nirmare bestimmelser som skall
gilla for indextillaggen.

Av bestimmelserna framgér att alla trafiklivrintor héjs samtidigt och
med samma procenttal, oavsett dagen for deras faststillande. Defta kan sy-
nas mindre tillfredsstidllande, eftersom livriantor som fasistéllts semt under
perioden mellan tvd hdjningar blir 6verkompenserade. Allternativet hértill
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ar att nyfaststdllda livrdntor forbigas vid det forsta hojningstillfdllet for
att forsta gingen hojas vid den dirpa foljande allminna hojningen med det
procenttal som di dr aktuellt. Inte heller detta alternativ dr emellertid till-
fredsstédllande. En underkompensation kan nimligen bli fallet om penning-
virdet undergir en snabb forsdmring. Den éverkompensation som kan fol-
ja av det alternativ som tagits upp i departementsforslaget torde till stor
del kunna undvikas genom att man vid livrintas faststéllande kan ta hin-
syn till den hojning som kan berdknas intrida vid paféljande 1 januari
eller den 1 januari nigot av de nirmast dérpa foljande aren.

Trafiklivrinta som faststillts fore utgdngen av &r 1965 och som siledes
enligt bestimmelserna i 4 § fr. o. m. den 1 januari 1968 hdjs genom allmint
tillagg, vilket dr bestimt med utgidngspunkt i 1966 drs penningvirde, blir,
med den utformning paragrafen har fitt i departementsforslaget, tillgodo-
sedd for den ytterligare viardeforsdmring som livrintan kan ha undergatt
fram till den 1 januari 1968, nir den foreslagna lagen avses trdda i kraft.
Detsamma galler trafiklivrinta, som faststillts under ar 1966. Under fGrut-
sattning att basbeloppet for januari 1968 okat med minst 5 % sedan januari
1967 far nédmligen livrinta av nu angivet slag héjas med samma procenttal
som det med vilket basbeloppet fdndrats. Direfter kommer livrintorna lik-
som senare faststillda livrdntor att dndras den 1 januari det ar da basbe-
loppet for januari okat med minst 5 % sedan foregdende hojning genom in-
dextillagg. Belrdffande livrantor, som faststéllts under ar 1967, hinvisas till
motiven for dvergingsbestimmelserna.

10 §.
Denna paragraf, som nirmast motsvarar 7 § forsta stycket i kommitténs
forslag, innehéller bestimmelser om det livrinfebelopp pa vilket indextill-
ligg skall berdknas.

Departementschefen

Som grund for berdkningen av indextillagg skall forst och frimst i likhet
med vad som giller for allmint tilligg ligga det grundbelopp med vilket
trafikliveanta utgir fran forsikrimgen. Avgdrande blir forhillandena den 1
januari det Ar hdjning blir aktuell. Aven de tilligg — allmint tilligg, sér-
skilt tillagg, extra tilldgg och indextilligg — som vid aktuell tidpunkt kan
utga till trafiklivrinta avses som tidigare angetts skola virdesikras i sam-
ma ordning som livirdntans grundbelopp. Delta dstadkommes pa sa satt att
vid berdkning av kommande indextilldgg till livrantans grundbelopp laggs
de tillaggsbelopp med vilka livedntan utgdr vid den aktuella tidpunkten.
Bestimmelser hirom har tagits in i paragrafens forsta punkt.

Genom hinvisningen i paragrafens andra punkt till bestimmelsen i 5 §
andra stycket kommer vid berikningen #ven undantagsregeln for vissa
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samordningsfall att tillimpas. 1 detta hinseende far jag hénvisa till moti-
ven till nimnda paragraf.

11 §
Denna paragraf motsvarar 8 § i kommittéforslaget.

Departementschefen

Som framgir av det foregdende har jag forordat att Kungl. Maj:t ges
befogenhet att forordna om begrinsning i ritten att utfa indextilligg nér
sirskilda skdl — kraftig inflation, sérskilt i forening med en mer visentlig
tillbakagéng av trafikfoérsékrimgens premieunderlag — foreligger. Besitim-
melse hirom har tagits upp i denna paragraf.

For tydlighetens skull vill jag aterigen framhdlla att férordnandet om
begransning kan avse endast framtida indextilligg. Redan faststillda in-
dextilligg utgdr med samma garanti som livrdntan och kan siledes inte
minskas av skil som jag nimnt hir.

Foérordnandet om begriinsning skall vara tidsbegriinsat och avse hogst
ett ar i taget. Varje ir skall ndmligen stillning i princip tas till den hdjning
med indextilligg som kan ifradgakomma den 1 januari pifoljande ar. Visar
det sig ndr tiden for forordnandet utléper att skil fortfarande ér for han-
den for en tillimpning av paragrafen, far nytt forordnande meddelas. Det
ligger i sakens natur att Kungl. Maj :t kan héva eit forordnande 1 fortid nir
forhillandena medger.

Av den utformning forsta stycket fatt i departementsforslaget framgar
vidare ait en eventuell begrinsning av hojning endast kan avse det procemt-
tal med vilket hojning skall ske och inte t. ex. begrinsning till sfrskilda liv-
rantefall.

I ocdh med aitt forondnande meddclas enlight paragrafens foista stycke wipp-
stir anyo en kategoriklyvning av trafiklivrintor. Det finns sdledes livrdn-
tor, som inte alls eller i begrinsad utstriackning far indextilligg. Vidare till-
kommer under begrinsningsperioden nyfaststillda livrantor, vilka med all
sannolikhet kommer att faststéllas i det aktuella penningvirdet pa grund
av de skadestindsrittsliga reglerna. De livrdntor som faststélls vid slutet
av en begrinsningsperiod kan sdlunda helt komma att undga verkningarna
av forordnandet. Vid atergéng till normala forhéllanden krivs alltsd sr-
skilda bestimmelser, avsedda att aterféra de livrintor, som fitt vidkinnas
begrinsning, till aktuellt penningvirde. Nir héjning skall ske forsta gangen
effter det forordnande enligt paragrafens forsta stycke upphort att gilla,
bor aterforandet ske enligt grunderna for detta lagforslag. Harom handlar
andra stycket.

Hojning enligt andra stycket avser endast tiden efter begrinsningsperio-
dens slut. Nagon retroaktiv kompensation utgar inte.
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12 §.
Paragrafen motsvarar 10 § i kommitténs forslag.

Departementschefen

Trafiklivrinta kan, enligt vad som bestimts vid dess faststéllande, fram-
deles sénkas eller hojas, Sélunda bestims vanligtvis att livréinta skall ned-
sittas till halva beloppet, nir livrintetagaren uppnar 67 4rs alder. Aven
andra aldersgrinser for sidan nedsittning forekommer. Trafiklivranta kan
vidare bestimmas att under en Svergéngstid utgd med hégre belopp. Aven
det motsatta forhdllandet forekommer. Imtrédffar nu avsedd Zndring efter
det att livrdinta héjts genom tillidgg emligt lagforslaget, skall faststillda till-
ldggsbelopp dndras i motsvarande man. En bestimmelse av detta innehall
har tagits upp i denna paragraf.

Frin denna regel gors dock undantag i fraga om exira tilligg. Sadant till-
légg utgdr med belopp som inte #ir anpassat till livrintebeloppets storlek.
Dirav foljer att det bor utgd oavkortat under livrdntans bestind.

13 §.

Paragrafen motsvarar 11 § i kommitténs forslag.

Departementschefen

och inte den som &r beridittigad till eller har utfitt kapitalerséttmimg. I kon-
sekvens hérmed stadgas i forsta stycket denna paragraf att nir viss del av
trafiklivrénta bytts ut mot engingsbelopp, bestimmelserna om hdjning skall
gélla den del av livrdmtan som inte omffattas av utbytet.

Om livréintetagaren enligt géllande bestimmelser efter den foreslagna la-
gens ikrafttridande medges rétt att byta ut trafiklivrintan eller del darav
mot ett engdngsbelopp, far hinsyn tas till de tillaggsbelopp, som enligt for-
slaget tillkommer livrintetagaren vid utbytet. Nagon sérskild bestdammelse
hirom fordras inte.

Trafikforsikrimgslagen innehdller i 13 § vissa regler om livrdinta som
faststéllts av domstol att utga i skadestdnd under lividintetagarens livstid
eller under viss tid. Forsikringsanstalt fir i siddant fall inte utan synner-
liga skil medge livrintetagaren att hans livrdinta byts ut helt eller delvis
mot livriinta under kortare tid eller mot visst kapital. Vidare foreskrivs
for ratt till utbyte att forsikringsinspektionen godkinner detta. Mioitswaran-
de skall enligt andra stycket departementsforslaget gilla i fraga om de till-
lagg till domfist livrinta som tillkommer livrintetagaren enligt detta for-
slag.

14 §.
Paragrafen motsvarar 5, 12 och 13 §§ i kommitténs forslag.
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Kommittén

Kommitténs forslag innehdller i 12 § bestimmelser om att forsikrings-
bolag, som forvaltar trafiklivrintor, eller, om forvaltningen ombhinderhas
av riksforsdkrimgsverket, verket skall admimisirera vardesakringen och
svara for att faststdllda vérdesdkringstilligg kommer livrintetagarna till
godo. Vérdesikringens genomforande forutsitter nimligen bl. a. tillgang till
vissa data rérande livriintetagaren och dennes livrinta. Vidare bor om maj-
ligt utgivandet av tilldggen av tekniska skil samordnas med utbetalningen
av livréntebeloppen. I de allra flesta fallen betyder anordningen enligt kom-
mittén att vederborande trafilcfidirsilkringsanstalt admimistrerar vardesik-
ringen.

Aven den siirskilda hojningen av maximerade trafiklivrantor och av tra-
fiklivréintor till personer som skadats i unga &r anser kommittén skola i
och for sig kunna administreras av forsikringsbolagen resp. riksforsak-
ringsverket. Bolagen intar emellertid i viss man stdllning som motpart till
liveéntetagarna. Det kan dirfor — med tanke pd den sk&lighetsprévning
som kan bli aktuell i friga om tilldgg till maximerade trafiklivriantor — va-
ra lampligare att anfortro hojningen at ett i forhallande till bolagen frista-
ende organ. For demna uppgift bor anlitas den av trafikférsidkringsanstal-
terna och trafikforsikrimgsforeningen gemensamt upprittade ndmnden, tra-
fikforstikringsanstalternas nimnd. Kommittén anser, att denna nimnd med
hénsyn till den sakkunskap den foretridder bor ha sirskilda forutsittningar
att komma till et réttvist resultat. Dértill kommer att nimnden i stor ut-
stridckning redan bir tillgang till det aktmaterial som erfordras for uppgif-
tens genomforande. Ndmndens allminna stillning av enbart rédgivande or-
gan synes inte behdva pdverkas av att nimnden som en ren engangsforeteel-
se bar att besluta om en siirskild hojning av ett begrinsat antal livrdntor,
ett uppdrag som skall gemomfras pa kort tid i samband med lagens ikrafi-
triadande. Kommittén foreslar dirfor i 5 § att fragor om sarskild hojning av
maximerade trafiklivrintor och trafiklivrintor till personer som skadats i
unga ér skall avgoras av trafikforsikringsanstalternas ndmnd.

Talan mot nimndens beslut bor enligt kommittén inte kunna foras. Det
géller att snabbt f till stdnd definitiva avgéranden, som skall bilda grund-
val for vidare behandling av livrdintorna. Den héjning varom nu ér friga
har sédana inslag av en exitra gottgdrelse — en formén ex gratia — och av
skonsmissig bedomning att mojligheten till rattslig prévning inte bor ifraga-
komma.

I 13 § kommitténs forslag tas upp bestimmelser av innehdll att ansvarig-
heten for vardesakringstilligg skall sikerstillas i den ordning som giller
for livrdnta enligt lagen om forsikringsrérelse eller motsvarande bestim-
melser for riksforsdkrimgsverkets forvalining av livrdntor. Dessa bestim-
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melser avser att ge uttryck at prmmpen att faststéillda tilldggsbelopp skall
finansieras enligt kapitaltickmimgsme

En livrintetagares hvranteansprék ar tryggat 1 sérskild ordning. For
trafiklivrintor giller i detta hinseende olika regler allteftersom de forvaltas
av forsdkrimgsbolag eller av riksférsikringsverket. Forsikrimgsbolagen 4r i
sin verksamhet underkastade lagen om forsikringsrorelse, medan for riks-
forsdkringsverket giller bestimmelserna om fondférvaltning i reglementet
den 26 maj 1961 (nr 265) angdende forvaltning av riksforsékrimgsverkets
fonder. Enligt kommitténs forslag avses virdesdkringstilldggen skola tryg-
gas i samma ordning, vilket innebér att medel motsvarande kapitalvirdet
av tilliggen skall fonderas och placeras i sirskilt angivna tillgdngar samt,
om livriinta forvaltas av forsikrimgsbolag, pantsittas.

Kommittén har inte ansett det vara noédvandigt att hénvisa till de bestim-
melser om sikerstéllande av liviranta som &r intagna i lagen den 9 juni 1950
(nr 272) om ritt for utlindsk forsakringsanstalt att driva forsidkringsrérel-
se hir i riket. Ndgon livforsikringsrorelse drivs f. n. inte i Sverige av ut-
lindsk forsikringsanstalt. Dessutom far i 12 § trafikforsdkrimgslagen fore-
skriven skyldighet for trafikforsidkringsanstalt, svemsk eller utlindsk, att
inkOpa livrinta fullgoras enbart hos riksforsikrimgsverket eller svemskt liv-
forsikrimgsibolag.

Remissytirandena

Forslaget om wardesikrimgens admiimisitratiom har lam-
nats utan erinran av remissinstanserna.

Av de remissinstanser som sérskilt yttrat sig betriffande beslutan-
derittem iidrenden om sarskild hojning av maximerade
trafiklivrimtor och trafiklivrimtor till personer
som skadats i wnga &r kritiserar trafikforsdikringsforeningen, fOr-
sdkrimgsbolagens riksforbund och adveokatsamfiindet starkt forslaget att
denna ritt skall tillkomma trafikférsikringsanstalternas nadmnd och att
ndmndens beslut inte fir dverklagas. Trafikforsikrimgsforeningen och riks-
forbundet vill inte gora gillande annat dn att nimnden med den stora sak-
kunskap och erfarenhet, som den besitter, &r vil skickad att handha hit-
horande fragor men finner det olimpligt att ndmnden skall meddela be-
slut i dessa drenden och av psykologiska skil oklokt att begriinsa taleritten.
Adivaksitsamffundet understryker att det biar ér fraga om rittigheter som
enligt lag skall tillkomma vissa livréintetagare och att tvister hirom bor i
vanlig ordning prévas av domstol. Nu nidmnda remissinstanser anser att
nidmnden i dessa drenden inte bor ha annan stéllning 4n den har i sin verk-
samhet i 6vrigt. Bedluitanderitten bor darfor tillkomma vederborande for-
sdkrimgsgivare efter det ndmnden avgett ytirande och mojligheten till dom-
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stolsprovning std oppen. Riksforbundet framhdller, att den av kommittén
befarade forseningen inte behdver uppkomma med en sadan ordning.

Forsdkringsinspelctionen och statens handikapprdd har ingen erimran mot
att trafikforsékringsanstalternas nimnd anfortros beslutanderitten i nu
forevarande drenden men anser det principiellt mera tillfredsstéllande om
mojlighet finns att Gverklaga nidmndens beslut. Sidvil inspektionen som
handikappradet forordar — inspektionen med motivering att de allmiinna
domstollarna inte bor belastas med uppgifter av denna art — en instans-
ordning med nimnden som foérsta instans, riksférsikringsverket som andra
och forsikringsdomstolen som tredje och sista instans.

Trafikforsikringsanstalternas ndmnd betonar, att olika uppfattningar
kan rada om vilket eller vilka organ som liampligast bor anfortros beslutan-
deritten. Om statsmakterna finner det dndamaélsenligt och Omskvirt att
nédmnden blir beslutande, vill ndmnden inte molsditta sig detta utan &r be-
redd att dta sig det didrmed forenade arbetet.

Foreskriften att amswvarighetem {for wvirde saikringsitill-
ligg skall sikerstillas i den ordning, som giller enligt lagen
om forsikringsrorelse, innebir enligt Folksam, trafikforsdikringsforeningen
och forsdkrimgsbolagens riksférbund att forsikrimgsbolagen redan den 1
januari 1968 till sikerhet for tilliggen skall disponera virdehandlingar till
ett berdiknat sammanlagt belopp av 46 milj. kr. Eftersom kostnaden for
upprikningen skall tickas av premietilligg som inflyter under hela ar
1968 bor, hivdar dessa remissinstanser, forsidkrimgsbolagen dldggas skyldig-
het att avsgitta medel till livrintefonden forst fr. o. m. den 1 januari 1969.
For de i framtiden 16pande indextilliggen bor av samma skil avsittningen
till fonden goras forst fran slutet av resp. ar.

Departementschefen

Trafiklivrinta utges i regel av den trafikforsékringsanstalt hos vilken den
for skadan ansvariga trafikforsikringen tagits. Detta forutsatter emellertid
att trafikférsékringsanstalten har sédrskild koncession hérfor. Forsikrimgs-
anstalt, som inte &dger behdlla ansvarigheten for faststilld livranta har
emellertid liksom utlindsk forsdkringsanstalt enligt 12 § trafikforsdkrings-
lagen skyldighet att inkopa livranta hos riksforsékrimgsverket eller behorigt
svenskt forsikrimgsbolag. Detsamma giller trafikforsikrimgsforeningen nir
foreningen har att utge trafiklivrinta vilket kan ske pd grund av skada som
orsakats av offGursilkrat eller okint motorfordon eller av utlindskt motor-
fordon. Det ir, som kommittén funnit, naturligt att anfortro uppgiften att
utge tillagg enligt forevarande forslag at den forsikringsinritining som utger
sjélva trafiklivrintan. Bestimmelse hirom bir tagits in som forsta punkt i
denna paragraf. Begreppet forsikringsinritining inneffattar idven riksfor-
sikringsverket.
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Kownrnittén har satillvida forordat ett avsteg fran nimnda prineip att be-
slut em sérskilt tilldgg och exira tilligg har foreslagits skola meddelas av
trafikforsikringsanstalternas nimnd. Dessutom har foreslagits att nimn-
dens beslut inte skall f4 verklagas. Mot kommitténs forslag har nigra re-
missinstanser riktat stark kritik.

Jag har funnit att den sakkunskap och erfarenhet som trafikforsikrings-
anstalternas nimnd besitter i ersittningsfragor bor tillvaratas nér det gil-
ler de speciella problem som kan uppsta i samband med faststillande av
sarskilt tilldgg och extra tilldgg. Detta giller framfor allt | frende angéende
sarskilt tilligg nér Sverenskommelse mellan parterna inte kan néds, Némn-
den kan emellertid enligt min uppfattning limpligast och smidigast kepplas
in | dessa #renden genom att nimnden pa samma sdtt som nu ghller for
lividnteersiitining far avge ytirande. Géangen i ett sddant drende bér dirfor
vara att vederbbrande forsikringsinrittning inhdmtar némndens yttrande
| drendet samt dérefter med ledning av yttrandet tar stéllning till fragan
for egen rikmimg.

Aven prévalngen av drenden om sarskilt tillagg och extra tilligg #r allisé
i departementsforslaget lagd pa vederborande forsikringsinrittning, Hiri-
genom Oppnas mojlighet att fi drendet underkastat domstols prévning.
Domstolarnas arbetsbelastning torde inte dka ndmnvirt genom en sadan
anerdning, eftersom redan det totala antalet fall som kan vara berittigade
1l sérskilt tilligg eller extra tilligg ér ringa.

Initiativet nér det géiller utbetalningen av sarskilt tilligg eller extra tilligg
lan naturligtvis utan sérskild lagbestimmelse tas dven av livréntetagaren.

[ frdga om utglvande av séirskilt tilligg och extra tilligg dr vederbdrande
forsikringsinritining och inte den skadestandsskyldige motpart till liviin-
tetagaren: Mwhsvarande giller f. 6. betriffande ovriga tilligg enligt lagfor-
slaget. Detta fljer av att tilldggen ir konstruerade som sérskilda forsiik-
ringsforméner vid sidan av skadestdndet.

Fragan om skyldighet att inhéimta yttrande fran trafikforsékringsanstal-
ternas némnd | &rende om sarskilt tillagg eller extra tilligg &r avsedda att
behandlas | de tilldmpningsforeskrifter som Kungl. Maj :t bdr kunna med-
dela utan riksdagens medverkan.

Rikstorsikringsverket samt forsikrimgsbolag som utger trafiklivrénta
men sem Inte driver trafikférsékringsrérelse miste av trafikférsdkrimgsan-
stalterna f4 ersdttning for sina kostnader for tilligg genom vilket trafik=
lividnta hojts enligt detta lagforslag. Detta far som kommittén foreslagit
ske genom ett clearingfbifarande under medverkan av trafikforsikrings-
foreningen. De néirmare bestimmelserna for detta clearingforfarande bér
meddelas i tillimpningsforeskrifierna.

I paragrafen har som andra punkt tagits upp bestimmelse om skyldighet
for forsdkringsinréttning, som utger tilligg enligt den foreslagna lagen, att
sdkerstéilla ansvaret for tilldgget. Inneborden av bestimmelsen &r, som kom-
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mittén angett, att livrintetagarens ansprik pa tilligg skall tryggas pa sam-
ma sfitt som hans ansprdk pa livrinta. For de enskilda forsékringsbolag
som utger trafiklivréintor blir siledes bestimmelserna i lagen om foisék-
ringsrorelse om livforsikring — bl. a. angdende avsiittning till forsil:
ringsfond, medelsplacering och pantsitining — tillimpliga #ven pa tillaggen.
Fr riksforsdkringsverket giller sarskilda av Kungl. Maj:t faststéllda grun-
der for beriikning av engingspremie och premiereserv samt bestiimmelser-
na i 1961 &rs reglemente angdende forvaltning av riksfrsdkringsverkets
fonder. Diirmed fastslés sdlunda ocksi att virdesikringens finanslering sker
enligt kapitalticknimgsprimcipen.

Pa de skiil kommittén anfdrt finner jag anledning saknas att 1 paragrafen
hénvisa till lagen om r#tt for utlindsk forsikringsanstalt att driva forsél:
ringsrérelse hir i riket.

Med anledning av en under remissbehandlingen véickt friga om tidpunk-
ten for skyldighet att avsdtta medel till forsikringsfonden vill jag fram-
hélla att ingen #ndring av lagen om forsikringsrérelse synes behévlig: Mij-
ligen kan fréga uppstd om dndrad utformning av grunderna for liviéntefdr-
sikring., Denna fraga bor inte tas upp i detta sammanhang:

15 §.
Denna paragraf motsvarar 14 § i kommitténs férsiag:

Departementschefen

Forsta styeket innehéller foreskrift om ait trafikforsikringsanstalterna
solidariskt svarar for kostnader for tilligg enligt den foreslagna lages. I det
féregdende har jag framhAllit att anstalternas kostnader far pd vanligt sait
beaktas vid premiesattningen och tas ut av forséikringstagarna.

Vazje drs kostnad for tilligg skall fordelas mellan trafikfSrsékringsan-
stalterna. Den grund efter vilken denna fordelning skall géras anges i ahd-
ra styeket. Férdelningsgrunden ér densamma som enligt 21 § trafikféisdk-
ringslagen anviinds fbr férdelning av kostnader for skador, som orsakats av
oforsikrade eller okéinda motorfordon och for vilka trafikfSrsékringsan-
stalterna ar solidlariskt ansvariga.

Férdelningen far gowas av trafikforsakrimgsforeningen. Bestimmelser héi-
om kommer att tas in i tillimpningsforeskrifterna.

16 §.
Departementschefen

Denna paragraf, som motsvarar 15 § i kommitténs fOrslag, innehéaller ett
stadgande om utmétningsfrihet motsvarande 23 § trafikfdrsdiaingiagsn.
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17 §.
Departementschefen

Denna paragraf motsvarar 16 § i kommitténs forslag och innehéller be-
stdimmelse om tillimpningsforeskrifter till den foreslagna lagen. Sidana
foreskrifter avses bli meddelade av Kungl. Maj :t. Darvid skall de fragor, som
sammanhinger med kostnadsfoérdelningen mellan trafikférsikringsanstal-
terna och med trafikférsikrimgsforeningens nya uppgifter i anledning av
den fOreslagna lagstiftningen, dgnas sirskild uppmirksamhet.

Departementschefen

Den foreslagna lagen bdér som kommittén forordat tréida i kraft den 1
januari 1968, Lagforslaget skall naturligt nog inte tillimpas pé trafikliv-
rinteférméan som beldper pé tid fore ikraftiridandet.

Bestéimmelserna i 9 § om indextilligg nédvindiggor sarskild reglering av
trafiklivrdntor som faststillts under 4r 1967. Vid faststiéllande av dessa liv-
réntor synes man nidmligen kunna utgé fran att hdnsyn inte tagits till méj-
ligheten av en smar framtida hojning, vilket, som jag framhallit i det fore-
gaende, annars 4r skilet till att livrdntor, som faststillts under perioden
mellan tvd hojningar fér medriknas. Livrintor som faststillts under &r
1967 skall dérfor inte kunna héjas férrian vid den forsta allmanna héjning
som intréffar efter den 1 januari 1968. Om en héjning &dger rum den 1 ja-
nuari 1968 med hinsyn till basbeloppets utveckling under ar 1967, kommer
denna utveckling siledes inte att piverka storleken av nu avsedda livrintor.
Skulle diéremot basbeloppet den 1 januari 1968 ha undergitt s smé and-
ringar att ndgon hojning inte utléses vid detta tillfélle, kommer utveckling-
en under ar 1967 att paverka livréntans storlek fr. o. m. den 1 januari det
ar okningen av basbeloppet sedan den 1 januari 1967 enligt regeln i 9 § mo-
tiverar en hojning av livrintor. Bestimmelser av angiven innebdrd har ta-
gits in som ett andra stycke i Hvergingsbestimmelserna.

I dvrigt synes inte uppsta nagra speciella problem annat in i friga om de
belopp, med vilka forsikringsbolaget Folksam ar 1959 hojde vissa av bola-
gets dd utgdende trafiklivréntor. Dessa belopp, som inneffatttar kompensation
sévil for penningvéirdets fall som for standardstegring, maste samordnas
med den foreslagna hojningen. Samordningen bor goras enligt foljande
principer. A ena sidan skall vid bestimmande av berikningsbas for allmént
tilldgg och indextilligg inte medtas de belopp med vilka Folksam héjde liv-
rintorna. A andra sidan bor sidant belopp fi avdras fran allmint tillagg,
dock inte i sin helhet utan endast till den del som det enligt konsument-
prisindex svarar mot penningvirdets nedging mellan det &r livrdntan fast-
stéllts och ar 1957, dvs. det &r vars gemomsmittliga arbetarloneniva 1ag till
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grund for Folksams hojning. Foreskrift om denna samordning har tagits in
som tredje stycke i bestimmelserna om ikrafttradandet.

Férslaget till lag angdende andrad lydelse av 4 § trafikférsikringslagen

4 §
Giilllande ordning

Vissa motorfordonsigare ar enligt forevarande paragraf befriade fran
skyldigheten att hélla sina motorfordon trafikforsikrade. Forsikringsplikt
foreligger séledes inte for motorfordon, som #gs av medlem av konunga-
huset, staten, kommun, frimmande statséverhuvud, medlem av frimmande
regerande furstehus eller, dar Konmungen under forutsitining av dmsesidig-
het sd forordnar, utldomimg* som tillhor frimmande stats hérvarande be-
skickning eller konsulat.

Migjligheten att underlita att trafikforsikra sina fordon utnyttjas som
regel inte av andra motorfordonsigare dn staten. Komrnuner har séledes
numera genomghende sina motorfordon frivilligt forséikrade. Aven konunga-
husets medlemimar och diplomater forsikrar i stor utstrdckning sina mo-
torfordon.

Kommittén

Omfattningen av undantagsregeln i 4 § har tidigare behandlats av olika
utredningar, som sysslat med reformering av gillande rittsregler rérande
trafikforsékring. Trots att forslag om att upphiva undantaget fran forsék-
ringsplikten sdvitt giller kommunala fordon framlagts flera génger, senast
ar 1957 av bilskadeutredningen i dess betinkande »Trafikférsdkrimg»y (SOU
1957: 36), har ndgon dndring inte genomfGrts. Motiveringen for dessa for-
slag har i huvudsak varit att undantaget frin forsikringsplikten inte ut-
nyttjats av kommunerna och att inforandet av forsikringsskyldighet for
kommuner fbljaktligen inte skulle innebira nigon #&ndring av rddande for-
héllanden.

Skilen till att slopa sarstdllningen i trafikforsikrimgshimseende for kom-
munala fordon ar enligt kommittén alltjimt kirande. Virdestikringens ge-
nomforande gor det dessutom noédvindigt att fi in kommunerna som mo-=
torfordonsdgare i trafikférsikningstaganitollektivet. 1 virdesdkringshinse-
ende skall ndmligen enligt kommitténs forslag livriinta som utgér pa grund
av bilansvarighetsforsiékring, tagen av annan motorfordonsigare én staten,
jamstillas med trafikfoérsdkringens livrintor. Forutsidtining harfor ar dock
att trafikforsdkringen stir for kostnaden for virdesidkring av dessa bilan-
svarslivrintor. Eftersom man inte kan bortse frdn den del av trafikliv-
réntorna som harrér fran skada i anledning av trafik med kommunala mo-
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torfordon, synes det oundvikligt att kommunerna sdsom motorfordons-
#gare 4ldggs att betala premier till trafikférsdkrimgen.

Det foreslds dirfor att undantaget fran trafikférsikringsplikten for kom-
munala motorfordon upphévs i och med att vérdesiikringen gemomfors.
Detta innebir, att kommunerna sisom motorfordonsigare i likhet med and-
ra trafikforsékringstagare fir svara for trafikforsikringens kostnad sdvél
i friga om engingsupprikning som beiriffande framtida virdesdkring.

Remissyltirandena

Svenska kommunférbundet, Svenska lamdstingsforbundet och Svenska
stadsforbundet har inte nagot att erinra mot att trafikférsidkringsplikten
utstracks till att omffatta dven kommunernas motorfordon. Inférandet av
sidan plikt kommer inte att innebdira nigon visentlig dndring i riddande
forhéllanden f6r kommunernas del. Forbunden finner det vidare rimligi
att kommmumnerna jamstills med andra motorfordonsigare nir det giller att
betala premier for hojning av trafiklivrintorna.

Aven trafikfirsdlmimgsfin en och Folksam tillstyrker uttrgckligen
forslaget i denna del.

-
CRRITRSG,

Departementschefen

Som framgir av det tidigare anforda bygger departementsforslaget till
héjningslag helt och hallet pd kommitténs forslag betrdffande bade till-
lampningsomradet for virdesakringsformanerna och virdesdkringens fi-
nansiering, En forutsitining harfor ar bl. a. att kommunerna deltar 1 finan-
sieringen. Demna skulle, som framhallits i det foregdende, ske via trafik-
forsikringens uppbordssystem.

Komumunerna teckmar sedan manga ar tillbaka genomgiende frivillig
bilansvarighetsforsakring for sina fordon. Demna forsiikring ar utformad
i ndra Overensstimmelse med motsvarande trafikforsikring. Forsikrings-
belopp och forsékringsvillkor i ovrigt 4r i stort sett desamma inom de
bada forsikringsformerna. Aven premien for en bilansvarighetsforsikring
utgdr som regel efter samma normer som i motsvarande fall tillimpas
inom trafikforsdkrimgen. En utvidgning av trafikforsidkringsplikten till att
omffatta dven kommunala motorfordon innebdr endast eit stadfidstande av
radande forhallanden och medfor inte 6kade utgifter for kommunerna.
Hizirtill kommer att kommunernas inordnande i trafikforsidkrimgstagarkol-
lektivet mojliggor den smidigaste och mest praktiska lésningen av virde-
sikringen for skadelivadintor dir skadan orsakats av kommunala motor-
fordon.
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Férslaget tillffimordning om hajning av vissa trafiklivedntor, som utgér
av statsmedel, m.m.

1§
Denna paragraf motsvarar 1 § i kommitténs forslag och anger den fbre-
slagna férordningens tillimpningsomrade.

Departementschefen

Departementsforslaget omfaltar trafiklivrinta som utglr av statsmedel
elier pd grund av en av staten tagen bilansvarighetsforsikring, Till grund
for trafiklivetintan skall alltsd ligga en skada, som uppkommit vid trafik
med motorfordon och for vilken staten r ersittmingsskyldig, Denna ersiitt=
ningsskyldighet kan grundas pa statens skadestindsansvar eller, om sidant
ansvar inte &r for handen, pd ett frivilligt dtagande av staten. Begreppet
moterfordon har genom hénvisning till 2 § trafikforsakrimgslagen erhallit
samma innebord som i detta lagrum. En forutsittning for rétt till hijning
&r vidare att trafikskadan uppstitt hér i landet.

Statens skadestandsskyldighet grundas i de flesta fall p4 det ansvar sem
staten har | sin egemskap av motorfordonsigare. Skadestdndsskyldighet
kan emelleitid uppkomma for staten idven i friga om motorfordon sem
Rytijas av staten. Enligt 1 § lagen den 31 oktober 1939 (nr 776) med vissa
bestdmmelser rérande trafikforsikring 4 motorfordon, som nyitjas av sta-
tén, m. m. undantas Alimligen motorfordon frin en annars géilande trafik-
forsdkringsplikt under tid nar fordonet ar taget i ansprék med nyttjande-
Fatt enligt nigon av vissa i lagen angivna forfogande- och rekvisitionslagar
eller pér fordonet brukas for att avlimnas for forfogande eller rekvisition
eller fér att dédrefter hemforas. Har skada uppstatt for tredje man vid tra-
fik med motorfordon som silunda tagits i anspréak eller som brukas for an-
givet dndamél, blir staten enligt 2 § nimnda lag skyldig att till den skade-
lidande uige vad denne varit berittigad att utfd av forsikringsgivare om
trafikforsikring funnits, Trafiklivrinta som utgar i anledning av sddan ska-
da omfattas av departementsforsiaget.

Mowiforden som staten genom frivilligt avtal hyr och nyitjar t. ex. i
samband med forsvarsmaktens repetitions- och beredskapsovningar skall
under nyttjanderfittstiden i vanlig ordning vara trafikférsikrade. Skada
o uppkomimer vid sddant nyttjande ersitts fran den trafikforsdkring som
géller for fordonet, Har skadan till foljd att trafiklivrénta utgdr, viirdesik-
Fa§ lividintan enligt bestimmelserna i den foreslagna hojningslagen.

Trafilkliveénta kan utgd dven i anledning av skada vid trafik med me-
torfordon som anvénds uteslutande inom vissa inhiignade omrdden ech
for vilket enligt 2 § fjdrde stycket trafikforsakrimgslagen inte foreligger
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trafikforsikringsplikt. Sadan lividnta omffattas av departementsforslaget.
Négot undantag for livranta av detta slag bor for statens del inte géras:

2 &
Denna paragraf motsvarar 2 § i kommitténs forslag och innehdller be-
stdimmelser om de tilligg genom vilka hdjning kan ske.

Departementschefen

Trafikliveéinta kan enligt den foreslagna forordningen héjas gemom all-
mint tilligg, stirskilt tilligg, exira tilligg och indextilligg. De bestimimelser
som enligt forslaget till hojningslag giller om férutsétiningar for ratt il
tilligg oech om grunderna for tilliggens berikning skall tillimpas pa mot
svarande hdjning av livrdinta som nu avses.

Statens skadestdndsskyldighet i anledning av trafikskada omffaittar i vissa
fall endast det skadestdnd som kunnat utgi fran forsikringsgivare om tra-
fikforstikring funnits. Detta galler dels enligt 2 § lagen med vissa bestém-
melser rérande trafikforsékring 4 motorfordon, som nyttjas av staten, m. m.,
niir skadestdndsskyldigheten grundas pd bestimmelserna i denna lag, dels
enligt 4 § andra stycket trafikforsakrimgslagen och 12 § bilansvarighets-
lagen nér skadan uppstitt vid olovligt brukande av motorfordon som till-
hér staten. Statens ansvar i dessa fall dr och har varit begifinsat till sam-
ma belopp som vid olika tidpunkter gallt for trafikférsdkringens del. Tra-
fillivetinta som utgér av statsmedel kan alltsé vara maximerad och kan un-
der givna forutsittningar hojas genom siérskilt tilligg.

Enligt forstikringsvillkoren i avtal som triffats mellan staten och forsik-
ringsbolag kan fSrsiékringens ansvar vara begréinsat till beloppet. Har for-
sikringsbeloppet inte réckt till att lamna livrdntetagaren full liveéinteerséti-
ning, torde denne som regel genom statens forsorg fa ut kompletterande ei-
sittning. Livréntetagaren kan i sidant fall inte bli berttigad till sérskilt
tillagg.

Den som fér sin trafiklivranta av statsmedel har som jag bertut | det fore-
ghiende genom sérskilda beslut erhillit viss kompensation fér penningvé-
dets forindring, Denna kompensation kommer att slopas i och med att liv-
réntan hojs genom tillagg enligt departementsforslaget. Livrintebelopp som
svarar mot ndmnda kompensation fir vidare inte ligga till grund fOr be-
rékning av allmant tilligg och indextilligg. Foreskrifter i dessa hiinseen-
den #r intagna i Overgingsbestimmelserna.

Aven i fraga om trafiklivrintor som utgir av statsmedel vallar sam-
ordningen med yrkesskadelivrantor vissa komplikationer. Yrkesskadeliv-
rintor som utgér av statsmedel har forbéittrats i samma omfattning sem
bvriga yrkesskadelivréntor. De belopp med vilka statliga yrkesskadeliv-
rédntor héjts har emellertid verkat reducerande pa livrénta som samtidigt
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utgdr av statsmedel. Riksforsikringsverket och annan statlig myndighet
som utbetalar yrkesskadelividinta har nimligen for hojningsbeloppen —
dven for 1962 &rs hdjningar — utdvat regress i full utstrickning mot de
liviéntor med vilka samordning sker. Foljden har blivit att livrintetagaren
inte fatt del av de gjorda forbiitringarna i den mén hans livrdnta Sverstigit
den férhéjda yrkesslcadelivmdintan. Livrdintetagaren har visserligen som jag
tidigare berdrt i likhet med andra innehavare av statliga skadelivrdntor fatt
viss kompensation for penningvirdets forindring. Kompensationen foljer
emellertid f. n, i princip de regler som giller for motsvarande hdjning av
yrkesskadelivréintorna, Defta innebiir bl. a. att livriinta jimte kompensa-
tionstilligg aldrig far Overstiga det belopp som skulle ha utgitt om den
varit att hénfora till kategorin yrkesskadelivrdntor. Denna begrinsning i
férening med nyss angivna forhallande, att i samordningsfallen yrkesskade-
livedinta jimte tilldgg i sin helhet avriknas fran den statliga trafiklivrintan,
har medfort att i atskilliga fall den del av trafiklivrintan som effter avrak-
ningen skall tillfalla livrintetagaren f. n. utgir med lédgre belopp #n vad
som ursprungligen varit avselt eller har helt bortfallit.

Med stéd av bestimmelserna i 5 § andra stycket forslaget till hojnings-
lag kommer i néimnda samordningsfall vid berikning av allmint tilligg
och indextilligg trafiklivrintans belopp att minskas endast med yrkes-
sleutidliveintans grundbelopp. For att skapa full likstéllighet mellan tra-
fiklivrintor som utgér pa grund av forsikring och trafiklivrdntor som
utgér av statsmedel bor vidare statlig myndighet upphora med sin regress-
utévning for yrkesskadelivrintors héjningsbelopp semast den 1 januari
1968. Riksforsikringsverket har forklarat sig inte ha nigot att erinra
héremot. Négon sirskild lagstiftningsatgird torde inte behdvas hérfor.
Utbetalas yrkesskadelivifinta som samordnas med statlig livrAnta av annan
yrkesskadeftrsdkringsimritining én riksforsikrimgsverket riknar jag med
att &ven denna inrédttning upphdr med sin regressutévning for yrkesskade-
lividntans héjningsbelopp. Skulle emellertid detta inte ske synes det bli
nodvéindigt att lagstifta hirom.

3§
Denna paragraf motsvarar 3 § i kommitténs forslag.

Departementschefen

Tilldggen har som jag tidigare berdrt komstruerats som sarskilda for-
méner vid sidan av det skadestdnd som staten dr skyldig att utge. Staten
saknar alltsd regressritt for tillaggen.

I paragrafen fastslds vidare att i de fall diir statens ansvar dr begrinsat
till beloppet hdjning genom tillidgg skall ske fiven om dirigenom maximi-
beloppet i det enskilda fallet 6verskrids.
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4 §
Denna paragraf molsvarar 4 § i kommittéforslaget.

Kommittén

Riksforstikringsverket forvaltar huvudparten av de trafiklivrintor som
utgdr av statsmedel. Det synes dérfor kommittén naturligt att verket anfor-
tros uppgiften att svara for vardesikringen av de livrdntor som omffattas av
den foreslagna forordningen. Riksforsikringsverket bor siledes handha vir-
deséikringen 4ven i de fall dar liviéinta utgir pa grund av forsikring som ta-
gits av statlig myndighet. Endast om annan myndighet utbetalar livrantan,
vilket undantagsvis forekommer, anser kommittén det bora ankomma pa
denna myndighet att svara for livrdntans virdesikring.

Det framhalls att, nir friga &r om virdesdkring av trafiklivrinta som
utgér p4 grund av forsdkring, det bor fa std riksforsdkrimgsverket fiitt
att antingen sjélvt utbetala de hojningsbelopp som tillkommer livrinte-
tagaren eller ock varje ging hojning sker hos forsidkringsbolaget inkdpa
en tilldggslivrinta som svarar mot hojnimgen.

Remissyitirandena

Belrdffande administrationen av virdesikringen av de trafiklivrintor
som utgar pa grund av en av staten tagen forsdkring synes det telesiyrelsen
dndamalsenligt och 1ampligt att tillimpa nuvarande ordning for reglering av
ersittningsidrenden i dessa fall. Deftta innebir att forsikrimgsbolagen far
svara for virdesikrimgen. Hirigenom vinner man enligt telestyrelsen att
premier och forsikringsvillkor i 6vrigt dven i fortsittmingen kan anpassas
till trafikfGrsakrimgen.

Poststyrelsen anser en forenklad handlaggning av vardesdkringen av liv-
rdntor pd grund av forsikring kan vinnas om poststyrelsen i stéillet for
riksforsdkrimgsverket far mojlighet att hos forsikrimgsbolaget teckna for-
sikring dven for virdesikringsdelen av livriantan.

Departementschefen

Trafiklivrinta som utgdr av statsmedel utbetalas i regel av riksforsik-
ringsverket. Det forekommer emelllertid att annan myndighet svarar for
utbetalningen. I friga om nu avsedda trafiklivrintor foreskrivs i para-
grafen att tilligg skall utges av myndighet som utbetalar livrintan.

Ulgér trafiklivrinta pa grund av forsikring som tagits av staten, skall
som jag tidigare berort staten svara for livrintans virdesdkring. Deitta sker
lampligast genom forsorg av den myndighet som tagit forsdkringen. I pa-
ragrafen har defta kommit till uttryck genom foreskrift om att tilldgg i
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sddant fall skall utges av den myndighet som #r ansvarig for livrintans er-
laggande.

Har myndighet sdlunda att svara for virdesdkringen av trafiklivrinta
som utges av forsikrimgshbolag, kan som kommittén funnit tilligg komma
livrantetagaren till del pa tva satt. Amtingen kan myndigheten arligen ut-
betala tilligg under livrAntans bestind, varvid utbetalningen om mdjligt
bor samordnas med forsékrimgsbolagets utbetalningar. Eller ocksa kan myn-
digheten varje gang hojning sker hos forsdkrimgsbolaget inkpa en tillaggs-
livrdinta som svarar mot héjningen. Det fir ankomma pid myndigheten att
valja det tillvigagingssitt som myndigheten finner vara lampligast.

Aven for statlig myndighet skall giilla att yttrande i tvistiga fall skall in-
hédmtas fran trafikforsakringsanstalternas namnd i drende om faststédllande
av sarskilt tillagg och exira tillagg. Bestimmelse hidrom bor tas in i sér-
skilda tillampningsforeskrifter, som bor kunna meddelas av Kungl. Maj :t
utan riksdagens medverkan.

5 §
Denna paragraf moisvarar 6 § i kommitténs forslag.

Departementschefen
Trafiklivrantas hojning enligt den foreslagna forordningen skall bekostas

av statsmedel. Foreskrift hirom har tagits upp i denna paragraf.

6 §
Denna paragraf mofsvarar 5 § i kommitténs forslag.

Departementschefen

Bestimmelse om utmitningsfrihet motsAdarande 23 § trafikférsidkrings-
lagen har lidmnats i denna paragraf.

7§
Departementschefen

Denna paragraf som motsvarar 7 § i kommittéforslaget innehdller be-
stimmelser om meddelande av tillimpningsforeskrifter. I huvudsak blir
det hir fraga om erforderliga foreskrifter betridffande administrationen av
vardesékringen.

Overgangsbestimmelser

Departementschefen

Den foreslagna forordningen avses trdda i kraft den 1 januari 1968
men skall inte tillampas pa trafiklivrinteformén som beloper pd tid fore
ikrafttridandet.
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I likhet med forslaget till hojningslag innehéller Svergingsbestimmel-
serna foreskrift om nir héjning genom indextillagg betrédffande trafikliv-
rinta som faststéllts under dr 1987 forsta gingen kan ske. Amledningen till
denna foreskrift har jag berort i det foregidende.

Skadelivriintor som utges av statsmedel har tid efter annan hdojts med
hénsyn till penningvirdets forindringar. Nu gillande bestimmelser hdrom
finns intagna i Kungl. hrevet den 30 december 1955 angdende tillagg till
vissa ersdtiningar av statsmedel i anledning av olycksfall eller yrkessjuk-
dom m. m., Kungl. brevet den 26 maj 1961 angdende omrikning av vissa
av statsmedel utgidende skadestandslivrantor, m. m. och Kungl. brevet den
14 december 1962 angiende forhojning av vissa skadestindslivrintor m. m.
av statsmedel. Hojning enligt dessa brev skall, som jag angeit i det forega-
ende, naturligtvis inte ske av trafiklivrinta som omfattas av den foreslagna
forordningen. Allmint tilldgg och indextilligg far inte heller beriknas pa
belopp med vilket liviréinta hojts enligt breven. Foreskrift i dessa hinseen-
den har tagits in i Overgingsbestimmelserna. Inneborden hirav blir att
trafiklivrantan efter den 1 januari 1968 kommer att utgd dels med ur-
sprungligen faststillt belopp dels med de tilligg som kan faststidllas enligt
departementsforslaget. Slutligen har betrdffande trafiklivrinta som hdjts
enligt breven foreskrivits att den nya ordningen inte fér leda till minskning
av den livrinteersitining som skall utga.

Hemstillan

Foredraganden hemstiller att lagridets utlitande over departements-
forslagen till lag om hdéjning av wissa trafiklivrinior och lag angdende
dndrad lydelse av £ § lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikforsdkring
d motorfordon for det i 87 § regeringsformen avsedda dndamalet inhdmtas
genom utdrag av protokollet.

Vad foredraganden salunda med instdmmande av
statsradets Ovriga ledaméter hemstillt bifaller Hans
Maj :t Konungen.

Ur protokollet:
Britta Gyllensten

7 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 sami. Nr 137
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Bilaga 1

Forslag
till
Lag

om hdjning av vissa trafiklividintor
Hiérigenom forordnas som foljer.

16

Livrinta pa grund av trafikforsékring eller annan forsdkring mot ansvar
for skada i foljd av trafik med motorfordon som avses i 2 § lagen den 10
maj 1929 (mr 77) om trafikforsikring 4 motorfordon (trafiklivrinta) skall
hojas genom tilldgg enligt denna lag.

Lagen giller ¢j trafiklivriinta till foljd av skada som uppstitt utomlands
och ¢j heller livirdnta pa grund av forsikring pa staten tillhérigt motorfor-
don eller motorfordon som anvindes uteslutande inom jarmwags- eller fa-
briksomréide eller inhédgnat tdvlingsomride eller annat sddant inhégnat om-
rade.

2§
Tilligg utgér i1 form av allmint tilligg, sirskilt tillagg, exitra tilldgg och
indextillagg.

3 §

Tilldgg enligt denna lag tillkommer livrintetagaren som en sdrskild for-
mén utéver det skadestind som forsikringen har att tidcka och utgir dven
om dirigenom det belopp dverskrides till vilket forsdkringsgivarens ansvar
ar begrinsat enligt 11 § lagen om trafikforsikring & motorfordon eller pa
grund av forsikringsavtalet.

4 &
Trafiklivrdnta, som faststillts fore utgéangen av dr 1965, héjes genom
allmint tilligg enligt en procentsats som utgor, om livrantan faststillts
ar 1939 eller tidigare, tvihundratjmgofem procent,
ar 1940, etthundrasjuttiofem procent,
ar 1941, etthundrafyrtio procent,
dren 1942—1947, etthundratjugo procent,
4ren 19481950, etthundra procent,
ar 1951, sjuttio procent,
dren 1952—1955, femtiofem procent,
ar 1956 eller 1957, fyrtio procent,
ar 1958 eller 1959, trettio procent,
ar 1960 eller 1961, tjugofem procent,
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ar 1962 eller 1963, femton procent,

ar 1964, tio procent,

ar 1965, fem procent.

§ §

Alllmént tilligg beriknas pa det belopp med vilket trafiklivrinta utgar
cfter sirskilt tillagg.

Géres vid utbetalning av livrantan avdrag for annan periodisk forman
som innefattar gottgorelse for penningvirdets fordndring, skall vid berik-
ning av allmint tilldgg livrintan minskas med den andra forméanen, dock
icke till den del den motsvarar sidan gottgorelse.

6 §

Sédan trafiklivrinta till skadad som pd grund av foreskrift i lag eller
forsdkringsavial utgar med ligre belopp dn vad livrédntetagaren varit berat-
tigad att fa i skadestdnd, h6jes genom sérskilt tillagg, om forsakringsfallet
intraffat fore utgdngen av ar 1961 och livrintetagarens arbetsformaga var
nedsatt genom skadan med minst hilften vid livrdintans faststallande.

Sarskilt tilldigg utgar ej i den man livrintetagaren av nigon som &ar an-
svarig for skadan fatt eller far gottgorelse utéver livrantan.

T
Sarskilt tillagg utgir med det belopp som kan antagas motsvara skillna-
den mellan vad livrintetagaren varit berittigad att fi i skadestand och det
belopp till vilket livrintan faststéllts.
Sarskilt tilldgg utgar ej, om beloppet skulle understiga etthundra kronor
for ar, och far ej overstiga tvitusen kronor for ar.

§ §

Trafiklivrinta till skadad, som icke fyllt sexton ir vid skadans uppkomst
och vars arbetsférmiga var nedsatt genom skadan med minst hilften vid
livriintans faststallande, hGjes genom exira tillagg, om livedntan faststillts
fore utgéngen av ar 1959.

Exira tilldgg utgir med ettusenfemhundra kronor for ar, om arbetsfor-
mégan var nedsatt med minst tva tredjedelar, och ettusen kronor for ar i
ovriga fall.

9 f

Trafiklivrinta hojes gemom indextillagg forsta gangen den 1 januari det
ar, da basbeloppet enligt lagen den 25 maj 1962 (nr 381) om allmén for-
sdkring for januari ménad med minst fem procent Sverskrider basbeloppet
for januari 1967, och dérefter den 1 januari varje ar basbeloppet for janu-
ari ménad med minst fem procent Gverskrider det basbelopp som ligger till
grund for senaste indextillagg.

Indextilligg utgdr med det procenttal med vilket basbeloppet dkat. Bru-
tet procemttal avrundas till ndrmast ldgre hela procenttal. Det tal med vilket
indextilligg skall utga faststilles av Konungen eller myndighet som
Konungen bestimmer.

10 §.
Indextilldgg berdknas pa det belopp med vilket trafiklivrianta utglr efter

tilligg enligt denna lag. Bestimmelsen i 5 § andra stycket dger darvid mot-
svarande tillimpning.
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1§

Om sirskilda skil foreligger fger Konmungen for viss tid, hogst ett ar i
taget, forordna att ytterligare hojning enligt 9 § ej skall ske eller ske en-
dast 1 mindre omfatining dn som foljer av nimnda paragraf.

Efter det att forordnande enligt forsta stycket upphdort att gilla, sker
hojning forsta gingen med procenttal som Komungen bestimmer enligt
grunderna for denna lag.

12 §.

Amdiras trafiklivrintas belopp i enlighet med vad som bestimts vid dess
faststdllande, 6kas eller minskas allmént tilldgg, sirskilt tilligg och index-
tilligg i motsvarande man.

13 §.

Denna lag dger ej tillimpning pd sfdan del av trafiklivrinta som bytts
ut mot engingsbelopp.

Bestimmelserna i 13 § lagen om trafikforsikring 4 motorfordon om
liviinta dger motsvarande tillimpning pa tilldgg enligt denna lag,

14 §.

Tillagg utges av den forsikringsimritining som har att utge trafiklivrinta.
Amsvarct for tilligget sikerstilles i den ordning som giller for livedAntan
enligt lagen den 17 juni 1948 (nr 433) om forsdkringsrorelse eller, om till-
ligget utges av riksforsikrimgsverket, enligt motsvarande bestimmelser for
verket.

15 §.

De forsikringsanstalter, som meddelar trafikforsékring, svarar solida-
riskt for kostnader som uppstir till foljd av att trafiklivrintor hojes enligt
denna lag.

De sammanlagda kostnaderna for héjning, som uppstatt under ett ar, for-
delas mellan anstalterna i forhéllande till de belopp som dessa under nér-
mast foregdende kalenderar uppburit i premier for direkt tecknade trafik-
forsikringar.

16 §.
Fordran hos forsikringsimrittning pa ersitining enligt denna lag fir ej
utmétas.

17 §.
Niarmare bestimmelser for tillimpningen av demna lag meddelas av
Konungen eller myndighet som Konungen forordnar.

Denna lag tréider i kraft den 1 januari 1968.

Trafiklivrinta, som faststéallts under ar 1967, hojes enligt 9 § forsta
gangen vid den hojning enligt denna paragraf som dger rum néirmast effter
den 1 januari 1968.

Berikning av allmént tilldgg och indextilligg Fir ej grundas pa belopp
med vilket forsikringsinrittning med hinsyn till penningvérdets forandring
eller av annan liknande anledning fore lagens ikrafttridande Atagit sig att
hoja trafiklivrinta. I den mén beloppet utgdr ersittning for penningvir-
dets fordndring, far det avdragas fran allmiint tillagg.
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Forslag
till

Lag

angdende dndrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1929 (nr 77)

om trafikforsdkring & motorfordon

Hirigenom forordnas, att 4 § lagen den 10 maj 1929 om trafikforsdkring

a motorfordon skall erhélla dndrad ly<

(Nuvarande lydelse)

4
Forsakringsplikt dligger icke med-
lem av konungahuset, ¢j heller sta-
ten, kommun, frammande statsover-
huvud, medlem av frammande rege-
rande furstehus eller, enligt vad
Konungen under villkor av 6msesi-
dighet diarom f6rordnar, utlanning,
som tillhor fraimmande stats harva-

rande beskickning eller konsulat.
Har sadan

else enligt f6ljande.

(Foreslagen lydelse)
§-

Forsakringsplikt aligger icke med-
lem av konungahuset, ej heller sta-
ten, frammande statsoverhuvud,
medlem av frimmande regerande
furstehus eller, enligt vad Konungen
under villkor av Omsesidighet dar-
om forordnar, utlinning, som tillhor
fraimmande stats hérvarande be-
skickning eller konsulat,

trafikforsdkring funnits.

Denna lag trdder i kraft den | januari 1968.
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Forslag
till
Forordming

om hdjning av vissa trafiklivriintor, som utgéir av statsmedel, m. m,

Hirigenom forordnas som foljer.

18§

Livrdnta som av statsmedel eller pa grund av en av staten tagen an-
svarighetsforsikring utgdr for skada, vilken uppstitt hir i landet till foljd
av trafik med motorfordon, (trafiklivridnta) skall héjas genom tilldgg enligt
denna forordning. Med motorfordon forstis dirvid sidant fordon som av-
ses i 2 § lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikforsikring 4 motorfordon.

2§

Tillagg utgdr i form av allmant tilldgg, sarskilt tilligg, extra tilldgg och
indextillagg enligt lagen den (nr ) om hdjning av vissa
trafiklivrantor.

5 §

Tillagg enligt denna forordning tillkommer livrintetagaren som en sér-
skild forméan utéver det skadestand, for vilket staten dr ansvarig, och utgér
dven om dérigenom det belopp owverskrides till vilket statens ansvar &r be-
gransat.

4%
Tilldgg utges genom forsorg av den myndighet som utbetalar trafikliv-
réntan eller &r ansvarig for dess erlidggande.

5 §
Kostnad, som uppstir till foljd av att trafiklivrdntor héjes enligt denna
forordning, betalas av statsmedel.

G §
Fordran hos staten eller forsikringsinrittning pi ersitining enligt den-
na forordning fir ej utmitas.

78
Nirmare bestdmmelser for tillimpningen av demna forordning meddelas
av Konungen eller myndighet som Konungen férordnar.

Denna forordning trider i kraft den 1 januari 1968.

Trafiklivrénta, som faststillts under ar 1967, hojes genom indextilldgg
forsta gingen vid den hojning genom indextilligg som dger rum n#rmast
efter den 1 januari 1968.

Beriikning av allmiant tilligg och indextilligg enligt denna forordning
far ej grundas pa belopp med vilket trafiklivrinta hojts enligt Kungl. bre-
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vet den 30 december 1955 angédende tilligg till vissa ersdttningar av stats-
medel i anledning av olycksfall eller yrkessjukdom m. in., Kungl. brevet
den 26 maj 1961 angdende omrikning av vissa av statsmedel utgdende ska-
destandslivrantor, m. m., eller Kungl. brevet den 14 december 1962 angéa-
ende forhdjning av vissa skadestindslivrantor m. m. av statsmedel. Bestdm-
melserna i ndmnda brev dger ¢j tillimpning pa trafiklivrdnta som avses i
denna forordning. Detta far dock ej leda till minskning av livrdntan.
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Bilaga 2

Trafildividmiekommitténs forslag till

lag om lidjning av vissa trafikskadelivriintor

Hérigenom forordnas som foljer.

Inledande bestimmelse

1§

Livrdnta, som utgives jamlikt lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafik-
forsdkring 4 motorfordon, skall med h#nsyn till penningviirdets fall och
vissa andra omstindigheter hojas enligt vad i1 denna lag ségs.

Detsammma skall gilla betriffande livrinta, som eljest i anledning av
hér i riket intréffad héndelse utgives pa grund av forsikring mot ansva-
righet for skada i foljd av trafik med siddant motorfordon, vard, enligt vad
i 2 § lagen om trafikforsikring 4 motorfordon #r stadgat, sagda lag dger
tillimpning, dock icke om staten dr forsdkringstagare.

Upprikning av dldre livrintor

2 §‘

I denna lag avsedd livrinta, som faststdllts under ar 1966 eller tidigare,
i forekommande fall hojd enligt 3 §, skall uppriknas till penningvérdet den
1 januari 1968 genom tilldgg enligt procentsats, som utgdr, om livrintan
faststillts

ar 1939 eller tidigare, tvahundrafyrtio procent,

ar 1940, etthundraattio procent,

ar 1941, etthundrafemtio procent,

aren 1942-——1947, etthundratrettio procent,

aren 1948-—1950, etthiundratio procent,

ar 1951, attio procent,

aren 1952—1955, sextio procent,

ar 1956 eller 1957, femtio procent,

ar 1958 eller 1959, fyrtio procent,

ar 1960 eller 1961, trettio procent,

aren 19621964, tjugo procent,

ar 1965, tio procent samt

ar 1966, fem procent.

Gores vid utbetalning av livrinta avdrag for annan livrdntetagaren till-
kommande periodisk forméan, som inneftattar gottgorelse for penningvirdets
fall, skall upprikning enligt forsta stycket beriknas pa ett belopp, som
moisvarar skillnaden mellan livicintans belopp och beloppet av den andra
forménen utan déri ingdende goitgorelse for penningvirdets fall.
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3§

Har beiréffande forsikringsfall, som intréffat fore den 1 januari 1962,
pé grund av stadgande i lag eller foreskrift i forsikringsvillkoren om be-
grinsning av forsdkringsgivarens ansvarighet, livriinta faststillts att utgd
med ldgre belopp dn det som livriintetagaren varit berittigad att utfé i ska-
destind, skall, innan upprikning enligt 2 § dger rum, livicimtan hojas pé
sitt framgar av vad nedan i denna paragraf sigs.

a) Som forutsdttming for hojning skall gilla, att livrfintetagarens arbets-
formaga vid tidpunkten for livrantans faststdllande var nedsatt med minst
hélften.

b) Livrintan skall med iakttagande av vad under c)—<) foreskrives ho-
jas till det belopp, som skolat utgid, om ej den ovan nimnda begrinsning-
en skett. Kan detta belopp icke tillforlitligen faststillas, skall livrdintan
hojas till belopp, som sannolikt moitsvarar vad som skolat utgd eller som
eljest med hinsyn till omstindigheterna finnes skiligt.

¢) Hojning ma icke ske med hégre belopp dn tvatusen kronor for ar.
Understiger berdknat forhéjmmgsbelopp etthundra kronor for dr, skall hoj-
ning icke dga rum.

d) Hojning skall icke ske i den min ersittmimg, som bortfallit pad grund
av bestimmelserna om ansvarighetens begrinsning, motsvaras av gottgo-
relse, som liviintetagaren uppburit eller kommer att uppbéra av nagon for
skadan ansvarig eller pa grund av annan ansvarighetsforsikring dn sidan
som avses 1 denna lag.

e) Hojning skall icke fdiga rum, om med hidnsyn till livrdntetagarens eko-
nomiska forhillanden eller omstindigheterna i 6vrigt uppenbarligen ej ér
skiligt att liviidintan héjes.

4 §

Utgar livrinta, som avses i 2 §, till skadad, som vid tiden for skadans
uppkomst icke fyllt sexton 4r och vars arbetsforméga vid livrintans fast-
stillande var nedsatt med minst hélften, skall, sedan upprikning enligt 2
och 3 §§ dgt rum, lividintan héjas med ettusenfembundra kronor, om ar-
betsformagan var nedsatt med minst tva tredjedelar, och eljest med ettusen
kronor. Vad nu sagts skall dock icke gilla, om livirdntan faststéllts ar 1960
eller senare.

=

5 §
Beslut enligt 3 och 4 §§ meddelas av trafikforsikringsanstalternas ndmnd.
Mot ndmndens beslut ma talan ej foras.

Indextilldagg
6 &

Till livedinta, som avses 1 denna lag, skall utgd indextillagg, om livrdintan
faststéllts under dr 1967 eller tidigare, fran och med ar 1969 och i 6vrigt fran
och med andra kalenderiret effter det, da lividintan faststallts.

7 §
Indextilligg beriknas for varje ar i procemt av det belopp, vartill liv-
réntan uppgick den 31 december nistféregiende ér, inberdknat forhéjnings-
belopp, som faststillts jaimlikt 2—4 §§, samt dittills faststdllda indextillagg.
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Goéres vid utbetalning av livrdnta sidant avdrag, som avses i 2 § andra
stycket, skall vad dir stadgas fdiga motsvarande tillimpning vid berdkning av
indextillagget.

Procentsatsen faststéilles av Komungen pi grundval av forhillandet mel-
lan det gemomsmittliga allménna prisliget under de tre forsta kvartalen av
aret fore det, under vilket indextilldgget skall gilla, och prisliget under
motsvarande tid dret dessforinnan. Forhallandet mellan prisldgena skall be-
riknas pa grundval av konsumentprisindex.

Besllut om den procentsats, som skall tillimpas for visst ar, fattas fore
utgdngen av november ménad aret dessforinnan.

8 §

Om sérskilda skil dro dirtill, mid Konmungen for visst ar forordna, att
héjning enligt 7 § icke skall dga rum eller att indextilldgg skall utga i mind-
re omfattning dn som foljer av sagda la .

Har forordnande jamlikt forsta stycket meddelats, ma Konungen betraf-
fande senare ar forordna om héjning utéver vad eljest skolat for det dret
utgd, Sammanlagt m& dock icke utgd mera dn om bestimmelserna i forsta
stycket icke tillampats.

Gemensamma bestimmelser
9 §

Hojning enligt denna lag tillkommer livrintetagaren sisom en sarskild
formén utéver det skadestind forsidkringen har att ticka.

Hojning skall d4ga rum #nda att dirigenom belopp, till vilket forsakrings-
givarens ansvarighet ar begrinsad jamlikt It § lagen om trafikforsékring
& motorfordon eller eljest pa grund av forsidkringsavtalet, 6verskrides.

10 §.

Amdras livriintans belopp enligt grunder som angivits vid livrdntans fast-
stéllande, skall livrintetagaren tillkommande hojning enligt denna lag Skas
eller minskas i forhéllande dirtill. Vad nu sagts skall dock icke galla hoj-
ning enligt 4 §.

i §

Vad i denna lag stadgas om livréinta skall, dir viss del av livrdantan ut-
bytts mot engdngsbelopp, avse den del av livrdntan, som icke omffattas av
utbytet.

Ulbytes livrénta eller del didrav mot engéngsbelopp, skall den héjning som
skett beaktas vid faststillandet av engangsbeloppet.

Vad 1 13 § lagen om trafikférsikring 4 motorfordon foreskrives betrif-
fande livréinta skall #ga motsvarande tillimpning p4 belopp, varmed livrinta
hojts enligt denna lag.

12 §.
Férhojningsbelopp utgives av den forsikringsanstalt som forvaltar liv-
réntan eller, i fall d4 riksforsikrimgsverket omhinderhar forvaltningen, av
verket.
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13 §.

Amsvarigheten for belopp, varmed liviréinta enligt demna lag héjts, skall
sikerstéllas i den ordning som giller for lividintan enligt lagen den 17
juni 1948 (nr 433) om forsikringsrorelse eller motsvarande bestimmelser
for riksforsdkrimgsverkets forvaltning av livridntor.

14 §.

Av hojningen foranledda kostnader skola biras av den samlade trafik-
forsakringsrorelsen och tiackas av trafikforsikrimgspremiermna.

Varje ar uppkommande kostnader skola fordelas mellan de forsikrings-
anstalter, som #dga meddela trafikforsikring, efter forhillandet mellan de
belopp, som de var for sig i premier for direkt tecknade trafikforsikringar
uppburit under nirmast foregdende kalenderar.

I lagen om trafikforsdkring 4 motorfordon foreskriven forsikringsplikt
omffattar 4&ven den skyldighet att bidraga till kostnaderna for hojning, var-
om stadgas i forsta stycket.

15 §.
Fordran hos forsikringsanstalt eller riksforsikrimgsverket pa ersittming
enligt denna lag ma ej tagas 1 mat for gild.

16 §.
Né@rmare foreskrifter rorande tillimpningen av denna lag meddelas av
Komnungen eller myndighet som Konungen bestimmer.

Denna lag tréder i kraft den 1 januari 1968; dock ma dessfGrinnan tra-
fikforsikringsanstalternas nimnd meddela beslut som avses i 5 §.

Lagen dger ej tillampning péd livrinteforman, som beldoper pa tid fore
ikrafitridamdet.

Vid berdkning av hdjning enligt denna lag skall bortses fran tilldgg, var-
med forsikringsanstalt pd grund av penningviirdets fall eller annan dylik
anledning Atagit sig att oka livrdintan. Tilligg som nu avses ma, i den om-
fattning detsamma utgdr ersittning for penningvirdets fall, avdragas fran
gottgorelse enligt 2 § forsta stycket.

Trafildiveimtekommitténs forslag till
forordming om héjning av vissa trafikskadelivrintor, som utga

av statsmedel, m. m.

Hirigenom forordnas som foljer.

1§

Denna forordning avser livrinta, som av statsmedel eller pA grund av
en utav statlig myndighet tagen ansvarighetsforsikring utgives i anledning
av skada, som uppkommit hir i riket i foljd av trafik med sddant motor-
fordon, vara lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikforsékring & motor-
fordon dger tillaimpning enligt vad som stadgas i 2 § sagda lag.
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2 §

Livréinta, som avses i denna forordning, skall med hénsyn till penning-
virdets fall och vissa andra omstindigheter hojas enligt de grunder, som
stadgas i lagen den (nr ) om héjning av vissa trafikskade-
livréntor.

3 §

Hojningen tillkommer livrdntetagaren sdsom en sirskild forméin utdver
det skadestind staten har att utgiva.

4 §

Forhojningsbelopp utgives utan foregdende ansokan av riksforsdkrings-
verket eller, i fall d4 annan myndighet utbetalar livifintan, av sistndmnda
myndighet.

I fraga om tiden och sittet for utbetalningen bora sdvitt mojligt tillampas
samma bestimmelser som giilla for liveantan.

§ §

Fordran pa ersittning enligt denna forordning maé ej tagas i mat for gild.
6 &

Kostnaderna for héjningen bestridas av statsmedel.

7§
Nérmare foreskrifter rérande tillimpningen av denna forordning medde-
las av Konungen eller, efter Konungens bemyndigande, av riksforsdkrings-
verket.

Denna fdrordning trdder i kraft den 1 januari 1988 men dger icke till-
ldmpning pé livrdnteférman, som beldper pa tid dessforinnan.

Vad i Kungl. Maj:ts brev den 30 december 1955, den 26 maj 1961 och
den 14 december 1962 foreskrivits angdende forhojning av vissa skade-
standslivrantor m. m. av statsmedel skall ej gilla livrdnta, som hojts enligt
denna forordning.
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Utdrag av protokoll, hdllet i lagrddet den 2b maj 1967.

Narvaramde:

f. d. justitierddet LIND,
justitierddet SODERLUNID,
regeringsradet  ABJGRNSSON,
justitieradet BRUNNBERG..

Enligt lagridet den 29 mars 1967 tillhandakommet utdrag av protokoll
over finansirenden, hallet infor Hans Maj it Konmungen i statsradet den 24
februari 1967, hade Kungl. Maj:t forordnat, att lagridets utldtande skulle
for det 1 87 § regeringsformen avsedda dndamélet inhidmtas 6ver upprittade
forslag till 1) lag om hojning av wissa trafiklivrintor och 2) lag angdende
dndrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikforsdkring d
molorfordon.

Forslagen, som finns bilagda defta protokoll, hade infér lagradet fore-
dragits av howvriittsridet Ake Widding.

Lagrddet ytirade:

Forslaget till lag om héjning av vissa trafiklivrintor

Nu forevarande lagforslag omffattar livrintor som utgar pa grund av for-
sikring enligt trafikférsakrimgslagen eller annan dirmed jémstélld forsak-
ring och har till syfte att aterstilla realvardet av ildre trafiklivrintor och
att fa till stdnd en virdesikring for framtiden av sddana lividintor och ny-
tillkommande trafiklivrénior. Dessutom avser forslaget att i viss utstrick-
ning ge livréintetagare en av sociala skil betingad kompensation for att er-
sattningsritten tidigare varit otillfredsstdllande utformad. Forslaget inne-
bar att siirskilda formidner skall beredas lividintetagarna i form av tilligg
till de trafiklivrantor som nu utgér.

Lagradet vill tillstyrka att lagstifining i dmnet genomfors i Sverensstim-
melse med vad det remitterade forslaget innehéller i sak.

Vad galler den juridiska konstruktionen vill lagradet framhalla foljande.
I forslaget har den utvégen valts att de tilligg som skall utgd ir att anse
som en sirskild formén fran forsikringen och inte skadestand. Det i lagfor-
slagets rubrik och i andra sammanhang anvinda uttrycket »hoéjnimg» av
trafiklivrantor kan mojligen villa tveksamhet i deita avseende. Lagtekniskt
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skulle den valda konstruktionen komma till tydligare uttryck om lagens
rubrik dndrades till »Lag om tilligg till vissa trafiklivrantor» och den fore-
slagna lagtexten omformulerades i anslutning hértill. Lagréddet forordar
att en siddan omarbetning sker.

I §e

Det i forsta stycket férekommande uttrycket trafikforsékring syftar en-
ligt uttalande i motiven pad forsdkring som meddelats enligt bestimmelser-
na i trafikforsdkringslagen. I lagtexten ar uttrycket emellertid anvént for att
tacka dven sddan utldndsk forsdkring, som avses i 5 § ndmnda lag. Att
sistndmnda fall omfattas av lagforslaget skulle framga tydligare om ut-
trycket i anslutning till kommitténs forslag dndrades till att avse livridnta
som utges jamlikt trafikforsdkringslagen.

Forslaget till lag angiende dndrad lydelse av 4 § lagen om trafikforsikring
4 motorfordon
Lagradet lamnar forslaget utan erinran.

Ur protokollet:

Aino Olsson
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Utdrag av protokollet over finansdrenden, hdllet infér Hans
Kungl. Hoghet Regenten, Herligen av Halland, i stats-
rdadet pd Stockholms slott den 1§ september 1967.

N éirvarande:

Statsministern ErLanDer, ministern for utrikes drendena Nirssow, statsraden
STRANG, ANDERSsON, KiiNg, EDENMAN, JOHANSSON, ASPLING, PALME,
Sven-Eric NiLssoN, GusTarssoN, GEWER, MYRDAL, WICKMAN,

Chefen for finansdepartementet, statsradet String, anméler efter gemen-
sam beredning med statsradets Ovriga ledamdter lagridets utlétande dver
de till lagréddet remitterade forslagen till 1) lag om hdjning av vissa trafik-
livrdntor och 2) lag angiende dndrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1929
(nr 77) om trafikférsikring 4 motorfordon.

Foredraganden redogor for lagradets utlétande och anfor.

De av lagrddet foreslagna dndringarna av forslaget till lag om hojning
av vissa trafiklivrantor dr av formell natur och torde bora godtas, Utdver
de édndringar som foljer av lagridets utlatande torde vissa redaktionella
jadmkningar i lagforslaget bora vidtas. Moitsvarande andringar torde bora
gbras dven i det vid statsridsprotokollet den 24 februari 1967 fogade for-
slaget till forordning om hdjning av vissa trafiklivréantor, som utgir av
statsmedel, m. nr.

De #ndringar i forfattmingsforslagen som foranleds av lagradets uttalan-
den synes medfdra behov av ett fortydligande av tillaggens stéllning i be-
skattningshdnseende. I det remitterade forslaget har limnats en redogorelse
for nu gillande regler betréffande beskattningen av trafiklivréntor. Inne-
borden av dessa regler dr att livedntorna utgdr skattepliktig inkomst. I
frdga om skattepliktens omffattning foreligger emelllertid viss skillnad mel-
lan olika slags livrantor. Utgdr livrdnta pd grund av forsdkring i anledning
av trafikskada som uppstitt fére den 1 januari 1962 beskattas livrantan
endast till viss del, varierande mellan 80 och 10 % beroende pé livrinteta-
garens &lder, Owriga trafiklivrintor beskattas diremot till fullt belopp.

Trafiklivrdntekommittén kom vid sina Overviganden till den uppfait-
ningen att tilliggen i beskatiningshinseende skulle folja de for vederbd-
rande trafiklivrdnta gillande reglerna och foreslog med utgdngspunkt hiér-
ifrdn inte nigon #ndring av nuvarande beskattningsregler. Jag har god-
tagit kommitténs stdndpunkt, vilken limnats utan erinran under remiss-
behandlingen.

Med den ytterligare markering av tilldggens stillning som sarskilda for-
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méner vid sidan av sjdlva trafiklivrintan — tagen hér i teknisk mening
som omfattande endast den ersdtiningsritt som grundar sig pa skadesténds-
reglerna — som nu gors pa grund av lagradets piapekanden kan den fra-
gan uppsta huruvida tilldggen i beskattningshinseende skall vara likstéllda
med livrintor. For att undanrdja en eventuell tveksamhet pd denna punkt
vill jag foresla att i anvisningarna till 31 § kommunalskattelagen infors en
bestimmelse att till livedinta skall rdknas dven hgjning av livrdntan och
sadant tilldgg till densamma som skall utgd under livriintans fortsatta be-
stind. Bestimmelsen avser att omffatita sdval hittills utgdende som fram-
tida hojningar och tilldgg, vare sig de har tillkommit pa enskilt initiativ
eller genom statsmakternas beslut. Av bestimmelsen foljer vidare att
i det fall héjning eller tilldgg utgar for siddan trafiklivrinta, som enligt det
nyss sagda endast delvis utgdr skattepliktig inkomst, formédnen av reduce-
rad beskattning skall omffatia Zven hojningarna och tilldggen. I de fall
diremot dar liviidnta enligt gillande bestimmelser beskattas fullt ut, kom-
mer dven hdjningar och tilldgg att beskattas utan reduktion. Héjningarna
och tilliggen kommer med andra ord att folja vad som giller for den ur-
sprungliga liviintan. — Dessa bestdmmelser har fatt generell karakiir och
giller salunda dven andra vardesikrade livieéntor én trafiklivrédntor.

Jag hemstiller, att Kungl. Maj:t genom proposition foreslir riksdagen
att anta forslag till

1) lag om tilligg till vissa trafiklivrédntor,

2) lag angdende dndrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1929 (ar 77) om
trafikforsdkring d motorfordon,

3) lag om dndrad lydelse av punkt 1 av anvisningarna #ll 31 § kom-
munalskattelagen den 28 september 1928 (nr 370),

4) forordning om tilligg till wissa trafiklivrdntor, som uigdr av stats-
medel, m. m.

Med bifall till vad foredraganden salunda med in-
stimmande av statsradets Ovriga ledamdter hemstillt
forordnar Hans Kungl. Hoghet Regenten att fill riks-
dagen skall avlatas proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar.

Ur protokaollleit
Britta Giyllensten

MARCUS BOKTR, STHLMI®7 660811



