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Nr 132

Kungl. Muj:ts proposition till riksdagen med férslag till lag 6m
sakerheten pad fartyg, m. m.; given Stockholms slott
den 14 maj 1965.
o oye-fiv/ifi: i :tu, larm b.ina t¢,» lohiii; W, ..
Under dberopande av bilagda i statsradet och lagridet f6rda protekell vill
Kungl, Maj:t hirmed foresla riksdagen att antaga hirvid fogade forslag till
1) lag om siikerheten pa fartyg;
2) lag om #ndring i sjolagen;
3) lag angdende dndrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1901 (nF 36 & 1)
om inteckning i fartyg; samt
4) lag om &ndring i sjdmanslagen den 30 juni 1952 (ar 530).

GUSTAF ADOLF

Gésta Skoglund

Propesitionens huvudsakliga innehall

1 propesitionen framliggs forslag till lag om sikerheten pa fartyg.

Lagforslaget &r avsett att ersatta 1914 érs tillsynslag. Den nya lagen kem-
mer i likhet med sjblagen att i princip omfatta alla fartyg eavsett steriek.
Aven smd fartyg har siledes att uppfylla lagens grundiiggande lrav P §j6-
véardighet.

Regelbundet aterkommande sjovirdighetsbesiktningar skall passageras:
fartyg oavsett storlek samt annat fartyg om minst 100 brutteten — liksem
hittills — underga. Efter godkind sjovirdighetsbesiktning fiF fartyget en:
ligt forslaget ett fartcertifikat for en bestimd tidsperiod. Hiirigenem erhal:
les en bittre kontroll dn hittills pa att fartyg underghr féreskrivaa besik:
ningar. Sjdvérdighetsbesikining foreslds gilla Hven fartyg mellan 30 sch
100 bruttoton men begriinsas till nybyggnad, stérre ombyggnad eller §ver:
latelse.

Det har visat sig att de mindre handelsfartygen relativt ofia drabbats av
forlisningar som kan tillskrivas olamplig eller f6¢ hérd nediastning. Nuva-
Fande grdns for skyldighet att ha lastmiarke foreslds dirfor sinkt fran 150
till 20 bruttoton.

1 BBhipngotiliirikkddggansppotabbtilll 9655.1 Isqartt.NVr 1432
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Forslag
till

Lag

om siikerheten pa fartyg

Hiirigenom férordnas som féljer.

| KAP.

Allmanna bestimmelser

1 .

Denna lag ager, i den mén e¢j anna% sdrskilt anges eller foljer av lagen,
tillampning pé fartyg som nyttjas till sjofart i svenskt farvatten och pé
svenskt fartyg som nyttjas till sjofart utanfor svenskt farvatten.

Lagens bestimmelser gilla Orlogsfartyg endast savitt Konungen for-
ordnar darom.

2§
+ J°r at! try?ga sdkerheten P4 fartyg skall ldnda till efterrédttelse vad som
i denna lag, i anslutning till bestaimmelser i sjolagen, foreskrives i fraga
om sjoviardighet, anordningar till forebyggande av ohélsa och olycksfall,
lastning, passagerarantal och bemanning.

3

Tillsyn av fartyg i de hinseenden som behandlas i denna lag utdvas av
sjofartsstyrelsen samt, under styrelsens Overinseende och ledning, av sta-
tens fartygsinspektion. Konungen &dger forordna svensk konsul att utdva
tillsyn utom riket.

I fragor som avse ombordanstilldas skydd mot ohédlsa och olycksfall i
arbetet skall tillsynen utdvas under samverkan med arbetarskyddsstv-
relsen. J J

over fartygs bemanning utdvas tillsyn dven av monstringsforrittare.

4 §

Tillsyn av fartyg, som &dges eller brukas av svenska staten och anvéndes
for annat dndamal dn att i allméin trafik befordra gods eller passagerare,
utdvas av den myndighet under vars forvaltning fartyget stdr, i den méan
Konungen ej bestimmer annat.

5 8.
<« [5®nunSen ma betriffande visst slag av fartyg, viss utrustning eller vissa
forhallanden ombord bestdmma, att tillsyn skall utdévas av sarskilt for-
ordnad tillsynsmyndighet.

6 §.

Om forrattningar for tillsyn enligt denna lag stadgas i 7 kap.

Sjofartsstyrelsen ma uppdraga at sakkunnig att bitrdda vid tillsynsfor-
rattning eller att utom riket verkstédlla sidan forrittning. Svensk konsul,
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som forordnats att utova tillsyn av fartyg, dger utse sakkunnig att verk-
stilla tillsynsforriattning utom riket eller att bitrdda vid sidan forrittning.

7§
Polismyndighet, tullmyndighet och lotsmyndighet &ro pliktiga att ldm-
na tillsynsmyndighet erforderligt bitride.

8 §

Den som verkstiller tillsynsfGsritining eller bitrdder vid sddan férréitt-
ning skall lamnas tilltriide till fartyget samt dga gora erforderliga undersdk-
ningar dar och taga del av de handlingar rérande fartyget, som finnas om-
bord.

Férratuningsmannen skall, om det ir mojligt, ordna férritiningen sd att
fartyget icke fordrojes eller annan oligenhet uppkommer.

9 §

Den som har eller haft att utéva tillsyn enligt denna lag eller med stod
dirav utfirdade foreskrifter eller anlitats sdsom bitride vid tillsynsfomdéit-
ning mé ej roja eller obehdrigen nyttja yrkeshemlighet som dirigenom bli-
vit kind for honom.

10 §.

Cantifikat enligt denna lag skall utfirdas for visst fartomrade eller del
av fartomrade och for bestimd tid. I certifikat ma anges sa@rskilt villker
for att det skall vara giltigt. Gilltighetstiden for certifikat mé férldngas.

Fartomridena aro:

a) inre fart: fart inom riket i hamnar, floder, kanaler och insjoar @ven-
som inomskirs vid kusterna samt fart i Kalwmarsund; med fart sem Bu
sagts likstilles all fart i Oresund och pa Oslofjorden intill Larvik;

) stor kustfart: annan fart in som anges under a) till eller fradn in-
eller utrikes orter, beldgna vid Ostersjon eller dirmed i sj6farisférbindelse
varande farvatten, dock ej bortom linjen Hanstholm—Lindesniis eller boit-
om Cuxhaven;

€) nordsjéfart: annan fart in som anges under a) och b), dock ej boriom
linjen Shetlands nordpynt—Trondheimsfjorden, 1t grader véstlig longitud
(Irlands vastkust) och 48 grader nordlig latitud (Buesi);

d) oceamfart: all annan fart &n som anges under a)—=¢):

Nyttjas fartyg i fart mellan utlindska orter, dger sjofarisstyrelsen, om
det med hinsyn till farvatinets beskaffenhet eller andra férhallanden pré-
vas limpligt, forordna att fartyget ma anses nyttjat i ddrmed jamfdriig,
mindre vidstriekt fart dn som eljest vid tillimpning av andra styeket skulie
vara fallet.

s

Konungen ager f@'ﬁ@&ﬂva att fartyg, utbver eertifikat som foljer av denna
lag, skall ha certifikat avseende visst forhillande, som regleras i denna lag
eller med stod darav utfirdade féreskrifter.

12 §.
Cattifikat utfiirdas av sjofartsstyrelsen, om Konungen ej bestdmmer an-
nat.
13 §.
Fartyg som #ir forsett med certifikat ma icke nyttjas i vidstricktlare fart
dn certifikatet omfattar.
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4 §. .
Konungen é4ger forordna att undersékning rérande fartyg gsh H‘Ffu%
sem foéretages av utlindsk myndighet eller av kl%ﬁf% HEsA, §aﬂ’,

a

SKa
godkannas som Hllsynsforritning, verkstilld av svensk myndighet s8mi 3 %

thsom utfardas efter sgu#&uﬂﬁg ﬁger samma gHfigMet som
i ; utfirdat av svensk miyndighet.
15

§. e
Konungen #ger meddela erforderliga bestimmelssr Sl 668 g st sak:
kunnig sgm enligt 6 § andra styeket %ﬂiitﬁﬁ for HH§§H§8’F¥% ning.

2 KAP.

Fartygs sjoviirdighet och farteertifikat

1§
Fartyg ar icke sjovardigt, om det ej 8 si kenstrugrat, bygst HiFHsal 05%4
wamﬂggxﬁllet att det med h#insyn ?ﬂ fartygets aﬁwﬁfiﬂ‘ég 85% g far )
vari det nyttjas eller avses att myitias erbjuder batyppyande sikerhet till

forekommande av sjoolycka,

28
Fyenskl passagerarfartyg, oavsett driktighel, o¢h apnal §¥€RS‘F %}ﬁ
med mu;ruttedrﬁktighétﬂay%g minst 100 resi H§H§ Sf%a%% SVis At %Sr gel
vid tillsynsfonrattning befunnits sjovardigt Cfﬁfl@lé’iff ikat)- S iolv passace.
rarTHl] passagenanfartyg hinfores fartyg sem medfer tiera Th{gl‘%;‘assa ?zg
1
1n

Iare. Med possganare avses varje Berson emberd uigh Befathayarsh: mey-
lem av besiittningen, annan som ar anstilld embord an‘éf 858&{%& m”'&r-'_%,
{RFiirimdayiarbete for fartygets behov eller i effentlig tjanstererratt:
Ring Férande fartyget samt barn som ieke fyllf ett iF.

artcertifikat {ordras ¢j for fartyg, vom dges eller brukas av svenska
Sipden,och,anyiedes for amnat dndaitial &n atf i allméin trafik befordra gads
elle

r passagerare.
3 §

Har for fartyg utfirdats passagerarfartygseertifikat enligt 5 kap- mé sio-
faftgsiyrcisen )r/r%edge befrie?se fran §kylél§i€f far fgﬂ%s?[gﬁ lﬁ}éﬁ }"gﬁ%sﬂh:
fikat.

4 8. -
Sjofartsstyrelsen skall forklara fartesstifikat ogiltigl; om »
arfyget ell tFusthing dndrats pa sa visentligt sétt att 4n FiRg=
BT TERESL S s irusining ndratyp o  indring
h&tvangiet eller deSantriistning skadafs pa sitt sgm gBSHhaFfjggh;?; v
belFisee fomlsjomirdigheter 86l skadan icke avhjilpes sitt sjo ér?ss"i%r-

relsen bestimmer,

<

an, ofifitfil som uppenbarligen kan ha betydelss
for sjovirdigheten, eller . . N
d) fartyget icke undergér fbreskriven tillsynsforratining:
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5 §
Farteertifikat skall genast avlamnas till sjofartsstyrelsen, om certifikatet

forklarats ogiltigt eller om dess giltighetstid g&tt till &nda eller om Ayt
certifikat utfirdats.
6 §.

Enligt de ndrmare bestimmelser Konungen meddelar #ger sjbfartsstyrel-

sen medge att fartyg nyttjas till sjdfart utan hinder av vad som ségs i detta
kapitel.

3 KAP.

Atiirder till forebyggande av ohilsa och olycksfall m. m.
1§

Fartyg skall vara si inrittat och anordnat, att de omboidvarande i mdj-
ligaste man beredes skydd mot ohélsa och olycksfall,

2 §|
P4 fartyg skola i erforderlig omffattning finnas sovrum, dagrum, maltids-
rum, k6k eller motsvarande utrymme for matlagning, toalettrum, tvétirum,
sjukrum och andra sarskilt inrittade utrymmen for de ombordanstilldas
personliga behov, bekvimlighet och trevnad, allt av tillricklig storlek samt
med lamplig inredning och utrustning.

3 gr

Till forekommande av olycksfall i arbetet skola &ngmaskiner, motorer,
transmissioner, arbetsmaskiner och andra dirmed jimfbrliga maskinella
anordningar, Angpannor och andra tryckkirl samt lyft- och transportanord-
ningar vara forsedda med erforderliga skyddsanordningar samt dven i 6v
rigt vara si utforda och anordnade, att de erbjuda betryggande sikerhet.

For att forebygga att ombordanstilld skadas av véder eller 8jd, genom
fall, nedstortande foremaél eller ras eller av splitter, stink, vassa eller heta
foreméal eller heta viiskor eller genom klimning eller slag eller genom
eldfarliga, explosiva, fritande, giftiga eller andra hélsofarliga &mnen eller
genom elekirisk strom, kyla eller virme eller genom bléindande ljus skola
siAdana Atgarder vidtagas att fara harfor undgas i méjligaste man,

4 &
Om till skydd mot ohilsa eller olycksfall annan atgérd icke kan vidtagas

eller skiligen fordras, skall personlig skyddsutrustning av ldmplig beskaf-
fenhet tillhandahéllas den ombordanstilide.

5 §

For att hjélp och vird vid olycksfall eller sjukdom skall kunna ldmnas
ombord, skola sidana itgirder vara vidtagna som kunna anses erforderliga
med hinsyn till de ombardianstilldas antal samt fartygets anvéindning och
den fart, vari fartyget nyttjas.

6 §

Kost som tillhandahdlles ombeordanstilld skall vara tillricklig och av
fullgod beskaffenhet.
Vatten for de ombendianstilldas behov sdsom till dryck, personlig hygien,
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mgﬁagning och diskning skall finnas latt tillgingligt emberd i erforderlig
mangd ech av tillfredsstillande beskaffenhet,

74§ )
Om arbetstiden ombord gilla sdrskilda bestimmelser. Aven SM FRVER:
dande i skeppstjinst av minderdrig #r srskilt stadgat.

§ §

Om e sérskilt forhallande berdttigar till undantag, skall pi fartyg med
minst fem ombondiamstillda bland de omberdanstillda utses ett eller flera
skyddsombud att foretrida de omberdanstiillda i frager rorande sundhet
och sikerhet | arbetet. Om det dr pakallat, bor skyddsemibud utses dveR Pi
annat fartyg.

Val av skyddsombud forrittas av de ombordanstilida.

9 §

P4 fartyg med en besdittning som normalt upggﬁr till minst tjugaféﬁl man
skall finnas en av fbretridare for redaren och av skyddsembud samman:
satt skyddskommitté, som har att verka for sundhet oeh silerhet i aFBgigt.
Om det dr pdkallat, bor skyddskommitté tilséttas dven pa annat fartyg.

10 §.

Skyddsombud mé icke hindras att fullgdra sina uppgifter. Den som Hi:
seits till skyddsombud ma4 icke pa grund hiirav eller p4 grund av sif verk:
sarahet i denna egemskap tillskyndas forsimrade arbetsforhillanden elier
anstallningsvillkor eller skiljas fran anstéllningen. )

Den som bryter mot stadgandet i forsta stycket dr skyldig ersitta dirav
uppkemmen skada enligt de grunder som anges i 42 § andra styeket arbe-
tarskyddslagen den 3 januari 1949 (nr 1). Avtalsuppsigning eller annan
dylik rattshandling, som sker i strid mot ndmnda sta %and@; ar ogill.

Talan pd grund av bestimmelserna i denna paragraf skall viekas insm
tvd dr frdn avslutandet av den &tgard varpd anspriket grundas. Forstm-
mas det, dr talan forlorad. Betriffande mal som hiir avses gilla foreskrif-
terna i 44 § arbetarskyddslagen.

H&
Besidmmelserna i 2—10 §§ gilla icke utlindskt fartyg i vidare man 4R
Kenungen férordnar dirom.

4 KAP.
Lastning, lastmiirke och fribordscertifikat

1§
Fartyg md icke vara si lastat eller barlastat att dess stabilitet eller biFig:
?et dvemtyras eller sikerheten for fartyget eller de omibordvarande saties i
ara.
2§

Fartyg som beffondirar gods eller passagerare och har en bruttedriktighst
av minst 20 registerton skall pa vardera sidan vara forsett med lastimirken,
56/ utvisa minsta tilldtna fribord for fartyget,

Lastmérken faststillas av sjéfartsstyrelsen.

Beskdmmelsen i forsta stycket giller icke lustfartyg.
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3§

Fartyg som avses i 2 § forsta stycket skall ha bevis att fartygets lastmér-
ken vid tillsynsforriittning befunnits riktigt och varaktigt anbragta pa far-
tygets sidor (fribordseertifikat).

4 §

Fartyg md icke lastas djupare dn som anges av det lastmirke som &r
tillampligt.

5 §

Sjoffartsstyrelsen skall forklara fribordscertifikat ogiltigt, om
ag fartygets skrov eller dverbyggnad dndrats pa s viisentligt sétt att fri-
bordet bor dndras,

b) fartyget icke ar i betryggande skick i friga om skydd fér 6ppningar
eller i fraga om ricken, briadgingar, linsportdppningar eller i friga om till-
trade till besdttningens bostader eller passagerarutrymmen, eller

e) fartyget icke undergér foreskriven tillsynsforritining betriffande last-
maérke.

Bestammelserna i 2 kap. 5 § om fartcertifikat ga motsvarande tillamp-
ning i fraga om fribordscertifikat.

6 §
Bestammelserna om lastmiirke och fribordscertifikat galla icke utlandski
fartyg i vidare man dn Konungen férordnar dérom.
For utlindskt fartyg mi sasom fribordscertifikat godtagas annan hand-
ling varav fartygets minsta tillditna fribord framgdr.

5 KAP.

Passagerarfartyg och passagerarfartygscertifikat

1§

Fér passagerarfartyg skall, med beaktande av fartygets stabilitet och b&-
righet samt de atgarder som vidtagits for att férebygga ohéilsa och olycks-
fall ombord, vara faststillt det hogsta antal passagerare som fartyget mé
medfdra.

2 §

Svemskt passagerarfartyg skall ha bevis, varav framgir att fartyget vid
tillsynsforrittning befunnits lampligt att befordra passagerare och det
hégsta antal passagerare som faststillts enligt 1 § fpassageranfaniygseerti-
fikat).

Utlandskt passagerarfartyg skall ha certifikat eller annan handling, var-
av framgdr det hogsta tillitna antalet passagerare.

3 §
Passagerarfartygscertifikat ma ej utfirdas for léngre tid &n den som
galler for fartygets fartcertifikat.
4 §

Passagerarfartyg ma icke under resa medftra hdgre antal passagerare
#in som anges i passagerarfartygscertifikatet eller fér utlindskt passage-
rarfartyg i motsvarande handling,
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_I némnda antal inréiknas ej birgare eller dennes medhjilpare, sem med:
fljer fartyget, sedan detta drabbats av sjdskada, eller persen, sem inferes
till hamn efiter att ha riddats ur sjonéd.

. Vid kertare fart mellan svenska hamnar skall | passagerarantalet icke in-
rdknas sjdman som efter erhillen eller avstutad anstillning medfdljer till
eller frAn annat fartyg med samma redare.

Konungen éger meddela nirmare bestimmelser om vad som skall fo¢-
stds med kortare fart samt foreskriva i vilken mén tredje styeket skall
éga tillimpning vid fiird mellan utlindska hamnar.

5§
_ Bestimmelserna i 2 kap. 4 och 5 §§ om fartcertifikat figa motsvarande till-
lampning | fraga om passagerarfartygscertifikat.

6§
Enlig} de nérmare bestimmelser Konungen meddelar #ger sjéfartsstyrel-
sen medge att fartyg i séirskilda fall nyttjas som passagerarfartyg utan hin-
der av vad som sigs i detta kapitel.

6 KAP.

Bemanning och minimibesiittning m. m.

1§

Fartyg skall vara bemannat pa betryggande sitt.

Under resa, som under vanliga forhallanden kréver mer én tolv timmars
oavbruten gang eller som i annat fall ar sidan, att skeppstjinsten méste in-
delas i skift, m& fartyget icke ha mindre besditining dn att befil och man-
skap kunna indelas i erforderligt antal vakter.

Farlyg md icke under resa ha mindre besdttning én att erforderlig per-
sonal kan avdelas for kosthallet ombord och, om fartyget enligt gillande
foreskrifter skall vara utrustat med teleanliiggning, for anléggningens be-
hériga nyttjande.

26

For fartyg med en bruttodriktighet av minst 20 registerton, som befordrar
gods eller passagerare, skall sjofartsstyrelsen, efter samradd med organisa-
tioner representerande redare och ombordanstillda, faststilla den minsta
besdttning som kan anses betryggande fran sjosikerhetssynpunkt i den fart,
vari fartyget nyttjas eller avses att nyttjas (minimibesattning). Om far-
tyget nyttjas eller avses att nyttjas i flera fartomraden, skall minimibesdtl-
ning faststillas fér varje sidant omrade.

Konungen fger bestimma, att minimibesittning skall faststillas dven for
annat fartyg in i forsta stycket sigs.

3 §

Nér minimibesittning faststiilles, skall besiitiningens sammansittning
till antal ech kvalifikationer bestimmas med hinsyn till fartygets storlek,
beskaffenhet, utrustning, anvéndning och den fart, vari fartyget nyitjas
eller avses att nyttjas. Hérvid skall iakttagas att fartyg erhiller befil till det
antal och med den behdrighet som siirskilt foreskrives samt att manskapet

If Bihang till riksdagens protokoll 19(15. 1 sami. Nr 132
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ges en sammansittning som ér tillfredsstillande med hinsyn till fartygets
sdkra framforande och sjosikerheten i 6vrigt.

4§

Sedan minimibesdttning for visst fartyg faststillts, skall sjofartsstyrel-
sen lita anteckna minimibesittningens sammansittning till antal och kva-
lifikationer samt det fartomrade for vilket besittningen faststéllts i den
tillsynsbok for fartyget, som foreskrives i 7 kap. 20 §.

5 §
Har anteckning om minimibesittning for visst fartomrade inforts i fax-
tygs tillsynsbok, méa fartyget icke framforas i fartomradet, om besdittning-
ens antal understiger vad som anges i tillsynsboken.

6 §

Amdras fartyg eller dess utrustming pa sétt som kan antagas ha betydelse
for minimibesattningens sammansittning, dger sjofartsstyrelsen dterkalla
meddelat beslut om minimibeséittning.

Har beslut om minimibesittning &aterkallats, skall tillsynsboken gemast
lamnas till sjofartsstyrelsen.

7§
Bestimmelserna i 1 § andra och tredje styckena samt 2—6 §§ gilla icke
utlindskt fartyg.

7 KAP.

Tillsyn av lagens efterlevnad m. m.
Tillsynsférrdtinimgar

1§

De tillsynsféurittningar som skola foretagas enligt denna lag éro

a) regelbunden undersokning av fartyg jamte utrustning (sjévérdighets-
besiktning),

b) regelbunden undersékning av annat fartyg in passagerarfartyg och
dess utrustning i viss del eller vissa delar (mellanbesikining),

e) regelbunden undersdkning av fartyg for faststillande av dess ldmp-
lighet for passagerarbefordran och hogsta tillitna antal passagerare (pas-

sagevawffavtiygsiesi ),

d) regelbunden undersokning och uppmitning av fartyg for aséttande
av lastmirke eller meddelande av tillstdnd att bibehdlla sadant mérke (fri-
bordistesitkiming),

) sérskild undersékning av fartyg i viss del eller vissa delar (exira be-
siktning) och

f) annan undersokning av forhidllandena ombord (inspektioRr).

Om det dr mojligt skola flera tillsynsfGardttningar pd ekt fartyg ske sam-
tidigt. Forrittning skall om mojligt ske i samband med undersékning i
klassificeringsanstalt, som omfattas av forordnande enligt 1 kap. 14 §.
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2 8.
_ Vid sjévirdighetsbesikining skall i den omfattning Kewungen elier, efter
Komungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen bestiimmer, undersékas om
skrev med fasta delar, framdrivningsmaskineri med hjdlpmaskiner, elek:
trisk anldggning samt utrustning motsvara de fordringar pé sjévirdighet
i%eﬁi uppstillas | denna lag eller i foreskrifter som utfirdas med stdd av
agen.
Vid sjvérdighetsbesiktning skall inspektion #ga rum enligt 16 §.

38§
_Farlyg, som bygges for svensk bestillare, skall undergd sjéviirdighetsbe:
siktning, innan fartyget nyttjas till sjofart.

Har utléndskt fartyg blivit svemskt eller har svemskt fartyg, vars brutte-
draktighet understiger 100 registerton, bytt dgare utan att dérigenom upp-
h8ra att vara svenskt, dger sjofartsstyrelsen besluta att sjévéirdighetsbesikt:
Ring av fartyget skall dga rum, om det icke med hénsyn till fartygets be:
skaffenhet eller omstindigheterna i ovrigt dr obehévligt,

Besi@mmelserna | denna paragraf gilla passagerarfartyg, oavselt minsta
driktighet, och annat fartyg med en bruttodriktighet av minst 20 register:

ton.
4 §

Passagerarfartyg skall undergd fornyad sjovirdighetsbesiktning, om det
pytjas 1 stor kustfart eller vidsiricktare fart, inom tolv ménader och i
annat fall inem tjugofyra méanader efter semast foretagen sjovardighetsbe-
siktning.

§ §

Om annat fartyg n passagerarfartyg r hogst tjugofyra ar och har hégs-
ta klass i klassificeringsanstalt som omffattas av forordnande enligt 1 kap.
14 §, skall det underga fornyad sjdviirdighetsbesiktning inom fyrtio&tta mé-
nader efter senast fOretagen sjdviirdighetsbesikining eller, om fartyget un-
dergdr arlig tillsyn av botten utviindigt, framdrivningsmaskineri, propeller-
axel och roder i den omfattning sjofartsstyrelsen bestimmer, inom sextio
manader efter senast foretagen sjovirdighetsbesiktning.

Har fartyget icke sddan klass som nu nimnts eller ar det dldre én tjugo-
fyra 4r, bestimmer sjdfartsstyrelsen den tid, inom vilken nista sjovardig-
hetsbesiktning skall 4ga rum, Med beaktande sirskilt av fartygets dlder och
allménna tillstand skall tidpunkten bestimmas till tidigast tjugofyra och
senast fyrtiodtta mdnader efter senast foretagen sjdviirdighetsbesiktning,

Besidmmelserna i denna paragraf gilla ej fartyg med mindre brutto-
driktighet dn 100 registerton.

6 §

Sjoffartsstyrelsen #ger meddela anstind med fornyad sjovardighetsbe-

siktning under hoégst tre manader.
7§

Vid mellanbesiklning skall i den omffatining Komungen eller, efter
Komungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen bestimmer undersdkas om
fartyg och utrustning motsvara de fordringar pa sjoviirdighet som uppstal-
las i denna lag eller i foreskrifter som utfiardas med stéd av lagen.

Vid besiktningen skall inspektion dga rum enligt 16 §, om detta icke ar
uppenbart obehovligt.
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8 §I
Fartyg skall undergi mellanbesiktning inom tjugofyra maénader efter se-
nast genomgingen sjovirdighetsbesiktning eller mellanbesiktning. Miilian-
besiktning avseende fartygets radioinstallation skall dock ske minst en
gang var tolfte minad.
Bestammelserna i forsta stycket gilla ej fartyg med mindre bruttodrik-
tighet an 100 registerton.

9 §&

Vid passagerarfartygsbesikining skall i den omfattning Komungen eller,
efter Konungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen bestimmer undersékas
om fartyget med hénsyn till de fordringar som uppstéllas i denna lag eller
i foreskrifter som utfirdas med stéd av lagen ma medfora flera &n tolv pas-
sagerare. Ar si fallet, skall bestimmas det higsta antal passagerare soitl
fartyget ma medfora.

Vid besiktningen skall inspektion dga rum enligt 16 §, om detta icke &ar
uppenbart obehovligt.

10 §.
Passagerarfartyg skall undergi passagerarfartygsbesiktning i samband
med att fartyget undergir sjovirdighetsbesikining.
Konungen eller, efter Komungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen &dger
forordna, att fartyget i sarskilt fall ma befrias fran skyldighet att underga
passagerarfartygsbesiktning enligt forsta stycket.

11 §

Vid fribordsbesiktining skall i den omfattning Konungen eller, efter
Komungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen bestimmer undersdkas, huru
enligt denna lag och med stod dirav utfirdade féreskrifter minsta tillatna
fribord for fartyget skall bestimmas och genom lastmiirken anges eller, dér
lastmirken &satts fartyget, huruvida de mé bibehéllas.

Vid besikiningen skall inspektion figa rum enligt 16 §, om detta icke &r
uppenbart obehovligt.

12 §.

Fartyg, som enligt denna lag skall vara forsett med lastmirke, skall un-
dergh fribordsbesikining i samband med att fartyget forsta gdngen under-
ghr sjovirdighetsbesiktning eller di sjofartsstyrelsen bestimmer. Férnyad
fribordsbesiktning skall dga rum minst vart femte ar, om Konungen icke
foreskriver kortare tid.

13 §.

Vid extra besikining skall i den omffattning Komungen eller, efter Ko-
nungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen bestimmer unders8kas om viss del
av fﬁﬂ%{g eller dess utrustning motsvarar de fordringar pé sjévérdighet som
uppstillas i denna lag eller i foreskrifter som utfirdas med st6d av lagen.

14 §.

Fartyg skall undergé extra besiktning, nir fartyget genomgdit stdrre om-
byggnad, reparation eller fornyelse eller lidit skada som kan inverka men:
ligt pa sjovardigheten. )

Om det med h#insyn till fartygs alder, allminna tillstind eller omstin-
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digheterna i bvrigt foreligger sirskilda skil, dger sjéfartsstyielsen elsr sta-

tens fartygsinspektion besluta att fartyget skall undergd extra pestkining
aven i annat fall 4n som avses i forsta stycket.

Bestdmmelserna i forsta och andra styckena giilla %ﬁ§§§§@¥§ff§¥‘%§; 8av-

90 regds:

%%rktt dréktighet, och annat fartyg med en bruttodriktighet av minst
erton.

15 §

Fér fartyg, som innehar hogsta klass | klassifieerin sanstalt; vilker om:
fattas av forordnande enligt 1 kap. 14 §, och ieke #F dldre 4R LiugoRFa AR
mé den unders8kning av fartyget, som lett till att fartyget erhallit slisr fatt
bibehdlla klassen, godkinnas sisom besiktning, sem avses i 1 § 3, B,
eller e) i de delar undersdkningen omfattar. Detta giller dock icke sadan
undersékning av sjdviirdigheten som avshutats tidigare 4n sex minader fere
{orrattmingen, om sérskilda skl ej foreligga att godlikinna underséknin 3
Ovextdres fartyg till ny klassificeringsanstalt ells foreligga | annat fall %eﬁf:
?‘lkilda skél att underkasta fartyg besikining, dger sj6fartsstyrelsen Besiuia

drom.

_ Har fartyget icke klass som avses i forsta styeket eller 4 det ldre ip
tiugefyra ar, mé sjofartsstyrelsen efter prévning i varje sdrskilt fall sod:
ldnna undersékningen sasom besiktning | den omfattning som fQF€§i€f§‘g‘é§
i forsta stycket.

18 §

Vid inspektion skall undersokas om erforderliga dtgirder iakttagits far
att forebygga ohéilsa och olycksfall, om fartyget #F behérigen lastat siisr
barlastat, om fartyget ir bemannat pé betryggande sitt och om det enyest
ar i behorigt skiek. Inspektion ma goras mindre omfattande 4n AU §38Hs:

Fartyg skall underkastas inspektion niir tillsynsmyndighet finner det
pakaillat.
-

Tillsyn av utldndskt fartyg sker genom inspektion.

P4 framstillning av myndighet i fraimmande stat ma §j6fartsstyrelen
doek forordna om annan tillsynsforrittning betriffande fartyg som 4F hem:
mahérande i den frimmande staten och, om sé erfordras, utfarda eextifikat,
$8/M avses |1 denna lag eller i foreskrifter som utfiirdas med stgd av lagen.

Ritningar och tillsynshok
18 §.

Ritning Hll fartyg, som bygges eller ombygges for svensk rikning geh
enligt denna lag skall undergi annan tillsynsfSrrittning iR inspektion,
sheall ges in till sjBfartsstyrelsen i god tid innan det arbete §6in FitRIAZER AY-
sex borjas: 1 tréingande fall eller om fartyget tillfilligt dndras eller Sm ygges
utemlands, mé ritning insiindas i efterhand.

Ritning till utldndskt fartyg, som blivit svenskt och med anledning diray
skall underga sjévirdighetsbesiktning, skall ges in till sjéfartsstyielsen si
snart det kan ske.

Konungen eller, efter Konungens bemyndigande, sjéfartsstyrelsen ager
tieddela erforderliga foreskrifter om vilka ritningar som skola inges samt
medge lattnad i fraga om skyldigheten att ge in rithingar till viss typ ay
fartyg och tll fartyg som innehar klass i klassifieeringsanstalt; vilken om:
fattas av férordnande enligt 1 kap. 14 §.
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19 §.

P& siirskild framstallning av bestiillare, redare eller skeppsbyggare skall
sjofartsstyrelsen granska ritning som avses i 18 § samt avge det yttrande
vartill granskningen ger anledning med hiinsyn till bestimmelserna i denna
lag eller i foreskrifter som utfirdas med stdd av lagen,

Ritning rérande maskineri, utrustning eller sirskild anordning omberd
skall granskas #ven pa framstillning av tillverkare.

20 §.

Swemskt passagerarfartyg, oavsett driktighet, och annat svemskt fartyg
med en bruttodrédktighet av minst 20 registerton skola ha tillsynsbok.

Om tilisynsforréttning, om anmirkning som framkommit vid tillsynsfor-
réttaing och om 4tgdrd som vidtagits med anledning av anmérkningen skall
fSrritmimgsmannen gdra anteckning i tillsynsboken och limna underrittel-
se till sjofartsstyrelsen och fartygets redare eller den som i redarens stille
brukar fartyget.

8 KAP.
Forbud mot nyttjande

1§

Foérekommer skilig anledning antaga,

att fartyg icke ar sjovardigt for resa i avsedd fart,

att fartyget i visentligt avseende brister i fraga om skyddet mot ohdlsa
och olycksfall,

att det icke dr behorigen lastat eller barlastat,

att det medfdr passagerare utover det hogsta tillitna antalet, eller

att det icke Ar bemannat pa betryggande sitt,

mA fartygets resa forbjudas i avbidan pa rétieise.

Ar allenast frdga om brist i arbelsinrittning eller arbetsredskap, ma i
stillet forbud meddelas att begagna inréttmimgen eller redskapet inRan rat-
telse vidtagits.

Resa md jamvil forbjudas, om fartyg icke hilles tiligingligt for tillsyns-
forriitning eller om fartyg, som enligt denna lag skall ha fari-, passagesar-
fartygs- eller fribordscertifikat, saknar gillande sddant certifikat.

28

Fbrbud enligt 1 § ma meddelas av sjofartsstyrelsen, statens fartygsinspek-
tion och annan tillsynsmyndighet som Konungen bestimmer. Utom riket
mé shdant fSrbud meddelas dven av svensk konsul som forordnats att utéva
tillsyn av fartyg. Forbud enligt 1 § andra stycket mé dérjimte meddelas ay
myndighet som avses i 1 kap. 5 § samt, oberoende av férordnande, av svensk
konsul. Beslut av annan in sjofartsstyrelsen skall genast understillas sty-
relsen for godkannande.

Beslutet skall innehalla uppgift om skilen for forbudet och de atgérder
som skola vidtagas for rittelse. Awskrift av beslutet skall gemast tillstdllas
redaren eller den som i redarens stille brukar fartyget, befélhavaren samt,
om fbrbudet avser utlindskt fartyg, diplomatisk eller konsulér representant
for det land dér fartyget hér hemma.

3§

Den som inom riket meddelat beslut enligt 1 §, avseende férbud met

fartygs resa, skall gemast gbra anmilan om beslutet till polismyndighet:
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Dﬁ%ﬂ& skall vidtaga de atgirder som erfordras for att hindra fartygets av-
gang.

Anmilan skall gbras dven till tullmyndighet och lommydasiiet. B4 dessa
myndigheter ankommande forrittning for fartygets resa skall instdllas sa
lénge forbudet giller.

Galler férbudet svemskt fartyg som befinner sig utom riket, dger svensk
konsul till férhindrande av resan avfordra fartygets befilhavare f6F faF-
tyget gallande nationalitetshandling,

4§.

Har fartygs avgang hindrats till foljd av férbud, som meddelats av 3pRan
myndighet an sjofartsstyrelsen och ej godkints av styrelsen, dr staten, om
skillig anledning till forbudet finnes icke ha forelegat, skyldig att ersitta
den skada som ma ha villats genom forbudet.

Talan em ersittning enligt forsta stycket skall viickas vid Steekhelms
rddhusratt inom tvd 4ar fran den dag da forbudet meddelades. Férsummas
det, ar talan forlorad.

9 KAP.

Aligganden for redare, befiilhavaren m. fl, till tryggande
av sikerheten

1§
Enligt vad | sj6lagen stadgas aligger det befilhavaren att tilise, att fa-
tyget ar 1 behérigt skick med avseende pa sjovirdighet, anordningar till
forebyggande av ohilsa och olycksfall, lastning och bemanning:

28.
Redare eller den som i redarens stille brukar fartyget skall tillse att fa:
tyget undergar tillsyn enligt 7 kap.
Redare eller bestdllare av fartyg skall tillse att ritning som avses i
7 kap. 18 § ges in till sj6fartsstyrelsen inom foreskriven tid.

38

Redare eller den som i redarens stille brukar fartyget, beflilhavaren eeh
den som eljest leder arbete ombord skola iakttaga allt som med hinsyn till
arbetets natur och de forhallanden, under vilka arbetet bedrives, samit o=
bordanstiillds alder, yrkesvana och évriga forutsiittningar for arbetst skili-
gen kan fordras for att frebygga att ombordanstilld adrager sig ehilsa
i Foljd av arbetet eller drabbas av olycksfall diri.

Omboidanstdlld #ér pliktig att anvinda befintliga skyddsanordningar,
noga fBlja denna lag eller foreskrifter som utfirdas med stdd av lagen
samt 1 Ovrigt iakttaga tillborlig forsiktighet och, i vad p4 honom ankemmer,
medverka tll férekommande av ohilsa eller olyeksfall. Omberdanstilld

dr skyldig att anvéinda personlig skyddsuwirustning under arbetet oeh vil
vérda den.
4 §-

Om de skyldigheter som avila tillverkare och forsiljare av maskiner,
redskap och andra tekniska anordningar samt den som uppléter till be:
gaghande eller installerar sddana anordningar stadgas i arbetarskyddslagen.
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5§
Befillbavaren skall tillse, att de ombordanstillda erhalla tillricklig och
fullgod kost. Han skall jamvil ha uppsikt 6ver hilsovérds- och bostadsfor-
hallanden ombord.

6§

Redare eller den som i redarensgstﬁlle brukar fartyget samt befl-
havaren och Ovrigt befil ombord skola limna eller lita limna tillsyns-
myndighet noédigt bistind vid tillsynsférrittning och ldmna varje upplys-
ning som begares vid forrittmimgen.

7§

BefEilhavaren skall innan resa antrides skaffa sig den kdnnedom om far-
tyget som han behover for att kunna fullgéra sina aligganden betrdffande
sikerheten pa fartyget.

Meeskkinchefen skall innan resa antrides skaffa sig erforderlig kinnedom
om fartygets maskineri med tillhorande anliggningar och inrittningar samt
fartygets brandslidckningsanordningar,

Besditiningen skall genom befilhavarens forsorg, i den méan det 4r moj-
ligt, beredas tillfille att forvirva erforderlig kinnedom om fartyget innan
resa antrides.

8§.

Innan resa antrides skall fartyget gbras sjokdart.

Darvid skall befalhavaren sarskilt tillse, att

a) tillréckligt med proviant, vatten och likemedel samt erforderliga sjo-
kort och nautiska publikationer medforas pa fartyget,

b) sigmalapparater, lanternor, nautiska instrument, birgningsredskap
och dvrig utrustning for sikerheten ombord #ro klara till omedelbart bruk,

¢) mandver- och kontrollorgan iro klara till omedelbart bruk,

d) fartyget icke ir nedlastat utéver tillimpligt lastmérke,

e) erforderlig barlast intagits,

f) lasten behdrigen stuvats och betryggande anordningar vidtagits mot
att last eller barlast forskjuter sig eller eljest 4stadkommer skada p& om-
bordvarande eller pa fartyget,

g) last eller annat icke belamwar fartygets utrustmimg, inrdttningar eller
redskap eller forsviérar fartygets navigering,

h) skeppsluckorna behérigen tillslutits och skalkats samt &ppningar i
dick, skott och bordliggning av betydelse for sjovirdigheten tillslutits pa
betryggande siitt.

Mlaskinchefen ansvarar for att fartygets maskineri med tillhérande an-
liggningar och inrittningar ar i behorigt skick, att fartygets brandsldck-
ningsanordningar #ro klara till omedelbart bruk samt att erforderliga for-
noédenheter for maskineriets drift finnas ombord. Det aligger maskinchefen
att limna befilhavaren uppgift om den mingd drivmedel for maskineriets
drift som medféres.

9 §

Befzllhavaren skall tillse att den tillsynsbok som avses i 7 kap. 20 § och de
certifikat som utfirdats for fartyget med stéd av denna lag finnas ombord
och héllas tillgingliga vid tillsynsforrittning. Midste fartyget dverges, skall
befalhavaren om mdjligt sdrja for att dessa handlingar bringas i sékerhet.

Ej mé ndgon forvagras att taga del av innehdllet i tillsynsboken, savitt
hans ritt ar beroende dérav,



Kungl. Maj.:ts proposition nr 132 4r 1965 17

10 §. . . )
Har olycksfall under skeppstjinst medfort dédlig nigng elis ?&f 1€
kroppsskada eller samtidigt drabbat flera persener eller aF olveksfall sfist
olyckstillbud under skeppstjinst eljest av sidan beskaffenhet att det kan
antagas vara av vésentlig betydelse att det kommer till #llsyns Hﬂig:
hetens kilnnedom, skall befilhavaren utan dréjsmal ellst; o %Dfrgﬂ{
befinner sig till sj6ss, genast efter ankomsten till hamn HAderFatia stalens
fartygsinspektion eller, om fartyget @r utomlands, nirmaste svenske kon-
sul om olycksfallet eller tillbudet. Detsamma giiller om skada uppstatt eller
atgérd vidtagits som ir av betydelse for fartygets sjovardighet. .

m befilhavarens skyldighet att till sjofartsstyrelsen anmala vissa hdn:
delser ombord finnas bestimmelser i sjolagen,

1§
Besddmmelserna i 210 §§ galla icke utléndskt fartyg.

10 KAYP.

Ansvarsbestimmelser

1§

Undiesilidter redare eller den som i redarens stille hfﬁkﬁff&ﬁ?ﬁ@f ait tillse
att fartyget undergar tillsyn enligt 7 kap., domes fill dagsbéter etler fﬁﬂg%)i%
i hégst sex manader.

2 8.

Nyitjas fartyg till sjofart utan att ha i denna lag f6resksivet esstifilat &l
ler i strid mot bestimmelse i sadant certifikat el ﬁyﬁigii fartyg till %8:
fart utan att vara forsett med lastmirke, om sidant aF foreskriver; d8mes
befélhavaren till dagsboter eller fiingelse i hégst sex manader.

3 §

fakttager befiilhavare icke de foreskrifter om minimibesdttning; som
med stdd av denna lag faststillts att gilla for fartyget, démes fl dags-
béter eller fiingelse i hogst sex manader.

Gigning som avses i forsta stycket skall icke medféra ansvar, Sm
lamplig person som varit kvalificerad till befattningen icke kunnat srhallas
i semast besbkta hamn och detta foranlett att de uppstillda f@féﬂﬁ?&ﬁlﬁ

& lkvalifikation hos medlem av minimibeséittning ieke Blivit Hpp yﬂda

r viss tjinst ombord.

4 § _
Bryler beffilhavare mot nyttjandeforbud enligt 8 kap. 1 §, démes till dags:
béter eller fiingelse i hogst sex méanader.

3 §
Ha fiera medverkat till géirning som avses i 1—4 §§, géiler 23 kap. brotts-
balken.
6§

Den som olovligen och utan giltigt skil borttager skyddsanerdning
eller sitter den ur bruk, domes till dagshoter.
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.. . 7§

Ldmnar nason yppsitligen tillsynsmyndighet oriktig uppgift for att ef-
Riﬁg‘ Sé’}f%fﬁéag[ }}?1%? 8&%& lag 8%8? St 14 shdant contificat f&rlﬁngg aééi
mBd ctillsdagshotarii 4 i . . o
onpe"t sé?rgn Slilp#)sétll%(%rri llgglrllglr' EHS?ESE%S%&R&% 8Fiiﬁ§§ HBB@i‘ff i fraga
0 gigard; vargh tillsynsmyndighefen givit anvisning, domes till dags-

oter.

_ 8§

Ren som forsummar vad som ligger henom enligt 9 kap. 2 § andra stye:
ket, § § eller 7—10 8§, domes till dagsboler:

9 §
_ Bryter pagon met 1 kap. 9 §, démes, om garni &
am §§%F8H;§ il dag%éte? gller ;ﬁngelse i hiié.:tmsler;tg?aé‘teijada;aaﬁ BASE 30M

. , 10 §
ill straff snligt dsnna lag ma ej démas om striingare straff for garning:
gil stadgas i brottsbalken eller sjlagen:

. 11 §.
I{ 5 -
md éi%%g om mal IR ARSVAF enligt denna lag eller foreskrift som utfardas
med $18d 2y [agen 483 bestammelserna 1 313 och 328 §§ sjdlagen motsva-
rande tillimpning,

11 KAP.

Besvir m. m,

T
Tﬂ?ﬁ' mot be

. 1§
sjut enligt dsnna lag av tillsynsmyndighet, soin ej &r central

) s A s B(g‘“ K o 34 1/ O B
faer i e %{g iR %g §e]t9 aﬂ%@gmn i gfﬁ% ay antords

Besvir eller eljest annorlunda forordnar:

.. 2 §Q

adGende OR: i it wndier sjofamtsspRASORNS PROVEHNS:
skall ;gtg(éilsen fi%‘%?ifr%l%?ﬁ SV Pa tartyget; om klagaﬁ?jg begar det eli{l%r
dem Fos A mnvh Sesfarlerigl: he< for»fcj g

Begir klaganden syn, skall han {g{;{ﬂﬂ% Sstnaden JAK8r. Om da oiex=
klagade besiutet faststilles, skall han slutligt bara denna kostnad. Andras
beslutet, skall styrelsen med hinsyn till omstandigheterna prova om och i
vad man forskjutet belopp skall aterbetalas till klaganden.

Konungen forordnar efter vilka grunder kostnad som avses i andra stye-

ket skall bestiimmas.

3 8.
Mot beslut enligt denna lag av sjofartsstyrelsen eller av annan tillsyns-
myndighet, som ar central forvaltningsmyndighet, fores talan genom be-
svar hos Komungen:
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_Om ¢ annat anges i beslutet, skall det utan hinder av anférda Besvir
landa till efterritielse, intill dess Komungen annerlunda f&rordRar-

4 §.
Yiterligare foreskrifter for tillimpningen av denna lag meddelas av
Komungen eller, efter Konungens bemyndigande, av §jefartsstyieiien:

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 1966, di lagen den 16 okisber
1914 (ar 349) om tillsyn & fartyg skall upphéra att gilla.

Tillstind, forbud eller annat dylikt beslut som meddelats med stdd
av dldre lag dger giltighet, till dess den darfor bestimda tiden utgdr eller,
om beslutet meddelats utan begrdnsning till viss tid, sjefartsstyrelsen
aterkallar detsamma.

Férekommer i lag eller forfattning hiinvisning till stadgande sem ersatis
genom bestimmelse 1 nya lagen, skall den bestimmelsen 1 stillet tillampas.

Betrdffande fartyg, till vilket kolen siréickts fbre lagens ikrafttsdciande,
gélla foljande sirskilda bestimmelser: )

a) Farlyg med en bruttodriiktighet av ligst 100 registerton, sem & &

assagerarfartyg, skall forsta gingen undergh sjdviirdighetsbesikthing pi
id som féljer av dldre bestimmelser och direfter i enlighet med béé‘%éﬁi‘:
melserna i den nya lagen. Sidant fartyg skall forsta ghngen undergd mel-
lanbesiktning vid den tidpunkt d4 fartyget enligt fldre bestimmelser skulle
ha undergitt sddan fornyad sjovardighetsbesikining som enligt 16 ? forsta
styeket b) lagen om tillsyn 4 fartyg skall ske vid utgdngen av halva den
lgtadgade mellantiden, och direfler i enlighet med bestimmelserna i den hya
agen.

b) Passagerarfartyg skall forsta gingen undergh sjvirdighetsbesikining,
Rdr tiden for gillande passagerarfartygscertifikat utghr, och diirsfier |
enlighet med bestimmelserna i den nya lagen.

e) Farteertifikat ma for tiden intill dess sjévardighetshesiktning skall ske
forsta glngen efter lagens ikrafttridande utfirdas p4 grundval av undes:
sokning, vid vilken utrénts att fartyget ar | tillfredsstillande skiek med
hiéinsyn till den fart i vilken det nyttjas eller avses att nyttjas.

d) Fartyg som enligt dldre bestimmelser icke beh&vt vara forsstt med
lastmérke md till den 1 januari 1968 nyttjas till sjofart utan att ha §i-
dant lastmérke &satt och utan att ha fribordscertifikat.

e) Tillsynsbok skall finnas pa fartyget senast den dag di fartyget {ﬁgé‘%
1 bruk efter att forsta gdngen ha undergatt tillsynsforrittning enligt den
nya lagen.
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Forslag
till

Lag
om Zndring i sjblagen

Hiirigenom forordnas att 3, § a, 26, 27 och 286 §§ sjdlagen! skola erhalla

indrad lydelse pa siitt nedan angives.

(Nuvarande lydelse)

2 gl

Over alla svenska fartyg, vilka ére
avsedda att nyttjas till handelssjd-
fart eller resandes fortskaffande oeh
Hga en drdktighet av tjugu register=
ton eller darutdver, skall féras re-
gister, innehallande for varje sd-
dant fartyg de uppgifter, som pré-
vas nodiga for fartygets sdkra wui-
skiljande, s& ock upplysning angéen-
de iganderitten till fartyget, beskaf-
fenheten av inskriven Hgares fing
samt tiden da fartyget i registret
inforts eller forindring i #&gande-
ritten inskrivits; skolande, sedan
fartyg i registret antecknats, dérem
utfirdas bevis, som bor atfdlja far-

(Féreslagen Iydelse)

2 &

Over alla svenska fartyg, vilka &ro
avsedda att nyttjas till handelssjd-
fart eller resandes fortskaffande och
iga en bruttodriktighet av tjugu re-
gisterton eller darutdver, skall foras
register, innehdllande for varje sd-
dant fartyg de uppgifter, som prd-
vas nodiga for fartygets sékra ur-
skiljande, s& ock upplysning angéen-
de aganderitten till fartyget, beskaf-
fenheten av inskriven &gares fang
samt tiden di fartyget i registret
inforts eller fordndring i &dgande-
ridtten inskrivits; skolande, sedan
fartyg i registret antecknats, dérom
utfdrdas bevis, som bor atfélja fay-

. tyget.
tyg]f;' I ——— -—yg— —————— vapzassuvnnkkt.
Vill SgRAee——rmm e s s e S T éiggatiﬂb]’ﬁlpphigg.
Vidare FOreslaiffery, - - mmmwm e —= === mmmmmmemmmame-——- 2V K{OTUDEZEED. .
5 a8 5 a8

Fartyg skall, ndr det tll sjofart
nyitjas, vara i sjovdirdigt skiek oeh
behorigen utrustat samt sd inrdittat,
att nédigt skydd mot olyeksfall oeh
ohdlsa beredes de ombordvarande.
Bostdder ombord d fartyg skola va-
ra tillrackliga och limpliga. Far-
tygs inrdttningar och redskap skola,
ndr arbete med dem utféres, erbjuda
tillrdcklig sakerhet till férekomman-
de av olycksfall och ohdlsa.

Fartyg skall, nir det nyttjas #ll
sjdfart, vara sjovirdigt, férsett med
erforderliga anordningar till fére-
byggande av ohdlsa och olyeksfall,
behorigen lastat eller barlastat samt
bemannat pd betryggande sétt.

Om vwad i forendmnda avseenden
skall iakitagas for att trygga sédker-

heten pad fartyg gdlla sérskilda be-
stimmelser.

{ Semaste lydelse av 2 § se 1901:26 s, 27 samt av 5a och 26 §§ se 1914:347,
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(Nuvarande lydelse)

Fartyg skall vara bemannat pd
ett betryggande sditt; och md i in-
tet fall fér resa, som under vanliga
Jorhdllanden krdver mer dan toly tim-
mars oawbruten gdng eller eljest dr
sadan, att skeppstjinsten mdéste in-
delas pa skift, fartyget hava mindre
dacksbesdittning dn som jimte befi-
let ér i vardera av tvd wvakter till-
raeklig for skeppstjinsten 4 ddck,
medan fartyget dr i gdng, ej heller,
om det dr dngfartyg, mindre maskin-
ditning dn som jimte maskin-
befiilet dr i vardera av tvd vakter
ullrdeklig fér skeppstjinsten |
maskinen under fartygets gdng.
Fér resa skall fartyg vara sd las-
tat eller barlastat, att sikerheten for
fartyg, liv eller gods ej dventyras.
Narmare féreskrifter om wvad |
férendimnda avseenden skall igkt-
tagas sd ock sirskilda bestimmelser
Forande passageravefartyg utfirdas

av Konungen.

26 §.
~ Befdlhavaren dligge att tillse, att
Jarbyget dr i samtliga de avseenden,
som i 5 a § omférmiilas, i behorigt
skick. '

Innan resa antrides skall han
sdrskilt tllse:

1) awn fartyget dr tillrickligen
férsett med proviant, vatten och Id-
kemedel samt, dir fartyget dr dng-
Jfartyg, med kol och évriga for maski-
hens drijt nédiga dmnen; att nédiga
signalapparater, birgnings- och eld-
slaekningsredskap, sjokort, seglings-
beskrivningar, fyrlistor, nautiska ta-
beliwerk samt nautiska publikationer
o¢eh instrument finnas ombord, éven-
som att bdrgnings- och eldslick-
ningsredskap samt lod och lodappa-
Fater dre klara till omedelbart bruk;

~2) alt e stérre last intages, dn
Jurtyget kan bekvimligen béira och
Fymma, oeh att fartyget i intet fall
fastas djupare dn som angives genom

(Foreslagen lydelse)

26 §.

Befalhavaren skall, innan resa an-
trades, tillse att fartyget dr i behorigt
skiek i samiliga de hinseenden som
avses i 5 a §.

Umder resan skall befilhavaren
vaka éver att fartyget halles i behd-
pigt skick.

Angdende fel eller brist i fartygets
behériga skick, som ej genast kan
avhjdlpas, skall befilhavaren ofér-
drojligen wnderrditta redaren eller
den som i redarens stille har befatt-
ning med fartyget.
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(Nuvarande lydelse)

det lustmdrke, som md vara Hlldmp-
ligt; att gods, som inlastas, behori-
gen stuvas; att fartyget dr férseit
med allt vad till lastens betryggande
erfordras, sdsom garnering, slGHoF,
underlag, skott och suirningar, samt
att skeppsluckorna behorigen till-
slutas och skalkas; att, ddr déeks-
last ldmpligen kan féras, den dr fo7-
sedd med nédiga stétior och, em $d
erfordras, med mantita vandrings:
relingar; att ddackslast icke belamrar
bétar eller andra birgmingsredskap,
styrledningar, nedgdngskappar, vat-
tenportar, forhalningsvinschar eller
ankarspel och icke heller dr sd an-
bragt, att den vasentligen férsvdrar
fartygets mandvrering; dvensom att
ddckslasten icke dr storre, dn atl
[artyget vid avgdng frdn hamn ligger
utan slagsida, orsakad av déckslas-
tens overwikt, och icke heller skéli-
gen kan antagas bliva remkt wnder
resan;

3) att, da fartyget har barlasi,
denna dr lamplig och tillrdcklig samt
sd anbragt, att den icke ma fér-
skjuta sig under resan;

4) att fartyget i lastrum och dédr
det eljest md vara behovligt tdtas
sd, att last eller barlast icke kan
oklara befintliga linsanovdningar;
atl, ddr fartyget for last av spanh-
mdl eller annan last, som har bend-
genhet att forskjuta sig, det forses
med sdkra skott eller andra anord-
ningar till forekommande av lastens
forskjutming; samt att, om fartyget
Jfor last, som i annat avseende kan
medféra fara for fartyg eller gods
eller fér ombordvarandes liv eller
hédlsa, behovliga forsiktigheisdigdr-
der widlagas.

Befiilhavaren dligge ock att hdlla
uppsikt dird, att, ndr arbete ombord
utféres eller skeppstjdnst vare 8ig
ombord eller i land férrdttas, nédiga
anordningar till skydd mot olyeks-
fall och ohdlsa finnas vidltagna i eR-
lighet med de foreskrifier, som kin=
na vara av Konungen meddelade.

(Féreslagen lydelse)
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(Nuvarande lydelse)

Har fartyget grundstott eller har
e{jest ndgon hdndelse intriffat, varav
skada kan antagas hava uppstdtt,
dligge befilhavaren att, sq snart un-
dersokning kan dga rum, dirom foga
anstalt.

27 §.

Bef@llhavaren skall hava ombord 4
fartyget alla nédiga skeppshandling-
aF dvensom ett exemplar av denna
lag och av den fér besiitningar d
svenska handelsfartyg faststillda
spisordning.

286 §.

Har befilhavare icke ombord &
fartyget ett exemplar av denna lag
oeh av den i 27 § omférmalda spis-
oFdning, straffes med béter, hégst
etthundra kronor.

{Foreslagen lydelse)

27 §.
Befiilhavaren skall hava ompord &

fartyget alla nédiga skeppshandling-
ar dvensom ett exemplar av denna
lag.

286 §.

Har beflilhavare icke ombord &
fartyget ett exemplar av denna lag,
démes till boter, hogst femhundra
kronor.

Denna lag triider i kraft den 1 januari 1966.

Forslag

till

Lag
angéende éindrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1901 (&F 26 s. 1) sm
inteckning i fartyg

Hérigenom forordnas, att 4 § lagen den 10 maj 1901

e inteckning i

fartyg' skall erhdlla dndrad lydelse pd siitt nedan angives.

(Nuvarande lydelse)
4§

Dé inteckmimg

Férsta gangen inteckning sokes |

fartyg, som har en nettodraktighet

under tjugo registerton, skall ingivas

bevis av tullférvaltning, att det num-

meF, som vid registreringen tilldelats

fartyget, 8r dara inhugget i verens-

stdmmelse med vad dirutinnan #r
sérskilt stadgat.

(Fdreslagen lydelse)
4 §

=== ==thil il viingsdonaacen.

Férsta gdngen inteckning sokes i
fartyg, som har en bruttodrdktighet
under tjugo registerton, skall ingivas
bevis av tullférvaltning, att det num-
Her, som vid registreringen tilldelats
fartyget, &r dira inhugget i Sverens-
stdimmelse med vad darutinnan #r
strskilt stadgat.

Denna lag triider i kraft den 1 januari 1966.

! Semaste lydelse se 1954: 551,
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Forslag
till
Lag
8m indring i sjomanslagen den 30 juni 1952 (nr 530)

Hpp

lydelse pa satt nedan angives:

Hﬁﬂggﬁsﬂi forordnas dels att 59 § sjomanslagen den 30 juni 1952 skall
oig aft §§H§; dels att 55, 58 eeh 71 §§ némnda lag skola erhélla dndrad

(Nuvarande lydelse) (Féreslagen lydelse)
_ 55 §. 55 §.
Yid s tib - ——fEambeattauBilldnipg.

B, 59 har ledningen av arbetet,
dr pliktig fillse, att nédiga anord-
ningar till skydd mot olycksfall och
ohdlsa finnas vidtagna i enlighet med
gdllande foreskrifier.

§jéman dr pliktig ati anvinda
férefintliga skyddsanordningar samil
1 bvrigt iakttaga tillborlig forsiklig-
het och, i vad pa honom ankom-=
mer, medverka till forekommande
av ohdlsa och olyeksfall.

58 §.

Befdlhavaren skall tillse, att be-

séitiningen erhdller god och tillrdck-

lig kost i enlighet med foreskrifier,
som Konungen meddelar.

59 §.

Befiilhavaren skall hava tillsyn 4
hélsovdrden, bostiderna och renlig-
heten ombord samt tillse, att de fore-
skrifter, som harntinnan meddelas,
noggrant iakttagas.

71 §.

Med avseende 4 de ombord anstéll-
da personer, som icke #ro antagna
av redaren eller befiilhavaren, skall
vad i 10 och 27 §§, 28 § fjéirde
styeket, 29 §, 31 § andra stycket, 46,
50, 54 samt 57—61 §§ ar stadgat dga
motsvarande tillimpning.

Om skydd mot ohilsa oeh olyeks-
fall gdlla sérskilda bestammelser;

58 §.
Om kosten ombord giilla sdrskilda
bestammelser:

________ pé entireprenad.

71 §.

Med avseende 4 de ombord anstéll-
da personer, som icke #ro antagna
av redaren eller befilhavaren, skall
vad 1 10 och 27 §§, 28 § fjérde
styeket, 29 §, 31 § andra stycket, 49,
50, 54, 57, 58, 60 och 61_§§ &r stad-
gat figa motsvarande tillimpning.

Dedro—— — ——— — — — — — —— — — —— — aldgga dem.

Denna lag tréder i kraft den 1 januari 1966
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Uldrag av protokollet 6ver kommumiicdtionsdrenden, hdllet infér
Hans Muaj:t Konungen i statsrddet pd Stockhoims
slott den 29 januari 1965.

NéEnvaramde:

Statsministern ERLANDER, statsrdden STRANG, ANBERSSON, EINBSTRGM;
LancE, LinoHoLM, KLING, SKOGLUND, EBENMAN; JOHANSSON, HERMANSSON:
HoLmowist, AspLiNG, PALME, SVEN-ERIE NILSSON

Efter gemensam beredning med statsrddets §vriga ledaméter anméler
chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Skoglind; frdga an-
gdende ny lagstiftning om sikerheten pd fartijg eeh anfer.

L. Inledning

De contrala bestimmelserna om tillsyn éver fartyg i givaa i lagen den 16
oktober 1914 (nr 349) om tillsyn 4 fartyg oeh forerdningen den 31 decsm:
ber 1914 (nr 491) med narmare foreskrifter angiende tillsyn 4 fartyg. Lag:
stiftningen, som tridde i kraft den 1 januari 1915, i i huvudsak inie dpg-
rad sedan sin tillkomst.

Jamlikt bemyndigande den 20 januari 1956 tillkallade ehefen f6r han:
delsdepartementet tva sakkunniga! med uppdrag att verkstilla en 6versyn
av bestéimmelserna om tillsyn dver fartyg,

De sakkunniga avlimnade den 8 mars 1962 betiinkands angaende siker:
heten pa fartyg (Stencil H 1962: 2). I betiinkandet foresids en geROmMETpAR:
de revision av gillande lagstifining om tillsyn éver fartyg med Bl. 4. en vig-
gad offentlig tillsyn. Det innehéller dven forslag till bestimmelser /M arbs-
tarskyddet ombord och till sarskilda bermanmingsregler.

Efter remiss har yttranden over betdnkandet avgetts av hoviitten fgr
Vistra Sverige, Stockholms radhusriitt, Sverbefiilhavaren, arbetarskyddssty-
relsen, medicinalstyrelsen, statens institut f&r felichiilsan, telestyrelsen;
jaravagsstyrelsen, vattenfallsstyrelsen, vig: eeh vattenbyggnadssiyrelsen;
statskontoret, gemeraltullstyrelsen, riksrevisionsverket, fiskeristyrelsen;
kommerskollegium, sjofartsstyrelsen, statens 16neniimnd, linsstyrelsen |
Mrimohus 1dn, linsstyrelsen i Goteborgs och Behus lin, sjlagskemmition,
1957 &rs bemanningsutredning, utredningen rérande spesiistaffritien; iz

| Sjdfmnisiddet Lennart Borg och tingsdomaren Bertil Olsén.
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redningen av mbjlighetemna till forbiitirad Gvervakning av sjétrafiken, Pe-
lisvisendets erganisationsnimnd, Apotekarsocieteten, Svemska séllskapet for
riddning af skeppsbrutne, Sveriges redareforening, RederifSreningen for
mindre fartyg, Foreningen Sveriges inrikessjofart, Sveriges fartygsbefils-
forening, Svemska maskinbefilsforbundet, Svemska sjofolksférbundet,
Sveiska stewardsforeningen, Sveriges fiskares riksférbund, Landsorganisa-
tionen i Sverige, Tjinsteminnens centralorganisation, Statstjdnstemannens
riksférpund, Sveriges akademikers cemtralorganisation, Lotsférbundet, 8jé-
assuradérernas forening, Svemska hamnforbundet, Sveriges varvsindustri-
fS¥ening, Foreningen Sveriges mindre varv, Sveriges motorbdtsunion, Sveas-
ka seglasfrbundet samt Svemska kryssarklubben. Frdn Lloyds register;
svenska kommittén, har yttrande inkommit.

Evearbetiiilhavaren har bifogat yttranden fran chefen fr marinen oeh ma-
rinférvaltningen. Miedicimallstyrelsen har bilagt yttranden frdn hélsoeemida:
len f6F sjéfolk, Géteborg, samt forste och andre stadslikaren i Géteborg. Fis-
keristyrelsen har verfdmmat yttranden fran fiskeriintendenten i Vésterha-
vets distrikt, fiskeriintendenten 1 Osterhavets distrikt samt beféilhavaren pd
unders6kningsfartyget Skagerak. Sjoffartsstyrelsen har bifogat yttranden av
Iotsdirelctbrerna, Sverinspektdrerna for fartygsinspektionsdistrikien, forste
skeppsmitarna i Stoekholm, Gdteborg och Malmé samt sj omanshusembuds-
miinnen i Stoekholm, Goteborg, Hilsingborg och Uddevalla &vensem §am-
arbetskemmittén for befriimjande av sjdvett. Lansstyrelsen i Mialméhus 1an
har Gverliimnat yttranden fran landsfogden i linet, Féreningen Malmohus
iandsfiskaler, landsfiskalen i Vellinge distrikt, Malmé yachtklubb och Segel-
sillskapet Trindeln. Slutligen har Sveriges akademikers centralorganisation
bilagt yttranden frén Sveriges civilingemjorsforbund och Sveriges juristfor-
bund.

Vid remissbehandlingen kritiserades bl. a. principerna i den fOreslagna
Htvidgningen av den offentliga tillsynen over fartyg samt utformningen av
lagfbrslaget. De fragor, som dirvid aktualiserades, visade sig kriiva Gverar-
betning av forslaget.

Avendet har direfter ytterligare beretts pa departementsplanet. Hérvid
har Gverliggningar gt rum med representanter for de ombordanstéllda, re-
darna, varvsindustrien och fiskarna samt med representanter for de nerdis-
ka lénderna,
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II. Nuvarande ordming for tillsyn av fartyg

Allméin dversikt

Den tekniska utvecklingen pi sjofartens omrade har gitt myeket fort.
Den moderna skeppsbyggmadsverksainheten kiinnetecknas av en utveekling
met allt stérre och snabbare stalfartyg av skilda typer. Internatienelit sam:
arbete betréiffande sjofartssikerheten — inte minst i friga om sikerheten
ombord pd fartyg — har medfort att forbittrad utrustning kunnat kemma
till anvéndning inom sjofarten (for navigering, birgning, brandsliekning,
radieférbindelser m, m.).

Det internationella samarbetet har dven lett till sjofartskonventioner. |
detta sammanhang fortjanar sarskilt nimnas dels 1930 &rs lastlinjeken:
vention som syftar till att forhindra en frdn sikerhetssynpunict olimplig
nedlastning av fartyg, dels — framforallt — 1948 Ars konvention foF Be-
tryggande av sikerheten for minniskoliv till sjéss. Denna kenvention inne:
héller detaljerade bestimmelser om hur fartyg skall vara byggt ech i vissa
avseenden utrustat samt vidmakthallet for att sikerhetens krav f6F fartyg
oeh embordvarande skall vara tillgodosett. Bada konventionerna, som iF Fa:
tificerade av Sverige, utgar fran att konventionsland skall svaFa f6F en &f-
felkity tllsyn 8ver fartygs sjovardighet inom det egna landets terrtoriwm.

Ar 1960 har i London utarbetats en ny skkerhetskonvention, sem Higer en
utbyggnad av 1948 ars konvention och dr avsedd att ersfitta denna. 1960 &rs
konvention har &nnu icke ratificerats av Sverige, men avsikten ir att den
samtidigt med detta lagforslag skall understillas riksdagen.

Statlig kontroll betriffande sjofartssikerheten omhiinderhas i vast land
av sjofartsstyrelsen och statens fartygsinspektion som lyder under styrelsen.
Fartigsingpektionen ar uppdelad pé sju distrikt. Chef f6r fartygsinspeks
tionsdistrikt dr en Sverinspektor. Under verinspektéren tjdnstgér fartygs-
inspektdrer. I vissa avseenden utovas tillsynen 4ven av yrkesinspektionen
ech av mémstringsforrittare. Utom riket har konsulerna en viss tillsynsskyi:
dighet.

Den svenska sjdsiikerhetslagstifiningens syfte ér att fSrekomma sjdslye:
kor genom tillsyn fran statsmyndigheternas sida §ver fartygs sikerhet. Fas:
tyg av viss storlek skall darfor med jimna mellanrum undergh sjéviirdig:
hetsbesiktningar. Sdrskilt stringa regler giller for passagerarfartyg. Dess:
utem kan i princip inspektion av fartyg, oavsett storlek, Hga rum nirhelst
84 finnes pikallat eller limpligt.

Privat kontroll av fartygs sjosikerhet utvas av de internationella klassi-
fiewiingsamstalterna (klassanstalterna) betriffande fartyg sem hir eller
onskar erhdlla klass i siddan anstalt. Klassamstalts verksamhet omtaitar
kontrell av fartyg som hygges, undersékning av #ldre fartyg som nyanmalts
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till registrering hos klassanstalten samt direfter kontroll av fartygets §j6-
viirdighet genom periodiska besiktningar. Hos klassanstalt fores en sérskild
registerbok &ver de hos anstalten registrerade fartygen med uppgifter om
dessas tekniska beskaffenhet. Uppgifiterna tjénar till ledning nér avtal skall
slutas om befraktning eller om forsikring av fartyg eller last, Vid inregisire-
ring | klassanstalt erhéller fartyget viss klass som anger att det med hénsyn
till beskaffenheten av skrov, maskineri och viss utrustning anses frdn be-
fraktnings- och forsikringssympunkt betryggande och att det uppfyller i an-
staltens reglemente angivna fordringar.

Undersbkning rorande sdkerheten, som vederborligen klassat fartyg un-
dergtt for att erhélla eller bibehilla klassen, godlkinnes vid den statliga
tillsynen sésom av statlig myndighet verkstilld sjovirdighetsbesikining i
de delar underskningen omfiattar. En forutsittning hirfor &r emellertid att
undersbkningen verkstillts av nagon av foljande klassifieanimgsantsialies:
Lloyd’s Register of Shipping (LR) med det dirmed numera sammanslagna
The British Cenporation Register of Shipping and Aimcraft (BC), Bureau
Veritas (BV), Gemmanischer Lloyd (GL), Det Norske Vexitas (NV), Ame-
riean Bureau of Shipping (AB) Registro Italiano Navale ed Aeromautice
(RI).

Huvuddragen av gillande ritt

De grundliiggande bestimmelserna rorande fartygs sikerhet samt reda-
res och beflilhavares ansvarighet hirfor ar intagna i sjdlagen. Enligt 5 a §
sjolagen, som inférdes genom lagindring 4r 1914, skall fartyg som nyttjas
till sjofart vara i sjovirdigt skick och behdrigen utrustat samt s inréttat att
nédigt skydd mot olyeksfall och ohilsa beredes de omberdvarande, ha till-
r4ekliga och limpliga bostader samt vara betryggande bemannat och 1dmp-
ligt lastat eller barlastat. Befalhavaren ar enligt 26 § sjdlagen skyldig att
tillse att fartyget motsvarar de i 5 a § uppstillda kraven, I sjblagens 202 §
ges en bestéimmelse om siraff for befilhavare som dsidosditter sin skyldighet
enligt 26 §, varjdmte redaren straffas — forutom for delaktighet 1 befélha-
varens forsummelse — for egen underlatenhet att avhjilpa kiinda fel eller
brister.

I samband med #ndringen av sjélagen ar 1914 utfirdades de bdda inled-
ningsvis ndmnda, &nnu gillande forfatiningarna, nimligen lagen den 16 ok-
tober 1914 (pr 349) om tillsyn & fartyg (i det foljande kallad tillsynslagen)
o€h forordningen den 31 december 1914 (nr 491) med néirmare foreskrifter
angéende tillsyn 4 fartyg (i det foljande kallad tillsymsfiorondmningeh).

Enligt 1 § fOrsta stycket tillsynslagen skall tillsyn utévas fér att utrona
om bestimmelserna i 5 a § sjolagen och med stdd dérav utfirdade foreskrif:
ter fr iakttagna. Till den ifrdgavarande tillsynen hor sjévdrdigheisbesiki-
ningar och passagerurfartygsbesikiningar samt inspektioner.
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8jgvirdighetsbesikining av passagerarfartyg och av annat fa g om 100
hrutteregisterton eller mera skall fSretagas med bestimda mel ider s4
lange fartyget nyttjas till sjofart (16 § tillsynslagen). Sjsvirdighstshssikiz
ning kan dven forekomma i vissa andra fall. Sérskilt mirkes, att §jBfarts:
Styrelsen i egenskap av fartygsinspektionens ehefsmyndighet har Befogsn:
het att, da sirskild anledning foreligger ditill, forordna sm sjBvardighsts:
besikining av svenskt fartyg, som ej eljest enligt tillsynslagens Bestdmmel-
§eF 4r underkastat sddan besiktning (18 § tillsynslagen). )

Sjévardighetsbesikining ar undersdkning fBF att Hiréna om fartyg ma an:
3es §j6vardigt med hinsyn till dess anviindning eeh den fart, varl dst Ryf:
jas eller dr avsett att nyttjas. Vid sjoviirdighetsbesikining aligser def reda:
¥en eller beflhavaren att, om det #r nddviindigt f6F besikiningen; lata verk:
stalla uthuggning och borrning, 8ppna fartygets klidsel sch Sarnering, vag:
halsplankor och ribbor i garneringshal samt manhélslucksr, préva driv-
Ning med rabb och jarn samt i ovrigt gora fartyget oeh dess Fum tillging-
liga for besiktningen. Det iligger vidare redaren eller befzlhavaren att; si
besiktningen ej forsiggdr under fartygets byggands; wtan kesthad foF stats:
vesket lta torrsiitta eller kolhala fartyget for besiktning av skrevet: (13 &
tillsynslagen.)

Som jag nyss namnt godkiinnes sidan undersékning rérands sikerhsisn;
$em ett i nagon av de siirskilt angivna klassificeringsanstalterna ldassat far-
tyg undergdit fOr att erhilla eller bibehdlla klassen, sisem sjgvirdighstshe:
siktning 1 de delar undersSkningen omfattar (32 och 34 §§ tillsynsfrord:

ningen).

Passageianfeniygsbesikining innefattar undersdkning, huruvida passage:
rarfarlyg, oavsett storlek, ar av sdan beskaffenhet att B§§§§§§F&Ff§ﬁ;§%§i
eextitikat kan utfiirdas enligt de av Kungl. Maj:t meddelade bestimmelssr:
Ra. Vid besiktningen skall sarskilt utrdnas oeh bestimmas; i vilken fart far-
tyget ma nyttjas samt vilket antal passagerare fartyget hégst iger medfora:
(21 § tillsynslagen.) Passagerarfartygscertifikat ges begrinsad giltighetstid:
| regel f8r fartyg i utrikes fart ett r och for fartyg i annan fart (va AF (33 §
tillsynslagen).

Inspektion kan i regel dga rum pa fartyg av varje storleksordning, desk
- enligt | administrativ ordning meddelade bestimmelser — endast yngder
vissa férutsittningar pa de allra minsta fartygen. Inspekiion fiF iga Fum
HAF det &r pakallat eller Limpligt och kan avse varje hinseends; vari fartyest
ar foremal for tillsym. Vid inspektion skall utrdnas om fariyget 4F i belig:
figt skick (23 § tillsynslagen). Inspektion kan silupda avse fartygs Be-
skaffenhet, lastningsforhallanden, bemanning, bestider, HPFH?EH%H% i 8l
ka avseenden — t. ex. med proviant, drivmedel, birgningsredskap; &ld-
slaekningsredskap, ankare och kattingar — samt f6F arbele avsedda inFiti:
mingar eeh redskap m. in. For inspektion fir emellertid ej krivas alt si-
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dana itgirder vidtages betrliffande fartyget, som enligt vad nyss sagts alig-
ger redaren eller befilhavaren di fraga ar om sj6vairdighetsbesikining:

i samband med sjoviirdighets- eller passagerarfartygsbesikining skall in-
spektion — i den utstrdekning det kan ske — verkstdllas i de avseenden
besiktningen ej omffattar (60 § tillsynsférordningen).

Finnes fartyg ha sédana brister till skrov, maskin eller utrustning eller
vara si illa bemannat eller s& hért eller olampligt lastat eller s oldmpligt
barlastat, att resa dirmed skiiligen kan antagas foranleda livsfara fér dem;
soHh if omberd; dger vederbdrande tillsynsmyndighet i erforderlig utstriek-
ning férbjuda att fartyget nyttjas intill dess missforhallandet blivit undan-
Féjt. Morsvasande giller betriffande de redskap och inréttningar pd farty-
get som #F avsedda fr arbetet ombord, om dessa #r s bristfailiga, alt ai-
Betet dirmed dF férbundet med uppenbar fara for olycksfall, (24 § tillsyns-
lagen.)

Statsverket kan bli ersdttningsskyldigt for ett nyttjandeférbud sem
meddelats av annan tillsynsmyndighet @n sjofartsstyrelsen, om det icke har
funnits skilig anledning till fSrbudet. Talan om sidan ersittning skall deek
vickas inem tva &F fran den dag, da forbudet meddelades (25 § tillsynsla-

gen).
iostnaderna for tillsynen skall i prineip stanna pa statsverket (10 § till=

synslagen).

Har fartyg vid besiktning befunnits sjovardigt och uppfyller det i Gvrigt
de krav som uppstilles i friga om fartygs utrustning och skyddet met
ghillsa ech olycksfall ombord, skall bevis hirom (fartcertifikat) utfardas
av sjfartsstyrelsen pA begdran av fartygets redare (1 § 4 mom, tllsynsior-
ordningen). Nigen skyldighet att inneha sadant certifikat foreligger emelier-
tid &j. Som jag nyss niimnt skall passagerarfartyg vara utrustat med passi-
gerarfartygscertifikat.

Handels- eller passagerarfartyg med en bruttodriktighet av 150 register-
teR eller mera, skall i utrikes fart eller i Ostersjoffart mellan svenska ham-
nar vara forsett med lastmiirke som utvisar fartygets minsta tilldtna fri-
berd. Fran denna skyldighet kan Kungl. Maj :t medgiva undantag for fariyg;
$6M Ryttjas i fart mellan nlrliggande hammary. (9 § tillsynslagen.) Bestim:-
melsen om lastmiirke har franletts av Sveriges anslutning till 1930 ars last-
linickenvention. Sjéfartsstyrelsen och i visst fall Sverinspekidr faststaller
lastmirket ech uifirdar bevis dirom (internationellt fribordseentifikat)
(31 § tillsynsforordningen).

Fill féljd av Sveriges anslutning till 1948 érs konvention fr betryggande
av sakerheten foF minniskeliv till sjoss har 4t sjofartsstyrelsen uppdragits
att, sedan besiltning eller i vissa fall inspektion verkstéllts, utfirda sdker-
hetseertifikat for passagerarfartyg | utrikes fart, wtrustningssékerhetseerti:
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Jiket, radiotelegnaffitkerihetscertifikat eller radiotelefonsakeretscertifikat
{6r handelsfartyg eller annat fangsifartyg bn fiskefartyg om dess Brufts:
draktighet uppgar till 500 registerton eller inera, dispensecrtifikat f6r far-
tyg som befriats fran vad som krives for att erhilla nyss pimnda certifi-
kat samt slutligen tilliggscentifikat f6¢ fartyg som pa viss resa medfor
mindre antal livbdtar och andra bargningsredskap in det i sikerhetseerti-
iikatet angivna (63 § tillsynsforordningen).

Av vissa klassificeringsanstalter utfirdade sertifikat skall godas sisem
o de utférdats av svensk myndighet. Detsamma giiller sidana handlingar
uttdrdade av vissa utlindska myndigheter, Genom 6n k6RVERESR 3F 1936
mellan Danmark, Finland, Holland, Island, Nerge och Sverige rérande far-
tygs sjévardighet och utrustning — den s. k. KépenhamnskenventisRen —
har fullt msesidigt erkinnande getts 4t de anslutha lindernas samtliga eef-

titikat rérande fartygs sjovardighet och utrustming.

Yiterligare foreskrifter om fartygs sjévirdighet m. m. finns i férerdningen
den 20 maj 1927 (nr 184) angaende fartygs byggnad ech utrustning (den s: k
byggmadsforordningen) och forordningen den 9 december 1933 (aF 570) an:
giende vissa sdkerhetsitgirder vid nyttjande av fartyg (nyttjandefrord-
ning) samt i kommerskollegiets byggmads- och prevningsreglementen den
30 juni 1927, nyttjandereglemente den 28 desember 1833 och kungdrelse
den 20 augusti 1952 angaende tillimpning av foreskrifier i 1948 AFs iRist:
Ratienella konvention for betryggande av sikerheten foF manniskeliv {ill
£joss m. fl. forfattningar.

Som jag forut nédmnt finns i 292 § sjclagen en bestimmelse om straff for
befélhavare som asidosatter sin skyldighet att tillse att fartyget motsvarar de
krav som uppstillts i 5 a § sjélagen. Enligt tillsynsiagen straffas redare eller
befélhavare, om han hindrar besiktning eller inspektien eller ynderlater alt
vidiaga erforderlig atgird for besikiningens genomfSrande (28 §). Enligl
yjblagen och vid vissa forseelser mot tillsynslagen — nyttjande av fariyg
ulan vederborligt lastmirke eller passagerarfartygseertifikat eller §vertra:
delse av nyltjandeiérbud — har befilhavaren i prineip huvidansvaret; men
fedaren kan straffas lika med befalhavaren om han uppsitligen férlstt
denne till brottsligt forfarande (292 § sjtlagen och 29732 §§ tillsynslagen)-:
Redaren kan vidare enligt 292 § sjélagen straffas em han; med V§E§kﬁB s
allvarliga brister eller fel pa fartyget, underléter att, savitt det stiF i hans
makd, hindra fartyget att gi till sjées. Beffilhavare, som fosbrutit sig; kan
ddr omstédndigheterna dr synnerligen forsvrande, for viss tid eller f6F all-
tid frantagas riitten att fora fartyg (296 § sjblagen).
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III. Forslag till lag om siikerheten pd fartyg m. m,

A. Huwvuddragen i/firstaget och vissa allminna synpunkier
De sakkunniga

De saldcunniga konstaterar att transporterna till sjéss — dven med be-
aktande av den kraftiga expansion som land- och lufttransporterna i véra
dagar undergétt — fortfarande intar en dominerande stillning, nér det gal-
ler befordran av varor. SjSiransportmedlen har emellertid under 1900-talet
och sirskilt efter det andra varldskriget gemomgitt en markant strukbui-
forindring. Handelsfartygen har blivit sysselsaita i betydligt vidstrécktare
farter och mera | linjefart dn tidigare. For Sveriges vidkommande galler att
nerdsjéfarten ph 1920talet hade den storsta andelen i vér sjdfart. Redan
pé mitten av 1930-talet dgde dock en forskjutning rum, sd att oceamfiarten
gvervigde. Forskjutningen har ytterligare markerats under de senaste &ren-

Den svenska handelsflottans sysselsittning har enligt de sakkunniga aven
delvis dndrat karaktiir genom att en allt stdrre del av tonnaget Gvengdtt till
trafik embart eller huvudsakligen mellan utlindska hamnar, Varubeferd-
ran, sem tidigare skedde med trampfartyg, dger i allt storre utstriekning
Fum med linjefartyg. Transporterna av vissa varor sisom stenkol och koks
har minskat, medan transporten av mineraloljor, som &r fjarrirafikyarer
och skeppas i shrskilda tankfartyg, okat starkt. Den moderna handelssjs-
farten kiinneteeknas av en Okad specialisering. Exempel hérpd dr tankfas-
ten, men dven ph andra omrdden kommer specialfartyg alltmer till anvand-
Aing, t. ex, foF transport av malm, cement, spannmdl, frukt, gas och ke-
miska varor. S4dana fartyg kan endast i undantagsfall utnytijas for andra
transporter.

De sakkunniga pépekar vidare att transporterna inom landet &ndrat ka-
raktir, Bilar oeh jiraviéigar har Overtagit en allt stdrre del av den trafik,
som tidigare ombeséinjts av det mindre och medelstora tonnaget. Harigensm
har denna sjofart blivit mindre 10nsam, vilket medfért att tonnaget icke
fornyats ech fartygens underhall blivit eftersatt. Man kan vénta sig att det-
ta tonnage kommer att @n ytterligare minska.

Skeppsbyggeriet har — framhdller de sakkunniga — fBljt den tekniska
utveeklingen i allméinhet och mdjliggjort den transportekonomiska utveck-
ling som handelssjbfarten genomgitt. Byggandet av allt stérre och i vissa
fall snabbare fartyg har medfort svirbemistrade problem for skepps- och
maskinbyggare, Fartygens dkade storlek och hdgre fart har tvingat fram
fiya tillverkningsmetoder, ldttare material och material med béttre halifast-
het. Fartygets undervattenskropp har givits dndrad form, Man har med ut
nyttjande av materialets yttersta hallfasthet lyckats framstilla rymliga,
liitta ech snabba fartyg. Forekomsten av sprickbildningar i flera av de un-
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der brjan av 1930-talet byggda fartygen utvisar deck arien av de hallfast
hets- och materialproblem som man hir har att brettas med. De salkdkuh:
Higa papekar i detta sammanhang att ven stabilitetsfrigorna vid fartygs
byggande fatt allt storre betydelse.

Pa sjotartens omrade bedrives ocksd, anfor de saklcunniga; ett omaitan:
te internationellt samarbete, vilket tagit sig utiryek i bl a. en strivan aft
astadkomma Skad sakerhet pé fartyg. Forbiittrad utrustiing for fartygens na-
vigering, effektivare bargnings- och brandsliekningsredskap samt radie
1. . har stillts till sjofartens forfogande. Detta har blivit méjligt inte minst
Hll 8ljd av det intensiva forskningsarbetet under andsa virldskriget. Dst in-
ternationella samarbetet pa sjosakerhetens omréde har dven lett till ken-
ventioner, Sarskilt fortjinar namnas 1930 érs lastlinjekenvention och 1948
ars samt 1960 ars konventioner for betryggande av sikerheten foF mén-
niskeliv till sjoss.

Framstegen pa sjdsikerhetens omrédde har icke kunnat leda fill att §jé-
olyekor helt férsvunnit. De sakkunniga upplyser att sjéfarisstyrelsens -
liga redegdrelser 8ver fartygsolyckor ger vid handen, att dylika slyeisr.
§em bl. a. kan tillskrivas olimplig lastning, frimst drabbat ildre fartyg av
trd under 100 bruttoregisterton.

De sakkunniga framhaller att trifartygen vid nu gillande tillsynslagstiti-
hings tillkomst fortfarande spelade en dominerande rell. Tillsynslagens
bestdmmelser om sjovirdighetsbesikining #r skrivia frimst foF trafartyg
utan maskineri, Dessa fartyg var merendels av mindre storlek oeh till kon-
struktionen ensartade. I friga om konstruktion avvek de tidigaste dngfas-
tygsn foga ifran de samtida segelfartygen. Med de maskindrivia stilfarty-
gens tillkemst giek utvecklingen dock snabbt mot alltmera differentierade
lartygstyper. Skillnaden mellan olika fartygstyper Hr numera myeket pé-
taglig.

Hur framsynt den gillande lagstiftningen — som alltsedan sin tillkemst
#f 1914 | huvudsak inte &ndrats — an kan séigas ha varit, dr det likvil
uppenbart; framhdller de sakkunniga, att den tekniska utveeklingen med-
{6rt; att bristande Gverensstimmelse foreligger mellan fé¢hillandena vid
lagstiftningens tillkomst och nuldget.

Det lagfrslag om siikerheten pa fartyg som de sakkunniga Sverlimpat
#F aviattat och utformat med sirskild hdnsyn till den snabba tekniska
utveeklingen pa omradet och risken av att detaljforeskrifier snart blir for-
dldrade. Det har sdlunda befunnits mest dndamalsenligt att lagen endast
omiaitar grundbestimmelscr om sikerheten pd fartyg medan mer detalje:
rade bestdmmelser upptas i en tillimpningskumgdrelse. De saklkunniga har
dven ansett nédvéndigt att limna sjofartsstyrelsen méjlighet att wtfirda
vissa detaljbestiimimelser. Vid forfattningstexternas avfattning hir de sak-
kunniga &ven beaktat de regler som éterfinns i tidigare berbrda kenven:
tioner.

2 liihang Hll riksdagens protokoll 1969. i samt. Nr 133
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id ytarbstande av lagf@rslaget har de sakkunniga vidare funnit det
vara av grundidggande betydelse att de vésentliga stadgandena anghende
éj8¥’5‘¥81§?1%¥88 HpBtages i en lag om sikerheten pa fartyg i stillet for 1 sj6-
I3gen (3 2 och 36 §8). Enligt de saldwunniga forsvinner hirigenom den
lagtskniska otympligheten a¢t en lag for sin tillimpning innehdller hin:
visning till sn’'annan lag sch vinnes dessutom den fordelen att till en lag
napurligt kan sammanfras alla huvudstadganden som giller fartygs siker-

het.

Bg sakicunnigas férslag till 1ag em sikerheten pé fartyg — vilket torde Fa
fogas Hll statsradsprotekellet i detta drende som bilaga 2 — innehdller be-
stammelser om lagens tillamplighst och vissa definitioner m. m. (I kap:);
Sm fartygs §i§¥§f§i§h€€ (3 kap.), em passagerarfartyg (3 kap.), om fartygs
lastping (4 kap.); om atgdrder till forebyggande av ohilsa och olycksfall
(3 kap.); sm fartygs bemanning (6 kap.), om fartygs agare och befdlhavare
m: fl. €7 kap.); om tillsyn Gver lagens efterlevnad (8 kap.), om pafsljd for
gveriradelss av lagen (9 kap.) samt slutligen vissa bestimmelser om lagens
tilldmpning (16 kap.). Tillimpningskungérelsen har foreslagits 4 metsva:
rande kapitelindelning.

_Lagf6rslagets visentligaste nyheter ar foljande. For att klart ange Ofi:
radst for den offentliga fartygskentrollen har det framstatt som angelaget
for de sakkunniga att i lagforslaget ge vissa definitioner pd fartyg, passa:
BSIATS; passagsrarfartyg, svenskt farvatten och de fartomraden, som fran
SjSsakerhetssynpunkt skall galla for skilda fartyg. De sakkunniga Foreslar
Visars, aft — forutem passagerarfartyg — fartyg med en bruttedraktighet
av 30 resisterion och diréver skall vara underkastade regelbunden tillsyh
gonom sjgvardighetsbesikining m. m. Undantagna hiirifrdn & fartyg sem
2y svenska siaten eller frimmande stat nytijas for annat dndamdl &n han:
delssisfart: Genom forslaget bringas under den regelbundna tllsynen ett
SISFt ARtAl fartye, varav manga i ganska bbg Glder, samt det Svervégande
antalet fiskefartyg: Aven batar med en bruttodriktighet understigande 20
Fegisterion; déribland flertalet s. k. fritidsbatar, skall enligt forslaget vara
Hnderkastads viss kentrell betriffande sjoviirdigheten och belastningen. Frén
sikerhetssynpunkt har det fiven ansetts vara av stort viirde att mojliggéra
én form av typ innande for nytillverkade fritidsbatar:

st har av de sakkunniga ansetis sjlvklart, att en forritining av sé
grundidgeands betydelse sem undersbkning av fartygs sjdvéardighet inte
skeall avsiutas formlest. Har fartyget vid undersdkningen utrSnts vara §jé-
vardigt oeh kan det under nermala forhllanden vantas forbli si under viss
iy, Bar bevis harem wifdrdas. Med ett sidant bevis underlattas kontroll-
V@FKE%H?HEF@H samtidigt som fartygets dgare eller befélhavare far ekt av an-
sVarig myndighet utfardat bevis om sjovardigheten. Beviset, som benim-
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hes farteertifikat, bor betraktas som en grundliandling viltken skall finnas
embord pd varje fartyg som skall underkastas periediska sjgvirdighsis:
besiktningar.

I ett sérskilt kapitel har sammanforts vissa cemtrala Bestimmelssr f8r
passagerariartyg. FOr dessa fartyg skall liksom hittills finnas passagerar-
lartygscertitikat, vilket utvisar det hégsta antal passagerare Som | Viss faft
{ar beffordras med fartyget,

De sakkunniga foresldr vidare, att fartyg med en bruttedraktighst av
30 registerton eller mera skall vara forsett med lastmirken; som ahger
larlygets minsta tillitna fribord. Detta innebidr ep betydande skirpRin
et med nu gillande regler enligt vilka lastmirke if obligatoriskt &8:
dast tor fartyg med en bruttodriiktighet av Jigst 150 resisterion, vilkst be:
fordrar gods cller passagerare i utrikes fart eller sstersifart melian
svemska hamnar.

Sem bestdmmelser om skyddet mot ohilsa ech slycksfall intimt sam:
manhanger med sjdsikerheten, har de saklkunniga ansett, aif sAdana Be-
stammelser dven bor ingd i lagforslaget. Till kapitlet »Om Aigardsr Hl)
forebyggande av ohilsa och olyeksfalb: har sammanferts dven Bestammel:
$¢F 36/ angdr bostadsrum och sanitdra anordningar, kesthdll ech frrdd ay
apoteksvaror. For att ge okad stadge &t manskapels representation | skydds:
arbetet ombord har foreslagits obligatoriska regler om skyddsembud ssh
skyddskommittéer.

Det har inte ansetts foreligga anledning att i férslaget upptaga sirskilda
bemanningsskalor. Daremot foreslas att sjlartssiyrelsen effst samrad ms
sj6fartens organisationer skall foreskriva den minsia besattning som fran §4:
kerhetssynpunkt kan anses erforderlig med hinsyn till fartygsts {yp 8¢
storlek och den avsedda farten,

I ett sérskilt avsnitt behandlas bl. a. fSrdelningen av ansvarst foF fsﬁ%:
gets sdkerhet mellan fartygets dgare och befilhavaren. Enligt fgrslagst skall
belilhavarens ansvarighet begransas att gilla under fartyes resa Farvests
fgare skall tillse att fartyget i varje avseende uppfyller §j6sakerhetens £ray,
R4r det ldmnas i befilhavarens vard.

De sakkunniga foreskir aven andra Atgiirder som ytterst syftar Hll aft gora
Gvervakningen av fartygen mer effektiv. Be anser salunda Bl 2. aft fi?tt%r?gsq'_
inspektiencn bér ges maojlighet till kad kentroll av fartyg sem RAtE &R viss
alder och som erfarenhetsmiissigt visat sig vara | behoy ay grundhig Sversyn.
Tidare féreslas viss skarpt kontrell av klassificeringsanstalts atsarder ggi
tréftande svemska fartyg.

For att underlitta tillsynsorganens arbete skall enligt fgrslagst | sn sir
skild tdlsynsbok for fartyg foras anteckningar om besitt vig SSikIRIRgAE
oeh inspektioner samt om sddana huvuddata betriffande fartyget SOm 4F &y
betydelse for tillsynen.
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Eit led i strivandena att gora tillsynsverksamheten mer effekilv utgér
forslaget att fartygsritning skall granskas och godikéinnas innan arbete S6H
ritningen avser far igéngséttas,

B sakkunniga har funnit det pikallat att tillsynsorganisationen genom:
gir sn allmin ech genomgripande upprustning. For att i gorligaste man be:

[4Rsa HiBygshaden av organisationen fBreslds att vissa myndigheter — 8-
som tull: oeh lstsmyndighet — skall utdva tillsyn i forening med den Vah:
liga Hdngiputyaingen; samtidigt som de befintliga tillsynsorganens uppgif:
ter preciseras och utvidgas,

Be sakkunniga har shutligen ansett skiiligt att dven sjdfartsniFingen gensm
avgifter far bidraga till kostnaderna for verksamheten:

Remissyttrandena

Hrvaydhiingerna i uiredningens brslag angdende sikerheten pa far-
tyg har tillstyrkis eller limnats utan erinran av Sverviigande antalet remiss:
instanser.

Syenska ?@felléﬁl‘bund@t finner det angeliget understryka att de sak-
kunniga undsr uiredningens gdng haft Sverldggmingar med forbundet samt
att stf flsrtal skifiliga yrkanden frén forbundet vunnit de sakkunnigas
beakiande. Sjdassuradirernas férening anser att en ny lagstiftning efler
ds rikilinjer de sakkunniga foreslagit i princip bor hilsas med tillfreds-
stillslss. Enligt foreningen synes forslaget vara val dgnat att komma Hll
[itta med Atskilliga allvarliga brister, som f. n. rader i sjbsdkerhetsavsecn-
de: Eﬁﬂﬁ%ﬁ%‘%@ﬂ i Géteborgs och Bohus lin har | prineip intet ait erinra
MRt den foreslagna skérpningen av fartygssikerhetsreglerna, Sasom i be:
{ankandet pavisats har en dylik skirpning, vilken ju helt allmént torde fa
anses pikallad med hinsyn till de stora ekonomiska och sociala intres:
sen som Bsrares, sdrskilt aktualiserats av dels det nutida skeppsbyggerieis
maisrial oeh konstruktionsmeteder och dels det mindre och kapiialsvaga
tenrnagets bristfilligheter. Liknande synpunkter framféres av linsstyrélsen
{ Mﬂfﬂéﬂlﬁ {in. Bemanningsutredningen finner den fdreslagna erdningen
for fartyss bemanning fran sikerhetssynpunkt, trots vissa antydda svarig:
hetsr; stbjuda sn efterstrivansviird mojlighet till fortipande och smidig
aRpassping av fartygsbemanningen efter den snabba tekniska utveekling;
Som prisiar mederna sidfartsforhillanden. En positiv instéllning till for-
slaget intages vidare av hovritten for Vistra Sverige, arbetarskyddssiyrél-
sen sidfartsstyielsen, Sveriges fartygsbefilsforening, Svenska stewardsfor:
gningen, Landsorganisationen, Tjdnstemdnnens centralorganisation, Stats-
tidmstemdnnens riksférbund, Sveriges civilingenjérsforbund oeh Sveriges ju-
rls*tgi_rbund.

ritiska syRpuniter met huvudlinjerna i forslaget har anf8rts av kem:-
merskollsgitith och foretridarna fOr rederiniringen och varvsindustrien:
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Swanfgss redarefsrening vénder sig met Bl & dsn fQFSEi%EH% SKATBE fon-
trollen dver klassade fartyg, kostnadsfordyringen geRgm ds joreslagna sfal
liga kontrollavgifierna samt vissa i férslaget uppiaga Bes 2%‘%‘813% X}ST%
4F mera langt ghende 4n de i 1960 &rs sikerhetskenvention Ssh FvStyEker
att forslaget utan Gverarbetning ligges till grund for sn |2 shffaing: T:{E:
ﬁagde uppfattning framféres av Rederiféreningsh JoF méﬁgeé Jf%ﬁ ) e
entngen Sveriges inrikessjifart, Sveriges vervsiHAduSIFfSreRing SSh Far
eningen Sveriges mindre varv samt konmerskoliegium.

Sem jag strax narmare skall beréra har siélagskemmiteen uHalat gigjfér.
alt lagstiftningen ej bor genomfbras utan att forepds ay pordiskl sam %‘

Utredningens forslag om att i en lag om sikerhsien P4 faryg Hg g%tg
endast de grundlaggande bestimmelseraa gm sIgsaket
heten har allmiént godtagits av remissinstanserna.

Arbetarskyddsstyrelsen anser forslaget oM ait HifQFma 1agstifiningen defs
$8M en lag, vari upptages de grundldggande sikerhetsBesimmslssing oo
dels som en kungorelse med tillimphingsforeskrifist il lagen vara &
ldmnplig losning, sarskilt som diirigenom stérre méjlishet vinnss 2t ahPassa
Hlldmpningsforeskrifierna efier den fortgiends fekniska yivesklingsn. Bar
Htéver forutsittes, att mera detaljerade bestimmelssr skall kynna™y g?ﬂa%i
av §jofurtsstyrelsen. Denna utformning av sjgsikerhetslagstifiningsn — pa-
pekar arbetarskyddsstyrelsen — ansluter dven till dsn form S‘FBS%%%]%%%
lagstiftningen givits.

Sveriges fartygsbefilsférening framhilier, aft it sammanforande ay 4o
olika forfattningar och tillampningsfresksifier soMm Ry gllst pstrdffande
sakerheten pa fartyg till en lag jamte erforderliga tilldmpRingsforss %%?IS?

S
S-

torde f anses allmant Snskvirt ech dndamalsenligt; inte Minst fran doras
sida som i praktiken skall svara for efterlevnad av alla stadganden ;g om-
ridet. Sveriges redarefrening, kommerskollegium, SIOfArtsS R 8%1;
Ydg- oeh vattenbyggnadsstyrelsen anligger liknands SYRpHRKISE

Gemtemot utredningens forslag att till den hya siBsakerhgisiagen Syer:
fora 5 a och 26 §§ sjolagen har vissa kritisha s HB&:‘H&S% an-
lagts av nagra remissinstanser,

_Sjélagskommitién framhdller den stera betydelsen av aff Bsyara gen for
Rarvarande | stort sett radande dverensstimmelsen med de danska; %r‘}%%%
oeh norska sjolagarna. Andringar som berér fér de nordiska Jan &rna ge-
Mensamma bestdmmelser bor enligt kommitténs uppfatining jnis komina
till,o1énd annat an efter samrad mellan vederbdrands myndighsis: L
skildarlanderna: Det nu sagda bor enligt kemmitien Hllmatas Vikf Jamval
betrdffande den sjorattsliga spesialiagstifningen. Syeriges 14 ‘éﬂe i
forening anfor alt — dven om en keneentration av alla saksrhsishestam-
melser som galler fartyg till en enda lag kan syRas naturig — #F%%%gﬁ
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ran

rande PestAmMmeser 1 sidlagen doek har ett savil offfemtligrittsligt sont ei-
Vilra ghﬁf saimanhang med vissa andra bestimmelser i samma lag. Des-
sa grundidesande regler b6F dirfor alltjimt Aterfinnas i sjblagen sdsem
direkta foreskrifter om skyldigheter att vaka 6ver fartygets sikerhet. Féi-
Shineen Yrkar aft Bestdmmelserna bibehélies i sjolagen och som hittills
858 SR positiv innebérd med hdnvisning till att vad som skall iakttagas &F
Sarskilt stadsat: Liknande synpunkter anligges av sjofartsstyrelsen:
ovFdlten For Vst Sverige finner det kunna fortjéna Svervigas ait lata
?8 vasen 1%%& sikerhetsBestimmelserna ingh som ett sarskilt kapitel 1 §j6-
agen. Tl fillimpningskungérelsen skulle d foras atskilliga av de detalj:
%%?8% som forekommer i den foreslagna lagen, P4 detta sitt skulle lagstift:
ningeh sARRGkkL vinna i dverskddlighet. Det torde dock enligt hovrattens
mefiing vara sVt ait inordna ett kapitel om sdkerheten pa farlyg, dar det
or hemma | sidlagen — nirmast mellan dess forsta och andra eller andra
Sch fredic kapitel — utan en betydande dndring i sjolagens paragrafféljd;
vilken | stort sett 4 gemensam for de nordiska sjolagarna, Att 1 sd ster
Histrdckning som hér skulle erfordras inskjuta paragrafer genom att till
sit forsgasnde paragrafaummer ligga bokstiver framstar som foga limp-

ligt.

rigan 9m en gemensam meordisk sjdsakerhetslbips:
stiftmimg har berdrts av nigra remissinstanser:

J%fﬁ’é’s?[fg%{ﬁlﬁ% anser, att en lagstifining inte bor komma till stand
Hah aft mejligheten att dstadkomma ensartade nordiska lagregler Ba om:
radet Blivit undersikt. Angeliigonheten att bevara och utveckla den Ref:
disks ritisgemenskapen pd sjbrittens, liksom pd andra omrdden, talar en:
ligt kommiitén for att en lagstiftning av tdmligen genomgripande Ratur §4-
som den forevarande bbr foregis av nordiskt samréd:

Ynder Aberopande av den i betdnkandet markbara tendensen att genoH
natignell 1asstiftning ensidigt bygga ut internationellt godtagbara regler egh
under hinvisping fll dst samarbete pA nordiskt plan som sedan ménga aF

2%% TUm iROM Bl & sjbfartens emrade, foresldr Sveriges redareférening, att
aven |agstiftningen rorands sikerhet pa fartyg gores till foremal for nordiskt
samarbele geh Att den nédvindiga omarbetningen av forslaget hinskjutes
all sn fSr andamalst tillsatt nordisk kemmine, vari sjofartsniringens ech
klassificstingsanstalternas experter i erforderlig utstréckning blir Fepresen:
ferade. Harigsnom sleulle det fortsatta arbetet kunna bedrivas pa Snskvard
Bredd: Sysrtges varysindusiriférening anser det — med anledning av att
de svenska varven ssdan lang tid tillbaka i mycket stor utstrickning byg-
Eg_f' artyg for de nerdiska linderna — Snskvart att lika bestimmelser be:
raflands sikerheten pé fartyg tillimpas inom Norden. Foreningen foreslar
darfor aft forntsitiningarna fer nordisk rittsenhetlighet pa omrddet under-

soks.
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Dreprrtementschefen

S4sem jag redan inledningsvis berbrt har den tekniska HEVSSKHB%SH BQ
§jdfartens omrade gitt mycket fort. De framsteg som fartygstekniken
UppVisar har drivits fram av okade krav pa effektivitet, rationalisering geh
$pecialisering inom sjofartsnarimgen. Under 192¢-talet hade nerdsgfarich
den stdrsta andelen i var sjdfart. Nu representerar det secangasnds 19R:
naget ¢j mindre @n 90 procent av hela den sjdgfende handelstiottan: Bew
Sventka handelsflottan av i dag rymmer oeksi olika typer ay specialfartyg
oM de oceangdende linjefartygen, kyllastfartygen, malmfartygen geh de
kembinerade malm- och oljefartygen. Utvesklingen har gcksi sirskilt pir
det géller tankfartygen gitt mot allt stérre fartyg. Handelsflottans Bsman:
RiRg | dag dr endast obetydligt hogre in &F 1939 under det af tonpagst
Bkat frin 1,6 till 4,2 milj. bruttoton. Denna utveckling har medfgrt SKAFp:
ta krav pd sikerheten ombord pi fartyg, sirskilt sem utveeklingsn foft
med sig atskilliga problem t, ex. | friga om fartyss Byggnad; konstruktion
och utrustmimg.

Redan de nutida fartygens hastighet och deras sterlek iRREbIF en gkad
faia for eget och andra fartyg och stiller higa fordringar Bl. a. pa till:
forlitligheten hos nautiska instrument ech mangverorgan Sch pa yrkes:
skiekligheten hos befil och manskap emberd. Vidare kriver ~skéi:
seln av fartygens framdrivningsmaskineri, hjalpmaskiner ech maskinella
specialanldggningar in. m. avsevdrd fackkunskap ech betydands Smsorg
tll forekommande av skada och olyeka. Shutligen medf6F tFansporien ay
passagerare oeh varor av olika slag att sarskilda Atglirder méaste vidtagas
for fartygets sikra framforande och f8r de ombordvarandss skydd mst
olycksfall och ohilsa.

Parallellt med den utveckling som pagdtt f5F att éka fartygs snabBhst
och lastférmaga har dirfor nya medel mést Astadkemmas foF aft trygga
sikerheten ombord pa fartyg. Ett intensivt arbete inem fartygsickniken
har ocksd utforts pa detta omrdde. De sakkunniga har i detfa sammanhan
pekat pd det internationella samarbetet pa sj6fartens omride som Bl a. meq:
it att forbdittrad utrustning for fartygs navigering, effektivare birgnings-
8eli brandsléckningsredskap samt radie m. m. stillts ill s{Bfartens f8r-
fogande.

Det internationella samarbetet pé sjdsiikerhetens emride har dven It
till kenventioner. I detta sammanhang fS¥tjinar sirskilt nimnpas 1939 ars
lastlinjekonvention och 1948 ars samt 1960 &rs kenvertionsr foF Betrys:
gande av sikerheten for minniskoliv till sjoss. 1930 ech 1948 #Fs kSnveR:
tiener har ratificerats av Sverige. 1960 &rs kenvention bér understillas rikss:
dagens prévning i samband med ny lagstiftning em sikerheten pi faryyg.
Jag har for avsikt att senare anmiila denna friga.

Enligt vad som allmint omvittnats har de internatienelia klassificerings:
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anstalisrna (lassanstalterna) i betydande utstrickning deltagit 1 arbetet
for att frimya sjgsikerheten. Omkring tre fjirdedelar av alla svenska han-
delsfartyg tillhér nigen av klassanstalterna. Genom ett vitt utgrenat koh-
trollsysiem vakar klassanstalterna ver att dessa fartyg i fraga om bygg-
nad; komstruktion och viss del av utrustningen utfores efter av anstalien
i forvig godkinda ritningar eeh enligt sérskilda av anstalten faststilida
B EER&_‘&‘§PS§1‘§F gller féreskrifter, allt i syfte att fad fram fartyg som &r sé
tillisrlitlisa som méjligt fran sikerhetssynpunkt. Klasssmstalterna tillser
geksd genom ett siskilt besiltningssystem att dessa fartyg underhélles pa
betryggande sitt.

Giliande Jagstifining rorande sikerheten pa fartyg utarbetades fore forsta
Varldskriget under en tid dd trifartygen fortfarande spelade en betydande
roll ingm Vi jéfart. Den centrala lagstifiningen pa omradet, som ater-
fiRns i 5 8 36 och 392 §§ sjlagen samt tillsynslagen och tillsynstbrord-
Hlﬂ%%ﬂ; har alltsedan sin tillkemst &¢ 1914 { huvudsak inte #ndrats. | &t
skilliga foreskrifier som senare utfirdats av Kungl. Maj:t eller central myh-
dighet har den tveckling som skett inom fartygstekniken avspeglat sig:
F6F att pd §verensstimmelse med utvecklingen har tid efter annan dessa
foreskrifter andrats,

Be sakkunnigas férslag innebiir en gemomgripande modernisering och
Smarbstning av gillande lagstifining. Bl a. foreslas att man HIl ett lag-
komplex skall sammanfora alla bestimmelser som ror sikerheten pd fai-
fyg, att lagstifiningen i hégre grad in tidigare skall omfatta smérre fartyg;
atf till f&%&ﬁ skall gverforas gillande arbetarskyddsbestimmelser och att i
lagen skall inféras sérskilda bemanningsregler for véra handelsfartyg: For-
slaget forutsitier en allméin upprustning av tillsynserganisationén:

/id remissbehandlingen av de sakkunnigas betinkande har behovet av
stt samplands lagkomplex em sikerhet pé fartyg inte ifrigasatts frin nagot
ﬂgﬂz Aven huvudlinjerna i lagforslaget har tillstyrkts eller lémnpats utan
erinran ay @vervigande antalet remissinstanser. Foretridare for redekind-
Fingen oeh varvsindustrien samt kommerskollegium har dock avskyrkt att
forslaget wtan att forst ha genomgitt en inghende Gverarbetning lagges till
grund for lagstifining: En verarbetning har darefler dgt rum genom den
gﬁ%ﬂiﬁ&?@ beredning av drendst som skett pd departementsplanet | néra

ontakt med Bl a. foretridare for sjofartsniringen och de ombordanstilida.
Jag vill dirfér férorda att en lagstifining pé omradet, som Jag bedbmer
som angeligen, nu kommer till stdnd.

Innan jag i det foljande Svergdr tll att behandla de olika avsmitten i
de saklkunnigas fBrslag, vill jag ta upp vissa mer principiella frigor. Jag
vill till att Bskja med understryka betydelsen av att det pa detta omrade
finns regler sem 4 anpassade till auldget, lattdverskadliga och tll innehall
klara geh entydiga. Alitefiersom den fartygstekniska utvecklingen vidgar
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de tll sjésikerheten horande omrddena blir det alit svérare f6F fartygsts
redare, beflilhavare eller annan som har ansvaret f6r siikerheten emberd
att utan ledning av sddana regler bestimma om och vaka bver sjgsilker:
heten.

Av sarskilt viirde anser jag likaledes vara, att denna sjésikerhetslagstifi-
Ring kemmer att ange de atgarder som skall vidtagas fbF att forebygga
ohdlsa och olycksfall ombord. Harigenom kommer vissa regler om arbetas:
skyddet pa véra fartyg att narmare ansluta till dem som tillimpas i land.

En central stéllning intar fortfarande frigan om bemanningen av svens:
ka handelsfartyg, sirskilt som utvecklingen inem fartygstekniken med:
fort 6kade krav pa yrkesskicklighet hos de ombordanstilida. Nigen nir
mare Feglering av demna frdga har under drens lopp trots upprepade
forsok icke kunnat astadkommas. 1 foreliggande betdnkande frambigges
en lésning som accepterats av berdrda kollektivavtalsparter och sem (oFde
erbjuda handelsflottan en fran sakerhetssynpunkt tillfredsstillande be-
manning. Lésningen torde dven kunna anpassas till pAgéende rationalise-
ringsstridvanden inom var sjofart.

Forslaget till lag om sdkerheten pé fartyg &r till sin karaktir en ramlag
till vilken sammanforts mera allmiangiltiga och ecemtrala sj6sikerhetshe:
stammelser. Avsikten dr att Kungl. Maj:t eller den centrala myndighsten,
sjofartsstyrelsen, skall utfirda detaljforeskrifter.

De sakkunnigas lagforslag har i stort upplagts efter ménster av 1957
ars luftfartsiag. Uppliggningen har allmint godsagits av remissinstanserna.
Aven enligt min mening fir denna uppldggning anses vara den mest 4nda-
maélsenliga, Bl. a, vinner man hirigenom stérre méjlighet dn tidigare att
smidigt anpassa lagstiftningen till en fortgdende teknisk utveekling inem
sjofarten.

En ceatral friga under remissbehandlingen har varit den foreslagna §jé-
sakerhetslagstiftningens stillning till sjélagen oeh d& niirmast till 5§ a geh
26 §§ nimnda lag.

Sésem de sakkunniga papekat skulle en sjdsikerhetslag fristiende fran
Sflagen medféra bittre Gverskadlighet i det stora forfattaingskomplex
som sjosdkerhetslagstiftningen utgor. 1 detta sammanhang kan desk inte
bortses fran det sedan linge radande Iérhéllandet att sjdlagen utgjert den
cenirala, sammanhallande lagstifiningen for sjofarten. Sjolagen bestim-
mer savél undersdkningsforfarandet efter intrdffad olycka sem redarens
och befélhavarens straffrittsliga ansvar for brott mot sjdskikerheten. Det
har ocksd dérfor ansetts limpligt att grunderna fo¢ de redarens seh
behdlhavarens skyldigheter, vilkas dsidosattande foranleder tillimpning av
§j6lagens speciella bestimmelser om undersokningsfoefarande och straff,
oeksa anges | samma lag. Den nu arbetande sjolagskommittén har__caligst
vad sem upplysts — icke for avsikt att gora principiell dndring | dessa be-

2t Blihang till riksdagens protokoll 1965. 1 sami. Nr 132
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stimmelser. Med hiinsyn hirtill finner jag det mest 4ndaméisenligt att bibe-
hélla huvudstadgandena om sjosikerheten i sjblagen. Den foreslagna §j8-
siilerhetslagstifiningen kommer foljaktligen dven i fortsiitiningen att fram-
sth som i viss man subsidiir i forhallande till sjélagen.:

Betwriiffande fragan om en gemensam nordisk sjoésikerhetslagstiftning som
ber¥ts av nAgra remissorgan ma nimnas, att bl. a, den norska och danska
tillsynslagstifiningen vid flera tillfillen reviderats, dven under senare &r:
Vid de kontakter som under departementsberedningen av &rendet tagits
med véra grannléinder har inga invandningar rests mot det sveaska férsla-
get, som bedomts vil ansluta till sjosikerhetslagstiftningen i de nordiska
linderna. Redan nu foreligger enhetlighet pad ett betydelsefullt omrade av
denna lagstiftning. Genom 1926 irs Képenlhamnskonvention, till vilken Dan-
mark, Finland, Island, Norge och Sverige ir anslutna, har konventionsland
Atagit sig att svara for ett Omsesidigt erkinnande av de anslutna landes-
nas samtliga eertifikat rérande fartygs sjovirdighet och utrustning. 1 6v-
Figt M phpekas att stor internationell enhetlighet i fraga om sdkerhets-
kraven till sjoss natts genom tidigare berdrda konventioner:

I fraga slutligen om médjligheten att besviira sig dver myndighets besiut
enligt sjosiikerhetslagen anser jag att beslut som meddelats av den lokala
tillsynsmyndigheten bér kunna Sverklagas till sjdfartsstyrelsen. Mot styrel-
sens beslut bér talan fa foras i vanlig ordning hos Kungl. Maj:t. Med hén-
syn till frigornas art forefaller det ligga nirmast till hands att sddan talan
tas Upp av regeringsriitten. Den dndring i regeringsrittslagen som féranleds
av forslaget torde f& anmilas av chefen for justifiedepartementet:

B. Tillsynslagstifiningens tillimplighetsomride
De sakkunniga

De saklcunniga erinrar om att svenska fartyg med en bruttedriktighet ay
minst 100 registerton enligt 1914 4rs tillsynslag skall genomgd férayade
sjgviirdighetsbesikiningar med vissa tidsintervaller som bestdmmes med
hinsyn till fartygets art, byggnadsmaterial och anviindning — kortare fdr
passagerarfartyg in andra fartyg — och den fart vari fariyget nyttjas. Vad
AY sagts em fbrnyade sjdvirdighetsbesikiningar giller dven for mindre far-
tyg, om med detsamma ph en géing befordras flera &n tolv passagerare; for
vilket fall passagerarfartygseentifikat skall finnas, Ovriga fartyg &r, med
betydande begslinsningar, underkastade endast stickprovsvis tillsyn i form
av inspeltion. Undantagna frén fortlopande tillsyn &r bl. a. i prinelp varje
fartyg med en bruttodréktighet understigande 20 registerton eller med en
l1ingd under 10 meter och lusisegelfartyg:
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I storleksgruppen 20-—100 registertons bruttodriktighet finns enligt de
sakkunniga ett stort antal gamla trifartyg som shlunda inte blir foremal
for en regelbunden tillsyn. Bland hithdrande fartyg mirkes bl a. bide
handelsfartyg och fiskefartyg. Att f& sikra uppgifier om dessa fartygs
antal eeh alder &r mycket svirt. Gillande bestémmelser om registrering
av fartyg 1 det av sjofartsstyrelsen forda registret emfattar endast han-
delsfartyg med en nettodriktighet av ldgst 20 registerton. Dessa fartyg kan
emellertid vara av mycket varierande storlek, uttryekt i den eljest till:
lampade bruttodriktigheten. I den av kommerskollegium & 1960 Htgivha
publikationen Sjdfart redovisas cirka 500 handelsfartys av trd inem StoF:
leksgruppen 20—100 bruttoregisterton, varav eirka 70 preeent har en Alder
av minst 25 dr. Fran landets samtliga sju fartygsinspektionsdistrikt har diif-
jamie lamnats vissa uppgifter. Av dessa framgér att det 4F 1960 inem stor:
leksgruppen 20—100 bruttoregisterton fanns sammanlagt eirka 1 600 last
oeh begswifartyg samt fiskefartyg, av vilket antal mer 8n 55 proeent belgpte
Bé tisketartyg. Av de i runt tal 900 fiskefartygen var ungefir 500 dldre 4n
20 &r.

De sakkunniga understryker att en av sjdtekniske konsulenten hes §jéfarts:
Styrelsen gjord utredning, avseende haverier under 20-drsperioden 1946
1989, ger vid handen att ett betydande antal fartygsforlisningar drabbat ton-
Raget under 100 brutteregisterton. Mot bakgrunden av redovisade uppgif:
ter Bver sjbolyckor framstar det enligt de sakkunniga sdsem sirskilt sfill
fredsstiliande, att fartyg mellan 20 och 100 bruttoregisterton undantagits
fran kemtinuerlig tillsyn. De sakkunniga har vid sin bversyn av gillande
lagstiftning dérfor foreslagit, att den regelbundna tillsynen skall avse dven
denna fartygsgrupp.

| irhga om fiskefartygen tilligger de sakkunniga att dessa till det helt
dvervigande antalet aterfinnes i storleksgruppen 20—100 bruttoregisterien.
Tillsynen éver byggandet av fiskefartyg pd véstkusten har emellertid hit:
tills erdnats pa frivillighetens vdag och verkstillts av eu eller flera ken-
trellanter, som varit anstillda hos Gateborgs och Beohus lins havsfiskefor-
ening. Komtrollen har skett efter grunder som pé sin tid godikints av kom-
merskoliegium och nérmast motsvarat en av farlygsinspektionen verk:
stilld sj6vérdighetsbesiktning. Emellertid skall — enligt vad de sakkun:
niga erfarit — kontrollverksamheten upphéra, Onskemdl har framstillts
fran fiskarnas sida, alt fartygsinspektionen dvertager denna verksamhet.
Enligt de sakkunnigas mening foreligger icke lingre anledning att ypdan:-
taga fiskefartygen fran den offentliga tillsynsverksamheten.

Eu annan speciell fartygsgrupp, de s. k. fritidsbdtarna, har vidare tagits
upp till sérskild behandling av de sakkunmiga. De sakkunniga erinFar sm
alt under semare ar flera olyckor intriffat med dessa farkester. De har
orsakats av bl. a, 6verbelasining av mindre sddana bétar med foF minga
persener ombord eller for stor last. Bristande sjévana, omykterhet in. in.
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hes de emberdvarande har medverkat till att bitarna kantrat eller eljest
vattenfylits och sjunkit. I och med att bitsporten fétt allt stérre sprid:
ning bland allminheten till foljd av 6kad fritid, stdrre tringsel pA vagarna
m. m,, har behovet av dtgarder mot olyckorna blivit patagligt. Imperien av
bétar av plast eller littmetall, byggande av standardbétar i stora serier och
anviindning av utombordsmotorer med allt storre effekt 4r dven omsténdig-
heter, som torde pdkalla ndgon form av statlig tillsyn &ver fritidsbatarna.

De sakkunniga anser sig bora foresla, att fritidsbétar icke skall f4 Ayt
jas till sjofart utan att ha blivit godkinda for &ndamalet, Dérvid férui-
slittes att godkéinnande limnas av fartygsinspektionen eller dess chefsmyn:
dighet sjbfartsstyrelsen eller av sarskild sjésportorganisation enligt styrel-
sefis nirmare foreskrifter. Med godkinnande avses att faststéilla den hogsta
tillitna belastningen med motor, maximiantal personer ombord oeh ba-
gage eller annan last. Bevis om godkinnande skall pa tydligt och varaktigt
séitt anbringas pé vil synligt stille pa baten. De nérmare féreskrifter, som
kan anses erforderliga, foresldr de sakkunniga att sjofartsstyrelsen far
meddela. Av praktiska skil blir det enligt de sakkunniga emelliextid nédvan-
digt att inskréinka det foreslagna systemet till att gélla fritidsbatar, som
forsta gangen saluféres hir i riket.

Remissptirandena

Den fbreslagna utvidgningen av den regelbundna tillsynen att &ven
emfatta fartyg melllan 20 och 100 bruttoregisterdom har
mettagits med Svervigande positiva omdSmen av remissinstanserna: Be-
tinkligheter har emellertid vickts av att grinsen siittes sa lagt som vid
20 bruttoregisterton samt av att de for den vidstricktare och storre §jo-
farten anpassade reglema utan vidare gores tillimpliga pa den mindre §j6-
farten. Fran fiskarhall uttryckes ocksi viss oro for de ekonomiska ken-
sekvenser som forslaget kan medfora for fiskerindringen.

Sveriges fartygsbefilsforening papekar, att foreningen tidigare i olika
sammanhang framfort yrkanden om skirpta sikerhetsbestémmelser for
denna fartygskategori och vill livligt fororda, att utredningens fbrslag ge-
nemfores. Att sdtta den ligre tongrinsen vid 20 brutioregisterton finner
féreningen vilbetlinkt. Aven Tjdnstemdnnens centralorgamisation anser det
— med hiinsyn till det stora antalet olyckor som drabbat fartyg undes-
stigande 100 bruttoregisterton — angeliget att ifrdgavarande fartygsgrupp
kemmer in under kontrollen. Liknande sympunkter anligges av Staistjdns-
temdnnens riksforbund.

Sjdfartsstyrelsen framhéller att den &r vil medveten om att den fbre-
slagna utvidgningen kan medfora avseviirt dkad ekonomisk belastning for
de av Hndringen berdrda fartygen. De av de sakkunniga for &ndringen dbe-
ropade sdkerhetsskiilen synes styrelsen likvdl vara av sddan styrka, att
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andringen miste anses pakallad. Styrelsen tillstyrker siftnda forslagst men
forutsatter att tillimpningsforeskrifierna wiformas si; ait ifFigavarands far
tyg icke ekonomiskt belastas mer Hn som kan anses S’Hﬁ%éﬁﬁgiiggﬂ 184:
vandigt for att sikerhetskraven skall kunna skiligen tillgedgsss: .

Sveriges redareforening kan icke ansluta sig till den i forslaget angivag
gransen om 20 bruttoregisterton. Denna griins boF héjNa§ till 0. Foreningen
hanvisar hrutinnan till motsvarande bestimmelse | Norgs; daF visssrligsn
anmalningsskyldighet foreligger for fartyg em 35 bruttoregisterion; meR Fs:
gelbunden kontroll icke utvas pa andra fartyg 4R shdana; sSm &F p3 50
brutteten eller dirdver, Den statistik, som tiredningsmannen $yHes bygea
pé vid framlaggandet av sitt forslag em 30 ten; &f delvis missvisands; Bl &
darfor att den bygger p4 uppgifier rérande faﬂygﬁg}as& vitkd & fangre
forekommer i storre utstrdckning i den svenska handelsflghan:

Féreningen Sveriges inrikessjifart slutligen reageFar met att reglsr som
kan vara beriittigade for oceanfartys kan kemma att tillim a8 — jﬁ% Vara 1
mildrad form — pa den mindre sjdfarten 6¢h & 6. f: Pi FHHASBAAL.

Sveriges fiskares riksforbund motsatter sig i prineip inte att fiskefar
fygen blir foremal for viss statlig tillsyn men anser sig éﬁ&l‘é ieke kuhna
godlaga den foreslagna utformningen av tillsynssysteme! f6F fisksfarvasn
Férbundet anfér.

Figkarna ar sjilva agare till sina fartyg ech antalst ombsrdvarands
yapierar; med hinsym #ill fartygens storlek och il olika slag ay fil§1i$; ?Flél
2 titl 8 personer. Dessa utgor tillsamman etf fiskelag sclh samiligr msy:
lemmar dr, atminstone betréffande havsfisket, atf aHse SASQH & %‘sgfé;

st
e

tagare\ Sisemt yrkesmin intresserar sig samtliga f6F aft geras
Sjodugligt och !{rgsct skiek samt att r-%issmg %gxf g’f%&k&fg ? moji

i t

min forebyggas. Den utvidgning av berdrda forfattningar med [orsskiifist

WF arbetarskyddslagen som nu foreslds kan darf6F icke ARSES ROMME E‘é

gos@cgléf@j-ﬁ‘d;@hg'féf fiskarekaren som for de anstillda inem handels:
ettan ech bor darfor icke vara tillamplig pa fiskefartygen.

Riksforbundet uttrycker vidare sina farhger for att en Figords tilldmp:
RiRg av sikerhetsbestdmmelserna, nir det giiller kravet pi forayads §)8:
virdighetsbesikiningar kan medfora alitfor stora kostnadsr foF fskarha
Pa grund héirav kan riksforbundet ieke gediinna, att de féreslagna skarp:
ta sikerhetsfbreskrifterna i denna del antages wian piyrkar | stallet &t
en sarskild utredning smarast kommer till stdnd rérande kensekvenssrna
for fiskerindringen av forslaget. En sidan utredning skulle lampligeR g&k:
84 kunna undersoka behovet av och fermerna for inFitiandst ay ep sar-
skild kondemneringsfond for fiskefartyg. I avvakian pd resuliaist 2y sy
sddan utredning bor den foreslagna obligatoriska sjBvardighetskoRirolign
| friga om fiskefartyg mellan 20 och 100 bruttoregisicrion endast gilla
vid byggnad och vid overlatelse.

Sympunkier av liknande slag anligges av fiskeristyrebien och [Gnssty-
relsen | Goteborgs och Bolius lin.



18 Kungl. Maj:ts proposition nr 132 dr 1965

Féreningen Sveriges mindre varv pipekar att de mindre fiskebatarnas
ahtal 4 ganska stort ech att tillsynen dver dem kommer att medfbra ep
avssvird Belastning for inspektionsmyndigheterna. Om ej den nuvarande
siorlsksordningen 100 bruttoregisterton anses kunna behillas sdsom grans,
Bords det §vervigas en medelvig, exempelvis 50 bruttoregisterion, vid vil-
ken den fortlipande kontrollen skall borja. En motivering hirfér ar, att
mindre fiskefartyg som regel inte gér pA avlagsna farvatten utan haller sig
inom kustomridet.

Bstriffands utredningens forslag om tillsym dver fritidsbatar
har §vervigande antalet remissinstanser stillt sig positiva till en viss stathig
konirell av denna fartygsgrupp. Flera remissinstanser har dock ansett att
reglerna f6r fritidshatar Bor brytas ut ur lagforslaget och infSras | en sai-
skild forfatining. Ndgra remissorgan har stillt sig direkt avvisande till
forsiaget bl a. pa grund av att regleringen anses medfora fér allménheten
ebegsipligt krdngel och i onddan belasta myndigheterna:

gyritien for Vistra Sverige papekar, att enligt lagférslaget en forhands-
kentrell skulle ske dven av fartyg under 20 bruttoregisterton, varjamte e
mjlighet skulle inforas att di anledning finns inspekiera och RAFmare
besiktiga dem. En sidan dndring i glllande rétt forefaller hovrdtien vél=
motiverad: Aft jamval en del andra grundlaggande stadganden i lagen aF
tillimplisa pa smibitar, kan vil | sérskilda fall leda till mindre limpliga
konsekvenser, sirskilt som reglema i fraga utformats i forsta hand med tan-
ke pa sdkerheten pi betydligt storre fartyg. Med hansyn till att nuvarande
sikerhetshestimmelser 1 sjblagen ghiller éven mindre fartyg, torde det
smshsitid & finnas tillriekliga skl att avvika fran lagforslagets stind-
punkt i detta avseende. Liknande sympunkter anligges av vattenfallssty-
relsen.

Léinsstirelsen i Malméhus lin finner det i hog grad dnskvart att aven de
mindre batarna blir foremél for kontroll. Hur denna kontrell lampligen
skall yifermas kan emellertid vara tveksamt. En uppdelning av fartygen in-
S forevarande kategeri bér enligt lansstyrelsen kunna ske. Stréngare be-
stimmelser synes sdlunda kunna faststillas att galla betrdffande hithéran:
de fartyg av en viss sterlek, medan betriffande smibditar i Gvrigt endast
sidant b6r stadgas som gér att praktiskt genomfdra och vervaka:

ff{ﬁﬂ%f%ﬂﬂ@% eentralorganisation tillstyrker i princip utredningens
forslag att dven 14ta fritidsbatar omfattas av den offentliga kontrollen. Ox-

satignen frordar emellertid att de bestimmelser som giller smabatar
Fyts Ht HF lagen eeh sammantfores { en sarskild forfatining. Det lorde vara
3y vikt att dessa bestimmelser gbres s lattillgingliga som méjligt. Det kan
Bli Besvirligt f6r den bitdgande allmiinheten att ur den allmingiltiga lagen
yttelka vad sem skall gilla for smébétarna. Fragan ar ocksd om inte lagen;
sidan den &F utfermad, i vissa fall skulle kunna leda till orimliga kense:
kvensst for smabatsigarna. Sympunkter av likartat slag anligges av utred-
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ningen av méjligheterna till forbattrad Svervakning av sjétrafiken, Syeriges
metorbdisunion och Svenska krgssarklubben.

Aven sjéfarissigrelsen anser att bestdmmelser forF fritidsbitar nirmast
hor hemma i en sirskild forfattning oeh att man inte f. n. i sikerhstsiagen
bér intaga sirbestimmelser for fritidsbétar. Styrelsen anfer i detta sam:
manhang.

Belrdffande den sakliga sidan av fragan em lagens fillimplighetsem:
Fdde ma erinras om att sjélagen — ehuru den utformats narmast med
sikte pA den kommersiella sjofarten — icke innehaller nigen sadan be:
%E%fgﬁiﬁg utan atminstone formellt giller dven nyitjande av fiskefartyg,

itidsbatar o. dyl. Betraffande smébatstrafiken hiar emellertid av Hiveck:
lingen pékallade kompletterande foreskrifter meddelats i den Rya §8i:
fikférordningen. Sjofartsstyrelsen vill ifragasiitta, em ieke en liknande me:-
ted ldmpligen bér tillimpas i forevarande fall. Det li 8€F | sakens Ratur
att de sakerhetsforeskrifter, som kan anses pékallade f6F den egentliga —
kemmersiella — sjéfarten, icke alltid kan med f&rdel anpassas #veR f8r
de minsta néjesfarkosterna. Utvecklingen shrskilt under senare AF har
visat, att behov foreligger av vissa s|dsikerhetsforeskrifter for fritidsha:
tarna. De grundidggande foreskrifterna i 5 a och 26 §§ sj6lagen bBér dar:
for alltjamt vara tillimpliga & alla slag av fartyg dven em de till en dsl
ovenfiyttas till den nya sakerhetslagen. Dirutdver torde doek erfordras
vissa specialbestimmelser, men dessa bor Atminstone tills vidare samlas
i en s@rskild forfattning. Sjofartsstyrelsen bir med berbrda OFganisationsr
inlett diskussioner om behovet av dylika fbreskrifier och har for avsiki
att pa grundval av dessa diskussioner framftra fbrslag om erforderliga
foreskrifter. Det synes styrelsen lampligt att i avbidan arpd i sdkerhsts-
lagen ieke intages nagra sirbestimmelser fbr fritidsbatar.

Staistjdnstemdnnens riksforbund stiiller sig tveksamt inf6F den féreslag:
na kentrollen av fritidsbéitar och anser att antalet smébétselyeker kan va-
sentligt minskas genom intensifierad upplysning och propaganda, tillska:
paRde av vissa grundregler for batars handhavande samt skyldighet ill
radgivaing fran fartygsinspektionens sida jdmte st foF inspektisnen alt
ingripa, om missforhallande kommer till dess k#innedom.

Kommerskollegium stiller sig direkt negativt till férslaget om godikan-
hande av fritidsbatar och anser att det ej bor genemfbras. Det kan &j
vara rimligl att varje fritidsbat skall godkinnas av myndighet ech Htrus:
tas med bevis om tilliten maximibelastning. Enligt kemmerskellegium &f
det knappast mdjligt att i praktiken uppriitthdlla en sidan erdning. Féf:
86k dartill skulle i vart fall villa atskilligt for allminheten ebegripligt
kréngel och i onddan belasta myndigheter. Syfiet med ifrigavarande Feg:
ler torde kunna tillgodoses genom ett system med frivilliga typgodiingan:
den, innebdrande riitt for envar som till allménheten siljer farkester av
detta slag att fa bevis fran sakkunnigt hill om att hans varer fyller de krav
Sem rimligen bdr stillas pa dem. Harigenom skulle allmiinheten kunna fi
vigledning vid sina kop av fritidsbatar, Liknande synpuwsikter anligges
av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen.
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Suenska séliskapet fér rdddning af skeppsbrutne avrider bestdmt fran
att bestimmelser em kontroll av fritidsbatar medtages i lagen, nédgot sem
skulle bli antingen ett slag i luften eller ocksa bdrjan till en koatrollapparat
av jateformat. Siliskapet pekar i stillet pa den logiska grénsdragning, sem
skulle Bli fallet, em begreppet sjofart tolkas sisom nyttotrafik till sjéss och
foreskrifier om fritidsbétar strykes fran lagforslaget. Arenden om sddana
batars kemstruktion ech lémplighet kan enklast handliggas av den sjovetts-
kommitté, som skapats pé sjbfartsverkets initiativ och som har tillgang till
all slags erforderlig expertis. Smibitsfloran ansas bist genom propaganda
och lamplig radgivning,

Departementischefen

De sakicunnigas forslag till lag om sakerheten pa fartyg omfattar i prin-
€ip fartyg 6ver 20 bruttoregisterton. Fran lagens tillimpning undantas gene-
rellt fartyg som av svemska staten eller frimmande stat nyttjas for annat
indamal 4n handelssjofart, Betriffande fartyg under angivna tongrdns fére:
sls lagen bli tillimplig endast i vissa nirmare angivna fall. En sddan upp-
delning av lagens tillimpning 4terfinns emellertid icke 1 8j6lagen; som o=
fattar alla fartys, eavsett figare, storlek och anvindning. Efter ménster hir-
ifrdn bor de allminna sjoslikerhetskraven sidsom rérande fartygs sjévér-
dighet; lastning och bemanning galla alla fartyg utan begrdnsning: Deita
utesluter sjilvfallet icke grinsdragningar mellan olika slag av fartyg vid
Feglering av skyldighet att inneha fartcertifikat, fora lastmiirken eller halla
minimibesdittning m. m.

Bewiffande vissa statsigda fartyg finns redan betryggande kontrell §4-
som i friga em brlogsfartyg samt tull- och lotsfartyg. Att underkasta sé-
dana fartyg sjviirdighetstillsyn jamvil enligt den tillimnade lagstiftningen
skulle &j tjina niget dndamdl. Sarskilda skill kan emelleitid tala fér att
tillsynsmyndighet pa grund av sin sirskilda fackkunskap bdr utbva viss
kontroll. Exempel hirpé erbjuder firjetrafik med statsigda fartyg eller
gljest niif statsigda fartyg nyttjas till gods- eller personbeferdran:

Sisem jag tidigare anfbrt utgdr en av huvudiankarna i forslaget alt skin-
pa den offentliga tillsynen betriiffande de smirre fartygen eller fartyg mel-
1an 36 geh 100 brutteten. Vid remissbehandlingen har den foreslagna utvidg-
Ringen av den effentliga tillsynen vunnit stor anslutning. Tvekan har dock
frén flera hall uttalats em limpligheten av att lita den skiirpta tillsynen
omfaita fartyg under 50 bruttoton. Betriffande fiskefartygen har sarskilt
anférts att dessa fartyg i regel halls i fullt tillfredsstdllande skick bl. a.
Eﬁ grund av att de dgs eeh nyitjas av fiskarna sjélva, En viss sjovardig-

gtsbBesikining av dessa fartyg sker redan nu i samband med att de forsik=
ras eller beldnas. Det mA understrykas att till storleksgruppen hor ett stort
anial fartyg sem enligt gillande bestdmmelser ar undandragna kontinuerlig
tillsyn i foFm av sigvirdighetsbesiktningar. Till vervigande del ror det sig
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om gamla fartyg som redan pd grund av sin alder ir i behov av sarskild till-
syn. Enligt tillgéingliga uppgifter dr endast ett mindre antal av dessa fartyg
underkastade klassanstalternas besiktningssystem. De sakkunniga har ocksé
framhallit att den mindre sjdfarten pa grund av 6kningen av landtransporter=
na blivit mindre 16nsam, vilket bl. a. medfort att det smarre tonnaget icke f5r-
nyats och dess underhdll eftersatts. Flera av de fartygsforlisningar som
under senare 4r drabbat vér sjofart kan ocksd hinforas till fartyg under
100 bruttoregisterton.

Pa grund av det anfbrda anser jag mig bora fororda den foreslagna skirp-
ningen av tillsynen att omfiatta dven denna fartygskategori. Ndgot undan-
tag for fiskebdtar bor dérvid enligt min mening inte géras.

Nér det géller utformningen av tillsynen har delade meningar yppats.
De sakkunniga har féreslagit ett system med regelbundet 4terkommande
sjévérdighetsbesikiningar. Defta har ansetts vara for lingtgdende for stor-
leksgruppen 20—100 bruttoregisterton och nirmast avpassat for det storre
tonnaget.

Inte heller jag anser det nddvéndigt att betriffande de smdrre fartygen
g4 s langt i frAga om den offentliga tillsynen som de sakkunniga fSre-
slagit. Fér fartyg mellan 20 och 100 bruttoregisterton torde det vara tillfyllest
med en genomgiipande sjdvérdighetsbesikining vid nybyggnad, intréffad
fartygsskada eller Sverlatelse. Vid tiden for ett fartygs overldtelse kan ofta,
som erfurenheten visat, risk foreligga att fartyget inte ar sjovardigt. Aven
vid reparation av fartyg — siirskilt efter allvarligare skada — torde béra
uppstillas krav pad noggrann sjovirdighetsbesiktning, innan fartyget pé
nytt fér tagas i bruk. Den kontinuerliga tillsynen av fartygs sjévirdighet
bor 1 6vrigt kunna uppriitthillas genom inspektioner som tid efter annan
foretages av tillsynsmyndigheten. Betrdffande fartyg inom denna storleks-
klass, vilket befondirar passagerare eller gods, innefattar forslaget en skirp-
ning éven i ett annat avseende. For sidant fartyg foreslds niamligen skyl-
dighet att fora lasimérken. Gemomfores detta forslag, vilket jag avser att
nérmare behandla i det fdljande, kommer fartygen genom den lastmérkes-
besiktning, som madste ske med jimna mellanrum, att underkastas en viss
fortlspande sjovirdighetskontroll.

Belwdffande forslaget om statlig kontroll av fritidsbétar har skilda ésik-
ter uttalats under remissbehandlingen. Atskilliga remissinstanser har stillt
sig positiva till en viss statlig tillsyn ver denna fartygsgrupp. Flera remiss-
instanser har dock ansett, att reglerna for fritidsbdtar bor brytas ut ur
lagirslaget och infOras i en sirskild forfattning. Ndgra remissorgan har
stéllt sig direkt avvisande till forslaget, bl. a. pA grund av att regleringen
skulle medfSra for allménheten obegripligt kramgel och i onddan belasta
myndigheterna.

Den tvekan som ddagalagts gemtemot en omfattande statlig kontroll av
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fritidsbitar finner jag naturlig. Av vad jag tidigare sagt framgir att sjé:
sikerhetslagstifiningen i princip avses komma att omffatta alla fariyg eav-
seit storlek. Det innebar med andra ord att dven fritidsbétar bér uppfylia
generella bestimmelser om sjosikerheten. Emellertid torde béra fasisias
att lagens regler ndrmast ir avsedda for handelssjofarten och icke utan
vidare #r tillimpliga pa fritidsbatar. Nigon fordran pad att dessa batar
skall undergh sjovardighetsbesikining i egentlig mening torde icke bora
uppstillas. Diremot bor fritidsbitar kunna bli féremal for inspekiion fran
tillsynsmyndighets sida. Inom sjofartsstyrelsen och den pd styrelsens initia-
tiv tillkomna sjovettskommittén foljs med uppmirksamhet sdkerhetspro-
blemen betréffande fritidsbatar. Man soker dir komma till réitta med preo-
blemen genom att i samband med propaganda for biittre sjévett bedriva
upplysning om bétars sdkerhet och utrustning. Vidare har den nu arbe:
tande konsumentupplysningsutredningen fitt i uppgift att underséka fra-
gan om konsumentupplysning rorande fritidsbétar fran bl. a. sdkerhets-
sympunkter. | avvaktan pa resultatet av de undersdkningar och den verk-
samhet, som bedrivs pa detta omride, torde det f. n. icke finnas anledning
att bryta ut bestammelser for fritidsbitar ur sikerhetsiagen.

C. Faricertifikat
De sakkummiga

Enligt 1 § 4 mom. tillsynsforordningen skall, erinrar de sakkunaiga,
s|bfartsstyrelsen pé begiran av fartygs redare utfirda bevis om att far-
tyget uppfyller bestimmelserna i 5 a § forsta stycket sjélagen och 1 am-
slutning dértill utfirdade narmare foreskrifter. Beviset kallas 1 tillsyns-
forordningen fartcertifikat, Foreskrift om fartcertifikat med i huvudsak
samma innehdll som det nu &tergivna inférdes i tillsynsférordningen ar
1926. Fragan om ett obligstoriskt fartcertifikat har visserligen véekis vid
ett par tillfillen, bAde &r 1926 och kort direfter, men har slutligt besvarats
sd, att ett dylikt certifikat ansetts icke vara av behovet pékallat.

Négon bestimmelse om skyldighet att ombord medfbra bevis om sj6-
véirdigheten finns for nidrvarande inte i var tillsynslagstiftning, oaktat far-
tyg av viss storlek skall underga sirskild tillsyn i friga om sjdvérdigheten,
8. k. sjovirdighetsbesiktning. Daremot stadgas i tillsynslagen (20 och 21 §§)
att det obligatoriska passagemarfartygscertifikatet ej fér utfdrdas, om far-
tyget inte vid sjovardighetsbesikining beffunnits sjéviéirdigt med hénsyn
till den fart, vari det ir avsett att nyttjas, samt efter besiktningen sd lang
tid ej forflutit eller sidana omstindigheter forekommit, att fornyad s8j6-
viirdighetsbesiktning skolat ske. Vidare foreskrives i tillsynslagen (9 §)
och tillsynsférordningen (31 §) att internationellt fribordsecestifikat — vil-
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ket skall utfirdas for varje svemskt fartyg med en bruttodriktighet av
minst 150 registerton som beffowdirar passagerare eller gods i utrikes fart
elier i Ostersjofart mellan svemska hamnar — skall forklaras ogiltigt, om
fartyget inte inom fbreskriven tid underkastas sjévirdighetsbesiktning.

De sakkunniga pépekar, att foreskrifter om obligatoriskt bevis angéende
fartygs sjbvérdighet synes vara vanliga i frimmande lander och forekom-
mer bl. a. i hithérande lagstiftningar i Danmark, Norge, Nederlanderna,
USA och Visttyskland. I dessa linder utfirdas nationellt sjovardighets-
bevis fér varje fartyg som omfattas av lagstiftningen. Det giller i Dammark
och Nedienldnderna i princip alla fartyg med en bruttodriktighet av minst
20 registerton och i Norge lastfartyg med en bruttodriktighet av minst 50
registerton. I bevisen som i de bada sistnimnda linderna getts beteckning-
en fartcertifikat anges dels det tillitna fartomridet och dels certifikatets
giltighetstid.

Vid de kontakter som de sakkunniga haft med representanter for redare
och ombotrdanstillda har frigan om ett obligatoriskt fartcertifikat diskute-
rats. Icke i ndgot fall har man stillt sig avvisande till ett dylikt certifikat.

De sakkunniga finner det vara en pataglig brist hos den svenska lag-
stiftningen att foreskrift saknas dirom, att varje svemskt fartyg, vard reg-
lerna om skyldighet att undergd sjovirdighetsbesikining ar tillampliga,
skall vara forsett med bevis pd sjovirdigheten. Utan ett sidant bevis ér
némligen mojligheterna sma att effektivt kontrollera de svemska fartygen
och att framtvinga att reglerna om de periodiska sjovardighetsbesiktning-
arna iakitages. Vissa fartyg skulle utan alltfér stora hinder kunna segla i
utrikes fart utan att underga svensk sjovirdighetsbesiktning, eftersom for
dessa fartyg ej pd grund av vare sig svemska bestimmelser eller inter-
nationella konventioner krdvs nigot bevis om sjovirdigheten. Enligt de
sakkunniga torde det finnas atskilliga sddana fartyg som &r i hég dlder och
dérfér sérskilt i behov av en stringare tillsyn dn andra fartyg. Defta tor-
de i &n hbgre grad vara tillimpligt pa fartyg som gar i inrikes fart. Men
ocksd i frAga om stdrre fartyg r svérigheten pataglig att utan eit obliga-
toriskt sjovérdighetsbevis utéva en effektiv tillsyn. Delta giller savil fra-
gan huruvida reglerna om den periodiska besiktningsskyldigheten iakttages
som sporsmélet om fartyget nyttjas till resa utanfor det tillitna fartom-
rAdet. Nu berérda svérigheter i friga om tillsynen har dven omviitinats for
de sakkunniga av represemtanter for fartygsinspektionen.

Enligt fOrslaget bor fartcertifikatet betraktas som en grundhandling
som skall finnas ombord pa varje fartyg, oavsett om detta dr forsett med
internationella cextifikat eller ej. De sakkunniga understryker att de fore-
slagna fordringarna for fartcertifikat dven tillgodoser kraven betriffande
gjovérdigheten enligt de internationella siikerhetskonventionerna. Dessa
krav &r emellertid icke sa omfiattande att de helt ticker innebdrden av for-
slagets sjovirdighetsbegrepp.
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For utlindskt fartyg som befinner sig i svemskt farvatten kan enligt
de sakkunniga godtagas antingen ett svemskt fartcertifikat, utfirdat pa
begiiran av vederborande myndighet i fartygets hemland, eller ett mot-
svarande bevis om fartygets sjovirdighet utfirdat i enlighet med det
landets nationella regler. Som bevis pa sjovirdigheten bér kunna godtagas
varje handling som utfardats pa grundval av en mot sjovirdighetsbesikt-
ning svarande undersokning av fartyget. Aven ett av vederbdrande klassi-
ficeringsamstalt utfirdat certifikat bor enligt de sakkunnigas mening kun-
na godkinnas, om defta Overemssitimmer med lagen i fartygets hemland.

Remissyttrandena

Utredningens forslag att fartcertifikat skall vara obligatoriskt och medf6-
ras pa fartyget har i princip tillstyrkts eller limnats utan erinran av re-
missinstanserna. Vissa synpunkter p4 bl. a. fartcertifikatets rattsverkan har
anlagts av sjofartsstyrelsen.

Sveriges fartygsbefilsforening ansluter sig till utredningens forslag, att
svenskt fartyg skall, nar det nyttjas till sjofart, ha svemskt fartcertifikat.
Féreningen tillstyrker dven utredningens forslag betrdffande utldndskt
fartyg.

Sjoassuradérernas férening understryker siirskilt betydelsen av att, sa-
som foreslas, utlindskt fartyg vid resa i svemskt farvatten skall ha cer-
tifikat eller annan handling, varav framgar att fartyget vid tillsyn befun-
nits vara sjovardigt. Den brist pi kontroll av vissa utlindska fartyg, som
angor svemsk hamn med last destinerad till eller frin Sverige, har sedan
linge varit ett problem for svemska lastassuradorer. De forbiditiringar i
detta avseende, som hiir foreslds i sakkunnigeforslaget, kan déirfér hilsas
med tillfredsstillelse.

Rederiforeningen for mindre fartyg har inga invéndningar mot fore-
skrifterna om att fartcertifikat skall finnas ombord pa fartyg. Ett huvud-
villkor dr emellertid, att alla kostnader for tillsyn, sdsom besiktningar i
samband med fartcertifikats meddelande, bestrides av statsverket.

Sjéfartsstyrelsen finner, att inneborden av fartcertifikat principiellt en-
dast bor vara, att fartyget utan visentlig anmiérkning undergétt foreskriv-
na undersokningar och kontroll av sjovardigheten. Néigot bindande bevis
om att fartyget ar sjovirdigt, bor det diremot icke anses utgéra, utan an-
svaret for att fartyget ar sjovirdigt bor alltjimt priméirt dvila fartygets
dgare. Hirav foljer omviint att, om fartyget utsiittes for skada av nagot slag
eller ombygges, det vdl kan vara sjovirdigt, ehuru det méste underkastas
erforderlig kontroll for erhillande av nytt fartcertifikat. Uraktlitenhet att
soka nytt fartcertifikat kan emellertid skapa en presumtion for att far-
tyget icke ar sjovirdigt. Det ma framhdllas att den &ndrade innebdrd av
fartcertifikaten och sjovirdighetskontrollen, som styrelsen velat antyda med
det nu anforda, foruisatter 6verarbetning av forslaget.
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Departementschefen

Forslaget om inforande av obligatoriskt farteertifikat; sem skall medferas
pé fartyget, bir i princip tillstyrkts eller limnats utan eriRFan av remissip:
stanserna.

Jag delar de sakkunnigas uppfattning att ett ebligatesiskt faricertifikat
$om medfbres pd fartyget bor utgdra ett virdefullt instrument vid den fort:
lépande kontrollen av fartygets sjoviirdighet. Det framstaF 4ven som RALHE:
ligh att fartygets redare efter en sidan genemgripande undersékning som
§j6vardighetsbesiktningen utgdr skall erhalla ett bevis 6m denna besikining:

Harteertitikatet bor icke ges annan rittsverkan #n den ssm 2IIMERRA
sjosdkerhetscertifikat f. n. har, Cantifikatet bér med andra ord endast vara
ett bevis om att fartyget eller vad som eljest besiktigats befunnits tillfreds:
stallande. Saknar ett fartyg, som enligt bestiimmelserna skall vara utrustat
med fartcertifikat, giltigt sadant certifikat medfr detta att tillsynsmyndig:
heten kan hindra fartyget att avga.

I farteertifikat bor ocksa sasom foreslagits anges den fart vari fartygst
far nytijas. Det innebar att fartyget utom i fall av néd ieke fir i Btanisr
det fartomrade som angivits i certifikatet. Bewriiffande indelningen i slika
farter torde jag fi aterkomma vid min nirmare metivering av laghestim:
melserna.

Di ett fartcertifikat kan utfirdas endast pi grundval av sjdvirdighets-
besikining och sidan besiktning, shsom jag anfort tidigare; icke avses ken:
tinuerligt bdra ske betriffande fartyg under 100 brutteregisterion som &
befordwar passagerare, anser jag att denna fartygsgrupp icke BEF omfaitas
av skyldigheten att inneha fartcertifikat. Jag kommer emellertid i dst 8l
jande att foresla att sirskild tillsynsbok skall finnas dven pa sidana fartyg.
Denna bok kommer att i viss mén fylla farteertifikats funktion i friga oM
tillsynen. DA regler om fartcertifikat ej finns i 1948 eller 1960 &Fs siker-
hetskonventioner anser jag mig inte kunna forerda att krav uppstiliss pd
att dven utldndska fartyg skall ha sidant eertifikat i svemskt farvatien.

D. Hgiirdor 4ill [Pordbyagadte @y e och ksl
De sakkunniga

De sakkunniga papekar att arbetarskyddslagen den 3 januari 1948 (nf 1)
terde gélla i Iraga om det arbete med fartygs lastning ech lessning sem Ht-
fores av stuveriarbetare, men att arbete som fF att hanfora till skeppstjinst
jamlikt foreskrift i 3 § undantages frin lagens tillimpning. Awlsdningen
till wadantaget anges i forarbetena till arbetarskyddslagen vara den, att det
finas sdrskilda bestimmelser for skeppstjinsten i de §. k. sj8sdkerhetsfer-
lattningarna, Med skeppstjinst forstds enligt 1 eeh 3 §§ sj6arbetstidslagen
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den 30 juni 1959 (nr 404) arbete som pa svemskt fartyg anstilld persen ut-
fér omberd pa fartyget eller annorstides for fartygets rikning eller eljest
pi grund av formans uppdrag. Vad som har nirmast intresserar &r den del
av skeppstjinsten sem bestér i att arbete utfores ombord pd fartyget. Det
Hé nidmnas att genom kungdrelse den 8 oktober 1937 (nr 815) detaljerade
Bestdmmelser inforFts em bl a. befilhavarens skyldighet att sérja for skydds-
Stgirder vid de lyftinritimingar och redskap som tilthdr fartygs utrustiing
geh anvindes vid fartygs lastning, lossning och bunkring, Det & hér fréga
om sAviil skeppstjinst som annat arbete.

Evriga bestimmelser angende skydd for de ombordanstéllda under deras
arBete pa fartyget dr, anmiirker de sakkunniga, spridda i ett flertal fonfakt=
RiRgar, if efullstindiga och giller blott delar av arbetet ombord, De grund-
liggande bestimmelserna finns i 5 a och 26 §§ sjolagen och 55 § sjémans-
lagen. Pessa bestimmelser ir emellertid knapphindiga. I 5 a § sjélagen
stadgas sdvitt giller arbetarskyddet, att fartyg skall vara sd inrétiat, att pé-
digt skydd met olyeksfall och ohélsa beredes de ombordvarande, att be-
stider omberd skall vara tillréckliga och lampliga samt att fartygs inratt
RiRgar och redskap skall, néir arbete med dem utfors, erbjuda tillricklig
sikerhet till férekoemmande av olycksfall och ohilsa. 1 26 § sjblagen och
55 § sjémanslagen ges bl. a. foreskrifter om att befiilhavaren och den sem
har ledningen av arbetet fr pliktiga att tillse att skyddsanordningar finns
i snlighet med gillande bestimmelser. 155 § sjomanslagen har sjéman alagis
skyldighet att anviinda dessa anordningar samt i ovrigt iakttaga nddig for-
siktighet. Att arbetarskyddet ombord skall bli foremal for tillsyn av far-
tygsinspektisnen foruisities | tillsynslagen. I tillsynsforordningen infordes
&F 1952 en Ay fbreskrift, 26 a §, av innehall att det pa fartyg med en bruits-
driltighet av minst 500 registerton bor finnas ett eller flera skyddsombud
fér manskapet. En metsvarande bestdimmelse betriffande arbetsfbretag i
iand fanns redan forut i arbetarskyddslagen. Darutéver ges siikerhetsfbre-
skifter pi skilda stillen frimst i nyltjandeférordningen med dértill horan-
de nyttjandereglemente och | byggmadsforordningen med tillhérande bygg-
nadsreglemente.

En @versyn av bestimmelserna om arbetarskyddet ombord verkstilides
av 1938 #rs arbetarskyddskommitté. Dess ar 1950 avgivna beténkande inne-
héll emellertid inte, erinrar de sakkunniga, forslag till en enhetlig forfatt
ping utan till komplettering av giillande foreskrifter, varjimte vissa orga-
nisateriska friger rorande tillsynen av arbetarskyddet ombord behandiades:
I sitt ytirande §ver betdnkandet pitalade arbetarskyddsstyrelsen olégenhe-
t6FRa av att bestimmelserna var splittrade pa ett flertal forfatiningar, Nég-
¥4 birande invindningar kunde enligt styrelsen icke riktas mot att arbetat-
skyddslagen — varl ju dock endast de grundliggande foreskyifierna om af-
betarskydd upptagits — gjordes tilldmplig éven i friga om skeppsijinst. P4
grund av sakens natur kunde undantag behdva goras for vissa bestimmel-
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$€F; MEeR en genomgdng av arbetarskyddslagen gav vid handen, att dessa be-
stammelser var ganska fa. Aven om arbetarskyddslagen icke borde géras
tillamplig pa skeppstjénst, kunde enligt styrelsens mening de grundliggan-
de bestdimmelserna pa forevarande omréde sammanfbras i forsta hand | en
sarskild lag om arbetarskydd ombord pé fartyg. Arbetarskyddsstyrelsens au
dtergivaa sympunkter vann icke gehor.

Under tiden déirefter har intresset for skyddet for de ombosdvarands inga-
lunda varit svagt, framhaller de sakkunniga, Tviirtom behandlas sedan flsra
&r hithérande fragor inom den av redarnas och de embeordanstilidas huvid:
organisationer bildade Sjoffartens arbetarskyddsnidmnd. Niimnden har till
uppgift ait frémja intresset for skyddsfragor och bedriva upplysningsveri:
samhet. Némnden har silunda utgivit tryckta anvisningar f6F skyddsenibu:
dens verksamhet ombord pa fartyg samt en instruktion foF ombuden; var-
jimte den i cirkuldrskrivelser och mindre tryeksaker limnat sjéfoliet upp-
lysningar dels om forefintliga sakerhetsforeskrifter och dels rérande de sir-
skilda elydksfallisrisker som kan forekomma vid vissa slag av arbeten Sm:-
bord.

De sakkunniga papekar att det vid de diskussioner sem de haft med fors:
trddare for sjéfartens organisationer frdn dessas sida betenats vikien av att
dven lata dverse foreskrifterna om skyddet omberd pd fartyg. Man har dif-
vid pekat pd att den stora splittringen av foreskrifterna pi flera forfatining:
aF gor bestimmelserna svirdverskadliga samt att foreskrifterna 4ven i 8v-
Figt ér omodeerna. De sakkunniga delar den kritiska uppfattning om skydds-
foreskrifterna, som silunda kommit till uttryek, ech anser erforderligt att
upptaga dessa foreskrifter till behandling i forevarande sammanhang. Sam-
ma mening har uttalats av foretridare for arbetarskyddsstyrelsen, med vilka
de sakkunniga under hand samréitt,

Sékerhetsfragorna betriffande fartyg br av naturliga skil annerlunda Be:
skaffade dn motsvarande sporsmal rérande arbetsstillen i land, anfgr ds
sakkunniga, Fartyget utgor ju bade arbetsplats och hem foF de ombsrdan:
stillda. Fartyget ir en teknisk enhet av sérskilt slag, vars beskaffephet #F
betingad av fartygets anvindning. Ett fartygs sjévirdighet har BHEKH?%
ster belydelse for de ombordvarandes personliga skydd. Detsamma galler
lasthingen och bemanningen. Enligt de sakkunniga star alla dessa for dg om-
berdvarande och fartyget sa viktiga sikerhetsfragor varandsa nira gch Br
54 langt mojligt behandlas enhetligt.

I frdga om den lagtekniska behandlingen av hithérande spérsmél har de
sakkunniga kommit till den uppfattningen, att de speeiella féxhallandena till
§j68s gbr att arbetarskyddslagen cj bor bli direkt tillimplig pi skeppstidns:
ten: Lagens bestimmelser éir emellertid s& allméint avfattade, att de | viseni:
liga delar kan vara vigledande vid utformningen av reglerna om skydd pi
fartyg. | anledning av vad nyss anforts om fartygssikerhetsfragornas nifa
inbbrdes sammanhang, foredrager de sakkunniga att lita reglerna ingd som
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&R del av fBrevarande lag om séikerheten pa fartyg framfOr att sammanfora
dem till en sdrskild lag rorande arbetarskyddet pa fartyg.

Vad si angr grinsdragningen mellan arbetarskyddslagen och de sak-
kunnigas lagférslag bor enligt de sakkunniga till en bdrjan beaktas arbetar-
skyddslagens nuvarande tillimpningsomrade. Denna lag giller annat arbete
omberd 3n skeppstjinst, dvs, arbete vilket utfores av den som ej dr anstilld
pé fartyget. Hit hor exempelvis reparationsarbete som gores av varvs- eller
verkstadsarbetare. 1 nu berorda avseenden gor forslaget ingen dndrifg,

Bewriiffande tillsynen ver arbetarskyddet erimrar de sakkunniga om att
arpetarskyddslagen giller i fraga om arbete med fartygs lastning, lossning
geh bunkring, om arbetet ej utféres av omberdanstillda, men att bestdm-
melser hidrem #dven finns 1 den nyss namnda kungorelsen den 8 okiober
1937 (nF 815), sem Aldgger beflilhavaren ansvaret for att erforderliga
skyddsitgirder #r vidtagna. Kungorelsen ar tillimplig, oavsett om arbetet
&F att hinféra till skeppstjiinst eller ej och dven oberoende av om det utfd-
tes omberd pi fartyget eller 1 land. Enligt arbetarskyddslagen sker tillsyn
genem yrkesinspektionens fbrsorg, medan tillsyn enligt kungbrelsen utfd-
Fes av fartygsinspektionen, Om arbetet utfores ombord pé fartyget, finns
silunda nu bestimmelser som mdjliggor en dubbel tillsyn, och foreliggande
férslag avser ej att gbra lndring hirutinnan. Utfores arbetet utanfér farty-
get; giller arbetarskyddslagen och, om arbetet 4r att hiinfora till skepps-
tjanst, jamvél kungbrelsen den 8 oktober 1937. I sistnimnda fall torde last-
Aings: och lossningsarbetet fOrutsiittas bli utfort med fartygets egna lyfi-
8eh transpertinritiningar, varfor en tillsyn gemom fartygsinspektionen fo-
refaller vil metiverad. I foreliggande forslag bibehalles dven denna ordnifg:
Pet forutskiekas av de sakkunniga att tillimpningskungérelsen till lagen
kemmer att innehélla bestimmelser, enligt vilka befattningshavare hos yr-
kesinspektionen skall utdva tillsyn i friga om skyddet mot ohilsa och
glyeksfall enligt de nirmare foreskrifier som meddelas av sjéfartsstyrelsen
i samrfid med arbetarskyddsstyrelsen.

Fill det kapitel, som i lagforslaget givits rubriken »Om atgérder till fére:
byggande av ohilsa och olycksfall», har de sakkunniga ansett béra foras
dven bestimmelser som anghir bostider och samitira anordningar, kosthallet
geh férrad av apeteksvaror. I dessa @mnen finns nu foreskrifter i kungérel-
seFna den 30 deeember 1952 (nr 818) angiende bostider m. m. & fartyg fér
omberd anstillda (den s. k. bostadskungorelsen) och den 16 oktober 1925
(aF 435) angfiende spisordning for besiittningar 4 svemska handelsfartyg
samt den med stdd av 55 § byggeadsforordningen av medicinalstyrelsen
yifirdade kkungbrelsen den 19 december 1951 angéende skeppsapetek:

Shutligen anmirker de sakkunniga, att de i lagforslaget upptagit endast
Bestimmelser med allmént innehall. Mera utfdrliga och detaljerade fore-
skrifter foreslas i tillampningskungdreisen.
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Remigsyttrandena

Forslaget om atgiirder till forebyggande av ohilsa och olyeksfall har i
prineip tillstyrkts eller limnats utan erinran av remissinstanserna. I flera
remissyttranden har dock uttryckts énskemal om vissa fortydliganden och
tilldgg till lagfdrslaget.

Landserganisationen anser att bestimmelser om arbetarskyddet i prin-
eip bor Gveremsstimma med gillande arbetarskyddslag, sivida ej de spe-
eiella forhallandena till sjéss med nddvindighet forhindrar det. Landsorga-
nisationen anfor.

Da riskerna for olycksfall och ohilsa i arbetet ofta ar storre ombord #n
i land, far kravet pad ett effektivt arbetarskydd for de omberdanstillda,
dérest ej synnerligen tvingande skil 4r for handen, ej stillas ligre &n for
arbetstagare inom Ovriga arbetsomraden. LO finner det vara av synnerlig
vikt att arbelarskyddslagens begriinsningar i storsta mdjliga utstrackning
blir géllande dven f6r ombordanstillda minderariga, varmed forstds den
som ieke fyllt aderton &r, LO finner icke nagra som helst skil foreligga
foér att denna skillnad mellan minderariga i arbete till sjoss och ovriga
minderdriga arbetstagare skall bestd utan snarare talar savil arbetar-
skyddslagens forarbeten som den utomordentligt hirda skeppstjansten for
en likstdllighet mellan nimnda minderdriga arbetstagare. LO hemstiller
darfor, att Kungl, Mijj:t mitte skyndsamt lata de sakkunniga utreda ifrd-
gavarande erforderliga bestimmelsers utformning, si att dessa bestim-
melser om mojligt kan trdda i kraft samtidigt som lagforslaget i dvrigt.

Landsorganisationen understryker ocksa vikten av att lagforslaget kom-
pletteras med arbetarskyddslagens foreskrifter om skydd mot trakasserier
fér skyddsombud och ledamot av skyddskommitté samt anfor.

Att arbetarskyddslagens pafoljdsbestimmelser bor finnas i den foreslag-
na sdkerhetslagen &r inte embart pakallat av behovet av ett betryggande
rittsskydd fér skyddsombud utan dven av att betryggande garantier for en
sd friktionsfri samverkan som médjligt mellan alla parter ombord kommer
till stdnd inem arbetarskyddsomradet. Visserligen finns en Overemskom-
melse mellan Sveriges redarefrening och de ombeordanstilldas organisa-
tioner betridffande regler for arbetarskyddsverksamheten pa fartyg, vari
upptagits trakasseribestdmmelser som erhillit giltighet av kollektivavtal,
men detta forhéllande gor enligt LO:s uppfattning de ombomdanstilldas
krav pd att erhdlla samma legalskydd som &vriga arbetstagare ej mindre
beréittigat. Hértill kommer att de ombaordanstillda som ej ar underkastade
nédmnda trakasseribestdmmelser i egemskap av skyddsombud ej kommer
att ha négot som helst rittsskydd mot trakasserier, ett forhillande som
sjdlvfallet ej kan accepteras.

Tid fOr talans véckande i trakasserimal i sikerhetslagen bor utstrickas
till tva ar, ett yrkande som LO for ovrigt framforde redan i sitt yttrande
over arbetarskyddslagen, dd under motivering, att »tiden ar i och for sig
for kort men séirskilt betinklig 4r dess knapphet med hénsyn till att
preskriptionen riiknas frin en ofta si svérbestimbar tidpunkt semm-----------=
avsiutandet av den atgird vard anspriket grundas». Demna betinklighet
kvarstdr sjélvfallet men accemtueras i den aktuella situationen betydligt



58 Kungl. Maj:1s proposition nr 132 dr 1965

genom de ombomdanstilldas méngen ging linga vistelse pd utrikes ort
och ddrmed forenad svdrighet att inom en si kort tidsperiod som sex
ménader vdcka talan. LO anser det siledes ofrinkomligt att, dérest pa-
foljdsbestimmelser fogas till lagforslaget i denna del, en minsta preskrip-
tionstid av 2 4r maste faststiillas for att dessa bestimmelser inte skall bli
i stort seit obsoleta och for att rittssokande skyddsombud inte skall dsam:-
kas onddiga rittsforluster.

Liknande synpunkter anligges av Svenska sjofolksférbundet som vid ut-
formningen av silt yttrande samarbetat med Landsorganisationen.

Svenska maskinbefilsforbundet anser det ocksd Omskviirt att arbetar-
skyddslagstifiningen ombord i princip fir samma utformning som i land.
Den terminologi som forekommer i arbetarskyddslagen bor dérfor 1 stérsta
mbjliga utstrackning anvindas i sikerhetslagen for fartyg.

Utredningens forslag angdende bostider, sanitira férhillanden samt kost-
héllet finner maskinbefalsforbundet vara si allmiint utformat att bestéim-
melserna dr till intet forpliktande. Det kan ifrdgasiittas om det inte &r
tillfyllest att dessa fragor regleras i de sirskilda férordningar som finns:
Foérbundet ansluter sig till utredningens forslag angdende skyddsembud.
Det kan emellertid rdda tveksamhet om limpligheten av att i lagen strikt
faststdlla pa vilka fartyg denna institution skall komma till anvindning:
Det #r dven tveksamt om nigon kan tvingas att dtaga sig ett dylikt uppdrag:
Férbundet framhdller slutligen vikten av att bullerstdrningar ombord, sem
i synnerhet maskinpersonalen ir utsatt for, dgnas siirskild uppmérksamhet.

Sjdfartsstyrelsen anmarker, att den inom industrin i land sedan lang td
tillbaka uppbyggda skyddsombudsinstitutionen grundar sig p4 samverkan
mellan de anstillda och arbetsgivaren. Diirest de anstillda icke utser
skyddsombud kan arbetsgivaren icke tillsitta ombud. Att inom sjbfarten
hérutinnan beirdda helt andra vigar, innebiirande att beféilhavaren i vissa
fall skulle medges befogemhet att bland manskapet uivélja person som
{ hithérande fragor skall fora den Ovriga besiittningens talan, &r enligt
styrelsens uppfattning olimpligt.

Arbetarskyddsstyrelsen papekar vikten av att i lagen om sékerheten pd
fartyg dven erinras om de skyldigheter i arbetarskyddshiamseende som en-
ligt 45 § arbetarskyddslagen avilar tillverkare, forsiljare, installatérer m. fl.
av maskiner, redskap och andra tekniska anordningar, Styrelsen fram-
haller i deita sammanhang,

Sésom framgir av 6 § arbetarskyddslagen #ro bestimmelserna i 45 §
allméngiltiga och de gilla sdlunda dven vid leverans av maskiner, redskap
och andra tekniska anordningar, som #dro avsedda att nyttjas ombord 4
fartyg. Att si ar fallet torde mahinda redare, fartygskomsirukidrer, far-
tygsbefil m. fl. icke ha kidnnedom om. Det forekommer i ménga fall, att
tillverkare och forsdljare vinda sig till arbetarskyddsstyrelsen for att fi
dess uttalande om huruvida viss maskin eller annan teknisk anordning &r

88 utford, att den motsvarar fordringarna enligt arbetarskyddsiagen. I det
fall s@dan framstdllning galler maskin, dngpanna, tryckluftbehdllare e. d..
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som &r avsedd att anviindas ombord 4 fartyg och for vilken sarskilda fore-
skrifter meddelats av sjofarisstyrelsen, uppkommer givetvis fraga huru-
vida arbetarskyddsstyrelsen skall préva och avgéra om maskinen, ingpan-
nan etc. uppfyller foreskrifterna i fraga. Detta torde i dylikt fall bora an-
komma pé den myndighet som meddelat desamma, och ett sidant drende
bor féljaktligen handidggas av sjofartsstyrelsen. Det fir emellertid anses
vara av vikt, att redare och fartygsbyggare figa kinnedom om de skyldig-
heter i arbetarskyddshinseende, som enligt 45 § avila tillverkare, forsil-
jare, installatérer in. fl, av maskiner, redskap och andra tekniska anord-
ningar, Eftersom vissa sddana anordningar kunna komma att brukas sé-
vél ombord 4 fartyg som i land, bora emelllertid i bdda fallen stiillas si-
vitt mojligt samma sdkerhetskrav pid dessa. Det torde ocksi vara av vikt,
att redare och fartygsbefil kénna till att de sdsom upplatare dro enligt 45 §
skyldiga tillse, att maskin, redskap e. d. som upplites for att begagnas av
stuveriarbetare eller andra icke omberdanstillda erbjuder betryggande sa-
kerhet.

Mediicimalistyrelsen framhaller, att frigan om Aatgirder for sjofolkets hil-
sa och till skydd mot olycksfall och ohilsa i allt visentligt méiste belraktas
frdn samma synpunkter som giller betriffande de hilsovardande aspekter-
fia pd varje annan arbetsplats. Detta gor det i hég grad Omskviirt att
hygienisk expertis far tillfille att, redan innan ritningar till ett nytt fartyg
godkénnes, framfbra sympunkter och forslag till Andringar som anses vara
ur medicinsk-hygienisk synpunkt nddvindiga eller énskvirda.

Statens institut fér folkhdilsan papekar, att en foreskrift om dricksvatt-
nets beskaffenhet dven bor intagas i lagen. Institutet faster ocksi upp-
mérksamheten pé att arbetarskyddslagen féreskriver att for skyddsombud
skall finnas ersittare, vilket ej dr fallet i det framlagda forslaget. Vidare
stadgas i forslaget att skyddsombud skall viljas, om antalet anstillda upp-
gar till minst tio medan motsvarande minimiantal i arbetarskyddslagen har
anglvits till fem. Nagot motiv for denna avvikelse synes institutet ej fore-

ligga.

Departementschefen

Allmninna foreskrifter om atgiirder till forebyggande av ohiilsa och olycks-
fall i arbetet aterfinns i arbetarskyddslagen. Arbetsgivare ir silunda enligt
7 § 1 lagen skyldig att iaktta allt som — med hénsyn till arbetets natur och
de forhdllanden under vilka arbetet bedrivs samt arbetstagarens alder, yr-
kesvana och dvriga férutsiittningar for arbetet — skiligen kan fordras for
att forebygga att arbetstagaren adrar sig ohilsa i foljd av arbetet eller drab-
bas av olycksfall déri. Arbetstagaren ar skyldig att anvanda de skyddsan-
ordningar som finns, att noga folja i lagen eller med stod av lagen med-
delade foreskrifter och att dven i dvrigt iaktta tillborlig forsiktighet och med-
verka till att ohélsa och olycksfall forekommes. Till komplettering av dessa
mera allm@nna stadganden innehdller lagen ett stort antal specificerade be-
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stimmelser. Dar anges bl. a, hur arbetslokalen skall vara inréttad i skydds-
hiénseende och att arbetstagare vid arbetsplatsen skall ha tillgang till dricks-
och tvittvatten, toaletter m. in. Det uppstiilles ocksd krav pd skyddsanord-
ningar for motorer, maskinella anliggningar, lyft- och transportanordningar
m. m, for att forekomma olycksfall i arbetet.

De sakkunniga har i sitt betinkande erinrat om att arbetarskyddslagen
genom sarskild foreskrift i 3 § undantagit arbete som ar att hénfora till
skeppstjinst frdn lagens tillamplighet. Arbetarskyddet ombord har hdgst
knapphéndigt reglerats i négra sjoforfattningar. Gemerella bestimmelser
av arbetarskyddsnatur dterfinns i sj6lagen och sjomanslagen. Vissa fore-
skrifter finns ocksi for befilhavare, niir det giiller fartygets lastnings- och
lossningsredskap m. m. De sakkunniga har funnit ett klart behov forelig-
ga av enhetliga och littoverskadliga regler rérande arbetarskyddet om-
bord, overemsstimmande med dem som finns i land. Emellestid har de
sakkunniga kommit till den uppfattningen att de speciella forhallandena till
sjoss gor att arbetarskyddslagen ej bor goras direkt tillimplig i fraga om
skeppstjénsten. Lagens stadganden ar dock si allmiint avifattade att de sak-
kunniga ansett dem kunna vara vigledande vid utformningen av reglerna
om skydd pa fartyg. I ett sérskilt kapitel i sikerhetslagen har de sakkunni-
ga sammanfort arbetarskyddsbestimmelser av mera allmén natur. I enlig-
het med tidigare anforda principer har detaljforeskrifter forutsatts inflyta
i tillampningskumgdrelsen.

Vid remissbehandlingen har de sakkunnigas forslag om arbetarskyddet
ombord i sina huvudlinjer tillstyrkts eller limnats utan erinran.

Allméint sett kan sigas att utvecklingen i friga om sjéfolkets arbetsfor-
hallanden i allt hogre grad inneburit att arbetsvillkoren till sjéss nérmats
dem som giller vid anstiillning i land. P4 lagstiftningens omrédde kan erin-
ras om den nya sjOarbetstidslagen, som triddde i kraft den 1 juli 1960 och
som i flera hinseenden samordnade sjofolkets arbetstid med den som till-
lampas i land, Med Kungl. Maj :ts bemyndigande har jag under den géngna
hosten dven tillsatt tvd utredningar, den ena med uppgift att parallellt med
1963 ars arbetstidskommitté undersdka férutsittningarna foér en ytterli-
gare arbetstidsforkortning till sjoss och den andra med uppgift att dverse
sjomanslagen i syfte att nd samklang med den utveckling som &gt rum
under senare tid. Aven forhandlingsvigen har utvecklingen medfért allt
stérre dveremsstimmelse mellan sjéfolkets och dvriga arbetstagares arbets-
forhallanden. Den tekniska utvecklingen mot specialfartyg och mot allt
storre enheter samt den samtidigt allt starkare mekaniseringen av fartygens
drift har ocksi medfort att arbetet ombord alltmera fatt allmin industriell
prigel.

Det framstir som sjalvklart alt de principer som fatt sitt uttryck i ar-
betarskyddslagen och avser att garantera sunda och siikra arbetsforhillan-
den bor gilla dven ombord pi véra fartyg. DA handelsfartygen under linga
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tider utgdr bdde arbetsplats och hem fér de ombordanstiillda, fir arbetar-
skyddet sjilvfallet en séirskild betydelse. I vidare mening kan dven sigas
att samtliga cemtrala frigor rérande fartygs sikerhet som sjovardighet, last-
ning och bemanning 4r arbetarskyddsfragor.

Pé grund av sjofartens speciella natur kan arbetarskyddslagens tillamp-
ningsomrade inte utan vidare utvidgas att omffatta skeppstjinsten. Jag fin-
ner darfér riktigast att sasom de sakkunniga foreslagit infora regler om
atgérder till férebyggande av ohilsa och olycksfall i lagstiftningen om siker-

heten pa fartyg.

I friga om den nirmare utformningen av lagforslaget delar jag bl. a.
lL.andsorganisationens och Svemska sjéfolksférbundets stindpunkt att i vart
fall arbetarskyddslagens huvudstadganden efter vissa justeringar, foranled-
da av de speciella forhallanden ombord, i sin helhet upptages i lagen. Jag
har heller ingen erinran mot att arbetarskyddslagens regler om skydd for
skyddsombud och ledamot av skyddskommitté mot trakasserier fran ar-
betsgivares sida inféres i lagstiftningen och att tiden for talans vickande i
trakasserimal blir lingre dn den som giller till lands.

Vid remissbehandlingen har Landsorganisationen framhallit vikten av
att arbetarskyddslagens begriinsningar med avseende p& minderarig ar-
betskraft — varmed forstds den som icke fyllt 18 &r — gores tillimpliga
4ven pa ombeordianstilld sidan arbetskraft.

Begndmsmingarna betridffande minderarigs anstillning ombord regleras
f. n, i sjdmanslagen. Bestimmelserna har tillkommit i nordiskt samarbete.
Den av mig tillkallade utredningen rérande 6versyn av sjomanslagen har
gésom en av sina uppgifter att préva det av Landsorganisationen framférda
onskemdélet om hojning av minimidldern f6r ombordanstillning. Med hin-
syn hirtill 4r jag icke beredd att i forevarande sammanhang ta stillning
till detta sporsmal.

Arbetarskyddslagen innehdller bestimmelser om samverkan mellan ar-
betsgivare och arbetstagare, Dessa innebiir att man pi arbetsstéllen, dar det
regelbundet sysselsiittes minst fem arbetstagare, skall utse ett skyddsombud
som skall foretrdda arbetarna i frigor rérande sundhet och sdkerhet i ar-
betet, Sysselsiittes minst 50 arbetstagare pa ett arbetsstille skall det finnas
en av skyddsombud och foretridare for arbetsgivare sammansatt skydds-
kommitté som skall verka fér sundhet och sikerhet i arbetet. For att ge
Okad stadga och fasthet it de ombordamstilldas representation anser jag
det erforderligt att i lagen intaga bestimmelser om skyddsombud och, be-
triffande de stdrre fartygen, om skyddskommitié bestiende av foretridare
for redaren och av skyddsombud.

Den avvikelsen frin foreskrifterna i arbetarskyddslagen finner jag bora
ske att krav pa den storre partsrepresentationen uppstilles redan vid en
bewiittning om 25 man. I likhet med sjofartsstyrelsen anser jag det icke
ldmpligt att beflilhavare medges ritt att bland manskapet utviilja person till
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skyddsombud. Om besattningen inte skulle utse skyddsombud faller sdlunda
fragan.

Sisom arbetarskyddsstyrelsen pipekat anser jag en hinvisning bor gbras
i lagen till de skyldigheter som i skyddshinseende avilar tillverkare och for-
sidljare av maskiner m. m,

I ett senare avsmitt kommer jag att foresld en obligatorisk skyldighet for
redare eller skeppsbyggare att inge ritningar rérande fartyg under byggnad
till den eentrala tillsynsmyndigheten for granskning. Avsikten &r att denna
ritningsgranskning dven skall ge utrymme for hygienisk expertis att posi-
tivt verka fOr att fartyget ges en tjinlig utformning fran hilsosynpunkt. 1
detta sammanhang bdr de under senare r alltmer patalade hirselskadorna
hes bl. a. maskinpersonalen ombord signas sarskild uwppmérksamhet.

E. Fartygs lastmdrke

De sakkunniga

De sakkunniga erinrar om att fartyg med en minsta bruttodriktighet av
150 registerton enligt 9 § tillsynslagen skall vara forsett med lastmirke, som
visar dess minsta tilldtna fribord, om det beffordirar gods eller passagerare i
utrikes fart eller i ostersjofart mellan svemska hamnar.

Fragan om att utvidga lastmirkestvanget har varit foremal for dvervé-
gande vid négra tillfillen, semast med anledning av en av Sveriges fartygs-
befilsforening ar 1951 gjord framstillning att alla fartyg, oavsett storlek
och fart, skulle forses med lastmirke. Framstillningen avstyrktes av Sve-
riges redareférening under hinvisning till att forslagets genomfbrande kun-
de minska det mindre tonnagets konkurrenskraft i forhallande till utlindska
fartyg av motsvarande storlek och ej heller vore pdkallat frdn sékerhets-
synpunkt, SisinAmnda skil mot forslaget anférdes #ven av Sveriges segel-
fartygsférening. I yttrande till Kungl. Maj:t fann kommerskollegium, att
lastmirke borde kriivas dven for fartyg i kustfart mellan svenska hamna¥,
men avstyrkte 1 dvrigt framstillningen under dberopande att sjévérdigheis-
besikining erfordrades for att forse fartyg med lastmirke, att svenska far-
tyg med en bruttodriktighet understigande 100 registerton ej &r underkas-
tade besiktningsskyldighet samt att déirfor och av hinsyn till konkurrensen
frin utlindska fartyg lastmirkestvang icke borde foreskrivas for berdrda
svenska fartyg. For att ej limna nedlastningen av dessa fartyg helt eregle-
rad forordade kollegium, att for sidana fartyg borde féreskrivas ett minsta
friberd av 15 em. Fartygsbefilsforeningens framstillning foranledde ej na-
gon forfattningsindring,

Under samtal som de sakkunniga haft med representanter for sjéfarts-
oFganisationer har — omtalar de sakkunniga — Sveriges fartygsbetilsfér-
ening fbreslagit att tonnagegrinsen for lastmirkestvang skall siinkas. Fér-
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slaget har | princip goditagits av Sveriges redareforening men avvisats av
Rederiféreningen fér mindre fartyg. Sveriges fiskares riksférbund har i
princip motsatt sig forslaget.

Enligt de sakkunniga bor sjoviirdighetsbesikining — som tidigare fram-
hallits — utstrickas till att omfatta fartyg om minst 20 bruttoregisterion.
Harigenom vinnes nimligen en effektiv, fortlépande tillsyn dver frimst ft-
skilliga mindre fartyg med hég alder. Vad angér fiskefartygen torde me-
derpa krav pa sjdslikerhet nddviindiggéra en sddan radgivande och dverva-
kande verksamhet, som fartygsinspektionen kan utféra i samband med ny-
byzgnader och ombyggmader av fartygen. Om de sakkunnigas forslag att
utstrdeka tvinget att underkasta fartyg sjovardighetsbesikining blir an-
taget, foreligger icke léingre i det av kommerskollegium tidigare dberopa-
de hénseendet hinder mot att tdreskriva lastmirken for fartyg med mindre
bruttedriktighet 4n 150 registerton.

Det synes vidare enligt de sakkunniga foreligga ett patagligt behov s&vil
for befiilhavare som for tillsynsmyndigheten att med sikerhet kunna be-
stdémma att ett fartyg icke dr for djupt nedlastat. Den tidigare berdrda ut-
redningen, avseende haverier under 20-&rsperioden 1940—1959 ger ném-
ligen vid handen att ett betydande antal fartygsforlisningar som drabbat
tonnaget under 150 ton med stor sannolikhet berott pa for djup nedlastning
eller annan oldmplig lastning. Akt pid ett enkelt men samtidigt effektivt
sétt kontrollera nedlastningen torde icke lata sig gdora utan att fartygen
dsatts lastmérke. Det torde inte vara uteslutet att forlisningarna 4tminstone
i en del fall kunnat forebyggas, om lastmirken funnits och man kunnat
kentrollera att fartygen inte varit for djupt nedlastade. Lastmirken synes
darfér — framhéller de sakkunniga— vara ett gott hjalpmedel att ka si-
kerheten for de ombordvarande och fartyget.

De sakkunniga har sdlunda kommit till den uppfattmimgen, att lastmir-
kestvanget bér utstrickas till alt omfatta dven mindre fartyg #n sidana
om 150 brutteregisterton. Forslaget overemsstimmer harutinnan med vad
som redan giller | Danmark, Nedienléinderna, Norge och Visityskland. I
dessa ldnder finnes lastmirkestvang for i princip alla fartyg som omfattas
av den fortlopande tillsynen. Den nedre grinsen for tillsynstvdnget &r i
Danmark 20 bruttoton och i Norge 25 bruttoton. Nigon anledning att for
svemska fartyg avvika fran den silunda tillimpade grinsdragningen finnes
ieke. 1 enlighet hiirimed bor alla fartyg med en bruttodriktighet av minst 20
registerton forses med lastmiinkesm.

Vidare papekar de sakkunniga att lastmirkestvianget i Dammark giller for
fartyg | vidistrlcktare fart in vad som i dess lagstiftning anges sdsom in-
skrankt f{art, medan Norge uppstiller krav pi lastmirken for fartyg som
nyttjas 1 varje slags fart. Forslaget ansluter sig i denna del till de norska
beséimmelserna och innebdr sdlunda att lastmiirkestvanget skall gilla for
alla farter.
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Efter framstillning av Sveriges fartygsbefalsforening har de sakkunniga
Overviigt att dven foresld en bestimmelse om lastmirke, utvisande ett far-
tygs stdrsta tilldtna fribord. I praktiken innebdr en dylik bestdminelse, att
man skulle reglera barlastning av fartyg. Att faststilla barlastmérke later
sig viil gora tekniskt, men barlastmirken pi svemska fartyg skulle l&tt kun-
na vélla missforstind av myndigheterna i utliindska hamnar, dér man sak-
nar regler om s&dant mirke. Frigan om inforande av barlastmirke bor en-
ligt de sakkunniga upptagas i ett vidare sammanhang vid en revidering av
lastlinjelkonventionen. Med de forbittrade mojligheter att beddma fartygs
stabilitets- och flytbarhetsegenskaper som sjofartsstyrelsen foreslds fa ge-
nom fOreskrifter om skyldighet att insdnda fartygsritningar till styrelsen for
granskning, torde styrelsen kunna tillse att nybyggda fartyg fér tillréeck-
ligt medeldjupgéende och lampligt trim — ritt avvigning mellan djupgéen-
det forbver och djupgéendet akteréver — vid barlastresor. Av nu anfbrda
skiil har de sakkunniga icke ansett sig bora framligga forslag om sérskilt
barlastmiarke.

Remisgytirandena

Utredningens forslag om fartygs lastmirke har i huvudsak tillstyrkis eller
limnats utan erinran av dvervigande antalet remissinstanser, | flera remiss-
ytiranden har deek framhallits, att utvidgningen av lastmérkestvanget il
att generellt avse alla fartyg — siledes dven fiskefartyg och fartyg som ¢j
beffordrar gods eller passagerare — inte kan anses motiverad, Négra remiss-
organ anser att skil dverhuvudtiaget inte foreligger att &ndra géllande be-
stémmelser.

Sjdassiiradérernas férening finner utredningens forslag om den utvid-
gade skyldigheten att fora lastmirke vara vilbetdinkt. Erfarenheten att det
i myeket stor utstrickning ar det mindre tonnaget, som drabbas av {6rlis=
ningar till f8ljd av for djup nedlasining eller annan olimplig lastnifg, delas
av s]0frsikringsbolagen, Det synes darfor vara vil motiverat att uistricka
lastmiérkestvinget att omifatta diven mindre farlyg én sddana em 160 brut
toton och daréver.

Sveriges fartygsbefilsforening halsar med tillfredsstélleise utredningens
forslag om lastmirkestvang for fartyg under 150 bruttoregisterton samt
foreslfr att bestimmelser dven meddelas om stdrsta tillatna fribord vid
barlastresor. Till utveckling av sina synpunkter anfér féreningen:

Féreningen har vid olika tilfidllen framfort yrkanden om att alla faFiyg
oavsett storlek och fart forses med lastmirke. Anledningen har varit de ris-
ker fartyg och ombordvarande utsatts for, dirigenom att fartyg, som sak-
nar lastmiirke, ofta dverlastas med sjéolyckor som f5ljd. Da inom sjoéfaits-
styrelsen utford' utredning utvisar att ett betydande antal fartygsférlishing-
ar med stor sannolikhet berott pa for djup nedlastning, méste det anses vara

ett berdittigat sdkerhetskrav, att det framlagda forslaget genomfbres. Obser-
veras bér att utredningens forslag jimvil omffaitar bogserfartyg. Med tanke
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pa den stora kiittinglast, som timmerbogserare transperterar vid sina re-
E}lﬂr‘é%ﬁ &r detta utredningens forslag valbetdnkt dven dé det giiller dylika
artyg.

Hanvisningar till konkurrensskal, som hittills bidragit till att denna
sakerhetsatgdrd ej redan gemomfrts i vart land, méste dsidesiittas, §4 mye-
it“etdmer som lastmirke pa smarre fartyg inforts | angrinsande ech andra
dinder.

Sésem i utredningen framhilles, har frén Sveriges fartyasbefilsférenings
sida under utredningens ging framforts yrkanden om atf fartyg dven skall
forses med lastmérken utvisande storsta tillitna fribord. Under hdnvisning
till vissa dérmed fbrenade svirigheter har utredningen stannat vid eR Fe-
kommendation att denna friga bor upptagas | ett vidare sammanhang.
namligen vid revidering av lastlinjekonventionen. _

Vid lédngre barlastresor forekommer ofta, att man i vissa maskindrivna
fartyg far fylla vatten pa akterdiick for att fartygets prepeller skall kemma
langie ner under vattenytan. Ett sadant arrangemang ar emellertid icke
tillfredsstéllande. Vid rullning eller sdttning begrinsas vatienmangden vi-
sentligt med ty pafSljande simre resultat. Sjdolyckor och tillbud dartill har
oeksd forekommit av den anledningen, att fartyg ieke haft tillraekligt djup-
gdende under barlastresa.

I avbidan pd att sidan prévning av frdgan, sem utredningen forerdan
kemmer till stdnd, foreslir foreningen, att f&reskrift infores 6m att sadan
Tegel tillimpas vid barlastresor som anviindes under krigstid inem den
engelska marinen. For att medfolja en allierad konvej foreskievs att eft
barlastat fartygs propeller méste ligga helt under vattenytan ech det {8rliga
djupglendet uppga till minst 2/3 av djupghendet alterut. Direst inferande
v en sddan bestimmelse icke anses limplig, bér sjbfartsstyrelsen iliggas
att vid den av utredningen foreslagna granskningen av fa g8 f‘ﬂﬁiﬁgéﬁ sem
Fikipunkt for sin beddmning av djupgéendet ¢ barlastade fartyg tillampa
forevarande regel.

Sjéfarisstyrelsen anser att genom vad som fbreslagits om lastmirke en
myeket vérdefull komplettering vunnits av hittills giillande sikerhetsfire-
skrifter. Sjofartsstyrelsen forordar emellertid att skyldigheten att inneha
lastmérke begréinsas pa samma satt som | lastlinjekenventionen. Sjdfasts:
styrelsen anfor i detta sammanhang.

De sakkunniga har foreslagit en kategorisk regel att alla fartyg med en
bruttedriiktighet av minst tjugo registerton skall hava lastmirken. En dylik
?éﬁ@fell Fegel synes sjofartsstyrelsen nippeligen erforderlig. Internationella
astlinjekenventionen undantager fran lastmérkesplilten fafg,vg; §6M Hie:
slutande anviindes for fiske, och fartyg, som icke beforg¥ar gods eller passa-

erare. For dylika fartyg torde nagot praktiskt behov av lastmirken ieke
oreligga. Vissa slag av fiske- och lustfartyg ir fbr §vrigt si lkonstruerade alt
de vid avseit nyttjande aldrig kan nedlastas till ett anbragt lastmirke.

Sveriges redareférening framhéller som sin uppfattning att grinsen for
lastmarkesskyldighet bir sittas vid 50 bruttoregisterten.

Sveriges fiskares riksférbund anser, att tullregistrerade fiskebitar bér he-
f¥ias frdn skyldigheten att fora lastmirke och vara forsedda med friBerds:
eeitifikat. Riksfoérbundet anfor.

3  Hihang bl viksdagens protokoll 1965. | sami. AV M
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Kapitlet om fartygs lastning foreskriver bl. a. skyldighet fven tor fiske-
bitar gver 30 ton att fora lastmirken och vara forsedda med friberdseerti-

fikat. Den foreslagna Skﬁr;ningen av de mindre fartygens skyldigheter me-
tiverar de saldcunniga med att Sverlastning eller fellastning av mindre batar
eFsakar manga haverier. Den framlagda statistiken Gver haverier visar emel=
lertid; att fiskebdtar icke drabbats av haverier p4 grund av némnda orsaker:
Fiskebatarnas relativt stora motorrum och sma lastrum medger ieke nagen
riskabel fellastning. Fiskeféngsten forvaras i regel i lador eller tunner uh:
der diek. Dackslast forekommer i synnerligen ringa omfattning och endast
vid emberdsaltning av sill i Nerdsjon och vid Island. Ur praktiska §%ﬁ:
EHHKE@F torde det diirf6r vara befogat och lampligt att tullregistrerade Yis-
ebétar befrias fran de i detta kapitel angivna skyldigheterna.

Fiskeristyrelsen anligger liknande synpunkter:

Féreningen Sveriges inrikessjofart anser att lastmiirke icke alls behover
inféras for fartyg under 150 brutloregisterton. Kontrollen av att exempelvis
en lustbit pa en insjd icke tar for ménga passagerare — vilken kentrsll
deek méste utdvas av lokal myndighet — kan exempelvis bast ske gensm
rikning av passagerarna | stiillet for att lita till ett lastméirke med pataglig
risk féF felobservationer. Det torde vidare framstd som meningslost med
lastmiirke for bogserfartyg, som sillan medfSr annan last &n bunkers:

Aven Rederiféreningen fér mindre fartyg avvisar en utvidgning av last
thirkestvinget. Nfgot beligg for att avsaknaden av lastméirke skulle ha
gvat inflytande pd forekomsten av fartygshaverier foreligger inte. De fore-
slagna friberdsbestimmelserna Svevemsstimmer inte med vad som géller
i véra grannldnder, under det att vi for nirvarande i stort sett har sam:-
stimmighet med sirskilt dansk lagstifining pa omradet. Enligt rederifde-
eningens 4sikt har det inte framkommit nigot goditagbart skill att éndra
gillande bestimmelser om lastmirke.

Departementschefen

Giillande sjdsikerhetslagstifinings huvudstadgande, 5 a § sjblagen, inne-
haller Bl. a. foresksift dirom, att fartyg skall vara si lastat att sikerheten
f6F fartys; liv eller gods ej dventyras. Ndirmare bestimmelser rérande be-
filhavarens forpliktelser 1 detta avseende finns i 26 § sjblagen, som alag-
ger befilhavare att i friga om fartygets lastning siirskilt tillse, att ¢j st
Fe last intages, #n fartyget bekvamt kan biira och rymma, och att fariyget
i intet fall lastas djupare &n som angives genom det lastmirke, som kan
vara tilldmpligt. Om ansvar for forseelse hiremot stadgas i 292 § sjblagen:
Bestimimelserna kompletteras av 9 § tillsynslagen, vari foreskrives att
fartyg med en minsta bruttodriiktighet av 150 registerton skall vara foi-
sett med lastmirke, som visar dess minsta tillitna fribord, om det befoidrar
gods eller passagerare i utrikes fart eller i Gstersjofart mellan svenska
hamnar. Sisthdmnda bestimmelse tillkom genom lagéndring &r 1932 | sam-
band med att Sverige ratificerade 1930 ars lastlinjekonvention:
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Sdsom framgar av de sakkunnigas redogérelse har frigan em en utvidg-
RiRg av lastmirkestvanget till de mindre fartygen véekts vid nagra tillfillen
under senare 4r. Amledningen hirtill har varit att en betydande del av de
tartygsforlisningar som drabbat tonnage under 150 ton med stor sannglikhet
berott pa for djup nedlastning eller annan olémplig lastning: Pe sakicun-
Riga anser det inte uteslutet att forlisningar atminstone i en del fall kup-
Rat forebyggas om lastmirken funnits och kontrell kunnat ske, huruvida
fartygen varit for djupt nedlastade. Under hinvisning till att Bl. a. vira
giannlander har lastmirkestvang I6r mindre fartyg oeh att en effektiv
kontrell av fartygs lastning icke liter sig gbra utan hjdlp av lastmirken
har de sakkunniga foreslagit att alla fartyg med en brutiodriktighet av
minst 20 registerton forses med lastmérken.

Vid remissbehandlingen har forslaget i prineip tillstyrkis eller limnpats
Utan erinran av 6verviigande antalet remissinstanser. Fran vissa hall haf
deck gjorts géllande att det inte kan anses motiverat att utvidga lastmirkes:
tvanget till att avse alla fartyg och siledes ven fiskefartyg oeh fartyg som
ej beffordra gods eller passagerare. I négra remissyttranden har forslaget
direkt forkastats.

Helt allmént vill jag understryka att tillgingliga statistiska uppgifier visar
att dtskilliga sjdolyckor dven under senare &r intriffat till foljd av £6 stark
Redlastning eller annan olimplig lastning. S#rskilt har de mindre far:
tygen varit utsatta for olyckor av sidan art. En ieke ringa del av dessa
fartyg dr jamférelsevis gamla och av tri samt redan till foljd dirav icke
limpade att sdrskilt under stormiga Arstider fbra tunga laster. Otvivel:
akligt forhaller det sig sa att lastmarket underlittar och ofta ensamt méj-
liggdr en verksam tillsyn dver nedlastningen. Av vad jag tidigare sagt fram-
g4F; att betdlhavaren &r den som ndrmast r ansvarig for et fartygs ned-
lasthing. Sdsom de sakkunniga ocksd framhallit freligger ett patagligt be-
hev ej endast for tillsynsmyndigheten utan fiven fbr befiilhavaren att med si-
kerhet kunna bestimma att ett fartyg icke fr f&r djupt nedlastat. Vid de gver-
laggningar som Hgt rum i samband med versynen av betinkandet har geksd
frén de ombordanstilldas organisationer, ej minst frén Sveriges fartygshefils:
18rening, framhallits vikten av att dven fartyg under 150 brutteregisterten
forses med lasimirken.

Pa grund av det anforda och mot bakgrunden av att de mindre fartygen;
enligt vad jag tidigare sagt, icke avses att hillas under samma kentinuerliga
tillsyn som det stbrre tonnaget anser jag det skiiligt att lastmarkestvangst
utvidgas att giilla fartyg ned till 20 bruttoregisterton.

I likhet med flera remissinstanser anser jag, att denna skirphing av &il-
lande bestémmelser bor berdra endast fartyg som befordrar passagerare
eller gods, varfor forutom lustfartyg — som utiryekligen bor undantagas
bl: a. fiskefartyg och orlogsfartyg i regel faller utanfor bestimmelserna
on lastmdrke: Vad géller bogsenbiitar torde frigan om nedlastning pi grund
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av foF stor kdittinglast bdra nidrmare regleras genom sérskilda foreskrifier;
som utfirdas av tillsynsmyndigheten.

Erfarenheten av sjdolyckor visar att inte endast fartygs nedlastning utan
dven dess barlastning kan dventyra fartygets sikerhet. Med anledning hax-
av har Sveriges fartygsbefiilsforening framlagt vissa forslag som syftar till
att forhindra att fartyget far for hogt fribord. Beriiffande foreningens 1or-
slag om ett siirskilt barlastmirke pd fartyget, som icke far underskridas;
delar jag de sakkunnigas uppfattning att detta bdr upptagas vid en revide:
Fing av lastlinjekonventionen. En sidan revidering dr av Miikmstatliga rad:
givande sjbfartsorganisationen (IMCO) utsatt att 4iga rum under nésta ar
vid en sirskild konferens i London, I avbidan pa fragans 18sning torde tili-
synsmyndigheten vid sin allminna fartygskontroll kunna vaka odver att
fartyg genem ldmplig barlastning har tillrickligt djupgende ndr det gdr
barlastat. Vidare har den centrala tillsynsmyndigheten vid sin FrithiRgs-
granskning betréffande fartyg under byggnad — enligt vad som 1 ett senare
avsnitt kemmer att foreslés — mdjlighet att verka for att fartyg kan fa
en tillfredsstillande barlastning.

Slutligen m& framhéllas att det bl. a. av komkurrensskil foreligger en
gnskan frin Rederifbreningen for mindre fartyg att Sverige och Danmark
fir enhetliga regler om lastmérken. Vid de Overliggningar, som under de-
partementsberedningen dgt rum i denna friga, har fran dansk sida upp-
lysts att man Svervéiger att infora ett gemerellt lastmérkestvang for far-
tyg ned till 30 bruttoregisterton, Uppenbart ir ocksa att, om den svenska
lagstiftningen genemfBres, véira bestimmelser kommer att tjfna till led-
ning foF var tillsynsmyndighet vid bedomning av utlindska fariygs ned:-
lastnimg.

F. Fartygs bemanning
De sakkunniga

De saldcunniga erinFar om att 1 5 a § sjolagen ges en foreskrift att far-
tyg skall vara bemannat ph betryggande satt och dirjimie en anvisning
o innebérden av denna fdreskrift. For att ett fartyg skall anses betryg:
gande bemannat krdvs att befil och manskap vid lingre resor skall vara
tillpickligt minga f5F tvA vakter, bide vad galler skeppsijinsten pd déck
och skeppstjinsten i maskinrammet. Genom tillkomsten av sjSarbetstids-
lagstifiningen har — pépekar de sakkunniga — tvivakisystemet emelles-
tid i praktiken ersatts med ett trevaktsystem. Aven i 3 § nyttjandefdrord-
Ringen uppstilles krav pa trevakisystem for maskinbesittningen \id lang:
Fesa | uiemeuropsiska farvatten. I dvrigt ges i nyttjandefbrordningen fore-
skrifter av innebérd att ph passagerarfartyg alltid skall finnas behorigt
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befil for att leda eller dvervaka fartygets framfBrands geh papman for far-
tygets livbatar, dvade och utbildade att hantera Hvhama osh aft vara }E -
falhavare for livbat. Motsvarande foreskrifter om BAHRER fipns | E%@f f._,{g
4F$ som 1960 ars konventioner for betrysgande av sakerheten SF Manh-
niskeliv till sjoss. .

I frga om minsta antalet befilspersoner ombord pa st fgﬁy ok figi
dessa personers kompetens ges, eripFaF de sakkunniga, regler | Sﬁﬁgfﬁﬁ:
kuingorelsen den 8 juni 1900 (nr 487). Vad gillsr f%%ﬁg g}ggggﬁs{smgg an-
'3l; arbetslid och kompetens finns foreskifier | hide 1948 4rs gsh 1960 a8
sakerhetskonventioner. Ddremet saknas i fidga gm manskapst — ufgver cu
bestdmmelse i kap. § regel 13 av de bida sakerheiskgnveRtionema cnjict
stlken de fijrdragsslutande regeringarna forbinder sig aft vidtags tsarder
{6y alt sakerstilla sadan bemanning pi alla fartyg som meq hansyn Hll so-
Kerheten for ménniskoliv till sjdss & betryggands | vad angir l%??ﬁ‘ﬁ%%%ﬁ?ﬁ%
aital och behbrighet — egentliga forfatiningsféreskrifisr Som Feglerar ahfal
oeh behdrighet for olika kategorier manskap embsrd: ) , _

Enligt de sakkunnigas dsikt utgér bemanningsh eft 4 visentliet Jeg | g‘é

T

omboidvarandes och fartygets sikerhet att etf sirskilt VShitt §§¥8$ or
iRtagas | en blivande sakerhetslag. Di de sociala hansynen fedan pivi
beaktade i sjoarbetslidslagen, kan man i en Iag om sikerisien pa farye
laga fasta pd endast sikerhetens krav. Frin sisthimnda SYRBUREL AT 3%?
tillrdekligt att dar upptaga myeket allmdnna Bestimmelsst.

Féreskrifter om antal och kempetens fgr olika kaieggrier v %ﬁ‘ﬁ%ﬁ%}ﬁ%{
bar, framhaller de sakkunwiga, savitt giler ééeﬁh@éﬁﬁ%fﬁ%%% ntagis |
dallandei kollektlvavtal mellan Sveriges redarefSrening Qeh Svepska sid-
folkstorbundet. I avialet regleras foF fartyg i olika Stoflcksklasser fran
oeh med sadana med en lastkapaeitet av minst 300 dodwikision de ﬁ%ﬁa
antalet matroser, liltmatroser och jungmin som skall ﬁHH%E;_ Smbsrd: Mé
Miatroser forstds har bl. a. batsmén, timmermin och rorgAngare (Jang:
lotsar ), Del sigs uttryekligen att broft mef aviale! ieks aRSes 2 kel om
lartyg avgdr fran hamn med en bemanning som & fyller minimianialst
oeh detta beror pa att erforderlig personal iske fanns aft tillsd i hamnsn
Enligt de sakkunniga forefaller de avtalsslutande parterng vara HSJ§3 e
f dyhk reglering och torde ef onska ali fa nigen | FOrfAIMING injagen
beinanningsskala. 1 detta sammanhang erinfar de salkynniga om Att ag
hied reglering av manskapsbeinanningen sammanhangande fFagoma ar
Idremal for 6versyn av 1957 4rs hemanningsuiredning:

De sakkunniga berdr dven hur problemen med manskapbeinanningsn
l6sts | vara grannlinder Dammark och Norge. | Panmark wifdrdadss o
I'kt) eu Forfattning om den fran sikerhetssynpnkt nedvandiga pssal {%}Hgi
ei: Bestimmelserna om befilet dr ganska keortfatiade, men forss et
B ol manskapet dr s& mycket mera uiforliga. Sarskilda tabellsr aggg:

ng-

a
ende minsta antalet personer tillhérande dicksmanskapst finnss for
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fartye och f5F metorfartyg med en bruttodriktighet av minst 400 regisier-
{9R: Metsvarande norska bemanningslag ar likaledes av dr 1950 Den gil-
Isk i princip for alla maskindrivna fartyg med en bruttodrilktighet av 23
regisisron sler dirdver, men det ankommer pé den centrala tillsyRsMmyn:
81? sisp it bestimma minimibesittningens sammansattming for farlyg
urider 300" registerign: FOF storre fartyg fin de nu berdrda finns tabeller
som-upprager mipsta antalet av shvil styrméin som btsmin, matroser och
aﬂg?% kategorier av dicksmanskapet liksom av maskinmanskepet jaifte
ES s~ 9ch Misspersonal: Be sakkunniga néimner i detta sammanhang att
man i Eneland reglerat manskapets sammansatining genom avial mellan

tillsynsmyndighet och sjofartsorganisationerna:

Vid sina §verviganden av hithérande spdrsmal har de sakkunniga kem:-
it BHt dsn Hﬁﬁéﬂlﬂi’ﬂ%ﬁﬂg att anledning saknas att i forslaget upptaga
sarskilda pemanpingsskalor. Pe saklkunniga hénvisar till pagdende utred:
ming | annan ordRifg av frigerna rorande manskapsbemanning, Déremet
?g‘% dst sysiem; som pa grund av kellektivavialet mellan Sveriges redare:
greming Och Syspska siBfotisforbundet redan tillimpas i praktiken, obe:
%fﬂﬂéi?% fordelar geh ber enligt de sakkunnigas mening kunna tjdna sem
srepitd fgf Sh gshom forfattning reglerad ordning av an storre onkiakt:
Ri%%: n sidan ordning skulle di goras tillamplig pa alla besattningskate:
orfer For aff g gkad stadga it denna ordning torde emellortid fore-
s\%ﬁ%{%% ora Chyvidsak grunda sig pd redarnas och de ombordanstill-
as erfarenhet av fragorRa men likvil kunna utformas under ledning av
sjofarissivicleen: Be sakkunniga fOresidr att sjdfartsstyrelsen i samrad
med ${ofariiorganisationsrna faststdller minimibesittning for fartyg:

Ben foresiagna ordningen avses oeksé kunna ge utrymme for reglering
ay ofika Besiftningskategoriers minimiantal och behdrighet. Vad ARGAF
32253 sporsmal skulle man méjligen met forslaget kunna anfora att sadana
bestammelser redan finns i sjdbefilskungdrelsen for fartygs- och magkif-
E%{% bst mé 44 snligt de sakiunniga papekas att avsteg mast ske frap
un

orelsens bestAmmelser pi grund av bristen pa kompetent befil 1 stor

omiaiining geh att denna ieke kan séges tillvarataga sikerhetens intresse:
Bst tords qAHSr 4 anses angeldget att sikerhetsfrigorna agnas ett okat in:
resse Ssh storre uppmérksambhet; vartill forslaget nu Sppnar mbjlighet.
FSF 3 ypdsriatia kontrellen av besittningens sammansattning foreslas
aff minimipesittning skall anteeknas i en srskild tillsynsbok for fartygel;
vilksn skall vara tillginglig vid inspektion och annan undersdkaifg:

Remissyttrandena

Forslaget att fartygs bemanning inte fir understiga en for fartyget fast:
stilld minimibesiitning har tillstyrkts eller limnats utan erinfan av fe-

mussinstanserna. B¢ parmast berorda erganisationerna Sveriges redarefor-
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§
ening, Rederiféreningen for mindre fartyg, Sveriges JartyGs B e R,
Svenska maskinbefilsforbundet oeh Svenska sjefelksferbundst Rar §§fﬁg?%
accepierat forslaget om minimibesattning. Vissa invindningar har dogk fran
dessa organisationers sida riktats mot lagfSrslaget men iRVERIRINSAAE har
i huvudsak endast avsett de krav som uppstilles pi vakthallningen om:
bord.

Redarefdreningen har uttryckt farhagor att de féreslagna reglerna skul:
le motverka eller forhindra en nbdviindig ratienaliseringsutveckling ingm
svemska handelsflottan.

Fariygsbefilsféreningen och maskinbefilsfirbundet har pa grund av
radande brist pa behorigt befil motsatt sig att behérighstskraven sitiss
ldgre &n vad som kan anses tillbdrligt.

Bemanningsutredningen understryker, att bestimmelser Sm fartygs be:
Hanning ndppeligen kan undvaras i en lag, vari huvudreglerna Frands si-
kerheten pa fartyg sammanféres. Utredningen anser att fereliggandg fSr:
slag léser bemanningsproblemet efter prineiper sem forde fi anses #pga:
malsenliga och synes erbjuda en efterstrdvansvird méjlighst till fortls:
pande och smidig anpassning efter den snabba tekniska tveekling, ssm
praglar moderna sjdfartsforhallanden.

Beiréffande forslagets nirmare utformning anmirker bemanningsuired:
Ringen, att fartygets minimibesattning bér faststillas for alla Besalthings:
kategorier och avse personalens antal ech behérighst: | §j8befilskungs:
Felsen ges emellertid bestimmelser om beflilets sammansitining for slika
fartyg och farter, dess behorighet och minsta antal. I denna %iH’ﬂ%%P%E%
foreslas ingen dndring. Enligt bemaenningsutredningen BSr darfor en Rip:
visning ske till sjdbefilskungbrelsen av innebérd att dess Fegler 8Mm Bsfa:
lets behorighet och antal skall iakttagas vid faststillandet av minimiBssiti-
hingen. Rederiféreningen fér mindre fartyg anser att den foreslagna an-
erdningen med faststillda minimibesdittningar har obestridlisa fordslas
framfoér en i en bemanningslag faststilld bemanningsskala.

Drippitementschefen

De grundliggande bestimmelserna | friga om bemanhingen pa fart
aterfinns i 5 a § sjolagen. Enligt detta lagrum skall fartyg Vara Egrnﬁ%rﬁrllla
pa ett betryggande sitt. Harutdver ges en minimiregel som i stort seft ihRg:
bér att fartyg vid resa, som under vanliga forhillanden kriver mer n igly
timmars oavbruten ging eller eljest &r sddan afl §k€pp§£fﬁ§¥8ﬂ masig
indelas pd skift, maste ha tillriieklig besittning fr att tvavakisysiem skall
kunna tillimpas savil pad ddck som i maskin. Genem tillkemsien ay §8:
arbetstidslagstiftningen torde tvévaktsysteinet i praktiken ha srsatts msgd
ett trevakisystem, ammingsidmeskrifterna dr straffsanktionerade geh
straffansvar dvilar i forsta hand befilhavare men, vid medverkan av fs:

dare, dven denne (292 § sjolagen). Vid proviing av fartygsBemanningsn

Beimmammingsiomeas]]
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forde aven §1§B§f§i§l€ﬂﬂ§éf@l§@n§ bestimmelser vinna beaktande. D4F ggs
namlisen regler i friga om antalet befill ombord pé et fartyg och o dessa
Egggﬂg{% kompstens: Péremot saknas forfatiningsforesiaifter som regle-
rar-antal och Behdrighet for olika kategorier manskap ombord. 1 géllande
kollektivayial meslian Sveriges redarefrening och Svemska sjofolksforbun-
det har emellsrtid intagits foreskrifter om antal och kompetens for olika
E3¥SE8¥§8¥ 3y manskap, sem tillhér dicksbesattningen. I avialet regleras
for fariyve | glika storlekskiasser fran och med sadana med en lastkapaeitet
av minst 200 dodvikiston det ligsta antalet matroser, lattmatroser och jung-
miin som skall finnas ombord:

Bs sakkcunniga har kemmit till den uppfattningen, att anledning saknas
att | forslaget uppraga sikskilda bemanningsskalor. Déiremot har det systef;
Som s}?% Hg 3y kellektivavtalet mellan Sveriges redarefbrening eeh

venska sjsfotksfErbundst Fedan tillimpas | praktiken, obestridliga forde-
far gsh synes kunna tjdna sem forebild for en genom forfattning reglerad
ordning for alla besittningskategorier. For att ge Skad stadga at denna oxd-
H%RE ords foreskrifterna béka i huvudsak grunda sig pi redarnas och de
ombsordanstilldas erfarenhet av fragorna men likvil kunna utformas un-
der ledning av sjBfarisstyrelsen. De sakkunniga foreslar sdlunda att §j8-
farvsiviclien i samrdd med berbrda organisationer skall faststilla mi-
RimibesAtining for fartyg. Ett sadant forfarande avses ocksd ge UHFYMME
or feglering av olika besitiningskategoriers minimiantal och behdrighet:

_F8relagst om fartygs bemanning har i sina huvudlinjer tillstyrkts eller
Amnals HiaR EriRran av remissinstanserna. Bemamningsutredningen har
ocksa i sift remissyttrande papekat att det skulle vara till gagn sdvél for
fedare och befdlhavare; vilkas skyldigheter rorande fartygens bemanRing
ar straffsanktionerade (fr 292 § sjblagen), som for tillsynsmyndighetes-
na aft sn shhetlig uppfatining om inneborden av begreppet »beltryggan-
de Bemanning: uppnas genem en fOrfattningsmissig bemanningsreglering:
LVER Jag finnsr Svervigande skl tala for att i den tillimnade sjbsiikerhets-
lagen: | vitken huvudreglerna rérande sikerheten pa fartyg sammanfores;
Upptaga grundliggande bestimmelser om fartygs bemaning:

‘bR av de sakkunniga féreslagna 16sningen har accepterats av beman-
ningsuiredningen liksem av samtliga sjdfartsorganisationer. Denna positiva
instalining il forslaget finner jag myeket tillfredsstillande. Foreskrifter
om pefilshemanningen finng visserligen i sjdbefalskungérelsen i vilken Ra-
gon Andring inte avses bora ske. Diiremot saknas bestimmelser om manska-
Bsts sammansittning till antal gsh kvalifikationer. Det kommer otvivellak:
H%f att krdvas betydande insatser ej endast fran myndigheternas utan aven

rAn organisationernas sida fOr ait skapa en Andamalsenlig och framsyht

raxis pa deffa omrade. Jag & vil medveten om de svérigheter den av de
unhica foreslagna grdningen for faststdllelse av minimibesattning pé

sak d .
SEH&% fgﬁ\}% { prakiiken kan kemma att medfra. Mot bakgrunden av det
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Samarbete som rader mellan redareorganisationerna geh ds Smbordans alk
das ovganisationer i hithérande frdger, anser jag mig dndgek kﬁ‘ﬁ‘ﬁ%_, i
styrka forslaget. Jag finner att det innebir en hegst ¥§§Sﬁﬂi§ geh Bgﬁgﬂic
forbiittring av gallande bemanningsregler och wiger et Betydslssiullt [sd T
vara strivanden att skapa okad sakerhet till sjdss. et BF geksh MR JOF
hoppning att det foreslagna systemet skall erbjuda méjlighst — wian alt sa:
kerhetskraven isidosattes — till en fortlépande sch smidig ARPassning &
fartygsbemanningen efter den snabba tekniska utveekling som Praglar me:
derna sjSfartsforhallamden.

Négon nirmare reglering av hur minimibesittningen b8 faststillas =
ter sig knappast goras. Vissa allminna synpunkier fords dgsk lkHRRG }%%I
gas pa denna friga. Forslaget forutsitter att foF varje fartyg en individuell
BrovRiRg sker av den erforderliga minimibesittningen. Detna BSF §j§1¥3
fallet stéllas | relation till sidana fakierer som fartygsts sigrsk; heskaf
fenhet, utrustning, anvindning och den fart vari fariygst Ryftjas slisr av:
3e§ att Ayttjas. Sedan denna prévning skett, skall sjgfartssiyrelssn gnlist
forslaget anteckna minimibesiittningen i fartygets tilsynshe oeh darvid
ange besdttningens sammansittning till antal och KV&HﬁEQHGS’Hgf At
det fartomrade for vilket besiittningen faststillts. Harigensm far HlsyRs:
myndigheten mojlighet att snabbt konstatera om den faktiska besitiningen
understiger den for fartyget faststdllda. Ett fartyg for vilke! miRimiBssat:
Ring faststillts far enligt forslaget icke gé till sjdss, om besatiningen yRdsE:
stiger det antal som angivits i tillsynsbeken. )

Minimibesittningen maste faststillas med utgdngspunkt allenast fran s
kerhetskraven. Vissa minimifordringar ndr det galler besittningens anfal
ech kvalifikationer maste vara uppfyllda. Det bér exempelvis fillsss att B&:
satthingen dr tillricklig for en betryggande skétsel av fartygsts framdriy-
Ringsmaskineri, hjilpmaskiner eller andra anliggningar omberd; SOm AF
ay viki for sikerheten. Vidare skall det kunna wppratthdllas en fillfreds:
stdllande vakitjinst ombord. Besdttningen miste med andra ord psrék:
Ras sd, ait fartyget vid varje tillfille under resan kan framfSras pa sti pe:
tFyggande séitt fran sikerhetssynpunkt. Slutligen miste besétiningsn rdcka
Hll For en snabb och siker anvindning av fartygets riddnings: 9¢h Brand:
slackningsanordningar. Sjalvfallet méste hansyn tas fill den reglering ay
§jomannens arbetstid som skett | sjdarbetstidsiagen. . .

En for sjofarten besvirande omstindighet uigér den ridands bristsn pi
befiil med utbildning som motsvarar behoven f6r skilda befattningar o
bord: En stor del av den svenska handelsflottans personal i bsialsstll
hing saknmar i sjobefilskungdrelsen foreskriven behgrighet. Be allra flesta
som inte har foreskriven behorighet, har anstillts med std av 3§ § (Brist:
monstringsparagrafen) i kungorelsen. Delta fSrfatningsrum 1Bmnar visst
utrymme at befilhavare att anstilla icke behbrig personal; namligen gm han

3t Nihang till riksdagens protokoll 1965. 1 samt. N¥ 113
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ieke kunnat f& person som varit behorig till befattningen, I dvrigt har den
icke behbriga personalen antingen anstillts med stdd av sdrskilt medgi-
vande av sjofartsstyrelsen eller efter dispens av Kungl, Maj:t fran behérig:
hetsregler. De av Kungl. Maj:t limnade dispenserna géller ndstan uteslu-
tande befilhavare, en befilskategori som inte kan rekryteras med stéd avy
bristménstringsparagrafen.

Visserligen kan sligas att denna brist pi behdrigt befél icke &r & allvag-
lig sem sjilva bristmbnstringssiffrorna kan ge vid handen. De obehdriga
Higéres nimligen ofta av utlindska sjomin som har kvalificerad befals-
uthildning bakem sig eller av dugliga och praktiskt kunniga persener ur
manskapsgrader. Bristen pd yrkeskunnigt sjofolk #r det oaktat ett all-
varligt preblem. M@jligheten att bristmonstra far inte medfbra att allvag-
liga anstrdngningar inte gdres for att forse var handelsflotta med kompetent
sjéfelk. I detta sammanhang miéste ocksi understrykas att en bristméonsi=
ringspasageaf inte fBr leda till att fartyget icke &r betryggande bemannat:
Som nimnts straffas befilhavaren och, vid medverkan av redare, dven denne
for §vertridelse av bemanningsfoweskvifterna i sjolagen. Tillsynsmyndig:
heten mdaste f6lja denna fraga med storsta uppmirksamhet. Det ma aven
papekas; att monstringsférordningen alagger monstringsidméttare att tillse
att bristménstring inte dvemtyrar fartygets sikerhet, Uteshatet &r i. ex. att
stt fartyg fér gh till sjoss med endast jungmin pa dick, om fartyget enligt
tillsynsboken skall ha matroser och littmatroser pdmdnstrade: Delsamma
géller ifrdga om maskinpersonalen.

G. Fartygsritningar och tillsynsbok

De sakkunniga

Jamlike 1 § 3 mom. tillsynsfdrordningen kan bestillare av fartyg, redare
m. fl; framhéller de sakkunniga, begira sjofartsstyrelsens granskning
och godiinnande av ritningar till fartyg. Bestimmelsen &r blott fakultativ
— vederbbrande dr ej skyldig att soka godikénnande av ritRingarha — MeR
ol begi¥an gjorts anglende granskning av ritningarna, kan styrelsen ieke
undandraga sig att efterkomma framstiillningen. Endast 1 ett avseends; Ram-
ligen i fraga om bostdder ombord, ar bestillaren eller redaren skyldig att
insinda erforderliga ritningar for styrelsens godkinnande. Stadgande har-
om finRes i 3 § i den fSrut niimnda bostadskungdrelsen den 30 december
19523 (nr 818) eech giiller i friga om nybyggnad eller ombyggnad av svenski
fartyg med en bruttodriktighet av minst 100 registerton samt for et fran
utlandet forvarvat fartyg av samma storlek:

Som ett led i striivandena att gora tillsynsverksamheten mer effektiv har
de sakunniga funnit sig bora foresld skyldighet for redare eller skepps-
Byggate att av sjéfartsstyrelsen inhimta godkinnande av fartygsritning, in-
Han det arbete pAbdrjas som avses med ritningen. Eftersom det, pd grund ay
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den snabba tekniska utvecklingen inem skeppsbyggeriet; kan forvinmas ait
bestdmmelser om ritningsgranskning tid efter anRan kan hehdva ghdras; Rar
det ansetts naturligt att de meddelas av Kungl: Maj:t | fillimpRingskings:
relsen.

Det forestagna systemet kommer enligt de sakkunniga aft & helt aRdra
oeh batire mojligheter dn hittills ¢ den eentrala tillsynsmyndighsien; $jo:
fartsstyrelsen, att innan fartyget firdigstilles kentrollera 8¢ PSSifivE mSy-
Verka vid dess byggande. Detta fir av sirskild vikt betriffands ariyaehs Sta-
bilitet. Reglerna har befunnits bli av den betydelse; aft de spkkubnt =
sdsom forut anforts — ansett sig kunna under hanvisning fll dem 8¢h pa
1 ovrigt anfbrda skil avstd frén att foresld en bestimmelse S sarskilt
lastmirke som anger fartygs stérsta tilldtna fribsrd; § k- barlastmarke.
For att emellertid icke géra reglerna om insindande geh §F§H§l§%¥ﬁ§“3¥ rit-
Ringar allifér betungande for bade sékandena ech sjfartsstyrelsen foreslas;
att i tillimpningskungorelsen uppdrages dt styrelsen aft | skilig SImfatt:
Ring begrénsa reglernas tillimplighet i fraga em fartyg med en Brutiodrik:
tighet understigande 100 registerton. Inem denna stoFlekssFUpp {8 € aven
I fortsittningen komma att dterfinnas bl a. flertalet fiskefartyg, Bsiraffan:
de vilka icke synes anledning begira rithingar i eljest 8%81:5{8?1%% SIS

ning.

De sakkunniga erinrar om att enligt 36 § 1 mem: tillsyRsFBrgF RINgER
den som verkstiller tillsynsforrittning skall underritta redarsn sisr Bee?g}-
havaren om patriffade missforhallanden betriffande fartygst: Hap skall
dven ange de tgirder som fordras for att avhjilpa missforhallandsna: pi
begdran skall underriittelse ske skriftligen. '

Enligt de sakkunniga tillimpas i praktiken sedan lang tid stt syst M, en-
ligt vilket det helt Gvervagande antalet forratiningar avstuias med skrifiliga
meddelanden som utfirdas i fyra exemplar, av vilka fartygsts igare; BS:
falhavaren och sjofartsstyrelsen erhilier eft var. Géfler meddsiandst st
fartyg som icke hor hemma | distriktet, sindes uppgift tll Suiga distrikt
Elt sddant meddelande utskrives, med ledning av anteckningar HRdsr
forrittningen, ofta forst i blyertskoneept och direfier | maskinskrift: Bst
kan sdlunda droja lang tid, innan befilhavaren fir besked sm Bristsr 8¢
erforderliga tgarder for deras avhjilpande. Pet F gcksd sVAft 2l vid s
Rare tllsynsférritining konstatera, om bristerna blivit avhjilpta, sfsFQm
eddelandet till befilhavaren av denne kan medvetet ller gmedveist Hhdan:
héllas forrattningsmannen. Systemet medfor iven alltfor eket SKFVAL
bete for fartygsinspektdrerna. Meddalendsna hr { stillst gransas Bl
vaseniliga anmirkningar. Allt annat bér kunna klaras av vid fBHARGER:
Agaren bor kunna fi besked om vad sem felas | samband med forFaliRing:
en oeh ej som nm manga ginger ldng tid direfter. .

Enligt dansk lagstiftning skall varje fartys, pipekar de sakkunnigs; var
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forsstt med en tillsynsbok, vari anteckningar gores dels- av tillsynsmyndig-
hetsn om dess ferrattningar dels pA befilhavarens ansvar om periodiska
§vhingar med birgningsredskap. Hérvid framkomna brister och hur dessa
avhjilpts skall jamvil antecknas.

Be sakkunniga fSresldr att en dylik tillsynsbok infSres &ven foF Sve-
riges del: Ben synes vil dgnad att bidraga till ordning och reda och till
en forbétirad évervakning av att phtalade brister blir avhjilpta, Avsikten
4F att forratmingsmannen skall gdra sina anteckningar i boken vid foi-
FittRingen och att han dirvid skall kunna pé en gang — genom kalkering
— fardigstilla erforderligt antal kopior av anteckningarna, Hérlgenom ke
mer han att kunna savinda Atskillig tid, som nu Atgar till skrivgbromél, for
direkt tillsynsarbete. Det skall dock hir anmirkas att forrattningsmanien
hat aft gbra mera utferliga anteekningar Gver sjovirdighetsbesiktningar.
Bsssa anteckningar insindes till sjofartsstyrelsen for att ligga till grund vid
utfirdande av fartcertifikat.

Yigver vad som nyss angivits em tillsynsbokens innehall anser de sak-
kkunniga att den skall innehdlla uppgifter om fartyget, dess maskineri oeh
HIFUSHRAIAG samt om bemanningen — d. v. s. den faststillda minimibesétt-
RingsR — vitka uppgifter skall bestyrkas av redaren eller dennes ombud:
Tillsynshoken foreslas till utformningen bli faststilld av sjéfartsstyFelsen.
F8r fartys med en bruttedriktighet understigande 50 registerton bor tll-
synsboken kunna ges forenklad utformning.

Remissyttrandena

iredningsns forslag em rivmimgsgramskmimg har sarskilt be-
F@Fts 4y RAgFa Femissinstanser, vilka | stort sett stallt sig kritiska till fé-
slaget.

feommerskoliegium viinder sig frimst mot tanken att fartygstitningar i
prifel skall férhandsgranskas av statlig myndighet. En dylik atgard ter
sig bads onédig ech hinderlig. Nodviindig kontroll bor liksom hittills utbvas
i sfierhand. Skeppsbygemadskonsten bbr fa utvecklas fritt utan den hémsko
SOM &h statlig férhandsbeddmning skulle utgora, sarskilt som det kan féi-
Hises att den statliga myndigheten ej kommer att forfoga 6ver de FeSUrser
SO sefordras for att kentrellen skall kunna utévas pa ett tillréickligt kvali-
fissrat sitt och inem rimlig tid. Veg- och vattenbyggnadsstyrelsen framfsr
liknande uppfattning.

Syeriges redarefdretiing framhéller i detta sammanhang, att négon 4nd-
Fing i géllands praxis enligt foreningens uppfattning inte bdr vidiagas. 8jé-
fartsstyrelsen ber silunda endast erhélla ritningar som avser bostider, vissa

HMparrangemang m. m,; medan déremot ritningar betriffande fartygets

opsirukiion ech kenstruktionsdetaljer ssom hittills utan oliigemhet kan be-
handlas av ifrigavarande klassificeringsanstalt. Endast for det fall att farty-
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get leke ar klassat, bor sjofartssiyrelsen fi del av samtliga Fifpingar. For-
eningen har dock intet att erinra mot att sjbfartsstyrelsen Hllstillss siabifi-
tets- och flytbarhetsberakningar f5r klassade fartyg: Liknands syRpynkier
anldgges av Sveriges varvsindustriférening.

Hovriitten for Vastra Sverige ifrégasitter om inte den betydslsefylla nyhet
som bestimmelserna om granskning och godkdnnande &V faplygsriningar
iARebar borde dtminstone i vissa huvuddrag upptagas | lagen 8¢l inis §§§§%
RU fBreslagits enbart i tillimpningskungérelsen.

Utredningens forslag om tillsynshbek hari BriRcip HHSS{%IHE sigr
Fapemats utan erinran av Gverviigande antalet Femissinstanser.

Sjéfarisstyrelsen finner forslaget om tillsynsbek, sem skulle majligedr
0 avsevdrd forenkling av fartygsinspektionens nuvarande FappOrteHings:
system, ligga vill i linje med strivandena att forenkla inspekiisnens koniors:
arbete och tillstyrker forslaget. Enligt styrelsens MERiRg BSF 8881% 1 HHE}RSZ
bok goras anteckningar endast av tillsynsmyndighet oeh salynda isks av ps-
falhavaren eller annan ombord anstilld.

Sveriges fartygsbefilsforentng framhaller att ferslaget om infSrands ay

tillsynsbok torde fa ses som ett led i fErenkling av fartygsinspekiignens rap-
pertsystem, varigenom tillsynen ocksé skulle kunna ggras sffekiivars: RS-
enifgen Hrdgasiitter dock huruvida ménga av de uppgifier, soM forssias in-
forda dasi och vilka nu har sin plats i skeppsdagheken, verkligen bor an:
tecknas 1 tillsynsboken. I varje fall maste fillses; att samma Hppgift ié,]i%
infbres pd mer an ett stiille, Internatienellt 4 det vanligt aft alla upBEifter
om fartygets angeligenheter dterfinns | skeppsdaghsken: Bst kan mahanga
vacka forvaning vid domstolsforhandlingar vtemiands att sigapa apisck-
hingar sker | tillsynsbok och ej i skeppsdagbeken.

Rederiféreningen for mindre fartyg har i prineip intet att erinra Mgt 51
slaget om tillsynsbok men ifragasitter dock lamplighsien av aft psfajhavare
prd mindre fartyg skall dléggas fora en sa omfattande ech kemplicsrad Bk,
Som foreslagits. Om befalhavare Aldgges sidan skyldighst; foreslar fsrening:
en att tillsynsboken betriffande fartyg under 300 brutigion ges den spklas
tdnkbara utformning.

GoniwlnUsgrelsen anser att i fraga om tillsynsheken kentrgllen Blivit
d\erdimensionerad, helst som den synes avse endast atf tillsynsboken finns
ombord och ej hur den fors, )

Sveriges redareforening anser sig ieke kunna tillstyrka fersiagst sm Ail-
synsbok; | vart fall icke i sidan form och med std av sidan meivsring, sgm
anges | betankandet. Det forefaller som om inforandet av tillsynshgls skyl-
le leda till betungande och overflodig dubbelféring av flera Uppgifter: Bsfal:
havaren &r nidmligen alltjamt skyldig att infera flsttalst har 2kiuslja upp-
gifter i skeppsdagboken. Det framgér & av férslaget; huruvida HiredRings:
Wannen avsett att tillsynsboken skall foretes vid sjéforklaring.
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Departementschefen

Be av de sakkunniga foreslagna bestimmelserna om fartygs FitRingar
gk tillsynshek syfiar till att gora kontrollen dver fartygen mer effekdiv.

“Dst fiRns £ n. ingen skyldighet for redare eller varvsigare alt inge andra
ritRiRgar 4R sidana som ror fartygs bostader till sjofartsstyrelsen for
granskning. Enligt de saklkunniga kommer de foreslagna reglerha oM &R
Shligntorisk Fitningsgranskning att ge helt andra och bitire mbjligheter an
Hmﬁﬁ f8r sjéfartssiyrelsen att fore fartygets fardigstillande kontrollera
geh positivt medverka vid dess byggande. Detta har av de saldeunniga an-
setts ha sirskild betydelse i friga om fartygs stabilitet. Reglerna har aven
av dg sakkunniga ansetts bli av den betydelse att de — sisom forut anforts
__ {iinRit sig kunna under hinvisning tll bl. a. dessa regler avstd fran att
foresla st stadgande em sdrskilt lastméirke for att utvisa fartygets storsta
tillatna fribord, s. k. barlastmirke.:

Férslaget om Fitningsgranskning har berdrts av flera remissinstanser;
vilka till verviigande del stillt sig negativa till férslaget.

id de kontakier; ssm under departementsberedningen av drendet tagits
med foretridare for redare och varvsindustri, har framkommit att man $4F-
skilt ViRt sig met skyldigheten att inforskaffa godkannande av fartygarit-
nine inpan dst byggnadsarbete ritningen avser fir paborjas. Det har dirvid
bttkyekts farhdger att tillsynsmyndigheten pé grund av bl a, bristande re-
syrssr skulle komma att hindra eller fordrdja skeppsbyggmadsverksamhe=
{sR: Mot att inge nédiga ritningar fér myndighetens information har i ech
for sig ingen erinran framstélits.

Enligt vad som framgér av vad jag tidigare sagt skall tillsynsmyndighet
vid sirskild besikining; s k. sjoviirdighetsbesikining, konstatera att farty-
gel AF s konstruerat; byggt och wtrustat att sikerhetens krav ar tillgodos
ssdda fBF den fart; vaFi fartyget avses att nyttjas. Den tekniska utvecklingen
%ﬁS%Eﬁ@E&Bygﬁﬁéﬁéfﬁémhét@ﬁ kan nu séigas ha medfort att denna be-
ikiRiRg kRappast liter sig géra; i vart fall icke inom rimlig tid, utan till-
ging tifl fartyasritningar. Aven for mindre fartyg av icke komplicerat slag
tords tillgang till rimingar i hég grad underliitta sidan besikining:

Fillsyrsmyndigheten bér fi tillgang till ritningar dver varje fartygsbygg-
Rad soi & underkastad offentlig tillsyn. Detta bor limpligen ske i form av
alagsands f8r redate eller skeppsbyggare att, nér fartyg bygges eller ombyg-

s¢ till tillsynsmyndigheten inge forekommande ritningar. Déremot bor

geRadsarpetens igAngsdttande ieke gbras beroende av godkinnande eller
aNRAR Atgdrd frAn tillsynsmyndighetens sida. Sjalvfallet bor dock veder-
B&‘?H%g% Fitningar — sisem f. n. giiller fartygs bostadsritningar — inséndas
il myndigheten innan byggandst pébdrjas, si att myndigheten har maj-
lighst att patala forekommande brister eller fel. Dessa skulle annars mé-
handa upptackas forst vid sjbvirdighetshesiktningen och di medfdra stora
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kostnader att ratta till. Sasom de saklunniga foreslagit BSF srfordslisa
lattnader medges i fraga om ingivande av ritningar for klassads faFYg: Aven
rérande utlindskt fartyg som overgdr i svensk ige BOF foreskrivas aft L
Ringar skall inges till tillsynsmyndigheten. De grundliggands Bestimmsl:
3eFAa 1 AU fbrevarande dmne bor, shsom hevsitien foF Vastra Sverige aR:
fort, upptagas i sikerhetslagen.

Belwéffunde tillsynsboken har de sakkunniga erinrat sm att Hllsyns:
myndigheten enligt gallande bestimmelser skall undseritia redars st ps:
falthavare om pitriffade missforhallanden betriffands faryg | prakh:
ken har emellertid — pépekar de saklkunniga — underratighietysiemst icks
fungerat tillfredsstillande bl. a. pi grund av e tids8dands Hiskrviing av
fosratiningsanteckningar. Det kan silunda drgja lang tid iRRaR Bsfalhava:
Fen far besked om brister i fartyget och de Atgirder som miste Tidtagas
for att avhjilpa dessa brister. Med hénvisning il de danska Feglsma ?3
omiddet foreslir de sakkunniga att varje fartyg skall vara forsstt med il
synsbok. I denna skall enligt de sakkunnigas f6rslag aREEKRINSAT 853 &V
tllsynsmyndigheten om dess fSrrittningar, M aRMArkRing sSm darvi
framkommit och om atgéird som vidtagits med anledning ay ARMAKRIREER.
Det skall vidare aligga befiilet att i boken géra anteckningar om verkstallda
8VRingar med brandslickningsanordningar oeh bargningsredskap och dir:
jimie om andra forhdllanden av betydelse fir tillsynsn. Farslaget sm LIl
synsbok har i huvudsak mottagits positivt av de berérda FemissinStaAnserna:

Aven jag finner att sadan bok i viisentlig grad kemmer att yndsrlatia fll-
synsmyndighetens arbete och verksamt bidraga till att géra fartygskontrel:
len effektivare. Jag tillstyrker dirfor i prineip forslaget. 1 likhef med flsra
remissimstanser r jag dock inte beredd att bitrida forslaget om aft jimvil
befilet skall ha skyldighet att gbra anteckningar om vissa intraffads forhal-
landen ombord som hir betydelse fb¢ sikerheten. Fillsynshoken BSr spdast
$€8 30m en forrittmingsbok. Amteckningar om t. ex. brand- och livhitsgy-
Ringar under fartygs resa torde som hittills béra ske i skeppsdaghoken. Be:
triffande hindelse ombord som lir av betydelse for sj6virdighsien tords Bs:
félhavaren diremot limpligen béra ldggas Fﬁpp@ﬁ‘éﬁﬂ%%%kiﬂﬂiéﬁ?f gl &l
synsmyndigheten.

De sakkunniga

De sakkunniga erinrar om att i fartygsinspektionens arBsts ingar Bl &
att utan samband med annan forriittning kontrellera fartygs lastning Seh
barlastning, For att gora tillsynen ver lastningen effektivare 8 Rithlls yian
att fordenskull utdka personalen hes fartygsinspektisnen foreslis g4 —



86 Kungt. Maj:ts proposition nr 132 dr 1965

efter forebild i motsvarande lagstifining i Danmark, Norge, Nediwiidnderna
geh Visttyskland — att andra tjdnstemin i offentlig verksamhet, vilka har
att taga befattning med fartyg, skall fa vissa kontrolluppgifter i den omfaki-
ning som de ir limpade dérfér.

De saklunniga foreslar till en borjan att befattningshavare vid tullvasen-
det vid in= ech utklarering skall undersoka att pa fartyget medfbres tlisyns-
belk sch behdvliga eertifilkat. Eftersom tullklarering av ett fartyg inte alltid
féranleder forrittning ombord, har man ansett att tulltjinsteman inte bor
vara skyldig att kontrollera lastningen i andra fall &n vid féerittning om:
berd. D tulltjansteman i regel icke har teknisk eller nautisk utbildning, har
hans nimnda skyldighet tillika begransats till att avse kontroll av nedlasi=
ningen i forhallande till tillimpligt lastmérke. Diremot har lots — staisaf-
stilld slier kemmunal befattningshavare eller, vad angir forhallandena pa
Vinern; i enskild tjanst anstilld — ansetts genom sin nautiska utbildning
skickad kentrellera dven bvriga fragor angéende lastning. Finner lots- eller
tulitjdnsteman anledning till anmirkning som icke ar av ringa betydelse;
skall han enligt f6rslaget genast anmila forhdllandet till Gvesinspekitren:
Han f&r ieke utan dennes medgivande lata fartyget 16pa ut:

Den undersékningsplikt och anmélningsskyldighet som sdlunda féreslas
f6r Igts- eller tulltjinsteman har de sakkunniga inte ansett mera betungande
4p att den torde kunna fullgdras utan intrang i dvriga tjdnstedligganden:

Remissytirandena

Utredningens forslag att tull- och lotspersonal skall bitréida vid tillsynen
gver lagens efterleviad har tillstyrkts eller limnats utan erinran av dverva-
gahde antalet remissinstanser. Flera remissorgan har emelleitid stdllt §ig
negativa till forslaget,

Genersiilistyrelsen foridarar sig i princip positivt instéild tll att il
verket bitrider vid tillsynen.

Sidassuraddrernas férening finner den foreslagna utSkningen av kon:
trollorganen med befatiningshavare vid tull- och lotsverken befogad Iram-
fér allt med hinsyn till de nuvarande svérigheterna att erhélla en effekiy
kentroll av lastningen av fartyg, som anloper mera avsides beldgna svenska
hamnar. I betinkandet redovisad statistik ger beligg for att just sddana far-
tyg ofta drabbas av sjolyekor till foljd av dverlastning. Bestimmelsen 8pp-
RaF vidare mbjlighet till en forbatirad kontroll av utlindska fartyg sem las-
tar i svenska hamnar.

Sveriges fartygsbefélsférening har i princip intet att erinra mot vad sem
fereslagits betriffande skyldighet for bl. a. befattningshavare vid tullvasen:
det att till verinspektdr anméla da fall av Gverlastning foreligger. Det for-
ytsittes att svervakningsmyndigheten vid inforande av denna utbkade s@-
kerhetskentrell skall utfirda sd klara instruktioner for dem som icke &F
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fackmin, att fartyg ej skall kvarhallas till foljd av misstag fran anmilarens
sida. Féreningen hyser den uppfattmimgen, att det foreslagna aliggandet for
lotspersonalen skulle fa betydelse som ett effektivt — och behdvligt — me-
del mot tendenser att Gvenlasta fartyg.

Sjéfarisstyrelsen finner det foreslagna systemet vara alltfor omyanserat
och i behov av dversyn. Styrelsen anfér.

Vad sérskilt géller lotspersonalen bor dirvid beaktas, alt lotsning av ett
fartyg ér en servicevewksamhet i sjosikerhetens intresse. Far lotsarna som
tjénsteplikt sig alagda att till fartygsinspektdr eller annan myndighet rap-
portera varje anmérkning mot lastningen av lotsat fartyg, dir anmark-
ningen ej &r av ringa betydelse, kan detta litt leda till att ménga fartygs-
befdlhavare drar sig for att anlita lots dven om si eljest skulle ansetts
omskvért av sdkerhetsskdl. A andra sidan ir uppenbart att en lots, som
kommer ombord 4 ett fartyg, vilket pA grund av dilig lastning eller andra
forhéllanden synes honom vara i Sverhiingande fara, icke bor stillatigande
lamna sin medverkan till att fartyget gar till sjéss. 1 sidant fall bor lots
végra lotsning av fartyget. Foreskrifter hirom ir intagna i lotsforordningen,
men de kan mdjligen bdra kompletteras i nigot avseende. Vigrar lots att
lotsa fartyg pd grund av allvarlig brist i fartygets sjosdkerhet, bor han jam-
vél anmila forhéallandet till fartygsinspektionen. Sjéfartsstyrelsen har in-
tet att erinra mot att stadgande hirom meddelas i sikerhetslagen men
torde sddant dven kunna limnas genom reglememtsforeskrift. Det ma slut-
ligen framhallas, att lots for nirvarande saknar och ej heller lampligen bor
tilldggas befogemhet att forhindra avging av fartyg fran hamn.

Leisférbundet anser sig icke kunna godtaga den foreslagna tillsynsplikten
for lots. Forbundet anfér.

I motiven framhadlies, att denna lotsens kontroll — i motsats till tull-
tjinstemannens — icke skulle begriinsa sig till att avse kontroll av ned-
lastningen 1 forhallande till tillimpligt lastmiirke utan idven dvriga fragor
angdende lastningen.

Redan en kontroll mot ett lastmirke kan i flera fall — dven om nu for-
muleringen fatt den lydelsen, att den endast torde avse kontroll vid utlotsning
av fartyg — helt enkelt i praktiken icke utforas av lotsen. Har syftas bl. a.
till de fall d4 lotsen kallas att lotsa ett fartyg nattetid, di lastmirkena ej
kan iakttagas eller dd fartyget ligger vid kaj, sa att lastmirket ar dolt. Det
dr for mycket begdrt, att en lots skulle pikalla sirskild belysning nattetid
for att kentrollera lastméirkena eller med bat bege sig till utsidan av ett
fartyg for att kunna se lastmirkena.

Nér dértill (i metiven) dsyftas jamvil annan kontroll in mot lastmir-
ken, da blir forslaget ytterligare verklighetsfrimmande for vad som i prak-
tilken &r méjligt. Huvadparten av lasten #r i regel i lastrummen, som &r
slutha, nir lotsen kallas till sin forrittning. Det kan givetvis ieke vara
meningen, att lastrummen skall dppnas och eu ingidende kontroll mot last-
plan foretagas, Nér detta icke kan vara fallet, si aterstir dickslasten, dess
storlek, placering ocli surrning. Storleken maéste bedomas med hénsyn till
Fumslasten och samma 4r forhallandet med diickslastens placering. Siifr-
ningen kan, frdnsett i moérker, visserligen iakttagas, d. v. s. ait en surrning
dr utford, men knappast pd vilket siitt s skett utan en ingdende kontroll.
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Att lotsforbundet reagerar beror dven pi forslaget, att anmdélan gemast
skall géras till ovenimspektoren och att fartyget icke far utlotsas utan den-
nes medgivande. Forst ma ifrigasittas, om en dverinspektdr ar tillginglig
dygnet runt och att han kan ordna en inspektion utan dréjsmal vid an-
milan nattetid. Sedan uppkommer fragan, om lotsen blir skadestdndsan-
svarig for en forsening pa grund av sddan anméilan, om det vid inspektio-
nen visar sig, att lotsen misstagit sig. Det giller hir betydande summoeor, ty
kostnaderna per timme for ett fartyg ir visentliga. Ett sddant skadesténds-
krav stdr icke i ndgon som helst proportion till lotsens l6neférméner och ej
heller till — om nu staten skulle bli ansvarig for lotsens felbedémning —
vad ett fartyg har att erligga i lotsavgifter.

A andra sidan skulle en lots, som uraktlitit att géra anmiilan, nér det
sedan olyckligtvis visar sig, att fartyget genom lastningen ej varit sjovérdigt,
komma i en mycket svir situation.

Skall det bli en undersékningsplikt for lotsen och icke blott en bestlim-
melse, som i praktiken ej kan komma i tillimpning, di fordras det fore-
skrifter, att lotsen kallas flera timmar tidigare &n vad nu ér fallet for att
fi tid att utféra em kontroll, som det dr nigon mening med. D4 maiste
ocksd vid flertalet lotsplatser persomalstyrkan Okas och givetvis mdiste
sirskild ersidttning utgi till lotsen for varje undersékning.

Syfitet med de sakkunnigas forslag torde vara, att lotsarna skulle bitrdda
fartygsinspektionen for att komma &t lagbrytare eller i varje fall for att
hindra att 6vertridelse sker. Om man emellertid, vilket de sakkunniga icke
synes ha beaktat, konstaterar, att ingenstides i vért land féreligger nigon
skyldighet att kalla lots eller att ha lots ombord — erligger befélhavaren
4 lotspliktiga fartyg lotspenningarna, innan stimning for underldtenhet
delgivits (lotsférordningen 51 § 1 imom.), &r han fri fran ansvar — di in-
ser man givetvis, att den foreslagna bestimmelsen om tillsyn av lots ar ett
slag i luften. Vill vederbdrande beffilhavare taga med storre last eller miss-
tinker han, att han fitt ombord storre last in som bort ske, dd kallar han
helt enkelt icke lots men ser givetvis till, att miklaren betalar lotspenning-
arna. Redan nu uraktliter ett stort antal fartyg arligen, churu lotsplikiiga,
att anlita lots; siffran for 1961 var 7 669 fartyg. En bestimmelse, som
skulle medfora, att beffilhavaren nodgas svara pa, sisom han sikerligen tyc-
ker, onddiga fragor fran lotsens sida om lastningen, bli skyldig att forete
handlingar etc., skulle sannolikt medféra en sddan irritation, att dven be-
filhavare, som noga foljer lastningsforeskrifterna skulle draga sig for att
fi lots ombord. Det kan givetvis icke vara till nigon forman for sjofarten
i vara offta tranga farleder, att allt flera fartyg gar utan lots. Redan nu ar
siffran betydande, om man konstaterar, att flertalet medelstora och storre
fartyg ehuru icke lotspliktiga anlitar lots och att totala antalet lotsade far-
tyg 1961 var 83 478.

Sveriges redareforening anser det orimligt att dligga tjinsteman vid tull-
verket, oavsett dennes tjanstestillming, befogemhet att avgdra, om giltiga
certifikat av olika slag finns ombord, d&vensom huruvida fartyget ar nedlas-
tat pa ett behorigt sitt. Det kan icke forutsittas att de tulltjimstemin, vilka
forrattar klarerimg, i allmédnhet har tillracklig kompetens och erfarenhet for
att utfora sidan tillsyn. Stadgandet om lotsars befogenhet att anmirka mot
lastningen dr av samma grunder otillfredsstidllande. Icke heller siddana be-
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fattningshavare torde alltid ha tillricklig kompetens for att bedoma stabili-
tets- och lastningsfragor.

Rederiféreningen fér mindre fartyg avvisar bestimt att tulltjinsteman
skall fi de foreslagna befogemihetierna att utdva kontroll och foreslar i stil-
let att hamnkapten eller hamnstyrman far samma iliggande. Dessa beffatt-
pingshavare #r visserligen icke anstillda i statens tjinst, men en dverens-
kemmelse boér trots detta kunna triffas med hamnmyndigheterna att hamn-
befiilet far utéva kontrollen i fraga.

Svenska hamnférbundet anser fran principiell synpunkt inte riktigt att
den fOreslagna tillsynsplikten dligges den kommunala hamnlotspersonalen.
Det synes icke vara férenligt med svensk konstitutionell praxis, att en icke
statlig arbetsgivares personal pa detta siitt dldgges tjinsteplikt och ansvar.
Fér hamalots skulle otvivelaktigt uppkomma intrikata spdrsmal i fraiga om
savil befogemheter som ansvar.

Depairtementschefen

Sasem jag tidigare anfort omhinderhas den statliga kontrollen betraf-
fande sj6sékerheten i vart land av sjofartsstyrelsen och statens fartygsin-
spektion, som lyder under styrelsen. Fartygsinspektionen ar uppdelad pa
§ju distrikt, Chef for fartygsinspektionsdistrikt ir en Sverinspektoér. Under
overinspektoren tjinstgdr fartygsinspektorer. I vissa avseenden utévas till-
Synen dven av yrkesinspektionen och av mémsiringsforrittare. Utom riket
avilar en viss tillsynsskyldighet konsulerna. Polismyndighet dr darjamte
skyldig att bitriida tillsynsmyndigheten i dess verksamhet. I detta samman-
hang md erinras om att en upprustning av tillsynsorganisationen i huvud-
saklig 6verensstimmelse med ett av statskontoret upprattat forslag kommer
att inledas vid bifall till yrkande i prop. 1965: 1 (bil. 8 s. 88).

En nyhet i forhéllande till gillande ordning utgor de sakkunnigas forslag
att icke endast polismyndighet och mémstringsfémrittare utan dven tull- och
lotspersonal skall bitrdda vid tillsynsverksamheten.

Jag vill till en bérjan understryka att en av huvudtankarna i de sakkun-
nigas forslag om siikerheten pa fartyg ir att skiirpa tillsynen dver bl. a, det
mindre tonnaget. En visentlig uppgift i detta sammanhang — dven betrif-
fande fartygsbestdndet i 8vrigt — i4r att dvervaka att gillande sikerhetsfo-
reskrifter efterleves. En av férutsittningarna for en sidan overvakning ir
att det bedrives en effektiv inspektionsverksamhet. Mot denna bakgrund bér
man se fbrslaget om att dven tull- och lotspersonal skall bitrdda vid Sver-
vakningen, personal som redan har sig dlagd offentliga tjansteforriittningar
ombord pé fartyg.

Under remissbehandlingen har uttalats kritiska uppfattningar om att lot-
sarna skulle fa skyldighet att medverka i fartygstillsynen. Man har fran
lotsforbundet gjort gillande att ett sddant dliggande inte skulle ligga i linje
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med att lotsning utgdr en servicewenksamhet for sjofarten. Skyldighet for
lots att rapportera 6verlastning kunde medfora obemfigenhet hos befilhavare
att anlita lots. Beiridffande tullpersonalens medverkan vid tillsynen har fran
bl. a. Sveriges redareférening dberopats att demna personal knappast inne-
har kompetens och erfarenhet for att utfora certifikats- och lastningsgransk-
ning.

Jag vill erinra om att tullpersonal enligt gillande bestimmelser om skyd-
det mot vattenférorening genom olja fridn fartyg har skyldighet att jéimte
fartygsinspektionen utéva tillsyn. Demna verksamhet omftattar bl. a. gransk-
ning av fartygs oljedagbok. Befogenhet har dven givits lotspersonal att ta del
av oljedagbok. Vidare ingdr enligt gilllande foreskrifter om sjétrafikévervak-
ning tullpersonal som en betydelsefull del i den polisiéira organisationen pa
omriadet. I planeringen av denna verksamhet deltager dven lotsmyndighet.

Sjotartsstyrelsen har under hinvisning till gillande foreskrifter i lots-
forordningen funnit det uppenbart att en lots som kommer ombord pi ett
fartyg, vilket pa grund av dilig lastning eller andra forhallanden synes
honom vara i é6verhiingande fara, icke bor stillatigande limna sin medverkan
till att fartyget gér till sjoss. 1 sddant fall bor lots enligt styrelsen vara
skyldig att vigra lotsning av fartyget.

De av lotsforbundet anférda skilen mot lots medverkan i fartygskontrol-
len finner jag icke birande. Jag anser en viss tillsyn over fartyg vara vil
forenlig med lots- och tullpersonals dvriga tjimsteuppgifter. For att fa till
stdnd en effektiv tillsyn pi detta omride torde det dven vara nédvindigt,
om icke statsverkets kosinader skall komma att stiga i alltfér hég grad, att
savil lots- som tullpersonal bitrider i tillsynsorganisationen. Jag tillstyrker
dirfor de sakkunnigas forslag hirutinnan. I admimistrativa forfattningar
bor emellertid anges denna personals skyldigheter och befogemheter vid till-
synens utévande. Sdsom de sakkunniga foreslagit bor den inskrénka sig till
uppgifiter av mera enkel och ej tidsédande natur sidsom okulir besiktning
av fartygs nedlastning, granskning av certifikat och tillsynsbok samt rap-
porteringsskyldighet till tillsynsmyndigheten.

I sakens natur ligger att tillsynen over fartyg vallar minst oléigemhet i far-
tygets seglatiomsfGrhillanden om den utévas nir det ligger vid kaj eller el-
jest i hamn eller pi redd. Jag anser mig dérfor inte kunna tillmétesga
Svemska hamnférbundets omskan att den kommunala lotspersonalen undan-
tages fran skyldigheten att medverka i tillsynssystemet.

D4 lots- och tullpersonal siledes avses bitréida tillsynsmyndigheten i dess
verksamhet, anser jag det icke pékallat att foresld ytterligare férstirkming
av tillsynsorganisationen — sisom en remissinstans foreslagit -— med ytter-
ligare personal fran hamnférvaltning. Jag finner det inte heller limpligt
att vinerlotsarna som ér anstéllda i enskild tjinst tages i ansprik for till-
synsverksamheten.
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L. Kostnader for tillsynen
De sakkunniga

Enligt tillsynislagstiftningen (10 § tillsynslagen oeh 20 § tillsynsfirord=
ningen) skall, erinrar de sakkunniga, kostnaderna for statliga tillsynsfés-
Fattaingar hér i riket biiras av statsverket, varemot sddan sjéviirdighsts-
besiktning, passagerarfartygsbesiktning och tillsyn fér lastmirkes &sit:
tande sem dger rum utomlands far bekostas av fartygstigaren. For de si#-
skilda certifikat som utfirdas efter verkstiillda tillsynsfSrsittningar uttages
deek en stémpelavgift som varierar efter fartygets storlek. Summan av des:
sa stampelavgifter uppgdr for ar till mycket blygsamma belopp. Det mé
hér anmidrkas att for fartygs lanternor och kompasser uttages dels en-
ligt en den 1 juli 1927 faststilld instruktion fér sjSkarteverkets kentrellsta:
tioner — vilka numera uppgitt i fartygsinspektionen — siirskilda fosrite:
Ringsavgifter for besiktning och dels darutdver avgift for lanternesrtifikat
oeh kompasseertifikat. Nu berorda avgifiter uppgér f6r 4r inte till mer in
ea 75 600 kronor. Statens inkomster i hir angivna fall #r dirf6r av myeket
liten betydelse.

De sakkunniga understryker att forevarande forfattningsforslag innehdl-
ler regler om en i forhillande till gillande ritt utvidgad ech foebittrad till-
synsverksamhbet. En sddan tillsyn kan emellertid icke realiseras utan att en
forstirkning genomfores av sivil fartygsinspektionen som sjofartsstyrel:
sens fartygsbyra. Det ir ofrdnkomligt att en nddvindig forstiirkning av till-
synsorganisationen drager med sig 6kade kostnader for statsverket. Med
denna utgdngspunkt har de sakkunniga sokt finna en viig att begriinsa dessa
kostnader.

Klassificerimgsamstalterna har genomgiende belagt sina undersékningar
mied avgifiter av offta betydande storlek, med vilka anstalternas verksambhet
finansieras. De sakkunniga erinrar vidare om att forriittningsavgifier av be:
tydande storlek uttages i Norge och Nedierlinderna, ehuru #dven diir klass-
updersokningarna beaktas vid de statliga tillsynsforrittningarna. Detsamma
ar 1 viss man forhdllandet i England, dir man uttager sédrskilt hdga avgif-
ter for eertifikat. Déremot har Danmark i stort sett samma system som fbF
niirvarande tillimpas i Sverige.

En utvidgad och forbiittrad tillsynsverksamhet kommer enligt de sakkun-
Riga sjofarten tiligodo i form av 6kad sikerhet, Det kan dirfér icke anses
oskiligt, att sjofartsnérimgen for denna fordel fir bidraga till statens kost
nader for tillsynen.

De sakkunniga foreslar att Kungl. Mijj:t fir utfirda bestimmelser om
kostnaderna for tillsynen. I det fall da inspektionen uteslutande avser seciala
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forhdllanden ombord, bor enligt de sakkunniga avgift ej utgd. Delsamma
bdr vara forhdllandet nar inspektion sker stickprovsvis,

De sakkunniga har berdknat det allminnas kostnader for den utbyggda
tillsynsorganisationen till 0,7 milj. kr. per ar och foreslar att dessa kostna-
der tickes genom sarskilda forrittningsavgifter.

Remissyttrandena

Till utredningens forslag om sirskild avgift for tillsynsiGirétining har
flera av remissinstanserna stillt sig kritiska.

Riksrevisionsverket har emellertid frin de sympunkter verket har att fore-
trida intet att erinra emot att tillsynsverksamheten avgiftsbeldgges.

Fiskeristyrelsen fiter anser att kostnaderna for tillsynsverksamheten dven
i fortsittningen bdr stanna pa statsverket. Styrelsen anfor.

Dessa kostnader har vad fiskefartyg giller hittills bekostats av staten
(undantag: radiotelefon m. m.). I betiinkandet foreslds att de i stillet skela
betalas av fartygsidgaren. Av utredningen framgir att under arens lopp de
ackumulerade avgifiierna uppgéir till ganska betydande belopp. Av utred-
ningen inhidmtas likaledes (jfr s. 250—251), att man i linder med statssub-
ventionerat fiske sdsom Norge och England ansett sig kunna légga betydan-
de tillsynsavgifter pa fartygséigaren medan i linder med icke statssubventio-
nerat fiske sdsom Dammark och Sverige staten i varje fall hittills fatt std for
avgifiterna i fraga,

Liknande synpumnkter anfores av Sveriges fiskares riksférbund.

Kommerskollegium papekar att forslaget synes forutsitia debitering av
ersittning for myndigheternas dtgoranden enligt grunder, som skulle bli
betydligt mera betungande in de som for nirvarande tilldimpas. Kollegium
anser, att en dndring av de for nirvarande tillimpade grunderna icke bor
genomfdras utan nirmare Overviganden bl. a. frian sjofartspolitiska syn-
punkter.

Sjéfartsstyrelsen framhaller att — alltsedan bestimmelser om fartygs sj6-
siikerhet och om kontroll av efterlevnaden av foreskrifterna ddrom infrdes
i svensk riitt — kostnaderna for forfarandet vilat pa det allménna oeh icke
direkt belastat sjofartsnarimgen. Aven om delar av kontrollférfarandet 1 viss
mén kan siigas innebdra en servicewenksamhet for sjofarten, anser sjo-
fartsstyrelsen det likvil mindre vilbetinkt att gemomfbra en &ndring 1 £6-
revarande avseende i det lige, vari den svenska sjofarten f. n. befinner sig:
Styrelsen vill fororda att fragan om att Sverféra hela eller viss del av kost-
naderna for fartygsinspektionen pi sjofartsniringen provas forst i sam-
band med en allmiin Sversyn av sjofartens avgifitsbelastining.

Sveriges redareforening framhaller, att avgifiter i princip icke bdr utga
oavsett hur tillsynsverksamheten utformas. Féreningen hyser — sdsom
framgér av tidigare anmarkningar — starka betiinkligheter mot det fdre-
slagna inspektionsfinfiarandet i och for sig. Fér att belysa de ekonomigka
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kensekvemserna for néringen av de foreslagna avgifterna har foreningen 13-
tit verkstdlla vissa kalkyler, varav torde framgi att den svenska rederini=
Yingen, om betéinkandet resulterar i en lagstiftning, skulle 4samkas en total
arlig merkostnad om flera miljoner kronor.

Rederiféreningen fér mindre fartyg ar visserligen pa det klara med att
statsverket kemmer att belastas med ganska stora kostnader fbr en sa
Vidiiyktig kontrollapparat som det nya systemet kommer att medfora, men
toreningen kan inte se annat in att, om staten utvidgar sikerhetskontiollen
av tartyg, det ocksa &r eu statens angeligenhet att svara for de i samband
dirmed uppkomna kostnaderna. Samma principer som i Danmark bér till-
limpas.

Féreningen Sveriges inrikessjofart finner det inte rimligt att kestnader-
na for utbkad kontroll i form av sarskilda avgifiter viltras §ver pa sjéfarten.

Sveriges varvsindustriférening kan inte inse, varfor man skall fringd
prineipen att statliga besikiningar skall bekostas av allminna medel. Foi-
eningen anfdr i detta sammanhang,

Den situatien, som fér nirvarande ar radande fér den svenska varvsin:
dustrin, &r allt annat &n uppmuntrande. P4 grund av Sverpreduktien av
tartyg sedan flera ar tillbaka har varldshandelsflottan tillvuxit i en takt,
som gjort att Sverskottstonnage foreligger och kommer att foreligga Annu
flera ar framét. Frakterna ar med anledning dérav l4ga ech nykentrakte-
FiRg av fartyg sker endast i mycket begriansad utstrdckning.

De svemska varvens orderbok har sedan ar 1958 sjunkit frdn 3,85 milj. byt
Hll 2,05 milj. brt den 30 juni 1962. Under forsta halviret 1962 har endast
ett fital nya bestillningar komirakterats.

Aven om situationen for den svemska varvsindustrin kan bedémas sem né-
got battre dn situationen for varven j andra stérre skeppsbyggande linder,
ar det dock tydligt, att &nnu flera 4r av sysselsd¥tningssvarigheter kem:
mer att foreligga vid de svemska varven. Komkurrensen med utlindska vaiv
ié@mmer fven i framtiden under alla forhallanden att férbliva utemerdent:
igt hard.

Med héinsyn till radande framtidsutsikter och med h#nsyn till att de
kentrakt, som tecknats under de senare dren och som kommer att tecknas
under kommande &r, knappast limnar nagon vinst och ej heller tiekning
for kostnadsstegring under en leveranstid av ett & tvé 4r, #r det tydligt att
den svemska varvsindustrin ej kan pataga sig nigra som helst §kade kostaa:

der, utan att synnerligen vigande skiil foreligger. En kostnadsdkning p# eft
hall bbr uppviigas av en kostnadsminskning eller fdrenkling pi ett annat.
Beldnkandet forutsiitter kade direkta kostnader for varv ech rederier av
eitka Kr, 600 00:— per ar. Hirav kommer forsiktigt riiknat pid varven
eirka Kr, 200 00D:— per ar for erhallandet av erforderliga @@ftif?kﬁt-.

Liknande sympunkter anligges av Foreningen Sveriges mindre vary.

Departementschefen

Be sakkunniga har ansett att den utvidgade och forbiittrade fartygstill-
syh som fBreslagits bor medfdra att sjofartsnéringen fir bidraga till statens
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kestnader hirfor. Med anledning hirav foresliar de sakkunhiga ati sdi-
skilda tillsynsavgifiier uttages och forutsitter en uppbérd av 0,7 milj, kr. per
&r, vilket belopp beriiknas tdcka det allminnas merkostnader fér den ui=
byggda tillsynsorganisationen. — Flertalet av de remissinstanser, som ytt-
rat sig 6ver denna friga, har avstyrkt forslaget.

Sésom jag inledningsvis berdrt utfores den egemtliga sjovérdighetsken-
trollen betriiffande fartyg med en bruttodriiktighet av 100 ton och ddréver
till stbrsta delen av de internationella klassanstalterna. Ciitka tre fjérde-
delar av den svemska handelsflottan ir silunda inskriven i nagen klassan:
stalt. Fbr de besikiningar som dir vidtages erligges — som de sakkun-
niga papekat — avgifiter av ofta betydande storlek. Dessa klassbesiktningar
kemimer i fortsittningen liksom nu att godlkinnas som om de utfbris av till-
synsmyndigheten. Négon avgift hirfor har av naturliga skil icke uttagits
av statsverket och avses icke heller komma att uttagas framdeles. Klassbe-
siktningar omifattar emellertid icke allt som ingr i en svensk sjdvérdighets-
besiktning. I en klassundersdkning ingir siledes icke all fartygets utrust
ning. Utanfér undersdkningen faller i regel bargningsredskap, brandsliek-
ningsanordningar, lanternor, kompasser och nautisk utrusining i dvrigt. Nag-
Fa speeiella fosriittningsavgifter for besikining av dessa utrustaingsdetaljer
har ieke utgétt utom for besikining av lanternor och kompasser:

Att foreskriva om en helt ny sirskild fartygsavgift &r jag bl. a. med hin-
sy till de administrativa oldgenheter detta skulle medfra inte beredd att
forerda. Jag anser att det allminnas kostnader for fartygstillsynen i stallet
bér tdekas genom en #ndring av nu utgdende fyr- och bakavgifter. Jag har
for avsikt att senare fbresld Kungl. Maj:t att uppdraga &t sjéfartsstyrelsen
att inkomma med forslag i dmnet.

1 enlighet med de riktlinjer som angivits i det foregdende har inem kem-
munikationsdepartementet utarbetats forslag till

1) lag om sdkerheten pd fartyg;

2) lag om dndring i sjélagen;

3) lag om éndrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1901 (nr 28) om in-
teckning i fartyg, samt

4) lag om dndring i sjomanslagen den 30 juni 1952 (nr 53).

Férslagen torde fi fogas till statsridsprotokollet sasom bilaga 1.

Jag 6verghr hiirefter till att behandla vissa detaljspdrsmaél rorande ut-
formningen av lagforslagen.
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J. Detaljutformningen av lagforslagen

Forslaget till lag om sdkerheten pi fartyg
1 KAP.
Allminna bestimmelser

I detta kapitel meddelas vissa bestimmelser om lagens tillamplighet.
Dessutom definieras vissa begrepp som aterkommer flerstides i lagen. 1 de
sakkunnigas lagforslag bestimmes dven fartygsbegreppet.

De sakkunniga. Under utredningsarbetet har de sakkunniga uppmiirk-
samamat behovet att fa eit entydigt fartygsbegrepp for att klart avgrinsa
fartygsinspektionens verksamhetsomrade. De har dirfor funnit det lamp-
ligt att i 1 kap. upptaga en definition av bl. a. fartyg. Med fartyg skall
forstds varje anordning som nyttjas eller avses att nyttjas for person-
eller godsbeffondran sjdledes, for fiske eller fingst eller eljest till sjofart.
Definitionen omfattar varje fartyg oavsett storlek, sflunda dven fritids-
bétar, och oavsett om fartyget ir forsett med egna framdrivningsanord-
ningar eller ej. Till fartyg 4r siledes att hinfora fiskefartyg, fartyg som
nyttjas till handelssjéfart ecller resandes fortskaffande och fartyg vilka
anvéindes till annat 4ndaméil som &ger gemenskap med handelssjéfarten
sdsom bogsering, isbrytning, biargnings- eller dykeriforetag och sjémitning.
Aven sddana farkoster vilka nirmast har karaktir av arbetsredskap t. ex.
pontonkranar, betraktas som fartyg. Avsikten dr ej att fartygsbegreppet
skall omfatta sjéflygplan och detta torde klart framgi av forslaget. Aven
om begreppet fartyg skulle kunna siigas innefatta dven redskap som i van-
lig bemérkelse ej &r att hidnfora till fartyg, torde enligt de sakkunniga
négra svérigheter icke behdva uppstd vid tolkningen av fartygsbegreppet,
déd sddana redskap péd grund av siirskild foreskrift i lagforslaget i praktiken
kommer att vara undantagna frin lagens tillimpning.

Remissytiranden. Lagforslagets definition av fartygsbegreppet har upp-
mérksammats av flera remissinstanser och icke limnats utan erinran.

Hovwrditten for Vistra Sverige framhdller att det uppenbarligen méter
avsevdirda svérigheter att nd en klar och tillfredsstdllande avgransning av
detta begrepp. Hovniditten ifrigasitter dirfor om en sidan definition som
foreslagits bor infbras i lagen eller om det icke snarare liksom hittills bor
Sverldmnas at ritistillAmpningen att bestimma innebdrden av fartygsbe-
greppet. Howditten anfor i detta sammanhang.

De sakkunniga ha i sin strdvan att i lagen fastsli ett entydigt fartygs-
begrepp givit en definition av uttrycket fartyg, vilken framstir som mye-
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ket vittgdende. Till fartyg skulle riknas alla anordningar som 6ver huvud
taget nyttjas till sjofart. Det ar darvid att mirka, att sistnémnda uttryek
av de sakkunniga ansetts innefatta varje avsiktlig forflyttning av ett fartyg:
P4 detta siitt skulle lagforslaget berora icke endast fritidsbétar av alla sla
utan oeksh alla andra féremal, vilka avsiktligt anviindas for forflyttaing
§joss, sisom smérre flytande arbetsredskap, flottar samt kanske Fentay
oeksd vattenskidor, flytmadrasser och liknande badleksaker. Mian kan if¥d-
gasiitta, om en sA vittgdende reglering stimmer med de sakkunnigas inien:
tiener. 1 varje fall torde icke — sdsom de sakkunniga att déma av et
uttalande i motiven synas ha ansett — fartygsbegreppet sakna pralk-
tisk betydelse nér det giller fartyg under 20 brutioregisterion. Aven
o sédana fartyg icke omfattas av den i lagen foreskrivna regelbundna till-
Synen, é1@:”1111@‘ ju som nyss framhallits atskilliga viktiga materiella regler
jamte dirtill anknutna straffbestimmelser ocksd betriffande mindre far-
oster. Det kan visserligen antagas, att sikerhetslagen icke kommer att
telkas med samma stringhet i dessa fall som i friga om batar mied minst
30 brutteregisterton; likvil @r det knappast tillfredsstéllande, att de all-
minna lagfégl@ma enligt sin lydelse skulle dga ett sa vidstrdekt tillamp-
ningsemFade. 1 sprakligt hinseende kan vidare papekas, att enligt deffini=
tionens ordalydelse alla anordningar for fiske och fangst skulle falla under

fartygsbegreppet.

Med hinsyn till svérigheterna att finna en enhetlig definition av fartyg
anser dven gjdfartsstyrelsen och Sveriges fartygsbefélsférening att man sem
hittills bér §verlimna At rittstillampningen att bestimma fartygsbegreppet
i sdkerhetsforeskrifternas mening.

Stockhoims rddhusrdtt anmarker att definitionen av fartyg forutsatter en
bestimning av begreppet sjdfart. En sidan bestimning finns ej 1 den fdve-
slagna lagtexten, men av vad som anges i motiven torde f anses framga att
de saldcunniga godiar den dir redovisade betydelsen av begreppet sjéfart.
Enligt den foreslagna lagtexten dr varje anordning som nyttjas till sjofart
ett fartyg, under det att enligt motiven sjofart 4r »vaxje avsiktlig forlytt-
Ring av fartyg». Defimitionen kan enligt ridhusritten icke undgé anmrk-
ning.

Depastementschefen. Sasom de sakkunniga framhallit skulle det medfora
uppenbara fordelar att genom ett klart och entydigt fartygsbegrepp Fa till-
synsmyndighetens verksamhetsomrade fastslaget i lagen. De saklcunniga
har skt att i en kortfattad beskrivning inrymma alla téinkbara slag av far-
kester. Av remissinstansernas ytirande framgar att den foreslagna definitie-
fen av fartygsbegreppet ieke kan godtagas. En framkomlig vilg skulle méj=
ligen vara att sbka riikna upp de slag av farkoster som bbr komma under
gffentlig tillsyn. Den snabba tekniska utvecklingen pa omrédet torde doek
sikerligen medfbra att en sidan upprikning snart blir fordldrad. Al ge en
sidan definition later sig for ovrigt ej forena med tanken att ge sakerhels-
lagen karaltéiren av en ramlag med mera allmingiltigt innehall. Anmdrkas
mi eeksd att nagon definition av fartyg eller av sjofart icke ges i sjolagen:
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Jag anser foljaktligen att man liksom hittills bér 6verlimna At rittstill-
lampningen att bestimma fartygsbegreppet. Som jag framhallit tidigare
under mina allmiinna synpunkter pa lagforslaget bor lagens huvudstad-
ganden om sjOsikerheten omffatta samtliga fartyg, oavsett storlek.

Lagen ar icke tillimplig pd fartyg som &ar upplagda eller eljest tagna ur
drift. En férutséttning for att ett fartyg skall vara underkastat siakerhets-
bestimmelsen dr med andra ord att det nyttjas till sjofart. Jag anser ej
heller nddvindigt att ange vad som menas med sjofart.

18

De sakkunmiga. Paragrafen éveremsstimmer i huvudsak med 1 § tillsyns-
lagen. Enligt detta lagrum &ger tillsyn rum av svenska fartyg och av ut-
lindska fartyg som finns hir i riket.

Att forslagets bestimmelser i princip skall gilla i friga om svenskt far-
tyg, oavsett var det befinner sig, torde knappast behéva diskuteras. Sam-
tidigt har det statt klart att bestimmelserna icke kan gilla utan undantag.
Svemskt fartyg pa internationell resa kan silunda komma i den situationen,
att svensk rédtt och lagstiftningen i frimmande stat, inom vars territorium
fartyget befinner sig, uppstiller olika krav i friga om sidkerheten till sjoss.
Ar dessa krav ofdrenliga, torde den frimmande statens riitt fi gilla i forsta
hand och den svemska ritten foljaktligen fi sta tillbaka. Med anledning
hiirav foreslas att lagen skall tillimpas betriffande svemskt fartyg utanfor
S¥ensdkt farvatten, sdviit det dr forenligt med lag i frimmande stat som
efter dverenskommelse eller eljest idr tillaimplig.

Liksom man i svemsk riatt erkinner frimmande makts Sverhoghet Gver
dess territorium bdr man principiellt kriva att svemsk lagstifining skall
iakttagas vid férd inom svemskt omride. Avsilkten ir dock ej att lagen skall
vara generellt tilldmplig betrdffande utlindska fartyg. Vissa bestimmelser
har sdlunda getts sddan avfattning att det framgar om svemska eller ut-
ldndska fartyg ommftattas av bestimmelserna. I andra fall har de sakkun-
niga valt att ange genom en avslutande foreskrift vilka av kapitlets bestim-
melser som ej skall vara tillimpliga pa utlindskt fartyg.

Remiissyttranden. Stockholms rddhusrdtt vinder sig mot den foreslagna
formuleringen att lagen skall tillimpas beiriffande svemskt fartyg utanfor
svemskt farvatten, sdvitt det #r forenligt med lag i frimmande stat som
efter dverenskommelse eller eljest ir tillamplig. Ridhusritten anfor:

Formuleringen av paragrafen fir anses vara otillfredsstillande di den
icke direkt utséiger ndgot om de fall, dir fartyg befinner sig utanfor svenskt
farvatten utan att nigon annan stats lag kan vara tillamplig. Det ar givet-
vis meningen, att i sddana fall svensk lag skall vara tillimplig 4 de svenska
fartygen. Ehuru det icke i lagtexten anges, tager andra meningen i para-
grafens forsta stycke uppenbarligen sikte pa det fall att svemskt fartyg be-
finner sig pa plats, dédr annan stats jurisdiktion ar gillande. For detta se-
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nare fall siges i paragrafen, sisom ovan angivits, att svensk lag skall dga
tillimpning sévitt det ar forenligt med lagen i frimmande stat, som efter
overenskommelse eller eljest ar tillimplig. Det &r till en bérjan oklart on
de sakkunniga med uttrycket »sdvitt» memar »i den mén» eller »sdviday:
Resonemanget forutsatter tydligen en dverenskommelse mellan Sverige och
en fraimmande stat eller nigon annan omstindighet som gér lagen i den
frimmande staten tillimplig pa svemskt fartyg. Den foreslagna bestémmel-
sen synes oklar. Vad galler lagens tillimpning kan i friga om svemskt far-
tyg 4 annat lands jurisdiktionsomride tvid mojligheter ténkas foreligga;
ndmligen att lagen skall tillimpas antingen av svemsk eller av utlindsk
myndighet. Det sistnimnda fallet torde bir kunna ldmnas asido. I det forra
fallet synes paragrafen innehalla foreskrift for svensk myndighet att till-
limpa den utlindska lagen om denna lag har annat innehall &n den svenska
(Jjamfér motiven) men svensk lag om tillimpningen av denna #r forenlig
med den utléndska lagen, som efter dverenskommelse eller eljest &r till-
lamplig. Den sist Atergivna relativsatsen synes ndgot svérforstaelig men
med vad som dédri anges torde knappast kunna avses annan situatien &n
den dér fartyget befinner sig inom ett frimmande lands jurisdiktionsom=
rade och dar alltsi den frimmande lagen skulle vara tilldimplig & svemskt
fartyg. Om denna tolkning ar riktig torde stadgandet icke innebédra annat
#n att svensk lag i detta fall skall tillimpas dér den frimmande lagen hén-
visar till svensk lag. For sidant fall kan det ifrAgaséittas om den foreslagha
formuleringen &r lamplig.

Departementschefen, Till vad de sakkunniga anfért om lagens tilldmplig-
liet kan jag i sak ansluta mig. Lagen om s#ikerheten pa iartyg hor dartor
komma att gilla pa fartyg, oavsett nationalitet, i svemskt farvatien och pa
svenska fartyg utanfor svemskt farvatten sivil pa internationellt vatten
som i annat lands farvatten. I sistnimnda hinseende skall dock den in-
skréinkningen gilla — som for ovrigt foljer av allmént godtagna folkrétisliga
grundsatser — att den svenska lagstiftningen méste vika for de lagbestérn=
melser som galler i det land vari fartyget befinner sig. Da sjosékerhetsbe-
stimmelserna genom tillkomsten av internationella konventioner pd ownnra-
det { huvudsak @r lika i sjoffartslinderna, 13r knappast i praktiken intrétia
att svenska bestdmmelser ar oforenliga eller strider mot séikerhetstoreskrif=
ter i det land dér svemskt fartyg befinner sig. Ndgot sérskilt uttalande i lag-
texten om denna fraga anser jag darfor ej behva ske. Med anledning hérav
har en viss redaktionell dndring skett i paragrafen.

| svenskt farvatten skall lagen i princip tillimpas p& utldndskt fartyg:
Vissa av bestAmmelserna dr dock av nationell natur vartér de icke utan
vidare bdr tillimpas pad andra fartyg dn svemska. Ar utléndskt fartyg wi-
dantaget lagens tillamplighet bir delta sirskilt angivits i regel 1 slutet av
varje kapitel.

1 1 g sjdlagen anges nir fartyg skall anses som svemskt. Négon hénvis-
ning till detta lagrum anser jag cj behova ske.

Orlogsfarlyg har icke definierats i lagforslaget. Enligt hdvdvunnen svensk
terminologi anses som oOrlogsifartyg flottans och kustartilleriets fartyg, sta-
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tens isbrytarfurtyg och sjomitningsfartyg men dven forhyrt elier enligt
sarskilda bestémmelser marinen eljest tillhandahallet fartyg under den tid
detsamma stér Hil marinens forfogande (marint hjélpfartyg).

Nagon definition av svemskt farvatten har icke skett i nu foreliggande
iorslag. Sedan léng tid tillhaka hivdas frdn svensk sida att griinsen for
svemskt farvatien stricker sig intill ett avstind av fyra nautiska mil eller
7 408 meter fran rikets landomréaden eller fran en linje dragen Ifngs yttersta
skéren [l § tullstadgan den 7 oktober 1927 (nr 391) och KBr 4 maj 1934
ang. fixerande av grénsen for Sveriges tullomrade; Atergivet pd siirskilt sjé-
kort; de 8. k. tullkorten; samt 1 § sjotrafikforordningen den 18 maj 1962
(nr 130)].

2--8 §§.

Paragiaterna 2-—7 motsvarar i huvudsak allménna bestimmelssr | till:
synslagen (1 -4 och 6 §§). Enligt 4 § andra stycket skall tillsynen i arbe-
tarskyddsfragor ske under samverkan med arbetarskyddsstyrelsen. Avsik:
ten dr emellertid inte att arbetarskyddsstyrelsen skall fatta beslut i fren-
den enligt denna lag, Av vad tidigare sagts framgér all tillsynsorganisatio=
Ren i sin verksamhet bor bitridas icke endast av polismyndighet utan fven
av tull- och lotsmyndighet. Bestimmelser hirom har inforts i 6 §. Med an-
ledning av den insyn som tillsynsmyndigheten | sin verksamhet fir betFif:
fande fartygs byggnad, konmstruktion och utrustnimg, ej minst genem den
foreslagna granskningen av fartygsritningar, finner jag det Idmpligt att |
8 § infora forbud att réja yrkeshemlighet. En liknande foreskrift giiller f6r
yrkesinspektionen (51 § arbetarskyddslagen).

E-U §6

De sakkunniga. | byggmadsforordningen, sjébefalskungdrelsen och sjoar-
betstidslagen anviindes flera olika fartbegrepp. De sakkunniga har funnit
det Gnskvért att begagna ett fital entydiga fartbegrepp, som meotiveras av §i:
kerhetens krav, I sddant syfte foreslas tre olika farter, némligen

inrikes fart: fart i svemskt farvatten;

ostersjofurt; annan fart dn inrikes fart, dock ej bortom linjen Hanstholm
—Lindesnds eller bortom Cuxhaven;

peeamjart: all annan fart An forut ndmnts,

Drfiinitionen pd Ostersjoffart overemsstammer med géliande riitt. De sak-
kunniga har diremot icke funnit anledning att anvénda »stor kustfart; sem
anvédndes | sjdbeflilskungdrelsen och som omffattar fSrutom Sstersjéfart dven
kustiart. Ocramliart foreslis omfatta sivil nordsjofart som oceanfart enligt
nt gallande regler, En sddan #ndring har i princip icke métt ndgon gensaga
under utredningsarbetet. De sakkunniga forutsiitter, att sjofartsstyielsen
komnier att meddela tillimpningsioreskrifter som gér ut pd att i prineip lik:
stilla fart langs utlindska kuster med fart inom motsvarande omraden lings
svenska lkusten, Det torde slutligen ankomma pa sjéfartsstyrelsen att med-
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dela foresksifter om den fart till vilken fartyg skall héintdras, ndr det ua-
der resa kommer att beffara olika fartomraden.

Remissyttranden. Mot de sakkunnigas fartbegrepp har stark kritik rikiats
fran flera hall. Sveriges redareforening framhiller det angeldgna i att man
s&ker anknyta fartbegreppen till de definitioner, som éterfinns i andra fov-=
fattningar vilka reglerar sjofarten. Foreningen fortsatier:

_Det miste anses olmpligt, att olika fartbegrepp aterfinnas 1 exempelvis
sjBbefalskungdrelsen, sjoarbetstidslagen och sjomansskattefSrordningen. 1
vart fall bér fillses,; att samma bestimmelser harutinnan komma att gilla | en
§|‘§§§k€fh@t§la som i sjébeflilskungorelsen. Sjoffartsstyrelsen bor fa bemyn-

igande att ieke endast foreskriva viss inskrinkning rérande de Farvatien
faften skulle emifatta, utan dven eftergift fran ett stadgande i denna punkt:
Silunda bbr dven fart i vissa utlindska farvatten, exempelvis | flodmynning-
ar, mellan nirbeligna hamnar samt kusifart begriinsad till viss utlénds
stat kunna jamstillas med fart i svemskt farvatten. Hirvid bdr &ven beakias,
att samarbetet inem EEC torde komma att leda till en liberalisering av be-
stimmelserna rorande kustfart i medlemsstater och associerade ldndes:

Sveriges fartygsbefdlsférening forordar att samma fartbegrepp infores i
lagen om sikerheten pé fartyg som finns i sjobefilskungbrelsen. Enligt t6%-
eRningen utesluter for bvrigt en sddan ordning icke att déirvarande nordsjo-
06h eccanfast sammanfores i ett enhetligt begrepp, nimligen oecamiart sa-
som utredningen foreslagit, eller mojligen Mindsjs -och vidisaidiektate {arbs:

Aven sjéfartsstyrelsen anser alt man bor kunna i en sikerhetslag tillampa
de begrepp som inforts genom sjdbefdlskungorelsen. Bedémningen av de oli=
ka fartemradenas betydelse fran sdkerhetssympunkt kan visserligen te sig
glika nir det #r friga om fartygs sikerhet och nar det giller utbildnings- och
behérighetskrav for befil. Dessa skillnader synes dock ej vara av storre
praktisk betydelse. Sjdfartsstyrelsen forordar dirfor att befélskungorelsens
fartomraden infores Hven i en ny sakerhetslag. I sikerhetslagen bor deek
omiradet for stor kustfart uppdelas i tva eller flera skilda fartemraden:

Bemanningsutredningen utgér i sitt yttrande fran att de tartbegrepp s6m
upptas i sjbbefilskungdrelsen dven miste tillimpas i lagen om sékerheten
pa fartyg.

Svenska maskinbefélsférbundet som likaledes finner det Gnskvért med
enhetliga fartbegrepp héinvisar till den fartindelning som tillimpas i §jo-
arbetstidslagen.

Departementsehefen, 9 § motsvarar 7 § i tillsynslagen. Sasom framgar av
vad jag tidigare utvecklat under det allminna avsnittet anser jag ait eef-
tifikaten béF ges en eemtral stdllning vid den offentliga fartygskontrellen:
Det bér dirfér ankomma endast pi den cenmirala tillsynsmyndighetén ——
sjéfartsstyrelsen — att utfiirda certifikat, om Kungl. Maj:t ej forordnar
annat. Di eft ogiltigt certifikat kan medfora att fartyget icke far forl-
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satla sin resa, anser jag att dven statens fartygsinspektion och konsul bér
ges meojlighet att i tringande fall forlinga certifikats giltighet for kortare
lid (jfr 7 kap. 6 §). Néirmare foreskrifter ddrom avses sjéfartsstyrelsen fi
utfirda.

Jag finner det vidare angeliget att binda certifikatets giitighet till visst
{artemrade eller del av sidant omrade. Vidisiracktheten av fartomridet har
yjofarisstyreisen att bestimma med hiinsyn till fartygets sjoviirdighet eeh
farvattnets beskaffenhet. I certifikatet kan uppstillas vissa villkor f6r dess
giltighet, Ett sddant villkor bor i regel vara att fartyget undergér freskrivna
besilkiningar.

Fran flera hdll ¢j minst frin sjofartsorganisationerna har phtalats énsk:
vardheten av att fartomradena i séikerhetslagen ansluter sig till farlbegrepp,
som dtertinis i gillande sjoforfattmingar. Jag delar denna uppfattaing.
Bl a. med héinsyn till de foreslagna hemanningsreglerna i 6 kap. har i 10 §
upplagits fartbegrepp som Sveremsstimmer med sjobefilskungdrelsens.

Som Sveriges redaref6rening sirskilt framhéllit méste i lagen §ppnas mdj-
lighet att likstiilla fart lings utlindska kuster med fart i svenskt farvatten.
En bestdmmelse hlirom har intagits i 10 § fjirde stycket.

Siutligen har i 11 § understrukits innebdrden av certifikatets begins-
ning till viss fart.

12—13 §§.
Bestdmmelserna motsvarar gillande ritt (8 och 10 §§ tillsynslagen).

2 KAP.
Fartygs sjoviirdighet och fartcertifikat

Krav pd sj6vérdighet hos fartyg uppstilles i 5 a § sjdlagen, dfir bl. a.
helt allmdnt stadges alt fartyg skall vara i sjovirdigt skiek niir det nyttjas
till sjéfart. I 13 § tillsynslagen anges alt sjovardighetsbesikining i en un-
dersokning som anstilles for att utréna huruvida fartyg ma anses sjbvis:
digt med hinsyn till dess anviindning och den fart, vari det nyttjas eller ir
avsett att nytijas. Med stéd av 5 a § sj6lagen har viss administrativ reglering
sketl pa detta omrade.

1 §

De sakkunniga. Det har ansetts betydelsefullt att i lagtexten — | metsats
till vad for nirvarande &r fallet — ange innebdrden av begreppet sjévirdig.
Att ldmna en uttémmande redogorelse harfor & med hénsyn till bl. a. den
shabba utveckiingen pa forevarande omrade knappast mdjligt. Beskrivaing:
en har d&rfor gjorts kortfattad och upptar endast de sérskilt hetydelsefulla
momenten. De sakkunniga anfor foljande,
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_Enligt forarbetena till 5 a § sjdlagen oeh till tillsynslagen asyftas nied
sigvdrdighet beskaffenhet av fartygs skrov och fasta delar samt vad da-
med staF i direkt samband. Hérutinnan gores alltsa i det foreliggande foi-
slaget ingen dndring. Diremot ingdr ej enligt dessa lagar 1 begreppel §j6=
virdighet fartygs utrustaing, som dar sidoordnas med sj8vérdigheten. Foi-
slagef later daremet; efter forebild av 3 kap. 1 § luftfartslagen, sjévardig-
het avse jamvil fﬁﬂ%g§ utrustning, som kan anses sirskilt fast knuten till
fartyget och € dr underkastad stlindig forandring sasom fallet dr bl. a. med
last'och bemanning. Med utrustning avses har bl. a. for fartygets manévre:
FiRg Sch Ravigering avsedda inrdttningar och instrument, brandskyddsan-
ordningar ech birgningsredskap. Innebdrden av det i nigon man fiytande
P@E%x'@ppﬁt utrustning torde f& ndrmare bestimmas i administrativ ordning:
Det ma anmirkas att forevarande bestimmelse pa grund av stadgandet |
{ kap. 4 § andra styeket i forslaget dr tillimplig pa alla fartyg utan undan-
tag; siledes dven pé sidana med mindre bruttodriktighet &n 20 registerten;
detta inneblir icke ndgon andring i forhallande till 5 a § sjblagen:

Begreppst sjbvirdig r — fven bortsett frin vad nyss anforis om innebor-
den av Hirustning — ej till sitt innehall absolut och entydigt fér alla fartys:
Fastmer maste dess nirmare innehdll bestimmas efter véixlande férhallan-
den i olika farvatten. Detta har i lagtexten kommit till uttryck ddrigenem
att pi s évﬁfd?h@t@ﬂ uppstiilles fordran pa att sikerhetskraven skall vara
upptylida fér den fart, vari fartyget nyttjas eller avses att nyttjas. Vidare
sags ‘att fartyg ej ma anses sjovardigt med mindre det dr sd konstruerat;

ggt; utrustat ech vidmakthéllet, att sakerhetens krav &r tiligodosedda for
den fart; varl fﬁﬁ%%@t nyttjas eller avses att nyttjas. Sistndmnda styeke av-
§es meotsvara innehallet 1 nu géllande stadgande i 13 § tillsynslagen, att §j6-
virdighetsbesiktning anstélles for att utréna om »fartyg ma anses sjovardigt
med hansyn till dess anviindning och den fart, vari det nyttjas eller ar avsett
att nyttjas».

évefﬁqvudtag@t &r grinsen i viss man flytande mellan vad som hir stad-
838 6/ § éviiféidghét i ﬁ%t@kﬁisk mening och forhallandena da fartyget skall
vara sjoldart, dvs. firdlgt att bérja en resa. Vid sidan av sjévérdighets
stadgandena méste naturligen beaktas de sirskilda siikerhetsfbreskrifier
som aterfinnes | andra delar av lagforslaget eller i tillimpningskungdrelsen
sller som kommer till utiryek i foreskrifter, vilka sjofartsstyrelsen utfardar
med stid hirav — sésom anglende lastning, bemanning och vad eljest skall
iakttagas vid fartygets nyttjande.

Remissyttranden, Flera av remissinstanserna har i anledning av de sak-
kunnigas forslag om bestdmningen av begreppet sjovirdighet undeistrukit
vikten av att detta begrepp blir korrekt definierat ¢j minst frdn nordisk
synpunkt. Négon helt tillfredsstiillande definition anser négra remissergan
aft forslaget icke utgor.

Mot det foresiagna stadgandet om fartygs sjoviirdighet har Sjdassuri-
dévearnas férening i och for sig ingen erinran. Dock ifragasiitter foreningen
em det gj bor utsiigas, att fartyget icke blott skall vara sd »komsiruerat;
byget, utrustat och vidmakthallet», utan dven si bemwannat att sakerheiens
krav 8r tillgodosedda. Visserligen avses att siirskilt reglera fartyss beman-
ning e¢eh visserligen far bemanningsfrigan i dagens lige anses problematisk;
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men téreningen finner &ndock, att forevarande paragraf som ar huvudre-
geln 1 friga om sjbvardigheten bor kompletteras pa angivet sitt.

Steckholms radhusrdtt anmirker till en bérjan att en pataglig brist i
lagstiftningen | denna fraga varit att begreppet sjovardighet icke varit nér-
mare bestdmt, 1 t6rslaget gdres nu forsok till bestimmande av sjdviirdig-
hetsbegreppet. Den definition som de sakkunniga valt dr enligt radhusrittens
formenande icke tillfyllest. RAdhusritten anfor foljande.

Man har sdlunda definierat sjovirdigheten som det tillstind dir »siker-
hetens krav dr tillgodosedda for den fart, vari fartyget nyttjas eller dr avsett
att nyttjasy, Uktrycket »sdkerhetens kraw» ar i och for sig foga upplysande.
Metiven lamnar icke ndgon upplysning om vad som skall avses ddrmed. Av
motiven framgar emellertid att de sakkuniga avseit att nirmare upplysning
1 férevarande hiéinseende bor givas i en sirskild kungorelse. Av 9 kap. 1 § i
forslaget tycks framga att de sakkunniga ansett att avsaknad av farteertifi-
kat innebér bristande sjéviirdighet. Hir har alltsd i begreppet sjdviirdighet
inlagts ytterligare en betydelse utéver den som kan utlidsas ur 2 kap. 1 §.
Enligt de sakkunnigas fbrslag synes endast den ifrigavarande farten vara
utslagsgivande for vilket siikerhetskrav som skall uppstillas, I enlighet med
vad de sakkunniga | annat sammanhang papekat kan dock fartygets beskaf-
fenhet — angdrift, motordrift eller atomdrift — vara av betydelse for det
krav & sékerhet som skall uppstillas. Mjligen kan &t begreppet sjoviirdighet
ges ungefér foljande innebdrd, nidmligen att ett fartyg ar sjovardigt om det
ar sd komstruerat, byggt, utrustat och vidmakthéllet att det med hénsyn till
dess beskaffenhet kan begagnas i den fart vari det nyitjas eller avses att
aytijas utan att savitt kan forutses skada dirigenom kan dstadkemmas.

Sjolagskommitién papekar, att begreppet sjovardighet enligt sjdlagen
har en timligen begriinsad rickvidd, satillvida som utanfdr begreppet synes
falla sdvél utrustning som proviant, bemanning m. m. (72 §, jfr 138 §; se
aven 3 § 1 mom, konossementslagen). Forslaget till lag om sdkerheten pé
tartyg avviker hérifrn genom att fartygs utrustning innefattas under sjé-
vardigheten | egentlig mening. Den standpunkt utredningen, frin sina ut-
gangspunkier, intager till detta sporsmal finner sjélagskommittén vilgrun-
dad. Det mé framhallas, att vid den genomgang av sjélagens beflilhavare-
leapitel som paborjades vid konlerens med sjolagskommittéerna i de ner-
diska landerna | Helsingfors augusti 1961 — och jamvél vid dverliggning
rérande 72 § sj6lagen — man fran norsk sida forordat en sidan utformning
av §jlagens forevarande regler, att sjovardigheten skulle inkludera ej en-
dast lartygets utrustning utan dven fartygets proviantering, bemanning
. 1. Fragan dr, | vart fall for sjdlagens del, 6vervagande av redaktionell
natur.

Sjéfartssiyrelsen delar de sakkunnigas uppfatining om virdet av en sé-
dan uppdelning av sjosikerhetsfragorna i dels sidana som hinfdr sig till
fartyget sdsom sddant och dels sidana som avser dess uinytijande fOF av-
sedd eller pagdende resa., Det synes dock styrelsen onskvart, att valet av
definitioner och uttryck vid denna uppdelning av siakerhetsfragorna sker i s&

4 Bihang till riksdagens protokoll 1965. 1 sami. Nr 163
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nira anslutning som mdjligt till inom sjofartskretsar vedertagen termino-
logi samt att begreppen tillimpas mera konsekvent i lagstiftningen &n vad
fallet blivit i de sakkunnigas forslag. Sjoffartsstyrelsen erinrar vidare om att
sedan négra Ar pagédr ett nordiskt utredningsarbete for dversyn av de nu i vé-
sentliga delar likformiga nordiska sj6lagarna. Enligt vad styrelsen under
hand inhamtat frdn den svemska sjdlagskommittén har vissa fbrbere-
dande diskussioner upptagits om bl. a. sjévirdighetsbegreppet och andra
bestammelser i 5 a och 26 §§ sjélagen utan att dnnu négon av de olika lén-
dernas sjolagskommittéer tagit slutlig stillning till frigan. Under dessa (or-
héllanden skulle det enligt sjofartsstyrelsens mening icke vara ldmpligt att
frin svemsk sida ensidigt genomfora en lagstiftning, som avviker frdn den
hittillsvarande nordiska ritisenhetligheten. Styrelsen anser det dérfér an-
geliiget, att nu berdrda fraga blir foremil for nordiska Overléggningar |
sdrskild ordning. Kan emellertid si ej ske utan avsevdirt fordréjande av
lagstifiningsarbetet, torde overflyttande av stadganden frdn sjélagen till
en ny sakerhetslag bora ske med oférindrad lydelse och vid de nordiska
dverlaggnimgama framkomna indringsforslag senare gemomforas i séker-
hetslagen. Styrelsen anmiirker att detta givetvis icke utgdr hinder for en
utvidgning av omffattningen av de regelbundna besiktningar av fartyg som
de sakkunniga foreslagit till att dven omffatta forhallanden som faller utan-
for sjolagens nuvarande sjévirdighetsbegrepp.

Departementschefen. Vid de ovenlfiggmingar med sjéfartens organisatio-
ner, som skett i samband med departementsberedningen av #rendet, har
nagra egemtliga invindningar icke rests mot att inligga dven fartygets ut-
rustning i begreppet sjovirdighet. Ej heller har gensaga moétt mot det
foreslagna begreppet under de kontakter som i #rendet tagits med vara
nordiska grannldnder.

Som de sakkunniga papekat kan begreppet sjoviirdighet aldrig vara ab-
solut och entydigt for alla fartyg utan mdste till sitt innehdll bestimmas
efter bl. a. vixlande forhillanden i olika farter. Frigan om fartygs sjo-
vardighet under resa ar ocksid beroende av om det ér tillfredsstdllande
bemannat och medfor tillrickligt med proviant och drivimedel. Nédgon fullt
tillfredsstillande bestAmning i lagen av sjévirdighetsbegreppet torde dirfér
knappast kunna uppnés. Vad man emellertid sérskilt i en siikerhetslag som
den fowrevarande vill understryka ir, att for fartyget viisentliga egemskaper
sAsom dess konstruktion, byggnad och utrustning mdiste erbjuda betryggan-
de sikerhet till forekommande av sjoolycka, Detta komstateras vid en till-
synsforrattning, den s. k. sjovirdighetsbesiktningen. Av naturliga skl la-
ter sig denna forrittning, som nistan regelmiissigt méste foretagas da far-
tyget icke nyttjas till sjofart utan ligger pa varv eller i torrdocka, ej férena
med en besiktning av t. ex. fartygets proviant och bemanning. En sjdvér-
dighetsbesikining bor darfor endast omffatta skrov med fasta delar, fram-
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drivningsmaskineri med hjélpmaskiner, elektrisk anliggning samt utrust:
nifg: Bemanning eller sarskilda forhdllanden emberd t. ex. proviant; vatien
ech arbetarskydd ar fordenskull icke undantagna tillsyn. Men denna tillsyg,
eftast i form av inspektion, méste dga rum ndr fartyget Ryttjas till sj8far:

Bérevarande paragraf har redaktionellt Bndrats si att den ansluter il
vad nyss sagis. Da sikerhetskraven uppenbarligen miste rifta sig fler
fartygets anvéndning och den fart, vari fartyget nyttjas; har detta sgrskilt
uisagts | paragrafen (jfr 13 § tillsynslagen).

2—3 §8§.

For fartcertifikatets centrala betydelse i tillsynen har tidigare redogjgrts:
I 2 § uppdras grinsen for vilka fartyg sem skall ha sadant esefifikat:
Obligatiorisk skyldighet att inneha eertifikat skall féreligga for passasge:-
Farfariyg, eavsett storlek och for annat fartyg em bruttedraktigheien Hpp-
&4r Hll minst 100 registerton. Med denna grinsdragning har fastslagits aft
endast de fartyg som #r underkastade regelbundet dterkemmande Besiki:
ningar skall inneha fartcertilikat. Definitionen pi passagerarfartys Afef-
finns 1 1948 ars och 1960 ars sakerhetskonventisner och motsvarar innehal-
let i 11 § tillsynslagen. Ett passagerarfartys som iF byggt for befordran a%
passagerare ar i lagens mening icke att anse som passageraFfartys om det
under resa medfér mindre én tolv passagerare.

| § kap. lagtdrslaget finns en bestdimmelse em att passagerarfartyg skall
ha bevis om att fartyget vid tillsynsfSeriittning befunnits limplist att bs:
teidra passagerare till visst angivet hogsta antal i den fart, vaFl fartygst
Rytijas eller avses att nyWjas, s, k. passagerarfartygscertifikat. Jag anser det
1 vissa fall onddigt att fartyg som ar utrustat med passagerArfarty gseetti-
fikat alltid skall inneha dven farteertifikat. Sjofartsstyrelsen har GAFSE |
3 § tillagts befogemhet att medge befrielse frin skyldigheten att inneha fart:
eertifikat, om passagerarfartygscertifikat utfirdats.

4 §

| denna paragraf behandlas fragan, nér ett farteertifikat blir ogiltist.
Genomgdr fartyget icke foreskriven tillsyn sdsem sjevardighetshesikining;
mellanbesikining eller extra besiktning, Hger sjofartsstyrelsen forklara sk
titikatet ogiltigt. Vid vissa intriffade forindringar i fartyget eller dess gk
Fusthing kan dven ogilltigheisfisnklaring ske. Fér att en sidan foridaring skall
ia ske kriives emellertid att forandringarna, sem kan ha uppkemmit geRSM
atgdrder, sasom ombyggnad och bristande wnderhill ellsr gengm skads:
hidndelse, &r av betydelse for sjdvirdigheten. At det fordras en forklarin
frdn myndighet for att certifikatet skall bli ogiltigt §verensstimmer med va
som sedan lang td tillbaka gallt pa detta omride (31 § 4 inem. tillsynsfarerd:
RifAgeR samt arlikel 14 lastlinjekonventionen). De sakkunniga har fere:
slagit en skéirpning av bestimmelsen | s& miditte att farteertifikatet skulls bli
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ogiltigt utan sdrskild fbrklaring av sjofartsstyrelsen. De sakkunniga har
hirvid hinvisat till vad som enligt 3 kap. 5 § luftfarislagen gdller i fraga
om luftvirdighetsbevis.

Jag anser att en sBdan skdrpning som endast torde komma att beidra
svenska fartyg icke #rF nédviindig. Sasom hittills gillt i friga om fribords-
gertifikat sem grundas pé lastlinjekonventionens bestimmelser bor det
kriivas en uttryeklig forklaring frén tillsynsmyndigheten fbr att farteerti-
fikat icke lingre skall vara giltigt. DA tillsynsmyndigheten dock mdste fa
del av alit som hiinder fartyget av betydelse for sjovirdigheten for att
effektivt kunna utdva kontroll dver fartcertifikats giltighet, dmnar jag
foresld en vidgad underréittelseskyldighet till myndigheten betriffande in-
triffade hiindelser eller vidiagna tgarder som ror sjdvérdigheten. Endast i
fall d det Idart framgér att en Atgdrd eller skada &r av sddan art att den
minskar sjéviirdigheten, bdr fartcertifikatet iterkallas. I detta sammanhang
i ocksd understrykas att redan den omstandigheten att fartcertifikatet icke
lingre giller kan medfbra att fartyget far nyttjandeférbud (8 kap. 1 § andra
stycket).

6 §

| denna paragraf ges sjofartsstyrelsen mojlighet att medge alt Fariyg
fif nyttjas till sjofart, oaktat det icke innehar fartcertifikat, Det kan
naturligtvis intrdffa fall di fartyg méste fortlyttas trots att det ej &r sjé-
virdigt eller dess sjdvéirdighet i allt fall ej klarlagts. Exempel pa sadana
situationer nir dispensriitt kan ifrdgakomma utgor siasom de sakkunniga for
Gvrigt framhallit resa med skadat fartyg till plats for reparation eller upp-
lingening samt proviur med fartyg i samband med tillsynstdrréttaing.

3 KAP.
Avgidieder till forebyggande av ohilsa och olycksfall m. m.

1§

i 5 a § sjblagen shgs bl. a. att fartyg skall vara sa inréttat, att nodigt
skydd met elysksfall och ohilsa beredes de ombordvarande, nér fartyget
Ryttjas till sjofart. Denna bestimmelse har med en mindre &ndring Gvei-
forts till 1 § detta kapitel. Att mérka ar att skyddet ombord omfitar ej en-
dast besitiningen utan 4ven passagerare och andra som medfdijer fartyget
(jfr 2 kap. 2 § andra stycket).

2 §

i 5 a§ sjdlagen sigs ocksé att bostader ombord pa fartyg skall vara till-
rackliga ech limpliga. I bostadskungorelsen finns bestimmelser om de om-
berdanstilldas bestadsfbrhéllanden. Dar anges vilka utryminen till de an-
stilldas personliga behov, bekvamlighet och trevnad som skall finnas pa
skilda fartyg och hur dessa skall vara beskaffade. 1 2 § detta kapitel har
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en allmén bestdimmelse intagits om att fartyg skall i erforderlig omfatiRing
ha tillfredsstéillande bostadsutrymmen fbr de omberdanstillda. Nirmare 8-
Feskrifter om de omberdanstilldas bostadsforhallanden pa skilda fartyg av:
ses inflyta i tillempningskungérelsen.

3—5 §§.

1 5 a § sjBlagen sigs vidare att fartygs inrlittningar och redskap skall &
bjuda tillrécklig sakerhet till forekommande av olycksfall ach ohilsa; pir
arbete utféres med dem. I byggmadsférordningen (52 § 2 mem.) 8ch B¥§§Z
Radsreglementet (130 §) ges detaljerade bestimmelser om arbetarskyddet
ombord. Likaledes finns foreskrifter | nyttjandeférordningen (1533 §§)
eeh nylijandereglementet (39—40 §§) som tar direkt sikie pi arbefar
skyddet. Genom kungorelsen den 8 okteber 1937 (nr 815) har som tidigare
namnts foreskrivits vissa skyddsatgirder vid lastning, lessning seh Bunk-
ring.

Sdsem jag redan framhillit vid redogérelsen for lagforsiagets huvug:
grunder anser jag det lampligast att vissa centrala bestimmelser som gil:
ler for arbetarskyddet si gott som | ofdrindrat skisk Gverféres il ggﬂ
foreslagna lagstiftningen. S4 har skett i friga om 3—5 §§, vartill foreBild
hamtats frin 1113 §§ arbetarskyddsiagen. Vissa sndirre jamkningar
| paragraferna bér dock mast ske for att anpassa dessa efter radands spe:
ciella férhdllanden ombord. De forplikielser som jag ansett béra ivila ar-
betsledning och ombordanstillda i fraga om arbetarskyddst och som mot:
svarar den viktiga 7 § arbetarskyddslagen Aterfinnes i § kap. Detta kapiel
behandlar redares, befilhavares och besittnings m. fl. #ligganden. 1 dsita
kapitel har @ven intagits en erinran om de skyldigheter sem &vilar tillver-
kare ooh forsiljare av arbetsredskap m. m. enligt arbetarskyddsiagen. Bs:
traffande forbud alt bl. a. nyttja arbetsmaskiner och arbetsredskap ges Be:
stimmelser i 8 kap.

I tilldémpningskungoérelsen avses att nirmare reglera  arbetarskyddet
emberd. Nér det giller de nirmare foreskrifterna angiende hjilp gch vard
vid elyeksfall ombord bor dessa utfiirdas av den eentrala tillsynsmyndig:
heten i samrad med medicinalstyrelsen,

@ §

Bestémmelser om kosthéllet finns i kungbrelsen den 16 skigBer 1933
(Ar 435) angdende spisordning for besdittningar 4 svenska handelsfart 2
kungbrelsen (§ 9) ges dven foreskrifter om drieksvatten. Om vattnets for-
Varing embord limnas foreskrift i nyttjandeférordningen (25 §).

I 6 § har intagits allminna bestimmelser om kesten och vattRet 9m:
bord. 1 tllimpningskungdrelsen avses dven regleras frigor som har
samband med kosthallet sidsom proviants oeh vattens forvaring embord:
Néxmare fOreskrifter i dessa hiinseenden bbr slutligen meddelas av den
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cehtrala tillsynsmyndigheten | samrdd med medicinalstyrelsen och statens
institut for folkhilsan,

8—10 §§.

Som tidigare nimunts infordes i tillsynsforordningen ar 1952 en ny fbre-
skfift; 36 a §, av innehall att pd fartyg med en bruttodriktighet av minst
500 registerton bér finnas ett eller flera skyddsombud f8r manskapet:

Dessa paragrafer, 8—10 §§, innehéller foreskrifter om skyddsarbetet
omberd genem skyddsembud ech skyddskommittéer. De skiljer sig fran
%ﬂf&ﬂﬂ% Fitt (26a § tillsynsférordningen) och de sakkunnigas férslag

drigencm att de ndra ansluter sig till arbetarskyddslagens foreskrifier:

Liksom arbetarskyddslagen bysger forslaget om skyddsombud och skydds-
kommitig B§ en fortreendefull samverkan mellan redare och ombeoid-
apstillda pi arbetarskyddets omrdde. 1 forslaget har heller icke upp:
tagits nagon pafeljd f6r underlétenhet att utse skyddsombud, Om de
ombordanstillda pa ett visst fartyg skulle finna att utrymme saknas for
skyddsombudsverksamhet bor det — i likhet med vad som giiller for arbetar-
skyddet i land — berdttiga till undantag fran huvudregeln

11 §.

Be féreslagna bestimmelserna tar direkt sikte pa forhallandena omboid
4 svenskt fartyg. Huvudbestdimmelsen 1 1 §, som utirycker ett gemerellt
Fay pd att fartyg i vagje fall skall hélla en inom sjbfarten allmant
uppratthalien minsta standard i fraga om arbetarskydd och hyglen, bor
dock gilla dven utlindskt fartyg. Nar det galler ett utlindskt fartygs loss-
Rings: oeh lastningsanerdningar, med vilka arbete utfores i svemskt far-
vatien; bér dven Kungl: Maj:t liksom hittills ha mdjlighet att géra vara
bestdmmelser i dmnst tillimpliga pa utldndskt fartyg [betréffande konven-
tionen den 37 april 1932 ang. skydd mot olycksfall for arbetare, syssel-
satta med lastning ech lossning av fartyg, jfr SO 193%:28 samt kun-
gorelser den 8 oktober 1937 (nr 815 och 818) 1 &mnet].

4 KAP.
Lastning, lastmirke och fribordscertifikat

1§

Pe sakkunniga. Denna bestdimmelse motsvarar 5 a § tredje stycket §j6-
lagen. Dir sigs att fartyg skall for resa vara sa lastgt att sékerheten fbr
fartyg och liv e dventyras. Foreskriften att sdkerheten fr gods ej skall
dventyras har ieke medtagits | denna paragraf. Foreskriften avser Rém:-
ligen fartygets last och har sdlunda ansetts vara nirmast av handelsrais-
lig Ratur. D4 den syfiar pé forhllandet mellan befiraktare och bertfrakiare
hér den & hemma i en sikerhetslag, vilken framst tager sikte pd sdkerheten
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for fartyg och ombordvarande. Naturligtvis blir sikerhsten f5r [asisn ingi-
rekt tiligodosedd med foreliggande fbrslag. )

[ forevarande paragraf uppstilles det kravet att fartyg; d4 dst B f%%%
till sjéfart, icke far vara sé lastat eller barlastat, att des§ staBilifst 8N BA:
Fighet dveatyras eller sakerheten i bvrigt fGF ds embordvarands safiss |
fara. Vad som &r nytt i forslaget i forhallande il 5 a § tredje styekst 88
lagen &r att fartygets stabilitet oeh bérighet omRAMAES: )

Den harda konkurrensen inom sjbfarisnéringen; sem sérskilt HRdsr
tiden narmast fore det andra varldskriget och darefier kemmit Hll synsy,
har intensifierat kraven pé allt stbrre; snabbare och mer driftsekonomiskd
fartyg. For ait tillgodose dessa krav har man mést gora fartygen 18Hare 8¢
med skarpare linjer, vilket i sin tur medfSrt nya tillverkningsmetsder —
t: % svetsning i stillet for nitning — ech nya bygsnadssift samt aveR
Rya material, Stabilitetsfragorna har ddrmed blivit mera kemplissrads 4R
tidigare. D4 en befilhavare byter fartyg; kan han Rumera i allmiphst isks
Ibrlita slg pa sin erfarenhet av det tidigare fartyget vid Bedomands 2y gt
hya fartygets stabilitetsegenskaper, om fartygen & &F systerfartyg geh
byggda efter samma mallar. Skeppsbysgeriet har dnRy icke patt deR grad
v standardisering som skulle géra stabilitetsforhaliandena hes glika far
tyg mera enhetliga. .

Dartill kommer att fartygsbefilets utbildning i §K8§B§B¥§§fﬂ 8&R SEE
skilt | stabllitetslira icke kan bli s4 omfattande som | 8¢h foF sig skulle
Vard Gaskvart, Vidare ma beaktas att ett stort antal paménstrads farwgs-
befil dr »bristmdnstrade» och saknar utbildning i detfa vikliga amns,
Utiedningar om intraffade fartygsolycker ger understundsm vid hapden
att bristande insikter om fartygets stabilitet under lika forhallandsn kan
ha medverkat till olyckorna. Néigra olyeker, vid vilka fartyg gif HRdst ms
Hian eeh allt, torde kunna hinforas till olfmplig lastning. .

De sakkunniga har velat fista uppmirksamheten pi hithérands frigsr
gelm alt | lagforslaget sirskilt namna stabilitet och birighet; varsm At
stadgas i 58 § byggmadsforordningen. Dessa friger har de sakkunRiga Be:
domt vara sd betydelsefulla, att | lagfbrslagets tillimphin skungdrelse fore:
slagits att redaren skall aliiggas forse befaihavaren med skrifthigs y Bg%fi&f
— kurvor och beridkningar — foF att denne skall kunna skatfa g}ég hirackl)
kénfedom om fartygets stabilitet under elika férhillanden: Ssvarands
uppgifter skall ocksa tillhandahdllas befilhavaren vid Betydslssfilla 4Rg:
HAgar | fartyget, Det har vidare foreslagits att sjofartsstyrelsen alitid skalt
erhdlla stabilitetsuppgifterna. .

Med stabilitet avses savil fartygs tviirskeppsstabilitet som dess }_31111%3
skeppastabilitet. Barigheten avser fartygets nediastning fill stf visst punsh
fribord.
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Remvissytiranden. Hewritten f6r Vistra Sverige anser att Svervégande skal
syRss fala fOr aft nuvarande foreskrift i sjolagen 5 a § att lastningen ej
skall dventyra sikerheten foF gods jamvil i sak skall sterfinnas 1 lagior:
slagst; t. 6% genom att i forslaget »de ombordvarande» utbytes Hot »pei-
soner eller egendom». Hovwnditten anfér bl. a.

i kgﬂ&; 1 ‘§H§§i&1§§ metsvarighet till foreskrifien i nuvarande sjélagen
ga it lasthingen e skall ventyra sikerheten for gods. Skélet harfbr
2 1 motiven angivits vara, att bestimmelsen avsige fartygets Fast eeh
alunda _ sisem syftande pé forhdllandet mellan befraktare eeh BeFrt-
E{Qiﬂﬂf‘é — afgetts vaFa nérmast av_handelsrittslig natur, varfor den &j
SFde Remma | en sakerhetslag. Sétillvida kan denna instillning forefalla
Bsfogad; sem sikerheten foF person givetvis har storre betydelse an s@kek-
g@f@ﬂi F%fﬂﬁ@é&; Emellertid torde de sakkunniga ha undeiskattat vikien ay
lmapha hansyn, sem tala foF att — oavsett vilka rittsregler som galla

-

melian frakifgraren och godsets #igare — jamvil pa fartyget befintlig
cgendem skyddas met skada. Howriitten anser det darfor tveksami, ofi man
g& sitt som skett boF underlita att betona vikten av sikerheten Hll egen-
om. Den installning till denna fraga, som i betinkandet markerais, lkunde
tankas £3 betydelse ocksé | andra sammanhang n dem lagen direkt Berér;
sisom 44 skadestindstalan fores mot fraktforaren cller ombordanstalld pi
grund av pastadd forsummelse att skydda pa fartyget medférd egendom:

Liknande sympunkter anlagges av Stockholms rddhusratt:

mm

Pepartementschefen: I forevarande paragraf uppstilles det kravet att fag-
tyg icke fBF vara si lastat eller barlastat att dess stabilitet och barighet
gventyras ellsr sikerheten i Svrigt for fartyget eller de ombordvarande sii-
tes i fara.

Vad som &F nytt i forslaget i forhallande till 5 a § sjolagen vaxifrdn -
reskrifien Gverforts r att fartygets stabilitet och birighet sérskilt angivits:
[ Jilkhet med de sakkunniga anser jag att fartygs stabilitet och bérighet bor
dgnas sérskild uppmérksamhet framfor allt mot bakgrunden av den péga-
ende fartygstekniska utvecklingen,

Jag delar ecksd de sakkunnigas uppfattning att redaren skall ha skylk:
dighet att férse befiilhavaren med skriftliga stabilitetsuppgifter om (arty-
gel. Bestimmelser hirem bér sisem de sakkunniga foreslagit inflyta i tHll-
limpningskungorelsen.

Vid remissbehandlingen har fran négra hall framfbris beténkligheter
met att puvarande fHresksift i 5 a § sjdlagen, att lastningen ej skall dven-
tyra sikerheten for gods, icke aterfinns i paragrafen.

Sisom jag tidigare framhAllit avses lagen om sikerheten pd fariyg
i viss man Bli subsidiir i forhallande till sjolagen. Endast de narmare
bestimmelserna i 5 a § sjélagen som berdr fartygs och ombordvarandes
sikerhet verfgres till sjdsiikerhetslagstiftningen. Fragan om skyddet ay
Jasten smberd i i egentlig mening icke en sakerhetsfriga #ven om den
indirekt kan ha betvdelse for fartygets sjovardighet. Det ligger nérmast



Kungl. Maj:ls proposition nr 132 dr 1965 105

fartygsbefiilet att tillse att lasten t. ex. skyddas mot vatten och fukt. En=
ligt gallande riitt har den offentliga tillsynsmyndigheten icke tagits i ansprék
for uppgifter som frimst syfiar till att skydda fartygslasten. Jag &r heller
ieke beredd att tillstyrka en dndring i gillande ordning.

2§

Enligt 9 § tillsynslagen skall fartyg med en minsta bruttodréktighet av
150 registerton vara forsett med lastmirke som visar dess minsta tilldtna
fribord, om det befondirar gods eller passagerare i utrikes fart eller 1 &ster-
sj6fart mellan svemska hamnar.

Sasom jag tidigare framhallit bor lastmirkestvanget utvidgas att om-
fatta dven fartyg ned till 20 bruttoregisterton, nar det befordrar gods
eller passagerare. Paragrafen innehiller regler hirom. Anmérkas mé att
lastmiirkestvanget giller fartyg oavsett i vilken fart det nyitjas. I enlighet
med gdllande riitt &r lustfartyg undantagna fran skyldighet att fora last
mairke.

Sjéfarisstyrelsen har att faststdlla lastmirke for varje fartyg som om-
fattas av lastmirkestvang. Detta bor ske med ledning av tillgingliga stabi-
litetsuppgifter och ritningar och innebdira att savil lastmirkets utseende
som plaeering pad fartygets sida anges. Lastlinjekonventionen innehéller de-
taljerade foreskrifter i dessa hiinseenden. Konventionen omffattar emellertid
ieke fartyg under 150 bruttoregisterton. Aven for fartyg under denna ton-
grans anser jag att konventionens regler bor vara till ledning vid faststil-
lande av lastmirke. Av naturliga skiil maste bestimningen av minsta tillat-
na fribord bli schemmatisk for de minsta fartygen.

3—4 §§.

I 6venemsstdimmelse med vad som redan giller (31 § 2 mom. tillsynslor-
ordningen jimfOrt med artikel 11 i lastlinjekonventionen) anges i foreva-
rande paragraf att fribordscertifikat skall utfirdas nir lastmarken faststéllts
oeh pdsatts fartyget, Lastmérken enligt lastlinjekonventionen utvisar olika
tilldtna friberd fér bl, a. sommar, vinter, salt- och sotvatten samt fart.

I 4 § har s@rskilt utsagts att fartyget icke far lastas djupare én tillimp-
ligt lastmirke utvisar.

§ §

Paragrafen 6veremsstdmmer med gillande ritt (31 § 4 mom. tillsynsfor-
erdningen och artikel 14 mom. 3 i lastlinjekonventionen). I likhet med de
sakleunniga anser jag att fribordscertifikat skall forklaras ogiltigt dven | det
fall att fartygets skrov eller 6verbyggnad dndras i vasentlig grad.

6 §

Fér att utldndskt fartyg i svemskt farvatten icke skall f4 ekonomiskt
fordelaktigare villkor i fraga om nedlastning éin svemska fartyg, forutsiit-

4f Bihang till riksdagens protokoll 1965. 1 sami. Nr 32
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tes enligt paragrafen att Kungl. Maj:t skall kunna foreskriva krav pa lask
mirken eeh fribordsecertifikat eller annat bevis om fribordet fér utlandskt
fartys i syfte att fa till stdnd enhetliga nedlastningsregler for alla fartyg
i svemskt farvatten.

5 KAP.
Passagerarfartyg och passagerarfartygscertifikat

innehéllet i detta kapitel bygger pa de siirskilda bestdémmelser oM pas-
sagerarfartyg som Aterfinns i tillsynslagstiftningen. Dessa foreskrifter avser
visserligen efter ordalagen endast sjilva den sirskilda forrétthing som be-
nimnes passagerarfartygsbesiktning. Foreskrifterna innehdller likvél atskil-
liga materiella bestimmelser om passagerarfartyg och dess inredning:

18§

Paragrafen motsvarar i sak 21 § tillsynslagen. Enligt detta lagrum skail
passagerarfartyg ha undergitt passagerarfartygsbesikining innan passage-
rarfartygseertifikat utfirdas. Denna besiktning har till &ndamal att fast
stiilla det hbgsta antalet passagerare som skall pa en ging fi medfélja iar-
tyget. T 1 § detta kapitel har sarskilt understrukits vikten av att taga han-
syn till fartygets stabilitet och barighet samt de &tgérder som vidtagits tll
forebyggande av ohilsa och olycksfall vid faststillande av det hégsta lill-
idtna passagerarantalet. Vid sjovirdighetsbesikining som anges i 2 kap:
kontrolleras fartygets utrustning vari ingir riddningsanordningar oeh
rdddningsmaterial for passagerare. Med anledning héirav har i detta kapi:
tel ieke infbrts bestémmelse om passagerarfartygs riddningsutrustiing.

Det har ej ansetts erforderligt att i lag nirmare upptaga foreskrifter o
hur passagerarantalet skall beriknas. Regler hirom bér déremot inflyta i
administrativ forfattming.

2—3 §§.

Paragraferna motsvarar bestimmelserna i 20 § forsta stycket och 22 §
tillsynstagen. I motsats till vad for nirvarande giiller upptar lagforslaget ej
foreskrifter om de tider, for vilka passagerarfartygscertifikat skall gdlla i
plika fall. Liksom ifrdga om fartcertifikatet bér Kungl. Maj:t ha méjlighet
att anpassa tiderna for passagerarfartygscertifikats giltighet efter skilda
férhallanden. I dvrigt m4 hinvisas till motsvarande bestimmelser om fari-
certifikat i 2 kap. 2 och 3 §§ lagforslaget.

2 §g ansiira sihywiast upppstllber Rovaw i ettt dren urtiindbidt passagararbatyps
skall ha bevis om det hogsta tillitna passagerarantalet.

48
t 2 kap. 2 § andra stycket upptas en definition pa passagerarfartyg. Sa-
som sAdant fartyg skall enligt lagrummet anses fartyg som medfdr fler &n
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telv passagerare. 20 § andra och tredje styckena tillsynslagen anger vilka
personer pd ett passagezpaffrtyg som icke skall riknas som passagerare.
Till ifragavarande paragraf har dessa regler overforts i oférindrat skiek,
doek med den éndringen att sjéfolk som fortskaffas genom konsuls forsorg
numera skall rdknas som passagerare. Att mirka ar vidare att stuvare oeh
andra som medfbljer fartyget for arbete ombord enligt 2 kap. 2 § andra
stycket e¢j anses som passagerare.

G §

6 § har tillkemmit {6r att forenkla forfaramdet i samband med proviwr
med nybyggda eller ombyggda fartyg. Vid sadant tillfille brukar bl, a. redare
och varvapersonal samt géister medfolja ombord. Enligt nuvarande lagstift-
Ring fordras att fartyget forst undergir passagerarfartygsbesiktning med
dartill borande prov, innan det fir taga passagerare ombord for den shut-
liga previturen, Detta har av de sakkunniga ansetts vara en vill omstiindlig
precedur. Under fOrutséttning att birgningsutrustning finns i erforderlig
emffattning ech provturen i ovrigt sker under betryggande forhéllanden tor-
de en sddan resa icke medfbra nigra risker for passagerarna. Jag &r dér-
for beredd tillstyrka forslaget.

I dverensstimmelse med giillande ritt bor Kungl. Maj:t ges mdjlighet alt
meddela foreskrifter om att passagerarfartygscertifikat ej heller bér ford-
Fa§ for resor med déckade fiskefartyg till sammankomster av gemensamt
intresse for den bofasta skiirgirdsbefolkningen. 6 § avser dven att omfatta
detta fall.

6 KAP.
Bemanning och minimibesittning m. m.
1 &

Sdsem framgdr av vad jag tidigare sagt aterfinns huvudstadgandet om
fartygets bemanning i 5a § sjolagen. Dir sigs att fartyget skall vara be-
mannat pad betryggande siitt. En anvisning om inneborden av bestimmel-
5eR ges dven i 5 a § d& dar uppstilles krav pa att for lingre resor befll
och manskap skall vara tillrfickligt minga for tva vakter bdde vad giller
skeppstjinsten pa déick och vad angir skeppstjinsten i maskin,

Férevarande paragraf avser att motsvara 5 a § sjolagen. Genom tillkems-
ten av sjdarbetstidslagen har tvavaktsystemet i huvudsak kommit att ef-
satias av ett trevakisystem inom handelsflottan. Nar det giller skepps-
jansten har dven en viss rationalisering &gt rum. Bl. a, tillimpas sedan
fiera ar tillbaka en ny anstiilningsform som bendimnes anstillning | allméin
tjanst. Den anstilide ménstras dérvid i viss beffattning pa hittillsvarande
sdtt (sAsom matroes, motorman etc.) men ar skyldig att vid behov utfora
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apnat arbete ombord iR det som tillhér den befattning, i vilken han pé-
ménstrats. Pa vissa mindre fartyg har man overgitt till att draga upp ma-
skinkentrell sch maskinmandver ph fartygsbryggan. Aven fartygetls styi-
anerdningar kan automatiseras genom s. k. autopiletsysiem:

Ba grund av det anférda anser jag det icke lampligt att i en ramlag med
msra allmangiltigt innehdll nirmare reglera antalet vakter pa dick och i
maskin. Erinras ma emellsrtid att enligt forslaget om minimibesdittning for
fartyg hinsyn miste tagas till erforderlig vaktijanst ombord vid bexdk-
ningen av besittningens storlek.

I tredje styeket upptages en allmin bestimmelse om att erforderlig pex-
sgnal skall finnas emberd foF kosthdllet och for betjining av radiotele-
grafi- eller radiotelefonianliggning. Om 1960 ars sikerhetskonvention o
samtidigt med detta lagfrslag understilles riksdagen antages, avses fére:
skrifier kemma att utfirdas pa vilka fartyg teleanldggning skall féras:

2—3 §8§.

Minianibesiittningen skall faststillas for varje fartyg om minst 20 brite-
Fegisterion; som beffordFar gods eller passagerare. Denna prévning bor emel-
lertid kunna ske efter vissa schematiska grunder. Fartygstyp, maskinstyrka,
Hirustning ech anvindning kommer sjilvfallet att vara betydelsefulla om-
stindigheter vid faststdllande av minimibesattningen. I manga fall & deck
fartygen si emsaftade att en uppdelning bor kunna ske efter tontalet
gHer maskinstyrkan sisem f. n. tilldmpas i kollektivavtal mellan redare och
ombordanstallda.

Vissa allminna behdrighetskrav méste uppstillas pa diicks- och maskin-
Bemanningen. Nér det giller befilet har denna friga 5sts i sjébef@lskun-
%@F@ﬁ@ﬂ; diét befilets sammansiittning bestamts fran sjdsiikerhetssynpunki:

id minimibesittnings faststillande skall darfor sjobefalskungdrelsen landa
till efterrattelse,

Bowriffande manskapets antal och kvalifikationer finns ingen foifail=
Ringsreglering. Som jag tidigare utvecklat miste avgbrande emellextid har
vara att manskapst fr en shdan sammansaitning att skeppstjinsten saval
ifraga om wvtkik ech mandvrering som fartygets drift i Svrigt kan fullgdras
pé ett betryggande sitt,

Av 1 § framgér att sérskild minimibesattning kan faststiilas for kertare
FeseF, RiF skeppstjiinsten inte behdver indelas i skift:

5—7 §§.

Fér att tillsynsmyndighet Jtt skall kunna konstatera om ett fartyg &r
Underbemannat har en bestimmelse inforts, om att minimibesdtthingens
sammansittaing skall inforas i fartygets tillsynsbok. Skulle antalet besatt-
Ringsmin understiga det for fartyget faststillda, bor fartyget enligt 8 kap:
| § Beliggas med nyttjandeforbud. I Gvrigt har betriffande tilisynsboken
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inforts bestdmmelser som i stort dveremsstimmer med dem som galler for
certifikat.

Sésom jag tidigare framhallit utgor bristen pa yrkeskunnigt sjofolk ett
allvarligt problem inom vér handelsflotta, 1 sjobefiilskungérelsen har den
tidigare redovisade bristmdnstringsparagrafen mést inforas. Den foreslagna
ordningen med en minimibesiittning for varje fartyg utgdér en skirpning
av gillande bestimmelser, di det minsta besdittningsantalet for viss fart
som antecknats i tillsynsboken icke far underskridas.

Fér att en sddan regel icke skall medféra obilliga verkningar for sjo-
farten &r det av vikt att det for fartyg som gir i olika farter anges den
minimibesdittning som ar tillimplig i varje fart. Av 1 kap. 10 § forslaget
framgér att dven fart mellan utlindska orter kan jimstillas med inre fart
eller stor kustfart.

Av vad jag tidigare sagt framgar att minimibesdtiningen skall faststil-
las endast frdn sékerhetssynpunkt. I sakens natur ligger darfor att dispens
icke mé medgivas frAn kravet att besdittningsantalet skall vara uppfyllt for
den fart vari fartyget gér.

7 KAP.

Tillsyn av lagens efterlevnad m, m.

1§

Paragrafen innehéller de grundliggande reglerna om och syftet med de
olika tillsymsi6erltiningarna som i forslaget fatt sirskilda beteckningar.
Benadmningen sj6vérdighetsbesiktning har forbehdllits den regelbundna, to-
tala undersékningen av ett fartygs sjévirdighet, medan at den regelbundna
mer begrdnsade undersékningen av sjévirdigheten getts det redan i sjofarts-
kretsar anvédnda namnet mellanbesiktning (jfr 16 § forsta stycket b) tillsyns-
lagen). Den icke regelbundna kontrollen av sjévirdigheten kallas i forslaget
for exira besikining. Amnan undersdkning in sddan som icke direkt avser
sjovérdigheten, lastmiirken eller det hogsta tillitna antalet passagerare som
ett fartyg fir medfora, kallas inspektion.

Redan i denna paragraf har det ansetts vara av vikt att understryka att
tillsynsionrdtiningar, dven de som utférs av klassificeringsamstalterna bor
samordnas i tiden. Detta &r uppenbarligen till fordel ej endast for fartygets
redare utan #dven for tillsynsmyndigheten.

2§

Foreskriften motsvarar 13 § tillsynslagen. Vid tillsynslagstiftningens till-
komst byggdes mindre handelsfartyg fortfarande av tri. Numera ér be-
stdndet av trifartyg bortsett frin smirre fiskefartyg statt i avveekling.
Annu dr 1960 fanns det likvll — papekar de sakkunniga — i runt tal 500
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tréfartyg i storleken 100 bruttoton eller dirunder, av vilka praktiskt taget
hélften var 50 ar eller dldre.

Férevarande paragraf har anpassats till moderna fartyg och i metsats
till 13 § tillsynslagen getts ett mindre detaljerat innehall, Den avses ddrfor
kunna omffatta dven dldre fartyg av tri. I paragrafen har icke reglerats
vilka Atglirder som skall vidtagas mot redare som underlater att instélla
fartyg till sjovardighetsbesiktning. Da ett passagerarfartyg eller annat far-
tyg om minst 20 bruttoregisterton i regel icke fir nyttjas till sjéfart forrdn
det genomgitt sjovardighetsbesikining, anser jag i likhet med de sakkun-
niga detta icke erforderligt.

3§

Paragrafen reglerar, nar ett fartyg forsta gdngen #r underkastat §j6-
vardighetsbesiktning.

3 § dverensstimmer med 14 § tillsynslagen, dock med den Andrimgen att
dess tillimplighet utstréckts fran fartyg med en bruttodriktighet av minst
100 registerton till fartyg med en bruttodriktighet av minst 20 registerion.
Liksom hittills avses att passagerarfartyg, oavsett storlek, skall falla under
bestimmelsen.

I 3 § andra stycket har inforts en ny foreskrift att sjévérdighetsbesiki-
ning skall &ga rum sé snart ske kan, nir svemskt fartyg vars bruttodrdk-
tighet understiger 100 registerton overgiitt i annan svensk égo. Bestdmmel-
sen hor samman med den stindpunkt som tagits i frigan om vilka fartys
som skall underkastas kontinuerliga besikiningar. Nér det géller tonnaget
mellan 20 och 100 bruttoregisterton ir det sdlunda tillfyllest att det undex-
gér sjdvirdighetsbesikining vid nybyggnad, storre reparation samt vid &ves-
litelse. Vid overlatelse kan dock sidan besiktning vara onddig, t. ex. em
fartyget nyss har genomgiitt sjovardighetsbesikining eller tilldelats klass i
ilassificeringsanstalt. Hansyn hartill har dven tagits i sjdlva lagtexten, dar
det lagts i sjofartsstyrelsens hand att i vissa fall meddela befrielse fran
besiktningstvinget. Aven vid Overging av iganderiitten fran utléndsk till
svensk redare anser jag att sjofartsstyrelsen bor f4 denna dispemsiéii.

4 §

I fraga om de foreslagna tiderna for fornyade sjévérdighetsbesikiningar
avviker dessa fran dem som anges i 16 § tillsynslagen for passagerarfartys
endast pa en punkt. Fartyg som gir i Gstersjofart mellan sveaska hamnar
bér ndmligen med hinsyn till befogade ansprdk pad séikerhet undergd 8-
nyad besiktning lika ofta som fartyg som f. n. gér i utrikes fart eller alltsd
var tolfte ménad.

5—6 §8§.

De sakkunniga. I fraga om annat fartyg in passagerarfartyg ges i foreva-
rande paragrafer mera differentierade foreskrifter om tider for besiki-
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ningar #n vad som nu giller i 16 § forsta stycket b) tillsynslagen. Har far-
tyget higsta klass, behdver det enligt 5 § underga fornyad sjdvirdighetsbe-
siktning endast vart fjirde ar. Men ir det minst 24 4r gammalt, anses att
redan pé grund av fartygets alder skil finns for en kortare mellantid till
nésta regelbundna besiktning. I sidana fall eller om fartyget icke har hogsta
klass, far sjofartsstyrelsen bestimma tidpunkten for nista sjovardighets-
besiktning. Styrelsen dr dock bunden sitillvida som denna besiktning far
ske tidigast tvd och semast fyra ir efter semast foretagna sjovirdighetsbe-
siktning. Tidpunkten for besiktningen skall bestimmas med hinsyn till
fartygets édlder, styrka och allminna tillstind eller andra forhillanden si-
som ex.vis farten. Forebild till forslaget att sjofartsstyrelsen skall fa be-
stémma tidpunkten for niista sjovirdighetsbesikining finns i den danska
motsvarande lagstiftningen.

De sakkunniga erinrar vidare om att 16 § tillsynslagen medger att for-
nyad sjovérdighetsbesiktning ma utan att rubba tidsfoljden for efterfoljan-
de besiktning foretagas hogst tre manader fore eller efter dar angivna tider
samt att sjofartsstyrelsen far medge anstdnd i hogst sex manader med be-
siktningen. I det semare fallet riknas tiden for efterfoljande besiktning fran
den tidpunkt, dd den aktuella besiktningen verkligen dger rum. Dessa reg-
ler tillater en icke dmskvéird forskjutning av besiktningsperioderna men ger
dven viss smidighet &t det tillimpade systemet. De tillgodoser ocksa dga-
rens behov av att kunna anpassa fartygets seglation efter besiktningarna.
Systemet har i huvudsak bibehdllits i forslaget, ehuru det fitt en négot
annan utformning. Mijjigheten for dgaren att vilja en tidigare tidpunkt én
den i lagen eller av sj6fartsstyrelsen bestimda har niamligen i lagforslaget
tillgodosetts pa sa sitt, att nista sjoviirdighetsbesikining angetts skola ske
sist inom viss tid. Vad ater angdr mdjligheten att fi besikiningen utférd
vid en senare tidpunkt én den pa forhand bestimda foreslas sjofartsstyrel-
sen fa mojlighet att tilldta anstind i hégst ett 4&r. — Tiden har valts i fver-
ensstimimelse med vad som giller om uppskov med klassbesiktning. Med
denna bestdimmelse avses att erni samma periodindelning som klassan-
stalternas. En viktig nyhet i lagforslaget ar att anstind med besiktning icke
skall fa till f6ljd att tidpunkten for nista besikining framflyttas. Skilet
héirtill har varit en émskan att s6ka dstadkomma storre overskidlighet 6ver
besiktningstiderna och vimnna samordning med féorekommande klassunder-
sb6kningar.

Klassanstalterna medger numera allt oftare upp till tolv minaders upp-
skov med fullstindig klassundersékning efter en mer eller mindre nog-
grann s. k. konditionsbesiktning. Tiden for nistféljande undersokning rik-
nas dd fran den aktuella undersékningens avslutande. Harigenom kan pe-
rioderna for de fullstindiga klassundersékningarna komma att uppgi till
fem ar i stillet for fyra ar. En siddan ordning vilken kan innebdra olidgen-
heter fran sékerhetssympunkt och omdjliggor en 6nskvird samordning mel-
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lan sjovirdighetsbesiktningar och klassundersokningar, har icke ansetts
bora paverka besiktningsperioderna,

Remiissyttrandena. Forslaget om tillsynen av klassade fartyg har i re-
missyttrande berérts, forutom av sjofartsstyrelsen, i huvudsak endast av
foretradare for rederiniringen och varvsindustrien samt av Sjdassuradérer-
nas forening.

Sjdfartsstyrelsen understryker starkt viirdet av den av de sakkunniga
forordade decemtraliseringen och samverkan med klassanstalterna. Vid ut-
arbetandet av ndrmare tillimpningsforeskrifter avser styrelsen att noga
préva huruvida icke siddana étgirder kan leda till 4n storre littnad i far-
tygsinspektionens regelbundna arbetsuppgifter dn vad de sakkunniga for-
utsatt. Styrelsen finner detta synnerligen angeliget icke minst med hénsyn
till behovet av en visentlig utSkning av fartygsinspektionens mojligheter
att genom stickprovsvis insatta inspektioner sérskilt av &ldre och mindre
vilbehillna fartyg, utova erforderlig kontroll av att sjdslikerhetskraven
icke efftersittes.

Sjéassuradorernas forening framhaller onskvirdheten av att den kon-
troll som hittills pa ett frin sjoforsikringssympunkt tillfredsstidllande sétt
skotts av klassificeringsimstituten i fortsiittningen far besta.

Sveriges varvsindustriférening papekar, att lagforslaget till synes ¢j tagit
erforderlig hansyn till de stora klassificeringssillskapens erfarenhet och
kunnande. Ett utokat samarbete mellan den statliga myndigheten och klass-
anstalterna forefaller enligt foreningen viirt att dverviiga,

Sveriges redareforening anser det icke tillfredsstillande att klassanstalts
atgard savitt avser fartyg over 24 ar icke godtages, trots att fartyget inne-
har godkand klass. Diremot kan foreningen gi med pé, att for det fall far-
tyget icke innehar klass, sjofartsstyrelsen ma bestimma, nér fornyad sjé-
vardighetsbesiktning skall dga rum. Foreningen kan heller icke godtaga
att indring sker betriffande de terminer for klassbesiktning, som tilldimpas
av godkinda klassificeringsanstalter.

Foreningen papekar, att sjovardighetsbesiktning och klassbesiktning utan
svirighet kan samordnas, si att om klassificeringsanstalten lémnat an-
stdnd med sin besiktning, dven anstind kan limnas med sjévardigheisbe-
siktningen. Foéreningens erfarenhet ger vid handen, att de anstindsregler
som hittills tillampats icke varit till men for sj6sikerheten. Skulle forslaget
genomforas, blir konsekvensen den, att besikining far foretagas efter fem
4r, medan nista besikining skall goras redan efter tre ér.

Betraffande det foreslagna kravet att klassundersékning icke fér vara
dldre an sex méinader for att kunna godkinnas sasom besiktning yrkar
foreningen att det utgir ur forslaget. I annat fall kommer man att ligga
hinder i vigen for s. k. comtinuous survey, som f. n. tillimpas inom eu stor
del av handelsflottan. Mot praktiserandet av detta besikiningssditt torde inga
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erinringar kunna resas, snarare synes det vara dgnat att 6ka sjbsikerheien:
Ett frangdende av denna praxis skulle Hven kemma att dsamka rederini-
Fingen synnerligen betydande kostnader. 84 ldnge ett fartyg innehar hogsta
klass och #r underkastat s. k. continuous survey, finns heller intet skiil aft
foreskriva stringare regler, nar fartygets Alder 6verstiger 16 ar. T vart fall
bor grénsen icke sittas ligre &n 32 &r. Féreningen vill fista uppmérksam:
heten pd, att en godkind klassificeringsanstalt gradvis skdrper fordringarma
samt vidlager vésentligt noggrannare undersbkningar betriffande ildre
fartyg.

Lloyds register, Svenska kommittén, phpekar, att den fGreslagna begrins:
ningen av léngsta tillitna tidrymd mellan sjvirdighetshesiktningar Hll 48
minader stdr i motsatsforhallande till gillande internationella praxis for
utfdrande av klassbesikining och fribordsbesiktning, vilka filliter lingre
tidsrymder, I detta avseende innebiir firslaget om det antages en allVar:
lig belastning for den svenska sjéfartsniringen i férhallande till dess kep:
kurrenter.

Keommitién anser att forslaget om bemyndigande f6r sjéfartsstyrelsen att
Gvervaka klassbesikiningar bor dndras. En pa sadant sitt lagligen faststilld
inblandning i Lloyd’s registers arbetssditt strider met grundprineipsrnga for
klassningssillskapets verksamhet. Lioyd’s register kan endast utfora sina
forpliktelser som klassningssillskap pé internationell basis; om sitskapst
ar helt fritt frin inblandning fran myndighet eller annan part. Diremst
kan givetvis sjofartsstyrelsen fa deltaga i eller nirvara vid Kklassundsrsgk:
ning.

Departementschefen. Som jag tidigare framhéllit spelar klassificerings-
anstalterna en cemtral roll vid tillsynen av fartygs sjvardighet. Nir dgf
galler handelsfartyg 6ver 100 brutteregisterton af \Om tillgangligs Uppsit:
ter utvisar minst 75 procent klassade. Sdsom jag tidigare redgvisat atRj-
ter klassanstalternas besikiningar stort foriroende inem den internatigns:
la sjbfarten. Klassbesilkiningarna anses i regel vara utférda med sisF om:
S0Fg och kunnighet, Allmdnt har ocks4 vitsordats att klassanstalterna ge-
Rem sina besiktningar och byggmadsnormer verksamt bidragit till att heja
sjosikerheten.

Den svemska tillsynslagstifiningen — som utfermats | RiFa GVereRsSStim:
melse med sjésiikerhetskonventionerna pa omridet — bygger pa den prk:
eipen att ansvaret for fartygstillsynens behériga utévande | sista hangd
avilar det allménna. Sasom de sakkunniga fbreslagit terde ocksd klassHi:
dersékningarna liksom hittills i regel kunna ulan vidare godtagas som SH
de utfdrts av svensk tillsynsmyndighet.

Beipdffande fartyg som natt en viss alder har emellestid effarenhisten
visat att det pa grund av den kraftiga forslitning och kerrosion som sker
1 sjén mycket snabbt forlorar i sjovirdighet. Liksem de sakkunniga pé-
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pekat & det av vikt att dessa fartyg dgnas sarskild uppmiirksambhet frén
det allminnas sida ech det kan icke anses lampligt att klassanstalternas Un-
dersgkningar betriffande det dldre fartygsbestandet utan vidare godiages:

Bg sakkunniga har forklasat att 24 fr bor vara den aldersgriing fbr fai-
tygst d4 den sirskilda tillsynen frdn det allménna skall intrida. Jag delar
dShna Hppfattning. Uppembat dr att fven ett fartyg som passerat deila
aldsrsstresk kan vara | myeket god kendition, Detta Jar dock fartygsinspek
iORER | Fegel Htan stérre svirighet kunna konstatera, varfor ett sddant far-
fyg dven Br kunna erhilla samma besikimingslitinader som tillkommer
ett yngre klassat fartyg.

V}t,ﬂ Femisshehandlingen av lagfbrslaget har Sveriges redarefSrening fram-
hallit att sigvirdighetsbesikining och klassbesikining utan svérighet kan
samordnas sé att om klassanstalt lammnat anstind med klassbesikining;
dven anstind med sjovardighetsbesiktning kan lamnas.

| dstta sammanhang méd upplysas foljande. Tidsintervallerna mellan
klassbesikiningana utgor i prineip fyra ar. Uppskov kan dock meddelas pa
stt &F s att klasstermin kan komma att utstrdckas till fem dr. For att ett
Hppskey skall fi meddelas méste fartyget underkastas besikining av bet:
tenskioy; framdrivaingsmaskiner, propelleraxel och roder, Befinnes dessa
for sigsakerheten vitala delar vara utan anmérkning lamnar anstalien dek:
{3 uppskav. 1 regel ingdr denna tillsyn i det besiktningssystem som i sioF

a{tning praktiseras av klassanstalterna och som benéimnes eontintious
SHFVeY. Ordningen innebdr att fartygets maskineri, skrov och dvriga fasta
defar icke behver undersékas pa en ghng eller i en foljd. I stillet kan efier
sarskild plan undersdkningen gbras sé att olika delar av maskinei eller
artyg Hndersbkes vid skilda tillfillen men dock sa att hela fartyget — |
den omifattning det 4 fBremal for klassificeringsamstalternas uppmgirksam:
het — hinner bli undersékt inom loppet av en klassperiod:

Mot § k. continusus survey har inga erinringar riktats utan har allmant
omWiittnats att det i samma grad som det traditionella systemet lampar sig
f6r en effektiv fartygstillsyn.

Med hinsyn hirull forordar jag att reglema i 5 § utformas sa att de &ven
kan anpassas efter klassanstalternas besikiningsperioder. D& besikinings-
perigdernas lingd endast skall bedomas frin den utgdngspunkien att pe-
HSQSH 8r den tid varunder fartyget kan fOrvintas vara sjbvérdigt, finner
ag heller ingen anledning att forkorta tiden for den pafdljande perioden:

st kan & andra sidan medfbra att ett fartyg under en klassperiod av atta
aF endast vid eft tillfdlle blir underkastat en fullstindig sjévérdighetsbe-
sikining. Sker emellertid en drlig tillsyn av fartyget anser jag inga anmark:
ningar kunna riktas mot systemet.

P# reglerna utformats sé att de kan folja de ofta i tiden utdragna llass-
Besiktningarna; anser jag det ieke lampligt att tillita uppskov med forayad
sigvirdighetshesikning. Emellertid kan en sidan ordning i vissa fall med-
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fora obilliga resultat. 1 ¢ § har ddrfor intagits en bestimmelse 8m 2nstang.
Doek skell sadant anstind icke f& meddelas for lingre tid 4R tre Mmanader
efter den tidpunkt da besikiningen skolat semast §ke.

7—38 §§.

I dessa paragrafer behandlas den s. k. mellanbesiktningen; omfatiningen
av densamma och tiden di besikiningen skall foretagas. Férslaget mei-
svarar 1 huvudsak 16 § forsta stycket b) tillsynslagen.

Enligt ndémnda bestimmelse i tillsynslagen skall annat fartyg 4n passa-
gerarfartyg undergd fornyad sjovardighetsbesiktning i viss emfatining vid
utgdngen av halva den eljest stadgade mellantiden mellan tvd sidvirdig:
hetsbesiktningar. Denna mellanbesikining skall avse betten utvandigt, prs:
pelleraxel, botttemkranar och dylikt.

17 § forutsittes att Kungl. Maj:t skall meddela foreskifter angiends
mellanbesiktningens omfattning. Redan av denna paragraf framgéF aft Be-
sikiningen i forhallande till tillsynslagens motsvarande bestimmelse (16 §
férsta stycket b) utvidgats att omffasta Hven fartygets uirustaing, vilket iF
en kensekvens av att denna ingar i sjdviirdighetsbegreppet. 1 tillimpnings-
kungbrelsen bdr ndrmare regleras vad mellanbesiktningen skall emfatta.
Liksem i gallande ritt skall enligt forslaget endast annat fartyg 4n pas-
sagenatfurtyg undergd mellanbesikining. Denna besikining har emellertid
ulstrdekis att omfatta nya detaljer, némligen roder sch styrledning, brand:
sldckningsanordningar, bargningsredskap eeh viss RAVigAHORSTHSINIRG
satnt radieinstallation. Sisom forslaget hiir utformats har det bragts i s3
Rafa Gverensstimmelse som mojligt med motsvarande bestimmelser | 1948
eeh 1960 ars siikerhetskonventioner angiende undersbkning f&F wirust:
Ringssékerhetscertifikat och radiosakerlietscertifikat for lastfartyg. HAL-
igenem boutfaller behovet av sarskilda besiktningar f6F fartygets forseende
med néimnda certifikat.

Nidirmbesilkining skall i princip verkstéillas mitt i den period sem 16per
mellan tva sjévérdighetsbesikiningar. I regel rilknas tiden frin senast fore:
tagha sj6vérdighetsbesiktning. Har en mellanbesiktning indst ske f. ex. {8f
att forse fartyget med utrustningssikerhetseertifikat, riknas tiden frdn den
tidpunkt da mellanbesiktningen avslutades. | friga om fartygs radiginsal-
lation har mellanbesiktningen av hinsyn till motsvarande bestimmelser i de
béda sikerhetskonventionerna bestimts skola f®eriittas sist var telfie mi-
nad.

9—10 §§.

9 och 10 §§ motsvarar 21 § forsta stycket och 22 § forsta styeket till-
synslagen. Passagerarfariygsbesikining skall ga rum pi de lider som dF
bestdmda for sjovirdighetsbesikining av passagerarfartys: Harigensm ge-
nemféres en sd niira samordning i tiden som mojligi av de bada hesiki:
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ningaraa. Aven 10 § andra styeket syfiar till att astadkomma samording
av_tillsynsforrattningar.

Vidare har 1 10 § tredje styeket Kungl. Maj:t tillagts befogemhet att med:-
%%Vﬁ‘ indaniag fran kravet pa passagerarfartygsbesikining. Som jag tidigare
ramhallit kan ett sidant undantag vara pikallat for att fartyg skall kun:
Ra undergd prev till sjéss. Vidare bér | tillampningskungdrelsen upptagas
& Bestammelse; enligt villken diickat fiskefartyg av minst sju meters langd
ma utan sddan Besikining anvindas sem passagerarfartyg vid vissa resor med
den Bofasta skirgirdsbefoliningen. Forslaget motsvarar en kungbrelse |
#imnet av den 24 januari 1936 (ar 14).

Ben i 44 § 3 mem. tillsynsforordningen givna foreskriften att passageiar-
fartygshesikining icke fiF verkstillas utemlands annat in i undantagsfull
bér intagas 1 tillampningskungdrelsen.

12 §.

Srslagst om fribordsbesikining bygger pé den tanken, att alla fartyg med
sn Brutiodraktighet av minst 30 registerton skall undergd fribordsbesiki=
Rifg. SAsem Behandlats vid 4 kap. fSljer pa en godkind fribordsbesikinifiy
att friberdseertifikat utfirdas av tillsynsmyndigheten:

Féreskrifterna om fribordsbesikining i denna paragraf dverensstammer
till sift ipnehall med vad sem galler enligt 31 och 32 §§ tillsynsforord:

niRgsA: SistRimnda bestimmelser handlar om fribordscertifikat och dess

1.2

%*EE hetstid men det 4F underforstitt att utfirdandet av certifikat skall

Sregds av en besiktning. Demna benéimnes redan nu i sjofartskretsar fFi-
BordsBesikining. Vad besiktningen skall omofiatta bor narmare regleras |
Hil%%fﬁﬁ%ﬂgﬁ%%féﬁl%@ﬂ: Féreskrifien om att fribordsbesikining skall ske
Vart femie #F ansluter sig till motsvarande regel i 1930 ars internationella
lastlinickonvention. Diri foreskrives dessutom att fartyg skall i vissa av-
ESSH&%H — shsem angiende skydd for oppmingar etc. — undergh besiki-
Ring pi tid som varje land fger sjillvt bestimma. Sadan besikinifg avses
komma att ske genom inspektion.

Liksom gillande ratt innehaller forslaget bestimmelser om att friberds-
Bgﬂﬁﬂiﬁi fir uiféras av godkind Klassificeringsanstalt, Det forutsaties
iven att klassanstalt skall sdsom hittills f& ombesirja fribordsbesikining
av klassade fartyg.

13—14 §§.

Bxtra Besikining avses motsvara den sarskilda sjévirdighetsbesikining;
VAFSM §jBfartsstytelsen redan nu dger reskriva med stod av 17 och 18 §§
tillsynslagen: 1 férslaget har emellertid angivits de sirskilda fall, dd extra
besiktning skall foretagas.

N&F sxfra Besiltning foretages pé grund av intriiffade skador och besikt-
Ringen tar sikie pa att fa konstaterat, om skadorna avhjilpts och fartyget
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sdlunda &r sjbvéirdigt, torde det icke vara erforderligt att samtidigt féretaga
inspektion.

15 §.

I denna paragraf redogdres for det fall nir klassbesikining skall godiidin-
Ras sem del av sjdvérdighetsbesiktning, mellanbesiktning, fribordsbesikt-
ning eller extra besiktning., Ammiirkas ma att klassbesiktning ieke kan om-
fatta passagerarfartygsbesiktning.

Paragrafen motsvarar i stort vad som stadgas i 34 § tillsynsforordningen.
Vissa dndringar har dock fatt ske med hiinsyn till att bestimmelsen sam-
ordnas med 5 § i detta kapitel. Forslaget bygger pa den prineipen att klass-
besiktning av yngre fartyg som har hogsta klass i godkidnd klassanstalt
utan vidare skall godkénnas som om den verkstillts av statlig tillsynsmyn-
dighet. En forutsitining 4r emellertid att den av klassanstalterna f6retagna
sjévardighetsbesiktningen icke dr dldre dn sex ménader. Skil kan emeller-
tid toreligga att &ven godkinna klassbesiktning som iir #ldre 4n sex ména-
der exempelvis vid comtinuous survey. Med anledning hérav har en undan-
tagsbestdmmelse inforts i lagtexten.

Belwdffande klassbesikiningar av idldre fartyg eller fartyg som ej har
hégsta klass har regeln utformats si att dessa besikiningar fOrst efier
Provhing i varje sérskilt fall skall godkiinnas som en av fartygsinspektio=
nen foretagen foiriittning. Uppenbart ir emellertid att fartygsinspektionen
med den erfarenhet den har av klassanstalts besikiningar samt fartygets
lcondition snabbt kan avgbra om anstaltens besikining #r tillfyllest.

I vissa fall kan dven klassbesiktning av ett yngre fartyg underkastas sif:
skild prévning innan besiktningen godkinnes. Sidan prévning anser jag i
regel bora dga rum nér ett fartyg overfores frian en klassanstalt till en an-
Ran sddan anstalt eller eljest néir siirskilda skil foreligger. Det ma emeller-
tid understrykas att bestimmelsen bor tillimpas med viss forsiktighet ech
ieke ge anledning till ndgon mera genmomgripande understkning av klassade
fartyg, om ej uppenbara skil foreligger hérfér.

16 §.

Denna paragraf motsvarar 23 § tillsynslagen samt 59 och 60 a §§ till-
synsforordningen. Emellertid finnes en viss skillnad mellan géllande it
och fdrslaget, som hir skall beroras.

Enligt 23 § tillsynslagen fér vid inspektion foretagas undersékning —
ted viss begrénsning 1 fraga om tilldtna atgirder — i ett vart hinseende,
vari fartyget &r féremal for tillsyn. Hérav foljer att dven fartygs skrov, ma-
skineri och utrustning #r fremal for inspektion liksom #ven &ppningars
skydd, rdeken och brédgangar och tilltriide till besdttningens bostiider.

Féreliggande lagforslag bygger pA den principen att fragor om sjéviis-
dighet — bowtsett fran de stora regelbundet sterkommande forrittningarna
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§jvirdighetshesiktning och mellanbesikining — avses skola behandlas vid
€xtra besiktning i stillet f6r vid inspektion. Inspektion kommer narmast
3t avse olika forhallanden omberd, bl. a. arbetarskyddet, och avses | regel
icke behdva ta lingre tid i ansprdk. Sdsom tidigare framhéllits kemmer
emelertid de mindre fartygen att i regel vara befriade frin de regelbundet
dterkommands besiktningarna. D4 tillsynen dver det mindre tonnaget oeh
alltsh dven fritidsbitarna foreslis ske endast genom tid efter annan fbre-
tagna inspektioner anser jag att dven en viss mindre omfattande tllsyn av
fartygs sjoviirdighet bér kunna ske vid inspektion. I tillimpningskungdrelsen
béF nirmare foreskrifter meddelas om inspektionsverksanihetsn.

17 §. :

Bestémmelserna om inspektion #ir i prineip tillampliga dven pé utlindska
fartyg. Detta innebdr ingen #ndring i forhdllande till gillande rétt och
Svsisnsstimmer med de internationella lastlinje- och sikerhetskonventio-
nerna. Diremet bér utlindskt fartyg icke vara underkastat andra Hilsyns-
forrattningar.

8 KAP,
Férbud mot nyttjande

1—4 §§

| detta kapitel upptages bestimmelser som i stort seit aterfinnes 1 24 och
35 §% tillsynslagen. Den nuvarande fSrutsattningen for nyttjandefSrbud,
Riimligen att brister i fartyget dr av den beskaffenheten att en foitsatt Fesa
kan antagas medfora livsfara for de ombordvarande, har utsatts for hart
klander fran tillsynsmyndighetens och de ombordanstilldas organisatio-
ners sida under hanvisning till att den hindrade ett ingripande dven i uppen-
bara fall: Aven jag finner att paragrafen i sitt nuvarande skick kan utgéra
en icke nskvird himske for en effektiv tillsynsverksamhet. Jag tillstyriker
dirfér de sakkunnigas forslag att nuvarande bestimmelser omformuleras:
Pock bér fordras att det skall finnas skillig anledning antaga att fartyget
icke &r i behrigt skiek i ndgot for sjosikerheten vésentligt avseende:

Ett ingripande av si allvarlig natur som ett nyttjandefSrbud kan efta
edfora hégst kiinnbara ekonomiska forluster for redaren. Jag vill ddrfér
undsrstryka att bestimmelsen maste tillimpas med forsiktighet. Endast i
fall av pitagligt Asidosiittande av vasentliga sjosikerhetskrav bér farlyg
B@iégg% med nyttjandeforbud. 1 forhallande till gillande rétt innebar ¥or-
slaget dndring dven pé det siittet att vasentliga brister i fraga om skyddet
met ehilsa eeh olyeksfall skall kunna medfora férbud att nyttja fartyget.
Férbud skall ecksd kunna meddelas att anviinda arbetsredskap till dess rit-
telse vidtagits. Aven viigran att halla fartyg tillgingligt for tillsynsfoirati-
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ning kan leda till beslut om nyttjandefdrbud om rittelse icke sker pi till-
sagelse. En annan nyhet ar ocksé att fartyg som saknar farteertifikat, pas-
sageiarfartygscertifikat eller fribordscertifikat eller giltigt sidant eertifi-
kat kan hindras att avresa.

Bestdmmelserna avses bli tillimpliga dven pa utlindskt fartyg i svenskt
iarvatten, ndgot som Sveremsstimmer med giillande Fitt.

9 KAP.
Redares, beftilhavares och besittnings m. fl. Aligganden

1—7 §§.

I 1 § ges en hiinvisning till sjslagens bestémmelser om ansvaret f6F §j§-
sédkerheten ombord.

Sem framgar av vad tidigare sagts om den nya lagstifiningens férhal-
lande till sjdlagen kommer ansvaret fér fartyas sj6sikerhet och ansvars:
fordelningen mellan redaren och befilhavare att regleras i sjélagen; dir
aven straffet for redaren och befilhavaren vid évertridelse av de centrala
§jésakerhetsbestimmelserna aterfinnes. F. n. Hr sj6lagskemmitién syssel-
sait med att revidera sjélagen. Enligt vad jag under hand inhdmiat fran
sjblagskommittén kommer forslag rorande redares och befilhavares ansvar
for fartygs sjovirdighet att redovisas i ett delbetiinkande ssm kommer 2t
ldmnas inom kort.

12 § fustslas vem som skall svara for att fartyget undergdr tillsyn enligt
bestémmelserna i 7 kap. Redare och bestillare av fartyg skall tillse att faf-
tygsritningar inges i vederborlig ordning. I 3—6 §§ upptages foreskrifier
em de skyldigheter som avilar olika personer betriffande arbetarskyddet
emberd och de tillsynsfémrttningar som skall #ga rum pi fartyget. 1 7 §
upptas en bestdmmelse om att befilhavare och besdttning skall ha méjlighst
att forvérva erforderlig kdinnedom om fartyget. Jag har tidigare understry:
kit att den tekniska utvecklingen niir det giiller fartygs byggnad och koR:
struktion git 84 langt att det ar svart for fartygsbefllet att pd grund ay
erfarenheter frdn andra fartyg, dar det tjanstgjort, behirska bl. a. stabili
leisfragorna. 1 tillimpningskungérelsen till denna lag bhéF intagas en re:-
gel; vari redaren ldgges att forse befalhavaren med stabilitetsuppgifier. |
kungbrelsen avses dven att intagas en foreskrift att redare skall tillse aff
Fitningar finnes anslagna ombord Gver dels den vattentiita indelningen av
fartyget och dels inrittningar for brandlarm och annat brandskydd in. if:

8 §

De sakkunniga. Bestimmelsen motsvarar 26 § sjdlagen. Med sjdlkart —
sem betyder klart for den avsedda resan — forstds hiir detsamma sem fére-
skrives 1 26 § forsta stycket, dvs. att fartyget #r i behdrigt skiek i samiliga
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ds gvsssidsn som sigs i 5 a § sj6lagen. Ordet sjoklart torde vara allmant
vedsrtaget | sjgfartskretsar och synes vara en sprakligt klar sammaniait:
niRg av ds olika Atgrder betriffande fartyget, som skall ha vidtagits fore
€n resa.

Be sérskilda Atgdrder som uppriiknas ar himtade ur 26 § andra styeket:
Av dessa Atgirder har fragorna om skeppsluckornas skalkning under se-
nare He varit foremdl foF uppmirksamhet. Olika meningar har kemmit
Hll synss, RAr dsnna Aigdrd skall ha vidtagits. 1 rattspraxis, som hirutin-
Ran kan sdgas vara entydig, har denna friga 10sts sd, att befiilhavaren icke
anses f4 sjaly avebra; nér Atgirderna skall foretagas. Tvirtom har tydligt
Hisagts att Atgirden skall ha slutforts fOre resans borjan, De sakkunniga
ARSSr Att denna praxis frin sikerhetssynpunkt ar vl motiverad och har
darfer hibehilit stadgandet ofSwindrat. Kravet pa tillslutande av SppRingar
i diclk, skott och berdliggning har tillagts av hinsyn till sékerheten pa
fartyg med oppet shelterdéck.

Remissyttranden: En séirskild fraga som behandlats av vissa Femissergan
utgdr skalkning av skeppsliickoF:

SigfaFtsstyeven erintar om att de sakkunniga foreslagit Sverforande i
oferindrad lydelse av nuvarande stadgande i 26 § sjBlagen, att innan resa
apirades sirskilt skall tillses bl. a. att skeppsluckorna behdrigen tillslutits
8¢h skafkals, 1 enlighet med sjbfartsstyrelsens tidigare uttalade uppfiatt-
Ring aft 1 awakian pa resultatet av det nordiska sjolagssamarbetet sakliga
%HS%H%&P bEr undvikas i stadganden, som omffattas av detta samarbets,
har styrelsen intet att erinra mot den foreslagna Svenfiyttningen:

Stackhalms radhusrére framhaller att fragan om skyldigheten att skalka
skeppsitteker varit foremal for avgdrande av domstolar, bl. a. 1 vid rAdhus:
pitish handlagda mil, nimligen det s. k. Saivomilet och Clary Therdén-
malst: Otika meningar har uttalats huruvida den uppfattning som kommii
fll witryel | Fadhusrittens iffigavarande domar bor vidhillas betriffande
vissa §lag av moderna fartyg. De sakkunniga har uttalat, att nu tillimpad
praxis dr val metiverad fran sikerhetssynpunkt. Enligt radhusritiens me-
ning hade med hinsyn till de olika meningar som hir framfSrts en RéF-
mare redegbrelse for denna motivering varit pakaliad:

Sjdlagskommittién framhaller att nagon fast ritispraxis i friga om Be:
stimmelsens innebdrd icke lirer foreligga. Ett avgbrande i &#mnet av Svea
hoviditt dF f6r nirvarande féremél for Hogsta domstolens prévning: Ehury
kommittén pi nuvarande stadium av sitt arbete icke anser sig kunna taga
slutlie stallning till; huravida den gillande bestimmelsen i huvudsak ofés-
indrad ber lvarsta i lagstiftningen, ma anmirkas att fran skilda hall inem
kommittén framférts énskemal om ett fortydligande av bestimmelsen dd¥-
hin: att av densamma skulle fBlja att det ankommer pd beféilhavaren att
fran fall till fall efter sjémansmissig prévning avgdra om och pd vad sétt
fartygsts ofika luekor bbr tillslutas oeh skalkas. En regel av sidan innebord
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torde Gveremsstimma med vad som praktiseras pi svemska och utlindska
handelsfartyg.

Liknande sympunkier anliigges av Sveriges redareforening och Sveriges
[fartygsbefilsforening.

Departementschefen, Under remissbehandlingen har sarskilt uppméarksams-
mats en specialfrdga néimligen huruvida pé shelterdickade fartyg luckorna
pd mellandéck och shelterdicksluckan inom ettans lastrum méste vara
tillslutna och skalkade innan resa antrides. Denna friga har numera i ett
av Hogsta domstolen avgjort mal (NJA 1962 s. 799) besvarats nekande, 14t-
vara frén civiliréitisliga utgdngspunkter. Med hinsyn till den standpunkt som
sdlunda intagits i svensk réttspraxis anser jag mig icke ha anledning fore-
sl dndring i gillande bestimmelser. En generell bestimmelse om tillslut-
nings- och skalkningsplikt torde dock knappast kunna undvaras i en sjosi-
kerhetslag. Pdpekas ma ocksd att denna plikt dven har betydelse for brand-
skyddet ombord.

10 §.
Paragrafen molsvarar 60 a § tillsynsforordningen. Dirjimte har den

kompleiterats med en rapporteringsskyldighet for befilhavaren betriffande
omstéindigheter som har betydelse for sjévirdigheten.

10 KAP.
Amsvarsbestimmelser

Sem tidigare anfbris &r den foreslagna sjosikerhetslagstifiningen sub-
sididr i foehdllande till sjélagen. Allvarligare overtridelser av sdkerhets-
bestéimmelserna till sj8ss kommer darfor i allménhet att liksom hittills be-
ivras enligt sjblagen, om giirningen ej bor efter brottsbalken beliggas med
strangare straff.

ergangsbesiEammelserna

Lagen fOreslas att trdda i kraft den 1 januari 1966.

Med hénsyn till angeléigenheten av att icke oskiiligt betunga sjéfarten och
till behovet av en rationell fordelning av tillsynsmyndighetens arbetsbérda
har vissa dvergdngsbestimmelser inforts i lagen.

Forslaget till lag om #ndring i sjélagen

Andivingarna &r foranledda av att flera viktiga sikerhetsbestimmelser {
lagen om séikerheten pd fartyg skall gilla fartyg ned till en bruttodriktig-
het av 20 registerton, att det nirmare innehillet i 5 a och 26 §§ sjdlagen
oveifoits till lagen om siikerheten pa fartyg samt att den for besdttningen
pa svenska handelsfartyg faststéllda spisordningen skall upphora att gilla.
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Fiorslaget till lag angdende #ndrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1901
(ar 26) om inteckning i fartyg

Amdringen Hr betingad av att fartygs tontal i 2 § sj8lagen &ndrats till att
avse fartygs bruttodriktighet.

Forslaget till lag om #indring i sjomanslagen den 30 juni 1952 (nr 530)

Amdingarna 8r foranledda av att vissa bestimmelser om arbetarskyddet
ombord dverforts till lagen om sikerheten pd fartyg.

IV. Departementschefens hemstiillan

departementet upprittade forslag! till

1) lag om sdkerheten pd fartyg:

2) lag om dndring i sjélagen;

3) lag angdende dndrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1901 (nr 26) om

inteckning i fartyg; samit

4) lag om dndring i sjomanslagen den 30 juni 1952 (nr 530).

Foreliggande lagfdrslag om sikerheten pa fartyg torde i stora delar inte
vara av den beskaffenhet att det enligt 87 § regeringsformen skall undex-
stillas lagridets granskning. Bl a, giller detta foreskrifter av narmast
erdningskarakidr eller speciell fartygsteknisk natur. Betrdffande andra be-
stimmelser torde emellertid lagradets granskning vara erforderlig. De fore:
skrifter som néirmast avses ar 2 kap. 1 och 2 §§, 3 kap.,, 4 kap. 1—3 §§;
5 kap. 1 och 2 §§, 6 kap., 7 kap. 1 §, 8 kap. och 9 kap. § §:

Jag hemstilller, att lagridets utlitande dver lag om sékerheten pa fartyg
i de delar som nyss angetts och over lagforslagen i dvrigt mdtte inhamias
genom utdrag av protokollet.

Vad foredraganden silunda med instdimmande av
statsradets ovriga ledamoter hemstillt bifaller Hans
Mijj:t Konungen.

Ur protokollet:
Bo Holmquist

! Forslagen under 2)—4), som fransett smirre formella justeringar Svereasstémmer med
de vid propositionen fogade forslagen, har hir uteslutits.
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Bilaga 1

Firslag
till

Lag
om siikerheten pa fartyg

Hérigenom férordnas som foljer.

1 KAP.
Allménna bestimmelser
1 §

Denna lag dger, 1 den man ej annat foljer eller sarskilt anges, tillimpning
pa fartyg som nyttjas till sjofart i svemskt farvatten och pd svemskt artyg
som nyttjas till sj6fart utanfor svemskt farvatten.

Dﬁjgna lag &ger tillémpning pa Orlogsfartyg endast om Komungen forord-
nar darom.

2 §
Fartyg ér underkastat tillsyn for kontroll att bestimmelserna i denna lag
och med stéd déirav utfirdade foreskrifter efterfoljas.

3§

Tillsyn av fartyg, som tillhdr svemska staten eller brukas av staten oech
sem Rytijas for annat &ndamdl 8n att i allmén trafik befordra gods eller
passagerare, utévas av den myndighet under vars forvaltning fartyget hor,
om Komungen ej foreskriver annat.

4 §

Tillsyn av annat fartyg &n som avses i 3 § utdvas av sjofartsstyrelsen oeh,
under styrelsens Overinseende och ledning, av statens fartygsinspektion.
Komungen éger forordna svensk konsul att utéva tillsyn utom riket.

Tillsyn av visst slag av fartyg, viss utrustning eller vissa forhillanden om-
bord skall, enligt bestimmelser som Komungen meddelar, utévas av s&rskilt
forordnad tillsynsmyndighet. I fragor som avse ombordanstilldas skydd
mot ohélsa och olycksfall i arbetet skall tillsynen utévas under samverkan
med arbetarskyddsstyrelsen.

Mismduimgsfigméittare utdvar tillsyn dver fartygs bemanning.

5§
Tillsyn sker genom tillsynsférrittning enligt 7 kap.
Sjofartsstyrelsen ma uppdraga it sakkunnig att bitrada vid tillsynsfbs-
rattning eller att utom riket verkstilla sddan forrittning. Svensk konsul,



124 Kungl. Maj:ts proposition nr 132 dr 1965

som forordnats att utova tillsyn av fartyg, 4ger utse sakkunnig att verk-
stdlla tillsynsforrittning utom riket eller att bitrdda vid sddan forréttning.

6 §
Polismyndighet, tullmyndighet och lotsmyndighet dro pliktiga att ldmna
tillsynsmyndighet det bitride som pakallas for att myndigheten skall kun-
na fullgéra sina uppgifiter enligt denna lag.

78§

Den som verkstiller tillsynsforrittning eller bitrider vid sidan forrditt-
ning skall lémnas tilltrade till fartyget samt dga gora erforderliga undersék-
ningar dar och taga del av de handlingar rérande fartyget, som finnas om-
bord.

Forrdttningsmannen skall, om det ir mojligt, ordna férritiningen s att
fartyget icke fordréjes eller annan oligemhet uppkommer.

8 §’

Den som har eller haft att utdva tillsyn av efterlevhaden av denna lag
eller med stéd diarav meddelade bestimmelser eller anlitats sdsom bitride
vid tillsynsforrittning ma ej obehdrigen roja eller nyttja yrkeshemlighet
som dirigenom blivit kdnd for honom.

9 §
Bevis enligt denna lag eller med st6d dirav meddelade bestimmelser (cer-
tifikat) utfirdas av sjofartsstyrelsen, om Komungen ej foreskriver annat.

10 §.

Certifiikat skall utfirdas for visst fartomrade eller del av fartomride och
for bestamd tid. I cextifikat ma anges sdirskilt villkor f8r att det skall vara
giltigt.

Gilttighettstiden for certifikat ma forlingas.

Fartomradena éro:

a) inre fart: fart inom riket i hamnar, floder, kanaler och insjéar, fart
inomskirs vid kusterna, fart i Kalmmarsund och fart i Oresund och pd Oslo-
fjorden intill Larvik;

b) stor kusifart: annan fart in som anges under a) till eller fran in- eller
utrikes orter, som iro beldgna vid Osttersjon, och fart i farvatten, som har
forbindelse med Osftersjon, dock ej bortom linjen Hanstholm—Lindesnés
eller bortom Cuxhaven;

¢) nordisjéfart: annan fart in som anges under a) och b), dock ej bortom
linjen Shetlands nordpynt—Trondheimsfjorden, 11 grader vistlig longitud
(Irlands vastkust) och 48 grader nordlig latitud (Buesit);

d) oceamfart: all annan fart in som anges under a)—¢).

Nyttjas fartyg i fart mellan utlindska orter, dger sjifartssiyrelsen, om
det med hénsyn till farvatinets beskaffenhet eller andra férhéllanden pré-
vas lampligt, forordna att fartyget mi anses nyttjat i dérmed jamférlig,
mindre vidstrackt fart in som eljest vid tillimpning av tredje stycket skulle
vara fallet.

1 §

Fartyg som ar forsett med cextifikat ma icke nyttjas i vidstricktare fart
an certifikatet omfattar.
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12 &

Konyngen ager forordna att undersdkning rérande fartyg ech Hf’fﬂ%‘fﬁﬁ?ﬁ
som foretages av utlindsk myndighet eller av klassifleeringsanstalt, sk
godkannas som tlllsynsforritining av svensk myndighet samt att esrtifiicat
88/ utfirdas efter sddan undersokning dger samma giltighet som esftifikat;
utfiirdat av svensk myndighet.

13 &
Komungen dger meddela erforderliga bestimmelser om EFsAtting &t sak:
kunnig som enligt 5 § andra stycket anlitats {6 tillsynsforratining.

2 KAP.
Fartygs sjévirdighet och fartcertifikat

1§

_Fartyg dr icke sjovirdigt, om det ej lr s& kenstruerat, byggt, utrustat geh
vidmakthallet att det med hinsyn till fartygets anvindning ech den fart
vari det nyttjas eller avses att nyttjas, erbjuder betryggande sikerhet fill Fo-
rekommande av sjSolycka.

2 §

Passagerarfartyg, oavsett driktghet, och annat fartyg med R Brutie:
driklighet av minst 100 registerton skola ha bevis att fartyget vid tillsyns-
forritining befunnits sjovardigt (farteertifikat). .

Med passagerarfartyg avses i denna lag fartyg sem medf6r flera iR tsly
passagerare. Med passagerare avses varje person omberd utem befilhava-
Fen, medlem av besdttningen, annan som i nigon @fﬁ@kﬁp dr anstilld em-
berd elier som eljest befinner sig dir pa grund av arbete foF fartygets behov
@ge;r i offentlig tjdnsteforrittning rorande fartyget samt BaFn oM ieke fyﬂf
ett ar.

Besi@mmelserna i forsta stycket gilla ej fartys som tillhér svemska sta:
ten eller brukas av staten och som nyttjas for annat indamal dn att i all-
mén trafik befordra gods eller passagerare.

3 §&
Har passagerarfartygscertifikat varom foreskrives i 5 kap. utfirdats f&r

?alﬂyig, md sjOfartsstyrelsen befiria fartyget fran skyldighet att ha farteerii-
1IKat.

4 §.

Sjolartsstyrelsen skall forklara farteertifikat ogiltigt, om

a) fartyget eller dess utrustning dndrats pa s& visentligt siitt att andring-
en kan antagas ha betydelse for sjovirdigheten,

b) fartyget eller dess utrustning skadats pa sfitt sem Lip?@ﬁbﬁﬂig'éﬂ &F av
betydelse ir sjovéardigheten och skadan icke avhjdlpes pa sitt §j9f§¥f§§iy=
relsen bestimmer,

e) fartyget icke undergir foreskriven tillsynsforriittaing, eller

d) apnan omsténdighet forckommit som uppenbarligen kan ha B@iyﬁﬁl%
for sjovirdigheten.
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5 §
Estifikat skall genast aviimnas till sjofartsstyrelsen, om cextifikatet for-
ilarats egiltigt eller om dess giltighetstid gatt till 4nda eller om nytt eextifi-
kat utfardats.

6 §
Enligt de néirmare bestimmelser Konungen meddelar éger sjdfartssty-
relsen medge att fartyg nytjas till sjofart utan hinder av vad som ségs |
detta kapitel,

7§
Bestimmelserna i 2—5 §§ gilla icke utléindskt fartyg.

3 KAP.
Atgdirder till forebyggande av ohidlsa och elycksfall m. m:

1§
Fartyg skall vara sé inrlittat och anordnat, att de ombordvarande | méj-
ligaste mén beredes skydd mot ohélsa och olyeksfall.

2 §

_Pd fartyg skela i erforderlig omfatining finnas tillrdckligt stora samt
i&fﬁpli%f infedda eeh utrustade sovrum, dagrum, méltidsrum, kék eller mel-
svarande utrymme for matlagning, toalettrum, tvittrum, sjukrum och andra
sirskilt inraftade utrymmen f5r de ombordanstilldas personliga behov, be-
kvamlighet och trevnad.

3 &

Till férekommande av olyeksfall i arbetet skola angmaskiner, moterer,
transmissioner; arbetsmaskiner oeh andra darmed jamfdrliga maskinella
ansrdningar; 4ngpannor eeh andra tryckkarl samt lyft- och transportanerd-
RingaF vara forsedda med erforderliga skyddsamordningar samt dven i 6v-
ﬂgﬁfyﬁfﬁ s utférda och anordnade, att de erbjuda betryggande sikerhet:

8F att forebygga att ombordanstilld skadas av véder eller 8j§, genem
fall, nedstortande foremal eller ras eller av splitter, stink, vassa eller heta
féremal eller heta vitskor eller genom klimning eller slag eller genem
eldfarliga, explesiva, fritande, giftiga eller andra hilsofarliga dmnen eller
genom elektrisk strom, kyla eller viirme eller genom blindande jus skela
sidana atgirder vidtagas att fara harfor undgis i méjligaste méan.

4§

an annan 4tgird ieke vidtagas eller skiligen fordras for att vinna skydd
mot ghilsa sch olyeksfall, skall personlig skyddsutrustning av limplig be-
skaffenhet tillhandahéallas ombordanstiiid.

58
Fér att hjilp eeh vérd vid olycksfall eller sjukdom skall kunna lamnas
omBerd; skela sddana ftgiirder vara vidtagna som kunna anses erforderliga
med hinsyn till de emberdanstiilldas antal, fartygets anviindning och den
fart, vari fartyget nyttjas.
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6 §
Kost som tillhandahilles ombordanstalld skall vara tillrdeklis och av
fullgod beskaffenhet.
Vatten {8r de ombondamstilldas behov sasom till dryek, persenlig hygien,
matlagning och diskning skall finnas latt tillglingligt omberd i erforderlig
mingd ech av tillfredsstillande beskaffenhet.

78§
Om arbetstiden ombord galla sarskilda bestimmelser.

8 §.

Beséttigar ej siirskilt forhallande till undantag, skall p4 fartyg med minst
fem ombendanstillda utses ett eller flera skyddsombud bland dem att fore:
triida de ombondanstillda i fragor rorande sundhet och sikerhet i arbetet.
Om det ér pékallat, bor skyddsombud utses dven pé annat fartyg.

Val av skyddsombud forriittas av de ombordanstillda.

9 §

Pa fartyg med en besiittning som normalt uppgér till minst tjugefem man
skall finnas en av foretridare for redaren och av skyddsembgf Samman-
satt skyddskommitté, som har att verka for sundhet och sikerhet i arbetet.
Om det &r pakallat, bér skyddskommitté tillséttas dven p annat fartys.

10 §.
Skyddsombud md icke hindras att fullgdra sina uppgifter. Den som ut=

setts till skyddsombud ma icke pa grund hirav eller pd grund av sin verk-
samhet | denna egenskap tillskyndas forsimrade arbetsforhallanden eller

anstiliningsvillkor eller skiljas fran anstillningen.

Bryler redare eller den som i redarens stille brukar fartyget eller om-
bordanstilld mot vad som stadgas i forsta stycket eller sker avtalsuppsig-
ning eller annan sidan ritishandling i strid mot vad som fbreskrives dir,
gﬁlla bestdmmelserna i 42 § andra och tredje styckena samt 44 § arbetar-
skyddslagen den 3 januari 1949 (nr 1).

Talan pd grund av bestimmelserna i denna paragraf skall viickas inom
tva ar fran det att den atglird avslutats, varpa anspriket grundas. Férsum-
mas detta, 4r talan forlorad.

11 §.
Bestémmelserna 1 2—10 §§ gélla icke utlindskt fartyg, om Komungen gj
foreskriver annat.

4 KAP.
Lastning, lastmiirke och fribordscertifikat

1 §
Fartyg mad icke vara sd lastat eller barlastat att dess stabilitet eller biirig:
het dvemltyras eller siikerheten for fartyget eller de ombordvarande sittes i
fara.
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2§

F&f}?% §om befordrar E@d§ gller passagerare och har en bruttodraktighet
2V MIHST 30 Fegisterton skall pA vardera sidan vara forsett med lastmarken;
som utvisa minsta tillitna fribord fér fartyget.

Lastmirken faststillas av sjofartsstyreisen.

Bestimmelserna i forsta stycket gilla icke lustfartyg:

. 3 §
FQF% i R 2Vses | 3 § fBFsta styeket skall ha bevis att fartygets lastmar-
ken vid tillsynsforrattning befunnits riktigt och varaktigt anbragta pa far-
tygets sidor (fribordscentifikat).

. 4§
Fartyg /4 ieke lastas djupare &n som anges av det lastmérke som ar
tillampligt.

5 §
fzetsstyrelsen skall forklara fribordscertifikat ogiltigt om
% f?f%ﬁ@ﬁ skrev eller éverbygenad dndrats pa ségvisgntligt satt att fri-
bopdelrhéy i .
lfi‘% .f*‘i’?gﬁﬁ?ﬁ‘é U | eygaands sisk | e om skydd for oppaingr
glist %igﬁ o racken, bradgangar, linsportoppningar eller 1 fraga om tjll-

H"@é@ ill Besatiningens bostiider eller passagerarutryminen eller
(3

Qﬁzgéi icke undergar tillsynsforrittning i friga om lastmarke:
213 kap. § § 6 farteertifikat dga motsvarande tillamp-

ning i friga om fribordscertifikat.

) 6 §
Bsstimmelssina om lastmirke seh fribordseentifikat galla icke utlindskt

fa i vidare min in Konungen bestdmmer:
%? WHaRgskt fartyg ma §§'g§9m fribordscertifikat godtagas annan hand:
ling varav fartygets minsta tillitna fribord framgar:

5 KAP.
Bassagerarfartyg oeh passagerarfartygscertifikat

; 1§

I B4SSa, fartvg skall, med beaktande av fi ts stabilitet
rﬁ;s’fg SERgEririyy Sl mad ek o miies och el
? omberd, vara faststillt det hogsta antal passagerare som fartyget ma

medfora.

2 §
_Sysnskt passagsrarfartyg skall ha bevis, varav framgar att fariyget vid
ﬁ SYIAS a{ﬁi‘ﬁ StuRRits ié}ggl;%t att befordra passagerare och det
ho s% antal passagerate s tallts enligt 1 § (passagerarfariggscerti-

fitrtindsk - .
Uindskt bassaserarfariyg skall ha esrtifkat eller annan handling, var-
av framgér det hogsta tillitna antalet passagerare:
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3§
_Passagerarfartygscertifikat ma ej utfirdas for ldngre tid #n den ssm
galler for fartygets fartcertifikat.

4 § ‘
_ Passagerarfartyg ma icke under resa medfbra hogre antal E§§§§§§F§P‘E
40 sem anges i passagerarfartygscertifikatet eller for utlindskt passage:
rarfartyg | motsvarande handling.

I ndmnda antal inrdknas ej birgare eller dennes medhjilpare, som med-
foljer fartyget, sedan detta drabbats av sjdskada, eller persen; som iRIGFeS
till hamn efter att ha riaddats ur sjénéd. .

Vid kortare fart mellan svenska hamnar skall i passagerarantalet icke in-
rknas s)éman som efter erhallen eller avslutad anstdllning sandes till eller
frdn annat, samma redare tillhorigt fartyg.

Konungen dger meddela nirmare bestimmelser om vad sem skall for
stds med kortare fart samt foreskriva i vilken mén tredje styeket skall &ga
tillampning vid fird mellan utlindska hamnar.

§ §
Bestémmelserna i 2 kap. 4 och 5 §§ om farteertifikat iga metsvarands till:
lampning i fraga om passagerarfartygscertifikat.

6 §
Enligt de nérmare bestimmelser Konungen meddelar fger sjofartsstyrel-
Sen medge att fartyg i sirskilda fall nyttjas som passagerarfartyg utan hin-
der av vad som sigs i detta kapitel.

6 KAP.
Bemanning och minimibesdittning m. m.

1§

Fartyg skall vara bemannat pa betryggande siitt.

Y'nder resa, som under vanliga forhéllanden kriver mer i tolv timmars
eavbiuten gng eller som i annat fall r sidan, att skeppstjinsten maste 1h-
delas i skift, ma fartyget icke ha mindre besiittning 4n aft befil sch man-
§k%p kunna indelas i erforderligt antal vakter.

artyg md icke under resa ha mindre besdttning fn att erforderlig pes-
sonal kan avdelas for kosthallet ombord och, om fartyget enligt gallande
foresknifter skall vara utrustat med teleanldggning, f5F anlaggningens Be-
hériga nyttjande.2 * * 5

2§

Fér fartyg med en bruttodriktighet av minst 20 registerton, som befordrar
gods eller passagerare, skall sjofartsstyrelsen, efter samrad med organisatis:
REr representerande redare och ombordanstillda, faststélla den minsta be-
sitining sem kan anses betryggande frin sjosiikerhetssynpunkt i den fart,
vari fartyget nyttjas eller avses att nyttjas (minimibesittning). Om ftar-
tyget nyttjas eller avses att nyttjas i flera fartomraden, skall ininimibesati-
ning faststiillas for varje sidant omrade.

S Bihang till riksdagens protokoll 1965. 1 samt. Nr 133
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e 3 &

Nif minimibssittning faststilles; skall beséittningens sammansittning till
antal seh levalifikationer bestimmas med hinsyn till fartygets storlek, be-
skaffenhet, utrustning, anvindning och den fart, vari fartyget nyttias eller
avses att ﬁg'fé:\a%-. Hirvid skall iakttagas att fartyg erhaller befél till det an-
tal gch med den behérighet som siirskilt foreskrives samt att manskapet ges
SR SAMMansittning sem i tillfredsstéllande med hinsyn till fartygets sak-
fa framforande och sjosikerheten i Svrigt.

4§
Om minderarig i skeppstjinst galla sarskilda bestémmelser:

o 5 §

Scdan minimibesdtining foF visst fartyg faststillts, skall sjofartsstyrel-
f&ﬁ {ata anteckna minimibesdttningens sammansiittning till antal eeh kya-
ittkationer samt det fartomrade fOr vilket besittningen faststdllts i den
tillsynsbelk for fartyget, som foreskrives i 7 kap. 20 §:

. . 6 §
Hat anteckning om minimibesittning for visst fartomrade inforts 1 fag=
tygs tillsynsbek; ma fartyget icke framforas i fartomradet, om bes@tiningens
antal understiger vad som angives i tillsynsboken:

B, 7§

_ARdras fartyg eller dess utrustning pd saitt som kan antagas ha betydelse
15F Minimibesatiningens samimansittning, dger sjofartsstyrelsen aterkalla
H t beslut om minimibesattning.

2F Besiyt om mmiRimibesittning Aterkallats, skall tillsynsboken genast
limnas till sjofartsstymelsen.,

) . 8 §
Bestimmelsstna i 1 § andea och tredje styckena samt 2—7 §§ gélla lcke
utldndskt fartyg.

7 KAP,
Tillsyn av lagens efterlevnad m. m-:
Tillsynsférrdttningar

. 1§
g fiﬂ§%’kﬂ§i®ﬂi‘§ftﬁiﬂg§§ som skola foretagas enligt denna lag dre
8) tegeibunden undersdkning av fartyg jamte utrustning (sjévirdighets-

besiktning), L

% F‘é&éﬁﬂﬁﬂ@ﬁ undersékning av annat fartyg an passagerarfartyg och
des Htm%m%g i viss del eller vissa delar (mellanbesikining),

& F%%Si HRden undersekning av passagerarfartyg for att faststilla hégsta

filf@tﬂa &ﬂl%ifaﬁag@fare (passagevanfantyaslbesiHiming)

{pa: 2),

e den tindersdkning eeh uppmitning av fartyg for att asétia
i3F Y& fﬁﬁ‘&ﬂi&f-i&% glier tillata att fartygs lastmarke bibehalles (fnibords-
besiktning),
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&) sérskild undersokning av fartyg i viss del eller vissa delar (6344 bs-
sikining) och

f) annan undersckning av forhAllandena emberd (inspektion)-.
rrOm det @rrmdjligt skola flera tillsynstSuritiningas gﬁ ett f&g&gg ske E?H%:
tidigt. Férrittning skall om mojligt ske | samband med #RAeFSERIIAG | KlaE
sifieeringsanstalt, som godkdnts enligt bestdimmelserna i 1 kap. 12 E-.

2 §

Vid sj6vérdighetsbesiktning skall i den emfattning Konungsp slisr, sfist
Konungens bemyndigande, sjéfartsstyrelsen bestimmer, HASFSSRAS SM
skrgv med fasta delar, framdrivningsmaskineri med hjalpmaskiner; & E’j
risk anliggning samt utrustning motsvara de fordringar pi §38¥§fﬂl§ gt
36/ uppstdllas i denna lag eller i foreskrifter som utfiardas med stgd av 1a-

gen. ]
Vid sjévérdighetsbesikining skall inspeltion dga rum enligt 16 §:

3 §
_Fartyg, som bygges for svensk bestiillare, skall undergd sjBvirdighetipe:
sikining, innan fartyget nyttjas till sjéfart.

Har ytldndskt fartyg blivit svemskt eller har svensict faﬂﬁ%ym bruits-
dralktighet understiger 100 registerton, bytt dgare utan att Harigenom {gg&i
héra att vara svemskt, skall sjévardighetsbesiktning av fartyget 4gq
$4 shart det kan ske, om det icke med hiinsyn till fartygets beskaffenhst sl
ler omsténdigheterna i 6vrigt ar obehovligt. o

Bestémmelserna i denna paragraf gilla pa%ﬁg@i&ﬁ%ﬁg%’, pavseft driktig:
het; ech annat fartyg med en bruttodriktighet av minst 3 registerion.

4 §.
Passagerarfartyg skall underga fornyad sjoviirdighetsbesikining, om det
Ayttjas 1 stor kustfart eller vidstricktare fart, inem tolv manader och 1 8v-
Figt 1nem tjugoefyra manader efter senast foretagen sjovirdighetsbesikining.

5§

Om annat fartyg in passagerarfartyg ir hogst tjngefyra ar och har R8gsia
klass i nagon av Komungen godkiind klassifieeringsanstalt, skall det und fr%g
forayad sjévéardighetsbesikining inom fyrtiofitta manader efter senast fers:
tagen sj6vérdighetsbesikining eller, om fartyget undergdr arlig tillsyn av
betten utviindigt, framdrivningsmaskineri, propelleraxel 6ch reder i 46h 8-
fattning sjéfarisstyrelsen bestimmer, inom sextio ménader effeF seRast {g-
retagen sjovérdighetsbesiktning. ) o
_ Har fartyget icke sddan klass som nu némnts eller i det gldre in ?‘%‘%ﬁi
fyra 4r, bestdmmer sjofartsstyrelsen den tid, inem vilken Résta $|8vATdIg:
hetsbesikining skall 4ga rum. Med beaktande sirskilt av fﬁﬂ&%@% der 8{%
allménna tillstind skall tidpunkten bestimmas till tidigast fjugs ¥y 8¢
senast fyrtiodtta manader efter senast foretagen sjoviirdi E§B€§ﬂ$€ﬂﬁ}%

Vad som sigs i denna paragraf giller ej fartyg som har mindFe BrUtiQ:
driaktighel an 100 registerton.6

6 §
Sjofartsstyrelsen dger meddela skiligt anstdnd med ibrnyad sjovirdig-
hetsbesiktning under hogst tre ménader.
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7 §e

Vid mellanbesiktning skall i den o§mfattning Konungen eller, efter Ko-
nungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen bestimmer undersdkas om fartyg
och utrustning motsvara de fordringar pa sjovirdighet som uppstillas
denna las eller i foreskrifter som utfardas med stod av lagen..

Vid besiktningen skall inspektion dga rum enligt 16 §, om detta icke ar

uppenbart obehovligt.

8 ¢
Fartyg skall undergd mellanbesiktning inom tjugofyra ménader efter se-
nast genomgangen sjovardighetsbesiktning eller mellanbesiktning. Mellan-
besiktning avseende fartygets radioinstallation skall dock ske minst en

§al§1§stg%nt1%1£teernrg% ?"gfsta stycket gilla ej fartyg som har mindre brutto-
driaktighet dn 100 registerton.

9 g

Vid passagerarfartygsbesiktning ska§ll i den omfattning Konungen eller,
efter Konungens bemyndigande, sjOfartsstyrelsen bestammer undersdkas
huruvida fartyget med hinsyn till de fordringar som uppstillas i denna lag
eller i foreskrifter som utfardas med stéd av lagen ma medfora flera a
tolv passagerare och i s fall bestimmas det hogsta antal passagerare som
fartyget ma medfora.

10 §.
Passagerarfartyg skall undergd passagerarfartygsbesiktning i samband

med att fartyget under%ar sjovirdighetsbesiktning.
Vid bemktmngen skall inspektion aga rum enligt 16 §, om detta icke ar

UPKonungen eller, efter Konungens bemyndigande, sjOfartsstyrelsen ager
forordna 'att fartyg i sarskilt till ma befrias fran skyldighet att underga

passagerarfartygsbesiktning enligt forsta stycket.

1 s
Vid fribordsbesiktning skall i den omfattning Konungen eller, efter Ko-

nungens bemyndigande sjofartsstyrelsen bestimmer undersdkas huruvida
fartvget motsvarar de fordringar som uppstéllas i denna lag eller i foreskrif-
ter so8m utfardas med stod av lagen for att lastmérke ma asattas eller bibe-

hallas.

12 s.

Fartyg, som enligt denna lag skall vara forsett med lastmaéarke, skall un-
dergé fribordsbesiktning i samband med att fartyget forsta gdngen und”~r8"
sjovardighetsbesiktning eller da sjofartsstyrelsen bestimmer. Fornyad fri-
bordsbesiktning skall dga rum minst vart femte ar, om Konungen icke fore-
skriver att sddan besiktning skall ske tidigare.

Vid besiktningen skall inspektion aga rum enligt 16 §, om detta icke ar

uppenbart obehovligt.

13 8.
Vid extra besiktning skall i den omfattning Konungen eller, efter Ko-
nungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen bestdmmer undersdkas huruvida
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Viss del av fartyg eller dess utrustning motsvarar de fordringar pa %8@’&}88}%-
het som uppstillas i denna lag eller i foreskifter som wifaraas med sis
lagen.

14 §.

Fartyg skall undergi extra besiktning, niir fartyget genomgatt sterre Q-
ngggjﬁad, §ep}al,ration eller fornyelse eller lidit skada sem kan iRverka msh igf
pa sjovérdigheten. e S

Om det med hinsyn till fartygs Alder, allminna tillstind stisr | Syrist f5:
religger siirskilda skil, dger sjofartsstyrelsen elier statens faﬁ;g%iﬁﬁ%& HoR
beshuta att fartyget skall undergh extra besiktning aven 1 aRRAL {21l 2R SOW
avses i forsta stycket. )

Bestémmelserna i forsta och andra styekena gilla %§§§&§€f§ffﬂff§§, 8av-
setiodrikiighet, 6ch annat Fartyg med en bruttedriktighet av minst 20 regis-
terton.

15 §.

Ifér fartyg, som innehar hogsta klass i nagen av ﬁ&’aﬁgﬁggﬂ g&‘ﬂiﬁgﬂ klay
tificeringsanstalt oeh icke &r ildre in tjugofyra 4r, mé den ErS8KRIRg 3V
Eaftyget,gsom lett till att fartyget erhéallit éléffy fatt bibehalla EFQ§§‘8H; %&% B
Ras sasom besiktning, som avses i 1 § a), b), d) elier €) i dg dlaF Hp Sf§8gl
Ringen emfakiar. Detta giller dock icke shdan undersékning av ﬁi%ﬁf (g
heten som avslutats tidigare én sex ménader fére fOrFAlREAZER; O §§f? H:
da skil ej foreligga att godkanna undef%@kﬁiﬂ%‘éﬂzué\’r’éﬁ?f% f?F% il Hj
klassificeringsanstalt eller foreligga i annat fall sirskilda ska HRdsr-
kagta fartyg besikining, 4ger sjofartsstyrelsen beshita darom. .

Har fartyget icke klass som avses i fbrsta styeket eller aF det ldre 4R HH-

a dr, mA sjofartsstyrelsen efter provning i varje sirsiilt fall 8%8&11 g
undersékningen sisom besiktning | den omfatining som fEFeskFVeY | ForSH
stycket.

16 §

.Vid inspektion skall underskas om erforderliga itgirder i&ﬁﬁ% I8 581:
att forebygga ohilsa och olycksfall, om fartyget af BERSFigen &g t f SE
barlastat; om fartyget ar bemannat pé betryggande saff o6 e I
4r 1 behérigt skick. Inspektion mé géras mindre omfaitands &R AN §ABI%
ndBMAg skall underkastas inspektion niir tillsynsmyndighet GRRSE 5t
pakallat. Vid inspektion ma aven foretagas extra besikining.

17 §. _ _
Tillsynsiburatining pa utlindskt fartyg foretages gensm inspektion: Be:
f,tagaﬂlzelgma om Owniga tillsynsfonrattningar | §€th kapitel galla ik tt=
andskt fartyg. o
B4 framstillning av myndighet i frimmande stat mi gsfaﬂ%%ﬁ{ﬁgﬁ 88%12
férordna om tillsynsforrittning betriiffande fartvg ssm 8F heMMAansrangs
1 den frimmande staten och, om s& erfordras, ut arda eertifikat; s8M AVEss
i denna lag eller i foreskrifter som utfirdas med stéd av lagen:

Ritningar och tillsynsbok

18 § .
Ritning HiU farlyg $8m bygges eller ombygges for svensk rikning geh
enligt denna lag skall undergd annan tillsynsforratining 8n {RSBERHQR:
skall ges in till sjofartsstyrelsen i god tid innan det arbete sOM Fithh gEh &v-
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ser Bérjas. 1 tringande fall elier om fartyget tillfalligt andras eller ombygges
nigmlands; ma rifning insindas i efterhand.

thing 1l utlapdskt fartyg som blivit svemskt och enligt denna lag
skall underga sjsvardighetsheésiktning, skall ges in till sjbfartsstyrelsen §
$ det kan ske.

RURgER ElieF, efter Konungens bemyndigande, sjdfartsstyreisen ager
meddela ertorderliga foreskrifter om vilka ritningar som skela inges samt
e 8}&&83& { traga om skyldigheten att ge in ritningar betriiffande viss
P 4y tartyg och betriffande fartyg som innehar klass 1 ndgon av Kenungen
godliiind klassificeringsanstalt.

e o 19 §.
P4 sdrskild framstilining av bestillare, redare eller skeppsbyggare skali
§j8if sstyrelsen granska ritning som avses i 18 § samt avge det yitrande
aftll sranskninger ger anledning med hinsyn till bestémmelserna |
é@ggl‘g}lﬁ gller i foreskrifter som utfirdas med stod av lagen-
HniRE rorande maskineri, utrustning eller sarskild anordning emberd
skall granskas #ven pé framstillning av tillverkars.

20 §.
Syshskt passagerarfartyg, eavsett driiktighet, och annat svemskt fartyg
med en Bruttedraktighet av minst 20 registerton skola ha tillsynsbek:
.om €ilg§§lﬂ§f9f‘ij§tt§img; om anmirkning som framkommit vid tllsyns{or:
raﬂﬁi{{% h om aigard sem vidtagits med anledning av anmirkningen skall
SrFattlingsmannen gora anteekning i tillsynsboken och lamna undexrattel:
se till sjofartsstyrelsen och fartygets redare:8

8 KAP.
Forbud mot nyttjande

1§

Forekommer skilig anledning antaga att fartyg icke #r sjévardigt for
[esa 1 avsedd fart; att det ieke dF behbrigen lastat eller barlastat, att det icke
8f Bemannat l@a betrygeande sdtt eller att det medfor passagerare ULSVEF
det hegsta tillitna antalet; ma resan forbjudas och fartyget hindras avaa
{Ran Fatielse vidtagits. Detsamma giller, om fartyget i vasentligt avseende
h{iﬂs{ { ff4ga om skyddet mot ohiilsa och olycksfall. Finnes brist i arbetsin-
FaitRing ellér arbetsredskap, mé i stillet forbud meddelas att begagna in-
fagﬁmg@n 8gll@r redskapet innan rittelse vidtagits:

&4 W ,faﬂy%et i forbjudas och fartyget hindras avga, om fartyget
i &1E§ tillgangligt for tillsynsforritining eller om fartyg som enligt den-
?-_?é §%§ all h3 fatteertifikat, passagerarfartygscertifikat eller fribordscerti-

af saknar sadant cestifikat eller eertifikatet icke lingre géller for farty-
get.

_ 2 §

iﬁ?ﬁh‘f gnligt 1 § meddelas av sjofartsstyrelsen, statens fartygsinspekiion
sHsk sarskilt forordnad tillsynsmyndighet. Svensk konsul som forordnats
Hisva fillsyn av fartyg md meddela forbud att begagna arbetsinrétRingar
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eller arbetsredskap. Meddelas beslut av annan in aéfaﬂ%@%l%%ﬂ; skall Be:
slutet genast understillas styrelsen for godkénnande. i
Beslutet skall innehilla uppgift om skilen foF bestutet 8eh villioren
{Or abl det skall Iivas. Avskrift av beslut skall genast limnas till Befalhava:
ren. Sadan avskrift skall ocksa genast sindas till redaren och #il den som |
redarens stille brukar fartyget samt, om forbudet avser utlandskt f&f_‘&%; il
fdﬂigl@mﬁsk eller konsulir representant for det land diif fartyget heF hem-

3§

Den som inom riket meddelat beshut enligt 1 § skall %&‘Hﬂ 8514 af-
mélan darom till polismyndighet. Denna skall vidtaga de dtgdrder som Qﬁ:
fordras for att hindra fartyget fran att avgh. Ammalan skall aven gsras {ill
tullmyndighet och Iotsmiyddgghet. Sadan myndighet skall sa linge Forbudsi
galler instilla forrittning, som underlattar fartygets avresa, .

Utem riket dger svensk konsul avfordra befilhavaren for fartyget gillangs
Ratienalitetshandling for att hindra att forbud met att Byttja svens
fartyg overtrides.

4 8.
Har till f8ljd av forbud, som meddelats av annan myndighet 48 §%9PC§1‘T -
styrelsen men ej godkints av styrelsen, fartyg hindfats att ga till 1§rj§§§'\ 8¢
har skiilig anledning till forbudet icke fbrelegat, iger redaren fa & tning
av statsverket for den skada, som vallats genom férbudet. X o
Talan om sadan ersattning skall vackas vid Steckhels radhusrift ingm
fva 4 frin den dag da frbudet meddelades. Férsittes den tiden iF falan

forfallen.

9 KAP.
Redares, befdilhavares och besattnings m. fl. ligganden

1§

Om befiilhavarens skyldighet att tillse att fartyg i sjévirdigt; forsett msd

erforderliga anordningar till forebyggande av ehilsa o¢h siyexstall; BEhSEI-

gen lastat eller barlastat samt betryggande bemannat stadgas i sidlagen. Dar

stadgas dven om det ansvar som i dessa hiinseenden avilsF redare sligr
den som 1 redarens stille haft befattning med fartyget.

2§

Redare eller den som i redarens stille brukar fartyget skall fillse att far:
tyget undergdr tillsyn enligt bestimmelserna i 7 kap- o .
7 %eedar@ eller bestillare av fartyg skall tillse att FitRing SOM AVSes |
7 kap: 18 § ges in tlll sjdfartsstyrelsen inom foreskriven fid.

3 §

Redare eller den som i redarens stille brukar fartyget, befalhavars f@“@
den som eljest leder arbete ombord skall iakttaga alit sem skiligen kan ford-
tas med hansyn till arbetets natur och de forhdllanden, under vilka argetst
bedrives, samt ombordanstillds dlder, yrkesvana oeh 6vFiga foruisitinag:
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ar fBr arbstet fir att forebygga att omberdanstiilld Adrager sig ohillsa i féljd
av arbetet eller drabbas av olycksfall i arbetet: .
mbordanstalld ar pllkti? att anvdnda befintliga skyddsanordmima;
nega fglja denna lag eller féreskrifter som utfirdas med stbd av lagen
SAMt Vﬂ%{ lak_tt%%ae tillbérlig frsiktighet och, i vad pa honom ankemmer
medverka Hll forekommande av ohiilsa eller olycksfall. Ombordanstilld
iF skyldig att anviinda persenlig skyddsutrustning under arbetet oeh vil
virda den.
4 §.
Om de §kyldi§hete¥ som #vila tillverkare och forséljare av maskiner;
redskap sch andra tekniska anordmingar samt den som uppliter Hll be:
gagnande eller installerar sddana anordningar stadgas 1 arbetaiskyddsiagen:

5 §
_Befiithavaren skall tillse att de ombordamstallda erhilla god och till-
picklig kest: Pet aligger vidare beflilhavaren att ha tillsyn 8ver hilsovirds:
oeh bestadsforhallanden ombord.

6§

Redare eller den sem i redarens stillle brukar fartyget samt bekal:
havaren ech 8vrigt befil embord skola limna eller lata lémna tillsyns-
myhdighet nédigt bisthnd vid undersdkning och limna varje Upplyshiig
som begares vid forrdittningen.

7§
IRRan resa antrides, skall befilhavaren ha forvirvat erforderlig kdnne-
oM 8m fartyget och maskinchefen om fartygets maskinerl med tillhoran-
& Anlaggningar ech inriittningar samt fartygets brandslickningsanord-

Hifffeifithavaren skall dven fillse att besittningen omberd;, em det kan
ske, Beredes tillfille att forviirva erforderlig kinnedom om fariyget; inhans
resa antrides. 8 &

Innan resa antrides, skall fartyget gbras sjokiart:

Beflilhavaren skall dirvid stirskilt tillse att

a) tillraekligt med proviant, vatten och likemedel, sjdkort oeh nautiska
publikationer medféras pa fartyget, -
~ B) signalapparater, lanternor, nautiska instrument, bérgmingsredskap eeh
§vFig Hirustning for sikerheten ombord éro klara till omedelbart bruk,

€) mansver- oeh kontrellorgan dro klara till omedelbart bruk,

@) fartyget ieke dr nedlastat utdver tillimpligt lastmiirke eller erfordef-
lig barlast intagits, . e

e) lasten behérigen stuvats, betryggande anordningar vidiagils met at
last eller barlast forskjuter sig eller eljest astadkommer skada pi oW
bordyarande eller fartyg eller pd annan last som kan féranleda sadai

skada,

P last eller annat ieke belamrar fartygets utrustning, inréttningar elier
redskap eller forsvarar fartygets navigering;

%i& skeppsluekorna behorigen tillslutits och skalkats samt 6?9‘“ ar i
diith, skott och berdliggning av betydelse for sjovirdigheten tillslutits pa
be ande sitt. .

fen ansvarar for att fartygets maskineri med tillhérande an-
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liganingar och inrittningar &r 1 behdrigt skiek, att fartygeis Bfﬁﬂﬂﬁlﬁfik:
ningsanordningar dro klara till omedelbart bruk samt at Sffefééﬂi% F:
Rodenheter for maskineriets drift finnas emberd. Det Aligger maskinthereh
att lamna befilhavaren uppgift om den mingd drivinedel f6F maskinerigts
drift som medfores.

9 §

Befiilhavaren skall tillse att den tillsynsbok som avses | 7 kaf@; 30 § 88@1 d
eertifikst som utfirdats for fartyget med stdd av denna 1ag fiRRas SHRGF
och hallas tillgéngliga vid tillsynsforrittaing, Méste faﬁgg@f 8%1:%8% §E§
befilhavaren om mojligt sorja for att dessa handlingar HAgAS 1 sakeFHG}:
. iBestimmelserna.l SjSlagen om att ske}ﬂ;’sépgb@k eler avskrift dirav kg
tillhandahAlias, gilla i tillimpliga delar dven tillsynsbgk ellef avs
atav.

A ———— 3

Har olycksfall under skeppstjinst m ig utgan
kroppaskada eller samtidigt drabbat fiera persener gﬂ@f‘ aF %‘?f& §t %Y, et
olyekstillbud under skeppstjiinst eljest av sidan beskaffenhef att agt kan
antagas vara av vésentlig betydelse att det keminer til] till§8§m§ 1§:
heteris kénnedom, skall befilhavaren ulan drdjsmdl slist; om ?gji
befinner Sig till sjéss, genast efter ankemsten till hami BRESHEHE § ien%
fartygsinspektiofi eller, om fartyget ir utemiands; narmasts sVERSKS KR-
Sul om olycksfallet eller tillbudet. Detsamma giller o skada uppsiatt stk
atgérd vidiagits som &r av betydelse fir fartygets sjovardighet, :

%);m befdlhavarens skyldighet att till 516 artsstyrelsen anmdld vissg
héndelser ombord finnas bestimmelser | sjlagen.

Bestd@mmelserna i detta kapitel gilla ieke utlindsit fartyg.

10 KAP.
Ansvarsbestimmelser

1§
Underlater redare eller den som i redarens stille brukar fﬂbﬁi{’éﬁ t
Lilise att fartyget undergir tillsyn enligt 7 kap., démes till dagshéist slisk
fangelse i hogst sex manader.

2 §.
Nyttjas fartyg till sjsfart utan att ha | denna lag féreskrivet esmﬁiﬁﬁf &l
ler i strid mot bestimmelse i sidant certifikat el SF Aytjas f_aﬁggﬂ §é -
fart ulan att vara forsett med lasimiirke, om sadant &F f8reskrivel Sh-
Hegdrigruia lag: domes befilhavaren tifl dagsbdter eler fangelse i hegst sex
manader.
3§ o
lakitager befalhavare icke de fbreskrifier om mmumhg&twﬁ% §9Mm
medlsiad aw denna Inf¥ faststillts att SdHa foF Fartygel; dsmes H 85‘§§:
boter eller fingelse 1 hogst sex ménader. ) ‘
Gamning som avses i forsta styeket skall icke medfSra ansvar gm

8t Bibana till riksdagens protokoll 1965. 1 samt. N¥ ]33
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lamplig persen sem varit kvalificerad till befattningen icke kunnat erhallas
| senast besdkta hamn oech detta foranlett att de uppstillda fordringarna
pi Ikvalifikation hes medlem av minimibesittning icke blivit uppiylida
for viss tjinst ombord,

4§
Bryter befilhavare mot nyttjandeforbud enligt 8 kap, dbmes till dags-
bdter eller fingelse i hogst sex méanader.

5 §
Fill straff enligt i—4 §§ mbs domas endast for girning, som begdls
uppsétligen eller av oaktsamhet som ej &r Finga:
Eia fleFa medverkat till glrningen, galler 23 kap. brotisbalken:

6 §-
Dsn som oleviigen och utan giltigt skiil borttager skyddsanordning
eller forsatter den ur bruk, ddmes tll dagsbéter.

7 §
Limnar nigon uppsétligen tillsynsmyndighet oriktig uppgift for att er-
hélla eertifikat enligt denna lag eller att fa sidant certifikat forlangt, dé-
mes till dagsboter.

Den som uppsdtligen lémnar tillsynsmyndighet oriktlg uppgift 1 fraga
o atgird; varom anvisning limnats enligt denna lag eller enligt foreskrift
som utfirdas med stod av lagen, démes till dagsbéter:

8 §.
Den som forsummar vad som 4ligger honom enligt 9 kap. 2 § andra stye-
ket, 5 § eller 7—10 §§, domes till dagsboter.

9 §
_ Bryter ndgon mot 1 kap. 8 §, domes, om garningen ej ar att anse sem
dmbetsbrett, till dagsbdter eller fangelse i hdgst sex méanader:

10 §.

TFill straff enligt denna lag ma ej domas om stringare straff for garningen
stadgas i brottsbalken eller sjélagen.

11 §.
1 fifign o sl oxm s enlijgse dimmm Lo eflber finesdicific som wifindns
ed stéd av lagen dga bestdimmelserna i 313 och 328 §§ sjélagen meisva-
rande tillimpning.

11 KAP.
Besviir sanit vissa bestimmelser om lagens tillimpning

1§
Talan met beslut enligt denna lag fores genom besvér hos Koaungen o
besiutet meddelats av sjbfartsstyrelsen och hos sjofartsstyrelsen i annat fall.



Rungl. Majds proposition nr 132 Gr 1965 139

2§ i} .
Beshut av annan tillsynsmyndighet #n sjofartsstyielsen skall linda till
elterritieise till dess sjofartsstyrelsen i anledning av besvar eller sl;sﬂ
térordnar annat. , )
Beslut av sjofartsstyrelsen skall, om annat j anges i besiutet, vtan hinder
av besvér ldnda till efterrittelse, om Konungen ej forordnar annat:

3 §

I &rende, som gemom besvir kommmit wader sjoraFtsstyrelsens prov:
Ring enligt denna lag, skall styrelsen forordna om tillsynsforrattning pa
fartyget, om klaganden begir det eller det Anda ?f'@\@é erferderligt:

g4r, klaganden tillsynsforrittning, skall klaganden f@fﬂ?ﬁfa ii8§[:
Raden for forrattmingen. Nar besviren shutligt provas, skall g artsstyret:
sen bestdmma, vem som slutligt skall betala kestnaden. Fasialiny” det
verklagade beslutet, skall kostnaden betalas av klaganden. U]B}?H%Si
slutet, skall styrelsen med héinsyn till omstiindigheterna bestamma gm gst:
Raden skall baras av statsverket eller av klaganden elier hur den skall fgr-
delas mellan dem.

4 §

Narmare foreskrifter rorande tillimpningen av denna lag meddslas 4y
Komungen eller, efter Komungens bemyndigande, av §38féﬂ§§i§'ﬁ1§%ﬂz
Konungen dger dirvid foreskriva att andra eertifikat 30 d& sOm RAMAES |
3, 4 och 5 kap., skela anses erforderliga vid tillimpningen av denna Iag.

10Denna lag trdder. i kraft den 1 januari 1966, da lﬁﬁ@ﬁ den 16 okighsr
1914 (nr 349) om tillsyn 4 fartyg skall uﬁphéra att gilla. ,

an hinder av vad nu sagts dger tillstind, forbud eller anpat ggf i
beslut som meddelats med stéd av dldre lag giMtighet; Hill dess dsn Pﬁf
bestimda tiden utgar eller, om beslutet meddelats wan BegranSRIRg il
viss tid, sjofartsstyrelsen aterkallar detsamma.

Férekommer i lag eller forfattning hiinvisning till stadgands sem gf&&tsﬁ
ienom bestémmelse i nya lagen, skall den bestimmelsen | stallet fll-
ampas. .

Betrdffande svenskt fartyg, till vilket kélen striekts fere lagens flraf
trddande, galla fSljande sirskilda bestimmelser: ) .

a) Fartyg med eu bruttodriktighet av ligst 100 registerion som % ar
passagerarfartyg skall, om sjofartsstyrelsen ej bestimmer annat; whd F%g
§j6vardjghetsbesikining eller mellanbesiktning forsta g&ﬁg@ﬁ 4 Hy 38
foljer av dldre bestimmelser och direfter i enlighet med BeStAMIMSISSE:
na i den nya lagen. o .

b) Passagerarfartyg skall forsta ghngen undergd sjdvirdiglistspesiki:
Hiflg; npar tiden for gallande passagerarfartygscertifikat wtgdr; och darsfier
i éﬁfi het med bestimmelserna i den nya la en. L
.. ©). Faricertifikat ma for tiden intill dess sjovardighetshesikining skall ske
torsta gangen efter lagens ikrafitrddande utfirdas pi fﬂ’ﬂﬁgﬁl v HRGSE:
sokning, vid vidken utronts att fartyget dr i tillfredssiallands skisk med
hansyn till den fart i vilken del nyitjas eller dF avsett ati Hl%ﬂé%{%; .

d) Fartyg med en bruttodriiktighet av ligst 20 regisicrton sgill &R gt aldrg
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bestdammelser icke behovt vara forsett med lastmérke ma4 till den 1 januari
1968 nyttjas till sjofart utan att ha sddant lastmérke isatt och utan att ha
fribordscertifikat enligt de ndrmare bestimmelser som Konungen meddelar.

e) Tillsynsbok skall finnas pa fartyget senast den dag da fartyget tagits
1 bruk efter att forsta gidngen ha undergitt tillsyn efter den nya lagens
ikrafttradande.



Kungl. Muj:ts proposition nr 132 dr W65 141

Bilaga 2

De sakkunnigas forslag
till
Lag om siikerheten & fartyg

Hérigenom férordnas som féljer.

1 KAP.

Inledande bestimmelser

1§
_Denna lag dger, i den mén ej annat framgér eller sirskilt angives, till-
13mpning med avseende 4 fartyg som nyttjas till sjofart i svemskt farvat:
ten: Den skall eck dga tillimpning med avseende & svemskt fartyg som Ryti:
jas tll sjofart utanfdr svenskt farvatten, shvitt det & forenligt med ié% i

frimmande stat som efter verenskommelse elier 6ljlg§t ar tillamplig.
Nér fartyg skall anses som svenskt, diirom #r sirskilt stadgat.

2§
I denna lag forstas med .

Jfartyg: varje anordning som nyttjas eller avses att nyttjas féi}gg%ﬁi eller

sjbledes, for fiske eller fingst eller eljest till &j6fart;

. passagerare: varje annan person ombord in befilhavaren, medlem av be-
sattningen eller annan som &r i nagon egenskap anstilld embsrd; som
eljest befinner sig dar pa grund av arbete for fartyg@ts behev eller i gffent-
b anstafearititing rorande fartyget eller som befalhavaren ar jamlikt
44 eller 34 a § sjélagen pliktig medtaga samt barn som ieke fyllt ett aF;

passearranfnlyg: et fartyg som medfor flera én tolv passagerare.

3§

I denna lag forstas vidare med

svemskt farvatten: allt vatten intill ett avsténd av fyra nautiska mil frin
rikets landomraden eller fran linjer som mot havet bilda grins f6F vaifen
innanfér och mellan de utmed kusterna liggande 6ar, helmar seh skir; vifka
ieke sténdigt bverskoljas av havet, dock lidngst intill grinsen met aRnat 1ands
territorialvatten;

inrikes fart: fart i svemskt farvatten; o

Ostersjofart; annan fart én inrikes fart, doek ej bertem linjen Hansi:
helm—Lindesnés eller bortom Cuxhaven; '

Ocewmffart: all annan fart dn forut némnts,

Med avseende & svenskt fartyg som nyttjas | viss fart, iger Konungen elle;
efter Konungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen fSreskriva viss iRskFank:
Ring rérande de farvatten farten eljest skulle omfatta, diir si finnes lampligt
tied hénsyn till farvattnens beskaffenhet och emstindigheterna i éVHEﬁ
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4 S.

Frin lasens tillimpning undantagas fartyg som av svenska staten eller
frammande stat nyttjas for annat indamél an att i allmén trafik befordra
passagerare eller gods,

Betriffande f_ﬁf?g med en bruttodriktighet understigande tjugu ;egigz
terion skela, dir fartyget ej hr ait anse som passagerarfuriyg enligt §
gller dér & detsamma ej négon ér mot betalning anstilld eller annat an Wh-
daniagsvis firdas mot ersiittning som passagerare i tillimpliga delar galla
allenast bestimmelserna i 2 kap. 1 och 2 §§, 4 kap. 1 och 3 §s5 2 kap: | §
7 kap: 1 § 8 kap. 14, 15, 20 och 21 §§ samt 9 och 10 kap:

2 KAP,
Om fartygs sjoviirdighet

1§

Fartyg skall, nlir det nyttjas till sjofart, vara sjovardigt:

Bi ma fartyg anses sjOvirdigt, med mindre det &r sd konstrueral, by%gt»;
piFvstat och vidmakthallet, att sikerhetens krav aro tillgodosedda for
faFt; vaFi fartyget nyttjas eller avses att nyttjas. L

K&HHH en eller; efter _K@pungens bemyndigande, sjofartestyrelsen ﬁf@f
Bestamma att fartyg ma i sirskilda fall nyttjas till sjofart, dndock att del-
ta 1 vissa avseenden ej uppfyller de i andra stycket angivna fordringaraa.

2 §.
Fér kontrell av sjbvirdigheten ir fartyg underkastat sjovirdighetsbesiki-
#ing ech annan tillsyn enligt bestimmelserna 1 8 kap:

3 §'
Ssdan svenskt fartyg vid sjévirdighetsbesiktning befunnits sj8vérdigh,
§Eﬂﬂ §F1§#QH§§ relsen uifirda bevis dirom (fartcentifikat). Centifiikatet skall
9aHa {8F viss fart och f6F bestimd tid. 1 eertifikatet ma angivas villkor for

dess. giltighet. . .
@ﬂ%%ﬁ@ﬂé@ﬁ for farteertifikat ma forlingas enligt vad Konungen eller;
efter ngens bemyndigande, sjofartsstyrelsen bestammer:

4§
Svenskt fartyg skall, ndr det nyrfas till sjofart, hava svemskt farteenti=

filkith, . ,

tlindskt fartyg skall vid resa i svemskt farvatten hava cextifikat eller an-
nan handling, varav framgér att fartyget vid tillsyn befunnits vara §)8-
vardigt.

Bestimmelserna i denna paragraf aga icke tillimpning i fall sem avses
i1 § tredje stycket.

§ §

Bir svenskt fartyg; for vilket farteertifikat utfardats, icke genomgdr fore-
skFiven Hilsyn med avseende & sjdviirdigheten eller dar med avseende 4 far-
fyget eller dess utrustning vidtages dndring som kan antagas hava betydel-
S¢ 16F sjgvardigheten, r eertifikatet, om sjGfartsstyrelsen lcke bestammer
annat; ogitigt iatill dess fartyget forklarats sjovardigt av styrelsen eller den
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styrelsen {Orordnat dértill. Vad nu sagts giller dven, dér fartyget eller dess
utFustning lidit skada som uppenbarligen ar av betydelse for sjéviirdigheten
eeh skadan icke avhjélpts i den ordning som sjofartsstyrelsen bestimmer.

Férekommer eljest omstiindighet som kan antagas hava betydelse for i‘é?:
véardigheten, fger sjbfartsstyrelsen eller den styrelsen forordnat diirtill fo¥-
klara certifikatet ogiltigt, intill dess fartyget forklarats sjoviirdigt.

Ar eertifikatet ogiltigt, skall det ofordréjligen utan anmaning avlimnas
till myndighet som angives pa certifikatet.

3 KAP.
Om passagerarfartyg

1§

Passagerarfartyg skall, for faststillande av det hogsta antal passagerare
sem md i viss fart befordras med fartyget, vara underkastat tillsyn enligt
bestéimmelserna i 8 kap.

Kemungen eller, efter Konungens bemyndigande, sjéfartsstyrelsen utfiis:
dar erforderliga bestimmelser hur hogsta tilldtna antal passagerare skall
faststéllas.

2§

Sedan svemskt passagerarfartyg undergstt tillsyn som i 1 § sigs, skall
sjbfartsstyrelsen eller den styrelsen forordnat dértill utfiirda bevis em det
hégsta tillatna antalet passagerare (passageranfrtygsvertiffibat), under for-
utsdttning att fartyget vid tillsyn befunnits sjovardigt for den fart, vari det
ar avsett att nyttjas, samt att efter denna tillsyn ej sé lang tid fo¢flutit eller
sddana omsténdigheter férekommit som foranleda fornyad kontroll av §i§;
vérdigheten enligt bestimmelserna i 8 kap. Centifikatet skall utfirdas £5
viss fart och for bestdimd tid som icke m4 vara langre én farteertifikatet giil-
ler: I passagenanfartygseentifikatet ma angivas villkor for dess giltighet.

Gilliighetstiden for passagerarfartygscertifikat ma forlingas enligt vad
Komungen eller, efter Komungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen bestiim-
mer.

3 §P

Svemskt passagerarfartyg skall, nir det nyttjas till sjofart, hava svenskt
passagerarfartygscertifikat.

Ud@ndskt passagerarfartyg skall vid resa i svemskt farvatten hava eerti-
fikat eller annan handling, varav framgér det hogsta tillatna antalet pas-
sagerare.

Komungen eller, efter Komungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen Hger
forordna att fartyg ma i siirskilda fall nyttjas som passagerarfartyg ufan
hinder av vad i forsta cller andra stycket sigs.

4 8.
Vad i 2 kap. 5 § stadgas med avseende 4 fartcertifikat skall 4ga motsvaran-
de tillimpning | friga om passagerarfartygscertifikat for svemskt fartyg.

5§
Pa begdiran av #gare till svemskt passagerarfartyg skall sjSfartsstyrelsen
forklara passagerarfartygscertifikat icke lingre vara gillande,
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4 KAP.
Om fartygs lastning

1§

Nir fartyg nyttjas till sjofart, ma det icke vara sé lastat eller barlastat att
dess stabilitet och barighet dvemiyras eller sikerheten i 6vrigt for de om-
bordvarande sittes i fara.

2 Gl

Fartyg med en bruttodréktighet av minst tjugu registerton skall hava
lastmiirken utvisande det minsta tillitna fribordet for den fart vari farty-
get nyttjas. Lastmarken faststillas av sjofartsstyrelsen.

Ej mé fartyg forses med lastmirken, med mindre det vid tillsyn befun-
nits sjovardigt for den fart, vari det ar avsett att nyttjas, samt efler denna
tillsyn gj sA ldng tid forflutit eller sidana omstiindigheter forekommit sem
féranleda fornyad kontroll av sjovirdigheten enligt bestdmmelserna i 8 kap:

3§
Fér kontroll av lastning och for isittande eller bibehdllande av lastimérke
skall fartyg vara underkastat tillsyn enligt bestimmelserna i 8 kap:

4 8.

Sedan lastmirke faststéllts och asatts fartyget, skall sjofartsstyreisen i
den emfattning Komungen bestdmmer utfiirda bevis dirom (fribordseertifi=
kat). Cantifikatet skall utfirdas for viss tid och ma begréinsas att avse viss
fart. | certifikatet ma angivas villkor for dettas giltighet.

ik iden for fribordscertifikat ma av sjofartsstyrelsen eller den sty-
relsen forordnat dartill forlingas enligt vad Konungen bestdmmer:

5 g!

1 inom. Konungen dger uppdraga at klassificeringsamstalt att faststalla
jastméirke och utfirda fribordscertifikat med samma verkan sem om Atgar-
derna vidtagits av sjofartsstyrelsen.

2 mom. Har utlindsk statsmyndighet pa begdiran av myndighet som Ke-
fungen bestdmmer fOrsett svemskt fartyg med lastmiirke och fribordseerti:
fikat, skola Atgéirderna tillerkiinnas samma verkan som om de vidtagits a¥
sjofartsstyrelsen.

3 mom. Vad i 4 § stadgas skall i tillimpliga delar gélla jamvil i fraga em
lastmiérke och fribordscertifikat som tillkommit enligt 1 eller 2 mom.

6 §r
A svenskt fartyg skall, ndr det nyttjas till sjofart, medféras det for far-
tymd stod av 4 § utfdrdade fribordscertifikatet.
indskt fartyg skall i den omfatining Konungen bestimmer vid resa i
svenskt farvatten hava certifikat eller annan handling, varav framgar dess
fribord.
78

Vad i 2 kap. 5 § stadgas med avseende & fartcertifikat skall dga motsva:
rande tillimpning i friga om fribordscertifikat for svemskt fartyg:

Sjoartsstyrelsen skall forklara fribordscertifikat for svemskt fartyg ogil-
tigt.
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a) om fartyget betrdffande skrov eller 6verbyggnad genomgitt sadan va-
sentlig &ndring som féranleder att fribordet bor andras,

b) em fartyget icke dr i betryggande skick i friga om skydd for 6ppning-
ar eller | fraga om récken, bridgangar, linsportdppningar eller tilltrade till
begidtiningens bostiider eller passagerarutrymmen och

¢) om fartyget icke underkastas tillsyn som avses i 3 §.

Har klassificeringsamstalt som avses i 5 § 1 mom. utfardat fribordscerti-
fikat for svemskt fartyg, skall ock anstalten forklara certifikatet ogiltigt pa
grunder som angivas i andra stycket.

5 KAP.
Om dtgirder till férebyggande av ohiilsa och olycksfall

1§

Fartyg samt dess utrustmimg, maskiner, tryckkirl, elekirisk anliggning,
lyft- och transportinréttningar, redskap och verktyg skola vara s4 inrdttade
och anordnade, att de erbjuda tillrickligt skydd mot ohilsa och olycksfall.

For att forebygga skada genom nedstortande eller vassa foremél eller hil-
sofarliga varor skola sddana atgiirder vidtagas, att fara harfor i mdjligaste
mén undgés.

2§

Diér till vinnande av skydd mot ohdlsa och olycksfall annan atgard icke
kan vidtagas eller skélligen pafordras, skall skyddsutrustning av limplig
beskaffenhet tillhandahdllas omberdanstilld.

3§

Den som leder arbete ombord dr pliktig iakttaga vad som med hinsyn
till arbetets natur och de forhallanden, under vilka arbetet bedrives, samt
omboidanstillds dlder, yrkesvana och &vriga forutsittningar for arbetet
§kﬁligéeﬁ kan fordras for att forebygga att ombardvarande adrager sig ohil-
sa i f6ljd av arbetet eller drabbas av olycksfall diri.

48
Ombendvarande ér pliktig att anvinda befintliga skyddsanordningar och
neggiant folja meddelade foreskrifter och, i vad pA honom ankommer, med-
verka till férekommande av ohilsa och olycksfall.

§§
Bowiadsrum och sanmitéira anordningar ombord skola vara tillrackliga och
lampliga.
6 §-

Kest som tillhandahédlles ombord skall vara tillricklig och av fullgod be-
skaffenhet.
78§

For lamnande av hjilp och vird vid olycksfall eller sjukdom skola sida-
na atgarder vara vidtagna som kunna anses erforderliga med hinsyn till de
ombordvarandes antal, fartygets beskaffenhet och den fart, vari fartyget
nyttjas.

Né@rmare foreskrifter hirutinnan meddelas av Konungen eller, efter Ko-
nungens bemyndigande, av medicinalstyrelsen och sjofartsstyrelsen i sam-
rad.
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8§
Om arbetstiden ombord ir sérskilt stadgat.

9§

A fartyg med minst tio omberdanstillda av manskapsgrad skall manska:
pet inom sig utse ett eller flera skyddsombud att féretriida dem i fragor ro-
rande sundhet och sikerhet i arbetet. Skyddsombud bdr, om si finnes pé-
kallat, utses jdmvil a4 annat fartyg.

Har manskapet icke fore resas antriidande utsett skyddsombud, skall be-
filhavaren anmoda nigon av manskapet att for resan vara skyddsombud.:
Denne ir pliktig att mottaga uppdraget.

10 §.

A fartyg med en besdittning som normalt uppgér till minst trettio man
skall finnas en av foretridare for vardera fartygsbefiilet och maskinbefilet
och av skyddsombud sammansatt skyddskommitté som har att verka for
sundhet och sdkerhet i arbetet. Om si finnes pakallat, bor skyddskommitié
tillsittas dven & annat fartyg,

Har fartygsbefilet eller maskinbefilet icke fore resas antrddande utsett
ledamot av skyddskommitté, skall befiilhavaren anmoda nédgon av fartygs-
befilet eller maskinbefilet att for resan vara sddan ledamet. Demne &r
pliktig att mottaga uppdraget.

11 §

1 mom. Skyddsombud eller ledamot av skyddskommitté skall vid fullgé-
randet av sina uppgifter taga skilig hinsyn till skeppstjdnstens krav.

2 mom. Skyddsombud eller ledamot av skyddskommitté ma icke hindras
att fullgdra sina uppgifter. De som utsetts till skyddsombud eller ledameot
mé icke p4 denna grund eller i anledning av sin verksamhet i denna egen-
skap tillskyndas forsimrade arbetsforhallanden eller skiljas frdn anstill-
ningen.

12 §.

I fraga om skyddet mot ohilsa och olycksfall skall utdvas tillsyn enligt

bestimmelserna i 8 kap.

13 §.
Vad i 2—4 och 7—11 §§ stadgas skall icke gilla i frAga om utléndskt far-
tyg- ¥
6 KAP.

Om fartygs bemanning

18§.

Fartyg skall, nar det nyttjas till sjofart, vara bemannat pd betryggande
sdtt med hiinsyn till fartygets typ och storlek samt till den fart, i vilken far-
tyget nyttjas.

Ej mé, om resa med fartyget under vanliga forhillanden kriver mer an
tolv timmars oavbruten ging eller eljest ir sidan, att skeppstjénsten maste
indelas p4 skift, bemanningen anses betryggande, dir fartyget har mindre
besdttning én att befil och manskap kan indelas i erforderligt antal vakter
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for dickstjidnsten och, sdvitt angdr maskindrivet fartyg, jamvil for maskin-
tjinsten under fartygets ging.

2§

D4 passagerarfartyg nyttjas till sjofart, skall behorigt fartygsbefil fran
kommandobryggan eller annan limplig plats stidse leda fartygets framfo-
rande och skall, dir si erfordras, behorigt maskinbefal stindigt 6vervaka
maskineriets drift.

Om behdrighetsfionrdringar for befdl forordnar Konungen.

3§
Befiilet ombord skall fére resas antridande hava inom sitt verksamhets-
omrade férvirvat erforderlig kéinnedom om fartyget.

4 §
Om forbud att i skeppsijinst anvinda minderirig ir sirskilt stadgat.

§ §
Vad i 1 § andra stycket och 2—4 §§ stadgas skall icke gilla i fraga om
utlindskt fartyg.

7 KAP,
Om fartygs dgare och befiilhavare m. fl.

1§

Agare av fartyg eller annan som i 4garens stille brukar fartyget svarar
for att detsamma #r sjovirdigt, att erforderliga atgirder till forebyggande
av ohéilsa och olycksfall dro vidtagna, att befilhavare dr antagen for farty-
get samt att fartyget undergdr tillsyn enligt bestimmelserna i 8 kap. Han
skall, i enlighet med bestimmelser som meddelas av Komungen eller, efter
Komungens bemyndigande, av sjofartsstyrelsen, ofordrojligen till styrelsen
anmila varje omstindighet av betydelse for sjovirdigheten.

2%

A fartyg skall, nir det nyttjas till sjofart, finnas befalhavare.

Befiilhavaren har hogsta ansvaret ombord for att fartyget ar sj6vardigt
och behdrigen lastat eller barlastat, for att erforderliga atgérder till fore-
byggande av ohiilsa och olyeksfall dro vidtagna och for att fartyget ar be-
mannat pd betryggande sitt. I friga om passagerarfartyg har han ock an-
svaret for att det hogsta tillitna antalet passagerare icke 6vewrskrides. Han
skall ock vara skyldig att i fall som i 1 § avses anmila omstindighet av be-
tydelse for sjovirdigheten.

Under befilhavaren avilar ansvaret den frimste av fartygsbefilet, ma-
skinchefen, ekonomfiiresifindaren och radiotelegrafisten envar inom sitt
omrdde. Om dessas dligganden ér sdirskilt stadgat.

3§
Innan resa antrides, skall fartyget goras sjoklart. Darvid skall sarskilt
tillses
a) att & fartyget medfores tillrickligt med proviant, vatten och likeme-
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del, sjokort och nautiska publikationer samt att signalapparater, lanternor,
nautiska instrument, brandslickningsanordningar och bérgningsredskap
iro klara till omedellbart bruk,

b) att for maskineriets drift erforderliga fornédenheter medfdras ombord
samt att mandver- och kontrollorgan iro klara till omedellbart bruk och

c) att fartyget icke ar nedlastat utover tillimpligt lastmérke, att erfor-
derlig barlast intagits, att lasten behdrigen stuvats, att betryggande anord-
ningar vidtagits mot att last eller barlast forskjuter sig eller eljest astad-
kommer skada 4 ombordvarande eller fartyg eller & annan last som kan
foranleda dylik skada, att last eller annat icke belamrar fartygets utrustning
eller inrdttningar och redskap eller forsvirar fartygets navigering, att skepps-
luckorna behorigen tillslutits och skalkats samt att ppningar i déck, skott
och bordliggning av betydelse for sjovirdigheten tillslutits pa betryggande
sitt.

4 §

Beffilhavaren skall tillse att den tillsynsbok varom frméles i 8 kap, och
for fartyget med stod av denna lag utfirdade certifikat finnas ombord och
héallas tillgingliga vid tillsynsforritining samt gora eller lita gbéra anteck-
ningar i tillsynsboken enligt vad i 8 kap. stadgas. Mifiste fartyget dvergivas,
skall befalhavaren si vitt mdjligt sérja fér att dessa handlingar bringas i
sikerhet.

Vad i 39, 40, 315, 319 och 321 §§ sjblagen sigs om tillhandahallande av
skeppsdagbok eller avskrift dirav skall dven gélla om tillhandahallande av
tillsynsbok eller avskrift dirav,

5§
Om befilhavarens skyldighet att till sj6fartsstyrelsen anméla vissa hén-
delser ombord stadgas i 40 § sjdlagen.

6 §
Vad i1, 4 och 5 §§ stadgas skall ej dga tillimpning i friga om utléndskt
fartyg.

8 KAP.

Om tillsyn 4 lagens efterlevnad

Tillsymsorganen
1§

Tillsyn & efterlevnaden av denna lag utévas av sjofarisstyrelsen samt, un-
der styrelsens Overinseende och ledning, av befattningshavare vid statens
fartygsinspektion. Dessa utgoras av verinspekiGrer sdsom chefer for var sitt
distrikt och dem understilld personal. Utom riket ma tillsynsférréttning
verkstilllas jamvil av svensk konsul, i den utstrickning Komungen fore-
skriver.

Tillsymsfidrrittning ma, enligt vad Komungen bestimmer, utféras av an-
nan myndighet i sjofartsstyrelsens stille eller av viss av Konungen godkénd
klassificeringsanstalt. Sjofartsstyrelsen eller konsul ma uppdraga at sérskild
sakkunnig eller myndighet att verkstilla eller bitrada vid tillsynsforritiming.
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Néarmare bestimmelser om #illsynens organmisation och verksamhet med-
delas av Keonungen.

2§

1 mom. Polismyndighet vare pliktig att limna tillsynsmyndighet det hi-
trade som pdkallas av dennas tjinstealigganden enligt denna lag.

2 mom. Nigsimimgsfionndittare som finner att fartyg icke &r bemannat pa
belryggande sétt skall gemast gora anmilan didrom till dverinspektdbren |
distriktet eller, om fartyget &r utom riket, till sjofartsstyrelsen,

Det aligger befattningshavare vid tullvisendet att vid in- och utklarering
av fartyg undersdka, att A fartyget medforas tillsynsbok och med stdd av
denna lag utfirdade certifikat samt att, dir klareringen foranleder sirskild
forrdtining omberd, undersdka, att fartyget icke ar nedlastat utdver till-
lampligt lastmérke. Finner han anledning till anmirkning som ej &r av
Finga betydelse, skall han hirom gemast gora anmilan till Sverinspektdren
och méd fartyget icke utklareras utan dennes medgivande.

Lots som anlitas fdr lotsning av fartyg skall, dir anledning ér till aninéirk=
ning mot lastningen och anmirkningen ej ir av ringa betydelse, genast géra
anmilan till 6verinspektéren och ma fartyget icke utlotsas utan dennes
medgivande.

3 §

Den som har att utféra forrittning enligt denna lag dger gi ombord pé
varje fartyg i svemskt farvatten och pa svenskt fartyg dven annorstides samt
dédrvid gora erforderliga undersdkningar.

Forrattningsmannen skall vid utférandet av sitt uppdrag verka for att
fartyget icke uppehalles lingre tid &n som ar oundvikligt och att { vrigt
storre olédgenhet icke villas dn som ir ofrankomligt.

4 §

Agare av fartyg eller annan som i #garens stille brukar fartyget, befil-
havaren, den frimste av fartygsbefilet, maskinchefen, ekonomiforestanda-
Fen och radietelegrafisten samt de som handla i deras stille skola, envar
inem sitt verksamhetsomride, limna eller lita limna forrittningsmannen
Rodigt bistdnd vid dennes undersdkningar dvensom giva varje upplysning
for tillsynens behdriga utévande.

Om lillsynsférrétinimgar

5 §
De tillsymsidirdtiningar som skola foretagas enligt denna lag éro
a) regelbunden undersbkning av fartyg och utrustning (sjovéirdighets-

b) regelbunden undersdkning av annat fartyg én passagerarfartyg oeh
utrustaing till viss del eller vissa delar (mellanbesiktning),

¢) regelbunden undersdkning av passagerarfartyg for faststillande av
hég%ta tilldtna antal passagerare (passa evan ffom e’l;'.‘(g'.'(.\“!b{-’-.\‘

) regelbunden undersdkning och uppmitning av fartyg for aséttande

eller bibehdllande av lastmirken (fribordsbesiktning),

e) sdrskild undersbkning av fartyg till viss del eller vissa delar (extra
besilktning) och

t) annan undersdkning av forhdllandena ombord (inspektiom).
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6 §.

Sjovirdighetsbesiktning omffattar undersdkning av att skrov med fasta
delar, framdrivningsmaskineri med hjilpmaskiner, elekirisk anldggning
samt utrustning motsvara fordringarna enligt denna lag.

Kenungen #ger foreskriva att vissa fornyade sjéviérdighetsbesikiningar
skola gdras mera omfattande in tidigare sidana besiktningar.

Vid sjéviirdighetsbesikining skall jamvil foretagas inspekiion som 1 15 §
sigs.

7§
Forsta sjovardighetsbesikining skall 4 fartyg som for svensk rékning ny-
bygges dga rum, innan det ma nyttjas till sjofart, )
Lag samma vare i friga om utlindskt fartyg som Sveigatt i sveask dge:

8 §

1 mem. Svemskt passagerarfartyg skall undergd fornyad sjovérdighets-
besiktning, om det nyitjas i Ostersjofart eller Ocemmifart, sist tolv manader
efter senast foretagen sddan besikining och om det nyttjas i annan fart sist
tjugufyra méanader direfter.

2 moem. Har annat svemskt fartyg som ir yngre #n tjugufyra ar hégsta
ilass i négon av Komungen godkind klassificeringsanstalt, skall det, sa
linge det nyttjas till sjofart, underga fornyad sjoviirdighetsbesiktning sist
fyrtioftta ménader efter senast foretagen sddan besikining.

Har fartyget icke dylik klass eller ar det tjugufyra ar eller dldre, be-
stimmer sjofartsstyrelsen den tidpunkt, di nidista sjovérdighetsbesikining
sist skall 4ga rum. Tidpunkten skall, med beaktande sérskilt av fartygets
Alder, styrka och allménna tillstind, faststillas till tidigast tjugufyra ech
senast fyrtioftta ménader efter senast foretagen sjéviirdighetsbesiktning.

9 §

Sjofartsstyrelsen dger, nar sarskilda skil dro diirtill, pd ansbkan med-
giva anstdnd med pibdrjande av fornyad sjovéirdighetsbesikining under
viss tid, dock lidngst tolv minader. Sidant anstdnd ma dock icke rubba tid-
punkten for nidsta fornyade sjévirdighetsbesikining.

10 §.

Vid mellanbesiktning skall i den min Konungen eller, efter Konungens
bemyndigande, sjofartsstyrelsen bestimmer tillses att fartyg och dess ut-
rustning motsvarar fordringarna enligt denna lag,

Vid besikiningen skall, dar sé ¢j ar uppenbart obehdvligt, foretagas inspek-
tion som i 15 § ségs.

H §

Annat svenskt fartyg én passagerarfartyg skall, s linge det nyttjas tiil
sj6fart, undergd mellanbesikining sist tre manader efter uigngen av halva
tiden mellan tvA p& varandra foljande sjoviirdighetsbesikiningar, dock att
i friga om fartygets radioinstallation besiktning skall ske sist var tolfie
manad.

12 §.

Svenskt passagerarfartyg skall underga passagerarfartygsbesiktning 1 fali,
da enligt 7 § forsta sjovardighetsbesiktning skall &ga rum, och dérefier 4
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tider som angivas i 8 § 1 mom., diir ej sjofartsstyrelsen medgivit anstdnd
med besikiningens pabérjande.

Vid besiktningen skall, dir s ej ar uppenbart obehévligt, foretagas in-
spektion som i 15 § sigs.

Koaungen eller, efter Komungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen #ger
lfcéml‘dﬁa, att fartyg ma i séirskilda fall undantagas frdn vad i forsta stye-

et sdgs.

13 §.

Svemskt fartyg som jdmlikt 4 kap. 2 § skall vara forsett med lastmérken
skall undergd fribordsbesikining i fall, da enligt 7 § forsta sjévirdighets-
besiktning skall dga rum, och direfter sist vart femte ar, dir ej Konungen
foreskriver kortare mellantider.

Vid besikiningen skall, diir si ej &r uppenbart obehdvligt, foretagas in-
spektion som i 15 § sags.

14 §.

Extra besikining skall i erforderlig omfatining dga rum 4 fartyg vilket
undergdtt stérre ombyggnad, reparation eller fornyelse eller lidit sddan
skada som inverkar menligt pa sjévirdigheten.

Sjofiartsstyrelsen eller den styrelsen forordnat dartill dger, om med hén-
syA till fartygs dlder eller allmiinna tillstind eller eljest sarskilda skil #ro
dartill, besluta att fartyget skall underga exira besiktning,

15 §.

Fartyg som nyttjas till sjofart ir underkastat inspektion, vid vilken skall
i enlighet med bestimmelserna i denna lag undersdkas om fartyget &r behd-
Figen lastat eller barlastat, om erforderliga atgarder till forebyggande av
ohilsa och olycksfall dro vidtagna, om fartyget ar bemannat pd befryggan-
de séitt samt om det dr behdrigen utrustat.

Vid inspekiionen som kan goras nar helst si finnes pikallat ma vidtagas
vaxje atgard som krdves for dennas genomforande dvensom foretagas extra
besikining efter vad i 14 § andra stycket stadgas.

16 §.
TillsynsiGizétining skall sdvitt msjligt till tiden samordnas med annanm

sddan Forrdttning dvensom med undersdkning for erhéllande eller bibehal-
lande av klass, som i 8 § 2 mom. avses.

17 §.

Vid besikining av fartyg, vilket innehar klass som i 8 § 2 mom. avses, mé
den undersbkning som fartyget undergitt for erhallande eller bibehéllande
av klassen godkdnnas sdsom besiktning i de delar undersékningen omfattar.
Vad nu sagts géller dock icke sidan undersokning som avshuats tidigare
én sex ménader fore besiktningen.

Har fartyget icke hogsta klass eller dr det ildre @n tjugufyra fr, skall sj6-
fartsstyrelsen 6va tillsyn Sver undersdkning for bibehallande av klassen,
RAr skdl dro ddrtill. Sddan tillsyn skall ock dga rum i fradga om annat far-
t¥g som Overfores frdn en klassificeringsamstalt till annan siddan anstalt
eller néir eljest skil dro dartill.
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18 §.

Om tillsynsforritining 4 svemskt fartyg och anmérkning som mé hava
dérvid framkommit s ock om atgird som vidtagits med anledning dérav
skall forrittmingsman gora anteckning i en for dndamdlet avsedd tillsyns-
bok dvensom lamna underrittelse till sj6fartsstyrelsen och fartygets dgare.
Det éligger befdlhavaren eller under denne den frimste av fartygsbefilet
och maskinchefen var inom sitt verksamhetsomride att enligt besti#timel-
ser som meddelats av Konungen eller, efter Konungens bemyndigande, av
sjofartsstyrelsen, i tillsynsboken gora anteckningar om verkstéllda Svaingar
med brandsldekningsanordningar och birgningsredskap dvensom om andra
forhillanden av betydelse for tillsynen.

Tillsynsboken skall foras enligt formuldr som faststilles av sjofartssty-
relsen som ock bestimmer hur underrittelseskyldigheten skall fullgbras,

19 §.
P4 begiran av myndighet i frimmande stat skall sjbfarissiyrelsen be-

triffande fartyg hemmahérande i den staten foranstalta om tillsymsfionséit-
ning och utfirda certifikat som avses i denna lag,

20 §.

Fartyg som avses i 1 kap. 4 § andra stycket skall, innan det férsta gangen
salufores, hava for sjofart pd angivna villkor godikdnts enligt de ndrmare
foreskrifter som meddelas av Konungen eller, efter Konungens bemyndi-
gande, av sjofartsstyrelsen.

Om forbud mot nytljande

21 §.

Férekommer anledning antaga att fartyg icke ar sjovérdigt for resa i av-
sedd fart eller att det icke dr behdrigen lastat eller barlastat eller att det
icke #éir bemannat pa betryggande siitt eller att det medfr passagerare utdver
det hogsta tillitna antalet, ma resan forbjudas och fartyget hindras avga till
dess rittelse vidtagits. Lag samma vare om fartyget i ndgot vésentligt av-
seende icke motsvarar fordringarna i 5 kap.; i annat fall ma férbud 1 stil-
let meddelas att begagna bristfillig anordning till dess rédtielse vidtagits.

Resa med fartyget ma ock forbjudas och fartyget hindras avgd, om det
icke halles tillgingligt for verkstillande av tillsynsféirétining.

22 §.

Beslut enligt 21 § meddelas av sjofartsstyrelsen eller den styrelsen for-
ordnat dartill. Svemsk konsul ma utan sirskilt forordnande meddela férbud
att begagna bristfillig anordning. Meddelas beslut av annan &n sjofartasty-
relsen skall det jimte rapport om vad som fdrekommit gemast tillstdllas
styrelsen.

Beslutet med angivande av grunderna for detsamma och villkoren for dess
upphivande skall genast meddelas fartygets dgare och befiilhavare och, i
friga om utlindskt fartyg, diplomatisk eller konsuldr representant for det
land dar fartyget ir hemmahorande.
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23 §.

Den som inom riket meddelat beslut enligt 21 § skall dirom gemast gdra
anmidlan till tullmyndigheten och lotsmyndigheten i orten dvensom till po-
lismyndigheten dir. Dessa myndigheter skola vidtaga atgérder for att hind-
ra fartygets avging.

Utom riket skall svemsk konsul, fér att hindra att forbud mot fartygets
nyttjande Svertrides, foreligga beféilhavaren att till honom dverlimna for
fartyget med stod av denna lag utfirdade certifikat. Denne ar pliktig stilla
sig forelaggandet till efterrditelse.

Om kostnader [or tillsynen

24 §.
Konungen forordnar efter vilka grunder avgifiter och Svriga kostnader for
tillsyn enligt denna lag skola bestimmas.
Sédan kostnad ma, nir den ar forfallen till betalning, uttagas genom ut-
mitning utan foregiende dom eller utslag.

Om besvir och overbesiktning

25 §.
Talan mot forrittningsmans beslut enligt denna lag fores genom besvir
hos sjofartsstyrelsen.
Utan hinder av besvir skall beslutet linda till efterrittelse intill dess an-
norlunda forordnas.

26 §.

I drende som genom besvir kommit under sjofartsstyrelsens prévning
enligt denna lag skall styrelsen, om klaganden begir det eller s eljest provas
erforderligt, forordna om undersokning av fartyget (6verbesikining).

Kostnad for 6verbesilktning som tillkommit pa klagandens begjiran skall
forskjutas av denne. Vid slutlig provning av besviren skall sjofartsstyrelsen
bestimma vem kostnaden for sddan Sverbesilkining skall slutligen drabba.
Faststilles det dverklagade beslutet, skola kostnaderna falla pi klaganden.
Upphives beslutet, bestimmer styrelsen med hinsyn till omstfindigheterna
huruvida kostnaderna skola biras av statsverket eller klaganden eller forde-
las mellan béda sidor.

Kostnad for dverbesilkining i annat fall 4n i andra stycket sigs skall stanna
i statsverket.

9 KAP.
Om pafoljd for overtridelse av denna lag

1§

Den som i strid mot bestimmelserna i denna lag nyttjar fartyg till sjofart,
oaktat detta saknar fartcertifikat eller eljest icke #r sjovirdigt, domes till
dagsboter eller fingelse i hégst ett ar.

Lag samma vare om fartyg i strid mot bestimmelserna i lagen nyttjas till
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sjofart, oaktat det icke ar behorigen lastat eller barlastat eller icke &r be-
mannat pd betryggande sitt eller oaktat det hdgsta antalet passagerare dves-
skridits.
2 §\
Nyttjas fartyg, dess utrustming och Gvriga anordningar som i 5 kap. 1 §
avses, oaktat de icke erbjuda tillrickligt skydd mot ohiilsa och olyecksfall
doémes till dagsboter eller fingelse i hégst sex méanader.

3 §
Har nagon olovligen och utan giltigt skil borttagit eller férsatt ur bruk
skyddsanordning straffes med dagsbéter.

4 §

Lamnar nigon uppsatligen oriktig uppgift i syfte att erhdlla sédant certi-
fikat som utfirdas med stod av denna lag, straffes med dagsbéter, Till sam-
ma straff domes, om den oriktiga uppgiften limnas i drende angdende for-
langning av certifikat.

5 §

Nyttjas i andra fall ani 1 § avses fartyg till sjofart, ehuru det icke genom-
ghtt tillsyn enligt denna lag domes till dagsboter. Lag samma vare, dér far-
tyget eljest nyttjas till sjoffart i strid mot foreskrift i certifikat som utférdats
med stéd av denna lag.

6 §.

Foérsummar nagon, i annat fall an forut sagts, vad enligt 2 kap. 5 § tredje
stycket, 3 kap. 4 §, 4 kap. 7 § forsta stycket, 5 kap. 2—4 §§, 6 kap. 2 och 3 §§,
7 kap. 1—4 §§, dvensom 8 kap. 4 och 20 §§ samt 23 § andra stycket andra
punkten iligger honom, straffes med dagsbéter,

7§

Straff ma ej 4démas, dar garningen skett av oaktsamhet som ir ringa.

8 §
Till straff enligt denna lag mi ej domas for girning som ir belagd med
stringare straff i allminna strafflagen.

9 &
I fraga om maél och ansvar for brott enligt denna lag och med stéd av den-
samma utfirdade foreskrifter skall vad i 313 och 328 §§ sj6lagen stadgas fga
motsvarande tillimpning.

10 KAP.
Vissa bestimmelser om lagens tillimpning

1§
Over sjofartsstyrelsens beslut enligt denna lag ma klagan foras hos Ko-
nungen genom besvar. Utan hinder av besvir skall beslutet, dir ¢j annat
angives, landa till efterrittelse intill dess annorlunda blivit férordnat.
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2§

Néirmare foreskrifter rorande tillimpningen av denna lag meddelas av
Komungen eller, efter Konungens bemyndigande av sjofartsstyrelsen. Ko-
nungen idger dirvid foreskriva vilka andra certifikat an de 1 2—4 kap. nimn-
da som mi anses erforderliga for tillimpningen av denna lag.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1964.

Komungen eller, efiter Komungens bemyndigande, sjéfartsstyrelsen iger,
innan den nya lagen tritt i kraft, med tillimpning diarav meddela foreskrift
eller beslut som har avseende & tiden efter ikrafttradamndet.

Genmom denna lag upphévas

lagen den 16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn i fartyg;

kungorelsen den 16 oktober 1925 (nr 435) angdende spisordning for be-
sittningar 4 svemska handelsfartyg;

forordningen den 20 maj 1927 (nr 184) angiende fartygs byggnad och ut-
rustning;

forordningen den 9 december 1932 (nr 570) angiende vissa sikerhelst-
girder vid nyttjande av fartyg (nyttjandeforomdimimng);

kungorelsen den 8 oktober 1937 (nr 815) om skyddsdtgirder, som vid last-
ning och lossning av fartyg ankomma pa befiilhavaren m. fl.;

kungorelsen den 10 decemher 1943 (nr 838) angdende tillimpning & vat-
tenfallsstyrelsens fartyg av lagen om tillsyn a fartyg in. m.; och

kungorelsen den 30 december 1952 (nr 818) angaende bostider m. in. for
ombord anstillda.

Utan hinder av vad nu sagts behdller tillstind, forbud eller annat dylikt
beslut som meddelats med stéd av dldre lag sin giltighet, till dess den darfor
bestiamda tiden utgér eller, diar beslutet meddelats utan begrinsning till viss
tid, sjofartsstyrelsen finner skil dterkalla detsamma.

Forekommer i lag eller forfattning hinvisning till stadgande som ersatts
genom bestimmelse i nya lagen skall den bestimmelsen i stillet tillampas.

Beirdffande fartyg till vilket kolen striackts fore lagens ikrafttridande
skall foljande sérskilda bestimmelser gilla.

a) Fartyg med en bruttodriktighet av tjugu men ej etthundra registerton
som ej ar passagerarfartyg skall enligt sjofartsstyrelsens nirmare bestim-
mande underga sjovirdighetsbesiktning forsta glingen sist fyra ar efter la-
gens ikrafttriidande och direfter i enlighet med vad i denna lag stadgas.

Fartyg med en bruttodriktighet av ligst etthundra registerton skall dar
ej sjoftartsstyrelsen annorlunda forordnar underga sjovardighetsbesikining
eller mellanbesiktning forsta glingen 4 tid som foljer av dldre bestimmelser
och direfter i enlighet med vad i denna lag stadgas.

b) Passagerarfartyg som nyttjas i Ostersjofart mellan svemska hamnar
skall underga sj6virdighetsbesiktning forsta gingen nir tiden for gillande
passagerarfartygscertifikat utgar och direfter i enlighet med vad i denna lag
stadgas.

¢) Fartcertifikat mi for liden intill dess sjoviardighetsbesiktning skall
forsta géngen efter lagens ikrafttridande ske utfirdas pi grundval av un-
dersokning, vid vilken utronts att fartyget ar i tillfredsstillande skick med
hinsyn till den fart i vilken det nyttjas eller ar avsett att nyttjas.

d) Fartyg med en bruttodriktighet av ligst femtio registerton som icke
enligt dldre bestimmelser skolat vara forsett med lastmirke utvisande far-
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Uidrag au prolokoll, hallet i Kungl. Maj:ts lagrad den 29 april
1965.

Néirvarande:

justitieradet HAGBERGH,

regeringsradet WILKENS,

justitieraden RIBEN,
BERGSTEN.

Enligt lagrddet den 13 mars 1965 tillhandakommet utdrag av protokoll
6ver kommunikationsiirenden, hillet infér Hans Maj:t Komungen i statsrd-
det den 29 januari 1965, hade Kungl. Maj:t forordnat, att lagradets utla-
tande skulle jdmlikt 87 § regeringsformen inhimtas over upprittade for-
slag till 1) lag om sdikerheten pd fartyg; 2) lag om dndring i sjélagen; 3)
lag angdende dndrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1901 (nr 26) om in-
teekning i fartyg; samt 4) lag om dndring i sjomanslagen den 30 juni 1952
(nr 530) — betriffande forslaget under 1) i vissa angivna delar.

Forslagen, som finnas bilagda detta protokoll, hade infor lagradet fore-
dragits av lagbyrichefen Giran Steen.

Lagtorslagen foranledde foljande yttramden.

Vissa allméinna synpunkter

Lagrddet:

Den fireslagna lagstiftningen innebdr en modernisering av de gillande
bestdimmelserna pd omrddet, vilka genom den snabba tekniska utveckling-
en blivit otidsenliga. Réittsomradet har en stark internationell anknytning.
Sévél svemska som utlindska fartyg berdras, och vissa konventioner dro
aktuella i sammanhanget. Det md anmirkas, att en konvention av ar 1960
for betryggande av siikerheten for minniskoliv till sjéss, vilken avses skola
samtidigt med den nya lagstiftningen understillas riksdagens prévning for
svensk ratificering, har varit tillginglig vid lagradsgranskningen.

I det foreliggande forslaget ha i en siirskild lag om sikerheten pa fartyg
sammanférts bestimmelser avseende dels vad som i fraga om fartygs kon-
struktion, utrustmimg, lastning och bemanning skall iakttagas for tryggan-
de av shikerheten och dels tillsynen fér kontroll av att bestimmelserna ef-
terlevas. I anslutning hértill ha &ndringar foreslagits i sjélagen, lagen om
inteckning i fartyg och sjomanslagen. Sévit angdr forslaget till sikerhets-
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lag har remissen till lagridet begriinsats till att omflatta endast vissa an-
givna stadganden. For en allsidig granskning av dessa stadganden har
det emellertid varit pékallat att ingd pad beddmning av andra bestdémmelser
{ lagen, med vilka de std i samband, och pa dispositionen i allménhet av
innehallet i lagen. Vid sddant forhallande har lagridet ansett sig bora upp-
taga forslaget till sikerhetslag i dess helhet till granskning.

Justitierddet Hagbergh, regeringsradet Wilkens och justitieradet Bergsten:

Det #r enligt lagforslagen avsett att, trots regleringen i séikerhetsiagen,
huvudstadganden om sjdsikerheten skola bibehillas i sjélagen, Némnda lag
skall sflunda i 5 a § innehdlla en allmiint formulerad regel om sjévéardig-
het, anordningar till forebyggande av ohillsa och olycksfall, lastning eeh
bemanning, komplesterad med hinvisning till sérskilda bestimmelser om
siikerheten pé fartyg. Vidare skall i 26 § sjolagen finnas foresksift om skyl-
dighet for befilhavaren att tillse att fartyget ir i behorigt skick idei 5 a §
nimnda héinseendena. Som en konsekvens hiirav skola sjblagens bestam:=
melser om ansvar for sidosittande av sikerheten kvarstd, men straffbe-
stimmelser avseende forsummelser i fraga om sikerheten skola ingd dven i
shikerhetslagen. Mot den silunda foreslagna ordningen fér regleringen kan
inviindas, att bestimmelserna i sjolagen och i sikerhetslagen delvis kemma
att tieka varandra och att hirigenom dverblicken av lagstiftningen forsvé-
ras. Av skl som departementschefen antytt bor dock fragan om sjosékei-
heten ieke ldmnas helt 4 sido i sjolagen. Némnda lag kan & andra sidan
igke belastas med erforderliga detaljforeskrifter rérande tillsynen. Akt be-
stimmelser om sdkerheten och om tillsynen sammanfbras i en gemensam
lag medfor obestridliga fordelar. Den metod som valts i det remitierade
forslaget torde siledes bdra godtagas. Det anforda gor det emellertid an-
geliiget att i séikerhetslagen redan bland de inledande bestimmelserna upp:
tages en erinran om aft lagen ansluter sig till sjdlagens bestimmelser om
tryggande av sikerheten pa fartyg. En viss komplettering av 5 a § sj5lagen
i dess foreslagna lydelse synes 4venledes 6nskvérd:

Justitierddet Riben:

i friga om forhallandet mellan sikerhetslagen och sjslagen skiljer sig det
remitterade forslaget fran de sakkunnigas forslag, som innebar att sdker-
hetsfragorna skulle regleras enbart i sikerhetsiagen och att savél 5 a § sem
36 § sjdlagen skulle fi formen av en hinvisning till vad som 1 dér angivaa
dmnen var sarskilt stadgat, d. v. s. till siikerhetslagens bestdmmelser: Det
remitterade forslagets stdndpunkt, att grundliggande bestimmelser i sdkei=
hetsfragerna alitjimt skola ha sin plats i sjélagen, har utan tvivel goda skai
f6rF sig. Konsekvensen av denna stindpunkt bor emellertid enligt min mening
bli, att den lag som skall ersatta den nuvarande tillsynsiagen begrénsas tli
att, liksem denna, i huvudsak reglera endast den offentliga tillsynen av far-
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yg i frdga om sjévérdighet och andra pa sikerheten inverkande forhallan-
den. Upplagandet i sikerhetslagen av bestimmelser, som delvis utgéra en
ren dubblering, delyis en nirmare utveckling av stadganden i sj6lagen, inne-
bér en avvikelse fran vanlig lagstifiningsteknik och forsvirar i beténklig
grad Gverblicken av lagstiftningen. Det sistnimnda galler sarskilt ansvars-
bestémmelserna. De knapphindiga uttalandena i remissprotokollet synas
mig icke ge ndgon egentlig ledning exempelvis i frigan huru straffbestim-
melsen i 10 kap, 8 § sikerhetslagen, i vad den avser befalhavares forsum-
melse av sina skyldigheter enligt 9 kap. 8 § samma lag, forhller sig till
292 § 2 mom. sjélagen.

Blandningen i sikerhetslagen av bestimmelser, motsvarande sjolagens, om
vad som i varje sdirskilt fall skall iakttagas till tryggande av sikerheten och
bestdmmelser, som avse eller anknyta till den fortlopande tillsynen av far-
tyg, medfér ocksé svérigheter av systematisk och terminologisk art. Den be-
grénsning av lagens tillimpningsomrade, som ligger i det i 1 kap. 1 § anvan-
da uttrycket »ffartyg som nyttjas till sjéfart», stimmer exempelvis mindre vil
med foreskriften i 7 kap. 3 § att fartyg skall undergi sjovardighetsbesikt-
ning innan det nyttjas till sjofart. Jfr dven lagradets yttrande vid 2 kap. 2 §
angéende definitionen & passagerarfartyg.

Det skall icke bestridas, att vissa praktiska fordelar — kanske framst
méjligheten att i en administrativ forfattning sammanfora tillimpnings-
foreskrifter av olika slag — kunna vara forenade med att de materiella
sdkerhetsreglerna upptagas i samma lag som reglerna om fartygstillsynen.
Enligt min mening bdra dock i detta fall dylika hiinsyn icke vara avgorande.

Jag forordar alltsi, att ur sikerhetslagen utmonstras de stadganden som
hémtats fran eller innebdira en nirmare utveckling av bestimmelser i sj6-
lagen (2 kap. 1 §, 3 kap. 1 §, 4 kap. 1 §, 6 kap. 1 § samt 9 kap. 7 och 8 §§)
och att lagen i Ovrigt underkastas ddrav betingad omarbetning. Om si sker,
torde sjdlagen 5 a och 26 §§ tills vidare kunna bibehillas oforindrade, utom
sd till vida att i 5 a § dels infores en definition 4 sjoviirdighet i enlighet med
forslaget till sfikerhetslag 2 kap. 1 § och dels benmamningsféreskrifterna
omarbetas till dveremsstimmmelse med 6 kap. 1 § i forslaget. Skulle det vid
den kommande revisionen av sj6lagens befiilhavarekapite] — varom forslag
nyligen framlagts (SOU 1965: 18) —— anses oldmpligt att i 26 § bibehélla
den utfbrliga katalogen 8ver vad befilhavare har att iakttaga innan resa
antrides, torde denna utan oliigemhet kunna helt eller delvis 6verforas till
tillimpningsforeskrifter, utfirdade i admimistrativ ordning.

De bestimmelser om arbetarskyddet pa fartyg som upptagits i 3 och 9
kap. siikerhetslagen sakna nirmare anknytning till sjolagen. Aven om sdker-
hetslagen underkastas en omarbetning, sddan som den av mig skisserade,
och dérigenom fir ungeffir samma karaktir som den nuvarande tillsyns-
lagen, hor det vara mdéjligt att i ett sérskilt kapitel av lagen upptaga bestam-
melser i detta dmne.
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Fér den hiindelse min hemstiillan om omarbetning av forslaget enligt Au
ahgivea riktlinjer ieke vinner beaktande, instimmer jag i vad lagradets
Eviiiga Jedaméter anfbrt betriffande angelagenheten av att bland de inledan-
de bestimmelserna i shlterhetslagen upptages en erinran diirom, att lagen an-
sluter sig till sjlagens bestimmelser om tryggande av sikerheten pa fartyg,
BVERsSOm rorande Snsikvirdheten av viss komplettering av 5 a § sjblagen i
dess féreslagna lydelse. Lagridets yitranden i det foljande #ro for mitt vid-
kommande avgivna under samma férutsittning:

Forslaget till lag om siikerheten pé fartyg

Lagrddet:

Bispesitienen av sikerhetslagen synes mindre tillfredsstillande bl. a. sd-
vitt angar placeringen av de bestimmelser som i forslaget upptagits sasem
§ kap. med rubriken »Redares, befilhavares och besdittnings m. fl. aliggan-
denz: Den tillsyn av fartyg som skall dga rum syflar icke minst till kontroll
av 3t befilhavare m. fl. fullgdra sina skyldigheter till sékerhetens (ryg-
gande. Bestimmelserna om dessa skyldigheter bora darfor placeras fore
det kapite!l som behandlar tillsynen. Detta skulle innebira, att 9 kap. 1 for-
slaget srhiller beteckningen 7 kap. och att forslagets 7 och 8 kap, fi beteck-
ningen 8 och 9 kap. 1 samband med denna omflyttning bdra de bestémmiel-
s6f 1 forslagets 9 kap. som avse tillsynen inarbetas i tillsynskapitlet. Ut-
gver de indringar sem av det sagda fOranledas i de nimnda kapitlen fér-
ordar lagridet timligen gemomgripande dndringar i 1 och 10 kap. Vissa
Bestimmelser i det remitterade fbrslaget kunna med fordel dvenflyttas till
de adiministrativa foreskrifter for lagens tillampning, som forutséttas skela
utfirdas.

Aviattningen av den inledande paragrafen i 1 kap. av forslaget till saker-
hetslag innebir bl. a. att lagen ar tillimplig dven pa utldndskt fartyg sem
RYttjas till sjéfart i svenskt farvatten, om ej annat siirskilt anges eller f5l-
jeF av lagen. 1 enlighet hirmed #ro de allmanna bestimmelserna om §j6-
Vﬁfﬂigﬂ%& skydd met ohilsa ech olyeksfall, lastning och passagenarantal
i1§ av resp: 3 3; 4 och 5 kap. samt foreskriften om betryggande beman-:
RiRg i 6 kap: 1 § forsta styeket tillimpliga jamval pa utlindskt fartyg: Det:
samma géller oeksd bestimmelserna om nyttjandeforbud i 8 kap. av det
Femnitterade forslaget. Med hiinsyn till forslagets standpunkt i fraga em
wtlindskt fartyg 4F en dterbliek pd vad som i detta avseende forekom vid
dsht puvarande tillsynslagens tillkomst av intresse (jfr uttalanden under
forarbetena till 1957 érs Juftfartslag, NJA 11 1957 8. 33 ).

AF 1913 remitterades till lagradet forslag till dndring i vissa delar av §jé-
lagen; wtarBetat pd grundval av sjofartssikerhetskommitténs ar 1910 av-
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gikaa betdnkande. I 6 § upptog detta forslag under 1 mom. bestimmelser,
vilka i stort sett motsvarade dem som sedermera upptogos i sjdlagen sf-
S6m § a §. Bestdmmelsen om sidan lastning eller barlastning, att siiker-
heten fbr fartyg, liv eller gods ej dventyrades, kompletterades med en fbre-
skrift om att fartyg i vissa fall skulle vara forsett med lastmérke till utvi-
sapde av minsta tillatna fribord. Denna foreskrift skulle dock ej gilla ut-
landska fartyg med mindre Komungen si forordnade, Nédrmare fbresksif-
ter om vad sem skulle iakttagas med avseende 4 sjovardighet och dvriga i
6 § 1 mom. berbrda forhillanden skulle utfirdas av Komungen. I vilken
man dylika foreskrifter skulle ha tillimpning p4 utlindska fartyg skulle
ankemma pi Komungen att bestimma. 1 fraga om skyldighet for befilha-
vare att tillse att givna féreskrifter iakttoges och om straff for forsummel-
se harutinnan innehdll nimnda forslag i huvudsak samma bestimmelser
som sedermera upptogos i sjolagen (26 och 292 §§). — I 2 mom. av forsla-
gets 6 § stadgades, att fartyg i de avseenden som angivits i 1 mom. var un-
derkastat tillsyn av sidirskilda tillsynsmyndigheter i enlighet med vad
Konungen forordnade. Om i dylikt avseende forefanns fel eller brist av sé-
dan beskaffenhet att nyttjande av fartyget eller av dess inrittningar eller
redskap var férenat med uppenbar fara for fartyg eller gods eller for om-
bordvarandes liv eller hilsa, dgde enligt 3 mom. vederborande tillsynsmyn-
dighet férbjuda nyttjandet intill dess missforhallandet blivit undanrdjt.
Lagradet framhéll i sitt yttrande (prop. 1914: 116 s. 111 ff, jfr NJA 1l
1915 s. 366 ff) inledningsvis, att vissa linders lagstifining rérande fartygs-
gdkerheten 1 ganska stor utstrickning gjorts tillamplig dven betridffande
frimmande fartyg men att denna lagstiftning, som icke stédde sig pa nigra
internationella éverenskommelser, vore alltfér ny for att den folkrittsliga
doktrinen med hénsyn till densamma skulle ha arbetat sig fram till all-
méngiltiga regler betrdffande de frigor som folle dirunder. Det remitte-
rade forslaget fann lagrddet, savitt anginge utlindska fartyg, gi alltfor
langt: Till en sd vidstriickt lagstiftning syntes forebild icke kunna hidmtas
frdn nagot hall. Det kunde ifragasittas huruvida forslaget i vissa delar,
sarskilt bewiffande straffbestimmelserna, lite forena sig med erkiinda
follkréttsliga grundsatser. Visserligen skulle Komungen vid utfirdandet av
bestdmmelser om tillsynen kunna undantaga utlindska fartyg i storre eller
mindre utstrdckning, men frin de allminna reglerna kunde dispens icke
givas och brott mot dessa vore underkastade allmint ital. Aven betraffan-
de tillsynsmyndighetens riitt att forbjuda nyttjande av fartyg eller dess
inrdtthingar syntes fOrslaget g lingre in annorstides skett. I allmanhet
hade man medgivit sddan ritt endast om fara for minniskor vore for han-
den, Enligt lagradets tanke borde lagens uppstiillning vara sidan, afl de
allménna foreskrifterna komme att avse allemast svenska fartyg. Bettrif-
fande utlindska fartyg syntes lagstiftningen — fransett bestimmelse om

6 Bihang till riksdagens protokoll 19%5. 1 sami. Nr 132
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lastmérke — icke bdra gi lingre in att stadga riitt att inspektera desam-
ma och ritt att stoppa ett fartyg di uppenbar fara for ménniskors liv vere
for handen.

Det forslag till lagstifining om fartygssikerheten som forelades 1914 ars
riksdag skilde sig fran det foregiende &r till lagradet remitterade fbrsla-
get bl. a. s till vida, att inga bestimmelser om tillsynen 4 fartyg upptoges
i sjblagen. I stillet samlades de viktigare bestimmelserna i &mnet — aven
sfdana som enligt 1913 Ars forslag forutsatts skola meddelas | admimisiEa-
tiv ordning — i en sarskild lag. Denna #indring i friga om lagstifthingens
allménna uppléggning foranledde dndring 4ven i den legislativa behand-
lingen av frigan om de svemska sidkerhetsbestimmelsernas tillimpning &
utlindska fartyg. D4 i det tidigare forslaget till &indringar i sjblagen grun-
derna for tillsynen faststillts i direkt samband med lagens sékerhetsbe-
stimmelser, hade — framholl foredragande departementschefen i den pro-
pesition vari det omarbetade forslaget till dndringar i sjblagen framlades
— behov framstétt ait i sjolagen taga stdndpunkt till spérsmélet om dess
tilldmplighet 4 utlindska fartyg. Stadgandena hérom hade erhéllit den in-
nebbrden, att for svemska fartyg gillande sikerhetsbestimmelser i allm@n-
het skulle tillimpas dven & utlindska fartyg, ehuru Konungen égde bestam-
ma om de speelella foreskrifternas applicering rérande desamma. Med den
indrade anordningen av tillsynsbestimmelserna, enligt vilken alla dylika
bestiimmelser av civillags natur samlades i en siirskild lag, fann departe-
mentsehefen vél forenligt att folja lagridets mening betréffande lagsbift-
ningens behandling av utlindska fartyg. Det omarbetade forslaget till dnd-
ring i sj6lagen — dar 6 § i 1913 ars forslag motsvarades av § a § — uppiog
i enlighet hiirmed intet stadgande om utlindska fartyg. Departementsche-
fen framhdll, att det ddrigenom torde vara, liksom ditintills, évenlémnat till
rittstillimpningen att i varje sarskilt fall bestimma huruvida och i vad
mén under sjdlagens allmanna uttryck fartyg skulle foestds jamval ut
lindskt fartyg. Bestimmelser om nyttjandefrbud uppiogos i den foreslag-
na sirskilda tillsynslagen, som i princip skulle vara tilldmplig dven pa ut-
lindska fartyg hér i riket. Sdsom forutsittning for sddant forbud angavs
— utan Atskillnad mellan svenska och utlindska fartyg — att fartyg fum-
nes ha sédana brister till skrov, maskin eller utrustning eller vara sa illa
bemannat eller s& hart eller olampligt lastat eller sd oldmpligt barlastat,
att resa ddrmed icke kunde foretagas utan uppenbar livsfara fér de em:-
berdvarande. Nyttjande av fartygs for arbetes utférande avsedda inrdttning:
ar ech redskap skulle kunna forbjudas, om inrdttningarna eller redskapen
vore sh bristfilliga, att arbetet dirmed vore férbundet med uppenbar fara
for olycksfall.

Riksdagsbehandlingen av lagforslagen medférde ef nigra &ndringar i de
avseenden som nu berdrts.

Genom en Ar 1923 foretagen Andring i tillsynslagen har stadgandet om
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forbud mot nyttjande av fartyg sa till vida uppmjukats, att det fér medde:
lande av dylikt forbud angivits vara tillréiekligt att resa med fartyget ski-
ligen kan antagas foranleda livsfara for de omberdvarande. Sivitt mefi:
VeR utvisa égnades hirvid icke sirskild uppmirksamhet 4t det forhillan-
det; att genom lagindringen mojligheten att meddela nyttjandeférbud wt:
vidgades éven betriiffande utlindska fartyg.

De bestiimmelser i 1 § av ettvart av 2—6 kap. i fbrslaget till sikerhetslag,
som skola vara tillimpliga pa utlandskt fartyg, utgbra viisentligen endast en
dubblering av innehallet i forsta stycket av 5 a § sj6lagen i dess foreslagna
nya lydelse. I vart fall dro bestimmelserna genom det foreslagna andra stye:
ket av 5 a § sjblagen pa sadant sitt knutna till denna lag; att fvervakningen
av deras efterlevnad ingdr i befilhavarens skyldigheter enligt den freslagna
lydelsen av 26 § sj6lagen. Asidosiittande av dessa skyldigheter ir straffpelagt
1292 § 2 mom, samma lag. Det kan synas som om h#rigenem underlitenhet
av befilhavare pa utlindskt fartyg att inom svemskt farvatten iakttaga de
ifrAgavarande allmiinna bestimmelserna utan vidare kemme att bli straffbar
enligt sistnimnda lagrum. Detta skulle innebira att frslaget i denna del in-
tege samma stdndpunkt som kritiserades av lagradet vid dess granskning av
1913 ars férslag till dndringar i sjolagen. Emellertid 1ir det knappast vara
Fiktigt att | nu berdrt hinseende tillmita sikerhetslagen betydelse {6 riek:
vidden av sjblagens ansvarsbestdmmelser. Fragan om dessa bestimmelsers
tillimplighet betriffande utlindska fartyg torde alltsa dven i fortsdtmingen
fd anses dverlimnad it rittstillimpningen (jfr Castberg, Studier i Folke-
Tett; Oslo 1952, s, 171 ff, 205 T och 217 f¥). Att sikerhetslagens ansvarsbe-
stdmmelser | den omfattning som foljer av forslaget bli tilldmpliga i frasa
om utldndska fartyg synes icke ge anledning till betiinkligheter. Av praktisk
betydelse @r frimst stadgandet om straff for beflilhavare som bryter met
Ryttjandeférbud. Att sidant forbud dven i fréga om utléndskt fartyg bér
vara straffsanktionerat synes uppenbart. Si ar dven nu férhillandet en-
ligt tillsynsiagen. 1 detta sammanhang ma erinras om att f6F brott, sem
inem riket begdtts pd utléndskt fartyg, numera giller den séirskilda tals-
regeln i 2 kap. 5 § fOrsta stycket brottsbalken (jfr NJA II 1962 s. 65 ff
samt Brottsbalken jiamte forklaringar I s. 70 f).

Foérbud mot nyttjande av fartyg — utlindskt lika vil som svemskt — kan
enligt det remitterade forsiaget meddelas, om skiilig anledning frekommer
att antaga, att fartyget icke &r sjbvirdigt for resa i avsedd fart, att det iske
ar behérigen lastat eller barlastat, att det icke dr bemannat pd betryggande
satt eller att det medfr passagerare utdver det hogsta tilldtna antalet, eeh li-
lasd om fartyget | vasentligt avseende brister i fraga om skyddet meot ohiilsa
och olyeksfall. Finnes brist | arbetsinriittning eller arbetsredskap, kan nyti
jandeforbud meddelas bewrdffande inrittmimgen eller redskapet. Dessa be:
stammelser innebédra en avseviird skirpning i forhallande till den nuvarande
tillsynslagen, enligt vilken nyttjandeférbud i allmidnhet forutsiitter brister

6t Bihang till riksdagens protokoll 1965. 1 saml. Xr 132
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som kunna antagas medfora livsfara for de ombordvarande. D4 bestdimmel-
serna icke innehélla nigot om »uppenbar fara» sdsom férutsittning for nytt-
jandeforbud, fi de mihinda dven anses mera ingripande 4n de motsvarande
bestimmelser, som enligt 1913 &rs forslag till dndringar i sjblagen skulle
upptagas i denna och som lagradet vid granskning av férslaget fann alltfér
lingtgdende i fraga om utldndska fartyg. Med hinsyn frimst till det interna-
tionella arbete p4 hojande av fartygssikerheten, som &gt rum under det
gingna halvseklet och vars senaste resultat utgéres av 1960 ars konven-
tion om sdkerheten for minniskoliv till sjdss, torde det emellertid icke
méta négra betankligheter att nu underkasta dven utlindska fartyg i svenskt
farvatten bestimmelser av foreslaget innehail.

Det remitterade forslagets stindpunkt i friga om sikerheislagens tilldmp-
ning pA utldndska fartyg kan salunda enligt lagridets mening godtagas.

Foéredragande departementschefen har i remissprotokollet berdrt dven fra-
gan om sidkerhetslagens tillimplighet p4 svemska fartyg, nir de befinna sig
pé internationellt vatten eller i annat lands farvatten, och dérvid framhallit
bl. a. att den svemska lagstiftningen kan fa vika for lagbestimmelser i det
land vari fartyget befinner sig. I likhet med departementschefen anser lag-
radet att sarskilt uttalande i lagtexten hirom ej behdver ske (jfr brotisbal-
ken 2 kap. 7 §).

Forslaget till siakerhetslag innehaller atskilliga stadganden om férpliktel-
ser for eller forhillanden som rora redaren. Pa en del stillen anvéindes en-
dast detta ord (3 kap. 9 §, 5 kap. 4 §, 6 kap. 2 §, 7 kap, 19 och 20 §§, 8 kap.
4 §, 9 kap. 2 § andra stycket), pa andra talas om redaren eller den som i re-
darens stille brukar fartyget (3 kap. 10 §, 8 kap. 2 § andra stycket, 9 kap-:
2 § forsta stycket, 9 kap. 3 och 6 §§ samt 10 kap. 1 §). I sjblagen éaterfinnes
icke sistniémnda uttryck, diremot uttrycken »amnan som i redares stille haft
beffattning med fartyget» (292 § 1 och 2 mom.) och »den som i redares stél-
le handhar fartygets drift» (261 §).

I motiven till sjolagen (1887 ars betinkande, motiven s. 13) framhalies
vid lagens andra kapitel, »Om redande i fartyg», att kapitlets bestimmelser
anghende redare narmast avsige den som idkar sjéfart med eget fartyg; i
vilken mén de dro tillampliga pa personer, som for egen rikning driva sjé-
fart med dem icke tillhériga fartyg, borde dverlimnas at rittstillimpningen
att avgdra. — Av forarbetena till 292 § framgér (NJA II 1915 s, 397 och 401)
att uttryeket den som i redares stille haft befattning med fartyget omnffat-
tar den som rittsligen dger att dispomera over fartyget, exempelvis nagon
som fétt annan tillhorigt fartyg upplitet &t sig genom avtal om tidsbefrakt-
ning. — Sedan den 1 juli 1964 upptar sjdlagen (SFS 1964: 85) i 261 §, vilket
lagrum anger vilka som #ga dberopa reglerna om begréinsning av redares
ansvarighet, formuleringen »den som i redares stille handhar fartygets
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drifty, nagot som skall ses mot bakgrund av 1957 s internationella kenven:
tien 1 dmnet. Av lagrummets avfattning framgér, att detta uttryek ieke om-
fattar befiraktare (jfr SOU 1961: 33 s. 51 f).

Den i det foreliggande lagforslaget anvinda sammanstiliningen »redare
eller den som i redarens stille brukar fartyget» &r, med hiinsyn till innebés:
den av ordet redare, mindre limplig. Vidare bér helst undvikas att i sjélag:
stifthingen nu infSra ett dir forut okant uttryckssitt, P4 de punicter dir i
lagfbrslaget endast star redaren torde detta icke kunna foranleda missfés-
stind. P4 andra stillen bor formuleringen déremot jamkas, pi sitt fram-
gar av vad som anféres i det foljande.

1 KAP.

1§
Lagrddet:

Av vad forut anforts framgar, att lagradet i prineip icke har niget att er-
inra mot vad fdrevarande paragraf innehdller i fraga om lagens tillimpning
pa utlindska fartyg. Det synes emellertid naturligt, att bestimningen av la-
gens tillimplighetsomrade i forsta hand anknytes, icke till begreppet svenskt
farvatten utan till fartygs nationalitet. Lagridet hemstiller, att paragra:
fens férsta stycke med iakttagande hiirav och med viss spraklig justering av
den fbreslagna texten fir den avfatiningen att lagen, i den man ej annat §if:
skilt anges eller f8ljer av lagen, dger tillimpning pé svemskt fartyg som RyH:
jas till sjéfart och p4 utlindskt fartyg nir det nyttjas till sjéfart i svenskt
farvatten.

Justitierddet Riben:

Enligt andra stycket dger lagen tillimpning pé Srlogsfartyg endast em
Kenungen forordnar dirom. Bestimmelsen bér sammanstillas med 3 §, vil:
ken betrdffande fartyg, som iges eller brukas av svenska staten eeh anvin-
des for annat &ndamal &n att i allmin trafik befordra gods eller passagerare,
stadgar att tillsyn utévas av den myndighet under vars forvaltning fartyget
hér, om Kemungen ej foreskriver annat. I gillande tillsynslag metsvaras
dessa bestimmelser ndrmast av 1 § andra stycket, enligt vilket lagen i fraga
om fartyg, som svemska staten dger eller nyttjar, ar tillimplig endast i den
man Koaungen sdrskilt forordnar dirom. Enligt tillimpningsférordningen
28 § skall tillsynslagen dga tillimpning pa statsfartyg som i allmin trafik
befordrar gods eller passagerare.

Enligt min mening bora statsfartygen i sakerhetslagen behandlas pd i
prineip samma sétt som i tillsynslagen och de i 3 § avsedda fartygen silunda
helt undantagas fran lagens tillimpning i den mén ej Konungen férerdnar
anBerlunda. Den tillsyn som enligt forslaget skall utdvas av vederbérande
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forvaltningsmyndighet ar icke av annat slag 4n den som varje myndighet
skall dgna egendom — byggnader, motorfordon, arbetsredskap in, m, — som
star under dess forvaltning. Att just betriffande fartyg lagféista tillsyns-
plikten synes omeotiverat. Det ir smarast forvillande att i lagen sidoordna
och med samma uttryck beteckna forvaltningsmyndighets tillsyn, vilken
principiellt ar jamstéilld med redares tillsyn av sitt eget fartyg, och den
offentligrattsliga tillsynen av fartyg genom myndigheter som ha denna till-
syn till sin speciella uppgift.

M@jligen kunde det ifragasittas att undantaga de i 3 § avsedda fartygen,
icke fran lagens tillimpning 6ver huvud utan endast frin tillsyn enligt la-
gens bestimmelser. De allminna sikerhetsbestimmelserna i 1 § av 2—6 kap.
(betriffande 5 kap. 1 § forutsiittes dndring pa sditt lagrddet i det foljande
forordar) skulle di komma att gilla dven for dessa fartyg. Bestimmelser
med anknytning till tillsynen forekomma emellertid si talrikt i lagens olika
kapitel och dro si nara forbundna med dess innehdll i 6vrigt, att den an-
tydda 16sningen fir anses olimplig. Att de nyssnimnda allméinna bestim-
melserna icke bli tillimpliga pa de ifrdgavarande statsfartygen torde vara
utan storre betydelse, helst som dessa bestimmelser till vésentlig del endast
utgdra en dubblering av innehallet i sjolagen 5 a §, betrdffande vilken nagot
undantag for statsfartyg icke finnes stadgat. Ett sakligt innehall som gar
utdver sjélagens ha endast bemanningsfiéreskrifterna i 6 kap. 1 § andra och
tredje styckena. Om ett statsfartyg, som ej i allmén trafik befordwar gods
eller passagerare, nyttjas pi sddant siitt att dessa bestimmelser skulle kunna
bli aktuella, fiar det fowrutsiittas att Kungl. Mij:t begagmar méjligheten att
forordna om deras tillimpning eller meddelar administrativa foreskrifter
av motsvarande innehdll. I den mén for tillgodoseende av sikerhetskraven
betréffande fartyg, som icke stir under de egentliga tillsynsmyndigheternas
tillsyn, fordras medverkan av dessa myndigheter, torde siddan medverkan
likaledes bora ordnas genom administrativa foreskrifter. Det kan exempelvis
i friga om fartyg som — ehuru icke i allmén trafik — anvéindes for gods-
eller passagerarbefordran foreskrivas, att lastmirke skall faststdllas av sjé-
fartsstyrelsen.

Jag hemstiller alltsa att 3 § fir utgd och att stadgandet i andra stycket
av forevarande paragraf om undantag frin lagens tillimpningsomrade ut-
vidgas i motsvarande méan. Stadgandet kan limpligen erhdlla den lydelsen,
att for orlogsfartyg och fartyg, som iges eller brukas av svemska staten och
anviindes for annat indamaél dn att i allmén trafik befordra gods eller passa-
gerare, lagens bestimmelser gilla endast sivitt Konungen forordnar dérom.

28
Lagrddet:

I forevarande paragraf av det remitterade forslaget stadgas, att fartyg &r
underkastat tillsyn for kontroll att bestimmelserna i lagen och med stdd
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déray utfirdade foreskrifter efterfdljas. Vid sidan av de bestimmelser som
| fortsatiningen upptagas betriffande tillsynen av fartyg och tillsynsférritt-
Ringar forefaller detta stadgande tamligen dverflodigt. Lagridet fomssaar—
under hinvisning till vad tidigare anforts i friga om lagstifiningens allmin-
Ha uppldggning och nedan anfores vid 5 a § sj8lagen — att i paragrafen i
stallet infores stadgande av innehall, att for att trygga sikerheten pd fartyg
skall 1dnda till efterrittelse vad som | lagen, i anslutning till bestimmelser
i gjblagen, foreskrives i fraga om sjévirdighet, anordningar till férebyggands
av ohdlsa och olycksfall, lastning, passagerarantal ech bemanning.

3 och 4 §§.

Justitierddet Hagbergh, regeringsrddet Wilkens och justitierddet Bergsten:

I dessa paragrafer anges, vilken myndighet som skall utéva tillsyn av
fartyg eller tillsyn i vissa sarskilda hiinseenden. Huvudregeln upptages i 4 §
foista stycket forsta punkten, nimligen att tillsynen av fartyg uiSvas av
§jofartsstyrelsen och under dess Gverinseende och ledning av statens fartygs:
inspektion. Enligt andra punkten i samma stycke lger Konungen forordna
svensk konsul att utdva tillsyn utom riket. Betriiffande vissa svenska stats-
fartyg ges ett undantagsstadgande i 3 § av innehdll att tillsynen utévas av
den myndighet under vars forvaltning fartyget hér, om Kenungen &j fore:
skriver annat. 4 § innehaller i ovrigt bestimmelser om sirskilt fSrerdnad
tillsynsmyndighet m. m.

Lagtexten synes vinna i 6verskadlighet, om 3 § inledes imed den Rimnda
huvudregeln att tillsynen av fartyg utdvas av sjbfartsstyrelsen 6ch staiens
fartygsinspektion, jdmte bestimmelsen rorande fSrordnande for kensul att
utéva tillsyn utom riket. Diirefter kunna folja — i séirskilda styeken av 3 §
—— det remitterade forslagets stadganden i 4 § andra styeket andra punkten
oeh tredje stycket dels att i fragor som avse ombendwnstilldas skydd met
shilsa ech olycksfall i arbetet tillsynen skall utdvas under samverkan med
arbetarskyddsstyrelsen, dels att over fartygs bemanning tillsyn utévas iven
av monstringsforrittare.

Uader nu angiven Brutsittning synes undantagsstadgandet om statsfartyg
kunna upptagas sisom 4 § och ges den lydelse, att tillsyn av fartyg, sem
ages eller brukas av svenska staten och anviindes fér annat dndamal dn att
i allmén trafik befordra gods eller passagerare, utdvas av den myndighet
under vars forvaltning fartyget star, i den min ej Kenungen bestimmer
afnat. Darefter bor, ldmpligen sasom 5 §, folja stadgandet i det remitterade
forslaget 4 § andra stycket forsta punkten betriiffande siirskilt forerdnad
tillsynsmyndighet.
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Justitierddet Riben:

Jag instimmer i vad Ovriga ledamoter anfort utom betrdffande forslagets
3 §, vilken jag — i enlighet med vad jag uttalat under | § — anser bora utga.
Om sa sker, kommer stadgandet i forslagets 4 § andra stycket forsta punk-
ten att bilda 4 § i stédllet for 5 § samt numreringen av de foljande paragra-
ferna att forskjutas pa motsvarande sétt.

58
Lagrdadet:

Paragrafens forsta stycke innehaller bestdmmelse att tillsyn sker genom
tillsynsforrittning enligt 7 kap. Bestammelsen bor lampligen ges den lydel-
sen, att om forrattningar for tillsyn enligt lagen stadgas i 8 kap. (enligt lag-
radets hemstillan). Vid iakttagande av vad lagradet tidigare anfort far pa-
ragrafen beteckningen 6 §.

6 och 7 §§.
Lagrddet:

Bestdammelserna i 7 § for underlédttande av tillsynsforrittningar m. m. tor-
de lampligen kunna Overflyttas till tillsynskapitlet och didr sammanféras
med det remitterade forslaget 9 kap. 6 §.

Om vad lagradet forut anfort vinner gillande, kommer foreskriften i 6 §
att utgodra 7 §.

9—11 §§.
Lagrddet:

19 och 10 §§ upptagas bestammelser om certifikat enligt sidkerhetslagen
eller med stod ddrav meddelade foreskrifter. Lagen innehaller foreskrifter
om olika slag av certifikati 2, 4 och 5 kap. Ett stadgande som ger stod for
utfirdande i administrativ ordning av foreskrifter om andra certifikat &n de
i lagen ndmnda har upptagits sasom en andra punkt 111 kap. 4 §, vilken
handlar om tillampningsforeskrifter till lagen. Stadgandet synes lampligen
bora flyttas till 1 kap. och sammanforas med nu forevarande bestammelser.

Av ifrdgavarande bestimmelser torde forst bora upptagas de som motsva-
ra 10 § i det remitterade forslaget, begridnsade till de i lagen foreskrivna cer-
tifikaten. Angivandet av vad som forstds med inre fart och med stor kust-
fart bor darvid ske i full dverensstimmelse med foreskrifterna i detta hin-
seende i sjobefilskungorelsen 4 §. I foljande paragraf bor sdsom forsta styc-
ke upptagas en mot 11 kap. 4 § andra punkten svarande bestimmelse, av in-
nehall att Konungen dger foreskriva att fartyg i avseende & forhallande, som
regleras i lagen eller med stéd darav utfiardade foreskrifter, skall ha certifi-
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kat av annat slag 4n de i lagen omfSrmiilda. Sisom andra styeke Bér uppta:
gas stadgande om att de i nistforegdende paragraf givia bestimmelserna
skola &ga motsvarande tillampning pa certifikat som silunda foreskrives i
administrativ ordning. Forslagets 9 § bér plaeeras efter de bida nu RimnAda
paragraferna och kan dirvid erhalla den forenklade avfattningen, att eefti-
fikat utférdas av sjofartsstyrelsen, om ej Konungen bestimmer annat.

De nu behandlade bestimmelserna skulle enligt lagradets hemstillan ui:
gora 9, 10 och 11 §.

I det remitterade forslaget upptages under 11 § stadgande dirom, att f2F-
tyg som &r fOrsett med certifikat icke ma nyttjas i vidstriiektare fart 4R e6f-
tifikatet omfattar. Att utsiiga detta i lagtexten synes ieke erforderligt. Be:
stimmelsen bor utga.

12 §.
Lagrddet:

Paragrafen bor sammanstillas med de paragrafer i 7 kap. (1, §; 15 sch
18 §8), déir det talas om >klassificeringsanstalt, som godlkiints enligt bestim:
melserna i 1 kap. 12 §» respektive »av Konungen godiiind klassificeringsan-
stalts. Uttrycken dro oegemtliga sa till vida som forordnande enligt féreva:
rande paragraf endast innebir att undersdkningar, verkstiillda av viss myh-
dighet eller anstalt, godkinnas respektive att certiftkat, utfirdade efter §i:
dan undersékning, skola iga giltighet. I fraga om 7 kap. 16 § kan ecksd an-
markas, att lagrummet till sitt sakliga innehall utgdr just en sddan bestim:
melse som enligt férevarande paragraf skall kunna meddelas i administrativ
ordning.

Dérest 1 lag upptagas ej allenast sidana regler om fartygstillsynen, sem
helt hiinfbra sig till tillsynen genom statliga myndigheter, utan fven medifi:
kationer i tillsynssystemet med hénsyn till klassificeringsanstalternas verk:
samhet, dr det angeldget att samordna bestimmelserna i sistnimnda avsesh-
de med stadgandet i forevarande paragraf om riitt for Kenungen att meddela
administrativa foreskrifter i dmnet. Lagradet vill fbrorda, att forevarande
paragraf begréinsas till vad paragrafen enligt remissen innehéller betriffan-
de cextifikat och att uttrycket »nigon av Konungen godkiind klassificerings-
anstalty 18, 15 och 18 §§ i kapitlet om tillsynsférrittningar — 8 kap. enligt
den av lagridet frordade dispositionen — utbytes mot vidassifieeringsai:
stalt, betriiffande vilken Komungen meddelat forordnande enligt 1 kap. 13 §».
{lakttages vad lagrddet anfor betriiffande 1 § 1 tillsynskapitlet, kemmer
klassificeringsanstalt icke att omnimnas dir.)

Om fbrevarande paragraf pa angivet sitt begriinsas till att avse eertifikat,
kommer den icke att ge utrymme for administrativt fSrordnande om ged-
kénnande av utlindsk myndighets eller — utéver vad som fbljer av 15 § i
kapitlet om tillsymsfonriitiningar —— av klassificeringsanstalts undersékning=
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ar. Med héinsyn till mdjligheten att tillerkéinna certifikat, utfirdade efter dy-
lika undersdkningar, samma giltighet som om de utfirdats av svensk myn-
dighet torde dock denna inskrinkning av paragrafens rickvidd vara utan
praktisk betydelse.

Under fberopande av det anforda hemstiller lagradet, att paragrafen far
innehalla, att Konungen dger forordna att certifikat, som utfiirdas efter ua-
dersbkning rorande fartyg eller utrustning foretagen av utlindsk myndighet
eller av klassificeringsanstalt, skall dga samma giltighet som cextifikat ut-
fardat av svensk myndighet.

13 §.
Lagrddet:

Stadgandet torde kunna Overflyttas till administrativa tillimpningsfore-
skrifter (jfr 11 kap. 4 §).

2 KAP.

1 s\
Lagrddet:

Det synes vara att foredraga att stadgandet avfattas positivt, d. v. 8. ges
det innehéllet att fartyg for att anses sjovirdigt skall vara sd konstruerat,
byggt, utrustat och vidmakthallet att fartyget, med hinsyn till dess anvénd-
ning oeh den fart vari det nyttjas eller ir avsett att nyttjas, erbjuder betryg-
gande siikerhet till forekommande av sjoolycka. Att ytterligare krav gilla
betriffande bemanning, lastning m. m., nir resa med fartyget antrides,
framgér av andra bestimmelser i forslaget. Dessa hiinfbra sig emellertid,
i vart fall §verviigande, icke till den i forevarande paragraf avsedda sjo-
vardigheten i inskrankt bemiérkelse.

2§
Lagrddet:

For vissa fartyg uppstilles i forsta stycket av denna paragraf krav pa att
de skola ha bevis om sjovardighet (fartcertifikat). Enligt 7 § | det remittera-
de fbrslaget giilla icke bestimmelserna i 2—5 §§ utlindskt fartyg. Den enda
foreskrift, som hérutinnan kommer i friga, synes vara bestimmelsen om
farteertifikat i 2 §. Lagridet hemstiller, att den forenkling av lagtexten vid-
tages att i 2 § fOrsta stycket utsiiges att bestimmelsen géller svemskt fartyg
samt att 7 § fir utga.

Definitionen & passagerarfartyg i 2 § andra stycket, »fartyg som med-
for flera én tolv passagerare», ar — liksom definitionen 4 passagerare —
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himtad fran 1960 ars konvention (kap. I regel 2 e och f). Bestimmelser om
passagesarfartyg finnas, utom i forevarande kapitel och 1 5 kap., dven pa
ett flertal stillen i det kapitel som innehéller regler rérande tillsynsfo¥riiti-
ningar. | sistndmnda kapitel passar definitionen mindre vil, eftersom be-
stammelser om periodiskt dterkommande besikiningar av fartyg med vissa
egomskaper forutsdtta, att dessa egemskaper hiinfora sig till sjilva fartyget
och icke till véxlande férhillanden vid dess anvindning. Av sammanhanget
far emellertid anses fdlja, att i tillsynskapitlet med passagerarfartyg &syftas
fartyg som &r avseit att medfora flera dn tolv passagerare. Med hinsyn till
det anforda synas de i andra stycket forekommande orden » denna lag»
ldmpligen kunna uteslutas.

Justitierddet Hagbergh, regeringsridet Wilkens och justitierddet Bergsten:

Tredje stycket synes kunna formuleras sa, att fartcertifikat ej fordras for
fartyg, som éges eller brukas av svemska staten och anviindes fbr annat in-
damél dn att i allmén trafik befordra gods eller passagerare.

Justitierddet Riben:

Under aberopande av vad jag anfort vid 1 kap. 1 § hemstilles att tredje
stycket far utga.

3§
Lagrddet:
Denna paragraf innehaller en regel angiende dispens fran skyldigheten
alt ha farteertifikat, Till paragrafen torde kunna Overforas den liknande
dispensregeln i 6 §.

4 §
Lagrddet -

Enligt denna paragraf skall fartcertifikat forklaras ogiltigt, bl. a. om far-
tyget eller dess utrustning #ndrats pa si visentligt satt att dndringen kan
antagas ha betydelse for sjovirdigheten eller annan omstindighet férekom-
mit som uppenbarligen kan ha betydelse for sjovirdigheten. Sjélvfallet
dsyftas endast situationer da sjéviirdigheten kan antagas ha minskats. Det-
la synes bora komma till uttryck i lagtexten. De nimnda bestimmelserna
bora dédrfor ges det innehdllet, den forra att fartyget eller dess utrustning
undergdtt dndring, som kan antagas ha inverkat menligt pa sjovardigheten,
och den senare att annan omstindighet (dn tidigare i paragrafen ndmnd)
forekommit som uppenbarligen kan ha forsimrat sjévardigheten (jfr det re-
mitterade forslaget 7 kap. 14 §).

Av de olika i paragrafen uppriknade fall, di certifikat skall forklaras
ogiltigt, torde det under c) nimnda limpligen kunna placeras sist.
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5§
Lagrddet:

Om farteertifikat forklarats ogiltigt eller dess giltighetstid gatt till dnda
eller nytt certifikat utfirdats, skall enligt forevarande paragraf cextifikatet
genast avlimnas till sjofartsstyrelsen. Foreskriften, som nérmast &r av ord-
ningskaraktir, synes icke behova inflyta i lagen utan kunna dvexforas till
tillampningsforeskrifter (jfr 11 kap. 4 §).

6 och 7 §§.

.S n. 1t 0j k

Lagrddet:
Enligt vad tidigare forordats bora bestimmelserna i dessa paragrafer in-
arbetas i 3 och 2 §§.

3 KAP.

Lagrddet:
4 §
Formuleringen synes bdra jamkas till nirmare Sverensstimmelse med
12 § arbetarskyddslagen.

7§

Till denna paragraf, som betriffande arbetstiden ombord hénvisar till
stirskilda bestimmelser (sjoarbetstidslagem), synes kunna Gvexfbras den i
b kap. 4 § intagna hinvisningen till siirskilda bestimmelser 1 fraga om
anviindande i skeppstjanst av minderarig (sjémansiagen 10 §).

8—10 §§.

8 och 9 §§ innehélla bestammelser dels om utseende av forewrddare for
de emberdanstilida, s. k. skyddsombud, dels rorande s. k. skyddskommitie,
sammansatt av foretridare for redaren och av skyddsombud. I 10 § ges
regler mot obehdrig inblandning i skyddsombudens verksamhet:

Formuleringen av 8 § torde bora jimkas till nirmare Sverensstimmelse
med 40 § arbetarskyddslagen.

Vad angéir 10 § synas de i andra stycket upptagna bestimmelserna med
hénvisning till arbetarskyddslagen limpligen bdra ges en mera sjilv-
stindig karaktdr. Lagradet forordar, att andra stycket fir innehalla, att
den som bryter mot stadgandet i paragrafens forsta stycke ar skyldig ex-
siitta déirav uppkommen skada enligt de grunder som anges i 42 § andra
styeket arbetarskyddslagen och att avtalsuppségning eller annan dylik ratts-
handling, som sker i strid mot nimnda stadgande, &r ogill. Paragrafens
tredje styeke bdr dé utdkas med en bestimmelse att betriffande méal som
avses i paragrafen gilla foreskrifterna i 44 § arbetarskyddsiagen.
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4 KAP.

Lagrddet:
4 §\

I denna paragraf upptages foreskrift dirom att fartyg icke mé lastas
djupare dn som anges av tilldimpligt lastmiirke. Redan i 2 § finnes emeller-
tid en bestimmelse, att fartyg som dir avses skall vara forsett med »last-
mdrken, som utvisa minsta tillitna fribord for fartyget». Vid sidan av
namnda bestimmelse synes foreskriften i forevarande paragraf icke be-
hévlig. Lagridet hemstiller att foreskriften utgar.

5 och 6 §§.

Under forutséittning att foreskriften i 4 § utgir, bora bestammelserna i
forevarande paragrafer upptagas sdsom 4 och 5 §§.

Amdra stycket av 5 §, vilket innehdller en hiinvisning till 2 kap. 5 §,
bor enligt lagrddets mening kunna utgd, av skil motsvarande dem som
anforts i friga om sistnimnda paragraf.

5 KAP.

Lagrddet:
Kapitlets rubrik bdr, om 1 § fir den avfatining som lagradet i det fol-

jande forordar, &indras till »Passagerarantal och passagerarfartygscerti-
fikat».
1 &

Enligt denna paragraf i det remitterade forslaget skall for passagerar-
fartyg vara faststillt det hogsta antal passagerare som fartyget mid med-
fora. Vid faststiillandet skall hiinsyn tagas till fartygets stabilitet och bé-
Fighet samt de dtglirder som vidtagits for att forebygga ohilsa och olycks-
fall ombord, Aven niéir friga 4r om andra fartyg dn sddana som enligt la-
gens terminologi dro att anse som passagerarfartyg (jfr 2 kap. 2 §) bér gi-
vetvis gilla den grundsatsen, att passagerarantalet skall anpassas efter sta-
biliteten och bdrigheten samt fartygets utrustning for de ombordvarandes
skydd. Deana grundsats kan visserligen utldsas av vad som stadgas i 3 och
4 kap. Den &r dock si viktig for sjosikerheten, att den synes bdra uttryek-
ligen anges i fBrevarande kapitel. Lagradet hemstaller darfor, att sdsom
1 § 1 kapitlet upptages stadgande, att fartyg ej ma medfora hogre antal pas-
sagerare dn som &r forenligt med fartygets stabilitet och barighet samt med
de dtglirder som vidtagits for att forebygga ohilsa och olycksfall. Att for
passageiarfartyg skall vara faststillt det hogsta antal passagerare som far-
tyget md medfra fSljer av 2 § och behdver alltsa ej sarskilt anges i detta
sammanhang.

7 Bihang till riksdagens protokoll 1965. 1 sami. Nr 132
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2 §

Andra stycket torde bora utga ur paragrafen och upptagas sdsom en &=
skild paragraf, betecknad 3 §. S&som andra stycke i 2 § bor 1 stdllet upp-
tagas de stadganden som i det remitterade forslaget ingd i 3 och 5 §§. Han-
visningen till 2 kap. 5 § bor utga, om vad lagrddet anfOrt i fradga om ndmn-
da paragraf vinner gillande.

3§

Under hinvisning till vad lagrddet yttrat vid 2 § f6rordas att i foreva-
rande paragraf infores bestiimmelse om utlindska passagerarfartyg, met-
svarande 2 § andra stycket i det remitterade forslaget. Bestimmelsen torde
bdra erhilla den lydelsen, att utlindskt passagerarfartyg skall ha hand-
ling, motsvarande passagerarfartygscertifikat, vilken utvisar det hogsta
tilldtna antalet passagerare.

4 §

Forsta stycket i paragrafen kan av skill motsvarande dem som anfbrts be-
traffande 1 kap. 11 § och 4 kap. 4 § utg, vilket fSranleder redaktionell
jdmkning av andra stycket. Tredje och fjirde styckena torde ldmpligen
kunna sammanforas till stadgande med innehdll att, enligt de nérmare be-
stémmelser som Komungen meddelar, vid kortare fart i passagesrarantalet ej
skall inrdknas sjoman, som efter erhillen eller avsiutad anstéllning med-
foljer annat fartyg med samma redare.

5 och 6 §§.

Enligt vad lagridet anfort vid 2 § kan 5 § utgd, Sdsom 5 § bor i stdllet
upptagas bestimmelse motsvarande dispensregeln i 6 § i det remitterade
forslaget.

Det éir sjalvfallet, att dispens ej skall fA ges frdn den allm&nna bestam-
melse rorande passagerarantalet som enligt lagradets hemstdllan bér in-
leda kapitlet. Dispensregeln bor siledes endast avse befrielse fran skyldig-
het att ha passagerarfartygscertifikat eller motsvarande handling.

6 HAAPR.

Lagrddet:
2 §

Enligt denna paragraf skall minimibesiittning faststiillas for fartyg med
en bruttodriktighet av minst 20 registerton, som befordrar gods eller passa-
gerare. D4 behov torde kunna yppas av att minimibesitining faststdlles
fiven i friga om andra fartyg, forordar lagridet att paragrafen utbkas med
foreskrift dirom att Komungen iiger bestimma, att minimibesétining skall
faststillas aven for fartyg av annat slag én nyss ndmnts.
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% §

Med hinsyn till den i 2 § intagna definitionen 4 minimibesittning syRes
egomtligt att foreskriva att, nar minimibesdittning faststalles; besdttningens
sammansattning skall bestimmas savil till antal som till kvalifikationer.
Lagradet hemstiller, att foreskriften allenast skall gilla bestimmandst av
besdtiningens sammansittning i fraga om medlemimarnas kvalifikationsr

4 och 5 §§.

Foreskriften i 4 § bor enligt vad lagrédet tidigare fGrerdat Gverflyitas
till 3 kap. 7 §. Déirest sa blir fallet, fir bestiémmelsen i 5 § om att | fartygsts
lillsynsbok skall ske anteckning rorande minimibesittning . M. upptagas
sdsom 4 §. Uttrycket i forslaget 5 § »minimibesittningens Saminansitining
till antal och kvalifikationer» torde béra utbytas met ybesittningens ster:
lek och sammansittmings (jfr vid 3 §).

6—8 §§.

Stadgandet i 6 § om forbud att framfora fartyg med besittning; sem till
antalet understiger vad som anges i fartygets tillsynsbok, synes kunna
sasom Gverflddigt utga ur lagen (jfr vid 1 kap. 11 §, 4 kap. 4 § ech 5 kap.
4 §).

Bestdmmelsen i 7 § andra stycket angdende tillsynsbokens aviimnande
till sjdfartsstyrelsen, direst beslut om minimibeséittning Aterkallats, torde
likaledes kunna utgd (jfr vid 2 kap. 5 §, 4 kap. 5 § samt 5 kap. 2 och § §§).

17 § forsta stycket bor uttrycket yminimibeséttningens sammansitmg
ersdttas av pmimimibesdittningens storlek eller sammansittnings.

Om vad lagradet tidigare forordat beaktas, komma 7 ech 8 §§ i det re:
mitterade fbrslaget att erhilla paragrafnummer 5 och 6. Hirav feranledes
andring av hiénvisningarna i kapitlets avslutande paragraf.

7 KAP.

Lagradet:

\id iakitagande av vad lagradet forordat betriffande dispositionen av la-
gen kemmer forevarande kapitel att utgora 8 kap. Rubriken till kapitlet
$ynes kunna inskrénkas till »Tillsynsforrittningar m. m» Nigra under-
rubriker torde icke erfordras,

Enligt den géllande bestimmelsen i 3 § tillsynslagen utbvas tillsyn dels
genom besikiningar av olika slag och dels medelst inspektion. I det forelig-
gande forslaget har nagon motsvarande 4tskillnad ej gjorts; inspektion upp-
tages dir sdsom en med de olika slagen av besiktningar likstilld férrittning.
Aven om férrittningen inspektion enligt forslaget fatt en vidgad innebird

- oeh betréffande fartyg mellan 20 och 100 bruttoregisterton avser att del-
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vis erséitta sjovardighetsbesikining — torde dock alltjimt finnas anledning
att markera skillnaden mellan besiktning och inspektion. Hé&rfor talar den
olika karaktéren hos dessa bida slag av forrdttningar. Men dven Ar syste-
matisk och lagieknisk synpunkt torde fordelar std att vinna genom en 8-
dan uppdelning.

Lagridet vill darfor fororda att besiktningar och inspektion pa ett mera
tydligt séitt sdrskiljas i lagtexten. I samband didrmed torde viss omdispesi-
tion bdra ske av bestimmelserna i kapitlet, varjdmte vissa i forslagets
1 ech 9 kap. upptagna bestAmmelser torde béra Sverféras hit, Detta skulle
jnnebdra att { 1 § utséges, att forrittningar for tillsyn av fartyg enligt la-
gen Hro besikiningar och inspektion, samt vidare anges vilka olika slag
av besikiningar som skola finnas. Diirefter skulle, i enlighet med det
remitterade forslaget, i 2-M5 §§ upptagas niirmare bestimmelser om de
olika slagen av besikiningar. Hirtill bor ansluta en 16 § med bestdmmel-
ser i friga om utldndska fartyg (jfr 17 § i forslaget), Efter detta synas
limpligen béra folja vissa med besikiningar sammanhdrande foreskrifter,
nimligen sfsom 17 § foreskrift om redares skyldighet att tilise att fartyget
undergr besikining dd sddan skall dga rum (9 kap. 2 § forsta styeket i
forslaget), sdsom 18 och 19 §§ foreskrifter om skyldighet att inge rithingar
m. m. (motsvarande 18 och 19 §§ i forslaget) samt sdsom 20 § vissa ovd-
ningsforeskrifter (1 kap. 7 § och 9 kap. 6 § i forslaget). Dérefter torde be-
stimmelserna om inspektion bora samlas i 21 §. Slutligen kunna i en sisla
paragraf av kapitlet upptagas bestimmelser om tillsynsbok.

1 §.

I enlighet med det nyss anforda hemstiller lagradet, att paragrafen in-
ledes med ett stycke, vari anges att forrittningar for tillsyn av farlyg
enligt lagen Hro besikiningar och inspektion, samt att i ett andra stycke
anges de olika slagen av besikiningar. Betrédffande mellanbesiktning synas
diirvid de | forslaget anvanda orden »amnat fartyg &n passagerarfaryg:
boFa utbytas mot ordet »fartyg». Att detta slag av besikiningar icke omfattar
passagerarfartyg torde limpligare komma till uttryck genom ett tlldgg i
andra styeket av 8 §. Deffimitionen av passagerarfartygsbesikining synes
jamvil béra jdmkas till att avse regelbunden undersSkning av fartyg for
faststillande av dess lamplighet for passagerarbefordran och hogsta tilldtha
antal passagerare.

Dé lagen innehéller ett gemerellt stadgande (1 kap. 7 § andra styeket i
forslaget, jfr nedan vid 20 §) om att tillsynsfurittning skall s4 ordnas att
fartyget icke fordrojes eller annan oligemhet uppkommer, synas de rekem:-
mendationer, som i forslaget upptagas sdsom andra stycke av paragrafen,
limpligen kunna meddelas i administrativ ordning och sédledes har utga.
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2§
Enligt vad som anfbrts inledningsvis vid detta kapitel bor andra stycket
av {érevarande paragraf Sverforas till bestimmelserna om inspektion.

3 §

Paragrafen innehéller bestimmelser om nar fartyg skall undergd sjovir-
dighetsbesiktning. Sllunda foreskrives i andra stycket bl. a. att svenskt far-
tyg, vars bruttedriktighet understiger 100 registerton, skall — om det icke
med hansyn tll fartygets beskaffenhet eller omstindigheterna i Svrigt ér
obehévligt — underga sjbviirdighetsbesiktning, nir fartyget bytt dgare utan
att darigenom upphora att vara svenskt. Begrinsningen till fartyg med en
bruttedriktighet under 100 registerton torde avse dven passagerarfartyg.
Emellertid utsiiges i tredje stycket, att bestimmelserna i paragrafen gilla
passagerarfartyg, oavsett driktighet. Hiarigenom uppkommer mellan andra
eeh tredje styekena viss motstridighet, vilken synes kunna foranleda miss-
forstand. Lagradet hemstiller, att tredje stycket fortydligas genom att orden
yoavsett driktighet» utbytas mot »oavsett minsta driktighet».

Belxdffande uttrycket i andra stycket »om det icke med hinsyn till far-
tygets beskaffenhet eller omstiindigheterna i 6vrigt ar obehovligt» uttalas
i metiven, att det hiirigenom lagts i sjofartsstyrelsens hand att i vissa fall
meddela befrielse fran besiktningstvanget. Denna provningsritt synes lamp-
ligen bora markeras genom att orden »dir obehévligt» utbytas mot »finnes
obehovligt».

5 §.

| enlighet med vad lagradet anfort vid 1 kap. 12 § torde uttrycket »nigon
av Kenungen godkénd klassificeringsanstalt» bora utbytas mot vklassifiee-
Fingsanstalt, betriffande vilken Konungen meddelat forordnande enligt 1
kap. 12 §».

7§
Enligt vad som anfbrts inledningsvis vid detta kapitel bor andra stycket
av forevarande paragraf Sverforas till bestimmelserna om inspektion.

8 §

Sdsom anmdrkts vid 1 § finner lagradet det forhallandet, att passagerar-
fartyg undantages frin mellanbesiktning — vilket har sin forklaring | de
sarskilda foreskrifterna i 4 § om férnyad sjovirdighetsbesiktning av pas-
sagerarfartys — bora komma till uttryck i andra stycket av forevarande
paragraf, Stycket skulle da fi det innehallet, att bestimmelserna i para-

grafen ej gllla passagerarfartyg och ej heller annat fartyg vars brutle-
driktighet understiger 100 registerton.
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10 §.
Enligt vad som anforts inledningsvis vid detta kapitel bor andra stycket
av forevarande paragraf overforas till bestimmelserna om inspektion.

11 §.

Enligt paragrafen skall vid fribordsbesiktning undersékas huruvida far-
tyget motsvarar de fordringar som uppstillas i lagen eller i foreskrifter som
utfdrdas med st6d av lagen for att lastmirke ma asiittas eller bibehallas.
Syfftet med besiktningen bor komma till tydligare uttryck genom att under-
sbkningen anges gilla huru enligt lagen och med stéd dirav utfdrdade
foreskrifter minsta tillitna fribord for fartyget skall bestimmas och ge-
nom lastmirken anges eller, dir lastmirken &asatts fartyget, huruvida de
ma3 bibehallas.

12 §.

Enligt vad som anforts inledningsvis vid detta kapitel bér andra stycket

av forevarande paragraf Ovexforas till bestimmelserna om inspektion.

15 §.

Pa siitt lagradet forordat vid 5 § torde uttrycket »nidgon av Komungen
godkand klassificeringsanstalt» boéra utbytas mot »klassificeringsanstalt,
betriffande vilken Komungen meddelat forordnande enligt 1 kap. 12 §».
Hinvisningen till 1 § a), b), d) eller e) bér — om vad lagridet forordat
betriaffande 1 § vinner gillande — avse 1 § andra stycket a), b), d) eller e).

16 §.

Paragrafen innehéller bestimmelser om inspektion.

Sésom framgir av det forut anforda bora enligt lagridets mening till
dessa bestimmelser 6verfioras de i 2, 7, 10 och 12 §§ meddelade foreskrif-
terna angiende inspektion i samband med de i respektive paragrafer be-
handlade besiktningarna.

I det remitterade forslaget innehdller forevarande paragraf i andra styc-
ket sista punkten en bestimmelse, att vid inspektion dven exira besiktning
mi foretagas. Bestimmelsen har viss motsvarighet i de sakkunnigas for-
slag (8 kap. 15 § andra stycket). Emellertid har i det remitterade forslaget
begreppet inspektion fatt en vidare innebord én hos de sakkunninga, dérige-
nom att inspektion skall kunna avse ej endast undersékning av vissa an-
givna forhillanden utan darutéver dven huruvida fartyget eljest 4r i be-
horigt skick. Forrattningen inspektion torde hérigenom ha fatt en s vid
omfattning, att nigon komplettering i form av exira besikining icke &r
erforderlig. Lagridet forordar dirfér, att sista punkten i andra stycket far
utgd.

Lagriadet hemstiller, att paragrafen fir innehilla i ett forsta stycke be-
stimmelse, att fartyg 4r underkastat inspektion fér utrénande om erfor-
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derliga Atgérder vidtagits for att forebygga ohilsa och olycksfall, om far-
tyget dr behdrigen lastat eller barlastat, om fartyget ar bemamnat pd be-
tryggande sdtt och om det eljest dr i behorigt skick. I ett andra stycke bora
upptagas bestimmelser, att vid sjdvirdighetsbesiktning inspektion tillika skall
dga rum 1 den omfattning som med hinsyn till omstandigheterna ar mojlig,
att om det icke &r uppenbart obehdvligt s skall ske dven vid annan be-
siktning samt att i dvrigt fartyg skall underkastas inspektion nar tillsyns-
myndighet finner det pdkallat. Shatligen bor i eft tredje stycke intagas fore-
skrift om att vissa for besikining gillande allmiinna bestimmelser skola
dga motsvarande tillimpning i friga om inspektion (jfr nedan vid 20 §).
Enligt vad forut anférts bdr paragrafen fi beteckningen 21 §.

17 §.

Paragrafen giéller tillsynen av utlindska fartyg.

Om den av lagrédet forordade &ndringen av dispositionen iakttages, torde
i paragrafens forsta stycke bora anges, att de forut i detta kapitel upptagna
bestammelserna om besiktningar ej giilla utlindska fartyg. Amdra stycket
bor innehdlla bestdimmelsen, att pad framstdllning av myndighet i frim-
mande stat sjétarisstyrelsen dock ma forordna om besiktning, som avses i
detta kapitel, betriiffande fartyg hemmahorande i den staten. Bestimmelse
om att sjofartsstyrelsen i samband hirmed kan utfirda certifikat torde
bora meddelas i administrativ ordning.

Enligt vad forut anfSrts bdr paragrafen fi beteckningen 16 §. Som 17 §
bér i stillet — sédsom inledningsvis vid detta kapitel forordats — upptagas
bestémimelse om att redaren eller den som i redarens stille handhar far-
tygets drift skall tillse att fartyget undergar besiktning d4 sidan skall dga
rum.

18 §.

Paragrafen innehdller bestimmelser om ingivande av ritningar.

Lagradet hemstidller — delvis sdsom f6ljd av vad som forordats belraf-
fande kapitlets disposition — att forsta punkten av forsta stycket far inne-
hélla bestdmmelse, att ritning till fartyg, som bygges for svemsk bestiillare,
eller till ombyggnad av svemskt fartyg skall, om fartyget skall undergé be-
siktning enligt detta kapitel, av bestiillaren eller redaren ges in till sjé-
fartsstyrelsen i god tid innan arbetet paborjas. I andra stycket bor anges
att dar avsedd ritning skall inges av redaren. Detta innebar att bestimmel-
sen i 9 kap. 2 § andra stycket inarbetas i forsta och andra styckena av fo-
revarande paragraf.

Betréiffande det i tredje stycket forekommande uttrycket »migon av
Komungen godkénd klassificeringsanstalts dberopar lagridet vad som an-
forts vid 5 §.
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20 §.

Paragrafen innehiller bestimmelser om tillsynsbok.

Andra styeket synes bdra ges den lydelsen, att tillsynsmyndighet skall i
tillsynsboken gdra anteckning om besiktning och inspektion, om anmdrle-
ning som framkommit vid sidan forrattning och om &tglird som vidtagits
med anledning av anmirkningen. Skyldigheten att i dessa hiinseenden ldm-
na underrittelse till sjofartsstyrelsen och fartygets redare torde béra reg-
leras i administrativ ordning.

I paragrafen synes vidare bora sisom tredje stycke upptagas — i stél-
let for den 1 9 kap. 9 § andra stycket intagna hinvisningen till sjdlagen —
en sjilvstindig bestimmelse om att ej nigon ma forvégras att taga del ay
innehéliet { tillsynsboken, sdvitt hans ritt ir beroende dérav (jfr luftfaris-
lagen 8 kap. 6 § och NJA II 1957 s. 130 f samt SOU 1965: 18 lagtexien
300 §).

Enligt vad vid detta kapitel inledningsvis anforts bor paragrafen fd be-
teckningen 22 §. S&som 20 § torde i stillet bora upptagas de ordningsfére-
skrifter som | forslaget aterfinnas i 1 kap. 7 § och 9 kap. 6 §. Hérvid terde
1 kap. 7 § forsta stycket bora bilda ett forsta stycke av 20 §, Sdsom andra
styeke synes bora upptagas bestimmelsen i forslaget 9 kap. 6 §, varvid —
av skil som lagridet tidigare anfort — uttrycket »den som i redarens stalle
brukar fartyget» bor utbytas mot »den som i redarens stillle handhar fas-
tygets drifvs. S&som ett tredje stycke av 20 § bdr slutligen upptagas be-
stimmelsen 1 1 kap. 7 § andra stycket med den omformuleringen, att be-
siktningen, om det dr mdjligt, skall ordnas s att fartyget icke fordrojes
eller annan oléigenhet uppkommer.

Dé vad som foreskrives i den sdlunda bildade 20 § &ger metsvarande
giltighet vid inspektion, bor en hénvisning till dessa fbreskrifter ingé i be-
stimmelserna om inspektion (21 § tredje stycket enligt lagrddets hemstdl:
lan).

8 KAP.

Lagrddet:

Detta kapitel bor enligt vad lagradet forut hemstéllt erhélla beteckningen
9 kap.

1§

Lagrédet har vid 5 kap. hemstillt, att sisom 1 § i nimnda kapitel skall
upptagas stadgande, att fartyg ej ma medféra hdgre antal passagerare én
som #r forenligt med fartygets stabilitet och bérighet samt med de atgérder
som vidtagits for att forebygga ohilsa och olycksfall, 1 anslutning hértiil
bér i férevarande paragraf sivitt angir nyttjandeférbud pd grund av for
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hégt passagenarantal stadgas, att forbud ma meddelas, om det forekommer
skéllig anledning antaga, att fartyget medfdr passagerare till hogre antal éin
som &r forenligt med sikerheten.

Uppridkningen av de brister som skola foranleda forbud mot nyttjande
bér for 6venskédlighetens skull anknytas till kapitelindelningen i det fore-
gdende. Bristerna bora siledes anges i foljande ordning, nimligen att fartyg
ieke dr sj6vérdigt for resa i avsedd fart, att fartyget i visentligt avseende
brister i frdga om skyddet mot ohilsa och olycksfall, att det icke dr behd-
Figen lastat eller barlastat, att det medfor passagerare till hogre antal dn
som &r forenligt med siikerheten och att det icke ir bemmamnat pa betryg-
gande siitt.

Det remitterade forslaget dr si avifattat att, di angiven bristfillighet fore-
ligger: resan mda fbérbjudas och fartyget hindras avga innan rittelse vidia-
gits. Att fartyget hindras avgi 4r att anse som en 4tgard for verkstillighet
av fdrbudet att avgd. D3 bestimmelse hirom meddelas i 3 §, behdver i fo-
Fevarande sammanhang endast anges, att resan ma forbjudas i avbidan pa
rétlelse.

Bestdmmelsen angdende forbud att begagna arbetsinriittning eller arbets-
redskap torde bdra upptagas i ett sdrskilt, andra stycke.

Stadgandet i paragrafens andra stycke (enligt lagriddets hemstillan tredje
stycket) synes boéra utvidgas att omffatta dven det fall att utlindskt passa-
gerarfartyg saknar mot passagerarfartygscertifikat svarande handling.

25

Enligt forsta stycket i det remitterade forslaget skall beslut enligt 1 §
f& meddelas av sj6fartsstyrelsen, statens fartygsinspektion eller sirskilt for-
ordnad tillsynsmyndighet. Didirjimte stadgas i forslaget, att svensk konsul
som forordnats utdva tillsyn av fartyg ma meddela forbud att begagna ar-
betsimrattningar eller arbetsredskap. Avffattningen av paragrafen tyder nir-
mast pa att svemsk konsul, som forordnats att utéva tillsyn, icke skulle ha
befogemhet att meddela férbud att nyttja fartyg. En sddan begrinsning av
konsuls befogemhet synes ej motiverad. Diremot torde ej vara anledning
att gemerellt tilligga annan tillsynsmyndighet 4n de nu nidmnda befogenhet
att meddela forbud att nyttja fartyg; hirfér bor forutsittas sarskilt be-
myndigande av Kungl. Maj:t. Diirest sddan tillsynsmyndighet finner far-
tyg behdfftat med sa allvarlig brist, att dess resa bér forbjudas, bor fraigan
om forbud i allminhet hinskjutas till sjofartsstyrelsen eller fartygsinspek-
tionen, Nyttjandef6rbud bor alltsa fi meddelas av sjofartsstyrelsen, statens
fartygsinspektion, svemsk konsul som forordnats att utova tillsyn av far-
tyg och annan tillsynsinyndighet som Komungens bestimmer. Befogenhet
att meddela nyttjandeférbud, som &r begrinsat till arbetsinritining eller
arbetsredskap, bor dven tillkomma tillsynsmyndighet som avses i 1 kap. 4 §
andra stycket forsta punkten av det remitterade forslaget (enligt lagradets

7t Iihang till riksdagens protokoll 19fi5. | samt. Nr 112
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hemstillan 1 kap. 5 §). Dirjamte torde i dverensstimmelse med vad sem

foreslagits av de sakkunniga sidan begrinsad befogemhet bora tillerkénnas
svensk konsul, oberoende av férordnande,

I paragrafens andra stycke stadgas, att forbud mot nyttjande skall inne-
hélla uppgift om skilen for beshutet och villkoren for att det skall hdvas.
Foérbud varom nu dr fraga giller emellertid i avbidan pa att réttelse vidia-
ges. Orden »villkoren for att det skall hivas» torde darfér béra utbytas mot
»de dtgdrder som skola vidtagas for ritielses. Sisom jimstdlld med redaren
bor anges den som i redarens stiille har beffattning med fartyget.

3 §
Det torde ej vara avsett, att anmdlan till polis-, tull- och letsmyndighet

skall ske betriffande forbud att begagna arbetsinréittning eller arbetsred-
skap. Lagtexten bor jamkas, si att detta framgér klart.

4 §

Denna paragraf, som ilidgger staten ersittningsskyldighet for skada till
foljd av obefogat forbud mot nyttjande, har motsvarighet i 25 § i 1814 ars
tillsynslag. I den gillande bestimmelsen stadgas ingen begrénsning i fraga
om kretsen av ersittnimgsberittigade, medan forslaget anger endast redaren
sfisom beriittigad till ersittning. Nigon motivering fér denna avvikelse har

ej anforts. Lagradet vill fororda, att paragrafen i detta avseende utformas
i Overensstimmelse med nuvarande lag,

9 KAP.

Lagrddet:

Med den omgruppering av kapitlen som lagriddet férordat kommer fore-
varande kapitel att betecknas 7 kap. Kapitlets rubrik torde i anslutning till
de andringar betriffande innehéllet som i det fdljande anges bdra &ndras
till »Miigganden for befilhavare m. fl. till tryggande av sélkerhetens.

1 s\

Hanvisningen till sjélagen betriaffande ansvar for redare eller den som
i redarens stillle haft befattning med fartyget ar oklar till sin innebérd ech
torde bora utga. Innehillet i paragrafen bdr begriinsas till bestdimmelse, alt
det enligt vad i sjolagen stadgas iligger befiilhavaren att tilise, att fartyget
dir i behdrigt skick i avseende & sjovardighet, anordningar till férebyggande
av ohidlsa och olycksfall, lastning, passagerarantal och bemanning (jfr vad
lagradet anfor inledningsvis och vid § a § sjdlagen).
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2§
Vid beaktande av vad lagradet forut hemstallt kommer motsvarighet till
innehéllet | denna paragraf att ingd i 8 kap. 17 och 18 §§. Paragrafen bér
alltsd utgd ur forevarande kapitel.

3 §

Darest 2 § 1 det remitterade forslaget utgr ur kapitlet, kommer nu iffd-
gavarande paragraf att betecknas 2 §.

Da det i friimsta rummet ir befilhavaren som har att leda arbetet om-
bord, synes det ej vara anledning att i forsta stycket sdrskilt nimna reda-
FeR: Det md | detla sammanhang erinras om stadgandet i 8 § sj6lagen om
redares ansvarighet for skada genom fel eller forsummelse av befilhavaren
in. fl.

| sprakligt avseende #r forsta stycket ej tillfredsstillande avfattat. Lag-
radet forordar, att stycket fir den lydelsen, att befalhavaren och den sem
eljest leder arbete ombord skola iakttaga allt som med hénsyn till arbetets
patur och de forhallanden, under vilka arbetet bedrives, samt ombordan-
stillds alder, yrkesvana och Svriga forutsitiningar for arbetet skilligen kan
fordras for att forebygga att ombordanstilld 4drager sig ohillsa i foljd av
arbetet eller drabbas av olycksfall diri.

4 &
Denna paragraf i det remitterade forslaget innehdller endast en hénvis-
RiAg i visst avseende till arbetarskyddslagen. D4 hénvisningen knappast
fjdler nagon uppgift i forevarande lag, torde den kunna utgé.

5§

Paragrafen bor vid uteslutning av 2 och 4 §§ betecknas 3 §.

I anslutaing till avfattningen av 3 kap. 6 § bor i forsta punkten stadgas,
att befélhavaren skall tillse att de ombordanstillda erhalla tillrdcklig och
fullged kest, I andra punkten bdr uttrycket »tillsyn» lampligen utbytas mot
»uppsikt».

6 §
Enligt vad lagrddet férut hemstillt bér motsvarighet till innehallet { den-
Ra paragraf ingd i 8 kap. 20 §, varfor paragrafen bor utgd ur forevarande
kapitel.

74
Sem en f8ljd av de &ndringar i kapitlet varom lagradet i del foregdende
hemstéllt b6ér denna paragraf betecknas 4 §.
Enligt melivattalande av departementschefen skulle bestimmelserna i
paragrafen innebéra, att beféilhavare och besiittning skola ha mdjlighet att
forvéarva erforderlig kiinnedom om fartyget. Savitt framgir av den fore-
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slagna lagtexten torde emellertid vara avsett att for befilhavaren stadga
dels aliggande att skaffa sig erforderlig kinnedom om fartyget och dels
iliggande att i mbjligaste mén bereda besiittningen tillfdlle att lara kinna
fartyget; vad anglr maskinchefen torde asyftas att stadga skyldighet for
denne att skaffa sig de erforderliga kunskaperna om fartygets maskineri
M. #: Lagtexten torde béra fortydligas, si att tvekan om dess innebérd
i angivet hinseende ej behéver uppkomma.

Det dF givetvis angeldget, att befiilhavare och besiittning #iga erforderlig
kkinnedem em fartyget icke blott da fartyget ar pd resa utan dven eljest;
t. ex. da det ligger 1 hamn for lastning och lossning, Orden »imRan Fesa an-
tridess bbra dirfbr utgh ur lagtexten i sivil forsta som andra styeket:

§ §

Paragrafen kommer vid beaktande av vad lagradet tidigare forovdat att
betecknas 5 §.

Andra styeket a) torde bora erhilla den jimkade avfattningen, att till-
réekligt med proviant, vatten och likemedel samt erforderliga sjékort och
nautiska publikationer skola medforas pa fartyget.

Vad angdr punkten d) vill lagrddet fororda, att lastning och barlastning
behandlas i skilda punkter, Punkten d) bor alltsi uppdelas i tvd punkier;
d) seh €), vilket fbranleder forskjutning i beteckningen av foljande punk:
ter.

I pyuvitean <), seom adltséa ii setileet skullée Hecbollimas ), thaude urtiypedect
yfartyg» bbra findras till »fartyget» samt orden »eller pé annan last sem
kan foranleda sddan skada» sisom Sverflddiga kunna uigé.

Bewiffande punkten ) — punkten g) enligt lagridets hemstéllan — ma
anmiirkas, att uttryeket »mavigering» bor ges en vidstrickt innebérd, om-
fattande dven fartygets mandvrering.

I punkten g), som enligt lagradets hemstillan skulle bli punkten h), har
upptagits bestdimmelse om tillslutning och skalkning av skeppslucker samt
e tillslutning av andra §ppningar. Bestimmelsen har i huvudsak hémtats
frin 36 § andra styeket 2) sjdlagen. Enligt foreliggande danska och nerska
lagutiast komma motsvarande bestimmelser atl kvarstd i danska eeh
nerska sjdlagarna (jfr SOU 1965: 18 s. 109 under § 26). I Finland déremet
riaknar man med att bestimmelser i Amnet skola upptagas i annan erdriAg:
Neordisk enhetlighet i detta avseende torde dirfor cj ernas, oavsett var den
svemska bestimmelsen placeras. Bestimmelsen hor naturligt samman med
évriga foreskrifter i nu forevarande paragraf, vartdr lagradet finner den
foreslagna placeringen bdra godtagas. Vad angér innebdrden av bestdm-
melsen #r den att uppfatta som en principregel, vars tillimpning far i 1atts-
praxis provas efter fbreliggande konkreta forhallanden. Sdsem deparis-
mentsehefen anmérkt foreligger ett rittsfall i frigan (NJA 1962 8. 799), av-
seende shelterdiickat fartyg, dér dock innebdrden av bestimmelsen prévades
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embart frdn civilrlittsliga utgingspunkter. Enligt det norska lagfSrslaget
aligger det befdilhavaren alt tillse, »dt lukene blir forsvarlig lukket og skal-
kets. 1 motiven till bestimmelsen heter det: Dette pabud er dog ikke til hin-
der for at lukene stér dpne i seerlige tilfelle, f. eks. av hensyn til ventilasjo-
heR; jfr. ogsd forholdet med mellomdekkslukene pa lukkede shelterdek-
kere. Noe uttrykkelig unnlak i lovkeksten for slike tilfelle kan imidiertid
ikke vare npdvendig, jfr. uttrycket s>ffiarswarlig lukket og skalket»
(Innstilling IV fra Sjglovkomitéen, oktober 1963, s. 7). Det danska lagut-
kastet aldgger beflilhavaren att tillse, »at lugerne bliver forsvarligt lukket
og skalkets, dock med reservationen »medimindre forholdene tillader an-
det».

9 §.

Enligt 9 kap. 6 § i det remitterade forslaget (8 kap. 20 § andra styckel
enligt lagrddets hemstéllan) dligger det redaren m. fl. att lamna eller lata
jamnpa tillsynsmyndighet nédigt bistind vid undersdkning och lamna varje
upplysning som begdires vid forrittningen. I sjolagen (27 och 43 §§) finnas
bestdmmelser om skyldighet for befiilhavaren att ha nodiga skeppshand-
lingar ombord och vid sjéolycka sorja for deras bevarande. De bestim-
melser som upptagits i forsta stycket av forevarande paragraf synas med
hénsyn till det sagda vara Sverflodiga.

Sdsom lagradet i det foregiende hemstillt bor bestimmelse motsvaran-
de U § andra stycket upptagas i 8 kap. 22 § tredje stycket (det remitterade
forslaget 7 kap. 20 §).

Nu ifragavarande paragraf kan foljaktligen utga ur kapitlet.

16 §.

| denna paragraf upptages stadgande om skyldighet for befalhavaren afl
undesvétta statens farlygsinspektion eller, om fartyget ar utomlands, nér-
maste svenske konsul angdende vissa olycksfall eller olycksfillbud under
skeppstjénst dvensom angdende uppkommen skada eller vidtagen Atgiird
5o #r av betydelse for fartygets sjovirdighet. Tillika hénvisas i paragra-
fen till sjolagens bestimmelser om befidlhavarens skyldighet att till sjo-
farisstyrelsen anméla vissa hindelser ombord.

Nyssndmnda hdnvisning dsyftar bestimmelserna i 40 § sjolagen. Detta
lagrum innehdller i gillande lydelse foreskrifter om skyldighet for befil-
havaren att i anledning av vissa uppriknade tilldragelser dels till sjofarts-
styrelsen resp. utom riket till svemnsk konsul ofordréjligen avge skriftlig
rappert om den intrdffade hiindelsen, dels angdende hindelsen avge sjo-
forklaring.

Ursprungligen inneh6ll 40 § sjolagen endast foreskrifter rérande sjo-
forllaring; bestimmelse angdende skyldighet for befdlhavaren att avgiva
rapport rorande vissa tilldragelser infordes i samband med 1914 ars sjo-
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sikerhetslagstifining, Stadgandet har efter sin tillkomst kompletterats jain-
véil i vad avser de i paragrafen uppriknade tilldragelserna.

Den fbreslagna bestimmelsen motsvarar, enligt vad som framhéiles i re-
missprotokollet, 60 a § i 1914 4rs tillsynsforordning kompletterad med rap-
portskyldighet fr befilhavaren betriffande omstéindigheter som ha bety-
delse fbr fartygets sjovardighet. I den utstrickning bestimmelsen tdekes
av 40 § sjolagen dr den uppenbarligen dverflddig; angeldgenheten att sia-
tens fartygsinspektion smarast far del av nu avsedda underréitielser kan
tillgodoses genom foreskrift att rapport enligt 40 § sj6lagen skall av befil-
havaren sindas — fSrutom till sjofartsstyrelsen — jamvil till fartygsin-
spektionen direkt eller ocksd genom instruktoriska foreskrifter f8r sjofarts-
verket. Det ma i detta sammanhang erinras om att rapporiskyldigheten
jimlikt sjblagen i viss mén skulle frikopplas frin sjdfdrklaringsinstitutet
enligt sj6lagskommitténs &r 1963 avgivma betiinkande rbrande sj6férkla-
ring m. m. (SOU 1963: 20).

Underriittelseplikten enligt den nu foreslagna bestimmelsen stricker sig
visserligen liingre #n rapportskyldigheten enligt sjdlagen, och hérf6r torde
goda skiil tala. Det synes dock vara tillfyllest att erforderliga foreskrifter
i dmnet meddelas i form av tillimpningsbestimmelser, Hérigenom skulle
fiven kunna vinnas en battre samordning med stadgandena i 40 § sjblagen,
vilkka kunna véntas inom den nirmaste framtiden bli fdremél f6r omarbet:
mng.

P& grund av det anfdrda hemstiller lagradet, att forevarande paragraf i
forslaget far utgl.

11 §.

Direst kapitlet omarbetas pa sitt lagradet forordat, erhaller denna para:
graf beteckningen 6 §.

Fragan om tilldimpningen & utlindska fartyg av kapitlets inledande para-
graf i den av lagradet fSrordade lydelsen ar att beddma enligt sjBlagen (jfr
vad inledningsvis anfdrts rorande forevarande lagfbrslag). P4 grund harav
geh med utghngspunkt i Svrigt frén det innehill som kapitlet skulle fa
enligt lagridets hemstiillan bér undantaget for utlindska fartyg avse 2—5 §§:

10 KAP.

Lagrddet:

I det remitterade forslaget upptagas ej nigra éndringar | sjélagens an-
svarsbestimmelser, fransett en detaljindring i 286 §. Bestimmelserna i 202 §
sjélagen, i vilka vissa forsummelser frin befiilhavares och redares sida i
fraga om siikerheten straffbelaggas, skulle alltsd komma att kvarstd oféi-
#indrade. Strafflatituden i dessa bestimmelser &r — efter lagéndring den 27
november 1964 (nr 728) — for svirare fall dagsboter eller fiingelse 1 hégst
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tvd ar (1 mom.) och eljest dagsbdter (2 inom.). Den i 10 § i forevarande
kapilel i forslaget till sikerhetslag upptagna bestimmelsen, att till straff
enligt denna lag ej ma domas, om striingare straff f6F girningen stadgas
i brotisbalken eller sjélagen, bygger tydligtvis pa tanken, att allvarligare
forsummelser betrdffande sakerheten skola bedémas enligt brettsbalken
eller sj6lagen, medan de mera bagatellartade fallen skela hinféras fill si-
leethelslagen. Denna tanke avspeglar sig doek ieke ldart i de strafflatituder
§8m enligt forslaget komma att gilla i sjdlagen och i sikerhetslagen. Fér
alt det avsedda sambandet mellan de bida lagarna skall kemma il tyd:
ligare uttryck bora strafflatituderna i sikerhetslagen genomgiende vara mil:
dare dn i sjblagen. Lagradet vill ddrfor fororda, att | sakerhetslagens an-
varsbestimmelser for samtliga fall — utom sévitt angér brytande av tyst-
Radsplikt — upptages enbart dagsbdter och att strafflatitaden i 383 § 2
HeH. §j6lagen éndras till dagsboter eller fingelse i hdgst sex manader.

Det ma anmérkas att i det betinkande rérande bl. a. sjdlagens ansvass:
bestdmmelser som sjdlagskommittén nyligen avgivit (SOU 1965: 18) fére:
slas dndring av nyssndmnda strafflatitud i sjdlagen i den angivia Fikiningen.

Det remitterade forslaget innehdaller i 5 § forsta styeket betriiffande vissa
a4y ansvarsbestimmelserna (1—4 §§) stadgande, att till straff ma domas
endast for gdrning som begiitts uppsatligen eller av oaktsanhet som &j #F
ringa. Det ma erinras om att under forarbetena till brettsbalken §vervigdes
att i balken upptaga en bestimmelse, att med oaktsamhet skulle fEistis
oakisamhet som ej #r ringa. Négon sidan bestimmelse upptogs deck &j;
sedan lagrddet framfért inviindningar ddremot (se prop. 1962: 10 B s. 405).
Lagradet anser, att det ej heller i fraiga om de nu aktuella ansvarsbestim:
melserna finns anledning att infora en regel, som pé angivet siitt averiinsar
straffbarheten vid oaktsamhet. 5 § forsta stycket bdr dirfor enligt lagrddets
mening utga.

Hérslaget innehdller vidare i 5 § andra stycket en regel om medverkan,
innefattande hinvisning till 23 kap. brottsbalken. Det synes doek 8 vara
anledning att i sdkerhetslagen straffbeligga medverkan i vidare man in alt
redaren eller annan, som i redarens stille haft befattning med fartyset,
Bér i fall som avses i 2—4 §§ bli ansvarig i samma omfattning sem enligt
292 § sjolagen.

1§

| anslutning till den avfattning av 8 kap. (7 kap. i det remitterade fb¥-
slaget) som lagradet forordat hor stadgas straff for den som fSrsumimar alt,
da skyldighet dartill avilar honom enligt 8 kap. 17 eller 18 §, foranstalta
enl besikining eller inge ritning. Sasom straff bor stadgas dagshdter. Be-
stamnielse em ansvar fér underlatenhet att tillse att fartyg underkastas in=
spektion, da sddan skall dga rum, synes ej vara behovlig. Mijligheten att
meddela nyttjandeférbud torde hirutinnan innefatta tillréeklig sanktion.
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Jamvil de ansvarsbestimmelser som i det remitterade forslaget upptagits
i 7 § avse forseslser betréiffande tillsynen. Dessa bestimmelser syhas dar-
fér limpligen kunna upptagas sisom ett andra stycke i forevarande para-

graf.

2§

Utéver den straffestimmelse som i det remitterade forslaget upptagits
i denna paragraf torde i paragrafen bora ingd straffbestdmmelserna i 3 och
4 §§ i det remitterade fbrslaget, avseende underlitenhet att iakttaga fore:
skrifter om minimibestittning samt brytande av nyttjandefrbud. Straffei
bor i samtliga fall vara dagsbéter.

i paragrafen bér i enlighet hiirined sdsom forsta stycke upptagas bestam:-
melse, att befiihavaren démes till dagsboter, om a) fartyget nyttjas till
sjofart utan att ha i lagen foreskrivet centifikat eller i strid mot bestim-
melse i sidant eestifikat eller utan att vara forsett med foreskrivet last:
mirke; b) fartyget nyttjas till sjofart utan iakitagande av de foreskrifier
om minimibesittning som faststillts att gilla for fartyget, eller ¢) far-
tyget eller arbetsinsdttning eller arbetsredskap nyttjas i strid mot forbud
enligt 8 kap. 1 § (8 kap. 1 § i det remitterade forslaget), Det ma fram-
hallas att straffbestimmelserna icke omfatta det fall att utldndski pas-
sageraFfartyg saknar mot passagerarfartygscentifikat svarande handling. Det
synes tillfyllest att i sddan situation kan utverkas forbud att nytja far-
tyget (jfr vid det remitterade forslaget 8 kap. 1 §)

Sisom ett andra styeke av paragrafen bor upptagas motsvarighet tili
undantagsiegeln i 3 § andra stycket i det remitterade forslaget. Regeln kan
jampligen fi den lydelsen, att den omstindigheten att medlem av minimi-
besittning ieke uppfyller fdreskrivna kvalifikationer icke skall medféra
ansvar enligt forsta styeket b), om lamplig person som varit kvalifieerad
till befattningen icke kunnat erhéllas i senast besokia hamn.

Stutligen béF; i ett tredje stycke, upptagas straffbestdmmelse for redars
gller annan som i redarens stille haft befattning med fartyget. Bestdm-
inelsen bér enligt vad lagradet forut anfort fi samma innebdrd sem MotsVa-
rande stadganden i 292 § sjblagen och alltsa stadga straff for det fall at
han med vetskap em att nyttjandet ej var tillitet underldtit att, savitt det
stitt i hans makt, hindra nyttjandet.

8 §
| denna paragraf bér upptagas motsvarighet till 8 § i det remitterade
férslaget. Med utgdngspunkt fran den av lagradet forordade avfatiningen
av 7 kap: (8 kap. i det remitterade forslaget) bor i bestimmelsen straff:
beliggas; att ndgen forsummar vad som aligger honom enligt 7 kap. 3 eller
4 § eller 5 § andra eller tredje styeket:
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47 §§.
1 dessa paragrafer bora ingd de bestimmelser som i det remitterade for-
slaget upptagits i 6 samt 9—11 §§.

11 KAP.

Lagrddet:
Kapitlets rubrik kan limpligen forkortas till »Besvir m. m.».

18§

innehéllet i denna paragraf torde bora begrinsas till att avse sidana be-
slut, mot vilka talan i forsta hand skall foras hos sjofartsstyrelsen. Di
central forvaltningsmyndighet #r tillsynsmyndighet, bor givetvis klagan
ske direkt hos Kungl. Maj:t. I alla Svriga fall blir sjofartsstyrelsen forsta
besvdisinstans. Det bor alltsa stadgas, att talan mot beslut enligt lagen av
tillsynsmyndighet, som ej dr cemtral forvaltningsmyndighet, fores genom
besvér hos sjofartsstyrelsen. Sdsom tillsynsmyndighet bor vid stadgandets
tillimpning anses dven konsul som, utan att vara forordnad att utéva till-
syn av farlyg, meddelat nyttjandeforbud som avses i 9 kap. 1 § andra styc-
ket (enligt lagradets hemstillan).

1 férevarande paragraf bor dven ingd foreskrift om verkstiillbarheten av
beslut, motsvarande 2 § forsta stycket i det remitterade forslaget.

2 8

De bestéimmelser som i det remitterade forslaget upptagits i 3 § avse
érende, som genom besvir kommit under sjofartsstyrelsens prévning. Det
synes darfor lampligt, att dessa bestimmelser fi folja omedellbart efter 1 §
och alltsd utgoéra 2 §.

Enligt 3 § i det remitterade forslaget skall sjofartsstyrelsen i besvirs-
&rende foérordna om tillsynsfGrrittning pa fartyget, om klaganden begar
det eller det dnda provas erforderligt. Sddan forrittning varom hir ar fraga
torde i likhet med s. k. dverbesiktning enligt 1914 ars tillsynslag (se prop.
1914: 121 s. 78) uteslutande vara ett medel for utredning i besvirsarendet.
Den bor dérfoér ej bemdmnas tillsynsférrittning. I stillet bor anvindas be-
teckningen syn. Brforderliga nirmare bestimmelser rérande synen torde
fd utférdas av Kungl. Mijj:t (jfr 1914 ars tillsynsforordning, 7 kap.).

Vad angér géldandet av kostnaden for synen bor det remitterade forslaget
sé till vida jamkas, att provning efter omstindigheterna skall ske ej blott
dé det bverklagade beslutet upphiives utan dven di det eljest dndras. I for-
slaget anges ej efter vilka grunder kostnaden skall bestimmas. Det torde
14 ankomma pa Kungl. Mij:t att forordna hirom. Bestimmelse med be-
myndigande for Kungl. Miij:t i detta avseende bor fogas till paragrafen.
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3 §

Direst 1 och 2 §§ aviattas i enlighet med vad lagrddet hemstéllt, bér 1
Iorevarande paragraf upptagas bestimmelser om besviir éver beslut av sjd-
fartsstyrelsen och av annan tillsynsmyndighet, som &r cemtral férvaltnings-
myndighet, samt om verkstillbarheten av sddant beslut. Det bdr alltsd stad-
gas, i ett forsta stycke, att talan mot beslut enligt lagen av sjofartsstyrelsen
eller av annan tillsynsmyndighet, som &r cemtral forvaltningsmyndighet,
fores genom besvir hos Komungen och, i ett andra stycke, att om ej annat
anges i beslutet detta skall utan hinder av anfdrda besvér lénda till efitex-
rittelse, intill dess Komungen annorlunda férordnar.

4 §
Enligt vad lagridet forut hemstillt bor stadgande motsvarande andra
punkten overforas till 1 kap. Forevarande paragraf bor alltsd begrénsas till
vad som i det remitterade forslaget ingdr i forsta punkten.

SLUTBESTAMMELSERNA

Lagradet:

Det forutsittes att for tillimpningen av sikerhetslagen skola i administ-
rativ ordning utférdas erforderliga foreskrifter (jfr 11 kap. 4 §). Utarbetan-
det av sidana foreskrifter, vilka kunna antagas bli tdmligen omfattande,
larer kriva ej ringa tid. Foreskrifterna synas bbra vara utfirdade i god
tid fore lagstifiningens ikrafttridande. Med hénsyn hirtill torde tidpunkten
for ikrafttradandet bora framflyttas forslagsvis till den 1 juli 1966.

Den nya lagen Overemsstimmer si till vida med gillande tillsynsiag, att
periodiskt dterkommande sjovirdighetsbesikiningar foreskrivas — bortsett
frin passagerarfartyg — endast for fartyg med en bruttodriktighet av minst
100 registerton. Lagen innehdller emellertid den nyheten, att dven fartyg
med mindre driktighet, dock minst 20 ton, skall underga sjévirdiglietsbe-
siktning innan det nyttjas till sjofart. Fran kravet pa dylik engdngsbesikt-
ning torde bora undantagas fartyg — annat in passagerarfartyg — under
100 ton, till vilket kolen strickts fore lagens ikrafttridande. Stadgande héix-
om kan lampligen placeras som fjirde stycke bland slutbestimmelserna.

Bestimmelserna i forslagets fjirde stycke — som salunda skulle komma
att utgdra femte stycket — torde omftatta endast fartyg som vid ikraftiré-
dandet redan nyttjas till sjéfart. De inledande orden till stycket béra avfat-
tas i enlighet hirmed (jfr overgingshestimmelserna till tillsynslagen),

Under a) i forslagets fjarde stycke foreskrives for visst fall sjdvirdighets-
besiktning eller mellanbesikining pa tid som foljer av #ldre bestimmelser.
Formuleringen ar oegentlig sé till vida som termen mellanbesikining infd-
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res forst genom den nya lagen. Vad »om avses dr sadan till vissa delar av
fartyget begréinsad sjdviirdighetsbesiktning som omtalas i 16 § forsta stye-
ket b) tillspmslagen. Ifrdgavarande Svergingsstadgande bor avfattas i en-
lighet hiirmed. Gemom att goras tillimpligt pa alla fartyg, som enligt dldre
lag skola underkastas férnyade sjovirdighetsbesiktningar, torde stadgandet
vidare kunna utstrickas att — utan forindring i sak — ticka dven punkten
b) 1 forslaget. Att fartyg, andra 4n passagerarfartyg, med en bruttodraktig-
het understigande 100 registerton falla utanfor stadgandet kommer att f5lja
av tillsynslagens bestimmelser.

Om punkten a) &ndras i enlighet med vad nu angivits, skall punkten b)
utga, varvid punkterna c)—e) komma att utgdéra b)—d).

I punkten d) — med héir forordad lndring ¢) — kunna orden »med en
brattodréklighet av ldgst 20 registerton» sdsom overflodiga utga.

Firslaget till lag om :indring i sjolagen

Lagrddet:

Enligt den fbreslagna lagstiftningen skola de olika sikerhetsbestammel-
ser som for niirvarande upptagas i 5 a § sj6lagen 6verforas till lagen om sii-
kerheten pa fartyg. I paragrafen skall emellertid kvarsti ett huvudstadgan-
de om sikerheten, innehallande en allmiint formulerad regel om sjovirdig-
het, anordningar till férebyggande av ohilsa och olycksfall, lastning och be-
manning.

Foér att markera sambandet mellan nimnda paragraf och bestimmelser-
na i lagen om sikerheten pa fartyg har lagridet tidigare forordat, att en
hinvisning till sj6lagen skall intagas i sikerhetslagen (1 kap. 2 § enligt lag-
radets hemstéllan), Hiirvid har uttryckligen omnimnts dven den grundsats
for sékerheten som hdnfdr sig till passagerarantalet. Lagradet hir vidare
ansett, att denna grundsats bor uttryckligen anges i den paragraf som i si-
kerhetslagen skall inleda kapitlet rérande passagemarantal och passage-
rarfartygscertifikat (5 kap.). For vinnande av dveremsstimmelse i detta av-
seende mellan de bédda lagarna finner lagradet det angeléget, att motsva-
rande grundsats kommer till uttryck idven i sjolagen. Lagradet hemstiller
darfor att till forsta stycket av 5 a § fogas en andra punkt med bestimmel-
se, att fartyget icke méd medfdra flera passagerare in som ir forenligt med
sikerheten.

Under dberopande av vad lagradet anfort rorande de i sikerhetslagens 10
kap. ingdende ansvarsbestimmelserna férordar lagridet, att strafflatituden
1292 § 2 mom. sjblagen — som for niirvarande upptager endast dagsboter
sdsom pafdljd — andras till dagsboter eller fingelse i hogst sex ménader.

Nu forevarande lagdndringar bora sjilvfallet triida i kraft samtidigt med
lagstiftningen i 6vrigt.
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Ovriga lagforslag

Lagrddet:

Forslagen ldmnas utan erinran; dock bor betrdffande ikrafttrddandet av
lagidndringarna iakttagas vad lagradet papekat i frdga om forslaget till and-
ring i sjolagen.

Ur protokollet:

Margit Hirén
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Utdrag av protokollet éver kommumikefiomsirenden, hdllet infér

Hans Maj:t Konungen i stailsrddet pd Stockholms
slott den 14 maj 1965.

Niéirvaramdes:

Statsministern ERLANDER, statsrdden STRANG, ANDERSSON, LINDSTROM,
LinpHoLM, KiiNg, SkoGLUND, EDENMAN, JOHANSSON, HERMANSSON,
HoLmowisT, ASPLING, PALME,

Efter gemensam beredning med statsridets Ovriga ledamdter anmiler
chefen for kommunikationsdepartementet, statsrddet Skoglund, lagradets
den 29 april 1965 avgivna utlitande Sver de till lagrddet den 29 januari
1965 remitterade forslagen till

1) lag om sdkerheten pd fartyg;

2) lag om dndring i sjolagen;

3) lag angdende dndrad lydelse av ¥ § lagen den 10 maj 1901 (nr 26 s. 1)
om inteckning i farlyg, samt

4) lag om dndring i sjomanslagen den 30 juni 1952 (nr 530).

Foredraganden anfor foljande.

Lagrddet har godiagit den foreslagna lagstiftningens allmdnna omffatt-
ning och utforinning. En av lagridets ledamdéter har emelllertid ansett att de
stadganden som hémtats frin sjdlagen eller innebdr en nirmare utveck-
ling av bestimmelser i denna bér utmdnstras ur sikerhetslagen och att si-
kerhetslagen i dvrigt underkastas dirav betingad omarbetning.

Lagridet har betriffande den nirmare utformningen av lagbestimmelser-
na foreslagit atskilliga dndringar och tilldgg, av vilka méinga av redaktionell
natur, och i samband dirmed foretagit viss omdisposition av lagtexten.I

I anledning av lagradets utlitande ma anforas foljande.

Foreliggande lagforslag har foéregitts av ldngt utredningsarbete, som skett
i intimt samarbete med berdrda myndigheter och organisationer. Aven nor-
diskt samrad har dgt rum. Ett sidant samarbete framstir som naturligt med
tanke pé att lagstiftningen har starkt arbetsrittsligt inslag. Denna ordning
har dven paverkat sjélva forfattningsarbetet. Mot denna bakgrund anser jag
det icke mojligt ait gbra nigra mera gemomgripande &ndringar i forslaget
utan att det forst foregas av nytt utredningsarbete. Ett sidant utrednings-
arbete skulle avsevdirt férsena den foreslagna reformen, vilket frdn manga
sympunkter skulle vara olyckligt. Som jag semare kommer att redovisa an-
ser jag dock inte lagradets utlatande bora foranleda nigra stérre dndringar
i lagforslagen. I anledning av lagridets pdpekanden bor emellertid atskil-
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liga smarre andringar foretagas, vilket inte torde paverka lagstiftningens
sakliga innehill. Vissa redaktionella dndringar bér vidare ske.

I sitt inledningsavsmitt till forslaget om lag om sikerheten pa fartyg har
lagradet funnit den i lagen anvinda sammanstillningen »redare eller den
som i redarens stille brukar fartyget» mindre 1implig med hénsyn till inne-
borden av ordet redare enligt sjolagen. Emellertid har sj6lagen, som ocksd
dir en frakirattslag, en avseviirt vidisiricktare omfatining 4n sikerhetslagen,
varfor en viss skillnad i detta avseende inte bdr inge betiinkligheter, I en
sakerhetslagstifining ar det av sirskild vikt att begrinsa den krets som
skall svara for fartygets sikerhet till de personer som har faktiskt inflytan-
de pé fartygets nyttjande. Sisom skett i den moderna luftfartslagstiftningen
har denna Kkrets i det remitterade forslaget begnriinsats till redaren-dgaren
och brukaren. Jag anser inte anledning foreligga att franga det remitierade
forslaget i denna del.

Enligt lagradets forslag bor den dndringen vidtas i lagtexten att i ansvars-
fordelningskapitlet (9 kap.) bestimmelserna rérande redare eller den som
i redarens stille brukar fartyget utgir. Redarens iligganden i samband
med tillsynen foreslds reglerade i kapitlet om tillsynsférrittningar. Genom-
fores lagradets forslag kommer redarens ansvar att framstd som i viss mén
subsididart i forhallande till befilhavarens. En redare har numera sddana
méjligheter — genom teleforbindelse m. m. — att bestimma &ver fartyget
@iven under en resa att en sidan ordning synes mindre ldmplig. Med hén-
syn hirtill och till fordelen att ha samtliga bestimmelser om ansvarsfordel-
ningen samlade pa ett stille kan jag inte godta lagrddets &ndringsférsiag.
Detta medfdr ocksé att jag inte ir beredd bitrida lagradets forslag om &nd-
ring av kapitelindelningen.

Lagrédet har vidare hemstillt att 1 kap. It §, 4 kap. 4 §, 5 kap. 4 § forsta
stycket och 6 kap. 6 § métte utga. Bestimmelserna anknyter till cextifikat
eller annat bevismedel och innehiller foreskrifter sdsom »ej mé fartyg som
fir forsett med certifikat nyttjas i vidstriicktare fart &n certifikatet omfat-
tar» eller »ej ma fartyg lastas djupare in tilldimpligt lastmérke utvisars:
Bestimmellserna har behandlats under de dverliggmingar som forts med
berdrda organisationer och myndigheter. Man har dirvid kommit till att det
#r erforderligt for den praktiska réttstillimupmingen med dessa bestdmmel-
ser. Jag dr darfor inte beredd att tillmotesgd lagradet pd denna punki. Av
motsvarande skdl dr jag heller inte beredd att flytta vissa foreskrifter (2
kap. 5 §, 4 kap. 5 § sista stycket m. fl.) till administrativa tillimpningsfore-
skrifter.
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1 KAP.

Lagrddet har foreslagit en spraklig justering av 1 § pé det séitt att lagens
tillamplighetsomrade anknyts till fartygets nationalitet och ieke till begrep-
pet svemskt farvatien. Med hinsyn till vikten att i sjosiikerhetslagen med dess
internationella anknytning klart ange lagstiftningens geografiska tillimp-
ningsomréade finner jag mig inte bora bitridda forslaget (jfr luftfartsiagen,
sjotrafikférordningen in. fl. forfattningar).

Nael lagrddet f8reslagit under 2—5 §§ som inneffattar viss omdispenering
av paragraferna ger ej anledning till erinran fran min sida.

1 9=11 §§ har lagraddet foreslagit en viss omdisposition av fbreskrifierna
om eextifikat och | samband dirmed vissa formella jamkningar. Vad sglunda
forordats torde i det stora hela bora beaktas, Ddremot &r jag inte beredd
att tillstyrka lagraddets forslag i den delen att dven andra eertifikat dn de i
lagen angivaa skall utfirdas for visst fartomrade eller del av fartomrade.

Belgéffande 12 § har lagradet foreslagit att bestimmelsen skall begiin-
sas 84 alt endast certifikat men, utéver vad som féljer av 7 kap. 15 §, j
undersékning skall kunna godkiinnas som om den verkstdllts av svensk
myndighet. Den foreslagna ordningen Overemsstimmer inte med giillande
ratt (8 § tillsynslagem). D3 behov kan foreligga att godké&inna Hven annan
undersékning én den som nimns i 7 kap. 15 §, dr jag inte beredd att bitriida
lagrddets forslag. Diremot kan jag bitrida vad lagridet anfér em uttrye-
ket »godikéind klassificeringsanstalts.

Vidiare har lagradet funnit att foreskriften i 13 § om ersiittning 4t sak-
kunnig sem anlitas som forrittmingsman eller Iorrittmingsbitrdde utom-
lands bor Gverfdras till administrativa tillimpningsforeskrifter. Paragrafen
har hdmtats fran géllande ritt (10 § tillsynslagen) och medfér att Kungl.
Maj :t har mdjlighet att uttaga forriittningskostnader direkt av sdkanden. Ej
heller | detta avseende anser jag mig bora tillstyrka lagridets hemstillan.

2 KAP.

Sem jag tidigare anfbrt angdende fragan om fartygs sjévdrdighet i sam-
band med remissen till lagradet kan begreppet sjévardighet aldrig vara abse-
lut ech entydigt for alla fartyg utan maste till sitt innehdll bestimmas efter
Bl: a. véxlande férhdllanden i olika farter. Fragan om fartygs sjdvéirdighet
under resa 4r ocksd beroende av bl. a. om det ar tillfredsstillande bemannat
oeh medfdr tillrdckligt med proviant och drivmedel. Jag kan dirfor inte bi-
tridda lagradets forslag under 1 § att ge forfattnimgstexten ett positivt inne-
hall genom upprikning av de olika egemskaper som fartyget skall ha 6F alt
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anses sjoviirdigt. En sddan upprikning kan aldrig gbras uttémmande: | lik-
het med vad som skett i lufifartslagen bor texten ges ett negativt innehdll
eller med andra ord att ett fartyg inte ar sjovirdigt om det ej uppfyller vis-
sa krav betridffande konstruktion, byggnad m, m,

Den férenkling och omdisposition av lagtexten som lagrddet foreslagit un-
der 2 och 3 §§ anser jag mig med viss mindre jamkning béra bitrida.

Enligt 4 § skall farteertifikat forklaras ogiltigt bl. a. om fartyget eller dess
utrustning &ndrats pA si visentligt sdtt att indringen kan antagas ba be-
tydelse for sjdvirdigheten eller om annan omstindighet férekommit som
uppenbarligen kan ha betydelse for sjovardigheten. Lagridet har foreslagit
att endast findringar i fartyg eller dess utrustning som kan antagas inverka
menligt p4 sjoviirdigheten skall utgdra grund for sjofartsstyrelsen att for-
klara eertifikatet ogiltigt. I detta sammanhang vill jag erinra om alt sedap
1ang tid tilibaka klassanstalterna tillimpar den principen att klassens bevis
om sjéviirdighet automatiskt mister sin giltighet om négon féréndring av
betydelse for sjévirdigheten intréffar, oavsett om den faktiskt innebdr en
kning eller minskning av fartygets sjovardighetsegenskaper. Samma §ys-
tem tillimpas inom luftréitten (se 3 kap. 5 § luftfartslagen), Deana prineip
avspeglas ocksi { kap. I regel 11 i 1960 ars sikerhetskonvention dar det
bl. a. sigs att sedan fartyg besiktigats ingen #ndring i de komstruktiva an-
erdningar, maskineri, utrustning etc., som besiktningen omifattar, far fore-
tagas utan administrationens medgivande,

Anledmingarna till en sidan ordning ar flera. Den viktigaste torde deek
vara mbjligheten att halla fartygen under effektiv tillsyn. Den tekniska ul=
veeklingen har som jag tidigare framhallit dstadkommit fartyg med hogst
komplicerade stabilitets- och barighetsegenskaper, Det framstér darfor som
ett ovilllkorligt krav, att eit fartyg vars sjovirdighetsegenskaper foiéndrats,
genomglr besiktning eller inspektion av ansvarig fackmyndighet. Det effek-
tivaste siittet att framtvinga sidan besiktning ar att fartcertifikatet forklaras
ogiltigt. Ndgra obilliga resultat lar en sidan ordning inte medfbra aven om
det utan besikining skulle framstd som klart att foréindringen inte &r till
men foF fartygets sjdvérdighet. Tillsynsmyndigheten har némligen getis
méjlighet att dispensera fran kraven att ha giltigt fartcertifikat. Ett nyl-
jandeftrbud for fartyget torde i regel forst komma ifrdga nér fartyget efter
besiktning av forandringarna beffunnits icke sjévirdigt.

Pa grund av det sagda kan jag inte godita lagradets forslag i denna del. Mot
en foreslagen omdisposition i paragrafen har jag déremot intet att erinra:

3 KAP.

Till 4, 7, 8 och 10 §§ har lagradet gjort vissa mindre &ndringsfdrslag av
redalctionell natur, Mot vad lagradet hiirutinnan foreslagit har jag ingen
erinran.
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5 KAP.

Den av lagradet foreslagna dndringen i 1 § utgdr i huvudsak en upprep-
RiRg av det materiella innehallet i huvudstadgandena till 2—4 kap. En s&dan
upprepning bryter mot lagstiftningens allminna upplaggning. Det foreslag-
Ra stadgandet &r heller inte uttémmande. Jag kan dirfor inte godta lag-
rédets forslag och finner da ej heller anledning andra kapitlets rubrik. Av
skdl som jag inledningsvis berdrt ir jag inte beredd att bitrdda lagrédets
andringsforslag 1 Ovrigt, 4 § tredje stycket bor dock redaktionellt jamkas
till nérmare dverensstimmelse med lagradets forslag.

6 KAP.

1 2 § har lagradet toreslagit att Kungl. Maj:t bor ges mdjlighet att ut-
vidga reglerna om minimibesiittning till andra fartyg én dem som sérskilt
anges didr. Aven om det mbjligen kan anses folja av 11 kap. 4 § att Kungl.
Maj :t skulle ha sidan ritt, anser jag det likvil bora utséigas i lagtexten. Jag
bitrdder dérfor lagradets forslag.

Lagradet har under 3 § funnit det oegemtligt med hinsyn till dess i 2 § in-
tagha definition pd minimibesdittning att foreskriva att besdttningens sam-
mansattning skall bestimmas savil till antal som kvalifikationer. 1 detta
sammanhang far jag erinra om att forslaget bygger pa en forfattningstext
som utarbetades av bemamningsutredningen i vilken represemtanter for reda-
ré oeh omboiidanstdllda ingdr. Under departementsberedningen har dven
fran berorda organisationer uttryckts dnskemal om att man i lagtexten mot
bakgrunden av radande bristmonstring sirskilt understryker att minimibe-
satiningens sammanséttning skall bestimmas till antal och kvalifikationer,
Jag finner det betydelsefullt att det av texten klart framgir att for varje
ksalifitialionsgrupp minimiantalet skall anges och anser mig dirfor inte
kunna bitrdda lagradets forslag.

7 KAP.

Lagradet har under 1 § funnit anledning att markera skillnaden mellan be-
siktning och inspektion och foreslagit vissa dndringar i 1, 2, 7, 10, 12, 16 ech
17 §§. Sasom framgér av remissen till lagradet avses inspektion av det mind-
re tonnaget fylla samma uppgift som en sjévirdighetsbesikining eller extra
besiklnifg. Jag anser mig dérfor inte béra fororda findring av det remitte-
rade forslaget. Jag finner det ocksa limpligt att mellanbesikining redan i 1
§ anges omiatta annat fartyg &n passagerarfartyg. Lagradets forslag om
jimkning av definitionen av passagerarfartygsbesiktning torde bora beaktas,

I frAga om 3 § andra stycket delar jag lagridets uppfatining att det bdr
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tydligare utmiirkas att det ar sjofartsstyrelsen som skall préva om besikt-
ning #r behovlig eller ej. Detta bor emellertid enligt min mening ske pé det
siittet att det liggs 1 sjofartsstyrelsens hand att besluta att besikining skall
ske i de fall som avses i andra stycket, om det icke &r obehdvligt.

Mot vad lagrddet under 3 och 11 §§ i ovrigt anfort om vissa fértydligan-
den av lagtexten har jag intet att erinra. Diremot ir jag inte beredd att bi-
trida lagridets 6vriga dnskemal betridffande dndringar av lagtexten i vidare
mén fn att i 20 § bor intagas en sjalvstindig bestimmelse om ritten att ta-
ga del av tillsynsbok. Vissa redaktionella dndringar bér dock ske med ah-
ledning av lagradets papekanden.

8 KAP.

Vad lagridet anfbrt rdrande bestimmelserna om nyttjandeférbud kan jag
godta utom i tva hinseenden.

Lagradet har under hiinvisning till sitt forslag betriffande 5 kap: 1 § fore-
slagit att i 8 kap. 1 § fOrsta stycket skulle foreskrivas att nyttjandeférbud
ma meddelas em det forekommer skilig anledning antaga, att fartyget med-
f6F passagerare till hbgre antal dn som ar forenligt med sikerheten. Efter-
som jag inte godiagit lagridets forslag i fraga om 5 kap. 1 § kan jag heller
inte bitrada forslaget till Andring av 8 kap. 1 § forsta styeket:

Lagradet har vidare fSreslagit att foreskriften om nyttjandefdrbud 1 1 §
andra styeket utvidgas att omfatta dven det fall att utléndskt passageiat-
fartyg saknar mot passagerarfartygscertifikat svarande handling. For en sé-
dan fbresksift finns intet stdd i 1960 ars sikerhetskonvention (jfr. kap. I
regel 19). Att ett nyttjandefdrbud foreslas kunna komma i fraga for svenskt
fartyg sem saknar certifikat enligt lagen héinger intimt samman med kra:
vet pa en effektiv kontroll 6ver att svenska fartyg undergar tillsynsforrati-
ningar enligt svensk lag. Nigot sadant krav kan sjilvfallet inte uppstillas
betriiffande utlindska fartyg. Daremot bor som framgér av remissprotokel-
It ett utlindskt fartyg fa nyttjandeforbud om det vid inspektion foreter
allvarliga brister ifrdga om sikerheten. Jag &r dirfor inte beredd att till-
styrla lagehdets forslag som skulle kunna medfora att ett passagerarfartyg
gnibart pa grund av avsaknaden av en handling belides med nyttjandefdy-
bud.

9 KAP.

Som framgér av vad jag tidigare anfort ir jag inte beredd att forerda att
bestimmelserna rorande redare eller den som i redarens stille brukar fas-
tyget utmbnstras ur ansvarsfordelningskapitlet. Ej heller kan jag acceplera
att redaren inte direkt framstar som ansvarig for arbetarskyddet omberd.
Hinvisningen i 1 § till sjdlagen betriffande redaren och den som i hans stiile
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haft befattning med fartyget finner jag doek pi de av lagradet anforda ski-
len bora utga.

Vad lagradet i dvrigt anfort under 3, 5, 8 och 11 §§ kan jag bitrida. Bire:
Hiot bér i 7 § utségas vid vilken tidpunkt befilhavare m. fl. senast skall ha
Rorvarvat erforderlig kinnedom om fartyget: I évrigt bér lagridets fgrslag
Hll &ndringar i 7 § godtas. Av skiil som jag inledningsvis berért &F jag inis
beredd att utmonstra 4, 9 och 10 §§ ur lagen eller att flytta vissa av fore:
skrifterna till tillimpningskungérelse.

10 KAP.

Lagrddet har foreslagit viss mildring av straffbestimmelserna gsh o5
ordat att Gvertriddelse av sikerhetslagens bestimmelser — uiom S&vitt an-
gdr brytande av tystnadsplikt — skall beldggas enbart med dagsbéter. Ang-
FiRgsforsiaget dr forestavat av systematiska skill. Jag kan inte fillmita des:
52 Régon stbrre tyngd. Med hinsyn till ifrdgavarande bretts art BEF man
enligt min mening inte frantaga sig mojligheten att anvinda frihetsstraff
for allvarliga forsummelser mot sjésikerheten vilkka inte 4r straffhara ep-
ligt sj6lagen. Jag vidhaller dirfor det remitterade forslaget och anser dst
inte foreligga anledning att @ndra 292 § sjblagen pi sitt lagridet foresla:
git: Ej heller i dvrigt ir jag beredd tillstyrka lagradets f6rslag betriffands
10 kap. utom i friga om 5 § forsta styeket. Jag kan alitsd ansluta mig till
lagrédets uppfattning att ansvar skall intrida dven vid Finga eaktsamhst.

11 KAP.

Vad lagradet foreslagit kan jag godta.

Stutbestdmmelserna

Med hénsyn till vikten av att sakerhetslagstifiningen snarast trider | kraft
lan jag inte tillmétesga lagradets hemstillan om aft ikrafitvddandet fram:
Hytias till forslagsvis den 1 juli 1966, Med anledning av vad lagridet | 8v-
rigt anfért bér vissa fortydliganden ske.

Fér fartyg mellan 20 och 100 bruttoregisterton som #F wnder Rybygsnad
bor den regeln gilla att fartyget underkastas sjbviirdighetshesiktning 1 2n-
ledning av nybyggnaden, endast om denna avslutats efter den nya lagens
ikraftiridande. Nagon sirskild overglngsbestimmelse hirem terde inle &f
fordras. I Gvrigt bor i anledning av lagrédets pipekande klast anges REf
mellanbesikining skall dga rum for sddana fartyg som enligt dldre bestim:
melser har att undergd fornyad sjovirdighetsbesiktning vid Htgingen av
halva den stadgade mellantiden (16 § forsta styeket b) tillsynslagen)-
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Forslaget till lag om dndring i sjolagen

Med hinsyn till den stdllning jag tagit till lagraddets &ndringsforslag till
5 kap. | § och till 10 kap. sidkerhetslagen kan jag inte godta lagradets dnd-

ringsforslag i sjolagen.

Ovriga lagforslag

Forslagen har lagriadet lamnat utan erinran.

Utéver vad som f6ljt av det anforda torde i lagtexten fa vidtagas vissa
mindre, redaktionella jdmkningar.

Foredraganden hemstéller harefter att lagforslagen, efter nu angivna and-
ringar, métte genom proposition foreldggas riksdagen till antagande.

Med bifall till vad foredraganden sdlunda med in-
stimmande av statsradets Ovriga ledamoter hemstéillt
forordnar Hans Maj :t Konungen att till riksdagen skall
avlatas proposition av den lydelse bilaga till detta pro-
tokoll utvisar.

Ur protokollet:
Lars Lindahl
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