Kungl. Maj:ts proposition nr 207. 1

Nr 207.

Kungl. Maj:ts propesition till riksdagen med anhdllan om riks-
dagens ytirande angdende vissa av Internationella ar-
betsorgamisationens allménna konferens dr 1949 vid
dess trettioandra sammantride fattade beslut i sjé-
Jfartssociala frdgor; given Stockholms slott den 10
mars 1950.

Under dberopande av bilagda utdrag av statsradsprotokollet §ver handels-
arenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed anhalla om riksdagens ytt-
rahde angdende de i nimnda protokoll omformilda, av Internationella ar-
betsorganisationens allménna konferens ir 1949 vid dess trettioandra sam-
mantride fattade beslut i sjofartssociala fragor.

Under Hans Maj:ts
Miin allernadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

John Ericsson.

Sammanfattning.

I propositionen hemstilles om riksdagens yttrande angdende de av Inter-
Rationella arbetsorganisationens allminna konferens ar 1949 antagna kon-
veptionerna (nr 91) angdende semester med bibehillen hyra for sjomin,
{ar 92) angdende besiittningens bostider i fartyg samt (nr 93) angdende
hyrer, arbetstid och bemanning 4 fartyg. Konvemtionerna, vilka betecknas
sdsom reviderade konventioner, ersitta motsvarande vid arbetsorganisa-
tionens sjitte sjofartskonferens ar 1946 i Sealtle antagna konventioner med
samma bendmningar (nr 72, 75 respektive 76). Sistmamnda konventiener
behandlades i propositionen nr 321 till 1947 ars riksdag (skr. nr 477) samt
kenventionen (nr 76) anglende hyror, arbetstid och bemanning & fartyg
dessutom i propositionen nr 265 till 1948 ars riksdag (r. skr. nr 441). I nu
forevarande proposition férordas — liksom var fallet i propositionen nr 321
== att ratificering sker av konventionen angdende besattningens bostiider &

1 Bihang till riksdagens protokoll 1950. 1 saml. Nr 207.
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fartyg. Med hinsyn till att konventionen angiende semester med bibehdl-
len hyra for sjomin, till skillnad fran svensk semesferlagstiftning, stadgar
olika ling semester for skilda kategorier arbetstagare foreslas, att konven-
tionen for nidrvarande icke ratificeras. P4 grund av att konventionen an-
géende hyror, arbetstid och bemanning & fartyg innehdller fran svensk lag-
stiftning avvikande regler om minderdrigas anvindning till arbete natte-
tid samt upptager bestimmelser om viss minimilén for matroser forordas
vidare, att ej heller denna konvention for nidrvarande ratificeras.
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Utdrag av protokollet over handelsdrenden, hdllet infér Hans
Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet d
Stoekholms slott den 10 mars 1950.

MNéirvaramde:

Statsministern ERLANDER, statsrdden SKOLD, QUENSEL, DANIERSON; VOUET
ZgTTERBERG, NILssON, STRANG, ERI€SS6N, MOSSBERS;, ANBERSSON, LINGMAN:

Efter gemensam beredning med t. f. chefen for utrikesdepartementst,
statsrddet Quensel, och t. f. chefen for socialdepartementet, statsradet Pa-
Rielson, anfdr chefen for handelsdepartementet, statsridet Eriessen, fol:
jande.

Genom sin anslutning till Nationernas férbund den 9 mars 1930 intrddde
Sverige sisom medlem i Internationella arbetserganisationsn i Geneve. .

Arbetsorganisationen har vid olika tillfillen prévat friger rérande sj:
folkets arbetsforhallanden. Silunda ha tidigare hallits sex sammaniriden,
vilka behandlat uteslutande dylika fragor, s. k. sjofartskonferenser, nam-
ligen dels i Gemua 4r 1920, dels i Genéve &ren 1936 geh 1939 samt — ivé
ganger — 4r 1936, dels ock i Seattle 4r 1946, Fér upplysning om de &F 1936
héllna konferenserna — den fjdrde och femte — torde f3 hanvisas till Bre-
positionerna 1937: 184 samt 1938: 223 ech 239. I sistnimnda propesition
lémnas jamvél hinvisningar till uppgifier betriffande den férsta, andra och
tredje sjéfariskonferensen. Vad angir konferensen i Seattle torde fa hip:
visas till propositionen 1947: 321. Narmare upplysningar em Internationella
arbetsorganisationen ha linmats i propositionerna 1931: 361 ech 1847: Px-

Gemom fOrendmnda proposition 1947: 321 anhéll Kungl. Maj:t sm Fiks:
dagens yttrande angdende bl. a. foljande vid konferensen i Seattle #F 1946
antagna kenventioner, nimligen konventionen (nr 72) angéende semester
med bibehdllen hyra for sjomin, konventionen (nr 75) angdende besdfi:
Aingens bostiider 4 fartyg samt konventionen (ar 76) angaende hyrer, a-
betstid och bemanning 4 fartyg,

I anledning av propositionen gav riksdagen (skr. ar 477) sitt samtyeke
till att konventionen nr 75 ratificerades fir Sveriges del, varjimte riksdagen
forklarade sig anse, att med avgorandet av fragan em ratifiesFing av kon-
vehtionerna Br 72 och 76 borde tills vidare anstd. I det fortsatta lagstifi-
Ringsarbetet pd omradet borde emellertid enligt riksdagens mening sfter-
StFévas, att &ven dessa konventioner si sméningom skulle kunna ratificeras.

Den 19 september 1947 ratificerade Kungl. Maj:t kenventignen R¥ 75.
Savitt kunnat utrdnas har demna konvention ratificerats jamvil avy Bul:
garien, Finland, brankrike och Norge. De bida &vriga kenveRtisnerna ha
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ratificerats, konventionen nr 72 av Bulgarien, Finland och Frankrike samt
konventionen nr 76 endast av Auwstralien.

Vid méte i december 1947 antog Internationella arbetsbyrdns paritetiska
sjéfartskommission, som bestdr av tolv representanter for redarna och lika
ménga represemtanter for de ombordanstillda, en resolution, vari kommis-
sionen — med beklagande av den ringa framging som dittills fOrsports i
friga om ratificering av de i Seattle antagna konventionerna — fbreslog as-
betsbyrans styrelse att anmoda medlemsstaternas regeringar att Rrmare
redogbra for de svérigheter, som hindrade ratificering av konventionerna,
divensom att héinskjuta regeringarnas svar till ett trepartsméte mellan re-
presentanter for dels redarna, dels de ombordanstillda och dels regeringarna
i sjofartsidkande lander. Vid motet skulle dverviigas vad som kunde goras
for att underliifta och paskynda ratificeringen. Forslaget godkéndes av ar:
betsbyréns styrelse. Sedan begdrda upplysningar ingétt fran tjugodtta sta-
ter, diiribland Sverige, kom ifragavarande trepartsméte till stdnd i den for-
men, att en subkommitté till paritetiska sjofartskommissionen sammmantrid-
de i Geneve under tiden 29 november—3 december 1948, Kommanittén bested
av kemmissionens ledaméter samt regeringsrepresentanter frdn nitton sj6-
fartsidkande ldnder, daribland Sverige.! Subkommittén antog en reselution,
vari resultatet av kommitténs arbete redovisades. I fraga om bl. a. kenven:
tionerna nr 72, 75 och 76 foreslogos dirvid vissa &ndringat:

Ehuru sjbfartsfragor i regel icke upptagas vid allménna arbetskenferen-
ser, 1it arbetsbyréns styrelse uppfora berorda indringsfriagor pd dagerd-
ningen vid Internationella arbetskonferensens tretticandra sammantride,
vilket holls i Genéve under tiden 8 juni—2 juli 1949, Konferensen beslot
bl. a. att 4ndra konvemtionerna nr 72, 75 och 76 i huvudsaklig éverens-
stimmelse med subkommitténs anvisningar och arbetsbyridns pad grundval
diirav utarbetade forslag. De reviderade konvemtiomerna antogos i sin hel-
het pa nytt och erhdllo diirvid numren 91 (konventionen om semesiier), 92
(kenventionen om besdttningens bostider) och 93 (konventionen em hyref;
arbetstid och bemanning).

For kinnedom om de ytterligare frigor, som behandlades vid samman-
triidet, torde f4 hiénvisas till propositionen nr 188, som den 17 februari 1950
anmilts av chefen for socialdepartementet.

Det mé framhallas, att enligt arbetsorganisationens stadga envar med-
lemsstat skall inom ett ar eller i siirskilda fall inom aderton manader fran
avslutandet av ett konferenssammantride understilla 4 samantridet an-
tagna konventioner och rekommendationer medlemsstatens lagstiftande
férsamling, Med hiénsyn till denna bestimmelse bora de vid Internationella
arbetskonferensens trettioandra sammantride fattade besluten understillas
den nu forsamlade riksdagen.

Oversdittningar av origimaltexterna till konventionerna nr 91, 92 och 93
torde sasom bilagor (Bilaga A—C) fa fogas till statsradsprotokoilet.

| Sveriges represendanter voro dévarande chefen fir socialdiepartementets rittsavdelning nu-
mera borgmistaren L. G. Ohlsson och kommerserddet G. Bobs:
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Yidranden dver konvemtionerna ha avgivits av 1946 ars sjomanskommitts,
kommerskollegium samt delegationen for det internationella socialpolitiska
samarbetet, Kommerskollegium har betriffande konventionen nr 93 inhdm-
tat utlatanden fran Sveriges redareférening, Sveriges fartygsbefilsforening,
Svemska maskinbefilsforbundet och Svemska sjofolksforbundet. Dessa orga-
nisationer, vilka dro representerade i sjdmanskommittén, ha fo¢klarat sig
ieke pakalla att bliva horda betriffande konventionerna nr 91 och 92.

I det f6ljande skall lamnas en redogorelse for det huvudsakliga innehél-
let i Seattlekonventionerna nr 72, 75 och 76 samt for de reviderade Genéve-
konventionerna nr 91, 92 och 93 dvensom for gillande svenska bestimmel-
ser pd de omrdden, som berdras av konventionerna.

Konventionen nr 91 angéende semester med bibehdllen hyra for sjmén.

Enligt Seattlekonventionen nr 72 skall semester utgd efter tolv ménaders
eavbruten tjdnst, i friga om befiil och radiotelegrafister med minst 18 ar-
belsdagar om dret samt betriffande annan sjoman med minst 12 arbets-
dagar. Under semester skall sjdbman uppbara sin vanliga hyra, vilken skall
omifatta skilig kostersittning (art. 5). Vidare foreskrives, att konventio-
nen icke skall inverka pa lag, skiljedom, sedvimja eller avtal, som till-
forsdkrar sjbmannen formanligare villkor @n konventionen (art. 9). Kon-
ventionen innehdller vidare en ratifikationsklausul (art. 10), som medgiver
ratifikation pd grundval av icke blott lagstiftning utan #ven kellektivavtal
eller en kombination av lagstiftning och kollektivavtal.

Med stdd av den gillande svenska lagen den 29 juni 1945 om semester kan
¢n arbetstagare | regel icke pafordra semester under lingre tid &n 12 arbets-
dagar. Av lagens bestimmelser framgar att en sjoman under semester skall
uppbéra full 16n samt kostpengar.

Sasom inledningsvis angivits beslots i anledning av propositionen 1947:
321, att konventionen nr 72 tills vidare icke skulle ratificeras. Orsaken var,
att kenventionens bestdimmelse om lingre semester for bef¥l &n fér manskap
strider mot den grundliggande principen i vir semesterlagstiftning att ieke
gora atskillnad mellan olika grupper av arbetstagare.

Guradionventionen nr #1 avviker allenast i ett avseende frdn Sesttle-
kenventionen nr 72, Féreskriften i artikel 5 att hyran skall omfatta skilig
kesterséittning har ersatts av en bestaimmelse, att hyran ma omfatta sidan
ersdtining. Amdringen innebir siledes, att kostersittning icke névindigt
mdste ingd i semesterlonen. Syftet med dndringen var att underliitta rati-
fikation av konventionen for de medlemsstater, déir kostersiitining ieke dr
ovillkerlig. Amdringen saknar betydelse ur svensk synpunkt, enér en §jé-
Han — sdseni forut antytts — jamlikt lagen om semester 4r tillforsikrad
kostersittning under semester och alltsd blir forménligare stilld dn enligt
konventionen.
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Yttranden.

Sjomanskommittén erinrar bl. a. att kommittén i yttrande dver Sealtle-
kenventionen nr 72 anfort, att konventionens foreskrifter om olika forma-
ner for befil och manskap icke overemsstimde med den svemska lagskif-
ningen, och att det knappast kunde ifrigakomma att vergiva den svemska
lagens princip att bereda en minimiforman lika for alla kategorier enbart
f5r att mdjliggdra ratificering av konventionen, men att i stdllet méjlighe-
ten att ratificera pA grundval av en kombination av lagstiftning och kel-
lektivavtal borde anlitas, di forutsattningarna dirfor forelage. Med abero-
pande av vad kommittén silunda anfort i anslutning till konventionen Ar
72 foresldr kommittén, att med stillningstagande till konventionen nr 91
métte anstd till dess det kan komstateras att tillimpningen av dess fbre-
skrifter i vért land blivit sikerstilld genom en forening av lagbestéimmel-
ser och foreskrifter i kollektivavtal mellan vederbérande organisationer, Ett
sidant anstind synes kommittén motiverat iven med hénsyn till en inom
arbetstidsutredningen pagdende undersokning rérande forlingning av den
‘i allmiinna semesterlagen stadgade semestern frin 12 dagar till att avse en
ledighet om tre veckor.

Kommerskollegium papekar, att med hiinsyn till bestimmelsen i konven-
tionens artikel 9 den i konventionen vidtagna dndringen angéende koster-
sdttningen torde sakna praktisk betydelse for Sveriges vidkommande. Vid
sddant forhallande larer, anfor kollegium, frigan om svensk ratificering icke
genom #andringen ha kommit i annat lige 4n di konventionen nr 72 anmél-
des for riksdagen. Kollegium forordar, att frigan om ratifikation far ansta
tills pagdende utredning om treveckorssemestern slutférts och statsmakter-
na tagit stillning till detta sporsmal

Socialpoliitiska delegationen ansluter sig till kommerskollegii uppfattning,
att konventionen nr 91 tills vidare icke bor ratificeras av Sverige.

Departementschefen.

Geméwelkomvemtionen nr 91 avviker frin Sealtlekonventionen nr 72 endast
sitillvida, att enligt forstnimnda konvention ritten till kostersittning under
semester icke ir ovillkorlig. Eftersom den svemska semesterlagen tillférsik-
rar sjomannen formanligare villkor i detta hinseende, kan, sdsom kommers-
kollegium framhallit, dndringen icke medfora att ratificeringsfrigan nu
kommer i annat lige dn di Seattlekonventionen anmildes for 1947 éars riks-
dag.

Anledningen till att fragan om ratificering av Seattlekonventionen stilldes
pa framtiden var den, att konventionens bestimmelser icke dveremsstdimma
med en grundlidggande princip i vir semesierlagstiftning, Komventionen stad-
gar namligen lingre semester for befil in manskap, medan den svemska se-
mesterlagstifiningen tager avstind fran en siddan kategoriklyvning. S&som
framgér av vad forut niamnts foreligger angivna skillnad dven mellan Genéve-
konventionen och den svemska semesterlagstiftningen. Under senare tid har
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emellientid frAn skilda hall krivts att den i lag foreskrivna semestern om
12 dagar skall forléingas till att avse en ledighet om tre veckor. Defta spdrs-
mal undersdkes for niéirvarande av arbetstidsutredningen. Jag ansluter mig
till den | samtliga yttranden dver konventionen uttalade uppfattaingen, att
med stdllningstagandet till ratifikationsfragan bor ansta tills sporsmalet om
treveckorssemestern avgjorts. Det mi framhillas, att didrest statsmakterna
framdeles skulle besluta en lagiindring, varigenom alla arbetstagare tillf&e-
sdkrades en &rlig semester under minst 18 arbetsdagar, hinder for ratifice-
ring frdn svensk sida icke synes foreligga. Visserligen skulle den principiella
skillnaden mellan konventionen och den svemska semesterlagen komma att
kvaratd, men eftersom ingen svensk sjoman efter en sidan lagandring skulle
f4 kortare semester #n nigon med konventionen avsedd sjoman, forlorar
denna skillnad sin betydelse ur svensk synpunkt.

Konventionen nr 92 angiiende besiitiningens bostider i fartyg.

Seattlekonventionen nr 75 giller — med vissa nidrmare angivna undantag
— maskindrivha handelsfartyg med en bruttodriiktighet av 500 registerton
eller dédréver (art. 1). Ndrmare bestimmelser om beskaffenheten av besdit-
ningens bostéider dterfinnas i Avd. III (art. 6—15). Sdlunda innehéller artikel
7 foreskrifter om ventilation och artikel 10 utforliga bestimmelser om sov-
Fum for personalen ombord och om antalet sovplatser i sidant rum. Existe-
rande fartyg &ro i princip undantagna frin konventionens tillimpning (art.
18). Betriiffande firdigstillt fartyg, som omregistreras eller & vilket under
vissa forutsittningar vidtagas viisentliga konstruktiva forandringar eller stér-
re reparationer, mé dock vederbdrande myndighet pafordra dndringar for att
bringa fartyget 1 6veremsstimmelse med konventionens fordringar. Motsva-
rande bestdimmelse giller i visst fall dven i friga om fartyg under byggnad
eller ombyggnad. I samtliga fall bér myndigheten hora berdrda redar- och
sj6folksorganisationer.

Sasom inledningsvis omndmnts har konventionen nr 75, efter riksdagens
hérande, den 19 september 1947 ratificerats.

Grarnddionventionen nr 92 skiljer sig i en del avseenden fran Seattlekon-
veationen nr 75. Avvikeliserna iro emellertid for Sveriges del icke av stérre
betydelse. Till artikel 1 har fogats en bestimmelse av innehall, att under
vissa forutsdttningar avvikelser md goras frin foreskrifterna i konventionens
Avd. I angdende beskaffenheten av besittningens bostider. Forhallandena 4
fartyg fd dock i det stora hela icke bli mindre gymnsamma én vid full till-
lémpning av konventionen. I artikel 7 har en mindre dndring gjorts i be-
stdmmelserna om ventilationen 4 fartyg, som trafikera tropiska farvatten
in. m. I frAga om antalet sovpiatser for manskapet i ett och samma sovrum
& passagerarefartyg méd numera enligt artikel 10 intill tio meniga sjomén —
dven om de ej tillhéra ekonomipersonalen — inhysas i ett sovrum i stiillet
for tidigare hogst fyra meniga. I samma artikel har dven en mindre #ndring
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angdende anbringandet av sovplatser vidtagits. Slutligen har till artikel 18
lagts en bestammelse att fartyg, som efter konventionens ikrafttridande dver-
fores till en konventionsstat fran ett till konventionen ej anslutet land, skall
kunna behandlas pid samma siit som ett fartyg, vilket #r under byggnad eller
ombyggnad da konventionen trider i kraft.

Gillande svenska bestimmelser i dmnet aterfinnas i kungdrelsen den 30
juni 1943 angéende bostider in. in. 4 fartyg for ombord anstillda.

Yitiranden.

Sjomanskommittén framhaller, att den reviderade Gemévelkomvemtionen nr
92 icke foreter nigra storre avvikelser frin den av Sverige redan ratificerade
Seattlekonventionen nr 75 eller innehéller stringare bestimmelser som skulie
forsvéra dess tillampning & svemska fartyg. Kommiittén forordar dérfér, att
konventionen nr 92 ratificeras.

Jamvil kommerskollegium och socialpolitiska delegationen anse att, enir
konventionen nr 92 icke innehaller nagot som skulle kunna utgdra hinder for
en svensk anslutning, konventionen bor ratificeras for Sveriges del.

Departementschefen.

P4 de i yttrandena anforda skilen forordar jag, att Gemévelkomventionen nr
92 ratificeras.

Kemventionen nr 93 angiende hyror, arbetstid och bemanning & fartyg.

Seattlekonventionen nr 76 giller maskindrivna handelsfartyg i allmén
eller enskild dgo med en bruttodriktighet om 500 registerton eller déréver.

I frdga om hyror (avd. II) faststiiller konventionen nr 76 sdsom grund-
hyra for en matros for minad riknat ett belopp av minst 16 pund sterling!
eller 64 USA-dollar eller motsvarande viirde i annat lands valuta. I anslut-
ning hartill meddelas foreskrifter betriffande berdkning av grundhyra i
vissa sdrskilda fall samt betriffande kursrelationerna mellan olika valuter
och forfaringssitt vid dndringar i vixelkuorserna m. in.

Vad angér arbetstiden ombord (avd. IIT) skiljer konventionen péd »fartyg
i nértrafik» och pa »fartyg i fjarrtrafill>. Till forstnimnda grupp hénféres
fartyg, som uteslutande anvindes 4 resor, under vilka fartyget icke gér ldng-
re fran det land, varifran resan antritts, in till nirbeligna hamnar i grann-
linderna inom geogmafiiska granser, som av vederbdrande medlemsstat an-
givits i lag eller kollektivavtal. Under begreppet »fartyg i fjdrrirefiks> falla
alla andra fartyg. Befriffande befil och manskap inom décks-, maskin- ech
radioavdelningarna ma den ordinarie arbetstiden icke dverstiga, & fartyg i
fjarrtrafik 8 timmar om dygnet samt & fartyg i niéirtrafik 24 timmar fér tva
dygn i foljd eller 112 timmar for en period av tvd veckor i féljd. I fraga om

! Numera efter devalveringen 22 pund 17 shilling.
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personal tillhérande ekonomiavdelningen finnas sirskilda bestimmelser.
Enligt dessa kan den ordinarie arbetstiden utgéra 10 timmar om dygnet.
For personalen & de olika avdelningarna gilla sirskilda foreskrifter, da far-
tyg ligger i hamn. Personalen blir dé i regel forméanligare stilld dn néir far-
tyget ar till sjoss. Direst den ordinarie arbetstiden Gverstiger 48 timmar i
veckan eller i vissa fall 112 timmar for tvd veckor i foljd, skall kompensa-
tion limnas i form av fritid 1 hamn eller p4 annat sitt. For overtidsarbete
utgér sirskild ersittning. Komvemtionen stadgar emellertid, att Swertidsar-
bete icke ma forekomma regelbundet (art. 18). Konventionen férbjuder, att
person under 16 ar anvindes till arbete nattetid (art. 19). Med nattetid
forstds en sammanhingande tidrymd av minst nio timmar, vilken brjar
fore och shatar effter midnatt.

Vad angédr bemanningen (avd. IV) innehéller konventionen allemast en
allméint avffattad klausul av innebérd att fartyg skall vara bemamnat pa ett
tillfredsstidllande sitt, dgnat att dels tillgodose sikerhetens krav, dels moj-
liggora tillimpning av konventionens arbetstidsforeskrifter och dels for-
hindra Sveranstringning av besiittningen samt undvika eller i méjligaste
min begrinsa overstidsarbete. For handliggning av fragor rorande fartygs
bemanning kriver konventionen att en sirskild organisation upprattas, i
vilken represemtanter for redarna och sjominnen skola medverka.

Shatligen stadgar konventionen, att den méa bringas i tillimpning genom
lagstiftning, kollektivavtal, eller en kombination av lagstiftning och kollek-
tivavtal, dvensom att konventionens foreskrifter skola tillimpas 4 varje far-
tyg, som ér regisirerat i ratificerande medlemsstat, och 4 varje person, som
ar anstilld 4 sadant fartyg. Uppsigning av konventionen kan icke ske forr-
in tio ar forflutit fran det konventionen tritt i kraft.

Fragan om ratificering av konventionen nr 76 forelddes sisom inlednings-
vis angivits 1947 ars riksdag (prop. nr 321). I propositionen redovisas ytt-
randen av sjomanskommittén, kommerskollegium och socialpolitiska dele-
gationen. Vid anmilan av drendet i statsrddet anférde min foretriadare i 4m-
betet att, endr de i konventionen berdrda friagorna vore foreméal for utred-
ning av sjémanskommittén, konventionen icke for det davarande borde rati-
ficeras. D4 det framstode sisom Omskviirt att skapa forutsittningar for ra-
tifikation vid en semare tidpunkt, vore det dock angeliget, alt de i konven-
tionen uttryckta principerna beaktades vid det fortsatta utredningsarbetet,
i den utstrickning si kunde befinnas mdjligt och limpligt. I anslutning till
detta uttalande yttrade riksdagen, sidsom jamvil tidigare ommnimnts, att
riksdagen ansige, att med avgdrandet av fragan om ratificering tills vidare
borde ansta, men att i det fortsatta lagstiftningsarbetet borde effterstriavas
att konventionen si sméaningom skulle kunna ratificeras (r. skr. nr 477).

Fragan om ratificering av konventionen nr 76 dryftades direfter vid en
nordisk konferens i Oslo hosten 1947. Didrvid framhoélls fran olika hall, att
konventionen icke inneh&ller nagon oOvergings- eller dispensbestimmelse,
som medger at! hiansyn tages till eventuell bemanningsbrist eller till de tek-
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niska svérigheter som kunna foreligga for ombyggnad av fartygen. Likasa
framholls det betinkliga diri, att konventionen stadgar ovillkorligt forbud
mot regelbundet overtidsarbete. Komvemtionens ratifikationsbestammelser
ansigos cj tillfredsstillande, och vidare ifragasattes, huruvida man vid ra-
tificering kunde undga att lagstifta beiriffande lomerna.

I betinkande den 2 februari 1948 med forslag till ny sjoarbetstidslag
(SOU 19438: 16) yttrade sig sjomanskommiittén dnyo Over konvemtionen nr
76. Kommmittén forklarade, att kommittén i forsta hand effterstriavat att ut-
forma en svensk sjbarbetstidslag, som kunde mdjliggéra en ratificering av
konventionen, men att kommittén av skil som anforts vid Oslokomferensen
icke funnit mdjligt att helt goditaga konventionens bestimmelser. Konmmit-
tén uttalade darfoér som sin uppfattning, att svensk lagstifining for det da-
varande icke kunde bringas i 6veremsstimmelse med konventionen. Med
hénsyn dirtill avstyrkte kommittén, att Sverige ratificerade konventionen.
— Kommmerskollegium och Landsorganisationen avstyrkte i yttranden 6ver
betéinkandet p4d de av kommittén angivna grunderna, att konventionen rati-
ficerades. Soizlipoliitiska delegationen forklarade att, eftersom de av sjo-
manskommittén dberopade hindren mot en anpassning av den svenska lag-
stiftningen till konventionens bestimmelser syntes delegationen avgorande,
delegationen icke ville géra gillande en fran kommittén avvikande uppfatit-
ning i forevarande avseende. :

I den till 1948 ars riksdag framlagda propositionen nr 265, vari forslaget
till nu gillande sjdarbetstidslag behandlades, anforde min foretridare i
dmbetet betrdffande konvemtionen nr 76, att den i vissa stycken hade si-
dant innehall att den icke borde ratificeras i oférfimdirat skick. Hirvid vore
enligt departementschefen sirskilt att mirka, att konventionen saknade
Overgingsbesitimmelser, som kunde medgiva littnader for redan existeran-
de fartyg, samt att den upptoge ett undantagslost forbud mot regelbundet
Svertidsarbete. Departementschefen ansag dirfor, att konventionen for det
dédvarande icke borde ratificeras, men att det 4 andra sidan icke vore skil
att taga slutgiltig stillning till ratifikationsspérsmalet, eftersom fragan
om en revision av konvemtionen upptagits av Internationella arbetsbyran.
Beiréiffande forslaget till ny sjoarbetstidslag, vilket upptog savil en allmin
dispensbestimmelse som en Overgingsbestimmelse for existerande fartyg,
framholl departementschefen, bl. a., att de internationella komkurrensfor-
héllandena inom sj6farten samt den inrikes sjofartens sirskilda arbetsvill-
kor gjorde det nédvindigt att vid en revision av di gillande sjéarbetstidslag
ga fram med forsiktighet, sd att icke sjofartsniringen tillfogades skador,
som kunde fi menliga aterverkningar for folkhushallet i dess helhet och
for sjomansyrkets utévare.

I utldtandet (nr 54) Gver propositionen anférde andra lagutskottet bl. a.
foljande.

Utskottet vill understryka vad departementschefen anfort rérande vik-
ten att gi till viga med forsiktighet och vill sdrskilt i friga om forslaget
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till ny sjGarbetstidslag framhalla, att sivil overgingsstadgandets som den
allminna dispensklausulens mdjligheter att &vigabringa en anpassning
gradvis till de nya reglerna bora utnyttjas med skilig hinsyn till angeli-
genheten av att icke redan existerande fartyg belastas utéver vad som é&r
ekonomiskt forsvarligt, varjdmte vederborligt beaktande bor skdnkas de
speciella forhallanden, under vilka verksamheten bedrives inom vissa sjé-
fartsgrenar. — Vad Seaftlekonventionen angir vill utskottet, ehuru fragan
om dess antagande icke nu ir aktuell, i detta sammanhang frambhalla, att
svensk ratificering av demsamma icke bor ske utan tillfredsstillande garan-
tier for en mera allmin tillimpning dirav bland de ur svemsk sympunkt
viktigare komkurrentnationerna. Uliskolttet har dirvid sarskilt haft i sikte
betydelsen av att vart land icke avhinder sig sin handlingsfrihet med av-
seende 4 dispensforfarandet, innan tillricklig sikerhet vunnits for inter-
nationellt enhetlig tillimpning av konventionsreglerna. Ulskottet finner det
ocksd helt naturligt att fragan om Sveriges anslutning till konventionen
anstir i avvaktan pid en beramad revision av dess bestimmelser.

Vad utskottet sdlunda anfort foranledde icke nigot uttalande frin riks-
dagens sida.

Sdsom inledningsvis berdrts anmodade Internationella arbetsbyrans sty-
relse medllcumssitaternas regeringar att nirmare redogdra for de svérigheter,
som hindrade en ratificering av de i Seattle antagna konvemtionerna. Fran
svemskt hill limnades en sidan redogorelse i skrivelse den 10 juni 1948. I
skrivelsen anférdes betriffande konventionen nr 76, att for Sveriges del
svérigheten att ratificera densamma berodde pa att konvemtionen forbjod
regelbundet Svertidsarbete och saknade 6vergingsbestimmelser for redan
existerande fartyg. Med tanke pi den ur svemsk synpumkt viktiga fragan
rorande lagstiftning om minimihyran framhélls dirjamte, att inneborden
av ratifikation pa grundval av kollektivavtal i sddana fall, di avtalen icke
tickte samtliga fartyg respektive alla anstillda personer, vore oklar. Be-
traffande hyrorna framhélls vidare, att det for Sveriges del vore Gmskvirt
att konventionen indrades dirhin att den bleve tillimplig endast a4 den
internationella sjofarten. Sdsom skil hirfor anférdes att, emir matroshy-
ran i konventionen vore bestimd i pund eller dollar, varje stoérre forind-
ring i vaxelkursen skulle medfora stora svirigheter for den nationella kust-
farten, som vore sirskilt utsatt for konkurrens fran andra tramsportmmedel.

Den reviderade Gemenedkomventionen nr 93 uppvisar i forhallande till
Seafitlekonventionen nr 76, forutom vissa redaktionella dndringar, endast
tvd jamkningar av saklig betydelse. Sélunda har det ovillkorliga forbudet
mot regelbundet Ovenrtidsarbete borttagits. Komvemtionen nr 93 innehaller
i stillet en bestimmelse, att regelbundet overtidsarbete skall undvikas, nir
sd dr mojligt. Vidare har den tid, efter vilken uppsigning av konventionen
tidigast kan ske, dndrats fran tio till fem ar fran den dag di konventionen
trader i kraft.

Gemevelkomvemtionens bestimmelser om hyror sakna motsvarighet. inom
svensk lagstiftning. Parterna 4 arbetsmarknaden ha full frihet att avtala
i lonefragor. Lomerna regleras vanligen genom kollektivavtal. Enligt upp-
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gift av kommerskollegium overstiger f. n. matroslénen jamlikt svemska kol-
lektivavtal den i konventionen angivna minimilénen med ommkring 25 pro-
cent. Det kan anmirkas, att enligt uppgift frin Svemska sjéfolksforbundet
4 fartyg med en bruttodriktighet av 500 registerton eller diarover f. n. icke
torde finnas nigon matros, som icke dr ansluten till kollektivavtal.

Vad angir arbetstiden ombord #terfinnas bestimmelser hirom i sjo-
arbetstidslagen, vilken tridde i kraft den 1 januari 1949. Denna lag over-
emsstimmer 1 allt visemntligt med konvemtionens foreskrifter. Salunda har
konventionens huvudprincip att arbetstiden skail begrinsas till 8 timmar
om dagen inforts i lagen. Principen innebir, att det tidigare vanligen fore-
kommande tvavaktssystemet ombord méste ersittas med ett trevakissystem.
Aven lagen skiljer pi begreppen nirtrafik och fjirrtrafik, varjimte olika
regler gilla for personal tillhérande eckonomiavdelningen och annan per-
sonal. I friga om arbetstidens ldngd avviker lagen fran konventionen i stort
seit endast i det avseendet, att lagen saknar konventionens for sjémannen
formaéanligare villkor for det fall, d& fartyg i nirtrafik ligger i hamn. Det
bor sirskilt framhallas, att begreppen fjarrtrafik och nértrafik i konven-
tionen icke sammanfalla med motsvarande begrepp i lagen. Fjarrtmafiiiibe-
greppet i den svemska lagen ir mera omfattande, eftersom det inbegriper
icke endast nordsjé- och vidstricktare fart ulan #dven inskrinktare fart,
sd smart diri ingdr resa, som under vanliga forhéllanden kriaver mer &n
12 timmars oavbruten ging, eller sidledes fart som faller under begreppet
nirtrafik 1 konventionens mening. — Vad angdr overtidsarbete dr den
svemska sjOarbetstidslagen icke lika sirdng som konventionen. Visserligen
uttalas i lagen, att Oventidsarbete icke bor forekomma regelbundet, men &
andra sidan finnes en foreskrift av innehill, att Svertidsarbete kan &lag-
gas sjoman upp till 24 timmar i veckan. — P4 en del punkter ir cmeller-
tid den svemska sjoarbetstidslagen helt ofdrenlig med konventionen. Sé-
lunda ir lagen icke tillimplig pa personal, som ir anstdlld pa kronan till-
horiga fartyg (exempelvis tagfirjorna) ecller pd lustfartyg. Vidare har la-
gen en allmin dispensbestimmelse, enligt vilken undantag frin lagens till-
lampning kan medgivas betriffande vilket fartyg som helst. Dessutom in-
nehiller lagen en Overgingsbesldammelse i fraga om fartyg, som vid lagens
ikrafttrddande i svensk idgo nyttjades till sjofart eller som dd var under
byggnad for svemsk rikning och blivit sjosatt. Bestimmelsen innebir, att
ett sidant fartyg kan undantagas fran tillimpningen av foreskrifterna om
8 timmars arbetsdag for nirmare angiven personal, dir det for tillimpning-
en skulle kriavas storre antal man dn det, for vilket fartygets bostider eller
stadigvarande inrittningar iro avsedda, samt efter prévning befunnits att
anordnande av ytterligare bostider eller inrittningar icke skulle vara prak-
tiskt mojligt eller icke kunna ske utan oskilig kostnad. Sddan dispens
meddelas for viss tid, ej overstigande fyra ar at gingen. Fordelen med en
dispens blir huvudsakligen den att tvavaktssystem alltjimt kan tilliimpas
ombord. — Vad slutligen angir Gemévcdkemvaritionens ovillkorliga forbud
mot att person under 16 ir anvindes till' arbete nattetid, saknas en mot-
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svarande fOreskrift i den svemska lagstiftningen. Bestammelser om minimi-
dlder for sjéman dterfinnas i 10 § sjomanslagen. Huvndstadgandet ir, att
minderdrig under 15 dr icke mi anvindas till skeppstjinst. Dispens kan
dock meddelas betriffande minderarig, som uppnitt 14 Aars dlder. Vidare
foreskrives, att i eldartjinst ej ma anvindas nagon, som icke uppnitt 16
drs dlder, samt att & fartyg, som huvudsakligen framdrives med anga och
vilket nyttjas i nirmare angiven fart, i eldartjéinst eller i tjanst sdsom kol-
limpare e¢j méd anviindas den, som icke fyllt 18 4r. Rérande arbete natte-
tid stadgas, att 4 fartyg i nordsjé- och vidsiricktare fart minderarig un-
der 16 &ar icke ma under tiden mellan klockan 20 och klockan 8 anvindas i
skeppsijinst i vidare mén 4n att han under nimnda tid fir en samman-
héngande vilotid av minst nio timmar. Av det anforda framgar, att i
atskilliga fall kan intréiffa, att 4ven en person, som &dr under 15 &r, an-
vindes till arbete nattetid.

Betréiffande bemanningen aterfinnas foreskrifter i sjolagens 5 a § andra
stycket. Har stadgas helt allmint, att fartyg skall vara bemannat pi et be-
tryggande siitt. I friga om resa, som under vanliga forhallanden kraver mer
én 12 timmars oavbruten gang eller eljest ir siddan att skeppstjinsten méste
indelas i skift, 4r minimifordringen att tvivaktssystem tillimpas. I nyttjande-
férordningen den 9 december 1932 limnas mera utférliga foreskrifter om be-
manningen & fartyg pa ldngresa och & passagerarefartyg, som nyitjas i ut-
rikes fart. — Bemammingsfirdgorna utredas f. n. av sjomanskommittén. Det
mé erinras om att Kungl. Mtsj:t den 21 oktober 1949 uppdragit it koinmers-
kollegium att verkstillla och till kommittén Overlimna en statistisk utred-
ning om svemska handelsflottans bemmanning ar 1949.

Ytiranden.

Sjémanskommitién anfér, att kommittén icke kunnat ni enighet i fragan
huruvida Gemévadkemvemtionen nr 93 f. n. bor ratificeras. De ombaordanstill-
das representanter inom kommittén ha hivdat, att ratificering synes kunna
ske redan nu, men inom kommittén har ocksa gjorts gillande att hinder alli-
jamt foreligga for ratificering.

Vad angér konventionens stadgande om hyror framhéller kommittén, som
principiellt intager en avvisande hallning gentemot lagstiftning pa 16neomri-
det, att de ombordianstilldas represemtanter forutsitta att bestammelsen om
att konventionens féreskrifter skola tillimpas 4 varje fartyg, som &r registre-
rat i ratificerande medlemssitats territorium, och 4 varje person, som &r an-
stilld 4 sddant fartyg, icke torde medféra att lagstiftning maste ske belraf-
fande hyrorna dven om det skulle visa sig att en kollektivavtalsreglering icke
omfzitar alla arbetstagare. Inom kommittén har hiremot framhillits, dels
att efter de dverliggmingar, soin 4gt rum inom Internationella arbetsorganisa-
tionen, maste anses tvivelaktigt huruvida denna forutsittning ar riktig, varfor
ratificering evemtuellt skulle nédvindiggora lagstiftning pa loneomradet, dels
att klarhet icke vunnits angdende de krav, som komma att stillas pa en stat
som ratificerat pa grundval av kollektivavtal for den hindelse avtalslost till-
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stind uppkommer, dels ock att fluktuationer pa valutaomridet kunna vélla
svérigheter sirskilt for kustfarten.

Rérande konventionens bestimmelser om arbetstid erinrar kommittén till
en bdrjan, att kommittén vid upprittandet av forslag till ny sjdarbetstidslag
icke funnit mojligt att i alla avseenden ritta forslaget efter Seattlekonven-
tionen nr 76. Kommmittén pavisar, att denna konventions forbud mot regel-
bundet dvertidsarbete visserligen bortfallit ur Genévwekomventionen nr 93,
men att sistnémnda konvention i likhet med konventionen nr 76 icke med-
giver undantag frén bestimmelsen om 8 timmars arbetsdag for redan foére-
fintliga fartyg. Enligt vad kommittén inhémtat dtnjuta f. n. 30 svenska fartyg
& 500 registerton eller daréver jamlikt sjoarbetstidslagens Gvergéngsbestim-
melser undantag fran foreskriften om 8 timmars arbetsdag. Kommittén ytt-
rar, att de ombordanstilldas representanter hivda att Svergéngsbestimmel-
serna icke f& utgdra ett hinder for ratificering av konventionen nr 93, Det bar
dérvid framhallits, att dessa bestimmelser hittills fyllt en betydelsefull
uppgift och mojliggjort en andamalsenlig anpassning av arbetsférhallandena
4 ett antal fartyg till den nya sjoarbetstidslagens bestdmmelser, men att de
fartyg, som numera berdras av overgingsbestimmelserna, dro férhallandevis
f8 och kunna véntas under den nirmaste tiden ytterligare minskas. De om-
bordanstilldas represemtanter anse dirfor, att ctt upphdvande av dvergangs-
bestdmmelserna, vilket icke skulle behéva ske forrin konventionen trider i
tillimpning, icke skulle medfora storre svarigheter for rederierna, detta helst
som forbud mot regelbundet Svertidsarbete icke lingre forekommer. I detta
sammanhang anmirkes, att det miste anses rittvist att sjbarbetstidslagens
bestimmelser efter hand bli enhetligt tillimpade. Mot den uppfattning, sem
framfdrts av de ombordanstilldas representanter, anféres inom kommittén,
att ett upphévande av dvergingsbestimmelsena skulle medfora dkade kost-
nader for didrav berdrda fartyg, nigot som skulle menligt inverka pd deras
férméga att konkurrera, i synnerhet med utlindska fartyg, Vidare framhal-
les, att svrigheter skulle uppstd dirigenom att sjbarbetstidsiagen medgiver
hégst 24 timmars dvertidsarbete i veckan, vilket visserligen #ér tllrdckligt
diirest trevaktssystem tillimpas, men som ir otillfredsstéllande vid tvavakis-
system, di 28 timmars Overtidsarbete i veckan erfordras embart for vaki=
tjdnsten. Det pdpekas dessutom, att dispensbestimmelserna kunna i stor
betydelse for att underldtta svemska handelsflottans sysselsdittningsméjlig-
heter under forsvdrade konkurrensforhillanden, dvensom att konventionen
kan komma att trida i kraft utan medverkan av sddana for Sveriges del sa
betydelsefulla konkurrentnationer som Storbritannien och Norge. Slutligen
framhalles, att konventionens syfte att vara konkurrensutjdmnande icke tor=
de komma att forverkligas, eftersom all anledning finnes att antaga att en-
dast ett mycket begriinsat antal linder ansluta sig till konventionen.

Sveriges fartygsbefilsfirening finner det icke 6nskvirt, att hyrornas stor-
lek faststilles i svensk lag. Foreningen anser dock att, eftersem konventie-
nens foreskrift om minimihyror berér endast manskapet samt dessa hyrer
drg viisentligt ligre én manskapshyrorna 4 svenska farlyg, niimnda foreskrift
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ieke bor hindra en ratifikation. — I fraga om arbetstiden framhéller fo¥-
eningen, att visserligen icke alla svenska fartyg ha tillrdekligt antal bostider
for den personal, som till foljd av sjbarbetstidslagens bestimmelser masie
finnas ombord, men att ctt rationellt utnyttjande av den i lagen medgivha
Fétten till Gvertidsarbete ofta torde gora det méjligt att folja lagen utan att
bygsa em fartygen. Vidare anfor foreningen, att av de 30 fartyg, vard lagens
bvengdngsbestimmelser f. n. tillimpas, endast ett ytterst ringa antal fat
dispens for hela den tid om fyra 4r som lagen medgiver, varfér det kan for:
utsattas att inom en néra framtid alla fartyg dro sA beskaffade att de kunna
hysa den besittning, som ir erforderlig enligt lagen. Féreningen anser, att
overgangsbestiimmelserna foljaktligen icke utgéra hinder foF ratifieering av
Gomévalkonventionen. — Vad slutligen angdr bemanningen finner féreningen
avsaknaden av uttdmmande foreskrifter hirom | svensk lagstifining ieke ut:
gora tillrdckligt skil for att avbdja en ratificering. Féreningen framhaller
dédrvid; att sjdarbetstidslagens och kollektivavtalens bestimmelser REAVAR-
diggdra en bemanning, som kan godiagas enligt kenventionen. — SHWMaA-
fatthingsvis uttalar foreningen, att det #r en angeligen uppgift for Vit
land att ratificera konventionen, eftersom dérigenom den internationelia
lagstifiningens syftemal om en utjamning | konkurensavseende mellan de
gjofartsidkande linderna befrdamjas.

Svenska maskinbefilsfsrbundet och Svenska sjdifolksférbundet intaga den
stdndpunkten, att en ratificering av Gemévakomventionen nr 93 snarast BeF
komrma till stind. Betriffande hyrorna anse organisationerna det vara otipk:
bart, att nu gillande svenska hyror under den tid av fem #F kenventignen
blir bindande skulle kunna bli lika l4ga som de minimiléner, vilka foreskyi-
vas i kenventionen. Enligt organisationernas mening har diirfér denna del
av konventlonen icke nagon praktisk betydelse for svemska férhallanden.
Dégjimte framhalles, att det icke &r riktigt att ligga sidana principiella
sympunkier pA denna detaljfriga, att en ratificering av kenventionen i dess
helhet omdjliggores. — Icke heller betriffande arbetstiden foreligga enligt
organisationernas mening hinder for en ratificering av kenventionen. Orga-
hisatienerna anse, att det enda som mojligen skulle kunna aberopas met en
ratifieering ér den svenska sjoarhetstidslagens Sverghngsbestimmelser. Hif-
vid framhalla organisationerna till en bdjan, att den 1 mars 1949 dispens
gdllde for 160 fartyg, men att vid ménadsskiftet januari—februari 1850
denna siffra nedgitt till 32, varav 30 avsdg fartyg med en bruttedriktighet
av 800 registerton eller diréver. Organisationerna anfora direfter:

_ iimtllet fartyg, som atnjuta dispens, fortfar att sjunka. e fartyg, vilka
lgrifarande &tnjuta dispens fran sjdarbetstidslagens bestammelser; uigora
Siledes en sd ringa del av den svemska handelsflottan, att de icke B&ra fa

H{gglfa hinder for ratificering av konventionen, speciellt med beaktande ay
att dispenserna till storre delen #ro partiella eeh sillan emiatia mer kagﬂ
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d tvé personer. Endast fem fartyg ha fétt dispens for hela den tid som
medges enligt sjéarbetstidslagen, d. v. s, fyra Ar, men kemmers @n

har 1 samtliga dessa fall forbehdllit sig rétten att, om andrade forhallanden
Hitrada, dterkalla den medgivna dispensen. — Férut angivaa sifitFrer visa
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att de flesta rederier, som frian bérjan erhéllo dispens, till fullo patagit sig
de konsekvenser som lagens foreskrifter medforde. Det finns dock en mdj-
lighet att dispens i nigot eller nigra fall givits for fartyg, vilkas redare i
dispensen sett ett medel att bittre kunna komkurrera med andra redare,
som stéllt sig lagen till efterriittelse. Aven om detta icke &r fallet, bor dock
ett sddant utnyttjande av dispensmojligheten forebyggas, och detta sker enk-
last genom over .;j{éim gsbhestammelsernas slopande. Det ringa antal fartyg, som
nu Atnjuta dispens, jamte den lagligt medgivna ritten att uttaga regelbun-
det &vertidsarbete gora for Ovrigt Overgingsbestimmelserna Gverflodiga.
De ekonomiska foljderna av en sidan avveckling skulle ocksd bli en béttre
avvigd balans i konkurrenshimseende mellan de fartyg, vilka nu &tnjuta
dispens, och de fartyg, som aldrig haft nigon sidan eller av nigon anled-
ning icke lidngre ha dispens. — En ratificering av konventionen medfér sé-
ledes, att de dispensmojligheter, som nu gillande sjoarbetstidslag medgi-
ver, bortfalla. Defta innebiir dock icke att fartyg, diir utrymme saknas for
sé stor besdtining att trevaktssystem for alla kategorier ombord kan tili-
limpas, da fartyget ar till sjoss, och sidana utrymmen ej heller for en ské-
lig kostnad kunna iordningstillas, maste ligga upp eller tagas ur trafik.
Genom den dndring som foretagits i konventionen att regelbundet dvertids-
arbete fir forekomma, kan genom arbete pd Overtid exempelvis tvd man,
da fartyget befinner sig till sjoss, utféra det arbete som annars skulle for-
delas pi tre man. De nuvarande dispensbesitimmelserna i sjbarbetstidsiagen
innebara de facto ingenting annat dn att redarna genom dessa ha mojlighet
att gratis utnytija vissa ombordanstilldas arbetskraft fyra timmar varje
dygn utdver de Atta timmar, som lagen faststiller sdsom ordinarie arbets-
tid, Slopandet av dispemsforeskrifterna skulle medféra, att redarna bli
tvingade att betala overtidsersittning for dessa fyra timmars arbetstidsfér-
langning, vilket vi anse vara fullt i sin ordning.

Sveriges redareforening avstyrker bestimt, att Gemévelkomvemtionen nr 93
ratificeras. Foreningen har den uppfattmingen, att det icke ldter sig gora
att i en internationell konvention intaga bestimmelser om 16ner. Foreningen
anfdr diérvid, att den omstindigheten att konventionen angiver hyrornas
minimibelopp i pund och dollar medfor att, direst till foljd av &ndringar i
valutakurserna de svemska matroslénerna skulle komma att understiga 16
pund sterling eller 64 USA-dolllar, dessa l6ner méste héjas utan hénsyn till
den allménna Ionenivan i landet. Enligt féreningens mening skulle det vara
séirskilt betdnkligt, om lomerna i den svemska kustfarten vore beroende av
vad stadgas i en internationell konvention. Féreningen anser, att hirigenom
svérigheter skulle uppstd pi den inhemska arbetsmarknaden samt att den
inom landet radande pris- och 16nenivin skulle oférdelaktigt paverkas. For-
eningen framhéller vidare, att i detta fall anledning saknas att taga hénsyn
till det eljest alltid &beropade skilet att internationell likstéllighet pad 16-
neomrddet bdr efterstrivas. — Belriffande arbetstiden framhdller forening-
en att, da fragan om ratifikation av Sealttlekonventionen nr 76 behandlades;
allmént uttalades att konventionen icke borde ratificeras bl. a. dérfér att
konventionen saknade sivil Overgingsbestimmelse for existerande fartyg
som ett allmint dispensstadgande. Dessa skil utgdra enligt féreningens be-
stimda #sikt fortfarande eit hinder for en ratificering av Gemévelkonven:
tionen nr 93. Slutligen anfér foreningen:
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Pet hiar redan visat sig, att den nya sjéarbetstidslagen i ett antal fall
emdjliggjort tonnagets ekonomiska drift och foranlett upplidggningar dven-
som Forsdljningar till utlandet. I synnerhet ha lagens verkningar triffat det
mindre och medelstora tramptonnaget, vilket under det senaste varldskriget
avsevért decimerades och som diirefter icke kunnat iteruppbyggas till till-
narmelsevis samma storlek som tidigare. Det torde sta fullt klart, att tramp-
flettan hirigenom férsvagats, vilket medfor dkade transporter med utliéndskt
tonnage. Detta kan givetvis icke vara till fordel vare sig for folkhushéll-
ningen eller fér sjomanskaren.

Kommerskollegium framhaller for egen del till en bérjan, att av de onske-
mal, sem i férut angivna skrivelse den 10 juni 1948 fran svemskt hall fram-
fordes angdende revidering av Sealtlekonventionen nr 76, allenast ett blivit
beaktat | Genévekemvemtionen nr 93, namligen betriffande det ovillkorliga
forbudet mot dvertidsarbete. Kollegium tillagger, att i avsikt att mildra de
farhdgor som kommit till uttryck i andra avseenden — sarskilt oklarhe-
ten 1 fraga om den rittsliga innebdrden av ratificering pa grund av kollek-
tivavtal — uppsiigningsklausulen &ndrats i syfte att mojliggora for en till
konventionen ansluten stat att frigora sig fran sina forpliktelser efter fem
ar. Bedréiffande hyrorna erinrar kollegium dirjamte om de betéinkligheter
mot lagstiftning rérande 16ner, som i allminhet torde finnas i vért land.
Vidare omnémner kollegium den inverkan pa matroslonerna inom den na-
tionella sj6farten som stérre forindringar i valutakurserna skulle kunna fa.
Samtidigt framhélles emellertid, att konventionen, som avser allenast fartyg
med en bruttedriktighet om 500 ton och dirdver, endast i mycket begrin-
sad omfattning skulle bli tillimplig 4 den nationella sjofarten. — Kolle-
gium anfor vidare, att f. n. endast ett 30-tal dispenser enligt sjbarbetstids-
lagens 6vergangsbestéimmelser diro gillande, men att detta antal kan behdva
temporért nédgot 6kas. Kollegium anser dock, att franvaron av dvergings-
stadgande i konventionen i det stora hela efter hand kommer att forlora
i betydelse for Sveriges del. Slutligen faster kollegium uppmirksamheten
pé en omstindighet, som enligt kollegii uppfattning inom en ej alltfér av-
ldgsen framtid kan komma att medfora svarigheter for ett land, vars hand-
lingsfrihet ér beskuren av konventionen. Kollegium avser den begynnande
konkurrensen fran Tyskland, som stir helt utanfor konventionen. Kolle-
gium pépekar, att forhallandena pa tyska fartyg kunna ordnas utan hiin-
syn till konventionens féreskrifter. — Sammanfattningsvis anfor kollegium,
att det med hénsyn till den svenska sjofartsniiringen och dess utdvare, dir-
ibland sjoéfolket sjdivt, synes vara tillradligt att tills vidare — och i varje
fall tills visshet erhdllits om att véra nordiska grannlidnder och England bi-
trida konventionen — stiilla sig avvaktande till fragan om svensk anslut-
ning till densamma.

Soeiedpolitiska delegationen uttalar, att det i och for sig dr onskvirt att
Gonevdkonventionen nr 93 ratificeras av Sverige. Delegationen séger sig &
andra sidan icke kunna underlata att giva uttryck &t sina prineipiella
betdnkligheter mot att arbetsidnens storlek regleras i en internationell kon-
vention: Bnligt delegationens mening maste vid provningen av ratifikations-

2 Bihang G riksdagens protokoll 1950. ! sand. Nr 207.
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fragan siirskild vikt tillmatas den omstindigheten, att hithérande lagstifit-
ning foljer enhetliga linjer i de nordiska linderna. Intill dess visshet vun:
nits, att sAdan likformighet kan uppnas, fortsiitter delegationen, lara éver-
viigande skiil tala for ett fortsatt uppskov med stillningstagandet till rati-
fikationsfragan. Slutligen erinrar delegationen om den bristande Gveiens-
stimmelsen mellan konventionen och 10 § sjomanslagen i friga em anvénd-
ningen av minderériga till arbete nattetid.

Ledameten av delegationen Sdlvén har pi de av maskinbefiilsforbundet
och sjéfolksforbundet anforda skilen tillstyrkt ratificering. Ledamoten av
delegationen Brodén har ddremot, under hinvisning till de av redarefor-
eningen anforda synpunkterna, avstyrkt Sveriges anslutning till kenven-
tionen.

i detta sammanhang m4 anmilas, att Skandinaviska transpertarbetare-
federationen, som i sig innesluter sjofolk och landtransportarbetare frén
de fyra nordiska linderna, samt Svenska sjofolksférbundet i en till chefen
f6r handelsdepartementet stilld, den 4 september 1949 dagtecknad skrivelse
meddelat, att vid federationens konferens ar 1949 i Helsingfors enhilligt
beslutats, att federationen hos de nordiska lindernas regeringar skulle hem-
stiilla om att dessa matte vidtaga erforderliga atgirder for att ratificera kon-
ventionen angdende hyror, arbetstid och bemanning. I ansluthing hértill
hemstilles i skrivelsen, att Kungl. Maj :t méatte medverka till att kenventie-
nen snarast mdojligt ratificerades.

Departementschefen.

Vad angér foreskrifterna om bemanning i Gemévakomventionen nr 93 fin-
ner jag pa de av Sveriges fartygsbefilsforening anforda skillen, att féreskrif:
terna ieke utgdra hinder for ratificering av konventionen frdn svensk sida.

I friga om Gemévekomvemtionens bestimmelser om arbetstid ma erinras,
att vid utarbetandet av nu gallande sjoarbetstidslag efterstrivades att bringa
lagen i bverensstimmelse med motsvarande bestimmelser i Seattlekonven-
tionen nr 76. Det befanns emellertid, att konventionens prineiper icke kunde
helt godtagas. Detta gillde sarskilt det i konventionen upptagna férbudet mot
regelbundet Svertidsarbete samt avsaknaden av dispens- och Overgdngsbe-
stimmelser i konventionen. En tillimpning av konventionens féreskrifter
om den ordinarie arbetstidens lingd befarades nédviindiggdra avsevérda per-
sonalbkningar och dirav foranledda till- och ombyggnader av bestéderna &
ett stort antal fartyg. De betydande kostnader, som dérigenom skulle upp-
std, ansagos menligt inverka pa Sveriges médjligheter att konkusrera pa §j6-
fartens omréade. Férbud mot regelbundet Svertidsarbete upptogs darfor ieke
i sjoarbetstidstagen. Ddrjimte infordes i lagen dels en allmén dispensbe-
stimmelse och dels en dvergingsbestimmelse for existerande fartyg, vilken
mbjliggjorde att tvdvaktssystemet i stor utstrickning kunde bibehdllas. I
den reviderade Geméwekomvemtionen nr 93 aterfinnes icke férbudet mot re-
gelbundet dvertidsarbete. Sjdarbetstidslagen, som medgiver upp till 24 tim-
mars regelbundet dvertidsarbete i veckan, strider sdledes icke mot sistnamn-
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da kenvention i detta hinseende. Diremot sakmar dven konventionen nr 93
sdvél en allmédn dispensbestimmelse som en Svergingsbestimmelse f6r exi-
sterande fartyg. For en ratificering av konventionen erfordras foljaktligen
en sddan éndring av sjbarbetstidslagen, att naimnda bestimmelser forklaras
skola gdlla endast fartyg med en bruttodriktighet understigande 500 regis-
terton, eller silunda fartyg som falla utanfor konventionen. I fraga om fartyg
med en bruttedriktighet dverstigande 500 registerton har sjbarbetstidslagens
allménna dispensbestimmelse tillimpats endast i ett par fall, medan 30 far-
tyg for nérvarande atnjuta undantag enligt lagens overgéngsbestimmelse,
Den omstindigheten att s fi fartyg dro undantagna frén tillimpning av
lagens foreskrifter tyder pa att de farhdgor, som i samband med sjbarbets-
tidslagens antagande framkommo angiende svirigheten att anpassa arbets-
tiden & de svemska fartygen efter lagens bestimmelser, voro &verdrivna.
Den i lagen — och numera dven i konventionen — medgivna ritten till re-
gelbundet @va’tidsarbete torde, ritt utnyttjad, verksamt bidraga till att géra
dispens- och Overgingsbestdimmelser Gverflodiga, i varje fall betrdffande
fartyg av den storlek konventionen avser. Att konventionen saknar dispens-
oeh Gvergdngsbestimmelser torde darfor icke utgdra ett avgdrande hinder
mot att konventionen ratificeras.

Ehuru konventionens utformning i angivna avseenden séledes icke bér
hindra en anslutning frin svensk sida, finnas dock vissa andra foreskrifter
i konventionen, vilka ur svensk synpunkt forsvéra eller om&jliggdra en ra-
tificering.

Enligt konventionen &r arbete nattetid for person under sexton &r fbr-
bjudet, medan 10 § sjémanslagen stadgar sidant forbud endast i fraga om
Rordsjé- och vidstricktare fart. Betriiffande inskrinktare fart hindrar ej sj6-
mamlagen att en femtondring och — i undantagsfall — en fjortondring an-
vandes i nattarbete. For att mdjliggora en ratifikation maéste sflunda sjo-
manslagen dndras sd, att betriffande fartyg med en bruttodréktighet av 500
registerton eller déréver forbudet att anvinda person under sexton &f till
arbete nattetid utstrickes att gilla alla farvatten. Sjomanskommittén har {
enlighet med sitt uppdrag upptagit den svenska sjomanslagen till revision
samt dven framlagt en promemoria i imnet. De fyra nordiska linderna be-
handla f6r nérvarande i samrad frigan om en gemensam revision av de
nordiska sjémanslagarna. En forberedande internordisk konferens hidrom
hélls 1 november 1949, Vid denna konferens diskuterades jamvill bestiimmel-
serna 1 10 § sjémansiagen utan alt enighet kunde nds om ett gememsamt
uttalande i &mnet. Den svenska delegationen, i vilken sdviil redarna som de
omboridanstidllda voro representerade, forklarade emellertid shsom sin en-
hillliga mening, alt i princip nattvila borde beredas minderdriga under sex-
ton ar enligt konventionens foreskrifter, dock med ritt for Sverige att med-
dela erforderlig undantagsbestimmmelse. Enligt uppgift var tanken nirmast
den, ait ifrAgavarande bestimmelse skulle upptaga undantag betriffande
fartyg med en bruttodriiktighet understigande 500 registerton eller silunda
fartyg som icke berbras av konventionen. Fortsatta internordiska &verligg-
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ningar skola héllas i april innevarande ar. Forslag till ny svensk sjémansiag
kan véintas bliva framlagt vimtern 1950/51. Det torde icke vara ldmpligt att
foregripa det pAgdende internordiska lagstiftningsarbetet genom att i detta
sammanhang #ndra 10 § sjomanslagen enbart for att méjliggéra en omedel-
bar ratificering av konventionen,

Genévekenventionen innehdller vidare bestimmelser om minimiléner for
matroser. Salunda foreskrives, att matroshyran icke ma understiga ett visst
belopp i pund sterling eller U. S. A-dollar eller motsvarande vérde i annat
lands valuta. Denna foreskrift skall enligt konventionen tillimpas pa varje
fartyg, som dr registrerat i den ratificerande medlemsstatens terriorivm,
eeh & varje person, som ér anstilld & sidant fartyg. Konventionen md rati-
ficeras genom lagstiftning, kollektivavtal eller en kombination av bdda. En
ratifikation méste anses innebdra, att det ratificerande landet férbinder sig
tillse att konventionen tillimpas utan undantag. Grundar sig ratificeringen
pé kollektivavtal, méste sdlunda forutsittmingen vara den, att vid varje tid-
punkt under de fem &r, konventionen blir bindande, icke finnes ndgon §jé-
man av manskapsgrad, som ej genom kollektivavtal &r tillforsékrad légst
den i konventionen foreskrivna lonen. Parterna 4 den svemska arbetsmark-
naden kunna icke tvingas att genom kollektivavtal reglera sina émsesidiga
rdttigheter och forpliktelser. Ej heller finnes anslutningsskyldighet till kol-
lektivavtal, Jamvil { dvrigt saknas lagstiftning pa 15neomradet. Det skulle
alltsd for ratificering av konventionen bli erforderligt att stifta en lag, vil-
ken antingen faststillde konventionens minimilén sasom légsta 16n for
matroser & svenska fartyg eller give garantier att for sidana matroser skulle
finnas kollektivavtal, enligt vilket 16nen icke finge understiga den i ken-
ventionen fdreskrivna betalningen. Med hinsyn till vad jag nu anfért kan
Jjag icke ansluta mig till den i vissa yttranden dver konventionen framforda
meningen, att en lagstifining i Amnet kan underlitas, dirfér att enligt au
gillande svenmska kollektivavtal matroslonen Gverstiger minimilénen enligt
konventionen och att en andring hirutinnan synes foga sannolik. Ett stdd
for riktigheten av denna min uppfattning har jag diiri att, nir pd nordiskt
initiativ spdrsmélet om innebdrden av ratifikation pa grundval av kellekdiv:
avtal behandlades vid sammantridet med paritetiska sjéfartskommissionens
subkommitté i Genéve hosten 1948, resultatet av diskussionen och omrdst-
ningen i fragan tydligt gav vid handen, att svensk lagstiftning pd 16neoumrd-
det erfordrades for att konvemtionen skulle kunna ratificeras av Sverige:
Eftersom lagstifining pa 1oneomridet silunda torde vara oundviklig, dérest
konventionen anses bdra ratificeras, iterstir att taga stdllning till spors-
mélet om sddan lagstifining bor genomforas for Sveriges del. Jag vill hér
erinra om att frigan om lagstifining pi l6mecomradet tidigare provats av
statsmakterna i samband med en internationell konvention. Kungl. Maj:t be-
ghirde i propositionen 1929: 185 riksdagens yttrande angdende bl. a. ett vid
Internationella arbetskonferensens elfte sammantride sommaren 1928 an-
taget forslag till konvention angdende inforande av metoder for faststiillan-
de av minimiloner. Av propositionen framgir, att pa ett undantag nér samt-
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liga i drendet horda myndigheter, korporationer och fackliga organisationer
stidllde sig avvisande till tanken att i lag faststdlla minimiléner. Foredra-
ganden, davarande chefen for socialdepartementet, fann ocksa att konventio-
nen icke dd borde bitrddas av Sverige. Sdvil andra lagutskottet som riks-
dagen forklarade sig icke ha ndgot att erinra mot departementschefens ut-
talande. Instédllningen i vart land ar fortfarande den, att lagstiftning om mi-
nimiléner icke bor forekomma. I de yttranden, som avgivits over Genéve-
konventionen nr 93, har icke heller sddan lagstiftning férordats. Enligt min
mening bor det icke ifrdgakomma att nu 6vergiva var hittills intagna hall-
ning mot lagstiftning om minimilénen.

Under aberopande av vad jag anfort i anslutning till konventionens be-
stimmelser om forbud att anvdnda person under sexton &ar till arbete nat-
tetid samt om viss minimilén for matroser kan jag icke fororda, att kon-
ventionen nr 93 for nirvarande ratificeras.

Hemstillan.

Under hinvisning till vad jag i det féregdende i olika sammanhang an-
fort far jag hemstilla,
att Kungl. Maj :t maétte till riksdagen avlata proposition
med anhéllan om riksdagens yttrande angdende omformail-
da, av Internationella arbetsorganisationens konferens Aar
1949 vid dess trettioandra sammantriade antagna konventio-
ner nr 91, 92 och 93.

Med bifall till denna av statsradets Ovriga ledamoter
bitrdadda hemstédllan foérordnar Hans Kungl. Hoghet
Kronprinsen-Regenten att till riksdagen skall avlatas
proposition av den lydelse bilaga till detta protokoll
utvisar.

Ur protokollet:

Gunnel Sjolin.
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Bilaga A.

Konvention (nr 91) angiende semester med bibehallen hyra for sjomén
(reviderad 1949).

Internationella arbetsorganisationens allméinna konferens,
vilken av styrelsen for Internationella arbetsbyran sammankallats till
Genéve och dir samlats den 8 juni 1949 till sitt trettioandra samman-
tridde och
beslutat antaga vissa forslag angaende partiell revision av »Semester-
(sjofarts-)konventionen, 1946 [Paid Vacations (Seafarers) Convention,
1946], antagen av konferensen vid dess tjugoattonde sammantrade, vil-
ken fraga innefattas i den tolfte punkten pd dagordningen for samman-
tridet, samt
funnit, att dessa forslag skola taga form av en internationell konven-
tion,
antager denna, den adertonde dagen i juni méanad nittonhundrafyrtionio f6l-
jande konvention, som ma bendimnas »Semester-(sjofarts-)konventionen (re-
viderad), 1949» [Paid Vacations (Seafarers) Convention (Revised), 1949].

Artikel 1.

1. Denna konvention &ger tillampning & varje sjogidende, maskindrivet
fartyg i allmén eller enskild dgo, som yrkesméssigt nyttjas till befordran av
last eller passagerare och ar registrerat i territorium, for vilket denna kon-
vention géller.

2. Genom nationell lagstiftning skall faststidllas nar ett fartyg skall an-
ses sdsom sjogdende.

3. Denna konvention dger icke tillimpning &:

a) triafartyg av primitiv byggnad, sdsom »dhows» och »junks»;

b) fartyg, som nyttjas till fiske eller verksamhet som star i direkt
samband didrmed eller sdlfangst eller till liknande verksambhet;

c) »estuarial crafty» (flodmynningsfartyg).

4. Genom nationell lagstiftning eller kollektivavtal mé medgivas undan-
tag fran foreskrifterna i denna konvention for fartyg med en bruttodriktig-
het understigande 200 registerton.

Artikel 2.

1. Denna konvention &ger tillimpning & varje ombord anstédlld person,
med undantag av:

a) lots, som ¢j tillhor besittningen;

b) ldkare, som ej tillhor beséttningen;

¢) sjukvéardspersonal, som ar anstidlld uteslutande for sjukvéard och
som ej tillhor beséttningen;

d) personer, som arbeta uteslutande fér egen rikning eller gottgo-
ras allenast genom andel i vinst eller fortjénst;

e) personer, som icke uppbira ersittning for sin tjdnst eller som
erhéalla allenast nominell 16n;
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f) personer anstiillda ombord av annan arbetsgivare dn redaren, med
undantag av radiotelegrafister i tjinst hos ett radiobolag;

g) ambulerande stuveriarbetare, som icke tillhdra besattningen;

h) personer anstillda 4 valfangsfartyg, flytande kokerier eller eljest
hes valfingstexpedition eller liknande foretag pa villkor faststillda i
sdrskilt med vederbdrande sjdfolksorganisation slutet kollektivavtal
for valfdngst eller liknande foretag, innehallande bestimmelser an-
géende l6ner, arbetstid och andra arbetsvillkor;

i) for arbete 1 hamn anstillda personer, som vanligen icke syssel-
slittas ombord da fartyget ar till sjoss.

2. Vederhdmantte mymilighat mil, ofiter ssanmiit meetl besdxdta meltar- aadh
sjéfolksorganisationer, fran tillimpning av konventionen undantaga befal-
havare, frimste styrman och frimste maskinist, vilka pa grund av nationell
lagstiftning eller kollektivavtal dtnjuta tjinsteféormaner som i fraga om
if ig semester icke dro mindre fordelaktiga din de, som foreskrivas i denna

onvention.

Artikel 3.

1. Envar 4 vilken denna konvention iger tillimpning skall efter tolv m4-
naders oavbruten tjinst vara berittigad till arlig semester med 16n med en
varaktighet av;

a) for beféilhavare, annat befil och radiotelegrafister, minst aderton
arbetsdagar for varje tjinstedr;

b) for annan sjdman, minst tolv arbetsdagar for varje tjanstear.

2. Person med minst sex manaders oavbruten tjénst skall, d4 han fran-
trider tjdnsten, for varje hel manads fullgjord tjinst vara berittigad till
semester, som for befélhavare, annat befil och radiotelegrafist skall utgora
en och en halv arbetsdag och for annan sjoman en arbetsdag.

3. Den som utan egen forskyllan avskedas, innan han fullgjort sex ména-
ders oaviruten tjdnst, skall, di4 han limnar tjinsten, for varje hel ménads
fullgjord tjdnst vara berittigad till semester, som for befilhavare, annat be-
fil ech radiotelegrafist skall utgdra en och en halv arbetsdag och for annan
sjoman en arbetsdag.
aﬁé For bestimmande av den tidpunkt, di ritt till semester intrader, skall
i .

a) att tjinst utan pamomstring skall medtagas vid beriikningen av
oavbruten tjanst;

b) att korta avbrott, till vilka den anstillde ej sjalv ar skuld och
som sammanlagt icke uppga till mera in sex veckor under en period
av tolv ménader, icke skola anses sisom avbrott i tjénsten;

¢) att foéréindring i ledningen av eller Aganderitten till det eller de
fartyg, dér vederbérande tjinstgjort, icke skall anses medféra avbrott
i tjAnsten.

5. I den érliga semestern med bibehdllen hyra skall icke inrdknas:

a) allménna eller sedvanliga helgdagar;

b) avbrott i tjdnsten pd grund av sjukdom eller skada.

6. Genom nationell lagstiftning eller kollektivavtal ma stadgas om upp-
delning av drlig semester enligt denna konvention eller om sammanslagning
av semester, som intjdnats under ett ar, med ett pafoljande ars semester.

7. Gemom nationell lagstiftning eller kollektivavtal ma medgivas att i
sérskilda undantagsfall, da tjdnsten si kréver, arlig semester enligt denna
konvention md utbytas mot kontant ersittning, motsvarande minst den hyra
som foreskrives i art. 5.
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Artikel 4.

1. Da ratt till arlig semester intritt, skall densamma efter 6msesidig over-
enskommelse beviljas vid forsta tillfdlle tjinsten medgiver.

2. Utan eget medgivande skall ingen vara skyldig att taga honom tillkom-
mande arlig semester annorstddes dn i hamn i anstédllningslandet eller hem-
landet. Med detta forbehall ma genom nationell lagstiftning eller kollektiv-
avtal bestdmmas i vilken hamn semester skall beredas.

Artikel 5.

1. Envar, som tager semester i kraft av art. 3 i denna konvention, skall
under hela semesterperioden uppbéra sin vanliga hyra.

2. Enligt foregdende moment utgdende hyra, vilken ma omfatta skilig
kostersittning, skall berdknas pa sétt varom foreskrift skall meddelas ge-
nom nationell lagstiftning eller kollektivavtal.

Artikel 6.

Med forbehall for stadgandet i art. 3 mom. 7 skall varje avtal om uppgi-
vande av rétten till arlig semester med hyra eller om avstdende av semestern
vara ogiltigt.

Artikel 7.

Den som avskedas eller lamnar sin tjdnst hos arbetsgivaren, innan han
tagit semester, skall for varje honom enligt denna konvention tillkommande
semesterdag erhédlla gottgérelse efter vad i art. 5 ségs.

Artikel 8.

Varje medlemsstat, som ratificerar denna konvention, skall sidkerstilla
effektiv tillimpning av dess foreskrifter.

Artikel 9.

Intet i denna konvention skall inverka pa lag, skiljedom, sedvinja eller
avtal mellan redare och sjomin, som tillférsdkrar sjoménnen formaénligare
villkor dn de, som stadgas i denna konvention.

Artikel 10.

1. Denna konvention mé bringas i tilldimpning genom a) lagstiftning; b)
kollektivavtal mellan redare och sjomén; eller c) en kombination av lag-
stiftning och kollektivavtal mellan redare och sjomin. Med de undantag,
som édro stadgade i denna konvention, skola foreskrifterna i densamma till-
lampas & varje fartyg, som &ar registrerat i den ratificerande medlemsstatens
territorium, och 4 varje person, som &r anstédlld & siddant fartyg.

2. Dir bestimmelse i denna konvention bragts i tillimpning genom kol-
lektivavtal i enlighet med mom. | i denna artikel, skall den medlemsstat,
inom vars territorium avtalet giller, icke vara pliktig vidtaga atgédrder som
avses 1 art. 8 i friga om sddana foreskrifter i konventionen som faststillts
genom kollektivavtal.

3. Varje medlemsstat, som ratificerar denna konvention, skall tillstdlla
generaldirektoren for Internationella arbetsbyran uppgifter om vidtagna at-
girder for konventionens tillimpning samt om de sérskilda bestdmmelser
i kollektivavtal, varigenom nagon av konventionens foreskrifter uppfylles
och som &ro i kraft vid den tidpunkt, dd& medlemsstaten ratificerar kon-
ventionen.

4. Varje medlemsstat, som ratificerar denna konvention, féorbinder sig att
genom en trepartsdelegation deltaga i en kommitté avsedd att tillsdttas for
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provning av de atgérder, som vidtagits for konventionens tillimpning; i
kommittén skola ingd represemtanter for regeringar samt redar- och sj6-
folksorganisationer dvensom, i egemskap av radgivare, represemtanter for In-
ternationella arbetsbyrins paritetiska sjofartskommission.

5, Geaenaldivektdren skall foreligga nimnda kommitté ett sammandrag
av de uppgifiter han mottagit i enlighet med mom. 3 ovan.

6. Kommittén skall dverviiga, huruvida de kollektivavtal som forelaggas
densamma std i dveremsstimmelse med konventionens foreskrifter. Varje
medlemsstat, som ratificerar konventionen, forbinder sig att beakta varje
anmiérkning eller forslag av kommittén rérande tillimpningen av konventio-
nen, och forbinder sig vidare att delgiva de arbetsgivar- och arbetarorgani-
sationer, som #ro parter i nigot i mom. 1 omnimnt kollektivavtal, varje
anmérkning eller forslag av kommittén rorande forverkligandet av konven-
tionens bestimmelser genom dylikt avtal.

Artikel 11.

I hinseenden, varom sigs i artikel 17 i semester-(sjéfarts-)izomwentionen,
1936, skall denna konvention anses sisom innebarande revision av den
forstnimnda konventionen.

Artikel 12.

_ De officiella ratifikationerna av denna konvention skola degivas Interna-
tionella arbetsbyrdns gemeraldiirektdr och registreras av honom.

Artikel 13.

1. Denna konvention ir bindande allenast for de medlexmmar av Inter-
Rationella arbetsorganisationen, vilkas ratifikationer registrerats av gemeral-
direktoéren.

2. Den skall trida i kraft sex manader efter den dag ratifikationer registre-
rats for nlo av foljande linder: Amerikas forenta stater, Argentina, Austra-
lien, Belgien, Brasilien, Camada, Chile, Kina, Danmark, Finland, Frankrike,
Stoxrbritannien och Newtra Irland, Grekland, Indien, Irland, Italien, Nederlin-
derna, Norge, Polen, Portugal, Sverige, Turkiet och Jugoslavien, varav minst
fem ldnder med en handelsflotta av var for sig minst en miljon bruttoregis-
terton. Denna bestdmmelse har till indamal att underlitta och frimja med-
lemsstaternas snara ratifikation av konventionen.

3. Dérefter trider denna konvention i kraft for varje medlemsstat sex
maénader efter den dag, di dess ratifikation registrerats.

Artikel 14.

1. Varje medlemsstat, som ratificerat denna konvention, kan, sedan tio
ar fouflutit fran den tidpunkt, di konventionen forst tridde i kraft, upp-
sdga demsamma genom skrivelse, som delgives Internationella arbetsbyrans

Idirektér for registrering. Uppsigningen trider icke i kraft forrén
ett ar efter det den blivit registrerad.

2. Varje medlemsstat, som ratificerat denna konvention och icke inom
ett ar efter utgdngen av den i foregdende mom. nimnda tioArsperioden gér
bruk av den i denna artikel stadgade uppsigningsritten, skall vara bun-
den f6r en ny period av tio dr och kan direfter, med iakttagande av de i den-
na artikel féreskrivaa villkoren, uppsiga konventionen vid utgédngen av
varje tiodrsperiod.



26 Kungl. Maj:ts proposition nr 207.

Artikel 15.

1. Internationella arbetsbyrans generaldirektor skall underritta samtliga
medlemmar av Internationella arbetsorganisationen om alla registreringar
av ratifikationer och uppsigningar, som medlemmarna delgiva honom.

2. Nar generaldirektoren underrittar medlemmarna av organisationen om
registreringen av den sista ratifikation, som ar nédviandig for att sédtta kon-
ventionen i kraft, skall han géra organisationens medlemmar uppmairksam-
ma pa dagen for konventionens ikrafttradande.

Artikel 16.

Internationella arbetsbyrdns generaldirektor skall for registrering i enlig-
het med artikel 102 av Forenta Nationernas stadga tillstdlla Forenta Natio-
nernas generalsekreterare fullstindiga upplysningar om alla ratifikationer
och uppsédgningar, som registrerats av honom i enlighet med villkoren i
foregdende artiklar.

Artikel 17.

Vid utgdngen av varje period av tio ar, ridknat frdn denna konventions
ikrafttridande, skall Internationella arbetsbyrans styrelse foreldgga general-
konferensen en redogorelse for konventionens tillimpning och taga under
overviagande, huruvida det finnes anledning att pa konferensens dagordning
uppfora frdgan om dess revision, helt eller delvis.

Artikel 18.

1. For det fall konferensen skulle antaga en ny konvention, innebérande
revision, helt eller delvis, av forevarande konvention, och den nya konven-
tionen icke foreskriver annat, skall

a) en medlemsstats ratifikation av den nya, reviderade konventio-
nen, for savitt denna tratt i kraft, ipso jure medféra omedelbar upp-
sdgning av forevarande konvention oberoende av vad i art. 16 hdarovan
stadgas;

b) fran den dag, dd den nya, reviderade konventionen trader i kraft,
forevarande konvention icke ldngre kunna ratificeras av medlemssta-
terna.

2. Forevarande konvention skall likval forbliva géllande i sin nuvarande
form och med sitt nuvarande innehall for de medlemsstater, som ratificerat
densamma men icke ratificerat den reviderade konventionen.

Artikel 19.

De engelska och franska texterna till denna konvention skola bada dga
vitsord.
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Bilaga B.

Konvention (nr 92) angiende beséttningens bostdder & fartyg (reviderad 1949).

Internationella arbetsorganisationens allmidnna konferens,
vilken av styrelsen for Internationella arbetsbyrdn sammankallats till
Geneve och dar samlats den 8 juni 1949 till sitt trettioandra samman-
trdde och
beslutat antaga vissa forslag angdende partiell revision av »konven-
tionen angdende besittningsbostidder, 1946» [Accommodatiaon of Crews
Convention, 1946], antagen av konferensen vid dess tjuguattonde sam-
mantrade, vilken fraga innefattas i den tolfte punkten pa dagordningen
for sammantriadet, samt
funnit, att dessa forslag skola taga form av en internationell konven-
tion,
antager denna, den adertonde dagen i juni ar nittonhundrafyrtionio f6ljan-
de konvention, som ma bendmnas »konventionen angdende beséttningsbo-
stader (reviderad), 1949» [Accommodation of Crews Convention (Revised),
1949].

Avd. 1. Allmanna bestammelser.

Artikel 1.

1. Denna konvention ager tillimpning pa varje sjogidende maskindrivet
fartyg i allmin eller enskild dgo, vilket i handelssjofart nyttjas for transport
av gods eller passagerare och &r registrerat i territorium, for vilket denna
konvention giller.

2. Nationell lagstiftning skall faststdlla, nér fartyg for tillimpning av
denna konvention skall anses vara sjogaende.

3. Fran konventionens tillimpning undantagas:

a) fartyg om mindre dn 500 ton;
b) fartyg, som huvudsakligen framdrivas med segel men &aro for-
sedda med hjidlpmaskin;
c) fartyg nyttjade till fiske, valfangst eller liknande verksambhet;
d) bogserfartyg.
4. Konventionen skall dock, dar sa ar skiligt och lampligt, tillimpas a:
a) fartyg mellan 200 och 500 ton; och
b) bostidder for personer, sysselsatta i vanlig sjomanstjdnst a fartyg,
som nyttjas till valfangst eller liknande verksambhet.

5. Vidare méa i fraga om vilket som helst fartyg avvikelser goras fran
foreskrifterna i avd. III av konventionen, direst vederbdorande myndighet,
efter hérande av redarsammanslutningarna och/eller redarna &dvensom de
erkénda bona fide sjofolksorganisationerna, finner avvikelserna erbjuda for-
delar av sddan art att forhallandena i det stora hela icke bliva mindre gynn-
samma &an vid full tillampning av konventionens bestdmmelser; dylika av-
vikelser skall medlemsstaten i detalj meddela Internationella arbetsbyrans
generaldirektor, som skall underritta medlemmarna av Internationella ar-
betsorganisationen.
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Artikel 2.

I denna konvention forstds med:

a) fartyg: fartyg, vara konventionen #ger tillimpning;

b) ton: bruttoregisterton;

¢) passagerarfartyg: fartyg, for vilket antingen (1) sikerhetscertifikat,
utfiirdat i enlighet med bestimmelserna i gillande internationella konven-
tion for betryggande av sidkerheten for minniskoliv till sjéss, eller (2)
passagerarfartygscertifikat &r i kraft;

d) befal: person — annan in befiilhavaren — som enligt nationell lag-
stiftning eller, i avsaknad av tillimplig siddan lagstiftning, enligt kollek-
tivavtal eller sedviinja riknas sdsom befil;

e) manskap: medlem av besittningen, som icke dr befil;

) underbefil: manskap i dvervakande eller sirskilt ansvarsfull still-
ning, som enligt nationell lagstiftning eller, i avsaknad av tillimplig sidan
lagstiftning, enligt kollektivavtal eller sedvdmja betraktas sdsom under-
befil;

g) besitiningens bostider: sidana sovrum, méissrum, sanitira anord-
ningar, sjukrum och dagrum, som iro avsedda att nyttjas av besittningen;

h) foreskriven: foreskriven i nationell lagstiftning eller av behdrig
myndighet;

i) godkind: godkind av behdrig myndighet;

j) omregisirering: fartygs omregistrering vid byte samtidigt av natio-
nalitet och dgare.

Artikel 3.

1. Varje medlem, for vilken denna konvention giller, atager sig att vid-

makthélla en lagstifitning, som siikerstiller tillimpningen av féreskrifterna
i avd. II, III och IV av konventionen.

2. Denna lagstiftning skall:

a) aldgga vederborande myndighet att bringa lagstiftningens be-
stammelser till alla dirav berorda personers kinnedom;

b) angiva vilka personer som iro ansvariga for bestimmelsernas
efterlevnad;

c) for varje Gvertriddelse av bestimmelserna stadga diremot sva-
rande straffpafoljd;

d) sorja for uppritthillandet av inspektionssystem, som sikerstil-
ler bestimmelsernas effektiva tillimpning;

e) aldgga vederborande myndighet att vid utarbetande av bestim-
melser hora redarsammanslutningarna oclh/eller redarna idvensom de
erkinda bona fide sjofolksorganisationerna samt att, i den méan sd
lampligen kan ske, samrida med dem i uppkommande frigor.

Avd. I1. Planlfiggning av och tillsyn & besiittningens bostiider,

Artikel &.
1. Innan ett fartypsbygge paborjas, skall en dver fartyget upprittad rit-

ning, som i foreskriven skala utvisar lidget och det allminna anordnandet av
besattningens bostider, understillas vederborande myndighet for godkin-
nande.

2. Innan besittningens bostider bérja byggas eller besiittningens bosté-

der i ett existerande fartyg dndras eller ombyggas, skall en detaljerad rit-
ning over bostaderna i fraga, 4tf6ljd av erforderliga uppgifter, understillas
vederborande myndighet for godkiannande. Ritningen skall, med angivande
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av det andamal for vilket varje rum &r avsett, i foreskriven skala och i fore-
skrivna detaljer utvisa disponerandet av mobler och inredning samt beskaf-
fenheten och placeringen av anordningar for ventilation, belysning och upp-
varmning dvensom de sanitdra anordningarna. I trdngande fall eller i fraga
om tillfdlliga dndringar eller ombyggnader, som &dga rum utanfdr territoriet
for fartygets registrering, dr det dock for tillimpningen av ifrdgavarande
stadgande tillrdckligt, att ritningen i efterhand understélles vederbdérande
myndighet for godkénnande.

Artikel 5.

Vid varje tillfille da:
a) ett fartyg registreras eller omregistreras,
b) besittningens bostdder pa ett fartyg viasentligen &dndrats eller om-
byggts, eller
c) antingen en erkdnd bona fide sjofolksorganisation, representerande
besittningen helt eller delvis, eller ock det antal eller den kvotdel av be-
sattningen, som foreskrivits, hos vederborande myndighet, pa foreskrivet
sdtt och inom sadan tid att fartyget icke fordrojes, framstéllt klagomal
Over att besittningens bostider icke uppfylla bestimmelserna i denna kon-
vention,
skall vederboérande myndighet inspektera fartyget och Overtyga sig om att
besittningens bostdder Overensstimma med de i lagar och andra forfatt-
ningar uppstillda fordringarna.

Avd. III. Bestfimmelser om beséttningens bostidder.

Artikel 6.

t. Beldgenhet, tilltrddesanordningar och byggnadssitt for besittningens
bostidder dvensom deras anordnande i forhéllande till andra utrymmen om-
bord skola vara sddana, att nddig sdkerhet, skydd mot védder och sjo samt
isolering mot viarme, kold, starkare buller och utdunstningar fran de andra
utrymmena astadkommas.

2. Till sovrum ma ej finnas direkt ingdng fradn lastrum, maskinerirum,
kabyssrum, lamprum, rum for forvaring av fiarger, maskin-, dicks- eller an-
nat forrddsrum, torkrum, gemensamt tvittrum eller klosettrum. Den del
av skott, som skiljer dylikt utrymme fran sovrum, och sovrums ytterskott
skola vara effektivt tillverkade av jarn eller annat godkidnt material och
skola vara vatten- och gastita.

3. Ytterskott till sov- eller massrum skola vara tillrdckligt isolerade. Alla
maskinkappar och skott, som begriansa kabyssrum eller annat utrymme déir
virme alstras, skola om virmen kan spridas till angrinsande bostidder eller
gangar, likaledes vara tillriickligt isolerade. Atgirder skola dessutom vara
vidtagna till skydd mot virmestrdlning fran ang- och/eller varmvattenror.

h4. Innerskott skola vara av godkidnt material, som ej dr dgnat att hysa
ohyra.

5. Sovrum, missrum, dagrum och férbindelsegdngar i besittningens bo-
stdder skola vara tillrdckligt isolerade till undvikande av kondensering och
for stark uppviarmning.

6. Huvudangror och avloppsroér for vinschar och liknande anordningar
ma ej vara dragna genom beséttningens bostdder och, savitt tekniskt moj-
ligt, ej heller genom dit ledande gang. Maéste ror varom hér talas vara dragna
genom dylik gang, skola réren vara tillfredsstidllande isolerade och inbyggda.
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7. Innerpanel och innergarnering skola vara av material, vars yta &r 1att
att hélla ren. De mi ej vara utférda av spiintade eller falsade bréder eller
eljest vara till sin konstruktion dgnade att hysa ohyra.

8. Vederbdrande myndighet skall bestimma, i vilken omffattning anord-
ningar for att forhindra eldsvida eller fordroja dess spridning skola vid bo-
stidernas konstruktion pafordras.

9. Viggar och tak i sov- och missrum skola vara s& beskaffade, att de
latt kunna hallas rena. Aro de malade, skall milningen vara héllen i ljus
fargton; vitliinning mé ej anvindas.

10. Milning av vigg skall vid behov fornyas eller istdndsittas.

11. Durken i varje bostadsrum skall vara av godkint material och utfs-
rande. Dess yta skall vara ogemomiringlig for fukt och litt att hdlla ren.

12. Dir durken ar belagd med golvmassa, skall anslutningen till véggar-
na vara avrundad till forhindrande av sprickbildning.

13. Tillfredsstillande vattenawlopp skall vara anordnat,

Artikel 7.

1. Sowrum och missrum skola vara tillrickligt ventilerade.

2. Ventilationssystemet skall kunna regleras sd, att luften hélles i till-
fredsstillande kondition och att tillricklig luftvixling dstadkommes under
alla vdaderleks- och klimatforhillanden.

3. Fartyg, som regelbundet trafikera tropiska farvatten eller Persiska vi-
ken, skola vara forsedda med bide mekaniska vemtilationsanordningar ech
elektriska flaktar; dock behover allenast ettdera av dessa medel anbringas
i rum, dér tillfredsstillande ventilation ddrigenom sékerstilles.

4. Fartyg, nyttjade i fart utanfor tropikerna, skola vara utrustade an-
tingen med mekaniska vemtilationsanordningar eller ock med elekiriska
flgktar, Fran denna foreskrift ma vederbérande myndighet undantaga far-
tyg, som vanligtvis nyttjas i de kalla farvatinen pa noxra eller sédra halv-
klotet.

5. Drivikraft till de ventilationsmedel, som fordras enligt mom. 3 och 4,
skall, { den mén s4 &r praktiskt mojligt, alltid vara tillgiinglig, dd besdttning-
en bor eller arbetar ombord och forhdllandena s& pékalia.

Artikel 8.

1. Tillfredsstillande anordningar for uppvirmning av beséttningens be-
stider skola finnas & varje fartyg, som icke uteslutande trafikerar tropi-
kerna eller Persiska viken. . .

. irmningsanordningen skall, i den mén sd ar praktiskt méjligt
alltid vara i funktion, d& besattningen bor eller arbetar ombord och fochdl:
landena s& pékalla, ) )

alla fartyg, déir uppvarmningsanordning fordras, skall uppvarmning-
en ske medelst dnga, varmt vatten, varmluft eller elektrigitet. )

4. A varje fartyg, dér uppvdarmning sker medelst kamin, skola &tgérder
vidtagas fbr slikerstdllande av att kaminen ir tillrdckligt stor och ga amp-
ligt satt installerad och skyddad samt att luften icke blir forskimd.

8. fmmningsanordningen skall kunna hilla temperaturen 1 besili-
ningens bostider vid tillfredsstillande gradtal under de normala véderleks-
geh klimatférhdllanden, som &dro att forvamta i fartygets resor; det till-
kommer vederbbrande myndighet att foreskriva den standard, som skall

hillas,

6. Virmeelement och andra virmeapparater skola vara si placerade och,
om behévligt, s& avsklirmade, att ej risk for eldsvada och ej heller fara eller
obehag f6r de personer, for vilka rummet 4r avsett, uppstar:
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Artikel 9.

1. Med férbehdll for sddana sirskilda anordningar, som mi medgivas i
frdga om passagerarfartyg, skola sov- och massrum hava ordentlig tillging
till dagsljus och dessutom vara forsedda med erforderlig artificiell belys-
ning.

2. Alla for besidttningen avsedda rum skola vara tillrickligt upplysta.
Migimishandarden for dagsljus i bostadsrum skall vara sidan, att person
med normal synférméga skall vid full dager i klart vider kunna lidsa vanligt
tidningstryck i varje del av rummet, diir han fritt kan rora sig. Nar det ¢j ar
mbjligt att dstadkomma erforderligt dagsljus, skall artificiell belysning,
som molsvarar denna minimistandard, vara anordnad.

3. A alla fartyg skola besiittningens bostider vara forsedda med elekirisk
belysning. Om ej tvd sjilvstindiga kraftkillor for elekirisk belysning fin-
nas, skall extra belysning férmedelst limpligt konstruerade lampor eller be-

ingsapparater vara att tillgd for anvindning vid uppkommande behov.

4. Axtificiell belysning skall vara s anordnad, att den ir till storsta moj-
liga nytta for dem, fér vilka rummet ir avsett.

5. I sovium skall finnas elekirisk lislampa vid huvudgirden till varje
sovplats. :

Artikel 10.

1. Sowrum skall vara beliget 6ver lastvattenlinjen, antingen midskepps
eller ock akterut.

2. I undantagsfall mi vedierbérande myndighet, om fartygets storlek, typ
eller avsedda anvindning gér varje annan forliggning av sovrummen oska-
lig eller olimplig, medgiva deras forliggning till den forliga delen av far-
tyget, dock icke i nagot fall fér om kollisionsskottet.

3. A passagerarfartyg ma vederborande myndighet, under forutsittning
att tillfredsstillande anordningar for belysning och vemtilation forefinnas,
medgiva forliggning av sovrum under lastvattenlinjen, dock icke i nagot fall
on under forbindelseging for arbetsindamal.

4. Golivyitan per person ma i sovrum for manskapet e¢j understiga:

a) 185 m3 (eller 20 kvfot) 4 fartyg om mindre an 800 ton;

b) 235 m? (eller 25 kvfot) 4 fartyg om 800 ton eller mera, dock under
3 000 ton;

¢) 2,78 in! (eller 30 kvfot) a fartyg om 3 000 ton eller mera.

A passagerarfartyg, dir flera in fyra till manskapet hérande personer
aro inhysta i samma rum, ma dock den minsta golvytan per person vara
222 mt (24 kvfot).

5. 1 fraga om fartyg, 4 vilka finnas anstillda sfidana grupper av man-
skap, som nddvindiggéra anstillandet av ett visentligt stérre antal manskap
dn det, som eljest skulle forekommit, ma vederbdrande myndighet betrif-
fande sovrum for dylika grupper minska golvytan per person, dock med iakt-
tagande av foljande villkor:

a) hela golvytan i de sovrum, vilka tilldelats dessa grupper, ma
ej understiga den golvyta, som skulle erfordrats fér den hindelse ok-
ningen av manskapets antal icke kommit till stdnd;

b) golvytan per person i sovrummen mad ej understiga:

(1) 167 in3 (18 kvfot) betriaffande fartyg om mindre dn 3 000 ton;
(2) 1,85 in3 (20 kvfot) betriffande fartyg om 3 000 ton eller mera,

6. Vid golvytans mitning skola medriknas ytor, som #dro upptagna av
sovplatser, skap, byriar och sittplatser. Smi eller oregelbundet formade ytor,
som icke effektivt oka det utrymme, inom vilket personer fritt kunna rora
sig, och icke kunna utnyttjas for moéblering, ma ej medriknas.
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7. Den fria hdjden i besittningens sovrum mé icke understiga 150 meter
(6 fot 3 tum).

8. Sovrum skola finnas till sddant antal, att sirskilt eller sirskilda sov-
rum kunna tilldelas varje kategori av besiittningen. Vedierbdrande myndig-
het m4 dock i friga om mindre fartyg meddela eftergift fran denna bestdm-
melse.

9. Hogsta antalet personer, som mi inhysas i ett och samma sovFuHL,
utgor i fraga om: .

8) gb@fél, som fOrestd avdelning, vaktindelat fartygs- och maskin-
befil samt forste telegrafist: en person;

b) annat befil, en person, dir sa ir mdjligt, och i varje fall icke fler
in tva;

e) underbefil: en eller tva personer, och i varje fall icke fler én tva;

d) annat manskap: tva eller tre personer, dar sd &r mojligt, oeh 1
varje fall icke fler én fyra.

10. 1 syfte att bereda lampliga och bekviimare bostider md vederbdrande
myndighet, efter hdrande av redarsammanslutningarna od/eller redarna
dvensom de erkiinda bona fide sjofolksorganisationerna, i friga om passa-
gerasfartyg i sirskilda fall medgiva inhysning av hogst 10 till manskapet hé-
rande péusomer i ett och samma sovrum: .

i1. T varje sovrum skall pa latt synlig plats tydligt och outplanligt an-
ges det hogsta antal personer, som méd inhysas i rummet:

13, Varje medlem av besdttningen skall hava sin séirskilda sovplats:

. ser ma icke pa s satt anbringas vid sidan av varandra, att
tilitréide till den ena sovplatsen endast kan 4ga rum Gver den andra.

14. bver §9vgiat§ mé ytterligare endast en sovplats anbringas; lings far-
tygssidan md, dlir fonsterventil ar placerad Sver sovplats, ej Gver elier un-

denna sovplats anbringas annan sovplats. . .

15. Seovplats, ver vilken annan sovplats #r anbragt, skall befinna sig
minst 30 em (13 tum) bver durken; den dvre sovplatsen skall befinna sig
ungefiir mitt emellan den undre sovplatsens botten och underkanten av
dacksbjalkarna i taket.

i6. é@vplats skall, invandigt matt, vara minst 19 meter (6 fot och 3 tum)
lang och 0/ meter (2 fot 3 tum) bred. ) .

ﬁ Sovplatsens ram och dess slingerbrida, om sadan finnes, skela vara
av g&alﬂéﬂ? material, sem #r hart, slatt och icke kan forviintas bliva anfratt
eller hysa ohyra. . .

i]g; AF ramen tillverkad av ror, skola dessa vara fullstindigt tillslutna
8ch 4 icke vara forsedda med perforering, genom vilken ohyra kan kem-

magdn. - . .

19 Vars sovplats skall vara forsedd med fjideande betten eller fjadran-
de madrass eeh dessutom med madrass, som ar stoppad med godikdnt ma-
terial. Halm eller annat material, som ar dgnat att hysa ohyra, ma leke an:
vandas for stoppning, .

30. Ar sevplats anbragt dver annan sovplats, skall under den fBrra $8v-
?i&f§’éﬁ§ fiadrande botten vara fiistad en av trd, segelduk eller annat lamp-
igt material forfiirdigad botten, som icke slipper igenom damm:

"1, Sevsum skall vara si anordnat och moblerat, att det ar lakt att hilla
i ordning ech bereder rimlig bekvdamlighet 4 de i rummet inhysta Perse:-
nerna. 0 «

33, Méblemangst skall omffatta ett klidskap for varje person; s8Hl aF ii-
hyst i Frammet. K%i%kﬁp@t skall hava en hojd av minst 1,52 meter (5 fot) ech
ghl fvBrseltion av minst 193 dmd (300 kvtum). Skapet skall vara forsett
ined hylla ech med beslag for anbringande av hinglas. Hanglaset skall pet-
sonen i fraga sjilv anskaffa.
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23. 1 varje¢ sonruni skall finnas ett bord, som méa vara fast elier utgsras
ay fallbar eller utdragbar skiva; i rummet skola dessutom bekvima sitt:
platser finnas i man av behov.

.24. Midwemmanget skall vara av skatt och hért material, sem icke kan fér-
vantas sld sig eller bliva anfritt.

5. Vaxje person skall til sitt forfogande hava en dragldda eller diremst
svarande forvaringsutrymme om minst 056 m3 (2 kbfet).

26. Fénster i sovrum skola vara forsedda med gardiner.

27. Sovrum skall vara forsett med en spegel, smgﬁﬂk&p for tealsttutensilier;
en bekhylla och erforderligt antal klddkrokar.

28. 1 den mén si limpligen kan ske, skall besiittningen s& férdelas i sov-
T4mmen, att personer, tillhdrande olika vakter, erhélla skilda seveum och att
dagman icke delar rum med vaktindelad personal.

Artikel 11.

1. Varxje fartyg skall vara forsett med erforderliga méssrum.

2. 1 fartig om mindre 4n 1 000 ton skola skilda méssrum finnas f6F:
a) befélhavaren och befil;
b) underbefil och annat manskap.

3. 1 fartyg om 1000 ton eller mera skola skilda méssrum finnas f§¢:
a) befilhavare och befil;

b; underbefiil och annat manskap tillhérande déckspersonalen;

e) underbefill och annat manskap tillhérande maskinpersonalen.

Dock ma:

1) ekt av de tvA missrum, som avses for underbefil ech annat
manskap, tilldelas underbefilet och det andra méssrummet
det 6vriga manskapet;

2) ett enda gememsamt missrum anordnas f&¢ underbefidl seh
anpat manskap tillhérande dicks- och maskinpersonalen, i
de fall redarsammanslutningarna ocin/eller redarna samt de
erkénda bona fide sjofolksorganisationerna i fraga uttalat §ig
till forman harfor.

4. For ekonomipersonalens forseende med méssrum i erforderlig omfatt:
ning skela anerdningar vara vidtagna antingen genom att denna persenal
tilldelats ett sérskilt méssrum eller ock genom att den beriittigats anvinda
massrum tilldelade annan personal; & fartyg om 5 000 ton elies mera, vil=
kas ekonomipersonal omffaitar fler @n fem personer, skall ipFattandet av
et sarskilt méssrum for denna personal tagas under &vervigande. )

5. Storleken och utrustmingen av varje missrum skola vara #ilirickliga
fér det antal personer, som kan forvintas samtidigt anvinda rummet.

. 6. Misoruin skall vara forsett med bord och godkinda sittplatser, till-
¥ask11%a for det antal personer, som kan forvintas samtidigt anvinda dem.

7. Vedeibérande myndighet mi medgiva sidana eftergifieF fFan gvan
meddelade regler rérande missrum, som nddvéindiggdras av de sirskilda
forhdllandena & passagerarfartyg.

§. Meissrum skall ligga skilt frain sovrum oech sk nira kabyssrummst,
som #r praktiskt mojligt.

.9 Ar penteri ¢j tillgingligt fran missrum, skola skip eller dylikt féf
i?twta_fliﬁg av méssutensilier samt limpliga anordningar foF di§l€ﬁiﬁ§ finnas
att tillga.

10. Den Gvre ytan av bord och sittplatser skall vara av material, som
mokstdr fukt, saknar sprickor och ir latt att rengdra.

8 Bihang till riksdagens protokoll 1950. 1 saml. N¥ 207.
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Artikel 12.

1. A varje fartyg skall pa oppet diick finnas en eller flera platser, till vil-
ka besittningen har tilltrade under fritid. Platsernas storlek skall vara av-
passad efter fartygets och besiittningens storlek.

2. Dagrum, som &ro lampligt beligna och indamdlsenligt mdoblerade,
skola finnas for befilet och for manskapet. Didr dagrum utgéres av méss-
rum, skola dessa vara si anordnade, mdblerade och utrustade, att de limpa
sig till dagrum.

Artikel 13.

1. Tillrickliga sanitira anordningar, omfattande tvittfat samt badkar
och/eller duschar, skola finnas & alla fartyg.

2. Separata vattenklosetter skola finnas till minst féljande antal:

a) fartyg om mindre in 800 ton: 3;

b) & fartyg om 800 ton eller mera, dock under 3 000 ton: 4;

¢) 4 fartyg om 3 000 ton eller mera: 6;

d) & fartyg, dar radiotelegrafisternas sovrum &dro avsides beldgna,
skola sanitira anordningar finnas invid eller i nidrheten av dessa sov-
rum.

3. Den nationella lagstifiningen skall, med iakttagande av bestimmel-
serna i mom. 4 av denna artikel, foreskriva fordelningen av vattenklosetter
mellan olika grupper av besiittningen,

4. Boxtsett frin medlemmar av besittningen inhysta i rum, till vilka
sdrskilda sanitara anordningar hora, skola for varje grupp av besiittningen
sanitira anordningar finnas enligt foljande normer:

a) ett badkar oclh/eller en dusch for varje helt eller pabéirjat antal
om 8 personer;

b) en vattenklosett for varje helt eller pabdrjat antal om 8 pex-
soner;

¢) ett tvattfat for varje helt eller pabdérjat antal om sex personer.
Direst antalet personer i en grupp dverstiger den jdmna multipeln av

sdlunda angivet tal med mindre in hilften av detsamma, mé detta dverskott
lamnas utan avseende vid tillimpningen av detta moment.

5. Overstiger besittningens hela antal 100 eller dr det friga om passa-
gerarfartyg, 1 regel sysselsait pd resor av hogst fyra timmars varaktighet,
mi vederborande myndighet godtaga sirskilda anordningar eller minskning
av antalet fordrade anordningar,

6. Kallt farskt vatten och varmt firskt vatten eller anordning for upp-
virmning av vatten skola finnas i varje gememsamt for personer avsett
tviattram. Vederborande myndighet ma efter att hava hort redarsamman-
slutningarna ocl/eller redarna samt de erkinda bena fide sjoéfolksorgani-
sationerna bestimma den stOrsta mingd farskt vatten, som redaren kan
dldggas tillhandah&lla per man och dag.

7. Twvitttfat och badkar skola vara tillrickligt stora och forfirdigade av
godkint material, som har slit yta och icke kan forvéntas spricka, avflaga
sig eller anfritas.

8. Alla kloseftrum skola vara ventilerade direkt ut i fria luften; denna
ventilation ma ej std i forbindelse med bostiderna i 6vrigt.

9. Alla vattenklosetter skola vara av godkind modell och hava kraftig
spolanordning, som alltid kan fungera och &r reglerbar for varje klosett
sarskilt.

10. Avloppsror for klosettstolar dvensom andra avloppsrér skola hava
tillrdckliga dimensioner och vara si anordnade, att faran for tilltéippning
i mojligaste man minskas och att rengéringen underlittas.

&% fo



Kungl. Maj:ts proposition nr 207, 35

11. Samitér anordning, som ar avsedd for mer fn en person, skall upp=
fylla f6ljande fordringar:

a) Durkbeldggningen skall vara av godként, hilibart material; den
skall vara litt att rengora och ogemomtriinglig for fiskt; erferderligt
aviopp fran durken skall finnas;

b) Skott skola vara av jirn eller annat godkéint material; de skela
vara vattentdta dtminstone 023 meter (9 tum) fran durken riknat;
. e)t Rummet skall vara tillréickligt upplyst, uppviiFmt eeh venti-
erat;

d) Klesetfiruin skola vara bekviamt beligna i forhdllande till sev-
Fuin oeh tvéttrum men dock avskilda fran"dem; klosettrum ma icke
hava direkt ingdng frin sovrum eller frén sidan ging mellan sov-
rum eeh klosettrum, till vilken ingang fran annat hall ed forefinnes;
denna fordran giller dock icke klosettrum beliget meflan tvd sgv-
Fum, 1 vilka sammanlagt hogst fyra personer dro inhysta;

e; Aro tvd eller flera vattenklosetter anbragta 1 ett och samma rum,
skola de for astadkommande av avskildhet vara i erforderlig man foF-
skirmade.

. 12. 1 alla fartyg skola anordningar for tvittning och torkning av klider
{innas 1 den omfattning, som av besdttningens storlek oeh resans neFmala
ldngd pékallas.

13, Anordmingarna for tvittning av kldder skola omfatta erforderliga
tyattkar med avlopp och tillricklig tillging till kallt fiirskt vatten ech varmt
tarskt vatten eller anordning for uppvarmning av vatten. Kunna tvittkaren
8 rimligtvis anbringas i sarskilt for kladtvatt avsett rum, mé de anbringas
1 de fér personer avsedda tvittrummen.

14. Anoidningar for torkning av klader skola forefinnas i en frdn sev-
oeh méssrum avskild avdelning, som ér tillrickligt uppvdarmd oeh ventile-
fggdgamt forsedd med linor eller andra anordningar fér upphéngning av

adaer.

Artikel 14,

1. A varje fartyg, som har en besiittning av 15 personer eller mera och
Byttjas & resa av mer dn tre dagars varaktighet, skall sarskilt sjukrum fin-
Ras: Vedesbdrande myndighet ma i friga om fartyg i kustfart medgiva efier-
gift fran denna fordran.

2. Sjukrummet skall vara sa beliget, att det ar lattillgéingligt och att de
sjuka fa limpligt husrum samt under alla viderleksforhallanden kunna er-
hélla erforderlig vard.

3. IﬁPéﬁg, sovplatser, belysning, ventilation, uppvarmning och vatten-
tillférsel skola vara sd anordnade, att de i rummet inhysta fi det bekviimt
och att deras vérd underlittas.

4. Anmtalet sovplatser i sjukrummet skall bestimmas av vederbdrande
myndighet.

5. Valtenklosett, avsedd uteslutande for dem som dro inhysta i sjukram,
skall vara anordnad; klosettrummet skall antingen utgéra en del av sjuk-
rumsavdelningen eller vara beliget i dess omedelbara nirhet.

6. Sjukrum ma ej anvindas for annat dndamal dn sjukvard.

7. En godkind medicinldda skall, jimte littfattliga anvisningar, finnas
& varje fartyg, som icke medfor likare.

Artikel 15.

1. Fér wpphingning av Jdjjdkdiider skall det utanfor, men i belkvim miir-
het av soviummen finnas avdelning av tillricklig storlek och med erforder-
lig ventilation.
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2. A fartyg om mer @n 3 000 ton skola ett rum for déckspersonalen oeh
ett rum for maskinpersonalen finnas anordnade och utrustade fér anvénd-
ning sisom kontor,

3. A fartyg, vilka regelbundet besoka hamnar hemsdkta av moskiter,
skola for att skydda besattningens bostider mot moskiternas intringande
anordningar i form av limpliga moskiinit for ventiler, ventilatorer och dos-
rar mot oppet dick vara vidtagna, .

4. Varje fartyg, som regelbundet nyttjas for fart i eller till tropikerna
eller Persiska viken, skall vara utrustat med solsegel fér uppsétining over
sadana Sppna diick, som dro beligna omedelbart ovanfdr besdttningens be-
stiider, och 8ver sddana delar av oppet diick, som #ro avsedda till uppehalis-
plats under fritid.

Artikel 16.

1, I frdga om fartyg, omnamnda i art. 10 mom. 5, mé vederbbrande myn-
dighet betriffande diir avsedda medlemmar av beséttningen jimka de i fore-
ghende artiklar uppstéllda fordringarna, i den man si erfordras for att till-
godese dessa medlemmars olika nationella bruk och sedvdmjor; sérskilt ma
myndigheten uppstilla avvikande fordringar angiende persomantal 1 s6v-
rum samt anglende missrum och sanitéra anordningar: .

4, Vid jamkningar i némnda fordringar skall myndigheten doek iaki:
iﬁ%ﬁ bestimmelserna 1 art. 10 mom. 1 och 2 samt den i art, 10 mom, 5 med-
delade bestimmelsen om minsta golvyta for dessa besittningsmedlemmar;
‘3. A fartyg, dir nigon kategori av besiitiningen omffsitar personer med
vitt skilda natienella bruk och sedvinjor, skola, i den man sa ér behovligt
for att tillgedese de olika gruppernas fordringar, sirskilda dérefter lém-
pade sevium och andra bostadsrum vara anordnade for dessa gFuUpper:

4. 1 friga om fartyg, omndmnda i art. 10 mom. 5, skall for sjukrum,
missFum och sanitira anordningar istadkommas och upgrétth Hlas en
standard, vilken med avseende & antal och praktisk anvéindbarhet svarar
met eller iF jamforlig med den, som forefinnes & dvriga i samma omrade re-
gistrerade fartyg av liknande sla%2 o

5. Vederboiande myndighet skall vid utarbetandet av sérskilda regler
enligt denna artikel hora de erkiinda bona fide sjéfolksorganisationer, sem
g ipiresserade av frdgan, samt de redarsammanslutningar odn/eller re-
dare, som anstilla detta sjéfolk.

Artikel 17.

1. Besittningens bestiider skola hallas rena och i tillrickligt beboeligt
skick. | bestiderna mé icke forvaras gods eller forrad, som ej tllhér de |
bostaderna inhysta personerna. . .

3. Befzlhavaren eller av honom for indamalet sdrskilt utsedd befalsper-
§ §€ {l; atfeljd av en eller flera medlemmar av besittningen, inspekiera
a?i% till Besatiningens bostider hérande rum med hdgst en veekas mellan:
fum. Resultatet av varje inspektion skall bekfbras:

Avd. IV. Kemventionens tillimpning 4 existerande fartyg:
Artikel 18.

 Penna kenvention skall, med iakttagande av vad i denna artikels mom:
3, 8&‘?} 4 sags, gilla fartyg, till vilka kolen striickts, sedan konveRtionén
{54t 1 kraft £6F det territorium, dar fartygen aro registrerade:
%ﬁ i{ F4ga om fﬁﬁy‘g; som dr fullt firdigstallt 4 dagen for deana konven-

fighs tkraftiradande foF det territorium, dar fartyget &r regisirerat, ma ve-
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derbérande myndighet, direst fartyget ej uppfyller de i konventienens avd.
111} up?gtallda fordringarna, efter att hava hort redarsammanslutningarna
oeln/eller redarna samt de erkiinda bona fide sjdfolksorganisationerna pé-
fordra sddana #ndringar for att bringa fartyget i Overensstimmelse med
kenventionens fordringar, som myndigheten med hénsyn till praktiska for-
héllanden anser mdjliga, nir:

a) fartyget omregistmeras;

b) vésentliga komstruktiva indringar eller stdrre reparationer vid-
tagas 4 tart?'get pé grund av forutbestimda planer men icke pd grund
av haveri eller oférutsedd hindelse.

4. 1 frédga om fartyg, som 4 dagen for denna konventions ikrafttrddande
tOF det territorium, dir fartyget ir registrerat, befinner sig under byggnad
odn/eller ombyggnad for att ater forsittas i sidant skick, att det limpar
§ig for sitt tidigare indamal, ma vedlerbérande myndighet efter att hava hért
redarsammansiutningarna ocly/eller redarna samt de erkinda bona fide sjo-
folksorgamisationerna péfordra sidana indringar for att bringa fartyget i
overensstdmmelse med konventionens fordringar, som myndigheten med
hénsyn till praktiska forhdllanden anser méjliga; dessa andringar skola,
54 ldnge fartyget icke omregistreras, anses innebdra ett slutgiltigt uppfyl-
lande av konventionens bestammelser.

4. 1 fall ett fartyg — dock ej fartyg, som avses i denna artikels mom. 2
oeh 3 eller fartyg, vara bestimmelserna i denna konvention varit tillimpliga
under fartygets byggnad — blir omregisirerat i ett territorium efter dagen
for denna konventions ikraftiridande for samma territorium, ma vederbd-
rande myndighet, efter hérande av redarsammanslutningarna oclb/eller re-
darna samt de erklinda bona fide sjéfolksorganisationerna, pafordra sidana
dndringar for att bringa fartyget i Ovewensstimmelse med konventionens
fordringar, som myndigheten med hinsyn till praktiska forhallanden an-
ser mojliga; dessa &ndringar skola, s linge fartyget icke dnyo omregistre-
fasi anses innebdéira ett slutgiltigt uppfyllande av konventionens bestim-
melser.

Avd, V. Slutbestimmelser.

Artikel 19.

Intet 1 denna konvention skall inverka pé lag, skiljedom, sedvimja eller
avtal mellan redare och sjdméin, som tillférsikrar formanligare villkor én
de, som stadgas i denna konvention.

Artikel 20.

De officiella ratifikationerna av denna konvention skola delgivas Inter-
nationella arbetsbyrins gemeraldirektor for registrering.

Artikel 21.

1. Denna konvention éir bindande allenast for de medlemmmar av Inter-
nationella arbetsorganisationen, vilkas ratifikationer registrerats av gemeral-
direktoren.

2. Den skall triida i kraft sex manader efter den dag, ratifikationer re-
strerats for sju av foljande linder: Ammerikas forenta stater, Argentina,
wstralien; Belgien, Brasilien, Camada, Chile, Kina, Danmark, Finland,
Franksike, Stoibritannien och Nerra Irland, Grekland, Indien, Irland, Ita-
lien, Nedwenldnderna, Norge, Polen, Portugal, Sverige, Turkiet och Jugosla-
vieR; varav minst fyra linder med en handelsflotta av var for sig minst en
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miljon bruttoregisterton. Denna bestimmelse har till dndamal att under-
fitta och frimja medlemsstaternas snara ratifikation av konventionen.

3. Darefter tridier demma komventiion i kraft for wvarje medlemsstat sex
miéinader efter den dag, di dess ratifikation registrerats.

Artikel 22—27.

Dessa artiklar, vilka dro av samma lydelse som art. H1—18 i konventio-

nen (nr 91) angdende semester med bibehdllen hyra fér sjémdn (reviderad
1989), dro hdir uteslutna.

Bilaga C.

Keonmvention (nr 93) angiende hyror, arbetstid och bemanning & fartyg
(reviderad 1949).

Internationella arbetsorganisationens allminna konferens,
vilken av styrelsen for Internationella arbetsbyrdn sammankallats till
Genéve och diar samlats den 8 juni 1949 till sitt trettioandra samman-
tride och
beslutat antaga vissa forslag angéende partiell revision av »konven-
tionen angéende hyror, arbetstid och bemanning & fartyg, 1946» [Wages,
Hours of Work and Manning (Sea) Comvemtion, 1946], antagen av kon-
ferensen vid dess tjugodttonde sammantride, vilken friga innefattas i
den tolfte punkten pa dagordningen for sammantridet, samt
funnit, att dessa forslag skola taga form av en internationell ken-
vention,
antager denna, den adertonde dagen i juni mdanad nittonhundrafyrtionio
foljande konvention, som méi benimnas »konvemtionen angéende hyror, ar-
betstid och bemanning & fartyg (reviderad), 1949» [Wages, Hours of Work
and Manning (Sea) Comvemtion (Revised), 1949].

Avd. I. Allmiinna bestimmelser,

Artikel 1.

Intet i denna konvention skall anses inverka pa nigon bestimmelse i lag;
skiljedom, sedvimja eller avtal mellan redare och sjdmén angéende hyror,
arbetstid eller bemanning, som tillforsikrar sjdminnen forménligare vill-
kor an de som stadgas i denna konvention.

Artikel 2.
1. Dema konwentiion dger tilllmpming & warje fartyg i alllndn eller en-
skild 4go, som
a) framdrives medelst maskineri; .
b) #r registrerat i ett territorium, for vilket denna konventien
aller;
e) }%lt@smasigt nyttjas till befordran av last eller passagerare;
d) nyttjas & resa till sjoss.
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2. Demna konvention iger icke tillimpning 4:
a) fartyg med en bruttodriktighet understigande 500 registerton;
b; trifartyg av primitiv byggnad, som »dhows» och »junks»;
¢) fartyg, som nyttjas till fiske eller i verksamhet, som stér i direkt
samband dirmed;
d) »esiwarial craft» (flodmynningsfartyg).

Artikel 3.

Demna konvention dger tillimpning & varje ombord anstiilld person med
undantag av:

a) befilhavaren;

b) lots, som ej tillhor besittningen;

¢) likare;

d) sjukvérdspersonal, som ir anstilld uteslutande for sjukvérd;

¢) personer, vilkas dligganden uteslutande avse lasten ombord;

personer, som arbeta uteslutande for egen riékning eller gottgéras
allenast genom andel i vinst eller fortjianst;

g) personer, som icke gottgdras for sin tjanstgoring eller som erhélla
allenast nominell 16n eller hyra;

h) persener, som #ro anstillda ombord av annan arbetsgivare én re-
daren, med undantag av radiotelegrafister i tjanst hos ett radiobolag;

i) ambulerande stuveriarbetare, som icke tillhora besattningen;

Jj) personer anstillda & valfangstfartyg, flytande valkokerier, transport-
fartyg eller eljest hos valfdngstexpedition eller liknande foretag pa vill-
kor faststdllda i sérskilt med vederbdrande sjofolksorganisation slutet
kollektivavtal fér valfdngst eller liknande foretag, innehallande bestim-
melser anglende 18ner, arbetstid och andra arbetsvillkor;

k) personer, som icke tillhdra besiittningen (vare sig de dro pAmonsira-
de eller icke) men som iro anstillda under fartygets uppehdll i hamn
for reparation, rengéring, lastning eller lossning eller annat liknande ar-
bete eller for avlosning, underhall eller vakitjanst.

Artikel 4.
I denna konvention avses med:
a) »befiil»; person — annan in befiilhavaren — som i sjomansrullan

betecknats sdsom befil eller innehar sidan tjinstestillning, att han en-
ligt lag, kollektivavtal eller sedvéimja ir att anse sisom befil;

b) »manskap»; medlem av besittningen, med eller utan behdrighets-
bevis, som icke dr befilhavare eller befil;

¢) »mmatros»: besdittningsman som enligt nationell lagstifining eller, dédr
sddan icke givits, enligt kollektivavtal ir att anse sisom kompetent att
fullgéra varje aliggande, som kan ankomma pi en medlem av dicks-
manskapet, med undantag av arbetsférméin och specialister;

d) »grundhyras: befil eller manskap tillkommande komtant 16n, ej in-
riknat dvertidsersittnimg, premier eller andra bidrag i penningar eller in
natura.

Avd. II. Higra.

Artikel 5.

1. Grundhyran for en matros, anstilld & fartyg vara denna konvention
dger tillimpning, ma for en kalenderméinads tjinst icke understiga i det
Foérenade Komumgariket Storbritanniens och Neorra Irlands valuta sexton
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pund sterling, i Amerikas forenta staters valuta sextiofyra dollar eller mot-
svarande virde i annat lands valuta.
2. T heindblkse aw dmdining i perivirdet & pund eller dollar, warsm medde-
lande lammnats i Internationella valutafonden, skall
a) den enligt mom. 1 ovan faststillda minimigrundhyran, uttryckt
i den valuta befriffande vilken meddelande limnats om sidan #nd-
ring, justeras s att den bibehdller sitt virde i forhallande till den
andra valutan;
d) denna justering av gemeraldirektoren for Internatinonella arbets-
byrdn meddelas Internationella arbetsorganisationens medlepammar; och
¢) den sa justerade minimigrundhyran vara bindande for medlems-
stater, som ratificerat konventionen, p4 samma siitt som den enligt
mom. 1 faststillda hyran och for envar sidan medlemsstat gilla se-
nast frdn och med ingingen av andra kalenderménaden efter den mé-
nad, under vilken gemeraldirektéren limnat medlemmssiaterna medde-
lande om &Andringen.

Artikel 6.

1. I fraga om fartyg, vard anvindes manskap som nddvindiggdr anstil-
lande av ett storre antal besiittningsmiin #in som eljest skulle erfordras, skall
minimigrundhyran for en matros jimkas i forhallande till den i foregédende
artikel stadgade minimigrundhyran.

2. Den jamkade hyran skall faststiillas i enlighet med principen lika 16n
for lika arbete och med tillborlig hidnsyn till:

a) det exlra antalet anstillda, och
b) den 8kning eller minskning i redarens utgifter, som fororsakas
av anstéllandet av ifrigavarande slag av manskap.

3. Den jamkade hyran skall faststiillas i kollektivavtal mellan resp. re-
dar- och sjéfolksorganisationer eller, i avsaknad av sddant avtal och under
forutsittning att konventionen ratificerats av de bdda berérda linderna, av
vederbdrande myndighet i de ifrigavarande besittningsménnens hemland.

Artikel 7.

Direst fri kost icke tillhandahalles, skall minimigrandhyran héjas med
ett belopp, som skall faststiillas i kollektivavtal mellan resp. redar- och sjo-
folksorganisationer eller, i avsaknad av sidant avtal, av behérig myndighet.

Artikel 8.

1. Den kurs, som skall tillimpas for bestimmande av motvérdet i annan

valuta av minimigrundhyran enligt art. 5, skall vara férhédllandet mellan

arikurserna av denna valuta och pund i det Férenade Komungariket Stox-
itannien och Norra Irland eller dollar i Amerikas féremta stater.

2. I fraga om valuta tillhérande en medlemmsstat av Internationella arbets-
organisationen, som ar medlem av Internationella valutafonden, skall pari-
vardet vara det som giller i enlighet med statuterna fér Internationella va-
lutafonden.

3. I frdga om valuta tillhdrande en medlem av Internationella arbetsor-
ganisationen, som icke ar medlem av Internationella valutafonden, skall
parivardet riknas enligt den officiella vixelkursen, uttryckt i guld eller i
Amerikas forenta staters dollar med den vikt och renhet, som giller den
1 juli 1944 och som tillampas for 16pande betalningar och transfereringar
vid internationella transakfioner.

4. 1 frdga om en valuta, som icke kan regleras enligt foreskrifterna i
néigotdera av de tva foregdende momenten:
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a) skall den vixelkurs, som avses i denna artikel, bestimmas av ve-
derbdérande medlem av Internationella arbetsorganisationen;

b) skall medlemmen i friga meddela sitt beslut till gememraldirekto-
ren for Internationella arbetsbyran, vilken utan drdjsmal skall dirom
underriitta 6vriga medlemmmar som ratificerat denna konvention;

¢) ma varje annan medlem, som ratificerat verenskommelsen inom
loppet av sex ménader frian den dag, di gemeraldirektéren underrattat
om beslutet, meddela gemeraldirektoren for Internationella arbetsby-
rdn, att han ogillar beslutet, varefter gemeraldirektoren skall ddrom
undexyiitta den medlem, som fattat beslutet, samt Svriga medlemmar,
som ratificerat konventionen, och avgiva rapport i saken till den kom-
mitté, som avses i art. 21;

d) skola ovamstiende bestimmelser tillimpas i den hindelse ve-
derbdérande medlem gor nagon fndring i sitt beslut.

5. Andring i minimignumiiyran 4ill f6ljd av dndring i kursem for bestam-
mande av motviirdet i annan valuta skall tillimpas senast fran och med in-
gangen av andra kalenderméanaden efter den, under vilken det dndrade pari-
virdet av berdrda valutor tritt i kraft.

Artikel 9.

Varje medlemsstat skall vidtaga nddiga atgirder i syfte:

a) att genom ett system av dvervakning och straffbestimmelser siker-
stdlla att de hyror, som betalas, icke understiga vad i denna konvention
stadgas; och

b) att tillférsikra envar, sem utfatt ligre hyra in som i denna konven-
tion stadgas, mdéjlighet att billigt och snabbt genom domstolsfiérfarande
eller pd annan vig utfa de belopp, varmed han blivit underbetalad.

Avd. IIlI. Arbetstid.

Artikel 10.

Denna avdelning av konventionen &ger icke tillimpning 4:
a) frimste styrman eller vermaskinist;
b) intendent (purser);
¢) varje annan befilsperson, som forestdr en avdelning och vilken
skeppsijinst icke dr indelad i vakter;
d) person, som ér anstilld i intendentur- eller ekonomiavdelningen om-
bord och som
1) innehar sidan dverordnad befattning, som ma vara angiven i kol-
lektivavtal mellan resp. redar- och sjofolksorganisationer;
2) arbetar huvudsakligen for egen rikning; eller
3) étnjuter ersitining uteslutande i form av kommission eller huvud-
sakligen genom andel i vinst eller fortjénst.

Artikel 11.

I denna avdelning av konventionen avses med:

a) »fartyg i nirtrafik»: fartyg, som uteslutande anviindes 4 resor, var-
under fartyget icke gér lingre fran det land, varifrin resan antritts, dn
till nérbeligna hamnar i grannlinderna inom geografiska grinser, som

1) tydligt angivits i nationell lagstiftning eller i kollektivavtal mellan
redar- och sjofolksorganisationer;

2) gilla enhetligt betridffande tillimpning av allt vad som stadgats i
denna del av konventionen;
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3) tillkdnnagivits av vederborande medlemsstat Vid konventionens
ratificering genom en nirlagd férklaring; och
4) faststillts effter samrid med dvriga berorda medlemssitater;
b) »fartyg i fjarrtrafik»: dngfartyg, som icke ar »ffartyg i nartrafik;
c) »passagerarfartyg»: fartyg med passagerarfartygscertifikat, som be-
riattigar det att fora flera dn tolv passagerare;
d) »arbetstid»: tid, varunder det iligger en sjoman att pa Overordnads
beffallning utfora arbete for fartygets eller redarens rikning.

Artikel 12.

1. Denna artikel iger tillimpning 4 befdl och manskap inom dicks-,
maskin- och radioavdelningarna & fartyg i nirtrafik.

2. Ordinarie arbetstid for befil eller manskap ma ej Gverstiga:

a) da fartyg ar till sjoss: 24 timmar for tvad dygn i foljd;
b) da fartyget ligger i hamn:
1) 4 veckans vilodag: den tid, ej Gverstigande tva timmar, som
fordras for vanligt rutin- och sanitetsarbete;
2) & Ovriga dagar: 8 timmar, savida ej genom kollektivavtal éver-
enskominits om kortare arbetstid;
c) 112 timmar for en period av tva veckor i foljd.

3. Tid, varunder arbete utfores utéver vad som foreskrives i mom. 2 a)
och b), skall anses sisom overtid, for vilken vederbérande skall vara be-
riattigad till erséttning i enlighet med bestimmelserna i art. 17 i denna kon-
vention.

4. D4 det sammanlagda antalet arbetstimmar under tvi veckor i féljd,
med undantag av Svertid, overstiger 112 timmar, skall vederbérande befil
eller manskap dimjuta kompensation i form av fritid i hamn eller pd annat
sitt efter vad som mi faststiillas genom kollektivavtal mellan vederbdérande
redar- och sjofolksorganisationer.

5. Gemom nationell lagstiftning eller kollektivavtal skall for tillimpning
av denna artikel faststillas nir ett fartyg skall anses vara till sjéss och nir
det skall anses vara i hamn.

Artikel 13.

1. Denna artikel figer tillimpning & befidl och manskap inom déicks-, ma-
skin- och radioavdelmingarna a fartyg i fjarrtrafik.

2. Ordinarie arbetstid till sjéss samt & avgings- och ankomstdagar ma
for befil och manskap icke Overstiga 8 timmar for dygn riknat.

3. Ordinarie arbetstid i hamn ma for befidl och manskap icke overstiga:

a) 4 veckans vilodag: den tid, ej overstigande tva timmar, som er-
fordras for vanligt rutin- och sanitetsarbete;

b) 4 oOvriga dagar: 8 timmar, sivida ej gemnom kollektivavtal Gver-
enskommits om kortare arbetstid.

4, Tid, varunder arbete utféres utéver vad som foreskrivits i foregiende
moment, skall beltraktas sdsom o6vertid, for vilken vederbdrande skall vara
berittigad till ersitining i enlighet med bestimmelserna i art. 17 i denna
konvention.

5. D4 det sammanlagda antalet arbetstimmar under en vecka, med un-
dantag av Overtid, Gverstiger 48 timmar, skall vederbérande befil eller man-
skap atnjuta kompensation i form av fritid i hamn eller pa annat sitt efter
vad som mi faststiillas genom kollektivavtal mellan berorda redar- och sjo-
folksorganisationer.

6. Genom nationell lagstiftning eller kollektivavtal skall for tillimpning-
en av denna artikel faststillas nir ett fartyg skall anses vara till sjoss och
nidr det skall anses vara i hamn.
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Artikel 14.

1. Denna artikel dger tillimpning & personer tillhérande ekonomiavdel-
ningen.

2. A passagerarfartyg mé ordinarie arbetstid icke Overstiga:

a) néar fartyget ar till sjoss samt a4 avgangs- och ankomstdagar: 10
timmar under loppet av 14 timmar i f6ljd;
b) néar fartyget ligger i hamn,
1) d& passagerare finnas ombord: 10 timmar under loppet av
14 timmar i f6ljd;
2) i andra fall,
4 dagen fore veckans vilodag: 5 timmar;
a4 veckans vilodag: for personer sysselsatta med mésstjinst
5 timmar, och for andra personer den tid, ej Overstigande
tva timmar, som erfordras for vanligt rutin- och sanitets-
arbete;
4 annan dag: 8 timmar.

3. A annat fartyg dn passagerarfartyg ma ordinarie arbetstid icke dver-

stiga .
a) nér fartyget ar till sjoss samt 4 avgings- och ankomstdagar: 9
timmar under loppet av 13 timmar i f6ljd;
b) nér fartyget ligger i hamn,
veckans vilodag: 5 timmar;
dagen fore veckans vilodag: 6 timmar;
4 annan dag: 8 timmar under loppet av 12 timmar i féljd.

4. D& det sammanlagda antalet arbetstimmar under tvd veckor i foljd
overstiger 112 timmar, skall vederborande atnjuta kompensation i form av
fritid i hamn eller pa annat sétt efter vad som maé faststédllas genom kollek-
tivavtal mellan berérda redar- och sjofolksorganisationer.

5. Genom nationell lagstiftning eller kollektivavtal mellan berdrda redar-
och sjofolksorganisationer mé sérskilda bestimmelser meddelas for regle-
ring av arbetstiden for nattvaktméin.

o Qo

Artikel 15.

1. Denna artikel &dger tillimpning & befdl och manskap & fartyg i savil
nér- som fjarrtrafik.

2. Fragan om fritid i hamn bor upptagas till férhandling mellan berérda
redar- och sjofolksorganisationer med den fOrutsittningen, att savil befdl
som manskap bora erhilla storsta mojliga fritid i hamn och att sadan fri-
tid icke skall rdknas som semester.

Artikel 16.

1. Vederbdérande myndighet ma fran tillimpning av denna avdelning av
konventionen undantaga befdl, som icke redan undatagits i kraft av art.
10, under foljande villkor:

a) befdlet i fraga skall i kraft av kollektivavtal hava ratt till an-
stidllningsvillkor, som vederbdrande myndighet forklarar vara fullt lik-
virdiga med dem som stadgas i denna avdelning av konventionen.

b) kollektivavtalet skall forsta gdngen hava ingéatts fore den 30 juni
1946, varjaimte avtalet i dess ursprungliga eller i fornyat skick fort-
farande skall vara i kraft.

2. Medlemsstat, som begagnar sig av foreskrifterna i mom. 1. skall till-
handahalla generaldlrektoren for Internationella arbetsbyran en fullstandlg
redogorelse for varje ifrigakommande kollektivavtal, och generaldirektoren
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skall foreligga den i art. 21 ommimnda kommittén en sammanfattning av
sdlunda erhéllna upplysningar.

3. Namnda kommitté skall underséka, huruvida foér densamma anmislda
kollektivavtal innehdlla anstillningsvillkor, som &ro fullt likvirdiga med
dem som stadgas i denna avdelning av konventionen. Medllemmsstat, som ra-
tificerar konventionen, forbinder sig att skiinka vederborligt beaktande at
varje anmirkning eller forslag, som kommittén ma giéra angiende ifraga-
varande avtal samt delgiva de redar- och befilsorganisationer, som dro par-
ter i dylika avtal, varje sddan anméirkning eller forslag.

Artikel 17.

1, Gmumderna for berdkning av dventidsersittningens storlek skola fast-
stidllas gemom nationell lagstiftning eller genom kollektivavtal; dock ma er-
sittningen i intet fall understiga 125 procent av ménadsléonen for timme
raknat.

2. 1 stillet for penningersittning ma genom kollektivavtal Gveremskom-
mas om kompensation i form av motsvarande ledighet med ritt att lamna
fartyget eller i annan form.

Artikel 18.

1. Regellbundet oventidsarbete skall undvikas, nir sd ar mojligt.

2. Tid, som &atgir for arbete som nedan sigs, skall vid tillimpning av
vad i denna avdelning av konventionen stadgas varken inriknas i den or-
dinarie arbetstiden eller anses som Overtidsarbete, ndmligen:

a) arbete, som befidlhavaren finner vara nédvindigt och tringande
for fariygets, lastens eller de ombordvarandes sikerhet;

b) arbete, som befilhavaren pafordrar for limnande av hjilp at
andra fartyg eller personer i néd;

¢) monstringar samt brand-, livbéts- och liknande Gvningar av det
slag, som foreskrives av den internationella konventionen for betryg-
gande av sikerheten for méinniskoliv till sjoss, sidan den vid ifraga-
kommande tillfalle lyder;

d) extraarbete, som erfordras for tull-, karantin- eller hilsovards-
formaliteter;

e) sedvanligt och nédvindigt arbete, som utfores av befilet for fast-
stillande av fartygets position samt for utférande av meteorologiska
observationer;

f) exira tid, som &tgar for sedvanlig vaktavlosning.

3. Intet i denna konvention skall anses inkrikta pa befiilhavarens ritt
och plikt att fordra eller pa befilets eller manskapets skyldighet att utfora
saddant arbete, som beffilhavaren finner vara nédvandigt for fartygets sikra
och effektiva drift.

Artikel 19.

1. Person under 16 4r mi ej anvindas till arbete nattetid.

2. Med uttrycket »mattetid» forstds i denna artikel en sammanhingande
tidrymd av minst nio timmar, vilken bérjar fore och slutar efter midnatt
i enlighet med foreskrift i nationell lagstiftning eller kollektivavtal.
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Avd. IV. Bemanning.

Artikel 20.

1. Varje fartyg, vard denna konwemtion dger tillimpning, skall vara be-
mannat pd ett siitt som med hinsyn till besittningens antal och duglighet
ar dgnat att:

a) tillgodose sikerheten for minniskoliv till sjoss;

b) mojliggora tillimpning av foreskrifterna i avd. III av denna kon-
vention; och

¢) forhindra Svemamstriingning av besiittningen samt undvika eller
i mojligaste min begrinsa overtidsarbete.

2. Varje medlemsstat forbinder sig att uppritta eller dvertyga sig om
forefintligheten av ett effektivt system for undersékning och bildggande av
klagomal eller tvist angdende ett fartygs bemanning.

3. Represemtanter for redarnas och sjéménnens organisationer skola, med
eller utan andra personers eller myndigheters medverkan, gememnsamt med-
verka vid tillampningen av sagda system.

Avd. V. Komventionens tillimpning.

Artikel 21.

1. Denna konvention ma bringas i tillimpning genom a) lagstiftning; b)
kollektivavtal mellan redare och sjoméin (utom i friga om art. 20 mom, 2);
eller ¢) en kombination av lagstiftning och kollektivavtal mellan redare och
sjomén.

Med de undantag, som #dro stadgade i denna konvention, skola fore-
skrifterna i densamma tillimpas & varje fartyg, som #r registrerat i den
ratificerande medlemsstatens territorium, och & varje person, som &ir an-
stalld 4 sidant fartyg.

2. Dar bestimmelse i denna konvention bragts i tillimpning genom kol-
lektivavtal i enlighet med mom. 1 i denna artikel, skall vederbérande med-
lemsstat icke vara pliktig vidtaga itgirder, som avses i art, 9 i denna kon-
vention, i friga om sidana foreskrifter i konventionen, som faststillts ge-
nom kollektivavtal.

3. Varje medlemsstat, som ratificerar denna konvention, skall tillstdlla
gemeraldirektoren for Internationella arbetsbyrin uppgifiter om vidtagna &at-
garder for konventionens tillimpning samt om de sarskilda bestimmelser i
kollektivavtal, varigenom néagon av konventionens foreskrifter uppfylles och
som &r i kraft vid den tidpunkt, d4 medlemsstaten ratificerar konventionen.

4. Varje medlemsstat, som ratificerar denna konvention, forbinder sig
att genom en trepartsdelegation deltaga i en kommitté avsedd att tillsittas
for provning av de atgirder, som vidtagits for konventionens tillimpning; i
kommittén skola ingd represemtanter for regeringar samt redar- och sjo-
folksorganisationer avensom, i egemskap av ridgivare, representanter for In-
ternationella arbetsbyrins paritetiska sjéfartskomimission.

5. Gemenaldirektéren skall foreligga nimnda kommitté ett sammandrag
av de uppgifter han mottagit i enlighet med mom. 3 ovan.

6. Kommmittén skall overvaga, huruvida de kollektivavtal som foreldggas
densamma sti i Overemsstimmelse med konventionens foreskrifter, Varje
medlemsstat, som ratificerar konventionen, forbinder sig att beakta varje
anmirkning eller forslag av kommittén rérande tillimpningen av konven-
tionen #dvensom att delgiva de redar- och sjéfolksorganisationer, som #&ro
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parter i nigot i inom. 1 omnimnt kollektivavtal, varje anmirkning eller
forslag av kommittén rérande forverkligandet av konventionens bestimmel-
ser genom dylikt avtal.

Artikel 22.

1. Varje medlemsstat, som ratificerar denna konvention, skall svara for
att bestimmelserna tillimpas 4 fartyg, som #ro registerade i dess territo-
rium, samt skall, utom i fall konventionen bringas i tillampning genom kol-
lektivavtal, vidmakthilla en lagstiftning, som

a) reglerar redarens respektive befiilhavarens ansvar for nimnda
tillimpning;

b) foéreskriver limpliga straff for brott diremot;

c) foranstaltar om Zdndamaélsenlig offentlig tillsyn & tillimpnimgen
av konventionens avd. IV;

d) for tillimpning av avd. III i konventionen stadgar forande av
journal Gver arbetstid, ersidttning for Gvertidsarbete och annan Gver-
skjutande arbetstid;

e) tillforsikrar sjdminnen samma medel for utfiende av dem till-
kommande ersiittning for overtid och annan Svewskjutande arbetstid
som de hava for utfiende av innestdende hyra.

2. Vederborande redar- och sjéfolksorganisationer skola, i den man sa ér
rimligt och mojligt, raddfragas vid utformningen av lagstiftning, som erford-
ras for konventionens tillimpning.

Artikel 23.

For avagabringande av omsesidigt bistind i och for tillimpning av denna
konvention atager sig varje medlemsstat, som ratificerar konventionen, att
anbefalla samtliga vederbérande hamnmyndigheter inom dess omride att
underritta envar annan ratificerande medlemsstats konsul eller annan be-
horig myndighet om fall, d4 det kommer till férendimnda myndighets kinne-
dom att bestimmelserna i denna konvention icke iakttagas 4 ett fartyg, som
ar registrerat i den andra medlemsstatens territorium.

Avd. VI. Slutbestimmelser.

Artikel 24.

I hénseenden, varom sigs i artikel 28 i Arbetstids- och bemannings-
(sjofarts-)iwomventionen, 1936, skall denna konvemtion anses sdsom inne-
barande revision av den forstnimnda konventionen.

Artikel 25.

De officiella ratifikationerna av denna konvention skola delgivas Interna-
tionella arbetsbyrins gemeraldirektor och registreras av honom.

Artikel 26.

1. Denna konvention ir bindande allenast for de medlemmar av Inter-
nationella arbetsorganisationen, vilkas ratifikationer registrerats av gemeral-
direktoren.

2. Den skall trdda i skraft sex ménader efter den dag féljande villkor
hava uppfylits:

a) att ratifikationer registrerats for nio av féljande medlemssiater:
Amerikas forenta stater, Argentina, Australien, Belgien, Brasilien, Ca-
nada, Chile, Kina, Danmark, Finland, Frankrike, Storbritannien och
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Norra Irland, Grekland, Indien, Irland, Italien, Nederldnderna, Norge,
Polen, Portugal, Sverige, Turkiet och Jugoslavien;

b) att minst fem medlemsstater, vilkas ratifikationer registrerats, &
registreringsdagen var for sig hava en handelsflotta om minst en mil-
jon bruttoregistertorn;

c) att den samlade handelsflottan, som vid tiden for registreringen
hor de medlemsstater, for vilka ratifikationer registrerats, uppgar till
minst femton miljoner bruttoregisterton.

3. Bestimmelserna i foregdende mom. hava tillkommit fér att underlitta
och frdmja medlemsstaternas snara ratificering av konventionen.

4. Efter det konventionen en gang tritt i kraft, skall den trdda i kraft for
varje enskild medlemsstat sex manader efter den dag, da dess ratifikation
registrerats.

Artikel 27.

1. Varje medlemsstat, som ratificerat denna konvention, kan, sedan fem
ar forflutit fran den tidpunkt, dd konventionen forst tridde i kraft, uppsidga
densamma genom skrivelse, som delgives Internationella arbetsbyrans ge-
neraldirektor for registrering. Uppsédgningen trider icke i kraft forrdn
ett ar efter det den blivit registrerad.

2. Varje medlemsstat, som ratificerat denna konvention och icke inom ett
ar efter utgdngen av den i foregdende mom. ndmnda femaérsperioden gor
bruk av den i denna artikel stadgade uppsédgningsritten, skall vara bunden
for en ny period av fem ar och kan direfter, med iakttagande av de i denna
artikel foreskrivna villkoren, uppsdga konventionen vid utgiangen av varje
femarsperiod.

Artikel 28—32.

Dessa artiklar, vilka dro av samma lydelse som art. 15—19 i konven-
tionen (91) angdende semester med bibehdllen hyra fér sjomdn (reviderad
1949), ha hdr uteslutits.



