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Nr 198.

Kungl. Majits proposition 6l riksdagen angdende trafike-
ring av Falkenbergs jjarnvdg; given Stockholms slott
den 10 mars 1939.

Kungl. Majit vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
ridsprotokollet Sver kommmmikatiomsirenden for denna dag, foresls riks-
dagen att bifalla det forslag, om vars avlitande till riksdagen foredragande
departementschefen hemstillt.

Under Hans Maj:ts
Min allernidigste Konungs och Herres frinvaro:

GUSTAF ADOLF.

Gerh. Strindlund.

Utdrag av protokollet over kommunikationsirenden, hdllet
infor Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i
statsrddet d Stockholms slott den 10 mars 1939.

Niarvarande:

Statsministern Hansson, ministern fér utrikes iirendena SANDLER, statsriden
Penrsson-Bramsrore, Westman, Wicrorss, MoLLER, ENGBERG, SKOLD,
QueNskL, ForsLunDp, ErixssoN, STRINDLUND.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anfor
chefen for kommumikationsdepartementet, statsridet Strindlund:
Falkenbergs jérnvigsaktiebolag har hos Kungl. Majit i olika skrivelser

gjort framstillning 6m inférlivande av bolagets jirnvag, utgorande linjen
Falkenberg—Limmared, med statens jérnvigar.
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Innan jag ingdr pa nimnda framstillning, torde jag med avseende 4 ifraga-
varande jirnvidg fi erinra om foljande:

Kungl. Miagjit beviljade den 8 juli 1892, den 17 maj 1895, den 16 juli 1897,
den 13 januari 1899 och den 27 april 1900 koncession 4 jarnvig om 0.89:
meters sparvidd respektive fran Falkenberg till Fridhem, frin Fridhem tili
Alvsered, fran Alvsered till Mjobick, fran Mjobick till Holsljunga samt frin
Holsljunga till Limmared & Boras—Alvesta jirnvig. Jamlikt sirskilda med-
givanden av Kungl. Majit blev Falkenbergs jirnvigsaktiebolag innehavare av
samtliga dessa koncessioner. Medan storre delen av jirnvigen frin Falken-
berg till Limmared eller strickan Falkenberg—Holsljunga om 71.6 kilometir
byggdes helt med enskilda medel, erholls statslin for anlaggning av den
30.4 kilometer linga bandelen Holsljunga—Limmared. Den 8 september 1900
beviljade namligen Kungl. Miajit for utférande av sistniimnda jirnviigsanligg-
ning ett lin ur allminna jirnvagslanefonden 4 505,000 kronor.

Med bifall till Kungl. Majits proposition, nr 179 punkt 2, medgav 1928 &rs
riksdag (skrivelse nr 140) reglering av bolagets skuldforhillande till staten
av i huvudsak den inneborden, att samtliga till och med &r 1927 upplupna
men ej guldna rintor dvensom anstindsrinta & statslinet, tillhopa cirka
193,000 kronor, skulle avskrivas samt att under tidem 1928—1941 rinta &
statsldnet skulle erliggas med endast 10,000 kronor arligen.

D4 denna betydande eftergift fran statens sida ej medforde ndgon effektiv
sanering av foretaget, ansigo sig statsmakterna for att undvika ett nedlig-
gande av jirnvigen bOra medgiva en ytterligare nedskrivning av jirnvigs-
bolagets skuld till staten. Med bifall till Kungl. Majits proposition, nr 91,
medgav sdlunda 1937 &rs riksdag (skrivelse nr 126), att statens fordran, upp-
glende vid arsskiftet 1936/37 till cirka 912,500 kronor, finge nedskrivas till
110,000 kronor, vilket belopp skulle sd linge jiarnvigsdriften uppritthéiles
innesti rinte- och amonteringsfritt, mot botteninteckning i bandelen Hols-
ljunga—Limmared.

T och med sagda riksdagsbeslut voro jaimvil villkoren uppfyllda for ikraft-
tridande av ett av stadsfullméktige i Falkenberg ar 1936 fattat beslut, inne-
bidrande att stadens fordran hos bolaget, uppgéende till 125,000 kronor, skulle
innesti rinte- och amaorteringsfri mot inteckning i jérnvigen Falkenberg—
Holsljumga. De av Falkenbergs stad forskjutna medlen hade anvints for ut-
16sning — enligt sarskild uppgorelse — av bolagets samtliga enskilda ford-
ringsdgare, och bolaget hade alltsd genom 1937 ars Gverenskommelse vunnit
befrielse frin samtliga ranteforpliktelser & jirnvégskapitalet.

Jammwagsbolaget har emelllertid i och for anskaffande av motorvagnar be-
viljats tva lan fran motorvagnslinefonden, ett ar 1936 & 55,700 kronor och ett
&r 1938 4 86,900 kronor. Anmuitet & forstnimnda lan forfoll férsta géngen
den 15 januari 1938 med 6,994 kronor 95 ore, vilket belopp behdrigen inbe-
talats. Kapitalskulden nedbragtes dangenom till 51,060 kronor 69 6re. Den
annuitet & lanet, som forfoll den 15 januari innevarande &r, har bolaget dér-
emot 6] kunnat gilda. A det senare linet forfaller annuitet férsta gingen den
3 februari 1940.
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I skrivelse den 24 oktober 1938 har Falkenbergs jirnvigsaktiebolag anfort:

Genom den sedan 1920-adiet alltmera tilltagande bilkonkurrensen samt pé
grund av den &r 1930 genomforda omliggningen av samirafiksvidgarna lia jérn-
végens trafikinkomster minskats, si att dessa under de senare &ren ej tickt
driftkostnaderna, Ehuru jirnvigsforvaltningen pa olika sitt, genom vidtagna
f&ti@ﬁé_ligefiﬁgsétgérder, esparingar och anskaffning av motorvagnar, for-
86kt minska jirnvigens utgifter, for att silunda motverka den inkomstminsk-
ning jérnviigen under de senare aren fitt vidkdnnas, har jimvikt i trafik-
inkomster och driftsutgifter icke uppnatts.

Ett fortsatt forstatligande av enskilda jirmvigar, grinsande till Falken-
bergs jirnviig, har redan minskat och kommer att in mera minska denna jérn-
végs inkomster och forsvidra dess fortbestind som sjilvstindig enhet. For
innevarande &r synas trafikinkomsterna icke komma att ticka driftutgifterna.

Jdmmvagsanliggningens bibehdllande och fortsatta trafikerande torde fi
anses vara ett livsintresse for de av jirnviigen berorda orterna. Till anskaff-
ning av nodigt driftkapital ser sig nu bolagsstyrelsen ingen m@jlighet 6ppen,
dé under hand gjorda undersSkningar 6m erhéllande av bidrag eller garantier
fran av jirnvigen berdrda orter limnat negativt resultat, beroende pi att kom-
munerna sjidlva hava ekonomiska svirigheter och de flesta av dem fortfarande
dragas med oamorterad skuld 4 de bidrag de tecknat for jirnvigens tillkomst.
Sésom enda utvig att kunna bibehdlla jirnvigen som ett for orten nodvan-
digt trafikmedel har bolagsstyrelsen tinkt sig mojligheten att statsverket
overtager och trafikerar jirnvigen i dess helhet. I Falkenberg dger jirnviigs-
bolaget savil ett jordomrdde 6m 3,716 kvadratmeter, omedellbart grinsande
intill statens jarnvigars bangird, som ock hamnbanan, vars Gvertagande och
#gande av statsbanan torde fa anses vara av vérde for denna, som dirigenom
slgulle kunna ordna trafiken till ett for statsbanan billigare och for dess
trafikanter forménligare sitt dn vad som nu ar fallet, d4 Falkenbergs jarn-
vig jimvil ombesdrjer statsbanans hamnbanerdrelse.

Bolagsstyrelsens tanke pa statsverkets Overtagande och trafikerande aw
jirnvigen ar grundad pi den uppfattningen, att ortsbefolkningen under inga
forhillanden torde vilja mista de fordelar jirnvigen erbjuder. D& trafiken
& banan dessutom ej heller torde kunna forsvara ett nedliggande men dess
uppritthallande kriver tillskott av kapital, dr statens hjilp ett livsvillkor for
jarmvigen.

Med édberopande av vad sdlunda anforts hemstaller bolaget, att Kungl.
Miajit métte foranstalta om att underhandlingar omedelbart upptagas rérande
statsverkets Overtagande av Falkenbergs jirnvig med dess samtliga tillgdngar
och skulder, samt att, ddrest sidant Overtagande kommer till stind, trafiken
for framtiden i n6dig omffattning uppehilles, dirvid jéirnvigens personal bibe-
halles i dess nuvarande eller motsvarande befattningar.

I skrivelse den 26 januari 1939 har bolaget ytterligare anfort:

Sedan hosten 1938 har jirnvigen kunnat drivas huvudsakligast tack vare
en forstrickning av 20,000 kronor, som jirnvigen nyligen erhillit av Falken-
bergs stad. Da dessa medel, vilka anvints till kolinkép och 16pande utgifter,
1 det nirmaste forbrukats och jirnviigen icke kan parikna ytterligare penning-
hjilp fran staden, ser styrelsen sig icke hava nigon mdojlighet att uppehélla
jarnvigsdriften lingre in till den 1 april innevarande &r. Kol- och oljelager
torde nimligen taga slut i borjan av maj ménad; och till betalning av sddana
16pande utgifter som avléningar, skatter och forsikringspremier m. m. léra,
enll)iigj; vad styrelsens undersGkningar givit vid handen, mEoms’terna under de
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nérmaste ménaderna knappast komma att forsld. Att vid sidant forhallande
redo;'isa debiterade samtrafiksmedel & faststillda dagar synes ock bliva
ogorligt.

Ut6ver forendmnda lan av 20,000 kronor har Falkenbergs stad tidigare i
samband med inlsen av jérmvigens obligationsldn och nedskrivning av stats-
skulden limmat jirnvigen ett rantefiitt 1an av 125,000 kronor utan iterbetal-
ningsskyldighet i annat fall &n att jirnvigsdriften nedligges. Betriffande
detta lan formodar styrelsen, att staden icke vill ifrigasiitta annat dn att det
dven framdeles far kvarstd pa oférimdrade villkor. Yad ater angir det sasom
driftslén forstrickta beloppet, 20,000 kronor, dvilar jirnvigen betalningsskyll-
dighet till savil kapital som rénta, och styrelsen anser sig for sin del icke
kunna gora nigon framstillning till staden om beloppets efterskinkande.

Ytterligare lanemdjligheter dro uteslutna, varfor enda utvigen synes vara
ett snabbt ingripande fran statens sida i dndamal att bevara jdrnvigen &t
dirav berorda orter.

I avvaktan pid vad riksdagen evemituellt kommer att besluta med anledning
av bebiddad proposition angiende enhetliggbrandet av det svenska jarnvigs-
nitet vigar darfor styrelsen hemstilla, att Kungl. Mayjit métte uppdraga &t
statens jarnvigar och riksgildskomtoret att frin och med den 1 instundande
april overtaga och tillsvidare uppehalla jirnvigens drift.

Jirnvigsstyrelsen har avgivit utlitande i drendet den 22 februari 1939.
Till en borjan har styrelsen uttalat, att den avveckling av jarnvigsbolagets
ekonomiska kris, som &asyftats genom 1937 &rs reglering av bolagets skuld-
forhallanden, endast kunde betecknas sisom formell. Hirmed syftades pa det
forhallandet, att bolaget val erhillit befrielse frin de forfallna fordringar,
vilkas forhandenvaro utit markerat kristillstindet, men trots detta och att
uppgorelsen med fordringsdgarna varit den fran bolagets synpunkt gynn-
sammaste tinkbara, icke kunnat ernd n6dig balans mellan inkomster och ut-
gifter. For ar 1937 — som for jirnvigarna i allminhet varit ett sirdeles gott
ir — redovisades nimligen ett driftunderskott av jarnvigsrorelsen 6m cirka
24,000 Rnoorooy, acth 09988 Sns nesudltet wores, aww Hittidlds tillfgtingdion sifffivar att

doma, dnnu nagot simre. Styrelsen anfor harefter:

De likvida medel, dver vilka bolaget forfogade vid tidpunkten for 1937 &rs
upp%iirelse, voro skiligen obetydliga, och det &ar foljaktligen ej dgnat forvéna,
att bolaget efter tvd si ogynnsamma &rsresultat star utan rorelsekapital. I
bolagets senaste skrivelse har framhillits, att sedan hosten 1938 jérnvigens
drift kunnat uppehallas huvudsakligen tack vare ny forstrickning fran Falken-
bergs stad 6m 20,000 kronor samt att dven dessa medel nu #ro i det nirmaste
forbrukade, en uppgift som synes vil stimma med berérda bokforingsresultat.
Det torde vara uppenbart, att bolaget hiirmed kommit till yttersta grinsen for
sina mdjligheter att halla rorelsen 1ging, och att ytterligare hjilp utifran alltsa
ir nodvandig, for sivitt trafikens instillande i en mycket ndra framtid — i
skrivelsen angives den 1 april 1939 — skall kunna undvikas.

T bolagets framstillning av den 24 oktober 1938 hemstilles 6m statsforvirv
av all bolagets egendom. D3 statsmakterna s sent som vid 1937 &rs riksdag
tagit stillning till frigan 6m banans framtida forvaltning -—— dven den dé fdre-
liggande underdaniga hemstillan avsidg i forsta hand statsférvirv — synes
sagda framstillning emelllertid nippeligen kunna upptagas till prévning, innan
avgorande triffats i den friga 6m ett mer allmint forstatligande av de enskilda
jamvigarna, betriffande vilken forslag nu foreligger. Aven frinsett denna
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omsidndighet dr den tid, som nu stir till forfogande for kort fér m%jli =

orande av den noggranna beredning, som nodvindigt miste foreligga vid ett
%@slut av sidan ridckvidd. Man torde vid sddant forhallande vara nddsakad
begridnsa sig till en interimistisk anordning, varigenom omedelbar trafik-
instillelse undvikes och ridrum beredes for nddiga utredningar och beslut.

Jirmmviigsstyrelsen uitalar hirefter, att styrelsen — for beredande av tid
till en mera allsidig och grundlig prévning av fragan om jirnviigens framtida
forhallanden — icke vill moisdtta sig, att ett uppdrag, avseende anstalter for-
en provisorisk trafikering under en tid av forslagsvis 15 ménader, d. v. 8.
till och med juni 1940, limnas styrelsen. Styrelsen férutséitter dirvid, att
driften skall omffatta icke blott jirnvigen utan ocksid bolagets hela biltrafilk,
inklusive den vars Overflyttning pa Falkenbergs stad avtalats. Hirmed anser
styrelsen erforderligt rddrum vara vunnet och méjlighet beredd till evemtuellt
beslut i drendet vid 1940 ars riksdag. For anordningens i friga dvégabringande
krives, anfor styrelsen, i forsta hand, att vederborligt avtal triffas mellan
staten & ena samt Falkenbergs jirnviigsaktiebolag & andra sidan. Nagot
vigande skil att dirvid kriva riksgildskontorets medverkan kan styrelsen icke
finna, d4 statens fordran & bolaget aktualiseras endast i hindelse av jirnvigs-
driftens nedliggande.

1 detta sammanhang framhiller styrelsen, att omformailda trafikerimgs-
uppdrag néppeligen kan fullgoras utan att forlust uppstar, samt anfbr:

D4 det giller en enskild jirnvig, som icke kan anses ha ndgon avseviird
betydelse utover den rent lokala, synes det icke utan vidare givet, att denna
forlust skulle drabba statens jirnviigar. Férlusten i fraga borde fastmer, i dea
mfn bidrag frin Falkenbergs stad och Gvriga av jirnvigen berdrda kommuner
ieke anses kunna och bora ifrigasiittas, ratteligen tickas med medel fran
anslag & riksstaten. Med hénsyn till ifrigakommande belopps relativa liten-
het, och di det, i vad forlusterna anses bora biras av statsverket, de facto
endast giller en bokforingsfriga, vill styrelsen emellertid icke framstilla
négot yrkande 6m avsteg 1 detta stycke frin de allmdnna bestimmelserna i
Kungl. Maj:ts brev den 28 november 1924 angiende av staten Gvertagna
enskilda jérnvagars forvaltning, vilka bestdmmelser med vissa sjélvfallna
modifikationer synas tillimpliga dven i forevarande fall.

Med hiinsyn till av styrelsen silunda berérda omstindigheter vill styrelsen
icke motsdtta sig ett bifall till forevarande framstillning i sd métto, att sty-
relsen bemyndigas att for tiden intill den 1 juli 1940 triffa avtal med Falken-
bergs jérnvégsaktiebolag 6m sidant trafikeringsavtal som forut sagts.

Fullmdktige i riksgdldskontoret, som avgivit yttrande i drendet den 2 mars
1939, instimma med jirnvigsstyrelsen diri, att fragan 6m Falkenbergs jiirn-
vilgs eventuella 6vertagande av staten ej for ndrvarande bor upptagas till prév-
ning, utan att en interimistisk anordning nu bor vidtagas, varigenom undvikes
omedelbar trafikinstiillelse och beredes radrum for nddiga utredningar och
beslut. Fullmiktige anfoéra hirefter:

Jarmvéigsstyrelsen har i sidant avseende forklarat, att styrelsen ej vill mot-
sitta sig ett uppdrag att provisoriskt trafikera Falkenbergs jirnviig under en
tid av forslagsvis 15 manader, d. s. v. till och med juni 1940; styrelsen férut-
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sitter dérvid, att driften skall omfiatta ej blott jirnvéigen utan dven belagsts
hela automobiltrafik.

Att ett uppdrag av nimnda art limnas jamvagsstgelsén synss fullmikti
vara den enda sraktiskt mdjliga utvigen att undvika den hetande driftaed:
kiggelsen, oeh den ifrdgasatta tidsbegrinsningen for uppdraget har ej givit
fullmiktige anledning till erinran. Fullmiktige fOrutsitta, att jirnvags:
styrelsen med stdd av den erfarenhet, som vinnes under tmﬁk@ﬁngﬁi@‘éﬁ; i
god tid fore dennas utging till Kungl. Majit inkommer med forslag em huF
med jirnviigen direfter bor forfaras.

Fullmiktige dela jirnvigsstyrelsens uttalade uppfattaing, att niget vigands
skill ¢ finnes att, ssom jirnvigsbolaget ifrigasatt, kriiva rikeseiiddsdsoonas
medyerkan vid anordnandet av den foreslagna provisoriska trafikeringen.

. Basem jirnviigsstyrelsen framhallit, torde den forlust fbr statens jarn-
Vagar, §6# vantas komma att uppkomma under den begrinsade trafikerings:
fiden, bhiva sa relativt obetydlig, att det ej synes erforderligt att bereda statens
jaravagar erséttning dirfor genom anslag pd riksstaten.

Pé giund av vad fullmiktige salunda anfort tillstyrka fullmiktige bifall
till jirnviigsbolagets framstillning pé satt jirnvigsstyrelsen ifrdgasatt, d. v. s.
att styrelsen, efter riksdagens horande, 6m s& anses erforderligt, bemyndigas
att for tiden intill den 1 juli 1940 triiffa avtal med Falkenbergs jirnvigsaktie-
bolag om trafikering av bolagets jirnviigar genom jdrnvigsstyrelsens f6rserg.

Vig- oeh vattenbyggnadsstigrelsen har i utlitande den 4 mars 1939 — under
erinran om att de frdn jirnvigsdriften inflytande medlen fran bdrjan av 1920-
talet ej riéiekt i sin helhet for lanelikviderna — meddelat, att dessa medsl
sedermera s sméningom ytterligare minskats, s4 att de ej riekt till underhalls-
arbeten 1 full utstriickning och ej heller kunnat ticka de inknappade drifi-
kostnaderna. Styrelsen anfor i anslutning hértill:

Till stéree, forbiittringar & bana och rullande materiel hava silunda nigra
medel ej statt till forfogande. Sedan jarnvigens byggnad har endast ett
lokomotiv nyanskaffats och tre av 6vriga fyra lokomotiv %ava samma panner
som vid lokomotivets tillverkning for 35—40 4r sedan. DA banans lutnings
forhallanden #ro av den beskaffenhet, att enbemanning av lekemetiven péd
godstigen icke &r mojlig, har jarnvagsforvaliningens avsikt varit att snparast
overgd till motoriserad drift. Redan 1925 anskaffades en motorvagn for
persentiafiken och dren 1936 och 1938 ytterligare tvenne sidana genom léne-
understéd fran lanefonden for motorvagnmar till enskilda jirmvdgar. Efter
anskaffande av ytterligare en sadan vagn och ett motorlokomotiv foF geds-
tiafiken samt sedan fyra lokomotiviorare 4r 1941 avgétt med pension beralkc
nades hela driften bliva motoriserad, varigenom betydande minskning i drift-
kostnader skulle kunna vinnas. Samtidigt torde bolaget avsett att, sedan
andringar i kurvornas skenforhdjning genomférts, ka persontdgshastigheten
med motorvagmar till 75 km/tim. Dessa arbeten pd banan hava doek ej kunnat
i berliknad utstrickning fullfoljas.

_ Forutom genom forenimnda strivan till rationalisering har jirnvigsforvalt-
ningen sdkt vinna balans mellan inkomster och utgifter genom uppgérelser
sAvil angdende statsldnet som anglende Gvriga lan, vilka befriat bolaget frén
ranteutgifter m. m.

Trots alla anstringningar har forvaltningen dock icke lyckats i sina strii-
vanden, utan rbrelsen har de senare dren visat underskott. De likvida medlen,
Ger vilka jirnviigsbolaget efter uppgorelserna med fordringsiégarna forfogade,
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hava dirigenom forbrukats och bolaget ser sig ur stind att lingre in till den
1 april 1939 halla driften i ging, direst ej driftkapital kan utifrdn erhéllas.

Styrelsen anfor hirefter, att den korta tid, som nu stéde till forfogande for
beredning av huvudfrigan 6m statsférvirv, sannolikt icke torde medgiva denna
fragas definitiva ordnande i 4r. Det kunde vidare ifrigasdttas, om denna friga
vore av sddan betydelse, att densamma nu borde upptagas separat, d4 stats-
makterna stode i begrepp att triffa avgorande i den stora frigan 6m ett mera
allmént forstatligande av de enskilda jirnvigarna. A andra sidan torde det
vara nddvindigt, fortsitter styrelsen, att nu vidtaga atgirder, som gjorde det
mdjligt for jirnvigen att fortsitta driften, s& att frigan om jérnvigens stats-
forvirv kunde efter vederborlig utredning foreliggas 1940 4rs riksdag. Fér
detta dndamal syntes trafiken pa jirnvigen provisoriskt behéva uppehéllas,
sd att rddrum for sddan prévning vunnes. D& de av jirnvagen berdrda kom-
munerna icke ansdges kunna komma ifriga for erhillande av rorelsekapital
till denna provisoriska drift, torde statsverket bora trida emellan. Den summa,
som for jirnviigens trafikering under forslagsvis ett och ett halvt &r kunde
tidnkas erforderlig utéver inkomsterna, torde belépa sig hogst till 60,000 kronor.

Trafikeringen av jarnviigen, som styrelsen forutsitter komma att ske med
jarnviigens nuvarande personal och rullande materiel, torde, anser styrelsen,
kunna ske dirigenom, att jirnvagsstyrelsen bemyndigades triffa trafikerimgs-
avtal med Falkenbergs jirnvigsaktiebolag for ifragavarande tid.

Darest sidan anordning av nigon anledning skulle befinnas oldmplig, bér,
anfor styrelsen, kunna tagas i 6vervigande att erbjuda trafikeringen at Viister-
gotland—Goteborgs jiarnvigsaktiebolag, varom riksgildskomtoret i si fall
torde bora triffa avtal. Vissa forméner betingade av den gemensamma spér-
vidden skulle antagligen vid trafikeringen hirigenom kunna ernis.

Ldnsstyrelsen i Hallands lin, som berett ortsinnevanare och trafikanter
tillfélle att i drendet avgiva yttrande, har i utlitande den 4 mars 1939 till en
borjan lammat foljande upplysningar rérande Falkenbergs jirnvigs trafik-
omréide:

Falkenbergs jirnvig genomldper inom Hallands lin under linga strickor
en rik och val utvecklad bygd. Viktigare samhillen mellan Falkenberg och
linsgrinsen dro Vessigebro (520 invéanare) nied Katrinebergs folkhdgskola
samt lantmanma- och lanthushillsskola, Kéinge, knutpunkt for betydelsefulla
véigar (140 invénare), Ullared (375 invénare), dir jirnvigen korsar Varberg-
Atrans numera med statsbanenitet inforlivade jairmvdg, och Lia med Hallands
lins landsting tillhoriga lungsotssanatorium (116 platser). Imom nedre delen
av jirnvigens omride dr dkerbruket den forhidrskande niringsgrenen. Ovan-
for Ullared vidtager skogsommriidet med ett lovande skogsbruk. Under sadana
forhillanden synes det egendomligt att trafiken icke &r storre dn vad den ir.
De inkommna yttrandena visa emelllertid att jirnvigen anvindes for transport
av skogsprodukter samt av for jordbruket behévliga fornodenheter. Mindre
industrier utefter jarnvigen begagna sig liven av denna sisom transportled.
Troligt dr att en stegring i godsmingden skulle kunna ernis genom lamp-
liga atgdrder i taxeavseende. Vad persontrafiken betriffar, dro sivil Katrime-
bergsskolorna som sanatoriet i Lia, som har mycket diliga vigforbindelser,
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i hég grad beroende av jiarnvigen. En forbitrad tidtabell, med anviindande
av ett Okat antal rdlsbussar, skulle utan tvivel hir visa sig verkmingsfull
samtidigt som trafiken forbilligas.

L#nsstyrelsen anfor hirefter, att jirnvigen for Falkenbergs stad vore den
naturliga forbindelsen med dess uppland. Att staden sjilv ansige jimvigen
betydelsefull, visade bidst de ekonomiska uppoffringar staden patagit sig for
att halla jirnvigen vid liv. Btt nedldggande av jarnvigen skulle utan tvivel
betyda att sirskilt godstrafiken skulle komma att soka sig andra vigar och
staden hirigenom lida avseviirt avbrick.

En enhillig opinion inom de orter, som berdrdes av jérmwigen, kréivde,
fortsiitter linsstyrelsen, dess bibehdllande. De olika oligenheter, som skulle
komma att uppstd genom banans nedliggande, belystes bast genom de in-
gingna yttramdena. For egen del ville linsstyrelsen i detta avseende uttala,
att de synpunkter, som kommit till synes i dessa yttranden, vore virda allt
beaktande vid fragans avgorande. I varje fall syntes forhdllandena bestimt
tala for nidgon tids forsOksdrift genom statens jiarnvigar for att se 6m icke
genom en rationalisering av driften och andra limpliga atgirder en ekonomiskt
l6nande trafik skulle kunna uppritthillas.

Under framhillande att vid ett nedliggande av jirnvigen sivil person- som
godistrafiken méste Overflyttas p& landsvigarna, vilka sdlunda skulle fa att
uppbira en visentligt utokad trafik, sdrskilt av tyngre art har linsstyrelsen hir-
efter under hinvisning till en skrivelsen bilagd karta anfort, bland annat,
att det kunde forutses att, for uppbirande av den trafikékning, som bleve
foljden av jérnvigens nedliggande, dven IEklassvigarna behévde undergé
en genomgiende forbdttring och i varje fall huvudvigarna forses med &t-
minstone halvpermanent beliggning. Med hinsyn hirtill miste man rékna
med hogst avseviirda vigutgifter sdsom en foljd av jirnvigens nedliggande.
Endast de mest oundgingliga vigarbetena mellan Falkenberg och linsgrinsen
skulle komma att draga en kostnad av &tminstone 700,000 3 800,000 kronor.
Aven med forcering torde redan dessa arbeten kriva en tidrymd av Atminstone
ett par dr. Dessforinnan kunde silunda i varje fall icke forutsittningar anses
foreligga for jirnvigstransporternas overflyttande till landsvigarna inom om-
radet for banans hallandsdel

Under formilan att jirnvigsstyrelsen delgivit linsstyrelsen sitt i hiir ifriga-
varande drende avgivma utlitande har linsstyrelsen slutligen uttalat, att en
tillfyllestgérande omliiggning och forbdtiring av vignitet inom det omride
jarnvigen genomlOpte svirligen kunde vara fardig till den 1 juli 1940, varfor
en forlangning av den av jirnvagsstyrelsen foreslagna trafikeringsperioden
sannolikt miste forutses for den hindelse den ifrigasatta forsoksdrifien give
s diligt resultat, att jirnvigens definitiva nedliggande prévades ound-

gingligt.
Liinsstyrelsen i Alvsborgs lin, som jimvil i drendet hort ortsinnevinare

och trafikanter, har i utlitande den 6 mars 1939 uttalat, att linsstyrelsen for
egen del hyste den uppfattning, vardt alla kommuner och trafikanter, vilka
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vére for jirnviigstransporter hiinvisade till Falkenbergs jimvig, givit uttiyek,
nimligen att 1 forsta hand jirnvigens drift borde Svertagas av statens jarn:-
viigas. Vad vidare jérnvéigens bestind betriffade, vore, anfbr linsstyrelsen,
att mirka, att jirnviigen hade en lingd av 102 kilometer, och s& vitt linssty-
relsen vere bekant, hade tidigare ej varit tal om nedliggande av en jirnvig av
denna lingd. At jirnviigen betytt mycket for utvecklingen av de trakter, som
jirnviigen betjinade vore ofrinkomligt, For att denna jirnvigens roll nu skulle
vara utspelad talade icke senare ars hindelser. Textilindustriens forisatia
starka expansion 1 dessa bygder hade lokaliserats till orter vid jérnviigen, men
gj till orter med biittre landsviigsforbindelser. Om nu, som vore i hdg grad
nsleviirt, jirnviigsdrifien av jirnvigsstyrelsen dvertoges och tills vidare upp-
ritthdlles, erhélles rddrum for ett noggramt Svervigande av de olika syh-
punlkter, som borde anldggas vid avgdrande av ett for en stor bygd sé viktigt
beslut, som nedliggande av dess hittills viktigaste kommunikationsled.

Ehuru Falkenbergs jdrnviigsaktiebolag genom de skuldregleringar, som Departements:
figde rum fren 1928 och 1937, blivit befriat frin sina samtliga rintefdrplik- chefen.
telser & jHrnvégskapitalet, har bolaget icke lyckats uppnd balans mellan
inkomster oeh utgifier. For &r 1937, som for jirnvigarna i allménhet var ett
gynnsamt AF, redovisade nimligen bolaget ett driftsunderskott av jhrnviigs-
rorelsen om eirka 24,000 kronor, och 1938 &ars resultat #r, av tiligingliga
siffror att doma, dnnu simre. P& grund hirav #ro bolagets mojligheter att
fortsitta driften numera uttomda. Sedan hdsten 1938 har rrelsen kunnat
uppehéllas endast tack vare en forstrickning frin Falkenbergs stad & 20,000
kronor. D4 bolaget icke lyckats erhlla nagon ytterligare forstrdckning, méste
driften nedliggas omkring den 1 april innevarande dr, dérest staten icke i
négon form ingriper.

Prigan om jirnviigens Overtagande av staten synes uppenbarligen icke
bbra definitivt avgdras i nu forevarande sammanhang, Innan stillaing hér-
till tages, torde, sésom jdrnvégsstyrelsen framhallit, avgérande forst bora
tréiffas 1 frigan om enhetliggdrande av de enskilda jirnviigarna, i vilken friga
Kungl. Maj:t tidigare avldtit proposition till arets riksdag. Vidare torde till-
fille béra beredas jirnviigsstyrelsen att verkstiilla en mera allsidig och grund-
lig prévning av de olika forhéllanden, som #ga samband med frégan om ett
forstatligande av nu ifrdgavarande jimvig, nagot som jirnvigsstyrelsen hit:
tills icke medhunnit. D& ett omedicllbart instillande av driften onekligen
skulle medféra vissa oldgenheter, i synnerhet direst jirnviigen efter utred-
ning skulle befinnas bdra Gvertagas av staten och rérelsen sélunda aterupp-
tagas, synes emellertid, pd sdtt av jarnvigsstyrelsen foreslagits och av riks-
gildsfullmiiktige bitriitts, &t styrelsen bora uppdragas att vidtaga erforderliga
dtgiirder for en provisorisk trafikering av jirnviigen frdn och med den 1 april
1939 till och med den 30 juni 1940. Sisom styrelsen forutsatt torde driften
dirvid bbra omfetta ieke blott jirnvigen utan dven bolagets hela biltrafik.
Under nu angivna tid torde jirnvigsstyrelsen medhinna verkstilla sadan ut
redning oeh fbrskaffa sig erforderlig erfarenhet rérande jirnviigens driftfor-
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hallanden m. m., att forslag i drendet kan framldggas och beslut om jarnviagens
framtida stillning fattas fore den 1 juli 1940.

Da det torde vara uppenbart, att omhidnderhavandet av driften kommer att
asamka staten fOrlust, synes fragan Orn jarnvdgens provisoriska trafikerande
av statens jarnvdgar bora understillas riksdagens provning. Med hidnsyn till
att forlusten torde bliva relativt ringa, synes det ej erforderligt att bereda
statens jarnvégar erséttning darfor genom anslag a riksstaten.

Pa grund av arendets bradskande beskaffenhet dr det Onskvért, att det-
samma blir féoremél for en skyndsam behandling.

Jag hemstiller, att Kungl. Majit matte foresla riksdagen

att bemyndiga Kungl. Majit medgiva jarnvigsstyrelsen att med
Falkenbergs jarnvéagsaktiebolag tridffa Overenskommelse o6rn
trafikering intill den | juli 1940 genom statens jarnvéigars for-
sorg av den bolaget tillhoriga jarnvdgen mellan Falkenberg och
Limmared.

Till denna av statsrddets Ovriga ledamoter bitradda
hemstdllan behagar Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-
Regenten ldmna bifall samt forordnar, att proposition av
den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall avlatas
till riksdagen.

Ur protokollet:

Fredric Hawerman.

Stockholm 1939. K. L. Beckmans Boktryckeri.



