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Nr 223.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till sjoar-
betstidslag m. m.; given Stockholms slott den 12 mars
1938.
e f 2<m 16/«
Under aberopande av bilagda i statsradet och lagradet forda protokoll vill
Kungl. Maj:t hdrmed
dels, jamlikt § 87 regeringsformen, foresla riksdagen att antaga hirvid
fogade forslag till sjoarbetstidslag,
dels ock inhdmta riksdagens yttrande betrdffande ett av den internatio-
nella arbetskonferensen ar 1936 vid dess tjugoforsta sammantrade (fjarde
sjofartskonferensen) antaget forslag till konvention angéende arbetstid och
bemanning & fartyg samt en vid samma tillfille antagen rekommendation
angaende arbetstid och bemanning & fartyg dvensom ett av den internatio-
nella arbetsorganisationen ar 1936 vid dess tjugoandra sammantride (femte
sjofartskonferensen) antaget forslag till reviderad konvention angdende fast-
stillande av minimialder for barns anvandande till sjoss.

Under Hans Majestits
Min allernédigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Per Edvin Skéld.

Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 sami. Nr 223. 1
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Forslag
till

Sjoarbetstidslag.

Hérigenom forordnas som foljer:

1 KAP.

Inledande bestimmelser.

1 §e

1 mom. Denna lag dger, med nedan omformilda undantag, tilldampning
betrdaffande arbete som a svenskt fartyg anstélld person for fartygets rakning
eller eljest pa grund av formans uppdrag ombord & fartyget eller annorstiddes
utfor.

2 mom. Fran lagens tillimpning undantages arbete som utféres av

befilhavare & fartyg & vilket utom befdlhavaren minst tvd personer &ro
anstillda;

forste (framste) styrman vilkens skeppstjdnst icke &dr indelad i vakter,
eller vilken ar anstilld & fartyg i inskridnktare fart &n nordsjofart;

forste (frdmste) maskinist vilkens skeppstjinst icke &r indelad i vakter,
eller vilken ar anstilld & fartyg i inskréanktare fart an nordsjofart;

sddan forestdndare for ekonomiavdelningen vilkens skeppstjdnst icke &r
indelad i vakter;

lakare;

person som &r anstilld uteslutande for sjukvard;

radiotelegrafist som ar anstilld uteslutande i sddan egenskap;

radiotelefonist som &ar anstidlld uteslutande i sddan egenskap;

person vilken & fartyg i inskridnktare fart &n nordsjofart dr anstilld hu-
vudsakligen for passagerares direkta betjanande;

person tillhdorande redarens familj & fartyg i inskrénktare fart &n nord-
sjofart;

person som &r anstilld & fartyg av foljande slag, ndmligen:

a) kronan tillhorigt fartyg 6rn vilket Konungen icke annorlunda forordnat,

b) fiske- eller fangstfartyg da det sdsom sadant anvindes, eller fartyg som
nyttjas till verksamhet omedelbart forbunden med fiske eller fangst,

c) isbrytar- eller rdddnings- eller biargningsfartyg da det sdsom sadant
anvindes,

d) lustfartyg,
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e) skolfartyg som icke i allmin trafik befordirar gods eller passagerare,

f) segelffartyg utan hjilpmaskin, sidant segelffartyg med hjilpmaskin vars
bruttodriktighet understiger 100 registerton, eller ock annat fartyg som har
en nettodriktighet understigande 20 registerton och nyttjas i inskrinktare
fart dn nordsjofart, sivida ej Konungen om fartyg varom nu &r sagt annor-
lunda fdrordnat.

3 mom. WNr symmerlign slkill dirtill dro, md Konungen, <lller dem mmymdig-
het at vilken Konungen ma hava uppdragit att i vissa avseenden dérutinnan
utéva beslutanderitt, medgiva undantag jimvél i dvrigt fran tillimpningen
av denna lag.

28

1 mom. 1 denna lag forstis med

skeppstjdnst: arbete varom i 1 § 1 mom. sigs;

sjoman: en var som forrittar skeppstjinst vard lagen dger tillimpning;

styrman: annan till fartygsbefilet hérande person dn befdlhavaren;

maskinist: till maskinbefilet hérande person;

ekonomipersonal: personal som ar anstilld for besittningens eller passa-
gerarnas forpligning eller uppassning eller andra sysslor som med dylikt ar-
bete 4dga samband, eller for expeditionsgéromal eller annan liknande tjinst-
goring;

dagman: sjéman vilkens skeppsijanst icke dr indelad i vakter och som ej
tillhér ekonomipersonalen;

passagerarfartyg: fartyg for vilket gillande passagerarfartygscertifikat ar
utfardat;

oawbruten gdng: fardsatt kdnnetecknat diarav att icke land angores eller
eljest berdring med land dger rum under lingre tid dn 2 timmar vid varje
tillfille;

dygn: tiden fran klockan 0 till klockan 24;

helgdag: dygn vari s6ndag eller hir i riket bruklig helgdag infaller;

nordsjofart: fart vaster 6m linjen Hanstholm—Lindesnéds och bortom
Cuxhaven intill linjen Shetlands nordpynt—Trondheimsfjorden; 11 grader
vistlig longitud (Irlands viastkust) och 48 grader nordlig latitud (Brest).

Fartyg skall under resa hela tiden anses nyttjat i den fart som bestimmes
av det fran svenskt land lingst bort beligna i resan ingiende farvatten, dock
€j i den man fartyget till f61jd av storm, sjéskada eller annan tringande néd
kommit utanfor farvatten som resan skolat omfatta.

2 mom. Vid berdknande av arbetstid enligt denna lag skola undantagas
dels maltidsrast, dels ock annat uppehall i skeppstjinsten, forsivitt sjoman-
nen enligt formans besked darunder dger avliagsna sig fran arbetsplatsen och
uppehéllet varar, dir friga 4r 6m fartyg som i 9 § avses, minst en halv
timme och eljest minst 1 timme.
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2 KAP.
Owdimarie "smibetstid 4 fartyg som nyttjas i fjiirrtrafik,

3 %
1 dbtttn Hegpited] mectithdiadte Hesttinmedberr amses fEntyg soom nysttipss i nondigis-
eller vidstricktare fart, eller i fart vari ingér resa som under vanliga forhél-
landen kriver mer in 12 timmars oavbruten ging (fjérrtrafik).

45

Ordinarie arbetstid till sjoss for vaktindelad sjoman som ej tillhdr ekonomi-
personalen utgdr sammanlagt hégst 24 timmar for tvd dygn i foljd, dock att
arbetstiden for dygn riknat ej ma Gverstiga

a) 8 timmar for styrman i fall det for fartygets behoriga bemanning
nodiga antalet styrmidn uppgér till minst tre;

b) 8 timmar for maskinist i fall det for fartygets behdriga bemanning
nodiga antalet maskinister uppgar till minst tre;

c) 8 timmar for sjoman som tillhér dicksmanskapet i fall fariygets brutto-
driktighet overstiger 2,000 registerton;

d) 8 timmar for sjoman som tillhor maskinmanskapet i fall fartygets
bruttodriktighet overstiger 700 registextiom; samt

e) 8 timmar i annat fall 4n i punkt d) sigs for eldare som har att foér
hand verkstilla eldning med kol, diirest resan under vanliga férhallanden
krdver mer &n 24 timmars oavbruten ging samt fartyget #r statt i 1) vid-
stricktare fart in nordsjofart, eller 2) nordsjofart och har en maskinstyr-
ka av minst 250 indikerade histkrafter, eller ock 3) inskréinktare fart och
har en maskinstyrka av minst 600 indikerade héstkirafter,

1 ffdll ssomii punidttag) sonsess ma, uttineerddiir amgiivem tidd, séyymeam liggass attt
under hogst 1 timme om dygnet sisom ordinarie arbete utféra nautiska och
meteorologiska observationer dvensom journalféring och andra expeditions-
goromdl; styrman som tillika ar mot sérskild ersittning anstilld sdsom ra-
diotelegrafist eller radiotelefonist ma under sistndmnda tid jimvél anvéndas
till radiotelegraf- eller radiotelefontjinst samt didrutéver beordras att under
ytterligare hogst 2 timmar om dygnet sisom ordinarie arbete forréitta dylik
telegraf- eller telefontjéinst,

A helgdag ma sisom ordinarie arbete till sjoss icke aliggas vaktindelad
sjéman annan skeppstjanst an 1) sddan som erfordras for fartygets fram-
drivande, manévrering eller navigering, ivensom dirmed sammanhingande
arbete som ej kan tdla uppskov, 2) radiotelegraf- och radiotelefontjénst,
3) ldttare rengdring och spolning av dick under sammanlagt hdgst 1 timme
samt 4) for besdttningens forpligning erforderligt arbete.

Utdver vad ovan i denna paragraf stadgas ma hissning av aska som hopats
under fartygets ging aliggas sjoman som tillhdr maskinmanskapet sdsom
ordinarie arbete,



Kungl. Maj:ts proposition nr 223, 5

5 &

Ordinarie arbetstid till sjoss for dagman utgdr for dygn réiknat hégst 8
timmar, dock att arbetstiden icke ma Overstiga 48 timmar i veckan, samt
att dagman 4 helgdag icke ma under lingre tid in sammanlagt hégst 1 tim-
me s@som ordinarie arbete élidggas annan skeppstjiinst n sddan som regel-
missigt ingdr i hans dliggande och icke kan tala uppskev.

Ordinarie arbetstid till sjéss for dagman skall, sidvida ej annat 6verens-
kommits, forliggas mellan klockan 6 och klockan 20,

6 §.

Ordinarie arbetstid till sjoss for sjoman tillhorande ekonomipersonalen
utgdr for dygn ridknat hogst 10 timmar; 4 helgdag ma dock dylik sjéman
icke sAsom ordinarie arbete dliggas annan skeppstjinst #n sddan som er-
fordras for besittningens och passagerarnas forpligning jimte noédig upp-
passning i ovrigt samt littare rengéring.

Ordinarie arbetstid till sjoss for ekonomipersonal skall, sdvida ej annat
Yverenskommits, forliggas mellan klockan 5 och klockan 20,

Frén tillimpning av forestdende stadganden i denna paragraf undantages
arbete som utféres 4 passagerarfaryg, dock att ordinarie arbetstid fér ekeo-
nomipersonal & dylikt fartyg icke ma Overstiga 12 timmar om dygnet, samt
att denna arbetstid skall si forliggas, att en sammanhingande vilotid av
minst 8 timmar erhdlles under loppet av 24 timmar.

Ekonomipersonalens ordinarie arbetstid bor foérdelas i enlighet med en
av befilhavaren pa forhand faststilld arbetsplan.

7 &

Ordinarie arbetstid vid fartygets ankomst till eller avgdng fran hamn ut-
gor for dygn riknat hogst 10 timmar for styrman och hégst 9 timmar for
annan sjoman som ej tillhor ekonomipersonalen, dock att

a) arbetstiden for sadan till maskinpersonalen horande sjoman vilkens
skeppstjinst till sjoss dr indelad i vakter, ¢j ma 6verstiga den for sjémannen
i fraga stadgade ordinarie arbetstiden till sjéss;

b) &4 helgdag annan skeppstjanst icke ma Aaliggas sjéman #n 1) sddan
som erfordras for fartygets framdrivande, mandévrering eller navigering,
divensom dirmed sammanhingande arbete som ej kan tila uppskov, 2)
radiotelegraf- och radiotelefontjinst, 3) arbete for fartygets klargbring i
anledning av ankomsten eller avgingen, 4) arbete for ilandférande och om-
bordtagande av passagerare, post och passagerares effekter samt ombord-
tagande av proviant och skeppsfornédenheter i mindre omfattning, 5) last-
ning och lossning av styckegods i mindre omfattning och av gods vars
lastning eller lossning ej kan utan fara for godset uppskjutas, 6) littare ren-
goring och spolning av dick under sammanlagt hogst 1 timme samt 7) for
beséttningens forpligning erforderligt arbete.

Utdver vad ovan i denna paragraf stadgas ma hissning av aska som hopats
under fartygets ging 4liggas sjoman som tillhér maskinmanskapet sisom
ordinarie arbete.
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Befinner sig fartyget till sjoss eller eljest i ging under storre delen av dygn
varunder ankomst till eller avgidng frdn hamn siger rum, ma vid berdkning av
ordinarie arbetstid for vaktindelad sjoman A sidant dygn tillimpas de be-
stimmelser som enligt 4 § gilla, da fartyget ér till sjoss; dock att i dylikt fall
skeppstjinst icke mé, medan fartyget ligger fortdjt eller forankrat i hamn,
sdsom ordinarie arbete dlliggas sidan sjoman under lingre tid 4n 1 timme.

Betréiffande ordinarie arbetstid fér sjoman tillhérande ekonomipersonalen
skola vid fartygets ankomst till eller avging frin hamn bestimmelserna i 6 §
linda till efterritielse.

8 &

Ordinarie arbetstid under fartygets uppehall i hamn utgér

for sjbman som ej tillhdér ekonomipersonalen hogst 8 timmar 6m dygnet
och hégst 48 timmar i veckan; samt

for sjdbman som tillhér ekonomipersonalen hogst 8 timmar om dygnet,
doek att, dar for behérig fortgidng av den &vriga besattningens skeppstjanst
eller for passagerarnas betjinande si kraves, dylik sjdoman maé, utéver sagda
tid, sdsom ordinarie arbete aliggas skeppstjinst 4 passagerarfartyg under
sammanlagt hogst 2 timmar om dygnet, och 4 annat fartyg under samman-
lagt hogst 1 timme 6m dygnet.

A helgdag ma sisom ordinarie arbete i hamn icke &l4ggas sjoman som ej
tillhér ekonomipersonalen annan skeppstjinst in vanligen forekommande
l6pande gbéromaél och lattare rengéring under tillhopa hogst 1 timme; ej hel-
ler mé & helgdag sdsom ordinarie arbete i hamn iliggas ekonomipersonalen
annan skeppskjénst dn sddan som erfordras for besittningens och passage-
rarnas forpligning jimte nédig uppassning i 6vrigt samt ldttare rengdring.

Ordinarie arbetstid i hamn skall forliggas for sjoman som ej tillhor eko-
nomipersonalen, 4 sockendag mellan klockan 6 och klockan 18 och & helg-
dag mellan klockan 7 och klockan 9, sivida ej annat Sverenskommits eller
#r 1 vederbdrande hamn brukligt, samt for ekonomipersonalen 4 annat fartyg
&n passagerarfartyg 4 sdckendag mellan klockan 5 och klockan 19 och 4
helgdag mellan klockan 6 och klockan 19, sivida ej annat foranledes av sf-
dan dndrad forliggning av arbetstid varom nyss nidmnts.

3 KAP.
Owdimarie arbetstid & fartyg som nyttjas 1 nirtrafik.

9 §

Nyttjas fartyg i annan fart #n i 3 § sigs (miirtrafik), skall, dir skepps-
tjinsten ej dr anordnad i enlighet med vad i 2 kapitlet stadgas, ordinarie ar-
betstid utgdéra hégst 24 timmar for tvA dygn i foljd,

dock att sjéman som ej tillhér ekonomipersonalen & passagerarfartyg,
icke mé sdsom ordinarie arbete aliggas skeppstjinst under lingre tid &n
sammanlagt 63 timmar i veckan.
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4 KAP.

Sikerhetstjiinst och dvertidsarbete.

10 §.

Utdver vad i 2 och 3 kapitlen stadgas méa skeppstjinst aliggas sjéman da
friga ar om:

a) skeppstjanst som ovillkorligen erfordras med hinsyn till hotande fara
for fartyg, liv eller gods;

b) skeppstjinst som erfordras for limnande av hjilp varom i 34 a, 223
eller 223 a § sjolagen ségs;

¢) deltagande i sidana dvningar med birgnings- och eldslickningsredskap
samt andra sdkerhetsanordningar som i enlighet med vad dirom sérskilt
stadgas varda anstillda.

For skeppstjanst som sjoman utfor pd grund av forestdende bestimmelser
#ir han, sidvida ej annat Sverenskommits, icke berittigad till sérskild ersatt-
ning.

11 &

Utdver vad i 2 och 3 kapitlen stadgas ma mot ersittning aliggas sjoman

jamviil annan dn i 10 § omformild skeppstjinst (Gventidsarbete).

12 §.

Till Svertidsarbete md sjoman anvindas hogst 24 timmar i veckan, deck
att & fartyg i fjarrtrafik Svertidsarbete icke mi férekomma i sédan utstriek-
ning att tiden for sjomannens skeppstjinst under ett och samma dygn dér-
igenom skulle uppga till mer fin 16 timmar; i fartyg i nordsjé- eller vid-
stricktare fart ma overtidsarbete ej heller forekomma regelbundet till sjBss.
Har styrman 4 vars arbete stadgandet i 4 § punkt a) dger tillimpning, utdver
dir angiven tid sisom ordinarie arbete under mer &n 1 timme, fér dygn rék-
nat, dlagts radiotelegraf- eller radiotelefontjinst, skall frin hir medgiven tid
for overtidsarbete av hégst 24 timmar i veckan avdragas den tid styrmannen
sdlunda mer dn 1 timme for dygn tagits i ansprdk for radiotelegraf- eller
radiotelefontjinst.

Fran nu stadgad begransning undantages overtidsarbete som erfordras for:

a) nodig vakttjinst i hamn;

b) vidtagande av Atgard som blivit pibjuden av myndighet i hamn;

c) skeppstjanst som foranledes dirav att besittningen blivit under péga-
ende resa forminskad;

d) annan skeppstjanst som ej kan tila uppskov och som méste fullgdras
4 tid da sjoman icke eljest enligt denna lag har att forritta arbete.

13 §.
1 mom. FEsiitining fior Gwentidisarbete skalll wigh i penmimgar, dlkr eck dif
friga Ar 6m vakttjinst i hamn eller om arbete utfort av sjéman som icke upp-
bar kontant 16n, beredas i form av fritid.
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2 mom. Overtidsersittning som utgar i penningar skall for timme ridknat
utgdra, nir Overtidsarbetet utforts & sockendag, minst en 150-del, och nar
Overtidsarbetet utforts & helgdag, minst en 75-del av sjomannens kontanta
maénadslon, oberdknat kostpenningar ecller ddremot svarande erséttning.

overtidsersittningen skall berdknas sarskilt for varje tillfélle 6vertidsarbete
utforts, varvid paboérjad halvtimme skall ersidttas sdsom hel halvtimme.

3 mom. Vid 6vertidsarbetets ersidttande med fritid skall iakttagas, att mot
overtiden svarande fritid skall vara forlagd till samma dygn som det var-
under oOvertidsarbetet utforts, eller ock till ndrmast foregdende eller efter-
foljande helgfria dygn.

5 KAP.
ovriga bestimmelser.

14 §.

Innehaller avtal om skeppstjénst villkor stridande mot denna lag, vare det
villkor utan verkan, dar ej 6rn sadant villkor 6verenskommits genom parter-
na bindande kollektivavtal samt villkoret godkints av Konungen, eller den
myndighet at vilken Konungen ma hava uppdragit prévningen darutinnan.

15 §.

For varje dag varunder Overtidsarbete forekommer aligger det befédlhava-
ren eller, under hans tillsyn och ansvar, styrman eller maskinist eller fore-
standare for ekonomiavdelningen att senast néstfoljande dag hirom gora an-
teckning i sdrskild overtidsjournal, uppréttad enligt formuldr som faststélles
av fartygsinspektionens chefsmyndighet.

Ej ma nagon vars ratt dr dérav beroende fOrvdgras att drn Overtidsjour-
nals innehall undfd ndédig kdnnedom och att darav taga skriftligt utdrag,
overtidsjournal skall av redaren forvaras minst tva ar efter dess avslutning.

Nar skél dartill &ro m& Konungen, eller den myndighet Konungen dartill
forordnar, meddela eftergift fran skyldigheten att fora Overtidsjournal savitt
angar fartyg i inskréanktare fart 4n nordsjofart.

16 §.

Befédlhavare skall tillse att ett exemplar av denna lag finnes tillgdngligt om-
bord & fartyget.

17 §.

Tillsyn & efterlevnaden av denna lag utévas av fartygsinspektionens till-
synsorgan; och skall i 6vrigt betrdffande tillsynen i tillimpliga delar ldnda
till efterrdttelse vad i 1, 6 och 7 kapitlen lagen den 16 oktober 1914 (nr 349)
om tillsyn & fartyg finnes stadgat.

Narmare foreskrifter angdende tillsynens utévande meddelas av Konungen.
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18 §.

Behidlhavare som anvéinder sjoman till skeppstjénst i strid mot vad i denna
lag stadgas, straffes med dagsbéter.

Lika med befidlhavare straffes redare, dar forseelsen skett med hans vetskap
och vilja.

Frihet fran ansvar enligt denna paragraf dger dock rum, dér visas kan att
tillgang till nddig bemanning for anordnande i allo av skeppstjdnsten i enlig-
het med denna lag icke funnits i senast besdkta hamn.

19 §.

Bryter befédlhavare, styrman, maskinist, forestdndare for ekonomiavdel-
ningen eller redare mot bestimmelse som dr meddelad i 15 §, straffes med
dagsboter.

20 §.

Har befédlhavare, sig eller annan till nytta eller att darmed skada gora, fort
falsk Overtidsjournal eller Overtidsjournalen &ndrat eller forstort, undan-
stuckit eller olaslig gjort, straffes med dagsboéter eller fangelse i hogst sex
manader.

Har redare gjort sig skyldig till forseelse som nu sagts, eller har sddan av
befdlhavaren begangen forseelse skett med redarens vetskap och vilja, vare
han forfallen till enahanda ansvar.

Vad hér sagts om befdlhavare giller dven styrman, maskinist och fore-
standare for ekonomiavdelningen.

21 s.
Asidositter befdlhavare den skyldighet som enligt 16 § aligger honom,
straffes med boéter fran och med fem till och med etthundra kronor.
22 s.
Allmén &klagare aligger att tala & forseelse varom i denna lag ségs.
23 §.
Om domstol i tvistemal som bor bedémas efter denna lag skall vad i 86—88
§§ sjomanslagen stadgas dga motsvarande tillimpning.
24 §.
Orn domstol i mal rérande forseelse varom i denna lag sigs skall vad i 89 §
sjomanslagen stadgas dga motsvarande tillimpning.
25 §.
Boter som adomas enligt denna lag Bifalla kronan.

Denna lag trédder i kraft den | januari 1939.

Vederborande myndighet dger att jamvél innan denna lag trétt i kraft med-
dela undantag som avses i | § 3 mom. och 15 § eller godkdnnande som av-
ses i 14 §.



10 Kungl. Maj:ts proposition nr 223.

I fraga om fartyg som vid denna lags ikrafttrddande redan i svensk mans
dgo nyttjas till sjofart, eller som da redan dr under byggnad for svensk mans
rikning och blivit sjosatt, géller foljande:

Erfordras vid tillimpning av stadgandena i 4 § punkt c¢) och d) angaende
ordinarie arbetstid till sjoss for sjoman som tillhér décks- eller maskinman-
skapet storre antal man dn det for vilket fartygets bostdder eller stadigva-
rande inrittningar dro avsedda, ma dir Konungen, eller den myndighet at
vilken Konungen mé& hava uppdragit provningen déarutinnan, funnit anord-
nande av ytterligare bostdder eller inrdttningar icke vara praktiskt mojligt el-
ler icke kunna ske utan oskélig kostnad, samt dardver utfardats sérskilt be-
vis, ordinarie arbetstid till sjoss for sjoman, varom hir ar frdga, berdknas
utan avseende & vad i ndmnda lagrum stadgas. Bevis som nyss sagts ma icke
utfirdas att gilla for ldngre tid &dn fyra ar at gangen; beviset skall forvaras
ombord.
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Utdrag av protokollet &ver handelsdrenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsrddet a Stockholms slott den
17 december 1937.

Narvarande:

Statsministern HANSSON, statsriden PEHRSSON-BRAMSTORP, WESTMAN, WIGFORSS,
MOLLER, LEVINSON, ENGBERG, SKOLD, NILSSON, QUENSEL, FORSLUND.

Chefen for handelsdepartementet, statsrddet Skold, anfor efter gemensam
beredning med cheferna for justitie- och socialdepartementen:

Vid foredragning infor Kungl. Maj:t den 19 sistlidne februari av forslag
till lag orn fortsatt giltighet av 1926 ars sjdarbetstidslag forordade jag for-
langning under ytterligare ett ar av ndmnda lag i syfte att bereda tid for
slutférande av paborjade forarbeten till en ny lag i &mnet samt fullféljande
av det i och for dvdgabringande av ensartad reglering & detta lagstiftnings-
omrade med 6vriga nordiska ldnder inledda samarbetet. Sedan erforderliga
forberedelsearbeten numera avslutats, anhéller jag att fa anmaéla frdgan om
reglering av sjofolkets arbetstid och darmed forbundna sporsmal.

Historik.

1919 och 1926 ars lagar.

Den forsta lagen om arbetstiden & svenska fartyg utfardades den 24 oktober
1919 (nr 663) och trddde i kraft den | januari 1920. Den var av provisorisk
karaktidr med till en borjan tre ars giltighetstid men erho6ll genom lag den
29 juni 1923 (nr 290) med vissa smirre dndringar forlangd giltighet t. 0. m.
1926 ars utgang.

Sedan kommerskollegium efter utredning angdende verkningarna av lagen
avgivit forslag i dmnet, framlade Kungl. Maj:t genom proposition, nr 81, till
1926 ars riksdag forslag till ny lag, avseende definitiv reglering av sjoarbets-
tidslagstiftningen, byggd i huvudsak pa 1919 ars lag. Riksdagen antog lag-
forslaget med vissa &@ndringar, men foreslog betrdffande giltighetstiden en
ytterligare forsoksperiod pa fyra ar, vilket ansags motiverat av hinsyn till
lagens svarbedomliga karaktdr och den forsiktighet vartill de internationella
forhallandena pa detta omrade géve anledning. I enlighet hdrmed utfirdades
den 13 juli 1926 (nr 398) lag 6rn arbetstiden & svenska fartyg (sjoarbetstids-
lag) att gélla intill utgdngen av ar 1930.

Vid 1930 ars riksdag erholl 1926 ars sjoarbetstidslag med vissa dndringar
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forlingd provisorisk giltighet pa ytterligare tre r. SAsom motiv hirfor an-
fordes huvudsakligen, att en internationell reglering av sjdarbetstidsspdrs-
malet, som upptagits av internationella arbetsorganisationen och 1929 fore-
varit vid internationella arbetsorganisationens trettonde gemeralkonferens
(wedje sjofartskonferensen) i Genive, inom en nira framtid kunde téinkas
vinna sin 16sning. Amnets fortsatta behandling i Genéve 14t emellertid viinta
pé sig, och da statsmakterna ar 1933 iterigen hade att taga stillning till fra-
gan om sjBarbetstidslagens fortsatta bestind, forefoll det ovisst nir spors-
mélet dter kunde komma att upptagas till internationell behandling. Kungl.
Majit foreslog darfor 1933 ars riksdag (prop. nr 164) att 1926 ars lag, i av-
vaktan pé slutforandet av en it kommerskollegium och socialstyrelsen tidi-
gare uppdragen utredning, om vars omedelbara fullféljande Kungl. Majit
samtidigt beslutade, mdtte forlinas fortsatt provisorisk giltighet under ett ar
eller intill utgangen av 1934, vilket forslag av riksdagen bifélls, varpd lag i
#dmnet utfirdades den 21 april 1933 (nr 139).

1934 ars lagforslag.

Efter slutforandet av nyssnimnda utredning Sverlimnade kommerskolle-
gium och socialstyrelsen till Kungl. Majit ett den 25 september 1933 dag-
tecknat betfinkande med forslag till ny sjbarbetstidslag.t Utredningen hade,
pé sitt i betinkandet nirmare utvecklats, omfattat tva huvuduppgifter, nim-
ligen dels klarliggande av de frigor som tidigare vidckts eller som under
utredningens gang framfoéris i form av erinringar och idndringsforslag ro-
rande sjbarbetstidslagens tillimpning och avfattning, och dels dvervagande av
digérder i anledning av ett frdn internationella arbetsbyran ar 1931 utsint
férslag till internationell konvention i imnet. Bland den méngfald spérsmaél
som utgjort foremdal fér Ambetsverkens utredning, hade huvudfirdgorna varit,
dels huruvida grinserna for lagens tillimpningsomride borde dndras, och
dels i vad mén 8-timmarsdagen kunde bringas i utstrickt tillimpning om-
bord & svenska fartyg. I bdda dessa frigor hade dmbetsverken kommit till
ett i huvudsak negativt resultat. Belréiffande frigan om 8-timmarsprinci-
pens utstrickning hade dmbetsverken begriinsat uppgiften att avse en i sddan
mén modifierad tillimpning diirav som avsetts i 1931 ars konventionsforslag,
vilket 1 stérsta korthet uttryckt vill siiga 8 timmars ordinarie arbetstid for
dygn riknat dels i hamn (gemerelllt), och dels till sjoss for maskinpersonalen
é fartyg med en nettodriiktighet av minst 400 ton samt for dickspersonalen
och telegrafisterna 4 last- och passagerarfartyg med storre bruttodriktighet
&n 3,000, respektive 2,000 ton, Under erinran om att det ordinarie arbetet
redan enligt géllande lag vore & fartyg med vaktindelning ordnat enligt 8-
timmarsprincipen dels i allmdnhet i hamn, och dels, sivitt anginge maskin-
personalen, jimvil i stor utstrickning till sjoss, och med hinvisning till de
betydande kostnadsdkningar som, enligt vad verkstdlld utredning givit vid
handen, skulle féranledas av en i verensstimmelse med konventionsforslaget
begriinsad tillimpning av 8-timmarsdagen, och som skulle mangdubblas vid

! Statens offfemtliga utredningar 1934 : 8.
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ett fullstiindigt gemomfiorande dirav, avstyrkte dmbetsverken en utstrickning
av 8-timmarsprincipens tillampning utéver vad som gillde enligt den svemska
lagens foreskrifter. Ambetsverken ifrigasatte dock dirvid nigon inskrink-
ning av kokspersonalens ordinarie arbetstid i hamn samt en mindre begridns-
ning av arbetstiden for vissa styrmédn. I 6vrigt innehd6ll dmbetsverkens be-
tinkande Atskilliga forslag rorande revision i lindrande eller skirpande rikt-
ning av lagens sarskilda stadganden, dvensom ett antal forslag av huvudsak-
ligen formell natur; det framlagda lagforslaget var avsett att utgéra en reg-
lering av permanent karaktir, vid vars genomforande alltsd lagstiftningens
dittillsvarande provisoriska natur skulle upphéra.

Vid anmiilan infor Kungl. Maj:t den 10 november 1933 av dmbetsverkens
betinkande och forslag anforde foredraganden, divarande chefen foér han-
delsdepartementet, att ifragavarande forslag icke syntes tillréickligt vittga-
ende i vad anginge begrinsningen av sjéfolkets arbetstid, vilket sérskilt géll-
de den for diickspersonalen foreslagna maximiarbetstiden; forslaget syntes
for den skull bora goras till foremal for Overarbetning, varvid en begrdns-
ning av arbetstiden i nirmare Overensstimmelse med de principer som gill-
de for vidsirickta arbetsomriden i land, och som i viss omfattning uppta-
gits i det av internationella arbetsbyrdn utarbetade konventiomsuikastet i
fimnet, borde uppstilllas sdsom allmin riktlinje for Overarbetningen, vilken
i Ovrigt borde utféras enligt nirmare anvisningar av chefen for handelsde-
partementet. Jamlikt Kungl. Miaj:ts i enlighet med departementischefens
hemstillan limnade bemyndigande blev det av dmbetsverken avgivna lag-
forslaget av tillkallade sakkunniga sélunda Gverarbetat,

Det Sverarbetade forslaget blev direfter, sedan det i grundlagsenlig ordning
understiillts lagridet for granskning, genom proposition (ar 240) av Kungl.
Miajit framlagt for 1934 ars riksdag. Vid forslagets anmilan infor Kungl.
Majit forklarade foredraganden, att han, d&ven med beaktande av vissa
omstaindigheter — sidsom den for hogsjofarten i allménhet betydande ut-
strickningen av tiden for uppehdll i hamn — vilka i och for sig vore dgna-
de att giva en mera tillfredsstillande bild av arbetstidsforhdllandena om-
bord 4 fartygen, icke kunnat undgi att finna en nidrmare anpassning av
arbetsforhillandena & fartyg till de pa lagstifiningens vig betriffande
arbete i land i vidsirickt omfatining genmomférda forhallandena bade i
hég grad Onskvird och jamvidl i viss utstrickning mdojlig, men fram-
holl tillika, att diarvid uppenbarligen méiste tagas hinsyn till sdvil fré-
gans internationella karaktir som de ekonomiska konsekvemserna av en
lingre gdende begrinsning av sjoarbetstiden éin den gillande. Vad dmnets
internationella sida anginge, forklarade departementschefen sig liksom tidi-
gare vara av den meningen, att den internationella arbetsorganisationens be-
fattningstagande med saken icke borde fa utgora hinder for gemomférande av
erforderliga forbattringar i den svemska sjbarbetstidslagstiftningen; att av-
vakta godkinnande och ratifikation i storre utstrickning av den tilltinkta kon-
ventionen 6m sjoarbetstiden skulle kunna innebdra atskilliga ars drdjsmaél
med en revision av den svemska lagen. En dylik avvaktande hillning fann
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departementschefen s mycket mindre nédvindig som den av honom fdror-
dade revisionen av gillande lag borde vara fignad att underlatta de ytterligare
steg i avseende 4 arbetstidens begriinsning som anslutningen till en blivande
internationell konvention sannolikt komme att kriva. Vidlkommande de eko-
nomiska verkningarna av en utan stéd av en internationell reglering genom-
ford revision av den svemska lagen forklarade departementschefen sig hysa
den uppfatémimgen, att lika litet som lagen i forefintligt skick kunde ségas hava
for sjofartsniringen medfort svérare verkningar av den art som vid dess till-
komst pd atskilliga héll befarades, eller ens utgjort nidgon allvarligare tunga
for den svenska handelsflottan i dess helhet, lika litet torde en i begrdnsad
omfattning och med nddig forsiktighet Avigabragt anpassning av lagen i rikt-
ning mot en bittre dverensstimmelse med den huvudprincip som utgjorde
dess ledmotiv beh8va for den svemska rederiniringen medféra nagot va-
gentligare hinder i den internationella konkurrensen.

Enéir det f8rslag till ny sjdarbetstidslag som med denna allm#dnna motive-
ring framlades med propositionen nr 240/1934, haft grundliggande betydelse
for dmnets behandling i fortsittningen, torde jag fi erinra 6m dess hu-
vudsakliga innebdrd. Lagftrslaget avsig liksom #mbetsverkens forslag de-
finitlv reglering av sjSarbetstidslagstiftningen, och det innehéll dels vissa
reformfOrslag av principiell natur, innebirande utstriickt tillimpning av 8-
timmarsprincipen, eller i vissa fall en anpassning av arbetstidsregleringen i
riktning mot en néirmare Sverensstimmelse med denna princip, dels ock for-
slag till sakliga dndringar i flertalet av lagbestimmelserna i &vrigt, 4vensom
formell Gverarbetning av lagen i dess helhet. Reformforslagen avsidgo dels
en minskning frdn 12 till 8 timmar om dygnet av den ordinarie arbetstiden
till sj8ss for vaktindelat dicksmanskap 4 storre fartyg, namligen med en brutto-
drilktighet Sverstigande 2,000 ton i friga om passagerarfartyg och 3,000 ton
i frdga om andra fartyg, dels en motsvarande minskning av arbetstiden for
den del av det vaktindelade maskinmanskapet 4 fartyg med en bruttodrik-
tighet 6verstigande 700 ton, vars arbetstid icke redan var inskrdnkt till 8 tim-
mar om dygnet, dels en minskning frin 9 till 8 timmar 6m dygnet av den
ordinarie arbetstiden till sjéss for dagmiin, dels en minskning fran 12 till 10
timmar om dygnet av den ordinarie arbetstiden sdvil till sjéss som i hamn
for kokspersonalen, dels slutligen viss begrinsning, med ett maximum av
10 timmar om dygnet, av den enligt gillande lag till hogst 12 timmar fast-
stéillda ordinarie arbetstiden vid fartygs ankomst till eller avgang frin hamn.

Vid sin granskning av lagforslaget anforde lagradet, under hénvisning
till den internationella handliggningen av frigan om sjofolkets arbetstid,
att lagrddet funne avgdrande betiinkligheter mota mot att i foreslagen ut-
strlekning for den svemska handelsflottan pabjuda obligatorisk tillimpning
av 8-timmarsdagen, si linge motsvarande inskrinkning icke tillimpades 4
andra nationers fartyg, varfor lagridet icke kunnat i &syftade hénse-
enden tillstyrka léngre gdende begriinsning av arbetstiden @n som for-
ordats i det av dmbetsverken utarbetade forslaget. Vid anmiélan infor Kungl.
Miajit av lagradets utldtande férklarade foredragande departementschefen vad
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lagrddet i sistberérda hinseende anfort avse forhdllanden som redan under
drendets tidigare behandling tagits i betraktande, och vid sédant forhdllande
icke pdkalla yttrande utéver vad forut i dmnet anforts; nigon éndring av
forslaget i den riktning lagridet foreslagit fann departementschefen sidlunda
icke bora ske,

Vid 1934 &rs riksdags behandling av drendet skéts dmnets internationella
sida i forgrunden. Propositionen behandlades jimte i 4mnet vickta motio-
ner av andra lagutskottet, som i sitt utlitande (mr 42) hemstiillde, att riks-
dagen matte for sin del antaga lag i 4mnet i enlighet med ett av utskottet
framlagt forslag, innebirande fortsatt provisorisk forlingning av 1926 ars
sjoarbetstidslag i den lydelse den erhillit genom 1930 ars lag. Sasom motiv
for detta sitt forslag aberopade utskottet huvudsakligen det vintade aterupp-
tagandet i Genéve av de sjofartssporsmal it vilka internationella arbetsorga-
nisationens tredje sjofartskonferens i oktober 1929 uteslutande varit dgnad,
dédribland framst frigan om en internationell reglering av arbetstiden & far-
tyg. 1 betraktande av den i vissa hinseenden avgérande betydelse som den
internationella handliiggningen av hithérande frigor maste erhalla jamvail fér
den svemska lagstifiningen i Amnet, forklarade utskottet sig hysa betéinklig-
heter mot att, kort tid innan den internationella behandlingen kunde véntas
bliva &terupptagen och slutford, skrida till en mera definitiv reglering av den
svenska sjoarbetstidslagstiftningen. Under foreliggande omstindigheter syntes
det utskottet andamalsenligast att, i avvaktan pa resultatet av internationella
arbetskonferensens fortsatta behandling av dmnet, tilligga den svenska lagen
nagon tids fortsatt provisorisk giltighet utan att i samband dirmed upptaga
fragan om partiell revision till provning. Utskottet fann sig sidlunda icke bora
fororda, att den svemska sjOarbetstidslagstiftningen for det davarande gjordes
till foremal for revision, vare sig i dess helhet eller i mera begrinsad omnfit-
ning, utan tillstyrkte utstrickming av gillande lags giltighet for en tid av
ytterligare tre 4r. — I propositionen limnade upplysningar rérande foérbere-
delser for en striingare reglering av bemanningsférhillandena ombord & sven-
ska fartyg, bland annat genom nya forfattningsbestimmelser av administrativ
karaktar, vartill forberedande utkast framlagts, hade foranlett detta dmnes
upptagande i vissa av de till behandling i utskottet foreliggande motionerna.
Utskottet yttrade i detta hinseende, att utskottet med hinsyn till bemannings-
och arbetstidsfragornas inbordes sammanhang icke funnit anledning att i
drendets divarande lige gora nigot uttalande betrdffande innehdllet av de
ifrigasatta bestimmelserna rorande bemanning av fartyg; utskottet forutsatte
emellertid, att riksdagen, nir friga i framtiden uppstode om utfirdande av
dylika bestimmelser, skulle beredas tillfille att ytira sig om deras innehall.

Med bifall till utskottets hemstallan antog riksdagen, enligt dess skrivelse
nr 297, for sin del det med utskottets utlitande framlagda lagforslaget.

I enriighieet Hiinmeel] utfiiddakde Kimgt]. NiEgjtt dden 102 olttdleer 10334 (it 4965)
lag angdende fortsatt giltighet av 1926 ars sj6arbetstidslag, i dess enligt 1930
ars lag andrade lydelse, till och med den 31 december 1937.
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1935 och 1936 irs Gemiévekonferenser.

Det véintade dterupptagandet av den internationella handliggningen av hit-
hérande fragor har sedermera kommit till stind genom konferenser i Genéve
ar 1935 och 1936, DessffGirimnan hade emellertid bemanningsfrigan blivit fo6-
remil for ytterligare behandling hir i landet, i det att de sakkunniga som
omhinderhaft den i propositionen nr 240/1934 omformilda utredning rérande
reglering av bemamimm:?mhﬁllandena a svenska fartyg och dirmed samman-
hingande frigor (1933 ars bemanningsszkkunniga), den 30 maj 1934 avgivit
betinkande med forslag till f‘orordmng angaende bemanning av fartygl, Over
detta forslag hade kommerskollegium och socialstyrelsen efter vederborande
organisationers hérande den 20 juni 1935 avgivit gemensamt utlitande, och
diarvid bl. a. med foranledande av de sakkunnigas forslag framkommit med
vissa uppslag till forbéttrad kontroll & bemanningsforhillandena.

Pa foranstaltande av internationella arbetsbyridn avhélls i Genéve under
tiden den 25 november till den 6 december 1935 en forberedande teknisk kon-
ferens, varest amnet behandlades tillsammans med frigan om internationell
reglering av sjofolkets arbetstid, vilken redan tidigare sisom forut ndmnts
varit foremal for handliiggning inom internationella arbetsorganisationen och
stitt pad dagordningen vid sjofartskonferenser 1920 i Gemua och 1929 i Genéve.
Vid den forberedande konferensen, i vilken Sverige deltog med en delegation,
bestdende av representanter for regeringen, redarna och sjéfolket,? upptogs
jamvil sporsmaélet om semester for sjofolk.

For beredande av drenden som komme att féranledas av Sveriges med-
verkan i internationella arbetsorganisationens fortsatta arbete for ivagabrin-
gande av internationell reglering av dir upptagna sjoffartsfragor samt av det
lagstiftningsarbete & ifrdgavarande omride som i fortsittningen kunde bliva
erforderligt for Sveriges vidkommande, tillkallade chefen for handelsdeparte-
mentet den 29 maj 1936, jimlikt Kungl. Maj:ts samma dag meddelade be-
myndigande, tva sakkunniga (1936 ars sjoarbetstids- och bemanningssakkun-
niga).

Sedan resultaten av forhandlingarna vid den forberedande konferensen
varit foremdl for vederbdrande regeringars prévning, och for Sveriges del
foranlett en skrivelse till internationella arbetsbyrin i Genéve, innefattande
svenska regeringens synpunkter i friga 6m den internationella regleringen av
hithérande problem, uppriittades av internationella arbetsbyrin forberedande
forslag till konventioner och rekommendationer i frigorna rorande sjéarbets-
tid och bemanning av fartyg dvensom semester for sjéfolk. Den 6 oktober
1936 sammantridde internationella arbetsorganisationens gemeralkonferens
till sin tjugoforsta session (fjirde sjofartskonferemsem) for behandling av
nimnda sjofartsfrigor. Amtalet representerade stater utgjorde 44. Sve-
rige deltog i konferensen med en delegation, bestiende av representanter

1 Statens offemtliga utredningar 1934: 23.
% Ang. Sveriges represemttation vid 1935 4rs konferens, se prop. nr 184/1937 sid. 5.
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for regeringen och sjofolketl; for redarna utsedda representanter komme
icke tillstiides vid konferensen. Efter tre veckors forhandlingar, under vilka
de nordiska ldndernas regeringsombud uppritthéllo ett nira samarbete sins-
emellan och med den hollindska regeringens ombud, antog konferensen den
24 oktober 1936 bl, a, forslag till konvention angiende arbetstid och beman-
ning 4 fartyg, jimte en rekommendation i samma &mnen.

Under tiden 22—24 oktober 1936 sammantridde internationella arbetsorga-
nisationens gemeralkonferens i Genéve jimvil till dess tjugoandra session
(femte sjfartskonferensen) for behandling av frigan om partiell revision av
en ar 1920 antagen konvention angiende minimidlder for anvindning | skepps-
tjiinst (bemdmnd konvention angdende faststillande av minimidlder fér barns
anvéndande i arbete till sjoss).! Komferensen antog vid sammantride den 24
oktober 1936 forslag till reviderad konvention i &mnet.

Férslaget till konvention angdende arbetstid och bemanning & fartyg med
tillhérande rekommendation dvensom forslaget till reviderad konvention an-
gdende faststillande av minimidlder for barns anviindande i arbete till sj6ss
torde fé bildggas dagens statsradsprotokoll i dvensiitiningar som verkstillts fran
origimaltexterna och granskats av Sveriges delegation for det internationella
socialpolitiska samarbetet (Bil. A, B och €). I den man icke redogorelse i det
fBljande ldmnas for innehdllet i dessa aktstycken, far jag i friga om interna-
tionella arbetskonferensens beslut hiinvisa till dessa dversdttningar.

1937 4rs nordiska konferens.

Sésom jag vid foredragningen den 19 niistlidne februari niirmare omforméit,
hélls pd inbjudan av Kungl. Miyj:t den 22—30 januari 1937 en konferens i
Stockholm mellan representanter for svenska, danska, finska och norska rege-
ringarna i och for Sverlédggmingar om avigabringande av ensartade regler {
de nordiska linderna rérande sjéarbetstiden, bemanning av fartyg, minimi-
dlder fér anviéindning i skeppstjinst samt semester for sjofolk. Konferensen
ledde till enighet betriffande i huvudsak ensartade bestimmelser i de no-
diska lénderna rérande sj6arbetstid och semester for sjofolk dvensom betriif:
fande vissa dirmed samt med frigan om minimiilder for skeppstjinst sam-
manhingande 4ndringar i de nordiska sjémanslagarna. I dessa dmnen ut-
arbetades vid konferensen oftrbindliga férslag, grundade pa internationella
arbetskonferensens konventionsforslag i samma frigor. Darjimte diskutera-
des vid konferensen frigan om innehdllet i och formen for forfattningsbe-
stdimmelser som kunde pékallas av de i vederborande konvention innefattade
foreskrifterna réorande bemanning.

1937 ars proposition och riksdagsbehandling.

Sésom jag inledningsvis antytt, befanns det vid overvigande av Atgéirder |
anledning av upphdrandet med 1937 irs utging av giltighetstiden for 1926
drs sjbarbetstidslag nodviindigt att giva sagda lag forlingd giltighet under

1 Ang. Sveriges represemtation vid 1936 ars konferenser, se prop. nr 184/1937 sid. 6.
Bihang Uill riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 223. 2
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étt &r. Vid #rendets anmilan infor Kungl. Miajit den 19 februari 1937 dbe-
ropade jag sdsom skil harfor sarskilt, att vederborlig provaing under med-
verkan jimvil av intresserade parter icke medhunnits under dea korta tid
som statt till buds for fragans forberedande sedan konventions- ech reko-
mendationstexterna fOrelegat i slutligt skick. Jag framhéll dvenledes, att
det av angivna skiil nddvindiga uppskovet med framlidggande av forslag till
Ay sjbarbetstidslag tillika skulle bereda mdjlighet for fullfdljande av det
pordiska samarbete som, pa satt jag nyss nimnt, inletts i syfte att skapa
en grundval for ensartade regler i samtliga nordiska linder pa detta omrade,
vilket skulle innebdra ett fortgiende pa en betriffande sjordtten forut be-
triidd viig, oeh som med hiinsyn till forevarande fragors betydelse ur social
och ekonomisk sympunkt syntes vara synnerligen Onskvért.

I enlighet med min silunda motiverade hemstillan foreslog Kungl. Majit
gefiom prowosition, nr 184, 1937 ars riksdag att antaga vid propositionen fogat
forslag till lag 6m fortsatt giltighet av 1926 ars lag for tiden till och med den
31 december 1938.

Propesitionen behandlades av andra lagutskottet tillika med tvd i anled-
ning av densamma | andra kammaren viickta motioner, nr 449 och 456, med
yrkande, | den senare motionen, 6m antagande av lag i enlighet med det i~
slag som av Kungl. Majit framlades med propositionen nr 240 till 1934 drs
riksdag, och i den forra motionen 6m viss dndring av lagens stadgande om
iandlov for ombesdrjande av enskilda angeligenheter (10 §):

Andra lagutskottet forklarade, i utldtande nr 34, att utskottet ansage lémp-
ligt att, sdsem | propositionen foreslagits, i avvaktan pd slatférandet av
det paghende utredningsarbetet lita gillande sjoarbetstidslagstiftning dga
giltighet under ytterligare ett 4r, samt att utskottet sdlunda icke kunde fds-
oFda att denna lagstifining for det ddvarande gjordes till féremdl for revi-
sien vare sig i dess helhet, vilket foreslagits i motionen 1I:456, eller 1 den
begriinsade omfattning som angivits i motionen 11:449; utskottet uiginge
emellertid ifrfn att de i motionerna innefattade forslagen bleve féremal for
dverviigande vid det fortsatta utredningsarbetet. P4 grund av vad sdlunda
anforts hemstillde utskottet om bifall till propesitionen.

Riksdagen beslst i Overensstimmelse med utskottets hemstillan och an-
milde, i skrivelse nr 236, att riksdagen bifallit Kungl. Miajits propesition,
varpd Kungl. Majit utfirdade lag den 13 maj 1937 (ar 225) angdende fort-
satt giltighet av 1926 Ars sjoarbetstidslag till och med den 31 december 1938.

Det fortsatta utredningsarbetet.

Sedan de forslag som framgatt ur forhandlingarna vid den nordiska kom-
ferensen i Stoekholm i januari 1937, blivit framlagda for vederbérande rege-
ringar, hava forslagen i samtliga nordiska linder gjorts till foremal for ett
efter i stort sett ensartade linjer upplagt utredningsforfarande, och dérvid
Hnderkastats granskning och Overarbetning under vederbédrlig medverkan
frn de intresserade parternas sida.
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For Sveriges del inleddes detta utredningsarbete darmed att jag omedel-
bart effter konferensen uppdrog 4t 1936 ars sjdarbetstids- och bemanningssak-
kunniga att pd grundval av de nordiska forslagen uppratta utkast till sven-
ska forfatthingsbestimmelser i berorda dmnen. Tillika med prelimindra
oversitiningar av forslagen till konventionerna angiende arbetstid & fartyg
och bemanning med tillhdrande rekommendation samt angiende semester for
sjofolk dverlimnade de sakkunniga till mig dels den 18 februari 1937 en pro-
memoria, &tfoljd av bl. a. forslag till sjoarbetstidslag, lag angdende semester
tor sjofolk och lag om #ndrad lydelse av vissa paragrafer i sjomanslagen
jédmte preliminira berikningar angiende bemanmings- och kostnadsékning
for svenska handelsflottan vid tillimpning av sjdarbetstids- och bemannings-
konventionen, samt i anslutning déirtill en den 2 april 1937 dagtecknad pro-
memoria angéende styrmanstelegrafisternas arbetstid, dels ock den 13 mars
1937 en promemoria med forslag till forordning angiende fartygs bemanning
med dicks- och maskinmanskap (bemanningsforordning), kungérelse anga-
ende #ndring av formuldr till sjémansrulla m. m. och kungorelse angdende
indrad lydelse av § 6 befilsforordningen.

De sakkunnigas promemorior, kostnadsberikningar och forfattningsfér-
slag, vilka utgbra grundvalen for det utredningsarbete for vilket jag i fort-
séttningen skall redogora, torde — med undantag av forslagen till sjo-
arbetstidslag och lag om édndrad lydelse av vissa paragrafer i sjomanslagen,
vilka dterkomma i annat sammanhang,! samt forslaget till lag om semester
for sjofolk, vilken fraga icke skall behandlas i samband med nu fdrevarande
#mne — fA bildggas dagens statsradsprotokoll (Bil. D—J). Sedan handlingar-
pa av mig for gemensamt yttrande 6verlimnats till kommerskollegium och
socialstyrelsen, hava &mbetsverken i sin tur berett samtliga ifrdgakommande
redare- och sjofolksorganisationer tillfille att yttra sig didrdéver. Yttranden
hava i anledning hiéirav avgivits, 6ver promemorian av den 18 februari 1937
med dirvid fogade forslag m. m. av Sveriges redareférening, Kamalflottans
rederifOrening, Skirgirds- och Milarflottornas rederiférening, Sveriges se-
gelfartygsforening, Sveriges fartygsbefilsforening, Svemska maskinbefélsfor-
bundet, Svemska sjofolksforbundet, Sveriges radiotelegrafistforening och
Svemska stewartforeningen, varjimte sérskilt yttrande avgivits av Orebro
rederiakticbolag, samt 6ver promemorian av den 13 mars 1937 av samma
organisationer med undantag av Svemska stewartféreningen; Sveriges allmén-
na sjofartsférening, som i likhet med Ovriga organisationer beretts tillfille
att yttra sig Over forslagen, har icke avgivit nigot yttrande. Ambetsverken
hava i drendet vidare hort direktionerna for och ombudsminnen vid sjomais-
husen i Géteborg, Hilsingborg, Stockholm och Givle, vilka yttrat sig &ver
foreslagen dndring av formuldr till sjdmansrulla. Vid sidan av nu berbrda
remissforfarande hava dmbetsverken foranstaltat 6m provning av de fram-
lagda forslagen dven av de av Kungl, Majit jimlikt 4 § forordningen den 13
juli 1926 med néirmare fOreskrifter rérande tillimpningen av sjdarbetstids-
iagen sdsom sakkunniga utsedda personer, foretriidande rederirdrelsen oeh

t Se Bil. K och L.
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de fartygsanstillda;t for sidant indamél hava, pa kallelse av kommerskolle-
gium, samtliga sakkunniga tillika med vissa av deras suppleanter samnman-
trédtt med represemtanter for dmbetsverken, varvid upplysningar meddelats
samt forberedande overliggning #4gt rum. Dirom anmodade hava de
sakkunniga sedermera, med undantag av representanten for koksmanskap,
avgivit yttrande over forslagen i vad angéir sjoarbetstiden, dock i flertalet
fall allenast i form av instimmande i vederbdrande organisations yttrande, t
vars utarbetande den sakkunmige i regel tagit del. I den féljande redogérel-
sen komma for den skull bir omnimnda sakkunnigas mening att redovisas
allenast dédr sarskild anledning dartill foreligger. Vid 4rendets handligg-
ning hos dmbetsverken har till behandling jamvil foretagits en till &mbets-
verken for yttrande remitterad framstilining den 28 augusti 1936 av Sveriges
radiotelegrafistforening om vidtagande av &atgirder mot beflarad arbetslos-
het inom telegrafistkiren till f5ljd av bestimmelserna i forordningen den 12
juni 1936 angéende befil 4 handelsfartyg m. m., varutinnan foéreningen fore-
slagit radiotelegrafisternas inordnande i sjoarbetstidslagen, obligatorisk vakt-
héllning minst 8 timmar vid radiotelegrafapparaten 4 alla fartyg som enligt
giillande internationella overenskommelser skola vara forsedda med dylik
apparat, samt forbud mot vakthillning medelst tekniska apparater, t. ex.
automatisk alarmapparat. Efter préovning av vad i drendet férekommit hava
imbetsverken avgivit ett den 12 juni 1937 dagtecknat betinkande och diir-
med &verldmnat inkomna yttranden tillika med sammanstillningar av de re-
mitterade fbrfattningsforslagen och #imbetsverkens #ndringsférslag; av be-
rorda sammanstillningar torde de som avse sjdarbetstidslagen och &ndrin-
gar | sjbmanslagen fa fogas till dagens statsradsprotokoll (Bil. K och L).

Sedermera har jimvil Sveriges delegation for det internationella socialpo-
litiska samarbetet (i det foljande kallad socialpolitiska delegationen), till
f6ljd av remiss innefattande sivil de sakkunnigas forfattningsforslag m. m,,
som imbetsverkens dndrimgsforslag, avgivit yttrande i #rendet.

i Pessa sakkunniga jdmte suppleanter, utsedda for dren 1935—1937 genom Kungl. Majds
beshut den 14 december 1934, utgoras av foljande persomer: for redare av farlyg i oceam= och
nordsjfart; viee verkstiillande direktoren i Sveriges redareforening H. F. Reuterskibld, Gdteborg,
supplesnt: rederiinspektoren F. Carman, Goteborg; for redare av fartyg i Cwwrsjo- och kustfart:
sjgkaptenen John Olsson, Stockholm, suppleant: sjokaptenen Per B, Malmberg, Stockholm; for
redare av fartyg ! skirgdrds-, kanal- och insjofart: direktdren O. F. Ekebohm, Stockhelm, supp-
leant: kensuln C. Thorburn, Uddevalla; fér redare av segdffartyg: sjokaptenen B. Johamsson,
Halsingberg, suppleant: tullkontrolloren C. Rudberg, Stockholm; for redare av bogser- och pram-
fartyg: avdelningschefen i Stockholms transport- och bogseringsaktiebolag N. Th. L. Nilson,
Stoekholm; suppleant: avdelnimgschefen i Stockholms transport= och bogseringsaktiebolag Arvid
Svenningsen, Stockholm; for befilhavare och styrmdn: verkstillande direktoren i Sveriges fartygs-
befilsforening, sidkaptenen Gumnar Sixten Osvald, Stockholm, suppleamt: ombudsmannen
Sveriges fartygsbefilsforening, sjokaptenen Bror Carl Henrik Johannison, Goteborg; for maskinis-
ter: direktéren 8. Astrom, Stockholm, suppleamt: ombudsmannen G. H, Olsson, Gakeborg; for
désksmanskap: sekreteraren | Svenska sjofoliksifoibundet N, Olsson, Goteborg, suppleamt: ombuds-
mannen i Svenska sjofvlkstBnbundet G. A. E. Lindberg, Stockholm; for maskinmanskap: ord-
foranden i Svenska sjofollksifiniumdet S. Lundgren, Goéteborg, suppleant: ombudsmannen i
Svenska sjofolksBibundet Arne Stridsberg, Stockholm; samt for koksmamskap: ombudsmannen
i Svenska sjofolks@rbundet Knut Ring, Goteborg, suppleamt: fru Emelia Bergstedt, Stockholm,
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Likartade utredningsforfaranden hava, sisom jag forut antytt, pAgatt i 6v-
riga nordiska linder. Med hénsyn till de erinringar som dirunder pa skilda
hall liksom i Sverige framkommit frin de intresserade parternas sida, har
det, sdsom jag vid féredragningen den 19 februari 1937 formilt mig antaga,
befunnits erforderligt att fore slutligt stillningstagande vid fornyade nordiska
Overliggminmgar underkasta de tidigare gemensamma forslagen omprovning i
belysning av det nya utredningsmaterialet. I syfte att erhilla grundval for
svenskt stdndpunkistagande vid de silunda motsedda overliggmimgzma an-
modade jag 1936 ars sjarbetstids- och bemanningssakkunniga att med stod
av dmbetsverkens utredning och med ledning av anvisningar frin min sida
Overarbeta de svemska utkasten. Sedermera har jag vid ett besok i Oslo den 7
och 8 september 1937 samritt med handelsministrarna i de évriga nordiska
linderna rérande huvudprinciperna for det gemensamma lagstifiningsarbe-
tet. Sedan utredningsarbetet i flertalet linder direfter fortskridit tillrdackligt
langt, hava de avsedda Overliggmimgmma slutligen kommit till stdnd vid ett i
Képemhamn under tiden den 22—26 november 1937 anordnat expertméte,
vid vilket samtliga nordiska linder varit representerade. Dessa Gverliggningar
avsago huvudsakligen de forfattningstekniska forutsiattningarna for samman-
jaimkning av de forslag betriffande regleringen av sjofolkets arbetstid som,
pa sitt forut ndmnts, framkommit inom de olika linderna. Med undantag i
viss man for Norges vidkommande, dar saken vid tiden for expertmotet allit-
jamt befann sig p4 ett mera forberedande stadium i det att en for behandling
av hithérande fragor tillsatt kommitté dnnu icke avgivit utlitande, konstate-
rades vid moétet samstimmighet i allt visentligt betriffande utformningen av
ifrigavarande forfattningsbestimmelser samt beredvillighet till jamkningar
for uppniende av stérsta mojliga Gverensstimmelse. For egen del har jag,
efter att hava tagit kinnedom 6m forhandlingsresultatet, funnit mig béra pa
flera punkter vidtaga dndringar i de svemska utkasten i anledning av forslag
som framkommit vid expertmotet; nirmare redogorelse hirfor skall lamnas
i samband med de stadganden betriffande vilka dylika andringar kommit
i fraga.

I det foljande torde jag till en borjan fi limna en redogorelse for de all-
minna sympunkter som fran myndigheternas samt de hérda organisationer-
nas och intresserepresentanternas sida framkommit i friga om den interma-
tionella regleringen av hithérande d&mnen dvensom betriffande frigorna om
svensk ratificering av de foreliggande konventionsfoérslagen och en med eller
utan samband dirmed foretagen revision av den svemska lagstiftningen pa
omridet; nirmare redogérelse for yttrandena rorande de speciella frigor som
aro forknippade med de sirskilda forfattningsbestimmelserna, torde fa ansta
till behandlingen av de slutliga forslagen.

I fortsattningen komma de olika forslagen att bendmnas pa foljande sitt:

Internationella arbetskonferensens konventionsforslag av den 24 oktober
1936: Konwventionsforslagen;

De nordiska forslagen av den 30 januari 1937: De nordiska forslagen:
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1936 dus sjjirarbettstids- @dh enmmningssakkunnigas witkasit av don 18 fido-
ari och den 13 mars 1937: Sakkumnigfonslagen;

Kenunerskollegii och socialstyrelsens gemensamma forslag av den 12 juni
1937: Ambetsverkens forslag.

Allménna synpunkter.

Sveriges redareférening, som i sitt yttrande erinrar om tidigare i olika sam-
manhang av foreningen avldtna skrivelser rorande sjbarbetstidslagen och
bemanningsfragan, vilka foreningen i tillimpliga delar jimvil nu &beropar,
avstyrker de foreliggande forfattmingsforslagen, och hemstiller att ifrdga-
varande konventionsforslag icke matte ratificeras av Sverige. [ vissa med
samtliga foreliggande forslag forknippade allminna fragor anfor foreningen
foljande:

»De tvenne huvudsynpunkter, som trida i forgrunden vid beddmandet
av spdrsmaélen angdende en revision av sjéarbetstidslagen samt skapandet av
bemanningsfor'eskrifter, iro dels i vad min de hittills gallande bestimmel-
serna i dessa bada dmnen kunna med hinsyn till de intressen, som anses
bora ligga till grund for desamma, vara rittvist avvigda, och dels i vad mén
den nyligen skedda internationella regleringen, utmynnande i det konven-
tionsforslag, som antogs under niistlidna host i Genéve, ur svensk sjofarts-
synpunkt och med hinsyn till intresset for de ombordanstillda eller ur
andra synpunkter kan anses bora foranleda till en skirpt lagstiftning héir i
landet pa basis av dess foreskrifter i syfte att mojliggora en ratificering av
konventionen.

Betrdffande den forsta fragan vill foreningen anfora foljande synpunkter.

Den giallande sjdarbetstidslagen dr ur redaresympunkt icke tillfredssil-
lande. Klagomal framforas silunda ofta diréver, att ett antal bestimmel-
ser i lagen icke dro vil avvigda och i vissa fall alltfor lingt giende, varfér
yrkanden fiwmforts 6m sddana dndringar déri, som kunna betecknas sdsom
rimliga. I avseende & dessa yrkanden fér foreningen hénvisa till vad nedan
under de sarskilda bestimmelserna i lagen kommer att framhallas. [ det
foreliggande forslaget hava dessa av foreningen tidigare framforda onske-
madl endast i helt ringa utsiriickning beaktats. I stiillet hava i foérslaget in-
tagits ldngt gdende bestimmelser, som, direst de genomfordes, skulle for
den svenska rederiniringen bliva betungande. Det mdéste befaras, att de
fartyg, som hardast komma att drabbas av de skiirpta foreskrifterna, icke
Jangre skulle kunna uppratthilla sin drift.

Innan foreningen behandlar de allminna verkningarna for sjbfartsnéirin-
gen av det nya forslaget, torde det vara pa sin plats att nigot nidrmare ingé
pé& sporsmalet, i vad min de nu gillande foreskrifterna i sjéarbetstidslagen
kunna anses vara otillfredsstillande satillvida, att desamma &dligga sjommdin-
nen en arbetstid, som ur Overanstringningssynpunkt och i anslutning dér-
till med hinsyn till sjofartssikerheten, ir for ling. I sidant hinseende mé
i forsta hand bringas i erinran, att dicksmanskapets arbete mestadels bestdr
i vakttjamst, vilken under normala forhillanden icke kan betecknas sdsom
ett tungt arbete. Det dr just for den vaktindelade personalen & de storre
och medelstora fartygen, som arbetstiden mest nedskurits i forslaget. Vaki-
tjiinsten utgdres huvudsakligast av utkik och rodertjinst, vilka sysslor icke
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firo av anstriingande art. Dirjimte forekomma sddana littare sysslor som
rosthackning, mélning och rengdring. Den tjinstgoring i det fria, vari vaki-
tjiinstgéring pA ddck bestir, kan ur hilsosynpunkt icke likstdllas med det
arbete i en fabrik, med vilket industriarbetaren ir sysselsatt. Man far icke
likstilla nu rddande forhdllanden med forhillandena under segeliffartygens
tid. ndgot som ofta sker och som ar orsaken till en felbedomning av arten
av det arbete dicksmanskapet nu har att utfora pa fartyg med moderna styr-
imrdttningar och ofta inbyggda styrhytter.

Vad hiirefter angdr arten av maskinmanskapets arbete giller i stor utstriick-
ning vad som ovan anforts betriffande dicksmanskapet. Ur dveranstring-
ningssympunkt dr det sidlunda icke nodvindigt att nedskiira motorménnens,
smorjarnas och kolldmparnas arbetstid till 8 timmar. I avseende 4 eldar-
nas arbete ér detta redan i de flesta fall begransat till 8 timmar., En for-
kortning av arbetstiden & de mindre fartygen, varest nu 12 timmars arbets-
tid for denna kategori foreskrives, kan av atskilliga skil icke ske och har
ej heller ifragasatts, di fartygens drift dirigenom i ekonomiskt hdnseende
skulle forsviras och i vissa fall omdjliggoéras.

Vid bedémande av sjofolkets arbetstid bortser man ofta frin det forhél-
landet, att fartygen under en visentlig del av den tid de sysselsittas i frakt-
fart ligga i hamn for lastning och/eller lossning. I den kungl, proposition
i detta dmne, som vid 1934 ars riksdag avgavs, upplystes dirom, att vissa
undersokningar vidtagits rérande forhallandet mellan nimnda hamntid ech
den tid, under vilken fartygen iro till sjéss. Demna undersékning gav till
resultat, att i oceamffart nyttjade fartyg genomsnittligt tillbringade niirmare
hiilften av tiden i hamn, medan for fartyg i nordsjéfart hamntiden merendels
uppginge till 6ver hilften av den sammanlagda tiden och ofta visentligt
kunde Overstiga den tid, varunder fartygen varit till sjéss. Den omstiéndig-
heten att fartygen minst halva tiden av dret ligga i hamn, varunder arbets-
tiden #r 8 — i tropikerna 7 — timmar, maste tillmitas synnerlig betydelse,
da det giller beddmandet av en rittvis reglering av sjofolkets arbetstid.

Sdsom av ovanstende framgir har man sidlunda redan gemomfGrt 8-tim-
marsdagen for sjéfolk, i de fall detta later sig gora, d. v. s, under fartygets
hamnliggande, dvensom di pa grund av arbetets art en dylik forkortad
arbetstid ar pdkallad, da fartyget befinner sig till sjoss.

nskemilet 6m ett allmant gemomforande av 8 timmars arbetsdag & far-
tyg ar grundat pi det forhallandet, att denna arbetstid ar gallande inom
industrien. Aurbetsfidrhallandena ombord i ett fartyg, di detta befinner sig
till sjoss, samt 4 ankomst- och avgingsdag dro emellertid si artskilda mot
deni, som dro ridande i land, att ett likartat bedomande icke ar mojligt,
nigot som redan framgir av vad ovan anforts. Det mé& dessutom bringas
i erinran, att, di det galler gemomffGrandet av en forkortad arbetstid i land.
man icke har att rdkna med bostadsfragan. Forsivitt man vid en fabrik
tillfélje en nedskarning av arbetstiden nédgas anstélla ytterligare personal,
uppkomma endast undantagsvis utgifter for foretaget for byggandet av yt-
terligare bostider. Ammorlunda dro forhillandena & fartyg, varest arbetaren
bor ombord och arbetsgivaren foljaktligen har att tillse, att han erhiller
bostad och ddrmed sammanhingande anordningar i Overemsstimmelse med
forfattningarna. En 6kad personal medfor darfor proportionsvis betydligt
storre merutgifter for redaren 4an for arbetsgivaren i land. Man maste dven
taga hénsyn till det faktiska forhallandet, alt den i land anstillde arbetaren
bor pa ett storre eller mindre avstand fran arbetsplatsen och foljaktligen
mdste tillbringa viss tid for fard till och fran densamma. Sjomannen at-
njuter fordelen av att bo pa arbetsplatsen och kan darfor disponera sin fii-
tid. intill dess arbetet borjar och omedelbart efter dess slut.
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Vidare kan man icke bortse fran det faktum, att sjomannen, di fartyget
ar till sjoss, icke har samma tillfillen att begagna sig av ledigheten som den
i land anstillde arbetaren. D4 arten och intensiteten av arbetet i avseende
4 vissa kategorier ombord, enligt vad ovan framhaéllits, giver vid handen,
att den nu gallande arbetstiden utan att tridda sjomannens intressen for niéra
kan bibehallas, ldrer man icke kunna undgi att dven fasta ett visst avseende
vid den moraliska inverkan pi dicksmanskapet, som en alltfor ling sysslo-
16shet inom ett mycket begrinsat omride och med mycket begrinsade mdoj-
ligheter till tidsfordriv sikerligen skulle komma att medfora. Dessa farhagor
framtrida icke sd starkt i avseende & de kategorier ombord, exempelvis
eldarna, som med héinsyn till arbetets beskaffenhet samt platsen for dess ut-
forande aro i behov av en lingre vilotid och vistelse 4 dick.

De fréimsta skiljaktigheterna betriffande arbetet i land och till sjoss dro
sdlunda att finna i regelbundenhet i arbetet, tillfillen att anviinda
ledigheten, arten och intensiteten av arbetet, klimatforhdllandena samt av-
standet fran arbetsplatsen. Dessa omstindigheter, vilka pa sin tid uttryck-
ligen patalades vid den internationella konferens, som avhélls i Washington
ar 1919, varvid en konvention angidende 8 timmars arbetstid for industrien
antogs, foranledde #dven till att frigan angiende reglering av arbetstiden
4 fartyg ansigs bora behandlas 4 en sirskild sjdmanskonferens.

Direst vederborlig hiinsyn tages till ovan omformilda forhallanden, méste
man komma till den slutsatsen, att det intresse, som sjoarbetstidslagen fréamst
ér avsedd att tillvarataga, ndmligen syftet att hindra dveranstramgning, icke
triides for niira, direst den nu gillande arbetstiden bibehalies.

Foreningen oOvergdr hiirefter till att behandla frigan angiende lagforsla-
gets inverkan pa den svemska rederiniringen. Harutinnan ma till en bérjan
erinras om det faktiska forhallandet, att vAr handelsflotta sedan ar 1931
reducerats med ej mindre &n omkring 221,000 bruttotons, vilket utgdr mera
én 12 %o av 1931 ars tonnagesiffra. Handelsflottan utgjordes salunda vid
utgdngen av sistndimnda ar av 2,496 fartyg med 1,798,847 bruttotons. Mot-
svarande siffror vid utgangen av ar 1936 voro 2,254 fartyg med 1,578,037
bruttotons. Viér handelsflotta har i jimforelse med andra linders visat den
storsta tillbakagingen. Till och med Grekland har, emedan driftskostma-
derna betydligt understiga dem, varmed véra rederier hava att rikna, nu ett
storre tonnage dn Sverige. Flertalet av de fartyg, som avforts ur det sven-
ska fartygsregistret, hava forsalts till linder, vilka pa grund av sina billigare
driftskostnader hava méjlighet att ekonomiskt driva desamma. Det torde
vara otvivelaktigt, att denna omstindighet till stor del har sin grund i den
svira kris, som nidringen haft att genomgi, och den ojamna strid med ett
flertal andra linders handelsfartyg, som den svenska handelsflottan icke
minst pa grund av utgifter for sociala dndamal, samt hogre driftskosinader i
ovrigt, i konkurrenshéinseende haft att utkéimpa.

Direst den sociala lagstifiningen, som under semare artionden varit for
den svemska rederindringen synnerligen betungande och betytt atskilligt i
den internationella konkurremsen, kommer att erhdlla det ytterligare till-
skott, som det foreliggande forslaget innebdr, maste foljden bliva, att andra
linders fartyg komma att Gvertaga en in storre del av de sjotransporter, som
véra egna hittills till gagn for sivil landet i dess helhet, som for av sjofarten
beroende yrkesgrupper kunnat utféra. Det bor vara ett svenskt intresse, att
statspmakterna i stéllet tillse, att sjoffartsndringen i dessa tider &nyo kan
komma att utfylla sitt tonnagebestind och stirka sin konkurrenskraft. En
socialpolitik, som for med sig en siddan reducering av arbetstillfillena, som
en nedgang i det svenska fartvgsbestindet nodvindigt maste innebira, kan
icke befraktas sasom viélbetinkt och maste i lingden skapa en arbetsléshet,
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som for det allminna blir mycket betungande. Vi leva visserligen for nai=
varande under en tid av goda konjunkturer, som nedbringat arbetsldsheten
fver hela vdrlden och dven dterverkat i arbetslosheten inom sjomansyrket
hiir i landet. D4 denna hogkomjunktur ir Sverstinden, kommer emellertid
sikerligen den vanliga foreteelsen att upprepa sig, nidmligen att ett stort
antal personer, som for nirvarande hava sysselsiittning i land, liksom tidi-
gare komma att sdka sin utkomst inom sjomansyrket, dir emellertid pé
grund av ndmnda reducering av fartygsbestindet de sikerligen icke kunna
finna arbetstillfallen.

Man i8rer i dvrigt icke kunna rikna med, att den nuvarande konjunkturen
kommer att fortfara nagon lingre tid. Erfarenheten har givit vid handen,
att nedgéingsperioderna inom sjofartsniringen dro linga, medan de goda
tiderna dro av relativt kortvarig art,

Féreningen har verkstillt en utredning rorande de merutgifter for ett okat
antal embordanstillda, som direkt skulle drabba till foreningen anslutna
fartyg med en tillimpning av konventionens foreskrifter 6m arbetstiden f6F
diicksbesfittningen 4 fartyg over 700 bruttotons samt for maskinmanskaget
4 fartyg likaledes Over 700 bruttotons och betriffande maskinbefiilet 800
I. H. K., med hiéinsyn jémvil tagen till diri faststillda bemanningsregler for
ifrigavarande kategorier. Utredningen innefattar #ven den bemannings-
Skning, sem blir foljden av den foreslagna forkortade arbetstiden for koks-

ersonalen.
P Denna utredning, som omfattar 485 fartyg, baseras pé de bemanninggﬁp-
ifter, som frin rederierna insints till foreningen under hosten 1936. Miex-
sthaderna tillfélje konventionens inarbetande i svensk lagstiftning 1 ovam-
niimnda punkter komma att i avseende 4 dessa fartyg gestalta sig pd unge-
firligen det sitt, som nedanstiende tabell utvisar.

l O6kning i hyror och |

| Okni 1 hyror oc
! Beifatttnimgshavare ?‘;‘::,;% ‘ kostasidztrtgllllég pr ar
' |
SEYEMER « v ere e eeee e e 54 98940 |
MASKIMISEET - v eeveeenaeeenneceaneeeeieeanneanes | 70 | 228,900
D :
VaktmansKap ....voevrsnnnieceeeroiniaiinaorans 255
Lo DagmED L | 685 } 2,319,420
| Masikinmanskap : |
SmBrare. ... }ég | } 565,780
! Kokspersonaln‘H”””H‘:’ 372 | 480,216 :
Summa | 1,688 3,683,256

Av tabellen framgér salunda, att de totala merutgifterna for personaldk-
ningen i form av 16ner samt utgifter for kost nirma sig 3,700,000 kronoF:

Den korta remisstid, som statt till foreningens forfogande, har tyvérr icke
mbjliggjort en noggrannare analys av, huru dessa utgifter niirmare fordela
sig & sarskilda tonnagegrupper, och icke heller har det varit méjligt med-
hinna sddana kostnadsberikningar, som i Ovrigt mdste anses hava varit
onskvarda.

Vid den utredning, som inom Kommerskollegium vidtagits och som i hu-
vudsak baserar sig pd bemanningsforhillandena under ar 1931, innefattas
ieke kbkspersonalen och ej heller har hiinsyn tagits till det kade antal dag-1

i 1 denna siffra innefattas icke den 6kning, som skett pd grund av den nya beFilsforerd=

ningen.
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A S6H Midste Wiva en foljd av foreskriften om dicksbeshttningens tili-
tagklighet {for indelning av 3 man & vakten. Vad bewriiffar denna senare
fraga Maste man nimligen utga ifrin, att det manskap, som fF nirvarande
Yanstgor som dagmin, kommer att i stor utstrickning tagas i ansprak for
vakttjanstgbring, varigenom underhillsarbetena | samma grad kemma att
eftersattas. Fragan angdende fartygens kontinuerliga underhdll under den
Hd; da dessa befinna sig i trafik, ar av synnerlig vikt for rederierna. Av
kesthadsskil later det sig icke gora att nied jimna mellanrum uppligga far-
fgen vid skeppsvarv for utforande av ifragavarande underhallsarbeten. For-
utom dessa direkta kostnader skulle forluster av indirekt art kemma aft
uppstd; dirigenom att redaren maste taga fartygen ur trafik. Det dF dirfer
4y stor ekehemisk betydelse, att dessa underhallsarbeten | storsta majliga
utstriekning utforas av besittningen, under den tid fartyget ir i ging.

Men icke _ﬂ@%ﬁd'ﬁrmed. I manga fall skulle det kna%p%t_bll"ﬁ méil}gf.ﬁﬁ:
under den tid fartyget #r till sjoss, medhinna nddviindig tillsyn av Jivridd:
Hhgsattiralj samt lastnings- och lossningsanordningar, for savitt ieke dag-
mannens antal utdkades. Det siiger sig sjilvt, att de forstnimnda anord-
Rihgarna stindigt méste vara filllt anvindbara och att de senare vid ankem:-
sten till hamn béra vara i sidant skick, att stuveriarbetarna och besiittningen
ieke utsétias for risken av olycksfall vid lossningen resp. lasthingen. HaF-
utinAan maste dven erinras 6m de internationella bestimmelser & omradet.
36M aF 1929 antoges | Genéve till skydd for stuveriarbetare vid lastning oeh
lossning av fartyg. Det 4r dven av vikt, att fartyget vid ankemsten omedel-
bait kail paborja lossningen. Med hinsyn till de nuvarande kraven pa snab-
bast mojliga expedition av fartygen skulle det helt enkelt icke lata sig géra
att fordr6ja lossningen av fartyget i och for vidtagande av nodiga reparatio-
lier av dess lastnings- och lossmingsanordningar. .

Vad angdi den for kokspersonalen beriknade bemanningsékningen, #F
denna foranledd dérav, att den arbetstid, som enligt forslaget tillmitts denpa
persenal, jimlikt en av foreningen ar 1933 foretagen utredning, ieke aF fii-
Fagklig for utfdrandet av de ordinarie arbetena, ertid méste dirfor regel-
lﬁa§§igt uttagas. DA en dylik regelmissig overtid ar forbjuden enligt forsla-
get, aferstar foljaktligen intet annat in att engagera ytterligare persenal. 1
avseende & néimnda utredning hinvisas till vad nedan under § 6 i de si#-
skilda bestimmelserna anfores.

 Utdver de merkostnader, varom ovan limnats en redogdrelse, komimna ut-
gifter f6r bostiider, ombyggnad och utdkning av livbitar, ombygenad av di-
VeitaF oeh anskaffning av annan livriddningsattiralj, 6kade sjukvérds- geh
forsikringsavgifter, Skning av forrddsrum och vattentankar, | vissa fall §kat
antal sjukhytier, dndringar av miss-, tviitt- och klosettrum hi, m. 1 synne
het b@stadsﬁé%an kommer att bliva synnerligen kostsam. Xili foreningen
hava redan frin ett stort antal rederier uttalats synnerliga betfinkligheter
nied hiénsyn tll de svérigheter, som hirutinnan icke kunna undgés.

Det foreliggande forslagets konsekvenser komma emellertid ieke att be-
gransa sig till de redan angivna merkostnaderna. De flesta nya bestiminel-
ser | forslaget dro nlimligen av den art, att de medfora storre eller mindre
utgiﬁer for fartygen, vilkas sammanlagda belopp kommer att utgdra en be-
tydande del av rederiernas driftskostnader.

Det siger sig sjilvt, att foreningen bestimt maste avstyrka ett forfatunings-
forslag, som for den svemska rederindringen skulle innefatta s4 visentliga
border sem det nu foreliggande. Ej heller kan foreningen finna det ur del
allm@nnas synpunkt forsvarligt, att man genom dess antagande dventyrar
stora delar av en for landet viktig niringsgren, som redan gatt tillbaka.

©m man sdlunda med hiinsyn till tillvaratagandet av de intressen for det
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allminna oeh sjdfolket, vilka bora ligga till grund for en lagstiftning i detta
Amne, dvensom ur niiringssynpunkt sett, kan fastsla, att gemomfiérandet ay
sadana skirpningar i den svenska sjoarbetstidslagen, som en ansluthing till
deri internatienella konventionen skulle innebira, icke firo pakallade oeh
for niringen skulle leda till skada, Aterstar att upptaga till beddmande den
andra av de bAda ovannimnda huvudfragorna, nimligen | vad man den hy-
ligen skedda internationella regleringen, utmynnande i det kenventionsfor-
slag, som antegs under néstlidna host i Genéve, ur svensk sjofartssynpunkt
geh med hiinsyn till intresset for de ombordanstillda eller ur andra sym-

unkier kan anses bora foranleda till en skarpt lagstiftning hilr i landet pa

asis av dess foreskrifter i syfte att mojliggora en ratificering av kenventis:-
nen.

De svemska redarna vore, sisom bekant, icke representerade vid den in-
ternationella sjémanskonferensen i Genéve, varvid konventionsforslaget an-
fegs. Foreningen har i skrivelse till Svemska Arbetsgivarefdreningen 1 detta
amne, vilken skrivelse hven delgivits Socialdepartementet och Delegationgn
f6F det internationella Socialpolitiska Samarbetet, utforligt metiverat detia
sitt uteblivande eeh anser det i detta sammanhang angelﬁ%et att har nedan
atergiva vad som i sadant hénseende dberopats, enir de aniorda skilen lika-
ledes klﬂflasga foreningens stillning till med ratifikationsfragan nara sam-
manhangande sporsmal, inkluderande konkurrensfragan. 1 skrivelsen; $em
ar daterad den 14 sept. 1936, anféres bland annat foljande:

Aven om man under normala forhallanden skulle finna tillriekliga
grunder foreligga for en internationell reglering av vissa férhillandén
4 det soeiala omrAdet inom sjdfartsniringen, br emelleitid bilkemmit
cit skil, sem, enligt foreningens asikt foranlett dirtill, att allt intema:
tionelit samarbete 4 detta omrade for nirvarande ar oférenligh H}%Q
svenska sjofartsintiessen. Foreningen asyftar hirmed det nu radapde
subsidiesystemet liksom oek de ftgarder av mer eller mindre diskFimine:
FaRde RAtUE, som genomfbrts | eft stort antal betydande sjotartslander
i §¥ﬁ@ att tillgodose rent nationella intressen. e

det internationella samarbetet hava de skandinaviska redarefbrenin:
garpa alltid arbetat pa Astadkommandet ay en dverenskommglse 1 syif
ait avskaffa statssubsidier och diskriminering av sjofarien. Dessa sira-
vanden hava vunnit stdd hos respektive regeringar. Salunda uttalads
forent 12 | samband med frégan 6m gemomiorandet av en allman
rationaliseringsplan, att det méste anses ytterst osannelikt, att en dylik
B ag», grundad pa internationell samverkan, kunde métas med framgang,
H&% indre en form av samfOrstdnd ernaddes med hinsyn tll subsidier
?8 ﬂ% skFiminering. Det vore darfor nodvindigt, att atghrder vid-
0888 Hil forverkligande dirav. Tyvdrr hava emellertid dessa fOrsék
il aviagsnande av subsidier och diskriminering riint bestimt melstand
| vissa Iander, Def aF likval av synnerlig vikt, att hela fdagan ater bli:
Ver foremal for allvarliga Gverviganden regeringarna emellan eller int6r
annat kompetent forum. o

fder de senare dren har detta subsidiesystem tatt en stdndigt okad
fgmfaﬁmﬂg;. Det dr shmart sagt endast de skandinaviska landerna —
ransett nagra stater med ldga driftskostnader tor fartygen — 1 vilka
staten icke subsidierar sjofartsniringen. Aven England, som under lan
tid varii bestamd motstindare tll eli dylikt system, bér ansett me
SiRa intressen forenligt alt pa statlig vig limna stod at sjorartsnarHgen
i form av kontanta bidrag. .

De sdlunda allmiint genomforda subsidiesystemen hava medfiart en
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terligt skarp och ojimn konkurrens de olika lindernas sjéfart emellan,
oeh sjilvfallet dr, att sjofartsndringen i de icke subsidierande staterna
dérigenem kommit | ett ytterst bekymmersamt lige, Det &F lven uppen-
bart att dessa subsidier i verkligheten helt eller delvis limna rederierna
kompensation for de sociala bordor, som aliggas ndringen genem lag-
§tiﬁiti;ﬁg.- I till exempel Frankrike har denna standpunkt &ppet dekia-
rerats.

Férsdvitt man uppstiller det antagandet, att konventioner i de imnen,
som std pd dagordningen for den stundande sjofartskonferemsen, anta:

45 oeh dessa konventioner ratificeras samt tillimpas efter sin inne-
ord 1 ett antal linder — ndgot som likvil synes tveksamt — torde man
kunna utgd ifrdn, att redarna i de subsidierande sjéfartslinderna nod-
gas begdra ech dven erhdlla ytterligare statlig hjélp for métande av de
extra palager, som genom en siddan lagstifining bliva oundvikliga. Ett
talande exempel hérpa utgora forhallandena i Frankcike. A redarehall
har man dérstides gjort gillande, att de inforda forbittringarna | fraga
orn sjBfolkets 16ne- och anstillningsforhillanden innebéira en sidan be-
lastning av rederiféretagens ekonomi, att dirigenom handelsflottans
konkurrenskraft i hdg grad nedsiittes och de ekonomiska betingelserna
for dess bestdnd undergrivas. I ett officiellt kommunikéutlitande for-
klaras vidare att, dd redarna under ridande komjunkturer icke kunna
rdkna 6kade inkomster att kompensera de sociala merutgilterna, sta-
en maste mggpa och genom subventioner sitta rederiféretagen | stdnd
fortséitta driften, Konseljpresidenten stillde ocksi redan | den debatt
i deputeradekammaren, som foregick den nya franska sociallagstifinin-
%_@ﬁ; i utsikt ytterligare stdditgirder i form av okade subsidier. Detta
6fte har dven forverkligats genom en lag av den 26 augusti 1936. Fo&r-
eningen far rorande denna lagstifining i ovrigt hiinvisa till den skrivelse
1 @mnet den 31 augusti innevarande ar, som svenska legationen 1 Paris
tillstéllt Kungl, Utrikesdepartementet.

For vért lands vidkommande betyda alla sidana Atgrder ett ytterli-
gare forsdmrat konkurremslige. Det ir uppenbart, att subsidiesystemet,
sem fBr varje ar alltmer utbygges, i sjilva verket innebar en nationell
isolering oeh ett avsteg frin tanken pa att genom internationellt sam-
arbete soka finna utvgar till 16sandet av de genom virldskrisen upp-
komna svarigheterna for den internationella sjofarten pd en sund eko-
Romisk basis. Sd linge som denna nationella isoleringspolitik, vilken
dven & den sociala sjdfartslagstiftningens omrade under senare tid mar-
kerats, upgf&tﬂb&llll@s, anser foreningen det linda till enbart skada for
ett icke subsidierande land att deltaga i det nu pagiende internationella
lagstiftningsarbetet.

Vad angér instillningen hir i landet till statssubsidier har sivl frin
statsmakternas sida som frin rederiniringens hitintills ratt en Sverens-
stimmande uppfattning dérom, att niringen i det lingsta bor sdka skéta
sig sjilv, oberoende av understdd frin staten. DA sdlunda intet subsi-
diesystem ansetts bora forekomma i Sverige, bor av ovan anforda skl
¢j heller den internationella lagstiftningen & ifrigavarande omrade for
nérvarande vinna stod frin svemskt hall.

Féreningen vill i samband med behandlingen av denna fraga betona,
att det ieke dr av bristande intresse for sjofolket eller dess sociala vil-
fard som fbreningen ser sig nddsakad intaga ovan angivna stdndpunkt.
Det méd | samband hiéirmed fortjina framhallas, den dven fran sjtfolkets
sida erkdnda omserg, som redarna vid byggandet av nya fartyg numera
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alltid nedligga 4 bostadsforhillandena ombord i syfte att gbra boski-
derna s bekvima och dndamilsenliga som mdjligt.

Det torde likvél vara ett allmint kint faktum, att det svemska sjofol-
ket str pd en socialt sett hog standard och att Sverige t. o. m. hiirutin-
nan mAiste betraktas sdsom ett foregingsland och kan taga &t sig &ran
att tillhéra de mest avancerade linderna, di det giller social lagstiftning.
Det iir i alla parters intresse att icke Ska svérigheterna for var sj6fart,
sem under senare Ar visat tillbakaging. Till bestyrkande av detta fou-
hallande far foreningen hinvisa till den utredning rérande tonnagebe-
stindet, som finnes intagen i Kungl. Kommerskollegii utldtande den 15
februari 1936 angdende stoditgirder for den svemska sjdfartsniiringen.
Fran de anstilldas sida borde man darfor noggrant taga dessa forhél-
landen under Overvigande, innan krav pd ytterligare foreskrifter fram-
foras, vilka 6ka vira rederiers utgifter och minska deras konkurrens-
kraft.

Vid sddant férhallande synes ett uteblivande frin forhandlingarna i
Genbve fran Sveriges sida icke vara dgnat att eftersiitta det svemska sj6-
folkkets intressen. Alt enbart av solidaritetshinsyn gentemot nationer,
som alltmera omgirda sin niring med subsidier och bestimmelser av
diskriminerande art, ndrvara dirvid larer vill icke kunna framf6ras si-
som bidrande skiil for en motsatt dsikt.

Hirav framgér silunda, att, iven om en allmin ratificering av konventio-
fien kemme till stind, den svenska rederiniringen likvil icke diirigenom skulle
i kenkurrenshimseende erhdlla en forbittrad stilining, sd linge som systemet
med statssubsidier uppratthillles. Men dven frinsett subsidiesystemet maste
foljden bliva, att de lander, som hava héga driftskostnader, drabbas propor-
tionellt sett hardare av merutgifterna tillfélje konventionen én de 6vriga, ett
torhallande, som man icke far bortse fran vid bedémandet av konkurrens-

fragan.
§§§@m sammanfatining ma anféras, att ovan dberopade skl enligt férenin-
gens formenande var for sig maste foranleda till ett avstindstagande frin
statsmalternas sida fran genomférandet av konventionens fbreskrifter. Det
siiger sig sjlilvt, att de skador, som dirigenom i och for sig skulle komma att
drabba landets sjofartsnéring, okas i samma mdn som en anslutning frén
svensk sida sker i otid. Det ar darfor ett oeftergivligt villker, att en dylik
anslutning eller ett ikrafttridande av forfattningsforeskrifter i dveremssitim-
melse med konventionen i vart fall icke far ske, forrin frigan angdende stats-
subsidierna bringats till sin 16sning och ej heller forrin konventionen ratifi-
eerats av de storre sjofartsstaterna, bland dem i férsta hand England, och
imvil av de ldnder, med vilka den svenska sjofarten har att konkurrera. Ur
kurrenssynpunkt dr det silunda ingalunda tillrickligt med en anslutning
frin de nordiska lindernas sida.»

Kanalflottans rederiforening forklarar sig anse den fart vari de till fore-
ningen anslutna fartygen drivas bora helt undantagas frén reglering pa grund-
val av internationella konventioner, och hemstiller, att fran tillimpning av
blivande forfattningar i berorda imnen mdtte undantagas fart 4 inre vatten-
viigar fvensom skidrgirdsfart Sisom motivering for denna hemstillan hin-
visar fOreningen till den av foreningen foretriidda niringsgrenens betryckta
lige samt anfor hirutinnan foljande:

»De faktorer, som varit och dro verksamma hirvid, torde vara viil kiinda.
Féreningen vill dirfor endast bar framhalla, hurusom den mellan de skilda
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trafikmedlen fbrefintliga konkurrensen lett till att framforallt frakterna for
det dyrare och dirmed oftast biirkraftigaste godset nedpressats till ett mot
driftskostnaderna ej svarande belopp, vilket medfort, att, &ven om det fraktade
billigare, foretriidesvis till bultlaster hiinforliga godset under nuvarande hog-
konjunkturer 6kat i kvantitet, fraktintikterna dock avsewirt nedgitt. Keost-
naderna f6r driften av kanalfartygen stilla sig ocksa i jimforelse med for
fartyg 4 6vriga trader forhdllandevis synnerligen héga. Kanalumgilderna
utﬁ@ra hiirvid en avsevérd del av kostnaderna och dessa avgifter hava | varje
fall ieke, trots att behov diirav skulle foreligga, minskats. Bemanningen a
dessa fartyg av ringa storlek dr ocksé till foljd av foreliggande, med trafiken
forbundna forhdllanden mycket stor och uppgir for passagerarfartygen till
¢j mindre &n 12 man, férutom den kvinnliga personalen — det storsta till f&¢-
ehingen anslutna fartyget miter dock blott 287 brutto registerton — under
det att 4 lastfartygen motsvarande personal ej understiger 9 man.

De till 16nekontot hérande driftskostnaderna bliva darfor hogst avseviirda |
forhallande till den ringa godsmingd, fartygen forma att intaga.

Vad sélunda framhallits ger vid handen, att varje atgard dgnad att fSrsvara
driften vid kanalfarten eller fordyra de hirmed forbundna kostnaderna, kan
bidraga till att helt omdjliggdra ett fortsatt utévande av denna nu redan hart
betyngda niiring. Aven 6m de i de foreliggande forslagen intagna nya bestiim-
melserna av patur att forsimra de for niringen forefintliga betingelserna sé-
lunda kunna synas mindre betydelsefulla och att ej avsevirt Skade kostnader
skulle bliva forbundna med dess efterlevande, finner sig Rederifdreningen doek
ieke kunna bitrida framlagda forslag med dylik verkan, varfor foreningen ge-
nerellt nédgas motsiitta sig varje dylikt forslag»

Sveriges feniggsbefilbfiorening har i sitt yttrande riktat uppmérksamheten
& sjbarbetstids- och bemanningskonventionens art. 20, med dess foreskrift 6m
att kenventionens innehdll icke skall »imverka pa lag, dom, sedvinja eller
ndgoet avtal mellan redare och sjomin, som tillforsikrar fSrmanligare villker
#n dem som stadgas i denna konvention», vilken bestimmelse foreningen fo¥-
menar ieke bava blivit vederbérligen beaktad i sakkunnigférsiagen. Férenin-
gen har sdlunda funnit sig kunna konstatera, att i utkasten upptagits stad-
ganden innefattande i flera hinseenden mindre formanliga villkor for de
omberd anstilllda 8n i gillande lagstifining forefintliga. Med héinsyn hértill
oeh under hiinvisning till vad féreningen anfort betrdffande detaljbestiim-
melserna | forslaget till sjdarbetstidslag, forklarar foreningen sig vieke kun-
na fororda att utkastet i foreliggande form upphojes till lag».

Svenska maskinbefdlsférbundet framstiller betriffande forslaget {ill sj6-
arbetstidslag liknande anméirkning rorande forment bristande dverensstim-
melse med sjBarbetstids- och bemanningskonventionens art. 20. Férbundet
férméler sig vidare anse, att maskinbefilets intressen blivit dsidosatta, saviil
i konventionen som i sakkunmigférslaget, genom inforande av bestimmelser
som under stirskilda omstindigheter kunna leda till lingre arbetstid for ma-
skinisterna dn fOr nigon annan kategori av besiittningen. Detta finner forbun-
det visserligen kunna forsvaras med att det icke finns mdjlighet att anskaffa
maskinbefél for den 6kning av maskinbefilsbema.mingen som erfordras for
nigon ndmnvérd fOrkortning av maskinbefilets arbetstid, men anmiirker
hértill, att detta forhallande i det ldnga loppet icke torde forbittras genom
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bibehillande av en oskiligt liang arbetstid for maskinbefélet, vilket tviirtom
komme att ytterligare bidraga till yrkets avfolkning.

Svenska sjofolksforbundet forordar vidstricktare tillimpning av 8-tim-
marsprincipen dn som skett i sakkunmigférslaget, och anfor till stod hirfor
bt a. foljande:

»Den 4:e och 5:e maritima arbetskonferensen i Genéve i oktober 1936
antog som bekant, forutom konventionen vilken begriinsar arbetstiden omn-
bord a fartyg, dven en rekommendation i samma syfte. I denna uppmanar
konferensen varje medlemsstat som icke reglerat arbetstiden och bemannin-
gen 4 de fartyg, som icke berbras av konventionen, att féranstalta 6m under-
sdkning rorande forhillandena 4 dessa fartyg samt rekommenderar, att varje
medlemsstat v1dtager alla erforderliga atgarder till forekommande av oské-
ligt 1ang arbetstid 4 nimnda slags fartyg. Denna rekommendation innebér
silunda en direkt uppmaning till medlemsstaterna att icke stanna vid kom-
ventionens bestimmelser utan tillse att den normalarbetstid som fastslagits
genom konventionen tillimpas jamvil ombord & andra fartyg i s stor ut-
strickning detta dr mojligt. 1936 ars sjoarbetsiids- och bemanningssakkun-
niga, som utarbetat foreliggande forslag, har enligt vdr mening icke tagit till-
ricklig hinsyn till den uppmaning rekommendationen innehaller utan en-
dast inarbetat konventionens bestimmelser i nu gillande Sjdarbetstidslag.

Foér vart lands vidkommande har sjofolkets arbetstid reglerats genom lag
sedan oktober 1919. Denna lag som var av provisorisk karaktir har vid
flera tillfillen varit foremal for riksdagens behandling. Vid dessa tillfdllen
har riksdagsbehandlingen foregitts av utredning rorande lagens verkningar.
Den undersdkning som omnidmnes i rekommendationen torde sdlunda vara
verkstilld. Det faktum att genom kollektivavtal arbetstiden begrinsats for
vissa manskapsgrupper till 8 tinmmar per dygn dir lagen stadgar 12 och som
enligt foreliggande forslag fortfarande skulle forbli 12 timmar, torde utgéra
skil for vart pastaende att de sakkunniga icke tagit tillricklig hinsyn till
den antagna rekommendationen. Vi ha sidlunda sedan flera ar tillbaka
kollektivavtal med Stockholms Rederi A.-B. Svea, dir eldares arbetstid om-
bord & bolagets fartyg i Ostersjé- och kustfart begriinsats till 8 timmar da
fartygen aro till sjoss, andock att fartygens maskinstyrka icke uppgér till
600 IKH. Samma #r forhillandet med en del andra rederiers fartyg. Vi ha
vidare sedan flera ar kollektivavtal med samtliga bérgningsforetag inom lan-
det, dar arbetstiden ar faststilld dven da fartygen dro sysselsatta med birg-
ningsarbete samt kollektivavtal som begrinsar arbetstiden for koks- och
intendenturpersonalen till 10 timmar dven ombord 4 passagerarfartyg.

Enligt var mening ar det vart lands skyldighet sisom medlemsstat alt icke
enbart bringa en Sjoarbetstidslag i oOverensstimmelse med konventionens
minimibeslimmelser utan dven begriinsa arbetstiden till 8 timmar per dygn
for manskap ombord 4 alla fartyg dir detta dr mojligt. Detta sia mycket
mera som genom kollektivavtal langt tidigare arbetstiden kunnat begransas
till 8 timmar per dygn i flertalet fall dir lagen medgivit 12 timmar»

Sakkummiga for redare av fartgg i Nersjo- och kustfart, som yiirat sig Gver
sakkunnigforslaget till sjdarbetstidslag sdvitt det berdr Odersjd- och kustira-
fiken, forklara sig pa det bestimdaste avstyrka sdvil lagforslagets genomfd-
rande som ratificering av hithérande konventionsférslag. De sakkunniga in-
leda sitt yttrande med foljande allminna betraktelser:

»De framlagda lagforslagen #ro utarbetade i Overensstimmelse med
Genevekonventionen och bygga vidare pa de nordiska lindernas sjolagstift-
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liing. Man har asyftat emsartade internationella bestimmelser for reglering
av arbetena ombord och sjofolkets forméaner utan att gora klart for sig de
rundvisentliga skiljaktigheter, som forefinnas i 16nenivd och leviadssitan-
dard, | beskattningshinseenden och allmfinna pélagor i de olika liéinderna.
Sjofarten #r internationell, men varje lands niringsliv, ddribland sjéfarten,
priiglas av en nationell sdrart. Under det att norsk och dansk sjofart dr in-
riktad huvudsakligen pa transport 6ver virldshaven mellan frimmande ldn-
der, for vilken fart skattefrihet for inseglade frakter erhélles i Danmark, och
finsk sjofart atnjuter viisentliga formaner, jimford med de &vriga nordiska
lénderna genom sitt oberoende av restriktivt fackforeningsvisende och drives
med bl, a, ldga hyresomkostnader, dr den svenska sjofarten till sin Svervi-
gande del nationellt betonad med fart p4 och inom eget land for att siker-
stilla exportindustriens och importhandelns behov av transport- och trafik-
medel vid véra ldngstrickta kuster, Vid utévandet av sin riksviktiga funk-
tion, som mer 4n nagon annan niringsgren bidrager till medelprisnivins sta-
bilisering och dessutom bereder forsorjning for stora folkgrupper, har svensk
sjofart %enom vart lands geografiska lige med en mangfald hammar och
lastageplatsen, svérigheter att bekiimpa, som sakna motsvarighet i ett fler-
tal andra linder. D4 sjofarten p& kontinentens och Storbritanniens stora
rentralhamnar har férdelen av att fartygen kunna lossa och lasta pid ett
fatal stillen, maste de svemska fartygen for att kunna utnyttja sin lastfor-
maga, anlopa ett stort antal in- och utlindska hamnar pd en och samma
rundresa, vilket givetvis i hég grad fordyrar driften genom hamn- och lots-
avgifter, ling tid for rundresan, 6kad kolférbrukning m. m.

Kustsjofarten dr i Sverige mer utvecklad och kinslig for konkurrens frén
landvéga transportmedel éin i nigot annat land. Vir inrikes sjdfart kimpar
i nirvarande stund en hard kamp med jérnvigar och lastbilar; forhallan-
dena ha drivits dérhin, att sj6transport pa vissa kortare kuststrickor blivit
forlustbringande, sisom utmed viéstkusten och linjer radierande fran Stock-
holm till hamnar mellan Sundsvall och Vistervik. Det ar endast en tids-
fraga, nar dessa kustlinjer av siddana skil maste nedldggas. Statens jérn-
vigars taxepolitik, som ytterst gar ut dver skattebetalarna, och lastbilarnas
i de flesta fall ohimmade arbetstid bildar ett hot mot kustfartens existens
och #dvemtyrar dess utsikter att kunna gemomfora en sund fordelning av
godistransporterna.

Den allménna forbéttring, som gjort sig gillande inom sjofarten alltsedan
medio av 1936 har icke kommit den svemska kustsjofarten tillgodo pa annat
sitt in genom Okad tramsporivolym. Tvirtom har medelffrakinivin for denna
trafik sedan ett flertal ar tillbaka visat en jimn sinkning, under det att om-
kostnaderna per ton for transporten okats. Orsaken till den stindigt sjun-
kande fraktnivan #r att soka i intensifieringen av jirnviigarnas &ch lastbilar-
nas verksamhet och deras stOrre formaga att pi ett smidigare sidtt anpassa
sig efter trafikanternas onskningar, t. ex. da det giller lastbilarna, som om-
besdrja transporten fran »diger till dérr» och dérigenom undvika omlastnin-
gar och for trafikanternas vidkommande inbespara en stor del besvdr och
arbete. En ytterligare orsak till medelfiraktnivans sinkning ir, att det vair-
defullare godset transporteras med sddant trafikmedel, som kan bringa va-
ran fram till bestimmelseorten utan omlastningar, ty envar vil fortrogen
med transportforhallanden vet, att varje omlastning betyder risk for varans
forsamring.

MiGjligheterna  till forbéttringar i kustsjofartens fraktférhillanden #ro
praktiskt taget inga, enéir konkurrensen frdn de landviiga transportmedlen i
allt hogre grad gor sig géllande och si sméningom blir det sdkerligen en-
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dast partigods, som skeppas sj6ledes, under det att virdefullare gods trans-
porteras landledes.

Di man betiinker, att den inrikes sjofarten direkt sysselsiiter i runt tal
10,000 personer, samt att omkring 40 %» av den i hamnarna omsatta gods-
mingden utgbres av inrikesgods, inses lédtt att en tillbakagang for denna
trafik ekonomiskt drabbar en méangfald hamnar och personer ur skilda sam-
héllslager. Hur stora framsteg som #n vunnits och fortfara att vinnas inom
skepps- och hamnbyggnadstekniken huru vaket och malmedvetet foretagar-
na in ma arbeta, kunna dessa omstindigheter icke tillndrmelsevis utnyttjas,
6m arbetstiden for driftspersonalen ombord klavbindes i sa stor utstrick-
ning, att transporternas snabbhet och regularitet icke kunna uppritthéllas.

Under semare ar har kustfarten genom firdigstillandet av isbrytande last-
fartyg utvidgats sa, att under isperioder i norrlindska farvatten, exportgods
tages ned till isfri hamn med kustbatar for omlastning i oceangdende fartyg.
Betydelsen av kontinuerliga skeppningar omvittnas av handelns och indu-
striens malsmén och skattas av dem hogt.

Det ar darfér av vikt, att denna jamvil for den uigdende sjéfarten be-
tydelsefulla transportverksamhet icke &aventyras genom en ytterligare till-
snOrning av arbetstiden ombord. Det bor i tid varnas for ett alltfor ivrigt
och ensidigt lagstiftande, som mdhinda i sista hand gir ut 6ver dem lag-
forslaget avser att lyckliggora.s

Gemnom i fortsittmingen verkstilld detaljgranskmng av forslaget till sjo-
arbetstidslag siga de sakkunniga sig Onska pdavisa de uppenbara svarig-
heter och de merutgifter varmed den av dem foretridda rederinfringen bom-
me att betungas, om lagforslaget genomfordes, och vilka, enligt de sakkun-
nigas mening, komme att undergriva den ekonomiska bérkraft utan vilken
driften icke vore gemomfGrbar.

Sakkummig foér redare av bogser- och prdmfarigg, vars yttrande avser al-
lenast sjoarbetstidslagen, har i anledning av den betydande utstrickning
av lagstiftningens tillimpningsomride betrdffande fartyg av nimnda slag,
som skulle intrida enligt sakkunnigforslaget, framhdllit, hurusom de
foretag som hava till uteslutande uppgift att idka -ederirérelse medelst bog-
serfartyg och pramar under minga ir arbetat under synnerligen tryckta och
svira ekonomiska forhallanden. PaA grund hérav forklarar han sig finna
varje atgard som medfor fordyring av driften hava stor ekonomisk bety-
delse, enir det maste forutsittas att moéjlighet vanligen saknas att i den svéra
konkurrensen trafikforetagen emellan atervinna vad som genom fordyring
forloras; statligt ingripande av foreslagen art! borde darfér, enligt den sak-
kunniges mening, ej gemomforas annat in i samband med utredning av fra-
gan pa vad sitt kompensation skulle kunna beredas de av atgirderna drab-
bade foretagen. Till belysning av forhdllandena inom ifrigavarande nirings-
gren har han anfort bl. a. foljande:

»Den speciella grupp av fartyg jag sisom sakkunnig har att sysselsitta
mig med kan uppdelas i tvd huvudgrupper: dels bogseubditar och priiat

for rederirbrelse i fjarrtrafik, dels batar och pramar sysselsatta i stidernas
hamnar samt inom och mellan olika lastageplatsen Den forstnimnda grup-

1 Jfr 1 § 2 mom. f) i sakkunmigforslaget och vad darom anforts.
Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 223. a
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pen arbetar huvudsakligen nied transport av kalksten fran de goliindska
lastplatserna till Nierrlandskustens industridistrikt, bogsering av timmer och
massaved i flottar, Avensom med transporter och bogseringar & de
svenska innanvalten. Sarskilt utmirkande for bogsering av timmer och
massaved ar dess oregellbundna och sdsongmissiga karaktar, i regel endast
cirka 4 manader, juni—september, under det att seglationstiden for prim-
transporterna varierar mellan 5 manader i de 6vre delarna av bottenhavet,
upp till 10 ménader i nedre Neurland och sydligare delar av landet. Den
andra gruppen, vilken huvudsakligen bestir av mindre bogseringare och
pramar, sysselsittes med arbeten for hamnstidernas och lastageplatsernas
lokala behov, sdsom assistans av ingare, bogsering av priamar emellan nar-
beldgna platser o. s. v.

Vid utforandet av langbogseringarma forekommer ritt ofta att en bat pa
grund av déaligt vider och vind méste kvarligga i hamn langa tider eller, 6m
den ar till sjoss gemast soka hamn for att dir invinta bittre forhallanden.
Detta giller i alldeles sarskilt hog grad i friga om timmersldpen, vilka icke
sa sillan fa tillbringa dagar och veckor i vantan pa mdjlighet att fortsitta.
Under sddana uppehall saknas i allminhet mojlighet att utnyttja de anstéllda
till ndgot annat arbete #n tillsyn 6ver materielen, vilken maojlighet dven den
snart nog bortfaller.

I friga om lokaltrafiken giller det att stiindigt vara beredd till arbete och
for att ej de lastande och lossande angarna skola orsakas drojsmal dr det
nodvindigt utfora en stor del av bogseringsarbetet fore den ordinarie arbets-
tidens borjan eller efter dess slut. Rader stor trafik och anhopning av fartyg
i hamnen eller i lastagedistiiktet framtvinga forhallandena da och di en ratt
sd lang arbetstid, vilken naturligtvis i vissa fall kan bli betungande, sdrskilt
inom sidgwverksdistrikten. Perioder av mindre bradska eller tillfillig stagna-
tion i trafiken och skeppningarna forekomma emellertid icke sa sédllan, under
vilken tid personalen har tillfille till fritid och vila.

D4 det darfor giller att bedoma arbetstidsfrigan for dessa grupper an-
stillda méaste hinsyn tagas dels till fjarrtrafikens sidregna karaktar och dess
mdanga nodtvungna avbrott i arbetet samt i vissa fall synnerligen korta
seglationstid, dels till lokaltrafikens starka beroende av storsjéfarten, vars
snabba betjinande i hamnar och lastageplatser ar ett av villkoren for icke
blott den storre sjofarten, utan jamvil for hamn- och stuveriarbetets nor-
mala fortging.

Som bekant ha endast ett fatal bogserbdtar 1 sdvil fjarrtrafik som nér-
trafik hittills varit underkastade sjoarbetstidslagens bestimmelser. Pa grund
hirav har arbetstiden reglerats genom kollektiva avtal sidrskilt avpassade
for de olika platserna och distrikten.

Genom foreliggande forslag avses emellertid att genom lag reglera arbets-
tiden for anstillda a fartyg Over 25 bruttoton sysselsatta i inskridnktare fart
in nordsjofart, vilket har till foljd att praktiskt taget varje bogserbét i
hela landet blir underkastad lagens bestimmelser. En utstrickming av la-
gens gillighetsomrade i denna omfattning och dartill skirpning av lagens
nuvarande bestimmelser medfér betydande olagemheter och swvira ekono-
miska konsekvenser. Det kan dven tinkas medfdra en timligen allmin upp-
sdgning av gillande kollektiva arbetsavtal med dirav foljande tvister.

Lagstiftningen kommer dirjamte att medfora en del praktiska svirigheter
sdsom ordnandet av bostadsutrymme for evemtuellt behévlig utokning av
besittningen.

Men fven om det skulle kunna antagas att dessa och andra fragor kunde
ordnas pa ett nagorlunda tillfredsstillande sitt for fjarrtrafikens del, kvar-
std svarigheterna for lokaltrafiken. Vaktsystem kan hidr mojligen tdnkas,
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men inforande dirav stoter pi starkt motstind frin arbetarnas organisa-
tioner. Som arbetstiden enligt forslaget beskiires synnerligen starkt och for
vecka ej far Overstiga 63 timmar, ndodgas man rikna med regelbundet ater-
kommande o6vertid. Da sddan overtid emellertid enligt 12 § ej ma forekom-
ma synes det nédvindigt att sistnimnda stadgande borttages.

Anledningen till svérigheterna att genomfora en lagligt reglerad arbets-
tid inom denna gren av sjofarten far givetvis sokas i de saregna forhallan-
den som ridda dar och som speciellt framtrida inom dess lokaltrafik dar
arbetet fordndrar karaktir fran plats till plats. Emellertid ar arbetstiden
redan nu reglerad genom kollektiva avtal gillande for varje hamn. Dessa
dro gillande sedan méanga ar tillbaka och di och da fornyade, varvid en
stindigt fortgiende minskning av arbetstidens lingd kan pavisas. De skil
for en begrinsning av arbetstiden, vilka anforts for sjoarbetstidslagens till-
komst »att skydda arbetare mot Overanstrimgmimg» ha darfér redan blivit
beaktade sid langt detta hittills varit méjligt, och denna fraga utgor fortfa-
rande den ojamforligt viktigaste vid alla underhandlingar parterna emel-
lan. Med fog kan ocksd sigas att tjimstgoringstiden, vilken utgodres av ar-
betstid och passning i vintan pi arbete, numera, om hénsyn tages till ar-
betets art, dr starkt begriinsad savil for dygn som for vecka riknat. Vad
som for dessa grupper niirmast kan bli friga om ir darfér att bereda fol-
ket 6kad mojlighet att under ledig tid helt vara borta frin fartygen.

Diérest de foreslagna bestimmelserna bli gallande for bogserbditar i all-
ménhet torde emellertid arbetarnas organisationer ej for den skull komma
att avstd fran att sdsom hittills dven i avtal kriiva regleiing av samma friga.
Men en reglering av arbetstiden ej blott genom avtal utan jimvil genom lag
torde ej vara av behovet pakalladl»

Kommerskollegium och socialstyrelsen, som innan de utlita sig rérande
de siirskilda forfatiningsférslagen ifigna ifrigavarande lagstiftningsproblem
#dvensom spoOrsmélet om Sveriges ratificering av konventionsférslagen upp-
mirksamhet ur allminna synpunkter, forklara sig hava vid sitt bedomande
av de pd foreliggande konventionsfdrslag grundade forfattmingsférslagen ut-
gatt frin att vederbdrande konventionsforslag vinner anslutning av atmin-
stone samtliga nordiska linder, Nedlerlinderna, Sovjetunionen och Storbri-
tannien, vilket dmbetsverken beteckmar sdsom en huvudfdrutsittning for
svensk ratifikation.

Betréiffande forfattningsforslagens huvudsyften framhalla Ambetsverken, att
forslagen avse att 6ka sidkerheten till sjoss genom att skarpa eller nirmare pre-
cisera fordringarna 4 fartygs bemanning, samt att bereda vissa formaner for
sjominnen genom begrinsning av arbetstiden och genom stadganden av an-
dra slag. Bada dessa syften finna dmbetsverken otvivelaktigt fortjdnta av
allt det stéd som rimligen kan givas. Vad siirskilt angar de ombordanstilldas
arbetsforhallanden, betrakta dmbetsverken det sisom en angeligenhet av vikt
att tillse, att de sociala forméaner som tillkommit flertalet andra arbetstagare
icke utan tvingande skil undandragas sjofolket.

Vid bedomandet av de foreslagna reformerna finna Zdmbetsverken det
vara, ej minst med hinsyn till sjofartens i viss man siregna foérhéllanden,
nédvindigt alt dgna sirskild uppmirksamhet dven it sjofartsnéringens rin-
tabilitet, av vilken sysselsiittningsmojligheterna inom sjofarten ju ytterst dro
avhingiga. Till belysning av denna friga anfora dmbetsverken foljande:
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»Krigs- och efterkrigstidens hogkomjunktur har som bekant efterfoljts av
tvd perioder av allmin ekonomisk depression, sinsemellan Atskilda av mim-
dre dn ett decemnium. Redan den forsta av dessa kriser torde hava drabbat
«gjitfarten mycket hart och medforde ett starkt undergrivande av den svenska
handelsflottans ekonomi. Under den semare av ifragavarande krisperioder
liar den ekonomiska depressionen av skilda orsaker drabbat nirimgslivet i
allmanhet med synnerlig styrka. Venkningarna sarskilt for sjofarten hava
blivit undersokta genom den statistisk-ekonomiska utredning, som Kollegium
pa Kungl. Maj:ts uppdrag verkstillt betriffande den svemska sjofartens till-
stand ar 1933, och dess ekonomiska stillmimg! kunde vid tiden for denna ut-
redning, i varje fall i vad angar vissa delar av handelsflottan, betraktas sa-
som synnerligen svag.

Uttan att hir {ngd pa en nirmare redogorelse for resultatet av nyssnimnda
statistisk-ekonomiska undersékning tilldta sig dmbetsverken att hinvisa till
densamma, sidan den i tryck foreligger i Statens Offfentliga Utredningar
1936: 22, och till den sammanfattning dirav, som lamnats i Kollegii utli-
tande den 15 februari 1936 angiende stodatgarder for den svenska sjoftarts-
niringen (sid. 41 ff).

For belysande av huru sjofartens rorelseresultat under depressionséret
1933 stillde sig i avseende 4 balansen mellan inkomster och utgifter for den
av krisen sdrskilt hiart drabbade trampfarten torde emellertid hir fa ater-
givas vissa sififror ur Kollegii sammanfattning av utredningen. For samt-
liga de i utredningen ingiende 205 tramrprederiaktiebolagen, omfattande en
fartygsflotta av 609 fartyg om 573,016 bruttoton, uppgick bruttoimseglingen
under underst')kningsﬁret till omkring 75.7 miljoner kronor (évriga inkomster
till ndgot over 1 miljon kronor). Utan hénsynstagande till avskrivning 4 ton-
naget utvisas ett driflsoverskott av 2,096,000 kronor (ffor 94 rederier rent
drifisunderskott av omkring 1.2 miljoner kronor). Awsdkrivmingar verksizll-
des for aret endast av 62 rederier med belopp (1,740,000 kronor), motsva-
rande ungefir 5 % 4 sammanlagda bokf6ringsvardet 4 dessa rederiers ton-
nage vid arets borJan I undersokmngen har for samtllga rederiers del rak-
nats med denna sisom ldg angivna avskrivning med 5 %o A4 bokforingsvirdet.
Enligt denna berikning har trampmdma]km:eﬂwlagens verksamhet under ar
1933 med en beriknad allmin avskrivning av 5 % 4 bokforingsvirdet gétt
med en forlust av 2,940,000 kronor (i Kollegii utredning prelimindirt berik-
nad till 3.072.000 kronor). Vad kanalfarten angir, si visade denna &r 1933
ren driftsforlust. 21 kanallinjerederier med ett aktiekapital pd 6ver 3 miljo-
ner kronor och med en flotta av 56 fartyg om tillsammans 10,659 bruttoton
lamnade en forlust fore avskrivning 4 74,000 kronor. Vid en berdiknad av-
skrivning av 5 % skulle forlusten hava stigh till 242,000 kronor.

Efter en ndrmare analys Aven i Ovrigt av sjofartens ekonomiska forhdl-
landen, sddana de i skilda hinseenden framgingo ur utredningsresultaten,
sanmmanfattar Kollegium sitt omdome om liget for den svemska sjofarten
salumdta:

'Den sjofartsekonomiska utredningen maste, sdsom framgar av den
forut i stark sammanfattning limnade redogorelsen, anses giva vid han-
den, att den kris, som néringslivet genomgdtt och som dnnu icke kan
anses hava upphort for sjofarten, for denna senares vidkommande, sér-
skilt for vissa delar dirav, medfort mycket betéinkliga verkningar. Vér
linjefart torde kunna sagas hava, om &n i viss utstrickning under rétt
betydande svirigheter, rett sig forhllandevis tillfredsstillande. Diir-
emot har i avsevard utstrickning vir trampfart, pi grund av otillfreds-
stillande driftsresultat under en f6ljd av ar, kommit i ett prekért ldge.
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Det otillfredsstiillande liget inom foretriadesvis svensk trampfart karak-
teriseras i forsta hand genom under en foljd av ar bristande balans mel-
lan inkomster och utgifter i rérelsen, d. v. s. i stor utstrickning forekom-
mande driftsunderskott eller, dir driftséverskott forekommit, alltfor 1§-
ga sidana.

Genom driftsunderskotten, sarskilt dir sddana férekommit under en
féljd av_&r, bar foretagens likviditet blivit anstréingd eller otillfredsst3l-
lande. Aven om den omfattning, vari iikviditetssvirigheter forefinnas,
icke kan anses vara sddan, att en allmdn likviditetskris kan sigas fore-
ligga inom trampfarten, maste dock med stod av den fGrebragta utred-
ningen konstateras, att svérigheterna av denna art forekomma i betydan-
de utstrackning.

De slutforda statistisk-ekonomiska undersdkningarna rérande sjofar-
ten hava vidare visat, att bokforingsvirdena pa fartygen, sirskilt inom
trampflottan, i stor utstrickning ligga vasentligt 6ver de antagliga mark-
nadsvirdena, ett forhallande som sidkerligen framst har sin orsak i att
de otillfredsstillande driftsresultaten under jimforelsevis ling tid icke
ladmnat rum for tillrdckliga eller, ofta, ens nagra avskrivningar 4 tonna-
get. Hirigenom och genom andra pai fragan inverkande faktorer har
foretagens allminna ekonomiska stillning blivit i manga fall undergravd
och i andra, i betydande antal forekommande fall avsevirt forsvagad.

En konsekvens hirav har i sin tur slutligen blivit, att var trampflotta
i visentlig omfattning arbetar med omodernt tonnage, vilket att doma
av foreliggande utredning i varje fall genomsnittligt sett 4r mindre kon-
kurrenskraftigt och mindre réntabelt in det mera moderna.’

Nedanstidende tabell, vars ur Lloyd’s Register himtade sififror avse fartyg
om 100 bruttoton och dirover, tyder dven i sin man pa att det forelegat viss
svarighet for den svenska sjofarten att gora sig gillande i den internationella
konkurrensen.

Ar Summa bruttoton
Samtliga ldander Sverige

1931 L 70,131,040 1,704,669
1932 vt 69,734,310 1,715,984
1933 ... 67,920,185 1,674,974
1934 ....iiicviieeene.. 65,576,612 1,608,872
1935 . 64,885,972 1,550,843
1936 ... 65,063,643 1,514,917.

Av tabellen framgir, att den minskning av fartygsbestindets sammman-
lagda bruttodriiktighet, som dgt rum frin 1931 t. 0. m. 1936, uppgatt i pro-
cent av 1931 &rs siffror till 11.1 % for Sverige men allenast till 7.2 %o for
samtliga lander.

1 detta sammanhang torde iven med avseende & den svenska handels-
flottans fartygsbestind bora beaktas, att i detta ar 1931 ingingo fartyg, som
voro under 10 dr gamla, med 31.2 % av flottans bruttotonmage, medan dylika
fartygs andel i bruttotonnaget ar 1935, trots den detta ar i forhallande till
néstforegaende ar 6kade anskaffningen av inom landet nybyggt tonnage, ut-
gjorde 23.6 %.

Kant idr, hurusom sjofartskrisen redan fore avgivandet av kollcgii utred-
ning med dirpa grundade forslag till stoddtgirder for den svemska sjofarts-
niringen passerat bottenliget och att stillningen darefter raskt forbattrats
och detta i sidan grad, att sjofarten maste siagas for narvarande befinna sig
i en utpriaglad hogkomjunktur. Sjilvfallet har sjofarten hirigenom erhallit
en visentlig lattnad i sin stédllning.
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Okningen av godsvolymen har kommit sjofarten i allminhet till godo.
Stegringen av fraktsatserna torde diremot atminstone under ar 1936 huvud-
sakligen hava tillgodomjutits endast av den utrikes trampfarten. Limjeltra-
fikens fraktsatser hava nidmligen i stort sett varit bundna av linga skepp-
ningskomirakt. Vad angdr den inrikes sjofarten dr att mirka, att komkwr-
rensen med de under gynnsammare forhallanden arbetande landviga trans-
portmedlen alltjdimt gor sig starkt gallande.

Det torde visserligen forhalla sig sa, att den litinad for dtminstone den ut-
rikes sjofarten, vilken i och med hogkomjunkturen silunda intritt, icke kan
hava hunnit dstadkomma tillrdcklig eller ens nagon mera avsevird sanering
av sjofartens ar 1933 i betydande utstrackning mycket svaga stillning. Med
avseende a de viisentligt okade kostnader, varmed ett genomforande av de
nu foreslagna reformerna ostridigt maste bliva forbundna och vilkas mera
noggranna uppskattning bereder stora vanskligheter, torde emellertid kunna
antagas, att desamma skola kunna, med vissa i det foljande forordade jimk-
ningar, av sjofarten biras, sa linge demna gynnas av sa goda fraktmarknads-
forhallanden som de nu radande. I den man ater dessa forhallanden mera
vasentligt forsimras maste ett gemomfforande av de tilltinkta reformerna forr
eller semare villa svirigheter, ej minst med hinsyn till mojligheterna att
tillgodose det erkinda behovet av en fortgaende modernisering av den sven-
ska handelsflottans tonnage. Hirav framkallade betinkligheter gora sig
av naturliga skil sdirskilt starkt gillande, did det giller de foreslagna refor-
mernas. verkningar pa sjofartens ekonomi och rantabilitet under fornyade
krisartade forhallanden. Hairutinnan ar i all symnerhet att beakta, huru-
som ett lagfistande av anstillningsforhdllandena ju alltid ber6var dessa den
smidighet och anpassningsbarhet de dga sa linge de dro underkastade par-
ternas avtalsméissiga forfogande»

Hirefter rikta dmbetsverken uppmirksamheten pd dmnets internationella
sida, och anf6ra dirutinnan, att en si vitt mojligt allmin anslutning till de
konventioner, vara forfattnimgsférslagen vila, med héinsyn till den interna-
tionella konkurrensen syntes vara av storsta betydelse for fragan huruvida
Sverige skall iklada sig konventiomernas forpliktelser samt Andra och kom-
plettera sin lagstifining i enlighet med desamma. Ambetsverken erinra om
att konventionsforslaget angdende arbetstid a fartyg och bemanning innehéller
bestimmelser om ikrafttridande sex manader efter den dag, di nationernas
forbunds gemeralsekreterare inregistrerat ratifikationer for fem medlemmar
av organisationen som var for sig hava en handelsflotta med en samman-
lagd bruttodriktighet av minst 1 miljon ton, vilket, enligt vad dmbetsver-
ken uppgiva, for nidrvarande vore fallet betriffande atminstone tolv frim-
mande stater. Emellertid framhalla dmbetsverken att en del av dessa han-
delsflottor ej i nagon storre utstrickning komkurrerade med den svenska
handelsflottan, medan &4 andra sidan funnes vissa linder med mindre
handelsflotta som ej saknade sin betydelse i fraga 6m dylik konkur-
rens; konventionsforslagets bestimmelser angdende dess ikrafttridande
kunde for den skull ej sigas utgéra garanti ens for att de viktigaste med
vidr handelsflotta konkurrerande handelsflottorna bleve bundna av konvem-
tionens regler. Sdsom inledningsvis omnimnts, har det for den skull synts
ambetsverkén angeliget, att innan Sverige ratificerade arbetstids- och beman-
ningskonventionen, visshet vunnes om att dtminstone de andra nordiska lén-
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demia — Danmark, Finland och Norge — dvensom Nedierliinderna och Sovjet-
unionen samt Storbritannien homme att ansluta sig till konventionen. Am-
betsverken tilligga, att sakliga skil givetvis skulle motivera, att &ven Tysk-
lands anslutning till konventionen forutsattes for svensk ratifikation; Tysk-
land vore emellertid icke medlem av den internationella arbetsorganisationen,
varfor en ratifikation fran dess sida icke torde kunna forvintas — ett fou-
héillande som dmbetsverken funne Agnat att skapa vissa betinkligheter mot
en ratifikation frin svensk sida, diven om konventionen bitriddes av forut
angivna lidnder.

I detta sammanhang framhalla dmbetsverken vidare, att den dsyftade ut-
jimningen av den internationella konkurrensen icke kunde helt komma till
stind ens vid anslutning till konventionerna i tllfredsstillande omfattning;
binder hiirfér utgjorde nimligen de inom flera viktiga sjofartslinder i olika
former forekommande subventionssystemen, varigenom vederbdrande lands
egen sjofart i storre eller mindre utstrickning kunde beredas ersittning for
de sédrskilda kostnader som av sociala och liknande skil palades den. I detta
Amne yttra dmbetsverken vidare foljande:

»Dessa subventioner astadkomma ett artificiellt tillstind inom sjofarten, som
hindrar en pa sunda ekonomiska grunder fotad utveckling. Gemom subven-
tioneringspolitikens utveckling Overgar sjofarten litteligen sd smdaningom
frdn att vara en fri niring, grundad p4 affirsmiéssig, fri konkurrens, till att
bliva ett led i en ekonomisk kamp de olika staterna emellan, dirvid dessas
ekonomiska resurser i sista hand bliva utslagsgivande for utgangen. De stri-
vanden, som forekommit i syfte att inskrinka eller helt undanrdja denna
subsidiering och for vilka Sverige, som hittills icke infort nigon dylik, jimte
Ovriga nordiska ldnder sedan linge gitt i spetsen, ha hittills tyvéirr icke lett
till resultat. Med hinvisning till verkningarna for den svemska sjofartsni-
ringen av sarskilt den semaste krisen, sidana dessa nyss antytts, anse sig
emellertid @mbetsverken bora framhélla, att ett genomférande av den lag-
stiftning, varom nu ar friga, dven i den modifierade form, som &m-
betsverken hidr nedan under forut angiven forutsitining fororda, vid
ett i visentlig mén forsimrat konjunkturliige for sjofarten kan befinnas néd-
viindiggbra ett bedomande av subventionsfrigan frin nya utgéngspunkter
under beaktande av de okade driftskosinader, som av sociala skiil vidtagna
Atgdrder frin det allmiannas sida palagt sjofarten.

Vad sélunda anforts torde mana till viss varsamhet med avseende & ge-
nomforfarandet av forfattningar i nu foreliggande dmnen.y

Socialpolitiska delegationen, vars befatining med forevarande #rende for-
némligast avsett en granskning av forfattningsforslagen i syfte alt faststilla
huruvida de kunna anses dgnade att forverkliga konventionsfoérslagens be-
stimmelser, bar i detta hinseende forklarat sig kunna vitsorda, att foufiatt-
ningsfdrslagen, sdvil de sakkunnigas som Ambetsverkens, pid det hela taget
vl motsvara konventionernas krav och i manga fall tillférsikra sjéminnen
avsevart lingre giende eller jimvil andra formédner dn dem konventionerna
pabjuda.

Fragan 6m ndrmare anpassning av sjarbetstiden efter 8-timmarsprinei- Departements-
pen har, sisom framgar av den limnade redogorelsen, varit aktuell hos oss chefer.
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sedan ganska ldng tid tillbaka. Semast behandlades sporsméilet mera ingien-
de av statsmakterna i samband med 1934 irs proposition med forslag till ny
sjbarbetstidslag, byggd pad nyssnimnda princip. Att denna proposition av-
slogs av riksdagen berodde nirmast dirpa, att hithérande sjofartsspérsmal
véntades skola inom kort aterupptagas i Genéve for internationell behandling
och reglering. Sedan den internationella handliggningen av drendet slutforts
i oktober 1936, forlingdes vid 1937 ars riksdag 1926 ars sjoarbetstidslag for
en tid av ett 4r i avvaktan p& att forslag till ny lag i imnet i enlighet med
de i Genéve beslutade linjerna skulle hinna utarbetas. D4 forarbetena nu av-
slutats, dr tiden inne for gemomffGrande av lagstiftningsreformen.

De forslag som alltsd nu féreligga till prévning komma till 61jd av de fowr-
éndringar inom den svemska handelsflottan som didrav foranledas uppemnibar-
ligen att medféra icke ovisentliga kostnader. Huru stora dessa kunna bliva,
later sig icke med full séikerhet avgora. Sdsom av min foregdende redogorelse
inhidmtats, har det 6verslag som av Sveriges redareférening gjorts i foreva-
rande hinseende lett till ett betydligt storre belopp in som framgétt av de
under forarbetena till detta drende verkstillda kostnadsberikningarna. Ehu-
ru utredningen icke givit alldeles fasta hallpunkter harutinnan, forefaller det
mig dock som om grunderna for redareféreningens berdkningar icke i allo
vore fullt hallbara. Foér egen del hyser jag den uppfattmimgen, att en biittre
genomford rationalisering och mera arbetsbesparande metoder i manga fall
skola gora det mojligt att tillgodose behovet av arbetskrafter ombord utan
bemanningsokning; framfor allt torde detta vara fallet i friga om ekono-
mipersonalen, for vilken i redareféreningens kalkyler upptagits ett betydande
belopp for nyanstillningar, samt i avsevird utstrickning ocksa betriffande
déckspersonalen, vars anpart utgor huvuddelen av den beriknade kosinads-
Okningen. Jag vill i sistberdrda hinseende sarskilt framhalla, att varken
konventionen eller de dirpid grundade forslagen kriva tjimstgoring av tre
man pa vakten pa dick under alla omstindigheter, utan att det blott avses
att besittningens antal & sjogdende fartyg av niagorlunda betydande storleks-
ordning skall vara tillrickligt for indelning av tre man pa varje vakt. Da
viderleks- och andra forhéllanden icke gora den tredje mannens nirvaro pa
vakten nodviandig ur sikerhetssynpunkt — vilket ankommer pd befidlhava-
rens beddmande — stéir det alltsid arbetsledningen fritt att forfoga Gver man-
nens arbetskraft for underhéallsarbeten och liknande sysslor och att for detta
dndamal anlita honom sisom dagman, 6m si befinnes limpligt. Likasi blir
det uppenbarligen i fortsittningen sidsom hittills mojligt att i viss utstrick-
ning begagna vaktens manskap for arbeten av nyss omférmailt slag.

Dessa jdmte andra omstindigheter gora det enligt min mening sannolikt,
att de 16pande kostnaderna for de tilltinkta reformerna, 4ven om de dro svira
att exakt berikna, snarast kunna antagas réra sig om de belopp som 1936
ars sjbarbetstids- och bemanningssakkunnigas kalkyler utvisa. For nirmare
kinnedom 6m grunderna for dessa kalkyler far jag hidnvisa till den proto-
kollet bilagda handling som inneffattar de sakkunnigas berdkningar (se Bil.
E). Jag fir emellertid anmirka, att under innevarande host avslutade kol-
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lektivavtal for sjofartens del medfort icke ovdsentliga 16neférhéjningar, vilka
givetvis piverka kostnaderna for de tilltinkta forindringarna i bemannings:
bestindet. En Overslagsberikning bar visat, att de sakkunnigas sifffror 6r
den totala rliga kostnadsokningen for hyror oell kosthall, som upptagits till
1,646,000 kronor, genom tillimpning av de nya hyrestarifferna skulle ékas
med omkring 354,000 kronor. Emellertid paverkas detta resultat i modifie-
rande riktning av vissa bemanningsbestimmelser i det for didcksmanskapet
gillande nya kollektivavtalet, medforande tillimpning av den héogsta liyres-
tariffen (matrosklassen) for ett betydande antal dicksméin, vilkas uppifitt
ning i de fullbeffarna sjéminnens grupp séledes icke lingre bor skrivas pé
konventionens eller de ddrav foranledda forfattmingsbestimmelsernas konto.
Med korrektion for detta forhillande uppgar den summa varmed de sakkuan:
nigas slutsifiifra till foljd av 1onefforhdjningarna bor okas, till omkring 179,000
kronor.

Som av beriikningarna framgir dro kostnadsokningarna ingalunda obetyd-
liga, och man har éven att taga i betraktande atskilliga andra sidvél engdngs-
kostnader som 16pande kostnader, vilka icke lita sig siffermissigt bestdmma.
Blir det nuvarande ekonomiska liget bestiende under nigon tid, underliitias
doek visentligen de anpassningssvirigheter som den nya lagstifthingens ge-
nomférande méste villa. Vad angir kostnadsokningarna for stadigvarande
utgifter, som komma att belasta rederiforetagens ekonomi jimvil under sém:-
re tider, di det kan bliva svirare att bara utgifterna, ma framhaéllas, att sva-
righeterna uppenbarligen minskas i den min internationell likformighet kan
komma till stdnd genom de sjofartsidkande staternas anslutning till sjGarbets-
tids- och bemanningskonventionen eller pa annat sitt, Hérvid &r det av vikt
att kunna konstatera, att det av mig forut omférmilda nordiska samarbetet
inom detta lagstiftningsomride skapat en grundval for nordiskt samgdende
{ striivan mot bittre sociala forhillanden for sjofolket. Vidare far jag erinra
om att arbetsforhallandena for sjofolket i Storbritannien, som #&r den ledande
sjbfartsnationen med omkring en tredjedel av virldens sjogéende handels-
tonnage, alltsedan sommaren 1936 varit reglerade genom kollektivavtal som
i viktiga avseenden nirma sig de av internationella arbetsorganisationen an-
tagna normerna, sdvitt angar fartyg varav den brittiska handelsflottan huvad-
sakligen utgdres. An mera vittgaende reglering av arbetstids- och beman-
ningsforhdllandena giller for den betydande del av virldens handelsfartyg
(omkring 18 %v) som tillhora Amerikas Forenta Stater, och i friga om sjo-
farten i Frankrike hava sedan linge gillt viisentligt striingare arbetstids-
regler an som nu iro i friga for Sveriges del.

Fér sistnamnda linders vidkommande liksom betréiffande atskilliga andra
har man emellertid att taga hinsyn till verkningarna av ett subventionsvi-
senide, som uppenbarligen i betydande utstrickning foréndrar forutsittnin-
garna i konkurrensbdmseende. Under den senaste virldshandelskrisen har
detta varit fallet jimvil betriffande den brittiska trampsjofarten, och dven
o6m den ekonomiska utvecklingen numera tillitit Storbritannien ait Svergiva
subventionssystemet, kan det i hiindelse av en ny kris pd fraktmarknaden



42 Kungl. Maj:ts proposition nr 223.

befaras sévill att systemet dir aterupptages, som att det vinner ytterligare
utbredning, Jag #ér icke frimmande for tanken att i samforstind med de
ovriga nordiska lénderna soka igéngsitta en internationell aktion for subven-
tienssystemets bekimpande. Skulle detta oaktat svensk sjofart genom sub-
ventionsdtgirder for frimmande linders fartyg eller pa grund av andra om-
stdndigheter forsittas i ett sd oformanligt lige, att dess konkurrensforméga
och ekonomiska bérkraft icke skulle forsla, torde fraigan om ldmpliga anord-
ningar frn det allm#nnas sida till stéd for var sjoffartsniring fa tagas under
provning.

Den aterhéllsamhet som de svenska statsmakterna hittills dlagt sig da det
glllt reformering av sjdarbetstidslagstiftningen, har huvudsakligen foranletts
av hinsyn till sj6fartens starka beroende av den utlindska konkurrensen,
oeh liknande skil torde alltjimt mana till viss forsiktighet. Ehuru det vil
ieke ldngre kan ifrdgasittas att ytterligare uppskjuta gemomfforandet av sjo-
urbetstidslagens reformering, kan det mahiinda vara skil att bevara hand-
lingsfriheten 1 lagstiftningshiinseende och dirmed mojligheten att i hiéndelse
av behov genom dispens eller annorledes jimka pa en eller annan foreskrift,
sd ldnge forutsiittningarna fér konventionens tillimpning inom en mera bety-
dande del av vérldssjofarten icke blivit sikerstillda genom ratificering av ett
tillrdekligt antal mera betydande sjofartsnationer. Det synes mig for den
skull kunna vara vilbetéinkt att, pa sitt imbetsverken foreslagit, sdsom vill-
ker for ikrafttridande av svensk ratifikation uppstilla fordran pé ratifika-
tien av, férutom Ovriga nordiska linder, Nederinderna och Sovjetunionen
samt Storbritannien, vilket jag alltsi for min del forordar. Med dylikt forbe-
hall torde ratifikationsbeslut béra meddelas smarast mojligt efter det att den
harfor erforderliga lagstiftningen blivit godtagen av riksdagen, | den mén sa-
dant godtagande ankommer pa denna. Jag har anledning antaga att liknan-
de forfarande kommer att tillimpas i 6vriga nordiska ldnder, och det synes
saledes mojligt att forutsiittningar kunna skapas for samtidiga och ensartade
ratifikationsbeslut, Min avsikt dr, pa sitt jag i det foljande kommer att nér-
mare utveckla, att med tillimpningen av viss del av den med arbetstidsregle-
ringen sammanhingande lagstifiningen, nimligen foreskrifterna rérande
manskapsbemannimgen, skall ansta i avvaktan pa ratifikationsbeslutets ikrafi-
tridande. Gemom ett sadant tillvigagingssitt erhiller sjofarten en over-
gangstid med nagot ligre kostnader.

Jag Gvergér nu till att redogdra for de i sakkunnigforslagen ingdende séir-
skilda forfattningsutkasten och dirmed forbundna specialfragor, och fir dér-
vid hiinf8ra mig till de av dmbetsverken upprittade, protokollet bilagda sam-
manstillningarna, vilka i parallella texter upptaga dels sakkunnigférslagen och
dels d&mbetsverkens forslag. (Se Bil. K och L.)

I detta sammanhang ber jag att fi anmiirka, att ambetsverken vid behand-
lingen av sjbarbetstidslagforslaget formiilt sig hava tagit under dvervigande
forut omformélda motion i andra kammaren nr 456 vid 1937 4rs riksdag,



Kungl. Maj:ts proposition nr 223. 43

vilken motion, sedan andra lagutskottet forklarat sig utgd frdn att den
skulle bliva féremadl for vervigande vid utredningsarbetet rérande sjbarbets-
tidslagstifiningen, icke foranlett nagon riksdagens &tgird; motionen i andra
kammaren nr 449 vid samma riksdag, som dirstiides ront enahanda behand-
ling, har blivit foremdl for beaktande i samband med behandlingen av fox-
slaget till andring av 51 § sjomanslagen.

Sjéarbetstidslagen.

Inledningsvis ber jag att fi Atergiva vad av kommerskollegium oeh soeial-
styrelsen betriiffande sjdarbetstidslagen anforts i ett par frigor av mera all-
mén réekvidd, ndmligen rorande dels omradet for s. k. konventionsfdrt, dels
den av befilsorganisationerna vickta frigan om innebdrden av art. 20 i ken-
ventionsfOrslaget angdende sjdarbetstid och bemanning; dmbetsverken ytira
hirom fdljande:

»De avvikelser fran nu gallande sjoarbetstidslag, som detta lagfbrslag inne-
biir, grunda sig i visentliga delar pa forslaget till konvention angdende arbets-
tid 4 fartyg och bemanning. De regler, som i denna konvention uppstiilis
rorande arbetstiden, innebdra en del ganska kiinnbara skdrpningar av den
nuvarande lagens bestimmelser.

Konventionen medger emellertid visst undantag frin dess regler i friga
ot fart i niirbeligna, geografiskt bestimda farvatten, Med st6d hiirav har
i lagftrslaget avvikelser fran konventionens regler gjorts i friga om Ouei-
§j6- och inskréinktare fart. Mot den pa detta sitt dstadkomna uppdelningen
mellan fartyg, som nyttjas i nordsjo- eller vidstricktare fart (i det f8ljande
benimnda lanmantiionsttartyg), och fartyg, som nyttjas i Oensj6- eller in-
skriinktare fart (i det foljande benimnda icke-konventiomsfartyg), torde i hu-
vudsak icke vara nigot att erinra.

Innan dmbetsverken overga till lagforslagets detaljer, vilja #mbetsverken
hava berdrt en fran befilsorganisationernas sida gjord inviéndning met lag-
f8rslaget i sddana avseenden, dar det innebir for sjéfolket ogyansammare be-
stimmelser &n den nuvarande lagen. Invindningen gér ut pd att stadgan-
det | konventionens Art. 20, att intet i konventionen skall inverka pd lag,
dom, sedvinja eller avtal mellan redare och sjomin, medférande formanli-
gare villkor &n dem, som foreskrivas i konventionen, utgér hinder for att
utfiirda bestimmelser, som fdndra nu gillande lag i for sjofolket ogynnsam
riktning. En sddan tolkning av nyssberorda stadgande i konventionen kail
enligt &@mbetsverkens mening ej vara riktig. Enligt Ambetsverkens dsikt méaste
konventionsstadgandet givas en tolkning i analogi med innehéllet i 1919 ars
Versaillesfordrag Art. 405 sista stycket, som stadgar, att arbetskonferensens
antagande av en rekommendation eller ett konventionsfdrslag icke skall med-
fora nagon skyldighet for medlenmmarna i Natiomernas forbund att minska
det kraftigare arbetarskydd, som i lagstifiningsvig redan givits.»

1 sistberdrda fraga har socialpolitiska delegationen anfort, att det till stéd
fbr Embetsverkens mening — O6m vars riktighet under alla forhdllanden dele-
gationen emellertid icke kant sig fullt siker — i vad forevarande lagfSrslag
anginge, skulle kunna anforas, att lagforslaget, sisom delegationen i annat
sammanhang framhéallit, 6verhuvud taget vore dignat att tillforsikra sjéfolket
betydande forméner utéver vad konventionen foreskreve.
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Departements: FOr egen del fir jag, vad forst angdr fragan om utstriickningen av den

ehelen:

s. k. konventlonsfarten, d. v. s. det emride inem vilket; i handelse ay fati:
fieering, konventionsforslagets regler ovillkorligen maste iakttagas, uttala, att
begrénsningen hérav till nordsjé- och vidstricktare fart, varom prineipiell
enighet ratt vid de nordiska 6verliggningarna, icke i och for sig torde kunna
giva anledning till inviindning. En annan sak ar att det méh#inda i vissa fall
kan befinnas ldmpligt att tillimpa mot konventionsreglerna svarande be-
stimmelser jimvil 4 fartyg i inskriinktare fart, d. v. s. inom det omride dir
nationell bestimmanderéitt m& anses rada; si ar t. ex. fallet betriiffande
tillimpningen av 8-timmarsprincipen for dicksmanskap 4 storre fartyg (jfr
4 §). Pa férekommen anledning vill jag hirtill foga den anmérkningen att
en dylik tillimpning s4& mycket mindre torde kunna hindras av stadgandet
i konventionsfbrslagets art, 1: 3, vilket avser att sakerstilla enhetlig tilléimp-
ning av konventionens bestimmelser, som den till konventionsforslaget
fogade rekommendationen tydligen avser tillimpning i storsta mojliga ut-
striiekning av konventionsreglerna utanfor det omrade inom vilket de ovill-
korligen gilla.

Vidkommande hiirefter stadgandet i konventionsforslagets art. 20 om for-
héllandet mellan & ena sidan konventionsreglerna och 4 andra sidan lag, dom,
sedvénja eller avtal innefattande formanligare villkor an konventionen, an-
sluter jag mig till den av dmbetsverken uttalade meningen och finner fblj-
aktligen, att ifrdgavarande konventionsregel bor anses allenast utgdra ett
uttryek fr den i och for sig sjilvklara principen, att konventionen icke ma
aberopas sdsom hinder for att bibehalla eller stadga forméanligare villkor 4n
konventionen foreskriver. Denmna mening har bestyrkts av internationella
arbetsbyrdn, som pd mitt foranstaltande satts i tillfiille att yitra sig i fragan.!

1 kap. Imledande bestimmelser.

1 § Lagens tllimpnimgsomrdde.
1 mom.

I gallande lag angives i detta moment lagens foremal, vilket, med i f6ljande
moment angivha undantag, siiges vara arbete som & svenskt fartyg anstilld
person for fartygets rikning eller eljest pa grund av formans uppdrag ombord
a fartyget eller annorstiides utfor.

Sakkunmigfdrsiaget &r i denna del lika med gillande lag utom i s4 maétto
att orden »mot belalning» hava uteslutits.

Sveriges redaref6rening har i anledning hirav pépekat, att elever och
praktikanter genom den foreslagna formuleringen komme att falla under
lagen, samt erinrat om att vid lagens tillkomst av saval de s. k. skeppstjinst-
kommitterade som av foredragande departementschefen uttalats den upp-
fatthingen, att for olonad person sikerligen icke foreldge samma behov av
skydd meot missbruk av arbetskraften som i friga om Ovrig personal samt
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att en begrinsning av arbetstiden for de forstnimnda for Svrigt jimvél torde
ses ur andra synpunkter, in di friga vore om lOnat arbete.

Svenska sjofolksférbundet yrkar att orden »eller eljest pd grund av formans
uppdrag» métte uteslutas, enidr de, enligt forbundets formenande, samman-
stillda med definitionen 4 begreppet »skeppstjinst> i 2 § kunde giva anled-
ning till en for sjofolket oformanlig uppfatining om vad som kunde anses
ingd i en sjomans Aligganden.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava, i anledning av Sveriges re-
darefdrenings uttalande rorande uteslutningen av orden »mot belalning»,
erinrat 6m att arbete som uiféres av person, anstilld & segelfartyg utan
hjdlpmaskin, till vilken fartygskategori skolfartyg i Sverige hora, enligt lag-
forslagets 1 § 2 mom. f) skulle undantagas fran tillimpningen av en blivande
lag, samt fOrklarat sig icke hava funnit skil féresld nigon &ndring 1 féve-
varande avseende.

Betrtiffande svenska sjofolksforbundets yrkande om utesluthing av orden
veller eljest pd grund av formans uppdrag» framhalla dmbetsverken, att sj6-
arbetstidslagen tjinade till att begrinsa arbetets omfattning, sérskilt med
hinsyn till tiden, men icke att angiva vilket slag av arbete som kunde aliggas
den ene eller andre sjomannen, vadan de av forbundet uttalade farhdgorna
icke synts #imbetsverken berittigade; di dessutom de citerade orden avsdge
att stikerstiila att varje pa grund av formans uppdrag utfdrt arbete hiinférdes
under lagen, och sdlunda att utgora ett skydd foér sjomannen, funne dmbels-
verken ej skil att ifrdgasatta nagon dindring av sakkunnigférslaget i denna del.

Vad dmbetsverken andragit i har berdrda bida fragor giver icke anledning Departements-
till nagen erinran frin min sida. 1 likhet med dmbetsverken har jag icke fun-  eheleh:
nit skil ifrigasdtta ndgon andring i forevarande del av sakkunnigférslaget.2

2 mom. (undantagsbestimmelser).

Frén lagens tillimpning undantagas enligt gdllande lag dels arbete som
utfdres av vissa uppriknade persomer, nimligen befilhavare 4 fartyg 4
vilket utom befilhavaren minst tva personer dro anstillda, forste styrman &
fartyg varest ytterligare minst en styrman finnes, forste maskinist & fartyg
varest ytterligare minst en maskinist finnes, likare och telegrafist, person
som #ir anstilld huvudsakligen for passagerares forpligning och uppassning
med dirtill horande rengoring och diskning eller for passagerares rikning i
Yvrigt, samt person tillhorande redarens familj; dels ock arbete som ut-
fores A4 vissa slag av farttyg, nimligen kronan tillhdrigt fartyg om vilket
Konungen icke annorlunda forordnat, fiske- eller fingstfartyg da det sdsom
sidant anviindes, isbrytar- eller birgningsfartyg di det sdsom sddant an-
viindes, lustfartyg, segelfartyg med eller utan hjilpmaskin vars bruttodrik-
tighet icke dverstiger 100 ton, samt annat fartyg som icke dger en nettodrik-
tighet av minst 20 ton, sivida ¢j Konungen 6m fartyg varom nu #r sagt an-
norlunda férordnat.
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Sakkunnigférslaget skiljer sig frin gillande lag, sivitt angdr undantag
hénférda till anstillda persomner, dirigenom att de nyss angivna undan-
tagen for forste styrman och forste maskinist inskrinkts till forste (frimste)
styrman, respektive maskinist, vilkens skeppstjinst icke dr indelad i vakter,
att dirjimte undantagits »amnan person som for befil dver avdelning av fas-
tyget och vilkens skeppstjinst icke ir indelad i vakter», att forutom lidkare
jamvill undantagits sjukvérdspersonal, att undantaget for telegrafister in-
skréinkts tll yrkesfelegrafister, vartill fogats undantag jamvil for yrkestele-
fonister, att undantaget for sadan koks- och uppassarpersonal som #r an-
stilld huvudsakligen for passagerares rikning uteslutits, samt a#f undanlaget
betriiffande redares familjemedlermmar begrinsats att gilla allenast fartyg
i inskréinktare fart &n nordsjofart. Savilt angir undantag hidnférda till vissa
slags fartys foreter sakkunnigforslaget foljande skiljaktigheter i jamforel-
se med gillande lag, niimligen, att bestimmelsen om undantag betrdffande
fiske- eller fangstfartyg utvidgats att omffatta jimvil fartyg som nyttjas till
veiksamhet omedelbart forbunden med fiske eller fangst, att undantag till-
kommit for skolfartyg som icke i allmiin trafik befordirar gods eller passa-
gexare; ait samtliga segelffartyg undantagits, samt aft motorsegelfartyg jim-
stillts med andra fartyg #n segelfartyg, d. v. s. maskindrivna fartyg och pré-
mar; for vilka den nuvarande griinsen 6m 20 nettoton édndrats till 25 brutto-
ten, vilket med hénsyn till mitningsforhallandena i regel torde innebiira en
visentlig sdnkning; dérjimte har sistberorda undantag inskriinkts till att
gilla fartyg som nyttjas i inskrinktare fart #in nordsjofart.

Belwéffande dessa undantagsklausuler hava i yttrandena starkt avvikande
meningar kommit till synes.

Sveriges redarefbrening har i frimsta rummet vant sig mot vaktindelade
férsie styrmiéing och éwermaskinisters inordnande under lagen, vilken Atgérd
foreningen anser komma att verka betungande for rederierna, emedan vakt-
frihet betrdffande styrmiin endast undantagsvis och betriffande maskinister
mera sidllan forekomme inom den utgiende svemska handelsflottan. For-
eningen anftr i denna friga vidare foljande:

»Pa grund av sagda befattningshavares stillning ombord bor deras arbets-
tid ieke vara reglerad genom forfattningsforeskrifter. I 6vrigt ma anmérkas,
att allt befiil ombord bér undantagas fran en sjdarbetstidslag. Beflilet har
en kontrollerande och Svervakande funktion med avseende 4 bland annat ar-
betstiden, vilket gbr det olampligt, att deras eget arbete ir underkastat la-
gens begréinsningar och Overtidsregler. Av sidana skil hava i arbetstidsla-

or industrien verkmidstare eller annan befattningshavare i dverordnad
stillalng undantagits frin reglerna 6m arbetstidens begrinsning. Sarskilt i
avseende 4 Overmaskinisten, som dr chef for maskinavdelningen, ér en dy-

lik foreskrift symnerligen olimplig, di ju denne sjilv har att triffa avgd-
rande, huruvida han skall forritta overtidsarbetie»

For den begrlinsning till Owersj6- och inskrinktare fart som | sakkunnig-
forslaget gjorts betrliffande undantaget for redares familjemediem, stiger sig
redarefbreningen icke kunna finna négot skil, varfor foreningen payrkar nu-
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varande bestimmelses bibehillande, for vilket foreningen icke finner ndget
hinder méta i konventionsforslaget.

1 anledning av borttagandet i sakkunnigforslaget av undantaget for sddan
kéks- och uppassarpersonal samt ar anstilld huvudsakligen for passagerares
rékning, forklarar redareforeningen sig finna ett bibehdllande av hittills-
varande bestimmelse dirom vara vil motiverad med hénsyn till de svarigheter
som, enligt foreningens mening, vore forknippade med reglering genom lag
av ifrBgavarande personals arbetstid. Hirutinnan anfor féreningen vidare:

»Aiten av det arbete dessa personer utfora ar ej heller att jimstédlla med
skeppstjéinst i egentlig mening, utan smarare med det som utféres av hotell-
och restaurantpersonal, vilken personal ju ir undantagen frin den allm#nna
arbetstidslagen. Arbetstiden ar ocksa i hog grad beroende av de ofta myeket
starka skiftningarna i resandefrekvensen, vilket medfdr, att arbetet tidvis
kan vara av mycket lindrig art, men dessemellan maste forceras. Dérest ai-
betstiden for ifrdgavarande personal skulle komma att regleras pa sitt som
foreslagits, dr fara vart, att betjiningen av passagerarna skulle i s& hog grad
bliva lidande dérpa, att dessa skulle Sverga till andra ldnders passagerare-
fartyg eller ock 6m mojligt draga sig for att foretaga resor tll sjéss: De
§V@ﬁ§iﬁ fartygens stillning skulle dirigenom gentemot konkurrerande fore:
tag kemma att i hdg grad forsvaras. Efter vad man nu kan se, skulle det
bliva nédviindigt att nied den foreslagna arbetstiden uttaga regelméssig dvexr-
tid, d4 en bkning av persomalen icke ir mdjlig med hilnsyn till besiady-
fragam»

Kanalflottans rederiférening har sarskilt upptagit frigan 6m reglering av
férste maskinistens arbetstid i kanalfart och dirom anfbrt féljande:

»A lastfartygen 4 kanalfart skola enligt gillande befilsférordning finnas
anstiillda tv maskinister, vilkas tjéinstgéring ar indelad i vakter. Enligt hit
intills gillande bestimmelser har forste maskinisten varit undantagen fran
tillimpningen av sjdarbetstidslagen, men enligt det foreliggande forslaget
skulle hans arbetstid bliva reglerad av namnda lag. I anslutning hirtill skulle
i vissa fall évertidserséittning kunna uppkomma. Férste maskinistens __tgﬂﬁ&'-
giring eeh till henom utghende lonefiGrminer omfattande &ven erséithing
%gfk vintermanadsaviioning) under den tid av 3 & 4 mannader, dad hah pa
grund av fartygets uppliggning icke tjiinstgor, ns sddana, att enligt for=
€RiRgens mening hans arbetstid icke bor begransas pa annat sitt, n hitintills
skeit. 1 foreliggande fall ror det sig ndmligen om skotseln av en dngmaskin
o endast ea. gg@ ihk., viliken fbrste maskinisten har att betjina med bitride
av en andre maskinist och tvenne eldare, och &r hans arbetstid i stor uk=
strickning bereende av det sitt, pa vilket han sjilv organiserar detta arbele:
Pa grund hirav anser fOreningen, att forste maskinisten &ven framgent bér
vara undantagen ifrAn sjoarbetstidslagens besthimmelser.»1

I Skérgdrds- och mdlarflottornas rederiforenings yttrande, vilket avgivits
av den sakdkunnige for redare av fartyg i skiirgirds-, kanal- och insjéfart; har
gFinFan gjorts i anledning av att sakkunnigforslaget icke upptagit undantag
for ende styrman och ende maskinist, anskont dessa befattningshavare a ett
stoFt antal fartyg i nlirtrafik alltsedan sjoarbetstidslagens tillkemst genem
dispensforfarande frigjorts frAn densamma; 4ndring yrkas i syfte att sadant
undantag m4 bliva lagfistat.
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Betméiffande arbete som utféres av person anstdilld huvudsakligen fér passa-
gerarnas forpldgning och uppassning m. m., framhéller nimnde sakkunmige,
att upphdvandet av hittillsvarande undantagsstillning for nimnda personal
méste medfora mycket ofédrmanliga verkningar, dtminstone for nirtrafikens
passagerarfarfyg, varutinnan nirmare redogorelse lamnas i samband med
behandlingen av bestimmelserna i 3 kap.

Sveriges segellfariygsforening foresldr inforande i 1 § 2 mom. av foljande
nya undantag n#mligen dels for arbete som utféres av person som ar-
betar for egen rikning, eller som avlénas med andel i vinsten, stuveriarbetare
som dtfoljer farfyget, delidgare i fartyget, person som tillhér deligarens fa-
milj (i inskrinktare fart &n nordsjofart), dels for fartyg som nyttjas for
transport av fisk, dels ock for motorsegelfartyg utan storleksbegransning samt
yamnat fartyg» (d. v. s. maskindrivet fartyg eller pramfartyg) vars netto-
dréktighet icke Overstiger 50 ton (med de i sakkunnmigforslaget for ifriga-
varande fartyg angivna begriinsningar). Sisom motivering for dessa for-
slag anféres foljande:

»Ett stort antal storre och mindre motorseglare och motorfartyg dges av
tvd & tre eller flera deligare, vilka dro anstillda ombord och jaimte dem en
eller flera av deligarnas soner eller nirmare anhériga. En av deligarna stir
som redare. Genom bestimmelsen »redarens familj» skulle delagarna jamte
deras soner, som #ro anstillda ombord, bliva underkastade lagens bestim-
melser.

I konventionsforslaget, artikel I, dro segelffartyg med hjilpmaskin fri-
tagna frdn konventionsbestimmelsen, och konventionens artikel 3 dger icke
tdlampning a lots, person som arbetar for egen rikming, person som avlénas
med andel i vinsten, personer, vilkas aliggande dro forbundna med lasten
ombord, stuveriarbetare som atfolja fartyget. Och det torde icke bliva
svensk sjofart till gagn att gora sjdarbetstidslagen stringare, in vad konven-
tionen i dessa stycken bestimmer. Man kan ga ut ifran, att andra nationer
icke ga langre i lagstifining, in vad konventionen bestimmer, sirskilt anga-
ende segelffartyg med hjéalpmaskin, varfor svensk rederiniring genom siring-
are bestimmelser skulle bliva handicapad av utlindska fartyg i komkwr-
rensen med dessa.

I bendmningen »amnat fartyg» innefattas iven mindre motorfartyg, vilka
salunda praktiskt taget allesammans skulle falla under lagen. Men vi kunna
icke finna detta av reella skil motiverat for fartyg under 50 nettoton, och
anse darfor, att grinsen bor sittas vid hogst detta tontaly

Sveriges fartggsbefdlsférening har framstillt invandningar betriffande vis-
sa av de i sakkunnigforslaget forekommande undantagen och dirvid an-
fort foljande:

»Foreningen kan for sin del icke finna skil for att undantagsbestimmel-
ser for fiske- eller fAngstfartyg utstrickas att gilla dven saddana fartyg, 'som
nyttjas till verksamhet omedelbart forbunden med fiske eller fangst’

Icke heller kan foreningen finna skil for ett allmint undantagande fran
lagens tillimpning for skolfartyg, som icke i allmin trafik befiordirar gods
eller passagerare. Enligt foreningens mening bora eleverna pa sddana far-
tyg undantagas, under det att sivil befilets som eventuellt anstdllda besiift-
ningsmins arbetstid bor vara reglerad i lagen Foéreningen kan visserligen
icke i konventionen finna nigot stéd for undantagande av elever 4 skolfar-
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tyd, men dé fartygen i sin helhet kunna undantagas, forutsitter foreningen,
att ndgot hinder icke bér méta for undantagande av endast denna kategori
av de ombordvarande.

Vad segelffartygen betrdffar finner foreningen intet skil for undantagande
av dessa, alldenstund ombord & ett segelfiartyg det viktigaste arbetet, d. v. s.
segelmandvrer, genom bestimmelsen i § 10 a) kan dliggas sjéman utdver
vad i 2 och 3 kapitlen stadgas»

Svenska maskinbefélsférbundet har utiryckt farhagor for att det foreslag-
na undantaget for »amnan person som for befiil over avdelning av fartyget»
kan komma att foranleda tillskapande av befilsbeffattningar enbart i syfte
att mojliggbra undantag fran lagens tillimpning, samt yrkar att ifragavarande
undantag matte utga.

Svenska sjéfolksférbundet har betriffande samma undantagsbestinmel-
se framhallit, att enlir nidgon begriinsning med avseende & fartygens storlek
ieke anglvits, f6ljden skulle kunna bliva att exempelvis stewarten 4 fartyg
dér allenast ytterligare en eller tvd personer finnas i koks-»avdelningen»,
skulle kunna undantagas frin lagens tillimpning. Under erinran vidare
om att koks- och intendenturdepartementet & storre passagerarfartyg &r
uppdelat i flera »avdelningar», var och en under formanskap av sirskild
person, samt att ett betydande antal personer skulle stillas utanfor lagen,
om undantagsbestimmelsen bleve tillimplig i dylika fall, forklarar forbun-
det sig finna ett fortydligande pdkallat i syfte att klargora att stadgandet
allenast avsdge intendent eller person i motsvarande stillning 4 de stdrsta
passagerarfartygen.

Det med meotsvarande bestimmelse i gillande lag (wtom i friga om fart-
begriinsningen) lika lydande undantaget betriffande redares familjemedlem
siiger sig sjBfolksforbundet finna féga vilbetfinkt; enligt forbundets forme-
nande tarvade ett dylikt undantag i allt fall komplettering med definition &
begreppet »ffamilj», och forbundet hemstiller for sin del, att undantaget
mdtte antingen utgd eller begriinsas att omfatta allenast redaren personligen
jamte hustru och barn.

Sjéfolksfibrbundet forklarar sig vidare icke kunna inse nédvindigheten av
att undantag gores for isbrytar- och bdrgningsfartyg,; att arbetstiden kunde
regleras dtminstone 4 birgningsfartygen formenar forbundet framgd av den
omstédndigheten, att det mellan forbundet och bl. a. tvenne mera betydande
bérgningsfbriag i Sverige, nimligen birgnings- och dykeriaktiebolaget Neptun
i Steckholm samt Goteborgs bogserings- och biirgningsaktiebolag, triffats
kollektivavtal innehdllande bestimmelser om begriinsning av arbetstiden,

Svenska stewartféreningen har framfort 6nskemal om sndvare och tydligare
formulering av undantaget for »annan person som for befil over avdelning
av fartygety; foreningen anfor diarutinnan foljande:

»De sakkunniga torde icke hava avsett, att begreppet 'annan person som
for befill over avdelning o. s. v.’ skall omfatta andra personer tillhdrande

kategorien koks- och intendemturpersonal in intendenter och i vissa fall
chefsstewarder 4 passagerarfartyg.

Med férevarande bestimmelses foreslagna formulering torde emellertid risk
Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 samd. Nr 223. 4
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foreligga for en tolkning av bestimmelsen, varigenom stewarder i lastfartyg
samt koksmaéstare, forradsforvaltare, styckmistare och andra 4 passagerar-
fartyg anstéllda personer, 6m vilka man méjligen skulle kunna siga, att de
fora befdl Over avdelning, skulle komma att stillas utanfor sjoarbetstids-
lagens tillimplighetsomrade.

Bestimmelsen, som nidstan ordagrant hiamtats fran konventionsforslaget,
torde med den avfattming, § 1 i forslaget fatt, 6verhuvud endast komma att
avse koks- och intendenturpersonal, sedan nimligen 6vriga ombordanstillda,
vilka kunna tinkas 4 svemska fartyg hava den stillning, som i bestimmel-
sen avses, i forslaget sirskilt angivits. Moisvarande bestimmelse i konven-
tionen ddremot ir avsedd att omfatta dven sisinimnda personer. Redan pa
denna grund anser Foreningen forevarande bestimmelses upptagande i for-
slaget mindre lyckligt.

D4 vidare Foreningen anser frigan vara av synnerligen stor betydelse pi
grund av den ovan papekade risken, foreslir Foreningen, att bestimmelsen
helt uteslutes ur forslaget och att den ersittes med uttrycket: 'intendenter
och chefsstewarder 4 passagerarfartyg;’.

Skulle bestimmelsen av nigon anledning finnas bora kvarstd, anser For-
eningen det vara nddvindigt, att den erhéller en sidan formulering, att na-
gon tvekan icke kan rdda dirom att den icke avser andra till kategorien
koks- och intendemturpersonal horande personer dn intendenter och chefs-
stewarder 4 passagerarfantiyg»

Sveriges radiotelegrafistforening har framstillt invindning mot undanta-
gandet av yrkestelegrafister och -telefonister, darvid foreningen erinrat om
att avtal mellan foreningen och Sveriges redareforening innehiller bestam-
melser om hogst 9 timmars arbetsdag, samt att betriffande bidrgningsfartyg
arbetstiden for telegrafpersonalen begrinsats till 8 timmar.

Sakkunmiga fér redare av fartyg i Oersjo- och kustfart hava motsatt sig
férste styrmans och forste maskinists inordnande under lagen, och sisom
motivering anfort foljande:

yDemna nya bestimmelse drabbar huvudsakligen fartyg under 2,500 brut-
toton, d. v. s. Overvigande delen av svemska handelsflottans fartyg, och av
dessa hardast de mindre fartygen, framfor allt de, som gi i reguljar kust-
och oOstersjéfart, och kommer att medféra en oproportionerligt stor kning
av Overtidsutgifterna for dessa fartyg.

Néamnda befattningshavare dro som kint de hégst avidnade ombord nir-
mast efter befialhavaren. Forste styrman och forste maskinisten ha som re-
gel sig anfortrott att fora Gvertidsjournalerna for dick resp. maskin och bli
sdledes praktiskt taget sina egna kontrollanter, ett forhillande som absolut
bér undvikas. Man kan ju nidmligen rimligtvis knappast forvianta, att per-
soner, i vilkas tjimstgéring Overtidsarbete i stor utstrickning forekommer,
och som #ro berittigade till vertidsersitining, skola gora sitt bista for att
begriinsa Overtiden for sig sjilva, di demsamma uppgdr till si betydande be-
lopp, som det hir skulle komma att bli friga om. P4 si satt skulle hela dver-
tidskostnaden for dick och maskin bliva oproportionerligt fordyrad, allden-
stund de aterhallande moment, som hittills forefunnits, till foljd av att det
arbete, som utféres av forste styrman och forste maskinist, varit undantaget
fran lagens tillimpning, hirmed skulle bortfalla.

Diérjamte méaste det anses vara principiellt olimpligt, att befilspersoner i
s& framskjuten stillning, likstillas med den 6vriga besidttningen och séledes
exempelvis komma att tillgodiorikna sig Svertid for kortare tidsperioder, si-
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som halvtimmar Overskjutande den ordinarie arbetstiden eller storda maél-
tidsraster.

Forste styrman, i vars arbete bland annat ingdr 6vervakning av lastning
och lossning och dirmed forenade uppgifter, kan siledes si linge siddant ar-
bete pagir, goltgora sig for Overtidsarbete, ett forhallande, som icke anses
riktigt, enfir hans arbete bestdir i tidvis dterkommande Gvervakning och sé-
ledes icke ar nagon konstant och fortlopande tjiimstgorimg.

Samma skil, som tala mot forste styrmannens inrangerande under lagens
bestimmelser gilla i Annu hoégre grad for forste maskinisten. Denne dr nim-
ligen den ende som kan avgora niar Overtidsarbete ar nédvandigt inom ma-
skinavdelningen, och han blir fran befidlhavarens sida alldeles okontrollerbar.

Ritteligen borde allt befidl undantagas frin sjdarbetstidslagens tillimpning.
I varje fall bora bestimmelserna i nuvarande sjoarbetstidslag 1 kap. 1 §
2 inom., i vad de rora forste styrman och forste maskinisten, ingd ofGrind-

rade i den nya sjoarbetstidslagen.»»

Sakkunnig fér redare av bogser- och prdmfartgg, vars forut atergivna all-
ménna uttalanden sammanhinga med den i sakkunnigférslaget genom &nd-
ringen betriffande tonnagegrinsen till omfattningen inskrinkta undantags-
bestimmelsen for smérre fartyg (1 § 2 mom. f), har betriffande denna och
ovriga undantagsklausnler i sakkunnigforslaget ytterligare anfort foljande:

»Diirigenom att 2 mom. erhallit en annan formulering kommer forste ma-
skinist 4 bogserbat, vilkens arbete alltid &r indelat i vakter, att bli underka-
stad lagens bestimmelser.

Betriffande fjirde undantaget om 'annan person som for befil éver avdel-
ning av fartyg och vilkens skeppstjinst icke ir indelad i vakter rider oklar-
het huruvida kokerska, som ensam och pi eget ansvar och risk forestir mat-
hallningen kan hidnféras under detta stadgande. Skulle si ej vara fallet sy-
nes det mig ndédvindigt att bestimmelse hirom intages i forslaget, endr kon-
troll 6ver detta arbete, dar personen sjilv tillgodogor sig Overskottet av ro-
relsen vil nippeligen kan anses behovlig.

Vad ater Attonde punkten belriffar bor person tillhérande redarens fa-
milj ej undantagas. Bemanning av fartyg med sddan besittning innebér re-
dan i och for sig en svér konkurrens med oOvrig fart. D& segelffartyg med
hjédlpmaskin nu ej undantagits fran bestimmelserna ir ej annat med hén-
syn till prdmfartygen att erinra diremot, in att direst sidant undantag pa
nytt skulle intagas, detta jamval bor gilla for pramar av samma storlek.

I frdga om innehédllet i punkt f) bor framhallas att direst lagen
skall gilla for sivil motorfartyg som bogserfartyg Over 25 bruttoton
eller annat faststillt storre tal i mera inskrinkt fart An nordsjofart, skafF
saknas att undantaga segelfffartyg utan hjilpmaskin.

Diremot tala manga skl for att grinsen for fartygens storlek, dérest den-
na skall dndras fran netto- till bruttoton, bér héjas avsevirt, si att dtmin-
stone alla fartyg i lokaltrafik undantagas fran lagen. Emellertid kan det ej
fornekas, att nettotontalet utgér en sidkrare grund for fartygens sarskiljande
an bruttotontalet dr. Darest ej alldeles sirskilda skal tala for en #dndring
foreslas darfor att nettotontalet som berdkningsgrund fir kvarstd. Skulle
detta ej lita sig gora bor den foreslagna bruttodriiktigheten héjas till 125
registertom.»

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava foreslagit vissa jadmkningar
betriffande undantagsbestimmelserna i sakkunmigforslaget. Vad forst an-
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gér de undantag som hinfora sig till ombord anstillda personer hava im-
betsverken, savitt angdr annan fart &n konventionsfart, pa principiella grun-
der foreslagit utstrackning av undantaget for forste styrman och férste maski-
nist att gilla jamvil vaktindelat sddant befdl, vilket Overemsstimmer med
gillande lag. I anledning av forberdrda anmirkningar frin de anstilldas
sida i fraga 6m undantaget for annan icke vaktindelad person som for befdl
over avdelning av fartyget, hava ambetsverken foreslagit begrinsning av detta
undantag till icke vaktindelad forestindare for intendenturavdelningen &
passagerarfartyg. Med hénsyn till de svarigheter som dro forbundna mied en
rationell arbetstidsbegrinsning for kokspersonalen, sirskilt i nértrafiken, hava
ambetsverken vidare ansett sig béra foresld aterinférande av undantag be-
traffande den huvudsakligen for passagerarnas rikning anstillda uppassar-
personalen, dock sjilvfallet med begrinsning till annan fart an konventions-
fart. Beimdiffande de undantag som idro knutna till sérskilda slag av fartyg,
ifrigasitta dmbetsverken i viss utstriackning aterging till bestimmelserna i
gillande lag, namligen, savitt angir motorsegelfartyg med mindre brutto-
driktighet dn 100 ton och »annat fartyg» med mindre nettodriktighet &n
20 ton.

Befriffande dessa forslag samt i forevarande amne under utredningen i
ovrigt vackta fragor anfora dmbetsverken foljande:

»Mot de i1 detta moment forckommande bestimmelserna om undantag
fran lagens tillimpning hava flera anmirkningar gjorts. Dylik anmirk-
ning har framstéllts bl. a. ifriga om befil, telegrafister och telefonister, koks-
och intendenturpersonal, personer tillhorande redarens familj samt personer
anstillda 4 mindre fartyg.

Enligt nuvarande lag &r arbete, som utfores av forste styrman a fartyg,
varest ytterligare minst en styrman finnes, eller av forste maskinist &4 fartyg,
varest ytterligare minst en maskinist finnes, undantaget fran lagens tillinp-
ning. Lagforslaget har utvidgat undantaget till att avse, ej blott forste styr-
man och forste maskinist, utan dven annan person, som for befil over av-
delning av fartyget. Sasom forutsittning for undantagets tillimpning har
emellertid i lagforslaget uppstéllts den fordran, att vederbdérandes skepps-
tjanst icke ar indelad i vakter.

Vad forst angar forste styrman och forste maskinist 4 fartyg, varest ytter-
ligare en eller flera styrmin resp. maskinister finnas, intaga de en sidan
stillning i tjinsten, att det maste anses olimpligt, att deras arbetstid regleras
genom forfattningsforeskrifter. Det ankommer ndmligen pa dem att Gver-
vaka och leda den Ovriga besittningens arbete. Sirskilt om det beténkes, att
det i regel ar dessa befilspersoner, som handhava forandet av overtidsjour-
nal och alltsi kontrollera Overtidsarbetets utforande, maste det framsti sa-
som mindre lampligt att i forfatining foreskriva Overtidsersiatining it dem.
Betriffande forste maskinisten maste dessutom bemidrkas, att han i allmén-
het torde vara den ende ombord, som kan bedéoma behovet av Overtidsar-
bete i maskinavdelningen, och att alltsd den Overtidsersitining, som han till-
erkdnner sig sjilv, praktiskt taget torde vara undandragen all kontroll. Kon-
ventionen medger emellertid ej, att arbete, som utféres av forste styrman
eller forste maskinist, undantages annat dn da styrmannen eller maskinisten
icke dr vaktindelad. Beiriffande konventionsfartygen kan alltsd icke nigon
saklig andring goras i lagforslaget. Belriffande 6vriga fartyg synes det
emellertid, pa ovan berdrda grunder, skiligt att undantaga dven arbete, som
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utféres av vaktindelad forste styrman eller forste maskinist. Att hirvid sér-
skilt angiva att undantaget endast giiller med avseende 4 fartyg, varest ytter-
ligare minst en styrman resp. maskinist finnes, torde ej vara behovligt, all-
denstund redan de i lagforslaget forefintliga uttrycken »forste (ﬁamste) styr-
mam» och »fidrste (frdmste) maskinist» torde utvisa, att det endast ar fraga
om dylika fartyg. Ambetsverken foresla adndring i enhghet hirmed.

Vad direfter angar annan person, som for befidl 6ver avdelning av farty-
get och vilkens skeppstjanst icke dr indelad i vakter, har det i flera yttranden
framhallits, att ett silunda formulerat stadgande 6 undantag kunde tolkas
sd, att ett antal personer, som fora befil dver olika delar av intendenturav-
delningen, undandrages lagens tillimpning. Da konventionens stadgande,
enligt Ambetsverkens formenande, nirmast torde avse den icke vaktindelade
forestdndaren for intendenturavdelningen A passagerarfartyg och en sadan
begrinsning av stadgandet dven synes skilig och lamplig, foresla dmbetsves-
ken dndring i enlighet hirmed.

Sveriges Radiotelegrafistforening, vilken foretrider telegrafister, som &iro
anstidllda uteslutande i sidan egenskap (yrkestelegrafisiter), har framstillt an-
mirkning mot att yrkestelegrafister och yrkestelefonister i enlighet med vad
i lagforslaget sigs skulle undantagas fran lagens tillimpning. Uttalande i
samma riktning har sdsom redan omnimnts gjorts i foreningens framstill-
mng av den 28 augusti 1936. I anledning hirav fi dmbetsverken till en bor-
jan erinra 6m vad som i denna friga uttalades i 1934 ars proposition (nr 240)
med forslag till sjoarbetstidslag. Foredragande departementschefen anfémils
bl. a., att en nirmare undersékning overtygat honom om att en definitiv reg-
lering av telegrafpersonalens arbetstid icke ldmpligen kunde genomforas,
forrin den gemom 1929 ars internationella sjofartssiikerhetskonvention och
den i anslutning dértill utfirdade forordningen i dmnet (or 571/1932) infor-
da ordningen betriffande telegrafijinsten ombord bragts i full tillimpning
samt verkningarna dirav litit sig med storre sikerhet faststillas. Emot ett
bibehillande av det i nuvarande lag forefintliga undantaget for telegrafister
uppgav departementschefen sig for Ovrigt hysa si mycket mindre beldnk-
ligheter, som telegrafisternas arbetsforhédllanden i viisentlig mén vore regle-
rade genom Kkollektivavtal. Radiokjénsten och annat arbete, som brukar till-
komma yrkestelegrafisterna att utfora, ar av visentligt olika omffattning och
beskaffenhet i olika farter och vid olika tillfillen. Ambetsverken vilja erinra
om att den vakthéllning vid radioapparaten, som enligt 3 § nyssnimnda for-
ordning skall dga rum 4 fartyg, vara yrkestelegrafist finnes anstélld, véxlar
mellan 8 och 24 timmar om dygnet. Forutom denna vakthallning ha tele-
grafisterna att skota bl. a. radiokorrespondensen, som dven den dr av sym-
nerligen vaxlande omfattning och beskaffenhet, beroende pa i vad mén ra-
diotelegralien tages i ansprak, t. ex. for kommersiella meddelanden samt be-
sittningens och eventuellt foreckommande passagerares korrespondens. Un-
der sidana forhallanden torde det fa anses uteslutet att astadkomma nagon
generell arbetstidsbegrinsning for vrkestelegrafisterna, direst grinserna for
arbetstiden ej goras synnerligen vida. I varje fill lirer det ej lita sig gora
att for dem bestimma 8-timmarsdag eller liknande arbetstid. D& dessutom
arbetsforhallandena torde vara reglerade enligt kollektivavtal i samma ut-
strickning som iir 1934 och yrkeslelegrafisternas arbetstid, efter ingaende
Ovel'laggmng vid konferens i Genéve, undantagits i konventionen angédende
arbetstid 4 fartyg och bemanning, anse dmbetsverken sig ej bora foresla, att
lagforslagets sdtadlgande 6 undantag for yrkestelegrafister utcslutes.

Vad angar yrkestelefonisterna torde sidana @nnu si linge endast rent un-
dantagsvis forekomma inom den svenska handelsflottan, vadan mdjlighet att
bilda sig en tillforlitlig uppfattning om behovet och mdéjligheten av alt reg-
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lera dessas arbetstid saknas. Ambetsverken anse det for den skull vilmeoti-
verat att, sdsom i lagforslaget skett, stadga undantag for yrkestelefonisterna.

I nu gillande lag stadgas undantag for arbete, som utfores av person, vil-
ken ér anstdlld huvudsakligen for passagerares forpligning och uppassning
med dirtill horande rengéring och diskning eller for passagerares rikning i
ovrigt. I lagforslaget har detta undantag uteslutits. Konventionen medger ej
heller sddant undantag for konventionsfartyg. I yttrande fran redarehall ha-
va starka betlinkligheter uttalats mot att forevarande personals arbetstid reg-
leras i lagen. Ambetsverken anse detta vara en punkt, dir dndring ér starkt
pékallad. Liangre fram i lagfdrslaget begrinsas nidmligen koks- och inten-
denturpersonalens arbetstid visentligt utéver vad nuvarande sjbarbetstidslag
stadgar. Detta torde siirskilt for den inskrinktare trafiken med dess mera
begransade resurser och delvis for komkurrens fran landviga trafik utsatta
lige medfora avsevirda svirigheter. Det ma i detta sammanhang betrififan-
de forhillandena i land erinras 6m att frin tillimpning av lagen om arbets-
tidens begrinsning undantagits sadant arbete i hotell-, restauramg- eller kafé-
rorelse, som ar att hinfora till allminhetens direkta betjinande. Ambets-
verken foresla under dessa forhéllanden, att undantag av samma innebérd
som det i nuvarande sjoarbetstidslag forefintliga infores i en blivande lag,
varvid dock undantaget bor begrinsas till att avse allemast icke-konventions-
fartyg.

Mot lagforslagets fran nu gillande lag himtade, men pa grund av vissa
bestimmelser i konventionen till inskrinktare fart dn nordsjofart begrinsa-
de stadgande om undantag for person tillhérande redarens familj, hava an-
mirkningar i olika riktningar gjorts frin redarnas och de anstilldas sida.
Ambetsverken vilja framhalla, att redare och deligare i fartyg, redan pa
grund av den i 1 mom. for lagens tillimpning stadgade begrinsning till om-
bord a fartyg anstéllda, i regel ej torde berdras av lagen. I Gvrigt finna dm-
betsverken, som i det foljande foresla bibehillande i huvudsak av nuvarande
undantag for vissa smirre fartyg, 4 vilka familjemedlenamar sirskilt ofta tor-
de forekomma bland de anstillda ombord, ifrigavarande anmirkningar ej
bora foranleda dndring av lagforslagets nu omhandlade del.

I den nuvarande lagen stadgas undantag fran lagens tillimpning befraf-
fande segelffartyg med eller utan hjilpmaskin, vars bruttodriktighet icke
Overstiger 100 ton, samt annat fartyg, som icke Ager en nettodriktighet av
minst 20 ton, sivida Konungen ej annorlunda forordnat.

Enligt lagforslaget skulle undantaget kvarsti for segelffartyg utan hjilp-
maskin och for dessa utstrdckas att gilla oberoende av driktigheten. Héir-
emot torde icke nagot vara att invanda.

For ovriga fartyg har undantaget i lagforslaget begrinsats till att avse
allenast fartyg i inskrinktare fart 4n nordsjofart. Vad angir sidana fartyg,
som ej dro att hinfora till segelffartyg med hjilpmaskin, dr detta betingat
av konventionen. Undantaget har i denna del dessutom begransats till att
omfatta allenast fartyg, vars bruttodriktighet ej Overstiger 25 ton. Detta
innebér en visentlig minskning av undantagets omfattning sévil i forhallan-
de till den nuvarande 100hmuttotonsgrinsen som ock, i anledning av Over-
gingen frian netto- till bruttoberdkming, i forhéllande till den nuvarande 20-
nettotonsgrimsen. Owergingen till 23-Jhmuttotonsgrinsen torde valla omffat-
tande svarigheter. De fartyg, som hérigenom skulle inforas under en bli-
vande lag, hava, pi grund av deras ringa storlek och i flertalet fall pa grund
av svéirigheten att anordna bostider ombord, en bemanning, som, kvinnlig
personal undantagen, i regel inskrinker sig till tva 4 fyra man, vad pram-
fartygen angir en man. A segelffartygen med hjilpmaskin kan vid saddant
forhallande foretagande av segelmaniver pakalla, att hela eller storre delen
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av besdittningen behéver tagas i ansprik. I konventionen har det dven an-
setts erforderligt att helt undantaga segelfartyg med hjilpmaskin frdn varje
som helst arbetstidsreglering. Bland de mindre fartyg, som genom den be-
rérda dndringen skulle inforas under en blivande lag, mirkes bl. a, det stora
flertalet av bogserbitarna. Vad bogseringsrorelsen angér torde den, for att
kunna fylla sitt andamal, vid vissa tillfidllen eller under vissa perioder behfva
#iga mojlighet att utan nigra forfattningsrestriktioner forfoga dver de om-
bord anstilldas arbetskraft. I detta avseende md siirskilt erinras 6m néd-
vindigheten inom tridvaruindustrien att kunna anpassa bogserimgarna efter
flottningarna, vilka bestd i ett kortvarigt av vaderleksfiérhillandena beroen-
de sidisongarbete. Den anhopning av arbete, som sdlunda vid vissa tider kan
forekomma, torde i regel till fullo uppviigas av att arbetet ombord under
ldnga tider, did bogserfartygen maiste ligga i beredskap, inskréinker sig till i
huvudsak endast passning. Det torde i detta sammanhang bora erinras 6m
att fran tillimpningen av lagen om arbetstidens begrinsning undantagits
rorelse eller foretag i land, i vilket i regel icke anvindas flera 4n 4 arbetare.
P& grund av ovan berdrda omstindigheter och med hénsyn till att en -
fattnimgsenlig reglering av arbetstiden, di friga ir om sidana smé enheter,
som fdrevarande fartyg utgora, dessutom kan komma att medftra ett flertal
ej forutsedda komplikationer, torde det kunna sigas, att 100 brutioton resp.
20 nettoton beteckna de minimigrinser, utéver vilka lagstadganden om 8j6-
arbetstid ej gdrna bora stricka sig. Redan under forarbetena till prope-
sitionen nr 240 till 1934 ars riksdag forelago yrkanden frdn olika hall em
utstriekande av lagens tillampningsomride utdéver nimnda grinser. Fore-
dragande departementschefen ansig emellertid en sddan utstrickning icke
vara for det davarande erforderlig eller ens limplig. Det i propositionen
intagna lagfdrslaget inneholl ej heller nigon sddan utstrickning, Sedan dess
har, sdvitt &mbetsverken hava sig bekant, icke tillkommit ndgra férhéllan-
den, som kunna motivera ett avsteg i denna del frdn propositionens lag-
forslag. Ambetsverken foreslad alltsi, att det nuvarande undantaget for
sfidana till segelffartyg utan hjélpmaskin ej héinfﬁrligg fartyg, vilkas driktig-
het ej Bverstiger vissa grinser, mitte bibehdllas, i fraga om andra farlyg &n
segelfartyg med hjtilpmaskin dock endast for savitt angdr inskréinktare fart
an nordsjofart.»

Socialpolitiska delegationen ifrigasitter huruvida icke i undantagsklau-
sulen betrliffande »annan person som for befil over avdelning av faryget»
uttrycket »avdelning av fartygetr» lampligen skulle kunna utbytas met
»gren av skeppstjimstem» e. d., samt papekar, att @mbetsverkens fdrslag
till emformulering av ifrdgavarande bestimmelse inskréinker dess tillamp-
lighet pa ett sitt som mojligen skulle kunna komma att visa sig oldmpligt:
Vidare anmérker delgationen, att sjukwirdspersonal enligt konventionen
finge undantagas endast under forutsitining att den uteslutande anvém-
des till sjukvérdstjinst. Med hinsyn till att det 4 stora passaguitiifai-
tyg mbjligen kan forekomma vanlig telefonanliggning med cenmtral, fin-
ner delegationen ordet »telejonisiy bora i Overensstimmelse med konven-
tionens uttryekssdtt #dndras till »radiotelefonist». Delegationen anmér-
ker ytterligare, att undantagsbestéimmelsen rorande kronans fartyg icke
sisom sidan vore Overemsstimmande med konventionen, som i art. 1:1
uttryekligen angdve, att den skulle dga tillimpning & fartyg i allmén eller
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enskild 4go; ej ens med tilligg av bestimmelse motsvarande 1 § | gillan-
de forordning med ndrmare foreskrifter rorande tillimpningen av sjda¥:
betstidslagen skulle undantaget vara fullt konventionsenligt. Med hinsyn
hirtill och till den internationella kontrollen syntes det delegationen limp-
ligt, att undantaget for kronans fartyg begriinsades till att ghilla allenast sé-
dant kronan tillh8rigt fartyg som icke anviindes till befordran av geds elier
passagerare. Slutligen ifrdgasiitter delegationen, huruvida #mbetsverkens
andringsforslag 1 frlga om undantaget for segelfartyg och meotorsegelfar-
tyg, sdsom helhet betraktat, kunde anses fullt tillfredsstillande, men fram-
héller, att frgan hirom emellertid med hinsyn till de »rena» segalfes-
tygens Aumera obetydliga antal knappast torde dga négon praktisk be-
tydelse.

Depg’::;;m”ﬂ Vad dmbetsverken anfort till stod for forslaget 6m bibehallande si langt
" mbjligt av glllande lags undantag betriffande férste styrman eeh [drste
maskinist torde fi anses befogat. Liknande skiil hava legat till grund foF
det | allménna arbetstidslagen stadgade undantaget for befattningshavare i
overordnad stéllning, sdsom formin, verkmistare och andra arbetsledare.
Ehuru jag vil funnit mig bora ifrdgasatia lampligheten av att | en prineipiell
frdga, saidan som den forevarande, gora nidgon skillnad mellan kenventions-
fart och inskriinktare fart, har jag dock med hiénsyn till det relativt be-
tydande antalet fartyg som nyttjas i den inskrdinktare farten, samt den prak:
tiska betydelse saken for den skull kan #dga for Ostersjofarten oeh den inrikes
sjofarten | dvrigt, funnit mig bora bitrida @mbetsverkens fbrslag.

Lémpligheten hiirav har jag funnit bestyrkt av det sfitt varph forste sty#:
mans lonefrhdllanden reglerats i nyligen triffat kollektivavtal, gillande for
huvuddelen av kusttrafiken och innefattande lonetariffer sem for frste
styrmans vidkommande faststillts under hinsynstagande till en genem-
SRittligt berdknad méngd Overtidsarbete, for vilket ersittning ingér i den
fasta mdnadslonen. Som denna avtalsordning, vilken formellt icke Idter sig
forena med den blivande sjoarbetstidslagens bestimmelser, i ech foF sig
torde anses innebdra en forhallandevis tillfredsstillande 18sning, foreligger
Rumera 4n mindre anledning att i har avhandlade hinseende f6¢fara anneE:
ledes 4n &mbetsverken foreslagit.

Likaledes har jag upptagit dmbetsverkens forslag att genem snivare feF-
mulering av undantaget betriffande annan person som fér befél dver avedel-
ping av fariyget tillmétesgd de Snskemal som framstillts fran de anstilldas
sida. Geaom den av #mbetsverken foreslagna formuleringen »fresténdare
for intendenturavdelningem», som av mig underkastats allenast en terminole-
gisk justering, bor det vara fullt klart, att med ifrAgavarande undantagsbe-
stammelse avses allenast intendent, chefsstewart eller person i liknande stiili-
ning, som verkligen innehar chefsskap 6ver intendentur- eller ekonomiavdel-
ningen 1 dess helhet och ej blott underavdelning didrav. Fér att vinna Gves-
ensstimmelse med foreliggande danska och finska forslag har jag pé till-
skyndan av det nordiska expertmétet i Kopemhamn latit undantaget gilla
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forestdndare for ekonomiavdelningen jimvil 4 andra fartyg An passagemar-
fartyg, vilket jag anser vara principiellt riktigt och sirskilt pakallat i fraga
om storre fartyg som utan att vara passagerarfartyg i egentlig mening, d. v. s.
forsedda med passagerarfartygscertifikat, fora ett begrinsat antal passage-
rare. Ulirycket »ekonomiavdelningem» har jag infort i analogi med begreppet
yekomomipersonabs i 2 § 1 mom., vilken dndring jag semare skall berora.

Vad socialpolitiska delegationen anmiirkt rorande avfattningen av undan-
tagsbestimmelserna betriffande sjukwiirdspersonal och telefonist hir jag
funnit vara riktigt. Undantaget for sjukvardspersonal bor silunda allenast
avse uteslutande for sjukvard anstilld person, och uttrycket »telefonist»
bor ersittas med yradiotelefonist»; i analogi hirmed boér termen »radio-
telegraffisiy inforas i lagen i stillet for enbart ordet »telegrafisty. Jamvil
senare paragrafer dar sistnidmnda tvid termer forekomma (4, 7 och 12 §§)
bora idndras i dverensstimmelse med det nu sagda.

Viidlkoommande den av Sveriges radiotelegrafistforening vackta fragan om
yrkestelegrafisternas inordnande under lagen, far jag erinra om att detta
sporsmél, sisom dmbetsverken framhéllit, gjorts till foremal for ingdende
provning i samband med forarbetena till 1934 ars lagforslag. For egen del
ansluter jag mig till den av min foretridare i dmbetet uttalade uppfattning
som av dmbetsverken aberopats, och jag finner si mycket mindre anledning
att nu foresld nigon reglering i lag av yrkestelegrafisternas arbetstid, som
det, pa sitt dmbetsverken antytt, torde kunna befaras att dirigenom skulle
vallas inskrinkningar i den tridlésa kommunikationen med fartygen, till
nackdel i vissa fall dven for besittningarna.

De svérigheter som gora sig gillande betriffande begrinsningen av upp-
passarpersonalens arbetstid, torde, sisom dmbetsverken foreslagit, foranleda
bibehillande av undantag for dylik personal, savitt angér inskrinktare fart
an konventionsfart. Dock finner jag undantaget, efter monster av motsva-
rande stadgande i allminna arbetstidslagen (1 § k), bora inskrinkas till att
avse person som #r anstilld huvudsakligen for passagerarnas direkta be-
tjanande.

Betriffande undantaget for redares familjemedlem, som av hinsyn till
konventionsforslagets avfattning begrinsats till inskrinktare fart in konven-
tionsfart, far jag erinra om att liknande undantag férekomma sdvil i arbe-
tarskyddslagen som i allminna arbetstidslagen, samt att begreppet familje-
medlem i nimnda lagar anses dga relativt vidsirickt innebdrd och sdlunda
omffatta jimvil avligsnare sldktingar och till och med oskylda personer, sa-
som fosterbarn och myndlingar, niar de leva i gemensamt bo med arbets-
givaren och tillhéra hans bushall. En tolkning av liknande innebérd torde
fa forutsattas dga tillimpning betriffande uttrycket »person tillhdrande reda-
rens familj».

Vad hirefter angar kronans fartyg skulle det visserligen ur internationell
kontrollsynpunkt kunna befinnas limpligare att, sisom socialpolitiska dele-
gationen ifrdgasatt, begrinsa undantaget till allenast sidana fartyg i all-
min igo som icke nyttjas till befordran av gods eller passagerare. I si
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fall skulle lagen emellertid bliva tillimplig 4 bl. a. statens jarmviigars ang-
farjor, vilket icke torde vara att anbefalla, enfir regleringen av arbetstids-
forhdllandena ombord 3 dessa fartyg kriver specialbestimmelser, som hit-
tills dvigabragts genom sirskild forfattning utfirdad i anslutning till till-
limpningsforordningen. Den reglering som dérigenom astadkommits ar i
vissa hinseenden forméanligare for de anstillda an den som skulle folja av
en direkt tillimpning av gillande lag; & andra sidan avviker den i vissa
avseenden fran lagens bestimmelser. De forhillanden som hittills foranlett
sarskild reglering av arbetstidsforhdllandena inom denna gren av statens
kommunikationer, torde motivera bibehallande i fortsittningen av samma
ordning vad den forfattnimgsmissiga sidan angir. Det faller av sig sjilvt att
Kungl. Majit, i héindelse av ratificering av arbetstids- och bemanningskon-
ventionen, kommer att tillse att dess bestimmelser varda vederborligen
iakttagna jimvil i vad angir statens egna fartyg, oavsett huruvida reglerna
hirom utfirdas i form av lag eller administrativ forfattning eller i annan
ordning.

I anledning av forslag vid det nordiska expertmoétet i Kopemhamn har jag
for tydlighetens skull i undantagsklausulen betriffande isbrytare- eller barg-
ningsftartyg upptagit jaimvil swaididiningsfartyg.

Vidlkommande ifrdgasatt utstrdekning av sjoarbetstidslagens tillimpning
till fartyg som for nirvarande dro dirifrin undantagna, har jag, efter prov-
ning av de forslag som i skdant hinseende frin skilda hill framkommit,
anslutit mig till dmbetsverkens mening hirutinnan. Jag har visserligen
ej varit frimmande for tanken att, pa sétt i sakkunnigférslaget skett, lik-
stiilla motorsegelffartyg med andra maskindrivna fartyg, eller att dtminstone
genom en Overgdngsbestimmelse inskrinka undantaget betridffande motorse-
gelffartyg under 100 bruttoton till existerande fartyg. Vid nirmare overva-
gande har jag emellertid funnit forhillandena inom denna gren av sjoffar-
ten med dess sma och i allminhet ekonomiskt foga barkraftiga fartygs-
enheter, bemannade i regel med allenast nigra fi man, éver huvud taget
mindre limpade for sddan reglering varom hir ar friga, och jag har
hérvid jimvil tagit hinsyn till forefintligheten av liknande skil och om-
stindigheter som de vilka i friga om den allmiinna arbetstidslagen for-
anlett undantagande av smiirre foretag (med hogst 4 arbetare).

I 6vriga berdrda fragor angdende undantagsklausulerna i sakkunnigforsla-
get ansluter jag mig till den mening som uttalats av dmbetsverken.3

3 mom. (dispensklausul).

Enligt gdllande lag ma Kungl, Majit eller den myndighet &t vilken Kungl.
Mijit uppdragit beslutanderitten dirutinnan, nar synnerliga skal dirtill &ro,
medgiva undantag fran sjoarbetstidslagen utéver vad i 1 § 2 mom. sigs.

Detta stadgande, som foranlett utfirdande av sirskilda foreskrifter (se 2 §
forordningen den 13 juli 1926 (nr 399) med nirmare foreskrifter rérande till-
limpningen av sjoarbetstidslagen) rérande handhavandet av dispensinstitutet,
aterfinnes i sakkummigforslaget utan annan indring dn den att dispensritten,
med hinsyn till forutsatt ratificering av konventionsférslaget, inskrinkts ge-
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nom foreskrift om iakttagande av konventionsbestimmelserna, vilket alltsa,
savitt angar fartyg vari berorda bestimmelser aro tillimpliga, innebér hin-
der for dispensering, sedan konventionen tritt i kraft, i den mén konven-
tionsforslaget icke uttryckligen tilliter de enskilda regeringarna att géra av-
vikelser fran konventionsnormerna.

Gentemot forevarande stadgande hava erinringar i sak icke framkommit
fran annat h&ll An Swvenska maskinbefdlsférbundet, som foreslagit att di-
spensriittens utévande skulle forbehallas Kungl. Majit. Déirjimte har soeial-
politiska delegationen betriffande avfattningen av hinvisningen till konven-
tionsbestimmelserna pdpekat, att internationella arbetskonferensen den 24
oktober 1936 endast antagit ett forslag till konvention, vilket eventuellt borde
komma till uttryck i beteckningen 4 konventionen, som dessutom borde an-
giva att den tillkommit genom internationella arbetsorganisationen; dele-
gationen har for den skull foreslagit foljande alternativa lydelser: »den
sdsom forslag av internationella arbetskonferensen den 24 oktober 1936 anm-
tagna konventionen angiende arbetstid 4 fartyg och bemannimg» eller »imn-
ternationella arbetsorganisationens konvention angiende arbetstid 4 fartyg

och bemanmimg».

Att betaga Kungl. Mizjit riitten att At underordnad myndighet uppdraga att Depariements-
i vissa hinseenden utBva beshianderitten i dispensfriger, synes mig icke  €Refem:
lampligt. Jag vill i detta sammanhang erinra om att dispensirenden sévél
enligt hittills gillande bestimmelser (se tillimpningsférordningens 4 §) som
enligt konventionen skola handliiggas i samrid med representanter for de
intresserade parterna.

Betrdffande hiinvisningen till konventionsbestimmelserna har vid det nor-
diska expertmoétet i Kopemhamn anmirkts, dels att forekomsten av en sédan
h#nvisning syntes kunna valla den oriktiga forestillningen att konventionens
inneh4ll skulle vara normerande vid dispensgivningen jimvil innan konven-
tionen blivit internationellt och for vederbdrande land géllande, och dels att
det efter dylikt forhéllandes intridande vore sjélvfallet att de statliga myn-
digheter som skulle omhinderhava dispensvisendet komme att iakttaga de
internationella forpliktelser konventionen medférde. For de andra lindernas
vidkommande torde hinvisning av ifrigavarande art for den skull icke
komma att upptagas i lagtexten. Vad den forsta invindningen betréffar torde
missforstdnd av befarat slag vil kunna undanréjas gemom att hinvisningen
erholle en nagot utforligare avfatining, angivande att konventionens besf#im-
melser skulle iakttagas vid dispensgivning forst sedan konventionen blivit gél-
lande for Sverige och allenast si linge detta vore fallet. Vidare kunde det
mdjligen av internationella hinsyn synas onskvirt att i lagtexten gaves tydligt
uttryek for dispensriittens begriansning genom konventionen, vilket skett i vissa
andra forfattningar som tillkommit i och for tillimpning av internationella
konventionsbestimmelser. I sylte att befordra enhetligheten i de nordiska
sjbarbetstidslagarna har jag emellertid ansett mig bdra beakta de gjorda in-
véndningarna, och fir sdlunda foresli, att den i sakkunnigforslaget férekom-
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mande erinringen om konventionens iakttagande vid dispensgivningen ute-
slutes.

2 §. Definitioner m. m.
1 mom.

Detta moment innehdller i gdllande lag definitioner 4 begreppen skepps-
lidnsd, sjdman, oavbruten ging, helgdag, oceamfart och nordsjdfart.

I sakkunnigférslaget hava definitionerna 4 de tre forstnéimnda begreppen
bibehallits oférdndrade; i definitionen 4 begreppet helgdag har vidtagits en
formell &ndring, himtad fran det med propositionen nr 240/1934 framlagda
lagférslaget; definitionerna 4 fartbegreppen hava ersatts med en ny defini-
tion & allenast nordsjofart, avfattad i saklig Sverensstdmmelse med motsva-
rande foreskrifter 1 1934 érs lagforslag, vilket i sin tur avsdg att 4viigabringa
gverensstiimmelse med vederbdrande fartbestimningar i frordningen den
20 maj 1927 (ar 184) angdende fartygs byggnad och utrustning; i likhet med
1934 4rs lagfbrslag upptager sakkunnigférslaget vidare definitioner & be-
greppen kokspersonal, dagman och passagerarfartyg; slutligen hava nya
definitioner tillkommit & begreppen styrman, maskinist och dygn.

Sveriges redarefdrening har avstyrkt den foreslagna #ndringen betriiffande
Jartbegreppen, varigenom omridet for ostersjoffart undergétt en inskslink-
ning som skulle forhindra fartyg att vid resor fran Sstersiohammar till ham-
nar mellan Cuxhaven och Texel eller omviint begagna sig av foreskrifterna
rérande nirtrafik,

I samband diirmed har redarefdreningen patalat i sakkunnigférslaget till-
sypeskommen underldtenhet att utnyttja de mojligheter till lattnader som
kenventionsforslaget i skilda avseenden limnat rum for, och vilka féreningen
hemstiiller att man matte begagna sig av.

Skdrgdrds- oeh mdlarflottornas rederiforening han, ifrdgasatt, huruvida
icke definitionen & begreppet dagman borde inskriinkas till att avse allenast
sjoman 4 fartyg med vaktindelning.

Sveriges segelfurtygsférening har betriffande definition 4 begreppet nord-
sjofari foreslagit att grinsen mellan nordsjo- och Ostersjoffart métte #ndras
till linjen Texel—Esbjerg, Hanstholmen—Lindesnds samt utefter kusten
till Bergen.

Svenska maskinbefdlsférbundet har efterlyst definition 4 begreppet indi-
kerad hdstkraft, vilket & fartyg med vaktindelning savil i géllande lag som
i sakkunnigforslaget i vissa fall ligger till grund for arbetstidsregleringen fbr
maskinpersonalen, nmligen dels betriiffande koleldares arbetstid, och dels
indirekt betriffande maskinisternas arbetstid.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava betriiffande innehallet | 2 §
1 mem. foreslagit dels vissa jimkningar i fraga om sakkunnigfdrslagets de-
finitioner 4 begreppen »passagerarfartygs och »dygn», dels inforande av
definition & begreppet »maskinstyrka», dels ock komplettering av fartdefini-
tionen genom tilligg avsett att klargora de fall dd en resa berbr mer Hn sft
fartomrdde. 1 dessa #imnen anfora dmbetsverken f6ljande:
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»Sirskilt for att fartygshefdlheswnrdti ej skall for lagens efterlevnad be-
héva inga pa bedomande av huruvida fartyg, som ar forsett med passagerar-
fartygscertifikat, dven vid nyttjande under olika forhallanden behéver enligt
tillsynslagen vara forsett med dylikt certifikat, torde definitionen & passa-
gerarfartyg bora, i anslutning till motsvarande definition i 5 § byggnads-
forordningen, Andras si, att till passagerarfartyg hiinféres varje fartyg, for
vilket gallande passagerarfartygscertifikat dr utfirdat.

Maskimbefilsforbundet har yrkat, att definition 4 fartygs maskinstyrka in-
tages i en blivande lag. Ambetsverken anse det for sin del limpligast, att
i lagen anges, huruvida maskinstyrkan uttryckt i histkrafter skall berdk-
nas vid normal gang pa last eller vid hogsta kraftutveckling. Ambeltsver-
ken finna det forra alternativet vara det riktiga. Faststillandet av nér-
mare regler for berikningen, vilka regler dro av rent teknisk natur, torde i
varje fall bora uppdragas it Kommerskollegium. Ambetsverken foresla, att
bestimmelse i enlighet hirmed intages i momentet.

Betraffande definitionen av begreppet »dygm» foresld dmbetsverken viss
forenkling, som ej innebér andring i sak.

Frén vissa hall har foreslagits indring av definitionen & begreppet »nord-
sjidfarts>. Med hinsyn till angeligenheten av att vinna Overensstimmelse
med motsvarande definition i 4 § byggmadsforordningen och § 2 befélsfor-
ordningen, finna sig emellertid Ambetsverken icke bdra fororda nigon
findring av den foreslagna definitionen. Till definitionen torde emellertid, i
viss anslutning till vad nimnda forfattningsrum innehalla, béra fogas be-
stimmelse i syfte, att hela farten under resa, som stricker sig & dmse sidor
6m ndgon av de for nordsjofart faststillda grinserna, i regel matte bestiim-
mas med hénsyn till det frin svenskt land lingst bort beldgna, i resan in-
ghende farvatten. Denna bestiimmelse torde dock, bl. a. for att limna moj-
lighet till sddan 6kning av arbetstiden, som ma erfordras for beredande av
semester At sjofolket i svenska hamnar, bora modifieras i friga om férder i
vissa niirbeligna farvatten. Ambetsverken foresld, att stadgande av ovam-
berdrt innehall infores i blivande lag.»

Socialpolitiska delegationen har betriffande definitionen & begreppet »oaw-
bruten gdng» av formella skil forslagit foljande dndrade lydelse »f#irdséitt
kidnnetecknat diarav att land icke angores eller ete.»

Betriiffande de foreslagna definitionerna bitridder jag sakkunnigférslaget Depariements-
med diFi av dmbetsverken sch sosialpolitiska delegationen forordade hnd-  Ehelen
ringar och tilligg utom i tvd fall. Det ena avser det av #mbetsverken
foreslagna tilldgget till fartdefinitionen, i vilket jag foresldr utesluthing av
andra meningen, innebdrande undantag, sdvitt angdr fird mellan Oster-
sjo-hiamnar, frAn regeln att fartyget under hela resan skall anses nyttjat i
den fart som bestimmes av det fran svenskt land lingst bort belligna i resan
ingdende farvattnet. Undantaget, vilket, enligt vad jag erfarit, rént invéind-
ningar fran de ombordanstilldas sida, kommer att forlora sin huvudsakliga
betydelse vid genomifforande av vissa dndringar betriffande de materiella ar-
betstidsreglerna, som jag drnar foresld vid behandlingen av 4 §, och torde for
den skull limpligen kunna utgid ur lagtexten.

Den andra av mig asyftade avvikelsen fridn dmbetsverkens forslag géller
definitionen & begreppet »maskinsttyrka», Denna friga sammanhiinger med



62 Kungl. Maj-ts proposition nr 223.

ett spéremél som nyligen dragits under Kungl. Maj:ts provning genom
besvér av svemska maskinbefilsforbundet Gver ett av kommerskollegium
genom kungdrelse den 1 februari 1937 tillkiinnagivet forordnande angéende
séttet for berliknande, i och for tillimpningen av befilsforordningen den
12 juni 1936, av fartygs maskinstyrka. Sedan kollegium avgivit yttrande
over besvéren, har frigan, i syfte att om mojligt vinna enhetlig 18sning av
detta tekniska sp6rsmaél, vilket i vissa grinsfall kan fi avgdrande betydelse
bl. a. fér maskinisternas antal och arbetstid, genom min forsorg hinskjutits
till prévning av experter i samband med de nordiska Sverligemingar som
dgt rum i hést. Slutgiltigt resultat av expertprévningen foreligger dnnu icke.
Hurudant detta #n utfaller, synes mig riktigast att ej i lagen infora den
av dmbetsverken f6reslagna definitionen 4 begreppet »maskinstyrka», vilken
blott angiver en huvudprincip betriiffande sittet for beriknande av maskin-
styrkan, men icke uttdémmande angiver detta. Med hinsyn till sakens stringt
tekniska natur torde det vara limpligast att den regleras i den ordning
befdlsférordningen anvisar, Jag forutsiitter sdsom sjilvfallet, att ett far-
tygs maskinstyrka, oavsett huru den beriknas, skall anses vara densamma
vare sig friga dr om tillimpning av befilsforordningen eller saken galler
arbetstidsregleringen.

I anledning av forslag vid det nordiska expertmotet i Képemhamn har jag
utbytt det i forslagen férekommande utirycket »koks- och intendenturper-
sonalens» mot den kortare benimningen #ekonomipersonalem», vars sakliga
innebodrd definieras p4 samma sitt som forstnimnda uttryck; denna indring
har féranlett den férut omformaéilda indringen av »imtemdenturavdelningen»
till »edkonomiavdelningen» (1 § 2 mom.), och medfor motsvarande forind-
ringar i vederborande lagrum i ovrigt (4, 6—9 §§).

Slutligen fér jag, i anledning av den ifrigasatta inskrinkningen av defini-
tionen 4 begreppet »dagman» att gilla allenast for fartyg med vaktindelning,
1ill undvikande av missforstind anmaérka, att sirskilda bestimmelser rorande
dagménnens arbetstid visserligen blott forekomma i andra kapitlet rorande
ordinarie arbetstid & fartyg i fjarrtrafik, & vilka vaktindelning forutsittes i
regel forekomma till sjéss, medan begreppet dagman sakmar anvindning i
tredje kapitlet angdende ordinarie arbetstid i néirtrafik; som emellertid i sist-
nimnda kapitel icke gjorts nigon skillnad mellan dagmin och vaktindelad
personal, dir sddan tilliventyrs forekommer, torde den ifrigasatta distink-
tionen sakna betydelse.

2 mom. (undantag vid berikning av arbetstid).

Enligt gdllande lag skola vid berdknande av arbetstid undantagas dels
madltidsrast, dels ock annat uppehdll i skeppstjinsten, forsavitt det varar
minst en timme.

1 sakkunmigférslaget har, med 1934 érs lagfdrslag sisom forebild, for av-
drag av annat uppehdll &n méltidsrast uppstillts det villkor att sjdmannen
enligt formans besked dédrunder dger avligsna sig fran arbetsplatsen; om-
viant betyder detta, att varje uppehdll varunder sjomannen méste kvarstan-
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na i beredskap & arbetsplatsen (»stand by») skall inriknas i arbetstiden,
vilket hittills icke skett i fall uppehéllet uppgatt till foreskriven léingd av en
timme. Belriffande utstriicknmingen av den tid uppehall i 6vrigt skall vara
for att icke inrdknas i arbetstiden, foreter sakkunnigforslaget den skiljaktig-
het fran gallande lag, att lingden for avdragsgillt uppehall minskats till en
halv timme. Ett dndringsférslag av enahanda innebord var, sdvitt angar nér-
trafik, upptaget jamvil i 1934 ars proposition.

I hdr berdrda fraga, som under forarbetena till 1934 ars lagférslag varit
foremAal for ingdende provning, hava kommerskollegium och socialstyrelsen,
efter redovisning av de intresserade parternas synpunkter, forordat den 16s-
ning som fran Kungl. Miaj:ts sida foreslogs i 1934 drs proposition; &mbets-
verkens yttrande i denna del dr av foljande lydelse:

»] friga om detta moment innebir lagforslaget den avvikelse fran nu gil-
lande lag, att annat uppehall i skeppstjinsten in madltidsrast, fér att f4 un-
dantagas vid arbetstidens beriknande, enligt lagforslaget icke skulle behdva
uppga till mer an en halv timme i stillet for sisom nu &r fallet en timme,
For att undantaget skall fa tillimpas uppstilller lagforslaget emellertid den
i nuvarande lag ej angivna fordran, att sjomannen under uppehdllet skall
enligt formans besked fi avligsna sig fran arbetsplatsen,

Utbytet av en timme mot en halv timme har ront bifall hos redarerepre-
sentanterna. Sarskilt har det frambhdllits, att denna #ndring stddse varit
behovlig for nartrafiken med dess minga for dicksmanskapet uppkomman-
de fristunder av ej fullt en timmes varaktighet mellan angdringsstationerna.
Frdn de anstiélldas sida har Andringen diremot framkallat anmérkningar,
och det har frin manskapshall t. o. m. yrkats, att lingre tid &n en timme
skall fordras for att uppehallet skall f4 franridknas arbetstiden.

Ambetsverken kunna for sin del ej finna annat &n att skill tala for att det
ifrAgasatta utbytet av en timme mot en halv timme kommer till stind. Da
ett dylikt utbyte emellertid maste betecknas sdsom en fdrséimring for per-
sonalen, anse @mbetsverken det onskvirt, att utbytet endast fger rum i friga
om sadan trafik, ddar behov ddrav sarskilt foreligger. Ambetsverken fbre-
sl4 £5r den skull, att utbytet, i anslutning till vad propesition nr 240 till 1934
firs riksdag ddrom innehéll, begrinsas till att avse fartyg i nértrafik.

Betriiffande uttrycket, “arbetsplats’, har i en del av de inkomna yttran-
dena anmirkts, att viss otydlighet vidlider detsamma, i det att ‘arbetsplat-
sen’ kan betyda antingen hela fartyget eller den del av fartyget, varest arbete
for tillfdilet pagér. ]fﬁmbdsvarken anse for sin del, att ifrigavarande uttryek
otvetydigt avser den del av fartyget, varest arbetet utféres, och icke farty-
get sisom sddant. Ambetsverken finna for den skull icke anledning foresld

nagon andring hérvidlag »

Lika med #&mbetsverken finner jag den 1osning som foreslogs i 1934 &rs Depariements:
propesitien vara att fororda sisom innebarande ett skiligt tillgodoseende av ¢ i
bdda parternas onskem4l.2

2 kap. Owdimarie arbetstid 4 fartyg som nyttjas i fjérrtrafik.

Med detta avsnitt begynna de materiella stadganden som innehdlla den
egentliga arbetstidsregleringen. De iro fordelade pa tre kapitel, av vilka det
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forsta avser ordinarie arbetstid 4 fartyg i fjirrtrafik, varmed menas i utgé-
ende sjofart nyttjade fartyg, 4 vilka vaktindelning forutsittes regelméssigt
komma till anvéindning, det andra ordinarie arbetstid 4 fartyg i nértrafik,
d. v. 8. lokaltrafik och liknande, och det tredje for bida dessa slag av fartyg
gomensamma regler rorande sikerhetstjinst och diarmed likstdlld skepps-
tjinst samt Overtidsarbete. I sakkunnigforslaget har vidare, systematiskt sett,
genom vissa bestimmelser i andra och fjirde kapitlen skapats en skillnad
mellan fartyg som nyttjas i fart vard konventionsforslaget ovillkorligen #ger
tillimpning (konvemtiomsfart), respektive i sidan mera inskrinkt, med brit-
tisk s. k. home-trade jamférlig fart, inom vilken arbetstidsregleringen i viss
utstriickning ldmnats &t vederbdrande lands egna myndigheter, en skillnad
som for Ovrigt kommit till synes redan i vissa forut behandlade stadganden i
forsta kapitlet.

Jag torde i detta sammanhang jamvil fi erinra 6m nigra av de faktiska
forhallanden som utgdra grunden for den lagtekniska behandlingen av dmnet
| systematiskt hiinseende. Till att borja med har man att beakta de skilda
forhdllanden som rida ombord i ett fartyg medan detta befinner sig till sjoss,
i hamn, resp. under ankomst eller avgang, och detta har, sivitt angr fjdrr-
trafiken, foranlett uppstillande av olika lagregler rérande den ordinarie ar-
betstiden, alltefter den av angivna positioner vari fartyget befinner sig. Vi-
dare dro arbetsforhdllandena olika pa dick och i maskinavdelningen, dven-
som for vaktindelad personal, resp. for dagmiin och koks- eller intendentur-
personal, vilket i sin tur foranlett sirskilda regler for dessa olika personal-
kategorier. Sedvanemissig skillnad mellan arbete 4 socken- och helgdag har
liksom i gillande lag kommit till utiryck i lagforslaget.

Anbetstidsregleringen har i lagen genomforts med tillimpning av tre olika
metoder, nimligen dels begrinsning av arbetstidens lingd, dels inskrank-
ning med avseende 4 arten av den skeppstjinst som under olika omstindig-
heter m& utforas sisom ordinarie arbete, dels ock faststillande av tid pa
dygnet varunder ordinarie arbete ma forekomma, d. v. s. regler for arbets-
tidens forliggning.

Den systematiska skillnaden mellan ordinarie arbete, sakerhetstjinst och
dirmed likstilld skeppstjinst samt Overtidsarbete ir den, att ordinarie ar-
bete utgéres av skeppstjinst som i viss begrinsad utstrickning ma aldggas
sjoman utan sirskild ersitining, medan sikerhetstjinst (och dirmed av skil-
da anledningar likstilld skeppstjéinst) utgéres av arbete som, oberoende av
den for ordinarie arbetstid foreskrivna begrinsningen mi dliggas sjoman
utan att denne dirigenom blir berittigad till ersittning enligt sjoéarbetstids-
lagen; Overtidsarbete slutligen ar skeppstjinst som, utéver vad som ér till-
latet enligt reglerna for ordinarie arbetstid, ma mot sérskild ersittning aldg-
gas sjoman.

3 §. Fjdrrtrafikens omfattning.

I gdllande lag utséiges i denna paragraf, att i andra kapitlet meddelade fore-
skrifter avse sjoman & fartyg som nyttjas 4 resa vilken under vanliga forhal-
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landen kridver mer dn tolv timmars oavbruten ging. Dirtill ansluter sig en
foreskrift av innehdll, att skeppstjinsten till sjoss 4 dylik resa skall vara in-
delad i vakter eller skift pid allmint brukligt sitt.

Betriffande kapitlets tillimpningsomrade, vilket i forslagen ir liktydigt
med fjarrtrafikens omfattning, ansluter sig sakkummigforslaget till 1934 ars
iagforslag, i det att fjdrrtrafiken angives sisom fart vari ingér resa som under
vanliga forhéallanden kriver mera dn tolv timmars oavbruten ging, en be-
stimning som formellt, men ej i sak, skiljer sig fran gillande lag. Dennas
stadgande om waktindelning har upptagits i sakkunnigférslaget med allenast
en formell avvikelse fran den ildre ordalydelsen.

Svenska sjofolksférbundet har i sitt yttrande uppehéllit sig vid frigan om
inneborden av begreppet »wakter pA allmint brukligt sitt» och dirvid Ater-
upptagit ett under tidigare utredningar gjort yrkande att stationswakisyste-
met icke métte godkannas sdsom laga vaktindelning. I sddant syfte har for-
bundet foreslagit att med begreppet vakter skulle forstas regelbundet omvéx-
lande perioder av arbetstid och minst tva timmars fritid.

Kommerskollegium och socialstyrelsen halla fore, att stadgandet om wakt-
indelning pd allmdnt brukligt sdtt har féga praktiskt virde, och hava fore-
slagit att det miétte uteslutas ur lagen. Ambetsverken anfora hirutinnan
foljande:

»Defta stadgandes tillimpningsomride omfiattar endast sddana sjomén,
vilkas ordinarie arbetstid till sjéss dr vaktindelad och alltsd regleras enligt
4 §. Grinserna for tillimpningsomridet dro synnerligen vaga, alldenstund
foreskrift saknas om vilka sjomin som skola vara vaktindelade. Inne-
bérden av uttrycket vaktindelning pa allmint brukligt sitt ar i och for sig
dven ganska vag, i betraktande av de olika vakisystem i skilda farter, som
kunna mrymmas i begreppet. Stadgandets betydelse fér darfor anses vara
ganska ringa. Ett nirmare preciserande av stadgandets innebdrd skulle
medfora sd vidlyftiga detaljforeskrifter, att det ej) girna kan ifragasittas,
att de skola inrymmas i lagen. Det larer for dvrigt aldrig ifragasatts att
anordna i 4 § avsedd vaktindelning p& annat sétt 4n som #r allmént bruk-

ligt. Under dessa forhédllanden synes stadgandet i 3 § om vaktindelning
pa allmant brukligt satt kunna uteslutas ur lagen.

Till denna mening ansluter sig socialpolitiska delegationen, som finner
uteslutningen av stadgandet i andra stycket av 3 § i sakkunnigférslaget vara
formanlig ur synpunkten av lagstiftningens Gverensstimmelse med konven-
tionsforslaget.

Fran de ombordanstilldas sida hava, enligt vad jag erfarit, yppats Far-
héger for ofdrutsedda verkningar av den foreslagna uteslutningen av nyss-
berdrda stadgande om wakthdllning till sjéss. En nirmare granskning av
lagforslaget, sddant det av mig forordas, visar emellertid att stadgandet utan
oliigenhet kan undvaras, endr frigan 6m vakthéllning i verkligheten kommer
att regleras av bestimmelserna rorande arbetstiden till sjoss i foljande para-
grafer. Vad den egentliga besittningen angdr har arbetsledningen att vélja
ph 4 och 5 88, av vilka den forra reglerar arbetstiden for vaktindelad perso-
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nal, och den semare arbetstiden for dagmin. Underlites vaktindelning, stir
endast den semare paragrafen till buds med dess begrinsning av arbetstiden
till 8 timmar, forlagda mellan k1. 6 och kl. 20 paA dagen. Som en arbetsordning
enligt detta alternativ uppenbarligen icke kan for besittningen i dess helhet
forekomma till sjoss 4 fartyg i fjarrtrafik, viljes naturligen vaktindelning
och dirmed foljande mdjlighet for arbetets ordnande i enlighet med reglerna
i 4 §, vilka innebdra indelning i tva, resp. tre vakter, alltefter det for veder-
borande personalkategori gillande maximum av 12, resp. 8 timmar for dygn
rdknat. Typen for sjilva vaktsystemet torde fortfarande sidsom hittills fa
Overldimnas &t arbetsledningen att vilja efter praxis och sjomansbruk. Jag
ansluter mig sdlunda till 4mbetsverkens forslag, och forordar uteslutning av
stadgandet 6m vakthéllning.

I dvrigt foranleder avfattningen av 3 § i sakkunnmigférslaget ingen annan
erinran fran min sida, &n att jag i detta sammanhang vill hava framhéllit,
att det icke ma anses tilldtet att 4 ett och samma fartyg samtidigt tillimpa
2 och 3 kapitlens bestimmelser for olika kategorier av besittningen. Ej
heller md ett fartyg, dd det nyttjas i fjirrtrafik, tillfilligtvis anses g& i nar-
trafik, 4ven om de faktiska omstindigheterna skulle kunna anses utgodra
forutsittning for tillimpning av 9 §.

4§ Owdiinoic ohekyiil dill syitss fFor wlttintbdlall dtitdlss- adh mossliipressso-
nal m. m.

Enligt gdllande lag utgdr den ordinarie arbetstiden till sjoss for vaktindelad
personal hogst 12 timmar f6r dygn, med hiinsyn till viixlingen i vissa vakt-
system uttryckt genom begridnsning till 24 timmar for tva dygn i f6ljd. Denna
maximitid, som avser samtliga besittningskategorier, giller dock generellt
endast for dicksmanskap. For styrmin och maskinister mi ordinarie arbets-
tid i genomsnitt icke Overstiga 9, respektive 8 timmar for dygn, i fall det
for fartygets behériga bemanning nédiga antalet styrmiin, respektivg maski-
nister uppgér till tre. 8-timmarsdagen galler under motsvarande forutsat-
ning jimvil betriffande kollimpare och oljeeldare; for motormin och smér-
jare skall 8-timmarsprincipen tillimpas, diir denna galler for maskinisternas
del samt motorminnens, respektive sméirjarnas eget antal si medger, d. v. s.
om det utgér minst tre. For koleldare utgér ordinarie arbetstid 8 timmar
pa alla fartyg i ocecamfart samt i Svrigt pA fartyg med viss storre maskin-
styrka (250 indikerade héstkrafter i nordsjofart och 600 indikerade hist-
krafter i inskrénktare fart), ddrest resan under vanliga forhallanden kraver
mer in tjugofyra timmars gidng. Diirjimte ar det ordinarie arbetet pi helg-
dag till sin art inskrénkt till sddant som erfordras for fartygets drift och
handhavande samt vissa smérre sysslor, sisom littare rengoring.

Sakkunrnigfdrslaget, vilket sdsom forut nimnts vilar paA konventionsfor-
slaget, Sverensstimmer i princip med 1934 ars lagforslag; dess innebdrd #Ar
foljande: Sasom allmiin begrinsning for den vaktindelade dicks- och ma-
skinpersonalens ordinarie arbetstid till sjoss giller sisom hittills 24 timmar
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for tvA dygn i foljd. 8-timmmarsprincipen har uppstillts sdsom norm for sgvil
dideks- som maskinbefdl, i fall det for fartygets behoriga bemanning nédiga
antalet inom vederbdrande kategori uppgar till minst tre (punkt a och b),
eeh vidare (punkt ¢) for dicksmanskap 4 fartyg med stdrre bruttodriktig-
het dn 2,000 ton, statt i nordsjé eller vidstriicktare fart (komvemfioms{fort),
divensom (punkt dj for allt maskinmanskap & fartyg med stdrre bruttodrik-
tighet @n 700 ton, samt slutligen (punkt e) for koleldare dven 4 mindre far-
tyg | samma utstriickning som hittills. For styrminnens vidkommande upp-
tager forslaget, 1 likhet med 1934 ars lagforslag, vid tjanstgoring i tre vakter
(d: v. s. i fall som avses i punkt a) en extratimme per dag for observations-
oeh expeditionsgdromal, vilken tid, enligt sakkunnigforslaget, i friga ém
trevaktindelade styrmanstelegrafister iven ma tagas i ansprdk for telegraf-
eeh telefomijinst; dylik tjinst m& dirutéver sisom ordinarie arbete &l4ggas
ifragavarande styrmén under ytterligare hogst 2 timmar om dygnet. En
annan Ayhet | sakkunnigfSrslaget utgdres av ett fran konventionsfdrslaget
héamtat stadgande om tillfiillig 6kning av trevaktindelade styrméns ordina-
rie arbetstid med hdgst 4 timmar 6m dygnet (d. v. s. inneb4rande m&jlighet
till 6vergang till tvavaktindelning), for den hiindelse befilhavaren prévar no-
digt dubblera befiilsvakten p4 kommandobryggan. Helgdagsarbetet fr | sak-
kunnigforslaget begrénsat sdsom hittills — d. v. s. till, forutom liittare ren-
goring och forpldgnadsarbete, arbete som erfordras for fartygets framdrivan-
de, manbvrering och navigering — med ett fran 1934 4rs lagforslag héimtat
tilligg betriffande sddant med sistnimnda slags skeppstjinst forbundet arbete
som ej il uppskov. Diérjimte har ett i nuvarande lags 13 § forekommande
sladgande om askhissning liksom i 1934 ars lagforslag Sverflyttats till fore-
varande 4 §; det inneblir att askhissning ma sisom ordinarie arbete Aliggas
maskinmanskapet utom vakterna.

Gentemot denna del av sakkunnigforslaget, som liksom motsvarande stad-
ganden i 1934 4rs lagférslag innefattar flera av de viktigaste lagstiftningsre-
formerna, hava étskilliga invindningar framkommit. Medan man 4 redarehill
Fest inviindning mot varje utstrickning av 8-timmarsprincipen oech sfrskilt
meotsatt sig dess tillimpning betriffande diicksmanskapet, anse de anstili-
das representanter i allméinhet, att sakkunmigforslaget — ehuru detta i hu-
vudsak ansluter sig till konventionsforslaget — icke ar tillridckligt vittgdende,
och frdn detta héll yrkas undantagslés tillimpning av 8-timmarsprineipen 4
alla fartyg, eavsett storlek och fart, betriffande samtliga manskapskate-
gorier.

Sveriges redareférening dberopar vad foreningen, pa sitt av den fbregaende
redogbrelsen framgatt, i mera allmint sammanhang yttrat rérande den fore-
slagna reformeringen av den svemska lagstiftningen, och anfér vidare fBi-
jande,; diirvid foreningen till en borjan hinfor sig till de i sakkunnigférslaget
under punkt a)—e) upptagna specialstadganden som avse 8-timmarsprin=
cipens tillimpning:

»dMem.: . Styrmannens arbetstid har i forslaget nedskurits med en timme;
doek skall han utdver ordinarie vakttjinst vara skyldig att utféra nautiska
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och meteorologiska observationer dvensom journalféring och andra expe-
ditionsgéromal under ytterligare hogst 1 timme 6m dygnet. I de fall 3 sty»-
mén skola finnas, bor en arbetstid motsvarande 18 timmar under tvd péd
varandra foljande dygn bibehallas, ty det ar nédvindigt, att styrmannen jim-
vél under den ifrigavarande tiden av 1 timme tages i ansprdk for arbete av
annan 4n nu nimnd art, ssom tillsyn av lasten, kontroll dver att fartyget &r
ldns, att rorledningarna iro i ordning, att luckorna #ro vil téickta och att i
Ovrigt allt 4 didck befinner sig i vederborligt skick.

Mom. b. Jamvil maskinisten bor erhalla en arbetstid, som motsvarar 18
timmar under tv4 pA varandra foljande dygn, i de fill 3 maskinister skola
finnas. Ur sidkerhetsympunkt ir en Okad arbetstid av 1 timme per dygn i
ménga fall behévlig. Diérjimte kan den ifrigavarande tiden vara erforderlig
for forande av maskindagbécker, upprittande av rapporter, inspektion av
fartygets maskinerier, linsledningar m. m.

Jémlikt mom. c. har 8-timmarsdag foreslagits skola bliva gillande f6r
didecksmanskapet 4 alla fartyg 6ver 2,000 bruttoton, som gé i nordsjo- eller
vidstricktare fart. Under Aberopande av de under de allminna erinringarna
anfdrda skidlen mdste foreningen motsitta sig den sdlunda forkortade arbets-
tiden. 1 &vrigt ma bringas i erinran den bristande Gverensstimmelse, som
ir ridande mellan de i England antagna foreskrifterna och konvenlionsbe-
stimmelsen pd denna punkt. Vidare ma pa demna punkt erinras om ovan-
berbrda proposition nr 240 vid 1934 ars riksdag med forslag till ny sjoarbets-
tidslag. | denna hade grinsen satts till 3,000 bruttoton i avseende & lastfartyg
och 2,000 bruttoton i avseende & passagerarfartyg, nagot som féreningen
ieke heller ansag sig kunna tillstyrka. Da dessa semare gréinser ar 1934 frén
myndigheternas sida sett anségos riktigt avvigda, maste det framstd sdsem
anméarkaingsviirt, att man si kort tid darefter ar beredd att vésentligt skérpa
bestiimmelsen, nidgot som visserligen himtats ur konventionen men ej har
stéd i de motiv man vid ett sakligt beddmande ur nationell synpunkt bert
ldgga till nd for stadgandet.

Meom. d. Fér maskinmanskapet har i forslaget den generella féreskriften
givits, att arbetstiden skall utgora 8 timmar, i fall fartygets bruttodraktighet
bverstiger 700 registerton. Detta galler silunda icke allenast eldarna utan
diven andra kategorier, sisom motormin, smérjare och kollimpare. Denna
foreskrift, som nedskir arbetstiden i synnerhet fér smorjare och kollimpare,
kommer att sdsom ovan anforts medfora visentligt okade kostnader fbr

n €n.

Vgﬁ i Bvrigt angér den ifragavarande grinsbestimningen f&r foreningen
framhalla, att, ddrest en grins overhuvud taget skall faststillas, denna &t-
minstone bér vara densamma som i forslaget bestimts for krav pad 3 maski-
nister, namligen 800 I. H, K.

Sasom allmén erinran i anslutning till den i denna paragraf féreslagna for-
kortade arbetstiden ma framhallas, att en forkortning av arbetstiden och en
8kning av besittningsantalet av naturliga skil maste medfora krav frdn re-
darnas sida pd en reduktion i sjofolkets hyror.

De i forevarande liksom dven niirmast efterfoljande paragrafer foreslagna
skiirpningarna i forhallande till gillande lag dro i manga fall omdjliga att

mfdra, och skulle deras realiserande, sisom redan inledningsvis anforts,
i de fall s& #r mojligt, fororsaka sjofartsniringen sddana utgifter, att den-
samma dédrigenom skulle skadas. I sista hand komma de darfér att ut
bver sjOfolket sjélvt, i det att ett genomfdrande av bestimmelserna skulle
medfdra ett likviderande av manga svenska rederifo‘retag, friimst genom for-
stiljningar till utlandet. Det skulle sikerligen ocksd avhilla personer frdn att
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engagera penningar i en si genom restriktioner och forfattmingsforeskrifter
tyngd néring som sjofarten.

I samband hdirmed mAi meddelas, att foreningens medlemmar, vilka genom
cirkuldrskrivelse erhallit del av forfattmimgsforslagens viktigare foreskrifter
angdende arbetstid och bemanning, i skrivelse till foreningen uttryckt sina
bekymmer och forundran over, att forslag sisom de nu forevarande fran
officiellt hall kunna framliggas, vilka taga si liten hinsyn till sjéffartsnirin-
gen. Auskiliga redare hava ocksid forklarat, att, direst forslagen bliva
antagna, de mdste nedligga sin rorelse. Det uppgives, att redare &nnu héfta
i skuld for kositnaderna for de stora ombyggnads- och dndringsarbeten, som
maste vidtagas i samband med inforandet av den nya bostadsférordmimgen.
Skulle nu ytterligare omidndringsarbeten bliva nddvindiga, torde det vara
uteslutet, att dessa fartyg lingre kunna uppritthéilla driften.

Situationen dr si mycket betidnkligare, som forslagets bestimmelser drabba
just det tonnage hardast, som &r minst barkraftigt, d. v. s. fartyg upp till
3,000 bruttoton. 1 forhillande till andra linder torde Sverige hava ett jim-
forelsevis stort antal fartyg, tillhérande sagda tonnagegrupp. Av till for-
eningen anslutna 515 fartyg falla icke mindre in 405 under denna grims.

Sakkummiga for redare av fartyg i éiersjo- och kustfart resa invindningar
mot den foreslagna tillimpningen av 8-timmmarsprincipen betriffande ma-
skinpersonalens arbete och sirskilt i friga om smdérjare och limpare; de an-
fora hirutinnan foljande:

»Forslaget innebir i denna punkt att smérjare och ldmpare, vilka enligt
nuvarande sjoarbetstidslag ha 12 timmars ordinarie arbetstid till sjéss per
dygn, fi densamma nedsatt till 8 timmar. A flertalet av de mindre fartygen
nirmast 6ver 700 ton ar for nirvarande blott en smdrjare anstilld, vilken
som regel di foljer forste maskinistens vakt.

Om den foreslagna dndringen genomfores kan smorjaren antingen sittas
som dagman eller ocksa till att gi vakt. I forstnimnda fallet blir forste ma-
skinisten utan smdrjare pa alla sina vakter och i sistmimnda fallet under
den ena vakten pa dygnet. Det maste emellertid anses rimligt, att smduja-
ren, vars arbete ingalunda Ar mera anstringande dn maskinistens, bor ha
lika ldng arbetstid som denne. Den kostsamma personal6kning som bleve
en nodvandig foljd av en dylik lagbestimmelse skulle bliva mycket kinn-
barare, &n som med densamma avsetts, ja, rent av ruinerande for fartygs-
enheter i kust- och Ostersjofart. Dessutom ma framhéllas, att det hir rér
sig om relativt sma maskinanléggningar, vilkas tillfredsstillande skotsel i
och for sig icke kriaver en dylik utokad personal.

Betriffande limparen torde konsekvensen av en minskad arbetstid till sjoss
for denna kategori fran 12 till 8 timmar bliva den, att pa en stor del fartyg
ytterligare en lampare méste inmonstras. DA pa de allra flesta fartyg pas-
sande bostad ej finnes, méaste sidan inbyggas, for si vida ej skdl kulina
framliggas, att detta skulle vara praktiskt taget omdjligt eller icke kan utan
oskalig kostnad utféras.

Med anledning harav anse undertecknade, att arbetstiden bestimmes till
atta timmar for eldare och motormin i de fall fartygets bruttodriiktighet
overstiger 700 registerton samt for donkeyman, smérjare och limpare i de
fall fartygets bruttodriktighet Gverstiger 2,000 registertom.;

Sveriges fartggsbefilsforening har yttrat sig rérande reglerna for styrmdn-
nens arbetstid och foreslir, att denna faststilles till 8 timmar a fartyg,

dir styrminnens antal — for savitt icke nigon av styrminnen #r anstilld i
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viss egenskap, exempelvis fraktstyrman — uppgar till minst tre, #ven &m
detta antal enligt befilsforordningen ej erfordras. Till stod hirfér anfoéres,
att det, enligt foreningens mening maste forutsittas, att 6m styrmén anstil-
las till stdrre antal &n forfattningen fordrar, arbetsbordan ombord &4 far-
tyget ocksd dr siddan att en begrinsning av arbetstiden till 8 timmar maéste
anses befogad.

Bemédffande den foreslagna regleringen av arbetstiden for styrman som
tillika &r radiotelegrafist har foreningen forklarat sig finna riktigt att jim-
vél telegraf- och teleffomtjinst som utféres av styrman, gjorts till foremal for
begrénsning. Foreningen siger sig emellertid anse den foreslagna tiden for
sddant arbete onddigt Iing, och pifftalar formodan 6m att en timme utéver
den tid som medgives for observationmer och expeditionsgéromal skulle vara
tillrackligt.

Det i sakkunnigfrslaget upptagna stadgandet om o6kning av arbetstiden
vid dubblering av befiilsvakterna avstyrkes av foreningen, som darutinnan
anfor foljande:

»Nagot annat motiv for dess inforande i den svenska lagstiftningen dn att
konventionen innehdller en sddan bestimmelse finnes sd vitt foreningen
forstdr icke., Detta motiv finner foreningen dock icke tillréickligt bérande
for att sidant stadgande ma inforas i svensk lagstiftning. Om det gallt att
kodifiera praxis, kanske icke nigot varit att invinda. DA emellertid ett stad-
gande som detta hittills icke ansetts erforderligt, kan foreningen icke finna
nagot skil att det nu foreslds infort i en ny lag. Tva styrmin pa varje vakt
har aldrig varit brukligt & svenska fartyg, vilket tillrickligt ma anses styrkt
dérav att, sdvitt féreningen har sig bekant, ett stadgande hidrom likt det
ifrdgavarande ej foreslagits vid sjdarbetstidslagens antagande eller da lagen
vid olika tillfillen varit foremil for omarbetning. Det bdr dven erinras
dérom, att ifrdgavarande bestimmelse i konventionen tillkom sidsom en
kompromiss for att vissa linder skulle ldimna sin medverkan till att bestim-
melser angéende befilet intoges i konventionen. Beffilhavarens médjligheter
att dd sd verkligen dr nddvindigt anordna skeppstjinsten si som i denna
bestimmelse avses torde vara tillgodosett genom bestimmelserna i 4 kap.»

Swenska maskinbefilsférbundet har, med en motivering som huvudsak-
ligen avser tillimpningen av befilsforordningen, framstillt yrkande om reg-
lering av maskinisternas arbetstid efter deras faktiska antal och ej det en-
ligt befélsforordningen for behorig bemanning foreskrivna.

Under framhéllande av att den metod for beriknamde, i och for tillamp-
ningen av befdlsférordnimgen, av fartygs maskinstyrka, som faststillts av
kommerskollegium genom dess kungorelse i dmnet den 1 februari 1937
(nr 1), give sddana resultat, att en efter maskinstyrkan bestimd bemanning
med maskinister sdsom grund for arbetstidsregleringen skulle kunna fGr-
anleda, att maskinisterna 4 vissa fartyg finge lingre arbetstid dn nagon
annan besittningskategori ombord, har maskinbefilsforbundet vidare yrkat,
att tillimpning av trevaktsystemet for maskinister matte foreskrivas for far-
tyg med en bruttodriktighet overstigande 2,000 ton.

Swvenska sjofolksforbundet har yrkat, att arbetstiden for koleldare enligt
punkt e) skulle bestimmas till 8 timmar oberoende av fart och maskinstyrka,
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sd snart resan under vanliga forhillanden kriver mera dn 24 timmars oav-
bruten gdng. Fo6rbundet dberopar till stod harfor bl. a. att dylik begréins-
ning genom kollektivavtal mellan forbundet och landets storsta kustfarts-
rederi, nimligen Stockholms rederiaktiebolag Svea, genomforts for eldare-
personalen 4 flertalet fartyg med mindre maskinstyrka dn den i géllande
lag, resp. i forslagen angivna. Vidare har sjofolksffiorbundet foreslagit ute-
slutning av stadgandet om askhissning samt reglering av dylikt arbete enligt
12 § i sakkunnmigforslaget, d. v. s. utan tidsbegrinsning, men med ersétt-
ning sisom for Svertidsarbete nir det utfores pa frivakt,

I sistberdrda amne har dven den sakkummige for maskinister yttrat sig och
dérvid framfort forslag 6m att eldarna, som hade det mest pafrestande arbe-
tet, borde helt befrias frin askhissning pa frivakt & fartyg dir de tjinstgora
i tvA vakter, dvensom 4 fartyg med en bruttodriktighet Overstigande 2,000
ton, 4 vilka enligt forslagen trevaktsystem skulle inforas for ddcksmanska-
pet; ddr askhissningen icke kunde ske medelst mekaniska anordningar, borde
detta arbete forrattas av dicksmanskapet under ordinarie arbetstid, d. v, s.
av vaktens manskap.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava framhéllit, att de talrika av-
vikelser som 4 § i sakkunnigférslaget foreter i jimférelse med gillande lag,
i allmanhet innebara av konventionsforslaget helt eller delvis betingad ned-
sdttning av arbetstiden, samt hava — med anmirkning att den svemska la-
gen i hiindelse av Sveriges anslutning till konventionen ju méste anpassas
efter dess foreskrifter — forklarat sig icke kunna finna annat 4n att sak-
kunnigforslaget i stort sett innebure ett limpligt avvigande mellan de in-
tressen som i forevarande avseenden stéde mot varandra. I dverensstimmel-
se héirmed hava dmbetsverken i allt visentligt anslutit sig till sakkunnig-
forslaget, utom i fraga om utstriickningen av arbetstiden for trevaktindelade
styrmén vid dubblering av befilsvakterna, i vilket héinseende &mbetsverken
dela fartygsbefilsforeningens dsikt om obehovligheten av ett dylikt stad-
gande. De anfora i huvudsak foljande:

»] anledning av den i lagforslaget stadgade begriinsningen av den ordinarie
arbetstiden till sjoss till atta timmar for dygn riknat for sjdmén, som till-
héra maskinmanskapet 4 fartyg med en bruttodriktighet dverstigande 700
registerton, fi dmbetsverken erinra dirom att dylik begrinsning for motor-
mdn och smdrjare i enlighet med en genom 1926 ars lag genomfdord lag-
#indring for niirvarande ar beroende bl. a. av att det for fartygets behoriga
bemanning nddiga antalet maskinister uppgir till minst tre. Denna ordnin
sammanhinger med indelningen av vakterna i maskinavdelningen och moti-
verades vid dess tillkomst med hénvisning till bruket att lata motormén resp-
smdrjare tjinstgéra samtidigt med maskinisterna i maskinrummet och dér-
vid bland annat bitrida dessa med handrickning och vissa géromdl som des-
sa eljest finge utfora pa sin vakt. Vid sidant forhillande ansigs det mindre
lampligt att de till ifrdgavarande manskapskategorier horande sjomiinnen
skulle huva kortare arbetstid in maskinisterna. Bibehillande av ett dylikt
stadgande kan icke forenas med en tillimpning av arbetstidskonventionen.

Som 1926 ars lagindring foranlelts av héinsyn till de rent praktiska omstin-
digheter som aro forknippade med en rationell arbetsférdelning mellan ima-
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skinisterna och ifrdgavarande sjomin av manskapsgrad, har det under am-
betsverkens behandling av drendet blivit ifrigasatt, huruvida fran lagforsla-

ets forevarande stadgande borde goras undantag for motormin och smér-
jare & sddant fartyg i inskriinktare fart 4n nordsjofart vara maskinisternas
for fartygets behoriga bemanning nodiga antal understiger tre. 1 betraktande
av den omstlindigheten att allenast ett forhillandevis ringa antal fartyg skulle
berbras av en dylik inskrinkmimg, hava imbetsverken funnit sig bora avsta
fran att payrka éndring av lagforslaget i forevarande hinseende.

Paragrafens tredje stycke innehdller en bestimmelse 6m utdkning av s. k.
tre-vaktstyrméns arbetstid for den hiindelse tvd styrmdn beordras ait hdlla
vakt samtidigt. Bestimmelsen, som torde hava foreslagits med anledning
av att konventionen bereder mojlighet till dylik arbetstidsutékning, ldrer ej
motsvaras av néigot verkligt behov for den svemska handelsflottans del. Pa
rund hirav och dd bestimmelsen mott motstind frin fartygsbefilets sida,

jresld dmbetsverken, alt den miitte uteslutas.

Frén farty%sbefélsf‘éreningen har jimvil gjorts anmirkning pa en be-
stdmmelse | lagforslaget, enligt vilken tre-vaktstyrman skulle, utdver atta
timmars vakttjinst, kunna sdsom ordinarie arbete alaggas telegraf- eller
telefontidnst ej blott under en for observations- och expeditionsgdromal an-
slagen timme utan dessutom under en tid av ytterligare tva timmar per
dygh. Foreningen har forklarat sig anse, att det syntes vara fullt tillrdck-
ligt, om de sistndimnda tva timmarna inskrinktes till en timme. Enligt vad
#imbetsverken erfarit forckommer i sjilva verket i ett avsevdrt antal fall
léngre tjinstgoring for ifrigavarande dndamail dn en timme. Ambetsverken
anse sig for den skull ej bora ifrigasitta nigon dylik inskramlkmimg»1

I samband med sistberdrda friga hava imbetsverken till behandling upp-
tagit av Sveriges radiotelegrafistférening i dess forut omformilda framstill-
ning av den 28 augusti 1936 gjorda forslag om obligatorisk vakthéllning minst
§ timmar vid radiotelegrafapparaten i alla fartyg som enligt gillande inter-
natienella dverenskommelser skola vara forsedda med dylik apparat, samt
om forbud mot att vakthallning vid apparaten ersittes med tekniska an-
ordningar, t. ex. automatisk alarmapparat. Forslaget avstyrkes av dmbets-
verken, som hirutinnan yttra:

»Skulle dessa forslag forverkligas, bleve det praktiskt taget omdjligt att
apvénda styrman for telegrafistijinst ¢slyrmanstelegrafist). Demna forening
av styrmans- och tel stijinster far emellertid anses vara ur sikerhets-
%%{r unkt g@dta%bar, en dr for den skull dven medgiven i konventionen.

an detta forhdllande torde vara ett fullgott skil for att limna forslagen
utan avseende. Syftet med foreningens framstillning #r, sisom #dvenledes
redan berorts, att dtgdrder matte vidtagas till motverkande av att arbets-
léshet uppstar bland yrkestelegrafisterna genom att dessa utbytas mot styr-
manstelegrafister i de fall, d4 den med ingdngen av innevarande &r ikraft-
tridda nya beffilsforordningen fordrar storre antal styrmin én den gamla.
)4 det fore den nya befilsforordningens ikrafttridande allenast undantags-
vis fanns yrkestelegrafist 4 fartyg, for vilket okat styrmansantal foreskrivits
i den nya befiilsforordningen, kan ikrafttriidandet av denna icke hava ut-
ovat nAgot nimnvért inflytande pa arbetstillgangen for yrkestelegrafisterna.
P& grund av vad hir sdlunda anforts och under hénvisning till vad dmbets-
verken vid behandling av 1 § 2 mom. framhaillit fA dmbetsverken hemstil-
la, att framstéllningen icke métte foranleda nagon vidare Atgirdl»
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Betriiffande stadgandet i sakkunnigforslagets 4 § sista stycket, r8rande
askhissning sfsom ordinarie arbete, vilket ir avsett att, i fOrening med
metsvarande stadgande i lagforslagets 7 §, ersiitta bestimmelsen rérande agk:
hissning 1 13 § 1 nu giéllande lag, fororda imbetsverken, att riitten att aldgga
maskinmanskapet askhissning sisom ordinarie arbete utom vakten begrén-
sas till att avse allenast aska som hopats under fartygets ging, sd att arbete
med aska som samlats medan fartyget legat i hamn ej skulle berSras av be-
stimmelsen.

Socialpolitiska delegationen har betriffande stadgandena i sakkunnigfor-
slaget 4 § punkt a) och b), varest 8-timmarsbegrinsningen for styrmé#n och
maskinister stillts i beroende av foreskrift 6m dessa befattningshavares be-
horiga antal, anmirkt, att det med hénsyn bl. a. till den internationella kon-
trollen vore Onskvart, att i stillet for nimnda betingelse direkt angives de
fall di trevaktsystemet skulle tillimpas for befattningshavare av &asyftade
kategorier.

Bemyndigandet att under viss forutsittning 4ligga styrmanstelegrafist att
sisom ordinarie arbete utéver den eljest medgivna tiden under hogst 2
timmar forritta telegraf- eller telefomtjinst har synts delegationen kunna
giva anledning till tvekan i avseende 4 verensstimmelse med konventionen.
Delegationen har emellertid i detta héinseende funnit bdra beaktas att styr-
minnen for den asyftade tjanstgoringen enligt sakkunnigférsiaget forutsittas
skola uppbidra sdrskild ersittning, divensom att den for sddan tjinstgoring
anviéinda tiden enligt lagforsiagets 12 § skall franriknas det for Oventidisar-
bete medgivna tidsméttet.

Betriffande hela paragrafens uppliggning har delegationen funnit anled-
ning forefinnas att — kanske sirskilt, siger delegationen, med hidnsyn till
det internationella socialpolitiska samarbetet — ifrdgasitta huruvida det
kunde anses pékallat att inleda paragrafen med regeln 6m 24 timmars ar-
betstid per tvA dygn. De i fortsiittningen angivna undantagen formodar de-
legationen sannolikt komma att fi si pass vid tillimpning att det kunde vara
vl forsvarbart att borja paragrafen med dem, varefter 24-timmarsregeln
kunde angivas sisom gallande for dvriga fall,

For innehdllet i 4 § — i vilket lagrum, sisom jag forut framhailit, flera D@pam@#ﬁ«
av de viktigaste reformférslagen kommit till uttryck — har konventions-
forslaget och det darpd grundade nordiska forslaget varit normerande. Sak-
kunnigfdrslaget overensstimmer vidare med 1934 irs lagforslag sdvitt angér
maskinmanskap. I friga 6m tillimpningen av 8-timmarsprincipen betrif-
fande ddcksmanskap skiljer sig sakkunmigférslaget sitillvida fran 1934 ars
forslag, att 8-timmarsbegrinsningen i sakkunnigférslaget tillimpats enhet-
ligt betrdffande samtliga fartyg med storre bruttodriktighet dn 2,000 ton,
medan { 1934 ars lagforslag, enligt vilket nimnda grins gillde for passage-
rarfartyg, 8-timmarsprincipens tillimpning stannade vid en gréns av 3,000
bruttoton for lastfartyg.

Socialpolitiska delgationens forslag till omredigering av fdrevarande para-
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graf | syfte att framhliva 8-timmarsregleringens karaktir av huvudprineip
har befunnits mindre indamdlsenlig ur lagteknisk synpunkt. Vid sddant
forhallande och da fragan icke har betydelse i sak, har jag funnit bibehallan-
det av sakkunnigférslagets uppstillning vara att foredraga.

Vad de sdrskilda besittningskategorierna angir, vill jag till en bdrjan
nédmna, att jag, i anledning av socialpolitiska delegationens forslag betrif-
fande den formella utformningen av bestimmelserna rorande de i punkterna
a) och b) upptagna stadgandena angiende befilets arbetstid, Asyftande di-
rekt reglering i sjbarbetstidslagen i stillet for den i forslagen liksom i géllan-
de lag anlitade indirekta regleringsmetoden (enligt vilken trevaktsystemets
tillimpning beror av det for fartygets behoriga bemanning foreskrivna an-
talet styrmin, respektive maskinister), haft under overvigande att foresld
dylik omliggning av ifrdgavarande lagbud. Emellertid har jag funnit en
dylik kenstruktion mindre limplig, enir det icke skulle vara till fyllest att i
sjoarbetstidslagen foreskriva tillimpning av 8-timmarsprincipen betriffande
befilet 4 de fartyg dir sddant erfordras enligt konventionsforslaget, d. v. s.
4 fartyg med stdrre bruttodriktighet fin 2,000 ton i friga om styrmiin och 4
fartyg med strre maskinstyrka #n 800 indikerade histkrafter i friga om
maskinister, utan skulle bliva erforderligt att i sjoarbetstidslagen intaga mot-
svarande bestimmelser jimvil betriffande sidana fartyg med mindre brutto-
driktighet, respektive maskinstyrka, 4 vilka antalet styrmiin, respektive ma-
skinister, enligt befiilsforordningen skall uppga till minst tre, eller att i annat
fall for dessa fartyg bibehdlla hinvisning till reglerna angdende det behoriga
antalet. Jag har hirvid jimvil tagit i betraktande, att det vid en direkt
reglering av 3-timmarsprincipens tillimpning i sjdarbetstidslagen i allt fall
skulle bliva nédviindigt att intaga parallellstadganden i befdlsforordningen,
vars system eljest skulle sonderbrytas. Vid siddant forhdllande har jag an-
sett mig bora fororda bibehdllande av nuvarande anordnimg, sivitt angir
den formella sidan av fragan om tillimpningen av 8-fimmarsprincipen for
styrm#nnens och maskinisternas vidkommande. Huru denna reglering &r
avsedd att i sak genomforas far jag tillfille att utveckla i samband med redo-
gorelse for de foreslagna dndringarna i befilsforordningen.

Emellertid torde det vara limpligt att bir berora de sporsméil som under
utrednifigen behandlats i samband med de i forevarande paragraf i sakkun-
nigférslaget frekommande bestimmelserna rorande befilets arbetstid. Jag
far | sidant hiinseende i forsta hand anmirka, att det enligt min mening
icke kan ifrdgakomma att, sdsom Sveriges redareforening fOreslagit, ut-
strficka arbetstiden f6r styrmin och maskinister utéver vad konventions-
forslaget medgiver, endr detta skulle forhindra Sveriges anslutning till kon-
ventionen.

Vad maskinisterna sérskilt angdr har jag beaktat de papekanden som
frdn maskinbefilsférbundets sida gjorts betriffande mojligheten av att
den fbreslagna regleringen i vissa fall kan komma att medfra att maski-
nisterna bliva den enda grupp av besiittningen vars arbetstid skulle uppgé
till 12 timmar fOr dygn, och som foljakiligen skulle arbeta i tvd vakter, me-
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dan Ovrig vaktindelad personal, sivil i maskinavdelningen som pé déck,
skulle Atnjuta forménen av trevaktsindelning. Detta skulle komma att in-
triffa ombord 4 fartyg 6m minst 2,000 bruttotons drikfighet, dérest ma-
skinstyrkan icke Overstege 800 indikerade hiistkrafter. Enir ett dylikt fér-
héllande enligt min mening icke kan anses limpligt, har jag for avsikt att
vid behandlingen av forslaget till indringar i befilsforordningen fbresla
stadgande av innebord att trevaktsystemet skall, oberoende av fartygets
maskinstyrka, tillimpas jamvil for maskinisternas vidkommande & fartyg
av namnda storleksordning.

I anledning av det fran befilsorganisationernas sida framftrda férslaget
om att tillimpningen av 8-timmarsprincipen for styrminnens och maski-
nisternas vidkommande mitte goras beroende av det faktiska antalei om:
berd 4 fartyget anstdllda styrmiin, resp. maskinister, i stillet for det be-
hériga antalet enligt befilsforordningen, fir jag erinra om att 1919 drs lag
i forevarande h#inseende frin bdrjan var konstruerad pad det sitt befils-
organisationerna nu funnit onskvart, men redan 1923 &ndrades (jir prop:
nr 63/1923, sid. 10 och 41), eniir den ursprungliga konstrukiionen visat
sig dels motverka anstillandet av Overtaliga styrmén, resp. maskinister, oeh
dels foranleda avskedande av forut anstillda sidana, i bdda fallen till men
for de anstillda sjilva,

Vidare fir jag anmirka, att jag i likhet med &mbetsverken funnit sés=
skilt stadgande om utstrickning av arbetstiden for vissa styrmin i fall

av dubblering av befilsvaklen pi kommandobryggan icke vara behovligt;
diir férhAllandena péakalla en sadan anordning, som, enligt vad fartygs-

befllsféreningen upplyst, icke varit bruklig & svenska fartyg, ldra bestdm-
melserna angfende sdkerhetstjiinst i regel bliva tillimpliga, och i annat
fall synes mig Overtidsersdttning skiligen bora utgd, did styrman tages i an-
spriak under sin frivakt.

Likaledes bitrdder jag @mbetsverkens mening i vad angér styrmansiele-
grafisternas arbetsforhdllanden, och hemstiller i detta sammanhang, att
Sveriges radiotelegrafistférenings framstillning av den 28 augusti 1936 icke
métte till nagon atgird foranleda.

Vad hirefter angir ddcksmanskapets arbetstid till sjoss, har jag funnit mig
béra frangd sakkunmigforslaget (punkt c), i si matto, att jag ansett 8-tim-
marsprineipen bora tillimpas jamvil i inskrinktare fart &n nordsjofart,
sévitt angér de storre fartyg varom fraga ir, nimligen fartyg med en brutto-
drtiktighet Overstigande 2,000 registerton. Da det for ndrvarande endast
i undantagsfall torde forekomma att fartyg av denna storlek nyttjas blott
i Ostersjbfart, har fragan satillvida mera principiell dn praktisk betydelse:
Vad dter angér i hogsjoffart nyttjade fartyg har jag icke funnit skill att, pa
sitt Ambetsverken vid behandling av frigan 6m faribestimningarna ifréga-
satt (jfr 2 § 1 mom.), tillita utstrickning av arbetstiden fran 8 till 12 tim-
mar A hiir ifrAgavarande storre fartyg, medan de pa in- eller utgdende befin-
na sig i oOstersjofart.
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Vidkommande det av svemska sjofolksforbundet under hénvisning till
kollektivavtal med landets storsta kustfartsrederi framstillda yrkandet 6m
lagféistande av 8 timmars arbetstid for koleldare, oberoende av fartygets
fart och maskinstyrka, s& snart resan under vanliga forhallanden kréver
mera #n 24 timmars oavbruten ging, har jag vid overvagande av forslaget
funnit mig bbra beakta, dels att jamvil annan dn av det dberopade kollek-
tivavtalet berbrd sjofart forekommer i den begriinsade fart varom hér r
fréga, och dels att kollektivavtalets bestimmelser icke dro till sina verk-
ningar fullt jimférliga med en reglering av foreslagen art. Jag har for den
skull icke ansett mig kunna fororda lagfistande i forevarande hinseende av
den ordning som for viss del av kustfarten uppnétts genom den #beropade
kollektivavtalsregleringen.

I stadgandet angdende helgdagsarbetet har jag infort ett tilligg 6m radio-
telegraf- och radiotelefontjinst, vilket arbete i likhet med annan till sjoss
regelmiissigt forekommande skeppstjinst torde bora fi forrittas sisom
ordinarie arbete pd helgdag. 1 enlighet med forslag vid det nordiska expert-
motet i Kébpemhamn har jag vidare sisom 4 helgdag tillitet arbete upptagit
spolning av déick, vilket arbete di det sker allenast for att halla dicket fuk-
tigt (s. k. nattmimg) icke torde kunna hinforas till rengdring; samtidigt har
jag 1 Overensstimmelse med danskt forslag begransat tiden for littare ren-
gbring och dicksspolning till hogst 1 timme sammanlagt.

Beméffande frigan om askhissning sisom tillitet ordinarie arbete utanfdr
vakterna, har jag upptagit dmbetsverkens forslag att inskrinka bestimmel-
sen hirom till att avse allenast aska som hopats under fartygets ging. Jag
har 4venledes haft under Sverviigande att helt utesluta stadgandet, vilket
dér askhissningen icke sker medelst automatisk inrittning skulle medfora,
att arbetet antingen finge forrittas med bitridde av dicksvaktens manskap,
eller ock betalas sdsom oOvertidsarbete. Den forra anordningen skulle emel-
lertid mojligen kunna anses strida mot i allminhet tillimpad praxis i fraga
om arbetsférdelningen mellan de olika manskapskategorierna, och \ad det
senare alternativet angér mi erinras att Gvertidsersattningen, jamlikt 13 §
2 mom., skulle vid varje tillfille beriknas sisom for en halvtimmes arbete,
ehuru den vid varje vaktskifte dterkommande askhissningen i regel kriver
helt kort tid och siillan torde uppgi till mera an 10 eller 15 minuter. Den
omstindigheten att detta arbete i allminhet Aterupprepas vid varje vaktskifte
gor det dessutom tvivelaktigt, huruvida arbetets forrittande pa dvertid skulle
kunna anses Overensstimmande med konventionen, enligt vars art. 10 regel-
bundet Svertidsarbete icke ar tillitet. Dessa sympunkter i forening ddrmed
att konventionsforslaget (art. 5) uttryckligen medgiver att askhissning mé av
maskinmanskapet fOrriittas sdsom ordinarie arbete utéver den for siddant
arbete gillande tidsbegrinsmingen, ivensom att ett dylikt forfarande Over-
ensstimmer med hittillsvarande praxis, synas mig utgora tillrickliga skl att
bibehdlla stadgandet i den av Ambetsverken foreslagna lydelsen.
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5 § Ordinarie arbetstid till sjoss for dagman.

Enligt gdllande lag utgdér dagmans ordinarie arbetstid till sjoss 4 socken-
dag 9 timmar, forlagda mellan k1. 6 och kl. 20, samt & helgdag 1 timime, som
dock icke mA tagas i ansprik for annat in littare rengdringsarbete eller
forliggas till annan tid 4n mellan kL 6 och kl. 9.

1 sakkunmigforslaget har den ordinarie arbetstiden i enlighet med konven-
tionsforslaget minskats till 8 timmar om dagen, med foreskrift tillika dels
att arbetstiden icke mA Overstiga 48 timmar i veckan, dels ock att dagman
4 helgdag icke ma under lingre tid An sammanlagt hogst en timme sdsom
ordinarie arbetstid aliggas annan skeppstjinst in sddan som regelméssigt
ingdr i sjomannens iligganden och icke kan tdla uppskov; det ordinarie ar-
betet skall enligt sakkunnigforslaget vara forlagt mellan k1. 6 och kl. 20,
sdvida ej annat Overenskommits.

Sveriges redareforening framhdller, att den foreslagna minskningen av
dagminnens ordinarie arbetstid till sjéss kommer att menligt inverka pé
fartygens underhadll, i vilket hinseende foreningen gjort en Sverslagsbendik-
ning betriffande virdet av forlorade arbetstimmar pa grundval av en tim-
16n av 1 krona, d. v. s. Overtidsersittning per timme &t sjoman med en ma-
nadshyra av 150 kronor (moisvarande gemommsmittshyra for matroser enligt
tidigare gillande kollektivavtal), med resultat att det totala vérdet av den
minskade arbetstiden for dagminnen & de till foreningen anslutna fartygen,
uppskattade till ett antal av 1,000 man, under 200 arbetsdagar skulle uppgéa
till 200,000 kronor. Foreningen tilldgger, att den foreslagna minskningen av
arbetstiden icke kunde anses pékallad for att hindra odveranstringning.

Kommerskollegium och socialstgrelsen hava icke funnit skil framstilla
erinran mot sakkunnigforslaget i forevarande del.

Den i sak.kunnigférslaget angivna regleringen av dagménnens ordinarieDepartements-
arbetstid till sjoss motsvarar konventionsforslagets foreskrifter, och den fo- €Re/t:
reslagna arbetstidsminskningen ir silunda nddvéndig sidsom forutsittning
for svensk ratificering av konventionen. For min del hiller jag det icke for
uteslutet, att dagmannens arbete kan ordnas mera rationellt in som for nér-
varande oftast torde vara fallet, och ej heller att arbetsbesparande anord-
ningar kunna komma till anvindning i storre utstriickning in hittills. Sker
detta, lira verkningarna av arbetstidsminskningen icke behova bliva si be-
tydande som redareféreningen antagit.6

6 §. Ordinarie arbetstid till sjéss for ekonomipersonal.

Enligt gdllande lag utgdér ordinarie arbetstid till sjoss for kokspersonal,
d. v. s. icke vaktindelad personal som ir anstilld for forplignadstjinst,
12 timmar for séckendag, och mi 4 helgdag dylik sjéman icke anviindas till
annat #dn tillredning och servering av kosten, diskning, noédig uppassning
samt lattare rengoring; arbetstiden skall vara forlagd mellan kl. 5 och klL
20. Det m4 erinras 6m att personal som ir anstilld huvudsakligen for pas-
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sagerares bespisning och uppassning eller for passagerares rikning i &vrigt
#ro undantagna frén tillimpning av gillande lag (1 § 2 mom.).

Sakkunnigférslaget, som icke innehdller dylikt undantag, foreskriver i
Overensstimmelse med konventionsforslaget betriffande koks- och inten-
denturpersonal (jfr 2 § 1 mom.) en ordinarie arbetstid 6m hogst 10 timmar
fér dygn, med inskrdnkning i helgdag till skeppstjinst som erfordras for
beséittningens och passagerarnas forpligning, nodig uppassning i évrigt samt
lattare rengoring; i fraga om arbetstidens forliggning innehédller forslaget
samma bestimmelser som gillande lag, dock att annan forlaggningstid &n
den lagstadgade &r medgiven efter overenskommelse. Fran tillimpningen
av vad sdlunda foreslagits undantages arbete som utfores 4 passagerarfartyg;
for arbete som forrittas & dylikt fartyg foreslis ett maximum av 12 timmar
om dygnet, med foreskrift tillika att arbetet skall vara ordnat si att en
sammanhéngande vilotid av minst 8 timmar erhalles.

Beimiffande regleringen av ekonomipersonalens arbetstid, ett &mne som
var féremél for ingdende provning under forarbetena till 1934 ars lagforslag,
hava mycket delade meningar kommit till synes. Fran redarnas sida gres
gillande att den foreslagna arbetstiden ar ofillriicklig, medan de anstélida
yrka ytterligare minskning dérav. I dmnet hava bl. a. foljande uttalanden
gjorts:

Sveriges redareférening: »Foreningen far i anledning av forslaget pd denna

unkt framhalla, att det torde stdta pia mycket stora svarigheter och stun-
em vara omojligt att rationalisera kokspersonalens arbete. Direst de fb-
reslagna bestimmelserna genomftrdes, bleve foljden, att kokspersonalen
mdste viisentligt 6kas med atfdljande merutgifter for redarna. Den nuva-
rande arbetstiden av 12 timmar for denna personal kan icke pd samma sitt
som for den Ovriga besittningens del anses sisom effektiv arbetstid, ett {or-
héllande, som jimvill Kungl. Socialstyrelsen pa sin tid papekat. Skulle ar-
betstiden nu forkortas och 6kad personal pi grund av bostadsutrymmen
eller dylikt icke kunna anstillas, torde det vara omdjligt att med l#mplig
arbetsorganisation pressa in kOkspersonalens arbetsgoromal under faktisk
arbetstid av 10 timmar.

Hiérjimte ma pdatalas den fara, som ligger i en forkortning av kokspersona-
lens arbetstid, nimligen att kosthillet kan komma att forsimras till men
for den dvriga besittningen. En dylik verkan av arbetstidens begriansning
skulle vara synnerligen beklaglig med hiinsyn till den stora betydelse, som
kosthdllets ordentliga uppritthallande har for livet ombord.

Paragrafens sista stycke innehdller foreskrift om kokspersonalens arbets-
tid 4 passagerarfartyg, Personal, som ir anstilld for passagerarnas for-
pligning och uppassning ar enligt gillande lag undantagen frin dess till-
ldmpning, nigot som alltjimt méaste vara fallet. Betriffande skdlen hirfér
hinvisas till vad ovan under § 1, mom. 2 anférts.

Belrdffande kokspersonalens arbetstid tilldter sig foreningen i ovrigt hin-
visa till en utredning, som av foreningen verkstillts i anledning av Kungl.
Miaj:ts proposition nr 240 till 1934 irs riksdag med forslag till ny sjdarbets-
tidslag. Ur denna utredning dtergiver foreningen hirmed foljande:

'Sveriges redaref8rening har litit verkstilla en utredning angdende for-
slagets ekonomiska verkningar & till foreningen anslutna fartyg. De upp-
gifter, som ligga till grund for utrednimgen, dro bestyrkta, forutom av befil-
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havaren, jimvil av fartygets stewart och kock. Utredningen har omiattat
330 fartyg, vara funnits anstillda 328 stewarter, 319 kockar, 65 kockelever,
183 massuppassare och 64 salongsuppassare.

Av utredningen finner man i avseende a stewarten, att en arbetstid av 12
timmar sisom regel ér tillridcklig savil till sjoss som i hamn, for alt denne
skall kunna utféra honom dlagda géromaél. 15 fartyg maste doek 1ill sjdss
overtid regelmdssigt uttagas av stewarten dven med en arbetstidav 12 timmar.
Den lingsta tiden utgéres av 14 1{Jtimmar. Om diremot arbetstiden skulle for-
kortas till 10 timmar, nédgades man regelmissigt uttaga Gvertid av stewar-
ten till sjoss a icke mindre dn 207 fartyg och i hamn 4 101 av dessa fartyg.

Vad kocken belriffar forhaller det sig si, att med en arbetstid av 12
timmar overtid nu regelbundet forekommer till sjéss i 83 fall och i hamn
i 7 fall. Den lingsta arbetstiden till sjoss dr 15 timmar och i hamn 13 tim-
mar. — Med en arbetstid for kocken av 10 timmar per dygn finner man,
att Owvertid till sj6ss maste regelmassigt uttagas 4 317 fartyg. I hamn skulle
under enahanda forutsatiningar Overtid bliva nodvindig 4 217 fartyg.

Jamvil for kockelev, mdssuppassare och salongsuppassare, vilka katego-
rier emellertid icke forekomma & alla fartyg, visar utredningen, att en ar-
betstid av 10 timmar ar alldeles otillracklig.

Av den sidlunda verkstillda utredningen har med tydlighet framgatt, att
en arbetstid av 10 timmar for kokspersonalen a fartyg icke utan stora kost-
nader for rederierna ir gemomforbar. Departementschefen framhaller emel-
lertid, ’att en mera rationell arbetsordning idn den, som for nirvarande i
allménhet tillimpas for kokspersonalens vidkommande, dr mojlig att ge-
nomfora ombord a fartygen, dvensom att en arbetstid av 10 timmar dar-
efter skall visa sig vara tillricklig for normala behov.’ I denna mening
sdger sig departementschefen hava blivit styrkt dirav, att enligt vad han
forsport ett av de storre rederiféretagen efter att hava erhaillit kinnedom
om dmbetsverkens ursprungliga forslag beslutat att pd forhand genomftra
en arbetsordning i Overensstimmelse med forslaget. Vad detta senare angér
méi framhdllas, att vAra storre rederiféretag, namligen rederiaktiebolaget
Nordstjernan, Transatlantic och Svemska Lloyd samt Stockholms Redieniak-
tiebolag Svea, Trelleborgs Amgffartygs Nya Aktiebolag, Trafikaktiisholaget
Gringesberg—Oxelosund, Brostromskoncernen, Aktiebolaget Transmarin
dvensom Joh. Garthons rederier, tillskrivits dirom, men hava dessa samt-
liga meddelat, att de for sin del icke vidtagit nigon atgérd i sddant sylte.

Nigon som helst utredning avseende mdjligheterna att gemomfdra en
mera rationell arbetsordning ombord eller anvisning hur en sidan omorga-
nisation skall kunna ske har emellertid lika litet av departementschefen som
av Kommerskollegium eller Socialstyrelsen presterats. Man kan darfor icke
underlita att bibringas den uppfattningen, att man tagit alltfér litt pd denna
fraga och att en noggrannare granskning dirav bort ske, 1 symnerhet som
den svenska regeringen tidigare intagit en rakt motsatt stdndpunkt och sé
sent som ar 1930 for Intermationella Arbetsbyrin forordat en arbetstid av
12 timmar for kokspersonalen. Nigon omstindighet, som kan medftra, att
man nu intager en annan stindpunkt, lirer icke kunna d#beropas.

Sagda utredmimg, som alltjimt dger sin giltighet, bestyrker riktigheten av-
vad ovan anférts, nimligen att, direst forslaget gemomfordes, foljden skulle
bliva, att ett mycket stort antal personer maste anstiillas utéver dem, som re-
dan finnas. Betrdffande de stora kostnader, som hirav skulle bliva f6ljden
och som till stor del skulle komma att triffa det mindre och medelstora och
diéirmed det ekonomiskt sett mindre barkraftiga tonnaget, far foreningen
héinvisa till den inledningsvis omnimnda, av fdreningen foretagna ekone-
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miska utredningen i anledning av de framlagda lagforslagen rorande arbets-
tiden och bemanmimgem.»

Sakkummiga for redare av fartyg i &iensjo- och kustfart: »Att lagbinda
arbetstiden for koks- och intendenturpersonalen pa passagerarfartygen anse
undertecknade vara si gott som omdjligt.

DA passagerartrafik i kust- och Ositersjofart praktiskt taget uteslutande
bedrives sommmartid, blir demna personals arbete helt sdsongbetomat och en
nedskirning av deras arbetstid komme att verka i hogsta grad himmande
pa denna trafik och kanske rent av omdjliggéra demsamma, bl. a. pa grund
av konkurrensen med Ovriga trafikmedel. Bliva fartygens mdjligheter att
tillmo6tesgd passagerarnas omvirdnad och trevnad beskurna, kan man be-
fara, att passagerarstrommen tar andra vigar, orsakande indragning av vissa
linjer med ty &atfoljande stor arbetsloshet»

Kanalflotians rederiforening: »Enligt forslaget dr ordinarie arbetstiden till
sjoss for kokspersonalen 4 lastfartyg nedsatt fran 12 till 10 timmar per
dygn. Ehuru i regel den effektiva arbetstiden icke Overskrider 10 timmar,
vore det olampligt att begransa arbetstiden till detta antal timmar, di be-
rorda personal skall betjina sjofolket, vilket har 12 timmars arbetstid, och
méltidernas tillredning verkstilles med linga tidsintervaller. Det ligger
dessutom svdrighet i att Overvaka arbetstidens effektiva utnyttjamdie»

Sakkummiyg for redare av bogser- och prdmfartyg har intet att erinra mot
lydelsen av 6 § under forutsittning att undantag gores for kokerska som en-
sam handhar kosthéillningen.

Svenska sjofolksférbundet: »Den for koks- och intendenturpersonalen f6-
reslagna tiden for arbetets forliggning mellan klockan 5 och klockan 20 bér
@ndras till mellan klockan 6 och klockan 20. Den i denna paragrafs sista
stycke foreslagna arbetstiden av 12 timmar for koéks- och intendewmturper-
sonal bor dndras till 10 timmar. Gemom en sddan bestimmelse av arbets-
tiden kommer forslaget nimmaire den humanitirt-sociala synpunkt som ges
uttryek i den rekommendation som ar vidhiftad konventionsférskagiet.»

Svenska stewartforemimgen: »Enligt foreningens erfarenhet torde icke né-
got som helst praktiskt behov kunna angivas som skil, for att arbetstiden
for den del av kéks- och intendenturpersonalen & passagerarfartyg, som &r
anstilld for tillsyn 4 provianten och for tillredning av kosten, bor dverstiga
den for samtliga kategorier koks- och intendenturpersonal & lastfartyg fore-
slagna. Amnorlunda torde det diremot forhélla sig med Svrig & passageiax-
fartyg anstilld koks- och intendenturpersonal, vars arbete skulle kunna
sigas bestd i servering, uppassning och vad som med dylikt arbete &ger
samband. P4 grund av arten sivil av det arbete, som av sistniimnda kate-
gori ombordanstillda utféres, som ock av det avldningssystem, som for
denna kategori tillimpas, torde betriffande densamma icke ndgot stdrre in-
tresse foreligga for annan begrinsning av arbetstiden &n den, som fbljer av
den fbreslagna bestimmelsen om en sammanhingande vilotid av minst 8
timmar per dygn samt av det sjdlvskrivna behovet av madltidsraster.

P4 ovan angivna grund fir foreningen foresld, att sddan dndring vidtages
i § 61 forslaget, att paragrafens sista stycke icke kommer att omffatta sddan
personal A passagerarfartyg, vars arbete bestdr i tillsyn & provianten och
tillredning av kosten.

Enligt fdrevarande paragrafs andra stycke skall arbetstiden 4 lastfartyg
forliggas mellan klockan 5 och klockan 20. Féreningen anser, att en dylik
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utstrickning av den tidrymd, inom vilken arbetstiden skall forliggas, icke
fyller ndgot som helst rimligt behov och foreslir den #ndringen | bestdm-
melsen, att ordinarie arbetstiden skall forliggas mellan klockan 6 oeh klee-
kan 19.

Enligt 8§ 6 skulle de foreslagna 10 arbetstimmarna & lastfartyg kunna
komma att forldggas inom en tidrymd av icke mindre &n 15 timmar. Skulle
sist gjorda forslag, varigenom denna tidrymd skulle reduceras till 13 tim-
mar, icke kunna genomforas, fir foreningen alternativt foresld sddant till&gg
till paragrafen, att en sammanhingande ledighet mellan klockan 5 o¢
klockan 20 av minst 3 timmar beredes personalen,

Direst icke heller detta forslag skulle vinna avseende, foresldr féreningen
i sista hand, att den lattnad i koks- och intendenturpersonalens & lastfarty
arbete, som, 6m forslaget i sin nuvarande utformning gores till lag, ound-
ghingligen @r erforderlig, beredes genom en bestimmelse, foreskrivande att
arbetet for nimnda personal bor fordelas efter en pa forhand uppgjord ar-
betsplan. Det intriffar nimligen icke sillan, att arbetsférdelningen pé
grund av bristande omtanke och stundom #dven godtycke frin arbetsleda-
rens sida #@r sidan, att personalen icke har nigon som helst mojlighet att ens
kort tid i forvig veta, nar under den for arbetstidens forliggning bestimda
tidrymden arbete skall utforas och nar fritid skall dtnjutas. En man kan
t. ex. efter att hava tjinstgjort nigra timmar pd morgonen pldtsligt f4 be-
sked om, att han skall vara ledig en obestimd tid, till dess han tillkailas.
Sedan han varit fri en lingre eller kortare och pa forhand ofta oberéknelidg
tid, fir han tjinstgdra under en likaledes ofta pd forhand obestimd tid,
varefter han anyo far besked 6m att han skall vara ledig o. s, v. D& arbets-
tiden mycket vil kan fordelas i enlighet med en uppgjord arbetsplan och
faktiskt — som naturligt ir — 4 alla fartyg, 4 vilka ordning rider, sd for-
delas, anser foreningen, att nigra invindningar icke bdra kunna goras mot
att bestimmelser inforas, som kunna bidraga till att skapa en i alla parters
intressen Onskvard ordning och som i mdjligaste méan forhindra stundom
ridande oeffierriittliga forhallanden. Attt avvikelse frdn arbetsplanen bor
ikunna ske, di ofdrutsedda omstindigheter si pafordra, anser fbreningen
vara sjilvfallet

Kommerskollegium och socialstyrelsen erinra om det av dem till 1 § 2
meom. foreslagna tilligget 6m undantag frin lagens tillimpning, sivitt angir
fartyg i inskriinktare fart an nordsjofart, betriffande person som &r anstilld
huvudsakligen for passagerares riknimg, och forklara sig icke hava anled-
ning foresld annan dndring i forevarande paragraf #n en mindre jimkning
av formell natur.

Vad som under forarbetena framkommit rérande regleringen av ekonomi: Dep“;‘m“‘*'
personalens arbetstid har vl givit vid handen, att denna frigas till¥étta- chefen-
liggande &r forenat med atskilliga svarigheter. Jag har emellextid icke kun-
nat undgh att finna de nuvarande forhéllandena otillfredsstillande, och
anser det for den skull onskvirt att den i sakkunnigforslaget for denna ka-
tegeri angivna arbetstidsbegriinsningen lagfastes, vilket i och for sig er-
fordras for mojliggérande av ratificering av konventionen, Jag ansluter
mig for bvrigt il den mening som déavarande departementschefen tillkénna-
gav i samband med framliggandet av 1934 drs lagforslag, niimligen att det

Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 223. 8
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torde vara mdjligt att genomfora en mera rationell arbetsordning &n den
som ombord & fartygen for nirvarande i allminhet tillimpas for koksper-
sonalens vidkommande, samt att en arbetstid av 10 timmar direfter skall visa
sig tillrAcklig for normala behov, sdvitt angir lastfartygen. Betriffande
passagerenjartygen far jag erinra om att den personal som anstillts huvud-
sakligen for passagerarnas rikning enligt gillande lag Ar undantagen frén
arbetstidsregleringen (jfir 1 § 2 mom.), medan si icke ir fallet i vare sig
konventionsforslaget eller sakkunnigforslaget, och ej heller savitt angir kon-
ventionsfart i &mbetsverkens forslag. Jag fir i detta hiinseende hénvisa {ill
vad jag anfort vid behandlingen av undantagsbestimmelserna i 1 § 2 mom.
Den i enlighet med konventionsforslaget nu tilltAnkta regleringen for eko-
nomipersonalen pa passagerarfartyg, innefattande ett maximum av 12 tim-
mars arbetstid for dygn med ett minimum av 8 timmars vilotid, kan vis-
serligen icke anses helt tillfredsstillande; vad som hirutinnan anférts av
Svenska stewartféreningen finner jag vil virt beaktande, och jag har i
anledning av foreningens forslag Overvigt mojligheten av att — i ana-
logi med vad jag vid behandlingen av undantagsklausulen i 1 § 2 mom. fore-
slagit betriiffande uppassarpersonalen 4 fartyg i inskrianktare fart &n nord-
sjofart — betriffande arbetstiden skilja mellan, 4 eria sidan, sidan personal
som #r anstdlld huvudsakligen for passagerarnas direkta beijinande, och
4 andra sidan, den ekonomipersonal som arbetar si att siga bakom kulis-
serna, Till ndgon del skulle detta mahinda lita sig gora, men det far beak-
tas, att ekonomiavdelningen dock i viss méan utgor en helhet, och det ar tyd-
ligt att arbetet med passagerarnas direkta betjinande litteligen drar med
sig arbete jimvil i kok och forrdd i en utstrackning som redan i fraga om
de storre passagerarfartygen torde gora det ratt vanskligt att betréffande
arbetstiden uppritthilla en skillnad mellan nimnda personalkategorier. En
ytterligare begrinsning av arbetstiden for den personal som icke har direkt
med allminheten att skaffa méaste dessutom befaras medfora oldgenheter i
fraga om forpliagnadstjéinstens ordnande 4 de mindre passagerarfartyg som
nyttjas allenast i inskriinktare fart in nordsjéfart, d. v. s. i den begriansade
fart didr nyssberdrda undantag i 1 § 2 mom. ir tillimpligt. Dessa omsiin-
digheter synas mig goéra det mindre véilbetinkt att vid regleringen av arbe-
tet for ekonomipersonalen 4 passagemarfartyg gi langre 4n konventionsfor-
slaget anvisar.

Det frin stewartféreningens sida framkomna uppslaget om inforande av
foreskrift om férdelning av arbetstiden i enlighet med en pa forhand upp-
gjord arbetsplan synes mig virt att taga fasta pa. Bestimmelse av sidan
innebdrd har inryckts i det mellan Sveriges redareférening och svenska
sjofolksforbundet den 15 oktober 1937 slutna nya kollektivavtalet réran-
de 16ne- och arbetsforhallandena for manlig och kvinnlig kokspersonal. Da
en dylik anordning synts mig kunna befordra en onskvird utveckling i rikt-
ning mot bittre arbetsforhdllanden for ekonomipersonalen, har jag latit i
det Overarbetade forslaget infora en bestimmelse med karaktir av anvis-
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ning om fordelning av arbetstiden i enlighet med en av befilhavaren pa for-
hand faststilld plan, vilken savitt méjligt bor foljas.

7 §. Ordinarie arbetstid vid ankomst till eller avgdng frdn hamn.

Regllerma angiende ordinarie arbetstid vid ankomst och avging aterfinnas
i gallande lag i 9 § i dess lydelse enligt den ir 1930 genomforda lagindringen.
Arbetstiden ar bestimd for dygn och utgor hilften av vederborandes ordina-
rie arbetstid till sjoss under tvd dygn i foljd, med den utvidgning likvisst
att arbetstiden for dagman jamstélles med tiden for den personal vars arbete
till sj6éss dr indelat i tvd vakter, d. v. s. 6kas fran 9 till 12 timmar for dygn;
betriffande arbete 4 helgdag innehaller lagen pa sddant sitt konstruerad be-
gransning med avseende 4 arbetets art, att sisom ordinarie arbete icke ma
dliggas sjéman annan skeppstjinst dn dels vad som erfordras for fartygets
framdrivande, mandvrering eller navigering, eller klargoring i anledning av
ankomsten eller avgangen, dels lastning eller lossning av passagerares effek-
ter eller post, eller av styckegods i mindre omfattning, eller av gods vars
lastning eller lossning ej kan utan fara for godset uppskjutas, dels ock lattare
rengoring, forplignadstjinst och liknande sysslor.

Sakkummnigférslaget ir i forevarande hinseende byggt pA samma principer
som kommit till uttryck i 1934 ars lagforslag (7 och 9 §§), Asyftande att
dstadkomma en skilig begrinsning av arbetstiden under hinsynstagande
till, 4 ena sidan, det normala behovet av arbete for dels vanlig sjotjdnst fore
ankomsten, respektive efter avgingen, och dels det sirskilda arbete som &r
férbundet med sjidlva ankomsten, respektive avgingen, samt, 4 andra sidan,
onskvérdheten av att férebygga uttagande for egentligt hamnarbete (sdsom
lastning och lossning) av tid vars lingd utmitts med hinsyn till nyssndmnda
andra #ndamil. Stadgandena i sakkunnigforslaget hava utformats pa
foljande s#tt: Sdsom huvudregel har faststiillts ett allmint maximum
for dygn réiknat av 10 timmar for styrmin och 9 timmar for annan sjéman
som ej tillhér ekonomipersonalen. Sisom inskrinkande modifikationer gilla
vidare foljande fOreskrifter, nimligen att arbetstiden for vaktindelad ma-
skinpersonal icke ma Overstiga vederborandes ordinarie arbetstid till sjoss,
samt att 4 helgdag icke md sdsom ordinarie arbete forekomma annan skepps-
tjinst 4n som & helgdag ar tilldten till sjoss for vaktindelad personal jimte
klargéring ¥ anledning av ankomsten eller avgingen och annat arbete som
regelmiissigt erfordras for uppritthillande av den med fartyget bedrivna
trafiken; sdsom alternativ till sistberérda, allmiint avfattade bestimmelse
hava de sakkunniga i anslutning till gillande lag samt innehéllet i 1934 ars
lagférslag foreslagit foljande upprikning: -»ilhandfiGgrande och ombordtagande
av passagerare, lastning och lossning av post och passagerares effekter dven-
som av proviant och skeppsfornédenheter, styckegods i mindre omfattning,
och gods vars lastning eller lossning ej kan ulan fara for godset uppskjutas».
Diérjimte innehdller forslaget betriffande askhissning samma bestéimmelse
som i 4 §. Vidare forekomma tvd stadganden varigenom sérskild héinsyn ta-
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gits till det 6kade behov av arbete som foreligger di fartyg ankommer si
sent, respektive avgéar si tidigt pd dygnet, att detta i verkligheten ar att hu-
vudsakligen anse sdsom ett vanligt sjodygn, i vilket fall berikning av ordi-
narie arbetstid for vaktindelad personal ma ske enligt de bestimmelser som
gilla da fartyget ar till sjoss (4 §). I det foregdende atergivna foreskrifter
gilla dicks- och maskinpersonalen; for ekonomipersonalens vidkommande
stadgas, att bestimmelserna i 6 § skola linda till efterrittelse.

Den praktiska innebodrden av den sdlunda foreslagna regleringen i jAmfo-
relse med arbetsordningen till sjoss dr den, att arbetstiden for personal med
tjanstgoring till sjéss i tvA vakter (d. v. s. med en arbetstid av i medeltal 12
timmar per dygn), liksom arbetstiden for trevaktindelade styrmanstelegrafi-
ster, minskas vid ankomst och avgéing till hogst 9 timmar, respektive for
styrmén och nimnda styrmanstelegrafister till hogst 10 timmar, samt att den
trevaktindelade personalen i 6vrigt, liksom dagminnen, vilka kategorier till
sjoss hava den kortaste arbetstiden, fa vidkinnas Okning av arbetstiden vid
ankomst och avging med 1 timme om dygnet, dock med undantag av tre-
vaktindelad maskinpersonal, for vilken sisom hittills 8-timmmarsbegrinsnin-
gen skall gilla dven vid ankomst och avging.

Fran de intresserade parternas sida har forslaget framkallat gensagor som
visa betydande intressemotsattningar.

Sveriges redareforening finner sakkunnigférslaget innebéra vésentliga for-
samringar i forhéllande till gallande lag, och anfor betrdffande den foreslagna
minskningen av arbetstiden fran 12 till 9 timmar samt betriffande forsla-
gets innehdll i ovrigt foljande:

»En pa si satt forkortad arbetstid foranleder ytterligare 6kade overtids-
kostnader, d4& man pa grund darav i atskilliga fall icke skulle kunna utan
Overtidsersdttning anvanda sjoman till mera dn 8 timmars arbete under tid,
di fartyget 4 ankomst- eller avgingsdagen lastar eller lossar. Detta giller
sérskilt betriffande vinschmin pa dick och maskinpersonal, av vilken senare
i vart fall en man maiste tagas i ansprik for skétande av donkeypannan eller
hjélpmaskiner for drivande av vinschar och for belysning & fartyget.

Vad angir den forkortade arbetstiden for styrménnen & fartyg, dir blott
tvA styrmin finnas, torde forslaget i minga fall vara praktiskt ogemomfiGirbart.
1 de fall ett forverkligande skulle kunna ske, skulle detsamma, sarskilt fér
linjefartyg, stilla sig synnerligen kostsamt.

1 avseende 4 de sarskilda foreskrifterna i paragrafen bér under b) 2) sdsom
i § 9 i gillande sjbarbetstidslag goras en upprikning av de arbeten, som
hér avses. Den foreslagna formuleringen 'annat arbete, som reglementsenligt
erfordras for uppritthillandet av den med fartyget bedrivna trafiken’ kom-
mer utan tvivel att giva upphov till atskilliga tvistigheter.

Aven om bestimmelserna i stycke 5 och 6 av denna paragraf i vissa fall
skulle tillrdttaligga den principiellt felaktiga upplaggningen for arbetstiden
vid ankemst- och avgingsdag, som kommer till uttryck i forsta stycket, dro
desamma dock icke tillfredsstillande. A ett fartyg, varest pd déck en arbets-
tid till sjoss under tvA pa varandra foljande dygn ir 24 timmar och som
anlidnder till hamn exempelvis kl. 17, kan den vakt, som utfort arbete till
§j0ss under 9 timmar eller dirutéver, icke utan Svertid uttagas till nédvéin-
diga arbeten fOr fartygets fortojning. En dylik och liknande verkningar av
forslaget bora tillrattalEiggss,y
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Sakkummiga for redare av fartyg i Oxtersjo- och kustfart hava betriffande
bestimmelserna i 7 § i sakkunnigforslaget anfort bl. a. foljande:

»Omdimarie arbetstid vid ankomst till eller avging frdn hamn méste bibe-
héllas med 12 timmar for styrman och maskinist i kustfart, dd dvertid eljest
regelmissigt miste uttagas, nigot som konventionen icke tilliter. Aftt an-
stillla ytterligare befial 4 dessa mindre fartyg, tilliter icke driftsekonomien
och fartygens byggnad. Jamvil i avseende 4 manskapet har det visat sig
behévligt att bibehilla den nuvarande arbetstiden.

Den ordinarie arbetstiden under ankomst- och avgingsdygn bor i dvrigt
enligt undertecknades mening vara densamma foér all dicks- och maskin-
personal.

Konsekvenserna av bestammelserna i 5:e och 6:e styckena bli att 6m ett
fartyg exempelvis ankommer till hamn kl. 17.00 och en dicksman redan
gjort sina 9 timmars tjémstgoring, han di icke utan dvertidsersiittning kan
uttagas till nédvandiga fortojningsarbeten. En omliggning som mojliggér
att ddckspersonalen kan bitire utnyttjas vid sddana tillfillen ar av vital be-
tydelse for kustfarten med dess stora antal anlépamdidihy

Kanalflottans rederiférening har funnit den foreslagna regleringen av ar-
betstiden vid ankomst och avging oforenlig med kanaltrafikens siregna ka-
raktir och darav betingade arbetsforhillanden.

Betriffande forslagets inskrinkning med avseende 4 arbete & helgdag be-
farar foreningen den anvinda formuleringen kunna medfora svérighet vid
kanalfarten, sarskilt for passagerareingare, vilka, enligt foreningens utta-
lande, ofta, ehuru kanske ej »regelmissigt», dro nédsakade att dven under
helgdag lasta och lossa mindre godspartier vid kanalstationerna. Foéreningen
yrkar for den skull, att paragrafen matte erhilla sidan formulering, att hin-
der ej skapas for utforandet av sddant arbete.

Sakkunnig fér redare av bogser- och pramfartyg yttrar rérande forslagets
inverkan 4 arbetsforhillandena vid ankomst och avging 4 dylika fartyg
féljande:

»DA bogserbatstrafikens resor i allmiinhet dro ritt kortvariga genom att
hamn- och lastageplatser ofta anlopas embart for att avhimta eller avlimna
enstaka primar, verkar stadgandet pa sddant sitt att ordinarie arbetstiden
niistan dagligen nedbringas frin nuvarande 12 till 9 timmar. En sd kraftig
beskarning forindrar radikalt huvudstadgandet i 4 § forsta stycket. Resullita-
tet blir dnnu storre kostnader, endr 9 timmars arbetstid for dygn vid an-
16pande av hamn endast undantagsvis ar tillrickligt for bogserfartygens del.
Kan det anses lampligt och skiligt att rittigheten till bibehallande av sj6-
vakterna gores beroende av ankomsttiden? Vid ankring t. ex. kl. 17 synes
befilhavaren nidmligen sakna denna ritt. Detta ir si mycket mérkligare
som 8 § medgiver denna ritt vid uppehall i hamn, som ej Gverstiger 24
timmar.»

Sveriges [artygsbefilsforening anfor betraffande sakkunnigforslagets reg-
ler rorande arbetstid for styrmin vid ankomst och avging foljande:
»Vid beriknandet av arbetstiden enligt denna paragraf har man utan grun-

dad anledning utkat arbetstiden for vissa styrmin under ankomst- och av-
gingsdygn. Foreningen finner det symnerligen anmérkmingsvirt, att da
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alltsedan 1920 arbetstiden pa ankomst- och avgingsdygn varit begriinsad till
pio timmar for styrmin, vilkas arbetstid till sjoss icke far Overstiga nio
timmar, de sakkunniga nu funnit det nodvindigt utoka arbetstiden for dessa
med en timme.

De sakkunniga ha hérvidlag synbarligen stott sitt forslag pa de uttalanden
| berérda friiga som gjorts i kommerskollegii och socialstyrelsens ar 1934 av-
givha gemensamma betinkande med forslag till sjoarbetstidslag. Forenin-
gen kan icke underldta att framh4lla hurusom de i nimnda betinkande gjor-

a uttalanden (sid. 23) nu mera in tidigare sakna all grund. Férst och
frimst bortfaller ju genom att lagen enligt utkastet skulle omfatta jimvél
forstestyrminnen det motivet att dennes arbetstid genom begrinsningen for
6vriga styrmén skulle i minga fall 6kas. Riktigheten av det av #mbets-
verken gjorda uttalandet att befilhavarens arbetsborda genom en sddan be-
grénsning skulle utSkas kan icke heller vitsordas. I varje fall dr det for-
eningen obekant, att befilhavaren 4 fartyg dir tva eller flera styrmin fin-
nas pa ett sddant sitt deltager i det lopande arbetet ombord att hans arbets-
tid 6verhuvud taget skulle réna inverkan av om styrminnens arbetstid pé
ankomst- och avgdngsdygn vore 9 timmar eller mera. Didremot kan med
anvéndande av émbetsverkens argumentering med skil péstas, att styrmin-
nens arbetsborda i ménga fall kommer att 6kas for den hiéndelse deras ar-
betstid pd ankomst- och avgangsdygn skulle komma att faststillas till en
timme ldngre #n vad som dr fallet med dicksmanskapets. Resultatet av en
sddan avvgning av arbetstiden skulle med all sannolikhet endast bli att pa
ankomst- och avgangsdygn den timme befilet har att arbeta lidngre @n be-
sattningen skulle komma att utnyttjas si, att minsta mojliga antal av man-
skapet beordrades att utdver ordinarie arbetstid deltaga i nddvandiga klar-
goringsarbeten sdsom av- eller piluckning, uppenkling av fortdjningar eller
upprojning efter fortojning etc. och att i stiillet styrménnen komme att an-
vlgndats for utforande av sddant manuellt arbete, som borde utfdras av man-
skapet.

Det har vidare av dmbetsverken i deras ovamnimnda gememsamma be-
tdnkande framhallits, att ’det kan knappast anses rimligt att trevaktsstyr-
méin, vilka i allméinhet torde hava en lindrigare tjinstgoring én tvAvakts-
styrmiin icke skulle under de vid ankomst- och avgingstillfillen rddande
forhéllanden, da Okat behov av arbetskraft normalt uppstar, kunna &ldggas
ordinarie arbete i samma utstrickning som de semare.’

Foreningen har icke tinkt att siddana synpunkter voro vigledande vid
genomfibrandet av en ur sociala sympunkter sisom onskvird ansedd arbets-
tidsbegrdnsning, Foreningen har haft den uppfattnimgen, att den viigle-
dande principen vid begrinsning av arbetstiden varit hidnsyn till behovet av
en begréinsning och mdojligheterna att gemomfora en sidan och icke att svi-
righeterna att genomfbra begrinsning for viss grupp skulle fi inverka pa
fr gan om begrinsning dir sddan varit mojlig. Det torde heller icke pa
andra arbetsomraden vara brukligt, att man av hir berorda skiil vidtagit
en utdkning av arbetstiden, dir denna under en ling foljd av &r varit be-
griéinsad till ett visst maximum, An mirkligare finner foreningen den fore-
slagna utbkningen av arbetstiden vara, sedd i belysning av den #dndring som
gjorts for didcksmanskapet, for vilket arbetstiden minskats pd ankomst- och
avgdngsdygn med #nda till tre timmar, D& foreningen silunda icke kunnat
finna ndgra birande skiil for utékningen av arbetstiden fran nio till tie
timmar for styrmén, vilkas arbetstid till sjoss skall utgdra hogst nio time-
mar, vill foreningen pa det bestiimdaste avstyrka en sidan uttkning.

FoOreskriften om tio timmars arbetstid for 6vriga styrmin méste ses i sam-
band med stadgandena i 3 och 4 styckena under b). Foreningen forstér till
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fullo de synpunkter, som varit vigledande for de sakkunniga vid utforman-
det av desamma. D3 emellertid dessa stadganden & vissa fartyg skulle kom-
ma att betyda, att arbetstiden normalt homme att utgéra 12 timmar per
dygn och 84 timmar per vecka méste foreningen yrka att dessa stycken utgé
ur 7 § samt att arbetstiden for styrmin pd ankomst- och avgingsdygn gene-
rellt faststilles till 9 timmar. Skulle detta foreningens yrkande icke kunna
bifallas, yrkar foreningen alternativt stadgande om att fér arbetstid utdver
9 timmar pé ankomst- och avgingsdygn Overtidsersittning skall utgd plr ar-
betet under den overskjutande tiden icke utgores av vakttjinst till sjoss el-
ler arbete med fortojning. Uraktlitenhet att vidtaga sidan begréinsning av
det arbete som skall utforas utéver sjovakterna, torde otvivelaktigt komma
att foranleda att vilket som helst arbete under de i nimnda stycken givha
forutséittningarna kan Aliggas sjoman upp till 24 timmar pa tva dygn, vil-
ket skulle betyda en forsimring jimfort med géllande lag.

Uttryeket under b) ’annat arbete som regelméssigt erfordras for upg—-
réitthidllandet av den med fartyget bedrivna trafiken' medgiver en s& vid-
strickt anviindning av sjoman till arbete 4 helgdag, att foreningen pad det
bestéimdaste méste pdyrka findring i detta stycke. Ett godtagande av den-
na formulering kan icke komma att betyda annat #n att arbetstiden pé
helgdag ombord & vissa fartyg Gverhuvud taget ej begrdnsasy

Svenska maskinbefilsforbundet har i mera allmin form motiverat de om-
bord anstilldas onskan om begrinsning av den ordinarie arbetstiden vid
ankomst och avging for astadkommande av rikligare overtidserséittning sa-
som kompensation for de olagenheter som vallas besittningen vid ofta fore-
kommande hamnanlépningar; foreningen yttrar hirutinnan foljande:

»Av skél, som det icke finns anledning att hir gi in pa, torde det for
néirvarande vara omdjligt att nu fi trevakisystemet och didrmed A&ttatiin-
marsdagen tillimpad i alla fartyg, men detta bor inte utgdra nagon hinder
for att fi denna arbetstid tillimpad, di fartyget under nigon del av dygnet
ligger i hamn. Det ar tinkbart, att det i enstaka fall finns fartyg i styeke-
godstrafik mellan ett storre antal nirbeligna hamnar, som gd ut och in i
hamn sd ofta, att de flesta dygn bli ankomst- eller avgingsdygn, och att
uppehéllen bli sd korta, att det knappast finns anledning att upplosa sjo-
vakterna. Det ar mdjligt att det for sidana fartyg blir friga om Overtid i sd
stor utstrickning, att det mahinda kan anses som regelbunden overtid, och
att Overtidsersatiningen kommer att uppgd till ganska hdga belopp. [ det
fatal fall, dar detta kan ifrigakomma, ror det sig endast om fartyg i dstersjo-
fart, vilka komma att undantagas fran konventionens tillimpning, varfor det
icke kan bli friga 6m Overtridelse av dess stadgande 6m att overtid icke
mé féorekomma regelbundet. DA det i dessa fartyg pa grund av det stiindiga
gdendet ut och in i hamn blir mycket simre vila dn i fartyg, som vistas nagra
dygn i sdnder till sjoss med regelbundet tvivaktsystem, s ar det vl motive-
rat, att de, som #Aro anstillda i de forstnimnda fartygen bli kompenserade
for denna oligenhet medelst rikligt tillmitt Overtidsersiittning, D& det si-
ledes icke under nigra omstindigheter finns anledning till att arbetstiden
under avgings- och ankomstdygn skall vara lingre #n under fullstindiga
hamndygn, s& yrka vi att arbetstiden under avgéings- och ankomstdygn be-
gransas till atta timmary

Svenska sjofolksforbundet har rest invdndningar mot de foreslagna be-
stimmelserna rorande tillimpning av reglerna for arbetstiden till sjéss vid
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sen ankomst, respektive tidig avgdng, dvensom roérande askhissning sdsom
ordinarie arbete; dess yttrande i dessa stycken lyder sélunda:

yTillrickliga skél synes oss icke foreligga for att vaktindelad sjoman &
fartyg, vard arbetstiden till sjéss utgdér i medeltal 12 timmar per dygn, skall
belastas med denna ldnga arbetstid under dygn di ankomst till eller av-
géng fran hamn #ger rum efter klockan 18 respektive fore klockan 6. Med
det vaktsystem som vanligen tillimpas 4 dessa fartyg blir arbetstiden vixel-
vis 10 timmar det ena dygnet och 14 timmar det andra. Den besittnings-
halva vars 14-tiommarsdygn blir ankomst- respektive avgingsdygn far si-
ledes en arbetstid med detta timantal, vilket icke torde kunna betraktas si-
som vare sig skiligt eller erforderligt. Vi hemstilla darfor om att femte
stycket i denna paragraf utgar.

Askhissningen till sjéss r ett stiindigt dterkommande arbete som ar lika
nOdviéindigt for fartygets gdng som nigon annan detalj i arbetet ombord i
ett fartyg men det faller icke girna nigon in, att ett visst slags ordinarie
arbete av annat slag skulle utféras utéver den ordinarie arbetstiden, utan
att den som utfort detta arbete skall lia sirskild ersittning ddrfér. Redan
detta att kommitterade foreslagit att den regelbundet Aterkommande ask-
hissningen skall uféras utdver den ordinarie arbetstiden och utan sdrskild
ersiittning, ir ett gammalt oriittvist system, som vi hoppats kunna fa dndrat,
men vi finner i stéllet, att kommitterade gatt in lingre di de foreslagit att
dven den aska, sot och sopor som samlats under den tid fartyget legat i
hamn, skall hissas efter den faststillda arbetstiden och utan sarskild er-
sidttning, Vi yrka sdlunda att andra stycket av 7 § b) utgar.»

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava — under framhallande av
att bestimmelserna i forevarande paragraf innebdra en genomgripande for-
andring i friga om regleringen av arbetet vid ankomst och avging — fram-
fort férslag om, forutom formella Andringar, okning till 10 timmar for sdval
styrmén som vaktindeiat dicksmanskap och dagmin av den i det inledande
stadgandet faststillda arbetstiden; dirjimte hava Admbetsverken upptagit
det av de sakkunniga alternativt framforda forslaget om upprikning i veder-
bérande lagrum av de arbeten som 4 helgdag mai anses tillitna for »wpp-
ritthillande av den med fartyget bedrivna trafikem», samt forordat samma
andring betridffande askhissning som den i samband med behandlingen av
4 § foreslagna.

Ambetsverken anfora i mnet bland annat foljande, dirvid de till en bor-
jan yttra sig rérande den av de sakkunniga foreslagna nedsittningen av ar-
betstiden for vissa besittningskategorier frin nuvarande 12 till 10, respek-
tive 9 timmar:

»Det torde icke rdda nigot tvivel om att denna nedsitining kan medfora
svérigheter, alldenstund ankomst- och avgingsdygnen just dro sadana till-
fillen, da sirskilt stor arbetsmiingd kan behéva uttagas. A dessa dygn kan
némligen férekomma €j blott med ankomsten eller avgingen sammanhing-
ande arbete utan jimvil sddant arbete, som pafordras av fartygets giang till
sjoss, dvensom med lossning eller lastning forbundet arbete och annan
hamntjimst. I konventionen har ocksi ett stadgande intagits, varigenom de
olika staterna tillférsdkrats viss frihet att genom nationell lagstiftning be-
stimma rorande arbetskvantiteten 4 ankomst- och avgingsdygn.

Lagforslagets ovanberdrda begrinsning av den i nuvarande lag angivna
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ordinarie arbetstiden Ar sndvare in vad i propositionen nr 240 till 1934 &rs
Riksdag | dylikt avseende foreslagits. Denna proposition angav nimligen 10
timmar sisom maximum for det ordinarie arbetet €j blott betréiffande styi=
miin utan #ven betrdffande vaktindelat dicksmanskap och dagmin. [ hu-
vudsak samma stidndpunkt intogs av svenska regeringen vid dess avidmpan:
de till internationella arbetsbyrin i Genéve av yttrande Over vissa punkter
rérande bland annat arbetstid, vilka punkter vid en forberedande sjbfarts-
konferens i november—december 1935 uppstilllts for diskussien.

Fér egen del finna dmbetsverken skil ej vara anforda for att nu gi ut-
6ver vad sdlunda vid fragans tidigare behandling foreslagits.

Koliektiva avtal, gillande for vasentliga delar av den svenska handels-
flottan, foreskriva, att 4 sdckendag, di fartyg ankommer till eller avgar frin
hamn, for all arbetstid under den tid fartyget ligger fortdjt eller forankrat,
som tillsammans med samma dag fullgjord arbetstid till sjoss uppgér till
mera 4n 9 timmar, dvertidsersattning skall utgd, dock att sjdman ér skyldig
att utan Svertidsersdttning hirutbver utfora vissa niirmare angivna férbere-
delse- eller avslutningsarbeten (klargoring). FEnligt vad dmbetsverken er-
farit, uttages emellertid regelmissigt under ankomst- eller avgdngsdygn vé-
sentligt langre arbetstid in den nimnda, for vilken dverskjutande tid alltsd
Svertidsersittning utgdr. Detta forhdllande tyder pd att med nu férekom-
mande bemanning en till nigot dver 9 timmar begrinsad arbetstid under an-
komst- oech avgingsdygn i verkligheten icke later sig sdsom regel effekiivt
genomfbras. Det har till f51jd hdrav under dmbetsverkens Svervidgande av
forevarande spdrsmdl varit under ompriovning att dtminstone for icke-kon-
ventionsfart foresld medgivande i lagen av en ordinarie arbetstid, som vore
till och med léingre 4n den i forendimnda proposition angivna. Ambetsver-
ken hava emellertid funnit Sverviagande skil tala for att stanna vid den
reglering av arbetstiden for vaktindelat dicksmanskap och dagmin, som 1
ifrdgavarande proposition foreslagits. Hirvid forutsitta dmbetsverken, att
diirest den pA nu ifrdgavarande punkt gemomforda arbetstidsregleringen un-
der lagens tillimpning skulle befinnas betriffande viss eller vissa grenar av
gjofarten valla sdrskilt framtridande svérigheter, dessa varda proV-=
ning i den i 1 § 3 mom. avsedda ordning undanrdjda.

Ambetsverken foresld alltsa, att den i lagforslaget angivna maximiarbets-
tiden av 9 timmar for vaktindelat dicksmanskap och dagmén héjes till 10
timmar.

a f6r ordinarie arbetstid vid avging frin hamn torde, i Gverens-
stimmelse med vad som enligt nuvarande lag tillimpats, vara avsedda att
gilla #iven f6r det fall att avgang varit tillimnad men ej kommit till stdnd
oeh arbetet vid den tillimnade avgingen i god tro anordnats enligt reglerna
for avglngsarbete. Detta har kommit till tydligt uttryck i det stycke, som
borjar med orden 'Lag samma vare’. Har talas nimligen 6m att ‘faﬂgégeﬁ
avgang avses att dga rum si tidigt pad dygnet att ::.. Stadgandet i detia
styeke kan emellertid giva anledning till en eljest ej pakallad motsatt tolk-
ning av paragrafens huvudstadgande. P4 grund hirav foresld &mbetsver-
ken, att de sist citerade orden utbytas mot orden ‘fartygets avglng dger
rum si tidigt pa dygnet, att’.»

Arbetsférhdliandena vid ankomst och avgdng erbjuda ett ur lagstiftnings-
synpunkt forhillandevis &mtiligt dmne, endr intressemotsiittningarna @ro
stora. Dirtill komma svarigheter till foljd av att de faktiska fOrutsitinin-

Departements®
chefen.
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garna véxla inom skilda slag av sjéffart och for olika kategorier av besdift-
ningen. Lé#get ter sig annorlunda i friga om den utgiende sjofarten med
ldngre resor, mindre ofta intriffande hamnanlépningar och lingre hamn-
tid, dn betréffande t. ex. den reguljira kustirafiken med ankomst- och av-
gdngstillfillen var eller varannan dag, for vilken ett stadgande ém arbets-
tiden vid ankomst och avging blir si gott som ensamt normerande. Pro-
blemstéliningen &r vidare en annan da det giller sjomin som till sjéss hava
en arbetstid av 12 timmar per dygn (d. v. s. tvdvaktindelad personal), &n
da frAga &r om sjdmén med kortare arbetstid (d. v. s, trevaktindelad per-
sonal och dagméim)), i forra fallet galler det att Astadkomma en skilig minsk-
ning av arbetstiden vid ankomst och avgang i riktning mot hamnarbetsti-
den, medan problemet i senare fallet ir att faststilla ett skiligt matt av
exira arbetstid for tillgodoseende av det normalt 6kade behov av arbete som
obestridligen foreligger vid ankomst och avging.

I konventionsfbrslaget, som behandlar arbetstiden vid ankomst och av-
gang sésom ett specialfall av arbetstiden till sjoss, har forefintligheten av
nyssadmnda faktiska behov foranlett medgivande av forlingning av arbets-
tiden 4 ankomst och avgingsdagar; i vad man och under vilka villkor sa-
dant md ske, skall bestimmas genom nationell lagstifining eller genom
kollektivavtal. Att helt och hélllet 6verlimna denna fraga At avtalsmissig
reglering synes icke lampligt, och det torde for oOvrigt icke kunna ske,
endr de organisatoriska fSrutsittningarna for kollektivavtalsreglering icke
dro for handen inom all ifrdgakommande sjofart. For uppfyllande av
konventionens fordringar lirer alltsd en grundliiggande lagbestimmelse vara
erforderlig, parterna givetvis obetaget att i avtalsvig overenskomma 6m en
for sjofolkets vidkommande formanligare ordning an som kan varda be-
stimd i lag.

Ambetsverken hava vid sin behandling av detta dmne pavisat, att vid
tiden for avgivandet av #mbetsverkens utlitande gillande kollektivavtal i
vissa fall medgivo léngre arbetstid in den i sakkunnigforslaget sasom all-
mén begrlinsning for all annan personal #n styrmin foreslagna maximi-
arbetstiden av 9 timmar, och med héinvisning hirtill samt under aberopan-
de av Kungl., Maj:ts stillningstagande vid framliggandet av 1934 ars lag-
forslag, som avsidg en generecll begrinsning till 10 timmar, foreslagit afer-
upptagande av sistberbrda bestimmelse. Efter det dmbetsverken avgivo
sitt utldtande bar emellertid ny kollektivavtalsreglering avigabragts betrif-
fande sdvél den utgdende sjofarten som den reguljara kusttrafiken genom
en serie avtal mellan 4 ena sidan Sveriges redareforeming, respektive rederi-
aktiebolaget Svea, och 4 andra sidan vissa av de anstilldas organisationer.
Det avtal som numera giller for dicks- och maskinmanskapet 4 de till re-
dareféreningen anslutna fartygen, foreskriver en begrinsning av arbetstiden
vid ankomst och avgang till 9 timmar for dygn, med ytterligare inskrinkning
betriffande arbete 4 helgdag i s mAtto, att 4 sidan dag sésom ordinarie
arbete allenast ma forréttas dels skeppstjanst som avses i gillande sjdarbets-
tidslags 4 § sista stycket (for sjotjinstens behoriga ging erforderligt arbete),
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dels med ankomsten, respektive avgangen direkt sammanhingande arbete
(fortdjning, lossgdring etc.), dels ock, under hogst 1 timme av de tilldtna
9, arbete for lastning och lossning av post eller passagerares effekter. Mot-
svarande bestimmelser gilla for manskapet 4 de rederiaktiebolaget Svea till-
horiga kusttrafikfartygen, dock med den jimkning betriffande skepps-
tjinst 4 helgdag att, forutom arbete for lastning och lossning av post eller
passagerares effekter, jimvil vinschkoérning ma forckomma sdsom ordinarie
arbete under 1 timme, varjimte for eldare, motormin och smoérjare, vilkas
ordinarie arbetstid vid ankomst och avging utgdér 8 timmar, klargdringsaz-
beten ma sisom ordinarie arbete dga rum A helgdag vid ankomst under
hogst 1 timme samt vid avging under hogst 2 timmar for eldare och under
hogst 1 timme for de dvriga.

Sedan denna avtalsreglering triiffats for huvuddelen av den i utrikes fart
och inhemsk kustffart nyttjade svenska handelsflottan, finner jag, i vad an-
gér stadgandet i forsta stycket av 7 § i sakkunmigforslaget, skil icke ldng-
re vara for handen for utstriickning av den ordinarie arbetstiden for annan
sjéman #n styrman till mer dn sakkunnigférslaget avser, eller 9 timmar fér
dygn.

Vidkommande sakkunnigforslaget i ovrigt, har jag, i likhet med &mbets-
verken och flera av de horda organisationerna, betriffande ordinarie arbete
d helgdag funnit den av de sakkunniga alternativt foreslagna detaljerade
upprikningen vara att foredraga framfor en mera allméint avfattad klausul.
Betriffande ett slag av skeppstjinst som forekommer i upprikningen, nim-
ligen arbete med ombordtagande av proviant och skeppsférnédenheter, sy-
nes mig for undvikande av missbruk vara erforderligt att uttryckligen angiva
att sidan skeppstjanst allenast i mindre omfattning ma férekomma sdsom
ordinarie arbete & helgdag. Sisom 4 helgdag tilliten skeppstjinst har jag
utdver vad i sakkunnigférslaget forekommei, liksom i friga 6m 4 §, funnit
mig béra upptaga radiotelegraf- och radiotelefomtjinst samt spolning av
dick: betriffande sistnimnda slag av skeppstjinst samt littare rengdring har
jag liksom | 4 § begriinsat tiden till sammanlagt hégst 1 timme. 1 samband
med dessa #ndringar har jag latit vidtaga smiirre redaktionella jdmkningar i
det foreslagna stadgandet betriffande ordinarie arbete & helgdag. Slutligen
fir jag niimna, att jag utbytt det i slutet av stadgandet forekommande uttrye-
ket »siddant annat arbete som enligt 6 § kan 4 helgdag aldggas kbks- eeh
intendenturpersonalen» mot det kortare uttrycket »for besittningens forplédg-
ning erforderligt arbete», vilket nyttjats om motsvarande slag av skeppstjénst
i 4 § vad hidr avses dr sidan forplignadsijinst som understundom dvilar
vaktindelat manskap, t. ex. kock-jungman 4 smirre fartyg dar sérskild kéks-
personal icke finnes.

I anledning av erinringar som frin de ombordanstilldas sida riktats mot
de i sakkunnigforslaget upptagna stadgandena rorande tillimpning i fall
av sen ankomst eller tidig avgdng av de bestimmelser som enligt 4 § gilla
dé fartyget #r till sjéss, har jag funnit mig bdra foresld en begriinsning i
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frAga om det arbete som i dylikt fall iger rum medan fartyget beﬁnner sig
i hamn. Intressekollisionen #r hir sérskilt framtridande mellan, 4 ena si-
dan, det normala behovet av arbete dels for den vanliga rutintjéinsten me-
dan fartyget befinner sig till sjoss 4 dag da ankomst eller avgéing fdger ruin,
och dels for klargéring och dylikt i anledning av ankomsten, respektive av-
géngen, samt, & andra sidan, angeliigenheten av att vid ankomst och av-
glng skapa ett dvergéngstillstind som nirmar sig hamnarbetstidsordmingen.
Med hénsyn till arbetstldslagstlftnmgens grundprinciper synes det mig vis-
serligen icke riktigt att gemom lagbestimmelser pa sddant satt beskdra ar-
betstiden att, vad t. ex. ankomstdag betriffar, sisom ordinarie arbete for-
riittad vakttjinst till sjoss i efterhand forvandlas till Overtidsarbete allenast
av den anledning att fartyget senare pia dagen ankommer till hamn, vilket
utan ifrdgavarande specialstadgande skulle bliva fallet betriffande tvavakt-
indelad personal, och det forefaller mig diirfor vara lampligt att, sisom ock
i 1934 ars lagfdrslag skedde, i friga om vaktindelad personal medgiva till-
ldmpning, efter befiilhavarens skén, av 4 § 4 sidant ankomst- och avgings-
dygn varom hiir dr friga. Emellertid bor det enligt min mening tillses, att
ett dylikt stadgande icke otillborligt utnyttjas for annat dindamaél in som dar-
med avsetts, och jag har for den skull funnit mig bora foresla sidan komplet-
tering av ifragavarande stadgande, att vaktindelad sjoman icke ma, medan
fartyget ligger i hamn, sdsom ordinarie arbete iliggas skeppstjinst under
léngre tid 4n 1 timme. Samtidigt har jag, med foranledande av uttalanden
vid expertmotet i Kopemhamn, beaktat att stadgandet i dess foreslagna av-
fattning icke skulle bliva tillimpligt i samtliga fall da ett anlitande av be-
stimmelserna i 4 § kan vara pakallat av den anledning att fartyget befinner
sig till sj6ss under storre delen av dygnet, och jag har for den skull 14tit
overarbeta stadgandet for tillgodoseende av det normala behov av arbete som
i dylika fall gor sig gillande.8

8 § Ordinarie arbetstid vid uppehdll i hamn.

I gdllande lag regleras arbetstiden i hamn i tvd paragrafer, nimligen 7
och 8 §§, av vilka den forra avser kortare, den semare lingre uppehédll. En-
ligt 7 § mé befilhavare under uppehdll i hamn, direst fartygets avging
skall #iga rum senast under dygnet niist efter det varunder fartyget ankom-
mit till hamnen, anordna skeppstjinsten i enlighet med de bestimmelser
som #ga tillimpning d& fartyget ar till sjéss. Enligt 8 §, som galler di far-
tygs uppehdll i hamn avses att vara lingre in nyss sagts eller di skepps-
tjinsten vid kortare uppehdll icke anordnas pA satt 7 § medgiver, utgodr
ordinarie arbetstid 8 timmar, i tropikerna 7 timmar, varutéver dock nédigt
antal sjémin mad under sammanlagt ytterligare hogst en halv timme an-
véndas till klargbring, d. v. s. nddvéndiga forberedelse- och avslutnimgs-
arbeten; & helgdag ir det ordinarie arbetet inskrinkt till hogst 1 timmes
littare rengoring. For kokspersonalen gilla sirskilda bestimmelser, avse-
ende en arbetstid av hogst 12 timmar med inskrinkning A helgdag till for-
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plagnadstjanst och nodig uppassning samt littare rengoring. Vidare angivas
klockslag mellan vilka det ordinarie arbetet skall vara forlagt, nimligen —
utom for kokspersonalen — mellan klockan 6 och klockan 18 & sdckendag
och mellan klockan 6 och klockan 9 4 helgdag, sivida ej annat Overens-
kommes eller dar i vederborande hamn brukligt, samt for kokspersonalen
alla dagar mellan klockan 5 och klockan 19, siframt e¢j annat féranledes av
andrad forliggning av den Ovriga besitiningens arbetstid.

Mot dessa stadganden svarande bestimmelser innehillas i sakkuniig-
Jforslagets 8 §, vars 1 mom. avser kortare uppehdll (bestimt till 24 timmar)
och 1 huvudsak ar lika med 7 § i gallande lag, medan arbetstiden under
lingre uppehdll i hamn regleras i 2 mom., vars innebord ar foljande: Ordi-
narie arbetstid for sjdman som icke tillhor koks- och intendenturpersonalen
utgdr hogst 8 timmar om dygnet och hogst 48 timmar i veckan, samt for
k8ks- och intendenturpersonalen hégst 8 timmar 6m dygnet, varutdver doek
for sistnamnda personal ma sidsom ordinarie arbete forekomma skepps-
Kaxst under ytterligare 2 timmar 4 passagerarfartyg och 1 timme & annat
fartyg, allt under forutsittning att si krives for behorig fortgdng av den
bvriga besttningens skqnpsfiast eller for passagerares betjinande. A helg-
dag #r arbetet inskrinkt till nodig vakttjinst eller, under hégst 1 timine,
vanligen férekommande 16pande goromal och littare rengéring for den del
av besdittningen som ej tillhor koks- och intendenturpersonalen; sjdman till-
hérande den senare kategorin mi enligt forslaget & helgdag icke &ldggas
annat arbete dn sddant som erfordras for besittningens eller passagerarnas
forpligning jimte nddig uppassning i dvrigt samt littare rengéring. I fraga
om arbetstidens forliggning innehaller forslaget med gillande lag 6verens-
stimmande fOreskrifter med andring allenast betriffande tiden for arbetets
bbrjan 4 helgdag, som skjutits fram en timme, nidmligen till klockan 6 for
k8ks- och intendenturpersonalen och till klockan 7 for den Ovriga besditt-
ningen.

Sveriges redareforening har funnit anledning till invindning mot sdvél av-
fatthingen av 1 mom. som den i 2 mom. foreslagna regleringen av arbets-
tiden vid ldngre uppehall i hamn, i vilket senare hinseende féreningen sd-
skilt motsatt sig uteslutandet av den enligt gillande lag tilldtna halvtimmen
for klargbring samt minskningen av arbetstiden for kokspersonalen; fou-
eningens yttrande rérande 8 § i sakkunnigférslaget dr av foljande lydelse:

»Mom. 1. 1 gillande lag dger befalhavaren ritt att, direst fartygets av-
ghng skall dga rum semast under dygnet nist efter det, varunder fartyget
ankommer till hamn, anordna skeppstjinsten i enlighet med de bestdm-
melser, som Hga tillimpning, di fartyget ar till sjoss. 1 forevarande para-
graf | fOrslaget har denna befogenhet inskrinkts. Sjdvakierna méste sa-
lunda brytas, diirest uppehéllet ar avsett att vara lingre #n 24 timmar efter
ankemsten till hamn., Av praktiska skil anser foreningen det nodvéndigt,
att gillande bestimmelser bibehéllas,

1 6vrigt har detta moment givits en lydelse, som dr simre #n konventio-
nens. I konventionen lyder nidmligen motsvarande bestimmelse pa fbljan-
de siitt: 'Sjdvakter skola i regel upplosas, direst fartygets uppehdll i hamn
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ar avsett att vara mer fin 24 timmar efter ankomsten, med mindre befil-
havaren finner, att fartygets sikerhet dirigenom skulle dvemtyras. For-
eningen kan icke finna det annat #n bade rimligt och rittvist, att denna ly-
delse intages i en ny lag med den indring i avseende & tiden, varom ovan
framhallits.

Mem. 2. Den halva timme, som jamlikt § 8 i gillande sjdarbetstidslag
kan f& uttagas — for fullgbrande av nodiga forberedelse- eller avslutmimgs-
arbeten — utdver den ordinarie arbetstiden utan att overtidsersattning dér-
for behbver betalas, har borttagits i forslaget. Detta medfor den alldeles
orimliga konsekvensen, att fartyget icke kan utan overtid effektivt utnyttja
stuverniarbetarnas ordinarie arbetstid. Foéreningen far i anledning hérav an-
fora, att konventionsforslagets Art. 8, punkt 1. ¢) medgiver viss utokning av
den ordinarie arbetstiden 4 hamndygn. I den svenska lagen bor dérfor in-
tagas en bestimmelse motsvarande den, som i forevarande avseende finnes
i géllande forfattmimg. I anslutning hirtill fir foreningen payrka, att it de
mojligheter till undantag, varom jimvil i ovrigt formiles i ovamnamnda be-
stimmelse i konventionen, gives uttryck i den svenska lagen.

I avseende & den forkortade arbetstiden for kokspersonal under liamn-
dygn tilldter sig foreningen hinvisa till vad ovan under § 6 betriffande
sagda personal anférts. Hirutéver vill foreningen erinra dérom, att kon-
ventionsforslagets Art. 9, punkt 3, medgiver en utékning i nationell lag av
ordinarie arbetstiden for kdkspersonalen under hamndygn utéver 8 timmar.
Detta medgivande har vid upprittandet av det svenska lagforslaget endast
begagnats pd sd sitt, att kokspersonal utéver de stadgade 8 timmarna si-
som ordinarie arbete mé &liggas skeppstjinst under sammanlagt hogst 2
timmar om dygnet 4 passagerarfartyg och hégst 1 timme 4 annat fartyg.

Det mé bringas i erinran, att i meromnimnda proposition nr 240 vid 1934
drs riksdag arbetstiden i hamn for kokspersonalen dven & lastfartyg foresla-
gits till 10 timmar, ett forslag, som enligt foreningens sétt att se, nu icke

orde hava fringdtts, di det vil frAn forslagsstillarnas sida ansetts riktigt
avvigt, ehuruvil foreningen icke kunde ansluta sig dértilll»

Sakkummiga for redare av fartyg i diensjé- och kustfart hava likaledes rest
invéindningar mot borttagandet av den extra halvtimmen for klargdring samt
nedséttningen av arbetstiden for kéks- och intendenturpersonalen, vilka bada
éndringar de forklara sig befara komma att medfora stor utgiftsékning for
den reguljira kust- och Ostersjofarten.

Sakkunnig for redare av bogser- och prdmfartyg har i anslutning till 8 §

1 mom., i sakkunnigférslaget och under hinvisning jamvil till 7 § framhallit,
att rdtten att bibehalla sjovakter under uppehall i hamn bor galla under an-
komst- och avgingsdygn, oberoende av nidr ankomsten eller avgingen dger
rum.
Sveriges fartygsbefdlsforening ifragasitter huruvida det i sakkunnigforsla-
gets 8 § 1 mom. foreslagna stadgandet liter forena sig med vissa bestim-
melser i konventionsférslaget eller i vart fall kan anses Overensstimmande
med dess andemening, samt piyrkar stadgandets uteslutning eller omar-
betning.

Svenska maskimbefcilsforbundet anfor liknande anmirkning rérande 8 §
1 mom,. i sakkunmigférslaget, samt yrkar i friga om 2 mom., att den for for-
ldggning av besitiningens arbetstid till annan tid dn den faststillda stad-
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gade forutsittmingen att sidant dr i vederborande hamn brukligt, matte nr-
mare bestimmas att avse allenast sidant hamnarbete som icke ir indelat i
skift; foreningen yttrar i sistberdrda hinseende foljande:

»Betiriffande den ordinarie arbetstidens forliggning utgar lagforslaget fran
att i stort sett bibehalla nuvarande bestimmelser. Det har emellertid visat
sig, att dessa bestimmelser, vilka tillkommit i avsikt att under uppehall i
tropikerna limna mdjlighet till att géra uppehall i arbetet under dagens he-
taste tid och i stillet forligga en del av arbetstiden under annan tid pd
dygnet dn den eljest tillatna, fatt en tillimpning, som icke varit avsedd vid
lagens tillkomst. Det forekommer nimligen i vissa hamnar, att en del av
stuveripersonalen arbetar i skift, ehuru den normala arbetstiden ar for-
lagd mellan vissa timmar pa dagen. Detta forhallande har medfort, att
man vid lagens tillimpning har medgivit forliggning av sjofolkets ordinarie
arbetstid till vilken tid som helst pa dygnet endast av den anledningen, att en
del stuveriarbetare arbeta i skift. For att fi bort detta missbruk anse vi det
lampligt att hinvisning till vad som i vedierbérande hamn &r brukligt endast
far gilla personal, som icke ar indelad i skift»

Svenska sjofolksférbundet anser, att 1 mom. av 8 § i sakkunnigforslaget
bor uteslutas, och yrkar betriffande 2 mom. inskriankning av kéks- och in-
tendenturpersonalens arbetstid till 8 timmar; foreningen yttrar hirom och
betriffande forevarande stadganden i 6vrigt foljande:

»Ad § 8, mom. 1. Tillricklig anledning saknas for att, direst fartygets
uppehdll i hamn icke ir avsedd att vara lingre 4n 24 timmar efter an-
komsten, utstricka arbetstiden till i flertalet fall i medeltal 12 timmar per
dygn. A vissa trader med korta hamnuppehall och korta resor mellan ham-
narna blir under sddana forhillanden majligheterna till sémn och vila ytterst
smi, Det torde mer 4n vil ricka med de nio timmar som foreslagits, var-
for vi yrka att denna bestimmelse utgir.

Ad mom. 2. Den bestimmelse som i detta mom. ger ritt att halla koks-
och intendenturpersonalen i arbete 2 timmar, respektive 1 timme, utéver de
stadgade 8 timmarna, bor sirykas ur forslaget. Vi dro forvissade om, att
bestimmelsen betyder en nira nog gemomgdende arbetstid av 10, respek-
tive 9 timmar i stillet for 8 for denna personal. P& alla fartyg dir det
endast finnes en man, exempelvis kockstewart, assisterad av en misspojke,
maste sjdlvfallet alltid foreligga behov av hans arbete lingsta mojliga tid.

den grupp av fartyg som ar si bemannad, jimte de flesta andra, kunna péa
grund av bestimimelsen litt uppletas skil till en icke avsedd utékning av
arbetstiden, vilket goér 8-timmarsdagen som hamnarbetstid illusorisk. I
Ovrigt har det visat sig praktiskt onédigt med mer 4n 4n 8 timmars hamn-
arbetsdag di de rederier som huvudsakligen idka passagemartrafik i fjarr-
trafik, nimligen Svenska Amerika Linien, Svenska Lloyd och Forén. Angffar-
tygs A.-B. Géitha i Géteborg, i kollektivavtal faststéllt denna arbetstid. —-——

I samma moments fjirde stycke, som reglerar arbetet for koks- och inten-
denturpersonal & helgdag, bora orden ’i ovrigt’ strykas, da de litt bli foremal
for misstolkning som betyder en Okning av personalens arbete. Om befil-
havaren har ett antal gister ombord, kommer sikerligen tolkningen av or-
den att bliva, att uppassning av dessa lidgges i orden ’i ovrigt’. De komma
sdledes att ryckas bort ur sin forbindelse med besitining och passagerare, och
givas en vidsiricktare tolkning in som avsetts. D4 de icke kunna ha ndgon
betydelse i sitt sammanhang bora de utga.

Ordinarie hamnarbetstid for kks- och intendenturpersonalen bor forlig-
gas mellan kl. 6 och kl. 18.»
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Svenska stewartféreningen kriver likaledes stringare reglering av koks-
och intendenturpersonalens arbetstid och yrkar i siddant syfte, att det for
denna personal i friga om arbetstid i hamn foreslagna undantagsstadgandet
métte uteslutas; alternativt foresldr foreningen, att det i sakkunnigforslaget
angivna villkoret for okning av koks- och intendenturpersonalens arbetstid
utéver 8 timmar for dygn, nimligen att »fér behorig fortging av den Gvriga
personalens skeppstjinst eller for passagerarnas betjinande si krives», méatte
skdrpas att avse allenast fall dir si oundgdngligen krives. Med ungefirligen
samma motivering som den sjofolksfiGrbundet anfort framhaller stewartfor-
eningen vidare, att uttrycket »nodig uppassmimg» i paragrafens nist sista
stycke icke bor fi anses omffatta uppassning av andra dn passagerare eller
personer som tillhora besittningen; i syfte att forhindra vantolkning i sddant
hiénseende finner foreningen, i likhet med sj6folksforbundet, orden »i Ovrigty
béra uteslutas. Slutligen foreslidr foreningen, att forliggningstiderna for
k6ks- och intendenturpersonalens arbetstid métte faststillas till kl. 6—I18
i sockemdagar och kl. 7—18 & helgdagar.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava funnit 1 mom. av 8 § i sak-
kunnigférslaget kunna uteslutas; vad 2 mom. angir forklara dmbetsverken
sig icke kunna fororda ytterligare inskrinkning i friga om kokspersonalens
arbetstid, och hava i 6vrigt icke funnit anledning foresld annat 4n en mindre
jimkning i sakkunnigforslaget. Ambetsverkens yttrande i berdrda delar
ar av foljande lydelse:

»Paragrafens forsta moment handlar om ordinarie arbetstid vid kortare
uppehall i hamn och avser att bereda mojlighet till att under siddant uppehall
lata sjovakterna fortgd. Momentet dr i huvudsak av samma innebdrd som
nuvarande lags 7 §. Propositionen nr 240 till 1934 ars riksdag upptog emel-
lertid ej ndgot liknande stadgande. Direst arbetstiden 4 ankomst- och av-
ghngsdygn, sdsom Ambetsverken foreslagit, i 7 § bestimmes till 10 timmar
for vaktindelat dicksmanskap och dagmin, torde det ej foreligga nagot
egentligt behov av att bibehéilla ifrigavarande moment. Ambetsverken finna
sig for den skull kunna foresla, att momentet uteslutes i en blivande lag.

Den éterstdende delen av 8 § handlar om ordinarie arbetstid under rena
hamndygn, d4 7 paragrafens bestimmelser om ankomst- och avgdngsarbete
ej dro tillimpliga. Lagforslaget avviker frin nu gillande lag bl. a. déri, att
det ¢j vidare skulle vara tillatet att iligga till kGkspersonalen ej horande
sjomidn att sisom ordinarie arbete utfora en halv timmes klargdringsarbete
utéver 8 timmars ordinarie arbete per dygn, samt att kokspersonalens ordi-
narie arbetstid per dygn skulle inskrinkas fran 12 till 8 timmar, dock med
skyldighet for denna personal att under vissa forutsittningar utfora ordinarie
arbete under ytterligare 2 timmar i passagerarfartyg och en timme 4 annat
fa ;

rSt’ggﬁl uteslutandet av bestimmelsen om en halvtimmes klargoringsarbete
som inskrinkningen av kokspersonalens arbetstid har ront motstind fran
redarnas sida. De anstillda dter hava sirskilt yrkat pd ytterligare inskréink-
ning av kokspersonalens arbete.

Vad befriffar slopandet av ritten att utver det Ovriga ordinarie arbetet
Aldgga personalen en halvtimmes klargéringsarbete &r forslaget hirom sé-
vitt angir konventionsfartyg betingat av konventionens bestimmelser. I
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friga om Ovriga fartyg moter det visserligen icke nigot hinder enligt konven-
tionen att lita ifrigavarande bestimmelse kvarsti, men dmbetsverken anse
icke, att tillricklig anledning foreligger att i detta avseende gora nigot un-
dantag for dylika fartyg.

Lagforslagets inskrinkning av kokspersonalens arbetstid kan otvivelaktigt
leda till vissa svérigheter for arbetets anordnande. Svérigheterna torde dock
icke vara av den grad, att de — Om savitt angir icke-konventionsfartyg det
av ambetsverken beftriffande personer, som idro anstillda huvudsakligen for
passagerares rikming, forordade undantaget i 1 § 2 mom. kommer till stind
— behova foranleda dndring i 8 § Attt i enlighet med yrkandena frdn de
anstillda ytterligare inskrinka den lagstadgade maximiarbetstiden utdver
vad lagforslaget innehéller kunna dmbetsverken icke fororda.

verken finna sig, betriffande den kvarstiende delen av 8 §, enm-
dast bora foresla, att nodig vakittjinst i hamn, som i betraktande av stad-
gandet hirom i 12 § ej torde behova fi utféras sisom ordinarie arbete &
helgdag, uteslutes ur upprikmingen av det 4 helgdag tillitna ordinarie ar-
betet»

Socialpolitiska delegattionen har i anslutning till bestimmelsen i 8 § 1 mom.
erinrat om, att vaktindelad tjinstgéring som bibehilles under fartygs up-
pehdll i hamn, enligt art. 8:3 b) i konventionsforslaget kan grunda ritt
till Svertidsersittning. Befriffande 8 § 2 mom. har delegationen anfort,
att i forra delen av andra stycket mahanda lampligen borde, efter monster av
konventionens art. 8: 1 b), erinras om att den & helgdag tillitna arbetstim-
men skall inrdknas i den medgivna veckoarbetstiden av 48 timmar.l

I likhet med Ambetsverken finner jag siirskild bestimmelse 6m arbetstiden Depanitonesits-
i hamn vid kortare uppehdll (8 § 1 mom i sakkunnigforslaget) kunna und- Ehefen:
varas. Motsvarande stadgande i gillande lag (7 §) torde i praktiken mera
sillan hava tillimpats. Jag vill erinra 6m att de forut avhandlade bestim-
melserna i 7 § i lagforslaget dro tillimpliga vid sidana uppehill som hér
iro i fraga; da 7 § icke innehaller foreskrift om arbetstidens forliggning till
viss tid pA dagen, moter sidlunda intet hinder for bibehillande av sjévakter
vid dylika tillfidllen, ehuruvil betriffande tvdvaktindelad personal nigon
overtid dirvid kan bliva erforderlig, sérskilt for den ena vakten.

Vidkommande de foreslagna bestimmelserna rérande den egentliga hamn-
arbetstiden (8 § 2 mom. i sakkunmigforslaget) ansluter jag mig till &mbetsver-
kens mening, och jag finner silunda ej skil foresld nagon andring i de sak-
kunnigas forslag utover de av dmbetsverken angivna modifikationer.

Vad sarskilt angdr uteslutningen av den i gillande lag forekommande be-
stimmelsen om en halv timmes extra arbetstid fér klargoring, vill jag, i an-
ledning av vad som dirutinnan anforts fran redaresidan, anmérka, att ett
bibehillande av ifragavarande bestimmelse — vars tillimpning betriffande
fartyg i konventionsfart skulle forhindra Sveriges anslutning till konventionen
och darfor icke kan ifrigakomma betriffande nordsjo- eller vidstracktare
fart — vad den reguljira kust- och Ostersjofarten betriffar skulle vara utan
praktisk betydelse; sisom framhallits av de sakkunniga representanterna for

Biliang till riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 223. 7
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denna gren av sjofarten anlopa nidmligen fartyg i dylik fart oftast hamn en
eller flera ginger varje dygn, och det stir sidledes befdlhavaren fritt att till-
lampa bestimmelserna i 7 § med den négot lingre arbetstid och friare ar-
betsordning som utmirka reglerna for arbetstiden vid ankomst och avgang.

Beitriffande stadgandet 6m helgdagsarbete giver mig socialpolitiska dele-
gationens anforande orsak anméirka, att enir ifrigavarande stadgande &r
konstruerat sisom en inskrinkning i forhéllande till den allménna klausulen,
det utan tillagg av ifragasatt art bor vara fullt klart att den for 16pande géro-
mél och lédttare rengoring tillitna arbetstimmen skall inriknas i de tilldtna
48 veckoarbetstimmarna.

Med foranledande av svemska maskinbefilsforbundets uttalande rérande
stadgandet 6m arbetstidens forldggning till annan tid dn den i lagen angivna,
dir s ar i hamnen brukligt, fir jag framhalla, att syftet med detta stad-
gande alltfort bor anses vara bl. a. att bereda tillfdlle for arbetsledningen att
anpassa besittningens arbetstid efter de mdjligheter till snabb lastning och
lossning som erbjuda sig i de hamnar dar stuveriarbetet bedrives i skift
eller eljest forekommer 4 annan tid pa dygnet dn den vanliga. Jag vill
understryka, att en dylik anordning, som tydligen icke kan vintas i praktiken
forekomma i andra fall in dir arbetsforhillandena i hamnen gora det ur
arbetsekonomisk synpunkt motiverat, icke inverkar pa arbetstidens lingd,
utan allenast avser forlidggningen av den tilldtna ordinarie arbetstiden.

Betrriffande ekonomipersonalens arbetstid i hamn hava, liksom i friga
om dess arbetstid till sj6ss, starkt avvikande meningar gjort sig gillande.
Den tveksamhet som framkallas av de uppenbara svirigheterna att pa ett
tillfredsstiillande siitt reglera detta omride, har i konventionsforslaget (art.
9: 3) kommit till uttryck i medgivandet av ritt att genom nationell lag-
stifining géra undantag fran 8-timmarsprincipen. I sakkunnigfoérslaget har en
arbetstid av 8 timmar angivits sisom huvudregel, varutéver mdojlighet till
exira arbetstid i begrinsad utstrackning beretts for fall di sérskilt behov dir-
av gor sig gallande av hdnsyn till den Gvriga besiittningens skeppstjinst eller
till omvérdnaden om passagerarna. 1934 ars lagforslag upptog 10 timmar si-
som maximiarbetstid for kokspersonalen i hamn. Ehuru det vil forefaller mig
onskvirt att jamvél for ekonomipersonalens del tillimpa 8-timamarsprincipen
under uppehéll i hamn, synes det mig dock icke vara tillradligt att i ett slag
minska arbetstiden fran 12 till 8 timmar. Sdsom jag forut framhéllit, hyser
jag den uppfattningen, att det skall lidta sig gora att ordna ekonomipersona-
lens arbetstid pa ett mera rationellt och tillfredsstillande sitt, men for en
dylik utveckling tarvas mdhinda nagon tid, varunder mojlighet till nigot
lingre arbetstid &n normalarbetsdagen synes bora sta till buds. Sakkunmig-
forslagets losning att tillata 1, resp. 2 tilliggstimmar 4 last-, resp. passageiar-
fartyg, dir si kriaves for behorig fortging av den Ovriga besittningens
skeppsijanst eller for passagerarnas betjinande, synes mig for den skull vil
avvigd.

Att pa sitt stewartforeningen foreslagit skirpa forutsitiningen for till-
laggstidens uinyttjande till att avse allenast fall di si »oundgingligem»s kré-
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ves, torde icke vara limpligt, enir det hir rér sig om behov som svérligen
lata sig gradera pa dylikt sitt. Den foreslagna strykningen av orden »i
ovrigt» efter uttrycket »modig uppassmimg» i bestimmelsen rérande ekonomi-
personalens helgdagsarbete kan av formella skil icke forordas, enir skepps-
tjinst som erfordras for besittningens och passagerarnas forpligning jimvél
innefattar uppassning (sisom t. ex. vid servering av kosten). Sévil av sam-
manhanget som av attributet »nddig» torde emellertid f4 anses tydligt nog
framga att stadgandet icke &r avsett att tillimpas da friga dr om t. ex. om-
bord anordnat giistabud for andra personer in besiittningen och passagerarna,

Vad slutligen angér férldggningen av ekonomipersonalens arbetstid, lig-
ger det i sakens natur att forplignadstjinsten maste begymna nigot tidigare
in skeppstjansten i ovrigt, di den egentliga besittningens effektiva arbets-
tid eljest skulle kunna lida inskrinkmimg.

3 kap. Owdimarie arbetstid 4 fartyg som nyttjas i nértrafik (9 §).

IfrAgavarande bestimmelser aterfinnas i gdllande lag i 11 och 12 §§, av
vilka den forra innehdller foreskrift om att bestimmelserna i 2 kap. skola
linda till efterritielse, direst skeppstjinsten dr indelad i vakter, oaktat resa
vard fartyget nyttjas under vanliga forhallanden icke Overstiger tolv tim-
mars oavbruten ging, medan 12 § reglerar arbetsforhillandena i fartyg i dy-
lik fart utan vaktindelning gemom begrinsning av den ordinarie arbetstiden till
hogst 24 timmar under tva dygn i foljd, med den ytterligare inskrinkning att
sjoman som ej tillhér kékspersonalen icke ma sidsom ordinarie arbete aliggas
mera dn 63 timmars skeppstjinst under loppet av en vecka. Diarjamte innehal-
ler 12 § en hinvisning till 10 § rorande landlov en giing i manaden for egna
angeligenheters ordnande. :

Foreskrifterna angdende ordinarie arbetstid 4 fartyg i nirtrafik dro i sak-
kunmmigfdrslaget liksom i 1934 ars lagforslag sammanforda till en paragraf
(9 §). Dess innehall dr, sdvitt angar arbetstidsregleringen, i sak detsamma
som de bestimmelser i gillande lag for vilka nyss redogjorts, utom i fraga
om koks- och intendenturpersonalen, vars ordinarie arbetstid i sakkunnig-
forslaget minskats frdn 24 timmar under tvd dygn i foljd till 10 timmar
for dygn riknat. Néartrafik definieras sisom annan fart 4n i 3 § forsta stye-
ket sigs, d. v. s. sidan Ouersjo- eller imskriinktare fart vari icke ingr resa
som under vanliga forhillanden kriver mer 4n 24 timmars oavbruten ging.
Miolisvarighet till gillande lags bestimmelse om landlov Ar upptaget i de sak-
kunnigas forslag till dindringar i sjbmanslagen (51 §).

Sveriges redareférening har betriffande de for nirtrafiken foreslagna be-
stimmelserna inskrinkt sig till att pitala nedskirningen av arbetstiden for
kékspersonalen under framhillande av att den foreslagna begrinsningen
stirskilt komme att drabba passagerarfartygen, betriffande vilka foremin-
gen anser arbetstiden bora regleras pa satt hittills skett.

Skéirgdrds- oeh mdlarfloltornas rederiforening har nirmare utvecklat de
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skil och omstidndigheter som i friga om arbetsforhallandena 4 nirtrafikens
passagenarfartyg gora stirdeles stor rérlighet pakallad, sarskilt med hdnsyn till
trafikens starkt sdsongbetonade karaktir, vixlande ej blott under skilda Ars-
tider, utan #ven inom en och samma arbetsvecka, med framtridande 8kning
av resandefrekvensen omkring veckoskiftena. Till belysning hérav och s4-
som motivering for yrkande om undantagande sésom hittills (jfr 1 § 2 mom.)
av koks- och intendenturpersonalen & nirtrafikens passagerarfartyg fran till-
ldmpningen av sjbarbetstidslagen, anfores foljande:

»l sista stycket av detta moment foreslds en ordinarie arbetstid av hégst
tio timmar for dygn for sjdman, som tillhor kéks- och intendentunpersonalen.
Fran att hava varit helt undantagen frdn den nu gallande sjdarbetstidslagens
tillimpning foreslds sdlunda sagda personal att bliva inordnad under en ny
lag och pa ett sétt, som i praktiken kommer att medfora 6desdigra foljder
for savil arbetsgivare som vederborande anstillda.

Forslagsstiillarne hava hir gétt synnerligen hért fram och mest péafallande
ar, att icke ens possafpmarfartygen tilldelats ndgra lattnader i forhallande
till nértrafikens Ovriga fartyg. Passagerarbefordran i nartrafik har dock i
vért land sin alldeles speciella egemart, som medfor, att den icke kan lata
sig paverkas varken av internationella Gverenskommelser eller av bestim-
melser, som kanske kunna genomféras i vdra grannlinder. Foretagarne
kunna nimligen ej efter eget gotifinnande bestimma over de olika fartygens
turplaner, utan maste anpassa dessa effter de tider, som bést svara mot den
resande allmiinhetens onskningar och behov. An mindre kunna rederierna
under de merendels kortvariga resorna med en mangfald stationer (bryggor)
foreskriva de tider, di trafikanterna skola intaga sina mdltider eller annan
fortdrimg, till skillnad fran forhillandena & fjarrtrafikens fartyg, dir passa-
ganane vanligtvis kunna betraktas sdsom inackorderade ombord under re-
san med bestimda klockslag for méiltider. AnbetsfiGrhdllandena 4 nirtrafi-
kens passagerarfartyg fordra darfor ett synnerligen rorligt system med mdj-
lighet att utnyttja koks- och intendenturpersonalens arbetsprestationer pa det
sitt denna trafiks speciella karaktir kriver. Och demna karaktir ir olika
icke blott under de olika Arstiderna utan idven under dagarne inom en ar-
betsvecka, varvid 1ordagar och somdagar aro de tillfillen, di resandefrekven-
sen utan gensigelse ir storst sirskilt 6m sommaren, d4 mesta mojliga arbete
miste utféras av samtliga anstillda. De rederier, som bedriva nértrafik
med passagerarbefordran, existera faktiskt endast av sommarsisongens fé-
taliga 16rdagar och sdndagar.

Restaurationsverksamheten 4 dessa passagerarfartyg bedrives veterligen
undantagsldst med tillhjilp av kvinnlig personal. Under restauratrisen eller
forestdnderskan tjlinstgdra vanligtvis kokerska, kallskidnka (& de storre far-
tygen), koksa, penteriflicka, servitris och stiderska, men endast en av varje
kategori pA samma fartyg, utom dir dettas lokala anordningar pafordrar
Flara (giller | allménhet for servitriser), och hava dessa anstilllda sdlunda
var oech en sin speciella uppgift att fylla, oberoende av varanda pé sd séti,
att den ena icke kan avlgsa den andra, men utgdra de samtidigt &ndoek kug-
gar, vilka alla méste samverka for att maskineriet skall fungera. Det ar
dirfor av allra storsta vikt att denna verksamhets karaktiir av hushall ieke
stores genom lagbestdmmelser, vilkas tillkomst icke &r oundgéingligen nédvén-
dig och, di veterligen heller intet giltigt skiil anftrts, som kan befoga foF-
§i§g§§d§ﬁ§m@§ atgiird, pdyrkas hdrmed att koks- och intendenturpersonalen
dtniinstone d ndrtrafikens passagerawfjartyg alltiamt sdsom hittills undanig-
ges frdn tillimpningen av en blivande sjoarbetstidslag.
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Skulle icke detta frdn foretagarens sympunkt oavvisliga krav uppfyllas,
maste dock under alla forhidllanden serveringspersonalen (servitriser och
stiderskor), vilka i vissa fall hava inkomst endast i form av drickspengar,
undantagas fran lagens tillimpning.

Det foreliggande forslaget till ny sjbarbetstidslag medgiver en ordinarie
arbetstid for koks- och intendenturpersonalen av hogst tio timmar per dygn
rdknat, Demna arbetstid dr alltfor sparsamt tilltagen for det erforderliga
behovet och systemet dessutom alldeles for osmidigt, sarskilt med hidnsyn till
16rdags- och somdagsarbetet. Hiar ovan dr framhallet, att nirtrafikens for-
pligningsfiGrhéllanden for passagerarne dro betydligt mer komplicerade an &
fjarrtrafikens fartyg och dock hava for dessas motsvarande personal fore-
slagits en arbetstid av tolv timmar 6m dygnet. Miuoitsvarande volym arbetstid
men riknad per vecka, alltsd 7 X 12 = 84 timmar, med en eventuell maxi-
mering till hégst 30 ordinarie arbetstimmar under tva pa varandra foljande
dygn, skulle — sdframt icke erforderlig befrielse fran tillimpning av lagen
kan medgivas — vara den hogsta restriktiva grins, som kan sattas for att
overhuvudtaget restaurationsrérelse & hithérande fartyg skall kunna bedrivas
sdsom hittills. I annat fall méaste nidmligen verksamheten omliggas och
rorelsen inskrinkas till att omffatta endast buffet- eller annan enklare ser-
vering. Ett dylikt forfarande skulle omojliggora for rederierna att nojaktigt
tillgodose trafikanternas skiliga krav pa forpligning och silunda beréva
fartygen ett behovs- och samtidigt trevhadsmoment, som sirskilt med hin-
syn till den landviiga konkurrensen om passagerarne icke ar oviasentligt.
Hartill kommer, att genom sagda atgird ett stort antal av de nu ombord
anstillda — sdrskilt bland kdkspersonalen — maéste entledigas till foljd av
de anforda imskrinkningarna.

Visserligen kan, di den ordinarie arbetstiden forbrukats, arbetet fortsit-
tas i viss utstrickning genom utnyttjande av 6vertid, men rorelsen til ej vid
att betala ersittning harfor utéver de 1oner och forméner i dvrigt, som avtals-
enligt utgd till den dirav berdrda personalen. Dessutom ir ett system, in-
nebarande att arbetstiden i minsta detalj maste bevakas, ett oting for detta
slag av verksamhet, dar ett flertal av de anstdllda pa grund av bristande
utrymmen madste lia sin bostad inom lokal, som under viss del av dygnet
dven utgdr arbetsplats for samma eller ovrig ekonomipersonal. Den stindi-
ga kontroll, som madste utévas over tid for arbete och tid for ledighet, kom-
mer att skapa en méingfald irritationsmoment i symnerhet nir personal, som
kommer i Atnjutande av drickspengar, beréres av densamma, och huru skall
restauratrisen eller forestinderskajl effektivt kunna kontrollera arbetspresta-
tionerna? Somliga av hennes underhavande ha sin verksamhet helt avskild
fran hennes arbetsplats och vid de tillfillen under fartygets hammnliggande,
da hon i och for uppkép eller av annan med rorelsen forknippad orsak
méste vara borta fran fartyget, riskerar hon, pd grund av omdjligheten att
sjilv kunna kontrollera arbetet, att detta eftersittes av de anstilllda i syfte
att ernd overtid med atfoljande ersitthing,

Det kan med till visshet grinsande sannolikhet forutséigas, att ingen per-
son, som pa eget ansvar bedrivit restaurationsrorelse i nirtrafikens passage-
rarfartyg, kommer att itaga sig uppgiften alt utdva verksamheten pd sitt
som hittills skett, efter det att flir henne understilld personal tillskapats en
lag med en ordinarie arbetstid, som — trots klokt sparande — ej ér rymlig
nog att gemerellt forhindra uppkomsten av overtid, och samma beklagliga
forhdllande bliver med all sikerhet foljden, di rederierna sjilva genom f0-
restdnderska skola ersdtta overtiden. Sdsom ovan framhillits kommer si-
lunda en egynnsam lag att till sina verkningar drabba inte minst kéinnbart de
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anstiillda p4 grund av ofrinkomliga indragningar av arbetskraft i och med
rorelsens omlaggning.

Det sakforhallandet, att vid sjbarbetstidslagens forsta tillkomst och vid
direfter skedda omgesitaliningar av densamma samtliga anstillda tillhéran-
de koks- och intendemturpersonalen 4 nartrafikens fartyg undantagits frén
dess tillimpning, vartill man kan taga for givet, att har ovan anférda syn-
punkter medverkat, méaste utgbra si pass otvetydiga bevis for deras berditti-
gande, att de alltjimt bora vara avgorande for fragam.»

Sveriges segellfartygsforening hemstéller, att den i 9 § b) i sakkunnigforsla-
got for vecka bestiimda tidsbegrinsningen matte dkas fran 63 till 70 tim-
mar.

Sakkunnig fér redare av bogser- och prdamfartyg har bl. a. framhallit de
svérigheter som iro forknippade med en reglering av arbetstiden 4 primfar-
tygen i Stromma kanal, och som stadigvarande foranlett for trafikens uppratt-
héllande nédigbefunnen dispensering frdn bestimmelserna i gallande lag.

Svenska maskinbefilsférbundet och swenska sjofolksforbundet hava be-
traffande nirtrafiken payrkat begrinsning av den for vecka beriknade or-
dinarie arbetstiden till 56 timmar. Sjofolksforbundet, som jimval i detta
sammanhang upptagit den forut berorda frigan om definiering av begrep-
pet »vakter pd allmént brukligt sitt», har betriffande arbetstidens begrins-
ning sisom sin mening framhdllit, att varken den internationella konkur-
rensen a fraktmarknaden eller andra internationella forhallanden kunde spela
nigon avgorande roll pi detta omride, och sdlunda icke heller utgora skiil
for medgivande av lingre arbetstid for det 4 fartyg i nartrafik arbetande
sjofolket dn for flertalet andra arbetare inom landet. Da emellertid den med
ifrdgavarande fartyg bedrivna trafiken maste uppritthillas dven under son-
och helgdagar, finner forbundet »hart nir odvervinnliga svarigheter» fore-
ligga for tillimpning av 48-timmars arbetsvecka, varfor forbundet begrin-
sar sitt yrkande pd sétt nyss angivits.

Kommerskollegium och socialstyrelsen foreslda — under hanvisning till sitt
forslag om uteslutning av den i 3 § andra stycket i sakkunnigférslaget fore-
kommande bestimmelsen om vaktindelning — sddan &ndring av 9 §, att
skeppstjinsten inom nértrafiken matte, oberoende av vaktindelning sdsom for-
mell forutsittning, fi ordnas alternativt enligt de i 2 kap. givna foreskrifterna
for arbetstidsregleringen inom fjarrtrafiken, eller enligt de summariska stad-
gandena i 9 § b) i sakkunmigforslaget. Betriffande dessa senare finna dmbets-
verken icke skil foresld nagon dndrimg.

Ambetsverkens yttrande rorande forevarande del av lagforslaget ar av
foljande lydelse:

»Enligt denna paragraf, som handlar om ordinarie arbetstid & fartyg i
nirtrafik, skall det ordinarie arbetet, dar skeppstjinst ar indelad i vakter
pd allmiéint brukligt sitt, enligt paragrafens punkt a) anordnas enligt 2 ka-
pitlets regler. Ar skeppstjinst e¢j silunda vaktindelad, skall det ordinarie ar-
betet anordnas enligt de i paragrafens punkt b) angivna reglerna. Aven 6m
foreskriften om »waktindelning pi allmént brukligt sitt» skulle bibehéllas
i 2 kap. 3 §, framstir fordran, att sidan vaktindelning skall anordnas &
fartyg i nartrafik for att 2 kapitlets regler skola tillimpas, sdsom mindre
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14mplig, d& man betiinker, att foreskrifterna i 2 kapitlet 6m arbete & an-
komst- och avgdngsdygn — vilket arbete enligt 2 kapitlets bestdmmelser €j
behdver vara vaktindelat — offta och understundom dygn efter dygn kom:
ma | tillimpning ombord 4 dessa fartyg. Redan av denna anledning synes
det vara skél att i 9 § borttaga fordran & vaktindelning och lémna vedex-
bérande fritt val att anordna skeppstjansten antingen enligt 2 kapitiets reg-
ier eller enligt de i punkten b) angivna reglerna. Uteslutes, sisom dmbets:
verken fbreslagit, bestimmelsen om vaktindelning i 3 §, torde dérav bbra
bliva en fbljd, att motsvarande bestimmelse i 9 § uteslutes. Ambetsverken
foresld, att i varje fall sidan Andring vidtages i 9 §, att skeppstjlinsten, obe-
reende av frdgan 6m vaktindelning, kan anordnas enligt vilket sem helst
av de bada alternativen.

Ambetsverken &vergd hiirefter till punkten b) och dérmed sammanhé-
rande fragor.

Till en borjan vilja Ambetsverken fiista uppmirksamheten & ett fran Ore-
bro Rederl Aktiebolag inkommet yttrande, vari framhilles, att bolagets far-
tyg i trafik & linjen Stockholm—Orebro iro i oavbruten gdng mer dn 12 tim-
mar och alltsd enligt definitionen & nartrafik ej kunna anses nyttjade 1 sa-
dan trafik; skeppstjinsten i dessa fartyg skulle foljaktligen ej kunna an-
ordnas i enlighet med de for nartrafikens fartyg i punkten b) angivna reg-
lerna. Med h#nsyn till de svérigheter, som hirav skulle folja fér bolagets
rdrelse, hemstiller bolaget, att till nartrafik riknas all svensk insj6trafik.
Enligt Ambetsverkens uppfattning torde emellertid de svarigheter, som kun-
de bliva fbrenade med att ifrigavarande trafik hinféres till fjdrrirafik,
bliva i ndgen man mindre framtradande, direst 2 kapitlets regler angéen-
de filrrtrafik, sdrskilt de som forefinnas i 7 §, modifieras i enlighet med
vad #mbetsverken ovan foreslagit. Pa grund hiirav och i betraktande av
de dispensmbjligheter, som lagens 1 § 3 mom. erbjuder, niir synnerliga skél
dértill Hro, finna #mbetsverken sig ej bora i anledning av bolagets ovan-
berérda uttalande fororda nigon indring i lagforslaget.

Mot de i punkten b) angivna reglerna hava framkommit anmérkningar,
ifriga om vilka torde uppmirksammas de av Skirgirds- och Mélarflottor-
nas Rederifbrening framhéllna svirigheterna for nértrafiken, dérest koks-
och intendenturpersonalens arbetstid begrinsas i enlighet med lagforsiaget.
Dessa svarigheter, som otvivelaktigt dro att befara av lagforslagets faststil-
lande | offdrdindrat skick, torde dock, sivitt imbetsverken kunna finna, bliva
Atminstone i huvudsak avhjilpta, direst det av dmbetsverken i la%liﬂlfs;l&-
gets 1 § 2 mom. ifrigasatta undantaget for person, som #r anstélld huvud-
sakligen for passagerares rikning, infores i en blivande lag.

Vidare torde sarskilt vara att bemirka yrkanden av Maskinbefélsforbun-
det och Sjdfolksforbundet om nedsitining till 50 timmar per vecka av den
lill 63 timmar per vecka foreslagna arbetstiden for sjomén, som €j tillhéra
kéks- och intendenturpersonalen, samt yrkande av Segdffartygsforeningen
oém denna arbetstids utokning till 70 timmar per vecka, Ambetsverken anse
sig ej kunna fororda bifall till nagotdera av dessa yrkanden och vilja be-
triffande det senare framhdlla, att detta i viss mdén torde tillgodoses be-
triiffande till Segelfartygsforeningen anslutna segelffartyg med hjdlpmaskin
genem den av Ambetsverken foreslagna indringen av 1 § 2 mom. f), genom
vilken dessa fartyg i samma utstrickning som for ndrvarande undantagas
fran lagens tillinpmimg»I

[ friga ém konstruktionen av stadgandet angdende ordinarie arbetstid ﬁﬁeﬁ&‘ehnﬂf*:

fartyg i nérirafik kan jag icke se niget hinder att, pd sétt fmbetsverken fore- &
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slagit, overgiva waktindelning sisom obligatorisk skiljegrund vid val mellan 2
och 3 kapitlens bestimmelser. Dér vaktindelning verkligen forekommer, blir
skillnaden allenast den att reglerna i 9 § bliva tillimpliga i konkurrens med
4 och 7 §§, vilket uppenbarligen icke medf6r nigon forsimring for sjdménnen
i jaimférelse med nuvarande ordning. Beiriiffande Aterigen fartyg vara vakt-
indelning icke forekommer, kan fakultativ tillimpning av bestimmelserna i
2 kapitlet néippeligen foranleda till nigon obehérig utstrickning av arbets-
tiden, enéir de av mig forordade regler i 2 kapitlet som gilla for icke vaktin-
delad personal (5, 7 och 8 §§) innehilla sniivare begrinsning av arbetstiden
én 9 §. Vad nu sagts avser icke ckonomipersonalens arbetstid, till vilken
fraga jag strax dterkommer. Ehuru 2 kapitlets arbetsordning enligt sakens
natur i praktiken silllan torde komma att tillimpas a fartyg i nértrafik, synes
det dock kunna vara skil att hilla mojligheten 6ppen. Jag vill emellertid
i detta sammanhang erinra 6m vad jag i samband med inledningen till 2
kap. framhillit, nimligen att det icke mi anses tillitet att kombinera tillamp-
ning av 2 och 3 kapitlen, eller att for viss del av besdtiningen tillimpa reg-
lerna for fjirrtrafik, medan nirtrafikbestimmelserna tillimpas for en annan
del.

Frdgan om ekonomipersonalens ordinarie arbetstid i ndrtrafik samman-
hénger nied den i 1 § 2 mom. forekommande undantagsbestimmelsen an-
gdende viss betjiningspersonal. Jag erimrar 6m att jag vid behandlingen
av sagda undantagsbestimmelse forordade en begrinsning av det av dmbets-
verken foreslagna undantaget betriffande arbete som utféres av »person vil-
ken & fartyg i inskrénktare fart #n nordsjofart ar anstilld huvudsakligen
fér passagerares forpligning och uppassning med dirtill hérande rengéring
eller for passagerares rikning i 6vrigt» till att avse allenast person som & dy-
likt fartyg ar anstélld huvudsakligen for passagerares direkta betjinamde.
Med dmbetsverkens formulering skulle tydligen hela kokspersonalen komma
att bliva undantagen 4 smirre passagerarfartyg i nirtrafik, medan den av mig
foreslagna formuleringen icke berér annan personal in den egentliga uppas-
sarpersonalen. Med hénsyn till de svirigheter for ordnandet av kokspersona-
lens arbete & smiérre passagewarfartyg i nirtrafik varom utredningen vittnat,
har jag funnit nyssberérda inskrinkning av det av d@mbetsverken foreslagna
undantaget icke limpligen kunna genomforas utan att samtidigt beredes né-
got storre frihet betriffande arbetsordningen for den icke undantagna delen
av ekonomipersonalen & passagerarfartyg i nirtrafik in sakkunmigforslaget
avser, medan ater for lastfartygens vidkommande skil icke synas vara for
handen for lingre arbetstid for ekonomipersonalen dn for den Ovriga besitt-
ningen. En reglering enligt dessa grunder torde limpligen kunna ske p4 sa
siitt, att bestimmelsen om 10 timmars ordinarie arbetstid for dygn for ekono-
mipersonalen utelimnas, samt att bestimmelserna om hogst 24 timmars ar-
betstid under tva dygn i foljd, respektive hégst 63 timmar i veckan fi omfatta
jadmvél ekonomipersonalen, den sistpdmnda regeln dock allenast nimnda
personal 4 lastfartyg. For ekonomipersonalen 4 passagerarfartyg skulle sa-
lunda 24-iommarsregeln bliva ensamt normerande. Séasom skil for att till-
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lata sd pass lang arbetstid for denna personalkategori har jag tillika tagit i
betraktande att arbetet allenast under forhillandevis kort tid av &ret, och
jamvil di mera tillfilligtvis, torde kunna forvintas forekomma i sddan ut-
strickning att maximiarbetstiden kan behova tagas i ansprik.

Vad slutligen angir den av sakkunnige for redare av bogser- och pramfar-
tyg berdrda fragan om regleringen av arbetstiden 4 de i Strdmma kanal nytt-
jade pramfartygen fir jag anmirka, att de forhallanden det hir giller synas
vara av alltfor speciell art for att limpligen kunna regleras i lagen; dylika
fragor torde silunda alltfort béra behandlas sdsom dispensdrenden, men i
den man uppkommande sporsmal avse forhdllanden av mera stadigvarande
natur, synes det fi tagas under Overvagande att meddela dispensbeslut fér
langre tid @n hittills pligat forekomma, mojligen i vissa fall utan tidsbe-

gransning.
4 kap. Sikerhetstjinst och dvertidsarbete m. m,

Liksom i gdllande lag innehdller detta kapitel i sakkunnigférsiaget fyra
paragrafer, avseende skeppstjinst som ma dliggas sjofolket utover det ordi-
narie arbetet. I frimsta rummet avhandlas s. k. siikerhetstjinst, d. v, s,
skeppstjinst som krivs for avviirjande av fara for sjéolyckor eller olycks-
fall eller andra risker som kunna hota sjofarandes person eller egendom,
jéimte annan skeppstjanst som, utan att kunna hinf6ras till sikerhetstjdnst
i egentlig mening, i si matto likstillts med sikerhetstjinst att arbetet i frags
m4é utforas utan ndgon begriansning och utan sirskild ersittning enligt sj6-
arbetstidslagen. Dirnist regleras Overtidsarbetet, varmed forstds skepps-
tjinst som icke Ar av nyss angiven art, men dock mé 4lidggas sjdman utdver
det ordinarie arbetet, under forutsittning att harfér limnas ersittning, for
vars beriiknande sarskilda regler gilla; i vissa fall ma dylikt arbete férekom-
ma utan inskrénkming, men i regel ir overtidsarbetet begriinsat till visst an-
tal timmar per dag eller annan tidrymd.

10 §. Sdakerhetstjinst m. m.

Mot denna paragraf i sakkunmigforslaget svarande bestimmelser éterfim-
nas i gdllande lag i 13 §, enligt vilken sjoman ma anviindas till skeppstjdnst
utan hinder av de i det foregdende stadgade begriinsningar, dd det &r friga
6m foljande slag av skeppstjinst, nimligen diels egentlig sikerhetstjinst,
i lagen betecknad sisom skeppstjinst som med hinsyn till sikerheten for
fartyg, liv eller gods eller till fartygs navigering eller mandvrering till sjoss
nddviindigt méste utforas 4 annan tid in sjomannen eljest har att forrétta
skeppstjiinst, dlels nddhjilp i fall di skyldighet att limna sddan féreligger
enligt sjdlagen, dlels deltagande i forfaltmingsméssigt foreskrivna Svningar
med biHirgnings- och eldslackningsredskap, dlels askhissning till sjoss,
dlels skeppstjinst som foranledes av besittningsminskning under pagéende
resa, dlels slutligen vakttjiinst i hamn. For skeppstjinst som utféres pa
grund av dessa bestimmelser ir sjoman, utom i friga om hamnvakttjénst,



106 Kungl. Maj:ts proposition nr 223.

icke utan siirskild 6verenskommelse berittigad till ersittning i vidare mén #n
i 23 § sj6manslagen stadgas i friga om arbete till foljd av besititningsminsk-
ning under pagdende resa; betriffande hamnvakitjinst giller, att for sidan
vakttjinst som forrittas 4 annan tid dn under ordinarie arbetstid, antingen
motsvarande fritid skall vara beredd eller beredas under samma dygn eller
nirmast foregdende eller efterfoljande helgfria dygn eller ock ersitining utgi
sasom for overtidsarbete.

Sakkunnigforsiaget skiljer sig fran gillande lag i forsta hand dirutinnan
att stadgandet rorande den egentliga sikerhetstjinsten erhdllit en sniivare
formulering, himtad fran 1934 ars lagforslag; syftet ir att klarare utmarka
sidkerhetstjidnstens speciella karaktir av skeppstjinst som foranledes av mer
eller mindre ofdrutsedd, plétsligt upptridande fara, eller i vart fall pakallas
av en till sin natur mera tillfallig atgard. Forslaget angiver denna sdkerhets-
ticinst i trdngre bemdrkelse pa foljande sitt: »skeppsijanst som ovillkorligen
erfordras med hiinsyn till hotande fara for fartyg, liv eller gods», vilket r
sjdlva huvudstadgandet, samt fogar dirtill féljande bestimning: »eller som
nodvindigt kriaves for utférande av segelmanover eller lodning eller annan
dylik av fartygs navigering eller mandvrering till sjéss betingad atgard av
tillfdllig natur». Vidare aterfinnas i sakkunnigférslaget samma bestimmelse
som i géllande lag om skeppstjinst som erfordras for nodhjéilp samt for pa-
bjudna éwningar med birgnings- och eldslickningsredskap. Dessutom upp-
tager sakkunnigforslaget bland de slag av skeppstjinst som likstillts med
siikerhetstjinst dven dtgdrd som blivit pdbjuden av myndighet i hamn. 1
glllande lag aterfinnes stadgande hirom i 14 § andra stycket, enligt vilket
lagrum arbete for sddant dndamal ma utforas utan de for Overtidsarbete
i 15 § angivna begriinsningar, men, direst det foretages a tid di sjoman
eljest endast ma anvindas till sikerhetstjinst och dirmed likstidlld skepps-
tjanst, skall ersittas sdsom Overtidsarbete. Diremot hava i sakkunnigfor-
slaget ur ifragavarande lagrum utsomdrats bestimmelserna angiende dels
askhissning, varom vissa forut berorda stadganden i stillet forekomma i 4
och 7 §§ i forslaget, dels skeppstjanst som foranletts av besdltningsminsk-
ning, vilken fraga reglerats i 12 § i forslaget, dels ock hamnvakttjdnst, vil-
ken skeppstjinst i sakkunmigforslaget reglerats genom foreskrifter i 8, 11
och 12 §§. Belriffande ersittningsfrdgan innehaller sakkunnigforslaget al-
lenast det negativa stadgande, att sjoman icke Ar berittigad till siarskild er-
sittning for skeppstjinst som utféres pa grund av de i paragrafen medde-
lade bestimmelserna, sivida ej annat Overenskommits; den i gillande lag
forekommande hinvisning till 23 § sjomanslagen belriffande ersitining
for okat arbete till foljd av besittningsminskning har uteslutits i samband
med huvudstadgandets overflyttning till 12 §, enligt vilken erséittning skall
utgd for ifrdgavarande arbete sisom for dvertidsarbete. Demna konstruktion
har dvenledes foranlett forslag till dndring i 23 § sjomanslagen.

Sveriges redareforening har rest vissa invindningar mot innehillet i sak-
kunnigforsiagets 10 § och har dirvid anfort foljande:
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»Den definition 4 begreppet sikerhetstjinst, som hir intagits, f&r anses
alltfor snév. Detta begrepp fir icke definieras si, att bestimmelsen dérom
verkar Aterhdllande pa befilhavaren, di det giller att begagna sig av dylik
tjinst, endr en sidan verkan skulle kunna inverka menligt pad sjofartssiker-
heten. 1 lagforslaget har definitionen dira avfattats betydligt snévare &n
som skett i konventionsforslagets Art. 12, a). P& grund hérav fir forenin-
gen bestimt payrka, att, didrest sikerhetstjinstebegreppet skall #indras, det-
samma gives dtminstone samma avfattning som i konventionsforslaget.

Vidare far foreningen patala det forhallandet, att skeppstjinst, som for-
aniedes dirav, att besittningen blivit under pagiende resa forminskad, dven-
som nédig vakittjanst i hamn i forslaget utelutits frén bestimmelserna om
sikerhetstjinst, vilket i avseende 4 den forstnimnda kan komma att med-
fora en viss oklarhet, sirskilt med tanke pi den foreslagna definitionen &
nimnda begrepp.» ‘

Sveriges fartygsbefilsforening har betriffande 10 § punkt a) i sakkun-
nigforslaget yrkat, att orden »segedmmandver eller lodning eller annan dyliks
méitte utga, eller att gillande stadgande i 13 § punkt a) métte bibehallas;
sdsom motivering anfores foljande:

»Sezdimanover kan naturligtvis ménga ganger vara ren sakerhetstjinst
men ingalunda alltid. A segelffartyg med hjilpmaskin kan sjilvfallet hinda
att fartygets sakerhet fordrar utférande av segelmanéver, men det kan lika
vil tdnkas, att segelmaniver vidtages for att vid god vind med seglens hjilp
Oka fartygets fart. Niir segelmandver skall vara att anses som utford for
fartygets, lastens eller de ombordvarandes sikerhet ir for varje sjoman lika
uppembart som att segelman6ver icke alltid ar att hinfora till sakerhetstjanst.
Ett omnimnande av segelmandver i detta sammanhang maste diarfor anses
vara oriktigt.

storre betinksamhet moter stadgandet att lodning skall hinforas till
sikerhetstjanst. Lodning ar en atgird som under vissa forhillanden ar den
vanliga och naturliga atgirden for bestimmande av fartygets lige. Skulle
16dningen allm@nt hinféras till sikerhetstjinst, kunde med lika ratt dit hin-
foras varje annan atgird vidtagen for bestimmande av fartygets lige. Direst
lodning pia grund av att sddan vanligen foretages i tjocka skulle vara att
anse sisom sdkerhetstjinst, finge dven radiopejling betraktas sisom siker-
hetstjanst, alldenstund denna ortsbestimningsmetod vanligast forekommer
under tjocka. Att lodning icke vare sig kan eller bér anses som sikerhets-
tjinst synes foreningen bidst kunna belysas dirmed att lodning icke séllan
foretages i klart vider — di #dven andra observationsmojligheter std till
buds — f8r att ddrigenom erhélla kontroll pi andra utforda ortbestim-
ningar. Sdsom exempel hiri kan anforas att det ar vanligt ombord & far-
tyg, som trafikera nordatlanten, att medelst lodning kontrollera astronomiska
observationer vid sdvdl New Foundlandsbamkarna som vid den europeiska
kontinenttréskeln utanfor engelska kanalen. Att till sikerhetstjinst hiinféra
lodning synes foreningen vidare felaktigt av det skilet, att lodningen kan
normalt férekomma under flera dygn i strick med endast en halvtimmes
eller timmes mellanruwmy

Fartygsbeflilsforeningen har vidare ifragasatt, huruvida icke, sedan styr-
manstelegrafisternas arbetstid begransats pa sitt i sakkunnigtorslaget skett,
i 10 § bolde jémvél omndmnas telegraftjinst som féranledes av néd-
korrespondens. Avensom pdyrkat overflytining till 11 § av bestdmimnelsen i
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punkt d) angdende skeppstjiinst som forrittas i och for vidtagande av 3t
gérd som pabjudits av myndighet i hamn.

Svenska maskinbeféliforbundet, som likaledes rest inviindning met §isk
berérda sltadgande i sakkunnigforslaget, har foreslagit dess dverflyttning till
den i 12 § fbrekommande upprikning av olika slag av skeppstjinst sem,
ehuru hinférliga till Svertidsarbete, dro undantagna fran disfér stadgad tids:
begrénsning.

Samma mening har tillkinnagivits av svenska sjdfolksforbundet, som dess-
utem yrkal, att 10 § allenast mitte omfatta de under punkterna a), b) eeh e)

intagna bestdmmelserna i den formulering som anvints i kenventiensforsia-
get.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava fSreslagit utesluthing ur 16 §
ay semare delen av punkt a) samt Sverflytining till 12 § av stadgandst | punki
d); hérutinnan samt betriffande delina paragraf i 6viigt hava SmBetsver-
ken anfort féljande:

_dMiot denna paragraf, vilken handlar ém séikerhetstjinst eh annan tianst:

gggﬁg; 30 §joman kan dldggas att utan sirskild ersdtining utfora uiover det

inarie arbetet, hava i de iInkomna yttrandena riktats vissa anmarkningar,
sem huvudsakligen avse punkterna a) och d). ) .

Punkten a) innehaller visst stadgande om siikerhetstjiinst. KoRventignens
meksvarande bestimmelser om sikerhetstjinst Aterfinnas dels i dess A, S
mem: 2 ech mom. 3 a), enligt vilka bestimmelser sjévakier utan sarskil
kompensation fa under fartygs uppehall i hamn bibehéllas dven uiBver

4 timmar efter ankomsten, direst befilhavaren finner, att fartygets §§ﬁé{r
het annars skulle dventyras, dels ock i konventionens At. 13 a), sﬂigf Vit
arbete, som befilhavaren finner vara nodvindigt och tringande f6F farty-
%@t@ lastens eller de ombordvarandes sikerhet, helt undantages frin koRveR-
ignens bestdmmelser om arbetstid och alltsi dven frdn i sisthémnda be-
stdimmelser omnidmnd sirskild kompensation.

Enligt 10 § punkt a) i lagforslaget hianfores till sikerhetstjinst forst seh
frémst »skeppstjinst som ovillkorligen erfordras nied hinsyn till hetande
fara for fartyg, liv eller godsy. Denna till sidkerhetstjinst §é¥unda hinforda
skeppstjéinst kan mdahéinda sigas vara av nagot mera begriinsad omfatthing
4R vad konventionen medger. Omfattningen torde, dfirest ej i ordet vhotan-
de» inligges betydelsen av att faran skall vara omedelbart §verhiingande,
ungefar motsvara vad med stdd av 13 § punkt a) i nuvarande lag anser ut-
gora sdkerhetstjénst | egentlig bemirkelse. Det skulle alltsd exempelvis ej
mota hinder att med stbd av lagforslagets 10 § punkt a) lata sjévakterna fogt-

4 1 hamn sdsom sékerhetstjéinst i ungefiir samma omfattning som med till=
ﬁ.fﬁﬂﬁiﬁg av nuvarande lag, Under dessa forhéillanden finna &mbetsverken
§ig kunna ldmna den nu omhandlade delen av 10 § punkt a) utan erinram.

__Enligt lagforslagets 10 § punkt a) hiinféres till sakerhetstjinst vidare skepps-
tjiinst, som nddvéindigt krdves for utférande av segelmandver eller lodning el-
ler annan dylik, av fartygs navigering eller manévrering till sjoss betingad &t-
Eﬁrd av tillfdllig naturs. Det torde kunna ifrigasiittas, huruvida ej hérigenom

ommer att till siikerhetstjéinst i vissa fall hinforas skeppstjinst, som ej ir
att anse sdsom sikerhetstjinst i egentlig mening och som knappast synes
kunna inbegripas under konventionens siikerhetstjimstbegrepp. Det synes
#ven dmbetsverken som om denna del av punkten a) knappast fyller ndgot
verkligt behov. Vad »segelmandver» betriiffar ma erinras om att segelffartyg
utan hjdlpmaskin enligt stadgande i 1 § skulle undantagas fran tillimpningen
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av en blivande lag. Vidare torde det, ven om denna del av punkten a)
uteslutes, ej mota hinder alt sisom sikerhetstjinst utféra exempelvis sidan
lodning, som av sikerhetshinsyn maéste iga rum. Ambetsverken foresla, att
nu ifrigavarande del av 10 § punkt a) uteslutes.

I detta sammmanhang vilja dmbetsverken, i anledning av att Fartygsbefils-
foreningen ifragasatt, huruvida ej skyldigheten for telegrafist att kvarstanna
pad vakt vid nddkorrespondens borde omnimnas i paragrafen, sisom sin me-
ning uttala, att telegrafistens vakthallning i dylikt fall blir hinforlig till si-
kerhetstjinst enligt stadgandena i paragrafens punkter a) och b),

Enligt punkten d) skulle & annan idn ordinarie arbetstid vidtagen atgird,
som blivit pdbjuden av myndighet i hamn, icke medfora ritt till Gvertidser-
séttning. Eftersom denna bestimmelse onekligen gir nagot langre in kon-
ventionens motsvarande stadgande och da behovet av att kunna vidtaga dy-
lik atgird 4 annan dn ordinarie arbetstid larer bli tillrickligt tillgodosett, da-
rest atgiarden kan utfoéras sdsom overtidsarbete utan tidsbegrinsning, fa dm-
betsverken foresli, att punkten d) Sverflyttas till den i 12 § forefintliga upp-
rikningen av Overtidsarbete, som ej dr underkastat tidsbegrimsmimg»

Socialpolitiska delegationen har dvenledes framstillt anmérkning mot att,
sdsom i punkt a) i sakkunmigforslaget skett, till sikerhetstjinst hinfora
skeppstjinst som noédviindigt krives for utférande av segelmanéver etc.,
vilket delegationen, lika med dmbetsverken, finner knappast 6verensstimma
med konventionen.

Jamvil i friga om punkt d} anmirker delegationen pi mindre god Gverens-
stdmmelse med déremot svarande stadgande i konventionen (art. 12 e), vil-
ket ir begréinsat till Svertidsarbete som erfordras for fullgorande av tull- eller
ock karantin- eller andra sanmitara formaliteter.

Av &mbetsverken i Overensstimmelse med socialpolitiska delegationens Depariemei.’s-
samt befils- och manskapsorganisationernas anméirkningar foreslagna ind- ehtten
ringar | sakkunnigférslaget finner jag vilbetinkta, och jag ansluter mig jim-

vél i Gvrigt till &mbetsverkens uttalanden rérande bestimmelserna i denna
paragraf.

11 §. Owertidsarbete.

Mot stadgandena i denna paragraf svarande foreskrifter innehdllas i gdl-
lande lags 14 § forsta stycket, varest stadgas forpliktelse for sjofolket att,
med de begréinsningar som angivas i niistf6ljande paragraf, i storre utstrick-
ning och 4 andra tider &n i 2 och 3 kapitlen sigs, mot ersdttning utféra jim-
vél annan #n i nlstféregdende paragraf omformiild skeppstjinst (sikerhets-
tjinst m, m.), Vidare innehdller paragrafen i ett andra stycke det stad-
gande rbrande Overtidsarbete i och for vidtagande av atgdrd som blivit pa-
bjuden av myndighet i hamn, for vilket jag nyss redogjort i samband med
foreskrifterna rérande sikerhetstjinst m. m.

Sakkunnigfsnslagets 11 § innehdller med forsta stycket i 14 § av géllande
lag i sak Overensstimmande foreskrift. Dirtill ansluter sig en bestimmelse
om formen for Oventidsersittningen av innebord att dylik ersittning skall
utgd i penningar eller ock, di friga idr 6m vakttjéinst i hamn eller 6m ar-
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bete som utfores av sjdman som icke uppbiir kontant 16n, beredas i form av
fritid.

Sveriges redareférening har — under erinran om att det forslag till sjo-
arbetstidslag, som framlades med kommerskollegii och socialstyrelsens ge-
mensamma betdinkande av den 25 september 1933, upptog fritidskompensa-
tion sdsom alternativ ersittningsform for all dvertid — yrkat tillimpning av
denna prineip, vilket féreningen finner si mycket angeldgnare som konven-
tionsforslaget limnat frigan om sittet for dvertidskompensationens utgdérande
dt intern reglering och foljaktligen icke ligger nagot hinder i véigen hirfor;
féreningen pétalar i detta sammanhang i sakkunnigforslaget i detta som
i andra fall tillsyneskommen underlitenhet att begagna de mdjligheter att
bereda ldttnader for sjofarten som konventionsforslaget erbjuder.

Swenska sjofolksférbundet motsitter sig tillimpning av fritidskompensa-
tion sédsom ersdittningsform Sver huvud taget och bestrider skiligheten av att
Overtidsarbete i form av vakttjinst i hamn m4i ersittas pid annat satt dn
Overtidsarbete i dvrigt, detta sirskilt emedan mojligheterna for vila under
dagen, dd lastning eller lossning pagir, enligt forbundets mening icke dro
tillfredsstillande. Forbundet yrkar for den skull att orden »eller ock, da
friga dr 6m vakttjinst i hamm» matte utgd ur forslaget, men foreslar sam-
tidigt, att i 8 § matte gdras ett tilligg av innehall att ordinarie arbetstid, d&
fraga dr om vakttjinst i hamn, ma forlaggas till annan tid pA dygnet &n
mellan de for siddant arbetes forrittande eljest bestimda klockslag, nim-
ligen mellan kl. 6 och kl. 18 pi sdckendag, respektive kl. 7 och kl. 9 pa
helgdag.

Kommerskollegium och socialstyrelsen forklara sig icke hava funnit an-
ledning foresld annan fdndring i 11 § sakkunnigforslaget 4n att bestimmelsen
angdende sittet for Svertidsersittningens utgérande av formella skil borde
ovenfllyttas till 13 § och dir placeras sdsom ett forsta moment.

Departements- Jag ansluter mig till detta dmbetsverkens forslag och har i 6vrigt icke

chefer-  funnit skiil frangd sakkunnigforslaget. Vad sarskilt angar sjofolksforbun-

dets dndringsforslag i friga om bestimmelserna rérande vakttjinst i hamn

far jag anmirka, att det, med den av mig forordade avfattningen av stad-

gandet i 8 § angdende helgdagsarbete i hamn, skulle komma att innebéra att

hamnvakttjinst — i motsats till vad fallet skulle bliva vid bibehdllande av

motsvarande av sjofolksférbundet utan erinran limnade stadgande i sakkun-

nigforslaget — icke skulle kunna forriattas pd helgdag annorledes in mot
Overtidsersittning i penningar.

12 §. Begriinsning av 6vertidsarbete.

Giilllande lag innehiller detaljerade foreskrifter rérande begrinsning av
overtidsarbete (15 §). Olika bestimmelser gilla betriffande fartyg med,
respektive utan vaktindelning. For fartyg med vaktindelning utgora, i kort-
het uttryckt, 6 timmar under tvi dygn i foljd maximum for Overtidsarbete
tillhopa med annan eventuellt forekommande skeppstjianst utover den ordi-
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naile arbetstiden till sjoss eller vid ankomst eller avgang; i hamn giiller, sé-
vitt angdr sockendag, enahanda begrinsning for dygn ridknat och ett maxi-
mum for den sammanlagda skeppstjinsten av 28 timmar under tva dygn
i f6ljd, medan 4 helgdag Overtidsarbete icke dr medgivet i vidare mén &n
att sjdmannens skeppstjinst under samma dag dirigenom kommer att uppgé
till hogst 8, i tropikerna 7 timmar. For nu ifrigavarande fartyg giller vi-
dare, alt till dvertidsarbete for annan lastning eller lossning dn sddan som
avser passagerares effekter eller post eller gods vars lastning eller lossning
ej kan utan fara for godset uppskjutas, sjéman ej ma anvindas 4 helgdag
eller oftare An varannan dag, si framt icke 6vertidsarbetet erfordras for att
fartygets avgdng ej ma avsevart fordrojas. For fartyg utan vaktindelning
giller, att dvertidsarbete icke ma forekomma, direst tiden for skeppstjinsten
ddrigenom skulle komma att Overstiga 30 timmar under tva dygn i foljd.
Slutligen stadgas sdsom allmin regel, att Overtidsarbetet icke ma Overstiga
18 timmar i veckan.

I likhet med 1934 ars lagforslag innehéller sakkunmigférsiaget vasentligt
enklare regler betriiffande begrinsningen av Overtidsarbetet. Sésom huvud-
bestimmelse foreslds ett maximum for vecka av 24 timmar, med tilligg att
overtidsarbete dock icke ma forekomma regelbundet eller i sddan utstrick-
ning att tiden for sjomannens skeppstjinst under ett och samma dygn déri-
genom skulle uppgd till mer an 16 timmar. Hartill 4r knuten en special-
bestimmelse rérande det Overtidsarbete som mi alidggas styrmanstelegrafist
med tjanstgoring i tre vakter, innebarande att frin det angivha maximum
av 24 timmar i veckan skall dragas den tid styrmanstelegrafisten utover i
4 § punkt a) angiven tid (8 timmar) sisom ordinarie arbete dlagts telegraf-
eller telefontjinst.

Frén sdlunda stadgad begrinsning undantages enligt sakkunnigférslaget
Svertidsarbete som erfordras for a) nodig vakttjinst i hamn, b) skeppstjanst
som foranledes av besattningsminskning under pigiende resa, vilka bida
bestimmelser, sisom jag vid behandlingen av 10 § anmairkt, i gillande lag
Aga motsvarigheter i det lagrum som avser sidkerhetstjinst och didrmed lik-
stilld skeppstjanst (13 §), och ¢) annan skeppstjinst som ej kan tila upp-
skov, och som maste fullgoras 4 tid di sjoman icke eljest enligt sjdarbets-
tidslagen har att forritta arbete. Sisimimnda foreskrift, som himtats fran
1934 ars lagforslag, dr avsedd att utgora ett komplement till stadgandet om
sdkerhetstjinst (10 § a) och bildar en reservklausul som dppnar méjlighet for
fullgdrande mot overtidsbetalning av nédvindigt arbete, 4ven 6m ordinarie
arbetstid eller overtidsarbete icke lingre stir till buds och férutsittningarna
for sikerhetstjanst icke aro for handen.

Sveriges redarefdérening har gjort gillande, att den fOreslagna begriins-
ningen av det ordinarie arbetet, som enligt foreningens mening icke till-
godosge sjofartens normala behov, gjorde regelbundet Svertidsarbete ound-
vikligt, samt forty yrkat, att forbudet mot regellbundet évertidsarbete mitte
utgd; héartill har foreningen knutit ett uttalande rorande férekomsten av dvex-
tidsarbete séisom bevis for andra verkningar av lagstiftningen én sddana som
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ligga inom det syfte som foreningen formenar vara lagens huvudsakliga
dndamil, nimligen att skydda sjofolket mot Gveranstringning. Uttalandet
ar av foljande lydelse:

»l syfte att skydda mot Overamstringning hava lagstifitarna faststillt en
viss ordinarie arbetstid. Denna ir emellertid icke anpassad efler sjofartens
behov och de krav, som maste stillas pa den praktiska skeppstjansten, vilket
bevisas dirav, att den ordinarie arbetstiden helt enkelt icke kan héllas, utan
maste i viss utstrickning normalt och regelmissigt utékas med 6vertid. Detta
forhallande blottar ett grundfel i lagstifiningen. 1 stillet for att endast ut-
gora ett skydd mot Overansiringning vid for lang arbetstid, har lagen blivit
ett maskerat medel att forskaffa sjofolket exira lomeffGrminer utdover den
avtalade hyran. Lagstifiningen har hérigenom Overskridit sina naturliga
granser.»

Belriffande det i sakkunnigférslaget i denna paragraf bland reglerna 6m
Overtidsarbete upptagna stadgandet 6m exira arbete som foranledes av be-
satiningsminskmimg, vilket arbete, sdsom forut anmairkts, hittills hanférts
till de slag av skeppstjinst, som likstillts med sikerhetstjinst, har redare-
foreningen yrkat bibehillande av gillande ordnimg.

Sakkunniga for redare av fartyg i 6Nersj6- och kustfart hava rérande fri-
gan 6m begrinsning av Overtidsarbete anfort foljande:

»Det dr av synnerlig vikt, att tidsbegrinsningen vid Overtidsarbete icke blir
for snivt tilltagen. Kustfartens livsbetingelser dro smabba sjoresor och kort
tid i hamn. I stuveriavtalen har kustfarten erhallit vissa littnader for vinte-
tid, och lastning och lossning pi overtid. Stuvenimrbetmrna runt Sveriges
kuster som for sin existens #ro beroende av sjofarten och dess uppritthallan-
de, ha beaktat kustfartens prekiira lige och visat sig tillmétesgaende, si att
de tekniskt fullindade fartygen kunna utnyttja sina moderna anordningar
for skyndsam och reguljir godsommsétining. Reduceras arbetstiden ombord
si mycket att fartygens tekniska utrustning icke kan till fullo utnyttjas, kom-
mer den landviga konkurrensen, ohimmad av lagparagrafer och arbetstids-
restriktioner att forkviva kustsjofartems

Skdrgdrds- och mdlarflottornas rederiforening har for nirtrafikens vid-
kommande gjort foljande erinringar gentemot innehéllet i 12 § av sakkun-
nigforslaget:

»Alla nirtrafikens fartyg, som verkstilla resor efter en for lingre eller kor-
tare tid gallande turplan, pa grund av vilken 6vertid ofrinkomligt méste upp-
komma, benyttja regelbundet denna Overtid si linge turplanen varar. Om
Overtidsarbete ej skulle fo forekomma regelbundet, hava dessa fartyg alltsa
endast den ordinarie arbetstiden till sitt forfogande, men dirigenom berévas
de samtidigt mojligheten att bedriva den trafik, vartill de dro avsedda.

Betraffande bestimmelsen om sexton timmar sisom maximisumma av or-
dinarie arbetstid och Gvertid, som far uttagas for skeppstjinst under ett och
samma dygn, bor sagda summa héjas till aderton timmar enligt vad erfaren-
heten i en del fall utvisat vara behovligt.

Lampligt synes vara, att overtidsbestimmelserna for nirtrafiken angivas i
sérskilt stycke, var vid den nu gillande lagens foreskrifter om trettio timmar
sdsom maximum av arbetstid under tva pa varandra foljande dygn, alltjimt
bor bliva bestiemde»
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Sakkunnig fér redare av bogser- och pramfartyg har dvenledes riktat in-
viindning mot bestimmelsen med forbud mot regelbundet dwertidsarbete, och
forklarat sig finna foreskrifterna ém Overtidsersdttning tillhopa med Svriga
restriktioner utgora tillrickligt skydd mot missbruk av overtidsarbete.

Sveriges segelffartygsforening har yrkat, att det i sakkunnigférslagets 12 §
angivha maximum av 16 timmar for Overtidsarbete tillhopa med annan
skeppstjanst matte okas till 18 timmar.

Sveriges fartygsbefilsférening har betriffande 12 § i sakkunnigforslaget
anfort foljande:

»] frdga om stadgandena i denna paragraf vill foreningen inskrinka sig till
att framhalla onskvirdheten av att dvertidsarbete begransas till nuvarande
omfattning eller 18 timmar per vecka, liksom #Aven att under a) jamvil an-
gives varmed skall forstis s. k. stopptomar for befilet. Det forekommer
némligen i stor utstrdckning att styrmidn och maskinister i strid mot stad-
gandet i 51 § sjomanslagen dven vid uppehéll i svensk hamn beordras kvar-
stanna ombord.»

Swenska maskinbefdlsforbundet har framstillt yrkande av i huvudsak sam-
ma innebdrd som de forslag fartygsbefilsféreningen framfort.
Svenska sjofolksférbundet har limnat sakkunnigférslaget i denna del utan

erinran. .

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava icke funnit skil foresld ndgon
dndring i sakkunnigfoérslagets 12 §, savitt angir den allmanna begrinsningen
av Overtidsarbetet till visst antal timmar for vecka eller tillhopa med annan
skeppstjinst for dygn. Diremot hava dmbetsverken i anledning av de an-
mirkningar som framkommit mot det av konventionsforslaget foranledda
forbudet mot regelbundet owertidsarbete foreslagit, att tillimpningen av den-
na bestimmelse métte inskrinkas till konventionsfart; dirjimte hava dm-
betsverken ifragasatt en jimkning i bestimmelsen rorande begrinsningen av
overtidsarbetet for styrmansielegrafist. Belriffande dessa fragor dvensom ro-
rande det frdn beféilsorganisationernas sida upptagna sporsmaélet ém s, k.
stopptérnar innehdller dmbetsverkens betiinkande foljande:

»Enligt dmbetsverkens mening maste foreskriften [med forbud mot regel-
bundet overtidsarbetei anses synnerligen hinderlig for sjofarten. For vissa
fall ifragasitta d&mbetsverken #ven, huruvida det ens blir mojligt att iakttaga
foreskriften, sirskilt vid ankomst till eller avging fran hamn. Amledningen
till att foreskriften intagits i lagforslaget torde vara, att konventionens Art. 10
mom. 1 b) stadgar férbud mot »usage comstant des heures supplementaiies»
eller »comsistent working of overtime». Ambetsverken anse, att foreskriften
ifriga innebir en snlivare begréinsning av Overtidsarbetet in som pékallas av
orden 'comstant’ och 'consistent', Konventionens berdrda forbud torde hava till-
kommit for att forhindra, att arbetsordningen till sjéss anordnas sé, att den-
samma pdakallar dagligen aterkommande Overtidsarbete. Detta syftemal torde
atminstone i huvudsak vara tillgodosett redan genom ovan omnimnda i lag-
I16rslaget intagna tidsbegrinsning per vecka och dygn. Om det dessutom | la-
gen stadgas, att dvertid sdvitt angdr nordsjo- eller vidstricktare fart ej mé
forekomma regelbundet till sjoss, torde i varje fall konventionens ifrigava-
rande forbud bliva behdrigen iakttaget i lagen. Ambetsverken foresld fnd-
ring i enlighet hirmed.

Bihang [ill riksdagens protokoll 1938. ! saml. Nr 223. 8
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Betwéffande delaljforeskrifterna i denna paragraf fi dmbetsverken fiista
uppmédrksamheten pa stadgandet om att for styrman, som i 4 § punkt a) av-
ses, skall frdn den medgivna Svertiden av 24 timmar i veckan avdragas tid,
varunder det med stdd av samma paragraf dlagts styrmannen att utdver §
timmar per dygn utfora telegraf- eller telefomijsinst sisom ordinarie ar-
bete. For denna telegraf- eller telefomtjéinst kan tagas i ansprdk bl. a.
en for observations- och expeditionsgéromal utéver de 8 timmarna medgiven
ordinarie arbetstimme, D4 denna timme ej skall avdragas fran de 24 tim-
marna, direst den anviindes for dylika goromal, synes den icke heller béra
avdragas, om den anvindes for telegraf- eller telefomtjinst. Ambetsverken
foresla, att ifrdgavarande stadgande indras i overemsstimmelse hirmed.

Paragrafen slutar nied en upprikning av olika slags skeppstjinst, som utan

insning m& utforas sisom overtidsarbete.

rin befiilsorganisationernas sida har ifrigasatts, att befilets s. k. stopp-
térnar, d. v, s, tid, varunder befilet beordrats att i beredskapssyfte kvarstan-
Ba ombord, skola vid sidan av nédig vakitjinst i hamn intagas i denna upp-
riikning. Avsikten hirmed synes vara att diirmed fi stopptémarna befrak-
tade sdsom arbete och att de alltsi, nir forutsittning dartill foreligger, skola
beriittiga till Svertidsersiittning. Ambetsverken anse sig ej bora bitrida detta
yrkande, som synes strida mot deni 1 § och 2 § 2 mom. angivna innebérden
av arbetstidsbegreppet.

Sésom vid behandlingen av 10 § angivits foresla dimbetsverken, att till £o-
revarande upprikning overflyttas punkten d) i sistnAmnda paragraf»

Departements- UtGver de #ndringar dmbetsverken foreslagit, vilka jag for min del med

ehefen:

en redaktionell jimkning tillstyrker, har jag funnit mig béra fbresld, att
bestimmelsen om maximering av 6vertidsarbetet, sammeamraknat med annan
skeppstjéinst, till hogst 16 timmar under ett och samma dygn, begrédnsas att
gilla fartyg som nyttjas i fjarrtrafik. Syfiet med detta férslag, som vil
torde 1ata sig forena med det foreslagna stadgandets huvudmotiv, dr att, i
Overensstimmelse med det séitt pa vilket den ordinarie arbetstiden reglerats
for fartyg i nértrafik, bittre tillgodose det behov av overtidsarbete som un-
der vissa omstindigheter kan gora sig gillande sisom en foljd av den for
ifrdgavarande sjofartsgren féreskrivna begrinsningen av den ordinarie ar-
betstiden till i regel 63 timmar i veckan. Den i dmbetsverkens forslag frén
10 § till sista stycket i forevarande paragraf overflyttade punkten d) torde
av formella skil bora placeras omedelbart efter punkt a).

Pa forekommen anledning vill jag betriffande omfattningen av begrep-
pet hamnvakttjdnst anmiarka, att diri anses inga, forutom den uppsikt Sver
fartyget och dess fortdjningar som dr vaktmannens frimsta uppgift, allt vad
enligt sjomansbruk dirmed sammanhinger, sisom passning av lanternor,
bétar och landgingar, uppslakning eller styvning av fortojningar, s. k. natt-
ning av dick, strickning av solsegel och dylikt. Det har vid det nordiska
expertmotet i Képemhamn ifrigasatts, huruvida det icke vore dndamélsen-
ligt att i lagtexten sidrskilt angiva, att battjinst inginge i vaktmannens Alig-
ganden; da detta emellertid skulle vara dgnat att villa tveksamhet betraf-
fande de sysslor i Ovrigt som sedvanemissigt kunna iliggas vaktmannen,
synes mig icke lampligt att.i lagen infora nigot dylikt tillagg.



Kungl. Maj:ts proposition nr 223. 115

13 §. Ersdtining for overtidsarbete.

I gdllande lag stadgas i 16 § att ersiittning for Overtidsarbete 4 sdckendag
skall utgbra minst en 130-del av sjdmannens kontanta méinadslén, oberiknat
kostpenningar eller diremot svarande ersiittning; for overtidsarbete som for-
piittas & helgdag skall ersittning utgd med dubbla beloppet. Efter sistndmn-
da beréikningsgrund skall ersiittning utgd iven for Overtidsarbete 4 sdcken-
dag i fall en sjbman, efter att hava nigon dag mer &n tvd timmar anvints
till 6vertidsarbete, bestdende uti hanterande av last vid lastning eller loss-
ning nérmast foljande dag eller dagar anviindes till enahanda arbete. Vi-
dare giller att erséttningen skall berdknas sarskilt for varje tillfille, samt
att for varje paborjad halvtimme ersittning betalas sdsom for halvtimme.

I sakkunwigfdrsiaget har den i lagen stagade berikningsgrunden fir over-
tidserséttningens utgdrande bibehdllits, sd ock bestimmelsen om beriéiknande
av erséittning for varje tillfille Svertidsarbete utféres samt for minst en halv-
timme varje giang (1 mom.), Dé#remot innehdller sakkunnigférslaget icke né-
gon bestimmelse om dubbel Overtidsersitining for arbete 4 sockendag.

Ett nytillkommet stadgande (2 mom.) innehaller bestimmelser rorande vad
som skall iakttagas vid Overtidsarbetes ersittande med fritid (jfr 11 §); reg-
lerna hérf6r dro hidmtade fran 13 § i gillande lag, dir dylika fOreskrifter
lamnats betriffande fritid sisom ersiittning for hamnvakttjinst som fOrriittas
4 annan tid dn under ordinarie arbetstid.

Sakkunmiga for redare av fartyg i OMersjo- och kustfart hava, liksoni
dven sakkunnig for redare av bogser- och prdmfartyg framstillt erinringar
rorande den foreslagna berdkningsgrunden for Overtidsersattningens utgd-
rande, sdvitt angdr det befiil som hittills varit uteslutet fran lagens tillmp-
ning men som enligt sakkunmigférslaget skulle foras ddrunder.

Svenska maskinbefdlsférbundet har formilt sig anse, att overtidserséttning
for varje tillfille borde utgd for minst en timme, dvensom payrkat uteslut-
ning av bestdmmelsen i sakkunnigfSrslaget rérande vad som skall iakttagas
vid Overtidsarbetes ersiattande med fritid.

Svenska sjofolksférbundet har limnat sakkunnigférslaget i forevarande del
utan erinran.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava upptagit ett i samband med
tidigare utredning framkommet forslag om berikning av Overtidsersittning
efter i lagen faststiillda minimibelopp i stéllet for kvotdel av hyran. Efter
att hava erinrat om sitt vid behandlingen av 11 § framstillda forslag om
overflyttning av andra meningen i sistnimnda paragraf till 13 §, dir den ber-
de ingd sdsom 1 mom., till f6ljd varav de i sakkunnigférslaget sdsom 1 ech 2
mom, betecknade stadgandena borde betecknas sdsom 2 och 3 mom., anfbra
dmbetsverken rorande sitt forendmnda forslag 6m den kontanta &vertidser-
sittningens beriknande foljande:

»Ersittningen skall (enligt sakkunmigférslaget) liksom i nu géllande lag
bestimmas i forhédllande till vederbbrandes kontanta minadslon, oberiknat

kostpenningar eller diremot svarande ersiitining. Det har redan lénge upp-
mirksammats, att vissa svagheter vidldda denna berikningsgrund, vilka svag-
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heter i ndgon mién stulle kunna avhjilpas genom faststéillande i lagen av ett
fixerat minimibelopp for ersittmingen. Det ir visserligen sant, att ett sa-
lunda fixerat minimum ej liter, pA samma siitt som en i forhallande till mé-
nadsavléningen bestimd Overtidsersittning, anpassa sig efter eventuella t6¢-
gndringar i I6neléiget och att faststillandet av minimibelopp kan ségas mindre
tillgodose de hégre avlonade sjominnens intressen. Det i propositionen nr 240
till 1934 ars Riksdag avgivna forslaget till sjoarbetstidslag bibehdll dven ma-
nadsavldningen sisom grund for berikningen av Svertidsersitthing i pennin-
gar. Det torde emellertid ej kunna fornekas, att detta berdikningssatt kan
medfora vissa oldgenheter. Beffiilhavaren kan sdlunda foranledas att till 6vei-
tidsarbete i forsta hand anvinda sjomin med ligre avloning. Déa det tore-
liggande lagforslaget i motsats till nu gallande lag kommer att omfatta vaki-
indelade forste styrmin och forste maskinister, méiste dessutom beaktas, att
den fOreslagna Overtidsersittmingen, som per timme ridknat skulle utgbra
Visg eller, i friga om helgdagsarbete, V7 av den ifrigakommande médnadslonen,
for forste styrmin och forste maskinister kan komma att uppgé till anmédirk-
ningsvért hoga belopp. Defta torde giva anledning till éverviigande, huruvida
¢j grunderna for berdkning av Overtidsersitining i penningar borde #éndras.
Ambetsverken hava varit i tillfille att taga del av ett efter nordiska sjofaris-
konferensen upprittat preliminirt norskt forslag till bestimmelser i &mnet.
Enligt detta forslag skulle i forfattnimgsvig stadgas vissa minimibelopp for den
kontanta dvertidsersittningen. Dessa minimibelopp skulle, per timme riknat,
uppgé till minst 1 krona for dicks- och maskinmanskap samt for kéks- ech
uppassarpersonal samt minst 1 krona 50 ore for andra sjomén; nidgon for-
fattningsstadgad forhojning for helgdagsarbete skulle ej forekomma. Med
hiinsyn till nyssberdrda forhallanden synes det dmbetsverken lampligast att
jamvil en blivande svensk lag i dmnet allenast fixerade vissa minimibelopp
for den kontanta Overtidsersittningen. I gillande kollektivavtal mellan Re-
dareforeningen och Sjofolksforbundet lia bestimmelser meddelats om dylika
minimibelopp for didcks- och maskinmanskapets del, i det att dvertidsoisiitt-
ningen faststillts till minst 65 ore per timme Overtidsarbete 4 sdckendag och
minst 1 krona 30 6re per timme oOvertidsarbete 4 helgdag. Belréiffande befilet
finnas inga dylika minimibelopp stadgade i de mellan Redareféreningen oell
vederborande beflilsorganisation triffade kollektivavtalen; diremot har be-
stimts, att till forste s an skall for 6vertidsarbete, direst motsvarande le-

laetd) pé visst siitt beredes honom, utga ersittning, vilken skall beriknas
med iakttagande av sjdarbetstidslagens grunder efter den 4 samma fartyg an-
stillde andre styrmannens avloning. Den ligsta begynnelselénen for andre
styrman enligt avtalets dtariff uppgar till 225 kronor per ménad. Av
denna ménadslon utgor V. en krona 50 ore och %% tre kronor. [ anslutning
hiirtill foresla Ambetsverken, att de minimibelopp for Svertidsersitining, som
upptagas | lagen, bestimmas till, per timme riknaf, betrdffande manskap 65
ére for bvertidsarbete 4 sdckendag och 1 krona 30 dre for dylikt arbete & helg-
dag samt betriiffande befélet en krona 50 6re for dvertidsarbete 4 sdckendag
oeh 3 kronor for dylikt arbete & helgdag»

Det av d@mbetsverken framforda forslaget om faststillande av fixerade mini-
mibelopp fbr Overtidsersdttningen har jag icke funnit mig kunna fororda.
Diirmed forbundna oldagenheter — som under forarbetena till 1934 ars lagfor-
slag foranledde @mbetsverken att avvisa dd framkommet forslag av enahan-
da innebdrd! — hinfora sig i frimsta rummet till systemets stelhet och bri-
stande mbjlighet till anpassning efter forindringar i 16neliget. Denna sida
av saken har belysts genom i hést triffade kollektivavtal, som genom lone-
1 Statens E)ﬁamtliga utredningar 1934: 8, sid. 31.
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forhéjningar medfort visentliga forandringar i graunderna fér de av dmbets-
verken for knappt ett halvt ir sedan foreslagna overtidsbeloppen. 1 jimférel-
se med det for fartygsbefilet gillande nya kollektivavtalet skulle den av dm-
betsverken foreslagna berikningsmetoden dven innebira betydande forséim-
ring for dldre, hogre avlonade befilspersoner. Detta giller sirskilt forste styr-
ménnen, vilka enligt kollektivavtalet diga ritt till Gvertidsersitining enligt sam-
ma grunder som Jvriga styrmién, d. v. s. beriknad efter forste styrménnens
egen 16n. Med hiinsyn till dessa omstiindigheter har jag funnit mig bora i fore-
varande hiinseende bitrida sakkunmigforslaget. Mot Ambetsverkens av Over-
flyttningen till denna paragraf av andra punkten i 11 § foranledda redaktio-
nella dndringar har jag icke nagot att erinra.

5 kap. Owriga bestimmelser (14—25 §§).

Bestimmelserna i detta kapitel motsvaras av 17—28 §§ i gidllande lag,
vilka lagrum innehilla foreskrifter rorande lagens tvingande natur, forande
av Overtidsjournal, lagens tillginglighidllande ombord & fartygen, tillsyn &
lagens efterlevnad, straffbestimmelser och processriittsliga regler.

1 sakkwnmigforslaget hava de nu gallande bestimmelserna upptagits utan
andra dndringar dn dels ett tilligg i 15 §, innefattande en dispensbestim-
melse betriffande Overtidsjournalens forande, vilken himtats frin 1934 érs
lagforslag men i sakkunnigforslaget av hinsyn till konventionsférslaget be-
griansats till inskrinktare fart an nordsjoffart dels av reglerna for dagbot-
svstemets tillimpning foranledd Overarbetning av straffbestimmelserna,
vilka d@ndringar samtliga forekomma jimvil 1 1934 ars lagforslag, dels ock
ett nytt tilligg till 18 §, innefattande stadgande om frihet frin ansvar en-
ligt samma paragraf i fall det kan visas, att tillging till nédig bemanning
for anordnande i allo av skeppstjinsten i enlighet med lagen icke funnits
i senast besOkta hamn.

Gentemot bestimmelserna i forevarande kapitel i sakkunnigférslaget ha-
va i huvudsak foljande anmairkningar framkommit, nimligen dels frén re-
darehall betriffande stadgandet i 14 § angiende lagens tvingande natur, i
vilket hiénseende sdsom ensidighet hos lagen péitalats att parterna icke kun-
na med bindande verkan triffa avtal om avvikelse fran lagen annat #n till
ena partens, niamligen sjofolkets, fordel, dels fran befilets och sjéfolkets
sida betridffande 15 § i friga om Overtidsjournalens innehdll och forande
m, m., dels frAn maskinisternas organisation betriffande straffbestimmel-
serna, ndmligen i fraga 6m straffrihetsklausulen i 18 § samt bestimmelser-
na om redares ansvar i 18—20 8§§. De viktigaste av de i berdrda hinseenden
gjorda uttalanden torde har fi atergivas.

Sveriges redareforening (angdende 14 §):

»J@mlikt denna paragraf foreskrives, att, direst avtal 6m skeppstjinst in-
nehdlla villkor, stridande mot lagen, detta villkor skall vara utan verkan.
| & 17 géllande sjoarbetstidslag aterfinnes en bestimmelse av enahanda ly-
delse. Detta stadgande har under hinvisning till lagens syfte tolkats sd,
att intet hinder foreligger for triaffande av avtal, som innehdller ytterligare
forméner for sjofolket, medan didremot redaren icke kan till sin fordel
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Overemskomma med folket om inskridnkning i lagens bestimmelser i nagot
som helst avseende. Detta har bland annat fatt en helt visst icke forutsedd
effekt vid lonefiorhandlingarna. De anstilldas ombud framfora stindigt
kaav, som vida Overstiga vad som genom lagen tillforsikrats. Arbetsgivarna
diéremot dro forhindrade att gi under denna grins. D&a nu den statliga for-
likningsinstitutionen ingriper i forhandlingarna mellan parterna, ligger det
i sakens natur, att de kompromissférslag, som av forlikningsmannen fram-
liggas, komma att gd utéver de i lagen faststillda forméanerna. Hirigenom
kommer silunda arbetareparten att med statens hjilp draga obehorig for-
del av lagen. Foreningen anser darfor, att, direst lagen 6ver huvud taget
skall dga bindande karaktir, detta bor gilla bada parterna och att silunda
orden »sitridande mot» i denna paragraf utbytas mot »som avviker fram».
D4 numer arbetareorganisationerna sdsom forhandlingsparter dro fullt jim-
stillda med arbetsgivarna, foreligga i vart fall inga skal att inskrinka av-
talsfriheten, forsavitt angdr kollektivawvtally»

Sveriges fartggsbefcillsforening (angiende 15 §):

»Foreningen vill foresld att forsta stycket i denna paragraf omarbetas
dirhian, att aliggandet att fora Overtidsjowrnal kan av befilhavaren Over-
flyttas jimvil pd annan under beffilhavarens 6verinseende i likhet med vad
fallet ar betriffande skeppsdagbok och maskindagbok. Aven 6m stadgan-
det medgiver befdlhavaren ritt att ldta annan fora journalen, synes det fo-
reningen oriktigt, att befilhavaren ensam skall vara ansvarig for dess fo-
rande. Det torde vara rimligt, att jaimvil den som pa befilhavarens order
for journalen har medansvar for dess riktiga foramdies

Svenska sjofolksforbundet (angdende 15 §):

»okyldigheten att fora »éwentidsjournaly torde hittills hava fullkomligt
forfelat det med denna foreskrift avsedda syftet, det nimligen, att giva den
Overvakande myndigheten mdjlighet till kontroll av lagens efterlevnad och
att vid tvist mellan rederi och besittningsmin rérande Overtidsersattningar
m. m. giva en mojlighet att bedéoma tvisten. Innehallet i en dylik journal
madste sjalvfallet bli resultatet av den persons uppfattning rorande lagens
tolkning, som for journalen, och att detta ofta icke innebar en ritt och av-
sedd lagtolknimg, trots att demna person handlat efter basta forstiand och
formaga, torde vara forklarligt. Vi hemstilla diarfor om att bestimmelsen
omformuleras dirhin att sérskild arbetstidsjournal enligt faststillt formular
skall foras for varje dag arbete utféres och att i densamma for varje man
av besiittningen antecknas all fullgjord arbetstid, samt att den skall forvaras
i minst tio ar»

Svenska maskinbefilsforbundet (angaende 18 § sista stycket):

»Vi finna det foreliggande lagforslaget i denna del synnerligen anmiark-
ningsvért frdn den synpunkten, att det dr av samma innehill som motsva-
rande bestimmelse 1 1912 ars befilsférordning. Erfarenheterna rorande
denna forordmimgs bestimmelser 6m frihet frdn ansvar dro dock sddana,
att det icke finns anledning att infora dem i sjoarbetstidslagen, sirskilt som
erfarenheten av nuvarande lags tillimpning icke givit anledning till nagot
pévisligt behov av det foreslagna tilldggets

Sisttméimmnda férbund (angdende 18—20 §8§):

rBrdndifffande redares ansvar ha de sakkunniga likaledes foljt den regel,
som finnes i 1912 ars befidlsforordning, ehuru den i friga om bevisbordan
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helt omlagts i 1936 drs forordming. Denna omliggning har visat sig ndd-
véndig ifraga om befilsforordningen, och samma skidl kunna &beropas for
motsvarande omliggning betriffande sjoarbetstidslagen. Det kan till och
med ifradgasittas, huruvida det finns anledning att under nigra omstandig-
heter beftria redaren frin ansvar. Vi fa i detta sammanhang fista uppmark-
samheten pa, att arbetsgivare i land ansvara for uppfyllandet av bestimmel-
serna i arbetstidslagen, dven i de fall da foretagets omfattning dr sddan, att
det icke finns nigon mojlighet for arbetsgivaren att personligen Overvaka
lagens efterlevnad. Han fir helt enkelt, di foretaget ar for omffattande for
hans personliga Overvakning, skaffa sig underordnade avdelningschefer,
som fullgdra lagens foreskrifter, och direst de genom sin underldtenhet for-
orsaka arbetsgivaren straffpaféljd, blir det hans sak att ersdtta dem med
personer, som var och en inom sitt omrade tillse, att lagen efterleves. Det
finns intet hinder for att en redare kan &dliggas samma ansvar for befal-
havarens tillimpning av sj6arbetstidslagen, enir han har samma mdjlighet
att utbyta en chef, som dsamkar honom straffpafoljd. Med det ingripande
i fartygens drift, som numera utévas av redaren, finns det i varje fall ingen
anledning att befria honom fran ansvar for Overtriddelse av sjdarbetstids-
lagen annat &n dd omstindigheterna gora sannolikt, att Gvertridelsen skett
utan hans vilja och vetskap. Vi yrka darfor att bestimmelserna rérande
redares ansvarlghet bringas till Gverensstimmelse med motsvarande stad-
gande i 1936 ars befalsforordiming>»

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava i nu berorda sporsmal yttrat
sig angdende 15 och 18—20 §§ i sakkunmigforsiaget.

Betréiffande bestimmelserna i 15 § hava dmbetsverken ej funnit anled-
ning foresld annan #ndring #n inférande i paragrafen av tilligg, varigenom
uttryckligen utséiges, att dvertidsjournal kan foras ej blott av befilhavaren
utan dven, under hans tillsyn och ansvar, av styrman eller maskinist.

Betréiffande 7186—20 §§ anfora dmbetsverken foljande:

»Bedfimmmelserna 6m redares ansvar idro i dessa paragrafer utformade i
huvudsaklig anslutning till nu gillande regler. Hiremot torde Atminstone
under nuvarande forhillanden ej vara nagot att exfmra. Darest den utred-
ning angdende frigan om utvidgning av redares ansvar, som Kowmmerskol-
legium fatt sig anbefallt enligt dmbetsskrivelse av chefen for Handelsde-
partementet den 22 maj 1936, eventuellt skulle giva anledning dartill, torde
berdrda bestimmelser f4 upptagas till fornyat bedémande.

Sista stycket i 18 § &r nytt men har viss motsvarighet i § 31 befalsforord-
ningen. Ambetsverken anse sig endast bora foresla viss formell dndring.

I 19 och 20 §§ foresld dmbetsverken, i anslutning till vad dmbetsverken
hirovan betrdaffande 15 § foreslagit, att viss komplettering vidtages.»

Det av dmbetsverken omférmilda utredningsuppdraget angiende fragan
om uividgning av redares ansvar, vilket av Kungl. Majit den 22 maj 1936
anfOrtrotts kommerskollegium, hade foranletts av skrivelse fran 1935 Ars
riksdag, nr 291, vari riksdagen i anledning av vickta motioner och med 4be-
ropande av forsta lagutskottets av riksdagen godkinda utlitande nr 51 an-
héllit, att Kungl. Majit ville foranstalta 6m skyndsam utredning angdende
frdgan 6m utvidgning av redares ansvar i av utskottet omformailt hiinseende.
Efter att hava slutfort den anbefallda utredningen, har kommerskollegium
den 28 oktober 1937 till handelsdepartementet inkommit med utlitande och
forslag i dmnet, avseende dndringar i ett flertal forfattningar, i frimsta rum-
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met 292 § sjblagen samt de med foranledande av 5 a § sjdlagen utfirdade
forfattningar, och i samband dirmed ignat uppmarksamhet jimvél At de
tilltdnkta straffbestimmelserna i den blivande sjéarbetstidslagen. I utldtan-
det har kommerskollegium i syfte att litta dklagarens bevisskyldighet gent-
emot redaren och hans stillforetridare, i analogi med stadgandena i § 30
mom. 1 och § 31 befdlsférordningen den 12 juni 1936 (nr 315), betridffande
sj6lagen och flertalet av dvriga ifragakomna befattningar foreslagit fordel-
ning av bevisbGrdan pa sddant sitt, att den tilltalade skulle till sitt fredande
pévisa omstiindigheter som kunde gora sannolikt, att de forhéllanden som
skulle konstituera straffbarhet hos honom ej forelage. Betrdffande bl. a.
straffbestimmelserna i 18 och 20 §§ i sakkunnigforslaget har kollegium emel-
lertid yttrat, att det, med hinsyn till att sannolikheten for att dir om-
némnda fOreteelser skett med redarens vetskap och vilja i manga fall torde
vara ganska ringa, icke synts foreligga tillrickliga skil att fororda sddiér
omléggning av bevisbérdan som i utlitandet, pi sdatt nyss ndmnts, betrdffan-
de en del andra forfattningar ifrigasatts. Kollegium anfor dock vidare,
att det dven betriffande sjbarbetstidslagen och vissa i forevarande hiinseem-
de déirmed jimférliga forfattningar, varom hir ej ar fraga, torde forefinnas
behov att ndgot underlitta dklagarens bevisborda, vilket kollegium funnit
lampligen kunna ske genom stadgande av innebérd att redaren skulle straff-
fas, dir det kunde antagas att forseelsen skett med hans vetskap och vilja.
Kommerskollegium har for den skull hemstillt, att ifrigavarande straffbe-
stimmelser i den blivande sjoarbetstidslagen métte avfattas i enlighet med
ett av dmbetsverket i Sverensstimmelse med vad sidlunda anforts -utformat
forslag.

Enligt detta forslag skulle ifrigavarande lagrum erhilla foljande lydelse,
némligen 18 § andra styckel: »Lika med befilhavare straffes redare, dar det
kan antagas att forseelsen skett med hans vetskap och vilja» och 20 § andra
stycket: »Har redare gjort sig skyldig till forseelse som nu sagts, eller kan
sddan av befdlhavaren begingen forseelse antagas hava skett med redarens
vetskap och vilja, vare han forfallen till enahanda ansvar.»

Bland de sporsmdl som rora bestimmelserna i 5 kapitlet fir jag, med for-
anledande av forslag vid det nordiska expertmoétet i Kpemhamn, férst upp-
taga fragan om lagens tvingande natur, varom 14 § i sakkunnigforslaget
innehdller med 17 § i gallande lag lika lydande stadgande. 1 anslutning
till innehdllet i ett danskt lagforslag i dimnet har vid nimnda expertméte
uttalats, att det syntes dndamélsenligt att tillita en viss avtalsfrihet, ddrvid
dock Overenskommelsernas giltighet borde goras beroende av myndighets
godkinnande, vilket bl. a. vore erforderligt for kontroll & tillimpningen av
sjbarbetstids- och bemanningskonventionen. Med dylikt forbehdll for veder-
borlig kontroll fran det allminnas sida synes mig ett visst spelrum for av-
talsfrihet vil kunna ifrdgakomma. Dock finner jag det icke tillridligt att
hidrvid gi lingre an till godkinnande av Overenskommelse som triffats i
form av kollektivavtal, vilket begrepp har torde fattas i samma bemirkelse
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som i lagen 6m arbetsdomstol, och alltsi avse Overenskommelse av beskaf-
fenhet att i hindelse av tvist falla inom arbetsdomstolens behdrighetsom-
rade.

I fraga om owertidsjournals forande av styrman eller maskinist (15, 19
och 20 §§) bitrader jag dmbetsverkens av yrkanden fran befélsorganisatio-
nernas sida foranledda forslag, dock att jag pa tillskyndan av det nordiska
expertmétet i Kopemhamn funnit mig béra med styrman och maskinist i
forevarande hinseende likstilla forestdndare fér ekonomiavdelnimgen.

Gemtemot den redaktionella idndring dmbetsverken forslagit betriffande
det nya stadgandet i 18 § sista stycket, vars sakliga innehall jag anser grundat
pa en riktig princip, har jag icke nagot att erinra.

Det av sjofolksforbundet framstdllda forslaget om Gvertidisjournalens om-
vandling till en fullstindig arbetstidsjournal ma vial i si matto anses beak-
tansvirt, som det under vissa omstindigheter torde vara svért att, utan nog-
grann kidnnedom Om arbetstidens fordelning, med sikerhet bedéma huru-
vida lagens regler iakttagits. Emellertid forefaller det mig knappast ldnmp-
ligt att i lagen stadga si string plikt i friga om arbetstidsbokforingen som
nimnda forslag avser, endr denna dirigenom atminstone i vissa fall skulle
komma att kridva mer tid och arbetskraft in som med hénsyn till sakens vikt
skidligen kan begdras. Enligt vad jag inhdmtat, torde erfarenheten fran lagens
tillampning hittills icke hava givit anledning till antagande att lagen icke i
allminhet vederborligen efterlevts. 1 tvistiga fall hava de faktiska arbetsfor-
héllandena i regel kunnat utrénas med stéd av forefintliga journalanteck-
ningar och, dar upplysning didrutéver erfordrats, genom uppgifter av befil
och manskap. Slutligen fir jag anmiirka, att intet hindrar att formuléar till
Overtidsjournal, som skall faststillas av kommerskollegium, for fall da s be-
finnes lampligt, utformas pa sddant sitt att journalen i verkligheten erhéiller
karaktédr av fullstindig arbetstidsjournal. Redan ett av nu gillande tva for-
mulér, vilkas anvindning ar valfri, ir sa beskaffat, och detta formulidr har
i viss utstrickning kommit till anvindning ombord & fartygen.

Vidkommande fradgan 6m redares straffrdttsliga delaktighetsansvar synas
kraven p4 ett stringare bedomande av hithorande spdrsmdl hava fog for sig.
Sdsom forhillandet mellan redaren och befidlhavaren under tidernas lopp
utvecklat sig, har befilhavarens fordom mera sjilvstindiga stiillning under
inflytande av det moderna kommunikationsvisendet och andra omstiindig-
heter forbytts i ett starkare beroende av redaren, och det torde vara anled-
ning att 1ata denna utveckling avspeglas i utformandet av de straffrittsliga
bestdmmelserna pa sjorittens omrade. Vad sjoarbetstidslagen betrédffar fin-
ner jag det av kommerskollegium i dess yttrande av den 28 oktober 1937
framlagda forslaget, vilket innebdr att kravet pd dklagarens bevisprestation
inskrfinkes till sannolikhetsbevisning, vara indamalsenligt, och jag tillstyr-
ker forty att straffbestimmelserna rorande redares delaktighet i 18 och 20 §§
avfattas i huvudsaklig dverensstimmelse med kommerskollegii forslag.

Vad slutligen angar 25 § torde, di i lagen den 9 april 1937 6m verkstillig-
het av botesstraff ingd foreskrifter 6m botesforvandling, det i sakkunnig-
forslaget intagna stadgandet i sidant hinseende vara 8verflodigt.
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Ikrafttrddande och dvergingsbestimmelser.

Tillika med en liksom i gdllande lag forekommande bestdémmelse om Friitt
for vedenborande myndighet att jimvil innan lagen triitt i kraft meddela un-
dantag som avses | vederbdrande dispensklausuler, innehdller sakkunnigfér-
slaget ett efter monster av liknande bestimmelse i 1934 ars lagforslag formu-
lerat 8vergangsstadgande, innebirande, att kravet pa tillimpning av den ker-
tare arbetstid for didcks- resp. maskinmanskap varom foreskrifter meddelats i
4 § punkt ¢) och d) | forslaget eftergives betriiffande sidana vid lagens ikraft-
triidande redan sjOsatta svenska fartyg vara forefintligt bostadsutrymme eller
stadigvarande inrdttningar (sdsom diivertar for livbétar o. d.) icke forsla for
eh 6kad besdttningsstyrka, och dir anordnande av nya bostéder eller ytter-
ligare inréittningar icke #r praktiskt mojligt eller skulle draga osklliga kest-
nader. I enlighet med konventionsforslaget upptager forslaget foreskrift om
att den individuella provning frin vederborande myndighets sida som erford-
Fas for faststidllande av nyss angivna forutsittningar for avvikelse fran arbets-
tidsbestimmelsernas iakttagande, skall dokumenteras i form av ett sérskilt
bevis, vars giltighet icke ma Gverstiga fyra &r 4t gingen.

Denna 6vergdngsbestimmelse, vilken dven Ziger motsvarighet i 1936 Ars be-
filsforordning, har framkallat erinringar frin Sveriges redareférening i an-
ledning av att det foreslagna stadgandet icke bereder lika stor frihet som met-
svarande bestiimmelse i konventionsforslaget (art. 21:1). Féreningen har hiis-
utinnan anfort foljande:

»Vad slutligen betriffar de foreslagna overgingsbestimmelserna vill for-
eningen icke underldta erinra dirom, att det for aldre fartygs vidkommande
i manga fall torde komma att stilla sig praktiskt outfrbart att vidtaga de ind-
Hﬁ%&f betrdffande fartygens bostiider och ovriga anordningar omberd, sem
skulle bliva en fBljd, darest lagforslaget bleve antaget. Dessa bestimmelser
hava | 6vrigt givits en sidan formulering, att sjéfartsnivimgens utdvare ieke
lara erhdlla nigon verklig nytta av desamma. I 1936 ars befilsforordning fin-
nas sem bekant 6vergangsstadganden, vilka overensstimma med de nu fbre-
varande, men hava dessa for rederierna visat sig vara av féga praktisk betydel-
s8. Konventionens lydelse ér till sin innebord icke sa langt glende som foF-
slaget. Ehuru detta senare sdsom nimnts givits samma formulering sem beflils-

f‘??@fdﬂiﬂgeﬁ, méste foreningen payrka, att konventionens foreskrifter inflyta
ilagen»

Overgangsstadgandet har i ovrigt 14mnats utan erinFan av de hérda erga-
nisatienerna, och det har ej heller foranlett nigot uttalande frin dmbetsver-
kens sida.

Déremet har socialpolitiska delegationen ifragasatt huruvida det kunde vara
metiverat att lata Gvergdngsbestimmelsen galla allenast fartyg som vid lagens
ikraftiridande vore svenskt eller di byggdes for svensk mans rikning, medan
konventionsforslaget (art. 21:1) i foxeswammde avseende icke gjerde nagen
skilinad med hilnsyn till fartygens nationalitet. Dirjimte har delegationen
bl. a. framb4llit, att den for begreppet »existerande» fartyg avgdrande tid-
punkien enligt konventionsférslaget vore konventionens internationella ikraft-
tridande; vilken tidpunkt kunde vara formanligare 4n den i sakkunnigférslaget
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angivna (namligen lagens ikrafttridande), direst det skulle anses onskvért att
halla mojligheten for 6vergingsbestimmelsens tillimpning Oppen sa linge det
av hinsyn till konventionen lite sig gora.

Lagens ikrafttrddande bor dga rum den 1 januari 1939, da nuvarande lag Departements:
uppher att galla. Bewiffande den foreslagna Gvergdngsbestimmelsen i fra-  ehehr
ga om existerande fartyg fir jag erinra om att den grundats pd en princip
som formulerats av ddvarande departementschefen vid framliiggande av 1934
ars lagforslag (jfir prop. 240,1934 sid. 41), och som kommit till uttryck jimvél
i dvergiAngsstadgande till 1936 ars befilsordning (§ 41). Samma princip har
pd svenskt forslag godiagits av internatiomella arbetsorganisationen vid
1936 ars sjofartskonferens och inskrivits i konventionsfrslaget (art. 21:1).
Svftet dr att genom skiiligt hiinsynstagande till forhallanden av teknisk eller
ekonomisk natur undanrdja de hinder for en utveckling mot béttre arbets-
forhallanden for sjofolket, som véillas av svérigheterna att 4 redan exi-
sterande fartyg bereda oOkat bostadsutrymme eller anordna ytterligare
sidkerhetsinrittningar av permanent natur, sdsom t. ex. livbdtar med till-
hérande sjosdttningsanordningar. For egen del finner jag principen rik-
tig och dgnad att skapa forutsittningar for en Overgdng sméningom
till ett bittre tillstind in de faktiska forhdllandena & de existerande
fartygen for narvarande i méinga fall medgiva, och jag tillstyrker tillimp-
ning ddrav pi satt i sakkunnigférslaget skett. Vad redareféreningen och
socialpolitiska delegationen var for sig framhdllit rérande bristande &ver-
ensstimmelse mellan sakkunnigforslaget och konventionen i nu férevaran-
de hiinseende synes mig icke bora foranleda nagon dndring i forslaget, enér
det vid all nyanskaffning av fartyg, vare sig denna sker genom inkép frén
utlandet av dldre fartyg eller genom nybyggnad, betrdffande bostadsuirym-
men och stadigvarande inrittningar skiligen bor kunna fordras iakttagande
av vad som kriivs for tillimpning av de nya arbetstidsreglerna. Diérest det
skulle anses Onskvirt att jamvil betriffande nya fartyg uppskjuta tillimp-
ningen av ifrigavarande lagbestimmelser till dess konventionen trétt i kraft,
synes detta i vart fall icke ldmpligen bora dviigabringas pd denna omvig,
utan genom en direkt bestimmelse varigenom lagens ikrafttridande i beror-
da avseenden bleve beroende av konventionens ikrafttridande for Sveriges
del. Sévitt angir de 4 bemanningsnumeriren omedelbart inverkande re-
formforslagen, d. v. s. de som avse en utstrickning av 8-timmarsprincipens
tillampning for vaktindelad personal, har jag for déicks- och maskinman-
skapets vidkommande icke kunnat finna annat dn att de undantagsmdjlig-
heter som det bar avhandlade Svergingsstadgandet bereder i friga 6m exi-
sterande fartyg, maiste anses tillfyllestgorande, och jag bar foljaktligen icke
funnit anledning att foresld dylikt uppskov med ifrdgavarande bestliimmel-
sers ikraftiridamde. Vad befalet angir foreligga, sdsom nyss ndmnts, ena-
handa undantagsmaéjligheter genom tillimpning av stadgandet i befilsfor-
ordningen § 41.
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Vissa tillimpningsfriagor.

I anledning av dels vissa konventionsbestimmelser och dels under utred-
ningen gjorda uttalanden i dmnet torde jag i anslutning till det foregdende
fi till behandling upptaga ett par fragor av formell organisatorisk art som
angd tillimpningen av sjdarbetstidslagen, nimligen sporsmalet rorande ord-
ningen for handliggningen av drenden angidende undantag fran lagen samt
meddelande av rdd och upplysningar rorande lagens innebdrd och tilldmp-
ning.

Betwéffande handliggning av dispensdrenden foljer av stadgandet i gdl-
lande lags 1 § 3 mom., att Kungl. Miaj:t ma uppdraga it underordnad myn-
dighet att utdva beslutanderitt i friga om sidana undantag fran tillamp-
ningen av lagen som i nimnda lagrum Asyftas. Né@rmare foreskrifter i
detta hinseende hava meddelats i tillampningsférordningen (2 §). Enligt
dessa foreskrifter kan undantag fran tilliimpning av sjdarbetstidslagen med-
givas av ndgon av foljande myndigheter for viss resa, di tillgng till
bemanning som erfordras for skeppstjinstens anordnande i enlighet med
lagen icke finnes 4 orten, niimligen av fartygsinspektor eller annan som av
kommerskollegium forordnats att fullgora fartygsinspektors uppgifter, eller
utom riket av konsul, eller av kommerskollegium; for viss resa kan dispens
#ven i annat fall, in dd n6dig bemanning icke kan uppbringas, medgivas av
kommerskollegium. [ andra fall ir friga 6m undantag, helt eller delvis,
beroende pa prévning av Kungl. Majit. Amsokan om undantag vars med-
givande ankommer pd Kungl. Mejit skall i forsta hand provas av kommers-
kollegium, for vilket &ndamadl sidan ansokan skall ingivas till kollegium,
som har att med eget utlitande Overlimna den till Kungl. Majit. Betraf-
fande sistnimnda slag av dispensirenden liksom andra i tillimpningsfor-
ordningen berbrda #renden av stdrre vikt giller att kommerskollegium vid
handliggning dirav skall samrida med sakkunniga personer, foretridande
dels rederirdrelse av det slag varom friaga ir, dels den eller de grupper av
fartygsanstillda vard drendet har avseende. Jiamlikt 4 § tillimpningsfor-
ordningen utses sddana sakkunniga, jimte suppleanter for dem, for viss
tid av Kungl. Majit pa forslag av kommerskollegium.

Rérande handliggningen av hir berdrda frigor dro vidare att observera
de foreskrifter som i dverensstimmelse med riksdagens beslut meddelats ge-
nom Kungl. Majits kungorelse den 27 juni 1929 (mr 208) angiende hand-
liggningen av vissa frigor rorande arbetarskydd ombord & fartyg; déri
stadgas, att drenden rorande forhallanden som iro av betydelse for att
bereda ombord & fartyg anstillda skydd mot olycksfall eller ohilsa, var-
under inbegripas jimvil frigor angdende bostider och bemanning samt
arbetstiden ombord, skola handliggas av kommerskollegium och socialsty-
relsen gemensamt, dvensom att beredningen och foredragningen av ifriga-
varande irenden ankomma pa kommerskollegium. Enligt Kungl. Majits
brev till statskontoret den 4 juni 1937 angdende vissa anslag till yrkesin-
spektionen giller vad som stadgats i friga om socialstyrelsen i dess egen-
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skap av yrkesinspektionens chefsmyndighet frdn och med den 1 januari
1938 i stillet betriffande riksforsikringsanstalten.

I vad angdr medverkan frin de intresserade parternas sida vid behand-
ling av sjOarbetstidsfrdgor ma hir erinras om de foreskrifter hérutinnan som
innehdllas 1 kenventionsforslaget, nimligen dels i art. 18, varest stadgas
att redarnas, befllets och sjofolkets organisationer, i mén sd #r lampligt
och méjligt, skola radfragas vid utarbetande av lagar och foreskrifter avsed-
da att bringa konventionens bestimmelser i tillimpning, och dels i art. 21: 1,
sem handlar om sidana undantag betriffande existerande fartyg som i sak-
kunnigforslaget reglerats i Overgingsstadgandet; enligt sisthimnda konven-
tionsbestimmelse #r samrad med de intresserade organisationerna foreskri-
vet sAsem fOrutsiittning for sidant beslut av vederbdrande myndighet som
kréives for undantag av hiir ifrigavarande art.

Nu emnimnda fragor hava under utredningen berdrts av swvenska sjé-
folksforbundet, som dirvid ifrigasatt tillskapande av ett nytt organ for
handldggning av frenden rérande undantag fran tillimpning av sjéarbets-
tidslagen. Efter att hava erinrat om gillande regler for handliggning av
dispensfrigor 1 samrAd med representanter for fartygséggnee och de om:-
bordanstéllda, anfor forbundet foljande:

vEniir de sakkunniga icke foreslagit indringar i detta avseende dro vi
ovissa em huruvida avsikten ar att denna anordning skall bibehdllas eller
bertfalla. D& emellertid dven den foreslagna forordningen angdende far-
tygs bemanning och de fOreslagna dndringarna av vissa paragrafer i 8§jé-
manslagen innehélla méjligheter till undantag frin tillimpningen, syhes
det vara limpligt att eventuellt kommande framstdllningar om undantag
fran tillimpningen av sistndmnda stadgande underkastas principiellt samma
behandlingsséitt som fallet hittills varit med de forstndmnda.

D4 det salunda dr ett flertal sjofolket och sjofarten berbrande lagar oeh
forordningar, vilka innehilla bestimmelser om mdjligheter till undantag
fran tillimpningen, synes det valmotiverat, att det av Kungl. Majit tillséttes
gtt av representanter for sjofolket och fartygsigarna sammansatt rad — ett
slags sjbfartens arbetsrdd — med uppgift att dvertaga de plikier som |
forevarande avseende hittills Avilat Kommerskollegium. Detta sd myeket
mera som det néppeligen kan anses logiskt, att det imbetsverk som har till
uppgift att befrimja niiringens ekonomiska intressen samtidigt utbvar det
huvudsakliga inflytandet pa sjofolkets sociala angeldgemheter av det slag
varom hir ar fraga»y

Kemmerskollegium och socialstyrelsen hava tidigare Ggnat uppmédrksam-
het &t sporsmfl av nérbesldktad art som jag strax skall berdra, men hava
icke i detta sammanhang inlitit sig pa den av sjofolksforbundet resta fragan
em Gverflyttning till annat hall av drenden rérande undantag fran sjdarbets-
tidslagens bestimmelser,

Secialpelitiska delegationen har for sin del i skilda sammanhang, sasom
vid behandlingen av 1 § 3 mom. och 15 §, &vensom i samband med Bvei-
gangshestimmelsen, erinrat 6m den konventionsenliga forpliktelsen att sdija
for vederborlig medverkan av redarnas, befilets och sjbménnens organisatio-
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ner vid behandlingen av drenden rérande undantag fran konventionen oeh
déirmed dven flertalet av lagens foreskrifter.

Med frdgan om ordningen for handliggning av dispensirenden samiman:
hinger ett vid tidigare tillfillen uppmirksammat sporsmél anglende formes-
na for den upplysningsverksamhet rérande tillimpningen av §jéarbetstids-
lagen som for nirvarande forfattningsmissigt dligger kommerskellegium i
gemenskap med soeialstyrelsen. Enligt 3 § e) tillimpningsférordningen har
kommerskollegium att, i den méan det kan ske utan hinder f6r tjinsteverk-
samheten i Ovrigt, tillhandagd fartygs redare, befilhavare och besiittning
med rdd ech upplysningar rorande tillimpningen av gillande foreskrifter
angdende arbetstiden 4 svenska fartyg. P4 grund av denna fbreskrift har
kommerskollegium under &rens lopp alltifrin sjbarbetstidslagstiftningens
tilllkomst lamnat ett stort antal meddelanden 6m dess tillimpning. Ehuru
dessa »rdd oeh upplysningar», vilka regelmissigt pliga delgivas sjémans-
husembudsménnen till végledning vid bedomande av frigor rorande &ves-
tidserséittning m, m. vid avmonstringstvister, formellt alldeles ieke hava ka-
raktdr av bindande rittsavgoranden, hava de i verkligheten ej blott kemmit
att bliva normerande for lagens tillimpning i praktiken, utan efter allt att
doma dven fitt tjina sdsom instrument for slitande av tvister, niir sidana
uppstatt tll f6ljd av meningsskiljaktigheter betriffande den riitta forstdelsen
av sjBarbetstidslagens stadganden. Att si varit fallet, har enligt vad jag in-
hémtat | ménga fall framgétt direkt av formuleringen av de spérsmél sem in-
kommit till kommerskollegium, och visas jamvil ddrav att allenast ett ringa
antal fréger rérande sjbarbetstidslagens tillimpning dragits under demstels
prévhing. Vid en fbr nigra ar sedan genom forfrigningar hes rikets hev-
Fatter verkstilld undersdkning framgick det att under hela den tid sjdarbets-
tidslagstiftningen &gt bestind endast nagra fi dylika rittsfall forekemmit
vid hovritterna.

Under forarbetena till 1934 ars lagforslag #gnades detta dmne sirskild
uppmdrksamhet | anledning av ett fran sjofolkets sida tidigare framkemmet
forslag om forliggning av ifrigavarande upplysningsverksamhet till arbets-
rdet, vilket forslag bl. a. motionsledes framforts { bada kamwarna vid 1936
ars riksdag. Kommerskolleginum och socialstyrelsen upptoge amnst till Be-
handling 1 sitt gemensamma betiinkande av den 25 september 1933 med for-
slag Hll sjéarbetstidslag; de yttrade dirvid, att fragan syntes dem kunna 18-
338 péd tre olika sétt, nimligen genom att upphiva skyldigheten att meddela
upplysningar, att 6vexflytia dess handhavande till annat statsorgan, nirmast
da arbetsradet, eller att lata den fortfarande handhavas av kemmerskslle-
gium och socialstyrelsen, Sdsom skil for att lata upplysningsverksamheten
fortgd, ehuru dylik verksamhet i allminhet icke fSrekomme inom ané¥a gre:
Bar av statsférvalthingen, framhéllo #imbetsverken, att upplysningsverksam:
heten terde hava varit och, om den finge forsitta, viil antagligen dven bleve
av stort varde, sarskilt for dem som i praktiken hade att tillimpa lagen,
vensom att den visentligt bidragit att minska antalet av demsielsivisiet/
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Ambetsverken funno vidare institutet vara av virde genom den méjlighet det
beredde att i detalj iakttaga lagstiftningens verkningar och folja utvecklin-
gen pa omradet. Enligt Ambetsverkens uppfattning borde for den skull upp-
lysningsverksamheten i fraga icke upphora; om fragan sélunda inskrinkte
sig till att avse till vilket statsorgan denna verksamhet borde forliggas, vore
att uppmirksamma, att kommerskollegium hade att utdva tillsynsverksam-
het ifrdga 6m sjofarten och vissa offentliga organ inom demsamma samt i
ovrigt intoge en cenmtral stillning till sjofartsfriagor som vil lite forena sig
med ett tillvaratagande av de arbetsuppgifter som foranleddes av ifraga-
varande upplysningsverksamhet, dvensom att sidvil kommerskollegium som
socialstyrelsen forfogade over sakkunskap i hithorande fragor, under det att
arbetsradet, for den héindelse upplysningsverksamheten skulle forliggas dit,
torde behéva utékas med representanter for dylik sakkunskap, en anordning
som av statsfinansiella skil icke syntes vara att fororda. Utan att vilja mot-
sitta sig verksamhetens oOverflyttande till arbetsradet, funno dmbetsverken
sina Overvaganden leda till den slutsatsen, att bibehillande av dittillsvarande
anordning vore att tillrdda.

Sadsom av proposition nr 240/1934 framgir, upptogs denna friga vid be-
handlingen av 1934 ars lagforslag. Vid drendets anmilan i statsridet den 16
februari 1934 forklarade foredraganden, att han i likhet med dmbetsverken
funne ifrdgavarande upplysningsverksamhet alltfort béra bibehéillas. I fré-
ga om verksamhetens forliggning erinrade han om att det nirbesliktade
sporsmalet om ordningen for handliggning av drenden rérande undantag
fran lagen varit foremal for overviagande redan vid lagens tillkomst ar 1919.
Frin ambetsverkens sida hade da ifragasatts, att dylika &drenden borde
hinskjutas till arbetsradet, som i sddan hindelse givetvis dven skulle hava
erhallit uppdrag att meddela radd och upplysningar rérande lagens tillimp-
ning, medan &ter vederborande departementschef forklarat sig icke kunna
ansluta sig till ambetsverkens uppfattning om att dessa drenden borde
handliaggas av arbeisridet, enidr detta skulle forutsitta att i arbetsradet
bereddes plats for sakkunniga a sjéfartsniringens omrade, varigenom sam-
mansittningen av arbetsriddet med hinsyn till dess huvudsakliga uppgifter
mdhinda icke kunde bliva den mest limpliga. For egen del forklarade
foredraganden vid behandlingen av 1934 ars forslag, att han vid Overviagande
av de skill som anf6rts for och emot Overflyttandet av ifrigavarande verk-
samhet till arbetsradet, stannat vid att icke foresld ndgon dndring i gillande
ordning. Befraffande medverkan frin de intresserade parternas sida er-
inrade han 6m att samrid med de enligt 4 § tillimpningsforordningen ut-
sedda sakkunniga kunde forekomma jimvil vid meddelande av rdd och
upplysningar rorande tillimpningen av sjOarbetstidslagen; med hinsyn till
den betydelse dmbetsverkens utlitande i dessa tolknings- och tillimpnings-
fragor efter hand erhillit, och i betraktande av det intresse avgoérandet av
dylika frégor dgde for dirav berdrda parter, syntes honom ett anlitande av
de sakkunnigas medverkan kunna vara vidl motiverad, i vart fall da fore-
kommande friga innefattade avgorande av prejudicerande betydelse. Sar-
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skilt syntes honom dessa sympunkter vara att beakta vid handliggning av
viktigare frAgor rérande tillimpning av nya eller dindrade lagbud for vil-
kas riitta forstdelse i visst hinseende tillrickligt tydliga anvisningar icke

stode att hiimta ur stadgandets egen ordalydelse eller ur forarbetena till det-
samma.

Departements- Ay det foregdende framgér, att hir ifrigavarande »rdd och upplysningam

chefen.

s smaningom fitt en annan och storre betydelse #n som ursprangligen av-
setts eller fbrutsetts, Upplysningsvenksamheten synes i verkligheten hava
erhallit en numera riitt tydligt framtridande karaktir av skiljedomsinsti-
tut, vars avgoranden parterna tydligen i allminhet frivilligt stélla sig tiil
efierriitielse, och denna omstindighet i forening med forfragningarnas av-
sevérda frekvens skdinker institutet en betydelse som uppenbarligen kommer
att bliva dn stérre, nér den nuvarande lagen, for vars tolkning i alla vikti-
gare hiinseenden precedensfall foreligga, ersiittes med en ny och | 4tskilliga
avseenden i forhédllande till den nuvarande visentligt forindrad lag. Det
synes fér den skull vara anledning att i samband med spdrsmélet om dispens-
arendenas handliggning #gna sirskild uppmirksamhet jaimvil 4t fragan ém
den mest dndamaisenliga formen for den hir berdrda tolkningsverksamhe-
ten, i syfte att skapa garantier for ett sikert och sakkunnigt bedémande av
uppkommande spérsméal och tvistefrigor samt for kontinuitet och f6ljdrik-
tighet i drendenas handhavande.

Vad angdr férliggningen av hir omhandlade drenden ansluter jag mig
for egen del till den mening som uttalats av vederborande departementsche-
fer sdvill vid lagens tillkomst &r 1919 som vid behandlingen av 1934 Ars lag-
forslag, oeh jag har forty icke funnit skil ifrigasitta Gverflyttning av des-
sa drenden till annan myndighet. Icke heller kan jag finna #ndamalsenligt
att tillskapa ett sdrskilt organ for handhavande av ifrigavarande uppgifter,
vilka direkt sammanhinga med andra sjofartsfragor av social natur, som
tillhdra kommerskollegii #mbetsomrade och som i sin tur 4ro néra foi-
bundna med &mbetsverkets tillsynsverksamhet i dess egenskap av fartygs-
inspektionens chefsmyndighet dvensom den s. k. repressiva sjéfartskontrol-
len samt dess sjoffartsadministrativa uppgifter i ovrigt.

Detta utesluter emellertid icke behovet av atgirder for sikerstdllande av
en fullt tillfredsstédllande ordning for hiar omformilda #Hrendens handha-
vande | forisiittningen under hinsynstagande till savil de nya arbetsupp-
gifter som komma att foranledas av sjoarbetstidslagstiftningens reformering
oeh den blivande bemanningsregleringen, som angeligenheten av att skapa
fullt betryggande garanti for de sociala sympunkternas behériga tillgedese-
ende. I demna frdga, som berdr ej blott kommerskollegii organisation utan
jimvill vissa under utredning varande andra administrativa forhdllanden,
&r jag icke for dagen beredd att framligga nigot forslag, men jag skall igna
dmnpet fortsatt uppméirksamhet for att evemtuellt semare aterkomma till
saken.

Vidkommande de konventionsenliga forpliktelserna med avseende & siker-
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stillande av behdrigt inflytande fran de intresserade parternas sida vid
myndigheternas handhavande av hithérande irenden, torde den hittillsva-
rande, i administrativ vig reglerade ordningen fi anses betryggande, och
jag kan icke finna nagot behov av lagbestimmelse i detta imne.

Bemanningsreglerna.

Grunden for den forfattningsmissiga regleringen av de svenska fartygens
bemanningsférhdllanden utgéres av sjéfartssikerhetslagstiftningens huvud-
stadgande, 5 a § sj6lagen, varest i anslutning till allminna lagbud rérande
fartygs sjbvérdighet m., m. — diribland foreskrift om att fartyg skall vara
bemannat pd ett betryggande sitt samt en summarisk regel 6m tillricklig be-
sittningsmumerér for indelning i tvd vakter 4 lingre resor eller dar forhal-
landena eljest kréva skiftindelning — forefinnes bemyndigande for Kungl.
Miajit att utfirda nérmare foreskrifter om vad som skall iakttagas i de av-
seenden som i lagrummet omformilas.

Ehuru bemanningsregleringen silunda i och for sig faller inom det admi-
nistrativa lagstiftningsomradet, och dnskont jag icke har for avsikt att till
Kungl. Miaj:ts prévning nu framligga forslag till forfattningsbestimmelser i
#mnet, torde jag i allt fall, med hénsyn Lll dels bemanningsbestimmelsernas
samband pd vissa punkter med arbetstidsregleringen, och dels konventions-
forslagets innehdll i detta dmne, fi i forevarande sammanhang redogdra for
principerna for en blivande bemanningsreglering och den huvudsakliga in-
neborden av de forslag i sidant avseende som foranletts av konventionsfdr-
slagets innehdll samt de uttalanden som i anledning dirav framkommit fran
myndigheternas och de intresserade parternas sida.

Till en borjan fir jag erinra ém att en Sversikt av bemanningsfriagans tidi-
gare utveckling limnats i samnband med att Amnet vid behandlingen av 1934
drs forslag till ny sjarbetstidslag gjordes till foremil for redogorelse infor
Kungl. Maj:t och dérmed jimvil bragtes till riksdagens kinnedom (prop. nr
240/1934 sid. 37 och 62). Huvudipunkterna i den fortsatta utvecklingen, som
jag inledningsvis berdrt, utgbras av 1933 ars bemanningssakkunnigas med be-
tinkande av den 30 maj 1934 framlagda forslag till forordning angdende be-
manning av svenska fartyg,! atf6ljt av en utav kommerskollegium verkstélld
statistisk utredning angiende svenska handelsflottans bemanning &r 1931,
samt av kommerskollegii och socialstyrelsens med gemensamt yttrande av den
20 juni 1935 Sverlamnade forslag till forordning angdende fartygs bemanning
med décks- och manskinmanskap. Sedermera har, sisom av min foredrag-
ning forut framgatt, bemanningsfrigan vid 1935 och 1936 ars Geméve-konfe-
renser behandlats av internationella arbetsorganisationen, vars slutliga beslut i
&mnet innehalles i konventionsforslaget angiende arbetstid och bemanning 4
fartyg med tillh6rande rekommendation (se Bil. A och B). Sasom jag ocksé
inledningsvis omnéimnt, har frigan dvenledes varit foremal for overvagande

! Statens offemtliga utredningar 1934: 23.

Bihang till riksdagens protokoll 19%8. 1 sami. Nr 223. 9
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vid 1937 ars nordiska konferens, varefter 1936 ars sjoarbetstids- och beman-
ningssakkunniga pa grundval av konventionsforslaget och de tidigare svenska
férslagen utarbetat de utkast till bestimmelser i Amnet som innehdllas i de
till promemorian av den 13 mars 1937 fogade forfattningsforslagen (se Bil.
G—J).

De riktlinjer for bemanningsfrigans 16sning som angivos, di denna fraga
i samband med forarbetena till 1934 ars forslag till ny sjoarbetstidslag gjor-
des till foremal for redogorelse infor Kungl. Mij:t, hava blivit normerande
for amnets behandling i fortsittmingen. I Gverensstimmelse dirmed har be-
manningsfrigan betraktats och behandlats sisom varande i forsta hand
en sjofartssikerhetsamgeligenhet, och internationella arbetskonferensens
konventionsforslag ansluter sig i sina huvuddrag till samma principer, vilka
under forberedelserna till konferensbehandlingen fran svensk sida kommit
till uttryck i regeringens forut omforméilda skrivelse till internationella ar-
betsbyrian rorande resultatet av 1935 ars expertkonferens.

Konventionsférslagets avdelning angiende bemanning inledes sidlunda med
ett stadgande av allmin natur (art. 13) vari utiryckligen angives, att be-
manningens tillricklighet och effektivitet skall bedomas med hinsyn till dels
sikerhetens krav, dels arbetstidsbestimmelsernas innehill. Komvemtiomsfor-
slagets speciella bemanningsregler, vilka, dir ej annat angives, gilla fartyg
med storre bruttodriktighet 4n 700 registerton, innebéra betrdffande fartggs-
befjilet (art. 14) fordran pia 2 styrmin upp till 2,000 ton och 3 styrmén 4 far-
tyg med storre bruttodriiktighet, samt betriffande maskinbefdlet (art. 16)
3 maskinister 4 fartyg med en bruttodriiktighet overstigande 700 registerton
eller med en maskinstyrka Overstigande 800 indikerade histkrafter, efter ve-
derborande lands eget val; i fraga 6m maskinister géller dock, sdvitt angar
fartyg om hogst 1,500 bruttoton, respektive med en maskinstyrka av hégst
1,000 indikerade histkrafter, en fakultativ 6vergingsperiod om fem ar riknat
fran konventionens ikrafttridande. Befréiffande ddeksmanskapet stadgas
(art. 15), att dess antal skall vara tillrickligt for att medgiva indelning av 3
man pé varje vakt. Denna foreskrift, sammanstélld med konventionens ar-
betstidsregler betriffande 8-timmarsprincipens tillimpning, ger till resultat ett
minimiantal av 6 man pa dick 4 fartyg med en storlek mellan 700 och 2,000
bruttoton samt 9 man 4 storre fartyg. Diirjimte stadgas minimiffordringar i
fraga om yrkeskompetens hos viss del av dicksmanskapet. Betrdffande kon-
ventionsforslagets innehall i Gvrigt rérande fartygs bemanning fér jag hinvisa
till den redogorelse som innehélles i de sakkunnigas promemoria av den 13
mars 1937 (se Bil. G)).

Foér nirmare upplysning roérande de forslag till forfattmimgsbestimmelser
rorande déicks- och maskinmanskap samt till dndringar i befilsforordnin-
gen, som foranletts av bemanningsreglerna i konventionsforslaget, far jag
hénvisa till samma promemoria. I det foljande skall jag allenast angiva
det huvudsakliga innehéallet i forslagen samt i korthet redogdra for myndig-
heternas och organisationernas stillningstagande till forslagen.
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Forslaget till bemanningsférordning m. m.

Liksom 1933 &rs bemanningssakkunnigas forslag ir det nu foreliggande
sakkunnigforslaget (se Bil. H) uppbyggt pA principen om individuell regle-
ring, utférd i modifierad form i enlighet med kommerskollegii och socialsty-
relsens forslag av den 20 juni 1935. Sakkunnigforslaget innehdller silunda
i sak allenast kortfattade stadganden av grundliggande natur, angivande de
elementéira och for fartygen i gemen gallande huvudfordringarna, komplett
terade med formella foreskrifter rérande den procedur som dr avsedd att i
de individuella fallen sdkerstilla vederborligt hinsynstagande till de faktorer
som betriffande de enskilda fartygen kunna vara att beakta vid bedomandet
av frAdgan om bemanningens tillricklighet och effektivitet. Stadganden av
torstnéimnda slag réra minimiantal av dicksbemanning, kvalifikationer for
sddan bemanning samt proportionen mellan mer eller mindre kvalificerade
déeksmiin, allt i dverensstimmelse med konventionsférslagets bemannings-
féreskrifter, s ldngt dessa ricka, samt diirutéver vissa bestimmelser rorande
didcksbemanningen jidmvél & mindre fartyg lin sddana som falla inom kon-
ventionsfrslagets tillimpningsomride (3 §). I likhet med konventionsfor-
slaget samt dmbetsverkens nyss omformilda forslag upptager sakkunnigfor-
slaget icke dylika regler av generell natur rorande maskinmanskapets antal
eller kvalifikationer.

Beftriiffande den individuella regleringen ma frimst beaktas, att tillsyn &
bemanningsférhéllandena ombord 4 fartygen avses skola komma att
i fortsttningen sdsom hittills utévas genom fartygsinspektorerna och
monstringsfigméittarna, Enligt sakkunnigforslaget skall darjaimte mera
ingdende provning av de enskilda fartygens bemanning frin kommers-
kollegii sida forekomma, nir sirskild anledning dirtill gives (4 8§). Dy-
lik prévning, som kan foranledas av anmiilan eller annan anledning till
antagande att bemanningen & visst fartyg icke ir tillricklig eller eljest be-
tryggande, avses skola resultera i ett formligt faststillande av fartygets mi-
nimibemanning, vard uppgift skall meddelas fartygets befialhavare och redare
t1l eftexridttelse samt vederbdrande fartygsinspektér och monstringsfonrittare
till kinnedom. Denna 18sning av kontrollfrigan tillgodoser den under #ren-
dets tidigare beredning frdn sjéfartsniringens sida liksom av dmbetsverken
framhéllna angeldgenheten av att undvika sirskilda kontrollitgarder betrif-
fande fartyg som verkligen &ro behorigen bemannade. Eventuell brist-
fillighet i de enskilda fartygens bemanning antages komma att uppméirk-
sammas vid tillsyn av mémstringsfémittare eller fartygsinspektor eller brin-
gas till myndigheternas kiéinnedom genom intresserade parters forsorg. I
detta sammanhang ma jimvil erinras ém att ansvaret for ett fartygs be-
manning ytterst dvilar befdlhavaren, varom sakkunnigforslaget innehdller
en pdminnelse i form av ett sirskilt stadgande (5 §), vari utsiiges, att befil-
havaren icke genom iakttagande av de generella reglerna eller ens genom att
folja av kommerskollegium limnade anvisningar befiiar sig frén den honom
enligt 26 § sj6lagen stindigt avilande plikten att tillse att fartyget #r be-
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mannat pi ett betryggande sitt. Detta stadgande understyrker foreskrifter-
nas karaktir av minimibestimmelser som icke kunna antagas under alla
forhallanden tillgodose sikerhetens krav.

I syfte att skapa ett dokument varigenom fartygens minimibemanning
kan komma till bestimt uttryck jimvéil i de fall dar formligt faststéllande
av bemanningen icke kommer att figa rum, hava de sakkunniga sisom ett
komplement till de egentliga bemanningsreglerna foreslagit en mera detalje-
rad utformning av de bemanningsuppgifter som enligt moénstringsférordnin-
gen skola intagas i sjomansrullan, nimligen pi si sitt att den nuvarande
summariska anteckningen dari ersittes med fullstindigare uppgifter 6m be-
sittningens antal och kvalifikationer. I sddant syfte har forslag upprittats
till nytt formular for sjomansrullans forsta sida (se Bil. I). For underlittande
av den tillsyn 4 bemanningsfiorhillandena som &avilar kommerskollegium i
dess egenskap av fartygsinspektionens chefsmyndighet, hava de sakkunniga
tillika foreslagit, att monstringsfiémiittare vid utfirdande av sjémansrulla
skall till kollegium insdnda ett utdrag av rullans bemanningsuppgifter. Hr-
med har asyflats att pA grundval av gillande ordning pa ett enkelt siitt dviga-
bringa ett battre underlag for myndigheternas 6vervakning av bemannings-
forhallandena.

Sveriges redareforening — som, sisom férut omnimnts, avstyrkt de fore-
slagna bemanningsreglerna liksom sakkunnigférslagen i dvrigt — har i be-
manningsfrigan yttrat bl. a. féljande.

»D4 det giller ett stallningstagande till de forslag till forordning angdende
fartygs bemanning med dicks- och maskinmanskap #dvensom forslag till
gndrad lydelse av gillande befilsforordning, vilka inom Handelsdeparte-
mentet uppréttats pa basis av foreskrifterna i det forslag till konvention an-
giende arbetstid och bemanning 4 fartyg, som framlagts vid 1936 &ars sjo-
manskonferens i Genéve, mi erinras ddrom, att de svenska myndigheterrih
stidse tidigare och jamvil i sitt till den imternationella arbetsbyrdn under
foregende Ar avlitna svar rérande bemanning & fartyg framhallit, att vid
16sning av fragan om en forfattningsmissig reglering av bemanningsfGrhal-
landena huvudvikten bor liggas pa sikerhetssynpunkten. Den nuvarande
bemanningen av svenska fartyg maste ur denna synpunkt i stort sett anses
vara tillfredsstillande, ett forhillande som jimvél 1933 drs bemannings-
saklkunniga konstaterat i sitt den 30 maj 1934 avgivna betdnkande.

Detta eaktat har nu framlagts ett forslag till bemanningsférordning, som
i sig innehaller bestdimmelser, vilka, direst de genomfbrdes, ekonomiskt sett
skulle innebiira mycket stora kosmader for rederiniringen. Beiréffande
dessa kostnader hiénvisas till ovamnimnda utredning.

Om hinsyn allenast tages till sjofartssikerheten, kan det icke anses; att
yiterligare forfattaingsbestimmelser pi omradet utéver redan befintliga &re
3v behevet pakallade. Skulle ett eller annat missférhéllande kunna pavisas,
drg dessa icke av den omfatining eller den art, att de béra medféra en sd
ingripande Atgird, som en lagstifining pa omradet innehdr. Dessa enstaka
Brister kunna otvivelaktigt undanrojas den forutan. Med hinsyn Hll vad
scnast 1933 drs bemanningssakkunniga framhdllit diirom, att bémanRingen
4 svenska fartys i allminhet lcke kan anses otillfredsstillande, kan det icke
vara rimligt att sisem nu skett foresid forfattningsforeskrifter 1 skarpande
fikining, vilka skulle drabba det overvagande antalet fartyg, sem redan At
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hava en med hinsyn tili sjoffartssikerheten fullt tillriicklig och i manga fall
overtalig bemanning, pa ett ofGrmaénligt sitt. Ej heller pékallas detta av
hénsyn till en internationell reglering av denna friga. Vad hirutinnan ovan
anforts i avseende 4 spOrsmalet om arbetstiden iger motsvarande giltighet
rérande bemanningsfragam»

Diéirjimte har redareféreningen forklarat sig vilja fista uppmirksamheten
vid det forhallandet att forslaget till bemanningsforordning liksom sjoarbets-
tidsforslaget skulle komma att hirdast drabba det medelstora och minst
konkurrenskraftiga tonnaget, varav den svemska handelsflottan, sisom for-
eningen jimvil i annat sammanhang pipekat, till stor del bestar.

Svenska maskinbefdlsforbundet har upptagit frigan om den bristande till-
gingen pi maskinister, sedd i belysning av arbetstids- och bemanningsforhil-
landena i maskinavdelningen ombord & fartygen. Forbundet befarar att bri-
sten pd arbetskraft inom yrket kommer att tilltaga, direst ej atgérder for
ridande av bot diri vidtagas jimvil frin det allminnas sida, och foreslar
i sidant syfte bl. a., dels att foreskrift inféres om tillricklig maskinbeman-
ning for anordnande av smdirjarhjilp 4t maskinisterna pa varje vakt a fartyg
med storre maskinstyrka an 400 indikerade histkrafter, nigot som forbundet
anser erforderligt jamvil med héansyn till sjofartssikerheten, dels ock att at-
garder vidtagas till forhindrande av att fartyg annat in tillfilligtvis nyttjas
utan fulltaligt och behorigt maskinbefil, dven 6m sddant icke for tillfallet
kan anskaffas, vilket forfarande forbundet formenar skulle pa sidant siit
paverka loneforhillandena att okad tillstromning till maskinistyrket débr-
igenom skulle framkallas.

Vad de horda organisationerna i évrigt i viktigare fragor anfort rérande
forslaget till fartygs bemanning med déicks- och maskinmanskap framgar
av den del av kommerskollegii och socialstyrelsens betinkande for vilken jag
nu skall redogora.

Ambetsverken, som inledningsvis framhalla, att de ifrigavarande sakkun-
nigforslagen i visentliga delar grunda sig pa konventionsférslaget, hava pa
det hela taget icke funnit nigot att erinra daremot i sak, sdvitt angir bestim-
melser som ligga inom konventionens ram. Ett av Sveriges segelftarlygsfor-
ening framfort forslag 6m hojning av gransen for bemanningsbestimmelser-
nas tillimpning 4 smirre fartyg fran 50 till 150 bruttoregisterton hava im-
betsverken forklarat sig icke kunna fororda; av samma forening gjort yr-
kande om pramfartygens inordnande under bemanningsregleringen har icke
foranlett nagot yttrande fran &dmbetsverkens sida. Belrdffande sakkunnig-
forslagets allmanna regler angiende dicksmanskapets antal och kvalifika-
tioner anfora dmbetsverken foljande:

yBesttimmmelserna hava blivit foremal for en del anmarkningar. Sélunda
hava Redareforeningen och Segglifartygsforeningen payrkat ett flertal lind-
ringar i bestimmelserna. Radlotelegmﬁstf‘orenmgen har anmirkt pa att
dicksman, som ar anstilld jimvil sasom radiotelegrafist, far vid bestim-
melsernas tillimpning inrdknas i dicksmanskapet. Maskimbefblsforbundet
har framstillt yrkande 6m inforande av stadgande, enligt vilket exira nian
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i maskin forutom vakthavande maskinist skulle forefinnas 4 fartyg av viss
storlek.

Vad angar dicksbemanningen & fartyg, vars bruttodriktighet Gverstiger
700 registerton, 6verensstimmer forfattmimgsforslaget med konventionen, som
dock limnat frigan om andra an fullbefarna sjéméns antal 6ppen for natio-
nell reglering. For de av dessa fartyg, som ga i nordsjo- eller vidsiricktare
fart (konventionsfartyg) ar alltsd, vid en anslutning till konventionen, lind-
ring av forslagets regler endast mojlig i fraga 6rm halvbeffarna sjomin. Fér
de av fartygen ater, som ga i inskranktare fart, ligger konventionen icke hin-
der i viagen for andringar i forslaget Ammbetsverken anse for sin del, att for-
slagets regler, sarskilt vad angir bemanningens kvalitet, i vissa fall aro vil
stringa. [ synnerhet torde detta gilla fartyg, vilka i fréga om déicksman-
skap dro behorigen bemannade med sex man. Av dessa dicksmidn maste
nimligen enligt forslaget fyra vara fullbeffarna och en halvbefaren. Allenast
en av de behovliga dacksminnen ma alltsd vara obefaren. Enligt dmbets-
verkens mening kan hirigenom uppsta fara for att nyrekryteringen inom sjé-
mansyrket forsviras. P& grund av vad sdlunda anforts foresla ambets-
verken, att betriffande fartyg, vilkas bruttodriktighet overstiger 700 men ej
1,400 registerton och vilka nyttjas i inskrinktare fart in nordsjofart eller nar-
mare bestimt hitom linjen Hanstholm—Lindesnis eller hitom Cuxhaven, in-
foras regler for dicksbemanningen motsvarande dem, som for dylika fartyg
forefunnos i ett av sjoarbetstids- och bemanningssakkunniga ar 1934 upprét-
tat forslag till bemanningsforordning. I enlighet hirmed skulle betriffande
dessa fartyg uppstillas allenast den fordran, att av didcksmanskapet minst
tvdA man skola vara fullbefarna och minst tvd man halvbefarna.

Aven efter en sddan indring av paragrafens foreskrifter torde fall kunna
forekomma, di det ej bor moéta hinder ur sikerhetssynpunkt att géra vissa
avvikelser frin foreskrifterna. Ambetsverken foresld for den skull, att be-
stimmelse infores i forfattmingstexten, att kommerskollegium ma meddela
dispens fran foreskrifterna, dir sarskilda skil dartill dro och konventionen
ej lagger hinder i vigen dirfor.

Vad angir anmirkningen mot att dicksman, som ér anstilld jaimvil sdsom
radiotelegrafist, fir inriknas i dicksmanskapet, fi dmbetsverken framhélla,
att konventionen ej lagger ndgot hinder i vigen hirfor och att barande skl
enligt Ambetsverkens mening ej foreligga for att vidtaga den skarpning av
bestimmelserna, som ett forbud mot dylikt inriknande skulle innebéra.

Bettriiffande slutligen fragan 6m exira man i maskin finna &mbetsverken
sig ej kunna vitsorda, att erfarenheten givit vid handen att forfattningsbe-
stimmelser hdrom dro ur siakerhetssynpunkt pdkallade for den svenska han-
delsflottans del. I propositionen nr 240 till 1934 ars riksdag framhéll dven
divarande chefen for handelsdepartementet, att bemanningsfrigan med
avseende 4 tjanstgéringen i maskinavdelningen, varest en stringare ar-
betstidsreglering tidigt framstitt sisom en ndédvandighet, pad det hela
taget torde #Aga en ur sikerhetssympunkt underordnad betydelse. Ej hel-
ler vid internationella arbetskonferensens behandling av imnet synes nagot
behov av foreskrifter i nu omhandlade avseende hava ansetts foreligga, i det
att vid konventionens utarbetande varje reglering av frigan om manskaps-
bemanningen i maskin lamnats dsido. Att de ekonomiska konsekvenserna
av foreskrift om exira man i maskin skulle bliva hogst kdnnbara for sjofarts-
ndringen framgar av de kostnadsberikningar, som upprittats vid utarbe-
tande av 1934 ars forslag till bemanningsforordning, vilka kostnadsberdknin-
gar indock grundats 4 visentligt lindrigare foreskrift 4n den maskinbeféls-
forbundet nu ifrigasatt. PA grund hirav och i betraktande av den méjlig-
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het att i hindelse av behov i sirskilda fall meddela bestimmelser 6m maskin-
bemanning, som forfattmingsférslagets 4 § skulle medge, anse dmbetsverken,
att forbundets yrkande ej bor foranleda ett utfirdande av ytterligare forfatt-

ningsforeskrifter i imnet»

Forslaget till findringar i befilsforordningen.

I de sakkunnigas forslag till bemanningsregler ingd dven forslag till sida-
na dndringar i befalsforordningen som krivas for tillimpning av konven-
tionsforslagets av mig forut omfoérméilda bestimmelser rérande antalet styr-
min och maskinister (se bil. J). Ifrdgavarande forslag dger jimvil sam-
band med den reglering av befilets arbetstid som angivits i 4 § i de sak-
kunnigas forslag till sjoarbetstidslag, varest tillimpningen av 8-timmmarsprm-
cipen for vaktindelat befil gjorts beroende av det for fartygets behoriga be-
manning foreskrivna antalet. I likhet med vad de foreslagit i friga 6ém vis-
sa bestimmelser i sjoarbetstidslagen hava de sakkunmiga, med stéd av kon-
ventionsforslagets medgivande av undantag for sddan fart pad angrinsande
linder som kan jamstillas med brittisk »home trade», foreslagit begrins-
ning av tillimpningen av konventionens bemanningsregler rorande befilet
till att gilla nordsjé- och vidstricktare fart (s. k. konventionsfart).

Savitt angdr vidstricktare fart 4n nordsjofart dro bestimmelserna i gdl-
lande befdlsforordning av den 12 juni 1936 tillfyllest for tillimpning av
konventionsreglerna. Betraffande fartyg som nyttjas i nordsjofart dr detta
icke helt fallet. Enligt befilsforordningens 6 § fordras i nordsjéfart & ma-
skindrivet passagerarfartyg med en bruttodriktighet om hogst 1,500 ton 2
styrmiin och 4 dylikt fartyg med stoérre driktighet 3 styrmin, samt & annat
maskindrivet fartyg med en bruttodriiktighet av 600—3,000 ton 2 styrmin
och eljest 3 styrmiin; ett antal av 3 maskinister fordras, di fartygets maskin-
styrka oOverstiger 1,000 indikerade héstkrafter.

Sakkummigforslaget avser en jimkning av dessa regler i enlighet med kon-
ventionsforslaget, d. v. s. en sinkning av de hdgsta av de nyss angivna ton-,
respektive histkraftstalen till 2,000 bruttoton, respektive 800 indikerade
histkrafter. Beltriffande existerande fartyg med en maskinstyrka om hégst
1,000 indikerade histkrafter skulle ikrafttridandet bliva beroende pa siir-
skilt forordnande, och de sakkunniga hava om anledningen hirtill i pro-
memorian anfort, att det med hénsyn till rekryteringsforhillandena torde
vara erforderligt att helt eller delvis utnyttja den frist om hogst fem ar frin
konventionens ikrafttriidande, som enligt art. 16: 3 vore medgiven i fraga
6m namnda fartyg.

Sveriges redareforening har betriffande ifrdgavarande férslag motiverat
sitt avstyrkande med en himvisning till den skidrpning av bestimmelserna
rérande befilsbemanningen som nyligen avigabragts genom beflsiGrord-
ningen av den 12 juni 1936.

Svenska maskinbefdlsforbundet har, i anslutning till sina forut omfGrmal-
da synpunkter betriffande rekryteringsforhillandena inom maskinistyrket,
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forklarat sig finna den i konventionsforslaget angivna oOvergingstiden bora
begriinsas genom ett successivt gemomforande av de nya bestimmelserna.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava limnat de sakkunnigas for-
slag i forevarande del utan anmirkmimg.

Departements- | @verensstimmelse med min forut tillkiinnagivna uppfattning i fraga 6m
chefen. Sveriges anslutning till sjdarbetstids- och bemanningskonventionen, finner
jag den svenska lagstiftningen bora anpassas efter konventionens fordringar
jamvél i vad angér fartygens bemanning. DA jag emellertid, sisom jag
férut angivit, icke avser att for Kungl. Maj:ts prévning nu framligga for-
fattningsforslag i detta dAmne, skall jag icke for egen del nirmare ingd pa
hithérande frigor, utan far inskriinka mig till att forklara, att jag funnit
de framlagda sakkunnigférslagen grundade & riktiga principer och fgnade
att tjina sdsom grundval for blivande lagstifining i @mnet. Jag avser sa-
lunda att framdeles dnyo anmiila denna friga for slutlig prévning och dar-
vid framligga i huvudsaklig Overensstimmelse med sakkunnigférslagen
upprittade forfattningsforslag rérande sivil manskaps- som befilsheman-
ningen, 4dgnade att bringa konventionens bestimmelser i detta dmne i till-
lAmpning for Sveriges del. P4 grund av sambandet med arbetstidsregle-
ringen finner jag mig emellertid bora i ett sirskilt avseende redan nu an-
mila av mig tilltinkt avvikelse frin sakkunmigférslaget, nimligen i fréga
om tillimpningsomradet for regeln om ett antal av 3 styrmin, respek-
tive maskinister, 4 fartyg med en bruttodriktighet Overstigande 2,000 re-
gisterton, respektive en maskinstyrka av mer in 800 indikerade histkrafter.
Denna regel bor enligt min mening gilla ej blott 4 fartyg i s. k. konventions-
fart, utan jimvil 4 fartyg som nyitjas i stersjoffart; sisom motivering harfor
far jag dberopa vad jag i samband med 4 § i forslaget till sjdarbetstidslag
anfért rorande liknande utstrickning av 8-timmarsprincipens tillimpning i
fraga om dicksmanskap & fartyg med en bruttodriktighet overstigande
2,000 ton. Vad maskinisterna angér far jag dven erinra om min i nyssnimn-
da sammanhang uttalade avsikt att foresld stadgande av innebdrd att tre-
vaktsystemet skall, oberoende av fartygets maskinstyrka, tillimpas jimvél
fér maskinisternas del 4 fartyg med en bruttodriktighet av mer 4an 2,000 ton.
Till skillnad fradn sjdarbetstidslagen torde det betriffande bemannings-
lagstiftningen icke vara erforderligt att omedelbart i full utstrickning genom-
fora den tilltinkta regleringen, utan synes, sivitt angir de bestimmelser
som innefattas i de sakkunnigas forslag till bemanningsforordning och dr-
med sammanhingande forfattningsindringar (se Bil. H och I), konventionens
ikrafttridande limpligen kunna tillsvidare avvaktas. Vad dicksmanskapet
angér synes den nyligen avigabragta kollektivavtalsregleringen, vilken inne-
fattar en icke oviasentlig forbittring i bemanningsforhillandena inom sven-
ska handelsflottan, skapa ett 6vergdngstillstind, fignat att underlitta anpass-
ningen till de forhallanden som komma att intrdda sisom en foljd av kon-
ventionens ikrafttridamde, och vilket i avvaktan hira tillsvidare torde fa
anses tillfredsstillande. Vidkommande &ater de med arbetstidsregleringen
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for befiilet direkt sammanhingande bestimmelser rorande dettas antal, som
jag nyss berért, torde hiirav foranledda dndringar i befélsfdrordningen bdra
genomfdras samtidigt med arbetstidslagens ikrafitridande si langt erfordras
for att 4 fartyg med stdrre bruttodriiktighet dn 2,000 ton sdkerstélla 8-tim-
marsprincipens tillimpning for alla ifrigakommande personalkategorier, eeh
salunda jimvil for maskinisternas del. Med hinsyn till den ringa tillgdngen
p& maskinister larer det sannolikt bliva nédvindigt att, betriiffande fartyg
av mindre storlek @n nyss sagts, med avseende & tillimpningen av regeln om
3 maskinister 4 fartyg med en maskinstyrka av 800—1,000 indikerade hést-
krafter Atminstone for nigot antal ar efter den nya lagstiftningens ikrafitieé-
dande gbra bruk av den frist som enligt konventionsforslaget &r medgiven
intill dess fem ar forflutit frin det konventionen blivit géllande.

Andringar i sjémanslagen.

S4som jag inledningsvis omnamnt hava 1936 ars sjoarbetstids- oeh be-
manningssaklcunniga i anslutning till forslagen rérande sjBarbetstiden oeh
fartygens bemanning med promemorian av den 18 februari 1937 (se Bil. D)
framlagt fOrslag till lag om dndrad lydelse av vissa paragrafer i sjémans:
lagen, némligen, savitt nu ar i fraga, 10, 23, 51 och 73 §§:

10 § (minimidlder for sjomédn m. m,).

Denna paragraf innehdller i gdllande lydelse enligt lag den 27 februari
1925 deis stadgande om minimidlder for anvindning i skeppstjinst | allmén-
het (fSesta styeket), varigenom foreskrivits att minderdrig under 14 dr ¢j
méA anviindas i dylik tjénst, dels vissa stadganden, varom nu icke &r fréga,
om minimidlder for anvindning i eldartjianst i allminhet, respektive i sidan
tjénst elier i tjiinst som kolldmpare i utrikesfart (amndra och tredje styckena),
dels ock i anslutning diirtill en bestimmelse (fjarde stycket) om viss Fitt
for Kungl. Ma@jit att medgiva undantag frin stadgandet i tredje styeket
rérande minimidlder for eldare och kollimpare i utrikesfart.

Andringarna enligt sakkummigforslaget avse dels hdjning av den | forsta
styeket angivna minimidldern for skeppstjanst i allminhet till 15 &r | 6vei-
ensstimmelse med internationella arbetsorganisationens forslag till revide-
rad konvention angdende minimidlder for anvindning i skeppstjénst (se Bil.
C), dels tilligg av ett nytt fjirde stycke, innehillande ett mot sjoarbetstids-
och bemanningskonventionens art. 11 (se Bil. A) svarande stadgande om
forbud i viss utstrickning mot anvindning av manskap under 16 ars dlder
till arbete nattetid, konstruerat i form av foreskrift 6m att den minderédrige
skall tiliforsikras en sammanhingande vilotid av minst 9 timmar under
tiden mellan kl. 20 och kl. 8, dels ock utvidgning av dispensrétten i para-
grafens sista stycke (i forslaget det femte) till att, i enlighet med minimi:
flderskonventionens art 2: 2, gilla jamvil stadgandet i det dndrade forsta
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styeket, sdvitt angar minderdrig som uppnatt 14 4ars &lder, varjimte fOre-
slagits bemyndigande for Kungl. Maj:t att 4t annan myndighet uppdraga
provningen i dispensfrigorna.

Genlemeot de foreslagna #indringarna hava invandningar gjorts frin redare-
hall.

Sveriges redareférening har silunda framhallit, att personer som &j upp-
ndtt 15 drs alder icke sillan anstilldes sisom méss- och salengsuppassare,
varfor foreningen ansett sig icke kunna tillstyrka den foreslagna findringen
av forsta styeket; enligt féreningens mening borde i vart fall infSras en &ver-
gdngsbestimmelse som medgive redan anstillda personer riitt att kvarstd
i sin tjinst utan hinder av den foreslagna hojningen av minimigldern.

Vidikemmande det nya fjdrde stycket med forbud { viss utstriekning met
nattarbete for personer under 16 ars alder anfor foreningen, att férhéllan-
dena omberd & ett fartyg, sirskilt nir det befunne sig till sjoss, vore sidana
att envar av besittningen stiidse finge vara beredd att trida i tjamstgdring,
varfor den foreslagna foreskriften enligt foreningens mening vore i hég
grad opraktisk. Féreningen siiger sig befara, att befilhavare och redare till
f6ljd ddrav komme att draga sig for att anstilla personer som ej uppnétt
16 ars dlder, vilket i sin man skulle verka himmande pé rekryteringen, samt
tilligger, att en dylik foreskrift fiven ur utbildningssynpunkt komme att
verka of6rménligt for dem som ville dgna sig 4t sjdmansyrket.

Skédrgdrds- eeh mdlarflottornas rederiférening har framhallit vissa med
forslaget om forbud mot nattarbete for person under 16 ar forknippade sva-
righeter for dngslupstrafiken, i vilken 14 irs ynglingar pldga sysselsittas, och
anser, att undantag frin stadgandet i fjdrde stycket borde tilldtas i fall vilo-
tiden anordnas pa annat lampligt satt.

Sveriges segelfartygsférening, vars intressen likaledes berdras av stadgan-
det i fidrde stycket, har foreslagits, att den diir angivna dldersgrinsen métte
sédnkas frdn 16 till 15 dr samt att kravet pA sammanhiingande vilotid métte
inskrnkas till 8 timmar. Foéreningen anfor hirutinnan fdljande:

»En hbjning av dldersgrinsen frdn nuvarande 14 till 16 ar skulle ném-
ligen medféra, att mdnga ynglingar bland kustbefolkningen praktiskt ta-

et bleve avstingda frian arbetsmdjligheter, till dess de uppnétt 16 4rs 4l-
ef. Detta kan innebiira, att en familjeforsorjare i smi ekonomiska om-
stdndigheter eller ett hem, dir familjeforsorjare saknas, fir underhélla en
till lattare arbete i fartyg fullt duglig son, tills denne fyllt 16 Ar, medan han
med nuvarande bestimmelse vida tidigare kunnat bidraga till hemmets un-
derhéll genom sitt arbete pa sjon. Hojandet av aldersgrinsen till 16 &r kan
sdlunda medféra avsevdrt minskade forsérjningsméjligheter for hem, dér
fjortonaringens arbetsinkomst #ir av stor betydelse. Och di det niéppeligen
larer kunna pévisas, att vare sig den nuvarande aldersgriinsen eller den hit-
tills praktiserade arbetsférdelningen ombord medfort nigra menliga f6lj-
der, torde kravet pd, dels att hdjningen stannar vid 15 ar, d. v. s. den | kon-
ventionen fbreslagna griinsen, och dels att bestimmelsen, att minderérig
icke mé under tiden mellan k1. 20 och kl. 8 anvidndas i skeppstjinst, bert-
faller, ingalunda fi anses omotiverat»

Kommerskollegium oeh socialstyrelsen hava funnit fog for vad silunda
anforts gentemot forslaget, men inskriinkt sig till att, under hiénvisning till
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sjdarbetstids- och bemanningskonventionen (art. 12), féresld undantag FoF
sikerhetstjinst m. m. genom ett tilligg till fjirde stycket av innehall, att
vad diir sagts icke skall utgora hinder for den minderdriges nyttjande till
sddan skeppstjiinst varom sigs i 10 § sjdarbetstidslagen i dess nu fOreslagna
lydelse.

Socialpolitiska delegationen har erinrat om den forutsdttning som enligt
minimidlderskonventionens art. 2:2 Ar att beakta vid medgivande av uA-
dantag frén stadgandet i fOrsta stycket, nimligen att det med h#éasyn till
den minderiviges hiilsa och kroppsbeskaffenhet samt de framtida och ome-
delbara fordelarna av anstillningen miste antagas, att denna skall lénda
den minderarige till nytta,

Utredningen synes mig giva vid handen att de fGreslagna #ndringarna i Depariements-
16 § siemanslagen icke kunna undga att villa oligenheter. Med hinsyn tll  ehefer
foreliggande dispensmdjligheter torde den av den reviderade minimidlders-
konventionen fdranledda hojningen av minimidldern fér skeppstjénst i all-
méinhet till 15 &r, vilken kommit till uttryck i éndringen i férsta styeket,
emellertid knappast bora giva anledning till allvarligare beténkligheter, Mexa
viilgrundade forefalla mig de invandningar som framforts gentemot det i och
for tillimpning av bestimmelserna i sjoarbetstids- och bemanningskonven-
tionens art. 11 foreslagna nya stadgandet i fidrde stycket av forslaget. Det
lirer icke kunna fornekas, att ett forbud mot arbete nattetid till féljd av
skeppstjéinstens natur litteligen kan komma att for den person som berdres
diirav innebdra hinder for anstillning i dylik tjinst dverhuvud taget. Vad
segelfartygsfbreningen anfort rorande utkomst- och forsdrjningsmdjligheterna
f6r yngre personer inom den gren av sjofarten foreningen fOretrfider, har
jag funnit vért sarskilt beaktande, och liknande omsténdigheter torde vara
att taga | betraktande jémvil i friga om andra gremar av den mindre 8jo-
farten. LikasA kan jag icke annat dn finna olampligt att férhindra anvénd-
ning av yngre personer sisom pollettpojkar eller i liknande anstlillning om-
bord 4 hamnflrjor, 4ngslupar och dylika farkoster, vilket sdsom av skér-
ghrds- oeh milarflottornas rederiférening framhéllits, uppenbarligen skulle
kunna bliva fdljden av det ifrigavarande stadgandet. Med hiinsyn till dessa
omstiindigheter anser jag mig bora foresld sidan inskridnkning av tillémp-
ningsomrAdet for stadgandet i fjirde stycket, att det, i likhet med flera forut
behandlade fbreskrifter, kommer att gilla allenast fartyg i s. k. konventions-
fart, d. v. s. nordsjo- och vidstricktare fart.

Ambetsverkens forslag att genom tilligg till hiir ifrAgavarande stadgande
undantaga vissa slag av skeppstjinst, synes mig till sitt syfte vélbetinkt, men
i betraktande av den olikhet som foreligger mellan sjdarbetstidslagens 10 §
i dess av mig forordade lydelse samt sjdarbetstids- och bemanningskonven-
tionens art. 12, vars innehdll foranlett Aimbetsverkens forslag, torde det vara
lampligare att i undantagsstadgandet upprikna de slag av skeppstjénst som
enligt konventionsforslaget ma undantagas.

Vad slutligen angéir socialpolitiska delegationens erinran ¢m de omstindig-
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heter som enligt vedexbdrande konventionsforslag skola tagas i betraktande
vid beviljande av undantag fran huvudstadgandet i forsta stycket om minimi-
dlder for anvéindning i skeppstjinst i allminhet, synas mig berdrda omstin-
digheter vara sddana att de, utan sirskilt omnimnande i forfattningen, méste
skéinkas beaktande vid prévning av dispensirenden av ifrdgavarande slag.

23 § (ersdttning f6r 6kat arbete vid besdtiningsminskning).

Stadgandet 1 23 § sjOmanslagen i dess gdllande Iydelse avser att i fall av
besdttningsminskning under resa bereda de kvarvarande gottgdrelse for dir-
igenom Okat arbete, &vensom att utgéra en garanti mot inflytande av obehd-
riga ekonomiska intressen i friga om bemanningens vidmakthallande | u#-
sprungligt skick. For sddant dndamal foreskrives, att genom besfttnings-
minskningen inbesparad hyra for den tid fartyget ar till sjoss skall fordelas
mellan de kvarblivna i mén av det 6kade arbete envar fatt vidkiinnas.

Med detta lagbud sammanhinga vissa stadganden i 13 § i gdllande sjé-
arbeistidslag, nimligen dels bestimmelsen i punkt ) om att skeppstjinst som
foranledes av besattningsminskning under resa ma forriittas utan hinder av
de for ordinarie arbete i 2 och 3 kap. angivna begransningar, och dels fore-
skriften | paragrafens nlist sista stycke om att sjoman for skeppstjiinst som
han utfér pd grund av nyssmiimnda bestimmelse icke utan sdrskild &verens-
kommelse #ér beriittigad till ersiittning i vidare man an i 23 § sjémanslagen
sigs, vilket sdlunda innebir, att dvertidsersdttning icke skall enligt sjdarbets-
tidslagen utgd for arbete av hir ifrigavarande slag, men dédremot vil gott-
gorelse enligt 23 § sjomanslagen, nir forutsittningarna dédrfor eljest dro f8r
handen.

I de sakkunnigas férslag till sjoarbetstidslag har denna friga reglerats
néAget annorlunda. Skeppsijinst till foljd av besittningsminskning hér s&-
lunda utmonstrats ur det mot 13 § i gillande lag svarande lagrum som avser
sakerhetstjiinst och diirmed likstilld skeppstjinst (10 §), och hinforts till det
lagrum som innehéller regler rérande begrinsning av dvertidsarbetet (12 §),
varest skeppstjiinst av hir ifrdgavarande slag upptagits sisom undantag fran
den i paragrafen stadgade begriinsningen. Denna konstruktion innebér, att
av besdttningsminskning foranledd skeppstjinst visserligen i sA métto jim-
stillts med Overtidsarbete att den drager overtidsersiattningj i den mén den
forriittas utom ordinarie arbetstid, men till skillnad fran vanligt vertids-
arbete ieke &r underkastad den for sidant arbete stadgade begriinsning.

Med dessa bestimmelser korresponderar det féreslagna tilldgget till 23 §
sjémanslagen, enligt vilket andel i inbesparad hyra icke skall tillkomma sj6-
man for 6kat arbete som forrittas sdsom Overtidsarbete och blivit ersatt
sdsom sddant, Overtidsersittning trider silunda i stillet for andel { insparad
hyra, nér det 6kade arbetet foranlett liingre arbetstid dn den for sjomannen
Rermalt géllande ordinarie arbetstiden. Dir okat arbete forekommit i form
av strlngare sysselséttning under sjomannens ordinarie arbetstid, kommer
diremot hyresdelning alltjimt att ifrigakomma under hittillsvarande for-
utsétiningar.
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Forslaget har icke foranlett erinran frin annat hall &n Sveriges redarefor-
ening, som { samband med behandlingen av 10 § i de sakkunnigas férslag
till sjbarbetstidslag pétalat den skedda uteslutningen ur ndmnda lagrum ay
ifrdgavarande slag av skeppstjinst,

Den av de sakkunniga féreslagna 16sningen av ersittningsfrigan i fall av
Besdttningsminskning under resa stdr i Sverensstimmelse med konstruktio-
nen i gillande danska och norska sjomanslagar, och jag har fér min del sd
myeket mindre att erinra diremot, som den tilltinkta regleringen innebér en
for sjofolket mera tillfredsstallande ordning i det att frigan om ersétining for
det bkade arbetet, dar detta foranlett lingre arbetstid, icke bliver beroende

" pé huruvida ndgon hyra inbesparats eller e¢j. Exempelvis kommer sdlunda
vid sjukdomsfall av sidan art att den sjuke bibehdlles vid sin 18n, de av den
arbetsfbra besdttningen som till foljd dirav fatt lingre arbetstid att erhdlla
diiremot svarande ersittning, oaktat nigon hyra icke blivit inbesparad, vil-
ket synes mig skiiligt och riktigt. Likaledes kommer ersittning att utgd i
fall besiittningsminskningen foranlett liingre arbetstid i hamn, vilket icke &r
fallet med nuvarande ersittningsform.

51 § (landlov).

1 géllande lydelse innehaller 51 § sjomanslagen i tre stycken uppdelade
regler om sjémans instillelse till tjanstgoring och ritt att direfter gd frdn
skeppsbord m. m.

Enligt sakkwnnigfiorslaget overfores till detta lagrum sdsom ett nytt tredje
styeke stadgandet i 10 § i gdllande sjéarbetstidslag om landlov en ging i
ménaden for enskilda angeldgenheters vardande, i den indrade form vari stad-
gandet forekommer i 1934 ars lagforslag. Forsta och sista styckena i for-
slaget firo lika med motsvarande stycken i paragrafen sddan den nu géller.
I andra styeket har en redaktionell forindring vidtagits i inledningen, vay-
jimte sista meningen om ritt att anlita fartygets batar utbrutits och placerats
shsem eft nytt fjéirde stycke med tillimpning jimvil 4 de fall som regleras i
det nya tredje stycket.

Gentemot den foreslagna verflytiningen till sjdbmanslagen av ifrdgavarande
stadgande har icke ndgon invdndning gjorts. Betriffande forslagets aviatt:
ning hava vissa erinringar framkommit fran redare- och befiilshédll i fraga
om innebdrden av uttrycket »pa dirom av honom gjord framstillaings i
tredje styeket, vilket formenats kunna valla missforstdnd med avseende 4
befiilhavarens befogenhet att med hiinsyn till skeppstjinstens krav och andra
emstiindigheter prova ligligheten av permittering av de sjomén som anmilt
sig onska landlov.

Svenska sjdfolksforbundet har vid behandlingen av forevarande paragraf
upptagit ett till de i sak oforandrade forsta och andra styckena hinforligt
spbrsmal 6m sjéménnens ritt att fritt disponera sin fritid dd fartyget ligger
i hamn. Forbundet yttrar hirutinnan foljande:
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_ »Frégan em sj6mannens riitt att fritt disponera sin fritid da fartyget ligger
i hamn 4r av gammalt datum. Tiden borde emellertid nu kunna vara inne
f@f.aﬁlag?aaﬁdet av mera tidsenliga sympunkter pA denna friga. Under de
perioder fartyget &r till sjoss &r sjomannen pa grund av naturliga skil av-
stdngd frdn mojligheten att benytta sig av alla de mojligheter till forstréelse,
intellektuell sysselsiittning, deltagande i det offentliga livet o. s. v., som alltid
std4 den pd landbacken vistande till buds. Det synes under dessa omstéindig-
heter omotiverat, att fortfarande i lagstifiningen bibehilla den ordningen, att
sjomannen dd fartyget li i hamn, dir all erforderlig arbetskraft vanligen
kan erhéllas frin annat hall i hindelse av behov, skall avstd frin begagmandet
av sin fritid av hiinsyn till fartygets, lastens eller de ombordvarandes sdkerhet
eller fullgérandet av »mddvindig skeppstjamst» och att han i samband didrmed
%ka}ll vara beroende av befiilhavarens tillstind for att kunna gi fran skepps-
ord.

Rétten att vid bestk i land anlita fartygets batar sivil for firden till land
som tillbaka ombord torde med hiinsyn till omstindigheterna vara tdmligen
sjdlvklar. Detta borde ocksid komma till klart uttryck i textem»

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava forklarat det i paragrafens
forsta stycke stadgade forbudet for sjomin att utan tillstind ga fran skepps-
bord vara av sjofartsférhallandena pékallat, vadan #imbetsverken icke kun-
nat fororda dess borttagande. I anledning av de uttalade farhdgorna for van-
tolkning av stadgandet i tredje stycket av forslaget uttala imbetsverken, att
de for sin del icke kunnat finna stadgandets avfattning foranleda sidan tolk-
ning att beflilhavarens riitt att med hiinsyn till tjansteforhillandena ombord
bestimma om landlov skulle lida inskrinkmimg.

I samband med denna paragraf hava imbetsverken till behandling upp-
tagit det inledningsvis omférmilda, gemom motionen II: 449 vid 1937 4rs
riksdag framforda fOrslaget om att i 10 § sjdarbetstidslagen avsett landlov
som pd grund av att fartyget legat till sjoss eller av annat skil icke kunnat
beredas under loppet av en minad, mitte kunna uttagas nar fartyget anlé-
per hamn dér hinder for lamnande av sidan ledighet icke moter. Gemtemot
detta forslag, som synes innebira att ritten till landlov av ifrigavarande slag
skulle vara att betrakta sisom en med semesterledighet likstdlld riittighet,
hava &mbetsverken framhallit, att bestimmelsen 6m landlov tillkommit alle-
nast for att bereda sjmannen mdjlighet att en gdng i minaden gi i land un-
der affiirs- och expeditionstid efter klockan 12 for egna angeligenheters ord-
nande och alltsd icke vore att anse sdsom nigon semesterliknande formén,
vilket dven framginge didrav att gillande sjoarbetstidslag ej stadgade riitt
till dvertidserséitining for den hiindelse landlov icke kunnat beredas; dmbets-
verken ansdge sig for den skull ej kunna fororda det i motionen framlagda
forslaget.

Departements=  Ur systematisk sympunkt sett torde stadgandet om landlov i nuvarande
chefen- 10 § sjoarbetstidslagen utan tvivel rétteligen hora hemma i sjémanslagen,
och anledningen till att det vid sjoarbetstidslagens tillkomst inrymts darsti-

des lirer vara att sGka déri, att det vid den tiden icke fanns ndgon motsvarig-

het till den ar 1922 tillkomna sjomanslagen. Om det siledes formellt sett
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synes vara riktigast att infoga ifrigavarande stadgande i sjdmanslagen, torde
detta dven ur saklig sympunkt forefalla lampligast, ndmligen med hinsyn
dartill att den ritt till landlov varom hir ar friga uppenbarligen bor till-
komma samtliga sjomin, och siledes jimvil sddana vilkas arbete 4r undan-
taget frin sjoarbetstidslagens tillimpning. De sakkunnigas forslag att Sver-
flytta stadgandet till sjomanslagen finner jag silunda vilgrundat, Gemtemot
den foreslagna nya lydelsen av den hir avhandlade paragrafen har jag intet
i sak att erinra.

I anledning av det motionsledes framforda forslaget om &atnjutande i ef-
terhand av landlov som icke kunnat beredas av den anledning att fartyget
under ifrigakommande tid icke besokt hamn, eller emedan forutsittningar
i ovrigt icke forelegat, vill jag — i anslutning till &mbetsverkens utta-
lande om att den rittighet varom hir dr friga icke &r att likstilla med
ritt till semesterledighet, vilket jag finner riktigt — framhélla att detta
emellertid dven innebiir, att ledighet som atnjutits i kraft av hir omhandlade
stadgande icke heller bor fi avriiknas 4 tid som genom avtal eller lag till-
forsakrats sjdbmannen sisom semesterledighet. A andra sidan torde sirskilt
landlov icke kunna péfordras, direst sjdbmannen under ifrigakommande tid-
rymd av annan anledning nigon dag varit ledig och uppehallit sig i land
och de i forevarande lagrum angivna forutsittningar i dvrigt dédrvid forelegat;
exempelvis ldra salunda de lagstadgade foreskrifterna for landlov av hiir
ifrigavarande slag fi anses uppfyllda, 6ém en sjéman under vederborlig tid
atnjutit landpermission i en svensk helgdag i en utlindsk hamn dér affirs-
och expeditionslokaler den dagen hillits 6ppna.

Vidkommande slutligen den av sjofolksforbundet vickta frigan om &nd-
ring av regeln i forsta stycket 6m att sjoman skall inhdmta tillstind, innan
han méa ga fran skeppsbord, sedan hans tjinstgéring ombord begynt, och av
bestimmelserna i andra stycket rérande de forutsittningar varunder séddant
tillstind mAa vigras, delar jag den mening dmbetsverken uttalat, och kan
sdledes icke fororda nigon dndring i dessa hinseenden.

73 § (ansvarsbestimmelse).

I anslutning till nyss avhandlade forslag till indrad lydelse av 51 § sjé-
manslagen hava de sakkunniga foreslagit en dndring av ansvarsbestimmelsen
i 73 § punkt 6, vilket lagrum i gdllande lydelse stadgar botesstraff for befil-
havare eller den som i#r satt i hans stillle, »om han végrar nigon utan laga
skil tillstdnd att under fritid gi i land». Enligt sakkummigforslaget skulle
detta lagrum erhilla foljande lydelse: »om han vigrar nigon utan laga skél
tillstand att gi i land enligt bestimmelserna i 51 §».

Detta dndringsforslag har icke foranlett nigon erinran frdn de horda
myndigheternas eller organisationernas sida.

I detta sammanhang fir jag anmila ett av kommerskollegium i samband
med dess av mig vid behandlingen av straffbestimmelserna i sjdarbetstids-
lagen omfdrmilda utredning rdérande utvidgning av redares ansvar framlagt
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forslag om &ndring av bestimmelsen i nist sista stycket av 73 § sjémans-
lagen rérande redares delaktighetsansvar i vad angir forseelse varom for-
miiles 1 punkt 1, 5 eller 7 av samma paragraf. Forslaget, som av &mbets-
verket motiverats pd samma siitt som motsvarande forslag till dndring av
reglerna rdrande redares delaktighetsansvar i 18 och 20 §§ sjarbetstidsla-
gen, avser liksom dessa att litta dklagarens bevisborda genom inskrénkning
av kravet pd dklagarens bevisprestation till sannolikhetsbevisning. Kom-
merskollegium fOresldr, att ifrdgavarande stadgande avfattas silunda: »Lika
med beftilhavare straffes redare, diir forseelse varom i 1, 5 eller 7 formiles,
kan antagas hava skett med hans vetskap och vilja»

Jag tillstyrker den av de sakkunniga foreslagna indringen av ansvars-
bestimmelsen i 73 § punkt 6, som avser att straffsanktionera jimvil den
rétt till landlov som innefattas i det nya stadgandet i tredje stycket av 51 8.

Vidkommande den av kommerskollegium foreslagna andringen av stad-
gandet rérande redares straffritisliga delaktighetsansvar fir jag erinra 6m
att forslaget franletts av den i anledning av riksdagens forut omférmilda
skrivelse nr 291/1935 anbefallda utredningen angdende utvidgning av reda-
res ansvar. FOr egen del bitriider jag i sak kollegh forslag under &beropande
av vad jag i samma &mne anfort i samband med behandlingen av straffbe-
stimmelserna i sjoarbetstidslagen.

Atgiiirder for genomforande av de av mig hir omformélda &ndringar i sj6-
manslagen, av vilka dndringarna i 10 § erfordras for ratificering av sjo-
arbetstids- och bemanningskonventionen samt den reviderade minimidlders-
(sjofarts-) konventionen, ankomma pa chefen for justitiedepartementet, och
forslag i 4mnet torde av honom anmiilas.

Departementschefen hemstiller hirefter, att lagridets utlitande over det
i enlighet med den féregdende redogérelsen Gverarbetade forslaget till sjd-
arbetstidslag, av den lydelse bilaga (Bilaga M) till detta protokoll utvisar,
métte for det i § 87 regeringsformen omfGrmalda dndamal inhdmtas genom
utdrag av protokollet.

Denna av statsrddets ovriga ledamoéter bitridda hemstil-
lan bifaller Hans Maj:t Konungen.

Ur protokollet:
Leif Belfrage.
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Owersdtining. Bilaa A
ilaga

Férslag till konvention (nr 57) angiende arbetstid och bemanning

a fartyg.

Gemeralkonferensen av nationernas forbunds internationella arbetsorga-
nisation,

vilken av styrelsen for internationella arbetsbyrin sammankallats till
Genéve och dir samlats den 6 oktober 1936 till sitt tjugofdrsta samman-
triade,

och besluifit antaga vissa forslag angiende arbetstid a4 fartyg dvensom
bemanning i samband med arbetstid 4 fartyg, vilken friga utgdr forsta
punkten pa dagordningen for sammantridet,

samt bestimt, att dessa forslag skola taga form av ett forslag till in-
ternationell konvention,

antager denna, den tjugofjarde dagen i oktober ir ettusen niohundra trettio-
sex efterfoljande forslag till konvention, som skall benimnas »Anbetstids-
och bemannings-(sjofarts-) konventionen, 1936»:

Avd. I. Tillimpningsomride och definitioner.

Artikel 1.

1. Demna konvention #ger tillimpning 4 varje sjogdende, maskindrivet
fartyg i allmin eller enskild 4go, som

a) ar registrerat i ett territorium, for vilket demna konvemtion giller;

b) nyttjas till handelssjofart for transport av last eller passagerare; och

¢) nyttjas 4 internationell resa, varmed avses resa fran hamn i ett land
till hamn utanfér samma land; skolande hirvid varje koloni, hinsides hav
beldget territorium, protektorat, eller territorium under Overhoghet eller
mandat anses sisom ett sarskilt land.

2. Denna konvention iger icke tillimpning &

a) segelfartyg med hjdlpmaskin eller

b) fartyg som nyttjas till fiske, valfingst eller liknande &ndamadl eller till
dirmed omedelbart forbunden verksambhet.

3. Varje medlemsstat idger fran tillimpning av denna konvention undan-
taga fartyg, som @r regisfirerat i dess territorium och nyttjas uteslutande &
resor, under vilka det icke géir lingre frin det land, varifran resan antritts,
#n till ndrbeldigna hamnar i angrinsande linder inom geografiska grinser,
som

a) tydligt angivits i den nationella lagstiftningen;

b) gilla enhetligt betriffande tillimpningen av samtliga bestdmmelser i
denna konvention;

e) tillk#innagivits av vederborande medlemsstat vid konventionens ratifi-
cering genom en nirlagd forklaring;

d) faststiillis efter samrad med Ovriga intresserade medlemsstater.

Bihang {ill riksdagens protokoll 1938, 1 saml, Nr 223. 10



146 Kungl. Maj:ts proposition nr 223.

Artikel 2.

I denna konvention forstis nmied

a) ytony: bruttoregisterton;

b) »beffilsperson»: varje person, med undantag av befilhavaren, vilken
enligt den nationella lagstiftningen eller kollektivavtal eller sedviinja har be-
fils stillning;

¢) »manskap»: andra medlemmar av besittningen in befilspersoner;

) »arbetstid»: tid varunder det aligger medlem av besiittningen att pa
formans order forritta arbete for fartygets eller redarens riknming eller att
sté till formans forfogande utom besétiningens bostéder.

Avd. II. Arbetstid.

Artikel 3.

Denna avdelning av konventionen dger icke tillampning &
a) befilspersoner, som fora befiil 6ver en avdelning av fartyget och icke
gora vakt;
b; radiotelegrafister eller radiotelefonister;
lotsar;
d; likare;
sjukvardspersonal, som uteslutande anvindes for sjukvird, eller sjuk-
huspersonal;
f) personer, som uteslutande arbeta for egen raknmg,
g) personer, som avldénas uteslutande med andel i vinsten;
h) personer, vilkas dligganden uteslutande avse lasten ombord och vilka
icke dro anstillda vare sig hos redaren eller befilhavaren;
i; stuveriarbetare som atfolja fartyget;
j) besiittning, som uteslutande bestir av medlemmar av redarens familj,
sidant detta begrepp bestimmes av den nationella lagstiftningen.

Artikel 4.

1. A fartyg med en driktighet 6verstigande 2,000 ton m4 arbetstiden till
sjoss eller 4 ankomsi- eller avgéngsdagar for dicksmanskap, vars tjinst &r
indelad i vakter, icke Gverstiga vare sig 8 timmar 6m dagen eller 56 timmar
i veckan.

2. A fartyg med en driktighet overstigande 700 ton méa arbetstiden till
sjoss eller 4 ankomst- eller avgingsdagar for dicksmanskap, som anvindes
sdsom dagmiin, icke Overstiga vare sig 8 timmar om dagen eller 48 timmar
i veckan.

3. A ankomst- och avgingsdagar ma arbetstiden forlingas utéver vad i
mom. 1 och 2 stadgas. Huruvida och under vilka villkor sidan forlingd
arbetstid mi forekomma skall bestimmas av den nationella lagstifiningen
eller genom kollektivavtal.

Artikel 5.
1. A fartyg med en driiktighet Sverstigande 700 ton méi arbetstiden till
sjoss eller 4 ankomst- eller avgangsdagar for maskinmanskap, vars skepps-

tjanst ar indelad i vakter, icke Overstiga vare sig 8 timmar om dagen eller
56 timmar i veckan; dock méi arbetstid darutéver forekomma for sedvanlig
vaktavlésning och askhissning.

2. A fartyg med en_driktighet dverstigande 700 ton md arbetstiden till
sjoss eller 4 ankomst- eller avgangsdagar for maskin- eller eldrumsmanskap,
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som anvindes sisom dagméin, icke Overstiga vare sig 8 timmar 6m dagen
eller 48 timmar i veckan.

3. A anlfomstt- eth @ wimgsdagar mA atlebsidbon fenbingss utiwer wadl i
mom. 1 och 2 stadgas. Huruvida och under vilka villkor sidan forléingd ar-
betstid ma forekomma skall bestimmas av den nationella lagstifiningen eller

genom kollektivavtal.

Artikel 6.

1. A fartyg med en driktighet dverstigande 2,000 ton ma arbetstiden till
sjoss eller 4 ankomst- eller avgangsdagar for dicksbefil icke Overstiga vare
sig 8 timmar om dagen eller 56 timmar i veckan.

2. Dirutover ma dock till sjoss samt 4 ankomst- och avgingsdagar for
navigations- eller expeditionsgéromal forekomma arbete under 1 timma om
dagen.

3. Vidare mi dirutdver tillfilligtvis forekomma arbete, nir befdlhavaren
provar nodigt beordra tva befilspersoner att samtidigt hélla vakt; dock ma
i intet fall en befilsperson med stod av demna paragraf aliggas att arbeta
under lingre tid dn 12 timmar 6m dagen.

4. A fartyg med en driktighet Gverstigande 700 ton mi arbetstiden till
sjoss eller 4 ankomst- eller avgingsdagar for dicksbefil, som anvéindes s&-
som dagmiin, icke Overstiga vare sig 8 timmar om dagen eller 48 timmar i
veckan,

5. A ankomst- och avgfiingsdagar mi dock arbetstiden forlingas utdver
vad i mom. 1 och 4 stadgas. Huruvida och under vilka villkor sédan for-
lingd arbetstid mi forekomma skall bestimmas av den nationella lagstift-
ningen eller genom kollektivavtal.

6. Bestimmelserna i denna artikel fga tillimpning 4 lirlingar och elever
pa dick.

Artikel 7.

1. A fartyg vari enligt artikel 16 tre eller flera maskinister skola finnas,
méi arbetstiden till sjoss eller 4 ankomst- eller avgidngsdagar for maskinist
icke Overstiga vare sig 8 timmar om dagen eller 56 timmar i veckan.

2. A fartyg med en driktighet overstigande 700 ton ma arbetstiden till
sjoss for maskinister, som anvindas sisom dagmin, icke Gverstiga vare sig
8 timmar om dagen eller 48 timmar i veckan.

3. Bestammelserna i denna artikel lga tillimpning 4 larlingar och befils-
elever i maskinavdelningen.

Artikel 8.

1. A fatirgg, wanrd demom Bmwertiom diger dillimprimg, skelka feljjantte te-
stimmelser gilla for dicks-, maskin- och eldruinsmanskap advensom for
ddcks- och maskinbefil, larlingar och befilselever pid dick och i maskinav-
delningen dari inbegripna, si snart sjovakterna upplosts i hamn:

a) arbetstiden ma icke dverstiga vare sig 8 timmar 6m dagen eller 48 tim-
mar i veckan;

b) veckovilan skall iakttagas, och mi 4 dag darfor intet arbete péfordras
annat dn sdsom Overtidsarbete eller for utforande av 16pande underhills-
eller renhdllningsarbeten; skolande dock allt arbete for sidant dndamail in-
begripas i den till 48 timmar begrinsade veckoarbetstiden;

¢) undantag frin dessa bestimmelser mi goras enligt den nationella lag-
stiftningen eller kollektivavtal for det manskap, som erfordras for fartygets
eller de ombordvarandes sidkerhet eller fér bevarande av lasten.
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2, Sjovakter skola i regel upplosas, direst fartygets uppehdll i hamn &r
avsett att vara mer dn 24 timmar efter ankomsten och befidlhavaren icke
finner, att fartygets sikerhet dirigenom &ventyras.

3. Om sjovakter bibehallas i hamn, skall allt arbete, som utféres utdver
den tid, som &dr foreskriven eller tilliten enligt 1 mom. i denna artikel, be-
traktas sdsom Overtidsarbete, for vilket sdvil befillet som manskapet skall
vara beriittigat till ersittning med undantag likvial for:

a) vakttjinst, bibehillen for fartygets sikerhet och

b) vakttjinst, forrittad inom 12 timmar efter ankomsten eller fore av-
gangen.

Artikel 9.

1. A fartyg vari denna konvention iger tillimpning och for vilket giller

a) antingen ett sikerhetscertifikat, utfardat enligt foreskrifterna i den in-
ternationella konventionen for betryggande av sikerheten for minniskoliv till
sjoss, sAdan denna vid ifrdgakommande tillfille lyder,

b) eller ett passagerarcertifikat,

skall arbetstiden till sj6ss for koks- och intendenturpersonalen si anord-
nas, att varje dirtill horande person under loppet av 24 timmar tillforsikras
en vilotid av minst 12 timmar, varav minst 8 skola vara sammanhéingande.

2. A fartyg, vard denna konvention #ger tillimpning men for vilket ej
giller nigot av de i 1 mom. omfGrmilda certifikat, ma arbetstiden till sjoss
eller 4 ankomst- eller avgdngsdag for kéks- eller intendenturpersonalen icke
Overstiga 10 timmar 6m dagen.

3. fartyg, vara denna konvention #ger tillimpning, mé arbetstiden i
hamn for koks- eller intendenturpersonalen icke overstiga 8 timmar om da-
gen, dock mi undantag hirifrin medgivas av den nationella lagstifiningen.

Artikel 10.

1. Mamskap samt dicks- och maskinbefil, lirlingar och befélselever
diri inbegripna, m4i 4ldggas arbete utéver den tid, som &r bestimd eller till-
liten genom foregiende artiklar i denna avdelning av konventionen, under
villkor att

a) arbete under sidan tid skall betraktas sdsom Overtidsarbete, vilket med-
for ritt till ersattning, och

b) Overtidsarbete icke mi forekomma regelbundet.

2. Sattet for overtidsersitiningens utgivande dvensom grunderna for be-
rikmingen didrav skola faststillas av den nationella lagstiftningen eller ge-
nom kollektivavtal.

Artikel 11.

1. Ingen till manskapet horande person under 16 a&r md anviéndas till

arbete nattetid.

2. Med uitrycket »mattetid» skall hir forstis en sammanhingande tid-
rymd av minst 9 timmar, vilken tidrymd bérjar fore och slutar efter mid-
natt pa sitt den nationella lagstiftningen bestimmer.

Artikel 12.

Bestammelserna i denna avdelning av konventionen #ga icke tillimpning
pa

a) arbete, som befilhavaren finner vara nddvindigt och tringande for
fartygets, lastens eller de ombordvarandes sikerhet;

b) arbete, som befilhavaren péifordrar for limnande av hjilp till annat
fartyg eller person;
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c¢) monstringar samt brand-, livbits- och liknande Ovningar av det slag,
som foreskrives av den internationella konventionen for betryggande av
sikerheten for minniskoliv till sjoss, sddan denna vid ifrigakommande till-
fille lyder;

d) exiraarbete, foranlett av sjukdom eller skada, som drabbat nigon av
befilet eller manskapet, eller av under resan intridd, oforutsebar minskning
av antalet medlemmar av befil eller manskap;

e) extrarbete, som erfordras for tull-, karantin- eller hilsovirdsformali-
teter;

f) arbete av befidl for bestimmande av fartygets middagsposition.

Avd. III. Bemanning.

Artikel 13.

Fartyg med en driktighet Overstigande 700 ton skall vara bemannat pi
sitt, som med hiansyn till besiittningens antal och duglighet:

a) tillgodoser sjofartssikerhetens krav och

b) mojliggor tillimpningen av foreskrifterna i avd. II av denna konvention,

och skall sidant fartyg sarskilt uppfylla de minimifordringar betriffan-
de bemanningen, som stadgas i avd. III av konventionen.

Artikel 14.

1. A fartyg med en driiktighet dverstigande 700 men icke 2,000 ton skola
forutom befalhavaren finnas atminstone tvd behoriga styrmin.

2. A fartyg med en driktighet overstigande 2,000 ton skola forutom
befilhavaren finnas dtminstone tre behoriga styrmén.

Artikel 15.

1. A fartyg med en driiktighet Sverstigande 700 ton skall dicksmanska-
pets antal vara tillrickligt for att medgiva indelning med tre man pa varje
vakt.

2. Nérmare bestamt skall manskapets antal minst vara foljande:

a) & fdntyeomed en drilkiighet dverstigande 700 men icke 2,000 tom: 6;
b) i ffatyye med em disildttpdiest Gmarttigandte 2000 tdom: 9 eller det stdrre
antal, som kan vara bestimt av den nationella lagstiftningen genom kollek-
tivavtal.

3. Av det i foregiende mom. foreskrivna antalet skola minst féljande
antal sjomin uppfylla de i mom. 4 foreskrivna fordringar i fraga om fysisk
beskaffenhet och yrkesduglighet:

a) & fhatyye med am ddilkighbet 6ieessiggaude 7000 nean icke 2,000 ton: 4;

b) 4 ffatyge med em dzktipdiedt Gresttiganide 2000 ttom: 5 eller det storre
antal, som kan vara bestimt av den nationella lagstiftningen gemom kollek-
tivavtal.

4. De villkor i friga om fysisk beskaffenhet och yrkesduglighet, som
enligt mom. 3 skola uppfyllas av vissa medlemmar av manskapet &ro fol-
jande:

a) 18 ars alder och

b) minst 3 ars sjotjinst pd dick eller innehav av intyg, utfiardat av beho-
rig myndighet, att vederborandes yrkesduglighet ar likvirdig med genom-
snittsdugligheten hos en man, som gjort 3 ars sjotjanst pa dick.

5. Den nationella lagstiftningen eller kollektivavtal skall begrinsa det
antal medlemmar av manskapet med mindre dn 1 ars sjotjinst pa dick,
som mA inrdknas i det i denna artikel foreskrivna antalet dicksmanskap.
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6. Besiittningsman, som monsirat i dubbel befattning och kan kallas
till annan tjinstgéring dn pa dick, mé icke inrdknas i det dicksmanskap,
som foreskrives i denna artikel.

7. Huruvida radiotelegrafist eller radiotelefonist med hinsyn till tillamp-
ningen av mom. 6 bor anses tillhdra dickspersonalen, skall bestimmas av
den nationella lagstiftningen eller genom kollektivavtal.

Artikel 16.

1. A fartyg, vard denna artikel &r tillimplig, skola minst tre behoriga
maskinister finnas.

2. Denna artikel ager tillimpning a fartyg med

a) (en) driktighet dverstigande 700 ton, eller

b) (en) maskinstyrka 6verstigande 800 indikerade hiistkrafter, allt efter-
som den nationella lagstiftningen angivit driktigheten eller maskinstyrkan
sdsom bestimningsgrund.

3. Emellertid ma varje medlemsstat uppskjuta tillimpningen av denna
artikel for en tidrymd av hogst 5 ar, riknat frin ikrafttridandet av konven-
tionen, i vad angdr befintliga fartyg med en driktighet icke Gverstigande
1,500 ton eller med en maskinstyrka icke 6verstigande 1,000 indikerade hast-
krafter, allt eftersom medlemsstaten i friga tillampar driktigheten eller
histkraftsstyrkan sasom bestimningsgrund.

Artikel 17.

Om 4 ett fartyg under loppet av en resa till f6ljd av déds- eller olycksfall
eller annan orsak det tillgingliga antalet befél eller manskap nedgir under
det i foregdende artiklar foreskrivna, skall befilhavaren vid forsta ligliga
tillfdlle komplettera bemanningen.

Avd. IV. Allménna bestimmelser.

Artikel 18.

Redarnas, befilets och sjémiinnens organisationer skola, i min s éir ska-
ligt och mojligt, raddfrigas vid utarbetande av lagar och foreskrifter, av-
sedda att bringa denna konventions bestimmelser i1 tillimpning.

Artikel 19.

1. Varje medlemsstat, som ratificerat denna konvention, skall svara for
tillimpningen av dess bestimmelser 4 fartyg, registrerade inom dess terri-
torium, och for uppritthillandet av en lagstifining som

a) reglerar redarens, resp. befilhavarens ansvar for nidmnda tillamomp-
ning;

b) foreskriver limpliga straff for brott diremot;

¢) upprittar ett limpligt offentligt system av tillsyn 4 tillimpningen av
konventionens avd. III, innan ett fartyg limnar hamn i hemlandet for an-
trddande av internationell resa;

d) stadgar forande av journal Over all Overtid, som utgores enligt artikel
10, och over den ersittning som lamnats for Overtidsarbetet;

e) tillforsikrar sjominnen samma medel for utfiende av oOvertidsbeial-
ning som de hava for utfiende av innestidende hyror.

2. 1 varje fall di vederborande myndighet i en hamn erhiller kinne-
dom 6m att ett fartyg, som ar registrerat inom ett territorium, for vilket den-
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na konvention #r gillande i kraft av en annan medlemsstats ratifikation,
icke Har det antal befdl och manskap, som krives enligt avd. III av denna
konvention, skall myndigheten i fraga dirom underritta medlemsstatens
konsul.

Artikel 20.

Intet i denna konvention skall inverka pa lag, dom, sedivimja eller nagot
avital mellan redare och sjomén, som tillfGrsikrar formanligare villkor dn
dem som stadgas i denna konvention.

Artikel 21.

1. A dagen for ikrafttridandet av denna konvention redan existerande
fartyg, betraffande vilka vederborande myndighet inom det territorium, dar
fartyget ir registrerat, efter hérande av de organisationer, saken kan angi,
finner omstindigheterna vara sddana, att anordnande av nya bostider eller
andra stadigvarande, for det G6kade antalet sjomin erforderliga inrdttningar
icke skiligen kan anses mdjligt, ma undantagas fran tillimpning av denna
konvention.

2. Séadant undantag skall meddelas genom utfirdande av ett dispenscer-
tifikat, och skall fartyget anses undantaget fran tillimpning av de bestim-
melser i denna konvention, som &dro uttryckligen angivna i nimnda certifi-
kat; sddant certifikat skall forvaras ombord a fartyget.

3. Dispenscertifikat mi icke utfirdas for lingre tid #n fyra ar 4t gingen.

4. Varje medlemsstat, som begagmar sig av bestimmelserna i denna ar-
tikel, skall i sin arliga rapport till internationella arbetsbyrédn rérande kon-
ventionens tillimpning meddela:

a) texten till de lagar och forfattningar, som réra medgivande av undan-
tag enligt denna artikel;

b) uppgifter rérande antalet av och det sammanlagda tontalet for de far-
tyg, for vilka dispenscertifikat vid tillfillet dro i kraft samt

¢) sddana erinringar betriffande medgivna undantag, som framstillts av
redarnas, befilets eller sjomiannens vederbdrande organisationer.

Avd. V. Slhutbestiimmelser.

Artikel 22.

1. Beiriffande s3dana territorier, som avses i artikel 35 i internationella
arbetsorganisationens konstitution, skall varje medlemsstat, som ratificerar
denna konvention, till sin ratifikation foga en forklaring med uppgift om:

a) de territorier, 4 vilka den Atager sig att utan inskrinkning tillimpa
bestammelserna i denna konvention;

b) de territorier, 4 vilka den atager sig att tillimpa bestimmelserna i den-
na konvention med vissa inskrinkningar, tillika med upplysning om inne-
bdérden av dessa inskrinkningar;

¢) de territorier, 4 vilka denna konvention icke #r tillamplig och skilen
hérfér;

d) de territorier, betriffande vilka den forbehdller sig att framdeles fatta
beslut.

9, Ataganden, som avses i punkt a) och b) i 1 mom. av denna artikel,
skola anses utgdra en integrerande del av ratifikationen och hava samma
verkan.
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3. Medlemsstat M4 genom senare forklarimg helt eller delvis avstd firdm
férbehdll, som gjorts i dess ursprungliga forklaring enligt punkt b), e) eller
d) i mom. I av denna antiidadl.

Artikel 23.

De officiella ratifikationerna av denna konvention skola delgivas natlo-
nernas forbunds gemeralsekreterare och registreras av honom.

Artikel 24.

1. Denna konvention #r bindande allenast for de medlemmar av inter-
nationella arbetsorganisationen, vilkas ratifikationer registrerats av gene-
ralsekreteraren.

2. Den triider i kraft sex manader efter det nationernas forbunds gene-
ralsekreterare regisirerat ratifikationer for fem medlemmmar av organisa-
tionen, vilka var for sig hava en handelsflotta med en sammanlagd driktig-
het av minst 1 miljon ton.

3. Diérefter trider denna konvention i kraft for varje medlem sex mé-
nader efter den dag, da dess ratifikation registrerats.

Artikel 25.

S4 snart ratifikationer for fem sidana medlemmar, som nimnas i 2 meom.
av artikel 24 blivit registrerade, skall nationernas forbunds gemeralsekrete-
rare ddrom notificera alla medlemmmarna av internationella arbetsorgani-
sationen, Han skall likaledes notificera dem registreringen av ratifikationer,
gom semare delgivits honom av andra medlemmar av organisationen.

Artikel 26.

1. Varje medlem, som ratificerat denna konvention, kan, sedan fem Ar
férflutit frdn den tidpunkt, d4 konventionen forst tridde i kraft, uppsiga
densamma genom skrivelse, som delgives nationernas forbunds generalse-
kreterare for registrering. Uppsigningen trider icke i kraft fOrrén ett Ar
efter det den blivit registrerad.

2, Varje medlem, som ratificerat denna konvention och icke inom eit
ar efter utgingen av den i foregiende mom. nimnda femdrsperioden gor
bruk av den i denna artikel stadgade uppsigningsriitten, skall vara bunden
fér en ny period av fem dr och kan direfter, med iakttagande av de i denna
artikel foreskrivna villkoren, uppsiga konventionen vid utgéngen av varje
femarsperiod.

Artikel 27.

Vid utgéngen av varje period av fem 4r, riknat frdn denmna konventions
ikrafttrddande skall internationella arbetsbyrins styrelse foreligga general-
konferensen en redogorelse fér konventionens tillimpning och taga i Ower-
vigande, huruvida det finnes anledning att pa konferensens dagordning upp-
fora frigan om dess revision, helt eller delvis.

Artikel 28.

1. Ifall konferensen skulle antaga en ny konvention, innebidrande revi-
sion, helt eller delvis, av forevarande konvention, och den nya konventionen
icke foreskriver annat

a) skall en medlems ratifikation av den nya, reviderade konventionen,
for savitt denna tritt i kraft, medféra omedelbar uppsigning av forevaran-
de konvention, oberoende av vad i artikel 26 hirovan stadgas;
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b) skall fran den dag, dd den nya, reviderade konventionen trider i kraft,
forevarande konvention icke ldngre kunna ratificeras av medlemmarna.

2. Forevarande konvention skall likvdl forbliva gillande till form och
innehall for de medlemmar, som ratificerat densamma och icke ratificera
den nya, reviderade konventionen.

Artikel 29.

De franska och engelska texterna till denna konvention skola bada &ga
vitsord.
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Oversdittning.
Bilaga B.

Rekommendation (nr 49) angiende arbetstid och bemanning & fartyg.

Generalkonferensen av nationernas férbunds internationella arbetsorgani-
sation,

vilken av styrelsen for internationella arbetsbyran sammankallats till
Genéve och dar samlats den 6 oktober 1936 till sitt tjugoforsta sam-
mantrade,

och besluta antaga vissa forslag angdende arbetstid & fartyg dvensom
bemanning i samband med arbetstid & fartyg, vilken fraga utgdr den
forsta punkten pd dagordningen for sammantridet,
d samt bestdmt, att dessa fOrslag skola taga form av en rekommen-
ation,

antager denna, den tjugofjidrde dagen i oktober ar ettusen niohundra trettiosex
efterfoljande rekommendation, som skall bendmnas »Arbetstids- och beman-
nings- (sjofarts-) rekommendationen, 1936»:

Med hénsyn till att konventionen angaende arbetstid och bemanning &
fartyg, 1936, icke reglerar arbetstid eller bemanning & fartyg, som nyttjas
allenast i nationell kustfart;

att den tillater medlemsstat att fran tillampningen av konventionens fore-
skrifter undantaga fartyg varom forméles i artikel | mom. 3 i konventio-
nen, och

att nagra av dess bestammelser icke dga tillimpning & fartyg med driktig-
het understigande visst tontal,

hemstéller konferensen, att varje medlemsstat, som &dnnu icke reglerat ar-
betstiden och bemanningen 4 nu asyftade olika slag av fartyg, matte foran-
stalta 6rn undersokning rorande forhallandena & dessa fartyg, sedda i belys-
ning av de bestdmmelser som faststéllts i konventionen,

samt hemstéller vidare, att varje sddan medlemsstat matte vidtaga alla er-
forderliga atgérder till férekommande av oskiligt ldng arbetstid och otill-
racklig bemanning & fartyg av ndmnda slag.
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Owersittning. Bilaaa C
ilaga C.

Férslag till konvention (nr 58) angiende faststiillande av minimidlder
for barns anvindande i arbete till sjéss (reviderad 1938).

Generalkonferensen av nationernas forbunds internationella arbetsorga-
nisation,

vilken av styrelsen for internationella arbetsbyrin sammankallats till
Genéve och dir samlats den 22 oktober 1936 till sitt tjugoandra samman-
tride,

och beslutit antaga vissa forslag till partiell revision av konventionen
angfende faststillande av minimidlder for barns anvindande i arbete till
sjoss, antagen av konferensen vid dess andra sammantride, vilken frdga
uppforts pd dagordningen for sammantridet,

samt ansett, att dessa forslag bora taga form av ett forslag till inter-
nationell konvention,

antager denna, den tjugofjirde dagen i oktober ir ettusen niohundra trettio-
sex efterfoljande forslag till konvention, som skall benimnas »Miinimni&lders-
(sjoffarts-)konventionen (reviderad), 1936x:

Art. 1.

Med »fartyg» forstds vid tillimpning av denna konvention varje i allmén
enskild dgo varande bat, fartyg eller skepp, av vad slag som helst, vilket nytt-
jas i sjofart, med undantag likvil for krigsfartyg.

Art. 2.

1. Barn under femton ir mi icke anviindas till arbete ombord & andra
fartyg dn sidana, vari endast sysselsiittas medlemmar av samma familj.

9, Betrdffande barn, som uppnétt fjorton ars dlder, md dock den natio-
nella lagstiftningen medgiva utfirdande av bevis, som tilldter anvéindande av
dylikt barn till arbete i fall di skol- eller annan limplig av den nationella
lagstiftningen angiven myndighet, med vederbérlig hinsyn tagen till barnets
hilsa och kroppsbeskaffenhet samt till de framtida och omedellbara fordelar
anstillningen kan medfora, ir Overtygad att denna skall linda barnet till
nytta.

Art. 3.

Bestammelserna i artikel 2 dga icke tillimpning & arbete, som utféres av
barn 4 skol- eller dvningsfartyg, direst arbetet ar godkint och dvervakas av
offentlig myndighet.

Art. 4.

Fo6r underlittande av kontrollen over tillimpningen av bestimmelserna i
denna konvention skall varje fartygsbefilhavare vara pliktig att fora ett re-
gister eller en forteckning i sjomansrullan, upptagande alla ombord syssel-
satta personer under sexton ir, med angivande av dagen for vars och ens
fodelse.
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Art. 5.

Denna konvention skall icke trdda i kraft forriin internationella arbetskon-
ferensen antagit ett forslag till konvention, innebdrande revision av konven-
tionen angdende faststillande av minimidlder for barns anvandande till in-
dustriellt arbete (1919), samt ett forslag till konvention, innebidrande revision
av konventionen angdende minimélder for barns anvidndande till icke indu-
striellt arbete (1932).

Art. 6.

De officiella ratifikationerna av denna konvention skola delgivas nationer-
nas forbunds gemeralselkreterare och registreras av honom.

Art. 7.

1. Denna konvention #r bindande allenast for de medlemmar av inter-
nationella arbetsorganisationen, vilkas ratifikationer registrerats av gemeral-
sekreteraren.

2. Under de frutsiittningar, som angivas i artikel 5, trider denna kon-
vention 1 kraft tolv manader efter det tvA medlemmars ratifikationer re-
gistrerats av gemeralsekreteraren.

3. Dérefter trider denna konvention i kraft for varje medlem tolv mé-
nader efter den dag, di dess ratifikation registrerats.

Art. 8.

S4 snart ratifikationer fér tvA medlemmar av internationella arbetsorga-
nisationen registrerats, skall nationernas forbunds generalsekreterare ddrom
noetifieera alla medlemmmarna av internationella arbetsorganisationen. Han
skall likaledes notificera dem registreringen av ratifikationer, som senare del-
givits honom av andra medlemmar av organisationen.

Art. 9.

1. Varje medlem, som ratificerat denna konvention, kan, sedan tio &r
forflutit frdn den tidpunkt, di konventionen forst tridde i kraft, uppsiga
densamma genom skrivelse, som delgives nationernas forbunds gemeralsekre-
terare fOr registrering. Uppsigningen trider icke i kraft forréin ett 4r efter
det den blivit registrerad. ,

2. Varje medlem, som ratificerat denna konvention och icke inom ett Ar
efter utgdngen av den i foregdende moment nimnda tiodrsperioden gér bruk
av den | denna artikel stadgade uppsigningsriitten, skall vara bunden fér en
ny period av tio &r och kan direfter, med iakttagande av de i denna artikel
faresﬁrivna villkoren, uppséga konventionen vid utgidngen av varje tiofrs-
period.

Art. 10.

Vid g{ggﬁn en av varje tidrymd av tio ar, riknat frin denna konventions
ikraftiri skall internationella arbetsbyrins styrelse foreligga gemeral-
konferensen en redogtrelse for konventionens tillimpning och taga i &ver-
végande, huruvida det finnes anledning att pa konferensens dagordning upp-
fora fragan 6m dess revision, helt eller delvis.

Art. 11.

1. Ifall konferensen skulle antaga en ny konvention, innebdrande revi-
sion, helt eller delvis, av forevarande konvention, och den nya konventionen
icke foreskriver annat.
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a) skall en medlems ratifikation av den nya, reviderade konventionen, for
savitt denna tritt i kraft, medféra omedelbar uppsdgning av forevarande
konvention, oberoende av vad i artikel 9 hidrovan stadgas;

b) skall fran den dag, da den nya, reviderade konventionen trider i kraft,
forevarande konvention icke ldngre kunna ratificeras av medlemmarna.

2. Forevarande konvention skall likvél forbliva gillande till form och
innehall for de medlemmar, som ratificerat densamma, och icke ratificera
den nya, reviderade konventionen.

Art. 12,

De franska och engelska texterna till denna konvention skola bada &ga
vitsord.
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1936 Xrs SIOARBETSTIDS- OCH
BEMANNINGSSAKKUNNIGA.,
182 1937

Bilaga D.
P. M.

Sedan en nordisk konferens for behandling av fragor rorande sjoarbets-
tid, bemanning av fartyg och semester for sjofolk pd inbjudan av svenska
regeringen avhdllits i Stockholm den 22—30 januari 1937 och sdsom resul-
tat av Overliggmimgarna framlagts forslag till ensartade lagbestimmelser
rbrande sjoarbetstid, semester for sjofolk och minimidlder vid skeppstjénst
m, m,, grundade pd de av internationella arbetsorganisationens gemeralkon-
ferens vid fjirde och femte sjofartskonferenserna den 24 oktober 1936 an-
tagna konventionsforslag i berorda dmnen, har inom Kungl. Handelsdepar-
tementet, pd4 grundval av den nordiska sjofartskonferensens forslag, upprat-
tats utkast till svemska lagbestimmelser i samma imnen. Utkasten, som
jimte Oversittningar av konventionsforslagen med tillhérande rekommen-
dation bifogas denna promemoria, innehélla

10 forslag till sjoarbetstidslag;t

2:0 forslag till lag angiende semester for sjofolk;? samt

3:0 forslag till dndrad lydelse av vissa paragrafer i sjémanslagen.}

Betriffande utkasten anmiirkes féljande.

Angiende forslag till sjéarbetstidslag.

Utkastet dr i formellt hinseende baserat pi det av lagridet granskade
forslag till ny sjoarbetstidslag som av Kungl. Majit genom proposition, nr
240, framlades for 1934 ars riksdag. I sak innehiller utkastet dlels stad-
ganden som erfordras for tillimpning av sjoarbetstidsbestimmelserna i in-
ternationella arbetskonferensens konventionsférslag angiende sjoarbetstid och
bemanning,}! dlels ock med gillande sjSarbetstidslag och/eller 1934 ars
proposition i huvudsak overemsstimmande stadganden betridffande arbete a
fartyg som nyttjas i fart som icke faller inom konventionens tillaimpningsom-
rade, respektive mi undantagas dirifran, dvensom fartyg av mindre storlek
vara vissa av konventionens bestimmelser icke édga tillimpning.

I fraga om fart som varje enskilt land enligt konventionen (art. 1 mom.
3 d) ager undantaga fran dess foreskrifter anmirkes, att utkastet vilar pa
den forutsattmimgen att sagda fart, varmed enligt konventionens forarbeten
avsetts med brittisk »home trade» likstilld fart, for Sveriges vidkommande
far anses omfatta Oxersj6- och inskrinktare fart, vilket Overemsstimmer
med vad som vid den nordiska konferensen ansigs i forevarande hinseende
b6éra kunna komma i friga for de nordiska lindernas vidkommande. Den
egentliga >Kloamnearitiomsfarttans omfattar silunda enligt utkastet
nordsjé- och vidstricktare fart, vilket kommit till synes i sirskilda stadgan-
den, exempelvis 1 § 2 mom., sista stycket och 3 mom., 3 §, forsta stycket,
samt 4 § punkt d).

Betrdffande det i 1 § 2 mom. forekommande undantag for kromnam
tillhdrigt fartyg ar forutsatt, att Kungl. Maj:t kommer att meddela

} Forslaget ingdr i Bil, K,

? Ej har bifogat.

8 Forslaget ingér i Bil. L.
4 Hinvisningar till konventionens bestimmelser finnas i utkastet i form av marginalanteck-

ningar, se Bil. K.
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foreskrift motsvarande 1 § i gillande tillimpningsforordning den 13 juli
1926 och dirvid tillse, att konventionens foreskrifter bliva iakttagna, sedan
den blivit gillande for Sveriges del.

Likaledes ar det forutsatt, att bestimmelserna i befilsforordningen réran-
de antalet styrm#m och myaskiimister bringas i Overensstimmelse
med konventionens fordringar, vilket erfordras fér den konstruktion av ar-
betstidsregleringen for nimnda befilskategorier som aterfinnes i 4 § punkt
a och b.

Regleringen av arbetstiden for styrmmamstelegnrafist (4 och
12 §§) vilar pd forutsitiningen att telegraf- och telefomtjinsten dr undanta-
gen frin konventionens foreskrifter. For de nordiska landernas vidkom-
mande har detta undantag ansetts icke bora omffatta styrmanstelegrafister-
nas ifrgavarande tjinstgoring, vilket i utkastet kommit till uttryck dirige-
nom att undantaget i1 § 2 mom. for telegrafist och telefonist endast avser
person som ir anstilld uteslutande i sidan egemskap (yrkestelegnaffisi).

Betriffande tillimpningen av trevaktsystemet for mmskiimister erin-
ras om den Overgingsperiod om fem ar som enligt konventionens artikel
16 ma ifragakomma for fartyg med en bruttodriktighet icke Overstigande
1,500 registerton eller en maskinstyrka om hogst 1,000 ihk, varjamte an-
mirkes att det for de nordiska lindernas vidkommande ansetts limpligast
att valja maskinstyrkan sisom grundval for reglering av maskinisternas
antal.

Vidkommande den i utkastets 7 § punkt b} foreslagna regleringen av or-
dinarie arbete vid ankomst eller avgamg a helgdag anmir-
kes, att uttrycket »amnat arbete som regelmissigt erfordras for uppritthal-
lande av den med fartyget bedrivna trafikem» forslagsvis inforts i stillet for
en limitativ uppridkning av den art som forekommer i gillande lags 9 §
2 mom., resp. i 1934 ars forslag 7 och 9 §§. Direst en limitativ upprik-
ning skulle befinnas vara att foredraga — vilket vid den nordiska konferen-
sen ansetts tveksamt — torde den bora erhélla foljande avfattning: »ihand-
férande och ombordtagande av passagerare, lastning och lossning av post
och passagerares effekter dvensom av proviant och skeppsfornddenheter,
styckegods i mindre omfattning, och gods vars lastning eller lossning ej kan
utan fara for godset uppskjutas». Det erinras om att ifrdgavarande para-
graf utgor huvudstadgandet for storre delen av den svemska kusttrafiken.

Betriiffande de i november 1936 uppgjorda, till denna promemoria fo-
gade prelimindra berakningar angiende bemannimgs- och kost-
madsdknimg for svenska handelsflottan vid tillimpning av sjdarbeis-
tids- och bemanningskonventionen, ma sirskilt framhdllas, att de dro helt
apprommatlva, samt att efter 1931 skedda fordndringar i handelsflottans
sammansittning utan mera ingdende sjofartsstatistisk utredning endast upp-
skattnimgsvis kunna tagas i berikmning.

i

Anghende forslag till indrad lydelse av vissa paragrafer i sjomanslagen.

Andringen i 10 §, forsta stycket, har foranletis av internationella arbets-
organisationens forslag till reviderad konvention angdende minimidlder for
anvindning i skeppstjinst.

Det nya fjiirde stycket i 10 § atergiver stadgandet i sjoarbetstids- och be-
manningskonventionsforslagets artikel 11.1

1 Kommentar till forslag till lag ang. semester for sjofolk llar utesluten.
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Andringen i 23 § sammanhinger med bestimmelserna i 12 § i forslaget
till sjoarbetstidslag, vilka innefatta reglering av de fall d& beséttningsminsk-
ning foranlett Svertidsarbete for de kvarvarande.

De foreslagna dndringarna i 51 § hava foranletts av overflyttning fran sjo-
arbetstidslagen till sjdmanslagen av det i 10 g i gédllande sjoarbetstidslag fo-
refintliga stadgandet angdende sérskilt landlov en gang i méanaden for en-
skilda angeldgenheters vardande i den &ndrade form vari stadgandet fore-
kommer i 1934 éars forslag.
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1936 KRS BIGABETSTIDS- OCH
BEMANNINGSSAKKUNNIGA.
Nov. 1936.

Bilaga E.

Preliminiira berfdkningar angiende bemannings- och kostnadsékning for
svenska handelsflottan vid tilliimpning av 1936 irs konvention angiende
sjdarbetstid och bemanning.

Styrmiin,
| I Sty r maéidn
(R I
‘ [ | Kom wemtfionen
Antal |
Bruttoton ! N
[fart | Ok
' fartye 36 (Bljg'f‘f Okning | ' nimg )
| - Antal | jimf m. 1936 | jimf. m. Nya Bef.-f.
] — —
’ , | antal | Kr. antal [ Kr.
| | I
m-u;mo‘ 40 so} 80 | 0 | 80 0\ 0| 0 0
1,000—2,000 | 288 | 582 | 590 | 8 576 | — 6 0| a4 0
2.000—3,000 | 82 | 189 212 23 246 57 | 171,000 34 | 102,000
3,000-4000 30| 8| 9 2 90 2 6,000 0 0
4,000 -5H000 29 | 91| 87| — 4 87 | — 4 W 0 0
5,000—6,000 34 102 | 102 0 102 0 0 0 0
over 6,000 31| 903 93 0 93 0 | 0 1 0 0
' Summa | 534 (1225 1254 | 33 1214 59 177,000 | 34 | 102,000 |

Den 6kning av antalet styrmdn, som foranledes av konventionen, faller
helt och hillet pd tongruppen 2,000—3,000 ton och uppgir, med utgings-
punkt frin den nya befalsforordningens bestimmelser, till 34 personer, med-
forande en merkostnad av c:a 102,000 kronor per ar. Hirvid har kalkyle-
rats med en anstillningstid av 12 méinader, en tredjestyrmanshyra av 190 kr.
och en utgift for kosthallet av 60 kr. per méinad.

De 34 fartyg i berdrda tongrupp, varid Okning med en styrman skulle
ifrigakomma, nyttjas samtliga i nordsjéfart.

I jamférelse med for nirvarande ridande forhallanden skulle 6kningen
komma att uppga till 57 styrmén i tongruppen 2,000—3,000, och 2 styrmin
i tongruppen 3,000—4,000 ton. Av denna 6kning komma 38 styrmin pa far-
tyg i nordsjofart och 21 styrmin pa fartyg i europeisk fart.

Den Okning av antalet maskinister, som foranledes av konventionen, ut-
gores med utgidende frdn den nya befédlsférordningens bestimmelser, av 84
personer, fordelade pa de tva lagsta histkraftgrupperna med 50 maskinister
i fartiyyd mellan 800—900 ihk och 34 maskinister 4 fartyg mellan 900—
1,000 ihk.

Foérdelade pa tongrupper skulle av den totala kningen 27 nya maskinister
erfordras 4 fartyg mellan 1,000—1,500 bruttoton, 41 a4 fartyg mellan 1,500—
2,000 samt 16 4 fartyg mellan 2,000—3,000 ton.

Kostmadsokningen skulle for den ligsta tongruppen komma att uppgi till
90,720 kr., for den mellersta till 140,340 kr. och for den hogsta till 58,000 kr.,

.

eller sammanlagt till 289,060 kr. per ar. Kalkylen ar baserad pa en arlig
Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 223. 1



162 Kungl. Maj:ts proposition nr 223

Nhasikviimmi s t e r

Antal Komventiomem
THEK fartyg | Nya R ' Okmin i
1936 Bef-f. | Antal g |
mask. | i fort. t. | i forh. t. |
' 1936 | Beff. |
, .
: | [
800— 900 L 9 120 127 o 51 | B0
1 900—1,000 | a 90 89 | 123 33 34
1,000—1.200 L33 78 9 | 9 21 0 |
1,200—1,400 19 46 57 57 1 0
14GH11600 12 34 3% | 36 2 0
1,600—1,800 6 18 18 18 0 | 0
1,800—2,000 26 82 78 78 -4 0
20@H-R000 34 109 102 102 -7 0
3,000)-4,000 28 94 84 | 84 —110 0
40HD-5H000 8 27 24 24 | -3 | 0
5,000 — 6,000 7 28 | = 21 — 3 0
6,000—7,000 | 8 20 | 24 | 34 | -5 | 0 |
Summa L a8t %0 | %9 | 843 124 | 84 |

anstillningstid av 12 manader med avtalsenlig tredjemaskinisthyra vixlande
mellan 220 och 242 kr. samt en manatlig utgift for kosthill av 60 kr.

I jimférelse med for nirvarande ridande bemanningsforhillanden skulle
en tillimpning av konventionens bestimmelser komma att medfora en ma-
skinistokning av 124 personer.

Diicksmanskap.
- | | v
Antal MNeenskapsdknimg | Kostnadsok-
Bruttoton farty, full ning pr &r
8 - andra | summa
‘ | befarna | Kr.
‘ ! !

70011000 | 40| 120 | — 80 68 | 174,040
1,000—2,000 ‘ 288 654 @ -€825 29 357,550
2,000—3,000 82 197 — 24 173 401,880
3,000—4,000 30 0 —28| — 8| — 4400
4,000—5,000 29  —4 | — 12| — 16| — 295560
5,000—6,000 34 | 4 ’ — 24 — 38| — 77480
dver 6000 | 31 | -9 | — 50 1199 2238380

' Summa | 334 901 | -8l5 290 933470

MaaskapsOkningen drabbar endast de tre ligsta tongrupperna med sam-
manlagt 270 man med en arlig merkostnad av c:a 930,000 kronor (hyror och
kosthall).

Teoretiskt skulle 6kningen for samtliga fartyg kunna begriinsas till 99 man
med en merkostnad av c:a 590,000 kronor, d. v. s. 6m det i forhallande till
konventionsbestiimmelserna Overtaliga manskapet 4 fartyg Gver 3,000 ton,
uppgaende till 171 man, ej vidare erfordrades.

Kostmadsokningen 4r ej enbart betingad av sjilva manskapsékningen
utan dven dirav, att det enligt konventionen erfordras ett betydligt storre
antal fullbefarna sjémin 4n vad som for narvarande finnes ombord, Ok-
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ningen av denna manskapskategori skulle behéva uppga till 991 man sam-
tidigt med att de mindre befarnas antal skulle kunna minskas med 815 man.

Den storsta okningen, 173 man, erfordras for fartygsgruppen i storleken
2,000—3,000 ton. Gemommsmittsokningen per fartyg uppgar till 2.1 man och
4,900 kr. A vartdera av 9 fartyg skulle erfordras en 6kning av 3 man, &
73 fartyg 2 man.

Inom fartygsgruppen 1,000—2,000 ton blir manskaps- och kostnadséknin-
gen 0.1 man resp. 1,250 kr. per fartyg. I denna grupp som bestir av 288
fartyg, skulle 4 vartdera av 29 fartyg erfordras 1 ny man.

Inom den lagsta tongruppen, 700—1,000 ton, ir gemomsmittsokningen per
fartyg 1.7 man resp. 4,350 kr. A 28 av de hithérande fartygen erfordras
en manskapsékning & vartdera av 2 man, 4 de éterstiende 12 fartygen 1 man
i varje fartyg.

Vid kostnadskalkylen har riknats med en arlig anstéllningstid av 11 ma-
nader, en manadshyra for fullbefaret manskap av 148 kr. och for annat
manskap 105 kr. samt for badda kategorierna med en utgift for kosthill av
52.50 kr. per manad.

Donkeymin och smérjare & anglartyg.

e h—

| Samma

! ] Antal Fartsyg me d l
| S — Summa | donkey- |
|

Bruttoton | I 1 | 2 3 4 fartyg 'min och!
‘ - | smdrjare|
i [ donkeymén och smérjare l’
| | | ' | | |
70011000 ‘ 30 15 — - - 5 1B
‘ 1,000—1,500 1| 119 45 — — 165 | 209
1,500—2,000 ‘ = 76 54 I 130 184
2,000—3,000 — 20 48 3 — 71 125 |
| 30004000 | — 1 B 6 — | 2 4
4,000—5,000 — 1 = 14 4 19 59
| 5,000—6,000 I I - = 3. 5 8 29
over 6,000 | — - | — - | 2 2 | 8
| !
| Summa | 81 | 282 | 180 2% | 11| 460 e

A de fartyg, dir alls ingen eller blott en smdrjare hittills varit anstilld,
torde ej heller i fortsittningen nigon 6kning av denna personal vara erfor-
derlig. Visserligen komma & fartygen med en smérjare, som enligt kon-
ventionen fir arbetstiden forkortad med en tredjedel, maskinisterna att fa
vidkinnas Okat arbete, vilket dock torde vara Overkomligt, i varje fall 4
fartyg under 2,000 bruttoton. P3i fartyg over denna storlek, dir maskinstyr-
kan i regel ligger 6ver 1,000 ihk, kan ifrdgasittas, huruvida icke maskine-
riets storlek och art dr av den beskaffenhet att smirjare erfordras under
hela den tid fartyget &r till sjoss. I enlighet med konventionens bestim-
melser om arbetstidens ldngd skulle & vart och ett av dessa fartyg erfordras
tre smorjare.

Under ovan anférda forutsittningar skulle sdlunda Okningen komina att
stilla sig som foljer:

4 22 fartyg med f. n. vartdera en smorjare ...........occueerceornveririsrrener. 44 Man
» 61 » » ooy D » tva » ceerteenneeeninsaneennessneesnsnsnncsseennses O )

Summa 105 man
Med 11 ménaders arlig anstillningstid, en gemommsmitttshyra av 155 kr, och

en utgift for kosthdll av 1.75 kr. per man och dag skulle den arliga kostnads-
okningen uppga till c:a 240,000 kr.
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Kolliimpare.
|
| A mtal ffartly g med
i | Summa
| Bruttoton | o ' | Summa | Em-
0o 1 2 | 3 I
| Kollampare ! |

| {

' 40 5 — — _ | 45 5
1,000—1,500 63 102 — — — 165 102
1,500 —2,000 — 119 11 — — 130 141
2,08D-R000 — 39 32 — — 71 103
3,000—4,000 — 1 9 — - | 20 29
4,000—5,000 — — 5 | 13 1 19 53
5,000—6,000 — — - 8 - | 8 24
over 6,000 | — | = — 2 —_ 2 6

Summa 103 | 276 | 57 | 23 | 1 | 460 | 463

Man torde kunna antaga, att 4 de 103 fartyg, 4 vilka hittills icke funnits
nagon limpare, sidan 4ven i fortsittningen bor kunna undvaras.

1 fraga om de 276 fartyg med vartdera en limpare torde arbetet med kol-
lampningen vara av den art, att detsamma endast under vissa perioder kré-
ver mera dn 8 timmar per dygn, varfor det 4 dessa fartyg dven i fortsiitt-
ningen bor vara tillrickligt med en ldmpare, vars arbete vid behov kan ut-
O6kas med Overtid. Bitriide med limpning torde i viss utstrickning dven kun-
na périknas av eldarna, som 4 dessa fartyg redan dtnjuta en till 8 timmar
om dygnet begriansad arbetstid.

A de 57 fartyg, dar f. n. tva limpare finnas anstillda, lirer nog limp-
ningsarbetet dven under lingre perioder vara si omfattande, att de hittills
tillitna 12 timmar per dygn till fullo maste utnyttjas. En tillampning av
8-timmarsdagen for lampare & denna grupp av fartyg maste, dtminstone &
flertalet hithérande fartyg nodvindiggora anstillande av dnnu en limpare.
Man torde sdlunda ha att rikna med en 6kning av ett femtiotal limpare for

eh sammanlagd drskestnad av eia 81,125 kr. (50 [(95 x 11)=11(L.75 x 30)]).

Sammvanfatming av bemanningss eeh kostnads8kning fdranledda av konventionen.

T | t
‘ T ongr up pperr |
- | Summa
i
Bemannings { 701,000 | 1,000-2,000 ! 2,000—3,000 1_()ver 3,000
kategorier | 5y tal Antal | | Antal | Antal I Antal
|| Kr | Kr. || Kr. F|g!| K. |[E[g| Kr
RS H i HaE
LR | K & :
I ] T
Styrman .ee| — —|  — — —| | 34 341020000 — —|  —| 34| 34| 102000
Mbsiimisteer, .| — —|  — 68) 6% 231,000 16| 16 58000 — —| —| 84| 84| 289,000
Dicksmanskap | 40| 68| 174,000/ 29 29! 358,000| 821173 02,000 — —|  —I151/270/ 934000
Smérare .oo... —| —|  — —| — " —! 68 88201000/ 15 17/39,000 83105 240,000
Kollampare ....| — —  — 4 4/ 6300 32| 32) 52000/ 14 14/ 22700| 50 50| 81,000
Summa 40| 68| 174,000 101101  505,300233/343 815,000 20| 31 61,700 462(343|1,646,000/
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1936 Ras SIOARBETSTIDS- OCH
BEMANNINGSSAKKUNNIGA.
3/a 1937.

Bilaga F.

P. M.

angiende styrmanstelegrafisternas arbetstid.

I anledning av forfragningar rorande motiven till foreslagen reglering av
arbetstiden for styrmanstelegrafist antecknas foljande kommentarer till det
med promemorian av den 18. 2. 1937 framlagda forslaget.

1. I internationella arbetskonferensens forslag till konvention angdende
arbetstid 4 fartyg och bemanning av den 24. 10. 1936 har fran arbetstids-
regleringen undantagits arbete som forrittas av radiotelegrafist och radio-
telefonist (art. 3 b).

Vid konferensen framforda forslag 6m forbud mot anstéllande av sjo-
man i mer in en egemskap avslogos bland annat dirfor att en dylik bestim-
melse skulle omOJllggora kombinationen styrman—telegrafist, vilken pa de
flesta hall ansigs onskvéard. Ett positivt uttryck for konferensens godidén-
nande av nimnda kombination #r tillfinnandes i art. 15, p. 6 och 7.

Med hinsyn till arbetstidsregleringens systematjska grunder méste kon-
ventionens stadganden rérande arbetstiden anses Zga tillimpning 4 det ar-
bete som av vederborande sjoman i verkligheten utféres, oberoende av den
egemskap vari han monstrat. Om en nautiskt utbildad yrkestelegrafist, som
monstrats i sisinAmnda egemskap, under resan skulle komma att anvindas
sdsom styrman, vore han otvivelaktigt att anse sisom styrman och hans
arbetstid foljaktligen reglerad av konventionen. Omvint skulle en sisom
styrman monstrad person som under resan anvindes uteslutande till att for-
ritta telegraftjinst vara att anse sdsom telegrafist och f6ljaktligen undan-
tagen frdn konventionens bestimmelser. P4 samma sitt har man att bedo-
ma arbete som forriittas av en person som tjinstgér i mer dn en egemskap;
for kombinationen lampare—eldare gilla arbetstidsreglerna for limpare,
respektive eldare, allt efter som vederborande tjinstgor i den ena eller den
andra egenskapen. Detsamma giller kombinationen styrman—telegrafist;
det arbete som vederborande utfor sisom styrman regleras av hérfor gél-
lande foreskrifter, medan telegraftjinsten enligt konventionen &r undanta-
gen fran dess arbetstidsregler.

2. Enligt det svenska forslaget till sjoarbetstidslag av den 18. 2. 1937 —
vilket i de avsenden varom hir ir friga dveremsstimmer med det nordiska
sjoarbetstidsforslaget av den 30. 1. 1937 — regleras arbetstiden for styrmans-
telegrafist pi foljande sitt. I motsats till konventionsforslaget hava lag-
forslagen erhallit tillimpning jimvél & styrmanstelegrafistens arbete sisom
telegrafist. Detta har kommit till uttryck dérigenom att undantaget for
telegrafister begransats till arbete som utféres av telegrafist anstilld ute-
slutande i denna egemskap (yrkestelegnadisit).

Vad den faktiska arbetstidsbegrinsningen angar, avser forslaget icke na-
gon exftra tid for styrmanstelegralister vilkas arbete sdsom styrmin ar in-
delat i allenast tva vakter (d. v. s. med en arbetstid av tolv timmar per dygn),
medan ddremot for trevakt-indelade styrmin (arbetstid i vakter: atta tim-
mar), inom vilken kategori styrmanstelegrafisterna i regel iiro tillfinnandes,
telegrafitjinst medgives sdsom ordinarie arbete dels under den extra timme



166 Kungl. Maj:ts proposition nr 223.

varunder eljest endast ma férekomma observations- och expeditionsgdromaél,
och dels darutéver under tva timmar per dag, allt medan fartyget dr till
sjoss. Dessa regler kompletteras av en bestimmelse i den paragraf som
handlar 6m begrinsningen av Overtidsarbete, varest betriffande styrmans-
telegrafist stadgas, att fran den maximerade tiden for Overtidsarbete av
hogst tjugofyra timmar i veckan skall avdragas den tid varunder styrman-
nen i kraft av nyssndmnda medgivande tagits i ansprik for telegraftjéinst
utdver den ordinarie arbetstiden i Ovrigt.

3. Bland de motiv som ligga till grund for de sdlunda Atergivna forsla-
gen, mi i frimsta rummet framhillas, att det, med hinsyn till angeligen-
heten jimvil ur sjofartssikerhetssynpunkt av en reglering av navigatorer-
nas arbetstid, icke ansetts tillfredsstiillande att tillita en styrman att utéver
styrmanstjéinsten forritta annat arbete i vilken utstrackning som helst. Ett
annat skil for de foreslagna bestimmelserna utgbéres av den omstindighe-
ten, att man icke kan limna frigan 4t en automatisk reglering genom Over-
tidsbestimmelserna, endr konventionen icke tilliter regelbundet aterkom-
mande Overtidsarbete. Som styrmanstelegrafistens radiotjinst uppenbarli-
gen mdste vara i viss man regelbundet forekommande varje dag, har det
framstétt sidsom nddvindigt att vilja den konstruktion som kommit till
anvindning i lagforslagen. Hirvid har man emellertid vidare att beakta,
hurusom den foreslagna regleringen i verkligheten icke skiljer sig vasentligt
frdn en Overtidsreglering (bortsett frin konventionens forbud mot re-
gelbundet dterkommande oOvertidsarbete)); Overtidsarbetets sirskilda kin-
nemidrke &ar att det betingar sirskild ersittning, och detta ar jamvil
fallet betriffande styrmanstelegrafistens telegraftjinst, di enligt lagforslagen
exira tid for dylik tjinst endast m4a ifrdgakomma betriffande »styrman som
mot sirskild ersittning tillika dr anstilld sisom telegrafists. 1 detta sam-
manhang ir jamvil att beakta foremimnda inskrinkning i den allminna
regeln rorande begrinsningen av Overtidsarbetet, vilken inskrinkning #ven-
ledes visar sambandet mellan &vertidsarbetet och hir ifragavarande extra tid
for telegraftjimnsten.

4, Slutligen m& jimvél framhéllas att en kombination av styrmans- och
telegnafiistijanst for ett stort antal fartyg maste anses vara en naturlig och
riktig ordning som si mycket mindre bor forhindras genom lagstiftning, som
en kombination av nautiska kunskaper och fardighet i radiotelegrafering
maste anses vara virdefull ur sjofartssikerhetssynpunkt.
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1936 ARS SIOARBETSTIDS- OCH
BEMANNINGSSAKKUNNIGA.
13/s 1937.

Bil. G.

P. M.

Med betinkande av den 30 maj 1934 hava 1933 ars bemanningssakkui-
niga framlagt utredning angdende bemanningsforlidllandena inom svenska
handelsflottan dvensom forslag till forordning angdende bemanning av fartyg
(statens off. utr. 1934: 23, Handelsdep.)).

Till f6ljd av remiss av den 4 juli 1934 hava Kungl. Kommerskollegium
och Kungl. Socialstyrelsen, efter horande av ett antal sjofartsorganisationer,
den 20 juni 1935 avgivit gemensamt yttrande 6ver ovannimnda sakkunnig-
forslag och ddrmed framlagt ett av éimbetsverken upprittat forslag till for-
ordning angdende fartygs bemanning med dicks- och maskinmanskap.

Den 24 oktober 1936 har internationella arbetsorganisationens gemexal-
konferens & dess 21ia session (fjairde sjofartskonferemsen) antagit forslag
till konvention angdende arbetstiden 4 fartyg samt bemanning jimte en re-
kommendation i samma imne. En oOversdittning av dessa aktstycken finnes
fogad vid den inom Kungl. Handelsdepartementet uppriittade promemorian
av den 18 februari 1937 med forslag till lagbestimmelser angdende sjoé-
arbetstid m. m.1

For att tagas under Overvigande i samband med det forslag till ny sj6-
arbetstidslag som framlagts med nyssmimnda promemoria har, under be-
aktande av bemanningsbestimmelserna i internationella arbetskonferensens
konventionsforslag med tillhérande rekommendation, pd grundval av &m-
betsverkens forslag till bemanningsforordning utarbetats ett nytt forfatt-
ningsforslag i dmnet. Dartill ansluta sig dels forslag till kungérelse angé-
ende dndring av formular till sjomansrulla m. m., dels ock forslag till &nd-
rad lydelse av § 6 i befilsforordningen. Angiende de uppréttade forfatt-
ningsforslagen, vilka samtliga bifogas denna promemoria, antecknas foljande.

Bemanningsforordningen.

Allmdnna synpunkter.

Betrdffande huvudgrunderna for en bemanningsreglering har i Kungl
Maj:ts proposition nr 240 till 1934 irs riksdag av féredragande departements-
chefen rérande det inbérdes sammanhanget mellan bemanningen och arbets-
tidsregleringen framhaéllits, att fragan om en reglering av bemanningen
i egentlig mening i forsta hand vore en sjofartssiikerhetsamgeliigenhet. Till
stdd for denna mening dberopades dels amnets behandling i gillande svensk
lag, varest den grundliggande bestimmelsen 6ém skyldighet att hava farty-
gen bemannade pi ett betryggande sitt inskrivits i sjofartssikerhetslagstift-
ningens huvudstadgande, 5 a § sjolagen, dels ock den omstindigheten att en
motsvarande bestimmelse om bemanningens tillriicklighet och effektivitet
dterfunnes i 1929 ars internationella sjofartssikerhetskonvention. Dérjimte
erinrades 6m att i frimmande lander forefintlig bemanningslagstiftning i
regel dven syntes vara grundad pa hinsyn till sjofartssikerheten.

I 1933 4ars bemanningssakkunnigas betinkande har bemanningsfrigan
dvenledes behandlats sdsom ett till sjofartssikerhetens omride hérande &m-

! Se bil. A och B,
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ne. Ur enahanda synpunkt bir frigan handlagts av Kommerskollegium och
Socialstyrelsen i deras forendmnda utlitande av den 20 juni 1935.

I svenska regeringens i juni 1936 till internationella arbetsbyrdn avlitna
svar | anledning av den hiinviindelse varigenom byrin understillt regeringen
resultatet av 1935 drs forberedande expertkonferens i Geneve, har framhal-
lits, att regeringen funnit &ndamalsenligt att vid 16sningen av frigan om en
forfatthingsmissig reglering av bemanningsforhillandena ligga huvudvik-
ten pd sékerhetssynpunkten, medan allminna sociala synpunkter borde an-
liggas pd fragan om arbetstiden. Under formilan vidare, att verkstdllda ut-
redningar rorande den svemska handelsflottans bemanning givit anledning
till férslag om reglering av bemanningsforhillandena genom individuell kon-
troll under hénsynstagande till de olika forhéllanden av skiftande slag som
vore att beakta vid bestimmande av den bemanning som sdkerheten i varje
sdrskilt fall maéste anses krdva, uttalades dirjimte, att faststdllande av
fixa regler eller bemanningsskalor befunnits medfora si minga oldgenheter,
att detta system icke syntes vara att anbefalla for Sveriges del, &vensom att
dessa sympunkter forefolle att i in hogre grad gora sig gillande belrif-
fande reglering genom internationella foreskrifter.

Internationella arbetskonferensens konventionsforslag overemsstimmer i
sina huvuddrag med de principiella sympunkter som sdlunda kommit till
uttryck frdn svensk sida. Dess avdelning angdende bemanning inledes med
ett stadgande (art. 13) vari uttryckligen angives, att bemanningens tillrick-
lighet och effektivitet skall beddmas med hinsyn till dels sikerhetens krav,
och dels arbetstidsbestimmelserna. Hirmed har dmnet erhallit en systema-
tisk uppliggning som innebir dlirekt reglering ur sikerhetssynpunkt
under hiénsynstagande till arbetstidsbegrinsningens imdlirekta péver-
kan. Komvemtionens bemanningsregler, vilka gilla sivil befil som manskap
tillhérande dicks- och maskinbesittningen a4 fartyg med stérre bruttodrik-
tighet &n 700 registerton, innebdra fordran pa tre styrmidn 4 fartyg med en
bruttodriktighet dverstigande 2,000 registerton, samt tre maskinister 4 far-
tig med en bruttodriktighet 6verstigande 700 registerton eller med en ma-
skinstyrka Overstigande 800 indikerade histkrafter (wadffiit)); i friga om
maskinister géller dock en Overgingsperiod av fem ar rdknat frdn konven-
tionens ikrafttridande. Bemiiffande dicksmanskapet stadgas, att dess antal
skall vara tillrickligt for att medgiva indelning av tre man pa varje vakt.
Denna fbreskrift, sammanstilld med konventionens arbetstidsregler belrif-
fande 8-timmarsprincipens tillimpnimg, ger till resultat ett minimiantal av
sex man pa dick & fartyg med en storlek mellan 700 och 2,000 brutto-
ton samt nio man 4 storre fartyg. Diérjimte stadgas minimifordringar i
fraga om yrkeskompetens hos viss del av dicksmanskapet.

Beltriiffande fartyfgens bemanning med underordnad maskinpersonal inne-

héller konventionsforslaget icke nigon specialforeskrift; antalet dylik per-
sonal regleras sdlunda uteslutande indirekt genom arbetstidsbestimmelserna.
Enahanda &r forhallandet betriiffande koks- och intendenturpersonalen. Te-
legrafpersonalen beréres icke av konventionsférslaget.
_ Till de s§eeiella reglerna ansluta sig ett antal allmiinna bestimmelser, var-
ibland mirkes ett vergangsstadgande angiende ritt till undantag i friga ém
existerande fartyg for vilka sadan ombyggnad eller nyinredning, som skulle
krivas for tillimpning av konventionsforslagets arbetstids- och bemannings-
regler, befinnes icke skiiligen kunna péfordras.

Vid den nordiska sjofartskonferensen i Stockholm i januari 1937 behand-
lades jimvil frigan om &viigabringande av ensartade regler i de nordiska
ldnderna rérande bemanning; konferensens arbete ledde i detta stycke icke
till ndgot forslag, utan inskrinktes till en diskussion av frigan om innehallet
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och formen for forfattningsbestimmelser som kunde pakallas av de i kon-
ventionsforslaget innefattade bemanningsforeskrifterna.

I enlighet med forut angivna riktlinjer har det nu foreliggande forslaget
uppbyggts pa principen om individuell kontroll, utférd i den modifierade
form vari den aterfinnes i Ambetsverkens forslag av den 20 juni 1935. For-
slaget innehiller silunda allenast allmént avfattade stadganden rérande mi-
nimiantal av dicksbemanning, kvalifikationer for sidan bemanning samt
proportionen mellan mer eller mindre kvalificerade didcksméan, allt 1 dver-
ensstimmelse med konventionsforslagets bemanningsforeskrifter, si langt
dessa ricka. Didgrjimte innehéller forslaget vissa bestimmelser rdrande
dicksbemanningen jamvil 4 mindre fartyg dn sidana som falla inom kon-
ventionsforslagets tillimpningsomrade.

I likhet med konventionen samt dmbetsverkens forut omfGrmilda forslag
upptager det nu upprittade forslaget icke sirskilda regler rérande maskin-
manskapets antal eller kvalifikationer. Héirutinnan skiljer sig forslaget fran
sakkunnigf6érslaget av ar 1934, vilket innehdll en foreskrift 6m tillricklig
maskinpersonal for indelning till tjinstgéring i maskinrummet av minst en
man pa varje vakt forutom vakthavande maskinist (s. k. exira man i
maskin) 4 fartyg med storre bruttodriktighet dn 1,000 registerton. 1 sitt
ytirande Over 1934 ars sakkunnigforslag hava dmbetsverken forklarat sig
icke hava funnit nagot storre behov av sirskild foreskrift i forevarande
hénseende foreligga ur sakerhetssynmpunkt; dir en okmng av. maskinbesditt-
ningen i ett eller annat fall skulle visa sig erforderlig pa grund av maskine-
riets invecklade beskaffenhet eller av annan orsak, beredde #mbetsverkens
forslag mojlighet att meddela foreskrift hirom i samband med den siirskilda
kontroll som dmbetsverken enligt forslaget hade att utdéva.

Denna fraga berdrdes i regeringens forendmnda svar till internationella
arbetsbyran, vari erinrades om ett vid 1935 ars expertkonferens vickt forslag
om stadgande om minst tvd man pa vakten i maskinrummet & fartyg med
en maskinstyrka overstigande 500 indikerade histkrafter. Under framhal-
lande av att draktigheten av limplighetsskil torde vara att foredraga sisom
norm for reglering av en dylik bestimmelses tillimpningsomride, forklara-
des forslaget synas bora foranleda Overvigande av en rekommendation av
innehdll, att 4 maskindrivet fartyg med storre bruttodriktighet in 1,000
registerton maskinpersonalen borde vara tillriicklig for indelning till tjinst-
gOring i maskinrummet av minst en man pa varje vakt forutom vakthavan-
de maskinbefal.

Vid 1936 ars sjofartskonferens i Geneve forekom fragan till behandling i
anledning av ett fran arbetsbyrans sida framlagt forslag till rekommenda-
tion, avifaftat i Overensstimmelse med svemska regeringens nyssberorda for-
slag. I likhet med flertalet Gvriga i byrans rekommendationsférslag upp-
tagna punkter foll forslaget saval 1 vederbérande kommitté som vid den sluat-
liga behandlingen i konferensen.

Vid sadant forhillande samt i betraktande av forslagets betydelsefulla
konsekvenser betriffande maskinbemanningens antal, och sérskilt med hén-
syn till det hinder en regel av nu ifrigavarande slag skulle kunna utgora for
en utstrdckning av 8-timmarsprincipens tillimpning enligt konventionsfor-
slagets arbetstidsregler, har bestimmelsen icke upptagits i forfattningsfor-
slaget.

Angdende 1 &

I jimforelse med dmbetsverkens forslag foreter denna paragraf i sakligt
h#nseende allenast den skillnad alt intet undantag gjorts for kronan tillh6-
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Tigt f‘e\fé}'g.- Amledningen hiirtill dr alt konventionsforslaget icke medgiver dy-
likt undantag i fall sadana omstindigheter foreligga, att eft | allmin ige va-
rande faftygz kan hénf6ras under begreppet handelsfartyg, sidant detta ir
defiinienat 1 2 §, det vill sdga att det nyttjas till handelssjéfart eller resandes
fortskaffande e. d.

_Sisom i imbetsverkens utldtande framhallits, kan visserligen Kungl. Majit,
dir sd befinnes pakallat, foreskriva att forordningens bestimmelser skgla
gilla kronans fartyg, men 6m konventionen bliver gillande foF Sveriges del,
vilket hiir forutsittes, torde anledning knappast foreligga att hinskjuia des-
Ra frdga till provning i annat sammanhang; dérest | nagot fall undantag foF
kronans Eaféyg skulle befinnas pakallat, forefinnes mojlighet att | sirskild
ordning meddela sadant, i den méin konventionen medgiver.

Angdende 2 §.

A‘(é‘(/iik%l%@r | forhallande till &mbetsverkens forslag foreligga i fSljande hiin-
seenden:

1:0 definitioner 4 segelfartyg och pramfartyg dro uteldimnade, enfir dessa
begfepg icke kommit till anvindning i texten;

:0 definitionen 4 fullbefaren sjoman har i enlighet med konventionsfor-
slaget kempletterats med tilligg angdende intyg om sirskilda firdigheter som
md anses motsvara foreskriven sjotjinst;

3¢ sérskilda regler angdende tillgodiomiknandet av tjénst & §@§@1fﬁ%,,
respektive pfémfart%% hava icke upptagits i forslaget, betriiffande segaktar-
Eye% enar »overkvalitikationy pd grund av segelffmtygstjinst icke kan tagds i
Betrakiande enligt konventionsforslaget och emedan’ tilirdekliga skil jeke
SyAts foreligga att uppstilla siirskilda villkor med avseende 4 tjdnstgéring i
segelfartyg; samt betrliffande pramfartyg enir endast sjbgiende pramar Rir
ar@ | friga och tjinstgdring 4 dylikt pramfartyg skilligen synts kunna med-
tagas vid berdiknande av sjotjinst sisom befarenhetskvalifikation.

évrigt ma bewriiffande forevarande paragraf anmiirkas, att den foF full-
befaren sjéman foreskrivna minimidldern, 19 4r, icke Overemsstimmer med
konventionsforslaget, som i motsvarande hinseende kréiver allenast 18 ar.
Det har emellertid icke ansetts foreligga anledning att i detta avseende fran-
g4 de tidi%a:e forslagen, vilket si mycket mindre synts pakallat som mini-
midldern for anvéndning i skegmptldast enligt den & internationella arbets-
lkonferensens 22:a sammantride reviderade konventionen hiérom héjts till
15 4r. Samma omstéindigheter hava iven ansetts utgbra skil att icke fore-
skriva sérskild minimidlder sdsom kvalifikation for halvbefarenhet.

Angdende 3 §.

Till skillnad frén dmbetsverkens forslag innehaller denna paragraf icke
négon bestimmelse om befogenhet for Kommerskollegium att vid faststiil-
lande av bemanning gbra nigot undantag fran reglerna diri; anledningen
hértill dr att konventionen icke medger dylikt undantag samt att det { §vrigt
icke ansetts erforderligt.

I anledning av innehdllet i art. 15 mom. 6 i konventionsfdrslaget har till
denna paragraf fogats ett stadgande av innebord att besdttningsman som
monsirats tjnstgbring bade pa dick och inom annan avdelning av fas-
tig?et ieke mA inrfiknas i det for dicksmanskapet i forevarande paragraf fore-
skrivna antalet. Dédcksman som anstillts for tjinstgoring jimvil sdsom ra-
diotelegrafist eller radiotelefonist ma enligt forslaget medriknas i nimnda
antal; avgorandet hérutinnan #r enligt konventionsforslaget verlamnat 4t
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varje land for sig. Det ma anmirkas, att moénstringskombinationen kock-
jungman eller liknande icke hindrar dylik sjomans medriknande i foreskrivet
antal dicksman 4 fartyg med mindre bruttodriktighet an 700 registerton
{jfr 3 § tredje st)); 4 storre fartyg, vari konventionsforslaget icke medgiver
dylik dubbel-befattningshavares medréiknande i det foreskrivna antalet diacks-
mén, torde nyssndmnda kombination praktiskt taget icke forekomma.

Angdende k& § och forslag till dndring
av formuldr till siomansrulla m. m.

Bestimmelsen om den individuella kontroll 4 bemanningsférhallandena
som denna paragraf innehaller har utformats i huvudsaklig Gveremssitinm-
melse med Ambetsverkens forslag. Tillsyn & bemanningsférhallandena av-
ses skola komma att i fortsittningen sasom hittills utévas genom fartygsin-
spektorerna och monstringsfiénrdittarna. Enligt forfattningsforslaget skall diir-
jamte mera ingiende provning av de enskilda fartygens bemanning forekom-
ma, nar sarskild anledning dirtill gives. Dylik provning, som kan foranle-
das av anmillan eller annan anledning till att antaga det bemanningen 3 visst
fartyg icke ar tillricklig eller betryggande, avses skola resultera i ett form-
ligt faststillande av fartygets minimibemanning, vari uppgift skall medde-
las fartygets befilhavare och redare for efterriittelse samt vederboérande far-
tygsimspektorer och monstringsficnrittare till kinnedom.

Denna 16sning av kontrollfrigan, som i huvudsak Overensstimmer med
det i Danmark tillimpade systemet, tager sarskild hinsyn till den av dm-
betsverken framhéllna angeligemheten av att undvika sirskilda kontrollit-
girder betriffande fartyg som verkligen dro behdrigen bemannade. Even-
tuell bristfillighet i de enskilda fartygens bemanning antages komma att
uppmirksammas vid tillsyn av monstringsfarrittare eller fartygsinspektor
eller bringas till myndigheternas kéinnedom genom intresserade parters for-
sorg.

Vid den provning fragan nu underkastats har det forefallit Onskvirt att
fartygens minimibemanning kunde komma till bestimt uttryck jamvéil i de
fall dir formligt faststiillande av bemanningen icke skulle dga rum. Detta
torde kunna utan stérre omging avigabringas genom en precisering av de
bemanningsuppgifter som enligt monstringsférordningen skola intagas i sjé-
mansrullan. Det har sdlunda synts dndamaélsenligt att ersiitta den nuvaran-
de summariska anteckningen diri med mera detaljerade uppgifter 6 be-
sittningens antal och kvalifikationer. I sidant syfte har forslag upprittats
fill nytt formular for sjomansrullans forsta sida. For underlittande av den
Overvakning av bemanningsfiérhillandena som avilar Kommerskollegium i
dess egenskap av fartygsinspektionens chefsmyndighet foreslds att monstrings-
forrittare vid utfirdande av sjomansrulla skall till kollegium insinda ett ut-
drag av rullans bemanningsuppgifter. For dylikt utdrag torde till sjomans-
rullan bora fogas ett perforerat Ddad med text enligt formmulir av den lydelse
forslaget utvisar.

Befilsforordningen.

1 promemorian av den 18 felbruari 1937 har i fraga 6m regleringen av be-
falets arbetstid anmaiarkts sisom forutsatt, att bestimmelserna i befélsfor-
ordningen rérande antalet styrmin och maskinister bragtes i Overenssitinm-
melse med konventionens fordringar, vilket erfordrades for den konstruktion
av arbetstidsregleringen for nimnda bcfilskatcgorier som aterfinnes i 4 §
punkt a och b i forslaget till ny sjoarbetstidslag.
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I kenventionsférslagets bemanningsavdelning foreskrives i fréga om befil
(art. 14,16 och 17} diels att styrminnens antal skall vara minst tvA 4 far-
tyg om 700—2,000 tons bruttodriktighet samt minst tre 4 fartyg med en
bruttodriktighet dverstigande 2,000 ton, dlels att maskinisternas antal skall
vara minst tre 4 fartyg med storre bruttodriiktighet an 700 ton eller stdrre
maskinstyrka #n 800 indikerade histkrafter (walffritt och med en &vergings-
period av fem ar fran konventionens ikrafttradande for fartyg om hogst 1,500
ten brutto eller med hogst 1,000 ihk), dels ock att under resa uppkommen
brist i bemanningen vid forsta ligliga tillfille skall ersittas.

For tillimpning av dessa konventionsregler erfordras idndring i befilsfor-
ordningen. likhet med vad som skett i friga om sjdarbetstidslagen torde
konventionens medgivande av undantag for sidan fart pd angrinsande lan-
der som kan jimstillas med brittisk »home trade», foranleda begrinsning
av tilldimpningen av konventionens bemanningsregler savitt angar befil till
att gllla nordsj6- och vidsiricktare fart.

Enligt den nya beflilsforordningen av den 12 juni 1936 giller i fraga 6ém
nordsjofart, att styrméinnens antal skall efter fartygets bruttodriktigchet va-
ra: 4 maskindrivet passagerarfartyg tvd upp till 1,500 ton och ddrdver tre,
samt 4 annat maskindrivet fartyg tvad fran 600 t. 0. m. 3,000 ton och ddr8ver
tre. DBeiwéiffande maskinbefilet foreskrives ett antal av tre maskinister 4
ﬁartgg med en maskinstyrka Sverstigande 1,000 indikerade histkrafter. Des-
sa bestdmmelser tarva sdlunda dndring for att bringas i 6verensstimmelse
med konventionsférslaget, medan den nya befilsforordningens stadganden
rorande befillets antal 4 fartyg i medelhavs- och inskrinkt oceamfart samt
vidisiwdiekt oceamfart dro tillfyllest for tillimpning av konventionsforeskrif-
terna.

Konventionens bestimmelse om fyllande vid forsta ligliga tillfille av upp-
kommen brist i bemanningen torde fi anses fullt tillgodosedd genom det
sitt pd vilket beflilsforordningens ansvarsbestimmelser dro konstruerade,
nimligen med straffpaféljd for fartygsbefiilhavare som underlater att an-
taﬁa behbrigt fartygs- eller maskinbefil, och med frihet fran ansvar i dylikt
fall allenast om det kan visas, att till fartygs- eller maskinbefil ej kunnat
| samband med fartygets uppehdll i senaste hamn erhillas pélitliga perso-
ner som varit till befattningen behoriga.

Andringarna i befilsforordningen hava sadlunda befunnits kunna insk#in-
kas till den del av tabellen i § 6 som avser nordsjofart. Ikrafttridandet
av de féreslaéna #ndringarna torde, sivitt angir fartygsbefilet, bora till ti-
den sammanfalla med den blivande sjoarbetstidslagens ikrafttridande eller
i vart fall med ikrafttridandet for Sveriges del av sjdarbetstids- och beman-
ningskonventionen, men synes i friga 6m maskinbefilet knappast pd for-
hand kunna bestimmas, enéir det med hiinsyn till rekryteringsforhallandena
larer vara erforderligt att helt eller delvis utnyttja den frist om hogst fem
ér fran konventionens ikrafttridande, som enligt art. 16 mom. 3 &r medgi-
ven | frAga om existerande fartyg med en maskinstyrka icke Gverstigande
1,000 indikerade hiistkrafter. Det mi anmirkas, alt sistmfiimnda begrinsning
icke behSver komma till uttryck i idndringskumgorelsen, endr fartyg med
storre maskinstyrka redan enligt nu gillande bestimmelser i den fart var-
om hér dr fraga skola hava tre maskinister.
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1936 ZHS SJOARRETSTIDS- OCH
BEMANNINGSSAKE UNNIGA.

Bilaga H.

Férslag till férordning angdende fartygs bemanning med décks- och
maskinmanskap (bemanningsférordning).

Med foranledande av 5 a § sjélagen forordnas hirmed som foljer:

1§

Denna forordning dger tillampning i svenskt handelsfartyg med en brutto-
driktighet av 50 registerton eller mera som utanfor 6ppen kust eller utom-
skiars vid kusterna nyttjas i fart som under vanliga férhillanden kriver
mer dn 12 timmars oavbruten ging, dock nied undantag for pramfartyg.

2 §

I denna forordning forstis med

handelsfartyg: fartyg (bat, pram) som nyttjas till handelssjofart eller re-
sandes fortskaffande, eller till annat dndamal som med handelssjofarten
dger gemenskap, sdsom bogsering, isbrytning, birgnings- eller dykeriféretag;

halvbefaren sjoman: sjoman som under sammanlagt minst 24 ma&nader
gjort tjinst sisom dicksman 4 fartyg i fart utanfor 6ppen kust eller utom-
skirs vid kusterna;

fullbefaren sjoman: sjoman som fyllt 19 &r och under sammanlagt minst
36 ménader gjort tjinst sisom dicksman i fartyg i fart utanfér dppen kust
eller utomskars vid kusterna, eller ock enligt av kommerskollegium utférdat
intyg besitter mot dylik sjotjinst svarande firdigheter.

3 &

A fartyg vars bruttodriiktighet understiger 150 registerton skall av dicks-
manskapet minst en man vara fullbefaren.

A fartyg vars bruttodriktighet uppgdr till 150 men ej Sverstiger 700 re-
gisterton skola av dicksmanskapet minst tvi man vara fullbefarna; Svei-
stiger fartygets bruttodriiktighet 500 registerton, skola diirjimte minst tvd
man vara halvbefarna.

A fartyg vars bruttodriktighet Sverstiger 700 registerton skall didcksman-
skapets antal vara tillrickligt for indelning av tre man pa varje vakt, och
skola av ddcksmanskapet minst fyra man var fullbefarna och minst en
man halvbefaren; dverstiger fartygets bruttodriktighet 2,000 registerton skall
ytterligare en man vara fullbefaren.

fartyg varom i nistforegiende stycke sigs md i det for dicksmanskapet
foreskrivna antal icke inriiknas person som anstillts for tjinstgdring, forutom
sfsom déicksman, jamvil i annan egemskap in sdsom radiotelegrafist eller
radiotelefonist.

4 &

Kommerskollegium skall, dar skil dartill dro, faststilla den bemanning
nied dieks- och maskinmanskap som fartyget minst skall hava, #gande
kellegium déirvid, ndr sirskilda omstiindigheter sddant foranleda, foreskriva
dylik bemanning utéver vad som foljer av stadgandena i 3 §.
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U@ngt 4 sdlunda faststilld bemanning skall meddelas fartygets befilka-
vare och redare évensom vedenbdrande fartygsinspektorer och sjbmanshus-
ombudsmidn samt, nér -4 erfordras, annan monstringsférrittare.

5 §
Befilhavare vare, 4nda att han iakttagit vad i 3 § stadgats 6m fartygets
bemanning eller vad med stdd av 4 § hirom foreskrivits, icke befriad fran

den honem jiimlikt 26 § sjolagen dvilande skyldighet att tillse, att fartyget
#r bemannat pd ett betryggande sitt.

6 gl
. _Undesdater beflilhavare att antaga manskap i enlighet med fSreskrifterna
i 3 § eller i enlighet med uppgift som meddelats med stéd av 4 §, ech finnes
ej pa fartyget anstdllt mot manskapsbristen svarande dvertaligt befiil inem
samma tjanstegren, straffes beffilhavaren enligt bestimmelserna | 292 och
296 §§ %)@lagen sdsom for dsidosiittande av skyldighet som enligt 26 § sam-
ma lag dligger befilhavare.

_Lika med beflilhavare straffes redare eller annan, ddr han uppsatligen
forlett befélhavaren till sidan forseelse eller med rad eller dad frimjat den-
samma, sd ock redare eller annan som i redares stiille haft befattning med
fartyget, dar han, med vetskap om att brist forelegat i forendmnt avseende,
R (elﬂétlt att, sdvitt det sttt i hans makt, foranstalta om bristens avhijil-
pande.

_Frihet frdn ansvar enligt denna paragraf sger dock rum for det fall att
visas kan, att for dicks- eller maskinbemanning ej kunnat i samband med
faﬁy%ets uppehall i senast besdkta hamn erhillas palitliga personer med
vederborlig behérighet.

Denna férordning triéider i kraft den ,da 3 § i férordningen den
9 december 1932 (mr 570) angdende vissa sikerhetsitgirder vid nyttjande av
fartyg (myttjandeférordmimg) skall upphora att gilla.

I frdga om fartyg som vid denna forordnings ikrafttriidande redan i svensk
mans dgo nyttjas till sjdfart eller som di redan dr under byggnad for svensk
mans rilkning och blivit sjosatt, mad kommerskollegium, i fall fartygets bo-
stdder eller stadigvarande inrdttningar icke iro tillrickliga for det fore-
skrivha antalet dicksmin och anordnande av ytterligare bostiider eller in-
rittningar finnes icke vara praktiskt mojligt eller icke kunna ske utan oskd-
lig kostnad, medgiva hiéremot svarande undantag frin de i denna forord-
ning meddelade foreskrifter. Over sidant undantag skall utfirdas s#rskilt
bevis, géllande for hégst fyra ar it gingen; beviset skall forvaras ombord.
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1936 AHS SJIOABBETSTIDS- OCH
BEMANNINGSSAKKUNNIGA.

Bilaga 1.

Forslag till Kungl, kungorelse angiende dndring av formulér till
sjomansrulla m. m.

Harmed forordnas som foljer:

I §

Formulér till sjdomansrullal varom sidgs i § 47 i forordningen den 13 juli
1911 (nr 86) angadende sjomanshusen i riket samt sjofolks pé- och avmon-
string m. m. skall, sdvitt avser rullans forsta sida, erhalla den dndrade ly-
delse bil. | till denna kungorelse utvisar. Vid formuléret skall finnas fogat
ett perforerat blad med text till bemanningsuppgift av den lydelse bil. 2 ut-
visar.

2 g

I § 1 omférméld bemanningsuppgift skall av monstringsforrittare ifyllas
och insdndas till kommerskollegium i samband med sjomansrullans utfér-
dande.

| Senaste lydelse av formuldret se 1933:641.
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Bil. 1.
Formular till sjdmmansrulla.
Sijomansrulla for svenskt fartyg.
= — — — — — — — S—
Fartygets
Fartygets slag och mammn
nr i
samt hemort | fartygs- driiktighet maskinstyrka
| regisiret
. netto .........tdon, .

................ fran SRR EREEE LT TET P EETPRPPRRR [ e ___m___._m!m‘....md.hkr.....eff.hkr.
| Bedarens eller, 6m fartyget tillnor rederi med flera delégare,
| Befalhavarens namn huvu t
| namn och adress

J— S f

och 4r emellan befilhavaren och besattningen dverenskommet, vad genom vars och ens namn-
teekning i rullan bekriftas, att en var av besiittningen, emot den 4 samma rad som hans namn
utsatta hyra, skall med fOrbehdll, som stadgas i sjomanslagen och virnpliktsforfattningarna,
Vafa._fart?'get foljaktig under den resa eller den tid, for vilken han blivit forhyrd, och till dess
avmonstrlng skeli; varjimte en var av besiitiningen forbundit sig att noggramt jakttaga de
jémlikt géllande forfattningar sjofolk dliggande skyldigheter.

Vidare ar dverenskommet:

1:0 att besiittningen skall utgdras av, forutom 20t
befdlhavaren, mimstt$ 4 * 6

S T T

Dacksmﬁn: ------------------------------------------
Fullbefarna .. .. Aszﬁgmaskmp er- . Ovanstiende avtal bevittnas och bestyrkes
Halvbefama.... o o intendemn- vammmnnsnnnanamnne QN i 199
Andra ........ tUTPEIKIOARL e, i

3

! Om under den tid, rullan @r gillande, forindring hiri figer rum, skall den hér antecknas
av befiilhavaren.

3 az fartygets nu tilldimnade resa till N. N. (viss in- eller utrikes ort) eller till N. N. (viss
in= eller utrikes ort) och vidare till dess fartyget ankommer till svensk hamn, dir resan shutar;
eller b) fartygets resor till in- eller utrikes orter under seglationstiden innevarande ar och till
dess fartyget slatar sista resan fOr dret; eller ¢) fartygets resor till in- eller utrikes orter under
Sﬁt 4r fran demna dag och ddrutdver till dess fartyget ankommer till svensk hamn, dér resan

ar.

§ Hér angives minsta antal besittningsmin som erfordras enligt gillande bemanningsbestdm-
mesllger santrft for tillimpning av sjdarbetstidslagens foreskrifter och som i 6vrigt kan vara dver-
enskomme

4 Har inforas de strskilda overenskommelser som triffats mellan befilhavaren och besdit-
ningen eller nigon dirav.

§ Sjomansombudsmannen eller magistratssekreteraren eller svensk konsul.

9bs. Rullan innehdller 16 sidor. Inga blad fi borttagas eller utbytas, men vid densamma
skall, o ndgon av besdttningen ¢j &r ndrvarande vid paménstringen, det med honom upp-
riittade forhymingskeniraktet sammanfistas under monstringsfinmiittarens dmbetssigill.
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Bil. 2.

Obs. Framskiljes och insiindes, efter uppgifternas ifyllande, till Kungl. Kemmerskollegium 1
samband med sjémpansrullans uifirdande,

Bemanningsuppgifter enligt sjémansrulla

173 QSRRSO U U T RUPPUPRORON . ....... PP
Fartygets slag och namn Hemort
Reg. mm:......ccceeeeen..  Bruifitestdddet: . ..........c.o........  Maskimstyrka: ............

Besidittn ingems miinsta amntal

— - e — — !
Befattning Antal Befattning i Antal

0 - |

Styrmin . ... ovvii ittt faaeae e MaSKIMISEET  ....otovesrierormirsiaisisisans o s s o nanraeas
Dicksman: Eldare.....c.vveviiieiiennnnen [onsmmnermaonnn
Fullbefarna .........cciviie tiernianrens Annan masikiingeesenahl e o e,
Halvbefarna ...........cooit iiiiiiiannn. Koks- och intendienttumpensosradl.. ... .........

- T £ I N Leveenenn, ;

............................ den .................... 19

Bihang lill riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 223. 12
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1936 iHS S8JOABBETSTIDS- OCH
BEMANNINGSSAKKUNNIGA.

Bilaga J.

Farslag till Kungl, kungdrelse angiende iindrad lydelse av § 6 i for-
ordningen den 12 juni 1936 (nr 315) angéende befil & svenska handels-
fartyg m. m. (befilsforordning).

Hirmed forordnas, att § 6 i forordningen den 12 juni 1936 (mr 315) an-
gdende befil & svenska handelsfartyg m. m. (beffilsforordnimg) skall i nedan
angivna delar hava foljande dndrade lydelse:

6 §
A ———tabbHll.
I _ F-smr t y g B Behorighet och |
l antal
slag | dritktighet l
. |
A. Nordsjofart. |
Befdlhavare | — — — — — — — — |~ — — — — — — ! '
Fartywsbefil i | segelffartyg hégst 100 ton 1 skeppare av2:aklass|
dvrigt sver 1€0 ton 1 skeppare avliaklass|
maskiimdrivet passagerar- | hégst 1,500 ton 2 styrmén |
‘ fartyg Sver 1,500 ton 3 styrmin
annat m: rivet g | hégst ton styrman
\ askindrivet fartyg | h 400 1
| styrman
&ver 400 ton t.0.m. 800 ton {t} skeppare avitaklass
Sver 600ton t. 0. m. 2,000 | 2 styrmin
ton
l 8ver 2,000 ton 8 shyrmitin!
1 Svermaskinist
' Maskinbefil maskiindrivet passagerar- { h8gst 800 (600) hkr 1 maskinist av 2:a
fartyg klass
1 dvermaskinist
| Sver 800 (600) hkr 2 maskinister av 2:a
! klass ?
| 1 maskinist av 2:a
annat maskindrivet fartyg | htgst 250 (180) hkr 1 lx;lz:f(inist av e
klass
| dver 250 (180) t. o. m. |}} SvsiRmaRkinis 3.
| vseéo (600)( hkz- t. om 1 ma§kmlstv év 2:a
i gla’ﬁ&na;l;.lngi
VLIRS, 2:
| Sver 800 (800) hkr 12 maskinister av 2:::1i
1 Blﬁ,sistralaskinist
2 maskinister av 2:a
et A TKEsT T T T
1 DR == SHYyImASSexATaRN
? Dan—-—-—- —vaRHABETH].

Denna kungorelse triader i kraft, savitt angér fartygsbefilet den
och sdvitt angdr maskinbefilet 4 dag som Komungen bestimmer.
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Bilaga K.
Forslag till sjbarbetstidslag.
1 KAP.
Imledande bestimmelser.
Sakkummigas foérslag. Ambetsverkens forslag.
1 8. Hinvisn. till
A . . - konv.-f8r-
(I marginalen: Lagens tillimpningsomridie.) slaget.

1 moni. Denna lag dger, med nedan omférmilda undantag, tillimpning  Art. 1.

betriffande arbete som & svenskt fartyg anstiilld person for fartygets rikning Art. 2:d)
eller eljest pad grund av formans uppdrag ombord & fartyget eller annorstides ﬁ;: g’fg
utfor. Art. 7-3

2 mom. Frin lagens tillimpning undantages arbete, som utféres av Art. 2:b)

befilhavare 4 fartyg i vilket utom befilhavaren minst tvi personer iro
anstillda;
forste (frimste) styrman vilkens  forste (frdmste) styrman vilkens Art 3:a)
skeppstjanst icke ar indelad i vakter; skeppstjinst icke dr indelad i vakter,
eller vilken dr anstdlld d fartyg i in-
skriinktare fart dn nordsjofart;
forste (frimste) maskinist vilkens forste (frimste) maskinist vilkens Art. 3:a)
skeppstjinst icke ar indelad i vakter; skeppstjanst icke dr indelad i vakter,
eller wilken dr anstdlld d fartyg i in-
skrdnktare fart dn nordsjéfart;
annan person som for befdl over sddan forestdndare for intendentur- Art. 3:a)
avdelning av fartyget och wilkens avwdelningen d passagerarjariyg vil-
skeppstjdnst icke dr indelad i vakler; kens skeppstjdinst icke dr indelad i

vakter;
likare och sjukvardspersonal; Art. 3:¢)
telegrafist som &dr anstiilld uteslutande i sddan egemskap; Art, 3:b)
telefonist som #r anstilld uteslutande i sddan egemskap; Art. 3:b)

person vilken d fartyg i inskrankta-
re fart dn nordsjofart dr anstdlld hu-
vudsakligen for passagerares forplég-
ning och uppassning med ddrtill hé-
rande rengoring eller for passagerares
rikning i ovrigt;
person tillhérande redarens familj & fartyg som nyttjas i inskriinktare fart Art. 1:3 (jfr
in nordsjofart; . art. 3:j)
person som ir anstilld 4 fartyg av foljande slag, namligen:
a) kronan tillhérigt fartyg, 6m vilket Konungen icke annorlunda férordnat,
b) fiske- eller fangstfartyg, di det sisom sidant anvéindes, eller fartyg Art. 1:2b)
som nyttjas till verksamhet omedelbart forbunden med fiske eller fingst,
¢) isbrytar- eller birgningsfartyg, di det sisom sddant anvindes, Art. 1: 1)
d) lustfartyg, Art. 1: 1)
¢, skolfartyg som icke i allmin trafik beffordrar gods eller passagerare,

3 Jfr Bil. D.
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Sakkummigas forslag.

f) segelfiartyg utan hjilpmaskin,
samt annat fartyg vars bruttodrdaktig-
het icke owverstiger 25 registerton och
som nyttjas 1 imskrinktare fart 4n
nordsjofart, sivida ej Komungen om
fartyg varom nu ar sagt annorlunda
forordnat.

Kungl. Maj:ts proposition nr 223

Ambetsverkens forslag.

f) segelffartyg ut4n hjilpmaskin,
sddant segeljartyg ¥ed hjilpmaskin
vars bruttodriiktighet understiger 100
registerton, eller ock annat fartyg som
har en nettodraktighet understigande
20 registerton och nyttjas i inskrank-
tare fart idn nordsjofart, siavida ej
Konungen om fartyg varom nu ar
sagt annorlunda fGrordnat.

3 mom. Nir synnerliga skil dirtill dro, ma Konungen eller den myndig-

het it vilken Konmungen ma hava uppdragit att i vissa avseenden déirutinnan
utdva beslutanderitt, med iakitagande av bestimmelserna i den internatio-
nella konventionen av den 24 oktober 1936 angiende arbetstid & fartyg och
bemanning, medgiva undantag jamvil i 6vrigt fran tillimpningen av denna
lag.

2§

{I marginalen:
1 mom. 1 denna lag forstis med

Deffinitioner m. m.)

skeppstjanst: arbete varom i 1 § 1 mom. ségs;
sjéman: en var som forrittar skeppstjéinst vard lagen fger tillimpning;

styrman:

annan till fartygsbefilet horande person &n befdlhavaren;

maskinist: till maskinbefilet hérande person;

kéks- och intendenturpersonal:

personal som ir anstélld for beséttningens

eller passageramas forpligning eller uppassning eller andra sysslor som med
dylikt arbete dga samband, eller for expeditionsgbromdl eller annan liknande

tjainstgoring;

dagman: sjdman vilkens skeppstjinst icke &r indelad i vakter och som ej
tillhdr koks- och intendenturpersonalen;

passagerarfartyg: fartyg som en-

ligt lagen om tillsyn 4 fartyg skall gdllande

vara forsett med passagerarfartygs-
certifikat;

passa g: fartyg fér wilket

passagerarfariygscertifikat
dr utfdirdat;
marsskin.sbyrrica:  antalet hdst-

krafter berdknat vid normal gdng pd
last enligt av kommerskollegium fast-
stillda grunder;

oavbruten gdng: att icke land angores eller eljest berdring med land #ger
rum under ldngre tid @n tva timmar vid varje tillfiile;

dhjgm: kalenderdygn eller tiden
frAn kloekan 0 till klockan 24;

diygn: tiden fran klockan 0 ftill

klockan 24;

helgdag: dygn vard sondag eller hir i riket bruklig helgdag infaller;

nerdsjdfart:

fart véster om linjen Hanstholm—Lindesnis och bortom

Cuxhaven intill linjen Sheilands nordpynt—Trondheimsfjorden; 11 grader

vistlig longitud (Trlands vastkust) och 48

rader nordlig latitud :
artyg skall under resa hela tiden
anses nyttjat i den fart som bestim-
mes av det frin svenskt land lingst
bort beldgna i resan ingdende farvat-
ten, dock ej i den mdn fartyget Hll

foljd av storm, sjoskada eller annan

tringande néd kommit utanfér far-
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Sakkummigas forslag.

2 mom.. Vid berikmamde av ar-
betstid enligt denna lag skola un-
dantagas dels maltidsrast, dels ock
annat uppehéll i skeppstjinsten, for-
sdvitt sjomannen enligt formans be-
sked darunder édger avligsna sig fran
arbetsplatsen och uppehallet varar
minst en halv timme.

181

Ambetsverkens forslag.

vatten som resan skolat omfatta. Vad
nu sagts skall ej utgora hinder for ait
fartyg under fird mellan hamnar, be-
ligna hitom linjen Hanstholm—Lin-
desnds eller hitom Cmxhaven, mad an-
ses npttjat i inskrdnktare fart én nord-
sjofart.

2 mom. Vid beriknande av ar-
betstid enligt denna lag skola un-
dantagas dels maéltidsrast, dels ock
annat uppehéll i skeppstjansten, for-
sivitt sjomannen enligt formans be-
sked dirunder dger avldgsna sig fran
arbetsplatsen och uppehéllet varar,
diir frdga dr ém farlyg som i 9 § av-
ses, minst en halv timme och eljest
minst en timme.

2 KAP.

Ordliimarie arbetstid &4 fartyg som nyttjas i fidrrirafik.

3

(I marginalen: Vaktindelning.)

§l
(I marginalen: Fjdrrtrafikens om-

fattmimg.)

I detta kapitel meddelade bestimmelser avse fartyg som nyttjas i nordsjo-
eller vidstricktare fart, eller i fart vari ingér resa som under vanliga for-
hallanden kriver mera dn tolv timmars oavbruten ging (ffjarrtrafik).

Till sjoss d dylik resa skall skepps-
tiinst wara indelad i wakter pd all-
mdnt brukligt sdtt (sjévakier).

4

§

(I marginalen: Ordinarie arbetstid till sjoss for vaktindelad dicks- och
maskinpersonal m. m.)

Ordinarie arbetstid till sjoss for
sjoman vilkens skeppstjdnst dr inde-
lod i vakier och som ej tillhor koks-
och intendenturpersonalen, utgdr sam-
manlagt hogst tjugofyra timmar for
tva dygn i foljd, dock att arbetstiden
for dygn riknat ej ma Overstiga

a) atta timmar for styrman, i fall det for fartygets behoriga bemanning Art 61

Ordinarie arbetstid till sjoss for
vaktindelad sjoman som ej tillhor
kodks- och intendenturpersonalen, ut-
gor sammanlagt hogst tjugofyra tim-
mar for tvd dygn i foljd, dock att
arbetstiden for dygn riknat ¢j mé
overstiga

nddiga antalet styrméin uppgdr till minst tre;
b) atta timmar for maskinist, i fall det for fartygets behoriga bemanning Art 7 1 (Jfr
nodxga antalet maskinister uppgér till minst tre;
¢) atta timmar for sjoman som tillhor dacksmanskapet, i fall fartygets
bruttodriktighet overstiger 2,000 registerton, och fartyget dr statt i nordsjé-

eller vidstricktare fart;

d) atta timmar for sjoman som tillhor maskinmanskapet, i fall fartygets
bruttodriiktighet Overstiger 700 registerton; samt

Art, 2d)

As 1:8

Qzlfr

aft: 1

Art. 4-.1

Art. B:1



Art, 6:2

(Jfr art 8: b

Art. 6:3

Art. 5:1

REER
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Sakkummigas forslag. Ambetsverkens forslag.

¢) atta timmar i annat fall dn i punkt d) sigs for eldare som har att for
hand verkstilla eldning med kol, direst resan under vanliga forhallanden
kriaver mera an t]ugofyra timmars oavbruten ging, samt fartyget ar statt
i 1) vidsiracktare fart dn nordsjoffart eller 2) nordsjofart och har en ma-

ka av minst 250 indikerade histkrafter eller ock 3) inskrinktare
fart och har en maskinstyrka av minst 600 indikerade histkrafter.

I fall som i punkt a) avses ma, ut-
over dir angiven tid, styrman alag-
gas att under hégst en timme om
dygnet sdsom ordinarie arbete utfora
nautiska och meteorologiska obser-
vationer idvensom journalféring och
andra expeditionsgéromal; styrman
som tillika &r mot sirskild ersitt-
ning anstilld sisom telegrafist eller
telefonist md under nyssndmnda tid
jamvil anvindas till telegraf- eller
telefomitjinst samt dirutover aliggas
att under ytterligare hogst tva tim-
mar 6m dygnet sisom ordinarie ar-
bete forritta telegraf- eller telefon-
tjdnst.

For den hdndelse befilhavaren
provar nodigt beordra tvd styrmdn
att hdlla vakt samtidigt, md i fall som
i punkt a) avses, styrman tillfilligt-
vis dliggas att sdsom ordinarie ar-
bete utféra skeppstjdinst under hégst
Sfyra timmar om dygnet utléver i
punkt a) angiven tid.

I fall som i punkt a) avses mi, ut-
Over dar angiven tid, styrman alag-
gas att under hogst en timme om
dygnet sasom ordinarie arbete utfora
nautiska och meteorologiska obser-
vationer #dvensom journalféring och
andra expeditionsgéromal; styrman
som tillika Ar mot sirskild ersditt-
ning anstilld sisom telegrafist eller
telefonist ma under sistndmnda tid
jamvil anvindas till telegraf- eller
telefontjinst samt dirutover &aliggas
att under ytterligare hégst tvd tim-
mar om dygnet sisom ordinarie ar-
bete forritta telegraf- eller telefon-
tjéinst.

A helgdag mi sisom ordinarie arbete till sjoss icke aliggas vaktindelad

sjoman annan skeppstjinst dn 1) sddan, som erfordras for fartygets fram-
drivande, mandvrering eller navigering, dvensom darmed sammanhingan-
de arbete, som ej kan tila uppskov, samt 2) littare rengoring och for be-
sittningens forpldgning erforderligt arbete.

Utover vad ovan stadgas ma ask- Utover vad ovan stadgas md hiss-
hissning aldggas sjoman som tillhér ning av aska som hopals under far-

maskinmanskapet sdsom ordinarie #ygets gdng dliggas sjéman som till-
arbete. hor maskinmanskapet sdsom ordina-
rie arbete.5
5§

(1 marginalen: Ordinarie arbetstid till sjéss for dagmam.)

Ordinarie arbetstid till sjoss for dagman utgdr for dygn riknat hégst dtta
timmar, dock att arbetstiden icke ma Overstiga fyrtioatta timmar i veckan,
samt att dagman A helgdag icke ma under lingre tid 4n sammanlagt hogst
en timme sisom ordinarie arbete dliggas annan skeppstjinst dn sédan som
regelmissigt ingdr i sjomannens aliggande och icke kan tila uppskov.

Ordinarie arbetstid till sjéss for dagman skall, sidvida ej annat Overens-
kommits, forlaggas mellan klockan 6 och klockan 20.
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Sakkummigas forslag. Ambetsverkens forslag.
6 §.
(I marginalen: Ordinarie arbetstid till sjoss for kéks- och intendentur-
personal.)

Ordinarie arbetstid till sjoss for sjoman tillhorande koéks- och intenden-
turpersonalen utgor for dygn riknat hogst tio timmar; 4 helgdag md dock
sddan sjoman icke sisom ordinarie arbete 4liggas annan skeppstjinst dn
som erfordras for besitiningens och passagerarnas forpligning jimte no-

dig uppassning i Ovrigt samt lattare rengoring.
Ordinarie arbetstid till sjoss for koks- och intendenturpersonal skall, sé-
vida ej annat Gverenskommits, forliggas mellan klockan 5 och klockan 20.

Fran tillimpning av fOrestiende
stadgandeld undantages arbete som
utfores a passagerarfartyg, dock att
ordinarie arbetstid for koks- och in-
tendenturpersonal 4 dylikt fartyg
icke ma overstiga tolv timmar 6m
dygnet, samt att arbetet skall sd an-
ordnas att en sammanhéingande vi-
lotid av minst dtta timmar om dyg-
net erhalles.

Fran tillimpning av forestdende
stadganden undantages arbete som
utfores 4 passagerarfartyg, dock att
ordinarie ardbelstid for koks- och im-
tendenturpersonal & dylikt fartyg
icke mi Overstiga tolv timmar om
dygnet, samt att denna arbetstid skall
sd forldggas, att en sammanhingan-
de vilotid av minst dtta timmar er-
hdlles under loppet av tjugofyra tim-
mar.

7§

(I marginalen: Ordinarie arbetstid vid ankomst till eller avgidng frdn hammn.)

Ordinarie arbetstid vid fartygets
ankomst till eller avgiang fran hamn
utgor for dygn riknat hogst tio tim-
mar for styrman och hégst nio tim-
mar fér annan sjéman som ej tillhor
koks- och intendenturpersonalen,
dock att

Ordinarie arbetstid vid fartygets
ankomst till eller avgidng frdn hamn
utgor for dygn riknat hogst tio tim-
mar fér sjoman som ej tillhor koks-
och intendenturpersonalen, dock att

a) arbetstiden for sddan till maskinpersonalen hoérande sjéman, vilkens
skeppstjinst till sjoss ar indelad i vakter, ej ma Overstiga den for sjoman-
nen i fraga stadgade ordinarie arbetstiden till sjoss;

b) a helgdag annan skeppsijanst
icke ma alidggas sjoman dn 1) sddan
som erfordras for fartygets framdri-
vande, mandévrering eller navigering,
dvensom didrmed sammanhingande
arbete som ej kan tila uppskov, 2)
arbete for fartygets klargoring i an-
ledning av ankomsten eller avgingen
samt annat arbele som regelmdssigt
erfordras for upprdtthdllande av den
med fartyget bedrivna trafiken samt
3) lattare rengoring och sddant an-
nat arbete som enligt 6 § kan a helg-
dag édldggas koks- och intendemiur-
personal.

b) & helgdag annan skeppstjinst
icke mé aliggas sjoman 4n 1) sddan
som erfordras for fartygets framdri-
vande, mandévrering eller navigering,
avensom darmed sammanhingande
arbete som ej kan tala uppskov, 2)
arbete for fartygets klargoring i an-
ledning av ankomsten eller avgingen
samt ilandférande och ombordtagan-
de av passagerare, lastning och loss-
ning av post och passagerares effjek-
ter, avensom av proviant och skepps-
fornédenlieter, styckegods i mindre
omfattning, och gods vars lastning el-
ler lossning ej kan utan fara for god-
set uppskjutas, samt 3) lattare ren-
goring och sidant annat arbete som

Art. 9: 2
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Utdver vad ovan stadgas ma ask-
hissning Aaliggas sjoman som tillhor
maskinmanskapet sasom ordinarie
arbete.

Ager fartygets ankomst rum si
sent pa dygnet, att slutlig ankring el-
ler fortojning icke sker fore klockan
18, ma vid berdkning av ordinarie
arbetstid for vaktindelad personal a
sadant dygn tilllimpas de bestimmel-
ser som enligt 4 § gilla, da fartyget
ar till sjdss.

Lag samma vare dir fartygets aw-
gdng awses att dga rum si tidigt pa
dygnet, att fortGjningarna lossas eller
ankaret littas fore klockan 6.

Kungl. Maj:ts proposition nr 223.

Ambetsverkens forslag.

enligt 6 § kan 3 helgdag &lidggas
koks- och intendenturpersonal.

Utdver vad ovan stadgas ma hiss-
ning av aska som hopats under far-
tygets gdng aliggas sjoman som till-
hor maskinmanskapet sisom ordina-
rie arbete.

Ager fartygets ankomst rum si
sent pa dygnet, att slutlig ankring el-
ler fortéjning icke sker fore klockan
18, ma vid berikning av ordinarie
arbetstid for vaktindelad personal a
sddant dygn tillimpas de bestimmel-
ser som enligt 4 § gilla, da fartyget
ar till sjoss. Lag samma vare dir far-
tygets awgdng dger rum si tidigt pa
dygnet, att fortdjningarna lossas el-
ler ankaret liattas fore klockan 6.

Betriffande ordinarie arbetstid for sjoman tillhérande kéks- och intenden-
turpersonalen skola vid fartygets ankomst till eller avging frin hamn be-
stimmelserna i 6 § linda till efterrittelse.

8 &
(I marginalen: Ordinarie arbetstid vid uppehall i hammn.)

1 momn. Under fartygs uppehdll i
hamn md skeppstidnsten, ddrest up-
pehdllet icke dr awsett att vara ldngre
din tjugofyra timmar efter ankom-
sten, rdknat frdan slutlig ankring eller
fortéjnimg, anordnas i enlighet med
de regler som gdlla, dd fartyget dr till
sjoss eller befinner sig under ankomst
eller avgdng.

2 mom. Ar fartygels uppehdll av-
sett att vara liingre dn i 1 mom. sdgs,
eller varder skeppstjansten wid kor-
tare uppehdll ej anordnad sdsom i
ndmnda moment avses, utgdr ordi-
narie arbetstid under fartygets uppe-
hdll i hamn fér dygn raknat

Ordinarie arbetstid under fartygeis
uppehdll i hamn ulgér

for sjoman som ej tillhor koks- och intendenturpersonalen hégst atta tim-
mar om dygnet och hogst fyrtiodtta timmar i veckan; samt
for sjoman som tillhor kéks- och intendenturpersonalen hégst atta timmar

om dygnet, dock att, dir for behorig fortgang av den Ovriga besittningens
skeppstjinst eller for passagerarnas betjinande sa kriwes, dylik sjoman ma4,
utover sagda tid, sisom ordinarie arbete iliggas skeppsijinst 4 passagerar-
fartyg under sammanlagt hégst tvd timmar om dygnet, och 4 annat fartyg
under sammanlagt hégst en timme 6m dygnet.
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A helgdag ma sidsom ordinarie ar-
bete i hamn icke aliggas sjGman som
ej tillhdr kéks- och intendenturperso-
nalen annan skeppstjinst dn nédig
vakttjéinst eller under hogst en tim-=
me wanligen forekommande 16pande
gbromadl och littare rengéring; ej hel-
ler m4a 4 helgdag sdsom ordinarie ar-
bete i hamn &dldggas koks- och inten-
denturpersonalen annan skeppstjinst
an sddan som erfordras for besiitt-
ningens eller passagerarnas forplig-
ning jimte noédig uppassning i ovrigt
samt lattare rengdring

185
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A helgdag ma sésom ordinarie ar- Ast. 8: 1b;¢)

bete i hamn icke liggas sjoman som
ej tillhoér kéks- och intendenturperso-
nalen annan skeppstjinst dn vanligen
férekommande 1opande goromél och
ldttare rengdring under tillhopa hogst
en timme; ej heller ma & helgdag s&-
som ordinarie arbete i hamn alldggas
kéks- och intendenturpersonalen an-
nan skeppstjinst in sddan som er-
fordras for besattningens eller passa-
gerarnas forpligning jimte nddig upp-
passning i ovrigt samt littare rengd-
ring.

Ordinarie arbetstid i hamn skall forliggas for sjdman som ej tillhér koks-
och intendenturpersonalen, 4 sdckendag mellan klockan 6 och kleekan 1§
oeeh & helgdag mellan klockan 7 och klockan 9, sdvida ej annat Overens-
kommits eller 4r i vederborande hamn brukligt, samt for kdks- och inten-
denturpersonalen 4 annat fartyg in passagerarfartyg & stckendag mellan
klpekan 5 oech kloekan 19 och & helgdag mellan klockan 6 och klockan 19,
sdvida ej annat foranledes av sddan findrad forliggning av arbetstid varem
nyss namnts.

3 KAP.

Ordinarie arbetstid 4 fartyg, som nyttjas i niirtrafik.

9 §
(I marginalen: Ordinarie arbetstid & fartyg i néirtrafik.)

Nyitjas fartyg i annan fart én i 3 §
forsta stycket sigs (miirtrafik), skall,

a) dir skeppstjdnst dr indelad 1
vakter pd allmdnt brukligt sdtt, vad 1
2 kapitlet stadgas linda tll efterrdt-
telse, samt

b) diir st ejj dir imdelod i
vakter pd allmant brukligt sdtt, ordi-
narie arbetstid uigéra:

Nyttjas fartyg i annan fart n i 3 §
forsta stycket sigs (mdirtrafik), skall,
ddr skeppstjdinsten ej dr anordnad |
enlighet med vad i 2 kapitlet stadgas,
ordinarie arbetstid ulgdra:

for sjoman som ej tillhor kéks- och intendenturpersonalen, sammanlagt
hégst tjugofyra timmar for tva dygn i foljd, dock att sddan sjbman icke ma
sAsom ordinarie arbete Aliggas skeppstjinst under lingre tid 4n samman-

lagt sextiotre timmar i veckan, samt

for sjéman som tillhér koks- och intendenturpersonalen, h8gst tio timmar

for dygn riknat.
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4 KAP.

Sékerhetstjinst och dvertidsarbete m. m.

10 §.
(I marginalen: Sikerhetstjanst m. m.)
Utver vad | 2 och 3 kapitlen stadgas mé skeppstjiinst Aldggas sjéman, da

fraga ar 6m:

a) skeppstjinst som ovillkorligen
erfordras med hénsyn till hotande
fara for fartyg, liv eller gods eller som
nédvdndigt krénes for utforande av
segdimanover eller lodning eller an-
nan dylik, av fartygs navigering eller
manévrering till sjoss betingad dtgdrd
av Hllfillig natur;

a) skeppstjinst sem eovillkerligen
erfordras med hansim till hetande
fara for fartyg, liv eller gods;

b) skeppstjiinst som erfordras for limnande av hjalp, varem i 34 3, 333

eller 223 a § sjolagen siigs:

¢) deltagande i sddana Svningar med biirgnings- och eldslickningsredska
samt andra s@kerhetsanordningar, som i enlighet med vad dirom sirskilt

stadgas varda anstillda;
d) vidtagande av dtgdrd som blivit
pdbjuden av myndighet i hamn.

b
F"@r gkeppsijénst som sjoman utfor pa grund av forestdende bestimmielser

aF han, sdvida ej annat &verenskommits, icke berittigad till sérskild ersitt-

ning.

i1 §
(I marginalen: Overtidsarbete.)

Utdver vad i 2 och 3 kapitlen stad-
gas md mot ersiittning Aliggas sjo-
man jAdmvil annan in i 10 § omfor-
miild skeppstjinst (Gwentidisarbete)).
Ersdittningen skall ulgd i pennimgar,
eller ock, dd frdaga dr om wakttjinst
i hamn, eller 6m arbete som utféres
av sjéman som icke uppbdr kontant
16n, beredas i form av fritid.

Utdver vad i 2 och 3 kapitlen stad-
gas mé mot ersittning Aaliggas sjo-
man jimvél annan 4n i 10 § omfor-
mild skeppstjinst (Gwentidsarbete).

12 §.
(I marginalen: Begrinsning av overtidsarbete.)

Till dvertidsarbete mA sjoman an-
vindas hogst tjugofyra timmar i vec-
kan, dock att dvertidsarbete icke m4
férekomma regelbundet eller i sidan
utstridckning att tiden for sjémannens
skeppstjinst under ett och samma
dygn dérigenom skulle uppga till mer
dn sexton timmar. Har styrman 4

Till évertidsarbete mi sjéoman an-
véndas hogst tjugofyra timmar i vec-
kan, dock att dvertidsarbete icke ma
Jorekomma i sddan utstrickning att
tiden for sjdémannens skeppstjinst un-
der ett och samma dygn dirigenom
skulle uppgd till mer an sexton tim-
mar; 4 fartyg som nyttjas i nordsjé-
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vais arbete stadgandet i 4 § punkt a)
dger tillampning, utéver dar angiven
tid sdsom ordinarie arbete alagts tele-
graf- eller telefontjinst, skall frdn hér
medgiven tid for Overtidsarbete av
hogst tjugofyra timmar i veckan av-
dragas den tid styrmannen sdlunda
tagits i ansprak for telegraf- eller te-
lefontjinst.
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eller vidstrdcktare fart md owvertids=
arbete ej heller forekomma regellbun-
det till sjéss. Har styrman & vars ar-
bete stadgandet i 4 § punkt a) dger
tillimpning, mer dn en timme utéver
déir angiven tid sisom ordinarie ar-
bete Alagts telegraf- eller telefon:
tjinst, skall frin hir medgiven tid
for &vertidsarbete av hogst tjugofyra
timmar i veckan avdragas den tid
styrmannen sdlunda mer dn en tim-
me tagits i ansprak for telegraf- eller
telefontjinst.

Fran nu stadgad begréinsning undantages dvertidsarbete som erfordras foF:

a% nédig vakttjinst i hamn;

b) skeppstjlinst som foranledes darav att besittningen blivit under pagd-

ende resa forminskad;

¢) annan skeppstjinst som ej kan tdla uppskov,

& tid, d4 sjéman icke eljest enligt denna lag har att fOrrétta

arbete.

arbete; )
d) vidtagande av dtgdrd som blivit
pdbjuden av myndighet i hamn.

13 §.
(I marginalen: Ersittning for overtidsarbete.)

i mom. Overtidsersittning, som
utgdr i penningar, skall for timine
riknat utgdra, nir Overtidsarbetet ut-
forts 4 sockendag, minst en etthund-
rafemtiondel och, ndr Overtidsarbetet
utférts 4 helgdag, minst en sjuttio-
[femtedel av sjomannens kontanta md-
nadslén, oberdknat kostpenningar el-
ler ddiiremot svarande ersdittning.

1 mom. Ersdttning for évertidsar-
bete skall utgd i penningar, eller oek
dd frdga dr 6m wakttjdnst i hamn el-
ler om arbete uifort av sjdman sem
icke uppbdr kontant lén, beredas i
form av fritid.

2 momn. Overtidsersittning, som
utgdr i penningar, skall for timme
rdknat utgora, nir overtidsarbetet ut-
forts 4 sockendag, minst en krona
50 6re for sjoman tillhérande fartygs-
eller maskinbefilet, och minst 65 ore
for annan sjoman, samt, ndr Gvertids-
arbetet utfoérts 4 helgdag, minst tre
kronor for sjoman tillhérande far-
tygs- eller maskinbefdilet, och minst
en krona 30 ore for annan sjoman.

Overtidsersittningen skall beriiknas sarskilt for varje tillfille Svertidisax-
bete utfdrts, varvid pabdrjad halvtimme skall ersittas sdsom hel halvtimme:

2 meomn. Vid dvertidsarbetes ersit-
tande med fritid skall iakttagas, att
mot Overtiden svarande fritid skall
vara forlagd till samma dygn som
det, varunder overtidsarbetet utforts,
eller ock till nirmast foregiende eller
efterfoljande helgfria dygn.

3 mom. Vid overtidsarbetes ersét-
tande med fritid skall iakttagas, att
mot Overtiden svarande fritid skall
vara forlagd till samma dygn som
det, varunder Overtidsarbetet utforts,
eller ock till nirmast foregdende eller
efterfoljande helgfria dygn.

Art. 8: 1¢)
Art. 12: 4

och som méste fullgbras Jfr apt: 13:9)

Art. 10:2
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5 KAP.

Ovwriga bestdmmelser,

14 §.
(I marginalen: Ogiltigt avtal.)

Innehdller avtal om skeppstjinst villkor stridande met denna lag, vare det
villkor utan verkan.

15 &.
(I marginalen: Overtidsjournall.)

Art. 19:4)  FBr varje dag, varunder overtids-  F@r varje dag, varunder overtids-
arbete forekommer, aligger det befdl- arbete fdrekommer, 4ligger det befdl-
havaren att semast nistfoliande dag jiavaren eller, under hans tillsgn och
hirem gora anteckning i sarskild gpsvar, styrman eller maskinist att
dvettidsjournal, upprittad enligt fpr- senast nistféljande dag hirom géra
muldr, som faststiilles av fartygsin- apteckning i sarskild overtidsjournal,
spektionens chefsmyndighet. uppréttad enligt formulir, som fast-

stilles av fartygsinspektionens chefs-
A L myndighet. o
Ej ma Hggeﬁg Vars ratt &r dérav beroende, forvigras att om Overtidsjous-
als innehall undfa nédig kdnnedom och att dédrav taga skrifilist uidra
vasitidsjournal skall av redaren férvaras minst tva &f @%i@? dess avsly !
_MWizrskil dartill dro, m4 Konungen eller den myndighet Kenungen dariill
{6rordnar meddela eftergift fran skyldigheten ati fora bvertidsjournal, sa-
vitt angar fartyg som nyttjas i inskrinktare fart dn nordsjéfart.

16 §.
(I marginalen: Lagen tillginglig ombord.)

Beffilhavare skall tillse, att ett exemplar av denna lag finnes tillgingligt
ombord & fartyget.

17 §.
(I marginalen: Tillsyn 4 lagens efterlevnad.)

Art. 19:c)  Tillsyn 4 efterlevnaden av denna lag utévas av fartygsinspektionens till-
syhsorgan; och skall 1 Ovrigt betriffande tillsynen i tilldimpliga delar 1i#n-
da till efterriittelse vad i 1, 6 och 7 kapitlen lagen den 16 oktober 1914 (aF
349) om tillsyn 4 fartyg finnes stadgat.

Nirmare foreskrifter angéende tillsynens utévande meddelas av Kemun-
gen.
18 §.
(I marginalen: Straffbestimmelser.)

Art. 19:3,b)  Befilhavare som anviinder sjoman till skeppstjinst i strid mot vad i den-
na lag stadgas, straffes med dagsbéter.
Lika med befiilhavare straffes redare, dar forseelsen visas hava skett med
hans vetskap och vilja.
Frihet fran ansvar enligt denna pa-  Frihet fran ansvar enligt denna pa-
ragraf dger dock rum for det fall att ragraf dger dock rum dédr visas kan
visas kan det tillgdng till nédig be- att tillgdng till nddig bemanning f6r
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manning for anordnande i allo av anordnande i allo av skeppstjinsten
skeppstjlinsten i enlighet med denna i enlighet med denna lag icke funnits
}llag icke funnits i semast besOkta i semast besfkta hamn.

amim.

19 §.
(I marginalen: Straffbestinmumnelse.)

Bryter befdlhavare eller redare mot  Bryter befdlhavare, styrman, ma- Ast. 19:8,b)
bestdmmelse, som ar meddelad i 15 §, skinist eller redare mot bestimmelse,
straffes med dagsboter, som #dr meddelad i 15 §, straffes med
dagsboter.

20 §.
(I marginalen: Straffbestimmmelser.)

Har beflilhavare, sig eller annan till nytta eller att diirmed skada gora, Ast, 19:a,b)
fort falsk oventidsjournal eller 6vertidsjournalen dndrat eller forstort, undan-
stuckit eller olédslig gjort, straffes med dagsboter eller fingelse i hogst sex
manader.

Har redare gjort sig skyldig till forseelse, som nu sagts, eller visas sddan
av befilhavaren begingen forseelse hava skett med redarens vetskap och
vilja, vare han forfallen till emahanda ansvar.

Vad hér sagts om befilhavare gil-
ler dven styrman och maskimist.

21 §.
(I marginalen: Straffbestinumelse.)

Asidlosiitter befilhavare den skyldighet, som enligt 16 § Aligger honom,
straffes med béter fran och med fem till och med etthundra kronor.

22 §.
(I marginalen: Atal.)
Allmiin dklagare dligger att tala & forseelse, varom i denna lag siigs.

23 §.
(I marginalen: Laga domstol i tvistemal.)

Om domstol i tvistemal, som bor bedémas efter denna lag, skall vad i 86—
38 §§ sjomanslagen stadgas dga motsvarande tillimpning.

24 §,
(I marginalen: Laga domstol i brottmal.)

Om domstol i mal rérande forseelse, varom i denna lag sigs, skall vad i 89
§ sjomanslagen stadgas dga motsvarande tillimpning.

25 §.
(I marginalen: Botesfforvandling m. m.)

Boter, som enligt denna lag 4démas, tillfalla kronan och skola vid bristan-
de tillgdng till deras gildande férvandlas enligt allménna straffiagen.



Art. 21:1

Art. 21:2

Art. 21:3

190 Kungl. Maj:ts proposition nr 223-

Sakkunnigas forslag. Ambetsverkens forslag.

Denna lag tréader i kraft den

Vederborande myndighet dger att jimvél innan denna lag tratt i kraft
meddela undantag som avses i1 | § 3 mom. och 15 §.

i fraga orn fartyg, som vid denna lags ikrafttridande redan i svensk mans
dgo nyttjas till sjofart eller som dia redan Ar under byggnad for svensk
mans rikning och blivit sjosatt, giiller foljande:

Erfordras vid tillimpning av stadgandena i 4 § punkt c) och d) angdende
ordinarie arbetstid till sjoss for sjoman som tillhér ddcks- eller maskinman-
skapet storre antal man dn det for vilket fartygets bostdder eller stadigva-
rande inrdttningar dro avsedda, ma, dar Konungen, eller den myndighet at
vilken Konungen ma hava uppdragit provningen dirutinnan, funnit anord-
nande av ytterligare bostdder eller inrdttningar icke vara praktiskt maojligt
eller icke kunna ske utan oskélig kostnad, samt darover utfardats sérskilt
bevis, ordinarie arbetstid till sjoss for sjoman, varom hér ar fraga, berdknas
utan avseende & vad i ndmnda lagrum stadgas. Bevis som nyss sagts ma
icke utfardas att gilla for langre tid &n fyra ar at gangen; beviset skall for-
varas ombord.
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10 §.

Mimderdrig under femton dr ma ej anviindas i skeppstjénst.

I eldartjinst mé ej anviindas den som icke uppnatt sexton 4rs alder.

A fartyg som huvudsakligen framdrives medels &nga, ma, di fartyget
nyttjas i annan fart utanfor svemskt farvatten in i Oresund eller & Oslofjor-
den intill Laurvig, i eldartjinst eller i tjinst sisom kollimpare ej anvindas
den som icke uppnétt aderton irs ilder.

Minderdrig under sexton dr ma under tiden mellan klockan 20 och kloc-
kan 8 ej anviéindas i skeppstjinst i vidare mén an att han under nidmnda tid
beredes en sammanhingande vilotid av minst nio timmar.

Vad hdr sagts skall dock icke utgora
hinder for den minderdriges nyttjan-
de till sddan skeppstjinst varom i
10 § sjoarbetstidslagen sdgs.

Fran stadgandet i forsta stycket sivitt angir minderrig som uppnétt
fjorton drs dlder, samt fran vad i tredje stycket finnes stadgat figer Konungen,
eller den myndighet; 4t vilken Konungen ma hava uppdragit prévningen dér-
utinnan, for sirskilda fall medgiva undantag.

23 §.

Varder besiittningen under resa forminskad, skall dirigenom inbesparad
hyra for den tid fartyget ar till sjéss fordelas mellan de kvarblivna i forhal-
lande till det 6kade arbete envar fitt vidkinnas, dock allenast i man som de
icke atnjutit ersittning hirfér sisom for Gvertidsarbete enligt vad ddrom &r
sirskilt stadgat.

51 §.

Sjéman skall instilla sig till tjinstgoring ombord & dirfor bestimd tid.
Han ma direfter icke utan tillstind ga frin skeppsbord.

Under fartygs uppehdll i hamn eller eljest 4 siker ankarplats mi sjéman
icke végras tillstdnd att under fritid gd i land, sivida ej sjomannens kvar-
stannande ombord dr av behovet pdkallat med hinsyn till fartygets, lastens
eller de ombordvarandes sikerhet, fullgorande av nodvandig skeppstjdnst
eller fartygets forestiende avresa eller forhalning.

Under uppehall som ovan siigs skall sjoman, pid dirom av honom gjord
framstillning, beredas tillfdlle att for egna angelidgenheters ordnande en ging
i manaden a dag da affirs- och expeditionslokaler hillas 6ppna vistas i land
under tiden efter klockan 12, eller under annan tid varom Overenskommelse
triffats, Owerstiger icke fartygets oavbrutna uppehall fyrtioatta timmar,

3 Jfr Bil. D.
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Sakkunnigas forslag. Ambetsverkens forslag.

ma dock sddant landlov kunna pafordras allenast savida fartygets avgéng
ej dirigenom fordrojes.

Déar sa lampligen kan ske, dger sjomannen rétt att vid de i andra och
tredje styckena avsedda besdk i land kostnadsfritt anlita fartygets batar for

att komma i land.
Varder sjoman hindrad att i ratt tid komma ombord, aligger honom att
utan drdjsmal underritta befdlhavaren.

73 §.

Befdlhavare----------------—--—- beslut; Befdlhavare -— med
boter;

1. Orn - beslut.

6. Om lian vagrar ndgon utan laga skél tillstand att ga i land enligt be-

stimmelserna i 51 §;
7. — kronor. 7. orn kronor.1

| Av forslag till lag om semester for sjofolk foranlett forslag till dndring av 56 § sjomans-
lagen hir uteslutet.
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Bilaga M.

Forslag
till

sjoarbetstidslag.
Hérigenom férordnas som foljer:

|1 KAP.

Inledande bestimmelser.

1§

I mom. Denna lag dger, med nedan omférmélda undantag, tillimpning
betrdaffande arbete som & svenskt fartyg anstédlld person for fartygets rikning
eller eljest pa grund av formans uppdrag ombord & fartyget eller annorstiddes
utfor.

2 morn. Fran lagens tillimpning undantages arbete som utféres av

befidlhavare & fartyg a vilket utom befdlhavaren minst tva personer &ro
anstillda;

forste (frdmste) styrman vilkens skeppstjinst icke &r indelad i wvakter,
eller vilken &r anstdlld & fartyg i inskréanktare fart &n nordsjofart;

forste (framste) maskinist vilkens skeppstjidnst icke ar indelad i vakter,
eller vilken ar anstédlld & fartyg i inskrdnktare fart 4n nordsjofart;

sddan forestandare for ekonomiavdelningen vilkens skeppstjdnst icke &ar
indelad i vakter;

ldkare;

person som &r anstédlld uteslutande for sjukvard;

radiotelegrafist som &dr anstilld uteslutande i sddan egenskap;

radiotelefonist som &r anstidlld uteslutande i sadan egenskap;

person vilken & fartyg i inskridnktare fart dn nordsjofart dr anstilld huvud-
sakligen for passagerares direckta betjanande;

person tillhérande redarens familj & fartyg i inskrédnktare fart 4n nordsjo-
fart;

person som &r anstilld & fartyg av foljande slag, ndmligen:

a) kronan tillhorigt fartyg om vilket Konungen icke annorlunda férordnat,

b) fiske- eller fangstfartyg da det sasom sadant anvindes, eller fartyg som
nyttjas till verksamhet omedelbart forbunden med fiske eller fangst,

c) isbrytare- eller rdddnings- eller bargningsfartyg di det sdsom sadant
anviandes,

d) lustfartyg,

Binang till riksdagens protokoll 1938. 1 sami. N 223, 13
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e) skolfartyg som icke i allmén trafik befordrar gods eller passagerare,

f) segelfartyg utan hjidlpmaskin, saddant segelfartyg med hjilpmaskin vars
bruttodréktighet understiger 100 registerton, eller ock annat fartyg som har
en nettodriktighet understigande 20 registerton och nyttjas i inskrianktare
fart &n nordsjofart, sdvida ej Konungen om fartyg varom nu &r sagt annor-
lunda forordnat.

3 mom. Nir synnerliga skél dartill dro, m& Konungen, eller den myndig-
het at vilken Konungen mé hava uppdragit att i vissa avseenden dérutinnan
utdva beslutanderétt, medgiva undantag jamvaél i 6vrigt fran tillimpningen av
denna lag.

2 g

I mom. 1 denna lag forstds med

skeppstjdnst: arbete varom i | § 1| mom. sigs;

sjoman: en var som fOrrittar skeppstjdnst vara lagen dger tilldimpning;

styrman: annan till fartygsbefilet horande person én befdlhavaren;

maskinist.: till maskinbefédlet hérande person;

ekonomipersonal: personal som ar anstdlld for besittningens eller passa-
gerarnas forpldgnad eller uppassning eller andra sysslor som med dylikt ar-
bete dga samband, eller for expeditionsgéromal eller annan liknande tjédnst-
g0ring;

dagman: sjoman vilkens skeppstjanst icke ar indelad i vakter och som ej
tillhor ekonomipersonalen;

passagerarfartyg: fartyg for vilket gillande passagerarfartygscertifikat ar
utfardat;

oavbruten gdng: fardsitt kdnnetecknat darav att icke land angores eller
eljest beroring med land dger rum under lédngre tid &n 2 timmar vid varje
tillfalle;

dygn: tiden fran klokan 0 till klockan 24;

helgdag: dygn vara sondag eller hér i riket bruklig helgdag infaller;

nordsjofart: fart vister Orn linjen Hanstholm Lindesnds och bortom
Cuxhaven intill linjen Shetlands nordpynt—Trondheimsfjorden; 11 grader
vistlig longitud (Irlands vistkust) och 48 grader nordlig latitud (Brest).

Fartyg skall under resa hela tiden anses nyttjat i den fart som bestdmmes
av det fran svenskt land ldngst bort beldgna i resan ingdende farvatten, dock
ej i den man fartyget till f6ljd av storm, sjoskada eller annan trdngande nod
kommit utanfor farvatten som resan skolat omfatta.

2 mom. Vid berdknande av arbetstid enligt denna lag skola undantagas
dels maltidsrast, dels ock annat uppehéll i skeppstjdnsten, forsavitt sjoman-
nen enligt formans besked darunder dger avlidgsna sig fran arbetsplatsen och
uppehallet varar, dir fraga dr om fartyg som i 9 § avses, minst en halv timme

och eljest minst 1 timme.
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2 KAP.

Ordinarie arbetstid & fartyg som nyttjas i fjarrtrafik.

3 8.
I detta kapitel meddelade bestammelser avse fartyg som nyttjas i nordsjo-
eller vidstracktare fart, eller i fart vari ingar resa som under vanliga forhal-
landen krdaver mer dn 12 timmars oavbruten gang (fjarrtrafik).

4 8.

Ordinarie arbetstid till sjoss for vaktindelad sjoman som ej tillhér ekonomi-
personalen utgdér sammanlagt hogst 24 timmar for tva dygn i1 f6ljd, dock att
arbetstiden for dygn rdknat ej ma Overstiga

a) 8 timmar for styrman 1 fall det for fartygets behoriga bemanning
nodiga antalet styrmédn uppgar till minst tre;

b) 8 timmar for maskinist i fall det for fartygets behoriga bemanning
nodiga antalet maskinister uppgéar till minst tre;

¢) 8 timmar for sjdman som tillhér ddcksmanskapet i fall fartygets brutto-
driktighet overstiger 2,000 registerton;

d) 8 timmar for sjoman som tillh6r maskinmanskapet i fall fartygets
bruttodriktighet overstiger 700 registerton; samt

e) 8 timmar i annat fall dn i punkt d) sdgs for eldare som har att for
hand verkstélla eldning med kol, direst resan under vanliga forhallanden
kraver mer &n 24 timmars oavbruten gidng samt fartyget ar statt i 1) vid-
stracktare fart dn nordsjofart, eller 2) nordsjofart och har en maskinstyr-
ka av minst 250 indikerade héstkrafter, eller ock 3) inskrinktare fart och
har en maskinstyrka av minst 600 indikerade héistkrafter.

I fall som i punkt a) avses ma, utover dédr angiven tid, styrman &laggas att
under hogst 1 timme om dygnet sdsom ordinarie arbete utféra nautiska och
meteorologiska observationer dvensom journalféring och andra expeditions-
goromal; styrman som tillika dr mot sirskild ersittning anstidlld sdsom ra-
diotelegrafist eller radiotelefonist ma under sistndmnda tid jamvél anvéndas
till radiotelegraf- eller radiotelefontjdnst samt dirutdover beordras att under
ytterligare hogst 2 timmar om dygnet sdsom ordinarie arbete forrédtta dylik
telegraf- eller telefontjinst.

A helgdag ma sisom ordinarie arbete till sjoss icke aldggas vaktindelad
sjoman annan skeppstjdnst &n 1) saddan som erfordras for fartygets fram-
drivande, mandévrering eller navigering, dvensom didrmed sammanhingande
arbete som ej kan tala uppskov, 2) radiotelegraf- och radiotelefontjinst,
3) lattare rengoring och spolning av diack under sammanlagt hogst | timme
samt 4) for besittningens forpldgning erforderligt arbete.

Utover vad ovan i denna paragraf stadgas ma hissning av aska som hopats
under fartygets gang aldggas sjoman som tillhér maskinmanskapet sdsom

ordinarie arbete.
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5 §.

Ordinarie arbetstid till sjéss for dagman utgor for dygn riknat hégst 8
timmar, dock att arbetstiden icke ma oOverstiga 48 timmar i veckan, samt
att dagman & helgdag icke md under lingre tid fin sammanlagt hogst 1 tim-
me sdsom ordinarie arbete éliggas annan skeppstjinst dn sidan som regel-
missigt ingér i hans dliggande och icke kan tila uppskov.

Ordinarie arbetstid till sjdss for dagman skall, sivida ej annat &verens-
kommits, forliggas mellan klockan 6 och klockan 20,

6 §.

Orxdinarie arbetstid till sjéss for sjoman tillhorande ekonomipersonalen
utgér for dygn réknat hogst 10 timmar; 4 helgdag mi dock dylik sjéman
ieke sdsom ordinarie arbete dliggas annan skeppstjanst dn sadan som ef-
fordras for besittningens och passagerarnas forpligning jimte nodig uppass-
ning i dvrigt samt littare rengéring.

Orxdinarie arbetstid till sjéss for ekonomipersonal skall, sivida ej annat
Overenskommits, forliggas mellan klockan 5 och klockan 20.

Frén tilldimpning av fOrestdende stadganden i denmna paragraf undantages
arbete som utféres 4 passagerarfartyg, dock att ordinarie arbetstid for eko-
nomipersonal 4 dylikt fartyg icke ma 6verstiga 12 timmar om dygnet, samt
att denna arbetstid skall si forliggas, att en sammanhingande vilotid av
minst 8 timmar erhilles under loppet av 24 timmar.

Ekonomipersonalens ordinarie arbetstid bor fordelas i enlighet med en
av beféilhavaren pd forhand faststilld arbetsplan.

7§

Ordinarie arbetstid vid fartygets ankomst till eller avgang fran hamn ut-
gor for dygn riknat hdgst 10 timmar for styrman och hogst 9 timmar for
annan sjdman som ej tillhér ekonomipersonalen, dock att

a) arbetstiden for sidan till maskinpersonalen hérande sjéman vilkens
skeppstjlinst till sjoss &r indelad i vakter, ej ma Overstiga den for sjomannen
i fraga stadgade ordinarie arbetstiden till sjoss;

b) 4 helgdag annan skeppsijanst icke mi &liggas sjéman #n 1) sidan
som erfordras for fartygets framdrivande, manévrering eller navigering,
dvensom dirmed sammanhiingande arbete som ej kan tila uppskov, 2)
radiotelegraf- och radiotelefontjinst, 3) arbete for fartygets klargoring i
anledning av ankomsten eller avgingen, 4) arbete for ilandférande och om-
bordtagande av passagerare, post och passagerares effekter, samt ombord-
tagande av proviant och skeppsférnddenheter i mindre omfattning, 5) last-
ning och lossning av styckegods i mindre omfattning och av gods vars
lastning eller lossning ej kan utan fara for godset uppskjutas, 6) littare ren-
gdring och spolning av dick under sammanlagt hogst 1 timme samt 7) for
beséttningens forpligning erforderligt arbete,

Utbver vad ovan i denna paragraf stadgas ma hissning av aska som hopats
under fartygets gang dliggas sjoman som tillhor maskinmanskapet sdsom
ordinarie arbete.
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Befiinner sig fartyget till sj6ss eller eljest i ging under stérre delen av dygn
varunder ankomst till eller avging fran hamn Ziger rum, mi vid berdkning av
ordinarie arbetstid for vaktindelad sjéman & sddant dygn tillimpas de be-
stimmelser som enligt 4 § gilla, da fartyget ar till sjéss; dock att i dylikt fall
skeppstjanst icke mi, medan fartyget ligger fortojt eller forankrat i hamn,
sdsom ordinarie arbete aliggas sddan sjoman under lingre tid 4n 1 timme,

Befriffande ordinarie arbetstid for sjoman tillhérande ekonomipersonalen
skola vid fartygets ankomst till eller avgdng frin hamn bestimmelserna i 6
§ linda till efterritielse.

8 §

Ordinarie arbetstid under fartygets uppehéill i hamn utgor

for sjoman som ej tillhér ekonomipersonalen hogst 8 timmar om dygnet
och hogst 48 timmar i veckan; samt

for sjéman som tillhér ekonomipersonalen hogst 8 timmar 6m dygnet, dock
att, dir for behorig fortging av den Ovriga besiittningens skeppstjinst eller
for passagerarnas betjinande s krives, dylik sjéman m&, utéver sagda tid,
sdsom ordinarie arbete iliggas skeppstjinst & passagerarfartyg under sam-
manlagt hégst 2 timmar 6m dygnet, och 4 annat fartyg under sammanlagt
hogst 1 timme om dygnet.

A helgdag ma sdsom ordinarie arbete i hamn icke aliggas sjoman som ej
tillhdr ekonomipersonalen annan skeppstjanst dn vanligen féorekommande 16-
pande goromal och littare rengdring under tillhopa hégst 1 timme; ej heller
ma i helgdag sdsom ordinarie arbete i hamn &liggas ekonomipersonalen an-
nan skeppstjinst in sddan som erfordras for besittningens och passagemar-
nas forpligning jimte nodig uppassning i 6vrigt samt littare rengoring.

Ordinarie arbetstid i hamn skall forliggas for sjoman som ej tillhor eko-
nomipersonalen, & séckendag mellan klockan 6 och klockan 18 och & helg-
dag mellan klockan 7 och klockan 9, sdvida ej annat dverenskommits eller ar
i vederbdrande hamn brukligt, samt for ekonomipersonalen 4 annat fartyg
in passagerarfartyg 4 sdckendag mellan klockan 5 och klockan 19 och i
helgdag mellan klockan 6 och klockan 19, sivida ej annat foranledes av si-
dan dndrad forlaggning av arbetstid varom nyss nimnts.

3 KAP.

Ordimarie arbetstid & fartyg, som nyttjas i nértrafik.

9§

Nyttjas fartyg i annan fart dn i 3 § sigs (miirtrafik), skall, dir skepps-
tjinsten ej dr anordnad i enlighet med vad i 2 kapitlet stadgas, ordinarie
arbetstid utgora hogst 24 timmar for tva dygn i foljd,

dock att sjoman som ej tillhor ekonomipersonalen a passagerarfartyg,
icke mA sdsom ordinarie arbete aliggas skeppstjinst under lingre tid in
sammanlagt 63 timmar i veckan.
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4 KAP.

Sidkerhetstjinst och dvertidsarbete m. m.

10 s.

Utover vad i 2 och 3 kapitlen stadgas ma skeppstjinst aldggas sjoman da
fraga ar om:

a) skeppstjanst som ovillkorligen erfordras med héansyn till hotande fara
for fartyg, liv eller gods;

b) skeppstjanst som erfordras for ldmnande av hjidlp varom i 34 a, 223
eller 223 a § sjolagen ségs;

¢) deltagande i sddana Oovningar med bargnings- och eldslackningsredskap
samt andra sdkerhetsanordningar som i enlighet med vad didrom sérskilt
stadgas varda anstéllda.

For skeppstjanst som sjoman utfér pa grund av forestdende bestdammelser
ar han, savida ej annat Overenskommits, icke berittigad till sarskild ersétt-
ning.

11 g

Utdver vad i 2 och 3 kapitlen stadgas ma mot ersittning dlaggas sjoman

jamvial annan dn i 10 § omférmald skeppstjdnst (Overtidsarbete).

12 §.

Till overtidsarbete ma sjoman anvidndas hogst 24 timmar i veckan, dock
att a fartyg i fjarrtrafik Svertidsarbete icke ma féorekomma i sadan utstriack-
ning att tiden for sjomannens skeppstjdnst under ett och samma dygn dér-
igenom skulle uppgé till mer &n 16 timmar; & fartyg i nordsjo- eller vid-
stracktare fart ma Overtidsarbete ej heller forekomma regelbundet till sjoss.
Har styrman & vars arbete stadgandet i 4 § punkt a) dger tillampning, utdver
dir angiven tid sdsom ordinarie arbete under mer dn | timme, for dygn rak-
nat, alagts radiotelegraf- eller radiotelefontjianst, skall frdn hir medgiven tid
for overtidsarbete av hogst 24 timmar i veckan avdragas den tid styrmannen
sédlunda mer @n | timme for dygn tagits i ansprdk for radiotelegraf- eller
radiotelefontjéanst.

Fran nu stadgad begréansning undantages 6vertidsarbete som erfordras for:

a) nodig vakttjanst i hamn;

b) vidtagande av atgdrd som blivit pdbjuden av myndighet i hamn;

¢) skeppstjinst som foranledes dirav att besédttningen blivit under paga-
ende resa forminskad;

d) annan skeppstjdnst som ej kan tdla uppskov och som maste fullgdras
a tid da sjoman icke eljest enligt denna lag har att forrédtta arbete.

13 §.
I mom. Ersittning for overtidsarbete skall utga i penningar, eller ock da

fraga ar om vakttjanst i hamn eller om arbete utfort av sjoman som icke upp-
bar kontant 16n, beredas i form av fritid.
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2 mom. Overtidserséttning som utgar i penningar skall for timme rdknat
utgdra, nir Overtidsarbetet utforts & sdockendag, minst en 150-del, och nér
overtidsarbetet utforts 4 helgdag, minst en 75-del av sjomannens kontanta
manadslon, oberdknat kostpenningar eller ddremot svarande erséittning.

overtidsersattningen skall berdknas sérskilt for varje tillfélle 6vertidsarbete
utforts, varvid paborjad halvtimme skall erséttas sdsom hel halvtimme.

3 mom. Vid Overtidsarbetes ersdttande med fritid skall iakttagas, att mot
overtiden svarande fritid skall vara forlagd till samma dygn som det varun-
der 6vertidsarbetet utforts, eller ock till ndrmast foregdende eller efterfoljande
helgfria dygn.

5 KAP.

ovriga bestimmelser.

14 §.

Innehaller avtal om skeppstjanst villkor stridande mot denna lag, vare det
villkor utan verkan, dir ej 6rn sadant villkor 6verenskommits genom parter-
na bindande kollektivavtal samt villkoret godkénts av Konungen, eller den
myndighet at vilken Konungen ma hava uppdragit provningen dérutinnan.

15 §.

For varje dag varunder Overtidsarbete forekommer édligger det befdlhava-
ren eller, under hans tillsyn och ansvar, styrman eller maskinist eller fore-
standare for ekonomiavdelningen att senast néstféljande dag hdrom gora an-
teckning i sdrskild overtidsjournal, uppréattad enligt formulédr som faststilles
av fartygsinspektionens chefsmyndighet.

Ej ma nagon vars ritt dr ddrav beroende forvigras att orn Overtidsjour-
nals innehdll undfa ndédig kédnnedom och att dirav taga skriftligt utdrag,
overtidsjournal skall av redaren forvaras minst tva ar efter dess avslutning.

Nar skl dartill &ro m& Konungen, eller den myndighet Konungen dartill
forordnar, meddela eftergift fran skyldigheten att fora 6vertidsjournal savitt
angéar fartyg i inskridnktare fart &n nordsjofart.

16 §.

Befdlhavare skall tillse att ett exemplar av denna lag finnes tillgéngligt om-
bord a fartyget.

17 §.

Tillsyn & efterlevhaden av denna lag utdvas av fartygsinspektionens till-
synsorgan; och skall i 6vrigt betrdaffande tillsynen i tilldimpliga delar ldnda
till efterrdttelse vad i 1, 6 och 7 kapitlen lagen den 16 oktober 1914 (nr 349)
om tillsyn & fartyg finnes stadgat.

Narmare foreskrifter angdende tillsynens utévande meddelas av Konungen.
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18 §.

Befilhavare som anvénder sjoman till skeppstjénst i strid mot vad i denna
lag stadgas, straffes med dagsboter.

Lika med befidlhavare straffes redare, diar omsténdigheterna gora san-
nolikt att forseelsen skett med hans vetskap och vilja.

Frihet fran ansvar enligt denna paragraf dger dock rum, déar visas kan att
tillgéng till n6dig bemanning fér anordnande i allo av skeppstjdnsten i enlig-
het med denna lag icke funnits i senast besdokta hamn.

19 §.

Bryter befdalhavare, styrman, maskinist, forestandare for ekonomiavdel-
ningen eller redare mot bestimmelse som dr meddelad i 15 §, straffes med
dagsboter.

20 s.

Har befélhavare, sig eller annan till nytta eller att ddrmed skada gora, fort

falsk Overtidsjournal eller Overtidsjoumalen &ndrat eller forstért, undan-

stuckit eller oldslig gjort, straffes med dagsboter eller fangelse i hogst sex ma-
nader.

Har redare gjort sig skyldig till forseelse som nu sagts, eller géra omstin-
digheterna sannolikt att sddan av befdlhavaren begangen forseelse skett med
redarens vetskap och vilja, vare han forfallen till enahanda ansvar.

Vad hir sagts om befidlhavare géller dven styrman, maskinist och fore-
stdndare for ekonomiavdelningen.

21 §.

Asidositter befilhavare den skyldighet som enligt 16 § aligger honom,

straffes med boéter fran och med fem till och med etthundra kronor.

22 §.
Allmin aklagare aligger att tala & forseelse varom i denna lag sigs.
23 §.

Om domstol i tvisteméal som bor beddmas efter denna lag skall vad i 86—88
§§ sjomanslagen stadgas dga motsvarande tillimpning.

24 §.
Om domstol i mél rérande forseelse varom i denna lag sdgs skall vad i 89 §
sjomanslagen stadgas dga motsvarande tillimpning.
25 §.
Boter som adomas enligt denna lag tillfalla kronan.

Denna lag tréder i kraft den | januari 1939.
Vederborande myndighet dger att jamvil innan denna lag trétt i kraft med-

dela undantag som avses i | § 3 mom. och 15 § eller godkdnnande som av-
sesi 14 §.
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I fraga om fartyg som vid denna lags ikrafttradande redan i svensk mans
dgo nyttjas till sjofart, eller som da redan &r under byggnad for svensk mans
riakning och blivit sjosatt, géller foljande:

Erfordras vid tillampning av stadgandena i 4 § punkt c) och d) angédende
ordinarie arbetstid till sjoss for sjoman som tillhér décks- eller maskinman-
skapet storre antal man dn det for vilket fartygets bostdder eller stadigva-
rande inrdttningar dro avsedda, mda, dir Konungen, eller den myndighet at
vilken Konungen ma hava uppdragit provningen dirutinnan, funnit anord-
nande av ytterligare bostéder eller inrdttningar icke vara praktiskt mojligt el-
ler icke kunna ske utan oskélig kostnad, samt déarover utfiardats sarskilt be-
vis, ordinarie arbetstid till sjoss for sjoman, varom héar ar fraga, berédknas
utan avseende & vad i nimnda lagrum stadgas. Bevis som nyss sagts ma icke
utfardas att gilla for lingre tid &n fyra ar at gangen; beviset skall forvaras
ombord.
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Utdrag av protokollet, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrdd den 8 mars
1938.

Niirvararndiee:

justitierddet ArzeLius,

regeringsrddet AsScHAN,

justitierAden FORSBERG,
SANDSTROM.

Enligt lagrddet den 3 januari 1938 tillhandakommet utdrag av protokoll
over handelsérenden, hallet infér Hans Mj:t Konungen i statsridet den 17
december 1937, hade Kungl. Mmjit forordnat, att lagradets utlitande skulle
for det i § 87 regeringsformen omformilda dndamaélet inhimtas dver upp-
rittat forslag till sjéarbetstidslag.

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, hade infor lagradet foredragits
av sekreteraren Gummar Bo6os.

Lagrddet yttrade:

I yttrande den 2 mars 1934 6ver di foreliggande forslag till sjoarbetstids-
lag uttalade lagradet, under framhaillande av sjofartsforhéllandenas internma-
tionella karaktir, att avgorande betidnkligheter syntes mota mot att i den
utstrickning, som med forslaget asyftades, for den svemska handelsflottan
pabjuda obligatorisk tillimpning av Attatimmarsdagen, si linge motsvaran-
de inskrinkning icke tillimpades 4 andra nationers fartyg. Under den dar-
efter forflutna tiden har lidget visserligen forandrats sa till vida, att en inter-
nationell konvention i imnet numera kommit till stind och blivit underteck-
nad av ombud for ett stort antal stater. For ratifikation erforderliga lagstift-
ningsétgirder hava emellertid dnnu icke pa nagot hill blivit vidtagna, och
fortfarande ar ovisst, nar eller i vilken utstrickning si kommer att ske. Vid
detta forhillande maste ifrigasittas, huruvida icke alltjimt foreligger skil
att frdn svensk sida avvakta den vidare utvecklingen pi omridet, innan en
slutgiltig reglering av arbetstiden hir genomfores.

Utan att ingd pid denna lagstifiningsfrigas allmint ekonomiska innebdrd
eller pa sittet for 16sande av atskilliga praktiska detaljspérsmal har lagridet
vid sin granskning av det remitterade forslagets sérskilda bestimmelser alle-
nast i ett avseende funnit anledning till erinran.

Enligt 21 § i gallande sjoarbetstidslag skall for vissa av befdlhavaren be-
gidngna forseelser lika med honom redaren domas till straff, »dir forseelsen
visas hava skett med hans vetskap och vilja». Det remitterade forslaget (18
och 20 §§) later straffskyldighet intrida for redaren, »dir omstindigheterna
gora sannolikt att forseelsen skett med hans vetskap och viljas. En pi det
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senare sittet avfattad lagregel kan néppeligen anses forenlig med gillande
grundsatser inom straffprocessen. Ansvar kan icke ndgon 4domas, med mind-
re domstolen finner styrkt att han forhallit sig s& som enligt lag forutsittes
for brottslighet i det foreliggande fallet. Héremot strider tydligen icke, att,
sasom géller sarskilt i fraga O6rn atskilliga ordningsforseelser, en handling
kan vara belagd med straff oberoende av eljest nddviandiga subjektiva forut-
séttningar, eller att en brottslig handling efter lag skall anses innefatta pre-
sumtion om delaktighet av annan &n gidrningsmannen (jfr t. ex. 88 § 2 mom.
i forordningen den 14 juni 1917 om forséljning av rusdrycker). Né&r emeller-
tid — sdsom i det remitterade forslagets ifrdgavarande bestimmelser skett och
av héansyn till forhallandena vl ocksa maste ske — redaren forklaras forfal-
len till ansvar endast under forutséttning att forseelsen skett med hans vet-
skap och vilja, kan sasom grund for hans féllande till straff icke fa gilla
allenast sannolikhet for att han silunda forbrutit sig. At rittstillimpningen
maste overldmnas att avgdra vilket matt av bevisning skall gora tillfyllest.
Med den fria bevisprovning, som utdévas av domstolarna, kan ett sidrskilt
stadgande i syfte endast att underlitta dklagarens bevisskyldighet ej heller
ha ndgon praktisk uppgift att fylla; det skulle i verkligheten knappast med-
fora annan verkan dn som kan f6lja redan av den nuvarande avfattningen.
Denna har ock anvints i straffbestimmelser for jamforliga fall enligt lagen
om arbetstidens begriansning (12 §), lantarbetstidslagen (12 §) och sjomans-
lagen (73 § sista stycket). Lagrddet hemstéller, att i nu anmaérkta del 18 och
20 §§ i det remitterade forslaget dndras till 6verensstimmelse med lydelsen
av nuvarande 21 §.

Ur protokollet:

Wilhelm von Schwerin.
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Ukdrag av protokollet over handelsirenden, hdllet infor Hans
Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet d
Stockholms slott den 12 mars 1938.

Ninrvaramdie:

Statsministern HaNssoN, ministern for utrikes drendena SANDLER, statsriden
PEHRSSON-BRAMSTORP, WESTMAN, WIGFORSS, MOLLER, LEVINSON, ENGBERG,
SkOLD, NILsSON, QUENSEL, FORSLUND.

Efter gemensam beredning med cheferna for justitie-, utrikes- och social-
departementen anmiler chefen for handelsdepartementet, statsrddet Skoéld,
lagradets den 8 mars 1938 avgivna utlatande 6ver det den 17 december 1937
remitterade forslaget till sjoarbetstidslag samt anfor:

Under erinran om lagradets i yttrande den 2 mars 1934 §ver di foreliggande
forslag till sjdarbetstidslag uttalade betinkligheter gemtemot obligatorisk till-
limpning av 8-timmarsdagen i Asyftad utstrickming, sd linge motsvarande
inskrinkning icke tillimpades 4 andra nationers fartyg, har lagrddet i dess
nu avgivna utlitande, med hinvisning till ovissheten, nir eller i vilken ut-
striickning lagstifiningsétgirder pi grund av det foreliggande konventions-
forslaget komme att vidtagas pA andra hill, ifrigasatt huruvida icke allt-
jimt forelage skil att fran svensk sida avvakta den vidare utvecklingen pa
omridet, innan en slutgiltig reglering av arbetstiden hir genomfordes. I an-
ledning av detta uttalande tilliter jag mig allenast hinvisa till vad jag i éren-
det anfort vid foredragningen den 17 december 1937. De sympunkter lag-
rddet framhdllit hava redan diirvid tagits i betraktande. Négon anledning
att nu frangd den stindpunkt som silunda intagits torde ej foreligga.

I Svrigt har lagradet icke haft annan erinran mot det remitterade lagfor-
slaget &n i friga om de i 18 och 20 §§ forekommande straffbestimmelserna
rérande redares delaktighetsansvar for vissa av befidlhavaren begdngna f6r-
seelser, enligt vilka bestimmelser straffskyldighet skulle intrdda for redaren,
»vddr omstandigheterna gora sannolikt att forseelsen skett med hans vetskap
och vilja». En pa detta sitt avfattad lagregel har lagréddet funnit néippeli-
gen kunna anses forenlig med nu gillande grundsatser inom straffproces-
sen, vilken mening nirmare utvecklats i lagridets yttrande. Dérjimte har
lagridet framhallit, att ett sarskilt stadgande i syfte endast att underlétta
dklagarens bevisskyldighet, med den fria bevisprévning som uttvas av dom-
stolarna, ej heller skulle hava nigon praktisk uppgift att fylla; det skulle en-
ligt lagrédets mening i verkligheten knappast medfora annan verkan &n som
kunde f8lja redan av avfattningen av motsvarande stadganden i géllande
lag, ndmligen i 21 och 23 §§, enligt vilka straffskyldighet intrider for reda-
ren, »ddr forseelsen visas hava skett med hans vetskap och viljas. Under
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hénvisning till att denna avfatining anvints i straffbestiimmelser for jim-
forliga fall i andra lagar, hemstiller lagradet, att i nu anmérkta del 18 och
20 88 i det remitterade forslaget matte dndras till Sverensstimmelse med
lydelsen av nuvarande 21 §. I betraktande sirskilt dirav att syftet med den
av mig foreslagna avfattningen, enligt lagridets uttalande, skulle kunna vin-
na tillgodoseende aven med bibehillande av nuvarande lydelse, finner jag
mig bora fororda bifall till lagridets hemstillan, dock med den jimkning
att orden »visas hava» uteliimnas, si att stadgandena i fraga erhédlla fdl-
jande avfattning: »dir forseelsen skett med hans vetskap och viljas. En
dylik jimkning skulle bringa stadgandena i full 6verensstimmelse med mot-
svarande bestimmelse i sjomanslagen (73 §, nist sista stycket) i dess nu-
varande lydelse, vars bibehallande i sirskilt yttrande forordats av lagradet.

I samband med vidtagande av de indringar i det remitterade lagforslaget
vartill lagradets av mig bitridda forslag givit anledning, hava péa négra punk-
ter i lagtexten smiirre jimkningar av redaktionell art foretagits,

Sdsom av mitt anforande till remissprotokollet framgatt, skulle antagan-
det av det foreliggande forslaget till ny sjoarbetstidslag och av det av chefen
for justitiedepartementet framlagda forslaget till lag om #ndrad lydelse av
vissa paragrafer i sjdmanslagen, tillika med gemomfidrandet av de adminisira-
tiva foreskrifter rérande fartygs bemanning m. m. for vilka jag férut redo-
gjort, medfora tillimpning av reglerna i 1936 ars sjoarbetstids- och beman-
ningskonvention, och sdlunda utgéra grundval for svensk ratificering av
denna konvention, dvensom innebara vederborligt beaktande av den i
samband med konventionen antagna rekommendationen i samma #mne.
Med hiénsyn hirtill forordar jag att konventionen ratificeras, dock av forut
angivna skil med forbehill for ratifikation av, férutom ovriga nordiska lan-
der, Nederliinderna och Sovjetunionen samt Storbritannien sdsom villkor for
ikrafttradandet av Sveriges ratifikation. Vad nyssmdmnda rekommendation
anglr, torde dess innehall icke for nirvarande pidkalla andra dtgéranden frdn
de svenska statsmakternas sida in de for vilka jag forut redogjort. Vid bi-
fall till det pa justitiedepartementets foredragning ankommande forslag till
dndrad lydelse av 10 § forsta stycket sjomanslagen, for vilket jag tidigare
redogjort, kommer likaledes forutsittning att skapas for svensk ratifikation
av 1936 ars reviderade konvention angiende minimidlder fér barns anvén-
dande till sjoss. Jag forordar for den skull ratificering jidmvil av sist-
namnda konvention.

Foredraganden hemstiller hirefter, att Kungl. Mijit matte genom propo-
sition

dels, jamlikt § 87 regeringsformen, foreldgga riksdagen till
antagande det i enlighet med hans anforande jimkade for-

slaget till sjoarbetstidslag,
dels ock inhimta riksdagens yttrande o6ver det vid fjirde
sjofartskonferensen i Geméve ar 1936 antagna forslaget till
konvention angiende arbetstid och bemanning & fartyg tilli-
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ka med den vid samma tillfidlle antagna rekommendationen
i samma dmnen dvensom det vid femte sjofartskonferensen
i Genéve ar 1936 antagna forslaget till reviderad konvention
angdende faststidllande av minimidlder for barns anvdndande
i arbete till sjoss.

Med bifall till denna av statsradets ovriga ledamoter
bitrddda hemstéllan forordnar Hans Kungl. Hoghet
Kronprinsen-Regenten, att till riksdagen skall avlatas
proposition av den lydelse bilaga till detta protokoll ut-
visar.

Ur protokollet:
Nils Sehlberg.

878877. Stockholm, Isaac Marcus Boktryckeri-Aktiebolag, 1938.



