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om rikedagens ytirande rorande vissa av den inter-
nationella arbetsorganisationens konferens dr 1929
f%de beslut; given Stockholms sloti den 24 januari
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Under &beropande av bilagda utdrag av statsrddsprotokollet &ver soeial-
drenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed anhélla om riksdagens
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Av berdrda bestimmelser framgir bland annat, att orgamisationens be-
slutande forsamling, den internationella arbetskonferensen, har att betrif-
fande forslag, som dro uppforda pd dess dagordnimg, villja mellan tva
former for godtagande. Antingen skall beslutet resultera i ett forslag till
internationell konvention, avsedd att ratificeras av organisationens med-
lemmar, eller ock skall det utmynna i en rekommendation, avsedd att
leda till lagstiftnings- eller andra &tgarder.

1 friga 6m verkstillighet av konferensens beslut stadgas, att varje med-
lem av organisationen skall vara forbunden att inom ett &r frdn avslutandet
av ett konferenssammamiride understdlla dard antagna rekommendationer
och konventionsforslag den eller de myndigheter, till vilkas kompetensom-
rAden respektive frAgor hora, for deras omgestaltande till lag eller vidta-
gande av andra Atgirder. Om det till f6ljd av exceptionella omstindigheter
ar ombojligt att fullgdra nyss berdrda forpliktelse inom et &r, skall den full-
goras snarast mojligt och under intet forhallande senare &n 18 ménader
frin sammramfradets avslutande. Direst en rekommendation ej leder tiil
négon lagstifiningsatgard eller annat atgorande for dess genomfGrande eller
om ett konventionsforslag icke vinner vederbdrande myndighets eller myn-
digheters Dbifall, skall respektive medlem av organisationen icke vara under-
kastad ndgon vidare forpliktelse med hansyn dartill.

Nérmare upplysningar Om internationella arbetsorganisationen och dess
verksamhet hava limnats i propositionen nr 361 till 1921 ars riksdag. Dir-
utipnan kan dven hinvisas till ett genom delegationen for det internationella
socialpolitiska samarbetet pd Kungl. Maj:ts uppdrag &r 1928 utgivet arbete
»Internationella arbetsorganisationen. I. Allmén del».

Den internationella arbetsorganisationens tolfte sammmamtride hoélls i
Genéve under tiden 30 maj—21 juni 1929. Antalet representerade stater
utgjorde 50, av vilka 36 sant fullstindiga delegationer, d. v. s. tva regerimgs-
ombud samt eit ombud frin vardera av arbetsgivar- och arbetarsidorma.
Sverige deltog i sammmemtridet med en fullstéindig delegatiom.!) Konferensen,
som huvudsakligen sysselsatte sig med arbetarskyddsfrigor, antog dels forslag
till tvd konventioner, nimligen angiende skydd mot olycksfall for arbetare,
sysselsatta med lastning eller lossning av fartyg, samt angéende angivande
av vikten & tyngre kollin, som transporteras & fartyg, dels ock fyra rekom-
mendationer, némligen angiende forebyggande av olycksfall i arbete, an-
ghende ansvarighet i friga 6m sikerhetsanordningar & motordrivna maskiner,
angiende Omsesidighet i friga 6m skydd mot olycksfall for arbetare, syssel-

» Genom Kungl. Magsts beslut den 3 maj 1929 hade ait deltaga i konferensen fran
svensk sida utsetts: sisom regeringsombud; t. f. statssekreteraren B. G: Hj. Hammarskjold
och byrdchefen J. A. E. Molin med socialridet E. R. Sjostrand, yrkesinspekirisen K. Hessel-
gren, t. f. byréchefen N. Gu. Nilsson och byraassistenten, sjokaptenen E. A, F. Eggert sésom
experter, shsom arbetsgivarombud direktéren I, O. Larson med ombudsmannen hos jirn-
bruksforbundet, e. o. hovriittsnotarien K. Wistrand och ombudsmannen hos Norrlands
stuvarforbund, fil. doktorn K. G. Hagberg sdsom experter samt sisom arbetarombud lands-
organisationens ordfSrande J. A. J, Thorberg med fortroendemannen for svenska transport-
ar%@tarﬁifbundet Ch. G. Lindley, fortroendemannen for svenska handelsarbetarfsrbundet
J. A:son Lundgren och redaktéren S. Backlund sésom experter.
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saita med lastning eller lossning av fartyg, samt angiende horande av faek-
liga organisationer vid utarbetande av bestimmelser rérande shkerhet fiF
arbetare, sysselsatta med dylikt arbete.

Med skrivelse fran utrikesdepartementet den 8 oktober 1929 bar till sesial-
departementet Overlimnats en av generalsekreteraren hos natlenernas foF-
bund i enlighet med Versailllestraktaten insiind bestyrkt avskrift av ifrfga-
varande konventionsforslag och rekommendationer.

Origimaltexterna till konferensens beslut dvensom genom delegationens
for det internationella socialpolitiska samarbetet forsorg utarbetade Hversift-
ningar av desamma torde fi sdsom bilagor (Billagor 4 och B) fogas till stats-
rédsprotokollet i detta irende. T friga om beslutens innehéll fér jag, i den
médn redogbrelse diirfor ej limnas i det foljande, hiinvisa till némnda bilager.

Av konferensbesluten anhiller jag att forst fi till behandling upptaga seyda mot
komnenitionsyinsltigelr amgdamile syl mutt ojpebkfiall for avbstis, sysdbts weg ORI
lastning eller losswing av flartyg,?) samt de i samband med detta konventions- sysselsatta
forslag sthende rekommendationerna angdende omsesidighet i ffiaga G skydd Tied lastalng
ot olyehsfall for sidana arbetare?) ivensom angdende hirande av felliga 6794 ° ay mrtyg.
nisationer vid utarbetande av bestimmelser rorande sdkerhet [fov arbetare, syssel-
satta med dylikt arbete.3)

Med hiinsyn till berbrda konventions stora omfattning torde jag betiéiffande Konventions-
densamma bora ldmna en kortfattad redogorelse for det huvudsakliga inps- /forslager
héllet, medan jag betriiffande detaljerna hiinvisar till bilagerna.

Konventionen avser enligt § 1 allt arbete med lastning elier lessning av
fartyg, nyttjade till havs- eller inre sjofart — med undantag for krigstape_
som 1 land eller ombord utfores vare sig i hamn eller i deecka ellsr vid
lastbiygga, kaj eller annan liknande plats. Enligt § 15 figer deek en stat
att medgiva fullstindiga eller partiella avvikelser froin konventionens Bs-
stimmelser | frdga 6m varje docka, lastbrygga, kaj eller annan liknande
plats, dér arbetsforriittning endast tillfalligtvis utfores eller diir trafiken 4
obetydlig och begrinsad till mindre fartyg samt i frfiga om vissa fartyg eller
vissa slag av fartyg eller fartyg, som icke uppnd visst ligre tental, ivensom
i de fall, d& det pa grund av klimatiska forhallanden stiiller sig emiijligt
att 1 praktiken kriiva uppfyllamdet av bestimmelserna i denna kenvention.

I§§ 2 9 samt § 11 limnas mycket detaljerade bestimmelser 6m hum
anordningar och redskap & fartyg samt i land skola vara beskaffade i syfie
att olyeksfull for arbetarna skola undvikas. Att dessa bestimmelser gjorts si
utforliga sammanhiénger dirmed att, sisom i det foljande skall niirmare Ht-
veeklas, ett av syftena med konventionen dr att ett fartyg fifn en stat, som
ratificexat konventionen, skall i frimmande hamnar kunna utan vidare anses
foisett med tillrdckliga skyddsanordningar, si att kontrell dirtver i den
frimamande hamnen icke behdver utdvas, detta till fordel sdvil for fas-
tyget som ¥or myndigheterna i det land, dir fartyget befinner sig. T § 10

‘% Svensk dversfittning, se sid. 81.
oo » oo @,
4! » » 2 90,
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stadgas vidare, att endast tillrickligt kompetenta och pélitliga personer fi
anvéndas for skotande av lyft- och transportinrittningar m. m. Enligt § 12
ankommer det pa varje stat att foreskriva nodiga forsiktighetsmétt for arbe-
tare, som komma i beréring med eller i narheten av amnen, vilka dro farliga
for deras liv eller hilsa, eller som hava att arbeta 4 platser, dar dylika
dmnen hava forvarats. I § 13 limnas bestimmelser i olika hiinseenden rd-
rande &tgdrder for att hjilp vid olycksfall mi kunna skyndsamt och effektivt
limnas. I § 16 slutligen &terfinnas vissa Overgingsbestimmelser. Enligt
dessa skola de bestimmelser i konventionen, som berdra fartygs byggnad
och permanenta utrustming, omedelbart tillimpas & fartyg, vilkas byggande
paborjas efter dagen for konvemtionens ratificering, samt inom fyra ar efter
nimnda dag & alla dldre fartyg, dock att sagda bestimmelser skola jamvil
fore overgingstidens utging tillimpas dven 3 sist avsedda fartyg, i den méan
sd ar skiligt och i praktiken utforbart. Ovriga bestimmelser skola alltsa
omedicllbart efter ratifikationen tillimpas betriffande alla fartyg.

Slutligen innehéller konventionen, sisom brukligt, bestimmelser angiende
ratifikation, ikrafttridande m. m. samt angiende revision. Dessa bestimmelser
avvika 1 vissa hiinseenden frin dem, som aterfinnas i dldre konvemtioner;
anledningen hirtill &r den nya ordning, som vid konferenssammmemtridet
beslots angdende formerna for revision av konvemtioner och diarmed sam-
manhéingande fragor. Hir torde jag icke behdva ingd pa denna friga, for
vilken jag tidigare i annat sammanhang i korthet redogjort (proposition &r
1930 or 31 sid. 13).

Innan jag hirefter Overgdr till en nirmare behandling av nimnda kon-
ventionsforslag och rekommendationer vill jag erinra, att internationella arbets-
byrén i enlighet med gillande bestdmmelser fore konferemsens sammamtride
utsinde ett frigeforomalir till de olika regeringarna rorande sporsmélet an-
giende skydd for arbetare mot olycksfall vid nyssnimnda slag av arbete.
Andamilet hirmed var, att de svar, som inkommo frin regeringarna, skulle
bilda grundval for utarbetande inom arbetsbyrin av en rapport i frigan dven-
som forslag till konvention. I enlighet med beslut vid nordiskt sociallpolitiskt
mote i Hilsingfors i augusti 1928 holls i Stockholm i oktober samma &r
ett mote av sakkunniga frdn de fyra nordiska linderna for undersékning av
frigan 6m mdjligheten av Overensstimmande svar pd detta frigeformulir
fran de nordiska staterma. Vid sistnimnda mote komstaterades emighet ro-
rande de allménna linjerna for besvarandet. Formuliret besvarades av svenska
regeringen den 1 december 1928. Svaret dveremsstimde i allt visentligt med
resultaten vid nimnda sakkunnigmdte — motets beslut foljdes i viktigare
delar jimvil av 6vriga nordiska stater — samt med ett av delegationen for
det internationella socialpolitiska samarbetet avgivet yttrande. Delegationen
hade, innan den fattade sitt beslut, inhimtat utldtanden i drendet av social-
styrelsen, kommerskollegium, svenska arbetsgivareféreningen, Sveriges far-
tygsbefalsforening samt landssckretariatet. Socialstyrelsen hade i sin ord-
ning hort yrkesinspektdrerna och kommerskollegium forste fartygsinspek-
torerna. Uttalanden hade dven gjorts av svenska hamnforbundet, Norrlands
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och sodra Sveriges stuvarforbund, svenska eldare- och sjomansunionerna sami
transportarbetareférbundet.

I svaret pa internationella arbetsbyrans formulir anforde svenska regeringen
betriffande frigor av storre betydelse i huvudsak foljande.

Med hénsyn till den sirskilt stora yrkesfara, som lastning och lossning
av fartyg i allmiinhet medforde for de #krmed sysselsatta arbetarna, syntes
goda skil foreligga for att frigan 6m &tgirder till minskning av denna fara
upﬁ)toges till internationell reglering. Emellertid stillde sig lamfdigheten
och mdjligheten av en sidan reglering ganska olika, allt efter som friga
vore 6m arbete ombord eller 6m arbete i land. Det forra arbetet vore, i
den mén det utférdes av andra dn & fartyget anstillda, av utpriiglat inter-
nationell karaktir och sjmtes utan storre svéirighet kunna underkastas reg-
lering av néimnda art. For fartyg, som besokte olika linders hamnar, skulle
en dylik reglering med dérur hirflytande, nigorlunda likartade internatio-
nella bestimmelser givetvis vara till fordel. Ammorlunda vore forhillandet
med det lastnimgs- och lossningsarbete, som utfordes i land. 1 friga om
detta arbete saknade kravet pa internationell enhetlighet vasentligen bety-
delse, eftersom detsamma i de flesta fall icke utfordes av besittningen 4 far-
tyg utan verkstidlldes av arbetare i de hamnar, som fartyget anlopte. Har-
till bomme, att olika mationella och lokala forhillanden och sedvanjor i de
skilda linderna kunde resa hinder mot ett strikt genomforande av for ett
fltotal stater gemensamma normer. Att lata den ifrdgasatta konventionen
reglera dven allt sddant arbete av ifrdgavarande slag, som utférdes i land,
syntes dirfor icke limpligt. Déremot torde det fimnas anledning att i en
rekommendation fista staternas uppmirksamhet pad de skyddsatgarder, som
limpligen borde vidtagas i forevarande avseende. Dock syntes under kon-
ventionen jidmvil bora inbegripas sidant lastnings- och lossningsarbete i
land, som omedelbart sammanhingde med arbete av dylikt slag ombord.
— Det niérmare utformandet av bestimmelserna ém vilket arbete, som sé-
lunda i forevarande hinseende skulle likstillas med arbete ombord, syntes
lampligen kunna dverlimnas &t den nationella lagstiftningen.

Efter besvarande av de firigor i formulidret, som rorde de speciella
skyddsanordningarna, anfordes i svenska regeringens svar vidare foljande.

Vid utarbetandet av frageformuliiret torde man sannolikt visentligen hava
haft i tankarna arbetsforhéillandena & storre fartyg och i stérre hamnar. De
av regeringen limnade svaren rérande foreslagna skyddsbestimmelser vore
jamvil aviattade med hinsyn till dylika arbetsforhallanden. I vért land och
vil dven p& andra hill idkades emelllertid fraktfart med ett stort antal helt
smé fartyg, och lastning och lossning forekomme pa platser med obetydlig
eller alls ingen hamnanliggning. I sidana fall méste det uppenbarligen
ménga ginger stilla sig omdjligt att iakttaga de tillimnade skyddsbestam-
melserna. Sidan omdjlighet kunde ocksid vid vissa tillfillen eller 4 vissa
orter foranledas av naturforhillanden eller av omstindigheter av teknisk
natur. I konventionen och en ifrigasatt rekommendation borde darfor
intagas bestimmelser, som mdjliggjorde for den nationella lagstiftningen att
medgiva undantag betriffande mindre fartyg samt lastmimgs- och lossnings-
platser med obetydlig eller allenast tillfillig trafik ivensom for sidana fall,
da pa grund av klimatiska eller andra naturférhillanden eller tekniska om-
stindigheter tilliimpning av de allmiinna bestiimmelserna icke skiligen kunde
pafordras. De principer, som foljts vid meddelande av dylika undantagsbe-
stimmelser, bordo genom vederborande regerings forsorg bringas till inter-
nationella arbetsbyrans kinnedom.

Regeringen ingick darefter i sitt svar pd en speciell friga, som under
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drendets forberedande behandling tillmiitts sirskild betydelse och som jag
redan i det foregiende niagot berdrt, nimligen den som avser omsesidighet
betriffande godkénnande av andra linders skyddsbestimmelyer och komtroll-
dtglrder 4 forevarande omride. I detta hinseende erinras i regeringens
svar forst didrom, att den 28 januari 1926 mellan Sverige, Danmark, Finland,
Island och Norge ingfits en konvention rorande flortiygs sjovardighet och wt-
rustnimg, vilken konvemtion — vamligen kallad Képenhamnkonventionen — i
vissa delar modifierats genom deklaration den 1l juni 1928. Genom dessa
overenskormmelser hava nimnda stater godkiint varandras skyddsbestimmelser
och kontrollatgirder i berdrda avseende. Nir ett fartyg, hemmahorande i
en av dessa stater, besbker hamn i ett annat av dem, underkastas det s&-
lunda i regel ej komtroll i vidare mén &n som erfordras for konstaterande
att fartyget 4r forsett med de i hemlandets lagstifining foreskrivna certifi-
katén eller déremot svarande bevis betriffande sjovirdighetsutrustning.
Denna dmsesidighet angives uttryckligen dven gilla féreskrifterna angdende
fartygs for lastning och lossning avsedda inrdttningar och redskap. Utan
hinder hiérav #dger emelllertid envar av de avtalsslutande staterna ritt att
under vissa angivna forutsittningar tillfilligtvis férbjuda lastnings- eller loss-
ningsarbete d fartyg, hemmahorande i nigon annan av de anslutna staterna.
Dérest patagligt missforhallande icke gemast avhjilpes pa tillfredsstillande
sitt, skall konsuln for det land, dir fartyget ir hemmahorande, underrittas
for vidtagande av erforderliga atgirder.

Roérande denna overenskommelse och dirmed sammanhiingande forhil-
landen anférdes nu i regeringens svar pi frigeformuliret foljande.

Tillimpningen av de &tergivna reciprocitetsreglerna hade givit tillfreds-
stillande resultat. Med hinsyn hirtill syntes det onskviirt, att den diri
uttryckta Omsesidighetsprincipen bringades i tillimpning i si stor utstrick-
ning som mdjligt. Det vore mojligt, att den nu asyftade konventionen komme
att erbjuda lampligt tillfille hartill. Avsikten vore nimligen uppenbarligen,
att konvemtionen skulle komma att innehélla ett sidant system av bestim-
melser i dmnet, att fartyg, tillhorande de stater, som ratificerade konven-
tionen, komme att erbjuda fullt tillfredsstéillande arbetsforhillanden vid last-
ning och lossning. Det lige d4 nira till hands att omsesidigt erkdnna detta
forhallande och sa vitt mojligt bespara sjofarten o]ﬁﬁetema av kontroll i
frimmande hamnar §ver fartygens arbetarskyddsanordningar. 1 dverensstim-
melse hiirmed kunde ifrdgasiittas att i konventionen intaga en bestimmelse
av innebdrd att varje fartyg, som vore registrerat i nagon av de fordragsslu-
tande staterna och forsett med dir féreskrivet certifikat eller med annat intyg
att fartyget 1 forevarande hiinseenden motsvarade i respektive stat gillande
bestdimmelser i allminhet, skulle i var och en av de dvriga fordragsslutande
staterna vara undantaget fran kontroll betriffande dessa forhallanden. Omse-
sidighetsprincipen i fraga 6m kontroll & fartygens arbetarskyddsanordningar
skulle otvivelaktigt vara #gnad att undanrdja atskilliga oldgenheter, som
dittills besvérat sjofarten olika linder emellan, och starka skil talade folj-
aktligen for att pa sitt nu antytts omformilda princip komme till uttryck
i den ifrdgasidita konventionen. Direst man emelllertid skulle hava anledning
befara, att inforandet av en saddan bestimmelse i konventionen av en eller
annan anledning skulle kunna inverka ogynnsamt pd medlemsstaternas beni-
enhet att ratificera konventionen, skulle man i stillet limpligen kunna i
enna endast gbra ett uttalande till forman for dmsesidighetsprincipens till-
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lampning och samtidigt i en rekommendation uppmana medlemsstaterna att
till denna princips forverkligande sins emellan triffa sirskilda avtal av nyss
angivna innebérd. Hirigenom skulle vinnas, att staterna skulle dga méjlighet
att i varje sarskilt fall prova effidkitiviteten av de inom olika stater féreskrivaa
skyddsanordningarna.

De av svenska regeringen silunda — i samfiérstind med regeringarna i
ovriga nordiska linder — i olika hénseenden framhéllna synpunkterna rénte
i minga hiinseenden beaktande i det konventionsforslag, som med ledning av
regeringarnas svar upprittades inom internationella arbetsbyridn, nagot som
dven framgir av arbetsbyrans rapport i frigan.l) I den mén s4 icke skett, sékte
de svenska regeringsrepresentanterna i det utskott, som vid arbetskonferensens
sammantréde behandlade frigan, att verka hirfér. I vad angdr de i regerings-
svaret piyrkade undantagen for sjofart, som i olika hinseenden #r av mindre
omfattning, antogs av utskottet en sidan avitining av den allménna undan-
tagsbestimmelsen — den i det foregiende tergivna § 15 — att densamma
ansdgs medgiva undantag frin konventionens bestiimmelser i erforderlig om-
fattning. Yad diremot anghr utstrickningen av det arbete, som skall inne-
fattas under konventionen, lyckades man trots upprepade forsék icke undgé,
att konventionen kom att omfiatta iven sidant lastmimgs- och lossningsarbete
i land, som icke direkt sammanmhinger med motsvarande arbete ombord.
Huvudsakliga skilet till konferensens stindpunkt dirutinnan torde hava varit
svirigheten betriiffande en riktig och for olika linder ndgorlunda enhetlig
grinsdragning. Vad angir Omsesidighetsprincipen, hade arbetsbyran i sin
rapport avbdjt att vare sig i konvention eller rekommendation upptaga frigan
ddrom. I detta hinseende viicktes emellertid forslag frdn de nordiska lén-
dernas regeringsrepresentanter. Meningarna i frigan voro mycket delade
sdvil inom vederbdrande utskott som inom konferensen i dess helhet. For
att man icke skulle riskera ett negativt resultat, ansags det di limpligast att
falla tillbaka p4 den av svenska regeringen alternativt forordade linjen, ndm-
ligen att upptaga frigan till behandling i en sirskild rekommendation. Det
uppnéddes ocksd, att vederborande utskott samt konferensen enhilligt be-
sloto antaga den forut omférmilda rekommendationen angdende Gmsesidighet
i finiga om skydd mot olyeksfall for arbetare, sysselsatta med lasining eller
lossming av flortiyg. 1 denna rekommendation heter det, att arbetskonferensen
erkidnner, att ifrigavarande konvention, pA samma gang som den har till
huvudsyfte att bereda skydd it arbetarma, erbjuder ett tillfalle for parterna
att pd basis av konvemtionen utfirda bestimmelser, vilka sinsemellan forete
en viss likformighet, och att utstriicka principen 6m Omsesidigt erkidnnande
av inspektions- och undersdkningscertifikat. Efter att vidare hava fiist med-
lemsstaternas uppmairksamhet pd de principer, som fasitstillts i Képenhamm-
konventionen, riktar konferensen i rekommendationen en entrigen hemstillan
till medlemsstaterna att de, efter att hava ratificerat nu férevarande konvention
och utfirdat bestimmelser till genomférande av densamma, matte radfora sig
med varandra i syfte att fd till stind Sverenskommelser om Omsesidighet,

' Rapport sur la promotion des ouvriers ocoupés au chargement ou au déchargement
des navires contre les accidlemts; Genéve, Buteau International du Travail, 1929.
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under villkor att dessa dverenskommelser trygga det nyss angivna huvudsyftet
med konventionen.

Over det av arbetskonferensen antagna konvenmtionsforslaget och rekom-
mendationerna i frdgan hava utlitanden infordrats frin socialstyrelsen och
kommerskollegium, vilka bida dmbetsverk — efter inhdmtande av yttranden
frin ett flertal enskilda sammamslutningar — i drendet avgivit ett gemen-
samt utlatande, samt fran delegationen for det internationella socialpolitiska
samarbetet.

I det av sowialstyrelsen och kommerskollegium avgivna utlatandet rérande kon-
ventionsforslaget hinvisas till en borjan till en vid drendets beredning hos
dmbetsverken upprittad, utldtandet bilagd promemoria rérande de lagstift-
ningsétgérder, som skulle bliva en foljd av konventionsforslagets ratificering.
Enligt promemorian skulle for dstadkommande av Overensstimmelse mellan
hos oss redan gillande bestimmelser och konventionen &ndring icke er-
fordras 1 nagon forfattning av natur att bora antagas av Kungl. Majit och
riksdagen gemenmsamt. Diremot krivas ett flertal andringar i och tilligg
till andra forfattningar, framfor allt forordningen den 20 maj 1927 angiende
fartygs byggnad och utrustming, kommerskollegii kungorelse den 30 juni 1927
med sirskilda byggnads-, material- och utrustmingsbestammelser for fartyg,
forordningen den 23 december 1915 angiende vissa sikerhetsatgirder vid
nyttjande av fartyg samt férordningen den 31 december 1914 med hirmare
foreskrifter angdende tillsyn & fartyg. Dessutom ifrigasattes i promemorian
utfirdande av en sirskild forfattning, innehillande ordningsforeskrifter av
olika slag, som icke vare sig rora befimtligheten eller beskaffenheten av fartygs
inréttningar och redskap eller i frimsta rummet avse till skeppstjinst hin-
forligt arbete. En dylik forfattning har ansetts kunna utfirdas i admini-
strativ ordning med st6d av 5a § i sjolagen samt 7 § i arbetarskyddslagen.

Socialstyrelsen och kommerskollegium hava nu i sitt utlatande forklarat sig
anse, att de enligt promemorian erforderliga lagstifiningsitgirderna icke
vore av_ sddan art eller omfiattning, att de borde utgdra hinder for ratifice-
ring av konventionen. Konvemtionsbestiimmelserna hade i si stor utstriick-
ning motsvarighet i redan gillande foreskrifter i vederborande sjofartssiker-
hetsforfattningar, att de erforderliga dndringarna icke kunde anses vara av
Principiell natur utan nirmast skulle innebdra en komplettering av redan
orefimtlig lagstiftning. Av socialstyrelsen hade i samrdd med kommerskol-
legium den 9 mars 1921 utfiirdats anvisningar angiende skydd mot yrkesfara
vid lastning och lossning av fartyg. I dessa anvisningar iterfunnes ett flertal
av de detaljforeskrifter, som innefattades i konventionsforslaget. Anvisnin-
%ama hade visserligen endast verkat pi Gvertygelsens vig och i radgivande

rm men dock i avsevird utstrdckning tillimpats vid den tillsyn 3 stuveri-
arbetet, som utévades av yrkesinspektionens befattningshavare. Vid sidant
forhéllande skulle den ifrfgmsatta nya forfattningen i viss min endast inne-
bira ett stadfastande av vad som redan i praxis tilllimpades.

Ambetsverken hava vidare siirskilt framhallit, att bedomandet av kon-
ventionsforslagets innebord med avseende & svensk lagstiftning vore grundat
péd forutsittningen av tillimpning av § 15 i forslaget i hela den utstrackning,
sédant kunde for svenska forhillanden befinnas nodigt och limpligt.
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Innan jag redogor for dmbetsverkens standpunkt i sjilva ratifikations-
frigan, torde jag bora Aatergiva innehillet i de yttranden, som av dmbets-
verken fore avgivande av deras utlitande inhidmtats frén vissa enskilda orga-
nisationer, ndmligen Sveriges allmdnna sjofartsforening, Sveriges redare-
forening, Sveriges fartygsbefilsforening, svenska hamnfdrbundet, svenska ar-
betsgivareforeningen samt landssekretariatet.

Sveriges allmdnna sjofartsforening anfor, att den granskning av konvem-
tionsforslaget, som medhunnits, givit vid handen, att detsamma i stor omiffaft-
ning give uttryck &t Onskemdl, som i svensk lagstiftning redan i full ut-
strickning vunnit beaktande, vadan i dtskilliga hinseenden, som i forslaget
berordes — idven for det fall att detsamma skulle utan avvikelser enligt

15 frdn svemnsk sida godkinnas — nigon indring i &syftade lagstiftning
icke skulle erfordras. I andra hiinseenden &ter forutsatte otvivelaktigt ett

odtagande av forslaget mera eller mindre djupgéende andringar. Frigan

suruvida och i vad man dylika andringar kunde vara av forhéllandena,
sidana de tedde sig ur svensk synpunkt, pdkallade, borde goras till féoremal
for nirmare utredning.

Sveriges redareforening — som haft vissa anmirkningar att framstilla
mot arendets internationella behandling och ansett, att frdgan icke bort
upptagas till behandling av internationella arbetsorganisationen — har dér-
efter anfort foljande.

D4 emellertid ett konventionsforslag nu foreldge, méste man, oavsett for-
slagets lamplighet for sitt syfte, hava det forhillandet i &tanke, att, direst
de storre sjofartsnationerna ratificerade konventionen med den lydelse den-
samma erhillit eller med vissa andringar diri och jimvil anslote sig till
den vid konferensen antagna rekommendationen angdende Omsesidighet,
Sverige nippeligen torde kunna undvika att for sin del ansluta sig till den-
gsamma, enar de svenska fartygen eljest kunde befaras bliva utsatta for tra-
kasserier i utlandet, medférande uppehall och extra utgifter for desamma.
Sarskilt torde de Atgarder man i Storbritannien komme att vidtaga med
anledning av konventionen noggrant bora foljas, innan ratificering skedde i
Sverige. Skulle Storbritannien icke komma att ratificera konvenmtionen av
den anledning, att dess bestimmelser i vissa punkter ej stode i Overens-
stimmelse med de brittiska foreskrifterna, bleve det praktiska véirdet av en
ratificering fran svensk sida i hog grad forringat, endr de engelska inspek-
tionsmyndigheterna det oaktat kunde befaras kriva, att svenska fartyg, som
anlopte engelska hamnar, skulle vara forsedda med lastmimgs- och lossnings-
anordningar i Overensstimmelse med de engelska foreskrifterna.

Det vore givetvis av vikt, att en anslutning till konventionen fran svenskk
sida kunde ske si snart som mojligt, efter det att de storre sjoffartslinderna
och framfor allt Storbritannien ratificerat densamma, di i annat fall en fore-
fintlig olikhet i lagstifiningarna i olika linder kunde komma att medfora
oldgenheter. For att mojliggora detta borde framfor allt en undersékning
betraffande de forfattningsandringar samt de dndringar i inspektionsvisen-
det, som erfordrades for ett antagande av konventionen frin svensk sida,
snarast mojligt ske. Sedan en dylik undersckning slutforts, forutsatte
foreningen, att resultatet dirav mitte bliva foreméal for dess utlitande.

Sésom helhetsintryck av konventionsforslaget har foreningen vidare fram-
hallit, att detsamma mdste sigds hava erhillit en alltfor detaljerad aviattning
féir att kunna i orubbat skick antagas av ett storre antal stater. Det syntes
dven, som om man insett detta genom att i § 15 av konvemtionen bereda
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méf‘lighet till fullstindig eller partiell avvikelse frin konvemtionens bestim-
melser. Skulle emelllertid de stater, som ratificerade konventionen, icke an-
sluta sig till rekommendationen om Omsesidighet och med st6d av denna
paragraf gora sddana undantag frin konvemtionens bestimmelser, att ett
omsesidigt erkéinnande av lagstifiningen i respektive linder dirigenom komme
att Gvemtyras, ansige foreningen, att hela konventionen forfelat sitt syfte,
varfor denna friga, innan ratificering fran svensk sida vidtoges, noggrant
borde tagas i 6vervigande.

Sveriges fimriupbefdlsforeding har genom sin _styrelse framhallit, att for-
slaget 1 huvudsak icke innehdlle annat &n vad som i praktiken redan nu
tillimpades i vért land eller i linder, vilka bestktes av vira fartyg, nir det
gillde sjilva fartyget och anordningar & detta, varfor ett lagstadgande hidrom
icke skulle medfora nidmnvard fordndring. I vad det gallde anordningar
utanfor fartyget ansige styrelsen dessa e] allenast villbefdnkta utan i hog
grad av behovet pikallade.

Styrelsen har dérfor tillstyrkt, att Sverige for sin del miétte godtaga for-
slaget till konvention.

Svenska hamnférhundet har anfort, att ehuru det enskilda landets myn-
digheter erhallit mojlighet att i vissa fall ersiitta konventionens foreskrifter
med andra lika betryggande och att under vissa férutsittningar (§ 15) med-

iva fullstindiga eli{er partiella avvikelser i friga 6m obetydligare platser,

ran icke syntes utesluten, att man gitt alltfor lingt i gemeralisering, och
att dériﬁ?;mm en anpassning efter behovet i de sirskilda fallen forsvirats
eller forhindrats, genom att foreskrifter, vilka hade sitt @g@mtli%(a beriittigands
med avseende & storre hamnanliggningar, ovillkorligen ocksa skulle tillimpas
for de mindre, och tvirtom.

Betriiffande sérskilda punkter i konventionsforslaget har hamnférbundet
anfort foljande.

Det skydd, som konventionen asyftade, avsige enligt § 1 hwarje person, som
anvéindes till sddan arbetsfOrrittmimg», som i punkt 1 avsiges. Av uttrycket
»amvéndes tilb, framginge, dtminstone efter svemskt sprikbruk (jEmfor ocksé
motsvarande uttryck 1 § 2 i lagen den 17 juni 1916 6m forsikring for olycks-
fall i arbete), att endast personer, som arbetade for annans rikning, kunde
ingd under begreppet »arbetare» enligt den silunda givna definitionen.
Gentemot egna i%lretagare bestode salunda icke samma forpliktelser. Det fore-
6lle, som om en dylik stindpunkt vore mindre egentlig, d4 det svérligen
skulle kunna pévisas ndgot skil, varfor det skulle vara lovligt att tillhanda-
halla sdmre material for den, som sjilv lossade eller lastade sitt gods, respek-
tive sdsom sjilvstiindig foretagare ledde dylikt arbete, i bada fallen utan att
vara dgare till ifrigakomna fartyg eller i gamnen befintliga anerdningar, in
for den, som av sddan person anvindes till samma arbete. Den, som enligt
konventionen hade att svara for diri foreskrivna sikerhetsanordningar, be-
hévde ]i(u och torde i frdga 6ém de svenska hammarna i regel heller icke vara
identisk med arbetsgivaren.

Betriffande § 5, som handlar 6m vissa anordningar ombord & fartyg och
fordenskull icke hade speciellt intresse for hamnforbundet, erinrades allenast
med avseende & stadgandet rdrande skyldighet att tillhandahalla lejdare,
att det syntes erforderligt att forklaring limnades, vem som avsiges med
benfimningen »emnreprendms, Avsiges hirmed den, som sdsom egen fore-
tagare ledde ifragakomna arbete, den for vars rikning arbetet utfordes eller
danu nagon annan? Det troliga syntes vara, att tillhandah8llandet av be-
rérda regskap kunde alltefter forhdllandena ankomma pd d@n den ene och
4n den andre av dessa personer.
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Bestimmelserna i § 9, som handlar 6m lyfunrittmingar, erbjode exem-
pel pé fall, dir storre mojlighet t111 anpassning vore Onskvird. Det knnde
silunda upplysas att exempelvis o Iéiaockholms del en bestdmmelse 6m
ingdende undersékning av alla lyﬂmrattnmgar s& ofta som var tolfte manad
icke ansetts erforderlig. De garantier, som den av hamnens vederborande
ingenjorer och oOvrig tekniska personal utévade stindiga tillsynen och kom-
trollen innebure, hade ansetts i stor utstriickning kunna ersétta dylik in-
gidende undersdkning. Enligt gillande foreskrifter, vilka godkiints av yrkes-
inspektionen, behévde sidan verkstillas allemast en ging var adertonde
ménad 1 friga 6m massgodskranar och vart annat r i friga om styckegodis-
kranar. Nagon bestimmelse, som pa grund av nu anforda synpunkter med-
give avvikelse frin den foreslagna regeln, syntes fordenskull pékallad.

Den del — § 13 — som handlar 6m forsta hjidlpen vid olycksfall i arbete,
syntes likaledes vara alltfor generellt hillen for svenska forhallanden. A ena
sidan erinrades 6m att i § 55 av férordningen den 20 maj 1927 angdende fartygs
byggnad och utrustning funnes en allmin féreskrift, att fartyg skulle vara
fiGirsett med likemedel och férbamdsartiklar, en omstéindighet, som i de flesta
fall torde gora sarskilt forrad av dylika i land mindre behévligt. A andra
sidan torde svirigheter mota att a varje arbetsplats hilla en person med
kompetens att limna fGrsta hjilpen viel olycksfall savil i frdga 6m storre
stider med vidistriickta kajer och hamnomriden, som i friga 6m avsides
liggande arbetsplatser, vilka nigon enstaka ging anloptes av fartyg. Be-
traffande stiderna torde ocks3 foreskriften vara obehovlig med hinsyn till
de hjdlpmedel, som allmiint stode till buds vid intréiffande olycksfall, och
med avseende & de mindre platserna syntes foreskriften alltfor betungande,
helst som de mdjligheter att bevilja undantag frin konventionens foreskrifter,
som limnades i § 15, icke omffattade platser med visserligen obetydlig
trafik men besOkta av andra &n mindre fartyg.

Svenska arbetsgivareforeningen har begrinsat sitt yttrande till att avse den
inrikes sjofiarten och arbetet i land samt med denna utgéngspunkt anfort foljande.

Vid behandlingen av det forslag till konvention, som understélldes delega-
tionen for det internationella socialpolitiska samarbetet, hade arbetsgivarnas
representanter hidvdat, att den mingd av detaljer, som forefunnes i kon-
ventionsforslaget, vore olimplig i en internationell konvemtion och siker-
ligen skulle leda till allvarsamma oligenheter. Detta omdéme, riktigt i
avseende pa det di foreliggande forslaget, gillde 6m mojligt i dnnu hogre
grad 6m den ifrigavarande konventionen, som genom en méngfald &ndrin;
forslag vid behandlingen blivit forsedd med ytterligare detaljforeskrifter.
Konventionen torde i sjilva verket vara den detaljrikaste, som nigonsin ut-
gitt frin arbetsbyrin. Vore alltfor detaljerade foreskrifter i internationella
konventioner i allmimhet oldmpliga, syntes de emellertid icke alls vara pa
sin plats, dd det som hir gillde ett fack, dir icke blott arbetsplatsen vix-
lade fran dag till dag, men dar dven dessa arbetsplatser sinsemellan fore-
tedde stora olikheter. Konventionens text syntes dirjimte icke hava den
skdrpa och klarhet, som maste fordras av internationella konventioner, detta
med sikerhet beroende pé att tiden for konvemtionsbehaudlingen varit allt-
for inskrankt och konferensombudens kompetens i virje fall icke varit till
fyllest i den massa rent tekniska detaljer, som konventionen nu omfattade.
Det torde for ovrigt icke hava saknats exempel pid att vid konferensen niir-
varande teland hade mot varandra avvikande uppfattningar i olika punkter.

Det kunde ifrigasittas, om icke konventionens antagande av konferensen
innebure ett avsteg frin av konferensen forut bestimd ordning. Varje kon-
ventionsforslag skulle nidmligen enligt denna ordning fore antagandet vara
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foremal for tvd ldsningar, vilket icke torde hava varit fallet med de i kon-
ventionen intagna bestimmelserna angéende inrikes sjofart. Ej heller hade
det frageformuldr, som faststillts och vilket besvarats, innehéllit ndgra fragor
rorande den inrikes sjofarten, pa grund varav dessa svar i regel hade for-
mulerats med tanke pd det sjogdende tonnaget. Konventionen syntes i
huvudsak vara skriven med tanke pé storre fartyg, och ménga av dess be-
stimmelser vore i verkligheten icke alls tillimpliga pa den inrikes sjofartens
1 regel mindre fartyg och sirskilda forhillanden. Fartygens i den inre sjo-
furten ofta speciella konstruktion, varierande efter olika linder och forhallan-
den, talade otvivelaktigt for att fragan om insjo- och kustflottans arbetares
skydd mot olycksfall icke borde goras till foremal for en internationell
konvention Manchelt lﬁgﬁas under de enskilda staternas jurisdiktion. Visser-
ligen give § 15 do olika staterna rittighet att undantaga den inrikes sj6-
farten, men en ratificering av konventionen skulle i varje fall innebéra ett
dkdnnande av en oriktig princip, och det syntes for dvrigt synnerligen litet
illtalande, att man, for att ernd en riktig tillimpning av konventionen, méste
vidtaga anordningar for att delvis sidtta den ur kraft. _ .

Vad nu sagts om den inrikes sjofarten torde dven giilla for kenventionens
bestiimmelser angdende landarbetet. De lokala forhallandena spelade hér
en #nnu storre roll, och de ménga detaljerade bestimmelserna komme hér
att verka om mdjligt #nnu mera besvirande, in di friga vore om inrikes
gjofart. At i en konvemtion sammanfora det arbete, som skedde ombord

& farty('g, och det arbete, som skedde i land, torde nippeligen vara riktigt.

ikartade bestimmelser for fartygen kunde kanske i viss utstiéicknin %F
gvaras, men att internationellt reglera skyddsforhillandena under landarbetet
i hamnarna, pd sidtt som forsdkts i konventionen, komme sikerligen att f&r-
orsallsy allvarsamma oldgenheter. Arbetarna i hammarna skulle némligen
kunna végra att verkstillla dem alagt arbete pi grund av rena bagateller,
t. ex. om ett skyddsrick kring en lucka var nigon em. for ligt eller en
lejdares steg hade ndgon cm. for liten bredd. Med den tillimpning av lagar
och forordningar, som hér i landet av alder varit bruklig, torde siikerligen
en stor del utlindska fartyg bliva utsatta for dylik arbetsvigran, da myﬂgig-
heterna | deras hamnar kunde komma att tolka konventionens bestimmelser
betydligt mindre noga #n véra myndigheter. Konventionen tenderade siker-
ligen att endast bliva en konvention for de stater, dar man ansige, att lagar
och forordningar vore till for att efterlevas.

Yad atminstone vért land anginge syntes det otvivelaktigt, att vederbdrande
arbetares mbjligheter till lagskydd ej skulle minskas genom att bestimmel-
serna rbrande landarbete uteslotes ur konventionen.

Yeed som saknades i konventionen vore en bestimmelse, som forklarade,
att farty%ktillhérande de stater, som ratificerat konventionen, utan vidare
skulle godkinnas vid besok i hamnar, tillhérande andra stater, som ratifieerat.
Den rekommendation i s&dan riktning, som antagits av konferensen, inne-
bure icke ndgon forpliktelse for konferensens medlemmar att anordna nigen
nationel] lagstiftning i dmnet. Om ifrdgavarande omsesidighetsklausul skulle
inforas i konventionen, torde i nigon man de oligenheter i form av arbets-
végran, som nyss relaterats, kunna neutraliseras. P& nd av vad sélunda
anforts, och dia hiar i landet fartygs- och yrkesinspektionen ldmnade till-
rieklis garanti for att arbetarnas berittigade ansprdk pa skydd for olyeks-
fall under arbetet bleve tillgodosett, bar arbetsgivareforeningen hemstillt,
att socialstyrelsen métte hos Kungl. Majit hemstilla, det nu ifrigavarande
konventionsforslag icke métte bliva foremal for ratifikation.

Landssekretariatet slutligen har anfort, att svenska transportarbetarfor-
bundets styrelse pd dirom gjord Kamstillning i skrivelse till landsselie-
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tariatet meddelat, att styrelsen visserligen helst skulle hava sett, att vissa
paragrafer och moment fiitt en klarare formulering och att en del fran arbetar-
sidan framforda 6nskema4l blivit accepterade av konferensen, men att styrelsen
likvil, i betraktande av att forslaget utgjorde en grundstomme, pi vilken
den nationella lagstiftningen kunde bygga vidare, i den man behov dirav
visade sig foreligga, ville for sin del tillstyrka ratificering av foreliggande
konvemtionsforslag. Landssekretariatet delade forbundsstyrelsens mening,
att foreliggande konventionsforslag hade en sfdan innebérd, att det borde
for Sveriges del ratificeras. Det stora antal olycksfall, som forekomme
vid lastning och lossning av fartyg, manade med alldeles sirskild stjprka
till vidtagande av &tminstone de atgidrder, som foresloges i konventions-
forslaget, for att darmed soka forebygga olycksfall inom detta arbetsomride.

1 anledning av vad Sveriges redareforening i drendet yttrat av innebérd,
att det vore av vikt, att svemsk ratificering kunde ske si snart som mgjligt
efter det att de storre sjofmrtsnationerna och framfor allt Storbritannien rati-
ficerat konventionen, hava hirefter sodialstyrelsen och kommerskollegium fram-
hallit, att konvemtionens stadganden i huvudsak Overemsstimde med i Stor
britannien gillande foreskrifter i dmnet, varfor av konventionen foranledda
forfiattningsdndringar skulle bringa den svenska lagstifiningen i bittre Sver-
ensstimmelse med den engelska, &n vad nu vore fallet. Av foreningen i fore-
varande sammanhang uttalade farhdgor med avseende & siarskilt engelska in-
spektionsmyndighieters behandling av svenska fartyg i engelska hamnar syntes
vid sédant forhdllande icke kunna anses dga starkare grund. Oligemheter av
det slag foreningen anfort torde for dvrigt si mycket mindre vara att befara,
som det finge anses sannolikt, att sivil brittiska som andra utlindska myndig-
heter komme att godkinna i Overensstimmelse med konventionen triffade
anordningar & fartyg, hemmahorande i linder, som ratificerat konventionen.
I sédant syfte borde ock av vedierborande svenska mymndigheter i samband med
ratificering av konventionen vidtagas sirskilda 4tgdrder for erndende av ut-
lindska inspektionsmyndigheters godkinnande av lastnings- och lossnings-
anordningar & svenska fartyg, som uppfyllde hér i landet stadgade fordringar.
Tidigare gjorda forsék i siddan riktning hade strandat pd den omstindig-
heten, att den svenska lagstiftningen pad omrddet icke ansetts vara till-
rickligt fullstiindig. Detta hinder skulle sannolikt undanréjas genom den
komiplettering av den svenska sjofartssikerhetslagstiftningen, som skulle
bliva en f6ljd av konventionens ratificering.

Delegationens for det internationella socimlpeliitiska samarbetet yltrande inne-
héaller betriffande forevarande konventionsforslag i huvudsak foljande.

Konventionsforslaget innehdlle ett betydande antal, delvis i detalj pre-
ciserade foreskrifter, vilkas iakttagande otvivelaktigt i en del fall skulle
komma att medfora besvir och kostnader for bl. a. stuveri- och rederi-
foretagen samt hamnmyndigheterna. A andra sidan borde beaktas, att Fiisken
for olycksfall vore sirdeles stor vid lastnings- och lossningsarbete samt att
konvemtionsforslagets bestimmelser visentligen syntes gi 1n under arbetham-
skyddslagens allminna stadgande i 3 § rorande arbetsgivares skyldighet att
bereda sina arbetare skydd mot olycksfall i arbetet. I stor utstrackning
torde vl dven konvemtionsforslagets bestimmelser redan iakttagas i praktiken.
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Sasom | viss man talande for anslutning frdn Sveriges sida kunde jimvil
framhéllas, att vért land i samverkan med de Svriga nordiska staterna tagit
en framiridande del i konvemtionsforslagets utformande, sivil pi ett mera
forberedande stadium som vid dess slutbehandling, och dirvid i stor ut-
strlickning f3tt sina forslag beaktade. Slutligen fortjinade maihanda ocksé
niimnas, att Sverige genom tillimpning av konventionsforslagets bestimmelser,
som vésentligen motsvarade Englands rDock Regulations», skulle bereda sig
méjlighet att bl. a. med sistnimnda land trida i forhandling ém sidant
avtal or Omsesidighet, som #syftades i det sista stycket av rekommendatio-
nen angdende Omsesidighet i friga om skydd mot olycksfall vid arbete med
lastning eller lossning av fartyg.

Delegationen har saledes ansett sig bora fororda ratificering av forevarande
konvention. Mot detta beslut anmilde tvd av delegationens medlemmar,
herrar von Sydow och Heyman, reservation under &beropande av vad i
frigan anfbrts av svenska arbetsgivareforeningen i dess nyss dtergivna yttrande.

Till komplettering av utredningen betriffande ifrigavarande konventions-
forelag ma anfbras nagra siffror roérande olycksfallsfrekvensen inom det
arbete, som behandlats i den forevarande konventionen. Enligt en statistisk
redogdrelse i »Sociala meddelanden» over intrdffade olycksfall inom stuveri-
yrket, baserad pd de anmilningar, vilka frin polismyndigheterna genom
yrkesinspektbrerna insiints till socialstyrelsen, utgjorde det sammanlagda
antalet dylika olyckor for &r 1928 2,099, varav 14 med dodlig utging. For
de fyra nérmast foregdende dren voro motsvarande siffror:

Ar Antal D#rav med
olycksfall dbédlig utgdng

1924 ... 1,497 111

1925 1,680 144

1926 ....... ... 1,666 53

1927 . 2,039 133

Sammanlagda antalet olycksfall under femfirsperioden 1924—1928 utgjorde
alltsd 8,981, varav med dodlig utgéng 57.

Av olycksfallens fordelning pé orsaker framgar, att storsta antalet eller
380 hava pA annat sdtt én genom fall av personer eller foremdl intraffat
vid lossning och lastning for hand, 276 olycksfall hava fororsakats genom
vinschar ombord, 159 fall genom nedfallande eller nedrasande last, 152 genom
utslirande av last ur ldngor eller ras ur kolmditt o. d., 139 genom foreméls
fall, 137 genom kolmitt, gripskopor o. d., 112 genom transportredskap, 108
genom personers fall (vid lossning och lastning for hand), 77 genom still-
ningar, stegar, bockar, banor o. d., 59 pi grund av fall frén déck och kaj,
55 genom kittingslingor, stroppar etc., 55 genom fall i vattnet eller frin
brygga o. d., 54 genom fall genom luckor ned i lastrum, 48 genom hand-
birningsredskap, 41 genom nedfallande foremal, som icke gt samband med
lossningen och lastningen, 35 genom fortojningsredskap, 21 genom luckor
och skdirstockar och 19 olycksfall p4 grund av kranar i land. Endast 4 fall
tillskrivas nedfallande lossnings- och lastningsmaterial.
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Yad angér rekommendationen angdende omsesidighet i finiga om skydd mot Rekommen-
oliyeksfall vid lastning eller lossning av famtyg hava socialstyrelsen och kommers- de?f(éinaﬁn"fi-
kollegium i sitt gemensamma yttrande erinrat, att denna rekommendation, for sidigher i
vars innehall jag tidigare redogjort, tillkommit pé initiativ frdn nordiskt hall, frdga em
ursprungligen fsyftande att fA en dylik klausul inford i texten till konven- ’7; Egﬁ;ﬂt
tionen angiende skydd vid lastnimgs- och lossningsarbete. Den vore baserad vid lasining
pi en princip, som kommit till uttryck i Kopenhamnkonventionen av ar 1926 . ﬁsié‘/;c}@
i dess reciprocitetsklausul. En liknande princip hade dven upptagits i en
i London &r 1929 sluten konvention angiende sjosiikerhetsfrigor. For Sveriges
vidkommande syntes enligt d&mbetsverken, si snart beslut 6m ratifikation av
arbetsorganisationens konvention fattats, dtgidrder bora vidtagas i syfte att
dvigabringa Overenskommelser med Ovriga ratificerande stater 6m sidan
omsesidighet, som i denna rekommendation asyftades.

Delegationen for det intermationella socialpdiitiska samarbetet har i samma
fraga anfort, att det icke syntes kunna rida nigon tvekan 6m att Sverige,
under forutsittning att konventionen ratificerades, borde soka fa till stind
sddana Overenskommelser, som syftades i rekommendationen, med de stater,
med vilka véirt land uppehoélle livligare sjofartsforbindelser.

I detta sammanhang ma framhéllas, att internationella arbetskonferensen
dven antog en resolution, i vilken anhélles 6m upprittandet av en internatio-
nell teknisk kommission med uppdrag att utarbeta ett normalreglemente,
vilket md kunna tjina till ledning for regeringarna vid utarbetande eller
dndring av bestdmmelser i dmnet, si att dessa bringas i Overensstimmelse
med konventionsférslaget. Det pépekades vid drendets behandling, att i
den mén en sidan kommission lyckades att dvigabringa storre likformighet
i detaljfrdgor, den icke endast skulle frimja arbetarskyddet utan ocks& under-
latta arbetet p4 upprittande av ett pd dmsesidighet grundat system.

Betriiffande rekommendationen angdende horande av flackliga orgamisationer Rekommen-
vid utarbelande av besté@mmelser rorande sikerhet for arbetare, sysselsatta med "g”"; e
lastning eller lossming av fcartyg, hava savil socialstyrelsen och kommerskollegium S nde av
som nyssndmnda delegation i sina yttranden framhillit, att det tillvigagngs- faekiisa orga-
sitt vid utarbetande av bestimmelser till tryggande av arbetets sikerhet, wsazgéﬁwvd
som rekommendationen &syftade att fi tillimpat, sedan linge iakttagits i ay hestém-

201701

Sverige, varfor rekommendationen icke syntes pakalla nagon sarskild atgard. B¢t

sdiikerhet vid
lastning eller
lossning av

fartyg.
Den omffsttande utredning, som forst i anledning av arbetsbyrins frige- Departements-

formulir och sedermera pi grundval av konvemtionsforslaget vidtagits i  thefen:
forevarande sporsmdl, har givit vid handen, att i stort sett enighet rader
dirom, att ett genomférande av konventionens bestimmelser for Sveriges
vidkommande skulle ur social synpunkt vara till gagn. De fordelar, en an-
slutning till konventionen skulle medfora, bestd friamst i en 6kning i skyddet
for de arbetare, som #ro sysselsatta med lastnings- eller lossningsarbete.
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En forstirkning av detta skydd ar synnerligen onskvird med hinsyn till
den stora olycksfallsrisk, som for narvarande i allminhet ar forknippad med
dylikt arbete. Forstirkningen skulle ndrmast dstadkommas dirigenom, att
i den méan konventionen vinner anslutning frin stater, vilkas fartyg pliga
besbka svemska hamnar, stérre trygghet skulle vinnas for att dessa fartyg
dro forsedda med tillfredsstillande sdkerhetsanordningar. Dirjimte skulle
en ratifikation av konvemtionen ndédviandiggora vissa jimkningar i foreskrif-
terna betriffande anordningar pa svenska fartyg och i véirt lands hamnar.
Ehuru icke av mera omffattande innebérd, kunna dock dessa jimkningar
vantas i en del hinseenden leda till okat yrkesfareskydd for svenska hamn-
arbetare och for sjéfolk i inhemsk trafik. Jamvil betriffande svenska sjo-
min i utrikes trafik, vare sig de arbeta pa svenska eller utlindska fartyg,
torde konvemtionen icke bliva utan betydelse, i det att de ombord anstillda,
till vilkas rutimméssiga verksamhet i manga fall horer arbete vid vinschar
samt av- och paluckning m. m., skulle komma att bide direkt och indirekt
bliva delaktiga av det 6kade skydd mot yrkesfara, som genom konventionens
bestimmelser ar avsett att i forsta hand beredas stuveriarbetarna.
Dérjimte skulle en konvention av ifrdgavarande innebord bliva av be-
tydelse for sjofartsniiringen. Det miste nimligen medfora en avsevird littnad,
6m enhetliga regler gilla i olika lander betriiffande skyddsanordningar
ombord pa fartyg. Dirigenom undvikes, att myndigheterna i ett frim-
mande land for medgivande av lastning eller lossning framstilla anspriak
pa sirskilda, stundom kanske kostsamma anordningar. S&som angivits i det
foregiende, hava frén en del represemtanter fér niringslivet framforts vissa
farhagor for menliga verkningar for vért land av det inforande av mera de-
taljerade och i viss mén langre giende bestimmelser i den svenska lagstift-
ningen, som skulle folja av en ratifikation frin Sveriges sida. Négra storre
kostnader torde dock icke beh§va villas av konventionsbestimmelsernas genom-
forande. Nyss angivna fordelar synas i varje fall vad angér den svenska
sjofartsndringen i dess helhet vil kunna uppviga eventuella oldgenheter.
Sist antydda fordelar kunna uppenbarligen i full utstrickning vinnas
endast i den man den s. k. reciprocitetsprincipen vinner allmin anslutning,
varav ju enligt det foregiende skulle folja, att fartyg fridn ett land, som
ratificerat konventionen, skulle 1 andra konvemttiomsstater bliva foremail for
tillsyn endast i s& métto, att vederb6érande komtrollmyndighet overtygade
sig 6m att fartyget vore frsett med nddiga inspektions- och undersdknings-
certifikat. Ur denna synpunkt kan det anses sdsom en viss brist, att denna
princip icke vunmit uttryck i sjdlva konventionen och siledes blivit omedel-
bart bindande for alla ratificerande stater. Genom ett system med separata
overenskommelser sfdant som det, vilket forordats i rekommendationen,
bir man 4 andra sidan mdjlighet att betriiffande varje sirskilt land under-
s6ka, huruvida sddana omstindigheter foreligga, att reciprocitet i forevarande
avseende ar Onskvird. Hartill kommer, att 6m reciprocitetsprincipen skulle
hava intagits i konventionen, detta, framfor allt ur sist anforda synpunkt,
sannolikt skulle hava hos flera linder, vilka for oss i detta sammanhang &ro
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av betydelse, framkallat tvekan om eller foramlett dréjsmil med ratificering.
Givet dr emellertid, att det ligger i viirt lands intresse att i si stor utstrickning
som mojligt soka dstadkomma sarskilda overemskommelser 6m reciprocitets-
principens tillimpning. Underhandlingar i sidant syfie torde dirfor med
det snaraste bora upptagas.

I detta sammanhang vill jag nigot berbra vad som anforts dirom att
vért land borde drdja med ratifikation, till dess viktigare sj6farande stater,
sirskilt England, ratificerat. Denna invindning finner jag, lika med social-
styrelsen och kommerskollegium, sakna berittigande. Genom anslutning till
konventionen skulle virt lands lagstiftning bland annat erhilla den stérre
fullstindighet och den nirmare anslutning till gillande engelska regler,
gsom dro en ovillkorlig forutsdttning for att den fran rederiniringens sida
efterstrivade dverenskommelsen med detta land skall kunna komma till sténd.

P4 silunda anforda skil ar jag av den principiella uppfattningen, att Sveri-
ges anslutning till en konvention i forevarande dmne &r 6nskvird. Det dterstar
att underséka, huruvida ndgra sirskilda, i det nu foreliggande forslaget ingi-
ende stadganden &ro av beskaffenmhet att bora avhilla fran en dylik anslutning.

Dirvidlag ar forst att mirka att, sisom framhillits i det av socialpolitiska
delegationen avgivna yttrandet, Sveriges och de med Sverige samverkande
nordiska staternas oOnskemail blivit i stor utstsfickning tillgodosedda i kon-
ventionsforslagets slutliga aviattning. Av de i svenska regeringens svar pi
frigeformuliret framforda, mera betydelsefulla dnskemilen #r det egentligen
endast ett, dir konvemtionsforslaget stir i strid med regeringens sdlunda
uttryckta uppfattning. Jag avser hir den bestimmelse, enligt vilken kon-
ventionsforslaget omffatar allt arbete i land, som #r hénforligt till lastning
eller lossning, och alltsi icke endast de delar av sidamt arbete, som #ga
omedelbart samband med arbete ombord. Det arbete saken nirmast giller
dir sddant, som sammanhinger med begagnande av kranar eller andra lyft-
inréittningar, placerade i land, eller av anordningar i Gvrigt for transport
av gods frin fartyg till magasin och dylikt. Emellertid hava de sakkunniga
myndigheterna i sina senast avgivna yttranden icke ansett konvemtionens
bestimmelser i denna del innebdra nigon avseviird oligenhet. Tillliggs-
stadganden torde, i den mén det erfordras, kunna i admimistrativ vig med-
delas ‘med stdd av arbetarskyddslagen eller ock dstadkommas genom frivilliga
dverenskommelser med vederborande hamninnehavare.

Vad svenska arbetsgivareforeningen anfort rdrande olagemheter av konven-
tionens utstrdckande till allt arbete 1 land synes mig icke bindande. Det fore-
faller for ovrigt, som 6m det av foreningen som bevis & dylika oligemheter an-
forda exemplet icke dger det samband med arbetet i land, som féreningen
synes hava forutsatt. Detta exempel bevisar diremot fordelarna av att, sa-
som enligt foreliggande forslag, reciprocitetsprincipens tillimpning blir be-
roende av sdrskilda overenskommelser, vilka torde bora begrinsas till stater,
dér man, sisom foreningen uttrycker det, anser att lagar och forordningar
firo till for att efterlevas. Jag kan icke dela foreningens uppfattning att,
om Omsesidiglietsklausulen infordes i konvemtionen och alltsa bleve gillande

Bihang till riksdagens protokoll 1930. [ saml, 96 hift. (Nr 71.) 194429 2
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gentemot alla stater, som ratificera denna, de avsedda oligenheterna pa grund
av landarbetets medtagande skulle neutraliseras.

Ehuru jag lika med arbetsgivareforeningen anser, att svenska arbetares
méjligheter till lagskydd ej skulle forsimras, direst bestimmelserna 6
landarbete uteslétes ur konventionen, har jag siledes funnit, att den omstandig-
heten att detta arbete nu medtagits icke bor utgéra hinder for ratifikation.

Yad angiir de speciclla bestimmelserna i konvemtionsforslaget i dvrigt
dger det visserligen sin riktighet, att konventionsforslaget ir ovamligt om-
fattande och detaljerat. Detta sammanhinger emellertid i hog grad med
onskemaélet om underlittande av Omsesidighetsavtal olika stater emellan,
vilket 6nskemal ju #dven for Sveriges del dger stor aktualitet. Utan en dylik,
genom konventionen bunden utforlighet och Gverensstimmelse i detaljer torde
de flesta stater niimligen vara obenigna att sluta dylika omsesidighetsavtal.

Yiterligare ér endast att anfora, att jag lika med vederborande myndig-
heter utgér frén att undantagsbestimmelserna i § 15 i konventionsforslaget
skola tillimpas i sidan omfattning, att de bestimmelser i forslaget, som
uppenbarligen #ro avsedda och limpade endast for den storre sjofarten, icke
komma att tynga insjéfarten och dirmed jimforlig trafik. Nagot mindre
tilltalande torde icke, sisom svenska arbetsgivareforeningen formenat, kunna
anses ligga 1 en dylik, under forarbetena och av konventionen sjilv forut-
sedd tillimpning. De papekanden, som pa vissa speciella punkter gjorts av
svenska hamnférbundet, torde vara av beskaffemhet att kunna beaktas vid
den blivande utformningen av de forfatiningsindringar, som bora bliva en
foljd av Sveriges anslutning till konventionen.

Yad angdr dylika forfatiningséindringar visar den foreliggande utrednimgen,
att de formellt méste bliva ganska omfattande, ehuru de i sakligt hiinseende
endast 4ro av mindre betydelse, bland annat darfor att foreskrivna anord-
ningar redan i stor utstrfickning tillimpas. Savitt av den verkstillda utred-
ningen kan bedémas, torde dessa forfttningsindringar icke till nigon del
vara av beskaffemhet att bora genomfdras i form av civillagstifining eller
eljest under riksdagens direkta medverkan; skulle detta emellertid visa sig
pé ndgon punkt vara fallet, torde det icke mota svirighet att ett kommande
ér vidtaga en sdlunda pédkallad jimkning i gillande regler. Jag vill erinra,
att konventionen icke blir bindande forrin ett ar efter verkstilld ratifikation.

Det arbete, som erfordras for utarbetande av ifrigavarande forfastnings-
4ndringar, 4r av omfattande beskaffenhet. For undvikande av onddig tids-
utdriéikt har jag dérfér — efter samrad med chefen for handelsdepartementet
— fér avsikt att senare i dag hemstilla 6m uppdrag 4t socialstyrelsen och
kommerskollegium att inkomma med forslag till erforderliga forfattningar.
Forarbetena torde bdra ske i nira samverkan med vederborande enskilda
organisationer, Det ér ocksd avsett att, for bibehillande av onskvird dver-
ensstiimmelse 1 lagstiftningen inom de nordiska linderna, ett méte av sak-
kunniga frdn dessa linder skall inom kort hillas for Sverliggningar i frigan.

Sésom framgér av det anforda har jag funnit Svervigande skiil tala for
att ifrdgavarande konventionsforslag frin svensk sida ratificeras redan inne-
varande ar.
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Yad angir de till konventionsforslaget anslutna rekommendationerna har jag
ocksi redan sdsom min uppfattning angivit, att dtgirder snarast bora vidtagas
for astadkommande i limplig omffatining av sddana sirskilda Gverenskom-
melser, som avses i rekommendationen angiende Omsesidighet i friga 6m
skydd mot olycksfall for arbetare, sysselsatta med lastning eller lossning av
fartyg. I friga 6m rekommendationen angiende hdrande av fackliga organisa-
tioner vid utarbetande av bestimmelser rérande sikerhet for arbetare, syssel-
satta med lastning eller lossning av fartyg, delar jag dmbetsverkens uppfatiming,
att endir rekommendationen icke innehaller nagot utéver vad som hir dr allmént
vedertagen praxis, rekommendationen icke bor foranleda till nidgon atgird.

Jag Overgir hirefter till konventionsforslaget angdende angivande av vikten
d tyngre kollin, som transporteras d fartpg’. Detta har till huvudsakligt
syfte att undanrgja riskerna for olycksfall, villade av att vid dylik transport
anordningar av otillricklig styrka anvindas for lyftande eller forfllyttining av
tyngre gods. FoOr sidant idndamail stadgar forslaget, att varje kolli eller
foremal med en bruttovikt av 1,000 kilo eller dirdver, som transporteras &
hav eller inre vattenled, skall vara forsett med mirke angivande vikten. An-
svaret for mirkningen skall dligga regeringen i det land, fran vilket kollit eller
foremilet avsandes, och det ligger i denna regerings hand att bestimma, huru-
vida skyldlgheten att angiva vikten skall dligga avsindaren eller nagon annan.

Aven i denna friga hade internationella arbetsbyran tillstallé regermgarna
frageformulir. I sitt svar pa detta anforde den svenska regeringen 1 huvud-
sak foljande.

Ehuru den ifrigasatta forpliktelsen otvivelaktigt i en del fall skulle kunna
bliva till nytta, syntes dock dess betydelse ej kunna forvintas bliva synner-
ligen stor. Allt slags massgods — vilket utgjorde den alldeles 6vervigande
delen av de varor, som transporterades med fartyg — skulle ju limnas oberort
av den 1ﬁ'agmtta forpliktelsen, och det mindre styckegodset skulle ocksi
fritagas frin viktmédrkningen, oaktat dess anhopning till okind vikt i samma
slinga eller dylikt tvdhgtv1s kunde medféra samma risk som enstaka tunga
kollin. Yikten av dylika kollin, som i nigon storre omfittning vore foremal
for skeppning, syntes ofta vara vil kind utan mirkning. Den asyftade
foreskriften skulle givetvis medfora besvir for lastavsindarna med flera, och
ett lampligt anordnande av en lagstifining i dmnet och konmtrollen & ‘dess
tillimpning syntes kunna fGrvimtas mota vissa svirigheter. Svenska rege-
ringen vore dirfor tveksam, huruvida en /ffinpliktelse av ifrdgasait slag borde
inforas genom internationell reglering. Atminstone syntes en dylik forplik-
telse ej bora goras till foremal for en konvention utan allenast for en re-
kommendation.

De yttranden, som sedermera avgivits rérande det pd grundval av rege-
ringarnas svar utarbetade och av arbetskonferensen antagna konvemtionsfor-
slaget, dro av i huvudsak féljande innehall.

Socialstyrelsen har till en bérjan hinvisat till en skrivelse frén styrelsen till
socialdepartementet den 22 juli 1926, vari styrelsen redogjort for verkstilld
utredning i immnet och som resultat dirav anfort, att utsittande av vikten i
minga fall syntes vara limpligt. Betriffande massgods dvensom gods, vilket
vore forpackat i standardemballage sdisom mj6l och spannmadl ete., papper och

") Svensk Oversdittning, so sid. 79.
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pappersmassa 1 balar, cement m. m., syntes emellertid ett angivande av vikten
vara onddigt. Socialstyrelsen har efter tergivande hirav nu anfort, att di
berorda kategorier av gods skulle komma att falla utanfér konventionen, nagon
erinran mot konventionens innehill icke vore att gora vad betriffar dess om-
fattning. Fullgorandet av viktmirkningen syntes bora dligga avsindaren av
godset. Négon stOrre oldgenhet av forpliktelsens inforande torde icke kunna
anses uppsta for avsiindaren; frakten for tyngre gods utginge némligen i
allminhet efter vikt, och dylikt gods miste dirfor i varje fall vigas fore
avsindandet. Under &beropande av vad sdlunda anforts har socialstyrelsen
tillstyrkt ratifikation av ifragavarande konventionsférslag.

Delegationen for det internationella socialpatitiska samarbetet har 1 sitt ut-
latande anfort foljande.

Det syntes icke kunna fornekas, att en allmint genomford viktmirkning
av tyngre kollin, som vore foremal for transport & fartyg, miste anses onsk-
vird med hinsyn till sdkerheten for de arbetare, som hade att taga befaft-
ning med transporten. Ehuru siddan mirkning redan i stor utstrickning
forekomme, torde det dock kunna befaras, att en generell forpliktelse dirtill
i en del fall skulle foranleda oligenheter. MGojligt syntes dven, att utform-
ningen av lagstifining i dmnet kunde mota vissa betdnkligheter. Med hin-
syn dirtill vore delegationen icke beredd att for Sveriges del tillstyrka
anslutning till férevarande konvention, utan syntes, innan stdndpunkt dartill
toges, bbra nirmare utredas, huru en dylik tgdrd skulle verka, samt even-
tuellt dven forslag till erforderlig lagstiftning framliggas.

Sedermera har kommerskollegium avgivit utlitande i admmet och dirvid
Overlimmat yttranden frin Sveriges industriférbund, svenska hamnférbundet,
Sveriges redareférening, kanalflotans rederiférening, sodra Sveriges stuvare-
forbund och Stockholms speditérférenimg.

I de av kommerskollegium silunda &beropade yttrandena har anférts i
huvudsak féljande.

Industriférbundet hade for sin del icke fumnit sig bora avstyrka det ifraga-
varande mirkningstvingets inforande genom svensk lagstiftning.

Svenska hamnforbundet behjartade konventionsforslagets syfte och hade ej
nagot att erinra mot att, direst konvention av ifrdgavarande slag antoges,
viktgrinsen sattes till 1,000 kg. Av principiella skil och med hinsyn till
ansvaret ansige dock forbundet mindre limpligt att tilléta, att genom nationell
lagstiftning medgives angivande av endast approximativ vikt. Foérbundet
ville mycket kraftigt framhilla angelagenheten av att viktmarkningsskyldi
lieten och kontrollen ej lades pa hamnarna. Aven 6m si icke skedde, befarade
forbundet, att sirskilt betrdffande inrikesgodset konvemtionsforslagets an-
tagande skulle medféra 6kade kostnader for hamnarna och dessutom forsvira
trafiken i hamnarna.

De bada horda redareforenimgarma och sédra Sveriges stuvareférbund hade
icke ansett sig kunna tillstyrka konventionsforslagets antagande och hade
till stéd harfor anfort i stort sett samma motivering. Denna motivering
innehdlle i huvudsak, att man méste forutsitta, att ej alla stater, anslutna
till internationella arbetsorganisationen, komme att ratificera konventionen,
varjimte mdste beaktas, att exempelvis Amerikas Forenta stater, vilka ex-
porterade ansenliga mingder styckegods, ej vore amslutna till arbetsorga-
nisationen, varfor de skulle vara obundna av konventionen. Det osiker-
hetstillstind, som dirigenom skulle uppkomma, skulle kunna medféra Skade
risker och alltsd motverka konvemtionens syfte. Man mdste dven forut-
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sitta, att mdrkningen skulle komma att utforas olika, vilket jimvil skulle
oka osikerketstillstandet.

Stockholms speditorfoneriing Htar firandiidlit, sttt dbdt ffransdtdliia ffoedmpodt
— vad anginge exportgodiset — for Sveriges del icke torde medféra nimn-
virda forindringar utéver nu tillimpad praxis vid forsindning av tyngre
kollin, som i regel sedan flera ar tillbaka brukade forses med stimpel 6m
sdvidl brutto- som nettovikt. Aven Om tyngre godssindningar som regel
4tfoljdes av utforliga specifikationer, diri vikterna funnes angivna, skulle
givetvis ett konsekvent genomfort mirkningstving vara till gagn vid om-
lastning.

Spe%itﬁrféreningen har dirfor uttalat sin anslutning till konventionsfor-
slaget, under forutsattning att detsammas genomférande icke gjordes sirskilt
betungande for exportorerna.

For egen del har kommerskollegium direfter anfGrt:

Kollegium vore av den uppfattningen, att en internationell viktmirk-
ningsskyldighet betriiffande tyngre gods — frimst maskingods — som
transporterades 4 fartyg av olika slag, kunde vara av virde savil ur arbetar-
skyddssynpunkt som vid lastning och lossning. Emot principen om sadan
viktmarkningsskyldighet hade heller inga gensagor blivit resta. Ehuru en
viktgrins av 1,500 kg. mihinda kunnat vara tillracklig, ville kollegium dock
ej framstilla invindning mot att grinsen nedsattes till 1,000 kg., sarskilt
som ingen av de horda orgamisationerna haft nigot ait erinra mot sist-
nimnda viktgrins.

De invindningar mot konventionen, som i vissa av de i drendet avgivna
yttrandena anforts, riktade sig frimst mot omfstningen och den praktiska
tillimpningen av den ifragasatta konventionen.

Vidkommande forst frigan rérande omffattningen av anslutningen till en
eventuell konvention av ifrdgavarande slag, torde frin svemnsk sida bora upp-
stillas sdsom villkor for bitridande av konventionen, att samtliga de stater,
frin vilka- Sverige i namnvird omfiatining importerade miirkningspliktigt
gods, jimval bitridde densamma — givetvis oberoende av huruvida de vore
medlemmar i internationella arbetsorganisationen eller ej.

Den interna lagstiftning, som ett bitridande av konvemtionen nddvén-
diggjorde for Sveriges del, torde, i hindelse av ratifikation, béra bliva
foremil for sarskild utredmimg, varfor kollegium icke torde lga anledning
att nu ndrmare ingd pa sporsmdl rorande dylik lagstifinings utformning,
Aven utan en nirmare utredning dirutinnan torde dock kunna fastslas, att
icke obetydliga svérigheter torde komma att foreligga for genomforande av
en effektiv lagstiftning pd omridet. Olika asikter kunde gora sig gillande
rorande vem viktmirkningsskyldigheten skulle dvila, den ursprungliga svenska
avsindaren (tillverkaren, varuiigaren) eller avlastaren, eller eventuellt nigon
annan. Diarest godset ursprumgligen avsints fran utlandet, kunde givetvis,
exempelvis i hindelse av skada vid lossning i svensk hamn pa grund av
uraktlaten eller felaktig miarkning, svarigheter uppsta betriiffande utkrivande
av ansvar harfor.

Att for utdvande av kontroll over viktmirkningens behoriga fullgorande
tillskapa sarskilda organ eller eljes vidtaga sirskilda dtgirder syntes kolle-
gium mota betiinkligheter och vara dgnat att foranleda kostnader, som kunde
bliva storre, in behovet rimligen krivde. Bland annat borde i detta samman-
hang bemirkas, att tullverket ej sidsom regel toge nidgon befattning med
importgods, forr dn detsamma avlastats.

I!){omvelil’tiom;ﬁirs1agets medgivande 4t den interna lagstiftningen att i undan-
tagsfall medgiva mirkning med endast approximativ vikt borde ej giva anled-
ning till erinran, di diirigenom ej medgives nigot undantag frin miarknings-
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tvinget i och for sig utan endast ett av sirskilda undantagsforhillanden
betingat angivande av approximativ i stillet for exakt vikt.

Kommerskollegium hade icke ndgot att erinra mot att det foreliggande
konventionsforslaget vunne tillslutning for Sveriges del, under forutsittning
att ratifikation av konvemtionen frin svensk sida ej skedde, med mindre
densamma dessforinnan hade ratificerats eller samtidigt ratificerades av
6vriga Ostersjostater, samtliga stater vid Nordsjon samt Frankrike, Spanien,
Italien och Amerikas forenta stater.

De ifrdgasatta konvemtionsbestimmelserna torde, sisom i flertalet av de
avgivha yttrandena anforts, kunna vara av viss betydelse for arbetarnas
skyddande mot olycksfall. Bestimmelsernas genomférande skulle, enligt vad
utredningen givit vid handen, sannolikt icke heller medfora storre oligen-
heter for trafiken. I och for sig synes det diirfor onskvirt, att dessa be-
stimmelser bliva gillande i vart land. For att konventionen skulle f4 nigon
storre betydelse for véirt lands vidkommande fordras emellertid, sisom
kommerskollegium erinrat, att de stater, med vilka Sverige har livligare
handelsutbyte, #venledes skrida till ratifikation, en forutsittning, som #innu
ej foreligger. Séasom socialpolitiska delegationen anfort, forefinnes vidare
dnnu icke tillriicklig utredning i den i vissa hinseenden svira frigan ro-
rande innehéllet i den lagstiftning, som méste bliva en foljd av konventio-
nens ratifikation. Under sidana forhidllanden ir jag for nirvarande icke be-
redd att férorda, att konvemtionen ratificeras frin svensk sida.

I svar den 1 december 1928 i anledning av frageformular frin internatio-
nella arbetsbyran betriffande atgirder frin internationella arbetsorganisatio-
nens sida i sporsmilet angiende fhimebyggande av olyeksfall i arbete anforde
svenska regeringen — #iven i denna del efter visst samrid med representanter
for dvriga nordiska stater — i principfrigan i huvudsak foljande.

Med hinsyn till det i alla linder forekommande stora antalet olycksfall i
arbete samt de svira lidanden for arbetarna och den tunga ekonomiska be-
lastning for produktionen, som dirav foranleddes, miste det anses vil moti-
verat, att internationella arbetskonferensen antoge en rekommendation, som
géve uttryck 4t en moralisk skyldighet ej blott for arbetsgivare ocharbetare utan
dven for regeringarna och allminheten att bemoda sig att med alla medel och
med alla krafter strida for forebyggande av olycksfall 1 arbete. Betraffande re-
kommendationens omftining kunde man tveka 6m lampligheten av att 1ata re-
kommendationen utan &tskillnad avse alla mojliga atgarder till forebyggande
av olycksfall i arbete. Sambhiillets ingripande pé detta omrade vore 4tminstone
i flertalet industrilinder av ganska gammalt datum, och principerna for detta
ingripande syntes numera 1 stort sett hava kommit till ett si allmint er-
kannande och forverkligande, att deras framhillande frin internationella
arbetsorganisationens sida kunde synas mindre pékallat. Dessutom syntes
det icke vara uteslutet, att deras angivande i rekommendationen kunde vara
dgnat att i viss man undanskymma och minska intresset for de nyare at-
garder pa omrddet, som till visentlig del sammamfittades under beteck-
ningen safetyfirstadrelsen och som tillika upptagits i rekommendationen.
De asyftade, allmant tillimpade principerna borde givetvis fortfarande upp-
ritthallas och utvecklas, men med hinsyn till den pi minga héll stagne-

¥) Svensk dversittning, se sid. 74.
£.
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rande eller till och med okande olycksfallsfrekvensen syntes det vara ange-
laget att utan drojsmal dven fi till stind en omfiattande och rationell till-
limpning av dessa nyare atgirder, vilka av en del erfarenheter att déma
ingdve forhoppningar 6m en betydande -effiektivitet. Rekommendationen
borde alltsd antingen begrinsas till dessa nyare atgirder eller ocksi borde
dessa betonas och nirmare belysas.

Det skulle fora for lingt att redogéra for svenska regeringens svar pé
alla de punkter, i vilka frigor framstillts frén arbetsbyran. Jag torde emeller-
tid senare fi anledning att i storsta korthet redogéra for inneborden av

svaret i vissa av dessa punkter.

Pa grundval av de olika regeringarnas svar pi omfGrmilda fragetormulir
utarbetades inom arbetsbyrin en rapport i dmmedtl). Over den rekommenda-
tion, som sedermera antogs av konferensen och som nu foreligger till be-
handling, inhémtades utldtanden fran socialstyrelsen, kommerskollegium och
delegationen for det internationella socialpolitiska sammrbetet dvensom, med
hiansyn till vissa i rekommendationen berorda fragor, fran riksforsikrimgs-
anstalten och skoloverstyrelsen.

Jag anhéiller nu att f8 ldmna en redogorelse for vad sidlunda infordrade
utladtanden innehdlla rérande olika i rekommendationen behandlade fragor.

Vad forst angir rekommendationen i allmdinhet, har socialstyrelsen hinvisat
till skrivelse frin styrelsen den 13 oktober 1928 till nyssnimnda delegation,
i vilken skrivelse socialstyrelsen upplyst, att antalet anmilda olycksfall i
arbete inom landet &r 1925 uppgdtt till nira 70,000 och att kostnaderna for
lagstadgad ersittning i anledning av dessa olycksfall sannolikt beldpte sig
till sammanlagt omkring 20,000,000 kronor 6ém &ret. Direfter har styrelsen
anfort bland annat foljande.

Vid bedémande av olycksffilliskostnaderna borde dven beaktas den mate-
riella skada, som ofta vore forknippad med ett olycksfall, det avbrott i
arbetet i storre eller mindre utstriickning med &tfoljande produktionsminsk-
ning, som ej sillan intréffade, m. m. Med hénsyn till de stora ekonomiska
varden, som ginge till spillo genom olycksfallen, och allt det minskliga
lidande, som vore oskiljaktigt forbundet med dessa, syntes tvekan icke pa
nigot hill kunna rdda 6m angeligenheten av att de mest allvarliga anstring-
ningar gjordes for att avsewiirt och varaktigt reducera olycksfallens antal
och omfattning. Det anmidlda antalet olycksfall hade under de senaste dren
oavimuwtet varit i stigande. Visserligen syntes detta forhillande till Gver-
vagande del bero pd att anmilmingsplikten under &rens lopp blivit allt mera
allmint iakttagen. Likvil torde forhallandet bora till en del tillskrivas den
alltjamt fortgdende industrialiserimgen, den stidse tilltagande anvindningen
av maskinella hjilpmedel pd alla omriden samt den Okade arbetstaktem.
Detta vore i sin min #dgnat att ytterligare understryka nédvindigheten och
vikten av en effiektiv verksamhet till forebyggande av olycksfallen i arbete.
Socialstyrelsen hade dirfor ansett, att en rekommendation i dmmet borde
antagas.

Jamvil kommerskollegium har hinvisat till vad kollegium yttrat i skrivelse
— den 22 september 1928 — till den socialpolitiska delegationen. I denna
skrivelse hade anforts bland annat foljande.

D] Kmpport sur la prévention des accidents du travail; Genéve, Bureau International du
Travaid, 1929,
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Den moraliska skyldighet, som alage savil de direkt berorda parterna,
arbetare och arbetsgivare, som statens Overvakande organ att pa allt sdtt
bemdda sig 6m att forebygga olycksfall i arbetet, vore numera allmént er-
kind i alla civiliserade linder. Allminhetens intresse for Atgarder i sidant
syfte vidmakthélles dven i regel genom pressens meddelanden 6m intriffade
olycksfall. I den mén en rekommendation av internationella arbetskomfe-
rensen kunde vara dgnad att ytterligare understryka vikten av striivandena i
sdlunda avsedd riktning, vore detta givetvis Onskvirt. Frin de landers
sida, vilka redan genomfiért en nagorlunda tillfredsstillande lagstiftning 6m
arbetarskydd, syntes ett visst intresse forefinnas, dven ur rent egoistisk syn-
punkt, att likartade bestéimmelser vunne tillimpning p4 andra hill och sér-
skilt betridffande linder, vilka i industriellt hinseende vore att anse sdsom
konkurrenter. En industriell verksamhet, bedriven utan alla restriktioner
med hinsyn till yrkesfara och risker for olycksfall, kunde nidmligen pd satt
och vis av foretag, vilka sjilva tillborligen iakttoge dylika hiinsyn, betraktas
sdsom en slags form av illojal konkurrens.

I sitt férevarande utlitande har kollegium diirefter anfort i huvudsak foll-
jande.

Bekommendationen vore i sin avfttning si allmidnt hillen och berorde i
Gvrigt s& speciellt yrkesinspektionens verksamhetsomrade, att kollegium sak-
nade anledg;ing att, utéver vad redan anforts, ingd pi ndgon nidrmare be-
handling av flertalet punkter diri. I den man ett iakttagande av rekom-
mendationens anvisningar kunde bidraga till genomférandet av Atgirder,
dgnade att minska olycksfallsfrekvensen, maste detta — alldeles oavsett
andra synpunkter, som talade hirfor — anses ligga i industriens eget viil-
forstadda intresse.

Delegationen f&r det internationella socialpoliitiska samarbetet har anfért £6l-
jande.

I stort sett syntes rekommendationen, vars slutgiltiga avfattning i avse-
vird méan Gveremsstimde med den svenska regeringens svar & arbetsbyréns
frageformular i dmnet, kunna anses tillfredsstillande och vil Zgnad att
frimja striivandena for tillgodoseendet av arbetets sidkerhet. Den innehélle
ej sirdeles mycket av beskaffemhet att berora lagstifiningen pd omridet
utan vore visentligen inriktad pi att genom en del nyare idéer och anord-
ningar praktiskt méjliggéra en mer intensiv och verksam kamp for nimnda
dndamél. Om den #n icke kunde forviintas omedelbart framkalla nigra
storre reformer, torde den sannolikt bliva ett virdefullt stéd for utveck-
lingen p& omrddet. Yad sirskilt anginge svenska forhillanden overemsstimde
rekommendationen i mycket med principer och tillvigagingssitt, som redan
vore godtagna hos oss, men den foretedde ocksi en del olikheter, synner-
ligast diari att vissa av de forordade dtgirderna endast mer eller mindre
ofullkomligt vore genomférda hos oss.

I annat sammanhang har delegationen vidare anfort:

Bekommendationen innehélle ett flertal hemstillanden, vilka mer eller
mindre saknade motsvarighet i vara forhdllanden men vilkas forverkligande
skulle vara &dgnat att i avseviird man forbiittra arbetets sikerhet. Delega-
tionen ansige sig emellertid icke kunna framligga nigra utformade, direkta
forslag till atgirder i anledning av rekommendationen, utan torde detta
limpligen bora fia ankomma pa de myndigheter och andra institutioner,
vilkas uppgifter nirmast berérdes av respektive hemstillanden. I enlighet
hiirmed ville delegationen foresla, att rekommendationen mdtte beaktas vid
den fortsatta revisionen av arbetarskyddslagen dvensom att den for kiinne-
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dom och vederborligt beaktande mitte Gverlimnas till vederborande myndig-
heter och enskilda sammanslutningar.

Endast ett fital forslag i rekommendationen stode i strid med den svenska
arbetarskyddslagens regler. I Gvervigande mén vore emellertid dessa regler
forenliga med principerna for ndmnda lagstiftning och fortjinade mdjligen
beaktande vid dennas fortsatta revision. Den i punkt 18 av rekommenda-
tionen upptagna regeln strede emellertid, 6m med »amdra organ for kontrolb
etc. endast avsiges lokala dylika, mot en av de viktigare av nyss ésyftade
principer och syntes icke bora giva upphov &t nigon lagstiftningséatgird.
For det fall att inneborden av punkt 15 vore att forstd sasom ett férordande
av en detaljerad lagstadgad reglering rorande arbetets sikerhet, gillde det-
samma betriffande denna punkt.

Rekommendationens innehall omftitar fira delar. Jag dmnar nu till be-
handling upptaga dessa var for sig.

Den/firsta delen handlar 6m undersékning av orsakerna till olycksfall samt av
de hirvid inverkande faktorerna, varjamte behandlas frigan om utarbetande av
statistik over olycksfall och delgivning darav at internationella arbetsbyran med
tanke pa det framtida utarbetandet av ett konventionsforslag i dmnet. Silunda
forordas bland annat en mera ingdende och specialiserad statistik rérande olycks-
fallen i arbete, anordnad efter savitt mojligt internationellt enhetliga grunder,
samt metodiska undersokningar pad omrddet, utférda av officiella institutioner
med eventuellt bitride av institutioner, upprittade av de sirskilda industrigre-
narna, och under medverkan av arbetsgivar- och arbetarorganisationer, vederbo-
rande inspektionsmyndigheter samt tekniska foremingar och anstalter for olycks-
fallsforsikring. Vidare liemstilles, att nu asyftade undersSkningar métte ut-
striickas till att jimvil beakta arbetarnas fysiska, fysiologiska och psykologiska
forhdllanden #vensom att medlemsstaterna mitte uppnrantra vetenskapliga
undersdkningar rorande metoderna for yrkesradgivning och yrkesval. Staterna
uppmanas #dven att ombesorja utgivande av monografier rorande orsakerna
till olycksfall och dessas forebyggande inom vissa industrier eller industri-
grenar eller vid vissa arbeten samt att delgiva internationella arbetsbyran
resultaten av verkstillda utredningar.

I dessa hiinseenden innehdll den svenska regeringens svar pa frigeformuliret,
att det visserligen icke i allmanhet men i avseende & sirskilda sysselsiit-
ningar eller hjdlpmedel kunde finnas Onskvirt att fa till stand undersék-
ningar till utfinnande av bidsta mojliga skyddsmedel. Vidare anférdes, att
en noggrann och lampligt anordnad statistik vore av stor betydelse for
olycksriskernas bestimmande och motverkande. En strivan mot en inter-
nationell enhetlighet i statistiken miste dirfor anses péakallad.

Socialstyrelsen har i samma sak anfort i huvudsak féljande.

Det vore givetvis av storsta vikt, att vid undersdkningar rérande olycks-
fallens orsaker hinsyn foges till fysiska och psykologiska omstindigheter
betrdffande arbetarna. Dylika undersokningar krivde emellertid en betydande
apparat, och i vért land hade man hittills visentligen sokt tillgodogora sig
de resultat pd omridet, som vunnits utomlands. Givetvis vore (let dnskvirt,
att dylika undersdkningar bedreves under samverkan med forefimtliga tekniska
institutioner, representanter for arbetsgivare och arbetare samt intresserade
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forsikringsinrittningar. Betriiffande olycksffdlsstatistiken vore en dj p-
gdende specialisering ofrinkomlig, diirest den skulle kunna bliva till ver{{hg
nytta for skyddsarbetet. En sédan statistik funnes icke i vért land, men det
vore symnerligen angeliget, att den komme till stand.
Néigra med stéd fran det allminna bedrivna vetenskapliga forskningar
rérande de biasta metoderna for yrkesriddgivning oell yrkesval forekomme
icke lios oss. Inom ingenjorsvetenskapsakademien foljde man emellertid
vad som skedde utomlands pd det arbetsvetenskapliga forskningsomradet i
allménhet och uppmirksammade dirvid &dven undersékningarna rorande
rkesradgivning och yrkesval. De visentliga resultaten av dessa forskningar
Eeaktades dven av socialstyrelsen. Nagon hirutdver syftande atgird syntes
for nidrvarande icke pékallad. I detta sammanhang har socialstyrelsen dven
erinrat om att 1928 4rs riksdag pd dirom av Kungl. Maj:t gjord framstall-
ning medgivit, att anslaget till den offentliga arbetsférmedlingen i riket finge
till viss del anviindas till understédjande av siddana anordningar vid arbets-
formedlingsanstalterna, som vidtagits for underlittande av yrkesval och an-
visande av arbete dt ungdom (kumgérelse den § juni 1928 nr 193). Bérande de
praktiska anordningarna for genomfGrande av detta statsmakternas beslut hade
socialstyrelsen och skoldverstyrelsen i april 1929 avldtit en detaljerad cirku-
lérskrivelse till skolmymdigheter och arbetsformedlingsanstalter. Det vore
for tidigt att nu yttra sig 6m resultatet av dessa atgirder. Med all sanno-
likhet komme det emellertid att visa sig Onskviirt att ytterligare utveckla
den verksamhet, som sdlunda forséksvis péborjats.

Kommerskollegium har #ven i denna del hidnvisat till yttrande av den 22
september 1928, diri kollegium anfort bland annat foljande.

Hir avsedda atgirder ankomme for virt lands del pi den statliga yrkes-
inspektionens organ. I den mén dessa kunde for bearbetande av vissa
vare sig generella eller mera speciella yrkesfareproblem limpligen séka sam-
verkan med andra statliga eller statsunderstodda myndigheter och institu-
tioner eller med industrisammanslutningar, vére dven detta givetvis onskvart
och till gagn for saken. D4 arbetet pa nedbringande av olycksfallsfrekvensen
1 vasentligc man miéste bygga pa erfarenhetsron fran intriffade olycksfall och
hiréver ford statistik, maste alla rimliga atgarder, vilka mojliggjorde eller
underlattade olycksffdlbstatistikens internationalisering med hénsyn till dess
uppstillning m. m., anses Onskvirda.

Riksférsikringsanstalten har i sitt yttrande redogjort for det sitt, varpa
den svenska olycksffdllssttatistiken bearbetas, och direfter anfort, att anstalten
ansdge, att ytterligare atgirder for sikerstillande av insamlandet och an-
vindningen av upplysningar i de hinseenden, som angéves under forevarande
punkt, icke, savitt vért land anginge, vore av behovet pikallade. Betriffande
ater de anbefallda metodiska undersékningarna torde sidana, utéver vad som
inginge i riksforsikringsamstaltens statistik, hittills ej hava forekommit. D4
djdika sidrskilda undersdkningar givetvis kunde vara dgnade att ytterligare
belysa hithérande forhallanden, hade riksforsikringsanstalten intet att erinra
mot rekommendationen i denna del. UndersSkningar rérande de minskliga
faktorernas inverkan pa olycksfallens frekvens och svirighetsgrad inginge
icke i riksforsikringsamstaltens statistik och torde ej heller vara mdjliga att
dvagabringa pd grundval av det material, som stode anstalten till buds.
Diirest emelllertid sadana sirskilda undersokningar, som nyss omformildes,
skulle komma till stand, torde dérvid uppmirksamhet béra dgnas jimvil &t
nyssndmnda faktorers inverkan.

Yad anginge sporsmélet 6m faststillande av enhetliga grunder for olycks-
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fallsstatistiken, vilka sivitt mojligt skulle medgiva ett komparativt studium
av de olika lindernas statistilk, ansége riksforsakringsamstalten onskvirt, att
kontakt uppritthélles med internationella arbetsbyran i ifriagavarande syfte.
Anstalten erinrade, att vissa frigor rérande nimnda statistik varit féremal
for behandling vid den socialstatistiska konferensen i Genéve &r 1923 samt
att riksforsakringsanstalten den 5 januari 1925 till socialstyrelsen avgivit
infordrat yttrande i anledning av de vid konferensen i immet fattade beslut.

Skoloverstyrelsen bir i sitt yttrande erinrat 6m ett tidigare framlagt forslag
rérande inrattande av eft statligt psykotekniskt institut 1 Sverige, med vilket
forslag i frimsta rummet avsetts att man jimvil i vért land skulle kunna upptaga
studier av den nya riktning inom den tillimpade psykologiens vetenskap,
genom vilken det forviimtades bliva mojligt att pa ett mera exakt siitt gora
ett lampligt urval bland manniskomaterialet for olika arbetsuppgifter. Ifriga-
varande framstillning hade emelllertid icke foramlett nagon Kungl. Maj:ts
atgird.

Delegationen for det internationella socidlpdlinska samarbetet har anfort:

Det syntes ej kunna fornekas, att forhdllandena i Sverige i foreva-
rande avseenden knappast motsvarade rekommendationens onskemal. Virt
lands statistik over olycksfallen i arbete torde sidlunda ej kunna anses fylla
de krav, som rekommendationen uppstillde och som mycket vil stimde
med vad regeringen yttrat i dmmet i sitt svar & arbetsbyrans frageformular.
Néagon avsevidrd metodisk forskningsverksamhet rérande olycksfallisriskerna
och deras motverkande utovades ej har i landet, och nigot statligt initiativ
till frimjande av undersékningar rérande de »miiimskliga fakiorernas» be-
tydelse for olycksfallsfrekvensen eller rérande metoderna for yrkesradgiv-
givning och yrkesval hade, savift delegationen hade sig bekant, ej heller
forekommit. Visserligen vore den vetenskapliga forskningen icke av samma
betydelse for frimjandet av arbetets siakerhet som av dess sundhet, och givet-
vis kunde ej Sverige pa ifrigavarande omrade tivla med de stora industri-
linderna, men beaktansvarda resultat skulle sannolikt kunna ernis, 6m
myndigheter och andra institutioner, vilkas uppgifter eller verksamhet gjorde
dem agnade dérfér, bereddes erforderliga medel for bedrivande av en mer
effektiv verksamhet for tillgodoseende av hir dsyftade dndamal.

Den andra delen av rekommendationen behandlar olika metoder for sam-
verkan mellan de i sdkerhetsfrigan intresserade parterna — yrkesirsgpéoer,
arbetsgivare och arbetare —liksom olika sidor av safety-first-rorelsen, sasom
inrdttandet av sikerhetsorgan inom foretagen samt vickande av arbetarnas
intresse for Rdken. Betydelsen av undervisning i imnet savil for arbetarna sjilva
som for ungdomen i allmimhet framlidlles ocksd, liksom dven vikten av den
forsta hjdlpen vid olycksfall och anordnandet av ambulanstjinst. I friga
om Atgarder for okad spridning och foubiittrat beaktande av kunskaperna
om skydd mot olycksfall i arbete forordar rekommendationen bl. a. upp-
tagande av undervisning diiri i olika slag av undervisningsamstalter, upprit-
tande av permanenta arbetarskyddsutstillningar med ridgivnings- och upp-
lysningsverksamhet, spridning av ldmpliga publikationer samt anordnande
av kurser och fillmfiramstallningar pd omrddet dvensom besok vid industriella
foretag.

Svenska regeringen hade i1 dessa delar svarat, att ett fortgiende syste-
matiskt samarbete mellan alla intresserade parter maste anses vara av den
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allra storsta betydelse for ett framgimgsrikt bekdmpande av olycksfallen i
arbete. Av sirskild vikt vore mahinda ett dylikt samarbete mellan arbets-
givare och arbetare, vilket ocksd av safety-firstardrelsen syntes tillmitas en
grundliggande betydelse. Omskviirdheten av ifrigavarande samarbete borde
starkt betonas i rekommendationen. Ett visentligt mil for nyssnimnda
rorelse vore att vicka och underhalla intresse for angeligemheter rorande
arbetarskyddet.

Socialstyrelsens yttrande innehaller i denna del foljande.

Btt vill utvecklat samarbete mellan samtliga intresserade parter och sir-
skilt mellan arbetsgivare och arbetare miste anses vara av den allra storsta
betydelse for ett framgingsrikt arbete till bekdmpande av olycksfallen i ar-
bete. Det kunde i detta sammanhang erinras, att arbetsfredsdelegationen
i sin den 27 september 1929 avgivna rapport oféwrbehdllsamt uttalat sig for
ett organiserat samarbete mellan arbetsgivare och arbetare till befriimjande
av arbetets sikerhet. Periodiska konferenser, avseende sirskilda industrier
eller industrigrenar, mellan yrkesinspektionen samt arbetsgivarnas och ar-
betarnas representativa orgamisationer, hade hittills icke héllits i vért land.
Utan tvivel skulle emellertid dylika konferenser kunna vara till stor nytta for
verksamheten till forebyggande av olycksfall i arbete. Fér erniende av bista
mdjliga utbyte av dem vore det emellertid onskvirt, att erforderlig statistik
rorande olika industrigrenar upprittades. Nodiga 4tgarder i sidant syfte
syntes darfor bora vidtagas. Sidkerhetsorganisation vid enskilda foretag
syntes hos oss forekomma i jimforelsevis ringa omffattning men torde fa
anses som ett av de allra viktigaste medlen i arbetet till forebyggande av
olycksfall inom industrien. En samverkan i angivna sjdte mellan arbets-
givare och arbetare och mellan dessa och vederborande statsorgan samt Svriga
intresserade parter borde dirfor péd allt sitt frimjas.

Onskemilet att arbetsorganisationens medlemmar skulle vinnligga sig
6m att pid olika sitt vicka arbetarnas intresse for och vinna deras med-
verkan vid arbetet till forhindrande av olycksfall vore givetvis beaktansvirt.
Forhéllandevis litet gjordes emellertid i vért land i angivna avseende.

Yad i rekommendationen uttalades rorande arbetarnas fostran i friga 6m
forebyggande av olycksfall genom arbetsgivarna samt arbetarnas organisationer
kunde icke limpligen av staten beframjas pd annan in frivillighetens vig
och nirmast di, pa sitt hittills skett, genom av yrkesinspektionen och dess
chefsmyndighet bedriven upplysnings- och propagandaverksamhet.

Yad angér skolviisendet vore dnskemdlen iviss min redan beaktade, men
det syntes med hinsyn till dmnets vikt angeliget, att desamma ytterligare
tillgogz)séges sirskilt 1 friga 6m anstalter for teknisk eller dirmed likartad

yrkesutbildming.

Kommerskollegium har dven i denna del hinvisat till sitt yttrande av den
22 september 1928, dari kollegium anfort bland annat foljande.

Allt avseende borde givetvis fistas vid de moderna vetenskapliga under-
sokmingarna pi hithérande omraden, exempelvis rorande trétthetsmomentets
inflytande péd olycksfallsfrekvensen, inverkan av en mer eller mindre effiektiv
belysning, de psykotekniska undersékningsmetodernas tillimplighet i nu be-
rorda syften o. s. v. Resultaten av sidana undersGkningar borde pa lamp-
ligt sdtt under medverkan av de statliga tillsyningsorganen bringas till de
intresserade parternas kinnedom. Xollegium hade tidigare uttalat sig for
samverkan under limpliga former mellan arbetsgivare och arbetare for ned-
bringande av olycksfallsrisken sisom ett av de omriden, dir den s. k. industri-
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ella demokratien, genomford pa frivillighetens grund, kunde hLava sitt sar-
skilda berittigande.

Tiilesforsikringsanstalien har 1 sitt yttrande redogjort for den verksamhet
till skyddsteknisk upplysning och undervisning, som utférdes av den med
statsmedel understodda foreningen for arbetarskydd, samt framhallit, att
syftemdlet med rekommendationen i forevarande del for virt lands vidkom-
mande bist torde frimjas genom en vidare utveckling av nimnda forenings
verksambhet.

Vidare har anstalten understrukit, att en redan i ungdomen pabérjad upp-
fostran till aktgivande pd arbetets faror och intresse for deras fférebygganc{)e
vore av synnerligen stor betydelse. Det syntes vara i hog grad Onskvirt,
att arbetet pa en dylik uppfostran forisattes och ytterligare utvecklades.

Skoloverstyrelsen har erinrat ém det av socialstyrelsen bertdrda beslutet av
1928 drs riksdag 6m utvidgad anvindning av anslaget till den offfentliga
arbetsformedlingen i riket. I detta hinseende har skolowvemstyrelsen uttalat,
att styrelsen vagade hoppas, att de vidtagna dtgirderna smaningom skulle
utvecklas och komma att frimja det syfte, som avsiges med rekommenda-
tionens uttalande i fragan.

Vad angir sporsmilet om Skad upplysning i arbetarskyddsfragor har skol-
Overstyrelsen direfier redogjort for den behandling, som dgnades dessa eller
nirliggande &dmnen i foljande slag av ldroanstalter, ndmligen folkskolor,
fortsattnimgsskolor, allminna liroverk, kommunala flickskolor, amstalter for
yrkesundervisning, lirlingsskolor och handelsgymnasier. Hérefter har skol-
Overstyrelsen anfort, att av det silunda anforda syntes hava framgatt, att
de i rekommendationen angivna &nskemilen i avseende & skolundervisningen
for Sveriges vidkommande redan vore i det visentliga beaktade. Diremot
hade Onskemilet 6m psykotekniska limplighetsprovningar till ledning for
yrkesvalet &nnu icke blivit sa tillgodosett i Sverige, som det syntes fortjéina.

Det av delegationen for det intermationella socidlpaltinska samarbetet avgivna
yttrandet innehaller i denna del foljande.

Atgiirderna i Sverige for spridande av kunskaper rérande skydd mot olycks-
fall i arbete syntes ej kunna anses sirdeles tillfredsstillande. Ammet vore
icke synnerligen beaktat vid den tekniska undervisningen, och av arbetar-
skyddsuatstillningar funnes endast den ganska obetydliga, i Stockholm av for-
eningen for arbetarskydd anordnade. Ovriga i rekommendationen angivna sitt
for tillgodoseende av nu ifragavarande syfte torde endast sporadiskt komma till
tillimpning. Aven betriiffande atgirderna pa forevarande omride torde det
gilla, att rekommendationens forverkligande visentligen vore en anslags-
fraga. Sirskilt ville delegationen framhailla onskviirdheten av att tanken pa
arbetarskyddsutstillningar kunde forverkligas pa ett mer tillfredsstillande
sitt och 1 vidstricktare omffeittning #n for ndrvarande. Yad angir de forslag i
rekommendationen, som avsige att frimja syftet att fd till stdnd samarbete
eller stirka befimtligt sidant mellan alla parter och institutiomer, i frimsta
rummet vederborande arbetsgivare och arbetare samt deras orgamisationer,
vilka strivandena till 6kad sikerhet i arbetet kunde angé, utgjorde denna sam-
arbetstanke en av de birande principerna inom safety-first-rorelsen. Denna
tanke vore wvisserligen numera i Sverige icke frimmande for nyss asyftade
parter och institutioner, men énsldigt skulle otvivelaktigt vara, att densamma
komme till Okat beaktande. Ett medel hdrfor vore stirkt propaganda for
nyssndmnda rorelse genom yrkesinspektionen och foreningen for arbetarskydd,
vilka bida i nigon médn redan utovat sidan. Mihinda skulle det dven vara
lampligt att gora den for fullféljande av arbetsfredsdelegationens verksam-
het tillsatta komumittén uppmérksam pa ifrdgavarande forhédllanden.
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Ben tredje delen av rekommemdationen ror sig ém de lagbestimmelser,
som boOra antagas for tryggande av en tillfredsstillande grad av sikerhet.
Det forordas bland annat, att i allméinhet planer for uppforande eller omind-
ring av industriella anliggningar understillas granskning av kompetent myn-
dighet for konstaterande, huruvida planerna motsvara sikerhetsforeskrifterna.
Dirjamte forordas i punkt 18, att, i den mén de olika lindernas adimimistra-
tiva och judiciella organisation det medgiver, yrkesinspektorer eller andra
kompettenta personer skola dga befogenhet att foreskriva enskilda arbets-
givare vad de hava att gora for att iakttaga sina skyldigheter, dock med
ritt for dem att vidja till 6verordnad myndighet eller hiinskjuta saken till
skiljedom. Vidare forordas stadgande 6m skyldighet for arbetarna att pa
riktigt s@itt anvinda samt forbud mot att avldgsna foreskrivna skyddsanord-
ningar dvensom inforande av foreskrifter om medverkan fran arbetarna for
tryggande av sikerhetsforeskrifiernas tillimpning.

Svemsika regeringens svar inneholl i forstnimnda hinseende, att ett dliggande
for arbetsgivarna att understélla yrkesinspektionen planerna for ny- eller om-
byggnad av industriella anliggningar givetvis i och for sig vore mycket onsk-
vart och dgnat att forekomma fel, som sedermera icke kunde avhjilpas. En
dylik granskning hade emellertid betydelse framfor allt i hygieniskt avseende,
i det att sjilva byggnadsplanerna betriffande olycksflllsrisken i regel spe-
lade en liten roll, utom i vad anginge utrymningsmojligheterna vid eldsvada.
Det ifrigasatta aliggandet skulle emellertid onekligen i minga fall verka
omotiverat besvirande och leda till forsening av byggnadsarbetet. For
yrkesinspektionen skulle ett dylikt aliggande av mera generell giltighet med-
fora mycket betungande arbete, och yrkesinspektionens organ skulle i viss
min betagas mojligheten att efterat pakalla atgirder.

Vad angéir frigan 6m ritt for yrkesinspektorerna att med bindande verkan
meddela foreskrifter, anférdes i svaret, att den svenska lagens regler, jimlikt
vilka yrkesinspektiirerna endast hade att meddela rad och anvisningar, under
det att det ankomme pé hdgre myndighet att meddela bindande foreskrifter,
befunmits mycket ldmpliga for bevarande av ett goit forhallande mellan
arbetsgivare och inspektionsorgan samt fungerat mycket tillfredsstillande.
Det funnes siledes icke anledning att fororda andra regler &n de hir gil-
lande.

Arbetarnas deltagande i verksamheten for forebyggande av olycksfall borde
regleras genom lagbestimmelser. Till forverkligande hérav forordades lag-
stifining 0m arbetarrepresentation med ungefiir den gestaltning och de upp-
gifter, som redan gillde for arbetarombuden enligt den svenska lagstiftningen.
Arbetarna borde vidare genom lagstadganden dliggas att efterkomma gil-
lande skyddsbestimmelser.

Innan jag redogor for yttrandena i denna del vill jag inskjuta att, bland
annat pd grund av detta svenska regeringens svar samt ingripande fran de
nordiska lindernas regeringsrepresentanter, rekommendationen erholl det i
forhillande till det frigeformmliret bifogade forslaget modifiexade innehall,
som framgir av den nyss limnade redogorelsen.

Socialstyrelsen har i fragan anfort:

Den svenska arbetarskyddslagstiftningen torde fa anses trygga en till-
fredsstillande sikerhetsstandard. De i rekommendationen uppstillda kraven
pa arbetsgivaren betraffande tillsyn Over arbetets trygghet kunde dven anses
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pé tillfyllestgdrande sitt tillgodosedda av den svenska lagstiftningen. Enligt

lagen om arbetarskydd vore vederborande yrkesinspektor eller berg-
miistare skyldig att pa begiran av arbetsgivare granska forslag till ny-, oin-
eller tillbyggnad. Denna bestdémmelse syntes dock knappast motsvara vad
i rekommendationen asyftades. Detta skulle nog diremot kunna anses bliva
fallet, direst, som styrelsen tidigare ifrigasatt, en sddan ordning infordes,
att vederborande myndighet, som hade att limna byggnadslov, fore drendets
avgbrande beredde yrkesinspekttren eller bergmistaren tillfille att avgiva
yttrande.

Rekommendationens innehéll i punkt 18 vore ej fullt klart. Fér den hin-
delse innebérden av rekommendationen skulle vara, att de lokala, inspekte-
rande organen skulle iga meddela for arbetsgivaren bindande foreskrifter,
syntes denna princip sisom stridande mot hos oss alltsedan yrkesinspek-
tionens tillkomst gallande ordning, vilken i stort sett visat sig tillfreds-
stillande, icke bora vinna beaktande i den svenska lagstiftningen.

Vad i dvrigt anfordes i denna del av rekommendationen vore i allt vi-
sentligt redan gillande i1 vért land.

Kommerskollegium har i sitt utlitande hinvisat till sin skrivelse till social-
politiska delegationen den 22 september 1928, diri anforts foljande.

Den ifragasatta obligatoriska forhandsgranskningen ur synpunkten av
minskning av risken for olycksfall forekomme for ndrvarande i ett flertal
linder i frdga o©m vissa industrier, vilka ansiges forbundna med sirskild
risk, sdsom springiimnesindustrien och tillverkningen av eldfarliga oljor.
Att utstricka detta granskningstving till industriella anliggmingar i allmén-
het syntes knappast kunna anses motiverat, di dirigenom ett alltfor besva-
rande band skulle liggas pa den industriella foretagsamheten utan nigon

aranti for motsvarande nytta. En siddan anordning torde dven fi anses
innebiéra, att stérre krav stilldes pa den statliga yrkesinspektionen, &n som
denna rimligtvis kunde anses bora motsvara.

Kollegium har direfter i sitt nu avgivna utlitande forklarat sig fortfarande
vara av den uppfattningen, att en sidan mer eller mindre obligatorisk forhands-
granskning genom yrkesinspektionens organ ur risksynpunkt av industriella
ef'ggnadsplaner icke vore med hinsyn till forhillandena i vért land lamplig

ler 6nskvird. For en industriell foretagare, som onskade pa forhand ridfora
Si% med yrkesinspektionen rérande anordningarna inom en planerad industriell
anliggning i syfte att minska riskerna for olycksfall eller i ovrigt forbiittra
villkoren for arbetets bedrivande, t. ex. ur hygienisk synpunkt, funnes ju
enligt i Sverige gillande lag om arbetarskydd tillfille att erhilla sidan
forhandsprovning,.

Tliksfiirsdkringsanistalifn har i friga 6m inverkan av att arbetarna genom
sitt handlingssiitt bidragit till skadans villande hénvisat till tidigare yit-
rande av innebord, att enligt svensk lag ersdttningen till den skadade
finge skiligen nedsiittas, direst »olydksfillet foranletts dirav, att den skadade
ej stillt sig till efterriittelse gillande anordning eller foreskrift om Atgdrder
for undvikande av olycksfally och omstindigheterna tillika varit »sidana, att
han dirigenom méste anses hava gjort sig skyldig till grov vardsloshet».
Dylik nedsittning finge dven ske, nir olycksfallet foranletts dirav, att den
skadade varit av starka drycker berusad.

Anstalten har tillagt, att stadgandet i friga ansiges principiellt tillimp-
ligt icke blott, dd arbetaren Owerttrditt en viss foreskrift av arbetsgivaren,
t. ex. ett forbud att, under det att maskin vore i ging, paligga rem eller fore-
taga smorjning, utan #dven di han utan giltigt skil borttoge eller dndrade
befintlig skyddsanordning, dven 6m i sistndmnda fall nigot bestimt forbud
mot en dylik atgird icke givits. Uttrycket »gilllande anordning eller fore-
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skrift» ansfiges innebira, att anordningen eller foreskriften skulle vara vid-
makthédllen. Dar en viss limnad foreskrift allmiint icke efterfoljdes och detta
kunde anses hava skett med arbetsledningens goda minne, tillimpades sé-
lunda i regel icke nedsdttning av ersittmimgarna, liksom icke heller i fall,
dir skyddsamordningar av arbetarna allmint borttoges och rubbades, utan
att detta foranledde anmirkning frin arbetsledningen. Hithérande fragor
mAiste emelllertid bedomas fran fall till fall.

Socialstyrelsen har i sist berérda fraga anfort:

Den allminna princip, for vilken denna del av rekommendationen vore ett
uttryek, syntes icke tidckas av det allminna stadgandet i 3 § i arbetarskydds-
lagen, att det alige arbetarna att iakttaga tillborlig forsiktighet och jamvil
i ovrigt lita sig angeldget vara att, i vad p4 dem ankomme, medverka till
forekommande av olycksfall i arbetet — den enda bestimmelse i berorda
lag, som kunde &beropas i forevarande sammanhang. Indirekt torde emeller-
tid principen i viss min kunna anses hava blivit beaktad i vér lagstifining
genom de av riksforsikringsanstalten &beropade bestimmelserna i olycks-
fallsforsékringslagen. DA otvivelaktigt vigande skil kunde anforas for en
tillimpning av principen i stérre omffaining iin silunda kunde anses dga rum,
syntes frigan hiarom bora beaktas vid arbetarskyddslagens revision.

I den ffjiimde delen av rekommendationen hinvisas till den roll, som vad
betriffar sikerhetsfrigor spelas av inrédttmingar for olycksfallsforsikring, och
sirskilt till de anordningar, enligt vilka vid férsikringspremiernas faststil-
lande hinsyn tages till de &tgirder, som vid de olika foretagen vidtagits
for arbetarnas skydd.

I svenska regeringens svar hade anforts, att siittet for bestiimmande av pre-
mierna for forsdkring mot olycksfall i arbete otvivelaktigt kunde, 6m &t
detta bestimmande dgnades tillborlig omsorg med beaktande av omstindig-
heterna i varje sidrskilt fall, hava en fordelaktig inverkan pa arbetets siiker-
het. Eorsikringsanstalterna syntes bora, ej minst i eget intresse, medverka
till forebyggande av olycksfall i arbete, vilket de limpligen kunde gora
bl. a. genom stédjande av forskmimgsarbetet pa arbetarskyddets omride och
av safety-first-rorelsen.

Socialstyrelsen har 1 sitt yttrande forklarat sig anse Onskemdlet 6m for-
sikringspremiernas anpassning jimvil efter riskerna i de sirskilda foretagen
vara hos oss tillgodosett. Styrelsen har vidare understrukit vikten av for-
sidkringsanstalternas medverkan och ansett, att Kungl. Majit limpligen ome-
delbart kunde vidtaga den &tgirden, att exemplar av rekommendationen
O6verlaimnades till samtliga berorda forsikringsamstalter for beaktande sir-
skilt i detta hinseende.

Rilisyfiirssithringsanstalien har rorande denna del av rekommendationen fram-
hallit foljande.

Enligt den svenska olycksfallsforsikringslagen, 15 § forsta stycket, skall
avgift for forsdkring »bestimmas till belopp, som med hinsyn till arbetets
farlighet i allmanhet och till de sirskilda forhdllanden, under vilka det be-
drives, efter forsidkringstekniska grunder prévas vara erforderligt for be-
tickande av den risk, som forsikringen avser». Detta stadgande innebure
tydligen skyldighet for vederborande forsikringsimrittning att vid bestim-
mande av premierna taga hinsyn till de atgirder, som vid de siirskilda fore-
tagen vidtagits till arbetarnas skyddande.
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Hirav framginge, att for vért lands vidkommande nagra speciella atgirder
icke vore erforderhga i forevarande syfte.
yelkesifellisiinsil samstalternas medverkan vid arbetet for forebyggande
av olycksfa]l vore enhgt anstaltens asikt av stor betydelse.
Vad sirskilt anginge propaganda bland arbetsgivare, bade riksforsikrings-
anstalten, i den méin forhillandena det medgivit, sokt att vicka arbets-
givarnas intresse for arbetet till forebyggande av olycksfall.

Den i forevarande rekommendation behandlade fragan ar ur olika syn-
punkter av den allra storsta betydelse dven for virt land, dir antalet olycks-
fall i arbete alltjimt &r statt i kraftigt stigande. Detta har varit anledningen till
att jag si pass utforligt, som skett, redogjort for densamma och for de avgivna
yttrandena. Av den silunda limnade redogdrelsen framgdr, att forevarande
rekommendation innehiller ett mycket omfittande program for motverkande
av olycksfall i arbete. Svenska regeringen hade i sitt svar & arbetsbyrins
frageformulir forordat, att man métte begransa sig till att i rekommendationen
framhilla vikten av de mera moderna strivandena pi omridet, framfor allt
den s. k. safety-finstxOrelsen. Detta krav har endast delvis beaktats. Ehuru
nyssnimnda rorelse i minga hinseenden ront behdrigt — och i forhillande
till det forst utarbetade forslaget 6kat — beaktande i rekommendationen,
framligges nidmligen samtidigt ett flertal 6nskemal, som hos oss liksom i de
flesta andra kulturlinder sedan linge i huvudsak vunnit sin 16sning. I vissa
hiinseenden foreslis dirvid i rekommendationen en annan reglering in den,
som i virt land dr gallande och i praktiken befunnits lamplig; i sidana delar
bor tydligen rekommendationen icke foranleda nigon atgird frin svensk sida.
Emellertid innehdller rekommendationen dven i nu avsedda partier ett antal
punkter, dar, sisom framgétt av de foregiende redogorelserna for avgivna ytt-
randen, en del aterstar att gora i virt land. Darvidlag bor tydligen rekommen-
dationen noggrant hallas i 6gomsikte vid det fortsatta arbetet pa omridet. S&-
lunda har bland annat genom rekommendationen uppmirksamheten blivit fist
pa vissa brister i vir olycksffdllsstatistik, i vira metoder for undersékning av
olycksfallens orsaker, i anordningarna for yrkesval pi psykotekniska grunder
och for undervisning 6m olycksfalllsrisker, sdrskilt 1 vad angér arbetarskydds-
utstillningar. Det skall bliva mig angeliget att foramstalta dirom, att dessa
fragor hos vederborande dmbetsverk dgnas fortsatt uppmirksamhet.

I anslutning till den uppfattning, som tidigare uttryckts av svenska re-
geringen, anser jag emellertid, att den storsta betydelsen av rekommenda-
tionen ligger i dess kraftiga och forbehillslosa forordande av sidana atgirder,
som innebéra, att yrkesinspektionens organ #vensom arbetsgivare och ar-
betare skola i samfférstdnd och samverkan arbeta for avligsnande av olycks-
fallsrisker och uppfostran till forsiktighet. Den skada, som i vért land ar-
ligen villas genom olycksfall i arbete, dr mycket stor, och erfarenheten larer
hava visat, att man med hittillsvarande metoder for olycksfallsbegrinsning
knappast miktat halla jimna steg med riskokningen pé grund av dkad arbets-
intensitet, nya arbetsmetoder m. m. Safety-ffirst-ardrelsen asyftar frimst att for
kampen mot olycksfallen mobilisera arbetarnas eget intresse och erfarem-
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heter. Vad déarutinnan kan goras &r dels spridande av Okad upplys-
ning, dels &astadkommande av samverkan frin arbetarnas sida betriffande
skyddsverksamheten. I bida hinseendena har man att i stor utstriickning
lita till medverkan frin arbetarnas egna organisationer. Med den vidxande
forstaelsen fran arbetarsidan for samfGustindsstrivandena inom industrien
torde man kunna parikna en dylik medverkan. Séisom i olika sammanhang
framhallits, dr detta ett omride, som alldeles sirskilt dgnar sig for frivilligt
samarbete inom industrien; saken har ocksi varit foremail for den s. k. arbets-
fredsdelegationens uppmérksamhet, sdsom framgir av dess rapport och i det
foreghende anmirkts.

Emellertid bora tydligen jémvil staten och dess organ medverka, i den
mén det dr mdjligt. Tillfalle till provning hirav beredes framfor allt vid
det fortsatta Gverviigandet av frigan 6m arbetarskyddslagens revision.

I detta sammamhang torde jag bora nigot uppehilla mig vid frigan 6m
sidan revision. Det av socialstyrelsen &r 1925 framlagda forslaget till re-
viderad arbetarskyddslag innehéll, jimte det att arbetstidsbestammelserna in-
arbetats diri, en hel del nyheter bide i materiellt och formellt hiinseende.
De sakliga dndringsférslagen inneburo framfor allt, att lagstiftningen skulle
utvidgas att allmimt omfaita dven jordbruksniiringen, att foreskrifterna 6m
arbetarombud vid industriella inrdttningar for samrad med yrkesinspektionen
skulle bliva obligatoriska, att vissa dldersgrinser for minderariga skulle héjas
samt dndrade bestdmmelser meddelas 6ém minderirigas nattarbete dvensom
att regler skulle inféras om forbud mot forsiljning av maskiner utan sidana
skyddsanordningar, som foreskrivits for deras anvindande — det sista alltsd
samma friga, som berdrts i en av de nu foreliggande rekommendationerna.

Socialstyrelsens betéinkande foranledde icke forslag till 1926 4rs riksdhg:
men gjordes senare pa foramstaltande av min niirmaste foretridare i imbetet
till féremél fér en genomgdende Overarbetning inom socialdepartementet,
varvid forslaget i sakligt hiinseende pa atskilliga punkter modifierades. Ar-
betet fullfoljdes emellertid icke dirhéin, att forslag i dmmnet framlades for
riksdagen.

Da jag haft att taga stdndpunkt till denna friga, har jag ansett mig icke
kunna fbrorda, att socialstyrelsens forslag, ens i dess inom departementet
jlimkade form, lades till grund for framstillning till riksdagen. Skiilen bhir-
till hava framfor allt varit foljande. Vad angir reglernas utstrickande be-
triiffande jordbruket har jag funnit den nuvarande tidpunkten icke vara lénup-
lig for atgirder, som skulle innebira nya palagor for denna niring. Eit
forsiljningsforbud for oskyddade maskimer skulle visserligen medfora okad
trygghet for sikerhetsforeskrifternas iakttagande men samtidigt innebira en
del praktiska oldgenheter, pad sitt jag i det foljande torde fi utveckla
vid behandlingen av rekommendationen i #mnet. I friga slutligen 6m de
skirpta bestimmelserna rorande utseende av arbetarombud synes det be-
rhttigat att hysa tvekan o©m limpligheten av att nu gi fram pa lagstif-
ningens vig dérutinnan. Detta #r en punkt, dir foretagsledning oeh ar-
betare béra kunna motas i fortroendefull samverkan, och genom #tgirder
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pd frivillighetens vig torde i lingden mera sti att vinna dn genom lagstad-
gat tving.

Yad nu anfbrts innebir emellertid givetvis icke, att jag skulle anse, att
frdgan om #dndringar i arbetarskyddslagen bor avskrivas. Sisom redan
antytts, bor man i stillet hava i sikte de méjligheter till forbéttringar av
olyckstallsskyddet, som genom forfattningsindringar av praktisk innebord
kunna vinnas. Mycket torde emellertid dirvid kunna utrittas genom begag-
nande av de mdjligheter till utfirdande av foreskrifter i admimistrativ vig,
som lagstiftningen redan nu erbjuder Kungl. Majit och yrkesinspektionens
chefsmyndighet.

I vissa i rekommendationen berérda hinseenden synas for dvrigt dtgarder
omediellbaxt vara moéjliga, framfor allt for att stirka intresset pa olika hall
for hithérande spOrsmil. Viktigt &r dirvid att soka dstadkomma ett nar-
mare samarbete mellan olydksdilfitnsilkrimpsimrittiningarna, yrkesinspektionen
och foretagens ledning. I sadant syfte har i drets statsverksproposition
foreslagits anvisande av medel till bestridande av kostnader for bestk &
sirskilda arbetsstiillen av representanter for riksforsikringsanstalten i sam-
verkan med vederbdrande yrkesinspektor och arbetsgivare. Vad sarskilt
angér en hithérande friga, dir omedellbart ingripande vore onskvart, nim-
ligen utbyggande av yrkesinspektionen, ir emelllertid forhillandet, att en
dylik utbyggnad mycket nira sammamhinger med den #nnu i viss min
svivande frigan om inspektionens slutliga orgamisation och dirmed i sam-
band stdende, svérldsta och vittutseende loneregleringssporsmal.

Sammanfattningsvis vill jag alltsid framhalla, att ehuru den nu behand-
lade rekommendationen icke synes bora eller kunna omedelbart medfora
nagra mera genomgripande &tgirder frin statsmakternas sida, densamma
enligt mitt formenande bor pa olika hall bliva foremal for allvarlig upp-
miirksamhet i det fortsatta arbetet till olycksfalllsriskernas minskning.

I rekommendationen angdende ansvarighet i finiga om séikerhetsanondimingar
d motendirivna maskiner ¥, hemstilles, att medlemsstaterna mitte godtaga och
tillimpa den principen, att det bor vara genom lag forbjudet att leverera
eller installera motordrivna maskiner, som icke dro forsedda med i lag
foreskrivna skyddsanordningar. Rekommendationen skulle icke inverka pd
arbetsgivarnas skyldighet att tillse, att maskiner, som anvandas i deras fore-
tag, dro skyddade pa siitt lagen foreskriver, utan avser endast att utgéra
ett ytterligare medel for tryggande av att sddant skydd i verkligheten fore-
finnes.

I svenska regeringens svar pd vederborande frigeformuldar frin interna,
tionella arbetsbyran — diri ifrigasattes en konvention i Ammet — an-
fordes, att den ifragasatta lagstiftningsatgirden ej lampligen syntes kunna
ifrégakomma i andra fall, &n dir en maskins anordning och utrustning i
skyddsavseende vore fullstindigt reglerade i lagstiftnimgsvig, nigot som i
Sverige endast undantagsvis forekomme. Regeringen kunde sédledes icke

') Svensk Gwemsdittning, se sid. 81.
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forordly, eli konvention i dimnet utan allenast en rekommendation, begrinsad
si att den endast avsige ansvarighet vid leverans eller installering av sddana
motordrivna maskiner, som icke motsvarade betriffande dem utfirdad special-
lagstiftning.

Rorande denna rekommendation hava yttranden infordrats fran kommers-
kollegium, socialstyrelsen samt delegationen for det internationella social-
politiska samarbetet.

Vid det av kommerskollegium avgivna yttrandet voro fogade utlatanden
i fragan av industriférbundet och fullmiktige i jarnkontoret.

Industriftirbundet har i sitt utlitande upplyst 6m att svenska arbetsgivare-
foreningen, arbetsgivarnas omsesidiga olycksfalllsfidrsikringsbolag och industri-
forbundet under viren 1929 tillsatt en sdrskild kommitté med uppdrag att
unders6ka orsakerna till den stegring av olycksfallsfrekvensen, som under
de senare Aren intriiffat, samt att foreslid atgirder for dess minskning. I
samband med kommmitténs arbete hade sidrskilt tillkallade sakkunniga gjort
undersokningar rérande de nuvarande skyddsanordningarna inom industrien
samt framkommit med forslag till forbéttringar dirutinnan,

Denna kommitté hade ansett sig bora rekommendera 4t industriféretagen
att, dd si& lampligen kunde ske, 1 leveranskomirakt angiende nya maskiner
inrycka bestimmelser rorande desammas forseende med siddana skyddsanord-
ningar, som foreskrivits av yrkesinspektionen eller som eljest darutéver av
foretagen sjilva ansdges Onskvirda. Detta kommiitténs forslag stéde siledes
i full samklang med syftet med rekommendationen.

Industriférbundet bér vidare anfort, att inféorandet av obligatoriska for-
fattningsbestimmelser i nu berorda syfte dock enligt industriférbundets
mening vore olimpligt ssom medférande atskilliga nackdelar. Vid tillverk-
ning av en maskin pad bestillning lite saken visserligen ordna sig, enir
koparen i s& fall vore i tillfille att precisera sina onskemal betriffande i
lag foreskrivna eller eljest onskviirda skyddsatgirder. Men i friga ¢m leverans
av maskiner av standardtyp stillde sig saken helt annorlunda. Andringar
eller speciella anordningar vid sidana maskiner métte ofta svirigheter att
fi utforda genom tillverkaren, och de stillde sig i varje fall betydligt kost-
sammare, in om bestillaren sjilv lite utfora desamma, varvid i évrigt nédig
hiinsyn till maskinens uppstéillning o. s. v. kunde tagas. Enhetliga fore-
skrifter i olika linder rérande skyddsétgirder vore i varje fall en nodig for-
utséttning for att rekommendationen gives praktisk tillimpning, da hiarigenom
inforandet av internationellt standardiserade typer mdjliggjordes. FoOr nir-
varande varierade dessa bestimmelser starkt, och det vore orimligt att be-
gira, att tillverkarna skulle uppligga skilda typserier for olika linders, ofta
nog mycket begrinsade, anskaffningsbeliov. Vissa, speciellt amerikanska till-
verkare av standardmaskiner vigrade for Ovrigt att iakitaga av bestillaren
uppgivna, frin standardtypen avvikande skyddsanordningar.

Med framh&llande slutligen av att nigon nimnvird forbittring i skydds-
hinseende, utéver den som for vért lands vidkommande redan vunnes sisom
ett resultat av yrkesinspektionens verksamhet, icke torde kunna uppnas
medelst genomforande av rekommendationen, har industriférbundet ansett
sig icke kunna fororda, att Sverige bitridde densamma.

Fullmdktige © jimfontoret hava framhallit, att nigra oligemheter hir i
landet icke forsports av gillande bestimmelser, och att med den noggranna
inspektion, som utévades av vir yrkesinspektion, det syntes vara timligen
uteslutet, att en maskin — iven 6m den vid leveransen icke vore forsedd
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med erforderliga skyddsanordningar — foges i bruk utan att dylika skydds-
anordningar anbragts. D4 sdlunda en tillimpning for vért land av det ifriga-
varande forslaget icke syntes pakallad eller behovlig, hava fullmiktige av-
styrkt, att detsamma skulle féranleda nagon lagstifiningsitgard i Sverige.

For egen del har kommerskollegium hirefter anfort, att kollegium icke kunnat
undgd att finna de anférda betinkligheterna mot att den antagna rekommen-
dationen skulle foranleda nigra sirskilda lagstifiningsitgirder i angivet syfte
i vért land vil grundade. Aven 6m ett obligatoriskt stadgande, varigenom
leverans eller installation av motordrivna maskiner forbjodes, med mindre
desamma vore forsedda med hir foreskrivna skyddsanordningar, kunde
tinkas effektivt genomfiGrt for inom landet tillverkade maskiner, bleve detta
uppenbarligen férenat med betydande svirigheter och kostnader i friga 6m
fran utlandet levererade maskiner av dirstides tillverkade standardtyper.
Det syntes vara att befara, att en bestimmelse av ifrigavarande art skulle
kunna komma att — exempelvis betriffande vissa slag av amerikanska arbets-
maskiner, anvinda inom verkstadsindustrien — verka sisom en onodig extra
pélaga pad koparen, kanske rent av som ett importhinder.

Da vidare av industrifsrbundets yttrande framginge, att man inom ledande
industrikretsar i vért land hade sin uppmirksamhet fast pad hithérande for-
hillanden och redan vidtagit atgirder for genomforande pa Overtygelsens
vig och genom frivillig Gverenskommelse av nodiga mdtt och steg i den
riktning rekommendationen avsige, i den min sidant lite sig praktiskt
realisera, har kollegium hemstillt, att ifrigavarande rekommendation — vilken
maste sigas foruisiitta internationellt godkinda skyddsatgdrder, som dnnu
¢ forelige — icke mditte foranleda nagot forslag till dndrad eller utvidgad
lagstiftning pa ifrdgavarande omride.

Socialstyrelsen har 1 sitt yttrande erinrat, att ndgon bestimmelse i det
avseende, varom i1 rekommendationen vore friga, icke funnes i var lagstift-
ning men att socialstyrelsen i sitt 4r 1925 avgivna forslag till revision av arbe-
tarskyddslagen beaktat 6nskemdlet att fa tillverkare och forsiljare av maskiner
}3& nigot sitt forpliktade att medverka till skyddslagstiftningens forverk-
igande. I forslaget hade nimligen upptagits ett stadgande av innehill att,
i fall Kungl. Majit med stéd av lagen utfiirdat forbud mot anvindande av
visst slag av maskin eller redskap eller del dirav eller mot dess anvindande
med eller utan viss anordming, ingen finge till annan forsilja eller till be-
gagnande upplata féremil, vars anvandande vore silunda férbjudet.

Socialstyrelsen har nu ansett, att direst ett dylikt stadgande infordes i
arbetarskyddslagen, den i rekommendationen forordade principen syntes
bliva for Sveriges vidkommande pid ett lampligt satt tillgodosedd.

Delegationen for det internationella socialpdlitiska samarbetet har anfort:

Tanken péd att genom lagstifining forma maskintillverkare och maskinfér-
siljare att medverka till arbetets sikerhet vore otvivelaktigt beaktansvird
och hade dven kommuit till uttryck vid svenskt lagstiftningsarbete, senast i
socialstyrelsens &r 1925 avgivna forslag till reviderad lag 6m arbetarskydd.
I motiveringen till den diiri intagna bestammelsen i imnet framholles emeller-
tid bland annat, att tillfredsstillande resultat av dylik medverkan endast
kulideadfdrvﬁintas i de fall, di maskinens skyddsutrustning vore i detalj
reglerad.

Rekommendationen syntes sdledes fortjina att uppmirksammas men endast
med ungefir den begransade tillimpning, som angives i nyssberorda lag-
forslag. Kungl. Majlis beslut i frigan syntes alltsd limpligen kunna g8 ut
pd att rekommendationen borde beaktas vid den fortsatta revisionen av

arbetarskyddslagen.
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Sasom framgdtt av det foregdende, har den i forevarande rekommendation
behandlade frigan beaktats i det av socialstyrelsen upprittade férslaget till
reviderad arbetarskyddslag. D4 jag ansett mig icke bora for riksdagen fram-
ligga forslag i fragan, har detta framfor allt berott pa de praktiska oldgen-
heter av forslagets genomférande, som framhéllits i de dtergivna yttrandena.
Diérjimte m# anforas, att ifrigavarande skyddsanordningar stundom torde
lémpligare anbringas hos vederborande aterforsiljare eller hos kdparen sjély,
som kan taga hinsyn till lokala forhillanden och kanske till kostnadens ned-
bringande anvinda forut till andra maskiner anvinda skyddsanordningar.
Jag har siledes funnit nigon Atgird i anledning av rekommendationen icke
nu bora vidtagas.

Under Aberopande av vad jag i det foregdende i skilda hinseenden anfért
fir jag hemstiilla,

att Kungl. Maj:t métte till riksdagen avlita proposition med
anhfllan 6m riksdagens yttrande angiende omformilda, av den
internationella arbetsorganisationens konferens vid dess tolfte
sammantride i Genéve ir 1929 antagna konventionsfdrslag och
rekommendationer.

Till denna av statsridets Ovriga ledaméter bitridda
hemstiillan limnar Hans Majit Konungen bifall samt
forordnar, att proposition i mnet av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar skall avldtas till riksdagen.

Ur protokollet:
Alte Natt och Bag.
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Bilaga A.

Oniiginaltexterna.

Recommandation concernant la
prévention dies accidents
du travail.

La Conférence générale de I'éorga-
nisation internationale du Travail de
la Société des Nations,

Convoquée 3 Genéve par le
Conseil dAdmimistration du Bu-
reau international du Travail, et
s’y étant réunie le 30 mai 1929
en sa douzi®éme session,

Aprés avoir décidé d’adopter
diverses propositions concernant
la prévention des accidents du
travail, premiére question inscrite
a Tordre du jour de la session, et

Aprés avoir décidé que ees
propositions prendraient la forams
d’'une recommandation,

adopte, ce vingt-et-uniéme jour de
juin mil neuf cemt vingt-neuf, la re-
commzmdation ci-aprés i soumettre i
Yexamen des Membres de I'édrganisa-
tion internationale du Travai, en vue
de lui faire porter effet sous forme
de loi nationale ou autrement, con-
formément aux dispositions de la
Partie XIIT du Traité de Versailles
et des Parties correspondantes des
autres Traités de Paix:

Considérant que le Préambule de
la Partie XIII du Traité de Versailles
et des autres Traités de Paix cite au
nombre des améliorations quil est
urgent d’apporter aux conditions de
travail la protection des travailleurs
cggtre les accidents résultant du tra-
vari;

Comgidérant que les accidlents du
travail non seulement comstituent line
source de privations et de souffrances
pour les travailleurs et leurs familles,
mais encore représentent line perte
économique importante pour la com-
munauté en général;

Recommendation concerning the
prevention of industrial
accidents.

The General Conference of the In-
ternational Labour Organisation of
the League of Nations,

Having been convened at Geneva
by the Governing Body of the
Intermational Labour Office, and
having met in its Twelfth Session
on 30 May 1929, and

Having decided upon the adop-
tion of certain proposals with re-
gard of the prevention of indust-
rial accidents, which is the first
item on the Agenda of the Ses-
sion, and

Having determined that these
proposals shall take the form of
a recommendation,

adopts, this twenty-first day of Jume
of the year one tliousand nine hund-
red and twenty-nine, the following
Recommendation, to be submitted to
the Members of the International La-
bour Organisation for comsideration
with a view to effeet being given to
it by national legislation or otherwise
in accordance with the provisions of
Part XTII of the Treaty of Versailles
and of the corresponding Parts of the
other Treaties of Peace:

Whereas the protection of workers
agaimst injury alising out of their
employment is instanced by the
Preamble to Part XIII of the Treaty
of Versailles and to the correspon-
ding Parts of the other Treaties of
Peace as one of the iinprovements in
industrial comditions which are ur-
gently required;

Wﬁereas industrial accidlents not
only calise suffering and distress
among waorkers and their families,
bilt also represent an imgpodant ma-
terial loss to society in general;
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Considéiant que la Conférence in-
ternationale du Travail a adopté en
1923 une recommamdation comcermant
les principes généraux de l’organisa-
tion de services di ion du tra-
vail, dans laquelle il est stipulé no-
tamment que l'activité de I'inspection
dott, poulr devemir de plus en plus
efficace, s'orienter toujours davantage
«vers 1’emploi des méthodes de sécu-
rité les plus appropriées pour préve-
nir les accidents et les maladies, pour
rendre le travail moins dangereux,
plus salubre, plus aisé méme, par une
intelligente compréhension, par I'édu-
cation et la collaboration de tous les
intéressés

Comsidérant, par suite, qu’il y a
intérét i rappeler, dans 'intérét com-
mun des Membres, les principes et
les méthodes qui, d’aprés 1’expérience
des divers pays, paraissent les plus
propres i amener une diminution du
nombre des accidents, ainsi qu'une
atténuation de leur gravité;

Comsidérant, dautre part, que la
Conférence internationale du Travail
a adopté, i sa session de 1928, une
résolution dans laquelle elle déclarait
notamment quwia son avis, il était
temps d’essayer datteindre un degré
plus élevé de securité par ’applica-
tion de nouvelles méthodes et que
les plus grands progrés dans Cde
voie seraient obtenus si l'on s'inspi-
rait du mouvement Safety First, bien
que ce mouvement ne puisse pas Se
superposer a l'action de I'Etat pour
la prescription et I'exécution des rég-
lements sur la prévention des acci-
dents;

Aprés avoir reconnu au préalable
qu’il est de la plus haute ingiortance
que toutes les personnes ou institu-
tions, y compris les employeurs et
les travailleurs, ainsi que les organi-
sations des employeurs et des tra-
vailleurs, les Gouvermements et le
public en général s’efffiorcent pir tous
les moyens et de tout leur pouvoir
de comtribuer i la prévention des
accidents;

La Conférence générale recommande
a chaque Membre de 1'Orgamisation
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Whereas the International Labour
Conference in 1923 adopted a Recom-
mendation concerning the general
principles for the organisation of sy-
stems of inspection, in wiich it is
laid down imter alia that inspection,
in order to become progressively more
effective “sliould be increasingly di-
rected towards securing the adoption
of the most suitable safety methods
for preventing accidents and diseases
with a view to rendering work less
dangerous, more liealthy, and even
less exhausting, by the intelligent
understanding, education and co-opera-
tion of all concerned™;

Whereas it is desirable that these
measures and methods winch expe-
rience in the various countries has
shown to be most effective in enab-
ling the number of accidents to be
reduced and theil' gravity mitigated
sliould be put on record for the nm-
tual advantage of the Members;

Whereas a Resolution was adopted
at the 1928 Session of the Interna-
tional Labour Conference in swlinch
the Conference declared its opinion
that the time had come to attempt
to reach a higlier standard of safety
by the development of new methods
and that the greatest advance could
be made on the lines of the Safety
First Movement, althougli it could
not supersede the notion of the State
in presecribing and enforcing regula-
tions for the prevention of accitieiss;

Considering that it is of the highest
importance that all persons or bodies,
including employera, workers, emplo-
yers' and workers organisations, Go-
vernments and the general public,
sliould lise theilr best endeavours and
evely means in their power to help
to prevent industrial accidents;

The General Conference recom-
mends that each Member of the Im-
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internationale dia Travail de prendre
en comsidération les principes et régles
suivants, pouf la prévention des
accidents dans les établissements in-
dusitnieds. Sent considérés Brmmne
tels notamment:

a) les mines, carriéres et industriés
extraetives de toute nature;

b) les industries dans lesquelles
des produits sont manufacturés, mo-
difiés, nettoyés, réparés, décorés, ache-
vés, préparés pour la vente, ou dans
lesquelles les matiéres subissent line
transformation, y compris la construe-
tion des navires, les industries de
démolition de matériel, ainsi que la
produetion, la transformation, et la
transmission de la force motrice en
général et de I'électricité;

¢) la comstruction, la reconstrue-
tion, 'entretien, la réparation, la mo-
dification ou la démolition de tous
batiments ou édifices, chiemins de fer,
tramways, ports, docks, jetées, canaux,
installations pour la navigation inté-
rieure, routes, tunnels, ponts, viadues,
égouts collecteurs, égouts ordinaires,
puits, installations télégrapliiques ou
téléplioniques, installations électriques,
usines a gaz, distribution d’eau, ou
autres travaux de comstruction, ainsi
gue les travaux de préparation et de
ondation précédamt les travaux ci-
dessus;

d) le transport de personnes ou
de marchandises par routes, voie fer-
rée ou voie d’eau, maritime ou inté-
rieure, y compris la manutention des
marchandises dans les docks, quais,
wharfs et entrepéts, ii ’exception du
transport # la main.

La Conférence, en outre, considé-
rant que la prévention des accidents
est tout aussi nécessaire dans l'agri-
culture que dans les établissements
industtisdé, recommande i chiaque
Membre de 1’Orgamisation internatio-
nale du Travaidl d’appliquer la pré-
sente recommandation a Pagriculture,
tout en tenant compte des conditions
spéciales du travadl agricole.
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ternational Labour Organisation sliould
take tile following principles and rules
into comsidération for tle prevention
of accidents in industrial undertakings.
The following in partieular are con-
sidered as Buch:

(a) Mines, quarries, and other works
for tke extraetion of minerals from
the earth;

(b) Industries in whnei artides are
manufaetured, altered, cleaned, repai-
red, ornamented, fimished, adapted for
sale, breken up or demolislied, or in
wirich materials are tramnsformed; in-
eluding shipbuilding and tlle genera-
tion, tramsformation, and transmission
of electricity or motive power of any

kimd;

(¢) Construction, recomstruction,
maintenance, repair, alteration or de-
molition of any building, railway,
tramaway, harbonr, dock, pier, canal,
inland waterway, road, tunnel, bridge,
viaduet, sewer, drain, well, telegraphic
or telephonic installation, electrical
undertaking, gas work, waterwork or
other work of comstruction, as well
as the préparation for or laying the
foundations of any sued work or
strueture;

(d) Thxars e £583350
by road, rail, sea or inland waterway,
ineluding the handling of goods at
docks, quays, whiarves or warehouses,
bilt exeluding transport by hand.

The Conference, considering furtlier
that the prevention of accidents is as
necessary in agrieulture as in indu-
strial establisliments, recommends
that eacli Member of the Internatio-
nal Labour Organisation sliould apply
the Iecommendation to agriculture,
taking into accoumt the special con-
ditions of agrieultural work.
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1, Consiidsnzamttquee lnHmseedbell&t tutbe
de la prévention des accidents est

a) la rechercke des causes des acci-
dents et des circonstances dans les-
quelles ils sont survenus,

b) I'étude, au moyen de statistiques
sur les accidemts de ckaque industrie,
considérée dans son ensemble, des
risques spéciaux qu'dlle présente, des
«loisy qui régissent la fréquence des
accidents et, en comparant les stati-
stiques d’années successives, des efffets
des mesures prises pour les éviter.

La Conférence recommande que
ekal%ue Membre prenne les mesures
d'ordre législatif ou admimistratif né-
cessaires pour assurer dans les meil-
leures conditions la réunion et I'utili-
sation des informations envisagées
ci-dessus.

La Conférence recommande, en
outre, que dans chaque pays il soit
grocédé a des investigations métho-

iques qui pourraient étre effiectudes
ar des institutions officielles assistées,
orsque cela apparaitra désirable, par
les institutions ou commissions créées
par les diverses branckes d'industrie.

Les institutions officielles devraient
recourir # la collaboration des orga-
nisations professionnelles des em-
ployeurs et des travailleurs et des
services ckargés du conmirdle de la
Frévention des accidents, amsi que,
e cas échéant, des associations teck-
niques et des institutions ou des
gociétés dassurance contre les acci-
dents.

Il est également désirable que la
collaboration des associations pro-
fessionnelles des employeurs et des
travailleurs soit étendue aux institu-
tions pour la prévention des accidents
des branckes particuliéres d’industrie.

2. L'expérience acquise et les étm-
des déji emtreprises ayant démontré
que la fréquence et la gravité des
accidents dépendent non seulement
des dangers inkérents au genre de
travail, a la nature des installations
et aux engins divers utilisés, mais
aussi de facteurs pkysiques, pkysio-

Kungl. Maj:ts proposition nr 71,

L

1, Willearerss tthee flovomdbatioomss off thlee
study of accidemt prevention are

(a) enquiry into tke causes and
circumstances of accidents,

(b) tke study, by means of statis-
tics of accidents in eack industry as
a wilole, of tke special dangers wiick
exist in tke several industriés, tke
“laws” determining tke incidence of
accidents and, by comparison éver a
series of years, tke efffect of measures
taken to avoid them.

The Conference recommends tkat
eack Member skould take tke neces-
s#ty steps, by means of legislative or
administrative action, effiectively to
ensure tke collection and utilisation
of tke above information.

The Conference also recommends
that metliodical investigation skould
be carried out in eack coumtry by
public services assisted, wkere it ap-
pears desirable, by institutions or
commmittees set up by individual bram-
ches of industry.

The public services skould havé
recourse to thke collaboration of the
industrial orgamisations of employers
and workers and of the services res-
gonsible for tke supervision of acci-

emt prevention, as well as, where
desirable, of tecknical associations and
accident Insurance institutions or com-
panies.

It is also desirable tkat industrial
associations of employers and workers
should collaborate in the institutions
for accidient prevention in the indivi-
dual branches of industry.

2. As i s neesseand h eave
sliown tkat tke incidence and gravity
of accidents do not depend merely
ujion the dangers inheremt in tke
work or in the kind of equipment or
the various appliances in lise. but
also on pliysical, physiological and
psychological factors, tke Conference
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logiques et psychologicjues, la Con-
férence recommande quen outre des
investigations mentionnées au para-
graplie 1 et portant sur des éléments
matériels, d’autres investigations soient
entreprises également au sujet de ees
autres facteurs.

3. L’aptitude professionelle de I'ou-
vrier et l'intérét qu'il poérte & son
travail étant des faeteurs d'une im-
portance cajiitale au point de vue de
la sécurité, il est essentiel que les
Membres encouragent les recherches
scientifiques relatives aux meilleures
méthodes d'orientation et de sélection
professionnelles et & leur application
pratique.

4. Attendu qu'il est essentiel pommr
le développement de l'couvre de pré-
vention des accidents de divulguer
dans la plus large mesure les résul-
tats des recherches memntionnées aux
paragraphes 1 et 2 et qu'il importe
en outre de permettre au Bureau in-
ternational du Travad d'étendre le
champ de ses études sur la préven-
tion des accidients en lui fournissant
toutes directives utiles, 1a Conférence
recommande que les résultats les plus
importants de ees recherches soient
communiqués au Bureau international
du Travaid, qui les utilisera pour ses
travaux et ses pnblications.

Il est également i souhaiter que
les institutions ou orgamisations de
recherches des divers pays indiusttiids
procédent internationalement i des
consultations et a des éclianges de
vues sur les résultats obtenus.

5. Les Membres devraient établir
des services centraux pour réunir et
coordonner les statistiques relatives
aux accidents du travail et communi-
quer au Bureau international du Tra-
vail toutes les statistiques dont is
disposent sur les accidents du travad
survenus dans leurs pays respectifs.
Ils devraient en outre, en vue de la
préparation ultérieure d'un projet de
convention, établir et développer aette
statistique, en se tenant en contact
avee le Bureau international du Tra-
vail dans le but de cliercher a fixer
certaines hases uniformes permettant,
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recommends that in addition to tlle
investigations mentioned in paragraph
1 in comnection with material faetors,
these other factors sliould also be in-

vestigated.

3. Sinne the suitability of the
worker for llis work and the interest
wihiich lie takes in His work are faetors
of primary importance for the pro-
motion of safety, it is immpextant that
the Members sliould encourage scien-
tific research into the best metliods
of vocational guidance and selection
and theilr practical application.

4. Sinne it is immpwdant for the
furtlierance of accident prevention
that the results of the investigations
referred to in paragraphs 1 and 2
should be made known as widely as
possible, and singe it is also desirable
that the International Labomr Office
should be in possession of tle infor-
mation necessary to enable its work
in connection with accident prevention
to be extended, the Conference recom-
mended that the more important re-
sults of tlle investigations should be
communicated to the Intermational
Labome Office for use in its work and
publications.

It is also desirable that there should
be international comsultation and ex-
change of results between the research
institutions or orgamisations in the
several industrial countries.

5. The Members should establish
central departments to collect and
collate statistics relating to industrial
accidents and should communicate to
the International Labomx Office all
available statistics on industrial ac-
cidents in their respective coumtries.
They should also, with a view to the
subsequent préparation of a Braft
Convention, keep in tunch with the
International Labomr Office in freming
and developing their industrial acci-
dent statistics, with a view to arriving
at uniform bases winch would as fil-
as possible allow of a comparative
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dans la mesure du possible, de com-
parer les statistiques des diff@rents

pays.

1L

6. Lespérience dans les divers pays
ayant démomiré que 'on peut attendre
les résultats les plus satisfaisants de
la collzboration de toutes les parties
intéressées en matiére de prévention
desaccidients,et notamment des patrons
et des ouvriers, il est essentiel que
les Miembres fassent tout ce qui est
en leur pouvoir pout développer et
favoriser une telle colllaboration déja
Fréconisée par la recommandation sur
‘inspection du travad adoptée en 1923.

7. La Conférence recommande que
dans chaque industrie ou partie d'in-
dustrie le service de l'inspection du
travail ou tout autre organisme com-
pétent et les organisations représen-
tatives des employeurs et des travail-
leurs intéressés tiennent des confé-
rences périodiques dans la mesure
ol les circonstances l’exigeront, afin:
a) d’étudier et de passer en revue la
situation de ladite industrie en ce qui
concerne la fréquence et la gravité
des accidents, le fonctionnement et
Pefficacité des mesures qui ont été
Frescn‘tes par la loi ou acceptées par
‘Etat ou par tout autre organisme

t d'un commun accord avec
les représemtants de I'industrie int&-
ressée, ou mises i I'essai individuelle-
ment par des employeurs et b) de dis-
?lter toutes propositions daméliora-
ion.

8. La Conférence recommande en
outre que les Membres encouragent
activement et d'une maniére continue
I'adoption des mesures favorables i
I'amélioration de la sécurité, notam-
ment: a) la constitution dans les éta-
blissements d’une orgamisation de la
sécurité agissant en particulier par
les moyens suivants: enquétes par
tout établissement sur les accidents
qjui y surviennent, examen des métho-
des & adopter pour en éviter le re-
tour; comtrle systématique des éta-
blissements, des machines et des ins-
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study of tle statisties of tke diffferent
countries.

II.

6. In view of tlle satisfactory results
which experience in diffierent coumtries
has skown to follow from co-eperation
between all parties interested in the
prevention of industrial accidents,
particularly between employers and
workers, it is important that the Mem-
bers skould do all in tkeir power to
develop and encourage suck co-ope-
ration, as recommended in the Re-
commendation on systems of inspek-
tion adopted in 1923.

7. It is recommended tkat in every
industry or brandi of industry, so fal-
as circumstances require, periodical
conferences skould be held between
the State inspection service, or other
competent bodies, and the represen-
tative orgamisations of employers and
workers concerned: (a) to comsider
and review tke position in tke industry
as regards the incidence and gravity
of accidents, tke working and effec-
tiveness of tke measures laid down by
law, or agreed upon between tke State
or other competent bodies and repre-
sentatives of tke industry, or tried by
individual employers, and (b) to discuss
proposals for barther improvement.

8. It is harther recommended tliat
thke Members skould actively and con-
tinuously encourage tke adoption of
measures for the promotion of safety,
in particular (a) tlie establishment in
the works of a safety orgamisation
which skould include arrangements
for a works investigation of every
accident ocewmrring in tke works, and
tke comsideration of tke metkods to
be adopted for preventing a recur
rence; the systematic supervision of
tke works, mackinery and plant for tke
purpose of ensuring safety, and in par-
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tallations en vue dassurer la sécu-
rité et, en particulier, de vérifier si
tons les appareils de protection et
autres dispositifs de sécurité sont tenus
dans l'état et dans la position qni
conviemnent; explication aux nouveaux
ouyriers, et surtout aux jeunes, des
dangers auxquels ils sont exposés jiar
leur travail ou par les machines ou
les installations avec lesquelles ce tra-
vail les met en comtact; orgamisation
des premiers secours et des moyens
de transport des blessés; encourage-
ment donné aux suggestions venant
des travailleurs en vue daccroitre la
sécurité du travail; b) la collaboration
de la direction et des travailleurs de
chaque établissement, des organisa-
tions patronales et ouvriéres de cha-
que industrie et leur coopération avec
IEtat et les autres organismes inté-
ressés en vue d’améliorer la sécurité
par les métliodes et dispositions qui
peuvent sembler les mieux adaptées
a la situation et aux possibilités des
divers pays. Les méthodes suivantes
sont proposées comme exemple et
poul examen aux intéressés: nomina-
tion dun comtroleur de sécurité, ins-
titution de comités de sécurité dans
I’établissement.

9. La Conférence recommande que
les Membres s'effforcent d'éveiller et
de maintenir 1'intérét des travailleurs
poul la prévention des accidemts et
d’assurer leur collaboration i cette
prévention, au moyen de cours, de
publications, de projections cinémato-
graphiques, de visites d’établissements
industriels, ainsi que par tous autres
moyens appropriés.

10. La Conférence recommande que
I'Etat procéde i l'établissement ou
encourage la ciéation d expositions
permanentes de sécurité oii seront ex-
posés les meilleurs appareils, dispo-
sitifs et méthodes employés pour pré-
venir les accidents et faire progresser
la sécurité (lorscju’'il s’agit de dispo-
gitifs de protection des machines, leur
efficacité potimra é&tre déinonirée en
pratique); des comseils et des rensei-
gnements y seront donnés aux chefs
d\aitegprise, au personnel de direc-
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ticular of seeing that all safeguards and
other safety appliances are maintained
in proper order and positiom; tle ex-
planation to new, and especially young,
workers of the possible dangers of
tlle work or the machinery or plant
comnected with theik work; the or-
ganisation of first aid and transport
for injured workers; and the encourage-
ment of suggestions from the per-
sons employed for rendering work
safer; (b) cooperation in the promo-
tion of safety between the management
and tlle workers in individual works,
and of employers' and warkers' orga-
nisations in the industry with each
other and with the State and with
ether appropriate bodies by suel me-
thoda and arrangements as may appear
best adapted to the national condi-
tions and aptitudes. The following
methods are su ted as examples
for comsideration by tliose concerned:
appointment of a safety supervisor for
the works, establishment of works sa-
fety committees.

9. Itis recormnended that the Mem-
bers should do all in their power to
awaken and maintain the interest of
the workers in the prevention of acci-
dents and ensure their co-gperation
by means of leetures, publications,
cinematograph films, visits to indu-
strial establishments, aud by suell
other means as they may find most
appropriate.

10. It is recommended that the
State should establish or promote the
establishment of permanent safety ex-
hibitions where the best appliances,
arrangements and methods for pre-
venting accidents and promoting safe-
ty can be seen (and in the case of
machinery, seen in action) and advice
and information given to employers,
works officials, workers, students in
the engineering and technical schools,
and otbers.
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tion, aux travailleurs, aux étudiants
des écoles d'ingénieurs et des écoles
techniques et aux autres personnes
intéressées.

11. Attendln quee lbss cuwnitess, pear
la maniére dont ils se compontent sur
les lieux du travail, peuvent et doivent
comiribuer, dans une large mesure, au
succés des mesures de prévention, il
importe que I'Etat use de son in-
flaence a) poulf que les employeurs
s’ efforcent par tous les moyens en leur
pouvoir de parfaire I'éducation de
leurs ouvriers en matiére de préven-
tion des accidents, et b) pour que les
organisations ouvriéres coopérent i
Gidtte ommvre par une aation appropriée
auprés de leurs membres.

12. La Conférence recommande quen
outre des mesures prévues aux para-
graphes précédents, I'Etat prévoie,
dans des industriés ou branches d'in-
dustrie déterminées ou dans des tra-
vaux particuliers, 1’établissement de
monographies sur les causes et la
prévention des accidents, qui seront
préparées par les services d'inspection
du travail ou par tort autre organisme
compétent; ees monographies devront
étre le résumé de I’expérience acquise
sur les meilleures mesures & prendre
pour prévenir les accidents dans l'in-
dustrie ou les travaux en question, et
devront étre publiées par I'Etat pour
Vinformation des chefs d’emtreprise,
du personnel de direction, des travail-
leurs de la dite industrie, et des or-
ganisations demployeurs et de travail-
leurs.

13. En raison de l'importance de
I'cemvre éducative mentionnée au para-
graphe précédent et pour domner a
cette cemvre une base solide, la Con-
férence recommande que les Membres
introduisent dans les programmes des
écoles primaires quelques legons de
nature 4 donner aux enfants le senti-
ment de la prudence et, dans ceux
des cours post-scolaires, des notions
sur la prévention des accidents et sur
les premiers secours a donner en cas
d'accident. Un enseignement métho-
dique de la prévention des accidents
du travail devrait étre donné dans les
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11. In view of tlle fact that the
workers, by their conduct in the fac-
tory, can and should comtribute to a
large extent to the success of protec-
tive measures, the State should use
its influence to secure (a) that em-
ployers should do all in their power
to improve the education of their
workers in regard to the prevention
of accidents, and (b) that the workexrs'
organisations should by using their
influence with their members co-ope-
rate in this work.

12. The Conference recommends
that, in addition to measures taken
in pursuance of the preceding para-
graphs, the State should arrange for
monographs on accident causation and
prevention in partieular industriés or
branches of industry or partieular pro-
cesses to be prepared by the State
inspection service or other competent
autliorities, embodying the experience
obtained as to the best measures for
preventing accidlents in the industry
or process, and to be published by
the State for the information of em-
ployers, works officials and workers
in the industry and of employers’ and
warkers' organisations.

13. Im view of the importamce of
the work of education referred to in
the preceding paragraph, and as a
foundation for such education, the
Conference recommends that the Mem-
bers should arrange for the inclusion
in the ewrrienla of the elememttasy
scliools of lessons designed to incul-
cate habits of carefulness, and in the
curricula of comtinuation scliools les-
sons in accidemt prevention and first
aid. Instrwetion in the prevention of
industrial accidents should be given
in vocational schiools of all grades,
whiere the importance of the subject
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écoles professionnelles de toutes caté-
gories, ou il conviemdrait dattirer
I'attention des éléves sur I'importance
de Cidtte prévention tant au point de
vue économique quau point de vue
moral.

14. En raison de la grande impor-
tance que présente, au point de vue
des suites des accidents, la rapidité
avec laquelle les premiers soins peu-
vent étre donnés, des mesures de-
vraient étre prises pour que, dans toutes
les entreprises, le matériel nécessaire
pour les premiers secours soit tenu
prét & étre utilisé et que ees premiers
secours soient assurés par des per-
sonnes dament qualifiées. Il est éga-
lement désirable que des mesures
soient prises afin qu'en cas d’aceident
grave, les services d'un médecin puis-
sent étre obtenus aussitét que pos-
sible. Des services d’ambulance dev-
ront également &re prévus pour le
transport rapide des blessés i I'hé-
pital ou i leur domicile.

Il conviemdirait de veiller attemfiiwe-

ment 4 ce que les médecins regoivent
un entrainememnt spécial théorique et
pratique pour le traitement des l1ésions
résultant d’accidents.

IIL

15. Attendu que tout systéme effi-
cace de prévention des accidents doit
reposer sur une base législative, la
Conférence recommande que chaque
Membre prescrive dans ses lois les
mesures voulues pour assurer un
degré de sécurité suffisant.

16. Il devrait étre stipulé par la
loi que l'employeur est tenu d’amé-
nager et de gérer son exploitation de
telle manigre que les ouvriers soient
suffisamment protégés, en tenant comp-
te de la nature de I'exploitation et de
Pétat de la technique, et qu'il doit
également veilder & ce que les ouvriers
soient instruits des dangers de leur
travai, s'il en existe, et connaissent
les prescriptions ii observer pour éviter
les accidents.

17, 11 est désirable en général que
les plans de comstruction ou de trams-
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botli from tHe economic and meoral
standpoints shiould be impressed upon
tile pupils.

14, In view of tile great vahle of
immediate first-aid treatment in lesse-
ning tHe gravity of the comsequences
of accidents, measures shiould be taken
to ensure that tle necessary material
for first aid should be kept ready for
fise in all undertakings and that first
aid by properly trained persons should
be given. It is also desirable that
arrangements should be made to en-
sure that in case of serious accidents
the services of a doctor are available
as soon as possible. Arrangements
should also be made for providing
ambulance services for the rapid tran-
sport of injured persons to hospital
or to their homes.

Special attention should also be
paid to the theoretical and practical
training of doetors in the treatment of
injuries due to accidents.

IIL

15. As any effective system of ac-
cident prevention should rest on a
basis of statutory requirements the
Conference recommends that each
Member should prescribe by law the
measures required to ensure an ade-
quate standard of safety.

16, It should be provided by law
that it is the duty of the employer to
equip and manage his undertaking in
such a way that the workers are ade-
quately proteeted, regard being had
to the nature of the undertaking and
the state of technical progress, as
well as to see that the workers in his
employment are instrueted as to the
dangers, if any, of their oceupation
and in the measures to be observed
by them in order to avoid accidents.

17, It is in general desirable that
plans for the comstruction or substam-
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formation des établissements indus-
triels soient soumis, en temps utile,
i l'examen de Dautorité compétente,
afin de comstater si ces plans sont de
natura # satisfaire alix preseriptions
législatives visées plus haut. Cet
examen aura lieu le plus rapidement
possible, pour ne pas retarder les tra-
vaux de comstruction.

18. Dans la mesure oii I’organisa-
tion admimistrative et juridique de
chaque pays le permet, les fonetion-
naires de l'inspection du travad ou
les autres organes de contrdle de
Papplication des prescriptions législa-
tives et réglementaires concernant la
protection des travailleurs contre les
accidents devraient avoir le pouvoir
de prescrire au patron, dans chiaque
cas partieulier, ce qu'il doit faire pour
remplir ses obligations, sous réserve
dun droit de recours & lautorité

- administrative supérieure ou i bar-
bidrage.

En cas de dangel imminent, Borgane
de contréle devrait avoir le pouvoir
d’exiger bexécation immédiate des
mesures ordonnées, nonobstant le
droit de recours.

19. En raison de l'importance que
présente, au point de vue de la pré-
vention des accidents, la maniére dont
se comportent les ouvriers, les lé
gislations nationales devraient stipuler
que ceux-ci sont tenus de se confor-
mer aux reglements sur la prévention
des accidents et en partieulier de ne
pas enlever les dispositifs de protec-
tion sans autorisation et de les uti-
liser convemablement.

20. La Conférence recommande
quavant d’édicter d’'une maniére dé-
finitive les réglements administratifs
pour la prévention des accidents dans
une industrie queleonque, l’autorité
compétente donne aux organisations
représentatives d’employeurs et de
travailleurs intéressés la possibilité de
lui soumetire leur point de vue.

21. Des dispositions législatives
ou administratives devraiemt prévoir
la collaboration des travailleurs en vue
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tial alteration of industrial establish-
ments should be submitted in due
time to the competent authority, in
order that it may be ascertained
whether the plans are such as to sa-
tisfy the statutory requirements re-
ferred to above. The plans should
be examined as rapidly as possible
in order not to delay the execmtion
of the work.

18. So far as the administrative
and legal systems of each coumtry
allow, officials of the inspection ser-
vice or other body responsible for
supervising the enforcement of the
statutory requirements for the pro-
tection of workers against accidents
should be empowered to give orders
in particular cases to the employer
as to the steps to be taken by him
to fulfil his obligations, subject to a
right of appeal to a ldgher admimistra-
tive authority or to arbitration.

In case of imminemt dangek the
supervising authority should be em-
powered to require immediate com-
pliance with the orders, not withstam-
ding the right of appeal.

19. In view of tlle importance of
the comduct of the waotker in connec-
tion with accident prevention, the law
should provide that it is the daity of
the worker to comply with the statutory
requirements on accident prevention
and particularly to refrain from re-
moving safety devices without per-
mission and to use them properly.

20. It is recommended that before
administrative orders or regulations
for the prevention of accidents in any
industry are finally issued by the
competent authority, opportunity
should be given to the representative
organisations of employers and wor-
kers concerned to submit their views
for the comsideration of the competent
authority.

21. Statutory or administrative
provision should be made enabling
the workers to collaborate in securing
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dassureiTapplicationdesprescriptions
relatives 4 la sécurité suivant les mo-
dalités lex mieux appropriées i chaque
pays: par exemple, nomination d’ou-
vriers compétents a certains postes des
services d'inspection du travail; ré-
lements autorisant les travailleurs i
emander la visite d'un fonctionnaire
du service d'inspection ou d'un autre
service compétent lorsqu’ils le jugent
désirable ou obligent I'employeur a
permettre aux travailleurs ou & leurs
représentants d’entrer en rapport avec
11 lorsque celui-ci visite
I'entreymiise; nomination de représen-
tants des travailleurs dans des comités
de sécurité chargés d’assurer I'applica-
tion des reglements et d'étabhr les
causes des accidents.

IY.

22. La Conférence recommande
que I'Etat s’efforce dobtenir que les
institutions ou sociétés d’assurance
contre les accidemts tiennent compte,
dans la fixation de la prime de chaque
entreprise, des mesures qui y sont
prises poul: la protection des trawail-
leurs, de maniére i encourager les
employéurs # perfectionner les me-
sures de sécurité.

23. L’Etat devrait encourager les
institutions ou les sociétés dassm-
rance comtre les accidents i comtribuer
i 'ozuvre de prévention des accidents,
notamment par les moyens suivants:
commumication aux services dinspec-
tion du travad ou aux autres organes
de comtrdle intéressés, de données
relatives aux causes et aux suites des
accidents; collaboration aux institu-
tions et commissions prévues au pa-
ragraphe 1 et au mouvement «Seyfty
Firsty en général; avances aux
employeurs pour I'adoption ou I'amé-
lioration dappareils de séounmiie®; pri-
mes aux travailleurs, ingénieurs, etc.,
qui, pir leurs inventions ou leurs
idées, auraient comiribué d'une figen
effective i prévenir les acdi ;
propagande parmi les employeurs et
le publie; conseils relatifs aux mesures
de sécurité; subventions aux musées
et aux oeuvres d’enseignement con-
sacrés a la prévention des accidents.

Rilidng till riksdagens protokoll 1930. 1 sami.
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the observance of tHe safety regula-
tions by the methods best suited to
each country: for example, the appoint-
ment of qualified workers to positions
in the official inspection service; re-
gulations authorising the workers to
call for a visit from an official of the
inspection service or other competent
body when they comsider suel a course
desirable, or requiring the employer
to give workers or theil represemta-
tives an opportunity of seeing the
inspector when lie is visiting the
undertaking; inclusion of workers'
representatives in safety comumittees
for securing the enforcement of the
regulations and establishing the causes
of accidents.

Iv.

22. The Conference recommends
that the State sliould endeavour to
secure that accident insurance insti-
tutions or companies take into account,
in assessing the premium for an under-
taking, the measures taken therein for
the protection of the workers, in order
to encourage the development of safety
measures by employers.

23. The State should tise its in-
floence with accident insurance in-
stitutions and companies to ¢ te
in the work of accident prevention by
suck means as the following: com-
munication of information on causes
and consequences of accidents to the
inspection service or other supervising
authorities comcerned ; co-gpmmation in
the institutions and committees re-
ferred to in paragraph 1 and in the
Safety First Movement in general;
advances to employers for the adop-
tion or improvement of safety applli—
ances; the award of prizes to work-
men, engineers and others who, by
their inventions or ideas, comtribute
substantially to the avoidance of acci-
dents; propaganda among employers
and the public; advice on safety
measures, comtributions to safety mu-
seums and institutions for instruetion
in accident prevention.

56 haft. (Nr 71.) 194020 4
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Projet de eonvention concermant
V’indication du poids sur les
gros edis transportés par
bateau.

La Conférence générale diel’Organi-
sation intermationale du Travail de la
Société des Nations,

Convoquée & Genéve par le
Conseil d'admimistration du Bu-
reau international du Travail, et
s’y étant rénnie le 30 mai 1929
en sa douziéme session,

Apres avoir déeidé d'adopter
diverses propositions relatives i
Iindication du poids sur les gros
edis transportés par Dbateau,
question comprise dans le pre-
mier point de I'ordre du jour de
la session, et

Aprés avoir déeidé que ees
propositions prendraient la forme
d'un projet de eonvention inter-
nationale,

adopte, ce vingt-et-umiéme jour de
juin mil neuf cent vingt-neuf, le projet
de convention ci-wprés i ratifier par
les Membres de I’Organisation inter-
nationale du Travail conformément
aux dispositions de la Partie XTIT du
Traité de Versailles et des Parties
correspondantes des autres Traités de
Paix:

Article 1.

Tout edis ou objet pesant mille
kilogrammes (une t6nne métrique) ou
plus de poids brut, consigné dans les
limites du territoire de tout Membre
ratifiant la présente convenmtion et
destiné a étre transporté par mer ou
voie navigable intérieure, devra, avant
d’étre embarqué, porter I'indication de
son poids, marquée a l'extérieur de
fagon claire et durable.

La législation nattimradd pourra,
dans les oas exceptionnels ou il est
difficile de déterminer le poids exaet,
autoriser 'indication du poids approxi-
matif;
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Draft convention eoneerning the
marking of the weight on heavy
paekages transported by
vessels.

The General Conference of the In-
ternational Labour Orgamisation of
the League of Nations,

Having been convened at Ge-
neva by the Governing Body of
the Imnternational Labour Office,
and having met in its Twelfth
Session on 30 May 1929, and

Having decided upon the adop-
tion of certain proposals with
regard to the marking of the
weight on heavy paekages trans-
ported by vessels, which is in-
cluded in the first item of the
Agenda of the Session, and

Having determined that these
proposals shall take the form of
a draft international eonvention,

adopts, this twenty-first day of June
of the year one thousand nine hundred
and twenty-nine, the following Draft
Comvemtion for ratifikation by the
Members of the Intermational Labour
Organisation, in accordance with the
provisions of Part XIII of the Treaty
of Versailles and of the correspon-
ding Parts of the other Treaties of
Peace:

Articde 1.

Any package or object of one thou-
sand kilograms (eme metric ton) or
more gross weight consigned within
the territory of any Member which
ratifies this Comvemtion for transport
by sea or inland waterway shall havé
had its gross weight plainly and
durably marked upon it on the outside
before it is loaded on a ship or
vessel.

In exceptional cases where it is
difficult to determine the exaect weight,
national laws or regulations may
allow an approximate weight to be
marked.
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L’obligation de veiller a 1’'observa-
tion de cette disposition n'incombera
qu'au Gonvernement du pays d’ou le
cobs ou objet est expédié, i T'exclu-
sion du Gouvernement de tout autre
pays que ce cohs pourra traverser
pout arriver i destination.

Il appartiendra aux législations
nationales de décider si 1’obligation
de marquer le poids de la maniére
ci-dlessus indiquée doit incomber i
I'expéditeur ou & quelgquun d'autre.

Artide 2.

Les ratilications officielles de la
présente convention dans les condi-
tioms prévues 4 la Partie XTI du
Traité de Versailles et aux Parties
correspondantes des autres Traités de
Paix seront communiquées au Secré-
taire général de la Société des Nations
et par lui enregistrées.

Artide 3.

La présente convemtion ne hera
que les Membres de 1'Organisation
internationale du Travail, domt la
ratification aura été enregistrée au
Secrétariat.

Elle entrera en vigueur douze mois
aprés que les ratifications de deux
Membres auront été enregistrées par
le Secrétaire général.

Par 1la suite, cette convention
entrera en vigueur pour chaque Mem-
bre douze mois aprés la date ou sa
ratification aura été enregistrée.

Artide 4.

Aussitot que les ratifications de
deux Membres de 1’'Organisation in-
ternationale du Travail auront été
enregistrées au Secrétariat, le Secré-
taire général de la Société des Nations
notifiera ce fait & tous les Membres
de I’Organisation internationale du
Travail. Il leur notifiera également
I’enregistrement des ratifications qui
lui seront ultérieurement commumi-
quées par tous autres Membres de

I'Oxgamsation.
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The obligation to see thut this
requirement is observed shall rest
solely upon the Government of tlle
country from wikch the package or
object is consigned, and not on the
Government of a country througli
winch it passes on the way to its des-
tinatiom.

It shall be left to national laws or
regulations to determine whether the
obligation for having the weight
marked as aforesaid shall fall on the
consignor or on some other person
or body.

Artide 2.

The formal ratifications of this
Convention under the conditions set
forth in Part XTII of the Treaty of
Versailles and in the corresponding
Parts of the other Treaties of Peace
shall be communicated to the Secre-
tary-General of the League of Nations
for registration.

Artide 3.

This Convention shall be binding
only upon those Members whose ra-
tifications havé been registered with
the Secrétariat.

It shall come into force twelve
months after the date on wiich the
ratifications of two Members of the
Intermational Labour Organisation
havé been registered with the Secre-
tary-General.

Thereafter, this Convemtion shall
come into force for any Member
twelve momths after the date on which
its ratification has been registered.

Article 4.

As soon as the ratification of two
Members of the International Labour
Organisation havé been registered
with the Secrétariat, the Secretary-
General of the League of Nations
shall so notify all the Members of
the International Labour Organisation.
He sliall likewise notify them of the
registration of ratifications which may
be commumicated subsequently by
other Members of the Organisation.
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Avrtide 5.

Tont Membre ayant ratifié la pré-
sente convemtion peut la dénoncer i
Texpiration d’une période de dix an-
nées apreés la date de la mise en vi-
gueur Iinitiale de la convention, par
un aete communiqué au Secrétaire
général de la Société des Nations, et
par lui enregistré. La dénonciation
ne prendra effet qu'une année apreés
avoir été enregistrée au Secrétariat.

Tout Membre ayant ratifié la pré-
sente convemiion qui, dans le délai
d'une année aprés l'expiration de la
période de dix années mentionnée au
paragraplie précédent, ne fern pas
usage de la faeulté de dénonciation
prévue par le présent article, sera lié
pour une nouvelle période de dix
années etf, par la suite, pourra dénon-
cer la présente convention 3 1’expira-
tion de chaque période de dix années
dans les conditions prévues au pré-
sent article.

Artide 6.

A Dexpiration de chaque période
de dix années & compter de 'entrée
en vigueur de la présente convention,
le Conseil d'administration du Bureau
international du Travail devra pré-
senter & la Conférence générale un
rapport sur lapplication de la pré-
sente convemtion et décidera s'il y a
lieu d’inscrire a l'ordre du jour de la
Conférence la question de sa revision

totale ou panttidlle.

Article 7.

Au cas ol la Conférence interma-
tionale adopterait une nouvelle con-
vention portant revision totale ou par-
tielle de la présente convention, la
ratification par un Membre de la nou-
velle convention portant revision en-
trainerait de plein droit dénonciation
de la présente convenmtion sans condi-
tion de délai nonobstant l'article 5
ci-dlessus, sous réserve que la nou-
velle convention portant revision soit
entrée en vigueur.

A partir de la date de l’entrée en
vigaeur de la nouvelle convention por-
ant revision, la présente convention
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Artide 5.

A Member wixich has ratified this
Convention may denounce it after tie
expiration of ten years from tlle date
on which tle Convention fiest comes
into force, by an Act communicated
to the Secretary-General of the League
of Nations for registration. Such de-
nunciation shall not take effeet until
one year after the date on which it
is registered with the Secretariat.

Each Member which lias ratified
this Convemtion and which does not,
wiithin the year following the expira-
tion of the period of ten years men-
tioned in the preceding paragraph,
exercise the riglit of denunciation
provided for in this Article, will be
bound for another period of ten years
and, tliereafter, may denounce this
Convention at the expiration of each
period of ten years under the terms
provided for in this Article.

Article 6.

At the expiration of each period
of ten years after the coming into
force of this Convention, the Gover-
ning Body of the Intermational Labour
Office shall present to the General
Conference a report on the working
of this comvemtion and shall consider
the desirability of placing on the
Agenda of the Conference the question
of its revision in whole or in part.

Artide 7.

Should the Conference adopt a new
Convention revising this Convention
in whole or in part, the ratification
by a Member of the new revising
Convention shall ipso jure involve de-
nunciation of this Convemtion witliout
any requirement of delay, notwith-
standing the provisions of Article 5
above, if and wllen the new revising
Convention shiall havé come into force.

As from the date of the coming
into force of the new revising Con-
vention, the present Convention shall
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cesserait d'étre ouverte a la ratifica-
tion des Membres.

La présente convéntion demeurerait
toutefois en vigueur dans sa forme
et teneur pour les Membres qui I'au-
raient ratifiée et qui ne ratifieraient
pas la nouvelle convéntion portant re-
vision.

Article 8.

Les textes frmpais et anglais de
la présente convémtion feront foi I'un
et l'autre.

Recommandation concermant la

responsabilité relative aux dispo-

sitifs de sécurité des machines
innes par une force mécanique.

La Conférence générale de I'Orga-
nisation internationale du Travail de
la Socié¢té des Nations,

Convoquée & Genéve par le
Conseil dadmimistration du Bu-
reau international du Travail, et
s'y étant réunie le 30 mai 1929
en sa douziéme session,

Aprés avoir décidé dadopter
diverses propositions comcernant
la responsabilité relative aux dis-
positifs de sécurité des machines
miles par tine force mécanique,
question comprise dans le premier
point de lordre du jour de la
session et,

Apres avoir décidé que ees pro-
positions prendraient la forme
d'une recommandation,

adopte, ce vingt-et-uniéme jour de juhi
mil neuf cent vingt-neuf, la recom-
mandation ci-aprés 4 soumettre i I'exa-
men des Membres de 1’'Organisation
internationale du Travail, en vue de
lui faire porter effet sous forme de
loi nationale ou autrement, conformé-
ment aux dispositions de la Partie
XIHII du Traité de Versailles et des
Parties correspondantes des autres
Traités de Paix:
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cease to be open to ratification by
the Members,

Nevertheless, this Comveémtion shall
remain in force in its actual form and
comtent for those Members wiick kave
ratified it but kave not ratified tHe
revising Convéntion.

Artide 8.

Tke French and English texts of
this Convéntion shall both be authéntic.

Recommendation coneerming res-
ponmsibility for the prefection of
power-driven niacliinery.

Tke General Conference of the
International Labour Orgamisation of
tke League of Nations,

Having been convened at Ge-
neva by the Governing Body of
the Internmational Labour Office,
and having met in its Twelfth
Session on 30 May 1929, and

Having decided upon the adop-
tion of certain proposals wit
regard to responsibility for the
protection of power-driven machi-
nery which is ineluded in the
first item on the Agenda of the
Session, and

Having determined tliat these
proposals shkall take the form of
a recommendation,
adopts, this twenty-first day of June
of the year one thousand nine hundred
and twenty-nine, the following Recom-
mendation, to be submitted to the
Members of the International Labour
Organisation for consideration with
a view to effiect being given to it by
national legislation or otherwise, in
accordance with the provisions of Part
XIII of the Treaty of Versailles and
of the corresponding Parts of the
other Treaties of Peace:
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L

En vue dassurer plus efficacement,
dans 1'intérét de la sécurité des travail-
leurs, 'observation des prescriptions
de la législation nationale relatives
aux dispositifs de sécurité des machi-
nes mues par une force mécamique
utilisées dans le pays méme, et sans
préjudice de I'obligation qui doit dans
tous les cas incomber i ’employeur
de sassurer que les machines utilisées
dans son entreprise sont équipées
conformément i ees prescriptions,

La Conférence recommande que
chaque Membre adopte et applique
dans la plus large mesure possible
le principe qu’il devrait &tre interdit
par la loi de fourmir ou d'installer
des machines mues par une force
mécanique destinées i é&tre utilisées
sur son territoire si elles ne sont pas
pourvues des dispositifs de sécurité
exigés par la législation nationale
lorsque ees machines sont en service.

Le paragraphe précédent s’applique
a tout équipement électrique faisant
partie de la machine.

IL

Chaque Membre devrait tenir le
Bureau international du Travail au
courant des mesures prises par lili
pouk appliquer le principe susmem-
tionné et des résultats de cette appli-
cation.

Projet de convention concernant la

protection des travailleurs occupés au

chargement ou au décliargement des
bateaux eontre les accidents.

La Conférence générale de 1'Orga-
nisation internationale du Travail de
la Société des Nations,

Convoquée a Genéve par le
Conseil d’'admimistration du Bu-
reau international du Travall et
s'y étant réunie le 30 mai 1929
en sa douziéme session,
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I

In order more effiectively to ensure,
in the interest of the safety of the
workers, that the requirements pre-
scribed by national laws or regulations
for the protection of power-driven
machinery used in the coumitry con-
cerned are properly complied with,
and without prejudice to the respom-
sibility which should in any case rest
and remain on the employer for seeing
that any machinery used in his under-
taking 1is proteeted in accordance with
national laws or regulations,

The Conference recommends that
each Member adopt and apply to as
great an extent as possible the prin-
ciple that it sliould be prohibited by
law to supply or instédll any machine
intended to be driven by mechanical
power and to be used within its ter-
ritory, unless it is furnished with the
safety appliances required by law for
the operation of machines of that type.

The previous paragraph applies to
any electrical equipment forming part
of such a machine.

IL

Each Member should keep the In-
ternational Labomr Office informed of
the measures taken by it to apply
the abovememtioned principle and of
the resillts of its application.

Draft convention concerning tile pro-
tection against accidents of workers
employed in loading or unloading
ships.

The General Conference of the In-
ternational Labour Orgamisation of
the League of Nations,

aving been convened at Ge-
neva by the Governing Body of
the International Labomr Office,
and having met in its Twelfth
Session on 30 May 1929, and
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Apres avoir décidé dadopter
diverses propositions relatives &
la protection des travailleurs oc-
cupés au chargement ou au dé-
chargement des bateaux comtre
les accidents, seconde question
inscrite # Dordre du jour de la
session, et

Apres avoir décidé que ces
propositions prendraient la forare
d’'un projet de convention inter-
naltienedd,

adopte, ce yingt-et-uniéme jour de juin
mil neuf cemt vingt-neuf, le projet de
convention ci-@prés i ratifier par les
Membres de 1'Organisation interna-
tionale du Travaid conformément aux
dispositions de la Partie XIII du
Traité de Versailles et des Parties
correspondantes des autres Traités de
Paix:

Artide 1.

Aux fins de la présente convenmtion:

1) le termre «opérations» signifie et
comprend tout ou partie du travaid
effeetué, i terré ou a bord, pour le
chargement ou le déchargement de
tout bateau affeeté a la navigation
maritime ou intérieure, i 1’exclusion
des batiments de guerre, dans tout
port maritime ou intérieur, sur tout
dock, wharf, quai ou autre endroit
analoque ou ce travail est effeetué; et

2) le terme «dravailleur» comprend
toute personne emplojée aux dites
opérations.

Artice 2.

Toutes voies daccés réguliéres pas-
sant par un bassin, wharf, quai ou
autre lieu semblable et que les tra-
vailleurs ont i utiliser pour se rendre
a2 l'emplacement de travail ou sont
effectuées les opérations ou pour en
revenir, ainsi que tous emplacements
de travail situés a terré, devront é&tre
maintenus dans un état propre a as-
surer la sécurité des travailleurs qui
les utilisent.

En partieulier,

1) tooms likenx ddettxwndiliidtderéecet
toutes parties dangereuses des voies
d’aceds précitées y comduisant ii par-
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Having decided upon tlie adop-
tion of certain proposals with re-
gard to the protection against
accidients of waorkers employed
in loading or unloading ships,
winch is the second item on the
Agenda of the Session, and

Having determined that these
proposals shall take the form of
a draft international convention,

adopts, this twenty-first day of June
of the year one thousand nine hundred
and twenty-nine, the following Draft
Convention for ratification by the
Members of the International Labonr
Organisation, in accordance with the
provisions of Part XIII of the Treaty
of Versailles and of the corresponding
Parts of the otller Treaties of Peace:

Artide 1.

For the purpose of this Comventtiom:

(1) the term »processes» means and
ineludes all or any part of the work
performed on skore or on board ship
of loading or unloading any ship
whether engaged in maritime or in-
land navigation, exeluding ships of
war, in, on, or at any maritime or
inland port, harbonr, dock, wharf,
quay or similar place at which suel
works is carried on; and

(2) the term swumiker» means any
person employed in the processes.

Artide 2.

Any regular approacli 6ver a dock,
wharf, quay or simlar premises which
workers havé to lise for géing to or
from a working place at which the
processes are carried on and every
such working place on skore shall be
maintained with due regard to the
sifety of the waorkers using them.

Iii partieular,

(1) eweny sl wenlking pllmee am
skore and any dangerous parts of any
said approacli tliereto from the nearest
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tir du elemin public le plus prochie,
devront étre pourvus d'un éclairage
efficace et sans danger;

2) les wharfs et les quais seront
suffisamment débarrassés de marchan-
dises pour maimtenir un libre passage
vers les moyens d’accés visés i l'ar-
ticle 3;

3) lorsqu'un passage est laissé le
long du bord du quai ou du wharf,
il devra avoir au moine 90 centimétres
de large (3 pieds) et &tre libre de
tous obstacles autres que les constrme-
tions fixes, les appareils et les engins
en usage;

4) dans la mesure ou ce sera pra-
ti.cable, eu égard au trafic et au ser-
vice,

a) toutes parties dangereuses de
ees voies daccés et lieux de
travail (par exemplle: ouvertures,
tournants et bords dangerewx)
devront é&tre munis de gardes-
corps appropriés dume hauteur
d’au moms 75 centimétres (2
pieds 6 pouces);
les passages dangereux sur les
ponta, caissons et vinnes de
bassin devront étre munis de
chaque c¢6té, jusqu'kh une hau-
teur d’'au moins 75 centimétres
(2 pieds 6 pouces) de gardes-
corps continués a chaque extré-
mité, sur une longueur suffi-
sante qui naura fas a dépasser

b)

4 m. 50 (5 yards)

Article 3.

1) Lorsquiun bateau est mouillé
prés d'un quai ou d’un autre batiment
en vue des opérations i effiectuer, des
moyens daccés offirant des garanties
de sécurité devromt étre a la dispo-
sition des travailleurs pour ce rendre
sur le bateau ou en revenir, 4 moins
que les circomstances soient telles
gu‘ils puissent le faire, en 1'absence

e dispositifs spéciaux, sans &tre ex-
posés inutilement 4 des risques d’ac-
cidents.

_ 2) Ces moyens daccés devront con-

a) .lorsque ce sera raisonnablement
praticable, en I’échelle de coupée
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highway shall be safely and efficiently
lighted;

(2) wharves and quays shall be kept
sufficiently clear of goods to maintain
a clear passage to the means of access
referred to in Article 3;

(3) where any space is left along
the edge of any wharf or quay, it
shall be at least 3 feet (90 cm.) wide
and clear of all obstruetions other than
fixed struetures, plant and appliances
in use; and

(4) so far as is practicable having
regard to the trafffic and working,

(a) all dangerous parts of the said
approaches and working places
(e. g. dangerous breaks, corners
and edges) shall be adequately
fenced to a height of not less
thén 2 feet 6 inches (75 cm.);

(b) dangerous footways 6ver brid-
ges, caissons and dock gates
shall be fenced to a height of
not less thién 2 feet 6 inches
(75 cm.) on each side and the
said fencing shall be continued
at both ends to a sufficient
distance which shall not be
required to exceed 5 yards
(4 m. 50).

Artide 3.

(1) Whien a ship is lying alongside
a quay or some other vessel for the
purpose of the processes, there shall
be sife means of access for the use
of the workers at suell times as they
havé to pass to or from the ship,
unless the comditiooms are such that
they would not be exposed to undue

risk if no special appliance were pro-
vided.

b (2) The said means of access shall

e:

(a) where reasonably practicable,
the ship’s accommmodation lad-
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du bateau, en une passerelle ou
un dispositif analogue;

b) dans les autres cas, en une

échelle.

3) Les dispositifs spécifiés i la lettre
@) du paragraplie 2) du présent article
devront avoir une largeur d’au moins
55 centimétres (22 pouces); ils devront
étre solidement fixés de fagon & ne
pouvoir se déplacer; leur inclinaison
ne devra pas étre trop forte et les
matériaux employés pomr leur con-
struction devromt étre de bonne qua-
lité et en bon état; ils devront étre
munis des deux c6tés sur toute leur
longueur d'un garde-corps efficace
d’'une liauteur nette d’au moins 82 cm.
(2 pieds 9 pouces) ou, s'il s’agit de
l'échelle de coupée, munis d’'un garde-
corps efficace de la méme hauteur
d’'un seul coté i la condition que 'an-
tre coté soit efficacement protégé par
le flane du batean.

Toutefois, tous dispositifs de Gudite
nature en usage a la date de la rati-
fication de la présente convention
pourront rester en service:

a) poulr ceux qui sont munis sur
les deux cdtés de garde-corps d’une
hauteur nette d'au moins 80 cemnti-
métres (2 pieds 8 pouces), jusqu'd ce
que ceux-cl soient renouvelés;

b) pomr ceux qui sont munis sur
les deux cotés de garde-corps d'une
hauteur nette d’'au moins 75 centi-
métres {2 pieds 6 pouces), pendant
une année i dater de la ratification
de la présente convention.

4) Les échelles spécifiées i la lettre
b) du paragraphe 2) du présent article
seront dume longueur et dume soli-
dité suffisamtes et comvemablement
assujetties.

5) a) Des dérogations aux disposi-
tions du présent article pourront étre
accordées par les autorités compé-
tentes chaque fois qu’elles estimeront
que les dispositifs spécifiés ne sont
pas indispensables i la sécurité des
travailleurs.

b) Les dispositions du présent ar-
ticle ne s'appliqueront pas aux plate-
formes ou passerelles de manutention
lorsqu’elles sont exclusivement em-
ployées poul: les opérations.
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der, a gangway or a similar
comstruction;
(b) in other cases a ladder.

(3) The appliances specified in para-
grapli (2) (a) of tHis Article skall be
at least 22 méles (35 cm.) wide, pro-
perly secured to prevemt theim dis-
placement, not inclined at too steep
an angle, comstructed of materials of
good quality and in good condition,
and securely fenced througliout to a
clear height of not less thin 2 feet
9 inches (82 cm.) on both sides, or in
the case of the ship’s accommodation
ladder securely fenced to the same
height on one side, provided that the
other side is properly proteeted by
the ship’s side.

Provided that any appliances as
aforesaid in tise at the date of the
ratification of this Convemtion shall
be allowed to remain in use:

(a) ontil the fencing is renewed if
they are fenced on both sides to a
clear height of at least 2 feet 8 inches

(80 cm.);

(b) for one year from the date of
ratification if they are fenced on both
sides to a clear hei§ht of at least 2
feet 6 inches (75 cm.).

(4) The ladders specified in para-
graph (2) (b) of this Article shall be
of adequate length and strength, and
properly secured.

(5) (a) Exexppioms to the provisions
of tHis Article may be allowed by the
competent autliorities when they are
satisfied that the appliances specified
in the Article are not reqlured for
the safety of the workers.

(b) The provisions of tlis Article
shall not apply to cargo stages or
cargo gangways when exclusively used
for the processes.
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6) Les travailleurs ne devront pas
utiliser et ne pourront é&tre tenus
d’utiliser d’autres moyens d’accés que
ceux qui sont spécifiés on autorisés
pér le présent article.

Article 4.

Peoar le ocas ou les travailleurs
doivent se rendre par eau sur un bateau
ou en revemir a 'oceasion des opéra-
tions, des mesures appropriées devront
étre prévues pour assurer la sécurité
de leur transport y compris la déter-
mination des oomdiitions auxquelles
doivent satisfaire les embarcations
utilisées pour ce transport.

Artide 5.

1) Lorsque les travailleurs ont &
effectuer les opérations dans des cales
dont le fond est situé i plus de 1 m.
50 (5 pieds) du niveau dir pont, des
moyens d’accés offfiamt des garanties
de séeurité devromt &tre mis a lemw
disposition.

2) Ces moyens d’accés comsisteront
ordinairement en line échelle et celle-
¢l ne sera considérée comme présem-
tant des garanties de séeurité que:

a) sl y a un espace suffisant der-
riére les échelons, cet espace
devant é&tre dali moins 11 em.
V2 (4 pouces !/,) dans le cas des
échelles posées comtre les cloi-
sons ou dans les écoutilles de
tambour, ou si tous les échelons
ont line largeur propre & offfrir
un appui solide aux pieds et
aux mains;

si elle n'est pas placée en re-
trait sous le pont jillis qu'il n’est
raisonnablement nécessaire pour
quiille n’empiéte pas sur les
écontillles;

b)

si elle est comtinuée par et est
dans la méme ligné que des
dispositifs offiramt un appui so-
lide aux pieds et aux mains,
placés sur les surbaux des écou-
tilles (par exemple des taquets
ou tasseaunx);

si les dispositifs visés i I’alinéa
précédent font saillie dali moins

¢

d)
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(6) Waorkers shall not tise, or be
required to use, any other means of
access thin the means specified or
allowed by tllis Article.

Avrtide 4.

When the workers havé to proceed
to or from a ship by water for the
processes, appropriate measures shall
be prescribed to ensure their sife
transport, ineluding the conditions to
be complied with by the vessels used
for this purpose.

Artice 5.

(1) When the workers havé to carry
on the processes in a hold the depth
of which from the level of the deck
to the bottom of the hold exceeds
5 feet (1 m. 50), there shall be sife
means of access from the deck to the
hold for their use.

(2) The said means of access skall
ordinarily be by ladder, which skall
not be deemed to be sife unless it
complies with the following condi-
tions:

(a) leaves sufficiemt free space he-
lind tHe rungs, which in the
case of ladders on bulkkeads
and in trunk latchways shall
not be less than 4'/] inekes
(11*/3 em.), or has throughout
rungs of proper width for firm
foothold and handhold;

(b) is not recessed under the deck
more than is reasonably neces-
sary to keep it clear of the
Liatchwary;

(¢) is comtinued by and is in line
with arrangements for secure
handhold and foothold on the

coamings (e. g. cleats or cups);

@) thee smiiil am thee
coamings stand out not less
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11 cm. ¥ (4 pouces V3) et sont
larges d'au moins 25 cm. (10
pouces);

e) si, au cas ou il existe des échelles
distinctes entre les ponts infé-
rieurs, ees échelles sont, dans
la mesure du possible, dans la
méme ligné que D’échelle partant
du pont supérieur.

Toutefois, lorsqu’en raison de la
construction du bateau, on ne pourrait
raisonnablement exiger linstallation
d'une échelle, les autorités compé-
tentes auront la faculté dautoriser
d’'autres moyens d’accés, i la condi-
tion que ces moyens d’accés remplis-
sent, dans la mesure ol elles sont
applicables, les comditions prescrites
pour les échelles par le présent artidle.

3) Un espace suffisamt pour per-
mettre d’atteindre les moyens d’accés
devra étre laissé libre prés des sur-
baux des écoutilles.

4) Les tunnels des arbres devront
étre munis des deux codtés de poi-
gnées et d’'appuie-pieds appropriés.

5) Lorsquune échelle devra étre
utilisée dans la cale d'un bateau non
ponté, il appartiendra & I’entrepreneur
des opérations de fournir cette échelle.
Elle devra étre mumde i sa partie su-
périeure des crochets pouvant s’appli-
quer sur les surbaux ou d'autres dis-
positifs permettant de la fixer soli-
dement.

) Les travailleurs ne pourront uti-
liser ni étre tenus d'utiliser des moyens
dawooés autres que ceux qui somt spé-
cifiés ou autorisés dans le présent
article.

7) Less Bt existant 3 ko datke
de la ratification de la présente con-
vention seront exemptés des conditions
de dimensions imposées par les dis-
positions du paragraphe 2 (alinéas a
et d) et des prescriptions du para-
graphe 4 du présent article, pendant
un délai n'excédant pas quatre ans a
partir de la date de cette ratification.

Artide €.

Pendant que les travailleurs sont
fi bord du bateau pour effiectuer les
opérations, on ne devra laisser ouverte
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than 4%} inolies (11V, em.) for
a width of 10 inolies (25 cm.);
and

(e) if separate ladders are provided
between tHe lower decks, tlle
said ladders are as far as prae-
ticable in line with tle ladder
from the top deck.

Wiliere, however, owing to the con-
struction of the ship, the provision
of a ladder would not be reasonably
practicable, it shall be open to the
competent authorities to allow other
means of access, provided that they
comply with the conditions laid down
in tHis Article for ladders so far as
they are applicable.

(3) Sufficient free passage to the
means of access sliall be left at the
coamings.

(4) Shaft tunnels shall be equipped
with adequate handhold and foothold
on both sides.

(5) WHen a ladder is to be used
in tlle hold of a vessel which is not
decked it shall be the duty of the
comtractor undertaking the processes
to provide such ladder. It shall be
equipped at the top with hooks for
fastening it on to the coamings or
with other means for firmly securing it.

(6) The workers shall not use, or
be required to use, other means of
access thin the means specified or
allowed by tlis Article.

(7) Ships existing at the date of
ratification of tlHis Convention shall
be exempt from compliance with the
measurements in paragraph 2 (a) and
(d) and from the provisions of para-
graph 4 of this Article for a period
not exeeeding four years from the
date of ratification of this Conven-
tion.

Articde 6.

While the workers are on a ship
for the purpose of the processes, no
hatchway of a cargo hold winch ex-
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et sans dispositif de protection aucune
écoutille de cale # marchandises de
glus de 1 m. 30 (5 pieds) de profon-

eur, mesurée depuis le niveau du
pont jusquau fond de la cale, et qui
est accessible aux travailleurs; chacune
des écoutilles dont il sagit et qui
n’est pas protégée jusqu’a line hauteur
nette d’au moins 75 cm. (2 pieds, 6
pouces) par les surbaux, devra étre en-
tourée d’un garde-carps efficace jusqu's
tine hauteur de 90 cm. (3 pieds) si cela
ne géne pas les opérations en cours
sur l'écoutille ou étre -efficncement
fermée.

Des mesures semblables seront pri-
ses en cas de besoin pour protéger
toutes autres ouvertures dans le pont
qui pourraient présenter un danger
pour les travailleurs.

Toutefois, les dispositions de cet
article ne sappliqueront pas lorsqu'une
surveillance convenable et suffisante
est établie.

Article 7.

Lorsque les opérations doivent &tre
effectuées a4 bord d'un bateaun, les
moyens d'accés & ce bateau amsi que
tous les endroits du bord ou les tra-
vaillears sont occupés ou peuvent étre
appelés i se rendre au cours de leur
occupation devromt étre efficooement
éclairés.

Les moyens d'éclairage utilisés de-
vront &tre tels quils ne puissent
mefttre en danger la sécurité des tra-
vailleurs, ni géner la navigation d'autres
bateaux.

Article 8.

En vue dassurer la sécurité des
travailleurs lorsqu’ils sont occupés a
enlever ou a mettre en place les pan-
neaux d'écoutilles ainsi que les barrots
et galiotes servant & couvrir les écou-
tilles,

1) les panneaux d’écoutilles ainsi
que les barrots et galiotes servamt 2
couvrir les écoutilles seront entretenus
en bon état;

2) les panneaux d'écoutilles seront
munis de poignées appropriées i leur
dimension et & leur poids;
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ceeds 5 feet (1 m. 50) in depth from
the level of the deck to the bottom
of the hold and wiich is accessible
to the workers shall be left open and
unprotected, bilt every such hatchway
wiich is not protected to a clear height
of 2 feet 6 inches (75 cm.)) by the
coamings shall either be securely fen-
ced to a height of 3 feet (90 cm.) if
the processes at that hatchway are
not impeded thereby or be securely
covered.

Similar measures shall be taken
whlen necessary to protect any other
openings in a deck which might lie
dangerous to the workers.

Provided that the requirements of
this Article shall not apply when a
Eroper and sufficient watch is being

ept.

Artice 7.

When the processes havé to be
carried on on a ship, the means of
aceess tliereto and all places on board
at which the workers are employed
or to which they may be required to
proceed in the course of theilr em-
ployment shall be efficiently lighted.

The means of lighting shall be such
as not to endanger the safety of the
warkers nor to interfere with the na-
vigation of other vessels.

Artiele 8.

In order to ensure the safety of
the workers when engaged in remo-
ving or replacing hatch coverings and
beams used for hatch coverings,

(111) hatch coverings and beams used
for hatch coverings shall be maintained

in good condition;

g) hatch coverings shall be fitted
with adequate hand grips, having re-
gard to their size and weight;
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3) les barrots et galiotes servant i
couvrir les écoutilles seromt munis,
poulr leur enlévement et remise en
place, de dispositifs tels que les tra-
vaillears naient pas besoin de monter
sur ees barrots et galiotes pour y fixer
les dispositifs dont il s’agit;

4) tous les panneaux d’écoutilles,
barrots et galiotes devront, pour autant
quills ne somt pas interchangeables,
étre marqués clairement pour indiquer
le pont et I'écoutille auxquels ils
appartiennent ainsi gpve leur position
sur ceux-ci;

5) les panneaux d’écoutilles ne pour-
ront étre employés pour la constrme-
tion de plate-formes servamt i la ma-
nutention de la cargaison, ni pour
tout autre but qui les exposerait i
étre endommagés.

Article 9.

Des mesures appropriées seront
prises pour que les appareils de le-
vage ainsi que tous engins accessoires,
fixes ou mobiles, ne soient employés
pour les opératlons a terré ou i bord
d'un bateau, que sils se trouvent en
état de fomefiomnmer sans danger.

En particulier,

1) avant leur mise en service, les
dits appareils et les engins fixes i
bord considérés comme leurs acces-
soires par les législations nationales
ainsi que les chaines et cdbles mé-
talliques domt l'usage est lié i leur
fonetionnement, devront, par les soins
dume personne compétente et dans
les comditions prescrites, étre diiment
vérifiés et essayés et leur maximum
de charge étre attesté par un certi-
ficat;

2) aprés sa mise en service, tout
appareil de levage utilisé a terré ou
4 bord, et tous engins fixes 4 bord
considérés comme ses accessoires par
les législations nationales, sera exa-
miné a fond ou inspeeté dans les
conditions suivamtes:

a) seront examinés i fond, tous les
quatre ans et inspeetés tous les
douze mwifs: les miats de charge,
pivots et colliers de méats et de
mats de charge, odillets, pantoires,

(3) beams used for hutch coverings
shall havé suitable gear for removing
and replacing them of suell a dhameter
as to render it unnecessary for workers
to go upon them for tle purpose of
adjusting suell gear;

(4) all hatch coverings and fore and
aft and thwart-ship beams shall, in
so far as they are not interchamgeable,
be kept plainly marked to indicate
the deck and hatch to which they
belong and theil' position therein;

(3) hatch coverings shall not be used
in the comstruction of cargo stages
or for any otlier purpose wihich may
exposé them to damage.

Article 9.

Appropriate measures shall be pre-
scribed to ensure that no hoisting
macliine, or gear, whethier fixed or
loose, used in connection therewith,
is employed in the processes on shore
or on board ship unless it is in a
sife working condition.

In partieular,

(1) before being taken into use, the
said machines, fixed gear on board
ship accessory thereto as defined by
national laws or regulations, and chains
and wire ropes used in connection
therewitli, shall be adequately exa-
mined and tested, and the sife wor-
king load tliereof certified, in the
manner prescribed and by a compe-
tent person;

(2) after being taken into use, every
hoisting macliine, whethier used on
shore or on board ship, and all fixed
gear on board ship accessory thereto
as defined by national laws or regula-
tions shall be thorouglily examined
or inspected as follows:

(a) to be thorouglily examined every
four years and inspeeted every
twelve months: derricks, goose
necks, mast bands, derrick bands,
eyebolts, spians and any other
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et tous autres engins fixes dont
le démontage est particuliérement
dififiiciike;

b) seront examinés i fond tous les
douze mois: tous appareils de
levage (tels que les graes, treuils),
moufles, manilles, et tous autres
engins accessoires qui ne seront
pas visés sous la lettre a).

Tous engins mobiles (par exemple
les chaines, cébles métalliques, an-
neaux, erochets) feront I'objet (lume
inspection préalable, chaque fois qu’ils
seront mis en usage, — sauf dans le
cas ol ils auraient été inspectés de-
puis moins de trois mois.

Les chaines ne devront pas étre
raccourcies au moyen de noeuds, et
des précautions seront prises pour
éviter qu’elles ne soient endommagées
par frottement contre des arétes vives.

Les odllllets ou épissures des cébles
métalliques devront comporter au
moins trois tours avec un toran entier
du cable et deux tours avec la moitié
des fils coupés dans chaque toren.
Toutefois, cette prescription ne devra
pas avoir pour efffdtdempécher 1'usage
dune autreforme d’épissure d’une effi-
cacité aussi évidente que celle qui est
stipulée par la présente disposition.

3) Les chaines et tels engins simi-
laires que spécifient les législations
nationales (par exemple les erochets,
anneaux, boucles, émerillons) devront
i moins quils naient été soumis i
tel autre traitement suffisamt que peu-
vent prescrire ces législations natio-
nales, &tre recuits, sous le comtrdle
d’'une personne compétente dans les
conditions ci-mprés:

a) Chaines et engins précités qui
sont & bord du bateau:

1° chaines et engins réguliérement
utilisés de 12 millimétres et demi
(on demi-pouce) ou moins, une
fois tous les six mois;
tous autres chaines et engins (y
compris les chaines de pantoire,
mais 4 l'exclusion des chaines-
brides attachées aux mits de
charge ou aux mats) réguliére-
ment utilisés, une fois tous les
douze mois:

26
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fixed gear the dismantling of
winch is specially diffieult;

(b) to be thoroughly examined every
twelve months: all hoisting ma-
chines (e.g. cranes, winches),

blocks, shackles and all other
accessory gear not ineluded
in (a).

All loose gear (e.g. chains, wira ropes,
rings, hooks) shall be inspeeted on
each occasion before use unless they
havé been inspeeted within tle pre-
vious three months.

Chains shall not be shortened by
tying knots in them and précautions
shall be taken to prevemt injury to
them from shard edges.

A thimble or loop splice made in
any wire rope shall havé at least
three tucks with a whole strand of
rope and two tucks with one half of
the wires cut out of each stramdl,
provided that this requirement shall
not operate to prevent the use of
another form of splice which cail be
shown to be as efficiemt as the form
hereby prescribed.

(3) Chains and such similar gear as
is specified by national laws or regu-
lations (e.g. hooks, rings, shackles,
swivels) shall, unless they havé been
subjeeted to such other sufficiemt
treatment as may be prescribed by
national laws or regulations, be anne-
aled under the supervisition of a com-
petent person as follows:

(a) In the case of chains and the
said gear carried on board ship: ¢

(i) half inch (12%} mm.) and smaller
chains or gear in general use
once at least in every six
momtiiss;
all other chains or gear (includ-
ing span chains but exeluding
bridle chains attached to derricks
or masts) in general use once at
least in every twelve momths:

(i)
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Toutefois, dans le cas des engins
de cette nature utilisés exclusivement
sur les graes et autres appareils de
levage & main, l'intervalle prévu au
sous-paragraphe 1° sera de douze mois
au lieu de six et lintervalle prévu
ou sous-paragraphe 2° sera de deux
ans au lieu de douze mois;

De méme, dans le cas ou 'autorité
compétente estime, eli raison des di-
mensions, de la structure, des maté-
riaux ou de la rareté d’utilisation de
tous engins précités autres que les
chaines, que l'observation des pres-
criptions du présent paragraphe con-
cernant les recuissons n’est pas né-
cessaire pour la protection des tra-
vailleurs, cette autorité peut, au moyen
d’un certificat écrit (gpiélle peut ré-
voquer & son gré), exempler ees en-
gins de I'spplication des dites prescrip-
tions, sous réserve des conditions qui
peuvent étre fixées dans le certificat.

b) Chaines et engins précités qui
ne sont pas 4 bord:

Des mesures seront prévues pour
assurer la recuisson de ces chaines
et engins.

¢) Chaines et engins précités qui
sont ou non i bord:

Les chaines et engins qui auront
été rallongés, modifiés ou réparés par
soudure devront étre essayés et véri-
fiés de nouveau.

4) On conservera i terré ou a bord,
suivant les cas, des procés-verbaux
diiment authentiques qui constitue-
ront une présomption suffiszmte de la
sécurité du fonetionnement des appa-
reils et des engins dont il s’agit; ees
procés-verbaux devront indiquer le
maximum de charge autorisé, ainsi
que la date et le résultat des essais
et vérifications visés aux paragraphes
1) ett 2) din présent antivdle et des -
cuissons ou autres traitements visés
au paragraphe 3).

es procés-verbaux devront é&tre
presentes par la personne qui en est
chargée ji la demande de torde per-
sonne qualifiée a cet effiidi

5) On devra marquer et maimtenir
sur toutes les graes, mats de charge
et chaines d’élingues, ainsi que sur
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Provided that in the case of such
gear used solely on cranes and other
hoisting appliances worked by hand,
twelve montlis shall be substituted
for six months in sub-paragraph (i)
and two years for twelve monthlis in

sub-paragraph (ii);

Provided also that, if the competent
authority is of opinion that Oniing to
the size, design, material or infre-
quency of use of any of the said gear
other thin chains the requirements
of this paragrapli as to annealing are
not necessary for the protection of
the workers, it may, by certificate in
writig (which it may at its discretion
revoke) exempt such geak from the
said requirements subject to such
conditions as may be specified in the
said certificate.

(b) In the case of chiains and the
said gear not carried on board ship:

Measures shall be prescribed to
secure the annealing of the said chiains
and gear.

(¢c) In the case of the said chains
and gear whether carried on board
ship or not, which havé been length-
ened, altered or repaired by welding,
they shall thereupon be tested and re-
examined.

(4) Such duly authenticated records
as will provide sufficient prima_fadie
evidence of the sife condition of the
machines and gear concerned sliall be
kept, on skore or on the ship as the
case may be, specifying tHe sife
working load and the dates and results
of the tests and examinations referred
to in paragraplis (1) and (2) of this
Article and of the annealings or other
treatment referred to in paragrapli (3).

Such records skall, on the applica-
tion of any person authorised for the
purpose, be produced by the person
in charge thereof.

(3) The sife working load shall be
kept plainly marked on all cranes,
deidiicks and chain slings and on any
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tous engins de levage similaires uti-
lisés & bord, tels quils sont spécifiés
par les législations nationales, I'indi-
cation distincte du maximum de
charge autoris€. Le maximum de
charge indiqué sur les cliaines d’é-
lingues sera marqué en chiffires ou en
lettres apparents sur les chaines elles-
mémes ou bien sur une plaque ou
anneau en matiére durable solidement
attaché a ees chaines.

6) Tous les moteurs, rouss dentées,
appareils de transmission & chaine ou
a frottement, conducteurs électriques
gsous tension et tuyaux de vapeur
devront (3 moins qu’il ne soit prouvé
que par leur position ou leur con-
struetion ils présentent, du point de
vue de la sécurité de tous les tra-
vailleurs employés, les mémes garam-
ties que sils étaient -efficacement
protégés) étre munis de dispositifs de
protection dans la mesure ou cela est
Fra.tiquement réalisable sans nuire 2
a sécurxité de la manceuvre du bateau.

7) Les grues et les treuils devront
étre pourvus de dispositifs efficaces
enn)] ant la charge de descendre
accidentellement pendant qu’ils 1’enlé-
vent ou qu’ils 'abaissent.

8) Des mesures appropriées devront
&tre prises pour empécher la vapeur
d'échappement et, dans la mesure du
possible, la vapeur vive de tout treuil
ou grue de géner la visibilité en tout
lieu de travail ou un travailleur est
occupé.

Arficle 10.

Seules les personnes suffissament
compétentes et dignes de comfiance
devront étre employées a la comduite
des appareils de levage ou de trans-
port, qu’ils soient mus mécanique-
ment ou d'une autre fagon, ou 3 faire
des signaux aux conducteurs de ces
appareils, ou encore 3 surveiller le
cartahu actionné par les tambours ou
poupées de treuils.

Artide 11.

1) Aucune charge ne devra rester
suspendue i un apparell de levage si
la marche de cet apparell n’est pas
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similar loisting gear used on board
slup as specified by national laws or
regulations. The sife Wookimg load
marked on chain slings shall either
be in plain fipures or letters upon
the chains or upon a tablet or ring
of durable material attached securely
thereto.

(6) Allmodtenss, aagpwitesdls, adiadin aard]
friction gearing, shafting, live electric
conductors and steam pipes shall
(umless it can be shown that by their
position and comstruction they are
equally sife to every Woelier employed
as they would be if securely fenced)
be securely fenced so far as is praeti-
cable without impeding the sife
working of the ship.

(7) Cranes and winches shall be
provided with effieetive appliances to
prevent the accidental descent of a
load witile in process of being lifted
or lodvered.

(8) Appropriate measures shall be
taken to presemt:exhaust steam from
and, so far as practicable, live steam
to any crane or Aimell obscuring any
part of the wouliiing place at whhich a
Wovkler is employed.

Artide 10.

Only sufficiently competent and
reliable persons sliall be employed
to operate lifting or transporting ma-
chinery whether driven by mechanical
power or o Be, or to give signals
to a driver of suel machinery, or to
attend to cargo falls on wineli ends
or wimneli drums.

Artide 11.

(1) No load shiall be left suspended
from any loisting machine unless
there is a competent person actually
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sous le comtrdle effectif dume per-
sonne compétente pendant que la
charge est ainsi suspendue.

2) Des mesures appropriées devront
étre prévues pour qu'une personne
soit chargée de faire des signaux si
sa présence est nécessaire 3 la sécu-
rité des travailleurs.

3) Des mesures appropriées devront
étre prévues pour éviter qu'on emploie
des méthodes de travaidl dangereuses
dans l'empilement ou le désentasse-
ment, l'arrimage ou le désarrimage
de la cargaison, ou la manutention
qui s’y rapporte.

4) Avant de mettre en usage une
écoutille, on devra enlever tous
les barrots et galiotes, 4 moins que
cette écoutille nait des dimensions
suffisantes pour éviter aux travailleurs
tout dangek résultant du choc de la
charge comtre les barrots et galiotes.
Dans les cas ol ceux-ci peuvent é&tre
laissés en place, ils devromt &tre so-
lidement assujettis, pour éviter qu'ils
se déplacent.

5) Toutes précautions devront &tre
prisea pour que les travailleurs puis-
sent facilement évacuer les cales ou
les entreponts lorsqu’ils y sont occu-
pés i charger ou décharger du char-
bon ou d'autres cargaisons en vrac.

6) Aucuneplate-forme ne serautilisée
pour les opérations si elle dest pas
fortement et solidement construite,
convenablement étayée et, dans les
cas ou oest nécessaire, solidement
fixée.

Pour le transport de la charge entre
le navire et la terré, on ne pourra
faire usage d'un charriot & bras dans
le cas ou la plate-forme est inclinée
au point de présenter un danger.

Les plate-formes devront, si cela est
nécessaire, éire recouvertes d’'une mi-
tare appropriée pour empécher les
travailleurs de glisser.

7) Lorsque l’espace de travail dans
une enle est limité au carré de I'écou-
tille, on ne devra pas tixer de crocliets
aux liens ou autres attachés entou-
rant les hilles de coton, laine, liége,
sacs de jute ou autres marchandises
similaires, ni fixer des griffes & des
tonneaux, snuf dans le but damorcer

Bihang till riksdagens protokoll 1930.
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in charge of the machine wihide the
load is so leff.

(2) Appropriate measures shall be
prescribed to provide for the employ-
ment of a signaller where this is ne-
cexsaidiy for the safety of the workers.

(3) Appropriate measures shall be
prescribed with the object of prevemt-
ing dangerous methods of werking in
the stacking, unstacking, stowing and
unstowing of cargo, or handling in
connection therewith.

(4) Before work is begun at a hatcli
the beams thereof shall be removed,
unless the hatch is of sufficient size
to preelude danger to the workers
from a load striking agmimst the beams;
provided that when the beams are
not removed they shall be securely
fastened to prevent theil' displace-
ment.

(5) Précautions shall be taken to
facihitate the escape of the workers
when employed in a hold or on
tween decks in dealing with coal or
other bulk cargo.

(6) No stage skall be used in the
processes unless it is substantially
and firmly constructed, adequately
supported and where nessssafiy se-
curely fastened.

No truck skall be used for carrying
cargo between ship and skoére on a
stage so steep as to be unsafe.

Stages skall where necasssiy be
treated with suitable material to pre-
vent the workers slipping.

(7) Wiikan thke wookkngg sppeeeimn an
hold is confined to the square of the
hatch, hooks skall not be made fast
in the bands or fastenings of kales
of Gidtton, wool, cork, gunny bags or
other similar goods (mor can-hooks
on barrels), except for the purpose of
breaking out or making up slings.

I saml. 56 hdft. (Nr 71.) mios 5
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le désarrimage ou poulr rassembler la
charge dans I’élingue.

8) Aucun engin de levage quel qu'il
soit ne devra étre chargé au dela du
maximum de charge autorisé sauf dans
des cas spéciaux faisant I'objet de la
part du propriétaire ou de son agent,
d’'une autorisation expresse dont on
conservera procés-verbal.

9) Les grues utilisées a terré et &
puissamce. variable (par exemple par
relévement ou abaissement de la flechie,
la capacité de charge variant suivant
Tangle) devromt étre munies d'un in-
dicateur automatique ou d’'un tableau
indiquant les maximums de charge
correspondant alix inclinaisons de la
fleche.

Article 12.

Les législations nationales devront
prévoir les précautions considérées
aomme indispensables poul assurer
convenzblement la protection des tra-
vailleurs, en tenant compte des cir-
constances de chaque cas particulier,
quand ils ont & travailler au comtact
ou i proximité de mati€res qui sont
dangereuses pour leur vie ou leur
santé, soit par leur nature méme, soit
4 cause de DI’état dans lequel elles se
trouvent i ce moment, ou quand ils
ont & travailler dans des endroits ol
de telles matiéres ont séjourné.

Artide 13.

Sur les docks, wharfs, quais et
autres lieux semblables fréquemment
utilisés pour les opérations, les moyens
de secours que les législations natio-
nales devront prévoir, en tenant compte
des circomstances locales, seront amé-
nagés de telle fagon que les premiers
soins puissent étre rapidement assu-
rés et pour que, dans les cas dacci-
dent sérieux, l'intéressé puisse &tre
rapidement transporté a I’hépital le
plus proche. Iime provision suffisante
de matériel de premier secours devra
&tre comservée en permanence sur les
lieux domt il s’agit, dans lin état et
dans des endroits tels qu'ils soient
facilement accessibles et puissent étre
utilisés immédiatement au cours des
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(8) No gear of any description shall
be loaded beyond the sife working
loud, except on special occasions ex-
pressly authorised by the owmer or
his responsible agent of wihdel a re-
cord shall be kept.

(9) In the case of shore cranes with
varying capacity (e.g. raising and lower-
ing jib with load capacity varying
according to the angle) an automatic
indicator or a table showing the sife
working loads at the corresponding
inclinations of the jib shall be provi-
ded on the crane.

Artide 12.

National laws or regulations shall
prescribe suell précautions as may be
deemed necessary to ensure the proper
protection of the weorkers, having re-
gard to the circumstances of each case,
when they havé to deal with or work
in proximity to goods which are in
themselves dangerous to life or health
by reason either of their inlierent na-
ture or of their comdition at the time,
or work where suck goods havé been
stowed.

Artide 13.

At docks, wharves, quays and si-
milar places which are in frequent lise
for the processes, suel facilities as
having regard to local circumstances
shall be prescribed by national laws
or regulations shall be available for
rapidly securing the rendering of first-
aid and in serious cases of accident
removal to the nearest place of treat-
ment. Sufficient supplies of first-aid
equipment shall be kept permanently
on the premisesin such a condition and
in such positions as to be fit and
readily aceessible for immediate use
during working hours. The said supp-
lies shall be in charge of a responsible
person or persons, who shall inelude
one or more persons competent to
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heures de travail. Ces provisions de
matériel de premier secours devront
étre placées sous la surveillance d’une
ou de plusieurs personnes respom-
sables, comprenant une ou plusieurs
personnes aptes & donner les premiers
soins et prétes i assurer immédiate-
ment leur service pendant les heures
de travail.

Des mesures appropriées devront
également étre prises sur les docks,
wharfs, quais et autres lieux sem-
blables, ci-dlessus mentionnés, pour
porter secours alix travailleurs qui
tomberaient % 1'eau.

Article 14.

Aucune personne n'aura le droit
d’enlever n1 de déplacer des gardes-
corps, passerelles, dispositifs, échelles,
appareils ou moyens de sauvetage,
lumiéres, inscriptions, plate-formes ou
tous autres objets prévus par les dis-
positions de la présente comvention,
sauf si elle y est diment autorisée
ou en cas de nécessité; les objets
dont il s’agit devromt étre remis en
place & Dexpiration du délai pour
lequel leur enlévememt a été néces-
sailre.

Article 15.

Chaque Membre pourra accorder
des dérogations totales ou partielles
aux dispositions de la présente con-
vention en ce qui concerne tout dock,
wharf, quai ou autre lieu semblable
ol les opérations ne sent effieciuées
qu’occasionnellement, ou dans lequel
le trifie est restreint et limité 3 de
petits bateaux, ou bien en ce qui
concerne certains bateaux spéciaux ou
certaines catégories spéciales de ba-
teaux, ou les bateaux nm'atteignant pas
un certain tonnage, de méme que dans
les cas ou, par suite des comditions
climatiques, on ne pourrait exiger
pratiquement l'observation des dispo-
sitions de la présente convention.

Le Bureau international du Travail
devra étre informé des dispositions
en vertu desquelles les dérogations
totales ou partielles mentionnées ci-
dessus seront accordées.

(7

render first-aid, and whose services
shall also be readily available during
working bours.

At suell docks, wharves, quays and
similar places as aforesaid appropriate
provision shall also be made for the
rescue of immersed workers from drow-
ning.

Article 14.

Any fencing, gangway, gealr, ladder,
life-saving means or appliance, light,
mark, stage or other thing whiatsoever
required to be provided under this
Comvemtion shall not be removed or
interfered with by any person except
when duly authorised or in case of
necessity, and if removed shall be
restored at the end of the period for
which its removal was necessary.

Artide 15.

It shall be open to each Member
to grant exemptions from or excep-
tions to the provisions of this Con-
vention in respect of any dock, wharf,
quay or similar place at winch the
processes are only occasionally carried
on or the traffic is small and confined
to small ships, or in respect of cer-
tain special ships or special classes
of ships or ships below a certain small
tonnage, or in cases where as a result
of climatic conditions it would be im-
practicable to require the provisions
of this Convention to be carried out.

The International Labour Office
shiall be kept informed of the provi-
sions in virtue of which any exemp-

tions and exceptions as aforesaid are
allowed.
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Article 16.

Sous réserve des exagpioms stipu-
lées dans d’autres articles, les mesures
prévues pir la présente convemtion
qui afffectent la comstruction ou I'équi-
pement permanent dn bateau devront
sappliquer sans délai aux bateaux
dont la comstruction aura été commen-
cée apres la date de la ratification de
la présente convemtion et elles devront
s'appliquer i tous les autres bateaux
dans un délai de quatre ans & pénrtir
de cette date. Toutefois, avant 1’ex-
piration de ce délai les dites mesures
devromt &étre appliquées i eces autres
bateaux poulb autant que cela sera
raisonnable et pratiquement réalisable.

Article 17.

Afin dassurer I'application effieetive
de tous réglemente établis en vue de
la protection des travailleurs comtre
les accidents,

1) les dits réglements devromt dé-
terminer clairement les personnes ou
organismes auxquels incombe D'obli-
gation d’en obsemwern les prescriptions;

2) des dispositions devromt &tre
prises pour instituer un systéme d'ins-
pection efficace et pour fixer les
sanetions applicables en cas de viola-
tion des réglements;

3) les textes ou des résumés des
réglements devront é&tre affichés 3 des
endroits bien visibles des docks, wharfs,
quais et autres lieux semblables fré-
quemment utilisés pour les opéra-
tions.

Artide 18.

Les ratifications officielles de la
présente convention dans les condi-
tiems prévues d la Partie XIII du
Traité de Versailles et aux Parties
correspondantes des autres Traités de
Paix seront commmumiquées au Secré-
taire général de la Société des Na-
tions et par lui enregistrées.

Artide 19.

La présente convention ne liera que
les Membres de 1'Organisation imter-
nationale du Travail, dont la ratifica-
tion aura été enregistrée au Secré-
tariat.
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Article 16.

Except as herein otherwise provi-
ded, the provisions of tHis Conven-
tion wimeh affeet the comstruction or
permanent equipment of tile ship shall
apply to ships the building of wiich
is commenced after the date of rati-
fication of the Convention, and to all
other ships within fours years after
that date, provided tbat in the mean-
time the said provisions sball be app-
likd so far as reasonable and praeti-
cable to such other ships.

Artiele 17.

In order to ensure the due en-
forcement of any regulations presecri-
bed for the protection of the workers

imst accidents,

(1) The regulations shall dearly
define the persons or bodies who are
to be responsible for compliance with
the respective regulations;

(2) Provision sball be made for an
efficiemt system of inspection and for
penalties for breaches of the regula-
tions;

(3) Copies or summaries of the re-
gulations shall be posted up in pro-
minent positions at docks, wbarves,
quays and similar places which are in
frequent nise for the processes.

Article 18.

The format ratifications of this Con-
vention under the conditions set forth
in Part XTI of the Treaty of Ver-
sailles and in the corresponding Parts
of the other Treaties of Peace shall
be commumnicated to the Secretary-
General of the League of Nations for
registration.

Artide 19.

This Convention shall be binding
only upon those Members whose rati-
fications havé been registered with
the Secretariat.
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Elle entrera en vigueur douze mois
apres que les ratifications de deux
Membres auront été enregistrées par
le Sécrétaire géneral.

Par la suite, cette convention en-
trera en vigueur pour chaque Membre
douze mois apreés la date ou sa rati-
fication atira été enregistrée.

Article 20.

Aussitot que les ratifications de
deux Membres de 1’Organisation in-
ternationale du Travail auront été en-
registrées au Secrétariat, le Secrétaire
général de la Société des Nations no-
tifiera ce fait & tous les Membres de
I’Organisation internationale du Tra-
vail. Il leur notifiera également I'en-
registrement des ratifications qui lili
seront ultérieurement communiquées
par tous autres Membres de 1'Orga-
nisation.

Artide 21.

Tout Membre ayamt ratifié la pré-
sente convemtion peut la dénoncer i
P’expiration d'une période de dix an-
nées ajirés la date de la mise en vi-
gueur initiale de la convention, par
un aete communiqué au Secrétaire
général de la Société des Nations, et
par lili enmregistré. La dénonciation
ne prendra effet qu'une année apres
avoir été enregistrée au Secrétariat.

Tout Membre ayant ratifié la pré-
sente comvemtion qui, dans le délai
dume année apres 'expiration de la
période de dix années mentionnée au
paragrapbe précédent, ne fera pas
osage de la faeulté de dénonciation
prévue par le présent article, sera lié
pour tine nouvelle période de cinq
années et, par la suite, pourra dé-
noncer la présente convemtion a I'ex-
piration de chaque période de cinq
années dans les comditions prévues
au présent article.

Artide 22.
A Texpiration de chaque période de
dix années a compter de I'entrée en
vigueur de la présente convention, le
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It shall come into force twelve
months after the date on widel the
ratifications of two Members of the
International Labom' Organisation
bave been registered with the Secre-
tary-General.

Thereafter, tHis Comvemtion shall
come into force for any Member twelve
months after the date on which its
ratification lias been registered.

Artide 20.

As soon as the ratifications of two
Members of the International Labomy
Organisation havé been registered
with the Secrétariat, the Secretary-
General of the League of Nations shall
so notify all the Members of the In-
ternational Labour Organisation. He
shall likewise notify them of the re-
gistration of ratifications which may
be commumicated subsequently by
other Members of the Organisation.

Avrtide 21.

A Member which has ratified tllis
Convention may denounce it after the
expiration of ten years from the date
on which the Convemtion first Ghmes
into force, by an act communicated
to the Secretary-General of the League
of Nations for registration. Such
denunciation shall not take efffeet until
one year after the date on which it
is registered with the Secrétariat.

Each Member which has ratified
this Convention and which does not,
witlhin the year following the expira-
tion of the period of ten years men-
tioned in the preceding paragraph,
exercise the right of denunciation pro-
vided for in this Article, will be bouml
for another period of five years and,
thereafter, may denounce this Con-
vention at the expiration of each pe-
riod of five years under the terms pro-
vided for in this Article.

Artide 22.
At the expiration of each period of
ten years after the coming into force
of this Convention, the Governing
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Conseil dadministration du Bureau
international du Travail devra pré-
senter & la Conférence générale un
rapport sur lapplication de la pré-
sente convemtion et décidera s'il y a
lieu d’inscrire k 'ordre dir jour de la
Conférence la question de sa revision
totale ou pauttidile.

Artide 23.

Au cas ou la Conférence internatio-
nale adopterait une nouvelle convention
ortant revision totale ou partielle de
a présente convention, la ratification
par un Membre de la nouvelle con-
vention portant revision entrainerait
de plein droit dénonciation de 1la
résente convemtion sans condition
e délai nonobstant l'article 21 ci-
dessus, sous réserve que la nouvelle
convention portant revision soit entrée
en vi

A pirth' de la date de l'entrée en
vigueur de la nouvelle convention
portant revision, la présente conven-
tion cesserait d’étre ouverte k la rati-
fication des Membres.

La présente convention demeurerait
toutefois en vigmeur dans sa forme et
teneur pour les Membres qui I'auraient
ratifiée et qui ne ratifieraient pas la
nouvelle convemtion portant revision.

Article 24.

Les textes frangais et anglais de
la présente convention feromt foi I'un
et l'autre.
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Body of the International Labomy
Office shall present to the General
Conference a report on the working
of this Convemtion and shall consider
the desirability of placing on the
Agenda of the Conference the question
of its revision in wimle or in part.

Artice 23.

Should the Conference adopt a new
Convention revising this Convention
in whole or in part, the ratification
by a Member of the new revising
Convention shall ipso jure involve
denunciation of this Convention with-
out any requirement of delay, not-
witthstanding the provisions of Artide
21 above, if and when the new revi-
sing Convention shall havé come into
force.

As from the date of the coming
into force of the new revising Con-
vention, the present Convention shall
cease to be open to ratification by
the Members.

Nevertheless, this Convention shall
remain in force in its actual form and
comtent for those Members wlich
havé ratified it bilt havé not ratified
the revising Convention.

Article 24.

The French and English texts
of this Convention sliall both be
authentic.

Reeommandation concermamnt la réei-
procité en matiére fie protection des
travailleurs occupés au charge-
ment ou au déchargement
des kateaux.

La Conférence générale de 1'Orga-
nisation infernationale du Travail de
la Société des Nations,

Convoquée k& Genéve par le Con-
seil d’admimistration du Bureau
international du Travail, et s’y
étant réunie le 30 mai 1929 en sa
douziéme session,

Reeomniendation ecomecerming reei-
proeity as regards the protection
against aecidents of workers
einployed in luading or
unloading ships.

The General Conference of the
Intermational Labowr Organisation of
the League of Nations,

Having been convened at Ge-
neva by the Governing Body of
the Intermational Labomm Office,
and having miet in its Twelfth
Session on 30 May 1929, and
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Apres avoit décidé d’adopter
diverses propositions comcernant
la réciprocité en matiére de pro-
tection des travailleurs occupés
au chargement ou au décharge-
ment des bateaux, question com-
prise dans le deuxiéme point i
Roudre du jour de la session, et

Apres avoir décidé que ees pro-
positions prendraient la forare
d'une recommandation,

adopte, ce vingt-et-uniéme jour de juin
mil neuf cemt vingt-neuf, la recom-
mandation ci-aprés i soumettre a
I'examen des Membres de Fédrganisa-
tion internationale du Travad, en vue
de Iwi faire porter effet sous forum
de loi nationale ou autrement, con-
formément aux dispositions de la
Partie XTIT du Traité de Versailles
et des Parties correspondantes des
autres Traités de Paix:

La Conférence,

Beconnaissant que la convemtion
coneemmamt la protection des travail-
leurs occupés au chargememnt ou au
déchargement des bateaux comtre les
accidents, tout en ayant pour prin-
cipal objet la protection des travail-
leurs intéressés, offre en inéime temps
pour les Membres 1’occasion d’élaborer
et d’édicter des réglements présentant
entra eux une certaine uniformité, sur
la base de ladité convention, et offre
aussi I'occasion d’étendre le principe
de la reconnaissance réciproque des
certificats d'inspection et de vérifica-
tion,

Rappelant 4 ce sujet lattention
des Membres sur les principes sti-
pulés dans la Convention de Copen-
liague du 28 janvier 1926 sur la navi-
gabilité et I'équipement des navires,
moditiée pir la Déclaration du 11
juin 1928,

Leur recommande expressément,
aprés qu'ils auront ratifié la conven-
tion comcernant la protection des tra-
vailleurs occupés au chargement ou
au déchargement des bateaux contra
les accidents, et édieté des réglements
basés sur ses dispositions, de conférer
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Having decided upon the adop-
tion of certain proposals with re-
gard to reciprocity as regards the
protection of workers employed
in loading or unloading ships,
which is ineluded in the second
item of the Agenda of the Session,
and

Having determined that these
proposals should take the form
of a recommendation,

adopts, tilis twenty-first day of June
of the year one thousand nine hundred
and twenty-nine, the following Becom-
mendation, to be submitted to the
Members of the Intermational Labour
Organisation for comsideration with a
view to effeet being given to it by
national legislation or otlierwise, in
accordance with the provisions of
Part XIIT of the Treaty of Versailles
and of the corresponding Parts of
the other Treaties of Peace:

The Conference,

Recognizing that the Convention
concerning the protection against
accidents of workers employed in load-
ing or unloading ships, while having
as its main object the protection
against accidents of the said workers,
at the same time affords an opportu-
nity for regulations being prepared
and issued by the Members which
should secure reasonable uniformity
on the basis of the Convemtion and
for extension of the principle of reci-
procity in the mutual recognition of
certificates of inspection and examina-
tion; and

Becalling in tlis connection the
principles laid down in the Copen-
hagen Convention of 28 January 1926
on the seawarthiness and equipment
of ships as niodified by the Declara-
tion of 11 June 1928:

Strongly recommends that, follow-
ing the ratification of, and issuing
of regulations as aforesaid based upon,
the Convention concerning the pro-
tection against accidents of weorkers
employed in loading or unloadin
ships, the Members which havé rati-
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entre eux en vue dBdboufir a4 des
accords de réciprocité, i la condition
que ees accords assurent l’objet prin-
cipal de la convemtion qui est la
sécurité du personnel.

Recommandation concernant la con-

sultation des organisations profes-

sionnelles poulr I’établissement des

réeglements sur la sécurité des tra-

vailleurs occupés au chargement ou
au déchargement des bateaux.

La Conférence générale de 1'Orga-
nisation internationale du Travail de
la Société des Nations,

Convoquée i Genéve par le
Comseil d’admimistration du Bu-
reau international du Travail, et
s'v étant réunie le 30 mai 1929
en sa douziéme session,

Aprés avoir décidé dadopter
diverses propositions concexrnant
la consultation des orgamisations
professionnelles pour I'établisse-
ment des réglements sur la sécu-
rité des travailleurs occupés au
chargement ou au déchargement
des bateaux, question comprise
dans le deuxiéme point & ’ordre
du jour de la session, et

Apres avoir décidé que ees pro-
positions prendraient la forme
d'une recommandation,

adopte ce vingt-et-umi&me jour de juin
mil neuf cent vingt-neuf, la recom-
mandation ci-sprés i soumetire &
Pexamen des Membres de 1’Orgamisa-
tion internationale du Travaid en vue
de lui faire porter eflet sous forme
de loi nationale ou autrement con-
formément aux dispositions de la
Partie XTII du Traité de Versailles
et des Parties correspondantes des
autres Traités de Paix:

La Conférence,
Ayant adopté un projet de conven-
tion comcernant la pretention des tra-
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fied the'said Convention sliould enter
into conference for the purpose of
securing agreememt for reciprocity,
subject to all such agreements making
secure the main object of the Con-
vention, namely the safety of the
persons employed.

Recommendation concerning the con-
sultation of workers’ and employers’
organisations in the drawing up of
regulations dealing with the safety
of workers employed in loading
or unloading ships.

The General Conference of the In-
ternational Labour Organisation of
the League of Nations,

Having been convened at Ge-
neva by the Governing Body of
the International Labour Office,
and having met in its Twelfth
Session on 30 May 1929, and

Having decided upon the adop-
tion of certain proposals with
regard to the comsultation of
waoikers' and employers organisa-
tions in the drawing up of regu-
lations dealing with the safety of
workers employed in loading or
unloading ships, which is ineluded
in the second item of the Agenda
of the Session, and

Having determined that these
proposals should take the form
of a recommendation,

adopts, this twenty-first day of June
of the year one thousand nine hundred
and twenty-nine, the following Becom-
mendation, to be submitted to the
Members of the International Labour
Orgamisation for comsideration with a
view to effect being given to it by
national legislation or otherwise in
accordance with the provisions of
Part XTIT of the Treaty of Versailles
and of the corresponding Parts of
the other Treaties of Peace:

The Conference,
Having adopted a Draft Conven-
tion concerning the protection against
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vailleurs occupés ali chargement ou
au déchargement des bateaux contre
les aecidents,

et désireuse de donner aux Mem-
bres une indication qui puisse les
guider dans l'application de ladite
convention dans leurs pays respectifs,

Compléte ce projet de convention
par la recommandation suivante:

Pour ’élaboration de tous nouveaux
réglements 4 édicter en exécution de
la convemtion précitée, les autorités
chargées d’établir la réglementation
de la protection des travailleurs occu-
pés au chargement ou au décharge-
ment des bateaux comtre les aecidents,
devraient procéder i la comsultation
des organisations patronales et ouvrié-
res intéressées pouvamt exister dans

leurs pays respectifs. Cette comsulta-
tion devrait s'éffectuer soit direete-

ment, soit au moyen d’organismes
mixtes spéisflux reconnus i cet effet.
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aecidents of workers employed in load-
ing or unloading ships, and

Desiring to indicate for the gui-
dance of the Members a method of
bringing the Convention into opera-
tion in their respective countries,

Supplements gﬁs Draft Convention
by the following Recommyendteiicm:

That the authorities responsible
for the making of regulations for the
protection agamst accidents of workers
employed in loading or unloading
ships should, either directly or through
any special joint machinery recognised
for the purpose, comsult the workers'
and employers' orgamisations concer-
ned, if any, in their respective coumt-
ries in the drawing up of new regula-
tions under the above-memtioned Draft
Convention.
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- Bilaga B.
Oversiitining.

Rekommendation angdende forebyggande av olycksfall i arbete,

Generalkonferensen av nationernas forbunds internationella arbetsorga-
nisation,
vilken av styrelsen for internationella arbetsbyrin sammamkallats till
Genéve och dir samlats den 30 maj 1929 till sitt tolfte sammantrade,
samt beslutit antaga vissa forslag angdende forebyggande av olycks-
fall i arbete, vilken friga uppforts sisom den forsta pad dagordningen
for sammamtridet,
4 dvensom beslutit, att dessa forslag skola taga form av en rekommen-
ation,
antager denna, den tjugoféusta dagen i juni ar ettusennioliundra och tjugo-
nio efterfoljande rekommemdation att understillas internationella arbetsorga-
nisationens medlemmar for att av dem tagas i Overvigande med hansyn till
dess forverkligande genom nationell lagstifining eller pd annat sdtt jamlikt
bestimmelserna i del XIII av fordraget i Versailles och motsvarande delar
av de Ovriga fredsférdragem.

I betraktande av att inledningen till del XTIT av fredsfordraget i Versailles
och motsvarande delar av de Ovriga fredsfordragen bland de forbdtiringar i
arbetsforhallandena, vilka dro en triingande ndédvindighet, upptager arbetar-
nas skyddande mot olycksfall i arbete;

i betraktande av att olycksfall i arbete icke blott utgora en killa till for-
luster och lidanden for arbetarna och deras familjer utan tillika represen-
tera en betydande ekonomisk forlust for samhillet i dess helhet;

i betraktande av att internationella arbetskonferensen &r 1923 antagit en
rekommendation angiende de allminna grunddragen for anordnandet av yr-
kesinspektion, i vilken bl. a. foreskrives, att inspektionens verksamhet, for
ernidende av allt storre effidktivitet, bor allt mer inriktas pd »emwimdandet av
de lampligaste sdkerhetsmetoder att forekomma olycksfall och sjukdomar samt
genom intelligent forstiaelse, uppfostran och samverkan av alla intresserade
gora arbetet mindre farligt, mer hilsosamt och dven mindre anstringande»,

i betraktande av att det i medlemsstaternas gemensamma intresse ar av
vikt att erinra 6m de principer och metoder, vilka enligt de olika lindernas
erfarenhet synas mest dgnade att dstadkomma minskning av antalet olycks-
fall och lindring av deras beskaffenhet;

i betraktande vidare av att internationella arbetskonferensen vid sitt sam-
mantride &r 1928 antagit en resolution, i vilken den bl. a. forklarar, att en-
ligt dess &sikt tiden vore inne att soka uppnd en hogre grad av sikerhet
genom tillimpandet av nya metoder samt att de storsta framstegen pa denna
viig skulle uppnés, 6m man framginge efiter de linjer, som utstakats av »safety-
firsty-rorelsen, dven 6m denna icke kan ersitta statens ingripande genom
utfirdandet och genomfGramdet av foreskrifter rérande forebyggande av
olycksiall;

efter att hava erkiint, att det ir av stOrsta vikt att alla personer och in-
stitutioner, dari inbegripet arbetsgivare, arbetare, arbetsgivar- och arbetar-
organisationer, regeringar och den stora allminheten, med alla medel och
med all makt bemdda sig att bidraga till forebyggamdet av olycksfall;

hemstiller generalkonferensen, att varje medlem av internationella arbets-
organisationen miitte beakta foljande grundsatser och regler for forebyggande
%vl olycksfall i industriella foretag. Som sddana foretag betraktas sarskilt
Oljande:
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a) gruvor, stenbrott och andra anliggningar for utvinnande av mineral;

b) foretag, inom vilka varor tillverkas, forindras, rengoras, repareras, ut-
smyckas, firdigstillas eller beredas till forsiljning eller inom vilka rdimnen
omgestaltas, diri inbegripet skeppsbyggeri oell foretag for forstoring av fore-
mal, dvensom framstillning, transformering och Overforande av drivkraft i
allminhet och av elektricitet;

¢) uppfoérande, ombyggnad, underhill, reparation, forindring eller rivning
av alla slag av byggnader, jirnvigar, sparvagar, hamnar, dockor, vigbrytare,
kanaler, anliggmingar for inre sjofart, vigar, tunnlar, broar, viadukter, kloa-
ker, vattenavlopp, brunnar, telegraf- och telefonanliggningar, elektriska an-
liggningar, gas- och vattenverk eller andra byggmadsarbeten dvensom forbe-
redelse- och grundliggningsarbeten for hiar ovan asyftade arbeten;

d) transport av passagerare eller gods 4 lands- eller jirmvig, till sjoss eller
4 inre vattenviig, diri inbegripet handhavande av gods & kajer och bryggor
samt i dockor och magasin med undantag likvil av transport for hand.

Konferensen, som vidare anser att forebyggande av olycksfall ir lika nod-
vilndigt inom jordbruket som i industriella foretag, hemstiller till varje med-
lem av internationella arbetsorganisationen att tillimpa denna rekommenda-
tion & jordbruket med hinsyn likvil tagen till jordbruksarbetets sirskilda
forhallanden.

L

b (11 I betraktande av att grundvalen for studiet av olycksfalls forebyggande
ildas av

a) efterforskande av orsakerna till olycksfallen och av de omsténdigheter,
under vilka de intwiiffa,

b) undersékning, medelst statistik Gver olycksfallen inom varje industri
betraktad som en helhet, av de sirskilda risker, som industrien erbjuder, av
de »lagar» som bestimma olycksfallens frekvens samt, genom jiamforelse
mellan statistiken for flera pd varandra foljande ar, av verkningarna av de
dtgirder, som vidtagits for att undvika olycksfallen,

hemstiller konferensen, att varje medlemsstat métte vidtaga de atgirder
av legislativ eller admimistrativ natur, som erfordras for att pa basta siitt
trygga insamlandet och uinyttjandet av de ovan avsedda upplysningarma.

Konferensen hemstiller vidare, att i varje land métte av officiella in-
stitutioner foretagas metodiska undersdkningar med bitriide, dir sa anses
Onskvirt, av institutioner eller kommissioner, upprittade av de olika industri-
grenarna.

De officiella institutionerna bora anlita medverkan av arbetsgivarnas och
arbetarnas fackliga orgamisationer samt av de myndigheter, som hava att
ova tillsyn Over olycksfalls forebyggande, dvensom i forekommande fall
av tekniska foremingar och inréttmingar eller bolag for olycksfallsforsikring.

Det dr jamval Onskviirt att de fackliga arbetsgivar- och arbetarorganisa-
tionernas medverkan utstriickes till institutionerna for olycksfalls forebyg-
gande inom de sirskilda industrigrenarna.

2. D4 vunnen erfarenhet och foretagna undersGkningar visat, att olycks-
fallens frekvens och svérighetsgrad bero icke emdast av de risker, som be-
tingas av arbetets art, anordningarnas beskaffemhet och de anvinda olika
hjalpmedlen, utan jimvidl av arbetarnas fysiska, fysiologiska och psykolo-
giska forhillanden, hemstiller konferensen, att utom de undersékningar, som
omnidmnas 1 punkt 1 och isyfia materiella forhillanden, undersdkningar jaim-
vil mitte foretagas rorande dessa andra faktorer.

3. Dé arbetarens limplighet for yrket och lians intresse for arbetet dro
faktorer av storsta betydelse ur sikerhetssynpunkt, dr det av vikt, att med-
lemmarna uppmuntra vetenskapliga undersSkningar rérande de basta meto-
derna for yrﬁesrédgivning och yrkesval samt deras praktiska tillimpning.
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4, D& det ar av visentlig betydelse for frimjandet av verksamheten for
forebyggande av olycksfall, att kiinnedom om de i punkterna 1 och 2 omnamnda
unders6kningarnas resultat i storsta utstriickning sprides, och di det vidare
ar av vikt att internationella arbetsbyrin kommer i besittning av alla de
upplysningar, som erfordras for vidgande av omradet for dess forskningar
rérande olycksfalls forebyggande, hemstiller konferensen, att de viktigare
resultaten av undersékningarna mitte delgivas internationella arbetsbyrén
for att av denna utnyttjas 1 dess verksamhet och publikationer.

Det ar jimvil Onskvirt, att de institutioner eller organisationer for under-
sokningar, som fimnas i de olika industriliinderna, anordna internationella
radpligningar och memingsutbyten rérande de vunna resultaten.

5. Medlemmarna bora uppriitta centrala tjinsteorgan for insamlande och
sammanstillande av statistik rérande olycksfall i arbete samt delgiva inter-
nationella arbetsbyran all statistik, varover de forfoga rérande olycksfall i
arbete, intrdffade i deras resp. linder. De bora dirjaimte med hansyn till
det framtida utarbetandet av ett konventionsforslag vid upprittandet och ut-
vecklandet av denna statistik uppehilla forbindelsen med internationella
arbetsbyran for att s6ka nd fram till vissa enhetliga grunder, vilka savitt
mojligt medgiva ett jimforande studium av de olika landernas statistik.

1L

6. D& erfarenheten 1 de olika linderna visat, att man kan vinta de
mest tillfredsstillande resultat av samarbetet mellan alla i frigan om fore-
byggande av olycksfall intresserade parter, sirskilt arbetsgivare och arbetare,
ar det av vikt, att medlemmarna géra allt vad som stir i deras makt for att
utveckla och frimja dylikt samarbete, vilket ocksi redan forordats i den &r
1923 antagna rekommendationen angiende yrkesinspektionen.

7. Konferensen hemstiller, att i varje industri eller industrigren pe-
riodiska konferenser matte, i den man omstiindigheterna det medgiva, héllas
mellan yrkesinspektionen eller annat kompetent organ och representativa
organisationer av vederborande arbetsgivare och arbetare i syfte attit: a) under-
soka och granska liget inom industrien i friga betraffande olycksfallens
frekvens och svirhetsgrad, verkmimgssiittet och effiektiviteten av de atgirder,
som foreskrivits i lag eller godkiimts av staten eller annat kompetent organ
i samfiérstind med representanter for vederborande industri eller som for-
s6ksvis inforts av enmskilda arbetsgivame; b) Gverligga 6m forslag till fomhuitt-
ringar.

8. Konferensen hemstilller vidare, att medlemmarna métte verksamt och
stadigvarande uppmuntra vidtagandet av &tgirder for frimjande av siker-
heten, sarskilt a) upprittande inom foretagen av ett sdkerhetsorgan med
speciellt foljande funktioner: undersékning genom foretaget av dar intriffade
olycksfall och granskning av metoderna for forebyggande av deras uppre-
pande; systematisk tillsyn Over anldggningar, maskiner och anordningar i
andamal att trygga sikerheten och sirskilt att kontrollera, att skydds- och
andra sikerhetsanordningar hillas i gott stdnd och finnas pa sin plats; upp-
lysande av nyanstillda och sirskilt unga arbetare 6m de faror, for vilka de
utsittas genom arbetet eller maskinmerna eller de anordningar, med vilka de
genom arbetet bringas i beroring; anordnandet av den forsta hjdlpen vid
olycksfall och transport av skadade; uppmuntran av forslag frin personalens
sida rérande Okad sikerhet i arbetet; b) samarbete mellan ledningen och
arbetarna i resp. foretag samt mellan arbetsgivar- och arbetarorganisationerna
inom vederborande industri dvensom dessas samverkan med staten och
andra vederborande organ i dndamal att foubiitira sikerheten genom sfdana
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metoder och anordningar, som kunna anses bist limpade efter forhallandena
och majligheterna i de olika linderna. Féljande metoder foreslds sésom
exempel att tagas under omprovming av vederborande, nimligen tillsét-
tande av en sikerhetsinspektér och upprittande av sikerhetsnimnder inom
foretagen.

9. Konferensen hemstiller, att medlemmarna mitte bemoda sig att upp-
vicka och vidmakthilla arbetarnas intresse for forebyggamdet av olycksfall
och forsakra sig 6m deras medverkan harutinnan medelst kurser, publika-
tioner, filmfiramstillningar, besék vid industriella foretag och andra limpliga
atgirder.

10. Konferensen hemstiller, att staten métte uppritta eller frimja upp-
rittandet av stidndiga sdkerhetsutstillmimgar, dir de bista apparater, anord-
ningar och metoder for forebyggande av olycksfall och frimjande av siker-
het forevisas (med mojligheter till praktisk demomstration i fraga 6m skydds-
anordningar vid maskiner); rdd och anvismingar skola dir lamnas at fore-
tagschefer, ledande personal, arbetare, elever i ingenjors- och tekniska skolor
samt andra intresserade.

11. 1 betraktande av att arbetarna genom det siitt, varpd de forhélla sig
pa arbetsplatsen, i stor utstriickning kunna och bora bidraga till framgang
for de forebyggande atgirderna, ar det av vikt, att staten anviinder sitt in-
fiytande till tryggande av att a) arbetsgivarna gora allt, som star i deras
makt, for att forbéittra arbetarnas uppfostran i friga ém forebyggande av
olycksfall och b) att arbetarorganisationerna medverka hirtill genom limplig
inverkan pd sina medlemmar.

12. Konferensen hemstiiller, att staten, utom de i foregiende punkter an-
givna Atgdrder, midtte betriiffande vissa industrier eller industrigrenar eller
sirskilda arbeten ombesdrja monografier rorande orsakerna till och forebyg-
gandet av olycksfall, vilka framstillningar skola utarbetas av yrkesinspek-
tionen eller annat kompetent organ; i dessa monografier bora sammanfattas
de erfarenheter, som vunnits rérande de bista medlen att forebygga olycks-
fall inom industrien eller vid arbetet i friga, och bora de av staten publiceras
till upplysning for foretagschefer, ledande personal och arbetare inom resp.
industri samt for organisationer av arbetsgivare och arbetare.

13. Med hidnsyn till betydelsen av den i foregiende punkt ommimnda
upplysningsverksamheten och for att 4t denna giva en siker grund hemstiller
konferensen, att medlemmarna méitte i folkskolornas liroplaner upptaga nagra
lektioner, dgnade att hos barnen inplanta kinslan for forsiktighet, och i laro-
planerna for fortsidttningsskolor de grundliggande begreppen om forebyggande
av olycksfall och den forsta hjilpen vid olycksfall. Mietodisk undervisning
rorande forebyggande av olycksfall i arbete bor meddelas i yrkesskolor av
alla slag, och bor dérvid elevernas uppmirksamhet lampligen fistas pa be-
tydelsen av den forebyggande verksamheten ur savil ekonomisk som mora-
lisk synpunkt,

14, Med hinsyn till den stora betydelse, som i avseende & olycksfallens
foljder miste tillmdtas den snabbhet, varmed den forsta varden kan limnas,
bora Atgarder vidtagas till sdkerstillande att i alla foretag erforderlig materiel
for limnande av den forsta hjdlpen finnes tillgéinglig for omedelbart bruk
och att denna hjilp limnas av vederborligen kvalificerade personer. Det dr
jémvil Onskvirt, att atgdrder vidtagas for att vid allvarliga olycksfall lakar-
hjilp mA kunna erhillas si snart som mojligt. Ambullanstjanst bor dven
vara anordnad for snabb transport av skadade till sjukhus eller till deras
hem.

Sérskild uppmirksamhet bor dgnas it att likarna erhilla sarskild teore-
tisk och praktisk utbildning i behandling av skador fororsakade av olycksfall.
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IIL
15. I betraktande av att varje effidktivt system for olycksfalls fﬁér@bngg

%&nde bér vila pa lagstadgad grund, hemstiller konferensen, att varje -
em matte i sin lagstifining foreskriva de Atgiirder, vilka erfordras fléf tryg-
gande av en tillfredsstillande grad av sikerhet.

_16. I lag bor stadgas, att arbetsgivaren ir skyldig att anordna och skota
gitt foretag pd sddant satt, att arbetarma, med hinsyn tagen till foretagets
natur och teknikens stdndpunkt, beredas tillrickligt skydd, samt att han till-
lika bor tilise, att arbetarna upplysas 6m riskerna i sitt arbete, dir sidana
féﬁekemma, och 6m vad som bor iakttagas av dem for undvikande av olycks-
all.

~17. Det #dr i allméinhet onskvirt, att planer for uppforande eller oménd-
ring av industriella anliggnmingar i vederborlig tid understillas granskning
av kompetent myndighet for konstaterande, huruvida planerna dro av be-
skaffonhet att motsvara de ovan &syftade lagbestimmelserna. Denna gransk-
ﬁl%gt btéir iga rum s skyndsamt som mojligt for att icke fordroja byggnads-
arbetet.

18. I den mén varje lands administrativa och judiciella organisation sé
medgiver, bora yrkesinspektionens tjinstemin eller andra organ for kontroll
gver tillimpningen av lagar och forordningar rérande skydd for arbetarna
mot olycksfall Hga befogenhet att i varje sirskilt fall foreskriva for arbets-
?Iv&ren, vad han har att gora for att iakttaga sina skyldigheter, med riitt
kvl fér honom att vidja till Overordnad administrativ myndighet eller
skiljedom.

I hiindelse av dverhingande fara bor kontrollorganet diga att oberoende
av védjordtten kriva omediellbart vidtagande av foreskrivna atgérder.

19, Med hiinsyn till betydelsen, ur synpunkten av olycksfalls forebyg-
gande, av det sitt, varpd arbetarna forhilla sig, bér den nationella lagstig-
ningen foreskriva skyldighet for arbetarna att efterkomma forfattningarna
rbrande forebyggande av olycksfall samt siirskilt stadga, att arbetarna icke
utan tillstdnd fa borttaga skyddsanordningar och att de skola anvinda dem
pa riktigt satt.

20. Konferensen hemstiller, att innan vederborande myndighet utfirdar
slutgiltiga admimistrativa bestimmelser rérande forebyggande av olycksfall
inom en industri, den mdtte bereda tillfille for representativa organisationer
av_vederbbrande arbetsgivare och arbetare att framligga sina synpunkter.

21, Bestimmelser i lag eller forordning bora foreskriva medverkan fran
arbetarnas sida fér tryggande av tillimpningen av sikerhetsforeskrifterna pa
sitt for varje land #ér mest limpligt, exempelvis genom: befordran av kompe-
tenta arbetare till vissa befattningar inom yrkesinspektionen; bestimmelser
gom ge arbetarna ritt att pdkalla besik av tjinsteman hos inspektionen eller
annan behdrig myndighet, dd de finna detta Onskvirt, eller som forpliktar
arbetsgivaren att bereda arbetarna eller deras representanter tillfille att triida
i forbindelse med inspektSren, d4 denne besoker foretaget; tillsdttande av
representanter for arbetarna i sikerhetsnimnder, som hava att trygga siker-
hetsforeskrifternas tilliimpning och faststilla orsakerna till olycksfall.

Iv.

22. Konferensen hemstiller, att staten mitte soka Avagabringa, att de sir-
gkilda bolag och andra inrittningar for olycksfallsforsakring vid premiernas
faststiillande for foretagen taga hinsyn till de &tgdrder, som i dessa vid-
ta%its for arbetarnas skydd, och dirigenom uppmunmtira arbetsgivarna att

orbiittra sikerhetsanordningarna.
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23. Staem bdr wppmuntra bolgoch andra inréittwingar for olycksfallsfor-
siakring att medverka i arbetet for forebyggande av olycksfall genom bl a.
foljande medel: meddelande till yrkesinspektionen eller andra behoriga kon-
trollorgan av uppgifter rorande olycksfialllens orsaker och foljder; samverkan
med de institutioner och kommissioner, som avses i punkt 1, samt med safety-
first-rorelsen i allminhet; 1an &t arbetsgivare for inforande eller forbittring
av sidkerhetsanordningar; premier 4t arbetare, ingenjorer m. fl,, vilka genom
sina uppfinningar eller idéer pa ett verksamt sitt bidraga till att forebygga
olycksfall; propaganda bland arbetsgivare och allmiinheten; rid betriiffande
sakerhetsatgiarder; understod it sikerhetsmuseer och anstalter for undervis-
ning 6m forebyggande av olycksfall

Forslag till konvention angidende angivande av vikten & tyngre kollin,
som transporteras & fartyg.

Generalkonferensen av nationernas forbunds internationella arbetsorga-
nisation,
vilken av styrelsen for internationella arbetsbyrin sammankallats till
Genéve och dir samlats den 30 maj 1929 till sitt tolfte sammantriide,
samt beslutit antaga vissa forslag angiende angivande av vikten &
tyngre kollin, som transporteras & fartyg, en friga, vilken innefattas i
den forsta punkten pi dagordningen for sammamtridet,
ivensom beslutit, att dessa forslag skola taga form av ett forslag till
internationell konvention,
antager denna, den tjugoforsta dagen i juni &r ettusenniohundra och tjugo-
nio efterfoljande forslag till konvention att ratificeras av internationella ar-
betsorganisationens medlemmar jamlikt bestimmelserna i del XTI av for-
draget i Versailles och motsvarande delar av de dvriga fredsférdragen.

{e

Varje kolli eller foremil med en bruttovikt av ettusen kilogram (en me-
tertom) eller dirdver, vilket for befordran avlamnas inom de territoriella
grinserna for emn medlemsstat, som wsfifiteendt denna konvention, och vilket
ir avsett att tramsporterss 8 hhyv edlber inve vattenviig, skall fore ombord-
tagandet vara forsett med uppgift & sin bruttovikt, tydligt och varaktigt
angiven pa utsidamn.

en nationella lagstifiningen m4 i undantagsfall, di det dr svirt att be-
stimma den exakta vikten, medgiva angivandet av approximativ vikt.

Skyldighet aitttiliep, astt ddomna Noneskmift iakttages, skall endast dligga
regeringen i det lamd], fifin willlott Kolliit edlber foremalet avsindes, med ute-
slutande av regeringen i varje annat land, som kollit kan passera pa végen
till sin destinationsort.

Det tillkommer den nationella lagstifiningen att avgdra, huruvida skyldig-
heten att angiva vikten pid ovan foreskrivna sitt skall aligga avséindaren eller
nigon annan.

§ 2

De officiella ratifikationerna av denna konvemtion skola, i enlighet med
bestimmelserna i del XIII av fordraget i Versailles och motsvarande delar
av de Ovriga fredsfordragen, delgivas nationernas forbunds generalsekrete-
rare och av honom inregistreras.
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§ 3.

Denna konvention #r bindande allenast for de medlemmar av interna-
tionetlelz arbetsorganisationen, vilkas ratifikationer inregistrerats hos sekre-
tariaf

Den trider i kraft tolv ménader efter det tvi medlemmars ratifikationer
blivit inregistrerade av generalsekreterarem.

Diirefter triider denna konvention i kraft for varje medlem tolv minader
fran den dag, da dess ratifikation inregistrerats.

§4.

S& snart ratifikationerna for tvd medlemmar av internationella arbetsorga-
nisationen inregistrerats hos sekretariatet, skall nationernas forbunds gene-
ralsekreterare diarom notificera alla medlemmarna av internationella arbets-
organisationen. Han skall likaledes notificera dem inregistreringen av rati-
fikationer, som senare delgivits honom av andra medlemmar av organisa-
tionen.

§9.

Yarje medlem, som ratificerat denna konvention, kan, sedan tio ar for-
fiutit fran den tidpunkt, di konvemtionen forst tridde i kraft, uppsiga den-
samma genom skrivelse, som delgives nationernas forbunds generalsekrete-
rare for inregistrering. Uppsiigningen trider icke i kraft forrin ett &r efter
det den inregistrerats hos sekretariatet.

Yarje medlem, som ratificerat denna konvention och icke inom ett &r
efter utgdngen av den i foregdende stycke nimnda tiodrsperioden gor bruk
av den i denna paragraf stadgade uppsigningsritten, skall vara bunden for
en ny tiodrsperiod och kan direfter, med iakttagande av de i denna paragraf
foreskrivna villkoren, uppsiga konventionen vid utgingen av varje tiodrs-

period.
§ 6

Yid utgéngen av varje tidrymd av tio ir, riknat frin denna konvenmtions
ikrafttridande, skall internationella arbetsbyrins styrelse foreligga general-
konferensen en redogorelse for tillimpningen av denna konvention och taga
under Overviagande, huruvida det finnes anledning att uppfora frigan 6m
dess revision helt eller delvis pid konferensens dagordning.

§ 7

I fall konferensen skulle antaga en ny konvention, innebdrande revision
helt eller delvis av forevarande konvention, skall en medlems ratifikation av
den nya konventionen, for savitt denna tritt i kraft, medféra uppsigning av
forevarande konvention oberoende av vad i § 5 hir ovan stadgas om tidsfrist.

Fran den dag, di den nya konvemtionen trider i kraft, skall forevarande
konvention icke lingre kunna ratificeras av medlemmarna.

Forevarande konvemtion skall likvil forbliva gillande till form och inne-
hall for de medlemmar, som ratificerat densamma och icke ratificera den
nya konventionen.

§ 8
De franska och engelska texterna till denna konvention skola bida iga
vitsord.



Kungl. Majits proposition nr 71. 81

Rekommendation angiende ansvarighet 1 fréga 6m siikerhetsanordningar
& motordrivna maskiner.

Generalkonferensen av nationernas férbunds internationella arbetsorga-
nisation,
vilken av styrelsen for internationella arbetsbyrin sammankallats till
Genéve och dir samlats den 30 maj 1929 till sitt tolfte sammantriide,
samt beslutit antaga vissa forslag angdende ansvarighet i friga 6m
sikerhetsanordningar 4 motordrivna maskiner, en friga, vilken innefattas
i den forsta punkten pi dagordningen for sammantridet,
1 dvensom beslutit, att dessa forslag skola taga form av en rekommen-
ation,
antager denna, den tjugoforsta dagen i juni &r ettusenniohundra och tjugo-
nio efterfoljande rekommendation att understillas internationella arbetsorga-
nisationens medlemmar for att av dem tagas i verviigande med hinsyn till
dess forverkligande genom nationell lagstifining eller pid annat sitt jamlikt
bestdammelserna i del XTIT av fordraget i Versailles och motsvarande delar
av de ovriga fredsférdragen:

L

I syfte att till forman for arbetarnas sikerhet mera effiektivt trygga iakt-
tagandet av foreskrifterna i den nationella lagstiftningen rérande sakerhets-
anordningar & motordrivna maskiner, anvinda inom landet, samt utan intring
pé den skyldighet, som under alla forhallanden bor éligga arbetsgivaren att
forsikra sig 6m att de maskiner, som anviindas i hans foretag, dro utrustade
1 enlighet med nimnda foreskrifter,

hemstilller konferensen, att varje medlem mitte godtaga och i stOrsta
mojliga méan tillimpa den principen, att det boér vara genom lag forbjudet
att leverera eller installera motordrivna maskiner, avsedda att anvindas inom
medlemmens territorium, med mindre de iro forsedda med sidana siker-
hetsanordningar, som fordras av den nationella lagstiftningen, d4 dessa ma-
skiner dro i bruk.

Férestdende stycke dger tillimpning & varje elekirisk anordning, som ut-
gor en del av maskinen.

IL

Varje medlem bor hélla internationella arbetsbyrin underrittad 6m de
atgirder den vidtagit for tillimpning av ovamnimnda princip samt om resul-
taten av tillimpningen.

Forslag till konvention angiende skydd mot olycksfall for arbetare,
sysselsatta mod lastning eller lossning av fartyg.

Generalkonferensen av nationernas forbunds internationella arbetsorga-
nisation,

vilken av styrelsen for internationella arbetsbyrin sammankalllats till

Genéve oell dar samlats den 30 maj 1929 till sitt tolfte sammantride,

Bihang till riksdagens protokoll 1930. 1 saml. 56 héft. (Nr 71) 194439 6
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samt beslutit antaga vissa forslag angdende skydd mot olycksfall vid
arbete med lastning eller lossning av fartyg, vilken fraga uppforts si-
som den andra pa dagordningen for sammantridet,

dvensom beslutit, att dessa forslag skola taga form av ett forslag till
internationell konvention,

antager denna, den tjugofGwsta dagen i juni dr ettusenniohundra och tjugo-
nio, efterféljande forslag till konvention att ratificeras av internationella ar-
betsorganisationens medlemmar jimlikt bestimmelserna i del XIII av for-
draget i Versailles och motsvarande delar av de Ovriga fredsfordragen.

1e
I denna konvention ¥
a) betecknar och inbegriper uttrycket »arbetsforrittnimgy» allt eller en del
av det arbete med lastning eller lossning av fartyg, nyttjat i havs- eller inre
sjofart, med undantag for krigsfartyg, som i land eller ombord utfores vare
sig i havs- eller inre hamn eller 1 docka, vid lastbrygga, kaj eller annan
liknande plats, dir dylikt arbete bedrives; samt
b) avser uttrycket »arbetare» varje person, som anvindes till sidan arbets-
forrittning,
&2

Varje regelritt brukad tilltridesled, som gir 6ver en docka, las
kaj eller liknande omrade och vilken arbetarna hava att anvanda for att be-
giva sig till eller frdn den plats, dir arbetsforrittningar utforas, samt alla
arbetsplatser i land skola héllas i ett skick, som iir agnat att bereda trygg-
het 4t de arbetare, som anvinda dem.

Sarskilt skall iakttagas

1) att alla arbetsplatser i land och alla farliga delar av de forut angivna
tilltriideslederna, som fora dit frin nirmaste allminna vig, dro forsedda med
belysning, som ir effektiv och icke erbjuder fara;

2) att lastbryggor och kajer héllas si fria frin gods, att de ldmna fri
passage till de i § 3 omnimnda forbindelsemedlen;

3) att d& utrymme ldmnas lings bryggans eller kajens ytterkant, detta hat
en bredd av mimst 90 cemtimeter (3 fot) och hélles fritt frin andra hind-
rande foremal én fasta komstruktionsdelar samt i bruk varande inrdttningar
och redskap;

4) att, i den méan si later sig gora med hiinsyn till trafiken och arbetet,

a) alla farliga delar av dessa tilltriidesleder och arbetsplatser (t. ex. farliga
Oppningar, horn och kanter) #ro forsedda med limpliga rick av minst 75
cemtimeters (2 fot 6 tums) hojd;

b) farliga passager Over broar, kassuner och dockpowtar 4 bida sidor adro
forsedda med rick av minst 75 cenmtimeters (2 fot 6 tums) hojd, vilket i
bigge &andar skall givas tillriicklig fortsdttning, som dock icke behdver vara
lingre dn 4.5 meter (5 yards).

1) Da ett fartyg ligger vid kaj eller intill annat fartyg for arbetsfourit-
ningars utférande, skola forbindelsemedel, som erbjuda garantier for sikerhet,
std till arbetarnas forfogande, nir de hava att begiva sig till eller frin far-
tyget, savida icke omstindigheterna diro sidana, att arbetarna, iven 6m ingen
sf:ir]fkild anordning finnes, kunna goéra detta utan att utsdttas for onddiga
risker.

2) Ifrdgavarande forbindelsemedel skola utgoéras av:

a) dir si skiligen kan astadkommas, fartygets fallrepstrappa, en landgéng
eller liknande anordning;
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b) i ovriga fall en lejdare.

3) De i mom. 2 a) angivna anordningarna skola lia en bredd av minst 55
centimeter (22 tum); de skola vara stadigt fistade, si att de dro forhindrade
att rubbas; de fi icke luta for mycket, och till dem anviint material skall
vara av god beskaffenhet och i gott stind; de skola & bada sidor utefter
hela sin lingd vara forsedda med betryggande rick, som Sverallt har en
hojd av minst 82 centimeter (2 fot 9 tum), eller, i fraga om fallrepstrappa,
4 ena sidan vara forsedda med betryggande rick av niamnda héjd, for savitt
den andra ar tillriickligt skyddad av fartygssidam.

Dock mi anordningar av berérda slag, som dro i bruk vid tiden fér denna
konventions ratificering, fortfarande anvindas:

a) om de pa bada sidor dro forsedda med rick av minst 80 cemtimeters
(2 fot 8 tums) hojd, intill dess dessa ersittas med nya;

b) ém de p& bada sidor dro forsedda med rick av minmst 75 centimeters
(2 fot 6 tums) hojd, under ett ar efter ratificeringen av denna konvention.

4) Den i mom. 2b) angivna lejdaren skall vara av tillriicklig lingd och
styrka samt pid lampligt sitt fastgjord.

5) a) Avvikelser frin bestimmelserna i denna paragraf kunna medgivas
av vederborande myndigheter i de fall, di de anse, att de i aiaragrafen om-
nimnda anordningarna icke dro nddviandiga for arbetarnas sakerhet.

b) Bestimmelserna i denna paragraf skola icke iga tillimpning & still-
ningar eller lastlandgéngar i de fall, di dessa uteslutande anvindas for
arbetsforrittningar.

6) Arbetare m4 icke anvinda eller dliggas anviinda andra férbindelsemedel
in de, som angivas i eller dro tillitna enligt denna paragraf.

§ 4
For det fall att arbetarna miste sjoledes begiva sig till eller fran ett
fartyg for arbetsfOrrittningars utforande, skola limpliga anordningar finnas
foreskrivna till tryggande av deras transport, diri inbegripet foreskrift om
de villkor, som de for transporten anviinda farkosterna skola uppfylla.

§ 5

1) D4 arbetarna hava att utfora arbetsforrittningar i lastrum, vilkas botten
ir beligen mer an 1.5 meter (5 fot) under dickets yta, skola férbindelse-
medel, vilka erbjuda garamtier for sikerhet stillas till deras forfogande.

2) Dessa forbindelsemedel skola i regel bestd av en lejdare, och skall
sidan icke anses erbjuda garantier for sikerhet med mindre:

a) tillrdekligt utrymme finnes bakom stegen, vilket utrymme i friga om
lejdare, anbringade & skott eller i trunkluckor, skall vara minst 11.5 centi-
meter (41/) tam), eller samtliga steg lia tillricklig bredd for att erbjuda
stadigt faste for hinder och fotter;

b) den icke dr mera indragen under dicket dn som skiligen fordras for
att hilla den fri for lucképpningen;

¢) den fortsdttes av och befinner sig i samma linje som anordningar for
stadigt hand- och fotfiste, anbringade & luckkarmarna (t. ex. steg eller ur-
holkningar);

d) de i ¢) omnimnda anordningarna skjuta ut minst 11.5 centimeter (4'/3
twm) och hava en bredd av minst 25 centimeter (10 tum);

eg lejdarna, dar sdrskilda sidana finnas mellan de nedre dicken, i den
mén s ldter sig gora befinna sig i samma linje som den frn Sversta dicket
nedgiende lejdaren.

Dock mé vederborande myndigheter, d& pa grund av fartygets komstruk-
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tion icke skiligen kan péfordras anbringandet av lejdare, iga medgiva an-
vindande av andra forbindelsemedel, forutsatt att dessa i tillimpliga delar
uppfylla i denna paragraf for lejdare foreskrivna villkor.

3) Tillrickligt fritt utrymme for tilltrdde till forbindelsemedlen skall limnas
vid luckkarmarna.

4) Axdltonnlar skola & bada sidor vara forsedda med limpliga hand- och
fotfasten.

5) Da en lejdare skall anvindas i lastrummet pad ett odickat fartyg, skall
det aligga den, som &tagit sig arbetsforrittningarna, att tillhandahalla sidan
lejdare. Denna skall i 6vre dndan vara forsedd med hakar for dess fastande
vid luckkarmen eller med annan anordning for sikert fistande.

6) Arbetarna ma icke anvinda eller aliiggas anvinda andra forbindelse-
medel &n de, som angivas i eller dro tillitna enligt denna paragraf.

7) Vid tiden for denna konventions ratificering befintliga fartyg skola vara
fritagna fran dimensionsforeskrifterna i mom. 2 a) och d) och frdn bestim-
melserna i mom. 4 under en tid icke Overstigande fyra ar, riknat frin dagen
- for nadmnda ratificering.

§ 6.

Under det att arbetarna befinna sig ombord & fartyget for arbetsfomritt-
ningars utférande, ma for arbetarna tillgéinglig lucképpning till lastrum med
ett djup av mer &n 1.6 meter (5 fot) riknat frin dicksytan till rummets
botten, icke limnas dppen och utan skyddsanordning; alla dylika 6ppningar,
som icke #ro skyddade medelst karmar till en héjd, uppgiende till minst
75 centimeter (2 fot 6 tum), skola omgivas med betryggande skyddsrick av
minst 90 centimeters (3 fots) hojd, for savikt arbetet vid luckoppningen dar-
igenom icke forhindras, eller ock vara pa betryggande satt tickta.

Liknande &tgirder skola i fall av behov vidtagas for att beredty skydd
vid alla andra Oppningar i dicket, vilka kunna erbjuda fara for arbetarna.

Bestimmelserna i denna paragraf skola likvil icke dga tillimpning, da
limplig och tillfyllestgérande vakthéllning finnes anordmad.

§7
Da arbetsforrattningar skola utféras ombord & ett fartyg, skola forbin-
delsemedlen till detta fartyg dvemsom alla platser ombord, dir arbetarna
lsysselsﬁttas eller dit de kunna beordras under arbetet, vara effiektivt upp-
ysta.
De anvinda belysningsanordningarna skola vara sidana, att de icke kunna
dventyra arbetarnas sikerhet eller inverka stérande pa andra fartygs navi-

gering.
&8

For att trygga arbetarnas sikerhet, di de dro sysselsatta med att avtaga
eller palidgga luckor och skirstockar, tjinande att ticka luckdppningarna,

1) skola luckor och skirstockar, som tjina att ticka luckoppningarna,
hallas i gott stind;

2% skola luckorna vara forsedda med handtag, avpassade efter luckornas
storlek och tyngd;

3) skola siiirstockar, som tjina att ticka luckOppningarna, vara forsedda
med siddana anordningar for avtagning och paliggning, att arbetarna icke
behdva betrida dem for att anbringa namnda anordningar;

4) skola luckor och skirstockar, for sivitt de icke dro utbytbara, vara
forsedda med tydligt mirke, angivande det dick och den luckdppning, till
vilka de hora, samt deras plats i luckdppningen;
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5) m4 luckor icke anviindas till uppforande av stillningar for lastems
liandhavande eller for annat indamal, som skulle kunna utsitta dem for
skada.

§ 0.

Lampliga atgirder skola vidtagas till sikerstillande, att lyftinrdttningar
eller dartill hoérande fasta eller 16sa hjdlpmedel icke anviindas for arbetsfor-
rittningar i land eller ombord & fartyg, med mindre de befinna sig i stdnd
att fungera riskfritt.

S:“irsiilt skall iakttagas foljande:

1) Innan de tagas 1 bruk, skola nimnda inridttningar jimte de fasta
hjilpmedel ombord, som enligt nationell lagstiftning betraktas som de forras
tillbehér, dvensom kittingar och stéllinor, som anviindas i samband dir-
med, 1 foreskriven ordning vederborligen undersékas och provas av kompe-
tent person, som #dven skall genom certifikat intyga den hogsta tilldtna be-
lastningen.

2) Efter deras tagande i bruk skall varje i land eller ombord anvind lyft-
inrdttning samt alla fasta hjilpmedel ombord, som enligt den nationella lag-
stiftningen betraktas som den forras tillbehor, ingiende undersdkas eller in-
spekteras sidlunda:

a) lastbommar, svanhalsar, mast- och hombeslag, ringbultar, topprep och
alla andra fasta hjilpmedel, vilkas 16sgorande méter sirskilda svirigheter,
skola ingdende undersékas vart fjirde ar och inspekteras var tolfte minad;

b) alla lyftinrdttningar (ssom kranar och vinschar), block, schaditer och
iivrigafi i a) icke asyftade tillbehor skola ingdende undersckas var tolfte
ménad.

Alla 16sa hjdlpmedel (t. ex. kittingar, stallinor, ringar och krokar) skola,
varje ging innan de tagas i bruk underkastas inspektion, férsavitt de icke
inspekterats inom de nirmast foregiende tre manaderna.

Kattingar ma icke forkortas genom att dard slas knopar, och atgarder
skola vidtagas till forekommande att de skadas av skarpa kanter.

Ogomsplits & stillina med eller utan kaus skall vara utford med minst tre
instickningar av hela kardeler och tvd instickningar av kardeler med halva
antalet tradar uttagna. Dock skall denna foreskrift icke forhindra anvin-
dandet av annan slags splits, vilken visas vara lika effektiv som de nu fore-
skrivna.

3) Kittingar och liknande hjilpmedel, som angivas i den nationella lag-
stiftningen (t. ex. krokar, ringar, schacklar och lekare) skola, forsivitt de
icke enligt foreskrift i ndimnda lagstiftning underkastats annan tillfredsstil-
lande behandling, glodgas under tillsyn av kompetent person med iakttagande
av foljande:

a) Kiittingar och forut angivna hjilpmedel ombord i fartyg:
1) kittingar och hjélpmedel om hogst 12.5 millimeter (V] tum) i regel-
bundet bruk, minst en ging var sjitte ménad;

2) ovriga kittingar och hjilpmedel (inkl. topprepskittingar, men exkl.
»bridle chains», som idro fistade vid lastbom eller mast) i regelbundet bruk,
minst en ging var tolfte ménad.

Dock skall i friga 6m dylika hjilpmedel, vilka uteslutande anvindas vid
kranar eller andra lyftinrattningar, som drivas flir hand, den i 1) angivna
tiden av sex mémader ersittas med tolv mimader och de i 2) angivna tolv
minaderna ersiittas med tva ar.

Jamvil ma i de fall, di vederborande myndighet betriffande forut an-
givna hjilpmedel med undantag av kéttingar anser, att pa grund av deras
dimensioner, utférande, material eller sdllan forekommande anvindning iakt-
tagandet av foreskrifterna i forevarande moment rorande glodgning icke er-
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fordras for arbetarnas skyddande, myndigheten kunna medelst skriftligt cer-
tifikat (som den nir som helst kan aterkalla) undantaga ifrigavarande hjilp-
medel fran tillimpningen av nimnda foreskrifter under forbehill av de villkor,
som kunna vara faststéllda i certifikatet.

b<)i Kiittingar och forut angivna hjilpmedel, som icke finnas om-
bord:

atgirder skola foreskrivas till sikerstillande av glodgning av sidana kit-
tingar och hjilpmedel.

¢) Kiittingar och férut angivna hjilpmedel, vare sig de finmas
ombord eller icke:

kittingar och hjilpmedel, som forlingts, indrats eller reparerats medelst
svetsning, skola dnyo provas och undersokas.

4) Vederbérligen bestyrkta besiktningsdokument, vilka pa ett tillfreds-
stillande sitt utvisa, att ifrigavarande inrittningar och hjilpmedel fungera
sikert, skola, alltefter omstiindigheterna, forvaras i land eller ombord; dessa
besiktningsdokument skola angiva den hogsta tillitna belastningen samt
dagen for och resultatet av de i mom. 1 och 2 av denna paragraf asyftade
provningar och undersékningar dvensom av de i mom. 3 dsyftade glédgningar
eller andra behandlingsmetoder.

Dessa besiktningsdokument skola, did si pafordras av dirtill bemyndigad
person, foretes av den, som har hand 6m dem.

5) P4 alla kranar, lastbommar och kittingslingor dvensom & Ovriga om-
bord anvinda liknande hjilpmedel, specificerade i den nationella lagstift-
ningen, skall den hdgsta tillitna belastningen finnas tydligt angiven. Den
hogsta tillatna belastningen for kittingslingor skall med tydliga siffror eller
bokstiver vara angiven antingen pa sjilva kittingen eller pa en darvid sikert
fastad bricka eller ring av hillbart material.

6) Alla motorer, kugghjul, kittings- och friktionstransmissioner, axlar,
stromforande elektriska ledningar samt dngror skola (med mindre det kan
visas, att de dro sd placerade och konstruerade, att de for alla de anviinda
arbetarna erbjuda samma trygghet, som 6m de vore effiktivt skyddade) vara
sikert inskyddade, i den min si liter sig gora utan menlig inverkan pi
fartygets sikra manGvrering.

7) Kranar och vinschar skola vara forsedda med betryggande anordningar,
som hindra lasten frin att oféwuisett nedfalla, under det den lyftes eller
sinkes.

8) Lampliga dtgirder skola vidtagas till forhindrande, att avloppsinga frin
och, i den min si later sig gora, dnga under tryck till vinsch eller kran for-
svirar sikten 4 arbetsplats, dir arbetare dr sysselsatt.

§ 10.

Endast tillrickligt kompetemta och palitliga personer mé anvindas for
skotande av lyft- eller transportinriittmimgar, vare sig de drivas med maskin-
kraft eller pd annat sitt, for signalerande till skotaren av sddana inrittmingar
eller for passande av goling & vinschtrumma eller nockar.

§ 11

1) Last mi ej lamnas hingande i lyftinrittming, med mindre kompetent
person effiektivt passar denna, medan lasten #r hangande.

2) Lampliga atgirder skola foreskrivas for anvindande av signalman, dir
sd erfordras for arbetarnas sdkerhet.

3) Lampliga dtgarder skola foreskrivas till undvikande, att farliga arbets-
metoder anvandas vid uppstapling eller nedtagning, stuvning eller lossning
av last eller vid dess handhavande i samband dirmed. :
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4) Innan arbetet borjas vid en luckoppning, skola alla skirstockar ur-
lyftas, med mindre lucképpningen dr si stor, att fara for arbetarna icke upp-
stdr dirigenom att last slar emot skirstockarna. For det fall att dessa
kunna limnas pa sin plats, skola de vara sikert fistade till férhindrande att
de rubbas.

5) Forsiktighetsatgirder skola vidtagas till mojliggérande for arbetarna
att ldtt utrymma lastrum eller mellandick, di de dir sysselsiittas med last-
ning eller lossning av kol eller annat massgods.

6) Stéllning ma icke anvindas for arbetsforritiming, med mindre den ir av
héllbar och solid konstruktion, vederborligen uppstottad och, i fall av behov,
sikert fistad.

For transport av last mellan fartyget och land mé icke anvindas hand-
karra, da stillningen har sidan lutning, att den medfor fara.

Stéllningar skola, i fall av behov, tickas med limpligt dmne for att hindra
arbetarna fran att halka.

7) D4 arbetsutrymmet i ett lastrum #r begrinsat till utrymmet under
sjilva luckOppningen, md hakar icke fastsidttas i band eller dylikt kring
balar, innehillande bomull, ull, kork, jutesiickar eller annat liknande gods,
(ej heller fathakar anhuggas pd tunmor), for annat dndamail dn att bryta ut
last eller sammanfora den i ldngor.

8) Intet hjilpmedel mé& belastas utéver sin hogsta tillitna belastmimg,
utom i de sirskilda fall di uttryckligt bemyndigande, varom anteckning
ska%)l dg(‘iras, lamnas av #dgaren av ifrdgavarande lyftinrittning eller hans
ombud.

9) Kranar i land med forinderlig lyftformaga (t. ex. vid vertikalt rérlig
kranarm, dir lyftformigan vixlar med kranarmens lutmimg) skola vara for-
sedda med automatisk indikator eller en skylt, utvisande den hogsta tillitna
belastning, som svarar mot olika lutningar av kranarmemn.

§ 12
Den nationella lagstifiningen skall foreskriva de forsiktighetsmatt, som
dro att anse sdsom nodvindiga for att bereda arbetarna ett med hinsyn
till omstindigheterna i varje sirskilt fall tillborligt skydd, di de ha att ar-
beta i berdring med eller i nirheten av dmnen, som #ro farliga for deras
liv eller hilsa, antingen pd grund av dmnenas egen natur eller pid grund av
det tillstind, vari dmnena for tillfillet befinna sig, eller di de lia att arbeta

4 platser, dir dylika imnen ha forvarats.

§ 13

Wid dockor, lastbryggor, kajer och andra liknande platser, dir arbetsfor-
rittning ofta utfores, skola sidana anordningar, som den nationella lagstift-
ningen nied hinsyn tagen till lokala forhallanden bor foreskriva, finnas vid-
tagna for att den forsta hjilpen mé kunna skyndsamt limnas vid olycksfall
och for att vid allvarliga siddana vederbérande mi kunna skyndsamt foras
till niarmaste sjukhus. Ett tillriickligt forrid av material for limnande av
den fonsta hjdlpen skall stindigt forvaras & de platser, varom hir friga ir, i
sidant skick och 4 sidana stillen, att detsamma ir latt tillgingligt och
omedelbart kan tagas i bruk under arbetstiden. Namnda forrad bora stillas
under inseende av en eller flera ansvariga personer, varav en eller flera bora
vara kompetenta att limna den forsta hjilpen och beredda att sti till omedel-
bar tjinst under arbetstiden.

Lampliga itgirder skola jimvil vidtagas vid dockor, lastbryggor, kajer
och andra liknande, férut omndmnda platser for att limna hjdlp 4t arbetare,
som fallit i vattnet.
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§ 14

Ingen ma avligsna eller rubba riick, landgingar, hjilpmedel av olika slag,
lejdare, livriddningsredskap, belysningsanordningar, skyltar eller mirken,
stillningar eller andra foreméil, varom foreskrift meddelas i denna konven-
tion, utan att vara dirtill vederborligen bemyndigad eller i fall av nodtvéing;
foremédlen i fraga skola aterstillas pd sin plats vid utgdngen av den ti%,
under vilken de mdst vara avligsnade.

§ 1o-

Det skall tillkomma varje medlem att medgiva fullstiindiga eller partiella
avvikelser frdn denna konventions bestimmelser betriffande docka, last-
brygga, kaj eller annan liknande plats, dir arbetsforrittning endast tillfilligt-
vis utfores eller dir trafiken #r obetydlig och begrinsad till mindre fartyg,
samt betriffande vissa sirskilda fartyg eller vissa sirskilda slag av fartyg
eller fartyg, som icke uppni ett visst tontal, ivensom i de fall, di det med
hénsyn till klimatiska forhallanden stiller sig omdjligt att kriva uppfyllan-
det av bestdmmelserna i denna konvention.

Internationella arbetsbyran skall hillas underrittad 6m de bestimmelser,
med stéd av vilka ovamberdrda fullstindiga eller partiella avvikelser med-

givas.
§ 1 6.‘

Med forbehall for de undantag, som eljest i denna konvention medgivas,
skola de bestimmelser i konventionen, som berora fartygs byggnad eller
permanenta utrustmimg, omedelbart tillimpas & fartyg, vilkas byggnad pa-
borjas efter dagen for konventionens ratificering, samt inom fyra &r efter
nimnda dag & alla andra fartys. Dock skola dsyftade bestimmelser jimvil
fore utgingen av denna tid tillimpas i sistnimnda fartyg i den min si ar
skiiligt och i praktiken utforbart.

§ 1%

Till tryggande av en effektiv tillimpning av alla forfattningar, vilka syfta
att skydda arbetarna mot olycksfall,

1) skola nimnda forfattningar tydligt angiva de personer eller organ, som
dro ansvariga for deras iakttagande;

2) skola anstalter triffas for inridttande av ett effiektivt inspektionssystem
samt for faststillande av pifoljder for Overtridelser av forfattningarna;

3) skola forfattningarnas texter eller sammandrag dirav anslis & vil syn-
liga stillen vid dockor, lastbryggor, kajer och andra liknande platser, dar
arbetsforrittning ofta utfGres.

§ 18

De officiella ratifikationerna av denna konvemtion skola, i enlighet med
bestimmelserna i del XTI av fordraget i Versailles och motsvarande delar
av de Ovriga fredsfordragen, delgivas nationernas forbunds generalsekrete-
rare och av honom inregistreras.

§ 19,

Denna konvention idr bindande allenast for de medlemmar av internatio-
nella arbetsorganisationen, vilkas ratifikationer inregistrerats hos sekreta-
riatet.

Den triader i kraft tolv ménader efter det tvi medlemmars ratifikationer
blivit inregistrerade av gemeralsekreteraren.
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Direfter trider denna konvention i kraft for varje medlem tolv minader
fran den dag, di dess ratifikation inregistrerats.

§ 20,

S4 snart ratifikationerna for tvd medlemmar av internationella arbetsorga-
nisationen inregistrerats hos sekretariatet, skall nationernas forbunds gene-
ralsekreterare dirom notificera alla medlemmarna av internationella arbets-
organisationen. Han skall likaledes notificera dem inregistreringen av rati-
fikationer, som senare delgivits honom av andra medlemmar av organisa-
tionen.

§ 21

Varje medlem, som ratificerat denna konvention, kan, sedan tio &r for-
flutit frin den tidpunkt, d4 konventionen forst tridde i kraft, uppséiga den-
samma genom skrivelse, som delgives nationernas forbunds generalsekrete-
rare for inregistrering. Uppsigningen trider icke i kraft forrin ett ar efter
det den inregistrerats hos sekretariatet.

Varje medlem, som ratificerat denna konvention och icke inom ett ar
efter utgéngen av den i foregiende stycke nimnda tiodrsperioden gér bruk
av den 1 denna paragraf stadgade uppsigningsritten, skall vara bunden for
en ny femdrsperiod och kan direfter, med iakttagande av de i denna paragraf
foreskrivna wvillkoren, uppsiga konventionen vid utgédngen av varje femdrs-

period.
§ 22

Vid utgdngen av varje tidrymd av tio &r, riknat frdn denna konventions
ikrafttradamde, skall internationella arbetsbyrins styrelse foreligga gemeral-
konferensen en redogorelse for tillimpningen av denna konvention och taga
under Overvigande, huruvida det finnes anledning att uppfora fragan 6m
dess revision helt eller delvis pi konferensens dagordning,

§ 28.

I fall konferensen skulle antaga en ny konvention, innebirande revision
helt eller delvis av forevarande konvention, skall en medlems ratifikation av
den nya konventionen, for sivitt denna tritt i kraft, medfora uppsigning av
forevarande konvention oberoende av vadi § 20 hir ovan stadgas 6m tidsfrist.

Frin den dag, di den nya konventionen trider i kraft, skall férevarande
konvention icke lingre kunna ratificeras av medlemmarna.

Férevarande konvention skall likvil forbliva gillande till form och inne-
hall for de medlemmar, som ratificerat densamma och icke ratificera den
nya konventionen.

§ %4.

De franska och engelska texterna till denna konvention skola bada dga
vitsord
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Rekommendation angiende Omsesidighet i friga om skydd mot olycksfall
for arbetare, sysselsatta med lastning eller lossning av fartyg.

Generalkonferensen av nationernas forbunds internationella arbetsorgami-
sation,
vilken av styrelsen for internationella arbetsbyrin sammamkallats till
Genéve och dir samlats den 30 maj 1929 till sitt tolfte sammantride,
samt beslutit antaga vissa forslag angiende Omsesidighet i fraga 6m
skydd mot olycksfall vid arbete med lastning eller lossning av fartyg,
en fraga, vilken innefattas i den andra punkten pa dagor%ningen for
sammantridet,
dvensom beslutit, att dessa forslag skola taga form av en rekommen-
dation,
antager denna, den tjugoforsta dagen i juni ar ettusenniohundra och tjugo-
nio efterfoljande rekommendation att understillas internationella arbetsorga-
nisationens medlemmar for att av dem tagas i Overvigande med hinsyn till
dess forverkligande genom nationell lagstifining eller p4 annat siitt jamlikt
bestimmelserna i del XTII av fordraget i Versailles och motsvarande delar
av de Ovriga fredsfordragen.
Konferensen,
som beaktar, att konventionen angiende skydd mot olycksfall vid arbete
med lastning eller lossning av fartyg, samtidigt som den har till huvudsyfte att
skydda vederborande arbetare, erbjuder ett tillfille for medlemmarna att ut-
argeta och utfarda forordningar, vilka, baserade p4 nimnda konvention, forete
en viss likformighet, samt jamvil erbjuder tillfille att utstriicka principen
6m Omsesidigt erkinnande av inspektions- och undersékningscertifikat,
och som 1 detta samband fister medlemmarnas uppmarksamhet pa de
principer, som fastslagits i Kopenhamnkonventionen av den 28 januari 1926
angiende fartygs sjovardighet och utrustning med diri genom deklarationen
av den 11 juni 1928 gjorda dndringar,
hemstiller entriget till medlemmarna, att de, efter att ha ratificerat kon-
ventionen angiende skydd mot olycksfall vid arbete med lastning eller loss-
ning av fartyg och utfardat bestimmelser pi grundval av foreskrifterna diri,
mitte rddfora sig med varandra i syfte att fa till stdind Sveremskommelser
6m Omsesidighet, under villkor likvil att dessa Gveremskommelser trygga
huvudsyftet med konventionen, d. v. s. arbetarnas sikerhet.

Rekommendation angiende horande av fackliga orgamisationer vid utarbe-
tande av bestimmelser rérande siikerhet for arbetare, sysselsatta
med lastning eller lossning av fartyg.

Generalkonferensen av nationernas forbunds internationella arbetsorga-
nisation,
vilken av styrelsen for internationella arbetsbyrin sammankallats till
Genéve och dir samlats den 30 maj 1929 till sitt tolfte sammamtride,
samt beslutit antaga vissa forslag angdende hérande av fackliga orga-
nisationer vid utarbetande av bestimmelser rérande sikerhet vid arbete
med lastning eller lossning av fartyg, en friga, vilken innefattas i den
andra punkten pi dagordningen for sammantridet,
dvensom beslutit, att dessa forslag skola taga form av en rekommen-
dation,
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antager denna, den tjugofOrsta dagen i juni ar ettusenniohundra och tjugo-
nio efterfoljande rekommendation att understillas internationella arbetsorga-
nisationens medlemmar for att av dem tagas i dvervdgande med hidnsyn till
dess forverkligande genom nationell lagstiftning eller pa annat sétt jamlikt
bestammelserna i del XIII av fordraget i Versailles och motsvarande delar
av de Ovriga fredsfordragen.

Konferensen,

som antagit ett konventionsforslag angdende skydd mot olycksfall vid ar-
bete med lastning eller lossning av fartyg och

som Onskar giva medlemmarna en anvisning, vilken kan vara dem till led-
ning vid tilldmpningen av nimnda konvention inom deras resp. lidnder,

fogar till konventionsforslaget foljande rekommendation:

Vid utarbetande av nya forfattningar for att bringa i verkstillighet om-
formélda konvention bora de myndigheter, som ha att svara fér utarbetande
av foreskrifter till skydd mot olycksfall for arbetare sysselsatta med lastning
eller lossning av fartyg, hora vederborande arbetsgivar- och arbetarorganisa-
tioner, vilka kunna forefinnas inom resp. ldnder; borande detta ske antingen
direkt eller med anlitande av sdrskilda for dndamalet godkidnda organ, vari
bada parterna dro foretridda.



