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Nr 215.

Kungl. Maj:ts nddiga [maposition il wviksdagen amgdende
ﬁwmmmde ﬁr svenska statens rdkning av Mora—Va—

Stockholms slott den 25 april 1916.

Under 4beropande av bifogade utdrag av statsrddsprotokollet Sver
civilirenden for denna dag vill Kungl. Miaj:t hirmed foresla riksdagen att

dels, med godkénnande av de i statsradsprotokollet angivna huvud-
grunder for forviarvande for svenska statens rikning av Miora—Vinerns
jarmviigsaktiebolag tillh6ériga bandelarna Maora—Persberg med bilinjen
Brintbodarne—Malung samt Persberg—XKristinehamn och Malumg—
Limedsforsen jimte en bolaget tillhorig byrdbyggnad i Kristinehamn,
bemyndiga fullmiktige i riksgéldskontoret att efter ingdngen av ar 1917
péd rekvisition utanordna de medel, som erfordras for gildande av vad
som komtant skall till bolaget utbetalas, samt fullgéra réntelikvider och
kapitalavbetalningar 4 de i1 bandelarna intecknade obligationsldn och
l4n ur handels- och sjofartsfonden #vensom till vederborande utfirda
svenska statens forbindelser och obligationer pd satt och i den omffatt-
ning, ovanberdrda grunder for bandelarnas férvirvande angiva,

dels for 4r 1917 anvisa, att utgd av lanemedel, ej mindre till gil-
dande av den del av kopesklllmgen, som skall betalas kontant, ett be-
lopp av 691,500 kronor, dn dven till kommpletterimgar a banan och till
fi’m’ﬁmﬂringsarbeten 4 dess rullande materiel ett belopp av 630,000 kronor,

dels ock, under forutsdtining av bifall till vad sadlunda foreslagits,
besluta, att de i 1917 érs riksstat bland inkomsterna upptagna linemedel
for produktiva dndamal skola hdjas med 1,321,500 kronor.

De till drendet hérande handlimgar skola tillhandahillas riksdagens
vederborande utskott; och Kungl. Maj:t forbliver riksdagen med all
kungl. ndd och ynnest stidse vilbevigen.

GUSTAF.
Oscar von Sydow.

Bihang i1l riksdagens protokoll 1916. 1 samd. 190 kaft. (Nr 215) i
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Utdrag av protokollet dver civilirenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott den 25
april 1916.

Niéirvarande:

Hans excellens herr ministern for utrikes drendena WALLENBERG,
Statsrdden HAsseLRroOT,

voN Sypow,

friherre Brck-Frus,

STENBERG,

LinNgr,

MORcke,

VENNERSTEN,

WESTMAN,
L BrosTrROM.

Departementschefen, statsridet von Sydow anférde:

Verkstiillande Den 21 september 1915 uppdrog Kungl. Maj:t it jarnvigsstyrel- -
av utredning gen  att verkstilla och till Kungl. Mmjt inkomma med utredning
statsinksp v angiende mojligheterna att pa skiliga villkor for statens rikning for-
vissa jirn:  yirva bandelarna Orsa— Mora Noret och Mora Noret—Mora Strand av
"% Falun—Riittvik—Mora jirnvig samt bandelarna Mora Strand—Persberg
och Persberg—KTristinehamn av Maora—Vinerns jarnvig for att inforlivas

med det Gvriga statsbanenitet.
Di jag 1 statsrddet ndmnda dag infor Kungl. Maj:t hemstillde
om bemyndigande for jdrmviigsstyrelsen att verkstdlla dessa under-
sokningar, framhéll jag till en borjan, hurusom 1904 4&rs riksdag
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beshutit lata verkstilla fullstindiga undersokmingar for anlaggning av en
inlandsbana frin hamnplats 4 Bohuslinska kusten dver Sveg och Stréms
vattudal till ldmplig punkt 4 Gillivarebanan.

De p& grund dirav igingsatta undersokmingarna hade emellertid
givit vid handen, att inlandsbanans sodra del, eller strickningen mellan
Dalarne och Bohusldn, hade att uppvisa mycket klena barighetsutsikter,
Vid foredragning infér Kungl. Maj:t i statsridet den 17 februari 1911
av fraga om bildande av eu fond for att underldtta dstadkommande av
bibanor inom vissa delar av riket hade dven av davarande chefen for
civildepartementet framhillits, att det icke vore tillradligt, att staten
pA nfigot sétt ingrepe for inlandsbanans forverkligande & denna del,
enfir han vore Overtygad om att det behov av forbatirade kommunika-
tioner, som ofSrekligen forefunnes for de Gvre och vistligare delarna
av Bohuslin, Dalsland, Védrmland, Dalarne och Hirjedalen, lampligen
kunde tillrdckligen tillgodoses genom ett antal bibanor till redan befimt-
liga utfbrselvigar. I sammanhang héirmed framholl departementschefen,
att tiden icke syntes honom vara inne att upptaga den di livligt om-
handlade frigan, huruvida staten borde inkdpa nigon eller nagra av de
enskilda jirnvégar, som férmedlade ifrigavarande trakters ut- och inforsel
bver vistkusten. Gjorda kalkyler syntes honom ock giva vid handen,
att ett framskjutande av frigan om dylikt statsinkop ingalunda borde
stllla sig for staten ekonomuskt oférdelaktigt. I enmlighet med depar-
tementschefens hemstéllan avlits proposition i dmnet till riksdagen, som
med anledning dérav beslot att, for att underlitta astadkommandet av
bibanor inom véstra delarna av Virmlands, Kopparbergs och Jamtlands
lin samt delar av Bohuslin och Dalsland, skulle bildas eu sdrskild
lanefond.

Genom detta riksdagens beslut — yttrade jag vidare — torde man
fi anse, att frigan om byggande av sodra delen av inlandsbanan for-
fallit. Déremot hade, p& sitt redan antyits, aldrig uppgivits tanken
att genom ink8p av vissa redan forefimtliga enskilda jarnvagar i Dalarne
och Virmland sbka &stadkomma en fortsitining soderut frin Sveg av
norra delen av inlandsbanan. Jag omniamnde darjamte att, sedan i en
vid 1911 &rs riksdag véckt motion framhallits angeldgenheten for staten
att inkopa banorna Sveg—Orsa, Orsa—Mora och Mora—Vianern, stats-
utskottet yttrat, att utskottet vore Overtygat dirom att, dérest forhdl-
landena sli'ulle visa sig med nodvindighet pikalla ett forviarv av dessa
banor, Kungl. Maj:t icke skulle underlita att darom gora framstillning
hos riksdagen.

Sedan Mora—Vinerns jarnvagsaktiebolag, vilket ager, bland annat,
jarmvégarna Mora—Persberg och Persberg—Kristinechamn, tratt i under-
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handling med trafikforvaltningen Goteborg—Stockholm—Givle om
overtagande av trafiken 4 Mora—Vénerns jirnvig, hade tidpunkten
gynts mig vara inne att Overvidga, om ej staten borde sbka forvirva
dessa jarmvigar.

Jag framholl dvenledes, att de ekonomiska forhillandena inom Orsa
—Hirjeadalens jamvigsaktiebolag voro sidana, att staten, som beviljat
bolaget statslin till avseviirda belopp, inom ndrmaste framtid torde
finna sig nodsakad att Overtaga bolagets jirnvig mellan Orsa och Sveg.

Nir staten allisi en ging bleve #dgare till denna jarnviig och stats-
banan Sveg—Brunflo blivit fardigbyggd, vilket kunde beriknas intréffa
omkring ar 1919, komme staten att dga en sammanmhiingande trafikled
frin inlandsbanans nordligaste punkt till Orsa. Det kunde i och fbr
sig icke anses lampligt att en si ling och betydelsefull statsbanestricka
finge sin avslutning vid ett enskilt jirnviigsndt. Sarskilda skél, vilka
jag icke ansig mig behGva ndrmare utveckla, syntes mig dessutom
tala for att Mora—Vanerns jirnvig komme under statens och icke under
forutndmnda trafikfGrvalinings kontroll.

Enligt min vid &rendets foredragning uttalade mening skulle det
alltsd gilla att forvarva jiarnvigarna Mora—Persberg och Persberg—
Kristinehamn ndgra ar fore den tid, di de under alla férhillanden
gyntes bora tillforas statsbanendtet. Jag fann det sannolikt att, dédrest
underhandlingarna mellan Mora—Vinerns jimvigsaktiebolag och trafik-
forvaltningen Goteborg—Stockholm—Gavle skulle leda till asyftat resul-
tat, det for staten kunde komma att uppstd Skade kostnader att seder-
mera inlosa dessa jérmwigar. .

Komme undersokningar att verkstillas angiende ldmpligheten av
ett statsinkop av Mora—Persbergs och Persberg—Kristinehamns jérn-
végar, syntes mig forhallandena fordra, att undersoknimgar jaimvil iging-
sattes betriiffande majligheten att for staten pd skiliga villkor forvérva
bandelen Orsa—Mora Noret av Falun—Riittvik—Mora jiravdg #vensom
eventuellt bandelen Mora Noret—Mora Strand av samma jdrnvig, forsé-
vitt staten icke skulle finna forménligare att mellan Mora Noret och
Mora Strand bygga en ny bana.

Ett 6vertagande fran statens sida av samtliga nimnda jérnviigar, Sveg
—Orsa, Orsa—Mora Noret, Mora Noret—Mora Strand, Mora Strand—Pers-
berg och Persberg—Kristinehamn, skulle 4stadkomma en sammanhzngande
statsbana rakaste vigen frin Sveg, slutpunkten 4 norra inlandsbanan,
till Vanern samt vid Kristinehamn &vigabringa en lémplig anshining
till statsbanendtet & linjen Laxd—Charlottenberg och ddrigenom #ven
med Goteborg, Denna bana skulle vidare genom sjéfartsforbindelse &
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Viinern oeh &ver den staten numera tillhoriga Trollhdtte kanal kunna
Eé ett lyckligt sitt forverkliga den vid 1904 ars riksdag framforda tan-
en pé en direkt, staten tillhdrig forbindelseled mellan dvre Norrland
och Vistkusten.

Av vad jag sAlunda framhillit — yttrade jag vidare — syntes
mig framgd, att synnerligen starka skil talade for att en undersok-
ning ighngsattes for att utrdna limpligheten av att staten dvertoge
dravigarna Orsa—Mora Noret, Mora Noret—Mora Strand, Mora Strand—
ersberg och Persberg—Kristinehamn. Jag omnamnde tillika, att staten
pé grund av gillande koncessionsvillkor dgde inlosmimgsriitt till de tre forst-
nimnda av dessa jirnviigar, men att si icke vore forhillandet med
jamvégen Persberg—Kristinehamn, varfor det ifriga om denna jirnvig
torde vara nddvindigt att staten triffade godvillig uppgorelse om inlésen
av densamma.

I Hverensstimmelse med min sedermera gjorda hemstillan beslot
Kungl. Maj:it, som jag forut ommimnt, lita verkstalla undersokningar
for inkép av de av mig forst omférmilda jairmvigarna.

Med skrivelse den 31 mars IDIG har jimvagsstyrelsen dverlimnat
den slunda anbefallda utredningen, déirvid sdrskild redogorelse limnats
for dels de Mora—V#nerns jirnviigsaktiebolag tillhoriga bandelarna Mora
—Persberg med bilinjen Brintbodarne—Malung, Persberg—XKristinehamn
och Mallung—Limedsforsen, dels ock de Falun—Rattvik—Mera jérnviigs-
akticbolag tillhériga bandelarna Mora Noret—Mora Strand och Mora
Noret—Orsa.

I iirendet hava utlitanden avgivits av statskontoret, fullméktige i
tiksgiildskontoret, chefen for generalstaben samt vattenfallsstyrelsen.

Jémvé%s&‘ty&@lsens skrivelse dvensom vattenfallsstyrelsens yttrande,
avseende frigan om sambandet mellan ett forvirv for statens rilkning av
ifrgavarande linjer och trafikeringen av Trollhdtte kanal, torde i sin
helhet sdsom bilagor, 1 och 2, f4 fogas vid detta protokoll.

Till en bbrjan torde jag f& erinra dirom, att Kungl. Maj:ts uppdag
till jirnvégsstyrelsen angdende verkstillande av ifrdgavarande utredning;,
vad betr %@f Mora—Vinerns jimvig, icke omffattar den 59 km. linga
linjen Brintbodarne—Malung—Limedsforsen. Da emellertid i gillande
koneession for linjen Persberg—XKristinehamn nagon ratt ej finnes
stadgad fbr statsverket att inlésa denna linje, har, enligt vad jirnviigs-
styrelsen anmiilt, under de forda forhandlingarna frin bolagets sida for-
klarats, att nfgot uteslutande ur det ifrigasatta statsinképet av linjen

Jarnvigs-

stynellsems
utredning,

Méra -
Vinerns

Jarawmiiyg,



Jammvigens
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Briabodaine—Malung—Limedsforsen icke kunde iffé%ak@mma oeh att till
foljd hdrav férhandlingarna méste omfatta samtliga bolagsts jarnvigslinier.
Denna omstindighet har ock haft till foljd att, ehuru kencessigns:
resolutionerna for bolagets linjer, utom for linjen Persberg—Kristinehamp,
innehalla de vanliga villkoren for statens Misningsratt, forhandingaf
ieke forts sirskilt for linjen Persberg—Kristinehamn eeh sarskilt, pd de
vanliga inlésningsvillkorens grund, for de vriga linjerna, utan har genem
forhandlingarna | deras helhet dsyftats och vunnits en gedvillig férsigss-
overenskommelse rérande inkop av bolagets samiliga linjer.

. .} f8ga om jamvigens lige och striickning tilldter jag mig, under hip-
VisRIng 1 6%5%@ till en i j@mvagsstyrelsens utlatande forekommande detalj-
beskrivaing, dberopa en karta, vilken som bilaga torde fi vidfogas prete-
kolleh, Hir md endast erinras om foljande. Banan utgdr frin nerra sidan
av Kristinehamns statsbanestation, foljer en i nordostlig rikining giends
dal%ﬁng upp till Sjoandans héllplats samt gér sedan i nordlig Fiktnip
utefter gjén Ulvettern, till vars sjofart jhrnvéigen har ankaytning vi
stationen Nissundet: Banan fortsatter darifrén forbi bruken Sierfors esh
Nykroppa, ansluter sig till Bergslagsbanan vid Herrhult, har vid Gam-
relkroppa bruk forbindelse med sjon Yngen genom eft stickspir samt
mgar sedan till Persbergs gruvfilt, dndpunkt for den iildre delen av ba-
Ran, den i kellade Ostra Varmlands jirnviig. Frén Nyhyitans station,
beldgen mellan Gammelkroppa och Persberg, uigdr en bibana med sta-
tien vid Filipstad, vilken vid slutpunkten Finshyttan anshuter sig till
Filipstads norra bergslags smalspériga jaravég. . _

. Huvudlinjen fortsitter frin Persberg i nordlig rikining forbi bruken
Léngbanshyttan, Lesjofors, Rimen och Oforsen, overgdr grinsen il
Dalarna norr om Neva station, dar banan ansluter sig till Sivenas jarnvig,
gveigdr véstra Daldlven pa en bro om 60 meters spann strax ROFF O
Tretjarns station samt ingar till Vansbro, dir Stockhelm—Visterds
—Bergslagens jarnvigar ansluta. Efter att hava Sveigitt Vanan pi
en bro med 2 spamt' om 40 meter, filjer banan bstra stranden av denna
dlv samt gjon Van fram till Brintbodarne, utgdngspunkt for bibana till
Malung och Limedsforsen. Huvudlinjen framgar dirsfier i nordestli
riktning till Blora, dar den ansluter till Givle=Dals jirnvigs Hﬁﬁi@f t

lvdalen, Orsa och Falun. o

_ Linjen Kristinchamn—Mora har en lingd av 220 lm., bilinjen
Biimtbodarne—Nrdlurge-imedisforsen  utgbr 59 km., Svriga SHAfre Bl
Itnjer utgdra tillhopa 8 km. Antalet stationer vid jarnvigen Ar 30, in-
erékaninde statens, respektive Bergslagernas jirnviagar tillhériga fore:
ningsstationerna Kristinehamn och Herrhult.
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Kostnaden for fardiga banan med rullande materiel utgjorde ar 1915
kronor 12,274,210: 98.

Bolagets rullande materiel utgjordes vid imgingen av ar 1915 av
18 lokemetiv, 29 personvagnar, ddrav 8 boggievagnar, 0 resgodsvagnar
oech dngfiukor samt 071 godsvagnar, varav 51 tickta, Anskaffiimgs-
kostnaden for denna rullande materiel uppgar till 2,450,000 kronor.

Bolagets aktiekapital skall enligt den for bolaget faststillda bolags-
ordningen utgdra minst 3,000,000 kronor och hdgst 10,000,000 kronor,
fordelat i aktier a etthundra kronor,

Aktierna indelas i tv4 serier, serien A och serien B, Preferens-
aktier, serien B, finnas till belopp av 1,000,000 kronor och stamaktier,
serien A, till belopp av 3,120,500 kronor, varav av kommuner inne-
havas foljande:

Kristinehamns stad ... ................ kronor 200,000: —
Alvdalens  sodian... ................ » 500,000: —
Férnebo SO » 10,000: —
Jédrna ) SR » 60,000: —
Lima P e, » 400,000: —
Malungs P e » 175,000: —
Mora » e » 200,000: —
Rams D eeeeer e, » 20,000: —
Sollerd » e D 10,000: —
Sarna ) YU » 200,000: —
Transtrands  » . .. » 125,000: —
Appelbo oo » 40,000: —

Orsa sockens skogsm.e(.lgl;t;c;&m » 600,000: —
Summa kronor 2,540,000: —

Storleken av de fonderade linen vid 1915 ars utging framgir av
foljande tabla:

SEALSIAN ..o 8RB, 0984311
Lén frén handels- @dh sjiftatsfondem ............ 2883 BAAGT
Oblicafions

4 % av 1 juli 1896, slutlikvid 1936 ..... 1,524,000;: —
4 % av 1 september 1896, slutlikvid
1936 ..o, 38BD000-—
472 % av 15 maj 1903, slutlikvid 1943 3,141,000: —
572 % av 1 april 1914, slutlikvid 1943 900,000:— 7.060.398:98

Transport 7,060,398: 98

Byggnada-
koatnad.

Rullande
kit g

Aktiekapital
och ldn.
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Transport 7,060,398: 98

A ovannimnda 14n per 31 december 1915 upplupna,
men ej forfallna réntor:

Statsldnet, varav s. k. anstindsidnta kronor

D2BOBIL ... 102,116::62
Handels- och sjofartsfonden, amstfmdbsidirita.,. 15,600: —
OblQ@BOTREIREN. .......cooooevcene s 34,956:52 43 GH%:Iry

Summa fonderade lan jamte rintor, kronor 7,213,072:12

Inkomsten per dag och bankilometer 4 jirnviigen i dess helhet har
under de tre dren 1911, 1912 och 1913 (dren 1914 och 1915 synas pa grund
av krigets inverkan bora limnas dsido) varit respektive 12,91, 14,26 och 1527
kronor. Harvid torde bora framhallas, att inkomsten dr visentligt olika
& den aldre linjen Persberg—Kristinehamn (d&r 1913 kronor 2538) och &
den ovre linjen (dr 1914 kronor 949). Utgiftsprocenten (driftkostnad i
% av bruttoinkomsten) har under samma ir varit 6241, 5999 och 6104.
Avkomstprocenten har under samma &ar varit 4,18, 492 och 5,12. En mera
detaljerad redogorelse for jarnviigens trafikresultat liksom for jérnvigs-
bolagets ckonomiska stillning finnes intagen i jamwigsstyrelsens under-
daniga utlatande, till vilket jag i detta avseende tilliter mig hénvisa.

For att kunna bilda sig nigon uppfattning om det skiliga inkdpspriset
far jirmviigen ifrga torde man bbra taga del av de olika kalkyler, som
under forhandlingarnas géng uppstillts.

Beraknar man inkopspriset efter de inldsningsvillkor, som finnas

avsianea stipulerade 1 koncessionsbestdmmelserna for de nyare delarna av jirn-
bestimmeiser. végen, och tillimpas dessa villkor 4 hela jirnwvéigen, skulle inldsmings-

Virde enligt
pikEhSKeer

kalkylen stiilla sig sdlunda:

Anlaggningskostnader (till den 31/3 1915) 12,274,216: 98

Rénta a dito...............ccooooveverieeev, . 6,103,368: 47 Ig,gyy’gg%": 48

Varifrdn avgar nettoinkomst ............cccoooeeiiieeiiieeiiieeen, 5,140,888: 06
Aterstir sisom inldsningspris kronor 13,236,697: 39

Jamvagsstyrelsens representant vid forhandlingarna har vid foljande
ketilkming av bandelarnas skiliga virde utgatt fran det av rikenskaperna
framkomna resultatet.

Enligt det vid forhandlingarnas bérjan senmast kdinda balanskontot,
eller balanskontot for ar 1914, var jimmvigsanliggningen m. m. bokford
till ett belopp av kronor 12,357,564: 55.
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Under 4ren 1899—1914 hade avsatts till avskrivnings- och for-
nyelsefond kronor 1,090,000 samt till en fond for underhall av frim-
mande bolags spar kronor 27,200: 72.

Ehuruvil ndgon erinran mot det ordinira arliga underhallet av bana
och rullande materiel icke med fog kunde goras, motsvarade a andra
sidan sistnimnda bada belopp, sammanlagt 1,117,200 kronor 72 ore, enligt
4 jaravigsstyrelsens byggnads- och maskinbyrier verkstillda iippskatt-
ningar icke vad som enligt de vid statsbanorna gillande normer skulle er-
fordrats for utférande av sidana erforderliga fornyelsearbeten a forslitna
delar av bana och rullande materiel, vilka icke vore att hidnfora till det ordi-
niira 4rliga underhdllet, utan skulle for detta dandamail erfordrats for
banavdelningens vidkommande ett belopp av omkring 700,000 kromor
och for maskinavdelningens ett belopp av 1,445,000 kronor, eller sam-
manlagt 2,145,000 kronor. Droges hirifrin vad som redan avsatts till
fornyelsefond, eller i runt tal 1,117,200 kronor, aterstode sidsom ytter-
ligare erforderligt ett belopp av i runt tal 1,027,800 kronor.

En forsidljningskalkyl, utgdende frin detta virde, stillde sig saledes
pa foljande satt:

Bolagets till forsdljning foreslagna egendom,
i runt tal kr. 12,357 &00:—, minskad
med kr. 1,117,200: — samt med kr,

LO2TBOD:— oo 10,212,600; —
Dirifrdn skulle dragas skuldema................. 7,506,804: —
ALerstode .......ooooieeveeeieeeeeeeeeeeee e, 2,705,796: —
Hiérférutom #gde bolaget andra i kopet icke
ingdende tillgdngar till ett virde av.... 823,2371:— 3 £390.038:—
Denna summa svarade mot:
preferensaktierma. .................ccococooevinnnn. 1,000,000: —
stamaktierna (c:a 75 %j)......ccoeevenennn. 2,337,575: —
stamaktiernas rintefordran ................... 191,458: — 332H033: —

Stamaktiefigarne skulle alltsi enligt denna kalkyl utfa c:a 75 % av
nominella aktiebeloppet.

Jamvégsstyrelsens representant har vid forhandlingarna uttalat, att
enligt forestdende utredning om banans varde ar 1914 det rimliga
priset borde vara 10,212,600 kronor, vilket, sdsom ndmnts, skulle mot-
svara 75 % av stamaktiebeloppet. Banan hade nidmligen &annu icke
limnat nfgon utdelning & stamaktierna, och for bolaget borde det vl
vara en fordelaktig affiir att nu bliva befriat fran sina skulder och daj-

Bihang till rikdagens protokoll 1916. I saml. 190 hkdft. (Nr 215) 2
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utover erhdlla ett genast rintebdrande kapital, dven om berékningen
utgatt fran icke full valuta for stamaktierna.

Det torde hdr bora anmirkas, att enligt en pd grund av 1915 4rs
bokslut verkstilld, pa enahanda sitt uppgjord kalkyl stamaktiedigarne
skulle erhélla 2,650,254 kronor, motsvarande c:a 84,9 % av nominella
aktiebeloppet.

Fran bolagets sida har diremot under forhandlingarna anférts, att
banan hade goda utsikter att kunna lamna utdelning jamvél &
stamaktier och att bolaget saledes borde kunna paréikna nidgon ersiit-
ning utover det av styrelsens represemtant angivna virdet av sjilva
banan. Attt mirka vore nidmligen, att trafikforvaltningen Goteborg—
Stockholm —Gévle, vilken ju, enligt vad forut ndmnts, ingivit anbud om
intagande av Mora—Vinerns jarnvag 1 trafikférvaltningen, i detta siit
anbud erbjudit sddana villkor, att under de ifrigasatta 4ren 1917—
1925 en okning av bolagets inkomster skulle intrida under forutsdtining
av oforindrad trafik och ungefirligen samma driftkostnader. For ar
1913 skulle denna Okming hava utgjort omkring 116,400 kronor och
for 1914 omkring 150,300 kronor, vilket sistndémnda belopp i och for
sig innebure 4,8 % & stamaktierna. Sannolikt komme ock inkomsterna
a4 Mora—Vinerns jiarnviag att stiga, sedan frdn och med den 1 januari
1917 vissa oférdelaktiga trafikkomtrakt upphort att gilla.

Efter erhéallen redogérelse for forloppet av forhandlingarna har
jamvagsstyrelsen 1 skrivelse den 15 februari 1916 till ordféranden i
bolagsstyrelsen péa grundval av den gjorda utredningen uttalat sig rérande
inkdpspriset for banan.

Styrelsen har darvid, sirskilt med hénsyn till dmskvirdheten déirav,
att inlandsbanans fortsdtining till Vianern bleve av statsbanenatur, ansett
sig kunna foresld et hogre pris for banan dn det, som motsvarade fore-
namnda 75 % av stamaktiebeloppet, och har styrelsen funnit sig kunna
foresla detta hogre pris, sd att det skulle motsvara 90 % av stam-
aktiernas belopp med nagot tillskott for betickande av admimistrations-
kostnaderna for bolagets avveckling. Da for géldande av 90 % av stam-
aktiernas belopp erfordrades ett belopp av 10,684,000 kronor, ville alltsé
styrelsen foresld ett inkdpspris av 10,750,000 kronor.

I skrivelse den 18 februari 1916 har bolagsstyrelsen avlitit svar 4
jamvigsstyrelsens berorda skrivelse. Med forkastande av styrelsens anbud,
har bolagsstyrelsen dérvid, under forutsdittning av bolagsstimmans god-
kdnnande, erbjudit jirnvégen till forsdljning till ett pris av 11,200,000
kronor, motsvarande omkring 39,000 kronor per kilometer, jimte en
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byrébyggnad i Kristinehamn med tillhorande mark till pris av 75,000
kronor. .

Av det vid bolagsstyrelsens sammantiride forda protokoll framgir,
att anbudet i friga framkommit efter livlig diskussion i dmnet, dérvid
nérvarit, forutom medlemmar i bolagsstyrelsen, dven av bolagsstdémman
utsedde rddgivande delegerade, och efter jimkning mellan vid samman-
tridet av bolagets ordfdrande foreslaget pris av 11,500,000 kronor och
jirnvégsstyrelsens anbud.

Vid samumantrddet framhollos, 4 ena sidan, de synnerligen ljusa ut-
sikter, som fOr nérvarande tedde sig till visentlig forbiéitiring av jirn-
viigens afifirsstillning och som jimvil borde anses géra det ifrdgasatta
inkdpet av jamaviigen Hven till det hogre priset av 11,500,000 kronor
till en synnerligen fordelaktig affar for staten.

Styrelsens ordfSrande pévisade sirskilt, att bolagets vinst utgjort
under dren 1910—1913, innan avdrag for rintor och lanckostnader samt
avsittning till fSrnyelsefonden &gt rum, i medeltal kronor 578,000: —
per 4. Om man frén denna siffra droge ett drs rinta & den skuld,
som skulle Overtagas av staten och som den 31 december 191G kunde
beréiknas utgdra kronor 7,082,000: —, eller siledes kronor 312,000; —;
8terstode kronor 266,000: —, vilket belopp motsvarade 7 V% % & det be-
lopp, kronor 3,668,000: —, vartill den av jamviigsstyrelsen ifrdgasatta
k'@lp@§killingen utbver nyssndmnda skuld uppginge. Vid sidant for-
héllande maéste den av jarnvigsstyrelsen ifragasatta kopeskillingen anses
alldeles for 1ag, och denna uppfattning vunne dven ytterligare stdd i
foljande omstindigheter:

1) Fraktavgifterna komme antagligen att for det huvudsakliga
godset, sedan nu gillande fraktkontrakt under nirmaste tiden upphdrt
att gilla, visentligt hojas; .

‘ 2) Den nya kanalleden till Goteborg komme utan tvivel att for-
orsaka Okad trafik och storre vinst;

3) Okming av den rullande materielen (vartill nodiga medel kunde
upplénas) kemme, dven innar; kanalen vore fardig, att vasentligt forbattra
inkomsterna, dd ju jiraviigen av brist pi materiel icke kunnat for be-
fordran mottaga allt fraktgods, som erbjudits;

4) Det torde kunna anses sannolikt, att man frin annat hall skulle
kunna f& ett anbud, som borde motsvara atminstone 50 % for stam-
aktierna.

Vidare erinrade styrelsens ordfSrande dirom, att bolaget under de
senaste sex Aren forhiittrat sin stdllning hogst betydligt, I detta av-
seende fortjinade foljande siffror att ndmnas:
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Bolagets lanesumma hade under nimnda 4r nedbragts

B, ... kronor 671,000: —
Banktillgodohavandet hade okats med ...........ccocovuene »  180,000: -
Rullande materiel hade inkdpts for .............cccocoveneee.e. »  136,000:—

Summa kronor 987,000: —

Dessutom hade vérdet av bolagets forr8d och beloppet av dess
utestdende fordrimgar betydligt Okats.

A andra sidan framholls under diskussionen, att man icke borde
underskatta de kostnadskmimgar av varjehanda slag, som kunde viintas
uppkomma till foljd av prisstegring 4 stenkol och andra materialier
samt merutgifter i avldmingar till personalen. Aven vore den stora fbr-
del viird synnerligt beaktande, som lige déri, att jirnviigen komme att
Overgd 1 statens hand, vilket inom kommunerna ansiges komma att i
hég grad frimja sdvil jimvigen som de vidstrickta trakter, for vilkas
behov densamma vore avsedd.

Jamvigsstyrelsen har sedermera i sin skrivelse den 31 mars 1916
pad anforda skiil hemstillt om godkinnande av bolagsstyrelsens ifrdga-
varande anbud.

Befraktar man ifrdgavarande inkop endast med hénsyn till, huruvida
gtaten kan berdkna att & det for kopet anvinda kapitalet omedelbart
erhdlla en ur vanlig affirssynpunkt forménlig rénta, torde kunna ifrdga-
slittas, om ett inkdp av banan 4r att anse sdsom en fdr staten direkt
fordelaktig affir. Enligt en inom jimviigsstyrelsen verkstilld utredning,
vartill jag sedermera dterkommer, erfordras icke s obetydliga belopp for
att séitta banan 1 fullt tillfredsstillande skick for den trafik, som darbver
gkall besdrjas, Driftkostnaderna for banan komma givetvis att, stegras
dver de forutvarande normala, di prisen 4 kol och évriga materialier for
framtiden med storsta sannolikhet bliva visentligt hogre #n fdre krigs-
utbrottet. Personalens avioming maste beriknas enligt statsbane runger
och kommer darfor att stiga icke blott utéver de nuvarande lbnerna,
utan #ven Over de hogre l6ner, som bolaget méiste emotse vid en blivande
l6nereglering, Sikerligen komma ocksd att resas vissa krav pa utdkande
av tagférbindelser och anskaffande av stérre bekvamligheter i dvrigt for
den trafikerande allmanheten, om jamviigen blir statsegendom.

r-
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1 den miin dessa 16r banans framtida ekonomi oférdelaktiga faktorer nin = Utredning

kunna uppskattas, hava de gjorts till foremal for jamvigsstyrelsens ‘T
understkningar. A styrelsens statistiska kontor har verkstillts en 19101914,
approximativ berikning rorande jimmvigens inkomster, driftkostnader °7, 1 "
och nettobehéllning &ren 1910—1914, under den antagna forutsiittning  bana.
att jirnviigen under denna tid varit statsbana. Dirvid hava inkomsterna

av trafiken beriiknats med anvdndande av statens jérnvagars taxor.
Utgifterna hava berdknats med ledning av statens jirnvigars loner for
motsvarande personal och kostnadspris for motsvarande artiklar. Denna
utredning, som i mera detaljerad form aterfinnes i bil. E till jarnvigs-

styrelsens skrivelse, utvisar foljande resultat.

Inkomster.
Beriknade in- £ dend
Verkiiga komster, om jdrn- jzﬁm?sggm;;g’vﬁ
ir inkomster. viigen varit statsbana
statsbana. )

| Kronor. Kronor. Kronor.

I ) (OO 1,411,065 1,280,134 —130,931
123 OO 1,356,793 1,229,737 — 127,056
1912 et e 1,502,963 1,364,215 —138,748

FA918 e 1,605,684 1,459,561 —146,123

[ 1914 e 1,392,262 1,260,644 —131,618

Driftk ostnader.
Beriiknade drift- Alend |
Verkliga kostnader, om jégliggegﬁ 31;1ﬁt
ir | driftkostnader. jlrnviigen varit statsbana
statshana. ’
Kronor. Kronor. Kroner. L
|

P 1910 et 831,547 889,211 + 57,664
1911 o e 846,775 894,860 + 48,085
1912 e e 901,672 i 960,488 | + 58,816 !
1913 e 980,020 1,039,077 + 59,057

1014 oo 930,503 986878 |+ 56375
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Nettobehéllning.
| Berdknad netto- S
Verklig netto- behilining, om %ﬁﬁn ;ﬂg;a?:
Ar behallning. jimvigen varit | stat%bana
statshana. "
Kronor, Kronor. Kronor.
| l

FA910 e vecnin e 579,518 ' 390,923 — 188,595
AR e 510,018 ' 334,877 — 175,141
[1912 oo sasnenserr e 601,291 403,727 —197,564
‘ 1913 s 625,664 420,484 — 205,180
I - 461759 | o13766 — 187993
Medeltal | — %418 | —190895

Kl‘:sfﬁ_;‘l’;‘;“f De forut omformilda kompletteringsarbetena 4 banan #ro dels sé-

ringearbeten. d2RB OMbyggnads- och forindringsarbeten 4 banan samt kompletteringar
av rullande materielen, vilka huvudsakligen 4ro att anse som fornyelse-
arbeten, avseende att utbyta vad som forslitits och i allminhet vidmakt-
hélla banan i sitt fulla virde, men som icke #ro att hiénféra till det
ordindira arliga underhillet och som icke heller kunna anses direkt oka
banans trafiklorméga, dels ock sddana, som huvudsakligen erfordras fbr
att hoja banans trafikforméga.

De till den forsta gruppen hirande arbetena hava uppskattats till
omkring 2,145,000 kronor.

De till den senare gruppen horande arbetena kunna téinkas utférda
enligt tvd olika alternativ, det ena huvudsakligen omfattande arbeten,
erforderliga for att gora bandelen Kristinehamn—Mora i trafikerings-
hénseende likvardig med bandelen Sveg—Brunflo, det andra forutsiittande
att Okning av banans trafikformaga i viss mén 4istadkommes genom in-
laggande av grévre riler, medgivande anvindande av tyngre lokomotiv
och sdledes framforande av tyngre tig, &n om riler av ''samma vikt som
& bandelen Sveg—Brunflo anvindes. Harvid skulle man ndja sig med
ungefdr samma trafikkapacitet, som efter viss, av jirnvigsstyrelsen antydd
forstarkning av Gverbyggnaden 4 Orsa—Svegbanan kan ernds pé denna
bana utan lingre driven ombyggnad av densamma.

Det forsta av nu nimnda alternativ slutar 4 en kostnadssumma av
6,283,000 kromor,, det andra & en summa av 3,816,000 knonor:.

I may Beréknar man nu nettobehdllningen pa sdtt nyss némnts, eller till
vigen sisom OPRKIIRG 365,000 kronor, och stiller denna i relation till det erbjudna
statalbana,
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inkdpspriset 11,275,000 kronor, erhdller man eu avkomstproeent av en-
dast omkring 32 %.

Denna laga nettobehallning, 365,000 kronor, fir emellertid icke
anses sdsom den, med vilken man vid ett statsinkép bor ridkna, icke
ens om man utgdr frdn det nu erbjudna forsiljningspriset, 11,275,000
kronor, och #n mindre, om man ténker sig detta belopp 6kat med kost-
naderna for kompletteringsarbeten 4 banan. '

Till en borjan kan det icke vara riktigt att satta nimnda nettobe-
héllning i forhillande till den Skade kostnadssumma for jarnvigen, som
skulle vara att emotse, direst nyss nimnda kompletteringsarbeten tank-
tes verkstillda. Dessa arbeten 4ro ju avsedda att oka banans trafik-
formfga och bora siledes komma till stdnd, forst di en intridande eller
motsedd trafikokning goér dem nddvindiga, men en sddan trafikokming
kommer ju ocksd di att tillféra banan Skade inkomster.

Men icke heller om man bortser frin dessa kompletteringsarbeten
och utgdr frdn den nu erbjudna ink6épssumman, kan den nyss ndmnda
nettobehdllningen anses riitt beteckna banans avkastningsforméga i sta-
tens hand.

Enligt bolagsstyrelsens eget erkdnnande formdr jamvigen for nér-
varande icke pé tillfredsstédllande sitt besdrja ens den trafik, som enligt de
nuvarande mycket hoga tarifferna begagnar sig av jirnvigen, varfor en
tillokning av den rullande materielen ar nodvandig. En Okning av
trafiken och ddrmed ocksd av avkomstprocenten skulle siledes vara att
emotse redan genom den storre tillgdng pa rullande materiel, som —
fransett nu rddande abnorma trafikforhallanden — vore att emotse for
banan efter dess Gwverging i statens hand.

Emellertid bor man ijhigkomma, att med banans inforlivande med
statsbaneniitet gor sig omedelbart gillande en for trafikens utveckling
dnnu viktigare faktor, némligen den didrmed foljande éandringen av
tarifferna.

I och med statens forvidrv av banan ifrdga komma ju statsbanornas
véisentligt lidgre sdvdl person- som godstariffer att tillimpas 4 banans
egen trafik. I trafik med forutvarande statsbanor kommer direkt frakt-
berikning enligt statens jarnvégars tariffer att dga rum, saledes utan
tillige av nu utgdende banavgifter och frakttillagg. Avgifterna i sam-
trafik med enskilda jirnviigar komma likaledes att visentligt minskas
genom bortfallande av de Mora—Vinerns jamvig nu tillkommande
banavgifterna och frakttilliggen.

Féljden i tariffhéinseende av jamvigens inforlivande med statsbane~
nétet skulle siledes bliva visentliga fraktnedsattningar, vilka ocksé iakt-
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tagits vid forutnimnda berdkning angiende inkomster och utgifter och
vilka utgéra den férmidmsta orsaken till att avkomstprocenten (3.2) blivit
sé mycket lagre i denna berikning 4n vad i verkligheten varit fallet.!)

Dessa frakinedsiittningar komma emellertid icke blott att minska
nettot av den nuvarande trafiken, utan ocksd att framkalla 6kad trafik,
vilken att doma av den gynnsamma erfarenheten frdn andra trafikned-
s@ittningar utan risk kan antagas bliva si stor, att densamma icke blott
tacker inkomstminskningen & den nuvarande trafiken, utan ocksid med-
for okat netto.

Hartill kommer, att efter inlandsbanans Gppnande trafiken frén, till
och 6ver Mora—Vianerns jirnvag med all sdkerhet kommer att betydligt
okas. 1 samma riktning kommer ocksid den forbittrade kanalleden till
Goteborg att verka., I sistnamnda avseende &r sdrskilt att mirka, att
vattenfallsstyrelsen 1 sitt nu avgivna utlitande uttalat sdsom sin be-
stimda uppfattning, att utvidgningen och modemiserandet av farleden
Vinersborg—Goteborg skall komma att utéva en mycket férménlig in-
verkan pé trafiken 4 Maora—Vanerns jarnvig, och att detta i all syn-
nerhet skall bliva fallet, sedan jimvégen ingitt i statsbaneniitet, da
dirigenom beredes tillfille att genom samarbete mellan jimviigs- och
vattenfallsstyrelserna avpassa tarifferna, sd att de, sirskilt betraffande
den genomgaende trafiken, bliva lampliga sivil for trafikanterna som for
kronan. Vattenfallsstyrelsen har ocksd framhallit, att, om Mema—Vinerns
jarnvag bleve statsbana, statens jarnvigar skulle kunna fi sitt stenkols-
behov for sodra delen av inlandsbanan fyllt 6ver egna banor via Kristine-
hamn., Aven for andra cemtrala delar av statens jirnviigar torde det
vara limpligt att anvinda Kristinehamn som importhamn fér stenkol,
och #ven ur strategisk synpumkt skulle ett kolupplag i Kristinehamn fa
anses vara vilbeldget.

Av vad nu sagts torde framgé, att man sivdl omedelbart som #n
mer i framtiden har att rikna med en visenmtligt 6kad trafik 4 banan
ifrdga och darmed ocksd med en gynnsammare avkomstprocent.

Over den niirmare storleken av den genom tariffnedsitningarna ech
inlandsbanans ankmytning till linjen Sveg—XKristinehamn uppkommande
nya trafiken och om dess forbéittrande av driftresultatet 4 banan ldrer
visserligen, med héansyn till de minga faktorer, som hér spela in, be-
rakningar icke kunna anstillas med nigot ansprdk pa tillforlitlighet.
Med utgédngspunkt emellertid frén att banan enligt fSrendmnda be-

) En jdmforelse mellan Mora—Vinerns och statens jdrnviigars avgifter 1 vissa
trafikrelationer finnes intagen i jarnvigsstyrelsens utlitamde.
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rikningar med nuvarande trafik skulle limna ett netto av 3,2 %, torde
man icke behova hysa farhagor for att icke bandelen ifridga i statens
hand skall ldmna sddan avkastning, att den forslar att ungefirligen be-
ticka réntan 4 det 4 banan nedlagda kapitalet. Denna uppfattning vinner
ock visst stod ddrav att trafikférvaliningen Gotebong—Stockholm—Givle
i sitt till Mlora—Vinerns jairmvigsaktiebolag stidllda forslag om gemensam
trafikforvaltning foreslagit, att uppkommande nettobehdllning skulle for-
delas silunda, att under en nio4rsperiod med bérjan ar 1917 Mora—Vinerns
jirnvédg skulle utfd 6,77 %, motsvarande efter trafikforhillandena 1913
och 1914 ytterligare trafikoverskott for respektive ar av kronor 116,436 och
150,279: 65, eller tillhopa omkring 4,8 % av stamaktiernas virdebelopp.
Visserligen kan trafikforvaltningen hédr hava réknat med en indirekt
vinst for dess Ovriga linjer genom att frakter skulle tillforas dessa andra
linjer frdn den inkorporerade banan. Med en sddan vinst kan emellertid
ocksd staten hava ritt att rikna, sirskilt i framtiden om, som val troligt
dr, en fortsdtining av banan kommer att byggas med anslutning till
statsbanan vid ndgon punkt sdder om Laxa.

Det torde ock bora framhéllas, att statsbanornas efter inkopet Gver
hela avstindet fallande tariffer komma att verka uppmuntrande pa tra-
fiken 4 inlandsbanan norr om Sveg.

Huvudskilet for ett statsbanekdp édr emellertid, att genom inkdpet av
Mora—Vinerns jirnvdg jimte i enskild d4go varande jarmvigslinjer norr
ddrom upp till Sveg, dir anslutning vinnes med inlandsbanan, skulle
komma att forverkligas den gamla tanken — lit vara pid annat satt &n
ursprungligen ifrigasatts — att i statens hand erhalla fortsdttning soderut
av den under byggnad varande inlandsbanan med dirav foljande uppen-
bara fordelar for det allménna.

Under hédnvisning till den i jamvigsstyrelsens skrivelse intagna
utforligare redogorelsen fo6r de statliga intressena av att inlandsbanan
sdsom statsbana sittes i forbindelse med lamplig hamn vid Vénern, vill jag
betona, att styrelsen for Trollhitte kanal och vattenverk redan i skrivelse
den 4 februari 1907 framhéllit aft, innan valet triiffades mellan de olika
strickningar, vilka ifrdgasatts for inlandsbanans framdragande genom
Virmland, vid banans planldggning hénsyn jaémvil borde tagas till den
viktiga samflirdselled Trollhdtte kanal, som némnda styrelse hade under
sin forvaltning, att det for godstransporter pa inlandsbanan fran och till de
nordliga trakter av landet, vilka vore i saknad av kommumikationer, vore
av vikt, att banan sattes i direkt och bekvim forbindelse med hamn vid
Vanern och dirmed 4dven med Trollhdtte kanal och havet samt siledes
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leddes kortaste végen till en farled, pi vilken godset av naturliga skl
kunde framforas till lagre pris 4n pa jamvilg, vilket skulle bliva av 4nnu
stbrre betydelse, efter att kanalen, sasom ansiges sannolikt, glvits storre
dimensioner: #n de ddvarande, samt att inlandsbanans ankaytning ill
hamn vid Vinern vore av stor ekonomisk betydelse icke endast for banan
gjilv och de orter, den genomlopte, utan #ven for staten sasem dgare
av Trolihéitte kanal. Vattenfallsstyrelsen har i sitt utlatande i fore-
liggande #&rende uttalat, att detta Trollhdttestyrelsens yiirande nu har
4R storre biirkraft, sedan Trollhatte kanal under detta & kan vintas
bliva 6ppnad i sitt nya skick.

__Jag vill vidare erinra, att filosofie doktor K. K@y—-&b@fg i de ekene-
rhigka utredningar, som han pi uppdrag verkstillt rérande inlandsbanans
sbdra strickning, framhallit, att grundidén i det system, som enligt hans
oradome skulle vara biist dgnat att bade snabbt och tillfredsstillands l8sa
de ifrigavarande landsdelarnas behov av forbiittrade kommunikationer,
vore att staten borde inkopa forutom Bergslagens jérnviig dven Mera—
Vénerns jérnvilg. Harigenom skulle erhllas en gen och ged utfarisvig
till viistra Sveriges kust fran Dalarna och trakten norr diirom. Med denna
utfartsvég och Twllbétte kanal i sin hand skulle staten innehava Byek:
larna till siora delar av det vistra och norra Sveriges expertviigar eeh
kunna %@nom viil avvigda taxor och dylikt icke allenast reglera sj-
ech landtrafiken till omsesidig batnad for dem biigge, utan oek till sin
egen vihning befordra och underlitta naringslivets sunda utveckling i de
tralter, varom héir vore friga. Staten dgde mycket f& jarnvigsledsr | vistra
Sverige, vars niiringsliv och exportrorelse diirfor i hég grad vers bere:
ende av enskilda jarnvagsforvaltningar. Ett tillskott | statsbanenitet av
sddan betydenhet som nyssnimnda tva jirnviiger skulle for vriert igke
allenast med ens gdia staten till den fornimsta ledaren av kommunika:
tiensvésendet i det vistra Sverige, det skulle ock ansenligen stirka
statsbanornas hela stillning gent emot de ménga enskilda jamvigarmsa
héir i landet, s att statens iniressen lattare kunde géra sig gillande vid
bestimmande av frakisatser i samtrafik och dyliki, varav de allminna
néringarna icke kunde hava annat #n gaégn. Denna synpunkt har
ocksd framhallits av Vattenfallsstyrelsen i dess nu | frigan avgivna
utlatande, varvid betonats att, om den trafiksammanslutning, som be:
hirskar Bergslagsbanan, jamvil skulle bliva herre Gver Mors -V inerns
jarnvig, Trollhatte kanal ddrigenom siikerligen skulls fi svirare atf
gora smé intressen géllande.

Jag erinrar ocksd dnyo om att statsutskottet i sitt yitrande rérande
e vid 1911 ars riksdag vickt motion, déiri framhélls angeligenheten
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for staten att inkopa banorna Sveg —Orsa, Orsa—Mora och Mora
Vinern, anfdrt, att utskottet vore Owvertygat dirom att, darest for-
héllandena skulle visa sig med noédvéndighet pékalla ett forvarv av dessa
banor, Kungl. Maj:t icke skulle underlita att ddrom gora framstillning
hos riksdagen.

D4 det, sdsom férut anforts, 4r att antaga, att staten pa grund av
de ekonomiska férhillandena inom Orsa—Héirjeddalens jirmvagsaktiebolag
en ging blir dgare till detta bolags jarnvig, kommer staten, da s& sker
och statsbanan Sveg—Brunflo blir firdigbyggd, vilket kan berdknas in-
triffa omkring 4r 1910, att dga en sammanhingande trafikled fran in-
landsbanans nordligaste punkt till Orsa. Det kan da, sisom jag ocksd
férut framhallit, ej anses lampligt att en sd lang och betydelsefull stats-
banestriicka fir sin avslutning vid ett enskilt jirmvigsnit. An mer blir
betydelsen av en stambana i dessa trakter framtridande, da inlands-
banan, vars fortséttning norrut frin Brunflo snart framkommit till Volg-
sjon vid Angermanilven, blir fullbordad i hela sin strickning norrut till
banan Luled—Riksgréinsen. I si fall skulle genom inkép av linjerna fran
Orsa till Kristinehamn staten frin inlandsbanans tdnkta amknyining
till Riksgriénsbanan, eller Gillivare, ned till Kristinehamn &ga en sam-
manhéngande férbindelseled med en lingd av ej mindre &n omkring
1,260 kilometer.

Denna sammanhingande linjes slutpunkt, eller Kristinehamn, kommer
genom Trollhditte kanals ombyggnad i god forbindelse med varldshavet.
Efter statsinkdpen i friga skulle alltsd genom sjofartsforbindelserna dver
Vidnern och den numera staten tillhoriga Trollhdtte kanal den av 1904
ars riksdag framférda tanken pa en direkt, staten tillhorig forbindelseled
mellan &vre Norrland och Vistkusten kunna anses forverkligad. Da
staten ansett med sin fordel foremligt att utgiva si ansenliga belopp for
utvidgning av ndmnda kanalled och forbdttrande av hamnférhillandena
vid 4tskilliga platser vid Vinern, synes det endast utgora en foljdrktig
utveckling, att staten nu — di forhallandena si gestalta sig, att Mora—
Viénerns jidrnvigsaktiebolag inom den nadrmaste tiden maste triffa an-
stalter for trafikens bdttre anpassming efter vad utvecklingen kriver —
soker forvirva de enskilda jérnviigarna i friga, varigenom forutsitt-
ningar finnas for ledande av trafiken frén dessa trakter Gver berdrda
trafikled till Viastkusten och Okad forrdntning erhilles & det & kanal-
ombyggnaden nedlagda kapitalet.

Vattenfallsstyrelsen har sdrskilt framhéllit, huru viktigt ett férvarv
for statens riékning av jarnvigslinjen ifrdga ar for trafikeringen av
Trollhéitte kanal. Styrelsen pévisar, att en av styrelsen, visserligen pé
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mindre sikra faktorer fotad, men dock sannolik berdkning utvisar, att
traktkostnaden for irisst massgods mellan exempelvis Mora oeh Géteboser
skulle bliva omkring 20—25 % ligre vid »blandad» transpert 4 jirn-
vagett Mora — Kristinehamn (enligt statens jimviigars taxa) oeh vidare
frin Kristinehamn vattenvigen 6ver Vinern och den ombyggda Trellhiitte
kanal #n vid frakt over Bergslagsbanan, beriknad efier normala tariffer,
att den yblandade» transportvigen visserligen icke bér underbjuda de
enskilda jimnvéigarna, men att en naturlig uppdelning av gods bor eftes=
§trivas; 84 att icke genom en konmstgjord tariflering det mera luksativa
godset drages till jarnvdgarna och endast det mindervirdiga tillfaller
vagtenviigen, som dessutom kanske endast vid tillfilliga dverbelastningar
i jdrnvigstrafiken skulle komma till anvindning, unfer vilka forhdllan-
den en reguljér frakifart pa vattenvigen icke skulle kunna ordnas, samt
att ett statsinkép av Mora—\inerns jirnvig enligt styrelsens uppfai-
nipg vere ett av de fSrndmsta medlen att utdva ett reglerande inﬂ?tand@
4 berbrda transport- och fraktforhallanden liksom péd motsvarande fos-
&llanden i Ovrigt i véstra Sverige.

En livlig trafik frén och over ifrdgavarande jarmviigslinje till Trell-
hiitte kanal utesluter givetvis icke vikten av den sammaenhiingande stats-
baneled frén inlandsbanan till Goteborg, som genom forviirv av nu ifrdga-
varande 'émvé%ar dstadkommes genom Mora—Vinerns jirnvigs anslut-
ning | Kristinehamn till statsbanelinjen Laxd—Charlottenberg. Dels ir
det icke omdjligt, att trafiken 4 kanalen kan bliva sd stor, att en sam-
anhngande statsbanelinje frin inlandsbanans trakter till Géteborg kan
bliva av betydelse sdsom en supplerande viig, dels ir att mirka, att
kanalen ju #r stingd under vinterminaderna. Under denna tid méste sn
sarmanbingande jémvigslinje fo en uppgift att fylla. Denna jarnvags-
led kan ocksd i en framtid goras 4n fordelaktigare genom en f@fk@ﬁﬂiﬁﬁ
av demsamama medelst en nyanlagd statsbanelinje fran Kristinehamn ti
forslagsvis Toéreboda eller annan limplig punkt 4 statsbanan till Géte-
borg. Emellertid bor ju framhallas, att ett forviirv av lin%@n Mera—
Kristinehamn icke pd nagot sitt kan sdgas framtvinga en fortsitmi
av linjen frdn Kristinehamn, utan bor med anliggningen av en dyli
forsiitiningslinje anstd, till dess trafikens utveckling gor en sidan linje
nodviandig.

Stutligen vill jag erinra, att chefen fr generalstaben meddslat, att
dven strategiska skil tala for statsinkép av jarmvégen. Diirvid har be-
tonats betydelsen av strickningen Kristinehamn—Mora Koret—Qsa—
Sveg sdsom en efter utokning av dess trafikforméga for masstransportsr
fullt anvéndbar transportvig, sarskilt sedan statshanan Sveg—Brunfle
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blivit fardigbyggd och #4n mer efter fardigbyggande av inlandsbanan i
dess helhet.

Ur statens synpunkt &ro emligt min uppfattning de anforda skilen
for ett inkop av Mora—Vinerns jarnviag synnerligen starka.

Jag anser mig ock i defta sammanhang bora framhilla de mera lo-
kala fordelar, som de vidstrickta trakter, vilka nu utgbéra banans trafik-
omride, skulle erhélla dirigenom, att statens billigare taxa for savil
person- som godstrafiken komme till tillimpning och att trafikforbindel-
serna komme att anordnas efter de vid statsbanan gillande grunder.

Det av bolaget foreslagna prisetfdr visserligen ndgot hdgre 4n det nkdpspriset,
av jarmviigsstyrelsen ursprungligen erbjudna, men skillnaden, 450,000
kronor, oberdknat byriabyggnaden, ar icke i forhallande till totalsumman
av den betydelse, att det Omskvédrda inkdpet synes bora goéras beroende
diarav. Att mirka 4r, att dven bolagets pris tillkommit efter avprutning
frin bolagets sida fran ett av bolagsstyrelsens ordférande foreslaget och
starkt motiverat din hdgre pris. Det torde ocksi av forhandlimgarna vid
bolagsstyrelsens och av bolagsstimman utsedda delegerades sammantride
den 16 februari 1916 (se jarnviigsstyrelsens utlitande bil. C) framgi, att
orsaken till att jirnviigen — trots bolagets forhoppmimgar om jirnvigens
goda ekonomiska framtid 4ven sdsom privatbana och trots trafikfGrvalt-
ningens Stockholm—Gétebang—Gévle fordelaktiga anbud till bolaget —
erbjudits till inlgsen av staten foér det nu prelimmmdirt Gverenskomna ligre
priset huvudsakligen, for att icke siga uteslutande, dr att soka dari, att
de kommuner, som behdrska aktiemajoriteten i bolaget, satta mera virde
pé att jirnvigen kommer att ingd i statsbanendtet an pad den vissa ut-
sikt till riinta 4 stamaktierna, som trafikforvaltningens anbud innebdr.

Det dr ock att mirka, att det erbjudna priset vase:mthgt understlger
det inldsmingspris, som hir forut beriknats vid tillimpning & hela jarn-
vigskomplexet av koncessiomsbestimmelserna rorande inlésen av ban-
delarna norr om Persberg, dvensom att detsamma ér betydligt lagre 4n
kostnaden for nybyggnad av en jérnvidg av denna lingd.

Férdelas nidmligen inképssumman 11,275,000 kronor pa jamvigens
287 kilometer, erhélles en kostnad per kilometer av 39,290 kronor i avrundat
tal. Kostnaden for de kompletteringar av huvudlinjen Mora—Kristine-
hamn (220 kilometer), som enligt jirnvigsstyrelsens forslag skulle krivas
omedelbart efter statsverkets Overtagande av densamma, skulle beldpa
sig till 1,360,000 kronor, motsvarande 6.180 kronor per kilometer av
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nyssnémnda linje. Statsverkets kostnad for huvudlinjen i friga skulle
dérefter uppgé till 45,470 kronor per kilometer.

Till jamférelse m& nimnas att statsbanan Sveg—Brunflo beriiknats
kosta med rullande materiel, men oberiknat ersittning fr markforvirv
och intrdng med mera, 69,850 kronor per kilometer.

Miediidknar man de ytterligare kompletteringar av huvudlinjen ifréga,
som, i Overensstimmelse med vad forut anforts, framdeles erfordras for att
i man av behov gora linjen mera hogvirdig med avseende pd trafikfor-
mégan, stiger ju priset per kilometer. Dessa kompletteringar skulle enligt
det ena av forut nimnda alternativ uppga till 6,023,000 kroner, met-
svarande 27,380 kronor per kilometer, och enligt det andra till 3,556,000
kronor, motsvarande 16,160 kromo}: per kilometer.

Efter dessa ytterligare kompletteringar skulle siledes huvudlinjen
komma att kosta statsverket 72,850, alternativt 61,630 kronor per kilo-
meter. Genomforande av det forra alternativet torde under alla fbr-
hallanden ligga langt fram i tiden.

Kostnaden per kilometer dverstiger siledes enligt det ena alternativet
i négon min kostnaden for linjen Sveg—Brunflo, men stannar enligt
det andra icke ovasemtligt under sistnimnda kostnad. Hérvid &r ocksd
att lagga mirke till att, medan staten i linjen Sveg—Brunflo erhéller en
ny och till foljd darav i fraga om trafik alldeles oupparbetad linje, som
icke p& linge kan vintas komma att forrdnta det nedlagda kapitalet,
kommer staten, direst Mora—Vinerns jirnvig inkdpes, i besittning av
en linje med gammal upparbetad trafik, vilken pa goda skél kan antagas
genast efter inkdpet komma att limna en ganska god rénta pd det ut-
lagda kapitalet.

Till ytterligare jamforelse med forendmnda pris per kilometer, 39,290
kronor, mé nimnas, att staten vid foregiende inkdp av enskilda jérn-
viigar erlagt per kilometer, for linjen Hallsberg—Motala—M;jslby 41,670
kronor, for linjen Orebro—Frévi 130,320 kronor (utom rullande materiel),
for linjen Orebro—Svarti 39,980 kronor, for Vistkustbanan 63,580 kroner,
for Mialmé—Kontinentens jirnvig 142,610 kronor och fér linjen Strém-
stad—Skee 85,710 kronor (utom rullande materiel).

Fullmaktige i riksgildskontoret, som ldmnats tillfille att avgiva
yttrande i arendet, hava ansett sig bora framhilla, att under nuvarande
svéra penningférhillanden varje beslut, som innebir en 8kning av sta-
tens skuldsiittning, maste ingiva betdnkligheter och bdr fattas endast pa
synnerligen vagande skil. I nu forevarande fall vore dessa betiinklig-
heter sd mycket storre, som det ifrigasatta inképet skulle medfsra en
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avsevard Okning av statsskulden ej blott for sjdlva inkdpet, utan #dven
for banans istandsittande och forbattring.

Givetvis bor staten, sarskilt i dessa tider, vara betéinksam att itaga
gsig nya skuldbérdor. Jag anser emellertid, att de skil, som tala for
kopet ifrdga, vaga mera an betidnkligheterna ur nyssndmnda synpunkt.
Jag upprepar silunda vad jag forut anfort, att det icke kan vara lamp-
ligt att lata en statsbanelinje av sidan lingd och betydelse som inlands-
banan stanna i Orsa och att inlandsbanans framférande sisom statsbana
till hamn vid Vinern har stor betydelse i frakthénseende genom de
billigare avgifter, som darigenom uppstd och som underfitta transporter
till och fran de stora trakter i Norrland, vilkas till- och utférsel skall
ombesdrjas och befrimjas av inlandsbanan. Jag erinrar vidare, att an-
ledningen till att frigan om statsinkopet nu upptagits varit den, att
Mora—Vanerns jarnvigsaktiebolag trétt i underhandling med trafik-
forvaltningen Goteborg—Stockholm—Gévle om dvertagande av trafiken
4 Mora—Vinerns jarnvdg. Dessa underhandlingar hava visserligen
sedermera avbrutits 1 foljd av de av staten inledda foérhandlingarna an-
giende inkép av jamvigen ifrdga. Emellertid stir bolaget i allt fall
infér nodvandigheten att soka triffa anstalter for att kunna anpassa
jarnvigens trafikformiga efter de krav, som den vixande trafiken stiller
pé jamvagen. Det dr pa grund hdrav i hog grad sannolikt att, om
staten nu trider tillbaka, forhandlingar med trafikforvaltningen ater skola
upptagas. 1 varje fall kommer ett uppskjutande av inkdpet med siker-
het att medfora, att banan i framtiden blir visentligt dyrare for stats-
verket att forvarva. Hiarvid bor sarskilt framhéllas, att den omstindig-
heten, att staten icke dger ratt att inlsa linjen Kristinehamn—Persberg,
kan gora ett senare forvirv av banan svirt, for att icke sdga omédjligt.
Vattenfallsstyrelsen har ocksd framhéllit, att den rétta tidpunkten for
ett inkép nu vore inne, bland annat pi den grund, att den ombyggda
Trollhdttekanalen kommer att Oppnas for trafik under innevarande 4r.

Det torde ock i detta sammanhang bora framhéllas, vad som ocksé
av riksgildsfullmaktige medgivits, att det belopp, som staten nu behéver
komtant gilda for kopet ifrdga, dr ganska obetydligt i forhallande till
kopeskillingen. Det uppgir i runt tal till 690,000 kronor.

Vad angdr riksgildsfullmiktiges hénvisning till den avsevirda
Okning av statsskulden, som skulle nodvindiggéras for att kunna
istdnds@itta och forbiittra banan, vill jag framhalla att jag, pd siitt jag
langre fram far tillfille att ndrmare utveckla, anser det anslagsbelopp,
som omedelbart erfordras for banans istindséttande, icke behdva uppgéd
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till mer 4n 630,000 kronor. I allo skulle siledes képet omedelbart icke
krdva storre anslagsbelopp @n 1,320,000 kronor.

~ De for banans likstillande med vissa andra statsbanelinjer erfordes-
liga arbetena anser jag, sdsom redan forut ndmnts, bdra uppskjutas, till
dess trafiken kriver deras utforande. De utgifter, som dirav komma
att foranledas, tillhora sdledes framtiden. Jag Aterkommer senare till en
redogorelse for beskaffemheten av dessa arbeten.

Jag anser sdledes att, trots de ogynnsamma tidsforhdllandena, in-
k_édpet icke bor uppskjutas, utan att avgérande dédrom bér tedffas redan
vid innevarande &rs riksdag. DBollagets forsiljningsanbud avser ocksa,
sasom ldngre fram ndmnes, endast innevarande 4r.

P4 grund av vad silunda anforts finner jag mig béra férorda jdrn-
viigsstyrelsens forslag om inkép av ifrdgavarande bandelar, att av staten
Overtagas den 1 januari 1917, till det av bolagsstyrelsen erbjudna priset
11,275,000 Kromeor.

Mellan jarnvigsstyrelsen och bolagsstyrelsen har forhandlats om de
nérmare huvudvillkoren for statsinkopet, att intagas i det férslagskon-
trakt, som vore avsett att triffas mellan styrelserna, under fSrutsittning
for gémvéggstymlsens del av statsmakternas och for bolagsstyrelsens del
av bolagsstimmans godkénnande, och har enighet uppnafts rorande be-
rorda huvudvillkor.

I forslagskomtraktet skulle, i anslutning till férut foljda grunder
vid statens inkop av enskilda jirnvigar, intagas bestimmelser rorande:

1) omfimget av de jarnvigs- och fastighetsomriden samt de 18sa
inventarier avtalet avser;

2) upprittande av inventarieforteckning;

3) tilltradestid och formaliteterna vid jirnviigens Sverlitande den 1
Januari 1917;

4) kopeskillingen och dess likviderande;

5) jémvigens behoriga underhdll under 1pande 4r;

6) de avtal och de bolagets rittigheter och skyldigheter i Svrigt,
som Overgid i staten; samt

7) den vid jamvigen anstiillda personalens avléningsvillkor och pen-
sionsforhallanden.

Rérande omféinget av de jamvigs- och fvigitetsomrdden samt de
losa inventarier, avtalet avser, ma, vad till en bérjan angir de jordom-

riden, som 1 kopet innefattas, erinras, att bolagets anbud omffattar dels
samtliga jdmvigslinjer med de markomriden, som enligt verkstillda
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expropriationsfémriittningar dartill hora, eller vad som innefattas i de
lagfarad jirnviigsenheterna, liksom ock en bolaget tillhdrig byrabyggnad
i Kristinehamn. Under vidare forhandlingar har dock emighet vunnits
dirom, att i kopet dven bora inbegripas dels nagra av bolaget darut-
over och for dess jarmvigsdrift forvirvade jordomraden invid jamvigs-
linjen, déribland sdrskilt ett omridde av Kristinehamns nedre station,
vard flera for driften erforderliga byggnader jamte ett bostadshus for
bolagets trafikchef 4ro uppférda, dels bolaget tillhoriga omraden vid
Filipstads bergslags kanal. Med forvirvet av byrabyggnaden, i bolagets
rikenskaper upptagen till virde av omkring 81,000 kronor, skulle dven
folja ddrtill horande mark.

Alla 16sa inventarier, som &ro vid tilltridestiden for begagnande
vid jirnvidgsbyrdn, 4 stationerna eller 4 linjen utlimnade, skulle ingd 1
forsiljningen; dock 4r att mirka, att i kopet icke inbegripas de i bola-
gets forrdad befimtliga och i dess forridsjournal upptagna forlags- och
konsumtionsartiklar.

Bestammelserna rérande upprdattande av inventarieforteckning, tilltrides-
tid och fiormalitieter vid jdrnvigens overlatande den 1 jamuari 1917 aro av-
sedda att avfattas i huvudsaklig Gverensstimmelse med vad vid liknande
statsinkdp forekommit.

Kopeskillingen skulle likvideras sadlunda att

1) kvittningsvis avriknas vad vid tilltridestiden aterstir oguldet av
det bolaget beviljade statsldn, som — ursprungligen 4 1,000,000 kronor
och beviljat mot sdkerhet av inteckning i detta belopp i Mora—Vianerns
jirnvdg — efter berdkning av vederborliga rintelikvider och kapital-
avbetalningar till och med ar 1916 hir utféres salunda:

Kapital ......ccooiiiiiiiiincicrsenncceeee. Ker, 8183483188010
AmsERSEENAA. ..o »  92,87(87181

Inventarie-
forteckning
m, m.

Kdépe-
skillingens
likviderande.

Upplupen, ¢j forfallen riimtta...........cc. 20 QUOB:E2  92028Q %9553

2) Staten Overtager betalningsskyldigheten for fol-
jande lén, i den min sidan betalningsskyldighet enligt
ammtenngsplan intrider efter den 1 januari 1917, nim-
ligen:

a) de bolaget frén handels- och sjofartsfonden lam-
nade lian av den 2 april 1903 och den 2 januari 1907,

Transport kronor  920,459: 53
Bihang 4l riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 190 héft. (Nr 215.) 4
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Transport kronor
som — ursprungligen 4 sanumamlagt 300,000 kronor och
beviljade mot sikerhet av inteckning 4 némnda belopp i
Mallumg—Limedsforsens jirnvdg. — efter beridkning av
vederborliga rintelikvider och kapitalavbetalningar till och
med dr 1916 har utforas silunda:

Kapital ..o, kr.  ZED)OIRS: 83
Anstindsranta ....................cceeeerene. » 15,600: —

b) bolagets 4 % obligationslfim aw dem 1 jjdii 1896,

som — ursprungligen & 2,000,000 kronor mot sdkerhet
av inteckmingar 4 nimnda belopp i Mora—Vinerns jirn-
vag — efter berdkning av vederbérliga réintelikvider och
kapitalavbetalningar enligt uppgjord amorteringsplan till
och med ar 1916 hir utféres salunda:

Kapital ........ccoooviiiiiiiiiiiic kr. 1,476,000: —
Upplupen, ej forfallen ramta.......... » —_——

c¢) bolagets 4 % obligationslim av dem 1 septemiber
1896, som — ursprungligen 4 500,000 kronor mot séker-
het av inteckning & nidmnda belopp i Mera—Vénerns
jarnvag — efter berdkning av vederborliga riintelikvider
och kapitalavbetalmimgar enligt uppgjord amorteringsplan
till och med &r 1916 hir utféres silunda:

Kapital .......cooooviiici, kr. 370,000: —

Upplupen, ej forfallen rimta........... » 4,892: 22

d) Bulbsggats 4Vs: % obliggtivostkin aw dbm 15 magj
1903, som — ursprungligen & 3,250,000 kronor mot si-
kerhet av inteckning 4 namnda belopp i Ostra Virmlands
jirnvidg — efter berikning av vederbérliga rintelikvider
och kapitalavbetalnimgar enligt uppgjord ameorteringsplan
till och med ar 1916 hir utfores silunda:

Kapital ......ooovveeeeeeeeeeeeeee e kr. 3,083,000: —
Upplupen, ej forfallen rémie......... »  17,341:87

¢) bolbpets 5'Va % Jdiipgatiiondin av dem 1 aprill 1914
& 900,000 kronmor mot sikerhet av inteckningar 4 sam-

920,459: 53

295.618: 83

1,476,000: —

374,892: 22

3,100,34Y. 87

Transport kronor

6,167,312: 45
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Transport kronor 0,167,312:45
manlagt némnda belopp i Ostra Varmlands jarnvig, vil-
ket 18n efter beriikning av vederborliga riintelikvider till
och med 4r IDIG hir utfores salunda:

Kapital ..o kr.  900)000): —
Upplupen, ej forfallen ramita.......... » 12,237: 50 912.237: 50
3) Statiem gidldar till bolaget dem 2 jamwari 1917
§terstdende delen av képeskillingen, kronor 4,195,450: 05
pd foljande satt:
a) till bolaget Gverlimnas certifikat, utfardade av
riksgiildskontoret, Over i statsskuldboken gjorda inskriv-
ningar rOrande obligationer av 1914 eller 1916 ars 5 %
statsldn 4 sammanlagt 2,720,000 kronor, vilka certifikat skola
utfirdas 4 de belopp av jimna 1,000-tal kronor, som bolaget
bnskar, och stéllas & de obligationsiigare, som bolaget upp-
giver, skolande i avseende 4 nimnda obligationer gilla, att
rdntan utgdr frdn och med den 1 januari 1917 samt att
de ej kunna av #dgarne uttagas forrin efter utgéngen av
r 1926, vid vilken tidpunkt obligationerna mot certifike-
tens #terstillande kunna utbekommas i riksgildskontorets
KBSHEL......eooveooeeoeieee s isee sttt ke, 2,720,000: —

b) till bolaget Gverlamnas
dels sammanlagt 800,000 kronor svenska statems
8 % obligationer av ar 1914 eller ar 1916 till en kurs av

G8 Ty oottt et ke.  784,000: —
varvid bolaget erldgger upplupen, icke forfallen kupong-
rénta,

dels ock kontant &terstoden av kopeskillingen,  kr.  691,450: 05
Summa kronor 11,275,000: —

Mot det foreslagna sittet for kopeskillingens likviderande, som av
fullmiktige i riksgildskontoret limnats utan anmarkning, finner ¢j heller
iﬂg nigot att erinra. Det belopp, som skulle gildas kontant till bolaget,
emme med tillimpning av de 1 sidant avseende foreslagna grunder att
uppgé till i runt tal 691,500 kronor.
Vanliga bestdmmelser rorande jimmuigens underhdll under lopande dret  riauvigens
firo avsedda att intagas i forslagskontraktet. underball.
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Vidare skulle till detsamma fogas forteckning over de awtal och i
ovrigt de bolagets rittigheter och skyldigheter, som overldtas & staten, Hir-
vid 4r att mirka — forutom forenimgsstationskomtrakt rérande vissa sta-
tioner, avseende stdndig nyttjanderdtt for den anslutande banan, men
med efter trafikférhdllandena vixlande arsavgifter for samma bana, fvens
som andra av bolaget ingangna avtal, som dga samband med jarnvigs-
drifien — dels avtal rorande vidmakthallande av Filipstads bergslags
kanal, dels av bolagsstimman gjord forpliktelse rérande aktieteckning i
en blivande jarnvig Limedsforsen— Srna.

Rérande berdrda kanalled, for vilken statsanslag pé sin tid beviljats,
skulle staten vertaga bolagets nuvarande forpliktelse att halla kanalen
oppen for trafik och underhilla densamma jimte dess slussar, Kana-
lens uppréitthéllande lir emellertid ¢j vara av trafikbehov pékallat. Direst
gé efter verkstilld undersokning befinnes vara frhallandet, kan den-
samma nedliggas.

Aktieteckningen i friga har skett till belopp av 250,000 kroner,
under forutsdttning att lios intresserade kommuner eller sfdana kommus-
ners skogsmedelsfonder erhalles lan till samma belopp pé tid oeh villker,
som bolagsstyrelsen bestimmer. Direst koncession beviljas for ifihga-
varande jarnvig, skulle staten alltsd bliva aktiedigare i enskild jarmvag.
Stsom nidmnt erfordras emellertid for @ndamalet, direst staten sé skulle
onska, icke ndgot direkt kapitalutligg. P4 grund hiirav torde bolagets
krav ph statens Overtagande av denna villkorligt givna aktieteckning
icke anses medfdra betdnkligheter. 1 betraktande av de forhéllanden,
varunder statens akticteckning skulle tillkomma, eller dess tvungna sam-
band med inkép av enskild jirnviig, torde ej heller fireligga fara for att
den skall komma att pa ndgot sitt verka prejudicierande. I varje fall
&r jag icke beredd att uttala nigon 4sikt om limpligheten av att b@vi‘ga
koncession 4 det ifrdgasatta jamviigsforetaget. Fragan hirem #r for
nirvarande foremél for nérmare utredininge. '

Vad slutligen angar foreslagna stadganden rérande den wid jéirn-
vigen anstillda personalens avioningsvillkor och pensionsféridillanden, har
tagits 1 beaktande, vad angéir avloningsvillkoren, de forut i sédant hiin-
seende givna stadganden, vilka i huvudsak lagts till grund &ven { fore-
varande fall for bestimmelserna i friga.

Dessa bestimmelser skulle vara fbljande.

De vid jarnviigarna nu anstillda befattningshavare dvensom inne-
havare av nya befattningar — med avseende 4 vilka dock, s vitt rorer
tjinsteman av hogre grad enmligt den vid statens jirnviigar giillande in-
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delning, jiarmvigsstyrelsen skulle till befattningarnas inrdttande hava
limnat sitt tillstind — skulle 4ga ritt att den 1 januari 1917 Gvergi i
statens Jarnvagars tjinst utan minskning av di innehavande, till dem
frin jirnviigen utgdende loneférmdner och utan minskning av den ratt
till 1oneférhéjning efter en viss tjinstetid, som enligt de vid bolagets
jdrnvégar tillimpade grunder skulle hava tillkommit dem, allt dock med
forbehall:

l:0) att de 4tndja sig med sddana med deras innehavande platser
jimforliga befattningar, som jimviigsstyrelsen anser lampligt att &t
dem anfGrtro;

2:0) att de varda underkastade alla for statens jdrmvigspersonal
nu eller framdeles gilllande reglementen och instruktioner samt villkor
for antagande, bibehillande av anstéllning, befordran och entledigande,
dirvid ock skall gilla, att vid beriknande av tjénstetid i och for be-
fordran vid statens jdrnvigar behdrig hénsyn skall tagas till den tid
befattningshavare varit anstilld vid nidgon av bolagets jarnvigar;

8:0) att, i héndelse deras frin den enskilda jirnvigen utgiende
avloningsférminer Overstiga vad dem enligt aviomimgsreglementet for
statens jirnvégar skulle tillkomma, avloningen fér dem kommer att utga
dels sdsom ordinarie arvode med belopp, som gillande avlomingsregle-
mente for varje sirskild befattning bestimmer, och dels sisom exira
arvode med belopp, motsvarande skillnaden mellan deras i bolagets
tjinst innehavande loneforminer och det ordinarie arvodet;

3:0) att, dérest deras avlomingsformaner i samma tjinst understiga
vad dem enligt avloningsreglementet vid statens jarnvagar skulle till-
komma, de mé vid dem av bolaget tilldelade loneférminer bibehallas,
intill dess jimmviigsstyrelsen eller Kungl. Mvpj:t ppa jairnvagsstyrel-
sens forslag kan finna limpligt hoja avlomingen till vad ndmnda reg-
lemente foreskriver. Férhojning av de forenimnda personal nu tillkom-
mande avloningsférméner skulle eﬁu undler innevarande ar &dga rum i
annan ordning eller i hogre grad #m enligt die gyumikay, som hittills av
bolagets styrelse blivit foljda.

I detta sammamhang ma hir anmélas, att bolagets trafikchef, som
under innevarande 4r uppnir pensionsilder, med drets utgidng avgar ur
tjénsten.

Betriiffande pensionsvillkoren har tagits hinsyn till de for perso-
nalen nu gillande bestimmelser harutinnan, eller de den 1 februari
1915 for Understodsforeningen Meora—Vanerns och Ostra Virmlands
jimvigars pensions- samt #dnke- och pupillkassa utfirdade stadgar.

Personalens
pensions-
villkor,
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Enligt dessa stadgar lamnas bidrag till kassan av dels personalen med
minst 5 % av avldningen och dels jimvigsbolaget, vars bidrag utgér med
7 % av samtliga i tjénst varande befattningshavares avloningsbélopp. Kas-
sans behdllning utgjorde vid 1915 4rs slut 1,122,682 kronor 23 &re.
Hogsta pensionen, vilken erhélles vid 65 levnadsar utgér 70 % av avld-
ningeu. For deldgares efterlevande utgar pensionen med 30 % av avls-
ningen till dnka samt med 8 % for varje barn, dock att sammanlagda
pensionsbeloppet utgér hogst 50 % av avloningen.

Med hansyn till att dnke- och pupillpensionen enligt berérda stad-
gar utgar enligt for personalen f'ordellaklzlgare grunder &n vid statens
jamvégar, medan dter motsatt forhillande dger rum i friga om befatt-
ningshavares egen pension, har jarnvéigsstyrelsen ansett, att valfrihet bor
lamnas personalen enligt nedanstiende grunder.

Bolaget forbinder sig att,ivad pd bolaget ankommer, medverka till
att »Understddsforeningen Mora—Vinerns och Ostra Virmlands jérn-
vagars pensions- samt dnke- och pupillkasse)) beslutar att till staten den
1 januari 1917 overlita de medel, varover understddsforeningen forfogar,
samt att upplosa kassan.

Under félmlttsaittmng att ett dylikt beslut i behérig ordnmg fattas
och genomfores, mé befattningshavare vid en eventuell dvenging i sta-
tens jarmvigars tjénst efter eget bestimmande frin och med ingéngen
av ar 1917 forvdrva ritt till pension sdlunda:

for egen del antingen enligt de i lagen den 4 juli 1910 angdende
. ratt till pension for tjdnstemin vid statens jdrnvdgar gillande grunder
och med berdkning av arvode i statens jarmviigars tjdnst, eller ock
enligt grunderna i stadgarna for understédsforeningen och med berik-
ning av avloning i den enskilda jimvigens tjinst enligt vid Gvergéngen
géllande l6neavtal, och

Jor efterlewande antingen enligt de i reglementet for statens jérn-
vigars dnke- och puplllkassa stadgade grunder och med berdkning av
arvode 1 statens jdrnvigars tjénst, eller ock enligt grunderna i stad-
garna for understddsforeningen och med berdkning av avlomimg i den
enskilda jirnviigens tjénst enligt vid 6vergingen géllande lomeavtal.

Under samma forutsittning, som forut sagts, skall det ock aligga
staten att i forhdllande till sddana befattningshavare eller deras efter-
levande, som redan &tnjuta pension, fullgéra de forpliktelser, som under-
stodsforeningen mot dem innehar.

Skulle beslut om understédsforeningens upplosming pi forut angivet
gitt icke kunna 4vigabringas, skall staten i forhdllande till understods-
foreningen intriida i samma rittigheter och skyldigheter, som bolaget skulle
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dga, om jarnviigarna fortfarande vore bolagets egendom; och skall det
harvid dligga bolaget att snarast mdjligt, i vad pa bolaget ankommer, sdka
medverka till den &4ndring i understdodsforeningens stadgar, som hérav
betingas. 1 sd fall behdller ock befattningshavare vid overging i sta-
tens jirnvidgars tjdnst sin rdtt till pension for sig och efterlevande
enligt understddsforeningens stadgar och med beridkning av avléming i
den enskilda jirmvagens tjédnst enligt vid dvergangen gillande loneavtal.

Statskontoret, som anbefallts avgiva underdinigt utladtande i drendet,
i vad angir nu némnda forslagsstadganden rérande personalens pensions-
forhallanden, har i sitt utlitande sagt sig icke hava annat att erinra
mot de foreslagna stadgandena #n att det, med avseende 4 den fore-
slagna valrdtten mellan olika pensiomenmgsgrunder for tjéinstemanna-
pensioneringen och for familjepensioneringen, syntes kunna ifrigasittas,
huruvida icke valritten borde si inskrénkas, att valet skulle std enbart
mellan 4 ena sidan att i avseende a4 savil egen som familjens pensio-
nering kvarstd vid for personalen nu gillande bestimmelser och 4 andra
sidan att i bdda dessa avseenden imderkasta sig de stadganden, som
gilla for tjinstemin vid statens jirnvigar.

Anledningen, varfor J]amvagsstyrelsen foreslagit en sa vidstrickt val-
frihet som hdr forut namnts, dr, enligt vad jag inhimtat, féljande.
Personalen kan antagas onska att for egen del fa berdkna pension efter
de for statens jarnvégars tjdnsteméins pensiomering géllande grunder och
med berdkning av de hogre arvodena i statens jarnvégars tjénst.
andra sidan har personalen alltid strivat att soka bereda de efterlevande
sd goda villkor som mdjligt och har dven lyckats i detta avseende astad-
komma béttre stidllning for dem dn vad de kunna komma i atnjutande
av enligt de for statsbanorna gillande grunderna, dven om pension
berdknas pd de hogre statsbanelonerna. Det har did synts jarnvégssty-
relsen hart att tvinga personalen att antingen avsdga sig den bittre
pension, som for befattningshavarne sjélva skulle folja av en Gverging
till pensionering enligt statens jirnvéigars grunder, eller ock att berdva
hustrur och barn de storre pensioner, som vederbérande genom sin om-
tanke om dem lyckats dstadkomma.

D4 det synes mig, att staten bor limna ett erkéinnande 4t persona-
lens omtanke i nu nimnda avseende, och férenimnda understédsforenings
ekonomiska stillning &r sidan, att dess tillgingar medgiva utbetalining:
av de hogre pensiomerna for efterlevande, sjmes mig den av jarnvigs-
styrelsen foreslagna valfriheten bora godkinnas.

Statskontoret har vidare framhallit att, i dverensstimmelse med vad
som skedde vid statens inkop av Trollhdtte och Sddertdlje kanalverk,

Statskomtorets
yttrande
ang. pensio-
neringen.



32 Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr 215.

foreskrift bor for ifrdgavarande personal meddelas, att befattnmgshavare
som ingdr pd nya pensioneringsgrunder, mé sisom tjanstedr for pension
fa rdkna dven tid, under vilken han innehaft ordinarie tjénst vid den
enskilda jamvigen.

Betraffande den av statskontoret silunda forordade anordningen {ir
jag till en bdrjan framhalla, att densamma innebdr en férmin utdver
vad som foreslagits i forut angivna stadganden, di niémligen enligt
pensionslagen den 4 juli 1910 i pensionshinseende endast tages hinsyn
till tiden for anstillning i ordinarie statstjéinst. Emellertid har jag in-
genting att erinra mot att en foreskrift 1 den av statskontoret angivna
riktning  kommer till stind, under forutsdittning dock att hérvid tillim-
pas de i nadiga brevet den 13 juni 1913 i overensstdmmelse med riks-
dagens beslut meddelade grunder angiende forbittrade pensionsvillkor
for viss personal, som 1 anledning av statens inkép av enskilda jérn-
vigar Overgitt 1 statens jarnvigars tjénst.

Enligt berorda nadiga brev medgives, bland annat, att — i stéllet
for de fyllnadspensioner, som en]lgt medgivande av 1902 4rs riksdag
skulle under viss f61rn1ﬂsattn1ng utgd till de vistkustbanan férut tillho-
rande, i statens Jarmvégars t_]anst numera anstdllda befattningshavare,
som vore delaktiga i enskilda jimviigarnas pensionskassa — till en var
av namnda tjinstinnehavare finge, direst beloppet av den pension, veder-
borande vid avging ur tjéinsten vore berittigad att erhélla fran bemilda
pensionskassa, understege beloppet av den pension, han skulle med till-
lampning av lagen den 4 juli 1910 angdende rdtt till pension for
tjdnsteman vid statens jarnvdgar hava erhdllit av trafikmedel, och han
sdsom ordinarie tjinstedr i statens jarmvigars tjénst finge enligt grun-
der, som av Kungl. Maj:t faststilldes, tillgodorikna sig sin samman-
lagda ordinarie tjinstetid vid den enskilda jarmviigen och statens jérn-
viagar, efter avskedstagandet ur statens tjénst av trafikmedel utbetalas
fyllnadspension, motsvarande tvi tredjedelar av skillnaden mellan sagda
béda pensionsbelopp.

Att 1 friga om ratt till t_]anstearsberakmng 1 pens1onshanseende
for nu ifragavarande personal gi langre 4n vad i detta avseende si
nyligen som &r 1913 medgivits betriffande andra personalgrupper, som
vid statens inkdp av enskilda jarnvigar Gvergitt 1 statens jarnvigars
tjinst, synes mig olampligt. Det ar darfor min avsikt att tillstyrka
Kungl. Maj:t att, med tillimpning i dvrigt av de forut angivna grun-
derna for den iﬁ'ﬁgavarande personalens pensiomsritt, utfirda bestim-
melser, varigenom sagda ratt bringas i dverensstimmelse med vad som
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stadgats i nidiga brevet den 13 jumi 1913 i fraga om viss annan per-
sonal, som i anledning av statens inkép av enskilda jimvigar overgatt
1 statens jarnvégars tjdnst.

Mot jérnvigsstyrelsens forslag att staten genom statskontoret ma
overtaga forvaltningen av pensionsmedlen har statskontoret icke haft
nigot att erinra.

Den ekonomiska innebérden for statsverket av Owertagandet av den
nu ifrdgasatta eventuella pensiomeringsskyldigheten #r icke av storre
betydelse. Nidmnda pensionskassas ekonomiska stillning har ar 1912
varit foremél for sakkunnig granskning, varvid befonnits, att kassans
tillghngar motsvarade de forpliktelser, kassan iklit sig. I den mén
personalen viljer att utfd pension enligt kassans bestimmelser, vilket vil
antagligen blir fallet i friga om &dnkepensionerna, torde sdlunda kassans
medel rdcka till att gillda ifrigakommande pensioner. Vad betriffar dem
av personalen, som skulle vilja erhilla pension efter de for statens jérn-
viigars tjinstemén gillande grunder, vilket alternativ flertalet tjanstemén
sannolikt komma att vilja for egen del, skulle den pd dem beldpande
delen av kassans tillgingar icke réicka fullt till, men kan den pé statsverket
fallande skyldigheten att ansvara for Overskjutande skuld icke spela
négon stdrre ekonomisk roll. En overslagsberikning utvisar, att denna
skuld icke ror sig omkring storre belopp 4n mellan 130,000 och
140,000 kiremosr. Hin liknamdde Gklasid ppessoossilstttiphiett Hagrjgm staacen
for dvrigt ikldtt sig i friga om forut inkopta jarnvigar,

Slutligen torde bora anmirkas, att bolaget begart, att statsverket
skall i héndelse av inkdp Overtaga den bolaget pd grund av bolags-
stimmans godkénnande 4liggande skyldigheten att gilda pensiomer och
understdd till vissa tjinstemdn (samt en dnka efter tjinsteman), vilka
den 1 april 1916 icke tillhoéra forenimnda understodsférening, liksom
ock den bolaget pd grund av domstols utslag idliggande skyldigheten
att utbetala understdéd (360 kronor érligen) till en arbetare. Amtalet av
dem, som icke tillhéra understédsforeningen, ar 18, av vilka tre aro fodda
& 1830-talet, 10 4 1840-talet och 5 i 1850-talet, den yngsta &r 1857,
Det érliga sammanlagda pensionsbeloppet till dessa utgér 6,777 kronor.

Dé ifr@gavarande obetydliga pensionerings- och understodsskyldighet
r en fBljd av jirnviigsdriften och dessutom pid grund av de pensio-
nerades hdga élder snart upphér, har nidgon invandning icke ansetts bora
goras mot bolagets krav pd statens Overtagande av skyldigheten ifriga.

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 sami. 190 lkift. (Nr 213.) 5
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¥ér min del har jag icke ndgot att erinra mot de nu anfbrda huvud-

nderna for statsinkopet, och kommer jag, i hindelse av riksdagens

ifall till detta kop, att hemstilla att komtrakt, uppriittat i enlighet med
dessa huvudgrunder, md av Kungl. Maj:t godkénnas.

I sammanhang med dessa frdgor vill jag ock ommimna, att vid
ifrigavarande linjers inkorporering med 1917 &rs ingéng i statsbaneniitet
icke erfordras utverkande att inritta nigra sidana nya ordinarie befatt-
ningar, rérande vilka enligt gillande aviomingsreglemente statsmalterna
fatta beslut. Forst i samband med ifrdgavarande och norr diirom varande
jémvigslinjers sammemkmytning med Inlandsbanan, di friga torde upp-
komma om omgestalining av jimvigsdriften i stort sett, %an behov av
rent nya befattningar av forendmnda art komma att uppsta.

Slutligen vill jag meddela, att forslaget om statens inlésen till den
1 fanuari 1917 av jamvigens egendom i enlighet med vad férut néimnis
till ett pris av 11,275,000 kronor godkénts vid extra bolagsstimma den
30 .%51‘1%15')61,6 vilket beslut bekriftats vid ordinarie bolagsstimma den 19
apri .

Bolaget har sdledes pa for bolaget bindande siitt godkiint forslaget
om statens inkdp under innevarande 4&r av jimmvéigen ifrdga, givetvis
flgldier forateéttning av att statsmakterna 4 sin sida godkinna samma
orslag.

Vad betriffar kompleiteringsarbetena 4 banan, fér vilka jamvigs-
styrelsen i sin skrivelse lamnat en utforlig redogdrelse, har jirnviigs-
styrelsen skilt pd& de arbeten, som enligt styrelsens uppfattning ome-
delbarligen behdvas, och de, som kunna uppskjutas. De forra utgéras
av_dels arbeten, huvudsakligen avseende drinering och isolering av ban-
vallen pé vissa platser, ombyggnad av vissa trummor, utbyte av forshitna
sparviixlar, komplettering av ballasten samt ombyggnad av nuvarande
lokomotivstallbyggnaden vid Kristinehamns nedre station, for vilka arbeten
kostnaden ar berdknad till 370,000 kronor, dels arbeten for komplettering av
den rullande materiel, som behdver under den ndrmaste tiden utrangeras oeh
erséttas med ny, varfor kostnaden uppgir till omkring 730,000 kronor, dels
de mindre forandringsarbeten 4 den rullande materielen, vilka erfordras
for att densamma ma bliva lamplig for statsbanetrafik, beriknade att
kosta 54,000 kronor, dels oek arbeten for ombyggnader och forindringar
av lokomotivstallar och vindskivor, kolgivningsanordningar, vattensta-
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tioner och reparationsverkstiider, for vilka arbeten kostnaderna beriéknats
till 206,000 kronor. Sistndmnda grupp av arbeten &r behovlig, dels for
att, di Skning av den tillgingliga dragkraften & banan erfordras, det
dé skall vara mojligt anviinda 4ven vissa av statsbanornas lokomotiv-
typer, for vilka nuvarande vindskivor och lokometivstallar & den en-
skilda banan icke dro anvéndbara, dels pa det att banan #dven i fraga
om andra anliggningar for maskintjéinsten skall bliva tillgodosedd i
den utstrdckning, som erfordras for en rationell och ekonomisk drift.

Kostnaderna for nu ommnimnda arbeten utgora siledes sammanlagt
1,360,000 kirowsow:.

Mot kravet 4 dessa belopp har jag ingen annan invémdning att
gbra #n att med beviljandet av anslag till komplettering av rullande
materiel, 730,000 kronor, synes av statsfinansiella skil béra anstd nidgon
tid. Vid banans anslutning till statsbanenatet blir den ju delaktig av
statsbanornas tillgdng pd rullande materiel. Och gent emot den invéind-
ningen, att statsbanornas materiel for tillfdllet ar otillricklig, kan anforas,
att den tillokning av materiel 4 nu ifrigavarande linje, varav behov kan
foreligga under den nérmaste tiden, 4r si obetydlig i forhallande till
statens jarnvéigars vagnpark, att banans brist & materiel icke i ndmnvérd
mén kan Oka bristen 4 den &vriga delen av statsbanenitet. Det bor
hiirvid ocksd framhdllas, att den rullande materielen & statsbanan i alla
hiindelser nu stdr infér en krafiig forstirkning. For att i mojligaste
mén for ndrvarande minska anslagsbehovet och da for ovrigt tillverk-
ningspriserna inom landet 4 rullande materiel nu ro abnormt hdga, har
jjag ansett mig bora foresld, att ifrdgavarande belopp 730,000 kronor nu
icke beglires av riksdagen, i vilket fall det anslagsbehov for komplette-
ringsarbeten, som omedelbarligen behover tillfredsstillas, skulle stanna
vid ett belopp av 630,000 kronor.

Den senare gruppen kompletteringsarbeten omffattar arbeten, avseende
huvudsakligen att hdja banans trafikfsrmaga. Forslaget omffattar, sasom forut
némnts, tvg alternativ. Det ena avser huvudsakligen arbeten, erforderliga for
att gora bandelen Kristinehamn—Mora i trafikeringshiinseende likvirdig med
bandelen Sveg-Bmuniflo, och slutar 4 eu kostnadssumma av 6,283,000 kronor,
varifrin bor dragas de 54,000 4 206,000 kronor, som forut omnamnts
shsom omedelbart erforderliga, eller silunda 6,023,000 kronor. Det
andra alternativet .forutsitter, att banans stignings- och kurvforhallanden
icke forbétiras fOrrén i en mera avligsen framtid, men att Okning av
banans trafikfSrméga i viss mén A4stadkommes genom inlaggande av
grovre réler, medgivande anvéindande av tyngre lokomotiv och séledes
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framférande av tjmgre tig 4n om riler av samma vikt anvindas sem &
linjen Sveg—Brunflo.

Det &r givetvis icke nodvandigt och kanske icke heller méjligt att
redan nu intaga en bestimd standpunkt till frigan om vilket av dessa alter-
Rativ bor viljas. Med hinsyn emellertid dirtill att traflkformégan 4 linjen
Orsa—Sveg icke under .nu overskddlig framtid lirer kemma att for-
bitiras genom omliiiggning av linjen, synes det mig kunna iffiga-
§itias, om man icke vid foretagandet av kommande forstirkningsarbeten
4 linjen Miota—Kristinehamn bor kunna stanna vid det billigare alterna-
tivet: I alla hiéndelser kan frigan om dylika fbrstirkningsarbeten ieke
behova foretagas till provning, forr dn’ linjen Omsa—Sveg kemimit |
statens hand och linjen Brunflo—Sveg firdigbyggts sami trafiken §
linjen vuxit sd att verkligt behov av en sidan forstirkning foreligger
eller densamma kan forutses bliva erforderlig i en niira framtid.

Auslag fox Av den fdregdende redogorelsen framgir, att de anslag, som i sam-=

" band med det foreslagna inképet skulle erfordras for 191 utgoras av
dels. ett belopp om 691,500 kronor for giildande av den del av képe-
skillingen, som skall betalas kontant, dels ock ett belopp em 630,000
kronor till komplettterimgar 4 banan och till forindringsarbeten 4 dess
rullande materiel. Vid bifall till framstillningen torde de | riksstaten
for ar 1917 bland inkomsterna upptagna lénemedel for produlstiva dnda-
mal béta hojes med en summa, motsvarande de erforderliga anslagsbe-
loppen, eller tillhopa 1,321,500 kronor.

Linjen Givet #4r, att en inlosning av Mora—Vinerns jiravigslinier sem
mmfzeg. eh nodvéndig konsekvens for med sig ett forviirv 1%1’ Qtat%gsﬁiékﬁiﬂg
Orea—8ve. 3V jifnvégslinjen frin Mora till Sveg. Vad den nordligaste delen av

denna linje eller strickan Orsa—Sveg angdr, lirer, sésom jag redan
forut omndmnt, staten, sasom den ojimfotligt storsta fordringsigaren
hos Orsa—Hirjeddalens jimvagsaktiebolag, pi grund dirav att QIg ts

aktiekapital snart nog till tva tredjedelar gatt forlorat, inem ket bliva
nbdsakad att dvertaga bolagets ifrigavarande jém‘wﬁgs;flm]j@

i dﬁflégaﬁ om forvirvande av linjen Orsa—Mora strand sonderfaller
a daelar.

Linjen Mora Linjen Mora Noret—Mora Strand, d. v. s. forbindelsen éver Dal-

sma.  8lven mellan Gavle—Dala och Mora—Vinerns jaravigar, ar sirskilt

koncessionerad, men genom ett senare beslut av den 30 desember 1898

har Kungl. Maj:t medgivit, att berdrda forbindelselinje md forenas med

linjen Falun—Rattvik—Mora till en enhet. Vid forhandlingarna mellan
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ombud for jirnviigsstyrelsen och #garen till ifragavarande linje, Falun—
Réittvik—Mora jamvigsaktiebolag, hava bolagets underhandlare gjort
gillande, att bolaget icke kan tvingas till att avstd denna forbindelseled,
utan att samtidigt linjen Falun—Réttvik—Mora inlses av staten. Bolaget
begiir visserligen icke att staten skall inlosa strickan Falun—Riittvik—Mora,
men vill begagna sig av berdrda enhetsforklaring i sd matto, att bolaget for-
klarar sig icke vilja avstd fran striicken Mora Noret—Mora Strand, med
mindre staten 16ser den samma bolag jimvil tillhoriga strickan Mora—Alv-
dalen. Staten skulle siledes vara skyldig att inlosa sdvil strickan Mora
Noret—Mora Strand som linjen Mora—Alvdalen. For att undvika den icke
onskviirda inlésningen av linjen Mora—Alvdalen finnes den utvigen, att
staten avstir frin inldsen av linjen Mora Noret—Mora Strand och i
stillet bygger en sirskild forbindelselinje mellan linjerna Mora—Orsa och
Mora—Kristinehamn. Foér en sidan losming av frigan talar icke blott
den nu ndmnda fordelen, att staten dérigenom slipper ingd pé frigan
om inlésen av linjen Misma—Alvdalen, utan &ven andra skdl. A den
bro, som nu formedlar jiravédgstuafiken mellan Mora Nofet och Mora
Strand, besérjes 4 samma brobana bide jirnvigs- och landsvigstrafik,
Denna sammankoppling av landsvigs- och jimvigstrafik blir givetvis
med 8kad jirmvigstrafik omdjlig att uppehdlla — i synnerhet som bron
4r jamforelse ldng, eller 170 meter — och man stir siledes inom kort
infor nddvindigheten att bereda Okat utrymme for trafiken Gver Dal-
dlven 4 denna punkt medelst en ny bro 6ver dlven. Den lyckligaste
18sningen av denna friga synes vara, att denna nya bro avses for stats-
banans tdg mellan Mora Strand och Orsa samt att den enskilda banans
forbindelse &ver Daldlven fortfarande fir framgi Over den nuvarande
bron, som i si fall &nnu linge torde vara tillricklig for sivil lands-
végstrafiken som den enskilda banans tigtrafik. Sedan denna bro €]
langre ir tillricklig for bdgge dessa slag av trafik, kan den, enligt vad
jag inhdmtat, antingen ombyggas till att for sitt dndamal bliva tillfreds-
stillande, eller ock kan med visst forutseende den nya jarnvigsbron sa
forldggas och utféras, att bdda jirnvigslinjerna kunna ledas dardver.
Den 8kade kostnaden for en ny bro ar icke heller s& avsevird, dé
den nuvarande bron, fér att kunna upptaga statens jarnvigars trafik, i
alla fall skulle behdva forstarkas for en kostnad av omkring 300,000
kronor, medan kostnaden f6r en ny bro for statens jirnvagars rikning
skulle uppgé till omkring 415,000 kronor. Hartill kommer, att dgaren
av den nuvarande bron #r skyldig att, di landvigstrafiken behover
skiljas fran jérnvigstrafiken, till staten aterbetala ett av staten sdsom
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bidrag for brobyggnaden lammat belopp av 85,300 kronor, vilken fordran
stafe” sdledes skulle forlora, darest staten bleve #gare av bron ifidga.

_ ¥8r den nya forbindelsen ver dlven finnas uppgjorda olika alter-
nativa forslag, varvid foretride ansetts bdra limnas 4t ettdera av tvd
forslag, slutande det ema & ett belopp av 578,000 kronor ech dst
apdra & ett belopp av 589,000 kronor. Skillnaden mellan dessa béda
forslag #r endast den, att i det forra fallet den nuvarande utgdngslinjen
frdn Mora Noret och norrut slopas — i vilket fall tdg fron nyssnimnda
station till Orsa icke ldngre skulle kunna framféras direkt utan behéva
inforag till Mora Strand — under det att i senare fallet denna utgdngs-
lmje bibehélies, medgivande direkta tig mellan Mora Noret och Orsa,
vilket d4 medfor behov av en vixel med blockstation strax nerr em
Mera Noret, dir linjen over den nya bron mot Mora Strand avviker
frén nuvarande linjen Orsa—Mora Strand.

Jasnvigsstyrelsen har pad grund av vad nu anforts stéllt sig pé
den stAndpunkten, att ndgon inlosen av ifrigavarande striicka Mora
Noret—Mora Strand icke bor ifrigakomma, och ansluter jag mig till
styrelsens uppfattning i denna del.

KiaiarHea Fragan om inlésen av linjen Miora Noret—Orsa har jamvil varit

orerea foremdl for underhandling mellan jarnvégsstyrelsens och Fafuﬂzﬁe%w}k
—Mora jirnvigsakticbolags delegerade. Bolagets delegerade hava fram-
lagt ett anbud, enligt vilket staten skulle dga forvdrva denna stricka
for ett pris av 1,264,902 kronor 53 ére. Till detta belopp har bolaget
kommit genom att, utgdende frin kostnaden for hela strickan Falun—
Orsa, utrikna vad som beldper pa striickan Mora—Orsa efter samma kost-
nad per kilometer, Hirtill har lagts kostnaden f8r nya anliggningar &
bana och stationer, utforda till och med &r 1913, dvensom 10 4rs riinta
efter 5 # & samtliga till och med ir 1904 nedlagda kostnader samt &
senare anldggningar rinta for respektive antal 4r till och med &r 1913.
Frén den sdlunda erhéllna summan har dragits nettoinkomsten 4 ifriga-
varande stricka for aren 1905—1914. Bolaget har siledes tillimpat
samina berdkningssdtt, som finnes foreskrivet fSr statens inkép av
enskilda jérnvigar under de forsta 10 dren efter en jirnviigs Sppnande
for trafik.

Jamvagsstyrelsens declegerade hava emellertid ansett berbrda kost-
nadssumma alltfsr hog. En inom jimvigsstyrelsen uppgjord approxi-
mativ berdkning dver vad ifrdgavarande jimviigsanldggning skulle kosta
att utfora enmligt de priser, som gillde 4r 1914, vilka priser givetvis iiro
betydligt hogre &n de, som gillde vid tiden for banans byggande, ui-
visar en kostnad for jamvigslinjen av 601,800 kronor och for Orsa



Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr 215. 39

station med hotell av 569,000 kronor, eller tillhopa 1,170,800 kronor.
Utgar man nn ifrdn att banan och stationen tillkommit under éaren
1892 -1894 och att sdledes de ildsta bananliiggningarna &dro 24 ar
gamla, synes virdet bora minskas med samma avskrivnings- eller for-
nyelsefonds-procent fOr respektive antal dr, som plidgar tillimpas vid
statens jirmviigar. Denna procent dr, vad betriiffar 6verbyggnad, 1 Vs %
samt ifrdga om husbyggnader, stéingsel och signaler 2 %. En dylik
procemtberdkning ger till resultat ett avskrivningsbelopp av ungefar
200,000 kronor, vadan banans virde nu skulle utgdra c:a 970,000 kronor.

Hirtill kommer, att bolaget ej sjdlvt hafi alla utgifter for utbygsg-
naderna 4 Orsa station, utan att andra déir anslutande jdrnvigar del-
tagit med ett belopp av ungefar 250,000 kronor.

Vid nu angivna forhillanden har jirnvigsstyrelsen i likhet med
sina delegerade ansett, att ifrigavarande anbud icke bdr antagas, utan
att bestimmandet av inldsningssumman bor i enlighet med koncessio-
nens bestimmelser hénskjutas till gode mén.

D4 emellertid frigan om forvirvande av sivil banlinjen Mora
Noret—Mora Strand som banan Mora NoretOrsa icke — i olikhet med
vad forhillandet #r betriffande Mora—Vinerns jirnvdg — av styrelsen
ansetts vara av beskaffenhet att behova foreldggas innevarande drs riks-
dag till avgérande, har styrelsen i denna del ansett sig for nirvarande
endast bora anmila, att styrelsen kommer att framdeles till Kungl. Maj:t
inkomma betriiffande linjen Mora Naret—Mora Strand med forslag om
anldggning av en ny forbindelse mellan nimnda bada stationer samt
betriffande bandelen Mora Noret—Orsa med hemstillan, att Kungl,
Mgt métte utse tvd godemén for deltagande i virdering av ifragava-
rande handel.

I likhet med jarmvigsstyrelsen anser jag, att nu berérda fragor icke
behdva foreldggas 4rets riksdag. Ehuru styrelsens forslag till ord-
nande av frigorna rérande strickan Orsa—Mora Strand synas mig
viil motiverade, anser jag mig icke nu behéva intaga en slutgiltig stand-
punkt till desamma. Jag har emellertid velat framlagga styrelsens for-
slag, endir de ldmna en &verblick ver de ungefirliga kosinader, var-
med statsverket bér ridkna vid avgérandet av fragan, om staten bor soka
framféra inlandsbanan till hamn vid Vanern eller om denna bana skall
stanna vid Orsa.

Under 4beropande av vad jag i det foregdende anfért hemstéller Depurtements:

jag, att Kungl. Maj:t métte foresla riksdagen att bemstillan,

#
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dels, med godkdnnande av ovan angivna huvud-
grunder for forviarvande for svenska statens rélknii
av Mora—Vinerns jarnvagsaktiebolag tillhériga ban-
delarna Mora—Persberg med bilinjen Brimtbodarne—
Malung samt Persberg—Kristinehamn och Malung—
Limedsforsen jamte en bolaget tillhorig byrdbyggnad
i Kristinehamn, bemyndiga fullmiktige i riksgéldskon-
twat att efter ingdngen av ar 1917 pa rekvisition ut-
anordna de medel, som erfordras for gildande av vad
som komtant skall till bolaget utbetalas, samt fullgéra
rantelikvider och kapitalavbetalmingar 4 de i bandelarna
intecknade obligationslan och lin ur handels- och sj6-
fartsfonden @vensom till vederbdrande utfirda svenska
statens forbindelser och obligationer pa siitt och i den
omfattning, ovanberorda grunder for bandelarnas for-
viarvande angiva,

dels for ar 1917 anvisa, att utgd av linemedel,
e mindre till gildande av den del av kdpeskillingen,
som skall betalas kontant, ett belopp av 691,500 kro-
nor, dn &ven till kompletteringar 4 banan och till for-
dndringsarbeten 4 dess rullande materiel ett belopp av
630,000 kromor,

dels ock, under forutsdttning av bifall till vad
silunda foreslagits, besluta, att de i 1917 &rs riksstat
bland inkomsterna upptagna linemedel for produktiva
dndamal skola héjas med 1,321,500 kronor.

Till denna av statsridets Ovriga ledamdter bi-
tridda hemstillan behagade Hans Maj:t Konungen
limna bifall samt forordnade, att proposition i dmnet
av den lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar, skulle
avlitas till riksdagen.

: Ur protokalldt:

Carl Stilhammar.
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BILAGOR.

Bilar/a 1.

Till KONUNGEN.

Genom nadigt brev den 21 september 1915 har Eders Kungl. Maj:t anbefallt Inledning,
jarnvigsstyrelsen att verkstédlla och till Eders Kungl. Maj:t inkomma med utredning
angaende mdojligheterna att pa skiliga villkor for statens rdkning forviarva bandelarna

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 samt. 190 kdft. (Nr 215.) 6

AGSSTYRELSEN, med utredning i friga
statsinkdp av Mora—Vinerns m. fl. jirnvagar.



Koncessions-
bestimmelser,
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Orsa—Mora Noret och Mora Noret—Mora av Falun—Rattvik—Mora jirnvilg samt
bandelarna Meora—Persberg och Persberg—Kristinehamn av Mora—Vinerns jirnvig
for att inforlivas med det Svriga statsbanenitet.

Till dtlydnad hirav far styrelsen hirmed avgiva nedanstdende utredning rérande
med resp: jirmviigsbolag forda forhandlingar i #mnet, dérvid sdrskild redogorelse lim-
nas for dels Mora—Vinerns jérnvégsaktiebolag tillhériga bandelarna Mora—Persberg
med bilinjen Brintbodarne—Mualung samt Persberg—Kristinehamn och Malung—Li-
medsforsen, dels Faluon—Réttvik—Mora jirnvigsaktiebolag tillhériga bandelarna Mora
Neret—Mora Sirand och Mora Noret—Orsa och avgiver styrelsen pad grund av den
gjorda utredningen hiir nedan sitt forslag i @mnet.

Bandelarna Meora—Persberg med bilinjen Brintbodarne—Malung samt Persberg
—Kristinehamn och Malung—Limedsforsen. (287 km.)

Till en borjan far styrelsen hir erinra att med hidnsyn dartill att i gdllande
koncession for linjen Persberg—Kristinehamn ej forekommer rédtt for statsverket att
inlésa denna linje och dd under de forda forhandlingarna fran bolagets sida forkla-
Fats, att négot uteslutande ur det ifrdgasatta statsinképet av bilinjen Brintbodarne—
Mialung—Limedsforsen icke kunde ifrigakomma, forhandlingarna och redogorelsen
ddrfor dven méste omfatta denna bilinje. Vidare fir styrelsen, innan styrelsen in-
ghr pa redegbrelse for forhandlingarnas ging, hiir nedan limmna foljande uppgifter
rorande géllande koncessionsvillkor, bandelarnas tillkomst m. m. aktiekapital och lan,
trafikresulitatet 1906—1915 och bolagets ekonomiska stéllning.

Koncessionerna for ifrdgavarande bandelar #ro meddelade fér bandelen Pers-
berg—Kristinehamn genom nddig resolution den 9 maj 1873, for bandelen Mora—
Persberg med bilinjen Brintbodlame—Malung genom nadig resolution den 22 april
%@871 8@9@3 fér bandelen Malung—Limedsforsen genom nadig resolution den 2 septem-

er .

I fomstndmnda nédiga resolution har, sdsom nimnts, icke intagits ndgon besttm-
melse om rhtt for statsverket att inlosa bandelen ifriga.

I de bada andra resolutionerna finnes 4ter intaget det i koncessioner i allmén-
het intagna villkor om denna statens ritt.

I s&dant aveeende stadgas niimligen att svenska statsverket dr berfittigat att
inlésa ifrdgavarande jirnvig med tillhérigheter och trafikmateriel

enligt a) villkoret, avseende tiden inom 10 &r efier det jdrmvégen i sin helhet
eller till nigon del blivit dppnad for allmin trafik,

mot ett penningebelopp, som motsvarar vad jirnvigen med tillhorigheter och
trafikmateriel enligt godkinda riikenskaper kostat koncessionshavarna med tilligg av
rinta efter 5 f6r 100 om &ret, med avdrag av den nettoinkomst, banan undertiden
ldimmnat; och

enligt b) villkoret eller for tiden direfter

mot ett penningebelopp, som skall antingen beriknas si, ait detsamma motsvarar
tvh ganger summan, enligt godkinda rikenskaper, av hela den under de 10 &r, sem
forflutit nérmast fore det &r, varunder losmingsanspriket blivit viekt, uppkomna
nettobehdllning av trafiken, innefattande alla under samma 10 &r gjorda utdelningar
till deldgarna | jirnvéigen jimte rinte- och kapitalavbetalningar & upptagna lan samt
avsdttning av komtanta medel eller dverforande av sdkra fordringar till befintlig re-
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nerv- eller formyelsefond, eller ock bestimmas av 5 gode man, utav vilka Eders Kungl.
Majit wtser 2 och koncessionshavama utse 2, varefier de 4 salunda valde tillkalla
den femte.

Ur allmin svensk jarnviigsstatistik ma hir anforas foljande rérande bandelarnas
tillkomst m. m.

Persberg—Kristinehamn. (65 km.)

~ Ostra Viirmlands jimavdg, tillhorig Ostra Virmlands jirmvigsakticbolag, eller
linjen Persherg—Kristinehamn, vilken till huvudsaklig del tridde i stiillet fér en
dldre; av kertare jdrnvigsstyeken och sjbledes sammeamsatt kommunikationsled, utgar
fran yﬁ@f@h@é"ﬁfﬁ stambanan vid Kristinehamn over Kroppa och Nyhyttan till Pers:
P@Fgé' gfm‘ﬁf 1 Firebe hirad samt har en sidogren, som frén Nyhyttan éver Filip-
stad; ddr sparforbindelse med Bergslagernas jirnviig dock saknas, leder tll Fins:
hyttan. For trafik ppnades linjen Kristinehamn—Storfors den 3 juni 1873, linjen
Storfors—Gammelkroppa den 11 december 1875 och iterstdende delar den 1 december
1876. Statigner finpas vid Kristinehamn, Nassundet (1,6 mil), Storfors (3,7 miig,
Nykroppa @8 miD, Heshult (41 mih, Gammelkroppa (4,5 mil), Nyhyttan (5,0 mil),
Persberg (5,6 mil), Filipstad (5,5 mil) och Finshyttan (5,7 mil).

Meom—Persberg med bilinjen Brintbedmnmre-Malung. (191 km.)

Genem koneession den 32 april 1887 berittigades Mora—Viinerns jArnvigsaltie-
13813% vars ordning faststillts den 11 mars samma ar, att anligga och for allmin
trafik upplita jiravig frn Mora Strand till Ostra Virmlands jirnviig | ndrheten av
Dershergs station med bibana frin Brintbodarne i Vinjans socken eller ldmplig punkt
i dess nirhet till Over-Malung, Sedan i stillet for den samtidigt faststdllda planen
for detta B Fgﬁﬁ%féf@tags utforande ny sadan utarbetats, blev denna den 22 deeem:-
Ber 1887 fll efterritielse godicind; enligt denna separe plan kom huvudlinjens ldngd
att ﬂgﬁgg& till 1619 kilometer och bibanan till Over-Mualung till en lingd av 37,6
kilometer. For istadkemmande av denna samfirdsled, avsedd atf, genowskirande
Vister-Dalilvens flodomisdde i néistan riitt sydlig huvudstrykning, forbinda 6vre Dai-
sgoknarnes och Vister Dalarnes vidstriickta skogsomridde med Viastra Varmlands
bergslager, har laneunderstdd av statsmedel beviljats till belopp av e miljon kroner:
Banans forst f&?dléﬁ nedersta del, eller linjen Persberg—Oforsen, som trafikerades i
sammanhang med Ostra Viirmlands jirnvilg, Sppnades den 1 november 1889 fér all-
man iraflk vid stationerna Persberg—Langbamshyttan (12 km. fran Persberg), Lang:
bansénds g’i‘ km. fran d:e), Lesjéfors (28 km. frdn d:o), Virmlands Rimen (35 kin. fran
d:9) gch Ofbrsen (42 km. frén dio). Linjen Oforsen—Vansbro, 50 km., éppnades i
november 1896 for trafik vid stationerna Neva (50 km. fran Persberg), Sdgen (81 k.
fran d:9), Vakern (73 km. fifin dio) Tretjrn (84 km. fran d:o) och Vansbre (93 km.
iR d:0). Limjen Vansbro—Mora uppliits den 1 november 1801 for trafik med nya
stationerna Brinthedarne (115 km. frn Persberg), Gavunda (124 km, frin d:o0), Vine
136 km. frin die), Vika (153 km, frAn dio) och Mora (163 km. frén Persbeig); &
injen Vanshbro—Brintbodarne iir inriittad héllplatsen Van, beligen 14 km. frin Vans-
Brg.  Lipien Brintbodarne—Malung, 28 km., ppnades den 15 september 1802 for
trafik vid de pya stationerna Oje (beligen 17 km. frin Brintbodarne) och Malung
(28 km. frin Brinthodame).

Bandelarnas
tillkomst
m. m,
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Mialang—Limedsforsen. (31 km.)

Linjen Mialung—Limedsforsen, 31 km., utgdr fran Malung & Mera—Vinerns
jdrnviigs handel Brintbodarne—Malung och striicker sig till Limedsforsen i ﬁ@FdV%_G-‘
lig riktning utefter Vistra Dalilven. Linjen &ppnades den 28 nevember 1903 for
allmédn trafik, och har mellanstationerna Vallerds (6 km.) oech Malungsfers (10 km),
fran Malung riknat. i )

Ovamnimnda Ostra Virmlands jirnvig ingick frin och med & 1897 | Moma—
Vénerns Hgande trafikrérelse och Malung—Limedsforsens jirmviig frin och med de-
cember minad 1903.

Roérande ifrAgavarande jérnvigslinjers strickning mé hlr anforas _fBljande.
Banan utgar fran norra sidan av Kristinehamn statsbanestation, foljer en i nordest:
lig riktning gdende dalging upp till Sjsandans héllplats, gér sedan i nerdlig Fild-
ning utefter sjdn Ulvettern, till vars sjofart jirnvligen har anknytning vid stationen
Néssundet. Banan fortsiitter dirifrin forbi bruken Storfors ech Nykreppa, korsat
Bergslagsbanan i plan vid Herrhiult, har vid Gammelkroppa bruk forbindelse med sign
Yngen genom ett stickspdr samt ingdr sedan till Persbergs gruffiilt, indpunkt for den
dldre delen av banan, den si kallade Ostra Virmlands jiravig. Fran Finshyttans
station beldgen mellan Gammelkroppa och Persberg utghr en bibana med statien vid
Filipstad, vilken vid slutpunkten Finshyttan ansluter sig till Filipstads Ne#ra Bergslags
smalspériga jirmwag. .

Huvudlinjen fortsétter frin Persberg i nordlig riktning f¥rbi bruken Lénghbans-
hyttan, Lesjbfors, Rdmen och Oforsen, dvergdr grlinsen till Dalarna nerr om Neva
station, dér anslutning gores till Sivenis jirnvig, Sverghr viistra Dalilven pa en bre
om 60 m. spann strax norr om Tretjirn station samt ingér till Vansbre, dir den
anknyter sig till Stockholm—Viisteris—Bergslagens jiemvégar. Efier att hava Bvergatt
Vandn pd eu bro med 2 spann om 40 m. fSljer banan Sstra stranden av é@ﬁﬂa ily
samit §jén Van fram till Brintbodarne, utgingspunkt for bibana till Malung ech Limeds-
forsen. Huvudlinjen framgir direfter i nordostlig riktning Sver Gavunda; Vime ech
Vika, stationer fram till Mora, diir den ansluter sig till Givle-Dala jirnvigs linjer
till Alvdalen, Orsa och sdderut till Falun. o

Maximistigningen & huvudlinjen mellan Kristinehamn och Mera if 1 : 7 0, mini-
miradien 300 meter. Dock forekommer ef denna minimiradie i stigning stoFre iR
}i180. Cirka 7 kim av linjen ligga i denna riktning i stigning 1:70 och 38 k.
| stigning | : 80. Fran Mora soderut finnas ej stigningar storre an 1:90; deras sam-
manlagda ldngd uppgar till 8 km. o Maximistigning 4 bibanan Finshyttan-Nyhytian
@r 1:100, minimiradie 300 meter. A bibanan Brintbodame-Limedsforsen ir maximi-
stigningen 1:60, vilken stigning forekommer 4 en sammanlagd lingd av 16 km.
eller i det niirmaste & en tredjedel av bibanans ldngd.

Stérre broar frckomma Gver Svartilven, 1 spann & 20 in., Vistra Daldlven,
] spann & 60 meter samt vid Vansbro dver Vanén en bifled till vistra Daldlven,
25 spann 4 40 meter samt 3 bibanan vid Brintbodarne Sver Vanin 2 spann i
35 meter.

Overbyggnaden bestdr av rils av 914 in. lingd om 348 kgis vilg BeF Mstst
pa 34 meters langa slipers. Ballastens djup under slipers bverkant skall enligt gal-
lande normalsektioner vara 45 em.

Husbyggnader 4 stationer 4 linjen Kristinehamn-Persberg iiro, med eth undan:
tag, gamla och jimférelsevis otidsenliga. A linjen Pershesg-Mera dro de ddremet i
gottt skick.
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Lokomsitivstallar finnas uti Kristinehamn, Persberg, Vansbro ocli Mora samb i
Finshyttan, Persbergs gruvor, Malung och Limedsforsen & bibanorna. Vandskiver
finnas uti Kristinehamn, Persberg, Vansbro, Brintbodarne, Mora och Limedsforsen.
Dessa vidndskivor hava en diameter av endast 12 meter.

Vattentagningsanordningar finnas vid Kristinehamn, Nassundet, Nykroppa, Here-
hult (Bergslagsbanans), Persberg, Lesjofors, Sigen, Vansbro, Brintbodarne, Vime,
Mora samt vid Persbergs gruvor, Finshyttan, Malung och Limedsforsen & bibanorua.

Sparviixlar och korsningar dro till storsta delen av foraldrad modell och #dre; |
synnerhet de som ligga i huvudlinjen, mycket slitna.

Banan #r inhéignad med stiingsel, som vid byggnaden uppfdrdes av 3 Blaner,
men som si sméningom ersatts till stdrsta delen med stingsel av 1 slana och 2
tradar.

Banan #r forsedd med telegrafledning, bestdende av en trad. Frén Kristinehamn
till Nyhyttan #r telegraflinien uppsatt 4 telegrafverkets stolpar, som fdlja bamam; fran
Niyhyttan till Mora samt 4 bandelen Filipstad—Finshyttan och Brintbodarne— Limeds-
forsen har jiravdigen egen stolplinje med 70 m. avstidnd mellan stolparna.

Banbevakningsbostider finnas pa var femte kilometer. Dessa bostider #ro rym-
liga och mycket vil underhdllna.

Bolagets rullande materiel utgjordes vid ingingen av ar 1915 av 18 lokomotiv,
29 personvagnar, ddrav 8 boggivagnar, 6 resgodisvagmar och éngfinkor samt 671 gods-
vagnar, varav 51 tickta. Anskaffningskosinaden for denna rullande materiel uppgar
till 2,456,000 kronor.

Betriffande den for bolaget faststillda bolagsordning erinras om fbljande be-
stimmelser:

»§ 4.

Bolagets aktiekapital skall utgdra minst 3,000,000 kronor och hdgst 10,000,000
kronor, fordelat i aktier & etthundra kronor.

Aktierna indelas i tva serier, serien A och serien B, Aktierna av serien B,
vilkas sammanlagda belopp icke mi dverstiga 1,000,000 kronor, kunna efter 1911 ars
utgdng av bolaget inlosas péd siit hir nedan sligs.

Innehavare av aktie, tilthorande serien B, #ger drligen bekomma fem procent
rinta 4 aktiebeloppet innan nagon utdelning & Ovriga aktier mé ske. Skulle fér
négot Ar behdllningen av bolagets rorelse, sedan avsitining till reservfond skett i
enlighet med § 48, icke ldmma tillging till fulla gildandet av nimnda rénta, skall
det, som brister, utgd av foljande ars vinst innan utdelning mé tillkomma dvriga
aktiedgare.

Aktierna av serien B medfora dirjimte i hiindelse av bolagets uppldsning fram-
for Ovriga foretridesstitt till utbekommande av aktiebeloppet jimte rénta till dagen
for likviden.

InlBsen av aktierna av serien B verkstilles pi det sitt att Hgarna av dylika
aktier bekomma, forutom mdjligen ogulden rinteuidelning, efter eget bestimmande
antingen motsvarande antal aktier av serien A eller ock ett belopp, motsvarande
nominella aktiebeloppet jimte fem procemt rinta fran det 15pande drets bérjan till
den for inlésen bestimda dagen,

Har bolaget icke besluwtat inlosen vid den tid, di, efter vad ovan sigs, rétten
diirtill intriider, Hger en var innehavare av aktier av serien B, nfir han det begir, i
utbye mot dylik aktie erhilla sidan av serien A»

Aktiekapital
och 1&n.
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_ Fér varje akticinbetalning gottgbres riinta efter fem procemt arligen till den
tid, dd genom inbetalning av kommunernas teckning forhillandet mellan samtliga

aktieflgarne bliver i avseende pa inbetalningen lika»

Preferensaktier, serien B, finnas till belopp av 1,000,000 kronor och stamaktier,
setien A, till belopp av 3,120,500 kronor, varav av kommuner innehas foljande:

Kristinehamns stadl........... ..o et s kronor  200,000:
Elvdalens  sOGKRN.......c..c.cocoiinere cornvrimnesmmens » 500,000:
Fernebo » . » 10,000:
Jédrna D ervcmm et vmant e ens eeeemeeesaaees » 60,000:
Lima » » 400,000:
Mialungs » » 175,000:
Mora » » 200,000:
Rims » » 20,000:
Sollers » » 10,000:
Sérna » » 200,000:
Transtrands  » 125,000:
Appelbo » » 40,000:
Orsa sockens skogsmwstidkfont.... ..o » 600,000:

O

Summa kronor 2,540,000:

Storleken av de fonderade ldnen vid 1915 ars utging framgir av foljande tabla:

SEALSIANL «..oooooeoeeeeeeeeeceeee s . 831,084: 31
Lan frin Handels- och Sjéifmttsffomtben.......cccovvmevve . 282,314: 67
Obligationslin:
4% av 1 juli 1896, slutlikvid 1936 .......cccece . ... 1,524,000: —
4 % av 1 september 1896, slutlikvid 1936 .. 382,000: —
4%5 % av 1 september 1903, slutlikvid 1943 3,141,000: —
5Va % » » 1914, » oo 900,000: —

A ovannimnda lan per 31 december 1915 upplupna, men & foF-
fallna rintor:

Statslénet, varav s. k., anstindsriinta kronor 92,870:81...... 102,116::62
Handels- och Sjdfartsfonden, anstindsrinta ..........c..c.oee.... 15,600: —
Oblligaiiorsfimemn. ... .o................. b S e 34,956: 52

Summa fonderade lan jimte rintor, kronor

7,060,398: 98

183,673: 4

7,213,072: 12

Hédr nedan #ro sammanstillda uppgifter rorande de viktigaste trafikresultaten

betréiffande Miona—Vinerns jérnvigslinjer for perioden 1906—1915.
Till en borjan har da i efterfoljande tabell upptagits jirnviigens

varje &r bok-

forda byggmadskostnader (kosinad for firdiga banan och rullande materiel), brutto-

inkomst, driftkestnad och nettobehillning, utgiftsprocent, inkomst per
kilometer samt avkomstprocent.

dag och ban-
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| ~ Tigife.
ot | o el
A - . - .
Ar. oehlg:ul]aatlllgg i?krgiﬁt. Driftkostnad. beli?gﬁng kostnad och ban- ‘gggg:;l
materiel. i av kio-
} | brntte- | meter.
Kronor. ‘ Kronor. Kronor. Kronor. !inkoniSt)-! Kronor.
| ]
| 1906.... 12,117,066 27! 1,192,635 78| 687,995 (89| 504,639 189 57,69 11 ‘35| 4,16
1907...| 12,117,066 96| 1,213,958 |53| 796,525 |71 417,432 82| 65,61 11 (55! 3,44
. 1908... 12,319,840 '28‘ 1,187,005 !93| 791,651 83/ 395,354 IIO’ 66,69 ‘ 11 ,26| 3,21
1909... 12,337,158 I07 1,154,925 {80! 746,235 69, 408,690 11| 64.61 10 |99| 3,31
1910.. 12163324 81 1411065 29  S3L547 44 579,517 85 5883 13 42 476
1911... 12,197,393 (02 1,356,792 |93| 846,774 |58| 510,018 (35| 62,41 2 91\ 4,18
1912...| 12,211,959 37 1,502,963 17 901,672 20| 601,290 !97‘ 59,99 14 |26 4,932
1913...| 12,220,229 |57 1,605,684 |23/ 980,020 |O5P 625,664 |18 61,04 15 |27 5,12
1914...| 12,268,636 ‘55 1,392,261 (95| 930,503 461,758 95| 66,82 13 |24 3,76
1915...| 12,274216 198 1,777,913 41 1,141,392 |57 636,520 84. 64,20 16 91. 5,19
Person- och godstrafikens utveckling framgir av foljande redogbdrelse:
Inkomst av
Ar resande, post lgods’ ikdon, Resande. k“Gﬂ;:istet-
och exiratig, tem giug'
Kronor. Kronor. Tusental. Tusental ton.
225,884 (64 966,751 |14 201,47 429,70
246,247 |50 967,711 |03 218,61 453,14
246,205 |60 940,800 (33 221,78 467,40
227,861 |66 927,064 |14 209,61 464,63
237,096 23| 1,173,969 (06 223,64 626,18
236,718 |45 1,120,074 (48 220,22 569,80
249,147 |92 1,253,815 |25 233,98 644,93
255,121 86| 1,350,562 (37 237,48 701,15
241,632 |63 1,150,629 32 229,10 579,92
252,337 |31 1,525,576 (10 244,05 746,00
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Huru nettoinkomsten fordelas framgir av foljande tabell:

Forlust i
‘ bolagets rérelse | Skillnad ménﬁﬁ‘
Ar incligtf&m ‘ brgettfmmst ' Riintor & lon. Vinst. Forlust.
konto. kostnad., |
| Kronor. Kronor. | Kronor. | Kronor. Kronot.
|
1906..........c.c.cene = |= 504,639 (89 333,995 |68! 165,194 |65 — ‘—
1907........eceeeeees | — = 417,432 |82 332,394 !25[ 104,806 |67 — |-
1908.................. ! — = 395,354 10| 339,379 (86| 56,148 |72 - |—
1909.... - = 408,690 11 355,796 |24/ 41,761 |83 — =
1910.................. — I— 579,517 |85 351,361 |41 206,316 |74 — =
1911 | — —| 510,018 |35 344,677 85| 88,645 |45 — =
1912......ee , — = 601,290 197 338,233 |66| 185,746 (93 — |=
1913... — ;_ 625,664 18 331275 (74 176,528 |99 — |-
1914.................. ‘ — = 461,758 95' 328,024 |60 554 |37 — i—
1915, ..o — —| 636520 (84) 819,777 |22| 262,224 (38| — =

Med iakttagande av ovamintagna koncessionsbestimmelse for bandelarna norr
om Persberg, fillimpad p& hela jamueigskomplexen, skulle inlosningspriset utgd efter
foljande beridkning:

Nettoinkomst

Anliggningskostnad. ! Kamta 4 5 % & anliggningskostnaderna. méﬁ]:;ltﬁrﬁltlo-

_ inkomst och

Datum. Kronor. | For tiden Kronor. drlflt(k;(‘))i:;fld).

W | |
1 januari 1906......| 12,114,694 |62| i janvari—31 december 1906 | 605,734 |73 504,639 |89
i »  1907....| 12,117,066 271 » —31 » 1907 605,853 |31 417,432 |82
i »  1908.... 12,117,066 96| 1 » =33 1908 605,853 |35 395,354 10
i ) 1909...| 12319840 28/ 1 » —31 » 1909 615,992 |01 408,690 |11
i )  1910..... 12,337,158 07)1 » —31 » 1910 616,857 90| 579,517 |85
i » 191 12,163,324 8111 » —31 » 1911 | 608,166 (24 510,018 (35
i »  1912... 12,197393 02/ 1 » —31 » 1912 609.869 |65 601,290 |97
1 »  1913....| 12,211,959 371 » —31 » 1913 610,597 |97 625,664 |18
i » 1914, 12220229 571 » —31 » 1914 611,011 48 461,758 |95
i ) 1915..| 12268636 551 » —31 1915 613,431 (83| 636,520 |84
|31 december 1915..| 12,274,216 198} Summa 6,103,368 i47| 5,140,888 |06
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Efter nyssnimnda grunder berdkmat inldsningspris for Mora—Vinerns jarmvig:

Anléggningskostnader (till den 31/j3 1915)............... s 12,274,216::98
Ramta & dito ...ocooovvieiieecccvcmcvie e Ftues ot ~ 6,103,368: 47 g 377 g8, 4=
Varifran avgdr nettolmkommast. .« .o....ccomiiieriiieerieiims ot srnmeseses s 5,140,888:06

Atersta kronor 13,236,697: 39

Bolagets ekonomiska stillning den 31 december 1915 framgir av foljande
balanskonto:

Balanskonto till &r 1916.

Tillgdngar:
Jamvagsanlig :
Bandelen Knstmehamn—Persberg ....... 3,561,388: 39
Rullande materiel till d:@.......cccccrmnirens.  882,767:39
Inventarier LI« o SO 44,025: 6% 4,488,681: 42

Bandelen Persberg—Mat@......vreosrivnrenn: 5,593,128: 47
Rullande materiel till d:o.............ccoccve..... 1,261,532:05

Inventarier » «‘LOAAM 6,995,242: 53
Bandelen Malung—Limedtsfossen.......... 786,051: 23
Inventarier till d:0 ..ccviviimmrnsirnniinn.s 4,241: 80 )
———t——_ 790,293: 03 15 974 916: 98
Sjotrafiksmateriel ...... vea e e e e e e . 322,038: 87
MiateriaEITRAL ... ..cerceen s cmmsmss ottt es creeiis e . 272,401: 58
Fastigheter i Kristinehamn ... oo o 4,622: 29
Byribyggnad 1 Qz0...cewcmsirmsemmirmmsirmsisimiiones e e 80,990: 50
Hummelforsen e e s st s et sernssrimsssinessanessenenenns « eee oo 200,000 —
A gvenks et aveeease seianans 6,954: 11
Flhpstads Bergslags kanal ncre s e eerieaaaneee o 9,156: 10 301.793: —
Viarmlands enskilda bank, lopande rakmng .................. 183,467: 40
C. G. Cemiin... 7,665: —
Stockholms Intecknmgs Giamantl aktlelbolag ........................ 100: —
C. Uggla & C:0 oo 1,671: 15
L. Engzell ..covecminnns e R oo bbb ey ee e eeas 150: —
Diverse fotdnngar R g e e e AR AN S e e e e nee aan 3,320: 72 196.374: 27
Balansridkning med stationerna .............. e e 65,523: 93
Svenska jarnvigarnes garantifond ......... ... 6,250: —
KassabehSIing. .. ..o comvemmmiommermmrireeeeeiiiiiines it 4 aeeeeia Co 593: 59
Kronor 13,439,122:22
Skulder:
Statsldn 415 % v PP 831,084:31
Lin frin handels- och SJofartsfonden 4]/; %... e 282,314: 67

Transpmt 1,113,398: 98
Bihang #ll riksdagens pmotokoll 1916. 1 sand. 190 héft. (Nr 215.) 7
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Transport 1,113,398: 98
Obligationslédn, 4 % av Vj 1896 1,524,000: —
Do 4 » o» Vg oo 382,000: —
D.o 4Vi » » 1903 3,141,000: —
D:o 53 » » 1914 900,000: —
Upplupen, ej forfallen rinta 4 ovannimnda lin (varav
anstdndsrénta 4 statsldnen kronor 108,470: 81)... 152,673: 14
........................................................................ . 80,000: —
Upplupen, ej forfallen rinta dFrd...........ocooeeen. 2,000: — 2 995 079: 19
Férfallna obligationer och kuponger ................ . 6,505: —
Ej lyftad utdelning ... 1,300: —
Sveriges statsbamoir.................ccooooveieieeieee e, 31,325: 51
Filipstads Norra Bergslags jArmwagg........ccccoooovviverecennce 27: 75
August Carlson & C:o, Aktiebolag 86,187: 46
Diverse Skulder ... 22,835:12 40 180: 84
Aktieigarnes rintefordran, (se bolagsordningen § 9) kr.
191,458:46.
Aktickapital, serien A . 3,120,500: —
» B . - 1,000,000: —_— 4’120’500: —
ReSRIWEBMA. ... . 310,000: —
Avskrivnings- och fornyelseffomd........................... . 1,200,000: —
Fond for underhdll av frimmande bolags spar. ... ... 26,846: 81 4 gae 046. 81
Vinst- och forlustkonto:
fran Ar DM ..., . 76,298: 07
1915 ﬁrs Nnettovinst .......oocovveiiiiiieeeeeen. . 262,224' 38 338.529: 45
Kronor 13,439,122: 22

Nedamstdende tabell limnar upplysning om bolagets egendom den 31 deecember

1915 utéver den, som ifrigasatts till forsiljning.

....... ‘oo . - kronor 322,038: 87

................................. » 272,401: 58
....................... . 200,000: —
.................................. » 6,954: 11
...................................................... > 84,680: 80
................................ » 184,060: 99

Summa kronor 1,070,136:

35

Skulderna utgjorde enligt balansrikningen kronor 7,443,252: 96

Jirnviigsstyrelsens represemtant vid underhandlingarna Sverdirektdren J. Flodin
med bitrdde av professor A. Koersner har vid berikningen av bandelarnas skiiliga

varde utgdst frin detf'av rikenskaperna framkomna resultatet.
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Enligt det vid forhandlingama semast kinda balanskonto eller balanskentot for
ir 1914 var jieavigsanldggningen m. m. bokfdrd till foljande belopp:

1) Jaeavigsanldggningen:
Bandelen Kristinehamn—Persberg ...... 3,561,838:39
Rullande materiel till d:0 ..cwirveveeen 882,767:39

Inventarier » dio........ P, o 4__3,9_%9"—34 4,488,595: 12

Bandelen Persberg—Mora . 5,588,020: 42

Rullande materiel till d:o 1,261,532: 05

Inventarier y dio . _141'0,1952 93 6,989,748: 40

Bandelen Malung—Limedsforsen .......... 786,051: 23

Inventarier till d:io ... : 4,241: 80 790,293: 03 19 968 636: 55
2) Fastigheter och byribyggnad i Kristinehamn . . 85,612: —
3) Pumpstation i Perslergy. ... 3,316: —

Summa 12,357,564: 55

tinder dren 1899—1914 hade avsatts till avskrivnings- och fornyelsefond kronor
1,080,000 samt till en fond for underhill av frimmande bolags spar kroner 27,200: 72.

Ehurdvil nigen erinran mot det ordiniira Arliga underhillet av bana och rullande
materiel ieke med fog kunde goras, motsvarade 4 andra sidan nyssnimnda bada
belepp; sammanlagt 1,117,200 kronor 72 re enligt & jirnvigsstyrelsens byggnads- och
maskinbyrier verkstiillda uppskattningar icke vad som enligt de vid statsbanerna
%&Hﬂﬁd@ noFmer skille erfordrats for utforande av erforderliga fSrnyelsearbeten &
Gislitha delar av bana och rullande materiel, vilka icke vore att hiinfora till det
erdindra Arliga underhallet, utan skulle for detta #ndathal erfordrats for banavdel:
ningens vidkemmande ett belopp av omkring 700,000 kronor och for maskinavdel-
ningens ett belopp av 1,445,000 kronor eller sammanlagt 2,145,000 kronor. Dreges
hirifrdn vad sem enligt ovanstdende redan avsatts till férnyelsefond eller 1,117,200
kroner Aterstode sAsom ytterligare erforderligt ett belopp av 1,027,800 kroner.

Vidare hade av styrelsens represemtant framhillits, att en forsdljningskalkyl
utghende fran detta virde skulle stilla sig sdlunda:

Bolagets till forsljning foreslagna egendom 12,357,564: 85

~ (minskad med 1,117,200:— 1,027,800: —) e 10,212,600: —
Diirifrfin dragas skulBIEDA. .co.coomccvicccccrnccvicccccccnnare 1,508,804 —
Aﬁ@l@ﬁ;ﬁf}r .............................................................. Protrra Lt L s, 0000 2;705;79@‘ -
Hiirforutom Hger bolaget andra tillgingar, inberdknat Filip-
stads Bergslags kanal, till ett virde av........ 823.237.—  3.529,033: —
Denna summa svarar mot:
preferensaktiermna ....... PR : - 1,000,000: —
stamaktierna (c:a 75 % NPT .. 2,337,575: —
stamaktiernas rantefordiam............: - 191458 — 3,520,033: —

Stamaktieligarne skulle alltsd enligt denna kalkyl utfd c:a 75 % av nominella
aktiebeloppet.
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Enligt vad som inhdmiats lind® dock bolagsstyrelsen ténkt sig hogre forsiljnings-
pris och i en promemoria till aktieligarna angivit foljande olika alternativ:

Ett salupris av kronor 11,500,000 (moisvarande omkring 40,000 kronor per kilometer)
= légst 110 % av stamaktiernas nominella belopp.

» » o 11,200,000= » 100 % » » » My

» » » w ISR = » 90 % » » » My

jdrte den rénta, som enligh ovanberdrda § 9 i bolagsordningen skall tillkomma vissa
stamaktier, utgdrande kronor 191,458: 46.

Ett forsdljningspris av 11,500,000 kronor skulle limna ett Sverskott (ver 100
% av stamaktierna) av 504,474: 88, vilket belopp skulle motsvara en Skning av 16 %
over 100 % = 116 %.

. Ewt foredljningsbelopp av 11,200,000 kronor skulle motsvara c:a 105 % av stam-
aktierna.

Bt forsiljningsbelopp av 10,900,000 kronor skulle motsvara c:a 97 % av stam-
aktierna.

Styrelsens represemtanter hava emelllertid ansett, att enligt forestdende utred-
ning om banans nuvarande viirde samtliga dessa av bolagsstyrelsen ifrigasatta belopp
skulle vara fér h8ga. Det rimliga priset borde vara 10,212,600 kronor, vilket sdsem
némnats skulle motsvara 75 % av stamaktierna. Hirtill komme att banan &nnu ieke
ldmnat négen utdelning & stamaktierna och att det for aktiedigarna vil borde vara
en fordelaktig affir att nu bli befriade frin sina skulder och dirutéver erhilla ett
genast rintebdrande kapital, #ven om berikningen utgitt fran icke full valuta for
stamaktierna.

Under forhandlingarnids ging har frin bolagets sida anforts, att banan hade
goda utsikter att kunna limna utdelning jimvil 4 stamaktier. Att marka vore nimligen,
att trafikforvaliningens Goteborg—Stockholm—Giivle anbud om intagande av Mera—
Vinerns jirnvilg 1 trafikforvaltningen vil torde for aren 1917—1925 innebira en
dkning av bolagets inkomster under forutsitining av ofowiindrad traflk och ungefiis-
ligen samma driftkostnader. For ar 1913 skulle denna Skning hava utgjort 116,400
kronor och for 1914 150,300 kronor, vilket sistnimnda belopp i och for sig innebiir
4,8 % & stamaktierna, Sannolikt kommo ock inkomsierna 4 Mora—Vinerns jirnvig
att stiga, sedan frdn och med den 1 januari 1917 vissa ofordelaktiga trafikkomtrakt
upphort att gilla. Dock vore ju att beakta, att forhoppmingarna om okat netto met-
viigdes & andra sidan av utsikten till dyrare driftkostnader, varjiimte bolaget méste
anskaffa ny rullande materiel for att kunna pé tillfredsstillande s#tt besSrja trafiken,
i vilket avseende fOrelige, enligt bolagsstyrelsens uppgift, ett linebehov av en eller
en och en halv milljon kronor.

Efter erhéllen redogdrelse for forloppet av forhandlingarna avlat jarmvagsstyrel-
sen den 15 februari 1916 till ordféranden i bolagsstyrelsen nirslutna skrivelse (bil, A),
ddrl pd sdkt av skrivelsen nirmare framgir, styrelsen pd grundval av den gjorda ut-
redningen uftalade sig rdrande inkOpspriset for banan.

Styrelsen ansig sig dirvid sirskilt med hinsyn till onskvirdheten dirav, att
Inlandsbanans fortsiittning till Vanern bleve av statsbanenatur, kunna fdresli ett
higre pris for banan Hn det, som motsvarade forenimnda 75 % av stamaktiebelop-
pet, och hade styrelsen funnit sig kunna foresla detta hogre pris, si att det skulle
motsvara 90 % av stamaktiernas belopp med nigot tillskott for betickande av admi-
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nistrationskosinaderna for bolagets avveckling. D& for gildande av 90 % stamakiti-
ernas belopp erfordrades ett belopp av 10,684,000 kronor, ville alltsé stj’relsen foresla
ett inkopspris av 10,750,000 kronor.

I skrivelse den 18 februari 1916 avlit bolagsstyrelsen svar a jarmvigsstyrelsens Bolagastyrel-
berdrda skrivelse och, med forkastande av styrelsens anbud, erbjoéd bolagsstyrelsen, 888 gkriveisa
under forumisittning av bolagsstimmas godkinnande, jérmvigen till forsiljning till lebrﬁ‘;i 11% 6.
pris av 11,200,000 kronor, meitsvarande omkring 39,000 kronor per kilometer, jimte
eu byrabyggnad i Kristinehamn med tillhérande mark till pris av 75,000 kronor; allt
pa sdtt och av skil dess berdrda hir bilagda skrivelse med tillhérande protokoll niér-
mare angiver (bil. B, C och D).

Av berbrda protokoll framgir, att anbudet i ffiga framkommit efter livlig
diskussion i dmmnet, ddrvid nirvarit, forutom medlemmar i bolagsstyrelsen, dven av
bolagsstimma utsedde radgivande delegerade och efter jamkning mellan vid samman-
tridet av bolagets ordforande foreslaget pris av 11,500,000 kronor och jédrnvigssty-
relsens anbud.

Vid sammamiridet framhdllos, 4 ena sidan, de synnerligen ljusa utsikter, som
for nirvarande tedde sig till visentlig forbitiring av jirnvdgens affffirsstillning och
som jimvdl — i uppenbar motsats till vad jarmvagsstyrelsen sdkt hivda — borde
anses gora det ifrigasatta inkOpet av jdrnviigen &ven till det hdgre priset av
11,500,000 kronor till en synnerligen fordelaktig afffir for staten.

Styrelsens ordforande pavisade sirskilt, att bolagets vinst utgjort under éren
1910—1913, innan avdrag for rdntor och linekostnader samt avsitining till for-
nyelsefonden Z#gt rum, i medeltal kronor 578,000; — per ir. Miedriknades #ven ar
1914, vilket &rs resultat dock wvarit synnerligen daligt pad grund dirav att trafiken
efter krigsutbrottet under flera méanader varit ringa, utgjorde vinsten i medeltal for
de fem &ren kromor 556,000: — per ar. Om man utginge frin den forst angivna
vinstsiffran, eller kronor 578,000: — och dirifrdn droge ett ars rinta & den skuld,
som skulle Overtagas av staten och som den 31 december 1916 kunde beriknas ut-
gora kronor 7,082000:—, eller siledes kronor 312,000:—, aterstode kronor 266,000:—,
vilket belopp motsvarade 7% % & det belopp, kronor 3,668,000: —, vartill den av®
jarnviigsstyrelsen ifrigasatta kopeskillingen utdver nyssnidmnda skuld uppginge. Vid
sAdant forhallande madste den av jirnvigsstyrelsen ifrigasaita kopeskillingen anses
alldeles for lig, och denna uppfattning vunne #ven ytterligare stéd i foljande om-
stdndigheter:

1) Fraktavgifterna komme antagligen att for det huvudsakliga godset, sedan
nu gillande fraktkomtrakt under nirmaste tiden upphort att gilla, visentligt hojass;

2) Den nya kanalleden till Goieborg komme jutan tvivel att fororsaka dkad trafik
och 'stérre vinmsit;

3) Oknmg av den rullande materielen (wartill nédiga medel kunde upplénas)
komme #ven innan kanalen vore firdig att visentligt forbifttra inkomsterna, da ju
jdravigen av brist pd materiel icke kunnat for befordran mottaga allt fraktgods,
som erbjudits;

4) Det torde kunna anses sannolikt, att man frdn annat hall skulle kunna fa
ett anbud, som borde motsvara dtminstone 150 % for stamaktierna.

Vidare erinrade styrelsens ordférande dirom, att bolaget under de semaste sex
dren forbiittrat sin stillning hogst betydligt, I detta avseende fortjinade foljande
siffror att nimnas:

Bolagets lanesumma hade under nidmnda ir nedbragts med............ kronor 671,000: —
Banktiligodohavandet hade Okats med... oy ISH)0000—
Rullande materiel hade inkdpts fOl.......omivmmismssimiiiniin, y  BH0000—

Summa kronor 987,000: —
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Dessutom hade virdet av bolagets forrdd och beloppet av dess utestdende ford-
ringar betydligt dkats.

A andra sidan framhdlls under diskussionen, att man icke borde underskatta
de kostnadstkningar av varjehanda slag, som kunde vintas uppkomma till foljd av
prisstegring 4 stenkol och andra materialier samt merutgifter i avlomingar till perso-
nalen. Aven vore den stora fordel vird synnerhgt beaktande, som lige diri, att
jirnviigen komme att dverga i statens hand, vilket inom kommmumerna ansdges komma
att 1 hog grad frimja sivil jarnvigen som de vidstrickta trakter, for vilkas behov
densamma vore avsedd.

8kiil for D4 styrelsen nu alltsd har att yttra sig Gver det frin bolagets sida senast gjorda
stateinkdp anbudet, torde for allsidigt bdlysande av frigan nirmare skiirskiadas de skil, som gora
“h;"t“g“ng" statsinképet i friga Onskvirt.

v a:;ugle:r N Sisom huvudskil framstir hir, att genom inkdpet av Mora—Vanerns jirnvig
" jimte i enskild #go varande jdrnvigslinjer norr dirom upp till Sveg, déir anshatning
vinnes med Inlandsbanan, skulle komma att forverkligas den gamla tanken pi er-
hallande i statens hand av en fortsittning stdlerat av den under byggnad varande
Inlandsbanan med dirav foljande uppenbara fordelar for det allminna, ehuruvil

detta nu skulle ske pa annat s#itt &n ursprungligen ifrigasatts.

Statens intresse i forevarande avseende har forut betonats under utredningen
rorande Inlandsbanan och dess evemtuella ersittande med bibanor och torde alltsd
hidr till en bdrjan bdra redogodras for dessa uttalanden i dmmet i vad de Ziga sam-
band med forevarande friga och statsinkOp av enskilda jarmwagar.

S4 erinrade styrelsen for Trollldtte kanal- och vattenverk i skrivelse den 4
februari 1907 om betydelsen av att, innan valet triffades mellan de olika strickmin-
gar, vilka ifrdgasatts for Inlandsbanans framdragande genom Virmland, vid banans
planléiggning hinsyn jdmvil toges till den viktiga samfiirdselled Trollhidtte kanal,
vilken nimnda styrelse hade umdier sim fErwalliming, och framhéll, att for godsirans-
porter Pi Imllamdidbenem ffifm oedh tilll dde noedligga trakter av landet, vilka vore i

ysikmad av kommunikationer, det vore av vikt, aft banan sattes i direkt och bekvim
forbindelse med hamn vid Vinern och dirmed Zven med Trollhiitte kanal och havet
samt siledes leddes kortaste vigen till en farled, pid vilken godset av naturliga skil
kunde ffoomffdass till lEgre pris #n pad jmmiy, wiklett skulle bliva av &nnu stérre bety-
delse, effecr agttkhamiden, sddeam aandggessammndiidtt, givits storre dimensioner, dn de
divarande, ait Inlandsbanans anknytning till Vinerns hamn vore av stor ekonomisk
betydelse icke endast for banan sjilv och de orter, den genomldpte, utan dven for
staten sisom ZAgare av Trollhdtte kanal, att Dalslands och Virmlands grinstrakters
berittigade krav pi kommumikationer skulle bittre tillgodoses genom flera smiirre
banor dragna frdn nordvist till sydost, #n genom en inlandsbana, att dirigenom
anordnande av en ny dyrbar hamn vid Vistkusten icke skulle bliva behévlig sammt
slutligen a#t under den tid av 3—4 ménader av dret, d4 Vinern och Trollhdtte kanal
vore avstingda av is, godset kunde befordras pd redan befinmtliga banor till eller fran
Goteborg och Uddevalla.

I sin i underdinig skrivelse den 13 mars 1907 avgivna redogorelse dver verk-
stillda undersdkningar for Inlandsbanans strickning i dessa trakter uttalade jirn-
vigsstyrelsen, att det syntes styrelsen sannolikt, att, for den hindelse Trolllite
kanal och hammar vid Vinern gjordes’tillgéingliga for avsewiirt stérre fartyg, &n som

- did kunde trafikera dessa, en icke oviasentlig del av den tramsport, som eljest skulle
formedlas av Inlandsbanan mellan Bohuslinska kusten och trakter i mellersta och
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nordliga Sverige, komme att under den tid av &ret, di ifrdgavarande kommumika-
tionsled icke vore stingd av is, sOka sig vig genom Trollhitte kanal Sver Vinerns
hamnar p& grund av .de billigare tramsportkostnader, en sidan komumunikationsled
borde kunna erbjuda.

Uti de eckonomiska utredningar, som davarande forste aktuarien fil. doktor
K. Key-Aberg p4 uppdrag verkstillt rorande Inlandsbanans sddra strickning, utveck-
lades av honom huvuddragen av ett jirmvigssystem, som enligt hans omddme skulle
vara bist Zdgnat att bide snabbt och tillfredsstillande 16sa de ifrigavarande lands-
delarnas behov av forbiéttrade kommmmumikationer. S4 framhélls av honom i skrivelse
den 10 januari 1906 grundidén i detta system vara, att staten borde inkdpa forutom
Bergslagens jarnvig fdven Mora—Wimerns jérmvdg. Hirigenom skulle erhéllas en gin
och god utfartsviig till vistra Sveriges kust frdn Dalarna och trakterna norr dirom.
Med den utfartsviagen och Trollhiitte kanal i sin hand skulle staten innehava nyck-
larna till stora delar av det vistra och norra Sveriges exportvigar och kunde genom
vil avvidgda taxor och dylikt icke allemast reglera sjé- och landtrafiken till Smsesidig
batnad for dem bigge utan ock till sin egen vinning befordra och underhjilpa ni-
ringslivets sunda utveckling i de trakter, det hir rorde. Staten Zgde mycket fi
jammwaigsleder i viastra Sverige, vars niringsliv och exportrérelse ddrfor i hog grad
vore beroende av enskilda jirnvigsforvaliningar. Ett tillskott i statsbanenitet av
sddan betydenhet som nyssnimnda tva jirnvigar skulle for dvrigt icke allemast med
ens gora staten till den forndmsta ledaren av kommumikationsvisendet i det vistra
Sverige, det skulle ock ansenligen stidrka statsbanornas hela stillning gent emot de
manga enskilda jirnvigarna hir i landet, si att statens intressen ldttare kunde gora
sig gillande vid bestimmande av fraktsatser i samtrafik och dylikt, varav de all-
minna niringarna icke kunde hava annat #n gagn.

Man skulle da erhélla en i statens fdgo befimtlig utfartsvig frin Mora till Gte-
borg, till vilken et stort antal tvirbanor i sj6- och vattendalarna i landet ovanfor
16pte ned, likt bifloder till sin huvudflod, och vilka under sitt lopp vore sins emellan
forenade med en bana, som frin skogarnas djup himtade fram révaror till de vid
tvirbanorna arbetande fabrikerna. Det hela vore ett mycket enkelt men storslaget
system, som vil kunde tillimpas vidare norrut, si att om man tidnkte sig Inlands-
banan firdig fran Gillivarebanan till Sveg och sisom en fortsittning dirav jarn-
vigarna Orsa—Hirjedalen och Orsa—Mora inkdpta av statsverket, staten di fgde en
stor bana frin polcirkeln till visterhavet, som mot norska grinsen i vister lings
limpliga &lv- och sjodalar utkastade ett antal tvirbamor, vilka sinsemellan soderut
voro sammankopplade av en smalspérig skogsbana.

Vidare uttalades av Key-Aberg sisom slutord i ekonomisk redogorelse den 28
januari 1908 bland annat, att den tilltinkta sddra delen av banan borde ersidttas av
ett gemomntiinkt och vil planlagt system av bibanor till den befimtliga stora forbin-
delseleden mellan Orsa och Goteborg. De berorda landskapens naturliggning och
materiella kultur syntes ojavaktigt tala for den forordade ldsnmingen av den stora
jarnvigsfrigan, och kunde man enligt hans mening vara fullkomligt viss om, att en
sadan 19sning skulle kunna béttre, snabbare och pa billigare sétt tillgodose ifrigavarande
nejders behov av forbitirade jirnvigskommmumikationer &#n en stor, till sina birighets-
utsikter synnerligen svag statsbana tvirs Over fjillkammar och vattendelare, genom
moras och dde skogsbygder.

Slutligen har Key Aberg i utredning den 31 oktober 1908 angiende vissa bi-
banor, under uttalande att med statsinkdpet av Bergslagernas jiarnvig torde kunna
utan oldgemhet undanskjutas, tills erfarenheten hunnit lira, vad i densamma stats-
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klokast vore aitt vidtaga, betomat att fran Orsa skulle staten enligt hans forslag be-
reda en utfartsvig soderat genom inkép av Mora—Orsa och Mora—Vanerns jirn-
vigar, vilka ledde rakt ned till staden Kristinehamn & Vianerns kust. Viglingden
mellan Orsa och Kristinehamn & dessa jarnvigar vore inalles 237 kilometer, och fran
Gillivare till Kristinehamn skulle silunda bliva en sammanhingande statsbana av
1,231 kilometers lingd. Det ifrigasatta bibanesystemets utférande satte icke ndgot
som helst hinder for realiserandet av den plan, som framkommit, att sammanbinda
Mora—Vianerns jirnvdg med vistra stambanan vid Téreboda.

Av Dberdrda uttalanden torde framgé, att sedan efter 1911 &rs riksdagsbeslut
om anslag till lanefond for bibanor i vastra delarna av Virmlands, Kopparbergs
och Jimtlands lian fragan om byggande av stdra delen av Inlandsbanan ansdgs for-
fallen, dock alltid kvarstod tanken, att genom statsinkdp av enskilda jirnvigar astad-
komma en fortsitining sdderut fran Sveg av norra delen av Inlandsbanan. I yit-
rande rdrande en vid 1911 éars riksdag vickt motion, diri framhélls angeligenheten
for staten att inkdpa banorna Orsa—Sveg, Orsa—Mora och Maora—Vianern, har ock
statsutskottet anfort, att utskottet vore Overtjrgat dirom, att, direst forhillandena
skulle visa sig med nddviandighet pakalla ett forvarv av dessa banor, Eders Kungl.
Maj:t icke skulle underlita att dirom gora framstdllning hos riksdagen.

D4 nu sisom &r att antaga pa grund av de ekonomiska forhdllandena inom
Orsa—Hirjedalens jarmvigsaktiebolag staten sisom stor fordringsigare en ging blir
dgare till detta bolags jirnvig och statsbanan Sveg—Brunflo blir fardigbyggd, vilket
kan berdknas intriffa omkring ar 1919, kommer staten att figa en sammanhingande
trafikled fran Inlandsbanans nordligaste punkt till Orsa. Det kan da enligt jirnvigs-
styrelsens mening ej anses ldmpligt, att en si ling och betydelsefull statsbanestricka
fir sin avslutning vid ett enskilt jirnviigsnit. An mer blir betydelsen av en stam-
bana i dessa trakter framtridande, did Inlandsbanan, vars fortsittning norrut fran
Brunflo snart framkommit till Volgsjon vid Angermanilven, blir fullbordad i hela
sin strackning norrut till banan Luled—Riksgrinsen, varigenom och genom inkép av
linjerna fran Orsa till Kristinehamn staten skulle frian den tdnkta anknytningen dar
till Riksgransbanan eller fran Gillivare ned till Kristinehamn #dga en sammanhiin-
gande forbindelseled till en lingd av ej mindre #n omkring 1,261 kilometer.

Denna sammanhingande linjes slutpunkt eller Kristinehamn kommer genom
Trollhiitte kanals ombyggnad i god forbindelse med virldshavet. Efter statsinképén
i fraga skulle alltsd genom sjofartsforbindelserna dver Vinern och den numera staten
tillhériga Trollhitte kanal den av 1904 &rs riksdag framforda tanken pd en direkt,
staten tillhérig forbindelseled mellan 6vre Namrland och Viastkusten kunna anses for-
verkligad. D3a staten ansett med sin fordel forenligt att utgiva si ansenliga belopp
for utvidgning av nimnda kanalled och forbiittrande av hamnférhillandena vid atskil-
liga platser vid Vanern, synes det endast utgdra en foljdriktig utveckling, att staten
nu, di forhdllandena si gestaltat sig att bolaget inom den nirmaste tiden mdste
triffa anstalter for trafikens nirmare anpassning efier vad utvecklingen kriver,
sbker forvirva de emskilda jarnvigarna i friga, varigenom forutsitiningar finnas for
ledande av trafiken frin dessa trakter Gver berorda trafikled till Vistkusten och dkad
forréntning erhdlles 4 det 4 kanalombyggnaden nedlagda kapitalet.

Likasid skulle en genom forvirv av dessa jdrnvigar dvigabragt fortsittning av
norra Inlandsbanan fora denna trafikled rakaste vigen frin Sveg soderut och astad-
komma en ldmplig anslutning till statsbanenitet 4 linjen Laxd—Charlottenberg och
dirigenom dven med Goteborg, varvid trafikleden till Goteborg kan i en framtid for-
véntas forkortad genom en nyanlagd statsbanelinje frin Kristinehamn till forslagsvis
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Toreboda. Betydelsen av genomgéngstrafik 8 ovanberdrda kommmumikationsleder |
taxeavseende framgir av foljande sammanstillningar.

Avgifter for fraktgods.

Tariffer.

[ | & 8| 4| & 0] q| i__;;.j 0. .| 12
‘ ‘ Ore per 100 kilggrain l
|

i ‘ ‘ T ‘ |
| Ostersund—Giteborg: | l |
Bver nuvarande Statens jirnviigar (Ore- o ‘ |
bro—Hallsberg) ... . .. | 604 464 356 317 270 232 199! 176 165, 150 139 129
» blivande Statens jiravégar (Kristine-l | : | !
hamn— Téreboda))................ { 577 443 340 303‘1 258/ 222/ 189 166 155 140 129' 119
+ blivande Statens jimvﬁgar (Kmtme— o ! | |
RamR—Lax) ... 593 455| 349 919 265 228 195 172 161 146 135 125
» blivande Statens jirnvéigar och Berg- | | | !
slagernas jirnvigar (Herrkult) ... 586 451| 347 311 265 228 196 173 162 147 136 126

F Ostersund—Landis ! l |
| bver nuvarande Statens jémvigar (Orebro | [ ‘, ! ’ .
—Hallsberg) .........Teoocoreenn..... | 5031 386) 206, 265 226| 194 165, 146! 135 120 109 99

‘ » blivande Statens jémvigar (Kristine- | 1
hamm) ... 489, 375 288, 258, 220/ 189, 161 142

|

'
i

Sveg—Giittdbmes: . | i |
over nuvarande vig (Hemthul)..............| 531 413] 322 290 251 219 190 170| 159 144 133 123
» blivande Statens jirnviigar och Berg- | I
slagernas jémvégar (Herrhult) ..... 513 895/ 304 272 233 201 172 152 141 196, 115| 108
» blivande Statens jérnviigar (Kristine- | ’ ]

131 116 105 95!

‘ |
l hamn—Téreboda) .........ccommmrrannee. 5031] 386| 296 265/ 226/ 194/ 165 146] 135 120] 109 99;
| | | ‘ | I
, | !
Mora —Giitteibogs: ll , | | !
sver nuvarande vig (Hendhwlt)............... 451 348 270] 249! 209! 181 155| 138 127 119! 01l 91

» blivande Statens jimvigar och Berg- | |
slagernas jirnvigar (Herthult) ..... 446 343| 265' 237 204 176 150 133 122| 107 96 86,

» blivande Statens jimviigar (Kristine- '3l 17 ’
hamn—Téreboda) ........ 439' 336) 950 531 198 170 144 198 117 102 91 81|
Bihang till riksdagens ylmtokoll 1916. 1 sand. 190 haft. (Nr 215.) 8
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Mera —Kristinehamm:

e

TLi2 s & 5 6 7|80 00 o 1
®Ore per 100 kilogram

| ‘ |
|
| ]

i

nuvarande avgifter..........cccoveeerernnenene 299 932/ 181) 163/ 142|124 106, 95| 81 75 66 8|
avgifter enligt Statens jimviigars taxa...| 285| 219, 165] 151 130/ 112 98| 84 76' 65‘ 56| 48
| | | ! |
Vamsbro —Kristinehamn: | l ' l
nuvarande AVEHREL,..................oosroroo. 239, 180 142/ 128 12 98 84 7 72 64 88 51
avgifiter enligt Statens jirmviigars taxa .1 211f 162 126' 112 97 84 71 63 57 49 43 37
Avgifter fér person-
f bilj etter.
| 1T kdass. | IIT klass.
- Kronor. Kronor.
[
Ostersund—Goteborg dver nuvarande Statens jimviigar (Orebro—Niisgjo).... t 23 !70 15 @
» ) » blivande Statens jammvigar (Kristinehamn—Laxd) | 23 10/ 15 40
# » » blivande Statens jamvigar (Kristinehamn—Tére-
4 » »  Statens ;ﬁmvﬁgar och Bergslagernas jamvagaf| |
(bver Herrhult) . y 25 150 17 -
» =Laxé » nuvarande Statens jamvagar (Orebro—Herrhult\ | 18 130 2 |20
f » » blivande Statens jéraviigar (Kristinehamn) ........ 17 7()| i1 :80
Sveg—Giteborg y  sa—Mora—Kristinehamn—=Lasd.............con... 97 —| 18 =
8 3 » blivande Statens jiravigar (samma VEg)............ 19 20’ 12 |80
y y 5 blivande Statens jamviigar (dver Kristinehamn—
Toreboda).......cccevveveecrenrirrienenens eer——————— 18 160 12 140
» » »  Orsa—Mora—Hemdhdt, ...........ocooerrieniniiinnn, 25 120 16 (80
' $ v blivande Statens jimviigar och Bergslagernas
JAmvigar (Samma VAE)..........coueorereersreerersens A |= 14 |=
Mora—Gdteborg »  Kuistinehamn—Laxd ............. et tereeeeeaeaane 19 150 13 =
¥ B » blivande Statens jamviigar (samma vag) ......... 15 190 10 60
y 5 3 blivande Statens jimvigar (Kristinehamn—Tore-
DOdA). ..., s werrreannee 15 |— 10 |—
# » » Herrhwit ........ .. . . 17 170 11 80
¥ B % blivande Statens Jamvﬁgar och Bergslagernas Jae '
végar (samma vig).... 18 Iso i1 20
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Av ovanstende jimforelsetabell framgir, bland annat, att frakten for allt slags
gods skulle komma att stilla sig billigare dver de foreslagna nya vigarna dn over
den nuvarande befordringsvéigen. Exempelvis skulle vid transportviigens #ndring till
att leda over Kristinehamn—=Toreboda (direkt) frakten Godteborg—Ostersund for fler-
talet viktigare livemedel — vilka tarifferas efter tariffen 3 — komma att nedgd fran
356 till 340 re per 100 kg. eller med 16 ore per 100 kg.; motsvarande frakined-
sattning for sigade triivarer ech liknande (tar. 11) vid transport fran Ostersund till
Goteborg skulle belopa sig till 10 dre per 100 kg.

Med statens Overtagande av jérnvigarna i fraga skulle sdledes till fordel for
det allminna statens billigare taxa for sivil person- som godstrafiken komma till
tillimpning och komme till gagn for allminheten trafikforbindelserna att anordunas
efter de vid statsbanan gillande grunder.

Vad sfirskilt angdr den nu ifragavarande jirnviigsleden eller Mora=—=Vanerss
jérnviig Hr dess raka genma striickning pitagligt limplig for genomgéngstrafik, ech
detta har pa ett lyckligt sdtt 1atit sig forenas med anldpandet av viktiga gamla in-
dustri- och handelscemtra samit vattendrag av betydelse for utvixlande av 8j§- och
jarnvagstuaffilk.

Enligt vad styrelsen under hand inhiimtat tala dven strategiska skill for stats-
inképet av jdrnviigen och har betonats betydelsen av strickningen Kristinehamh—
Mora Nerst—Orsa—Sveg efter utdkning av dess trafikforméga sdsom en for mass-
transporter fullt anvéindbar transportviig sirskilt sedan statsbanan Sveg—Bruiflo
blivit firdigbyggd och #n mer efter firdigbyggande av Inlandsbanan i dess
helhet.

Dé p grund av det anforda den i forenimnda forbindelseled ingdende Miora—
Viinerns jdrvigs forvérvande av staten #r av synnerlig vikt och, efver allt att doma,
inlosningspriset i en framtid blir avsewiirt hogre, finner styrelsen sig hora tillstyrka
antagande av holagsstyrelsens nu foreliggande anbud 11,275,000 kronor, inklusive byré-
byggnaden i Kristinehamn,

Hiirvid #r ju att mirka, att detta pris givetvis dr betydligt liigre &n kostnaden
for nybyggnad av en jérnviig av denna lingd och #ven viisemtligh understiger det
inlgsningspris, som hidr ovan berdknats vid tillimpning & hela jirmvigskomplexet av
koneessionsbestimmelserna rorande inlésen av bandelarna norr om Persberg:

Sasom under forhandlingarna papekades, torde dven under bolagets fortfarande
besitining av jimvéigen bittre drifiresultat vara att forviinta, Av forslag till trafik
avtal mellan trafikforvaltningen Goteborg—Stockholm—Giivle och Mera —Vaneras
jérmviigsaktiobolag om gemensam trafikforvalining bar styrelsen inhlimtat, sdsom redan
frin bolagets sida under forhandlingarna betonats, att uppkommande nettobehédllning
skulle fordelas silunda, att under en nioarsperiod med 1917 &rs borjan Mora—Vinerns
1amvﬁg skulle utfd 6,77 %, mostvarande efier trafikforhallanden 1913 och 1914 yiter-
igare trafikbverskott for resp. &r av kronor 116,436 och 150,279: 65 eller allisd om:-
kring 4,8 % av stamaktiernas virdebelopp.

Upphiivande under nérmaste tiden av ofordelaktiga trafikavial skulle ock tillfora
jaravdgen i bolagets besittning dkade inkomster och vore stegrad traflk och dérmed
diven stegrade inkomster att forvamta genom den nya trafikleden till Géteborg:

Vidare har frdn bolagets sida erinrats om bolagets striivan under eu 10ljd av
&F att | stillet for ldmnande av utdelning 4 stamaktiekapitalet konsolidera sig genem
— forutem nedbringande av bolagets linesumma — visentlig dkning av forradets
véirde och andra av bolaget i samma syfte vidtagna Atglrder.
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Samtliga anfbrda omstiindigheter synas ock enligt styrelsens mening fortjina
beaktande vid beddmande av det skiliga inkopspriset for jirmvigen.

Givetvls miste behdrig hiénsyn tagas till den sannolika avkastningen av jérn-
viigen | statens Hgo, och har styrelsen for bertrda dndamal till en borjan 14tit genom
forestindaren for styrelsens statistiska kontor, forste aktuarien Sam Larsson verk-
stilla en approximativ beriikning rorande Mora—Vinerns jirnvigs inkomster, drift-
kostnader och nettobehdllning é&ren 1910—1914 under forutsittning att jirmvdigen
under denna tid ingdit i statsbaneniitet.

Av bilagda P, M. rorande denna approximativa berikning (Bil. E) framgir vil,
att viisentlig minskning i nettobehillningen skulle hava uppkommit, eller i medeltal
for de fem angivna dren 190895 kronor, och att under nimnda fommtsdttning Arliga
nettobehallningen skulle hava utgjort i medeltal 364,755 kronor, vilket motsvarar
endast omkring 3,2 % & nu ifrAgavarande inkSpspriset 4 jarnvigen 11,275,000 kronor.
Hérvid m& dock erinras, att en hdgre avkomstprocemt fin den silunda approxima-
tivt beriknade torde vara att forviimta vid det forhéllande, att med de sinkta tariffer,
gom vid inforlivande i statsbanenitet skulle tridda i tillimpning, #r att motse Skad
trafik inem jHrmviigens nuvarande trafikomride. An mer lirer trafiken komma att
bkas; dd Inlandsbanan anknytes till linjen Owsa—Kristinehamn, varigenom ocks av-
komstprocenten kommer att forbéittras. Over den nirmare storleken av denna genom-
ghngstrafik och dess forbittrande av drifiresultatet 4 banan lirer dock med hinsyn
till de ménga faktorer, som hir spela in, beriikningar icke kunna anstillas med négot
ansprik pa tillforlitlighet.

Sedan mellan jérnvidgsstyrelsen och bolagsstyrelsen forhandlingama rdrande
gjilva inkBpspriset for jirmvigen kunna anses med bolagets skrivelse den 18 februari
1916 hava blivit slutférda, har #ven forhandlats om de nidrmare huvudvillkoren fbr
statsinkdpet, att intagas i det forslagskomirakt, som vore avsett att triffas mellan
styrelserna under forutsiittning for jarmvigsstyrelsens del av statsmakternas och for
bolagsstyrelsens del av bolagsstimmans godkinnande och har enighet uppnétts ré-
rande berdrda huvudvillkor.

I forslaggkonmakiet skulle i anslutning till forut foljda grunder vid statens in-
kdp av enskilda jirnvigar intagas bestimmelser rérande

1) omfénget av de jamviigs- och fastighetsomrdden samt de 18sa inventawier,
avtalet avser;

2) uppriittande av inventarieférteckning;

3) tilltrddestid och formaliteterna vid jérmvdgens Overldtande den 1 januari
1917;

4) kdpeskillingen och dess likviderande;

5) jérnvdgens behoriga underhall under 15pande 4r;

6) avtal och i Ovrigt bolagets rittigheter och skyldigheter, som bvergh &
statem;

7) den vid jirmvigen anstillda personalens avldningsvillkor och pensionsfis-
hallanden.

Rérande omfdnget av de janviigs- och finsigfletsomraden samt de ldsa inventarier,
avialet avser, mé, vad till en bdrjan angir de jordomriden, som i kdpet innefattas,
erinras, att bolagets anbud omffuttar dels samtliga jarnvégslinjer med de markomréden,
som enligt verkstillda expropriationsfiénuiittningar dirtill hora, eller vad Sem inne-
fattas 1 de lagfarna jirnviigsenheterna, liksom ock en bolaget tillhérig byrabyggnad
i Kristinehamn. Under vidare forhandling har dock enighet vunnits dirom, att i
kopet #ven bbra inbegripas dels négra av bolaget ddrutdver och for dess jdraviigs-
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drift forviirvade jordomrdden invid jérnvégslinjen, diribland sdirskilt ett omrdde vid
Kristinehamns nedre station, vard liera for driften erforderliga byggnader jimte ett
bestillshus for bolagets trafikchef dro uppforda, dels bolaget tilihbriga omrdden vid
Filipstads Bergslags kanal, varom nedan vidare formiles. Med forvérvet av byré:
byggnaden, i belagets rikenskaper upptagen till virde av omkring 81,000 krener,
skulle dven folja dirtill hdrande mark.

Alla 1ésa inventarier, som #ro vid tilltridestiden for begagnande vid jirmviige:
byrdn, & stationerna eller 4 linjen utlimnade, skulle ingd i forsdljningen; dock &r att
milrka, att | kdpet lcke inbegripas de i bolagets forrdd befintliga och | dess fdrrdds-:
journal upptagna fbrlags- och konsumtionsartiklar, di, sisom av férestdende utred:
ning rorande forhandlingarnas forlopp framgar, forrddsviirdet undantagits vid de
gjorda berikningarna.

Bestimmelserna rorande upprdttande av inventariefrteckning, tilltrddestid och forma-
liteter  wid jinnwigens dverldtande den 1 januari 1917 &ro avsedda att aviattas i huvad-
saldig dvensstimmelse med vad vid liknande statsinkdp forekommit.

killingen skulle likvideras sédlunda att

1) kvittaimgsvis avriknas vad vid tilltridestiden dterstir oguldet av det bolaget
beviljade statsldn, som — ursprungligen 4 1,000,000 kronor och beviljat mot sdker-
het av inteekning & detta belopp i Mora—Vinerns jirnvig — efter berfikning av
vederbirliga réntelikvider och kapitalavbetalningar till och med ar 1918 hir utféres
silanda:

E?Jﬁgll* cessemmessemmseneenn. KE 818,4881 10
yeaptiflEmntn .. v B SREU0:HL
Upplupen, ej forfallen ramfa.......oooo. e § 9103982062 920,459: 53

3) Staten Svertager betalningsskyldigheten for foljande lén, i den
min sAdan betalningsskyldighet enligt amorteringsplan intriider efter
den 1 januari 1917, niimligen

8) die belaget fidm Handblds- ooth Sjjitntsfimdian IHimmeadle 18m a7
den 2 april 1903 och den 2 januari 1907, som — ursprungligen &
sammanlagt 300,000 kronor och beviljade mot sikerhet av inteckning
4 nimnda belopp i Malung—Limedsforsens jirnvig — efter berdkning
av vederbrliga réntelikvider och kapitalavbetalningar till och med é&r
1916 hir utforas sélunda:

ARSIANASFANLA oo it cosiins

klr" 2805@1&§§
w1580 - 205,618:83

b) hongasss 4 % obliigatitnslfim aw den 1 jjili 188, sem = we-
sprungligen & 2,000,000 kronor mot sikerhet av inteckningar & némnda
belopp i Mera—Viinerns jirnviig — efter berikning av vederborliga
rintelikvider oeh kapitalavbetalningar enligt uppgjord amerteringsplan
till och med ir 1916 hir utféres sdlunda:

Upplupen, ej forfallen rénta

Vo T T 1,476,000: —
Transport kronor 2,692,078: 36
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Transport kronor

¢) bolagets 4 % obligationslin av den 1 september 1896, som —

ursprungligen & 500,000 kronor mot sikerhet av inteckning i Mora—

Viénerns jérnviig — efter berikning av vederborliga rintelikvider och

kapitalavbetalningar enligt uppgjord amorteringsplan till och med ar
1916 bér utféres silunda:

d) bolagets 4 Y3 % obligationslin av den 15 maj 1903, som —
ursprungligen 4 3,250,000 kronor mot sikerhet av inteckning i Ostra
Viérmlands jérnviig — efter beriikning av vederborliga rintelikvider
och kapitalavbetalningar enligt uppgjord amorteringsplan till och med
4r 1916 hir utféres silunda:

Kaptedl..........cooonieniomiontionnn Y et eeene kr. 3,083,000: —
Upplupen, ej forfallen rinta ........con 9 17,341: 87
e) bolagets 5 V) % obligationslim av dem | april 1914 & 900,000
kronor mot sikerhet av inteckmingar & sammanlagt ndmnda bel__o%p i
Ostra Varmlands jiravig, vilket 18n efter berikning av vederbérliga

réntelikvider till och med ar 1916 hir utféres salunda:

Kaptedl.o:..o.coocovrentiioseovn, s s ... kr. 900,000: —
Upplupen, ej forfallen rénta ....cocvovvvecvicceccneee. » 12,237:50

3) Staten gildar till bolaget den 2 januari 1917 4terstiende delen
av kopeskillingen, kronor 4,195,450: 05, pa foljande sitt:

a) till bolaget verlimnas certifikat, utfirdade av riksgildskonto-
ret, over | statsskuldboken gjorda inskrivningar rdrande obligationer av
1914 eller 1916 ars 5 % statslan & sammanlagt, enligt vad fran bolagets
sida uppgivits, 2,720,000 kronor, vilka certifikat skola utfirdas 4 de
belopp av jdmna 1,000-tal kronor, som bolaget dnskar, och stillas &
de obligationstigare, som bolaget uppgiver, skolande i avseende 4 ndmnda
obligationer gillla, att rlintan utgdr frin och med den 1 januari 1917
samt att de ej kunna av Higarne uttagas forridn efter utgdngen av Ar
1926, vid vilken tidpunkt obligatiomerna mot certifikatens aterstillande
utlimnas 1 riksgiildskontorets Kassm............ .cooceveeceemvemsrecreensemeesran. K,

b) till bolaget dverlimnas

dels sammanlagt, enligt vad frin bolagets sida uppgivits, 800,000
kronor svenska statens 5 % obligationer av ir 1914 eller ar 1916, hir

bertiknade till en kurs av 98 % ..o ... k.
(med tilligg av upplupen, icke forfallen kupongrinta),
dels ock komtamt aterstoden av kopeskillFngen. .. ..o KE,

2,692,078:

36

Yh&h

3,108,311:87

912,237:

2,720,000:

784,000:
691 ,450:

50

05

Summa kronor 11,275,000:

Vanliga bestiimmelser rdrande jamnviigens underhdll under lopande dret dro avsedda

att intagas i forslagskomiraktet.
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Vidare skulle till detsamma fogas forteckning over de avtal och i dvrigt de bolagets
réittigheler och skyldigheter, som overlitas 4 staten. Hirvid dr att mirka — forutom
foremingsstatiomskomtrakt rorande vissa stationer, avseende stiindig nyttjanderdtt for
den anslutande banan men med efiter trafikforhillandena vixlande arsavgifter for
samma bana dvensom andra av bolaget ingingna avtal, som #ga samband med jérn-
vigsdriften — dels avtal rorande vidmakthallande av Filipstads bergslags kanal, dels
av bolagsstimma gjord forpliktelse rorande aktieteckning i en blivande jarnvig
Limedsforsen—Sirna.

Rorande berorda kanal skulle & statens jdrnvigar dvergd bolagets nuvarande
forpliktelse att halla kanalen oppen for trafik och underhdlla densamma jdmte dess
slussar. DA kanalens uppritthdllande ej kan anses av trafikbehov pakallat, &r dock
jirmvags stymelsens avsikt att vid jirmvigens eventuella dvertagande av staten sdka
erbilla i vederborlig ordning tillstind till nedliggande av trafikleden, ddrfor stats-
anslag pa sin tid beviljats.

Aktieteckningen i friga har skett till belopp av 250,000 kronor under fGrut-
sittning, att hos intresserade kommumer eller sidana kommuners skogsmedelsfonder
erhilles 1an till samma belopp pa tid och villkor, som bolagsstyrelsen bestimmer.
Staten skulle alltsi evemtuellt bliva aktiefigare i enskild jdrnvdg, men med hinsyn
dels till att direkt kapitalutligg ej skulle erfordras, dels och framfér allt att till-
komsten av denna nya jirmvdgsled &r omskvird bland annat sdsom tillforande den
nya stambaneleden Gkad trafik, torde bolagets krav péd statens dwertagande av denna
villkorligt givna aktieteckning icke anses medftra bettinkligheter.

I beaktande av de forhillanden, varunder denna statens aktieteckning skulle
tillkomma eller dess tvungna samband med inkép av enskild jirnvig, torde ej heller
foreligga fara for att demna villkorliga aktieteckning skall komma att verka prejudi-
cierande.

Vidkommande foreningsstationskoutraktet rorande Hexrhult md hidr nimnas, att
i forslagskuorttualktet vore avsett att intagas forpliktelse for jiarnvigsstyrelsen att sdka
i vederborlig tid utverka avsomdring frin den lagfarna jirmvigsenlieten av ett jord-
omride vid stationen, vartill komtraktsenligt Bergslagernas jirnvigar har Hganderitt,
men vilket av forbiseende pd sin tid ingétt i berdrda enhet.

Vad slutligen angir foreslagna stadganden rorande den vid jmwiigen ansidllda
personalens avloningsvillkor och pensionsfovhdllanden har tagits i beaktande, vad angér
avloningsvillkoren, de foret i sidant hinseende givna stadganden, vilka i huvudsak
lagts till grund idven i forevarande fall for bestimmelserna i friga.

Dessa bestimmelser skulle vara foljande.

De vid jarnvigarna nu anstillda befattningshavare, dvensom innehavare av nya
beffattningar — med avseende & vilka dock, si vitt rorer tjdnsteman av hdgre grad
enligt den vid statens jarnvigar gillande indelning, jamvégsstyrelsen skulle till be-
fattlnmgamas inridttande hava lamnat sitt tillstind — skulle &ga zitt att den 1
januari 1917 overg:’i i statens Jarnvagars tjinst utan minskning av da innehavande
till dem fran jirnvigen utgiende lonefGrminer och utan minskning av den riitt till
1oneforhojning efter viss tjinstetid, som enligt de vid bolagets jérnvigar tillimpade
grunder skulle hava tillkommit dem, allt dock med forbehéll

l:0) att de &tnoja sig med sfidana med deras innehavande platser jimforliga
befattningar, som jérnwvagsstyrelsen anser lampligt att 4t dem anfdrtro;

2:0) att de varda underkastade alla for statens jirnviigspersonal nu eller fram-
deles giillande reglementen och instruktioner samt villkor for antagande, bibehéllande
av anstilllning, befordran och entledigande; dirvid ock skall giilla, att vid berliknande
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av tjinstetid i och for befordran vid statens jirnvidgar behorig hinsyn skall tagas
till den tid, befattningshavare varit anstédlld vid ndgon av bolagets jédrnvigar;

3:0) att i hiindelse deras frin den enskilda jirnvégen utgdende avldningsfor-
méner Overstiga vad dem enligt avlomingsreglementet vid statens jarnvigar skulle
tillkomma, avloningen for dem kommer att utgd dels sisom ordinarie arvode med
belopp, som gillande avldningsreglemente for varje sirskild beffattning bestfimmer,
och dels sdsom extra arvode med belopp, motsvarande skillnaden mellan deras i bo-
lagets tjanst innehavande lonefGrminer och det ordinarie arvodet;

4:0) att, direst deras avlomingsforméner i samma tjéinst understiga vad dem
enligt avlomingsreglementet vid statens jarnvigar skulle tillkomma, de mi vid dem
av bolaget tilldelade loneforméner bibehéllas, intill dess jarmvagsstyrelsen eller Eders
Kungl. Maj:t pa jérmvagsstyrelsens forslag kan fimna limpligt hoja avloningen till
vad nimnda reglemente féreskriver; forhéjning av de foreniimnda personal nu till-
kommande avloningsférmaner skulle ej under innevarande 4r Ziga ram i annan ord-
ning eller i hogre grad #n enligt de grunder, som hittills av bolagets styrelse blivit
foljda.

I detta sammanhang mi bir anmilas, att bolagets trafikchef efter under nuva-
rande &r uppnadd pensionsdlder med éarets utging avgir ur tjdnsten. Betriiffande
andra tjdnstehavare i befilsstéllning, som skulle komma att overgd frin den enskilda
jarnvigens ftill statens jdrmvdgars tjinst och vilkas beffattningar kunna anses likvér-
diga med sddana befattningar vid sistndmnda jarmvigar, for vilkas inrittande riks-
dagens medgivande erfordras, har styrelsen for avsikt att inom kort framstilla for-
slag i sidrskild skrivelse.

Betridffande pensionsvillkoren har tagits hinsyn till de for personalen nu gil-
lande bestimmelser hirutinnan, cller de den 1 februari 1915 for understédsféreningen
Mora—Vinerns och Ostra Virmlands jérnvigars pensions- samt inke- och pupillkassa
utfirdade stadgar.

Enligt dessa stadgar limmnas bidrag till kassan av dels personalen med minst
5 % av avlbningen och dels jéirmwigsbolaget, vars bidrag utgir med 7 % av samtliga
i tjinst varande deldgares avloningsbelopp. Kassans behdllning utgjorde vid 1915
ars slut 1,122,682 kronor 23 ore. Hogsta pensionen, vilken erhélles vid 65 levnadsar,
utgdr 70 % av avloningen. For deldgares efterlevande utglr pension med 30 % av
avldningen till #nka samt med 8 % for varje barn, dock att sammanlagda pensions-
beloppet utgor hogst 50 % av avloéningen.

Med hénsyn till att #nke- och pupillpensionen enligt berbrda stadgar utgir
enligt for personmalen fordelaktigare grunder #n vid statens jérmvigar, medan
ater motsatt forhallande #ger rum i friga om befattningshavares egen pension, har
foreslagits valfrihet for personalen enligt nedanstiende bestimmelser.

I anslutning till det forestiende skulle i friga om personalens pensionsférhél-
landen gilla foljande:

Bolaget forbinder sig att i vad pad bolagit ankommer medverka till att »Umder-
stédsforeningen Mora—Vianerns och Ostra Varmlands jérnviigars pensions- samt dnke-
och pupillkassa» beslutar att till staten den 1 januari 1917 Gverlita de medel, var-
bver Understédsforeningen forfogar samt att upplosa kassan.

Under forutsittning att dylikt beslut i behdrig ordning fattas och genomf®res,
méd befaktningshavare vid eventuell dvergdng i statens jirmvigars tjinst efier eget
bestdimmande fran och med ingdngen av ar 1917 forviirva ritt till pension silunda:

J&7r egen del antingen enligt lagen den 4 juli 1910 angiende ratt till pension for
tjdnsteman vid statens jérnvigar efter diirfor gillande grunder och med berdkning
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av arvede | statens jirnvigars tjinst eller ock enligt grunderna i stadgarna for under-
stddsforeningen och med ber#kning av avloning i den enskilda jimvigens tjinst en-
ligt vid dvergidngen gillande ldneavtal, och

fér efterlevande antingen enligt de i reglementet for statens jirnviigars dnke- och
pupillkassa stadgade grunder och med berdkning av arvode i statens jirnviigars tjinst
gller ek enligi grunderna i stadgarna for understddsforeningen och med berdkning
av avloning i den enskilda jirnviigens tjinst enligt vid dvergingen ghllande l16neavtal.

Under samma fbrutsiittning, som ovan sagts, skall det ock aligga staten att i
forhallande till sddana befattningshavare eller deras efterlevande, som redan atajuta
pension, fullgbra de forpliktelser, som understddsforeningen mot dem innehar:

Skulle beslut om understddsforeningens uppldsning pi ovan angivet sdit ieke
kunna Aviigabringas, skall staten i forhdllande till understédsfSreningen intréda i
samma rittigheter och skyldigheter, som bolaget skulle figa, om jlrnviigarne fortfa-
rande vere bolagets egendom; och skall det hirvid dligga bolaget att snarast méjligt,
i vad pé bolaget ankommer, s6ka medverka till den #ndring i understddsféreningens
stadgar, sem hiérav betingas. 1 si fall behiller ock befattningshavare vid Byergang
i statens jiemviigars tjlinst sin rdtt till pension for sig och efterlevande enligh under-
stidsforeningens stadgar och med berikning av avldning i den enskilda jirnvigens
tjlinst enligt vid Overgingen gillande 16neavtal.

Huru iin pensionstorhillandena komma att ordnas, vore avsett, att i stdllet for
den enskilda jéraviigens bolagsstyrelse staten genom statskontoret skulle Gvertaga
forvaltningen av pensionsmedlen.

Slutligen md meddelas, att forslag om statens inlésen av jérnvigen till pris av
11,375,000 kroner och under ovan berdrda huvudvillkor godkénts vid exira belags-
stimma den 30 mars 1916 och skall foreliggas fornyad bolagsstimmas provhing den
19 april 1916.

1 friga om vissa kompletteringsarbeten & banan har inom styrelsen verkstélits
utredningar rérande kostnaderna hirfér.

Dessa kostnader #dro av tvé slag,

A. Sédana som avse ombyggnads- och forindringsarbeten & banan samt kem-
pletteringar av rullande materielen, vilka huvudsakligen #ro att anse som fbrnyelse-
agbeten, avseende att utbyta vad som forslitits och i allm@nhet vidmakthdlla banan
i sitt fulla viirde, men som icke #ro att hinfora till det ordimdra &rliga underhéllet
och som leke heller kunna anses direkt oka banans trafikfrméga, eeh

B. S4dana som hinfora sig till arbeten, vilka huvudsakligen erfordras for att
héja banans trafikformiga pi sitt nedan niirmare angives.

Betriiffande de under A. angivna kostnader har efter besikining av banan, sem
tidigare nlmnts, blivit utrett att de beldpa sig till sammanlagé 2,145,000 krener,
dérav 700,000 kronor for ombyggnads- och forindringsarbeten & banan och 1,445,000
kronor for komplettering av den rullande materielen.

Arbetena 4 banan avse i huvudsak féljande:

Driinering av banvallen och isolering mot tjilskjutming, reparationer a hroarnas
murverk, inliggning av trammor, ddr befintliga stenkummel visat sig otillriickliga ¢
vattaets avledande, reparationer & trummor samt ombyggmad av 5 stycken Oppna
trunmmor.

Vidisommande Sverbygenmaden utbyte av sirskilt slitna riiler, vilket berdknats
kriiva utbyte av en skemsiring i kurvor med radie mindre &n 400 meter mellan

Bivang 1l riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 190 haft. (Nr 215, 9
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Kristinehamn och Persberg samt komplettering av ballasten 4 vissa delar av huvud-
linjen. Utbyte av vissa i huvudspéret befintliga vixlar samt komplettering av bal-
lasten & sidospér.

Storre reparationer 4 husbyggnaderna, ombyggmad av stationshuset wvid Ny-
kroppa samt uppforande av nya godsmagasin vid en del stationer, ddr sidana gj
finnas ebler dér befimtliga godsbodar #ro ofillrickliga samt slutligen ombyggnad, even-
tuellt & annan plats av nuvarande lokomettivstallsbygenad vid Kristinehamn nedre.

Av dessa arbeten anses emellertid allemast arbeten, motsvarande en kostnad av
870,000 kronor, inom den allra néirmaste tiden behdva komma till utférande, avseende
huvudsakligen drlinering och isolering av banvallen, ombyggnad av vissa trammor, ut-
byte av forslitha sparviixlar, komplettering av ballasten samt ombyggnad av nuva-
rande lokomwtivstallsbyggnaden vid Kristinehamn nedre. De aterstiende arbetema,
moisvarande en kostnad av 330,000 kronor, anses icke omedelbarligen behtva komma
till utforande utan forst liingre fram vid en tidpunkt, som nu ej kan nérmare be-
stimmas. Kostnaderna for desamma hava dirfor inberdknats i nedan angivna kost-
nader for de arbeten, som avse banans ombyggnad till likvirdighet med statsbanan
Sveg—Brunfilo.

Vidkommande forut omfSrmilda belopp, 1,445,000 kronor for komplettering av
den rullande materielen, har vid besikining utrdnts, att kostnaden for den del av
denna materiel, som behdver under den nirmaste tiden utrangeras och ersittas med
ny, upPgir till omkring 730,000 kronor. Aterstoden, 715,000 krenor, blir forst langre
fram erforderlig, { den mén ytterligare rullande materiel behdver utrangeras och
ersdttas med ny, och torde demna kostnad kunna inbegripas i de anslag for ny
rullande materiel 4 statsbaneniitet i dess helhet, som 4rligen pldga dskas.

For de under grupp A upptagna arbetena skulle siledes omedelbart efter den
enskilda banans dvertagande erfordras sammanlagt 1,100,000 kroner.

Betriiffande under B upptagna arbeten, vilka, som ovan ndmnts, huvudsakligen
avse hbjande av banans trafikférmaga, vill styrelsen anfora foljande:

Av banstriickan Gillivare—Mora—Kristinehamn torde bandelarna Gialllivare—
Ulriksfors och Brunflo—Sveg bliva fullbordade med tillimpning av lika tekniska
bestidmmelser och saledes f& samma trafikforméiga, under det att den mellanliggande
bandelen Ulriksfors—Ostersund—Brunflo #r byged négot kraftigare, si att f%gﬁﬁlﬁ
magan ddr dr stbrre. FOr bandelarna norr om Sveg blir siledes trafikformigan &
Brunflo—Sveg den normerande.

Enér det #r att forvénta, att trafikens storlek bliver storre pad bandelarna séder
om Sveg #&n norr direm, vore ju dnskligt, att trafikformigan & dessa bandelar sdder
om Sveg bleve minst lika stor som mellan Brunflo och Sveg. Styrelsen freslog
oeksd | sin underdaniga skrivelse den 31 december 1904 i samband med avgivande
av yttrande Gver Okat statslan &t Orsa—Hirjedalens jamvagsaktiebolag i och for
férdigbyggande av bolagets jdrnvdg mellan Sveg och Orsa, att, Atminstone pA den
da @nnu ej firdigbyggda delen av jdrmvdgen, de ifrigasatta lutmings- och kurvfée-
hallandena borde Hndras, sd att banan icke for all framtid finge si begrinsad tra-
fikiormaga, som de da tilldmpade tekniska bestimmelserna for banans byggande
skulle medfbra. Emellertid firdigbyggdes banan med de ofdwdelaktiga lutningsfor-
héllandens, mot vilka styrelsen bland annat silunda gjort erinran, eller med en maxi-
mistigaing av 14:1000 anvénd #ven i kurvor med minsta tillitna radie av 400
meter, saledes med ett for banans trafikformaga normerande sanmmansatt stignings-
oeh kurvmotstand av 15,9 : 1000 eller praktiskt taget 16:1000. DA deita stignings-
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forhallande dessutom fOrekommer 4 stora delar av banan samt & sammanhingande
stideker av tiotals kilometers lingd, miste man rikna med, att banans trafikfrméga,
atminstone under ey Overskddlig framtid, icke kommer att forbéttras genom omldgg-
ning av linjen.

) Det nermerande sammamsatia stigningsforhallandet & bandelen Brunflo—Sveg
liksom osksé praktiskt taget & bandelen Orsa—Mora dr 12: 1000, vadan trafikidimd-
gan 4 banan mellan Sveg och Orsa med hinsyn hirtill siledes r avsevdrt mindre
#n & nyssnimnda bandelar.

~ Sasem tidigare anfOrts, forekomma diremot & Mora—Vinerns jiravig stig-
ningar av 1:70 (143:1000) i riktning fran Kristinehamn till Mora och 1:90
1;1:1000) | motsatt rilening, dven i kurveor, doek icke pd sd langa sammanhingande
stidckor, att icke omifigening av linjen kan ske for stigningsforhdllandets foubiiti-
rande. Styrelsen finner alla skill tala for, att man riknar med eu omldggning fram-
deles av vissa delar av linjen Kristinehamn—Mora samt att man ddrvid utgar ifréa,
att trafilkformigan & denna linje blir densamma som & bandelen Brunflo—Sveg: For
avhjilpande av bristerna i trafikformigan 4 bandelen Sveg—Orsa torde ingen annan
utvag finnas #n att, d& sA krdves, anvinda hjilplokomotiv eller ock framdeles in-
ligga s& grova riller att dirigenom méjliggdres anvindande av tyngrg och kraftigare
lokomeotiv #n & linjerna norr och sbder om sistnimnda handel:

Nedan under alternatlv I angivna kostnadsberikningar avse séledes, forutom de
ombyggnads- och fbriindringsarbeten, som svara mot ovan under grupp A nimnda
kosthad;, 330,000 kroner, huvudsakligen arbeten erforderliga fir att gbra bandelen
Kristinehamn—Mera | trafikeringshinseende likviirdig med bandelen Sveg—Bruafle.
Utem nyssnimnda alternativ §r hiir nedan dven kostnadsberikmat ett alternativ II, i
villet forutsatts, att banans stignings- och kurvforhdllanden icke forbittras forrdn i
&R mera avligsen framtid, men att Skning av banans trafikformiga i viss mén é&stad:
kemmes %@ﬁ@m inliggande av grovre riler, medgivande anviindande av tyngre loke:
meotiv esh saledes framfbrande av tyngre tdg #n om riler av samma vikt som &
Sveg—Brunflo anvindes.

Alternativ I forutsiittten:

Huvudlinjen Kristinchamm—Mora ombygges & de delar, dir si erfordras, for
att banan i avseende pA stignings- och kurvforhillanden skall bliva likvérdig med
bandelen Sveg—Brumflo. Vidare utbytas i huvudspéret befintliga 24,8 kg. réler mot
sidana av 97,5 ka. vikt per meter. A de delar av banan — cirka 35 km. — som
skola embyggas, utbytas befimtliga 2,4 m. sliprar mot sidana av 2,7 m. lingd, vai-
vid beriknas 14 st. pa 10 meters sprlingd. A de delar av banan diremot, som €j
skela ombyggas, bibehalles nuvarande sliprar av 2,4 meters ldngd och utbytas ot
2,7 m. sliprar forst senare i den man underhdllet sd kriver. Vidare har forutsatts,
att banans nddviindiga omliigening vid Kristinehamn sker pd sadant sdtt, att den
inléper pd stationen vilsterifrin med tanke pé en blivande genomgingstrafik till Laxa
gller eventuellt Térebeda, och har forutsatts att denna del av ombyggnaden beldgges
med 27.5 kg. riler.

Fér de olika huvudgrupperna av arbetena stilla sig kostnaderna pé féijande st
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@) Arbetena & foriindrade eller omlagda delar av banan................ Heeaner3437.000: —
b) Arbetena 4 icke forindrade eller omlagda delar av banam...... y by 008:—
¢) Forstiirkning eller utbyte av jirmdverbyggnader & broar fbr

okande av birigheten till 18 tons axeltFyek .......ooovooen. s » 0 ABORRL
d; Férldngning av mdtesspir till minst 450 meters fri lingd..... » 2990000
¢) Fordndring av signalanordningar till overensstimmelse med

for statens jirnvigar gillande normer ..................occoveen., » 232 009: —

f) Vissa mindre fordndringsarbeten 4 den rullande materielen
= 54,000 kronor — samt ombyggnad och fordndring av
lokometivstallar, véindskivor, kolgivmingsanordningar, vatten-
stationer och reparationsverkstider — 206,000 kronor —
eller SAPREMAMIADIL .. ...co.veniemre ot it s snm s > 260,000: —

Summa kronor 6,283,000: —

Alternativ I foruisdtters

Sddana dglar av banan, som i alternativ 1 forutsatts ombygeda for erhéllande
av lika goda stignings- och kurvforhdllanden, som forefinnas 4 Sveg—Brunfle, tinkas
i nu foreliggande alternativ II icke ombyggda utan tillsvidare bibeh&llna i sitt nu-
varande skick. SparUverbyggnaden gores diremot kraftigare dn 4 Sveg—Bruafle
g%ﬁ@%ﬁ att nuvarande 24,8 kg riler utbytas mot riler av 34 kg. vikt per meter.

ipRisavstandet regleras, si att 14 sliprar komma att ligga under de nya rilerna pa
varje 10 meters spdrlingd. De sliprar, som samtidigt hérmed bora utbytas, forut-
gattas f4 en léngd av 2,7 m,, men i Ovrigt bibebdllas de gamla sliprarna av 2.4 m.
ldngd och utbytas sedermera i den min underhllet s& kriiver, varvid lingden Skap
till 2,7 m. & de nya sliprar, som di inliggas.

Fér de olika huvudgrupperna av arbetena stilla sig kostnaderna pd f6ljande siits:

a) Kompleiteringsarbeten 4 banan, inberiknat overbyggnadens

forstiirkning genom inliggning av riler av 34 kg. vikt per

TRKIRIY .....oooiniiiniie e s serersenvee,. Rronor 2,600,000: —
b) Forstiirkning eller utbyte av jirmoverbyggnader & broar for

tkande av birigheten till 18 tons axelMnpk.......co.ovovvvervens » 4344000000
¢) Forldngning av mdotesspiren till minst 450 meters fri lingd... » 2902000000
d) Férdndring av signalanordningar till Gverensstimmelse med

for statens jirnvigar gillande NOIMEr .......cocvcicivminvminns 2327500000
¢) Vissa mindre forindringsarbeten 4 den rullande materielen —

§4,000 krenor — samt ombyggnad och forandring av loke-

motivstallar, viindskivor, kolgivmingsanordningar, vatten-

stationer och reparationsverkstider — 206,000 kronor —

eller SATMENAMIAPL..............comremeriacrreneieersenn e sr oo ettt eaes » 260,000: —

Summa kronor 3,816,000: —

Vissa av de hiir ovan under savil alternativ I som II upptagna arbetena be-
héva utféras redan vid banans Overtagande, némligen dels de mindre fBrindrings-
arbetena & den rullande materielen, vilka erfordras for att densamma m4 bliva limplig
for statsbanetrafik, beriiknade att kosta 54,000 kronor, dels ombygenaderna oeh foF-
#ndringarna av lokomwfiivstallar och vindskivor, kolgivningsanordningar, vattenstationer
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och reparationsverkstider, for vilka kostnaderna beriknats till 206,000 kronor. Sist-
nimnda grupp av arbeten #r nidmligen behovlig dels for att, di okning av den till-
gingliga dragkraften 4 banan erfordras, det di skall vara mdajligt anvinda dven vissa
av statsbanornas lokometiviyper, for vilka nuvarande vindskivor och lokomuttivstallar
4 den enskilda banan icke dro anvindbara, dels pi det att banan fiven i friga om
andra anldggningar for maskimtjinsten skall bliva tillgodosedd i den utstriickming,
som erfordras for en rationell och. ekonomisk drift.

Kosinaderna for nu ommimnda arbeten utgdra siledes sammanlagt 260,000
kronor.

Betriffande 6vriga under grupp B upptagna arbeten kan tidpunkten, nir anslag
for desamma komma att erfordras, nu ej angivas, eniir detta &r beroende av trafikens
utveckling. Vilket av de bida ovan angivna alternativa forslag for trafikformégans
héjande, som bor komma till utférande, torde icke kunna eller héra nu avgoras, utan
limpligen tagas under omprovning vid den tidpunkt, di behovet av arbetenas ut-
férande anses forefinnas.

Det belopp, som krives for att verkstilla de kompllettteringar av bana och rul-
lande materiel, som h#r ovan under siavil A som B angivits erforderliga omedellbart
efter dei den enskilda banan inforlivats med statens jirmvigar, utgor saledes 1,100,000
+ 260,000 kronor eller sammanlagt 1,360,000 kronor.

For bedémande av det kapital, statsverket skulle komma att nedligga i den till
inlésen nu ifrdgasatta enskilda banan, jamfort med vad exempelvis Sveg—Brunflo
kommer att kosta statsverket, torde nedan angivna hkilometerkostnader kunna vara av
intresse.

Lingderna for den enskilda banans samtliga linjer dro, som férut ommimnts, i
runda tal foljande:

Kristinehamn—Mora, huvudlinje ......... vermienmninnnnen 220 kilometer,
Brintbodarne—Limedsforsen och ovnga bllm_]er 67 »

Sammamlagt siledes 287 kilometer.

Fordelas inkopssumman 11,275,000 kronor jimnt pa dessa 287 kilometer erhilles
en kosinad per kilometer av 39,290 kronor i avrundat tal. Kostnaden for de kom-
pletteringar av banan, som skulle krivas omedellbart efter statsverkets dvertagande
av densamma och som uteslutande hinfora sig till linjen Kristinehamn—Mora, skulle
enligt vad forut sagts beldpa sig till 1,360,000 kronor, motsvarande 6,180 kronor per
kilometer av huvudbanan. Statsverkets kostnad for linjen Kristinehamn—Mera skulle
direfter uppga till 45,470 kronor per km.

De ytterligare kommplletteringar av denna linje, som, i dverensstimmelse med
vad forwt anforts, framdeles erfordras for att i mén av behov gora linjen med av-
seende pa trafikforméigan likvardig med Sveg—Brunmflo, skulle i enlighet med alter-
nativ I uppga till 6,283,000—260,000= 6,023,000 kronor, motsvarande 27,380 kronor
per km.

Forhojning av trafikformagan enligt alternativ II skulle didremot kriva en kostnad
av endast 3,816,000—260,000=3,556,000 kronor, motsvarande 16,160 kronor per km.

Siledes skulle huvudbanan Kristinehamn—Mora komma att kosta statsverket
per kilometer foljande alternativa belopp: '

a) Efter inkOp och verkstdllande av erforderliga kompleitteringar
omediellbart efter Overtagandet JIIZIOHEOIERD. ...ovricsicmssrensironenn. =MTO Kkronor,
b) Efter ytterligare komplletteringar esiigdt adteensdiov II ... srons T NSED »
» >> L ..o, =6A1 B30 »
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Till jamforelse ma nimnas att statsbanan Sveg—Brunflo berdknats kosta med
rullande materiel men oberdknat ersittning for markforvirv och intrdng med mera
69,850 kronor.

P4 grund av det anforda fir styrelsen i underdémighet hemstilla, att Eders
Kung]. Maj:t ticktes foresld Riksdagen

att, med godkinnande av ovan angivna huvudgrunder — och déribland férat-
satt kvittning av bolagets skuld 4 statslan — for forvirvande for svenska statens
rikning av Mora—Vinerns jiarmvigsaktiebolag tillhériga bandelarna Mora—Persberg
med bilinjen Brintbodarne—Malung samt Persberg—Kristinehamn och Mallung—Li-
medsforsen samt en bolaget tillhorig byrdbyggnad i Kristinehamn, bemyndiga full-
miktige i riksgildskomtoret att efter ingdngen av dr 1917 pa rekvisition utanordna de
medel, som erfordras for gildande av vad som komtant skall till bolaget utbetalas
samt fullgora réntelikvider och kapitalavbetalningar 4 de i bandelarna intecknade
obligationslin och lin ur handels- och sjofartsfonden Zvensom till vederbGrande ut-
firda svenska statens forbindelser och obligationer pa sitt och i den omiffatining
ovanberdrda grunder for bandelarnas forvirvande angiva

samt att for 4r 1917 anvisa till komplefteringar 4 bana och rullande materiel
ett belopp av 1,360,000 kronor.

Med hinvisning till vad ovan berdrts rorande den si att.sfiga mera formella
dndring i avldningsreglementet, som skulle erfordras i anledning av vissa tjdmste-
havares vid den enskilda jarmv@gens Overgiing i statens jarnvigars tjdnst och varom,
sdsom nimnts, sdrskild skrivelse kommer att avlitas, fir styrelsen slutligen under
denna del i underdanighet anmila, att vid ifrdgavarande banors inkorporering med
1917 ars inging i statsbaneniitet icke skulle — utdver vad i sagda skrivelse kommer
att innehdllas berdrande dessa fran den enskilda jdrnvigen direkt Svertagna beffait-
ningshavare — erfordras utverkande om inrittande av sidana nya ordinarie beffaitt-
ningar, rérande vilka enligt gillande avldningsreglemente statsmakterna #ga att fatta
beslut. Det fir tydligtvis forst i samband med ifrdgavarande och norr déirom varande
jarnvéagslinjers sammankmytning med Inlandsbanan, di friga torde uppkomma om
omgestalining av jirnvigsdrifien i stort seit, som behov av rent nya befattningar
av forendmmdm art kan komma att uppstd.

Mora Noret—Mora Strand och Mera Noret—Orsa,

Frigan om inlésen av strickan Mora Strand—Orsa sonderfaller i tvd delar.

Linjen Mora Noret—Mora Strand, d. v. s. forbindelsen Sver Daldlven mellan
Qivle—Dala—oeh Meora—Vinerns jiravégar, dr srskilt koncessionerad, men genom
ett senare beslut av den 30 december 1898 har Eders Kungi. Maj:t medgivit, att be-
rorda forbindelselinje mé forenas med linjen Falun—Rittvik—Mora till en enhet.
Vid forhandlingarna mellan jirnvigsstyrelsens och &garens till ifrdgavarande linje,
Rl WtittikeNloms jjinviiggakicbodiss, Budl i el ForHaandliaee gijott
gillande, ait bolaget icke kan tvingas till att avstd denna forbindelseled utan att
samtidigt linjen Falun—R&ttvik—Mora inléses av staten. DBollaget begir visserligen
icke, att staten skall inldsa strickan Falun—Ré&Gttvik—Mora, men vill begagna sig av
berdrda enhetsforkliring i si méitto att bolaget forklarar sig icke vilja avstd fran
striickan Mora Noret—Mora Strand med mindre staten loser strickan Mora—Alvdalen,
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Staten skulle sdledes vara skyldig att inlosa sdvil strickan Mora Noret—Maora Strand
som linjen Mora—Alvdalen. For att undvika den icke ®nskviirda inldsningen av
linjen Mora—Alvdalen, finnes den utviigen, att staten helt avstar fran inlésen av
linjen Mora Noret—Mora Strand och i stiillet bygger en s#rskild forbindelselinje mellan
linjerna Mlema—QOrsa och Mora—Kristinehamn. For en siadan losning av fragan talar
icke blott den nu nimnda fordelen, att staten dirigenom slipper ingéd péd frigan om
inlésen av linjen Meora—Alvdalen, utan #ven andra skil. A den bro, som nu for-
medlar jirnvigstrafiken mellan Mora Noret och Mora Strand, besbrjes 4 samma
brobana béde jirmwdigs- och landsvigstrafik. Denna sammankoppling av landsvigs-
och jarnviigstrafik blir givetvis med okad jirnviigstrafik omdjlig att uppehilla — i
synnerhet som bron #r jimférelsevis ling eller 170 meter — och man stir siledes
inom kort infor nddvindigheten att bereda okat utrymme for trafiken over Dalilven
4 demna punkt medelst en ny bro over dlven. Den lyckligaste 16sningen av denna
friga synes styrelsen vara, att demna nya bro avses for statsbanans tdg mellan Mora
Strand och Orsa, samt att den enskilda banans forbindelse dver Daldlven fortfarande
far framgi Over den nuvarande bron, som i si fall &nnu linge torde vara tillrdcklig,
for savil landsvigstrafiken som den enskilda banans tigtrafik.

Den okade kostnaden for en ny bro #r icke heller sid avsevird, d4 den nuva-
rande bron for att kunna upptaga statens jdrmvigars trafik i alla fall skulle behova
forstirkas for en kostnad av omkring 300,000 kronor, medan kosinaden for en ny
bro for statens jiarnvigars rikning skulle uppga till omkring 415,000 kronor. Hirtill
kommer, att fdgaren av den nuvarande bron dr skyldig att, di landsvigstrafiken be-
hover skiljas fran jirnvigstrafiken, till staten &terbetala ett av staten sidsom bidrag
for brobyggnaden limmat belopp av 85,300 kronor, vilken fordran staten siledes skulle
forlora, direst staten bleve &gare av bron ifriga,

For den nya forbindelsen over #lven fimnas uppgjorda olika alternativa forslag,
varvid foretride ansetts bora limnas 4t ettdera av tva forslag, slutande det ena 4
ett belopp av 578,000 kronor och det andra & eti belopp av 589,000 kronor. Skill-
naden mellan dessa bida forslag dr endast den, att i det forra fallet den nuvarande
utgingslinjen fran Meora Neoret och norrut slopas — i vilket fall tdg fran nyssnimnda
station till Orsa icke lidngre skulle kunna framf8ras direkt utan behdva inforas till
Mora Strand — under det att i senare fallet denna utgéngslinje bibehilies, med-
givande direkta tig mellan Mora Noret och Orsa, vilket d4 medfér behov av en vixel
med blockstation strax norr om Maora Noret, dir linjen &ver den nya bron mot Mora
Strand avviker frén nuvarande linjen Orsa—Mora Strand.

Styrelsen har pid grund av vad nu anforts stillt sig pad den stdndpunkten, att
nigon inlésen av ifrdgavarande stricka Mora Neoweit—Mora Strand icke bor ifrdga-
komma,

Fragan om inlésen av linjen Mora Noret—Orsa har jimvil varit foremdl for
underhandling mellan jirnvigsstyrelsens och Falun—Ribitvik—Mera jarnvigsaktie-
bolags delegerade. Bolagets delegerade hava framlagt ett anbud, enligi vilket staten
skulle dga forviirva denna stricka for ett pris av 1,264,902 kronor 53 ore. Till defta
belopp har bolaget kommmit genom att, utgiende fran kosinaden for hela strickan
Falun—Orsa, utrikna vad som beldper pad strickan Mora—Orsa efter samma kosinad
pr km. Hirtill har lagts kostnaden for nya anliggningar 4 bana och stationer, ut-
forda till och med &r 1913, dvensom 10 &rs rinta efter 5 % 4 samtliga till och med
4r 1904 nedlagda kostnader samt & senmare anliggningar rinta for respektive antal &r
till och med &r 1913. Frin den silunda erhillna summan har dragits nettoinkomsten
4 ifrdgavarande stricka for dren 1905—1914. Bolaget har siledes tillimpat samma
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beréikningssiitt, som finnes foreskrivet for statens inkép av enskilda jiérnvéigar under
de forsta 10 dren efter en jarmvdgs Oppnande for trafik.

Jamvigsstyrelsens delegerade hava emelllertid anseit berdrda kostnadssumma
alltfér hég. En inom jidrmvégsstyrelsen uppgjord approximativ berdkning &ver vad
ifrigavarande jirnvigsanliggning skulle kosta att utfora enligt de priser, som gillde
ar 1914, vilka priser givetvis #ro betydligt hégre dn de, som gillde vid tiden for
banans byggande, utvisar en kostnad for jarnvigslinjen av 601,800 kronor och for
Orsa station med hotell av 569,000 kronor, eller tillhopa 1,170,800 kronor. Utgir
man nu ifrdn, att banan och stationen ju tillkommo under iren 1892—1894 och att
siledes de #ldsta bananliggningarna #ro 24 &r gamla, synes virdet bora minskas
med samma avskrivnings- eller fornyelsefonds-provent for respektive antal &r, som
plégar tillimpas vid statens jarmvigar. Denna procemt dr vad betriffar Gverbyggnad
112 % samt ifriga om husbyggnader, stéingsel och signaler 2 %. En dylik procemt-
berdkning ger till resultat ett belopp av, ungefir 200,000 kronor, vadan banans virde
nu skulle utgdra c:a 970,000 kronor.

Hirtill kommer, att bolaget ej sjidlvt haft alla utgifter for anliggandet av Orsa
station, utan att andra dir anslutande jirnvigar deltagit med eit belopp av ungefir
250,000 kronor.

Vid nu angivna forhallanden har jirnvigsstyrelsen i likhet med sina delegerade
ansett, att ifrdgavarande anbud icke bOr antagas utan aitt bestimmandet av inlds-
ningssumman bdr i enlighet med koncessionens bestimmelser hinskjutas till gode mén.

D4 emelllertid frigan om forvérvandet av sfvil banlinjen Mora Nomet—Mora
Strand som banan Mora—Orsa — i olikhet med vad forhillandet &r betriffande
Mora—Vianerns jdrnvig — ej 4r av beskaffemhet att behova foreliggas innevarande
ars riksdag till avgdrande, har styrelsen i denna del anseft sig for nirvarande endast
bora anmila, att styrelsen kommer att framdeles till Eders Kungl. Maj:t inkomma
betriffande linjen Mora Noret—Mora Strand med forslag om anléiggning av en ny for-
bindelse mellan ndmnda bada stationer samt betrdffande bandelen Mora Noret—Orsa
med hemstillan, att Eders Kungl Maj:t mitte utse tvid godemiin for virdering av
ifrigavarande handel.

Vid behandlingen av detta drende hava jamvil nirvarit jarnviagsfullmiktige
Waller och Strémberg, &veringenjoren Fogelmarck samt byricheferna von Friesen,
Aberg och Lofmarck.

Stockholm den 31 mars 1916.
Underdénigst
AXEL GRANHOLM.
IvAr VIRGIN. Jonn Fropin.

PErR KIJELLIN.
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Bilaga A.

Till herr ordféranden i Mora—Vinerns jimmiigsakticholag bemkdirektoren . m. J.
C:son Kjellberg.

Sedan jirmvigsstyrelsen av sina den 29 september 1915 utsedda delegerade for
forhandling med vederborande angdende mojligheten att pa skiliga villkor for statens
ridkning forvirva bl. a. bandelarna Mora—Persberg och Persberg—Kristinehamn er-
hallit redogdrelse och forslag i @mnet, fir styrelsen hirmed till Eder for vederbdrlig
delgivning med de for behandling av frigan om statsinkép av dessa bandelar av
bolagsstimma utsedda represemtanter avlimna sitt forslag i #mnet.

De inom jérmvagsstyrelsen verkstillda utredningarna hava utgétt frin banans i
styrelseberiittelsen for 4r 1914 bokforda virde kronor 12,357,563:45. Frén denna
siffra har dragits sammanlagda beloppen av avskrivnimgs- och fornyelsefonden 1,090,000
kronor samt fonden for frimmande bolagsspar kronor 27,200: 72 eller tillhopa i runt
tal 1,117,200 kronor. Aterstoden utgdr i runt tal kronor 11,240,400. En inom jirn-
végsstyrelsen verkstiilld utredning visar emellertid, att nyssnimnda avskrivningsfonder
icke forsld att sdtta banan i s gott skick som den borde hava #ven som privatbana.
For banavdelningens vidkommande erfordras for banans sittande i dylikt skick ett
belopp av omkring 700,000 kronor och for maskinavdelningen eit belopp av 1,445,000
kronor, berdkmat enligt de avskrivningsnormer, som foljas vid statens jirnvigar {
i friga om dess egen materiel. Summa erforderligt belopp utgdr séledes 2,145,000
- kronor, d. v. s. 1,027,800 kronor utéver de befimtliga fonderna. Dragés sistnimnda
belopp frén forenimnda summa 11,240,400 kronor, Aterstdr ett belopp av 10,212,600
kronor. Ligges till detta belopp virdet av bolagets ovriga tillgdngar, uppgéende till
omkring 823,200 kronor, erhilles en virdesumma av 11,035,800 kronor. Dragés dér-
efter frin denna summa bolagets skulder, uppgdende till 7,506,800 kronor, aterstér
ett belopp av 3,529,000 kronor, vilket siledes skulle utgéra banans virde utéver skul-
derna. Utglr man frdn full betalning for preferensaktierna 1,000,000 kronor och fér
stamaktiernas rantefordran 191,500 kronor, skulle stamaktieigarna med utgingspunkt
fran forenimnda virdebelopp erhilla 75 % av stamaktiernas nominella belopp, eller
omkring 2,338,000 kronor.

Att vid forhandlingarna om inkopet av Mora—Vinerns jérnvig utga ifrdn vad
det skulle kosta staten att nu bygga en motsvarande jirnvig anser jirnvigsstyrelsen
icke kunna ifriigakomma. Statsverket har for transporterna frin den blivande in-
landsbanan till Vanerhamn och tviirtom icke behov av ndgon ny jirnvig, di normal-
sparig forbindelse redan forefinnes och givetvis kan formedla ifrigakommande trafik,
om denna ock for trafikanterna kommer att stilla sig dyrare, i héndeise Mora—
Vinerns jarnvig forbliver privatbana in om densamma dvergér till statsbana.

Ur afffirssynpunkt kan eit inkép av banan enligt jirnvigsstyrelsens &sikt icke
betraktas sdsom en fOr staten fordelaktig affiir. Forutom de belopp, som enligt fore-
stdende utredning bora nedlidggas & banan for att bringa den i fullgoit privatbame-
skick, erfordras enligt inom styrelsen verkstilld utredning ganska avsevérda belopp
for att sdtta banan for den trafik, som dirover skall besdrjas, i fullt tillfredsstdilande
skick. Driftkostnaderna for banan komma givetvis att avseviirt stegras dver de forut-
varande normala driftkostnaderna, di priserna 4 kol och dvriga materialier for fram-
tiden givetvis méiste beréiknas visentligt hogre #n fore krigsutbrottet. Personalens
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avloning maste berdknas enligt statsbanegrunder och kommer dérfor att stiga vi-
sentligt utéver icke bloit de nuvarande 16merna utan Zven de hdgre 18ner, som #ven
bolaget méaste emotse vid en blivande lonereglering. Statens jdrnvigar hava givetvis
att emotse vissa krav pi utékande av tdgforbindelser och anskaffande av storre be-
kvimligheter i Ovrigt for den trafikerande allminheten. Visserligen lira storre in-
komster kunna vara att emotse, i hindelse vissa nu gillande oftrdelaktiga trafik-
komirakt upphdra att gilla, varférutom vil inlandsbanans anknytning till den nu-
varande trafikleden bor tillfora densamma okad trafik, men #nnu kan det enligt sty-
relsens &sikt icke avgbras, huruvida banans trafik kan tdla och hinsyn till trafikamter
tillata ett follstdndigt upphivande av nu gillande nedséttmingar, varférutom #r att
miirka att med infSrande av statens jérnvigars taxa hogst visentliga nedsiitiningar
i de nuvarande ordinarie befordringsavgifterna komma att intrdda, sivil i lokaltrafik
som i samtrafik. Massgodset frin inlandsbanan kommer helt visst att utgéras av
lagt tarifferat gods, vars tramsport limnar obetydligt netto.
Om siledes jdmmvigsstyrelsen anser, att ett statsinkép av banan icke skulle ur
kunna siigas vara av intresse for staten, vill jirnvigsstyrelsen emel-
lertid icke forneka, att det enligt styrelsens Asikt skulle for statsverket vara av in-
tresse att banan bleve statsbana, di det ju mdiste anses Omskvirt, om ocksd icke pa
nagot sitt nédvindigt, att inlandsbanans fortsittning till Vinerhamn &r av statsbane-
natur. Med hinsyn hirtill anser sig styrelsen kunna foresld regeringen ait erbjuda
ett hogre pris for banan 4n det som motsvarar forendimnda 75 % av stamaktie-
beloppet, och har styrelsen funnit sig kunna foresld detta hogre pris, si att de mot-
svarar 90 % av stamaktiernas belopp med négot tillskott for betickande av admimi-
strationskostnaderna for bolagets avveckling. D4 for gildande av 90 % stamaktiernas
belopp erfordras ett belopp av 10,684,000 kronor, ville styrelsen foresla ett ink6pspris
av 10,750,000 kronor, vilket belopp forslagsvis, enligt styrelseberittelsen for &r 1914,
skulle kunna géldas pa foljande satt:

Statslan kvititas... emaremns cvernieeteeiieii e eaaenees oo KrOnor  1,245,505; —

Ob]llgauhonslﬁn overtas av staten » v 6,097,679: —
Statens jdrnvigars fordran kwttas enree - > ) 61,243: —
For preferensakiierna limnas skuldfb'rbmdelser av rlksgalds-

kontoret 16pande med 5 % rZmita.... oo o » 1,000,000: —
Stamaktiedgarnas rintefordran gildas med

liknande skuldférbindelser ..........o........ kronor 191,458: —
Ca 69 % av stamaktnebe]oppet galdas p:‘i

enahanda siitt... frentrasa st » 2,154,115: _ N 2)345’573, -

Summa kronor 10,750,000: —

Utdver nimnda belopp skulle siledes for bolaget &terstd ovriga tillgingar
823,200 kronor med avdrag av aterstdende skulder c:a 100,000 kronor.

Med beriknande av nidmnda rintefot och rénta pi rdnta skulle stamaktiefigarna
om icke fullt &tta &r Aterfd hela det tillsatta kapitalet.

Det torde bora anmirkas, att for underliittande av uppgorelsen de skuldfor-
bindelser, som av riksgildskomtoret utfirdas till de aktiefiigande kommunerna, bora
vara ouppsigbara frin kommumnernas sida under en nagot si nir avsevird tid, exem-
pelvis 10 ar. Stockholm den 15 februari 1916.

Kungl. Jarnvigsstyrelsen.

AXEL GRANHOILM.
PeEr KJELLIN.
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Bilaga B.
Avshrifi.

Till Kungl. jarmvigsstymelsen.

Mera—Viinerns Jirmwvigsaktiebolag fir hirigenom vordsamt besvara Kungl. jrn-
vigsstyrelsens skrivelse till undertecknad Kjellberg, ordfrande i bolagets stytelse; av
den 15 innevarande februari, innefattande forslag till inképspris vid eventuellt $os-
viirv for statens ridkning av Meora—Viénerns jimvig.

Den f6revarande frigan har varit foremadl for behandling vid sanmantriide den
16 ipnevarande februari med bolagets styrelse jimte en siirskild av bolagsstimman
utsedd rddgivende delegation, och fir styrelsen hinvisa till protokollet vid nidmnda
sammantride, av vilket protokoll styrkt avskrift hiir bildgges.

Under Aberopande av det beslut, vartill bolagets styrelse efter delegerades
hérande kommit, fir bolaget hirigenom meddela:

dels att det pris for bolagets till inkép avsedda egendom av 10,750,000 krenor,
som Kungl. Jieavdgsstyrelsen i sin ovanberdrda skrivelse fdreslagit, icke blivit av
bolagets styrelse godkint;

dels eck att bolagets styrelse velat till Kungl. Jimvigsstyrelsen avgiva forsilj-
ningsanbud, under fSrutsittning av bolagsstimmans godkénnande, & bolagets samtliga
jamvigslinjer med de markomraden, som enligt verkstillda expropriationsitmiitiningar
dirtill héra, Hvensom rullande materiel och inventarier till ett pris av 11,200,000
kronor.

Belaget fér vidare under hinvisning till bifogade utdrag av styrelsens och dele-

ades protokell den 17 innevarande februari vordsamt meddela, att, for den hindelse
ungl. jéravédgsstyrelsen skulle Onska att i samband med eventuellt férvéirvande for
statens rikning av bolagets jérnviigslinjer ocksid inképa den bolaget tillhbriga byrd-
byggnaden i Kristinehamn med tillhérande mark, vilken icke ingér i det for jérn-
viigen exproprierade omridet, samma fastighet, likaledes under fbrutséttning av bolags-
stimmans godkiinnande, erbjudes Kungl. jérnvigsstyrelsen for ett pris av 75,000
kronor.

Betriiffande den av Kungl. jirmwdgsstyrelsen foreslagna anordningen, att en
blivande kbpeskilling skulle till viss del gildas medelst skuldfrbindelser av riksgilds-
kontoret, 1bpande med 5 % rinta och ouppsigbara under ett visst antal ar, 4r belaget
ieke i tillfille att for ndrvarande avgiva yttrande, huruvida samma anordaing kan &
bolagets sida godkinnas, men kommer bolaget att inom de nirmaste dagarna till
aktieigande lkommuner och andra stérre aktieligare framstiilla forfrigan, huruvida
de godkinna att vid eventuellt skifte av bolagets tillgingar lata sin andel i bolaget
lilsvideras med dylika skuldforbindelser. Bolaget skall direfter, sd smart ske kan,
hava #ran att meddela Kungl. jirnvigsstyrelsen vilka utsikter som finnas fér anerd-
ningens genomfdrande.

Stockholm den 18 februari 1916.

Mora—Vianerns Jarmvagsakticbolag.
J. C:son KJELLBERG.
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Bilaga C.

Protokoll vid sammantride med Styrelsen for Mora—
Vinerns jannviigsaldiebolag och den av nidmnda bolag vid
dwoma  den 15 november 1915 uisedda rddgivande
delegation, hallet & Kungl. jimmiigsstyrelsens lokal i Stock-
holm den 16 februari 1916.

Néirvarande:

Styrelsens ovdinarie ledamiter:

Bankdirekttr J. C:son Kjellberg, ordforande,
Bankir C. Cervin,
Landshévding Fr. Holmquist,
Dispomenten H. L. Larsson,
Riksdagsmannen J. Strém #vensom
Statens ombud, landshévding G. Dyrssen,
samt sdsom delegerade, utsedde av bo Amman:
Herrar G. A. Murelius, Sirna,
Bois Per Larsson, Lima,
Bengtar Erik Ersson, Orsa,
E. Hedén, Alvdalen,
And. Eliasson, Malung,
Gust. Ekman, Storfors och
Arvid Jamsson, Kristinehamn.
Vidare antecknades sdsom nirvarande bolagets verkstillande Direktdr K.
Rosenquist av Akershult,

§ 1.'

Sedan Mora—Vinerns jdrmvagsaktiebolag vid extra bolagsstdimma den 15 ne-
vember 1915 forehaft till behandling den uppkomna frigan om forsiljning av bolagets
jéravigslinjer till staten samt dirvid uttalat sig for dylik forsdljning under visst
villkor samt uppdragit &t styrelsen att utse ombud att med Kungl. jirnvigsstyrelsens
ombud forhandla angdende de villkor, under vilka forsiljningen borde komma till
gtdnd, s& hade de av Styrelsen i anledning hidrav utsedda forhandlingsombuden,
nimligen herrar J. Cison Kjellberg, Carl Cervin och And. Eliasson, jimte de till
bitridande utsedde herrar K. Rosenquist av Akershult och Mauritz Carlssen samman-
trdtt i och f6r forhandling i #mnet med Kungl. jirnvagsstyrelsens ombud, herrar
J:. Flodin och A, Koersner, dels den 1 sistlidne december och dels den 11 innevarande
februari. Vid sistnimnda sammantride hade av Kungl. jdemvigsstyrelsens ombud
meddelats, att et fixerat kdpeanbud vore att frin Kungl. jirnviigsstyrelsens sida
forvémta inom de nirmaste dagarna.

1 anledning hH#rav hade bolagets styrelse kallats till nu forevarande samman-
triide, och hade #ven ledamdterna av det fortroenderdd, som av bolagsstimman
utsetts att fungera sdsom ridgivande delegation och i sidant hénseende bitriida
styrelsen 1 de spbrsmdl, som i sammanhang med forsiljningsfrigans 16sning kunde
uppkomma, anmodats nirvara vid sammantridet.
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Herr ordforanden meddelade, att det kopeanbud, som fran Kungl. jarnvigs-
styrelsens sida stillts i utsikt, under girdagen blivit herr Ordféranden tillstéllt genom
en samma dag dagtecknad skrivelse fran kungl. j@rmvigsstyrelsen, och blev nu samma
skrivelse i sin helhet vid sanmmamiridet uppldst. Skrivelsen skulle sidsom bilaga
fogas till detta protokoll.

Herr ordforanden hade direfter den i foreliggande frigan ett anfoérande, vars
huvudsakliga innehdll hir skulle antecknas silumdia:

Ej utan forvining hade herr Ordforanden funnit, att Kungl. jirnvigsstyrelsen
baserat sina berdkningar pd jirnvigens bokforda virde och ej pd dess avkastnings-
formaga. Hade tillborlig hénsyn tagits till denna, hade resultatet sikerligen blivit
eti helt annat, &n det Kungl. jarnviigsstyrelsen kommit till.

Under &ren 1910—1913 utgjorde bolagets vinst, innan avdrag for réntor och
lanekosinader samt avsattning till fornyelsefonden ZHgt rum, i medeltal kronor
578,000 per ar. Miedrdiknades dven a4r 1914, vilket &rs resultat dock varit symner-
ligen déligt pd grund dirav, ait trafiken efter krigswibrottet under flera ménader
varit ringa, utgjorde vinsten i medeltal for de fem &ren kronor 556,000 per dr. Om
man utginge frin den forst angivna vinstsiffran, eller kronor 578,000, och dirifran
droge eit &4rs rdnta & den skuld, som skulle Gvertagas av staten och som den 31
december 1916 kunde beridknas utgdra kronor 7,080,000, eller siledes kronor 312,000,
iterstode kronor 266,000, vilket belopp motsvarade 7V4 % & det belopp, kronor
3,668,000, vartill den av Kungl. jirmnvigsstyrelsen ifrdgasaitta kopeskillingen utéver
nyssnimnda skuld uppginge. Vid sidamt forhillande maste herr Ordforanden anse
den av Kungl. jirnvigsstyrelsen ifrdgasaita kopeskillingen alldeles for lig, och denna
uppfattning vunne dven ytterligare stod i foljande omsifindigheter:

1:0) Fraktavgifterna komme antagligen att for det huvudsakliga godset, sedan
nu gillande fraktkomtrakt under nirmaste tiden upphort att gilla, visentligt hdjas;

2:0) Den nya kanalleden till Goteborg komme utan tvivel att fororsaka okad
trafik och storre vinst;

3: o) Okmng av den rullande materielen (wartill nédiga medel kunde upplénas)
komme &dven innan kanalen vore firdig att visentligt forbidittra inkomsterna, dé ju
jirnvéigen av brist p4 materiel icke kunnat for befordran mottaga allt fraktgods, som
erbjudits;

! 4:0) Det torde kunna anses sannolikt, att man frdn annat hall skulle kunna fi
ett anbud, som borde motsvara dtminstone 150 % for stamaktierna.

Herr Ordféranden anhéll att fi erinra dirom, att bolaget under de senaste sex
4ren fonbiittrat sin stdllning hdgst betydligt. I detta avseende fortjinade foljande
siffror aitt ndmnas:

Bolagets linesumma hade under nimnda ;ﬁrnadih‘@ﬁs meed . ............ Heoowor 671,000
Banktillgodohavandet hade Gkats medl... rrestieannine. 2 ) 180,000
Rullande materiel hade inkdpts ﬁh’r ------------- » 136360000

Summa kronor 987,000

Dessutom hade virdet av bolagets forrdd och beloppet av dess utestiende ford-
ringar betydligt Skats.

1 anslutning till vad herr Ordféranden silunda anfort uttalade herr Ordftranden
for sin del den meningen, att Kungl. jirnvigsstyrelsens anbud icke vore antagligt
och att motiv icke heller kunde anses foreligga att sinka bolagets pris under det be-
lopp, som bolagets ombud vid forhandlingarna amtytt som bolagets ligsta pris, eller
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for bolagets samtliga jarnvigslinjer med rullande materiel jamte fastigheter i Kristine-
hamn och inventarier 11,500,000 kronor, motsvarande ommkring 40,000 kronor per
kilometer banliDgd.

Under den livliga diskussion, som hirefter f6ljde i den viktiga friga, som fore-
lag till behandling, yttrade sig flertalet av de ndrvarande, och kommo dirunder &t-
skilliga synpunkter till uttryck. A ena sidan understrdks vad herr Ordféranden anfort
och framhéllos de synnerligen ljusa utsikter, som for nirvarande tedde sig till visemi-
lig forbéitiring av jimvégens aff@irsstillning och som jémvidl — i uppenbar motsats
till vad Kungl. jimvigsstyrelsen sokt hivda — borde anses gora det ifrdgasatta in-
kopet av jarnvigen &dven till det pris, som frén bolagets sida foreslagits, till en syn-
nerligen fordelaktig affar for staten. A andra sidan borde icke heller underskattas
de kostnadsokningar av varjehanda slag, som kunde viéntas uppkomma till foljd av
prisstegring & stenkol och andra materialier samt merutgifter i avldningar till perso-
nalen. Aven vore den stora fordel vird synnerhgt beaktande, som lige diri, att
jirnvigen komme att dvergd i statens hand, vilket inom kommumerna ansiges komma
att i hog grad frimja sivil jarnvidgen som de vidstrickta trakter, for vilkas behov
densamma vore avsedd.

Sedan herr Ordféranden under diskussionen gjort en hemstéllan, att de nirvaran-
de ville till ledning for styrelsen sirskilt yttra sig i den frigan, huruvida bolagets
aktiedgare kunde antagas vara villiga att reflekiera pd eventuellt kdpeanbud frén
annan #n staten eller om staten borde betraktas sisom den enda kdpare, som kunde
komma under overvigande, yitrade sig hirom flertalet av delegerade, nimligen herrar
Jansson, Kristinehamn, Murelius, Sérna, Bois Per Larsson, Lima, Bemgtar Erik Ersson,
Orsa och Eliasson, Malung, silunda, att enligt deras mening aktiefigarne sannolikt
icke ville for nédrvarande reflekiera pa jirnvigens forsiljning till annan #n staten,
dven om fran sidant hiéll hogre kopeanbud komme att foreligga. Herr Hedén dir-
emot #dvensom herr Cervin — som hirvid formilde sig foretrida bolagets preferens-
aktiefigare — uttalade sig i den riktningen, att ett evemtuellt foreliggande hégre kope-
anbud icke borde fi forkastas till formén for ett av staten avgivet ligre anbud.

I avseende & frigan om antagande eller forkastande av det av Kungl. jirnvigs-
styrelsen avgivna anbudet fortsattes hirefter diskusionen. Av herr Eliasson framférdes
ddrvid den tanken, att man & bolagets sida visserligen icke borde amtaga det fore-
liggande anbudet men dock borde i nigon mén tillmotesgd Kungl. jirnvigsstyrelsen
genom en jamkning i det 4 bolagets sida antydda salupriset. Herr Eliasson foreslog
sdlunda, att delegerade madtte uttala sig for fb'rsaljmng av bolagets jérnvigslinjer med
de markomriden, som enligt verkstillda expropuitstionsfifirritmingar dértill hérde, dven-
som rullande materiel och invemtarier till ett pris av 11,200,000 kronor, motsvarande
i runt tal 39,000 kronor per kilometer. Med avseende & tiden for tilltrddet — varom
ingenting ndmnts i Kungl. jérnvégsstyrelsens anbud — forutsatte herr Eliasson, att
densamma bestdmdes till den 1 januari 1917.

Det av herr Eliasson framstillda forslaget vann harefter understdd av foljande
delegerade, namligen herrar Jansson, Murelius, Bois Per Larsson, Bemgfar Erik Ersson
och Hedén, medan herr Ekman uttalade sig for saluprisets bestdmmande till 11,500,000
kronor.

Sedan delegerade sdlunda yttrat sig i det foreliggande dmnet, framstdllde herr
Ordforanden i och for beslut inom styrelsen proposition pd frigan om dei'pris, som
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for bolagets for forsiljning till staten avsedda egendom skulle & bolagets sida fordras,
och beslots dirvid, att till Kungl. jirnvigsstyrelsen skulle avgivas forsdljningsanbud,
under forutsitining av bolagsstimmans godkinnande, & bolagets jirnvigslinjer med
den mark, som lagligen dirtill horde, svensom rullande materiel och inventarier till
ett pris av 11,200,000 kronor.

Emot detta styrelsens beslut anmilde herrar Kjellberg och Cervin sin reserva-
tion, endr de ansige det ifrigasaita priset vara for lagt.

Som owan:

M. CARLSSON.

Bilaga D.

Utdrag ur protokoll vid sammantride med slyrelsen
Jor Mora—7Vdnerns jimwiigsuldiebolag och den av ndmnda
bolag vid bolagsstimma den 15 november 1915 utsedda
rddgivande delegation, hdllet & Kungl. jammiigsstyrelsens
lokal i Stockholm den 17 februari 1916.

Nirvarande:
Av Styrelsens ordinarie ledamdter:

Bankdirektér J. C:son Kjellberg, ordftrande,
Landshévding Fr. Holmquist,
Disponenten H. L. Larsson och
Riksdagsmannen J. Strém,
#vensom sisom suppleamt i styrelsen hemmansigaren Bois Per Larsson, jmvill
delegerad,
samt sisom delegerade, utsedde av bolagsstlirnman:
Plexrrar Gr. A. Murelius, S#rna,
Bengtar Erik Ersson, Orsa,
And. Eliasson, Malung och
Arvid Jamsson, Kristinehamn,
Vidare antecknades sisom nérvarande bolagets verkstillande direktdr K. Rosen-
quist av Akershult.

§ 1.

Uppliistes och godkdndes protokollet vid styrelsens och delegerades sammantride
under gardagen.

§ 2.‘
Meddelade herr Ordféranden, att Kungl. jirnvigsstyrelsen, enligt vad man hade
anledning formoda, skulle, direst forsiljningsfrigan vunne en 18sning 1 positiv rikt-
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ning, Onska att i sammanhang med jirnvigslinjerna forvirva icke allenast dartill
hérande exproprierad mark utan #ven bolagets byribyggnad i Kristinehamn med till-
horande omrfde, vilket icke inginge i den mark, som for jirnvigen exproprierats,
och anhdll herr Ordféranden att till ledning for styrelsen f3 inhimta delegerades
mening i friga om eventuell forsaljning av denna sirskilda fastighet.

Sedan upplyst blivit, att fastigheten i frdga vore bokford till ett belopp av
80,000 kronor och att densamma beridknades vid en forsdljning 4t annat hall kunna -
betinga ett pris av 75,000 kronor, uttalade de nirvarande delegerade sitt tillstyr-
kande av att forsiljningsanbud till staten avgives 4 det sist angivna beloppet.

Styrelsen besldt hiirefter i enlighet med delegerades tillstyrkan, att i den skri-
velse, som komme att avldtas till Kungl. jimwigsstyrelsen angfende forsiljnings-
frigan 1 Ovrigt, dven skulle meddelas, att styrelsen vore villig att, under forutsittning
av bolagsstimmans godkiinnande, till staten forsilja jirnvigens byrabygenad i Kristine-
hamn med tillhdrande omridde for ett pris av 75,000 kronor.

Styrelsen uppdrog vidare 4t herr ordforanden bankdirektér J. C:son Kjellberg
att 4 styrelsens vignar underteckna och avlita omférmilda skrivelse till Kungl. Jirn-
vigsstyrelsen.

.
Som ovan
M. CARLSSON.
Réitt utdraget intygas:
E. Sédergren. . Londholm.

Bilaga E.
P. M.

angdende av férste aktuarien Sam. Larsson & statistiska kontoret verkstilld
approximativ berdikning rérande Mora—Viinerns jiirnvégs inkomster, drifi-
kostnader och nettobehdllning éren 1910—1914 under foéruisittning
att jirnvéigen under denna tid ingéitt i statshaneniitet.

Betréiffande séttet for berfikningarna mi foljande anforas.

Inkomsterna i persontrafik (lokal- sdvill som samtrafik) hava beriknats sé, att
for februwari och augusti mdnader &r 1913 detaljerad utrikning gjorts for samtliga
biljetter med anviéindande av statens jirnvigars taxor. Med ledning av de silunda
erhédllna uppgifierna hava persontrafiksinkomsterna for samtliga &r approximativt be-
riknats.

Den lokala godstrafiken har likaledes for ndmnda méinader i detalj omtaxerats
efter Statens jirnvigars taxor och de vunna talen lagts till grund for approxi-
mationen.

I friga om godssamirafiken med statens jarnvigar har forfarits si, att en ban-
avgift borttagits for den nedre bandelen och tvid for den dvre. Man har silunda
ubghtt frén den forutsittmimgen, att godset frdn den Svre bandelen i regel ingér pi statens



Kunigl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr Mé. si

jarnvégar vid Kristinehamn, och att de avvikelser, som #ga rum, komme att mot-
vidgas av att gods frin nedre bandelen understundom norrut ingir pa statens jirn-
vigar och dirvid erhillit tvd banavgifter.

Betriiffande utgifterna har fran Mora—Vinerns jérnviigs forrads- och utgiftsjour-
naler erhillits uppgifter om Atgingna kvantiteter och pris for olika artiklar. Statens
jimviigars pris for motsvarande varor hava meddelats av forrddsbyrin. Med ledning
av dessa uppgifter har berikning verkstillts om utgifternas storlek, om Mora—Viinerns
jarnvig varit statsbana.

Fran kameralbyran har en forteckning Over personalen och dess avldningar
stilllts till kontorets forfogande. PA grund av uppgiffterna diri har personalen in-
grupperats i de vid statens jirnvigar forekommande avloningsklasserna och eu
approximation rorande persomalkostnaderna verkstillts.

Inkomster, driftkostnader och nettobeliAllming for Mora—Viinerns jiinmvig dren
19101914, jimférda med appreximativt beriknade motsvarande uppgifter
under forutsittning att jirnvigen varit statsbana.

A. Inkomster.

T o o Ber;l;ﬁéde 1nk0m;er, om Mom—_ -
Verkliga inkomster. Viinens jimviig varit statsbana,  Minskning, |
i Inkomast av Inkomst av jn%gg;
' Kesande, Gods, fkdon, Summa.  Kesande, Gods, dkdon, =~ Summa. Jimviig varit
post ste. djur in, 8. | post ete.  djuf m. m. . statshana, |
Kronor. « Kromor. | Kronor. = Kronor. Kronor. | Kronor " Kroner.
| .
1910 ........ | 287,096 1,173,969 | 1,411,065 177,461 1,102,667 1,280,134  — 130,931
1911 ......... | 236,718 | 1,120,075 | 1,356, 793 177,670 | 1,052,067 1,229,737  — 127,056
1912 ......... | 249,148 | 1,253,815 | 1,502,963 . 186,510 | 1,177,705 1,364,215 — 188,748
1913 .........| 285,122 | 1,350,562 | 1,605,684 & 192,767 1,266,794 | 1,459,561 ~ — 146,123
1914 ... | 241,633 | 1,150,629 | 1,392,262 & 181430 @ 1,079,214 1,260,644 | -13316518
B. Driftkostnader.
Bertiiknade driftkostnader, om Mora— | Okning, om
Verkliga driftkostnader. Viinems jiraviig varit ’ statsbana. Mora—
A poml | Suligs | o ool Sablgn iy v
. ! Personal- | Sakliga | ersongl- iga dmnviig vari
kostnader. . kostna b ' Summa. | postgader.  kostnader. | SUMMA- ‘J statsll%ana.
i © Kronor. | Krenor. | Kremor. | Kronor. Kronot. Kronor. Kronor.
t
| |
1910 ......... l 483,131 348416 831547 560,576 328,635 889,211 + 57,664
* 1911 ] 488924 | 357,851 | 846,775 567397 827,463 894,860 -+ 48,085
1912 ... 522,516 = 379,156 | 901,672 60647 354,017 960,488 + 58,816
11918 ... i 537,318 | 442,702 @ 980,020 623,844 415,233 1,039,077 + 59,057 |
f 1914 ... | 572558 | 357,945 930,503 664,909 321,969 986,878 4 56,375 l

Bihang 4l rtksdagens pmotokoll 1916. 1 sand. 190 kdfi. (Nr 213.) i1
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C. Nettobeh&llning.

Berdknad netto-
behdllning, om

Verklig netto- Mora—Vénerns

Ar. behallning. jimvig varit
statsbana.
Kronor. Kronor.

1910............... 579,518 390,923
TOIL e, 510,018 334,877
1912, 601,291 403,727
1913 . 625,604 420,484
1914 e, 461,759 273,766

Medeltal — 364,755

Minskning, om
Mora—Vénerns
jérnvdg varit
statsbana.
Kronor.

—188,595
— 175,141
—197,564
— 205,180
—187,993
—190,895
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Bilaga 2.

Till KONUNGEN.

Genom nédig remiss den 10 innevarande april liar Eders Kungl. Maj:t anbefallt
vattenfallsstyrelsen att skyndsammast avgiva underdanigt utldtande 6ver en av jarn-
vigsstyrelsen hos Eders Kungl. Maj:t gjord framstédllning i friga om statsinkdp av
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Miota=—Vénerns jHrnviig m. m; och far i anledning diirav vattenfallsstyrelsen, som
végar antaga, att dess yttrande i huvudsak bor avse endast det ifrigasatta statsin-
képets samband med trafiken pd den under styrelsens forvaltning stillda Trollhiitte
kanal, héirmed i underdénighet anfora foljande.

Det fornlimsta motivet till statsmakternas ar 1909 fattade beslut att ombygga
Trollhdtte kanal sd att genom kanalen kunde idven vid ligvatten framforas fartyg
med 4 m:s djupglende, dock att slussar och vissa andra arbeten fran borjan utfordes
for 3 mis led, var givetvis, att dirigenom Vinern och dess fornimsta hammnar skulle
goras tillglingliga for havsgéende fartyg eller itminstone for sidana, som med fordel
kunna ga i fraktfart pa europeiska hamnar. Dirigenom att fartyg av upp till 1,300
tons lastdryghet skulle kunna anldpa Vinerns hamnar, i stillet for att hogst 300
tons fartyg nu kunna passera Trolliedhdtte kanal, borde fraktkostnaden mellan Géte-
borg och Vénerns hamnar sd avseviirt nedbringas, att en betydligt kad trafik pa
den nya kanalen komme att uppsti. Forutom den storre lastdrygheten pé fartygen
skulle givetvis ocksd minskningen av antalet slussar fran 16 till 6, slussarnas modes-
nare anordning, farledens utvidgning och ritming, bittre fyrbelysning m. m. bidraga
till lédgre fraktkostnader och dirmed till okad trafik, sadrskilt genom minskning i
den erforderliga tiden for kanalens passerande. For sidant gods, som icke be-
hévde ommlastas i Goteborg, skulle dessutom omlastningskostnaden bortfalla.

Redan { den nuvarande omodiermna kanalen framforas betydande godsmi#ngder,
uppgdende under sista ymormalay ar, 1913, till ej mindre in 1,434,000 ton. Av dessa
kommeo frdn eller gingo till Gdta kanal 218,000 ton, medan ensamt pad Kristinehamn
kom ungefir samma kvantitet eller 213,000 ton. Aft en si avsevird godsmingd fran
och till Kristinehamn fores dver Viamern—Trollhitte kanal torde bero dirps, att
vederborande jrnvigsforvalining med egen materiel uppritthéller en regelbunden sjé-
transport mellan Kristinehamn och Géteborg. Mattsvarande #r forhillandet med Nora
Bergslags jirnviig ®ver Vinerhamnen Oftterbicken. Det torde vara uppenbart, att
denna »blandade transport» dels dver jirmvig, dels dver vattenviig skall kunna Hn
vidare utvecklas, sedan fraktkostnaden pa vattenviigen nedbringats, och att dirigenom
dkad traflk och forbiittrad avkastning skall kunna tillféras staten, som ju #r dgare
av Trollhdtte kanal och som nedlagt betydande summor pid dess ombyggnad. En
berdkning, som visserligen mdst fotas pa Atskilliga mindre sikra faktorer, har salunda
exempelvis givit vid handen, att fraktkostnaden for visst massgods mellan Mora och
Géteborg skulle bliva omkring 20 — 25 % ldgre vid en »blandad» transport — 4
jirnviigen Mera—Kristinehamn (enligt statens taxa) och 4 vattenvidigen Kristinehamn
—Vénern — ombjggd Trollhiitte kanal — &n vid normal fraktkostnad Sver Bergslags-
banan. Ndgra allmingiltiga siffror kunna emellertid s4 mycket mindre uppstillas,
som dylika fraktsatser givetvis #ro beroende pi en méangfald forhillanden, som Hro
underkastade starka dndringar.

Men skall den »blandade» transporten utvecklas, miste ovillkorligen ses till, att
de | forbindelse med Vidnern stdende jérnvigarna icke genom sirskilda Atgirder |
fraga om tariffering o. d. llgga stenar i vigen for den »blandade» tramsporten. Detta
ar icke att forstd sd, att de enskilda jirnvigarna skulle si att siga underbjudas av
den »blandade» transportvdgen. Men en naturlig uppdelning av gods bor efterstriivas,
sa att icke genom en konstgjord tariffering det mera lukrativa godset dragés till jirn-
vdgarnd, oeh endast det minderviirdiga tillfélle vattemvigen, som dessutom kanske
endast vid tillfillliga dverbelastningar i jimvigstrafiken komme till vidstricktare an-
viandning. Under sdadana forhallanden kan ingen fordelaktig reguljir fraktfart pa
vattenvigen ordnas,
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Bland de fémimsta medlen att utéva ett reglerande inflytande péd berdrda
transport- och fraktforhillanden liksom pi meotsvarande forhédllanden i Ovrigt i véstra
Sverige anser vattenfallsstyrelsen ett statsinkép av Mewa—Vinerns jirnvidg vara.

Redan den 2 februari 1907 framhéll divarande forvaltaren av Trollhdtte kanal,
styrelsen for Trollhiitte kanal- och vattenverk, i underdanig skrivelse betydelsen av,
att den d& debatterade inlandsbanan sattes i direkt och bekviim forbindelse med
Vinern 1 stillet for att, sisom fran vissa hill ifrdgasatts, dragas genom vistra Virm-
land i ndrheten av och parallellt med norska grinsen till hamn vid vistkusten.
Jérnvigsstyrelsen har i sin nu forevarande underdéniga skrivelse refererat, vad Troll-
hidttestyrelsen sdlunda anforde. Vattenfallsstyrelsen kan icke finna annat, &n att
detta Trollhittestyrelsens uttalande nu har #n storre birkraft, sedan Trollhétte kanal
verkligen ombyggts med storre dimensioner och under detta dr kan viintas bliva éppnad
i sitt nya skick. .

Men genom ett statsinkép av Mewa—Vinerns jirnvig erhéller staten i sjiilva
verket — sdsom jirnvigsstyrelsen ocksi tydligt pavisat — sin inlandsbana klar och
kan dymedelst dirigera godset fran och till motsvarande landsdelar, pé siitt f0r statens
biista Hr fordelaktigast. Aft hirvidlag en viss komkurrens kan och méste uppstd med
Bergslagsbanan 4r uppenbart, men en dylik konkurrens #r givetvis endast till fordel
for trafikanterna och miste verka stimulerande pad de komkurrerande foueftagesn; den
fir ddrfor #dven till nytta for staten, sedd som det allmiinnas represemtant, Mindre
tilltalande skulle det diremot vara, om samma trafiksammanslutning, som beh#rskar
Bergslagsbanan, jamvil skulle bliva herre dver Mora—Vinerns jirnvég. Staten miste
da 1 realiteten tillriickligt inflytande pid tramsportforhillandena i vistra Sverige, ech
Trollhéitte kanal fAmge siikerligen di svérare att gdra sina intressen gillande. Men,
att déma av forut forda underhandlingar, bleve tydligen en dylik »fasion» fbljden,
om det fOreslagna statsinkopet ej nu vunne Eders Kungl. Majrts och riksdagens bifall.

Det torde jimvil féutjana framhallas, att ett statsinkép av Bergslagsbanan vid
mfngfaldiga tillfdllen varit pa tal, givetvis i huvudsakligen samma syfte som det nu
ifrbgasatta, d. v. s. for attybereda staten ett kraftigare inflytande pé transportfor-
héllandena i viistra Sverige. Ett forviirv av Bergslagsbanan, vilket skulle kriiva hdgst
betydande summor, torde emellertid i varje fall icke #ga samma betydelse, om den
Ay ifrdgavarande mindre affiren komme till stind. Via Kristinehamn—Laxa eller
senare evemtuellt Kristinehamn—Toreboda samt Kristinehamn—Vinern—Trollhétte
kanal terde staten fi sin egen ekonomiskt beriittigade samfiirdsvig mellan vistra
Sverige och vistkusten utlagd utan att behova anlita Bergslagsbanan, en samférds-
vilig, som till det allminnas bitnad kan upparbetas i konkurrens men ock i samarbete
med den vister om Vinern giende viktiga pulsadern, Bergslagsbanai.:

Vattenfallsstyrelsen kan silunda icke fimna annat, #n att ett statsinkép av
Mera—Vinerns jérnvig méste vara av storsta virde for staten, sirskilt i dess egen-
skap av fHgare till Trollbitte kanal, och vill i sidant hinseende ytterligare framhélla,
att de uppskattningar av den vintade kanaltrafiken, vilka ligo till grund f8r den till
ombygenadsforslaget horande riintabilitetskalkylen, togo alldeles speciella hénsyn till
den bkade traflk, som kunde viintas frin vastra Dalarna och andra delar av inlands-
banan 6ver Meora—Vinerns jirnvig till Kristinehamn, Dessa trakter #ro niimligen
i aveeende pa sina naturtillgangar icke pi langt niir sd fullstindigt utnyttjade som
Virmland, bergslagen och odvriga delar av Vinerns uppland.

Vid kalkylerande av Meora—Vianerns jirnvigs rintabilitet sisom statsbana har
jamvégsstyrelsen helt naturligt utgitt frin redan foreliggande trafiksiffror, Dérjiimte
pépekas doek, att avkomstprocenten sannolikt kommer att forbiittras genom den 8kning
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av traflken, som kan forviintas, dd inlandsbanan anknutits till linjen Orsa—Kristine-
hamn. Déremot synes jirnvigsstyrelsen vid tal om vintad trafikokning ej hava tagit
sérekild hénsyn till den nu spart avslutade ombyggnaden av Trollhiite kanal. Sésom
torde framgd av vad redan anforts, hyser emellertid vattenfallsstyrelsen den bestimda
uppfattningen, att utvidgningen och moderniserandet av farleden Vinersborg—Gdte-
borg skall utdva en mycket fSrmdénlig inverkan p3 trafiken & Mora—Vinerns jirmvdig.
I all symmerhet har man anledning antaga, att detta skall bliva fallet, sedan jdrn-
végen ingdkt i statsbaneniitet, d4 dirigenom beredes tillfillle att genom samarbete
mellan jirnvigsstyrelsen och vattenfallsstyrelsen avpassa tarifferna si, att de, sdrskilt
Eretréﬁande den genomgaende trafiken, bliva limpliga sdvil for trafikanterna som for
onan.

Vattenfallsstyrelsen vill dessutom icke underldta att framhéilla, att, om Mera—
Vénerns jirnviig bleve statsegendom, statens jarnvigar skulle kunna fi sitt stenkols-
behov for stdra delen av inlandsbanan fyllt 6ver egna banor via Kristinehamn. Aven
for andra cemtrala delar av statens jirnvigar torde det vara limpligt att anviénda
Kristinehamn som importhamn for stenkol, sedan storre fartyg kunna komma upp i
Viénern, Jimvll ur strategisk synpunkt lirer eit strre kolupplag i Kristinehamn fé
anses vara vil belidget.

Vad till sist tidpunkten for ett statsinkdp av Mora—Vimerns jirnvig betriffar,
anger vattenfalisstyrelsen den nuvarande, trots de ogynnsamma tidsfoérhallandena,
vara den riitta, Icke allenast att den ombyggda Trollhittekanalen kommer att Sppnas
for trafik under innevarande dr, men alla tecken tyda pa, att priset pid jirnvéigen
komme att avsevédrt hojas, om det nu foreliggande anbudet, vilket synes fullt skiligt,
skulle forkastas. Om banan forbliver i bolagets #go, kan det for ovrigt forvintas,
att med andra fOrvaliningar triiffas uppgodrelser om dess trafikerande, vilka kunna
gora det 4n osannolikare, att densamma skulle till skiiligt pris sedermera erbjudas staten.

P4 grund av det anfbrda fir vattenfallsstyrelsen i underdinighet tillstyrka det
foreslagna inképet.

Feomissdkien dtergdr hirjamte.

I behandlingen av detta #rende hava deltagit undertecknad Hansen samt leda-
mbterna Magnell, Herlenius, Hagelin och Hedenlund.

Underdéanigst
F. V. HANSEN
enligt uppdrag.
M. Munck eaff Rosenschold.
Steckholm den 18 april 1916.
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