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Nr 142.

Kungl. Majits nddiga proposition till riksdagen angdende
statsbonvbyggnader i Norrland; given Stockholms slott
den 31 mars 1916.

Under fiberopande av bifogade utdrag av statsradsprotokollet Gver
givilirenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hiirmed foresla riksdagen

¢/ mindre, under fSrbehdll att de i statsridsprotokollet betrdffande
varje shirskild bana omfSrmilda villkor om kostnadsfri upplételse av
marlk med mera iakttagas samt med ratt for Kungl, Majit att nérmare
forordna om banornas strickning, besluta

dels fortsiittande av inlandsbanan frin Volgsjon forbi Vilhelmina
kyrkoby, Stensele, Sorsele, Lojtotriisk, Slagnisforsen, Avaviken, Jokk-
mokls oeh Porjus fram till Gallivare 4vensom anliggande av bispér
frin limplig punkt & banstriickan Volgsjon—Stensele till Maligomajsjén
geh anordnande dirstides av en mindre hamnplats, allt for en med
tillimpning av de fdre kristidens borjan under ar 1914 rédande arbets-
geh materlalpriser beriknad kostnad av sammanlagt 31,580,000 kroner,

dels anliggande av en tvérbana i Angermanilvens och Fjillsjo-
dlvens dal%éngaf frin Forsmo (Visterds) 4 linjen Langsele—Selsjdn av
nerra stambanan till Hotings station 4 inlandsbanan, for vilken tvéirbana
i dess strickning bver Kilsjén anliggningskostnaderna med tillimpning
av nyssberdrda arbets- och materialpriser beriknats till 9,100,000 kronor;

dels apliggande av en bibana frin Hillnds station & norra stam-
banan till Lycksele for en med tillimpning av nyssberrda grunder be-
riknad anléggningskostnad av 4,600,000 kronor,

dels anliggande av en tviéirbana frin Jorns station & norra stam-
banan till Avaviken vid inlandsbanan for en med tillimpning av samma
grunder beriiknad anldggningskostnad av 4,900,000 kronot, _

dels ock anliggande av en bibana fran Umed till Holmsund jamte
forbindelsesphr till en blivande hamn utanfor Holmsund for en med till-
lampning av samma grunder beréknad anlaggningskostnad av 1,200,000
kronor,
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dn dven for ar 1917 anvisa foljande belopp, némligen:

dels for paborjande av arbetena & banstrickan Volgsjén—Stensele
jamte Dbispéret till Malgomajsjon m. m. 2,500,000 kronor, att utgd av
lanemedel, med rdtt for Kungl. Maj:t att redan under &r 1916 l4ta for-
ilf@ttsvis utav detta belopp av tillgingliga medel utanordna 1,000,000

onor,

dels for paborjande av arbetena & tviirbanan Forsmo (Visterds)—
Hoting 1,000,000 kronor, att utgd likaledes av linemedel,

dels och for paborjande av arbetena 4 den forut beslutade statsbanan
Sveg—Hede 500,000 kronor, att utgid av skattemedel.

De till #rendet borande handlingar skola riksdagens vederbbrande
utekott tillhandahdllas; och Kungl. Maj:t férbliver riksdagen med all
kungl. nid och ynnest stidse viilbevigen.

GUSTAF.
Oscar von Sydow.
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Utdrag av protokollet dver civilirenden, hdllet infor Hans
May:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott den
31 mars 1916.

Niérvarande:

Hans excellens herr statsmimistern H
Hans excellens herr mimistern for utrikes drendena WALLENBERG,
Statsrdden HasseLror,
voN Sypow,
friherre Beck-Fris,
STENBERG,
LINNER,
MOorexE,
VENNERSTEN,
WESTMAN,
BrosTrOM.
Chefen for civildepartementet, statsridet von Sydow anforde vidare:
Infér Eders Kungl. Maj:t anhéller jag nu fa framligga den for vért
land s4 viktiga frigan om fortsittning av norra inlandsbanan och vad
ddrmed stir i samband.

Till en bdrjan méd di erinras, hurusom riksdagen ar 1904 beslot Inledming.
att 14ta verkstilla fullstindiga undersokmimgar for anlaggning av en in-
landsbana frdn hamnplats 4 Bohuslinska kusten Gver Sveg och Stroms
vattudal till ldmplig punkt & Géllivarebanan,

Riksdagen har sedermera beslutit anliggning av foljande delar av
inlandsbanan, némligen & 1907 av strickningen frin Ostersund till
Stréms vattudal (Ulriksfors), 4 1911 av strickningen fran Stroms vattu-
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dal (Ulriksfors) till Angermanilven (Volgsjén) samt &r 1912 av strick-
ningen fran Svegs station 4 Orsa—Hirjedalens jérnvdg till Brunflo sta-
tion a tvirbanan genom Jamtland.

Bandelen Ostersund—Stréms vattudal fullbordades 4r 1912. Ban-
delarna Stréms vattudal- Angermanilven samt Sveg—Brunflo beriknas
komma att Oppnas for allmin trafik, den forra 1917 och den senare 1919.

Betriffande inlandsbanan norr om Sveg har riksdagen silunda be-
shutts dess framforande till Angermanilven (Volgsjon). Déremot har
riksdagen icke fattat nigon principiell stindpunkt till frigan om banans
fortsittande norr om Angermanilven.

I detta sammamhang ber jag fi erinra, hurusom frigan om
byggande av inlandsbanans sidra del eller strickningen mellan Dalarne
och Bohuslin numera genom riksdagens beslut om den s. k. bibanefon-
den torde fa anses hava forfallit. Emellertid har ifrigasatts att ge-
nom inkop av vissa redan forefimtliga enskilda jarnviigar soka 4stad-
komma en fortsiittning soderut frin Sveg av norra delen av inlands-
banan, Midhinda blir jag senare under riksdagens lopp i tillfille att
anmila detta drende infor Eders Kungl. Maj:t.

Da det giller att taga stéllning till frigan om norra inlands-
banans fortsittande, har man, sisom redan i tidigare utredmimgar och
propositioner till riksdagen framhallits, att taga i sikte tvd huvud-
synpunkter. Den ena ar den synnerliga betydelsen for Norrlands férsvar
av jamvigsbyggnadens fullféljande. Den andra #r att genom banans
fullbordande kulturens utveckling i de inre, hitiitills mindre tillgodo-
sedda delarna av Gvre Norrland skulle komma att pd ett det allra
kraftigaste satt frimjas.

Vad banans betydelse ur forsvarssympunkt vidkommer, tilliter jag
mig hidr erinra, att chefen fér generalstaben redan i ett den 27 februari
1904 avgivet utlatande betecknade sisom en angeldgenhet av den allra
storsta vikt, att en jirnvidg sd snart som mdjligt komme till stdnd frin
Sveg och Gver Stroms vattudal till den dvre tvirbanan genom Norrland.

Sedermera har chefen for generalstaben i skrivelse den 23 juli 1915
ytterligare framhallit den militira nédvéandigheten av inlandsbanans snara
fullbordande.

Det torde ock ligga i ppen dag, att forsvaret av $vre Norrland
skulle hava foga gagn av banan, om densamma skulle norrut avbrytas
vid Angermanilven, varifrin avstindet till statsbanan Luled—Riksgriinsen
skulle utmed inlandsbanan i dess nu ifrigasatta strickning bliva omkring
500 kilometer. Hela forsvarsidén med inlandsbanan, ndmligen att den-
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samma skall komma att utgbra en andra uppmarschlinje med tryggat
lage till de rika nerrbottniska gruvfillten och fistningen Boden, kriver
evillkorligen en fortsittning av banan norrut frin Volgsjén. N@d%ﬁ@h%‘-
heten ur forsvarssynpunkt av banans fullbordande &r #gnad att sirskilt
framtrida | belysning av de under virldskriget vunna erfarenheterna om
jérnviigarnas stora strategiska betydelse.

For den kulturella utvecklingen #r banans fortsdittning en firdge av
den mest vittomfattande betydelse. _ - ;

Tnnan jag ingér pd denna del av dmnet, tilliter jag mig att till
belysning av utvecklingen under senmare decemnier av det dvre Norrland |
kerthet meddela négra siffenuppgifter rérande folkmingd och néiringar
m. m. | de tvd lin, vilka frimst beréras av ett fortsatt iulandsbane-
bygge, nimligen Visterbottens och Norrbottens lin.

Fellkmingden | nidmnda ldn, som &r 1884 utgjorde 207,549 per-
soner, hade ar 1914 stigit till 340,137 eller med ej mindre &n 64 &.
Den samfidiga folkbkningen for riket i Ovrigt stannade vid 20 % Det
vie Norrland har sbledes under de tre senaste decemnierna haft att
uppvisa en omkring tre gnger s4 stark relativ stegring i folkmiingden
sem landet i GAnigt, Denna starkare folkokning ar en foljd dels av det
kinda forhdllandet, att nativiteten i Norrland och sarskilt dess 6vre delar
i betydligt storre #n i sydligare landsdelar, dels ock dirav, att Bvre
Neosrlands stora naturliga tillghngar borjat i forut okéind omfaitning
tagas i ansprdk for produktionen, varigenom livsuppehille kunnat inem
omrlidet beredas 4t en alltjimt stigande befolkning: )

Till belysande av olika niringars utveckling mi en del uppgifter
anforas. Akerarcalen inom n#mnda lan utgjorde &r 1884, sd vitt ként
ir, 59,176 hektar, &r 1914 redovisas 128,390 hektar. Mot &kerarealens
ungefarliga fordubbling svarar i det Owiiga riket en samtidig tillvéxt av
33" %. Jamvil husdjurens antal har samtidigt stigit starkare #n i det
vriga Sverige; siffforna utvisa siledes en Okning av hiistar med 40
mot 26 % och av kor med 50 mot 22 %.
 Sirskilt undsr den senaste tiden har jordbruksnéringen p ett 14d-
jande sdtt utveecklats. Hartill har i hog grad bidragit de bfetF ande
anslag il avdikning av myrmarker, som av riksdagen stilllts till foefo-
gande, 1 vissa kustomriden, dér kommunikationerna #ro goda och de
Raturliga forutsittningarna gynnsamma, har uppstitt ett p4 boskapsskdtsel
baseral jordbrulk, som ger betydande Overskott dver den egna bygdens
behov.

Fabriksindusteiens tillverkningsvirde har inom de bada ldnen okats
frin 202 miljoner kronor &r 1896 till 38,6 miljoner kronor 4r 1913,
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eller med 91 % pd 16 ar. Hartill kommer f6r Nerrbottens lin virdet
v bruten jammmalm, som &r 1914 beldpte sig till 34,6 miljoner kroner
medan landets Ovriga jaimmalmsproduktion i viirde uppgiek ill endast
184 miljoner kronor: Den norrbottniska jammalmen foridlas hittills
inom omrédet vid endast ett jaraverk.

_ Behéliningen av statens kronoskogar inom till linen hérande di-
strikt uppgick 4r 1913 till 6,53 miljoner kronor, vilket belopp utgjorde
51 % av totalbehdllningen frin rikets kronoskogar. As 1985 utgjorde
behdllningen f6r namnda distrikt endast 426 miljoner kroner, vadan
behallningen pd sju ar stigit med 53 % Den utomordentliga virdesteg:
Fingen av statens vidstrickta dominer i berbrda trakter beror vaseniligen pa
den viirdedkning, som mindre virke genom trimasseindustrien erhallif. Det
Senaste; vad dvre Norrland betrédffar dnnu under utveckling varande skedet
inom den norrlindska triforadlingsindustrien karaktériseras namligen som
bekant dérav, att sigverksindustrien stagnerar eller gfir iillbaka, medan
samtidigt trdmasseindustrien, som formdr att tillgodogéra sig | sfgverken
e) anvéndbart smavirke, bygger nya storartade anliggningar.

Under senare tid har ett flertal vattenfall och forsar, med undantag
for Porjusfallen alla i kustomradet, utbyggts for att leverera energi foF
kraft- och belysningsindamal.

.1 anslutning till den néringslivets allménna stegring, varom anforda
sifivor bara ofortydbart vittne, visa dven de fimans-statistiska uppgifierna
stegringar, sidrre #n for riket i owrigt. Taxeringsviirdet 4 annan fastighet
&n jordbruksfastighet har att uppvisa en stegring frén ar 1885 till &r
1915 fran 1743 till 10642 miljoner kronor eller med 511 %, medan met-
svarande stegring for riket i dwrigt var 327 %. Samtidigt steg den ll
bevillning uppskattade inkomsten av kapital eller arbete fran 9.4 iill
7337 miljoner kronor eller med 712 %, medan motsvarande procentiska
stegring 1 riket 1 ovrigt stannar vid 403 %.

Det vildiga uppsving i kulturellt och ekonomiskt hiinseende, som
sdlunda under senare decennier framtritt i vre Norrland, har givetvis
§in orsak i storleken och arten av de miktiga naturtillgéngar av elika
slag; som landet ager, och som kommumikationernas utveckling i en-
lighet med statsmakternas klokt forutseende beslut gjort i hogre grad
tillghngliga: Rikedomen av &nnu owtnyttjade eller endast ofullistindigt
utayttjade naturtillgdngar ar dgnad att inge en vill grundad forhoppning
om en likartad stark utveckling under en lang tid %famét‘

_ Ewt oundgéngligt villkor hérfor synes mig dock vara, att arbetet
for kommunikationsviisendets forbattrande ej avstannar och att sirskilt
jirnviigsndtet utbygges s, att det fyller Atminstone de friimst pétrdn-
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gande behoven. Stambanan genom dvre Norrland har numera framforts
till fimska griinsen, och ett flertal bibanor foéra frin stambanan ned till
stiderna vid Bottenhavet. Hirmed ar kustomradets jammwagsbehov at-
minstone i det vésentliga fullt tillgodosett. Vister om stambanan genom
ovre Norrland norr om Angermanilven utbreder sig emellertid ett om-
kring 50 mil ldngt och SO mil brett bilte, som saknar annan jarnvig
én statsbanan Luled—Riksgrinsen.

Genom inlandsbanans byggande frin Angermanilven till nimnda
statsbana komme vil storre delen av detta offamtliga landomride att er-
hélla en jérnvig, gdende i omridets langdaxel, men hirmed torde behovet
av jimvagskommunikationer icke kunna anses fullt tillgodosett.

Frén flere hall och i upprepade framstillningar har pdyrkats byg-
gande av tvidrbanor eller samimanbindningsbanor mellan inlandsbanan
och stambanan genom &vre Norrland, vilka skulle forena inlandsbamams
trafikomrdden med kustlandets kulturcentra samt hamn- och handels-

latser.

d P4 uppdrag av Kungl. Maj:t har jirnvégsstyrelsen verkstillt omfat-
tande utredningar av sdvil ekonomisk som teknisk art rérande sidana
tvirbanor. I det foljande skall jag ock upptaga denna fraga till ndrmare
granskning, varvid jag dmmar foresld byggande av ett begrinsat antal
sidana tvirbanor. Hir Onskar jag framhalla, att frigan om det ekono-
miskt berittigade i inlandsbanans fortsatta byggande frin Angerman-
dlven norrut synes mig vinna full belysning, forst om samtidigt tages
i betraktande det inflytande p4 inlandsbanans ekonomiska betydelse, som
byggandet av de frimst ifrigakommande tvirbanorna kan vantas fa.

Rérande inlandsbanans ekonomiska betydelse och egen fimansiella
bérkraft foreligger en utforlig utredning, pd jarmvigsstyrelsens uppdneg:
verkstélld av sedermera byrachefen i kommerskollegium filosofie doktor
Karl Key-Aberg och publicerad 4r 1908. Sedermera har, likaledes pa
uppdrag av jamvigsstyrelsen, matematikern i styrelsen Sven Norrman
verkstillt ekonomiska utredningar rérande vissa ifrigasatta sammanbind-
nings- eller tvirbanor mellan stambanan genom dvre Norrland och inlands-
banan, i tryck publicerade 4r 1915, varvid dessa tviirbanors ekonomiska
betydelse for inlandsbanan ocli dess trafikomrdde dven blivit i viss man
belyst.

g Det framgir av dessa utredningar, att de naturtillgingar, som I
rikt matt fOrefinnas i trafikomridet fo6r dven inlandsbanans nordligare
del, under de allra senaste dren undergitt en mycket betydande virde-
stegring och att ett flertal ekonomiska forhallanden tillkommit eller
undergitt sidan #4ndring, att inlandsbanans fortsitining frin Anger-
manilven numera kan sigas vara dven ur ekonomisk synpunkt moti-
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verad i hogre grad 4n vad man forut haft anledning antaga. En
vaknande insikt om Okade mdjligheter for jordbruksniringens birkraft
och utveckling, bland annat genom tillgodogérande av torrlagda myr-
marker, trimasseindustriens utveckling och skogsvirdets i samband dér-
med stiende starka stegring, den fullbordade utbyggnaden av Porjus-
fallen, som stiller i utsikt uppkomsten av ny storindustri vid gruvsam-
héllena med ansprik pa tillférsel av livsfornodemheter och trikol, samt
slutligen den elekirokemiska industriens framgéngsrika utveckling, som
ger loften om utnyttjandet av de stora vattenkrafistillgdngarna i det
inre Norrland — allt detta innebdr nytillkomna  faktorer, vilka med
styrka tala for inlandsbanans snara fullbordande.

Nar jag nu gar att i allménna drag belysa den ekonomiska bety-
delsen av inlandsbanans fortsittande frin Angermanilven till riksgrins-
banan, skall vederbdrlig hinsjm tagas ej mindre till antydda virdesteg-
ringar for naturtillgdngarna i av banan berérda omriden #n #ven till
de okade mdjligheter for naturtillgdngarnas exploaterande, som inlands-
banans komplettering med tvirbanor skénker.

De lappmarkssocknar, for vilka den nordligaste delen av inlandsbanan
ar av storre betydelse, dro: Vilhelmina i Angermanilvens flodomrade,
Tirna, Stensele, Lycksele och Sorsele i Ume- och Vindeldlvarnas flodomra-
den, Mala, Arjeplog och Arvidsjaur i Skelleftedlvens med Malén flodom-
ride — Arvidsjaur dven i Byske och Pite dlvars flodlomriden — samt norr
dirom Jokkmokk och Gillivare. Utom Gillivare, som redan dger jarnvig,
samt Lycksele och Mali, som ligga mera vid sidan av inlandsbanan,
omfatta ndmnda socknar ett omride om 59,849 kvadratkilometer land
utom vatten. For att giva ett begrepp om denna areals storlek mi
erinras, att den &4r ndgot stérre dn den sammanlagda landarealen for
landskapen Skane, Blekinge, Halland, Smiland och Ostergétland.

Inom nimnda omrade bodde dr 1914 32,648 personer, varvid folk-
tiatheten uppgick till endast 0,54 personer per kvadratkilometer. Befolk-
ningen dr emellertid ytterst ojamnt fordelad inom omradet, i det att
sarskilt norr om Vindelns flodomride fjalltrakterna i véster dro i det
allra narmaste 6de och obebyggda, medan de storre byarna 4terfinnas vid
vattendragens och sjoarnas strinder oster om den egentliga fjillvirlden.

I betraktande av omférmilda trafikomrides ofantliga utstriickning
och dess nordliga lige mdste givetvis de klimatiska forutsiittningarna
for bebyggande och vixtlighet forete mycket stora variationer. Skillna-
derna i ohka omriddens hojd Gver havet inverka dock i detta hiinseende
mera dn skillnaden i breddgrader.
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Inlandsbanan skulle, enligt vad jag &mmar fororda, frin Angerman-
dlven dragas till Gillivare i sidan strickning, att do stora lappmarks-
gjdarnas syddndar beroras, hidrvid ungefir sammanfallande med langd-
axeln i det omrdde, som utbreder sig mellan stambanan genom oOvre
Norrland och grinsen mot Norge. De vistra granstrakterna med en
bredd i dalghngarnas riktningar av omkring 8§ mil ligga inom fjall-
regionen. Inom denna triiffas i dalgdngarna synnerligen bordiga om-
riden med utomordentligt rik fjillvegetation. Mest beromda hirfor
iro Tdrna socken i Umedlvens killomride samt Kvikkjokks kapellfér-
samling vid Lilla Lule #lvs kéllvatten. Omridets hojd over havet
hindrar dock spannmalsodling; korn och rig mogna icke. Ommrédet
ligger helt ovan den s. k. odlingsgrinsen, och storre forutstiningar
for bebyggande torde ej forefinnas.

t &verghr regionen i de stora sjokedjornas och &lvsjoarnas
region, utgdrande en underavdelning under den forra. Hojden Gver
havet #ér hidr ldgre, de djupa sjéarna magasinera vdrmen och démpa
hostfrosten. Klimatet &r darfor mildare, och korn och rig né mognad.
Odlingsgréinsen gir ungefir i regionens mitt, langre &t oster i de nord-
ligaste dg:rtiema. Befollkmimgstitheten i denna region ar sdder om Pite
ilv endast ndgot &ver 1 invénare per kvadratkilometer, norr dérom
mindre. Odlingen har frimst tagit i besitining strandbrinkar och hol-
mar, men har ock tréingt in i de landomridden, som utbreda sig mellan
de stora dalgingarna. Hir hava uppstitt betydande byar med omkring-
liggande slittermyraf. Med myrarnas for fi ar sedan begynta uppodling
efter foreghngen torrliggning kan denna form av bebyggande viintas
f4 en betydande utveckling.

Det stora jamtlindska siluromridet stricker sina utlopare norrut
bver sjén Malgomaj till Vojmsjén och vidare i tunna strimlor dver Stor-*
Uman och Stor-Vindeln. Vilhelmina socken har delvis pd grund hirav
att uppvisa en fruktbar jordman, som enligt samstimmiga intyg ger de
mest lovande forhoppningar om ett framgingsrikt jordbruk vid forbitt-
rade kommunikationer. Aven lekmannen fir vid en hastig resa, sa-
dan som jag haft tillfiille foretaga, genom dessa trakter ett livligt
intryek hirav. Norr om Vilhelmina dro visserligen forutsiittningarna i be-
rbrda hiinseende i det hela relativt mindre betydande, men ocksé i dessa nord-
ligare trakter finnas mycket avsevirda jordbruksintressen att tillvarataga.

ter om de stora sjdarna vidtar morinmarkernas, moranlidernas
och myrarnas platdregion med en hojd dver havet av 350 till 250 meter.
Oimr: stréicker sig ungefir ned till norra stambanan, endast dess
viistra delar berdras silunda av inlandsbanan. Detta omrade, som uppbir
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lappmarkernas rikaste skogstillgangar, har en befolkning, titare #n sj-
regionens, Jordbruk och skogshantering utgéra invénarnas niringsfing,
medan i 8j6- och fjillregionerna jamvil fiske och 4ven jakt samt ren-
skotsel spela betydande roll

Genom de omraden, vilkas konturer nu blivit i nagra grova drag
skisserade, skulle inlandsbanan komma att dragas forbi de punkter, dir
morinregionens landsvéigar nd upp till de stora sjbarnas samffirdsleder
in mot fjallviarlden. Jarmvégens betydelse kan antagas bliva av visent-
ligen olika art for den sodra, mellersta och norra delen av inlandsbanan
norr om Angermanilven.

Den sodra delen skulle gd genom Vilhelmina bérdiga socken med en
folkméngd av omkring 8,000 personer, dir enligt verkstilld utredning ej
mindre dn omkring 65,000 hektar odlingsbar och odlingsvird, till stérsta
delen synnerligen godartad mark finnes, medan endast omkring 1,400
hektar d@nnu blivit lagda under plogen. Hir har jirnviigen sin huvud-
betydelse for jordbrukets utveckling.

I Stenscle, Sorsele och sydaostra delen av Arvidsjaur skulle jérn-
vigen g& genom bygder, som, om &n ej dgande lika goda forutséitt-
gar i jordbrukshamseende, dock hysa en relativt talrik, for jordbrukets
utveckling under semare tider i hog grad intresserad och arbetande
befolkning. Pa denna relativt korta stricka skulle jiraviigen triffa tre
av de stora lappmarksvigar, som frén kusten leda upp mot sjésystemen,
och fyra sjosystem skulle frin jamvigen leda in mot fjéllvirlden. Fem
stora lappmarkssockmar skulle erhélla direkt och oskattbart gagn av
jamvigen, Den odlingsbara och odlingsvirda jorden inom detta om-
rade har uppskattats till over 80,000 hektar.
¢«  Norr dirom avitaga forutsiittningarna for ett framgingsrikt jordbruk.
Fram till Jokkmokks socken vid Lilla Lule #lv skulle jarnviigen 18pa
genom synnerligen glest bebyggda och ogistvinliga trakter. I Jokkmokk
triffas dock &ter kulturbygd med betydande areal odlad jord och ett
invénarantal, som ej mycket understiger Vilhelmina sockens.

Kérande jordbrukets framtid i de inre delarna av Visterbottens lén
har lanets hushallningssillskaps forvaltningsutskott avgivit ett utlitande,
som stiller densamma i en mycket gynnsam dager. Jamvil andra nyare
utredningar giva vid handen, att dven i dessa nordliga bygder ett pé
liusdjursskotsel baserat jordbruk kan giva sin utévare full besutenhet
eller atminstone huvuddelen av vad han for sin birgning behdver. Den
nddvéndiga forutsittningen hirfor 4r emellertid, att kommunikationer
giva mdjligheter till billig tillforsel av kalk, gddningsémnen, jordbruks-
maskiner m. in, samt till avytiring p4d forménliga villkor av &verskotts-
produktionen.
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De nuvarande langa landsvigsfrakterna — frin Stensd, Sersele
oeh Asjeplegs lyrkobyar rilknas respektive 165, 174 och 156 kilometer
till nirmaste jirnvigsstation — ej Dblott forsvira utan forhindra det for
ett rationellt jordbruks bedrivande nodvindiga varuutbytet:

Inlandshanans byggande skulle i detta hinseende komma att verka
revelutionerande. En vasentlig ytterligare lattnad skulle dock vinnas genom
de ifrdgasatta tvirbanorna, dels dirfor att jarnvigsfrakten fran ech. till
hamn | hog grad komme att forkortas, dels ock darfér att det inre
landsts produkiionsorter komme i forbindelse med kustomréadets konsum:=
tionsomraden. FoOr de stora gruvsamhillena i Gillivare och Kirume &F
det en angeldgenhet av yttersta vikt att genom inlandsbanan erhélla
okad tillforsel av livsforndenheter, ved, byggnadsvirke med mera:

1 viss mén blir doek jordbrukets utveckling eller &minstone jord:
bruksbefolkningens Skning beroende p4 mojligheten att vinna den arbets-
utkemst, som for flertalet brukare torde fa anses som oundginglig: Jag
ber hilrvid fd eripra diirom, att sidan arbetsutkomst utan tvivel kan
pariknas for en betydligt talrikare befolkming an den nuvarande: Kant
aF, att bristen ?é skogsarbetare i den inre lappmarken lagger svira
hinder i vigen for ett intensivare skogsbruk, ett hinder som med ske-
garnas starld vixande viirdestegring blir allt mera kénnbart. Jiravé:

arRa kemma att Sppna nya niringskillor i kolning och tjéirberedning
6F tusentals arbetare. Fjillsjdarnas fisk och markernas bir skola vinna
i hé% grad Okade virden, ]

ag har hittills talat om den Gkning i jordbruksproduktionen och
ay den jordbrukande befolkningen, som genom inlandsbanan &r att
forvinta.  Har torde doek icke heller med tystnad bota forbigis de
utemerdentliga svérigheter, som den nuvarande befolkningen har att
kimpa emet. Ndgra uppgifter om landsvagsavstind frén inlands-
banan till nerra stambanan hava redan anforts. Dessa avsténd verka
gn stark féfdyfiﬁ% av de varor, som maste inképas. Om prisen i° ber
sele, Stensele och Vilhelmina jamforas med dem i Umed, framstdr en
fordyring av t. ex. rAgmjél med Sver 20 % och av fotogen med 40 7,
medan samtidigt saluvardst for avyttringsartiklar sjunker, foi t: ex. nbt=
kk6tt med nira 40 % och renkdtt med 50 %. Huru dessa fraktkostnader

tterligt betunga en dven under andra svira forhillanden arbetande be-
folkning, torde kanske ytterligare bora belysas genom ett .exemgel.; Ett
| gjéregionen bosatt hushdll om 8 personer, som &r hanvisat till inkdp
av sitt mjélbehov, fir i forfrakt frén jimvigen enbart hirfor erligga
70 kroner om Aret, Hiirtill kommer fraktkostnaden fr Svriga varer:
De svira existensmbjligheterna hava ock under senare &r tagit lg uttryek
i en vixande utflyttning och en alltmer tryckande fattigvérd: Aveh
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h&nsyn till den nu s isolerade befbllkming@n 1 den inre lappmarken
kréiver alltsd banans firdigbyggande.

miasdgfie  Vilken utomerdentligt stor betydelse, banan #n fger for jordbruks-
skogbrukel nAringen och dess idkare, torde dock huvudparten av det geds, sem
*riduslent jarnviigen fér att transportera, bliva tillfsrt fran omrddets ofantliga
T skogsarealer. For hojande av skogarnas avkastningsforméga i inlands-
banan durfor av e¢j mindre vikt. S#rskilt i detta avseende hava under
Senaste dren gjorda erfarenheter och verkstillda undersékningar stallt
an om inlandsbanans betydelse i visentligt annat ljus dn da drendet

ar 1911 foreldg till Kungl. Majris och riksdagens bedomande.

De vistliga fjillpartierna  dro skoglosa eller biira endast bjérk:
bestdnd. 1 gjilva dlvdalarna gir dock barrskogsgrénsen langt at
véster oeh niirmer sig riksgrinsen, medan i de mellanliggande héjd-
partierné skogsgriinsen tringes tillbaka 4t Gster. Norr om Skellefte alv
tillviixer det skoglosa baltets bredd, utan att dock négonstides nd ned
till inlandsbanan i dess foreslagna striickning. Hela arealen predulktiv
skogsmark, tillhorig kronoparkerna i de av inlandsbanan nerr om Anger:
mandlven berdrda reviren, uppgir i hittills avvittrade omraden til] omkFing
12,400 kvadratkilometer. Norr om Skellefte #lv #r den alldeles Hvervi-
gande delen av all skogsmark i statens #go, och dven i lappmarks-
omrddena sdder om ndmnda dlv utgdr en mycket betydande del av
skogsimarken statsegendom. Behillningen frdn niimnda revir uppgiek
ar 1913 till 246 miljoner kronor.

Med full visshet kan motses en mycket betydande Skning av den
redan nu betydliga avkastningen fran skogarna i dessa avligsna bygder.
Inlandsbanan, sirskilt i forening med vissa tviirbanor, kemmer harvid
att bliva av utomordemtlig betydelse savil for en omedelbar Okning av
behéliningens storlek som 1 &n hdgre grad for hbjande av den framtida
produktionen. . '

Norr om Angermanilven firo kostnaderna for flottning relativt bety-
dande. Detta ghller sirskilt for mindre virke, dven i de flottleder diir, sisom i
Skelleftedlven, flottningskostnaderna fordelas efter virkets kubikmassa. His-
av foljer; att mindre virke fran det nordligare inlandshaneomrédet knappast
torde kunna for nérvarande med ekonomisk fordel avverkas. Verkstillda be-
rakningar hava emellertid givit vid handen, att trimassefabriker vid de
guﬁk‘é@r, dér inlandsbanan skulle korsa de stora vattendragen Ume, Vin-

el; Skellefte och Pite ilvar, visserligen icke kunna tinkas uppkemma,
o endast inlandsbanan bygges, men ddremot béra bliva @E@@@mﬁ' kit
fullt berittigade, om limpliga tvdrbanor anliggas, beredande billigare
Jarmvigstransporter. Den utmirkta kvalité, som triimassan erhéller fagk
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vare tillgangen till det rena fjillvattnet vid fabrikationen, gor det ock
i hog grad sannolikt, att dylika fabriker komma att anliggas. Erinras
mé ock, att en sddan fabrik redan blivit anlagd vid Ulriksfors, ehuru
forhallandet mellan jérnvigsfrakt och flottningskostnad vid Faxélven
talar for virkets nedflottning till kusten for forarbetning dirstides.

Senare gjorda berdkningar tala ock for sannolikheten av att, om
savil inlandsbanan som vissa tvdrbanor byggas, en icke ovisemtlig sig-
verksindustri kommer att uppstd vid inlandsbanans nordligare del. Den
ekonomiska faktor, som hérvid spelar in, dr att virket fran fjill- och
sjoregionerna till stor del dr underkastat tvadrig floftning, varvid réinte-
och virdeforluster dro si stora, att forsdgning inuti landet visar sig
mera ekonomisk.

Verkstillda utredningar, sarskilt norrlindska skogsviardskommitténs,
hava pavisat angeldgenheten, for att ej sdiga den nationalekonomiska ndvéin-
digheten av att de inre lappmarksskogarna underkastas en mera forcerad
avverkning dn den hittills bedrivna, varvid syftet ar att vinna en hastigare
foryngring av de nu till stor del overdriga och skadade skogsbestinden.
Vid en siddan starkare avverkning ir det emellertid av allra stdrsta be-
tydelse, att en jarnvdg genomskir skogsdistrikten. Endast i detta fall
kunna namligen effidktiva atgirder for skogsféryngringen vidtagas.
Redan forut har erimrats om den nuvarande bristen pa skogsarbetare,
som torde kunna avhjilpas endast om en jarnvdg forbdttrar befolk-
ningens existensvillkor. For skogens framtida bestand och hojande av pro-
duktionen torde vara nddvindigt, att féryngringsavverkning medelst trakt-
huggning i vidaste omffattning tillimpas. Betydelsen av inférande av dylik
forymgringsavverkning har dven av norrlindska skogskommittén starkt
framhallits. Statsrddet och chefen for jordbruksdepartementet har ock i
sitt anforande till det statsrddsprotokoll, som fogats vid den till inneva-
rande 4rs riksdag avlitna propositionen angdende driftkostnader under ar
1917 for statens dominer, framhdillit, att foryngringsavverkning genom
trakthuggning kommer att dven i dvre Norrlands skogar fa en efter hand
allt mer stegrad anvindning. Forutsittningen for inforande av denna for
skogens framtida bestidnd sd ytterst viktiga metod dr mdjligheten att till-
varataga smirre virkesdimensioner. Den foreslagna inlandsbanan upp
genom dessa frin skogsvirdssynpunkt mest vanlottade trakter i véart land
torde 1 mycket stor omfattning medfora mdjligheter till avsiittning av
dylikt smavirke, sdrskilt for kolning. Den inkomst, som uppstar vid detta
virkes kolning, blir visserligen ej i och for sig si stor. Den torde dock
kunna berdknas uppga till allra minst 50 6re per last. Av ofantligt mycket
storre betydelse ar den arbetsinkomst, som befolkningen fir med omkring
10 kronor per last och det forhojda framtidsviirdet av de rojda skogarna.
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Aven bortskaffandet av de gamla furustubbarna vid tjirbrinning bér en
likartad betydelse. Det torde fi anses som en statens skyldighet att
tillse, att virdet av nu befimtliga skogsrikedomar vidmakthélles och Gkas.

Den ekonomiska betydelse, som inlandsbanan i férening med tvir-
banor har for skogsdistrikten norr om Angermanilven, 4r siledes av
betydlig rickvidd. Det forhallandet, att staten i dessa bygder ar den huvud-
sakliga jordigaren, ger hirmed inlandsbanan en bérkraft dven ur statsfinan-
siell synpunkt, som banan 1 och for sig av naturliga skil icke kan anses 4ga.

Det trikol, som kan utvinnas ur de genom inlandsbanan nydppnade
kolningsomrddena, kan med visshet berdknas finna anvindning antingen
i den mellansvenska brukshanteringen eller eventuellt i jérnverk, base-
rade pa foridling av den norrbottniska jammalmen. Tjédrhanteringen
har genom en forigdende prisstegring av den svenska tjiran numera
vunnit ett fast ekonomiskt underlag.

Sedan den ekonomiska utredningen for inlandsbanan slutforts, har
den unga elektrokemiska industrien gitt oerhdrt raskt framét. Den gren
av denna industri, som, si vitt man frin vetenskapens nuvarande stand-
punkt kan doma, 1 Sverige har de rikaste utvecklingsméjligheterna, ar
framstéllningen av elektriskt smilt tackjarn samt av karbid och karbid-
kvdve. Men hirjimte kinner man en mingfald elektrokemiska pro-
duktionsgrenar, vid vilka elektrisk energi, om ock i nigot mindre ut-
strickning, skulle kunna finna anvindning. Genom denna industri dpp-
nas nya betydande mdjligheter for exploaterande av de norrlandska
vattenfallen. De for utnyttjande limpligast beldgna triffas visserligen
i dlvstrdckningarna lingre i dster. For deras tagande i ansprik torde
de fOreslagna tvirbanorna bliva av storsta betydelse. Men dven ldngs
inlandsbanan och sarskilt 1 dess nordligaste del vid korsningen av Pite
samt Stora och Lilla Lule dlvar kommer inlandsbanan i berdring med
vattenfall av mycket betydande energimingder och med en icke ofor-
delaktig beldgenhet. Man torde kunna pardkna, att dtminstone de for
utbyggnad mest vilbeliigna fallen inom en icke allt for avldgsen framtid
skola tagas i industriens tjénst.

Vad sélunda i korthet anforts ldrer innebira tillfyllestgérande skél
for fardigbyggande av inlandsbanan i hela dess planerade strickning.

Didrest inlandsbanan komme att framdragas i den striickning, jag
Gmpar fororda, skulle avstindet utmed jirnviigen fran Ostersund till
Gillivare bliva 736 kilometer. Avstindet frin Bricke till Boden utmed
norra stambanan &r 629 kilometer. Att tvd parallellbanor med sidan
langd och med ett inbordes avstind av i genomsnitt 15 mil icke kunna
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tinkas utan sammanbindande link tordo ligga i Oppen dag. Detta for-
hallande framstar @n klarare, om man besinnar, att socknarna kring
inlandsbanan norr om jimtlandsgriinsen hava sina administrativa, kultu-
rella och ekonomiska forbindelser icke i inlandsbanans riktning med
orter soderut eller norrut, utan med orter dsterut, nimligen dels med
vissa stdrre platser i de inre socknarna, sisom Backe, Asele, Lycksele,
Arvidsjaur in. fl., dels, och i frimsta rummet, med stiderna vid Botten-
havet. Utan nagon forbindelseled bleve befolkningen ldngs inlandsbanan
i det nidrmaste lika isolerad som forut frin kustomridet. Vid resa mellan
t. ex. Vilhelmina och Sollefted hade man att antingen anvidnda landsvig
omkring 16 mil eller ock firdas 4 jirnvdg en véglingd av &ver 45 mil.
For Stensele, Sorsele och andra orter bleve forhallandet 4n ogynnsammare.

Utan sadana forbindelselimkar komme ock de nuvarande handels-
forbindelserna mellan kuststiderna vid Bottenhavet och den &vre lapp-
marken att brytas. Det bleve tydligen icke mdjligt for kopménnen i
Skellefies, Umed, Ornskoldsvik, Harnésand med flera orter att i respek-
tive omradden kring inlandsbanan bibehélla sina handelsférbindelser i
konkurrens med kopmin i Sundsvall, Ostersund och 4ven Trondhjem,
vilka senare i hog grad skulle gynnas av jirnvigssystemet. Man har
ock fran kopmanskretsar uttalat som det synes berittigade farhdgor for
att, darest anliggande av tvdrbanor uppskjutes, de brutna handelsfor-
bindelserna icke skola kunna utan svéra slitningar iterknytas, ndr fram-
deles tvirbanor blivit byggda.

Redan i det foregiende har jag haft anledming erinra, att for-
bindelseleder mellan de béada langdbanorna iro dgnade att i inlands-
banans trafikomrade kraftigare @n vad enbart inlandsbanan férmér frimja
jordbrukets intressen samt frammana en storindustri, som utan sidana
tvarbanor icke dr tdnkbar.

Om siledes en eller flera forbindelsebanor dro oundgingligen ndd-
vandiga och for omraden utanfor deras dndpunkter lings inlandsbanan
och vid kusten skola bliva av storsta betydelse, 4r det dock tydligt, att
gagnet av tvirbanorna starkast framtrdder for de bygder, som komma
att av dem genomlépas.

Jag tillater mig hérvid erinra om att det genomsmittligt o
15 mil breda landbdltet rymmer ett flertal stora socknar med relativt
talrik befolknimg och ett i viss mdn utvecklat néringsliv. Starkast &r
detta utvecklat i den dngermanlindska 4dalen. Norr dirom ligga i
respektive sockmar lappmarkens gamla huvudorter, Asele, Lycksele och
Arvidsjaurs kyrkplatser, ungefir i biltets mitt. Medan endast de stora
lappmarksvagarna leda fram till inlandsbanans blivande stationer, ut-
strala fran ndmnda kyrkplatser ett flertal landsvigar och byvigar i olika
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riktningar, sd att kyrkplatserna utgora cemtrum for det ekonomiska och
kulturella livet i socknarna, vilka var for sig dro i storlek jamforbara
med Sveriges mindre lin. Inlandsbanan blir darfér for ndmnda socknar
av endast underordnad betydelse; i viss man kommer den till och med
att verka himmande genom att pid samma sitt som ifrdga om kust-
stiderna avleda handel fran kyrkplatsernas gamla handelsomriden.
Verkligt stor betydelse for sockmarna i baltet mellan ldingdbanorna fa
endast siddana tvirbanor, som dragas genom de huvudorter, dir vig-
niten sammanstrala.

I de stora dlvdalarna gi de gamla fardvdgarna, och i dessa dlvdalar
finnes den stdrsta brutna bygden; dér 4r befolkningen mest koncentrerad.
Om ock omridena mellan de storre dlvarna kunna védntas komma att i
stegrad utstrickning bliva uppodlade och bebyggda, torde dock huvud-
dalgangarna allt framgent komma att bibehdlla sin karaktir av centra.
Man kan till och med vara berittigad forvinta en ytterligare koncemtra-
tion till dalgéngarna, hérvid byggande pd4 den utomordentligt stora
krafttillgdng, som de stora dlvarna hava i sina fall, och som en icke
avldgsen framtid torde komma att taga i produktlonens tjénst.

Trafikomré- Innan jag Ovengir till att ndgot ndrmare vidrora frigan om tvér-
dots alminna hanornas ekonomiska betydelse, ber jag att i en allmén Sversikt f3
framlégga vissa geografiska forhdllanden rérande det omrade, som ligger
mellan de bigge lingdbanoma.
Detta landomrade 4r av i stort sett olika natur sdder och norr om
lappmarksgrinsen, och befolkningen inom dessa bida delar lever under
i viss man olika ekonomiska villkor.

I Angermanalvens flodomrade inom Visternorrlands ldn édr den gamla
kulturbygden i Ramsele, Fjillsjo och Junsele socknar uppbyggd pa
deltabildningar vid jokeldlvarnas utlopp i det ddtida havet, som i Gppen
vidd nddde dnda upp till norr om Sollefted och i sina vikar tréngde upp
till nimnda socknar. 1 denna adalarnas och &lvavlagringarnas region

gir odlingen tillbaka till avldgsna tider. Landets uppodling har fort-
skridit ganska lingt. Beffolkmmgstitheten, som stiger till omkring 3,5
invanare per kvadratkilometer, 4r mer 4n dubbelt si stor som i lapp-
markens mordnregion. Socknarna, om #n stora, upptaga ej si vildiga
omraden som ovan lappmarksgrinsen. Landsvigar leda i olika riktningar.

Skogsavverkningen begrénsas ej av nigra inskrinkande lagbestam-
melser. Trivaruindustrien vann tidigt insteg i Angermanilvens myn-
ningsomréde, och avverkningen, som fortfarande bedrives i storsta om-
fattning, har fortgatt si, att all gammal skog utom i de relativt fi krono-
parkerna dr avverkad. De mycket vixtkraftiga skogarna fyllas emellertid
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av unga och medelildriga bestind, och om &n stockarnas dimensioner
nedgh, formirkes icke ndgon minskning i den utomordemtligt stora flott-
ningsrérelsens omfattning.

Dalgéngarnas lutning 4r stérre 4n inom mordnregionen, varfor
flvarna stdrta sig utfor en mangd forsar och fall av betydande hojd.
Ett utomordentligt stort energibelopp skall vid fallens utbyggnad kunna
erhéllas. Tre llvar, Angermanilven, Fjillsjodlven och Faxilven, genom-
stromma omradet, forenande sig nedanfor Akvisslan i Adalsliden och vid
Granvlg ovan Sollefiesi’ Av alla de omriden, som ligga mellan de
bida lingdbanorna, dro Angermanlands ovre ddalar de mest kultiverade.
De giva ock de rikaste loftena om en framtida ekonomisk blomstring.

Det omedelbara trafikomradet for de tvirbanor, som kunna ifriga-
giittas inom Visterbottens och Norrbottens ldn, faller nédstan helt inom
morinmarkernas, moriinlidernas och de storm myrarnas region.

Odlingen intringde hir forst under 1700-talet; med 1800-talet bar
den tagit starkare fart. Numera har den frin alv- och sjostrinderna
tréingt in i mellan de storre dalgingarna belagna omriden, dir byar
uppstétt, ofta av betydande storlek. Regionens socknar hava en myc-
ket stor omffattning. Asele socken innehiller siledes en areal av 3,210,
Lg@ksele 5,130 och Arvidsjaur 5,678 kvadratkilometer land. Lycksele
liksom Arvidsjaurs socken ir saledes till omridet storre an vart och
ett av Uppsala, Gottlands, Blekinge, Malmohus, Hallands samt Gote-
borgs och Bohus lén. Befolkmingstitheten ar mindre &n inom &dals-
regionen, men stérre 4n inom det lapplindska sjéomridet, och uppgér
exempelvis inom var och en av nimnda tre sockmar till omkring 1,6
invinare pr kvadratkilometer.

De stora landsvigarna gi lings de storre dlvarna, Mellan de sér-
gkilda dalglngarnas socknar 4ro vigarna fa, backiga och foga trafike-
rade. Inom varje socken &r iter végnitet numera ganska utvecklat och
sammanldper i regel i socknens kyrkby.

Morinregionen hyser, som jag redan framhallit, Norrlands storsta
och viirdefullaste skogstillgingar. Trivaruindustrien vann senare intride
i Visterbotten och Norrbotten 4n i Angermanland. Avverkningen be- -
grénsas av sdrskilt for lappmarken gillande skogslagstiftning, Sko-
garna Hro dérfor fortfarande rika pid gammal skog, som dock till myc-
ket stor del utgdres av skadade och ovaxtliga trid, som kriva snar
avverkning. Den ringa lutningen — i hela regionen endast omkring
100 meter i &lvarnas vattennivda — forsvérar vattencirkulationen och
bar foranlett uppkomsten av vildiga myrar samt forsumpning av vid-
striickta skogsarealer, si att de bara endast undertryckt skog, Torrlagg-

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 samid. 121 kift. (Nr 142.) 3
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ningen av dessa myrar ir for berdrda omride en kulturitgérd av utom-
ordentligt stor betydelse savil for dess klimatférbattrande inverkan som
ock for de utomordentligt omfattande arealer, som hirigenom kunna
vinnas for skogsbord och jordbrukskultur.

Omridets relativt ringa lutning mot dster gér, att den ur flodernas
vattenfall erhallbara energien blir mindre #n i 4dalsregionen; dock finnas
ett flertal forsar, fran vilka betydande energimdngder skola kunna utvinnas.

De dlvar, som “jgenomsiromma detta omride séder om Lule dlv, dro:

norra grenen av Angermanilven, Ume- och Vindelilvarna, Skellefte-
dlven och Pitedlven, alla kommande frin griinsfjillen mot Norge, samt
skogsdlvarna Gide, Logde, Ore och Byske #lvar m. fl., upprinnande i
eller nedom sjoéregionen.
. Kring dessa dlvar gruppera sig lappmarkssocknarna: Asele kring
Angermanilven och vissa skogsilvar, Lycksele kring Ore, Ume och Vin-
del @lvar, Mala kring Skellefteslvens biflod Malin samt Arvidsjaur kring
Skellefte, Byske och Pite dlvar. Lingre i oster triffas Fredrika kring
Gide och Logde alvar och Ortrisk kring Ore ilv. Aven vissa socknar
i Vasterbottens och Norrbottens kustlandskap samt i Angermanland
§kulle beééras av tvarbanorna, sisom Anundsjé, Bjurholm, Degerfors,
orn m. 1.

Efter denna geografiska, 6versikt ber jag att fi i korthet framligga
resultaten av de utredningar, som avse att visa arten och graden av den
ekonomiska utveckling, som inom tvirbanornas trafikomride vid utveck-
lade kommumikationer kan vara att motse. Jag gor hirvid bdrjan med
den néringsgren, som for nirvarande for befolkningens flertal &r den
viktigaste, eller jordbruksnéringen.

I de &ngermanlindska &dalssockmarna hava #lvdalarna i stor ut-
strickning lagts under odling. Man triffar ddrfor hér, liksom i allmin-
het under den marina grinsen, — d. v. s. den h&jdniva, dit havet
fordom nétt — stora sammanhidngande odlingsbygder. I morén- och
sgéregionema har dter endast en liten del av jorden dnnu bragts i kultur.
- Odlingen gor dock synnerligen raska framsteg. 1 omridet i dess helhet
har sdlunda den odlade jordens areal under tioirsperioden 1901—1911
stigit med 20 %, och ar okningen relativt starkast ovan den marina
griansen. Under dren efter 1911, for vilka statistik dock saknas, har
odlingen fortskridit 4n raskare, i det man tagit i bruk vidstrickta are-
aler av den myrjord, som tack vare de betydliga avdikningsanslagen
under senaste tid blivit torrlagd.

Den sammanlagda arealen odlad jord inom samtliga ifrigasatta tvir-
banors totala trafikomride utgjorde ar 1911 nigot dver 31,000 hektar.
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Genem lantmitares forsorg verkstdilld inventering av den odlingsbara ech
odlingsviirda jordarealen uppvisar inom ungefar samma omréde en total
iligang odlingsvird jord av ver 400,000 hektar, varav Overvigande
glen utgéres av odlingsvird myr. Den odlingsvirda jorden inom ibiéga-
varande omrdde ir séledes till endast ringa del tagen 1 biuk:
Emellertid gores frdn vissa hill gillande, att klimatets hérdhet
geh jordens beskaffenhet inom morin- och sjoregionerna | allminhet
liggd hinder i vigen for jordbrukets utveckling, Denna uppfattaing
pifrades dock icke av de for tviéirbaneutredningen i frigan horda represen-
tanter for _{Qfdbfuk@t‘ Férvaltningsutskottet i Vasternorrlands léns hus-
hallpingssillskap anser sélunda, att jordbruk kan uppsté pé alla de
odlingsmarker, som ligga inom de av tvirbaneforslagen berorda seck
narna och under de givna forutsittningarna (tillforsel genom jirnvig av

kalk ech andra gbdningsimnen samt littare utforsel av produkterna)

o=

<=

:]é%mYﬁl gora sina innehavare fullt besutna. Utskottet betonar, att inem
ergrda trakter av linet, dér trdvarurdrelsen och skogshanteringen hit=
tills lagt beslag pd huvudparten av folkets krafter, p4 semare tider
vaknat till liv ett allt stérre intresse for jordbruksnéringens héjande
genem sarskilt kirr- oeh myrmarkernas utdikning och uppodling, sedan
ortshefelkningen kommit till insikt om vérdet av att anvénda statens
frikostiga understéd till dylike kulturitgirders genomfSrande: Forvali-
ningsuiskottet i Visterbottens lins hushallningssillskap erinrar om, att
jordbruket inom lappmarken redan nu ar huvudniring, varav befolk
ningens flertal bar sin egentliga utkomst. De trakter, som komma, |
fraga att beroras av inlandsbanan och eventuella tvirbanor, skilja sig
icke betsiffande jordmén och klimat vasentligt frin kustlandet.° Kornet
mognar pa de flesta stilllen, och for fodervixtodlingen #ro forhallandena
lika Q§yaﬁ§amma, som i kustlandet. Sisom sammanfattning framhballer
utskotigt, att det, i mén som kommunikationerna bliva bttre, &ven inem
lanets lappmark blir mojligt for befolkningen att genom vill baserade
och emsorgsfullt skotta jordbruk vinna bérgning &ven utan bifbrijdnster:
Frin kemmunalnimndsordfSrandena i olika socknar infordrade ytiranden
gi i allmdnhet 1 samma riktning och ange samstimmigt resultatet &
verkstillda myrodlingar som synnerligt gott: ,_
Ett flertal statistiska jimforelser 1 den verkstillde utredningen
wivisa bland annat, att odiingen 4r i snabbt framsteg, och att krea-
tursstocken per invénare Hr ungefir lika stor som i riket i desy hel:
het. Att doma av erfarenhetsron synes jordbrukets .utveckling gd till
g¢h med raskare inom moriin- och sjdregionema &n i omrddena hedom
den marina grdnsen, och synes intresset for jordbruksniilngen vard
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mingt lika stort inom forstberdrda omrdden. Med jordbruk i dessa
bygder avses givetvis ej si mycket spannmélsodling, for vilken forui-
gattningarna dro mindre goda, som foderproduktion och hiirpd baserad
boskapsskotsel.

. Om séledes forutsittningarna for en kvantitativt sett stor utvidgnin
av jordbruket dro mycket avsevirda i 6vre Norrlands inre emrdden o
dver | lappmarkssocknarna, ar dock det oundgéngliga villker, sem all-
mant uppstdlles for en sddan utveckling, att kommunikationerna fo-
béttras. Sélunda kan till exempel stérre mejerirorelse skonemiskt drivas
endast pd platser med relativt goda jarmvigsforbindelser, De Htan
sadana forbindelser allt for stora fraktkostnaderna forhindra givetvis en
rationell anvindning av kalk och konstgidsel, varav dock ifrdgavarande
trakter #ro i synmerligt stort behov. Den forlingd, som den sirsiilt
for fastmarksjorden behovliga kalken kan biira, dverstiger ef myeket e
mil, men om enbart inlandsbanan bygges, kommer storre delen av om-
ridet mellan de bigge lingdbanorna att pd grund av vigniteis struktur
ligga Mpé storre landsvagsavstind 4n 3—5 mil frén jarnvigsstation.

ed hénsyn till de omfattande jordtillgimgarna, jordbrukets starka

utveekling under semaste tider samt det gagn, som jiravigar skulls
medfbra, synes mig visst, att man vid tviirbanors byggande har att
inom deras trafikomriden motse en mycket betydlig suecessiv Skning av
den odlade jordarealen samt en foriskridande okning av den j@f%%ﬂk
kande befolkningen.l '

| Jag Bverghr hérefter till att med nigra ord belysa tvirbanornas
betydelse for skogsbruk och triiféridlingsindustri, _

Flottningskostnaderna & Angermandlven, inklusive Fjallsjé- eeh
Faxiilvarna, iro utomordentligt liga och medge trans&zﬁ & floftlederna
ned till kusten dven frin ovre flottmingsdistrikt av virke) av alla dimen-
sioner. ' P4 grund hirav skulle en tvérbana genem Angermanilvens
flodomrdden icke hava samma stora betydelse for skogsbruk eeh trifor-
ddlingindustri, som mera nordliga tviirbanor otvivelaldigt skulle f.

gke desto mindre torde man kunna pérékna, stt genom anliggning
ay dylik tviirbana en stor kolningsrérelse skulle uppstd. Den Fidiga
tillghngen pd bjorkvirke skulle kunna finna anviindaing. Vissa emstan-
digheter, sisom den allt storre sjunkningsprocenien vid nedging av
fiottningsgodsets dimensioner och “den regan fullberdade anliggningen
av en stor sulfitfabrik vid Stromsvattnet, gbra jamvil troligt, att en
ltv&abana skulle ge upphov till storindustriell Vifk@%ﬁéﬁ@@ﬁﬁ% i det inre
andet.
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Det breda skogsbilltet mellan Angermanilven och Umeilven av-
bérdar sitt vatten genom ett flertal skogsilvar och mindre dar, Pid de
platser, dar ifrdgasatta tvirbanor komma i beroring med sddana vatten-
drag, dr flottledernas virkesfimgst mycket begrinsad. Detta i forening
med billiga floftningskostnader for smivirke medfor, att jarnvagar
%enom dessa mindre dlvars vattenomraden icke kunna fi samma stora

etydelse for skogsbruk och industri som tvirbamor, berérande de stora
dlvarnas lugnvattensbicken.

Frén de dvre flottningsdistrikten i Ume, Vindel, Skellefte och Pite
dlvar kan pd grund av flottningskostnadernas relativa dyrhet smavirke
oj nedflostas till kusten. Négon storre nedging i flotiningskostnaderna
#r ej heller att motse, endir eventuell minskning genom slutamortering
av ningsanliggningar torde komma att motvigas bland annat av
stegringar i arbetsloner.

Fbr skogsbruket i dessa omriden skulle darfor tvirbanor fa en
utomordentligt stor betydelse, i det virke, framflottat kortare strickor,
skulle kunna uppfordras for foradling vid de platser, dar jirnvig och
flottled mdtas vid lugnvattensbassing.

Hirigenom skulle mdjliggéras en avverkning med ekonomigkt gott
resultat av de Oveririga, men forkrympta och skadade skogsbestdnd,
som till stor del fylla lappmarkens skogsmarker. Samtidigt skulle mgj=
liggbras markens &verging med kolming och tjirberedning, varvid
grunden skulle liggas for en féryngring av lappmarksskogarna till hé-
ande av deras framtida virden. Endr staten i dessa trakter ar den
uvudsakliga jorddgaren, berdres hiirvid icke endast ett nationalekono-
miskt utan jamvil ett statsfinansiellt intresse av storsta rackvidd.

Hirtill kommer en annan omstindighet. Skogsmarkernas forsump-
ning och den liga avkastning, som skogarna i forhallande till sin om-
fattning ge, kriiva ett intensivare skogsbruk och omfattande kultur-
tgirder av olika slag. Hirfor fordras Okning i tillgdngliga arbets-
krafter, en Okning som svirligen kan erhillas, sivida ej befolkningen
genom forbittrade kommunikationer erhiller mera drigliga existens-
villkor.

Anliggande av tvirbanor dr silunda en forutsdtining for ett inten-
sivare skogsbruk och utvinnande av hdgsta majliga avkastning frén
skogsdominerna. Den inkomst av arbete, som i samband hidrmed vid
kulturarbeten, utdikningar, drivningar, trikolning och tjirberedning
beredes, kan antagas leda till en stark och fortskridande okning av den
bofasta befolkningen, i det att bosiitining mojliggores dven i trakter
med kargare jordmdn, dér full birgning av jordbruksarbetet icke torde
kunna vinnas.
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Tviirbanornas Slutligen ber jag att fi berdra frigan om utsikterna fér exploate-
Doy or rande av den tredje stora naturtillging, som omridet #ger i sin out-
utnytijande. nNyttjade vattenkraft.

Verkstillda utrednimgar hava givit vid handen, att denna inom
tvirbanornas totala trafikomriden nedom fjillregionen utgér: i Anger-
manilveus flodsystem 603,300, i Umeilvens flodsystem 310,400, i Skel-
leftedlven 190,450 och i Pitedilven 71,600 histkrafter, allt vid beréknad
6 manaders efffekt.

Enligt ett av professorn vid tekniska hégskolan K. V. Palmasr
for tvirbaneutredningen avgivet utlitande kan man férvéinta, att denna
betydande enmergitillging, som endast till en obetydlig del behover tagas
1 ansprak for kraft- och distributionséindamail, skall giva upphov till en
storartad elektrokemisk industri. Med hédnsyn till de rika l6ften for
framtiden, som den elekirokemiska industriens snabba utveckling ger,
synes man berdttigad hysa de storsta forhoppnimgar om en kraftig
industriell utveckling i de omridden, déir blivande tvirbanor komme i
berbring med storre vattenfallsdistrikt. Den trafik, sirskilt av massgods,
som i sédant fall skulle uppsta, kan forvintas fo mycket stora propor-
tioner. Vattenfallens utbyggnad for elektrokemiska &ndamél skulle ock
darfor komma att giva tvirbanorna egen ekonomisk bérighet.

Den o6versikt, som hér lamnats av de outnyttjade eller endast ofull-
stindigt utnyttjade naturtillgdngarna i de trafikomridden, som skulle
komma att direkt berdras av tvirbanor, torde fi4 anses hava &dagalagt,
att tillgdngarna dro av den betydande storlek, att landet helt enkelt icke
hla)r rad att lata dem i brist pd kommumikationer ligga mer eller mindre
obrukade.

Belioret av Nar det giller att taga standpunkt till frigan om fortsittningen

Yofan.  av norra inlandsbanan samt anliggandet av omférmilda tvéirbanor,

ar det enligt min mening ovillkorligen nddvindigt att se hela det fore-

liggande problemet i ett sammanhang. Det torde silunda nippeligen

lata sig gora att besluta anliggning av en viss bandel, utan att &t-

minstone 1 huvudsakliga delar klarhet vunnits, efter vilka linjer frigan

om utforandet av Gvriga bananldggningar skall l6sas. De nu ifraga-

varande jarnvigsbyggnaderna dro némligen i storre eller mindre grad

beroende av varandra och kunna i viss mén betraktas som ett enbetligt
foretag.

I detta sammanhamg ma det vara mig tillitet framhélla, att,

darest inlandsbanans fortsdttning nu varder beslutad, det torde vara att

forvimta, att — framsett den s. k. Kapellskdrsbanan, om densamma
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kommer att anldggas sdsom statsbana, samt svenska delen av samman-
bindningsbanan mellan Haparanda och Torned dvensom darjimte natur-
ligtvis utvidgningar och ombyggnader vid redan befimtliga stationer och
banor — statens jimviigsanldggningar under de nirmaste dren huvud-
sakligen komma att koncemtreras till de statsbanor i Norrland, varom
i detta sammanhang 4r friga. En enhetlig plan for byggande av sist-
ndmnda banor kommer dérfér att utgéra den nodvindiga grundvalen
fér bedémande av fidgan om statens jiarmmviigsbyggnader i allmanhet
under den nirmaste framtiden.

Redan vid foregdende tillfillen har framhillits nyttan av att upp-
rdtta eu pé erforderliga underskmimgar och utrednimgar grundad plan
fér bedrivandet av statens jirnvigsbyggnader; och ber jag i detta sam-
manhang f4 i korthet redogdra for vad i sddant héinseende forekommit.

Genom nédigt brev den 21 oktober 1910 anbefallde Kungl. Maj:t
jimvigsstyrelsen att till Kungl. Maj:t inkomma med plan for bedri-
vande av statens jirnviigsbyggnader under ett antal ar framat. I sitt
anférande till statsrddsprotokollet i frigan framholl foredragande de-
partementschefen som skl for en dylik atgérd bland annat, att de for
det divarande pigdende arbetena med byggande av statsbanor smart
nérmade sig sin avslutning. En sdrskild anledning att upptaga frigan
om uppréttande av en plan av angiven art vore ock, att utredningarna
och undersdkningarna rorande inlandsbanan fortskridit si langt, att tid-
punkten syntes vara inne att bestimma sig for de huvudlinjer, enligt
vilka detta invecklade problem borde losas.

Med skrivelse den 19 januari 1911 Gverlimnade darefter jarnvags-
styrelsen en av styrelsen utarbetad plan for bedrivande av statens jérn-
viigsbyggnader under édren 1912—1918 med tillhérande tabld over av
riksdagen dittills beviljade anslag for di under byggnad varande stats-
banor jimte &rliga erforderliga anslag for tiden frin och med ar 1912
till och med dr 1922 for de i planen ingdende banor.

I sin berérda skrivelse erinrade styrelsen till en borjan, att upprat-
tandet av en dylik plan vore nodvéndigt for att avvinda do olagenheter,
vilka bleve en foljd av tidtals forcerande och tidtals i det niarmaste av-
stannande av statens jirnvigsbyggmader. Under perioder av forcerat
jiraviigsbyggande vore det ju alltid en synnerligen stor svirighet att
kunna uppbringa den nddiga befils- och arbetsstyrkan till erforderlig
storlek, om den forat mist avsevdrt inskrinkas av brist pad sysselsiitt-
ning. Det lige d& nira till hands att antaga, att vid sidana perioder

Kungl. brev
d. /o 1910.

Jarmvigs-
styrelsens
skrivelse
d. 18/i 1911,
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av forcerimg vid byggandet av nya statsbanor arbetare och befdl med
nodiga kvalifikationer icke kunde erhillas, vilket miste vara till skada
for arbetsprestationerna. Hirférutom mdste det ju alltid vara littare att
erhdlla fullt kompetenta arbetare och befil, om dessa med négot si nir
gakerhet visste sig hava att parikna syssdk&aﬂimng for en foljd av 4r.
Darest det forcerade jarnvigsbyggandet intriiffade under for landet gynn-
samma konjunkturer, bleve stegringen uti arbets- och materialpriser si-
dan, att for normala forhillanden uppgjorda kostnadsforslag fullstimdigt
forrycktes.

De huvudsakligaste oliigenheterna av en tidtals intriffande avse-
vardare inskrinkning i jimviigsbyggandet bestode enligt jarnvigssty-
relsens mening daruti, att sivil storre delen av det férut anvidnda ar-
betsbefélet, vilket under &rens lopp forvirvat mycket god praktisk er-
farenhet, som jamvigsarbetare, uppgiende kanske till flera tusental, miste
avskedas. Skedde sddan inskrankning vid en tidpunkt, d4 till fbl_]d av
tryckta komjunkturer kdnnbar arbetsbrist vore ridande, funnes f6r allra
storsta delen av detta befdl och dessa arbetare icke annan utvdg #n att
utom fosterlandets grinser soka sin utkomst. Med hénsyn till rddande
ovisshet om och nir ett aterupptagande av jimvigsbyggmadsverksam-
heten i storre omfatining kunde komma att intriiffa, uppstode ocksd
den oldgenheten, att en stor del av den arbetsredskap, som varit be-
hovlig for det forcerade jarmwiigsbyggnadsarbetets bedrivande och vars
anskaffande varit foremat med avsevirda kostnader, miste realiseras for
jamforelsevis obetydliga belopp.

Samtliga dessa oldgenheter, vilka bleve en oundviklig foljd av ett
icke plannmwgt bedrivande av Ja,mvag'slbyggnadema for statens rdkning
och som &ven utbvade ett menligt inflytande pé landet i dess helhet,
skulle enligt styrelsens mening kunna undanréjas, om en plan av an-
given art for en lingre foljd av dr uppgjordes. Hirvid borde givetvis
nodig hidnsyn tagas till landets formaga att bdra kostnaderna for de
nya Jamvagmbretagen

Styrelsen i insag v1sser11gen, att beslut om anliggning av nya stats-
banor miste i nigon méin avpassas efter det statsfinansiella ldget, men
framholl emellertid angeldgenheten av att si sma avvikelser som mdjligt
gjordes fran den upprattade planen betriffande det sammanlagda an-
slagsbelopp, som i planen berdknats skola utgd for nya statsbanebygg-
nader under vart och ett av de ar, planen omfattade. Synnerligen av
behovet pikallat vore, att, dtminstone di beslut fattades om anldggning
av varje sarskild statsbana, det dven fastsloges vilket belopp, soif vore
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att paridkna for vart och ett av de &r, under vilka byggandet av sidan
statsbana beriiknades komma att paga.

Yiterligare framholl styrelsen, att det icke kunde vara klokt att
under sd kallad ligkonjunktur visentligt inskrinka statens arbeten —
Atminstone icke sddana, som i allminhet bedreves med anvindande av
lanemedel — f6r att 4ter under hogkonjunktur bedriva dem i raskare
tempo. Ehuru det ju kunde ligga nira till hands att under lag-
konjunktur med 4tfoljande minskning i statens inkomster séka i mdj-
ligaste mén inskrdnka statens utgifter, vore det dock limpligare att just
under sfdan period med kraft bedriva de arbetsforetag, for vilkas reali-
serande i alla hiéndelser linemedel ansiges bora anvindas, Foérutom att
under sAdan period arbetsloshet brukade gora sig mera kdnnbar dn
eljest, nigot som skulle kunna avseviirt motarbetas genom ett kraftigare
bedrivande av statens arbeten, mdste arbetena under period, da savil
arbets- som materialpriser vore forhillandevis laga, kunna bedrivas bil-
ligare #n under period, di till foljd av livligare verksamhet pd den
enskilda arbetsmarknaden sévil arbets- som materialpriser vore mer
eller mindre onormalt uppdrivna,

Styrelsen framhéll slutligen, att det vore av intresse att beakta,
sisom framginge av en i styrelsens skrivelse intagen tabla Gver belopp,
som av riksdagen beviljats under dren 1877—1910 for statens jarnvigs-
byggnader, huru ojdmmnt i avseende & anslagna medel nimnda jarnvigs-
byggnader bedrivits under olika perioder av den ‘di gingna tiden, sdésom
exempelvis med synnerligen smid belopp under aren 1894—1896 och
med stora belopp under aren 1898—1901.

I den, enligt vad forut omformilts, av jarnvigsstyrelsen framlagda
planen ingick dven dels forisdtining av inlandsbanan frin Angerman-
lven till Porjus, dels ock byggande av en tvirbana mellan lamplig
punkt 4 norra stambanan och inlandsbanan.

Den silunda av jirmvigsstyrelsen upprattade planen forelddes dar-
efter 1911 4&rs riksdag, utan att dock bliva av riksdagen principiellt
fastslagen.

De allménna skiil, som av jirnviigsstyrelsen i dess omformalda utla-
tande #beropats till stéd for upprittande av en plan av forat angiven art,
torde #ga tillimpning jimvil betriffande de nu ifrdgavarande jirnvags-

roblemens losning. Sarskilt vill jag Harutinnan framhalla angelagen-
eten av att, nér statsbanorna Ulriksfors—Volgsjéon och Sveg—Brunflo
nu nalkas sin fullbordan, mojlighet forefinnes att overfliytta den dar an-

Bihang #ill riksdagens protokoll 1916. 1 sami. 121 haft. (Nr 142.) 4
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stdllda befdls- och arbetsstyrkan till nya statsbanebyggnader. Hairtill
komma emellertid, enligt vad jag redan forut antytt, sirskilda omstin-

digheter, som i det foreliggande fallet torde gora fordran pa upprittan-
det av en plan ofrdnkomlig.

Kungl. Maj:it har ock forut uppmirksammat nddvindigheten av en
planmdssig utredning i friga om de nu foreliggande byggnadsfore-
tagen.

I brev den 28 mars 1914 uppdrog Kungl. Maj:t pd min hemstil-
lan 4t jamvagsstyrelsen att verkstilla vissa i det brevet bifogade ut-
drag av statsridsprotokollet over civilirenden for samma dag avsedda
utredningar rorande fortsattningen av inlandsbanan jimte anliggning av
tvirbanor mellan norra stambanan och inlandsbanan.

Till némnda protokoll framh¢ll jag bland annat, att styrelsen vid av-
lémnande av namnda utredningar tillika borde angiva sammanlagda bygg-
nadstiden for hela inlandsbanan samt under vilka 4r olika bandelar an-
siges bora fullbordas och successivt oppnas for trafik. En forutsittning
borde vara, att sd stort byggnadsanslag anviindes 4rligen, att arbetena
kunde bedrivas pa ett i byggnadshinseende ekonomiskt sitt, raskt, men
utan dyrbart forcerande. Byggnadsplanen, som alltsd borde forslagsvis
angiva de enligt de olika alternativen erforderliga arliga anslagen, borde
upprittas under forutsiitining vidare,

a) att arbetena bedreves 4 inlandsbanan'endast soderifrdn, och att
dirvid: 1) staten icke samtidigt byggde tvirbana, 2) staten samtidigt
byggde tvirbana, samt :

b) att arbetena 4 inlandsbanan bedreves sdvil siderifrdn som norr-
ifrén, med enahanda alternativ i tvirbanefragan.

Med skrivelse den 11 februari 1916 har nu jirnvigsstyrelsen till
Kungl. Maj:t inkommit med de anbefallda utredningarna i frégan. D&
denna styrelsens skrivelse i sin helhet hélles i tryck tillgénglig, kommer
jag att i det foljande endast redogora for de huvudsakliga delarna av den-
samima.

Med sin skrivelse har styrelsen tillika dverlimnat den férut om-
niinda, av matematikern hos styrelsen Sven Norrman verkstéllda utred-
ningen angicnde tvarbanor mellan inlandsbanan och stambanan genom
ovre Norrland.

Innan jag nirmare ingdr p3 styrelsens skrivelse, ber jag att f&
forutskicka den upplysningen, att styrelsen anser, att, forutom de redan
under byggnad varande eller beslutade men #nnu ej pabdrjade stats-
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banorna Sveg—Brunflo, Sveg—Hede och Ulriksfors—Volgsjon, foljande
statsbanor béra byggas i Norrland under den ndrmare framtiden, nidm-
ligen:
s Inlandsbanan Volgsjén—Gillivare,

Tviirbana Forsmo (Visteras)—Kloting,

Tviirbana Hillnds—Lycksele—Stensele,
+  Tvirbana Jérn—Avaviken, samt

Bibana Umed—Holmsund.

Jag vill ock redan nu meddela, att jag funnit mig bbra i allt
viisenthigt Dbitrdda styrelsens forslag, dock att jag anser mig icke for
nirvarande beredd tillstyrka anldggningen av statsbana mellan Lyck-
sele och Stensele. De av mig forordade banstrickningarna — férutom
de av riksdagen redan beslutade — dro saledes foljande:

Inlandsbanan Volgsjon— Gallivare,

Tvérbana Forsmo (Wasteras)—Hoting,

Bibana Hillnds—Lydksele,

Tvéirbana Jorn—Avaviken, samt

Bibana Umed—Holmsund.

Dessa banstrickningar #ro inlagda med roéd streckad linje & en
bversikiskarta Sver jaraviigsniitet 1 Sverige, vilken karta torde som
bilaga fé 4tfolja protokollet. Av denna karta framgir det av mig ifriga-
safta nya bannitets forhdllande till landets 6vriga jamvigsnit.

Jag Overgr hdrefier till en nirmare behandling av fraigan om in-
landsbanans fortséttning och vill ddrvid till en borjan redogéra for ba-
nans ifrigasatta strickning,

Hirutinnan tilliter jag mig erinra, att jirnvigsstyrelsen i skrivelse
den 13 mars 1907 lémnade redogorelse over dittills verkstillda under-
Sélmli?af for, bland andra, strickorna Angermanilven—Skelleftedlv och
Skellefteiilv—statsbanan LuleAs—Riksgrinsen av inlandsbanan, (Se prop.
ar 162 i1l 1907 &rs riksdag). 1 de delar, som ej har nedan sérskilt
angivas, sammanfaller den defimitivt undersokta linje, for vilken styrelsen
silunda lémnade redogérelse, med den strickning av norra inlandsbanan,
som av styrelsen nu forordas.I

1 skrivelsen denol3 mars 1907 forutsatte jimvigsstyrelsen, att in-
landsbanan norr om Angermanilven skulle framdragas 6ver Bisksele.

Enligt férut berbrda néddiga brev till jamvigsstyrelsen den 28 mars
1914 @dlades styrelsen att ifriga om inlandsbanans fortséttning niérmast

Inlandsba-
nan norr om
Amgerman-
dlven.
Banans
stracknimg.

Volgsjon—
Stensele.
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noEom Volgsjon sirskilt utreda, pa vilket satt jamwigsfiorbindelse limp-
ligast kunde astadkommas med Malgomajsjon, vars sjdomrade till foljd
av de omkringliggande trakternas bordighet ansdges kunna bliva en
viktig trafikled i kombination med inlandsbanan.

De av styrelsen under dren 1913—1914 i siddant hénseende verk-
stillda utredningarna hava avsett foljande tre olika linjer, angivna &
en karta Over inlandsbanans strickning nérmast norr om Volgsjén, vil-
ken karta torde fd biliggas protokollet.

Ali. 1. Den s kallade Hibergslinjen (Valigsjon—Hiberget—Volg-
sele—Lilla Grundsjén—Stor-Uman).

Alt. II. Den s kallade Vilkelminalinjen (Vallgsjon—Vilhelmina—
Arongjoliden—Storsele—Lilla Grundsjén—Stor-Uman).

Alt. IIl. Den sa kallade Biiskselelinjen (Voligsjon—DBisksele—Volg-
gele—Lilla Grundsjén—Stor-Uman).

De olika linjernas strickningar sammanfalla siledes frén Lilla Grund-
gjon norr ut till Stor-Uman.

Av de tre linjerna har Biskselelinjen, sdsom forut antytts, redan
tidigare av jamvigsstyrelsen undersokts och i styrelsens omférmiilda
gkrivelse den 13 mars 1907 beskrivits.

For astadkommande av forbindelse med Malgomajsjon skulle er-
fordras sarskilt bispdr av olika lingd allt efter som huvudbanan bleve
framdragen i nigon av ovan angivna tre striickningar. Sélunda skulle
i samband med Baskselelinjen bispiret byggas frin Volgsjons sydbstra
4nda genom Vilhelmina kyrkoby fram over Storholmen till Maksjén,
utgérande den ostligaste delen av Malgomajsjon. Om huvudlinjen fram-
droges i den alternativa striickningen 6ver Hiberget, skulle bispéret
framdragas frin en vid Ostra dndan av Baksjén beldgen station genom
Vilhelmina kyrkoby till Maksjén. Skulle ddremot huvudlinjen framdragas
lings Vilhelminalinjen, erfordras endast bispdr fran Lévliden till Maksjén,
vilket bispir dock eventuellt skulle framdragas parallellt med inlandsbanan
pé strickan mellan Vilhelmina och Lévliden for undvikande av gren-
station vid Lovliden.

Angflende resultaten av de ar 1913 verkstillda undersékningarna
betréffande ifrdgavarande alternativa strickningar av inlandsbanan norr
om Volgsjon med hinsyn till lingder och kostnader har jirnvégssty-
relsen uppstillt foljande tabla:
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; o . . Lingd i kilo- Kosinad i kronor
T iinjj e s trarsticadm i neg=ort. med rullande
meter. i materiel,

For alt. I Volgsjim—Hiberget—Volgsele—Lilla Grundsjon—Ster-

' Uman : 73,0 5,024,000
[y a IL Voligsjiom— Vilhelmninm—Arongjsliden—Storsele—Lilla

i Grundsjén—Stor-Uman 80,5 5,205,000
» alt. IIL Volgsjén—Bisksele—Volgsele—Lilla Grundsjoa—8ter-

Uman i 74,2 4,860,000

Léngder och kostnader for bispir till Storliolmen i de olika alterna-

tiven framga av foljande tabla:

| v s Kostnad i kronor
! Blispiars s trsicadeni bleganer. Langd 1 kilod| 1o ryllande
‘ meter. materiel.
For alt. I Vilhelmina (Baksjon)—Storholmen ...........oosnnmsncens 13,1 741,000
» alt. II. Vilhelmina (Kyrkoby)—Storholmem.........ommnonsa: 8,5 496,000
| » alt. Il Velgsjsn—Storholmen 18,5 1,076,000

I

Léngder och kostnader for de olika alternativen, inberiknat bispar,

utvisas av foljande tabla:

Banlingd oft| Kostad i kfonor |
Liimj esstraicelkil i DegaiT traflkera i med rullande
kilometer. materiel.
For alt. 1. Volgsjon—Hibengeti-Volgsele~Lilla Grundsjon—8tor-
Uman med bispé 86,1 5,765,000
» alt. I Voligsjém—Vilhelmina—Aronsjéliden—Storsele—Lilla
Grundsjon—Stor-Uman med bispar........co.oe.. 80,0 5,701,000
» alt. IIl. Volgsjsn—Biisksele—Volgsele--Lilla Grundsjén—8tor-
Uman med bispér. " 92,7 5,036,600

Styrelsen meddelar, att vid den efter ar 1913 verkstillda revide-
ringen av kostnadsforslagen visserligen ovanstiende kostnader négot
éndrats, dock icke si att detta i ndmmnvard grad inverkar vid jamférelse

mellan de olika alternativlinjerna.
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For militértdg av 425 tons vikt, dragna av Kd-lokomotiv, kava
gangtiderna berdknats bliva lings

Aliternativ I, (HEBDETZEE) wvro.oovoveeceeceeeceeeee et 51 minuter
1] I (WHHEI8) i o srevermerecici s vsmis e e 60 »
» IIL.  (BESKSEIE) wuivionereeiiieieiiiiicerii et ctime e e s aesesenes 81 3

For persomtdig hava gingtiderna berdknats lings

Alternativ I (@HDRNZR) .oomneeecrec e e 33 minuter

» II. (Willedbodinag)..........oonee oo oo e 39 »
III. (Basksele) ......... »

Géangtiderna hava siledes beraknats respektive 9 och 6 minuter
lingre i linjen Gver Vilhelmina &n enligt de b4da andra strickningarna.

Jamwvagsstyrelsen framhéller, hurusom man vid jimforelse mellan
strickningarna mdste taga i betraktande, att for den hiéindelse trafikbehovet
for de kring Malgomajsjon liggande bebyggda orterna skall tillfreds-
stillas i erforderlig grad, det blir nodvindigt att d&ven anligga ovan
omtalade bispdr. Vid inlandsbanans framdragande lings Béskselelinjen
maste man tinka sig, att bispédret trafikeras under hela 4ret, ett forhil-
lande, som &ven torde bliva nddvandigt, om inlandsbanan framdrages
over Hiberget. For den hindelse ddremot, att inlandsbanan komme att
anldggas enligt Vilhelminzalternativet, blir avstindet frdn Lévliden till
Storholmen s& kort, att man ej torde behéva périkna, att bisparet trafi-
keras annat 4n under den tid, Malgomajsjén ar isfri och sjéfarten pagar.

Fér att ndrmare utreda den nationalekonomiska betydelsen av in-
landsbanans framdragande lings den ena eller andra av nyss beskrivna
tre olika strickmimgar har styrelsen den 29 juni 1914 uppdragit &t
aktuarien Sven Norrman att avgiva yttrande dver bland annat den ekono-
miska nyttan av ovannidmnda tre alternativa striickningar i forhallande
till varandra jimte till de olika strickningarna hérande bispér fram till
Mialgomajsjén. Forutsatining betriffande bisparet skulle vara, att om
huvudbanan framdroges enligt alternativ 11, bisparet skulle utgd frén
Lovliden, varvid detsamma kunde betraktas sisom ett hamnspér, som
borde trafikeras tills vidare endast vid behov sommartiden. Om huvud-
banan dédremot framginge enligt alternativ I eller III skulle man ténka
sig detta bispér trafikerat &ret om sisom en sdrskild bibana fram till
Vilhelmina kyrkoby, men endast under sommaren mellan sistndmnda
plats och Malgomajsjén.
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Den av Norrman i anledning hérav verkstillda utredningen finnes
intagen i hans ovanberbrda arbete angdende tvirbanor mellan inlands-
banan och stambanan genom Ovre Norrland.

Efter det Norrman didrvid bland annat pavisat, att summan av de driftkost-
nader, som influeras av val av striickning, beriknats for ar bliva for alternativ I 225,700
kronor, for alternativ II 221,000 kronor och for alternativ III 242,700 kronor och sé-
ledes minst for Vilhelminalinjen, uttalar han sisom sin slutliga mening, att det synes
angeldget, att inlandsbanan erhédller en sidan strickning, att den i mbjligaste mén
tillgodoser trafikbehovet for sidana platser, dit eljest bibanor, dyra i anldggning och
dyra att trafikera, miste dragas. En sidan plats ir Vilhelmina kyrkoby, och dit bér
dven riknas siluromridet norr om Malgomajsjon, vilket ur jordbrukssynpumkt méste
tillm#tas den stdrsta betydelse av Vilhelmina bordiga sockens alla omrddesdelar. Enér
alternativ I (Villhelmimalinjen) fyller detta krav och samitidigt erbjuder den billigaste
byggnadskostnaden och den ligsta driftkostnaden, och di detta alternativ vidare for-
ordats av lokalt intresserade, synas denna linjes foretriden ur ekonomisk synpunkt
vara avgjorda. Hirvid kommer visserligen den &stliga sockendelens intressen att
ndgot tillbakasittas, men denna socknedel, som genom myrodling torde komma att
kraftigt utvecklas, saknar emellertid #n si linge allmin landsvig. Byggandet av en
sidan synes framstd som det nirmast liggande behovet i kommmunikationshiinseende
for detta omride.

For egem del har jamvégsstyrelsen, vid provning av skil och mot-
skidl for inlandsbanans byggande lings ovan beskrivna tre alternativa
striickningar jamte bispar till Malgomajsjon, funnit de av Norrman an-
givna skilen fo6r banans framdragande lings Vilhelmmestrickningen
samt bispars byggande till Storholmen vara si talande, att styrelsen ej
tvekar for sin del fororda sist angivna strickning, si mycket hellre som
detta dverensstimmer med de asikter, styrelsen redan tidigare bildat sig
betriffande inlandsbanas framdragande ndrmast norr om Volgsjon.

Vid den revidering av forslaget for inlandsbanan mellan Volgsjon
och Stensele, som styrelsen latit verkstilla under dren 1914—1915, har
styrelsen funnit, att huvudbanan frian den punkt vid Volgsjons ostra
#nda, dit inlandsbanan redan blivit beslutad, till och med Stensele station
vid Ostra dndan av Stor-Uman, skulle fi en langd av 80,5 kilometer
samt komma att i anldggning kosta 5,520,000 kronor jimte 540,000
kronor f6r anliggande av bispéret till Storholmen. Vid dessa kostnaders
beréknande har styrelsen, i enlighet med vad som ldngre fram utforligare
omtalas, icke tagit hinsyn till de prisstegringar, som &gt rum till foljd
av den nu radande kristiden.

Den foregiende utredningen torde adagaligga, att jirmvigens fram-
dragande enligt Vilhelmimastrickningen (Alt. II) stiller sig ekonomiskt
fordelaktigast samt jamvil ur nationalekonomisk synpunkt ir att foredraga.

Jirnvigssty-
relsen.

Departements-

chefen.
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Jag finmer darfor lika med jirmvagsstyrelsen overvigande skil tala for
valet av nimnda strickning.

I sin skrivelse den 13 mars 1907 forutsatte jirnvigsstyrelsen, att
inlandsbanan mellan Stensele och Jokkmokk skulle komma att framgd
over Kasker, beldget mellan Uddjaure och Storavan, och vidare pé
sodra sidan om Gubblijaure vister om Nausta till Jokkmokk. A en
karta over ifrigasatta alternativa strickningar av inlandsbanan jamte
tvirbanor, vilken karta torde fa biliggas protokollet, finnes denna linje,
den s. k. Kaskerlinjen, utmirkt som den vistligaste av de alternativa
strickningarna 4 har ifrdgavarande del av inlandsbanan.

Sedermera har jamvigsstyrelsen den 31 december 1907 erhallit befall-
ning att lata defimitivt undersdka bland annat en i férhdllande till den ut-
stakade linjen over Kasker ur skogshanteringens synpunkt limpligare,
mera oOsterut giende linje frdn nigon punkt séder om Gubbtrisk &ver
Avaviken forbi Kikkejaure och Jiknajaure till Kadnejaure eller Plassa-
kartje vid Pite alv, Styrelsen har nu latit verkstdlla sdlunda anbefalld
undersokning, darvid styrelsen jimvil tagit i Sverviigande atskilliga i
forevarande amne fran kommuner och enskilda gjorda framstillningar.
Till en bdrjan har styrelsen undersokt en linje, den s. k. Sikavanlinjen,
vilken framgir frin Stensele Gver Sikavan och Avaviken till Jokkmokk
och & kartan &r utmarkt som den Ostligaste av hiir ifrdgavarande alter-
nativa strackningar.

Emellertid bidde av davarande forste aktuarien 4 styrelsens statistiska
kontor K. Key-Aberg i en till styrelsen den 4 juli 1907 inlimnad rede-
gbrelse Over av honom verkstilld utredning rérande inlandsbanans
strickning framhallits, att sistnimnda linje komme att inom Sorsele
socken passera simre skogsmarker #n Kaskerlinjen. * Styrelsen har dér-
for ansett onmskligt, att en saddan strickning for inlandsbanan kunde ut-
finnas, som komme i omedelbar berdring vid Sorsele med sjén Stor-
vindeln, men som i sin fortsiittning kunde givas en mera &stlig striick-
ning &n linjen Over Kasker och framdragas dver Avaviken. Styrelsen
har darfor under ar 1914 litit verkstélla undersdkning av andra alterna-
tiva strickningar, vilka skulle uppfylla forut angivna &nskemal, och i
forsta hand darvid en linje, som framgar 6ver Lojtotrisk—Slagniis—
Avaviken, eller den s. k. Slagndslimjen.

Enar emelllertid sistnimnda linje ar avsevirt lingre &n sdvil linjen
over Kasker som forut omtalade strickning over Sikavan, har styrelsen
gjort utredning om, huruvida det funnes en linje, som, utan att
gé allt for limgt fran Storvindelns 4nda och Sorsele kyrkoby, skulle
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bliva si mycket kortare én linjen over Lojtotrisk, att vinsten av for-
kertningen skulle kunna anses uppviga oldigenheten av att inlandsbanan
di ej komme i direkt ber6ring med Storvindeln. Den linje, som pé
grund hérav undersdkts, avviker vid Abmeotrisk omkring 9 kilometer
soder om Sorsele frdn linjen &ver sistnimnda plats och gér darifrdn i
ostlig och nordostlig riktning till Per Olstjarn, dar den forenar sig med
nyss beskrivna linje frn Lojtotriisk. Forkortningen har emellertid be-
funnits icke bliva sf stor som man vintat sig och har ej ansetts upp-
viiga olidgenheterna av inlandsbanans framdragande lingt p& sidan om
Storvindeln, vadan styrelsen ansett nu senast omtalade linje Abmotrisk—
Per Olstjiirn icke bbra medtagas sisom alternativ strickning for inlands-
banan.

Lingder och anlidggningskostnader for de olika strackningar for
inlandsbanan mellan Stensele och Jokkmokk, som hir avhandlats, framga
av nedanstdende inom jirmvigsstyrelsen upprittade tabla.

SStrz celkrniinneg. Lingd. Kostnad.
‘ Kilometer. Kronor.
)
Stensele—Sorsele—Lojtotrisk—Kasker—Jokkmokk (Kaskerlinjen) ......... 2873 19,450,000
Stensele—Sorsele—Lojtotrisk—Slagnisforsen— A vaviken—Jokkmokk
| (Slagnislinjeny) N . 319,6 21,010,000
| Stensele—Sikavan—Avaviken—Jokkmokk (Sikavamlinjen)...................... 807,7 21,360,000

Hiérav framgér, att Slagniislinjen och Sikavanlinjen dro respektive
32 oeh 20 kilometer ldngre 4n Kaskerlinjen samt respektive 1,560,000
krenor oeh 1,910,000 kronor dyrare 4n samma linje. Slagnislinjen &r
visserligen 12 kilometer lingre @n Sikavanlinjen, men daremot 350,000
kronor billigare #n sistnimnda linje, som framgar genom ur byggnads-
synpunkt svirare terring in Slagnislinjen.

Jamforelser med hinsyn till gdngtider och driftkostnader hava i
nedanstiende tabl§ verkstillts endast mellan Slagnislinjen och Sikavan-
linjen, endir, shsom léngre fram visas, Kaskerlinjen av vissa skill anses
jelee béra villjas. Géngtiderna avse 425 tons militartag framdragna av
E-lokomeofiw!), och driftkostnaderna — beriknade efter sannolik trafikin-
tensitet omkting 15 ar efter inlandsbanans fullbordande — innefatta
endast sddana kostnader, som #ro beroende pa valet av strickaing.*)

Y) Numera riknas f6r transport av milité#irtdg med E-lokomotiv, forut med Kd-lokemotiv:
Bikang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 121 haft. (Nr 143) §
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‘ Ssteedicerka inog. Géangtider. | Driftkostnader.

| Minuter. Kronor.
Slagnusdinggan . 152 394,000
Sikaxantingpan 144 864,000

Jimviagsstyrelsen béir den 29 juni 1914 uppdragit 8t aktuarien Nerrman
att avgiva yttrande Sver den nationalekonomiska nyttan av bland annat
de alternativa strickningarna for inlandsbanans framdragande éver Kasker
eller Avaviken, och bar Norrman i den ovan omtalade utredningen an-

dende tvHrbanor mellan inlandsbanan och stambanan genem §vre Nexr
?&ﬁd framlagt resultatet av de undersokningar, han i nu ifrdgavarande
arseende verkstilit. Jamte det att jag hénviser till den av Nerrman
slunde lémnede utforligare utredningen (Del II, sid. 8—26), vill jag
sasom sapwmamfatining av Norrmans uttalanden meddela foljande.

Sedan den tidigare inlandsbaneutredningen verkstilldes, i vilken forutsaties;
att inlandsbanan skulle framdragas i sin kortaste striickning, eller dver Kasker, hads
fragan kommit | et avsevért indrat lige ddrigenom, att fragan pd allvar %gpﬁagiﬁ
om anldggande av en tviirbana fran Jorn station 4 stambanan genem §vre Norrland
till inlandsbanan, vilken tvirbana beriknats anknuten till sistndmnda bana vid Ava:
viken. Nomrman hade funnit nyttan av en sidan tviirbana si pitaglig, att han ap-
sdge stbrsta hilnsyn bdra tagas hirtill vid avgérande av frigan om inlandsbanans
strickning | dessa trakter. Om inlandsbanan framdroges bver Kasker, skulle tvirha-
nan forldngas med mer 4n 50 procent och dess tillkomst dirigenem dventyras. Yid-
kommande den nytta Kaskerlinjen skulle medfsra for de olika socknama. hads Now-
man funnit, att Sorsele sockens nuvarande befolkning skulle i ungefir lika hég Fad
f& sitt trafikbebov fyllt genom Kaskerlinjen som genom Slagndislinjen; men aty forst:
Rimnada linje framginge genom avsevirt mindre utveeklingsbara trakier dn Slaghas:
linjen. For Arjepluog socken vore givetvis Kaskerlinjen att foredraga framfor andr;
linjer, men socknens trafikbehov syntes dndock vil fyllt med en inlandshana Berg:
rande Avaviken, endir socknen hade goda sjéfrbindelser med sistnimnda plats. Af-
vidsjaurs och Mald sockmar skulle ddremot i endast myeket ringa grad 3 sipg tra-
fikbehov tillfredsstiillda genom Kaskerlinjen, DA hiirtill kemme, att viredningarna
givit vid handen, att Kaskerlinjen bide ur jordbruks-, skogs- och vattenfallssynpunkt
YBre avsevint underligeen Slagmdslimjen och Sikavanlinjen, ansdge Nesrman, att
Kaskerlinjen borde limnas ur rikningen. .

Aterstode siledes Slagniislinjen och Sikavanlinjen. Valet mellan dessa ENEERS
Nesigwman vara svarare, eftersom det visat sig, att de 1 de flesta hidnseenden vere
tiamligen likvlirdiga. Vad Slagnaslinjen betriffade hade samtliga de inem respsltive
omrdden sakkunniga, vilkas utlitande infordrats, ansett denna linje béra foredragas
ur 8avéll jordbruks- som skogssynpunkt. Frén vattenkraftssynpunkt vere den diremot
higet underligsen Sikavanlinjen. Slagnislinjen dverensstimde biittre med den all-
manna planen fir inlandsbanans framdragande, niimligen att sévitt méjligt berdra
Lapplands Storsjsar, vilket Sikavanlinjen icke gjorde, i det att den framgings pa stf av-

o]
o
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stdind av omkring 5 mil frin Storvindelns Ostra #nde oah Sorselo kyrkoby. Befolk-
ningen i socknens ovre del bleve, om demna senare linjo valdes, allt fortfarande hin-
visad att hava sina handelsfdrbindelser med Norge. A andra sidan ansages Sikavam-
linjen fordelaktigare &n Slagnislinjen i det avseendet, att den bittre avhjilpte kom:-
munikationsbehovet i Mald utvecklingsdugliga socken, som vore av samma storlek som
Sorsele, varjimte banan med denna strickning finge storre trafikomrdde. Nagot be-
stimt allmidnt foretride hos den ena eller den andra av dessa alternativa linjer hade
Norrman icke kunnat finna.

Fér egen del har jirnvégsstyrelsen i denna sak anfort foljande:

Styrelsen har vid Gvervigande av fordelar och oligemheter med inlandsbanans
framdragande lings den ena eller andra av hir angivna alternativa striickaningar
funnit sig i allt visenmtligt kunna godtaga de resultat, vartill Nomrman kommit genom
de ovan berdrda utredningarna. Silunda anser styrelsen avgbdrande skiil hava fore:
bragts for att inlandsbanan icke framdragés lings Kaskerlinjen utan i stillet lings
ndgon av de bada andra linjerna, Slagmislinjen eller Sikavanlinjen. Valet mellan
dessa bada senmare linjer #r emellertid svirare. Sdsom forut angivits &r den forra
linjen 12 kilometer ldngre #n den senare och beridknas draga omkring 30,000 kronor
hégre driftkostnader #n denna, som dock dr omkring 350,000 kronor dyrare i am-
liggningskostnad #n Slagnislinjen. D34 emellertid Slagnislinjen ur savil jordbruks:
som skogssynpunlct fir Sverligsen Sikavanlinjen och di denna sistnimnda linje skulle
framgd pd ett avstind av omkring 5 mil frdn Osira #ndan av Storvindeln men
Slagnislinjen uppfyller det enligt styrelsens formenande viktiga kravet pé im-
landsbanans omedellbara berdring med de stora sjbarna i Lappland — dé i detta fall
Storvindeln skulle fi direkt forbindelse med inlandsbanan — s anser sig styrelsen
bora fororda, att inlandsbanan frin Stensele framdrages enligt Slagnislinjen och sé-
ledes over Sorsele—Lojtotrisk—Slagniisforsen-—Avaviken till Jokkmokk.

Vad jirnvdgsstyrelsen anfort synes mig adagaligga, att Gverva-
gande skil tala for banans framdragande enligt den s, k. Slagnislinjen.
Jag anser mig dérfor lika med styrelsen bora fororda valet av denna linje.

Frin den punkt, Volgsjén, dit inlandsbanan redan beslutats, bor den
séledes enligt jarnviigsstyrelsens av mig bitridda mening framdragas i
foljande strickningd>  Volgsjon—Vilhelmina—Stensele—Sorsele—Lojto-
trisk—Slagnésforsen—Avaviken—Jokkmokk—Porjus samt darifran till
Gillivare ldangs det redan byggda arbetsspéaret mellan de bada sistnimnda
platserna. Banans ifrigasatta strickning framgir av en karta Gver
inlandsbanans samt tviirbanornas foreslagna strickningar, vilken karta
torde fi bildggas protokollet.

I detta sammambang vill jag meddela, att chefen for generalstaben
p4 anmodan av jirnvigsstyrelsen den 26 januari 1916 till styrelsen av-
givit yttrande Over det foreliggande forslaget till inlandsbanans byg-
gande m. m. samt dédrvid forklarat sig ej hava nagot att erinra mot
den nu ifrigasatta strickningen av inlandsbanan.

Jamvigssty-
relsen.

Departements-
chefen.

Sammanfatt-
ning.

Chefer for
generalstaben
d, %/i 1916.
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Vidkommande anlaggningskostnaderna for inlandsbanan mellan Anger-
manilven och Riksgrinsbanan tilldter jag mig till en bérjan erinra om féljande.

I skrivelse den 13 mars 1907 beriknade jimviigsstyrelsen kostna-
derna for nedannimnda delar av inlandsbanan pi fSljande siitt:

Kosstmader.l)
Lingd.
Summa kronor. Per bankilometer
Kilometer, kronor.
|
Angermanilven (Dalasjo)—=Skellefisily (Kaskep) - 188,8 16,768,000 ——) 88,791 |—
Skellefteslv (Kasker)—Riksgrinsbanan (Gi#llivare) .. .. 266,2 20,907,000 |— 78,527 |—

Lingd, totalkostnad och kostnad per kilometer for dessa delar
skulle sdledes utgdra sammamlagt respektive 455 kilometer, 37,675,000
kronor och 82,784 kronor.

I skrivelse den 20 december 1910, varmed jérnvigsstyrelsen &ver-
ldimnade ritningar med tillhorande kostnadsforslag till den sedermera av
1911 érs riksdag beslutade banstriickan Stréms vattudal—Angermanélven,
redogjorde styrelsen tillika for av styrelsem’ verkstillda nya approxima-
tiva kostnadsberdkningar for strickorna Angermanilven—Skelleftetily
samt Skelleftedlv—Riksgriinsbanan.

Resulltatet av dessa berdkningar framgir av foljande tabla:

kKossttn ad e )
Liangd.
Summa kronor. Per bankilometer
Kilometer. kronor.
Angermeniilven (Volgsion)—Skellsftsilv (Fasker)-— 194,6 12,000,000 |— 61,665 |—
Skellefteilv (Kasker)—Riksgrinsbanan .............. 266,2 14,500,000 |— 54,460 |—

Liéngd, totalkostnad och kostnad per kilometer skulle sdledes enligt
1910 &rs kostnadsforslag utgora sammanlagt respektive 460,8 kilometer,
26,500,000 kronor och 57,509 kronor.

Dé riksdagen ér 1910 redan beviljat 1,920,000 kronor for anliig-
gande av ett arbetsspar emellan Gillivare och Porjus, komme den be-
riknade kostnaden att nedbringas till 24,580,000 kronor.

! 1) Inbertknat rullande materiel, men oberdknat markferviiry, skadesrséittningar m. m.
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I den plan for bedrivande av statens jirnvigsbyggnader under dren
1912—1918, som styrelsen framlade med skrivelse den 19 januari 1911,
ingiek jimvdl, som jag redan forut berdrt, inlandsbanans fortséttning
nofrut frén Angermandlven fér en berdknad approximativ kostnad av
sist angivna belopp.

Anledningen till att kostnaderna ir 1910 beriknades till ett si vi-
sentligt ldgre belopp #&n 1907 var att, i enlighet med vad jag i det
foljande Dblir i tillfdlle att ndrmare utveckla, styrelsen vid upprattande
av 1910 4rs kostnadsforslag utgick frin att banan skulle byggas och
trafikeringen ordnas pé enklare sdtt in som blivit forutsatt vid tidigare
undersdkningar och kostnadsberdkningar.

Genom nédiga brevet den 28 mars 1914 anbefalldes jarnvigsstyrel-
sen, bland annat, att revidera de for inlandsbanan tidigare gjorda kost-
nadsberdkningarna. Dérvid borde tagas hinsyn till de erfaremheter be-
traffande byggnadsarbetenas verkstillande, som vunnits efter 1911, samt
till de &ndringar i konjunkturerna pé arbetsmarknaden, vilka under tiden
dgt rum., :

e Betriffande av jammvigsstyrelsen nu beriknade lingder och anligg-
ningskostnader i avrundade tal for olika bandelar har styrelsen éberopat
foljande tabla:

Anliggningskostnader¥)
Langder.

Bamndelar per bandel. per kilometer.

’ Kilometer. Kronor. Kronor.

|

! Volgsjon—Vilhelmina—Stensalee 80,5 5,520,000 (— 68,567 |—
Bispéir Vilhelming — Mal@omajeiom. .............xnrsanmaras = 540,000 |— 63,529 |—
Stensele—Seonsalec. e 71,8 5,230,000 |— 72,854 |—
Sorsele —Lojtotrask—Slagnasforsen—Avaviken ... 65,8 4,370,000 | — 66,428 |—
Avaviken—Pitealvem 69,3 4,250,000 |— 61,283 |—
Pitealven—Jokkmokk wrons 112,6 7,160,000 — 63,588 |—
Jokkmokk—Porjus . 45,7 8,550,000 |— 77,680 |—!
Porjus—Gallivare (kempleétering) 54,1 960,000 |— 17,732 |—
Bummal 4898 | 81580,000 |— - |-

Vidkommande kostnadsberikningarna i allmdnhet har styrelsen an-
fort foljande:

#T ovan onialade nédiga brev den 28 mars 1914 anbefallde Knngl. Majit sty-
relsen, bland annat, att revidera de for inlandsbanan tidigare gjorda kestnadsbe:

) Inbeniilost rullande materiel, men oberiknat markforvarv, skadecrsifitningar m. m.
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Mikningarna, Sidan revidering har styrelsen l1itit verkstiilla under nyssnimnda 3r,
o¢h utgbra de | ovanstiende tabli amgivna kostnadsbeloppen resultatet av denna revi-
dering. Styrelsen vill dock framhilla, att dessa kostnadsbelopp icke kunna fi apses
definitiva. De hava niimligen uppriittats med ledning av de arbets- ech material-
Fiser, som voro gillande fore den nuvarande kristidens birjan. Aven em sadan
ristid icke Intriffat, méste det ju vara tydligt, att for ett arbete, som beriknas
krdva sd lang tid som inlandsbanan, kostnaderna icke lata sig redan frin birjan be-
Fiknas med tilirticklig siikerhet atminstone for de delar av arbetena, sem kemma aft
utforas flera ar efter det att berikmingarna verkstdllts. Redan under nermala for-
hillanden #ro niimligen saviil arbets- och materialpriser underkastade kenjunktureyr-
nay vixlingar pd siit, som ofta kunna inverka pa de verkstillda berdkningarnas till-
forlitlighet. Hrdll kommer nu den radande kristiden, som gir det AnRu svarare
for att ej siiga omdjligt att bedoma, med vilka priser man har att rikna betriffande
arbeten, sem skola utfdras lingre tid efter berdkmingarnas verkstillande. DA man
il ieke har nédgon grund for bedémande av vare sig huru linge kristiden kemmer
att rieka elier vilka priser, som kunna beriknas bliva de normala for tiden efter k¥i-
§en§ slub, har styrelsen icke ansett limpligt att nu 4nnu en ging revidera kestnads-
forslagen for baman i sin helhet med tagen hinsyn till de under kristiden radande
kenjunktirerna, utan i stiillet ansett limpligt rdkna med de priser, som giillde ome-
delbart fdre kristidens intridande. Styrelsen har diremot fir avsikt, att varje ging
anslag begiires f6r viss handel dnyo revidera kostnadsberikningarna med hiinsyn
tagen till d4 gdllande arbets: och materialpriser, varigenom berdkningarna bira kunna
biiva tillférlitligare #n det nu &r mdjligt att gora. Detta blir 1 dnnu hogre grad
fallet, om det genom ett principbeslut blivit fastslaget, att inlandsbanan §k§l§ byggas,
eRdr styrelsen d4, innan anslag begiires for viss handel, kunnat verkstilla avsevirt
neggrannare undersbkningar fér banbyggnaden fn som praktiskt taget liter sig gora,
innan sikerhet finnes fér att banbyggnaden skall komma till stand.»

Av forut intagna tabla framggr, att enligt de under &r 1914 revi-
derade berdkningarna inlandsbanans fullbordande mellan Volgsjén och
Gillivare skulle kosta 31,580,000 kronor. Detta &r ett higre belepp dn
Som %gp%av i styrelsens nyssberorda skrivelse den 20 december 1910.
Betréiffande de huvudsakliga anledningarna hirtill har styrelsen anfért
foljande:

De 4r 1910 uppgivna kestnadsbeloppen voro, sisom i styrelsens skrivelse da
oeksd angavs, endast approximativa, enir tiden vid detta tillfdlle icke medgivit revi-
dering av dd foreliggande kostnadsforslag for utrénande bland annat av i vad mén
anliggningskostnaderna kunde minskas genom anvindande av enklare tekniska be-
stimmelser #n som varit fallet vid de beriikningar, som gjordes dren 1907 och 1908,
d4 striingare tekniska bestimmelser forutsattes. Styrelsen hade endast tillfiille att
appioximativt uppskatta de #éndringar i foreliggande kostnadsforslag, som kunde be-
Fikmae bliva en f8ljd av anviindandet av de enklare bestimmelserna. .

Ar 1910 antogs emellertid, att banan skulle kemma att framdragas i samma
striekning, som varit forutsatt vid de under dren 1907 och 1908 verkstiillda beriik-
ningarna, nimligen:
frdn Velgsjon dver Dalasjé—Bisksele—Stensele—Sorsele till Kasker lingd = 194y km.
samt vidare Kasker—Giilliwamee .oy = 12662 »

Summa lingd = 460,8 km.
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Enligt 1910 érs approximativa berikningar skulle byggmadskesinaderna foF Fe-
spektive bandelar bliva foljande:

Volgajon—Biigksele—Kasker ... ivmccionsccrcrcmnccmsoneienee. Kronor 12,000,000: —
Kagket—GalllRANR...............coovovcsrrnivensinsstonssecnssscmmesmensmsensennene % 145000809):

Summa kronor 26,500,000: —

Hérav hade redan av 1910 ars riksdag beviljats for byggande
av arbetsspdr mellan Gillivare och Porjus ett belopp av kronor 1,920,000: —

Sédledes skulle di4 for banan Volgsjon—Dalasjo—Bisksele—
Stensele—Sorsele—Kasker—Gillivare 3terstd en approxima-
tivt berdknad anlliggningskostnad av ........ceoicocimcinen. Kronor 24,580,000: —

Sdsom styrelsen forut anfort, ansige styrelsen emellertid, att inlandsbanan berds
framdragas enligt foljande forindrade strickning nimligen: Velgsjon—Vilhelming—
Stensele—Sorsele— Lajtotrisk—Slagmiisfinsen— A vaviken—Jokkmokk—Porj us—Gilli-
vare, samt att dessutom ett bispar i samband med inlandsbanans byggande borde anliggas
frdn Vilhelmina till Malgomajsjon. Denna forindring av linjestrlickningen medfprde
forlangning av linjen pd tva stillen i jimforelse med 1910 érs linje, némligen mel-
lan Velgsjon och Stensele med 6,3 kilometer och mellan Stensele och Jokkmelkl med
32,2 kilometex.!) Hela denna linjes lingd, Volgsjon—Gillivare, vore nu beriknad
Eill 499,8 kilometer, Hurtill komme bispéret till Malgomajsjén med en ldngd av 8,3

ilometer.

Hade linjen ar 1910 beriknats framdragen i nu angivna strickning i stiillet fér
i den koware strickningen dver Dalasjo och Kasker, hade den approximativt berilk-
nade kostnaden, inberdknat bispéret till Malgomajsjon och med de enklare tekniska
bestimmelser for banbyggnaden, som det da riknades med, blivit f8ljande:

Ar 1910 beriiknad kostnad for linjen Sver Biisksele och Kasker,

.. _enligh ovanstiende .............svciismininomecne. KrONOT 24,580,000: —
Okad kestnad & delen Volgsjon—Stensele genom banans fram-
dragande Over Vilhelmina i stillet for Soreer Bliidlsadle......... » BUS 000 —

Okad kostnad 4 delen Stensele—Jokkmolk genom banans fram:

dragande Over Borsecle och Avaviken i stillet for éver

K&Sk%l‘ B T S > » ]l,mmz —_
Kostnad for bispéret till Malgommajsjon ........... » 0 F000: —

Kronor 27,025,000: —

I de ar 1914 reviderade kostnadsforslagen voro emellertid anldggningskestna-
derna f6r linjen Volgsjon—Vilhelmina—Stensele—Sorsele—Lojtotrisk—Slagniisforsen
—Avaviken—Jokkmokk—Porjus—Gillivare upptagna till kronor 31,580,000 elier
4,558,000 kronor hégre, vilken Skning siledes berodde pa andra orsaker dn den enligt
vad ovan sagts Skade lingden jamford med 1910 &rs linje.

I frdga om denna Skning vore till en borjan att mirka, att man i de tekniska
bestdmmelserna for banbyggnaden, enligt vad nedan nirmare kommer att angivas,
riiknat med en i visst avseende mindre lutning av banan #n vad &r 1910 forutsattes.
Den kostnadsbkning, som | foljd hirav fororsakades, uppginge till i runt tal 1,500,000

) Till f5ljd av sndrat lige av stationen vid Velgsjén tillkommer en ytterligare férling:
ping’ av linjen med 0,5 kilometer.
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kronor. En annan orsak till Okningen ifridga vore, att styrelsen nu ej ldngre
ansig sig kunna pardkna att for overbyggmaden 4 banan hava tillgdng till réler for
den jimforelsevis ldga kostnad, som 1910 berdknades. Ar 1910 forutsattes, att inlands-
banan skulle beliggas med &dldre brukbara riler av 27,5 kilograms vikt per meter till
ett pris av 80 kronor per ton, vilka riler skulle upptagas ur dldre bandelar, dir ut-
byte av rédler ansiges hora dga rum for erhillande av kraftigare Sverbyggmad genom
inliggande av grovre riler. De riler, som dels redan upptagits dels ytterligare
komme att under nirmaste ar upptagas, erfordrades emellertid i storre mingd &n
man tinkt sig for andra indamil vid de redan trafikerade statsbanorna. Vid 1914
ars kostnadsrevidering hade darfor for inlandsbanan ridknats med nya riler av 27,5
kilograms vikt per meter till ett pris av 120 kronor per ton. Den kostnadsékning,
som hirigenom fororsakades, uppginge i runt tal till 1,300,000 kronor.

Vidare hade styrelsen nu, i olikhet med vad som skedde &r 1910, men i dver-
ensstimmelse med vad som tillimpats i friga om vissa senare beslutade banbyggnader,
i kostnaderna for inlandsbanan #ven medriknat vederborlig andel i kostnader for
reparationsverkstider. Det belopp, som nu upptagits for defta #ndamil, utgjorde
omkring 300,000 kronor.

Aterstdende del av den nu angivna Okningen av de beriknade anliggnings-
kostnaderna, 1,455,000 kronor, komme pi diverse andra poster, sisom nigot dkat
antal bevakningsbostider, berdkning av stingsel i storre omffutining, fullstéindigare
signal- och sikerhetsanliiggningar med mera,

De av styrelsen gjorda kostnadsberdkningarna, i den min de kunnat
bliva foremdl for min prévning, hava ej féranlett nigon erinran fran min
sida. I likhet med styrelsen vill jag emellertid framhilla, att kostnads-
beloppen icke kunna anses defimitiva. Till en borjan &r silunda att
miérka, att kostnadsberikningarna upprittats med ledning av de arbets-
och matenalprlser som voro gillande fore den nuvarande kristidens borjan.
Hirtill kommer, att det, dven frinsett krlstlden, betriiffande en anlaggmng
sddan som 1nlandsbanan vars utférande ar beriknat att taga en sa avsevard
tid, icke later sig g6ra att redan nu med sikerhet bedéma kostna-
derna for de arbeten, som forst efter flera &r skola komma till utférande.

Av dessa skdl méiste — ndgot som styrelsen jamvil angivit som sin
avsikt — kostnadsberdkningarna, varje ging anslag begires for viss

handel, betriffande denna del revideras.

I friga om kostnadsberdkmingarna, i vad de #dro beroende pa de
tekniska bestémmelserna for banans byggnad, tilliter jag mig hanvisa
till det foljande.

Jag Overgir nu till frigan om de tekniska bestimmelser, som bora

tillimpas 4 de delar av inlandsbanan, vilka ligga norr om Yolgsjon.

Diérvid mé till en borjan erinras om innehéllet i nu ifrigavarande
avseende av jarmvigsstyrelsens skrivelse den 13 mars 1907.
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Betriiffande de tekniska bestimmelser, som borde tilliimpas, anfbrde styrelsen,
bland annat, att vid anvidndande av begreppet »maximmilutning 10:1000» i den ubi
skrivelsen limnade redogdrelsen styrelsen avsett, att sddan maximilutning tillimpats
f delar av linjen, liggande i kurvor med en minimiradie av 400 meter, men att i
kurver med storre radier skarpare maximilutning anviints #nda upp till 11,9 : 1000 i
rakt spdr pA sAdant sitt, att sammamsatta tigmotstindet ingenstides OGverstege
det, som fbrorsakades av bana med lutning 10: 1000, liggande i kurva med 400
meters radie.

Styrelsen framhéll dérefter, att man strivat efter att utstaka linjerna 88, att
en maximilutning av 10: 1000, sivitt mojligt, ej behovde Overskridas, och anfbrde
vidare, att terringen & strickan norr om tvirbanan genom Jimtland i allmdnhet
vore sAdan, att | det stora hela linjen kunde framdragas med maximilutning 10 : 1000
utan synnerlig avvikelse frAn huvudriktningen for avsevért lingre striickor. Endast
ph f& stlllen skulle man med anvdndande av lutningar upp till 14:1000 kunna i
ndgon avsevird min forkorta linjen.

Betriffande kurvforhillandena papekade styrelsen, att & banan en minsta radie
av 400 meter blivit anvéind med undantag pa ett eller annat stille dels vid inging
till station dels pd fria banan, dir man genom anviéndande av mindre radie kunde
i avsevird mfn minska eljest mycket stora terrasseringsarbeten.

Broarna hade beriknats for ett axeliryck av 20 ton, varjimte for Sverbygg-
naden forutsatts en rilsvikt av 34 kilogram per meter.

Banbevakningsbosidder hade forutsatts skola uppforas for en banmistare pd
var 25 kilometer och for 3 banvakter p4 10 kilometer.

Vid foredragning infér Kungl. Maj:t den 21 oktober 1910 av fragan
om uppriittande av en plan for bedrivande av statens jérnvigsbygg-
nader under ett antal &r framéit framholl foredragande departements-
ehefen till statsrddsprotokollet &ver civilirenden angeldgenheten av att
forenklade tekniska bestimmelser komme till anvandning vid planlédgg-
ningen av norra inlandsbanans fortsdtining. Inom jarnvigsstyrelsen
hade man ej heller ansett hinder bora mota mot att bygga denna del
av banan efter en viisentligen billigare typ, en typ, som kommit till
anviindning vid anliggandet av jirnviigen Gillivare—Porjus. Brobygg:-
nader jiimte vissa andra anordmingar skulle dock bliva av den beskaf-
fenhet, att ,,Lémvagen bleve anvindbar dven for militira #ndamaél.

1 enlighet med departementschefens hemstillan beslot ocksd Kungl:
Maj:t anbefalla jiravégsstytelsen att, bland annat, uppgéra en plan
anlagening av jarnviig med 1435 meters sparvidd fran Ulnksfors till Dalasjé,
em vilken bandel d&4 nirmast var friga, ddrvid borde forutsattas s enkle
byggnader oeh anordningar i dvrigt, som forhillandena kunde medgiva

Som jag redan i det foreghende omndmnt, Gverlaimnade jérnviigs-
styrelsen med skrivelse den 20 december 1910 ritningar med tillhgrande
kostnadsforslag for en statsbana Stroms vattudal (Ulriksfors)—Anger=
manilven (Volgsjon).

Bilvang fill riksdagens protokoll 1916. 1 sand. 121 kaft. (Nr 142) 6
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Jarnwiigs-
atyralsen
d. ¥/ia 1910.
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Styrelsen anforde didrvid, att det vid trafikering av norra stambanan norr om
Bricke visat sig, att den dirstides anvinda tracén med linga branta stigningar och
kurvor med smé radier i avsevdrd grad forsvdrade och fordyrade tigens framforande,
varfér styrelsen ansig, att ett forenklande av det for norra inlandsbanan tilltinkta
bygemadissiitiet borde ske pa séddant sdtt, att banans tracé icke komme att erbjuda si
stora trafiktekniska svérigheter, som fallet vore 4 nyssnimnda stambana, varjimte,
enligt styrelsens formenande, mdojlighet borde fimnas att framdeles, di trafiken si
krivde och statens fimanser det tillite, forbidittra banan utan allt for stora och dyr-
bara omliggmingar.

Vid utfdrandet av i skrivelsen omférmélda nya understkmingar hade det be-
funnits limpligt att vid angivande av lutningsforhillandena utgd frin ett visst
normerande lutningsférhédllande i rakspér med vederborlig minskning i lutningens
storlek i kurvor i proportion till det av dessa dstadkomna tdgmotstindet i stillet
for tvirtom, som forut skett. D4 det forut omnimnda lutningsférhillandet 11,9 : 1000,
vilket vid de hittills gjorda understkmingarna forumisaitts sisom storsta tillitna lutning
i rakspér, praktiskt taget vore detsamma som 12 : 1000, avsig styrelsen siledes i det
foljande med »maxiemilutning 12 :1000» i sjilva verket detsamma, som styrelsen i
forendmnda redogdrelse dver undersdkmingarma angiende inlandsbanan beteckmat med
»l®: 1000», och som di uttryckt det stdrsta tillitna lutningsforhallandet i kurvor
med minsta for banan tillitna radie, 400 meter.

De forenklade grunderna for de tekniska bestimmelserna borde enligt styrelsens
formenande vara foljande.

Dé det icke syntes styrelsen vara limpligt, att banan omstakades med anvin-
dande av skarpare maximilotning pd lingre strickor #n den dittills ifrigasatta
12: 1000, enir genom en sédan atgird for all framtid skulle borttagas mdjligheten
att utan total omldggning av vissa delar av linjen nedbringa maximilwiningarna till
nyssndmnda tal, ansdg styrelsen, att det planlige, som linjen givits vid de dittills
gjorda undersbkningarna, borde bibehallas och skarpare lutningar anvindas endast,
84 aitt siga, i detalj for att dirigenom i méjligaste méin kunna minska terrasserimgs-
arbetena, Didremot borde pa kortare strickor samma maximiluining komma till an-
véindning, som funnes angiven for typ TI i den tablid Over ifrAgasatta tekniska be-
stimmelser for sekundir- och tertidrbanor, som vore bilagd styrelsens underddniga
skrivelse den 14 maj 1910, med vilken styrelsen Gverlimnade en av Kungl. Maj:t
anbefalld plan for utredning av byggnads- och trafikeringskostnader for vissa sekundér-
och tertiirbanor. Aven ovriga for denna bantyp ifrigasatta tekniska bestimmelser
borde komma till anviindning vid byggandet av norra inlandsbanan, dock med veder-
borliga modifikationer med hinsyn till klimatiska forhdllanden med mera i de trakter,
banan komme att genomlépa. Med det av styrelsen silunda angivna sittet for vissa
maximilletningars anvindande skulle man erhilla en bana, som i stort sett vore
byggd med lingre genomgdende lutningar av i medeltal hogst 12 : 1000 men med
anviindande i detalj av kortare stigningar med lutningar hogst 17 : 1000, allt i rak-
spar riknat, med vederborlig reduktion for kurvmotstdhd. Till jimforelse erinrade
styrelsen, att & norra stambanan norr om Bricke forekomme pé flera stillen linga
sammanhiingande stigningar med genomgiende lutning av 16 : 1000, cavsett om banan
lége i kurva eller i rakspar, och, di mdngenstides kurvor med radie av 360 meter
forekomme, uppginge lutningsforhillandet dirstddes, inberikmat kurvmotstindet, till
18,1 : 1000. Om sédledes norra inlandsbanan norr om Stréms vattudal byggdes med de lut-
ningsforhdllanden, som styrelsen nyss antytt, skulle densamma erhilla en tracé, som
erbjéde avsewdirt mindre mofstind #n det, som forekomme pa norra stambanan.
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Betriffande lurviorhillandena borde dessa — sisom en foljd av bibehéllande
av det planlige, som givits linjen vid do hittills verkstillda undersdkningaraa —
bliva desamma, som fOrutsatts vid nyssberbrda undersSkningar:

. kommande avstindet mellan motesplatser for militirtdg dvensom métes:
Sparens 1&85@ likasom esk avstdndet mellan vattenstationer och desammas kapa:
citst bords de foresksifier tillimpas, som funnes angivna i Kungl. Mj:its nadiga brev
till styrelsen den 12 fobruari 1909 angende vissa allminna bestémmelser att iakt:
tagas vid ny- och tillbyggnader vid statens jirnviigar.

— Enligt styrelsens f%fﬁi@ﬁﬁﬁd@ skulle & norra inlandsbanan, atminstene under de
forsta aren e eF b_aﬁans anlégening, endast timligen svag trafik vara att forvinta.
§€§’¥€1§€H fann dirfor nodviindigt, ej endast att vid banans byggande sidana forenk-
lade anordningar kemme till anviindning, som mdjliggjorde billigare anliggningskosk:
pader, dtan aven att (rafiken ordnades si, ati kosinaderna fbr banans trafikering
Bleye sd sma som mbjligh, dven om bekviimligheten for de resande ddirvid e kunde
tillfredsstallas genem tata tdgforbindelser och dylikt i samma grad, som vid andra
statsbanor brukade vara fallet.

“Med hinsyn till den ringa trafikintensiteten behdvde sdrskilt stationsbetdl ¢
apstillas anpat 40 vid de fullstindiga stationerna samt evemtuellt vid hall- och lask:
latser, dir tAgméten foretridesvis figde rum, varemot skbtandet av traflken vid AndFa
all- geh lastplatser skulle uppdragas &t banbevakningspersonalen eller, dar sé lite
§i§éﬂ§8f§; gvtal direm tréffas med i orten boende personer. Likaledes syntes Banbe:
vakning och upderhdll kunna ordnas efter billigare grunder #n de, som dittills foljts:
Endast eit fatal ordinarie banvakier behdvde anstillas uteslutande for banans bevak:
Ring, men dirjimte berde finnas et antal sddana vakter, avsedda at anvindas sem
arbetstormin, vilka med tillhjélp av sma arbetslag, sammamsatta vid behov av i orten
beende foll, borde handhava arbetena med banans underhali.

Under dessa forusittningar borde banbevakningspersonalen kunna tilidela
avssvart lingre stricker #n vad som dittills plégat vara fallet. FUr ait emelliertid
vnderlitta nimnda personals Hvensom banarbetarnas farder Yver deras tja j

3

omradsh skulle till deras forfogande stiillas erforderligt antal limpliga m@t@x‘dféﬁiﬁ@f;
_ Styselsen limnade diirefter en detaljerad redogorelse Gver de telk-
piska Destimmelser, som borde bliva gillande for norra inlandsbanas:

Angiends frigan i vad mén det av styrelsen i dess skrivelse den
30 decermber 1910 foreslagna byggnadssittet inverkat pé kostnadsberik:
ningama f6r nu till uwiforande ifrigasatta delar av inlandsbanan bar jag
varit | tillfille att forut ytira mig. Tilliggas ma endast, att styF-Isch

| pimnda skrivelse beriknade, att med detta bygnadssitt anliggningen
¥ gj&’f’ﬁ%g@ﬁ mellan Stzoms vattudal och Gillivare skulle draga en kgt
pad av sammanlagt 35,560,000 kronor i stillet for forut berdknade

80,814,000 kronor, sélunda en besparing av 15,264,000 krener elier
omkring 30 procent.

Bi grund av remiss avgav chefen for generalstaben den 16 januar
1911 yttrande i arendet.

Chefen for

generalstaben

d. i 1811,
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Dé den foreslagna typen for jarnvigen otvivelaktigt maste anses
tillfredsstiliande ur synpunkten av forbindelselinje och de fdreslagna
tekniska bestdmmelserna dven ur masstransporternas synpunkt medgave
en visserligen e¢j for en inlandsbana tillfredsstéllande men dock akt-
ningsviird transportférmaga, fann sig generalstabschefen ej bora gora
négon erinran mot, att man sloge in pid den foreslagna viigen till
fragans slutliga 18sning, Mot forslagets detaljer hade han ingenting att

erinra.

Ve Di frigan om anldggning av statsbana Stréms vattudal (Ulriksfors
H;?ﬁ;’ﬁ?i% — germaagﬁlven (Volga%gn)ngen 10 februarl 1911 foredrogs infor Kﬂﬁgﬁ

9. Miajit, framhéll chefen for civildepartementet, att det snart nog framstode
sdsom eit ofrankomligt faktum, att, direst nigon utsikt skulle férefinnas
till forverkligande av det stora inlandsbaneforetaget, man méste sl4 in pa en
annan véig, #n man forut tankt. Banan miste byggas efter en enklare
typ och trafikeras pa billigast mojliga sitt. Mot de forenklade tekniska
bestdmmelser, som jarnviigsstyrelsen foreslagit i sin skrivelse den 20
december 1910 och vilka frdn chefens for generalstaben sida limnats
utan erinran, hade departementschefen i den méin han kunnat bilda sig
ett omddme om desamma icke funnit anledning till anmirkning. Slutligen
framhéll departementschefen, att jirnviigen skulle komma att trafikeras p&
ett vﬁsentli%en enklare satt an tidigare forutsatts, varigenom driftkost-
naderna skulle vasentligen nedbringas,

Ehefen for I mitt yttrande till statsridsprotokollet Over civilirenden den 28
R s mars 1914, i friga om meddelande av uppdrag 4t jiravigsstyielsen att
194 verkstélla férnyad utredning betriffande inlandsbanans fortsiittaing, fram-
héll jag, hurusom nimnda synpunkt att nedbringa kostnaderna genem
ett foremklat trafikeringssiitt borde tagas i betraktande #ven vid den
forayade utredningen, Bamans typ och tekniska utrustning oeh alltsd
jimvil dess anliggningskostnad bleve emellertid beroende p%, huru den
for banan avsedda enklare formen for dess trafikerande kunde komma
att te sig: P& grund dirav syntes mig frigan om ordnandet av nimnda
trafik bora goras till foremal for ndrmare utredning och i sammanhan
hiirmed tagas under dvervigande, vilka fordringar borde uppstillas p%
banans tracé, brobyggnader m. m., med hinsyn sévil till mgvﬁfdh@téﬁ
av kostnadernas begrinsning som till den forvintade trafiken & banan.
Jag betonade #ven, att nodig uppmirksamhet héirvid givetvis berde
tignas &t inlandsbanans betydelse for militéira transporter.

=%
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I skrivelsen den 11 februari 1916 har jarmvagsstyrelsen i férevarande
avseende fOrst erinrat, hurusom — sedan det befunnits nodvandigt att i moj-
ligaste mén minska de tidigare beriknade anldggningskostnaderna genom,
bland annat, forenklimgar i banans tracé — styrelsen, pa sitt ovan atergivits,
i skrivelse den 20 december 1910 téinkt sig, att maximilutningen skulle
kunna &kas till 17:1000, dock endast si att sdga i detalj och utan att
indra linjens planlige, pid det att mdjlighet skulle fimnas att fram-
deles, om man si ville, #ndra balanslinjen till 12:1000, i rakspér
riknat.

Efter att vidare hava bragt i erinran, att chefen for generalstaben,
ssom ocksd hadr forut blivit nimnt, pid anforda skil icke ansett sig
bbra gbra nigon erinran mot det di foreslagna sattet for inlandsbane-
frigans 16sning, anfor jirmvigsstyrelsen foljande:

De sedan tiden for avlitandet av jirnvigsstyrelsens ovan omfGrmidlda skrivelse
den 20 december 1910 verkstillda utredningarna i friga om enklare byggnads- och
trafikeringssiitt hade visat, att de av styrelsen di ifragasatta foremklimgarna | byge:
nadssdttet och banans tekniska utrustning miste med vissa undantag anses limpliga.
Dessa undantag vore i huvudsak

att man i de tekniska bestimmelserna for banan numera forutsatte en stdrsta
stigning av 12: 1000 i rakspir riknat, med anvindande av skarpare stigning upp till
17:1000 endast pd mycket korta strickor i form av si kallade ansatsstigningar,
under det att 4r 1910 forutsatts en storsta stigning pid rak bana av 17: 1000, deck
icke pa lingre strickor i ett sammanhang #n att den genomgiende stigningen i
medeltal blev hogst 12 : 1000 i rakspér;

att de bevakande vakternas antal borde okas till ungefir det dubbla av vad
som forutsatts &r 1910;

att stingsel borde uppsittas i nigot storre omfattning #n man da tHnkt; samt

att ndgot fullstiindigare vixel- och signalsiikerhetsanldggningar syntes erfordras
vid stationerna #n man &r 1910 riknat med.

Betriiffande sdrskilt banans lutningsférhallanden yttrar styrelsen:

»Vid de noggranna utstakningar, som verkstillts for olika delar av de av Kungl.
Maj:t och riksdagen beslutade banorna Ulriksfors—Volgsjon och Sveg—Brunfio och
vilka skulle ligga till grund for de defimitiva planer och profiler, som styrelsen haft att
understdlla Kungl. Maj:ts provning, har det visat sig, att man i allm&nhet utan aimn-
vidrd kostnads6kning kunnat undvika anvindandet av skarpare stigningar #a 12: 1000
annat 4n pa sd korta striickor, att de icke hindra framférande av de vanliga milithr-
transporttigen, men att man dock pi nigra fa strickor icke utan mera avsevéird kost-
nadsbkning kunde gora detta. D3 det emelllertid frin chefens for gemeralstaben sida,
vid granskning av forslagen till nyss nimnda defimitiva planer och profiler, framhallits
sfsom sirdeles Onskligt, att lutningsforhillandena #ven & sistnimnda strickor bleve
sidana, att de vanliga militirtdgen kunde & desamma framfbras, och da det i alla fall
icke varit friga om storre kostnadsokningar, har styrelsen i dessa fall ansett sig hit-

fr——

styrelsen

d. Vi 1916.
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tills kunna tillmdtesgd de uttalade OGmskmimgarna i detta hinseende. I foljd hirav
torde sévil hela banan Sveg—Brumflo som ock Ulriksfors—Volgsjon bliva byggd med
sddan balanslinje, att lutningen 12: 1000 i rakspér riknat icke kommer att Sverskridas
i annan mén #n att man for terrasseringsarbetenas minskande anvimt skarpare stig-
ningar upp till 17 : 1000 i form av s kallade ansatsstigningar p4 s3 korta striickor
och pa sddana platser, att tigets egen »lewande krafty formir Svervimna det 4 dessa
platser dkade motstindet. D3 sivil bandelen Brunflo—Ostersund som Ostersund
—TUlriksfors icke har skarpare stigningar #n 11,9:1000, kommer siledes hela inlands-
banedelen Sveg—Brunflo—Ostersund—Ulriksfors—Volgsjon att obehimdrat kunna be-
faras med de vanliga militiirtramspo

D& sélunda inemot halva inlandsbanan mellan Sveg och Gillivare kommer att
bliva byggd med en maximilutning, som praktiskt taget icke kommer att Sverstiga
12: 1000, har styrelsen vid den revidering av forslaget for striickan Volgsjom—Galli-
vare, som, enligt vad som framgér av det ovan sagda, verkstillts under ar 1914, ansett
sig bbra forutséitta, att #dven 4 denna del av inlandsbanan skarpare stigningar #n
12: 1000 i rakspar riknat icke komma till anvindning annat #n i form av mycket
korta sd kallade ansatsstigningar, som ej verka hindrande pi tdgens ging. Den
kostnadsSkning, som frorsakas genom denna #ndring i banans tekniska bestdimmel-
ser, jimforda med de bestdimmelser, som forutsattes dr 1910, skulle uppgé till i runt
tal 1,500,000 kronor. D& det med de alltjimt stegrade kraven pi statsbanornas
transportforiniga icke endast med hinsyn till militirtransporterna utan i #nnu hogre
grad av hHnsyn till Bvrig trafik mdiste anses vara av synnerlig fordel, att hela banan
betrfiffande trafikfdrmégan bliver homogen, och den hir ifrigasatta forindringen av
tracén medgiver framférande av tyngre t&g &n med den &r 1910 tinkta balanslinjen
samt vidare en fordindring av tracén framdeles under pigiende trafik skulle bliva
avsevidirt dyrare, anser styrelsen for sin del vilbetinkt att redan vid banans byggande
anvinda de lutningar, som nu ifrigasatts, samt att den hirigenom uppstiende kost-
nadsékningen &dr vil motiverad.»

Vidare meddelar jamvigsstyrelsen, att chefen for generalstaben i
yttrande till styrelsen den 26 januari 1916 forklarat, att det frén for-
gvarets synpunkt ej funnes nédgot att erinra mot att lutningsférhdllandena
& banan anordnades i enlighet med vad styrelsen, p& sitt nyss nédmnts,
ifrdgasatt. Generalstabschefen ville emellertid sirskilt framhélla vikten
av att inlandsbaman redan frin borjan bleve si utrustad med materiel
och personal, att banan bleve anvindbar for massiransporter. Med hénsyn
hértill innefattade det av jimvigsstyrelsen framstillda forslaget i fraga
om banans utrustning den minsta fordran, som frin forsvarets synpunkt
kunde uppstillas.

For att ndrmare daskddliggéra de av styrelsen i friga om banans
tekniska utrustning nu forordade grunder mé meddelas féljande samman-
stdllning mellan de tekniska bestimmelser for norra inlandsbanan, som
foreslagits i jamvigsstyrelsens skrivelser av den 13 mars 1907, den 20
december 1910 och den 11 februari 1916. Denna tabell ter sig sdlunda:
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1907 A&rs forslag. | 1910 4rs forslag#) ~ 1918 &rs forelag, l
Tekniska bestimmelser. | |
Spéwitlla 1,435 mm, 1,485 min 1,435 mm.
Skeavilkk per meter .......cooei. 34 kg 27.5 kg, 27.6 k-
Antal sliprar p& 100 meters bama.......| 140 st 150 st 140 st I
Sliperns lingd 2.7 meter 2.1 meter 2.1 meter
Sliperns toppdiameter minst .......oo...... 225 mm, 200 ram. 200 mm.
Sliperns tjeckiek mellan de skradda ytorna 180 » 150 » 150 »
Stérsta stigning pé rak bama,............. 119 pd 1,000 = ¥ 17 ph 1,000 | 312 pd 1.000
Storsta stigning i kurva med 400 m. radie| 10 » 1000 | %151 » 1,000 —_—
Stérsta ansatsstigning & rak bana........... —_— ! —— 817 pad 1,000
Miimsta krékningsradie & fria bamauw..... 400 meter | 400 meter 400 meter '
Mimsia krokningsradie & statdoon........... 240 » 240 » ‘ 240 »
Banvallens kronbredd 4 rak bamm........ 50 n 48 48 »
Jordskirnings bredd i balansplanet 9.0 » | 82 » 82 »
Skirningsdikens djup ....occoworviiiinn 05 » | 01 » 64
» bottenbredd ...........| 05 » L 0s o es
Jordskimings- och bankfyllnads sldnt-
lutning 1:16 1:4s 1:1s
.Bergskﬁmings bredd i balansplanet med
et dike 48 1y 46 » ! 46 »
Bergskiirnings bredd | balansplanet med
tvd diken 52 » t 56 b 50 »
Bergskiirnings slimtltming.......0eeee. | 101 | 10:1 |10
Ballastens kronbredd -- 33 » 86 » | 30 »
» tjoeklel .....oeoeeimeimiim, | 05 » | 05 » | 05 »
Miinsta vattenSppning pé avloppstrumime| 0.9X0.6 m. | 0.6 X0.6 m. l 0.6x0.6 m.
Broarna beriiknade for et lokomotivazel-|
tryek a® 20 ton 18  ten 18 ton

¥) Hir avsedda bestimmelser i huvudsak tillimpade vid statsbanebyggnaderna Ulriksfors—YVolgsjn och
Sveg—Brunflo.
3) Dock endast pAi kortare striickor, varemot pd lingre stigningar i en f8ljd medelialet av stignings-
forhallandet icke ovenstiger 12.0 resp. 10.0 pd 1,000, 650
5

#) Vederborlig reduktion i kurvor. Beriknad efter formeln § = ¢

I skrivelsen den 11 februari 1916 bir jamvigsstyrelsen vidare med- Buklare teafi-
delat, att styrelsen i och for verkstillande av erforderliga utrednimgar *“gsncr
angiende enklare trafikeringsanordningar 4 bandelar med svag trafik i
Norrland den 10 februari 1914 uppdragit 4t en kommitté att utreda
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denna friga samt till styrelsen inkomma med ett principiellt uttalande
angdende mdjligheterna och allmént forslag att ordna sidan enklare
trafik.

Stirskilt skulle vid utredningen foljande synpunkter beaktas:

huruvida dylika bandelar limpligen kunde med avseende & person- och godsbe-
fordringen betraktas sdsom fristdende lokalbanor eller om och i vad méan desamma
kunde anses bora goras delaktiga i den allmidnna person- och godstrafiken;

huruvida erforderlig biljettforsédljning ldmpligen kunde handhavas av tagper-
somalen;

huruvida expediitiomstjinsten, i synnerhet vid hill- och lastplatser, kunde for-
enklas si, att densamma skulle kunna bestridas av vid dylika platser boende,i jirn-
vigens tjinst icke antagna personer;

huruwvida och i vad man banbevakmimgsijinsten kunde med hinsyn till tigens
ringa antal och obetydliga hastighet inskréinkas, utan att trafiksikerheten dirigenom
forringades; samt

huruvida skotseln av dylika bandelar limpligen kunde anfortros &t sirskild per-
son, vilken i egenskap av forvaltare och eventuellt samtidigt stationsforestdndare
hade att under ledning av vederborande distriktsforvalining pa eget ansvar ombesbrja
skotseln i sin helhet.

For frigans utredning har kommittén foretagit studieresor och
undersokningar vid en del svenska och utlindska jamvégar och sérskilt
studerat lokalbanevisendet i Bayern, Baden, Osterrike och Preussen.

Sedan uppdraget slutforts, har kommittén den 25 november 1914
till styrelsen overlimnat »Betfinkande och forslag angdende enklare tra-
fikenimgsanordnimgar & statsbanelinjer med svag trafiks.

Jarnvigsstyrelsen har limnat en redogérelse for det huvudsakliga
innehillet i kommitténs forslag, betriffande vilken redogorelse jag till-
liter mig hénvisa till styrelsens skrivelse.

Fér egen del har styrelsen meddelat, att den, med anledning av
ifrigavarande betéinkande och forslag, bestamt att 4 statsbanan Alvsby
—Pited, vilken Gppnats for allmdn trafik den 1 oktober 1915, av kom-
mittén angivna riktlinjer for trafikens skoétande skola i huvudsak foljas.
Styrelsen har némligen velat dirigenom komma i tillfidlle att utréna
lampligheten av de ifrdgasatta atgirderna sirskilt vidkommande tvir-
banorna.

Betriiffande inlandsbanan didremot har kommitténs utredningar enligt
jimviigsstyrelsens mening icke pavisat, att enklare trafikerimgssditt och
dirav foljande enklare byggnadssitt bor ifrigasittas dn som redan till-
limpas vid den under byggnad varande och delvis for allmén trafik
uppldtna bandelen Ulriksfors—Volgsjon, & vilken handel trafikanord-
ningarna och byggnadssittet i Owrigt goras si enkla som styrelsen
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anser mojligt utan asidosittande av de fordringar, som stillas pa denna
bana med hédnsyn till dels trafikbehovet i de orter, banan berdr, dels
nodvandigheten av att banan medgiver framférandet av storre transporter
for militdra dndamal.

Sasom av den forut lamnade redogorelsen framgar, har jArnvigs- Departomente-
styrelsen kommit till det resultat, att de av styrelsen i dess skrivelse  chefe™
den 20 december 1910 foreslagna forenklingarna betriffande byggnads-
sittet for banan och dess tekniska utrustning fortfarande &ro att med
vissa undantag anse som ldmpliga. Det viktigaste av dessa undantags
ar, att, enligt vad styrelsen nu forutsatt, den stOrsta stigningen i rakspar
skulle utgora 12:1000 samt att skarpare stigning upp till 17 : 1000
endast skulle anvindas pd helt korta striickor i form av »emsatsstig-
ning», som skulle kunna O&vervinnas av tigens egen s. k. levande kraft.
Aven de av styrelsen.ar 1910 foreslagna tekniska bestimmelserna inne-
buro som allmdn regel, att stigningen i rakspir ej skulle dverstiga
12: 1000, men avsdgs dirvid, att storre stigning upp till 17 :1000
skulle komma till anvindning i vidstricktare omfattming 4n styrelsen
nu tidnkt sig.

Enligt vad styrelsen meddelat, skulle en tillimpning av de utav
styrelsen nu foreslagna grunderna for banans lutningsférhéllanden med-
fora en kostnadsokning av omkring 1,500,000 kronor. Emellertid skulle
harigenom banans transportformaga komma att hogst visentligt héjas.
Salunda skulle 4 banan kunna framforas de vanliga militirtdgen samt i
allmanhet tyngre tidg &n som vore mdjligt med anordnande av skarpare
stigningar pa langre strickor av banan. Chefen for generalstaben har
ock 1 sitt yttrande till stjirelsen av den 26 januari 1916 i fraga om det
nu foreliggande forslaget forklarat, att detta innefattade den minsta
fordran Dbetriffande lutningsforhillandena, som med hénsyn till banans
anvandning for masstransporter kunde uppstiillas. Vidare dr att mirka,
att en tillampning av sistndmnda forslag skulle méjliggéra en framdeles
erforderlig forandring av tracén till en maximilutning av 12: 1000 for
en avsevart mindre kostnad dn om 1910 4rs bestimmelser betrdffande
lutningsforhallandena nu komme till anvdndning. Dessa bestimmelser
hava e¢j heller i angivna hinseende hittills tillimpats vid utférande av
banorna Ulriksfors—Volgsjon och Sveg—Brunflo, 4 vilka banor utan
nagon visentlig kostnadsokning skarpare stigningar 4n 12 : 1000 kunnat
undvikas annat 4n i form av »amsatsstigningar». P4 grund av vad jag
salunda anfort och da det maste framsta som synnerligen onskvirt, att
hela banan betriiffande trafikformdgan bliver homogen, har jag ej funnit
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ndgon huvudsaklig erinran att framstilla mot det av jirnvigsstyrelsen
nu framlagda forslaget betriffande banans tekniska utrustning.

Betriffande fragan om enklare trafikeringsanordningar pd inlands-
banan ér jag ej i tillfille att for nirvarande uttala mig i vidare maén,
an att det synes mig bora noga tillses, att alla de foremklingar i fore-
varande avseende vidtagas, som befimnas Zndamilsenliga och fbrenliga
med banans uppgift.

)

Jag Overgir hirefter till en nirmare behandling av frigan om an-
laggande av tvarbanor mellan inlandsbanan och norra stambanan.

Den forsta framstillningen om undersékning av en jirnvdg frin norra
stambanan till den inre lappmarken, ndmligen till Lyckgele, gjordes 4r
1905. I underdanig skrivelse den 27 maj 1910 framlade jarnvigsstyrel-
sen forsta gangen tanken pd en forbindelsebana mellan inlandsbanan och
norra stambanan, Styrelsen framholl ndmligen, att om fortsdttning av
inlandsbanan komme att byggas frin Vilhelmina genom ovanfér denna
ort liggande glest befolkade trakter, det vore lampligt istadkomma en
dylik forbindelsebana, och hemstillde om bemyndigande att pad statens
bekostnad verkstilla undersokning och ekonomisk utredning fér en sidan
bana, giende oOver Lycksele frian limplig punkt 4 norra stambanan till
lamplig punkt & inlandsbanan — i Vilhelmina eller evenmtuellt Stensele.

Sedan tanken pd forbindelsebanor mellan norra stambanan och den
beslutade eller planerade inlandsbanan blivit vickt, har intresset i det
ovre Norrland for sidana jarnvagar blivit synnerligen livligt och tagit
sig uttryck 1 ett stort antal framstillningar om undersdkning genom
statens forsorg av vissa tvirbanor eller delar av sidana.

Jamvagsstyrelsen har vid olika tillfillen erhallit nidiga uppdrag
att verkstilla utredningar angdende silunda ifrigasatta banstréickningar.

I nadiga brevet av den 28 mars 1914 bemyndigades jirnviigsstyrelsen
salunda, bland annat, att angdende foreliggande forslag till tviérbanor
verkstilla ekonomisk utredning for att bilda underlag vid ett avgérande,
vilken eller vilka av de olika tvirbanestrickningarna, som med hénsyn
till nyttan for de orter, som nirmast berordes, jaimférd med nyttan for
landet i Gvrigt, vore att foredraga framfor andra ifrigasatta tviirbanor.
Diarvid borde aven tagas under omprovning, huruvida i den ifrigasatta
planen for de norrlindska statsbanebyggnaderna mer 4n en tvirbana
lampligen borde upptagas sdsom avsedd att anldggas genom statens férsorg.
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 De undersokningar och uiredningar, som med anledning hirav genom
jaravégsstyrelsens forsorg Agt rum, hava omffattat foljande tvirbane-
striickningar, nédmligen

le .
%‘3}—- -Ullriksfors,
[ﬁi’rwle;— TW@{ | Lovberga,
Sollefted | Hotin
Férsino') l &
Mellansel | # Rii
Treh(')'rm'ngsﬁ!—AWle, le,
Vinnds—Dorotea,
Nordmaling—Nydker— Ortriisk
Nordmaling—Hérnsjé— Grtrésk
Vinnds— Ortréisk
Tvdralund
Hiillnds
Bastutrdsk—Norsj6—inlandsbanan, samt

Jorn—Avaviken.

Samtliga ifrdgavarande striickningar finnas utmarkta & den vid pro-
tokollet fogade kartan over ifrgasatta alternativa strickningar av in-
landsbanan jémte tvirbanor. -

Jag 6verghr hiirefter till en redogorelse for de verkstdllda under-
s0kningarna.

| Biisksele
——Ly@l&mele—l SMnseIe,,ﬂ

Det ekonomisk-statistiska utredningsarbetet angiende tvirbanorna har,
sem jag redan forut nimnt, pd jirmviigsstyrelsens uppdrag verkstilits
av matematikern | jirnviigsstyrelsen Sven Norrman enligt nirmare be-
stimmelser av bveringenjbren i styrelsen Hj. Fogelmarck, Utredningarna
hava publicerats i tvA delar under boktiteln: »Tvérbanor mellan in-
landsbanan oeh stambanan genom ovre Norrland, ekonomisk-statistisk
Hﬁ%dlhii@). Redan i det foregdende har jag haft tilifille att berbra de
huvudsakliga resultaten av utredningarna. Da dessa i sin helhet &ro |
tryele tillgingliga, torde négot ytterligare referat av desamma ¢j hiif vara
srforderligt. 1 korthet vill jag endast nidgot berdra utredningsarbetets

planldggning.
») Fvérbanan ifrdga skulle utgh frén Visteras by vid linjen Langsele—Selsjén av AoFFa

stembanan. Fer undvikands av nemnfOrvixling har, jamlike jirnvigsstyreisens forslag, tvir-
Banan ifidga i det f6ljande benlimnts Forsmo—Hoting (resp. Forsmo—Lovberg®:

Norrmans
utredningar.
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[ foista rummet har Normem sdkt genomfBra en inventering av
undersdkningsomradets mycket ofullstindigt kiinda naturtilladngar. 1 si-
dant syfte hava vissa lantmitare anmodats att med ledning' av kartor
och handlingar samt i samrid med ortsbefolkningen V@fk§f'§la 61 UPP-
skatthing av arealen odlimgsbar och odlingsviird dels fastmark, dels myr,
dvensen denma areals fordelning 4 kronomark samt bolags- ech bende-
hemman inom olika sockmar och sockendelar. Hydrogiafiska byran har
tillmbtesghtt med prelimindra utredningar och underskmimgar rorande
den utby%gﬁadsvérda vattenkraften i de stbrre dlvarna inem undersdl-
ningsemradet. Geologiska undersokningen har féranstaltat om virdesitt-
mhg av vissa malmfyndigheter, sirskilt i norra Jimtland.

Inom olika omrdden har Norrman genom infordrande av yttranden eller
genom personliga hinviindelser sokt sakkumnigt stod. Yitranden ellsr besva-
fanden av frageformuldr hava for utredningsarbetet ingdtt frdn keminy-
nalndmndsordforande i berdrda socknar, hushéllningssilskapens forvalt:
ﬁiﬁ%@ﬁruﬁk@tt; 6v%lgégméstare eller revirforvaltare, lotskaptener, flottnings-
ehefer m. fl. Vid utredningsarbetet i friga om jamvagarnas betydelse
for §k@g§bmk och traférddlingsindustri har jigmaéstaren, numera profes-
8ofA vid skogshdgskolan Tor Jonson bitrdtt, medan professorn vid tek
niske hogskolan K. V., Palmaer limnat ett uifSrligt yirande §ver den
anvéndaing, som kan forviintas for vattenkrafisencrgien | de inre de-
larna av ovre Norrland.

Slutligen har Norrman sokt en intimare samverkan med de repre-
Sentanter for olika ortsintressen, vilka av Kungl. Maj:its befallnings-
havande utsetts att meddela upplysningar, sem iund@ bliva till nytta
vid utredningen, i det att sagda fortroendemin satts | tillfille att rikta
erinringar mot den i korrektur foreliggande utredningen samt att i den
tryekta publikationen framliigga sina sirmeningar.

fattningen av det for utredningen anviinda materialet eeh den
kompmittéartade behandlingen av detsamma torde borga for utredningens
allgidighet samt for allméngiltigheten av de slutsatser, till vilka Nerrman
| samklang med fortroendeminnens flertal kommit,

Jimmviigsstyreisen har i sin skrivelse den 11 februari 1916 ingdende
redogjort savil for de av Norrman verkstillda utredningarna sem for de
undeisdkningar av teknisk art, som styrelsen l4tit utfora i tvirbanefid-

ah: Tillika har styrelsen lamnat en redogérelse for de av enskilda ech
ommuner i dmnet gjorda framstillningar samt slutligen angivit sin
egen standpunkt i fragan.



Kumgl. May:ts Ndd. Proposition Nr 142. B3

D4, enligt vad jag forut meddelat, jirnviigsstyrelsens utlatande i sin
helhet linnes i tryck tillgéingligt, vill jag hédr inskrinka mig till att i
korthet framligga de slutresultat, vartill styrelsen kommit.

Styrelsen forklarar, att styrelsen icke kunnat ings i nigon detaljerad
granskning av de gjorda ekonomisk-statistiska utredningarna, i synnerhet
icke av de primira uppgifter, pd vilka gjorda slutledmmgar grunda sig.
Styrelsen kidnner sig emellertid dvertygad om att utredningarna bedrivits
med all erforderlig objektivitet och sakkunskap. Resultaten av desamma
kunna dirfér, anfor styrelsen, vintas vara si nira med verkligheten verens-
stimmande och godtagbara, som det dver huvud ar mégjligt i fraga om
utredningar, ddr man har att rikna med si minga ovissa faktorer som
ifriga om trafikberdkningar for ifrigasatta nya jarnvigar, och i all syn-
nerhet dd det som hidr giller jirnviigar genom stora, jimforelsevis
mycket glest bebyggda landomriden, dar jarnvigarna kunna komma att
utéva synnerligen stort inflytande pa traktens utveckling, ofta kanske
pé helt annat sdtt 4n som varit mojhgt att forutse.

Styrelsen upptar forst till provning forslagen till foljande tvéarbanor,
som ligga mellan Faxilven i soder och Umeidlven i norr, namligen:

tuitbeske Mngseirc TORRH (jaiate algenatiy siekningas),

» Forsmo— Hoting

» Mellansel—Risele:,

»  Trehémingsjo—Asele—Raisele,

»  Vinnds—Donates, samtt
tviirbanor dver Lycksele (i olika alternativ).

I fraga om det av dessa banor berérda vidstrickta omridet uttalar
styrelsen obefingat som sin Asikt, att trafikbehovet ovillkorligen kraver
byggandet under en niirmare framtid av tvé tvirbanor, Styrelsen anser,
att 1 sd fall icke bolla kunna ifrigasittas andra banor an dem, som be-
réra dels Angermanilvens eller Faxilvens dalgingar, dels Ume ilvs eller
Vindeldlvens dalgéngar. Skulle endast en tvirbana byggas, ligger det
enligt styrelsens ésikt néirmast till hands, att nigon av banorna Mellan-
sel—Rasele, Trehdrningsjé—Asele—Rasele eller Vinniis—Dorotea kommer
till utforande. Av dessa dr den forstnimnda obetingat att foredraga.
Otvivelaktigt skulle det emellertid inom kort visa sig, att trafikbehovet
icke blivit genom anldggande av en sddan tvirbana i onskvird grad
tillgodosett. Beriittigade krav skulle framkomma pa byggande av ba-
nor i Angermauiilvens och Ume i#lvs dalgdngar. Att ifrdgasitta byg-
gande inom det nu berdrda omridet av tre tvirbanor — siledes #ven
tviirbanan Mellansel—Résele — synes styrelsen icke nationalekonomiskt
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motiverat, forrin mojligen lingre fram i tiden, d4 landet blivit s& be-
kyggh ott trafikbehovet verkligen kan anses motivera tillkomsten av
den tredje tvirbanan.

Av de tvé ifrigasatta tvirbanorna norr om Ume Hlv, néimligen:
Bastutrisk—Norsjo— inlandsbanan och
Jorn—Avaviken,
fimner styrelsen, att den forra visserligen berdr trakier med synnerligen
goda utvecklingsmojligheter och @ven i Gvrigt Hger vissa fbretriiden,
men att banan dock icke kan tillstyrkas att bland de fowsta ifrdga-
komma, sdsom liggande for ndra en tvirbana Sver Lyoksele.

Daremot tillstyrker styrelsen anliggandet av en tviirbana Jérn—
Avaviken. Styrelsen dberopar hirvid, bland annat, banans genom Nesr=
mans utredning visade stora nationalekonomiska betydelse och dess syn-
nerligen formanliga lige som forbindelselimk mellan inlandsbanan oeh
norra stambanan dvensom det forhillandet, att denna fSrbindelse enligt
foreslagna byggnadsplaner skulle — dven innan inlandsbanan bleve full-
bordad i he{?a sin langd — kunna astadkommas tidigare én forbindelse
kan uppnés genom annan ifrdgasatt byggnad.

Av de tvd tvirbanorna genom Angermanland, Léngsele—Ulriksfors
i Fexilvens dalging och Forsmo—Boting i Angermanilvens oeh Fjill-
gjodlvens dalgdngar, tillstyrker styrelsen, som icke kan férorda tva si
néra varandra liggande tvirbanor, utan tvekan anliggandet av den
senare.

Som utgéngspunkt for denna bana har, forutom Forsme, jimvil
foreslagits Sollefted. Styrelsen anser emellertid, att &tminstone tills vi-
dare banan bdr utgd frain Forsmo samt att tviirbanans tdg bbra 4 norra
stambanan framforas till och fran Langsele, som silunda blir férenings-
station. Eu ifrdgasatt kortare forbindelselinje Lédngsele—Tingsta for-
klarar sig styrelsen ej kunna fbrorda.

For tvirbanan ifriga hava vidare genom styrelsens utredningar fram-
Fétt alternativa strickningar, dels betriffande anslutningspunkten vid in-
andsbanan, dels betriffande banans mellersta och nordligare delar.

Av de tva ifrigasatta anslutningspunkterna vid inlandsbanan, Hoting
och Lovberga, forordar styrelsen den ursprungligen ifiégasatta, eller
Hoting: Valdes Lovberga som utgéngspunkt, skulle némligen den ge-
nomgangstrafik, som kan vintas frin och till platser norr om Hoting,
f& en betydande vigforkingning, varforutom i sidant fall den betydande
orten -Bodum icke skulle berdras av banan.
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Rérande strickningen fran Forsis mitt emot Adals-Lidens kyrka och
till Fjdllsjd, for vilken stréickning tva alternativ dro ifriigasatta — ett syd-
ligare, dver Kilsjén, ndrmande sig Ramsele sockens huvudbygd, och ett
nordligare, ver Akvdsslan, ndrmande sig huvudbygden i dunsele socken —
hir styrelsen icke kommit till defimitiv uppfattning om, vilkendera linjen
bor forordas. Valet mellan dessa alternativ, som bdda erbjuda stora for-
delar, synes styrelsen kunna anstd till ett foljande ar, utan att detta be-
héver utgbra hinder for huvudfrigans framliggande. Under tiden skulle
noggrannare utredningar i olika hidnseenden utféras. Styrelsen framhaller
sérskilt, att i fall principiellt beslut om byggande av en tvirbana Forsmo
—Hoting fattas, denna jarnviigsbyggnad utan hinder av de ytterligare
utredningar, som behova forega statsmakternas defimitiva beslut i detalj-
strickningsfrigan, kan pdborjas och bedrivas pd strickan Forsmo—
Forsds. 1 av styrelsen framlagda byggnadsplaner har tvarbanan upp-
tagits enligt det ldngre, storre anldggningskostnad krivande alternativet
over Kilsjon.

Jamvil betriffande striickningen mellan Backe och Bodum fareligga
tvd alternativa forslag. Av dessa forordar styrelsen det ostra eller den
8. k. Jansjolinjen, vilken skulle bliva omkring 7 kilometer kortare &n
den vistliga, ldngs Fjillsjodlven giende linjen.

I samband med frigan om tvérbana i Angermanilvens dalging har
styrelsen slutligen yttrat sig 6ver en framstillning frin Nylands muni-
cipalstimma och municipalstyrelse angdende nddigt bistind till anldg-
gande av ett bispir frin Hérnosand—Sollefted jirnvig till hamnplatsen
i Nyland. Styrelsen har icke funnit skl foreligga for statsverket att
bekosta det ifrigavarande spéret, som mdste betraktas sisom ett van-
ligt hamnspér till den enskilda jirmvigen.

Foér tviirbanan Over Lycksele har anslutning med inlandsbanan
ifrigasatts dels vid Basksele i Vilhelmina, dels vid Stensele. Av flera
skédl forordar styrelsen den semare strickningen.

For banan frin Lycksele dsterut hava ifragasatts foljande strickningar:

Nordmiling—Nyaker—Ortrask—Lycksele,

Nordmalimg —Hornsjs—Ortrisk—Lycksele,

Viénnis dsk—Lycksele,

Tvaralund—Lycksele samt

Hillnas—Lycksele.

De trakter, som skulle beréras av de alternativa banforslagen till
Nordmaling, anser styrelsen i vissa hénseenden, sarskilt ur jordbruks-
synpunkt, vél vérda att fi sina kommunikationer upphjilpta. Hamaen
i Nordmaling #4r ock erkéind att vara en bland de allra basta i Norr-



Departements-
chefen.

oo Kanyl. Maj:ts Nad. Preposition Nr 142.

land. Styrelsen kan dock icke tillstyrka ndgot av banforslagen il
Nordmaling, vilka skulle bliva mer &n dubbelt si lénga som linjen
Hallnds—Lycksele. Styrelsen aberopar hirfor framst det skill, att en
tviirbana tiﬁ Nordmaling skulle bryta Umeas av dlder innehavda handels-
forbindelser med Lycksele och trakterna ovanfér pd ett sitt, som sirider
mot en av de viktigaste huvudprinciper, vilka styrelsen anser bira foljas
vid val av tvirbanor. '

Banan Vannds—Ortrisk—Lycksele bleve lang ech komme till ster
del att 16pa parallellt och pa jimfcrelsevis ringa avstind fran stambanan.
Styrelsen kan darfor ej heller fororda denna bana.

Baporna Tvérdlumd—Lycksele och Hillnds—Lycksele finner stv-
relsen med hiinsyn till deras nationalekonomiska betydelse tdmligen lik-
viirdiga. Den senare dr emellertid omkring 18 kilometer kortare in den
forra, och bestimda militira skil ldra tala for att tvirbanan ieke ansluter
till norra stambanan vid ndgon sydligare punkt dn Hillnis.

Jﬁmvﬁ%myﬂ‘elsen tillstyrker alltsa strickningen Hillnds—Lycksele—
Stensele, vilken strickning i en underdanig framstillning jamvil forordats
av Kungl. Maj:ts befallmmeshavanite’i Visterbottens 1dn.

Jérnvigsstyrelsen forordar alltsd, att under den nirmaste framtiden
byggas tvirbanorna:

Forsmo—Hoting,

Hallnds—Lycksele—Stensele, och

Jorn—Avavikem

Ay den allménna 6versikt angdende tvirbanornas betydelse, som jag
| det foreghende limnat, torde framgi, att inom det vidstriekta omrédet
mellan de bdda lingdbanorna i dvre Norrland ett behov av jirnviigs-
kommunikationer framtrider i var och en av de #lvdalar, dir en stdrre
bowittning hittills agt rum. Det kan emellertid av finansiella skil ieke
ifrdgasittas att i en plan for den nirmaste tidens jérnvégsbyggnader
sbke tillgodose detta behov i dess helhet. En begrénsning ir néd-
véndig, och det kan ej undvikas, att hirvid jirnvigsforslag av avseviird
ekonomisk betydenhet bliva utsovrade och stillda pd framtiden.

En allsidig provning av det foreliggande jirnvigsproblemet i dess
helhet stéller som huvudkrav pa de tvirbanor, som i frimsta rummet
kunne ifrigakomma till byggnad, att de kunna tjina som goda for-
bindelseleder mellan de viktigaste kulturdistrikten kring inlandsbanan ech
med dem nirmast samhorande kustomriden och hamnstider samt att de
tillika direkt berora de i jordbruks- och industriellt hénseende mest
framskridna och utvecklingsdugliga #lvdalsomridena.
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Till en bdrjan skall jag upptaga till provning de ifrigasatta tvér-
banornas inbérdes lamplighet ur don férstnimnda synpunkten.

De ekonomiska férbindelserna inom trafikomradet {6r inlandsbanan
folja dels flottlederna, sd att respektive inlandsbancomraden hava viktiga
ekonomiska intressen i de vid flottlederna belidgna industriomridena och
vid &lvutloppen, dels de stora lappmarks- och adalslandsviigarna, Dd
dessa viigar i regel folja dlvloppen, komma de angivna ekonomigka for-
bindelselederna ofta att sammanfalla. Sedan norra stambanan mdjlig-
gjort eu friare konkurrens mellan olika stéider, forgrenar sig dock de
inre omrddenas handel p4 flera hamnar. 1 sirskild grad har staden
Ornskoldsvik vetat att begagna sig av sitt for handeln gynnsamma lige
fér att utvidga sitt handelsomridde i de inre 4ddalsomriadena och lapp-
markerna.

De administrativa intressena inom inlandsbanans trafikomride #ro
givetvis knutna till ldnsindelningen.

Léngs inlandsbanan fimner man, sdderifrin riknat, foljande kultur-
omréden, némligen: de synnerligen bordiga och i flera hinseenden ut-
vecklimgsdugliga jamtlandssocknarna med sina ekonomigka och admini-
strativa intressen foretridesvis bundna vid Ostersund; de likaledes mycket
utvecklingskraftiga Angermanlédndska och visterbotiniska socknarna upp
till Villgﬁgina med huvudintressen i dels Harnésand, dels Ornskoldsvik
och dels, huvudsakligen i admimistrativt hinseende, i Umed; Stensele,
Térna och Sorsele socknar i Visterbottens lin med huvudintressen i
Umed samt slutligen Arvidsjaurs och Arjeplogs socknmar i Norrbottens
lin med storsta affiirsintressen i Skellefted och admimistrativt samhdorande
med Lulea.

Denna Oversikt torde fi anses hava ddagalagt, att ingen tvirbana
kan tinkas med sadant lige, att den ensam pa ett ens tillndrmelsevis till-
fredsstillande siitt tillgodoser de krav pé forbindelser mellan norra in-
landsbanan och kusten, som ur férut antydda olika synpunkter maste
uppstillas.

Mera tillfredsstillande 4r ett system med tva tvirbanor. Harvid
torde en nordligare, sivida beslut fattas om inlandsbanans dragning 6ver
Avaviken, fi anses hava sin striickning given i den foreslagna korta
tviirbanan JOorn—Avaviken. Denna bana, som forenar de bada langd-
banorna, diér de konvergera mot varandra, bildar en synnerligen vil-
beliigen forbindelseldink mellan kustomrddet och mycket vidstrackta trak-
ter kring inlandsbanan i nordligaste delen av Vasterbottens och sodra
delen av Norrbottens lin. Fér den sydligare tvirbanan torde i sd fall
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bora viljas antingen strickningen Melllansel—Résele eller nigon av de
foreslagna striickningarna i Faxilvens eller Angermaniilvens och Fjill-
gjodlvens dalgangar. Vid ett sidant system framstir dock som en allvar-
sam oldgenhet, att storre delen av det vidstrickta inlandsbaneomridet i
Vasterbottens lédn blir i avsaknad av gen forbindelseled till kusten och
sarskilt till ldnets huvudort Umeé. Jarnvégsstyrelsen finner ock trafik-
behovet ovillkorligen kriva byggandet under en nirmare framtid av en
tvarbana langs Umeidlven over Lycksele. Om eu tredje tvérbana skall
byggas, anser dven jag, lika med styrelsen, att en bana &ver Lycksele
erbjuder det lampligaste liget.

Tvirbanan Mellamsel—Rasele, som skulle leda direkt ut mot den fram-
atgdende och med en synnerligen god hamn forsedda staden Ornskolds-
vik samt traffa inlandsbanan i den socken, nédmligen Vilhelmina, som
norr om Jamtland i berdrda trafikomride allmint anses dga de stOrsta
utvecklingsmdjligheterna pa jordbrukets omrade, skulle som férbindelseled
hava ett i vissa hdnseenden forméanligt 1age. | en, efter det jéirnvigsstyrelsens
utlatande avgivits, till Kungl. Magt ingiven framstéllning hava fér nimnda
tvirbanas anldggning intresserade gjort géllande, att genom en sddan bana
i forening med en tvirbana Jorn—Avaviken behovet av forbindelser mellan
inlandsbanan och norra stambanan skulle i stort sett komma att tillgodoses.
Tillika har framhallits den betydande kostnadsbesparing, som skulle 4ga
rum vid en sidan losming av tvirbanefrigan. Ett flertal skil av bety-
dande rackvidd gora dock, att jag icke kan fororda byggande av banan
Mellansel—Rasele fore andra, banan motstillda alternativa forslag. Det
viktigaste skilet, vartill jag strax skall iterkomma, dr, att det direkta
trafikomriade, som banan berér, ar fattigare pa naturtillgdngar i odlings-
jord och vattenkraft dn trafikomridena for sivil sdder som norr dédrom
giende ifragasatta tviarbanor och darfor icke ger lika goda léfien som
dessa om en snabb niringslivets utveckling. Detta forhillande samman-
hanger diarmed, att banan Melllamsel—Rasele till dvervigande delen av
sin strickning icke skulle framgi i nagon stérre floddal, utan, till dess
jamviigen nar Hilla vid Angermanilven, passera 6ver ett jimforelsevis
sterilt skogsland. Men dirjaimte kommer ock i betraktande, att Umed
och Harnésand, om banan bygges fore andra nirliggande foreslagna banor,
hotas med att ber6vas sina av dlder innehavda handelsomrdden i respek-
tive dlvdalar. Giltiga skél for frimjande genom statsmakternas forsorg av
en sidan omkastning av handelsviigarna finnas enligt mitt férmenande icke.
Vad Ornskéldsvik betriiffar, erhdller staden, om en tviirbana bygges i Anget-
manélvens och Fjallsjéilvens dalgangar, fullgod forbindelse med det han-
delsomrade kring inlandsbanan, som staden har gemensamt med Umeé och
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Himésand. For samma handelsomréde torde det fi anses som en myeket
vasentlig fordel, om bansystemet, sdsom vid byg%ande av sistnimnda
adalshana Dlir fallet, ger sévil Hirnésand som Ornskoldsvik ungetdr
lika stora m@jligheter att driva kdpenskap pa detsamma. Avstindet fdn
foreningsstationen Kloting vid inlandsbanan blir namligen i detia fall, om
sisom jag kommer att foresld, skiljestation anordnas vid Forsme, il
Hirnosand 264 kilometer, men till Ornskoldsvik endast 238 kilometer:
Frakten for . ex. mjol i vagnslaster blir for dessa avstdnd enligt statens
jarnvagars taxa 105 respektive 98 ore per 100 kilogram. Med tillagg
av de banavgifter, som debiteras av Harnésand—Sollefted jarnvig, stiget
den forstpamnda frakten till 114 Gre. Skulle ater banan Mellansel—
Réisele epsam byasgas, bleve avstdndet frin Kloting till Hérndsand 430
9ch till OrnskSldsvi 352 kilometer. | detta fall finge den senare staden
pastan monepel pd de inre omrddenas handel, Fualktsatsen fBr mjdl |
Vﬁ%ﬁ@l%ﬁ@fo bleve sélunda, oavsett banavgift fran Hirnésand om 9 ére,
136 ore frap Hirnosand och 102 ore fran Ornskoldsvik till Boting, allt
ef 100 lkilogram. Det fortjiinar ock anmirkas, att en tviirbana tll
ioting ger Ommskoldsvik kortare jirnvigsavstind och allisd lagre frakter
fill Hoting ech soder ddrom beligna orter dn vad en tvirbana Miellan-=
gel—R4sele formar, .

Jag filliter mig i detta sammanhang pipeka, att morinregienen
nerr em “mgenmanland oeh upp till Ore dlv — omfattande Asele,
gyie dslen av Anundsjé och Fredrike sockmar — har en i det hela
timligen mager jordman. Hirvarande vattenfall 4ro av mindre bety-
delse och den ldga floftningskostnaden medger utan jérnvigar H =
varatagands av aven mindre virke. De genom detta omrdde ihiga-
saita tvirbanerna Mellensel—Résele, Trehorningsjo—Asele—Résele samt
X%%:Dﬁf@téa, vilka samtliga till visentliga delar ligga utanfér

ngermandlvens stbrre oeh rikare dalgang och inom smdzre vatt@ﬁdfa§§
omyaden, kunna ddrfor icke i ekonomisk betydenhet for direkt berdrda
omyiden tdvla med vare sig en bana genom Angermanlands édal eller
1ff§§ﬁ§§€’é§ nordligare jarnviigar. Harvid bortses icke frdn att @vea
detta myeket stora landomrdde #r i behov av forbattrade kemmunika:
tioner. Sarskilt dr detta fallet i friga om Asele socken, Tillgodoseende
av detta trafikbehov torde dock bora stillas pa framtiden och kan tin-
kas bliva 16st antingen genom anliggande av @nnu en tvérbana eller
genom en grenbana fran en tvirbana i Angermanlands adal.

Av vad jag nu anfort torde framgd, att jag i likhet med jiravigs:
styrelsen hyser den uppfattningen, att behovet av forbindelseleder mellan
inlandshanan eeh norra stambanan pi det mest #ndaméalsenliga sattet
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fYH@S genom anliggande av tre tvirbanor, nidmligen en tvirbana i Fax-
dlvens eller Angermaniilvens och Fjallsjodlvens dalgingar, en dylik bana
éver Lycksele samt en tvirbana Jérn—Avaviken.

Som jag redan forut inledningsvis antytt, framtvinga emellertid
finansiella {aans n en stark begrinsning av de banor, som bora upptagas
i/lén byggnadsplan, som foreslds att gilla f6r den ndrmare framfiden.
F& grund hirav synes mig nimnda tre tvirbanor bbra i sin helhet un-
der nérmaste tid utforas endast under den forutsittningen, att de upp:-
fylla det andra uppstillda kravet pa tvéirbanor, nimligen att berdra g@
i jordbruks= och industriellt hinseende mest framskridna och utvesk:
l@%wugliga dlvdalsomrddena. 1 vad mifn detta kan anses vara fallet
skall jag nu soka ndrmare belysa.

Jag tillater mig harvid till en bérjan erinra om, att den dngermanlingd-
slea Adalen, som berdres av de foreslagna tvdrbanorna | Faxélvens sami

dens tillgodo- AiAGEH; den léngst framskridna odlingen och de gymlsammast@ orutsitt-

ningarna for en storartad industri, baserad pd de utomordentligt stera
energiméingder, som vid utbyggnad torde kunna utvinnas ur vattendragwns
forsar och fall.

Vad betriffar valet mellan de ifrfigasatta jirnviigarna | nimnda
dalgdngai, torde till en borjan bora erinras, att av den ekenemiska Ht-
redningen framgdr, att en jarnvdg i Angermanillvens och Fjillsjilvens
dalgingar &r av vida storre betydelse for det énﬁ@fmaﬂlﬁﬁ%léﬁ adals-
omirddet, taget som helhet, dn en jirnvig i Faxdlvens dalgdng. Den
Orra banan #iger jimvil en limpligare striickning ur forbinde Apaakt,
gérskilt med héinsyn dartill, att jimtlandssocknarnas ekenemiska ogh
administrativa intressen dro riktade sdderut. De foretriiden, som den
senare banan mojligen erbjuder for vissa sockmar i norra Jamtland i
syhpunkten att kunna ernd korta exportvigar for industrl oeh gruydrift
hava ¢f kunnat med sdkerhet faststillas och uppviiga i varje fall ieke
oligenheterna av den vigforlangning, som skulle uppstd for inlandsbane-
trafiken fran och till nordligare omraden, och banans simre tillgedeseende
av adalsomradets trafikbechov. En tvirbana i Faxilvens da gang kan
dérfor for niirvarande icke av mig forordas. I framtiden kan detta
trafikbehov téinkas bliva tillgodosett antingen genom anliggande av en

lik tvdrbana eller ock genom sammankmyining av inlandsbanan vid
riksfors med den 6vre 4dalsbanan.
_ Awknyining av sistnimnda bana med inlandsbanan anser J@%
lika med jamvigsstyrelsen bora ske vid Hoting och ej, sdsom ocksd ifraga°
satt varit, vid Lovberga. ¢
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Liksom jarmvigsstyrelsen anser jag Langsele vara den lampligaste
foreningsstationen for tvirbanan, trafikerad som statsbana. Den skarpt
sonderskurna terringen ligger emellertid svira binder i vigen for direkt
anknytning med Léingsele, endr hérfor skulle fordras, att jarnvigen
framginge Over den smala och hbga vattenskiljaren mellan Angerman-
dlven och Faxilven. Den av jirmvigsstyrelsen undersokta, fraimst ifriga-
kommande direkta linjen Lingsele- -Téangsta skulle medféra en synner-
ligen ogynnsam tracé med linga och skarpa stigningar, dnda upp till
25:1000 i rakspar, medan Ovriga starkaste stigningar 4 tvdrbanan éro
17:1000 i rakspar. Linjen kan darfor ur trafiksympunkt icke godtagas,
allraminst med hédnsyn till den mycket starka trafik, som jamlikt de
ekonomiska berdkningarna torde vara att framdeles motse & tvirbanans
nedre del. Aven andra avsevirda oldigenheter vidlida berorda striick-
ning, sisom att den skulle med over 20 kilometer forlanga avstindet
mellan inlandsbanan och stationer norr om Léngsele. 1 min uppfatt-
ning om omdjligheten att fimna en ur olika synpunkter tillfredsstéillande
direkt utgingslinje frdn Langsele har jag icke rubbats av en nyligen
till Kungl. Maj:t ingiven framstillning, vari direkt anknytning med
Léngsele livligt forordas.

Vid sidant forhallande finner jag det av jimwvigsstyrelsen fore-
slagna sittet for anknytnings vinnande lampligt, nimligen att tvirbanan
tillsvidare inledes 4 norra stambanan vid en skiljestation vid Forsmo,
varefter tidgen framfbras 4 norra stambanan till Langsele. Sedan trafi-
ken antagit mera avsevdrda proportioner, torde dock en annan anord-
ning bliva erforderlig, varvid av jarmvagsstyrelsen ifrigasatts antingen
byggande av ett andra spar mellan Forsmo och Langsele eller av en
linje Forsmo—Sollefted.

I friga om striickningen for den ifrigavarande tvdrbanans mel-
lersta del framgir av den hittills verkstillda ekonomiska och tekniska
utredningen, att viktiga skél av principiell och ekonomisk innebord tala
for vart och ett av de tva foreliggande alternativa forslagen, av vilka
det ena avser banans framdragande Over Kilsjon och det andra over
Akvisslan. Innan jag tager stindpunkt i denna friga, anser jag mig bora
avvakta de ndrmare utredningar, som av jarmvigsstyrelsen stillts i ut-
sikt. Nagot hinder for fattande av principiellt beslut rérande denna
jirnvéig innebidr ett uppskov med beslut i denna detaljfriga sd mycket
mindre, som jamlikt den byggnadsplan, jag kommer att framlagga, nagra
byggnadsarbeten icke behdva péaborjas forrdin ar 1918 pa den del av
tviirbanan, vars limpliga strickning 4nnu icke anses bdra faststillas.
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Betriffande de for den nu férevarande tvérbanan ifrigasatta alter-
nativa strickningarna mellan Backe och Bodurn torde overvigande skl
tala for valet av den kortaste strickningen eller den s. k. Jansjélinjen.

I samband med behandlingen av de dngermanlindska jirnvigsfra-
gorna vill jag slutligen uttala, att jag i likhet med jiarnvigsstyrelsen ej
fimner tillrdckliga skil foreligga for statsverket att bekosta det ifirfiga-
satta bispiret frdn Harnosand—Sollefted jarnvig till hamnplatsen vid
Nyland.

Vad angir twdrbanan dver Lycksele, ar att marka, hurusom kring
Ore dlv ligga sodra delen av Lycksele socken och Ortriisks socken,
omfiattande vidstrickta omrdden av god odlingsvird jord, huvud-
sakligen myr. Aven denna dlvdal behover for utvecklande av sitt na-
ringsliv jirmviig. Det har jamvil blivit foreslaget, att tvirbanan frin
Lycksele skall dragas frin Ume dlv till Ore dlv samt genom Ortrisk
och Bjurholm forbi Nyédker eller Homsjj» till Nordmaling vid havet. En
siddan strickning medfor emellertid — utom andra oléigenheter, som av
jamvigsstyrelsen framhallits — en fordubbling av lingden ny bana
for att erhalla utfartsvag fran Lycksele och kan icke av mig forordas.
Jamvil tillgodoseendet av Oredlvdalens trafikbehov miste darfor enligt
min asikt stillas pad framtiden.

Lycksele socken kring Ume dlv har synnerligen vidstrickta marker,
dgnade for odling och bebyggande. Lycksele municipalsamhille 4r den
storsta och betydelsefullaste platsen i hela lappmarken sdder om Norr-
bottens gruvsamhillen samt utgér cemtrum for ett mycket fomgrenat
viagniat. Utan anliggande av jarnvdg kan mindre virke frin de ovre
flottningsomradena pi grund av floftningskostnadernas relativa dyrhet
icke med ekonomisk fordel avverkas och ej heller tjérindustri i socknens
o6vre omrdden drivas. I Ume och Vindel édlvar ligga ett flertal for ut-
byggnad limpliga, miktiga vattenfall. Detta omrides kommunikations-
behov skulle genom en tvirbana 6ver Lycksele bliva tillgodosett.

Den ekonomiska utredningen har emellertid klarlagt, att detta om-
rades obestridligt stora och viktiga trafikbehov i det vasentligaste skulle
tiligodoses redan av den omkring 6 mil linga strickan Hallnds—Lyck-
sele, medan den omkring 10 mil linga Svre forbindelseleden Lycksele
—Stensele och den #n ldngre forbindelseleden Lycksele—Basksele berora
omriden, som icke i sdrskild grad &dga forutsittningar for vare sig
storre utveckling av jordbruket eller industriellt framatskridande. Den
av befolkmingen ivrigt eftertraktade jarnvigen har ock ursprungligen
avsett endast en bibana upp till Lycksele mnnicipalsamhille.
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Med hiénsyn till ndmnda forhillanden anser jag mig ej kunna for
det ndrvarande fororda upptagande i byggnadsplanen av eu tvarbana
over Lycksele i dess helhet. | en framtid torde det dock mdhanda be-
finnas ldmpligt att draga fram #ven denna jdrnvidg till inlandsbanan.
Vad jarmnviigens Ostligare del betriiffar, berér denna omraden med sa be-
tydande utvecklingsmdjligheter, att dessa enligt min asikt icke bora fa
forkvéivas genom undanskjutande av den ldnge begirda strickningen
mellan norra stambanan och Lycksele.

Foér denna Ostra del av tvirbanan ifriga hava ett flertal alternativa
forslag framlagts.

Sésom jag redan framhallit, bor banan icke pa ifrigasatt satt for-
lingas i syfte att tillgodose trafikomrdden i Ortréisk, Bjurholm och Nord-
maling, liggande utanfér banans egentliga intresseomride. Av de tvé
Aterstdende striickningarna gir den ena helt i Umedlvens dalging till
Tvérdlund, medan den andra Gvergir frin denna dalgéng till Vindelns
dalging, som korsas i banans mellersta del, samt darefter framgar till
I8illnds. Denna senare linje #r omkring 18 kilometer kortare och be-
réknas ddrfér kunna byggas for avsewdrt ligre kostnad @n linjen till
Tvérdlund. En annan viktig omstindighet, som talar for strickningen
till Hillnds, &r, att banan i sitt trafikomridde infingar jamvil Vindel-
dlvens mellersta flodomride och dirmed dels far omedelbar betydelse
for hiéir boende befolkning, sérskilt med hinsyn till den livligt bedrivna
tjirhanteringens utveckling, dels kan bliva av mycket stor betydelse for
ett rikare utnyttjande av de vittomfattande skogarna, Ur militar syn-
punkt #r anslutning vid Hillnds den avgjort forméanligare. Det for-
hallandet, att linjen till Tvédrdlund genomloper flera folkrika byar med
betydande odlingsmdjligheter, synes mig — i betraktande darav att
flertalet av dessa byar ligga témligen néra norra stambanan, medan
strickningens mellersta del genomloper ett sterilt landskap — icke
kunna uppviga de ekonomiska och andra skil, som tala for en anslut-
ning vid Hillnds. I denna min uppfattning har jag ej blivit rubbad
genom vad i en nyligen till Kungl. Maj:t gjord framstillning blivit
anfort till f5rmén for linjen till Tvérdlund. Liksom jirnvigsstyrelsen
och flertalet myndigheter och personer, vilkas yttrande i frigan inhdmtats,
far jag séledes fororda strickningen 6ver Hallnds. Ur synpunkten av
det framtida jdrnviigsniitets gestaltning dger denna linje ock det fore-
trddet, att den icke liksom en bana till Tvardlund kommer att forsvara en
framtida 16sning av Bjurholms och Ortwésks forut berérda jirmvigs-
fraga.
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Norr om Lycksele ligger vid Skelleftedlvens biflod Malin Mald
socken. De i sig sjélv avsevidrda forutsdtiningar for en ekonomisk ut-
veckling, som socknen #dger, std dock tillbaka for sdvil dem i Lycksele
som dem i den norr om Mald liggande Arvidsjaurs socken. En tvér-
bana sidan som den foreslagna frin Bastutrisk Gver Norsjé till inlands-
banan kan darfor for ndrvarande icke av mig forordas.

Kring Skellefte, Byske och Pite dlvar, med befolkningen koncentre-
rad kring de bagge forstnimnda, utbreder sig Arvidsjaurs socken, vilken
genom tvirbanan Jorn—Avaviken skulle fa sitt trafikbehov tillgodosett.
Tvarbanan skulle berdra bygder med synnerligen stora utvecklingsmdj-
ligheter pa jordbrukets omride. For skogsbruket och statens ofamtliga
skogsdomaner skulle banan, sisom av distriktets dverjigméistare vits-
ordats, bliva av utomordentligt stor betydelse.

I forestiende Owversikt har jag ansett mig kunna ldmna ur réknin-
gen sivdl de sockmar kring inlandsbanan som de sockmar vid norra
stambanan, vilka skulle ber6ras dven av tvirbanorna, endir sagda socknar
redan #ga eller beraknas fi jarnvigar, giende genom eller ndra deras
tiatast bebyggda omraden.

Med hiansyn till savil behovet av forbindelsebanor mellan inlands-
banan och norra stambanan som ock det allt mer framtridande behovet
av jarnvigar 1 de stora dalgingarnas riktningar genom det vister om
gstambanan liggande omridet i 6vre Norrland fir jag silunda férorda
byggandet av i frimsta rummet

tvirbanan Forsmo—~Hoting,

bibanan Hillnds—Lydksele samt

tvdrbanan Jorn—Avaviken.

De silunda férordade strickningarna finnas utmérkta 4 den vid
protokollet fogade kartan Over inlandsbanans samt tvirbanornas fore-
slagna strackningar.

De banor, som silunda foreslds i forsta rammet bora byggas, dro enligt
min uppfattning oundgingligen av behovet pakallade dels i egenskap av
forbindelseleder mellan de bada lingdbanorna, dels ock for tillgodogorande
av de naturtillgangar av skilda slag, varpa de direkt berdrda trafikom-
rddena &dro synnerligt rika. Med byggande av dessa banor torde det
framtida behovet av jdrmviigar icke kunna anses fyllt inom det ofantliga
landomrade, som berores av de foreslagna banorna. Dessa torde fast-
mer fi anses fga karaktiren av huvudlinjer; byggandet av ytterligare
erforderliga, 1 regel kortare linjer av mindre betydenhet miste emellertid
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stillas pa framtiden, nar utvecklingen kommit lingre och framfor allt
ndr landets ekonomiska mdjligheter blivit storre.

Det av mig forordade jidrnvigssystemet innebdr en visentlig, av
huvudsakligen ekonomiska skil betingad inskrinkning i det av jarnvigs-
styrelsen ifragasatta, i det att av tvdrbanan 6ver Lycksele strickan frdn
Lycksele till Stensele uteslutits ur programmet for den ndrmaste fram-
tidens jarmvagsbyggmader. Med detta undamtag har jag ansett mig
bora bitrdda jarnvagsstyrelsens forslag.

Inom Vasternorrlands och Vasterbottens ldn torde finnas tva huvud-
askadningar rorande laimpligaste losmingen av tvdrbanefrigan. Enligt
den ena och allminnast omffattade &ro tva tvdarbanor genom sagda bada
lin av behovet pakallade, en genom nigon av Angermanlands &dalar
och en over Lycksele. Enligt den andra, foretridesvis i Ornskoldsvik
och sockmarna Anundsjo, Asele och Vilhelmina foretridda dsikten 15ses
tvarbanefrigan lampligast genom en cemtral bana, ndmligen banan Mel-
lansel—Raésele. Det forordade forslaget tillfredsstéller icke fullt onsk-
ningarna av nagondera asiktsgruppen. Vid val av detaljstriickningar
for de olika huvudlinjerna kunna givetvis icke heller alla sirintressen
tillgodoses.

Att full enmighet om lampligaste striacknmingar icke kan uppnés hos
befolkningen i omraden, si vidstrickta som de forevarande och med ett
sa allmant kidnt behov av jamvigskommunikationer, torde ligga i dppen
dag. Med hinsyn till resultaten av forebwagta utredningar och i dessa
gjorda uttalanden av myndigheter och represemtanter for berdrda trak-
ter, liksom ock pa grund av vad jag personligen vid resor i orterna och
1 ovrigt inhdmtat, har jag emellertid kommit till den bestimda uppfatt-
ningen, att de jarnvigar, som av mig foreslagits till byggnad, béra for
sig vinna stodet av den Overvigande folkmemingen i de tre nordligaste

lanen, liksom ock i de trakter, vilkas intressen niirmast beréras av den’

foreliggande fragan.

Ytterligare skall jag med ndgra siffror soka belysa den ekonomiska
innebdrden av anliggandet av némnda tre banor och skall hérvid forst
uppehdlla mig vid frdgans nationalekonomiska sida. Enér sirskilda eko-
nomiska berdkningar 1 den ekonomusk-statistiska utredningen icke blivit
genomforda for bandelen Hillnéds —Lycksele, komma hérvid att meddelas
uppgifter, avseende hela den av jirnvigsstyrelsen foreslagna tvirbanan
Hillnds—Lycksele—Stensele. De i1 det foljande étergivna ekonomiska
berdkningar, som utforts for banan Solleftei—Hoting, gélla givetvis
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i det allra ndrmaste ofrimdrade dven for demna bana, om den avslutas
vid Forsmo.

I hela trafikomradet for enjérnvag Solleftea—kloting uppgar invanaran-
talet till 43,700 personer. Den odlimgsvirdajordarealen berdknas till 235,900
hektar. Motsvarande uppgifter for tvirbanan Hillnds—Lycksele—Stensele
giva 18,200 invdnare och 101,300 hektar odlingsvérd jord. I tvérbanan
Jorn—Avavikens trafikomrade bo 16,900 personer. Den odlingsvirda jorden
i endast Arvidsjaurs socken uppgar till 28,300 hektar. Vid fordubbling
av den jordbrukande befolkningens antal och ett mycket visemtligt ut-
okande av jordbrukens storlek kommer endast omkring en sjittedel av
jordtillgéngen att tagas i ansprak.

Skogarna torde genom tvirbanorna omedelbart vinna 6kat virde
genom att avsdittningsmaojligheter beredas for nu virdeldst virke, och
kommer eu bittre skogsvard till hojande av skogsdominernas framtids-
véirden i hogsta grad att underldttas. Nagra siffferuppgifter i detta av-
scende #ro ej mojliga att lamna. Siakert dr emellertid denna synpunkt
av den allra storsta ekonomiska rdckvidd, icke minst for staten som
den ojamforligt storsta skogségaren. Den stdrsta nationalekonomiska be-
tydelsen i forevarande hinseende korame emellertid tva nordligare tvir-
banor Jorm—Avaviken och Hillnds---Lycksele—Stensele att erhalla.

Den i vattenfallen bortrinnande energi, vars utnyttjande genom
tvarbanorna skulle frimjas, uppskattas vid 6-mdnaders efifekt till 395,000
hastkrafter utmed en bana Sollefted—Boting, 173,300 histkrafter utmed
en bana Hillnas—Lycksele—Stenéele samt 104,500 histkrafter frin stérre
fall i trafikomradet for en bana J6rn—Avaviken. Givetvis kommer det
att drgja ldng tid, innan dessa utomordentligt stora kraftreserver till
sin stdrre del a anvindning. Erfarenheten visar dock, att om #ven
relativt smarre kraftbelopp tagas 1 ansprak for industriella syften, detta
leder till sdvil en stark stimulering av det ekonomiska livet som av-
sevard befolkningsokning och livlig jirnwégstrafik.

Man kan emellertid icke forvinta, att det enskilda kapitalet skall
savil bygga erforderliga jiarnvigar som nedligga de stora kostnader,
som de industriella verkens anliggning kréver. Banornas anlaggnmg
dr en forutsiitining for, att industrien skall taga vattenfallsenergien
i ansprak.

Det med hinsyn till andra kommunikationsleder in. in. reducerade
antalet trafikanter berdknas i den ekonomiska utredningen 4 de tre tvér-
banorna till foljande antal personer:
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Wola antalet. Per hamkilometer,
e D
varande, Om 50 4r. va ) Om 50 &r.
! ]
Sollefieti—Hoting " ( 32,600 78,160 223 535
Hillngis—Lycksele—8tensele ....oo.os.. ’ 15,600 40,700 94 245 |
Jorn—Avaviken 18,006 | 84600 | 138 | 353

Shitligen skall jag anféra slutresultaten av gjorda utredningar ro-
rande tviirbanornas egen ekonomiska barkraft.

De verkstillda inkomstberdkningarna for ifrigavarande tre tviirba-
ner shita pé foljande inkomstbelopp 1 kronor per bankilometer:

-

l Aren efter [C:a 50 ir efter
banans banans
byggande. byggande.

F
Sollefted-—Heotdig: . s o , 2,727 10,684
Hillnis —Lycksele—Stensalre . - s 1,619 5,454
TOXM AVAVAKGEL ..o et LSS L L L0 . 2,601 7,340

Under den forsta trafiktiden komma enligt berikningarna inkem:
sterna icke att kunna thcka driftkostnaderna. Tages dter hinsyn till
den trafikstegring, som tviirbanorna komma att foranlede & andia sta-
tens jaravigars linjer, reduceras visentligt eller upphives den uppstd-
ende bristen.

~ En bibana Hallinis-UyeRsele fir givetvis en mera begriinsad upp-
giﬂé in den vida lingre tviirbanan Hallnds—Stensele har, Der kilometer

ana riknat dr det emellertid icke tvivel om, att det gagn, som en bi=
bana till Lyeksele formér utriitta, 4r betydligt storre &n den nytte, sem
tvarbanan 1 sin helhet skulle kunna giva. Pi grund hirav fér ock be-
riknas, att det ckonomiska drliga driftresulitatet stéller sig avsevart mera
fordelaktigt for en bibana till Lycksele &n for cn tvirbana till Stensele.

Den synnerligen stora ckonomiska och &ven statsfinansiella bety-
delse, sem jarmvdgarna enligt gjorda utredningar aga, gor det enligt mitt
formenande otvivelaktigt, att anliggandet av de foreslagna banorha uF
statsfinansiell synpunkt, om ock icke ur isolerad jamvégsfinansiell syh-
punkt, dr fallt motiverat.
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. Betriiffande av jimvigsstyrelsen berdknade lingder oeh anligg-
ningskostnader | avrundade tal for olika banor ber jag att fi dberopa
dljande tabld, diéri for overskadlighetens skull upptagits jamval de viki-
aste banor; som av mig ej forordats till utférande, men rérande vilka
gylika berdkningar av styrelsen verkstillts.

——

| ——
l Trvénm eller bibamaa ‘ Lingd. kestnad ¥
! (Be i planen upptagna kursiverade.) per handel.
Kilometer. Kronor.

: ’ Lingsele—Ulviksfarss........, e C e ‘ 1176 7,380,000 |—
Forsmo—Forsis—Kilsjon—Lovberga e L 1303 | 9,021,000 |—
Forsmo— Forsds—Kilsjon—Holting . .. ......cooeeeeeiinve o 1826 ’ 9,160,600 j—
Forsmo—Forshs—Alvisslan=Lvihauged) . e 1180 085,000 —

| Forsmo—Forsas—Akvisslan=Hotine?) e, o 1212 | 8,115,000 —
Mellansel— B fsale T S e e 162,4 | 8,800,000 [—
Nordmaling—Nydker—Orirask—Lyeksele?) ... ... 120,06 | 97,746,000 —
Nordma]ing—Hémsj@-@rtrﬁsk=Lyeks@l@?) . e 1815 %) 8,160,000 '——3

| Hélnag—Lygksole ..o .. .. . C e 63 | 44,600,000 =|
Hallngs—Lyoksele—Stensele ...........rovs gz 1660 | 11,150,000 —

U JBYR—AVATTREN ..o, 98,2 4,900,000 —

1) Med rullande materiel, dar ej annorlunda anglves.

9) Uppgiffterna approximativa.

§) Utan rullande materiel, o L

4) FomwGatt, att Lycksele station forligges Bster om Ume alv. Jisavigssbislsen apssr nimliesn aff

om bibanan Hallnds—Lycksele beslutas, utan att samfidigt bestimmes om banans ortsdtining et ¥§i§f€f,_. sta-
tionen i Lycksele tills vidare bor forliggas ph Sstra sidan om flven. Kosthaderna for TVASSRES Sver Alven
uppgh nilmligen till e¢j mindre #n owkring 590,000 kroner.

Styrelsen liar betraffande kostnadsberikningarna erinrat em vad sky=
relsen 1 fraga om de reviderade kostnadsberiknimgarna for inlandsbanan
anfort rérande grunden for berikningarna samt deras bereende av
konjunkiurerna redan under normala forhdllanden och | annu hégre
grad under nu rAdande kristid dvensom om nddvindigheten av aft YaE)e

dng anslag beglires for viss bana verkstiilla justering av kestnadsfor-
slagem med héinsyn tagen till di rédande konjunlcturer.

Vid alla kostnadsberikningar har forutsaits, ati kommunsr ellsr
enskilda utan kostnad for statsverket p& vanligt sitt tillslippa all erfos-
derlig mark samt svara for oldgenheter.
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Vidkommande de tekniska bestimmelser, som jirnvigsstyrelsen for-
utsatt betriffande banorna mellan norra stambanan och inlandsbanan,
tilliter jag mig hinvisa till foljande tabld, déari jamvil for overskadlig-
hetens skull upptagits de foreslagna tekniska bestimmelserna fér norra
inlandsbanan.

Tekniska bestimmelser.
Sparvidd .
Skenvikt per mmnterr

Amtal sliprar pd 100 meters bana ..o . ..

Sliperns langd
Sliperns toppdiameter minsét
Sliperns tjocklek mellan de skradda ytorna ..
Storsta stigning pa rak banma®) ...

Storsta ansatsstigning & rak bamml) ...
Minsta krokuingsradie & fria bamam

Mimstia krokningsradie & station .......co. .

Banvallens kronbredd & rak bana ...
Jordskarnings bredd i balemsgpdrnebt...ooooenen
Skarningsdikens djup

» bottenbredih
Jordskarnings- och bankfylinads slamtlutning ...

| Bergskdrnings bredd i balansplanet med eit dike...

Bergskarnings bredd i balansplanet med tvad diken
Bergskarnings slantlutning
Ballastens kronbredd

» tjoeklek

Minsta vattenSppning pa avioppstrumma ... .
Broarna beraknade for ekt lokomotivaxelkryek av...)

¥ Vederbbrlig reduktion i kurvor. Beriiknad efter formeln § =

]

i

[

‘Norra in]andsbanan‘ Tvirbanor,
| .
1,435 mm | 1,435 mm
275 ke, 1 275 kg !
140 st 140 st. |
24 meter 2.4 meter
200 mm. | 200 mm,
150 » 150 »
12 pa 1,000 17 pa 1,000
17 p& 1,000 ;{ 23’5,“ggait(‘)‘oggﬁs
400 meter 300 meter
240 » o240
48 » 43 »
82 » 75 »
04 » 04 »
05 » 04 »
1:13 1:15
46 » 45 »
bo » 485 »
10:1 1®:1
30 » 28
05 » 04 »
06x06 » 10.6x06 »
18 ton | 18 ton
650
R —55

Som av tablin framgér, skulle i tskilliga avseenden och sarskilt
betriffande lutningsforhallandena enklare byggnadsbestimmelser komma
till tillimpning 4 banorna ifriga 4n de bestimmelser av dylik art, som
foreslagits for norra inlandsbanan.

Teknifka
bestidmmel:
ser in. in.



Stakshanan
Umedia—
Holmsnml.
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Betriiffande trafiketimgsanordningarna 4 de nu forevarande banorna
Elléte,r jag mig hanvisa till vad darutinnan yttrats i friga om inlands-
anan.

Jag ber hirefter att fi till behandling upptaga tva i visst samband
med inlandsbanebygget stiende jamvigsfragor, nimligen om anliggande
av statsbana mellan Umed och Holmsund samt pibérjande av den utav
riksdagen redan forut beslutade statsbanan Sveg—Hede.

Betriffande statsbanan Umed—Holmsund mé till en bérjan erinras,
hurusom 1895 &ars riksdag beslot anldggning av en bibana frdn norra
gtambanan vid Vannés till Umed och vidare till en ifrdgasatt hamnplats
vid Storsandskédr i limie dlv. Foljande éret blev banan firdigbyggd och
oppnad for trafik till Umed dvensom spér framdraget till Storsandskér.
Sedermera befanns det att nu ndmnda hamnplats vid Storsandskir till
foljd av uppgrundningar i dlven samt svirighet att anordna och under-
hélla farled mellan havet och hamnplatsen vore olimplig sdsom slutpunkt
for bibanan i friga. I anledning hirav anbefalldes jirmva
genom nadigt brev den 6 maj 1904 att, efter utredning pa vad sitt
och for vilken kostnad banan kunde framdragas till limplig plats vid
havet, vilka fordelar av en sddan jdrnvdg vore att vinta samt vilken
avkomst en jirnvdg frin Umea till havskusten kunde beriknas giva,
inkomma med utlitande i drendet, innefattande jamvil yttrande, huru-
vida anledning kunde forefinnas for staten alt framdraga banan till havs-
kusten, I skrivelse den 31 december 1904 avgav styrelsen redogérelse
for resultatet av dessa utredningar samt hemstillde, att Kungl. Maj:t
métte foresld riksdagen att, med dndring av riksdagens beslut angdende
bibanans framdragande till Storsandskir, under vissa villkor om kostnads-
fri mark med mera dels besluta anliiggning av en statsbana frin Umed
till havet vid Holmsund med bispir, kajer och upplagsplatser enligt
styrelsens samtidigt overlamnade forslag och banans utrustning med
rullande materiel, dels harfor anvisa, forutom di befintlig behallning
59,642 kronor 28 ore av anslaget till bibanan Viinnis—Umed—Storsand-
gkér, ytterligare enligt berikning erforderliga 1,320,000 kronor.

Vidkommande de verkstillda utredningarna anforde styrelsen i huvud-
sak foljande.

Unders8kningarna hade givit vid handen, att Holmsund vore den enda plats
vid havet, som kunde anses limplig sdsom slutpunkt for banan. Enligt styrelsens
forslag skulle banan pd striickan Umed—Norrdn sammanfalla med den delvis firdig-
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byggda banan Umed—Storsandskir, men direfter avvika frin densamma samt fram-
dragas till en punkt, beligen omkring en kilometer nordost om Holmsunds kyrka,
dir en bangird skulle anliggas, och varifrin spar borde framdragas dels till Storm-
skiir, eu 0 beligen strax utanfor Vedkastudden, dels till Djupvik. De beriknade
kostnaderna for banan till Holmsund med spar till Stormskir och Djupvik uppginge
till 1,162,100 kronor, vartill borde liggas dels 213,000 kronor for kaj med tillhérande
spdr och upplagsplatser vid Vedkastudden, dels havda undersSkningskosinader 2,888
kronor 22 ore, vadan kostnaderna i sin helhet, oberikmat marklésen, ansetts komma
att uppga till 1,377,988 kronor 22 ore.

Genom nadigt brev den 22 december 1905 anbefalldes emellertid
styrelsen att avgiva forslag till de 4tgiirder, som borde vidtagas 4 den
ofullbordade bandelen Ume#—Storsandskir, under forutsittning att reg-
lering pi statens bekostnad av farleden fran Umead till havet icke komme
till stand. I utlitande den 16 februari 1906 uttalade styrelsen sdsom
sin asikt, att, under nyss angivna férutsittning, endast sparet fran Umed
fram till bron Over Norrdn av vissa angivna skil borde fa kvarligga,
men att ddremot nyssnémnda bro jimte sparet till hamnplatsen & Stor-
sandskar borde rivas.

Vid drendets férediragning i statsridet den 11 mars 1909 anfdrde
foredragande departementschefen bland annat, att lian vore ense med
jamvigsstyrelsen si till vida, att lian ansige Odvervagande skil tala for
banans framdragande till Holmsund. D& emellertid forhallandena i
detta fall vore sidana, att nagon tids uppskov med banans anlaggning
icke kunde anses medfora nagra synnerliga oldgenheter, helst det icke
vore friga om att tillgodose nya trakters behov av samfirdsmedel utan
huvudsakligen forbéttra en redan forefimtlig kommunikationsled, fann han
sig icke kunna tillstyrka, att atgéirder redan di vidtogos for bibanans
framdragande till Holmsund. Kungl. Maj:t foreslog darefter 1909 ars
riksdag medgiva, att bron dver Norran & jirnvéigen Vimnas—Umed—Stor-
sandskdr samt det frdn norra stranden av ndmnda & till den ifrdgasatta
hamnen vid Storsandskdr utlagda spiret jimte & Storsandskar befimtliga
sidospar och paborjad hamnbrygga finge borttagas. Detta blev dven
riksdagens beslut

I skrivelse den 20 december 1910 anforde jirnvigsstyrelsen foljande.

Sedan nyssnimnda arbeten med borttagande av spir med mera blivit verk-
stillda och vardet av dirvid dtervunna byggmadsmaterialier gottskrivits statsbanan
Vannis—Ume4, utgjorde behdllningen av det for denna bana beviljade byggnads-
anslaget 86,166 kronor 77 dre. I likhet med vad styrelsen forat i detta #rende uttalat
ansige styrelsen Onskviirt, att nyssnimnda bibana under ndrmaste framtiden bleve
framdragen till Holmsund, detta med hinsyn till svil behovet for de diirav nirmast
berdrda orterna av forbifitrade kommmmikationer mellan Umed och havet som ock
behovligheten av att bibanan Vamnis—Umed och dirmed dven angridnsande delar av
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norra stambanan skulle erhdlla direkt jirnvigsanslutning till hamnplats vid havet
invid mynningen av Ume dlv. D3i det emellertid syntes styrelsen vara angeliget att
i forsta rummet tillfredsstilla behovet av jirmvigskommunikationer i vissa andra pi
sddana kommmunikationer vanlottade trakter, varom styrelsen dels redan gjort dels
hade for avsikt att inom en néra framtid gora hemstillan, och detta for de niirmaste
aren framét stillde stora krav pa statskassan, ansige sig styrelsen icke bora foresla
Kungl, Maj:t att hos riksdagen hemstiilla om beviljande av medel for en statsbana
Umeé—Holmsund forrin lidngre fram. Styrelsen hade dirfor beriknat, att denna
banbyggnad borde paborjas omedelbart efter det att statsbanan Alvsby—Pited blivit
fullbordad eller under &r 191G. Sasom ovan angivits, skulle kostnaden for banbygg-
naden med Daspéar, kajer och upplagsplatser belopa sig till 1,377,988 kronor 22 ore
och séledes, med avdrag av nyss angivna behdllning av 86,166 kronor 77 ore, ytter-
ligare erfordras ett belopp av 1,291,821 kronor 45 ore, eller i runt tal 1,300,000
kronor.

I skrivelsen den 11 februari 1916 anfor jamvigsstyrelsen i forelig-
gande fraga foljande:

»De skil, styrelsen i sina bada skrivelser den 31 december 1904 och den 20
december 1910 anfort for ifrigavarande banbyggnad, #ga enligt styrelsens formenande
fortfarande full giltighet, och styrelsen fimner behovet av banbyggnaden ytterligare
hava okats, bland annat, genom fullbordande av bibanan till Skellefted och Kallhol-
men samt anordnandet av hamn vid sistndmnda plats. Hirigenom har Umed, som
#nnu saknar tillfredsstéillande hamn med jirnvigsforbindelse, kommit i avseviirt simre
stéllning ur handelssynpunkt #n forut, och staden torde komma att lida icke obetyd-
ligt avbrick, om icke forhillandena i detta hinseende inom kort foriindras till det
biittre. Defta bliver si mycket angelignare, om Lyckseleghanan kommer till stind,
endir styrelsen héller fore, att den nationalekonomiska nyttan av sistnimnda bana
icke skulle fullt framtrida, for si vitt icke trafiken 4 demna bana kunde formedlas
over en god hamnplats vid Umed, av dlder handelscentrum for de trakter, som skulle
genomldpas av Lyckselebanan.

Vid det tidigare forslag till en statsbana Umei--Holmsund, som styrelsen, en-
ligt vad ovan sagts, framlagt for Kungl. Maj:t, hade styrelsen ifrigasatt, att stats-
verket i viss omffattning skulle deltaga i kostmaderna dven for hamnanliggningen vid
Holmsund. Emellertid uppsattes pa sin tid av Kungl. Maj:t och riksdagen, bland
annat, det villkoret, for att statsverket skulle bygga bibanan Bastutrisk—Skellefted—
Kallholmen, att Skellefted stad skulle forbinda sig att utan kostnad for statsverket
vid banans #ndpunkt vid Kallholmen anordna en fullt tillfredsstillande hamn. S&
har ocksd sedermera skett, och har statsverket icke deltagit i kostnaderna for anord-
nandet av denna hamnplats i annan mén #n som i regel under en foljd av 4r till-
limpats i liknande fall, nimligen genom ait bekosta viss del av de spiranordningar,
som erfordrats & hamnplanen. I Sverensstdmmelse hirmed anser styrelsen, att sdsom
villker f8r att staten skall bygga bibana till Holmsund iven Umed stad bdr tillfor-
bindas att vid Holmsund utan kostnad for statsverket anordna en tillfredsstillande
hamn.

Styrelsen vill hér i underdanighet meddela, att staden redan fattat beslut hirom.
I skrivelse till styrelsen den 30 december 1915 hava nimligen stadsfullmiktige i
Umeli meddelat, att fullmiktige vid sammantride samma dag enhilligt beshutat att,
under forutsbttning att genom statsmakternas forsorg statsbanan Vimnis—Umesd ut-
strlickes till havet vid Holmsund samt under villkor att Umed stad erhdller ritt till



Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 142. 73

expropriation av de med anledning av hamnanliggningen erforderliga omraden, ataga
nig att & den sd kallade Vedkastudden utanfér Holmsund anordna och till den tid,
da jiemvégsbyggnaden berdknas bliva firdig, hava fullbordat hamnanliggningen i
huvudsaklig Overensstimmelse med ett av kaptenen H. Torulf upprittat forslag till
forsta utbyggnad. Stadsfullmiktige framhilla i sin skrivelse, att den ifrégasatta
jérnvégsforbindelsen #r synnerligen triimgande, samt anhilla, att styrelsen i sin mén
méitte, med understddjande av stadens onskemal, vidtaga atglrder, for att jirnvigen
Umef—Holmsund si snart som mdjligt méitte komma till utférande.

Med skrivelsen hava stadsfullmiiktige jimvil Swersdnt det av Torulf upprittade
hamnfbralaget, och anser sig styrelsen bora nimna, att den till utférande under ovan
angivna forutsdttningar beslutade delen av hamnforslaget omffufttar dels en 90 meter
ling trilkaj med 6,0 meters djup under medelwattenytan, dels en 160 meter lang
stenkaj med 7,0 meters djup under nyssnimnda vattenyta. Enligt forslaget till det
slutliga bygemadsstadiet skulle kajlingden framdeles kunna bliva 1,200 meter med
djup under medelwattenytan varierande mellan 6 och 8 eventuellt 10 meter & olika
delar av kajen. Torulfs hamnutredning har yisat, att forutséttningarna vid platsen
for dvrigt Hro mycket gynnsamma for erhillande av en god hamnplats vid Holmsund,
tillfredsstillande med hdnsyn till bekvim insegling, rymlig hamnbassiing, goda bygg-
nadsforhillanden samt ldémpliga terriimgférhillanden pa hamnplanerna, varjimte ut-
talats, att faran for hamnens igenslamning #r ringa.

Keostnaderna for den beslutade delen av hamnanldggningen hava av Torulf be-
riknats till 265,000 kronor, inberiknat spiranordningar & kajer och hamnplan.

Styrelsen, som tagit del av hamnforslaget, har for sin del icke ndgot att i
huvudsak erinra mot detsamma,

Styrelsen har under ar 1915 litit verkstilla granskning av det tidigare forslaget
till statsbanan ifrdga, varvid styrelsen forutsatt, att banan bygges | huvudsaklig éver-
ensstimmelse med vad tidigare foreslagits samt att hamnanléggningen utféres i huvud-
sal enligt Torulfs forslag. Vidare forwtsitter styrelsen, att statsverket bekestar jirn-
vigsanldgeningen frin Umes till och med Holmsunds bangard #vensom — i analoegi
med vad som skedde vid Kallholmen — forbindelsespiret mellan denna bangard ech
spirsystemet vid hamnen jimte vanlig andel i kostnaderna fSr sistnimnda spérsy-
stem 1 Hverenssttmmelse med de grunder, som pi senmare tider tillimpats i dylika
fall, varemot kommunen eller enskilda utan kostnad for statsverket bora pé vanligt
sitt tillhandaballa mark, svara for oldgembheter och dylikt.

Bsnans lingd frdn Umea till Holmsund skulle bliva omkring 16,3 kilometer
samt lingden & forbindelsesplret mellan bangarden i Holmsund och hamnen 690
meter.

Kostnaderna fOr bananldggningen skulle under ovan angivha fOruisittningar
bliva 1,200,000 kronor, inberiknat viss kostnad for rullande materiel men oberdknat
kostnader for markforvirv samt ersittning for oldgemheter med mera dylikt»

Behevet av jammvagsforbindelse med eu tillfredsstillande hamnplats epastements:
har under l4ng tid varit synnerligen tréingande for Umed stad och cegs
de trakter, som haft sin export och import Gver denna stad. Har-
tll kommer, att, sdsom styrelsen pdpekar, den nationalekonomiska
nyttan av den ifrigasatta bibanan mellan Idllnds och Lycksele skulle
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fullt framtrida endast forsavitt trafiken 4 denna bana kunde formedlas
dver en god hamnplats vid Umed. Jag finner det dérfor vara angeltget,
att jamvigen Umed—Holmsund under den ndrmaste framtiden kommer
till utforande. Som villkor hirfor synes emellertid — i huvudsaklig dver-
ensstimmelse med vad som agde rum betriiffande bibanan till Skellefted
och Kallholmen — boéra bestimmas, att fore arbetets pdbérjande skall
foreligga ett ovillkerligt dtagande av Umed stad att vid Holmsund till
den tid, di jimvigsbyggnaden ifriga berdknas vara firdig, anordna en
hamn, som av Kungl. Miaj:t provas vara tillfredsstillande. Enligt vad jirn-
viigsstyrelsen meddelar, har aven ett beslut i sidan riktning redan av
staden fattats.

Kostnaderna for bananlidggningen ifrdga — betriffande vars strick-
ning jag tilliter mig hanvisa till en karta, som torde fi bildggas pro-
tokollet, — hava av jamvigsstyrelsen berdknats till 1,200,000 kronor,
déri inbegripet kostnaderna for ett forbindelsespir mellan bangdrden i
Holmsund och havet. D4 kostnadsberidkningarna dro grundade pa de
fore kristidens borjan under 1914 ridande arbets- och materialpriser,
torde en revision av berikmimgarna senare bliva erforderlig.

Angéende tiden for banans utférande blir jag i tilifille att nérmare
yttra mig i samband med behandlingen av fragan om den plan, efter
vilken de norrlindska statsbanorna béra byggas.

Vidkommande statsbanan Sveg—Hede mi erinras, att jérnvigs-
styrelsen i skrivelse den 26 februari 1912 hemstillde, att Kungl. Maj:t
matte foresld riksdagen — under forbehill att vissa villkor om kost-
nadsfri upplitelse av mark och tillhandahdllande av sliprar med mera
iakitoges — att besluta anliggning i samband med byggandet av stats-
banan Sveg—Brunflo genom statens forsorg och pd dess bekostnad
av en bibana av tertiirbanetyp med normal spirvidd mellan Svegs
station och Hede kyrkoby i Hirjedalen for en berdknad kostnad av
2,952,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att ndrmare bestimma de
orter, vilka banan, vars piborjande vore avsett att &ga rum tidigast &r
1915, skulle beréra.

Sedan proposition i enlighet med jimvigsstyrelsens hemstillan av-
latits till 1912 4&rs riksdag att besluta anliggandet av ndmnda bibana
Sveg—Hede, bifoll riksdagen Kungl. Maj:ts forslag och bestimde diér-
vid, att kostnaden for banans anlaggning skulle utgd av skattemedel.

Jarnvigsstyrelsen anforde direfter i skrivelse den 24 oktober 1913
angiende anslag till statens jirmvigsbyggnader under 4r 1915, att, med
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hansyn till storleken av de anslag, styrelsen i Gvrigt uti samma skrivelse
ansett sig bora foresld for 4r 1915, och di tvingande skiil for att pa-
bérja arbetena under ndmnda 4r med bibanan Sveg— Hede icke syntes
forcligga, styrelsen fann sig for det davarande icke bora begtira medel
till sagda bana.

Vgid iirendets foredragning i statsrAdet den 14 januari 1914 yttrade
divarande departementschefen, att han i denna fraga ansldte sig till
styrelsens uppfattning, dock med antagande, att forsta anslaget till denna
anliggning borde anvisas av 1915 drs riksdag.

§@d@fiﬁ@fﬂ har jimvigsstyrelsen likval 1 skrivelse den 21 okiober
1914 anglende anslag till statens jarnvigsbyggnader for ar 1916 for-
ilarat sig, med hiinsyn till de under hosten 1914 ridande ekonomiska
fSrhilla i landet, icke vilja foresld anslags dskande av 1915 drs
riks for ifrdgavarande bana.

Di irendet direfter foredrogs infor Kungl. Miaj:t den 14 januari
1915, yttrade jag, att det dven syntes miig.klart, att budgetsskél upp-
stillde ‘hinder for framforande av frigan om anslag till denna jirnviigs-
an]ﬁﬁgnmg vid 1915 ars riksdag.

amvagsstyielsen har emellertid nu i skrivelse den 17 november
1915 gjort framstillning om anvisande av medel for pAbdrjande under
ar 1917 av arbetena 4 ifrAgavarande bana och dﬁrvig anfort féljande.

Df det synes styrelsen nodvandigt att provinsen Hérjedalen, som ldnge hyst
forhoppningar pi en jirnvdig, som kunde forhjilpa demsamma ur dess pd jammvigs:
kommunikationer vanlottade stiillning, snarast erhélle den av statsmakterna beslutade
jiravégsforbindelsen Sveg—Hede, vilken forbindelse skulle fSra dvre Hirjedalen i

iittre forbindelse med det Ovriga Sverge, ansig styrelsen, att arbetena & banan i
friga borde igAngsdttas under &r 1917 samt att hirfSr borde anvisas 500,000 kroner:
Enligt styrelsens plan for arbetenas fortsatta bedrivande skulle det aterstdende erfor-
derliga anslagsbeloppet fordelas pa aren 1918—1920,

Styrelsen hade beridknat, att innan rilsliggningen & statsbanan Sveg—Bruafle
hunne fram till Sveg, léttare materiel for bedrivande av sddana terasseringsarbeten
4 delen Sveg—Vemdalen av bibanan Sveg—Hede, som icke erfordrade tyngre materiel,
slealle tramsporteras landsvégsledes forbi Utanbergsvallen dver Kldvajd till Vemdalen.

1 sammanhang hiirmed ville styrelsen framhilla, att en limplig fortséttning av
banan fbr att fora hela landskapet i naturlig forbindelse med det &vriga landet syh-
tes bliva dess framdragande i Ljusnans floddal till sjén Lossen, och skulle dirigenom
avstinden frin de betydande byarna i vastra Hirjedalen till jirnvigsstation avsevért
pedbringas, vilket nirmare framgir av nedanstiende tabell.
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Tabell,

utvisande avstinden vigledes i kilometer mellan vissa platser i nerdvistra
Hirjedalen och sjdn Léssens ostra inde, Hede och Réres.

l

Insstédnd | kilometerr.

! Fiiid
| i on Lomens | s | ey
| Ostra Malmagen ........ . e 57 94 64
' Klinken b : 77 114 80
Fundsdaled......ooeveccnnneern o .. 29 66 92
‘Erukevallame LIREORID), e oo el . 48 83 116
' Ljungdalem e, . 7 114 148
Messlingedn. e o o 50 87 119
| Ljusnedals kgl . e 28 85 99
BWOsjd .. .. ... ... .. 7l 168 | 0
Tanniis kyrka e 19 56 98 |
| Vikra Malmagen. N g 62 99 50
Riksgriinsen (kevsming med landsvigen Malmagen—Norge)... 68 105 | 53

Bunans utstrickning till Lossen torde dirjimte bliva av stor betydelse fér den
strax vaster om sjn Lossen beligna, statsverket tillhoriga bruksegendomen Ljusnedal.

For Gvrigt hiinvisade styrelsen, vidkommande betydelsen for Hiirjedalens odling och
utveekling av tillkomsten av bibanan Sveg—Hede och dess fortsiitining vilsterus, till
Kungl. Maj:ts befallningshavandes i Jimtlands lin framstillning den § januari 1912
om byggande av sagda bibana och till doktor K. Key-Abergs utldtande den 31 ekto-
ber 1908 angéende bibanor till di befimtliga och ifrigasatta andra banor inem, bland
andra, Jimtlands ldn, for vilka handlingar redogorelse l§mnats i propositien, nr 145,
till 1912 drs riksdag angdende anliggning av statsbaner frdn Sveg till Brunfle oeh
frdn Sveg till Hede, ivensom till 1. Bergmans i andra kammaren vid 1915 Afs riksdag
véekia motion, nr 68, angdende anslag for undersokning och uppriittande av kostnads-
forslag for en jérnvig frin Hede kyrkoby till gréinsen mot Norge.

Jirnvigsstyrelsen har slutligen i forutnimnda skrivelse den 17 ne-
vember 1915 hemstillt om anvisande av ett anslag av 500,000 lroner

for %%bérjande av arbeten under r 1917 & némnda bibana mellan Svey:
och Hede.

Beslutet att anldgga ifrdgavarande statsbana var huvudsakligen be-
roende pa de siiregna forhallanden, som éro ridande i den pd kemmu-
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nikationer synnerligen vanlottade bygd, dir banan skulle framgi, samt
angelégenheten att bispringa och vid Sverige ndrmare binda belolkuingen
i denna avllﬁ%sna landsénda. Att arbetena med pabdrjande av banans
byggande, vilka redan fitt anstd avsevird tid utéver vad man forut tinkt
sig, skulle ytterligare uppskjutas, finner jag mig ej kunna tillstyrka.
Visserligen skulle det kunna forefalla, som om de av jirnvags-
styrelsen fbreslagna transporterna av viss arbetsmateriel landsvégsledes
skulle kunna undvikas, om pabdrjandet av arbetena 4 Sveg—Hedebanan
uppskdtes, tills Sveg— Brunflobanan vore rilslagd till Sveg. Jag har
emellertid betriffande denna omstindighet gjort mig nirmare under-
rittad hos jirmvigsstyrelsen. Hérvid har meddelats, att den for terrasse-
ringsarbeten erforderliga léttare materiel, som enligt styrelsens plan
gkulle frén Inlandsbanans korsning med Kldvsjovagen koras till Vem-
dalen, i varje fall méste forslas landsvigsledes ut till arbetsplatserna.
Den 6kade landsvigstransporten med dirav foljande ndgot hogre trans-
Eoﬁkostnad uppviiges till fullo av fordelen att kunna pabérja arbetena
Sveg—Hedebanan redan under 4r 1917. Hirigenom vinnes nim-
ligen, att den for terrasseringsarbetena 4 Sveg—Brunflobanan sysselsatta
arbetarstammen kan, allt efter som dessa arbeten minskas, direkt dver-
flyttas till Sveg—Hedebanan 4vensom att den & forstnimnda bana
befimtliga arbetsmaterielen skulle omedelbart komma till fortsatt an-
véndning.

Det av jaraviigsstyrelsen berorda sporsmilet om eventuell fortsdtt-
ning av jérnviigen fran Hede till sjon Lossen synes mig vara virt att
i sinom tid taga i nédrmare dvervigande; dock finner jag icke anledning
att for ndrvarande upptaga detsamma till granskning.l

I det féreghende har jag uttalat mig angiende frigan om vilka
statsbanor i Norrland, som enligt mitt formenande bora komma till
stdnd under den ndrmaste framtiden.

Jag Svergir nu till en ndrmare behandling av frigan om den plan,
efter vilken dessa statsbanor bdra byggas.

Dirvid mé forst 4nyo bringas i erinran, att jaimvigsstyrelsen den
28 mars 1914 erhéll i uppdrag att framligga eu fullstandig plan an-
giende bedrivande av arbetena 4 inlandsbanan. Vid uppréttande av
denna plan borde styrelsen tillika angiva sammanlagda byggnadstiden
for hela banan samt under vilka 4r olika bandelar ansiages bora fullbor-
das och successivt oppnas for trafik. En forutsittning borde vara, att
sd' stort byggnadsanslag anviindes irligen, att arbetena kunde bedrivas
pi ett i bvggnadshinseende ekonomiskt satt, raskt, men utan dyrbart

Bygﬁﬂ&ﬁ%“

.
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forcerande. Bygranddsiplen, som alltsi borde forslagsvis angiva de
enligt de olika alternativen erforderliga rliga anslagen, borde upprittas
under forutsdttning vidare,

a) ait arbetena bedreves 4 inlandsbanan endast séderifrdn och att
darvid: 1) staten icke samtidigt byggde tviirbana, 2) staten samtidigt
byggde tvirbana, samt

b) att arbetena 4 inlandsbanan bedreves sdvil soderifrin som norr-
ifrin, med enahanda alternativ i tviirbanefrigan.

Jérnviigs- I skrivelsen den 11 februari 1916 har jammviigsstyrelsen i enlighet
7™ med det erhillna uppdraget framlagt ett antal alternativa byggnads-

.

Vid utarbetande av dessa byggaadsplaner har, anfor styrelsen, hinsyn
tagits till de nyss angivna forutsdittningarna samt i storre eller mindre
grad 1 de olika alternativen #dven till de av chefen for generalstaben i
hans forut av mig omformilda utlitande av den 23 juli 1915 uttalade
onskningarna. I de alternativa byggnadspitardt, enligt vilka tvirbanori)
skola byggas samtidigt med inlandsbanan, har styrelsen forutsatt ett
arligt byggnadsanslag for ifrigavarande statsbanebyggnader av omkring
8,000,000 kronor. Arbetena skulle ddrvid bedrivas pa fem eller sex olika
platser, i likhet med vad som skett bland annat under tiden efter &r
1909. Ifraga om de planer didremot, enligt vilka inga andra banor skola
byggas samtidigt med inlandsbanan 4n den redan beslutade bibanan
Sveg—Hede, har styrelsen fGrutsatt mindre drsanslag &n nyss némnts.
Styrelsen haller namligen fore, att arbetena & varje arbetsplats icke kunna
bedrivas pa fullt ekonomiskt sdtt, om pi varje plats arligen skall for-
brukas stérre anlaggningskapital dn hogst 3,500,000 kronor. Skola
arbetena bedrivas i raskare tempo, anser styrelsen fara forefinnas for att
de skola fordyras genom forcering, for sivitt icke arbetsdistriktet ar si
beldget i forhallande till jarnvigs- eller sjokommunikationer, att arbetena
med anlitande av dessa forut befimtliga kommunikationsleder kunna ut-
strickas och fordelas pa lidngre stricka dn som praktiskt taget dr mojligt
utan fordyrande forcering, di man icke har till sitt forfogande annan
kommunikationsled @n den, som den under byggnad varande jirnviigen
sjilv bildar.

andra sidan biér styrelsen i detta sammanhang fven frambhillit,
att det dr icke mindre oekonomiskt att 4 varje olika isolerad arbetsplats
bedriva arbetet med for litet arligt anslag. En stor del av utgifterna,

Iy Fér undvikande av en tréttande upprepning avses i det foljande med tvir-
banor jimvil de foreslagna bibanorna.
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hénférande sig till arbetets ledning och forvaltning med mera dylikt, bliva
nédmligen ungefir lika stora antingen arbetena bedrivas lingsamt eller
raskare. Silunda anser styrelsen, att anslaget for eu banbyggnad frin
och med andra arbetsdret av sidant skil icke bdr understiga 1 Vi eller
1 Va miljon kronor allt efter arbetenas beskaffemhet, men att arbetena
kunna bedrivas mest ekonomiskt med ett drligt anslag av 2 Va eller 3
miljoner kronor.

Styrelsen har upprittat ses alternativa byggnadsplaner, under nedan
angivna forutsittningar, namligen:

Med 7 betecknade alternativ, enligt vilka endast inlandsbanan bygges
utan samtidigt byggande av annan bana 4n den redan beslutade bi-
banan Sveg —Hede:

I 1. Inlandsbanan bygges endast sdderifrin.

I 2. Inlandsbanan bygges savdl sdderifrin som norrifrdn, utan
fordyrande forcering.

I 3. Inlandsbanan bygges sdvil soderifrin som norrifrin med for-
cerat bedrivande av arbetena.

Med T betecknade alternativ, enllgt vilka tvdrbanor byggas sam-
tidigt som inlandsbanan bygges:

T 1. Arbetena & inlandsbanan drivas endast soderifrin.

T 2. Arbetena 4 inlandsbanan drivas savil sdderifrdn som norr-
ifrdn, utan fordyrande forcering.

T 3. Arbetena 4 inlandsbanan drivas sivil soderifrdn som norr-
ifrin samt med forcering.

Styrelsen har vid sin skrivelse fogat sdrskilda tablder, utvisande de
drliga anslag, som under den ndrmaste framtiden skulle erfordras for
bedrivande av statens jdrnvidgsbyggnader i Norrland enligt de olika
alternativa byggnadsplanerna.

Enligt vad dessa tablder utvisa, hava i samtliga byggnadsplaner
statsbanorna Sveg—Brunflo, Stroms vattudal (Ulriksfors)—Angermanilven
(Volgsjon) samt Sveg—Hede tinkts fullbordade under respektive ar 1919,
1917 och 1920.

Jirnviigsanldggningen Umeid—Holmsund ingar endast i de med T
betecknade alternativen. Hen under vissa forutsdittningar redan beslutade
forbindelsen mellan svenska och fimska bansystemen vid Haparanda har
icke upptagits i ndgon av byggnadsplanerna.

Jarnviigsstyrelsen har betriffande de for byggnadsplanernas realise-
rande erforderliga anslagsbelopp erinrat om sina forut atergivna uttalan-
den betriiffande svérigheten att nu avgiva defimitiva kostnadsberdkningar.
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Styrelsen anser sig dock kunna uttala, att anledning finnes antaga, att
fér bandelarna Sveg—Brunflo och Ulriksfors—Volgsjon beriknade kost-
nadsbelopp skola trots de under byggnadstiden intraffade krisforhallan-
dena visa sig fullt tillréickliga.

I frdga om de olika byggnadsplanerna, betriiffande vilka jag 1 dvrigt
fir hénvisa till omférmilda vid jimvagsstyrelsens skrivelse fogade tablaer,
ber jag att i anslutning till av styrelsen limnad redogorelse — darvid
emellertid frinses frdn vad som angir banan Lycksele—Stensele ') —
fd meddela foljande.

Alternativ ¥ 1.

Med arliga anslag ej Gverstigande 3,500,000 kronor — det storsta
belopp styrelsen, enligt vad forut sagts, amser kunna anvdndas vid ar-
bete frén ett héll utan foérdyrande forcering — berdknas inlandsbanan
bliva i sin helhet riilslagd och trafikabel ar 1925 samt fullbordad fol-
jande Ar.

! Arliga anslagsbehovet for samtliga i denna bjmmadisplan ingiende
statsbanor Gverstiger icke 7,000,000 kronor.

Alternativ I 2.

Med é4rliga anslag icke owemstigande 3,500,000 kronor for de soder-
ifrdin bedrivna arbetena 4 inlandsbanan och 2,500,000 kronmor for arbe-
tena 4 samma bana bedrivna norrifrdn har antagits, att inlandsbanan bor
vara i sin helhet rélslagd och trafikabel under ar 1922 sarht fullbordad
dret dirpa.

Alla transporter for arbetena 4 inlandsbanans norra del, som maste
gd over Gallivare och Porjus, bliva sjédlvfallet ratt mycket dyrare én for
den sbdra delen av denna banbyggnad. Arbetsforhillandena 4 den norra
delen #4ro ock i-allminhet dyrare &n 4 sddra delen bland annat darfor,
att trakten 4r mindre bebyggd och kriver uppforande av arbetarbo-
stdder i storre omfiattning #vensom att véderleksforhallandena dro ogynn-
sammare for arbetenas bedrivande. Av dessa skil maste arbetena & norra
delen bliva relativt dyrare 4n 4 den sddra. I foljd hirav har styrelsen i nu
avhandlade byggnadsplan, likasom 4ven i de foljande, dar det avses att
bygga inlandsbanan frén tva hill, forutsatt, att arbetena 4 den norra
delen bora bedrivas lingsammare 4n 4 den sodra.

Sammanlagda A4rsanslaget for i planen ingdende banor Gverstiger
icke 8,000,000 kronor.*)

¥ I samtliga med T betecknade alternativ forutsittes denna bana skola utforas
sist av alla banstrdckmingar.
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Alternativ I 3.

Forutsidttningen for denna byggnadsplan bér varit, att inlandsbanan
borde av militéira skdl fullbordas si smabbt, som det praktiskt taget ar
mojhigt, dven om darfor skulle krivas sddan forcering av arbetena, att
banans anliggning dirigenom fordyras. Sadan forcering Skar emellertid
anldggningskostnaderna. Vissa vattendrag mdiste ndmligen Sverbyggas
med provisoriska broar, pi det att rilslaggningen ma kunna framga dven
om de permanenta broarna icke #dro fardiga. Vidare mdste arbetena
utstriickas Over storre striicka samtidigt, vilket 6kar transportkostnaderna.
Slutligen maste stérre arbetsstyrka sammandragas, och av erfaren-
het vet man, att arbetsprisen dven stegras, di4 arbetena skola drivas i
hastigare tempo 4n som med fullt ekonomiskt utnyttjande av arbets-
krafterna 4r mdojligt. Sasom f6ljd hédrav hava anldggningskostnaderna
for inlandsbanan i denna byggnadsplan berdknats 920,000 kronor hogre
an i1 foregaende byggnadsplaner, siledes till 32,500,000 kronor i stillet
for 31,580,000 kronor. De darliga anslagen hava antagits till hogst
4,000,000 kronor & sodra delen och 3,500,000 kronor & den norra delen
av banan. Ralslaggningen berdknas fullbordad &r 1921, di banan
skulle vara i sin helhet trafikabel. Arbetena berdknas fullt avslutade
foljande ar.

Aven sammanlagda 4rsanslagen for de i planen ingdende banorna
har styrelsen hdr mast forutsgitta till hogre belopp 4n det arliga an-
slagsbelopp av 8,000,000 kronor, som styrelsen, enligt vad forut sagts,
funnit vara fullt lampligt. Storsta drsanslaget dr sidlunda har antaget
till 9,650,000 kronor.

Alternativ 1.

Inlandsbanan ténkes enligt denna byggnadsplan byggd med liknande
arliga anslag som enligt alternativet I 1, och siledes vara rilslagd och
tratikabel ar 1925. '

Betriffande de olika i planen ingdende tvirbanorna har jirmvigs-
styrelsen ansett tviirbanan i Angermanilvens dalging, Forsmo— Hoting,
vara av synnerligen stor betydelse for ddrav berdrda orters upp-
odling och G§vriga intressen. Sarskilt synes det styrelsen vara av
vikt, att genom en sidan bana de gamla handelsvdgarna i mdjligaste
mén snarast daterstiillas, sedan de nu betriffande de i trakten upp emot
inlandsbanan liggande orterna genom denna banas framdragande till
Hoting och vidare till Yolgsjon blivit i avsevdrd grad rubbade, i det att
handeln allt mera sokt sig sbderut till Osteisund och darifran mot

Bihang ik viksdagens protokoll 1916. 1 sami. 181 hifi. (Nr 142.) b}
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Sundsvall, eventuellt Trondhjem, i stillet for att tidigare Harnésand och
Ornskdldsvik varit dessa orters handelscentra. Styrelsen anser dirfor,
att denna tvdrbana bdr péaborjas snarast mdjligt och anslag hirfor be-
gliras redan av innevarande ars riksdag, varefter arbetena bora fortga
med minst si stora drliga anslag, som enligt vad styrelsen férut fram-
héllit krdvas for ett ekonomiskt bedrivande av arbetena och som kunna
péréiknas utan eftersittande av arbetena 4 andra nodvandiga banbygg-
nader. Med 4rsanslag i allmdinhet av 1,500,000 till 2,000,000 kronor
skulle tvirbanan enligt denna byggnadsplan kunna vara trafikabel ar 1922.

Nist efter denna tvirbana synes det styrelsen vara nodvandigt att
igingsiitta arbetena i banan Hallnds—Lycksele. Styrelsen har darfor i
nu foreliggande byggnadsplan ténkt sig, att arbetena 4 denna tviar-
bana skulle pébérjas ar 1918 for att direfter fortgd med drliga anslag
av mellan 1,100,000 kronor och 1,600,000 kronor. Ralsliggningen
skulle d4 vara framme vid Lycksele och bandelen Hallnds—Lycksele
trafikabel ar 1921.

Arbetet 4 bibanan Umedi—Holmsund har styrelsen ansett bora be-
drivas si, att denna bana, som sitter norra stambanan i forbindelse med
sistndmnda plats, bliver fardig for trafik semast samtidiigt som trafik
kan Oppnas 4 bandelen Hillnis—Lycksele. Ehuru det varit dnskligt,
att denna bana kunde berdknats vara fardig tidigare, exempelvis vid
samma tidpunkt som enligt efterfoljande alternativ T 2 eller ar 1919,
har detta icke varit mdjligt enligt nu avhandlade alternativ T 1 utan
dverskridande av det maximala anslagsbehovet av 8,000,000 kronor per éar.
Tvérbanan Jérn—Avaviken skulle enligt demna byggnadsplan paborjas
&r 1921 samt vara rélslagd och trafikabel 4r 1923. Onskligt hade enligt
styrelsens uppfattning varit, om tvirbanan varit trafikabel samtidigt
som rélsliggningen 4 inlandsbanan berdknats framkomma till Avaviken.
I denna byggnadsplan har detta emellertid ej varit mdjligt utan att
sammanlagda 4rliga anslagsbehovet for alla banorna skulle behovt dver-
skrida det belopp av 8,000,000 kronor, som byggmadsplanen forutsatter.

Alternativ T 2.

Betriffande denna byggnadsplan, enligt vilken arbetena 4 inlandsbanan
skulle bedrivas siviil 4 dess sddra som dess norra del, har styrelsen tédnkt
sig, att arbetena 4 sbdra delen skulle paborjas ar 1917 och anslag hérfor
fiskas redan av innevarande ars riksdag samt darefier fortgd med sddana
arliga anslag, som enligt styrelsens formenande medgiva arbetenas be-
drivande pd det mest ekonomiska sittet eller 2,500,000 till 3,000,000
kronor. Ralsliggningen skulle d4 framkomma och banan bliva trafikabel
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till Avaviken & 1922. P& norra delen skulle arbetena enligt denna
lan pabbrias forst &r 1920 och bedrivas med darsanslag av hdgst
3,700,000 kronor. Rélsliggningen beriknas vara fullbordad och banan
i sin helhet tralikabel 4r 1924. Ett tidigare igingsiittande av arbetena
4 nerra delen eller dessa arbetens snabbare bedrivande siger sig sty=
relsen | denna plan ieke hava kunnat tinka sig utan att antingen asido=
sitta andra viktiga banbyggnader eller dverskrida ett sammanlagt 8rs-
anslag for banorna av 8,000,000 kronor:

'%Véfbanan Forsmo—Hoting skulle pibdrjas &r 1917 samt vara rills-
lagd och tralikabel ar 1922, _

Bibanan Hillnds—Lycksele skulle likasom enligt alternativ T 1
péborjas & 1918, men sedan byggas med i medeltal nagot mindre &rliga
anslag, 1,000,000 till 1,500,000 kronor, si att banan vore trafikabel
mellan Hallnds eeh Lycksele &r 1922 i stillet for ar 1921 enligt alier-
nativ._TL

Bibanan Umef—Holmsund har i denna byggnadsplan beriknats
fullberdad fgé tvd fr, 1918 och 1919, siledes tvd dr tidigare &n enligh
alternativ T 1. Enligt detta senare alternativ har det nmligen; sésom
forut anfordes, icke varit mdjligt avpassa anslagen for olike &r sé att de
medgivit ett lika tidigt byg?ande av nimnda bana som enligt alternativet
T3, Att banan Umeid—Holmsund paskyndas synes styrelsen emellertid
vara av vikt, eniir behovet av jimvigsforbindelse med en tillfredsstiilande
hamnaplats under léng tid varit synnerligen tringande for Umed stad
eeh de trakter, som haft sin export och import dver denna stad:

1 denna byggnadsplan fSruisittes vidare, att tvirbanan Jérn—Ava:
viken pabe égs@ redan &r 1920 eller ett ar tidigare an enligt alternativ T 1
samt att sadana §rsanslag beviljas — mellan 1,050,000 kroner och
1,800,000 lronor — ait banan kan vara rilslagd och trafikabel redan
4 1922 eller samma &r da enligt denna byggnadsplan inlandsbanans
sodra del beriiknats bliva rdlslagd och trafikabel upp till Avaviken. Pé
s8 siitt skulle man sistnimnda &r natt det viktiga onskemélet att have
sammanhingande jimvagsforbindelse med Svre Norrbotten Gver Oster-
stund—Wilhdlmina—Stensele—Sorsele—Avaviken och Jéra. -

Sammanlegda frsanslagen fOr samtliga i planen ingéende banor har
berdknats icke overstiga 8,000,000 kronor:

Alternativ T 3.

Denna byggnadsplan fSrutsitter, att arbetena & inlandsbanan for-
66Fas s4 att banan blir i sin helhet rilslagd och trafikabel redan under
g 1923, Visserligen hava de 4rliga anslagen harvid icke ténkts éver-
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stiga 3,500,000 kronor, men med hinsyn till arbetenas bedrivande sam-
tidigt dven pd flera andra banor torde man enligt Jamvégsstytelsens
mening #ven 1 detta fall fi rikna med en av forceringen betingad k-
ning av anliggningskostnaderna.

Arbetena & de i planen ingiende tvirbanorna skulle bedrivas unge-
far pA samma sdtt som enligt alternativ T 2 med undantag av att bi-
banan Umed—Holmsund samt tvirbanan Jorn—Avaviken icke bleve rils-
lagda och trafikabla forran dren 1921 och 1923 mot respektive &r 1919
och 1922 enmligt alternativ T 2 dvensom att rﬁlslﬁggningen enligt alter-
nativ T 3 skulle vara framme vid Lycksele &r 1921,

Likasom i frdga om alternativ 1 3 har i denna byggnadsplan sam-
manlagda anslagsbehovet for samtliga i planen ingdende banor mést
dverskrida 8,000,000 kronor under vissa &r och di berdknas till mellan
9,000,000 och 9,500,000 kronor.

I nedansthende tabla har jimvigsstyrelsen angivit de tidpumider,
vid vilka det kan antagas, att emligt de olika byggnadsplanerna arbe-
tena sé fortskridit, att provisorisk trafik skulle kunna anordnas Il nedan
angivna platser):

| Byggnadsplaner.

Platser lings angivna banor. I1 i) ‘ 13 ) T1 r T 9 T_3

ar. ar. ar. j ar. | 4r. &r,

Inlandsbanan. |
Vilhelmina ........coooveorvnnnn .. 1917 1917 1917 1917 1917 1917
Ume élv vid Stemsele ........... 1918 1918 1918 1918 1919 1918
Sorselie: - 1920 1920 1919 1920 1921 1920
Avariltem. ....cooeevrvvirneenno 1921 1921 1920 1921 1922 1921
Pite 8lv oo 1922 1922 1920 1922 1924 1922
Jokkmoldk .............. ... .. 1924 1919 1919 1924 1922 1921
Hela banan trafitabebl....... ... 1925 1922 1921 1925 1924 1923
Forsmo—Hoting.

Forss (Adale=Liden). v — - - 1918 1918 1918
Backe ...ocovivvvicvinni — — — 1920 1920 1920
Hobing. ..oevervn. o - — - 1922 1922 | 1922

") I denna och foljande tabléd har of medtagits vad som angr den av jirnviigs:
styrelsen féreslagna forbindelsen Gver Stensele.
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? o By;:énadsplaner. . _ I

Platser langs angivna baner. 11 | 12 | 18 | T1 TQ T3

ir. ‘ &r. | _in | &r. ir. ir.

|
Hislinis—Lycksele. |

Amsele . — — — 1919 1919 1919
Lychselec — — - 1921 1922 1921
Jirn --Avaviken. | !
Glomumansirgsk ... .oooereenn. — -, — 1922 1921 1922
AYVRBJANE oo | — - — | 1923 1922 1923
Avariliem - — — | 12 1922 1928 |
|
I Vet Hikalinesnmd. ]
| HolmSuRA ..o — — — ( 1621 1919 1921

I anslutning hértill har styrelsen verkstillt en jimférelse mellan de
olika byggnadsplanerna med hédnsyn till den tid, da enligt var och en av
dem jdrnvdgsforbindelse berifknas dstadkommen mellan mellersta Sverige och
ovre Norrland med anvindande av inlandsbanan anda fram till Galli-
vare eller ock med avvikande frin densamma vid Avaviken samt vidare
lings tvdrbanan till JGmml). Betriiffande resultatet av denna jamforelse
har styrelsen meddelat foljande oversikt:

Ar aa frbin.

delsen #r

firdig.
I11. Ostersund—Stensele—Avaviken—Giitlimagee. .. ............ 1925
12 y o —— roteeenesens 1922
13. » — 0w - 1921
TH. » —_— 0y . 1923
» » -—_ wree 1925
T 2. » —_ > e 1922
» » — » e 1924
T 3. » —_— e 1923
» » — > . 1923

Av denna Sversikt framgér, att om det endast gillde att pa kortaste tid
framdraga jirnvigen till Géllivare, si vore alternativet 13 att foredraga
framfor de andra samt att, om man ville bortse frin detta alternativ,

b Jamfor noten 4 foregiende sida.
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som forutsdtter fordyrande forcering av arbetena, alternativet 112 i si
fall 4r det bésta, enhigt vilket forbindelse till Gillivare skulle vara upp-
nidd ar 1922.

Som jag foérut meddelat, bar chefen for generalstaben pa framstill-
ning frin styrelsen avgivit yttrande Over styrelsens foreliggande forslag
till b)ggande av inlandsbanan och tvérbanor.

Efter att hava frambdllit, att inlandsbanans militdra betydelse p4
senaste tid visemtligt Okats samt att med hinsyn hirtill andra stats-
banebyggnader borde sta tillbaka till dess inlandsbanans fullbordande pa
kortast mojliga tid blivit sikerstéllt, fortsdtter generalstabschefen silunda:

»Kungl. styrelsen liar bestfimt uttalat sig mot tanken péa att firdigbygga inlands-
banan utan att samtidigt tviirbanor byggas, d. v. s. mot gruppen I av de angivna
alternativen. Kungl. jarmvdgsstyrelsen har hirvid uteslutande — och detta #r ju
heli naturligt — tagitt hinsyn till den ekomomiska nyttan av inlandsbanan. Det ir
ju av det ovan anforda uppenbart, att man med hinsyn till forsvarets intressen dir-
emot bor vilja det alternativ, genom vilket man snarast mojligt erhiller den astum-
dade forbindelsen, det vill siga alternativ I 3. Genom tillimpning av detta alternativ
blir ndmligen forbindelsen fiardig &r 1921. Man méste stidse taga i betraktamde, att
forhillandena kunna bliva sidana i en framtid — en bestimd tidpunkt hérfér kan
aldrig angivas -— ait man kan komma ait djupt beklaga, att fullbordandet av ett
bland vira viktigaste forsvarsmedel blivit fordr6jt. Den kostnadsokning, som for-
ceringen av arbetet medfor, synes mig icke vara si betydande, att den bor f3 inverka
pd valet av det med hinsyn till landets trygghet bista alternativet. Kostnads-
okningen berdknas nédmligen av kungl. jarnvigsstyrelsen till 920,000 kronor, d. v. s.
en Okning av endast nigot Gver 3 %. Denna kostnadsokning synes mig dessutom
vara av mindre betydelse ur rent ekonomisk synpunkt, enir inlandsbanan erhiller
sin nationalekonomiska betydelse forst med anslutmingen till linjen Luled—Gillivare
och silunda dven av dessa skidl bor piskyndas si mycket som mdjligt. Med hinsyn
hértill maste jag av militira skél bestimt fororda alternativet I3, d. v. s. att in-
landsbanan bygges sivil soderifrin som norrifrin med forcerat bedrivande av arbetena
och beriknas bliva fiardig semast 4r 1921.

Om ddremot tvdrbaner skola byggas sawmtbidigt — d. v. s. arbetena skola bedrivas
enligt nigot av de med T betecknade forslagen — blir visserligen dem ur forsvarets
synmpunkt Onskade genomgéende forbindelsen tidigast fardig enligt alternativet T 3,
nédmligen &r 1923; men forslaget T 2 — inlandsbanan firdig 1924 — skiljer sig icke
mycket dirifrdn och kommer med hénsyn till ett tillgodoseende av forsvarets intresse
dérndst. Hartill kommer, att sisinimnda forslag innebir, att man &r 1922 kan pi-
rikna en inre forbindelse dver J6rn, vilket under vissa forhallanden kan komma att med-
fora avsevérda fordelar. Under dret 1923 blir man dock nigot sémre stdlld 4n enligt
alternativ T 3. Ur forsvarets synpunkt #r d#remot alternativet T 1 fullkomligt
oantagligt. D4 emelllertid de angivna byggmadstiderna dro timligen obestimda och
givetvis icke heller under arbetets fortging helt kunna genomforas, synes det mihinda
vara bittre att betriffande demna grupp av alternativ gi med pi det som tidigast
lamnar atminstone nigon fordel.»
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Chefen for generalstaben liar slutligen framhillit vikten av att om
alternativ T 2 komme att tillimpas, ej endast inlandsbanan, utan #ven
tvirbanan Jorn—Avaviken bleve s utrustade med materiel och per-
sonal, att de bleve anviindbara for militira masstransporter.

I anledning av vad chefen for generalstaben anfort har jarnvigs-
styrelsen vidare yttrat sig salunda:

»Chefen for generalstaben anser fran militiir synpunkt sddan byggnadsplan bdra
siittas i forsta rummet, som upptager byggandet endast av inlandsbanan.

Styrelsen, som emellertid for sin del anser sig hava att tillse, att banbyggnads-
arbetet 1 Nemdand planligges sa, att det for landets dvre delar inom kortast moj-
liga tid medfdr den nationalekonomiska nyita av de olika ifrdgasatia banerna, som
man har rltt att forvinta, méste 3 sin sida uttala sig emot tanken pad att firdig-
bﬁga inlandsbanan, utan att samtidigt tvirbanor byggas. Styrelsen har tidigare vid
elika tilifillen, bland apnat i sin underdaniga skrivelse den 19 januari 1911 angdende
plan for statens jiemvigsbyggnader, framhillit behovet av tvirbanors byggande, allt-
eftersom arbetet 4 inlandsbanan fortskrider, varvid bland annat pdvisats, att ayttan
av inlandsbanan i nationalekonomiskt hinseende icke skulle bliva den vintade, om
ieke samtidigt tviirbanor byggdes. Baman skulle otvivelaktigt till och med bliva
i visst avseende till skada sisom allt for mycket omkastande de gamla handels:
vagarna.

© Styrelsen kan shledes for sin del icke tillstyrka en byggmadsplan enligh négot
av de med I betecknade alternativen.

Med en byggnadsplan enligt nagot av de med T betecknade alternativen uppnés
forbindelsen med Ovre Norrland i vissa fall tidigare dver tviirbanan Jérn—Avaviken
#n med Giillivare. Enligt alternativen T 1 och T 2 nds forbindelsen sdlunda &r 1933
sespektive AF 1922 8ver Jorn—Avaviken, under det att inlandsbanan #r traflkabel i
sin helhst till Gillivare forst 4r 1925 enligt det forra och ar 1924 enligh det semare
alternativet. Vid alternativet T 3, som dock forutsitter, att arbetena & inlandsbanan
bedrivas med fbrdyrande forcering, firdigstilles forbindelsen samtidigh Over inlands-
banan till Gillivare och dver tvirbanan Jorn—Avaviken nimligen ar 1923, Visser=
ligen Astadkommes siledes firbindelsen med Gallivare ett &r tidigare enligt alternativ
T3 dn enligt alternativ T 2, men i stillet istadkommes forbindelsen dver Jérn—Ava-
viken ett 4r senare.

Den byggnadsplan, enligt vilken forbindelsen med &vre Newrland pd si sdtt
tidigast uppnds, samtidigt som tvirbanor anliggas, #r den med alternativet T 2 be-
teeknade. Denna byggnadsplan synes styrelsen dven betriffande arbetenas fortging
4 6vriga i planen ingdende banor vara den limpligaste, som kan astadkemmas utan
bverskridande av ett sammanlagt Arligt anslagsbehov av 8,000,000 kroner1 :

1 anslutning till vad silunda anforts och under erinran, att chefen
for seneralstaben ansett alternativ T 2 bist tillgodose forsvarets krav,
{or g@ﬁ hiindelse tvérbanor méste byggas samtidigt med inlandsbanan,
har jasmvégsstyrelsen sisom sin dsikt uttalat, att den med alternativ 72

Jirnvigs-
styrelsen.
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betecknade byggnadsplanen bor liaggas till grund for arbetenas bedri-
vande & de hir avhandlade banorna i Norrland.

Jdrnvigsstyrelsen har i sitt utlitande slutligen 4nyo erinrat om ndd-
véndigheten av att en pé erforderliga undersdkningar och utredningar
grundad plan foreligger for bedrivande av statens jarmvigsbyggnader
under lingre tid framat, frin vilken plan endast sidana avvikelser gbras,
som med nddvéndighet kunna betingas av stérre konjunkturviixlingar
eller av statsfinansiella skal.

Departements- Redan forut har jag haft tillfille framhalla, hurusom en pé erfor-
° derliga. understkmimgar och utredningar grundad plan fbr utférande av
de nu ifrdgavarande jimvigsanliggningarna maste anses i hdg grad av
behovet pakallad. For vinnande av syftet med en sidan plan och for
mdjliggdrande av arbetenas rationella bedrivande synes det ock nédigt
att det av statsmakterna redan nu varder i princip fastslaget, att de i

planen ingiende, forut ej beslutade banorna skola komma till stédnd.

Den forsta friga, som méter vid upprittandet av en sidan plan,
#r huravida byggandet av tvirbanorna frin inlandsbanan till norra stam-
banan bor helt eller delvis dga rum samtidigt med bedrivande av ar-
betena 4 inlandsbanans fortsiittning eller om med tvérbanornas byggande
bor anstd, tills inlandsbanan blivit fullbordad.

Hérutinnan ma till en borjan framhallas, att den forebragta natio-
nalekonomiska undersokningen angéende tvirbanornas betydelse limnar
ett det starkaste stod for det forra af dessa alternativ. Det synes mi
nlimligen av denna utredning uppenbarligen framgd, att det for sﬁv'ﬁ%
vederborande orters tillgodoseende som ett rationellt utnyttjande av in-
landsbanan redan i dess forsta skede @r av stor vikt, att tviirbanerna
sdvitt mojhigt komma till utforande allt eftersom inlandsbanebygget fort-
gkrider. Redan forut har jag ock erinrat om att inlandsbanan, dérest
icke tviirbanor byggas samtidigt med densamma, skulle komma att bryta
de nuvarande handelsférbindelserna mellan kuststiderna vid Bettenhavet
och den ovre lappmarken.

Vidare mé betonas, att, under den givna forutsdttningen att tviir-
banor Gverhuvud skola komma till stdnd, det for byggnadsarbetenas
bedrivande — siirskilt med hdnsyn till forflytining mellan olika bandelar
av arbetare, magkiner in. m. — stiller sig ekonomiskt fSrménligare, om
arbetena 4 tvirbanorna bedrivas samtidigt med arbetena & inlands-
banan an om si icke sker.
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Det wvill alltsd synas klart, att arbetena & inlandsbanan och tvir-
banorna bora bedrivas samtidigt, direst det icke med hénsyn till in-
landsbanans strategiska betydelse skulle befinnas nodigt att paskynda
densamma genom att undanskjuta byggandet av tvirbanorna.

Chefen fOr generalstaben har, sisom helt naturligt ar, sett fragan
om limpligaste byggnadsplan uteslutande ur forsvarssynmpunkt och sa-
lunda ansett inlandsbanans fullbordande boéra Tidier alla omstindigheter
ske tidigast mdjligt. For honom har siledes den mest tilltalande vigen
varit alternativ 113, vilket alternativ ej upptager tvdarbanorna och som
forutsitter, att inlandsbanan bygges sédvil soderifrin som norrifrin med
forcering av arbetena. Forbindelse med Gillivare skulle d4 vara upp-
niddd ar 1921.

Vikten av att inlandsbanan si snart kan ske framfores till sin slut-
punkt torde vil for de allra flesta vara pataglig. For egen del be-
hjdrtar jag ock livligt de av generalstabschefen harutinnan anforda syn-
punkterna. BEtt genomfbrande av det foreslagna alternativet 113 torde
emellertid av andra skil méta bestimda hinder. For mig vill det nim-
ligen synas klart, att om de norrlindska statsbanor, varom nu ar friga,
6verhuvudtaget skola inom en ndra 'tid kunna bringas till utforande,
héingyn #ven mdste tagas till den statsfinansiella sidan av saken. For-
dyrande arbetsprogram torde dirfor, huru berittigade anordnmingarna i
och for sig 4n kunde forefalla, knappast kunna komma till anvandning.
Sélunda larer det emligt min uppfattning icke kunna ifrigasittas att ut-
fora anldiggningarna vare sig enligt det av generalstabschefen forordade
alternativet 1 3 eller enligt alternativ T 3, vilka bagge forutsitta force-
ring av arbetena med &tféljande stegring av kostnaderna. Att en sidan
forcering ej borde #Aga rum, forutsatte jag redan i mitt anforande till
statsrddsprotokollet den 28 mars 1914, di jarmwiigsstyrelsen erhéll i upp-
drag att framliigga plan for anliggningarnas utforande.

D4 alternativ I 1, enligt vilket forbindelse med Gaéllivare skulle
vara uppnidd forst 4r 1925, ur forsvarets synpunkt torde vara sirdeles
oforménligt och ej heller alternativ I 2, enligt vad jag strax nidrmare
kommer att utveckla, ldrer frin samma synpunkt innebdra nigra avse-
vérda foretriden, anser jag sdlunda banans byggande bora ske enligt
nigot av de med T 1 eller T 2 betecknade alternativen.

Vid en jamfGrelse mellan sistnimnda alternativ méste man enligt
min mefiing giva obetingat foretride &t alternativ T 2. Enligt sist-
ndmnda alternativ skulle ndmligen forbindelse med norra stambanan
8ver Jorn—Avaviken vara uppniadd ar 1922 — alltsd endast ett ar senare

Bihang il viksdagens protokell 1916. 1 sawil. 121 hépt. Ny 142) 12
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in det, di enligt alternativ 1 3 inlandsbanan i dess helhet skulle vara
trafikabel. Till Gillivare skulle forbindelsen vara uppniadd ar 1924.
Enligt alternativ T 1 skulle motsvarande tider utgéra 1923 och 1925.
Nimnda omstindighet, att enligt alternativ T 2 férbindelse med norra
stambanan 6ver Jorn—Avaviken skulle uppnis redan 1922, medfér ock,
att detsamma ur militar synpunkt ej stiller sig sdrdeles of¢mmimligt i
jamforelse med alternativ 1 2, enligt vilket forbindelse med Gillivare
gkulle uppnés forst sistnimnda dr. Chefen for generalstaben har od¥,
darest tviarbanorna skola byggas samtidigt med inlandsbanan, forklarat
sig bora fororda, att alternativet T 2 kommer till utférande.

Av nu anforda skil ansluter jag mig séledes till jirmviigsstyrelsens
uppfattning och vill alltsd for min del tillstyrka, att den med alternativ
T 2 betecknade byggnadsplanen i huvudsak ligges till grund f6r ar-
betenas bedrivande 4 de norrldndska statsbanorna.

Som jag forut haft tillfille framhélla, anser jag mig ej beredd att
for ndrvarande tillstyrka utforandet av banan Lycksele—Stensele. Dérest
denna uppfattning vinner godkdnnande, bor siledes ur planen uteslutas
de av jarnvagsstyrelsen for demna bana ifrigasatta anslag, varigenom
kostnaderna skulle nedbringas med ej mindre #n 6,550,000 kronor.

Vidare vill jag ndmna, att jag, med h#énsyn till den ridande eko-
nomiska situationen och de osedivamligt stora krav for statens jirnvégars
rakning, som for ar 1917 stillas pa statskassan, anser mig bora i planen
tillstyrka den jémkning, att det erforderliga anslaget for sistnimnda
ar nedsattes med 500,000 kronor — en nedsittning, som med en i vissa
avseenden &andrad anslagsférdelning for féljande ar kan #dga rum utan
att nagot av de i planen upptagna arbetena kommer att fordrdjas.

Till askidliggérande av den av mig silunda fSrordade byggnads-
planen — jamkad i enlighet med vad nyss sagts — ber jag f4 dberopa
en tabld och en grafisk framstillning, vilka torde som bilagor fd 4tf6lja
protokollet.

For genomforande av byggnadsplanen skulle, med iakttagande
av nyssndmnda jimkningar, for aren 19171925 erfordras anslag till
foljande belopp.
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Ar. shitade e, x;ii.‘lm‘ﬁ”:“{a?e] Summe

Kronor. Kronor. “ Krgnor.

\ ' ‘

1917 4,000,000 |—| 8,500,000 —| 7,500,000 |—
| 1918 3,500,000 |—| 4,500,000 |— 8,000,000 |—
1919 2.150,000 |—| 5,850,000 — 8,000,000 =
1920 | 252,000 —| 7,750,000 |— 8,002,000 |—
1921 — |—| 8000000 — 8000,000 —
1922 ' —— |—| 8000000 —| 8,000,000 —
1923 — |=| %200,000 — 7,200,000 —
1924 | —— |—| 4,800,000 |~| 4,800,000 :I
1925 — = 1,780,000 \— 1,780,000 |—
Summa | 9,002,000 — 51,380,000 |—| 61,282,000 |—|

P4 de sirskilda jirnviigsforetagen skulle dessa summor férdela sig

pa foljande sitt:

! Forut beslutade | Ej forut beslu—‘
banor. tade banor.
|' Kronor. Kronor.
Lingdbana:

Sveg—Brunflo ..........cocociiiiiiiiee e e e 6,450,000 |— —_— =
Ulriksfors—Volgsjon ........... 500,000 (— —_— =
Volgsjon—GalliVATE................cocoovverrirereireieeeereeieneeiesie e — |—| 31,580,000 |—
Sveg—Hede .........cccoceriiiiriiiic e —| 2,952,000 (— i
Forsmo—B@itgs. ............oomvveveeeeevreenan. et et — |—| 9,100,000 |—
HADAS—LYCKSel8 ..........ocoooveiveiveieeireeeecveeeessmsse s einteneese s - —— |=| 4,600,000 —
Umed—Holmsund .............. — |—| 1,200,000 |—
JOrN—AVAVIKEN ......oovviiiiiicicci s —— |—| 4,800,000 |—

| 9,902,000 |—| 51,380,000 |—

De #rliga anslag, som skulle erfordras for genomférande av savil
denna som &vriga foreslagna byggnadsplaner, dro visserligen betydande.
Vidkommande den av mig forordade planen skulle anslagen emellertid ¢j

— med ett ovisentligt un

for ar 1920 — komma att Gverstiga ett

belopp av 8,000,000 kronor arligen. Medieltalet drligen av de for tiden
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1917—1925 erforderliga anslag skulle utgora for samtliga i planen in-
dende banor omkring 6,800,000 kronor och for de i planen ingéende
?@‘mt ¢j beslutade banor omkring 5,700,000 kronor. Till jamforelse mé
meddelas f6ljande, av jamviigsstyrelsen p4 min anmodan gjorda sam-
manstillning 6ver de belopp, som riksdagen under tiden 1877—1915
beviljat for statens jirmvigsbyggnader.

Ar 1877 beviljade riksdagen ... 6,000,000 kronor.
» 1878 » » vt 8,350,000 »
» 1879 . » » 8,470,000 >
» 1880 » » .. .. - 5,100,000 »
» 1881 » » B - 2,500,000 >
» 1882 » B e, 2,000,000 »
» 1883 » P e 6,347,000 >
» 1884 » » e 5,754,000 »
» 1885 » B e 2,000,000 »
» 1886 > » 1,750,000 »
» 1887 » » - 2,000,000 »
» 1888 » » 2,500,000 »
» 1889 » » 4,000,000 »
» 1890 » » e vee e 4,665,000 »
» 1891 » » cemrren et e everaees 5,823,000 »
> 1892 » | S R . o 6,800,000 ~»
» 1893 > » e et e o s e e 3,700,000 »
» 1894 » P e e e et teeereeeees intet anslag.

» 1895 » P e e e 2,600,000 »
» 1896 » B e .. e e . 1,350,000 »
» 1897 » P s e e e e e, 4,625,000 »
» 1898 » B L o 11,250,000 »
b 1899 » Do e o, 8,037,500 »
5 1900 » N e, 14,658,000 »
» 1901 » P e e eenee. e et v 13,059,000 »
» 1902 » D e v, .. »
» 1903 » P e o e e, »
» 1904 » » N »
> 1905 » » reennt e veeieees »
» 1906 » » orae »
» 1907 » B s e e s e, >
» 1908 » P e N
» 1909 » B e i »
» 1910 » P e e e e H]
» 1911 $ P e »
i 1912 » P e »
> 1913 » o e e s »
» 1914 » P L e e .. 1,347,000 »
» 1915 » » e sl eeesneere ot e 5,050,000 »
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I de angivna beloppen ingd icke de medel, som riksdagen anvisat for dubbel-
sparanordningar eller for nya byggnader och anliggningar vid statens redan trafikerade
Jarnvigar.

I de av 1883 och 1884 irs riksdagar beviljade belopp ingd kopeskillimgarna for
de enskilda jirnvigarna Sédierhamn—Bergvik och Sundsvall-—Torpshammar, och i
anslagen, beviljade #r 1904 till och med 1907, ingd sammamlagt 510,000 kronor for
undersokningar och utredningar angiende inlandsbanan. Diremot dro i de angivna
beloppen icke intagna de summor, som riksdagen vid olika tillfillen beviljat for
inkép av en del andra enskilda jirnvigar samt for forvirv av mark for vissa ban-
gérdar }).

Som av den f6rut dtergivna sammanmstillningen framgér, hava de
anslag, vilka under den i sammanstéillningen avsedda tid for olika ar
beviljats, varit till storleken synnerligen vixlande. De av riksdagarna
1910—1915 beviljade anslagen uppgé emellertid i medeltal arligen till
nigot over 7,000,000 kronor. De stdrsta anslag, som fér planens
genomfbrande skulle erfordras, skulle ej komma att 6verstiga de belopp,
som av riksdagarna 1878 och 1879, 1898—1901 samt 1910 och 1911
stillts till forfogande for nya statsbanebyggnader

Jag Overgir hidrefter till att nigot ndrmare yttra mig om de i
planen ingdende byggnadsforetagen. Anslagen till de av riksdagen redan
beslutade jimviigsanliggningarna Sveg—Brunflo och Ulriksfors—Volgsjon
dro upptagna i enlighet med de grunder, som tidigare blivit betriffande
dessa bandelar forutsatta. Betriiffande anslagen till den likaledes av riks-
dagen forut beslutade jdrnviigen Sveg—Hede ber jag att fd hianvisa til]
vad jag hédrutinnan tidigare anfort.

Av planen framgir vidare, att arbetena a inlandsbanan mot norr,
frin Volgsjon riiknat, skulle pébdrjas tidigare och bedrivas med storre
anslag 4n arbetena 4 samma  banas fortséittning mot sdder, fran Gilli-
vare riknat. Detta #r, enligt vad jirnviigsstyrelsen nérmare utvecklat,
beroende dérpa, att arbetena 4 norra delen stilla sig relativt dyrare an
4 den sddra. Enligt planen skulle inlandsbanan vara rilslagd och proviso-
riskt trafikabel sdderifrin till Vilhelmina 1917, till Stensele 1919, till
Sorsele 1921 och till Avaviken 1922 samt norrifran till Jokkmokk 1922.
Ar 1924 skulle banan vara i sin helhet rilslagd och trafikabel. Pafol-
jande ar skulle samtliga arbeten 4 banan vara avslutades3).

Y) Anledningen dirtill, ait i den vid protokollet fogade grafiska framstiiliningen anslagen
f6r &ren 1910 och 1911 ej Sverensstimma med de anslag, som enligt hiir intagna tabla beviljats
av 1909 och 1910 &rs riksdagar, &r att 1910 4rs riksdag for samma &r anvisade tva anslag fér
statsbanebyggnader om tillhopa 2,070,000 kronor.

) I allmiinhet galler betriffande de i planen ingdende banstrickorna, att de blive rils-
lagda och trafikabla &ret innan arbetena & banstrickerna avslutas.
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Av tvdrbanorna mellan inlandsbanan och norra stambanan skulle
arbetena 4 banan Forsmo—Hoting pabérjas redan 1917 och darefter sd
bedrivas, att arbetena vore slutférda 1923. Sistndémnda &r skulle jamvél
arbetena 4 banorna Haillnds—Lycksele samt Jérn—Avaviken vara av-
slutade. Arbetena & dessa banbyggnader skulle pabérjas under respek-
tive dren 1918 och 1920.

Den ordning, vari arbetena silunda foreslagits skola bedrivas &
tvirbanorna, synes mig vara sa tillfredsstillande, som inom ramen for
de ifridgasatta anslagsbeloppen dr mdjligt.

Redan forut har jag haft tillfille erinra, att av de trakter, som
skulle beroras av tvirbanorna, omridena vid Angermanlands Gvre ada-
lar giva de rikaste loftena om en framtida ekonomisk blomstring. Har-
till kommer den av jdrmvigsstyrelsen framhdillna angeldgenheten att for
dessa omridens vidkommande snarast aterstidlla de gamla handelsvigarna,
som genom inlandsbanans framdragande till Volgsjon blivit i avsevird grad
rubbade. Av dessa skil torde banan Forsmo—Hoting si fort ske kan
bdra paborjas.

Med hiénsyn till Onskemilet att smarast 6ver Avaviken erhdlla for-
bindelse med o6vre Norrland ldrer ett uppskov, utéver vad byggnads-
planen innehdller, med utférandet av tvidrbanan J6rm—Avaviken vara
uteslutet.

Vidkommande bedrivandet av arbetena & banan Hillnds—Lyck-
sele vill jag omnidmna, att, sedan jarmvigsstyrelsens utlitande avgivits,
for en tvirbana &ver Lycksele intresserade hos Kungl. Maj:t anhdllit
om vidtagande av dtgidrder for padskyndande av arbetena 4 demna bana.
Med hdnsyn till vad jag forut anfort betrdffande tiden for arbetenas
bedrivande & de ovriga tvirbanorna, torde det emellertid icke — savitt
angir den nu ifragavarande bibanan Hallmiis—Iycksele — lita sig gora
att tillmotesgd denna framstéllning.

Vidkommande slutligen banan Umed—Holmsund skulle demna pa-
borjas under 1918 och slutféras under nistféljande r. Med hdnsyn till
vad jag forut anfort synes mig angeldget, att banans utforande savitt
mojligt ej ytterligare undanskjutes.

I den till innevarande &rs riksdag avlitna statsverksproposition har
Kungl. Maj:t foreslagit riksdagen att i avvaktan pd den proposition, som
kunde komma att avlitas angiende fortsittande av inlandsbanan norr
om Volgsjéon m. m., for 4r 1917 for dndamaélet beridkna ett anslag av
4,000,000 kronor, med ratt for Kungl. Maj:t att forskottsvis redan under
ar 1916 av tillgéingliga medel utanordna 1,000,000 kronor.
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Av det sdlunda for 1917 berdknade anslaget avsigs 3,500,000 kronor
skola utgd av ldnemedel och 500,000 kronor av skattemedel.

Ett genomfbrande av den plan, som i det foregaende forordats,
skulle for dr 1917 kréva foljande anslag, néimligen

for jarnvigen Sveg—Brumfio.......... ... 3,000,000 kronor,
) » Uliikisfposs—Nodggigom s 500,000 »
» » NWoigpspim—Stammelde 2,500,000  »
» » Horssmo—Mlioting........ e 1,000,000  »
» » Srg—Medte ............. e 500,000 »

Summa 7,500,000 kronor.

Av de sdlunda erforderliga beloppen hava anslagen for jarnvigarna
Sveg—Brunflo samt Ulriksfors—7Volgsjon édskats redan i den till inne-
varande 4rs riksdag avldtna statsverksproposition. For dvriga anligg-
ningar skulle sidlunda erfordras ett belopp om 4,000,000 kronor.

Betriiffande banan Sveg—Hede tilliter jag mig hénvisa till det fore-
gdende. Det for Zdndamadlet erforderliga anslaget for ar 1917, 500,000
kronor, torde, i enlighet med vad riksdagen tidigare forutsatt, bora utga
av skattemedel.

Av det for banan Volgs]on S#ensele for 1917 erforderliga anslag,
2,500,000 kromor, har j sgsstynelsen ansett 1,000,000 kronor bora
utgé i forskott under ar 1916 for paborJande av arbetena é denna jéirn-
vigsanldggning. Arbetena &
ligen, enligt vad styrelsen meddelar, fortskridit sa langt, att redan under
4r 1916 vissa arbeten, sisom terrasseringsarbeten, trum- och brobygg-
nader med mera dylikt, vid olika tidpunkter efter hand avslutas. Lika
med styrelsen anser jag angeliget, att de med ndmnda arbeten syssel-
satta arbetarna icke md behova efter hand entledigas utan redan under
innevarande &r kunna f'évrﬂlylttas for bedrivande av arbetena norr om
Volgsjon. -

Betriffande kostnadsbemkmmmgarna for statsbanan Volgsjon—Sten-
sele tilldter jag mig frin det foregdende erinra, att jimwagsstyrelsen
beriknat, att inlandsbanan fran Volgsjon till Stensele station, vilken
skulle forldiggas i ndrheten av Luspen vid Stor-Umans dstra dnda, skulle
kosta jaimte bisparet till Malgomajsjén 6,060,000 kronor, déri inberaknat
kostnad for rullande materiel, men utan kostnad for jordlosen, skadeer-
sdttningar med mera dylikt. 1 kostnaden for bispdret har jamval inrdk-
nats kostnad for en mindre kaj vid hamnplatsen & Storholmen dvensom
nagra mindre stromrensningsarbeten.
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Det sdlunda angivna kostnadsbeloppet grundar sig pad de kostnads-
revideringar, som, enligt vad tidigare meddelats, verkstillts under ar 1914
med tillimpning av de arbets- och materialpriser, som voro gillande ome-
delbart fore den nu rédande kristidens borjan. Enligt vad jag forut fram-
hallit, miste man rékna med att dessa kostnader komma att undergd
fordndringar, beroende pd de konjunkturer, som bliva ridande under den
tid byggnadsarbetena pagé. Sédsom forut jimvil antytts, dr det emellertid
med hénsyn till de for ndrvarande alldeles sarskilt oséikra konjunkturerna
icke mojligt att nu med tillricklig sakerhet forutse vilka arbets- och
materialpriser, som kunna bliva riadande under byggnadstiden. Jiirn-
végsstyrelsen har i sidant hinseende endast amsett sig kunna meddela,
att, om nu géllande arbets- och materialpriser skulle laggas till grund for
beridkningarna, anldggningskostnaderna for inlandsbanedelen Volgsjén—
Stensele med bispdret till Malgomajsjon torde bora berdknas till 6,600,000
kronor, motsvarande en Okning av det forut angivna kostnadsbeloppet
med 540,000 kronor. Denna Gkning hanfér sig i huvudsak till hdgre pris
pé riller, jarn, trii, dngkol och andra materialier samt for Gvrigt till den
stegring av arbetskostnaderna, som ar att parikna.

Enédr riksdagen, di beslut fattas om anlaggande av ny statsbana,
fér vilken berdknad anldggningskostnad uppgivits, icke vid beslutets
meddelande pldgar bevilja hela det for anldggningen berdknade beloppet,
utan 4rligen anvisar endast vad som déarav erfordras for arbetenas be-
drivande under nistféljande 4ar, har jag i likhet med styrelsen ansett
mig kunna antaga, att det icke skall befimnas nodvindigt att i detta
sammanhang for ifrigavarande statsbana lamna mera defimitiva kostnads-
uppgifter 4n som nu skett. Styrelsen har meddelat, att direst detta
skulle anses nddvindigt, styrelsen icke vagar angiva de berdknade kost-
naderna ldgre 4n enligt det hogre hir ovan anforda kostnadsbeloppet,
vid vars berdkning tillimpats nu géllande arbets- och materialpriser.

Diérest anslag beviljas till statsbanan Volgsjon—Stensele i enlighet
med vad som forutsittes 1 byggnadsplanen, skulle rdlsliggningen fram-
komma till Ume &dlv vid Stensele ar 1919; foljande ar skulle banan full-
bordas. Under ar 1917 skulle rélslaggningen kunna vara framdragen
till Malgomayjsjon.

Vidkommande twdrbanan Forsino—Hoting har jag redan tidigare
framhéllit, att jdrnvigsstyrelsen forklarat sig icke for nérvarande vara i
tillfille att framligga bestimt forslag betriiffande de tvenne omhandlade
alternativa striickningarna over Kilsjon eller &ver Akvisslan. Vidare
har jag meddelat, att banan enligt alternativet dver Kilsjon beraknats
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kosta 9,100,000 kronor. Detta kostnadsbelopp grundar sig emellertid, i
likhet med de kostnader, som angivits for inlandsbanans fortséittning norr
om Volgsjon, pd de arbets- och materialpriser, som voro géllande omedel-
bart fére den nu rddande kristiden. Aven i friga om denna tvir-
bana giller silunda vad jag nyss betriiffande de for inlandsbanedelen

Volgsjon—Stensele angivna kostnaderna anfort angiende omdjligheten

att redan nu med tillfredsstillande noggrannhet kunna forutse, i vad
mén tvirbanans anlidggningskostnader komma att paverkas av storre
konjunkturfordndringar under byggnadstiden. Jamvigsstyrelsen har med-
delat, att om nu gillande hoga arbets- och materialpriser skulle bliva
rddande under banans anldggning, man torde fa rikna med en kostnads-
Okning av i runt tal 900,000 kronor, men har styrelsen icke kunnat nu
uttala sig mera defmitivt om anldggningskostnaden.

Skulle anslag till tvirbanan Forsm0'—Hoting beviljas 1 enlighet med
vad i byggnadsplanen forutsittes, skulle banan pébdrjas ar 1917, vara
i sin helhet rdlslagd 1922 samt fullbordad nastféljande ar.

Enligt vad forut meddelats, kommer jirnvigsstyrelsen ldngre fram
att inkomma med slutlig utredning och forslag angiende valet mellan
de foreliggande alternativa strickningarna over Kilsjon eller Akvisslan.
Det anslag av 1,000,000 kronor, som for dr 1917 skulle anvisas, skulle
anvidndas for banans pdbdrjande 4 den for bada alternativen gemensamma
strickan Forsmo—Forsas.

Jag har i det foregiende framhillit angeldgenheten av att det av
statsmakterna redan nu varder i princip fastslaget, att de i planen in-
giende, forut e) beslutade banorna skola komma till stind.

For byggande av en var av dessa banor torde bora uppstillas i
huvudsak enahanda villkor betriffande kostnadsfri upplatelse av mark
med mera, som under senare dren pldgat foreskrivas rérande statens
Jarviigsbygegnader. Det synes darfor i sadant avseende bora foreskrivas,
att vederbérande landsting utfister sig:

att kostnadsfiitt for banan uppléita

dels for all firamiid:

all mark till banbyggnad med dirtill hérande avdikningar, vattemawvlopp och
parallellviigar;

all mark for banbevakningsomriden, bangérdar, hill-, last- och mdtesplatser
samt lokomotiv- och vattenstationer med tillhérande ledningar, varvid iakttages i
friga om mark for bangirdar, hill-, last- och métesplatser samt lokomeftivstationer,
att si stora omridden dirfor upplatas, att tillrickligt utrymme erhilles for framtida,
mojligen erforderliga utvidgningar samt for rymliga bostider t jéirmvagens personal;

genom skogsmark en bredd av 15 meter 4 vardera sidan om banans medellinje
dvensom, didr arbetets beskaffemhet betingar en storre bredd, vad som i sidant him-
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seende erfordras, med all skog, som & den erforderliga marken befimnes vid den ut-
stakning, vilken ligger till grund for nadigt beslut om faststillelse av definitiv plan
for banan;

all mark for till foljd av banbyggnaden erforderlig anliggning av nya eller om-
ligening av gamla, allminna eller enskilda vigar &dvensom ritt att efter behov i
sjdar och vattendrag taga for jirmwiigsbyggnaden och for jérnvigens trafikerande
med mera erforderligt vatten samt att, dir omrade icke anses bora for #ndamdlet
forvdrvas, framdraga och for framtiden underhilla for vattentagning erforderlig
ledning;

skolande i hindelse av tvist angiende storleken av markomride, som fér nagot
av ovan anglvna indamil ma vara erforderligt, fragan dirom understﬁllas Kungl.
Maj:ts provning och avginamdie;

dels under arbetels fontgdng:

all mark, behovlig for dels sidoschakiningar, dels upplag av sten, jord samt for
anléiggningen erforderliga materialier och andra effiekter, dels sten-, grus- och dyjords-
tikter, dels vigar och sidospar, dels slutligen de provisoriska anordningar, av vad
namn och slag de vara mé, som for byggmadsarbetenas utforande befimnas nédiga, allt
att vid arbetets slut avlimnas i d4 befimtligt skick;

ait dverlimna den for all framtid upplétna marken gravatiomsftii;

att limna ersdttning for husflyttningar och oligemheter till foljd av forsvérad
brukning och forliingda viigar eller andra oldgenheter, av vad namn och beskaffenhet
de vara méi, som kunna anses hirflyta av det genom anliggningens utférande orsa-
kade intring; samt

att utan kostnad for staten anskaffa och till jirnvigsstyrelsen Overlimna alla
for erhallande av laglart 4 den for all framtid upplétna marken erforderliga hand-
lingar och kartor med mera;

allt med skyldighet for vederborande att hélla staten skadeslds, for vad i ett
eller annat avseende hirutinnan till dvemtyrs kan komma att brista.

Sésom séirskild fOrutsiitining for byggandet av banan Umeéd—Holm-
sund torde, enligt vad jag forut antytt, bora bestimmas, att fore arbetets
péborJande skall foreligga ett ovillkorligt dtagande av Umea stad att vid
Holmsund till den tid, d& jdrmvigsbyggnaden ifriga berdknas vara
fardig, anordna en hamn som av Kungl. Maj:t provas vara tillfredsstal-
lande.

P4 grund av vad jag nu anfort far jag i underddnmighet hemstilla,
Rtt Kumgrl. Makt métte fOresld riksdagen

¢j mindre, under forbehdll att de har ovan be-
triffande varje sirskild bana omformailda villkor om
kostnadsfri uppltelse av mark med mera iakttagas
samt med ritt for Kungl. Mayj:t att ndrmare forordna
om banornas strickning, besluta
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dels fortsiittande av inlandsbanan fran Volgsjon
forbi Vilhelmina kyrkoby, Stensele, Sorsele, Lojtotrésk,
Slagnésforsen, Awaviken, Jokkmokk och Porjus fram
till Gillivare #vensom anliggande av bispdr frin
limplig punkt 4 banstriickan Volgsjon—Stensele till

omajsjon och anordnande dirstides av en mindre
hamnplats, allt for en med tillimpning av de fdre
kristidens bérjan under ir 1914 radande arbets- och ma-
terlalpriser beriiknad kostnad av sammanlagt 31,580,000
kronor, )

dels anliggande av en tvdrbana i Angermanil-
vensoch Fjillsjéilvens dalgingar frin Forsmo (Vasteris)
& linjen Langsele—Selsjén av norra stambanan till
Hotings station 4 inlandsbanan, for vilken tvirbana
i dess striickning Over Kilsjon anldggningskostnaderna
med tillimpning av nyssberdrda arbets- och mate-
rialpriser beréiknats till 9,100,000 kronor,

dels anliggande av en bibana frian Hallnds sta-
tion 8 norra stambanan till Lycksele for eu med
tillimpning av nyssberérda grunder berdknad anléigg-
ningskostnad av 4,600,000 kronor,

dels anldggande av en tvdrbana fran Jorns station
8 norra stambanan till Avaviken vid inlandsbanan
for en med tillimpning av samma grunder beriknad
anlﬁgfningskostnad av 4,900,000 kronor,

els ock anliggande av en bibana frin Umed till
Holmsund jimte forbindelsespér till en blivande hamn
utanfér Holmsund for en med tillimpning av samma
grander ber#knad anldggningskostnad av 1,200,000
kronor,

dn dven for &r 1917 anvisa foljande belopp, ném-=
ligen:

s dels f6r pibdrjande av arbetena 4 banstrickan Volg-
sjon—Stensele jimte bispéret till Malgomajsjon m. m.
2,500,000 kronor, att utgd av linemedel, med rétt for
Kungl. Maj:t att redan under ar 1916 lata forskottsvis
utav detta belopp av tillgingliga medel utanordna
1,000,000 kronor, )

dels for pébdrjande av arbetena 4 tvirbanan Forsmo
(Viisterfis)—Hoting 1,000,000 kronor, att utgé lika-
ledes av lanemedel,
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dels ock for péborjande av arbetena a den forut
beslutade statsbanan Sveg—Hede 500,000 kronor, att
utgd av skattemedel.

Till denna av statsradets Ovriga ledamoter bitrddda
hemstéllan behagade Hans Maj:it Konungen i ndder
lamna bifall samt forordnade, att proposition till riks-
dagen skulle avlatas av den lydelse, bilaga till detta
protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Nils Adelgren.



Tabla,

utvisande erforderliga anslag for perioden 1917—1925
enligt av Kung! Maj:t forordad byggnadsplan.
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Tabli, utvisande erforderliga anslag for perioden 191

Av riksdagen
beviljade Eaxfox
Ban  anslag for
Statsbana. lingd under bygg-
nad varande 1937, 1918,
km.  statsbanor.
k. k. | Er
| | .
Liingdbana: | | ‘
Sveg—Brunflo | 169 | 4,800,000 |—! 3,000,000 — 2,500,000 —

Stroms  vattudal (Ulrikefors)—Amesnmanilven (Volgsjon) - 131
Norra inlandsbanans nedre del: frin Angermanilven met[

nour 1508 l{ =

8,550,000 560,000|— —

399,066 — | 2,000,000 —
— |—

Norra inlandsbanans dvre del: frin Gillivare mot séder ...|

!
!

Tvixbaners |

Sveg—Hede 73 | — || 500,000— 1,eee,ooo|=
Visterds (Forsmo)—Hoting 188 | — |—| 1,000,000 —| 1,500,000—
Hiillnis—Iyeksalnc) 63 = = = = 500.000(:
Umes—Holmsumd U - - — —| 500,000 —
Jérn—Avaviken C 68 | - = —_ |- — |-
Summa for samtliga banoy | — ’ = \: 7,500,000|— S.OO0.0GOE—;

Summa for av riksdagen ef besttade banor — — 3,500,000 — 4,500,000 —

¥ Lycksele station forlagd dster om Ume ilv.

%) Hirav 1,000,000 kronor i forskott under ar 1916. Rilsliggnimgen framkommer till Vilhelmina. Kostnad
{6r bandelen Volgsjon—Vilhelmina jimte bispar till Malgomajsjon = 1,180,000 kronor.

3) Rilsliggningen framkommer till Ume élv vid Stensele.

4) » ”» »  Somsele.

5) » ” »  Awawiken,

6) » finllbordas;; hopspikning morr om Pitts dliv.
7 » firearddoommenr tilll Tokddomdiik.

] » fieamdirggon Gver holka theman,



—1925 enligt av Kungl. Mijt forordad byggnadsplan.
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deri } g @ 3 masl=m g ﬂ
) - o o o o erforderliga
| | l anslal
1019, 1920. | 1921, 1982 1923. | w2, | 19%. | jewp-mms.
. B} I _ I I .
Kr. Kr. | Kr. Kr. | Kr, ] Kr. | 1 Kr i Kr.
| L | |
| | h
\ i ' I ‘
950,000/ S I |—’ - .—! — | e450000
— |~ - -, - l— il e 500,000 —
300,000 —| 3,000,000 — ‘1,000,000 53,766,000/ 2,700,000 —| "%.600,000(—  1,000,000/— 22,000,000 —
| B , ,
— |= 1,,200,000’-_-1 1,200,000!= 71,500,006 — 2,700,000|=. 2,200,000 — 780,000 — 9,580,000/ —
. | ' ' |
. | |
1,200,000 —| 252,000/ — — 1— — = = L = = = |= 2,952,000|—i
1,500,000— 1,500,000(— 1,500,000/— 1,500,000 — 600,000/ — — = = =] 9100000~
1,150,000 —| 1,000,000—| 1,000,000 — 500,000 — 450,000[— — = = |=| 4,600,000—
708,608 — S . - |- — - S - |=i — = 1,200,000—
| — = 1,050,000— 1,300,000 — %1:806,800— 750,000 — - = — = _45900,000—
" §600.600|— 8,002,000/—| 8,000,000=/ 8,000,000=| 7,200,000 — 4,800,000—| 1,780,000 —] 61:283,006|—
T3.830.608)— 77000010-] 8,000,000 5,000,000 7,200,000 —| 4,800,000 —| 1,780,000 51,380,000 =
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REGISTER.

Sid.
INledning ..o 3
Allmgimna skil f6ir moorea 1 aniddaarsass footsidttantte 4

Allmznna skdl for anldggande av tvirbanor mellan inlandsbanan och norra stam-
banan ............. ’ 14
Behovet av bygmmmaIlan. .............oooiiiiie s 22
SanmmEmBEHENING ...t es 26
Inlandsbanan norr om ANGEMEAREIL................ccooovvvvvecrreeveeeeeeseeeesoseseeee oo 97
Banans STFACKIING ..ottt 27
Volgsjon—Stenselle................c.cooooeveieiieiieieees a7
Stensele—Jokkmokk 32
Langd och kesftreald...........ccoooooeveiiieieieiciieieeeceas 36
Tekniska bestimmelser m. m 40
Tviirbanor mellan inlandsbanan och norra stamb@mau...........c..cccceeivervrrerreireieeieernnnnn. 50
Tvérbanornas antal och strickningar ... s 50
Liangder och ROBMXBIBET............c.cc.cooviviiiiieeeeceee et 68
Tekniska bestimmelser m. m 69
Statsbanan Umeé—Holmsumdl. ................. 70
Statsbanan Sveg—Hede ..........cocoevierneninnnccienne . ’ 74
BYZ@IMAdISPIAN  .......oooii et gt R 77
Anslag for Ar 1917 s rerreereeneans R 94
VillKor fOr nya SAtSDANOT .........ccooooccooiooiooieeeeeeeeeeeeeeeee oo 97
Departementschefens hemStAllan ................c.ccoooiiiiiiiioiiceieceeeeeeeee e 98

Tabla, utvisande erforderliga anslag for perioden 1917—1925 enligt av Kungl.
Mizj:t forordad bygemadSPUam.............c.cccoocoiiiiirieiiiiniieieieieieieeieiee ettt 101

Forteckning Over bilagda kartor m. m.
Ovensiktiskarta over jirnviigsnitet i Sverige.
Karta tver inlandsbanans strickning nirmast norr om Volgsjon.
Karta dver ifrfigasatta alternativa strickningar av inlandsbanan jamte tviirbamor.
Karta over inlandsbanans samt tvirbanornas foreslagna strickningar.
Karta dver bibanan Umei—Holmsund.
Grafisk framstélining, utvisande dels beviljade, dels ifrigasatta anslag for vissa
nya statsbamebyggnader.



B s ¢ T MabA*V;*M HHpN
A i g&@g v}“ﬁ‘ﬁﬂé

o
\w\

L 3 F, e L - ) ”ﬁl] Ml =~ L oo S

L% B CEE 4, '= - N E * .l P Ta
2 S TN T AT Jovson. e %3 o gribes s SIMU e el gy, ST R

(90 . A 3 . . S a1 . . .
. P o \\%‘(‘r\ - . ’<la’ . "P— /Cd .
% N e memSmgrn
193 . R ’ . N - f¥ -
. L -k ,.al,_? .- fr JUREEE

KARTA

dver inlandsbanans stréickning
nérmast norr om Volgsjon

Alt. . Hibergslinjen.
Alt. I Vilhelminalinjen.
Alt. 1ll. Baskselelinjen.

1: 200 000
0 41 2 3 4 5 6 1 8 9 19 Kilymeter
1 Mil

GEN. STAB. LIT. ANST StocrHOLM 1916



.

- ! Ef \lh?’,j"“"

”

rigini

S
o

BEBANA UMEA-IHOILMSUND.

e Rillslagd striicka att komplettera.
Stricka att nybygga

Skalan 1:100000

1000 5000 Moler
7 . " . VARIrflWr B N
€ ;‘!" N fo. iwio !’:g P
A . ~ L.
2 . . S
-3 11 £ &
¥ Bk Ttltl(’klva’!&gr]’i it .
¥ A he P . -
ooy Y S g
* F k. . }‘E!
i"i(l:} o A v - ?§;= s
y ;o .
- & =
¥ %% 7 .
i e
P 3 .
L %y %
‘s s Tta je - :?!" =TT !
ERE L N #1’
N - 3 -
P o g i & ° ®°,
! ox . . % -
bl P
- . \ N x o x L
nily ER & R s Ll ¥ . v » v 7
- ok 5 -
kY . 5 -
. - e B x By ¥ <
" & - G’F TEN ' .5" —
. 3 « & ¥ * »
2 Pl L - - _
. v P *
E o)
¢ N

Sy . . & o
R, ’ .
. BN
PO N A
n {“4;) PR ’ 7 ‘?fr; oy K e
o ) .
L ity ¥ _
L . L
AN % - ‘
L o g wl B
a5 = & X
. - - L) .
v oo i ]
» % Hot ¢
N % oo
I %, I
. ’i,,}/ s
N " r P
H _ KT .
“ ~
é, o~ » o .
v b e
i lm\m\lﬁ
AL .
= c
p
v R
Y
t .
- . ~.
- ’
% A s ¥ iy P
. o dled 2
- - !~‘
y Byn o
a LI \{'f
I—X f
. . §
2 <
° e
el e
[ * -
p
¥ o
N ~
d
A
. n‘" 1t ; A
ol - )
¥ P
K eoaiaen
° b 8 » o moab N
- 3////,/ f
2 . 2 )
. . "
s
_— :,:' o> -3
° s
- 8" =
G ¢ ,
& 19 Fd =
.
: §
e
v~ °
- i
E4
" K3
»
B
.h
r

gLy o
4 »r v,
..
vihmuiiadkdben
Y] illly &

W

N

-,

%
«

R
w16 o] sMfrmMfo
* iiciBmrfj ~

i

mt & K¢t -
oSim |
. L’

RN A

.
o

L)
\
R
-1 >
o . S: 5 i -": .
°} . :
R . vt
;& \'. - . I(
A&;‘ E . L M s
- . " K
iy kér
e =
;g’ 'I ViSant
3T L}
ND ’ 2 \
\
6 i Bo
0 s
. t
-

GEN. STAB. LIT. ANST. STOCKHOIM 1916



Groflek iromsbo/Zming

de/b bev/ibade, dels ifrog:

wutvisande

yGoSaf fo

ons/oq.

>

Jor vidsa rnya stafstorebyyggnader

vAw riksdagen kor dren /SO8=/9/5 bev/fiady |  ffrogosaltts ans_/c? 7or [ye Stotsbonebyoorioder
e ansiog for nya afafebanebyggrmacien | ) Norriand enhg? av ALnagl /Moy Brordad bygg-
karmer | , nadsphan. i
kroror kromwr
9 4 - :
1061246 'I
l
8 932500 | , . - 8
, | so0000| | 700000 | 1,00 |
| /200000 435000 ' r— ’m 500000 000 /@Mﬁﬁﬁ )
7 1150000 = . e 7
— 500000 12/5000 ' so6000| /509086 a g 12440666 % om0 = E
¢ % § 900000 o = = :'_éj . % d
==t . ' 006 — =N =
g?yfm § %mwa 35000 % A e Jooodao| | = =
. = Y 0 72577 o000 = = 5
= % £50000 o z:ooooo% | = =
5000000 % o o000 7. | T WE
000 Zzaaow 390000 260068 S00000 — E E
’ 7 ' . L2900 = = 7300600 4
? 837000 2000003 l.ﬁ@wwl_ —-—
. 2000000 252000 _a‘aabaa%
x4 /500000 7 — 3
i 4 =
000 Z/;'m'aaa | 2500000 ﬂ W w
. R % - : :
1008000 3200000 ! 3000000\ |3000000|(||| _ . o . ,
N soasion ﬂ' s500000)|||| 2760000 mwm__g_ 250060
2050004 =
/ 200 B /
16099000 | | 1090066| \wzsano ' 956000 fOlriooo
. 500000
0
/1908 | /503 |/9/0 | /9// |/9/2 | /9/3 | /9/k | /9/P | /9/6 | | /947 | /9/8 | /S/S | /920 | /92/ | /922 | /923 | /92% | /92F ] l |

Bosturéish—Skelkfied-

Ka/lho/emn.

I Ostarsuynd—Ulpfksfers.

=] dle/ #feim Qo) ¥arre.

9] Liirflsrtares- Vet ajurs

W%W— Ka?m_g/-

H Sveg = Brenis

Atvaby- e

Undersgkmingar B S Stotstaron genom Hotumion

% Korurg /~-Haparanda

och ufforfsviigor

N

N\ Dogarn- bl Zehbo.

Norra jn/ nedre
de/ rer FRLAIRO NG,

E - ae 7
i amaes vre ), Svag - Mbeate

Q rerema-terting.

Kol més —bychsere.
D Umed - Holmsund!

D Ztiirn-Avawifer.

GEN, STAB. LIT.ANST. STOCKHOLM 1916




I R RUEES SNSRI £

- o s {f“gih\ . S ';'rl'l"\ e [ »
\ : B ﬁ?‘f“ o . e

‘ s PR & ‘, 7 s gr’_dak_-/(u-lg
d r ﬁ \:.- x

KARTA -

dver inkmdsbanans samt tvédrbanornas
foreslagna striickningar

N
p; feStdedalap
g N
N

N
0 N -~

Ronen BO¥

33

0y
LSRN

\ME%

BN

Ldn_ ‘e

Srpgins B
" k)

‘ rake
R r o
8 {

/'Rober i (e

|

O hget on i
~ } \T{F’{»g - XY n g ‘b’,
¢ ihng‘\l:}/{rﬁf\ﬁﬂ . ,:f - A
) L, o {{“‘ ,7*2:? ) \ ¥ o _\D; *.% @lam\ N

“aon gy
(3
. Q);.)’F:‘Atn\ ‘;_A_\gp .

~

Fullbotdade och under byggnad varande strickningar av
inlandsbanan.

Arbetsspéret Giéllivare—Porjus.

Ltk
Ly
R

Av Kungl. Maj:t férordad strickning av inlandsbanan mellan

o
» 3408y,
Tk Volgsjdén och Gillivare.

S

£

\\

b
é\\

\
\

Av Kungl. Maj:t forordade strickningar av tvirbana Viisterds
(Forsmo)—Hoting, bibana Hillnds—Lycksele och tvirbana
Jérn—Avaviken.

Av Kungl. Maj:t ifirdgasatta alternativa strickningar for viss
del av tvérbana Visterds (Forsmo)-—Hoting.

Av Kungl. Maj:t férordad bibana Umea—Holmsund.

L]

Skala 11000000 |
w5 0 %0 0 80 s _;?0Kﬂlomater

U S N, SR SN PR S ‘
L S

GEN, STAB L17, ANST, STOcCKHOLM [9ie



KARTA

dver ifrdgasatta alternativa striickningar
av inlamdsbanan jimte tvéirbanor

e—

7
A
=R

-

\

e Sl a o, :Fungardade eller under byggnad varande strickningar
av i?‘}_b_.ndéb&nan.

—— .Arbd[ts,spiret Gil]wam—?oljus
s Allternativt ifrigasatta strickningar av inlandsbanan.
| _
Altemativt ifrigasatta strickningar av tvérbanor:
| ———— :qtstal@ﬁdt_:: pa marken.
———————— okuliitt unders8kta eller med ledning av tillgingligt
kartmateriel uppdragna.
e [ffiidigasaitt bibana Umed—Holmsund.

Skala 1:1000 000

-0 a0 30 o hilometer
h s 0 v B ¥ @ 5 L U

GEN STAE LIT ANST STOCKHOLM 1916



OVERSIKTSHARTA

dver jarnvagsnitet i Sverige

S am

-, A
>, A
gisfm Amdl

Jhng
L3N

4

|

.'/

»
v

:]

I trafik varande statsbanor.

—
N
T
o
. S
._m _ {
!
b N o
S I \
H.h.‘m < - - = .
2 ‘
- .W ..... .
~ b

—+=2=:=Under byggnad varande statsbanor.

o=——=— Fireslagna nya statsbanor.

OVfiga i trafik varande jarnvigar, normal-

spériga.

wenseeeece-s Av Sveriges statsbanor trafikerade ang-
farjeleder.

Ovriga | trafik varande jarnvigar, smal-

spériga.

EN. STAB. LIT. ANST. STOCKHOLM

2oadom,

o

100

Skala, 1.3,500400

1056 10 20 30 40 20




