Kungl. May:ts Ndd. Proposition N:o 94. i

N:0o 94.

Kungl. Majits nddiga proposition tll Riksdagen angdende
utliggning af ytterligare ett jarmvagsspdr mellan Rén-
ninge och Jéirna jiinmigsstationer m. m.; gifven Siock-
holms slott den 26 februari 1909.

 Under #beropande af bifogade utdrag af statsradsprotokellet 8fver
eivilirenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed foresla Riksdagen
_ att, under forbehdll af kostnadsfri upplitelse af mark och kontant
bidrag af staden Sodertiilje, Sodertiilje kanal- och slussverks aktiebolag;
C. F. Liljewaleh och igaren af Igelsta gird enligt af dem afgifna foi-
bindelser, besluta dels utliggning af ytterligare ett jarnvigsspar mellan
Rénninse och Jdrna stationer & véstra stambanan, dels banans fram-
dragande | dndrad strickning frin Igelsta hallplats pa fast bro & segelfyi
héjd 6fver Sbdertilje kanal norr om slussen darstides och vidare genom
staden Sédertilje, dels ock hdraf foranledda stationsanordningars ut=
forande, allt for en beréiknad kostnad af 5,400,000 kronor; samt
att  for pébéf{and@ af berdrda anliggningar for ar 1910 till ue
glende frin fiksi'a'i@dskontoret anvisa ett belopp af 100,000 kroner, med
Fatt for Kungl. Maj:t att 14ta forskottsvis under innevarande &r af till-
gingliga medel utanordna sistnimnda belopp:
De till drendet horande handlingar skola Riksdagens vederbbrande
utskett tillhandahéllas; och Kungl. Maj:t forblifver Riksdagen med all

kungl. ndd och ynnest stidse valbevigen.

GUSTAF.
Hugo Hamilton.

Bill. fill Riksd. Prat. 1909, 1 Sand. [ Afd. 62 Héfr. (N:o 54) i
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Utdrag af pmotokollet ofver civilirenden, hdllet infér Hans
Magit Konungen i statsrddet d Stockholms slott den 29
februari 1909.

Narvarande:

Hans excellens herr statsministern LiNDMAN,
Hans excellens herr ministern for utrikes irendena TROLLE,
Statsrdden: ALBERT PrTERSSON,

ALFRED PETERSSON,

HEDERSTIERNA,

HammarsioLp,

Roos,

SWARTZ,

grefve HamiLTON,

grefve EHRENSVARD,

MaLm.

T e e e e et e e e e e e e e —— e

Departementschefen, statsridet grefve. Hamilton anfdrde vidsre:

I g&mvé?styr@hen underddniga skrifvelse den 29 oktober 1908
angdende anslag till nya byggnader och anliggningar vid statens redan
trafikerade jdrnviigar, hvilken skrifvelse jag i hufvudsakliga delsr an-
milde infér Eders Kungl, Maj:t den 12 januari 1909, bar styrelsen jimvil
%l@ﬁ framstiillnig om anvisande af medel dels till utliggning af ytter-
igare ett jarnvagsspar mellan Roénninge och Jdrna stationsr 4 viistra
stambanan dels till banans framdragande i #ndrad striickning frén
Igelste hallplats pa fast bro 4 segelfri hdjd 6fver Sodertilje kanal oeh
vidare genom staden Sédertilje dels ock till déraf foranledda stations-
anordningar.

Innan jag nidrmare redogor for denna styrelsens framstéllaing,
tilliter jag mig erinra om fdljande.
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Sedan trafiken 4 den del af vistra stambanan, som stricker sig Kungl Majs
frin Stockholm till Katrineholm, fitt sidan omfiatining, att sirskilda ,3% 50
atgirder for densammas tillgodoseende inom den ndrmaste framtiden om verk
befunnits nédvindiga, samt i sidant afseende forslag vickts att redan u;f::';‘;ﬁ“:é
i ndrheten af Stockholm atskilja stambanorna till Malmé och Goteborg
pé det sitt att ndgon station strax sdder om Stockholm sammanbundes
med ndgon ort 4 Gstra stambanan, uppdrog Kungl. Maj:t genom nadigt
bref den 28 januari 1898 4t jarmviigsstyrelsen att i drendet verkstilla
undersdkning och direfter till Kungl. Maj:t inkomma med det utlatande,

hvartill berérda undersdkning kunde gifva anledning.

Till foljd hiraf afgaf jairnvigsstyrelsen efter verkstillda undersok- Jirmsiigesty-
ningar den 28 april 1899 underdinigt utlatande och tillstyrkte dari T5ee *<7
anldggning af en statsbana fran Jérna station & vistra stambanan o6fver april 1899
Nykoping till Norrképing. 1 detta utlitande anforde styrelsen, att det %S S*‘pan
dndamél, som med den nya banan afsigs att vinna, icke kunde ernds koping och

allenast genom den ifrigasatta jirnvigsanliggningen, utan att dirjimte [ Ju0PeePr

erfordrades anordnande af dubbel sparforbindelse mellan den nya banans  holm.

anknytningspunkt med vistra stambanan och Stockholm, pa det att trafiken

dfven 4 denna fortfarande gemensamma trafikled mitte kunna pa ett till-

fredsstdllande sidtt ombesdrjas. Vidare framholl styrelsen onskvirdheten

af den silunda foreslagna dubbelspérigd stambanans framdragande fran

Igelsta hallplats i fordndrad riktning ofver Sodertilje kanal norr om

den i kanalen anlagda slussen pa fast bro & 26 meters hojd 6fver vatten-

ytan och direfter genom staden Sodertilje fram till Saltskog. Hari-

genom skulle, ansig styrelsen, ett sedan linge beaktansvirdt 6nskemal

vinnas, ndmligen borttagandet af den svingbro ofver Sodertdlje kanal,

som for nérvarande till stor oldgenhet for sjofarten miste begagnas.
Vidare skulle genom en dylik fordndrad strickning for framtiden

kunna undvikas de kostnader och besvirligheter, som dro forknippade

med ett regelbundet trafikerande' af bispdret frin Saltskog till Soder-

tilje stad, hvarjimte stadens utveckling och férkofran skulle befrimjas

samt dess lifliga forbindelse med hufvudstaden underlittas.

Sedermera har jarnvigsstyrelsen uti underdanig skrifvelse den 29 rif:;l‘:-ﬁz

januari 1901 framlagt forslag till dels utliggande af dubbelspar mellan . gan.290

Ronninge, frin hvilken station dubbelanordning 4nda fram till Stock- jan. 1901 ang.
holm inom kort slutligen utférts, och Saltskog, dels ock i samband dar- ﬂ;ﬂﬁf,'f;i

med fordndrad strickning af vistra stambanan genom densammas fram- Saltskogm.m.
dragande ofver Sodertilje med afvikning i omedelbar nirhet af Igelsta Jyranecs
hallplats. Sidertilje-

linje» .
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Vid utarbetande af detta forslag ansig sig styrelsen bora under-
soka samtliga synpunkter, som vore att taga i beaktande vid bedd-
mandet af den viktiga frigan angdende omliiggning af vistra stambanan
i ndrheten af Sodertilje.

En sidan synpunkt af sirskild betydelse fann styrelsen ligga i
fragan om statsbanans forhillande till Sodertéilje kanal.

Styrelsen utgick dédrvid frin den férutsittning, att bron ofver ka-
nalen borde upplyftas till sidan héjd, att den icke utgjorde néigot afse-
virdt hinder for kanalfarten. Visserligen hyste styrelsen den férmo-
dan, att jarmvigens utbyggande till dubbelbana icke kunde medféra lag-
lig skyldighet for statsverket att héja bron, men ansag & andra sidan,
att statsbanan icke borde ligga hinder i vidgen for utvecklingen af en
annan trafikled, sdrskildt vid det forhdllande att denna funnits till fore
jamvégen. Styrelsen hade sig icke bekant, hvarfor kanalbolaget icke
1 likhet med Stockholms stad vid sammnnbmdlmmgsbanans byggande
sOkte vid jarmvigens anlaggande genomdrifva en ndrmare begrinsning
af jarnvigens ritt att halla svingbron ofver kanalen stingd. Amtag-
ligen hade dock anledningen varit den, att man ej vamtat den utveck-
ling af vare sig kanalfarten eller jimvéigstmafiken, som sedermera édgt
rum. D4 det icke syntes styrelsen vara med statens allmidnna intressen
forenligt eller densamma ens virdigt att begagna sig af ett vid banans
byggande fran kanalbolagets och Sodertilje stads sida mdjligen gjordt
forbiseende och da styrelsen pad grund af jérnviigstrafikens utveckling
maste framldgga forslag till genomgripande och for framtiden bestin-
dande forindringar betriffande jarmvagsanliggningarna i nérheten af
Sodertilje, fann sig styrelsen bora foresld, att bron ofver Sodertilje
kanal erhélle sidant héjdlige, att sjofarten mellan Ostersjén och M-
laren i fraga om denna trafikled gjordes, si langt majligt vore, obero-
ende af jarmwagstafiken.

Hartill komme, att brons hojande vore aficke ringa betydelse dfven
for sistnimnda trafik, endr genom sviangbrons ersittande med fast bro
trafiksikerheten blefve mera betryggad.

Hogre lage af banan vid passerandet af kanalen kunde, menade
styrelsen, dstadkommas antingen genom ny bros anliggning omedel-
bart i narheten af den befimthiga och silunda med bibehallande af ba-
nans nuvarande strickning mellan Ronninge och Saltskog, hvilket dock
skulle medf6ra, att spiret i samband med brons hdjande maste lyftas
dnda fran kanalen till en punkt, beligen ungefir 2 kilometer sdder om
Saltskogs stationshus, samt att detta stationshus till foljd daraf maste
forflyttas omkring 1,5 kilometer sdderut, eller ock dirigenom att bron
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forlides till en notr om slussen i Sodertilje omkring 1,8 kilometer frén
den nuvarande svingbron beldgen punkt,

Det forstndmnda af ifrdgavarande alternativ skulle emellertid med-
fora den oldgenheten, att det med hojandet af bron afsedda dndamalet
gller kanalens frigbrande frin beroende af jirmvigstrafiken endast del-
vis vunnes. Ty visserligen skulle kanalen i sitt nuvarande lige och
den & densamma nu fortgdende trafiken frigoras frén beroende af
jarnvégen, men betriffande mdjligheten att utvidga kanalen pé sadant
sitt, att den medgdfve genomfiart dfven for hafsgiende fartyg, skulle
till foljd af jamvégsanldggningen fortfarande mycket stora svérigheter
forefinnas.

En af de viktigaste forutsittningarna for att det redan ifrdgasatta
forslaget om kanalens utvidgning skulle med utsikt till ekonomisk for-
del kunna genomfSras hade ndmligen befunnits vara beroende af mdj-
ligheten att gifve densamma en forindrad strickning mellan Saltsjon
och sjon Maren pé sidant sdtt, att den framdroges fran viken vid Strém
genom Saltskogsfjirden till Maren. Om den blifvande bron dfver ka=
nalen by gd@s § ungefir samma plats som den nuvarande och med
sidan hojd, att afsevirda hinder for kanalfarten ej komme att fore-
finnas, skulle linjen frdn stranden af kanalen falla och vid passerandet
af den punkt, dér kanalen i dess nyss angifna nya stréckning skulle
komma att korsa jirnviigen, befinna sig pad omkring tre meter ligre
nivé dn vid bren. For att bereda tillricklig hojd ofver kanalen i dess
nya lige skulle man silunda nédgas ényo hoja banan, for sé vidt man
ej foredroge att vid dubbelspérets utliggande lata jarnvégen vid pas-
serandst af det ifrSgasatta nya kanalldget intaga samma héjd som vid
bron. I béda fallen blefve dock sivil plan- som hojdlaget af stats-
banans station vid Saltskog synnerligen olampligt med hénsyn till ¢j
mindre det viktiga trafikcentrum, Sodertilje stad till foljd af kanal-
utvidgningen méste forutsittas blifva, dn dfven en modern kanals behof
af dndamilsenlig forbindelse med jarmbanenitet.

Genom att enligt det andra alternativet forlagga bron till en plats
norr om slussen skulle &ter det med brons hojande afsedda #ndamalet
fullstindigt vinnas och kanaltrafiken alltsi vara helt och hallet obero-
ende af jirmwa .

Hirtill komme, att, dédrest frigan lostes pa detta sitt, Sodertilje
stad blefve omedelbart berdrd af hufvudbanan, hvilket skulle medféra
fordelar, som syntes i och for sig utgora tillrickligt skil for banans om-
ligening i nu fsyftad strickning. Under forutsittning af banans fram-
dragande genom Sbodertdlje erfordrades endast en obetydlig forflyit-
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ning af Saltskogs station, hvilken forflyttning dessutom skulle vésent-
ligen underldtta framtida utvidgningars genomfbrande och stations-
anordningarna erhdlla ett gynnsamt lige i forhallande till Sodertilje
och den eventuellt utvidgade kanalen.

Styrelsen sade sig icke hafva forbisett de oldgenheter, som forling-
ningen — utgdérande 3,430 meter i forhallande till banans nuvarannge
laige — af stambanan i den nya striickningen med afvikning frén Igel-
sta skulle komma att medfora for den genomgdende trafiken, men er-
inrade, att denna vidgforlingning icke torde vara af si stor betydelse,
som man ofta syntes bojd for att antaga, enir densamma for den genom-
ghende snillltdgstrafiken komme att medfora en tidsforlust af hogst tre
minuter, FEo6r lokaltrafiken mellan Sodertilje och Stockholm skulle déir-
emot den nya strickningen medfora en afsevird tidsvinst, uppgdende
till minst 15 minuter.

Vid utarbetandet af forslaget till dubbelbana mellan Rénninge och
Saltskog hade styrelsen dirfor utgdtt fran den forutsittning, att banan
skulle afvika frin den nuvarande strickningen Gster om kanalen for att
dfvergh densamma norr om slussen och direfier dragas genom Séder-
télje stad, och endast i friga om lampligaste punkten fér afvikningen
hade nigon tvekan forefunnits.

Genom detaljundersokning hade utrénts, att framdragande af jdm-
véigen fran en punkt, beligen 600 meter Gster om Rénninge station, i
négorlunda rak riktning norr om Glasbergasjén fram till en foreslagen
station vid Dalgatan 1 Sodertilje skulle i jimforelse med striickningen
ofver Igelsta medfora en viagférkortning af omkring 1,185 meter, men
till foljd af de svéra terrangforhillandena betinga en till omkring 800,000
kronor uppgiende hogre anliggningskostnad. DA vigférkortningen
gyntes vara alltfor obetydlig i jamforelse med kostnadsdkningen, hade
gtyrelsen &tergétt till sin ursprungliga plan att lita linjen afvika frén
den nuvarande i nidrheten af Igelsta.

Enligt styrelsens forslag skulle utliggningen af dubbelspiret taga
sin borjan vid Romminge stations sodra_vixel. Nagon forindring 4
gjilfva stationsomradet foreslogs icke. A bandelen mellan Rénninge
och Igelsta skulle det nya spiret komma att ligga utmed det nu be-
fintliga utom & en stricka nirmast Ronninge, dir tvd skarpa kurvor,
som for nérvarande hafva en radie af, den ena 360 och den andra
450 meter, ansetts bora omliiggas for att istadkomma stdrre radier.
Af kostnadsskdl hade dock omliiggningen icke kunnat féreslds i vid-
stréicktare mén #n att kurvorna skulle forindras s, att de erholle radier
af respektive 400 och 500 meters ldngd.
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Vid en punkt, beligen omkring 250 meter &ster om Igelsta hill-
lats, skulle dubbelbanan afvika frin jirmviigens nuvarande strickning,
drefter 1 nordlig riktning framdragas forbi Hagaberg och Rosenborg,

dérstides gora en svingning it vister samt omkring 120 mefer norr
om Sddertilje sluss ofvergd kanalen pi en viadukt, hvars underkant
vid korsningen med kanalen beriknats komma att ligga pd en hdjd af
30 meter ofver slusstroskeln i Stockholm, det vill siga omkring 25
meter ofver Millawens vattenyta vid hogsta vattenstdnd. Efter kanalens
Easserande gor linjen en skarp krikning mot sdder ned till Dalgatan,
varest skulle forliggas en station. Fran berorda statien faller linjen
med en lutning af 10:1,000 ned emot Saltskogs nuvarande station,
hvars stationshus, pd grund af den stora hojdskillnaden mellan sist-
némnda station och den foreslagna stationen vid Dalgatan, méste flyttas
omkring 680 meter soderut.

Till en borjan hade forutsatts, att anordmingarna i Sodertilje for
sivill person- som godstrafiken skulle forliggas till en utmed Dalgatan
beligen station, Med fistadt afseende 4 ej mindre den betydliga trafik-
tillokningen #n #fven att det omride vid Dalgatan, som fér den till-
thnkta stationen kunde tagas i ansprik, maiste, sirskildt betraffande be-
hofvet af utvecklingsméjligheter, anses vara alltfér begrinsadt for bide
person- och godstrafikens besorjande, foreslog emellertid styrelsen, att
stationen vid Dalgatan skulle anvindas uteslutande fér persontrafiken,
under det att nuvarande stationen skulle bibehéllas sdsom godsstation,
for hvilket dndamédl den jamvil hade ett gynnsammare lige i forhallande
8dvél till kanalen som till stadens godsrérelse fran och till jirnviigssta-
tionen #n den nyssnimnda.

Vidkommande anordningarna vid Saltskogs station, som fortfarande
gkulle hufvudsakligen begagnas som rangeringsstation, ansgs likaledes
med hénsyn till den snabbt viixande trafiken nodigt att redan vid om-
byggnaden gifva spirsystemet storre omfatining och vidtaga tgirder i
i syfte att underlatta framdeles behofliga utvidgningar. -

Enligt beslut den 8 mars 1901 6fverlimnade Kungl. Maj:t jirnviigs-
gtyrelsens sistndmnda skrifvelse till en samma dag tillsatt kommité,
som fatt i uppdrag att till Kungl. Maj:t inkomma med yttrande i an-

ledning af jirnvigsstyrelsens forslag till omgestalining af bangérdsan-
ordningarna i och invid Stockholm och af vistra stambanans inledande
till hufvudstaden m. m.

. Den i jamvagsstyrelsens skrifvelse den 29 januari 1901 antydda
jiravigsiinjen norr om Glasbergasjon lit omformilda kommitté samma

1901 Ars ban-
girdakom-
paitté till-

siittes.

HIP01 Ars
Qluaberga-
linje.»
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8¢ nérmare undersbka. Linjen afviker frin visira stambanans nuva-
rande strickning vid en punkt, kilometer 28, omkring 600 meter dster
om Romninge station och dragés till en borjan i ndstan véstnordvistlig
riktning utefier norra stranden af sjon Flaten samt darefter i mera rakt
véistlig riktning norr om Dénviken af sjon Ulttran och Glasbergasjén,
diirvid linjen genomgir en 460 meter ling tunnel, till en torplagenhet
i niirheten aof Ekensberg, benimnd Maoraberg. Diirefter ledes linjen i
néstan sydvistlig riktning fram till Sodertdlje kanal. Kanalen dfvergis
A bro med broreglarnas underkant vid kanaléfwergdngen 31,5 meter
ofver slusstroskeln i Stockholm. Bron anligges vid néstan samma
punkt norr om slussen i Sodertiiljé, dir enligt jarmviigsstyrelsens forslag
al 1901 kanaldfvergingen skulle 4ga rum. Frin kanalen foljer banan
linjens sirdckning enligt jirnviigsstyrelsens Sodertaljeforslag till Dal-
gatan, ddr personstation anligges, och vidare dariirdn till Saltskogs
station, som likaledes flyttas sdderut, si att stationen erhdller sin slut-
punkt vid kilometer 37 + 770.

Som den fdreslagna linjens afvikning frin nuvarande banan sker
bster om Rénninge station, miste enligt detta forslag en helt och héllet
ny station pd jamforelsevis kort afstdnd frin den nu befintliga stationen
anliggas vid Rémminge 4 den nya banstrickan. Stationerna vid Dal-
gatan och Saltskog anordnas i full dfverenstimmelse med metsvarande
stationer enligt foregdende forslag. Nuvarande stationen i Sodertdlje
samt forbindelsespéret mellan Saltskog och denna stad anviindas liksem
enligt foreglende forslag endast for godstrafiken. Den nuvarande banan
fran afvikningspunkten for den beskrifna linjen fram till Ronninge med
det 8 denna stricka redan utlagda dubbelspéret samt linjen Ronninge
—Igelsta med Igelsta héllplats skulle enligt nu forevarande férslag upp-
hora att for framtiden trafikeras.

»1903 Ars Genom jérnviigsstyrelsens forsorg har dirjimte under ar 1903 ut-
Glasberga-  {Brts underskning for aft finna en striickning mellan Roénninge och
™ Saliskog, som skulle medféra mindre vigforlingning in jarnvigsstyrel-
sens Sodertliljelinje och mindre kostnader an 1901 ars Glasbergalinje.

Fér den déirvid undersokta linjen, som blifvit benimnd 1903 é&rs Glas-
bergalinje, och for hvilken styrelsen till kommittén afgifvit forslag och
kostnadsberiikningar, har ifrdgasatts foljande strickning och an@rdnin%ar.-
Dubbelspfr utligges frin Romninge station — som i detta forslag lik-

som enligt jirnviigsstyrelsens Sodertiljeforslag bibehilles i hufvudsak
oforiindrad — ungefir en kilometer utefter nuvarande banan sbder om

sjon Flaten. Direfter anldgges visterut ny, dubbelspérig bana, som &
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bankfyllnader ledes o6fver Déanviken af sjon Kittran ock Glasbergasjon
samt, efter att kafva dragits i nigot nordlig riktning, vid ligenketen
Maoraberg 1 nirketen af Ekensberg framkommer till den enligt 1901
ars Glasbergaforslag ténkta linjen, som direfter i kufvudsak foljes fram
till Sodertdlje kanal, hvarefter de bada linjerna fullstindigt sammanfalla.
Stationsanordningarna Sfverenstimma med stationsamordmingarna enligt
jamvagsstyrelsens Sodertiljeforslag, ock liksom i detta forslag skall
forbindelsespiret mellan Saltskog ock Sodertilje anvindas endast for
godstrafik.  Strickan Romminge—Igelsta samt Igelsta héllplats skulle,
enligt nu forevarande forslag liksom enhgt 1901 ars Glasbergaforslag,
uppkora att trafikeras.

Nu omkandlade forslag, eller jamwvigsstyrelsens Sddertéljelinje,
1901 ars Glasbergalinje ock 1903 ars Glasbergalinje, afse, sdsom forut
angifvits, savil att frigora sjofarten genom Sodertilje kanal frin bero-
endet af jaimvigstrafiken som ock att dirvid tillika si fordndra banans
strickning, att staden Sodertilje kommer att omedelbart beréras af
hufvudbanan.

Da hirférutom emellertid framkommit forslag, som asyfta sivil att
utan nyssberorda fordndring af banan gora kanaltrafiken oberoende af
Jjamvigstrafiken som ock att utligga dubbelspir & ifrdgavarande ban-
stricka med vidtagande af provisoriska atgirder 1 ock for jarmviigens
framdragande ofver kanalen, kafva, jimlikt bangirdskommitténs beslut,
undersokningar ock utredningar blifvit verkstéllda rérande dels utlidg-
gande af dubbelspar utefter nuvarande vastra stambanan med spéren &
sidant hojdlage, att banan pa segelfri hojd ofwergir icke endast den
punkt, dar kanaléfwergingen nu 4r beldgen, utan dfven den plats, dir
enligt det nya kanalforslaget jarmvigen skulle komma att korsa kanalen,
dels utliggande af dubbelspir mellan Ronninge ock Saltskog med nu-
varande svangbron utbyggd till dubbelspirig eller med ny dubbelsparig
svangbro ofver Sodertilje kanal, dels ock anliggande af vixelstation
vid Igelsta med bibehédllande af enkelspirig svingbro 6fver kanalen.

Forslaget med hog, fast bro ofver nuvarande kanaldfvergingen
afser utliggande af dubbelspir pd samma sitt som enligt jarnvigssty-
relsens Sodertiljeforslag utefter nuvarande banan frin Roénninge station
till Igelsta. Dirifrdn foljes fortfarande nuvarande banans strickming:
till en punkt strax Oster om kanal6fvergdngen. For att den nya bron
ofver kanalen skall kunna anliggas utan rubbning i pigaende trafik,
dger kidr en mindre afvikning rum frian den nu befimtliga banan, ock
kanalen Ofvergds strax intill nuvarande kanal6fvergéngen & bro i tre

Bik. till Riksd. Prot. 1909. 1 Saml. 1 Afd. 62 Hdft. 2
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spann, 1 spann med 50 meter och 2 spann, kvartdera med 35 meters
spidnnvidd, samt med broreglarnas undérkant 30 meter 6fver slusstroskeln
i Stockholm. Sedan banan efter brodfvergingen framgitt forst 4 en
hog bankfyllnad och direfter & en viadukt, 268 meter ldng i 8 spann,
hvart och ett med 33,5 meters spannvidd, framkommer banan till Salt-
skogs station, som pa grund af banans hojdlige maste flyttas sdderut,
sd att stationen erhaller sin slutpunkt i sdder vid kilometer 38 + 540,
en punkt beligen 1,450 meter lingre soderut dn nuvarande stationen
och 770 meter lidngre bort 4n stationen enligt jarmvigsstyrelsens So-
dertéljeforslag och de bida Glasbergaforslagen. Stationens spéarsystem
miste dirjimte forhojas 64 meter 6fver nuvarande kojdliget.

Stationsanordningarna pa strickan Saliskog—Ronninge blifva enligt
detta forslag, med frinseende af Saltskogs stations flyttning och om-
byggnad, oférindrade sidana de for ndrvarande dro. Forbindelsespiret
mellan Saltskog och Sodertdlje méste fortfarande anvindas for att for-
medla all jarmvigstrafik, dfven persontrafiken, mellan stambanan och
staden Sodertilje.

Banan blir enligt detta forslag 130 meter lingre @n den nu befimt-
liga banan.

Direst banan skall forldggas & segelfri hojd sivil 6fver nuvarande
kanal6fvergingen som ofver den plats, dir enligt kanalforslaget jérn-
vigen skall korsa den nya kanalen, maste den i nyss bekrifna forslag
ingdende viadukten vid Saltskog forh6jas, hvarférutom Saltskogs station,
som skulle flyttas séderut pad sitt i samma forslag ar angifvet, mdste
forhojas, sd att den kommer pd ett hojdlige af 8 meter 6fver den nu-
varande stationens niva.

Hvad betriffar forslaget till ett relativt provisoriskt forandrande af
banlinjen mellan Romninge och Saltskog for tiden, intill dess fragan om
banans eventuella ombyggande blifvit afgjord, har ifragasatts, dels att
sviangbron skulle bibehallas enkelspérig och dels att dubbelsparig sving-
bro skulle anlédggas. Enligt det forra alternativet skulle banan utliggas
i dubbelspir utefter nuvarande banlinjen pi satt ofvan ar sagdt frén
Ronninge till en punkt strax Oster om Igelsta hallplats. Vid denna
plats anligges en vixelstation, och dirifran bibeballes banan till Salt-
skog enkelspérig med nuvarande svingbron ofGrandrad.

Stationerna vid Saltskog, Sodertilje och Ronninge bibehallas ofdr-
dndrade, och forbindelsespiret mellan Saltskog och Sodertilje anvéndes
fortfarande for sivil person- som godstrafik.

Forslaget med dubbelspérig svingbro ofver Sédertilje kanal afser
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banans utliggande i dubbelspir & hela striickan mellan Ronninge och
Saltskogs nuvarande stationer med anliggande af dubbelspérig svingbro
ofver kanalen. Betriffande denna bro bhar foreslagits, dels att nuvarande
svingbron utbygges till dubbelspdrig med vidtagande dara i ofiigt af
minsta mdjliga fordndringar, dels ock att ny, dubbelspérig svingbro
anldgges, dirvid vederborlig hdnsyn tages savil till den nuvarande ka-
nalens eventuella utvidgning som ock till kanaltrafikens kraf pa bekvim
genomfart.

Den forut omférmilda bangirdskommittén afgaf den 2 september Bangiras-
1905 sitt betinkande. Kommitiéns

De kostnader, som forenimnda olika forslag till anordnande den 2 sep-
-af dubbelspir mellan Ronninge och Saltskog skulle betinga, samt de ‘e=er 1%
olika linjernas lingd hafva af kommittén angifvits pad foljande satt:

Okaq langd | , o ings-
s utofver dggni
Linjem de kostnad,
nuvarande, kronor:
mefer: .
|
a) 1901 &rs Glasbergalinje med 8 stationer 2,245 ] 5,178,000
b) 1903 » » »o» » . 2,080 5,047,000
¢) Jammvigsstyreisens Sodertiljelinje med 3 stationer ... . 3,430 4,348,000 '
d) Nuvarande linjen men med bro & segelfri hojd vid nuvarande kanal-
o 130 4,513,000
e) Nuvarande linjen men med bro & segelfii hojd jamwal ofver en ifriga- ‘
saftk ny kamallneH ol 180 4,983,000
{ f) Nuvarande linjen forindrad till dubbelspfrig, dock med bibehéllande| t
af den enkelspiiriga swimginam . — | 1,368,000
g) Nuvarande linjen forindrad till dubbelspirig, dock med nuvarande |
svingbron utbyggd till dulblidipasige........ . = 1,437,000
b) Nuvarande linjen forindrad till dubbelspirig, dock med ny dubbel-’
spimg svangbro = 1,552,000

Sedan kommittén papekat, att broreglarnas underkant & statens
jaravigars nuvarande svingbro ofver Sodertilje kanal befinna sig pa
en hdjd af allenast 1297 meter ofver slusstroskeln i Stockholm, mot-
svarande omkring 8 meter Ofver Milarens hogsta vattenyta, samt att
den fria seglationsvidden i bron utgjorde 9,5 meter, erinrar kommittén,
att, dd pd grund af jidrnviigsbrons ringa hojd 6fver vatinet endast en
del prdmar och timmerflottar kunna passera under bron, utan att denna
dirvid behofver Oppnas, bron obestridligen miste anses vara till be-
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tydande hinder for sjofarten och i afsevard grad verka hémmande pa
kanaltrafikens utveckling genom det hogst visentliga dréjsmél for far-
tygen, som densamma féranleder. 1 friga om denna bro finnes visser-
ligen icke, sdsom betraffande den 4 sammambindningsbanan i Stockholm
befimtliga sodra svéngbron, nigra stadganden, som inskriinka rétten till
brons anviindande for jammvigstrafikens rikning genom att bestimma
viss tid 4 dygnet eller viss del af dygnet for brons dppenhéllande for
sjofarten. Icke desto mindre och trots sikerhets- och forreglingsanord-
ningar maste dock, siiger kommittén, svimgbron vid Sédertilje liksom
alla svéngbroar & en sd starki trafikerad hufvudbana anses sisom eit
hinder jamvil for jammvagstrafiken och till men for trafiksikerheten 4
banan.

Betriffande de fordelar och oldgenheter, som #dro férenade med de
olika forslagen till statsbanans omléggning séder om Rénninge, yttrar
kommittén i hufvudsak foljande, didrvid kommittén indelat forslagen i
tre sirskilda grupper.

Grupp I. Forslag med linje dfver Sodertilje stad.
a) 1901 ars Glasbergalinje.

Efter tillkomsten af denna nya linje skulle antingen trafiken 4 nu-
varande banstrickan Roénninge—Igelsta—Saliskog med Igelsta héllplats
helt och hallet nedldggas, eller ocksi méste sirskilda anordningar vid-
tagas for att atminstone i viss grad uppehdlla denna trafik. 1 forra
fallet skulle foranledas hogst visentliga dndringar i nu gillande virden
4 hus och tomter vid och i nirheten af Igelsta héillplats. Genom de
jamférelsevis bekvima forbindelserna med Stockholm har i trakten om-
kring denna hallplats afsondrats tomter och uppforts byggnader afsedda
till sommarbostider sirskildt for personer frdn hufvudstaden. Komme
1901 &rs Glasbergalinje till stind, och trafiken nedlades 4 strickan
Ronninge—Igelsta—Saltskog, skulle dessa byggnader och tomter komma
att forlora kanske hufvudsakligaste delen af sitt nuvarande virde. Fér
att minska den oldigenhet, som nu férevarande linje i detta afseende
skulle medfora, kunde sirskilda anordningar vidtagas for att i viss grad
uppehélla trafiken & banstrickan i friga, eller ocksi skulle en hillplats
kunna anldggas 4 den nya linjen omkring 2 kilometer frdn nuvarande
héllplatsen. I hvilketdera som helst af dessa sistniimnda bada fall skulle
de angifna oldgenheterna endast minskas, men ddremot sédrskilda kost-
nader foranledas for statens jarnviigar. Flyttningen af Rénninge sta-
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tion skulle visserligen vara jimforelsevis obetydlig, men torde #éfven
den kunna antagas komma att i nigon man medféra nedséttning i nu
gillande virden 4 tomter och byggnader i nirheten af den nu befimt-
liga stationen.

Sésom af den hir férut intagna sammamstillningen af de olika
linjernas ldngd och kostnad framgir, dr, papekar kommittén, 1901 érs
Glasbergalinje den dyraste af de tre nu ifrdgavarande linjerna, och
genom anléggningen af denna nya linje skulle den nuvarande, i det
niirmaste 10 kilometer l4nga banan mellan Rénninge och Saliskog
blifva till intet eller foga gagn.

A andra sidan har kommittén till formin for 1901 drs Glasberga-
linje framhéllit, att den 4r jamforelsevis kort. Enligt nyss aberopade
sammaenstéllning #r den, om ocksd négot lingre dn 1903 drs Glasberga-
linje, dock icke mindre 4n 1,185 meter kortare &n jarmvigsstyrelsens
Sodertéljelinje. Dérjimte vinnes med denna linje den fordel, att for
den nya station, som enligt detta forslag skulle anliggas vid Ronninge,
kan viljas en plats, som med afseende & omridets storlek och markens
beskaffenhet dr synnerligen limplig for en stationsanldggning.

b) 1903 drs Glasbergalinje.

For 1903 4rs Glasbergalinje talar, framhdller kommittén, att den
fir den kortaste af de tre linjerna. De for denna linje berdknade kost-
naderna skulle visserligen icke obetydligt ofverstiga kostnaderna for
jirnviigsstyrelsens Sédertiljelinje, men skulle diremot understiga kost-
naderna for 1901 4&rs Glasbergalinje. Slutligen skulle Ronninge sta-
tlon bibeh8llas & sin nuvarande plats, si att, om ocksé denna station
icke kan erhélla det fordelaktiga lige och anordning som enligt 1901
drs Glasbergaforslag, négon rubbning dock icke i detta fall uppstar i
fréga om egendomsvirdena vid denna station.

Mot 1903 4rs Glasbergalinje har kommittén pépekat, hvad hér
ofvan i frga om 1901 &rs Glasbergalinje framhallits rérande olégen-
heten diiraf, att trafiken 4 banstrickan Ronninge—Igelsta—Saliskog
med Igelsta nuvarande héllplats skulle antingen helt och héllet upphdra
gller ock endast medelst mera tillfilliga anordningar uppetilihas. Dér-
jimte kan emot denna linje gbras den mycket svira anmdrkningen, att
densamma strax efter afvikningen frin nuvarande banan framgdr ofver
en med hiinsyn till birigheten synnerligen olamplig mark, si att héraf
litteligen kunna fSranledas betydligt hogre anliggningskostnader &n de
beriknade.
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¢) Jarmviigsstyrelsens Sodertiljelinje.

Jarnvigsstyrelsens Sodertiljelinje krifver mindre anliggningskost-
nader #n ndgon af de bida forut behandlade linjerna. Den medfbr,
sdger kommittén, ¢j heller nigon sidan mindre fordelaktig rubbning i
de nu bestdende forhillandena som de ofriga béda linjerna, i det att
med denna linje icke endast Romninge station skulle bibehdllas 4 sin
nuvarande plats, utan afven banlinjen Ronninge—Igelsta—Saltskog samt
héllpéatsen vid Igelsta komma att fortfarande trafikeras pd sétt som
nu sker.

Déremot medfor denna linje storre vigforlingning #n ndgon af de
béda andra linjerna, namligen 1,185 meter mer 4n 1901 4rs Glasberga-
linje och 1,350 meter mer dn 1903 ars Glasbergalinje.

Mot jirnvagsstyrelsens Sodertiljelinje har ddrjimte framhéllits de
gvara krokningsforhallanden, som denna linje skulle medféra, och sér-
skildt den skarpa bage, i hvilken linjen for att beréra staden Soder-
tilje maste framdragas. Trots den skarpa krok, i hvilken banan &r
framdragen mellan Igelsta och Saltskog, forekommer dock, pépekar
kommittén, enligt forslaget & denna striicka icke ndgon kurva med
mindre radie dn 600 meter forutom en kurva mellan kanalbron i Séder-
tilje och personstationen i denna stad, 4 hvilken handel i detta fo¢-
slag liksom i de biada Glasbergaforslagen forekommer en kurva med
radie af 350 meter. Krokningsforhallandena 4 jirmviigsstyrelsens Soder-
tédljelinje anser kommittén siledes icke vara af sddan beskaffenhet, att
négon storre betydelse kan tillméitas dem vid jimférelse mellan denna
och de ofriga bada linjerna.

Grupp II. Forslag med linje 4 segelfri hojd vid nuvarande
kanaldfvergingen.

Kommiittén ofvergdr hirefier till de bida forslag, som tillhéra den
andra af de grupper, i hvilka nu ifrigavarande forslag kunna indelas,
eller dem, som afse att utan nimnvird férdndring af véstra stamba-
nans nuvarande strickning gora jarmwégstrafiken och kanaltrafiken obe-
roende af hvarandra genom banans framdragande 4 fast bro pi segel-
fri héjd, enligt det ena forslaget endast vid Sfverglngen af den nu-
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varande kanalen ock enligt det andra vid sévil nuvarande kanalen
som den plats, dir banan korsar den ifrdgasatta nya kanalleden.

d) Forslag med bro pd segdifii hojd emdast vid nuvarande
kanaldfvergdngen.

Jamfdras till en borjan dessa bada forslag sins emellan, si ar det,
siger kommittén, uppenbart, att, om forslaget med linjen & segelfri
h6jd endast vid nuvarande kanalofvergingen skulle komma till utfo-
rande, samt direfter forslaget att 4t Sodertéilje kanal gifva en forand-
rad striickning skulle anses bora forverkligas, den kostnad, som i sadant
fall skulle erfordras f6r banans omléiggning och forhdjning, skulle
komma att hogst visentligt fverstiga det belopp, 440,000 kronor, som
utgér skillnaden mellan kostnaderna for forevarande bada banforslag.
D4 i nu antagna fall kostnaden for banans ytterligare héjande torde
komma att drabba intressenterna i kanalféretaget, skulle detta allisa i
afsevird grad fordyras, for si vidt icke detsamma genom en dylik
kostnadsforhojning skulle helt och hillet omgjliggoras. -

e) Forslag med bro d segdlfii hojd jamvdl vid ett nytt kanallige.

Genom forslaget med banan & segelfri hojd jamvil vid den punkt,
ddr banan skulle korsa den eventuellt ifrigasatta nya kanalleden, skulle
ddremot med eu kostnadsforhdjning af 440,000 kronor jirmvégen goras

oberoende af siittet for kanalens ombyggande och forbattrande. Skulle
4 andra sidan forslaget till fordndrad strickning af kanalen icke komma

till stind — och utsikterna for detta forslag synas ju icke vara
sd synnerligen stora — skulle de kostnader, som utforandet af

forslaget med banan 4 segelfri hojd jimvil ofver det nya kanalliget
betingat utéfver kostnaderna for det andra forslaget, vara onddigtvis
utlagda. Hérjimte papekar kommuttén en annan omstindighet. Enligt
bada de nu ifrdgavarande forslagen miste Saltskogs station flyttas 770
meter ldngre soderut dn enligt de till forsta gruppen horande forslagen
samt spirsystemet 4 stationen forhoéjas, enligt forslaget med linjen lagd
4 segelfri hojd endast vid nuvarande kanaldfvergdngen med 6,4 meter
och enligt det andra forslaget med icke mindre dn 8 meter. I anled-
ning af grundens beskaffemhet 4 en del af den stricka, 4 hvilken spa-
ren till foljd daraf skulle forhojas, kan med allra storsta fog ifraga-
sittas, om marken verkligen kan bidra den belastning, som denna for-
héjning skulle medfora, och det synes ingalunda saknas ganska starka
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skdl att befara, att forskjuiningar skola dga rum, genom livilka afse-
vird skada kan komma att fororsakas 4 de industriella anliggningar,
som finnas nordvist om den foreslagna stationsplatsen. Det dr emel-
lertid klart, att faran uti sadant afseende #r storre, ju hodgre spiren
miéste upplyftas.

Vid en jamforelse mellan de forslag, som tillhéra den hir ofvan
angifna forsta gruppen, och dem, som &ro att hinfora till andra gruppen,
har kommuittén funnit vissa skil, som kunna dberopas for eller emot
samtliga till den ena eller andra gruppen hérande forslag.

Silunda har kommittén till forman for samtliga linjer tillhorande
forsta gruppen framhallit, att genom anlidggningen af en sidan linje
skulle icke endast — sdsom ocksd skulle ske genom forverkligandet af
nagot till andra gruppen horande forslag — jadmvigstrafiken 4 vistra
stambanan samt trafiken genom Sddertéilje kanal goras oberoende af
hvarandra, utan den fordelen ocksd vinnas, att vistra stambanans huf-
vudlinje komme att dragas genom staden Sodertilje.

Emot hvar och en af de till forsta gruppen hérande linjerna har
a andra sidan af kommittén anforts, att till foljd af banans ledande
fram till Sodertilje en afsevird vigforlingning skulle uppstd, under
det att genom utforande af nigot af de till andra gruppen horande
forslagen banans lingd mellan Ronninge och Saltskog skulle dkas med
allenast 130 meter.

Betriffande de till andra gruppen hdrande forslagen har redan af
kommittén omférmilts, hurusom till foljd af spirens forhojande vid
Saltskogs station och den markens belastning, som diraf skulle féran-
ledas, fara maste anses foreligga, att séttning eller forskjutning skulle
uppsta.

Till f6ljd af den betydande upplyfining af spirsystemet, som enligt
ifrigavarande bada forslag kommer att dga rum, maste stationens lige
blifva obekvdamt och svérigheter uppsti for anslutning med Norra Soder-
manlands jarnvig, hvarférutom i framtiden mdjligen behofliga stations-
utvidgningar icke kunna verkstéllas utan synnerligen stora kostnader.

Darjamte skulle staden Sodertilje enligt dessa forslag icke komma
att omedellbart beréras af statsbanan. Utom den betydelse, som detta
i och for sig innebir, foljer diraf ocksid nddvindigheten att fortfarande
trafikera forbindelsespiret mellan Saltskog och Sodertdlje sdsom sjalf-
stindig bana, hvartill slutligen kommer, att detta férbindelsespir pa
grund af Saltskogs stations forflyttning sdderut skulle betydligt for-
langas nimligen till omkring 2,500 meter, under det att spirets lingd
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for nirvarande ar 1,200 meter och enligt de till férsta gruppen hérande
linjerna skulle komma att uppga till omkring 1,850 meter.

Sasom skdl for utforandet af hvilket som helst af de bada till
andra gruppen horande forslagen anfor kommittén, att enligt ett sidant
forslag vaglangden skulle blifva mindre 4n enligt ndgot af de till forsta
gruppen horande forslagen, och att — i likhet med hvad som skulle
dga rum enligt jarnvigsstyrelsens Sodertiljelinje, men i motsats till
hvad som skulle blifva forhillandet med nagot af Glasbergaférslagen
— Ronninge station skulle bibehéllas 4 sin nuvarande plats, samt linjen
Romminge—Igelsta—Saltskog dfvensom Jgelsta hillplats komma att fort-
farande trafikeras pa samma siitt som for nirvarande.

Grupp IIL. Fiérslag med svingbro dfver Sddertilje kanal.

De tre forslag, som hora till tredje gruppen af forslag till forindring
af banstrickan Ronninge—Saltskog, afse utliggande af dubbelspar utefter
nuvarande banan, enligt ett forslag till Igelsta och enligt de bada ofriga
forslagen till Saltskog. Enligt forstnimnda forslag skulle, sdsom forut
namnts, den nu befimtliga svingbron Ofver kanalen bibehdllas och en
vaxelstation anliggas vid Igelsta for att formedla ofwergingen till den
enkelspariga banan. Af de éterstiende forslagen afser det ena, att den
nuvarande svingbron skulle utbyggas till dubbelspérig, och det andra,
att en ny, dubbelspirig svangbro skulle anbringas. Enligt dessa bida
sistndmnda forslag erfordras naturligtvis icke ndgon vixelstation vid
Igelsta.

Mera genomgripande och for framtiden bestiende forindringar af
banstrickan Ronminge—Saltskog bora, enligt kommitténs férmenande,
afse 1 frimsta rummet att gora jarmwigstrafiken och sjéfarten genom
Sodertilje kanal oberoende af hvarandra och dirjimte, si vidt sidant
utan for stor uppofifimg skulle kunna ske, att sidtta staden Sodertilje i
omedelbar forbindelse med vistra stambanans hufvudlinje. Intetdera af
dessa mal skulle nds genom utforande af niagot af de till tredje gruppen
horande forslagen. Dessa forslag, som endast afse att genom utstrickande
vidare soderut af dubbelspé@ranordningen & vistra stambanan nidrmast
Stockholm majliggora den & ifrdgavarande handel stindigt vixande tra-
fikens behdriga ombesérjande och simsididt att underlitta tigledningen
8 densamma, kunna alltsd, dtminstone i hvad de afse banstriickan Igelsta
—Saltskog, endast betraktas sisom forslag till relativt provisoriska an-
laggningar och bora darfor ej heller med afseende & anldggningskost-

Bih. till Riltsd. Prot. 1909. 1 Sami. 1 Afd. 02 Kaft. 3
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nader samt drifts- och underhillskostnader lampligen jamféras med
de till de bada forsta grupperna horande forslagen.

f) Férslag med bibéhilllande af nuvarande svingbron.

Mot forslaget att utligga dubbelspar mellan Romninge och Igelsta
med bibehéllande af banan mellan Igelsta och Saltskog enkelspéarig samt
med nuvarande svingbron oftrindrad anfor kommittén, att det afbrott
i dubbelspairanordningen, som enligt forslaget skulle ske, alltid kommer
att medfora oldgenhet vid banans trafikerande, och ati den vixelstation
vid Igelsta, som for att si mycket som majligt undanrdja denna oldigenhet
ingér i forslaget och som skulle betinga en kostnad af 231,000 kronor,
gkulle blifva helt och héllet gagnlds, direst det skulle visa sig nodvindigt
att fordndra banan till dubbelspirig med eller utan forhojning af spir-
ldget.

g) Forslag med nuvarande svingbron utbyggd till dubbelsparig.

Genom forslaget med dubbelspir utlagdt jimvil mellan Igelsta och
Saltskog samt med den nuvarande bron utbyggd till dubbelspirig und-
vikas de oldgenheter, som afbrottet i dubbelspéranordningen enligt fore-
géende forslag skulle medfora, och nagon vixelstation vid Igelsta erfordras
¢j. Skulle emellertid Sédertilje kanal komma att utvidgas for begag-
nande jamvil af storre djupgiende fartyg skulle, papekar kommittén,
en ytterligare ombyggnad af bron blifva erforderlig.

h) Forslag med ny dubbelspdrig svingbro.

Enligt forslaget med dubbelspar utlagdt mellan Igelsta och Saltskog
samt ny dubbelspérig svingbro anbragt 6fver kanalen skulle den nya
bron erhélla en spidnnvidd af 21 meter och en fri seglationsvidd af 18
meter. Genom en sddan bro skulle alltsd for de kanalen passerande
fartygen beredas en betydligt bekvimare genomfart, dn hvad som for
nérvarande dger rum, och ndgon ombyggnad af bron skulle icke erfordras,
om kanalen skulle komma att utvidgas pd sitt ofvan nimnts. Kostna-
derna for detta fOrslag ofverstiga dock kostnaderna for det ndrmast
foregaende forslaget med 115,000 kronor.

Till bangdrdskommitténs behandling foreldgo, bland annat, jamvil
forslag till anliggning af ny dubbelsparig statsbana dels frin Gnesta
eller Saliskog ofver Ekerén och Lof6n till Stockholm, de s. k. Malaro-
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forslagen, dels och fran Gnesta eller Sodertilje 6fver Botkyrka och
Virby, de s. k. Varbyforslagen. Kommmittén har emellertid pd anforda
skdl ansett sig icke kunna tillstyrka anldaggandet af ny statsbana i
nagondera af de i sadant afseende foreslagna riktningarna, utan har
kommiittén ansett vastra stambanans nuvarande strickning mellan Gnesta
och Stockholm bdra i mera hufvudsakliga delar bibehallas. D& pa grund
af Kungl. Maj:ts och Riksdagens tidigare beslut angiende anordnande
af dubbelspar frin Ronninge till Alfsjo och vidare till Liljeholmen all
tanke pa vistra stambanans framdragande enligt Milar6- eller Varby-
forslagen torde fa anses ofvergifven, har jag ansett mig ej bora nidrmare
ingd pi dessa forslag.

Betriffande de framstdllda forslagen till banans dndrade strickming:
vid Sodertéilje har kommuttén anfort, att for ett fullt tillfredsstéllande,
slutligt ordnande af forhillandet mellan jirmvagstrafiken 4 vistra stam-
banan och sjofarten genom Sodertilje kanal det syntes vara erforder-
ligt, att banan fores 4 segelfri hojd ofver kanalen. Daremot har kom-
mittén for sin del icke funnit, att en sidan omfattande och kostsam
anldggning med noédvindighet krifdes redan vid tiden for utlitandets
afgifvande ar 1905. D4 savdl den tidpunkt, ndr en sidan fOridndring
kunde blifva en noédvindighet, som det sitt, hvarpd banan borde foras
ofver kanalen, vore beroende pa omstindigheter, hvilka icke af kom-
mifttén kunde forutses eller bedomas, har kommittén icke funnit sig
limpligen bora uttala nagot slutligt omdome i fraga om dessa forslag.

Hvad angir utliggande af dubbelspdr jimvédl sdder om Saltskog,
anfor kommittén, att forslag och kostnadsberikningar i sidant hinse-
ende uppgjorts. Med hinsyn emellertid dartill att frigan om ny for-
bindelselinje mellan vistra och Gstra stambanorna och sirskildt fragan
om den punkt 4 forstndimnda bana, frdn hvilken en sddan forbindelse-
linje skulle utgd, dnnu vid tiden for aflédtandet af kommmtténs betdn-
kande voro oafgjorda, har kommittén icke ansett sig bora framstilla
nagot forslag om nyssndmnda dubbelspir, men har kommuittén uttalat,
att det syntes kommittén otvifvelaktigt, att trafikférhillandena 4 vistra
stambanan forr eller senare komme att nddvindiggdra anordnande af
dubbelsparig bana vidare sdderut fran Saltskog.

Sedan bangdrdskommitténs betdnkande remitterats till jArnvéigssty-
relsen, afgaf denna styrelse den 4 april 1907 underdinigt utlatande,
dédruti styrelsen, betriffande behofvet af vistra stambanans forindring
4 strickan Romnninge—Saltskog, forklarade sig hysa en fran kommitténs
mening afvikande uppfattning och meddelade, att styrelsen gitt i for-

Jirnvagssty-
relsens under-
déniga utla-
tande den 4
april 1907.
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fattning om verkstallande af ytterligare undersokningar ock utredningar
1 dmnet, samt att styrelsen, si snart resultatet diraf forelige, skulle
hos Kungl. Maj:t gora den framstallmng, hvartill omstindigheterna
kunde foranleda.

Trafiktekniska Enligt hvad jirnvigsstyrelsen nu anmilt, har styrelsen litit utfora
neit“;?:de nyssnimnda undersokningar och utredningar genom en trafikteknisk

den 28 juni kommission, bestiende af tre sakkunnlga personer, hvilken kommission
107 undersékt dels den trafik, som nu gir genom Sodertilje kanal, och
denna farleds tmﬁkf“drméga, dirvid jamforelse skett med den genom
sviangbron vid Soderstrom i Stockholm framgéaende trafik, dels ock huru-
vida de bidda nuvarande stationerna vid Sodertilje och Saltskog skulle
kunna ersittas af en station, sd belidgen att den vil betjinade Soder-
tilje stad pa samma ging som lampligt anslutningsspir kunde anord-

nas till Sodertilje uthamn.

Af kommissionens den 28 juni 1907 afgifna yitrande har framgitt
foljande.

Dé genom Sodertilje kanal fartyg fia framgid med en fart af hogst
4 knop i timmen och kanalen 4r si smal, att nagot mote mellan fartyg
af vanlig storlek icke kan i kanalen dga rum, behofver ett dngfartyg
omkring 12 minuter fOr att passera kanalen och ett segelffartyg med
bogsering omkring 18 minuter (utan bogsermg omkring 25 minuter).
Utgar man ifrén, att kanalens trafikférméga 4r i genomsmitt 4 fartyg
i timmen, hvilket enligt uppgift af vederborande kanalbefil 6fverens-
stimmer med hvad erfarenheten ger vid handen, samt att den tid, som
jamvigsbron ofver kanalen skall hillas 6ppen for sjofarten, sittes till
12 timmar for dygn, kan kanalen sdledes passeras af hogst 48 fartyg
i dygnet, d. v. s. 1,440 i minaden eller for de 9 manader af aret,
dd kanalen i regel hélles 6ppen, hogst 13,000 fartyg.

Farleden genom svingbron o6fver Soderstrom 1 Stockholm ater har,
sdger kommissionen, betydligt storre trafikformaga, Genom svingbron
dérstides, som har tvd Oppningar, kan nidmligen ett angfmtyg passera
pa onmkrmg 2V: minuter och ett segelfartyg med bogserare pd omkring
5 minuter, och kunna siledes genom denna svingbro mycket vil framgé
24 fartyg '{ timmen eller under de 12 timmar af dygnet, di densamma
hélles oppen, 288 fartyg, hvadan trafikfSrmigan hos berdrda farled
kan sittas till omkring 8,600 fartyg i ménaden eller for 9 minader till
omkring 77,000 fartyg och alltsi dr 6 ginger si stor som trafikforma-
gan hos farleden genom svangbron i Sodertilje.

En blott och bar jamférelse mellan antalet fartyg for ar, som ga
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g@n@m de olika farlederna, dr sdlunda ej tillricklig for att i au om-
iandlade afseende ldmna ett tillforlitligt omdome, ty skulle man for
ombyggnad af jiraviigen vid Sodertilje invinta den tidpunkt, dé tre-
fiken genom denna kanal blir lika stor som trafiken genom farleden
vid Karl Johans torg i Stockholm, s3 vore detta en orimlighet, en#r
med farledernas nuvarande beskaffenhet det dr en teknisk oméjlighet,
att Sbdertilje kanal skulle kunna ombesorja lika stor trafik som far-
leden genom sviingbron vid némnda torg. En jamforelse mellan an-
talet nu passerande fartyg och de respektive farledernas trafikforméga
utvisar nlmligen, att farleden vid Sodertilje ar i forhallande till sin
nuvarande trafikformiga mera anstringd #n farleden vid Karl Johans
torg. SA uppgér, enligt hvad kommissionen meddelar, redan nu antalet
passerande fartyg genom Sodertilje kanal till omkring 50 % af kanalens
auvarande trafikforméga och genom svingbron vid Karl Johans torg
till omkring 30 % af dess trafikférméaga.

1 anledning af nu omhandlade ntnibersdlkmimgar och utredningar har
keommissionen framhallit, att undersékningarna visat, att Sodertéilje svéing-
bre hindrar den d4r framgiende sjofarten i till och med hogre grad
in svingbron Oofver Soderstrdm sjofarten darstides, at, om den
forra  svingbron borttages och jirnvigen blir ford ofver farleden pé
segelfri hojd, kanalens nuvarande trafikformaga 6kas med omkring 100 #,
samt aff man knappt kan viinta, att under nu ridande forhallanden
trafilken genom Sodertiilje kanal skall komma att nimnvirdt 6kas, hvar-
for man torde kunna siga, att sj6trafiken genom kanalen, praktiskt
sedt, redan nu uppnétt den stdrsta mdjliga storlek, som utan olégenhet
for densamma kan ombesorjas.

Kommissionen anfor vidare, att, direst trafiken genom Sodertilje
kanal ieke skall lida afsevdrdt afbriick, och direst densamma fortfa-
rande som hittills skall kunna utvecklas till fromma for sjoffarten mellan
Saltsjén oeh Milaren, det &r af storsta vikt, att atgérder redan nu vid-
tagas for att befria densamma frin beroendet af jirmvigstrafiken.

Kommissionen sanser ddrfér, i motsats till 1901 drs bangirdskom-
mitté, atty frAgan om jirnviigens ombyggnad mellan Ronninge och Salt-
skog oeh dess forliggande 4 segelfri hojd ofver Sodertdlje kanal icke
lingre kan uppskjutas, detta si mycket mer som jamvagstrafiken &
strdckan Jdrna—Saltskog—Stockholm inom de nirmaste dren maste
komma att tillviixa i betydligt starkare grad 4n hvad hittills varit fallet.
D& den af 1907 &rs Riksdag beslutade jirnviigen Jirna—Nykopimg—
NOfrké?ing blir férdig, kommer niimligen utan tvifvel denna nya bana

att tillféra den nuvarande jirnviigen mellan Jirna och Stockholm en
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hogst afsevdrd trafik, en trafik, som under nu rddande férhéllanden ieke
torde kunna upptagas af den enkelspariga bandelen Eénninge—Saliskog,
och ej heller torde denna trafik blifva i vederbdrlig grad tillgodesedd
enom en sédan provisorisk anordning 4 denna handel, som 1901 &rs

nghrdskommitté omnidmnt, Det af Riksdagen fattade beslutet att an-
ligga ofvanniimnda nya jimvig Jirna—Norrképing medfor dirfor, enligt
kommissionens mening, direst den nya banans trafik pd Stockholm skall
kunna nojaktigt ombesdrjas, savil att den nuvarande jérnviigen fortast
m@jh%t maste utbyggas dubbelspdrig 4 hela strickan mellan Stoekhelm
och Jama, och siledes ifven 4 hela striickan Rénninge—Saliskeg, som
oek aft jémvégmmiiﬁken befrias frin beroendet af sjdtrafiken genom
Sodertilje kanal.

I savil sjdtrafikens som jarmvagstuafikens intresse finner sig siledes
kommissionen bbra pd det liiligaste tillstyrka, att dtgdrder omedelbart
vidtagas for att befria de bada olika trafikslagen frin beroende af
hvarandra.

Hvad darefter angdr frigan om en gemensam station f6r Séder-
télje och Saltskog, har sésom resultat af de i detta afseende af kommis-
gionen utforda undersdkningarna framgéit, att ett nyit stationsliige limp-
ligen kan anordnas strax ofvanfor det nuvarande stationsliget i Sodet-
tdlje & de s. k, Ekenbergs girden, samt att den nya stationens lige
kan anpassas till samtliga foreslagna linjer, som vid slussen Sfvergh
Sodertdije kanal. Enligt det forslag for den nya stationen, som finnes
bifogadt kommissionens utlitande, kunna anslutningsspér till Sdertiilje
uthamn och till Malurhamnen utan svérighet anordnas, och #ir jirnviigs-
linjen framdragen inom Sodertilje stad pi sidant sdtt, att alla kors-
ningar af gator i plan undvikits.

P& grund af nyss angifna resultat har kommissionen utfért trafik-
tekniska utredningar rorande sidana linjer mellan Rénninge och Salt-
gkog, som enligt kommissionens férmenande dro fortjénta att komma
under omprofning, och utgoras dessa — sedan kommissionen uteslutit
dels 1901 &rs Glasbergalinje sisom varande lingre och dyrare fn 1903
drs Glasbergalinje, dels ock forslagen med bibehéllande af den enkel-
gpariga svéngbron, med nuvarande svingbron utbyggd till dubbelspérig
och med ny dubbelspirig sviingbro, enidr sjdtrafiken och jhrnvéigsira-
%ﬁ?ﬁ gyntes bora befrias fran beroendet af hvarandra — af fSljande

jer:

lie) Jérnvigsstyrelsens Sodertiljelinje af 4r 1901, dock med endast
en station (Sédertilje);
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2:0) 1903 ars Glasbergalinje, dock med endast en station (Soder-
talje);

! )Sio) Jaravigsstyrelsens Sodertiljelinje af ar 1901 med tre stationer
(tva i Sodertilje ock en i Saltskog);

4:0) Linjen Ronninge—Igelsta—Saltskog med bro & segelfri bojd
bfver Sodertilje kanal i dess nuvarande lige med tva stationer (en i
Sodertilje och en i Saltskog); samt

5:0) Nuvarande linjen Ronninge—Saltskog med tva stationer (en i
Sédertilje ock en i Saltskog).

I f]r‘éga om de utaf kommissionen undersokta linjerna anfér kom-
missionen foljande.

Linjen nir 1, hvilken icke dterfinnes i 1901 &rs bangérdskommittés
betiinkande ock fOr hvilken kommissionen dérfor upprittat sinsidilidt
kostnadsforslag, utgér en forindring af kommissionens linje nir 3 i sé
métto, att de for sistnimnda linje afsedda stationerna, tva i Sodertilje
oek en i Saltskog, ersatts med en gemensam station i Sodertélje, kvilket
medfort en del andra i samband dirmed stiende forindringar.

Betriffande linjen n:r 2, for hvilken kommissionen jamvil uppgjort
siirskildt kostnadsfdrslag ock hvilken motsvarar den i bangdrdskommit-
téns betiinkande omformilta 1903 irs Glasbergalinje (litt. b), dock med
viss af kommissionen gjord omstakning, kafva samma forindringar vid-
tagits, som nyss angifvits i friga om linjen n:r 1, nimligen att de tvé
stationerna 1" Sodertlilje samt stationen 1 Saltskog ersatts med en ge-
mensam station i Sédertilje, hvilken till savil plan som profil éfver-
ensstimmer med den for linjen n:r 1 féreslagna.

Linjerna n:r 3 ock 4 ofverensstimma med i bangardskommitténs
betéinkande motsvariga (litt. ¢ ock d).

Linjen n:r 5 utgdr den nu befimtliga banan utan nigon forindring.

Kommissionen kar sdsom det ur rent teknisk synpunkt fordelaktigaste
forslaget forordat forslaget n:r 2 eller den afkommissionen delvis omstakade
1903 4rs Glasbergalinje, genom hvars utférande de bdda nuvarande
stationerna i Sodertidlje och Saliskog kunna ersittas med en station i
Sodertilje ock ddrmed ocksé bisparet mellan Sodertilje ock Saltskog
bortfalla, kvilket ur trafiksynpunkt skulle medféra synnerligen stora for-
delar { form af forenklade tdganordningar, visentligt minskadt arbete
med vixling ock rangering ock dirmed ocksd snabbare expedition af
thgen oeck underlittandet af forbindelserna med hufvudstaden for de
sddra orterna, sdrskildt for Sodertilje stad.

Under framhéllande ait det dr af allra storsta vikt, att redan nu
valet mellan ofvannémnda olika forslag verkstilles, eniir ett provisoriskt
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utliggande af dubbelspar mellan Ronninge och Igelsta torde medféra som
en oundviklig foljd, att utforandet af det utaf kommissionen omarbetade
1903 é&rs Glasbergaforslag blir for framtiden oméjliggjordt, hir kom-
missionen rérande de olika forslagens trafikforhallanden anfért féljande.

Hvad forst angar de allménna trafikbehofven eller behofven for den
genomgiende hufvudbantrafiken, bestdende dels i behofvet af att befria
jamvigstrafiken fran beroendet af sjotrafiken, dels i behofvet af kortare
forbindelsc mellan de sodra orterna och Stockholm, sa torde det, séger
kommissionen, utan vidare vara klart, att det forstnimnda behofvet
fylles lika bra af alla de foreslagna nya linjerna, men att det senare
behofvet bist tillgodoses af forslagen n:r 2 och 4.

Linjen nir 2 miste sdlunda, sarskildt di utférandet af forslaget n:r
4 torde medfora vissa delvis dfven for framtiden kvarstdende vansk-
ligheter ur byggnadsteknisk synpunkt, anses bist fylla nu allmdnna
trafikbehof.

Vidkommande darefter den mera lokala trafiken eller trafiken pé
stationerna Ronninge, Sodertilje och Saltskog samt pi Igelsta hallplats
stidlla sig, enligt hvad kommissionen anfor, forhallandena silunda.

D4 cnligt samtliga forslagen Ronninge station blir kvarliggande pé
samma Dplats, far denna station och trakten diromkring sina trafikfor-
héllanden ofGrandrade, hvilket forslag som 4n utféres.

For Sodertilje skulle trafikforhéllandena i det afseendet hdgst vi-
sentligt forsimras, att bispdret Sodertilje—Saltskog blir afsevérdt for-
langdt. Forslagen mir I och 3 medf6ra hidrutinnan viisentliga forbitt-
ringar, i det att persontrafiken pid Sodertilje kan ombesérjas utan om-
byte i Saltskog, men bada forslagen forlinga vigen till Stockholm fran
de sddra orterna, hvarjémte enligt forslaget n:r 3 godstrafiken alltjimt
blir belastad med det tidsddande och kostsamma vixlimgsarbetet vid
Saltskogs station. Kommissionen anser det dirfor tydligt, att for Sé-
dertilje stad forslaget nir 2 medfor de stdrsta fordelarna, endr detta
medger trafikens ledande ofver Sodertéilje och anordnandet af genom-
gangsstation dirstides, pa samma ging som vdgen och tiden for re-
sande till Stockholm hogst visentligt forkortas.

I fraga om Saltskogs station, som endast 4r en af bispéret till
Sodertilje nodvandiggjord vixlings- och rangeringsstation, finner kom-
missionen den ringa lokaltrafik, som hir férekommer, i hvarje fall
blifva battre tillgodosedd genom anliggandet af en ny station i Soder-
tilje enligt forslagen nir 1 och 2 4n genom stationens forfllytining lingre
soderut pad sitt forslagen nir 3 och 4 forutsitta. De bada forra for-
slagen dro betriffande liget for den nya stationen fullt analoga, men
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da forslaget n:r 2 erbjuder kortare vdg norrut in forslaget n:r 1, anser
kommissionen forslaget n:r 2 vara att foredraga.

Hvad angir Igelsta hallplats, kommer densamma, som uteslutande
ombesdrjer en mindre lokal persontrafik sirskildt sommartid, att blifva
kvarliggande ofériindrad 4 samma plats enligt forslagen n:r 1, 3 och 4.
Utférandet af forslaget n:r 2 nddvandiggor diremot forflyttning af hall-
platsen ifriga omkring 1,8 kilometer pi sidan om den nuvarande jirn-
véigslinjen. Den trafik, som nu hir ombesdrjes, utgéres endast af per-
sontrafik hufvudsakligen pd Stockholm frian egendomarna Hall och
Igelsta #fvensom nérliggande villor och ligenheter. Amntalet forsilda
personbiljetter vid Igelsta har under dren 1901—1905 uppgitt i medel-
tal till 1,000 for ar.

Emellertid har under senaste tiden vid Igelsta uppstitt ett annat
trafikintresse i sammemhang dirmed, att nuvarande Zgaren af Igelsta
gird uppgjort forslag till anliggandet af en villastad intill Igelsta
nuvarande héllplats, ett trafikintresse, som silunda utgores af behofvet
féor den nya villastaden att hafva ndra till en station med tita forbin-
delser med hufvudstaden. Den nya linjen, som i detta fall utan tvifvel
medfoér vissa olidigenheter for detta blifvande sambhille, skulle dock
komma att g4 Ofver Igelsta giards dgor och den nya hillplatsen torde
enligt kommissionens mening kunna forliggas helt nira ligenheten Ja-
kobsdal, som tillhdr Igelsta gird. Léampligen kan dérfor, siger kom-
missionen, den nya villastaden, som #4nnu ej blifvit en verklighet, pla-
neras 4 detta omrade, hvarigenom ungefir samma fordelar for Igelsta
gird vinnas, ehuruvil terringen vid och omkring ligenheten Jakobsdal
kanske icke #r lika fOorménlig fo6r bebyggande som terrdngen kring
nuvarande héllplatsen, sédrskildt p4 grund af en i nirheten befimtlig mosse.

I anledning hiraf uttalar kommissionen som sin mening, att den i
f6ljd af héllplatsens forflytining uppkommande sdnkningen i jordvirdet
for Igelsta gérd i trakten nérmast nuvarande héllplatsen till fullo upp-
viiges af den hojning af jordvirdet, som uppstar 1 trakten kring ligen-
heten Jakobsdal. Nigon afsevird sidnkning af jordvirdet 4 ofiriga intill
kanalen belidgna ligenheter anser kommissionen genom hillplatsens for-
flyttning icke kunna sattas i friga, endr dessa, som hufvudsakligen ut-
goras af sommarvillor, sdrskildt sommartid hafva synnerligen goda for-
bindelser med Sodertilje stad sj6ledes.

Frén jirnviigens egen synpunkt sedt torde det enligt kommissionens
mening vara att forvinta, att den nya hillplatsen vid den nya linjen
skulle tillféra jirnvigen minst lika stor trafik som den nuvarande.

Bih. till Riksd. Prot. 1909. 1 Saml. 1 Afd. 62 Hoft.
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Som allm@nt omdome kan dirfor enligt kommissionens meniigs
sagas, att de jamforelsevis sma oldgenheter, som uppkomma fér tra-
filkemterna vid nuvarande Igelsta hillplats genom héllplatsens férflyttning,
icke kunna tillmétas nagon betydelse i jamforelse med de stora fhixilelar
i ofrigt, anlaggandet af denna linje medfér. 1 hvarje fall torde det,
anser kommissionen, vara uppenbart, att den merkostnad i underhill
och drift, som uppkommer for statens jarmvigar, direst forslaget n:r 1
kommer till utférande i stillet for forslaget n:r 2 och ddrmed ocksd
Igelsta héllplats bibehalles & sin nuvarande plats, och hvilken mer-
kostnad redan ar 1910 berdknas uppgé till omkring 19,000 kronor och
sedan i och med okad trafik alljamt kommer att Okas, ingalunda kan
uppvigas af den jamfGrelsevis ringa nettoinkomst, som persontrafiken
pa Igelsta kan tdnkas komma att limna.

Rorande anldggningskostnaderna for de af kommissionen ifriga-
satta forslagen har kommissionen meddelat, att de afgifna kostnads-
forslagen dro uppgjorda analogt med de af 1901 4rs bangérdskommitté
upprittade och afse banans strickning frin kilometer 28 + 000 strax
norr om Ronninge station i banans nuvarande ldingdmitning till kilo-
meter 37 + 770 strax soder om Saltskogs station, med undantag dock
for den af kommissionen med n:r 4 betecknade linjen, hvilkens slut-
punkt dr vid kilometer 38 + 540.

I fraga om de olika forslagen #r att mirka:

att kommissionen — i likhet med bangirdskommittén — i kostnads-
forslagen for linjerna nir 1, 2 och 3 tillagt kostnad for dubbelspar
mellan kilometer 37 + 770 och kilometer 38 + 540, hvilken kostnad be-
riknats till 28,000 kronor;

att kommissionen, sasom bangardskommittén jamvil gjort, upptagit
en till 46,000 kronor beriknad kostnad for jordfylinad for sjunkande
bank vid Romminge;

att kommissionen, i likhet med bangdrdskommittén, fSrutsatt for
samtliga jamforda linjer en till 104,000 kronor uppskattad kostnad for
forbittring af Ronninge station; samt

att de af kommissionen gjorda kostnadsberidkningarna for de linjer,
som genomga Sodertélje stad, dro, i likhet med kommutténs berékningar,
grundade pa forutsittningen dels att den mark, som tillhér Sodertilje
stad inom stadens planlagda omrade, badaktiebolaget och grosshandlaren
C. F. Liljewalch, tillhandatjalles statens jirnvigar utan ersdttning, dels
ock att Sodertilje stad limmar ett kontant bidrag af 100,000 kronor i
enlighet med af staden forut gjordt erbjudande. Frén kostnadssummorna
vidkommande linjerna n:r 1 och 2 har kommissionen dessutom afdragit
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det till 240,000 kronor beriknade vardet af den statens jarnvigar till-

horiga mark, som icke vidare skulle for jarnvagsindamal erfordras.
Léingder 4 och statens anldggningskostnader for de ifragasatta olika

linjerna har kommissionen berdknat pd sdtt framgar af foljande tabell

(s1d. 28).

Yitterligare ett forslag till anordnandet af jarmvigens forande ofver
Sodertidlje kanal har af jirnviigsstyrelsen utarbetats under r 1907, dér-
vid styrelsen afsett att for mindre kostnad erhélla en for jirnvigs-
trafikens behoriga ombesérjande likvil tillfredsstéllande anliggning.

Enligt detta forslag utligges stambanan dubbelspérig mellan Rénninge
och Igelsta samt ombygges mellan Igelsta och Saltskog med bibe-
héllande i hufvudsak af nuvarande planliget men med svingbron Sfver
kanalen hojd, s& att dess underkant kommer att ligga pi 21 meters
hojd ofver slusstroskeln i Stockholm eller 15 meter o6fver hafsytan vid
hogsta vattenstind.

Styrelsen har nidmligen utront, att samtliga de dngfartyg med un-
dantag af ett, som nu passera Sddertéilje kanal, hafva skorstenshgjder
varierande mellan 11 och 13 Va meter, och skulle silunda dessa fartyg,
om de vore forsedda med teleskopmaster, kunna framga under en bro
med 15 meter segelfri hdjd och svidngbron ej behofva Sppnas for deras
framsldppande. Hirigenom skulle en afsevard mmsknmg i tiden for
svingbrons dppenhéllande for kanaltrafiken ernds och pd samma géng
de oldgenheter, som den nuvarande svingbron fororsakar sistndmnda
trafik, till en del bortfalla.

Kostnaderna for detta forslag, alternativ n:r 6, som betingar Salt-
skogs stations forflytining omkring 680 meter sdderut, framga af for-
utndmnda tabell.

Férslag med
svingbro 4
15 m. héjd
dfver vatten-
ytan, »1907
ars forslagr.



28 Kungll, May:ts Néid. Proposition Nzo 94.
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| ; f
Driftkostna- | Sammamiagdt
_ Okad langd |, o . . Adligs drifi- |den, kapitali-| anlaggnings-
| Liinjeert utofver nuva- Kootna dg kostnaden (ar serad efter och drift-
| rande | 1810) 4% kapital
| | meter. | kronor. | kronor. kronor. kronor.
‘ i
: 1) Jasmvagsstyrelsens Soder- |
taljelinje af &r 1901, dock l
' med endasten station (Soder-
| talje) = den af jamvags-
styrelsen nu foreslagnalinjen 3,380 4,174,800 310,100 l 7,752,500 11,927,300

2) 1903 irs Glasbergalinje,
| dock med endiast en station |
I (SEARAEGE). ..o 2,030 | 4,904,700 281,800 7,047,500 11,952,200
3) Jamvugsstyrelsens Soder-
taljelinje af ar 1901 med
3 stationer (tvd i Soder- !
talje och en 1 Saltskog)®).. 3,430 4,843,000 | 845,100 | 8,627,500 12,970,500
' 4) Nuvarande linjen, men med i
bro & segelfii hajd 6fver
Sodiexrtilje kanal i dess nu- |
varande lige och med tvd
stationer (em i S&dmtéilje'
och en i Saltskog) **) ... 180 | 4518000~ 203,500 = 7,387,500 @ 118605000
§) Nuvarande linjen 'ofvrin- | | |
| drad med tva stationer (en
i Sodertilje och en i Sali- ‘ |
SKOR) e : — 11,583,000 275,100 | 6,900,000 8,438,000
6) 1907 rs linje med sving- | '
| bro pa 15 mefers fri hojd
ofver hograttem................ . 80 32540001) 281,700 | 7.,042500 | 102865001

Skrift frin Mot jamvagsstyrelsens nyssndmnda 4r 1907 nppgjorda forslag, be-

e s tecknadt med nir 6, hafva stadsfullmiktige i Sodertéilje uti en till Eders

ulie.  Kumgl Maj:ts befallningshafvande i Stockholms lin ingifven skrift ut-
talat vissa betdnkligheter.

*) Samma linje som litt. ¢) hos 1901 &rs bangirdskommitté.
) moo» o o d)y o » o» » »
#4%) Skall linjen framforas & segelfri hojd jamvidl 8fver en ifrdgasatt ny kanalled (samma linje som litt. e
hos kommittén), bor summan okas med 440,000 kronor.
+f) D:o d:o ,bdr summan Gkas med 279,000 kronor.
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Antagandet déraf skulle enligt stadsfullmaktiges formenande kunna
blifva af bdesdiger betydelse for staden Sodertilje, Den omstindig-
heten att Sodertilje endast genom en omkring 1,200 meter ling bibana
sthr 1 forbindelse med statens jérnvigsnit har, enligt hvad stadsfull-
miktige anfora, under den géngna tiden medfort afsevirda olégenheter
sévil for gods- som persontrafiken till och fran staden, Dessa oldgen-
heter hade Dlifvit kénnbarare i samma min som staden och dess in-
dustrl utvecklats, och vid genomforande af det med n:r 6 betecknade
forslaget skulle oliigenheterna ytterligare forvirras, enir Saltskogs station
enligt samma fSrslag skulle forflyttas soderat 680 meter, eventuellt
880 meter, om hdnsyn toges till en ny kanal.

Till belysning af stadens raska utveckling hafva stadsfullmdktige
anfort foljande siffror:

stadens folkmangd 4r 1850 ...... . 1,166

» » » 1860 ...... . 1,676

» » » 1870 ...... . 2,117

» » » 1880 ...... . 3,509

» » » 1890 ...... . 4,652

» » » 1900 ...... 8,112

» » » 1905 ... . 9,245

) ) » 1907 ... . 9,672

Taxeringsvirdet af stadens samtliga fastigheter utgjorde:

ar 1861 854,367 kronor
» 1870 .. . . 2,046,500 >
» 1880 .. 4,518,600 »
» 1890 .. . 6,688,100 »
» 1900 .. 10,311,000 »
» 1907 17,923,400 »

Stadens fabrikers tillverkningsvirde, som &r 1870 uppgick till
598,506 kronor, hade &r 1906 stigit till 7,169,088 kronor.

Afven om, sfisom jérnvéigsstyrelsen foreslagit, de dngbitar, som
passera Sodertilje kanal, kunna anvinda s. k. teleskopmaster, &r det
doek, fortsiitta stadsfullmilktige, icke antagligt, att jamvil segelfartygen
skulle i nimnviird utstrickning komma att begagna sig diraf. %‘éf
flertalet af de segelfartyg, som komma att passera genom kanalen,
skulle det saledes enligt ifrigavarande forslag fortfarande blifva néd-
vindigt att oppna jarnvagsbron, och de dirmed forenade oléigenheterna
skulle séledes kvarstd. Frigan huruvida dessa svdrigheter bdra anses
beaktansviirda méste naturligtvis, anmirka stadsfullmiktige, afgbras
med hiinsyn tlll frekvensen af segelfartyg. Hirvid torde det emellertid
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ej vara tillrickligt att utrdkna medelfrekvensen af segelfartyg under de
© manader pad arct, da sjofarten brukar vara &ppen, utan ett siirskildt
afseende torde bora fistas vid maximisiffrorna. Hérutinnan med-
delas, att enligt uppgift frin kanalkontoret det under den lifligaste
seglationstiden kunnat intriffa, att finda till 26 segelfartyg pd en dag
passerat genom Sodertilje kanal. Afven om alla nuvarande é&ngfartyg
medelst anbringande af teleskopmaster skulle kunna passera under en
jdrnvdgsbro pid 15 meters bojd ofver hdgvattenytan, skulle sdledes
unna intriffa, att cu sddan bro pid en dag méste 5p%3nas 26 génger
for framslippande af segelfartyg, och di dessa i regel méste passera
kanalen vid dager, skulle det kunna visa sig behofligt att for sjotra-
fikens behof svinga jirnvigsbron i medeltal omkring 2 ginger i timmen.

Stadsfullmaktige- anfora vidare. Mellan Millarens hela sjdfartsom-
réde och Saltsjon finnas for nirvarande endast tvd férbindelseleder,
némligen slussen vid Karl Johans torg i Stockholm och Sdertilje
kenal. Genom tillvixt af sddra stadsdelen i Stockholm och genom
jarnvéigstrafikens Okning har under de senare 4ren genomfarten vid
Stockholms sluss allt mer forsvérats. Det siger sig sjilft, att, om
man skulle #fven vid Sodertilje 1ita jaimvigstrafiken helt eller delvis
afstdnga kanaltrafiken, Milarens hela sjofartsomride skulle komma att
déraf lida oberiknelig skada. Ett antagande af alternativ n:r 6 skulle
giledes i hog grad landa till forféng sivil for Sodertilje stad som for
gjotrafiken genom Sodertilje kanal och dirigenom for Milarens hela
s)ofartsomrade.

Om forslaget antages, torde det, anféra stadsfullmiktige vidare, fa
anses naturligt, att Sodertilje stad, for att 4tminstone i nigon mén
neutralisera ifrdgavarande oligenheter, sdker fi sitt kommunikations-
behof tillgodosedt genom andra medel #n statens jirmvdig. Afven om
endast persontrafiken skulle for att undgéd tdgombytet vid Saltskog for-
gvinna frén statsbanan, skulle detta innebira en ej ovisentlig minskning
i inkomsterna. Beloppet af forsilda persombiljetier 4 striickan Soder-
thlje—Stockholm uppgar nimligen 4rligen till 138,000 kronor brutto.
Om nettovinsten pa denna arsinkomst kapitaliseras, erhdlles ett belopp,
gom 1 och for sig, utan tilligg af de oberikneliga kostnaderna for
jordférskjutningarna vid Saltskog, torde vara mer #n tillriickligt att
neutralisera den i utsikt stiillda besparingen i anldggningskostnaden,
gom skulle vinnas genom antagande af alternativ n:r 6. Ja, éfven om per-
sontrafiken 4 statsbanan endast skulle nedgh till hélften, vore redan
denna minskning i det nirmaste tillriicklig att uppviiga den pastddda
besparingen i anliggningskostmaden. D3 nu denna besparing skulle
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jimte en obetydlig tidsvinst for de genomgdende snilltigen utgora
skilet for antagandet af ifrdgavarande alternativ, som ju i byggnads-
och trafiktekniskt hinseende med stod af jairnvigsstyrelsens sakkunniga
kommission miste anses mindre fordelaktigt 4n alternativ n:r 2 (1903 ars
Glasbergalinje), forefaller det, enligt stadsfulfimdiktiges mening, som om
alternativ n:r 6 svirligen skulle kunna p& allminna grunder forordas.

Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Stockholms ldn liar med Yitrande af
underdinigt utlitande den 2 mars 1908 ofverlimnat stadsfullmiktiges K,;‘;ﬁ},,,‘,‘,',‘;,“
forberorda skrift och ddrvid anfort, att oldgenheterna af de nuvarande, hafvande i
endast genom en bibana uppehdllna jimvigsforbindelserna tydligen ' *Sio™
miste for staden kidnnas tryckande och verka hdmmande pa stadens
fortsatta forkofran. Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande har f5lj-
aktligen tillstyrkt, att banan matte framdragas o6fver staden, dfvensom
framhallit, att den ifrigasatta jimwvagsanliggningen, med hénsyn till
sjotrafikens i kanalen intresse, miste utforas sé, att jarmvéigstrafiken
gores oberoende af kanaltrafiken.

I skrifvelse den 16 december 1907 till jarnvigsstyrelsen har vidare Skift frin
Sodertalje kanal- och slussverksaktlebolag hemstillt, att styrelsen métte, 5o oaaus k-
sd snart ske kunde, ga i farfattmng om v1dtagande af erforderliga &t- verksaktie-
girder for boritagande af statens jarnviigars svingbro ofver Sodertilje %
kanal och framdragande af jirnvigen ofver kanalen & bro med segel-
fri hojd.

Som stod harfor anfor bolaget, att detsamma genom ett den 15
mars 1806 for kanalverket utfiardadt nadigt privilegium blifvit tillfor-
sdkradt rittighet att utan ndgot som helst intrdng eller hinder allt
framgent bedrifva sjotrafik 4 kanalen. Nagot undantag dirifran till
forman for statens jérnviagar har icke rattsligen sedermera dgt rum,
och di den tidpunkt kommer, att jarmviigens svingbro till foljd af
Jjamvagstnafikens utveckling medfor verkligen besvirande uppehall och
hinder fér mottagande eller lampligt betjinande af sjotrafiken, dger
bolaget, enligt sitt formenande, rittslig befogenhet att piyrka svingbrons
borttagande och jirmvigens framdragande 4 segelfri hdjd. Och denna
tidpunkt &r, enligt bolagets mening, redan inne.

D4, enligt det for sviangbrons skotande faststillda reglemente, bron
skall hallas stingd 15 minuter fore hvarje vintadt bamtigs ankomsttid
och, hvad sdderifran kommande tag betraffar, den ej ma oppnas, forrin
det tdg, som passerat, gifvit ankomstsignal till Igelsta nidrmast norr
om Saltskog beligna jirmvagsstation, dr det, papekar bolaget, litt att
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inse livilket hinder och uppehall i kanaltrafiken vallas af bron. Kanalen
passeras i medeltal under sommarminaderna af omkring 40 fartyg dag-
ligen, stundom flera, och mingen ging maste 1 reguliar fart giende
dngfartyg vinta pid brons Oppnande timvis, segelfartyg 4nda till tre
timmar eller mera. Allmidn klagan fOrsporjes ocksi hirofver bland
fartygsbefélhafvarna, och forhdllandet varder, sdger bolaget, helt
enkelt olidligt, d4 med dubbelspimanliggning och byggandet af Jirna
—Norrképingsbanan tigantalet an ytterligare okas.

Fér egen del har jirnviigsstyrelsen uti sin omférmilda skrifvelse
den 29 oktober 1908 till en borjan meddelat, att styrelsen trott sig
finna, att hvarje forslag, som ej afser att gorajamvéags- och kanaltrafi-
ken helt oberoende af hvarandra, miste betraktas sdsom provisorium,
dgnadt att uppskjuta frigans verkliga 16sning kortare eller langre tid,
och finner sig styrelsen ej bora tillstyrka nagot sadant forslag.

Af ofriga forslag hafva, sidger styrelsen, de, som afse linjens fram-
dragande 4 segelfri hojd ofver nuvarande kanalen, den fordelen fram-
for dem, som betinga linjens dragande ofver kanalen vid Sodertilje
sluss, att forbindelsen frdn Stockholms cemiralstation sdderut genom
sidan omliiggning endast obetydligt forlinges — omkring 130 meter —
men kvarstar hiirvid oldgenheten af att, sdsom for nidrvarande, forbin-
delsen med Sodertilje miste uppritthallas med sérskilda tig & en sido-
linje, hvilken dessutom genom en forflyttning af Saltskogs station okas
med 1,450 meter.

Statens jdrnviigars kostnader for trafiken Saliskog—Sodertilje och
4 Saltskogs station hafva, enligt hvad styrelsen meddelar, for 1908 ars
8 forsta minader uppgitt till 35,525 kronor 17 ore, motsvarande for helt ar
omkring 53,000 kronor, hvilket belopp gifvetvis kommer att afseviirdt hojas
pd grund af den forldngda vigen mellan Saliskog och Sadertilje och
1 den mén trafiken pd Sodertilje okas. D3a dessutom det nya laget for
Saltskogs station 4 bankfyllnad af respektive 6,4 och 8 meters hojd &
mindre birig mark dfvensom den hoga bankfyllnaden séder om brolaget
8 delvis sank mark medféra vanskligheter, som undandraga sig en
noggrann kostnadsberikning, har jirnvigsstyrelsen vid valet mellan dessa
forslag 4 hojda ligen ofver kanalen & nuvarande plats och de forslag,
som innefatta linjens dragande genom Sodertilje stad, ej funnit sig
kunna tillstyrka en sidan ldsning af frigan, som ndgotdera af forst-
nédmnda forslag innebér.

De fordelar forslagen n:r 1 och 2 erbjuda framfor ofriga ofvan af-
handlade forslag har styrelsen sammemmfattat silunda:
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fast bro 4 segelfri hojd Sfver kanalen & plats, som ej ligger hinder
i vHigen for framtida ombyggnad af kanalen utan sirskilda kostnader
for dndring af statsbanan;

Saltskogs skiljestation bortfaller och endast en station for Soder-
tilje behofver anordnas och trafikeras;

Sodertélje stad erhaller station vid hufvudlinjen, hvarigenom per-
sontrafiken till och frin denna raskt framitskridande stad befrias fran
oldgenheten af de tigombyten, som nu mdéste dga rum; samt

afsevdrd forkortning af tiden for resan 4 linjen Sodertalje—Stock-
holm.

Emot dessa fordelar stiller sig, anmirker styrelsen, den visserligen
ej obetydliga forldngningen af linjen for den genomgéende forbindelsen
mellan Stockholm och platser sdder om Sodertilje — for linjerna n:o 1
och 2 respektive 3,380 och 2,030 meter. Négon forlingning irestiden
anser styrelsen emellertid ej daraf komma ait fororsakas, endr den
nya linjen med sin fasta bro kan i sin helhet passeras med storre has-
tighet 4n nuvarande linje med rorlig bro, ofver hvilken tdg maste
framgd med reducerad hastighet, och jamvil uppehéllen & Sodertdlje
station kunna reduceras i foljd af de storre bekvimligheter for resande
och resgods, som kunna beredas dir jamfordt med vid Saltskogs station.

Att framdragandet af linjen G6fver Sodertilje stad maste betraktas
sdsom ett visemtligt villkor for denna stads tillvaxt finmer styrelsen
biist framgd af de uppoffiingar, staden och enskilda dro beredda att
ikldda sig for att frigan md l6sas pa detta sitt,

Sélunda hafva, enligt hvad styrelsen vidare meddelar, stadens fullmik-
tige genom till jarnvigsstyrelsen afgifven forbindelse utfast sig att for lin-
jens framdragande ofver stadens omride dels upplata den mark, som
staden dger och hvilken omffattar fér linjen nir 1 omkring 44,600 kva-
dratmeter med ett taxeradt virde af 74,500 kronor och for linjen nir
2 omwkring 54,800 kvadratmeter med ett taxeradt viarde af 117,200
kronor, dels ock for inldsen af de omrdden, som dirutofver erfordras,
stilla till forfogande ett belopp af 200,000 kronor. Dessutom har
dgaren till Saltskog erbjudit sig afstid for linje och station erforderlig
mark till en areal af omkring 13,000 kvadratmeter med berdknadt varde
af 39,000 kronor.

Afven Sodertiilje badhusaktiebolag och Saédertilje kanal- och sluss-
verksaktiebolag hafva erbjudit sig limna for linjens framdragande er-
forderliga omriden af dessa bolag tillhorig mark, utgérande sammanlagdt
en areal af omkring 3,700 kvadratmeter, som torde kunna varderas till
20,000 kkoowor.

Bill. till Riksd. Prof. 1909. t Samil. 1 Afd. 62 Ilft. 5
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I stadens erbjudande ingar afven staden tillhérig mark, som
erfordras for utliggande af ett andra hufvudspdr 4 linjen sdder om
Saltskogs station, utgérande for en stricka af 1,500 meter omkring
15,000 Kvadinttnetorr, oobh hiverss viidde tordde Kummaa uppsklatass tilil] omm-
kring 9,000 kronor.

Staden har vid sitt erbjudande fogat foljande villkor:

l:o) att defimitivt beslut i ifrigavarande dmne varder fattadt vid
1909 ars Riksdag;

2:0) att en hallplats anldgges pi stadens Ostra omrdde i ndrheten
af kanalen;

3ro) att den nya jamvigen framdrages si, att den ej ldgger hinder
1 vdgen for stadens allminna kommmumikationer; samt

4:0) att, sedan banan upplatits for trafik, linjen Stockholm—S&der-
tilje kommer att trafikeras med mumst fyra lokaltdg i hvardera rikt-
ningen dagligen.

Till villkoren 2:0) och 3:0) har, enligt hvad jarnvégsstyrelsen an-
mirker, redan vid forslagens uppgérande vederborlig hénsyn tagits,
och rorande villkoret 4:0) har styrelsen intet att erinra.

Dessa forhallanden, hvilka styrelsen anser synnerligen beaktans-
viarda, sdvdl som ofvan anforda trafiktekniska och andra skil fimner
styrelsen vara af sa afgorande betydelse, att styrelsen ej tvekar att
tillstyrka linjens omldiggning 6fver Sodertilje med anordnandet af en
gemensam “station for staden och Saltskog.

Af for denna omliiggning foreliggande forslag torde ndmligen, en-
ligt styrelsens mening, det under n:r 3 upptagna ej bora ifrigalkeomma,
da gifvetvis en anordning med tva stationer i Sadertéilje och en i Salt-
skog maste ur trafiksynpunkt betraktas sisom mindre #@ndamélsenlig.

Af de forslag, som silunda bora tagas under omprifning — de
med nir 1 och 2 betecknade — betingar n:r 2 bibehillandet af en lo-
kaltrafik & linjen Ronninge—Igelsta sdsom bilinje. 1 motsats till kom-
missionen finner styrelsen nidmligen, att synnerligen tungt vigande
gkil miste foreligga for en forflytining af denna hallplats med diraf
fororsakade betydande fordndringar i jordvirden och andra forhallan-
den diromkring. Berorda omstimdighet har ock beaktats af 1901 ars
bangardskommitté.

I detta sammamhang erinrar styrelsen om, att utefter landsvi-
gen mellan Igelsta och Sodertilje dels sommarvillor, dels for vinterbo-
stider afsedda byggnader fimnas uppforda; att med afseende pd beli-
genheten Jakobsdal invid linjen n:r 2 sisom villastad icke torde kunna
jamforas med Igelsta villastad, hvilken har ett hirligt lige i synnerli-
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gen forménlig terrdng vid Halsfjérden, som utgdr en del af farleden
mellan Ostersjon och Millaren; samt att, di industrien i Stockholm pé
senare tid mer och mer soker sig bort fran hufvudstaden for att &t
sig bereda bekvéimare och billigare platser vid sjo och jdrnvig —
salunda har nyligen omrdde forvirfvats vid Igelstaviken i néirheten af
hallplatsen @ﬁy Liljeholmens stearinljusfabriks akticbolag for eventuell
ditfyttning af bolagets verksamhet — man har anledning antaga, att
dylika omriden i denna trakt komma att hirfor tagas i ansprik, hvar-
vid Igelsta hallplats snart nog miste utvidgas till lastplats med utgre-
ning af jirnviigsspar utefier Igelstaviken. A Igelstasidan af viken fin-
nas redan en kemisk fabrik och ett sagverk, for hvilket sistnimndas
f@kﬁing, enligt frén vederbdrande erhéllen uppgift, & den midt dfver
viken @ilj%gen station »Sédertilje uthamn» i Norra Sédermanlands jérn-
vig afsindts och mottagits under 4r 1907 tillsammans 869 vagnslaster
ods.

y Vidare har styrelsen meddelat, att dgaren af Igelsta gird forbundit
sig att, direst i grannskapet af Igelsta nuvarande hillplats anordnas en
hdll- och lastplats, tillhandahdlla utan ersdttning ett omrdde af intill
15,000 Rvadiaimetorr fhir dbomen andbiggrmingg, dbekk umdter Bietisdll att
sidana statens jdrnviigars omriden, som efter linjens omlfiggning even-
tuellt ¢f lingre blifva fSr statens jarnviigars dndamal erforderliga och
hvilka forut tillhdrt Igelsta gird, aterfalla till denna gérd.

P4 grund af hvad sélunda anforts, finner styrelsen, gent emot kom-
missionens uttalade sikt, det foreligga synnerligen starka skill for till-
godeseendet iifven framdeles af en vid denna hillplats redan beﬁintl'?
trafik, hvilket, dérest en ny linje enligt forslaget n:r 2 komme till stdnd,
skulle péfordra, att linjen Romminge—Igelsta fortfarande méste trafi-
keras, en traflk, som i méan af hallplatsens o6kade betydeise blefve
synnerligen besvirli¢ och dyrbar att uppritthilla. Den fordel, som
vunnes genom att trafiken Saltskog—Sddertilje bortfolle, komme slunda
att i viss mén motviigas af oldigenheten af en sirskild lokaltrafik & den 6
kilometer langa striickan Romminge—Igelsta.

Detta forhallande jamte den till 700,000 kronor beriknade hogre
kestnaden for forslaget n:r 2 fimmer jirnviigsstyrelsen vara viirdt sé stort
afseende, att styrelsen ej tvekar att uttala sig for forslaget mr 1 8é-
som det i alla de pé frigan inverkande omsitimdiigheter mest tillfreds-
stidllande.

For att emellertid den fordel, som den nuvarande linjen Igelsta—
Saltskog iger framfor den omlagda, att vara kortare, skall kunna i
négon min tillgodogbras, har styrelsen tinkt sig bibehdlla den nuva-
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rande och anviinda densamma for sidana tig, som icke behbfva géra
uppehdll vid Sodertélje, sasom exempelvis kungliga tdg, matvarutdg
vissa snéllthg, trupptidg, extra tig for lustresande till Stoekhelm med
flera. De tdg, som silunda skulle framféras 4 den nuvarande linjen,
saledes utan att berora Sodertilje, blefve si fa, att de icke kunde anses
verka hindrande for kanaltrafiken.

Da styrelsen nu gjort framstillning om det anslag, som erfordras
for utforandet af forslaget nir 1, har styrelsen funnit sig béra vidiaga
en del #ndringar i det forut uppgjorda kostnadsforslaget med hinsyn
till de hoégre arbetspriser, med hvilka numera miste riknas, en juste-
ring, som proportionsvis &fven skulle @ndra kostnadsberdkningarna for
bfriga forslag och silunda ¢j inverka afsevirdt pi resuliatet af gjorda
jamforelser.

Dessutom har styrelsen ej ansett sig kunna, itminstone e¢j omedel-
bart vid arbetets utférande, périkna nigon inkomst genom forsiljning
af de omrdden, som upptagas af nuvarande stationen och férbindelse-
sparet dit, omrdden, som af kommissionen berdknats till ett virde af
240,000 kromor. Detta varde, till hvilket gifvetvis méste tagas hinsyn
vid jimforelsen mellan kostnaderna for de olika forslagen, kan emelles-
tid ¢j nu direkt ofverflyttas i penninmgar och silunda ¢j minska det
anslagsbehof, som foreligger. Afven berikningen af utgifterna for
jordforvarf mdste justeras med hénsyn till numera erhdllna férbindelser
frén jorddgare om fri upplitelse af mark.

Kommissionens kostnadsberidkning for forslaget n:r 1 slutar pd en
summa af 4,174,800 kronor. Enligt vid styrelsens skrifvelse fpogadt
kostnadsforslag erfordras emellertid for anordnandet af en dubbelspé-
rig linje . frén Ronninge ofver Igelsta och Sédertilje till konnektionen
i gamla linjen invid Saltskogs nuvarande station ett anslag af 4,700,000
kronor, fordelade silunda:

Jordomradets anskaffning .. ... ... ... Hoower (200,000
Texrassermg ... vt v, D 796,870
Komstambgten.............ccocome oo o oiioevrviivcve. » » 1,507,820
Ofverbyggnad ........cuweoooorooi oo D D 372,600
Stationer ... . > b 1,003,000
Diverse arbeten ... .. » » 204,200
Allminna omkostnader ... ... »» 615,510

Summa kronor 4,700,000
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Kostnaderna for utliggandet af ett andra hufvudspir & linjen
Saltskog—Jéma, kvilket styrelsen anser limpligen bora ske i samman-
hang med stambanans omlkiggning vid Sodertilje, hafva berdknats till
700,000 kronor, fordelade sillumda:

Jordomridets anskaffiieg............ccere.oricvnrreren... Kxomor 50,000
TEIFASSEIING -.vevreoermamerencsscvreemmrencevimemmescinivenee. D 307,350
Konstarbeten .........cceceeoecmereeereeemce e ceecieeeiciss D 63,000 163,000
Ofiverbyggnad o 2 235,000
Diverse arbeten ................. cevsvmesrererneene. Dy 30,000
Allmdnna omkestiedhar.......... ..o eeevieeeeen » » 64,650

Summa kronor 700,000

Dé styrelsen anser det vara af synmerlig vikt att har ifrigasatta
anldggningar vinna sin fullbordan intill den tid, di statsbanan Jirna—
NorrkOping kan &ppnas for trafik, hvilket beriknas kunna ske under
loppet af 4r 1913, bar styrelsen foruisatt arbetenas fordelande péd éren
1910—1913 och att hirfor erforderliga anslag stillas till forfogande

enligt foljande plan:
dr 1910 till férberedande arbeten,

jordforvaief m. m...ocooocoioiceeiiieeeeee. 100,000 kronor
» 1911 i ey s e . 1,500,000 »
» 1912 ... oo 2,000,000 B

» 1913 fér fullbordandet erforderligt belopp 1,300,000  »
Summa 5,400,000 kronor

Styrelsen har jamvil bifogat plan- och profilritningar 6fver de ifra-
gasatta anlaggningarna.

Frigan om viistra stambanans inledande till Stockholm har — s&-
som jag redan forut antydt — varit foremal for en grundlig utredning
af 1901 4rs bangirdskommitté. De forslag till fragans 16sning, som af-
sAgo anlidggandet af en ny linje med afvikning fran nuvarande linjen
vid Gnesta eller Saltskog, har kommiftién icke ansett sig kunna for-
orda, utan har kommittén uttalat, att viistra stambanans nuvarande striack-
ning mellan Gnesta och Stockholm borde utan stérre foriindringar bibe-
hillas. Afven jirnviigsstyrelsen har bitridt denna mening,

P4 grund af tidigare af Kungl. Mij:t och Riksdagen fattade beslut
i friga om utliiggande af dubbelspir mellan Ronninge och Alfsjo statio-

Departements-
chefens
yttrande.
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ner torde man ocksd kunna utgd dirifran, att de forslag, som afse,
att statsbanan skulle afvika frin sin nuvarande strickning vid Saltskog
eller @nnu sydligare, icke vidare bora komma i betraktande. Vid sidant
forhallande bora nagra betinkligheter med hénsyn till nyssnimnda for-
slag icke mota mot anordnandet af det nu ifrigavarande dubbelspiret
soder om Romminge samt ett slutgiltigt ordnande af banans striickning
vid Sodertilje och 6fver kanalen dirstiddes.

Jamvigsstyrelsens forevarande framstillning afser hufvudsakligen
anlidggning dels af dubbelspir mellan Ronninge och Jérna stationer 4
vastra stambanan, dels ock af fast jirmvagsbro 4 segelfri hdjd ofver
Sodertilje kanal norr om slussen, hvarigenom stambanan kommer att
erhilla fordndrad strickning mellan Igelsta héllplats och Saltskogs sta-
tion. Detta forslag) motsvarar den i forutndmnda tabell under n:r 1 upp-
tagna linjen.

Hvad dubbelspéiranordningen betriffar, ir densamma betingad af
den i hog grad okade trafiken och den ytterligare trafikokning, som
emotses, di den beslutade statsbanan Jarna—Norrképing blir firdig.
Till belysning af den under senare &r intréffade hogst afseviirda trafik-
okningen har jag fran jarnvagsstyrelsen erhallit foljande siffiror:

Antal tdg for dag d linjen Rommimge—Saltskog:

Enligt sommertidtabellen: Enligt vintertidtabellem:

Ar 181895.......... 22 Ar 18905 9%............ 21
» 190800.......... 33 »  109@0—all........... . 36
» 190H05........... 43 » 10B—006............ 45
» 190006........... 48 »y  199006—0X7........... . 47
y 190907.......... 52 » 19907088 .. .. 50
y 190808........... 54 y 1BER—P............ 51

Amtal afpfngna och anldnda resande
Ar. .
vid Rénninge. vid sm%ge‘OCh vid Jinna.
n
1808 oo | 15,109 [ 148813 | 30845
U J— 42,908 206,308 33,204
1907 oo 108,881 l 335,489 50,528
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Trafikinkomster for afsind trafik
Ar d Saltskog och
. : vi tskog o 133
vid Rbnainge. Sodertilje. vid Jinna.
|
1808 .omemarinsanin 5927 | 137517 85,206
1902 ..ocioeciras 10,180 183,505 40,453
1807 .ooiencrns 32,622 235,964 51,521
- — S—
Godistonkillometer for bankilometer
A,
4 linjen BSnninge— | & linjen Saltskog—
Saltskog. Jirna.

1898 210,765 191,120

1902 268,988 242,755

1807 358,154 822,235

Antal tdgméten och tdgpassager vid Romminge, Saltskog och Jirna
var 4r 1898 14 men ir enligt nu gillande tidtabell 48, hvarjémte vid
Saltskogs station, som &r utgdngspunkten for Norra Sodermanlands
jiravilg, dagligen expedieras 8 4 10 tig & denna jarmvag.

Redan nu mota svirigheter att 4 ifrdgavarande banstricka med
enkelspir behorigen skbta den i och for sig betydliga trafiken, och
gifvetvis méste det inom kort och med all sikerhet, di jamvigen mellan
Jdrna och Norrkdping blifvit firdig, visa sig hardt nir omdjligt att med
nuvarande anordningar utan stéindiga tagrubbningar tillgodose det alli-
jémt vixande trafikbehofvet.

Nodvindigheten af dubbelspir mellan Ronninge och Jérna synes
mig foljaktligen obestridlig, hvadan jag anser mig bora férorda jérn-
vigsstyrelsens framstillning att redan nu vidtaga dtgirder for anord-
nande af dylikt spar.

1 sammanbhang med frigan om utliggande af dubbelspiret méste
emellertid tréffas slutligt afgérande rorande jamvigens strickning mellan
Rénninge och Saltskogs stationer.

Hirvid dro utom kostnadsfrigan hufvudsakligen tva omstindigheter
att taga i betraktande, nimligen kanal- och jarmvagstrafikens forhallande
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till hvarandra samt Sodertdlje stads intresse af hufvudspirets fram-
dragande genom staden.

Banan ofwergir for ndrvarande 4 en punkt mellan Igelsta hall-
plats och Saliskogs station Sddertilje kanal pid sviingbro med broreg-
larnas underkant 12,97 meter ofver slusstroskein i Stockholm samt med
en fri seglationsvidd af 9,5 meter.

Enligt den nu géllande ordinarie vintertidtabellen, 1 oktober 1908
—1 maj 1909, kan bron under dygnet hillas Gppen 9 timmar 45 minu-
ter, hvaraf emellertid 6 timmar 20 minuter infalla mellan klockan 10
péd kvilllen och klockan 6 pd morgonen. Hirforutom sparras kanalen
ej sdllan af extra tdg. Enligt sommartidtabellen stiller sig forhallandet
dn ogynnsammare for kanaltrafiken.

Samtidigt med att den tid, d4 bron kan hallas 6ppen for fartygs
genomslédppande, pd grund af det vixande tagantalet alltmera afknappas,
visar kanaltrafiken en fortgdende stegring. I detta hinseende ber jag
fa aberopa foljande belysande sifffror:

| ! Antal resor genom Sédientilje kanal af | | Kanal- ocli sluss-

Ar. — —- — _T imme; :Snmma resor.f ;ﬁ%:ﬁ%&;n

| Angfartyg. | Segellﬂaartyg,l Primar. fotar. Kronor. |

| i “ 1 y l i
1895......... 2,426 1,226 1,043 349 5,044 49,703
1900.......... 2,738 1,581 1,451 769 6,539 61,205

| 190..........| 3,017 | 1,756 1,768 280 8,821 I 66,609 ‘
1906.......... 3,475 2,163 1,766 417 7,821 69,616

| 1903.. 3,000 1,143 1,800 308 6,441 64,150

Nedgéingen i trafiken under 4r 1908 ir uppenbarligen beroende
pa da radande diliga konjunkturer.

Sasom handlingarna utvisa, genomlopes kanalen under sommar-
minaderna af i medeltal omkring 40 fartyg om dygnet. Enligt
hvad jag inhdmtat, kan endast ett mindre antal af dessa fartyg
passera under svingbron, som dédrfor méiste Ooppnas 25 till 32 ganger
dagligen. Bron skulle, enligt den nu gillande tidtabellen och i ofrigt
faststillda bestimmelser, sisom ndmndt, icke héllas ppen fullt 10
timmar om dygnet. Genom en del signalimrittningar lir dock nu-
mera si ordnats, att bron kan hdllas 6ppen ndgot lingre tid. Med
hansyn till férhallandena i kanalen kunna emellertid i medeltal icke
mer 4n 4 fartyg i timmen passera genom kanalen. P& grund af det
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vasentliga hinder, som villas af svangbron, dr dirfér uppenbart, att
maximum af kanalens trafikformaga under nuvarande férhillanden snart
ar uppnadt, och redan nu dstadkommas, sidsom utredningen oféwtydbart
gifver vid banden, till foljd af svingbron understundom svira stérningar
i kanaltrafiken. P3i sitt framgar af de utaf mig férut limnade uppgifter
bar antalet tig for dag 4 linjen Ronninge—Saltskog Okats frén 33 &r
1900 till 54 ar 1908, en Okning siledes under 8 dr af niira 64 procent.
Nigon anledning att antaga, det tigantalet hidanefier skall vixa mindre
hastigt forefinnes sikerligen icke. Snarare torde med tillkomsten af
den nya statsbanan mellan Jiarna och Norrképing kunna motses &n
snabbare tillokning i trafiken. Klart synes mig dirfér vara, att den
nuvarande svingbron inom nigra fa ar skulle blifva si upptagen for
jarmvagens behof, att den endast mycket kort tid af dygnet skulle
kunna 6ppnas for sjotrafik. Denna trafik skulle siledes blifva si godt
som stiangd for alla fartyg, bvilka ej kunna passera under bron.

Med sddana forhillanden for 6gonen synes det mig vara nédvin-
digt, att sjotrafiken genom Sodertéilje kanal och jirmvigstnafiken inom
den ndrmaste framtiden gdras oberoende af hvarandra pi sidant siitt,
att jarnvigen fores ofver kanalen pa fast bro 4 segelfri héjd. Icke
blott ur synpunkten af kanalens intresse utan ifven med hinsyn till
jamvigstrafiksikerheten synes en siddan anordning 4 ifrigavarande
hardt trafikerade linje vara att bestimdt férorda.

Det framkomna férslaget att ersitta den nuvarande svdingbron med
en ny sviangbro pa 15 meters fri hojd 6fver hogvatten anser jag, lika
med jarmvagsstyrelsen, innebira ett provisorium, som ingalunda ér att
tillrdda, Jag vill hirvid erinra, att man vid frigans bedémande bér
taga hansyn dartill, att mihinda inom en icke alltfor afldigsen framtid
elektrisk drift kommer att inforas 4 véra statsbanor. Den elektriska
driften betingar kortare och titare tdg, och pd en handel sidan som
den nu ifrdgavarande torde 6fver hufvud taget en med elektrisk drif-
kraft ombesdrjd trafik icke kunna géras beroende af en bro, som di
och da maste Gppnas.

Om man siledes gjort klart for sig, att den nuvarande svingbron
bor ersittas med fast bro 4 segelfri hojd, dterstdr att bestimma limp-
ligaste ldget for den nya bron.

I sddant hdnseende foreligga tva sirskilda forslag, afseende det
ena att forlagga bron vid nuvarande kanal6fvergingen och det andra
att bygga bron norr om slussen. Enligt det forra alternativet skulle
jarmvagens nuvarande strickning hufvudsakligen bibehillas, nigot som

Bili, il Riksd. Prot. 1909. 1 Saml. 1 Afd. 62 Haift. 8
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ju gifvetvis vore en fordel. Det senare alternativet ater skulle betinga
en visentlig omliggning och diraf foljande forlingning af jamvigen.

Jag vill till en bdrjan ndmna, att, direst bron skulle forliggas vid
nuvarande kanaléfwvergingen, enligt min dsikt jairmvigen bor si fram-
dragas, att dirigenom icke forhindras genomférandet af forslaget att
genom forindrad strickning af Sodertilje kanal oka dess trafikformaga.
P4 siitt framgir af den utaf den trafiktekniska kommissionen dstadkomna
utredningen, skulle emellertid vid sidant forhillande jirmvigens om-
byggande med sikerhet blifva ej ovisemtligt dyrare 4n enligt de for-
slag, som eljest synas kunna ifrdgakomma.

fven andra skil tala emot forslaget. Pa grund af markens 16sa
beskaffenhet sivil sdder om det nuvarande brolaget som i nédrheten af
Saltskogs station kunna némligen, sisom af utredningen framgir, de
afsevarda bankfyllnader, som noédvindiggoras af jarmvagssparets upp-
lyftande till segelfri hojd, hdr endast med stor risk anordnas och undan-
draga sig dessutom noggranna kostnadsberdkningar.

En annan omstindighet, som ej helt bor forbises, dr att enligt
detta forslag Sodertilje stads intresse att komma i direkt beréring med
statsbanan omimtetgéres, och ej nog dédrmed, dess trafikforhillanden
blifva visentligen forsimrade, i det forbindelsen mellan Sodertilje och
Saltskog afsevirdt forlinges genom denna senare stations af bankfyll-
naden noédvindiggjorda forflyttning. '

P4 grund af livad silunda forekommit, anser jag mig béra tillstyrka
forslaget att forligga den nya fasta bron norr om Sadertilje sluss.
Om jag sanumanfattar de fordelar, detta forslag innebir, skulle dessa
vara, att kostnaderna blifva ldgre, att férenimnda dyrbara och riskabla
bankfyllnader undvikas, att staden Soédertilje kommer i en lidnge effter-
lingtad direkt berdring med statsbanan, att trafikerandet af det nuva-
rande bispdret mellan staden och Saltskog upphor, att endast en sta-
tion behdfver anviindas i stillet for de tvA nuvarande, samt att statens
jirnviigar gbras oberoende af en mdgjligen blifvande omliggning af So6-
dertilje kanal.

Jag tilldter mig i sammamhang hirmed erinra om de forut om-
ndmnda, ej obetydliga uppoffiimgar i form af upplitelse af mark och
kontant bidrag, som Sodertilje stad med flera dtagit sig i hindelse af bi=
fall till forslaget om brons forldggande pa den af mig nu forordade

latsen.

d Jirnviigsstyrelsen har foreslagit, att den nya bron skall férliggas
8fver kanalen med lLiufvudregelns underkant 31,5 meter 6fver Stock-
holms slusstroskel, hvarigenom skulle erhallas en segelfri hijd af om-
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kring 26 meter dfver Mialarens vattenyta vid medelvattenstind, en hojd,
som, med hidnsyn till den af bangirdskommittén i drendet forebragta
utredning, far anses fullt tillriicklig for tillgodoseende af sjotrafikens
kraf. Jag vill hir omnimna, att de af Stockholms stads drétselnimnd
tillkallade sakkunniga for profning af forslagen om reglering af huf-
vudstadens slussfiiga och upptagande af en ny farled genom Hammar-
bysjé i sitt den 10 december 1907 afgifna betinkande i friga om jirn-
viigsbron ofver Arstaviken utgitt frin och limnat utan erinran, att
gkenans Ofwerkant skulle hogst ligga 32 meter 6fver Stockholms sluss-
tedskel. D4 afstdndet mellan skenans Ofverkant och hufvudregelns
underkant méste beriknas till minst V% meter, skulle siledes genom
den nu féreslagna héjden & bron ofver Sodertilje kanal onskemélet om
samma segelfria héjd pad ifrdgavarande broférbindelser vara tillgodo-
sedt.

Bron #dr afsedd att byggas i tio spann, af hvilka ett om 60 meter
och de &friga om tillhopa 3015 meter, samt hvila & 10 och 14 meter
héga landfisten af sten samt 9 jarnbockar. Kostnaden for bron har
beriiknats till 1,250,000 kronor, hvilket belopp ir inberdknadt i den
férendimnda, af jirnviigsstyrelsen upptagna posten »komstarbeten 1,507,820
kronom.

D4 man bestimt sig att forligga broofvergingen norr om Soder-
tilje sluss, miste valet triiffas mellan tva alternativa linjer, Igelstalinjen
och Glasbergalinjen, i den forut omnimnda sammamstallningen an-
mirkta under 1) och 2).

Ur kostnadssynpunkt 4ro forslagen visentligen likvirdiga. Den
trafiktekniska kommissionen hade beridknat kostnaderna for Glasberga-
linjen till ndgot mer #n 700,000 kronor hogre in for Igelstalinjen.
Jirmvigsstyrelsen har, sdsom némndt, visentligt hojt kostnadsberik-
ningen for Igelstalinjen, men, enligt hvad meddelats mig, har vid en
approximativ kalkyl inom styrelsen beriknats motsvarande kostnads-
kning fér Glasbergalinjen, hvadan skillnaden i anldggningskostnad
skulle blifva ungefirligen denna summa. Mot denna hogre anligg-
ningskostnad foér Glasbergalinjen svarar emellertid en omkring 30,000
kronor hégre &rlig driftkostnad for Igelstalinjen. Om man kapitaliserar
driftkostnaden efter en berdknad rintefot af 4 %, skulle silunda sam-
manlagda anldggnings- och driftkapitalet for de bada linjerna ungefir
uppviiga hvarandra.

Kan man foljaktligen hitintills ldmna kostnadsfrigan ur rikningen,
talar for Glasbergalinjen, att densamma ir 1,350 meter kortare an
Igelstalinjen.

xR
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Jarnvigsstyrelsen bir emellertid forordat den senare linjen hufvud-
sakligen af skil, att den foljer nuvarande banstrickan fram till
Igelsta hallplats, och att med hinsyn till kommunikationsbehofvet om-
kring denna hallplats, som &r beligen omkring 2 kilometer frin den
foreslagna héllplatsen Momberg & Glasbergalinjen, valet af denna senare
linje skulle betinga bibehallandet af den 6 kilometer lénga linjen
Ronninge—Igelsta sésom bilinje for lokaltrafik. Om denna utgéngs-
punkt &r riktig, har jag ej kunnat finna annat, &n att Igelstalinjen
skulle stdlla sig sd visentligt ekonomiskt fordelaktigare for staten, att
man nodgas se bort fran den vigforlingning, som dess antagande skulle
medfora. Driftkostnaden for linjen Rommmge —Igelsta, dédrest denna
linje skulle efter eventuell forfllyttining af stambanan till annan strick-
ning bibehallas sasom sidolinje, kan némligen, enligt upplysning fran
jamvagsstyrelsen, ofverslagsvis beriknas till 46,000 kronor for A&r.
Detta belopp, kapitaliseradt efter 4 %, motsvarar 1,150,000 kronor,
hvarmed vid en jamforelse mellan de bida linjerna sammanlagda an-
laggnings- och drifikapitalet for Glasbergalinjen bér Skas.

For att soka bilda mig ett sikrare omdoéme rérande det uppgifna
kommunikationsbehofvet omkring Igelsta hillplats har jag inhdmtat
ndrmare upplysningar i dmnet. Jag bir dérvid erfarit, att vid hall-
platsen i friga, dar, sisom handlingarna utvisa, for nigra 4r sedan i
medeltal forsildes allenast omkring 1,000 biljetter 4rligen, forsélts
4,963 biljetter under ar 1907 och 5,242 biljetter under &4r 1908. Hir-
till kommer ett betydligt antal forsilda biljetter #ll hallplatsen jimte
persontrafiken 4 manadsbiljetter.

Jag har vidare inhémtat, att omkring hallplatsen ligga egendomen
Igelsta gard och dkerbrukskolonien Hall; att frén Igelsta gird fOrsélts
ett antal af 30 tomter, hvard finnas uppforda nagra och tjugu hus,
hvarje hus i regel bebodt af tvd familjer; att vidare fSljande ldgen-
heter ligga i nirheten af hillplatsen, nimligen Sofiehill med 3 sommar-
villor och en vinterbostad, Hagaberg med 3 sommarvillor, Viksiéngen
med 4 sommarvillor samt 2 andra sommarvillor och 5 eller 6 ldgen-
heter, beligna utmed landsvigen. Samitliga dessa egendomar och
lagenheter dfvensom Igelsta dngsdg hafva sin naturliga trafik pa Igelsta
héllplats,. Sdsom jarmvagsstyrelsen pépekat, har Liljeholmens stearin-
fabriks aktiebolag inkopt ett omride vid Igelstaviken i ndrheten af
héllplatsen i afsikt att dit forflytta sin verksamhet. Slutligen dr Igelsta-
linjen véisentligen bittre beligen for att upptaga trafik frin &stra sidan
af Halsfjirden med dess for bebyggande synnerligen gynnsamma
terrang.
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I betraktande af alla dessa omstindigheter har jag, lika med jirn-
vigsstyrelsen, funnit, att man icke kan utan att dstadkomma allt for
stora rubbningar i jordvérden och andra forhillanden nedlagga trafiken
4 den nuvarande linjen mellan Ronninge och Igelsta héallplats. Jag
anser mig dirfor hafva goda skil att ansluta mig till jarnvigsstyrel-
gens forslag, att den nya linjen forst vid Igelsta hallplats skall afvika
frdn banans nuvarande strickning.

Jarnviigsstyrelsens hemstillan, att den nuvarande linjen mellan
Igelsta och Saltskog skulle, dfven sedan den nya strickningen blifvit
fiirdig, bibehédllas for att tagas i ansprak for vissa tdg, hvilka ej gora
uppehdll i Sodertilje, synes mig vara att fororda. Kostnaden for be-
vakning och underhéll af denna 2 kilometer linga linje torde enligt
uppgift kunna beréknas till 3,000 kronor om dret.

Mot de af jarmviigsstyrelsen gjorda kostnadsberidkningarna har jag
icke ansett mig kunna framstéilla nigon anmirkning, Dock vill jag
erinra dirom, att, sisom fGrut ommimnts, vissa, till 240,000 kronor
viirderade omréden, hvilka for néirvarande upptagas af Sodertilje sta-
tion och forbindelsespéret dit, efter den nu ifrigavarande anldggningens
utforande skulle enligt den trafiktekniska kommissionens férmenande
blifva obehdfliga och kunna forsiljas. Nagot afdrag for nyssndmnda
belopp i kostnadsberdkningen har jirmvigsstyrelsen emellertid pa an-
forda* skill icke gjort. Om ocksd, sisom jag inhdimtat, en del af ifriga-
varande omirfden #dfven for framtiden kan blifva behoflig for statens
jérnviigar och silunda ej bor forsiljas, torde dock for dterstoden en
icke s4 obetydlig forsdljningssumma kunna pariknas. Anléggnings-
kostnaden skulle foljaktligen komma att minskas med denna summa,

Kostnaden for anliggningarna synes lampligen, sdsom péd senare
tider skett i friga om dubbelspéranliiggningar, bora utgd af lane-
medel.

En karta, utvisande de olika forslagen rérande jarmvigens strick-
ning 4 ifrGgavarande handel, torde fa bilaggas detta protokoll.

P4 grund af hvad silunda forekommit, tillstyrker jag i under-
danighet, att Eders Kungl. Maj:t métte foresld Riksdagen

att, under forbehdll af kostnadsfri upplatelse af mark och kontant
bidrag af staden Sodertilje, Sodertilje kanal- och slussverksaktiebolag,
C. F. Liljewaleh och #garen af Igelsta gird enligt af dem afgifna for-
bindelser, besluta dels utliggning af ytterligare ett jarnvigsspar mellan
Ronninge oeh Jdrna stationer 4 vistra stambanan, dels banans fram-
dragande i #ndrad strickning fran Igelsta hallplats pa fast bro & segelfri

Lik. till Riksd. Prof. 1909. [ Saml. J Afd. 02 Haft. 7
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h6jd ofver Sodertdlje kanal norr om slussen dérstides och vidare
genom staden Sodertélje, dels ock hiraf foranledda stationsanordningars
utforande, allt for en berdknad kostnad af 5,400,000 kronor; samt

att for paborjande af berérda anlidggningar for ar 1910 till ut-
gdende fran riksgildskomtoret anvisa ett belopp af 100,000 kronor,
med ratt for Eders Kungl. Maj:t att lata forskottsvis under innevarande
ar af tillgéingliga medel utanordna sistnimnda belopp.

Till denna af statsradets offriga ledamdter bitridda
hemstéllan behagade Hans Miaj:t Konungen limna bi-
fall samt forordnade, att proposition i dmmet skulle
till Riksdagen aflitas af den lydelse, bilaga till detta
protokoll utvisar.

Ur protokollet:

F. W. O. Leuhusen.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1909.
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