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pd omridet. Jag fir hirmed 6verlimna promemorian Avligsnande
av vrak.
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Sammanfattning

Departementspromemorian har féranletts av ett uppdrag att ta
fram underlag f6r bedémningen om Sverige bor tilltrida 2007 &rs
internationella  Nairobikonvention om avligsnande av vrak (i
fortsittningen kallad vrakkonventionen), och i s3 fall foresld den
lagstiftning som behovs for inférlivande av konventionen med
svensk ritt. Konventionen innebir en skyldighet for svenska
myndigheter att verka foér avligsnande av vrak som orsakats av en
sjoolycka och medfér en risk for sjosikerhet eller miljé. Agaren av
fartyg som blivit vrak (eller fartyg som vrakféremal kommer ifrdn),
ska 1 forsta hand vara skyldig att ombesérja avligsnandet och ha ett
nirmast strikt ansvar fér kostnader som avligsnandet medfor.
Detta ansvar ska tickas av en obligatorisk ansvarsférsikring eller
annan betryggande sikerhet. Att forsikringsplikten fullgjorts ska
styrkas genom ett certifikat som ska finnas ombord pd fartyget.
Den ersittningsberittigade ska kunna rikta direkta krav mot
forsikringsgivaren, visentligen oberoende av de férsikringsvillkor
som giller. Konventionen reglerar 1 forsta hand rittsliget
betriffande vrak 1 konventionsstaternas ekonomiska zon men
tilliter att tillimpningen utvidgas till att gilla statens territorial-
vatten. Konventionen trider 1 kraft den 14 april 2015.

Nuvarande rittslige ir ldngtifrdn klart vare sig det giller myn-
digheternas ritt att ingripa mot vrak eller i friga om fartygsigarens
ansvar for uppkomna kostnader. En lagstiftning enligt konvention-
en skulle innebira tydligare regler p omrddet och minska de risker
for sjofart och miljo som vraken utgér. Sjolagen foreskriver redan
en forsikringsplikt bla. for fartygsigare, och ett tilltride till kon-
ventionen kan knappast antas i och fér sig innebira ndgon premie-
héjning av betydelse for fartygsigarens Protection & Indemnity-
forsikring, 1 vart fall inte om kostnadsansvaret som nu begrinsas
enligt sjolagens regler om s.k. globalbegrinsning. Bl.a. Danmark
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har redan tlltritt konventionen, och 1 Norge och Finland synes
man instilld pi detta. Atskilliga sjofartslinder, bla. England och
Tyskland, har gjort detsamma. Sverige har jimte andra medlems-
stater i EU 1 ett uttalande den 19 november 2008 férbundit sig att
senast den 1 januari 2013 samtycka att vara bundet av konvent-
1onen.

Enligt promemorian finns det alltsd starka skil att tilltrida
konventionen, varvid reglerna ocksd ska gilla i svenskt territorial-
vatten — 1 sjoar, vattendrag och kanaler dock bara i allmin farled
och allmin hamn. Det innebir att den berérda fartygsigaren ska ha
en skyldighet att avligsna vraket och, om det inte sker, i varje fall
svara for kostnaderna for avligsnandet. I enlighet med konvent-
ionen ska ansvaret vara 1 stort sett strikt. Dessutom féreskriver
forslaget en forpliktelse f6r svensk myndighet — Sjofartsverket — att
l8ta avligsna vrak, om inte fartygsigaren foljer anmodan att gora
detta. Detta ska dock gilla bara vrak inom Sverige och dess ekono-
miska zon. Betriffande svenska fartyg giller diremot forpliktels-
erna for bl.a. fartygsigare dven 1 sddana omrdden inom andra stater
dir konventionen ir tillimplig. — Agaren av fartyg med en driktig-
het av minst 300 ska vara forpliktad att férsikra sitt ansvar enligt
lagstiftningen, med ritt for den ersittningsberittigade att kriva
ansvarsforsikringen direkt.

Den foreslagna lagstiftningen reglerar inte vad som ska ske med
vraket efter det att det avligsnats sd att det inte lingre innebir
nigon risk for sjofarten eller miljon. Hir forutsitts att annan
lagstiftning  blir tillimplig betriffande ritten tll vraket och
eventuellt behovliga dtgirder mot miljérisker som vraket kan
innebira pd sikt.
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1 Forfattningsforslag

1.1 Forslag till lag om andring i sjolagen
(1994:1009)

Hirigenom féreskrivs 1 friga om sjélagen (1994:1009)

dels att 7 kap. 1 och 2 a §§, 19 kap. 1 §, 20 kap. 14 § och
21 kap. 5 § ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas ett nytt kapitel, 11 a kap., av féljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

7 kap.
1§

Redaren ir ansvarig fér skada som befilhavaren, en medlem av
besittningen eller en lots orsakar genom fel eller forsummelse 1
tjinsten. Redaren ir ocksi ansvarig, om skada vdllas av nigon
annan, nir denne pd redarens eller befilhavarens uppdrag utfér
arbete 1 fartygets tjinst.

Skadestind enligt forsta stycket som redaren har betalat har
redaren ritt att kriva tillbaka av den som véllat skadan.

Sirskilda bestimmelser om Sirskilda bestimmelser om
ansvar och om inskrinkning av ansvar och om inskrinkning av
en redares ansvar finns 1 9-10 a en redares ansvar finns 1 9-10 a,

och 13-15 kap. 11 a och 13-15 kap.

! Senaste lydelse 2013:328.
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Foreslagen lydelse

2a8§

Redarens skyldighet enligt
2§ att ha en forsikring eller
stilla en annan sikerhet giller
inte sddana ansprdk pd ersitt-
ning som omfattas av fartygs-
dgarens motsvarande skyldighet
enligt 10 a kap. 11eller 12 §.
Skyldigheten giller inte heller
sddana ansprdk pd ersittning
som omfattas av transportdrens
skyldighet att ha en forsikring
eller stilla en annan sikerhet
enligt artikel 4a.1 1 bilaga T till
Europaparlamentets och ridets
férordning (EG) nr 392/2009 av
den 23 april 2009 om transpor-
torens skadestdndsansvar 1 sam-
band med olyckor vid passa-
gerarbefordran ull sjoss, 1 den
ursprungliga  lydelsen, eller
enligt arukel 4a.1 1 2002 4rs
Atenkonvention om befordran
till sjoss av passagerare och
deras resgods.

Redarens skyldighet enligt
2§ att ha en forsikring eller
stilla en annan sikerhet giller
inte sddana ansprdk pd ersitt-
ning som omfattas av fartygs-
dgarens motsvarande skyldighet
enligt 10 a kap. 11 eller 12 § eller
enligt 11 a kap. 12 eller 13 §.
Skyldigheten giller inte heller
sddana ansprdk pd ersittning
som omfattas av transportdrens
skyldighet att ha en forsikring
eller stilla en annan sikerhet
enligt artikel 4a.1 1 bilaga I wll
Europaparlamentets och ridets
férordning (EG) nr 392/2009 av
den 23 april 2009 om transpor-
torens skadestdndsansvar 1 sam-
band med olyckor vid passa-
gerarbefordran till sjdss, 1 den
ursprungliga  lydelsen, eller
enligt artikel 4a.1 1 2002 4&rs
Atenkonvention om befordran
till sjoss av  passagerare och
deras resgods.
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

11 a kap. Om ansvar for
avligsnande av vrak

Inledande bestimmelser
Definitioner
1§

I detta kapitel avses med

fartyg:  fartyg eller annan
anordning som anvéinds till sjoss,
dock inte flytande plattformar
som dr placerade och anvinds for
utforskning,  exploatering eller
produktion av mineralresurser pd
eller under havsbotten;

sjoolycka:  fartygskollision,
strandning eller annan héindelse
som intrdffar vid sjofart eller
ombord pa ett fartyg eller utanfor
fartyget och som orsakar skada
eller framkallar ett omedelbart
forestdende hot om en skada pd
ett fartyg eller dess last;

vrak:

a) fartyg som till foljd av en
sjoolycka sjunkit eller strandat,
eller del av ett sddant fartyg, in-
begripet varje foremdl som dr eller
har varit ombord pa fartyget,

b) foremdl som till foljd av en
sjoolycka har kommit bort frin ett
fartyg och  har strandat eller
sjunkit eller dr pd drift till sjéss,
eller

c) fartyg som hiller pd att eller
rimligen kan forvintas sjunka
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eller stranda till foljd av en sjo-
olycka, om effektiva riddningsdt-
gérder inte redan pdgdr;

fartygsigare: den som wvid
tiden fér sjoolyckan dr registrerad
som fartygets dgare eller, om
registrering inte har skett, den
som dger fartyget; 1 frdga om ett
fartyg som dgs av en stat och
brukas av ett bolag, vilket i den
staten dr registrerat som fartygets
brukare, ska dock bolaget anses
som dgare,

fartygets  brukare:  fartygs-
dgaren eller annan som frin
fartygsigaren har overtagit an-
svaret for fartygets drift och alla
dirmed  foljande  forpliktelser,
sdsom fartygets redare eller den
som hyr fartyget utan besditining
("bare-boat befraktare”);

risk: varje tillstind eller for-
hillande som utgor fara eller
hinder for sjofart eller rimligen
kan wvintas medfora betydande
skada pd havsmiljon eller skada
pd kusten eller berorda intressen
for en eller flera stater;

berérda _intressen: intressen
vilka direkt pdverkas eller hotas
av ett vrak, sdsom fiske eller
annan verksambet som utgor ett
visentligt levebrod for befolk-
ningen,  turistattraktioner  och
andra ekonomiska intressen inom
kustomrddet, befolkningens hilsa
och vilbefinnande i omrddet,
inbegripet bevarande av forsir;-
ningsresurser och djurliv, och
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infrastruktur utanfor kusten och
under vattnet;

avldgsnande: varje dtgird for
att  forbindra, begrinsa eller
undanréja den risk som ett vrak
medfor;

konventionsstat: stat som till-
trétt den internationella Nairobi-
konventionen om avligsnande av
vrak;

konventionsomrdde: en kon-
ventionsstats  ekonomiska  zon
eller sjsterritorium ddir den inter-
nationella Nairobikonventionen
om avligsnande av vrak dr
tllimplig;

berord_stat: den stat i wvars
konventionsomrdde vraket finns;

fartygets registreringsstat: den
stat ddr ett fartyg registrerats eller,
om registrering inte har skett, den
stat vars flagga fartyget dr berdtti-
gat att fora.

Tillimpningsomrdde

2§

Detta  kapitel  tillimpas i
Sverige och i dess ekonomiska
zon. I insjoar, vattendrag och
kanaler tillimpas bestimmelserna
dock endast i allmin farled och
allmén hamn. I friaga om svenska
fartyg tillimpas bestimmelserna
om skyldigheter for fartygets
dgare, brukare och befilbavare
dven 1 andra staters konventions-
omrdden.

Kapitlet  tillimpas inte pd

11
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orlogsfartyg eller andra fartyg som
vid tiden for sjdolyckan dgs eller
brukas av en stat och som
anvinds uteslutande for stats-
dndamdl.

Kapitlet giller dven om andra
regler om tillimplig lag skulle
leda till annat. Det tillimpas
dock inte pd digirder vidtagna
enligt den internationella kon-
ventionen av 1969 om ingripande
péd det oppna havet i hindelse av
oljefororeningsolyckor, med se-
nare dndringar, eller enligt proto-
kollet av 1973 angdende ingrip-
ande pd det oppna  havet i
hindelse av fororeningar genom
andra dmnen dn olja.

3§

Bestdmmelserna i detta kapitel
om fartygsigarens ansvar for de
kostnader som anges i 11§
tillimpas inte om och i den
utstrickning sddant ansvar skulle
std i strid med Sveriges dtaganden
enligt ett internationellt fordrag
eller med lagen (2010:950) om
ansvar och ersittning vid radio-
logiska olyckor.

I den wutstrickning dtgirder
som anges i 7 § utgor birgning
enligt 16 kap., ska reglerna i det
kapitlet tillimpas pd fragor om
ersittning till birgare i stillet for
motsvarande regler i detta kapitel.



Ds 2015:16 Forfattningsforslag

Avldgsnande av vrak m.m.

Rapporter, upplysningar och
utmdrkning av vrak

45

Om ett fartyg har varit in-
blandat 1 en sjoolycka som
orsakat ett vrak ska fartygets
befilbavare eller dess brukare
utan drdjsmal rapportera detta till
Sjofartsverket eller, om wvraket
finns i annan stats konventions-
omrdde, till behorig myndighet i
den staten. Sjofartsverket ska vid
kinnedom om sjoolyckan wutan
drojsmdl pa limpligt sitr upplysa
sjofarande om vrakets art och
lige. Om det finns anledning att
anta att vraket innebdr en risk
ska  Sjofartsverket  underritta
fartygets dgare om detta och
anmoda denne att vidta alla
mdjliga dtgirder for att faststilla
vrakets exakta lige. Bedomer
Sjofartsverket vraket som en risk
enligt 5§, ska alla rimliga
dtgirder vidtas for att mérka ut
vraket.

Regeringen eller den myndig-
het som regeringen bestimmer fdr
meddela foreskrifter om rapport-
er, upplysningar och utmdrkning
enligt forsta stycket.

Riskbedomning
59

Vid prévningen om ett vrak
innebdr en risk bor beaktas

13
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vrakets art, beskaffenhet och lige,
arten och mdngden av vrakets
last, forbdllandena pd platsen och
dvriga omstindigheter som kan
gora det nodvindigt att avligsna
vraket.

Regeringen eller den myndig-
het som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om  prov-
ningen enligt forsta stycket.

Atodirder for avligsnande av vrak

6§
Om wvraket bedoms som en
risk, ska Sjofartsverker omedel-
bart meddela detta ull det
forolyckade fartygets dgare och,
om fartyget dr utlindskt, behirig
myndighet 1 dess registreringsstat.
Sjofartsverket ska bestimma en
rimlig frist inom vilket vraket ska
avldgsnas och skriftligen upplysa
fartygsigaren om detta.
Fartygsigaren ska forse den
svenska eller utlindska myndig-
heten med bevis om sddan for-
sikring eller annan sikerhet som

omtalas 1 12 och 13 §§.

75

Fartygsdgaren dr skyldig att
sjilv eller genom annan avligsna
vraket, om  Sjofartsverket har
bedimt det som en risk enligt 5 §.
Finns wvraket i en annan stats
konventionsomrdde, giller det-
samma om vraket har bedomts
som en risk av behirig myndighet
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i den staten.

Sjofartsverket  far uppstilla
villkor for avligsnandet och in-
gripa i forfarandet 1 den utstrick-
ning det behdvs for att sikerstilla
att avligsnandet sker med veder-
borlig hinsyn till sjosikerbeten
och skyddet for vattenmiljon.

Om wvraket birgas av annan
dn fartygsigaren, tillimpas lagen
(1918:163) med wvissa bestim-
melser om sjéfynd. Sjofartsverket
far uppstilla villkor for birgning-
en och ingripa i forfarandet enligt
vad som sdgs i andra stycket.

§
Ladter fartygsigaren inte av-
ligsna vraket enligt 7 § inom den
frist som Sjofartsverket bestimt,
eller kan fartygsigaren inte an-
triffas, ska Sjofartsverket av-
ligsna wvraket pd fartygsigarens
bekostnad, om wvraket finns 1
Sverige eller i dess ekonomiska
zon. Om omedelbara dtgirder
behiovs, far avligsnandet genast
ske efter underrittelse till fartygs-
dgaren och wvederborande myn-
dighet i annan registreringsstat.

9

Atgirder som frin statens sida
vidtas for avligsnande av vrak
ska std i proportion till den risk
som vraket medfor. De fdr inte gd
utanfor vad som rimligen kan
anses nédvindigt for att avligsna
vraket eller i onddan inkrikta pd

15
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réttigheter och intressen for andra
stater eller for ndgon fysisk eller
juridisk person. Atgirderna ska
upphéra si snart vraket avligs-
nats.

Avligsnande ska ske pd ett sdtt
som inte innebdr ndgra risker for
sjosikerbeten eller skyddet for
vattenmiljon.

10§

Rorande tilltride till mark for
dtgirder enligt 7 § forsta stycket
eller 8 § tillimpas 28 kap. 1 § och
31 kap. 10 § miljobalken, i den
utstrickning dtgirderna dr nod-
vindiga for att avligsna vraket.

Kostnader och forsikring

Ansvar for kostnader

11§

Fartygsigaren ska, oavsett den
skyldighet som Sjifartsverket har
enligt 8 §, ansvara for kostnader
for sddana dtgirder for beddom-
ning av vrakets lige samt wut-
mdérkning och avligsnande av
vraket som avses 1 4, 6, 7 och
8 §§, om inte dgaren bevisar att
sjoolyckan som orsakat vraket har

a) orsakats av en krigshand-
ling eller liknande handling un-
der vipnad konflikt, inbérdeskrig
eller uppror eller av en naturhin-
delse av ovanlig karaktir, som
inte kunnat undvikas och vars
foljder inte kunnat forbindras,

b)i sin bhelbet orsakats av
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tredje man med avsikt att orsaka
skada, eller

c) i sin helbet orsakats genom
fel eller forsummelse av en svensk
eller utlindsk myndighet vid full-
gorandet av skyldighet att svara
for underhdll av fyrar eller andra
hjilpmedel for navigering.

Ansprak  mot  fartygsigaren
enligt forsta stycket far goras gall-
ande endast med stod av reglerna
i detta kapitel. I fraga om vrak i
Sverige giller dock detta bara
kostnader for vrakets lokalisering,
utmdrkning och avligsnande.

I frdga om ritten for fartygs-
dgaren att begrinsa sitt ansvar
géller 9 kap.

Vad som sigs i forsta och
andra stycket inskrinker inte
ritten att dterkriva utgiven er-
sdttning fran tredje man.

Forsikringsskyldishet for svenska

fartyg

12§

Agaren av ett svenskt fartyg
med en driktighet som dr minst
300 ska ha en forsikring eller
stilla annan betryggande sikerbet
for att ticka sitt ansvar enligt
bestimmelserna i detta kapitel
eller motsvarande lagstifining i en
annan konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 9 kap.
5 §. Staten har dock inte en sidan
skyldighet.

En forsikring eller sikerbet

17
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som avses i forsta stycket ska
godkdinnas av den myndighet som
regeringen bestimmer.

Om  forsikringen  uppfyller
kraven enligt forsta stycket, ska
den myndighet som regeringen
bestimmer utfirda ett certifikat
som visar detta. For ett fartyg som
dgs av svenska staten ska myndig-
heten utfirda ett certifikat som
visar att fartyget dgs av svenska
staten och att staten ansvarar
intill det ansvarsbelopp som anges
i forsta stycket. Certifikaten ska
medforas ombord pa fartyget. Om
forsikringen eller sikerbeten inte
lingre uppfyller foreskrivna krav
far myndigheten dterkalla certifi-
katet.

Forsakringsskyldiohet for

utlindska fartyg

13§

For ett utlindskt fartyg som
anloper eller limnar en svensk
hamn eller en ulliggsplats pd
svenskt sjéterritorium och har en
driktighet av minst 300 ska det
finnas en forsikring eller annan
betryggande sikerhet som ticker
dgarens ansvar enligt bestimmel-
serna i detta kapitel eller mot-
svarande lagstifining 1 en annan
konventionsstat intill det ansvars-
belopp som anges 1 9 kap. 5 §.
Skyldigheten giller dock inte for
ett fartyg som dgs av en frimm-
ande stat.
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Ombord pd fartyget ska det
medforas ett certifikat som visar
att det finns en sidan forsikring
eller annan betryggande sikerhet
som avses 1 forsta stycket. I friga
om ett fartyg som inte dr
registrerat 1 ndgon konventions-
stat far certifikat utfirdas av den
myndighet som regeringen be-
stimmer. Om fartyget dgs av en
frammande konventionsstat ska
det ombord pd fartyget medforas
ett certifikat som visar att fartyget
dgs av den staten och att staten
ansvarar intill det ansvarsbelopp
som anges 1 forsta stycket.

Avgift vid certifiering

14§

Regeringen eller den myndig-
het regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om avgifter
for provningen av ansékan om
certifikat.

Krav mot forsikringsgivaren

15§

En forsikring som avses 1 12
eller 13 § ska for den som dr
berdttigad till ersittning medfora
rdtt att direkt av  forsikrings-
givaren fd ut ersitining for
kostnader angivna i 11 § intill
det ansvarsbelopp som  giller
enligt 9 kap. 5 §. Forsikrings-
glvaren kan da framstilla samma
invindningar som fartygsigaren

19
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hade kunnat framstilla mot et
sddant krav, dock inte att fartygs-
dgaren dr forsatt i konkurs eller
likvidation.  Forsikringsgivaren
dr vidare fri frin ansvar, om
fartygets dgare sjilv har vdllat
skadan wppsdtligen.

Om  forsikringsgivaren inte
har gjort ndgot annat forbebdll,
giller forsikringen for fartygets
dgare mot dennes ansvar enligt
bestimmelserna i detta kapitel
eller motsvarande lagstifining i en
annan konventionsstat.

Vad som sdgs i forsta stycket
om forsikring och forsikrings-
givare tillimpas ocksd i fraga om
en sddan sikerbet av annat slag
som anges i 12 och 13 §§.

Begrinsningen av  ansvars-
belopper enligt 9 kap. 5 § far
aberopas  mot  ersittningskrav
enligt  forsta stycket dven om
fartygsigaren inte dr berdttigad
till sidan ansvarsbegrinsning.

Asidosdttande av forsikrings-
skyldigheten

16 §

Bestimmelser — om  forbud
betriffande wvisst fartyg  ndr
forsékringsskyldigheten eller
skyldigheten att  stilla  sikerbet
inte har fullgjorts finns i 6 § lagen
(1980:424) om dtgirder mot
fororening fran fartyg.

Bestimmelser om ansvar for
dsidosdttande  av  forsikrings-
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skyldigheten och wvissa andra
skyldigheter i detta kapitel finns i
20 kap. 14 §.

Behirig domstol

17§

Bestdmmelser —om  behirig
domstol 1 mdl om ersitining for
kostnader som avses i 11 a kap.

11 § finns i 21 kap. 5 §.

Lydelse enligt prop. 2014/15:95  Foreslagen lydelse

19 kap.
1§

Foljande fordringar upphér, vare sig ansvarigheten for dem ir
begrinsad eller obegrinsad, om talan inte vicks 1 laga ordning 1
friga om

1. en fordran pd birgarlon eller pd sddan sirskild ersittning som
avses 1 l6kap. 9 § inom tvd &r frdn det birgningsforetaget
slutfordes,

2.en fordran pd andel i birgarlén enligt 16 kap. 11 § andra
stycket: inom ett &r frdn det vederborande av redaren fitt
underrittelse om birgarlénens och andelens storlek; fordringen
upphoér dock tidigast tvd ar efter det birgningsforetaget slutfordes,

3. en fordran pd ersittning f6r sammanstodtning: inom tva &r frin
den dag skadan intriffade,

4.en fordran pd belopp som nigon betalat utdver vad som
beloper pd denne enligt 8 kap. 1 §: inom ett ar frin det beloppet
betalades,

5. en fordran pd ersittning pd grund av att gods har skadats, gitt
forlorat eller forsenats vid befordran eller pd grund av att det i
konossement har limnats oriktiga eller ofullstindiga uppgifter:
inom ett r frin det godset limnades ut eller skulle ha limnats ut,

6. en fordran pd ersittning for personskada eller férsening vid
passagerartransport: inom tvd &r frdn ilandstigningen eller, om
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passageraren avlidit under transporten, frdn den dag ilandstigning
skulle ha gt rum, eller, om passageraren avlidit efter iland-
stigningen, inom tvd &r frin dodsfallet men inte senare dn tre ar
frdn ilandstigningen,

7. en fordran pd ersittning pd grund av att resgods har skadats,
gdtt forlorat eller forsenats vid transport: inom tvd &r frin det god-
set fordes 1 land eller, om det har gitt forlorat, skulle ha forts 1
land,

8. en fordran pd bidrag till gemensamt haveri eller en annan
kostnad som ska fordelas enligt samma grund (13 kap. 15 § tredje
stycket, 14 kap. 40 § och 17 kap. 6 §): inom ett &r frin den dag
dispaschen vann laga kraft,

9. en fordran pd ersittning for en oljeskada eller bunkerolje-
skada enligt 10 eller 10 a kap.: inom tre &r frdn den dag di skadan
uppkom, dock senast inom sex ir frin dagen for den olycka som
orsakade skadan eller, om olyckan utgjordes av en serie av hindel-
ser, frén dagen for den férsta av dessa,

10. en fordran pd ersittning
for kostnader som avses i
11akap. 11 §: inom tre dr frin
dagen da risken faststillts enligt
11 a kap. 5 §, dock senast inom
sex dr fran dagen for den olycka
som orsakade vraket eller, om
olyckan orsakades av en serie av
hindelser, fran dagen for den
forsta av dessa.

Svarar gildeniren i andra fall in som avses 1 forsta stycket for
ersittning eller fér nigon annan fordran med begrinsning av
redareansvaret eller endast med inlastat gods upphor fordringen,
om talan inte vicks 1 laga ordning, i friga om en fordran pd
ersittning inom tvd dr frin den dag skadan intriffade och i friga
om nigon annan fordran inom ett r efter det att fordringen forfsll
till betalning. Om borgeniren har ritt att for fordringen hilla sig
dven till redare, lastigare eller nigon annan utan att begrinsning av
ansvarigheten dger rum, giller en sddan ritt under samma tid som
for en fordran 1 allminhet.
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Om en fordran som avses i forsta eller andra stycket har
kommit under behandling av dispaschér, anses talan om fordringen
vickt.

Den som infriat en fordran som avses 1 forsta stycket 5 fir vicka
terkrav mot tredje man efter utgingen av den dir angivna tiden.
En sidan talan fir dock inte vickas senare in ett &r frdn den dag
huvudanspriket infriades eller talan vicktes om det.

Ett avtal om forlingning av preskriptionstid som avses 1 férsta
stycket 1-8 ir giltigt endast om det har ingdtts efter fordringens
tillkomst. Om avtalet giller preskription i nigot annat fall in som
avses 1 forsta stycket 1 eller 2, har det inte verkan for lingre tid dn
tre dr 3t gdngen, riknat frin dagen for avtalet. En sidan
preskriptionstid fir inte i nigot fall genom avtal férlingas med
sammanlagt mer dn tio dr eller, 1 fall som avses 1 férsta stycket 6
eller 7, med mer in tre r frén det ilandstigning eller ilandf6ring har
dgt rum eller skulle ha dgt rum. I 13 kap. 4 § forsta stycket och
14 kap. 2 § andra stycket finns foreskrifter om ogiltighet av
avtalsvillkor som avviker frin bestimmelserna i férsta stycket 5 och
fjarde stycket. I 15 kap. 35 § andra och tredje styckena finns fore-
skrifter om ogiltighet av avtalsvillkor som inskrinker en
passagerares rittigheter enligt foérsta stycket 6 och 7.

Frigor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf
beddéms hir i landet enligt svensk lag dven om utlindsk lag 1 dvrigt
ir tillimplig pd ritesforhdllandet.

Sirskilda bestimmelser om preskription av sidana fordringar
som avses 1 forsta stycket 6 och 7 finns 1 artikel 16 1 bilaga I wll
Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 392/2009 av
den 23 april 2009 om transportdrens skadestdndsansvar i samband
med olyckor vid passagerarbefordran till sjéss och artikel 16 i
2002 &rs Atenkonvention om befordran till sj3ss av passagerare och
deras resgods.
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20 kap.
14§

En fartygsigare som uppsit-
ligen eller av oaktsamhet 3sido-
sitter vad som sigs 1 10 eller 10 a
kap. om férsikringsskyldighet
eller  skyldighet att  stilla
sikerhet, doms till boter eller
fingelse 1 hogst sex ménader.

Till samma straff déms en
redare som l3ter anvinda ett
fartyg for sjofart, trots att
redaren insett eller borde ha
insett att forsikringsskyldig-
heten eller skyldigheten att
stilla sikerhet enligt 10 eller
10a kap. inte har fullgjorts.
Detsamma giller den som hand-
har fartygets drift i1 redarens
stille samt befilhavaren.

Om ett certifikat som avses i
10 kap. 12 eller 13 § eller 1
10akap. 11 eller 12 § inte
medférs ombord pd ett fartyg,
nir det anvinds for sjofart,
déms befilhavaren till boter.

En fartygsigare som uppsit-
ligen eller av oaktsamhet &sido-
sitter vad som sdgs 1 10, 10 a
eller 11 a kap. om forsikrings-
skyldighet eller skyldighet att
stilla sikerhet, doms till boter
eller fingelse 1 hogst sex
ménader.

Till samma straff déms en
redare som liter anvinda ett
fartyg for sjofart, trots att
redaren insett eller borde ha
insett att forsikringsskyldig-
heten eller skyldigheten att
stilla sikerhet enligt 10, 10 a
eller 11 a kap. inte har fullgjorts.
Detsamma giller den som hand-
har fartygets drift i1 redarens
stille samt befilhavaren.

Om ett certifikat som avses i
10 kap. 12 eller 13 § 1 10 a kap.
11 eller 12 § eller i 11 a kap.
12 eller 13 § inte medférs om-
bord pd ett fartyg, nir det
anvinds for sjofart, doms befil-
havaren till béter.

? Senaste lydelse 2013:328.
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21 kap.
5§

Talan om ersittning fér en
oljeskada enligt 10 kap. eller
bunkeroljeskada enligt 10 a kap.
far vickas 1 Sverige endast om
skadan har uppkommit 1 Sverige
eller dess ekonomiska zon eller
om foérebyggande &tgirder har
vidtagits for att forhindra eller
begrinsa en skada i Sverige eller
dess ekonomiska zon.

Om en svensk domstol ir
behérig enligt forsta stycket, far
dven talan om ersittning for
annan oljeskada eller bunker-
oljeskada orsakats av
samma olycka vickas hir.

som

Talan om ersittning fér en
oljeskada enligt 10 kap., for en
bunkeroljeskada enligt 10 a kap.
eller for kostnader for avligs-
nande av vrak enligt 11 a kap. fir
vickas 1 Sverige endast om
skadan eller den sjoolycka som
har orsakat vraket har intriffat i
Sverige eller dess ekonomiska
zon eller om forebyggande
dtgirder har vidtagits for att
forhindra eller

begrinsa en
skada 1 Sverige eller dess
ekonomiska zon. Detsamma

giller mot dgare av ett svenskt
fartyg om ersittning for kostnader
nir 11 a kap. annars dr
tllimplige.

Om en svensk domstol ir
behorig enligt forsta stycket, far
dven talan om ersittning for
annan oljeskada eller bunker-
oljeskada eller om ersitining for
kostnader for avligsnande av
vrak vickas hir, om skadan eller
kostnaderna orsakats av samma

olycka.

Talan enligt forsta eller andra stycket vicks vid den
sjorittsdomstol som dr nirmast den ort dir skadan uppkom.

Om en talan om ersittning for skador som har uppkommit pd
grund av samma olycka har vickts vid flera domstolar, ska
regeringen bestimma att en av dessa domstolar ska handligga

samtliga mal.

Om en begrinsningsfond har
enligt upprittats 1 Sverige enligt 9 kap.

upprittats 1 Sverige

Om en begrinsningsfond har

? Senaste lydelse 2013:328.
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10 kap. 6 §, provar den domstol 7 § eller 10 kap. 6 §, provar den
vid vilken fonden har upprittats domstol vid vilken fonden har
frdgor om ansvarsbeloppets for- upprittats frigor om ansvarsbe-
delning mellan de ersittnings- loppets férdelning mellan de er-
berittigade. Prévningen gors 1 sittningsberittigade. Prévningen
begrinsningsmdl som avses 1 gors 1 begrinsningsmdl som
12 kap. avses 1 12 kap.

1. Denna lag trider i kraft den dag som regeringen bestimmer.
2. Lagen tillimpas inte pd sjoolyckor som intriffat fore ikraft-
tridandet.
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Forslag till lag om dndring i lagen (1980:424)

om atgarder mot férorening fran fartyg

Hirigenom foreskrivs att 7 kap. 6 § i lagen (1980:424) om
dtgirder mot fororening frin fartyg ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

6§

Om forsikringsskyldigheten
eller skyldigheten att stilla
sikerhet enligt 10 eller 10 a kap.
sj6lagen (1994:1009) inte har
fullgjorts betriffande ett visst
fartyg, fir Transportstyrelsen
eller den myndighet som
regeringen bestimmer besluta
om

Om forsikringsskyldigheten
eller skyldigheten att stilla
sikerhet enligt 10, 10 a eller
11 a kap. sjolagen (1994:1009)
inte har fullgjorts betriffande
ett visst fartyg, fir Transport-
styrelsen eller den myndighet
som  regeringen
besluta om

bestimmer

1. forbud for fartyget att anlopa eller avgd frén en svensk hamn
eller frdn en tilliggsplats som ligger inom svenskt territorium,
2. forbud mot fartygets vidare resa, om det dr friga om ett

svenskt fartyg.

Denna lag trider i kraft den dag som regeringen bestimmer.

! Senaste lydelse 2013:327.
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2 Utredningsuppdraget

Utredningsuppdraget, som gavs enligt en promemoria den
18 november 2013, innebir sammanfattningsvis foljande. Ett
underlag ska tas fram for bedémningen av frigan om Sverige ska
tilltrida 2007 &rs internationella Nairobikonvention om avligs-
nande av vrak (vrakkonventionen). Férslag ska limnas till still-
ningstagande 1 tilltridesfrigan och till de férfattningsindringar som
behovs f6r att konventionen ska kunna tilltridas eller som bedéms
limpliga med anledning av ett tilltride. En utforligare beskrivning
av uppdraget finns i bilaga 1 till denna promemoria. Vrakkonven-
tionen jimte en icke officiell svensk éversittning har tagits in som
bilaga 2 tll promemorian.

Utredningsarbetet har skett under kontakter med Sjofarts-
verket, Kustbevakningen och Transportstyrelsen, med berorda
svenska organisationer pd sjofartens och sjoférsikringens omride,
med flera andra representanter for sjoférsikringsbranschen samt
med vederbérande departement 1 Danmark, Finland, Norge,
Nederlinderna och Frankrike.

Nir promemorian enligt uppdraget avlimnades 1 april 2014
uppkom frigan om ytterligare uppgifter betriffande forslagets
ekonomiska konsekvenser borde inhimtas. Efter diskussion med
departementet har jag dirfér kompletterat promemorian med nya
uppgifter frin Sjofartsverket, Transportstyrelsen och Svensk for-
sikring.
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3 Bakgrund

3.1 Gallande lagstiftning m.m.

Regler om avligsnande av vrak finns i férordningen (2011:658) om
undanrdjande av vrak som hindrar sjéfart och fiske, som ersatte en
kungorelse (1951:321) om undanrdjande av for sjofarten eller fisket
hinderliga vrak m.m. De innebir i stora drag féljande. Sjofarts-
verket fir helt eller delvis l3ta avligsna fartyg eller andra storre
foremal som har sjunkit i allmin farled, om dels de medfér hinder
eller fara for sjofarten, dels den berérda befilhavaren, redaren eller
dgaren inte omedelbart ser till att de avligsnas. Samma befogenhet
har Sjéfartsverket om ett sddant fartyg eller féremdl har sjunkit
inom ett vattenomrdde dir fiske fir bedrivas utan stod av enskild
fiskeritt och orsakar allvarliga hinder for ett betydelsefullt fiske,
varvid dock Sjofartsverket forst ska héra Havs- och vattenmyndig-
heten. Nigon ritt att kriva betalning av fartygsigaren fér upp-
komna kostnader har inte Sjofartsverket enligt denna forfattning.
Detsamma gillde enligt 1951 ars kungorelse, vars regler 1 stora drag
motsvarade den nu gillande férordningen. Om nigon skyldighet
for Sjofartsverket att ingripa ir alltsd inte friga, bara om en ritt for
myndigheten.

I detta sammanhang kan nimnas att Sjéfartsverket enligt sin in-
struktion (SFS 2007:1161) ska bl.a. svara fér farledshillning och vid
behov inritta nya farleder, verka inom sitt ansvarsomrdde for att
sjofartens paverkan pd miljon minimeras, svara for viss sjogeograf-
isk och annan information, svara for évervakning och for att alla
nédvindiga och limpliga &tgirder vidtas for att se till att fartyg del-
tar 1 och féljer reglerna f6r Sveriges sjotrafikinformationstjinst och
sjotrafikrapporteringssystem samt svara for incidentrapportering.

I friga om skada orsakad av vrak giller de allminna reglerna i
7 kap. 1 § sjélagen om redarens ansvar f6r skada pd grund av véllan-
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de hos befilhavaren, hos nigon i besittningen, hos lots eller hos
nigon annan som pd uppdrag utfér arbete 1 fartygets tjinst. Enligt
7 kap. 2 § giller en skyldighet att ha férsikring mot detta ansvar for
redare av ett fartyg med driktighet av minst 300. I allminhet blir
det di frdga om en sk. Protection & Indemnity-forsikring.
Forsikringsskyldigheten omfattar det skadestindsansvar dir det
finns ritt till ansvarsbegrinsning enligt 9 kap. — bla. redarens
ansvar for avligsnande av vrak. Det ir allts3 ansvaret enligt svensk
ritt som ska tickas. I stillet for férsikring kan redaren stilla annan
betryggande sikerhet, nigot som i Sverige lir frimst ske som en
temporir 18sning t.ex. 1 avvaktan pd att en ordinir férsikring
meddelas. Som forsikring anses ocksi en “betryggande sjilv-
forsikring”, nigot som blir aktuellt huvudsakligen fér staten och
vissa kommuner.! Skyldigheten att ha en forsikring eller stilla
sikerhet giller ocksd redaren for ett utlindskt fartyg med denna
driktighet, om fartyget pa svenskt sjoterritorium antingen anvinds
f6r annan verksamhet dn transport, eller anléper eller limnar hamn
eller tilliggs- eller ankarplats. Reglerna ir dock inte tillimpliga pd
fartyg som igs eller brukas av en stat och som anvinds uteslutande
for statsindamdl. Befilhavaren ska ombord medféra bevis pd att
forsikringsskyldigheten ir fullgjord (7 kap. 3 §). — Ar det friga om
sammanstotning giller motsvarande ansvar pi grund av villande
(8 kap. 1§).

Vidare kan nimnas att fordran pd redaren, fartygsigaren m.fl.
som avser ersittning for avligsnande av vrak ir férenad med
sjopantritt 1 fartyget (3 kap. 36 §).

Enligt 9 kap. 2 § har redaren ritt till ansvarsbegrinsning bl.a. for
dtgirder for att lyfta, avligsna, forstora eller oskadliggora ett
fartyg, inbegripet allt som finns eller har funnits ombord, som har
sjunkit, strandat, évergivits eller blivit vrak. Ett strikt ansvar, med
vissa undantag, foreligger dessutom for skador som orsakats av for-
orening genom olja frin fartyget, ocksd hir med ritt till ansvars-
begrinsningar; obligatorisk forsikring giller dven betriffande detta
ansvar. (Se nirmare 10 och 10 a kap.)

Dirutover forekommer sannolikt ett ansvar for dgaren av ett
fartygvrak i denna egenskap, men vad detta innebir ir oklart.> En

! Se om det sagda prop. 2011/12:111 5. 19 f. och 42 ff.
2 Jfr Tiberg, Batjuridik (1973) s. 193 f. och i Scandinavian Studies in Law, vol. 46, s. 208 ff.
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sirskild regel kan visserligen tinkas gilla d& vraket medfort en fara
for tredje man; 1 s4 fall skulle dgaren bli ersittningsskyldig — rentav
oberoende av villande — for ekonomiskt forsvarliga &tgirder mot
risken (se NJA 1972 s. 88). Det ir dock ovisst hur lingt denna
princip ir tillimplig; det bor framhéllas att ndgot strikt ansvar for
avligsnande av vrak inte ligger dgaren. — Av intresse ir hir att en
allmin princip anses gilla att det allminna inte utan sirskilt lagstod
kan &terkriva kostnader for riddningsdtgirder som det allminna
varit skyldigt att utfora — fér Gvrigt inte ens vid uppsdt hos den
som foranlett dtgirden (se NJA 1950 s. 610, NJA 2001 s. 627,
NJA 2004 s. 566 och NJA 2008 s. 100; jfr iven NJA 2011 s. 331 I
och II).” Sidant lagstéd férekommer i sj6lagen betriffande vissa
dtgirder med anledning av oljeskador (10 kap. 2 § 4 st. och
10 a kap. 4 § 1 st.) men saknas 1 friga om kostnader for avligsnande
av vrak. I den utstrickning Sjéfartsverket eller annan myndighet
haft en forpliktelse att vidta sidana dtgirder ir det tinkbart att
vrakets dgare skulle gd fri frin &terkrav frin det allminna pi
riddningskostnad.

Troligen tar dock inte denna princip éver det lagstadgade an-
svaret enligt sjolagen. I ett fall har Sjéfartsverket av dansk domstol
tillerkints ritt att dterkriva kostnader som nedlagts pd avligsnande
och sanering av ett vrak efter sjoolycka. Det gillde fartyget
Finnbirch, som den 1 november 2011 forliste mellan Oland och
Gotland. Sjotfartsverkets kostnader med anledning av forlisningen
uppgick till ca 38 mkr. Efter upprittande av en begrinsningsfond
tilldelades Sjofartsverket ca 25 mkr i ersittning (dom av Sg- og
handelsretten 9 november 2009).

Hir bor vidare nimnas vissa andra regler 1 sjélagen av intresse i
sammanhanget. Ett fartyg ska som huvudregel anses som svenskt
och vara berittigat att fora svensk flagg, om det till mer in hilften
igs av svenska medborgare eller svenska personer eller ir infort 1
fartygsregistret (se nirmare 1 kap. 1-1 b §§). I registrets skeppsdel
infors fartyg med en storsta lingd av minst tolv meter och en
storsta bredd av minst fyra meter (skepp). I dess bitdel finns
uppgifter om andra fartyg — bitar — som registrerats enligt lagen
(1979:377) om registrering av bdtar fér yrkesmissig sjéfart m.m.

? Se dven Hastad, Tjinster utan uppdrag s. 198 med hinvisningar.
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Ett skepp ska for att anses som svenskt ska vara infért 1 fartygsre-
gistrets skeppsdel, jimte vissa andra skepp (se nirmare 2 kap. 1 §).

I sjolagens 16 kap. finns regler om birgning. Med detta menas
varje dtgird som vidtas f6r att 1 farvatten bistd ett fartyg eller nigon
annan egendom som foérolyckats eller dr 1 fara (1 §). Bestimmels-
erna ir 1 huvudsak dispositiva (se nirmare 3 §). Enligt 5§ har
birgaren ritt till birgarlén, om birgningen har lett till ett nyttigt
resultat; birgarlonen fir inte bestimmas till hogre belopp in virdet
av det som birgats. I 6 § finns nirmare bestimmelser om birgar-
l6nens beriknande, varvid ska beaktas, utom det birgades virde, en
rad ytterligare omstindigheter. Birgarlonen ska enligt 7 § betalas av
dgaren till fartyget och dgaren till annan egendom 1 férhillande till
virdet av det som birgats for var och en av dem. Sirskild ersittning
kan utgd om birgningen avsdg ett fartyg som sjilvt eller genom sin
last hotade att orsaka miljoskada (se nirmare 9 §). — Enligt lagen
(1984:983) om ensamritt till birgning kan den som vill birga
overgivet sjunket gods efter ansékan till linsstyrelsen erhdlla sidan
ritt under vissa forutsittningar.

En sirskild lag (1986:371) om flyttning av fartyg i allmin hamn
ger ritt f6r hamninnehavaren att flytta fartyg som hindrar hamnens
behoriga nyttjande eller varaktigt ligger pd ett sitt som strider mot
gillande foreskrifter (1 §). Forst ska dock fartygets dgare eller, om
det finns en sirskild redare, denne underrittas och {3 skiligt rad-
rum att sjilv flytta fartyget. I brddskande fall fir fartyget omedel-
bart flyttas, varvid dgaren eller redaren ska underrittas s& snart som
mojligt (se 2 §). Underrittelsen ska delges vederbérande, varvid
sirskilda regler giller om kungérelsedelgivning — ett forfarande
som fir tillimpas ocksd nir dgaren eller redaren ir okind (3 §).
Flyttningen eller eventuell férvaring ska ske med omsorg s att inte
onddig skada eller oligenhet uppkommer (4 §).

Denna lag innehiller vissa regler om ansvaret for kostnader som
uppkommer f6r hamninnehavarens tgirder. En idgare eller redare
som har delgetts underrittelse dr skyldig att ersitta hamninne-
havaren for kostnader for fartygets flyttning och fortsatta férvaring
samt for underrittelsen, dock inte om fartyget har frinhints dgaren
genom brott; ir bdde dgaren och redaren betalningsskyldiga svarar
de solidariskt (liksom deligare i ett partrederi, se 5 §). Hamn-

* Som dgare anses i princip den som ir antecknad som sddan i fartygsregistret, se nirmare 6 §.
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innehavaren har ritt att hdlla kvar fartyget till sikerhet fér sin
fordran p4 kostnader. Om inte kostnaderna betalas eller sikerhet
stills, far fartyget siljas under hand eller pd offentlig auktion eller,
om det uppenbarligen saknar férsiljningsvirde, skaffas bort tre
ménader efter det att det flyttades, dock alltid minst tre manader
efter det att underrittelsen delgetts (se nirmare 7-9 §§).

Av intresse ir ocksd lagen (1918:163) med vissa bestimmelser
om sjofynd. Den foreskriver bla. féljande. Den som birgar 6ver-
givet fartyg, skeppsvrak eller redskap eller gods som tillhér fartyg
ska anmila fyndet tll Polismyndigheten, Kustbevakningen eller
Tullverket. Sjofyndet ska sedan besiktigas och virderas genom
Polismyndighetens férsorg, varpd myndigheten ska utfirda
kungorelse med foreliggande for dgaren att inom 90 dagar anmila
sig till myndigheten for att visa sin ritt; di ska sjofyndet
dverlimnas till dgaren mot betalning av kostnaden f6r kungérelsen
och vird av fyndet samt birgarlon till birgaren. Anmiler sig inte
igaren, tillfaller fyndet birgaren mot betalning av sddan kostnad.

Sirskilda regler om vrak — hir kallade fartygslimningar — fére-
kommer ocksd 1 kulturmiljolagen (1988:950). Bla. fir Riksantik-
varieimbetet och linsstyrelsen birga ett sidant skeppsvrak (2 kap.
8 § 1 st.). Detta ska tillfalla staten om det saknar dgare (2 kap. 8 §
sista stycket). Rubbande av vraket kriver tillstdnd (se nirmare
2 kap. 12 §).

Lagen (1980:424) om &tgirder mot férorening frin fartyg
innehiller regler om bla. férbud mot féroreningar frin fartyg,
mottagning av skadliga dmnen om fartyg samt tillsyn och andra
dtgirder for att forebygga eller begrinsa sddana fororeningar. I
2 kap. finns férbud mot utslipp av skadliga imnen som hirror frin
eller 1 6vrigt stdr 1 samband med fartygets drift. Inom Sveriges
sjoterritorium och ekonomiska zon samt Ostersjoomridet utanfor
dessa vattenomriden giller ett sddant férbud, med méjlighet for
regeringen eller myndighet som regeringen bestimmer att dels
forbjuda oljeutslipp ocksd 1 friga om andra vattenomriden, dels
férbjuda ocksd andra skadliga amnen. — I betinkandet Ny lag om
dtgirder mot fororening frin fartyg (SOU 2011:82) foreslds nya
regler pd omrddet. Bla. innebir forslaget att fritidsfartyg ska
omfattas av lagens utslippsbestimmelser, varvid dock forbudet att
slippa ut olja frin fartyg inledningsvis ska omfattas av visst
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undantag. Forslaget dvervigs for nirvarande inom Niringsdeparte-
mentet.

Slutligen bor nimnas vissa regler i lagen (2003:778) om skydd
mot olyckor, som reglerar bl.a. statens och kommunernas ridd-
ningstjinst. Staten och kommunerna ska svara, utom for fore-
byggande arbete, f6r riddningsinsatser vid olyckor och éverhing-
ande fara for olyckor foér att hindra och begrinsa skador pi
minniskor, egendom eller miljon, om detta ir motiverat med
hinsyn till behovet av ett snabbt ingripande, det hotande intressets
vikt, kostnaderna fér insatsen och omstindigheterna i 6vrigt
(1 kap. 2 §). Kommunerna ska ansvara for riddningstjinsten inom
kommunen, om inte detta ankommer pd staten (3 kap. 7 §). Sj6-
riddningstjinst ankommer p& staten inom Sveriges sjoterritorium
och ekonomiska zon, dock med undantag av vattendrag, kanaler,
hamnar och andra insjdar in Vinern, Vittern och Milaren (4 kap.
3 §). Detsamma giller miljoriddningstjinst till sjéss, nir olja eller
andra skadliga imnen har kommit ut 1 vattnet eller det f6religger en
overhingande fara for detta (4 kap. 5 §). Enligt férordningen
(2003:789) om skydd mot olyckor svarar Sjofartsverket for
sjériddningstjinsten och Kustbevakningen f{6ér miljériddnings-
tjinsten (4 kap. 8 och 12 §§).

3.2 Vissa utredningar m.m. pa rattsomradet

Frigan om &tgirder betriffande vrak behandlades i betinkandet
Farliga vrak (SOU 1985:81). Dir foreslogs viss lagstiftning pd
omridet, bl.a. en strandningslag. Utgingspunkten var att reglerna
pd omrddet ansigs vara ofullstindiga, spridda pd ett flertal
forfattningar och delvis starkt fordldrade. Betinkandet rérde dels
strandade, sjunkna eller annars forolyckade fartyg eller andra
foremal som medforde risker for sjofarten och miljon — alltsd vad
som brukar betecknas som vrak — dels vissa missfoérhillanden 1
hamnar (numera reglerade 1 den nimnda lagen om flyttning av
fartyg 1 allmin hamn). Sdvitt angick vrak foreslogs en skyldighet
for fartygets redare, om sidan fanns, eller dgare att vidta sddan
skilig tgird med fartyget som var dgnad att undanréja uppkomm-
ande oligenhet eller fara f6r minniskors liv eller hilsa, hinder eller
fara for sjofarten, forfing for fiske av betydenhet eller skada pd
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naturen eller eljest 1 miljon eller fara for detta. Om idgaren underlit
detta kunde foreliggande meddelas av linsstyrelsen, och efterkom
han inte detta skulle linsstyrelsen kunna ombesorja behovlig
dtgird. Statens kostnad for sidana Atgirder skulle som regel
ersittas av fartygets idgare. Lagen skulle vara tillimplig i bide
allmint och enskilt vatten, liksom pd det fria havet utanfér Sveriges
kust om inte hinder métte pd grund av Sveriges internationella
forpliktelser. Lagen skulle vidare tillimpas bara subsidiirt i
forhdllande till di gillande lagstiftning om riddningstjinst och
vattenfororening frdn fartyg. Négon forsikringsskyldighet fore-
skrevs inte. Forslaget ledde inte till lagstiftning.

Under de senaste dren har tillkommit vissa rapporter och ut-
redningar av intresse 1 sammanhanget. De avgavs fére den nimnda
forordningen av 2011, men de rittsliga utgdngspunkterna var
visentligen desamma som nu; som framgitt stimde tidigare regler
om avligsnande av vrak i stort sett med de nuvarande.

Enligt uppdrag av regeringen avgav Statskontoret ir 2008
rapporten Vrak och dgarlosa batar. Uppdraget innebar att utreda
vem som bor ha ritt eller skyldighet att omhinderta, sanera och
flytta skeppsvrak och igarlésa bétar. Efter vad Statskontoret
framholl aktualiserade det problem av tre olika slag: hinder for
sjofarten 1 allminna farleder, miljéfaror tll foljd av risker for
utslipp av olika slag samt nedskripning (ofta genom férhillandevis
smd fartyg). I rapporten utvecklas att 1 friga om sjofartshinder
Sjofartsverket sedan linge hade ritt att vidta nédvindiga dtgirder
vid hinder av ett sjunket fartyg, diremot inte nir hindret bestar av
funktionsdugliga men uppenbarligen overgivna fartyg eller av
kringflytande gods, Nir det gillde miljéfaror kunde faktiska ut-
slipp frin forlista fartyg och vrak &tgirdas av Kustbevakningens
miljoriddningstjinster, men ingen myndighet hade ansvar for att
sanera vrak for att forebygga eventuella framtida utslipp. Aven om
fartygsigaren primirt hade ansvaret for sdana utslipp var det svart
att stilla krav pd eller ens identifiera dgaren av sidana gamla fartyg
som det 1 allminhet var friga om; i dessa fall fanns inte heller nigra
ansvarsforsikringar som kunde std f6r saneringskostnaderna. Med
storsta sannolikhet fick dessa dirfér betalas av staten. Statskontor-
et foreslog ett uppdrag till Sjofartsverket att dels inventera fore-
komsten av miljéfarliga vrak, dels 1 angeligna fall underséka vraken
pd plats, dels utarbeta ett program for sanering av sidana vrak. Vad
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slutligen angick nedskripande vrak och bétar saknades i huvudsak
regler for att hantera problemen. Hir borde i férsta hand krav
stillas pd dgarna for att vidta dtgirder; skedde inte detta skulle
kommunerna ha ritt att forsla bort och pd limpligt sitt hantera
vraket eller biten. Eventuellt borde ett system for bitskrotning
etableras. De visentliga problemen gillde enligt Statskontoret
finansieringen av de betydande kostnader som 4tgirderna kunde
kriva. Hir borde insatser vidtas for att férbittra kunskapen om
problemens omfattning. — Flertalet remissinstanser stillde sig
bakom Statskontorets forslag. Bl.a. gillde detta Sjofartsverket, som
1 huvudsak tllstyrkte forslagen och férordade att man borde se
over ocksd reglerna om vrak utanfér allminna farleder. Regeringen
framholl 1 en proposition (2008/09:170) bl.a. att dagens kunskap
om riskerna med miljofarliga vrak var otillricklig och att man avsdg
att dterkomma 1 frigan sedan Sjofartsverket gjort en inventering
och riskanalys betriffande sddana vrak.

P3 regeringens uppdrag utarbetade Sjofartsverket en rapport av
den 14 januari 2011, Miljorisker frin fartygsvrak, dir det 1 stort sett
framgdr féljande.” Vrak kan genom lickage av oljor och andra
miljofarliga dmnen utgora potentiella miljérisker. — Sjofartsverkets
inventering resulterade 1 sammanlagt ca 17 000 insamlade objekt,
varav 316 bedomdes som potentiella miljorisker som borde utredas
vidare. Av dessa utgjorde 31 reella miljohot och borde undersékas i
filt. Den totala midngden drivmedel i dessa 31 vrak var uppskatt-
ningsvis mellan 1 000 och 15 000 ton. Vid inventeringen hade
antriffats 48 fartyg lastade med totalt 75 200 ton kemiska
godningsimnen vars verkningar pd havsmiljon inte var tillrickligt
utredda. Risken for stérre momentana utslipp frén vrak bedémdes
generellt som l3g. Det var enligt rapporten hogst osannolikt med
stora oljeutslipp frén vrak i det svenska kustlandskapet. Korro-
sionstakten och 6vriga egenskaper i svenska farvatten talade for att
utslipp av ol]a fran ildre vrak skedde diffust och ldngsamt och att
vraken 1 princip var tomma nir skrovet kollapsar. Varje enskilt fall
behovde emellertid granskas for sig. I rapporten framhélls att ndgot
storre lickage frdn vrak som medfért allvarliga miljokonsekvenser
inte intriffat i Sverige. Inte heller hade patriffats nigra objekt som
krivde omedelbara akuta insatser. For att bevara havsmiljon var det

> Se rapporten s. 1 ff.
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diremot angeliget att férebygga och &tgirda de kroniska diffusa
utslipp som kunde orsaka irreparabla skador hos ekosystemen 1
havet. Diri ansdgs den frimsta risken ligga for ldngsiktiga skador pd
havsmiljon. Den samhillsekonomiskt mest fordelaktiga metoden
for eventuell sanering ansdgs vara generellt kontrollerade utslipp
som omhindertas vid ytan. I rapporten konstaterades att dtgirder
for sanering och bortforsling av vrak for nirvarande nirmast
ankommer pd Sjofartsverket med stéd av den nimnda kungorelsen
(1951:321), varvid dock syftet var i férsta hand att undanroja
hinder eller fara for sjofarten, inte att skydda miljon. Andra
myndigheter hade inte ndgot uttalat ansvar av detta slag;
kommunerna skulle dock svara fér riddningstjinst inom sitt
omrdde och bar ansvaret for bekimpning av oljeutslipp m.m. i
princip innanfér strandlinjen men dven inom hamnar. I rapporten
rekommenderades att lagstiftning om vrak skulle ske nationellt, att
fartygsigaren skulle vara ansvarig for fororeningar frin vraket, samt
att staten skulle ha huvudansvaret f6r insatser mot att forebygga
miljohot frin dgarlésa vrak via en nationell myndighet som
ansvarade foér planering, finansiering, upphandling och inter-
nationellt arbete. Enligt Sjofartsverket 1ig det nirmast till hands att
utveckla reglerna i lagen om &tgirder mot féroreningar frin fartyg
for att forebygga och begrinsa fororeningar frin vrak. — Det bor
framhéllas att rapporten visentligen tog sikte pd de miljoéfaror ett
vrak innebir, inte pd de risker for sjéfarten som samtidigt kan
forekomma.

Ocksd en utredning frdn 2010 av Naturvirdsverket, Nedskrip-
ande och uttjinta fritidsbdtar, har intresse 1 sammanhanget. Natur-
virdsverket fick av regeringen uppdrag att foresl3 dels ett system
som ska férhindra uppkomsten av nedskripande vrak, dels hur ett
producentansvar for fritidsbitar kan inféras pd EU-nivd, dels ett
system for att kunna spéra dgare, dels en mojlighet for kommuner-
na att omhinderta nedskripande och uppenbarligen évergivna bat-
ar. Utredningen foreslog bla. ett utdkat producentansvarssystem
som innebar att den siste bitigaren skulle transportera biten till en
insamlingsplats, varpd ansvar f6r bitens omhindertagande och &ter-
vinning skulle 6vergd till bitproducenterna. En 4tervinningsfond
skulle uppbyggas, dir varje &r ett faststillt belopp skulle sittas in
for nyforsdlda bitar och s smdningom bekosta dtervinningen. For
att kunna spdra dgare foreslogs ett obligatoriskt fritidsbatregister
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for alla fritidsbitar som inte registrerats 1 annat register.
Kommunerna borde ges mojligheter att omhinderta fartygsvrak,
enligt liknande regler som forekommer i lagstiftningen om
flyttning av fordon 1 vissa fall. Forslaget ir, efter remissbehandling,
under 6vervigande 1 miljodepartementet. Det kan nimnas att
Sjofartsverket 1 ett remissyttrande tillstyrkte inférande av ett
producentansvar och att en dtervinningsfond skulle anvindas for
systemets finansiering. Sjofartsverket ansig det tveksamt om
inférandet av ett fritidsbdtsregister kunde motiveras redan som
dtgird mot nedskripning, medan det hade minga fordelar bl.a. for
att effektivisera sjoriddningen.

3.3 Nuvarande férsakringsforhallanden

Svenska fartyg 1 kommersiell sjéfart har vanligen tecknat en
sirskild ansvarsférsikring, Protection & Indemnity-forsikring,
som omfattar bl.a. det ansvar ett fartyg kan ha fér kostnader som
foljd av en sjoolycka. Enligt en vanlig klausul omfattas silunda:

“Liabilities, costs or expenses incurred where the entered ship as a
result of a casualty has caused an obstruction to navigation.

Liabilities, costs or expenses relating to the raising, removal,
destruction, lighting or marking of the wreck of the entered ship, its
cargo or equipment which relates to the ship or wreck, when such acts are
compulsory by law or the costs thereof are legally recoverable from the
Member except to the extent they are covered by the Hull insurance of
the entered ship. The value of the wreck and other property saved shall be
credited to the Association.

Liabilities, costs or expenses incurred as a result of the presence or
involuntary shifting of the wreck of the entered ship or its cargo.
However, where the Hull Underwriters have not acquired title to the
wreck, the cover afforded by the Association is limited to a period of
three years from the day the insurance ceased.”

Enligt uppgift frin den storsta svenska forsikringsgivaren i
branschen stir vrakborttagningar numera fér de absolut mest
kostsamma haverierna; Protection & Indemnity-klubbarna och
deras iterforsikringsgivare har betalat 2 miljarder US dollar for
20 vrakborttagningar de senaste 20 dren. Kostnaderna har en direkt
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effekt pd premierna. Begrinsning av ansvaret har hir en visentlig
betydelse.

3.4 Vrakkonventionen

Vrakkonventionen — 2007 4rs internationella Nairobikonvention
om avligsnande av vrak — syftar till att dstadkomma en enhetlig
lagstiftning for att sikerstilla snabbt och effektivt avligsnande av
vrak och betalning av ersittning for uppkommande kostnader. I
stora drag innebir reglerna féljande.

Konventionen inleds med ett antal definitioner (artikel 1), bl.a.
dessa:

Konventionsomrdde ir en fordragsslutande stats exklusiva
ekonomiska zon, faststilld 1 enlighet med folkrittens regler eller 1
annat fall ett omrdde utanfér och angrinsande till statens territori-
alvatten sisom detta bestimts enligt folkrittens regler med en
utstrickning av hogst 200 sjomil frin de baslinjer varifrn statens
territorialhav mits.

Fartyg bestims som fartyg eller annan anordning som kan
anvindas for trafik till sj6ss, inbegripet hydrofoilbitar, svivfarkost-
er, undervattensbdtar, flytande farkoster och flytande plattformar,
utom nir sidana plattformar ir placerade for utforskning, explo-
atering eller produktion av mineralresurser pd havsbotten.

Sjoolycka utgor fartygskollision, strandning eller annan hindelse
vid sjofart eller ombord pd ett fartyg eller utanfor fartyget vilken
medfor materiell skada eller 6verhingande risk fér sddan skada pd
ett fartyg eller dess last.

Vrak ska ha orsakats av en sjéolycka och utgérs av sjunket eller
strandat fartyg; eller del av ett sddant fartyg, inbegripet varje
foremal som ir eller har varit ombord pa fartyget, eller féremal som
har férsvunnit frin ett fartyg och har strandat eller sjunkit eller ir
pd drift ull sjoss; eller fartyg som héller pd att sjunka eller stranda
eller rimligen kan vintas sjunka eller stranda, om effektiva dtgirder
for att bistd fartyget eller ridda annan egendom 1 fara inte redan
vidtagits.

Som rzsk — ett viktigt begrepp enligt konventionen — anses varje
tillstind eller forhdllande som utgér fara eller hinder for sjofart
eller rimligen kan vintas medféra betydande skadliga foljder for
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havsmiljon eller skada pd kusten eller berérda intressen for en eller
flera stater.

Berirda intressen definieras som intressen for en kuststat vilka
direkt pdverkas eller hotas av ett vrak, sdsom verksamhet pd
havskusten, i hamn och flodmynningar, inbegripet fiske, vilken
utgoér ett visentligt medel till befolkningens uppehille; vidare
turistattraktioner och andra eckonomiska intressen 1 omridet
1 friga, eller kustbefolkningens hilsa och vilbefinnande i omridet,
inbegripet bevarande av férsérjningsresurser och djurliv i havet,
samt infrastruktur utanfér kusten och under vattnet.

Avligsnande utgdr enligt konventionen varje férebyggande,
minskning eller undanréjande av risk som ett vrak medfér.

Registrerad dgare ir den eller de som registrerats som igare till
fartyget eller, om registrering inte skett, dgaren av fartyget vid
tiden for sjoolyckan.

Fartygets brukare ir fartygets dgare eller annan organisation eller
person sisom dess redare eller den som hyr fartyget utan
besittning (*bare-boat befraktare”), om denne har o&vertagit
ansvaret for fartygets drift frin dess dgare och dirvid har samtyckt
tll att 6verta alla forpliktelser och allt ansvar som uppkommer
under den internationella koden for siker drift, med senare
indringar.

Berord stat ir den stat inom vars konventionsomride vraket
finns.

Som fartygets registreringsstat riknas den stat dir fartyget
registrerats och, om det inte registrerats, den stat vars flagga
fartyget r berittigat att bira.

I artikel 2 anges konventionens syfte och allminna principer.
Bl.a. sigs att dtgirder vidtagna av en berord stat ska std 1 proportion
till risken och inte gi utanfér vad som rimligen kan anses
noédvindigt for att avligsna ett vrak som utgér en risk; de ska
upphora s snart som vraket har blivit avligsnat och inte 1 onddan
inkrikta pd rittigheter och intressen for andra stater eller f6r andra
fysiska eller juridiska personer. Konventionen ska inte berittiga en
stat att utdva suverinitet eller suverina rittigheter ver nigon del
av 6ppna havet. De férdragsslutande staterna ska striva efter att
samarbeta nir en sjéolycka som orsakar ett vrak fir verkningar for
en annan stat in den berérda staten.
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I artikel 3 anges konventionens tillimpningsomrdde. Om inte
annat foreskrivs i konventionen ska den tillimpas pd vrak i
konventionsomridet (alltsd staternas exklusiva ekonomiska zon).
En férdragsslutande stat fir dock utvidga tillimpningen av denna
konvention med vissa undantag till vrak som befinner sig i dess
territorium, inbegripet dess territorialvatten. Staten ska di anmila
detta till Internationella sjofartsorganisationens (IMO) general-
sekreterare. En anmilan pdverkar inte statens rittigheter eller
forpliktelser att vidta andra 4tgirder betriffande vrak 1 dess
territorium, inbegripet dess territorialvatten, dn att lokalisera, ut-
mirka och avligsna dem 1 enlighet med konventionen. Om en for-
dragsslutande stat har gjort en sddan anmilan ska dess konven-
tionsomrdde omfatta dess territorium, inbegripet dess territorial-
vatten. Sker anmilan foére ikrafttridandet av konventionen fir den
verkan f6r den anmilande statens del vid ikrafttridandet; gors den
efter ikrafttridandet ska den fi verkan sex mdnader efter det att
den mottagits av generalsekreteraren. Anmilan kan 3terkallas,
ocksd hir med verkan sex manader efter dess mottagande av gene-
ralsekreteraren.

Artikel 4 innehdller vissa undantag frén konventionen. Den ska
inte tillimpas pd &tgirder vidtagna enligt 1969 &rs internationella
konvention om ingripande pd det fria havet vid olyckor som ir
dgnade att leda till férorening genom olja eller 1973 &rs protokoll
om ingripande pd det fria havet vid havsféroreningar genom andra
imnen in olja. Den ir inte heller tillimplig pd krigsfartyg eller
andra fartyg som igs eller brukas av en stat och di anvinds endast
for statlig, icke affirsmissig verksamhet; en stat kan dock anmila
till generalsekreteraren att konventionen ska gilla sddana fartyg. I
sd fall ska, sdvitt angdr statens territorium, inte tillimpas vissa
regler om begrinsad suverinitet och om itgirder for vrakets
avligsnande eller birgning (se nedan).

I artikel 5 finns regler om rapportering av vrak. En fordragsslut-
ande stat ska ge regler om rapporteringsskyldighet for befilhavaren
och brukaren av ett fartyg som for statens flagga; ndgon av dem ska
rapportera till den berérda staten utan dréjsmél nir fartyget har
blivit inblandat i en sjoolycka som orsakat ett vrak. S3dana
rapporter ska ange den registrerade dgarens namn och huvudsakliga
affirsstille samt all relevant information som ir nédvindig f6r den
berérda staten for att faststilla om vraket utgér en risk, inbegripet
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vrakets exakta lige, vrakets typ, storlek och beskaffenhet, arten av
skadan pd vraket och dess tillstind, lastens art och mingd, sirskilt
farliga och skadliga imnen, samt mingden och typen av olja om-
bord, inbegripet bunkerolja och smérjolja.

I artikel 6 uppriknas en rad foérhillanden som bor beaktas vid
prévningen om ett vrak innebir en risk. Hir nimns typen, stor-
leken och beskaffenheten av ett vrak; vattendjupet pd omridet; tid-
vattnets omfattning och strémmar pd omridet; sirskilt kinsliga
havsomrdden som identifierats och eventuellt utpekats i enlighet
med IMO:s riktlinjer, eller ett klart bestimt omrdde i den exklusiva
ekonomiska zonen dir sirskilda tvingande &tgirder har antagits
enligt artikel 211, sjitte stycket 1 Forenta Nationernas havsritts-
konvention; nirhet till sjéfartstrader eller vedertagna trafikleder;
sjotrafikens tithet och omfattning; typen av sjotrafik; arten och
mingden av vrakets last; mingden och typen av olja (sdsom
bunkerolja och smérjolja) ombord pa vraket och, i synnerhet, den
skada som troligen kan orsakas om lasten och oljan skulle slippas
ut 1 havsmiljon; sdrbarheten hos hamnanordningar; ridande meteo-
rologiska och hydrografiska férhillanden; undervattenstopografi i
omrddet; vrakets hojd ovan eller under vattenytan vid ligsta astro-
nomiska tidvatten; akustiska och magnetiska egenskaper hos
vraket; nirheten till icke landbaserade anliggningar, oljeledningar,
kablar fér telekommunikation, och liknande anordningar; samt
andra omstindigheter som kan gora det nédvindigt att avligsna
vraket.

Artikel 7 behandlar lokalisering av vraket. Vid upptickten av ett
vrak ska den berorda staten anvinda alla mojliga medel, inbegripet
staters och organisationers hjilp och tjinster (bona officia), att
upplysa sjofarande och andra stater som saken angdr om vrakets art
och lige sisom en bridskande angeligenhet. Om det finns skal att
tro att ett vrak innebir en risk ska alla mojliga &tgirder vidtas for
att faststilla vrakets exakta lige.

I artikel 8 ges regler om utmirkning av vrak. Om det faststills
att ett vrak utgor en risk, ska den berérda staten sikerstilla att alla
rimliga &tgirder vidtas for att utmirka vraket. Dirvid ska alla
mojliga dtgirder foretas for att sikerstilla att mirkningen stimmer
med det internationellt godtagna system for utprickning med bojar
som anvinds i1 det omride dir vraket har antriffats, och detaljer
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betriffande vrakets utmirkning ska tillkinnages genom alla limp-
liga medel, inbegripet limpliga sjéfartspublikationer.

Artikel 9 handlar om &tgirder f6r att underlitta vrakets avligs-
nande. Om ett vrak faststills utgdra en risk, ska staten omedelbart
underritta fartygets registreringsstat och den angivne registrerade
dgaren samt ridgora med denna stat och andra berérda stater om
dtgirder som ska vidtas betriffande vraket. Den registrerade dgaren
ska avligsna ett sidant vrak som faststillts vara en risk. Agaren,
eller annan med intresse i saken, ska forse behorig myndighet 1 den
berérda staten med bevis om férsikring eller annan ekonomisk
sikerhet enligt bestimmelserna 1 artikel 12. Den registrerade dgaren
far avtala med ett biargningsforetag eller annan att pd dgarens vignar
avligsna vraket. Fore avligsnandet fir den berérda staten ange
villkor f6r avligsnandet endast 1 den utstrickning det dr nodvindigt
for att sikerstilla att detta sker pd ett sitt som stimmer med
hinsyn tll sikerhet och skydd for havsmiljon, och detsamma giller
statens ritt att ingripa 1 avligsnandet nir detta pdbérjats. Den
berérda staten ska bestimma en rimlig frist for den registrerade
dgaren att avligsna vraket, varvid hinsyn ska tas till den faststillda
riskens art, samt skriftligen upplysa den registrerade dgaren dels om
den bestimda fristen med uttrycklig uppgift att ifall inte vraket
avligsnas inom fristen detta kan ske pd den registrerade dgarens
bekostnad, dels om att staten avser att ingripa omedelbart for den
hindelse risken blir sirskilt allvarlig. — Om den registrerade igaren
inte avligsnar vraket inom den angivna fristen eller inte kan bli
kontaktad, fir den berérda staten avligsna vraket med de mest
praktiska och snabbaste medel som ir tillgingliga och forenliga
med hinsyn till sikerhet och skydd fér havsmiljon. — Fér den
hindelse omedelbara 3tgirder behévs och den berdrda staten
underrittat fartygets registreringsstat och den registrerade igaren
om detta, fir den berérda staten pd samma sitt avligsna vraket. De
fordragsslutande staterna ska vidta limpliga dtgirder for att genom
sin nationella lag sikerstilla att registrerade dgare rittar sig efter
kraven pd avligsnande och foreteende av bevis om forsikring eller
sikerhet. De upplysningar som avses i denna artikel ska limnas av
den berérda staten till den registrerade dgare som angetts i de
rapporter som omtalas 1 artikel 5 punkt 2. — Om tillimpningen av
konventionen utstrickts till en stats territorium enligt artikel 3, ska
1 dess territorium inte tillimpas reglerna om underrittelse till och
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ridgérande med andra stater, om begrinsningen i statens ritt att
ingripa 1 avligsnandet, och om statens avligsnande av vraket.

Att mirka dr att enligt texten staten alltsd inte ir tvungen att
avligsna vraket — diremot att vidta dvriga dtgirder som féreskrivs
(rapportering, utmirkning, upplysningar av olika slag, anmaningar
till fartygsigaren etc.).

Artikel 10 reglerar fartygsigarens ansvar. Den registrerade
dgaren ska ansvara for de kostnader fér lokalisering, utmirkning
och avligsnande av vraket som avses i respektive artikel 7, 8 och 9,
om inte dgaren bevisar att sjoolyckan som orsakat vraket antingen
orsakats av krigshandling, fientligheter, inbérdeskrig eller uppror
eller av en naturhindelse av ovanlig karaktir, som inte kunnat und-
vikas och vars féljder inte kunnat férhindras; eller helt och héllet
orsakats av tredje mans handling eller underldtenhet med avsikt att
villa skada; eller helt och hillet orsakats av virdsloshet eller annan
féorsummelse av en regering eller annan myndighet vid fullgérande
av en skyldighet att svara fér underhdllet av fyrar eller andra
hjilpmedel f6r navigering. Konventionen ska dock inte inskrinka
den registrerade igarens ritt att begrinsa ansvaret under ndgra
tillimpliga nationella eller internationella regler, sisom 1976 &rs
konvention om begrinsning av sjorittsligt skadestindsansvar.
— Ansprik pd kostnadsersittning enligt artikeln f&r framstillas mot
den registrerade idgaren endast i enlighet med bestimmelserna 1
konventionen. Detta inskrinker dock inte rittigheter och skyldig-
heter for en fordragsslutande stat som har gjort en anmilan om
utvidgad tillimpning av konventionen enligt artikel 3 betriffande
vrak beligna inom dess territorium utom nir det giller lokalisering,
mirkning och avligsnande i enlighet med konventionen. Inte heller
inskrinks nigon ritt till dterkrav mot tredje man.

Artikel 11 anger undantag frin den registrerade dgarens kost-
nadsansvar. Agaren ska inte vara ansvarig om och i den utstrick-
ning sddant ansvar skulle st 1 strid med den internationella kon-
ventionen av 1969 om ansvarighet {6r skada orsakad av férorening
genom olja; den internationella konventionen av 1996 om ansvar
och ersittning f6r skada i samband med sjétransport av farliga och
skadliga dmnen; konventionen av 1963 om skadestindsansvar pd
atomenergins omrade, 1960, och Wienkonventionen om ansvarig-
het for atomskada, eller nationell lag som reglerar eller forbjuder
begrinsning av ansvar for atomskada; eller den internationella kon-
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ventionen av 2001 om ansvarighet for skada orsakad av férorening
genom bunkerolja.® I den utstrickning &tgirder enligt vrakkon-
ventionen anses utgora birgning enligt tillimplig nationell lag eller
en internationell konvention, ska lagen eller en sddan konvention
tillimpas pd frigor om ersittning till birgare 1 stillet for reglerna i
vrakkonventionen.

I artikel 12 finns de viktiga reglerna om forsikring och annan
ekonomisk sikerhet. Den registrerade dgaren av ett fartyg som har
en bruttodriktighet av 300 enheter eller mera och fér en
fordragsslutande stats flagga ir skyldig att ha férsikring eller annan
ekonomisk sikerhet, ssom en garanti frin en bank eller liknande
institution, for att ticka ansvaret enligt konventionen till ett
belopp som motsvarar ansvarsbegrinsningen enligt tillimpliga
nationella eller internationella begrinsningsregler; beloppet ska
under inga omstindigheter verstiga ett belopp som beriknats i
enlighet med artikel 6 (1) (b) i konventionen om begrinsning av
sjorittsligt skadestdndsansvar, med senare dndringar.

Den behériga myndigheten 1 fartygets registreringsstat ska for
varje fartyg med angiven bruttodriktighet utfirda ett certifikat som
intygar att forsikring eller annan ekonomisk sikerhet giller enligt
vrakkonventionens bestimmelser, sedan myndigheten faststillt att
kraven pd forsikringen eller sikerheten blivit uppfyllda. For fartyg
som dr registrerade 1 en fordragsslutande stat ska certifikatet
utfirdas eller bestyrkas av den behoriga myndigheten 1 registrer-
ingsstaten, medan for fartyg som inte idr registrerade i nigon
fordragsslutande stat certifikatet fir utfirdas eller bestyrkas av en
behérig myndighet 1 en sddan stat. Detta obligatoriska certifikat
ska vara utformat enligt en bilaga till vrakkonventionen och
innehilla uppgifter om fartygets namn, utmirkande nummer eller
bokstiver och registreringshamn; fartygets bruttodriktighet; den
registrerade dgarens namn och den ort dir igarens huvudsakliga
verksamhet bedrivs; IMO-nummer; typ av sikerhet och giltighets-
tid; namn p3 forsikringsgivaren eller annan som stillt sikerhet och
den ort dir dennes huvudsakliga verksamhet bedrivs; 1 férekomm-
ande fall den ort dir f6rsikringen meddelats eller sikerheten stillts;
samt certifikatets giltighetstid, som inte fir vara lingre in giltig-

¢ Alla hinvisningar till konventionerna giller deras lydelse enligt senare indringar och
forutsitter att konventionerna ir tillimpliga och i kraft.
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hetstiden for forsikringen eller sikerheten. En fordragsslutande
stat f&r bemyndiga antingen en institution eller en organisation
som staten erkinner att utfirda ett sidant certifikat, varvid staten
ska underrittas om varje certifikat som utfirdas. I samtliga fall ska
den fordragsslutande staten till fullo garantera att det certifikat
som utfirdats pd detta sitt dr fullstindigt och korrekt och &ta sig
att sikerstilla nodvindiga dtgirder for att uppfylla denna skyldig-
het. Staten ska anmila tll IMO:s generalsekreterare dels de sir-
skilda ansvarsomriden och villkor som giller f6r de befogenheter
som delegerats till institutionen eller organisationen som staten
erkinner, dels eventuell iterkallelse av ett sidant bemyndigande,
med uppgift om den dag bemyndigandet eller aterkallelsen far
verkan. En befogenhet som delegerats ska inte trida 1 kraft forrin
tre minader frin den dag di anmilan om detta skett tll general-
sekreteraren. Den institution eller organisation som bemyndigats
att utfirda dessa certifikat ska ha befogenhet att dterkalla ett certi-
fikat om de villkor enligt vilka det utfirdats inte lingre uppfylls. I
samtliga fall ska institutionen eller organisationen underritta den
stat pd vars vignar certifikatet utfirdats om en sddan dterkallelse.
Certifikatet ska utfirdas pd statens officiella sprik, med en oéver-
sittning till engelska, franska eller spanska om det skett pd annat
sprik; statens officiella sprdk fir utelimnas om staten beslutar
detta. Certifikatet ska medféras ombord pd fartyget, och en kopia
ska ges in till myndighet som for fartygsregistret eller, om fartyget
inte ir registrerat 1 ndgon foérdragsslutande stat, till den myndighet
som har utfirdat eller bestyrkt certifikatet.

En forsikring eller annan ekonomisk sikerhet uppfyller inte
konventionens krav om den av andra skil dn utgdngen giltighetstid
kan upphéra att gilla innan tre minader har forflutit frin den dag
dd meddelande om uppsigning limnats till registrerande eller
utfirdande myndighet, sdvida inte certifikatet har dterlimnats till
denna myndighet eller ett nytt certifikat har utfirdats fére tre-
ménadsfristens utgdng. Detsamma ska gilla varje dndring som
med{or att forsikringen eller sikerheten inte lingre uppfyller kon-
ventionens krav. — Fartygets registreringsstat ska, med beaktande
av dessa bestimmelser och riktlinjer antagna av IMO angdende det
ekonomiska ansvaret av de registrerade dgarna, faststilla villkoren
for utfirdande av certifikatet och fér dess giltighet. Konventionen
hindrar inte att en férdragsslutande stat kan lita p& upplysningar
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som erhéllits frdn andra stater eller IMO eller andra internationella
organisationer rorande den ekonomiska stillningen hos dem som
tillhandahiller forsikring eller ekonomisk sikerhet enligt kon-
ventionens regler.

Ett certifikat som utfirdats eller bestyrkts enligt bemyndigande
av en fordragsslutande part ska godtas av andra fordragsslutande
stater och vid tillimpning av konventionen anses ha samma
giltighet som certifikat som dessa utfirdat eller bestyrkt, iven om
certifikatet avser fartyg som inte ir registrerade 1 en sidan stat. En
fordragsslutande stat som anser att en forsikringsgivare eller garant
som anges 1 certifikatet inte har ekonomisk férmaga att uppfylla de
forpliktelser som féljer av denna konvention fir nir som helst
begira samrdd med den stat som har utfirdat eller bestyrkt
certifikatet.

Talan om ersittning for kostnader som uppkommit enligt denna
konvention far féras direkt mot férsikringsgivaren eller annan som
har stillt ekonomisk sikerhet for den registrerade dgarens ansvar. I
sddant fall fir svaranden gora gillande de invindningar som fartygs-
dgaren skulle ha haft ritt att 3beropa, inbegripet ansvarsbegrins-
ning under en tillimplig nationell eller internationell reglering, med
undantag f6r invindning om att dgaren ir forsatt 1 konkurs eller har
tritt i likvidation. Aven om Zgaren inte ir berittigad till ansvars-
begrinsning, fir svaranden 3beropa ansvarsbegrinsning till det
belopp som forsikringen eller sikerheten ska ticka enligt konvent-
ionen. Svaranden fir 8beropa att sjéolyckan orsakats genom upp-
sdtlig handling av den registrerade dgaren sjilv men fir inte anfora
andra invindningar som svaranden kunde ha varit berittigad till 1
forhallande till 4garen. Svaranden ska i vart fall ha ritt att {3 dgaren
instimd 1 mélet.

En fordragsslutande stat far inte tilldta att sjofart bedrivs med
ett fartyg som for dess flagga och ir skyldigt ha férsikring eller
ekonomisk sikerhet enligt konventionen, om inte certifikat
utfirdats enligt konventionens bestimmelser. Om inte annat foljer
av konventionens regler ska varje fordragsslutande stat sikerstilla
genom sin nationella lag att foreskriven férsikring eller annan
sikerhet dr 1 kraft betriffande varje fartyg med en bruttodriktighet
av 300 enheter eller mera, var dn fartyget ir registrerat, dd det an-
loper eller limnar en hamn inom statens territorium, eller anlinder
eller limnar en icke landbaserad anliggning inom dess territorial-
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vatten. En fordragsslutande stat f&r dock underritta general-
sekreteraren om att staten inte kriver att fartyg ska medféra eller
uppvisa ett certifikat 1 sidana fall, under férutsittning att den stat
som utfirdat certifikatet har meddelat generalsekreteraren att den
for register i elektronisk form som ir tillgingliga for alla
fordragsslutande stater och som bekriftar att certifikatet utfirdats
och gor det mojligt f6r dessa stater att fullgéra sina skyldigheter att
kriva forsikring eller sikerhet.

Om en forsikring eller annan ekonomisk sikerhet inte vidmakt-
hdlls for ett fartyg som dgs av en fordragsslutande stat ska de be-
stimmelser i denna artikel som avser forsikring eller sikerhet inte
tllimpas 1 friga om fartyget, men detta ska medféra ett certifikat
utfirdat av behérig myndighet i fartygets registreringsstat som
anger att fartyget dgs av denna stat och att fartygets ansvar ticks
inom de grinser som forut angetts. Ett sddant certifikat ska till sin
utformning si nira som mojligt 6verensstimma med vad som
enligt det sagda giller om annat certifikat.

Artikel 13 foreskriver vissa tidsfrister for talan om ersittning
for kostnader. Ritt till sddan ersittning upphor om talan inte vicks
inom tre ir frdn dagen di risken faststills med tillimpning av
konventionen. Talan fir dock inte vickas sedan sex &r gdtt frin
dagen for den sjoolycka som orsakade vraket; bestod sjéolyckan av
en serie av hindelser, riknas sexdrsperioden frin den férsta
hindelsen.

Artikel 14 innehiller regler om dndring av konventionens regler,
och artikel 15 behandlar tvisteldsning mellan férdragsslutande
stater rorande tolkning eller tillimpning av konventionen; for
detaljer hinvisas till bilaga 2 till denna promemoria. — I artikel 16
foreskrivs att konventionen inte inskrinker rittigheter eller for-
pliktelser fér ndgon stat enligt havsrittskonventionen av 1982 eller
enligt internationell sjorittslig sedvana.

Enligt artikel 18 trider konventionen i kraft tolv ménader efter
den dag di tio stater antingen undertecknat den utan forbehall for
ratifikation, godtagande eller godkinnande, eller deponerat hand-
lingar om ratifikation, godtagande eller godkinnande hos IMO:s
generalsekreterare. Om dessa villkor for ikrafttridande har
uppfyllts, trider konventionen i kraft for en stat som ratificerar,
godkinner, godtar eller ansluter sig till den tre minader efter det
att staten har deponerat den relevanta handlingen, dock inte innan
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sjilva konventionen tritt i kraft pd grund av tio staters anslutning.
— Artikel 19 behandlar uppsigning av konventionen, och artikel 20
ger regler om dess deponering. Artikel 21 anger de spr3k konven-
tionen upprittats pd. Ocksd 1 dessa delar kan hinvisas till bilaga 2
till promemorian.

Konventionen trider 1 kraft den 14 april 2015.

I detta sammanhang kan nimnas vissa andra konventioner som
berérs 1 vrakkonventionen. Den férut berérda 1969 irs inter-
nationella konvention om ingripande pd det fria havet vid olyckor
som ir dgnade att leda till férorening genom olja jimte tilliggs-
protokoll dr 1973 ger kuststater ritt att vidta sddana itgirder pd
oppna havet som ir nédvindiga for att foérhindra, minska eller
undanréja risk for statens kust eller dirtill knutna intressen genom
férorening av olja och andra dmnen. Forst ska dock samrdd ske
med berdrda intressenter, sirskilt inblandade fartygs flaggstat,
idgare av det aktuella fartyget och dess last. En kuststat som vidtar
dtgirder utdver vad konventionen tilldter dr ersittningsskyldig for
uppkommen skada. — Havsrittskonventionen innehdller utférliga
regler till skydd f6r den marina miljén och reglerar bl.a. staters ritt
att lagstifta pd detta omrdde och ingripa mot utlindska fartyg som
overtrider tillimplig lagstiftning.

3.5 Vrakkonventionens behandling i andra nordiska
lander

Vrakkonventionen har genomférts av Danmark, och regler
visentligen motsvarande konventionen har tagits in i kap. 8a 1 den
danska seloven.” Bestimmelserna ska trida i kraft nir vrak-
konventionen trider i kraft.

Enligt § 164 tillimpas reglerna, utom 1 dansk ekonomisk zon,
ocksd pd danskt territorium och fér danska fartyg var in fartyget
befinner sig. Som skil for utvidgningen till danskt territorium har
anforts, att de flesta vrak som ska avligsnas 1 danska farvatten,
ligger pd sjoterritoriet och att det dr 1 danskt intresse att dessa i
storsta mojliga omfattning har en forsikring som ticker avligsnan-

det.

7 Se ndrmare om motiven Lovforslag nr L 40, Folketinget 2012-13, framlagt 24 oktober 2012.
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Forsikringsplikten omfattar vidare enligt § 168 st. 1 fartyg som
har en bruttodriktighet av minst 20 — inte som enligt konventionen
300 — och for dansk flagga. Det har ansetts dnskvirt att s§ minga
fartyg som mojligt ska ha forsikring vid fird i danskt farvatten;
flertalet fartyg med en driktighet mellan 20 och 300 har dessutom
redan i dag en férsikring som ticker avligsnande av vrak. Diremot
har de administrativa problemen med att kriva forsikring fér dnnu
mindre fartyg ansetts dverstiga férdelarna.

I § 168 st. 2 har vidare inforts en regel om att den som bogserar
ett fartyg, ett vrak eller ett annat féremél pd danskt territorium ir
skyldig att ha det bogserade forsikrat, oavsett dess storlek. Enligt
lagtexten ir det tydligen friga om egendomsforsikring, inte
ansvarsforsikring.

I 6vrigt stimmer de regler som inforts 1 seloven med konvent-
ionens bestimmelser. Atskilliga detaljregler i konventionen ska
emellertid tas in 1 administrativa férfattningar.

Enligt uppgift frin Finlands transport- och kommunikations-
departement har man nyligen pdbérjat arbetet med att tilltrida
konventionen.

I det norska fiskeri- og kystdepartementet arbetar man med en
lagstiftning om tilltride till konventionen. Hur det ska ske i detalj
ir dnnu inte bestimt, men 1 vart fall under Nairobikonferensen di
konventionen tillkom var Norges stdndpunkt att den skulle kunna
gilla ocksd 1 lindernas territorialvatten.
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4 Bor vrakkonventionen tilltradas?

Bedomning: Starka skil talar for att vrakkonventionen bér
tilltridas. Den bér 1 s3 fall tillimpas inte bara i Sveriges ekonom-
iska zon utan ocksd 1 Sveriges territorialvatten — 1 sjdar,
vattendrag och kanaler dock bara i allmin farled och allmin
hamn. Betriffande svenska fartyg boér reglerna om bla.
fartygsigares skyldigheter vara tillimpliga ocksé 1 andra staters
konventionsomriden.

4.1 Allmdnna synpunkter

Forekomsten av vrak utgér ett hot inte bara mot sjéfartens siker-
het utan ocksd mot havsmiljon. Svensk lagstiftning om avligsnande
av vrak — nirmast 2011 &rs férordning pd omradet — tar emellertid i
forsta hand sikte pd navigationens sikerhet och féreskriver en
befogenhet — inte en skyldighet — for Sjofartsverket att vidta dtgir-
der mot sddana risker. Eftersom lagen pa detta sitt ger det allminna
vissa befogenheter att ingripa i enskild ritt kunde det vara naturligt
att reglerna gavs 1 lagform eller efter delegation av riksdagen.' —
Inget sidgs om de forpliktelser dgaren av fartyg som blivit vrak kan
ha i sammanhanget. Lagen giller vidare bara vrak i allmin farled,
och den rér enbart fartyg eller andra stérre féremal som sjunkit —
inte strandade vrak eller fartyg som visserligen flyter men kan
utgora en risk for sjofarten eller f6r miljon.

En sirskild lag avser att hindra stérande forekomster av fartyg i
allminna hamnar. Hir foérekommer vissa regler om fartygsigares
eller redares ansvar fér flyttningskostnader m.m. De miljorisker

! Jfr SOU 1975:81 avsnitt 5.1.
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som vraken innebir motverkas vidare i viss utstrickning av lagstift-
ningen om 3&tgirder om fororening for fartyg, som foreslds bli
omarbetad for att mera effektivt férebygga dessa risker. Dessutom
foreligger ett forslag av Naturvirdsverket om omhindertagande av
fritidsbdtar for att hindra nedskripning med uttjinta fartyg (se
ovan avsnitt 3.2). Ingen lagstiftning — frnsett reglerna om sjéfynd
— reglerar vad som ska ske med ett vrak sedan det vil avligsnats
frdn det omride dir det utgor en risk.

Ett sirskilt problem nir 3tgirder for att avligsna vrak ska
regleras ir de hoga kostnader som avligsnandet brukar féra med sig
— ofta ldngt hogre dn virdet av det eventuellt birgade vraket. Ndgra
bestimmelser om ersittningsskyldighet for dessa kostnader finns
inte 1 svensk lag. Vad fartygsigaren egentligen har for ansvar 1 detta
lige ir till stor del oklart. Sjolagens regler om redaransvar kan i
sirskilda fall tinkas bli tillimpliga, men minga ginger har kost-
naderna inte uppkommit genom sidana skadefall som avses dir.
Till detta kommer att tskilliga av de vrak som innebir fara for
sjosikerheten och miljon hirrér frén ildre tid, sirskilt frén tiden
for andra virldskriget; det dr svdrt att utreda vem som varit dgare
till vraket, och dven om detta kan konstateras fir man rikna med
att vederborande inte ir dtkomlig nir det giller foreligganden eller
ersittningskrav.

Den svenska regleringen pd omradet dr pd detta vis ofullstindig
och delvis foga effektiv. Den ir dessutom ganska svaroverskadlig,
och rittsliget dr oklart pd vissa visentliga punkter. Av delvis lik-
nande skil lades &r 1975 fram ett forslag om lagstiftning betriff-
ande avligsnande av farliga vrak (SOU 1975:81), som bl.a. innehsll
regler om en skyldighet for dgare av fartyg som blivit vrak att av-
ligsna vraket och bira ett visst ansvar f6r myndigheters dtgirder 1
sammanhanget; diremot stadgades inte nigon forsikringsskyldig-
het. Forslaget, som inte anknét till nigon internationell kon-
vention, kom aldrig att leda till lagstiftning.

Vrakkonventionen avser att genom enhetliga internationella
regler om dessa frigor sikerstilla att vrak avligsnas snabbt och
effektivt och reglera ansvaret fér uppkomna kostnader, varvid
ersittning ska utgd frén en obligatorisk forsikring tecknad for alla
fartyg av viss storlek. Den avser visserligen bara vrak som orsakas
av en sjoolycka — inte dvergivna men funktionsdugliga fartyg, vilka
ansetts vélla vissa problem i Sj6fartsverkets verksamhet. Viktigt ir
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ocksd att konventionens regler bara giller 1 de fordragsslutande
staternas ekonomiska zon, fast tillimpningen kan utstrickas till
staternas territorialvatten. Man kan vidare utgd frén att nya regler
om fartygsidgarens ansvar inte kan tillimpas pd sjoolyckor som
intriffat innan de tritt i kraft; dldre vrak kan inte hanteras enligt
konventionens ordning. Konventionens rickvidd ir alltsd inskrinkt
pd flera sitt. Dessutom innehdller inte heller konventionen ndgra
bestimmelser om vad som ska ske med vraket efter avligsnandet,
och skyldigheten att férsikra ir som framgdr begrinsad.

Man kan pd detta vis konstatera att konventionen inte avhjilper
alla de luckor och brister som finns i nuvarande lagstiftning. Dess
reglering méste dock ses som ett betydande framsteg jimfoért med
det nuvarande liget i svensk ritt. Definitionen av vrak omfattar
ocks3 fartyg och foremal som strandat eller kan befaras sjunka eller
stranda, och reglerna tar sikte inte bara pa risker for sjofarten utan
ocksd pd miljorisker. Det stir klart att konventionen behandlar
frigor dir lagreglering dr behovlig 1 Sverige. Detta giller inte bara
Sveriges ekonomiska zon utan 1 in hégre grad ocksd Sveriges
territorialvatten. — Till en del dr dock inte skillnaden sd stor mot
gillande ritt; 1 sjolagen férekommer redan regler om obligatorisk
forsikring som ska ticka redarens m.fl. culpaansvar och iven det
strikta ansvaret foér oljeskador, varvid direktkrav tillits mot
forsikringsbolaget (se dven 9 kap. 7 § forsikringsavtalslagen).

Som nimnts trider konventionen 1 kraft den 14 april 2015.
Danmark har beslutat om tilltride, varvid konventionsreglerna ska
gilla ocksd 1 danskt territorialvatten. I Finland och Norge arbetar
man ocksd med frigan.

Konventionens ordning kan visserligen fordra 6kade resurser
fér den ansvariga myndigheten, som fir férutsittas bli Sjofarts-
verket; &tskilliga Atgirder krivs frin statens sida nir ett vrak
antriffas, och verkets nuvarande mojlighet att ingripa giller ju bara
vrak som férekommer i allmin farled. Men f6r nirvarande ir det
sillsynt med sjéolyckor av den typ konventionen avser, i vart fall i
svenska vatten; Sjofartsverket har enligt uppgift inte under modern
tid birgat ndgot vrak i egen regi, och det finns inget stod for att
sddana olyckor i en framtid skulle bli vanliga. I alla hindelser fir en
viss 6kning av myndighetens kostnad rimligen accepteras 1 sjofarts-
sikerhetens och miljéns intresse.
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S& langt synes starka skil tala for att Sverige ska tilltrida
konventionen. Foér att slutgiltigt ta stillning till denna friga
behéver man emellertid nirmare granska en rad detaljregler som
behover inforas 1 hindelse av ett tilltride.

4.2 Reglernas tillampningsomrade

Frigan blir till en borjan i vilken utstrickning Sverige vid ett
tilltride till konventionen bér utnyttja mojligheten att utvidga
tillimpningen till att gilla ocksd i svenskt territorialvatten. De skil
som anforts for ett tlltride wll konventionen kan som sagt
dberopas ocksd ull stéd f6r en sidan utvidgning. Att inskrinka
lagstiftningen till Sveriges ekonomiska zon, dir mera sillan vrak
brukar antriffas som hotar sjésikerheten, skulle innebira att de
problem som konventionen tar sikte pd bara skulle 16sas till en
mindre del. Det skulle vara en féga rationell anvindning av vira
resurser att inféra en administrativ apparat foér att garantera en
forsiakringsplikt pd ett s& begrinsat omrdde. Sddana argument talar
for att utvidga tillimpningen av konventionens regler, 1 varje fall till
Sveriges territorialhav och annat vatten utanfér kusterna.

Mera tveksamt kan det synas om utvidgningen ocksd bor om-
fatta Sveriges sjoar, vattendrag och kanaler, som ju ingdr 1 landets
territorialvatten. Traditionellt har man i svensk ritt inte gjort
nigon dtskillnad mellan havs- och inlandssjofart; silunda behandlar
sjolagen dem p3 samma sitt.” Sjofartsverkets befogenhet att
avligsna vrak giller 1 allmin farled oavsett var farleden finns. Enligt
lagen (2003:778) om skydd mot olyckor undantas diremot frin
statens skyldighet att utféra sjériddningstjinst vattendrag, kanaler,
hamnar och andra insjéar in Vinern, Vittern och Milaren, och
detsamma giller miljériddningstjinst till sjoéss (se 4 kap. 3 och
5 §9).

Det forekommer kommersiell sjofart framfér allt 1 Vinern och
Milaren samt 1 Gota ilv, och det kan dirfor finnas anledning att
likstilla 1 varje fall dessa farvatten med vatten utanfér kusterna.
Diremot kan man friga om det finns tillrickliga skil att inféra
konventionens ordning dven i andra inlandsvatten, dir sjéfart till

?Se prop. 2011/12:111 5. 22.
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storre delen bedrivs av fritidsbdtar. Deras dgare skulle visserligen
inte ha nigon férsikringsplikt enligt konventionen (och fér dvrigt
inte heller enligt den allminna regeln i 7 kap. 2 §), men en sidan
lagstiftning skulle ind3 3ligga bide bitigarna och sjofartsverket
nya skyldigheter betriffande avligsnande av vrak, vilka ibland
kunde bli ganska betungande att uppfylla.

Denna frdga sammanhinger emellertid nira med vissa andra
lagstiftningsprojekt som nimnts i det foregdende — rorande
nedskripande fritidsbdtar och nya regler mot férorening av fartyg.
Det kan verka nirliggande att pd ndgot sitt samordna den
planerade lagstiftningen med vrakkonventionens bestimmelser.
Detta méste paverka reglernas tillimpningsomrade.

Som nyss framholls handlar konventionens regler om av-
ligsnande av vrak bara om att vraket ska avligsnas men féreskriver
inte nigot om vad som senare ska hinda med vraket. Det hinder
att ett sjunket eller strandat fartyg efter biargning eller avligsnande
ir 1 sd pass gott skick att dgaren har intresse av det. I s8 fall finns
det anledning att omhinderta men inte skrota vraket. Vill inte
dgaren ta hand om vraket kan lagen om sj6fynd bli tillimplig. Det
kunde tyckas motiverat att reglera ocksd sdana situationer i en
lagstiftning om avligsnande av vrak — den skulle omfatta hela
hindelseforloppet frin sjoolyckan fram till vrakets omhindertag-
ande eller skrotning.

Viktigare ir emellertid att efter avligsnandet av vraket detta
alltjimt kan utgora en risk for miljon, nigot som framgar sirskilt av
Sjofartsverkets inventering av miljorisker frn fartygsvrak (ovan
avsnitt 3.2). Konventionen innebir visserligen att sjilva avligsnan-
det ska ske med sirskild hinsyn till den fara vraket kan medfora for
miljén, men vad som nirmare bor goras med vraket framgér inte.
Till nigon del kan fororeningsrisker forebyggas med stod av
lagstiftningen om 4tgirder mot férorening av fartyg, 1 varje fall om
den revideras; vad som hinder pd detta omrdde dr emellertid 4n sd
linge oklart. Det bor ocksd framhillas att varken den nuvarande
eller den foreslagna féroreningslagen tar sirskilt sikte pd féroren-
ingar frin vrak. Ocksé lagen om skydd mot olyckor innehiller reg-
ler om miljoriddningstjinst till sjoss, nir olja eller andra skadliga
dmnen har kommit ut 1 vattnet eller det féreligger en dverhingande
fara for detta (4 kap. 5 §). Atgirder av detta slag torde nirmast
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ankomma pd Kustbevakningen, som kan anlita specialistféretag fér
sidana saneringar.’

Till detta kommer att sirskilt mindre &vergivna fartyg och
vrakdelar kan innebira en nedskripning, vilket som nimnt
motiverat att man inom Miljédepartementet dverviger en lagstift-
ning som bl.a. skulle innebira en skyldighet att om mojligt dter-
vinna anvindbara delar av vraket. Om den nya lagstiftningen skulle
omfatta ocksd dessa fall skulle det innebira en betydande utvidg-
ning 1 jimforelse med vrakkonventionens reglering; det ir hir inte
frdga om vare sig fara for sjosikerheten eller risk for betydande
skada pd havsmiljon. — Vidare bor framhdllas att den féreslagna
lagstiftningen om fritidsbdtar skulle medféra en omfattande regler-
ing av bdtigarens skyldigheter, som delvis kan vintas bli kontro-
versiell; bl.a. uppkommer frigan om dterinférande av en obliga-
torisk registrering av fritidsbétar, vilken avskaffades ar 1993. Det
finns risk att en sammankoppling av vrakkonventionens regler med
bestimmelser om fritidsbitar skulle f6rdréja konventionens infor-
livande med svensk ritt och 6ver huvud taget komplicera den
diskuterade reformen.

Av det sagda framgdr att hanteringen av vrak ir ett ganska
invecklat omride att reglera. Det skulle utan tvivel vara en till-
talande 16sning om man nu kunde 1 ett sammanhang ge bestimm-
elser om avligsnande och omhindertagande av vrak, dir ocksd
stgirder till skydd f6r havsmiljon kunde foreskrivas. A andra sidan
stdr det klart, att en lagstiftning med detta syfte skulle gd langt
utanfor konventionens reglering. Utredningsuppdraget kan inte
anses innebira en si omfattande och ingripande reglering av frigor
bla. om atgirder mot miljorisker och om iganderitten till vrak,
vilka skulle aktualiseras forst efter vrakets avligsnande. Att
genomféra en sidan lagstiftning i ett sammanhang skulle férsvira
inforlivandet av konventionens regler.

Sddana synpunkter talar f6r att man ocksd sivitt angdr svenskt
territorium bor inskrinka den nu aktuella vraklagstiftningen till de
frigor som konventionens bestimmelser berér. En lagstiftning om
avligsnande av vrak bér visserligen sikerstilla att sjilva av-
ligsnandet inte medfér ndgra risker for sjosikerheten och miljon
— vraket fir inte limnas pd en olimplig plats — men inte reglera

* Jfr rapporten Vrak och dgarlésa bitar s. 34.
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vrakets senare 6den, inte heller de Atgirder som kanske pd sikt
méste vidtas for att hindra att vraket senare innebir risker t.ex. for
miljon. En sidan begrinsning av lagstiftningen stimmer ocksi med
regeln 1 artikel 2.3, som foreskriver att tgirder frin statens sida ska
upphora s& snart vraket blivit avligsnat, liksom med instillningen
hos gillande lagstiftning; 2011 &rs férordning inskrinker ju sig till
att behandla sjilva avligsnandet. — Viktigt ir dock att bestimm-
elserna inte forsvirar en eventuell utvidgning av reglerna mot
féroreningar frin fartyg och inférande av regler om dtervinning av
fritidsbatar och dtgirder mot nedskripning.

Kontakter med miljédepartementet tyder pd att en sidan upp-
delning av lagstiftningsprojekten ir limplig. Sjofartsverket har haft
samma mening,.

I s3 fall synes det 6verflodigt att 13ta vrakkonventionens regler
gilla i alla svenska vatten. Limpligen bor bestimmelserna om
avligsnande av vrak liksom nu tillimpas ocksd i allminna farleder i
sjoar, vattendrag och kanaler. Betriffande allminna hamnar har
redan nimnts att det forekommer en sirskild lag om flyttning av
fartyg som hindrar hamnens anvindning eller annars strider mot
gillande foreskrifter. Sannolikt kan den tillimpas analogt ocksd om
vrak.* Dessa foreskrifter kan naturligtvis innehdlla bestimmelser
som tar sikte pd sjosikerhet och vattenmiljo, men det ir lingtifrin
sikert. Kommunerna har ocksd visst tillsynsansvar 1 friga om
miljén (se 26 kap. 3 § miljobalken och 2 kap. 31 kap. miljétillsyns-
férordningen[2011:13]). Trots att vissa andra regler pd detta sitt
kan tinkas tillvarata syftena bakom vrakkonventionen verkar det
angeliget att en specialiserad statlig myndighet som Sjéfartsverket
bir huvudansvaret f6r avligsnande av vrak ocksd i allmin hamn,
vare sig den ligger vid kusten eller inne 1 landet. — Diremot bor inte
den foreslagna vraklagstiftningen reglera dtgirder mot vrak och
andra nedskripande och ¢vergivna fartyg 1 andra inlandsvatten.

En sidan begrinsning utgdr di fr8n att annan lagstiftning
kommer att tillgodose de miljokrav som kvarstir sedan vraket av-
limnats pd limpligt stille. Det torde nirmast bli Kustbevakningen,
eller i mindre allvarliga fall kommunerna, som svarar for detta.

Vad angir tillimpning av konventionens regler utanfoér Sverige,
ska en konventionsstat féreskriva att befilhavaren och brukaren av

#Jfr SOU 1975:81 s. 83 f. och Tiberg i Scandinavian Studies in Law, vol 26 s. 209.
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ett fartyg som for en férdragsslutande fartygs flagga ska rapportera
till den berérda staten om fartyget blivit inblandat 1 en sjdolycka
som orsakat ett vrak. I friga om svenska fartyg bor denna
skyldighet foreligga ocksd i andra staters konventionsomriden. I
enlighet med konventionen bér motsvarande tillimpas 1 friga om
fartygsigarens kostnadsansvar. Foérsikringsskyldighet enligt kon-
ventionen bor naturligtvis gilla ocksd nir ett fartyg ror sig utanfér
Sveriges territorium och ekonomiska zon. Diremot finns det inte
skil att dligga Sjofartsverket ndgra skyldigheter utanfor detta
omrdde; man kan inte rimligen begira att verket vidtar tgirder for
undanrdjande av vrakrisker i andra linder, utan hir fir den berérda
statens myndigheter ta ansvaret.

Intriffar en sjoolycka pd 6ppna havet tillimpas inte lagen om
inte vraket sedan antriffas pa svenskt omrade.

4.3 Undantag fran lagen

I artikel 4 1 konventionen foreskrivs att den inte ska tillimpas pd
dtgirder enligt den internationella konventionen av 1969 om in-
gripande pd det 6ppna havet i hindelse av oljeféroreningsolyckor
eller ulliggsprotokollet 1973 dir 1969 &rs konvention utstricks till
att gilla ocksd fororeningar genom andra dmnen in olja. Ett sidant
undantag bor upptas i lagtexten.

Enligt samma artikel ska konventionen inte heller tillimpas pd
krigsfartyg eller andra fartyg som igs eller brukas av en stat och vid
denna tid anvinds endast for statlig, icke affirsmissig verksamhet,
om inte staten 1 friga beslutar annat. Ndgot skil att utstricka lagen
till sddana statsfartyg synes inte foreligga. Den sirskilda lagstift-
ningen boér inskrinkas till statsigda fartyg som anvinds affirs-
missigt. Forsikringsreglerna 1 vrakkonventionen saknar hir
betydelse — staten tecknar ju inte férsikring 1 dessa sammanhang.

Hir bor ocksd nimnas att i den utstrickning 4tgirder enligt
konventionen anses utgdra birgning enligt tillimplig nationell lag
eller en internationell konvention, lagen eller en sidan konvention
tillimpas p& frigor om ersittning till birgare 1 stillet for
vrakkonventionens regler (artikel 11.2). Konventionen behandlar
emellertid inte ersittning till nigon, bara ett kostnadsansvar fér
fartygsigaren. Diremot fir reglerna betydelse i friga om statens
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ritt till ersittning for Atgirder tex. av Sjofartsverket eller
Kustbevakningen. Reglerna om birgarlon ir tllimpliga ocksd pd
pliktmissiga dtgirder frin statens sida (jfr NJA 1987 s. 90). Det ir
tinkbart att fartygsigaren, utdver ersittning for kostnader for
sddana dtgirder, kan bli skyldig betala en birgarlén till staten.
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5  Sérskilda fragor rorande
konventionens genomfbrande

Forslag: Vid ett genomforande av konventionen ska dgaren av
ett fartyg som blivit vrak 3liggas en skyldighet att avligsna
vraket och, om det inte sker, 1 varje fall svara fo6r kostnaderna
for avligsnandet. Ansvaret boér 1 enlighet med konventionens
regler 1 stort sett vara strikt. Sjofartsverket ska inom Sveriges
territorialvatten och ekonomiska zon vara skyldigt att avligsna
vraket, om inte fartygsigaren foljer anmodan att gora detta.
Agaren av fartyg med en driktighet av minst 300 ska vara
forpliktad att forsikra sitt ansvar enligt lagstiftningen, med ritt
for den ersittningsberittigade att kriva ansvarsforsikringen

direkt.

5.1 i\tgérder for avlagsnande av vrak och
fartygsagarens ansvar

De dtgirder som en stat ska vidta f6r att avligsna vrak har ingdende
beskrivits 1 konventionen. Det giller rapportering, information och
— om vraket bedéms som en risk — anmodan till fartygsigaren att
vidta behévliga mitt och steg, till en borjan f6r att faststilla vrakets
lige och utmirka det. Statens dtgirder ska std i proportion till
risken och inte gd lingre dn vad som rimligen ir nédvindigt, varvid
avvigning ska ske mot andras rittigheter. Konventionens fore-
skrifter framstdr som naturliga i sammanhanget och vil avvigda.
De bér upptas i lagen, varvid dock detaljer limpligen kan anges i en
férordning om avligsnande av vrak.

I konventionen féreskrivs vidare att fartygsigaren sjilv eller
genom annan ska avligsna ett vrak som bedéms som en risk for
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sjofarten, varvid villkor kan uppstillas frin statens sida till skydd
for sikerheten och miljén. Vidare sigs att fartygets dgare ska {8 en
rimlig frist fér avligsnandet. En motsvarande skyldighet, nigot
annorlunda utformad, iligger en fartygsigare ocksd idag. — Om inte
dgaren avligsnar vraket inom fristen, kan detta ske genom statens
forsorg och pd fartygsigarens bekostnad. Detsamma giller om
fartygsigaren inte kan antriffas eller om omedelbara dtgirder krivs.
Det bor vara Sjofartsverket som pd detta vis 1 sista hand ansvarar
for att riskerna undanrojs.

Sirskilt nidr det giller strandade vrak kan fartygsigaren eller
myndigheten behova vidta dtgirder pd annans mark nir vraket ska
avligsnas. Konventionen innehdller inga regler om detta, men det
ir naturligt att sidana regler tas in 1 den nya lagstiftningen. En
bestimmelse om tilltride f6r myndighet 1 liknande syfte finns 1
28 kap. 1 § miljobalken, som kompletteras med en ersittningsregel
131 kap. 10 §; staten fir ersitta skada och intrdng pd annans mark.
Detta bor ocksd gilla atgirder som Sjofartsverket vidtar for
avligsnande av vrak; som framgir av artikel 2.3 blir det hir bara
friga om nodvindiga Atgirder. Samma regel bor tillimpas nir
fartygsigaren sjilv eller genom ndgot anlitat foéretag ska avligsna
vraket. Fartygsigaren bor {3 tilltride dven for nodvindiga dtgirder
som gir utéver vad allemansritten tilliter. Aven hir bér staten
svara for skada pd grund av intringet; det ir friga om ingrepp 1 det
allminnas intresse som pdkallats av en statlig myndighet.

I 6vrigt ska fartygsigaren alltsd svara f6r kostnader féranledda
av avligsnandet. Enligt konventionen giller dock inget kostnads-
ansvar om det bevisas att sjoolyckan orsakats av vissa uppriknade
forhillanden som dgaren inte kan anses ansvarig fér. Hir nimns till
en bérjan krigshandlingar och liknande vildshandlingar samt
ovanliga naturhindelser som inte kunnat undvikas och vars féljder
inte kunnat férhindras. Undantag gors ocksd for skada som helt
orsakats av tredje man med uppsdt att orsaka skadan, och fér skada
orsakad av férsummelse av en regering eller annan myndighet att
fullgora skyldighet att svara fér underhdll av fyrar eller andra
hjilpmedel for navigering.

Fartygsigarens ansvar for avligsnandet ir ett visentligt inslag i
konventionen och bor sls fast i lagen. Som framgdr dr detta ansvar
strikt, dock med vissa undantag som motsvarar vad som giller for
oljeskador enligt sjélagen och for farliga dmnen enligt HNS-
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konventionen. Skadestindsskyldigheten ska liksom 1 dessa fall
tickas av obligatorisk forsikring. Den ir alltsd stringare in vad
som skulle f6lja av allminna skadestindsregler, som kriver villande
pd den ansvariges sida for att ansvar ska intrida.

Som férut nimnts (avsnitt 3.1) giller som huvudregel i svensk
skadestdndsritt att det allminna inte utan lagstdd kan dterkriva
kostnader for skyddsdtgirder som det allminna varit skyldigt att
vidta — inte ens om 4tgirderna foranletts av uppsitligt eller
vardslést handlande av enskilda personer. Konventionens regler om
ansvar for fartygsigaren skulle kunna ses som ett avsteg frdn denna
princip. Emellertid férekommer ett ansvar av motsvarande slag
redan 1 sjolagen betriffande dtgirder mot oljeskador (10 kap. 2 §
4 st., 10 a kap. 4 §). Dessutom ir skilen f6r principen knappast s&
starka att inte undantag kan vara motiverade i de situationer som
konventionen berér; tvirtom kan en ansvarsfrihet f6r den som
skapat risker av det aktuella slaget ibland leda till ganska stétande
resultat.'

Eftersom en ansvarsregel av liknande innehdll ir vedertagen pd
rittsomradet och ansvaret normalt inte drabbar fartygsigaren sjilv
(frdnsett viss sjilvrisk) utan ticks av sedvanlig f6rsikring borde den
kunna accepteras ocksd frin redarsynpunkt, inte bara nir vraket
finns pd det vattenomride dir konventionen ir tillimplig utan
ocksd betriffande vrak inom svenskt territorialvatten och &ver
huvud taget dir svenskt fartyg ir inblandat i en sj6olycka.

I promemorian foreslds alltsd en regel om kostnadsansvar med
denna innebord.

I det forut omtalade betinkandet SOU 1975:81, som ocks3
foreskrev en skyldighet for fartygsigare att 1 denna situation betala
kostnader for vrakets avligsnande, foreslogs en mojlighet att jimka
ansvaret om det var obilligt. Nigon sddan bestimmelse ir emeller-
tid inte behovlig 1 den nu aktuella lagstiftningen, som 1 motsats till
1975 &rs forslag stadgar en obligatorisk forsikringsplikt for fartygs-
dgare. Att forsikringsskyddet inte giller nir fartygsigaren sjilv
véllat skadan uppsitligen motiverar inte nigon jimkningsmojlighet.

Vid ett tilltride bor dirfér kostnadsansvaret regleras 1 enlighet
med konventionen med den utvidgning som férutses dir. Sisom
konventionen féreskriver ska dessa ansprik mot fartygsigaren fa

! Jfr sirskilt NJA 2001 s. 627, som foranlett kritik (Svensk juristtidning 2004 s. 838).
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framstillas endast 1 enlighet med den féreslagna lagstiftningen,
nigot som kan f4 betydelse i de fall di allminna skadestdndsregler
skulle leda wll ett annat resultat. Staten kan t.ex. inte dberopa
skadestdndslagens regler for att undvika den ansvarsbegrinsning
som forutsitts enligt konventionen, eller oskrivna principer om
strikt ansvar for farlig verksamhet for att komma ifrdn de undantag
frén kostnadsansvaret som konventionen foreskriver.

Konventionen innehdller &tskilliga bestimmelser om hur
dtgirder for avligsnande ska utféras frin statens sida. Den fore-
skriver ocksd en rad forpliktelser for staten att rapportera, utmirka,
limna upplysningar och verka fér att fartygsigaren avligsnar
vraket. Diremot férekommer ingen skyldighet for statens del att
lita avligsna detta om inte fartygsigaren fullgér sin forpliktelse.
Hir gir konventionen inte lingre dn 2011 &rs férordning; den
ansvariga myndigheten ”f&r” skéta om avligsnandet sjilv och ir pd
detta vis berittigad att vidta dtgirder med annans egendom. P3
denna punkt 6kar konventionstexten inte de dligganden Sjofarts-
verket redan har.

Som nimnt lir Sjofartsverket inte 1 modern tid ha birgat ndgot
vrak i egen regi. Det skulle dock vara éverraskande om verket efter
tilltridet skulle forhdlla sig passivt trots de risker som foreligger for
sjofarten och miljén. Man kan vinta sig att verket vidtar sidana
tgirder som konventionen berittigar till — alltsd att undanréja den
risk vraket innebir genom att avligsna vraket eller pd annat sitt.
Frigan blir dd om det finns anledning att direkt 3ligga Sjéfartsverk-
et en sidan skyldighet, som alltsd skulle gi lingre in konventionens
regler om statens forpliktelser. Att mirka dr att utredningsupp-
draget talar om att uppdragstagaren i sammanhanget ska ”limna
forslag till bestimmelser som behandlar det allminnas ansvar, t.ex.
om fartygets dgare inte sjilvmant flyttar vraket”.

Som férut nimnts (avsnitt 3.1) férekommer en sidan skyldighet
for statliga myndigheter 1 2003 4rs lag om skydd mot olyckor, dir
Sjofartsverket dliggs att vidta dtgirder for sjoriddningstjinst och
Kustbevakningen har en motsvarande skyldighet 1 friga om
miljoriddningstjinst till sjéss. Man kunde tinka sig att detta ir
tillrickligt for att garantera att avligsnande sker i enlighet med
konventionens syfte. De risker som denna lagstiftning avser
beskrivs inte nirmare, men 1 vart fall Kustbevakningens férplike-
elser synes gi s& lingt att man kan rikna med ett ingripande frin
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myndighetens sida, nir vraket utgér en miljorisk. Diremot ir Sj6-
fartsverkets skyldigheter i1 friga om sjoriddningstjinst av helt annat
slag dn enligt konventionen — de gir ut pd efterforskning och
riddning av minniskor som ir eller kan befaras vara i sjondd samt
sjuktransporter. Vill man ha en garanti fér ett statligt ingripande
mot faror for sjosikerheten bor foreskrivas en plikt foér Sjofarts-
verket att 1 sista hand svara for dtgirder betriffande vraket. Detta
bér dock gilla bara inom Sveriges territorialvatten och ekonomiska
zon. Ndgon ytterligare belastning pd Sjofartsverket lir skyldigheten
knappast innebira; verket torde som sagt indd vara berett att vidta
behovliga dtgirder nir en fartygsigare underldtit att undanrdja de
risker vraket innebidr, och att déma av verkets uppgifter lir
situationen inte vara vanlig. — I promemorian har alltsd det angetts
som en skyldighet for Sjofartsverket att svara fér att vrak inom
svenskt omride avligsnas, om inte fartygsigaren ombesorjer detta.

Frin Kustbevakningens sida har framhillits att i den min
avligsnandet innebir miljériddningstjinst ocksd denna myndighet
bor fi ritt att begira ersittning for nedlagda kostnader. Om
Kustbevakningens medverkan sker pa Sjofartsverkets uppdrag — en
ordning som 1 dag ofta tillimpas 1 liknande situationer — kan
emellertid Kustbevakningen fi del i den ersittning som utgdr till
Sjofartsverket fran fartygsigaren eller dennes forsikring. Detta lir
framfor allt bli aktuellt nir avligsnandet ir forenat med sidana
miljorisker att det fordrar specialistkompetens. I detta lige kan
alltsd Sjotartsverket uppdra it Kustbevakningen att mot ersittning
overta avligsnandet.

Enligt artikel 10.2 1 konventionen finns inget hinder fér
fartygsigaren att begrinsa sitt ansvar enligt de allminna begrins-
ningsregler som tagits in 1 9 kap. sjélagen. Som nimnt giller dessa
regler dven avligsnande av vrak (9 kap. 2 § 4 p.). Enligt artikel 7 i
1996 &rs indringsprotokoll till 1976 &rs begrinsningskonvention ir
det emellertid mojligt f6r en stat att dven sedan konventionen
tilltritts gora en reservation som innebir att inte begrinsnings-
regeln skulle tillimpas pd detta ansvar. En sidan reservation, som
bl.a. Norge har gjort, innebir att staten undgr att betala en stor del
av kostnaderna med anledning av férlisning av stérre fartyg — ndgot
som blev nédvindigt f6r norska staten efter forlisning av fartyget
Green Alesund &r 2000. 1 flera lagstiftningsirenden har frigan
uppkommit om Sverige bér gora en liknande reservation (se bl.a.
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prop. 2003/04:79 s. 20 f. och prop. 2012/13:81 s. 34 f.), men di
ansdgs forhillandena i de svenska farvattnen inte vara sidana att de
motiverade sirskilda regler; det framhélls samtidigt att det fanns
anledning att félja utvecklingen. Nir nu frigan uppkommit om
tlltride tll vrakkonventionen 1 vissa andra linder har det
diskuterats om anledning finns att géra en sddan reservation som
skulle ligga ett obegrinsat eller i vart fall ett okat ansvar pd
fartygsigaren och i vad min vrakkonventionen ger utrymme for
detta.

Man kan dock inte bortse frin risken att ett obegrinsat kost-
nadsansvar eller 1 vart fall ett hogre begrinsningsbelopp skulle
medféra en betydande hojning av premierna for aktuella sj6-
forsikringar, sirskilt Protection & Indemnity-forsikringen. Aven
om det ir svirt att f nirmare besked om hur stora héjningarna kan
vintas bli brukar just férekommande begrinsningsregler spela en
viktig roll for forsikringsbolagens premiesittning. Nigra fartygs-
olyckor som aktualiserar en reservation har alltjimt inte fore-
kommit i svenska farvatten, och riskerna fér sidana hindelser torde
trots allt kunna anses smi. Overvigande skil synes dirfor tala for
att, om konventionen tilltrids, liksom i tidigare liknande lagstift-
ningsirenden tilldta att ansvaret {6r avligsnande av vrak begrinsas
enligt vad som nu giller. Promemorian innehdller ett sddant férslag.
Men ocks8 i detta drende bor framhéllas att den framtida utveck-
lingen kan motivera en annan stdndpunkt.

Vidare gor vrakkonventionen undantag for fall dir ett ansvar
skulle std 1 strid med vissa uppriknade konventioner om férorening
genom olja eller genom farliga dmnen samt om ansvar for
atomskada. Den féreskriver vidare att i den utstrickning &tgirder
for avligsnande av vraket kan anses utgéra birgning, reglerna om
ersittning till birgare ska gilla 1 stillet f6r konventionen. Dessa
undantag bor gilla ocksd for Sveriges del om vi tilltrider konven-
tionen.

5.2 Forsakringsplikt m.m.

Konventionen féreskriver som nimnt en skyldighet f6r fartyg med
en bruttodriktighet av minst 300 att ha férsikring eller annan
ekonomisk sikerhet som omfattar det (i det nirmaste) strikta
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kostnadsansvaret for fartygsigare. En sidan férsikringsplikt ir
ingen nyhet i svensk sjoritt; den giller ju enligt sjolagen for det
allminna redaransvaret for villande, betriffande fartyg med en
driktighet av minst 300 (7 kap. 2 §), liksom for det strikta ansvaret
for oljeskador, sdvitt angir fartyg som transporterar mer in
2000 ton olja som bulklast (10 kap. 12 §) eller har en driktighet
Sver 1000 (10 a kap. 11 §). En forsdkringsplikt har ocksd fore-
skrivits 1 friga om ansvaret for farliga imnen 1 HNS-konventionen
(artikel 12). Den Protection & Indemnity-forsikring som fartygs-
dgare tecknar for att uppfylla sin skyldighet enligt dessa regler
omfattar dven bl.a. det kostnadsansvar en fartygsigare i dag kan ha
for avligsnande av vrak. Redan de nuvarande reglerna kan under
olyckliga omstindigheter medfora ett omfattande ansvar av detta
slag. Konventionens regler kan dirfér inte anses som nigon mera
betydande skirpning av fartygsigarnas forpliktelser.

Man fir naturligtvis rikna med att den ind3 skulle medféra en
premiehdjning for Protection & Indemnity-forsikringar — hur stor
ir svart att siga. Det dr tydligt att ett avligsnande av vrak kan med-
fora mycket stora kostnader, men de uppgifter som forekommer
om frekvensen av vrak tyder dock som sagt inte pd att det blir
vanligt med ett kostnadsansvar f6r den berorda fartygsigaren. De
grunder for ansvarsbefrielse som konventionen féreskriver kan
dessutom ofta {8 betydelse nir en sjoolycka intriffar. Vinsterna
frin sjosikerhets- och miljésynpunkt, liksom férdelarna med klara
regler pd omridet, miste anses sd betydande att de overviger de
tinkbara nackdelar som ett tilltride med en &tféljande premieho;-
ning kan innebira.

Som framgitt har man 1 Danmark utstrickt férsikringsplikten
att omfatta ocksd fartyg med en driktighet inda ned till 20. Man
har ansett det angeliget att ocksd dessa fartyg skulle omfattas av
forsikring. I och for sig skulle detta naturligtvis frimja avligsnan-
det av vrak; man far rikna med att en ganska stor del av dem utgor
eller hirror frin mindre fartyg, och en sinkt grins for f6rsikrings-
skyldigheten skulle utgéra en garanti att fartygen ir forsikrade i
betydande utstrickning. Emellertid lir dven dgare av de nu aktuella
fartygen med en driktighet under 300 i stor utstrickning teckna
forsikring 1 sitt eget intresse, och ménga av dessa forsikringar
torde omfatta kostnader for avligsnande av vrak. I vart fall skulle
reglerna om kostnadsansvar innebira en ny ekonomisk belastning
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pd dessa fartygsigare dven om de redan har en forsikring som
ticker deras nuvarande ansvar i denna egenskap. Sdvitt framkommit
har inte problemen med strandade, sjunkna eller nédstillda mindre
bitar varit si framtridande att de motiverar stringare krav pd
fartygsigaren in vad som ansetts rimligt vid konventionens
tillkomst, med 4tféljande utvidgning ocksi av den administrativa
kontrollen.

Enligt konventionen ska som alternativ ocksd godtas en siker-
het som skyddar fartygsigaren i samma utstrickning som den
obligatoriska férsikringen. Den foreslagna ordningen med certi-
fikat som visar att skyldigheten att férsikra och stilla sikerhet
uppfyllts stimmer visentligen med nuvarande regler om obliga-
torisk férsikring i 7, 10 och 10 a kap. och dven med HNS-konvent-
ionens regler. Det verkar limpligt att samordna certifikatsreglerna
rorande vrakforsikring med dessa andra bestimmelser.

I konventionen (artikel 12.6) férekommer en sirskild bestim-
melse som pa ett ganska invecklat sitt reglerar vilka villkor om fér-
sikringens upphorande som kan godtas. Det torde vara tillrickligt
att en motsvarande bestimmelse, som kan sigas precisera lagens
regel om att en forsikring eller sikerhet som omfattar fartygs-
dgarens ansvar alltid ska finnas, tas in i en sddan férordning som
tidigare omtalats.

5.3 Vissa definitioner

Konventionen inleds med en rad definitioner av anvinda begrepp,
som delvis nigot avviker frin vad som giller enligt allmint
sprikbruk — dock inte pd nigot stérande sitt. Det finns anledning
att uppta flertalet av dessa definitioner oférindrade 1 en svensk
lagstiftning pd omradet.

Definitionen av vrak torde gd lingre in vad som stimmer med
ordinirt sprikbruk, dels genom att det omfattar alla mojliga
foremal som ir eller har varit ombord pi ett fartyg, dels genom att
redan ett fartyg som riskerar att sjunka eller stranda betraktas som
vrak. For att lagens regler om avligsnande ska f3 avsedd effekt
torde emellertid detta vidstrickta vrakbegrepp vara indamalsenligt.
Ocksd konventionens begrepp avligsnande stricker sig lingre in
enligt vanligt sprakbruk.
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Forslag: Vrakkonventionen bér tilltridas. Lagstiftningen bor tas
in 1 sjolagen och trida i kraft vid tidpunkt som regeringen
bestimmer. De detaljregler som konventionen innehiller bér tas
in i en férordning.

Denna genomging av huvuddragen i konventionens ordning visar
att denna ir vil forenlig med svensk ritt och skulle klargora ett for
nirvarande ganska osikert rittslige. Sdvitt framkommit bor den
inte fi ndgra allvarliga ekonomiska konsekvenser vare sig for det
allminna eller f6r handelssjéfarten (se nirmare om denna friga
avsnitt 7). Ansluter sig nordiska stater till konventionen, liksom
sddana viktiga sjofartsstater som England och Tyskland, finns det
all anledning for Sverige att folja deras exempel. Det bér ocksd
framhillas att enligt ett uttalande den 19 november 2008 av EU:s
medlemsstater, bl.a. Sverige, de férbundit sig bl.a. att senast den
1 januari 2013 samtycka till att vara bundna av vrakkonventionen.
Sammanfattningsvis talar 6vervigande skil foér att Sverige bor
tilltrida konventionen, varvid tillimpningsomridet bor utvidgas till
svenskt territorialvatten enligt vad som angetts 1 det féregdende.
Promemorian innehiller ett sddant {6rslag.

Det ir vanligt att regler foranledda av sjorittsliga konventioner
tas in 1 sjolagen, och bestimmelserna om avligsnande av vrak ir
knappast si sirpriglade att de bor behandlas pd annat sitt.
Atskilliga av reglerna stimmer med stadganden i 10 och 10 a kap.,
liksom med sidana regler i HNS-konventionen som foreslagits bli
inférda i 11 kap. Aven om det inte ir alldeles tilltalande att numrera
ett kapitel som ”11 a” i ett lagverk som sjolagen, r detta dock vad
som ligger nirmast till hands. I motsats till bestimmelserna om
oljeskador och HNS-konventionen giller reglerna inte férorening
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utan i forsta hand sjosikerhet, och de bér dirfér placeras 1 ett
kapitel efter féroreningsbestimmelserna.

I promemorian foreslds alltsd att reglerna om avligsnande av
vrak infors 1 sjlagen, 1 ett nytt 11 a kap. Skulle det ind4 anses
limpligare att ta in dem 1 en sirskild lag, bor detta vara mojligt
genom endast mindre dndringar i lagtexten.

Konventionen innehdller delvis mycket utforliga bestimmelser
bl.a. om hur frigan om vraket ir en risk ska bedémas och om
certifikatets utfirdande. Som forut framhillits verkar det limpligt
att liksom 1 Danmark bara ta in de visentliga reglerna i sjélagen och
reglera detaljerna 1 en férordning. Dir bor alltsd regleras bl.a. vad
en rapport enligt konventionens artikel 5 nirmare ska upplysa om,
vilka faktorer som ska inverka vid riskbedémningen enligt artikel 6
och vad ett certifikat enligt artikel 12 ska innehilla (ndgot som for
ovrigt bor nira ansluta till motsvarande regler om oljeskador; se
forordning 2013:540 om ansvar {or oljeskador till sjoss).

I konventionen talas om olika skyldigheter for staten sedan
meddelande kommit att ett vrak antriffats, inbegripet vissa detal;j-
foreskrifter om hanteringen av drendet. Den myndighet som far
svara for att detta sker bor vara Sjofartsverket. Kontrollen 6ver att
forsikringsskyldigheten uppfyllts bér dock anfértros Transport-
styrelsen, liksom avses enligt lagstiftningen om inférlivandet av
bunkerkonventionen (prop. 2012/13:81 s. 37).

Vad giller forballandet till annan lagstiftning, reglerar lagen
(1918:163) med vissa bestimmelser om sj6fynd hanteringen av bl.a.
vrak sedan vraket birgats. Fyndet ska anmilas till myndighet och,
om det antriffas under resa, overlimnas tll Polismyndigheten.
Fyndet kan under vissa férhdllanden tillfalla birgaren. En friga blir
d3 hur dessa bestimmelser gir att forena med vrakkonventionens
regler. Som tidigare nimnts finns det anledning att 1 lagstiftningen
om avligsnande av vrak reglera bara hanterandet av vraket fram till
dess det avligsnats. Genom birgningen har den risk vraket innebir
undanrdjts, och det ankommer sedan pd birgaren att forfara pd sitt
som anges 1 sjofyndslagen. For tydlighetens skull bor i sjolagens
text anges, att om vraket birgas lagen om sjofynd ska tillimpas.
Vidare boér Sjofartsverket pd samma sitt som om vraket annars
avligsnas kunna meddela villkor fér hanteringen av vraket och
ingripa 1 denna.
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Betriffande férhllandet till reglerna i lagen (1986:371) om
flyttning av fartyg i allmin hamn, féreslds som nimnt att den nya
lagstiftningen ska bli tillimplig ocks8 i allmin hamn. 1986 &rs lag
gdr emellertid lingre in lagforslaget genom att den omfattar ocksd
fartyg som utan att vara vrak hindrar hamnens behéoriga nyttjande
eller varaktigt ligger pd ett sitt som strider mot gillande féreskrift-
er. Den innehdller ocksi regler om kostnadsansvar for fartygs-
dgaren och redaren gentemot hamninnehavaren. Dessa regler bor
behillas i lagen. Som framhéllits frin Transportstyrelsens sida bor
bla. 1 brddskande fall hamninnehavaren ha ritt att vidta dtgirder
ocksd betriffande vrak i hamnen; ett ingripande av Sjéfartsverket
kan di bli overflodigt, eftersom risken fér sjofarten redan ir
undanrojd.

Vrakkonventionen och lagférslaget reglerar inte situationen nir
sj6lagens regler om birgning blir tillimpliga. Ndgon dndring i dessa
bestimmelser synes inte behovlig.

Ocks3 lagen (1980:424) om &tgirder mot fororening frin fartyg
reglerar frigor som uppkommer férst sedan vraket har avligsnats.
Lagforslaget beror alltsd inte den situation féroreningslagen avser.
Lagen kommer f6r 6vrigt eventuellt att omarbetas. Det finns inte
anledning att nu foresld dndring 1 dess bestimmelser. Av liknande
skil synes inte heller nedskripningsreglerna 1 15 kap. miljobalken
béra dndras 1 detta sammanhang.

Vad slutligen angir lagstiftningens ikrafttridande, bor liksom d&
det gillde genomfoérandet av  bunkerkonventionen  (se
prop. 2012/13:81 s. 45 f.) regeringen 8 mojlighet att bestimma tid-
punkten for ikrafttridande av de lagindringar som féreslds 1 pro-
memorian. Som framgitt innebir de nya reglerna om fartygs-
dgarens ansvar en viss skirpning i férhéllande till gillande ritt. De
bor dirfor endast tillimpas pd sjoolyckor som intriffar efter lagens
ikrafttridande. Ocksd straffbestimmelserna bor tillimpas bara pd
girningar efter ikrafttridandet. Detta torde emellertid framgd av
allminna principer utan ndgon sirskild 6vergingsbestimmelse.
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/ Ekonomiska och andra
konsekvenser

Bedomning: Ett tilltride till konventionen 1 enlighet med pro-
memorian kan med tiden leda tll en mindre hojning av
premierna f6r Protection & Indemnity-forsikringen. I dvrigt
kan de ekonomiska konsekvenserna antas bli férsumbara. Ett
genomforande av forslaget kan vintas f gynnsamma féljder for
sjosikerheten och miljon.

Ett ulltride ull vrakkonventionen kommer att stirka méjligheterna
att ingripa mot fartygsvrak som utgdr ett hot mot sjosikerhet och
milj6. Rederiniringens ansvar for vraken skirps och fortydligas.
Dessutom utdkas det allminnas befogenheter i samband med sj6-
olyckor. Sammantaget medfér forslaget en bittre beredskap for att
bemota riskerna frin forlista fartyg. Reformen fir emellertid vissa
ekonomiska konsekvenser for bide det allminna och fér enskilda
intressenter — rederiniringen och de forsikringsbolag som med-
delar sjotorsikring.

Vad angdr det allméinnas kostnader {or reformen, ir det Sjofarts-
verket som fir huvudansvaret for avligsnandet av vrak. Redan i dag
ingdr detta 1 verkets uppgifter, sivitt angdr vrak 1 allmin farled 1
svenskt territorialvatten (se avsnitt 3.1 ovan). Genom férslaget ut-
vidgas verksamhetsomradet att gilla dels allmin hamn, dels sidana
delar av territorialhavet dir inte allmin farled férekommer, dels
Sveriges ekonomiska zon. Man fir rikna med méjligheten att
utvidgningen av verkets uppgifter skulle kriva 6kade resurser for
verket. Nigra nirmare uppgifter om resursbehovet har visat sig
svart att fi. Sjofartsverkets utdkade ansvar avser endast vrak pd
grund av sjdolyckor som uppkommer sedan regleringen tritt i
kraft. Det gir inte att med sikerhet uppskatta hur vanliga sidana
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sjdolyckor kommer att bli. Uppgifter frin Sjofartsverket talar dock
for att de fall dir verket sjilvt méste ingripa for att ta bort ett vrak
kommer att vara mycket sillsynta. Som férut nidmnts har
Sjofartsverket inte birgat ndgot fartyg 1 egen regi sedan 1961.
Enligt Sjofartsverket borde forslaget, eftersom birgningen skulle
ske pd dgarens bekostnad, inte medféra ndgra utékade kostnader
mer in vad sjilva utmirkningen av vraket innebir och
administrativa kostnader; dessa kostnader borde dock vara
férsumbara 6ver tid. Om inte dgaren tar sitt ansvar och inte gir att
nd skulle emellertid staten f8 bira kostnaderna fér birgningen.
Sjofartsverket kan ocksd fi kostnader for advokatarvoden och
processkostnader i Sverige eller 1 annat land. Med hinsyn till kraven
pd ansvarsforsikring och ritten att {3 ersittning direkt frin
forsikringen kan det emellertid forvintas bli ytterst ovanligt att
kostnaderna fér att avligsna ett vrak stannar pd staten. Man kan
dirfor inte vinta sig att den foreslagna regleringen till en borjan
kommer att kriva ndgra okade resurser for Sjofartsverket. Sjo-
fartsverkets verksamhet finansieras till visentlig del av sjofarts-
avgifter, som under 2013 stod for 68 % av verkets totala om-
sittning. Skulle det visa sig att den féreslagna regeringen med tiden
medfor kostnadsékningar f6r Sjofartsverket bor dessa kunna finan-
sieras med en viss hojning av dessa avgifter.

Kravet pd forsikringscertifikat kan leda till merarbete f6r den
myndighet som ska utfirda dessa. Enligt uppgifter frin Transport-
styrelsen finns det i dag 332 svenskregistrerade fartyg i Sverige vars
driktighet dr 300 eller mer. Av dessa har 247 giltiga certifikat och
beriknas bli omfattade av den forslagna forsikringsskyldigheten.
Ett antal av de fartyg som kommer att omfattas av det foreslagna
certifikatskravet behover redan 1 dag forsikringscertifikat for
bunkerolja, oljetransporter eller passagerartransporter. Om utfir-
dandet av olika forsikringscertifikat samordnas minskar merarbetet
att utfirda certifikat enligt den foreslagna regleringen. Om kost-
naderna dessutom ticks av en avgift, blir de ekonomiska konse-
kvenserna nir det giller utfirdande av certifikat obetydliga for
staten. Enligt Transportstyrelsens egen beddmning kan det ¢kade
arbetet for ett certifikat beriknas till tvd arbetstimmar. Om ca 250
certifikat enligt vrakkonventionen ska handliggas, innebir det
sammanlagt ca 500 arbetstimmar, vilket motsvarar ungefir en
tredjedel av en heltidstjinst och en kostnad om ca 400 tkr. De
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tillkommande arbetsuppgifterna bedéms enligt Transportstyrelsen
eventuellt kunna inrymmas 1 verksamheten med nuvarande beman-
ning och dirmed tas inom ramen f6r befintliga anslag.

Forslagen kan inte vintas leda till ndgon nimnvird 6kning av
antalet mdl 1 domstolarna eller 6kade kostnader for rittsvisendet i
ovrigt.

Vad angir forslagens konsekvenser for enskilda innebir for-
slagen att fartygsigaren ska ha ett strikt ansvar for kostnader for
vrakens avligsnande samt ha en ansvarsférsikring och ett certifikat
som visar att forsikringsskyldigheten ir uppfylld att 6kade krav
stills pd sjofarten. Redan nu kan emellertid den som orsakar en
sjoolycka bli tvungen att ersitta kostnaderna fér att ta bort ett
vrak, med stéd av sjolagens bestimmelser om redarens ansvar.
Forslagen innebir inte ngon hojning av de ansvarsgrinser som
rader for nirvarande. Ocksd nir det giller férsikring far beaktas att
det redan idag finns ldngtgdende krav p ansvarsforsikring i liknan-
de sammanhang. Silunda ir redaren f6r ett svenskt fartyg med en
driktighet av minst 300 skyldig att ha en forsikring som ticker
redarens ansvar for bla. dtgirder for att avligsna fartygsvrak
(7 kap. 2 § sjolagen). Att ansvaret liggs pa fartygsigaren i stillet for
redaren medfor 1 sig inte ndgra ytterligare kostnader.

Den ansvarsutvidgning som det strikta skadestdndsansvaret
innebir kan visserligen vintas medféra en viss premiehdjning.
Enligt uppgifter fr&n Svensk férsikring ir den svdr att exakt
beddma. Premierna paverkas av en mingd olika faktorer, och det ir
osikert vad just de nya ansvarsreglerna kan betyda i detta avseende.
Som framgatt omfattar férsikringen redan kostnaderna fér avligs-
nande av vrak, varvid dock vissa forsikringar bara ticker fartygs-
dgarens ansvar for vrakborttagning nir det grundas pd tvingande
regler. I sidana fall kan man vinta sig att ett tilltride till vrakkon-
ventionen, som ju infor ett ansvar av detta slag, kommer att
medfora en premiehdjning. Vad angdr de forsikringar som redan
ger ett skydd mot sidant ansvar, ir liget annorlunda. Aven om
reglerna pd omrddet inte ir alldeles klara fir ett forsikringsbolag
1 dag rikna med att svara for sddana kostnader 1 ménga situationer,
bide enligt svensk och enligt utlindsk ritt. Nir nu konventionen
har tritt 1 kraft kan det vintas att samma regler kommer att gilla
ocksd 1 4tskilliga andra konventionsstater. Mot denna bakgrund
borde Sveriges tilltride till konventionen fi bara en timligen
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obetydlig effekt pd forsikringspremierna i sddana fall, sirskilt om vi
behéller den nuvarande regeln om begrinsning av ansvaret for dessa
kostnader. Att mirka ir att endast en ringa del av de haverier som
svenska forsikringsbolag forsikrar mot intriffar 1 Sverige. — Svensk
forsikring har bedémt att en eventuell premiehdjning blir margi-
nell, och det finns skil att ansluta sig till den uppfattningen.

Vad angdr kravet pd att fartygen ska ha ett certifikat, kan
avgiften for detta antas motsvara vad som giller f6r motsvarande
certifikat betriffande forsikring mot ansvar fér skada genom
bunkerolja och oljetransporter, dvs. 2 500 kr. Det utgér inte nigon
nimnvird borda 1 férhdllande till den rederiverksamhet dir fartyg
av den angivna storleken kan vintas ing3.

Sammanfattningsvis kan man anta att de ekonomiska konse-
kvenserna for rederiniringen och férsikringsbranschen av ett tll-
tride till konventionen blir av ringa betydelse, bade till en borjan
och pi lingre sikt.
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8.1 Forslag till lag om andring i sjolagen
(1994:1009)

7 kap.
1§ Redaren ir ansvarig fér skada som befilhavaren, en medlem av besitt-
ningen eller en lots orsakar genom fel eller férsummelse i tjinsten.
Redaren ir ocksd ansvarig, om skada villas av nigon annan, nir denne pd
redarens eller befilhavarens uppdrag utfér arbete i fartygets tjinst.
Skadestind enligt forsta stycket som redaren har betalat har redaren
ritt att kriva tillbaka av den som villat skadan.
Sirskilda bestimmelser om ansvar och om inskrinkning av en redares
ansvar finns 19-10 a, 77 a och 13-15 kap.

Paragrafen har kompletterats med hinvisningar till det nya
11 a kap.

2 a § Redarens skyldighet enligt 2 § att ha en {6rsikring eller stilla en
annan sikerhet giller inte sddana ansprdk pi ersittning som omfattas av
fartygsigarens motsvarande skyldighet enligt 10 a kap. 11 eller 12 § eller
enligt 11 a kap. 12 eller 13 §. Skyldigheten giller inte heller sidana ansprik
pd ersittning som omfattas av transportdrens skyldighet att ha en férsik-
ring eller stilla en annan sikerhet enligt artikel 4a.1 i bilaga I till Europa-
parlamentets och ridets férordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april
2009 om transportdrens skadestdndsansvar 1 samband med olyckor vid
passagerarbefordran till sj6ss, 1 den ursprungliga lydelsen, eller enligt arti-
kel 4a.1 12002 4rs Atenkonvention om befordran till sjéss av passagerare
och deras resgods.

Paragrafen har kompletterats med hinvisning till de nya bestim-
melsernai 11 a kap. 12 och 13 §§.
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11 a kap. Om ansvar for avligsnande av vrak

Inledande bestimmelser

Definitioner

1§ I detta kapitel avses med

fartyg: fartyg eller annan anordning som anvinds till sjdss, dock inte
flytande  plattformar som dr placerade och anvinds fér utforskning,
exploatering eller produktion av mineralresurser pa eller under havsbotten;

sjoolycka: fartygskollision, strandning eller annan hindelse som intriffar
vid sjofart eller ombord pd ett fartyg eller utanfér fartyget och som orsakar
skada eller framkallar ett omedelbart forestdende hot om en skada pad et
fartyg eller dess last;

vrak:

a) fartyg som till f6ljd av en sjbolycka sjunkit eller strandat, eller del av ett
sddant fartyg, inbegripet varje foremdl som dr eller har varit ombord pd
fartyget,

b) foremdl som till foljd av en sjolycka har kommit bort frin ett fartyg
och bar strandat eller sjunkit eller dr pd drift till sjiss, eller

c) fartyg som héller pd att eller rimligen kan forvintas sjunka eller stranda
tll folid av en sjdolycka, om effektiva riddningsdtgirder inte redan pdgar;

fartygsigare: den som vid tiden for sjéolyckan dr registrerad som fartygets
dgare eller, om registrering inte har skett, den som dger fartyget; i frdga om ett
fartyg som dgs av en stat och brukas av ett bolag, vilket i den staten dr
registrerat som fartygets brukare, ska dock bolaget anses som dgare,

fartygets brukare: fartygsigaren eller annan som fran fartygsigaren har
dvertagit ansvaret for fartygets drift och alla dirmed foljande forpliktelser,
sdsom fartygets redare eller den som hyr fartyget utan besittning (“bare-boat
befraktare”);

risk: varje tillstind eller forbdllande som utgér fara eller hinder for sjofart
eller rimligen kan vintas medféra betydande skada pa havsmiljon eller skada
pa kusten eller berorda intressen for en eller flera stater;

berérda intressen: intressen vilka direkt pdverkas eller hotas av ett vrak,
sdsom fiske eller annan verksambet som utgor ett visentligt levebréd for
befolkningen, turistattraktioner och andra ekonomiska intressen inom
kustomrddet, befolkningens hélsa och vilbefinnande i omrddet, inbegripet
bevarande av férsorjningsresurser och djurliv, och infrastruktur utanfor
kusten och under vattnet;

avldgsnande: varje dtgird for att forhindra, begrinsa eller undanriéja den
risk som ett vrak medfor;

konventionsstat: stat som tilltritt den internationella Nairobikonvention-
en om avligsnande av vrak;
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konventionsomrdde: en konventionsstats ekonomiska zon eller sjéterritor-
ium dér den internationella Nairobikonventionen om avligsnande av vrak
ar tillimplig;

berdrd stat: den stat i vars konventionsomrdde vraket finns;

fartygets registreringsstat: den stat ddr etr fartyg registrerats eller, om
registrering inte har skett, den stat vars flagga fartyget dr berdttigat att fora.

Paragrafen innehiller de allra flesta definitioner som férekommer i
artikel 2 1 konventionen. Nigra kan behova sirskilt kommenteras.

Definitionen av fartyg stimmer visentligen med det fartygs-
begrepp som anvinds 1 sjolagen, frinsett undantaget for flytande
plattformar.! Dessa kan sdlunda inte utgéra vrak enligt konvent-
ionen, inte heller féremél som hirrér frin plattformen (jfr definit-
ionen av vrak).

Som sjéolycka anses inte bara hindelser vid sjéfart utan ocksd
andra hindelser som medfér materiell skada eller risk fér sidan
skada pd fartyget och dess last — alltsd dven bl.a. olyckshindelser
ombord pd ett fartyg som ligger fortdjt 1 hamn. Eftersom sjoolycka
far betydelse enligt lagen bara nir den orsakat ett vrak torde denna
situation inte f3 nimnvird praktisk betydelse. "Hindelse” fir anses
omfatta dven uppsitligt handlande, som nir ett fartyg avsiktligt
sinks.

Definitionen av vrak ansluter sig till konventionens definition.
Kapitlets bestimmelser ir inte tillimpliga redan nir fartyget fram-
stdr som Overgivet, om det inte sjunkit eller strandat eller kan
vintas sjunka eller stranda till f6ljd av en sj6olycka.

Som framgir av definitionen av fartygsigare ir det dgarférhillan-
det vid sjéolyckan som idr avgorande. De forpliktelser som sj6-
olyckan ger upphov till vilar pd denne dgare. Att ett vrak direfter
overldts till nigon annan fritar inte fartygsigaren frin dessa
skyldigheter. Forsikringsplikten och skyldigheten att stilla siker-
het enligt 12 och 13 §§ giller naturligtvis oavsett om en sjoolycka
intriffar.

Nir det pa tal om fartygets brukare talas om ansvar for fartygets
drift och alla dirmed féljande forpliktelser avses liksom 1 konvent-
ionens motsvarande regel (artikel 9.9) allt ansvar som uppkommer

'T den mén dessa saknar styrinrittning torde de inte utgdra fartyg heller enligt sjslagen, jfr

1 kap.38§.
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enligt den internationella koden fér siker drift (International
Safety Management Code).

Betriffande risk ir att mirka att 1 friga om miljérisker konvent-
ionen forutsitter att forhllandet 1 friga kan vintas medfora betyd-
ande skada pd havsmiljon. I annat fall fir inte konventionsstatens
myndighet ingripa mot fartygsigaren. Konventionens definition
kan synas sniv nir det giller dtgirder mot dessa miljohot. Om
kravet pa betydande skada uppfattas som om det nirmast undantar
mera bagatellartade skadeverkningar, torde det dock vara férenligt
med den allminna instillningen 1 svensk miljéritt.

Begreppet berirda intressen omfattar som framgir inte bara
intressen knutna till vissa omrdden pd strinderna utan ocksd bl.a.
allminna milj6- och hilsointressen.

I friga om definitionen av avligsnande bér framhillas dess
samband med riskbegreppet. Endast dtgirder som minskar risken
for sjofartens sikerhet och miljon faller under begreppet 1 friga.
Som framgir omfattar definitionen ocksd andra dtgirder dn avligs-
nande 1 vanlig mening.

I 6vrigt lir definitionerna inte behéva nigon kommentar.

Tillimpningsomrdde

2 § Detta kapitel tillimpas i Sverige och i dess ekonomiska zon. I insjoar,
vattendrag och kanaler tillimpas bestimmelserna dock endast i allmén farled
och allméin hamn. I friga om svenska fartyg tillimpas bestimmelserna om
skyldigheter for fartygets dgare, brukare och befilbavare dven i andra staters
konventionsomrdden.

Kapitlet tillimpas inte pd orlogsfartyg eller andra fartyg som vid tiden for
sjoolyckan dgs eller brukas av en stat och som anvinds uteslutande for stats-
dndamdl.

Kapitler giller dven om andra regler om tillimplig lag skulle leda till
annat. Det ullimpas dock inte pd dtgirder wvidtagna enligt den
internationella konventionen av 1969 om ingripande pd det dppna haver i
hindelse av  oljefororeningsolyckor, med senare dndringar, eller enligt
protokollet av 1973 angdende ingripande pd det dppna havet i hindelse av
fororeningar genom andra dmnen dn olja.

Paragrafen anger tillimpningsomrddet for lagen. Forsta stycket

bestimmer det geografiska omradet dir lagen tillimpas. Som férut
utvecklats (avsnitt 4.2) boér lagen gilla inte bara inom svensk
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ekonomisk zon utan ocksi inom svenskt territorium, dock med en
begrinsning i friga om Sveriges inlandsvatten; hir tillimpas den
bara nir vraket finns i allmin farled eller allmidn hamn. Avsikten ir
att annan lagstiftning ska reglera hanteringen av vrak och uttjinta
bitar inom andra omriden, dir vrakets férekomst inte innebir
samma risk for sjéfarten men skripar ner och ibland kan bli till
skada fér miljon. Avgérande for lagstiftningens tillimplighet r var
vraket finns. Att det hirror frin en sjdolycka utanfoér Sverige och
dess ekonomiska zon hindrar inte att lagen blir tillimplig om
vraket ir pd svenskt omride.

En utvidgning av tillimpningsomridet férekommer betriffande
skyldigheterna fér fartygets brukare och befilhavare att rapportera
om sjoolyckor som orsakat ett vrak (4 § 1 st.), fartygsigarens
skyldighet att avligsna vraket (7 § 1 st.) och svara f6r kostnaderna
for avligsnandet (11 §) samt dgarens forsikringsplikt (12 §). Dessa
forpliktelser giller ocksd utanfér svenskt omride inom andra
staters konventionsomrdden. Med en sidan hinvisning till vad de
olika staterna bestimt om konventionens tillimpning behéver man
inte sirskilt ange att vissa omrdden ska likstillas med ekonomisk
zon (se diremot 10 a kap. 3 § 2 st.). — Sjofartsverkets dligganden
enligt forslaget dr diremot begrinsade till Sveriges territorialvatten
och ekonomiska zon.

Andra stycket gor undantag for statsfartyg som inte brukas i
affirsmissiga sammanhang. Skilen f6r bestimmelsen finns 1
avsnitt 4.3.

I tredje stycket har intagits en regel motsvarande 10 a kap 4 § 2 st.
Vidare har intagits ett undantag motsvarande artikel 3, férsta
stycket 1 konventionen.

3 § Bestaimmelserna i detta kapitel om fartygsigarens ansvar for de kostnader
som anges i 11 § tillimpas inte om och i den utstrickning sddant ansvar
skulle std i strid med Sveriges dtaganden enligt ett internationellt fordrag eller
med lagen (2010:950) om ansvar och ersittning vid radiologiska olyckor.

I den utstrickning dtgirder som anges i 7 § utgor birgning enligt 16 kap.,
ska reglerna i det kapitlet tillimpas pd fragor om ersittning till birgare i
stéllet for motsvarande regler i detta kapitel.

Paragrafens forsta stycke motsvarar artikel 11.1 i vrakkonventionen.

Det har fitt en formulering som ansluter till 10 kap. 2 § 6 st.
sjolagen. I artikeln uppriknas féljande konventioner som ska gilla
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framfoér vrakkonventionen: Den internationella konventionen av
1969 om ansvarighet for skada orsakad av férorening genom olja,
som den har indrats genom det i London den 27 november 1992
avslutade dndringsprotokollet, 2010 4rs internationella konvention
om ansvar och ersittning fér skada i samband med sjétransport av
farliga och skadliga imnen, konventionen av 1960 om skadestinds-
ansvar pd atomenergins omrdde, med senare dndringar, Wienkon-
ventionen av 1963 om ansvarighet fér atomskada, med senare
indringar, och den internationella konventionen av 2001 om
ansvarighet foér skada orsakad av férorening genom bunkerolja.
Vidare nimns nationell lag som reglerar eller férbjuder begrinsning
av ansvar for atomskada, vilket har foranlett det sirskilda
undantaget foér lagen om ansvar och ersittning vid radiologiska
olyckor.

Bestimmelsen kan bli aktuell exempelvis nir vraket har last av
olja eller sddana farliga imnen som regleras i HNS-konventionen. I
sd fall blir reglerna om oljeskador 1 10 kap. eller — nir vil HNS-
konventionen tritt i kraft f6r Sveriges del — reglerna om skada
genom HNS-dmnen tillimpliga pa fartygsigarens ansvar i stillet for
11 a kap. I den man kostnaderna skulle falla utanfér reglerna i de
angivna konventionerna, giller dock detta kapitel.

Andra stycket motsvarar artikel 11.2 1 vrakkonventionen. Enligt
19 kap. 1 § utgor birgning varje dtgird som vidtas for att i farvatten
bistd ett fartyg eller nigon annan egendom som har foérolyckats
eller ir i fara. Ndgot undantag sker numera inte f6r sddana dtgirder
av en myndighet som grundar sig pd en offentligrittslig forpliktelse
att bistd fartyget eller egendomen (Jfr NJA 1989 s. 90).

Avldgsnande av vrak m.m.

Rapporter, upplysningar och utmdrkning av vrak

4§ Om ett fartyg har varit inblandat i en sjéolycka som orsakat ett vrak ska
fartygets befilbavare eller dess brukare utan drijsmal rapportera detta till
Sjofartsverket eller, om wvraket finns i annan stats konventionsomrdde, till
behérig myndighet i den staten. Sjéfartsverket ska vid kinnedom om
sjoolyckan utan drijsmdl pa limpligt sitt upplysa sjéfarande om vrakets art
och lige. Om det finns anledning att anta att vraket innebdr en risk ska
Sjofartsverket underriitta fartygets dgare om detta och anmoda denne att vidta
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alla majliga dtgirder for att faststilla vrakets exakta lige. Bedomer Sjofarts-
verket vraket som en risk enligt 5 §, ska alla rimliga dtgirder vidtas for att
mdrka ut vraket.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir meddela
foreskrifter om rapporter, upplysningar och utmdrkning enligt forsta stycket.

Paragrafen motsvarar i huvudsak artiklarna 5, 7 och 8 i konvention-
en, varvid dock detaljféreskrifter avses 1 stillet bli intagna 1 en fér-
ordning om avligsnande av vrak (jfr tredje stycket).

Forsta stycket anger den rapporteringsskyldighet som &ligger
antingen fartygets brukare — alltsd dgare, redare eller bareboat-
befraktare (jfr 1 §) eller ocksd dess befilhavare, nir fartyget varit
inblandat 1 en sjéolycka som orsakat ett vrak. Om befilhavaren
redan rapporterat hindelsen, behéver inte brukaren gora det, och
omvint. Rapporteringen ska ske till Sjofartsverket eller, om vraket
finns 1 annan konventionsstats konventionsomrdde, till behérig
myndighet 1 den staten. Enligt definitionen i 1 § riknas till
konventionsomridet statens ekonomiska zon och, om konvention-
ens tillimpningsomrade utstrickts enligt artikel 3 1 konventionen,
dess territorialvatten.

Vidare anges de dtgirder som ankommer pa Sjofartsverket sedan
verket pd grund av rapporten eller pd annat sitt fitt kinnedom om
sjoolyckan. Upplysningar om vrakets art och lige ska limnas redan
innan Sjofartsverket kan avgéra om det innebir en risk enligt 5 §.
Beddms vraket som en risk, ir myndigheten ocksd skyldig att vidta
dtgirder sd att vraket utmirks.

Enligt andra stycket ankommer det pd regeringen att ge nirmare
regler om de frdgor som behandlas 1 paragrafens férsta och andra
stycke. Som nidmnt ir avsikten att de ska regleras i en sirskild
férordning.

Riskbedomning

5§ Vid provningen om ett vrak innebir en risk bior beaktas vrakets art,
beskaffenbet och lige, arten och mingden av vrakets last, forbillandena pd
platsen och dvriga omstindigheter som kan géra det nodvindigt att avligsna
vraket.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir meddela
foreskrifter om prévningen enligt forsta stycket.
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Paragrafens forsta stycke anger i stora drag de forhillanden som ska
beaktas vid provningen om ett vrak utgdr en risk. En utférligare
beskrivning hur risken ska bestimmas férekommer i artikel 6 i
konventionen. Som framgdr av andra stycket ir dven hir meningen
att detaljerna ska tas in i en férordning om avligsnande av vrak.

Bedémningen enligt paragrafen ankommer pd Sjdfartsverket.
Man bér kunna utgd frin att i tveksamma fall verket kontaktar
andra sakkunniga myndigheter, exempelvis Kustbevakningen 1i
frigan om ett vrak kan utgora en miljorisk. — Nir det giller vrak 1
en allmin hamn kan risken fér sjofarten redan ha undanrdjts
genom &tgirder fr&n hamninnehavarens sida enligt lagen om
flyttning av fartyg i allmin hamn, och di saknas anledning for
Sjofartsverket att ingripa.

Atgirder for avligsnande av vrak

6 § Om vraket bedéms som en risk, ska Sjofartsverket omedelbart meddela
detta till det forolyckade fartygets dgare och, om fartyget dr utlindskt, behorig
myndighet i dess registreringsstat. Sjéfartsverket ska bestimma en rimlig frist
inom vilket vraket ska avligsnas och skriftligen upplysa fartygsigaren om
detta.

Fartygsigaren ska forse den svenska eller utlindska myndigheten med
bevis om sddan forsikring eller annan sikerhet som omtalas i 12 och 13 §§.

Paragrafen, som motsvarar delar av artikel 9 1 konventionen, anger 1
forsta stycket vissa dtgirder som ska vidtas for att fartygsigaren ska
fullgéra sin skyldighet att avligsna vraket. Sjofartsverket ska
omedelbart underritta fartygsigaren eller ett utlindskt fartygs
registreringsstat om att vraket bedéms som en risk. I samband hir-
med ska en rimlig frist anges f6r vrakets avligsnande, ndgot som 1i
allminhet bor ske samtidigt som fartygsigaren underrittas om
risken. Vad som hir idr rimligt beror naturligtvis pi omstindig-
heterna 1 det sirskilda fallet, framfor allt vrakets beskaffenhet och
lige, men hinsyn bor ocksd tas till fartygsigarens mojligheter att
snabbt agera for att sjilv eller genom annan birga och skaffa bort
vraket. Som framgdr av 1 § menas med fartygsigaren den som igde
fartyget vid sjéolyckan. Bedéms inte vraket som en risk behover
inte Sjofartsverket vidta ytterligare dtgirder 1 irendet. Limpligen
bér d myndigheten meddela fartygsigaren om detta.
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Nir fartygsigaren fitt meddelande enligt forsta stycket, ska
denne enligt andra stycket snarast forse Sjofartsverket eller, om
vraket finns inom annan stats konventionsomride, vederbérande
myndighet 1 denna stat med bevis om foreskriven forsikring eller
sikerhet som avses 112 och 13 §§.

7 § Fartygsdgaren dr skyldig att sjilv eller genom annan avligsna vraket, om
Sjdfartsverket har bedémt det som en risk enligt 5 §. Finns vraket i en annan
stats konventionsomrdde, giller detsamma om vraket har bedomts som en
risk av behirig myndighet i den staten.

Sjofartsverket far wuppstilla villkor for avligsnandet och ingripa i
forfarandet i den utstrickning det behdvs for att sikerstilla att avligsnandet
sker med vederborlig hinsyn till sjosikerbeten och skyddet for vattenmiljon.

Om vraket birgas av annan in fartygsigaren, tillimpas lagen (1918:163)
med vissa bestimmelser om sjofynd. Sjéfartsverket far uppstilla villkor for
béirgningen och ingripa i forfarandet enligt vad som sigs i andra stycket.

I forsta stycket anges den olycksdrabbade fartygsigarens centrala
skyldighet att l3ta avligsna ett vrak som bedémts som en risk.
Fartygsigaren kan antingen gora detta sjilv eller uppdra avligsnan-
det 4t nigon annan, exempelvis ett birgningsforetag. Atgirden ska
utforas pd sddant sitt att sjosikerhet och miljoskydd hela tiden
beaktas. Hiri ingdr ocks3 att vraket efter avligsnandet limnas pa ett
sitt s3 att det inte utgdr nigra risker for sjofart eller vattenmiljo.
Konventionen innehdller inga undantag frin fartygsigarens
skyldighet att avligsna vraket. Kan dgaren inte klara detta fr denne
— eller dennes forsikring — ersitta Sjofartsverket dess kostnader foér
avligsnandet, om inte ndgot av undantagen i 11 § forsta stycket ir
tillimpligt. Naturligtvis bor dgaren under alla omstindigheter kon-
takta Sjofartsverket om denne inte sjilv férmér ordna avligsnandet.
Fartygsigarens skyldighet att avligsna vraket giller oavsett om
dgaren Overldter detta efter sjdolyckan. Som framgdr av definition-
en i1 § dr det dganderitten vid tidpunkten fér sjoolyckan som
avgdr vem som ir fartygsigare. Fartygsigarens forpliktelse att se
till att vraket avligsnas och dgarens kostnadsansvar kvarstdr oavsett
vad dgaren kan ha verenskommit med vrakets férvirvare. I vissa
fall kan 6verenskommelsen innebira att den nye idgaren &tar sig
avligsnandet — t.ex. nir vraket overldts for birgning — men 1 s§ fall
svarar fartygsigaren alltjimt {or att tgirder vidtas med vraket, och
staten kan kriva dgaren — och dgarens férsikring — pd uppkomna
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kostnader enligt 11 §. Den som forvirvat vraket har diremot ingen
direkt ersittningsskyldighet 1 forhdllande till staten enligt 11 a kap.
Ett fartyg som blivit vrak dr emellertid belastat med sjépantritt for
kostnader som avser avligsnande av vraket (se 3 kap. 36 § forsta
stycket 5).

Sjofartsverket har enligt andra stycket ritt att tllgodose
sikerhets- och milj6intressen, antingen genom att uppstilla villkor
for avligsnandet eller genom att ingripa 1 detta, om av nigon
anledning dtgirden inte skots pd fackmaissigt eller annars limpligt
sitt. Som framgdr av 8 § kan myndigheten di sjilv ordna
avligsnandet, varvid bl.a. proportionalitetsregeln 1 9 § ska iakttas.
Ocksd i detta sammanhang fir man utgd frin att Sjofartsverket
kontaktar Kustbevakningen 1 friga om sirskilda tgirder som 1
samband med avligsnandet behover vidtas mot miljérisker av olika
slag.

Tredje stycket reglerar férhillandet till lagen med vissa bestimm-
elser om sjotynd. Som framhillits 1 allminmotiveringen (av-
snitt 4.2) bor inte det nya kapitlet i sjolagen reglera ritten till
vraket sedan det avligsnats.

8 § Later fartygsigaren inte avligsna vraket enligt 7 § inom den frist som
Sjofartsverket bestimt, eller kan fartygsigaren inte antriffas, ska Sjofarts-
verket avligsna vraket pd fartygsigarens bekostnad, om vraket finns i Sverige
eller i dess ekonomiska zon. Om omedelbara dtgirder behovs, far avligsnan-
det genast ske efter underrittelse till fartygsigaren och vederbérande myndig-
het i annan registreringsstat.

Paragrafen anger de 4tgirder Sjofartsverket ska vidta om inte
fartygsigaren ombesorjer avligsnande av vraket. I motsats till
konventionen foreskriver lagtexten en skyldighet f6r myndigheten
att vidta &tgirder 1 sddant syfte, varvid dock reglerna i 9 § ska
iakttas. I den min avlidgsnandet dr férbundet med risker f6r miljon
kan Sjéfartsverket genom uppdrag anlita Kustbevakningen, som ir
den myndighet som svarar {6r miljoériddningstjinst.

Avvikelsen frin konventionens regler har motiverats 1 av-
snitt 5.1. Sjofartsverkets skyldigheter giller enligt lagtexten bara
vrak inom svenskt omride, men Sjofartsverket ir oférhindrat att
ingripa ocksd mot andra vrak nir detta framstdr som befogat, t.ex.
pa Oppna havet utanfér Sveriges ekonomiska zon. I s3 fall kan dock
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kostnader inte dterkrivas med stéd av 11 a kap.; dess regler om
fartygsigarens ansvar ir ju inte tillimpliga betriffande sddana vrak.

Fartygsigaren ska enligt 11 § i sista hand svara f6r kostnaden,
vilket motiverar att myndigheten skoter uppgiften pd enklaste och
billigaste sitt utan att ge efter pa kraven pd sjosikerhet och miljo-
skydd (jfr 9 §).

For briddskande atgirder enligt sista meningen krivs inte att
fartygsigaren formligen delges. Det ricker med att denne under-
rittas pd limpligt vis.

9 § Atgirder som frin statens sida vidtas for avligsnande av vrak ska std i
proportion till den risk som vraket medfor. De far inte gi utanfor vad som
rimligen kan anses nodvindigt for att avligsna vraket eller i onédan inkrikta
pd réttigheter och intressen for andra stater eller for ndgon fysisk eller juridisk
person. Atgirderna ska upphéra si snart vraket avligsnats.

Avligsnande ska ske pd ett sitt som inte innebir ndgra risker for sjoséiker-
heten eller skyddet for vattenmiljon.

Paragrafens forsta stycke, som visentligen motsvarar artikel 2 i
konventionen, anger vissa allminna krav som stills pd statliga
myndigheter som vidtar dtgirder enligt lagen. Framfér allt giller
hir en proportionalitetsregel; endast nédvindiga &tgirder, som stir
i rimligt forhdllande tll den risk som foreligger, ir tillitna.
Framstir det som nédvindigt kan dock en myndighet gd s& lingt
som att springa eller brinna upp vraket utan att behova ersitta
dgaren for detta.

I andra stycket har emellertid, i enlighet med konventionens all-
minna instillning, betonats att myndigheternas uppgift ir att
avligsna vraket sd att det inte lingre innebir risker frin sjosiker-
hets- eller miljosynpunkt; dessférinnan kan inte berdrda stater eller
personer begira att dtgirden ska upphéra.

10 § Rérande tilltride till mark for dtgirder enligt 7 § forsta stycket eller 8 §
allimpas 28 kap. 1 § och 31 kap. 10 § miljébalken, i den utstrickning drgird-
erna dr nédvindiga for att avligsna vraket.

Avligsnandet av vraket kan ibland kriva att fartygsigaren eller
Sjofartsverket far tilltride till enskild mark. Paragrafen hinvisar hir
till reglerna i miljobalken om tilltride for att fullgéra myndighets
uppgifter och ersittning f6r skada och intring som foljd av
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tilltridet. Tilltridet far dock bara avse nédvindiga dtgirder, ndgot
som for Sjofartsverkets del framgdr av 11 a kap. 9 § men far betyd-
else nir det giller dtgirder frin fartygsigarens sida. Ersittningen
ska enligt 31 kap. 10 § miljobalken utges av staten ocksd i detta fall.
Om fartygsidgarens tgirder inte kan anses nddvindiga har inte
staten nigot ansvar; 1 hindelse av skada fir markigaren vinda sig
mot fartygsigaren sjilv. Vidtar Sjofartsverket dtgirder som inte ir
noédvindiga kan ibland staten bli skadestdndsskyldig (jfr 3 kap. 2 §
skadestdndslagen).

Kostnader och forsikring

Ansvar for kostnader

11 § Fartygsigaren ska, oavsett den skyldighet som Sjéfartsverket bar enligt
8 §, ansvara for kostnader for sddana dtgirder for bedomning av vrakets lige
samt utmdrkning och avligsnande av vraket som avses i 4, 6, 7 och 8 §§, om
inte dgaren bevisar att sjoolyckan som orsakat vraket har

a) orsakats av en krigshandling eller liknande handling under vipnad
konflikt, inbordeskrig eller uppror eller av en naturhindelse av ovanlig
karaktdr, som inte kunnat undvikas och vars foljder inte kunnat forhindras,

b) i sin helbet orsakats av tredje man med avsikt att orsaka skada, eller

c) i sin helbet orsakats genom fel eller forsummelse av en svensk eller
utlindsk myndighet vid fullgérandet av skyldighet att svara for underhdll av
fyrar eller andra hjilpmedel for navigering.

Ansprdk mot fartygsigaren enligt forsta stycket fir govas gillande endast
med stéd av reglerna i detta kapitel. I friaga om vrak i Sverige giller dock
detta bara kostnader for vrakets lokalisering, utmdrkning och avligsnande.

I frdga om riitten for fartygsigaren att begrinsa sitt ansvar giller 9 kap.

Vad som sdgs i forsta och andra stycket inskrinker inte ritten att
dterkriva utgiven ersittning fran tredje man.

I paragrafen, som visentligen motsvarar artikel 10 i konventionen
regleras fartygsigarens ansvar for kostnader foranledda av de
myndighetsitgirder som vidtas for vrakets avligsnande. Ansvaret
ir enligt forsta stycker strikt — alltsd oberoende av villande pad
fartygsigarens sida — med motsvarande undantag som enligt sj6-
lagen giller bl.a. vid oljeskada (se 10 kap. 3 § och 10 a kap. 7 §).

Grunden {6r ansvar fir anses vara fartygsigarens innehav av
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fartyget vid tidpunkten for sjoolyckan. Undantagen bor tolkas pd
samma sitt som bestimmelserna 1 sjolagen.

Som framgdr avser ansvaret endast vissa uppriknade kostnader
for Sjofartsverkets dtgirder med anledning av att vraket antriffats.
Det bor begrinsas till de dtgirder som direkt foreskrivits 1 lagen
och inte omfatta andra kostnader som uppkommit i samman-
hanget, t.ex. for eftersokning av fartygsigaren eller underrittelser
till denne och andra myndigheter. Av 9 § framgér att myndigheten
bara har ansprik pd sidana kostnader som stdr i proportion till den
foreliggande risken och framstdr som nédvindiga for att avligsnan-
det ska genomforas.

For den hindelse fartygsigaren inte fullgdr sin skyldighet att
avligsna vraket och Sjéfartsverket dirfér utfér detta pd egen
bekostnad, har Sjofartsverket alltsd ritt att dterkriva beloppet frén
fartygsigaren eller dennes férsikring. I forsta stycket har for
tydlighetens skull framhillits att fartygsigarens ansvar giller
oavsett Sjofartsverkets forpliktelse att skota avligsnandet (jfr den
liknande bestimmelsen 1 10 a kap. 4 § 1 st.) Enligt vad som férut
framhillits (avsnitt 4.1 ovan) utgdr ju ett ansvar for den enskilde 1
detta lige ett undantag frin en skadestdndsrittslig huvudprincip.

Som nimnts 1 kommentaren till 7 § giller fartygsigarens ansvar
oavsett om fartygsigaren overldtit vraket till nigon annan efter
sjoolyckan.

Enligt andra stycket, som motsvarar artikel 10.3 1 konventionen,
far kostnadsansvaret for fartygsigaren bara goras gillande enligt
lagens bestimmelser. Detta stimmer med huvudregeln f6r tillimp-
ning av skadestdndslagen (se 1 kap. 1 § “om ej annat ir sirskilt
foreskrivet”). Nir det giller kostnader f6r lokalisering, utmirkning
och avligsnande av vraket dr reglerna i 11 a kap. sdlunda exklusivt
tillimpliga. Det innebir bla. att ansvarsbegrinsning enligt 9 kap.
giller; diremot torde den ansvarige inte kunna 3beropa medvéllan-
de frin det allminnas sida i annat fall in som anges 1 forsta stycket
punkten ¢; 6 kap. 1 § skadestdndslagen blir inte tillimplig. Inte
heller lir fartygsigaren, nir inte forsikring ticker skadestinds-
skyldigheten, kunna begira jimkning av ett oskiligt betungande
ansvar enligt 6 kap. 2 § skadestindslagen.” — Diremot torde
fartygsidgaren kunna gora invindning om att adekvat kausalitet

? Jfr Bengtsson & Strémbick, Skadestindslagen. En kommentar (5 uppl. 2014), avsnitt 6:2.5.
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saknas mellan sjéolyckan och skadan, dvs. kostnaderna; dessa
skulle alltsd ha orsakats av sd oforutsebara eller siregna forhéllan-
den betriffande vraket att fartygsigaren inte rimligen bor svara for
dem - t.ex. dtgirder av tredje man som forsvérat ett avligsnande.
Situationen lir inte vara praktisk.

Tredje stycket ger mojlighet for fartygsigaren att begrinsa sitt
ansvar for avligsnande av vrak enligt vad som sigs 1 9 kap. 2 § 4 p.
sj6lagen.

Enligt fidrde stycket kan vidare fartygsigaren eller dennes forsik-
ringsbolag dterkriva utgivna kostnader av annan som ir ansvarig
for sjoolyckan. Hir blir allminna regler tillimpliga om den slutliga
fordelningen av solidariskt skadestindsansvar. Ar fartygsigaren fri
fran skuld till sjdolyckan (men dnd4 ansvarig enligt férsta stycket),
lir kostnaderna i allminhet helt kunna terkrivas frin tredje man
som varit villande till skadan.

Forsikringsskyldiohet for svenska fartye

12 § Agaren av ett svenskt fartyg med en driktighet som dr minst 300 ska ha
en forsikring eller stilla annan betryggande sikerbet for att ticka sitt ansvar
enligt bestimmelserna i detta kapitel eller motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat intill det ansvarsbelopp som anges i 9 kap. 5 §. Staten
har dock inte en sddan skyldighet.

En forsikring eller sikerhet som avses i forsta stycket ska godkinnas av
den myndighet som regeringen bestimmer.

Om forsikringen uppfyller kraven enligt forsta stycket, ska den myndighet
som regeringen bestimmer utfirda ett certifikat som visar detta. For ett fartyg
som dgs av svenska staten ska myndigheten utfirda ett certifikat som visar att
fartyget dgs av svenska staten och att staten ansvarar intill det ansvarsbelopp
som anges i forsta stycket. Certifikaten ska medforas ombord pa fartyget. Om
forsikringen eller sikerbeten inte lingre uppfyller foreskrivna krav fdr
myndigheten dterkalla certifikatet.

Paragrafens forsta stycke innehdller den viktiga regeln om
fartygsigares plikt att ha forsikring eller sikerhet som ticker
fartygsigarens kostnadsansvar. Redan idag omfattas ansvaret av
sedvanlig Protection & Indemnity-férsikring. Nu ska emellertid,
enligt vad som féreskrivs 1 tredje stycket, forsikringsskyddet (eller
forekomsten av sikerhet) styrkas genom ett certifikat som medfors
pd fartyget. Nir lagens regler giller for ett svenskt fartyg som igs
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av staten ska ett sddant certifikat styrka att staten svarar fér samma
ansvarsbelopp som féreskrivs fér andra fartyg.’ — Tredje styckets
sista mening fir lisas i samband med artikel 12.6 i konventionen.
Enligt den bestimmelsen uppfyller inte férsikringen eller sikerhet-
en enligt paragrafen konventionens krav om den kan upphéra att
gilla pd andra grunder in vad som sirskilt anges 1 artikeln 1 friga.
Vilka grunder det nirmare ir friga om fir anges i férordningen om
avligsnande av vrak. Ar inte kraven uppfyllda far certifikatet iter-
kallas. Detaljer rérande forsikringens och sikerhetens utformning
samt angdende certifikatet bor tas in 1 samma férordning.

Forsikringsskyldiohet for utlindska fartygo

13 § For ett utlindskt fartyg som anloper eller limnar en svensk hamn eller
en tilliggsplats pd svenskt sjoterritorium och har en driktighet av minst 300
ska det finnas en forsikring eller annan betryggande sikerbet som ticker
dgarens ansvar enligt bestimmelserna i detta kapitel eller motsvarande
lagstiftning i en annan konventionsstat intill det ansvarsbelopp som anges i
9 kap. 5 §. Skyldigheten giller dock inte for ett fartyg som dgs av en frimm-
ande stat.

Ombord pa fartyget ska det medféras ett certifikat som visar att det finns
en sddan forsikring eller annan betryggande sikerbet som avses i forsta
stycket. I frdga om ett fartyg som inte dr registrerat i ndgon konventionsstat
far certifikat utfirdas av den myndighet som regeringen bestimmer. Om
fartyget dgs av en frimmande konventionsstat ska det ombord pd fartyget
medfiras ett certifikat som visar att fartyget dgs av den staten och att staten
ansvarar intill det ansvarsbelopp som anges 1 forsta stycket.

Paragrafen innehdller regler om férsikringsplikt m.m. f6r utlindska

fartyg (jfr artikel 12.12 1 konventionen). Forsikringsplikten regler-
as pd visentligen samma sitt som for svenska fartyg.

Avgift vid certifiering

14 § Regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer fir meddela
foreskrifter om avgifter for provningen av ansékan om certifikat.

’ I motsvarande bestimmelser i 10 kap. 12 § och 10 a kap. 12 § talas om att statens ansvar ir
o 1 . ) E S

tickt” intill samma belopp. Formuleringen ir emellertid missvisande, eftersom staten svarar
direkt utan att nigon annan ticker beloppet.
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Bestimmelsen motsvarar regeln om avgifter 1 10 a kap. 13 §.

Krav mot forsikringsgivaren

15§ En forsikring som avses i 12 eller 13 § ska for den som dr berittigad till
ersittning medfora vétt att direkt av forsikringsgivaren fd ut ersittning for
kostnader angivna i 11 § intill det ansvarsbelopp som giller enligt 9 kap. 5 §.
Forsikringsgivaren  kan dd  framstilla  samma  invindningar som
fartygsigaren hade kunnat framstilla mot ett sidant krav, dock inte att
fartygsigaren dr forsatt i konkurs eller likvidation. Forsikringsgivaren dr
vidare fri fran ansvar, om fartygets dgare sjilv har vdllat skadan uppsdtligen.

Om  forsikringsgivaren inte har giort ndgot annat forbebdll, giller
forsikringen for fartygets dgare mot dennes ansvar enligt bestimmelserna 1
detta kapitel eller motsvarande lagstifining i en annan konventionsstat.

Vad som sdgs i forsta stycket om forsikring och forsikringsgivare tillimpas
ocksd 1 friga om en sddan sikerhet av annat slag som anges i 12 och 13 §§.

Begrinsningen av ansvarsbeloppet enligt 9 kap. 5 § fdr dberopas mot
ersitiningskrav enligt forsta stycket dven om fartygsigaren inte dr berdittigad
till sddan ansvarsbegrinsning.

Bestimmelsen motsvarar artikel 12.10 i konventionen. Forsta
stycket ger regler om direktkrav mot den ansvarsférsikring som
foreskrivs 1 kapitlet. Begrinsningarna i1 forsikringsgivarens ansvar
foljer konventionens regler. Forsikringsgivaren kan inte 1 andra fall
in paragrafen foreskriver dberopa invindningar mot direktkravet
grundade pd forsikringsavtalet; hir foreligger en skillnad mot vad
som giller enligt 9 kap. 7 § forsidkringsavtalslagen (2005:104), som
tilldter sddana invindningar. Forsikringsgivaren kan alltsd inte mot
den skadelidande 8beropa t.ex. att forsikringstagaren brustit 1 sin
upplysningsplikt eller dsidosatt en sikerhetsforpliktelse.

Andra  stycket stimmer med vad som féreskrivs om
ansvarsforsikring mot oljeskador (10 kap. 15 §) och mot
bunkeroljeskador (10 a kap. 15 §). Bestimmelsen innebir att
forsikringen liksom annan ansvarsférsikring 1 princip giller till
formén for den forsikrade. Forsikringsbolaget kan alltsd inte kriva
tillbaka utgiven ersittning frin fartygsigaren. Som framgir av
lagtexten idr regeln dispositiv. Forsikringsbolaget kan alltsd
forbehalla sig regressritt mot fartygsigaren.

Enligt tredje stycket finns samma méjlighet till direktkrav mot
den som stillt sddan sikerhet som likstills med férsikring. Nigon

94



Ds 2015:16 Forfattningskommentar

motsvarande regel forekommer inte betriffande en sikerhet som
avses 17 kap. 2 §, diremot 1 10 kap. 16 § och 1 10 a kap. 16 §.

Fjirde stycket motsvarar en sirskild regel 1 artikel 12.10 1
konventionen om ansvarsbegrinsning for forsikringsgivaren eller
den som stillt sikerhet. Den kan bli aktuell i sddana fall som avses 1
9 kap. 4 § (uppsat eller viss grov vardsldshet hos den ansvarige).

Asidosittande av forsikringsskyldioheten

16 § Bestimmelser om forbud betriffande visst fartyg ndir forsikringskyldig-
heten eller skyldigheten att stilla sikerbet inte har fullgjorts finns i 6 § lagen
(1980:424) om dtgérder mot fororening fran fartyg.

Bestimmelser om ansvar for dsidosdttande av forsikringsskyldigheten och
vissa andra skyldigheter i detta kapitel finns i 20 kap. 14 §.

Forsta stycker hinvisar rorande vissa pdféljder nir skyldigheten
enligt 12 eller 13 § inte fullgjorts till lagen om &tgirder mot
férorening mot fartyg. Straffbestimmelser f6r sidana fall har tagits
in 1 20 kap. 14 §. Reglerna motsvarar vad som giller di sidana
skyldigheter enligt 10 och 10 a kap. har férsummats.

Andpra stycket upplyser om var det finns bestimmelse om straff
for dsidosittande av forpliktelserna for fartygsigare m.fl. enligt
kapitlet.

Behorig domstol

17 § Bestimmelser om behirig domstol 1 mdl om ersittning for kostnader
som avses i 11 a kap. 11 § finns i 21 kap. 5 §.

Paragrafen upplyser om var det finns bestimmelser om behérig
domstol for ersittningstalan om kostnader f6r avligsnande av vrak
m.m.

19 kap.
1§ Foljande fordringar upphér, vare sig ansvarigheten fér dem ir
begrinsad eller obegrinsad, om talan inte vicks i laga ordning i friga om

1. en fordran p4 birgarlon eller pa sidan sirskild ersittning som avses i
16 kap. 9 §: inom tv4 r frin det birgningsforetaget slutfordes,
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2. en fordran p andel i birgarlén enligt 16 kap. 11 § andra stycket:
inom ett ir frin det vederborande av redaren fitt underrittelse om
birgarlénens och andelens storlek; fordringen upphér dock tidigast tvd ir
efter det birgningsféretaget slutférdes,

3. en fordran pi ersittning f6r sammanstdtning: inom tvd ar frin den
dag skadan intriffade,

4. en fordran pd belopp som nigon betalat utéver vad som bel6per pi
denne enligt 8 kap. 1 §: inom ett dr frdn det beloppet betalades,

5. en fordran pd ersittning pd grund av att gods har skadats, gitt for-
lorat eller férsenats vid befordran eller pi grund av att det i konossement
har limnats oriktiga eller ofullstindiga uppgifter: inom ett r frén det god-
set limnades ut eller skulle ha limnats ut,

6.en fordran pd ersittning foér personskada eller forsening vid
passagerartransport: inom tvd &r frdn ilandstigningen eller, om
passageraren avlidit under transporten, frén den dag ilandstigning skulle
ha dgt rum, eller, om passageraren avlidit efter ilandstigningen, inom tv3 &r
frin dédsfallet men inte senare in tre &r frin ilandstigningen,

7. en fordran pi ersittning pd grund av att resgods har skadats, gitt
forlorat eller forsenats vid transport: inom tvd ar frin det godset fordes 1
land eller, om det har gitt férlorat, skulle ha forts 1 land,

8. en fordran pd bidrag till gemensamt haveri eller en annan kostnad
som ska fordelas enligt samma grund (13 kap. 15 § tredje stycket, 14 kap.
40 § och 17 kap. 6 §): inom ett ir frén den dag dispaschen vann laga kraft,

9. en fordran p§ ersittning {6r en oljeskada eller bunkeroljeskada enligt
10 eller 10 a kap.: inom tre &r frin den dag d& skadan uppkom, dock senast
inom sex 4r frin dagen fér den olycka som orsakade skadan eller, om
olyckan utgjordes av en serie av hindelser, frin dagen f6r den forsta av
dessa,

10. en fordran pd ersitining for kostnader som avses i 11 a kap. 11 §:
inom tre dr fran dagen da risken faststillts enligt 11 a kap. 5 §, dock senast
inom sex dr frdn dagen for den olycka som orsakade vraket eller, om olyckan
orsakades av en serie av hindelser, fran dagen for den forsta av dessa.

Svarar gildeniren i andra fall 4n som avses 1 forsta stycket for ersitt-
ning eller f6r ndgon annan fordran med begrinsning av redareansvaret
eller endast med inlastat gods upphor fordringen, om talan inte vicks 1
laga ordning, 1 friga om en fordran pd ersittning inom tv4 ir frén den dag
skadan intriffade och 1 friga om nigon annan fordran inom ett &r efter det
att fordringen forfsll till betalning. Om borgeniren har ritt att for
fordringen hilla sig dven till redare, lastigare eller ndgon annan utan att
begrinsning av ansvarigheten dger rum, giller en sddan ritt under samma
tid som for en fordran i allminhet.

Om en fordran som avses i forsta eller andra stycket har kommit
under behandling av dispaschér, anses talan om fordringen vickt.
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Den som infriat en fordran som avses i forsta stycket 5 far vicka dter-
krav mot tredje man efter utgdngen av den dir angivna tiden. En sidan
talan fir dock inte vickas senare dn ett &r frin den dag huvudanspriket
infriades eller talan vicktes om det.

Ett avtal om f6rlingning av preskriptionstid som avses 1 forsta stycket
1-8 ir giltigt endast om det har ingitts efter fordringens tillkomst. Om
avtalet giller preskription i ndgot annat fall an som avses i férsta stycket 1
eller 2, har det inte verkan f6r lingre tid 4n tre &r &t gdngen, riknat frin
dagen for avtalet. En sidan preskriptionstid fir inte 1 nigot fall genom
avtal férlingas med sammanlagt mer in tio &r eller, i fall som avses i férsta
stycket 6 eller 7, med mer in tre r frén det ilandstigning eller ilandf&ring
har dgt rum eller skulle ha dgt rum. I 13 kap. 4 § forsta stycket och 14 kap.
2 § andra stycket finns foreskrifter om ogiltighet av avtalsvillkor som
avviker frn bestimmelserna i férsta stycket 5 och fjirde stycket. I 15 kap.
35 § andra och tredje styckena finns foreskrifter om ogiltighet av avtals-
villkor som inskrinker en passagerares rittigheter enligt forsta stycket 6
och 7.

Frigor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf
bedéms hir i landet enligt svensk lag dven om utlindsk lag i 6vrigt idr
tillimplig pa rittsférhillandet.

Sirskilda bestimmelser om preskription av sidana fordringar som
avses 1 forsta stycket 6 och 7 finns i artikel 16 1 bilaga I till
Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 392/2009 av den
23 april 2009 om transportdrens skadestindsansvar i samband med
olyckor vid passagerarbefordran till sjéss och artikel 16 1 2002 &rs Aten-
konvention om befordran till sj6ss av passagerare och deras resgods.

I den nya punkten 10 har upptagits en preskriptionsbestimmelse
rorande ansvaret {or kostnad for avligsnande av vrak, visentligen
efter samma monster som motsvarande regel om oljeskador.

20 kap.
14 § En fartygsigare som uppsitligen eller av oaktsamhet &sidositter vad
som sigs 1 10, 10 a eller 11 a kap. om forsikringsskyldighet eller skyldig-
het att stilla sikerhet, doms till boter eller fingelse 1 hdgst sex minader.
Till samma straff déms en redare som liter anvinda ett fartyg for
sjofart, trots att redaren insett eller borde ha insett att foérsikringsskyldig-
heten eller skyldigheten att stilla sikerhet enligt 10, 10 a eller 11 a kap.
inte har fullgjorts. Detsamma giller den som handhar fartygets drift 1
redarens stille samt befilhavaren.
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Om ett certifikat som avses 1 10 kap. 12 eller 13 §, 1 10 a kap. 11 eller
12 §eller i 11 a kap. 12 eller 13 § inte medférs ombord pa ett fartyg, nir
det anvinds f6r sjofart, doms befilhavaren till boter.

I paragrafen har tillagts straffbestimmelser rérande férsummelse av
forsikringsplikt och medférande av certifikat betriffande ansvar
for kostnader for avligsnande av vrak.

21 kap.

5§ Talan om ersittning fér en oljeskada enligt 10 kap., for en
bunkeroljeskada enligt 10 a kap. eller for kostnader for avligsnande av vrak
enligt 11 a kap. far vickas 1 Sverige endast om skadan eller den sjdolycka
som har orsakat vraket har intriffat 1 Sverige eller dess ekonomiska zon
eller om foérebyggande dtgirder har vidtagits f6r att forhindra eller
begrinsa en skada i Sverige eller dess ekonomiska zon. Detsamma giller
talan mot en svensk fartygsigare om ersitining for kostnader nir 11 a kap.
annars dr tillimpligt.

Om en svensk domstol ir behérig enligt forsta stycket, fir dven talan
om ersittning f6r annan oljeskada eller bunkeroljeskada eller om ersdtining
for kostnader for avligsnande av vrak, vickas hir, om skadan eller kostnad-
erna orsakats av samma olycka.

Talan enligt forsta eller andra stycket vicks vid den sjérittsdomstol
som dr nirmast den ort dir skadan uppkom.

Om en talan om ersittning {6r skador som har uppkommit pd grund
av samma olycka har vickts vid flera domstolar, ska regeringen bestimma
att en av dessa domstolar ska handligga samtliga mil.

Om en begrinsningsfond har upprittats i Sverige enligt 9 kap. 7 § eller
10 kap. 6 §, provar den domstol vid vilken fonden har upprittats frigor
om ansvarsbeloppets férdelning mellan de ersittningsberittigade. Prov-
ningen gors i begrinsningsmal som avses 1 12 kap.

Paragrafen har kompletterats med regler om talan rérande ansvar
for kostnader for avligsnande av vrak, motsvarande vad som giller
for ansvaret for oljeskador. Tilligget 1 forsta stycket tar sikte pd fall
dir reglerna om skyldigheter enligt 11 a kap. tillimpas dven nir
svenskt fartyg blir vrak i1 annans stats konventionsomride. Ocks3
andra stycket har indrats pd grund av de nya reglerna om
avligsnande av vrak. Med “olycka” avses hir naturligtvis ocksd
sddan sjéolycka som omtalas i férsta stycket.

Eftersom en begrinsningsfond kan upprittas ocksé enligt 9 kap.
7 §, har hinvisning till denna paragraf tillagts i femte stycket.
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Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna lag trider i kraft den dag som regeringen bestimmer.
2. Lagen tillimpas inte pd sjdolyckor som intriffat fore ikrafttridan-

det.

Vrakkonventionen trider 1 kraft tre m&nader efter att instrumentet
for tlltride till konventionen har deponerats. Det ir inte mojligt
att ange vilken dag konventionen trider i kraft i férhillande till
Sverige. Det 6verlimnas dirfor till regeringen att besluta nir den
nya lagen ska trida i kraft. Som utvecklas i allminmotiveringen
(avsnitt 6) bor reglerna bara tillimpas pd sjoolyckor som intriffar
efter lagens ikrafttridande. Detta giller sivil bestimmelserna om
fartygsigarens ersittningsskyldighet som 6vriga foreslagna regler.

8.2 Forslag till lag om andring i lagen (1980:424)
om atgarder mot fororening fran fartyg

6§ Om forsikringsskyldigheten eller skyldigheten att stilla sikerhet
enligt 10, 10 a eller 11 a kap. sjolagen (1994:1009) inte har fullgjorts
betriffande ett visst fartyg, f8r Transportstyrelsen eller den myndighet
som regeringen bestimmer besluta om

1. férbud for fartyget att anldpa eller avgd frén en svensk hamn eller
frdn en tlliggsplats som ligger inom svenskt territorium,

2. forbud mot fartygets vidare resa, om det dr friga om ett svenskt
fartyg.

Paragrafen har kompletterats med en bestimmelse om férbud
betriffande fartyg som inte fullgjort sin férsikringsplikt enligt
sjolagens bestimmelser om avligsnande av vrak.

Ikrafttridande
Denna lag trider i kraft den dag som regeringen bestimmer.
Vrakkonventionen trider 1 kraft tre minader efter att instrumentet

for ulltride till konventionen har deponerats. Det ir inte mojligt
att ange vilken dag konventionen trider i kraft i férhdllande till

99



Foérfattningskommentar Ds 2015:16

Sverige. Det 6verlimnas dirfér till regeringen att besluta nir den
nya lagen ska trida i kraft.
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Uppdrag om Sveriges tilltrade till 2007
ars internationella Nairobikonvention
om avlagsnande av vrak

Fore detta justitierddet Bertil Bengtsson har ett pdgdende uppdrag
att bitrida Justitiedepartementet/L2. Inom ramen foér detta
uppdrag ges ett uppdrag att utreda frigan om ett svenskt tilltride
till 2007 ars internationella Nairobikonvention om avligsnande av
vrak.

Sammanfattning

Uppdragstagaren ska ta fram ett underlag for bedémningen av om
Sverige ska tilltrida 2007 &rs internationella Nairobikonvention om
avligsnande av vrak (vrakkonventionen). Uppdragstagaren ska
vidare ge forslag till stillningstagande 1 tilltridesfrigan och foresld
de forfattningsindringar som behévs for att konventionen ska
kunna tilltridas eller som bedéms limpliga med anledning av ett
ulleride.
Uppdraget ska redovisas senast den 2 maj 2014.

Vrakkonventionen

Vrakkonventionen antogs 2007 inom ramen fér Internationella sj6-
fartsorganisationen (IMO). Konventionen reglerar ansvar och
ersittningsskyldighet f6r att avligsna vrak som kan utgora en fara
for miljon eller andra fartyg. Enligt konventionen ir fartygets dgare
skyldig att avligsna vraket. Om idgaren underldter att gora det, eller
situationen kriver ett omedelbart ingripande, kan den berorda
konventionsstaten ta bort vraket. En konventionsstat dr ocksd 1
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vissa situationer skyldig att vidta &tgirder for att lokalisera, mirka
ut och utfirda varningar om ett vrak. Fartygets dgare ir skyldig att
ersitta kostnader som uppkommer for att lokalisera, mirka ut och
avligsna vraket. Agare till storre fartyg ir vidare skyldig att ha
forsikring eller motsvarande ekonomisk sikerhet for att ticka
ersittningsansvaret. Att det finns en forsikring eller annan
sikerhet ska kunna styrkas genom ett certifikat. Ersittningsskyld-
igheten enligt vrakkonventionen ir subsidiir i férhillande till vissa
andra internationella konventioner, bland annat ansvarighets- och
bunkerkonventionerna. Det innebir att dgaren inte dr skyldig att
utge ersittning enligt vrakkonventionen 1 den utstrickning
ansvaret omfattas av dessa konventioner.

Vrakkonventionen har dnnu inte tritt 1 kraft. Konventionen
trider 1 kraft tolv mdnader efter att tio stater har tillerice
konventionen. Hitintills har tta stater tilleritt den.

Svensk ritt

Enligt sjolagen (1994:1009) har redaren ett allmint ansvar foér
skador som orsakas av fel eller férsummelse i fartygets tjinst
(7 kap. 1 §). Redaren ir ocksd skyldig att ha en ansvarsférsikring
som omfattar bl.a. kostnader for att avligsna vrak (7 kap. 2 § och
9 kap. 2 §). Vid fartygsolyckor kan dessutom ansvar komma i friga
enligt sirskilda bestimmelser, t.ex. om fartyget har orsakat en
oljeskada (10 kap.) eller en bunkeroljeskada (10 a kap.). Det finns
vidare sirskilda regler om birgning av fartyg (16 kap.). Enligt dessa
ir fartygets dgare skyldig att utge ersittning till den som utfér
birgningen, s.k. birgarlon (16 kap. 7 §). Om det finns risk f6r en
miljoskada, kan birgaren 1 vissa fall ha ritt tll sirskild ersittning
(16 kap. 9 §).

Det finns vidare vissa lagar och forordningar enligt vilka
fartygsvrak som utgor hinder eller fara fér annan sjéfart kan
avligsnas. Enligt forordningen (2011:658) om undanrdjande av
vrak som hindrar sjofart eller fiske fir Sjofartsverket avligsna
fartyg som har sjunkit 1 allmin farled, om fartyget medfor hinder
eller fara for sjofarten. Sjofartsverket fir ocksd i vissa fall avligsna
fartygsvrak som hindrar bedrivandet av fiske. Enligt lagen
(1986:371) om flyttning av fartyg 1 allmin hamn har
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hamninnehavare ritt att flytta fartyg som hindrar hamnens
behériga nyttjande eller varaktigt ligger pa ett sitt som strider mot
gillande foreskrifter. Utdver det sagda kan en tillimpning av andra
regelverk aktualiseras i sirskilda situationer for att komma till ritta
med fartygsvrak, t.ex. miljobalken.

Uppdraget

Uppdragstagaren ska ta fram ett underlag fér bedémningen av
frdgan om ett svenskt tilltride till vrakkonventionen och limna ett
forslag till stillningstagande. Uppdragstagaren ska ocksa foresld de
forfattningsindringar som behovs f6r att konventionen ska kunna
tilltridas eller som bedoms limpliga med anledning av ett tilltride.
Uppdragstagaren ska i det sammanhanget limna forslag till
bestimmelser som behandlar det allminnas ansvar, t.ex. om
fartygets dgare inte sjilvmant flyttar vraket.

Utgdngspunkten for arbetet ska genomgdende vara ett starkt
och effektivt skydd fér sdvil miljon som sikerheten inom sj6farten.
Vid bedémningen av tilltridesfrigan ska beaktas att Sverige
tillsammans med ovriga berérda EU-medlemsstater, genom ett
uttalande i1 Europeiska unionens rdd, har férbundit sig att tilltrida
konventionen.

I uppdraget ligger att ta stillning till om Sverige vid ett tilltride
till vrakkonventionen bor utnyttja méjligheten att utstricka
konventionens tillimpning till Sveriges sjéterritorium (artikel 3.2)
samt om konventionen ska vara tillimplig pd statsfartyg (artik-
el 4.2).

Uppdragstagaren ska hilla sig informerad om arbetet inom
Miljédepartementet med anledning av Naturvirdsverkets rapport
Nedskripande och wuttjinta fritidsbitar samt ta del av
Statskontorets rapport Vrak och igarlésa bdtar (2008:6).
Uppdragstagaren ska ocksd hilla sig informerad om Sjéfartsverkets
arbete med att inventera forekomsten av miljorisker frin vrak,
enligt ett uppdrag fr@n regeringen som 6verlimnades den 24
februari 2011. Uppdragstagaren ska vidare hélla sig underrittad om
pigdende lagstiftningsarbete f6r att genomféra vrakkonventionen i
andra nordiska linder. En fortsatt nordisk rittslikhet inom
sjoritten ska efterstrivas. Uppdragstagaren ska dven uppmirksam-
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ma hur frigor som direkt eller indirekt har betydelse for tilltridet
till konventionen hanteras 1 andra linder in de nordiska, frimst de
linder som dr medlemmar 1 EU.

Uppdragstagaren  ska  bedéma  férslagens  ekonomiska
konsekvenser for berdrda foretag och foér det allminna. I sin
bedémning ska uppdragstagaren sirskilt beakta de kostnader for
det allminna som kan wuppstd vid indrivning av tex.
birgningskostnader frin fartygsigare och férsikringsbolag.
Uppdragstagaren ska dven beakta de administrativa konsekvenserna
for niringslivet och forsoka utforma férslagen si att foretagens
administrativa kostnader hills s3 liga som mojligt utan att det gir
ut over skyddet for miljon och sikerheten inom sjofarten. Om
forslagen kan férvintas leda till kostnadsokningar for det allminna,
exempelvis nir det giller forsikringsskyldighetens fullgérande och
utfirdande av certifikat, ska uppdragstagaren foresld hur dessa ska
finansieras.

Uppdragstagaren ska redovisa en miljobedémning av sina
forslag.

Uppdraget ska redovisas senast den 2 maj 2014.
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Internationella Nairobikonventionen
om avlagsnande av vrak

THE STATES PARTIES TO
THE PRESENT
CONVENTION,

CONSCIOUS of the fact
that wrecks, if not removed,
may pose a hazard to navigation
or the marine environment,

CONVINCED of the need
to adopt uniform international
rules and procedures to ensure
the prompt and effective
removal of wrecks and payment
of compensation for the costs
therein involved,

NOTING that many wrecks
may be located in States’
territory, including the territo-
rial sea,

RECOGNIZING the
benefits to be gained through
uniformity in legal regimes
governing responsibility and
liability ~ for  removal  of
hazardous wrecks,

DE FORDRAGSSLUTANDE
STATERNA,

SOM AR MEDVETNA om
att vrak som inte avligsnas kan
innebira en risk for sjofarten
och havsmiljén,

SOM AR OVERTYGADE
om behovet att anta enhetliga
internationella regler och for-
faranden for att sikerstilla
snabbt och effektivt avligs-
nande av vrak och betalning av
ersittning for de kostnader
detta innebir,

SOM BEAKTAR att minga
vrak kan finnas 1 staters
territorium, inbegripet deras
territorialhav,

SOM ERKANNER de
fordelar som kan vinnas genom
enhetlig lagstiftning rérande
ansvar och ersittningsskyldig-
het for avligsnande av farliga
vrak,
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BEARING IN MIND the
importance of the United
Nations Convention on the
Law of the Sea, done at
Montego Bay on 10 December
1982, and of the customary
international law of the sea, and
the consequent need to
implement the present
Convention in accordance with
such provisions,

HAVE AGREED as
follows:
Article 1
Definitions
For the purposes of this

Convention:

1. “Convention area” means
the exclusive economic zone of
a State Party, established in
accordance with international
law or, if a State Party has not
established such a zone, an area
beyond and adjacent to the
territorial sea of that State
determined by that State in
accordance with
law and extending not more
than 200 nautical miles from
the baselines from which the
breadth of its territorial sea is
measured.

2. “Ship” means a seagoing
vessel of any type whatsoever
and includes hydrofoil boats,
air-cushion vehicles, submersi-

international
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SOM INSER betydelsen av
Forenta Nationernas havsritts-
konvention, som beslots 1
Montago Bay 10 december
1982, och internationell sedvana
inom sjoritten samt behovet att
inférliva denna konvention 1
enlighet med sidana regelverk,

HAR ENATS om féljande.

Artikel 1
Definitioner
I denna konvention avses med:

1. ”Konventionsomride”: en
fordragsslutande stats exklusiva
ekonomiska zon, faststilld 1
enlighet med folkrittens regler
eller, om staten inte har fast-
stillt ndgon sidan zon, ett om-
rdde utanfor och angrinsande
till den statens territorialhav
vilket har bestimts av den
staten enligt folkrittens regler
och inte stricker sig lingre ut
in 200 sjomil frin de baslinjer
varifrdn statens territorialhav
mats.

2. ’fartyg”:  fartyg  eller
annan anordning som kan
anvindas till sjoss, inbegripet
hydrofoilbdtar, svivfarkoster,
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bles, floating craft and floating
platforms, except when such
platforms are on location en-
gaged in the exploration, ex-
ploitation or production of sea-
bed mineral resources.

3. “Maritime casualty”
means a collision of ships,
stranding or other incident of
navigation, or other occurrence
on board a ship or external to it,
resulting in material damage or
imminent threat
damage to a ship or its cargo.

4. “Wreck”, following upon
a maritime casualty, means:

(a) a sunken or stranded
ship; or

(b) any part of a sunken or
stranded ship, including any
object that is or has been on
board such a ship; or

of material

(c) any object that is lost at
sea from a ship and that is
stranded, sunken or adrift at
sea; or

(d) a ship that is about, or
may reasonably be expected, to
sink or to strand, where effec-
tive measures to assist the ship
or any property in danger are
not already being taken.

5. “Hazard” means any con-
dition or threat that:

(a) poses a danger or im-
pediment to navigation; or

undervattensbétar, flytande far-
koster och flytande plattformar,
utom nir sddana plattformar ir
placerade for utforskning, ex-
ploatering eller produktion av
mineralresurser pd havsbotten.

3.7Sjoolycka”:  fartygskolli-
sion, strandning eller annan
hindelse vid sjofart eller om-
bord pi fartyget eller utanfor
detta, vilken medfér materiell
skada eller 6verhingande risk
for sddan skada pd ett fartyg
eller dess last.

4.”Vrak”, som f6ljd av en
sjéolycka:

(a) sjunket eller strandat
fartyg; eller
(b) del av  sjunket eller

strandat fartyg, inbegripet varje
foremdl som ir eller har varit
ombord pi ett sidant fartyg;
eller

(c) foremdl som har for-
svunnit frin ett fartyg och har
strandat eller sjunkit eller ir pd
drift till sjoss; eller

(d) fartyg som héller pd att
sjunka eller stranda eller rim-
ligen kan vintas sjunka eller
stranda, om effektiva &tgirder
for att bistd fartyget eller ridda
annan egendom i fara inte redan
pagar.

5. ”Risk”: varje tillstind eller
forhillande som

(a) utgor fara eller hinder for
sjofart; eller
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(b) may reasonably be ex-
pected to result in major harm-
ful consequences to the marine
environment, or damage to the
coastline or related interests of
one or more States.

6. “Related interests” means
the interests of a coastal State
directly affected or threatened
by a wreck, such as:

(a) maritime coastal, port
and estuarine activities,
including fisheries activities,

constituting an essential means
of livelihood of the persons
concerned;

(b) tourist attractions and
other economic interests of the
area concerned;

(c) the health of the coastal
population and the wellbeing of
the area concerned, including
conservation of marine living
resources and of wildlife; and

(d) offshore and underwater
infrastructure.

7. “Removal” means any
form of prevention, mitigation
or elimination of the hazard
created by a wreck. “Remove”,
“removed” and  “removing”
shall be construed accordingly.

8. “Registered owner” means
the  person or  persons
registered as the owner of the
ship or, in the absence of
registration, the person or
persons owning the ship at the
time of the maritime casualty.

108

Ds 2015:16

(b) kan rimligen vintas med-
fora betydande skadliga foljder
for havsmiljon eller skada pad
kusten eller berérda intressen
for en eller flera stater.

6. ”Berorda intressen”: en
kuststats intressen vilka direkt
paverkas eller hotas av ett vrak,
sdsom

(a) verksamhet pd havskust-
en, 1 hamn och flodmynningar,
inbegripet fiske, vilken utgor
ett visentligt medel till uppe-
hille f6r berérda personer;

(b) turistattraktioner  och
andra ekonomiska intressen i
omridet i friga;

(c) kustbefolkningens hilsa
och vilbefinnande 1 omridet,
inbegripet bevarande av {6rsorj-
ningssresurser och djurliv 1
havet; och

(d) infrastruktur
kusten och under vattnet.

7.”Avligsnande”: varje fore-
byggande, minskning eller
undanrdjande av risk som ett
vrak medfér. ”Avligsna” och
“avligsnad” ska tolkas i enlighet
hirmed.

8. "Registrerad dgare”™ den
person eller de personer som
registrerats som  dgare  till
fartyget eller, om registrering
inte skett, den person eller de
personer som iger fartyget vid
tiden for sjoolyckan. Om ett

utanfor
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However, in the case of a ship
owned by a State and operated
by a company which in that
State 1s registered as the
operator of the ship, “registered
owner” shall mean such
company.

9. “Operator of the ship”
means the owner of the ship or
any other organization or
person such as the manager, or
the bareboat charterer, who has
assumed the responsibility for
operation of the ship from the
owner of the ship and who, on
assuming such responsibility,
has agreed to take over all
duties and  responsibilities
established under the Inter-
national Safety Management
Code, as amended".

10. “Affected State” means
the State in whose Convention
area the wreck is located.

11. “State  of the ship’s
registry” means, in relation to a
registered ship, the State of
registration of the ship and, in
relation to an unregistered ship,
the State whose flag the ship is
entitled to fly.

12. “Organization”  means
the International Maritime Or-
ganization.

fartyg dgs av en stat och
anvinds av ett bolag som 1
denna stat registrerats som
fartygets brukare, ska med
“registrerad dgare” forstds detta
bolag.

9. ”Fartygets brukare”: far-
tygets dgare eller annan organi-
sation eller person sisom dess
redare eller den som hyr fartyg-
et utan besittning ("bare-boat
befraktare”), som har dvertagit
ansvaret for fartygets drift frin
dess idgare och dirvid har
samtyckt till att overta alla
forpliktelser och allt ansvar som
uppkommer under den inter-
nationella koden foér siker drift,
med senare indringar'.

10. ”Berord stat”™: den stat
inom vars konventionsomride
vraket finns.

11. ”Fartygets registrerings-
stat”: for registrerade fartyg,
den stat dir fartyget registrerats
och, fér oregisterade fartyg, den
stat vars flagga fartyget far bira.

12. ”Organisationen”: Inter-
nationella sjéfartsorganisation-
en.

! Refer to the International Management Code for the Safe Operation of Ships and for
Pollution, adopted by the Assembly of the International Maritime Organisation by
resolution A.741(18), as amended.

! Avser the International Management Code for the Safe Operation of Ships and for
Pollution, antagen av IMO genom resolution A.741(18), med senare dndringar.
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13. “Secretary-General”

means the Secretary-General of Organisationens

the Organization.
Article 2

Objectives and general
principles

1. A State Party may take
measures
this Convention in relation to
the removal of a wreck which
poses a hazard in the Con-
vention area.

2. Measures taken by the
Affected State in accordance
with paragraph 1 shall be
proportionate to the hazard.

3.Such measures shall not
go beyond what is reasonably
necessary to remove a wreck
which poses a hazard and shall
cease as soon as the wreck has
been removed; they shall not
unnecessarily interfere with the
rights and interests of other
States including the State of the
ship’s registry, and of any
person, physical or corporate,
concerned.

4. The application of this
Convention within the Con-
vention area shall not entitle a
State Party to claim or exercise
sovereignty or sovereign rights
over any part of the high seas.

in accordance with

shall en-

5. States Parties
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13. ”Generalsekreteraren™:
generalsekre-
terare.

Artikel 2

Syfte och allminna
principer

1. En fordragsslutande stat
far vidta dtgirder enligt denna
konvention betriffande avligs-
nande av ett vrak som utgér en
risk 1 konventionsomridet.

2. Atgirder vidtagna av den
berérda staten enligt punkt 1
ska std i proportion till risken.

3. Sidana 4tgirder ska inte g
utanfér vad som rimligen kan
anses nodvindigt for att av-
ligsna ett vrak som utgoér en
risk och ska upphora si snart
som vraket har blivit avligsnat;
de ska inte 1 ondédan inkrikta pd
rittigheter och intressen for
andra stater, inbegripet fartyg-
ets registreringsstat, eller for
andra fysiska eller juridiska
personer.

4. Tillimpningen av denna
konvention inom konventions-
omrddet ska inte berittiga en
fordragsslutande stat att kriva
eller eller
suverina rittigheter éver nigon
del av 6ppna havet.

5. De foérdragsslutande stat-

utdva suverinitet
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deavour to co-operate when the
effects of a maritime casualty
resulting in a wreck involve a
State other than the Affected
State.

Article 3
Scope of application

1. Except as otherwise pro-
vided in this Convention, this
Convention shall apply to
wrecks in the Convention area.

2. A State Party may extend
the application of this Con-
vention to wrecks located
within its territory, including
the territorial sea, subject to
article 4, paragraph 4. In that
case, it shall notify the Secre-
tary-General accordingly, at the
time of expressing its consent
to be bound by this Conven-
tion or at any time thereafter.
When a State Party has made a
notification to apply this Con-
vention  to located
within its territory, including
the territorial sea, this is with-
out prejudice to the rights and
obligations of that State to take
measures in relation to wrecks
located in its territory, includ-
ing the territorial sea, other
than locating, marking and re-
moving them in accordance
with this Convention. The pro-
visions of articles 10, 11 and 12

wrecks

erna ska striva efter att sam-
arbeta nir en sjoolycka som
orsakar ett vrak fir verkningar

for en annan stat in den
berérda staten.
Artikel 3
Tillimpningsomrade

1. Om inte annat féreskrivs i
denna konvention, ska den
tillimpas pd vrak i konventions-
omridet.

2.En fordragsslutande stat
fir utvidga tillimpningen av
denna konvention tll vrak som
befinner sig 1 dess territorium,
inbegripet dess territorialhav,
med tillimpning av artikel 4,
punkt 4. Staten ska di anmila
detta tll Generalsekreteraren
nir den samtycker tll att bli
bunden av konventionen eller
vid senare tidpunkt. Nir en
fordragsslutande stat har gjort
en sidan anmilan, pdverkar det
inte statens rittigheter eller
forpliktelser att vidta andra
tgirder betriffande vrak 1 dess
territorium, inbegripet  dess
territorialhav, in att lokalisera,
utmirka och avligsna dem i
enlighet med konventionen.
Bestimmelserna 1 artikel 10, 11
och 12 1 konventionen ska inte
tillimpas pd nigra andra vid-
tagna &tgirder in dem som
anges 1 artikel 7, 8 och 9 1 kon-
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of this Convention shall not
apply to any measures so taken
other than those referred to in
articles 7, 8 and 9 of this Con-
vention.

3. When a State Party has
made a notification under para-
graph 2, the “Convention area”
of the Affected State shall in-
clude the territory, including
the territorial sea, of that State
Party.

4. A notification made under
paragraph 2 above shall take
effect for that State Party, if
made before entry into force of
this Convention for that State
Party, upon entry into force. If
notification is made after entry
into force of this Convention
for that State Party, it shall take
effect six months after its re-
ceipt by the Secretary-General.

5.A State Party that has
made a notification under para-
graph 2 may withdraw it at any
time by means of a notification
of withdrawal to the Secretary-
General. Such notification of
withdrawal shall take effect six
months after its receipt by the
Secretary-General, unless the
notification specifies a later
date.
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ventionen.

3.0m en férdragsslutande
stat har gjort en anmilan enligt
punkt 2, ska statens konvent-
ionsomride omfatta dess terri-
torium, inbegripet dess territo-
rialhav.

4. En anmiilan enligt punkt 2
ska, om den sker fore ikraft-
tridandet av denna konvention
tor den anmilande statens del,
f3 verkan for denna stat vid
ikrafttridandet. Om anmilan
gors efter ikrafttridandet ska
den f3 verkan sex minader efter
det att den mottagits av
Generalsekreteraren.

5.En fordragsslutande stat
som har gjort en anmilan enligt
punkt 2 fir dterkalla den genom
en anmilan om detta till Gene-
ralsekreteraren.  Aterkallelsen
tir verkan sex minader efter det
att dterkallelsen har mottagits
av Generalsekreteraren om inte
en senare dag anges.
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Article 4
Exclusions

1. This Convention shall not
apply to measures taken under
the International Convention
relating to Intervention on the
High Seas in Cases of Oil Pol-
lution Casualties, 1969, as
amended, or the Protocol re-
lating to Intervention on the
High Seas in Cases of Pollution
by Substances other than Oil,
1973, as amended.

2. This Convention shall not
apply to any warship or other
ship owned or operated by a
State and used, for the time
being, only on Government
non-commercial service, unless
that State decides otherwise.

3. Where a State Party de-
cides to apply this Convention
to its warships or other ships as
described in paragraph 2, it shall
notify the Secretary-General,
thereof, specifying the terms
and conditions of such applica-
tion.

4. (a) When a State Party has
made a notification under arti-
cle 3, paragraph 2, the following
provisions of this Convention
shall not apply in its territory,
including the territorial sea:

Artikel 4
Undantag

1. Denna konvention ska
inte tillimpas pd dtgirder vid-
tagna enligt den internationella
konventionen av 1969 om in-
gripande pd det dppna havet 1
hindelse av oljeférorenings-
olyckor, med senare indringar,
eller protokollet av 1973 an-
gdende ingripande pd det dppna
havet 1 hindelse av fororeningar
genom andra dmnen in olja.

2. Denna
inte tillimpas pd krigsfartyg
eller andra fartyg som igs eller
brukas av en stat och ullfillet
anvinds endast for statlig icke
affirsmissig verksamhet, sdvida
inte staten 1 frdga Dbeslutar
annat.

3.0m en fordragsslutande
stat beslutar att tillimpa denna
konvention pi dess krigsfartyg
eller andra fartyg enligt
punkt 2, ska staten amila detta
tll Generalsekreteraren med
uppgift om villkor och férut-
sittningar for denna tillimp-
ning

4. (a) Nir en fordragsslut-
ande stat har gjort en anmilan
enligt artikel 3 punkt 2 ska folj-
ande bestimmelser i denna kon-
vention inte tillimpas 1 statens
territorium, inbegripet  dess
territorialvatten:

konvention ska
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(1) Article 2, paragraph 4;

(i1) Article 9, paragraphs 1,
5,7,8,9and 10; and

(111) Article 15.

(b) Article 9, paragraph 4,
insofar as it applies to the terri-
tory, including the territorial
sea of a State Party, shall read:

Subject to the national law
of the Affected State, the reg-
istered owner may contract
with any salvor or other person
to remove the wreck deter-
mined to constitute a hazard on
behalf of the owner. Before
such removal commences, the
Affected State may lay down
conditions for such removal
only to the extent necessary to
ensure that the removal pro-
ceeds in a manner that is con-
sistent with considerations of
safety and protection of the
marine environment.

Article 5
Reporting wrecks

1. A State Party shall require
the master and the operator of a
ship flying its flag to report to
the Affected State without
delay when that ship has been
involved in a maritime casualty
resulting in a wreck. To the
extent that the reporting
obligation under this article has
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(1) Artikel 2, punkt 4;

(1) Artikel 9, punkt 1, 5, 7,
8,9 och 10; samt

(ii1) Artikel 15.

(b) Artikel 9, punkt 4, sdvitt
den ir tillimplig pd en fordrags-
slutande stats territorium, inbe-
gripet dess territorialhav, ska
lyda:

Med tillimpning med den
nationella lagen i den berérda
staten fir den registrerade iga-
ren triffa avtal med ett birg-
ningsforetag eller annan att pa
dgarens vignar avligsna det vrak
som ansetts innebira en risk.
Innan ett sddant avligsnande
borjar, fir den berérda staten
stilla. upp wvillkor for avligs-
nandet endast i den utstrick-
ning det ir nodvindigt for att
sikerstilla att detta fortgdr pd
ett sitt som dr forenligt med
hinsyn till sikerhet och skydd

av havsmiljén.
Artikel 5
Rapportering om vrak

1. En foérdragsslutande stat
ska kriva att befilhavaren och
brukaren av ett fartyg som bir
statens flagga ska rapportera till
den berorda staten utan drojs-
mal nir fartyget har blivit
inblandat 1 en sjoolycka som
orsakat ett vrak. I den utstrick-
ning som rapporteringsplikten
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been fulfilled either by the
master or the operator of the
ship, the other shall not be
obliged to report.

2. Such reports shall provide
the name and the principal place
of business of the registered
owner and all the relevant
information necessary for the
Affected State
whether the wreck poses a
hazard in accordance with
article 6, including:

to determine

(a) the precise location of
the wreck;

(b) the type, size and con-
struction of the wreck;

(c) the nature of the damage
to, and the condition of, the
wreck;

(d) the nature and quantity
of the cargo, in particular any
hazardous and noxious substan-
ces; and

(e) the amount and types of
oil, including bunker oil and
lubricating oil, on board.

Article 6
Determination of hazard

When determining whether
a wreck poses a hazard, the
following criteria should be
taken into account by the
Affected State:

enligt denna artikel har blivit
uppfylld antingen av befil-
havaren eller av fartygets bruk-
are, ir den andre inte skyldig att
rapportera.

2. S8dana rapporter ska ange
den registrerade dgarens namn
och  platsen fér  dennes
huvudsakliga verksamhet samt
all relevant information som
behévs for att den berdrda
staten ska kunna faststilla om
vraket utgdér en risk enligt
artikel 6, inbegripet

(a) vrakets exakta lige;

(b) vrakets typ, storlek och
beskaffenhet;

(c) arten av skadan pd vraket
och dess tillstind;

(d) lastens art och mingd,
sirskilt forekomsten av farliga
och skadliga imnen; och

(e) mingden och typen av
olja ombord, inbegripet bun-
kerolja och smérjolja.

Artikel 6
Bestimning av risken
Vid prévningen om ett vrak
innebir en risk, bor féljande

forhillanden beaktas av den
berérda staten:
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(a) the type, size and
construction of the wreck;

(b) depth of the water in the
area;

(c) tidal range and currents
in the area;

(d) particularly sensitive sea
areas identified and, as appro-
priate, designated in accordance
with guidelines adopted by the
Organization, or a clearly
defined area of the exclusive
economic zone where special
mandatory measures have been
adopted pursuant to article 211,
paragraph 6, of the United

Nations Convention on the
Law of the Sea, 1982;

(e) proximity of shipping
routes or established traffic
lanes;

(f) traffic density and fre-
quency;

(g) type of traffic;

(h) nature and quantity of
the wreck’s cargo, the amount
and types of oil (such as bunker
oil and lubricating oil) on board
the wreck and, in particular, the
damage likely to result should
the cargo or oil be released into
the marine environment;

(1) vulnerability  of
facilities;

(j) prevailing meteorological
and hydrographical conditions;

(k) submarine  topography
of the area;

(1) height of the wreck above

port
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(a) typen, storleken och be-
skaffenheten av ett vrak;
(b) vattendjupet pd omridet;

(c) tidvattnets ~ omfattning
och strommar 1 omridet;

(d) sirskilt kinsliga havs-
omrdden som identifierats och i
forekommande fall utpekats 1
enlighet med riktlinjer som
antagits av Organisationen, eller
ett klart avgrinsat omrdde 1 den
exklusiva ekonomiska
dir sirskilda tvingande &tgirder
har antagits enligt artikel 211,
punkt 6, i Férenta Nationernas
havsrittskonvention, 1982;

zonen

(e) nirhet tll sjofartstrader
eller vedertagna trafikleder;

(f) sjotrafikens tithet och
omfattning;

(g) typen av sjotrafik;

(h) arten och mingden av
vrakets last, mingden och typen
av olja (sdsom bunkerolja och
smorjolja) ombord pid vraket
och, 1 synnerhet, den skada som
troligen orsakas om lasten och
oljan skulle slippas wut 1
havsmiljon;

(i) sirbarheten hos hamnan-
ordningar;

(j) rddande meteorologiska
och hydrografiska forhillanden;

(k) undervattenstopografi 1
omridet;

(1) vrakets hojd ovan eller
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or below the surface of the
water at lowest astronomical
tide;

(m) acoustic and magnetic
profiles of the wreck;

(n) proximity of offshore
installations, pipelines, tele-
communications cables and
similar structures; and

(0) any other circumstances
that might necessitate the
removal of the wreck.

Article 7
Locating wrecks

1. Upon becoming aware of
a wreck, the Affected State shall
use all practicable means,
including the good offices of
States and organizations, to
warn mariners and the States
concerned of the nature and
location of the wreck as a
matter of urgency.

2. If the Affected State has
reason to believe that a wreck
poses a hazard, it shall ensure
that all practicable steps are
taken to establish the precise
location of the wreck.

under vattenytan vid ligsta

astronomiska tidvatten;

(m) akustiska och magnet-
iska egenskaper hos vraket;

(n) nirheten till icke land-
baserade anliggningar, rorled-
ningar, kablar fér telekommuni-
kation och liknande anordn-
ingar; och

(0) andra  omstindigheter
som kan goéra det nodvindigt
att avlidgsna vraket.

Artikel 7
Lokalisering av vrak

1. Vid upptickten av ett vrak
ska den berorda staten anvinda
alla méjliga medel, inbegripet
staters och organisationers hjilp
och tjinster (bona officia), till
att  upplysa sjofarande och
andra berérda stater om vrakets
art och lige s3som en
bridskande angeligenhet.

2.0m den berdrda staten
har skil att tro att ett vrak
innebir en risk ska det siker-
stilla att alla mojliga &tgirder
vidtas for att faststilla vrakets
exakta lige.
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Article 8
Marking of wrecks

1. If the Affected State de-
termines that a wreck consti-
tutes a hazard, that State shall
ensure that all reasonable steps
are taken to mark the wreck.

2. In marking the wreck, all
practicable steps shall be taken
to ensure that the markings
conform to the internationally
accepted system of buoyage in
use in the area where the wreck
is located.

3. The Affected State shall
promulgate the particulars of
the marking of the wreck by
use of all appropriate means,
including the appropriate nauti-
cal publications.

Article 9

Measures to facilitate the
removal of wrecks

1.If the Affected State
determines  that a  wreck
constitutes a hazard, that State
shall immediately:

(a) inform the State of the
ship’s registry and the register-
ed owner; and

(b) proceed to consult the
State of the ship’s registry and
other States affected by the
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Artikel 8
Utmirkning av vrak

1.Om den berorda staten
faststiller att ett vrak utgor en
risk, ska staten sikerstilla att
alla rimliga 4tgirder vidtas for
att utmirka vraket.

2. Nir vraket utmirks ska
alla méjliga dtgirder vidtas for
att sikerstilla att mirkningen
stimmer med det internation-
ellt godtagna system for ut-
prickning med bojar som
anvinds 1 det omride dir vraket
har antriffats.

3.Den berérda staten ska
tillkdnnage detaljer betriffande
vrakets utmirkning genom att
anvinda alla limpliga medel,
inbegripert limpliga sjofarts-
publikationer.

Artikel 9

Atgirder for att underlitta
vrakets avligsnande

1.Om den berérda staten
faststiller att ett vrak utgdr en
risk, ska staten omedelbart

(a) underritta fartygets regi-
streringsstat och den registrer-
ade dgaren; och

(b) rddgéra med fartygets
registreringsstat och andra stat-
er som pdverkas av vraket om
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wreck regarding measures to be
taken in relation to the wreck.

2. The registered owner shall
remove a wreck determined to
constitute a hazard.

3. When a wreck has been
determined to constitute a haz-
ard, the registered owner, or
other interested party, shall
provide the competent author-
ity of the Affected State with
evidence of insurance or other
financial security as required by
article 12.

4. The registered owner may
contract with any salvor or
other person to remove the
wreck determined to constitute
a hazard on behalf of the
owner. Before such removal
commences, the Affected State
may lay down conditions for
such removal only to the extent
necessary to ensure that the
removal proceeds in a manner
that is consistent with con-
siderations of safety and
protection of the
environment.

5. When the removal refer-
red to in paragraphs 2 and 4 has
commenced, the Affected State
may intervene in the removal
only to the extent necessary to
ensure that the removal pro-
ceeds effectively in a manner
that is consistent with consider-
ations of safety and protection
of the marine environment.

marine

dtgirder som ska vidtas betriff-
ande vraket.

2.Den registrerade igaren
ska avligsna ett vrak som fast-
stillts utgora en risk.

3.Nir ett vrak faststilles
utgdra en risk, ska den registr-
erade igaren, eller annan som
berors, forse den behoriga
myndigheten 1 den berérda
staten med bevis om férsikring
eller annan ekonomisk sikerhet
enligt bestimmelserna i artikel
12.

4.Den registrerade dgaren
fir avtala med ett birgnings-
foretag eller annan att pa
dgarens vignar avligsna det vrak
som faststillts sisom en risk.
Innan ett sidant avligsnande
borjar, fir den berérda staten
ange villkor foér avligsnandet
endast i den utstrickning det ir
nddvindigt for att sikerstilla
att detta fortgdr pd ett sitt som
overensstimmer med hinsyn

till sikerhet och skydd fér havs-

miljon.

5.Nir avligsnande enligt
punkterna 2 och 4 har pi3-
borjats, f&r den berérda staten
ingripa 1 avligsnandet endast i
den utstrickning det ir néd-
vindigt for att sikerstilla att
detta fortgdr effektivt pd ett sitt
som Overensstimmer med hin-
syn till sikerhet och skydd for

havsmiljon.
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6. The Affected State shall:

(a) set a reasonable deadline
within  which the registered
owner must remove the wreck,
taking into account the nature
of the hazard determined in
accordance with article 6;

(b) inform the registered
owner in writing of the deadline
it has set and specify that, if the
registered does not
remove the wreck within that
deadline, it may remove the
wreck at the registered owner’s
expense; and

(c) inform the registered
owner in writing that it intends
to intervene immediately in
circumstances where the hazard
becomes particularly severe.

7.1f the registered owner
does not remove the wreck
within the deadline set in
accordance with paragraph 6(a),
or the registered owner cannot
be contacted, the Affected State
may remove the wreck by the
most practical and expeditious
means available, consistent with
considerations of safety and
marine

owner

protection of the
environment.
8.In circumstances where

immediate action is required
and the Affected State has
informed the State of the ship’s
registry and the registered
owner accordingly, it may
remove the wreck by the most
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6. Den berérda staten ska

(a) bestimma en rimlig frist
inom vilken den registrerade
igaren mdste avligsna vraket,
varvid hinsyn ska tas tll den
faststillda riskens art enligt
artikel 6;

(b) skriftligen upplysa den
registrerade dgaren om den be-
stimda fristen och uttryckligen
ange att, om inte den registrer-
ade dgaren avligsnar vraket
inom fristen, staten kan av-
ligsna vraket pd den registrer-
ade dgarens bekostnad; och

(c) skriftligen upplysa den
registrerade dgaren att staten
avser att ingripa omedelbart fér
den hindelse risken blir sirskilt
allvarlig.

7.0m den  registrerade
dgaren inte avligsnar vraket
inom den frist som bestimts
enligt punkt 6 (a), eller om den
registrerade dgaren inte kan nds,
fir den berérda staten avligsna
vraket med de mest praktiska
och skyndsamma medel som ir
tllgingliga och forenliga med
hinsyn till sikerhet och skydd
for havsmiljon.

8. For den hindelse omedel-
bara itgirder behovs och den
berérda staten underrittat far-
tygets registreringsstat och den
registrerade igaren om detta,
fir den berorda staten avligsna
vraket med de mest praktiska
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practical and expeditious means
available, consistent  with
considerations of safety and

protection of the marine
environment.

9. States Parties shall take
appropriate measures under

their national law to ensure that
their registered owners comply
with paragraphs 2 and 3.

10. States Parties give their
consent to the Affected State to
act under paragraphs 4 to 8,
where required.

11. The information referred
to in this article shall be provid-
ed by the Affected State to the
registered owner identified in
the reports referred to in article
5, paragraph 2.

Article 10
Liability of the owner

1. Subject to article 11, the
registered owner shall be liable
for the costs of locating, mark-
ing and removing the wreck
under articles 7, 8 and 9, respec-
tively, unless the registered
owner proves that the maritime
casualty that caused the wreck:

(a) resulted from an act of
war, hostilities, civil war, in-
surrection, or a natural pheno-
menon of an exceptional, in-
evitable and irresistible char-

och skyndsamma medel som ir
tillgingliga och férenliga med
hinsyn till sikerhet och skydd
fér havsmiljon.

9. De fordragsslutande stat-
erna ska vidta limpliga dtgirder
enligt sin nationella lag for att
sikerstilla att registrerade dgare
rittar sig efter punkt 2 och 3.

10. De fordragsslutande par-
terna samtycker tll att den be-
rorda staten vid behov handlar i
enlighet med punkt 4, 5, 6, 7
och 8.

11. De upplysningar som av-
ses 1 denna artikel ska limnas av
den berérda staten till den regi-
strerade dgare som angetts i de
rapporter som omtalas 1 artik-
el 5, punkt 2.

Artikel 10
Agarens ansvar

1. Med ullimpning av artik-
el 11, ska den registrerade iga-
ren ansvara foér kostnader for
lokalisering, utmirkning och
avligsnande av vraket enligt
arttkel 7-9, om inte den
registrerade dgaren bevisar att
sjoolyckan som orsakat vraket

(a) orsakats av  krigshand-
ling, fientligheter, inbérdeskrig
eller uppror eller av en natur-
hindelse av ovanlig karaktir,
som inte kunnat undvikas och
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acter;

(b) was wholly caused by an
act or omission done with
intent to cause damage by a
third party; or

(c) was wholly caused by the
negligence or other wrongful
act of any Government or other
authority responsible for the
maintenance of lights or other
navigational aids in the exercise
of that function.

2.Nothing in this Con-
vention shall affect the right of
the registered owner to limit
liability under any applicable
national  or  international
regime, such as the Convention
on Limitation of Liability for
Maritime Claims, 1976, as
amended.

3.No claim for the costs
referred to in paragraph 1 may
be made against the registered
owner otherwise than in
accordance with the provisions
of this Convention. This is
without prejudice to the rights
and obligations of a State Party
that has made a notification
under article 3, paragraph 2, in
relation to wrecks located in its
territory, including the territo-
rial sea, other than locating,
marking and removing in ac-
cordance with this Convention.

4. Nothing in this article
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vars foljder inte kunnat fér-
hindras; eller

(b) helt och hillet orsakades
av tredje mans handling eller
underlitenhet med avsikt att
villa skada,

(c) helt och hillet orsakades
av virdsloshet eller annan for-
summelse av en regering eller
annan myndighet vid fullgor-
ande av en skyldighet att svara
for underhillet av fyrar eller
andra hjilpmedel {6r navigering.

2.Denna konvention ska
inte paverka den registrerade
dgarens ritt att begrinsa sitt
ansvar enligt ndgra tillimpliga
nationella eller internationella
bestimmelser, sisom 1976 Aars
konvention om begrinsning av
sjorittsligt  skadestindsansvar,
med senare indringar.

3. Ansprik pd ersittning for
kostnader angivna 1 punkt 1 fir
framstillas mot den registrerade
dgaren endast 1 enlighet med
bestimmelserna i1 denna kon-
vention. Detta inskrinker dock
inte rittigheter och skyldig-
heter fér en férdragsslutande
stat som har gjort en anmilan
enligt artikel 3 punkt 2 betriff-
ande vrak beligna inom dess
territorium, inbegripet  dess
territorialhav, utom nir det
giller lokalisering, mirkning
och avligsnande 1 enlighet med
denna konvention.

4. Denna artikel inskrinker
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shall prejudice any right of
recourse against third parties.

Article 11
Exceptions to liability

1. The registered owner shall
not be liable under this Con-
vention for the costs mentioned
in article 10, paragraph 1 if, and
to the extent that, liability for
such costs would be in conflict
with:

(a) the International Con-
vention on Civil Liability for
Oil Pollution Damage, 1969, as
amended;

(b) the International Con-
vention on Liability and
Compensation for Damage in
Connection with the Carriage
of Hazardous and Noxious
Substances by Sea, 1996, as
amended;

(c) the Convention on Third
Party Liability in the Field of
Nuclear Energy, 1960, as
amended, or the Vienna
Convention on Civil Liability
for Nuclear Damage, 1963, as
amended; or national law gover-
ning or prohibiting limitation
of liability for nuclear damage;
or

(d) the International Con-
vention on Civil Liability for
Bunker Oil Pollution Damage,

inte ritt till dterkrav mot tredje
man.

Artikel 11
Undantag frin ansvaret

1. Den registrerade dgaren
ska inte vara ansvarig for de
kostnader som anges 1 artikel 10
punkt 1 om och 1 den utstrick-
ning sidant ansvar skulle std 1
strid med

(a) den internationella kon-
ventionen om ansvarighet for
skada orsakad av férorening
genom olja, 1969, med senare
indringar,

(b) den internationella kon-
ventionen om ansvar och ersitt-
ning fér skada 1 samband med
sjétransport av farliga och
skadliga 1996, med

senare dndringar,

amnen,

(c) konventionen om skade-
stdndsansvar pd atomenergins
omride, 1960, med senare
indringar, och Wienkonvent-
lonen om ansvarighet for
atomskada, 1963, med senare
indringar; eller nationell lag
som reglerar eller forbjuder
begrinsning av ansvar for
atomskada; eller

(d) den internationella kon-
ventionen om ansvarighet for
skada orsakad av fororening
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2001, as amended;

provided that the relevant
convention is applicable and in
force.

2. To the extent that measu-
res under this Convention are
considered to be salvage under
applicable national law or an
international convention, such
law or convention shall apply to
questions of the remuneration
or compensation payable to
salvors to the exclusion of the
rules of this Convention.

Article 12

Compulsory insurance or
other financial security

1. The registered owner of a
ship of 300 gross tonnage and
above and flying the flag of a
State Party shall be required to
maintain insurance or other
financial security, such as a
guarantee of a bank or similar
institution, to cover liability
under this Convention in an
amount equal to the limits of
liability under the applicable
national or international limi-
tation regime, but in all cases
not exceeding an amount
calculated in accordance with
article 6(1)(b) of the Con-

vention on Limitation of
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genom bunkerolja, 2001, med
senare indringar;

forutsatt att konventionen
1 friga ir tillimplig och 1 kraft.

2.1 den utstrickning &t-
girder enligt denna konvention
anses utgdra birgning enligt
tillimplig nationell lag eller en
internationell konvention, ska
lagen eller en sddan konvention
tillimpas pid frigor om ersitt-
ning till birgare 1 stillet {6r reg-
lerna i denna konvention.

Artikel 12

Obligatorisk forsikring
eller annan ekonomisk
sikerhet

1. Den registrerade dgaren av
ett fartyg som har en brutto-
driktighet av 300 enheter eller
mera och som fér en fordrags-
slutande stats flagga ir skyldig
att ha forsikring eller annan
ekonomisk sikerhet, sisom en
garanti frin en bank eller
liknande institution, for att
ticka ansvaret enligt denna
konvention till ett belopp som
motsvarar ansvarsbegrinsning-
en enligt tillimpliga nationella
eller internationella begrins-
ningsregler, men som under alla
omstindigheter inte &verstiger
ett belopp som beriknats 1
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Liability for Maritime Claims,
1976, as amended.

2. A certificate attesting that
insurance or other financial
security is in force in accord-
ancewith the provisions of this
Convention shall be issued to
each ship of 300 gross tonnage
and above by the appropriate
authority of the State of the
ship’s registry after determining
that the requirements of para-
graph 1 have been complied
with. With respect to a ship
registered in a State Party, such
certificate shall be issued or
certified by the appropriate
authority of the State of the
ship’s registry; with respect to a
ship not registered in a State
Party it may be issued or
certified by the appropriate
authority of any State Party.
This  compulsory insurance
certificate shall be in the form
of the model set out in the
annex to this Convention, and
shall contain the following
particulars:

(a) name of the ship,
distinctive number or letters
and port of registry;

(b) gross tonnage of the
ship;

(c) name and principal place
of business of the registered
owner;

enlighet med artikel 6 (1) (b) 1
konventionen om begrinsning
av  sjorittsligt  skadestinds-
ansvar, med senare dndringar.

2. Ett certifikat som intygar
att forsikring eller annan eko-
nomisk sikerhet i enlighet med
bestimmelserna i denna kon-
vention ska utfirdas for varje
fartyg med en bruttodriktighet
av 300 enheter eller mera av den
behériga myndigheten 1 far-
tygets registreringsstat sedan
myndigheten faststillt att krav-
en 1 punkt 1 har uppfyllts. For
fartyg som ir registrerade i en
fordragsslutande  stat  ska
certifikatet utfirdas eller be-
styrkas av behorig myndighet 1
registreringsstaten; for fartyg
som inte dr registrerade i nigon
fordragsslutande stat fir certifi-
katet utfirdas eller bestyrkas av
en behoérig myndighet 1 en
sddan stat. Detta obligatoriska
forsikringscertifikat  ska vara

utformat enligt  forlagan 1
bilagan till denna konvention
och innehilla foljande
uppgifter:

(a) fartygets namn, utmairk-
ande siffror eller bokstiver och
registreringshamn;

(b) fartygets bruttodriktig-
het;

(c) den registrerade igarens
namn och den ort dir dgarens
huvudsakliga verksamhet be-
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(d) IMO ship identification
number;

(e)‘ type
security;

(f) name and principal place
of business of insurer or other
person giving security and,
where appropriate, place of
business where the insurance or
security is established; and

and duration of

(g) period of validity of the
certificate, which shall not be
longer than the period of
validity of the insurance or
other security.

3 (a) A State Party may
authorize either an institution
or an organization recognized
by it to issue the certificate
referred to in paragraph 2. Such
institution or organization shall
inform that State of the issue of
each certificate. In all cases, the
State Party shall fully guarantee
the completeness and accuracy
of the certificate so issued and
shall undertake to ensure the
necessary  arrangements  to
satisty this obligation.

(b) A State Party shall notify
the Secretary-General of:
(1) the specific responsibili-

ties and conditions of the au-
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(d) IMO-nummer;
(e) typ av sikerhet och
giltighetstid;

(f) namn pd forsikringsgiv-
aren eller annan som stillt
sikerhet och den ort dir dennes
huvudsakliga verksamhet bed-
rivs samt 1 férekommande fall
den ort dir forsikringen med-
delats eller sikerheten stillts;
och

(g) certifikatets giltighetstid,
som inte fir vara lingre in
giltighetstiden for forsikringen
eller sikerheten.

3(a) En  fordragsslutande
stat fir bemyndiga antingen en
institution eller en organisation
som staten erkinner att utfirda
det certifikat anges 1
punkt 2. En sidan institution
ska underritta staten om varje
certifikat som utfirdas. I
samtliga fall ska den fordrags-
slutande  staten ull  fullo
garantera att det certifikat som
utfirdats pd detta sdtt dr
fullstindigt och korrekt och 4ta
sig att sikerstilla nodvindiga
dtgirder for att uppfylla denna
skyldighet.

(b) En fordragsslutande stat
ska underritta Generalsekreter-
aren om

(1) de sirskilda ansvarsom-
riden och villkor som giller for

som
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thority delegated to an institu-
tion or organization recognized
by it;

(i1) the withdrawal of such
authority; and

(ii1) the date from which
such authority or withdrawal of
such authority takes effect.

An authority delegated shall
not take effect prior to three
months from the date on which
notification to that effect was
given to the Secretary-General.

(c) The institution  or
organization  authorized to
issue certificates in accordance
with this paragraph shall, as a
minimum, be authorized to
withdraw these certificates if
the conditions under which
they have been issued are not
maintained. In all cases the
institution or organization shall
report such withdrawal to the
State on whose behalf the
certificate was issued.

4. The certificate shall be in
the  official language or
languages of the issuing State.
If the language used is not
English, French or Spanish, the
text shall include a translation
into one of these languages and,
where the State so decides, the
official language(s) of the State
may be omitted.

5.The certificate shall be
carried on board the ship and a
copy shall be deposited with the

de befogenheter som delegerats
till en institution eller organi-
sation som staten erkinner;

(i1) &terkallelse av ett sidant
bemyndigande; och

(ii1) den dag d& ett sidant
bemyndigande eller dess ater-
kallelse f&r verkan.

En befogenhet som deleger-
ats ska inte trida i kraft tidigare
in tre minader frin den dag di
Generalsekreteraren
underrittats om detta.

(c) Den institution eller
organisation som bemyndigats
att utfirda certifikat enligt detta
stycke ska  dtminstone ha
befogenhet att dterkalla dessa
certifikat om de villkor enligt
vilka de utfirdats inte lingre
uppfylls. T samtliga fall ska in-
stitutionen eller organisationen
underritta den stat pd vars
vignar certifikatet utfirdats om
en sddan 4terkallelse.

4. Certifikatet ska upprittas
pd det officiella spriket eller de
officiella spriken i den stat dir
det utfirdats. Om det sprik
som anvinds inte dr engelska,
franska eller spanska, ska texten
innehdlla en oversittning till
nigot av dessa sprik, och
statens officiella sprik fir ute-
limnas om staten beslutar detta.

5. Certifikatet ska medforas
ombord pid fartyget, och en
kopia ska ges in till de myndig-
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authorities who keep the record
of the ship’s registry or, if the
ship is not registered in a State
Party, with the authorities
issuing or certifying  the
certificate.

6. An insurance or other
financial security shall not
satisfy the requirements of this
article if it can cease for reasons
other than the expiry of the
period of validity of the insur-
ance or security specified in the
certificate under paragraph 2
before three months have
elapsed from the date on which
notice of its termination is
given to the authorities referred
to in paragraph 5 unless the
certificate has been surrendered
to these authorities or a new
certificate  has been issued
within the said period. The
foregoing provisions shall simi-
larly apply to any modification,
which results in the insurance
or security no longer satisfying
the requirements of this article.

7. The State of the ship’s
registry shall, subject to the
provisions of this article and
having regard to any guidelines
adopted by the Organization
on the financial responsibility
of the registered owners, de-
termine the conditions of issue
and validity of the certificate.

8. Nothing in this Conven-
tion shall be construed as pre-
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heter som for fartygsregistret
eller, om fartyget inte ir
registrerat i ndgon fordrags-
slutande stat, till myndigheten 1
den stat som har utfirdat eller
bestyrkt certifikatet.

6. En forsikring eller annan
ekonomisk sikerhet uppfyller
inte kraven i denna artikel om
den kan upphora att gilla, av
andra skil dn att den giltighets-
td for forsikringen eller siker-
heten som enligt punkt 2 1
denna artikel angetts 1 certifi-
katet gitt ut, innan tre minader
har forflutit frin den dag di
meddelande om  uppsigning
limnats till den myndighet som
avses 1 punkt 5 1 denna artikel,
sdvida inte certifikatet har 3ter-
limnats till denna myndighet
eller ett nytt certifikat har ut-
firdats fore utgingen av denna
frist. Dessa bestimmelser ska
dven gilla varje indring som
medfor att forsikringen eller
sikerheten inte lingre uppfyller
kraven i denna artikel.

7. Fartygets registreringsstat
ska, med beaktande av denna
artikel och riktlinjer antagna av
Organisationen angdende det
ekonomiska ansvaret for de
registrerade dgarna, faststilla
villkoren fér utfirdande av
certifikatet och for dess giltig-
het.

8. Ingenting i denna konven-
tion ska tolkas som ett hinder
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venting a State Party from
relying on information obtained
from other States or the Orga-
nization or other international
organizations relating to the
financial standing of providers
of insurance or financial
security for the purposes of this
Convention. In such cases, the
State Party relying on such
information is not relieved of
its responsibility as a State
issuing the certificate required
by paragraph 2.

9. Certificates issued and
certified under the authority of
a State Party shall be accepted
by other States Parties for the
purposes of this Convention
and shall be regarded by other
States Parties as having the
same force as certificates issued
or certified by them, even if
issued or certified in respect of
a ship not registered in a State
Party. A State Party may at any
time request consultation with
the issuing or certifying State
should it believe that the
insurer or guarantor named in
the certificate is not financially
capable of meeting the obliga-
tions imposed by this Conven-
tion.

10. Any claim for costs
arising under this Convention

for en fordragsslutande stat att
lita pd upplysningar som er-
hillits frdn andra stater eller
Organisationen  eller  andra
internationella  organisationer
rorande den ekonomiska still-
ningen hos dem som tillhanda-
hiller forsikring eller eko-
nomisk sikerhet enligt denna
konvention. I sidana fall ska
den fordragsslutande stat som
litar p& sddana upplysningar inte
vara befriad frin sitt ansvar 1
egenskap av den stat som
utfirdar det certifikat som krivs
enligt punkt 2.

9. Certifikat som utfirdats
eller bestyrkts enligt bemyndig-
ande av en fordragsslutande stat
ska godtas av andra fordrags-
slutande stater vid tilllimpning
av denna konvention och ska av
ovriga fordragsslutande stater
anses ha samma giltighet som
certifikat som dessa utfirdat
eller bestyrkt, dven om de avser
fartyg som inte ir registrerade 1
en sddan stat. En
fordragsslutande stat som anser
att en forsikringsgivare eller
garant som anges 1 certifikatet
inte har ekonomisk férmédga att
uppfylla de forpliktelser som
foljer av denna konvention fir
nir som helst begira samrdd
med den stat som har utfirdat
eller bestyrkt certifikatet.

10. Talan om ersittning fér
kostnader som uppkommit en-
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may be brought directly against
the insurer or other person
providing financial security for
the registered owner’s liability.
In such a case the defendant
may invoke the defences (other
than the bankruptcy or winding
up of the registered owner) that
the registered owner would
have been entitled to invoke,
including limitation of liability
under any applicable national or
international regime. Further-
more, even if the registered
owner is not entitled to limit
liability, the defendant may
limit liability to an amount
equal to the amount of the
insurance or other financial
security required to be main-
tained in accordance with
paragraph 1. Moreover, the
defendant may invoke the de-
fence that the maritime casualty
was caused by the wilful mis-
conduct of the registered own-
er, but the defendant shall not
invoke any other defence which
the defendant might have been
entitled to invoke in proceed-
ings brought by the registered
owner against the defendant.
The defendant shall in any
event have the right to require
the registered owner to be
joined in the proceedings.

11. A State Party shall not
permit any ship entitled to fly
its flag to which this article
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ligt denna konvention far foras
direkt mot forsikringsgivaren
eller annan som har stillt
ekonomisk sikerhet fér den
registrerade idgarens ansvar. I
sddant fall f&r svaranden goéra
gillande de invindningar som
igaren skulle ha haft ritt att
3beropa, inbegripet ansvars-
begrinsning under en tillimplig
nationell eller
reglering, med undantag for
invindning grundad pd att
dgaren ir forsatt 1 konkurs eller
har tritt i likvidation. Aven om
den registrerade dgaren inte ir
berittigad tll ansvarsbegrins-
ning, fir svaranden 8beropa an-
svarsbegrinsning till ett belopp
motsvarande det belopp som
fordras av en forsikring eller
annan  ekonomisk  sikerhet
enligt punkt 1. Svaranden fir
dberopa att sjéolyckan orsakats
genom uppsdtlig handling av
den registrerade idgaren sjilv
men fir inte anféra andra in-
vindningar som  svaranden
kunde ha varit berittigad ll 1
en rittegdng dir idgaren fort
talan mot svaranden. Svaranden
ska 1 vart fall ha ritt att fa
dgaren instimd i1 mélet.

internationell

11. En férdragsslutande stat
far inte tilldta att sjofart bedrivs
av ett fartyg som for dess flagga
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applies to operate at any time
unless a certificate has been
issued under paragraphs 2 or 14.

12. Subject to the provisions
of this article, each State Party
shall ensure, under its national
law, that insurance or other
security to the extent required
by paragraph 1 is in force in
respect of any ship of 300 gross
tonnage and above, wherever
registered, entering or leaving a
port In its territory, or arriving
at or leaving from an offshore
facility in its territorial sea.

13. Notwithstanding the
provisions of paragraph 5, a
State Party may notify the
Secretary-General that, for the
purposes of paragraph 12, ships
are not required to carry on
board or to produce the certifi-
cate required by paragraph 2,
when entering or leaving a port
In 1ts territory, or arriving at or
leaving from an offshore facility
in its territorial sea, provided
that the State Party which
issues the certificate required
by paragraph 2 has notified the
Secretary-General that it main-
tains records in an electronic
format, accessible to all States
Parties, attesting the existence

och fér vilket denna artikel
giller om inte certifikat utfir

dats enligt punkterna 2 eller
14.

12. Om inte annat foljer av
bestimmelserna 1 denna artikel
ska varje fordragsslutande stat
sikerstilla genom sin nationella
lag att forsikring eller annan
sikerhet 1 den utstrickning som
fordras enligt punkt 1 ir i kraft
betriffande varje fartyg med en
bruttodriktighet av 300 enheter
eller mera, var dn fartyget ir
registrerat, di det anloper eller
limnar en hamn inom statens
territorium, eller anlinder eller
limnar en icke landbaserad an-
liggning inom dess territorial-
vatten.

13. Trots vad som sigs i
punkt 5 fir en fordragsslutande
stat underritta Generalsekreter-
aren om staten for de dndamail
som avses 1 punkt 12 inte kriver
att fartyg ska medféra ombord
eller uppvisa det certifikat som
fordras enligt punkt 2 nir de
anloper eller limnar hamnar
inom dess territorium eller icke
landbaserade anliggningar inom
dess territorialvatten, under for-
utsittning att den foérdragsslut-
ande stat som utfirdat certifi-
katet enligt punkt 2 har med-
delat Generalsekreteraren att
den for register i elektronisk
form som ir tillgingliga for alla
fordragsslutande stater och som
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of the certificate and enabling
States Parties to discharge their
obligations under paragraph 12.

14.If insurance or other
financial security is not main-
tained in respect of a ship
owned by a State Party, the
provisions of this article rela-
ting thereto shall not be appli-
cable to such ship, but the ship
shall carry a certificate issued
by the appropriate authority of
the State of registry, stating
that it is owned by that State
and that the ship’s liability is
covered within the limits
prescribed in paragraph 1. Such
a certificate shall follow as
closely as possible the model
prescribed by paragraph 2.

Article 13
Time limits

Rights to costs
under this Convention shall be
extinguished unless an action is
brought hereunder within three
years from the date when the
hazard has been determined in
accordance with this Conven-
tion. However, in no case shall
an action be brought after six
years from the date of the
maritime casualty that resulted
in the wreck. Where the mari-

recover
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bekriftar att certifikatet utfird-
ats och gor det mojligt for dessa
stater att fullgéra sina skyldig-
heter enligt punkt 12.

14.Om en forsikring eller
annan ekonomisk sikerhet inte
vidmakthdlls for ett fartyg som
igs av en fordragsslutande stat
ska de bestimmelser 1 denna
artikel som avser forsikring
eller sikerhet inte tillimpas i
friga om fartyget, men detta
ska medféra ett certifikat
utfirdat av behorig myndighet 1
fartygets registreringsstat som
anger att fartyget igs av denna
stat och att fartygets ansvar
ticks inom de grinser som
anges 1 punkt 1. Ett sddant
certifikat  ska
mojligt
forlagan enligt punkt 2.

s& nira som

dverensstimma med

Artikel 13
Tidsfrister

Ritt till ersittning for kost-
nader enligt denna konvention
ska upphora om talan inte vicks
inom tre ar frdn dagen da risken
har faststillts med tillimpning
av  konventionen. Talan fir
dock inte i ndgot fall vickas
sedan sex 4r har gdtt frén dagen
for den sjoolycka som orsakade
vraket. Om sjoolyckan utgors
av en serie av hindelser, ska
sexdrsperioden lopa frin dagen
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time casualty consists of a series
of occurrences, the six-year
period shall run from the date
of the first occurrence.

Article 14

Amendment provisions

1. At the request of not less
than one-third of States Parties,
a conference shall be convened
by the Organization for the
purpose of revising or amend-
ing this Convention.

2. Any consent to be bound
by this Convention, expressed
after the date of entry into
force of an amendment to this
Convention, shall be deemed to
apply to this Convention, as
amended.

Article 15
Settlement of disputes

1. Where a dispute arises be-
more States
Parties regarding the interpreta-
tion or application of this Con-
vention, they shall seek to re-
solve their dispute, in the first
instance, through negotiation,

tween two oOr

enquiry, mediation, concilia-
tion, arbitration, judicial settle-
ment, resort to regional

agencies or arrangements or

for den forsta hindelsen.

Artikel 14

Andring av konventionens
regler

1. P4 begiran av minst en
tredjedel av de férdragsslutande
staterna  ska en konferens
sammankallas av Organisation-
en for att se over eller indra
denna konvention.

2. Ett samtycke att bli bund-
en av denna konvention som
ges efter dagen dd en dndring av
konventionen tritt i kraft ska
anses avse den indrade kon-
ventionen.

Artikel 15
Tvistelosning

1. Nir en tvist uppkommer
mellan tvd eller flera fordrags-
slutande stater rérande tolkning
eller tillimpning av denna kon-
vention, ska de forsoka losa
tvisten 1 forsta hand genom fér-
handling, undersokning, med-
ling, forlikning, skiljeférfaran-
de, hinskjutande till regionala
myndigheter eller arrangemang
eller andra fredliga medel efter
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other peaceful means of their
choice.

2.1f no settlement is possi-
ble within a reasonable period
of time not exceeding twelve
months after one State Party
has notified another that a
dispute exists between them,
the provisions relating to the
settlement of disputes set out in
Part XV of the United Nations
Convention on the Law of the
Sea, 1982, shall apply mutatis
mutandis, whether or not the
States party to the dispute are
also States Parties to the United
Nations Convention on the
Law of the Sea, 1982.

3. Any procedure chosen by
a State Party to this Conven-
tion and to the United Nations
Convention on the Law of the
Sea, 1982, pursuant to Article
287 of the latter, shall apply to
the settlement of disputes
under this article, unless that
State Party, when ratifying,
accepting, approving or acced-
ing to this Convention, or at
any time thereafter, chooses
another procedure pursuant to
Article 287 for the purpose of
the settlement of disputes
arising out of this Convention.

4. A State Party to this Con-
vention which is not a Party to
the United Nations Conven-
tion on the Law of the Sea,
1982, when ratifying, accepting,
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deras val.

2.0Om ingen uppgérelse ir
mdjlig inom en rimlig tid som
inte Overstiger tolv mdanader
efter det att ena staten har med-
delat den andra att en tvist fore-
kommer mellan dem, ska
bestimmelserna angdende av-
gorande av tvister 1 del XV 1
Foérenta Nationernas havsritts-
konvention av 1982 tillimpas
med vederbérliga dndringar,
vare sig staterna ir parter 1
havsrittskonventionen eller e;.

3. Varje forfarande som en
stat som dr part i denna kon-
vention eller 1 havsrittskonven-
tionen har valt enligt artikel 287
1 den senare konventionen, ska
tllimpas fér tvistelosning en-
ligt denna artikel, om inte
staten vid ratificering, godtag-
ande, godkinnande eller anslut-
ning till denna konvention eller
senare viljer ett annat forfar-
ande enligt artikel 287 for att
16sa tvister féranledda av denna
konvention.

4.En fordragsslutande stat
som ir part 1 denna konvention
men havsrittskonven-
tionen ska nir staten ratificerar,
godtar, godkinner eller ansluter

inte 1
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approving or acceding to this
Convention or at any time
thereafter shall be free to
choose, by means of a written
declaration, one or more of the
means set out in Article 287,
paragraph 1, of the United
Nations Convention on the
Law of the Sea, 1982, for the
purpose of settlement of
disputes under this Article.
Article 287 shall apply to such a
declaration, as well as to any
dispute to which such State is
party, which is not covered by a
declaration in force. For the
purpose of conciliation and
arbitration, in accordance with
Annexes V and VII of the
United Nations Convention on
the Law of the Sea, 1982, such
State shall be entitled to
nominate conciliators and arbi-
trators to be included in the
lists referred to in Annex V,
Article 2, and Annex VII,
Article 2, for the settlement of
disputes arising out of this
Convention.

5. A declaration made under
paragraphs 3 and 4 shall be
deposited with the Secretary-
General, who shall transmit
copies thereof to the States
Parties.

sig till denna konvention eller
senare vara fri att vilja, genom
en skriftlig foérklaring, ett eller
flera av de medel angivna 1
artikel 287, punkt 1, 1 havsritts-
konventionen for tvistelésning
enligt denna artikel. Artikel 287
ska tillimpas pd en sddan for-
klaring och pi varje tvist som
inte ticks av en sddan forklaring
dir den fordragsslutande staten
ir part. For forlikning och
skiledom 1 enlighet med
bilaga V- och VII 1 havsritts-
konventionen ska staten ha ritt
att utse medlare och skiljemin
som ska ingd i den lista som
avses 1 bilaga V, artikel 2 och
bilaga VII, artikel 2, for
tvistelosning som foranleds av
denna konvention.

5.En  forklaring  enligt
punkt 3 och 4 ska deponeras
hos Generalsekreteraren, som
ska 6versinda kopior av den till
de fordragsslutande staterna.
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Article 16

Relationship to other
conventions and international
agreements

Nothing in this Convention
shall prejudice the rights and
obligations of any State under
the United Nations Conven-
tion on the Law of the Sea,
1982, and under the customary
international law of the sea.

Article 17

Signature, ratification,
acceptance, approval and
accession

1. This Convention shall be
open for signature at the Head-
quarters of the Organization
from 19 November 2007 until
18 November 2008 and shall
thereafter remain open for
accession.

(a) States may express their
consent to be bound by this
Convention by:

(1) signature without reserv-
ation as to ratification, accept-
ance or approval; or

(11) signature subject to rati-
fication, acceptance or approval,
followed by ratification, accept-
ance or approval; or
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Artikel 16

Forhallandet till andra
konventioner och
internationella
overenskommelser

Ingenting 1 denna konvent-
ion ska inskrinka rittigheter
och forpliktelser for ndgon stat
enligt Foérenta Nationernas
havsrittskonvention av 1982
och enligt sedvanerittslig inter-
nationell sjoritt.

Artikel 17

Undertecknande,
ratificering, godtagande,
godkinnande och tilltride.

1. Denna konvention ska
vara dppen for undertecknande
vid Organisationens hégkvarter
frén den 19 november 2007 till
den 18 november 2008 och ska
direfter f6rbli 6ppen f6r anslut-
ning.

(a) Stater kan wuttrycka sitt
samtycke till att vara bundna av
denna konvention genom

(1) undertecknande utan f6r-
behall for ratifikation, godkinn-
ande eller gillande;

(i1) undertecknande med
forbehdll for ratifikation, god-
kinnande eller gillande, dtf6ljt
av ratifikation, godkinnande
eller gillande; eller
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(111) accession.

(b) Ratification, acceptance,
approval or accession shall be
effected by the deposit of an
instrument to that effect with
the Secretary-General.

Article 18
Entry into force

1. This Convention shall en-
ter into force twelve months
following the date on which ten
States have either signed it
without reservation as to ratifi-
cation, acceptance or approval
or have deposited instruments
of ratification, acceptance, ap-
proval or accession with the
Secretary-General.

2. For any State which rati-
fies, accepts, approves or
accedes to this Convention
after the conditions in para-
graph 1 for entry into force
have been met, this Convention
shall enter into force three
months following the date of
deposit by such State of the
appropriate instrument, but not
before this Convention has
entered into force in accordance

with paragraph 1.

(ii1) anslutning.

(b) Ratifikation, godkinnan-
de, gillande eller anslutning ska
genomforas genom att en hand-
ling for detta indamil depon-
eras hos Generalsekreteraren.

Artikel 18
Ikrafttridande

1. Denna konvention ska
trida 1 kraft tolv minader efter
den dag di tio stater har ant-
ingen undertecknat den utan
forbehall for ratifikation, god-
tagande eller godkinnande eller
deponerat handlingar om ratifi-
kation, godtagande, godkinnan-
de eller anslutning hos General-
sekreteraren.

2. For en stat som ratificerar,
godtar, godkinner eller ansluter
sig till denna konvention efter
det att villkoren enligt punkt 1
for ikrafttridandet har
uppfyllts, trider denna
konvention 1 kraft tre minader
efter det att staten  har
deponerat  den  relevanta
dokumentet, dock inte innan
konventionen har tritt i kraft
enligt punket 1.
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Article 19
Denunciation

1. This Convention may be
denounced by a State Party at
any time after the expiry of one
year following the date on
which this Convention comes
into force for that State.

2. Denunciation  shall  be
effected by the deposit of an
instrument to that effect with
the Secretary-General.

3. A denunciation shall take
effect one year, or such longer
period as may be specified in
the instrument of denunciation,
following its receipt by the
Secretary-General.

Article 20
Depositary

1. This Convention shall be
deposited with the Secretary
General.

2. The
shall:

(a) inform all States which
have signed or acceded to this
Convention of:

(1) each new signature or de-
posit of an instrument of rati-
fication, acceptance, approval or
accession, together with the
date thereof;

Secretary-General
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Artikel 19
Uppsigning
1. Denna konvention fir

sigas upp av en
fordragsslutande stat nir som
helst sedan ett &r gitt efter
dagen d& konventionen tridde 1
kraft f6r den staten.

2. Uppsigning ska ske gen-
om att en handling f6r detta in-
damal deponeras hos General-
sekreteraren.

3. En uppsigning fir verkan
ett ar efter deponeringen av
uppsigningshandlingen,  eller
vid den senare tidpunkt som har
angetts 1 uppsigningshandling-
en.

Artikel 20
Depositarie

1. Denna konvention ska
deponeras hos Generalsekreter-
aren.

2. Generalsekreteraren ska

(a) underritta alla stater som
har undertecknat eller anslutit
sig till denna konvention om

(1) varje nytt underteck-
nande eller ny deponering av
handling om ratifikation, god-
tagande, godkinnande
anslutning, jimte dagen for
detta;

eller
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(i1) the date of entry into
force of this Convention;

(i) the deposit of any
instrument of denunciation of
this Convention, together with
the date of the deposit and the
date on which the denunciation
takes effect; and

(iv) other declarations and
notifications received pursuant
to this Convention;

(b) transmit certified true
copies of this Convention to all
States that have signed or
acceded to this Convention.

3. As soon as this Conven-
tion enters into force, a certi-
fied true copy of the text shall
be transmitted by the Secretary-
General to the Secretary-
General of the United Nations,
for registration and publication
in accordance with Article 102
of the Charter of the United

Nations.
Article 21
Languages

This Convention is estab-
lished in a single original in the

Arabic,  Chinese,  English,
French, Russian and Spanish
languages, each text being

equally authentic.
DONE IN NAIROBI this
eighteenth day of May two

(i1) dagen fér denna konven-
tions ikrafttridande:

(ii1) varje  deponering  av
handling dir denna konvention
uppsigs, jimte dagen for
deponeringen och dagen di
uppsigningen fir verkan; och

(iv) andra férklaringar och
underrittelser som gjorts enligt
denna konvention.

(b) 6versinda bestyrkta
kopior av denna konvention till
alla stater som har undertecknat
eller anslutit sig till konvention-
en.

3. S& snart denna konvention
trider i kraft ska en bestyrkt
kopia av texten 6verlimnas av
Generalsekreteraren till Gene-
ralsekreteraren  foér  Forenta
Nationerna, for registrering och
publicering enligt arikel 102 1
Foérenta Nationernas stadga.

Artikel 21
Sprak
Denna konvention ir
upprittad i ett enda original pd
arabiska, engelska, franska,

kinesiska, ryska och spanska
spriken, varvid alla texter dr lika
giltiga.

SOM SKEDDE I
NAIROBI den adertonde maj
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thousand and seven.

IN WITNESS WHEREOF
the undersigned, being duly
authorized by their respective
Governments for that purpose,
have signed this Convention.
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tvatusensju.

TILL BEVIS HARPA har
undertecknade, vederborligen
fullmiktigade till detta av res-
pektive regeringar, underteck-
nat denna konvention.
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ANNEX

CERTIFICATE OF INSURANCE OR OTHER FINANCIAL SECURITY IN
RESPECT OF LIABILITY FOR THE REMOVAL OF WRECKS

Issued in accordance with the provisions of article 12 of the Nairobi International
Convention on the Removal of Wrecks, 2007

Name of Gross Distinctive IMO Ship Port of | Name and full
Ship tonnage | numberor | Identification | Registry | address of the
letters Number principal place
of business of
the registered
owner

This is to certify that there is in force, in respect of the above-named ship, a policy of
insurance or other financial security satisfying the requirements of article 12 of the Nairobi
International Convention on the Removal of Wrecks, 2007.

TYPE OF SECUITLY . . ettt ettt e e e

DUuration 0f SECUTTLY . ... ... uinit e

Name and address of the insurer(s) and/or guarantor(s)

(full designation of the State)
OR

The following text should be used when a State Party avails itself of article 12,
paragraph 3:

The present certificate is issued under the authority of the Government of......................
(full designation of the State)

(Signature and Title of issuing or certifying official)
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Explanatory notes

1.

142

If desired, the designation of the State may include a reference to the
competent public authority of the country where the Certificate is issued.

If the total amount of security has been furnished by more than one
source, the amount of each of them should be indicated.

If security is furnished in several forms, these should be enumerated.

The entry ”Duration of Security” must stipulate the date on which such
security takes effect.

The entry ”Address” of the insurer(s) and/or guarantor(s) must indicate
the principal place of business of the insurer(s) and/or guarantor(s). If
appropriate, the place of business where the insurance or other security is
established shall be indicated.
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BILAGA I

CERTIFIKAT FOR FORSAKRING ELLER ANNAN EKONOMISK SAKERHET
OM ANSVAR FOR AVLAGSNANDE AV VRAK

Utfardat enligt bestimmelserna i artikel 12 i 2007 ars internationella Nairobikonvention om
avldgsnande av vrak

Fartygets Brutto- Signal- IMO- Registrerings- Den
namn driktighet | bokstiver | nummer ort registrerades
namn samt
fullstindig

adress dir
denne bedriver
sin
huvudsakliga

verksamhet

Hérmed intygas att det for ovan angivna fartyg finns en géllande forsékring eller annan
ekonomisk sékerhet som uppfyller kraven i artikel 12 i 2007 ars internationella Nairobi-
konvention om avlagsnande av vrak.

TyYP @V SAKETRCL. ..ot e
Sakerhetens giltighetstid......... ..o s e,

Namn och adress for forsakringsgivaren och/eller den (de) personer som har stdllt annan
ekonomisk siakerhet

Detta certifikat galler till.... ... ..o

Utférdat eller bestyrkt av re@eringen i..........o.veveviiiiiininiiiiiiiiieeeaen
(statens fullstindiga namn)

ELLER
Foljande text bér anvindas ndr en fordragsslutande stat tillimpar artikel 12.3:

Detta certifikat har utfardats pa bemyndigande av regeringen i................cooveveieiniinnnne.
(statens fullstdndiga namn)

(den utférdande eller bestyrkande tjdnstemannens namnteckning och titel)
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Forklarande anmirkningar

1.

Om sa onskas kan pa den plats dir statens namn anges dven tas in en
uppgift om behorig myndighet i det land dér certifikatet utfardas.

Om sékerhet stéllts av mer @n en person ska det belopp som stillts av var
och en av dem anges.

. Har flera slags sékerheter stillts ska dessa anges.

. Under rubriken “sdkerhetens giltighetstid” ska &dven anges den dag frén

vilken sékerheten géller.

. Under rubriken “adress” for forsdkringsgivare och/eller den (de)

person(er) som stéllt annan sdkerhet ska det anges var denne (dessa)
person(er) bedriver sin huvudsakliga verksamhet. Om det ar lampligt ska
den plats dar forsdkringen utfardats eller sakerheten stillts anges.
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Kronologisk férteckning

1. Gildenirens mojligheter
att dverklaga utmitningsbeslut. Ju.

2. Virdepapperscentraler och kontoféring
av finansiella instrument. Fi.

3. Trossamfundens sociala insatser.
En preliminir undersékning. S.

4. Brottmdlsprocessen — en konsekvens-
analys. Ju.

5. Uppbérd av béter. Ju.

6. En jimnare och mer aktuell utveckling
av inkomstpensionerna. S.

7. Ritten till férsvarare, m.m. Ju.
8. Ytterligare en minad inom
forildrapenningen reserveras
for vardera forildern. S.
9. Ett reformerat bilstéd. S.
10. Aterlimnande av olagligt utférda
kulturféremil. Ku.
11. Res litt med biljett. N.
12. Missbruk av svenska pass.
Omfattning och dtgirdsforslag. Ju.

13. Andringar i lagen om kontroll av skyd-
dade beteckningar pd jordbrukspro-
dukter och livsmedel. N.

14. Statliga utstillningsgarantier.

En 6versyn. Ku.

15. Sanktionsavgifter fér andra aktorer pd

fiskets omrdde dn yrkesfiskare. N.

16. Avligsnande av vrak. Ju.
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Systematisk forteckning

Finansdepartementet

Virdepapperscentraler och kontoféring av
finansiella instrument. [2]

Justitiedepartementet

Gildenirens méjligheter
att dverklaga utmitningsbeslut. [1]

Brottmaélsprocessen — en konsekvens-
analys. [4]

Uppbord av boter.[5]

Ritten till férsvarare, m.m. [7]

Missbruk av svenska pass.
Omfattning och dtgirdsfoérslag. [12]

Avligsnande av vrak. [16]

Kulturdepartementet

Aterlimnande av olagligt utférda
kulturférema3l. [10]

Statliga utstillningsgarantier.
En 6versyn. [14]

Néringsdepartementet
Res litt med biljett. [11]

Andringar i lagen om kontroll av skyddade
beteckningar p4 jordbruksprodukter
och livsmedel. [13]

Sanktionsavgifter fér andra aktérer pd
fiskets omrdde dn yrkesfiskare. [15]

Socialdepartementet

Trossamfundens sociala insatser.
En preliminir undersékning. [3]

En jimnare och mer aktuell utveckling av
inkomstpensionerna.[6]

Ytterligare en minad inom
forildrapenningen reserveras
for vardera forildern.[8]

Ett reformerat bilstod. [9]
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