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1 Sammanfattning

Den 1 juli 2010 tridde lagen (2010:374) om forsoksverksamhet
med trafiknykterhetskontroller i hamnar i kraft. Lagen ir tidsbe-
grinsad och giller till och med den 30 juni 2013. Forsoksverk-
samheten innebir att sirskilt férordnade personer, trafiknykter-
hetskontrollanter, har ritt att 1 hamnar ta alkoholutandningsprov
1 form av sdllningsprov pi férare av motordrivna fordon. I pro-
memorian foreslds att lagen (2010:374) om forséksverksamhet
med trafiknykterhetskontrollanter 1 hamnar ska fortsitta att
gilla till och med den 30 juni 2016, bl.a. av det skilet att erfaren-
heterna av forsoksverksamheten ir alltfér begrinsade for ett
slutgiltigt stillningstagande 1 frigan om lagen bér permanentas
eller inte.






2 Promemorians lagforslag

Forslag till lag om fortsatt giltighet av lagen
(2010:374) om forséksverksamhet med
trafiknykterhetskontrollanter i hamnar

Hirigenom foéreskrivs att lagen (2010:374) om forsoksverksam-
het med trafiknykterhetskontrollanter i hamnar, som giller till
och med den 30 juni 2013, ska fortsitta att gilla till och med den
30 juni 2016.






3 Bakgrund

Den 1 juli 2010 tridde lagen (2010:374) om forsoksverksamhet
med trafiknykterhetskontroller i hamnar i kraft. Lagen ir tidsbe-
grinsad och giller till och med den 30 juni 2013.

Lagen innebir 1 korthet att sirskilt férordnade personer, tra-
fiknykterhetskontrollanter, har ritt att 1 hamnar ta alkoholut-
andningsprov 1 form av sillningsprov pd férare av motordrivna
fordon. Syftet med forséksverksamheten ir att mojliggora fler
trafiknykterhetskontroller 1 anslutning till ankommande trafik i
hamnar.

Bakgrunden till lagstiftningen ir i huvudsak féljande. Under
varen 2007 fick ett av linsstyrelsen auktoriserat bevakningsfére-
tag 1 uppdrag av ett kommunigt hamnbolag att genomféra frivil-
liga nykterhetskontroller 1 form av alkoholutandningsprov 1
Ystads hamn. Efter en anmailan inledde linsstyrelsen ett tillsyns-
irende mot bevakningsforetaget. Linsstyrelsen konstaterade 1
beslut 1 november 2007 att foretagets insatser gett goda erfaren-
heter. Linsstyrelsen fann dock att alkoholutandningskontroller
av det aktuella slaget var en myndighetsdtgird som ir férbehillen
polisen att utféra och att en utékning av behorigheten 1 detta
avseende miste foregds av en forfattningsindring.

I februari 2008 pitalade polisstyrelsen vid Polismyndigheten i
Skdne lin i en skrivelse till Justitiedepartementet att den hade
uppmirksammat att bevakningsforetaget inte lingre kunde
genomféra alkoholutandningsprover 1 Ystads hamn och att det
var ett problem (dnr Ju2008/1026/L4). Enligt styrelsen var det
angeliget att situationen fick en snabb 16sning. Ocks& Region-
styrelsen 1 Region Skine pitalade i en skrivelse till Justitiede-
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partementet (dnr Ju2008/521/L4) behovet av att bevakningsfo-
retag ges ritt att utféra nykterhetskontroller i hamnar.

I mars 2008 uppdrog chefen for Justitiedepartementet &t en
utredare att bistd departementet med att utarbeta en promemoria
med 6verviganden om 1 vilken utstrickning personer som inte
har polisiira befogenheter skulle f& méjlighet att ta nykterhets-
prov for att forhindra eller uppticka rattfylleribrott. Overvigan-
dena skulle ta sin utgdngspunkt i det foérfarande som tillimpats 1
Ystads hamn.

Utredaren 6verlimnade 1 september 2008 promemorian
Alkoholutandningsprov i svenska hamnar (Ds 2008:68).

Promemorian remissbehandlades. Regeringen 6verlimnade
direfter propositionen Trafiknykterhetskontroller i hamnar
(prop. 2009/10:171) till riksdagen. I propositionen foreslogs en
tidsbegrinsad lag om foérsoksverksamhet med trafiknykterhets-
kontroller 1 hamnar, som skulle gilla till och med den 30 juni
2013. Riksdagen antog propositionen (bet. 2009/10:JuU29, rskr.
264).

Den 20 maj 2010 gav regeringen Rikspolisstyrelsen 1 uppdrag
att utvirdera lagen (dnr Ju2010/4252/L4). Uppdraget redovisa-
des tll regeringen den 4 juli 2012 (dnr Ju 2012/4841/L4).
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4 Nuvarande ordning for
iIngripanden mot onykterhet i
trafiken

4.1 Straffansvar for rattfylleri och grovt rattfylleri

I lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott finns straffbe-
stimmelser om rattfylleri.

Enligt 4 § forsta stycket déms den for rattfylleri som for ett
motordrivet fordon eller en spirvagn efter att ha fortirt alko-
holhaltiga drycker 1 s stor mingd att alkoholkoncentrationen
under eller efter firden uppgir till minst 0,2 promille 1 blodet
eller 0,10 milligram per liter i utandningsluften. Bestimmelsen
bygger pd presumtionen att ett fordon inte kan kéras pa betryg-
gande sitt om féraren har de angivna alkoholvirdena. Nigon
provning av forarens konkreta trafikfarlighet eller kérférmaga
behover siledes inte goras. Som bevismedel f6r alkoholkoncent-
rationen anvinds resultatet av ett alkoholutandningsprov eller ett
blodprov.

Enligt 4 § andra stycket déms ocksd den for rattfylleri som
for ett motordrivet fordon eller en spdrvagn efter att ha intagit
narkotika som avses i 8 § narkotikastrafflagen (1968:64) i sd stor
mingd att det under eller efter firden finns nigot narkotiskt
imne kvar i blodet, s.k. drograttfylleri. Straffansvar intrider dock
inte om narkotikan intagits 1 enlighet med likares eller annan
behorig receptutfirdares ordination. Fér narkotika giller siledes
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en noll-grins. Om en person har nigot narkotiskt imne 1 blodet,
klargors med hjilp av ett blodprov.

For rattfylleri doms ocksd den som ir sd pdverkad av alkohol-
haltiga drycker att det kan antas att han eller hon inte kan fram-
fora fordonet pd ett betryggande sitt, se 4 § tredje stycket. Det-
samma giller om foraren dr lika pdverkad av nigot annat medel.
Rattfylleri pd denna grund kallas kliniskt rattfylleri. Ndgot krav
pd bevisning om alkoholkoncentration i blodet eller i utand-
ningsluften finns inte. I stillet krivs en utredning om férarens
korsitt eller beteende 1 6vrigt. Forarens egna uppgifter, vitt-
nesuppgifter, likarundersokning samt analys av blod och urin
kan bli aktuella som bevismedel.

Enligt 4 a § doms for grovt rattfylleri, om ett brott som avses
1 4 § forsta, andra eller tredje stycket ir att anse som grovt. Vid
bedémande av om brottet dr grovt ska det sirskilt beaktas om
foraren har haft en alkoholkoncentration som uppgatt till minst
1,0 promille i blodet eller 0,50 milligram per liter i utandnings-
luften, om foraren 1 &vrigt har varit avsevirt paverkad av alkohol
eller ngot annat medel, eller om framférandet av fordonet har
inneburit en pitaglig fara for trafiksikerheten.

Straffet for rattfylleri dr boter eller fingelse 1 hogst sex ména-
der och for grovt rattfylleri fingelse 1 hogst tva ar.

4.2 Polisens, Tullverkets och Kustbevakningens
mojlighet att ingripa mot rattfylleri

4.2.1 Befogenhet att inleda forundersokning och anvdanda
tvangsmedel

Misstanke om rattfylleri uppkommer ofta 1 samband med att det
tas ett rutinmissigt alkoholutandningsprov som ett led 1 en all-
min trafikkontroll eller vid misstanke om annat trafikbrott. Prov
kan ocksd tas med anledning av misstanke i ett enskilt fall om
onykterhet, t.ex. dirfor att andra trafikanter har reagerat och
kontaktat polisen.

12
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Foérundersdkning om rattfylleribrott fr inledas av polisen el-
ler dklagare enligt 23 kap. 3 § rittegingsbalken. Enligt 3 § lagen
(2008:322) om Tullverkets och Kustbevakningens befogenheter
att ingripa mot rattfylleribrott far dven Tullverket och Kustbe-
vakningen besluta att inleda férundersékning om rattfylleri. De
befogenheter och skyldigheter som undersékningsledaren har
enligt rittegdngsbalken giller d3 dessa myndigheter.

Polismin och tjinstemin vid Tullverket och Kustbevakningen
har vissa befogenheter att vidta utredningsdtgirder och anvinda
tvingsmedel fére och under en férundersékning om rattfylleri-
brott. Bland annat fir de uppmana personer att folja med till
forhor och, vid fara 1 dréjsmél, besluta om kroppsvisitation och
kroppsbesiktning samt gora husrannsakan. De har ocksa ritt att
anvinda vald 1 vissa situationer, t.ex. for att stoppa ett fordon for
kontroll. Ritten att anvinda vald regleras 1 10 och 29 §§ polisla-
gen (1984:387). I fall dir det av sirskilda skil kan anses finnas
risk for att rattfylleribrott kommer att begds, fir en polisman
eller en tjinsteman vid Tullverket eller Kustbevakningen, ingripa
1 syfte att férhindra brottet. Tjinstemannen fir d& ullfilligt om-
hinderta fordonsnycklar eller annat som behovs fér firden eller,
om si krivs, fordonet (24 a § polislagen och 9 § lagen om Tull-
verkets och Kustbevakningens befogenheter att ingripa mot
rattfylleribrott). I nu angivna fall har vederbérande tjinsteman,
nir det bedéms nodvindigt for att soka efter sidan egendom,
ocksd ritt att kroppsvisitera den person som befaras goéra sig
skyldig till brottet och att s6ka igenom fordonet.

Enligt 5 kap. 7 § och 7 kap. 4 § kérkortslagen (1998:488) fir
polismyndigheten eller dklagaren besluta om omhindertagande
av korkort bl.a. om korkortshavaren vid férandet av fordonet har
visat tydliga tecken pd paverkan av alkohol eller annat dmne eller
om det pd sannolika skil kan antas att kérkortet kommer att
dterkallas dirfor att korkortshavaren gjort sig skyldig till ratefyl-
leribrott. Aven Tullverket eller Kustbevakningen fir besluta om
omhindertagande av kérkort i sddana fall.
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4.2.2  Alkoholutandningsprov

Av 1§ lagen (1976:1090) om alkoholutandningsprov framgar att
ett alkoholutandningsprov far tas pd den som skiligen kan miss-
tinkas for rattfylleri enligt 4 § lagen om straff for vissa trafik-
brott, om provet kan ha betydelse {6r utredning av brottet. Pro-
vet kallas bevisprov, eftersom det kan anvindas som bevis om
alkoholkoncentrationen. Provtagningen ska ske pd ett sitt som
inte utsitter den pa vilken provet tas f6r allmin uppmirksamhet.
Om sirskilda skil inte foranleder ndgot annat, ska provet tas 1
tickt fordon eller inomhus 1 avskilt rum. En polisman ir behérig
att ta bevisprov. Vid misstanke om rattfylleri fr iven en tjins-
teman vid Tullverket eller Kustbevakningen ta ett sddant prov.

Enligt 2 § lagen om alkoholutandningsprov far alkoholutand-
ningsprov tas pd forare av bl.a. motordrivet fordon dven om det
inte finns ndgon brottsmisstanke. Ett sidant prov kallas for sll-
ningsprov. En polisman eller, om det ir friga om att férebygga
eller uppticka rattfylleribrott, en tjinsteman vid Tullverket eller
Kustbevakningen eller en bilinspektér som avses 1 1 kap. 3 § for-
donslagen (2002:574) fir ta sillningsprov.

Samma krav giller for genomfoérandet av provtagningen vid
sdllningsprov som vid bevisprov. For sdllningsprov giller dess-
utom att prov fir tas endast pd eller 1 nira anslutning till den
plats dir personen kontrolleras eller ett ingripande mot honom
eller henne sker. Proven ska tas med ett instrument som kan
anvindas utan drojsmil och som bara anger om eventuell alko-
holkoncentration 6verstiger ett visst grinsvirde.

Om ett sdllningsprov indikerar att alkoholkoncentrationen
dverstiger grinsvirdet, kan som regel skilig misstanke om ratt-
fylleribrott anses féreligga. Ett bevisprov kan di tas. Aven
kroppsbesiktning 1 form av blodprovstagning kan d& géras enligt
bestimmelserna i 28 kap. 12 § rittegdngsbalken.

Av 3 § lagen om alkoholutandningsprov framgir att om den
som ska limna sdllningsprov vigrar att medverka, eller inte kan
limna ett sddant prov pd grund av att han eller hon varit inblan-
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dad i en trafikolycka, far blodprov tas dven om det inte det finns
skilig misstanke om brott pa vilket fingelse kan folja.

4.2.3  Ogonundersokning

Enligt 2 § lagen (1999:216) om 6gonundersékning far, vid miss-
tanke om vissa brott i trafiken, 6gonundersdkning goras pd for-
are av ett motordrivet fordon, om det kan misstinkas att féraren
gjort sig skyldig till rattfylleri. Undersékningen fir genomféras
endast om den kan ha betydelse fér utredningen av brottet. En
misstanke kan baseras bl.a. pd forarens sitt att framféra fordo-
net, hans eller hennes upptridande eller pd att det pd annat sitt
framkommer omstindigheter som tyder pd bruk av narkotika.

Ogonundersokning fir enligt 4 § genomfoéras av en polisman.
Om misstanken giller rattfylleri fdr 6gonundersékning ocksd
genomféras av en tjinsteman vid Tullverket eller Kustbevak-
ningen.

4.3 Lagen om férs6ksverksamhet med
trafiknykterhetskontrollanter i hamnar

4.3.1 Allmant om lagen

Lagen om forsoksverksamhet med trafiknykterhetskontrollanter
1 hamnar innebir att kretsen av personer som har ritt att ta alko-
holutandningsprov enligt 2 § férsta stycket lagen (1976:1090)
om alkoholutandningsprov (sillningsprov) dven omfattar ord-
ningsvakter och viktare som erhdllit sirskilt férordnande som
sidan kontrollant. Om ett sillningsprov ger positivt resultat
finns det som regel grund f6r misstanke om rattfylleribrott.

Som framgdr av lagens rubrik dr den geografiskt begrinsad
och bara tillimplig 1 hamnar.

Till trafiknykterhetskontrollant fir den férordnas som med
godkint resultat har genomgdtt dels foéreskriven utbildning for
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ordningsvakter eller viktare, dels en fér uppdraget sirskild ut-
bildning. Han eller hon ska dessutom med hinsyn till laglydnad
och 6vriga omstindigheter vara limplig for uppdraget. En trafik-
nykterhetskontrollant férordnas av polismyndigheten. Férord-
nandet meddelas for viss tid, hogst tre dr. I férordnandet ska
dven tjinstgoringsstillet anges. Den som avser att anlita en tra-
fiknykterhetskontrollant ska samrida med polisen innan en tra-
fiknykterhetskontroll anordnas.

Vid kontrollen ska enligt 6 § lagen trafiknykterhetskontroll-
anten std under ledning av en polisman. Detta innebir dock inte
det foreligger ett krav pd konstant polisir nirvaro vid dessa
kontroller. Frigan om huruvida polispersonal miste nirvara pd
kontrollplatsen avgors av den berérda polismyndigheten utifrin
omstindigheterna i det enskilda fallet. Utgingspunkten for lag-
stiftningen ir att polisens resurser inte ska tas 1 ansprdk for de
direkta kontrolluppgifterna di dessa anses kunna utféras av ut-
bildade kontrollanter. Ledningen kan ske pd distans pi samma
sitt som giller vid t.ex. sikerhetskontroll pa flygplatser (prop.
2009/10:171 s. 22).

En trafiknykterhetskontrollant som avser att ta ett alkoholut-
andningsprov har samma befogenhet som en polisman har enligt
22 § 4 polislagen (1984:387) att stoppa ett fordon. Detta innebir
att kontrollanten fir stoppa fordonet 1 det angivna syftet men
han eller hon har inte ritt att vidta nigra andra itgirder. Enligt
2 kap. 3 § och 14 kap. 3 § trafikférordningen (1998:1276) ir det
straffbart att inte f6lja en trafiknykterhetskontrollants anmaning
att stanna fordonet.

Om det vid sjilva kontrollen uppstdr misstanke om trafik-
nykterhetsbrott har kontrollanten inte ndgra andra befogenheter
an envar.

Oavsett driftsform och dgarforhdllanden kan den som dger en
hamn eller bedriver hamnverksamhet initiera och bekosta nyk-
terhetskontroller med trafiknykterhetskontrollanter. Genom en
uttrycklig bestimmelse 1 lagen (10 §) kan sdlunda dven en kom-
mun anlita trafiknykterhetskontrollanter.
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Med stéd av 11 § har regeringen utfirdat forordningen
(2010:375) om forsoksverksamhet med trafiknykterhetskontrol-
ler 1 hamnar. Rikspolisstyrelsen har med stéd av 10 § férord-
ningen utfirdat foreskrifter och allminna rdd (RPSFS 2010:5)
om prévning, utbildning och uniformering m.m. av trafiknykter-
hetskontrollanter.

4.3.2 En tidsbegriansad lag

Lagen ir tidsbegrinsad och giller till och med den 30 juni 2013. I
forarbetena till lagen (prop. 2009/10:171 s. 28 {.) anfordes bl.a.
att den nya lagen forvintades 6ka mojligheterna att férebygga
och uppticka trafiknykterhetsbrott och dirigenom bidra till en
forbittrad trafiksikerhet. Detta var ett skil for att lagen redan
frdn bérjan skulle kunna permanentas. Eftersom forslaget inne-
bar att sirskilt férordnade personer skulle £ befogenhet att ut-
féra en uppgift som varit foérbehdllen polisen, Tullverket och
Kustbevakningen ansigs det emellertid vara en relativt stor for-
indring. Regeringen ansdg dirfor att det var limpligt att inleda
med en forsoksverksamhet, varvid tre &r bedémdes som en
limplig tidsperiod.

I forarbetena till lagen framholls att lagen och dess tillimp-
ning borde utvirderas, f6r att gora det mojligt att bedéma om
den har tillgodosett de syften som efterstrivas. Regeringen be-
slutade den 20 maj 2010 att uppdra 3t Rikspolisstyrelsen att ut-
virdera lagen om forsoksverksamhet med trafiknykterhetskon-
trollanter 1 hamnar.
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5 Rikspolisstyrelsens utvardering

5.1 Allmant om utvarderingen

Rikspolisstyrelsen redovisade den 4 juli 2012 uppdraget att ut-
virdera lagen (2010:374) om férsdksverksamhet med trafiknyk-
terhetskontrollanter i hamnar (dnr Ju2012/4841/L4).

Utover arlig inventering av bl.a. antalet trafiknykterhetskon-
trollanter stillde Rikspolisstyrelsen den 20 februari 2012 ett antal
frigor till polismyndigheterna for att samla in information om
lagens anvindning och tillimpning. Det framgir av utvirde-
ringen att nio personer har utbildats varav tvd ocksd ansékt och
forordnats som trafiknykterhetskontrollanter. Detta har skett
under véren 2012. Det innebir att Rikspolisstyrelsen 1 praktiken
saknar erfarenheter av tillimpningen av lagen, eftersom
personerna har erhillit sina férordnanden nyligen.

5.2 Samrad med Kustbevakningen och Tullverket

Av Rikspolisstyrelsens utvirdering framgdr att i arbetet med
utvirderingen av férsokslagstiftningen samrddde styrelsen med
Kustbevakningen och Tullverket. Inte heller dessa myndigheter
hade ndgra erfarenheter att redovisa rérande den aktuella lagstift-
ningen.

I samrddet belyste ind3 bide Kustbevakningen och Tullverket
befarade praktiska problem om en trafiknykterhetskontrollant
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skulle f3 ett positivt resultat vid ett sillningsprov. Arendet ska di
tas 6ver av polisen, for att genomféra bevisprov och andra ut-
redningsdtgirder. Om férmanskapet utdvas pd distans — och det
sdledes inte finns ndgon polisman direkt tillginglig — befarar
myndigheterna att tjinstemin vid Tullverket och Kustbevak-
ningen kommer att tas i ansprdk fér vidare utredning om ratt-
fylleribrottet, di dessa myndigheter i regel har hég nirvaro 1
hamnar.

Kustbevakningen uppgav ocksd att Region sydvist (som om-
fattar kusten frén Stromstad till Vistervik) hittills under dr 2012
gjort 2 505 sdllningsprov 1 hamnar och att dessa resulterat i fem
rapporter om rattfylleri. Under &r 2011 gjordes i samma region
9299 sillningsprov vilket resulterade i1 20 rapporter om rattfyl-
leri. Nykterhetskontrollerna har gjorts 1 samband med kontroller
av farligt gods och lastsikring.

5.3 Rikspolisstyrelsens bedomning

Rikspolisstyrelsen gor i sin utvirdering bedémningen att det,
mot bakgrund av att forsokslagstiftningen inte har tillimpats,
inte finns ndgot behov av att permanenta lagstiftningen.
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¢} Overvaganden och forslag

6.1 Fortsatt giltighet av lagen om
forsoksverksamhet med
trafiknykterhetskontrollanter i hamnar

Forslag: Lagen (2010:374) om forsoksverksamhet med
trafiknykterhetskontrollanter 1 hamnar, som giller fram till
och med den 30 juni 2013, ska fortsitta att gilla till och med
den 30 juni 2016.

Skilen for forslaget: Syftet med férsokslagstiftningen var att
mojliggora fler trafiknykterhetskontroller 1 hamnar. Detta gjor-
des pd sd sitt att kretsen personer som fick befogenhet att ta
nykterhetsprov (sdllningsprov) utvidgades till att dven omfatta
ordningsvakter och viktare.

Av Rikspolisstyrelsens utvirdering kan dock konstateras att
erfarenheter av lagstiftningen hittills saknas. Detta beror pd att
det dr f8 som genomgitt den féreskrivna utbildningen och for-
ordnats som trafiknykterhetskontrollant. Frin lagens ikrafttri-
dande till den 4 juli 2012, di Rikspolisstyrelsens utvirdering in-
kom till regeringskansliet, hade nio personer genomgitt den
foreskrivna utbildningen. Av dessa hade bara tvd personer for-
ordnats till trafiknykterhetskontrollanter. Dessa ska ha utbildats
respektive férordnats under maj 2012. Huruvida de som férord-
nats som trafiknykterhetskontrollant ocksd utfért ndgot arbete 1
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denna egenskap ir inte kint. Det kan silunda konstateras, 1 vart
fram till och med maj 1 4r, att f6rsdkslagstiftningen hittills inte
uppnitt det avsedda syftet att fler sdllningsprov skulle tas i ham-
nar.

Lagen har endast varit 1 kraft 1 tvd 3r, vilket 4r en kort tidspe-
riod nir det giller ny lagstiftning. Den omstindigheten att det
bara ir ett ftal som genomgitt foreskriven utbildning och att
endast tvd personer hittills har férordnats till trafiknykterhets-
kontrollant méste ses mot bakgrund av detta. Det innebir ocksd
att det 1 praktiken saknas erfarenheter av tillimpningen av lagen,
eftersom dessa erhdllit sina férordnanden nyligen. Ytterligare
nigra personer har genomgitt den av Rikspolisstyrelsens fore-
skrivna utbildningen och kan siledes komma att férordnas som
kontrollanter.

Det forhdllandet att det inte finns ndgra egentliga erfaren-
heter av systemet med trafiknykterhetskontrollanter innebir att
man inte kan dra ndgra bestimda slutsatser vare sig om lagstift-
ningen fyller en rimlig funktion eller om den bér upphora vid
utgdngen av foérsdksperioden.

Onyktra férare utgdr idag, 1 samma utstrickning som vid la-
gens tillkomst, en av de storsta riskfaktorerna i trafiken. Ratt-
fylleri, som dessutom ofta férekommer i1 kombination med andra
riskfaktorer som trétthet, bristande biltesanvindning och for
hég hastighet, gor att risken for trafikolyckor med dédsfall eller
svara personskador 6kar. Det finns dirfér dven idag sirskild an-
ledning att skapa utrymme for fler trafiknykterhetskontroller pd
platser dir man kan forvinta sig ett storre antal onyktra forare.
Ett typiskt riskomride dr hamnar. Det ir dirfér fortfarande
angeliget att ha en hog beredskap f6r kontroll av trafiknykterhet
1 hamnarna. De skil som lig bakom tillkomsten av lagstiftningen
har siledes alltjimt samma birkraft (se prop. 2009/10:171 sid. 13
£).

Som Rikspolisstyrelsen framhéller saknas det underlag for att
nu permanenta lagstiftningen. Mot bakgrund av vad som sagts
ovan om syftet med lagstiftningen och behovet av att skapa ut-
rymme for utdkad kontroll av nykterheten 1 hamnar finns det
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didremot skil att forlinga férsoksverksamheten ytterligare en tid
1 avvaktan pd slutligt stillningstagande.

Sammantaget gors bedémningen att dven om lagen hittills
inte lett till att fler trafiknykterhetskontroller gjorts i hamnar,
finns det dnd3 skil att forlinga férsoksverksamheten under yt-
terligare en tid. En limplig avvigning ir att férsokslagstiftningen
forlings med ytterligare tre dr. Forsoksverksamheten bor sdledes
forlingas till och med den 30 juni 2016.

6.2 Inga materiella forandringar

Bedomning: Nigra férindringar i lagen bér inte goras.

Skilen f6r beddmningen: I den utvirdering som Rikspolissty-
relsen gjort har styrelsen, som nimnts ovan, samritt med Tull-
verket och Kustbevakningen. Dessa framforde farhdgor om att
det kan uppkomma praktiska problem om ett sdllningsprov som
en trafiknykterhetskontrollant har tagit ger ett positivt resultat.
Arendet ska di tas 6ver av polisen. Om det inte finns nigon
polisman pd plats, befarar myndigheterna att tjinstemin vid
Tullverket och Kustbevakningen kommer att tas i ansprdk for
utredning om misstinkt brott, eftersom dessa myndigheter 1
regel har hdg nirvaro i hamnar och befogenheter att ingripa mot
rattfylleribrott.

I lagen om forsoksverksamhet foreskrivs att en trafiknykter-
hetskontrollant ska std under ledning av en polisman. Detta in-
nebir att det dr polisen som ska ha beredskap att skyndsamt in-
stilla sig pd kontrollplatsen foér det fall att ett sdllningsprov
indikerar att en forare ir alkoholpdverkad. Det kan visserligen
inte helt uteslutas att tjinstemin vid Tullverket och Kustbevak-
ningen 1 undantagsfall kan komma att tas i ansprik for utredning
om rattfylleribrottet pd det sitt myndigheterna befarar. Lagstift-
ningen ir dock tydlig i denna del, nimligen att det ir polisen
som ir den myndighet som ska vidta ytterligare utrednings-

23



Overviaganden och forslag Ds 2012:40

tgirder 1 de fall en trafiknykterhetskontrollant vid kontroll fir
ett positivt sillningsprov. Eftersom férsoksverksamhet dnnu inte
har kommit till stdnd i den utstrickning som var avsedd finns det
nu inte skil att nu foresld ndgra férindringar i lagstiftningen.
Om det senare skulle visa sig att lagstiftningen inte fungerar pd
avsett sitt fir detta tas i beaktande vid den utvirdering av lagen
som bor géras innan den forlingda forsoksverksamheten l6per
ut.

6.3 Ny utvardering

Som framgitt ovan foreslds alltsd en forlingd forsoksverksam-
het. Innan férsoksverksamheten upphor bor &terigen en utvirde-
ring goras, for att beddma om lagen fyller den funktion som ir
avsedd. En sidan utvirdering bor ge information om 1 vilken
omfattning systemet med trafiknykterhetskontrollanter har ut-
nyttjats, bl.a. hur ménga trafiknykterhetskontrollanter som har
férordnats och hur minga sillningsprov som har genomférts.
Redovisningen bor dven innehdlla information om eventuella
tillimpningsproblem. Av utvirderingen bér vidare framgd om
det finns behov av ytterligare befogenheter for att kontrollerna
ska kunna genomféras pd ett indamailsenligt sitt eller om lag-
stiftningen bér dndras 1 nigot annat avseende.

P4 samma sitt som nu bér utvirderingen genomforas paral-
lellt med att verksamheten pdgir. Dirigenom kan man tillgodo-
gora sig resultaten av utvirderingen tidigare samtidigt som ett
eventuellt permanentande av verksamheten inte f6rdrojs.

6.4 Konsekvenser

Den férlingning av giltighetstiden f6r lagen som nu féreslds bor
inte medféra nigra kostnadsékningar och inte heller i dvrigt
nigra konsekvenser av det slag som brukar redovisas 1 lagstift-
ningsirenden.
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