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1 Promemorians huvudsakliga
innehall

I promemorian, som utarbetats inom Niringsdepartementet,
redovisas de viktigaste indringarna som gjordes vid en diplomat-
konferens sommaren 2010 1 Manila, Filippinerna, i den inter-
nationella konventionen om normer fér sjéfolks utbildning,
certifiering och vakthillning, den s.k. STCW-konventionen. I
promemorian foreslds att Sverige inte bor motsitta sig de
indringar som gjorts 1 konventionen, vilket i s3 fall kommer att
innebira att Sverige blir bunden av den reviderade konventionen
om och nir den trider 1 kraft. For att genomfdra konventionens
nya bestimmelser kommer att krivas en stort antal dndringar i
térordning och myndighetsforeskrifter. Dessa redovisas dock
inte i promemorian. Diremot foreslds en idndring 1 lagen
(1998:958) om vilotid fér sjomin foér att anpassa den svenska
lagstiftningen till de nya kraven.
Forslaget foreslas trida 1 kraft den 1 januari 2012.






2 Forfattningsforslag

Forslag till lag om dndring i lagen (1998:958) om

vilotid fér sjoman

Hirigenom féreskrivs att 3 och 3 a §§ lagen (1998:958) om
vilotid f6r sjomin ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Undantag frin bestimmel-
serna om vilotid 1 4 § och om
arbetstid 1 7 b § fir goras
genom kollektivavtal, som pid
arbetstagarsidan  har  slutits
eller godkints av en organisa-
tion som dr att anse som
central arbetstagarorganisation
enligt lagen (1976:580) om
medbestimmande 1 arbetslivet.
Undantagen skall s3 lingt det
ir mojligt folja de foreskrivna
arbets- och  vilotidsmitten.
Hinsyn far dock tas till oftare
forekommande eller lingre

! Senaste lydelse 2003:368.

3§

Foreslagen lydelse

Undantag frin bestimmel-
serna om vilotid 1 4 § och om
arbetstid 1 7 b § fir goras
genom kollektivavtal, som pd
arbetstagarsidan  har  slutits
eller godkints av en organisa-
tion som 4r att anse som
central arbetstagarorganisation
enligt lagen (1976:580) om
medbestimmande 1 arbetslivet.
Undantagen ska s3 lingt det ir
mojligt folja de foreskrivna
arbets- och  vilotidsmitten.
Hinsyn fir dock tas till oftare
forekommande eller lingre



Forfattningsforslag

ledigheter eller beviljande av
kompensationsledighet.

Undantag som avses i forsta
stycket giller dock inte om det
strider mot ett beslut om
fartygets sikerhetsbesittning
enligt 3 kap. 10 § fartygssiker-
hetslagen (2003:364). Undan-
tag frin 4 § giller inte heller
vaktgdende sjémin, 1 annat fall
in som angesi13aS§.
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ledigheter eller beviljande av
kompensationsledighet.

Undantag som avses i forsta
stycket giller dock inte om det
strider mot ett beslut om
fartygets sikerhetsbesittning
enligt 3 kap. 10 § fartygssiker-
hetslagen (2003:364). Undan-
tag frin 4 § giller inte heller
vaktgiende sjomin eller andra
sjomén med uppgifter som ror
fartygets sikerbet, forbindrande
av  fororening eller sjofarts-
skyddet, 1 annat fall in som
anges13aS§.

3a§

For vaktgdende sjomin fir
undantag goéras, pd det sitt
som ir foreskrivet 1 3 §, frin
bestimmelserna om vilotid 1
4§ ombord p& sidana passa-
gerarfartyg som avses 1 fartygs-
sikerhetslagen (2003:364) och
som enbart anléper svenska
hamnar, dock inte pd sddana
passagerarfartyg i trafik mellan
hamn pd Gotland och annan
svensk hamn. Sddana undantag
fdr inte std i strid med vad som
sdgs 1 andra och tredje styckena.

? Senaste lydelse SFS 2003:368.

For vaktgiende sjomin och
andra sjomdn med uppgifter som

ror  fartygets  sikerbet,  for-
hindrande av fororening eller
sjofartsskyddet  fir undantag

goras, pd det sitt som ir fore-
skrivet 1 3 §, frin bestimmel-
serna om vilotid 1 4 §. Undan-
tag far dock endast goras for
sjomédn  ombord pd sidana
passagerarfartyg som avses i
fartygssikerhetslagen

(2003:364) och som enbart
anléper svenska hamnar, dock
inte pa sddana passagerarfartyg
i trafik mellan hamn pd
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Vilotiden fir inte understiga

Forfattningsforslag

Gotland och annan svensk
hamn. Undantag frin 4 § andra
stycket 2 fdr goras under hogst
tvd veckor. Tiden mellan tvd
perioder av undantag far inte
understiga den dubbla tiden som
undantaget varat.

1. 10 timmar under varje tjugofyratimmarsperiod och
2. 70 timmar under varje sjudagarsperiod.

Vilotiden  enligt  andra
stycket 1 fir delas upp 1 hogst
tvd perioder varav en period
om minst 6 timmar.

Perioden pd tio vilotimmar
enligt andra stycket 1 fdr
minskas till sex timmar 1 strack,
forutsatt att en sidan minskning
inte stricker sig Gver mer din en
sammanhdingande  fyrtiodtta-
timmarsperiod och att minst 70
timmars vila ges under varje
sjudagarsperiod.

Vilotiden  enligt  andra
stycket 1 fir delas upp 1 hogst
tre perioder varav en period om
minst 6 timmar och de dvriga
om minst en timme. Tiden
mellan tvd viloperioder far inte
dverstiga 14 timmar. Undantag
far inte heller goras under mer
din tvd  24-timmarsperioder
under en 7-dagarsperiod.

Undantag enligt forsta stycket fir idven, utan att det
forfarande som anges 1 3 § behover iakttas, goras for sidana
personer som avses i1 1 § tredje stycket 2.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 2012.






3 Den reviderade STCW-
konventionen

3.1 Bakgrund

Konventionen om normer fér sjéfolks utbildning, certifiering
och vakthillning, den s.k. STCW-konventionen (The Inter-
national Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping foér Seafarers, 1978), antogs inom ramen foér den
internationella  sjofartsorganisationen IMO  (International
Maritime Organisation) den 7 juli 1978. Sverige ratificerade
konventionen 1981 (prop. 1980/81:29, bet. 1980/81:TUS5, rskr.
1980/81:40). Konventionen tridde i1 kraft 1984.

Konventionen ansdgs snart foérildrad och reviderades 1995.
Konventionen ir efter 1995 &rs revidering uppdelad i dels den
huvudsakliga konventionen med artiklar av mer allmin karaktir,
dels en bilagedel med detaljbestimmelser. Bilagedelen bestar dels
av overgripande regler, dels en kod. Koden i sin tur bestdr av
del A som innehiller obligatoriska bestimmelser, och del B som
innehdller riktlinjer f6r hur del A ska tillimpas.

Aven den reviderade konventionen ansigs snart férildrad och
under andra hilften av 2000-talet pdgick inom IMO:s under-
kommitté STW (Standards of Training and Training and
Watchkeeping) ett omfattande arbete med att se 6ver hela
konventionen. Den 21-25 juni 2010 hélls slutligen en diplomat-
konferens 1 Manila, Filippinerna, varvid omfattande dndringar av
bilagorna av konventionen antogs. Den reviderade konventionen
tinns i bilaga 1.
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3.2 Nya bestdmmelser i konventionen

Ett av syftena med revisionen av konventionen var att konven-
tionen bittre ska terspegla de tekniska forutsittningar som
finns 1 dag nir det giller t.ex. utbildning (bl.a. webbaserad
utbildning och annan distansutbildning), administration av
certifikat och andra dokument samt fartygs konstruktion och
utrustning. De krav som stills 1 1995 ars konvention hade i
ménga fall blivit férdldrade pd grund av teknikutvecklingen. En
stor del av forindringarna i den reviderade konventionen bestdr
siledes av sidana uppdateringar och indringar 1 syfte att 3
konventionstexten att bittre motsvara dagens (och morgon-
dagens) forutsittningar f6r sjéfarten och sjopersonalen. Minga
av indringarna ir vidare av ren redaktionell karaktir.

En uttdémmande redovisning av alla dessa férindringar idr inte
praktiskt gorlig 1 detta sammanhang. I bilaga 2 finns dock en
sammanstillning av samtliga regler som har dndrats eller som ir
nya 1 forhillande tll 1995 4rs konvention. Nigon officiell
sammanstillning av vilka bestimmelser som ir indrade finns
inte. I detta avsnitt redogors dirfér for ndgra av de viktigare
férindringarna.

3.2.1 Behdrighet skapas for elingenjor och fartygselektriker

I kapitel IIT har en ny befilsbehérighet, electro-technical officer
— ETO - (elingenjér) skapats. En elingenjér pa fartyg med en
maskinstyrka om minst 750 kW ska ha certifikat &ver sin
behérighet. I regel I11/6 och avsnitt A-I1I/6 anges nirmare vilka
krav som giller for att certifieras. I regel III/6.4 finns en 6ver-
gdngsbestimmelse som innebir att sjépersonal kan tillgodorikna
sig relevant arbete ombord pd ett fartyg om de har haft sidant
under minst 12 minader de senaste 60 minaderna innan de nya
reglerna tritt 1 kraft.

I kapitel III har ocksd inforts certifieringskrav pid manskap
som arbetar som fartygselektriker. Enligt regel III/7 ska en

12
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electro-technical rating (fartygselektriker) pd ett fartyg med
samma motorstyrka som ovan certifieras. Aven for fartygs-
elektrikerbehorigheten finns en 6vergdngsregel motsvarande den
for befilsnivan.

Aven om elektrikerbehérigheten nu har fitt en formell status
pd befils- och manskapsniv ir kraven inte helt nya. Vissa krav
pd utbildning i el finns redan i dag fér personal som arbetar i
sddana funktioner, men denna personal har ingdtt i maskin-
personalen och certifierats som sidan. Den nya konventionen
erkinner elektrikerbehoérigheten som en egen behorighet.

3.2.2 Behorighet for matroser och motorman infors

Genom regel II/5 och avsnitt A-II/5 respektive regel III/5 och
avsnitt A-III/5 har inférts krav att matroser (able seafarer deck)
och motormin (able seafarer engine) ska ha utbildning alter-
nativt praktik och att de ska certifieras for att f behorighet for
att arbeta i dessa befattningar. I dag finns ingen reglering av
kraven pid matroser och motormin i konventionen. De nya
reglerna innebir bla. att for att certifieras som matros eller
motorman krivs antingen minst 18 minaders dickstjinstgoring
eller relevant utbildning tillsammans med minst 12 minaders
dickstjinstgoring. Tjinstgdringen ska intjinas efter erhillandet
av behorigheten.

I regel II/5.6 respektive regel III/5.4 finns &vergdngsbe-
stimmelser som innebir att sjopersonal kan tillgodorikna sig
relevant arbete ombord pd ett fartyg om de har haft sddant under
minst 12 minader de senaste 60 minaderna innan de nya reglerna
tritt 1 kraft.

3.2.3  Uppdatering av behdrighet

I konventionen har 1 avsnitt A-I/11.1 inforts ytterligare ett alter-
nativ for att férnya en behorighet som fartygs- eller maskinbefal.

13
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Utover de tidigare mojligheterna blir det nu méjligt att férnya
behoérigheten mot bakgrund av 3 ménaders tjinstgdéring som
ligger inom 6 ménader innan sista giltighetsdag for behdrigheten.

3.2.4 Andrade hilsokrav

I 1995 ars konvention finns i regel I/9 évergripande bestimmel-
ser om att sjopersonalen ska uppfylla av flaggstaten bestimda
hilsokrav. Nigra detaljregler finns inte, diremot riktlinjer 1 del B
av konventionen. Riktlinjerna rér framfér allt vilka synkrav som
bor gilla.

Genom revisionen har riktlinjerna om synkrav lyfts upp till
del A (avsnitt A-I/9) och blev sdledes obligatoriska. Detta inne-
bir till exempel att nirsynthet och mérkerseende ska kontrolle-
ras vid likarundersékning. Efter ett svenskt pdpekande gjordes
en viktig justering som mojliggdr att endgda personer 1 maskin-
rumsbefattning fortsatt kan tjinstgéra till sjéss. Utan denna
justering hade annars en mingd maskinbefil och manskap fitt gd
1 land.

Vidare har i avsnitt B-1/9 inforts nya riktlinjer om kroppsliga
firdigheter, t.ex. f6rmdga att kunna klittra uppfor lejdare och
lyfta viss vike.

3.2.5  Alkoholgranser

I konventionen har inférts bestimmelser f6r att forhindra sjo-
fylleri. T avsnitt VIII/10 har inférts krav pd administrationerna
att infora grinser f6r alkoholkoncentrationen hos sjopersonalen.
Grinserna fir inte sittas hogre dn 0,05 procent alkohol-
koncentration 1 blodet eller 0,25 milligram per liter 1
utandningsluften.

14
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3.2.6 Nya utbildningsmoment

Sedan 1995 irs reviderade konvention tridde 1 kraft har minga
faktorer och hindelser i (om)virlden paverkat sjofarten. Nigra
av foljderna av denna paverkan syns i de dndringar som gjorts i
bl.a. utbildningskraven p8 sjépersonalen. Négra av de viktigare ir
de foljande.

Allmint giller att utvecklingen har gett ett flertal moderna
navigationshjilpmedel, som sjopersonalen miste behirska.
Genom revideringen har sdledes inforts t.ex. krav pd kunskap om
och hantering av elektroniska sjékort och informationssystem —
ECDIS - for de fartyg som har sddan utrustning (avsnitt A-
I1/1). IT-utvecklingen innebir ocksd mojligheter att férindra
utbildningssittet genom inlirning p& distans, t.ex. webbaserad
inlirning. Denna mojlighet har sdledes inférts f6r flera utbild-
ningar.

Terroristattackerna &r 2001 ledde till ett helt nytt internatio-
nellt regelverk for sjofarten genom foérindringar i SOLAS-
konventionen och inférandet av den s.k. ISPS-koden, 1 Sverige
benimnt sjéfartsskyddet, och som bl.a. inférde nya uppgifter f6r
sjopersonalen. Genom revideringen av STCW-konventionen
togs ett samlat grepp om dessa krav, och bestimmelser om
utbildning och certifiering i sjéfartsskydd finns nu i avsnitt VI/5
och VI/6. Dessa bestimmelser inbegriper bl.a. kunskaper fér att
klara hot frin eller attack av pirater.

Sjofartens pdverkan pd miljon ir en frdga som fitt alltmer
okad fokus. Utover de tidigare kraven pd kunskap om effekterna
av ett faktiskt utslipp och hur ett sddant kan férhindras ska
sjopersonalen dirfér nu dven ha en 6vergripande kunskap om
den milj6 sjofarten verkar i och om sjofartens pdverkan pd den
miljén (avsnitt A-VI/1).

Anvindningen av gas i flytande form, inte minst som brinsle i
fartygsmotorer, har 6kat markant de sista dren, vilket ocksg lett
ull att fartyg specialanpassats for att transportera sidan last.
Dirfor har ocksd sirskilda regler tagits fram fér den personal
som har ansvar f6r last och utrustning fér lasthantering pd
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sddana fartyg (regel V/1-2). Personalen ska t.ex. utbildas och
certifieras sirskilt 1 dessa arbetsmoment.

Nya krav pi utbildning i ledarskap och gruppsamverkan har
ocksd inforts (avsnitt A-II/1).

3.2.7  Andrade vilotider
3.2.7.1  Nuvarande reglering

Bestimmelser om minsta tillitna vilotid fér vaktindelade sjomin
finns 1 kapitel VIIL, avsnitt A-VIII/1 Finess for duty.
Regleringen innebir att dessa sjomin som huvudregel ska ha
dtminstone tio timmars vilotid under en 24-timmarsperiod.
Dessa tio timmar kan delas upp 1 tvd perioder, varav en ska vara
minst sex timmar ldng. Det finns dock méjlighet att minska
vilotiden under en 24-timmarsperiod till sex timmar i f6ljd.
Detta fir dock ske endast tva dagar 1 rad och under férutsittning
att vilotiden under en sjudagarsperiod inte understiger 70
timmar.

Under revisionen av konventionen rddde stor enighet bland
konventionsstaterna om att undantagsméjligheten méste justeras
s att minsta tillitna vilotiden 6kas. Det var aldrig tinkt att
undantaget skulle utnyttjas 1 s stor utstrickning som det
kommit att goras. Ett maximalt utnyttjande av endast sex-
timmarsviloperioder per dygn anses vara en av orsakerna till
trotthet (fatigue) hos minga vaktindelade sjomin. Trotthet dr en
av de vanligaste orsakerna till olyckor och incidenter till sjéss’.

Samtidigt har det ritt en samstimmighet om att det ocksd
mdste finnas en flexibilitet 1 vilotidsreglerna for att inte férhindra
en effektiv fartygsdrift. Detta giller sirskilt 1 nirsjéfarten med
relativt korta turer och minga hamnanlop.

' Se Hjort, Fredrik, Arbetstider och arbetsvillkor ombord p& Tvi-navigatorsfartyg
- En studie av fartyg i Ostersjdfart med enbart befilhavare och ende styrman som nautisk
kompetens ombord, s. 22-23, Sjéfartshégskolan Kalmar 2008.
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Konflikten mellan kravet pa tillrickliga vilotider och tillgodo-
seendet av en effektiv fartygsdrift innebar att konventions-
staterna inte lyckades komma 6verens under det férberedande
arbetet infér diplomatkonferensen. Forst under konferensen,
och efter mycket omfattande och komplicerade diskussioner
kunde konferensen enas om nya, héjda mininivier fér vilotids-
regleringen.

3.2.7.2  Den nya regleringen

De nya bestimmelserna i avsnitt A-VIII/1 innebir inledningsvis
att inte enbart vaktindelad personal omfattas av minimi-
regleringen, utan dven sjomin med uppgifter som ror fartygets
sikerhet, forhindrande av foérorening eller sjofartsskyddet
omfattas.

Huvudregel

Minsta tilldtna vilotid fér dessa personalkategorier ir enligt
huvudregeln i avsnitt A-VIII/1 punkt 2:

1. 10 timmar under en 24-timmarsperiod, och

2. 77 timmar under en sjudagarsperiod.

Enligt punkt 3 i samma avsnitt fir vilotiden delas upp i tvd
delar, varav en ska vara minst 6 timmar 1 f6ljd, och tiden mellan
tvd viloperioder fir inte dverstiga 14 timmar.

Skillnaden jimfért med tidigare reglering ir sdledes att det har
inférts dels en minimigrins for den sammanlagda vilotiden under
en sjudagarsperiod, dels ett krav att tiden mellan tv3 viloperioder
inte fir verstiga 14 timmar.

Det kan nimnas att huvudregeln, genom den nu gjorda
indringen, nu 6verensstimmer helt med den huvudregel som
giller for sjomins minsta vilotid 1 2006 &rs sjdarbetskonvention
(fr regel A.2.3.5 och 6). En utgdngspunkt 1 revisionen av
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STCW-konventionen var ocks3 att s& lingt mojligt inféra samma
regler om vilotid som 1 sjéarbetskonventionen.

Undantag

I avsnitt A-VIII/1.9 anges vilka undantag som fir goras frin
huvudregeln. Parterna far tillita undantag frin punkterna 2.2 och
3 under forutsittning att vilotiden inte ir mindre dn 70 timmar
under en sjudagarsperiod. Undantag frin veckovilotiden i punkt
2.2 fir inte tillitas under mer dn tvd veckor i rad. Intervallen
mellan tvd perioder av undantag ombord fir inte vara mindre in
den dubbla lingden av undantagets lingd. Vilotiden enligt punkt
2.1 fir delas 1 hogst tre perioder, varav en ska vara minst
6 timmar, och ingen av de tvd andra perioderna fir vara kortare
in en timme. Intervallen mellan sammanhingande perioder av
vila fir inte 6verstiga 14 timmar. Undantag fir inte géras under
mer dn tvd 24-timmarsperioder under en sjudagarsperiod.

Hir idr sdledes skillnaderna storre jimfort med 1995 &rs
konvention. Den tidigare mojligheten att gd ner till som ligst
6 timmar vila per dygn har helt tagits bort. Vilotiden miste alltid
vara minst 10 timmar per dag, men dessa timmar fir delas upp 1
dels ett sextimmarspass, dels upp till tre &vriga pass, varav inget
fir vara mindre in en timme. Dessutom ska som nimnts vissa
dvriga villkor uppfyllas.

Tillfilliga undantag av sikerbetsnatur etc.

Undantagen 1 punkten 9 ir tilldtna 1 en schemaliggning av
arbets- och vilotiden fér de vaktgdende sjominnen. Det kan
dock uppstd situationer di personalen mdste utféra arbete for
tex. fartygets sikerhet dven om detta skulle innebira att
personalen dirmed inte uppnir den minsta tillitna vilotiden. I
punkten 4 anges dirfér att kraven pd minsta vilotid i punkterna 2
och 3 inte behover uppritthillas i nodfall, vid en dvning eller i
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andra 6verhingande operativa situationer. Denna bestimmelse ir
dock inte ny. Diremot har i punkten 8 forts in ett fortydligande
att ingenting 1 avsnitt VIII/1 ska pdverka befilhavarens ritt att
begira att en sjoman utfor vilket arbete som helst som ir
nddvindigt for fartygets omedelbara sikerhet, personer eller last
ombord, eller for att ge hjilp till andra fartyg eller personer 1
nod. Befilhavaren fir 1 sddana situationer l3ta en sjomans vilotid
avbrytas och utféra det nédvindiga arbetet till dess att situa-
tionen dter ir normal. S3 snart som mojligt direfter ska befil-
havaren se till att sjdmannen som har fitt sin vila avbruten fir
adekvat vila.

Denna méjlighet {6r befilhavaren att avbryta en sjémans vila
motsvarar den bestimmelse som &terfinns i artikel 7 1 ILO-
konvention nr 180 och som har férts vidare till standard A2.3.14
12006 ars sjoarbetskonvention.

3.3 Ikrafttradande

Proceduren fér godkinnande och ikrafttridande av konven-
tionen ir ett s.k. tacit acceptance-forfarande. Detta innebir att
indringarna i konventionen anses ha accepterats senast den 1 juli
2011, om inte mer in en tredjedel av parterna till konventionen,
eller parter till konventionen med en sammanlagd flotta som
motsvarar minst 50 procent av virldstonnaget av handelsfartyg
med en bruttodriktighet av minst 100, fore detta datum har
anmilt till IMO:s generalsekreterare att de motsitter sig
indringarna.

Om indringarna anses ha blivit accepterade enligt nimnda
forfarande trider dessa 1 kraft den 1 januari 2012 fér samtliga
konventionsparter, forutom fér dem som har anmilt att de
motsitter sig indringarna senast den 1 juli 2011.
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4 Godkannande av konventionen

4.1 Sverige ska godkanna konventionsandringarna

Forslag: Sverige ska godkinna 2010 drs reviderade STCW-
konvention.

Sverige ratificerade den ursprungliga versionen av STCW-
konventionen och ir dven bunden av 1995 4rs dndringar. Sverige
ir ett av de linder som idr part till flest IMO-konventioner.
Sveriges goda anseende som sjofartsnation baseras delvis pd
Sveriges tradition att ansluta sig till sjofartskonventioner och
genomfora dessa effektivt.

Nir det giller den aktuella revideringen av konventionen har
Sverige deltagit mycket aktivt 1 bide det férberedande arbetet
inom IMO:s kommittéer (bdde kommittén for sikerhetsfrigor,
MSC, och underkommittén f6r sjémins utbildning och
vakthdllning, STW-kommittén) och 1 arbetet i europeiska
ministerridet infér konferensen 1 Manila. Redan pd dessa mer
allminna grunder finns det siledes mycket goda skil for att
Sverige dirfor ocksd bor godkinna dndringarna.

Konventionsindringarna dr sammantaget positiva

I avsnitt 3 har redogjorts dels dversiktligt f6r de dndringar och
nyheter som har inférts 1 konventionen, dels mer ingiende av
den indring av vilotidsreglerna som skett. De indringar som
gjorts for att uppdatera och modernisera framfér allt utbild-
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ningen och certifieringen av sjominnen ir vilkomna och
kommer att medféra bide littnader i forfarandet och en mer
relevant utbildningsnivd for dagens sjofart. Inférandet av de nya
behérigheterna for elektriskt befil och fartygselektriker ir bade
ett vilbehovligt erkinnande av denna yrkeskir men ocksd ett
onskvirt klargérande av vilka krav som ska gilla for denna
viktiga uppgift. De foérindrade vilotidsreglerna ir sirskilt viktiga
att uppmirksamma. Det ir allmint erkint pd sivil nationell som
pd internationell nivd att en av de enskilt storsta orsakerna till
fartygsolyckor ir orsakade av handhavandefel hos personalen,
ofta orsakad av trétthet till f6ljd av lingvarig sémnbrist (s.k.
fatigue) hos vakthavande personal, jfr avsnitt 3.2.6.1. De
nuvarande vilotidsreglerna medger en schemaliggning som inne-
bir att den vaktgdende personalen inte erhiller tillrickligt med
somn, vilket 1 sin tur leder till utmattning, koncentrations-
svarigheter, bristande omddme 1 navigering och drift av fartyget
och till och med till att personalen somnar pd bryggan. En stor
del av dagens sjofart bedrivs dirfér under arbetstorhillanden
som riskerar att medféra allvarliga olyckor med t.ex. stor
paverkan pd miljon. De nya vilotidsreglerna innebir att minimi-
nivin pd vilotiden 6kas, samtidigt som bestimmelserna medger
en tillricklig flexibilitet for schemaliggningen genom att vilo-
tiden kan forliggas pi tider anpassade till fartygets drift. Aven
innehillet 1 konventionsindringarna 1 évrigt ir sdledes av sddan
karaktir att Sverige bor godkinna indringarna och pd si sitt
medverka till att indringarna trider 1 kraft och fir genomslag i
den internationella sjéfarten.

EU-vdtten kriver indirekt att den dndrade konventionen godkinns

Ytterligare skil som talar starkt for att Sverige bor godkinna
konventionsindringarna ir konventioens starka koppling till
EU-ritten. 1995 &rs konvention ir genomférd i EU-ritten
genom direktivet 2008/106/EG om minimikrav pd utbildning for
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sjofolk’. Kommissionen har under hand aviserat att den kommer
att presentera ett forslag till reviderat direktiv till f6ljd av att
STCW-konventionen har reviderats. Oavsett om Sverige
godkinner den reviderade konventionen eller inte kommer
Sverige som medlem 1 EU siledes 4nd3 att behova tillimpa den
reviderade konventionen genom ett justerat EU-direktiv. En
annan koppling till EU-ritten ir det faktum att enligt direktivet
2009/16/EG om hamnstatskontroll’ ska en medlemsstats fartyg
inspekteras 1 en annan medlemsstats hamnar enligt en prioritets-
ordning som tar hinsyn till en mingd faktorer. En av dessa
faktorer ir i vilken mén fartygets flaggstat har ratificerat rele-
vanta internationella konventioner. Bland dessa ingdr STCW-
konventionen, och det fir forutsittas att kommissionen kommer
att fora upp den reviderade konventionen pa listan av dessa rele-
vanta konventioner. For det fall Sverige inte skulle godkinna
konventionsindringarna fir det siledes till f6ljd att svenska
fartyg fir en — om in ytterst marginell — hogre prioritetsfaktor
vid hamnstatskontroller i andra medlemslinders hamnar.

Inga vervigande skdl talar mot ett godkinnande

Nigra skil som talar mot ett godkinnande finns knappast. I och
for sig medfor revideringen att nya utbildnings- och certifie-
ringskrav inférs f6r bdde befil och manskap. Detta innebir 6kad
administration. En stor andel av revisionen av konventionen
bestdr dock 1 att befintliga procedurer férenklas genom t.ex.
utnyttjande av modern teknik (webbaserad utbildning) och i
borttagande av vissa tidigare krav som ansetts fordldrade. Den
reviderade konventionen torde siledes sedd som en helhet inte
innebira nigra storre skillnader 1 det totala administrativa
forfarandet etc., vare sig for sjopersonalen, Transportstyrelsen
eller utbildningsanordnarna, iven om undantag kan pdvisas for
vissa enskilda sjomin.

2EUT L 323, 3.12.2008, s. 33 (Celex 320081.0106).
*EUT L 131, 28.5.2009, 5. 57 (Celex 320091.0016).
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Forbdllandet till sjarbetskonventionen

Bestimmelser om vilotid finns dven i ILO-konventionen nr 180
om sjomins arbetstid och bemanningen p& fartyg. Den
konventionen kommer att ersittas av motsvarande bestimmelser
12006 4rs sjdarbetskonvention (Maritime Labour Convention —
MLC) nir den trider 1 kraft. I betinkandet Sjdarbetskonven-
tionen — om Sveriges anslutning (SOU 2009: 95) foreslds att
Sverige ratificerar sjoarbetskonventionen. Vilotidsreglerna 1
ILO-konventionen nr 180 och sjéarbetskonventionen ir lika-
lydande.

De forindrade vilotidsreglerna 1 STCW-konventionen ir
anpassade till reglerna om sjomins vilotid 1 sjéarbetskonven-
tionen. Sjoarbetskonventionen, som reglerar samtliga sjomin,
dvs. bdde vaktgiende och icke vaktgdende sjomin, innehiller en
huvudregel f6r minsta tillitna vilotid (se regel A2.3.5) som ir
exakt densamma som den indrade STCW-konventionen (se
avsnitt A-VIII/1 punkt 2). Sjoarbetskonventionen medger att
miniminivierna fringds genom t.ex. centrala kollektivavtal (se
regel A2.3.13), och sitter dirvid inte nigon nivd pd undantaget.
STCW-konventionen, som reglerar vilotider for vaktgiende
sjomin och vissa andra personer med uppgifter av vikt for bla.
fartygets sikerhet, sitter en absolut miniminivd fér undantaget
frdn huvudregeln (se avsnitt A-VIII/1 punkt 9). Eftersom bida
konventionerna siledes ir minimikonventioner strider bestim-
melserna i den indrade STCW-konventionen inte mot sjdarbets-
konventionen.

Sammanfattning

Mot bakgrund av vad som har redogjorts fér i detta avsnitt talar
siledes Overvigande skil for att Sverige bor godkinna den
indrade STCW-konventionen.
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4.2 Det nationella férfarandet for godkdannande av
andringarna

Eftersom ett godkinnande av konventionen innebir att lag
méste indras (jfr avsnitt 5) krivs enligt RF 10 kap. 2 § riks-
dagens godkinnande av konventionsindringarna. Regeringen bor
sdledes foresld att riksdagen godkinner 2010 &rs dndringar av
STCW-konventionen.

I avsnitt 3.3 har redogjorts for att konventionsindringarna
anses accepterade av en konventionspart om parten inte fore den
1 juli 2011 meddelar IMO:s generalsekreterare att parten
motsitter sig indringarna. Nigot ytterligare forfarande vare sig
nationellt eller internationellt efter riksdagens eventuella
godkinnande behovs sdledes inte for att Sverige ska anses ha
accepterat dndringarna och bli bundet av dessa.
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5 Behov av forfattningsandringar

5.1 Forandrade vilotidsregler

Forslag: Ligsta ullitna vilotid fér vaktgdende sjomin och
sjomin med uppgifter som ror fartygets sikerhet, férhindrande
av fororening eller sjofartsskyddet ombord pd sidana passa-
gerarfartyg som avses 1 fartygssikerhetslagen (2003:364) och
som enbart anléper svenska hamnar, dock inte pd sidana passa-
gerarfartyg 1 trafik mellan hamn pd Gotland och annan svensk
hamn, anpassas till de nya bestimmelserna om vilotid 1 den
reviderade STCW-konventionen.

Skilen for forslaget

5.1.1 Huvudregeln kraver inte nagon lagiandring

I avsnitt 3 har redogjorts f6r bakgrunden till att vilotidsreglerna 1
konventionen har dndrats. Enligt regel A-VIII/1 (punkterna 2
och 3) 1 konventionen ir huvudregeln féljande.

2 All persons who are assigned duty as officer in charge of a
watch or as a rating forming part of a watch and those whose
duties involve designated safety, prevention of pollution and
security duties shall be provided with a rest period of not less
than:
1. a minimum om 10 hours of rest in any 24-hour period; and
2. 77 hours in any 7-day period.
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3 The hours of rest may be divided into no more than two
periods, one of which shall be at least 6 hours in length, and the
intervals between consecutive periods of rest shall not exceed
14 hours.

Denna huvudregel har redan sin motsvarighet 1 4§ lagen
(1998:958) om vilotid for sjomin, férkortad vilotidslagen, som
har féljande lydelse.

4 § Sjomin har ritt tll vilotid. Vilotiden bor forliggas si att de
far vila en dag 1 veckan och p4 allmin helgdag.

Vilotiden fir inte understiga

1. 10 timmar under varje tjugofyratimmarsperiod och
2. 77 timmar under varje sjudagarsperiod.

Vilotiden enligt andra stycket 1 fir delas upp i hogst tvd
perioder varav en period om minst 6 timmar. Tiden mellan tvd
viloperioder fir inte dverstiga 14 timmar.

Vilotiden omfattar inte kortare raster.

Bestimmelsen inférdes foér att genomféra ILO-konventionen
nr 180 samt 1995 &rs reviderade STCW-konvention, jfr prop.
1997/98:128, och omfattar samtliga sjomin, dvs. sdvil vake-
indelade som icke vaktindelade. Eftersom den svenska lagstift-
ningen motsvarar huvudregeln 1 den reviderade STCW-konven-
tionen krivs inte ndgra lagindringar i denna del.

5.1.2 Foérandrade undantagsmdjligheter kraver lagandring

Konventionen innehdller i regel A-VIII/1.9 vissa undantags-
mojligheter frin huvudregeln.

9 Parties may allow exceptions from the required hours of rest

in paragraphs 2.2 and 3 above provided that the rest period is not
less than 70 hours in any 7-day period.
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Exceptions from the weekly rest period provided for in
paragraph 2.2. shall not be allowed for more than two consecutive
weeks. The intervals between two periods of exceptions on board
shall not be less than twice the duration of the exception.

The hours of rest provided for in paragraph 2.1 may be divided
into no more than three periods, on of which shall be at least 6
hours in length and neither of the other two periods shall be less
than one hour in length. The intervals between consecutive
periods of rest shall not exceed 14 hours. Exceptions shall not
extend beyond two 24-hour periods in any 7-day period.

Exceptions shall, as far as possible, take inte account the
guidance regarding prevention of fatigue in section B-VIII/1.

Den stora skillnaden jimfért med den tidigare regleringen
bestdr som redan nimnts 1 att i det nya regelverket finns inte
lingre nigon mojlighet att under en 48-timmarsperiod minska
vilotiden till endast sex timmar per dygn. Den sammanlagda
vilotiden per dygn ska som en f6ljd av revideringen alltid uppgd
till tio timmar. Dessa tio timmar f&r dock (under hégst en 48-
timmarsperiod) delas upp 1 hégst tre delar, varav en del ska vara
minst 6 timmar, och évriga minst 1 timme.

Den svenska nuvarande regleringen

Nir det giller undantag frin huvudregeln har Sverige 1 3 a § vilo-
tidslagen valt att genomféra den hittillsvarande undantags-
mojligheten 1 STCW-konventionen for vaktgdende sjomin
ombord pd sidana passagerarfartyg som avses 1 fartygssiker-
hetslagen (2003:364) och som enbart anldper svenska hamnar.
For vaktgdende sjomin pd passagerarfartyg i trafik mellan hamn
pid Gotland och annan svensk hamn och 6vriga vaktgdende
sjdmin, dvs. 1 princip sjomin pd fartyg i internationell trafik,
finns diremot inga undantagsmojligheter frin huvudregeln om
minsta tillitna vilotid, jfr prop. 2001/02:108, s. 39 ff., sirskilt
s. 43).
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Den svenska minimiregleringen anpassas till den nya STCW-
konventionen

I avsnitt 4.1 foreslds att Sverige ska godkinna konventions-
indringarna. Om den reviderade konventionen trider i kraft,
mdste den svenska lagstiftningen sdledes anpassas till den nya
miniminivdn av vilotiderna. Eftersom undantagsméjligheterna i
3a § vilotidslagen for vissa sjomin dr helt anpassade till den
hittillsvarande konventionen miste bestimmelsen justeras sd att
bestimmelsen anpassas till den nivd som kommer att gilla enligt
den reviderade konventionen nir den trider i kraft.

Férutom att paragrafen bor justeras nir det giller antalet
vilotimmar, bér ocksd en justering goéras nir det giller tillimp-
ningsomridet f6r bestimmelsen. Den reviderade konventionen
reglerar nu, nir det giller bl.a. vilotidsfrdgor, inte enbart vakt-
gdende sjomin, utan dven sjomin med uppgifter som ror
fartygets sikerhet, férhindrande av férorening eller sjofarts-
skyddet. Aven dessa sjomin bor siledes omfattas av minimi-
regleringen. I avsnitt 2 finns forfattningsférslag till den reglering
som behdovs for att tillgodose de nya kraven 1 konventionen.

For sjomin pa fartyg i internationell trafik eller f6r sjomin pd
fartyg 1 trafik tll eller frdn Gotland uppfyller den nuvarande
svenska regleringen mer in vil minimikraven i den reviderade
konventionen och behéver sdledes inte dndras.

5.2 Ovriga dndringar

Bedémning: Den reviderade STCW-konventionen féranleder en
rad forfattningsindringar pd sdvil férordnings- som foreskrifts-
nivd. Vidare behover innehdllet i manga utbildningar justeras och
1 vissa fall krivs helt nya utbildningar.

I avsnitt 3.2 har redogjorts for att antalet indringar 1 den
reviderade konventionen ir mycket stort och av olika karaktir.
Nuvarande konvention ir 1 svensk ritt, férutom nir det giller
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vilotider, framfor allt genomférd 1 fartygssikerhetsférordningen
(2003:438), forordningen (2007:237) om behérigheter for
sjopersonal, Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rid
(TSFS 2010:20) om utbildning och behorigheter f6r sjopersonal
och Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:102 om
bemanning. Samtliga dessa forfattningar kommer att behéva
indras om Sverige godkinner den reviderade konventionen och
konventionen trider i kraft.

Av tidsskil har det inte funnits mojlighet att ta fram foérord-
ningsforslag till alla de indringar som kan komma att bli
nodvindiga, eftersom en proposition miste limnas senast i mars
2011 for att 6ver huvud taget mojliggora ett aktivt stillnings-
tagande huruvida Sverige ska godta konventionsindringarna, jfr
avsnitt 3. Hos Transportstyrelsen pdgir dock ett arbete med att
analysera alla forindringar i konventionen fér att se vilka for-
indringar som mdste goéras 1 t.ex. utbildningssystem, behorig-
heter och vakthdllningsregler. Detta arbete planeras vara klart 1
3rsskiftet 2010/11.
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6 Kostnader och andra
konsekvenser

For de flesta av dndringarna som gjorts i konventionen ir det i
dag mycket svirt att limna nigra konkreta uppgifter om vilka
konsekvenser som uppstar for sjdminnen, redarna, utbildnings-
anordnarna och andra. Detta beror framfor allt pd att det dr ett
mycket stort antal férindringar som gjorts i konventionen, och
tiden sedan dndringarna gjordes i juni 2010 inte har medgett
nigon omfattande analys av konsekvenserna. Hos Transport-
styrelsen pigdr som redan nimnts dock ett arbete med att
analysera alla férindringar 1 konventionen fér att se vilka
férindringar som méste goras 1 t.ex. utbildningssystem, behorig-
heter och vakthdllningsregler. Detta arbete planeras vara klart 1
drsskiftet 2010/11. Av tidsskil finns dock inte méjlighet att
avvakta denna utredning, eftersom en proposition méste limnas
senast 1 mars 2011 f6r att 6ver huvud taget mojliggora ett aktivt
stillningstagande huruvida Sverige ska godta konventions-
indringarna, jfr avsnitt 3.3. och 5.2.

6.1 Sjémannen

Den indrade STCW-konventionen innebir att en ganska stor
mingd forindringar har gjorts i nirapd samtliga konventionens
delar. De flesta forindringar ir av begrinsad art genom att t.ex.
ett utbildningsmoment tillférs 1 en redan befintlig utbildning,
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och rér en mindre mingd av sjépersonalen. Sammantaget
paverkas dock 1 princip samtliga sjédmin pa nigot sitt.

Nigra sikra siffror pd hur minga de sjédmin ir som péverkas
ir dock svéra att ge. Detta beror bland annat pd redan nimnda
faktum att alla sjomin inte pdverkas av alla dndringar. Eftersom
méinga indringar avser justerade utbildningsmoment bestar
svirigheten ocksd i att personer som utbildas 1 Sverige men sedan
arbetar pd fartyg registrerade i ndgot annat lands register inte
finns registrerade som sjomin 1 Sverige. Vidare finns ingen
enhetlig definition pi sjéman 1 detta avseende. Transport-
styrelsen har indd gjort en grov preliminir uppskattning att
ungefir 13 000 personer, inkluderande intendenturpersonal, pd
ndgot sitt berdrs av indringarna. Denna siffra inkluderar ocks
personer som utbildas i Sverige men sedan arbetar pd utlindska
fartyg. Det idr sdledes enkelt uttryckt alla svenska sjomin som
paverkas.* Av de enskilt mest betydande nya kraven kan ungefir
200 sjomin antas piverkas av de nya kraven pd elektriker-
behorighet, och ungefir 800 av bestimmelserna om sj6farts-
skydd.

En del av sjominnen kommer att behéva komplettera sin
utbildning eller sina kunskaper genom antingen kompletterande
utbildning 1 redarens regi, medan andra sjomin kan behova gora
kompletteringen pd sjofartshogskola. De flesta nya moment kan
antas kriva ndgra timmars vytterligare utbildning, medan
utbildning m.m. 1 sjofartsskydd kan kriva ndgra dagars
utbildning, och den nya elbehorigheten (avsnitt 3.2.1)
féormodligen riknar utbildningen 1 ir och kriver att en helt ny
utbildning tas fram inom sjéfartshogskolorna.

Nir det giller finansieringen av de nya kraven ticks de
antingen av redarna nir det giller moment som redarna utbildar
i, eller av mojligheten till sedvanligt studiemedel om det giller
utbildning inom hégskolans regi.

* Jfr ocks3 Svensk sjéfarts konkurrensférutsittningar SOU 2010:73, s. 55.
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6.2 Redarna

Nigra konkreta siffror pd hur minga rederier eller hur stor andel
av rederierna som péverkas finns inte i dag. Det kan dock
preliminirt konstateras att nir det giller fartyg 1 inre fart, bla.
skirgirdstrafiken, kommer dessa att triffas 1 mycket liten
omfattning av férindringarna, férutom de forindrade vilo-
tiderna.

Nya utbildningsmoment

Redarna pdverkas av forindringarna genom att mdinga av
utbildningsmomenten kan genomféras genom internutbildning
etc. hos arbetsgivaren. Detta sker redan 1 dag i stor utstrickning
och flera nya utbildningsmoment har tillkommit som for-
modligen kommer att liggas pd arbetsgivaren att genomfora.
Detta blir f6rmodligen bl.a. fallet nir det giller utbildningen 1
sjofartsskyddsfrigor.

Ett exempel pd en skillnad som den nya konventionen har
medfort dr att minga utbildningsmoment som redarna tidigare
har kunnat genomféra genom antingen vanligt arbete ombord
eller genom 6vning ombord, nu méste ske genom évning 1 land.
Detta giller vissa delar 1 den grundliggande sikerhets-
utbildningen, t.ex. brandhantering och hopp frin héga hojder.
Detta kriver att redarna skickar sina anstillda pd trining i land.
Beroende pd hur rederiet viljer att arrangera detta (egen anligg-
ning, kdpta kurser) uppstdr kostnader f6r utbildningen genom
tex. kurskostnad, resor, logi etc. For den utdkade grund-
liggande sikerhetsutbildningen kan en totalkostnad per sjoman
uppskattas till 3 000-7 000 kr. Enligt Transportstyrelsen ir det
uppskattningsvis 4 000-5 000 sjémin som behdver genomgi
dessa nya utbildningsmoment.
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Nya héilsokrav

De dndrade hilsokraven (se avsnitt 3.2.4) ser mer ingripande ut
in de ir 1 praktiken. Att tidigare riktlinjer om synkrav gors
obligatoriska medfér ingen storre skillnad, och de nya rike-
linjerna om kroppsliga firdigheter utgor ett dnskvirt stéd 1 den
medicinska bedémningen som iven skulle goras enligt tidigare
regler. Kostnaderna for de likarundersokningar som redarna i
dag har en skyldighet att bekosta bor siledes inte pdverkas i
ndgon nimnvird omfattning.

Andrade vilotider

For sjomin pd fartyg som gir i trafik enbart pa det svenska fast-
landet kommer konventionen att innebira att de minsta tillitna
vilotiderna hojs (se avsnitt 5). Detta paverkar schemaliggningen
och vakthillningen pa fartygen.

Héjningen av minsta tillitna vilotid torde dock normalt inte
medféra annat in mycket marginell piverkan p& bemannings-
kostnaderna. Detta beror pd att storleken pd bemanningen
avgdrs genom enskilda bemanningsbeslut fér varje fartyg.
Transportstyrelsen ir skyldigt att ta hinsyn till gillande vilotids-
reglering nir bemanningsbesluten faststills, men den relativt lilla
forindringen i vilotidsregleringen som foreslds torde endast i
mycket sillsynta marginalfall {3 till {6]jd att bemanningen av ett
visst fartyg kriver ytterligare en hel tjinst f6r att uppgifterna
ombord ska kunna fullgéras férfattningsenligt. Kostnaden for
bemanningen ombord ir i princip oberoende av om personen i
friga for ullfillet vilar eller dr i arbete.

6.3 Skolorna

I dag tillhandahiller vissa gymnasieskolor utbildning till matros
och motorman. Genom den nya behorigheten f6r matroser och
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motormin (se avsnitt 3.2.2) férsvinner mojligheten for
gymnasieskolorna att utbilda dessa. Transportstyrelsen har for
avsikt att ta upp samtal med berdrda skolor for att finna en
16sning pé detta.

Hogskolorna kommer att behéva justera sina utbildningar i
minga delar, de flesta relativt sm&, men som redan nimnts
behéver en helt ny utbildning i fartygsel tas fram fér att kunna
ligga till grund f6r den nya elbehorigheten (se avsnitt 3.2.1).
Nigra uppgifter om omfattningen av de okade uppgifterna och
kostnaderna f6r dessa finns inte 1 dag.

6.4 Transportstyrelsen

De nya reglerna kommer att innebira framfor allt ett initialt
omfattande arbete fé6r Transportstyrelsen, dels genom att
myndigheten 1 samarbete med skolorna méiste utarbeta nya
utbildningar eller f6rindra innehéllet 1 minga utbildningar, dels
genom att alla sikerhetsbesittningsbeslut méste uppdateras med
anledning av att matroser och motormin nu méste certifieras (se
avsnitt 3.2.2). Justeringar av myndighetens foreskrifter kan
ocksd forutses. Efter att detta initiala arbete har avslutats bor
férindringarna inte innebira ndgon nimnvird ©kad arbets-
belastning jimfoért med tidigare.

6.5 Domstolarna

Den foreslagna lagindringen bor inte medféra ndgon férindring
fér domstolarna. Vilotidslagen innehdller redan 1 dag bestimmel-
ser om penningbdter respektive domstolsprévning av Transport-
styrelsens beslut. Dessa foreslds inte dndras. Den dndring som
foreslds 1 en undantagsbestimmelse om minsta tillitna vilotid
forutses inte paverka miltillstrémningen till domstolarna.
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6.6 Forenklingsatgarder

Aven om antalet utbildningsmoment och krav pj certifikat har
dkat med den nya konventionen, har ind3 en viktig aspekt i hela
oversynen av konventionen varit att foérsoka forenkla det
administrativa forfarandet for alla inblandade. Fér sjdminnen
har detta tex. inneburit mojligheter till distansutbildning
(avsnitt 3.2.6) och fler mojligheter att uppdatera sina behorig-
heter (avsnitt 3.2.3).
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/ Forfattningskommentar

Forslaget till lag om dndring i lagen (1998:958) om
vilotid fér sjoman

3och3a§

Paragraferna har indrats for att dterspegla de nya vilotids-
bestimmelserna i avsnitt V-III/1, punkterna 2, 3 och 912010 &rs
reviderade STCW-konvention.

Eftersom konventionen 1 2010 &rs reviderade version nir det
giller minsta tillitna vilotider inte enbart reglerar vaktgiende
sj0émin, utan iven sjomin med vissa andra uppgifter (punkten 2 1
nimnda avsnitt i konventionen), har 3 § andra stycket och 3 a §
justerats s3 att den svenska regleringen utgir frin denna
uppdelning av vilka personalkategorier som omfattas.

Tilligget 1 slutet av 3 a § forsta stycket motsvarar punkten 9
andra stycket 1 nimnda avsnitt 1 konventionen och innebir t.ex.
att om mojligheten till undantag frin minsta foreskrivna vecko-
vilotid har utnyttjats under en vecka, miste direfter minst tvd
veckor passera, innan ett undantag frdn bestimmelsen fir goras
pé nytt.

Andringen i 3 a § tredje stycket motsvarar punkten 9 delar av
tredje stycket 1 nimnda avsnitt 1 konventionen och innebir att
dygnsvilan under en 48-timmarsperiod fir delas upp 1 till
exempel 643+ 1 timmar, eller 6+2,5+1,5 timmar, direfter méste
huvudregeln i 4 §, dvs. 6+4 timmar foljas till dess sju dagar har
gitt frin den dag di det féregiende undantaget paborjades. Den
sammanlagda dygnsvilotiden méste sdledes alltid vara minst tio
timmar, jimfért med sex timmar fore lagindringen.
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Nya eller &ndrade bestammelser i
den reviderade STCW-konventionen

De dndringar som gjordes i STCW-konventionen vid diplomat-
konferensen i juni 2010 i Manila bestod formellt i att en
kodifierad konventionstext antogs direkt. De firdiga texterna
bestér siledes inte av dndringar 1 den tidigare konventionen dven
om beslutet formellt var att dndra den befintliga konventionen,
inte att anta en ny. Nigon officiell text som direkt visar exakt
vilka forindringar som gjorts i forhdllande tll 1995 &rs
konvention finns dirfor inte.

For att {8 en bild av vilka dndringar som gjorts dr man dirfor
hinvisad till de dndringstérslag som beslutades av IMO:s under-
kommitté STW (Standards of Training and Watchkeeping) vid
kommitténs 41:a mote 1 januari 2010 (STW41). Dessa dokument
lig sedan till grund till de kodifierade texter som antogs vid
diplomatkonferensen.

Sammanstillningen dr baserad pd féljande dokument: STW
41/WP.2/Add.1/Rev.1 (kapitel I), STW 41/WP.4/Add.1 (kapitel
II), STW 41/WP.2/Add.2/Rev.l (kapitel III), STW
41/WP.5/Add.1  (kapitel IV och  VII), STW
41/WP.3/Add.1/Rev.1  (kapitel V), STW 41/WP.3/Rev.1
(kapitel VI) och STW 41/WP.5 (kapitel VIII).

Sammanstillningen utgdr frin den nu reviderade konven-
tionen och den numrering som bestimmelserna har fitt i denna.
Detta innebir att en bestimmelse 1 1995 drs konvention som har
utgdtt helt inte dterfinns 1 sammanstillningen. Vidare anges 1
sammanstillningen inte indringar av enbart redaktionell
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karaktir, t.ex. indrade hinvisningar till andra delar i konven-
tionen. Slutligen listas inte heller indringarna i del B av konven-
tionen, dvs. den rekommenderande delen. Sammanstillningen
gor siledes inte ansprdk pd att vara en uttémmande redovisning
av samtliga forindringar i férhdllande till 1995 &rs konvention.
For en sddan miste hinvisas till de nimnda dokumenten frin
STW41 samt en jimforelse mellan 1995 och 2010 4rs konven-
tionstext.

Kapitel Kommentar

Kapitel I

Regel I/1.12,1/1.20, I/1.29-36

Regel 1/2.1,1/2.2,1/2.70ch 8, 1/2.12-16

Regel 1/3.2,1/3.5,1/3.6

Regel 1/4.1.3

Regel I/5.1,1/5.2

Regel 1/7.3.2,1/7 .4

Regel 1/8.1.1,1/8.2,1/8.3

Regel 1/9

Regel I/10.1.1, I/10.5

Regel I/11.3,1/11.5

Regel 1/14.1.3,1/14.1.7

Regel 1/15.1,1/15.2

Avsnitt A-1/2.5-9

Avsnitt A-1/3.1, A-1/3.2

Avsnitt A-1/4.6

Avsnitt A-1/6.3 Endast fotnoten till
rubriken dndrad

Avsnitt A-1/7.2, A-1/7.4-6, A-1/7.9, A-
I/7.11

Avsnitt A-1/8.3.1

Avsnitt A-1/9, tabellerna A-I/9-1 och
A-1/9-2

Avsnitt A-I/11.1.1.1, A-1/11.1.4

Avsnitt A-1/14.3
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Kapitel II

Regel 11/1.1, 11/1.2.2, 11/1.2.6

Regel 11/2.1, 11/2.3

Regel 11/3.1-3, 11/3.4.2.2.2, 11/3.4.5,
11/3.5, 11/3.6.4

Regel I1/5

Avsnitt A-II/2.1.3, A-11/6.3, tabell A-
I1/1, A-11/2.2.4, tabell A-1I/2

Endast  fotnoterna
indrade i bestimmel-
serna

Avsnitt A-11/3.6.3, tabell A-11/3

Avsnitt A-I1/5, tabell A-II/5

Kapitel III

Regel ITI/1.1, I11/1.3

Regel 111/2.1, I11/2.2

Regel I11/3.1, IT1/3.3

Regel I11/5

Regel 111/6

Regel I11/7

Avsnitt A-I11/1.8, A-III/1.10, tabell A-
I11/1

Avsnitt A-I11/2.4, A-II1/2.8, tabell A-
I11/2

Endast fotnoten 1
punkten 2.4 indrad

Avsnitt A-111/3.6, A-111/3.8

Tabell A-II1/4

Avsnitt A-I11/5, tabell A-I11/5

Avsnitt A-I11/7, tabell A-III/7

Kapitel IV

Kapitel IV rubriken

Regel IV/1.1,1V/1.2

Regel IV/2 rubriken, IV/2.2,
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Avsnitt IV/2 rubriken, IV/2.1, IV/2.3, | Endast fotnoten 1
tabell A-1V/2 punkten 2.3 indrad

Kapitel V

Regel V/1-1,V/1-2

Regel V/2 rubriken, V/2.5,V/2.6,V/2.8

Avsnitt A-V/1-1, tabell A-V/1-1-1,
tabell A-V/1-1-2, tabell A-V/1-1-3, A-
V/1-2, tabell A-V/1-2-1, tabell A-V/1-
2-2

Avsnitt A-V/2 rubriken, A-V/2.2.2
rubriken, A-V/2.2.3, A-V/2.4

Kapitel VI

Regel VI/1 rubriken, VI/1.1, VI/1.2

Regel VI/3.1, V1/3.2

Regel V1/4.3

Regel VI/5.2

Regel VI/6

Avsnitt A-VI/1 rubriken, A-VI/1.1
rubriken samt fotnoten till rubriken, A-
VI/1.2  rubriken, A-VI/1.2.1, A-
VI/1.2.2, A-VI/1.3, A-VI/1.4, A-
V1/1.5, tabell A-VI/1-4

Avsnitt A-VI/2.2 fotnoten, A-VI/2.4,
A-VI1/2.5, A-V1/2.6, A-V1/2.8 fotnoten,
A-VI1/2.10-12, tabell A-VI/2-1

Avsnitt A-VI/3.4-6

Avsnitt A-VI/4.2 och 5 fotnoterna,
tabell A-V1/4-1, tabell A-VI/4-2

Tabell A-VI/5

Avsnitt A-V1/6, tabell A-V1/6-1, tabell
A-VI1/6-2
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Kapitel VII

Regel VII/1.1.1

Regel VII/2.1

Avsnitt A-VII/1.4

Avsnitt  A-VII/2.1.1, A-VII/2.3, A-
VII/2.4

Kapitel VIII

Regel VITI/1.1.1, VIII/1.2

Regel VIII/2.2.5

Avsnitt A-VIII/1

Avsnitt A-VIII/2.8 + rubriken, A-
VIII/2.10 A-VIII/2.18.4,
A-VIII/2.47, A-VIII/2.107 + rubriken
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