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Sammanfattning

Den civilrattsliga lagstiftningen om jarnvégstransporter ar for-
aldrad och i behov av en bred 6versyn. Bland annat aterspeglar
inte lagstiftningen om inrikes person- och godstransporter det
forhallandet att det numera ar olika aktorer som ansvarar for
infrastrukturen respektive utfor jarnvégstransporterna. Utveck-
lingen har medfort att regleringen har blivit svaréverskadlig och
inkonsekvent, vilket &ar sarskilt problematiskt for enskilda rese-
narer som drabbas av skada till foljd av jarnvégstransporter. En
sérskild utredare ska darfor gora en Oversyn av lagstiftningen
om inrikes transporter och foresla andringar for att uppna ett
modernt regelverk.

Nér det galler de internationella person- och godstransporter-
na har Sverige annu inte tilltratt den reviderade konventionen
om internationell jarnvagstrafik (COTIF 1999). Konventionen
innebér en utveckling av regelverket for den internationella
trafiken och har tilltratts av saval EU som av det stora flertalet
europeiska stater. Svenska passagerare och svensk industri bor
kunna anvanda och bedriva internationella jarnvégstransporter
under samma forutsattningar som ovriga Europa. Det ar ocksa
viktigt att Sverige inte star utanfor det internationella sam-
arbetet pa jarnvagsomradet. Utredaren ska darfor lamna ett
underlag for bedomningen av fragan om ett svenskt tilltrade till
COTIF 1999 och l&mna ett forslag till stallningstagande. Utred-
aren ska ocksa foresla de lagandringar som behdvs for att kon-
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ventionen ska kunna tilltradas eller som i 6vrigt bedéms 1amp-
liga i samband med ett tilltrade.

Under senare ar har jarnvagsforetag och andra transportérer i
den sparbundna trafiken framstallt 6nskemal om en mojlighet
att fran infrastrukturforvaltaren aterkrava erséttning som foreta-
gen blivit skyldiga att betala pa grund av problem med infra-
strukturen (regressratt). Ett tilltrade till COTIF 1999 medfér en
sadan mojlighet vid internationella transporter, men det bor
Overvagas om det ska inforas en mer omfattande regressratt som
aven avser inrikes trafik. Utredaren ska darfor analysera konse-
kvenserna av att det infors en regressrétt gentemot infrastruktur-
forvaltaren som ar mer vidstrackt an regleringen i COTIF 1999.
Om det beddms lampligt med en mer vidstrackt regressratt, ska
utredaren lamna forslag till hur den bor utformas.

Utredaren ska i ett delbetdnkande senast den 29 maj 2014
redovisa resultatet av sina odvervdganden nér det galler ett
svenskt tilltrade till COTIF 1999 och de lagandringar som &r
nodvéandiga vid ett tilltrdde. Uppdraget i 6vrigt ska redovisas
senast den 27 februari 2015.

Fordraget om internationell jarnvagstrafik

COTIF! av den 9 maj 1980 ar en mellanstatlig konvention vars
huvudsakliga syfte ar att underlatta internationella jarnvags-
transporter genom att skapa en for alla konventionsstater
gemensam rattslig grund for sddana transporter. COTIF revide-
rades ar 1999 genom antagandet av det s.k. Vilniusprotokollet.
En viktig nyhet i den reviderade konventionen (COTIF 1999) ar
att bestdmmelserna om person- och godstransporter i huvudsak
ar tillampliga pa alla avtal for internationella jarnvéagstransport-
er inom konventionens geografiska omrade. Enligt konven-
tionens tidigare lydelse tillampas de enhetliga bestdimmelserna
for transporter enbart pa sarskilt angivna jarnvagslinjer. Under
vissa villkor galler den reviderade konventionens regler ocksa
for jarnvagstransporter mellan COTIF-stater och andra stater.
En annan nyhet &r att rattigheter och skyldigheter har delats upp

! Convention relative aux transports internationaux ferroviares.
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pa infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag, i stallet for att
som tidigare knytas till det generella begreppet jarnvégen.

COTIF 1999 bestar av ett grundfordrag och sju bihang.
Grundfordraget innehaller vissa definitioner och regler om
erkdnnande och verkstéllighet av domar. | bihangen finns
enhetliga bestammelser som ror transportavtal vid persontrans-
porter (CIV), transportavtal vid godstransporter (CIM),
transport av farligt gods (RID), avtal om nyttjande av vagnar
(CUV), avtal om infrastrukturanvandning (CUI), tekniska
standarder och foreskrifter for jarnvagsmateriel (APTU) och
tekniskt godk&nnande av jarnvagsmateriel (ATMF).

EU:s anslutning till COTIF

EU tilltradde COTIF 1999 den 1 juli 2011. Tilltradet foregicks
av ett antal andringar i konventionen i syfte att undanréja nagra
av de kollisioner mellan EU-rdtten och COTIF 1999 som hade
identifierats. Ovriga kollisioner ar tankta att hanteras med hjalp
av en s.k. frikopplingsklausul i det avtal mellan Mellanstatliga
organisationen for internationell jarnvégstrafik (OTIF) och EU
som reglerar villkoren for EU:s tilltrade. Innebdrden av
Klausulen &r att bestdimmelserna i EU-ratten — for EU och dess
medlemsstater — har foretrdde framfor COTIF 1999. Detta
géller under forutsattning att den aktuella tillampningen av
bestdimmelserna avser jarnvégstransporter som bedrivs inom
EU. Avtalet tillater dock att foretradesratten utstracks till hela
EES-omradet.

Jarnvagsutredningens forslag

| betdnkandet En samlad jarnvdgslagstiftning (SOU 2004:92)
foreslog Jarnvégsutredningen att Sverige skulle tilltrada
COTIF 1999 och lamnade forslag pa de lagandringar som for-
anleddes av ett tilltrade. Vidare foreslogs att den civilrattsliga
regleringen av inrikes jarnvagstransporter skulle moderniseras i
linje med regleringen for internationella jarnvagstransporter.
Enligt forslaget skulle jarnvégstrafiklagen (1985:192) och lagen
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(1985:193) om internationell jarnvégstrafik upphavas och
erséttas av bestammelser i jarnvégslagen (2004:519).

Varken forslaget om Sveriges tilltrade till COTIF 1999 eller
forslagen om anpassning och modernisering av de civilrattsliga
bestammelserna har genomforts. Lagforslagen har i dessa delar
blivit delvis Gverspelade genom att EU antagit passagerarfor-
ordningen?, som till viss del har ersatt den civilrattsliga regler-
ing som var foremal for utredningens Gversyn.

Den nuvarande svenska jarnvagslagstiftningen

Civilrattsliga bestammelser om jarnvég reglerar framfor allt in-
gaende och genomforande av transportavtal samt skadestands-
ansvar gentemot kund och tredje man. Olika regler galler for
transport av personer och for transport av gods.

Den civilréttsliga lagstiftningen om persontransporter &r
uppdelad pa flera regelverk. De internationella transporter som
omfattas av COTIF 1980 regleras i lagen om internationell
jarnvagstrafik. Regleringen innebér i princip att de enhetliga
bestammelserna i COTIF 1980 om transport av passagerare ska
tillampas. For inrikes transporter — och sadana internationella
transporter som inte omfattas av COTIF 1980 — finns bestam-
melser i jarnvégstrafiklagen. Samtidigt géller dock att reglerna i
EU:s passagerarforordning ska tillimpas pd merparten av
persontransporterna, vid saval inrikes som internationella resor
inom EU.

Passagerarforordningen har till syfte att stirka resendrernas
rattigheter och ger en tvingande minimistandard for tagresor i
Europa. Forordningen alagger jarnvagsforetagen m.fl. vissa
skyldigheter i forhallande till resenérerna, bl.a. att tillhandahalla
information och biljetter samt assistans till personer med
funktionsnedsattning. Den foreskriver &ven att merparten av
bestammelserna i CIV (COTIF 1999) ska tillampas pa transpor-
terna. Eftersom passagerarférordningen ar direkt tillamplig i
Sverige, far detta till foljd att bestammelserna i CIV — i dess

2 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den
23 oktober 2007 om rattigheter och skyldigheter for tagresenarer.
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lydelse enligt COTIF 1999 — ska tillampas trots att Sverige
annu inte tilltratt COTIF 1999. Enligt passagerarforordningen
ska dock CIV tillampas med beaktande av férordningens
sérskilda bestammelser om ersattning och assistans vid for-
seningar. P4 transporter inom unionen kan vissa bestammelser i
CIV darfor fa en tillampning som avviker fran COTIF 1999.

Merparten av de internationella godstransporterna regleras
av bestammelser i bihang CIM till COTIF 1980, genom en han-
visning i lagen om internationell jarnvégstrafik. Ocksa de sar-
skilda bestdmmelserna om transport av privatvagnar, containrar
och expressgods i bilagorna till CIM har inkorporerats i svensk
ratt genom lagen om internationell jarnvéagstrafik. For inrikes
transporter och internationella transporter som inte omfattas av
COTIF 1980 finns bestammelser i jarnvagstrafiklagen.

Offentligrattsliga bestdmmelser om jérnvég reglerar bland
annat krav pa jarnvagssystem, tillstand for att bedriva jarnvags-
verksamhet, ratt att utfora och organisera trafik pa jarnvagsnat,
tilldelning av infrastrukturkapacitet och tillsyn. Bestdmmelserna
finns i huvudsak i jarnvéagslagen, som &r i hog grad harmonise-
rad genom olika EU-direktiv. Det finns aven offentligrattsliga
bestammelser i lagen (2006:263) om transport av farligt gods.
Lagen inforlivar direktiv 2008/68/EG® som i sin tur inkorpore-
rar bihanget om transport av farligt gods (RID) till COTIF
1999.

Utredningsuppdraget
Ett svenskt tilltrade till COTIF 1999

Utredningens forsta del omfattar att ldmna ett underlag for
bedémningen av fragan om ett svenskt tilltrade till COTIF 1999
och att ge forslag till stallningstagande. Ett flertal omstandig-
heter talar med styrka for att Sverige bor tilltrada konventionen.
Den svenska jarnvagsbranschen har genomgatt organisatoriska
forandringar och sarskilt den civilréttsliga regleringen for inter-

® Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den 24 sep-
tember 2008 om transport av farligt gods pa vag, jarnvag och inre
vattenvégar.
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nationella jarnvagstransporter har darmed blivit foraldrad. Ett
tilltrade till COTIF 1999 skulle innebdra att den svenska
regleringen moderniseras i viktiga avseenden och kommer att
stamma éverens med vad som galler i 6vriga Europa. En sadan
utveckling vore positiv for saval aktorerna i jarnvagssektorn
som de privatpersoner och féretag som anvander sig av
internationell tagtrafik.

Det ar ocksa angelaget att Sverige inte star utanfor det inter-
nationella samarbetet pd jarnvagsomradet dar COTIF 1999
utgor en central del. Kretsen av konventionsstater &r ett viktigt
forum for den europiska jarnvéagssektorns utveckling. Av de 45
medlemsstaterna i OTIF &r det endast tre som &nnu inte har
anslutit sig till COTIF 1999. Konventionen har tilltratts av
dvriga nordiska lander och sa gott som alla medlemsstater i EU.
Genom ett tilltrade till COTIF 1999 skulle Sverige ges samma
forutsattningar att paverka utvecklingen av den internationella
jarnvagstrafiken som 6vriga Europa.

Ytterligare ett skal for tilliréde &r att regleringen i
COTIF 1999 redan till viss del en del av den svenska rattsord-
ningen. Delar av konventionen tillampas genom passagerar-
forordningen. Dessutom har EU tilltratt konventionen i dess
helhet och den utgdr darfor en del av gemenskapsratten.

Lagandringar i samband med ett tilltrade till COTIF 1999

Utover fragan om ett svenskt tilltrade till COTIF 1999 omfattar
den forsta delen av utredarens uppdrag att lamna férslag till de
lagéndringar som &r nddvandiga vid ett tilltrade. Under utred-
ningens andra del ska utredaren ¢vervdga och i forekommande
fall lamna forslag till ytterligare lagandringar rorande inter-
nationella jarnvagstransporter som bedéms lampliga i samband
med ett tilltrade.

Ett svenskt tilltrade till COTIF 1999 forutsatter dndringar i
lagstiftningen om internationella jarnvégstransporter. Utredaren
ska anpassa den civilréttsliga regleringen av internationella
jarnvagstransporter till konventionens enhetliga bestammelser
om persontransporter (CIV), godstransporter (CIM) och avtal
om nyttjande av vagnar (CUV).
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For persontransporternas del maste det beaktas att merparten
av CIV redan tillampas i den svenska rattsordningen, genom att
bihanget infogats i passagerarférordningen. Utredaren ska éver-
vaga vilka aterstaende delar av CIV som behdéver genomféras
samt lamna forslag till en reglering av sadana internationella
transporter som inte omfattas av passagerarférordningen. Vid
utformningen av regleringen ska utredaren éverviaga om sadana
bestdmmelser i passagerarférordningen som &ndrar eller kom-
pletterar bestammelserna i CIV kan och bor inforas for sadana
internationella transporter som faller utanfér foérordningens
tillampningsomrade. Det finns vidare vissa fragor som inte
regleras i CIV och dér sérskilda bestimmelser behdver over-
vagas. Detta galler bland annat erséttningens storlek vid dods-
fall eller personskada, som ska bestdimmas enligt nationell ratt
(art. 30.2). Fragan ar om det bor inforas ett begransningsbelopp
for sadana skador.

| utredarens uppdrag ligger ocksa att anpassa de offentlig-
rattsliga bestdmmelserna till konventionens enhetliga bestam-
melser for infrastrukturanvandning (CUI), tekniska standarder
och foreskrifter for jarnvagsmateriel (APTU) samt tekniskt god-
kdnnande av jarnvagsmateriel (ATMF). Utredaren ska i denna
del av uppdraget utforma sina forslag med beaktande av att
jarnvagslagens bestammelser om krav pa jarnvagssystem
respektive om avtal mellan infrastrukturforvaltare och jarnvags-
foretag eller auktoriserade stkande &r EU-harmoniserade.
Utredaren ska i sa stor utstrackning som mgjligt utforma sina
forslag i syfte att komplettera dessa bestimmelser i jarnvags-
lagen. Utredaren kan dock foresld andringar i de befintliga
bestammelserna, om detta mojliggér en mer andamalsenlig
anpassning av svensk rétt till bestammelserna i saval EU-ratten
som i ovan ndmnda bihang till COTIF 1999.

Utredaren ska dartill beddma om den offentligréttsliga
regleringen behdver anpassas till konventionens enhetliga
bestdimmelser om transport av farligt gods i bihanget RID och
vid behov lamna forslag till sddana anpassningar.
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Den civilrattsliga regleringen av inrikes gods- och persontrans-
porter

Ett svenskt tilltrade till COTIF 1999 berodr strikt sett endast
internationella jarnvagstransporter. Det finns emellertid ett be-
hov av att ocksa se Gver den civilrattsliga regleringen av inrikes
transporter. En sadan dversyn ska ske under utredningens andra
del.

Jarnvagstrafiklagen ar fran ar 1985. Den &r i vissa delar
forlegad, bland annat pa grund av att den inte ar anpassad till att
jarnvagen numera enligt den offentligréttsliga regleringen é&r
uppdelad pa infrastrukturforvaltare, som ansvarar for infra-
strukturen, och jarnvégsforetag, som utfor transporterna. For
persontransporternas del tillkommer att passagerarférordningen
nu reglerar en del av de omraden som behandlas i jarnvags-
trafiklagen.

Nér det galler regleringen av inrikes persontransporter pa
jarnvag maste — liksom nar det géller regelverket for internatio-
nella transporter — beaktas att passagerarforordningen begransar
utrymmet att évervdga en sarskild nationell reglering av inrikes
persontransporter. Det finns dock under alla férhallanden behov
av att revidera eller upphéva sadan lagstiftning som star i strid
med passagerarforordningen eller dr obehévlig med hansyn till
forordningen. Utredaren ar vidare fri att foresla sadana bestam-
melser som lampligen bér komplettera passagerarférordningen,
dock under forutsdttning att dessa inte omfattas av det
lagstiftningsarbete rérande resendrers rattigheter som pagar i
Justitiedepartementet (se vidare nedan).

Det finns ocksa ett behov av att se Gver den civilrattsliga
lagstiftningen som ska gélla vid sidan av passagerarforordning-
en. Forordningen ar endast tillamplig pd sadan jarnvagstrafik
som tillhandahalls med tillstand enligt EU-direktivet om till-
stand till jarnvagsforetag®. Det far till foljd att forordningen inte
tillampas pa vissa delar av den jarnvagstrafik som bedrivs i
Sverige. Det galler trafik som bedrivs pa slutna spar, sdsom

* Ré&dets direktiv 95/18/EG av den 19 juni 1995 om tillstand for jarn-
vagsforetag. Direktivet senast andrat genom Europaparlamentets och
radets direktiv 2004/49/EG.
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Roslagsbanan och Saltsjébanan i Stockholm. Fdérordningen
omfattar inte heller sadan sparbunden trafik som inte utgor
jarnvagstrafik, t.ex. sparvagnstrafik och Stockholms tunnelbana.
For sadan trafik som undantas fran férordningens tillampnings-
omrade finns det behov av en civilrattslig lagstiftning vid sidan
av passagerarforordningen. En sadan reglering finns idag i
jarnvagstrafiklagen, men den behdver moderniseras.

Utredaren ska inte behandla sadana resenarsrattigheter i kol-
lektivtrafiken som omfattas av Utredningen om en ny kollektiv-
trafiklags slutbetdnkande Lag om resendrers rattigheter i lokal
och regional kollektivtrafik (SOU 2009:81). | betédnkandet
lamnas forslag till en transportslagsévergripande lag om rese-
narsrattigheter i kollektivtrafiken, bland annat resenarers ratt till
information och ersattning vid férseningar samt sarskilda rattig-
heter for personer med funktionsnedséttning. Forslaget forut-
satter att mojligheten till permanent undantag for lokal och
regional tagtrafik, som finns i passagerarférordningen, utnyttjas.
Arbete med forslaget pagar i Justitiedepartementet. | promemo-
rian Lag om resendrers rattigheter — kompletterande bestam-
melser (Ds 2013:44) foreslas att undantag fran passagerarfor-
ordningen ska goras for lokal och regional trafik. Det lamnas
ocksa forslag till viss kompletterande reglering till forordning-
en. Utredaren ska vid sitt arbete utga fran att det kommer att
inforas en nationell lagstiftning som i huvudsak técker de
transporter och reglerar de fragor som foreslas i det namnda
betdnkandet och den namnda promemorian. Andra fragor
rorande inrikes persontransporter som inte omfattas av forslaget
i betdnkandet eller promemorian ska dock Overvégas av utred-
aren, till den del dessa inte regleras av passagerarférordningen.
Det handlar t.ex. om ansvaret for personskador vid transporter
med tunnelbana eller sparvag.

For godstransporternas del ar utrymmet storre att foresla en
moderniserad reglering for inrikes transporter.

En allmén utgangspunkt for alla jarnvéagstransporter bor vara
att de regleras likartat oavsett om det ar fraga om inrikes eller
internationella transporter. Tag transporterar ofta passagerare
som har skilda destinationer. Ofta torde det saknas skél att en
passagerare som har en biljett till ett annat land har andra
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rattigheter &n den som ska resa inom Sverige. Motsvarande
géller godstransporter dar foretagen normalt gynnas av enhet-
liga regler oavsett om transporten passerar landgrénsen eller
inte. Denna utgangspunkt behdver inte gédlla undantagslost.
Utredaren kan saledes foresla olika regler beroende pa passage-
rarens eller godsets destination, om utredaren anser att det finns
starka ské&l for det.

En mer vidstrackt regressrétt, innefattande aven inrikes trafik

| samband med ett tilltrade till COTIF 1999 blir det nddvéndigt
att ta stallning till hur bestimmelserna om ansvarsférhallandet
mellan infrastrukturférvaltare och jarnvéagsforetag ska utformas.
Enligt COTIF 1999 (bihang CUI) galler att jarnvagsforetag
under vissa forutsattningar har ratt att genom regress fa kom-
pensation av infrastrukturforvaltaren for erséattning som fore-
taget fatt betala till kunder pa grund av forsening, om drift-
storningen orsakats av infrastrukturen. Konventionen innehaller
ocksa bestammelser om vilket ansvar infrastrukturforvaltare
respektive jarnvagsforetag har for skador som de tillfogar
varandra inom ramen for jarnvagsdriften. Aven betraffande
dessa fragor ska forslag till nédvandiga anpassningar av svensk
ratt foreslas under utredningens forsta del.

Under utredningens andra del ska fragor om regress 6ver-
vdgas ytterligare. | svensk rétt saknas sérskilda bestammelser
som reglerar ansvarsforhallandet mellan infrastrukturforvaltare
och jarnvagsforetag. De trafikeringsavtal som sluts mellan part-
erna brukar innehalla regler om ansvar for skador. | kontrakts-
forhallanden ansvarar parterna dessutom normalt for oaktsamt
vallad skada, aven ren formogenhetsskada, enligt allmanna kon-
traktsrattsliga principer. | jarnvégslagen har det dessutom in-
forts ett system med kvalitetsavgifter, som har sin grund i ett
EU-direktiv®. Systemet bygger pa att den som orsakar en stor-

® Europaparlamentets och rdets direktiv 2001/14/EG av den 26 feb-
ruari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter
for utnyttjande av jarnvégsinfrastruktur och utfardande av sékerhets-
intyg, numera ersatt av Europaparlamentets och radets (forts.)
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ning i trafiken kan bli skyldig att betala en kvalitetsavgift.
Avgifternas framsta syfte &r dock inte att ge kompensation for
skador utan att utgora ett incitament till att utféra verksamheten
pa avtalat satt.

Den reglering om regressratt som behdver infoéras med
anledning av COTIF 1999 galler endast ersattning som ut-
betalas enligt CIV eller CIM, dvs. vid internationella person-
och godstransporter. Det kan emellertid ifragasattas om inte en
vidare regressratt bor inforas, bl.a. mot bakgrund av att saval
internationella som inrikes transporter inte sallan utférs med ett
och samma tag. Fragor som i sa fall aktualiseras ar om regress-
ratten &ven bor omfatta erséttning enligt passagerarforordningen
(som gar utéver CIV) och sadan ersattning som kan betalas ut
enligt den lagstiftning om resenarers réttigheter i lokal och
regional kollektivtrafik som foreslagits 1 betédnkandet
SOU 2009:81. En annan fraga ar om regressratt ocksa bor gélla
nér ersattning betalas ut i samband med inrikes godstransporter.
Det bor ocksa dvervagas om det bor finnas undantag fran infra-
strukturforvaltarens ersattningsskyldighet. En sarskild fraga ar
om en infrastrukturférvaltare, som har betalat ersattning till ett
jarnvagsforetag, i sin tur bor kunna utdva regressratt gentemot
ett annat jarnvagsforetag som orsakat stérningen.

Utredaren ska mot denna bakgrund i uppdragets andra del
analysera konsekvenserna av att infora en mer vidstrackt
regressratt an regleringen i COTIF 1999 och, om det beddms
lampligt med en mer vidstrackt regressratt, lamna forslag till
hur den bor utformas.

Vid beddmningen av om bestdmmelser om en vidare
regressratt bor inforas och, om sadana bestammelser ska
inforas, hur de ldampligen bor utformas, ska utredaren beakta
vilka konsekvenser regleringen far for jarnvagsmarknaden. Det
ska Overvdgas vilka ekonomiska konsekvenser regleringen kan
forvantas fa for marknadens aktorer men aven andra tankbara
foljder, exempelvis nar det galler turtathet.

direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrédttande av ett
gemensamt europeiskt jarnvagsomrade.
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Samtliga forslag till reglering av jarnvéagsforetags regressrétt
gentemot infrastrukturforvaltare bor slutligen dven analyseras
utifrén jarnvagslagens reglering om kvalitetsavgifter. Andringar
av den senare regleringen kan foreslas, om sadana kravs for att
bestammelserna darmed ska ge en mer andamalsenlig samlad
effekt for jarnvégstrafiken. Ytterligare en forutsattning for
sadana andringar &r att bestimmelserna fortfarande ar forenliga
med EU-réttens krav.

Arbetets bedrivande och redovisning av uppdraget

Utredaren ska inhdmta synpunkter fran branschen, berérda
myndigheter och organisationer i den utstrdckning som
utredaren finner lampligt. Nar det galler redovisningen av
forslagens konsekvenser for foretagen ska synpunkter inhdmtas
fran Naringslivets Regelnamnd (NNR). Utredaren ska dven ta
del av den rapport om konsekvenserna av ett genomférande av
COTIF 1999 som utarbetats av Trafikanalys. Utredaren ska
vidare halla sig informerad om arbetet inom Justitiedeparte-
mentet rorande forslagen i betdnkandet SOU 2009:81 och
Ds 2013:44 samt folja det arbete som pagar inom ramen for
Utredningen om Jarnvégens organisation (dir. 2013:46).

Utredaren ska redovisa ekonomiska konsekvenser och andra
effekter av framlagda forslag for foretag och enskilda samt for
det allménna. Om férslagen kan forvantas leda till intaktsminsk-
ningar eller kostnadsokningar for det allménna, ska utredaren
foresla hur dessa ska finansieras.

Utredaren ska i ett delbetdnkande senast den 29 maj 2014
redovisa resultatet av sina Overvdganden nér det galler ett
svenskt tilltrade till COTIF 1999 och nddvandiga lagandringar
vid ett tilltrade. Uppdraget i Ovrigt ska redovisas senast den
27 februari 2015.

(Justitiedepartementet)



