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Beslut vid regeringssammantrdde den 5 juni 2008.

Sammanfattning av uppdraget

En utredare ges i uppdrag att med utgédngspunkt ur ett tydligt
resendrsperspektiv se ver och ge forslag till ny reglering av
den lokala och regionala kollektivtrafiken, inklusive forstirkta
passagerarrittigheter for resendrerna. Utredaren ska ldmna
forslag till en samlad och overskadlig lagstiftning som é&r
anpassad till EG-rétten och Ovriga relevanta fordndringar i
samhillet.

Regleringen ska definiera de kollektivtrafikansvarigas
ansvar och skapa goda forutsittningar for att organisera
kollektivtrafiken pa ett flexibelt sdtt. Utredaren ska darfor
Overviga om det offentliga &tagandet pa omradet bor
omformuleras med fokus pa vad de kollektivtrafikansvariga ska
gora och hur langt deras mandat ska stricka sig. I syfte att 6ka
konkurrensen i kollektivtrafiken ska utredaren Overviga
avgransningen mellan delvis offentligt finansierad respektive
kommersiell trafik. Utredaren ska ocksd Overvdga hur
lagstiftningen kan kopplas till de transportpolitiska malen och
hur resultatuppfoljningen bor ske. I uppdraget ingér att
overviaga hur lagstiftningen kan utformas for att underldtta en
flexibel samordning mellan allmén och sirskild kollektivtrafik.
I uppdraget ingar dven att Gvervdga former for en langsiktig
strategisk planering.

Utredaren ska ocksa ge forslag pé lagstifining som stirker
passagerarnas rittigheter. Utredaren ska i det sammanhanget
sarskilt beakta behoven hos personer med funktionsnedsittning.
Utredaren ska dven genomftra en Oversyn av regelverket om
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administrativa sanktioner mot resenérer som bryter mot skyldig-
heten att betala avgift i kollektivtrafiken.

Utredaren ska analysera vilka kostnads- och konkurrens-
effekter utredningens forslag kan forviantas fa for de olika
transportslagen. Om forslagen forvintas leda till kostnads-
okningar for det allminna ska utredaren foresla hur dessa ska
finansieras. Vidare ska utredaren sirskilt beakta nu gidllande och
kommande gemenskapsreglering pa omradet.

Utredaren ska samrada med berorda statliga myndigheter,
kommuner, landsting, marknadens aktérer, Jarnvigsutredningen
2 (N 2007:11) samt Transportstyrelseutredningen (N 2007:05).

Utredningen ska till regeringen redovisa forslag till offent-
ligrattslig reglering av kollektivtrafiken senast den 30 april
2009. Forslag om stirkta passagerarritticheter ska redovisas
senast den 30 september 2009.

Overgripande utgangspunkter

En effektiv och flexibel kollektivtrafik

Kollektivtrafiken, savél den allmidnna som den sérskilda, utgor
ett viktigt medel for att uppfylla de transportpolitiska mélen och
dédrigenom astadkomma en langsiktigt hallbar tillvixt i hela
landet. For att n& bista mojliga resultat maste dock kollektiv-
trafiken anpassas till de férdndringar som dger rum i samhéllet.

Sedan den s.k. trafikhuvudmannareformen 1978 har
samhéllet fordndrats pd ménga sitt. Strukturomvandlingen i
ndringslivet samt bittre vigar och jarnvégar har lett till storre
arbetsmarknadsregioner. Hégre hushéllsinkomster har bidragit
till okad biltdthet. Som en f6ljd av detta reser méanniskor allt
langre, bade till och fran arbetet och pa fritiden. Lénet som
administrativ grians for kollektivtrafikens organisation framstér
inte ldngre som lika relevant.

Det tilltagande resandet leder samtidigt till ytterligare
belastning pa klimatet. Att komma till rdtta med de Okande
utsldppen av klimatgaser kriver stora insatser i alla delar av
samhillet, inte minst i transportsektorn. Att resa kollektivt dr
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oftast mer energieffektivt #n att anvdnda bil. En del av
transportsektorns svar pa klimathotet ar foljaktligen att ge bra
forutsittningar for en 6kad anviandning av kollektiva firdmedel
vid persontransporter.

Ett okat kollektivt resande sitter storre fokus pa behovet av
en ny och trafikslagsdvergripande samordning av kollektiv-
trafiken. En sddan maste tillgodose resenédrernas behov av geo-
grafisk tillgdnglighet och tillgdnglighet f6r personer med funk-
tionsnedsittning samt samhéllets krav pé ett effektivt utnytt-
jande av resurserna. Det talar for ett fortsatt offentligt enga-
gemang pa kollektivtrafikomradet. Forutsdttningarna for att
bedriva kollektivtrafik varierar dock kraftigt mellan a ena sidan
glesbygd och & andra sidan storstadsregionerna. I storstads-
regionerna utgér ofta kapacitetsbristen ett problem snarare #n
turtdtheten. I glesbygden finns ddremot ett relativt litet utbud av
allmén kollektivtrafik. Att det sker en samordning med sérskild
kollektivtrafik dr i de sistnimnda omradena extra viktigt,
speciellt for att tillgodose dldre och ungdomars behov av att
resa. De olika forutsdttningarna for bedrivande av kollektiv-
trafik medfér behov av en flexibel kollektivtrafiklagstiftning
som mojliggoér att verksamheten utformas efter lokala och
regionala 6nskemal. Ansvaret for att sorja for lokal och regional
kollektivtrafik ska déarfor dven i fortsidttningen ligga pa lokal
och regional nivd. Ambitionen #r ockséd att lagstiftningen ska
medge ett okat inslag av konkurrens i syfte att stimulera
utveckling och okad effektivitet. Vidare bor det utredas hur
staten kan ges utokade mojligheter att pa ett enkelt sitt f6lja upp
hur vl kollektivtrafiken bidrar till att uppfylla de uppstillda
transportpolitiska mélen.

Lagstiftningen ska sammanfattningsvis underlitta och
stimulera savidl samordning som konkurrens i syfte att oka
attraktiviteten hos och effektiviteten i kollektivtrafiken.

En serviceinriktad kollektivtrafik tillgdnglig for alla

En utgéngspunkt for en kommande lagstiftning dr att den ska
skapa incitament for kollektivtrafikforetagen att i forhéllande
till resendrerna uppritthalla en hog serviceniva och en hog grad
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av tillgdnglighet for personer med funktionsnedsittning.
Kollektivtrafikforetagen maste ges incitament att bli mer
resendrsorienterade, det vill sdga mer inriktade pa att gora
kollektivtrafiken attraktiv for fler resendrer. Darmed kan
kollektivtrafiken komma att utgora ett gott alternativ till bilen.

Ett kraftfullt incitament for kollektivtrafikforetagen att
uppritthalla en hog serviceniva dr att stirka passagerar-
rittigheterna. Det kan exempelvis gilla ritten till information,
tillgdng till biljetter och ratt till kompensation vid férseningar
och andra stérningar i trafiken. Det kan ocksé gélla ritten for
personer med funktionsnedsittning att resa med kollektivtrafik
och pa sa sitt kunna ta aktiv del i samhillslivet.

En forstarkning av passagerarrittigheterna i kollektivtrafiken
ligger ocksé vil i linje med utvecklingen inom den Europeiska
gemenskapen. Radet och Europaparlamentet har pa savil
luftfarts- som jarnvdgsomradet antagit flera rittsakter som
visentligt stirker skyddet av resendrerna. Det giller sérskilt i
fraga om resendrer med funktionsnedsittning eller nedsatt
rorlighet.

Nuvarande lagstiftning

Den offentligrdittsliga regleringen av kollektivtrafiken

Regleringen av kollektivtrafiken dr i dag spridd pa ett antal
olika lagar och blir dirmed svargverskadlig. Den
grundldggande regleringen av den allminna kollektivtrafiken
utgdrs i dag av lagen (1997:734) om ansvar for viss kollektiv
persontrafik. Den bygger pa de principer for organisering av
kollektivtrafiken som etablerades genom den s.k. trafikhuvud-
mannareformen ar 1978. Den grundldggande lagstiftningen har
dérefter kompletterats med sérskilda lagar om bl.a. handikapp-
anpassning av kollektivtrafiken, vissa kommunala befogenheter
inom kollektivtrafiken rorande ritten att ta ut tilliggsavgifter i
kollektivtrafiken samt krav pa erséttningssystem. Under senare
tid har ocksd vissa gemenskapsbestimmelser pa omradet
moderniserats, det giller framfoérallt Europaparlamentets och
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radets forordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007
om kollektivtrafik pa vig och jarnvég. I forordningen, som er-
satter en forordning fran 1969, regleras hur behoriga myndig-
heter kan ingripa for att se till att det tillhandahéalls kollek-
tivtrafiktjanster av allmént intresse.

Vid sidan av regleringen av den allminna kollektivtrafiken
har det utvecklats en separat reglering av s.k. sérskild kollek-
tivtrafik: fardtjanst, riksfirdtjénst, skolskjutsning och sjukresor.
Hit hor bl.a. lagen (1997:736) om fardtjénst.

Dessutom finns det ett antal lagar som delvis ber6r kollek-
tivtrafiken. Till dessa hor yrkestrafiklagen (1998:490), som bl.a.
reglerar utfirdande av tillstand till yrkesméssig trafik med buss
och taxi.

Passagerarrdttigheter

Niér det giller lokal och regional kollektivtrafik finns det i dag
endast en viss grundliggande reglering av kollektivtrafikfore-
tagens ansvar i forhallande till resendrerna. Trafikskadelagens
(1975:1410) bestimmelser om erséttning vid person- och sak-
skador 1 f6ljd av trafik &r tillimpliga &ven i fraga om buss-
passagerare. Jarnvigstrafiklagen (1985:192) innehaller vissa
bestimmelser om ansvar och ersittning for dodsfall och skador
som drabbar passagerare samt forlust av och skador pa bagage.
Kollektivtrafikforetagen har enligt lagen (2006:1116) om
information till passagerare m.m. skyldighet att limna viss
information till resendren rérande resan och vid férseningar.
Foretagen maste ocksd ha ett system for kompensation vid
forseningar och stérningar i trafiken. Forutséttningarna for att
resendrerna ska fi kompensation och storleken pa denna
varierar dock mellan olika kollektivtrafikforetag eftersom
ingenting sdgs i lagen om innehéllet i ett sadant system.
Bestimmelserna ir inte heller sanktionerade. Fragan om vilka
krav resendrer med funktionsnedsittning kan stidlla pa
kollektivtrafikféretagen har heller inte reglerats pa ett
heltickande sdtt i lag. Enligt lagen (1979:558) om
handikappanpassad kollektivtrafik giller ett allmént krav att
trafiken ska planeras och genomf6ras pa ett siddant sétt att
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funktionsnedsattas behov beaktas. Nagon reglering av vad en
enskild resenir med funktionsnedséttning kan stélla for krav pa
tillgénglighet finns ddremot inte.

Den 3 december 2009 trider emellertid Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23 oktober
2007 om rittigheter och skyldigheter for tdgresenirer' i kraft
(jarnvégspassagerarforordningen).  Forordningen  innehaller
bland annat regler om ritt till assistans och kompensation vid
forseningar och instéllda tdg. Den innehéller dven bestimmelser
om resendrers med funktionsnedsittning ritt till assistans
ombord pa tdg och pa stationer. Forordningen omfattar saval
internationell som inrikes tagtrafik. Dock finns mojlighet for
enskilda medlemsstater att undanta viss stads-, lokal- och
regionaltrafik ~ frdn  forordningens  tillimpningsomrade.
Undantaget motiveras av att bestimmelserna i forordningen inte
dr anpassade till forhdllandena inom den lokala
kollektivtrafiken. Ett utnyttjande av undantaget medfor ett
behov av att dvervdga om lokaltrafikresendrerna i stillet bor
omfattas av nationella bestimmelser om passagerarrittigheter.
Fragan om och i vilken man Sverige ska utnyttja undantaget
overvigs for narvarande i Justitiedepartementet.

Uppdraget

Allmdant

En utredare ges i uppdrag att med utgangspunkt i ett tydligt
resendrsperspektiv se 6ver och ldmna forslag till ny reglering av
den lokala och regionala kollektivtrafiken, inklusive stirkta
passagerarrittigheter. Utredaren ska lamna forslag till en samlad
och overskadlig lagstiftning som dr anpassad till EG-rétten och
Ovriga relevanta fordndringar i samhéllet.

Det offentliga atagandet

"EUT L 315, 3.12.2007, s. 14 (Celex 32007R1371).
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Utifran dagens samhilleliga och rittsliga forutsdttningar ska
utredaren analysera vilken roll de kollektivtrafikansvariga bor
ha, det vill siga vad det offentliga atagandet pa kollektiv-
trafikomradet bor innehalla och hur langt det bor stricka sig. |
detta ligger dven att limna forslag till en lamplig avgrénsning
mellan den trafik som dr foremal for ekonomisk ersittning fran
det allménna och den trafik som bedrivs kommersiellt.

Den lokala och regionala kollektivtrafiken &r inte bara av
betydelse for forverkligandet av de lokala och regionala malen
om t.ex. geografisk tillgédnglighet och tillvéxt utan dven for att
de nationella transportpolitiska mélen ska kunna uppnés. De
transportpolitiska malen kommer till uttryck i propositionen
Moderna transporter (prop.2005/06:160 s. 25-41, se dven bet.
2005/06:TUS, rskr. 2005/06:308). Utredaren ska darfor ta
stdllning till om det bor finnas en tydligare koppling mellan de
transportpolitiska malen och de kollektivtrafikansvarigas an-
svar. Om sé #r fallet ska utredaren ldmna forslag till lagstiftning
samt forslag till hur resultaten ska kunna foljas upp i forhall-
ande till malséttningarna.

Den samordning som var syftet med trafikhuvudmanna-
reformen pa 1970-talet har i huvudsak fungerat vél inom
respektive ldn. Diremot uppvisar samordningen mellan ldnen
vissa brister som é&r svérare att komma till rdtta med. Det
medfor problem nér en funktionell arbetsmarknadsregion berér
mer 4n ett ldn. Det kan handla om sédmre utbud av linjetrafik
over lansgrianserna och att olika l4n tillimpar olika resevillkor.
Utredaren ska darfor dvervdga om ansvaret fortsatt ska gilla
inom ett visst administrativt omrade eller om det bor
kompletteras med funktionella krav. Forslagen till ny lagstift-
ning ska vara dndamalsenliga oavsett hur den framtida indel-
ningen av landet i regioner och 14n kan komma att se ut.

Den 1 januari 1998 tridde nya regler for fardtjanst och
riksfardtjanst i kraft. Syftet med dessa regler &r bl.a. att
underldtta samordning av dessa anropsstyrda transportformer
med den vanliga linjetrafiken for att skapa en attraktivare
service och en effektivare anvindning av offentliga medel. Av
olika skil har denna samordning inte genomforts i nagon storre
omfattning, delvis p& grund av att lagarna hamnar i konflikt
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med vissa upphandlingsregler. Dessutom finns det nu 6nskemal
om att #ven kunna fora in sjukresorna i ett integrerat
kollektivtrafiksystem. Samordning av olika former av
samhillsbetald kollektivtrafik &r sarskilt viktig i glesbygd. I dag
samordnas ofta den allminna linjetrafiken och skolskjutsar,
men en integrerad lagstiftning for allmidn och sérskild
kollektivtrafik kan ytterligare underlédtta samordningen mellan
olika typer av kollektivtrafik. Utredaren ska beakta forutsitt-
ningarna for samordning mellan kollektivtrafik och gods-
transporter, vilket i dag dr relativt omfattande och viktiga i vissa
delar av landet. Det &r d&ven angeldget att taxi ges mojligheter att
1 hogre utstrickning medverka i kollektivtrafiken. Utredaren ska
ge forslag till férandringar som underléttar 6nskad samordning.
Det stora antalet lagar gor regleringen av kollektivtrafiken
svaroverskadlig. Utredaren ska analysera om det dr mojligt att
de olika transportformerna, savil allmidn som ovrig offentligt
finansierad kollektivtrafik, samlas i en och samma lag.

Dynamisk marknad

I Banverkets och Vigverkets rapport Koll Framét framfors
kritik mot att manga kollektivtrafikansvariga i alltfor liten
utstrackning sétter resendrernas behov i fokus. Utredarens
forslag till ny lagstiftning ska ta sin utgédngspunkt i ett
resendrsperspektiv.

Trafikhuvudméinnen har en réttslig sérstédllning eftersom de,
utan sarskilt tillstind, kan bedriva linjetrafik med buss inom
respektive ldn. Detta har bidragit till att trafikhuvudménnen
kommit att inta en monopolliknande position. Utredaren ska
baserat pa en analys av hur marknadstilltridet kan underléttas
for andra aktorer, ldmna f6rslag till hur foérutsittningarna for
kommersiell trafik béttre kan tas tillvara. Utredaren ska vidare
redovisa de konsekvenser som en Oppning av marknaden kan
medfora for geografisk tillgdnglighet, samordning, kommunal
ekonomi m.m. Utredaren ska i denna del samrdda med
Jarnvigsutredningen 2 (N 2007:11).

I propositionen 2005/06:160 Moderna transporter s. 64—66
foreslas att de kollektivtrafikansvariga ska utarbeta langsiktiga
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och strategiska planer for kollektivtrafikens utveckling. En
strategisk plan ger béttre forutséttningar for samordning mellan
kollektivtrafikplaneringen och den fysiska planeringen i
kommuner och regioner. Samordningen bidrar till bédde en
attraktiv och samhillsekonomiskt effektiv bebyggelsestruktur
och en kostnadseffektiv kollektivtrafik. En strategisk plan kan
dven minska andra marknadsaktérers osdkerhet nar det géller de
kollektivtrafikansvarigas langsiktiga intentioner i fraga om
exempelvis utbud, priser och kvalitet. Det kan underlitta for
taxi-, buss- och jarnvigsforetag att virdera mojligheter och
risker 1 samband med investeringar pa marknaden. Utredaren
ska overvdga mojligheterna att inforliva krav pa langsiktig
strategisk planering och, om séddana krav anses vara lampliga,
foresla hur de bor vara utformade.

Det snabbt 6kande flygresandet genererar allt fler resor till
och fran flygplatserna, framfor allt med bil. For att frimja en
langsiktigt hallbar utveckling och for att flygplatserna ska
kunna hélla sig inom de utsldppsramar som regleras i deras
miljotillstind behover kollektivtrafiken till och fran flygplats-
erna goras mer attraktiv. Utredaren ska analysera om det finns
behov av att i lag tydliggoéra att dven trafikforsorjningen till och
fran vara flygplatser ingar i de kollektivtrafikansvarigas ansvar.

Resecenter dr betydelsefulla for kollektivtrafikens forméga
att attrahera nya resande. Det kan vara ett problem att inte all
kollektivtrafik, inklusive kommersiell busstrafik, regelméssigt
angor dessa knutpunkter. Det dr viktigt att stirka resecentrens
attraktivitet och att konkurrensneutrala villkor tillimpas vid
upplatelsen av resecentra till olika operatorer. Utredaren ska
bedéma om det finns ett behov av lagstiftning om dessa fragor
och foresla lamplig reglering.

Passagerares rdttigheter och skyldigheter

I propositionen Moderna transporter (prop. 2005/06:160 s. 228)
konstateras att resendrernas stillning inom kollektivtrafiken
behover stirkas. De forsok som hittills har gjorts av
Konsumentverket/KO att forhandla fram generella resevillkor
med kollektivtrafikforetagen har inte lett till nagra resultat. |
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propositionen konstateras vidare att det krévs ytterligare
utredning och fordjupade analyser av forhallandena inom de
olika trafikslagen innan det &r mojligt att 1dmna f6rslag till en
civilrittslig reglering av passagerarnas rittigheter i kollektiv-
trafiken.

Utredaren ska ldmna forslag till hur passagerarrittigheterna i
kollektivtrafiken, inklusive firdtjainst och annan sérskild
kollektivtrafik, kan stidrkas i den svenska lagstiftningen. I det
sammanhanget ska sdrskild vikt fastas vid behoven hos
resendrer med funktionsnedséttning. I arbetet med utformningen
av passagerarrdttigheterna ska utredaren ta héansyn till de
ekonomiska och andra forutsittningar som rader inom
kollektivtrafiken. Utredaren ska dirfor kartligga och analysera
vilka kostnads- och konkurrenseffekter forslaget kan forvéntas
fa for de olika transportslagen. Utredaren ska sérskilt beakta
gillande och foreslagen gemenskapsreglering pa4 omradet.

Utredaren ska overvdga om lagstiftningen boér vara
transportslagsovergripande eller om varje transportslag ska
regleras var for sig. Utredaren ska belysa for- och nackdelar
med olika lagstiftningstekniska 16sningar. Oberoende av valet
av lagstiftningsteknisk 16sning bor regleringen allmént bidra till
konkurrensneutralitet mellan transportslagen. Samtidigt kan det
finnas behov av att anpassa reglerna till de specifika forutsitt-
ningar som rader inom respektive transportslag.

Utredaren ska ocksé ta stédllning till vilka transportslag och
typer av transporter den foreslagna lagstiftningen bor omfatta.
Ett skdl till att ett visst transportslag bor undantas kan
exempelvis vara att det redan omfattas av lagstifining och att
denna anses tillrdcklig for att skydda resendrerna samt att
lagstiftningen kan forvintas fungera vil tillsammans med
utredningens forslag gillande andra transportslag. Ett annat skél
kan vara att vissa typer av transporter inom en nira framtid kan
forutses komma att omfattas av gemenskapslagstiftning.

I férekommande fall ska utredaren limna forslag till vilka
rittigheter resenidrerna ska ha gentemot transportdrerna. | ett
resendrsperspektiv  dr det Onskvért att trafikutbudet med
tillhorande tjénster uppfattas som en helhet med god kvalitet.
Detta giller 4ven om konkurrensen och antalet transportorer
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Okar. Utredaren ska foresld hur det kan sikerstdllas att
trafikutbudet med tillhérande tjanster, som till exempel
informations-, boknings- och biljettsystem, samordnas oavsett
vem som bedriver eller ansvarar for kollektivtrafiken. Utredaren
ska i denna del samrada med Jiarnvigsutredningen 2 (N
2007:11). Vidare ska utredaren ldmna forslag till bestimmelser
om kompensation och assistans vid forseningar och stérningar i
trafiken. Utredaren ska ocksa ta stillning till om réttigheterna
dven bor sanktioneras pad marknadsrittslig vag.

Trots att det sedan &r 1979 har funnits en lag som anger att
kollektivtrafiken ska vara handikappanpassad finns det
fortfarande brister pa omradet. Eftersom malet, att kollektiv-
trafiken ska vara tillginglig for personer med funktions-
nedsittning senast ar 2010, inte ser ut att uppnas behdver nya
styrmedel inf6ras (jfr prop. 2005/06:160 s. 216-218). I propo-
sitionen Ett starkare skydd mot diskriminering (prop.
2007/08:95, s. 95) betonar regeringen ocksa att det i friga om
tillgédnglighet &r viktigt, inte minst fér den som har en
funktionsnedsittning, att vigledning ges om vilka krav som kan
stdllas pa den som bedriver en viss verksamhet. Det sagda far
sdgas vara sirskilt viktigt i kollektivtrafiken. Utredaren ska
darfor lamna forslag pa hur sirskilda rittigheter for personer
med funktionsnedsittning bor utformas. Det kan exempelvis
gilla ridtten att resa, handikappanpassning av stationer och
terminaler samt ritten till information och assistans pa stationer
och terminaler samt ombord pé de olika transportmedlen. I det
arbetet ska utredaren ta hénsyn till forekomsten av ekonomiska
och andra typer av styrmedel for att oka kollektivtrafikens
tillgdnglighet f6r personer med funktionsnedséttning.

Resendrerna har #dven vissa skyldigheter. Till dessa hor
skyldigheten att betala avgifter for sitt resande. Det &r viktigt att
konsekvensen av utebliven betalning &r tillrickligt kdnnbar for
att ha en avskriackande funktion. Samtidigt maste den dock
framstd som rimlig i foérhéllande till andra liknande regeléver-
tradelser. Utredaren ska dérfor dven genomftra en Gversyn av
regelverket om administrativa sanktioner mot resenédrer som
bryter mot skyldigheten att betala avgift i kollektivtrafiken.
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Oversynen ska dock inte omfatta det straffriittsliga sanktions-
systemet for underlatelse att betala for resan.

Ekonomiska konsekvenser

For det fall forslagen kan forvéntas leda till kostnadsdkningar
for det offentliga, exempelvis nir det géller fragan om tillsyn
eller kommuners och landstings verksamhet, ska utredaren
foresld hur dessa ska finansieras.

Arbetsformer m.m.

Utredaren ska samradda med berérda departement, myndigheter,
kommuner, landsting, Jirnvagsutredningen 2 (N 2007:11) samt
Transportstyrelseutredningen (N 2007:05). Utredaren ska dven
samrada med de organisationer och delar av néringslivet som
berérs av fragan. Vidare ska utredaren uppmérksamma hur
motsvarande fragor hanterats i andra ldnder inom det
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet, frimst Danmark,
Norge och Finland. Utredaren far fér det #ndamalet samrada
med departement och myndigheter i dessa ldnder.

Uppdraget ska redovisas till regeringen i tvd omgéangar.
Forslaget till offentligrittslig reglering ska redovisas senast den
30 april 2009. Forslaget till stirkta passagerarrittigheter ska
redovisas senast den 30 september 2009.

(Naringsdepartementet)



