Kommittédirektiv

Okad konkurrens pa marknaden for
persontransport pa jairnvag

2007:145

Beslut vid regeringssammantride den 8 november 2007.

Sammanfattning av uppdraget

En utredare fér i uppdrag att foresla

atgdrder som skapar forutsittningar for konkurrens pa
den kommersiella marknaden for persontrafik pé jarn-
vidg och som tillgodoser samhillets och resendrernas
krav pa effektivitet och kvalitet m.m.,

principer, kriterier och process for en effektiv reglering
av konkurrens och samverkan mellan kommersiell och
upphandlad persontrafik pa jarnvig,

de fordndringar av lagstiftningen som foljer av egna
forslag, EG:s direktiv om &ppning av marknaden for
internationell persontrafik pé jarnviag samt EG:s forord-
ning om tagpassagerares rittigheter och skyldigheter,
lampliga metoder och ansvar for uppfoljning och
utvirdering av marknadens utveckling efter ett genom-
forande av forslagen,

en overgripande plan for genomférande av sina forslag.

Utredaren ska vidare analysera forslagens konsekvenser,
inklusive omstillningseffekter och i forekommande fall foresla
finansiering. Utredaren ska dvervdga om forslagen kriaver for-
dndringar av de statliga myndigheternas eller trafikhuvudmaén-
nens ansvar och uppgifter.

Uppdraget ska redovisas till regeringen senast den 1 oktober

2008.



Politiska utgangspunkter

En 6kad konkurrens pé en vil fungerande marknad for person-
transport pa jarnvig bidrar till att tillgodose resenidrernas och
samhillets krav pa ett attraktivt, effektivt och langsiktigt hall-
bart trafikutbud av god kvalitet. Det bidrar i sin tur till okat
resande pa jarnvig till forman for tillvixt, sysselsittning, regio-
nal utveckling, tillgdnglighet och miljo.

Godstrafiken pa jarnvdg har avreglerats, vilket har medfort
att fler tdgoperatérer kunnat komma in pa marknaden. P&
persontrafiksidan har det gatt langsammare att Oppna
marknaden. Det har dock skett en utveckling mot fler operatorer
i den upphandlade trafiken. Regeringen ser positivt pa detta och
anser att det langsiktiga maélet bor vara en Oppen och vl
fungerande marknad for all persontrafik pa jarnvdg. Det
forutsdtter en avveckling av SJ AB:s exklusiva trafikeringsritt.

I budgetpropositionen for 2007 (prop. 2006/07:1) uttalade
regeringen att det langsiktiga mélet bor vara en avreglerad per-
sontrafikmarknad. For att 6ka jarnvagstrafikens konkurrenskraft
ir det nodvandigt att hoja dess kvalitet och tillgénglighet. Sam-
ordnade system for biljettbokning och information liksom
attraktiva och tillgidngliga bytespunkter lyfts ocksa fram.

I budgetpropositionen for 2008 (prop. 2007/08:1) aviserade
regeringen detta utredningsuppdrag liksom ambitionen att ater-
komma till riksdagen med forslag till ny lagstiftning under
riksmotet 2008/09. 1 propositionen uttalades dven att ett ytterli-
gare stirkt lokalt och regionalt inflytande och ansvarstagande
over transportsystemet dr efterstravansvirt och betydelsefullt
for vil fungerande kommunikationer dver hela landet.

Den svenska marknaden for persontrafik pa jarnvég bestar i
huvudsak av den interregionala s.k. kommersiella marknaden
dir SJ AB har en exklusiv trafikeringsritt, samt av den
lokala/regionala marknaden dér trafiken upphandlas av trafik-
huvudminnen i ldnen under konkurrens mellan anbudsgivande
operatorer. Dessa marknader dr i huvudsak komplementira,
men dven overlappande inom ldnen.
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Det dr angelédget att 6ka konkurrensen pa marknaden for per-
sontrafik pa jarnvig for att tillgodogora sig den dynamik och
utveckling som kénnetecknar en vil fungerande marknad. For-
andrade pendlingsmonster och 6kad samverkan mellan nérlig-
gande regioner, dvs. regionforstoring, kriver att &ven de regio-
nala trafiksystemen utvecklas och anpassas till dessa fordnd-
ringar. Bada marknadsmodellerna bor darfor ges forutséttningar
och utrymme att utnyttja sina mojligheter till utveckling, bade
var for sig och i samverkan med varandra.

Samverkan mellan kommersiell och upphandlad trafik
utdvas regelmaissigt inom de flesta lin. Det finns dven utveck-
lings- och samverkansmdgjligheter mellan upphandlad och
kommersiell trafik vid ett utdkat regionalt engagemang i storre-
gionala tagsystem, t.ex. dir dessa kan fungera som matarsy-
stem till snabbtagstrafiken.

Man kan dock inte utesluta att det i vissa fall kan uppsta en
sadan konkurrens om resendrerna mellan kommersiell och upp-
handlad trafik att forutsittningarna for att bedriva kommersiell
trafik forsdmras. Det har sin grund i att den ena modellen kén-
netecknas av att offentliga organ delvis skapar sin marknad via
skattemedel, medan den andra modellen bygger pé att kommer-
siella aktorer finansierar sin verksamhet via biljettintakter.

En utgangspunkt bor vara att det inte ska forekomma nagra
monopol vare sig pa operators- eller organisatorsniva. En annan
bor vara att upphandlad trafik inte ska tillatas konkurrera ut
kommersiell trafik om det inte kan pévisas att detta leder till
6kad samhillsnytta.

Det ar dérfor angeldget att formulera principer, kriterier och
process for effektiv reglering av grinssnittet mellan de tva
modellerna, deras utbredning och inbérdes forhéllande, sa att
biagge ges goda utvecklingsforutsittningar och att resenérernas
nytta av utbudet blir sd stort som mojligt. En ny effektiv
reglering kraver sannolikt ocksd fordndringar i en del statliga
myndigheters ansvar och uppgifter.



Tidigare utredningar

Konkurrens pa jarnvigsomradet har behandlats av flera utred-
ningar.

I Jarnvagsutredningens huvudbetidnkande Jédrnvig for rese-
ndrer och gods (SOU 2003:104) foreslogs en blandad modell,
dir en okad konkurrens om resendrerna kombineras med ett
utbud som garanteras och styrs av samhdllet. Utredningen fore-
slog att licensierade jarnvigsforetag skulle fa bedriva kommer-
siell persontrafik i konkurrens over hela jarnvagsnitet och att
operators- eller organisatérsmonopol inte skulle tillatas. Vidare
foreslogs att ritten att organisera linjebunden persontrafik ska
regleras via ett tillstindsforfarande. En trafikutévare som anser
sig lida skada av att ny trafik etableras ska kunna pakalla s.k.
skadlighetsprovning.

Utredaren foreslog vidare att fordon bor tillhandahéllas
under likvérdiga villkor till alla operatérer pa en successivt
utvecklad marknad for nya och gamla fordon. Utredaren fore-
slog ocksa att etablering av fordonsbolag med uppgift att till-
handahalla fordon och service bor uppmuntras och att fordonen
bor utgora ett konkurrensmedel gentemot resenédrerna. For att
starka resendrens stillning och for att marknadsdppningen inte
ska motverkas av att resendren mots av ett svaroverskadligt och
splittrat utbud foreslogs en trafikslagsévergripande resevill-
korslag. En s&dan lag skulle garantera resendren lattillginglig
information om trafiken samt ritt till erséttning till foljd av
brister i kvaliteten. P4 uppdrag av Jarnviagsutredningen gjorde
Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) en prognos
over den foretagsekonomiska utvecklingen av
persontransportmarknaden pa jarnvdg. Tre strak bedémdes
lonsamma 2010, ndmligen Stockholm—Goteborg, Stockholm—
Malmo samt Stockholm—Sundsvall.

I Regelutredningens betdnkande Liberalisering, reglering
och marknader (SOU 2005:4) foreslogs bl.a. att SJ AB:s
ensamritt till I6nsam persontrafik bor preciseras och villkoras
och att kopplingen mellan investeringar och trafik bor stérkas.
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Ekonomiska incitament foreslas ingé i avtal som tecknas mellan
Banverket och operatorerna.

I samband med arbetet med propositionen Moderna trans-
porter (prop. 2005/06:160) gavs en utredare i uppdrag att utar-
beta forslag till fordndring av villkor for tilltrade till marknaden
for persontransport pa jarnvig. I rapporten Vem far kora var?
(N2004/10080/TR) uttalade utredaren att det #r for tidigt att
slippa marknaden helt fri, eftersom funktioner som fordonsfor-
sorjning och kriterier for prioritering vid fordelning av infra-
strukturkapacitet inte var klara och att en konkurrens pa lika
villkor pé nationella och internationella marknader maste siker-
stéllas.

Utredaren foreslog att marknaden skulle 6ppnas stegvis med
sikte pa att oppna den svenska marknaden for konkurrens pa
sparet 2010, i samband med Oppningen av marknaden for inter-
nationell persontrafik pa jarnvdg inom EU. Som ett steg pa
vigen foreslogs att charter- och nattdgsmarknaden skulle dpp-
nas for konkurrens.

Utredaren anforde att en hogre grad av forutsdgbarhet och
stabilitet bor skapas pa de delmarknader som i dag trafikeras av
SJ AB och att det &r orimligt med ensamrétt utan krav kopplade
till de transportpolitiska malen. Rikstrafiken foreslogs fa i upp-
drag att triaffa en trafikeringséverenskommelse med SJ AB om
ett basutbud av langviga trafik, i samrdd med regionala intres-
senter. Som motprestation skulle SJ AB fa behalla sin ensamrétt
till dess marknaden 6ppnades for konkurrens.

Trafikhuvudménnen ansags kunna ta ett 6kat ansvar for
sadan jarnvigstrafik over ldnsgrans som tillgodoser daglig
arbetspendling inom storregionala arbetsmarknadsregioner.
Utredaren foreslog en segmentering av marknaderna for daglig
storregional arbetspendling och langvdga resande. Utredaren
foreslog ett tillstaindsforfarande for trafik 6ver mer 4n en ldns-
grins och att kriterier skulle utformas som forhindrar att storre-
gional trafik i for hog grad konkurrerar med langviaga kommer-
siell trafik. En samordning med SJ AB:s och Rikstrafikens tra-
fik ska vara ett villkor for att tillstand ska ges.

Regeringen uppdrog at Boston Consulting Group att utreda
effekterna pa SJ AB av forslagen ovan. Man drog slutsatsen att
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SJ AB:s ekonomi skulle paverkas kraftigt om trafikhuvudman-
nen gavs generellt tillstdnd att trafikera 6ver mer 4n en ldns-
grins. En trafikeringsdverenskommelse med Rikstrafiken,
respektive en avreglering av charter- och nattagstrafik, bedom-
des fa mindre betydelse.

Riksdagen beslutade om avreglering av charter- och natt-
tagstrafiken 2006. Avregleringen tridde i kraft den 30 april
2007 via en #dndring i jarnvigsforordningen (2004:526). Kom-
mersiella operatérer kan nu konkurrera pa denna marknad pa
hela jarnvigsnitet.

Aktuell regional utveckling

Allt fler kommunala och regionala aktorer efterfragar gemen-
sam trafikeringsritt for tagtrafik som samordnas over flera ldn.
Aktuella just nu 4r trafik i Norrland, runt Oresund samt trafiken
i Mélardalen. Regeringen far i dag med stod i jarnvagsforord-
ningen (2004:519) besluta att en trafikhuvudman far utféra och
organisera persontrafik dven i angridnsande ldn. Regeringen fér
ocksé besluta att ge trafikhuvudmin i olika ldn som samverkar
gemensam ritt att utféra och organisera persontrafik.

Trafikhuvudmidn m.fl. i1 intresseforeningen Norrtdg har
ansokt om att fA ta Over och samordna all dagtagstrafik i
Norrland, inklusive trafik fran Norrland till Stockholm. I propo-
sitionen Moderna transporter (prop. 2005/06:160) foreslogs i
stéllet att trafikhuvudménnen skulle erbjudas att ta 6ver ansva-
ret for all persontrafik pé jarnvég norr och vister om Sundsvall.
Rikstrafiken har utrett villkor och genomférande av ett forsok.

Skanetrafiken m.fl. trafikhuvudmin har ansékt om gemen-
sam trafikeringsritt for Oresundstigen fran Malmo till Alvesta
respektive Goteborg. SIKA, som utrett effekterna av ett bifall,
samt flera remissinstanser anser att mojligheten att bedriva
kommersiell persontrafik pa jarnviag kan forsdmras men att
fordelar kan ses for den regionala och kortvdga interregionala
trafiken i form av ett Okat utbud och nagot forbattrade
mojligheter for pendling 6ver ldnsgrans om ansokan bifalles.

I en tidigare avsiktsforklaring om medfinansiering av
Citybanan genom Stockholm foreslogs att staten ska medverka
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till att ge trafikhuvudminnen i Milardalen gemensam trafike-
ringsritt for persontrafik pé jarnvig fran Uppsala till Linkoping
och Orebro. Inom Milardalsradet pagar ett arbete med att
beddoma om och hur en gemensam trafikhuvudman for
Milardalen skulle kunna utformas. Det dr inte uteslutet att en sa
omfattande tagtrafik i1 trafikhuvudmannaregi kraftigt skulle
paverka mojligheterna att bedriva kommersiell interregional
persontrafik till och fran regionen. Konsekvenserna av ett
sadant upplédgg &r dnnu inte utredda.

Uppdraget

En utredare fér i uppdrag att foresla

— atgdrder som skapar forutsittningar for konkurrens pa
den kommersiella marknaden for persontrafik pé jarn-
vdg, och som tillgodoser samhillets och resenirernas
krav pa effektivitet och kvalitet m.m.,

— principer, kriterier och process for en effektiv reglering
av konkurrens och samverkan mellan kommersiell och
upphandlad persontrafik pa jarnvig,

— de fordndringar av lagstiftningen som foljer dels av
utredarens egna forslag, dels av EG—direktivet om 6pp-
ning av marknaden for internationell persontrafik pa
jarnvég dels av regleringen av tillgéng till biljetter och
funktionshindrande resenérers rétt till assistans i EG-
forordningen om tagpassagerares réttigheter och skyl-
digheter,

— lampliga metoder och ansvar foér uppfoljning och
utvirdering av marknadens utveckling efter ett genom-
forande av forslagen,

— en dvergripande plan for genomforande av sina forslag.

Utredaren ska vidare analysera forslagens konsekvenser,
inklusive omstéllningseffekter och i forekommande fall foresla
finansiering. Utredaren ska dven 6vervdga om forslagen kraver
fordndringar av de statliga myndigheternas eller trafikhuvud-
ménnens ansvar och uppgifter.



Utredaren ska utreda férutsittningarna for och ge forslag pa
hur 6kad konkurrens mellan kommersiella operatorer ska kunna
astadkommas samtidigt som resenédrernas dnskemal om kvalitet
och tillgénglighet tillgodoses. Forslagen ska utga ifrén princi-
perna om konkurrensneutralitet och icke-diskriminering och
EG:s statsstodsregler for att bidra till en konkurrens pa lika vill-
kor. I uppdraget ingar att utreda olika alternativ for att direkt
eller stegvis 6ppna marknaden for persontrafik pa jarnvidg for
konkurrens. Utgangspunkten ska vara att SJ AB:s exklusiva
trafikeringsritt avskaffas. Utredaren ska analysera vilka effekter
alternativen far for resenérer, operatorer och andra aktérer inom
sektorn inklusive staten. Alternativen ska bedémas med och
utan ritt for regionala aktorer att organisera persontrafik pa
jarnvig i flera lan.

Fordonsforsorjningen dr strategiskt viktig for mojligheterna
att astadkomma en 6kad konkurrens pad marknaden for person-
transport pa jarnvdg. Fordonen dr ocksé av yttersta betydelse for
tagtrafikens utveckling och attraktivitet. Tillgéng till fordon kan
dven vara ett betydelsefullt konkurrensmedel. Fordonsforsorj-
ningen #r ett bekymmer och intrddeshinder for nya, framforallt
sma och medelstora, aktérer. Kapitalkostnaden for nya jérn-
vagsfordon dr hég och avskrivningstiden lang. Dessutom funge-
rar andrahandsmarknaden daligt, vilket medfér hog restvardes-
risk.

Intradeshindren till denna marknad &r saledes kraftiga, savil
vid konkurrens pa som vid konkurrens om sparen. Vid konkur-
rens om sparen kan det bli nodvindigt med relativt langa kon-
cessionstider for att den kommersiella risken, som &r forknippad
med anskaffning av fordon, ska vara hanterbar. Detta riskerar
att hamma utvecklingen mot en vil fungerande konkurrens.

For att skapa en 6kad konkurrens &r det viktigt att fler opera-
torer ges mojlighet att etablera verksamhet pa marknaden. Dér-
for &r det strategiskt viktigt att fa till stand en konkurrensneutral
och vil fungerande fordonsférsorjning. En sddan beh6vs dven
for att driva pd fornyelsen av fordonsparken pa den svenska
marknaden. Utredaren ska ddrfor bedéma om staten ensam, t.ex.
via affdrsverket Statens jarnvigar, eller i samverkan med andra
aktorer, t.ex. Transitio, kan medverka till att det etableras en
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konkurrensneutral fordonsférsorjning. Utredaren ska &dven
undersoka mojligheterna for operatdrerna att leasa fordon pa
den internationella marknaden.

Fran ett kundperspektiv dr det onskvirt att tagtrafikutbudet
med tillhérande tjénster uppfattas som en sammanhingande
helhet med god kwvalitet och tillgénglighet, &ven om konkurren-
sen och antalet operatorer okar. Trafiken bor vara upplagd sa att
byten mellan tag, trafikslag och transportorer underléttas. Sar-
skild hidnsyn maste tas till funktionshindrades rittigheter i den
kommande EG-férordningen om tagpassagerares rittigheter och
skyldigheter. Samordnade system for information, bokning och
biljettering forenklar for resendrerna. S&dana system dr av
strategisk betydelse for mojligheten att kunna 6ka konkurrensen
utan att det samlade utbudet blir svaréverskadligt och svarhan-
terligt for konsumenterna. Det dr dock nodvindigt att avviga
dessa onskemal mot 6nskemaélet om en 6ppen marknad med vil
fungerande konkurrens, s att 6nskad dynamik och utveckling
inte férhindras. Det &r dven angelédget att bedoma hur resenérer-
nas behov och krav kan ténkas foréndras pa ldngre sikt, och hur
det bor paverka utformningen av marknadsreglering och sam-
verkan mellan olika aktorer.

Utredaren ska dérfor utreda och foresld utformning och
organisation av ett operatorsneutralt system, med sadana villkor
och krav pa organisatdrer och operatorer att resendrerna kan
garanteras atminstone ett minimum av operatérsneutral och
samlad trafikantinformation. Det dr dven viktigt att det finns
system som mojliggér enkla kdp av genomgaende biljetter for
resa med fler operatorer. I det arbetet méste hansyn tas till den
beslutade EG-forordningen om tagpassagerares rittigheter och
skyldigheter. Forordningen innehaller vissa krav om biljett-
system och om hur biljetter ska tillhandahéllas.

I juni 2007 kom Europaparlamentet och radet 6verens om ett
direktiv om marknadsdppning for den internationella person-
trafiken pa jarnvig, Furopaparlamentets och radets direktiv om
dndring av radets direktiv 1991/440/EEG om utveckling av
gemenskapens jdarnvigar. Direktivet reglerar villkoren for
bedrivande av kommersiell internationell persontrafik pa jarn-
vdg. Fran och med 2010 kommer det att vara tillatet att bedriva



10

sadan trafik 6ver och inom Sveriges grinser med ritt att ta
ombord och sldppa av samma passagerare inom landet, s.k.
cabotage. Det kommer #dven att paverka konkurrensen pa den
svenska marknaden for persontransport pa jarnvdg. Utredaren
ska beakta detta direktiv vid bedomningen av mojligheterna att
oka konkurrensen pa den svenska marknaden, samt foresla
bestimmelser som inforlivar ovan nidmnda direktiv samt
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG om tilldel-
ning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for utnyttjiande
av jdrnvdagsinfrastruktur och utfirdande av sdkerhetsintyg 1
svensk ritt.

I uppdraget ingar dven att utreda vilka effekterna skulle bli
pa jarnvigsmarknaden och dess aktdrer om ldnstrafikansvariga
och deras trafikhuvudmén ges ritt att gemensamt organisera
och samordna regional jarnvigstrafik Over flera lidn. Flera
exempel pa tdnkbara storregionala tagtrafiksystem i trafik-
huvudmannaregi bor analyseras, t.ex. for Milardalsregionen.
Utredaren ska dven beddma hur det framtida resandet kan
paverkas av sadana fordandringar pd marknaden.

For att det ska finnas utrymme for kommersiell trafik &r det
sannolikt nodvéndigt att staten vid behov ska kunna begrinsa
viss av samhillet subventionerad trafik. Utredaren ska dérfor
foresla process och regelverk for hur konkurrens fran upphand-
lad gentemot kommersiell persontrafik pa jarnvidg ska kunna
hanteras.

Hér ingar att foresla eventuella villkor for bifall till en anso-
kan om trafikeringsritt. Ett sddant kan vara att de sokande ska
redovisa ett langsiktig trafikforsorjningsprogram, som i huvud-
sak omfattar den upphandlade trafiken. I detta bor en prognos
goras av den kommersiella trafikens potentiella utveckling vid
olika omfattning p& den upphandlade trafiken. Prognosen ska
dven innehalla en beskrivning av regionens behov av och for-
vantningar pa den kommersiella trafiken. Programmet kan da
fungera som vigvisare for operatérer om var det kan vara
intressant att starta kommersiell trafik, vilket kan minska beho-
vet av att upphandla trafik. Ett sddant program beh6vs dven som
grund for en provning av om den féreslagna trafiken medfor en
bittre trafikforsorjning dn om all trafik bedrivs av kommersiella
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operatorer. Utredaren ska dven lamna forslag pé en lamplig pro-
cess, som anger hur och nér en ansokan om trafikeringsrétt bor
provas. Utgangspunkten vid utformningen av processen ska
vara att den ska innehélla en rimligt allsidig bedomning av kon-
sekvenserna av en beviljad trafikeringsritt for resenédrer och
samhdlle, bl.a. nér det giller samhéllsekonomisk effektivitet.

Inom kort kommer Europaparlamentet och radet dven att
anta en EG-forordning om kollektivtrafik pa vig och jarnvig.
Forordningen ska ersitta EEG-forordning 1191/69. Den nya
forordningen anger ramar och villkor for anordnande av kollek-
tivtrafik som subventioneras av samhillet. Férordningen kom-
mer att gilla direkt i Sverige och svensk ritt méste sannolikt
anpassas for att mojliggora en korrekt tillimpning av forord-
ningen. Regeringen har for avsikt att inom kort tillsdtta en
utredning som ska utreda detta inom ramen for en allmin Sver-
syn av lagstiftningen pd den lokala och regionala kollektivtrafi-
kens omrade. Utredaren ska samarbeta med den kommande
utredningen.

Tilldelningen av tagldgen kommer att f4 en 6kad betydelse
om jarnvigstrafiken dkar och det kommer in fler konkurrerande
operatorer pa marknaden. Det &dr dirfor ytterst viktigt att meto-
derna for kapacitetstilldelning utvecklas sé att jirnvigssystemet
kan fa effektivast mojliga utnyttjande. Banverket har i uppdrag
att utveckla metoderna for kapacitetstilldelning under tillsyn av
Jarnvigsstyrelsen. Banverket ska informera utredaren om kapa-
citetstilldelningen och arbetet med utveckling av metodik.
Utredaren ska bedoma om det krévs ytterligare férédndringar av
kapacitetstilldelningen for att sdkerstéilla konkurrensneutralitet
och icke-diskriminering.

Erfarenheter fran konkurrensutsittning av verksamhet pa
andra marknader visar pa vikten av att pa forhand faststilla
metoder for uppfoljning och utvirdering av marknadens funk-
tionalitet. Det kan t.ex. handla om att klarldgga vilka parametrar
som ska anvéndas och hur och till vem information ska for-
medlas. Utredaren ska darfor foresla lamplig form och lampligt
innehall i uppfoljning och utvérdering, nir detta bor ske och
vem som bor fa ansvaret. Utredaren ska analysera konsekven-
serna av sina forslag och i forekommande fall 14mna finansie-
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ringsforslag. Hér ingar att utreda om foreslagna atgérder kriaver
fordandringar i statliga myndigheters ansvar och uppgifter. Utre-
daren ska dven utforma forslag till sadan lagstiftning som kravs
for att realisera foreslagna atgérder i ovrigt.

Genomforande

Utredaren ska utgé fran tidigare utredningar och samrdda med
Konkurrensverket, Konsumentverket, Glesbygdsverket,
Banverket, Jarnvdgsstyrelsen, SIKA, Rikstrafiken och
Afférsverket Statens jérnvégar. Berérda myndigheter ska ldamna
de underlag som utredaren behover for sitt arbete. Utredaren ska
dgven samrdda med SJ] AB med flera operatorer,
Tégoperatorerna, Svenska Lokaltrafikforeningen, Sveriges
Kommuner och Landsting, Samtrafiken i Sverige AB, forskare
och andra experter samt representanter for resendrerna. Utred-
ningen ska dven beakta den internationella utvecklingen pa
omradet. Utredningen ska bedrivas under oppna former och i
dialog med berérda aktorer.
Uppdraget ska slutredovisas till regeringen senast den 1
oktober 2008.
(Naringsdepartementet)



