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Skérpt miljostyrning 1 bonus malus-
systemet

Sammanfattning

Utskottet foresldr att riksdagen stéller sig bakom regeringens forslag att sinka
den nedre gransen for nér det forhdjda koldioxidbeloppet tas ut fran 90 till 75
gram koldioxid per kilometer och att sdnka grénsen for ndr den hogre nivén pa
det forhdjda koldioxidbeloppet tas ut fran 130 till 125 gram per kilometer.
Detta innebér att for bensin- och dieseldrivna létta fordon blir koldioxid-
beloppet under de tre forsta aren fran det att fordonet blir skattepliktigt for
forsta gangen summan av 107 kronor per gram koldioxid som fordonet vid
blandad kdrning sldpper ut per kilometer utéver 75 gram och upp t.o.m. 125
gram, och 132 kronor per gram koldioxid som fordonet vid blandad korning
sldpper ut per kilometer utéver 125 gram.

Andringarna foreslas trida i kraft den 1 juni 2022.

Utskottet foreslér att riksdagen avslar motionsyrkandena.

I betdnkandet finns tva reservationer (M, SD) och fem sérskilda yttranden
(C, V,KD, L, MP).

Behandlade forslag
Proposition 2021/22:91 Skérpt miljostyrning i bonus malus-systemet.

Tre yrkanden i féljdmotioner.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Skarpt miljostyrning i bonus malus-systemet

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i végtrafik-
skattelagen (2006:227).

Dirmed bifaller riksdagen proposition 2021/22:91 och avslér
motionerna
2021/22:4401 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 1 och
2021/22:4404 av Niklas Wykman m.fl. (M).

Reservation 1 (M, SD)

2. Tillkannagivande om att avskaffa bonus malus-systemet
Riksdagen avslar motion
2021/22:4401 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 2.
Reservation 2 (M, SD)

Stockholm den 5 april 2022

Pa skatteutskottets vagnar

Niklas Wykman

Fé6ljande ledamoter har deltagit i beslutet: Niklas Wykman (M), Helena
Bouveng (M), Eric Westroth (SD), Ulla Andersson (V), Magnus Stuart (M),
David Léang (SD), Patrik Lundqvist (S), Hampus Hagman (KD), Anna
Vikstrém (S), Gulan Avci (L), Anne Oskarsson (SD), Kjell Jansson (M), Eva-
Lena Jansson (S), Helena Vilhelmsson (C), Ola Mdller (S), Anders Osterberg
(S) och Lorentz Tovatt (MP).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betdnkandet behandlas regeringens proposition 2021/22:91 Skérpt miljo-
styrning i bonus malus-systemet.

Lagéndringarna foreslas trdda i kraft den 1 juni 2022.

I propositionen finns en redogdrelse for drendets beredning fram till
regeringens beslut om propositionen.

Regeringens forslag till riksdagsbeslut aterges i bilaga 1. Regeringens
lagforslag finns i bilaga 2. Lagforslaget dr forfattningstekniskt och dven i
ovrigt av sddan art att Lagradets horande skulle sakna betydelse. Regeringen
har dérfor inte begért Lagradets yttrande dver forslaget.

Tva motioner har vickts med anledning av propositionen. Forslagen i
motionerna finns i bilaga 1.



Utskottets overviaganden

Skérpt miljostyrning i bonus malus-systemet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag om att sdnka den nedre grinsen
for ndr det forhdjda koldioxidbeloppet tas ut i bonus malus-
systemet. Dédrmed avslar riksdagen motioner om att avsla
regeringens forslag.

Jamfor reservation 1 (M, SD) och sérskilt yttrande 1 (C), 2 (V), 3
(KD), 4 (L) och 5 (MP).

Bakgrund och géllande ratt

I Sverige tillimpas for ndrvarande tva system for fordonsbeskattning, det
koldioxidbaserade systemet och det viktbaserade systemet. Nyare litta fordon
beskattas inom det koldioxidbaserade systemet utifran fordonets koldioxid-
utsldpp per kilometer och dldre latta fordon beskattas inom det viktbaserade
systemet utifran fordonets vikt. Vissa nyare fordon inom den koldioxid-
baserade fordonsskatten omfattas darutover av det s.k. bonus malus-systemet,
dér bonus ges vid kop av vissa fordon med laga utslépp av koldioxid medan
fordon med hoga utslépp av koldioxid far en malus i form av férh6jd skatt
under tre &r.

Grundlaggande utgangspunkter for den koldioxidbaserade fordonsskatten
ar att den tas ut med en fiskal del i form av ett grundbelopp och en miljo-
styrande del som beror av fordonets koldioxidutslapp. Dérutéver har diesel-
fordon hogre fordonsskatt d4n bensinfordon, for att kompensera for den ldgre
energiskatten per energiinnehéll pa diesel jamfort med bensin. Dieselfordon
far darutver dven ett s.k. miljotillagg avsett att beakta dieselfordonens hogre
utsliapp av bl.a. kvdveoxider och partiklar. Bonus malus-systemet syftar till att
oka andelen miljoanpassade fordon i nybilsférsdljningen, varfor styrningen
inom detta system ligger i relativt ndra anslutning till koptillfallet (bonus i
samband med inkdpstillfillet och en malus som tas ut under tre ar).

Det koldioxidbaserade fordonsskattesystemet regleras i végtrafik-
skattelagen (2006:227), forkortad VSL, och omfattar personbilar klass I som
enligt uppgift i vigtrafikregistret dr av fordonsar 2006 eller senare, personbilar
klass I som &r av tidigare fordonsdr &n 2006 men uppfyller kraven for
miljoklass 2005, miljoklass el eller miljoklass hybrid, samt personbilar klass
11, l4tta bussar och latta lastbilar som blivit skattepliktiga for forsta géngen
efter utgdngen av 2010 (2 kap. 7 § VSL). Den 1 juli 2018 tridde bonus malus-
systemet i kraft (prop. 2017/18:1, bet. 2017/18:FiUl1, rskr. 2017/18:54), dir
kop av miljéanpassade fordon med relativt 1aga utslépp av koldioxid premieras
med en bonus medan fordon med relativt hdga utslépp av koldioxid belastas
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

med hogre skatt. Bonus malus-systemet omfattar nya personbilar klass I,
personbilar klass II, ldtta bussar och létta lastbilar. Med nya avses fordon av
fordonsar 2018 eller senare som blir skattepliktiga for forsta gdngen den 1 juli
2018 eller senare.

Bestdmmelser om bonus har inforts genom forordningen (2017:1334) om
klimatbonusbilar. Malus tas ut genom ett f6rhojt belopp i fordonsskatten. For
bensin- och dieseldrivna létta fordon tas ett forhojt koldioxidbelopp ut under
de tre forsta dren fran det att fordonet blir skattepliktigt for forsta gngen (2
kap. 9 a § forsta stycket VSL).

Den 1 april 2021 trddde nya bestdimmelser i kraft i syfte att forstirka
miljostyrningen och finansieringen av systemet (prop. 2020/21:68, bet.
2020/21:SkU16, rskr. 2020/21:206). De innebar att for bensin- och
dieseldrivna létta fordon &r koldioxidbeloppet under de tre forsta aren frén det
att fordonet blir skattepliktigt for forsta gangen summan av

— 107 kronor per gram koldioxid som fordonet vid blandad korning slédpper
ut per kilometer utdver 90 gram och upp t.o.m. 130 gram

— 132 kronor per gram koldioxid som fordonet vid blandad kérning slépper
ut per kilometer utover 130 gram (2 kap. 9 a § andra stycket VSL).

For fordon som blivit skattepliktiga for forsta gangen fore ikrafttrddandet
giller dock ildre bestimmelser om det forhdjda koldioxidbeloppet. Ar fyra
och dérefter dr koldioxidbeloppet 22 kronor per gram koldioxid som fordonet
vid blandad kdrning sldpper ut per kilometer utver 111 gram, precis som for
den 6vriga fordonsflottan inom den koldioxidbaserade fordonsskatten. For
fordon som kan drivas med etanol eller annan gas &n gasol tas inget forhojt
koldioxidbelopp ut, vilket innebar att dessa fordon for samtliga ér de ar i trafik
har ett koldioxidbelopp pa 11 kronor per gram koldioxid som fordonet vid
blandad korning sldpper ut per kilometer utdver 111 gram (2 kap. 9 § och 9 a
§ tredje stycket VSL).

Propositionen

Regeringen foresldr att den nedre grinsen for ndr det foérhéjda koldioxid-
beloppet tas ut sanks fran 90 till 75 gram koldioxid per kilometer. Gransen for
nér den hogre nivan pa det forhdjda koldioxidbeloppet tas ut sanks fran 130
till 125 gram per kilometer. Detta innebér att for bensin- och dieseldrivna litta
fordon blir koldioxidbeloppet under de tre forsta aren frén det att fordonet blir
skattepliktigt for forsta gdngen summan av

— 107 kronor per gram koldioxid som fordonet vid blandad kérning slépper
ut per kilometer utover 75 gram och upp t.o.m. 125 gram

— 132 kronor per gram koldioxid som fordonet vid blandad korning slépper
ut per kilometer utover 125 gram.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Andringarna ska trida i kraft den 1 juni 2022. Fér fordon som blivit
skattepliktiga for forsta gangen fore ikrafttradandet géller dldre bestimmelser.

Som skél anfor regeringen bl.a. foljande. For att na malen att vixthusgas-
utsldppen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i EU:s
utsldppshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030 jaimfort
med 2010 och att Sverige senast 2045 inte ska ha ndgra nettoutslédpp av
vixthusgaser till atmosfidren, behdver omstéllningen till en fossiloberoende
fordonsflotta paskyndas. Reduktionsplikten och koldioxidskatten dr centrala
styrmedel for att nd dessa méal. Bonus malus-systemet &r ett komplement till
dessa och syftar till att oka andelen miljdanpassade litta fordon i
nybilsforséljningen.

En grundliaggande princip i bonus malus-systemet dr att intdkterna ska
ticka kostnaderna. Att systemet &r sjdlvfinansierat och ddrigenom inte belastar
de offentliga finanserna &r en viktig utgdngspunkt. Ett underskott i systemet
innebdr en nettosubventionering av nybilskop. Andelen laddbara bilar i
nybilsforséljningen 6kar just nu snabbt, vilket dr positivt for omstidllningen av
fordonsflottan men ocksa en indikation p4 att den tekniska utvecklingen gér
framéat och att laddbara fordon blir mer konkurrenskraftiga. Av dessa skl
behodver bonus malus-systemet kontinuerligt anpassas i takt med den tekniska
utvecklingen.

Andringarna foreslas gilla for personbilar, litta bussar och litta lastbilar
som blir skattepliktiga for forsta gangen fr.o.m. den dag da @ndringen tréder i
kraft. Fran ar fyra och dérefter géller dven fortsittningsvis att koldioxid-
beloppet dr 22 kronor per gram koldioxid som fordonet vid blandad korning
sldpper ut per kilometer utéver 111 gram. For fordon som kan drivas med
etanol eller annan gas dn gasol tas inget forhdjt koldioxidbelopp ut, vilket
innebér att dessa fordon for samtliga ar de &r i trafik har ett koldioxidbelopp
pa 11 kronor per gram koldioxid som fordonet vid blandad kérning sldpper ut
per kilometer utéver 111 gram. For dieselfordon som omfattas av forslaget
kommer i enlighet med 2 kap. 7 och 10 §§ VSL brénsletilligg att tillimpas
dven efter de tre forsta aren, precis sa som géller for de fordon som i dag
omfattas av bonus malus-systemet.

Motionerna

I'motion 2021/22:4404 av Niklas Wykman m.fl. (M) foreslds att propositionen
avslas. Motiondrerna anfor bl.a. att regeringens foreslagna skdrpning av
bonus malus-systemet kan innebéra en h6jd malusskatt om flera tusen kronor
om aret. Riksdagen bor avsla regeringens forslag om skérpt bonus malus som
ar en ytterligare forsdmring av ett redan bristfélligt skattesystem.

Aven i motion 2021/22:4401 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 1 foreslas
att riksdagen avslar propositionen.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att de foreslagna fordndringarna i fordonsbeskattningen ar vél
avvigda for att bidra bade till en skdrpt miljostyrning och till en langsiktig
finansiering av systemet. Mot denna bakgrund tillstyrker utskottet regeringens
forslag och avstyrker motionerna.

Tillkdnnagivande om att avskaffa bonus malus-
systemet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om att avskaffa bonus malus-
systemet.
Jamfor reservation 2 (M, SD).

Motionen

I motion 2021/22:4401 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 2 foreslas att
riksdagen tillkdnnager for regeringen att den bor aterkomma med férslag om
att avskaffa bonus malus-systemet.

Utskottets stallningstagande

Generellt verkande styrmedel, sdsom koldioxid- och energiskatterna pé driv-
medel som sétter ett pris pa koldioxidutslapp respektive energianviandning, ar
enligt utskottets mening viktiga delar i svensk klimatpolitik. Dessa skatter &r
teknikneutrala, foljer principen om att férorenaren ska betala och bidrar till att
klimat- och miljomélen nas péd ett kostnadseffektivt sédtt. Bonus malus-
systemet dr avsett att ge en tydlig signaleffekt och styra mot val av fordons-
teknik som inte bidrar till koldioxidutsldpp eller som ger ldga koldioxid-
utsldpp. Regeringen beddmer att omstdllningen till en fossiloberoende
fordonsflotta behover paskyndas. Utskottet delar denna bedomning.

Mot denna bakgrund anser utskottet inte att riksdagen behdver tillkdnnage
for regeringen att den bor aterkomma med forslag om att avskaffa bonus
malus-systemet. Motionsforslaget avstyrks.
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Reservationer

1. Skarpt miljostyrning i bonus malus-systemet, punkt 1 (M,
SD)

av Niklas Wykman (M), Helena Bouveng (M), Eric Westroth (SD),
Magnus Stuart (M), David Lang (SD), Anne Oskarsson (SD) och Kjell
Jansson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen avslar regeringens lagforslag.
Déirmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:4401 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 1 och
2021/22:4404 av Niklas Wykman m.fl. (M) samt
avslar proposition 2021/22:91.

Stillningstagande

For att sdnka koldioxidutslédppen behdver miljodtgdrderna ha en tydlig effekt.
Miljo- och klimatpolitiken behdver mer av kostnadseffektiva atgdrder och
mindre symbolpolitik. Miljovénliga transporter dr en hornsten for en lyckad
klimatomstéllning. For det behdvs bl.a. en utbyggd laddinfrastruktur i hela
landet samt satsningar pd utbyggd kéarnkraft for att tillgodose det Okade
behovet av el. Regeringens foreslagna skirpning av bonus malus-systemet kan
innebdra en hojd malusskatt om flera tusen kronor om aret. Riksdagen bor
avsla regeringens forslag som dr en ytterligare forsdmring av ett redan brist-
falligt skattesystem.

2. Tillkannagivande om att avskaffa bonus malus-systemet,
punkt 2 (M, SD)

av Niklas Wykman (M), Helena Bouveng (M), Eric Westroth (SD),
Magnus Stuart (M), David Lang (SD), Anne Oskarsson (SD) och Kjell
Jansson (M).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
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RESERVATIONER

2021/22:4401 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 2.

Stdllningstagande

Bonus malus innebér i korthet att tyngre fordon beldggs med hogre skatt,
pengar som sedan subventionerar inkdp av exklusiva miljobilar. Inverkan pé
koldioxidutsléppen ar begransad och det bor framhallas att elektrifieringen av
bilflottan fortgér &ven utan subventioner. Det mest fundamentala problemet &r
att bonus malus motverkar sitt syfte att stélla om fordonsflottan. De som har
fossilbilar fér ett svagare ekonomiskt incitament att byta ut sin bil mot en som
drivs pa fornybar energi, vilket i sig gor att bonus malus bidrar till att
omstéllningsprocessen blir langsammare 4n vad som &r avsikten. Enligt
bedomare 0kar den genomsnittliga bytestiden for fordon med flera &r till f61jd
av de omvinda effekter som uppstar i bonus malus. I realiteten innebér bonus
malus dven att pengar Overfors frén familjer, ofta pd landsbygden, som
behover nagot storre fordon, till hoginkomsttagare i titort. Problemet ar att
skattehdjningen for ménga bildgare blir hogst kdnnbar; det handlar om
tusentals kronor per ar, beroende pa bilmodell. Bonus malus ska ses i en storre
kontext, dir regeringen konsekvent ldgger allt stérre palagor pa bilister i
glesbygd. Regeringen bor aterkomma med forslag om att avskaffa bonus
malus.



Sarskilda yttranden

1. Skarpt miljostyrning i bonus malus-systemet, punkt 1 (C)

Helena Vilhelmsson (C) anfor:

Grundtanken i bonus malus-systemet dr bra men ett flertal problem byggdes
in redan nir regeringen lanserade systemet och de har inte dtgirdats sedan
dess. For det forsta &r tidsrymden pd tre &r i malusdelen for snalt tilltagen. Det
gOr att nér bilar, som ofta leasas p4 tre 4r, kommer ut pd andrahandsmarknaden
finns det f4 incitament att vdlja en miljobil, eftersom skillnaden minskar
drastiskt efter tre ar. Centerpartiet har lange foresprakat att den bor forléngas
till fem ar vilket ocksé hade inneburit en betydligt stabilare finansiering av
systemet. Det saknas ocksa tydlig framforhéllning i justeringar av bade bonus-
och malusgrianser. Framforallt det sistnimnda &r uppenbart eftersom denna
proposition inte aviserades i hostbudgeten, utan i stillet 1imnades nér det
visade sig att bonusutbetalningarna blivit hogre &n forvintat. En béttre
framforhéllning skapar tydliga forhallningsregler for konsumenter och
foretag. Vi ser ocksa ett fortsatt flode av nya miljobilar som exporteras till
utlandet strax efter att den inledande bonusen betalats ut. Det dr oacceptabelt
att regeringen fortfarande inte atgérdat det systemfel det innebér att bilar kan
hémta ut en bonus for att sedan exporteras. Regeringen har i det avseendet inte
uppfyllt den klimathandlingsplan som forhandlades fram tillsammans med
Centerpartiet och Liberalerna under januariavtalet. Slutligen kvarstar
problemet med tyngre ldtta lastbilar och husbilar, vilket &r fordon dér det idag
finns mycket fA mojligheter till miljobilsval. Dessa fordon far betala en
mycket hog malus. Centerpartiet patalade det orimliga i att dessa typer av
fordon ska inga i bonus malus-systemet redan innan systemet infordes. Jag
anser att de i stéllet bor ha ett eget system for att uppmuntra till de bésta
miljovalen dven inom dessa kategorier fordon.

Bonus malus-systemet behdver reformeras mycket mer &n vad som foreslés
i denna proposition, men trots det sa tillstyrker jag regeringens forslag.

2. Skarpt miljostyrning i bonus malus-systemet, punkt 1 (V)

Ulla Andersson (V) anfor:

Vinsterpartiet avsag att motionera pa proposition 2021/22:91 Skérpt miljo-
styrning i bonus malus-systemet, men de forslag Vinsterpartiet avsig ligga
ansdgs inte vara inom drendets ram. Darfor lagger jag detta sirskilda yttrande.

Vinsterpartiet anser att Sverige ska folja det klimatpolitiska ramverket som
med bred majoritet antogs av Sveriges riksdag 2017 dér etappmalet for inrikes
transporter ar att utsldppen fran inrikestransporter (féorutom flyg) ska minska
med minst 70 procent till senast 2030, jaimfort med 2010.

2021/22:SkU20

11



2021/22:SkU20

12

SARSKILDA YTTRANDEN

Utsldppen fran vigtrafiken minskar inte tillrdckligt snabbt for att
klimatmalen ska nas. For att na maélet till 2030 behdver utsldppen minskas i en
takt med i genomsnitt cirka nio procent per ar. Enligt Trafikverket &r en viktig
del for att na mélet att antalet elbilar fortsétter att 6ka. Transportsektorn maste
uppenbarligen stélla om snabbare for att nd etappmaélet for inrikes transporter.
Dessvirre dr regeringens frimsta atgird reduktionsplikten vilket riskerar att
dventyra den biologiska méngfalden.

Bonus malus &r ett effektivt styrmedel for att sdnka véxthusgasutslédppen
fran nya personbilar. Bilar med laga utsldpp uppbér en bonus som finansieras
av att personbilar med hogre utsldpp fir en hojd fordonsskatt. Det styr
transportsektorn mot elektrifiering, vilket ar en vésentlig del av den utveckling
som krévs for att nd Sveriges klimatmal, men vi maste skirpa systemet for att
na etappmalet for inrikes transporter.

Vinsterpartiet anser att taket for bonus-delen av systemet for bonus malus
bor séinkas for att fraimst komma dem till del som har stdrst behov av det for
att kunna kopa en elbil. Ett forslag kan dven vara att regeringen aterkommer
med en bonus for andrahandsbilarna i syfte att bdde 6ka omséattningen pa dem
genom att gora elbilarna mer attraktiva for 14g- och medelinkomsttagare, och
att dessa andrahandselbilar stannar i Sverige.

Vidare anser Vénsterpartiet att det behdvs en hogre bonus for biogasbilar,
en biogaspremie. Vi anser att biogasbilar spelar en mycket viktig roll i
omstéllningen av svensk transportsektor. Den signalen borde regeringen
tydligt sdnda ut genom en hogre bonus for biogasbilar. Den fordonsgas som
tankas i Sverige bestar till 95 procent av fornybar biogas som produceras
hallbart i vart niromrade och ger mycket stor klimatnytta. Redan i dag minskar
klimatpaverkan i genomsnitt med dver 80 procent dd man tankar fordonsgas i
stillet for bensin.

Vinsterpartiet anser att finansieringen av sévil bonusen for elbilar som
hojd biogaspremie bor ske genom hdjd malus. Det &r en forutséttning for hela
bonus malus-systemet att det dr sjdlvfinansierande. Bilar med hogre utslédpp
ska finansiera omstillningen till personbilar med lagre utsldpp, fradmst da
elbilar och biogasbilar, for att effektivare styra transportsektorn mot sektors-
maélet.

Med detta sagt stiller jag mig bakom regeringens forslag i propositionen.

3. Skéarpt miljéstyrning i bonus malus-systemet, punkt 1 (KD)

Hampus Hagman (KD) anfor:
Kristdemokraternas ~ uppfattning &r att nuvarande system  for
fordonsbeskattning, dir bonus malus-systemet ingar, behdver ersittas av en
helt ny modell. Den nya modellen maste ta hénsyn till stad och landsbygd,
trangsel, tid pa dygnet samt fordonens miljopaverkan. Med dagens moderna
teknik kan vi skapa en modell som &r avsevért mer réttvis dn dagens modell.
Om varje fordon har en uppkoppling till ett digitalt trafikdvervakningssystem
kan man betala skatt manadsvis utifran vilken zon fordonet har befunnit sig i.
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En utforlig beskrivning av vart forslag finns i var trafikpolitiska motion. Vi
anser att denna nya beskattningsmodell behdver utredas snarast.

Samtidigt &r situationen med de kraftigt 6kade brinslepriserna akut for
savil foretag som privatpersoner. Kristdemokraterna har presenterat forslag
om tillfalligt slopad energiskatt for drivmedel i tre ménader, varaktig sénkt
reduktionsplikt samt en dieselskattebefrielse for niringarna jord- och
skogsbruk. Detta medfor en sénkning av dieselpriset med nio kronor samt
sanker bensinpriset med fem kronor. Dessa forslag har tagits fram eftersom
dieselpriserna pressats upp kraftigt, bdde pd grund av regeringens politik och
pa grund av faktorer i vr omvérld.

I det nu aktuella drendet foreslas skdrpningar av nuvarande bonus malus-
system, som dr en konsekvens av budgetbeslutet i november. Propositionen
medfér en offentligfinansiell effekt om 210 miljoner kronor i okade
skatteintékter 2022. Att avsla proposition 2021/22:91 leder alltsa till ett gap i
statens budget. Det finns, enligt var mening, inte nagot skél att bryta budget-
praxis genom att avsla propositionen. En god och forutsédgbar budgetprocess
ar en hornsten for 14ngsiktigt hallbara statsfinanser

Jag stodjer darfor utskottets forslag.

4.  Skarpt miljostyrning i bonus malus-systemet, punkt 1 (L)

Gulan Avci (L) anfor:

Bonus malus-systemet dr raskt pa vég att forlora sin betydelse. Det &r inte
langre utsikten att fa sitt nybilskdp subventionerat eller att undvika malus-
betalningen for en fossilbil som gor att ménniskor kdper elektriska bilar.
Hilften av alla bilar som siljs &dr laddbara, en fjardedel ar rena elbilar.
Omstéllningen drivs av att méanniskor vill gora vad de kan f6r att minska
koldioxidutsldppen. Det som kan fa kopare att avstd &r att framforallt
avsaknaden av laddinfrastruktur.

Statens insatser méste skifta fokus. Miljardsubventionerna till bilkopare
maéste skiftas till en snabb utbyggnad av laddinfrastruktur dér méanniskor bor
och arbetar. Alla parkeringsplatser dir bilar star parkerade mellan ett par
timmar och ett dygn ska ha laddméjlighet. Dessutom behdvs ett heltdckande
véldimensionerat system av snabbladdare ver hela landet. Det &r for att bygga
laddinfrastruktur staten behdvs. Att vilja bil gér ménniskor battre sjélva.

De fallande elbilspriserna, som nirmar sig priset pa forbranningsmotorbilar
innebdr att det 4r hog tid att bonus malus-systemet borjar fasas ut. Liberalerna
har foreslagit en sdnkning av bonusdelen for att systemet ska komma i balans.
Det &r rimligt att bonusdelen ar helt avskaffad till 2025. Malusdelen behdver
finnas kvar ytterligare en tid for att betala av den skuld som byggts upp genom
systemets underfinansiering.

Regeringen lagger nu inte ndgra forslag som syftar till att systemet ska vara
sjélvfinansierande, som var en grundtanke med bonus malus-systemet. Jag
tycker att det 4r beklagligt. Aven om de #ndringar som regeringen nu foreslar
inte kommer att vara tillrickliga for att undvika att ett underskott uppstér dven

2021/22:SkU20
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under 2022, &r de emellertid steg i rtt riktning. Darfor stéller jag mig bakom
utskottsmajoriteten i detta betdnkande.

5. Skarpt miljostyrning i bonus malus-systemet, punkt 1 (MP)

Lorentz Tovatt (MP) anfor:

Bonus malus dr en avgorande byggsten for den svenska klimatpolitiken.
Effekten har varit véldigt positiv och Sverige tillhor dérfér varldseliten vad
giller elektrifiering av transportsektorn. Miljopartiet har varit med och for-
handlat fram systemet i regering och stéller sig darfér bakom fordndringarna
som foreslas. Jag och mitt parti menar dock att systemet behdver uppdateras
och skirpas ytterligare. Med dagens system gér reformen back och nya pengar
behover skjutas till gdng pa gdng. Om malusnivaerna hade skérpts ytterligare
hade mer pengar kunnat tillféras automatiskt. Samma sak géller bonusen, sé
snart som mdjligt bor hybrider tas bort ur systemet och fler bilar bor beldggas
med malusskatt. Dessa fordndringar hade dven kraftigt 6kat miljostyrningen i
bonus malus. Med detta sagt stéller jag mig bakom regeringens forslag i
propositionen.
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BILAGA 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2021/22:91 Skérpt miljéstyrning i bonus—malus-
systemet:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i végtrafikskattelagen
(2006:227).

Foljdmotionerna

2021/22:4401 av Eric Westroth m.fl. (SD):

1. Riksdagen avslar proposition 2021/22:91.
2. Riksdagen stdller sig bakom det som anf6rs i motionen om att avskaffa
bonus malus och tillkdnnager detta f6r regeringen.

2021/22:4404 av Niklas Wykman m.fl. (M):

Riksdagen avslar proposition 2021/22:91 Skérpt miljostyrning i bonus—malus-
systemet.

15
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BILAGA 2

Regeringens lagforslag

Forslag till lag om dndring 1
vigtrafikskattelagen (2006:227)

Hirigenom foreskrivs att 2 kap. 9 a § vigtrafikskattelagen (2006:227) ska

ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.
9a§!

For personbilar, ldtta bussar och
latta lastbilar av fordonsar 2018
eller senare som blir skattepliktiga
for forsta gangen den 1 april 2021
eller senare ska, i stillet for vad
som sigs i 9§ om koldioxid-
beloppet, andra stycket gilla under
tid som infaller under de tre forsta
aren frdn det att fordonet blir
skattepliktigt for forsta géngen.

Koldioxidbeloppet dr for ett
skattedr summan av

— 107 kronor per gram koldioxid
som fordonet vid blandad kérning
slapper ut per kilometer utdver
90 gram och upp till och med
130 gram, och

— 132 kronor per gram koldioxid
som fordonet vid blandad kérning
sldpper ut per kilometer utbver
130 gram.

For personbilar, l4tta bussar och
latta lastbilar av fordonsar 2018
eller senare som blir skattepliktiga
for forsta gangen den 1 juni 2022
eller senare ska, i stillet for vad
som sigs i 9§ om koldioxid-
beloppet, andra stycket gilla under
tid som infaller under de tre forsta
aren fran det att fordonet blir
skattepliktigt for forsta gangen.

Koldioxidbeloppet ar for ett
skattedr summan av

— 107 kronor per gram koldioxid
som fordonet vid blandad kérning
slapper ut per kilometer utdver
75 gram och upp till och med
125 gram, och

— 132 kronor per gram koldioxid
som fordonet vid blandad kérning
slapper ut per kilometer utbver
125 gram.

Forsta stycket giller inte for fordon som ér utrustade med teknik for drift
med en brénsleblandning som till dvervigande del bestar av alkohol, eller
helt eller delvis med annan gas 4n gasol.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 juni 2022.
2. For fordon som blivit skattepliktiga for forsta gangen fore
ikrafttridandet géller dldre bestimmelser.

' Senaste lydelse 2021:164.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2022
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