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Pausad hojning av reduktionsplikten for
bensin och diesel 2023

Sammanfattning

Utskottet stiller sig bakom regeringens forslag till &ndring i lagen om
reduktion av vixthusgasutslipp frin vissa fossila drivmedel. Andringen
innebér bl.a. att den successiva hdjningen av kraven i reduktionsplikten for
bensin och diesel pausas for 2023. Syftet &r att undvika att reduktionsplikten
leder till hogre priser pd bensin och diesel under 2023.

Lagéndringarna foreslas trdda i kraft den 1 januari 2023.

Utskottet foreslar att riksdagen avslar samtliga motionsyrkanden.

I beténkandet finns sex reservationer (M, SD, L, KD, MP) och tre sérskilda
yttranden (V, KD, L).

Behandlade forslag

Proposition 2021/22:243 Pausad hojning av reduktionsplikten for bensin och
diesel 2023.

Atta yrkanden i f6ljdmotioner.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Pausad hdjning av reduktionsplikten for bensin och diesel
2023
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i lagen
(2017:1201) om reduktion av véxthusgasutsldpp frdn vissa fossila
drivmedel.
Dirmed bifaller riksdagen proposition 2021/22:243 och avslar
motionerna
2021/22:4741 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 1 och
2021/22:4748 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 1.
Reservation 1 (SD)
Reservation 2 (MP)

2. Justering av reduktionsplikten for 2022
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:4748 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:4750 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) och
2021/22:4751 av Helena Gellerman m.fl. (L).
Reservation 3 (M, SD, L)

3. Reduktionsnivaer
Riksdagen avslar motion
2021/22:4746 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 1.
Reservation 4 (KD)

4. Underlag vid kontrollstation 2022
Riksdagen avslar motion
2021/22:4746 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 2.
Reservation 5 (KD)

5. Avstamning av reduktionsplikten 2023
Riksdagen avslar motion
2021/22:4741 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 2.
Reservation 6 (MP)
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UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Stockholm den 16 juni 2022

Pa milj6- och jordbruksutskottets vignar

Maria Gardfjell

Foljande ledamoéter har deltagit i beslutet: Maria Gardfjell (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Hanna Westerén (S), Isak From (S), John Widegren (M),
Magnus Manhammar (S), Elin Segerlind (V), Betty Malmberg (M), Martin
Kinnunen (SD), Malin Larsson (S), Staffan Ekl6f (SD), Ulrika Heie (C),
Markus Selin (S), Mats Nordberg (SD), Kjell-Arne Ottosson (KD), Malin
Danielsson (L) och Peter Helander (C).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betidnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2021/22:243 Pausad
hojning av reduktionsplikten for bensin och diesel 2023. Regeringens forslag
till riksdagsbeslut aterges i bilaga 1. Regeringens lagforslag finns i bilaga 2.
Lagforslaget har inte granskats av Lagradet. Med anledning av propositionen
har det vickts fem motioner med sammanlagt atta yrkanden. Forslagen i
motionerna finns i bilaga 1. I bilaga 3 finns reservanternas lagforslag.

Propositionens huvudsakliga innehall

1 propositionen ldmnar regeringen forslag till &ndring i lagen (2017:1201) om
reduktion av vixthusgasutslipp frin vissa fossila drivmedel. Andringen
innebér bl.a. att kraven pa den som har en plikt att minska utslédppen av
véixthusgaser fran den reduktionspliktiga energiméngden bensin och diesel
inte ska hojas 2023.

Regeringen anfor att drivmedelspriserna har okat kraftigt under det senaste
aret. Det beror framst pé att oljepriset har stigit kraftigt, sérskilt efter Rysslands
invasion av Ukraina. Med hénsyn till de hoga drivmedelspriserna anser
regeringen att den successiva hojningen av kraven i reduktionsplikten for
bensin och diesel bor pausas for 2023. Darmed undviks att reduktionsplikten
leder till hogre priser pa bensin och diesel under 2023.

Lagéndringarna foreslas trdda i kraft den 1 januari 2023.
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Utskottets overviaganden

Pausad hojning av reduktionsplikten for bensin och
diesel 2023

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om dndring i lagen om
reduktion av vixthusgasutsldpp fran vissa fossila drivmedel och
avslar motionsyrkanden om att avsla propositionen och om att &ndra
lagforslaget.

Jamfor reservation 1 (SD) och 2 (MP).

Bakgrund

I lagen (2017:1201) om reduktion av vixthusgasutsldpp fran vissa fossila
drivmedel (reduktionspliktslagen) finns bestdmmelser om att drivmedels-
leverantorer ska minska véxthusgasutsldppen fran bensin och diesel genom
inblandning av fornybara eller andra fossilfria drivmedel (reduktionsplikt).
Under 2021 infordes en bestimmelse i lagen som innebér en successiv hojning
av kraven pa minskade utslédpp for varje ar t.o.m. 2030 (prop. 2020/21:180,
bet. 2020/21:MJU23, rskr. 2020/21:411).

Propositionen

Reduktionsnivaerna for bensin och diesel

Regeringen foreslar i propositionen att kraven pa den som har en plikt att
minska utsldppen av viaxthusgaser fran den reduktionspliktiga energimangden
bensin och diesel inte ska hdéjas 2023. Det innebédr att utsldppen av
vixthusgaser fran den reduktionspliktiga energiméngden bensin eller diesel
ska understiga utsldppen fran motsvarande energimingd fossil bensin eller
diesel med minst 7,8 procent for bensin och 30,5 procent for diesel 2023.

Regeringen framhaller att med hansyn till de hoga drivmedelspriserna, som
framst orsakats av att oljepriset har stigit kraftigt, sarskilt efter Rysslands
invasion av Ukraina, bor den successiva hdjningen av kraven i reduktions-
plikten for bensin och diesel pausas for 2023. Hojda krav pa minskade utslapp
(reduktionsnivaer) skulle annars leda till hogre priser pa bensin och diesel
under 2023, eftersom biodrivimedel ar dyrare 4n fossila drivmedel. De hoga
drivmedelspriserna riskerar att sl hart mot foretag och de hushéll som é&r
beroende av bil.

Enligt hittillsvarande lagstiftning ska reduktionsnivaerna 2023 hojas fran
7,8 procent till 10,1 procent for bensin och fran 30,5 procent till 35 procent for
diesel. De flesta remissinstanserna tillstyrker eller har inga invandningar mot
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forslaget. Négra remissinstanser som avstyrker forslaget efterlyser atgérder
som motverkar effekterna av de hoga drivmedelspriserna utan att minska
takten i klimatomstédllningen. Regeringen menar att forslaget ar ett sétt att na
bade berdrda hushall och berdrda foretag utan att sinka klimatambitionerna pa
sikt. Dérutover dr forslaget en del av ett bredare atgérdspaket dér bl.a. sdnkta
drivmedelsskatter och drivmedelsstdd ingdr. Nér det géller frigan om
kompensationsatgdrder for att stirka biogasens konkurrenskraft anfors det i
propositionen att regeringen nyligen har beslutat om ett produktionsstdd till
biogas som uppgraderas till samma kvalitet som naturgas och som dédrmed kan
anvéndas i gasfordon.

Forslagets paverkan pa klimatambitionerna pa sikt

Riksdagen beslutade 2017 om flera etappmal inom miljomalssystemet som
bidrar till miljokvalitetsmalet Begrénsad klimatpaverkan. Ett av etappmalen
innebdr att vixthusgasutsldppen frén inrikes transporter (utom inrikes luftfart,
som ingér i EU:s utsldppshandelssystem) ska minska med minst 70 procent
senast 2030 jamfort med 2010. Transporternas utsldpp ska minska genom
transporteffektivitet, elektrifiering, hallbara fornybara drivmedel samt
energieffektiva fordon och fartyg. Reduktionsplikten &r ett viktigt styrmedel
for att 6ka andelen héllbara fornybara drivmedel. Forsiljningen av laddbara
bilar (laddfordon) under 2021 och bérjan av 2022 var betydligt hogre dn i det
grundscenario som Energimyndigheten tog fram i kontrollstationen fér 2019
for hur reduktionsplikten bor bidra till att né etappmalet for inrikes transporter.
Det scenariot 1ag till grund for nu géllande reduktionsnivaer. Andelen rena
elbilar i nybilsforsdljningen 2021 var ca 10 génger hogre och andelen
laddhybrider ca 2,5 génger hogre &n i grundscenariot. Nybilsforsaljningen av
laddfordon var dven hogre 4n i det mest optimistiska elektrifieringsscenario
som Energimyndigheten redovisade i kontrollstationen for 2019. Utifran det
scenariot angav myndigheten att reduktionsnivderna 2023 bdr vara 29,4
procent for diesel och 10,1 procent for bensin pa vigen mot att na etappmaélet
for inrikes transporter, vilket &r i linje med de reduktionsnivaer som géller for
2022. Eftersom oljepriset kan bli hogre dn vad som tidigare antagits, sarskilt
efter Rysslands invasion av Ukraina, kan ocksa efterfragan pé drivmedel antas
bli ldgre och omstillningstrycket hogre dn vad som antagits tidigare.
Regeringen bedomer diarmed att forslaget inte paverkar mojligheten att na
etappmalet for inrikes transporter.

Kontrollstationer for reduktionsplikten

Regeringen anfor att reduktionsnivaerna for 2023 inte bor sinkas till en ldgre
niva dn vad som géller for 2022, vilket har efterfragats av bl.a. Lantbrukarnas
Riksforbund. Storre dndringar av reduktionsplikten bor goras i samband med
de kontrollstationer som genomfors vart tredje ar, vilket dven framfors av bl.a.
Naturvardsverket och Energimyndigheten. Regeringen gav den 16 december
2021 Energimyndigheten i uppdrag att genomfora en kontrollstation for 2022.
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Myndigheten ska bl.a. analysera om reduktionsnivaerna for bensin och diesel
for 2024-2030 bor dndras med hansyn till utvecklingen inom transportsektorn
och transportsektorns klimatmal fér 2030 (12021/03316). Energimyndigheten
ska senast den 15 september 2022 redovisa de delar av uppdraget som ror
reduktionsnivéerna for bensin och diesel (12022/00777). Regeringen anser inte
att det utgdr en storre dndring att pausa hdjningen av reduktionsplikten for ett
enskilt ar i vintan pa kontrollstationen for 2022, eftersom elektrifieringen av
transportsektorn har gatt betydligt snabbare &n vad som tidigare antagits.

Ordet procent &ndras till procentenheter

I propositionen foreslés dven en éndring av ordet procent till procentenheter i
bestdimmelsen om hur dverskott av utsldppsminskningar far anvindas i fraga
om bensin (7 § andra stycket 3 reduktionspliktslagen). Ndgon &ndring i sak i
forhallande till vad som avsdgs nir bestimmelsen infordes asyftas inte.
Andringen ir av rittelsekaraktir.

Ikrafttradande

Regeringen foreslar att lagéndringarna ska trdda i kraft den 1 januari 2023.
Regeringen anfor att det ddrmed finns tillrdckligt med tid for berérda aktdrer
att anpassa sig till de nya forutsittningarna.

Konsekvenser

Regeringen bedomer att forslaget leder till att pumppriset blir ca 55-60 Gre
lagre per liter diesel och ca 30 Ore ldgre per liter bensin (exklusive
mervérdesskatt) under 2023. Andelen biodrivmedel i bensin och diesel under
2023 blir densamma som under 2022.

Regeringen anfdér i propositionen att forslaget paverkar foretag som
producerar, séljer eller anvénder flytande drivmedel samt drivmedelskdpare.
Ar 2020 rapporterade 20 foretag enligt reduktionspliktslagen, varav 12 foretag
for endast diesel och 8 foretag for bade bensin och diesel. Bade drivmedels-
leverantdrer och yrkesmissiga anvdndare av drivmedel, t.ex. vissa storre
industriverksamheter, kan vara reduktionspliktiga. Producenter och
importorer av biodrivmedel berdrs genom att efterfrigan pa biodrivmedel
paverkas av forslaget. Drivmedelskdpare i form av foretag och hushall
paverkas genom att forslaget inverkar pd slutkonsumentens drivmedels-
kostnader. Forslaget bedoms inte ha offentligfinansiella effekter.

Reduktionsplikten paverkar pumppriset pd bensin och diesel, eftersom
produktionskostnaderna &r hogre for biodrivmedel dn for deras fossila
motsvarigheter. Under det senaste aret har prisskillnaden mellan biodrivmedel
fran vétebehandlade fetter och oljor (HVO) och fossil diesel okat, vilket
innebér att kostnaden for att uppfylla reduktionsplikten bedoms ligga omkring
12 ore per liter, exklusive mervirdesskatt, for varje procentenhet som
reduktionsplikten hojs (se dven prop. 2020/21:180 s. 43). Aktdrer som inte
uppfyller reduktionsplikten ska betala en reduktionspliktsavgift. Avgiften
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innebér en merkostnad vid pump pé 13 dre per liter for varje procentenhet som
reduktionsnivan for diesel hojs och 15 ore per liter ndr det géller bensin,
exklusive mervirdesskatt. Den faktiska kostnaden for att uppfylla plikten kan
bli hoégre om drivmedelsleverantorer véljer att uppfylla plikten till en hogre
kostnad &n avgiften, t.ex. for att inblandning av biodrivmedel ger ett mervérde
vid marknadsforing eller for att leverantdren har ingatt avtal om inkdp av
biodrivmedel med ett rorligt pris. I praktiken blir kostnaden for att uppfylla
reduktionsplikten for diesel densamma som for att hdja reduktionsnivén for
bensin, eftersom Overskott av utsldppsminskningar som uppkommit genom
inblandning av férnybara eller andra fossilfria drivmedel i diesel kan anvéndas
for att uppfylla hojda krav 1 reduktionsplikten for bensin (7 §
reduktionspliktslagen). Sammantaget ligger kostnaden omkring 12—13 6re per
liter, exklusive merviardesskatt, for varje procentenhet som reduktionsplikten
hojs 2023. Regeringen anfor att forslaget darmed innebdr att pumppriset,
jamfort med de reduktionsnivaer som géller enligt hittillsvarande lagstiftning,
blir ca 55-60 ore ldagre per liter diesel och ca 30 ore ldgre per liter bensin,
exklusive mervirdesskatt. En mervirdesskatteeffekt tillkommer om kdparen
dr en privatperson. P4 drivmedel tas det ut mervérdesskatt med 25 procent.

I Energimyndighetens kortsiktsprognos antas att det 2023 kommer att
anvéndas ca 22 terawattimmar (TWh) bensin och 58 TWh diesel, inklusive
inblandning av biodrivmedel. Med ett antagande om att de biodrivmedel som
anvinds for att uppfylla reduktionsplikten minskar utsléppen av vaxthusgaser
med 90 procent i ett livscykelperspektiv innebér det att anvéindningen av fossil
bensin och diesel blir ca 3,4 TWh hogre 4n med de reduktionsnivéer som géller
enligt hittillsvarande lagstiftning. Det medfor 6kade utslédpp av vixthusgaser
med 880 000 ton under 2023, jamfért med om atgérden inte genomfors. For
aren dérefter innebar forslaget ingen dndring. Andelen biodrivmedel i bensin
och diesel under 2023 beddoms bli densamma som under 2022.
Reduktionspliktens paverkan pa bensin- och dieselpriset kan dven ge indirekta
klimateffekter. Regeringen menar dock att forslagen i propositionen beddoms
ha begrinsade effekter pa t.ex. konsumenters val av fordon, eftersom det
endast ror en pausad hdjning av reduktionsplikten for ett ar. Regeringen
beddmer att reduktionsnivaerna for 2023 dven i fortsattningen kommer att vara
ilinje med den beddmning som Energimyndigheten gjorde i kontrollstationen
for 2019 om vad som krdvs for att nd etappmalet for inrikes transporter i
scenariot med hdg nybilsforsiljning av laddfordon.

Jamfort med en situation dér reduktionsnivderna hojs 2023 leder forslaget
till minskade drivmedelskostnader. Enligt regeringen paverkas i huvudsak
néringssektorer som dr beroende av vigtransporter och stora anvidndare av
diesel som gruvnéringen och jord- och skogsbruket. Sma foretag paverkas inte
sérskilt. Bedomningen dr att konkurrensforhallandena mellan svenska foretag
och foretag i andra ldnder forbéttras. En mer utforlig analys av hur
reduktionsplikten péverkar svenska foretag ingar i Energimyndighetens
uppdrag att ta fram underlag till kontrollstationen fér 2022. Jamfort med en
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situation dir reduktionsnivderna hdjs 2023 leder forslaget till minskade
drivmedelskostnader for hushall.

Motionerna

I partimotion 2021/22:4741 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 1 begirs att
riksdagen ska avsld regeringens proposition. Motiondrerna framhdller att
forslaget kommer att innebéra 6kade utslépp av véxthusgaser. Detta innebér
samtidigt en risk for att klimatmalet for transportsektorn inte kan nds.

I kommittémotion 2021/22:4748 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 1
begirs att riksdagen beslutar att anta regeringens lagforslag med de é@ndringar
1 5 § som framgar av motionens bilaga. Detta innebar att reduktionsplikten
under 2023-2030 begrénsas till 5 procent for diesel och 2 procent for bensin.
Motiondrerna framhaller att en sddan hallbar niva av reduktionsplikt dar
nivaerna anpassas till EU:s malnivaer och tillgéngliga ravaror pa marknaden
ar att foredra.

Utskottets stallningstagande

Hoga drivmedelspriser riskerar att sla hart mot foretag och de hushall som é&r
beroende av bil. Utskottet delar dérfér regeringens beddomning att den
successiva hojningen av reduktionsplikten for bensin och diesel bér pausas
2023. Atgirden bidrar till att motverka hdgre priser pa bensin och diesel.

Nir det géller reduktionsnivaer for 2024-2030 vill utskottet peka pa att
kontrollstationer for reduktionsplikten ska genomforas vart tredje ér (se prop.
2017/18:1 och prop. 2020/21:180). Regeringen har som framgar ovan gett
Energimyndigheten i uppdrag att genomfdra en kontrollstation 2022.
Myndigheten ska bl.a. analysera om reduktionsnivaerna for bensin och diesel
for 2024-2030 bor dndras med hansyn till utvecklingen inom transportsektorn
och transportsektorns klimatmal f6r 2030. Utskottet anser att resultatet av den
analysen for nidrvarande bor avvaktas.

Regeringen har dven fOreslagit en andring i 7 § andra stycket 3
reduktionspliktslagen. Utskottet anser att dndringen bor goras och delar
regeringens uppfattning att den &r av rattelsekaraktar.

Mot bakgrund av det anforda och med hanvisning till de skil som i dvrigt
redovisas i propositionen anser utskottet att riksdagen bor anta regeringens
lagforslag. Darmed tillstyrker utskottet regeringens proposition och avstyrker
motionerna 2021/22:4741 (MP) yrkande 1 och 2021/22:4748 (SD) yrkande 1.
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Reduktionspliktens omfattning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om justering av reduktions-
nivderna for 2022, sénkning av nivderna for reduktionsplikten,
underlag for kontrollstation 2022 och avstdmning av reduktions-
plikten 2023.

Jamfor reservation 3 (M, SD, L), 4 (KD), 5 (KD) och 6 (MP) samt
sarskilt yttrande 1 (V), 2 (KD) och 3 (L).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:4748 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 2
anfors att regeringen skyndsamt ska justera reduktionsplikten i enlighet med
riksdagens tidigare beslut om att astadkomma sidnkta drivmedelspriser under
innevarande &r. Likalydande yrkanden framstélls i kommittémotionerna
2021/22:4750 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) och 2021/22:4751 av Helena
Gellerman m.fl. (L).

Enligt kommittémotion 2021/22:4746 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD)
yrkande 1 bor reduktionsplikten inte bara pausas utan skyndsamt sidnkas till
6 procent for diesel och 2 procent for bensin. Detta bor gilla tills en lamplig
nivd for reduktionsplikten har utretts. Motiondrerna anser  att
reduktionsnivderna maste harmoniera pd ett betydligt béttre sitt med
produktionen eftersom en stor skillnad mellan tillgang och efterfragan har
drivit upp priserna extra mycket.

I yrkande 2 i samma motion anfors att arbetet med kontrollstation 2022 bor
utvecklas for att f4 fram ett béttre underlag om realistiska reduktionsnivaer.
Motionédrerna foreslar att man vid detta arbete lagger mer vikt vid hur hela
samhdllsekonomin paverkas. Det behovs ett bittre underlag om tillgéng,
forvantad produktionsdkning och konsumtion.

I partimotion 2021/22:4741 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 2 begirs att
en avstdmning ska géras 2023 av hur reduktionsplikten behdver justeras for
att foreslagna klimatmél ska nas. Motiondrerna anser att nivderna inom
reduktionsplikten bor ses dver for att sdkerstilla att styrmedlet anvinds pa
bista sitt for att transportsektorns klimatmal till 2030 ska kunna nés.

Kompletterande uppgifter

Tidigare tillkdnnagivande

Den 7 april 2022 1amnade riksdagen ett tillkinnagivande till regeringen om en
tillfallig justering av reduktionsplikten. Riksdagen stillde sig i beslutet bakom
det som finansutskottet anforde om att regeringen skyndsamt bor aterkomma
med forslag om hur nivéerna for inblandning av biodrivmedel tillfalligt kan
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justeras for att sdnka drivmedelspriserna under 2022 (bet. 2021/22:FiU47,
rskr. 2021/22:226-228).
I betédnkandet anforde finansutskottet bl.a. foljande:

Den s.k. reduktionsplikten, som innebdr att drivmedelsleverantrer &r
skyldiga att blanda in fossilfria brénslen i bensin och diesel, paverkar
drivmedelspriserna. Dagens niva péa reduktionsplikten har haft orimliga
ekonomiska konsekvenser for hushéll och foretag. Reduktionsplikten bor
tillfélligt justeras sé att drivmedelsforetagen ges mdjlighet att minska den
effekt pa priset som de hoga nivderna av inblandning innebér. Detta kan
ske genom att nivderna i reduktionsplikten justeras for innevarande ar
samtidigt som drivmedelsleverantérerna ges mojlighet att tillgodordkna
sig en hogre inblandning av biodrivmedel under innevarande ar mot nésta
ars reduktionsplikt. En sddan ordning skulle 6ppna for mojligheten att lata
den minskade inblandningen &terspeglas i lagre priser redan i &r, dven om
den faktiska inblandningen forblir densamma under aret. Justeringen bor i
forsta hand goras genom att kraven pa inblandning av biodrivmedel
upphévs helt under tre manader och i andra hand genom att nivéerna for
helédret 2022 justeras till 2021 &rs nivéer.

Regeringen bor skyndsamt samla drivmedelsleverantdrerna och andra
berdrda aktorer for att diskutera ett genomforande enligt ovan och for att
sékerstilla att dndringar i regelverken om bl.a. rapportering &ndras for att
mojliggora justeringen. Regeringen bor ocksé verka for att justeringen kan
gbras utan negativ inverkan pd svenska producenter av ravara for
biodrivmedel. Svenskt lantbruk kan komma att behdva kompenseras for
minskad produktion av etanol och regeringen bor vid behov dterkomma
med forslag pd kompensation till lantbruket till f6ljd av forslaget.

Justeringen av reduktionsplikten, eller andra alternativa ldsningar som
drivmedelsbolagen ser, bor tillsammans med de skattefordndringar som
ocksa bor genomforas sammantaget leda till att priset pa bensin och diesel
sénks med minst 5 kronor per liter, men med hinsyn tagen till skillnaden i
reduktionsplikt.

Mot bakgrund av det anférda bor regeringen skyndsamt, efter samrad
med drivmedelsleverantérer och andra berorda aktorer, dterkomma med
forslag om hur nivderna for inblandning av biodrivmedel tillfélligt kan
justeras for att astadkomma sénkta drivmedelspriser under 2022. Vid
behov bor regeringen dven aterkomma med forslag pa ekonomisk
kompensation till lantbruket till f61jd av forslaget. Detta bor riksdagen ge
regeringen till kénna.

Reduktionspliktens betydelse for klimatmalen

I Klimatpolitiska radets arliga rapport for 2021 anges att reduktionsplikten for
bensin och diesel sett ur ett utsldppsperspektiv ér det starkaste styrmedlet riktat
mot transportsektorn. Regeringen har bedomt att denna satsning fram till 2030
ger en utsldppsminskning pa 6—7 miljoner ton koldioxidekvivalenter.
Regeringen har gett Naturvardsverket i uppdrag att ta fram underlag till den
klimatredovisning som ska ldmnas i budgetpropositionen. Det senaste
underlaget till klimatredovisning publicerades den 31 mars 2022. Av detta
framgér att de scenarier som Naturvardsverket har tagit fram tillsammans med
Energimyndigheten, Jordbruksverket och Trafikverket visar att klimatmélet
for inrikes transporter till 2030 och etappmadlet till 2030 kan nads med de
styrmedel som riksdagen och regeringen har fattat beslut om. Reduktionsplikt
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och elektrifiering av transportsektorn &r nagra bakomliggande faktorer till att
malen till 2030 beddms nés.

Utskottets stallningstagande

Som framgar ovan tillstyrker utskottet regeringens lagforslag om pausade
reduktionsnivder 2023. Forslaget dr en del av ett bredare atgirdspaket som
regeringen har presenterat ddr bl.a. sédnkta drivmedelsskatter och drivmedels-
stod ingdr. Utan dessa atgérder skulle de hoga drivmedelspriserna, som frimst
orsakats av att oljepriset har stigit kraftigt, riskera att sla hért mot foretag och
de hushéll som dr beroende av bil. Energimyndigheten har vidare i uppdrag att
genomfora en kontrollstation for reduktionsplikten 2022. Myndigheten ska
bl.a. analysera om reduktionsnivéerna for bensin och diesel f6r 2024—2030 bor
dndras med hénsyn till utvecklingen inom transportsektorn och transport-
sektorns klimatmal for 2030. Utskottet vill peka pa att Energimyndigheten ska
analysera konsekvenserna av befintlig reduktionsplikt pa bensin och diesel
utifran flera olika faktorer och att myndighetens eventuella forslag ska atfoljas
av en fullstdndig konsekvensutredning.

Utskottet ser mot denna bakgrund inte skil att aterigen uppmana regeringen
att andra reduktionsnivaerna pa det sitt som framgér av tillkdnnagivandet fran
april i ar. Utskottet avstyrker ddrmed motionerna 2021/22:4748 (SD)
yrkande 2, 2021/22:4750 (M) och 2021/22:4751 (L). Utskottet anser inte
heller att reduktionsnivaerna bor dndras pa det sdtt som framgar av motion
2021/22:4746 (KD) yrkande 1 eller att uppdraget om kontrollstation 2022 bor
kompletteras i enlighet med motionens yrkande 2. Motionen avstyrks ddrmed.

Utskottet ser for ndrvarande inte skél att gora en avstimning 2023 av om
reduktionsplikten behdver justeras for att nd foreslagna klimatmal. Utskottet
avstyrker darfoér motion 2021/22:4741 (MP) yrkande 2.
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1. Pausad hdjning av reduktionsplikten fér bensin och diesel
2023, punkt 1 (SD)

av Martin Kinnunen (SD), Staffan Ekl6f (SD) och Mats Nordberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om dndring i lagen (2017:1201)

om reduktion av vixthusgasutsldpp fran vissa fossila drivmedel med den

dndringen att 5 § ska ha den lydelse som reservanterna foreslar i bilaga 3.
Déarmed bifaller riksdagen motion

2021/22:4748 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 1,

bifaller delvis proposition 2021/22:243 och avslar motion

2021/22:4741 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 1.

Stallningstagande

Sverigedemokraterna var det enda partiet i riksdagen som motsatte sig den
hoga reduktionsplikten ndr den inférdes vid halvérsskiftet 2018. Sedan dess
har den svenska transportsektorn — konsumenter och foretag — finansierat
onddigt dyrt brinsle for ménga miljarder utan att vare sig kostnaderna eller
miljoeffekterna tagits upp till serids debatt. Successivt har reduktionsnivén
hojts till 30,5 procent for diesel och 7,8 procent for bensin, en nivad som
regeringen nu vill frysa under endast ett ar. Var konsekventa linje har varit att
begrinsa reduktionsplikten till 5 procent for diesel och 2 procent for bensin.
Nettoeffekten av att ersitta fossila drivmedel med biodrivmedel é&r
omdebatterad och hirleds till komplicerade analyser som kan vara unika for
varje enskilt drivmedel. Ofta finns dolda utslépp i produktionsprocesserna for
biodrivmedel, direkt eller indirekt, vilket innebér att utsldppsminskningarna i
ett systemperspektiv i sjilva verket blir mindre dn vad som redovisas. Ur ett
globalt perspektiv saknar den svenska politiken helt betydelse d& marknaden
for biodrivmedel fullstindigt skulle haverera om fler linder anammade den
svenska reduktionsplikten. Marknaden har redan svart att mdta Sveriges
efterfrigan pa biodrivmedel med acceptabel miljoprestanda och om
exempelvis hela EU tog efter den svenska politiken skulle efterfridgan genast
styras mot rdvaror med stor miljopaverkan, vilket skulle vara ett hot mot den
biologiska mangfalden och leda till 6kade utsldpp av vixthusgaser. Sverige
har inte rdd med en politik som driver fram vérldens dverldgset hogsta priser
pé transporter. Denna politik slar undan benen for de areella ndringarna, skadar
hushallens privatekonomi och driver pé en skadlig prisinflation.
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En hallbar niva av reduktionsplikt dr att féredra dér nivderna anpassas till
EU:s mélnivaer och tillgingliga rdvaror pa marknaden. Vi anser dérfor att
riksdagen bor besluta att anta regeringens forslag till lag om dndring i lagen
(2017:1201) om reduktion av vixthusgasutsldpp fran vissa fossila drivmedel
med de dndringar i 5 § som framgér av bilaga 3. Detta innebér att reduktions-
plikten under 2023-2030 begrénsas till 5 procent for diesel och 2 procent f6r
bensin.

Om vér reservation avslds i voteringen i kammaren avser vi att stodja
reservation 4 (KD) eftersom ett tillkdnnagivande om den sdnkning av
reduktionsnivéerna som anges ddr ligger néra de nivéer vi dnskar.

2. Pausad hojning av reduktionsplikten fér bensin och diesel
2023, punkt 1 (MP)

av Maria Gardfjell (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen avslar regeringens forslag.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4741 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 1 och
avslar proposition 2021/22:243 och motion
2021/22:4748 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 1.

Stallningstagande

Invasionen av Ukraina har lett till dkade kostnader for hushallen. Denna
Okning har framfor allt drivits av 6kade kostnader pa bensin och diesel. Det ar
viktigt att hjdlpa hushéllen ndr deras levnadskostnader Okar dramatiskt.
Hushéll med sma marginaler riskerar att hamna i en ohéllbar situation.
Politiken har en rad verktyg som kan anvéndas for att hjédlpa de hushall som
har det svart. Exempelvis har vi i Miljopartiet foreslagit en skatteséinkning
motsvarande 4 000 kronor per vuxen och &r for boende pa landsbygden samt
en tillfalligt halverad matmoms.

Enligt Regeringskansliets berdkningar kommer den pausade reduktions-
plikten att ge utsldppsokningar pa 880 000 ton. Att bara en paus genererar si
stora okningar av véxthusgasutslépp visar hur viktig reduktionsplikten ar for
Sveriges omstillning av transportsektorn. Naturvardsverket har sagt att en
pausad reduktionsplikt troligtvis innebér att Sverige inte nér sitt klimatmal for
transportsektorn (70 procents minskning till 2030 jamfort med 2010). Flera
beddmare, bl.a. Klimatpolitiska radet, vars uppgift &r att granska regeringens
klimatpolitik, har understrukit att Sverige redan fore den aviserade pausen av
reduktionsplikten troligtvis inte skulle nd maélet for transportsektorn.
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Regeringens forslag ar ett tydligt steg i fel riktning. Regeringen har inte heller
aviserat nagra andra forslag for att kompensera for dessa 6kade utslépp.

Jag vill dven framhélla att langsiktiga spelregler dr en forutsittning for att
det svenska néringslivet ska kunna ta sig an omstéllningen till ett klimatsmart
samhdlle. De branscher som berdrs av reduktionsplikten har gdng pa gang visat
sin uppskattning nér det géller detta styrmedel. Reduktionsplikten dr ett smart
system dar kraven pd minskade utsldpp fran bensin och diesel okar stegvis.
Tack vare den fir svenska brénsleleverantdrer och biodrivmedelsproducenter
en Overblick over hur deras marknader kommer att fordndras. Regeringens
forslag om att pausa reduktionsplikten under 2023 skapar dock osékerhet inom
detta i ovrigt vélfungerande system. Hérdast drabbas Sveriges biodrivmedels-
producenter av denna kortsiktighet. Flera stora bolag som star redo att gora
mangmiljardinvesteringar fragar sig nu, med ritta, om marknaden for deras
produkter kommer att finnas kvar i framtiden. Regeringens forslag om pausad
reduktionsplikt hotar darfor industrins méojligheter att 6ka volymerna hallbara
biodrivmedel som produceras i Sverige. Okade produktionsvolymer #r en
forutséttning for att priserna pa svenska biodrivmedel pa sikt ska kunna ga
ned. Regeringens forslag drabbar allts i ldngden de svenska konsumenterna,
vilka alltsa tvingas fortsétta att betala ett hdgt pris for drivmedel. Ytterligare
stod till inhemsk héllbar biodrivmedelsproduktion borde i stéllet tas fram.
Industrin maste kunna lita pa att politiken ger dem de forutsittningar som
krévs for att de ska kunna 6ka produktionsvolymerna av biodrivmedel.

Mot denna bakgrund foreslar jag att regeringens proposition om pausad
reduktionsplikt avslas.

3. Justering av reduktionsplikten for 2022, punkt 2 (M, SD, L)

av Jessica Rosencrantz (M), John Widegren (M), Betty Malmberg (M),
Martin Kinnunen (SD), Staffan Eklof (SD), Mats Nordberg (SD) och
Malin Danielsson (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:4748 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:4750 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) och
2021/22:4751 av Helena Gellerman m.fl. (L).

Stallningstagande

Redan i1 mars 2022 stillde sig riksdagen bakom ett tillkdnnagivande till
regeringen om tillfdllig justering av reduktionsplikten. Riksdagen gav
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regeringen i uppdrag att skyndsamt aterkomma med f6rslag till hur nivaerna
for inblandning av biodrivmedel tillfalligt kan justeras for att dstadkomma
sénkta drivmedelspriser under 2022, i samrad med drivmedelsleverantdrer och
andra berorda aktorer. Detta ska enligt betinkandet ske genom att nivaerna i
reduktionsplikten justeras for innevarande ar samtidigt som drivmedels-
leverantdrerna ges mojlighet att tillgodordkna sig en Overinblandning av
biodrivmedel mot ndsta &rs reduktionsplikt (bet. 2021/22:FiU47). Detta
Oppnar mdjligheten att lata den minskade inblandningen aterspeglas i lagre
priser redan i ar. I betdnkandet fastslogs vidare att regeringen skyndsamt bor
samla drivmedelsleverantorerna och andra berdrda aktorer for att diskutera
genomforandet samt sdkerstdlla att dndringar i regelverken for bl.a.
rapportering dndras for att mojliggéra justeringen. Regeringen ska dven verka
for att justeringen sker utan negativ inverkan pé svenska producenter av ravara
for biodrivmedel och att reduktionsplikten ska vara férenlig med en héllbar
anviandning av biordvara. Finansutskottets betinkande omfattar, férutom
justeringen av reduktionsplikten, skattesdnkningar, vilka sammantaget innebér
att priset pd diesel sdnks med minst 5 kronor per liter. Priset pa bensin sdnks
med motsvarande belopp, med hédnsyn till skillnad i reduktionsplikt.
Regeringen har hittills inte vidtagit de tgérder som riksdagen stéllt sig bakom.

Vi anser darfor att regeringen skyndsamt ska justera reduktionsplikten i
enlighet med riksdagens tidigare beslut om att astadkomma sénkta
drivmedelspriser under innevarande &r.

4.  Reduktionsnivaer, punkt 3 (KD)
av Kjell-Arne Ottosson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4746 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 1.

Stallningstagande

Sedan é&rsskiftet 2021/22 har Sverige en reduktionsplikt for diesel pa
30,5 procent och for bensin pa 7,8 procent. EU kriver inte forrdn 2030 att
andelen formybar energi av den slutliga energianvdndningen inom
transportsektorn dr minst 14 procent. Sveriges reduktionsplikt ger allvarliga
effekter pa hela samhillet. Att ligga kvar pa dagens niva, som ar hogst i EU,
visar pa en bristande fOrstaelse for minniskors och foretags vardag. I
propositionen foreslas dessutom att det fran 2024 éterigen ska vara den sedan
tidigare beslutade nivan som géller fram till 2030, vilket innebér en 6kning av
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reduktionsnivan med 9,5 procentenheter for diesel mellan 2023 och 2024, ett
orimligt stort steg. Dérefter ska reduktionsnivin o6ka med upp till
5 procentenheter arligen for att 2030 vara 66 procent for diesel och 28 procent
for bensin. Jag anser att den pabjudna reduktionsnivan méste harmoniera pé
ett betydligt battre sétt med produktionen eftersom den stora skillnaden mellan
tillgdng och efterfrdgan har drivit upp priserna extra mycket. Drivkraft
Sverige, branschorganisationen for drivmedelsbranschen samt biodrivmedels-
och bitumentillverkare, skriver i remissvaret till utredningen bakom
propositionen att allt fler medlemsldander inom EU 6kar sina klimatambitioner,
vilket leder till att efterfrdgan pad biodrivmedel Okar. I fornybartdirektivet
(2018/2001/EU) ar mélet for 2020 10 procent fornybart i transportsektorn, som
ska dkas linjart till malet pa 14 procent for 2030. Okningen féreslas ske linjart.
Det &r darfor inte sdkert, trots en pausad reduktionsplikt, att prisékningar pé
bensin och diesel begrinsas om reduktionsplikten pausas. Transportforetagen
skriver att en broms eller paus for reduktionsplikten ar helt nddvéndig men
anser att det dven finns goda skél att géra en omstart och omfattande versyn
av styrmedlet. Jag bedomer att Sverige till storsta delen dger ritt att besluta i
denna frdga. Jag anser dérfor att reduktionsplikten for diesel s& fort som
praktiskt mojligt ska sénkas till 6 procent for diesel och till 2 procent for
bensin, vilket bor gélla till dess att en férdjupad utredning kommer fram till en
lamplig niva for reduktionsplikten.

5. Underlag vid kontrolistation 2022, punkt 4 (KD)
av Kjell-Arne Ottosson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4746 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 2.

Stallningstagande

Det &r uppenbart att bade Sverige och var omvirld behdver byta ut de fossila
bréanslen som anvinds. For att det ska ske i en fungerande takt behovs dock ett
bittre underlag ndr det giller tillgdng, forvintad produktionsdkning och
konsumtion. Vid arbetet inom kontrollstation 2022 (regeringsbeslut
12021/03316) bor man dérfor lagga mer vikt vid hur hela samhéllsekonomin
péverkas. I uppdraget anges att en viktig funktion med kontrollstationerna vart
tredje ar dr att sidkerstélla att reduktionsplikten pa bensin och diesel bidrar till
att nd etappmalet for inrikes transporter och ger fOrutsittningar for
klimatpolitiska och budgetpolitiska mal att samverka med varandra. Jag anser
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att de budgetpolitiska mélen har kommit pad undantag till férmén for
klimatpolitiska utopier. En genomlysning behdvs dér tillgdng, kommande
produktionsdkning och efterfragan végs av till en genomforbar niva for de
olika brinsleslagen. Vi kristdemokrater stir bakom en Overgéng till
biodrivmedel men &r dvertygade om att klimatnyttan blir precis lika stor om
brinslet anvdnds pa ndgon annan plats i virlden. Sverige dr ett land med 14nga
avstand. Vi i Sverige far inte hamna i en situation dir mojligheten att bo och
verka i hela landet omdjliggdrs av hoga drivmedelspriser. Arbetet med
kontrollstation 2022 bor dérfor utvecklas for att fa fram ett béttre underlag om
realistiska reduktionsnivaer.

6. Avstamning av reduktionsplikten 2023, punkt 5 (MP)
av Maria Gardfjell (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4741 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 2.

Stallningstagande

Jag anser att nivaerna inom reduktionsplikten ska ses Over for att sdkerstélla
att styrmedlet anvinds pa bésta sétt for att Sverige ska kunna na sitt klimatmal
om 70 procents minskade utslépp fran transportsektorn till 2030 jamfort med
2010. Det bor dérfor goras en avstdmning av reduktionsplikten under 2023 for
att se hur den behover justeras for att Sveriges klimatmal ska nés.
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Sarskilda yttranden

1. Justering av reduktionsplikten for 2022, punkt 2 (V)
Elin Segerlind (V) anfor:

Vinsterpartiet dr for reduktionsplikt men anser att regeringen i alltfér hog grad
forlitar sig pé detta styrmedel for att uppna en fossilfti transportsektor till 2030
1 stallet for att stdlla om till ett 14ngsiktigt héllbart transportsystem.
Reduktionsplikten &r, och var, endast avsedd som en “brygga” for att snabbt
fa ned utsléppen fran transportsektorn under 6vergéngsfasen till ett langsiktigt
hallbart transportsystem. En sa kraftigt 6kad anvéndning av biodrivmedel fram
till 2030 som nuvarande reduktionsplikt bygger pa gar i dag inte att forena
med ett hallbart transportsystem utan leder till negativ paverkan pa andra
miljomal. Véarldsnaturfonden konstaterar ocksa att om jakten pa biobrinslen
blir for stor blir trycket pa vara ekosystem ohéllbart och medfér negativa
konsekvenser pé biologisk mangfald, milj6 och lokalbefolkning. Biobrénslen
dr 1 dag i huvudsak importerade och riskerar ddrmed ockséd att driva pa
avskogningen i andra lander. Sverige anvinder exempelvis nistan en fjdrdedel
av den globala tillgdngen pa HVO (biodiesel). Vérldsnaturfonden anser att
Sverige pa sikt inte bor anvdnda mer biodrivmedel &n vad vi sjdlva kan
producera frén hallbart framtagen svensk biordvara.

Tillgdngen pa héllbara fossilfria drivmedel maste enligt var uppfattning, i
kombination med ytterligare atgirder for ett transporteffektivt samhélle, vara
avgorande for vilka reduktionsnivaer som sétts fram till 2030. Utgéngspunkten
bor vara att biobransle ska komma fran héllbart framtagen svensk bioravara.
Det skulle dock i dag implicera en mycket kraftig minskning av reduktions-
plikten, vilket gor att vi anser att en pausad hdjning av reduktionsplikten for
bensin och diesel 2023 ér ett forsta steg for att uppna en hallbar anvéndning
av biobrinsle. Det behovs dock ytterligare analyser och atgérder for att uppna
hallbar reduktionsplikt. Vi forutsétter att saidana analyser och atgiarder kommer
i samband med den kommande kontrollstationen fér reduktionsplikten. Vi i
Vinsterpartiet star dven i fortsdttningen bakom det tillkdnnagivande som blev
resultatet av betdnkande 2021/22:FiU47 om att regeringen skyndsamt ska
justera reduktionsplikten for att astadkomma sénkta drivmedelspriser under
innevarande ar, men vi ser inte ett behov av att ytterligare en gang pa kort tid
tillkdnnage detta for regeringen.

2. Justering av reduktionsplikten for 2022, punkt 2 (KD)
Kjell-Arne Ottosson (KD) anfor:

Finansutskottet beslutade tidigare i var om ett tillkéinnagivande om sénkning
av reduktionsplikten. Jag ser tillkdnnagivandet som ett steg i ritt riktning, men
eftersom regeringen &nnu inte har reagerat pa detta behdver vi gé ldngre och
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framfor allt ga snabbare fram. Av den anledningen viéljer jag att hellre stodja
Kristdemokraternas egen motion for att peka ut riktningen. Det gamla
tillkdnnagivandet finns kvar och regeringen kan nir som helst ocksa agera pa
det.

Jag anser att varje dag som gar med brénslepriser i Europatoppen forsdmrar
Sveriges mojligheter att dven i fortsdttningen vara ett foregdngsland i
klimatomstéllningen. Svenska foretag producerar i regel mer héllbart &n sina
utldndska konkurrenter. Vi har 4ven mycket bra teknik att exportera, vilket &r
tvd starka skdl till att svenska fOretag behover en mycket starkare
konkurrenssituation. Jag anser att den svenska reduktionsplikten skyndsamt
behover sénkas till 6 procent for diesel och 2 procent for bensin, detta for att
utjdmna den stora kostnadsskillnad pa brénsle som rader inom EU.

Det péstés ofta och girna att Kristdemokraterna nonchalerar klimatfragan.
Tvértom. Vi vill dterigen lyfta att klimatfragan ar global. Det biodrivmedel vi
med nuvarande och kommande reduktionsnivaer skulle anvidnda i Sverige
kommer att gora precis samma klimatnytta om det i stéllet anvinds nédgon
annanstans pd jorden, gérna i ndrheten av dér det produceras.

I en fungerande marknadsekonomi &r balansen mellan tillgdng och
efterfragan helt avgoérande. Att reglera branslets sammanséttning pa det satt
som goOrs nir det driver upp priset fungerar inte. Vi vill darfor att den
kontrollstation for reduktionsplikten som sker nu 2022 ska utdkas och att
tillgdng, kommande produktionsdkning och efterfrigan vigs av till en
genomforbar nivd for de olika brénsleslagen. Det skulle inte dventyra
klimatomstéllningen och vi menar att det skulle ge industrin de langsiktiga
incitament som behdvs for att vaga satsa pa produktion av biodrivmedel.

3. Justering av reduktionsplikten for 2022, punkt 2 (L)

Malin Danielsson (L) anfor:

Den svenska klimatpolitiken &r inriktad pé att nettoutslédppen av klimatgaser
frén svenskt territorium ska passera noll 2045. Bortom det ska vi ha 6kande
negativa utsldpp. Delar av industrin och delar av transportsektorn kommer,
trots att arbetet har startat och bedrivs med full kraft, inte att vara fossilfria
forrdn i borjan av 40-talet. Det tar helt enkelt 14ng tid att fa ny infrastruktur pa
plats.

Latta vdgtransporter har didremot potential att snabbt visa upp kraftigt
minskade utsldpp. Att transportsektorn ska gora stora utsldppsminskningar
tidigt manifesteras genom sektorsmalet att reducera utsldppen med 70 procent
mellan 2010 och 2030. Till viss del kan malet nds genom att sambhéllet
utvecklas till att bli mer transporteffektivt, men till allra storsta delen maste
maélet nés genom att transporterna blir fossilfria. Det dr framst kombinationen
av direkt elektrifiering och fossilfria branslen som gor att vi nar klimatmaélet
2030.

Elektrifieringen kréver att fordonen byts ut. Bytet till fossilfria branslen —
biobrénslen och elektrobrianslen — har i jamforelse med elektrifiering den stora
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fordelen att brinslena kan anvindas i befintliga fordon. Som 6vergéngslosning
ar darmed fossilfria flytande brénslen viktiga dven for de ldtta fordonen. Det
gor reduktionsplikten till ett mycket viktigt verktyg for att sdkerstélla att
utsldppen fran transportsektorn minskar utan att det krdvs radikala
beteendeforandringar.

Klimatomstillningen genomférs genom miljoner och dter miljoner beslut
vid koksbord och i styrelserum. For att omstéllningen ska bli av krévs det att
forutsédttningarna finns p plats. Elbilarna mdste kunna laddas och industrin
maéste ha riklig och palitlig tillgdng till fossilfri el, annars blir det inga
investeringar och omstéllningen stannar av. Det krévs ocksa ett fortroende och
en acceptans for den forda politiken. En omstéllning som involverar hela
samhillet och som ska pagé i flera decennier maste ha ett brett stod.
Atgirderna och styrmedlen méste upplevas som vettiga och vilavvigda av det
stora flertalet. Fordndringar maste ske kontrollerat. De fér inte vinda vardagen
upp och ned eller driva i grunden sunda foretag i konkurs.

Det &r dérfor vi i Liberalerna anser att det dr helt nddvéndigt att tillfalligt
sdnka drivmedelspriserna. Samtidigt far inte klimatarbetet avstanna. Reduk-
tionsplikten dr dock baserad pa en prognos om en mycket 1dngsammare
elektrifiering av bilparken 4n den vi ser i verkligheten. Den hoga takten i
elektrifieringen av fordonsflottan innebdr, under forutsittning att den kan
uppratthéllas, att det finns utrymme for att minska takten i den Okande
inblandningen av fossilfritt brinsle i bade bensin och diesel.

Mot den bakgrunden och mot bakgrund av den mycket snabba prisékning
vi sett dr det rimligt att pausa hojningen av reduktionspliktsnivaerna for 2023
s& som regeringen foreslar. Samtidigt star vi i Liberalerna bakom riksdagens
beslut fran i mars att regeringen ska agera for att sdnka pliktnivan redan under
innevarande ar. Beslutet innebér att regeringen skyndsamt ska dterkomma med
forslag till riksdagen om hur nivderna for inblandning av biodrivmedel
tillfélligt kan justeras for att &stadkomma sénkta drivmedelspriser under
innevarande ar, i samrdad med drivmedelsleverantérer och andra berorda
aktorer.

Principen ska vara att reduktionsplikten enbart dndras vid kontroll-
stationerna, detta for att skapa en stabilitet och for att gora det mojligt att
planera investeringar i ny produktionskapacitet for fossilfria brianslen. Efter
krav frén Liberalerna sker den forsta kontrollstationen nu 2022. Energi-
myndigheten arbetar med uppdraget som ska redovisas senast den
15 september. Eftersom det redan dr uppenbart att takten i plikten kommer att
kunna justeras ned och eftersom fortroendet for reduktionspliktssystemet som
sadant &r hotat efter den kraftiga prisuppgangen pa bensin och diesel &r det
rimligt att foregd Energimyndighetens utredning.

Antagandet om den snabba elektrifieringen, som &r grunden for béade
pausen och den vintade korrigeringen av reduktionsplikten vid kontroll-
stationen, bygger pa att takten fortsétter att vara hog. Det i sin tur stéller krav
pa en radikalt 6kad utbyggnadstakt av laddinfrastrukturen.
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Liberalerna har foreslagit konkreta dtgérder for att fa till laddinfrastruktur i
mycket storre omfattning. Principen ska vara att parkeringar dér bilar star
parkerade mellan 2 och 24 timmar ska ha laddare. I dag ar tillgdngen pa laddare
vid arbetsplatser och flerbostadshus och pa gator med parkeringar alldeles for
délig. Ménniskor ska kdnna sig trygga med att de kan ladda sin elbil nir de
behover det.
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BILAGA 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2021/22:243 Pausad hojning av reduktionsplikten for
bensin och diesel 2023:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om dndring i lagen (2017:1201)
om reduktion av vaxthusgasutsldpp fran vissa fossila drivmedel.

Foljdmotionerna

2021/22:4741 av Per Bolund m.fl. (MP):

L.

Riksdagen avslar dndringsforslaget i lagen (2017:1201) om reduktion
av vixthusgasutslapp fran vissa fossila drivmedel, som lagts fram till
riksdagsbeslut i proposition 2021/22:243.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs i motionen om att en
avstimning ska goras 2023 av hur reduktionsplikten behdver justeras
for att foreslagna klimatmal ska nds och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:4746 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD):

1.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att inte bara
pausa utan att skyndsamt sdnka den svenska reduktionsplikten till
6 procent for diesel och 2 procent for bensin och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anf6rs i motionen om att utveckla
arbetet med kontrollstation 2022 for att f4 fram ett béttre underlag om
realistiska reduktionsnivéer och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:4748 av Martin Kinnunen m.fl. (SD):

1.

Riksdagen beslutar att anta regeringens forslag till lag om dndring i
lagen (2017:1201) om reduktion av vixthusgasutsldpp fran vissa
fossila drivmedel med de éndringar i 5 § som framgar av motionens
bilaga.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen skyndsamt ska justera reduktionsplikten i enlighet med
riksdagens tidigare beslut om att dstadkomma sénkta drivmedelspriser
under innevarande ar och tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:4750 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt ska justera reduktionsplikten i enlighet med riksdagens tidigare
beslut om att dstadkomma sénkta drivmedelspriser under innevarande ar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:4751 av Helena Gellerman m.fl. (L):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt ska justera reduktionsplikten i enlighet med riksdagens tidigare
beslut om att dstadkomma sénkta drivmedelspriser under innevarande ar och
tillkdnnager detta for regeringen.
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BILAGA 2

Regeringens lagforslag

Forslag till lag om dndring i lagen
(2017:1201) om reduktion av
vixthusgasutslapp fran vissa fossila

drivmedel

Hérigenom foreskrivs att 5 och 7 §§ lagen (2017:1201) om reduktion av
vixthusgasutsldpp fran vissa fossila drivmedel’ ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

5 §?

Den som har reduktionsplikt for bensin eller diesel ska for varje
kalenderér se till att utsldppen av véxthusgaser fran den reduktionspliktiga
energimidngden av sddana brinslen understiger utsldppen frén
motsvarande energiméngd fossil bensin eller fossil diesel med minst den
procentsats som anges nedan for respektive drivmedel:

Ar Bensin Diesel Ar Bensin Diesel
2020 4,2 21 2020 4,2 21
2021 6 26 2021 6 26
2022 7.8 30,5 2022 7.8 30,5
2023 10,1 35 2023 7.8 30,5
2024 12,5 40 2024 12,5 40
2025 15,5 45 2025 15,5 45
2026 19 50 2026 19 50
2027 22 54 2027 22 54
2028 24 58 2028 24 58
2029 26 62 2029 26 62
2030 28 66 2030 28 66
7§

Den som har reduktionsplikt och har minskat utslappen for ett visst
drivmedel pa det sétt som anges i denna lag och mer &n vad som krivs
enligt 5 eller 5 a § far anvinda Overskottet for att uppfylla reduktions-
plikten eller 6verlata verskottet till ndgon annan som dérefter far anviinda
det for att uppfylla sin reduktionsplikt.

Ett 6verskott fér anvéndas for att uppfylla reduktionsplikten for

1. diesel, om dverskottet avser bensin eller diesel,

2. bensin, om dverskottet avser bensin,

3. bensin, om o6verskottet avser 3. bensin, om Overskottet avser
diesel och om minst 6 procent av  diesel och om minst 6 procent-
plikten for bensin redan har ewheter av plikten for bensin redan

! Senaste lydelse av lagens rubrik 2021:412.
% Senaste lydelse 2021:747.
* Senaste lydelse 2021:747.
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uppfyllts genom egen inblandning har  uppfyllts genom  egen
av fornybara eller andra fossilfria inblandning av fornybara eller
drivmedel eller genom anvéndning andra fossilfria drivmedel eller
av ett dverskott som avser bensin, genom anvéndning av ett gverskott
eller som avser bensin, eller

4. flygfotogen, om &verskottet avser flygfotogen.

Ett overskott fir anvéndas enligt denna paragraf endast om det har
uppkommit

1. samma kalenderér, eller

2. kalenderaret dessfoérinnan, i den utstrackning som regeringen
foreskriver.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2023.
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BILAGA 3

Reservanternas lagforslag

Reservation 1 (forslagspunkt 1)

Andring i regeringens forslag till lag om Andring i
lagen (2017:1201) om reduktion av viaxthusgasutsldapp

fran vissa fossila drivmedel

Regeringens forslag

Reservanternas forslag

5§

Den som har reduktionsplikt for bensin eller diesel ska for varje kalenderar se
till att utslappen av vixthusgaser fran den reduktionspliktiga energimidngden
av sadana brinslen understiger utslippen fran motsvarande energiméngd fossil
bensin eller fossil diesel med minst den procentsats som anges nedan for
respektive drivmedel:

Ar

2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030

Bensin Diesel

4,2
6
7,8
7,8
12,5
15,5
19
22
24
26
28

21
26
30,5
30,5
40
45
50
54
58
62
66

Ar

2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030

Bensin Diesel

4,2 21
6 26
7,8 30,5
2 5
2 5
2 5
2 5
2 5
2 5
2 5
2 5

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2022
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