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Cykelfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar ett tillkdnnagivande till regeringen om att den bor
aterkomma med forslag som gor det mojligt att anldgga friliggande cykelvégar
utan krav pa direkt anslutning till vdgar avsedda for motortrafik. Darmed
tillstyrker utskottet helt eller delvis motionsforslag om detta. I en reservation
(S, C, L) foreslas att riksdagen inte gor nagot tillkdnnagivande om mark-
atkomst och cykelvédgar.

Utskottet foreslar att riksdagen avslar dvriga motionsyrkanden om bl.a.
mal, infrastrukturatgérder for 6kad cykling samt dndrade regler for cykling och
andra insatser for 6kad trafiksdkerhet. Motionsyrkandena avstyrks bl.a. med
hénvisning till den nationella cykelstrategi som regeringen har presenterat
samt de regeléversyner och regeldndringar som har genomforts. I betdnkandet
framhaller utskottet bl.a. att det dr viktigt att trafikreglerna dr utformade sa att
de underldttar en 6kad cykling och att infrastrukturen for cykling utformas
bade trafiksdkert och pa ett sadant sitt att fler véljer att anvianda cykeln i stéllet
for andra transportmedel med storre miljopaverkan.

I drendet finns totalt 20 reservationer (S, M, SD, C, V, KD, L).

Behandlade forslag

Ett nittiotal yrkanden i motioner frdn allmdnna motionstiden 2020/21.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1.  Malfor cykling
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 2
och
2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 1.
Reservation 1 (V)

2. Infrastruktur for cykling
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:160 av Per Lodenius (C),
2020/21:172 av Nina Lundstrom (L) yrkandena 1, 2 och 6,
2020/21:320 av Rickard Nordin (C) yrkandena 1 och 3,
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena
1,3,5,6,80ch 11,
2020/21:860 av Magnus Manhammar (S),
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 15,
2020/21:1498 av Nina Lundstrom (L) yrkandena 1, 2 och 6,
2020/21:1951 av Ulrika Jorgensen (M),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 28,
2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 2—4, 7 och 8,
2020/21:2937 av Alireza Akhondi m.fl. (C),
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 13,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 14 och
2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1, 3 och 4.
Reservation 2 (M)
Reservation 3 (SD)
Reservation 4 (C, L)
Reservation 5 (V)

3. Oversyn av vaglagen
Riksdagen stiller sig bakom det som utskottet anfér om att regeringen
bor dterkomma med forslag som gor det mojligt att anldgga friliggande
cykelvdgar utan krav pd direkt anslutning till véigar avsedda for
motortrafik, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna

2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 7,
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 14,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 15,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 55 och
2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2 och
bifaller delvis motion
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2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 6.
Reservation 6 (S, C, L)

Kombinerade resor med cykel
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena
4,14 och 15,
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 18,
2020/21:1952 av Ulrika Jorgensen (M),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 34 och
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 15.
Reservation 7 (SD)
Reservation 8 (V)
Reservation 9 (L)

Utbildning och insatser bland barn och vuxna

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 12,

2020/21:881 av Johan Andersson (S),

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 29 och

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 57.
Reservation 10 (SD, KD)

Trafiksakerhet och trafikregler for cykling

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:172 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 4 och 7,

2020/21:320 av Rickard Nordin (C) yrkandena 2 och 5,

2020/21:402 av Jorgen Grubb (SD),

2020/21:403 av Jorgen Grubb (SD),

2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena

9 och 10.1,

2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 17,

2020/21:1498 av Nina Lundstrom (L) yrkandena 4 och 7,

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 30,

2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 9 och 11,

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56,

2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 15 och

2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 6-8.
Reservation 11 (M)

Reservation 12 (SD)
Reservation 13 (C)
Reservation 14 (V)
Reservation 15 (KD)
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Sakerhetsavstand vid omkorning av cyklister
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:172 av Nina Lundstrom (L) yrkande 5,
2020/21:1498 av Nina Lundstrom (L) yrkande 5,
2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 10,
2020/21:2805 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 10,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 59 och
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 13.

Reservation 16 (KD, L)

Cykelhjalm
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:1582 av Johan Andersson m.fl. (S) och
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 31.
Reservation 17 (SD)

Mobilanvéandning pa cykel
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:1751 av Karin Enstrom (M) yrkandena 1 och 2 samt
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 32.
Reservation 18 (SD)

Fargséattning av cykelbanor
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:320 av Rickard Nordin (C) yrkande 4,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 33 och
2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5.
Reservation 19 (M, SD)

Elsparkcyklar
Riksdagen avslér motionerna
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (béda C) yrkande 16,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 35,
2020/21:2933 av Alireza Akhondi m.fl. (C),
2020/21:3200 av Sofia Westergren och Marléne Lund Kopparklint (bédda
M),
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 16 och
2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9.

Reservation 20 (M, SD, L)
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Stockholm den 17 december 2020

Pa trafikutskottets vignar

Jens Holm

Féljande ledaméter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Anders Akesson
(C), Magnus Jacobsson (KD), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Maria
Stockhaus (M), Jasenko Omanovic (S), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl
(SD), Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Johan Biiser (S), Elin
Gustafsson (S), Helena Gellerman (L), Patrik Jénsson (SD), Asa Coenraads
(M) och Lorentz Tovatt (MP).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betdnkandet behandlar utskottet 88 motionsyrkanden fran allmédnna motions-
tiden 2020/21. En forteckning 6ver behandlade forslag finns i bilagan.

Vid utskottssammantriddet den 10 december 2020 informerade Trafikverket
om arbetet med markatkomst och cykelvigar.

I sammanhanget kan nédmnas att utskottet under dven véaren 2021 avser att
behandla fragor som i vissa delar berdr cykling i betinkandena Infrastruktur-
fragor och Trafiksédkerhet.

Bakgrund

Cykeln i transportsystemet

Enligt lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner definieras cykel som ett
fordon som dr avsett att drivas med en tramp- eller vevanordning och inte &r
ett lekfordon. En cykel &dr ocksa — pa vissa villkor — ett eldrivet fordon med
eller utan tramp- eller vevanordning.

Fragan om cykeln som transportmedel behandlades liange i forsta hand pa
lokal niva. For att stirka cykelns roll dven pé nationell och regional niva fick
2006 tre myndigheter, davarande Viagverket, Banverket och Verket for
néringslivsutveckling (Nutek), parallella regeringsuppdrag att analysera olika
mojligheter att forbéttra forutsdttningarna for cykling. Redovisningen av
uppdragen lades déarefter till grund for de beddmningar som regeringen
redovisade i propositionen Framtidens resor och transporter — infrastruktur for
hallbar tillvdxt, som trafikutskottet behandlade hosten 2008 (prop. 2008/09:35,
bet. 2008/09:TU2).

Mal och inriktning for cykeltrafiken

Riksdagen godkdnde varen 2009 regeringens forslag om transportpolitikens
overgripande mal (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU 14, rskr. 2008/09:257).
Enligt propositionen ska forutsittningarna att vilja kollektivtrafik, gdng och
cykel forbittras sa att de utgdr de mest attraktiva firdmedlen i allt fler
situationer. Inte minst nédr det géller korta resor dr gang och cykel goda
alternativ. Kombinerade resor med géng eller cykel och kollektivtrafik bor
forbattras. For detta talar inte bara tillginglighets- och valfrihetsskél utan dven
klimat- och hilsoskél. Transportpolitiken ska gora klimatsmarta val attraktiva
och tillgangliga.

2020/21:TU3
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Cyklingsutredningen

I oktober 2012 limnade Cyklingsutredningen sitt betinkande Okad och
sékrare cykling — en Oversyn av regler ur ett cyklingsperspektiv (SOU
2012:70). Den sérskilda utredaren konstaterade bl.a. att cyklingens intressen i
huvudsak kan tillgodoses inom ramen for gillande lagstiftning och planerings-
processer och att det inte framst dr regelédndringar som krévs utan incitament
for att lagstiftningen och planeringsprocesserna ska tillimpas pd ett sddant sétt
att cyklingen beaktas. Utredaren menade att det behdvs ytterligare ekonomiska
satsningar pad cykling och en dkad politisk prioritering av cyklingsfrigan
nationellt, regionalt och lokalt. Utredaren understrok att dkad tillganglighet
och framkomlighet och 6kad sikerhet och trygghet for cyklister dr avgdrande
for att 6ka cyklingen. Utredaren menade att for detta krévs det att cykling ses
som ett eget transportsitt inom trafikslaget vdg men att det liksom Ovriga
transportsitt hanteras utifrén sina egna forutsittningar. Nér det géller trafik-
regler av betydelse for cykling konstaterade utredaren att de flesta problemen
inte har sin grund i reglerna i sig och darfor 16ses battre genom étgérder i
trafikmiljon. Nér det géller cykelparkeringar framhdll utredaren att ett arbete
med att skapa en samlad policy for cykelparkeringar vid stdrre kollektiv-
trafiknoder borde paborjas. Utredaren menade dven att det behovde tas fram
utvecklingsplaner for driftsinsatser och att ansvaret for varje objekt behovde
faststdllas. Mot bakgrund av Cyklingsutredningens forslag beslutade
regeringen om flera férordningséndringar for att forbéttra férutsattningarna for
cykling, och dessa trddde i kraft hosten 2014.

Den nationella cykelstrategin

Regeringen presenterade den 28 april 2017 en nationell cykelstrategi for 6kad
och sdker cykling. I forordet till strategin anges att den nationella
cykelstrategin dr den forsta i sitt slag och har som dvergripande syfte att frimja
en O0kad och sdker cykling. Vidare anges att strategin ger uttryck for
regeringens ambitioner inom cykling med inriktning pa att hjélpa berérda
aktorer att ta sitt ansvar. Strategin ska fungera som en plattform for det
fortsatta gemensamma arbetet och ska bade foljas upp och vidareutvecklas. I
forordet anges vidare att det fortsatta arbetet och forverkligandet av strategin
utgdr fran dagens ansvarsfordelning och att det dérfor &r beroende av berérda
aktorers vilja och formaga att bidra. De verktyg som regeringen framst har till
sitt forfogande i strategin &r regler, anslag, myndighetsstyrning samt forskning
och utveckling. Strategin innehéller beskrivningar av nuldge och utmaningar
samt prioriterade insatsomraden som ar sérskilt viktiga i arbetet for 6kad och
siker cykling.
Strategin lyfter fram f6ljande fem insatsomraden:

— Lyft cykeltrafikens roll i samhéllsplaneringen.
—  Oka fokus pa grupper av cyklister.
— Frédmja en mer funktionell och anvéndarvinlig infrastruktur.
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— Frémja en siker cykeltrafik.
— Utveckla statistik och forskning.

I strategin framhaller regeringen vikten av att folja upp savil den fortsatta
utvecklingen inom cyklandet som det arbete som genomfors for dkad och
sdker cykling. Regeringen anger dven att den avser att vidta atgidrder som
stottar den rekommenderade riktningen i strategin.

Oversyn av regler med betydelse for cykling

Parallellt med regeringens arbete med en nationell cykelstrategi gjordes en
dversyn av regler med betydelse for cykling. Overviigandena presenterades
véaren 2017 i departementspromemorian Cykelregler (N2017/03102/TIF).

I promemorian konstateras att ett okat resande och dkade transporter med
cykel ar viktiga faktorer for att dstadkomma ett hallbart transportsystem.
Forutsittningarna for att vdlja cykeln som transportsétt ska forbéttras samtidigt
som tillforlitligheten, tryggheten och bekvidmligheten for cyklisterna 6kas. I
promemorian framhalls vikten av att det finns en god infrastruktur att cykla pa
och att trafikmiljon bor planeras och utformas pé ett sadant sétt att trafikanter
naturligt upptrdder pa det sitt som ar avsett. For detta krdvs att trafikmiljon
stoder de trafikregler som finns. I promemorian konstateras vidare att
trafikanter inte dr ndgon enhetlig grupp och att det finns en méngd olika skal
till att man befinner sig i trafiken, ndgot som i sin tur innebér att det &r en
mingd olika intressen som ska samsas och att det stdndigt uppstar nya
situationer i trafiken.

Promemorian om cykelregler togs fram mot bakgrund av de tva tillkdnna-
givanden som riksdagen hade riktat till regeringen véaren 2015 i syfte att frimja
cykling (bet. 2014/15:TUS, rskr. 2014/15:123). I promemorian understryks att
det dr viktigt att stimulera 1angsiktigt hallbara transportlosningar, sarskilt inom
kollektivtrafik, gangtrafik och cykeltrafik. Vidare framhélls att atgarder inom
cykeltrafik kan bidra till att nd flera samhéllsmal, sdsom att minska resandets
miljopaverkan, minska tringseln i titorter och bidra till en béttre folkhélsa.

Utifrdn Oversynen har ett antal regeldndringar direfter genomforts som
avser f6ljande:

— vagmarkering for cykelbox

— forenklad markering av cykelpassage och cykeloverfart
— lokaliseringsméarken for géng- och cykelhidnvisning

— gaende pé gang- och cykelbana

— markering av vergangsstille pa cykelbana.

2020/21:TU3



2020/21:TU3

10

Utskottets overviaganden

Mal for cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om mal for cykling. Utskottet
hanvisar bl.a. till regeringens nationella cykelstrategi och det nya
etappmalet i miljomalssystemet om 6kad andel persontransporter
med bl.a. cykel. Utskottet bedomer att det vore vilkommet med en
ytterligare precisering av malen och understryker dven vikten av att
folja upp malen.

Jamfor reservation 1 (V).

Bakgrund

Riksdagen har beslutat om det dvergripande transportpolitiska malet, liksom
om ett funktionsmal om tillgédnglighet och ett hinsynsmal om sékerhet, miljo
och hilsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257 och prop.
2012/13:1 utg.omr. 22, bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118). Transport-
politikens dvergripande mal 4r att sékerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv
och l4ngsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet
i hela landet.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgénglighet med
god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs. likvdrdigt svara mot kvinnors
respektive méns transportbehov. Enligt en av regeringens preciseringar for
funktionsmalet ska forutséttningarna for att vélja kollektivtrafik, gdng och
cykel forbittras.

Hénsynsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt, bidra
till att det overgripande generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen
nds samt bidra till 6kad hélsa.

Motionerna

I motion 2020/21:785 yrkande 2 framfor Ola Johansson och Peter Helander
(bada C) att det bor séttas ett dubbleringsmal till 2030 for antalet resor med
cykel. Motiondrerna konstaterar att Sverige saknar ett nationellt mél for
cykelanvéndningen medan flera andra lédnder har ett sddant. Dubbleringsmalet
bor antingen avse antalet resor med cykel eller antalet cyklister som dagligen
anvénder cykeln.
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I motion 2020/21:2694 yrkande 1 framhaller Emma Berginger m.fl. (MP)
behovet av nationella mal for dkat cyklande. Motiondrerna uppmérksammar
att det fortfarande saknas konkreta malsdttningar for 6kat cyklande. I den
nationella cykelstrategin anges att andelen som cyklar ska dka, och det finns
olika nationella malsittningar som har biring pd cykeltrafiken, men for att
atgirder och resurser ska kunna inriktas pé att oka cykeltrafiken behovs det
enligt motionérerna konkreta nationella mal for hur mycket cykeltrafiken ska
oka.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att regeringen i april 2017 presenterade
en nationell cykelstrategi med det uttalade syftet att frimja en 6kad och séker
cykling. I den nationella cykelstrategin pekar regeringen pa ett antal politiska
mal med betydelse for en 6kad och séker cykling. Regeringen pekar bl.a. pa
det dvergripande mélet for transportpolitiken som riksdagen har beslutat om
och att riksdagen ddrutdver har beslutat om ett funktionsmél och ett
hiansynsmél. De badda maélen har konkretiserats av regeringen i form av
preciseringar inom ett antal prioriterade omréden, och en av preciseringarna
for funktionsmalet ar att forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, ging
och cykel forbattras.

Utskottet vill vidare paminna om att Trafikanalys i april 2017 fick ett
uppdrag i vilket det bl.a. ingick att formulera mojliga malsattningar for 6kad
cykling pa nationell niva, att analysera bl.a. férdelar och nackdelar med att
sétta mal for okad cykling samt att redogdra for vilka konsekvenserna skulle
bli om de métmetoder, frimjandeétgirder och mél som Trafikanalys rekom-
menderar faststdlls. I januari 2018 presenterade Trafikanalys sitt svar pa
uppdraget dir myndigheten bl.a. pekar pa att en 6kad och siker cykling kan
bidra till manga viktiga samhéllsmal som bl.a. folkhélsa, miljo, tillgdnglighet
och sysselsdttning samt att det pd regional och kommunal nivéa férekommer
maélsattningar som anknyter till alla de nationella mal som cykling har
potential att bidra till (rapport 2018:1). Trafikanalys framhéller att en 6kad
cykling inte dr ett mal i sin egen rétt utan ett instrument eller medel for att nd
andra mal. T utformningen av politik och atgérder for att uppna en dkad cykling
maste det alltid vara de verkliga, i sig efterstrdvansvirda, malen som sétts i
fokus. Trafikanalys menar att den dagliga cyklingen i tdtorter ar den cykling
som har storst potential att bidra till manga andra mal, och att om ett etappmal
for 6kad cykling ska faststéllas dr det lampligt att mélet tar sikte pé den delen
av cyklingen. Mot denna bakgrund foreslar Trafikanalys ett mdjligt nationellt
mal om okad cykling som framhaller att den dkade cyklingen ska bidra till
andra malséttningar, och att detta mal kompletteras med ett sérskilt etappmal
som giller 6kad cykling i tétorter.

Utskottet vill &ven framhélla att regeringen i april 2018 beslutade om ett
nytt etappmal i miljomélssystemet inriktat pa att begrinsa utslipp fran
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végtrafik i storre tatorter. Mélet dr att andelen persontransporter med kollektiv-
trafik, cykel och gang i Sverige ska vara minst 25 procent 2025, uttryckt i
personkilometer, i riktning mot att pé sikt fordubbla andelen gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Regeringen gav i augusti 2018 Trafikanalys i uppdrag att f6lja
upp det beslutade etappmaélet och att utifran de skilda forutsittningar som rader
1 kommunerna, t.ex. befolkningsméngd eller befolkningstdthet, foreslé indika-
tiva malnivider for kommuner med olika fOrutséttningar. Trafikanalys
redovisade uppdraget i april 2019 (rapport 2019:7). I rapporten beddmer
Trafikanalys att det finns anledning att foresld fyra indikativa mélnivéer for
olika kommungrupper eller sammanslagningar av kommungrupper. Trafik-
analys pekar pa att det finns olika forutséttningar i varje kommungrupp som
gOr att det &r stora skillnader mellan hogsta och 1dgsta andel gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Enligt Trafikanalys ska de indikativa mal som foreslas
motsvara mal fér medelvirdet som ska uppnés inom respektive kommungrupp
och inte ses som ett normativt varde som varje enskild kommun i gruppen bor
efterstrava. Enligt Trafikanalys kommer det i varje kommungrupp att finnas
bade kommuner som nér dver det indikativa malet och kommuner som inte
alls nér malet. Indikativa méal kan enligt Trafikanalys vara en utgadngspunkt for
en lokal process att faststilla ett mal som &r relevant for den enskilda
kommunen.

Utskottet vill hir dven framhélla att det nationella cykelrddet sedan varen
2014 tar fram nationella cykelbokslut. Syftet med de nationella cykelboksluten
ar att folja upp och redovisa cyklandets utveckling i Sverige kopplat till de
transportpolitiska malen.

Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att regeringens nationella cykel-
strategi har en 6kad och sdker cykling som inriktning. Utskottet vill &ven peka
pa att regeringens beslut 2018 om ett nytt etappmal i miljomalssystemet
innebér att andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang i
Sverige ska vara minst 25 procent 2025, i riktning mot att pd sikt fordubbla
andelen for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Utskottet vill vidare framhalla
att utskottet tidigare har uppmirksammat att det vore vidlkommet med en
ytterligare precisering av mélen. Utskottet star fast vid denna bedéomning. I
sammanhanget vill utskottet 4ven understryka vikten av att f6lja upp malen i
syfte att uppné en 6kad och séker cykling. Mot bakgrund av vad som hér har
anforts finner utskottet inte att det finns anledning att ta nagot initiativ i denna
fraga och avstyrker dirmed motionerna 2020/21:785 (C) yrkande 2 och
2020/21:2694 (MP) yrkande 1.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Infrastruktur for cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika atgérder i infrastrukturen
for cykling. Utskottet hdnvisar bl.a. till regeringens nationella cykel-
strategi och pagédende insatser. Utskottet framhaller att cykling ar
vl beaktad i infrastrukturplaneringen och betonar att det ar viktigt
att infrastrukturen for cykling utformas bade trafiksékert och pa ett
sadant sétt att fler vidljer att anvinda cykeln i stillet for andra
transportmedel med stdrre miljopaverkan.
Jamfor reservation 2 (M), 3 (SD), 4 (C, L) och 5 (V).

Bakgrund

Planeringsprocessen for transportinfrastruktur

Beslut om vilka transportinfrastrukturatgérder staten ska vidta fattas genom en
s.k. ekonomisk planeringsprocess. Frén och med planeringsperioden 2014—
2025 tillimpas den modell fo6r ekonomisk planering av transportinfrastruktur
som presenterades i propositionen Planeringssystem for transportinfrastruktur
(prop. 2011/12:118, bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257). Modellen
omfattar inriktningsplanering, langsiktig atgérdsplanering och planering av
genomforande av dtgarder pa kort och medelléng sikt.

Enligt modellen bor infrastrukturplaneringens langsiktiga inriktning
omproévas ungefér en gang per mandatperiod. Inriktningsplaneringen avslutas
med att riksdagen beslutar om en ekonomisk ram och inriktningen infér en
kommande planeringsperiod pad minst tio ar. Som grund for riksdagens
inriktningsbeslut presenterar regeringen en infrastrukturproposition, som i sin
tur baseras pa underlag fran bl.a. Trafikverket.

Utifrdn de forutsdttningar som riksdagens inriktningsbeslut ger gors en
langsiktig atgdrdsplanering. Den utmynnar i att regeringen faststiller en
nationell trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet
samt ekonomiska ramar for trafikslagsovergripande lédnsplaner for regional
transportinfrastruktur for den aktuella perioden. Som underlag for beslutet
utarbetar Trafikverket ett forslag till en nationell plan och respektive lans-
planeupprittare, dvs. aktorer med regionalt utvecklingsansvar i respektive lan,
forslag till de 21 lansplanerna.

I vilken takt atgérder i den nationella planen ska fa& genomforas beslutas
arligen. Baserat pa forslag fran Trafikverket fattar regeringen ett beslut om
vilka &tgérder som far byggstartas de tre ndrmast foljande &ren (&r 1-3) och ett
beslut om vilka atgérder som bor forberedas for byggstart de tre darpé foljande
aren.

Vid sidan av den ekonomiska planeringen finns en process for fysisk
planering av allménna végar och jarnvégar dér fragor om lokalisering, utform-
ning och miljopaverkan hanteras. Om det finns nddvéndiga avgéranden enligt
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tillimpliga regelverk kan Trafikverket fatta beslut om byggstart for de atgarder
som ingér i regeringens beslut for ar 1-3.

Ansvarsfordelning for planering, drift och underhdll av
cykelinfrastruktur

Trafikverket ansvarar for planeringen av det statliga vignitet, och dér ingér
infrastruktur for cykel. Trafikverket tar dven fram standarder for att skapa
forutséttningar for en bra cykelinfrastruktur pé det vignit dar myndigheten &r
vighéllare. Aven andra vighdllare kan anvinda sig av dessa standarder.
Trafikverket ansvarar for utvecklingen av det statliga nationella végnitet,
medan de regionala planupprittarna ansvarar for planeringen av cykelvégar
langs det 6vriga végnitet. Trafikverket ansvarar for drift och underhéll och for
att atgédrder som 4r beslutade om i den nationella planen och lansplanerna blir
genomforda. Kommunerna ansvarar for atgarder langs kommunala vdgar och
gator.

Enligt Trafikverket fanns det i slutet av 2019 ca 2 800 kilometer statliga
cykelvégar, 18 900 kilometer kommunala cykelvdgar och 1 100 kilometer
enskilda cykelvégar.

Den nationella planen for transportsystemet 2018-2029

Trafikverket remitterade 1 augusti 2017 ett forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029. 1 forslaget pekade Trafikverket pa att
sdkerheten for cyklister dr oacceptabelt 14g och riskerar att forsdmras. Den
storsta andelen allvarligt skadade i trafikolyckor ar cyklister, och denna grupp
har inte minskat de senaste aren. Tvartom visar analyser att om cykeltrafiken
okar kommer det att leda till ett 6kat antal omkomna och allvarligt skadade
cyklister, om inte motatgérder sétts in. Trafikverket konstaterade vidare att
bristerna i cyklisters sdkerhet i hog grad ar kopplade till brister i
infrastrukturens utformning och skotsel, samtidigt som det dven finns
sékerhetsbrister i cykeln som fordon, beteenden och anvindningen av
cykelhjalm.

Trafikverket pekade pé att prioriteringar inom ramen fér den nationella
planen tillsammans med ldnsplanerna har stor paverkan pa mdjligheten till
séker cykling lidngs statlig infrastruktur, genom bl.a. investeringsatgirder och
underhéllsatgdrder. Trafikverket uttalade &ven att den nationella planen
dessutom kan bidra med statlig medfinansiering till atgidrder péa det
kommunala végnitet genom stadsmiljoavtal. Mycket av cyklandet sker
utanfor det statliga vignétet, vilket enligt Trafikverket innebér att samordning
med andra aktorers, frimst kommunernas, insatser dr av stor betydelse.

I forslaget till nationell plan for perioden foreslog Trafikverket att ca 1,5
miljarder kronor skulle satsas pd cykelvdgar lings nationella vigar inom
ramen fOr trimnings- och miljéatgérder, framfor allt cykelvigar som forbattrar
mojligheten till arbetspendling i storre téitortsregioner. Vidare framhdlls att
cykling ménga ganger dr kombinerat med en kollektivtrafikresa, och déarfor
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innehéller forslaget ocksa atgiarder som forbéttrar mojligheterna att parkera
cyklar vid viktiga bytespunkter, framfor allt vid busshallplatser ldngs
infartsleder till storre tétorter.

I den nationella planen ingar vidare satsningar pa trafiksidkerhetshojande
atgiarder som géng- och cykelpassager och portar. Mélséttningen dr att vidta
atgirder dar potentialen for en 6kad och sdker cykling dr storst. Det innebér
satsningar i forsta hand inom eller mellan ett fyrtiotal storre titorter som skapar
sammanhédngande sdkra strdk frimst for pendling till arbete och studier.
Planforslaget innehaller ocksd investeringar som innefattar cykelatgérder.

Under planperioden foreslds dven en satsning pd forbéttrat underhdll av
cykelvdgar langs nationella och regionala vignét som anvinds frekvent aret
om. | forslaget till nationell plan framhalls att behovet av forbéattringar fraimst
géller vintertid eftersom tillgédngligheten behover forbattras aret om.

I forslaget redogors for vad planforslaget forsoker 16sa med utgdngspunkt
fran konstaterade tillstaind och brister i forhéllande till de transportpolitiska
mélen. I en samlad maluppfyllelsebedomning konstateras att en av de
allvarligaste bristerna nér det géller funktionsmaélet 4r ett stort behov av mer
sammanhédngande cykelvdgnit med god underhallsstandard. Samtidigt
konstateras att prioriteringar i den nationella planen har mattlig till stor
paverkan, beroende pa hur atgidrderna genomfors i samverkan med andra
aktorers atgirder, d4 den storsta delen cykelvdgar ligger pa regional och
kommunal infrastruktur.

Regeringen fattade den 31 maj 2018 beslut om den nationella planen for
transportinfrastrukturen 2018-2029. Regeringen fattade dérefter den 14 juni
2018 beslut om en skrivelse till riksdagen med anledning av den faststidllda
planen (skr. 2017/18:278). Skrivelsen behandlades av trafikutskottet under
véren 2019 (bet. 2018/19:TUS).

Motionerna

I motion 2020/21:160 foreslar Per Lodenius (C) att atgérder vidtas sé att fler
cykelvégar utefter statliga vigar kommer till. Motiondren menar att det behdvs
atgérder for att cykeln ska vara ett alternativ ocksé pa landsbygden. Behovet
av siker cykeltrafik behdver finnas med vid projektering av upprustning eller
nybyggnation av statliga végar.

I motionerna 2020/21:172 och 2020/21:1498 framfor Nina Lundstrom (L)
att cyklingen bor f& samma status i planeringen som Ovriga transportslag
(yrkande 1). Motiondren betonar vidare att det behdvs nya former for
samverkan sd att planeringen och trafiksdkerhetshojande &tgérder inte
forsvaras i infrastrukturen (yrkande 2). Den statliga huvudmannen bor tillsam-
mans med kommunerna utveckla nya former fér samverkan sé att inte fragan
om vem som bédr det ekonomiska ansvaret forsvarar planeringen och
trafiksidkerhetshojande atgérder i infrastrukturen. Motiondren betonar slutligen
behovet av enhetlig skyltning (yrkande 6). Hon framhaller att detta &r sérskilt
viktigt for strdk som gér genom flera kommuner samt for strdk med
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blandtrafik, och att det dven skulle underlétta for utlindska besokare. Statliga
huvudmin behdver samverka med de kommunala huvudménnen s att
skyltningen dels genomfors, dels ges enhetlig utformning.

I motion 2020/21:320 betonar Rickard Nordin (C) vikten av att ta hdnsyn
till samtliga trafikslag vid vigbyggnationer (yrkande 1). Motiondren lyfter
bl.a. fram att tvd-plus-ett-végar ibland innebdr att cyklister trings undan och
att det krdvs ett helhetstinkande och en annan syn frdn planerande
myndigheter. Motionéren lyfter vidare fram frigan om standardisering av nya
cykelbanor (yrkande 3). Han menar att det inte finns ndgon generell
standardisering nér det géller cykelbanors utformning, vilket skapar onddig
byrakrati och administrativ hantering i kommunerna. En enhetlig standard for
cykelbanor skulle kunna tas fram av Trafikverket och ddrmed underlétta
arbetet med cykeltrafiken.

I motion 2020/21:785 framfor Ola Johansson och Peter Helander (béda C)
att Trafikverket i sitt regleringsbrev bor fa ett uttalat krav att gora cykel till ett
eget trafikslag (yrkande 1). Motiondrerna menar att cyklingen bor ges ett
utrymme i den nationella potten for infrastrukturinvesteringar samt att det bor
ges ett tydligare uppdrag till Trafikverket att sitta upp ett nationellt mal for en
okad cykelanvandning, att ta fram ett nationellt regelverk for utformningen av
ny infrastruktur och att utarbeta vigledning for hur staten, ldnen och
kommunerna kan samverka for att uppna detta mal. Det statliga finansierings-
ansvaret for utbyggnad av végar for cykel maste 6ka genom att en storre andel
av den statliga infrastruktursatsningen &ar Oronmérkt till cykelvégar.
Motiondrerna patalar vidare behovet av riktlinjer till kommunerna fran
Boverket for att Sveriges stdder ska utformas med en hogre prioritet for
cykeltrafiken (yrkande 3). Motiondrerna menar att bostddernas placering i
forhallande till skolor, arbetsplatser, handel etc. bor ingé i sddana riktlinjer.
Motiondrerna patalar vidare behovet av infrastruktur (yrkande 5). De
konstaterar att cykelinfrastrukturen oftast bestar av spridda strickor som inte
hénger samman och som behdver byggas om till kontinuerliga, vélskdtta och
framkomliga cykelbanor med hog sékerhet och komfort. Motionérerna betonar
dven att det behovs en nationell cykelplan som utgar fran att det byggs
cykelbanor ldngs med det nationella végnitet (yrkande 6). Motiondrerna
menar att planen ocksa bor hantera de saknade ldnkar som uppstétt i och med
anldggandet av tva-plus-ett-vdgar (yrkande 8). Dessa omojliggdr sédker
cykeltrafik lings manga strickningar dir alternativa cykelvdgar saknas.
Motiondrerna uppméarksammar slutligen behovet av vl belysta cykelbanor
och andra trygghetsskapande &tgdrder som underléttar cykling aret runt
(yrkande 11). Motiondrerna menar att satsningar behdver goras pa en mer
andamalsenlig och sdker infrastruktur samtidigt som bla. grus- och
16vupptagning, halkbekdmpning samt sndrdjning betonas, liksom att
cykelbanor ska vara vil belysta sé att hinder och korsningar syns val.

I motion 2020/21:860 framfor Magnus Manhammar (S) att man i
infrastrukturplaneringen bor se over forutsittningarna for att en storre andel
av alla bilvédgar i Sverige pé sikt ska ha cykelbanor. Motiondren menar att det
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bor utredas om man ska planera for cykelbanor utmed alla storre vigbyggen
fran borjan och bygga till cykelbanor pa de véigar dir sddana saknas, inte minst
langs tva-plus-ett-vagar.

I kommittémotion 2020/21:1313 yrkande 15 betonar Jens Holm m.fl. (V)
att cykeltrafikanternas framkomlighet alltid ska vara lika viktig att beakta som
trafiksdkerheten for bilister vid byggande av tva-plus-ett-vigar. Motionérerna
menar att det dr nédvéndigt att staten uppmérksammar cykeltrafikens behov
vid anléggande av végar och att riktlinjerna till Trafikverket behover goéras
tydligare i frdga om nér insatser ska goras for att atgirda saknade cykellankar
1 och med anldggande av tvd-plus-ett-vig.

I motion 2020/21:1951 tar Ulrika Jorgensen (M) upp behovet av sdkra
pendlingsvigar for cyklar i vara storre stider. Motiondren framhaller att
pendlingsvigarna ska vara breda nog att rymma en samtrafik av pendlings-
cyklar, el-cyklar, ladcyklar och racercyklar och i mdjligaste man vara
planskilda fran motortrafik och gangtrafikanter samt att pendlingsviagarna ska
prioriteras nar det géller sopning, halkbekdmpning och gatuunderhall.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 28 framf6ér Thomas Morell m.fl.
(SD) att cykelstrak och snabbcykelvigar bor prioriteras i utbyggnaden av
cykelinfrastrukturen. Samtidigt betonar motionérerna att det maste tas hénsyn
till framkomligheten for biltrafik och trafiksékerhetsperspektivet.

I motion 2020/21:2694 lyfter Emma Berginger m.fl. (MP) fram priori-
teringen av cykelinfrastruktur inom den kommande nationella infrastruktur-
planen (yrkande 2). Motiondrerna menar att det dr viktigt att regeringen infor
direktiven om atgirdsplanering har tydligare skrivningar om atgérder i
cykelinfrastrukturen. Motionérerna lyfter vidare fram att regeringen behdver
sékerstilla att de som uppréttar lansplanerna avsétter nodvandiga medel i dem
for investeringar i den regionala cykelinfrastrukturen (yrkande 3). Motioni-
rerna menar att det dessutom behdver tas fram en plan for utbyggnaden av ett
nationellt stomvégndt for cykel (yrkande 4). De konstaterar att det i dag saknas
ménga viktiga lankar i cykelinfrastrukturen. En utbyggnad av ett stomvagnét
for cykel behover ske samlat och med en tydlig prioriteringsordning.
Dessutom framhéller de att man bdr stélla krav pa att Trafikverket sékerstiller
cykeltillgdnglighet i samband med om- och utbyggnad av statliga vigar
(yrkande 7). Motionédrerna uppmirksammar att mojligheten att cykla langs
med vigen ofta forsvinner nér statliga vigar byggs om for 6kad sikerhet for
biltrafik med mdtesseparerade filer och hogre hastigheter. Aven nir nya
statliga vigar byggs uteblir dtgéirder for att skapa tillgénglighet for cyklister.
Slutligen lyfter motionédrerna fram behovet av en 6kad trafikseparering dar
cykeltrafik sarskiljs fran savil motorfordon som géngtrafik (yrkande 8). For
att forbattra tillgdngligheten for cyklister behover cykeltrafik i stdrre
utstrickning hanteras som ett eget transportslag som behdver separeras fran
bade bil- och gingtrafik.

I motion 2020/21:2937 framfor Alireza Akhondi m.fl. (C) att det behdvs en
oversyn av atgirder vad giller cyklar. Motiondrerna menar bl.a. att
Trafikverket behover anldgga cykelvdgar lings bade nationella vdgar och
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lansvdgar och att det statliga finansieringsansvaret for utbyggnad av cykel-
végar bor 6ka. Dessutom bor Trafikverket fa ett uttalat krav att gora cykel till
ett eget trafikslag, och viglagen bor likstdlla cykelvdg med bilvag.

I kommittémotion 2020/21:3172 yrkande 13 framfér Anders Akesson m.fl.
(C) att det bor byggas fler lokala och regionala cykelbanor for att oka
framkomligheten med cykel. Den nationella nivdn maste enligt motionérerna
skapa forutsattningar for regionalt och kommunalt samarbete och kunskaps-
utbyte eftersom en stor del av besluten som ror cykeltrafik fattas lokalt eller
regionalt. Motionédrerna for bl.a. fram behovet av s.k. cykelmotorvigar samt
av att minska barridreffekter fran korsande spar och végar.

I kommittémotion 2020/21:3235 yrkande 14 pekar Helena Gellerman m.fl.
(L) pé behovet av en enhetlig nationell skyltning for cyklister. Motionérerna
understryker att detta skulle underldtta orienteringen. Statliga huvudmén
behover samverka med de kommunala huvudménnen sa att skyltningen dels
genomfors, dels ges enhetlig utformning.

I kommittémotion 2020/21:3466 framhaller Maria Stockhaus m.fl. (M) att
cyklingens status i infrastrukturplaneringen bor stirkas (yrkande 1). Motioni-
rerna konstaterar att fraigor om sammanhéngande cykelstrak och god trygghet
for cyklister i trafiken tenderar att bli perifera i infrastrukturdebatten. Motioné-
rerna tar dessutom upp behovet av att prioritera sammanhingande cykelstrak
och snabbcykelvdgar (yrkande 3) och trygghet for cyklister (yrkande 4).
Motiondrerna menar att viljan att cykla pdverkas av tillgdngen till
sammanhéngande cykelstrak. Cyklister dr oskyddade, och kollisioner med
stora motordrivna fordon kan f& allvarliga konsekvenser i form av
personskador. Motiondrerna framhéller att det &r mycket viktigt att bygga
sammanhéngande cykelstrdk och att det bor ses Over hur staten och
kommunerna gemensamt kan stirka cyklandet i denna del.

Utskottets stallningstagande
Cykel dr ett fordon inom trafikslaget vigtrafik

Utskottet vill inledningsvis sla fast att trafikslagen indelas i f6ljande fem delar:
végtrafik, sparbunden trafik (eller bantrafik), luftfart, sjofart samt inre
vattenvégar (inre vattenvagar sérskiljs ofta, men inte alltid, fran sjofart). Ett
annat begrepp 4dr transportslag, som indelas i1 foljande tva delar:
persontransporter och godstransporter.

Utskottet kan konstatera att cykel — liksom t.ex. bil — betraktas som ett
fordon inom trafikslaget végtrafik.

Satsningar pd cykelinfrastruktur och sammanhdngande cykelvigndt

Varen 2015 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om att ta
fram en nationell cykelstrategi som beaktar vad utskottet anfért om bl.a. en
sammanhéngande cykelinfrastruktur och att cykeln bor betraktas som ett eget
transportsitt (bet. 2014/15:TUS, rskr. 2014/15:123). Mot denna bakgrund
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presenterade regeringen varen 2017 en nationell cykelstrategi dir fem
insatsomraden pekades ut for det fortsatta arbetet.

Utskottet kan konstatera att regeringen for det insatsomrade som avser att
frimja en mer funktionell och anvindarvénlig infrastruktur bl.a. understryker
att cykeln ska vara ett attraktivt transportsdtt och att det &r viktigt att
cykelvégnitet hinger samman bade lokalt och regionalt samt &r kopplat till
olika mélpunkter i samhillet. Ett ssmmanhéngande och vélskyltat cykelvignit
med si enhetlig standard som mojligt framhdlls som en viktig faktor. I
strategin pekar regeringen p4 att det handlar om séval att forbattra befintlig
infrastruktur som att skapa nya cykelférbindelser. Cykelinfrastrukturen
behover enligt regeringen ocksé klara av en stérre mangfald av cyklister, och
regeringen vill dérfor se demonstrationsprojekt som syftar till 6kad och sékrare
cykling. Regeringen anger att cykelvidgnitet behdver utformas sa att det blir
bade attraktivt och trafiksdkert med god framkomlighet och att det ska vara
tillgéngligt och ldtt att anvédnda for olika grupper av medborgare. Regeringen
framhaller att forbattringar i driften och underhéllet av cykelvdgnétet har
betydelse for att fler ska cykla och for att oka trafiksidkerheten. Utformningen
och underhéllet av infrastrukturen ska enligt regeringen anpassas efter
cyklisternas behov. Utskottet delar regeringens syn pa cykelinfrastrukturen.

Regeringen beslutade i maj 2018 om en nationell plan for transport-
infrastrukturen 2018-2029. Regeringen Overldimnade dérefter skrivelsen
Nationell planering for transportinfrastrukturen 2018-2029 (skr. 2017/18:278)
till riksdagen, vilken behandlades av utskottet (bet. 2018/19:TUS5). I skrivelsen
redogdr regeringen for att den vill frimja cykling, att den nationella planen
innehaller manga storre vaginvesteringar som inkluderar atgérder for cyklister
och att det inom de s.k. trimnings- och miljoatgirderna gors sdrskilda
satsningar pa cykelbanor och végar utmed det allmidnna végnitet som
forbattrar mojligheten till arbetspendling i storre titortsregioner. Utskottet
vilkomnar denna inriktning. Satsningarna i den nationella planen innebir att
Trafikverket kan vidta atgérder for att mojliggora pendling med cykel inom
eller mellan ett fyrtiotal storre titorter och skapa sammanhédngande strak.
Vidare finns satsningar pa atgérder for att forbéttra mojligheterna for barns
resor med cykel samt atgérder for 6kad trafiksdkerhet i passager och dverfarter
i tdtorter langs det nationella stamvégnitet. Inom ramen for trimnings- och
miljoatgarder satsas ca 1,5 miljarder kronor pa cykelvédgar ldngs nationella
végar. | detta ingér dven atgdrder som forbattrar mojligheterna att parkera
cyklar vid viktiga bytespunkter samt trafiksdkerhetshdjande atgdrder som
gang- och cykelpassager och portar. Mélséttningen &r att genomfora atgarder
dér potentialen for en dkad och sdker cykling &r storst. Potentialen for okad
och sdker cykling ligger framfor allt hos kommunerna, och forutom medel till
investeringar i det nationella vignitet omfattar planen statlig medfinansiering
till cykeldtgérder i annan infrastruktur. Sddan medfinansiering till cykelvigar
eller andra anlédggningar for cykeltrafik i kommunerna mdjliggérs inom ramen
for de s.k. stadsmiljdavtalen och storstadsforhandlingarna. Nar det géller drift
och underhdll &r inriktningen i den nationella planen att underhallet av
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cykelvdgar som anvénds frekvent hela aret kommer att forbéttras. Behovet av
forbattringar géller framst vintertid. Det finns dven en ambition att hoja drifts-
och underhéllsstandarden pa begrinsade delar av cykelvignitet for att bidra
till dkad cykling. Utskottet konstaterar att satsningen enligt Trafikverket
kommer att géras pa de delar dir det dr samhéllsekonomiskt l16nsamt med en
standardhdjning och i vissa fall i samband med andra satsningar pa cykelvégar.

Utover den nationella planen finns det dven 21 lédnsplaner for regional
transportinfrastruktur som uppréttas av aktorer med regionalt utvecklings-
ansvar (ldnsplaneupprittare) i respektive ldn. Lénsplaneuppréttarna har i
egenskap av ansvariga for att uppritta och faststdlla planer for regional
transportinfrastruktur (l&nsplaner) en central roll i arbetet med transport-
systemet. Darutover ansvarar de for att ta fram samlade strategier for att skapa
hallbar regional tillvixt och utveckling. Staten kan medfinansiera kommunala
atgérder i lansplanerna, t.ex. for trafiksdkerhets- och miljoéatgérder.

Utskottet vill understryka betydelsen av stadsmiljoavtalen som lanserades
under 2015 och som syftar till att frimja hallbara stadsmiljoer genom att bl.a.
ge stod till kommuner och regioner for atgirder i stdder som leder till 6kad
andel persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik. Atgirderna ska
leda till energieffektiva 16sningar med 1dga utslapp av vixthusgaser och bidra
till att uppfylla miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo. Stadsmiljoavtalen
baseras pd att staten medfinansierar investeringar i infrastrukturen och att
kommunen genomf6r motprestationer i form av andra atgdrder dn de som
stodet avser och som bidrar till en 6kad andel héllbara transporter eller dkat
bostadsbyggande. Det kan t.ex. vara atgirder for fotgéngare, hastighets-
anpassningar eller fordndrade parkeringspolicyer. Det ekonomiska utrymmet
for stadsmiljéavtalen har successivt utokats sedan starten, och for plan-
perioden 20182029 finns totalt 12 miljarder kronor att tillga. Trafikverket har
lamnat uppgifter om att ménga av de ansdkningar om medfinansiering inom
stadsmiljoavtalen som myndigheten hittills har beviljat innehéller satsningar
pa cykelvégar och andra atgérder kopplade till cykel, vilket utskottet ser som
mycket positivt. Nér det géller storstadsatgdrder finns det inom ramen for den
s.k. Sverigeforhandlingen en uttalad inriktning att 6ka andelen resor med
kollektivtrafik, forbattra tillgdngligheten och Oka bostadsbyggandet i
storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och Skéne, och i detta ingar dven
cykelatgirder. Resultatet av de genomforda storstadsférhandlingarna innebér
for planperioden 2018-2029 att den statliga medfinansieringen kommer att ta
i ansprak totalt ca 5,8 miljarder kronor av den nationella planen samt medel ur
lansplanerna.

Utskottet noterar i sammanhanget att det i budgetpropositionen for 2021
redovisas att Trafikverket under 2019 byggde 82 kilometer ny statlig cykelvig
samt att det under samma &r byggdes 23 nya planskilda korsningar for gang
och cykel, varav cirka hélften med medel fran den nationella planen.

Utskottet vill hdr dessutom lyfta fram att det i trafikutskottets forsknings-
oversikt om mobilitet pa landsbygder (rapport 2019/20:RFR10) konstateras att
flera regioner forsoker uppmuntra invénarna till 6kad cykling och satsar pa
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bl.a. utbyggnad av cykelbanor. I rapporten konstateras dock att tillgidngliga
resurser sitter grinser for satsningarna nér det géller utbyggnad av cykelbanor
pa farliga landsvégar.

I juni 2020 gav regeringen i uppdrag at Trafikverket att ta fram ett
inriktningsunderlag infor infrastrukturplaneringen f6r kommande planperiod.
Utskottet vill framhélla att det i uppdraget anges att regeringens ambition att
flytta over transporter till bl.a. cykeltrafik ska beaktas i genomforandet av
uppdraget. Trafikverket presenterade i slutet av oktober 2020 inriktnings-
underlaget (rapport 2020:186). I underlaget pekar Trafikverket pa behovet av
en sammanhéingande infrastruktur liksom hd&jda kriterier for drift och
underhall. Trafikverket konstaterar att ansvaret for infrastrukturen ar fordelat
pa flera vaghallare och att det behdver utvecklas entydiga riktlinjer och
sammanhallande strak. Det stélls allt hgre ansprék pa utformningen i och med
hogre hastigheter med bl.a. elcyklar. En stor del av cyklisters och fotgédngares
personskador intrdffar vid halt underlag orsakat av grus, blota 16v, is och snd
samt i konflikter med fordon. Mer medel bor enligt Trafikverket dérfor satsas
pa cykelinfrastruktur, drift och underhall samt vdgvisningsskyltning.

Utskottet vilkomnar vidare att regeringen i budgetpropositionen for 2021
betonar att fler ska kunna ta cykeln till jobb, skola och fritidsaktiviteter.
Regeringen foreslar darfor en satsning pa sammanlagt 325 miljoner kronor
2021 och lika mycket 2022 som innefattar en forstirkning av bdde statens
cykelinfrastruktur och kommuners mojlighet till cykelinvesteringar genom
stadsmiljoavtalen. Utskottet delar regeringens beddmning att det finns ett
behov av att fortsétta att utveckla cykelvagnétet for att gora cykeln till ett &nnu
mer attraktivt transportmedel. Det handlar bade om att forbéttra befintlig
infrastruktur och om att skapa nya cykelfoérbindelser. Cykelinfrastrukturen
behover ocksa klara av en storre méangfald av cyklister. Regeringen menar att
den dagliga cyklingen i tdtorter har storst potential att 6ka och framhaller att
vél utformade stadsmiljoer och gaturum skapar forutséttningar for en 6kad och
séker cykling. Darfor foreslar regeringen en forstarkning av stadsmiljoavtalen
med 300 miljoner kronor 2021 och 250 miljoner kronor 2022 med sirskilt
fokus pd cykel. Dérutover foreslér regeringen en satsning pd 25 miljoner
kronor 2021 och 75 miljoner kronor 2022, bl.a. for att fler atgdrder i den
statliga cykelinfrastrukturen ska kunna genomf6ras. Detta kan exempelvis
vara utveckling av nya cykelleder eller ombyggnad av befintlig cykelinfra-
struktur. Utskottet vilkomnar dven att samverkan med civilsamhéllet for 6kad
cykling enligt regeringen ska frimjas.

Snabba cykelstrdk

Med snabba cykelstrék avses ldngre strak som forbinder stader, storre tatorter
eller olika stadsdelar med varandra och dir olika grupper av cyklister ska
kunna ta sig fram snabbt, smidigt och bekvdmt aret runt.

Utskottet kan konstatera att regeringen i den nationella cykelstrategi som
presenterades varen 2017 pekar pa att de snabba cykelstrdken ska erbjuda god
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tillgénglighet, sdkerhet och framkomlighet och att man kan se Okade
satsningar inom omradet, bade i lokala och i regionala sammanhang. Vidare
ska de snabba cykelstréken bade forbittra for dem som redan cyklar i form av
kortare restid och 6kad trafiksdkerhet och fa fler att borja cykla.

Utskottet vilkomnar att regeringen vill frimja fler pendlingsresor pé cykel
och att den pekar pa att snabba cykelstrdk dr en dtgdrd som kan ge positiva
effekter for okat arbetspendlande. De snabba cykelstrdken dr sérskilt viktiga
pa léngre strickor dir restidsvinsterna kan vara stora, och det &r darfor
angeldget att viktiga strk for arbetspendling pekas ut och prioriteras i det
fortsatta arbetet med regionala cykelplaner. Utskottet valkomnar ocksé att det
i den nationella cykelstrategin framhélls att cykelinfrastrukturen behover klara
en storre mangfald av cyklister, t.ex. att fler och snabbare cyklister behdver
samsas pa ytor med fritidscyklister, motiondrer, nya cykelfordon samt
fotgéngare. Utskottet delar regeringens uppfattning att det darfor kan finnas
behov av separering pa olika delar av cykelvégnitet samt att det i de fall
separering inte dr mojligt kan finnas andra 16sningar.

Utskottet vill uppmérksamma att det pa Cykelcentrum vid Statens vdg- och
transportforskningsinstitut (VTI) byggs upp 6kad kunskap om cykling. I maj
2019 initierades dér en utvédrdering av atgirder pa cykelstrak och effekter pa
fléden och resmonster, vilken kommer att paga t.o.m. december 2023. Syftet
med projektet dr dels att utvdrdera effekten av de forbattrings- och
uppmuntranséatgirder som Region Skane planerar att genomfora pé cykelstrak
under projektets gang, dels att ta fram en metod som regioner och kommuner
sjdlva kan anvinda for att méta, analysera och utvirdera cykling pa cykelstrak.
Av projektbeskrivningen framgér att det behovs atgérder for att 6ka cyklingens
attraktivitet och att detta bl.a. kan goras genom att skapa sammanhallna
cykelstrak ddr cyklisters framkomlighet prioriteras. Vidare konstateras att
Region Skane arbetar for att forbéttra pendlingsstrdk med cykel till de storre
stdderna och att &ven ménga kommuner i andra delar av landet arbetar med
cykelstrdk.

Utskottet kan vidare konstatera att Boverket betonar att for att {3 till ett
sammanhédngande regionalt cykelstrdk &r en framgangsfaktor att en tidig
dialog fors med involverade parter. Boverket menar att regionen oftast kan
vara den sammanhallande parten som ser till att berérda parter tréffas och
diskuterar fram en gemensam malbild. Den kan ocksé hjilpa till att undvika
segdragna konflikter om markégandet och dragning av cykelleder. Boverket
konstaterade i en rapport frdn 2018 att ndgon region dven har gjort analyser
for att underldtta kommunernas planering for cykel. Samverkan mellan parter
i ett tidigt skede underlittar planering utifran ett hela resan-perspektiv. Nar det
giller fragor om samverkan vill utskottet dven peka pa Nationella cykelradet
som dr ett samverkansforum for det nationella arbetet f6r en 6kad och sdker
cykling och som leds av Trafikverket. Utdver Trafikverket ingdr dven
Boverket, Cykelframjandet, Naturvardsverket, Svensk Cykling, Sveriges
Kommuner och Regioner (SKR), Transportstyrelsen, Region Sérmland,
Folkhélsomyndigheten, Goteborgs stad, Linkdpings kommun och VTI.
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Slutligen vill utskottet pAminna om den ovanndmnda forskningsdversikten
om mobilitet pa landsbygder (rapport 2019/20:RFR10) som utskottet har I4tit
genomfora. [ rapporten uppmérksammas att landsbygdsviagar traditionellt sett
har ansetts framst vara avsedda for motorfordonstrafik och har utformats och
anvénts dérefter. Ett vanligt féorekommande argument for att inte satsa pa
cyklande pa landsbygd ar enligt rapporten att det saknas ekonomiska medel
for att gora det. Resonemanget grundar sig bl.a. pd samhéllsekonomiska
analyser dir en avgorande bestdndsdel dr flodesanalyser. Laga cykelfloden
medfor att det inte satsas pa cykling. Utskottets arbetsgrupp for forsknings-
och framtidsfrdgor konstaterar dock att med elcykelns intdg har nya
mojligheter 6ppnat sig for cykling i omraden dir avstanden ar langre. I
rapporten konstateras att en utvirdering av elcykelpremien visar att flest
utbetalningar per 1 000 invanare har gétt till mindre tétorter.

Cyklistperspektiv vid mittseparering och utbyggnad av tva-plus-ett-
vdgar

I Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029
framhalls att cykelinfrastrukturen har en stor paverkan pa andelen cykelresor
nér det géller resor till arbete, skola och affarer och att det finns stora behov
av mer sammanhéngande trafiksdkra vdgnit, savdl inom som mellan orter. I
forslaget pekar Trafikverket samtidigt pa bl.a. bristande kompensation nir
cykeltrafik forsvaras, t.ex. vid mittseparering, och att detta &r ett hinder for ett
okat aktivt resande.

Utskottet vilkomnar dérfor att regeringen i skrivelsen Nationell planering
for transportinfrastrukturen 2018-2029 anger att mojligheten att minska
barridreffekter och att underlétta for gdng- och cykeltrafikanter i samband med
motessepareringsatgdrder bor dvervigas i reserelationer dér det kan anses vara
motiverat (skr. 2017/18:278).

Trygghetsskapande belysning

Vigbelysningens huvudsakliga funktion dr att forbéttra synforhallandena i
trafiken under dygnets morka timmar, vilket kan bidra till att minska risken
for morkerolyckor samt oka tryggheten, tillgéngligheten och framkomlig-
heten. En huvudprincip &r att vigbelysning ska anvidndas dér man kan forvénta
sig att den fyller en funktion for trafikanterna, till en rimlig kostnad.
Utskottet kan konstatera att Trafikverket i oktober 2017 tillsammans med
SKR presenterade rapporten Belysning dir det behdvs. I rapporten konstateras
bl.a. att dgarforhéllandena for landets belysningsanldggningar pa det statliga
végnitet dr komplicerade. Nar det giller trygghet for cyklister med vil belysta
cykelbanor anges i rapporten att Trafikverket tillsammans med lansplane-
uppréttare och kommuner medverkar i regionala forum och finansierar vid
upprittande av regional transportplan. Inom dessa regionala forum finns
mojligheter for kommunerna att paverka var belysning ska byggas langs med
de statliga vigarna inom respektive region. I dessa forum ska dven fragan om
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belysning av cykelvdgar hanteras och prioriteras enligt riktlinjerna om
belysning av cykelnit utanfor titort.

Skyltning for cykling

Det finns tva typer av skyltning som regleras i vigmérkesforordningen. Den
ena géller utméirkning av trafikregler och hur man som trafikant ska bete sig,
medan den andra géller lokaliseringsmirken for vdgvisning, dvs. hur man
hittar. Sedan lang tid finns ett system for vigvisning for gang-, cykel- och
mopedtrafik. Utskottet kan konstatera att systemet &r tdnkt att vara enhetligt
och se likadant ut oavsett vilken vég lokaliseringsmirket &r uppsatt intill
(kommunal gata, allmidn vdg eller enskild vdg) och ska mojliggdra en
konsekvent och tydlig vdagvisning. Lokaliseringsmérken for vigvisning for
géng- och cykeltrafik visar végen till en ort, plats, inrdttning, anldggning eller
liknande.

Utskottet noterar att Trafikverket nyligen i sitt inriktningsunderlag infor
den langsiktiga infrastrukturplaneringen har framfort att mer medel bor satsas
pa végvisningsskyltning.

Utskottet vill d&ven peka pa att Trafikverket ansvarar for att mérka ut
nationella och regionala cykelleder for turism. Skyltningen ska tydligt visa om
man befinner sig pa en lokal, regional eller nationell led. Cykelleder ska
mirkas ut enligt publikationen Cykelleder for rekreation och turism
(Trafikverket 2017:145). Om cykelleden korsar en annan cykelled eller om
man vill ha information om avstand till orter som leden gar igenom kan man
anvinda en vigvisare med ledens namn och nummer och eventuellt ett eller
tvd ortnamn. Det finns mojlighet att informera cyklister om sevirdheter,
Overnattningsmdjligheter m.m. med hjélp av symboler.

Standardisering av cykelbanor

Niar det giller frdgan om standardisering av cykelbanor kan utskottet
konstatera att Trafikverket tillsammans med SKR har tagit fram regler for
végars och gators utformning (VGU). Dir finns beskrivet hur en cykelvig ska
utformas. Reglerna dr obligatoriska att anvénda inom Trafikverket, men for
kommunerna dr VGU ett frivilligt och radgivande dokument. Trafikverket och
SKR har dven tagit fram GCM-handboken (GCM stér for gang-, cykel och
mopedtrafik) om bl.a. utformning av cykelbanor. Vidare har SKR tagit fram
en kommunal praxis for hur cykeldverfarter och cykelpassager ska anldggas.

I sammanhanget noterar utskottet att Trafikverket i sitt inriktningsunderlag
inféor den langsiktiga infrastrukturplaneringen pekar pa att det behdvs
utvecklade, mer kostnadseffektiva utformningskrav for cykelbanor da kraven
pé hallfasthet ménga génger inte behdver vara samma som for bilvégar.

Cykeltrafikens roll i samhdllsplaneringen

I den nationella cykelstrategin framhaller regeringen att cykeln har fatt en
storre betydelse 1 samhillsplaneringen men kan ges en dnnu hogre prioritet.
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Utskottet delar denna beddmning. Liksom regeringen vill utskottet lyfta fram
att det bor finnas potential att fora over bilresor till cykel, frimst inom och
nédra tdtorter. Planeringen av stdder och titorter har en stor paverkan pa
rorelsemonster och val av transportmedel. Regeringen framhéller i strategin
att transportsystemet behover utvecklas i samspel med andra samhills-
funktioner si att det skapas goda forutsittningar for tillgénglighet samt
effektiva resor och transporter dér cykel ingér som ett viktigt alternativ.
Regeringen uppmuntrar cykelvanliga kommuner och vill bidra till att sprida
goda exempel frdn kommuner som framgéngsrikt lyckats lyfta cykling i
samhdllsplaneringen. Regeringen pekar i strategin p4 att den har tagit initiativ
till stadsmiljoavtal for att fraimja héllbara stadsmiljoer och att stod kan sokas
for bla. investeringar i anldggningar for cykeltrafik, vilket utskottet
véilkomnar.

Utskottet vill i detta sammanhang peka pa att Trafikverket har tagit fram en
vigledning for regionala cykelplaner (2013:137). Syftet &r att den nationella,
regionala och kommunala planeringen ska bli enhetlig. En regional cykelplan
kan bl.a. ge underlag for kommunal och regional Oversikts- och detalj-
planering. Cykling &r ett fardsétt som ska ingé i bdde dversiktsplaneringen och
detaljplanerna. Trafikverket anser att ett prioriterat cykelvignit som
sammanbinder kommundelar med varandra och med centrum &r viktigt i
oversiktsplaneringen. Trafikverket for dven fram att pendlingsstrédk bor anges
i en trafikstrategi. Detaljplanerna ska ta stdd i regionala och kommunala
cykelstrategier och cykelplaner eller i en trafikstrategi.

Slutligen uppmérksammar utskottet att Boverket i ett regeringsuppdrag har
tagit fram en samling larande exempel pa hur kommuner, regioner och andra
aktorer har lyckats fora in cykling i samhéllsplaneringen pé ett framgéngsrikt
sétt. Uppdraget rapporterades till Naringsdepartementet i mars 2018. Boverket
konstaterar att flera storre stider har kommit langt och har en integrerad
planering for cykling i samhillsplaneringen. Aven ménga mindre kommuner
uppges arbeta pa bred front med planeringsunderlag for cykel, mobilitets-
styrning och fysiska atgirder. En god cykelplan kan enligt Boverket utgdra en
lank fran Oversiktsplanen och vara ett stdod i detaljplaneringen och
genomforandet. Boverket konstaterar att det finns flera sétt att organisera
planering for cykling. Dels sitter ibland forvaltningarna tillsammans, dels
traffas de kontinuerligt pd méten eller i arbetsgrupper. I ndgra kommuner
diskuteras cykling i ett storre sammanhang, t.ex. stadsutveckling och stadens
mobilitet. Nagra har lyft grona parkeringstal som en padrivande faktor for
okad cykling. Nér det géller organisering &r det flera kommuner som har en
sarskild cykelsamordnare som driver pa dvriga forvaltningars arbete.

Sammanfattande stdllningstagande

Utskottet anser sammanfattningsvis att cykling &r vdl beaktad i infrastruktur-
planeringen. Utskottet vill i sammanhanget framhalla den stora betydelsen av
att infrastrukturen for cykling utformas bade trafiksikert och pa ett sddant sétt
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att resvidgarna och ddrmed restiderna med cykel sé langt som mojligt upplevs
som ett fullgott alternativ till andra transporter som har en stdrre
miljopaverkan och att fler dérfor véljer att anvénda cykeln som transport-
medel. Utskottet vilkomnar den inriktning som regeringen har gett uttryck for
1 den nationella cykelstrategin och anser liksom tidigare att strategin dr ett
viktigt verktyg i det fortsatta utvecklingsarbetet for 6kad och séker cykling.

Utskottet betonar betydelsen av forbéttrad framkomlighet och vikten av att
fler ska kunna ta cykeln till bdde arbete, skola och olika fritidsaktiviteter.
Utskottet lyfter fram betydelsen av snabba cykelstrdk, och nér det géller tva-
plus-ett-vigar understryker utskottet vikten av att alltid beakta de oskyddade
trafikanternas forutsittningar och behov infor att vigar byggs om. Detta ansvar
ligger pa alla infrastrukturhallare, sdvél Trafikverket som kommunerna. Enligt
utskottets bedomning har cykeln fatt en storre betydelse i samhéllsplaneringen
men kan ges dnnu hogre prioritet.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2020/21:160 (C),
2020/21:172 (L) yrkandena 1, 2 och 6, 2020/21:320 (C) yrkandena 1 och 3,
2020/21:785 (C) yrkandena 1, 3, 5, 6, 8 och 11, 2020/21:860 (S),
2020/21:1313 (V) yrkande 15, 2020/21:1498 (L) yrkandena 1, 2 och 6,
2020/21:1951 (M), 2020/21:2218 (SD) yrkande 28, 2020/21:2694 (MP)
yrkandena 2—4, 7 och 8, 2020/21:2937 (C), 2020/21:3172 (C) yrkande 13,
2020/21:3235 (L) yrkande 14 och 2020/21:3466 (M) yrkandena 1, 3 och 4.

Oversyn av viglagen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkdnnager for regeringen att den bor aterkomma med

forslag som gor det mojligt att anldgga friliggande cykelvigar utan

krav pa direkt anslutning till vigar avsedda for motortrafik. Darmed

tillstyrker utskottet helt eller delvis motionsforslag om detta.
Jamfor reservation 6 (S, C, L).

Bakgrund

Viglagen (1971:948) giller allminna vigar. En allmén vég &r enligt lagen,
forutom vig som anldggs enligt viglagen eller fordndras till allmén, saddan for
allmin samférdsel upplaten vig som av élder ansetts som allmén eller enligt
dldre bestimmelser anlagts som eller férdndrats till allmén och som hélls av
staten eller en kommun. Till vdgen hoér vigbanan och dvriga viganordningar.
Vigomradet utgors av den mark eller det utrymme som har tagits i ansprak for
véganordningen.

Vighallning omfattar byggande av vég och drift av vig. Med byggande av
vig avses att anldgga en ny vdg och att bygga om en vdg. En ny vég far
anldggas om vigen behdvs for allmédn samférdsel eller pd ndgot annat sétt kan
antas fa synnerlig betydelse for det allménna. Nér en vig byggs ska den ges
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ett sadant ldge och utformas sé att &ndamalet med védgen uppnés med minsta
intrang och besvir utan oskilig kostnad. Den som avser att bygga en vig ska
uppritta en vigplan. En vdg ska hallas i ett skick som ér tillfredsstdllande for
samfirdseln genom underhall, reparation och andra atgérder.

Vigritt innefattar ratt for vighdllaren att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for en vig, trots den réitt som négon annan kan ha till fastigheten.
Vigritt uppkommer bl.a. genom att viighdllaren tar mark eller annat utrymme
for en vdg i ansprdk med stdd av en végplan eller en skriftlig Overens-
kommelse.

Motionerna

I motion 2020/21:785 yrkande 7 pétalar Ola Johansson och Peter Helander
(bada C) behovet av en dndring i viglagen som gor det mojligt att forlagga
cykelvidgar till andra platser @n ldngs det ordinarie vdgnitet. Motiondrerna
menar att viglagen borde likstdlla cykelvdgar med bilvégar, sa att man inte
tvingas bygga en bilvdg for att kunna bygga en cykelvig.

I kommittémotion 2020/21:1313 yrkande 14 framfor Jens Holm m.fl. (V)
att regeringen bor dterkomma med forslag pa dndring i viglagen for att stirka
cyklingens status i infrastrukturplaneringen och mdjliggéra byggande av
géng- och cykelvdgar utan krav pa allmin samférdsel eller funktionellt
samband med statlig vdg. Motiondrerna lyfter fram problem med att
lagstiftningen gor att gang- och cykelvdgar inte kan byggas separat, att
cykelvdgar inte definieras som allmén vdg och att det dr otydligt vem som
ansvarar for drift och underhéll av cykelvégar.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 15 framfér Thomas Morell m.fl.
(SD) att det pa anpassade vigar bor skapas sdkra ytor for mopeder och
cyklister. Motiondrerna menar att viglagen innebér allvarliga begrinsningar
av anldggandet av nya cykelbanor och att det dérfor behdvs en dversyn och
modernisering av lagstiftningen sé att det blir léttare att anldgga cykelstrak.

I motion 2020/21:2694 yrkande 6 menar Emma Berginger m.fl. (MP) att
véglagen och anldggningslagen behdver éndras for att sékerstdlla markatkomst
och lampliga strdckningar for cykelvdgar. Motiondrerna menar att genom
véiglagens definition av vdg och kraven pd funktionellt samband och
samfirdsel blir det omdjligt att fA gena och logiska cykelstrak. Vidare
uppmérksammas problemet med markatkomst for anldggande av cykelvig.

I kommittémotion 2020/21:2809 yrkande 55 framfér Magnus Jacobsson
m.fl. (KD) att vdglagen bor dndras sa att det blir mojligt for Trafikverket att
anldgga friliggande cykelvégar utan krav pé anslutande bilvdg. Detta dr enligt
motiondrerna noddvindigt for att skapa béttre fOrutsdttningar for rena
cykelvéagar som underldttar cykling.

I kommittémotion 2020/21:3466 yrkande 2 uppmérksammar Maria
Stockhaus m.fl. (M) att lagstiftning som ger staten ensamritt att bygga
cykelvdgar i1 direkt anslutning till vdgar avsedda for motortrafik bor
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reformeras. Motiondrerna menar att viglagens krav &r en brist, varfor lagstift-
ningen i denna del bor ses 6ver skyndsamt.

Utskottets stallningstagande

Viglagen

Utskottet kan inledningsvis konstatera att cykelvégar i dag kan anldggas inom
ramen for viglagen om de dr att betrakta som vaganordningar. Hir krévs enligt
véglagens forarbeten ett funktionellt samband med en allmén vig. Den som é&r
véghallare for den allminna vdgen ansvarar da for planeringsprocessen for en
véigplan och for anldggandet. Daremot kan en cykelvég inte anldggas enligt
véglagen om den helt saknar samband med allmén vég.

Trafikverkets tidigare utredningar

Trafikverket har i en promemoria frn januari 2017, Utredning om allménna
cykelviagar (TRV 2014/54842), betonat att det framgar av véglagen att en
allmén vég ska vara till f6r allmén samférdsel. Enligt Trafikverket har det med
allmédn samfdrdsel historiskt sett alltid avsetts i forsta hand motortrafik,
eftersom det var den typ av trafik som kunde ségas vara "interregional”. Gang-
och cykeltrafik ansdgs ddremot vara av framst lokalt intresse. Trafikverket
uppger vidare att man bl.a. i forarbetena till 1971 ars véglag for ett resonemang
om krav pa ett s.k. funktionellt samband mellan en vdg och en cykelvig, dvs.
att cykelvdgen bor ligga ndra vidgen. Trafikverket konstaterar att det
fortfarande krévs ett funktionellt samband med en allmén vig for att
Trafikverket ska kunna bygga en allmén vig i form av en friliggande cykelvig.
Utan det funktionella sambandet &r inte kravet pa allmén samférdsel (vilket en
allmén vig ska vara till for) uppfyllt.

Av Trafikverkets promemoria framgar vidare att vagritt ar en speciell form
av nyttjanderdtt som endast en allméin véghallare, dvs. Trafikverket eller en
kommun, kan erhalla. Vigritt avser mark som permanent behover tas i
ansprak for en vdg vid byggande eller vid fordndring fran enskild vég till
allmén. Végritt innebar enligt véglagen att vdghéllaren har befogenhet att
nyttja marken och att bestimma 6ver dess anvindning under den tid végritten
bestér. Detta giller oberoende av den ritt andra har till fastigheten (dgare eller
nyttjanderattshavare). Inskrankningar i vighéllarens ratt att nyttja marken kan
goras 1 végplaner och beslut om fordndring av enskild vig till allmén. I
promemorian konstateras bl.a. att viglagens regler om végritt i praktiken ar
de enda som kan tillférsékra staten en permanent rétt till den mark som behovs
for en cykelvdg. En planeringsprocess enligt viglagen dr dessutom enligt
Trafikverket den enda mdjligheten att ge medborgarna den demokratiska
ritten att paverka.

Trafikverket lyfter dven fram att det dr viktigt att vighallaren har klart for
sig vilken typ av vdg (allmin, enskild eller gata) cykelvdgen utgor eftersom
véighallaren har ett ansvar for att trafiken regleras pa ett sdkert sitt. Sévél
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mandatet att utfdrda foreskrifter med stod av trafikférordningen som det s.k.
utmérkningsansvaret enligt vigmérkesforordningen varierar ndmligen mellan
de olika végtyperna. I promemorian framfors att det for Trafikverkets del
darfor ar viktigt att verket bara bygger cykelvégar i form av allménna vagar.
Verkets mojligheter att pdverka trafikregleringen och reglera trafiken blir i
andra fall oklara.

Trafikverket konstaterar i sin promemoria frén 2017 att det tycks finnas ett
behov av fordndringar. I promemorian pekas pd tva olika moéjligheter, vilka
foreslas utredas:

a. Uppfattningen att en cykelvdg méste ha ett funktionellt samband med en
allmén vidg har inte kommit till uttryck i lagstiftningen utan i
forarbetsuttalanden om begreppet allmin samfardsel. Darmed borde det
racka med att regeringen och riksdagen pa nagot sitt uttrycker att man i
dag kan tolka begreppet allmén samfardsel annorlunda for att Trafikverket
och kommunerna ska kunna franga den tidigare uppfattningen.

b. Alternativt skulle man i véglagen kunna fortydliga begreppet allmén
samfirdsel, sd att det framgar direkt av lagen att en allmidn védg kan
tillgodose endast cykel- och/eller gangtrafik.

Trafikverket har vidare i en rapport frdn november 2019 (rapport 2019:180)
konstaterat att det sedan 1970-talet pagar en diskussion om markatkomst samt
om hur cykelvigar utanfor titbebyggt (detaljplanelagt) omrade ska finansieras
och byggas. Generellt ansvarar Trafikverket for cykelvégar langs nationella
végar, medan respektive ldnsstyrelse eller region prioriterar cykelvégar i
framfor allt ldnsplanerna. Kommuner svarar frimst for cykelvigar inom
detaljplanelagt omrade.

I rapporten konstateras att det dr vidglagen (1971:948) som reglerar
allménna végars byggande, vigritt, drift m.m. Cykelvdgar utan direkt
koppling till bilvdg betecknas inte som végar enligt véglagens definition.
Trafikverket konstaterar att bestimmelsen for cykelinfrastruktur ddrmed inte
dr densamma som for allmidn vig. Det innebédr exempelvis att det enligt
Trafikverket dr svart att med véglagens végritt nyttja mark for en cykelvig,
och det finns inte samma expropriationsmdjlighet som for allménna vagar.

Trafikverket konstaterar att det genom é&ren har diskuterats om och hur
markatkomst kan 16sas for cykelinfrastruktur. I den revidering av en intern
riktlinje for cykel (TDOK 2017:0496) som genomfordes under 2018 {forsokte
Trafikverket tydliggdra mojligheten att finansiera cykelvdgar langs regionala
och nationella végar. I riktlinjen lades det fast en princip for atgarder som
omfattar cykelvigar pa det statliga vignatet. Den innebér bl.a. att kommuner
bekostar cykelvigar dér de &r vaghallare men att det finns méjligheter for dem
att soka statlig medfinansiering. Néar det géller cykelvdgar langs regionalt
vigndt (med tydligt funktionellt samband) bekostar den regionala planen
projektering och produktion av cykelvigar. Nar det géller cykelvdgar ldngs
nationellt vdgnit som inte dr motorvdg bekostar den nationella planen
projektering och produktion av cykelvdgar i direkt anslutning till nationellt
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stamvégnét (tydligt funktionellt samband) i det fall behov av cykelvdg finns.
Nir det giller cykelvdgar langs nationellt vignit som dr motorvég eller annan
vig med forbud for gang- och cykeltrafik ska inom titbebyggda omraden en
cykelvdg i forsta hand knytas till kommunalt eller angrdnsande regionalt
végnit. P landsbygden ska cykelvdgar i forsta hand knytas till angrinsande
regionalt végnit (finansieras enligt regional plan). Sammanfattningsvis
konstaterar Trafikverket att det inte finns samma expropriationsmdjlighet for
cykelvdgar som for allménna végar. Det krdvs antingen en lagéndring eller en
annan tolkning av viglagen dér begreppet allmédn samfirdsel dven kan gélla
enbart gang- och/eller cykeltrafik. Nér det giller finansiering av cykelvédgar
kan den ske via nationell plan och/eller ldnsplan med kravet att cykelvdgen ska
ligga néra allmén vég (funktionellt samband). Enligt Trafikverket behovs dock
en dndring av tolkningen av funktionellt samband for att fa anvinda statliga
medel utanfor vigrummet.

Trafikverket har i sitt inriktningsunderlag (rapport 2020:186) infér den
langsiktiga  infrastrukturplaneringen  konstaterat att flera regioner
(lansplaneupprittare) i sina underlag till Trafikverket efterfragar en forenklad
och mer effektiv planprocess for mindre atgérder, och de beskriver t.ex. att
planprocessen i vissa fall kostar mer &n sjdlva byggandet. Det efterfragas en
utredning fran Trafikverket av mer kostnadseffektiva dtgdrder inom framfor
allt gang- och cykeltrafik. I underlaget konstateras att ett antal regioner
efterfragar ett forenklat regelverk for byggande av statliga cykelvigar. Att
forenkla planeringsprocessen for mindre atgérder samt att modernisera
viglagen for att underlétta byggande av cykelvégar ar ytterligare exempel pa
forslag fran regionerna. Bland annat foreslés ett fortydligande i Trafikverkets
planeringsdirektiv samt i vdglagen av att begreppet allmdn samfirdsel ska
innefatta cykelvdgar. Dessutom foreslas att begreppet funktionellt samband
omdefinieras i vdglagen sa att cyklisternas behov prioriteras fore kravet pa
nérhet till statlig vdg. I inriktningsunderlaget framfor Trafikverket att man
delar bilden att tid och kostnad for planering av mindre atgérder kan forbattras
samt att mer kostnadseffektiva &atgérder behdver fortsitta att utvecklas.
Tillimpningen av planprocessen behdver anpassas battre till mindre &tgérder,
vilket uppges ligga inom Trafikverkets mandat, men behover enligt
Trafikverket ske i ndra samarbete med lansstyrelserna, med tanke pa deras
krav pd underlag i planldggningen. Nar det giller mer kostnadseffektiv
utformning av exempelvis gang- och cykelbanor uppges dven det falla inom
Trafikverkets mandat. Utskottet konstaterar att det i inriktningsunderlaget
uppges att en eventuell revidering av viglagen dock &r en betydligt storre fraga
som Trafikverket anser bor analyseras och hanteras i sarskild ordning.

Trafikverkets pdagdende utredningsarbete

I regeringens beslut frdn den 31 maj 2018 om faststdllelse av nationell
trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen for perioden 2018—
2029 anges att Trafikverket ska utreda om, och i sa fall hur, frigan om
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markétkomst dr ett hinder for tillkomsten av cykelvégar eller i genomférandet
av regionala cykelplaner och vid behov ldmna forslag till regeldndringar
(N2018/03462/TIF m.fl.). Vidare anges att SKR bor involveras i arbetet och
att den nuvarande indelningen av vdghallaransvaret ska beaktas och kvarsta
of6réndrad.

Vid utskottssammantriadet den 10 december 2020 informerade Trafikverket
om det pagdende arbetet med anledning av regeringens uppdrag. I arbetet ingér
att kartldgga vilka brister och behov som finns och att ta fram foérslag till
atgirder. Trafikverket informerade om att uppdraget kommer att redovisas
under december 2020. Trafikverket uppgav bl.a. att det inte &r helt tydligt vad
som avses med funktionellt samband och pekade pa att eftersom en cykelbana
ska vara en viaganordning till en befintlig vig kan avstandet mellan dem inte
vara alltfor stort. Trafikverket menade att inom de kommunala vighéllnings-
omradena &r kravet pa ett funktionellt samband med en befintlig statlig allmén
vig sdrskilt hogt. Trafikverket har i sin utredning fragat trafikverksregionerna
och samtliga ldnsplaneupprittare vilka cykelatgérder som inte har genomforts
eller inte har kunnat genomf6ras pa grund av att man inte har fatt tillgang till
den mark som behdvs for atgarden. Trafikverket uppgav att det forekommer
att framkomligheten i cykelprojekten upplevs hindras av svarigheter att fa
atkomst till mark men att frigan ofta har kunnat 10sas genom att kommunen
har tagit fram en detaljplan enligt plan- och bygglagen (2010:900).

Sammanfattande stdllningstagande

Utskottet kan saledes konstatera att fragan om markatkomst for cykel-
infrastruktur och en modernisering av véglagen for att forbattra mojligheten
att bygga cykelvégar har varit uppe vid ett flertal tillfdllen. Utskottet kan ocksa
konstatera att Trafikverket sedan 2018 utreder om, och i s fall hur, frigan om
markétkomst &r ett hinder for tillkomsten av cykelvégar.

Utskottet menar att myndigheternas tolkning av védglagen, ndmligen att en
géng- och cykelvdg endast far byggas om den &r i anslutning till allmén vig,
ar ett hinder for 6kad cykling. Enligt den tolkningen fir en cykelled inte
byggas om den inte ligger i ndrheten av och har ett funktionellt samband med
en statlig vdg for allmén samfardsel. Utskottet konstaterar att enligt viglagen
ska en vig i dag vara upplaten for allmén samférdsel, vilket tolkas som att alla
trafikslag ska kunna kora dar. Att bygga separata cykelvigar — som inte &r i
anslutning till bilvdg — har tolkats som att det star i strid med principen om
allmin samfardsel eller det som i forarbetena bendmns som funktionellt
samband med en bilvdg. Utskottet vill vidare lyfta fram att det har pekats pa
att problem uppstar nér cykelvégar inte definieras som allmén vég, bl.a. vad
géller ansvarsforhédllanden kring cykelviagen. Det kan t.ex. handla om att det
blir otydligt vem som ansvarar for drift och underhdll av den férdiga
cykelviagen. Utskottet uppmérksammar att ett exempel pa en brist i dag &r att
véglagens krav i praktiken ger staten ensamrétt att bygga cykelvigar som 4r i
direkt anslutning till vig avsedd for motortrafik.
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Utskottet framhaller att det &r viktigt att olika trafikantgrupper separeras i
sé stor utstrackning som mdjligt. Utskottet vill dven betona vikten av att det
skapas sdkra ytor for inte minst cyklister, men som framgar ovan har det i olika
sammanhang pekats péd att viglagen innebdr stora begrinsningar av
mojligheten att anldgga nya cykelbanor. Utskottet menar dérfor att det behovs
en Oversyn av lagstiftningen sd att mojligheten att anldgga friliggande
cykelbanor forbittras. En eventuell revidering av viglagen dr en viktig friga
som bor analyseras och hanteras i sérskild ordning. Utskottet kan konstatera
att det har gtt niistan 50 ar sedan tillkomsten av 1971 ars viglag. Aven om
véglagen har reviderats ett antal ginger ér det enligt utskottets mening viktigt
att skyndsamt géra en dversyn av om lagen behdver dndras och i sa fall vilka
dndringar som behover goras for att tydliggora cyklingens status i
infrastrukturplaneringen.

Utskottet menar att det dr viktigt att ndrmare se Over den radande
uppfattningen att en cykelvdg maste ha ett funktionellt samband med en
allmén védg for motortrafik. Det bor darfor i en Gversyn undersdkas om
véglagen behover dndras for att fortydliga begreppet allmén samfardsel eller
om en omtolkning kan goras utan att viglagen behdver édndras for att
Trafikverket och kommunerna ska kunna frangé den tidigare uppfattningen.
Utskottet menar att regeringen skyndsamt bor se dver lagstiftningen med syftet
att det bor bli tydligt att gdng- och cykelvégar ska kunna byggas separat, dvs.
att sadana ska kunna byggas oavsett koppling till vig for allmin samférdsel
samt att ansvaret for drift och underhall av fardiga gang- och cykelvigar ska
tydliggoras. Utskottet vill i ssmmanhanget dven peka pa behovet av att hamta
in erfarenheter fran andra linder. Som exempel kan ndmnas de regionala
snabbcykelvigarna i Tyskland (Radschnellweg).

Utskottet foreslar mot bakgrund av det som anfors ovan att riksdagen riktar
ett tillkdnnagivande till regeringen om att den bor dterkomma med forslag som
gor det mojligt att anldgga friliggande cykelvdgar utan krav pa direkt
anslutning till vigar avsedda for motortrafik. Darmed tillstyrker utskottet helt
eller delvis motionerna 2020/21:785 (C) yrkande 7,2020/21:1313 (V) yrkande
14, 2020/21:2218 (SD) yrkande 15, 2020/21:2694 (MP) yrkande 6,
2020/21:2809 (KD) yrkande 55 och 2020/21:3466 (M) yrkande 2.
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Kombinerade resor med cykel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avsldr motionsforslag om att underlédtta kombinerade
resor med cykel. Utskottet hanvisar bl.a. till det pagaende arbetet
inom EU. Utskottet uttalar vidare att det &r lampligt att de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna gér avvédgningar av vilka krav som
bor stdllas pa den offentligt organiserade kollektivtrafiken i
respektive lan.

Jamfor reservation 7 (SD), 8 (V) och 9 (L).

Bakgrund

Enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik &r det den regionala kollektiv-
trafikmyndigheten som ansvarar for kollektivtrafiken i ldnet. De regionala
kollektivtrafikmyndigheterna tar fram trafikforsorjningsprogram som omfattar
all kollektivtrafik i respektive 1dn. Programmen har sin utgdngspunkt i de
transportpolitiska malen och beaktar dven andra nationella, regionala och
lokala mal samt planer och program av betydelse for en héllbar utveckling och
tillvéxt. I samband med uppréttandet av planerna fors dven en dialog med bl.a.
operatorer, kollektivtrafikforetag och dvriga intressenter.

Av det nationella cykelbokslutet 2019 (Trafikverket, 2020:137) framgar att
det gar att ta med sin cykel pa de regionala tdgen i nistan alla ldn i Sverige.
Det gér ocksa att ta med cykeln pa pendeltag runt de stora stdderna, men da
kan det vara begrénsat till att enbart gilla under lagtrafik. Ddremot ar det enligt
cykelbokslutet inte mdjligt att ta med sin cykel pa SJ:s tdg. Antalet cyklar som
far plats i ett tdgsatt varierar. P alla tdgoperatorers webbplatser varnas det for
att man kan nekas att ta med sin cykel.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23
oktober 2007 om réttigheter och skyldigheter for tagresenirer (tigpassagerar-
forordningen) tridde i kraft 2009. Forordningens syfte &r att stérka och skydda
tagresendrers rattigheter i EU. Tagpassagerarforordningen innebdr en
harmonisering inom EU av tagresendrers réttigheter vid savil inrikes som
internationella tdgresor inom unionen. Niar det géller fragor som ror
kombinerade resor med cykel inom kollektivtrafiken har tigpassagerar-
forordningen betydelse for eventuell svensk reglering. 1 artikel 5 i
forordningen anges att jarnvagsforetagen ska ge resendrerna mojlighet att, mot
extra betalning, ta med cyklar pa tiget. Detta géller forutsatt att det inte har
ndgon negativ effekt pa trafiktjansten och att vagnarna tillater det.

Motionerna

I motion 2020/21:785 framfor Ola Johansson och Peter Helander (bada C) att
mojligheten att ta med cykel ska vara ett krav vid upphandling av trafik och
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fordon (yrkande 14). Motionédrerna betonar att kollektivtrafik bor medge
cykeltransport badde i de nationella och i de lokala kollektivtrafiknéten.
Motiondrerna betonar dven behovet av att underldtta kombinationsresor
(yrkande 15), bl.a. genom cykelparkeringar, ett heltickande lanecykelsystem
samt infartsparkeringar som gor det mojligt att parkera bilen och fortsitta
resan med cykeln. Motiondrerna menar vidare att en nationell handbok for
utformning av cykelparkeringar bor tas fram (yrkande 4) sd att kommuner kan
arbeta efter tydliga normer och riktlinjer.

I kommittémotion 2020/21:1313 yrkande 18 foreslar Jens Holm m.fl. (V)
att Trafikverket senast 2022 ska fi befogenhet att stdlla krav pd att
tagoperatorer anvander sig av tdg som kan medfora cyklar dar behov finns.
Motiondrerna konstaterar att Trafikverket inte har sédana befogenheter i dag
och menar att detta krav bor kunna stéllas pd kommersiell trafik.

I motion 2020/21:1952 understryker Ulrika Jorgensen (M) vikten av en
cykelvinlig tagresa dven inom Sverige. Motiondren framfor att det borde vara
ett krav vid upphandling att det erbjuds mojlighet att ta med sin cykel i faktisk
storlek till skillnad fran hopfélld. For att f4 en 6kad cykelturism och en dkad
cykelpendling vore det rimligt att samtliga tag erbjuder ett visst antal
cykelplatser.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 34 betonar Thomas Morell m.fl.
(SD) vikten av sékra cykelparkeringar och att cykelpooler bor anldggas vid
bilpooler. Motionérerna betonar att genom ett 6kat utbud av hyrcyklar och
sékra cykelparkeringar skapas fler mojligheter till mobilitet och fler kan ta
cykeln hela eller delar av resan.

I kommittémotion 2020/21:3235 yrkande 15 framfér Helena Gellerman
m.fl. (L) att kombinationsresor med cykel bor underldttas. Motionérerna vill
gora det enklare att ta med sig cykeln i kollektivtrafiken.

Utskottets stallningstagande

Mojligheten att ta med cykel i kollektivtrafiken

Utskottet vill inledningsvis peka pd att det i lagen om kollektivtrafik
(2010:1065) anges att det ar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna som &r
ansvariga for kollektivtrafiken, dvs. for utbud, kvalitet och annat som ar av
betydelse for kollektivtrafikresenérerna.

Utskottet vill ocksd paminna om att det i uppdraget till Cyklings-
utredningen ingick att analysera regler inom olika omrdden for att oka
cyklingen och gora den sdkrare. Ett av de delomradden som sigs dver var
mojligheten att ta med cykel pd tdg och bussar. I Cyklingsutredningens
betinkande (SOU 2012:70) ldmnades dock inga forslag nér det giller fragan
om att underlitta for resendrer att ta med sig cykel i kollektivtrafiken. Daremot
foreslogs att regeringen skulle ge Trafikverket i uppdrag att i samrad med
Transportstyrelsen ta fram en idékatalog inom omradet. Négon sadan
idékatalog har &nnu inte tagits fram. I den nationella cykelstrategin framhalls
dock behovet av ett tydligt integrerat hela resan-perspektiv vid planering av
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okad cykling. I cykelstrategin betonas att en resendr kan vara cyklist under en
del av resan och kollektivtrafikresenir eller annan typ av resenér under andra
delar av resan, vilket innebér att det behover skapas goda forutséttningar for
tillgénglighet och for effektiva resor och transporter dér cykel ingar som ett
viktigt alternativ.

Utskottet vill vidare peka pd att EU-kommissionen i september 2017
presenterade ett forslag om ett antal dndringar i tdgpassagerarforordningen dar
ett av dndringsforslagen rér mojligheterna att medfora cykel ombord pé tig
(COM(2017) 548). I skilen till forordningsforslaget anges att jarnvigsforetag
bor goéra det littare att kombinera cykel- och tdgresor i s hog grad som
mojligt, i synnerhet genom att tillata transport av cyklar ombord pa tagen.
Kommissionens éndringsforslag innebar att jarnvagsforetagen ska gora det
mojligt for resendrerna att ta med cyklar ombord pé tdgen mot rimlig erséttning
om de dr ldtthanterliga och inte har nagon negativ effekt pa trafiktjansten i
fraga och om vagnarna tillater det. Vidare ska resenédrerna halla uppsikt dver
sina cyklar under resan och sékerstdlla att inga besvir eller skador orsakas
andra resendrer m.m. Att ta med cyklar far vigras eller tillstandet begriansas
av sidkerhetsskél eller operativa skdl sa linge resendrerna informeras om
villkoren.

Nér Europaparlamentets utskott for transporter och turism i oktober 2018
justerade sitt betdinkande om kommissionens forslag foreslogs att rétten att ta
med en cykel pa tiget ska forstirkas ytterligare gentemot kommissionens
forslag sa att resendrerna ska ha ritt att ta med cyklar ombord pa téget,
inbegripet pa hoghastighetstag, fjarrtdg, grinsdverskridande tag och lokala
tag, samt att alla nya eller upprustade passagerartag ska vara utrustade med en
tydligt angiven plats for transport av minst atta monterade cyklar. Vidare ska
jarnvigsforetag, biljettutfirdare, researrangorer och stationsforvaltare senast i
samband med biljettkép informera resendrerna om villkoren for transport av
cyklar pé alla tag.

Vid rédet for transport, telekommunikation och energis (TTE-radet) mote
den 2 december 2019 enades EU:s transportministrar om en allmén inriktning
for den foreslagna réttsakten. Enligt radets forslag ska resendrerna ha ritt att
ta med cyklar ombord, dock med forbehall for ett antal begransningar. Enligt
forslaget ska jarnvigsforetagen fa begrinsa rétten att medfora cyklar av
sakerhetsskal eller operativa skil, i synnerhet kapacitetsbegransningar under
rusningstid. Jarnvigsforetag foreslas ocksa fa begrinsa transporten av cyklar
pé grundval av deras vikt och dimensioner. Vilka villkor som giller for
transport av cyklar, inklusive uppdaterad information om kapacitetstillgangen,
ska enligt forslaget framgd av jarnvigsforetagens officiella webbplatser.
Vidare foreslds att det pa tdg med obligatorisk bokning ska vara mojligt att
boka transport av en cykel. Om detta trots bokning végras utan motiverat skl
har resendren enligt forslaget ritt till ombokning eller aterbetalning. I rddets
forslag anges dven att medlemsstaterna ska fa kréva att jarnviagsforetagen
utarbetar planer for hur man ska kunna 6ka och forbéttra transporten av cyklar
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samt andra 16sningar som uppmuntrar till kombinerad anvindning av jarnvég
och cyklar, och att de haller dessa planer uppdaterade.

Enligt uppgift fran Regeringskansliet paborjades interinstitutionella
forhandlingar om forslaget under varen 2020 och slutfordes hosten 2020.
Ministerrddet har godként en ny text, och drendet ligger for nérvarande i
Europaparlamentet, som forvéntas fatta beslut i frigan under forsta kvartalet
2021.

I sammanhanget kan ndmnas att det pdgér olika projekt med kombinations-
resor. Ett sddant exempel &r Bussohoj som &r en satsning inom Viésttrafik och
Hallbart resande vist for att fler ska upptécka fordelarna med att kombinera
s.k. vikeyklar och kollektivtrafik for sina resor.

Cykelparkeringar och cykelpooler

Utskottet vill inledningsvis peka pé att behovet av goda parkeringsmdjligheter
for cyklar vid mélpunkter och att cykelndtet har god koppling till dessa
framhalls i den nationella cykelstrategin.

Utskottet kan vidare konstatera att Trafikverket redan i en skrift frén 2010
konstaterade att det behovs bra cykelparkeringsmojligheter for att fler ska
cykla till kollektivtrafiken. Skriften visar hur den fysiska miljon vid rese-
centrum kan forbattras i fraga om cykelparkering och dérigenom verka for en
estetiskt tilltalande milj6 samt till att fler kan kombinera cykel- och
kollektivtrafikresor. Trafikverket betonar att det &r viktigt med en helhets-
planering dér cykelparkeringen vid resecentrum &r en del av en storre plan for
hur cykling till resecentrum ska ordnas. Det dr dven viktigt att man har en
langsiktighet i planeringen och t.ex. reserverar ytor for en vidareutbyggnad av
cykelparkeringar. Aven Boverket tog samma ar fram en viglednings- och
inspirationsskrift for planering av cykelparkering vid stationer och
resecentrum.

Vidare vill utskottet peka pé att SKR sprider goda exempel och kunskap i
form av handbdcker, rapporter och skrifter. De har bl.a. regeringens uppdrag
att samla och sprida goda exempel pé insatser som bidrar till 6kat cyklande.
SKR har gjort en 6versyn av de handbdcker och andra skrifter som finns att
tillga for kommuner som behover stod i cykelfragor. Syftet med Gversynen har
varit att ge dels en samlad bild av vad som finns skrivet, dels vdgledning om
vilka delar av cykelomradet som bor prioriteras i framtida projekt.

Utskottet vill d&ven framhélla att det i utskottets forskningséversikt om
mobilitet pa landsbygder (rapport 2019/20:RFR10) konstateras att flera
regioner soker uppmuntra invanarna till 6kad cykling och bl.a. satsar pé att
bygga ut pendlarparkeringar pa jérnvégsstationer for att underldtta cykling
som forsta och sista delen av en pendlingsresa.

Utskottet konstaterar att en cykelpool innebér att man kan léna eller hyra
en cykel. Det finns cykelpooler pa olika hall i landet. Ett exempel &r
Trollhédttans stad som med bidrag frdn Verket for innovationssystem
(Vinnova) arbetar med att utveckla ett koncept for en smart cykelpool.
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Malsittningen &r att man ska kunna ha en smaskalig cykelpool pa plats tidigast
hosten 2020.

Sammanfattande stdillningstagande

Utskottet anser att det inte finns ndgon anledning att ta ndgot initiativ i frigan
om kombinerade resor med cykel mot bakgrund av savil det padgdende arbetet
pd EU-nivad som att utskottet anser att det dr lampligt att de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna gor avvagningar av vilka krav som bor stéllas pa
den offentligt organiserade kollektivtrafiken i lanet. Utskottet hdnvisar dven
till den inriktning som regeringen ger uttryck for i den nationella
cykelstrategin. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna
2020/21:785 (C) yrkandena 4, 14 och 15, 2020/21:1313 (V) yrkande 18,
2020/21:1952 (M), 2020/21:2218 (SD) yrkande 34 och 2020/21:3235 (L)
yrkande 15.

Utbildning och insatser bland barn och vuxna

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om utbildning och andra insatser

for okad cykling bland barn och vuxna. Utskottet hinvisar bl.a. till

att olika utredningsinsatser har genomforts och att det finns sérskilt

riktade insatser for dndamalet. Utskottet framhaller dven att cykling

ar utmirkt vardagsmotion och att det dr angelédget att alla barn ges

mdjlighet att ldra sig cykla och fa kunskap om trafiksékerhet.
Jamfor reservation 10 (SD, KD).

Bakgrund

Av det nationella cykelbokslutet 2019 (Trafikverket, 2020:137) framgér att det
finns ett flertal faktorer som péverkar cykling, bl.a. individens egna forut-
sittningar. Méanniskors individuella forutsittningar for att cykla varierar bl.a.
beroende pa livssituation, socioekonomisk tillhorighet, kunskap och
fardigheter kring cykling och tillgang till cykel. Cyklingen péverkas dven av
bl.a. egna och andras attityder till cykling.

Av bokslutet framgar att mer &n sju av tio personer i dldern 6—84 ar totalt
sett har tillgang till en cykel som de har anvédnt ndgon gang under det senaste
aret. Tillgdngen dr hogre bland barn och ungdomar (atta av tio personer).
Yngre personer med tillgéng till cykel cyklar mer frekvent dn dldre personer.
Nastan en femtedel av alla barn och ungdomar som har tillgéng till en cykel
anvinder den under en genomsnittlig dag. Andelen som cyklar under en
genomsnittlig dag dr hogst i storre stider.
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Motionerna

I motion 2020/21:785 yrkande 12 foreslar Ola Johansson och Peter Helander
(bada C) en nationell satsning pa barns resor och behov av fysisk aktivitet samt
en nationell satsning pé att ldra vuxna cykla. Motionédrerna menar att det finns
ett stort behov av utbildning i att ldra sig cykla, men ocksa utbildning i lagar
och regler. Skolorna behover stdd for att f4 in cykling pé schemat, men ocksa
for att £ bukt med den situation som uppstatt i och med att allt fler fordldrar
véljer att skjutsa sina barn, varfor barns resor och deras fysiska aktivitet,
liksom vuxnas kunskaper om och vana av att cykla pa ett sikert sétt, bor vara
foremal for en nationell satsning.

I'motion 2020/21:881 menar Johan Andersson (S) att det bor dvervdgas hur
sambhéllet kan ta ett utdkat ansvar for att barn lér sig cykla och far kunskap om
trafiksdkerhet. Motiondren konstaterar att ménga barn lér sig cykla sent eller
inte alls och att det skulle stirka barns hélsa att frimja deras cykling och
kunskap i trafiksdkerhet. Eftersom ménga fordldrar inte kan cykla borde det
vara ett samhéllsansvar.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 29 anser Thomas Morell m.fl.
(SD) att mojligheten for barn att ldra sig cykla och fa kunskap i trafiksékerhet
bor utdkas. Motiondrerna konstaterar att manga barn lér sig cykla sent eller
inte alls, och att frimja barns cykling och kunskap i trafiksékerhet skulle stérka
deras hilsa. Enligt motiondrerna behdver det dverviagas hur samhéllet kan ta
ett utokat ansvar for att barn ska ldra sig cykla och fa kunskap i trafiksdkerhet
eftersom ménga forédldrar inte kan cykla.

I kommittémotion 2020/21:2809 yrkande 57 pekar Magnus Jacobsson m.fl.
(KD) pa behovet av cykelframjande atgiarder. Motiondrerna menar att cykling
behover frimjas bland barn, ungdomar och nya svenskar. Motiondrerna
konstaterar att manga kommuner koper cykelkurser for att f4 nya malgrupper
att borja cykla.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill understryka att ett av de fem fokusomradena i den nationella
cykelstrategi som regeringen presenterade varen 2017 handlar om att 6ka
fokus pd grupper av cyklister. Dir framfors att det bor skapas bittre
forutséttningar for asylsdkande, nyanldnda och andra utrikes fodda att cykla.
Regeringen anger i strategin att den bedomer att olika grupper av utrikes
fodda, bl.a. nyanlinda, kan ha behov av att bade ldra sig att cykla och fa 6kade
kunskaper om trafikregler och beteenden i olika trafiksituationer. Mot
bakgrund av att Sverige har hoga ambitioner i trafiksdkerhetsarbetet och
ambitioner om en okad cykling anser regeringen att detta maste foljas av
atgérder for att ocksd gora cyklingen séker. Utskottet delar denna bedomning.
Okade forutsittningar for cykling kan enligt regeringen dven skapa okade
mojligheter for asylsokande pd asylboenden utanfor tdtorter att nd olika
sambhéllstjanster. Utskottet delar den hallning som regeringen for fram att det
fortsatta arbetet bor ha fokus pd att vidareutveckla utbildnings- och
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informationsunderlag samt att gora utbildningsinsatser som kan anvindas for
att frimja 6kad och sdker cykling bland nyanldnda och andra grupper av
utrikes fodda.

Utskottet vill &ven paminna om det uppdrag som regeringen i juni 2017 gav
till Trafikverket att ta fram ett mdlgruppsanpassat informations- och
utbildningsmaterial for okad och séker cykling. Trafikverket redovisade i
januari 2018 regeringsuppdraget i en rapport (N2017/04203/TS). Malgrup-
perna for materialet har i férsta hand varit barn och unga samt nyanlédnda och
andra grupper av utrikes f6dda. I rapporten redovisas fakta om mélgrupperna,
vad forskningen visar for effekter av beteendepadverkande insatser samt
exempel pa befintliga material och insatser. I rapporten konstateras bl.a. att det
redan i dag finns atskilligt med material och exempel pé insatser som kan
fungera som ldrande exempel och inspirationskillor, t.ex. cykelkurser for
nyanldnda och instruktioner for handledare av dessa. Samtidigt uppmérk-
sammas att det saknas utvdrderingar av insatser som kan visa pé vilken eller
vilka atgédrder som ger storst effekt. Vidare framkommer att det inte heller
finns négon tydligt utpekad samlingsplats eller négra kunskapsbanker for
larande exempel, beskrivningar av olika angreppssétt eller material. Enligt
Trafikverkets bedémning bor material och arbetssétt kvalitetssikras si att
aspekter pa saval trafiksdkerhet som tillgénglighet, miljo, hélsa och genus
beaktas och hanteras pa ett fullgott sitt. Trafikverket drar dven slutsatsen att
det finns en brist p4 kunskap om nyanldndas och andra grupper av utrikes
foddas forutsittningar att cykla.

Mot denna bakgrund ser utskottet positivt pa det uppdrag som Trafikverket
fick 2017 fran regeringen att fordela 9 miljoner kronor i projektmedel till
ideella organisationer for informations- och utbildningsinsatser som framjar
okad och sdker cykling. Av den redovisning som Trafikverket har gjort av hur
medlen har fordelats framgar att de malgrupper som prioriterats for
utbildnings- och informationsinsatser inom 6kad och séker cykling dr barn och
unga, nyanldnda och andra grupper av utrikes fodda. Trafikverket har for
dndamalet beviljat projektmedel till Cykelfraimjandet, Friluftsfrimjandet,
Foreningen Resurscentrum for kvinnor i Malmo, MHF Stockholm och NTF.

Utskottet vill &ven framhalla att regeringen i oktober 2020 gav Trafikverket
i uppdrag att fordela 4 miljoner kronor till ideella organisationer. Satsningen
ska anvindas for informations- och utbildningsinsatser samt andra aktiviteter
som framjar 6kad och sdker cykling. Utskottet delar regeringens bedomning
att okad cykling bidrar till att minska resandets miljopaverkan och stirka
folkhélsan och till bittre stadsmiljoer. Det kan dessutom bidra till att avlasta
kollektivtrafiken och ddrmed minska trangseln och risken for smittspridning.
Utskottet ser liksom regeringen civilsamhillet som en viktig samhallsaktor.
Ideella foreningar och organisationer gor ett viktigt arbete ver hela landet och
har goda mojligheter att frdmja hallbara beteenden, inte minst genom lokal
kénnedom och lokal forankring. Eftersom satsningen genomfors i samverkan
med civilsamhillet tas viktig kunskap och engagemang tillvara. Insatser for att
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stdrka civilsamhéllets arbete &r en viktig del i arbetet med att frimja en 6kad
och siker cykling.

Slutligen vill utskottet uppmirksamma Cykelcentrum vid VTI som
invigdes véaren 2018 och som har en viktig roll i arbetet med att dka det
tvérvetenskapliga samarbetet och knyta forskningen nirmare de problem som
kommuner och andra aktorer har i sin strivan att gora det enklare och sdkrare
att cykla.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att olika utredningsinsatser har
genomforts och att det finns sérskilt riktade insatser for &ndamalet. Utskottet
framhaller dven att cykling dr utméarkt vardagsmotion for bade barn och vuxna
och att det dr angeldget att samhéllet genom olika insatser verkar for och pa
olika sitt fraimjar att alla barn ges mojlighet att 1dra sig cykla och fa kunskap
om trafiksdkerhet. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna
2020/21:785 (C) yrkande 12,2020/21:881 (S), 2020/21:2218 (SD) yrkande 29
och 2020/21:2809 (KD) yrkande 57.

Trafiksékerhet och trafikregler for cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om éndrade cykelregler och andra
insatser for okad trafiksikerhet. Utskottet hdnvisar bl.a. till reger-
ingens nationella cykelstrategi och de regeloversyner och regel-
andringar som har genomforts. Utskottet framhaller att det ar viktigt
att trafikreglerna dr utformade sé att de underléttar en dkad cykling
och betonar bl.a. vikten av sékra cykelvédgar for barn och unga till
skolor och fritidsverksamheter.

Jamfor reservation 11 (M), 12 (SD), 13 (C), 14 (V) och 15 (KD).

Bakgrund
Olycksfallsutvecklingen for cyklister

Enligt den officiella statistik om végtrafikskador som Trafikanalys presenterar
arligen omkom totalt 221 personer i végtrafiken under 2019, vilket kan
jamforas med att 324 omkom under 2018 och 270 under 2017. Av de 221 som
omkom under 2019 var 17 cyklister, vilket kan jimforas med 23 under 2018
och 26 under 2017. Enligt den officiella statistik som Trafikanalys redovisar
om antalet svart skadade personer i polisrapporterade végtrafikolyckor
uppgick antalet svart skadade personer som fardades med cykel till 220 under
2019, vilket kan jamforas med 237 under 2018 och 204 under 2017.

I Trafikverkets analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2019 (rapport
2020:120) redovisas att cyklister och bilister fortfarande star for ca 80 procent
av alla allvarligt skadade i trafiken. Samtidigt konstateras det att medan antalet
allvarligt skadade bilister fortsétter att minska har antalet skadade cyklister
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déremot inte minskat nimnvért. [ rapporten konstateras det att antalet skadade
cyklister ddrmed fortfarande uppgar till ca 2 000 personer per ar.

VTI har till huvuduppgift att bedriva forskning och utveckling som avser
infrastruktur, trafik och transporter. Myndigheten har i en rapport fran april
2017 om omkomna cyklister i Sverige 2005-2015 analyserat omsténdigheter
och skador vid olyckor och ldmnat forslag pd forbéttringar av sidkerheten. I
studien har sammanlagt 271 dodsfall identifierats och analyserats, och
majoriteten av olyckorna intréffade under perioden vér-host. Tva tredjedelar
av de undersokta dodsfallen var mén, och i dldrarna dver 40 ar var det dubbelt
sd manga mén som kvinnor bland dddsfallen. I studien framkommer bl.a. att
den storsta gruppen av dodsfall konstaterades vara av olyckstypen motor-
fordon med platstypen korsning i titbebyggt omrade, foljt av platstypen lénk i
ej titbebyggt omrade. Bland dodsfallen hade 82 procent fatt minst en dodlig
eller allvarlig skallskada oavsett olyckstyp. Hjdlmanvindningen bland
dodsfallen var 1ag: 17 procent jamfort med 38 procent for hela befolkningen.
Foérekomsten av alkohol visade sig vara dubbelt sa stor bland manliga dodsfall
som bland kvinnliga, och hélften av de mén som forolyckats under kvélls- och
nattetid var paverkade av alkohol jamfort med 10 procent under dagtid. Bland
bidragande olycksfaktorer, oavsett olyckstyp, var alkohol och morker de
vanligaste. I hilften av motorfordonsolyckorna vid korsningar var tveksamhet
i friga om véjningsplikt den vanligast forekommande bidragande olycks-
faktorn. For singelolyckor var hdg hastighet och ovéntat stopp vanliga
faktorer; inverkan av underlaget inrapporterades i enstaka fall. Baserat pa
resultaten i denna studie dr det enligt rapporten aktuellt med f6ljande omraden
for att oka sdkerheten: forbdttrad synlighet bade natt och dag, forbéttrat
samspel mellan trafikanter, forbattrad infrastruktur, fordonsforbéttringar samt
en Okad anvéndning av cykelhjdlm.

Trafikregler

Sverige har ratificerat FN:s konvention om végtrafik, given i Wien den
8 november 1968, och ddrmed &tagit sig att folja konventionen. Riksdagen och
regeringen ansvarar for att Sverige uppfyller sina folkrittsliga forpliktelser.
Konventionen giller inte direkt som svensk lag, utan myndigheter och
domstolar tillimpar den via bestimmelser i den nationella lagstiftningen.
Sverige har valt att fora ver bestimmelser i konventionen till i huvudsak
trafikforordningen (1998:1276). Sverige har dven ratificerat FN:s konvention
om vigmirken och signaler, given i Wien den 8 november 1968, och
genomfort den i bestimmelser i vidgmérkesforordningen (2007:90) och
foreskrifter till den.

Trafikforordningen innehaller bestimmelser som i olika utstriackning ror
cykling och forhéllandet till andra trafikantgrupper eller olika trafikomraden.
Enligt 10 kap. fér sdrskilda trafikregler, med vissa angivna undantag, utfardas
genom lokala trafikforeskrifter for en viss vdg eller végstricka eller for
samtliga vigar inom ett omrade. I bestimmelsen ridknas 22 fall upp nir lokala
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trafikforeskrifter far gilla. Det kan t.ex. rdra om en viss vig ska vara gigata
eller gangfartsomréade eller en viss plats ska vara cykeloverfart, forbud mot
trafik med fordon, forbud mot eller pabud att svianga eller kora i en viss
riktning eller avvikelser fran de bestimmelser om hastighet eller begrénsning
till en légre hastighet d4n vad som foljer av de bestdimmelser som det hénvisas
till — fOrutsatt att detta ar motiverat av hénsyn till trafiksdkerheten,
framkomligheten och mil;jon.

Négot forenklat kan man sédga att det finns tva typer av trafikregler. Den
ena typen &r regler som exakt anger hur man ska bete sig, t.ex. att man ska
stanna for rott ljus, medan den andra typen anger beteenden i olika situationer,
t.ex. att man fér byta korfalt endast om man kan goéra det utan att hindra andra
végtrafikanter. Nér det géller den forsta typen av regler kan man enkelt méta
beteendet och dirmed avgéra om négon bryter mot bestimmelserna, medan
man vid den andra typen far géra en bedomning i det enskilda fallet.

Motionerna

I motionerna 2020/21:172 och 2020/21:1498 tar Nina Lundstrom (L) upp
fragan om hogersvéing vid rott (yrkande 4). Motiondren menar att cyklister
med hjélp av sérskilda skyltar eller trafiksignaler om de &r forsiktiga bor kunna
gora en hogersviang nir motorfordonen har rott ljus. Motionéren lyfter vidare
upp behovet av bilfria motionslopp och cykeltdvlingar (yrkande 7). Motio-
ndren menar att det &r en trafiksdkerhetsfraga for bade tdvlande och
allménheten att stinga av vdgar och leda om fordonstrafiken som man gor i
andra ldnder under stora cykeltdvlingar. Motiondren menar att tillstands-
hanteringen dr komplicerad men att det bor tydliggoras att cykeltavlingar ar
vilkomna dven i Sverige.

I motion 2020/21:320 framf6r Rickard Nordin (C) att man bor stilla krav
pad minimerande av doda vinkeln pa tunga fordon (yrkande 2). Motiondren
konstaterar att manga olyckor i stadsmiljo sker mellan cyklister och tunga
fordon och att det finns ett stort behov av att sidkerhetsanpassa den tunga
trafiken och minska doda vinkeln. Forarna av de tunga fordonen har ofta svart
att se cyklister, men det finns teknik for att radera den ddda vinkeln.
Motiondren menar vidare att man bor se 6ver reglerna for vdjningsplikt mellan
cyklister och biltrafik (yrkande 5). Motiondren understryker att reglerna for
vem som har véjningsplikt ménga ganger ar snériga.

I motion 2020/21:402 framfor Jorgen Grubb (SD) att det ska krdvas
forarbevis for att fi framfora 6vriga motordrivna fordon, liknande det for
moped klass II, samt att en aldersgrins pd 15 &r ska inforas. Motionédren
konstaterar att elcyklar, elsparkcyklar, elskejtbordar och elhjul med sits fardas
pa trottoarer, cykelbanor och végar, ofta i hastigheter dver 20 kilometer i
timmen. Motiondren menar att en del olyckor skulle undvikas om det fanns
krav pa utbildning for att fa framfora dem och att sddan utbildning kan
utformas sa att den géller for en hel grupp av fordon.
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Vidare framfor Jorgen Grubb (SD) i motion 2020/21:403 att framfGrande
av alla typer av mopeder pé cykelbanor inom detaljplanerat omréade bor
forbjudas. Motiondren uppmirksammar att méanga cyklister dr oroliga nér de
anvinder cykelbanor pa grund av risken att bli ranade av mopedékare.
Motiondren framhéller att cykelbanor ska vara en trygg och sidker vig dar
cyklister kan férdas utan att blandas med 6vrig trafik.

I motion 2020/21:785 patalar Ola Johansson och Peter Helander (bada C)
att det behOvs en Oversyn av vissa trafikregler (yrkande 9). Motiondrerna tar
bl.a. upp cykeldverfarter och véjningsplikt och menar att cykeltrafiken bor
hanteras pd samma sétt som géngtrafiken vid samtliga obevakade passager,
dvs. att cyklister har foretrdde. Motionérerna tar dven upp att det bor bli tillatet
att cykla mot enkelriktat. Motiondrerna foreslér att vagtypen cykelgata infors
dér hogsta tillatna hastighet dr 30 kilometer i timmen (yrkande 10.1). P4 denna
typ av gata ska motorfordon anpassa sin hastighet till den hastighet som ar den
hogsta tillatna for samtliga fordon.

I kommittémotion 2020/21:1313 yrkande 17 framfor Jens Holm m.fl. (V)
att regeringen senast 2021 bor dterkomma med ett forslag till skyltning som
tillater undantag fran rott ljus for cyklister vid hogersvang. Motiondrerna
hénvisar till att detta tillimpas i méanga stéder i Europa och att det dir finns
sarskilda trafikmérken som tilldter cyklister att svinga till hoger vid rod signal.
Motiondrerna padminner om att regeringen i den nationella cykelstrategin
lovade att utreda mdjligheterna till undantag fran rod signal vid hogersving
men att det &nnu inte har kommit nagot konkret forslag fran regeringen.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 30 foreslar Thomas Morell m.fl.
(SD) att lagstiftningen om trafikregler for cykel ses 6ver. Motiondrerna menar
att reglerna for vem som har véjningsplikt ofta &r snariga och att manga
felaktigt tror att cyklister alltid har véjningsplikt gentemot bilister.
Motiondrerna framfor att lagstiftningen skulle kunna forenklas genom att
cyklister vid sévil cykelpassager som cykeloverfarter ldmnar fOretridde
gentemot bilister.

I motion 2020/21:2694 framfér Emma Berginger m.fl. (MP) att regeringen
bor arbeta for att f4 kommunerna att prioritera sékra cykelvdgar for barn till
skolor, forskolor och fritidsverksamheter (yrkande 9). Motiondrerna
konstaterar att sdkra cykelvégar dr en forutséttning for att barn ska fA mdjlighet
att cykla mer. Motiondrerna pekar vidare pd behovet av att forenkla
tillstdndsgivningen f6r motions- och tavlingslopp pé cykel, 6ka kunskapen om
landsvégscykling hos berdrda myndigheter och sékerstélla likvérdiga och
rittssdkra bedomningar i hela landet (yrkande 11). Motiondrerna menar att
kunskapen om cykling som motionsform &r 1ag och att det &r svart for
handldggare pa myndigheter att vdrdera risker och hantera de skillnader i
handldggning som krdvs beroende pa vem som &r arrangér. Det behdver bli
enklare att arrangera, och arrangdrerna ska kunna kdnna tillit till att
ansokningar bedoms réttssdkert och likvardigt i hela landet.

I kommittémotion 2020/21:2809 yrkande 56 framhéller Magnus Jacobsson
m.fl. (KD) att trafiksdkerhet i frdga om cykling bor framjas. Motionérerna
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pekar pé vikten av att kommunerna underhaller vigbanor och atgédrdar grus
och 16v samt att det dr angeldget att cyklister och gangtrafikanter i sé liten
utstrackning som mojligt delar korbana. Dessutom bor trafiksdkerhets-
kunskapen hos cyklister stirkas, vikten av huvudskydd och trafikkunskap
understrykas, liksom att den 6kade farten hos cyklister stéller hogre krav pé
formaga att kunna sénka farten nér sé krévs. Det dr ocksé viktigt att polisen
har resurser att f6lja upp regelefterlevnaden.

I kommittémotion 2020/21:3172 yrkande 15 framfér Anders Akesson m.fl.
(C) att forutsittningarna att via regelférdndringar forbéttra framkomligheten
med cykel bor utredas. Den nationella nivdn méste skapa enklare regler for
uppforande av bl.a. cykelparkeringar och mojlighet att infora anpassade
trafikforeskrifter for cykel, t.ex. fortur vid rott ljus eller mojlighet att cykla
mot enkelriktat.

I kommittémotion 2020/21:3466 framfor Maria Stockhaus m.fl. (M) att
allgront for cyklister i korsningar bor utredas (yrkande 6). Motiondrerna
paminner om att sdkerheten 6kar nér alla cyklister i en korsning far gront ljus
samtidigt. Dessutom blir trafikflodena bittre och tryggheten 6kar. Vidare bor
det utredas hur geofencing (geostaket) kan anvéndas for att 6ka tryggheten for
cyklister (yrkande 7). Motiondrerna menar att erfarenheterna visar att
geofencing gor transporter mer effektiva och okar tryggheten for inte minst
cyklister. Motionérerna vill d&ven att man utreder mojligheten att tillata att
cyklister svinger hoger mot rott ljus (yrkande 8). Erfarenheter visar att detta
kan ge storre framkomlighet och forbédttrad sidkerhet, varfor en utvardering av
dessa erfarenheter bor initieras liksom en 6versyn av mojligheten att géra detta
till en nationell norm.

Utskottets stallningstagande

Oversyn av trafikreglerna for att underlitta cykling

Utskottet vill inledningsvis pAminna om att den dévarande regeringen hosten
2010 tillkallade en sérskild utredare for att se dver de regler som paverkar
forutséttningarna for att cykla. I oktober 2012 presenterade utredaren sin
oversyn av regler ur ett cyklingsperspektiv (SOU 2012:70). Mot bakgrund av
forslagen i utredningen beslutade regeringen under sommaren 2014 att
genomfora ett antal forordningséndringar for att forbattra forutsittningarna for
cykling. Regeldndringarna avség bl.a. cykling pa vagren, cykling pa gangbana,
cykling pé korbana, cykeloverfarter och cykelpassager.

Vidare vill utskottet dven peka pa att det parallellt med regeringens arbete
med en nationell cykelstrategi genomfordes en Oversyn av regler med
betydelse for cykling. Resultatet av Oversynen presenterades 2017 i en
departementspromemoria dir det foreslogs ett antal regelédndringar for att
underlitta ett 6kat cyklande.

Regeringen beslutade i juni 2018 om &ndringar i trafikforordningen
(1998:1276) som innebdr att det infors en mdjlighet for cyklande frén 15 ar
(och forare av moped klass II) att fardas pa korbanan dven om det finns en
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cykelbana om den hogsta tillaitna hastigheten pa korbanan &r hogst 50
kilometer i timmen. Vidare fattade regeringen i augusti 2018 beslut om
ytterligare fem regeldndringar som syftar till att frimja en 6kad och sdker
cykling och som trddde i kraft i oktober 2018. Regeldndringarna avsag
vigmarkering for cykelbox, forenklad markering av cykelpassage och
cykeloverfart, lokaliseringsmirken for gdng- och cykelhdnvisning, gdende pé
géng- och cykelbana samt markering av dvergéngsstille pa cykelbana.
Utskottet vill vidare uppméirksamma att Trafikverket pd regeringens
uppdrag har tagit fram ett inriktningsunderlag infor transportinfrastruktur-
planeringen for perioden 2022-2033 och 2022-2037 (rapport 2020:186). I
underlaget som presenterades i slutet av oktober 2020 har Trafikverket bl.a.
belyst nagra forslag till atgdrder och fordndringar inom transportsystemet som
bedéms som betydande for att né en tillgdnglighet inom ramen for ett hallbart
samhille. Nar det géller cykling har Trafikverket pekat pa att trafik-
lagstiftningen bor dndras sa att det blir mojligt att utforma trafikregleringar
speciellt anpassade for cykeltrafik. I dag &r en stor del av de trafikregleringar
som lagstiftningen tillater anpassade for biltrafik, inte for cykeltrafik. Férutom
att det leder till simre utformade trafiksystem riskerar det att leda till att
trafikreglernas legitimitet urholkas. Att anpassa de mojliga trafikregleringarna
till cykeltrafikens forutséttningar har enligt Trafikverket en mycket hog
kostnadseffektivitet. Utskottet noterar att Trafikverket for fram tillaten
hogersving mot rétt, cykling mot enkelriktat samt forenklade och fortydligade
védjningsregler vid dverfart 6ver viag som exempel pa cykeltrafikregleringar
som bor vara mojliga att inféra i de situationer didr de ar lampliga.
Trafikverkets underlag bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet.

Sékrare cykling

Nir det giller trafiksékerhet kan utskottet inledningsvis konstatera att Sverige
sedan lang tid tillhor foregangslanderna inom trafiksdkerhetsarbetet, och en
viktig grundpelare i detta dr nollvisionen som riksdagen beslutade om 1997. 1
augusti 2016 lade regeringen fram en inriktning for det fortsatta
trafiksdkerhetsarbetet under namnet Nystart for nollvisionen. Utskottet delar
den syn som regeringen hér lagger fram om trafikanternas ansvar liksom att
det &r viktigt att det finns tydliga trafikregler och att trafikanten anvénder sitt
goda omdome och ges ett gott stdd att f6lja reglerna genom utformningen av
trafikmiljoer, utbildning och information. Oskyddade trafikanter som cyklister
ar sérskilt utsatta, och samhéllets satsningar for att 6ka mojligheterna att ga
och cykla i kombination med en &ldrande befolkning kan fé antalet olyckor
med oskyddade trafikanter att dka och deras konsekvenser att bli mer
allvarliga dn i dag. Mot den bakgrunden anser utskottet i likhet med regeringen
att dessa grupper av oskyddade trafikanter behdver uppméarksammas sérskilt i
trafiksidkerhetsarbetet. Utskottet vill dven understryka att trafiksdkerhets-
arbetet dr en kontinuerlig process och att det darfor ar viktigt att myndigheter,
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organisationer, branschen m.fl. tillsammans fortsétter det betydelsefulla arbete
som bedrivs pa omrédet.

Vidare vill utskottet framhalla att regeringen i den nationella cykelstrategin
pekar pa att underhallet har stor betydelse for sékerheten eftersom en stor del
av de allvarliga cykelolyckorna beror pa halka eller ojdmnheter i vigbanan. I
miljoer dér bilister och cyklister delar utrymme &r det viktigt att bilarnas
hastighet sd 14ngt som mojligt anpassas sé att kollisioner inte leder till dodsfall
eller allvarliga skador. Darfor gav regeringen i september 2016 Trafikanalys i
uppdrag att utreda sévil de finansiella som de legala forutséttningarna for och
konsekvenserna av en sinkt bashastighet i titort. Aven vikten av sikrare
fordon samt bittre skydd och information lyfts upp.

Utskottet konstaterar ocksa att Trafikverket leder samverkan om trafik-
sékerhetsarbetet inom végtrafiken. Trafikverket for en dialog med
myndigheter och andra aktdrer samt utvecklar och sprider kunskap om noll-
visionens sékerhetsfilosofi. Trafikverket bidrar &ven genom olika forsknings-
projekt. Myndigheten betonar vikten av att satsa pa atgirder for siker trafik
och att verka for ett sikert system, for bade cyklister och gaende.

Utskottet uppmérksammar att Trafikverket i sin analys av trafiksikerhets-
utvecklingen 2019 (rapport 2020:120) konstaterar att man i det léngre
perspektivet behover ta 6kad hidnsyn till oskyddade trafikanters behov nér det
géller utformningen av infrastruktur. Det &r frimst tva indikatorer som
relaterar till oskyddade trafikanter. Indikatorn sdkra gang-, cykel- och
mopedpassager utvecklades enligt rapporten positivt fran 2013 till 2019, men
inte tillrdckligt bra for att f6lja nédvéndig utveckling for att na etappmalet
2020. Indikatorn underhall av gédng- och cykelvdgar i tdtort har forsdmrats
sedan de senaste mitningarna gjordes 2017. Utskottet noterar att man enligt
Trafikverkets analysgrupp sedan tidigare vet att manga olyckor dir gdende och
cyklister dr inblandade beror pa déligt underhall, och analysgruppen ser dérfor
mycket allvarligt pa att indikatorn underhall av gdng- och cykelvégar i tétort
har forsdmrats markant de senaste aren.

Utskottet vill vidare understryka att det har initierats ett antal olika insatser
for att forbéttra sékerheten for cyklister. Bland annat har Trafikverket
tillsammans med andra myndigheter och organisationer tagit fram strategin
Sékrare cykling — gemensam strategi for ar 2014-2020. Denna ingar som en
del i aktdrernas gemensamma arbete Tillsammans for Nollvisionen och for en
okad cykling som syftar till att berdrda aktorer ska kunna bidra effektivt till
forbattrad sdkerhet for cyklister. I den gemensamma inriktningen for séker
trafik med cykel och moped (Trafikverket, rapport 2018:159) konstateras att
syftet med samverkan dr att pa ett systematiskt sitt forsoka forstd och hantera
utmaningen att 6ka sikerheten for bade cyklister och mopedister. Det slas fast
att flera av de fragestéllningar som behandlas i inriktningen ar komplexa,
varfor det dr viktigt med fortsatta analyser for att stindigt utveckla kunskapen
inom omrédet.

Slutligen konstaterar utskottet att VTI under perioden 2015-2017
genomforde atta projekt med syftet att 6ka kunskapen om hjulburna oskyddade
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trafikanter och deras speciella forutsittningar i trafikmiljon. I detta ingick dven
att ta fram en modell for sdker transport av hjulburna oskyddade trafikanter
som ska fokusera pé vilka sidkerhetshdjande atgiarder som ska séttas in i olika
skeden for att reducera antalet omkomna och skadade s& mycket som maojligt.
Resultaten sammanfattas i rapporten En modell for sdker cykling.

Inrdttande av cykelgator

Niér det giéller fragan om inréttande av cykelgator vill utskottet inledningsvis
peka pa att regeringen i den nationella cykelstrategin fran 2017 angav att den
avsdg att prova mdjligheten att genom en dndring i trafikférordningen
(1998:1276) lata kommuner inrétta sirskilda cykelgator. I den &versyn av
cykelregler som dérefter genomfordes inom Regeringskansliet och som sedan
redovisades i en promemoria ldmnades forslag om att infora en mojlighet for
kommuner att inrdtta cykelgator.

I oktober 2020 beslutade regeringen sedermera att ge kommuner
mojligheten att inrdtta cykelgator dér sérskilda regler ska gilla i syfte att
underlitta for cykeltrafik. Utskottet konstaterar att kommuner ges mdjlighet
att inrétta cykelgator genom att utfdrda lokala trafikforeskrifter om att en vig
eller vigstracka ska vara cykelgata. Utskottet vilkomnar att kommuner med
cykelgator kan frimja cykeltrafik pa gator med blandtrafik, utan att utesluta
motorfordonstrafik. Cykelgator lampar sig t.ex. for tita stadsmiljoer dir en ny
cykelbana inte fysiskt far plats, men de kan ockséd vara aktuella for viktiga
cykelstrdk 1 glesbygd. Pa cykelgator ska motordrivna fordon anpassa
hastigheten till cykeltrafiken. Den hogsta tilldtna hastigheten ska vara 30
kilometer i timmen och fordon fér inte parkeras pé gatorna. Férare som kor in
pa en cykelgata har vdjningsplikt mot fordon pa cykelgatan, och forare av
motordrivna fordon ska anpassa sin hastighet till cykeltrafiken. Den som
bryter mot hastighetsbestimmelsen eller bestimmelsen om véjningsplikt ska
domas till boter. Transportstyrelsen infor samtidigt tvd nya vigmairken — ett
for cykelgata och ett for cykelgata upphor. Transportstyrelsen har utgatt fran
de nordiska ldndernas vagmaérken och valt utformning efter det finlindska
viagmaérket. Cykelgator kan inrdttas fr.o.m. den 1 december 2020.

Utskottet vill hdr dven lyfta fram att infrastrukturministern i samband med
beslutet uttalade att det maste bli smidigare att ta cykeln och att cykling ska
bli ett transportalternativ for &dnnu fler. Statsrddet menade att genom att
forbattra och underlitta for cyklande bidrar man béde till en béattre folkhilsa
och till ett klimatsmart sétt att resa. Utskottet vilkomnar att regeringen nu har
gett kommunerna ett nytt verktyg for att de ska kunna prioritera cykeltrafik.

Cykelvigar for barn och unga till skolor och fritidsverksamheter

Den nationella cykelstrategin &r inriktad pa att forbéttra forutsittningarna for
okad fysisk aktivitet bland barn och unga genom o6kat cyklande. Inledningsvis
vill utskottet framhalla att det delar regeringens syn att cykling kan ha en
positiv inverkan pa tillginglighet till arbete, studier och fritidsaktiviteter.
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Utskottet vill pAminna om att Trafikverket har haft ett regeringsuppdrag om
att ta fram informations- och utbildningsmaterial fér 6kad och sdker cykling
for bl.a. barn och unga, vilket redovisades i januari 2018 (rapport 2018:031).
Trafikverket konstaterar att cyklandet till skolan och fritidsaktiviteter har
minskat. Vidare har VTI i en rapport (rapport 958) redovisat bakomliggande
orsaker till minskad cykling bland barn och ungdomar, och detta giller framfor
allt fritidsresor. VTI konstaterar att minskningen &tminstone delvis kan
forklaras av 6kade avstand till fritidsaktiviteter, fordldrars heltidsarbete och att
barns vardag i dag dr mer institutionaliserad. Utskottet noterar att Trafikverket
konstaterar att det framsta skilet till att foréldrar skjutsar barnen till
fritidsaktiviteter &r avstidnd, foljt av farlig trafik och att det dr bekvamt for
barnet att éka bil. Skjutsningen med bil uppges vara mer omfattande till
fritidsaktiviteter &n till skolan.

Vidare uppmirksammar utskottet att Svenska Cykelstédder i rapporten Lat
barnen styra fran januari 2020 refererade till studier som visar att vart 5:e barn
uppger att de foredrar att cykla till skolan men att endast vart 20:e barn svarar
att de faktiskt har cyklat den aktuella dagen. Det redovisas att vanliga orsaker
till att fordldrar véljer att skjutsa barn i bilen dr bekvamlighet, oro for
trafikolyckor eller rddsla for att barnet ska bli utsatt for brott. I rapporten fors
fram att barns mojligheter att leka och utforska begrinsas med tilltagande
Overvakning av vuxna. Genom att cykla kan barn enligt rapporten komma dver
sina rddslor och f4 ett béttre sjalvfortroende. Vidare hinvisas till en analys som
visar att hdlsovinsterna av att ga eller cykla uppvéger riskerna for att raka ut
for en olycka. Pa samhillsniva blir befolkningen friskare, luftféroreningarna
minskar och trafikmiljon blir sékrare. Det uppméarksammas ocksa i rapporten
att allt farre barn som gar eller cyklar dodas i trafiken. Nér barn skadas uppges
det oftast bero pé brister i cykelinfrastrukturen och dess skotsel. Endast
varannan forédlder upplever att barnens skolvég dr sdker nér de gar eller cyklar
till skolan. Fordldrar upplever att hastighetsgrénser séllan respekteras, att det
saknas gang- eller cykelvdg eller att den innehéller korsningspunkter som &r
byggda pa ett farligt sitt. Utskottet vill betona att detta &r fragor som ar viktiga
att beakta i det fortsatta trafiksikerhetsarbetet nér det giller cykling.

Samtidigt vill utskottet ocksa lyfta fram att Trafikverket i sin analys av
trafiksidkerhetsutvecklingen 2019 (rapport 2020:120) konstaterar att barns
sakerhet 1 végtrafiken i allminhet &r hog i Sverige, och sedan 1989 har antalet
omkomna barn per ar minskat med drygt 90 procent. Genom inforlivandet av
barnkonventionen i svensk lagstiftning sitts ytterligare fokus p& barns
rittigheter, dar dven barns rtt till séker mobilitet dr ett delomréade.

Slutligen kan utskottet konstatera att kommuner runt om i landet arbetar
med att skapa sékrare och tryggare miljoer runt skolorna. Det kan handla om
att ordna aktiviteter, som bilfria veckor och cykeldagar, och om &tgérder for
att forbéttra trafikmiljon och sékerheten runt skolorna, bl.a. att bygga om gator
for att gora dem sdkrare. De fysiska atgiarderna kan handla om béttre cykelnit
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runt skolorna och bittre cykelparkeringar. Exempelvis pekar ménga erfaren-
heter pa att trafiksédkerheten blir béttre med farre bilar runt skolorna, vilket gor
omradet tryggare for bade barn och vuxna.

Vijningsplikt och foretrdide for cyklister

Vijningsplikt innebér att fordonsforare i god tid ska sénka hastigheten eller
stanna. Man far kora vidare bara om man kan gora det utan fara eller hinder.
Regler om foretrdde och véjningsplikt vid Gvergangsstillen finns i trafik-
forordningen (1998:1276). Enligt reglerna &r det inte forbjudet for cyklister att
korsa en vidg pa ett vergangsstille, men de far bara korsa vigen om de kan
gora det utan fara. En cyklist som korsar en vig pa ett overgangsstille har
alltid vijningsplikt bade mot gaende och mot fordon pé vigen. Om man
déremot leder sin cykel 6ver vigen rdknas man som géende, och da har alla
fordonsforare vdjningsplikt. Pa cykeloverfarter och cykelpassager, dvs. den
del av en vdg som ar avsedd att anvéndas av cyklande for att korsa en korbana
eller en cykelbana, giller sérskilda trafikregler.

Utskottet konstaterar att regeringen i flera steg har genomfort versyner av
olika regler som har betydelse for cykling och utifran detta har genomfort
andringar i regelverken for att forbéttra sékerheten och framkomligheten for
cyklister. Sedan september 2014 har éndringar gjorts i savil trafikforordningen
och vigmirkesforordningen (2007:90) som forordningen om végtrafik-
definitioner, och dndringarna innebdr bl.a. att samtliga védghallare har fatt
mdojlighet att behalla de tidigare obevakade cykeloverfarterna om de i stéllet
definierar dem som cykelpassager. Cykelpassagerna kan anges med
vigmarkeringar. For att forbéttra trafiksdkerheten vid cykelpassager ska den
cyklande sdnka farten och visa hdnsyn for fordon som nédrmar sig.
Cykeloverfarterna ska anges med vidgmarkeringar och viagmaérken. Vid
cykeloverfarter ska trafikmiljon vara utformad sa att det sikras att fordon inte
framfors med hogre hastighet 4n 30 kilometer i timmen. Aven vid
cykeloverfarter ska cyklande ta hénsyn till andra fordon, men forare har
véjningsplikt mot cyklande som &r ute pa eller just ska fardas ut pa
cykeloverfarten. For att forenkla markeringen av cykelpassager och
cykeldverfarter infordes dndringar i vigmérkesforordningen i oktober 2018.

Cykling pa enkelriktade gator

Cyklingsutredningen konstaterade att de flesta problem som &r kopplade till
trafikregler och cykling inte har sin grund i reglerna i sig utan loses béttre
genom éatgérder i trafikmiljon. Utredaren konstaterade bl.a. ndr det giller
mojligheten att tillata cykling i bada trafikriktningar pa enkelriktade gator att
detta dr mojligt redan i dag.

Utskottet noterar att det sadledes redan i dag finns mgjligheter for
kommunerna att tilléta cykeltrafik i motsatt riktning pé enkelriktade gator, och
det finns ett antal kommuner som har vidtagit atgirder for detta. Har kan
ndmnas att det finns exempel dar kommunen har beslutat om parkeringsforbud
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pa en sida av gatan och 1 stillet tagit utrymmet i ansprak for cykling i bada
riktningarna. En bakgrund till de nuvarande reglernas utformning &r att detta
maste vara en lokal friga att hantera eftersom man vid varje sdédan mojlighet
bor beakta trafiksékerhetsaspekter savil som framkomlighet och parkerings-
mojligheter.

Utskottet vill d4ven framhalla det svar som infrastrukturministern ldmnade
pa en interpellation den 17 mars 2020 déir han konstaterade att det redan i dag
ar mojligt att tilldta cykeltrafik i bada riktningarna, dven om biltrafiken gér i
bara den ena riktningen, och att det fungerar s i minga svenska stider.
Utskottet vilkomnar ministerns uttalande att om det skulle visa sig att det &r
ett bekymmer och att det behdvs fordndringar kring detta &r ministern ocksa
beredd att prova att gé vidare. Utskottet vilkomnar vidare ministerns uttalande
om att intentionen &r att fortsétta att utveckla goda méjligheter for cykling och
att det dr bra for klimatet och for folkhélsan.

Hogersving vid rédljus och s.k. allgront

I vissa lander tillats cyklister svinga hoger mot rott genom att det under
trafiksignalen sitter en tilldggstavla som undantar cyklister fran signalen. De
svenska reglerna om trafiksignaler och vigmarken som i detta fall inte medger
tilldggstavlor Gverensstimmer med Wienkonventionen om végtrafik och
Wienkonventionen om vagmaérken och signaler.

Utskottet pdminner om att det i samband med Cyklingsutredningen togs
fram en konsultrapport som bl.a. innefattade s.k. fokusintervjuer. Dér
framkom bl.a. att ett skél till att cyklister cyklar mot rétt kan vara att de i vissa
fall inte ser nagot skil att stanna trots att det dr rott ljus baserat pa att de inte
anser sig hamna i konflikt med annan trafik med hénsyn till sin fardvég, vilket
marks sarskilt tydligt vid hogersving. I Cyklingsutredningen framfordes mot
denna bakgrund att det ibland argumenteras for att cyklister pa nagot sitt borde
undantas frén skyldigheten att stanna vid rott nér de ska svinga hoger eftersom
de inte hindrar eller stdr fordonsstrémmen for annan trafik i dessa situationer
och dédrmed troligen inte heller paverkar trafiksdkerheten. I utredningen
konstaterades att en sadan regel skulle dka cyklisters framkomlighet och
minska deras véntetid i signalreglerade korsningar men att en sadan
regeldndring samtidigt skulle leda till minskad trafiksdkerhet, sirskilt om den
fick den effekten att trenden att cykla mot rétt 6kade dven i andra situationer
och att regeln urholkades. Vidare framholls att det ocksa finns en risk att barn
far svarare att begripa regeln. Utskottet konstaterar att det i Cyklings-
utredningen inte ldmnades nagot forslag till regeldndring for att tillata
hogersving for cyklar vid rott ljus.

Utskottet vill vidare paminna om att regeringen i den nationella
cykelstrategin fran 2017 framforde att det bor utredas om det 4r mojligt att,
under vissa forutsittningar, for samtliga fordonsslag medge undantag frén
reglerna om stopplikt vid rod signal nér fordonet gor en hdgersving.
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Nér det géller fragan om s.k. allgront kan utskottet konstatera att detta
innebdr att cyklister som ska passera en korsning kommer att ha gront ljus i
alla fyra riktningar vid ett trafikljus. Detta anvinds vid vissa korsningar i
stdderna Groningen och Enschede i Nederlédnderna. Utskottet noterar att fragan
om att infora allgront inte behandlades i Cyklingsutredningen eller i den
regeloversyn om cykling som tidigare genomfordes inom Néringsdeparte-
mentet. Utskottet konstaterar dock att det i dag 4r mdjligt att i enlighet med
viagmirkesforordningen signalreglera olika for motortrafik och cykel.

Forebyggande av olyckor med hégersvingande tunga fordon

Trafikverket presenterade i juni 2018 en rapport om en gemensam inriktning
for séker trafik med cykel och moped. Inriktningen utarbetades i samverkan
mellan olika myndigheter och aktdrer, och syftet var att pa ett systematiskt sétt
forsoka forsta och hantera utmaningen att 6ka sékerheten for bade cyklister
och mopedister. Utskottet konstaterar att det i rapporten for perioden 2007—
2016 redovisas att det bland kollisioner mellan cyklister och lastbilar eller
bussar var tvd av fem dodsolyckor som orsakades av hogersvangande fordon.
I rapporten framhalls samtidigt att det finns stora mojligheter att forbéttra
lastbilars och bussars egenskaper i samspelet med oskyddade trafikanter. Som
exempel anges att det kan handla om béttre sikt fran forarplatsen, men ocksa
andra tekniska hjdlpmedel som hjélper till att uppfatta oskyddade trafikanter
runt fordonet. I rapporten konstateras att detta &r relativt val uppméarksammat
och att det pagar en utveckling av dessa fordon. Samtidigt konstateras att de
system som i dag finns i personbilar, som nodbromsar for oskyddade
trafikanter, &nnu inte har inforts i ndgon storre skala i tyngre fordon och att det
hér finns behov av utveckling och genomforande. Det konstateras dven att de
krav som finns pd personbilars fronter, att de ska vara islagsvénliga for
oskyddade trafikanter, saknas for tunga fordon.

Utskottet vilkomnar att EU-kommissionen i maj 2018 inom ramen for det
s.k. mobilitetspaketet antog ett forordningsforslag om krav for typgod-
kédnnande av motorfordon och deras sldpvagnar samt de system, komponenter
och separata tekniska enheter som dr avsedda for sadana fordon, med avseende
pa deras allménna sékerhet och skydd for personer i fordonet och oskyddade
trafikanter. Efter forhandlingar i EU-institutionerna naddes under varen 2019
en dverenskommelse om kommissionens forslag. Detta innebér i korthet att
det infors nya bestimmelser som foreskriver skérpta sdkerhetsnormer for
biltillverkare, och syftet ar att 4stadkomma en avsevird minskning av antalet
dddsolyckor och skadade i végtrafiken. I skilen till férordningen betonas att
det utover sdkerhetsatgirder for att skydda personer i fordonet d&ven maéste
vidtas specifika atgérder for att férhindra dodsfall och skador bland oskyddade
trafikanter, t.ex. cyklister och fotgéingare. Det anges vidare att antalet olyckor
kan minskas avsevért genom att forarens direkta siktfalt forbéttras och att krav
déarfor bor inforas sd att det blir enklare att se bl.a. cyklister och andra
oskyddade trafikanter direkt fran forarsatet. Nér det géller sarskilda krav som

2020/21:TU3

51



2020/21:TU3

52

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

ror personbilar och litta nyttofordon specificeras i forordningen att dessa
fordon ska utrustas med ett avancerat nddbromssystem som ar konstruerat och
monterat i tva faser, dir den andra fasen innebér en utvidgning av detektions-
formagan till att ocksd omfatta fotgidngare och cyklister framfér motor-
fordonet. Niar det giller sérskilda krav for bussar och lastbilar anges i
forordningen att dessa fordon ska vara utrustade med avancerade system som
gor det mojligt att upptécka fotgéngare och cyklister som befinner sig nira
fordonets front eller sidan nirmast végrenen och att ge en varning eller
undvika kollisioner med sddana oskyddade trafikanter. Vidare anges att bussar
och lastbilar ska konstrueras pd ett sddant sétt att oskyddade trafikanter blir
mer direkt synliga fran forarsitet, genom att man i stérsta mojliga utstrackning
minskar de déda vinklarna framf6r och vid sidan om foraren, samtidigt som
man beaktar sdrdragen hos olika fordonskategorier. Forordningen tradde i
kraft den 1 januari 2020 och ska tillimpas fr.0o.m. den 6 juli 2022.

I sammanhanget vill utskottet avslutningsvis dven peka pa att det i oktober
2018 infordes en vigmarkering for s.k. cykelboxar, ett omradde ndrmast
trafikljusen dar cyklar kan samlas och dir motorfordon maéste stanna fore
boxen.

Mopeder pd cykelvig

Moped klass II 4r ett motorfordon pa tva, tre eller fyra hjul, som ar konstruerat
for en hastighet av hogst 25 kilometer i timmen och vars effekt inte dverskrider
1 kilowatt. Utskottet kan konstatera att i enlighet med trafikférordningen
tillimpas samma trafikregler for moped klass II som for cykel. En tvahjulig
moped klass II far sdledes koras pa cykelbana, sdvida inte cykelbanan har en
tilldggstavla under vagmaérket for pabjuden cykelbana dir det star ”ej moped”.
Trehjuliga mopeder klass II far koras pd en cykelbana med lite trafik och
tillrdcklig bredd om foraren r sérskilt forsiktig.

Framforande av elcyklar

I Sverige finns flera olika typer av tvéhjuliga fordon med elassistans. De
klassificeras olika och har dven olika regler. I lagen om végtrafikdefinitioner
finns nidrmare bestimmelser om klassificeringarna. Ett fordon med tramp-
eller vevanordning och elassistans rdknas som cykel om elmotorn kopplas in
nér trycket pa tramporna dkar. Motorn far dock endast forstdrka kraften fran
tramporna och far inte ge nagot krafttillskott vid hastigheter 6ver 25 kilometer
i timmen, och motorns kontinuerliga méarkeffekt far vara hogst 250 watt.
Utdver detta finns motoriserade cyklar som gar max 25 kilometer i timmen
med elassistans men med motoreffekt pd 250—1 000 watt samt snabbelcyklar
som gar 25-45 kilometer i timmen med elassistans och motoreffekt pa 1 000—
4 000 watt. Dessa kategorier klassificeras som olika typer av mopeder och ska
ddarmed folja de regelverk som giller for dessa fordonstyper. Elcyklar fér
liksom cyklar utan elassistans koras pa cykelbanor.
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Nér det géller icke sjdlvbalanserande fordon bestdms huruvida det &r en
cykel eller moped utifran motorns effekt: cykel 250 watt, moped klass II 1 000
watt och moped klass T upp till 4 000 watt. Nér det géller sjalvbalanserande
fordon &r hastighetsbegrinsningen styrande. Ett sjédlvbalanserande fordon ska
vara konstruerat for en maximal hastighet pa 20 kilometer i timmen for att vara
en cykel. Moped klass II ska vara konstruerad for 25 kilometer i timmen och
moped klass I ska vara konstruerad for 45 kilometer i timmen.

Enligt uppgifter frdn Cykelbranschen saldes ca 86 000 elcyklar i Sverige
sdsongen 2018/19, 103 000 sdsongen 2017/18 och 67 500 sdsongen 2016/17.
Det har sélts ungefar lika manga elcyklar under cykelaret 2019/20 som under
2017/18. Elcyklar utgor cirka en femtedel av den svenska cykelmarknaden.

Utskottet uppmérksammar att Transportstyrelsen i en rapport fran maj 2020
konstaterar att det vilar ett ansvar pa den enskilda individen att veta vilket slags
fordon man framf6r och vilka regler som da géller. Som forare av ett fordon,
t.ex. en cykel, far man inte kora snabbare dn vad omstandigheterna kréver. En
cyklist behover ha kunskap om de vigmirken och andra anordningar som
finns uppsatta i den aktuella trafikmiljon. Generellt sammanfattar Transport-
styrelsen trafikreglerna med att ingen trafikant har nagra rittigheter i trafiken
utan endast skyldigheter mot sina medtrafikanter. Det finns négra
bestdmmelser som géller alla trafikanter. Till exempel ska en trafikant iaktta
den omsorg och varsamhet som krivs for att undvika trafikolyckor. En
trafikant ska ocksa upptriada sé att han eller hon inte i onddan hindrar eller stor
annan trafik.

Utskottet noterar vidare att Transportstyrelsen betonar att samma
trafikregler i stort géller for cyklister som for moped klass I1 i trafiken. For att
fa kora moped klass I behdvs dock ett korkort med ldgst AM-behdrighet eller
ett forarbevis for moped klass II beroende pa vilken variant av moped klass 11
det handlar om. For att f4 kora en moped klass I behdver foraren ha korkort
med lagst AM-behorighet samt skyddshjalm. For att kora moped klass I eller 11
ska man ha fyllt 15 éar.

Dessutom vill utskottet lyfta fram att VTI 1 juni 2018 publicerade en rapport
om en modell for sdker cykling dir man konstaterar att den Okade
anvindningen av elcyklar i Europa ses som béade ett problem och en méjlighet.
Samtidigt som elcykeln mojliggor bl.a. hdgre hastighet och att ldngre strickor
kan tillryggaldggas innebér den hogre hastigheten ocksa en sdkerhetsrisk och
staller hogre krav pa sévil cykelinfrastruktur som fordonets stabilitet. VTI
rekommenderar i sin rapport bl.a. &tgédrder i form av informationsinsatser och
kampanjer riktade till bdde handeln och konsumenterna for att motverka att
cyklister trimmar sin elcykel.

Utskottet vilkomnar att regeringen sedan hdsten 2014 har genomfort ett
antal regelédndringar i flera steg for att forbattra forutsittningarna for cykling.
De nya reglerna syftar till att underldtta och gora resorna sékrare for savél
cyklister pé elcykel som cyklister pa cykel utan elassistans.
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Trafiksdkerhet vid cykellopp

Niér det géller fragan om trafiksdkerhet vid motions- och tavlingslopp pa cykel
konstaterar utskottet att en tdvling pa vidg enligt trafikforordningen
(1998:1276) inte far anordnas utan tillstind. Frdgor om tillstind provas av
lansstyrelsen. Om en tdvling eller uppvisning berér mer &n ett 1dn, provas
fragan av lénsstyrelsen i det lin dér tdvlingen eller uppvisningen startar.
Lénsstyrelsen ska d& begéra yttrande frdn dvriga berdrda lénsstyrelser. Om
tillstdnd l&mnas, ska lénsstyrelsen utfirda sddana foreskrifter som utdver
trafikreglerna behovs for att forebygga fara eller besvir for trafiken och for
dem som bor eller uppehéller sig vid vdgen eller som behdvs av annat skal.
Utskottet noterar att ldnsstyrelserna pd sina webbplatser uppger att en
ansokan inklusive ansdkningsavgift ska ha kommit in till lansstyrelsen senast
fyra manader innan tavlingen ska dga rum. I ansdkan ska det bl.a. finnas en
karta med markerad tdvlingsstracka, och vid behov ska dven en skriftlig
beskrivning bifogas. Inom tdtbebyggt omrade ska en skriftlig beskrivning
alltid bifogas. For tdvlingar eller uppvisningar som kréiver att allmin vig
stdngs av kan man behova skicka med ett tillstdnd fran den som har ansvaret
for végen tillsammans med ansdkan. Sddana tillstdndsdrenden skickas pé
remiss till Polismyndigheten, Trafikverket och den berérda kommunen.
Utskottet uppmérksammar att infrastrukturministern vid riksdagens
fragestund den 1 oktober 2020 anforde att Trafikverket har ett uppdrag att
frimja och underlétta for det civila samhillet att genomfora cykellopp och
cykeltdvlingar. Statsrddet framférde att det ska vara en sa bra tillimpning som
mojligt. Utskottet delar statsradets bedomning att det &r viktigt att ta hdnsyn
till trafiksdkerheten s& att andra trafikanter eller motionédrerna sjdlva inte
utsitts for fara. Det behovs en forbéttrad samverkan mellan Trafikverket och
civilsamhdllet for att ta vara pa den kraft och det engagemang som finns. Det
behovs ocksé en bra samverkan mellan Trafikverket och ldnsstyrelserna.

Geostaket

Geostaket (geofencing) &r en digital geografisk zon dér uppkopplade fordon
kan styras pé olika sitt. Geostaket kan ocksd anviandas for att begrdnsa ett
fordons tillgang till zoner.

Utskottet konstaterar att geostaket enligt Trafikverket dr en form av digital
infrastruktur som behover utvecklas, testas och demonstreras som ett led i
arbetet med att skapa ett uppkopplat transportsystem. Genom att digitali-
seringens och automatiseringens mdjligheter tillvaratas kan man enligt Trafik-
verket skapa en god bebyggd miljo dér det ér attraktivt for ménniskor att vistas.

Trafikverket har i uppdrag av regeringen att testa geostaket i stadsmiljo och
leder ett samarbetsprojekt dédr Scania, Volvokoncernen, Volvo Cars,
Stockholms stad, Goteborgs stad och Veoneer deltar. Till en borjan fokuserar
projektet frimst pa yrkestrafiken. En handlingsplan har ocksé tagits fram for
att infora geostaket i storre skala i svenska stider (december 2018).
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Trafikverket uppger att det dr en komplex process att infora geostaket i storre
skala.

I betédnkande 2019/20:TU11 vilkomnade utskottet att Trafikverket har i
uppdrag fran regeringen att testa geostaket i demonstrationsprojekt i
stadsmilj6 och att utveckla relevanta forsknings- och innovationsprogram dér
geostaket inkluderas. Utskottet har inte dndrat uppfattning i denna friga.

Sammanfattande stdllningstagande

Nér det giller fraigan om behovet av en Oversyn av trafikregler for att
underldtta cykling vill utskottet hdnvisa till den nationella cykelstrategin for
okad och sdker cykling och de regeléversyner och regelandringar som har
gjorts ndr det giller cykling. Utskottet vill framhélla att det ar viktigt att de
géllande trafikreglerna dr utformade sé att de underlittar en okad cykling.
Utskottet vill understryka att regler som gor det enklare och mer attraktivt att
cykla kan ha positiv effekt pd cyklandet. Utskottet anser darfor att de
Oversyner som har initierats under de senaste aren har varit av stort vérde. Nar
det géller t.ex. frigan om allgront menar utskottet att ett inforande & ena sidan
skulle kunna ge cyklisterna fordelar sdsom kortare véntetider, men 4 andra
sidan finns det ett antal trafiksdkerhetsaspekter som noggrant bor tas i
beaktande.

Utskottet konstaterar att flera fraigor om trafiksidkerhet for cyklister har
tagits upp i olika motioner. Utskottet vill hiar understryka behovet av att
fortsitta det arbete som har initierats for att bygga upp kunskapen om cyklister
och om hur deras sékerhet kan forbédttras. Bland annat vill utskottet framhalla
att det 4r mycket betydelsefullt att Cykelcentrum har inréttats vid VTT och att
de driver méanga olika kunskapsuppbyggande projekt inom omréadet. Utskottet
vill dven sdrskilt framhalla vikten av att sékra cykelvdgar for barn och unga
till skolor och fritidsverksamheter beaktas i det fortsatta trafiksdkerhetsarbetet
nér det giller cykling. Utskottet vill dessutom framhaélla att det &r mycket
angeldget att minska cyklisternas utsatthet vid hdgersvangar. Bland annat
behovs sdkrare och bittre anpassade fordon som tar hdnsyn till oskyddade
trafikanter. Nér det géller fragan om trafiksékerheten vid cykellopp forutsétter
utskottet att lansstyrelserna efter samrad med berdrda aktdrer gor vdl avviagda
bedémningar av hela trafikbilden nér de provar fragor om tillstdnd och dartill
kopplade foreskrifter.

Nar det géller framforandet av cyklar vill utskottet betona vikten av att alla
trafikanter forstdr och foljer de anvisningar som giller for dem; inte minst
giller detta elcyklar. Utskottet framhéller vidare att det ar viktigt att cyklister
kan kénna sig trygga och att det rader hog trafiksdkerhet pa cykelviagarna. Nér
det géller t.ex. forslaget om att infora ett generellt forbud mot mopeder klass 1T
pa cykelbanor anser utskottet att det for ndrvarande inte finns anledning att
infora ett saddant forbud. Utskottet hénvisar i stéllet till den mdjlighet som
redan finns att sitta upp en tilldggstavla dér det stér ’ej moped” och som kan
anvindas i forekommande fall for att 6ka tryggheten.
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Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2020/21:172 (L)
yrkandena 4 och 7, 2020/21:320 (C) yrkandena 2 och 5, 2020/21:402 (SD),
2020/21:403 (SD), 2020/21:785 (C) yrkandena 9 och 10.1, 2020/21:1313 (V)
yrkande 17,2020/21:1498 (L) yrkandena 4 och 7,2020/21:2218 (SD) yrkande
30, 2020/21:2694 (MP) yrkandena 9 och 11, 2020/21:2809 (KD) yrkande 56,
2020/21:3172 (C) yrkande 15 och 2020/21:3466 (M) yrkandena 6-8.

Sédkerhetsavstdnd vid omkdrning av cyklister

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om avstdndskrav vid omkoérning
av cyklister. Utskottet hdnvisar bl.a. till vad som foreskrivs 1 trafik-
forordningen om att ldmna ett betryggande avstind i sidled och
konstaterar att det &r svart att bestimma ett métt.

Jamfor reservation 16 (KD, L).

Bakgrund

I 3 kap. trafikférordningen finns bl.a. regler om mote och omkoérning pa vig.
132 § foreskrivs att en forare endast far kora om nér det kan ske utan fara. I
33 § foreskrivs vidare att den forare som kor om ska ldmna ett betryggande
avstand i sidled mellan sitt fordon och det fordon som kors om.

Motionerna

I motionerna 2020/21:172 yrkande 5 och 2020/21:1498 yrkande 5 framfor
Nina Lundstrom (L) att det bor vara 1,5 meters avstand vid omkorning av
cyklister. Motionéren konstaterar att det i dag &r upp till den bilférare som gor
en omkoOrning att avgora vilket avstdnd i sidled som &r lampligt, men att detta
bor dndras s& att det & mojligt att reglera genom trafikskyltning var
motortrafik méste hélla ett avstand pa minst 1,5 meter vid omkorning av
cyklister.

I motion 2020/21:2694 yrkande 10 framhéller Emma Berginger m.fl. (MP)
fragan om respektavstdnd for omkoérning av cyklister. Motiondrerna menar att
motorfordon bor hélla ett tillrackligt respektavstdnd vid omkorning av cykel
och refererar till att det i flera lander finns regler om att motorfordon ska hélla
ett avstdnd om minst 1,5 meter fran cyklisten vid omkoérning. Motiondrerna
menar att det dr rimligt att dven i Sverige tydliggdra vad som &r ett gott
respektavstand.

I kommittémotionerna 2020/21:2805 yrkande 10 och 2020/21:2809
yrkande 59 foreslar Magnus Jacobsson m.fl. (KD) att det bor lagstiftas om ett
sakerhetsavstand pa 1,5 meter vid omkdrning av cyklister. Motionérerna
pétalar att cyklisterna pd manga stéllen delar vig med bilister, och i dessa
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sammanhang behover trafiksékerheten forbéttras, inte minst nir bilar behdver
kora om cyklister.

I kommittémotion 2020/21:3235 yrkande 13 framf6ér Helena Gellerman
m.fl. (L) att berérd myndighet bor ges i uppgift att skyndsamt utreda och inféra
ett hastighetsberoende avstidndsvillkor pd minst 1,5 meter for motorfordons
omkorning av cyklister. Motionérerna konstaterar att det finns regler i andra
lander som innebér ett avstdnd pa 1,5 meter vid omkorning av cyklister men
att dessa inte tar hansyn till hastighetens betydelse, och det &r vidare svart att
bestimma avstdnd och att kontrollera efterlevnaden. Motiondrerna menar att
det borde inforas ett hastighetsberoende avstind, exempelvis minst 1,5 meter
i titorter och 2 meter utanfor tétort.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att det i trafikférordningens grund-
bestdmmelser i 2 kap. 1 § foreskrivs att en trafikant ska iaktta den omsorg och
varsamhet som krivs med héinsyn till omstdndigheterna for att undvika
trafikolyckor. I samma paragraf foreskrivs dven att en trafikant ska upptrida
sd att han eller hon inte i onddan hindrar eller stor annan trafik och visa hinsyn
mot dem som uppehaller sig vid vigen.

Utskottet kan konstatera att det inte ldmnades ndgot forslag om att inféra
regler som innebér att det i regelverket infors ett preciserat avstdnd om 1,5
meter i sidled vid omkdrningar av cyklister i samband med de senaste
regeloversynerna som gjordes i syfte att frimja en okad cykling, dvs.
Cyklingsutredningen som presenterades 2012 och departementspromemorian
Cykelregler som remitterades i april 2017.

Utskottet noterar dock att fragan om sdkrare omkorningar av cyklister
behandlades i departementspromemorian Cykelregler, och dér konstateras det
att trafikanter inte 4r ndgon enhetlig grupp och att det finns en méngd olika
skdl till att man befinner sig i trafiken, ndgot som i sin tur innebér att det &r
maénga olika intressen som ska samsas och att det stdndigt uppstar nya
situationer i trafiken. I promemorian framhalls samtidigt vikten av atgirder for
att stimulera 14ngsiktigt hallbara transportldsningar. Vidare pdminns det om
att det finns flera generella trafikregler som ocksa ar tillimpbara mellan
motorfordonstrafik och cyklister. P4 samma sitt som nér en bilférare kor om
en annan bil ska en bilforare, ndr han eller hon koér om en cyklande, enligt
3 kap. 33 § trafikforordningen, lamna ett betryggande avstand i sidled mellan
det egna fordonet och det fordon som koérs om. I promemorian konstateras
vidare att det kan vara svart att sdga hur langt ett betryggande avstand kan vara
och att det &r av just den anledningen som det inte gar att bestimma ett visst
matt. Det framhalls dven att vissa fordon kan passeras med mindre avstand
medan det t.ex. krivs ett stdrre avstdnd nir man passerar barn som cyklar.
Utskottet hinvisar till att den slutsats som dras i promemorian dr att det utifran
detta dérfor ar upp till den som gor en omkdrning att avgora vilket avstdnd
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som &r lampligt vid varje situation, och regeringen har hittills inte foreslagit
nagra dndringar i fragan.

Utskottet vialkomnar att infrastrukturministern i ett svar pa en skriftlig fraga
(fr. 2020/21:171) 1 oktober 2020 framforde att trafiksdkerhet &r en prioriterad
fraga for regeringen vad avser cykling. Statsrddet konstaterar att det dock finns
utmaningar som madste hanteras. Utskottet delar denna bedémning. For att 6ka
regelefterlevnaden 4r det viktigt med god information och att polisen beivrar
regelovertridelser. Statsridet betonar att ett tillrackligt avstdnd vid omkorning
ar en viktig trafiksdkerhetsfrdga for cyklister. Utskottet konstaterar, liksom
statsradet, att det for nirvarande saknas ett beredningsunderlag for forslag om
ett specificerat minsta avstand vid omkorning av cyklister. Statsradet framfor
att fragan dock kan komma att aktualiseras framéver d& regeringen
kontinuerligt arbetar for att forbdttra trafiksdkerheten i enlighet med
nollvisionen. Utskottet vilkomnar detta och statsrddets forsdkran om att han
noga foljer fragor om trafiksdkerhet for cyklister.

Sammanfattningsvis hénvisar utskottet till vad som foreskrivs i
trafikforordningen om att ldmna ett betryggande avstand i sidled mellan det
egna fordonet och det fordon som kors om. Utskottet menar att det kan vara
svart att sdga hur langt ett betryggande avstand &r och att det ddrmed ar svart
att bestimma ett matt. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna
2020/21:172 (L) yrkande 5, 2020/21:1498 (L) yrkande 5, 2020/21:2694 (MP)
yrkande 10, 2020/21:2805 (KD) yrkande 10, 2020/21:2809 (KD) yrkande 59
och 2020/21:3235 (L) yrkande 13.

Cykelhjalm

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om utdkade krav pa cykelhjilms-

anvindning. Utskottet pekar bl.a. pa regeringens nationella cykel-

strategi och vad regeringen dir konstaterade om att cykelhjdlms-

anvandningen har 6kat successivt de senaste aren och att detta visar

att det gér att dstadkomma fordndringar utan tvingande lagstiftning.
Jamfor reservation 17 (SD).

Bakgrund

Cykelhjdlmsanvindningen &r reglerad i trafikférordningen (1998:1276).
Enligt denna ska den som &r under 15 ar och fardas med en tvéhjulig cykel
anvianda cykelhjdlm eller ett annat lampligt huvudskydd. Dessutom ska
cykelforaren se till att passagerare under 15 ar anvinder cykelhjalm. Bestim-
melsen giller sedan den 1 januari 2005.
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Motionerna

I motion 2020/21:1582 pekar Johan Andersson m.fl. (S) pé att mojligheten att
utvidga omfattningen av hjdlmkravet bor ses 6ver. Motiondrerna lyfter fram
att bestimmelsen om hjdlm f6r barn under 15 ar dven borde omfatta barn i
cykelkidrra. Motiondrerna menar dven att ndgon form av krav pa hjdlm for alla
klasser av elsparkcyklar vore rimligt, 4ven for forare som &r dver 15 4r gamla.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 3 1framfér Thomas Morell m.fl.
(SD) att kravet pd att anvanda cykelhjdlm bor utdkas. Motiondrerna menar att
hjdlmtvénget bor forldngas, ett ar i taget, upp till 18 &rs &lder. P4 sd sitt
kommer samtliga barn inom en kort tid att vara skyldiga att béra cykelhjdlm,
vilket skulle ha positiva effekter. Om fler barn anvénder hjdlm kan det dven
bidra till att fler vuxna anvander hjdlm.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att manga av de som dddas eller skadas
i cykeltrafiken far huvudskador. En till synes liten smédll mot huvudet kan
innebédra att den intellektuella och sociala formagan forsvagas allvarligt.
Medicinsk forskning visar att de svara skallskador som kan uppkomma vid
cykelolyckor effektivast kan lindras eller stoppas helt av en cykelhjdlm.
Anvéndningen av cykelhjdlm minskar risken for dodliga skallskador med
ca 40 procent.

I Trafikverkets analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2019 (rapport
2020:120) gors en uppfoljning av cyklisters hjdlmanviandning. Malet for
cykelhjdlmsanvandningen dr att minst 70 procent av cyklisterna ska anvinda
hjalm 2020. Ar 2019 var den observerade cykelhjilmsanviindningen 46,6
procent, vilket dr en 6kning med drygt 4 procentenheter sedan 2018 dé nivan
var 42,4 procent. Sedan 2007 har cykelhjdlmsanvindningen 6kat med 20
procentenheter. Den faktiska nivan pa cykelhjalmsanvéndningen ligger dock
18 procentenheter under kurvan for den nddvindiga utvecklingen for att nd
maélet, och ddrmed bedoms cykelhjédlmsanvéndningen inte ha dkat tillrdckligt
mycket sedan 2007 for att nd malnivan 2020. I rapporten konstateras att
cykelhjdlmsanviandningen i1 Sverige ligger pa en ganska blygsam niva,
speciellt hos vuxna, och det finns en stor potential att 6ka anvéndningen. Den
observerade cykelhjdlmsanvindningen 2018 var drygt 80 procent for barn upp
till 10 &r i bostadsomraden och 65 procent for barn 615 ar som cyklar till och
fran skolan. For vuxna &r cykelhjadlmsanviandningen betydligt lagre: 2019 var
den 40 procent vid resor till och fran arbetet och 43 procent pa allménna
cykelstrdk. For samtliga grupper 6kade hjalmanvandningen under 2019. For
dldre grundskoleelever som gér i hdgstadiet 6kade hjalmanviandningen fran 29
procent 2018 till 37 procent 2019, vilket dock fortfarande &r en ldgre niva dn
2017. For barn pé 14g- och mellanstadiet 6kade hjdlmanvéndningen marginellt
fran 82 till 85 procent mellan 2018 och 2019.

Utskottet vill paminna om att frigan om battre skydd och information togs
upp 1 den nationella cykelstrategin, och regeringen framhdoll dér att
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cykelhjalmsanviandningen bor 6ka mot bakgrund av att risken for allvarliga
skallskador vid en olycka minskar betydligt om man anvander hjalm. Utskottet
delar denna uppfattning. Utskottet konstaterar att regeringen samtidigt
upplyste om att cykelhjalmsanvandningen har 6kat successivt de senaste aren
och att detta visar att det gir att dstadkomma foréndring utan tvingande
lagstiftning. Utskottet anser mot den bakgrunden att det inte finns anledning
att for ndrvarande ta ndgot initiativ och avstyrker darfor motionerna
2020/21:1582 (S) och 2020/21:2218 (SD) yrkande 31.

Mobilanvindning pé cykel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om forbud mot att anvinda
handhéllen mobiltelefon vid cykling. Utskottet hénvisar bl.a. till
alltfor begransad forskning inom omrédet.

Jamfor reservation 18 (SD).

Bakgrund

Den 1 februari 2018 inférdes en skdrpning av trafikforordningen som innebéar
att en forare vid fard pad vdg med ett motordrivet fordon far dgna sig &t
aktiviteter som anvindning av mobiltelefon och annan kommunikations-
utrustning endast om det inte inverkar menligt pa framférandet av fordonet.
Vidare anges att foraren inte far anvdnda denna utrustning pa ett sddant sétt att
han eller hon héller den i handen. Syftet med de skdrpta bestimmelserna om
mobilanvéndning &r att 6ka sékerheten i trafiken. Nagot motsvarande forbud
finns inte vid cykling i Sverige.

Motionerna

I motion 2020/21:1751 tar Karin Enstrom (M) upp att man bor se Over
mojligheterna att undersdka hur ménga olyckor som orsakas av mobilsurfande
cyklister (yrkande 1). Motiondren menar dven att man bor se Over
mojligheterna att utoka forbudet mot att halla en mobiltelefon i handen till att
ockséd gilla cykelfordon (yrkande 2). Motiondren konstaterar att mobil-
surfande cyklister &r en allt vanligare trafikfara och att det i dagsldget inte finns
nagon statistik 6ver hur ménga olyckor som har orsakats av mobilsurfande
cyklister. Motiondren ndmner exempel pa liander dér det ar forbjudet for
cyklister att anvinda mobiltelefonen i trafiken.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 32 framf6ér Thomas Morell m.fl.
(SD) att ett forbud mot anvandande av mobiltelefon och smarta telefoner under
cykelférd bor utredas. Motiondrerna konstaterar att mobilsurfande cyklister dr
ett allt vanligare inslag i trafiken och att detta har uppméarksammats dven i
andra lander. Motionérerna refererar till forbud i Danmark och Nederldnderna
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mot att prata i en handhallen mobiltelefon under cykling och konstaterar att
okad anvdndning av elcyklar leder till hogre hastigheter som bidrar till en
storre trafikfara.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det som en del i VTL:s forsknings-
program En stark forskningsmiljo inom omrddet hjulburna oskyddade
trafikanter bl.a. ingick ett delprojekt om sdker anvidndning av extrautrustning
och trafikanters uppmérksamhet. VTI redovisade i juni 2017 sina resultat i en
rapport om cyklisters interaktion med extrautrustning, infrastrukturen och
andra trafikanter (VTI rapport 940). Utskottet noterar att det i rapporten bl.a.
konstaterades att det &r svart att Gverfora resultat fran bilkorning till cykling
eftersom det inte &r sdkert att mobiltelefonen anvinds pd samma sétt, och
cykling kriaver helt andra motoriska fardigheter dn bilkérning. Vidare
konstaterades i VTI-rapporten att utdver detta dr cyklisternas forflyttning i
trafikmiljon en helt annan 4n bilisters, med andra mdjligheter att stanna, vilja
fardvég och forhélla sig till andra trafikanter. I rapporten konstaterades dven
att antalet studier om cyklisters anvdndning av mobil-it (framfor allt
mobiltelefon) ar litet och att kunskapen én sé lange dr begrdnsad. De atgérder
som rekommenderades i rapporten var att skapa incitament for smarta
16sningar som underldttar ett trafiksdkert och enkelt anvdndande och
handhavande av mobil-it. Vidare rekommenderades att det skulle skapas
sjdlvklara och attraktiva platser dér cyklister kan hantera mobil-it utan att vara
i vdgen for andra trafikanter.

Utskottet vill vidare uppmirksamma att regeringen for nérvarande
genomfor en satsning pa forskning och 6kad kunskap om cykling med bl.a.
arlig finansiering under 2018-2021 av det nationella cykelcentrum som
invigdes vid VTI varen 2018. Till uppgifterna for det nationella cykel-
centrumet hor bl.a. att sékra en langsiktig kunskapsuppbyggnad om cykling,
och detta innebdr enligt utskottets mening att det finns avsevért forbattrade
forutséttningar for kunskapsbaserade underlag som kan medverka till att vl
underbyggda beslut kan fattas for att pa olika sitt oka trafiksdkerheten for
cyklister och deras omgivning.

Sammanfattningsvis ar utskottet inte berett att for ndrvarande ta nagot
initiativ nér det géller forbud mot att anvidnda handhéllen mobiltelefon vid
cykling. Enligt utskottets bedomning finns det alltfér begransad forskning
inom omrédet. Utskottet ser dock positivt pd den pagdende satsning som
regeringen gor pa forskning och okad kunskap om cykling. Mot den
bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2020/21:1751 (M) yrkandena 1
och 2 samt 2020/21:2218 (SD) yrkande 32.

2020/21:TU3

61



2020/21:TU3

62

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Férgsdttning av cykelbanor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om fargsittning av cykelbanor.
Utskottet hdnvisar bl.a. till att cykelbanor ska mérkas ut pa ett sadant
sdtt att det &r forenligt med vigmarkesforordningen.

Jamfor reservation 19 (M, SD).

Bakgrund

I vagmaérkesforordningen (2007:90) finns regler om skyltar och markeringar
pa végbanan. I 4 kap. 3 § anges att vigmarkeringar i vigbanan ska vara vita
om inget annat anges. Vagmarkeringar i vigbanan kan dock vara i gul firg om
det finns ett tillfélligt behov som vid t.ex. vigarbete. I 8 kap. 4 § vigmarkes-
forordningen anges vidare att man inte far sdtta upp anordningar som kan
forvéxlas eller riskerar att missforstas.

Motionerna

I motion 2020/21:320 yrkande 4 framfor Rickard Nordin (C) att det finns
behov av att standardisera férgsittningen av cykelbanor. Motiondren
konstaterar att manga kommuner véljer att markera hela eller delar av
cykelbanan med farg, exempelvis vid trafikkorsningar, men att det inte finns
nagon standardisering av fargval. Genom en nationell standardisering av
fargval skulle enligt motionéren tydligheten och trafiksdkerheten dka.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 33 framfér Thomas Morell m.fl.
(SD) att fargséttningen av cykelbanor bor standardiseras. Motiondrerna
konstaterar att ménga kommuner som arbetar aktivt med trafiksdkerhet véljer
att markera hela eller delar av cykelbanan med férg. Ambitionen 4r god och
pa ménga hall eftertraktad, men samtidigt konstaterar motionédrerna att det
saknas en standardisering av fargval.

I kommittémotion 2020/21:3466 yrkande 5 uppmirksammar Maria
Stockhaus m.fl. (M) behovet av 6kad tydlighet for cyklister i trafik i friga om
standardiserade farger for cykelbanor. Motiondrerna menar att det i dag inte ar
tillrackligt tydligt var cyklar, elsparkcyklar respektive géngtrafikanter ska
vara. For att 6ka tydligheten och darmed oka tryggheten bor en modell med
standardiserad fargséttning av cykelstrdk 6vervigas.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det inom EU och i Sverige inte finns
nagon standardfarg for fargsatta cykelbanor och cykelfdlt. Bade rott och blatt
forekommer, och internationellt finns ocksa exempel pa bla. grona
cykelbanor. I Sverige har de fargsatta cykelbanorna och cykelfélten hittills
anvénts sparsamt.
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Utskottet noterar att det i Cyklingsutredningen uppmérksammades att
cykelfdlt kan markeras med avvikande féarg och att detta i forekommande fall
g0rs for att 6ka uppmirksamheten. Utredningen pekade samtidigt pa att detta
inte har nidgon ytterligare regelmaissig effekt och att det darmed inte ger
cyklister prioritet i korsningar.

Frdgan om vigmarkeringar for cykel behandlades dven i den dversyn av
regler med betydelse for cykling som presenterades varen 2017 i form av en
departementspromemoria. I promemorian konstaterades att en viktig pusselbit
for cykeln som transportsitt ar att det finns vigmarkeringar pd végens yta for
cyklande dir det behdvs och att det &dr viktigt att dessa vdgmarkeringar
underhélls och halls i sadant skick att de ger den som cyklar végledning,
styrning och information for att transportséttet ska kunna vara effektivt och
sékert. I promemorian papekades samtidigt att det finns vissa brister i hur olika
viagmarkeringar anvinds men ocksa att det har péagétt diskussioner bland
védghéllarna om vilken férg vigmarkeringarna kan eller far ha. I promemorian
konstaterades att det inte finns nagra sérskilda trafikregler knutna till viss farg
pa védgytans beldggning men att det vore en stor fordel om de olika véghallarna
kunde enas om att anvéinda samma férg pé asfaltsytan pa de platser dér det &r
lampligt med fargsattning. Utskottet noterar att det samtidigt konstaterades att
det dven hir dr av vikt att inte avvika fran bestimmelserna i vigmaérkes-
forordningen. I promemorian lamnades inte nagra forslag till &ndringar i fraga
om fargsittning.

Utskottet vill avslutningsvis peka pa att kommunerna &r skyldiga att flja
vigmaérkesforordningen och endast ska mérka ut cykelbanor pa ett sadant sétt
som &r forenligt med denna. En kommun kan dock vilja att anvinda fargad
asfalt, ndgot som t.ex. féorekommer i Malmé dar kommunen har anvént bl
asfalt for att uppmirksamma att det &r en cykelbana. Utskottet finner for
ndrvarande inte anledning att ta nagot initiativ i fragan och avstyrker ddrmed
motionerna 2020/21:320 (C) yrkande 4, 2020/21:2218 (SD) yrkande 33 och
2020/21:3466 (M) yrkande 5.
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Elsparkcyklar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om elsparkcyklar. Utskottet pekar
pa att det har funnits begrinsad kunskap om de nya fordonen i
transportsystemet och vilkomnar déarfor det breda utrednings-
uppdrag som regeringen har gett till Transportstyrelsen i friga om
eldrivna enpersonsfordon. Utskottet anser att de fragestéllningar
som tas upp 1 motionsyrkandena dirigenom ar vél beaktade.

Jamfor reservation 20 (M, SD, L).

Bakgrund

Elskotrar eller elsparkcyklar och andra liknande fordon kan definieras som
cyklar om de uppfyller vissa krav enligt lagen (2001:559) om vigtrafik-
definitioner. Négra av kraven &r att motorerna far ha en hogsta effekt pa 250
watt och att fordonen &r konstruerade for en hogsta hastighet av 20 kilometer
i timmen. De fordon som uppfyller kraven ska anvéndas pd samma sitt som
vanliga cyklar i trafiken enligt trafikforordningen (1998:1276), och i vissa fall
kan de dven omfattas av samma bestimmelser som géende.

En friflytande mobilitetstjanst innebér att ett fordon kan hdmtas upp pa en
plats och sedan ldmnas pa en annan plats inom ett visst geografiskt omrade.

Motionerna

I motion 2020/21:785 yrkande 16 foreslar Ola Johansson och Peter Helander
(bada C) att en myndighet far i uppdrag att ta fram en végledning till
kommunerna for tillsyn dver uthyrning av elsparkcyklar. Motiondrerna oroas
over uthyrningsfirmornas bristande ansvar for ordningen i gatumiljon,
fordonens pastatt korta livslangd, batteriernas miljopaverkan, liksom dver det
sdtt pa vilket de framfors. Motiondrerna menar att kommuner méste stilla krav
pa uthyrarna och utarbeta ordningsregler som underldttar samverkan. En
statlig myndighet bor ges i uppdrag att kartldgga problem och ge kommunerna
vigledning om tillstand och tillsyn.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 35 pekar Thomas Morell m.fl.
(SD) pé behovet av att skapa ett regelverk for elsparkcyklar. Motionérerna
konstaterar att bade anvindningen av och olyckorna med elsparkcyklar har
okat kraftigt. Dessutom placeras elsparkcyklarna ofta fel och utgoér ddrmed
hinder for bl.a. synskadade och rorelsehindrade. Motionédrerna menar att en
utredning behovs for att utforma ett tydligt regelverk for elsparkcyklar.

I motion 2020/21:2933 framhaller Alireza Akhondi m.fl. (C) att det
behdver vidtas atgérder vad giller reglering och hantering av elsparkcyklar.
Motiondrerna menar att det finns utmaningar och problem med
elsparkcyklarna, inte minst hur de stir parkerade och hur snabbt de kors i
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tranga utrymmen. Motiondrerna bedomer att det krdvs insatser pa nationell
niva och att det bor startas en utredning om hanteringen av elsparkcyklar och
hur de kan regleras.

I motion 2020/21:3200 patalar Sofia Westergren och Marléne Lund
Kopparklint (bdda M) behovet av en dversyn av regler for och anvidndande av
eldrivna sparkcyklar och andra eldrivna mindre fordon i stadsmiljo. Det
uppstér problem nér gdende och elsparkcyklar ska samsas pd samma utrymme,
och sirskilt for de synskadades mobilitet har situationen forvérrats av att
elsparkcyklarna kommer fort och néstan ljudlost samt sldngs pé gatan.

I kommittémotion 2020/21:3235 yrkande 16 pekar Helena Gellerman m.fl.
(L) pa behovet av reglering av elsparkcyklar. Motiondrerna menar att
elsparkcykelns mojligheter ska tillvaratas, samtidigt som ett regelverk behdver
utredas for att undvika dess negativa effekter framfor allt i stadsmiljon.
Framkomligheten for alla gangtrafikanter, inte minst for dldre och personer
med funktionshinder ar hir avgorande.

I kommittémotion 2020/21:3466 yrkande 9 framfér Maria Stockhaus m.fl.
(M) att det behovs tydligare regler for elsparkcyklar och hyrcyklar.
Motiondrerna betonar att mdjligheten att hyra cyklar och elsparkcyklar i
grunden &r positiv da det fraimjar folkhdlsan, minskar tringseln och okar
ménniskors mobilitet. Det finns dock ett vixande problem med elsparkcyklar
som ldmnas kvar och forsvirar framkomligheten. Det bor skyndsamt
sékerstillas att det genomfors nodvéndiga fortydliganden av regelverket for
hyrda cyklar och elsparkcyklar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det snabba intaget av de nya
fordonen i transportsystemet har inneburit att bl.a. cyklar, elcyklar och
elsparkcyklar i dag samsas pé cykelvdgar och végar. Det finns begrinsad
kunskap inom omrédet, och dérfor har det riktats 6kat fokus pa behovet av att
samla kunskaper inom omradet. Hir kan ndmnas att det med finansiering av
Trafikverkets skyltfond i juni 2018 presenterades en kunskapsoversikt om de
eldrivna enpersonsfordonens plats i trafiken. I utredningen ingick bl.a. att
belysa hur eldrivna enpersonsfordon anvinds och upplevs av forare, hur
lagstiftning, reglering och klassificering ser ut i andra ldnder, olyckor och
orsaker till dessa samt vad som kan goras for att 6ka trafiksdkerheten for
anvindare och medtrafikanter. Utskottet kan konstatera att en av de
iakttagelser som gjordes i kunskapsoversikten &r att det finns mycket lite
forskning och studier som beror trafiksdkerhetsaspekterna av 6kat anvandande
av eldrivna enpersonsfordon och att det inte har genomforts nadgon forskning i
Sverige utifrdn svenska forhallanden. Utifrdn den snabba tekniska
utvecklingen och en kontinuerlig introduktion av nya fordon anfordes det i
rapporten att det behdvs okad kunskap om dessa fordons potential och
egenskaper och om marknadsutvecklingen, inte minst utifrdn ett
trafiksdkerhetsperspektiv. Vidare konstaterades att tydliga och enkla regler
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skulle forenkla kontrollen av fordonen i trafiken och dérmed bidra till en 6kad
handlingskraft bland berdrda myndigheter.

Mot den bakgrunden vilkomnar utskottet att regeringen i oktober 2019
beslutade att ge Transportstyrelsen ett uppdrag som syftar till att beskriva de
regelverk som géller och utreda behovet av forenklade regler for eldrivna
enpersonsfordon, déribland elsparkcyklar och elcyklar. Som skl for
uppdraget anger regeringen bl.a. att ny teknik och innovation tillsammans med
mojligheterna med delningsekonomin dr viktiga for utvecklingen av ett
héllbart transportsystem. Regeringen uppmérksammar samtidigt att det i vissa
sammanhang har framforts att det dr oklart vilka regler som géller for dessa
eldrivna enpersonsfordon, t.ex. hur och var de far framforas, vilka
konstruktionskrav som kan stéllas pa fordonen och vilka andra krav som kan
stédllas pa den som framfor fordonet. Regeringen pekar pa att det redan i dag
finns tilldimpliga regler pa omradet men att det finns anledning att tydliggdra
vilka dessa regler dr och se 6ver mojligheten att forenkla reglerna for att
underldtta for anvidndarna och oka sikerheten. I uppdragsdirektivet anges
vidare att utredningen ska omfatta alla regler som &r relevanta for
anvindningen av dessa fordon, t.ex. trafikregler, konstruktionsregler,
ordningsregler och regler om flyttning av fordon. I uppdraget ingar dven att
overvidga om det ska Overlimnas till kommunerna att avgora behovet av
sarskilda regler for den egna kommunen. I uppdraget ingér darfor att analysera
hur de befintliga mojligheterna att utfirda foreskrifter enligt nuvarande
trafiklagstiftning kan och bor fortydligas eller utdkas for att ge kommunerna
battre mojligheter att reglera eldrivna enpersonsfordon. Utifran den snabba
tekniska utveckling som sker anger regeringen att utgangspunkten for
utredningen 4r att eventuella forslag pé regler ska vara funktionsbaserade och
teknikneutrala och kunna vara tillimpliga pa framtida eldrivna enpersons-
fordon sa att behovet av framtida regelédndringar minimeras.

I uppdraget till Transportstyrelsen ingédr dven att beskriva omfattningen av
olyckor och olyckstillbud dér sddana fordon ar inblandade samt att utreda
behovet av regeldndringar for att dstadkomma en trafikséker och miljovénlig
anviandning av eldrivna enpersonsfordon som ocksd underlittar for
anvindarna. Vidare ingdr att redovisa hur ett 1dmpligt urval av andra lander
arbetar med trafiksékerheten for motsvarande typer av fordon, att belysa vad
utformningen av infrastrukturen eller stadsplaneringen innebir for ett
trafiksdkert framforande av dessa fortskaffningsmedel, att analysera om det
bor inforas krav pa uthyrare att ldmna information om géllande regler till
anvindare av dessa fordon samt att utreda mdjligheten att infora ett krav pa
tillstand for att fa hyra ut elsparkcyklar.

Transportstyrelsen ska i enlighet med direktiven vid genomfGrandet av
uppdraget begéra in synpunkter fran Trafikverket, Polismyndigheten och
andra berdrda myndigheter, kommuner samt dvriga aktorer och allménheten i
lamplig omfattning. Transportstyrelsen ska i enlighet med direktiven redovisa
till Infrastrukturdepartementet i tre delar.
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Utskottet konstaterar att Transportstyrelsen presenterade den forsta delen
av utredningens resultat i maj 2020. Denna forsta del innehaller en beskrivning
av de regelverk som géller for eldrivna enpersonsfordon. Transportstyrelsen
konstaterar att det finns flera regler for elsparkcyklar och att ansvaret delas
mellan olika myndigheter. Ddrutover har aterforséljare och uthyrare ett ansvar
gentemot kunden medan foraren alltid har ansvaret att f6lja trafikreglerna nér
han eller hon kor i trafik.

Uthyrning av elsparkcyklar forekommer i flera svenska stéder. I friga om
huruvida uthyrningen &r en verksamhet som kréver tillstdnd enligt ordnings-
lagen ar Transportstyrelsens bedémning att det inte generellt bor krévas
tillstand. Det bor dock provas utifran de omstiandigheter som rader pé platsen.
Det konstateras att det saknas réttspraxis om friflytande mobilitetstjdnster, som
t.ex. uthyrare av elsparkcyklar. Transportstyrelsen bedomer att det inte ar
aktuellt med tillstdnd s& ldnge fordonen star sa att de inte utgdr hinder for
trafik. Det &r t.ex. tillatet att parkera en cykel pa en trottoar eller gdngbana sé
lange den inte dr i vdgen eller det inte kan uppsté fara for andra trafikanter utan
tillstdnd. Ett fordon far inte stannas eller parkeras pé en plats eller pa sa sétt
att fordonet blir en fara eller ett hinder for eller stor annan trafik.

Transportstyrelsen konstaterar att kommuner har fitt bemyndigande att
utfarda ytterligare foreskrifter enligt ordningslagen (1993:1617), s.k. lokala
ordningsforeskrifter. Vad som ar mojligt att reglera i lokala ordnings-
foreskrifter provas av lansstyrelsen och forvaltningsdomstol. Enligt Transport-
styrelsen saknas det rittspraxis om friflytande mobilitetstjdnster. Det gér inte
heller att infora bestimmelser om parkering genom lokala ordningsforeskrifter
da detta regleras genom trafiklagstiftningen.

Vidare konstaterar Transportstyrelsen att kommunerna och Trafikverket
har laglig ritt att i egenskap av vdghéllningsmyndigheter flytta fordon enligt
lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall. Aven polisen har
mojlighet att flytta fordon. Cyklar fér flyttas om fara uppstér, trafiken hindras
eller cykeln dr uppstélld i strid mot foreskrifter om stannande och parkering.
Det finns ocksd bestimmelser om att dgaren av ett fordon som flyttats &r
skyldig att ersitta kostnader for flyttning och for de Ovriga atgidrder som
vidtagits.

Utskottet noterar att det framgar av Transportstyrelsens rapport att de flesta
kommuner dér elsparkcyklar finns till uthyrning har tagit fram en frivillig
avsiktsforklaring dar flera av de fragor som orsakar problem i det offentliga
rummet hanteras. I Malmd arbetar man t.ex. med att ta fram en lokal
ordningsforeskrift dir anvidndande av allmidn plats for att parkera
elsparkcyklar for uthyrning ska vara en tillstindspliktig verksamhet dér
kommunen kan stélla upp villkor.

Utskottet konstaterar att Transportstyrelsen genom fordonslagen
(2002:574) har bemyndigande att utfirda foreskrifter om cyklar. Om inte
fordonet lever upp till de tekniska kraven enligt foreskrifterna kan det inte
klassas vare sig som moped eller cykel utan betraktas da som ett fordon som
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inte far framforas pd allmin vdg. Transportstyrelsen har marknadstillsyns-
ansvaret for fordon som konsumenter anvénder eller kan komma att anvénda.
Men det finns ocksa flera andra myndigheter som har ansvar for eldrivna
enpersonsfordon. Arbetsmiljoverket &r tillsynsmyndighet for mobila maskiner
som t.ex. elcyklar, hoverboards och elsparkcyklar. Konsumentverket dr
tillsynsmyndighet for produktsdkerhetslagen (2004:451) — i den mén det inte
ar reglerat att en annan statlig myndighet har ansvaret — och marknadsforings-
lagen (2008:486).

Utskottet konstaterar att Transportstyrelsen i mitten av november 2020
presenterade den andra delen av utredningens resultat (TSV 2019-5394).
Denna andra del innehaller bl.a. uppgifter om omfattningen av olyckor och
olyckstillbud dér elsparkcyklar dr inblandade. Transportstyrelsen konstaterar
att statistiken i olycksdatabasen Strada pekar mot att risken &r lika stor att
drabbas av lindrig, méttligt allvarlig och allvarlig skada vid en olycka med
cykel, elcykel eller elsparkcykel. En slutsats som enligt rapporten kan dras
utifran detta ar att det ar viktigt att arbeta for forbattrad trafiksékerhet for cykel
generellt, inte endast for eldrivna enpersonsfordon. Det konstateras vidare bl.a.
att det tar tid for nya fenomen att hitta sin plats i det samspel som redan
existerar i trafiken, och nya normer for hur de nya fordonen ska passa in
behdver etableras. Dessutom behdvs mer kunskap om olyckor med elcykel och
elsparkcykel.

Antalet olyckor med elcykel har oOkat gradvis, och olyckorna med
elsparkcykel 6kade i samband med att fordonen introducerades pa bred front
2019 och ses tydligt i statistiken forst da. Antalet olyckor med elsparkcykel
var 630 under 2019, och under samma period skedde 528 olyckor med elcykel.
Elsparkcykelolyckor sker mest i Skane, Stockholm och Vistra Gotaland.
Lindriga hudskador dr den vanligaste konsekvensen av en olycka med cykel,
elsparkcykel eller elcykel. Skador pa 6vre och nedre extremitet forekommer i
lika stora andelar av olyckorna med elsparkcykel och elcykel. Andelen
ansiktsskador dr hogre for elsparkcyklister och andelen skador pa brostkorg ér
hogre for elcyklister. Olyckor med elcykel sker fordelat dver vardagarna,
under pendlingstid, med en minskning under l6rdagar och sondagar. Olyckor
med elsparkcykel sker i storre utstrackning pa kvéllar och nétter under helger.
Vid fiard med elsparkcykel skadar sig mén mellan 25 och 44 ar i storre
utstrickning. I de andra aldrarna &r skillnaden mellan mén och kvinnor liten.
Nir det giller skademonstren liknar cykel, elcykel och elsparkcykel varandra.
Elsparkcyklister rakar ut for fler skador pa ansikte och nedre extremiteter,
elcyklister rakar ut for fler skador pa brostkorg och dvre extremiteter. Vad
giller allvarliga skador ar det manga saddana pa 6vre och nedre extremiteter for
bade elcykel och elsparkcykel. De allvarligaste skadorna hittas pad huvud,
nedre extremiteter och brostkorg vad giller elcyklister och cyklister. For
elsparkcyklister hittas de allvarligaste skadorna pa huvud och nedre
extremiteter. Antalet andra trafikanter som skadas i olyckor som involverar en
elcykel eller elsparkcykel &r enligt Transportstyrelsen totalt sett fa.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottet konstaterar att Transportstyrelsen senast den 1 mars 2021 ska
ldmna en slutredovisning med en beskrivning av uppdragets resultat i sin
helhet, inklusive eventuella forslag till regelférdndringar med tillhorande
konsekvenser. Utskottet ser fram emot denna slutredovisning.

Utskottet vill i sammanhanget dven uppmérksamma att elsparkcyklar och
elskotrar har varit foremél for interpellationer i riksdagen. Infrastruktur-
ministern deltog i oktober 2019 i en interpellationsdebatt om elsparkcyklar i
stadsmiljéer (ip. 2018/19:295) och ordning och reda kring elskotrar
(ip. 2018/19:307). Vid interpellationsdebatten pekade ministern pa att det
uppdrag som har getts till Transportstyrelsen dr brett och att det utfors pé
forekommen anledning. Vidare framholl infrastrukturministern bl.a. att
sékerheten och behovet av ordning och reda kommer forst i Sverige och att
detta kommer att vara vigledande for uppdraget. Utskottet delar den
uppfattning som ministern ocksa framférde om behovet av att fa tydliga regler
for anvéndningen av elsparkcyklar, av en ordentlig dialog med branschen, av
att kommunerna tar sitt ansvar och fér ett klargérande av vilka regler som star
till deras forfogande samt av fordndringar, inte minst vad géller klassifi-
ceringen. Ministern framholl dven att regeringens ambition dr att skapa
ordning och reda och inte att férbjuda elsparkcyklar. Enligt ministern vill
regeringen dérfor se till att kommunerna och branschen tar sitt ansvar, och
regeringen ska utreda och skapa bésta grund for en reglering av anvéndningen.
Avslutningsvis framholl ministern att det med gemensamma krafter kommer
att bli bade ordning och reda inom detta omrade och dessutom en bra méjlighet
till mobilitet i stiderna dven framdver. Utskottet vilkomnar detta.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det har funnits begrinsad
kunskap om de nya fordonen i transportsystemet samtidigt som det har riktats
okat fokus pa behovet av att samla kunskaper inom omradet. Utskottet
vilkomnar dirfor det breda utredningsuppdrag som regeringen har gett
Transportstyrelsen om eldrivna enpersonsfordon, déribland elsparkcyklar.
Utskottet menar att de frigestdllningar som tas upp i motionsyrkandena
dirigenom &r vidl beaktade. Ddrmed avstyrker utskottet motionerna
2020/21:785 (C) yrkande 16, 2020/21:2218 (SD) yrkande 35, 2020/21:2933
(©), 2020/21:3200 (M), 2020/21:3235 (L) yrkande 16 och 2020/21:3466 (M)
yrkande 9.
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1.  Malfor cykling, punkt 1 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 1 och
bifaller delvis motion
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 2.

Stdllningstagande

Jag vill inledningsvis understryka att alla dr ense om att cykling har mycket
stora fordelar bade for individerna och for samhillet i stort. Cykeln ar vart
mest energieffektiva fordon, och cykling minskar utslédppen av koldioxid och
skadliga partiklar, samtidigt som detta sitt att transportera sig leder till fysisk
aktivitet. Cykeln dr ocksa ekonomisk for individen, och infrastrukturen for
cykel &r inte s& kostsam i jamforelse med den for andra fordon.

Jag vill framhalla att det finns en stor potential for 6kad cykling. Samtidigt
kan jag konstatera att trots att det borde finnas ett stort nationellt intresse for
att 0ka andelen som cyklar saknas det fortfarande konkreta mal for okat
cyklande. Jag menar att inforandet av ett nationellt mal for okat cyklande
skulle vara viktigt for att styra och leda myndigheternas arbete och for att
fordela resurser.

I den nationella cykelstrategin anges att andelen som cyklar ska 6ka, men
det understdds inte med nagot mer konkret mél. Jag kan konstatera att det i
dag finns nationella malsdttningar som har béring pa cykeltrafiken, t.ex.
sektorsmalet for transportsektorn inom det klimatpolitiska ramverket, dvs. att
utslédppen fran inrikes transporter, utom inrikesflyg, ska minska med minst 70
procent senast 2030 jamfort med 2010. Aven inom miljomalssystemet finns
det ett etappmal som inriktar sig pa hallbara transporter, nimligen att andelen
persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige ska vara minst
25 procent 2025, uttryckt i personkilometer, i riktning mot att pa sikt fordubbla
andelen géng-, cykel- och kollektivtrafik. Jag kan konstatera att det malet dock
inte skiljer pa gang-, cykel- och kollektivtrafik och dérfor inte kan anses ha en
styrande effekt pa transportpolitiken. For att atgérder och resurser ska kunna
inriktas pé att 6ka cykeltrafiken behdvs det konkreta nationella mal for hur
mycket cykeltrafiken ska doka.
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Vad jag nu har anfort bor riksdagen stilla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

2. Infrastruktur for cykling, punkt 2 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Diarmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 28 och
2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1, 3 och 4,
bifaller delvis motionerna
2020/21:172 av Nina Lundstrom (L) yrkande 1,
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 5 och
11,
2020/21:1498 av Nina Lundstréom (L) yrkande 1,
2020/21:1951 av Ulrika Jérgensen (M),
2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 2 och
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 13 och
avslar motionerna
2020/21:160 av Per Lodenius (C),
2020/21:172 av Nina Lundstrom (L) yrkandena 2 och 6,
2020/21:320 av Rickard Nordin (C) yrkandena 1 och 3,
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 1, 3, 6
och 8,
2020/21:860 av Magnus Manhammar (S),
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 15,
2020/21:1498 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 2 och 6,
2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 3, 4, 7 och 8,
2020/21:2937 av Alireza Akhondi m.fl. (C) och
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 14.

Stdllningstagande

Vi vill inledningsvis betona vikten av att arbetet med att stirka cyklingens
status i infrastrukturplaneringen stiandigt forbattras. Vi har uppmirksammat att
fragor om sammanhdngande cykelstrdk och god trygghet for cyklister i
trafiken tenderar att bli perifera i infrastrukturdebatten. Stora och viktiga
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fragor om végar, ny sparbunden trafik och flygets utveckling tar i kraft av sin
storlek, politiskt och ekonomiskt, det mesta av det mediala utrymmet.

Vi vill vidare lyfta fram infrastrukturens betydelse for att 6ka tryggheten
for cyklister. Vi paminner om att man som cyklist dr oskyddad och att en
kollision med stora motordrivna fordon kan f4 allvarliga konsekvenser i form
av personskador. Vi kan konstatera att ett tjugotal personer omkommer varje
ar 1 cykelolyckor i Sverige och att manga fler cyklister skadas allvarligt.
Sarskilt kritiskt &r det vid korsningar och strak dér cyklister ska passera
bilvégar. Vi vill att fordldrar ska kunna kénna trygghet i att deras barn kan
fardas sékert till bade skola och fritidsaktiviteter. P4 samma sétt méste bade
yrkesarbetare och pensionérer slippa den kénsla av utsatt osékerhet som det
innebdr att cykla pa en vidg som ér trafikerad av bilar, bussar och lastbilar. Mot
den bakgrunden &r det mycket viktigt att prioritera sammanhéngande
cykelstrék och snabbcykelvdgar. Vi kan konstatera att ménniskors vilja att
cykla till stor del paverkas av tillgdngen till sammanhidngande cykelstrak. Vi
anser darfor att regeringen bor se dver hur staten och kommunerna gemensamt
kan starka cyklandet i denna del.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

3. Infrastruktur for cykling, punkt 2 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Férslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déirmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 28 och
2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 3,
bifaller delvis motionerna
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 5 och
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 13 och
avslar motionerna
2020/21:160 av Per Lodenius (C),
2020/21:172 av Nina Lundstrom (L) yrkandena 1, 2 och 6,
2020/21:320 av Rickard Nordin (C) yrkandena 1 och 3,
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 1, 3, 6,
8ochll,
2020/21:860 av Magnus Manhammar (S),
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 15,
2020/21:1498 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 1, 2 och 6,
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2020/21:1951 av Ulrika Joérgensen (M),

2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 2—4, 7 och 8,
2020/21:2937 av Alireza Akhondi m.fl. (C),

2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 14 och
2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1 och 4.

Stdllningstagande

Vi vill inledningsvis betona att cykling har en positiv inverkan pa hilsan. Okad
cykling innebdr minskad trédngsel i trafiken och minskade utsldpp av
vixthusgaser. Det dr dérfor viktigt att fler f&r mdojlighet att vélja cykeln som
férdmedel.

For att uppmuntra till 6kad cykling anser vi att sammanhéngande cykelstrak
och snabbcykelvigar bor prioriteras i utbyggnaden av cykelinfrastrukturen.
Samtidigt dr det dock viktigt att ta hinsyn till framkomligheten for biltrafiken
och att beakta trafiksdkerhetsperspektivet. Vi menar att en sadan utbyggnad pa
allvar skulle medverka till att cykeln blir ett attraktivt alternativ till bilen i
manga av vara stider.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

4.  Infrastruktur for cykling, punkt 2 (C, L)
av Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L).

Foérslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Diarmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:172 av Nina Lundstrom (L) yrkande 6,
2020/21:1498 av Nina Lundstrém (L) yrkande 6,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 13 och
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 14,
bifaller delvis motionerna
2020/21:160 av Per Lodenius (C),
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 5,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 28 och
2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 3 och
avslar motionerna
2020/21:172 av Nina Lundstrom (L) yrkandena 1 och 2,
2020/21:320 av Rickard Nordin (C) yrkandena 1 och 3,
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2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 1, 3, 6,
8ochll,

2020/21:860 av Magnus Manhammar (S),

2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 15,

2020/21:1498 av Nina Lundstréom (L) yrkandena 1 och 2,

2020/21:1951 av Ulrika Jorgensen (M),

2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 2—4, 7 och 8§,
2020/21:2937 av Alireza Akhondi m.fl. (C) och

2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1 och 4.

Stdllningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att cykeln tar mindre plats dn bilen. Cyklar
genererar inga utslépp, och samtidigt dr cykling bra for folkhélsan. Vi vill
ocksa peka pa att allt fler uppticker cykelns fordelar for framkomligheten.
Cykling ger ménga mojligheter, men cyklister moter ocksd manga utmaningar.
Dirfor menar vi att det dr viktigt att 6ka och forbéttra framkomligheten med
cykel genom att bygga fler lokala och regionala cykelbanor och s.k.
cykelmotorvégar, liksom att minska barridreffekter fran korsande spar och
vagar.

Vi vill sérskilt betona att det &dr viktigt att se ver behovet av atgdrder som
mojliggér cykling i hela landet. I trafikplaneringen maste cyklister och
géngtrafikanter ges en sékrare plats. Att kunna transportera sig med cykel ar
viktigt for framtida héllbar stadsutveckling. Det dr viktigt att man under
utbildningstiden i samhéllsplanering och motsvarande lagger stor vikt vid att
tanka in cykelperspektivet i planeringen.

En frdga som é&r viktig att uppmirksamma i detta sammanhang &r att
cyklister, precis som bilister, behdver en enhetlig och tydlig skyltning som
underldttar orienteringen. Vi vill darfor understryka vikten av att statliga
huvudmén samverkar med de kommunala huvudménnen sa att skyltningen
dels genomfors, dels ges en enhetlig utformning.

En tredjedel av vara resor dr kortare dn 5 kilometer, och da &r cykel ofta ett
bra alternativ. I dag sker knappt 10 procent av vara resor med cykel. Vi kan
alla se att intresset for cykeln som transportmedel har 6kat. Vi understryker att
med bra cykelleder och bittre vinterunderhdll pd cykelvdgarna skulle
cyklandet kunna 6ka betydligt. Okat cyklande vore bra savil fér miljén och
hélsan som for att minska tréngseln i véra stdder.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stilla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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5. Infrastruktur for cykling, punkt 2 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:320 av Rickard Nordin (C) yrkande 1 och
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 15,
bifaller delvis motionerna
2020/21:160 av Per Lodenius (C),
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 8,
2020/21:860 av Magnus Manhammar (S) och
2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 7 och
avslar motionerna
2020/21:172 av Nina Lundstrom (L) yrkandena 1, 2 och 6,
2020/21:320 av Rickard Nordin (C) yrkande 3,
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 1, 3, 5,
6ochll,
2020/21:1498 av Nina Lundstréom (L) yrkandena 1, 2 och 6,
2020/21:1951 av Ulrika Jérgensen (M),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 28,
2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 2—4 och 8,
2020/21:2937 av Alireza Akhondi m.fl. (C),
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 13,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 14 och
2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1, 3 och 4.

Stdllningstagande

Jag wvill lyfta fram att det &r viktigt med en sdker och framkomlig
cykelinfrastruktur vid tva-plus-ett-vdgar. Staten har ett delat ansvar med
kommunerna for att bidra till att det skapas cykelndt som knyter ihop
kommuner. Jag menar att det darfor dr nodvéndigt att staten uppméarksammar
cykeltrafikens behov vid anlidggande av végar. Trafikverket behdver en
tydligare gransdragning for nér en investering ska goras i cykelinfrastruktur
vid utbyggnaden av tva-plus-ett-végar.

En tva-plus-ett-vig ar ett exempel pd motesseparering och innebér tva
korfalt i ena riktningen och ett korfalt i andra riktningen. Jag vill understryka
att dessa vdgar har ett flertal fordelar, men de innebér ocksé ofta en forsdmrad
framkomlighet for cyklister. Nar man bygger tva-plus-ett-vigar bor enligt min
mening alltid cykeltrafikanternas framkomlighet vara lika viktig att beakta
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som trafiksdkerheten for bilisterna. Jag anser dérfor att riktlinjerna till
Trafikverket behover goras tydligare i friga om nér insatser ska goras for att
atgirda saknade cykelldnkar i och med anldggande av tva-plus-ett-vég.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

6. Oversyn av vaglagen, punkt 3 (S, C, L)

av Anders Akesson (C), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Jasenko
Omanovic (S), Johan Biiser (S), Elin Gustafsson (S) och Helena
Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 7,
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 14,

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 15,

2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 6,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 55 och
2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2.

Stdllningstagande

Vi kan konstatera att det dr viglagen som reglerar byggande, drift m.m. av
allménna végar. Cykelvégar utan direkt koppling till bilvdgar betecknas inte
som végar enligt viglagens definition, vilket bl.a. innebér att det kan vara svért
att med véglagens vigritt nyttja mark for en cykelvdg och att det inte finns
samma expropriationsmdjligheter som for allménna végar.

Vi vill pdminna om att frigan om markatkomst for cykelinfrastruktur darfor
har diskuterats under flera ar. Trafikverket har i olika rapporter och
promemorior lyft fram olika aspekter och anfort att det kan krdvas antingen en
lagdndring eller en annan tolkning av véglagen. Trafikverket understrok sa
sent som i oktober 2020 att en eventuell revidering av véiglagen é&r en stor fraga
som bor analyseras och hanteras i sirskild ordning.

Vi vill i sammanhanget lyfta fram att frigan om expropriering &r viktig att
uppmérksamma. Inom ramen for den sakpolitiska 6verenskommelsen mellan
Socialdemokraterna, Centerpartiet, Liberalerna och Miljopartiet har partierna
kommit dverens om bade att andelen som reser med cykel ska dka och att den
privata dganderétten ska vdrnas och stirkas. Vi vill hdr framhélla att det dr
viktigt att stor hénsyn tas till 4ganderétten nér cykelvdgar byggs och att denna
fraga dérfor behdver uppmérksammas om det blir aktuellt att i framtiden
genomfora eventuella dndringar i vaglagen.
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Vi vill understryka att regeringen har uppméirksammat frdgan om
markétkomst och cykelvdgar och redan initierat en ndrmare utredning pa
omradet. I regeringens beslut fran den 31 maj 2018 om faststillelse av
nationell trafikslagsdvergripande plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029 anges att Trafikverket ska utreda om, och i sé fall hur,
frdgan om markatkomst dr ett hinder for tillkomsten av cykelvigar eller i
genomforandet av regionala cykelplaner och vid behov limna forslag till
regelidndringar (N2018/03462/TIF m.fl.). Vidare anges att SKR bor involveras
1 arbetet och att den nuvarande indelningen av véghdllaransvaret ska beaktas
och kvarsta oforéndrad.

Vid utskottssammantriddet den 10 december 2020 informerade Trafikverket
om det pagaende arbetet med anledning av regeringens uppdrag. I arbetet ingar
att kartldgga vilka brister och behov som finns och att ta fram forslag till
atgérder. Trafikverket informerade om att uppdraget kommer att redovisas
under december 2020.

Vi vill hdr dven paminna om att fragan nyligen har behandlats i utskottet
(bet. 2019/20:TU9). Sa sent som varen 2020 vilkomnade utskottet regeringens
uppdrag till Trafikverket, och utskottet framforde att man med stort intresse
ser fram emot att fi ta del av denna utredning. Vi ser med tillforsikt pa det
arbete som pagar och menar att frigan om viglagen och cykelvéigar dirmed &r
vél uppmirksammad. Mot bakgrund av detta finner vi inte att det finns nigra
skdl att for nédrvarande ta ett sdrskilt initiativ med anledning av de
motionsforslag som behandlas hdr. Vi avstyrker dérfér motionerna
2020/21:785 (C) yrkande 7,2020/21:1313 (V) yrkande 14,2020/21:2218 (SD)
yrkande 15, 2020/21:2694 (MP) yrkande 6, 2020/21:2809 (KD) yrkande 55
och 2020/21:3466 (M) yrkande 2.

7.  Kombinerade resor med cykel, punkt 4 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Foérslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 34,
bifaller delvis motion
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 15 och
avslar motionerna
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bdda C) yrkandena 4 och
14,
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 18,
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2020/21:1952 av Ulrika Jérgensen (M) och
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 15.

Stdllningstagande

Vi kan konstatera att fler och fler véljer cykeln fore andra alternativ. Cyklandet
har pé vissa strickor en fordel i snabbhet gentemot bade bil- och
kollektivtrafik.

Samtidigt kan vi konstatera att det for en del inte d4r mdjligt att cykla hela
strickan till arbete eller andra aktiviteter. For att 6ka cyklingens attraktivitet
bor darfor sidkra cykelparkeringar och dven cykelpooler anléggas vid bilpooler
och vid bytespunkter. Genom ett okat utbud av hyrcyklar och sikra
cykelparkeringar skapas fler mdjligheter till mobilitet och fler kan ta cykeln
hela eller delar av resan.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

8. Kombinerade resor med cykel, punkt 4 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 18,
bifaller delvis motionerna
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 14,
2020/21:1952 av Ulrika Jérgensen (M) och
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 15 och
avslar motionerna
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 4 och
15 samt
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 34.

Stéllningstagande

Jag menar att det dr viktigt att gora det mgjligt att ta med cykeln vid resor med
buss och tag. Ett transporteffektivt och miljoanpassat samhille maste
malmedvetet arbeta for att undanrdja olika hinder for héllbara transporter. Med
ett hela resan-perspektiv skulle det vara mgjligt for fler att vilja cykeln under
en del av resan till arbete och studier. For att 6ka mdjligheterna att ta med
cykeln inom kollektivtrafiken maste det bli mojligt att stilla detta krav pa den
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kommersiella trafiken. I dag har Trafikverket inga befogenheter att tvinga
tagoperatorer att anvinda sig av tdg som kan medfora cykel. Jag anser att det
krévs en dndring inom detta omrade.

Jag menar darfor att Trafikverket senast 2022 bor fa befogenhet att stélla
krav pd att tAgoperatorer ska anvinda sig av tdg som kan medfora cykel dar
behov finns.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.

9. Kombinerade resor med cykel, punkt 4 (L)

av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 15,
bifaller delvis motionerna
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 14,
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 18 och
2020/21:1952 av Ulrika Jérgensen (M) samt
avslar motionerna
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bdda C) yrkandena 4 och
15 samt
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 34.

Stdllningstagande

Jag vill inledningsvis betona att det ar viktigt att underlétta for kombinations-
resor med cykel.

Det kan konstateras att allt fler upptidcker cykelns fordelar for béade
framkomligheten och hilsan. Jag vill darfor framhalla vikten av att gora det
enklare for resendrer att ta med cykeln i kollektivtrafiken. Jag 4r medveten om
att detta dr ndgot som avgors i respektive region, men det ar viktigt att staten
ar padrivande i denna fraga. Kombinationen kollektivtrafik och cykel innebér
for manga ett verkligt alternativ till bilen. Ju fler som kan ta med cykeln pa
t.ex. pendeltaget, desto fler kan lita bilen std. Detta dr ndgot som inte minst
miljon tjdnar pa.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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10. Utbildning och insatser bland barn och vuxna, punkt 5 (SD,
KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD)
och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 12,
2020/21:881 av Johan Andersson (S),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 29 och
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 57.

Stillningstagande

Vi vill framhalla att cykling &r utmérkt vardagsmotion for alla, inte minst for
barn. Dessvirre kan det samtidigt konstateras att ménga barn i dag lér sig cykla
sent i livet, och ibland inte alls. Vi menar att cykling behdver frimjas, bade
bland barn och ungdomar och bland nya svenskar.

P& manga hall i landet pagar projekt for att nd nya malgrupper i syfte att
oka cyklingen. Vi har noterat att det i ett antal kommuner genomfors projekt
som &r inriktade pa trafiksdkerhet och att barn och vuxna ska léra sig att cykla.
Att frimja barns cykling och att utbilda barn i trafiksidkerhet stirker enligt var
mening barns hilsa. Det finns fordldrar som inte kan cykla och ddrmed har
svart att lara sina barn.

Vi anser mot denna bakgrund att det behdver dvervidgas hur samhaillet kan
ta ett utdkat ansvar for att barn ska ldra sig cykla och fi kunskap om
trafiksdkerhet. Tidig kunskap om trafiksékerhet och 6kad medvetenhet om
faror i trafiken bor enligt var bedomning leda till avsevirt férre olyckor.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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11. Trafiksdkerhet och trafikregler for cykling, punkt 6 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:172 av Nina Lundstrom (L) yrkande 4,
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 17,
2020/21:1498 av Nina Lundstréom (L) yrkande 4 och
2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 6-8,
bifaller delvis motion
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 15 och
avslar motionerna
2020/21:172 av Nina Lundstrom (L) yrkande 7,
2020/21:320 av Rickard Nordin (C) yrkandena 2 och 5,
2020/21:402 av Jorgen Grubb (SD),
2020/21:403 av Jorgen Grubb (SD),
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 9 och
10.1,
2020/21:1498 av Nina Lundstréom (L) yrkande 7,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 30,
2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 9 och 11 samt
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56.

Stdllningstagande

Vi vill inledningsvis framhélla att cykelns betydelse i samhillet 6kar. Allt fler
pendlar med cykel dret runt till och fran arbete och pendlingsstation. Som
idrott Okar cyklingen i popularitet med fler grenar och ett dkat antal
motionslopp. En stor marknad av olika cyklar haller successivt pa att vixa
fram. Vi vill understryka att allt detta dr mycket positivt. En 6kad cykling till
och fran jobb och pendlingsstationer aret om innebdr mindre trdngsel och
forbéttrad folkhélsa. Darfor prioriterar vi frigor om cyklandets forutséttningar,
och vi vill mot den bakgrunden se en modern politik som frimjar ett tryggt
och sdkert cyklande i alla aldrar.

En forsta fraga som vi vill lyfta fram handlar om allgront. Allgront innebar
att alla cyklande i en korsning fir gront ljus samtidigt och att motorfordon
samtidigt har rott ljus. Detta dkar enligt var bedomning sékerheten eftersom
cyklister enbart kan fokusera pé 6gonkontakt med andra cyklister, medvetna
om att Ovrig trafik har rott Ljus. Vi vill framhélla att studier visar att

2020/21:TU3

81



2020/21:TU3

82

RESERVATIONER

trafikflodena blir béttre och att tryggheten 6kar. Vi anser darfor att regeringen
bor lata utreda hur man nationellt kan ga vidare for att de goda erfarenheterna
med allgront kan genomforas i hela landet.

En andra fraga handlar om s.k. geostaket eller geofencing. Vi menar att
regeringen bor utreda hur ett geostaketsystem kan inféras i hela landet.
Geostaket dr en digital geografisk zon dir fordon kan styras och fordons
tillgdng till zoner kan begrdnsas. Erfarenheter visar att detta gor transporter
mer effektiva och Okar tryggheten for inte minst cyklister. Vi menar att det nu
ar dags att intensifiera arbetet med att infora den digitala tekniken i trygghets-
arbetet for cyklister.

En tredje fraga som vi vill lyfta fram handlar om cyklister och mojligheten
till hogersving vid rott. Vi anser att regeringen bor utreda cyklisters mojlighet
att svinga mot rott ljus. Vi vill har hénvisa till de erfarenheter som har gjorts i
Danmark och Nederlanderna samt de erfarenheter som har gjorts i Stockholms
stad nér det géller att under vissa premisser ge cyklister rétt att svinga hoger
mot rott ljus. Denna mdjlighet har visat sig ge storre framkomlighet och
forbattrad sékerhet. Vi menar att regeringen bor initiera en utvérdering av
dessa erfarenheter och se 6ver mojligheten att gora detta till nationell norm.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

12. Trafiksékerhet och trafikregler for cykling, punkt 6 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 30,
bifaller delvis motion
2020/21:320 av Rickard Nordin (C) yrkande 5 och
avslar motionerna
2020/21:172 av Nina Lundstrom (L) yrkandena 4 och 7,
2020/21:320 av Rickard Nordin (C) yrkande 2,
2020/21:402 av Jorgen Grubb (SD),
2020/21:403 av Jorgen Grubb (SD),
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bdda C) yrkandena 9 och
10.1,
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 17,
2020/21:1498 av Nina Lundstréom (L) yrkandena 4 och 7,
2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 9 och 11,
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2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 15 och
2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 6—8.

Stdllningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att cyklandet har tagit ordentlig fart pa senare
tid. Inte minst mot den bakgrunden &r det viktigt med tydliga trafikregler for
cykling.

Vi kan konstatera att reglerna for vem som har véjningsplikt ménga génger
ar sndriga. Vi har uppmérksammat att manga felaktigt tror att cyklister alltid
har véjningsplikt gentemot bilister. Vi menar dirfor att lagstiftningen skulle
kunna forenklas genom att cyklister vid sévdl cykelpassager som
cykeloverfarter ska lamna foretrade gentemot bilister. En sddan forédndring och
forenkling skulle enligt var bedomning ligga i linje med trafiksdkerhets-
intresset och samhéllets mal om att minska antalet svart skadade och doda i
trafiken. En 6versyn av lagstiftningen om trafikregler for cyklister bor dérfor
genomforas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

13. Trafiksdkerhet och trafikregler for cykling, punkt 6 (C)
av Anders Akesson (C).

Foérslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 15,
bifaller delvis motionerna
2020/21:172 av Nina Lundstrom (L) yrkande 4,
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 9,
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 17,
2020/21:1498 av Nina Lundstrém (L) yrkande 4 och
2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8 och
avslar motionerna
2020/21:172 av Nina Lundstrom (L) yrkande 7,
2020/21:320 av Rickard Nordin (C) yrkandena 2 och 5,
2020/21:402 av Jorgen Grubb (SD),
2020/21:403 av Jorgen Grubb (SD),
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 10.1,
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2020/21:1498 av Nina Lundstrém (L) yrkande 7,

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 30,
2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 9 och 11,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56 och
2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 6 och 7.

Stdllningstagande

Jag vill inledningsvis betona behovet av forbdttrad framkomlighet for
cyklister. Vi vet alla att cykeln tar mindre plats &n bilen och att den inte
genererar ndgra utslépp, samtidigt som cykling ar bra for folkhélsan. Darfor ar
det viktigt att se Over behovet av olika &tgérder, regelférenklingar och
lagéndringar som mojliggor cykling i hela landet.

Jag menar att den nationella nivan maste skapa béttre forutsittningar for
cyklister genom att bl.a. infora anpassade trafikforeskrifter for cykel. Som
exempel kan ndmnas fortur vid rétt ljus eller mojlighet att cykla mot
enkelriktat. Darfor bor forutsédttningarna for att via regelédndringar forbattra
framkomligheten med cykel utredas.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

14. Trafiksdkerhet och trafikregler for cykling, punkt 6 (V)
av Jens Holm (V).

Férslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Diarmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:172 av Nina Lundstrom (L) yrkande 4,
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 17,
2020/21:1498 av Nina Lundstrom (L) yrkande 4 och
2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8§,
bifaller delvis motion
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 15 och
avslar motionerna
2020/21:172 av Nina Lundstrom (L) yrkande 7,
2020/21:320 av Rickard Nordin (C) yrkandena 2 och 5,
2020/21:402 av Jorgen Grubb (SD),
2020/21:403 av Jorgen Grubb (SD),
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bdda C) yrkandena 9 och
10.1,
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2020/21:1498 av Nina Lundstréom (L) yrkande 7,

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 30,
2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 9 och 11,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56 och
2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 6 och 7.

Stdllningstagande

Jag vill uppmérksamma att ett sdtt att underldtta cykling ar att tillata
hogersving dven nér trafikljuset visar rott. Detta tillimpas i ménga stdder i
Europa, bl.a. i Danmarks huvudstad Kopenhamn och Groningen i
Nederldnderna. Dér det tilldmpas finns sérskilda trafikmirken som tillater
cyklister att svinga hoger vid rod signal. Reglerna innebér att cyklisterna
fortfarande har véjningsplikt mot fotgdngare vid hogersvang.

Jag kan konstatera att det i Sverige finns ett stort intresse frdn kommuner
att tillata hogersviang vid rétt men att réttsldget bedoms vara oklart. Jag vill
paminna om att regeringen i den nationella cykelstrategin lovade att utreda
mdojligheterna till undantag fran rod signal vid hogersving. Jag kan konstatera
att det nu har gétt 6ver tva ar sedan det 16ftet gjordes och det har d4nnu inte
kommit négot konkret forslag fran regeringen. Jag anser att det dr angeldget
att regeringen skyndsamt vidtar nédvéndiga atgérder for att mojliggéra detta
pa lampliga platser. Jag menar dérfor att regeringen bor aterkomma med ett
forslag till skyltning som tilldter undantag fran rétt ljus for cyklister vid
hogersving senast 2021.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkédnnage for
regeringen.

15. Trafiksékerhet och trafikregler for cykling, punkt 6 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56 och
avslar motionerna
2020/21:172 av Nina Lundstrdm (L) yrkandena 4 och 7,
2020/21:320 av Rickard Nordin (C) yrkandena 2 och 5,
2020/21:402 av Jorgen Grubb (SD),
2020/21:403 av Jorgen Grubb (SD),
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2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 9 och
10.1,

2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 17,

2020/21:1498 av Nina Lundstréom (L) yrkandena 4 och 7,

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 30,

2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 9 och 11,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 15 och

2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 6—8.

Stdllningstagande

Jag vill inledningsvis betona att cykling har en stor utvecklingspotential med
goda milj6- och klimateffekter saval som hélsoeffekter. Cykeln innebdr ocksa
en stor flexibilitet i och med formagan att bara passageraren mycket nira dess
destination. Jag vill framhalla att det 4r mycket viktigt att fortsétta arbeta for
att 0ka sékerheten for cyklister i trafiken och att det behdvs mer strategiskt och
forebyggande arbete for att minska antalet cykelolyckor. Jag vill hér sérskilt
paminna om att malet med allt trafiksdkerhetsarbete &r att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt i trafiken.

Jag kan konstatera att cyklister inte toppar statistiken over antalet omkomna
i trafiken. And4 &r 17 dédsfall under 2019 alldeles for manga. Nér det kommer
till allvarliga och mattliga skador &r cykeln den farligaste fordonstypen i
trafiken. Den vanligaste orsaken till allvarliga skador hos cyklister &r
singelolyckor.

Jag anser att kommunerna bér ett stort ansvar for att vidta atgirder for att
underlétta for cykeltrafik. Jag vill betona att det dr viktigt att kommunerna
samarbetar for att hitta gemensamma l0sningar for att underldtta for
cyklisterna. Kommuner som underhéller vigbanor och bl.a. dtgérdar grus och
16v kan gora en stor skillnad. Det dr ocksd angeldget att cyklister och
gangtrafikanter i sa liten utstrackning som méjligt delar koérbana.

Jag menar att det ocksa finns anledning att stirka cyklisternas
trafiksdkerhetskunskap. Vikten av huvudskydd behover understrykas eftersom
skallskador &r den vanligaste orsaken till allvarliga eller dédliga olyckor hos
cyklister. Cyklister har ocksd blivit snabbare och tar i dag mer plats i ordinarie
végbana, nadgot som ocksa hdjer behovet av trafikkunskap for personer som
kanske saknar korkort. Den 6kade farten hos cyklister stéller ocksa hogre krav
pa forméga att sdnka farten nér sa krévs. Det kan konstateras att det i dag hos
Trafikverket saknas effektiva medel for att reducera cyklars hastighet vid
zoner dir hdnsyn dr extra pakallad, som t.ex. vid skolor dér bilar forutstts
kora 1 hogst 30 kilometer i timmen. Jag vill ocksé pdminna om att det utefter
allt fler vdgar finns vil fungerande cykelbanor, men pd manga stillen delar
cyklisterna fortfarande vig med bilisterna, och i dessa sammanhang behover
trafiksdkerheten forbéttras. Det géller inte minst nér bilar behdver kdra om
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cyklister. Det dr ocksa viktigt att polisen har resurser att folja upp regel-
efterlevnaden. Sammanfattningsvis menar jag att trafiksékerheten for cykling
maste frimjas.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

16. Sékerhetsavstand vid omkorning av cyklister, punkt 7 (KD,
L)

av Magnus Jacobsson (KD) och Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Diarmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:172 av Nina Lundstrom (L) yrkande 5,
2020/21:1498 av Nina Lundstréom (L) yrkande 5,
2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 10,
2020/21:2805 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 10,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 59 och
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 13.

Stdllningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att allt fler uppticker cykelns fordelar for
framkomligheten och hélsan. Det dr déarfor av vikt att utveckla lagar som
forebygger en 6kning av antalet cykelolyckor i takt med att antalet cyklister
okar.

Vi kan konstatera att det utefter allt fler vigar finns vél fungerande
cykelbanor, men p4 ménga stéllen delar cyklisterna fortfarande vdg med
bilister, och i dessa sammanhang behdver enligt var beddmning trafik-
sakerheten forbittras. Det giller inte minst nér bilar behdver kdra om cyklister.
Vi paminner om att ménga cyklister menar att bilister inte tar tillrdcklig hdnsyn
vid omkorning. Enligt 3 kap. 33 § trafikforordningen ska den forare som kor
om ldmna ett betryggande avstand i sidled mellan sitt fordon och det fordon
som kors om. Vi konstaterar samtidigt att det dock inte finns nigot angett matt
pé vad som anses vara ett betryggande avstand.

Vi vill peka pé att det finns omfattande forskning fran flera linder som visar
att omkorningar Okar risken for cykelolyckor dar motorfordon och cyklister
delar pé viagbanan. Vi har uppmirksammat att lagar i ménga lander i Europa
innehaller ett specifikt avstand pa 1,5 meter vid omkdrning av cyklister. Vi
konstaterar samtidigt att viss kritik har riktats mot att dessa lagar inte tar
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hénsyn till hastighetens betydelse. Det kan ocksé vara svart att bestimma
avstand och att kontrollera efterlevnaden.

Sverige ar framst i virlden pa trafiksékerhet och vi menar att Sverige bor ta
ledningen dven pa detta omrdde. Ett forsta steg vore att infora ett
hastighetsberoende avstdnd vid omkdrning av cyklister. Vi menar att
regeringen bor ge berérd myndighet i uppgift att skyndsamt utreda och inféra
ett hastighetsberoende avstindsvillkor pd minst 1,5 meter for motorfordons
omkorning av cyklister. En sddan regel skulle signalera att fler faktorer &n bara
avstandet pdverkar trafiksdkerheten och att det kridvs riskkompensation vid
omkorningar. Samtidigt vill vi betona att villkoret maste vara enkelt att komma
ihdg for regelefterlevnaden.

Vi vill i sammanhanget peka pa det regelverk som véren 2020 infordes i
Tyskland och som foreskriver att omkdrning av cyklister endast far géras med
ett sdkerhetsavstand som varierar inom respektive utanfor tétorter. Enligt den
tyska végtrafikforordningen (5 § 4 StraBenverkehrs-Ordnung) méste den som
vill kéra om ett annat fordon forhélla sig pa ett sadant sétt att fara inte uppstar.
Vid omkorning maste ett tillrickligt sidoavstand till andra trafikanter héllas.
Nar det giller omkorning av bl.a. cyklister maste man halla ett avstdnd pa
minst 1,5 meter inom tétorter och minst 2 meter utanfor téitorter. Vi vill lyfta
fram att erfarenheter frdn Tyskland och andra ldnder skulle kunna utgora en
végledning i det fortsatta arbetet hir i Sverige. Mot den bakgrunden menar vi
att regeringen skyndsamt bor utreda och dérefter infora ett hastighetsberoende
avstandsvillkor pa minst 1,5 meter for motorfordons omkdrning av cyklister.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

17. Cykelhjalm, punkt 8 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Férslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 31 och
bifaller delvis motion
2020/21:1582 av Johan Andersson m.fl. (S).

Stéllningstagande

Vi kan konstatera att cyklandet har 6kat mycket pa senare tid, men det har
tyvdrr dven antalet cykelrelaterade olyckor. Enligt trafikférordningen
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(1998:1276) ska barn under 15 ar béra cykelhjdlm. Vi menar att det inte finns
nagra skl till att 14ta 14-aringar ta av hjdlmen éret efter. Hjdlmtvanget bor i
stéllet forldngas, ett ar i taget, upp till 18 ars alder. Pa sé sitt kommer samtliga
barn inom en kort tid att vara skyldiga att béra cykelhjdlm, vilket enligt var
mening skulle ha positiva effekter.

Vi vill lyfta fram att det &r vederlagt i omfattande studier att cykelhjdlmen
effektivt minskar antalet svira huvudskador. Allvarliga huvudskador leder
alltfor ofta till livsldnga handikapp. Om fler barn och unga anvénder hjdlm kan
det dven bidra till att fler vuxna anvénder hjélm.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stilla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

18. Mobilanvandning pa cykel, punkt 9 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déirmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:1751 av Karin Enstrom (M) yrkande 2 och
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 32 och
avslar motion
2020/21:1751 av Karin Enstrdom (M) yrkande 1.

Stdllningstagande

I Sverige &r det sedan den 1 februari 2018 forbjudet for en person att halla en
mobiltelefon i handen vid kérning av motorfordon. Syftet dr att minska det
trafikfarliga anvindandet av mobiltelefoner och dérigenom skydda forare och
andra i deras omgivning.

Nu kan vi konstatera att trafikpolisen i olika delar av landet uppger att
mobilsurfande cyklister har blivit ett allt vanligare inslag i trafiken. Vi noterar
att problem med mobilsurfande cyklister har uppmérksammats dven i andra
lander. I Danmark &r det redan forbjudet att prata i en handhéllen mobiltelefon
under cykling, och i Nederldnderna ar det sedan sommaren 2019 foérbjudet for
cyklister att anvidnda mobiltelefonen i trafiken. Ett av argumenten for ett
mobilforbud pé cykel har varit den 6kade anviandningen av elcyklar, vilken i
och med hogre hastighet har kommit att bidra till en storre trafikfara. Vi menar
dérfor att ett forbud mot anvindande av mobiltelefon och smarta telefoner
under cykelfdrd behdver utredas.
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Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

19. Fargsattning av cykelbanor, punkt 10 (M, SD)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Jimmy Stdhl (SD),
Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Patrik Jénsson (SD) och Asa
Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:320 av Rickard Nordin (C) yrkande 4,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 33 och
2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5.

Stillningstagande

Vi vill inledningsvis betona att tydlighet i trafiken &r viktigt f6r bade sékerhet
och trygghet. Det behovs fler anpassningar som beaktar cyklisternas villkor
och da ar sdkerhetsfragan extra viktig. I dag framgar det inte med tillrdcklig
tydlighet var cyklar, elsparkcyklar respektive gangtrafikanter ska befinna sig.
Vi vill uppmérksamma att detta drligen innebar ett antal allvarliga och i manga
fall onddiga olyckor.

Vi kan konstatera att manga kommuner som arbetar aktivt med
trafiksdkerhet viljer att markera hela eller delar av cykelbanan med farg,
exempelvis vid trafikkorsningar for att uppméarksamma bilister och andra
trafikanter pa korsande cykelbana. Vi menar att detta dr en god ambition som
pad manga hall dr eftertraktad. Samtidigt kan vi konstatera att det saknas en
standardisering av fargval. Vi menar att enhetliga markeringar av cykelbanor
tillhér de &tgérder som kan forenkla och underldtta for cyklister och
fotgidngare. Firgsattning av cykelbanor skulle 6ka tydligheten och ddrmed 6ka
tryggheten. Vi menar mot den bakgrunden att fargsittningen av cykelbanor
bor standardiseras.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stilla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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20. Elsparkcyklar, punkt 11 (M, SD, L)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl (SD),
Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Helena Gellerman (L),
Patrik Jonsson (SD) och Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 35,
2020/21:2933 av Alireza Akhondi m.fl. (C),
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 16 och
2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9,
bifaller delvis motion
2020/21:3200 av Sofia Westergren och Marléne Lund Kopparklint (bada M)
och
avslar motion
2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 16.

Stillningstagande

Under det senaste decenniet har anvéndningen av elsparkcyklar dkat kraftigt.
Det har vuxit fram en marknad dir det finns mojligheter att hyra bade
elsparkcyklar och andra cyklar. Vi menar att detta i grunden dr mycket positivt
eftersom det frimjar folkhdlsan, minskar tringseln och Okar ménniskors
mobilitet. Vi vill betona att elsparkcykelns mojligheter ska tillvaratas.

Samtidigt kan vi konstatera att det finns ett vixande problem inne i stdderna
med hyrda elsparkcyklar och andra cyklar som ldmnas mitt pa gator,
gangbanor och andra oldmpliga platser. Cyklarna placeras ofta fel, vilket
forsvarar framkomligheten for alla. Cyklarna vilter dessutom létt med f6ljden
att de ofta ligger pa gangbanor och hindrar trafikanter. Detta ar allvarligt inte
minst for exempelvis dldre, synskadade, rorelsehindrade och blaljuspersonal.

Vidare har dven antalet olyckor okat. Frakturer och ansiktsskador dr de
vanligaste typerna av skador i samband med olyckor dér elsparkcyklar &r
inblandade. Det &dr heller inte ovanligt att tva personer fdrdas pa dessa
sparkcyklar, vilket inte ar tillatet.

Vi menar att det behovs en tydligare reglering av elsparkcyklar. Vi anser
darfor att ett regelverk behdver utredas och tas fram for att undvika
elsparkcykelns negativa effekter, framfor allt i stadsmiljon. Framkomligheten
for alla gangtrafikanter, inte minst for é&ldre och personer med
funktionsnedséttningar dr hir avgérande for oss. Vi menar att regeringen
dérfor skyndsamt bor sdkerstélla att det genomfors nddvindiga fortydliganden
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av regelverket for elsparkcyklar for att minimera bade personskador och
parkeringsproblem.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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Motioner fran allmanna motionstiden 2020/21

2020/21:160 av Per Lodenius (C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs i motionen om att atgdrder bor
vidtas s att fler cykelvégar utefter statliga vigar enligt motionens intentioner
kommer till och tillkénnager detta for regeringen.

2020/21:172 av Nina Lundstrém (L):

L.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
cyklingen bor fa samma status i planeringen som dvriga transportslag
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om nya former
for samverkan sé att planeringen och trafiksikerhetshojande atgérder
inte forsvéaras i infrastrukturen och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om hdgersving
vid r6tt och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om 1,5 meters
avstand vid omkorning av cyklister och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om enhetlig
skyltning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om bilfria
motionslopp och cykeltdvlingar och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:320 av Rickard Nordin (C):

1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om hénsyn till
samtliga trafikslag vid vdgbyggnationer och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stilla
krav p&4 minimerande av doda vinkeln pé tunga fordon och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om
standardisering av nya cykelbanor och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
standardisera fargséttning av cykelbanor och tillkédnnager detta for
regeringen.
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5. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
reglerna for véjningsplikt mellan cyklister och biltrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:402 av Jorgen Grubb (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att det ska krévas
forarbevis for att fa framfora ovriga motordrivna fordon, liknande det for
moped klass 2, samt att en aldersgréns pa 15 ér ska inforas och tillkdnnager
detta for regeringen.

2020/21:403 av Jorgen Grubb (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs i motionen om att forbjuda
framforande av alla typer av moped pa cykelbanor inom detaljplanerat omrade
och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:785 av Ola Johansson och Peter Helander (bdada C):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket i sitt regleringsbrev bor fa ett uttalat krav att gora cykel
till ett eget trafikslag och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att sétta ett
dubbleringsmal till ar 2030 avseende antal resor som sker med cykel
och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om riktlinjer
till kommunerna fran Boverket for att Sveriges stider ska utformas
med en hogre prioritet for cykeltrafiken och tillkénnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att en
nationell handbok for utformning av cykelparkering bor tas fram och
tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.
6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en nationell

cykelplan som utgér fran att det byggs cykelbanor lings med det
nationella vignitet och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en dndring
i viglagen som gor det mojligt att forligga cykelvagar pa andra platser
an langs det ordinarie vagnitet och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att planen
ocksd bor hantera de saknade ldnkar som uppstitt i och med
anldggandet av de s.k. tva-plus-ett-vigarna med vajer och tillkdnnager
detta for regeringen.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en dversyn
av vissa trafikregler och tillkdnnager detta for regeringen.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG BILAGA 1

10.1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
vigtypen cykelgata diar hogsta tillatna hastighet dr 30 kilometer i
timmen samt en sdnkt bashastighet till 30 kilometer i timmen och an
lagre hastigheter i anslutning till skolor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser inforande av vigtypen cykelgata.

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vél belysta
cykelbanor och andra trygghetsskapande atgérder som underléttar
cykling éret runt och tillkénnager detta for regeringen.

12. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en nationell
satsning pa barns resor och behov av fysisk aktivitet samt en nationell
satsning pd att ldra vuxna cykla och tillkdnnager detta for regeringen.

14.  Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
mojligheten att ta med cykel ska vara ett krav vid upphandling av trafik
och fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

15.  Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
underldtta kombinationsresor och tillkédnnager detta for regeringen.
16.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att uppdra

at en myndighet att ta fram en végledning till kommunerna for tillsyn
over uthyrningsverksamhet av elsparkcyklar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:860 av Magnus Manhammar (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se over forutséttningarna for att en storre andel av alla
bilvdgar i Sverige pa sikt ska ha cykelbanor och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:881 av Johan Andersson (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Gvervdga hur
sambhdllet kan ta ett utokat ansvar for att barn lér sig cykla och far kunskap om
trafiksdkerhet, och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.

2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V):

14.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa dndring i viglagen for att
stirka cyklingens status i infrastrukturplaneringen och mgjliggora
byggande av gang- och cykelvdgar utan krav pa allmin samférdsel
eller funktionellt samband med statlig vdg, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

15.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
cykeltrafikanternas framkomlighet alltid ska vara lika viktig att beakta
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18.
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som trafiksdkerheten for bilister vid byggande av tva-plus-ett-végar
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen senast 2021 bor aterkomma med ett forslag till skyltning
som tillter undantag frén rott ljus for cyklister vid hogersving och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket senast 2022 bor f4 befogenhet att stilla krav pd att
tdgoperatorer ska anvénda sig av tdg som kan medfora cyklar dér behov
finns och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1498 av Nina Lundstrom (L):

1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
cyklingen bor fa samma status i planeringen som ovriga transportslag
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om nya former
for samverkan sé att planeringen och trafiksikerhetshojande atgérder
inte forsvaras i infrastrukturen och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om hogersving
vid rott och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om 1,5 meters
avstand vid omkorning av cyklister och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om enhetlig
skyltning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om bilfria
motionslopp och cykeltdvlingar och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1582 av Johan Andersson mfl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se &ver
mdojligheten att utvidga omfattningen pé hjdlmkrav och tillkdnnager detta for

regeringen.

2020/21:1751 av Karin Enstrom (M):

L.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
mojligheterna att undersoka hur manga olyckor som orsakas av
mobilsurfande cyklister och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheterna att utoka forbudet att halla en mobiltelefon i handen till
att ocksé gélla cykelfordon och tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:1951 av Ulrika Jorgensen (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om sidkra
pendlingsvigar for cyklar i vara storre stdder och tillkénnager detta for
regeringen.

2020/21:1952 av Ulrika Jorgensen (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en cykelvanlig
tagresa dven inom Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD):

15.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att det pd
anpassade vigar bor skapas sékra ytor for mopeder och cyklister och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
cykelstrdk och snabbcykelvdgar bor prioriteras i utbyggnaden av
cykelinfrastrukturen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att utéka
mdojligheten att barn ska ldra sig cykla och fa kunskap i trafiksékerhet
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
lagstiftningen géllande trafikregler for cykel och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs 1 motionen om att utoka
kravet pé att anvénda cykelhjdlm och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
ett forbud mot anvindande av mobiltelefon och smarta telefoner under
cykelfdrd och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
fargséttningen av cykelbanor bor standardiseras och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
sékra cykelparkeringar och att cykelpooler bor anldggas vid bilpooler
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att skapa
ett regelverk gillande elsparkcyklar och tillkénnager detta for
regeringen.

2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP):

L.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om nationella
mal for okat cyklande och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om prioritering
av  cykelinfrastruktur ~ inom den  kommande  nationella
infrastrukturplanen och tillkdnnager detta for regeringen.
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10.

11.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen behover sdkerstilla att de som upprittar ldnsplanerna
avsitter erforderliga medel i dem for investeringar i den regionala
cykelinfrastrukturen, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att det
behover tas fram en plan for utbyggnaden av ett nationellt stomvéignét
for cykel, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att dndra
véglagen och anldggningslagen for att sdkerstdlla markatkomst och
lampliga strickningar for cykelvdgar samt tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att stélla
krav pa Trafikverket att sdkerstilla cykeltillgidnglighet i samband med
om- och utbyggnad av statliga vdgar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en 6kad
trafikseparering dér cykeltrafik sérskiljs fran savdl motorfordon som
géngtrafik, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor arbeta for att f4 kommunerna att prioritera sékra
cykelvagar for barn till skolor, forskolor och fritidsverksamheter, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om
respektavstand for omkorning av cyklister och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forenkla
tillstdndsgivningen foér motions- och tdvlingslopp pa cykel, oka
kunskapen om landsvdgscykling hos berérda myndigheter och
sakerstdlla likvdrdiga och rattssdakra bedomningar i hela landet, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2020/21:2805 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

10.

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att lagstifta
om ett sdkerhetsavstand pa 1,5 meter vid omkorning av cyklister och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

55.

56.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att viglagen
bor dndras sé att det blir mojligt for Trafikverket att anldgga friliggande
cykelvdgar utan krav pé anslutande bilvdg och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att frdmja
trafiksdkerhet for cykling och tillkdnnager detta for regeringen.
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57.  Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om
cykelfraimjande atgérder och tillkdnnager detta for regeringen.
59.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att lagstifta

om ett sédkerhetsavstand pa 1,5 meter vid omkorning av cyklister och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2933 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta atgirder
vad géller reglering och hantering av elsparkcyklar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:2937 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se over atgirder
enligt motionens intentioner vad giller cyklar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C):

13.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
fler lokala och regionala cykelbanor i syfte att 6ka framkomligheten
med cykel och tillkdnnager detta for regeringen.

15.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsdttningarna  for  att  via  regelfordndringar  forbéttra
framkomligheten med cykel och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3200 av Sofia Westergren och Marléne Lund Kopparklint
(bada M):

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av dversyn
av regler for och anvidndande av eldrivna sparkcyklar och andra eldrivna
mindre fordon i stadsmiljo och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L):

13.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge
berérd myndighet i uppgift att skyndsamt utreda och infora ett
hastighetsberoende avstandsvillkor p& minst 1,5 meter for
motorfordons omkoérning av cyklister och tillkdnnager detta for
regeringen.

14.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om enhetlig
nationell skyltning for cykling och tillkdnnager detta for regeringen.

15.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
underlitta for kombinationsresor med cykel och tillkdnnager detta for
regeringen.

16.  Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om behovet av

reglering av elsparkcyklar och tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:3466 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

L.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att stirka
cyklingens status i infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
reformera lagstiftning som ger staten ensamrétt att bygga cykelvig
som dr i direkt anslutning till vdgar avsedda for motortrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera
sammanhédngande cykelstrdk och snabbcykelvigar och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om trygghet for
cyklister och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs i motionen om Okad
tydlighet for cyklister i trafik avseende standardiserade farger for
cykelbanor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att utreda
allgront for cyklister i korsningar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
hur geofencing kan anvindas for att 6ka tryggheten for cyklister och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mdjligheten att tillata cyklister att svinga mot rott och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om tydligare
regler for elsparkcyklar och hyrcyklar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2020
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