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Ny jarnvagstrafiklag

Sammanfattning

Utskottet stéller sig bakom regeringens forslag till ny jirnvégstrafiklag. Den
nya lagen &r gemensam for inrikes och internationell jirnvégstrafik och
innebér en anpassning till den avreglering som har skett pa jarnvigsomradet
och till utvecklingen inom EU. Syftet med den nya lagen &r att modernisera
regelverket och stiarka jarnvigens konkurrenskraft.

Den foreslagna lagen innebér att regleringen av inrikes jarnvagstrafik i
storre utstrackning &n hittills tar sin utgadngspunkt i de regler som géller
internationellt. Bestimmelserna i fordraget om internationell jarnvégstrafik
(COTIF 1999) ska i stor utstrackning tillimpas pa jarnvagsforetagens avtal
med bl.a. godskunder och infrastrukturforvaltare. Den foreslagna lagen
innehaller &ven bestimmelser om skadestdndsansvar vid resor med tunnelbana
eller sparviag och nir utomstaende skadas till f6ljd av jarnvégs-, tunnelbane-
eller sparvigstrafik. Jirnvagsforetag, som enligt annan lagstiftning &r skyldiga
att ersitta resendrer vid fOrseningar, ges ocksd mdjlighet att f& sddana
forseningskostnader ersatta av infrastrukturforvaltaren, om férseningen beror
pa brister i infrastrukturen.

Den nya lagen foreslas trdda i kraft den 1 juli 2018.

Utskottet anser att riksdagen bor avsla motionsyrkandena.

I betédnkandet finns en reservation (SD).

Behandlade forslag
Proposition 2017/18:62 Ny jarnvégstrafiklag.
Ett yrkande i en f6ljdmotion.

Ett yrkande i en motion fran allmidnna motionstiden 2017/18.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Regeringens lagforslag

Riksdagen antar regeringens forslag till

1. jarnvégstrafiklag,

2. lag om dndring i jarnvégstrafiklagen (2018:000),

3. lag om dndring i lagen (2016:1375) om dndring i lagen (2015:338)
om internationell jarnvagstrafik,

4.lag om dndring i lagen (2010:974) om dndring i jarnvégstrafiklagen
(1985:192),

5. lag om éndring i lagen (1974:610) om inrikes végtransport,

6. lag om éndring i trafikskadelagen (1975:1410),

7. lag om &ndring i lagen (1992:1672) om paketresor,

8. lag om dndring i jarnvigslagen (2004:519),

9. lag om é&ndring i lagen (2015:953) om kollektivtrafikresendrers
rattigheter.

Dirmed bifaller riksdagen proposition 2017/18:62 punkterna 1-9.

2. Infrastrukturférvaltarens ansvar for skada som tillfogats
tredje man
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:351 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD) och
2017/18:3951 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD).
Reservation (SD)

Stockholm den 8 mars 2018

Pa civilutskottets vignar

Caroline Szyber

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Caroline Szyber (KD), Mats Green
(M), Hillevi Larsson (S), Lars Eriksson (S), Roger Hedlund (SD), Cecilie
Tenfjord-Toftby (M), Eva Sonidsson (S), Ola Johansson (C), Emma Hult
(MP), Lars Beckman (M), Leif Nysmed (S), Mikael Eskilandersson (SD),
Robert Hannah (L), Johanna Haraldsson (S), ClasGoran Carlsson (S), Thomas
Finnborg (M) och Hamza Demir (V).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

Regeringen beslutade 2001 att 1ta en sarskild utredare gora en bred dversyn
av organisationen och lagstiftningen inom jarnvigssektorn. Ar 2004 dver-
ldmnades slutbetdnkandet En samlad jarnvagslagstiftning (SOU 2004:92). 1
betédnkandet foreslogs att Sverige skulle tilltrdda det internationella jarnvags-
fordraget COTIF 1999 (utforligare beskrivningar av fordraget finns i proposi-
tionerna 2017/18:62 och 2014/15:58). Vidare foreslogs att den civilrittsliga
regleringen av inrikes jarnvéigstransporter skulle moderniseras i linje med
regleringen for internationella jarnvégstransporter. Enligt forslaget skulle
jarnvigstrafiklagen och lagen om internationell jarnvégstrafik upphévas och
erséttas av bestimmelser i en ny jarnvégslag. Forslaget genomfordes inte, bl.a.
eftersom den foreslagna regleringen delvis blev dverspelad efter att ddvarande
EG antagit Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1371/2007 av
den 23 oktober 2007 om réttigheter och skyldigheter for tagresenirer (EU:s
tagpassagerarforordning).

I augusti 2013 beslutade regeringen att tillsétta en ny utredning om COTIF
1999. Utredningen fick i uppdrag att lamna ett underlag fér bedomningen av
fragan om ett svenskt tilltrdde till COTIF 1999 och ldmna forslag till ett stall-
ningstagande. I uppdraget ingick ocksa att foresla sadana lagdndringar som
behovdes for att fordraget skulle kunna tilltrddas eller som i 6vrigt bedomdes
lampliga i samband med ett tilltrdde. Utredningen skulle i en andra del gora en
oversyn av lagstiftningen om inrikes jarnvéigstransporter och foresla dndringar
for att uppna ett modernt regelverk.

Utredningen, som antog namnet Jarnvégstrafikutredningen, sérredovisade
i maj 2014 delbetinkandet Tilltrade till COTIF 1999 (SOU 2014:26).
Utredningens forslag i den delen, som i huvudsak avsag att Sverige skulle
tilltradda COTIF 1999 och att COTIF 1999 skulle inkorporeras i en ny lag om
internationell jarnvégstrafik, behandlades i propositionen Modernare regler
for internationell jarnvagstrafik (prop. 2014/15:58). Riksdagen foljde
regeringens forslag (bet. 2014/15:CU15, rskr. 2014/15:185). Sverige tilltradde
COTIF 1999 den 12 juni 2015, da dven lagen (2015:338) om internationell
jarnviagstrafik tridde i kraft.

Jarnvagstrafikutredningens slutbetinkande En modern reglering av jérn-
végstransporter redovisades i mars 2015 (SOU 2015:9), och forslagen behand-
las 1 den nu aktuella propositionen. Betinkandet har remissbehandlats.

Lagradet har yttrat sig dver forslagen.

Regeringens forslag till riksdagsbeslut finns i bilaga 1 och lagforslagen i
bilaga 2.
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I betdnkandet behandlar utskottet ett motionsyrkande som har viackts med
anledning av propositionen och ett motionsyrkande fran allménna motions-
tiden 2017/18.

Motionsforslagen finns i bilaga 1.
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Utskottets Overvdaganden

Regeringens lagforslag

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen antar regeringens lagforslag.

Propositionen

For att modernisera det civilréttsliga regelverket som géller vid bl.a. avtal om
resor och godstransporter pa jairnvag foreslar regeringen en ny jarnvagstrafik-
lag som ska ersétta 1985 érs jarnvégstrafiklag och lagen om internationell
jarnvégstrafik. Den nya lagen &r gemensam for inrikes och internationell
jarnvégstrafik. Den innebdr en anpassning till den avreglering som har skett
pa jarnviagsomradet samt till den utveckling som skett inom EU och genom
COTIF 1999. Forslaget syftar bl.a. till att starka jarnvdgens konkurrenskraft
som transportmedel.

Nér det géller resor pa jarnvédg géller redan i stor utstrickning samma
bestdmmelser for inrikes och internationella resor genom EU:s tdgpassagerar-
forordning. Den foreslagna lagen innebér att bestimmelserna om gods-
transporter i COTIF 1999 (bihang CIM till fordraget) — som i dagsldget
tillimpas péd internationella transporter enligt lagen om internationell
jarnvégstrafik — blir tillimpliga &dven pa inrikes godstransporter.
Bestimmelserna reglerar bl.a. ingdende av avtal om godstransport och
jarnvigsforetagets ansvar om godset skadas eller blir forsenat. Enligt
regeringen innebar det en fordel for sévil jarnvagsforetagen som deras kunder
att samma bestdimmelser géller oavsett om transporten sker inom landet eller
korsar landsgrdnsen. Vidare innebér lagen att de internationella bestdmmel-
serna om avtal mellan jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare (bihang CUI
till COTIF 1999) — som bl.a. reglerar parternas ansvar for skada som tillfogas
den andra parten — dven ska tillimpas pé inrikes forhallanden. Forslaget
innebér dven att den internationella regleringen om avtal om nyttjande av
vagnar (bihang CUV till COTIF 1999) ska tillimpas pé inrikes forhéllanden.
Aven i dessa frigor gors beddmningen att det ir till fordel for parterna att
samma bestdmmelser géller sdvil inrikes som internationellt.

Den foreslagna lagen innehdller vidare bestimmelser om skadestédnds-
ansvar vid resor med tunnelbana eller sparvdg och nir utomstaende skadas till
oljd av jarnvigs-, tunnelbane- eller sparvigstrafik. Dessa fragor regleras inte
genom EU-ritten eller av internationella bestimmelser. Forslaget innebér i
huvudsak att de tidigare bestimmelserna i 1985 ars jdrnvagstrafiklag fors dver
till den nya lagen.

I propositionen foreslds dven bestdmmelser som ger jarnvégsforetag
mojlighet att f& forseningskostnader ersatta av infrastrukturforvaltaren, om



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

forseningen beror pa brister i infrastrukturen. Det handlar om kostnader som
jarnvigsforetaget asamkats till foljd av sin skyldighet att ersétta resendrer vid
forseningar enligt EU:s tagpassagerarférordning och lagen (2015:953) om
kollektivtrafikresendrers rittigheter.

Den nya lagen och majoriteten av lagidndringarna foreslas trdda i kraft den
1 juli 2018.

Utskottets stallningstagande

Det har inte vickts nagra motioner som gar emot att riksdagen antar
regeringens lagforslag. Utskottet delar regeringens uppfattning att de civil-
rattsliga bestimmelserna om inrikes trafik dr foraldrade och ser positivt pa att
det skapas en gemensam reglering for inrikes och internationell jirnvagstrafik.

Utskottet anser séledes att riksdagen av de skél som anf6rs i propositionen
bor anta regeringens lagforslag.

Utskottet vergér nu till att behandla de motionsyrkanden som innehéller
forslag om tillkdnnagivanden i frdgor som anknyter till lagforslaget.

Infrastrukturforvaltarens ansvar for skada som
tillfogats tredje man

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om lokforares rétt till ersédttning

for skada av infrastrukturforvaltaren. Utskottet héanvisar till

innehéllet 1 de lagéndringar som utskottet har stillt sig bakom.
JamfOr reservationen (SD).

Motionerna

Mikael Eskilandersson m.fl. (SD) yrkar i motion 2017/18:3951 ett tillkénna-
givande om att det i den nya jarnvégstrafiklagen tydligt ska framga att en
lokforare som kort pa en person som sedan avlider har rétt till ersittning for
ideell skada, t.ex. psykiskt lidande, i likhet med vad som géller vid en skada
som har tillfogats tredje man. Ett i allt visentligt likadant yrkande framstélls i
motion 2017/18:351 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD).

Infrastrukturférvaltarens ansvar enligt den nya lagstiftningen

I propositionen foreslds att bestimmelserna i1 den hittillsvarande
jarnviagstrafiklagen om utomobligatoriskt ansvar for person- eller sakskada
som har tillfogats tredje man till foljd av jarnvdgs-, tunnelbane- eller
sparvégsdrift ska overforas till den nya lagen. Det ska enligt forslaget framga
att infrastrukturforvaltaren dr den som ansvarar for sddan skada. Detta s.k.
spardriftsansvar ska inte omfatta skada som har tillfogats en person eller
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egendom under transport, sakskada som har tillfogats ett jérnvégs-,
tunnelbane- eller sparviagsforetag vid nyttjandet av infrastrukturen och skada
som har tillfogats nagon som tillhandahaller jirnvagsvagnar som &r avsedda
att nyttjas for transport. Erséttning kan i merparten av dessa fall utgé enligt
andra bestimmelser i den foreslagna lagen. Spardriftsansvaret ska inte heller
gilla vid annan skada, om skadan omfattas av en annan ansvarsbestimmelse i
lagen eller i EU:s tdgpassagerarforordning. Spérdriftsansvaret ar alltsé, liksom
tidigare, subsidiért till andra skadestdndsbestimmelser i den civilréttsliga
jérnvigslagstiftningen.

I bihang CUI till COTIF 1999 regleras infrastrukturférvaltarens och
transportdrens ansvar for person- eller sakskada som den ena parten orsakat
den andra partens personal. Som framgar ovan foreslés i propositionen att CUI
ska tillimpas pa savil inrikes som internationella forhéllanden. Det innebér att
ansvaret for skada som infrastrukturfoérvaltaren eller transportdren har orsakat
den andra partens personal undantas fran spardriftsansvaret.

Enligt artikel 8 i CUI ansvarar infrastrukturforvaltaren for bl.a. personskada
som har orsakats transportorens jarnvagspersonal vid nyttjandet av infra-
strukturen och som beror pd infrastrukturen. Personskada omfattar enligt CUI
fysisk och psykisk skada.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har tidigare i detta betdnkande stéllt sig bakom regeringens forslag
om en ny jarnvéagstrafiklag. Forslaget ger mojlighet for anstillda hos jarnvégs-
foretaget att fa ersdttning for bl.a. psykisk skada till foljd av en olycka som
skett vid nyttjandet av infrastrukturen. I sammanhanget kan ocksa ndmnas att
den som drabbats av en arbetsskada kan ha ritt till ersdttning inom ramen for
arbetsskadeforsikringen.

Utskottet anser mot denna bakgrund att det inte finns anledning att foresla
ndgot initiativ med anledning av motionerna. Motionsyrkandena bor darfor
avslas.
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Reservationer

Infrastrukturforvaltarens ansvar for skada som tillfogats tredje
man, punkt 2 (SD)

av Roger Hedlund (SD) och Mikael Eskilandersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déirmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:351 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD) och
2017/18:3951 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD).

Stallningstagande

Enligt Trafikverkets rapport Atgirder mot personpikorningar pi jarnvig
intréffar ca 60—80 sjdlvmord varje ar pa landets jarnvégar. Vid en sddan tragisk
héndelse tas lokforaren ur sékerhetstjénst. Det &r sedan foretagsldkaren som
beddmer nér lokforaren fér aterga i sédkerhetstjénst.

Efter en personpdkdrning till foljd av sjalvmord betalar Trafikverket ut
erséttning for begravningskostnader och gravvard samt en ideell erséttning till
de ndrmast anhoriga. Den ideella erséttningen uppgér till cirka ett prisbas-
belopp per anhorig. Lokforaren, som mot sin vilja kort pad en person som
avlidit, far dock inte ndgon erséttning av Trafikverket. For att fa ersittning for
sveda och virk tvingas lokforaren efter ett par manader till ett, oftast forned-
rande, samtal med forsdkringsbolaget (AFA). Ersittningen blir oftast niagra
symboliska tusenlappar. Vi anser att Trafikverket bor betala ut samma
ersattning till lokforaren som till de ndrmast anhdriga.

Det ar regeringens uppgift att ta nddvéandiga initiativ och aterkomma till
riksdagen med lagforslag.

Vad som anforts ovan bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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BILAGA 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2017/18:62 Ny jarnvagstrafiklag:

1. Riksdagen antar regeringens forslag till jarnvéigstrafiklag.

2. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i
jérnvigstrafiklagen (2018:000).

3. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i lagen
(2016:1375) om é&ndring i lagen (2015:338) om internationell
jarnvégstrafik.

4. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2010:974) om andring i jarnvégstrafiklagen (1985:192).

5. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1974:610) om inrikes végtransport.

6. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i
trafikskadelagen (1975:1410).

7. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i lagen
(1992:1672) om paketresor.

8. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om dndring i jirnvégslagen
(2004:519).

9. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i lagen
(2015:953) om kollektivtrafikresendrers réttigheter.

Fo6ljdmotionen

2017/18:3951 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfOrs i motionen om att det av
jarnvégstrafiklagen tydligt ska framga att erséttning for ideell skada, t.ex.
psykiskt lidande, till lokforare som kort pa en person som avlidit ska betalas
sd som skada har tillfogats tredje man, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Motion fran allmidnna motionstiden 2017/18

2017/18:351 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda dndringar
i 5 kap. 1 § jarnvagstrafiklagen (1985:192) sé att erséttning for ideell skada,
t.ex. psykiskt lidande, till lokforare som kort pa en person som avlidit kan utga,
och tillkdnnager detta for regeringen.



BILAGA 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till jarnvégstrafiklag
Hérigenom foreskrivs foljande.

Lagens innehall

1 § Idenna lag finns bestimmelser om

1. avtal om transport av resendrer eller gods pa jarnvég,

2. avtal om nyttjande av vagnar i jamvégstrafik,

3. avtal om nyttjande av infrastruktur i jarnvégstrafik, och

4, ansvar for skada som tillfogats en resendr vid transport pé tunnel-
bana eller spérvig.

Lagen innehdller ocks& bestimmelser om ansvar for person- eller
sakskada som nagon har tillfogats till foljd av spardrift i annat fall &n
inom ramen for ett avtal om transport.

Till lagen hor en bilaga med de franska och engelska originaltexterna
av fordraget om internationell jarnvégstrafik av den 9 maj 1980 i dess
lydelse enligt dndringsprotokollet av den 3 juni 1999 (COTIF 1999) och
en dversittning till svenska. Om originaltexterna skiljer sig at, géller den
franska texten.!

Avtal om transport av resenérer

2 § Originaltexterna av bestimmelserna i bihang A till COTIF 1999 for
avtal om internationell transport av resendrer pd jérnvig ska gélla som
svensk lag. Detta giller inte till den del bestdimmelserna uteslutande
reglerar de fordragsslutande staternas forpliktelser mot varandra eller
mot Mellanstatliga organisationen for internationell jarnvégstrafik
(OTIF).

3 § Sirskilda bestdmmelser om transport av resendrer pd jarnvig finns i
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1371/2007 av den
23 oktober 2007 om réttigheter och skyldigheter for tdgresendrer (EU:s
tAgpassagerarforordning).

4 § P& sidana avtal om inrikes transport av resendrer pa jdrnvig som inte
omfattas av tillimpningsomradet i artikel 2.1 i EU:s tagpassagerarfor-
ordning, i den ursprungliga lydelsen, ska det som féreskrivs i artikel 11
(om skadestdndsansvar for resendrer och resgods) i forordningen
tillimpas. Detsamma géller for avtal om transport av resendrer pa tunnel-
bana eller sparvig.

! Har aterfinns bilagan, tillsammans med andra delar av COTIF 1999, som bilaga 1 till
propositionen.

2017/18:CU12
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5§ En fordran som grundar sig pé en skyldighet enligt artikel 15, 16, 17
eller 18 (om forsening, utebliven anslutning och instillelse) i EU:s tig-
passagerarforordning, i den ursprungliga lydelsen, upphor om reseniren
inte vicker talan inom tre ar fran det att fordran uppkom.

Avtal om transport av gods pa jarnvig

6 § Originaltexterna av bestimmelserna i bihang B till COTIF 1999 for
avtal om internationell transport av gods pa jarnvég ska gilla som svensk
lag. Detta géller inte till den del bestimmelserna uteslutande reglerar de
fordragsslutande staternas forpliktelser mot varandra eller mot OTIF.

P& avtal om transport av gods pd jérnvdg ndr den plats ddr godset tas
emot och den plats ddr godset ska limnas ut ligger i Sverige ska det som
foreskrivs i bihang B, med undantag for artiklarna 46 och 51, tillimpas.
P& sédana avtal ska ocksd det som foreskrivs 1 artikel 1.4 i bihang A till
COTIF 1999 tillimpas.

Avtal om nyttjande av vagnar i jarnvigstrafik

7 § Originaltexterna av bestimmelserna i bihang D till COTIF 1999 for
avtal om nyttjande av vagnar i internationell jarnvéigstrafik ska gélla som
svensk lag.

P4 avtal om nyttjande av jarnvigsvagnar for transport av gods pé jirn-
vég nédr den plats dir godset tas emot och den plats dar godset ska limnas
ut ligger i Sverige ska det som foreskrivs i bihang D, med undantag for
artikel 11, tillimpas. Det som foreskrivs i dessa bestdimmelser ska dven
tillampas pa avtal om nyttjande av jarnvdgsvagnar for transport av rese-
nédrer enligt EU:s tégpassagerarforordning, i den ursprungliga lydelsen,
nér platsen for avresa och platsen f6r ankomst ligger i Sverige.

Avtal om nyttjande av infrastruktur i jirnvégstrafik

8 § Originaltexterna av bestimmelserna i bihang E till COTIF 1999 for
avtal om nyttjande av infrastruktur i internationell jarnvégstrafik ska
gélla som svensk lag. Detta giller inte till den del bestimmelserna ute-
slutande reglerar de fordragsslutande staternas forpliktelser mot varandra
eller mot OTIF.

Pa avtal om nyttjande av jarnvagsinfrastruktur for transport av gods pa
jarnvdg nédr den plats ddr godset tas emot och den plats didr godset ska
lamnas ut ligger i Sverige ska det som foreskrivs i bihang E, med undan-
tag for artiklarna 22-24, tillimpas. Det som foreskrivs i dessa bestim-
melser ska dven tillimpas pa avtal om nyttjande av jdrnvigsinfrastruktur
for transport av resenidrer enligt EU:s tégpassagerarforordning, i den
ursprungliga lydelsen, nédr platsen for avresa och platsen for ankomst
ligger i Sverige.

9 § Det ansvar for ekonomisk skada for infrastrukturforvaltaren som
foreligger enligt 8 § ska ocksd omfatta ekonomisk skada som upp-
kommer for transportdren till foljd av dennes skyldigheter enligt
artiklarna 16-18 i EU:s tdgpassagerarforordning, i den ursprungliga
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lydelsen, och enligt 14 och 15 §§ lagen (2015:953) om kollektivtrafik-
resendrers rittigheter.

Avtalsvillkor som i jamforelse med denna paragraf inskrinker infra-
strukturforvaltarens ansvar r utan verkan mot transportoren.

10 § Om en transportor har ritt till erséttning av infrastrukturforvaltaren
enligt 8 eller 9 § och har fatt kvalitetsavgift enligt 6 kap. 22 a § jarnvags-
lagen (2004:519) av forvaltaren pa grund av samma hindelse, ska
kvalitetsavgiften rédknas av fran ersdttningen.

Generella bestimmelser for avtal om transport eller nyttjande av
infrastruktur i jirnvigstrafik

Berdkningsenhet

11 § Originaltexterna av bestimmelserna i artikel 9.1, 9.2 och 9.5 i
COTIF 1999 om berékningsenhet ska gilla som svensk lag.

Ansvarsbegrdnsning for personskada

12 § Vid personskada har transportdren och infrastrukturférvaltaren rétt
att begrénsa sitt ansvar till 400 000 sérskilda dragningsrétter per person
vid en och samma olycka, ndr det 4r frdga om sddan erséttning som avses
i artikel 27.2 eller 28 b i bihang A till COTIF 1999, artikel 11.2 eller 12 b
i bihang E till COTIF 1999 eller artikel 27.2 eller 28 b i bilaga I till EU:s
tdgpassagerarférordning i den ursprungliga lydelsen.

Beslut om sakkunnig

13 § Om parterna i ett fall som avses i artikel 54 i bihang A till COTIF
1999, artikel 42 i bihang B till COTIF 1999 eller artikel 54 i bilaga I till
EU:s tdgpassagerarforordning i den ursprungliga lydelsen inte kan enas
om en viss sakkunnig, ska tingsritten pa den ort dir godset, resgodset
eller fordonet finns efter ansékan utse en sakkunnig.

Vid handldggning i domstol av ett drende enligt forsta stycket tillimpas
i 6vrigt lagen (1996:242) om domstolsdrenden.

Sirskilda bestimmelser for avtal i internationella forhallanden
Processrdttsliga bestimmelser

14 § 1 fraga om jarnvigstrafik som regleras i COTIF 1999 ska original-
texterna av bestimmelserna i artiklarna 11 (om stéllande av sdkerhet), 12
(om verkstdllande av domar, kvarstad och utmitning) och 32 (om
preskription och verkstillighet) gilla som svensk lag.

Férfarande for verkstallbarhet av en utlindsk exekutionstitel

15§ En ansdkan om att en utlindsk dom eller annan utlindsk exeku-
tionstitel ska forklaras verkstéllbar enligt artikel 12 eller 32 i COTIF
1999 gors hos tingsrétten. Regeringen kan med stod av 8 kap. 7 § rege-
ringsformen meddela foreskrifter om vilka tingsritter som far prova en
ansokan.

Sokanden ska tillsammans med anstkan ge in

2017/18:CU12
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1. exekutionstiteln i original eller i kopia som har bestyrkts av en
behorig myndighet, och

2. en forklaring av en behorig myndighet i den stat dédr exekutionstiteln
har upprittats att den avser en tvist som omfattas av COTIF 1999 samt
att den far verkstillas i den staten och, i friga om en domstols dom, att
den har fatt laga kraft.

Vid handldggning i domstol av ett drende enligt denna paragraf
tillampas i ovrigt lagen (1996:242) om domstolsirenden.

Verkstdllighet av en utldndsk exekutionstitel

16 § Om en dom eller annan exekutionstitel forklaras verkstéllbar, verk-
stédlls den pa samma sétt som en svensk dom som har fatt laga kraft.

Infrastrukturfoérvaltarens ansvar for skada som har tillfogats i annat
fall

Infrastrukturforvaltarens grundldggande ansvar

17 § Infrastrukturforvaltaren ansvarar for person- eller sakskada till fo1jd
av jarnvigs-, tunnelbane- eller sparvigsdrift inom Sverige dven om
forvaltaren inte har véllat skadan.

Undantag fran ansvaret

18 § Infrastrukturforvaltarens ansvar enligt 17 § géller inte

1. for person- eller sakskada som har tillfogats en resendr under resa
eller som har uppkommit pa egendom under transport,

2. for sakskada som har tillfogats ett jarnvigs-, tunnelbane- eller spér-
vigsforetag vid nyttjandet av infrastrukturen eller for skada som har
tillfogats nadgon som tillhandahaller jarnviagsvagnar som dr avsedda att
nyttjas for transport, eller

3. for person- eller sakskada som omfattas av nigon annan bestim-
melse i denna lag eller i EU:s tigpassagerarforordning eller om annat
foljer av 19 eller 20 §.

19 § Infrastrukturforvaltaren &dr fri frAn ansvar enligt 17 §, om skadan
har orsakats av omstindigheter som inte kan hinforas till sjdlva jarn-
végs-, tunnelbane- eller sparvdgsdriften och som infrastrukturfoérvaltaren
inte hade kunnat undga eller forebygga foljderna av dven om infra-
strukturforvaltaren hade iakttagit den omsorg som omstidndigheterna
krédvde.

20§ Om en forare eller passagerare i ett motordrivet fordon som 4r i
trafik skadas eller om ett sddant fordon eller egendom som transporteras
med fordonet skadas, &r infrastrukturforvaltaren ansvarig enligt 17 §
endast om nagon pé infrastrukturforvaltarens eller transportdrens sida
uppsétligen eller av oaktsamhet har vallat skadan eller om skadan har
orsakats genom bristféllighet i nigon anordning for driften.

Skadestandets bestimmande m.m.

21 § 1 frdga om skadestdnd enligt 17 § ska 5 kap. 1-5 och 7 §§ och
6 kap. 1-4 §§ skadesténdslagen (1972:207) tillimpas.
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Om nagon pad den skadelidandes sida har medverkat till skador pa
noétkreatur eller hdstar under betesgéng eller pa renar, kan skadestandet
jamkas endast om medverkan har skett uppsatligen eller genom grov
vardsloshet.

Skadas ett motordrivet fordon som &r i trafik eller egendom som trans-
porteras med ett sddant fordon, ska medverkan till denna sakskada anses
foreligga, om vallande i samband med forandet av det skadade fordonet
eller det fordon som den skadade egendomen transporterades med eller
bristfillighet pa fordonet har medverkat till skadan.

Preskription

22 § En fordran enligt 17 § upphdor, om talan inte vdcks

1. vid dédsfall: inom tre ar frén dodsfallet men inte senare dn fem é&r
fran den hindelse som ledde till dodsfallet,

2. vid personskada som inte har lett till doden: inom tre &r frén den
hindelse som orsakade skadan, eller

3. vid sakskada: inom tre ar fr&n den hidndelse som orsakade skadan.

Vid aterkrav mot en infrastrukturforvaltare enligt 20 § tredje stycket
trafikskadelagen (1975:1410) ska fristen att vdcka talan alltid vara minst
ett &r frén den betalning som grundade aterkravet.

1. Denna lag trider i kraft den 1 juli 2018.

2. Genom lagen upphidvs jarnvigstrafiklagen (1985:192) och lagen
(2015:338) om internationell jarnvigstrafik.

3.1 friga om avtal om nyttjande av infrastruktur i jirnvégstrafik som
har ingatts fore ikrafttridandet ska den nya lagen gilla for en skade-
héndelse som har intriffat efter ikrafttridandet.
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2 Forslag till lag om éndring i jarnvagstratiklagen
(2018:000)

Harigenom foreskrivs att bilagan till jarnvégstrafiklagen (2018:000)
ska ha foljande lydelse.
Lydelse enligt forslag 2.1
Bilaga
Convention relative aux transports internationaux ferroviaires du
9 mai 1980 dans la teneur du Protocole de modification du

3 juin 1999

Convention concerning International Carriage by Rail (COTIF) of
9 May 1980 in the version of the Protocol of Modification of

3 June 1999

Fordrag om
9maj 1980 i dess
3 juni 1999

internationell

jarnvagstrafik (COTIF) av den
lydelse enligt &dndringsprotokollet av den

Article 12
Exécution de

jugements.
Saisies

§ 1 Lorsque les juge-
ments prononcés en
vertu des dispositions
de la Convention,
contradictoirement ou
par défaut, par le juge
compétent, sont deve-
nus exécutoires d’ap-
res les lois appliquées
par ce juge, ils ac-
quieérent force exéc-
utoire dans chacun
des autres Etats mem-
bres aprés I’accomp-
lissement des forma-
lités prescrites dans
I'Etat ou [’exécution
doit avoir lieu. La
révision du fond de

Article 12

Execution of

judgments.
Attachment

§ 1 Judgments prono-
unced by the compe-
tent court or tribunal
pursuant to the provi-
sions of the Convent-
ion after trial or by
default shall, when
they have become en-
forceable under the
law applied by that
court or tribunal, be-
come enforceable in
each of the other
Member States on
completion of the for-
malities required in
the State where en-
forcement is to take
place. The merits of

Artikel 12
Verkstallande av
domar.
Kvarstad och

utmatning

§ 1 Nar domar, som
har meddelats till
foljd av bestimmels-
erna i detta fordrag av
en behorig domstol
efter parternas horan-
de eller genom tred-
skodom, far verk-
stédllas enligt den lag-
stiftning  som till-
lampas av domstolen
ska de vara verkstall-
bara i alla andra med-
lemsstater sa snart de
formforeskrifter  har
uppfyllts som géller i
den stat dir domen
ska verkstallas. Ingen
ny provning av sjilva



I’affaire  n'est pas
admise. Ces disposit-
ions s’appliquent éga-
lement aux trans-
actions judiciaires.

§2Le § 1 ne s’app-
lique ni aux juge-
ments qui ne sont
executoires que provi-
soirement, ni aux con-
damnations & des
dommages-intéréts

qui seraient pronon-
cées, en sus des
dépens, contre un de-
mandeur en raison du
rejet de sa demande.

§ 3 Les créances nées
d’un transport soumis
aux Reégles uniformes
CIV ou aux Regles
uniformes CIM, au
profit d’une entreprise
de transport sur une
autre entreprise de
transport qui ne releve
pas du méme Etat
membre, ne peuvent
étre  saisies qu’en
vertu d’un jugement
rendu par [autorité
judiciaire de I’Etat
membre dont reléve
I’entreprise titulaire
des créances a saisir.

§ 4 Les créances nées
d’un contrat soumis
aux Regles uniformes
CUV ou aux Regles
uniformes CUI ne
peuvent étre saisies
qu'en vertu d’un
jugement rendu par
P’autorité judiciaire de
I’Etat membre dont

REGERINGENS LAGFORSLAG

the case shall not be
subject to review.
These provisions shall
apply also to judicial
settlements.

§2 §1 shall apply
neither to judgments
which are provision-
ally enforceable, nor
to awards of damages
in addition to costs
against a plaintiff who
fails in his action.

§ 3 Debts arising
from a  transport
operation subject to
the CIV  Uniform
Rules or the CIM
Uniform Rules, owed
to one transport un-
dertaking by another
transport undertaking
not under the juris-
diction of the same
Member State, may
only be attached un-
der a judgment given
by the judicial au-
thority of the Member
State which has juris-
diction over the un-
dertaking entitled to
payment of the debt
sought to be attached.

§ 4 Debts arising
from a contract sub-
ject to the CUV Uni-
form Rules or the
CUI Uniform Rules
may only be attached
under a judgment
given by the judicial
authority of the Mem-
ber State which has

saken far goras. Dessa
bestammelser ska
aven vara tillampliga
pa forlikning som har
traffats infor domstol.

§2Vad som sdgs i
§ 1 ska varken vara
tillimpligt pa domar
som endast far verk-
stillas interimistiskt,
eller pa skadestand
utover rittegangskost-
naderna som en kar-
ande forpliktas att
betala med anledning
av att hans talan har
ogillats.

§ 3 En fordran fran ett
transportforetag mot
ett annat i samband
med en transport som
omfattas av de enhet-
liga réttsreglerna CIV
eller de enhetliga
rattsreglerna CIM far,
om foretagen inte hor
hemma i samma med-
lemsstat, belaggas
med kvarstad eller ut-
mitas endast pa grund
av ett avgorande av
en judiciell myndig-
het i den medlemsstat
dir det fordringsédga-
nde foretaget hor
hemma.

§ 4 Fordringar  som
uppkommer enligt ett
avtal som omfattas av
de enhetliga rattsreg-
lerna CUV eller de
enhetliga rattsreglerna
CUI far beldggas med
kvarstad eller utmitas
endast pa grund av ett
avgorande av en judi-

BILAGA 2
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releve Pentreprise
titulaire des créances
a saisir.

§ 5 Les véhicules fer-
roviaires ne peuvent
étre saisis, sur un
territoire autre que
celui de I’Etat memb-
re dans lequel le
détenteur a son siege
social, qu’en vertu
d’un jugement rendu
par lautorité judi-
ciaire de cet Etat. Le
terme “détenteur” dé-
signe celui qui ex-
ploite  économique-
ment, de maniere
durable, un véhicule
ferroviaire en tant
que moyen de trans-
port, qu’il en soit
propriétaire ou qu'il
en ait le droit de
disposition.

REGERINGENS LAGFORSLAG

jurisdiction over the
undertaking  entitled
to payment of the
debts sought to be
attached.

§ 5 Railway vehicles
may only be seized on
a territory other than
that of the Member
State in which the
keeper has its regist-
ered office, under a
judgment given by the
judicial authority of
that State. The term
“keeper” means the
person who, being the
owner or having the
right to dispose of it,
exploits the railway
vehicle economically
in a permanent man-
ner as a means of
transport.

ciell myndighet i den
medlemsstat dir det
fordringsdgande fore-
taget hér hemma.

§ 5 Jarnvédgsfordon
far  beldggas med
kvarstad eller utmétas
inom en annan med-
lemsstat dn den déar
innehavaren har sitt
site endast pa grund
av ett avgorande av
en judiciell myndig-
het i den sistndmnda
staten. Med ordet in-
nehavare avses den
som varaktigt nyttjar
ett  jarnvagsfordon
som transportmedel,
vare sig han ar agare
eller har nyttjanderatt
till detta fordon.



Régles uniformes concernant les contrats d’utilisation de véhicules
en trafic international ferroviaire (CUV, appendice D a

Convention)

Uniform Rules concerning Contracts

REGERINGENS LAGFORSLAG

of Use of Vehicles

International Rail Traffic (CUV, appendix D to the Convention)

Enhetliga rittsregler

for avtal om nyttjande av vagnar
internationell jarnvigstrafik (CUV, bihang D till fordraget)

Article 9
Responsabilité pour

Article 9
Liability for servants

Artikel 9
Ansvar for anstallda

les agents et autres

and other persons

personnes

§ 1 Les parties au
contrat sont respons-
ables de leurs agents
et des autres person-
nes au service des-
quelles elles recourent
pour D’exécution du
contrat, lorsque ces
agents ou ces autres
personnes  agissent
dans D’exercice de
leurs fonctions.

§ 2 Sauf convention
contraire entre les
parties au contrat, les
gestionnaires de I’in-
frastructure, sur laqu-
elle D’entreprise de
transport  ferroviaire
utilise le véhicule en
tant que moyen de
transport, sont con-
sidérés comme des
personnes au service
desquelles I’entreprise
de transport ferro-
viaire recourt.

§3Les §§ I e 2
s appliquent  égale-
ment en cas de subro-
gation conformément
al’article 8.

§ 1 The contracting
parties shall be liable
for their servants and
other persons whose
services they make
use of for the per-
formance  of the
contract, when these
servants and other
persons are acting
within the scope of
their functions.

§ 2 Unless the con-
tracting parties other-
wise agree, the man-
agers of the infra-
structure on which the
rail transport under-
takings use the vehic-
le as a means of trans-
port, shall be regarded
as persons whose ser-
vices the rail transport
undertaking  makes
use of.

§3 $§1 and 2 shall
also apply in the case
of subrogation in
accordance with
Article §.

och andra personer

§ 1 Avtalsparterna ska
vara ansvariga for
sina anstdllda och
andra personer vilkas
tjidnster de anlitar for
att fullgéra sina av-
talsforpliktelser, nér
dessa anstdllda och
andra personer hand-
lar under fullgoérande
av sina uppgifter.

§20m inte avtals-
patterna kommer
Overens om  nagot
annat, ska forvaltarna
av den infrastruktur
pa vilken jarnvégs-
foretaget nyttjar vagn-
en som transportmed-
el anses som personer
vilkas tjdnster jarn-
vagsforetaget anlitar.

§38§ I och 2 ska
aven tillampas vid fall
av  overtagande av
ansvar enligt artik-
el 8.

BILAGA 2
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Foreslagen lydelse
Bilaga

Convention relative aux transports internationaux ferroviaires du
9 mai 1980 dans la teneur du Protocole de modification du
3 juin 1999

Convention concerning International Carriage by Rail (COTIF) of
9 May 1980 in the version of the Protocol of Modification of
3 June 1999

Fordrag om internationell jiarnvagstrafik (COTIF) av den
9 maj 1980 i dess lydelse enligt dndringsprotokollet av den 3 juni
1999

Article 12 Article 12 Artikel 12

Exécution de Execution of Verkstallande av

jugements. judgments. domar.

Saisies Attachment Kvarstad och
utmatning

§ 1 Lorsque les juge-
ments prononcés en
vertu des dispositions
de la Convention,
contradictoirement ou
par défaut, par le juge
compétent, sont deve-
nus exécutoires d’ap-
rés les lois appliquées
par ce juge, ils acqui-
erent force exécutoire
dans chacun des
autres Etats membres
apres I’accomplisse-
ment des formalités
prescrites dans 1’Etat
ou I’exécution doit
avoir lieu. La révision
du fond de [Daffaire
n’est pas admise. Ces
dispositions s’appliqg-
uent également aux
transactions

judiciaires.

§ 1 Judgments  pro-
nounced by the com-
petent court or tribu-
nal pursuant to the
provisions of the
Convention after trial
or by default shall,
when they have be-
come enforceable
under the law applied
by that court or tribu-
nal, become enforce-
able in each of the
other Member States
on completion of the
formalities required in
the State where en-
forcement is to take
place. The merits of
the case shall not be
subject to review.
These provisions shall
apply also to judicial
settlements.

§ 1 Nar domar, som
har  meddelats till
foljd av bestdimmels-
erna i detta fordrag av
en behorig domstol
efter parternas horan-
de eller genom tred-
skodom, far verk-
stillas enligt den lag-
stiftning  som till-
limpas av domstolen
ska de vara verkstill-
bara i alla andra med-
lemsstater sa snart de
formforeskrifter  har
uppfyllts som géller i
den stat diar domen
ska verkstéllas. Ingen
ny provning av sjilva
saken far goras. Dessa
bestammelser ska
aven vara tillampliga
pa forlikning som har
traffats infor domstol.



§2Le § 1 ne s’appli-
que ni aux jugements
qui ne sont exécut-
oires que provisoire-
ment, ni aux condam-
nations a des dom-
mages-intéréts  qui
seraient  prononcées,
en sus des dépens,
contre un demandeur
en raison du rejet de
sa demande.

§ 3 Les créances nées
d’un transport soumis
aux Regles uniformes
CIV ou aux Regles
uniformes CIM, au
profit d’une entreprise
de transport sur une
autre entreprise de
transport qui ne releve
pas du méme FEtat
membre, ne peuvent
étre  saisies qu’en
vertu d'un jugement
rendu par Iautorité
judiciaire de [I’Etat
membre dont reléve
I’entreprise titulaire
des créances a saisir.

§ 4 Les créances nées
d’un contrat soumis
aux Regles uniformes
CUV ou aux Reégles
uniformes CUIl ne
peuvent étre saisies
qu’en  vertu d’un
jugement rendu par
I’autorité judiciaire de
I’Etat membre dont
reléve ’entreprise tit-
ulaire des créances a
saisir.

REGERINGENS LAGFORSLAG

§28§1 shall apply
neither to judgments
which are provision-
ally enforceable, nor
to awards of damages
in addition to costs
against a plaintiff who
fails in his action.

§ 3 Debts arising
from a transport
operation subject to
the CIV Uniform Rul-
es or the CIM Uni-
form Rules, owed to
one transport under-
taking by another
transport undertaking
not under the juris-
diction of the same
Member State, may
only be attached un-
der a judgment given
by the judicial auth-
ority of the Member
State which has juris-
diction over the un-
dertaking entitled to
payment of the debt
sought to be attached.

§ 4 Debts arising
from a contract sub-
ject to the CUV Uni-
form Rules or the
CUIL Uniform Rules
may only be attached
under a judgment
given by the judicial
authority  of  the
Member State which
has jurisdiction over
the undertaking en-
titled to payment of
the debts sought to be
attached.

§2 Vad som ségs i
§ 1 ska varken vara
tillimpligt pa domar
som endast far verk-
stillas  interimistiskt,
eller pa skadestand
utdver rattegangskost-
naderna som en kér-
ande forpliktas att be-
tala med anledning av
att hans talan har
ogillats.

§ 3 En fordran fran ett
transportforetag  mot
ett annat i samband
med en transport som
omfattas av de enhet-
liga réttsreglerna CIV
eller de enhetliga
rittsreglerna CIM far,
om foretagen inte hor
hemma i samma med-
lemsstat, belaggas
med kvarstad eller ut-
matas endast pa grund
av ett avgorande av
en judiciell myndig-
het i den medlemsstat
dar det fordringsdgan-
de foretaget hor hem-
ma.

§ 4 Fordringar som
uppkommer enligt ett
avtal som omfattas av
de enhetliga rittsreg-
lerna CUV eller de
enhetliga rattsreglerna
CUI far beldggas med
kvarstad eller utmétas
endast pa grund av ett
avgorande av en judi-
ciell myndighet i den
medlemsstat dar det
fordringsdgande fore-
taget hor hemma.

BILAGA 2
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§ 5 Les véhicules
ferroviaires ne peu-
vent étre saisis, sur un
territoire  autre que
celui de I’Etat
membre dans lequel
le détenteur a son
siege social, qu’en
vertu d’un jugement
rendu par [autorité
judiciaire de cet Etat.
Le terme “détenteur”
désigne la personne
ou [’entité proprié-
taire du véhicule ou
disposant d’un droit
de disposition  sur
celui-ci, qui exploite
ledit véhicule a titre
de moyen de trans-
port.
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§ 5 Railway vehicles
may only be seized on
a territory other than
that of the Member
State in which the
keeper has its regis-
tered office, under a
judgement given by
the judicial authority
of that State. The term
"keeper" means the
person or entity that,
being the owner of a
vehicle or having the
right to use it, exploits
the vehicle as a means
of transport.

§ 5 Jarnvagsfordon
far  beldggas med
kvarstad eller utmaitas
inom en annan med-
lemsstat dn den dar
innehavaren har sitt
site endast pa grund
av ett avgorande av
en judiciell myndig-
het i den sistndmnda
staten. Med ordet
innehavare avses den
som i egenskap av
dgare eller nyttjande-
rdttshavare anvdnder
fordonet som trans-
portmedel.

Régles uniformes concernant les contrats d’utilisation de véhicules

en trafic international ferroviaire (CUV, appendice D a

Convention)

Uniform Rules concerning Contracts of Use of Vehicles

la

in

International Rail Traffic (CUV, appendix D to the Convention)

Enhetliga

rittsregler

for avtal

om nyttjande av vagnar

internationell jarnviagstrafik (CUV, bihang D till fordraget)

Article 1°" bis
Champ de
réglementation

Les présentes Régles
uniformes  régissent
exclusivement les
droits et obligations
des parties résultant
du contrat concernant
lutilisation de véhi-
cules ferroviaires en
tant que moyen de
transport pour effec-
teur des transports

Article 1a
Areas governed

These Uniform Rules
govern only the rights
and obligations of the
parties which arise
from a contract con-
cerning the use of
railway vehicles as
means of transport for
carriage in accord-
ance with the CIV
Uniform Rules and in

Artikel 1a
Bestimmelsernas

omfatining

Dessa enhetliga rdtts-
regler  ska endast
tillampas i fraga om
de rdttigheter och for-
pliktelser for parterna
som hdrror ur ett av-
tal rorande nyttiande
av jarnvdgsvagnar for
att utfora transport i
enlighet med de en-
hetliga  rdttsreglerna



selon les Regles uni-
formes CIV et selon
les Régles uniformes
CIM. 1l n’est pas
porté  atteinte  aux
prescriptions de droit
public, notamment
aux prescriptions re-
latives a [’admission
technique des véhicul-
es, a la maintenance
et a la sécurité d’ex-
ploitation.

REGERINGENS LAGFORSLAG

accordance with the
CIM Uniform Rules.
Public law prescript-
ions applicable to the
use of railway vehi-
cles, in particular
those  prescriptions
relating to the techni-
cal admission of ve-
hicles, to maintenance
and to operational
safety, shall remain
unaffected.

CIV och de enhetliga
rattsreglerna  CIM.
Tillimpliga offentlig-
rittsliga  foreskrifter
avseende anvdndning-
en av jdrnvdgsvagnar,
sdrskilt sadana fore-
skrifter som avser tek-
niskt  godkdnnande,
underhall samt drift-
scikerhet, berors inte.

Article 9
Responsabilité _pour

Article 9
Liability for servants

Artikel 9
Ansvar for anstdllda

les agents et autres

and other persons

personnes

§ 1 Les parties au
contrat  sont  res-
ponsables de leurs
agents et des autres
personnes au service
desquelles elles re-
courent pour [’exé-
cution du contrat,
lorsque ces agents ou
ces autres personnes
agissent dans [I'exer-
cice de leurs fonc-
tions.

§ 2 Sauf convention
contraire entre les
parties au contrat, les
gestionnaires de 1’in-
frastructure, sur la-
quelle I’entreprise de
transport  ferroviaire
utilise le véhicule en
tant que moyen de
transport, sont con-
sidérés comme des
personnes au service
desquelles I’entreprise
de transport ferro-
viaire recourt.

§ 1 The contracting
parties shall be liable
for their servants and
other persons whose
services they make
use of for the per-
formance of  the
contract, when these
servants and other
persons are acting
within the scope of
their functions.

§ 2 Unless the con-
tracting parties other-
wise agree, the mana-
gers of the infrastruc-
ture on which the rail
transport undertakings
use the vehicle as a
means of transport,
shall be regarded as
persons whose ser-
vices the rail transport
undertaking  makes
use of.

och andra personer

§ 1 Avtalsparterna ska
vara ansvariga for
sina anstillda och
andra personer vilkas
tjénster de anlitar for
att fullgora sina av-
talsforpliktelser, nér
dessa anstillda och
andra personer hand-
lar under fullgérande
av sina uppgifter.

§20Om inte avtals-
parterna kommer
Gverens om  nagot
annat, ska forvaltarna
av den infrastruktur
pa vilken jarnvigs-
foretaget nyttjar vagn-
en som transport-
medel anses som
personer vilkas tjanst-
er jarnvigsforetaget
anlitar.

BILAGA 2
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§ 3 Lentité chargée
de [Dentretien (ECE)
définie a ['article 15,
§ 2, des Regles uni-
formes ATMF  est
considérée comme
une personne au ser-
vice de laquelle le dé-
tenteur recourt,

Le contrat visé a
Darticle premier doit
indiquer les disposi-
tions nécessaires pour
garantir  [’échange
d’informations au
sens de ['article 15,
§ 3, des Régles uni-
formes ATMF  entre
PECE et ['entreprise
ferroviaire.

S4Lles §§ I, 2 et 3
s’appliquent  égale-
ment en cas de sub-
rogation  conformé-
ment al’article 8.

REGERINGENS LAGFORSLAG

§3The entity in
charge of maintenan-
ce (ECM) as defined
in Article 15 § 2 of
the ATMF Uniform
Rules shall be con-
sidered as a person
whose  services the
keeper makes use of.
The contract de-
fined in Article I shall
contain the relevant
provisions to ensure
the exchange of in-
Jormation as defined
in Article 15 § 3 of
the ATMFE  Uniform

Rules  between the
ECM and the railway
undertaking.

§$4$$ 1, 2 and 3 shall
also apply in the case
of subrogation in
accordance with
Article &.

§ 3 Den  underhalls-
ansvariga enheten
(ECM) som anges i
artikel 15 § 2 i de
enhetliga rattsregler-
na ATMF ska anses
som en person vars
tjdnster innehavaren
anlitar.

Avtalet som avses i
artikel | ska innehalla
nodvindiga  bestim-
melser for att till-
forsdkra utvixling av
sadan information
som anges i artikel 15
§ 3 i de enhetliga
rdattsreglerna  ATMF
mellan  ECM  och
Jdrnvdagsforetaget.

§$4Vad som sdgs i
$$ 1, 2 och 3 ska aven
tillampas vid fall av
overtagande av an-
svar enligt artikel 8.

1. Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestimmer.
2. Andringarna i bilagan far sttas i kraft vid olika tidpunkter.



REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2 2017/18:CU12

3 Forslag till lag om dndring i lagen (2016:1375)
om dndring 1 lagen (2015:338) om
internationell jarnvégstrafik

Hérigenom foreskrivs att lagen (2016:1375) om #ndring i lagen

(2015:338) om internationell jarnvagstrafik ska utgéd vid utgangen av juni
2018.
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4 Forslag till lag om &ndring i lagen (2010:974)
om #ndring i jarnvagstrafiklagen (1985:192)

Hérigenom foreskrivs att lagen (2010:974) om &dndring i jdrnvigs-
trafiklagen (1985:192) ska utgé vid utgéngen av juni 2018.
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5 Forslag till lag om dndring i lagen (1974:610)
om inrikes végtransport

Harigenom foreskrivs att 2 § lagen (1974:610) om inrikes védgtransport
ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2§

Lagen ska inte tillimpas pa brevbefordran, begravningstransporter eller
befordran av flyttsaker.

Lagen ska inte heller tillimpas Lagen ska inte heller tillimpas
p& sidan befordran pd vég som pd& sddan befordran pd vig som
omfattas av lagen (2015:338) om omfattas av jdruvdgstrafiklagen
internationell jarnvdgstrafik eller  (2018:000).
som en jarnvdg [ annat fall utfor
inom Sverige till fullgérande av
avtal om befordran av gods pa
jdarnvdg.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2018.

! Senaste lydelse 2015:341.
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6 Forslag till lag om dndring i trafikskadelagen

(1975:1410)

Hérigenom foreskrivs att 11 och 20 §§ trafikskadelagen (1975:1410)"

ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

11§

Uppkommer annan person- eller
sakskada i foljd av trafik med
motordrivet fordon &n som anges i
10§, wutgdr trafikskadeerséttning
frén trafikforsékringen for
fordonet.

For sakskada som tillfogas for-
sakringstagaren genom det egna
fordonet utgér trafikskadeersétt-
ning enligt forsta stycket endast
om fordonet brukades olovligen av
annan. Ersittning enligt forsta
stycket utgar ¢f for sakskada som
genom det egna fordonet tillfogas
fordonets brukare eller forare eller,
om fordonet brukades olovligen,
den som med vetskap ddarom foljde
med fordonet eller lit egendom
befordras med detta.

Skadas ett sparfordon som om-
fattas av  jarnvagstrafiklagen
(1985:192) och som d&r i trafik eller
skadas person eller egendom i ett
sadan fordon, utgdr trafikskade-
ersittning  enligt forsta  stycket
endast om skadan har orsakats
genom véllande i samband med
forandet av det motordrivna for-
donet eller genom bristféllighet pa
det fordonet Uppkommer ddrvid
ocksé skada pa egendom som ingar i
sparanldggningen, giller vad nu har
sagts dven i friga om denna skada.

Om det uppkommer nagon annan
person- eller sakskada i foljd av
trafilk med motordrivet fordon &n
som anges i 10 §, utgér trafikskade-
erséttning frdn trafikforsékringen
for fordonet.

For sakskada som tillfogas f6r-
sakringstagaren genom det egna
fordonet utgdr trafikskadeersatt-
ning enligt forsta stycket endast
om fordonet brukades olovligen av
nagon annan. Ersdttning enligt
forsta stycket utgar inte for sak-
skada som genom det egna for-
donet tillfogas fordonets brukare
eller forare eller, om fordonet
brukades olovligen, den som med
vetskap om detta foljde med
fordonet eller 14t egendom beford-
ras med det.

Skadas ett spéarfordon som
omfattas av jdrnvdgstrafiklagen
(2018:000) och som ér i trafik eller
skadas person eller egendom i ett
sadant fordon, utgér trafikskade-
ersdttning  enligt forsta  stycket
endast om skadan har orsakats
genom vallande i samband med
forandet av det motordrivna fordonet
eller genom bristfillighet p& det
fordonet. Skadas da ocksa egendom
som ingér i sparanldggningen, giller
det som nu har sagts dven i friga om
denna skada.

20 §

Har skada for vilken trafik-
skadeerséttning utgétt véllats upp-

! Lagen omtryckt 1994:43.

Har en skada for vilken trafik-
skadeerséttning utgatt véllats upp-



satligen eller genom grov vardslos-
het, intrider forsikringsanstalten
intill det utgivna beloppet i den
skadelidandes ritt till skadestand
av  skadevallaren.  Detsamma
géller, om skadan har vallats
genom véardsloshet av forare som
har gjort sig skyldig till brott som
avses i 4§ eller 4a§ lagen
(1951:649) om straff for vissa
trafikbrott.

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

sétligen eller genom grov vardslos-
het, intrider forsidkringsanstalten
intill det utgivna beloppet i den
skadelidandes ritt till skadestind
av skadevillaren. Detsamma giller
om skadan har villats genom
vardsloshet av en forare som har
gjort sig skyldig till brott som
avses i 4 eller 4a§ Ilagen
(1951:649) om straff for vissa
trafikbrott.

Om trafikskadeersittning har betalats for en skada som omfattas av
produktansvarslagen (1992:18), intrader forsdkringsanstalten intill det
utgivna beloppet i den skadelidandes ritt till skadestand enligt den lagen.

Ar jarnvig eller spdrvag enligt
Jdrnvagstrafiklagen (1985:192) eller
annan forfattning ansvarig for skada
till foljd av spardriften och hAar
trafikskadeersittning  utgitt  for
skadan, far forsdkringsanstalten
krava ersittningen &ter fran den
ansvarige i den omfattning som &r
skilig med hénsyn till den med-
verkan som har forekommit pa 6mse
sidor och omsténdigheterna i 6vrigt.

Om en infrastrukturforvaltare dr
ansvarig enligt jdrnvdgstrafiklagen
(2018:000) eller annan forfattning
for skada till foljd av spérdriften och
trafikskadeersittning har utgltt for
skadan, far forsdkringsanstalten
krava ersattningen ater frdn infra-
strukturforvaltaren i den omfattning
som &r skdlig med hédnsyn till den
medverkan som har férekommit pa
Omse sidor och omstidndigheterna i
Ovrigt.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2018.
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7 Forslag till lag om dndring 1 lagen (1992:1672)

om paketresor

Hérigenom foreskrivs att 18 § lagen (1992:1672) om paketresor ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

18 §!
Vissa skador, som omfattas av andra bestdmmelser, ersétts enligt de
bestammelserna i stdllet for enligt denna lag. Detta géller skador som

omfattas av bestimmelserna i

1. Europaparlamentets och
radets  forordning (EG) nr
392/2009 av den 23 april 2009 om
transportérens skadestdndsansvar i
samband med olyckor vid passa-
gerarbefordran till sjoss,

1. Europaparlamentets och
rddets  forordning (EG) nr
392/2009 av den 23 april 2009 om
transportdrens skadestindsansvar i
samband med olyckor vid passa-
gerarbefordran till sjoss, i den
ursprungliga lydelsen,

2.2002 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och

deras resgods,

3. sjolagen (1994:1009),

4, rddets forordning (EG) nr
2027/97 av den 9 oktober 1997 om
lufttrafikforetags skadestands-
ansvar avseende lufttransport av
passagerare och deras bagage,

4. rddets forordning (EG) nr
2027/97 av den 9 oktober 1997 om
lufttrafikforetags skadesténds-
ansvar avseende lufttransport av
passagerare och deras bagage, i
lydelsen enligt Europaparlament-
ets och radets forordning (EG) nr
889/2002,

5. lagen (2010:510) om lufttransporter,

6. Europaparlamentets och
rédets  forordning (EG) nr
1371/2007 av den 23 oktober 2007
om riéttigheter och skyldigheter for
tagresendrer,

7. jarnvdgstrafiklagen
(1985:192), eller

8. lagen (2015:338) om inter-
nationell jarnvdgstrafik.

6. Europaparlamentets och
rédets  forordning (EG) nr
1371/2007 av den 23 oktober 2007
om rittigheter och skyldigheter for
tagresendrer, i den wursprungliga
lydelsen, eller

7. jarnvdgstrafiklagen
(2018:000).

Arrangoren dr dock alltid skyldig att ersitta resendren for vad denne
har ritt att fordra enligt de ndmnda bestdammelserna.

Denna lag trdder i kraft den 1 juli 2018.

! Senaste lydelse 2015:345.
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8 Forslag till lag om dndring 1 jarnvégslagen

(2004:519)

Harigenom foreskrivs att 1 kap. 2 § jarnvédgslagen (2004:519) ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.
2§

Séarskilda  bestimmelser om
befordran av passagerare finns i
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1371/2007 av
den 23 oktober 2007 om réttigheter
och skyldigheter for tagresendrer.
Dessutom finns sérskilda bestdm-
melser om befordran av passa-
gerare och gods i jdrnvdgstrafik-
lagen (1985:192) och i lagen
(2015:338) om  internationell
jarnvdagstrafik.

Sarskilda  bestimmelser  om
transport av passagerare finns i
Europaparlamentets och  radets
forordning (EG) nr 1371/2007 av
den 23 oktober 2007 om réttigheter
och skyldigheter for tagresendrer.
Dessutom finns sérskilda bestdm-
melser om transport av passagerare
och gods i jarnvdgstrafiklagen
(2018:000).

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2018.

! Senaste lydelse 2015:339.
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9 Forslag till lag om dndring i lagen (2015:953)
om kollektivtrafikresenirers rittigheter

Harigenom foreskrivs i frdga om lagen (2015:953) om kollektiv-
trafikresendrers rattigheter

dels att nuvarande 18 och 19 §§ ska betecknas 19 och 20 §§,

dels att rubrikerna ndrmast fore 18 och 19 §§ ska séttas ndrmast fore
19 och 20 §§,

dels att det ska inforas en ny paragraf, 18 §, och ndrmast fére 18 § en
ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

Ersdittning till transportiren

18§

[ 9§  jarnvdgstrafiklagen
(2018:000) finns bestimmelser om
transportiorens rdtt till ersdttning i
vissa fall av en infrastrukturfor-
valtare for skada som uppkommer
Jfor transportoren till foljd av
dennes skyldigheter enligt 14 och
15 §§ i denna lag.

Denna lag triader i kraft den 1 juli 2018.

32 Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2018
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