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Ett fordndrat tillsynssystem for
nationella fartyg

Sammanfattning

Utskottet foresldr att riksdagen stéller sig bakom regeringens forslag till
dndringar i fartygssidkerhetslagen. Lagéndringarna innebdr bl.a. att
dokumentationskontroll blir en ny tillsynsforrittning, att kravet pa tillsynsbok
avskaffas, att Transportstyrelsen far 6verlata uppgiften att utfdrda och fornya
certifikat till en fysisk eller juridisk person och att kravet pa fartcertifikat ska
bestimmas av fartygets ldngd i stéllet for av bruttodriktigheten. Lag-
dndringarna foreslas trdda i kraft den 1 juni 2017.

Forslaget innebér att forvaltningsuppgifter som innefattar myndighets-
utdvning far overlatas till ett utlandskt organ. Vid riksdagens beslut ska darfor
10 kap. 6 § regeringsformen tilldimpas, dvs. beslutet maste fattas med minst tre
fjardedels majoritet av de rostande, och mer n hélften av riksdagens
ledamdter maste rosta for det.

Behandlade forslag
Proposition 2016/17:135 Ett fordndrat tillsynssystem for nationella fartyg.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Forandrat tillsynssystem for nationella fartyg
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om dndring i fartygssikerhetslagen
(2003:364).

Diérmed bifaller riksdagen proposition 2016/17:135.
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betinkandet behandlar utskottet proposition 2016/17:135 Ett fordndrat
tillsynssystem for nationella fartyg. Till grund for propositionen ligger en
framstéllan fran Transportstyrelsen som inkom den 1 juni 2015 med
kompletteringar den 8 oktober 2015 och den 9 september 2016. Framstillan
avser dndringar i fartygssidkerhetslagen (2003:364) och har remissbehandlats.
Regeringens lagforslag finns i bilaga 2.

Regeringen har begirt in Lagradets yttrande och har foljt Lagradets
synpunkter. I forhallande till lagrddsremissen foreslds ett senare datum for
ikrafttrddande.

Propositionens huvudsakliga innehéll

I propositionen ldmnar regeringen forslag till dndringar i fartygssédkerhets-
lagen i fragor som handlar om tillsyn 6ver det lite mindre fartygstonnaget.
Lagforslagen innebér bl.a. att det for vissa fartyg infors en ny form av tillsyns-
forrdttning — dokumentationskontroll — som utgar fran krav pa egenkontroll.
Det finns dessutom lagforslag som innebér att ett av kriterierna for att avgora
om ett handelsfartyg ska ha ett s.k. fartcertifikat eller inte dndras fran
bruttodréktighet 20 till en skrovldngd av minst 15 meter. For fritidsfartyg ar
andringen fran bruttodréktighet 100 till 24 meter. Bruttodriktighet ar ett
volymmatt pé fartyg, och fartcertifikat &r ett bevis om att ett fartyg vid tillsyn
har befunnits sjovardigt. Det finns ocksa ett forslag om att mindre brister inte
ska hindra utfirdande av vissa certifikat.

Regeringen foreslar ocksa att Transportstyrelsen ska fa dverlata uppgifter
att utfdrda och fornya andra certifikat &n gemenskapscertifikat for
inlandssjofart till en fysisk eller juridisk person. Forslagen innebidr att
forvaltningsuppgifter som innefattar myndighetsutdvning far dverlatas till ett
utlindskt organ. Riksdagens beslut bor dérfor fattas i den ordning som
foreskrivs i 10 kap. 6 § andra stycket regeringsformen.

Lagéndringarna foreslas trida i kraft den 1 juni 2017.



Utskottets Overvdaganden

Forandrat tillsynssystem for nationella fartyg

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i
fartygssdkerhetslagen.  Lagindringarna  innebdr  bla.  att
dokumentationskontroll blir en ny tillsynsforrittning, att kravet pa
tillsynsbok avskaffas, att Transportstyrelsen far Gverlata uppgiften
att utfirda och fornya certifikat till en fysisk eller juridisk person
och att kravet pa fartcertifikat ska bestimmas av fartygets langd i
stillet for av bruttodréktigheten.

Gaéllande ratt

Fartygssakerhetslagen

Fartygssdkerhetslagen (2003:364), forkortad FSL, innehaller bestimmelser
om sdkerheten till sjoss. Det handlar om krav pé fartyg och deras bemanning,
om arbetsmiljon pa fartyg och om tillsyn. Lagen kompletteras av fartygs-
sékerhetsforordningen (2003:438), forkortad FSF, och foreskrifter pa
myndighetsnivd. Det dr i huvudsak Transportstyrelsen som utfirdar fore-
skrifter, bl.a. om hur ett fartyg ska vara konstruerat, byggt, utrustat och héllet
i stdnd samt om tillsynsforréttningar.

FSL omfattar alla fartyg som anvédnds till sjofart inom Sveriges
sjoterritorium och svenska fartyg som anvénds till sjofart utanfor sjoterritoriet.
Lagens tillimpningsomrdde &r oberoende av ett fartygs storlek och
anvindning. Den svenska lagstiftningen har i stora drag utformats for att
Overensstimma med internationella konventioner och andra mellanstatliga
avtal som Sverige har tilltritt. Dessutom anpassas den fortlopande for att
genomfora EU-direktiv och for att inte strida mot EU-forordningar.

Sjovardighet, certifikat och dokument

Vilka krav som stélls for att ett fartyg ska vara sjovérdigt, dvs. hur det ska vara
konstruerat, byggt, utrustat och hallet i stdnd, beror pa vilken typ av fartyg det
ar fraga om, fartygets storlek och i vilka fartomréden fartyget gar. Ett fartygs
storlek uttrycks i bruttodriktighet eller i lingdmatt. Fartomrdden &r en
geografisk indelning av Sveriges sjoterritorium, dér t.ex. fartomrade E utgor
skyddade farvatten néra land och fartomrade A utgér omradet langst fran land.

Ett fartyg ska ha de certifikat som anges i lagen eller i foreskrifter. Certifikat
utfardas som bevis péd att ett fartyg har uppfyllt de gillande kraven pa
sjosdkerhet. Certifikat utfardas vid en inledande certifiering nér fartyget ar
nybyggt, vid en mellanliggande eller arlig pateckning under certifikatets

2016/17:TU15



2016/17:TU15

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

giltighetstid och vid fornyelse av certifikatet nir giltighetstiden har gatt ut,
oftast fem ar efter utfirdandet. Ett certifikat ska forklaras ogiltigt om
forhallandena inte ldngre motsvarar foreskrivna krav och brister inte har
avhjilpts eller om fartyget inte undergér foreskriven tillsyn.

I lagen specificeras olika slag av certifikat och nédr sddana krdvs. De
grundléggande nationella sékerhetscertifikaten &r fartcertifikat, passagerar-
fartygscertifikat, fribordscertifikat och certifikat om godkénd sédkerhets-
organisation. Till den kategorin hor ocksé kravet pd att rederier i vissa fall ska
ha ett dokument om godkénd sdkerhetsorganisation. Dérutdver finns ett
betydande antal certifikat som utfdrdas som bevis pa att ett fartyg uppfyller de
krav som foreskrivs i internationella konventioner. Kraven pa vilka certifikat
ett fartyg ska ha beror pa vilken typ av fartyg det ar friga om och i vilka
fartomraden fartyget gar.

Tillsyn

Tillsyn enligt FSL och enligt foreskrifter som har utférdats med st6d av lagen
utovas i huvudsak av Transportstyrelsen vid tillsynsforrittningar, dvs.
besiktningar, inspektioner, virdstatskontroller och rederikontroller.
Besiktningar gors i huvudsak enligt en uppgjord plan och krévs for utfardande
av certifikat. Inspektioner gors nér tillsynsmyndigheten finner det motiverat.
Inspektion av utldndska fartyg sker genom s.k. hamnstatskontroll. Harutover
gors s.k. virdstatsbesiktningar pa roropassagerarfartyg och hoghastighets-
fartyg som gar i regelbunden trafik mellan tvd medlemslénder. Transport-
styrelsen genomfor drygt 4 000 tillsynsforrittningar per ar. Verksamheten
finansieras genom de avgifter som myndigheten tar ut av redaren eller
fartygets dgare.

Certifikat giltiga i hogst fem ar utférdas for de fartyg som omfattas av krav
pa certifikat. Fartygen kontrolleras sedan genom besiktningar med periodiska
intervall beroende pé fartygstyp och anviandningsomrade. Passagerarfartyg i
fartomrdde A—D har 4rlig tillsyn. S&vél inspektioner som besiktningar utfors
ombord pa fartyget. For vissa fartyg och rederier tillampas dock en modell
med s.k. systemtillsyn ddr dokumentation av egenkontroll ligger till grund for
tillsynen.

Svenska passagerarfartyg och andra svenska fartyg med en bruttodriktighet
av minst 20 ska ha en tillsynsbok. For fritidsfartyg géller dock att de ska ha en
tillsynsbok endast om bruttodriktigheten dr minst 100. Tillsynsboken ska
innehalla uppgifter om fartygets tekniska och operativa status, och den ska
finnas ombord och hallas tillginglig vid tillsynsforréttningar.

Overlatelse av uppdrag till organisationer

Enligt FSL far Transportstyrelsen dverlata at en erkdnd organisation att utfarda
och fornya andra certifikat dn gemenskapscertifikat for inlandssjofart och i
sadant syfte faststdlla minsta tillatna fribord. Dérutdver far regeringen eller,
efter regeringens bemyndigande, Transportstyrelsen, ge i uppdrag at nagon
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annan &n en erkdnd organisation att utfirda och fornya certifikat som bara
avser utrustning till fartyg och personlig skyddsutrustning samt foreskriva
eller for sérskilda fall besluta att sddana certifikat ska ha samma giltighet som
certifikat som utférdas av Transportstyrelsen.

I samband med genomforandet av direktiv 2006/87/EG om tekniska
foreskrifter for fartyg i inlandssjofart inférdes mojligheten fo6r Transport-
styrelsen att Overlata 4t ett erként klassificeringssallskap att utfarda och fornya
gemenskapscertifikat for inlandssjofart. I praktiken ar erkénda organisationer
och erkénda klassificeringssallskap samma organisationer.

Inskrankningar i rétten att anvanda ett fartyg

Transportstyrelsen far — och ska i vissa fall — forbjuda ett fartygs vidare resa
genom att meddela ett s.k. nyttjandeférbud. Nyttjandeforbud kan meddelas i
forhallande till svenska och utlédndska fartyg av sékerhetshansyn. Genom FSL
regleras mojligheten att meddela nyttjandeforbud nér fartyget saknar vissa
dokument ombord, bl.a. certifikat.

Propositionen

Dokumentationskontroll blir en ny tillsynsférrattning

Alla fartyg ska uppfylla FSL:s grundldggande krav pé sjovardighet. Kraven pa
certifikat av olika slag &dr kopplade till storlek (bruttodréktighet eller 1dngd)
och i viss utstrickning anviindningssitt. Aven om tillsyn i princip ska utévas
over alla fartyg som omfattas av lagen framgér det i propositionen att det i
praktiken dr endast certifikatspliktiga fartyg som blir féremal for periodisk
tillsyn. Det betyder att ca 5 000 fartyg i storlek upp till bruttodriktighet 20 inte
besiktigas inom ramen for tillsynssystemet. Regeringen framhaller att det inte
ar forsvarbart att det i praktiken inte utdvas négon tillsyn over dessa fartyg.
Samtidigt pekar regeringen pa att det nuvarande tillsynssystemet &r
resurskrdavande for myndigheten bl.a. pa grund av det betydande antal besok
som maste utforas pa tillsynsobjekten.

Regeringen foreslar darfor att regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdimmer far utfdrda foreskrifter om skyldighet for fartygets
agare eller redare att utova fortlopande kontroll (egenkontroll) over att fartyget
uppfyller de krav som géller enligt FSL eller foreskrifter som har utfardats
med stdd av lagen. De nuvarande tillsynsforrdttningarna kompletteras enligt
forslaget med en ny forréttning — dokumentationskontroll — som ska géras av
fartyg som omfattas av skyldighet for fartygets dgare eller redare att utdva
egenkontroll. Vid en dokumentationskontroll ska tillsynsmyndigheten prova
om ett fartyg motsvarar kraven med ledning av de handlingar som ska finnas
for fartyget enligt FSL eller enligt foreskrifter som har utfardats med stéd av
lagen. Syftet med de foreslagna kompletteringarna i lagen ar primért att skapa
den legala grunden for tillsynsmyndigheten att anpassa utférandet av tillsynen
till vad som &r &ndamélsenligt for olika fartygs- och verksamhetssegment.
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Regeringen bedomer att den ndrmare inneborden av forrdttningen — vilka
fartygskategorier som ska omfattas, kraven pa egenkontroll, vilka typer av
faktiska besiktningar som kan erséittas med dokumentationskontroll m.m. —
lampligen regleras genom myndighetsforeskrifter.

Foérbud mot resa

Ett fartygs resa far forbjudas om det saknar ett certifikat som det ska ha
ombord. Den foreslagna tillsynsforrédttningen dokumentationskontroll innebér
att Transportstyrelsen kontrollerar att fartygets dgare eller redare rapporterar
egenkontrollen. Avsikten &r att rapporteringen ska goras genom en sjélv-
deklaration. Aven om dokumentationskontrollen inte #r en fysisk kontroll
ombord pé fartyget kan dven dessa fartyg bli foremal for tillsyn i form av
inspektioner. Fran den utgangspunkten &r det viktigt att sjdlvdeklarationen,
eller motsvarande handling som Transportstyrelsen foreskriver om, finns
ombord.

Regeringen foreslar darfor att mojligheten att forbjuda ett fartygs resa
utvidgas till att omfatta &ven andra handlingar 4n certifikat som fartyget ska
ha enligt FSL eller enligt foreskrifter som har utfardats med stod av lagen.

Straffansvar for oriktiga uppgifter i fartygsdokumentationen

Egenkontrollen ska resultera i handlingar som verksamhetsutdvaren i forsta
hand sjdlv tar fram, bl.a. en sjélvdeklaration. Enligt 8 kap. 3 § 12 FSL &r det
forenat med bdotesstraff att uppsétligen eller av oaktsamhet 1dmna oriktiga
uppgifter till en tillsynsmyndighet. Det &r regeringens uppfattning att straff-
sanktionen i 8 kap. 3 § 12 &r tillracklig.

Regeringen gor déarfér bedomningen att det inte behdvs ndgon sérskild
straffsanktion knuten till dokumentationskontrollen.

Kravet pa tillsynsbok avskaffas

Syftet med tillsynsboken dr att den ska ge en fullstindig upplysning om
fartyget fran tillsynssynpunkt. Med modern teknik har dock uppgifter och
information om fartyg till stor del dverforts till andra handlingar och tillsyns-
myndighetens digitala tillsynssystem. Regeringen framhaller att tillsynsboken
med tiden har blivit marginaliserad och inte ldngre fyller ndgon sjélvstindig
funktion.

Regeringen foreslar dérfor att kravet pé tillsynsbok slopas. Rétten att ta del
av innehéllet i tillsynsboken for den som behdver det for att kunna ta till vara
sin ritt ska i stéllet avse innehallet i de certifikat eller andra handlingar som
har utférdats for fartyget.
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Overlatelse av tillsynsuppgifter

I vissa av de internationella konventionerna finns regler som medger att
tillsynsuppgifter och utfardandet av certifikat 6verlats dels till klassificerings-
séllskap, dels till erkiinda organisationer. Overlatelsemdjligheterna till nigon
annan 4n en erkdnd organisation dr dock begrinsade enligt det internationella
regelverket. Transportstyrelsen far ge i uppdrag 4t ndgon annan &n en erkénd
organisation att utfirda och fornya ett certifikat men med begransningen att
det endast avser utrustning till fartyg och personlig skyddsutrustning.

Regeringen foreslér att Transportstyrelsen ska f& overlata till en fysisk eller
juridisk person, som inte dr en erkénd organisation, att utfdrda och fornya
andra certifikat 4n gemenskapscertifikat for inlandssjofart och att i sddant syfte
faststélla minsta tillatna fribord samt foreskriva eller for sérskilda fall besluta
att sddana certifikat ska ha samma giltighet som certifikat som utfirdas av
Transportstyrelsen. Ett beslut om 6verlatelse far enligt forslaget forenas med
villkor for utférande av uppgifterna. Regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdimmer foreslas fa utfirda foreskrifter om vilka krav som ska
uppfyllas for att gverlatelse ska fa ske.

Regeringens forslag innebdr att forvaltningsuppgifter som innefattar
myndighetsutovning far dverlimnas till en privat aktor. Enligt regerings-
formen (12 kap. 4 § andra stycket) maste ett sddant Gverlimnande ha stod i
lag. Nér det giller mojligheten att dverldmna forvaltningsuppgifter till ett
utldndskt organ finns det bestdmmelser i 10 kap. 8 § regeringsformen. Efter-
som regeringens forslag innebdr att forvaltningsuppgifter som innefattar
myndighetsutovning far dverlatas dven till ett utlandskt organ bor riksdagens
beslut dérfor fattas i den ordning som foreskrivs i 10 kap. 6 § andra stycket
regeringsformen.

Bemyndigande om dokumentation ombord

I propositionen framhalls att skyldigheten att medfora viss dokumentation som
har utférdats for fartyget i vissa fall kan framsta som omotiverad, t.ex. p4 grund
av fartygets ringa storlek.

Regeringen foreslar darfor att regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer far bemyndigande att for vissa fartyg utfirda fore-
skrifter om eller besluta om undantag i enskilda fall fran skyldigheten att
ombord pé fartyget medfora, och vid tillsynsforrdttning halla tillgdngliga,
certifikat eller andra handlingar som har utfardats for fartyget. Regeringen
fortydligar att bemyndigandet inte géller kravet pd att ombord medfora en
kopia av rederiets dokument om sikerhetsorganisation.

Certifikatsplikt utifran langdmatt

Att faststélla ett fartygs bruttodréktighet ar ett sétt att beskriva fartygets storlek
utifrdn dess volym. Internationella regelverk baseras dock i stor utstrickning
pa langdgrénser angivna i meter.
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Regeringen foreslar dérfor att kravet pa fartcertifikat ska bestimmas av
fartygets langd i stéllet for av bruttodriktigheten. Den nuvarande gransen pa
en bruttodriktighet av minst 20 ersétts av att fartygets skrov ska ha en storsta
langd av minst 15 meter, och bruttodriktigheten minst 100 for fritidsfartyg
ersétts av att fartygets skrov ska dverstiga 24 meter. P4 samma sétt ska kravet
for att faststélla minsta tillatna fribord &ndras fran en bruttodriktighet p& minst
20 till ett skrov med en storsta ldngd av minst 15 meter.

Mojlighet att utfarda nationella certifikat trots vissa brister

Av propositionen framgar att ndrmare tre av fyra fartyg uppvisar brister i nagot
avseende vid besiktningar for utfirdande av nationella certifikat. Manga av
bristerna har inte nagon ndmnvird paverkan pa fartygets sjovardighet.

Regeringen foreslar dérfor att brister som till antal och omfattning &r
begrinsade och inte paverkar fartygets sjovardighet inte ska vara hinder for att
utfarda ett fartcertifikat eller ett nationellt passagerarfartygscertifikat.
Certifikatet ska i sddana fall forenas med foreldggande for fartygets dgare eller
redare att avhjdlpa bristerna. Ett certifikat ska forklaras ogiltigt om bristerna
inte har avhjélpts.

Krav pa dokumentation om godkand sakerhetsorganisation

Enligt 6 kap. 3 § forsta stycket 1 FSL ska ett fartygs resa forbjudas om dess
rederi saknar ett dokument om godkénd sdkerhetsorganisation.

Regeringen foreslar att bestimmelsen om att ett fartygs resa ska forbjudas
om dess rederi saknar ett dokument om godkédnd sdkerhetsorganisation
fortydligas for att klargora att detta endast géller nér det finns ett sddant krav i
lagen eller i foreskrifter som har utfardats med stod av lagen.

Avgifter
Transportstyrelsens verksamhet som avser drendehandléggning, tillsyn och
registerhallning ticks i huvudsak med avgifter. Den normala ordningen &r att
avgiften ska svara mot den kostnad som den offentliga verksamheten medfér.
Regeringen foreslar dérfor att regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer far utfarda foreskrifter om avgifter till staten for hand-
laggning av drenden om Overlatelse av uppgiften till ndgon annan 4n en erkénd
organisation att utfdrda eller fornya certifikat for fartyg och for uppféljning av
sadana Overlatelser.
Det nuvarande avgiftsbemyndigandet i 7 kap. 6 § FSL fortydligas enligt
forslaget sé att det klart framgér att bemyndigandet omfattar tillsynen av savil
arbetsmiljon som arbets- och levnadsforhallandena ombord pé fartyg.

Ikrafttradande och Gvergdngsbestammelser

Regeringen foreslar att lagdndringarna ska trdda i kraft den 1 juni 2017. For
fartyg som vid ikrafttridandet inte omfattas av krav pé fart- eller
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fribordscertifikat, men som blir certifikatspliktiga genom &ndringarna, ska de
dldre foreskrifterna om bruttodraktighet for sadana certifikat gilla.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att fartygssékerhetslagen (FSL) géller som
huvudregel for alla fartyg som anvénds till sjofart inom Sveriges sjoterritorium
samt svenska fartyg som anvénds for sjofart utanfor sjoterritoriet. Alla fartyg
ska uppfylla det grundliggande kravet pd sjovardighet, men kraven pa
certifikat av olika slag &dr kopplade till storlek och i viss utstrickning till
anvindningssitt. Aven om tillsyn i princip ska utdvas dver alla fartyg som
omfattas av lagen dr det i praktiken endast certifikatspliktiga fartyg som blir
foremal for periodisk tillsyn. Det betyder att ca 5 000 fartyg i storlek upp till
20 brutto i dag inte besiktigas inom ramen for tillsynssystemet. Utskottet
noterar i sammanhanget att Statens haverikommission utifran flera
olycksutredningar av fartyg med en bruttodraktighet under 20 har ldmnat
rekommendationer som handlar om behovet av att skapa ett ssmmanhallet och
anpassat regelverk, att ett tillsynssystem infors och att det informeras och
arbetas attitydpaverkande.

Nuvarande ordning dér det i praktiken inte utévas ndgon tillsyn dver de
fartyg som inte &r certifikatspliktiga &r enligt utskottets mening inte
tillfredsstdllande. En forklaring till denna ordning &r att det nuvarande
regelverket dr omodernt, svartillgéngligt, ofullstdndigt och ddrmed i behov av
modernisering. Enligt utskottets bedomning finns det for de storleksméssigt
minsta fartygen som anvéands i yrkesméssig verksamhet och som inte omfattas
av krav pa certifikat ett tydligt behov av en sammanhallen och konsoliderad
reglering som pa ett klart och Overskadligt sdtt anger de krav som é&r
nddvindiga for att uppritthalla sdvél en godtagbar sjosdkerhet som sunda
konkurrensvillkor for den svenska sjofartsniringen i allmdnhet. Utskottet
vélkomnar darfor att det vid Transportstyrelsen pagar ett arbete for att infora
ett sammanhéllet nationellt regelverk med en tydlig struktur som ska forenkla
tillimpningen och gélla for svenska fartyg som anvénds yrkesméssigt och for
de storre fritidsfartygen.

Utskottet anser att det dr viktigt att skapa den legala grunden for tillsyns-
myndigheten att anpassa utférandet av tillsynen till vad som &r &ndamalsenligt
for olika fartygssegment. Det nuvarande tillsynssystemet ar resurskravande for
Transportstyrelsen pd grund av det betydande antal besok som méste utforas
pé respektive tillsynsobjekt. Utskottet finner att det nuvarande tillsynssystemet
saknar den flexibilitet som behdvs for att anpassa systemet till de fartyg som
kommer att omfattas av ett moderniserat regelverk. Utskottet valkomnar dérfor
inférandet av dokumentationskontroll som en ny tillsynsforréttning.

Utskottet vill betona att de foreslagna éndringarna i FSL dr en del i en storre
forandring for sjofartsnéringen som ska ge dkad flexibilitet och ett incitament
till utveckling. Utskottet ser positivt pd att regeringens forslag innebar att
antalet fartyg som omfattas av en heltdckande kravbild kommer att oka
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kraftigt. Tillsynen kommer att breddas till att omfatta dven de fartyg som inte
ar certifikatspliktiga, vilket enligt utskottets bedomning bor frimja en sund
konkurrenssituation och minska risken for olyckor. De fartyg som i dag inte
ar foremal for periodisk tillsyn kommer att bli foremal for tillsyn med femariga
intervall. Den periodiska tillsynen kommer i normalfallet att genomforas
genom att Transportstyrelsen kontrollerar den dokumentation som ska visa
utfallet av redarnas egenkontroll av fartygen. Utskottet delar regeringens
bedomning att det &r av stor vikt att Transportstyrelsen &r tydlig bade i
regelverket och i informationen till fartygsdgarna om vad som krdvs for
egenkontrollen och hur dokumentationen ska ga till.

Utskottet ser positivt pa forslaget om att avskaffa kravet pa tillsynsbok.
Utskottet konstaterar i sammanhanget att relevant information till stor del har
overforts till andra handlingar och digitala tillsynssystem.

Utskottet dr vidare positivt till att Transportstyrelsen ska fa Gverlata
uppgiften att utfdrda och férnya certifikat till en fysisk eller juridisk person
som inte &r en erkdnd organisation. Forslaget bor leda till 6kad flexibilitet och
tillgénglighet till tillsynsverksamhet for svenska rederier. I sammanhanget vill
utskottet pdminna om att trafikutskottet i mars 2015 fardigstdllde en
uppfoljning av svensk sjofarts konkurrenskraft (2014/15:RFR9). I upp-
foljningen ingick bl.a. frdgor om tillsyn och delegering av vissa tillsyns-
uppgifter. I uppfoljningen vialkomnades Transportstyrelsens projekt med att
utreda vilka uppgifter som skulle kunna delegeras till klassificerings-
séllskapen. Det framfordes att en administrativt mindre betungande tillsyn och
lagre kostnader skulle forbéttra forutsdttningarna att bedriva rederiverksamhet
under svensk flagg.

Utskottet vill slutligen framhalla att regeringens forslag om en Gvergang
fran volymmatt till langdmaétt medf6r en 6kad harmonisering i forhallande till
internationell reglering och kommer att underldtta tillimpningen av inter-
nationella standarder och regelverk. Det dr ocksé betydligt ldttare att méta
skrovldngden hos ett fartyg én att berdkna och faststélla dess bruttodréktighet.

Utskottet anser sammanfattningsvis att regeringens forslag dr vil avvégt
och foreslar dérfor att riksdagen antar regeringens forslag om &ndringar i
fartygssakerhetslagen.
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BILAGA 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2016/17:135 Ett forandrat tillsynssystem for nationella
fartyg:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om dndring i fartygssékerhetslagen
(2003:364).
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Regeringens lagforslag

Forslag till lag om &ndring i
fartygssidkerhetslagen (2003:364)

Hérigenom foreskrivs i friga om fartygssikerhetslagen (2003:364)

dels att S kap. 29 § ska upphora att gilla,

dels att rubriken nirmast fore 5 kap. 29 § ska utga,

dels att 2 kap. 3 §, 3 kap. 1 och 4 §§, 5 kap. 4, 30 och 31 §§, 6 kap. 2
och 3 §§, 7 kap. 6, 9 och 11 §§ och 8 kap. 3 § ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas tre nya paragrafer, Skap. 4a § och 7kap. 11b
och 11 ¢ §§, och ndrmast fore 5 kap. 4 a och 30 §§ nya rubriker av fol-

jande lydelse.
Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.
3§

Ett fartyg skall ha de certifikat
som anges i denna lag eller i fore-
skrifter som meddelats med stéd
av lagen. Ett certifikat skall visa
att fartyget vid en besiktning for
utfirdande av certifikatet motsva-
rade foreskrivna krav. Certifikatet
far innehalla sirskilda villkor.

Certifikat utfirdas av Transport-
styrelsen, om regeringen inte fore-
skriver nagot annat.

Transportstyrelsen skall forklara
ett certifikat ogiltigt om

1. forhallandena inte  lingre
motsvarar foreskrivna krav och
bristerna, trots foreliggande, inte
har avhjilpts, eller

2. fartyget inte undergar fore-
skriven tillsyn.

! Senaste lydelse 2008:1378.

Ett fartyg ska ha de certifikat
som anges i denna lag eller i fore-
skrifter som har meddelats med
stod av lagen. Ett certifikat ska
visa att fartyget vid en besiktning
for utfirdande av certifikatet mot-
svarade foreskrivna krav. Certifi-
katet far innehalla sidrskilda vill-
kor.

Brister som till antal och om-
fattning dr begrdnsade och inte
paverkar fartygets sjovdrdighet,
ska inte wtgora hinder for att ut-
farda ett fartcertifikat eller ett
nationellt passagerarfartygscerti-
fikat. Om ett certifikat utfidrdas i
ett sadant fall, ska fartygets dgare
eller redare foreliggas att inom
viss tid avhjdlpa bristerna.

Certifikat utfirdas av Transport-
styrelsen eller den myndighet som
regeringen annars bestimmer.

Transportstyrelsen ska forklara
ett certifikat ogiltigt om

1. forhallandena inte motsvarar
foreskrivna krav och bristerna,
trots foreldggande, inte har av-
hjalpts, eller

2. fartyget inte undergir fore-
skriven tillsyn.
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3 kap.
1§

Ett svenskt fartyg som har en
bruttodrdktighet av minst 20 eller
ar ett passagerarfartyg ska ha ett
fartcertifikat. Fritidsfartyg behover
dock ha fartcertifikat endast om
bruttodrdktigheten dr minst 100.

Ett svenskt fartyg som har eft
skrov med en storsta ldngd av
minst 15 meter eller &r ett passage-
rarfartyg ska ha ett fartcertifikat.
Fritidsfartyg behover dock ha
fartcertifikat endast om den storsta
langden hos skrovet oOverstiger
24 meter.

Ett fartyg som #gs eller brukas av svenska staten och som anvénds ute-
slutande for statsdndamal och inte for afférsdrift behover inte ha fartcerti-

fikat.

Transportstyrelsen far befria ett fartyg fran skyldigheten att ha fartcer-
tifikat, om ett passagerarfartygscertifikat har utfirdats for fartyget enligt

28.

Fartyg och flytande utrustning som har ett gemenskapscertifikat for
inlandssjofart enligt 1 a § behdver inte ha nagot fartcertifikat vid trafik pd

inre vattenvégar.

48

For ett fartyg som har en brutto-
drciktighet av minst 20 och som ir
ett fiskefartyg eller befordrar pas-
sagerare eller gods skall Trans-
portstyrelsen faststdlla fartygets
minsta tillatna fribord. Detta giller

For ett fartyg som har ett skrov
med en storsta langd av minst
15 meter och som ir ett fiskefartyg
eller befordrar passagerare eller
gods ska Transportstyrelsen fast-
stilla fartygets minsta tillatna

dock inte fritidsfartyg. fribord. Detta giller dock inte
fritidsfartyg.
5 kap.
48

Den tillsyn som anges i 1 § ut-
6vas vid tillsynsforréttningar.
Sadana fOrrittningar utfors som
besiktningar, inspektioner, vérd-
statskontroller eller rederikontrol-
ler.

Besiktningar och rederikontrol-
ler gors enligt en uppgjord plan.
Nir det finns sérskild anledning
till det, kan en besiktning eller
rederikontroll gbras &dven utom
planen. Inspektioner gors ndr en
tillsynsmyndighet finner att det &r
motiverat. Virdstatskontroller gors

? Senaste lydelse 2013:986.
? Senaste lydelse 2008:1378.

Den tillsyn som anges i 1 § ut-
o6vas vid tillsynsforrittningar.
Sadana f6rrittningar utfors som
dokumentationskontroller, besikt-
ningar, inspektioner, vérdstats-
kontroller eller rederikontroller.

Dokumentationskontroller,  be-
siktningar och rederikontroller ska
goras enligt en uppgjord plan. Nar
det finns sérskild anledning till det,
far en dokumentationskontroll,
besiktning eller rederikontroll
goras dven utom planen. Inspek-
tioner ska goras nir en tillsyns-

2016/17:TU15
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vid de tidpunkter och under de
forutsittningar som anges i 11—

15 §§.

Befilhavaren ska se till att en
kopia av rederiets dokument om
godkénd sdkerhetsorganisation
samt fartygets tillsynsbok och de
certifikat eller andra handlingar
som har utfirdats for fartyget en-
ligt denna lag, enligt foreskrifter
som har meddelats med stéd av
lagen eller enligt férordning (EG)
nr 336/2006 finns ombord och
halls tillgingliga vid tillsynsfor-
rattningar.

Ingen far forvégras att ta del av
innehallet i tillsynsboken, om han
eller hon behdver det for att kunna
ta till vara sin ritt.

Vid tillsyn enligt denna lag skall
tillsynsmyndigheten ldmna skyd-
dsombud kopior av de skriftliga

* Senaste lydelse 2009:59.

myndighet finner att det &r motive-
rat. Virdstatskontroller gors vid de
tidpunkter och under de fSrutsiitt-
ningar som anges i 11-15 §§.

Dokumentationskontroll

4a§

En dokumentationskontroll ska
goras av fartyg som omfattas av
krav pa egenkontroll enligt fore-
skrifter som har meddelats med
stod av 7 kap. 6 § 8. Vid kontrollen
ska tillsynsmyndigheten préva om
Sfartyget  motsvarar  foreskrivna
krav med ledning av de handlingar
som ska finnas for fartyget enligt
denna lag eller enligt foreskrifter
som har meddelats med stod av
lagen.

Dokumentation

308

Befilhavaren ska se till att en
kopia av rederiets dokument om
godkand séikerhetsorganisation
samt de certifikat eller andra
handlingar som har utfirdats for
fartyget enligt denna lag, enligt
foreskrifter som har meddelats
med stod av lagen eller enligt
forordning (EG) nr 336/2006 finns
ombord och halls tillgidngliga vid
tillsynsforrittningar.

Ingen far forvdgras att ta del av
innehallet i de certifikat eller
andra handlingar som har utfir-
dats for fartyget, om han eller hon
behdver det for att kunna ta till
vara sin ritt.

31§
Vid tillsyn enligt denna lag ska
tillsynsmyndigheten ldmna skyd-
dsombud kopior av de skriftliga



meddelanden i skyddsfragor som
giller fartyget, om inte med-
delandets innehdll framgar av
fartygets tillsynsbok.

REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

meddelanden i1 skyddsfragor som
giller fartyget.

6 kap.

2§

5

Ett fartygs resa far forbjudas om fartyget inte halls tillgangligt for till-
synsforrittning. Ett fartygs resa far ocksa forbjudas om det ombord sak-

nar

1. ett certifikat som det ska ha
enligt denna lag eller enligt fore-
skrifter som har meddelats med
stéd av 7 kap. 3 §,

1. ett certifikat eller nagon an-
nan handling som det ska ha enligt
denna lag eller enligt foreskrifter
som har meddelats med stod av
7 kap. 3 §,

2. ett bevis som det ska ha enligt 7 kap. 3 § sjélagen (1994:1009),

3. ett certifikat som det ska ha enligt artikel 4a.5 eller 4a.15 i bilaga |
till Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 392/2009 av den
23 april 2009 om transportorens skadestindsansvar i samband med
olyckor vid passagerarbefordran till sjdss, i den ursprungliga lydelsen,

4. ett certifikat som det ska ha enligt artikel 4a.5 eller 4a.15 i 2002 ars
Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods,

eller

5. ett bevis som det ska ha enligt 15 kap. 32 § andra stycket sjélagen.
Om det saknade certifikatet enligt forsta stycket 1 #r av sddant slag
som avses i 3 § forsta stycket 2, giller i stillet vad som anges i den para-

grafen.

Vid en transport med ett utlindskt fartyg giller forsta stycket 3—5 endast
om fartyget anidper eller lamnar en svensk hamn.

Ett fartygs resa skall forbjudas
om

1. dess rederi saknar ett doku-
ment om godkidnd sdkerhetsorga-
nisation,

2. fartyget ombord saknar ett sa-
dant certifikat om godkind siker-
hetsorganisation eller en sadan
kopia av rederiets dokument om
godkind sdkerhetsorganisation
som det skall ha enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen,

* Senaste lydelse 2015:255.

38

Ett fartygs resa ska forbjudas om

1. dess rederi saknar ett doku-
ment om godkind sdkerhetsorga-
nisation som det ska ha enligt
denna lag eller enligt foreskrifter
som har meddelats med stod av
lagen,

2. fartyget ombord saknar ett si-
dant certifikat om godkind s#ker-
hetsorganisation eller en siadan
kopia av rederiets dokument om
godkénd sakerhetsorganisation
som det ska ha enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stéd av lagen,

2016/17:TU15
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3. om nagon sadan brist som anges i 1 § medfor omedelbar fara for liv,
fartyget, dess besittning eller passagerare och sadana dtgérder som avses
i 1 § andra eller tredje styckena inte &r tillrdckliga for att undanrgja faran,

eller

4. fartyget inte 4r utrustat med
ett sddant fungerande fardskrivar-
system som det skall vara utrustat
med enligt denna lag eller enligt
foreskrifter som har meddelats
med stéd av 7 kap. 2 § 1.

4. fartyget inte #r utrustat med
ett sddant fungerande firdskrivar-
system som det ska vara utrustat
med enligt denna lag eller enligt
foreskrifter som har meddelats
med stod av 7 kap. 2 § 1.

Ett forbud enligt forsta stycket 1-3 far upphédvas om det behdvs for att
forhindra 6verbeldggning av inspektionshamnen. Om ett forbud upphévs
pd denna grund géller vad som sdgs i foreskrifter som har meddelats med

stod av 7 kap. 7 §.

Om bristen enligt forsta stycket 4
inte kan &tgdrdas enkelt i inspek-
tionshamnen far tillsynsmyndig-
heten tillata att fartyget fortsitter
till ndrmaste ldmpliga hamn for
atgiardande av bristen, eller utfirda
forelidggande att bristen skall vara
atgardad inom hégst 30 dagar.

Om bristen enligt forsta stycket 4
inte kan atgérdas enkelt i inspek-
tionshamnen, far tillsynsmyndig-
heten tillata att fartyget fortsitter
till nidrmaste limpliga hamn for
atgirdande av bristen, eller utfirda
foreldggande att bristen ska vara
atgardad inom hogst 30 dagar.

7 kap.
6 §°
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far med-

dela foreskrifter om

1. tillsynsforréttningar och till-
synsbécker,

2. undantag frdn den begrins-
ning som anges i 5 kap. 9 § forsta
stycket under forutsittning att det
foljer av Europaparlamentets och
ridets direktiv 2009/16/EG av den
23 april 2009 om hamnstats-
kontroll,

1. tillsynsforrattningar,

2.undantag frin den begrdns-
ning som anges i 5 kap. 9 § forsta
stycket under forutsittning att det
foljer av Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/16/EG av den
23 april 2009 om hamnstats-
kontroll, i lydelsen enligt Europa-
parlamentets och radets forord-
ning (EU) 2015/757,

3. granskning och godkdnnande av ritningar samt vilka ritningar som

ska ges in,
4. avgifter till staten for
a) tillsyn av fartyg,

b) tillsyn av rederiers och fartygs
siéikerhetsorganisation,

¢ Senaste lydelse 2011:98.

4. avgifter till staten for

a) tillsyn av fartyg och deras ut-
rustning, drift, lastning, lossning
och sdkerhetsorganisation,

b) tillsyn av rederiers sékerhets-
organisation,

c) tillsyn av arbetsmiljon samt



¢) tillsyn av verksamhet betrif-
fande behdorighet for sjopersonal,

d) provning och granskning av
material och utrustning till fartyg,
samt

e) granskning av ritningar till

fartyg,

REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

arbets- och levnadsforhdllandena
ombord,
d) tillsyn av verksamhet betréf-
fande behdorighet for sjopersonal,
e) provning och granskning av
material och utrustning till fartyg,

/) granskning av ritningar till
fartyg, och

2) handldggning av drenden om
overldatelse av uppgiften att utfirda
eller fornya certifikat for fartyg
enligt 11b§ och for uppfoljning
av sadana overlatelser,

5. lotsavgifter och skyldighet att anlita lots,

6. skyldighet att 1dmna de upp-
gifter som krédvs for att tillsyns-
myndigheten ska kunna fullgéra
tillsynen enligt denna lag eller
enligt foreskrifter som har medde-
lats med stod av lagen, sam¢

7. skyldighet for fartygets dgare
eller redare att ersétta kostnader i
samband med sédant kvarhallande
av fartyget som har skett med stod
av denna lag eller foreskrifter som
har meddelats med stdd av lagen.

6. skyldighet att ldmna de upp-
gifter som krivs for att tillsyns-
myndigheten ska kunna fullgora
tillsynen enligt denna lag eller
enligt foreskrifter som har medde-
lats med stdd av lagen,

7. skyldighet for fartygets dgare
eller redare att ersitta kostnader i
samband med sddant kvarhéllande
av fartyget som har skett med stéd
av denna lag eller foreskrifter som
har meddelats med stod av lagen,
och

8. skyldighet for fartygets dgare
eller redare att utova fortlopande
kontroll (egenkontroll) dver att
fartyget uppfyller de krav som
gdller enligt denna lag eller fore-
skrifter som har meddelats med
stod av lagen.

9§’

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far

1. meddela foreskrifter om eller
i enskilda fall besluta om undantag
fran

a) de sirskilda kraven for an-
vindning av fartyg enligt 3 kap. 1-
9 §§, och

b) kravet pa sirskild anpassning
av de ombordanstilldas kost enligt
4kap. 5§ forsta stycket andra

7 Senaste lydelse 2012:476.

1. meddela foreskrifter om un-
dantag fran

a) de sérskilda kraven for an-
viandning av fartyg enligt 3 kap. 1-
9 §§, och

b) kravet pa sirskild anpassning
av de ombordanstilldas kost enligt
4kap. 5§ forsta stycket andra
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meningen, och

2. med avseende pa vissa fartyg
meddela foreskrifter om eller be-
sluta om undantag fran skyldig-
heten enligt 5 kap. 26 § att ge in
ritningar.

meningen, och

2. med avseende pé vissa fartyg
meddela foreskrifter om undantag
fran skyldigheten

a) enligt Skap. 26 § att ge in
ritningar, och

b) enligt 5 kap. 30 § att ombord
pa fartyget medféra, och vid till-
synsforrdttning hdlla tillgdangliga,
certifikat eller andra handlingar
som har utfdrdats for fartyget
enligt denna lag eller enligt fore-
skrifter som har meddelats med
stod av lagen.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
ocksa besluta om sadana undantag
i enskilda fall.

118§

Transportstyrelsen far Gverlata at en erkidnd organisation att utfirda och
fornya andra certifikat an gemenskapscertifikat for inlandssjofart och att i
sadant syfte faststilla minsta tilldtna fribord.

Innehallet i overlatelsen ska
regleras genom ett avtal. Avtalet
far innehalla en begrinsning av
statens rétt att krava ersdttning fran
organisationen for skadestdnd som
staten &lagts att betala pa grund av
organisationens vallande. En sddan
begrinsning ska vara forenlig med
vad som anges i detta avseende i
Europaparlamentets och ridets
direktiv  2009/I5/EG av  den
23 april 2009 om gemensamma
regler och standarder fSr organi-
sationer som utfor inspektioner
och uttvar tillsyn av fartyg och for
sjofartsadministrationernas  verk-
samhet i forbindelse didrmed.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemyndigande, Transpori-
styrelsen far uppdra at ndgon
annan dn en erkdnd organisation

® Senaste lydelse 2013:986.

Innehéllet i Overlatelsen ska
regleras genom ett avtal. Avtalet
far innehalla en begrinsning av
statens ritt att kriva erséttning fran
organisationen for skadestdnd som
staten alagts att betala pa grund av
organisationens véllande. En sidan
begrinsning ska vara forenlig med
vad som anges i detta avseende i
Europaparlamentets och radets
direktiv  2009/I5/EG av  den
23 april 2009 om gemensamma
regler och standarder for organi-
sationer som utfér inspektioner
och utdvar tillsyn av fartyg och for
sjofartsadministrationernas ~ verk-
samhet 1 forbindelse didrmed,
lydelsen  enligt  kommissionens
genomforandedirektiv
2014/111/EU.



att utfarda och fornya certifikat
som bara avser utrustning till
fartyg och personlig skyddsutrust-
ning, samt foreskriva eller for
sdrskilda fall besluta att sadana
certifikat ska ha samma giltighet
som certifikat som wtfdrdas av
Transportstyrelsen.

REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

116§

Transportstyrelsen far, i andra
fall dn som avses i 11§, till en
Jysisk eller juridisk person dver-
lata uppgiften att utfirda och
Jornya andra certifikat dn gemen-
skapscertifikat for inlandssjofart
och i sadant syfte faststdlla minsta
tillatna fribord.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer fdr
meddela foreskrifter om de krav
som ska uppfyllas for ant éverla-
telse enligt forsta stycket ska fa
ske.

Ett beslut om overlatelse far
Jforenas med ytterligare villkor.

llc§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdammer fdr
meddela foreskrifter om att certifi-
kat som har wfdrdats eller for-
nyats med stod av en overldtelse
enligt 11 b § ska ha samma giltig-
het som certifikat som har utfir-
dats av Transporistyrelsen. Rege-
ringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer fir ocksd
besluta om sadan giltighet i ett
enskilt fall.

8 kap.
3¢

Till boter déms

1. befdlhavare som uppsétligen eller av oaktsamhet anvinder ett fartyg
till sjofart i strid med en lastningsforeskrift som har meddelats med stod

? Senaste lydelse 2004:416.
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av 7 kap. 2 §, om inte forseelsen 4r ringa,

2. redare och befilhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter
mot en foreskrift om registrering av ombordvarande péa passagerarfartyg
som har meddelats med stod av 7 kap. 2 §,

3. befilhavare och teknisk chef som uppsatligen eller av oaktsamhet
underlater att fullgéra vad han eller hon enligt 2 kap. 6 § andra stycket
och 7 § andra stycket dlagts att g6ra innan en resa paborjas,

4. befilhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet underléter att se till
att nytilltrdidande ombordanstillda far kinnedom om fartyget, grundlig-
gande sikerhetsbestimmelser eller atgirder vid sjdolycka enligt 2 kap.
6 § tredje stycket,

5. befilhavare som av oaktsamhet framfor ett fartyg i strid med vad
som giller i friga om sikerhetsbesittning eller bemanningsforeskrifter,
om inte forseelsen &r ringa,

6. redare som av oaktsamhet underlater att gora vad som skiligen kan
fordras av honom eller henne for att forhindra att fartyget framfors i strid
med vad som giller i fraga om sikerhetsbesittning eller bemanningsfore-
skrifter, om inte forseelsen ir ringa,

7. den som uppsatligen eller av oaktsamhet tjdnstgor pa ett fartyg som
befilhavare, teknisk chef eller ansvarig for vakt utan att inneha den behs-
righet som 4r foreskriven i sikerhetsbesittningsbeslut eller i bemannings-
foreskrifterna, dock inte om han eller hon har uppehéllit befattningen pa
grund av ett plotsligt sjukdomsfall eller annan liknande héndelse,

8. befiilhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot 4 kap.
7 § eller mot féreskrifter som har meddelats med stod av 7 kap. 5 § forsta
stycket,

9. befiilhavare som uppsitligen eller av oaktsamhet férsummar sina
skyldigheter betréffande kost och vatten samt bostads- och hilsovérds-
forhallanden enligt 4 kap. 6 §,

10. befidlhavare som uppsatligen
beordrar arbete i strid med ett
beslut av ett skyddsombud enligt
4 kap. 12 § utan att ndgot sadant
skdl som anges i 4 kap. 13 § fore-
ligger, om ddrmed intresset av att
skyddsarbetet ombord bedrivs i
behérig ordning uppenbart &sido-
sétts,

11. den som uppsitligen eller av
oaktsamhet férsummar sina skyl-
digheter betriffande ritningar till
ett fartyg enligt 5 kap. 26 § eller
dokument om godkénd sdkerhets-
organisation, tillsynsbok och certi-
fikat eller annan handling enligt
5 kap. 30 §,

10. befilhavare som uppsatligen
beordrar arbete i strid med ett
beslut av ett skyddsombud enligt
4 kap. 12 § utan att def finns nagot
sddant skdl som anges i 4 kap.
13 §, om didrmed intresset av att
skyddsarbetet ombord bedrivs i
behorig ordning uppenbart asido-
sitts,

11. den som uppsatligen eller av
oaktsamhet férsummar sina skyl-
digheter betriffande ritningar till
ett fartyg enligt 5kap. 26 § eller
dokument om godkénd sdkerhets-
organisation och certifikat eller
nagon annan handling enligt 5 kap.
308,

12. den som i andra fall &n som sdgs i 2 § 1 uppsatligen eller av oakt-
samhet ldmnar oriktiga uppgifter till en tillsynsmyndighet vid fullgo-
rande av skyldighet enligt 5 kap. 20 § andra stycket, 21 § andra stycket
eller 24 § eller annars i friga om en atgdard som har alagts av myndig-
heten, och
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13. den som uppsitligen eller av oaktsamhet férsummar en anmil-
nings- eller uppgiftsskyldighet som har foreskrivits med stéd av 7 kap.
2§5.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 juni 2017.

2. For fartyg som inte &r fritidsfartyg och som vid ikrafttrddandet har
ett skrov med en storsta léingd av minst 15 meter och en bruttodriktighet
som dr mindre in 20, giller 3 kap. 1 och 4 §§ i den dldre lydelsen.

3. For fritidsfartyg som vid ikrafttrddandet har ett skrov med en stérsta
langd som &verstiger 24 meter och en bruttodriktighet som dr mindre dn
100, giller 3 kap. 1 § i den dldre lydelsen.

Tryck: Elanders, Villingby 2017
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