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Vig- och fordonsfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till andring i lagen
om végtrafikdefinitioner. Lagforslaget innebar att en ny barighetsklass infors,
BK4, som gor det mdjligt att anvénda tyngre fordon och fordonskombinationer
an 1 dag. Utskottet motsétter sig dock regeringens uttalanden i propositionen
om att upplatandet av ett vignit for BK4 bl.a. bor vigledas av principen att
detta inte far dsidosétta regeringens ambition att flytta Gver gods frén vig till
jarnvdg och sjofart. Utskottet anser i stéllet att vdgarnas bérighet ska vara
avgorande for vilket vignit som upplats for lastbilar med en hogsta bruttovikt
pa 74 ton och att detta bor genomforas skyndsamt. Utskottets uttalanden i
denna del bor vara till ledning vid upplatandet av ett vignit for BK4. Darmed
tillgodoses motionsyrkanden om att anta regeringens lagforslag med dndrade
motivuttalanden i enlighet med dessa. Likasa tillgodoses syftet med ett flertal
motionsforslag om att tillata tyngre lastbilar. Lagidndringarna foreslés trida i
kraft den 1 juli 2017.

Utskottet foreslar ocksa ett tillkdnnagivande till regeringen med anledning
av motionsyrkanden om att den skyndsamt bor se dver hur ldngre fordonstédg i
hogre utstrackning kan tillatas pa det svenska végnitet.

Utskottet foreslar att riksdagen avslar Gvriga motionsyrkanden som ror
frigor om bl.a. ldngd- och viktgranser for vissa andra fordonstyper,
fordonsbesiktning, sjdlvkoérande fordon, vinterddck samt registreringsskyltar
och fordonsregistrering, i forsta hand med héanvisning till pagaende
utrednings- och beredningsarbete.

I betéinkandet finns 15 reservationer (S, M, SD, MP, C, V, L, KD).

Behandlade forslag
Proposition 2016/17:112 Godstrafikfrdgor.
Nio yrkanden i tre foljdmotioner.

Tre yrkanden i foljdmotioner till proposition 2016/17:21 Infrastruktur for
framtiden — innovativa 10sningar for stérkt konkurrenskraft och hallbar
utveckling.
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Ett sjuttiotal yrkanden i motioner frén den allmidnna motionstiden 2015/16 och
2016/17.



Innehéllsforteckning

Utskottets forslag till riksdagsbeslut...........cccvevirienieiiiiienieeeieee e 5

Redogorelse fOr Arendet........c.eecveriereriiiiiinieie e 9
Arendet och dess beredning............cocoevevveeuevevereeeeeeeeeeeeee e 9
Propositionens huvudsakliga innehall ............cccceoiriiniininininiiieneceee, 9

Utskottets GVervAZANAEN ..........eevuieieiierii ettt 10
Tunga och 18nga 1astbilar............cooeeviiiiiiiiiiie e 10
Langd- och viktgranser for vissa andra fordonstyper ............ccoecvevuvevenennne. 25
FordonsbesSiKININg .........coverieriiriinieie ettt s 28
Sjalvkorande fOrdOn ...........oecueiierieciieiei e 31
Motorhobbyn och historiska fordon ...........cccccecerieiinininiiiecienens 36
ATAKLOTET ...ttt sttt 40
Framjande av vissa fOrdonStyper.........coceveeririeniienieiieneeeeescee e 42
EntreprenadmaskineT ............couveieriierieiieniieie et

OVergivna FOrdom ..........o.coueveviveeeeeeeeeeeeeeeeee e
Négra parkeringsfragor
VINEETAACK ...ttt

Registreringsskyltar och fordonsregistrering...........ccvecveeeeriecienieneeciennens 52
EnsKilda VAZAT ......cooiiiiiiiieie e e
Ljusf6roreningar
RESEIVALIONET ......e.viiiiiiiiiiiiiicicsc et
1. Tunga fordon, punkt 1 — motiveringen (S, MP, V)......ccccevvevnnrenne. 58
2. Forslag om kompletterande tillkdnnagivande, punkt 2 (M, SD, C,
KD ettt eene 59
3. Vissa fragor i samband med inforandet av ett vignit for tyngre
fordon, punkt 3 (L) ..c.eeoieienieieee e 60
4. Langa lastbilar, punkt 4 (S, MP, V) ..ccooviiiiieicieee e 61
5. Liangd- och viktgrinser for vissa andra fordonstyper, punkt 5 (M) ......62
6. Strategi och forsoksverksamhet for sjdlvkorande fordon, punkt 7
(M, G, L, KD) ittt 63
7. Lagstiftning for sjdlvkorande fordon, punkt 8 (C)......ccoccveveveveeriennnnen. 64
8. Lagstiftning for sjdlvkorande fordon, punkt 8 (L) ...ccccoeverincncncnnenne. 65
9. Motorhobbyn och historiska fordon, punkt 9 (M) .........ccevvveverrrennnnen. 66
10. Motorhobbyn och historiska fordon, punkt 9 (SD)......ccccccevvreervennnne. 66
11. A-traktorer, punkt 10 (SD) ....ccvecieiieriieieeiee e 67
12. Vinterdack, punkt 15 (SD).c..cooiiiiiieiiierieceee e 68
13. Vinterdack, punkt 15 (L) cc.oocvevieeieeieiicieeiecee e 69
14. Vinterddck, punkt 15 (KD) ...ooooiioiiiieieesiecee e 70
15. Enskilda végar, punkt 17 (M, C, L, KD) ..occovivinininininereeeeee 71
SATSKIIt YHIANAE .....eeeiieieieieit ettt 73
Framjande av vissa fordonstyper, punkt 11 (L) ...ccccocovcerenenineneninenennene 73
Bilaga 1
Forteckning dver behandlade fOrslag...........cocevveverininininininencnencnene 74
PrOPOSTHONEI ...ttt ettt et e e 74
FOLjAMOtIONEINA ......eviieeiiieiiecicrie et 74
Motioner vickta med anledning av proposition 2016/17:21 ..................... 75
Motioner fran allménna motionstiden 2015/16 ..........cceceveririrenencnnnn. 75
Motioner frén allménna motionstiden 2016/17 .......c.ccocevverenincncncncnnenn 77

2016/17:TU14



2016/17:TU14

INNEHALLSFORTECKNING

Bilaga 2
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Tunga fordon

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &dndring i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner.

Dirmed bifaller riksdagen proposition 2016/17:112 och avslar
motionerna
2015/16:1576 av Lars Hjélmered (M) yrkande 1,
2015/16:1727 av Edward Riedl (M),
2015/16:2118 av Erik Bengtzboe (M),
2015/16:2249 av Jan Bjorklund m.fl. (FP) yrkande 18 i denna del,
2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 30 i denna del,
2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 13 i denna del,
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 28 i denna del,
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 9 i denna del,
2016/17:814 av Lars Hjdlmered (M) yrkande 1,
2016/17:821 av Annie Lo6f m.fl. (C) yrkande 50.1 i denna del,
2016/17:1688 av Peter Persson (S),
2016/17:2089 av Edward Riedl (M),
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14.1 i denna del,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 14.1 i denna del,
2016/17:3633 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 1 och
2016/17:3634 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD) yrkande 1.

Reservation 1 (S, MP, V) — motiveringen

2. Forslag om kompletterande tillkéinnagivande
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:3629 av Per Klarberg m.fl. (SD) och
2016/17:3634 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD) yrkande 2.
Reservation 2 (M, SD, C, KD)

3. Vissa fragor i samband med inforandet av ett vignit for
tyngre fordon
Riksdagen avslar motion
2016/17:3633 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkandena 3-5.
Reservation 3 (L)

4. Langa lastbilar
Riksdagen stiller sig bakom det som utskottet anfér om att regeringen
skyndsamt bor se dver hur ldngre fordonstag i hogre utstrackning kan
tillatas pa det svenska viagnétet och tillkdnnager detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:1576 av Lars Hjélmered (M) yrkande 2,
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2015/16:2097 av Erik Bengtzboe (M),
2015/16:2249 av Jan Bjorklund m.fl. (FP) yrkande 18 i denna del,
2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 30 i denna del,
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 19,
2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 13 i denna del,
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 28 i denna del,
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 9 i denna del,
2016/17:814 av Lars Hjdlmered (M) yrkande 2,
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 50.1 i denna del,
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 16,
2016/17:2744 av Erik Bengtzboe (M),
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14.1 i denna del,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 14.1 i denna del,
2016/17:3633 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 2 och
2016/17:3634 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD) yrkande 3.
Reservation 4 (S, MP, V)

5. Léangd- och viktgrinser for vissa andra fordonstyper
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:221 av Lotta Finstorp (M),
2016/17:1760 av Per Klarberg (SD),
2016/17:1806 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD) och
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 26.
Reservation 5 (M)

6. Fordonsbesiktning
Riksdagen avslar motion
2016/17:1895 av Isak From m.fl. (S) yrkande 1.

7.  Strategi och forsoksverksamhet for sjilvkorande fordon
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:374 av Lars Hjdlmered (M),
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 15,
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 5 och
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 17.
Reservation 6 (M, C, L, KD)

8. Lagstiftning for sjilvkorande fordon
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:363 av Rickard Nordin (C),
2016/17:375 av Lars Hjélmered (M),
2016/17:2015 av Mathias Sundin (L),
2016/17:3190 av Mathias Sundin m.fl. (L) yrkande 10,
2016/17:3374 av Nina Lundstréom (L) yrkande 20.2 och
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 17.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Reservation 7 (C)
Reservation 8 (L)

Motorhobbyn och historiska fordon
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:133 av Jan Ericson (M),
2016/17:309 av Josef Fransson (SD) yrkande 4,
2016/17:1438 av Johan Hedin (C) yrkandena 1-3,
2016/17:1602 av Isak From och Maria Stromkvist (bdda S) yrkandena 1
och 2,
2016/17:2402 av Sara-Lena Bjilko (SD),
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 25 och
2016/17:3160 av Penilla Gunther (KD).
Reservation 9 (M)
Reservation 10 (SD)

A-traktorer

Riksdagen avslar motionerna

2016/17:261 av Magnus Oscarsson (KD),

2016/17:1811 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD) yrkandena 1

och 2,

2016/17:2090 av Edward Riedl (M) och

2016/17:2937 av Cecilia Widegren (M) yrkandena 1 och 2.
Reservation 11 (SD)

Frimjande av vissa fordonstyper
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:1040 av Leif Pettersson (S) och
2016/17:2159 av Sten Bergheden (M).

Entreprenadmaskiner
Riksdagen avslar motion
2016/17:3257 av Anders Hansson (M) yrkandena 1 och 2.

Overgivna fordon

Riksdagen avslar motionerna
2016/17:513 av Roland Gustbée (M) och
2016/17:1246 av Lotta Olsson (M).

Négra parkeringsfragor

Riksdagen avslar motionerna
2016/17:300 av Erik Andersson (M) och
2016/17:302 av Erik Andersson (M).

Vinterdiack

Riksdagen avslar motionerna

2016/17:TU14
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16.

17.

18.

2016/17:1171 av Johan Hedin (C) yrkande 1,

2016/17:1832 av Elisabeth Svantesson och Lotta Finstorp (bada M),

2016/17:2173 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3,

2016/17:2368 av Sara-Lena Bjélko (SD) yrkandena 1 och 2,

2016/17:3374 av Nina Lundstrom (L) yrkande 3 och

2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 14 och 15.
Reservation 12 (SD)

Reservation 13 (L)

Reservation 14 (KD)

Registreringsskyltar och fordonsregistrering
Riksdagen avslar motionerna

2016/17:428 av Boriana Aberg (M),

2016/17:2941 av Cecilia Widegren (M) och
2016/17:3202 av Anders Hansson (M).

Enskilda vigar

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:3139 av Per Asling (C) yrkande 2,

2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 5 och

2016/17:2984 av Per Asling och Peter Helander (bida C) yrkande 2.
Reservation 15 (M, C, L, KD)

Ljusfororeningar
Riksdagen avslar motion
2016/17:355 av Rickard Nordin (C).

Stockholm den 6 april 2017

Pa trafikutskottets vignar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Lars Mejern Larsson (S), Tony Wiklander (SD), Sten Bergheden (M), Leif
Pettersson (S), Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Jasenko Omanovic
(S), Per Klarberg (SD), Nina Lundstrom (L), Johan Andersson (S), Birger
Lahti (V) och Magnus Oscarsson (KD).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betinkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2016/17:112
Godstrafikfragor. I propositionen foreslas en dndring i lagen (2001:559) om
végtrafikdefinitioner som innebér att en ny bérighetsklass infors som ska gora
det mojligt att anvinda tyngre fordon och fordonskombinationer &n vad som
ar tillatet i dag. Regeringen beslutade den 3 oktober 2016 att inhdmta
Lagréadets yttrande 6ver lagforslaget. Lagradet lamnade forslaget utan erinran.

I betdnkandet behandlas &ven nio yrkanden i tre foljdmotioner till
propositionen. Vidare behandlas ett sjuttiotal motionsyrkanden frén den
allménna motionstiden 2015/16 och 2016/17 samt tre motionsyrkanden véckta
med anledning av regeringens proposition 2016/17:21 Infrastruktur for
framtiden — innovativa l9sningar for stirkt konkurrenskraft och héllbar
utveckling. Forslagen beror en rad olika fordons- och végtrafikrelaterade
fragor som bl.a. ldngd- och viktgranser for olika slags fordon, sjélvkorande
fordon, motorhobbyn och historiska fordon, A-traktorer och vinterdéck.

En forteckning 6ver behandlade forslag finns i bilaga 1 och regeringens
lagforslag finns i bilaga 2.

Propositionens huvudsakliga innehall

I proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor foreslds att en ny barighetsklass
infors i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner. Den nya bérighetsklassen
BK4 ska gora det mgjligt att anvdnda tyngre fordon och fordonskombinationer
an vad som 4r tillatet i dag pa delar av det svenska végnatet.

Lagéndringarna foreslas tridda i kraft den 1 juli 2017.

2016/17:TU14
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Utskottets Overvdaganden

Tunga och langa lastbilar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens lagforslag i proposition 2016/17:112
Godstrafikfragor dédr en ny bérighetsklass foreslas, BK4, som gor
det mojligt att anvinda tyngre fordon och fordonskombinationer &n
i dag. Utskottet motsdtter sig dock regeringens uttalanden i
propositionen om att upplatandet av ett vignat for BK4 bl.a. bor
vigledas av principen att detta inte far &sidositta regeringens
ambition att flytta over gods fran vidg till jirnvdg och sjofart.
Utskottet anser i stéllet att vigarnas barighet ska vara avgorande for
vilket vagnit som upplats for lastbilar med en hogsta bruttovikt pa
74 ton och att detta bor genomforas skyndsamt. Utskottets
uttalanden i1 denna del bor vara till ledning vid upplatandet av ett
vignit for BK4. Darmed tillgodoses motionsyrkanden om att anta
regeringens lagforslag med dndrade motivuttalanden i enlighet med
vad som framgar motionsyrkandena. Likasd tillgodoses syftet med
ett flertal motionsforslag om att tilldta tyngre lastbilar. Dessa kan
dirmed avslas. Vidare tillkdnnager riksdagen for regeringen att den
skyndsamt bor se dver hur lingre fordonstag i hogre utstrackning
kan tillatas pa det svenska vignitet. Motionsforslag om léngre
lastbilar bifalles dirmed. Ovriga motionsforslag om inforandet av
ett vignat med hogre bérighet avslas.

Jamfor motivreservation 1 (S, MP, V) och reservation 2 (M, SD,
C,KD), 3 (L) och 4 (S, MP, V).

Bakgrund
Tidigare behandling

Riksdagen beslutade i maj 2015 om ett tillkdnnagivande till regeringen om
dels behovet av att skyndsamt utarbeta nddvéindiga regeldndringar sa att
lastbilar med en bruttovikt pa upp till 74 ton skulle tillatas trafikera de delar
av det allménna vignatet som har tillricklig barighet, dels behovet av en
generdsare dispensgivning och fortsatt utredning nér det géller frigan om att
tillata fordonsekipage pé upp till 30 meter (rskr. 2014/15:206). Trafikutskottet
konstaterade 1 betdnkande 2014/15:TU12 att det hade bedrivits
forsoksverksamhet under flera ar i Sverige med tyngre och langre lastbilar och
att erfarenheterna fran dessa forsok varit i huvudsak positiva. Utskottet
konstaterade ocksa att de utredningar som tillsatts och gjorts om tyngre och
langre lastbilar borde kunna ge regeringen underlag for att skyndsamt kunna



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

genomfora dndringar i forordningar och/eller om sé skulle krévas dterkomma
med forslag till riksdagen om nddvéndiga lagdndringar for att det skulle bli
tillatet for lastbilar med en bruttovikt pa upp till 74 ton att trafikera de delar av
det allménna vagnétet som har tillrdcklig barighet.

Tidigare utredningar

Den 10 april 2014 gav regeringen i uppdrag &t Transportstyrelsen och
Trafikverket att vidta forberedelser for att fordonstdg med en bruttovikt pa upp
till 74 ton ska kunna trafikera delar av det allménna vignétet.
Transportstyrelsen fick i uppdrag att ldmna forslag pé forfattningsandringar
som gor det mojligt att pa viag som inte dr enskild tillata fard med fordonstag
med en bruttovikt pa upp till 74 ton inom de langdbegransningar som géller
enligt trafikforordningen (1998:1276) och bestimmelser som framgér av
radets direktiv (96/53/EG) om bl.a. storsta tillatna dimensioner i nationell och
internationell trafik. Myndigheten identifierade 1 trafikforordningen,
vigmarkesforordningen och fordonsférordningen ett antal bestimmelser som
behdvde dndras. Myndigheten skulle dven beskriva konsekvenserna av de
foreslagna fordndringarna, bl.a. de samhéllsekonomiska konsekvenserna
kopplade till de transportpolitiska malen samt de finansiella konsekvenserna
for privata och offentliga aktorer.
I Trafikverkets uppdrag ingick att identifiera de delar i det statliga vagnitet
dér det redan i dag, eller med mindre atgirder, skulle vara mojligt att tillata
fordonstdg med en bruttovikt pa upp till 74 ton. Myndigheten skulle &dven
analysera behovet av ytterligare atgdrder pa andra delar av det statliga
végnitet, redovisa vilka atgarder som skulle vara nddvindiga for att mota detta
behov samt beskriva konsekvenserna av  atgirderna, bla. de
samhaéllsekonomiska konsekvenserna kopplade till de transportpolitiska mélen
samt de finansiella konsekvenserna for privata och offentliga aktorer.
Regeringen framholl att de foreslagna fordndringarna skulle kunna
genomforas med bibehéllande av dagens hoga sékerhetsniva.
Myndigheterna  redovisade respektive del av  uppdraget till
Regeringskansliet (Ndringsdepartementet) i augusti 2014.
Trafikverket fick den 13 maj 2015 i uppdrag av regeringen att utreda och
gora fordjupade analyser av att tillata tyngre fordon pa det allménna vagnétet.
Uppdraget bestod i huvudsak av att
o identifiera behov och konsekvenser av tyngre transporter pa det allmédnna
vagnatet

e analysera forutsittningarna for att upplata det identifierade vagnétet for
tyngre transporter (fordon med en bruttovikt pa upp till 74 ton)

e  presentera ett forslag till plan for hur det identifierade vagnétet successivt
skulle kunna 6ppnas for tyngre fordon

e  for 6kade kostnader foresla en finansiering inom ramarna som avsatts for
biarighet pad vdg i den nationella trafikslagsvergripande planen for
utveckling av transportsystemet for perioden 2014-2025.

2016/17:TU14
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Den 3 oktober 2016 uppdrog regeringen at Trafikverket att redovisa vilka
statliga vigar som skulle vara lampliga att tillhora en ny bérighetsklass, BK4.
Regeringen pekade i uppdraget pa att de vigar som kan bli aktuella att tillhora
den nya barighetsklassen dr vagar dér transporter pa jarnvag eller sjofart inte
ar mojligt. Detta fOr att inte dventyra dverflyttningen av transporter frén vig
till jarnvég och sjofart. Dessutom skulle det handla om végar som redan klarar
den tyngre vikten som BK4 innebdr.

Trafikverket redovisade uppdraget den 15 november 2016 och enligt
myndighetens forslag handlar det om ett vignit som 4terfinns i fem olika
geografiska omrdden i landet. Den totala ldngden av det foreslagna végnitet
dr pa strax under 800 mil, vilket motsvarar ca 8 procent av det statliga
végnitets totala ldngd och i genomsnitt ca 17 procent av den totala vaglangden
i de berdrda lanen.

Gdllande ritt

Enligt lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner definieras bérighetsklass
som en indelning av végar efter tillatet axel-, boggi- och trippelaxeltryck samt
tillaten bruttovikt. Bérighetsklasserna &r bérighetsklass 1 (BK1),
bérighetsklass 2 (BK2) och barighetsklass 3 (BK3). Beteckningarna i lagen
om végtrafikdefinitioner dr avsedda att anvindas i andra forfattningar i den
utstrackning som foreskrivs i dessa. I anslutning till lagen om
végtrafikdefinitioner giller forordningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner
som innehaller definitioner utéver dem som finns i lagen.

I trafikférordningen (1998:1276) och i forordningens bilagor finns
bestimmelser om hogsta tillatna axel-, boggi- och trippelaxeltryck samt hogsta
tillatna bruttovikt for fard pa vdg. Vigar som inte dr enskilda delas enligt
4 kap. 11 § trafikforordningen in i tre barighetsklasser: BK1, BK2 och BK3.
Allmién vig tillhor vanligtvis BK1. Om det dr sdrskilt foreskrivet, kan en vig
tillhora BK2 eller BK3. 14 kap. 12—14 §§ och i angivna bilagor anges de matt
som giller for respektive barighetsklass.

Regeringen beslutade den 16 april 2015 om en dndring i trafikforordningen
som innebar att viktgransen for lastbilar hdjdes fran 60 till 64 tons bruttovikt
den 1 juni 2015.

For fard med ldng odelbar last pa allmédn vdg géller Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2010:142) om fard med lang odelbar last. Dar stér att ett
fordon eller fordonstég far foras pa allméin vig om dess ldngd, lasten inrdknad,
uppgar till hogst 30 meter och om foreskrifternas villkor i vrigt dr uppfyllda.
I 13 kap. trafikforordningen star att undantag fran denna begrénsning av
langden kan medges av den kommun som undantaget ror eller av den statliga
véighallningsmyndigheten (dvs. Trafikverket) i den region dér farden péborjas.
For en transport som inte ryms inom foreskrifterna méste man alltsd ansoka
om undantag hos en kommun eller hos Trafikverket. Dessa kan medge ett
sadant undantag, om det behovs av sérskilda skél och det kan ske utan fara for
trafiksdkerheten, skada pa végen eller ndgon annan avsevird oldgenhet.
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Transportstyrelsen har d&ven meddelat allménna rad om undantag for fard med
langa fordon (TSFS 2009:62). Transportstyrelsen kan med stod av
trafikférordningen ockséd meddela foreskrifter om delbar last. Foreskrifterna
ska vara forenade med sédana villkor nér det géller forandet och fordonets
konstruktion och utrustning att trafiksékerheten inte riskeras.

Bestammelser och begransningar for tunga fordon regleras ocksa pd EU-
niva av direktiv 96/53/EG om storsta tillaitna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillitna vikter i internationell trafik for vissa
véigfordon som framfors inom gemenskapen. Direktivets syfte dr att inom
ramen for den gemensamma transportpolitiken frémja att vigfordon utnyttjas
battre i trafik mellan medlemsstaterna. Direktivet géller i huvudsak
dimensioner och vikt pa tunga lastbilar, tunga bussar och dartill kopplade
tunga sldpvagnar. Huvudregeln dr att medlemsstaterna inte far vigra eller
forbjuda anvindning av denna typ av fordon inom sina territorier om fordonen
inte 6verskrider de maximigrénser for 1dngd och bredd som anges i bilaga I till
direktivet. Gillande direktiv begrénsar generellt mojligheterna for Sverige att
infora bestimmelser som tillater att ldngre och tyngre fordonstag kdrs pé vigar
som inte dr enskilda, &ven om vissa undantag kan medges for vissa nationella
transporter.

Propositionen

Forslag och syfte

I proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor foreslar regeringen att en ny
bérighetsklass infors for att gora det mojligt att anvianda tyngre fordon och
fordonskombinationer dn i dag. Den nya bérighetsklassen infors genom att
betydelsen av beteckningen barighetsklass i lagen om végtrafikdefinitioner
utdkas med en ny klass, BK4. Regeringen foreslér att lagindringen ska trida i
kraft den 1 juli 2017.

Regeringen framhéller i propositionen att vélfungerande och socialt,
ekologiskt och ekonomiskt héllbara transporter i hela Sverige &r en prioriterad
fraga. Ett av regeringens mal dr att minska transportsektorns klimat- och
miljopaverkan, och regeringen skriver att ett sétt att uppné detta kan vara att
tillata stérre fordon med hogre lastkapacitet. Generellt resulterar den hogre
lastkapaciteten i sénkta kostnader och minskade utsldpp av koldioxid per
transporterat ton gods. Det skulle ocksa bidra till att stirka svenskt néringslivs
internationella konkurrenskraft och understodja en fortsatt produktivitets-
utveckling. Regeringen ar darfor generellt sett positiv till att tillata tyngre
lastbilar under forutséttning att det leder till mindre milj6- och klimatpéverkan,
effektivare transporter, nytta for nédringslivet och att kostnaderna for
anpassning av infrastrukturen stér i relation till den 6kade samhéllsnyttan.

Regeringen anser att ett upplatande av ett vagnat for BK4 bor vigledas av
vissa principer. De totala klimat- och miljoeffekterna maste bli positiva, och
regeringens ambition att flytta 6ver gods fran vég till jarnvig och sjofart far
inte dsidoséttas. Man maste ocksa bibehalla dagens hoga sikerhetsniva i linje
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med Nollvisionens malséttningar. Det méste ocksa ske pé ett ansvarsfullt sétt
sd att infrastrukturens framtida virden inte riskeras. Regeringen paminner om
att inom ramen for atgirdsplaneringen som for ndrvarande sker infor
planperioden 2018-2029 provas medelsbehoven for ett inférande av ett BK4-
végnit utifrén ovriga behov 1 transportsystemet och den samhillsekonomiska
nyttan.

Regeringen pekar i propositionen pa att det finns mdjligheter f6r samhéllet
att tillgodogora sig fordelar genom att i ett forsta steg tillita fordon med hogre
bruttovikt 4n i dag men med maximal lingd och axeltryck oférandrade. Med
en hogsta tilliten bruttovikt pd 74 ton finns flera varianter pé
fordonskombinationer som med fler axlar &n pa dagens fordon inte &kar
trycket fran varje axel pd viagbanan. Siddana tyngre fordonstag ger normalt
inget Okat végslitage. Diaremot kan den totalt sett hogre vikten for hela
fordonstiget innebdra problem nir det giller vissa broar. Aven daligt
uppbyggda vigar kan skadas da vigen inte aterhdmtar sig mellan passager av
tunga fordonstag.

Konsekvenser

Regeringen bedomer att bland de statliga myndigheterna &r det framfor allt
Trafikverket som paverkas av forslaget. Regeringen framhéller att de
ekonomiska konsekvenserna for Trafikverket beror pa i vilken takt och
omfattning det allminna végnédtet Oppnas for tyngre fordon och vilken
standard dessa végar har i dag. Totalt finns det 15,8 miljarder kronor avsatta
till barighetsatgirder inom planperioden 2014-2025. Trafikverket redovisade
i sin rapport den 18 augusti 2014 en kostnad om 2,2 miljarder kronor till hogre
bdrighet pd ett utpekat végnit. Regeringen pekar dock pa att
osédkerhetsfaktorerna vid sddana berdkningar ar flera.

For kommunerna konstaterar regeringen att de ekonomiska
konsekvenserna beror pa i vilken utstrackning en kommun véljer att foreskriva
att en kommunal vig ska tillhora den nya bérighetsklassen, BK4.

For foretagens del skapar forslaget om att inféra en ny béarighetsklass
mojlighet for effektivare  godstransporter pad vdg och sdnkta
transportkostnader, vilket stirker det svenska néringslivets konkurrenskraft.
Mojligheten att anvdnda tyngre fordonskombinationer ar framfor allt
betydelsefull for naringsgrenar dér transporter av bulkgods dominerar.

Trafiksdkerheten bedomer man sammantaget kommer att forbéttras nagot
genom forslaget eller atminstone forbli pa samma niva. Regeringen framhéller
att det givetvis dr mycket viktigt att fordonen har den senaste tekniken néar det
giéller sdkerhet och stddsystem sa att de héller ritt vikt och att de endast
befinner sig pa vigar som klarar sddana fordon.

Enligt de systemanalyser som Trafikverket latit utfora blir det s.k.
trafikarbetet pa vdg nagot lagre och det s.k. vigtransportarbetet nagot hogre,
om tyngre godstransporter tillits pad vig. Sammantaget blir didrmed
miljoeffekten positiv till f6ljd av det minskade trafikarbetet pa vig.
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Intdkterna fran skatt och moms pa dieselbrénsle vintas sjunka nagot pa
grund av minskat trafikarbete.

Ovriga fidgor i propositionen

I propositionen redogdr regeringen dven for sin syn pd godstransporter och
transportsystemets betydelse for inte minst svensk basindustri. Regeringen
betonar bl.a. behovet av intermodala transportlosningar, dvs. att godsenheter
fraktas med flera olika transportsitt, for att uppna effektiva och langsiktigt
héllbara transporter, vilket dr avgorande for att uppna klimatmalen och minska
anvindningen av fossila brinslen. Regeringen redogdr ocksa kortfattat for
initiativ, som tagits eller planeras, for att fraimja hallbara godstransporter i hela
landet. Det handlar om éatgérder for att forbéttra jarnvigens funktionalitet och
forutséttningarna for en héllbar sjofart liksom for att komma till ritta med
oegentligheter inom végtransportsektorn. Regeringen lyfter d4ven fram fragor
som behandlar behovet av en okad internalisering av externa kostnader for
godstransporter, forskning och innovationer inom transportsektorn och
pagaende arbete med att i storre utstrackning samordna varudistributionen.

Motionerna

Foljdmotioner med anledning av proposition 2016/17:112

Per Klarberg m.fl. (SD) ser i kommittémotion 2016/17:3629 positivt pa
regeringens lagforslag om att inféra en ny bérighetsklass, den s.k. BK4.
Motiondrerna uppmirksammar dock 1 sammanhanget uppdraget till
Trafikverket om att peka ut de viagar som kan bli aktuella for den nya klassen
med hénsyn tagen till att vissa delar av vignétet inte lampar sig for tyngre
fordon men dven for att undvika risken for 6verflyttning av gods fran jarnvig
och sjofart till lastbil. Motionédrerna finner sistndmnda begrinsning beklaglig
eftersom bl.a. de stora nationella godsstraken av detta skél inte pekas ut som
lampliga BK4-végar, och de anser att ett osammanhingande végnit inte
kommer att locka &kerier att investera i ekonomiskt och miljomassigt mer
l6nsamma nya tyngre fordon. Motionérerna yrkar darfor pa att regeringen ska
ge Trafikverket 10sare tyglar och uppdra &t verket att forutséttningslost
undersoka vilka vigar som fysiskt klarar av BK4-klassningen for att sedan
inféra den nya klassen pa samtliga dessa.

I kommittémotion 2016/17:3633 stiller sig Nina Lundstrom m.fl. (L) i
yrkande 1 bakom regeringens lagforslag med de motivuttalanden som framgar
av motionen som innebdr att lastbilar med en maxvikt pa upp till 74 ton ska
tillatas pd de vdgar dir bdrigheten dr tillricklig. Motiondrerna foresprakar
saledes att riksdagen ska anta lagforslaget, men med en reviderad motivtext
som inte inkluderar regeringens princip om att inforandet av tyngre lastbilar
inte far riskera att flytta Over gods frén jérnvdg och sjofart till vég.
Motiondrerna framhéller bl.a. att for att naringslivet ska kunna dra nytta av de
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tyngre lastbilarna maste sammanhéngande strak upplatas och att om vignétet
blir for avgrénsat saknar ménga niringar skl att investera i nya storre fordon,
vilket omintetgdr det mesta av nyttan med att inféra en ny bérighetsklass.
Motionédrerna pekar ocksa pa att inférandet av tyngre lastbilar skulle reducera
utsldppen och 6ka samhéllsnyttan. I yrkande 2 vill motionédrerna att regeringen
ska tillsdtta en utredning for att i hogre utstrdckning tilldta lingre lastbilar pd
det svenska vidgnatet. Motiondrerna framhéller den nytta det skulle kunna
innebéra for framfor allt den svenska skogs- och malmindustrin att kunna
framfora lingre ekipage, vilket skulle reducera sévél transportkostnader som
utsldpp. 1 yrkande 3 framhaller motionédrerna vikten av intermodalitet for
godstransporterna for ett effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem.
Enligt motiondrerna riskerar utvecklingen mot dkad intermodalitet att hotas
om végnitet inte tillater transporter med tungt gods trots att tillricklig béarighet
finns. 1 yrkande 4 efterlyser motiondrerna atgdrder inom ramen for
infrastrukturplaneringen pa bl.a. broar for att mdojliggéra tyngre
lastbilstransporter. I frigan om omskyltning av végarna anser motionérerna att
man bor anvédnda digitala strukturer sdsom appar och tilligg i gps:er for att
visa tilldtna végar. I yrkande 5 anfor motionérerna att tyngre fordon kréver ett
kontrollsystem for att hindra trafikering av vdgar och broar som saknar
tillrécklig barighet och for att sékerstélla att fordonen inte ar tyngre &n vad
som dr tillatet samt for efterlevnaden av géllande trafikregler. Detta krdvs bade
for att bevara infrastrukturen och for att vdarna trafiksékerheten pé vara végar
betonar motionérerna.

I kommittémotion 2016/17:3634 yrkande 1 stiller sig Jessica Rosencrantz
m.fl. (M, C, KD) bakom regeringens lagforslag med de motivuttalanden som
framgér av motionen och som innebdr att lastbilar med en maxvikt pa upp till
74 ton ska tillatas pa de vdgar dar barigheten &r tillrdcklig. Motiondrerna
foresprakar saledes att riksdagen ska anta lagforslaget, men med en reviderad
motivtext som inte inkluderar regeringens princip om att inforandet av tyngre
lastbilar inte far riskera att flytta 6ver gods fran jarnvig och sjofart till vig.
Motiondrerna framhéller bl.a. att for att niringslivet ska kunna dra nytta av de
tyngre lastbilarna maste sammanhingande strdk upplatas och att om végnitet
blir f6r avgrénsat saknar manga néringar skél att investera i nya storre fordon,
vilket omintetgdr det mesta av nyttan med att inféra en ny bérighetsklass.
Motiondrerna pekar ocksé pé att inforandet av tyngre lastbilar skulle reducera
utsldppen och 6ka samhéllsnyttan. Mot denna bakgrund vill motiondrerna i
yrkande 2 att regeringen ska sikerstdlla att det dr vdgarnas bérighet som &r
avgorande for vilket vdgnit som ska upplitas for tunga lastbilar samt
aterkomma till riksdagen med en redogérelse for hur reformen genomfors. 1
yrkande 3 vill motionérerna vidare att regeringen ska tillsétta en utredning for
att i hogre utstrackning tillata lédngre lastbilar pa det svenska végnitet.
Motiondrerna framhaller den nytta det skulle kunna innebéra for framfor allt
den svenska skogs- och malmindustrin att kunna framfora ldngre ekipage,
vilket skulle reducera savil transportkostnader som utslapp.
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Motionsyrkanden fran allmdnna motionstiden

I motion 2015/16:1576 understryker Lars Hjdlmered (M) Sveriges beroende
av handel och transporter och papekar samtidigt att for ménga foretag och
branscher ar vélfungerande végtransporter helt avgdrande. Motionédren pekar
pa de fordelar som det skulle innebéra att tillata tyngre lastbilar med en vikt
pa upp till 74 ton. Transporterna skulle kunna effektiviseras, utsldppen
minskas och trafiksdkerheten forbidttras. Motiondren pdminner i
sammanhanget om att frigan redan har utretts och att riksdagen har riktat ett
tillkdnnagivande till regeringen om nddvindiga regeléndringar for att kunna
tilldta tyngre lastbilar. Motiondren vill dirfor i yrkande 1 att regeringen
skyndsamt aterkommer till riksdagen med konkreta regelforandringar for att
mojliggdra anvindningen av tyngre lastbilar med en vikt pa upp till 74 ton och
i yrkande 2 att regeringen ska utreda och aterkomma med forslag om att ocksa
tillata langre lastbilar eftersom det skulle stirka konkurrenskraften for svenska
foretag och ddrmed gynna svensk ekonomi.

Aven Edward Riedl (M) kriver i motion 2015/16:1727 att regeringen utan
dr6jsmal ska verka for ett inforande av tyngre lastbilar pa upp till 74 ton. Att
tillata ldngre och tyngre lastbilar pa upp till 74 ton skulle enligt motionéren
hdja den svenska akerindringens och basindustrins konkurrenskraft men dven
minska miljopaverkan eftersom férre men tyngre fordon kan transportera mer.

Erik Bengtzboe (M) uppmirksammar i motion 2015/16:2097 svensk
akeriverksamhet och de framsteg som har gjorts nér det géller att stidlla om till
en mer miljovinlig verksamhet. Ett satt att ytterligare forbattra
energieffektiviteten och forbattra konkurrenskraften &r att tillita ldngre
lastbilar som kan tar mer last och pa sa sétt minska antalet fordon. Motionéren
anser det darfor angelédget att regeringen tar nddvéndiga initiativ for att tillata
langre fordon pa svenska vigar. Av samma skél yrkar Erik Bengtzboe (M) i
motion 2015/16:2118 pa att regeringen ska tillata tyngre fordon, upp till 74
ton, pa svenska végar.

Jan Bjorklund m.fl. (FP) onskar i partimotion 2015/16:2249 yrkande 18
tilldta ldngre och tyngre lastbilar eftersom det skulle bidra till minskade
utsliapp. Det skulle samtidigt forbattra effektiviteten och 16nsamheten eftersom
langre och tyngre fordon kan frakta mer gods per lastbil.

Aven Anders W Jonsson m.fl. (C) vill i partimotion 2015/16:2371 yrkande
30 tilldta nya fordonstyper sasom ldnga och tunga lastbilar for att minska
miljopaverkan.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) behandlar i kommittémotion
2015/16:3059 fragan om att tillata langre och tyngre lastbilar pé landets végar.
Genom att tillata langre och tyngre fordon skulle det vara mojligt att minska
utsldppen och samtidigt forbéttra effektiviteten och 1onsamheten for foretagen.
Motiondrerna péminner ocksé om det arbete som 4astadkommits av
alliansregeringen nér det géller att tillata lastbilar pa 74 ton i Sverige, men det
krdvs mer dn bara tyngre lastbilar. I konsekvens harmed foreslar motiondrerna
i yrkande 19 att en utredning gors for att ocksa tillata langre lastbilar pa det
svenska végnitet.
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I kommittémotion 2015/16:3147 yrkande 13 foreslar Penilla Gunther m.fl.
(KD) att tyngre och lidngre lastbilar ska tillatas pa vdgarna. Som skil for
yrkandet anfoér motiondrerna att det &r en effektiv atgird for att oka
kapaciteten, eftersom langre och tyngre fordon kan frakta mer gods vid ett och
samma tillfdlle och dessutom sdnka transportkostnaderna. Genom att tillata
tyngre och léngre lastbilar gér det ocksé att minska utsldppen.

I kommittémotion 2015/16:3148 framhaller Robert Halef m.fl. (KD) att
viktgrdnsen for lastbilar hojdes till 64 ton den 1 juni 2015 men att viktgrinsen
for lastbilar borde hojas ytterligare. Genom att tilldta tyngre och ldngre
lastbilar skulle det bli mgjligt att minska utslippen samtidigt som
effektiviteten och Ionsamheten skulle 6ka, eftersom lédngre och tyngre fordon
kan frakta mer gods per lastbil. Motiondrerna paminner ocksd om de
tillkdnnagivanden som har gjorts om lastbilar, och i yrkande 28 uppmanar de
regeringen att tillata tyngre och ldngre lastbilar pa upp till 74 ton och med upp
till 30 meters langd.

I kommittémotion 2015/16:3208 foreslar Anders Akesson m.fl. (C) i
yrkande 9 att det ska bli mdjligt for lingre och tyngre fordon att utnyttja
végnitet, vilket enligt motiondrerna skulle gora lastbilstransporterna mer
effektiva.

I motion 2016/17:814 uppmérksammar Lars Hjidlmered (M) Sveriges
beroende av handel och transporter och understryker att vélfungerande
végtransporter dr helt avgdrande for manga foretag och branscher. Motionéren
pekar pé de fordelar som det skulle innebéra att tillata tyngre lastbilar med en
vikt pa upp till 74 ton. Transporterna skulle kunna effektiviseras, utsldppen
minskas och trafiksdkerheten forbéttras. Motionadren vill dédrfor i yrkande 1 att
regeringen  skyndsamt aterkommer till riksdagen med konkreta
regelfordandringar for att mojliggdéra anvandningen av tyngre lastbilar med en
vikt upp till 74 ton och i yrkande 2 att regeringen utreder och aterkommer med
forslag om att ocksé tillata ldngre lastbilar, eftersom det skulle stirka
konkurrenskraften for svenska foretag.

I partimotion 2016/17:821 framhaller Annie Lo6f m.fl. (C) att om bade
tyngre och ldngre fordon tillats pad det svenska véignétet gynnar detta bade
miljon och samhillet i stort eftersom transportkapaciteten kan utnyttjas mer
effektivt. Dessutom kan utslédppen av bl.a. koldioxid minska eftersom en 74-
tonslastbil sldpper ut betydligt mindre per transporterat ton dn konventionella
lastbilar. Aven konkurrenskraften for transportberoende niringar skulle
forbattras om man tillater tyngre fordon pa Sveriges végar eftersom det skulle
innebéra en besparing pa miljontals kronor. Av dessa skil vill motionérerna i
yrkande 50 (i denna del) tilldta nya fordonstyper sdsom lénga och tunga
lastbilar.

Peter Persson (S) uppmérksammar i motion 2016/17:1688 den svenska
skogsindustrins beroende av lastbilstransporter. Motiondren yrkar pa att
regeringen skyndsamt ska dndra trafikforordningen s att den maximala
bruttovikten for lastbilar hojs fran 64 ton till 74 ton. De framsta skdlen som
anfors dr att en hojning av bruttovikten skulle stirka svensk skogsindustri i
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forhallande till utlaindska konkurrenter eftersom transportkostnaderna skulle
minska. Likasa dr en hdjning nddvandig for att gora det mojligt att uppna de
klimatpolitiska maélen for transportsektorn, eftersom alternativa
fordonsbrinslen eller omfordelning till jarnvég inte racker. En hojd viktgrins
for lastbilar skulle dessutom vara till fordel for trafiksdkerheten anser
motiondren eftersom det skulle krévas féarre fordon pd vdgarna for att klara av
transportbehovet.

I'motion 2016/17:2089 yrkar Edward Riedl (M) p4 att regeringen ska tillata
tyngre lastbilar pd upp till 74 ton. Det skulle enligt motiondren hdoja
konkurrenskraften for svensk &kerindring och basindustri. Att hdja
bruttovikten till 74 ton skulle dven vara ett sétt att minska miljopaverkan
eftersom farre fordon kan transportera mer gods. Ett beslut om tyngre lastbilar
kan tas skyndsamt anser motiondren eftersom det forberedande arbetet redan
ar gjort.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) behandlar i kommittémotion
2016/17:2530 fragan om att tillata langre och tyngre lastbilar pa landets végar.
Genom att tillita sddana fordon gér det enligt motionédrerna att minska
utsldppen och samtidigt forbattra effektiviteten och 16nsamheten for foretagen.
Motiondrerna paminner ocksd om alliansregeringens insatser for att tillata
lastbilar p& 74 ton i Sverige, men det krivs mer 4n bara tyngre lastbilar. I
konsekvens hirmed foreslr motionérerna i yrkande 16 att en utredning gors
for att ocksa tillata langre lastbilar pa det svenska végnétet.

Erik Bengtzboe (M) uppmirksammar i motion 2016/17:2744 svensk
akeriverksamhet och de framsteg som har gjorts nér det géller att stdlla om till
en mer miljovanlig verksamhet. Ett sdtt att ytterliga f{Orbéttra
energieffektiviteten och forbattra konkurrenskraften ar att tillita ldngre
lastbilar som kan tar mer last och pa sa sétt minska antalet fordon. Motionéren
anser det darfor angelédget att regeringen tar nddvéndiga initiativ for att tillata
langre fordon pé svenska végar.

I kommittémotion 2016/17:3119 framhéller Anders Akesson m.fl. (C) att
om bade tyngre och lidngre fordon tillats pa det svenska vagnétet skulle detta
vara till fordel for bade miljon och samhéllet i stort eftersom
transportkapaciteten kan utnyttjas mer effektivt. Dessutom kan utslédppen av
bl.a. koldioxid minska eftersom en 74-tonslastbil sldpper ut betydligt mindre
per transporterat ton in konventionella lastbilar. Aven konkurrenskraften for
transportberoende néringar skulle forbittras om man tillater tyngre och langre
fordon pa Sveriges vigar eftersom det innebdr en besparing pd miljontals
kronor. Av dessa skil vill motiondrerna i yrkande 14.1 tillata nya fordonstyper
sdsom langa och tunga lastbilar.

I motion 2016/17:3507 yrkande 14.1 behandlar Anders Akesson (C) i
likalydande ordalag som ovan de férdelar det innebar med att tillata l&ngre och
tyngre lastbilar pa det svenska vignitet.
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Utskottets stilllningstagande

Tunga lastbilar

I proposition 2016/17:112 foreslés en ny bdrighetsklass, BK4, for att gora det
mojligt att anvénda tyngre fordon och fordonskombinationer &n i dag. Syftet
ar att mojliggora en effektivisering av godstransporterna pd vig. Med den nya
bérighetsklassen blir det mojligt att 6ka mingden gods pa det enskilda
fordonet. Det innebédr att det kommer att behdvas farre fordon for att
transportera samma méngd gods. Darmed kan utsldppen fran védgtransporterna
reduceras samtidigt som néringslivets transportkostnader minskar och det
svenska néringslivets konkurrenskraft stiarks. Utskottet dr darfor positivt till
lagforslaget i propositionen.

I propositionen uttalar dock regeringen att upplatandet av ett vignét for
BK4 bl.a. bor vigledas av principen att regeringens ambition att flytta dver
gods fran vig till jarnvdg och sjofart inte far asidoséttas. Utskottet motsitter
sig en sddan begrinsning da den i praktiken skulle kunna medfora att endast
ca 8 procent av det statliga vignitet, fordelade pd fem étskilda geografiska
omréaden, skulle upplatas for lastbilar med en hogsta bruttovikt pa 74 ton.

For att ndringslivet ska kunna dra nytta av de tyngre lastbilarna ar det enligt
utskottets uppfattning viktigt att man upplater sammanhéngande strak for
fordon enligt den nya bérighetsklassen och att det kan ske i den utstrackning
som végarnas barighet bedoms klara de hogre viktgrianserna. Utskottet betonar
att andra begrénsningar for den nya barighetsklassen riskerar att leda till ett
vignét som inte motsvarar de behov som finns inom t.ex. skogsnéringen. Blir
végndtet for avgransat kommer ménga aktdrer inte att finna det 16nsamt att
investera 1 nya storre fordon, vilket skulle forta det mesta av nyttan med
reformen. Utskottet stéller sig bakom malséttningen att jirnvag och sjofart ska
anvindas i storre utstrackning dér s ar lampligt och mgjligt, men utskottet vill
samtidigt understryka att Sverige och de svenska basnéringarna behover alla
trafikslag i kombination. Sveriges transportpolitik bor inte utgd frén
antagandet att trafikslagen konkurrerar med varandra utan i stéllet att de olika
trafikslagen kompletterar varandra. Utskottet kan darfor inte stilla sig bakom
den begrinsning for BK4-végnitet som regeringen foresprakar i propositionen
i sin ambition att minimera risken for 6verflyttning av gods frén jarnvdg och
sjofart till vagtransporter. Att gora sjofart och jarnvag mera konkurrenskraftiga
genom att straffa végtrafiken ar enligt utskottets mening fel vég att ga och
samhéillsekonomiskt ineffektivt. Utskottet vill i sammanhanget ocksa
framhalla att overflyttningar mellan trafikslag sker i flera riktningar och att
goda végforbindelser ofta &dr en forutsittning for att gods ska kunna lastas om
till sjofart och jarnvég. Utskottet vill &ven understryka att omlastningen fran
végtransporter till jirnvig och sjofart kommer att kunna underléttas av att
tyngre lastbilar kan anvéndas i trafiken. Genom detta kommer man att behdva
ett mindre antal fordon och dirmed férre vagtransporter &n i dag for att leverera
samma méngd gods fér omlastning.
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Regeringens begrinsning strider dessutom mot det tillkénnagivande som
riksdagen riktade till regeringen under 2015. Av tillkdnnagivandet framgér att
de vidgar som har tillrdcklig bérighet ska upplatas for lastbilar med en
bruttovikt pa upp till 74 ton och att detta ska goras skyndsamt. Regeringens
hantering och direktiv till Trafikverket har saledes inte foljt riksdagens
uttalade vilja d& regeringen infOrt nya principer som strider mot
tillkdnnagivandets intentioner.

Utskottet vill vidare peka pé att i princip alla lastbilar som anvénds for 74-
tonstransporter kommer att vara helt nya, vilket innebédr att de kommer att
uppfylla EU:s senaste miljokrav Euro 6 och kan koras pa det fornybara
branslet HVO. Dédrmed framjar 74-tonslastbilar malsdttningen att Sverige ska
bli ett av vérldens forsta fossilfria vélfardslander. Inférandet av tyngre lastbilar
skulle ddrmed reducera utslédppen och 6ka samhéllsnyttan. Det finns saledes
enligt utskottets mening inget skdl for att Trafikverket ska beakta andra
aspekter dn vigarnas bérighet i det fortsatta arbetet med att identifiera de delar
av végnitet som klarar av den nya bérighetsklassen.

Utskottet stoder sig i sin uppfattning ocksa pa Trafikverkets rapport Tyngre
fordon pé det allménna végnitet (2014:102) fran 2014 i vilken myndigheten
bedomer att en stor del av vignitet kommer att klara belastningen for de tyngre
transporterna. Vidare anger Trafikverket att enligt en samhillsekonomisk
kalkyl uppskattas nyttan till mellan 2,6 och 5,6 miljarder kronor under 40 ar
beroende pd i vilken omfattning reformen fir genomslag hos adkare och
transportkopare. Enligt Trafikverkets uppfattning kommer en hojd viktgrins
for tunga végtransporter att paverka konkurrenssituationen mellan
trafikslagen, men utskottet vill samtidigt framhélla att myndigheten bedémer
att risken for stora gverforingar av gods fran jarnvég till vdg ar liten. Enligt
Trafikverket tyder inget heller pa att trafiksdkerheten skulle forsdmras,
forutsatt att fordonen framfors pa avsett vignét och i fordonskombinationer
som &r godkénda.

Utskottet vill ocksd pdminna om att Trafikverket i rapporten Férdjupade
analyser av att tillata tyngre fordon pa det allminna vignétet (2015:207) fran
november 2015 foreslar att hela det statliga BK1-végnétet bor upplatas for ett
framtida BK4 pa ldngre sikt. Myndigheten framhéller att det skulle bidra till
att stirka svenskt néringslivs internationella konkurrenskraft och understodja
en fortsatt produktivitetsutveckling. Trafikverket foreslar att upplatandet av
végnitet ska ske stegvis pa ett ansvarsfullt sitt dér infrastrukturens framtida
varden inte riskeras. Konsekvensanalysen i rapporten visar att det &r
samhéllsekonomiskt 16nsamt att hoja den hogsta tilldtna fordonsvikten till 74
ton. Enligt konsekvensanalysen ger reformen &dven positiva miljoeffekter,
framfor allt minskade utslépp av bade koldioxid och luftféroreningar.

Utskottet anser sammanfattningsvis att riksdagen bor bifalla regeringens
lagforslag i proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor. Utskottet motsitter sig
dock uttalandena i propositionen om att upplatandet av ett vignit for BK4 bl.a.
bor vigledas av principen att detta inte far &sidosétta regeringens ambition att
flytta Gver gods fran vig till jarnvdg och sjofart. Denna princip ska inte ligga
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till grund for vilket vignit som ska upplatas at de tyngre lastbilarna. Utskottet
anser i stéllet att vigarnas barighet ska vara avgdérande for vilket vagnét som
upplats for lastbilar med en hogsta bruttovikt pa 74 ton och att detta bor
genomforas skyndsamt. Utskottets uttalanden i denna del bor vara till ledning
vid upplitandet av ett védgnit for BK4. Ddrmed tillgodoses motionerna
2016/17:3363 (L) yrkande 1 och 2016/17:3364 (M, C, KD) yrkande 1. Vidare
tillgodoses dven syftet med de hir behandlade motionsforslagen frdn allménna
motionstiden med dnskemal om att tilldta tyngre lastbilar. Motionsforslagen
avstyrks darmed.

Kompletterande tillkdnnagivande

Med anledning av vad som anfors i foregdende avsnitt anser utskottet att det
saknas skil att dven rikta ett tillkdnnagivande till regeringen i fragan. Darmed
avstyrks motionerna 2016/17:3629 (SD) och 2016/17:3634 (M, C, KD)
yrkande 2.

Vissa fragor i samband med inforandet av ett vigndt for tyngre
fordon

I motion 2016/17:3363 (L) yrkandena 3-5 vécks viss fragor rorande
intermodalitetens betydelse for godstransporterna och om nédvéindiga atgarder
inom infrastrukturplaneringen liksom kontrollsystemet for att tyngre fordon
ska kunna trafikera vara vigar.

Utskottets stdndpunkt dr att ett vél fungerande transportsystem &r en
forutséttning for att Sveriges alla foretag ska kunna vara verksamma i hela
landet, en uppfattning som regeringen ocksd framfér i1 proposition
2016/17:112  Godstrafikfradgor. Svensk basindustri, och da sérskilt
skogsnéringen, dr beroende av fungerande godstransporter som ménga ganger
paborjas pa landsbygden och i glesbefolkade omraden. Basindustrin kan dven
ha behov av tunga transporter till och fran orter med 1ag befolkningstéthet.
Utskottet understryker att dessa i manga fall inleds pa vdg, for det mesta pa
mindre végar déir lastbilstransport &r det enda alternativet, for att sedan lastas
om till mer kapacitetsstarka och klimatsmarta transporter pa jarnvag eller till
sjoss. Intermodaliteten i systemet, dvs. mojligheten att flytta godstransporter
mellan olika trafikslag, dr dérfor en viktig faktor for effektiva och langsiktigt
héllbara transporter, vilket ocksd framhalls i regeringens proposition.
Utskottet noterar ocksd med tillfredsstillelse att regeringen i det nyligen
beslutade direktivet till &tgérdsplaneringen for perioden 2018-2029
understryker att forutsittningarna for att transportera gods &r en prioriterad
fraga. Trafikverket ska inom ramen for detta arbete ta fram en samlad
redovisning av hur forslaget till nationell plan bidrar till att skapa goda
forutséttningar for effektiva godstransporter savil inom Sverige som till
grannldnderna och omvérlden i &vrigt. Det framhélls sdrskilt att man ska
studera och beskriva hur planen bidrar till att skapa forutséttningar for
intermodala 16sningar och effektiva logistiklosningar. Utskottet vill i
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sammanhanget dven paminna om att det tydligt framgar av de
transportpolitiska principer som beslutades av riksdagen 2006 (prop.
2005/06:160, bet. 2005/06:TUS, rskr. 2005/06:308) att samverkan inom och
mellan olika trafikslag ska frimjas.

I frdga om é&tgérder fOr att anpassa delar av végnitet for tyngre fordon vill
utskottet peka pé att det dr inom ramen for atgidrdsplaneringen som man provar
medelsbehoven for att infora ett BK4-vignit med hédnsyn tagen till dvriga
behov i transportsystemet och den samhéllsekonomiska nyttan. Utskottet
paminner om att medel till bérighetsatgirder finns avsatta i den nationella
planen, och att det inom ramen for detta finns mdjlighet att genomfora dtgérder
for hogre barighet (BK4) pa ett utpekat viagnét. Totalt finns det 15,8 miljarder
kronor avsatta till béarighetsétgiarder inom den nu géllande nationella planen
for 2014-2025. Utskottet behandlade hosten 2016 regeringens forslag om den
ekonomiska ramen for atgirder i den statliga transportinfrastrukturen for
planperioden 2018-2029 (prop. 2016/17:21, bet. 2016/17:TU4). Riksdagen
beslutade d& om att 164 miljarder kronor ska anvéndas till vidmakthéllande av
statliga végar, inklusive bl.a. barighetsitgérder.

I Trafikverkets rapport Regeringsuppdrag — fordjupade analyser av att
tillata tyngre fordon pa det allmédnna végnitet (2015:207) fran november 2015
lamnar myndigheten ett forslag till utbyggnadsplan for ett inférande av BK4
pa det allmdnna végnitet. I rapporten beaktas ocksé sdrskilt behovet av
atgdrder pa statliga broar. Trafikverket foresldr att man i ett forsta steg uppléter
ett begrinsat vignit for BK4. Trafikverkets bedomning &r att det kan ske cirka
ett ar efter att ett beslut om att inféra en ny barighetsklass har tagits. Ett sadant
végnidt karaktdriseras av att en tillrickligt stor delméngd av vagnétet klarar
belastningen fran tyngre transporter pa ett hanterbart sétt. Trafikverket
forordar dérefter en successiv utbyggnad av det begrinsade vdgnit som
foreslagits for BK4. Utbyggnadsplanen bér vara grundad pa
samhdllsekonomiska principer och bidra till ett ldngsiktigt hallbart
transportsystem. Trafikverket foresprékar att utbyggnaden ska prioriteras i
néra samarbete med néringslivet och att skogslédnen och ett huvudvégnit ska
prioriteras i ett forsta skede. Utskottet &r positivt till detta.

For att sékerstélla att de tyngre fordonen inte framfors pa végar och broar
som inte klarar belastningen &r det angeldget att ett &dndamélsenligt
kontrollsystem inrdttas. Trafikverket foreslér i sin rapport ett kontrollsystem
for lastbilar med en bruttovikt pd 74 ton som ska basera sig pa egenkontroll
och befintlig teknik i fordonen. Av rapporten framgér dock att det finns ett
antal frigor som behdver besvaras innan ett sidant system kan lanseras. Man
foreslar darfor att ett gemensamt utredningsuppdrag ska ges till Trafikverket
och Transportstyrelsen.

Trafikverket beddmer dven i sin rapport frdn november 2016 att en
utredning skyndsamt bor tillsdttas for att identifiera olika mdjligheter till
végvisning och regelefterlevnad utan att man behdver sitta upp nagra skyltar
for det nya BK4-végnitet, samt en beskrivning av hur ska genomforas.
Trafikverket foreslar att Trafikverket far i uppdrag att utreda detta vidare i
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samrad med Transportstyrelsen och Polismyndigheten och eventuella andra
berérda myndigheter. Utskottet forutsétter att regeringen skyndsamt vidtar
nodvindiga atgérder for att finna 19sningar pé detta.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan anser utskottet att de fragor som tas
upp 1 motion 2016/17:3633 (L) yrkandena 3-5 é&r vil beaktade. Motions-
yrkandena avstyrks didrmed.

Ldnga lastbilar

I anslutning till regeringens lagforslag om att inféra en ny bérighetsklass i syfte
att mojliggora for tyngre fordon att trafikera vagnétet, vill utskottet framhélla
att dven léngre lastbilar skulle kunna effektivisera de tunga transporterna pa
vdg. Framfor allt skulle detta vara till fordel for den svenska skogs- och
malmindustrin som har behov av att kunna framfora lidngre ekipage, vilket
skulle reducera sévil transportkostnader som utslépp.

Utskottet paminner om att Transportstyrelsen i augusti 2014, pad den
davarande alliansregeringens uppdrag, ldmnade en utredning (Rapport om
tyngre och lédngre fordonstdg pa det allménna végnitet, TSV 2014-1419) om
hur bl.a. lastbilar pa 6ver 30 meter skulle kunna introduceras i Sverige.

I rapporten ldmnas forslag till nodvindiga forfattningsédndringar liksom
utokade tekniska krav ndr det géller stabilitet, bromsar och kopplingar samt
framkomlighet s& att lingre fordonstdg ska kunna trafikera det allménna
vignitet med samma trafiksdkerhetsnivd som dagens fordonstag.
Transportstyrelsen framhaller ocksa att den samhéllsekonomiska nyttan &r
betydligt storre med ldngre &n med tyngre fordon eftersom mer gods
transporteras som styckegods och samlastat gods. Aven Trafikverket har
konstaterat att den samhéllsekonomiska nyttan formodligen skulle oka
betydligt om det vignit som man foreslar ska Gppnas for 74 ton i ett forsta
skede dven &ppnas for langre transporter (upp till 32 meter). Skilet till detta ar
att de flesta transporterna pd dessa végar dr skrymmande gods som begrinsas
av fordonets volym snarare én vikt.

Utskottet vill i sammanhanget ocksd paminna om en studie fran Lunds
universitet ddr man visar pa att nyttan av att tillata tyngre lastbilar skulle 6ka
om #ven lidngre lastbilar tilldts. Studien dr genomford med 34 meter ldnga
fordonstdg och visar pa betydande samhills- och klimatnytta. Liknande
resultat har framkommit i forsok med fordon pa upp till 30 meter for
virkestransporter. Forsoken visade att transportkostnaderna minskade med
drygt 20 procent samtidigt som utsléppen minskade med upp till 15 procent.

I maj 2015 beslutade riksdagen om ett tillkdnnagivande till regeringen om
bl.a. behovet av en mer generds dispensgivning och fortsatt utredning nar det
géller fragan om att tillata fordonsekipage pa upp till 30 meter (bet.
2014/15:TU12, rskr. 2014/15:206). Utskottet kan dock konstatera att efter
snart tva ar har regeringen fortfarande inte vidtagit ndgra konkreta atgérder i
denna del. Transportstyrelsen har genom sin rapport fran 2014 lamnat ett
gediget underlag till det fortsatta arbetet med att tillita langre lastbilar, och
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enligt utskottets mening &dr det dérfor angeldget att regeringen skyndsamt gér
vidare med fragan och ser 6ver hur ldangre lastbilar kan tillatas pa vara végar.
Utskottet anser dérfor att riksdagen bor rikta ett tillkdnnagivande till
regeringen om att den skyndsamt bor se 6ver hur ldngre fordonstag i hogre
utstrickning kan tilldtas pa det svenska vagnitet.

Dérmed tillstyrker utskottet motionerna 2015/16:1576 (M) yrkande 2,
2015/16:2097 (M), 2015/16:2249 (FP) yrkande 18 (i denna del), 2015/16:2371
(C) yrkande 30 (i denna del), 2015/16:3059 (M, C, FP, KD) yrkande 19,
2015/16:3147 (KD) yrkande 13 (i denna del), 2015/16:3148 (KD) yrkande 28
(i denna del), 2015/16:3208 (C) yrkande 9 (i denna del), 2016/17:814 (M)
yrkande 2, 2016/17:821 (C) yrkande 50.1 (i denna del), 2016/17:2530 (M, C,
L, KD) yrkande 16, 2016/17:2744 (M), 2016/17:3119 (C) yrkande 14.1 (i
denna del), 2016/17:3507 (C) yrkande 14.1 (i denna del), 2016/17:3633 (L)
yrkande 2 och 2016/17:3634 (M, C, KD) yrkande 3.

Langd- och viktgranser for vissa andra fordonstyper

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om ldangd- och viktgrianser for
vissa fordonstyper med hinvisning till bla. pagiende
beredningsarbete.

Jamfor reservation 5 (M).

Bakgrund

Enligt 4 kap. 17 a § trafikforordningen (1998:1276) fér ledbussar med storre
langd dn 18,75 meter inte foras pa andra végar dn enskilda. Bestimmelsen
motsvarar den storsta langd for bussar med en ledad sektion som tillats enligt
radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om stdrsta tillatna dimensioner i
nationell och internationell trafik och hogsta tillitna vikter i internationell
trafik  for wvissa vidgfordon som framférs inom  gemenskapen.
Transportstyrelsen far dock enligt 4 kap. 17 b § trafikférordningen meddela
foreskrifter som tillater att bussar far foras trots att dessa 6verskrider langderna
i 4 kap. 17 a § trafikforordningen. Sédana foreskrifter, som vanligen ar
tidsbegréansade, finns i dag for fird med langre bussar med mer &n en led i
Malmo och Goteborg, dir sédana bussar anvénds i linjetrafik.

Motionerna

Lotta Finstorp (M) anser i motion 2016/17:221 att regeringen bor se dver
mojligheterna att dndra bestimmelserna i trafikférordningen om ledbussars
langd. I dag méste bussar som &r ldngre dn 18,75 meter beviljas sdrskilt
tillstdnd av Transportstyrelsen, och motionédren anser att forfarandet ar bade

2016/17:TU14

25



2016/17:TU14

26

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

omsténdligt och tidsddande. Det vore dérfér mer andamalsenligt att gora en
dndring i trafikforordningen for att tillata ledbussar pa upp till 24 meter som i
ovrigt uppfyller ansvariga myndigheters foreskrifter. En fordel med att utnyttja
langre bussar &r att de har béttre passagerarkapacitet, nagot som kan bidra till
en minskad miljopéverkan eftersom fler kan utnyttja kollektivtrafiken.

Per Klarberg (SD) yrkar i motion 2016/17:1760 pa att lagstiftningen som
reglerar hur botesbelopp ska berdknas for fordon med dvervikt ska dndras sd
att den utgér frn totalvikten och inte som i dag fran tilldten lastvikt.
Anledningen dr som motiondren pdpekar att nuvarande bestimmelser inte
beaktar fordonets konfigurering, och motionéren anfér som exempel husbilar
och litta lastbilar som ofta utgar fran samma grundkonstruktion. Skillnaden
blir dock att den létta lastbilen ofta har en hogre tillaten lastvikt eftersom den
inte har lika mycket fast inredning. Med den typ av métutrustning som polisen
utnyttjar uppstar situationen att den létta lastbilen och husbilen far olika
boétesbelopp vid samma dvervikt dver 3,5 ton pa grund av att de har olika
tillatna lastvikter. Det anser motiondren &r réttsosékert eftersom husbilar och
husvagnar vid sma dverlaster l6per en betydligt storre risk att fa boter 4n létta
lastbilar med samma grundkonstruktion.

Per Klarberg och Jimmy Stéhl (bada SD) yrkar i motion 2016/17:1806 pa
att regeringen ska tillata s.k. mopedbilar med en hogre totalvikt dn 350 kilo.
Det handlar om férhallandevis kostsamma fordon som i allménhet tillverkas i
begridnsade serier, och motiondrerna papekar att den laga viktgrinsen
begriansar mojligheterna att forse denna typ av fordon med ndédvéndig
sékerhetsutrustning. De anser déarfor att en hogre tillaten totalvikt skulle kunna
gora fordonen sidkrare men dven billigare att tillverka.

I kommittémotion 2016/17:2531 vill Jessica Rosencrantz m.fl. (M) i
yrkande 26 att det gors en 6versyn av den tillatna ldngden pa bussar. En sddan
Oversyn anser motiondrerna dr nddvéndig for att om mojligt effektivisera
kollektivtrafiken och géra den mer klimatsmart. I dag kréver ledbussar som dr
langre dn 18,75 meter ett sérskilt tillstind frén Transportstyrelsen for att fa
koras i trafiken. Motiondrerna skriver att man pa ménga platser i Sverige
forbereder en utbyggnad av bussystem med utdkad kapacitet och att mot denna
bakgrund &r forenklingar av regelverket dnskvérda, bl.a. bestimmelserna om
hogsta tillatna ldngd for bussar.

Utskottets stillningstagande

Mot bakgrund av motionsforslagen om att tilldta langre bussar vill utskottet
inledningsvis framhalla att det ser positivt pa &tgdrder som syftar till att stirka
kapaciteten inom kollektivtrafiken. Utskottet vialkomnar dérfér det uppdrag
Transportstyrelsen fick i juni 2015 om att ldmna forslag till ndédvindiga
forfattningsforandringar for att lingre ledbussar samt bussar med tillkopplad
sldpvagn ska kunna tillatas for fard utan att foreskrifter meddelas med stod av
4 kap. 17 b § trafikforordningen (1998:1276). I uppdraget ingick att analysera

* Dbehovet av definitioner av olika typer av ledbussar
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* behovet av en hogsta tilldten hastighet for langre ledbussar samt bussar
med tillkopplad slédpvagn avsedd for personbefordran samt eventuella
fordonstekniska krav

* konsekvenser for trafiksdkerheten (bl.a. forarens fardigheter med hénsyn
till fordonets egenskaper), framkomlighet och stadsplanering om trafik
med léngre ledbussar samt med bussar med tillkopplad slédpvagn avsedd
for personbefordran tillats

» konsekvenserna av de forfattningsandringar som foreslés, bl.a. vad géller
de samhéllsekonomiska konsekvenserna kopplade till de transportpolitiska
maélen samt konsekvenserna for privata och offentliga aktorer.

Transportstyrelsen redovisade uppdraget den 25 april 2016 i rapporten Buss
pa lang sikt (TSV 2015:2325). I rapporten gor Transportstyrelsen bl.a.
bedémningen att ldngre bussar som &r dubbelledade ar ett effektivt sitt att
transportera fler passagerare péd linjer som har ett stort resandeunderlag.
Myndigheten bedomer inte heller att trafiksékerheten paverkas negativt av en
okad fordonslidngd om hastigheten begrinsas till 60 kilometer i timmen, vilket
utskottet ser positivt pa. Nagra utokade tekniska krav pa dessa fordon bedoms
darfor inte heller behdva stéllas. Transportstyrelsens rapport har remitterats
och bereds for nidrvarande inom Regeringskansliet tillsammans med inkomna
remissvar.

Utskottet noterar ocksa i sammanhanget att Transportstyrelsen har beviljat
undantag fran trafikférordningens bestimmelser for fird inom Goteborgs
kommun med denna typ av ledbussar som sedan ett par ar utnyttjas i
kollektivtrafiken.

Vad giller frigor om bdter i samband med Gverskridande av maximal
lastvikt aterfinns géllande bestimmelser i trafikforordningen. Av 4 kap. 4 § i
denna framgar att om en viss maximilast géller for ett motordrivet fordon eller
ett dartill kopplat fordon fér tyngre last inte befordras med fordonet. Vidare
foljer av 14 kap. 4 § att forare som bryter mot denna bestimmelse doms till
penningbdter. Enligt uppgift frdn Transportstyrelsen ser myndigheten
tillsammans med Aklagarmyndigheten 6ver de regler som giller for boter for
overskridande av maximal vikt i syfte att dverviga dndrade regler.

Vad giller motionsforslag om att tillata tyngre s.k. mopedbilar vill utskottet
fortydliga att vad som ska rdknas som moped styrs av sdvdl maximal hastighet
som fordonets vikt i korklart skick. Maximal vikt for fordon ar reglerat i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari
2013 om godkénnande av och marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon
och fyrhjulingar. I svenskt regelverk aterfinns bestimmelserna for olika
fordonstyper i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner. Utskottet vill for
Ovrigt papeka att den 1 januari 2016 hdjdes den tillatna viktgransen for den
aktuella fordonstypen fran 350 kilo till 425 kilo. Det bor ocksa papekas att de
s.k. mopedbilarna till helt 6vervdgande del importeras fran EU och att det
sdledes dr EU-rdtten som i forsta hand maste std i fokus om ytterligare
andringar av viktbestimmelser ska goras.
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Mot bakgrund av vad som anfors ovan om bl.a. pagaende beredningsarbete
avstyrks motionerna 2016/17:221 (M), 2016/17:1760 (SD), 2016/17:1806
(SD) och 2016/17:2531 (M) yrkande 26.

Fordonsbesiktning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om konkurrensen pa fordons-
besiktningsmarknaden. Utskottet hinvisar till Transportstyrelsens
senaste redovisning av marknadsutvecklingen som visar att
tillgdngligheten till fordonsbesiktning har 6kat i hela landet.

Bakgrund

Efter den 1 juli 2010 ar fordonsbesiktningen i Sverige konkurrensutsatt. Det
innebér att Bilprovningen inte langre har ett monopol inom omradet och att
fler foretag kan utfora besiktningar pa personbilar, lastbilar, maskiner och
andra fordon. Omregleringen 4r en anpassning till den svenska huvudregeln
att provning och kontroll ska utféras av oberoende och sjélvstdndiga organ i
konkurrens. Beslutet om omreglering véntades leda till

* fler besiktningsstationer

* ldngre oppettider

* Dbittre serviceutbud

¢ fler och vixande foretag

* nya produkter och tjdnster som ger dkad sysselsittning och ekonomisk
tillvéxt (prop. 2009/10:32).

I fordonsforordningen finns ett bemyndigande for Transportstyrelsen att
meddela foreskrifter om sddana saker som fordons beskaffenhet och
utrustning, omfattningen av kontrollen, den tekniska kompetensen och
utrustningen ~ samt  kvalitetssdkringen  hos  besiktningsorgan  och
provningsorgan enligt fordonslagen samt utbildning och kompetens hos
besiktningstekniker. Transportstyrelsen har ocksa utnyttjat sitt bemyndigande
och meddelat foreskrifter om bl.a. kontrollbesiktning, teknisk kontroll-
utrustning hos besiktningsorgan, registreringsbesiktning, mopedbesiktning
och ldmplighetsbesiktning, utbildning och kompetens for certifiering av
besiktningstekniker osv.

Med anledning av motionsforslag om fordonsbesiktningen foreslog
utskottet i bet. 2013/14:TU13 att riksdagen skulle rikta ett tillkdnnagivande till
regeringen med innebdrden att en utredning borde granska hur utférséljningen
av AB Svensk Bilprovnings besiktningsstationer har péverkat priser och
tillgénglighet pa besiktningsmarknaden.
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Motionen

I motion 2016/17:1895 paminner Isak From m.fl. (S) om att sedan den 1 juli
2010 ar fordonsbesiktningen i Sverige konkurrensutsatt, vilket innebér att
andra foretag &n AB Svensk Bilprovning far utféra besiktningar av
personbilar, lastbilar, maskiner och andra fordon. Motionérerna lyfter i detta
sammanhang fram négra centrala frdgor som tillgéng till besiktning och den
myndighetsutdvning som sker i samband med fordonsbesiktning. De papekar
ocks4 att staten har ett stort ansvar for folkhédlsan, miljon och trafiksékerheten
och att det inte minst av miljoskal dr sarskilt angeldget med en fungerande
fordonsbesiktning. Mot denna bakgrund anser motionérerna i yrkande 1 att
regeringen noggrant bor se dver konkurrensen pd marknaden och utvardera
effekten av konkurrensutsittningen av fordonsbesiktningen.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att det statliga monopolet att bedriva
fordonsbesiktning i Sverige upphorde den 1 juli 2010 och att den tidigare
regeringen ansag att det med hansyn till trafiksidkerhet, miljo, prisutveckling,
teknikutveckling och tillgénglighet var nddviandigt att dvervaka den fria och
omreglerade besiktningsmarknaden. Transportstyrelsen fick dérfor till uppgift
att utfora tillsyn och gora stickprovskontroller men dven att kontrollera
besiktningsforetagen och bevaka den omreglerade marknaden med hénsyn
tagen till ovanstaende kriterier och bestimmelserna i fordonslagen (2002:574).

Utskottet erinrar i sammanhanget om att det i fordonslagen och
fordonsforordningen finns bestimmelser om kontroll av bl.a. fordon, fordons
last, fardskrivare, taxameter och den verksamhet som bedrivs av
besiktningsorgan pé fordonsomradet. I lagen fOreskrivs bla. att
besiktningsorgan som utfor besiktningar av fordon ska vara ackrediterade av
Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll (Swedac). For att kunna
ackrediteras som besiktningsorgan maste ett foretag utdver tekniska krav
ocks& uppfylla vissa andra krav, t.ex. krav pd oberoende och allmint gott
anseende.

Utskottet vill vidare peka pé att Transportstyrelsen, for att tydliggdra sin
roll och sina arbetsmetoder for branschens aktorer, har tagit fram ett
inriktningsdokument som beskriver inriktningen for Transportstyrelsens
stickprov och marknadsovervakning inom fordonsbesiktningsomrédet. Detta
inriktningsdokument uppdateras regelbundet efter behov. Utskottet vilkomnar
detta.

Utskottet paminner ocksd om att riksdagen i juni 2014 riktade ett
tillkdnnagivande till regeringen om att tillsitta en utredning for att granska hur
utforsdljningen av AB Svensk Bilprovnings besiktningsstationer har paverkat
priser och tillgénglighet pd besiktningsmarknaden och att ingen ytterligare
forséljning av besiktningsstationer skulle ske innan utredningen var férdig och
behandlad (bet. 2013/14:TU13, rskr. 2013/14:302). Med anledning av
tillkdnnagivandet gav regeringen den 20 augusti 2015 Transportstyrelsen i
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uppdrag att redovisa en nuldgesanalys av tillgdngligheten till
fordonsbesiktning i hela landet, inte minst i glesbygdsomraden, och
mdjligheten att besiktiga tunga fordon samt att redovisa om tillgéngligheten
hade fordndrats efter omregleringen av fordonsbesiktningen 2010. Uppdraget
redovisades till Regeringskansliet (Ndringsdepartementet) den 27 maj 2016.

I Transportstyrelsens redovisning av fordonsbesiktningsmarknaden under
2015 (TSV 2015:2298) gor myndigheten beddmningen att marknaden
befinner sig 1 ett uppbyggnadsskede bade nédr det géller antalet
besiktningsstationer och antalet besiktningstekniker. Vidare noterar
myndigheten bl.a. att

* marknadskoncentrationen totalt sett har minskat pa besiktningsmarknaden
pa grund av 6kad konkurrens mellan foretagen

*  Dbesiktningsforetagen haller en jamforbar kvalitet 1 friga om hur de utfor
kontroller och olika kontrollmoment (alla besiktningstekniker genomfor
dock inte alla foreskrivna kontroller pé alla fordon)

* snittpriserna har stigit mer &n konsumentprisindex (KPI)

* den geografiska tillgéngligheten har 6kat under 2015 och att antalet
besiktningsstationer for latta fordon har 6kat med néstan 17 procent och
att den farhdga som fanns infor omregleringen om férre
besiktningsstationer i glesbygd saledes inte har besannats

* antalet morgondppna stationer har minskat och antalet kvéllséppna
stationer har okat, skillnaderna &r dock sma, samt att antalet 16rdagsdppna
stationer fortsatter att minska.

Redovisningen visar enligt Transportstyrelsen att tillgdngligheten har okat i
hela landet 4ven om den har 6kat mer i de mer titbefolkade delarna. Utskottet
noterar ocksa att 6kningen har varit storre for de létta fordonen an for de
tyngre. Myndighetens sammanfattande bedomning &r att det inte finns
anledning for oro nér det géller tillgéngligheten till fordonsbesiktning i landet.
Utskottet vilkomnar detta och finner darfor ingen anledning att vidta ndgon
atgdrd med anledning av motionsforslaget.
Motion 2016/17:1895 (S) yrkande 1 avstyrks ddrmed.
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Sjalvkorande fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bl.a. behovet av en strategi och
fordndrad lagstiftning for sjalvkérande fordon. Utskottet hianvisar
till vidtagna éatgérder och pagaende arbete i fragan.

Jamfor reservation 6 (M, C, L, KD), 7 (C) och 8 (L).

Bakgrund

Den 12 november 2015 beslutade regeringen att tillsdtta en utredning med
uppgift att analysera om och hur regelverket kan anpassas for sjalvkorande
fordon for att skapa béttre rittsliga forutséttningar for introduktion av och
forsok med sjdlvkorande fordon i allmén trafik. I utredarens uppdrag (dir.
2015:114) ingér att verviga och lamna forfattningsforslag som ska ge bittre
rattsliga forutsittningar for dels forsok med sjélvkorande fordon i allmén
trafik, dels introduktion av saddana fordon i allmin trafik. Uppdraget
redovisades 1 april 2016 i den del som ror att underlitta forsok med
sjilvkorande fordon (SOU 2016:28) och den 28 november 2017 ska dvriga
delar redovisas.

Motionerna

Rickard Nordin (C) yrkar i motion 2016/17:363 att lagstiftningen bor ses 6ver
for att underlétta for innovationer, exempelvis sjdlvkdrande bilar. Motiondren
anser att Sveriges lagstiftning sldpar efter, vilket gor det svart att i verkligheten
prova innovationer. Ett exempel ér sjdlvkorande bilar. Mot den bakgrunden
argumenterar motiondren fOr att regeringen bor fa i uppdrag att utreda vilka
regelforenklingar som behdvs for att inte hdmma teknikutvecklingen i Sverige,
exempelvis for sjdlvkorande bilar.

Lars Hjélmered (M) pekar i motion 2016/17:374 pa den snabba
utvecklingen inom fordonsindustrin for att hitta transportlosningar for
morgondagens  samhélle. Det handlar bla. om att minska
bréansleférbrukningen och utsldppen samt att utveckla trafiksdkerheten med
olika former av aktiva och passiva sdkerhetssystem. Motionéren lyfter dven
fram pagdende projekt med bl.a. autonoma fordon. Motiondren konstaterar
samtidigt att med tekniken kommer ocksd utmaningar, exempelvis att nya
transportlosningar under 6verskadlig tid kommer att utnyttjas parallellt med
dldre transportlosningar. En annan stor utmaning &r att gd frn att utveckla
enstaka projekt till fungerande helhetslosningar for en stadsdel eller en stad.
Motiondren anser mot denna bakgrund att man bor dverviga mojligheterna att
genomfora ett fullskaletest med moderna transportldsningar i ndgon eller
nagra av landets storre stéder.
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I motion 2016/17:375 efterlyser Lars Hjdlmered (M) ett initiativ fran
regeringen om att utreda vilka lagéindringar som behovs for att gora det mojligt
att anvinda sjdlvstyrande bilar. Motiondren pekar pa den banbrytande
forskningen och de tekniska framsteg som gors i friga om autonoma och
sjdlvstyrande fordon. Det handlar om en teknisk utveckling som kommer att
fordndra ménniskors sétt att forflytta sig, men motionéren ser en fara i att
lagstiftningen inte foljer utvecklingen pd omradet och att den dirfor kan
komma att sétta hinder i vigen for den nya tekniken. Dérfor 4r det angeldget
att snarast se Over regelverket for att anpassa det till framtidens
transportldsningar.

Likasa Mathias Sundin (L) efterlyser i motion 2016/17:2015 att regeringen
skyndsamt foreslar fordndringar av lagstiftningen for sjdlvkorande bilar.
Motiondren pekar pa den positiva paverkan pa samhéllet som sjélvkorande
bilar har i form av forbéttrad trafiksdkerhet, mindre koer, effektivare
utnyttjande av stddernas gatuutrymme och 6kad mobilitet for personer som av
olika skl inte kan kora bil. Pa kort sikt dr det enligt motionéren ansvarsfragan
som dr viktigast att reglera eftersom nuvarande lagstiftning och praxis utgér
fran att det finns en ansvarig forare om det sker en trafikolycka, vilket inte &r
fallet i ett sjdlvkorande fordon. Behovet av att géra nddvéandiga uppdateringar
av lagstiftning och regelverk for att kunnat tillata sjélvkorande fordon i svensk
trafik framfors ocksd av Mathias Sundin m.fl. (L) i kommittémotion
2016/17:3190 yrkande 10.

I kommittémotion 2016/17:2530 framhaller Jessica Rosencrantz m.fl. (M,
C, L, KD) att utvecklingen av autonoma fordon kan fa en genomgripande
effekt pa hela vigtrafiksystemet. Motiondrerna péapekar samtidigt att
teknikutvecklingen ofta paverkar transportsystemet och att det ar viktigt att
beslutsfattare tar hénsyn till ny teknik men &ven att lagstiftningen é&r
uppdaterad. For sjdlvkorande fordon finns det en rad fragetecken nér det géller
de juridiska och trafiksédkerhetsmissiga aspekterna, inte minst sjélva
ansvarsbegreppet. For att sékerstdlla att Sverige fortsétter att ligga i framkant
och for att frimja samhaéllsutvecklingen vill motionédrerna i yrkande 15 att
regeringen utarbetar en strategi for sjdlvkorande fordon.

I kommittémotion 2016/17:3374 uppmirksammar Nina Lundstrom (L) i
yrkande 20 att i en néra framtid kommer automatiska bilar att vara en realitet
och att det darfor ar viktigt att lagstiftningen kompletteras i detta avseende,
inte minst bor ansvarsfragan vid olyckor klaras ut.

Aven Robert Halef m.fl. (KD) efterlyser i kommittémotion 2016/17:3391
yrkande 5 en utvecklad strategi for sjdlvkorande bilar. Motiondrerna pekar pa
de fordelar som sjdlvkorande bilar skulle innebdra i form av oOkad
trafiksdkerhet och smidigare arbetspendling for den som &r beroende av bil for
att komma till och fran jobbet, men dven godstransportsektorn skulle gynnas
av fler sjdlvkorande fordon. De forsok som gors i Sverige behover utdkas och
atgdrder maste vidtas for att mota de utmaningar som den nya tekniken
innebér. Darfor ar det nodvéandigt med en heltickande strategi. Behovet av en
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strategi for sjdlvkorande fordon behandlas ocksé i likalydande ordalag av
Robert Halef m.fl. (KD) i kommittémotion 2016/17:3510 yrkande 17.

I motion 2016/17:3507 yrkande 17 anser Anders Akesson (C) att
forsoksverksamhet for sjélvkorande bilar bor regleras i en sarskild lag.
Motionéren lyfter fram ndgra av de férdelar den nya tekniken innebér for bade
persontransporter och godstrafiken och papekar samtidigt att Sverige ligger i
framkant nér det giller den tekniska utvecklingen. For att underlatta f6r svensk
forskning pd omradet och for att frimja samhillsutvecklingen ar det darfor
enligt motiondren ocksd angeldget med en strategi for sjdlvkorande fordon.

Utskottets stiilllningstagande

Strategi och forsoksverksamhet for sjilvkorande fordon

Utvecklingen inom transportomradet ndr det géller smart mobilitet och
transportlosningar gar snabbt. Det giller 4ven utvecklingen av forarstddjande
och sjdlvkorande system. Utskottet ser med tillfrsikt pa att sjalvkoérande och
uppkopplade fordon i trafiken kommer att kunna ge fordelar som bittre
kapacitetsutnyttjande, minskade utsldpp och férre olyckor.

Utskottet har tagit del av Transportstyrelsens pagaende arbete med att skapa
en gemensam arena for nationell myndighetssamverkan pa omradet
sjdlvkorande fordon. Avsikten &r att formulera en gemensam malbild och en
samlad strategi tillsammans med de myndigheter som paverkas och berdrs av
utvecklingen. Medverkande myndigheter é&r:

* Regeringskansliet/Néringsdepartementet
* Datainspektionen

» Trafikverket

¢ Mpyndigheten for samhéllsskydd och beredskap
* Post- och telestyrelsen

» Aklagarmyndigheten

¢ Polismyndigheten

* Boverket

* Energimyndigheten

* Sveriges Kommuner och Landsting

* Goteborgs stad

*  Stockholms stad.

Transportstyrelsens malséttning ar att myndigheterna tillsammans bl.a. ska
identifiera vilka styrmedel som kan behdva utarbetas utifran respektive
myndighetsroll och ansvarsomrade. Senare under 2017 ska myndighetsarenan
dven kunna bli en plattform for gemensamma insatser inom den nationella
handlingsplanen for intelligenta transportsystem (ITS). Utskottet valkomnar
detta och noterar med tillfredsstéllelse att sjalvkorande fordon identifierats
som ett av de prioriterade omradena inom denna handlingsplan och att en
fardplan med mal och konkreta aktiviteter har arbetats fram.
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Utskottet noterar i sammanhanget att Trafikanalys i rapporten Sjalvkérande
bilar — utveckling och mdjliga effekter (2015:6) gor beddmningen att
styrmedel och lagstiftning ger stora mojligheter att paverka fordonsflottans
sammansittning och anvéndning. Enligt myndigheten skulle en 6vergang till
sjdlvkorande fordon under en introduktionsfas kunna uppmuntras exempelvis
genom att man tilldter forarlosa fordon i kollektivtrafikskorfalt och erbjuder
gratis parkering, undantag fran trangselskatt, subventionerad forsékring etc. I
ett senare skede skulle vissa filer eller gator kunna reserveras for denna typ av
fordon foreslar Trafikanalys.

Utskottet vill ocksd framhélla att flera biltillverkare och teknikforetag
arbetar med att utveckla system for forarstod och helt eller delvis sjélvkorande
fordon. Avancerade forarstodssystem och vissa autonoma funktioner har redan
introducerats, exempelvis for avstandshéllande, parkering och bromsning. Det
finns ocksa flera internationella exempel pa anvdndning av sjdlvkdrande
fordon i sdrskilda miljéer sdsom inom industrin och pa sérskilda vdagar och
omraden som inte anvinds for allmén trafik. Utskottet vill framhalla att tester
i verklig trafik, under ordnade former, dr en viktig fOrutséttning for att fa
kunskap om hur vl dessa system fungerar och hur trafiksdkerheten ska kunna
garanteras.

Av sirskilt intresse ar enligt utskottets mening vérldens forsta storskaliga
pilotprojekt for autonom kdrning dér 100 sjdlvkorande Volvobilar kommer att
koras pa allmén vdg i Goteborg. Projektet, Drive me — sjdlvkorande bilar for
hallbar mobilitet, &r ett gemensamt initiativ av Volvo Car Group, Trafikverket,
Transportstyrelsen, Lindholmen Science Park och Goteborgs stad. Projektet
kommer att fokusera pa ett antal omraden, t.ex. hur autonoma fordon kan ge
sambhélleliga och ekonomiska fordelar i form av forbéttringar av trafikflodet,
miljon och sdkerheten, infrastrukturkrav fér autonom kdrning och hur forare i
omgivningen smidigt kan interagera med en sjdlvkorande bil. Projektet
kommer att bidra till att definiera vilken funktion sjélvkdrande fordon kommer
att ha i planeringen av framtidens stadsmiljo.

Utskottet vill aven uppmérksamma att det inom EU pagar flera samarbeten
och projekt som giller autonom korning. Flera ldnder har analyserat frdgan
och infort vissa nationella bestimmelser om bl.a. forsok med sjélvkorande
fordon. For nérvarande diskuterar Sverige med ett tiotal andra linder hur
reglering och rekommendationer for autonom kérning skulle kunna utformas.

Utskottet vill framhalla att infrastrukturminister Anna Johansson i ett
fragesvar tidigare i ar (fr. 2016/17:670) understrukit att regeringen under
mandatperioden vidtagit flera atgdrder for att underldtta for tester och
demonstrationer, exempelvis den s.k. nyindustrialiseringsstrategin, Testbadd
Sverige och de s.k. samverkansprogrammen som lanserades i juni 2016 och
dér akademi, néringsliv och offentlig sektor tillsammans genomfor satsningar
pa viktiga samhéllsomraden. Statsradet lyfte i sammanhanget sdrskilt fram
samverkansprogrammet Nista generations resor och transporter. Utskottet
véilkomnar detta och ser det som mycket positivt att Sverige &r, och verkar for,
att vara ett framgangsrikt land for tester och demonstrationer.
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Utskottet vill i sammanhanget dven lyfta fram DenCity som éar ett
samverkansprojekt mellan néringsliv, akademi och samhille och som
paborjades i december 2015 med syfte att hitta innovativa 16sningar och
tjdnster som kan minska trangsel, miljopaverkan och oka livskvaliteten for
boende och verksamma i téta stadsdelar. Stockholm och Goteborg dr utpekade
testplatser for framtidens nya transportlosningar. Faktorer som héllbarhet,
energieffektivitet, minskad tringsel och buller och en levande stadsmilj6 ska
kunna kombineras med invanarnas krav p4 olika service- och leveranstjinster.
Projektet tar ett helhetsgrepp pé bade person- och godstransporter. Satsningen
omfattar ca 20 miljoner kronor dir hélften finansieras av Sveriges
innovationsmyndighet Vinnova och hilften av deltagande parter.

Mot bakgrund av vidtagna atgdrder och pagaende initiativ avstyrker
utskottet motionerna 2016/17:374 (M), 2016/17:2530 (M, C, L, KD) yrkande
15,2016/17:3391 (KD) yrkande 5 och 2016/17:3510 (KD) yrkande 17.

Lagstiftning for sjdlvkorande fordon

Utskottet konstaterar inledningsvis att Utredningen om sjdlvkérande fordon pé
vég 1 sitt delbetéinkande Végen till sjdlvkorande fordon — forsdksverksamhet
(SOU 2016:28) pekar pa att de internationella konventionerna om végtrafik
inte hindrar forsok med sjélvkdrande fordon pé vég. For att forsoken ska kunna
genomforas under ordnade former foreslar utredningen att verksamheten
regleras 1 en sérskild lag och att Transportstyrelsen ska vara ansvarig
myndighet for provning av tillstind for forsoksverksamhet och dven utdva
tillsyn dver den.

Aven infrastrukturminister Anna Johansson har i ett frigesvar i december
2016 (fr. 2016/17:434) framfort att det redan finns langtgaende mojligheter att
genomfora forsok med ny teknik i fordon genom undantag fran de tekniska
kraven. Statsradet anforde dock att det finns ett behov av att se 6ver och
anpassa reglerna utifran bl.a. data- och trafiksdkerhet, kameradvervakning,
integritet och frdgor om ansvar och gillande trafikregler, vilket ocksa ar den
slutsats som gors i utredningens delbetdnkande. Utskottet konstaterar att
forslagen om att underlétta for forsok med sjdlvkorande fordon har remitterats
och bereds for narvarande inom Regeringskansliet. Utskottet pdminner ocksé
om att utredningen nu fortsétter sitt arbete med att utarbeta forslag for att
underlidtta en introduktion av sjdlvkoérande fordon i allmén trafik, vilket ska
overldmnas till regeringen i november 2017. Utskottet emotser detta med stort
intresse.

Statsrddet meddelade vidare i fragesvaret att regeringen &ven agerar
internationellt inom FN:s arbetsgrupper och inom EU for att det ska ske en
anpassning av regelverken som mdjliggdr och underléttar forsok med och en
introduktion av uppkopplade och sjdlvkorande system i fordon och avancerad
forarstodjande teknik. Utskottet vdlkomnar detta. Nir det géller regel-
forandringar och ansvarsfragor har Sverige ett ndra samarbete med likasinnade
lander inom EU pa flera fronter. Under Nederldndernas ordférandeskap i EU
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varen 2016 arbetade Sverige exempelvis i en grupp liander med den s.k.
Amsterdamdeklarationen om uppkopplade och sjilvkérande fordon som
antogs av det informella transportministermotet i Amsterdam den 14 april
2016. Detta arbete utgdr nu en plattform for EU:s fortsatta inriktning nér det
giller sjdlvkorande fordon.

Mot bakgrund av pagaende berednings- och utredningsverksamhet
avstyrker utskottet motionerna 2016/17:363 (C), 2016/17:375 (M),
2016/17:2015 (L), 2016/17:3190 (L) yrkande 10, 2016/17:3374 (L) yrkande
20.2 och 2016/17:3507 (C) yrkande 17.

Motorhobbyn och historiska fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslér motionsyrkanden om motorhobbyn och historiska
fordon. Utskottet konstaterar att atgérder har vidtagits i syfte att
underlitta forvaltningen av det rullande kulturarvet.

Jamfor reservation 9 (M) och 10 (SD).

Motionerna

Jan Ericson (M) yrkar i motion 2016/17:133 pa att lagstiftningen bor anpassas
for att underldtta bevarandet av det rullande kulturarvet. Motiondren vill
uppméirksamma alla de entusiaster som dgnar sig &t att renovera och bevara
dldre transportmedel men som moter hinder i form av regler, avgifter och
foreskrifter om milj6- och sdkerhetskrav som dldre fordon och andra slags
fortskaffningsmedel inte kan anpassas till utan att i vérsta fall skadas eller
forvanskas. Motiondren anser det befogat att Sverige har strikta regler i fraga
om milj6 och sékerhet men att lagstiftningen méste ge utrymme for undantag
nér det giller det rullande kulturarvet for att det bor bevaras sd oforvanskat
som mojligt.

I motion 2016/17:309 betonar Josef Fransson (SD) i yrkande 4 den viktiga
funktion i samhiéllet som veteranfordonshobbyn har och att den engagerar
manga som vill bevara en del av vart kulturarv. Denna verksamhet forenar
méanniskor ver alla generationer, och for att virna denna del av kulturarvet
foreslar motiondren en rad atgirder som skulle underlitta for utévarna. Det
handlar om enklare regler for import av veteranbilar och reservdelar, tillgdng
till brénsle och mer formanliga villkor for registrering av hobbyfordon.

I motion 2016/17:1438 papekar Johan Hedin (C) att motorhobbyn é&r ett
stimulerande intresse for manga men att fordonsrenoveringar och
specialbyggen ocksa kan vara en framtidsbransch i delar av landet dér jobben
blir farre. Motiondren framhaller att lagstiftaren dérfor bor vara vaksam pa hur
regelverket utformas nér nidgon vill bygga om ett fordon eller bygga ett nytt
fran grunden, sd att inte onddiga hinder foérekommer. Dérfor foreslar
motiondren i yrkande 1 att Trafikverket i samverkan med andra myndigheter
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ska fa ett brett uppdrag att se Over regelverket for ombyggda och
amatOrbyggda fordon och undanrdja onddigt regelkrangel, och i yrkande 2 och
att myndigheten ska utreda vilka lagdndringar som bor goras for att det ska bli
enklare att bygga och modifiera fordon. Motionéren vill &ven uppmarksamma
den s.k. lattviktaren som &r en historisk fordonstyp och som var vanligt
forekommande tidigare. For att fler ska vilja ta ansvar for att bevara dessa
fordon anser motionéren att reglerna borde 4dndras f6r vem som far framfora
denna fordonstyp. Med dagens lagstiftning krivs motorcykelkorkort, vilket
motiondren anser vara ett oproportionerligt starkt krav. I yrkande 3 foreslér
motiondren darfor att det borde tillsdttas en utredning med uppgift att studera
forutséttningarna for att géra det mojligt att framfora motorcyklar tillverkade
fore 1960 med en maximal cylindervolym pé 99 kubikcentimeter med B-
korkort.

Isak From och Maria Stromkvist (bdda S) framhaller i motion
2016/17:1602 att det dr viktigt att man tar till vara det omfattande engagemang
som finns runt om i landet for att frimja ett levande kulturarv som bevaras,
brukas och utvecklas ideellt. Motiondrerna lyfter fram de manga
motorhistoriska traffar som &rligen organiseras i landet, nagot som inte minst
har gynnat besoksndringen. Motiondrerna anser i yrkande 1 att man bor
underlatta for historiska fordonsforeningar att genomfora arrangemang och att
det i samband med dessa dr av vésentlig betydelse att arrangérerna far det stod
som behovs av polis och kommun. I yrkande 2 uppméarksammar motiondrerna
behovet av ett tydligare lagstadgat stod till gagn for det rullande kulturarvets
bevarande, brukande och utveckling. Ett sddant stod skulle enligt
motiondrerna sdkerstélla att regelverket och den praktiska tillimpningen av
detta inte avsiktligt eller oavsiktligt stéller storre krav pa foremalen an de krav
som géllde vid tidpunkten da de konstruerades eller togs i bruk, ndgot som inte
minst skulle underlétta ett 1angsiktigt bevarande.

Sara-Lena Bjélko (SD) pekar i motion 2016/17:2402 p& motorhobbyns
viktiga roll i samhillet. Motionédren papekar att branschen i dag sysselsétter
tusentals personer i Sverige och att detta inte bara genererar arbetstillféllen
utan dven stora inkomster till staten. Mot denna bakgrund anser motionédren
att det ar befogat att organisationer inom branschen, som ACCS eller KAK,
bor fa ritt till insynsplatser i de myndigheter som tar beslut i frigor som
péverkar branschen. Motiondren papekar ocksa att organisationerna dven kan
utgdra ett nyttigt bollplank eftersom de kan bidra med specialkompetens till
berdrda myndigheters arbete pa omradet.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) paminner i kommittémotion 2016/17:2531
om att det rullande kulturarvet &r en viktig del av den svenska kulturen och
historien. Motionérerna konstaterar dock att nya lagar, regler och avgifter inte
alltid utformas med hdnsyn till de fOrutsittningar som géller for dessa
historiska fordon. Ett av kraven som finns i dag och som vallar problem ér att
dgaren av ett historiskt fordon maste kunna uppvisa ett tillverkarintyg om
denne inte har ett registreringsbevis i original eller en vidimerad kopia. Ett
sadant intyg dr svart och ibland omdjligt for dgaren att fi fram. Detta &r
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olyckligt och riskerar att begrdnsa mojligheterna att varda och vérna det
rullande kulturarvet i Sverige. Motiondrerna anser dérfor i yrkande 25 att
regeringen bor inleda en dversyn av kraven pa historiska fordon i syfte att
underldtta dokumenthanteringen.

Aven Penilla Gunther (KD) uppmirksammar i motion 2016/17:3160 det
rorliga kulturarvet och att bevarandet av detta engagerar ett mycket stort antal
foreningar och individer i landet. Motionéren pekar pa att detta engagemang
inte sdllan mots av krav som bade forsvarar och hindrar verksamheten.
Hindren utgdrs av statliga och kommunala foreskrifter, forordningar, lagar och
avgifter m.m. Motiondren anser att det inte 4r rimligt att bevarandet av detta
kulturarv hotas av hoga myndighetsavgifter eller regler som tagits fram for
moderna transportlosningar. Av denna anledning finner motiondren det
angelédget att 1ata utreda en starkt bevaranderitt for det rorliga kulturarvet som
omfattar dldre transportmedel till lands, sjoss och i luften. Syftet med en starkt
bevaranderétt dr enligt motiondren att i forsta hand vérna det rorliga
kulturarvet och att stat eller kommun inte ska sdtta hinder i vdgen pé olika sétt
for bevarandet, brukandet och utvecklingen av detta kulturarv.

Utskottets stillningstagande

Frigor om historiska fordon har ett flertal gnger tidigare varit foreméal for
behandling i utskottet, senast i betdnkande 2015/16:TU11. Utskottet gav da
uttryck for sin uppfattning om den kulturhistoriska betydelse som bevarandet
av dldre fordon har och att det dessutom kan vara en givande hobby for den
enskilde. Darfor ansag utskottet att det &r viktigt att regelverket kring
fordonshobbyn utformas pa ett smidigt sétt som gor att verksamheten ges goda
forutséttningar utan att trafiksékerhet eller miljohénsyn asidositts. Utskottet
ansluter sig alltjamt till denna bedomning.

Utskottet vill pdminna om att sedan 2011 géller enhetliga principer for
finansiering av Transportstyrelsens verksamhet inom alla trafikslag. Med ett
fatal undantag géller att Transportstyrelsen ska bestimma avgifternas storlek
sd att man far full kostnadstickning for drendehandliggning, tillsyn och
registerhallning. Regeringen beslutade den 28 november 2013 om ett undantag
fran detta krav for avgifter nir det géller vissa delmarknader som inte
beddmdes kunna bidra sjdlvkostnadsbaserade avgifter, bl.a. kulturhistorisk
verksamhet som bedrivs utan vinstsyfte.

Utskottet konstaterar vidare att ndr det géller végfordon kan
medlemsstaterna enligt Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/45/EU
av den 3 april 2014 om periodisk provning av motorfordons och tillhdrande
sldpvagnars trafikséikerhet under vissa forutsittningar undanta bl.a. fordon av
historiskt intresse fran direktivets tillimplighet.

Utskottet vill ocksd peka pd den &ndring i fordonsférordningen som
regeringen beslutade i december 2016 dir man strok den tidigare
bestimmelsen att fordon av arsmodell 1950 eller dldre normalt sett inte
behdver kontrollbesiktigas. I stdllet ska Transportstyrelsen fa meddela
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foreskrifter om undantag fran kravet pa besiktning, ndgot som utskottet finner
vara en mer dndamalsenlig 16sning. Utskottet vill samtidigt framhalla att
Transportstyrelsen har foreslagit ett antal &ndringar i myndighetens
foreskrifter och allminna rdd om kontrollbesiktning och om undantag fran
periodisk kontrollbesiktning, forslag som ocksd har remissbehandlats.
Myndigheten foreslar bl.a. att bilar fr.o.m. det kalenderar som infaller 50 &r
efter det &r som faststéllts som fordonsar enligt végtrafikregistret undantas frdn
periodisk kontrollbesiktning. Likasd foreslds undantag fran periodisk
kontrollbesiktning for motorcyklar fr.o.m. det kalenderdr som infaller 40 &r
efter det ar som faststéllts som fordonsar. Undantaget omfattar ocksé bilar och
motorcyklar som anvénds for tdvlingsbruk. Utskottet &r positivt till dessa
dndringar och noterar att bl.a. Motorhistoriska Riksférbundet (MHRF) ocksé
har vidlkomnat Transportstyrelsens forslag till nya besiktningsregler. MHRF
och flera andra organisationer har under flera ar varit med och utformat det
forslag som Transportstyrelsen nu har skickat till kommissionen for att se om
det uppfyller EU-direktivets krav. Om sa é&r fallet kan de nya
besiktningsreglerna borja gilla redan den 20 maj 2018. Forslaget visar enligt
MHREF pa ett fortroende for alla fordonsentusiaster som forvaltar det rullande
kulturarvet, vilket dven utskottet finner uppmuntrande.

Utskottet anser att det dr viktigt att intresseorganisationernas kunskap tas
till vara och att organisationerna far insyn i beslutsfattande och mdjlighet att
lamna synpunkter i frgor som berér dem. Enligt utskottets mening &r detta ett
effektivt tillvigagangssitt, och utskottet anser dven att myndigheterna gynnas
av kontinuerliga kontakter med intresseorganisationerna.

Utskottet vill i sammanhanget pdminna om att regeringen i september 2014
gav Transportstyrelsen i uppdrag att, efter samrdd med berdrda branscher,
redovisa en strategi for hur myndigheten, inom ramen for de transportpolitiska
mélen och myndighetens uppdrag, ska arbeta for att sdkerstilla att
myndigheten i sin verksamhet beaktar niringslivets villkor och bidrar till en
positiv néringslivsutveckling. Transportstyrelsen avrapporterade uppdraget i
april 2015. En slutsats i rapporten dr att myndigheten i ett tidigt skede behdver
redovisa behov och inhdmta synpunkter fran berorda aktdrer i
regelutvecklingsarbetet.

Av redovisningen ovan foljer att atgirder vidtagits i syfte att underlitta
forvaltningen av det rullande kulturarvet. Utskottet avstyrker darfor
motionerna 2016/17:133 (M), 2016/17:309 (SD) yrkande 4, 2016/17:1438 (C)
yrkandena 1-3, 2016/17:1602 (S) yrkandena 1 och 2, 2016/17:2402 (SD),
2016/17:2531 (M) yrkande 25 och 2016/17:3160 (KD).
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A-traktorer

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om A-traktorer. Utskottet hinvisar

till trafiksédkerhetsarbetet och de sérskilda krav pd fordon och

korkortsbehdrighet som foljer av dndrade hastighetsbestimmelser.
Jamfor reservationen 11 (SD).

Bakgrund

I lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner anges de fordonskategorier som
ar tillitna i1 landet och de tekniska definitioner som giller for dessa
fordonstyper. En traktor definieras som ett motordrivet fordon med minst tvé
hjulaxlar och som huvudsakligen &r inréttat for att dra ett annat fordon eller ett
arbetsredskap. En traktor fir vara utrustad for transport av gods och
passagerare. Traktorer delas in i kategorierna traktor a som ar konstruerad for
en hastighet av hogst 40 kilometer i timmen och traktor b som &r konstruerad
fér en hastighet som &verstiger 40 kilometer i timmen. Aldre traktorer (fore
2003) och bilar ombyggda till traktorer (A-traktorer) ska vara begransade till
en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen.

Det som till vardags bendmns epatraktor dr ursprungligen en personbil som
blivit ombyggd till jordbruksmaskin. Trafiksékerhetsverket inférde 1963
mojligheten att bygga om och registrera en bil eller lastbil till A-traktor som
ett alternativ till epatraktor. Varken epatraktor eller A-traktor utgdr ndgon
juridisk definition enligt lagen om végtrafikdefinitioner, utan fordonen klassas
som traktor a eftersom hastigheten ar tekniskt begrinsad till en lagre hastighet
an 40 kilometer i timmen enligt Transportstyrelsen.

Motionerna

Magnus Oscarsson (KD) yrkar i motion 2016/17:261 pa att maxhastigheten
for A-traktorer bor héjas till 50 kilometer i timmen. Som skél anfor motionéren
att nuvarande hastighetsbegrénsning 30 kilometer i timmen innebar ett onodigt
slitage pa fordonet men ocks4 att den laga hastigheten riskerar att orsaka bade
kobildning och osdkra omkoérningar.

Per Klarberg och Jimmy Stéhl (bdada SD) uppmirksammar i motion
2016/17:1811 behovet av att se dver bestimmelserna for A-traktorer. Nir den
s.k. epatraktorn avskaffades kom i stéllet fordon i den kategorin att registreras
som A-traktorer. Motionédrerna anméarker dock pé att bestimmelserna for A-
traktorer fortfarande i stora delar aterspeglar det ursprungliga anviandnings-
omradet for den s.k. epatraktorn som inte langre ar relevant och dérfor bor ses
over. Det finns bl.a. begrinsningar i varvtal som péaverkar hogsta tillitna
hastighet for fordonstypen, vilket medfor onddig brinsledtging och
miljopaverkan. I konsekvens med detta foreslar motiondrerna i yrkande 1 att
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regelverket for varvtalsreglering av A-traktorer ses 6ver och i yrkande 2 att
den hogsta tillatna hastigheten for den aktuella typen av fordon hojs till 45
kilometer i timmen, vilket ocksa skulle minska risken for farliga omkdrningar.
Motionédrerna anser det logiskt att A-traktorn ur hastighetshdnseende jamstélls
med mopedbilar och papekar att de ur trafiksdkerhetssynpunkt inte utgor
nagon forhojd risk eftersom det handlar om fordon som ursprungligen var
konstruerade for betydligt hogre hastigheter.

Aven Edward Riedl (M) uppmanar regeringen i motion 2016/17:2090 att
gora en Oversyn av regelverket for A-traktorer for att utrona om det 4r mojligt
att hoja den hogsta tillitna hastigheten till 45 kilometer i timmen. Motiondren
papekar att regelverket har sina rétter langt tillbaka i tiden och att hastigheten
da begrinsades till 30 kilometer i timmen for s.k. epatraktorer, dvs. ombyggda
fordon avsedda att anvindas som jordbruksmaskiner. Motionéren pépekar att
denna typ av fordon som i dag kategoriseras som A-traktorer anvénds for helt
andra syften dn det ursprungliga och att det dérfor kan finnas skal for att hoja
den hogsta tillatna hastigheten for att oka anvidndningsomrddena och
attraktiviteten for denna typ av fordon.

I motion 2016/17:2937 framhaller Cecilia Widegren (M) att en A-traktor,
eller epatraktor, inte har nagon konstruktiv maxhastighet men att den inte far
framforas med en hogre hastighet &n 30 kilometer i timmen. For att fi kora A-
traktor krdvs AM-korkort, vilket d&r samma kdrkort som krévs for EU-moped.
En EU-moped har en maxhastighet av 45 kilometer i timmen. Det vore enligt
motiondren logiskt att fa framfora A-traktorer i samma hastighet. I yrkande 1
foreslar motiondren dérfor att man bor Overviga mojligheten att justera
hastighetsbegriansningen for A-traktorer och epatraktorer. Motionéren foreslar
ocksa i yrkande 2 att Trafikverket bor fa i uppdrag att omgéende analysera
vilka konsekvenser den foreslagna &ndringen av hastighetsbegrinsningen
skulle ha for trafiksdkerhet, utbildning m.m.

Utskottets stillningstagande

Utskottet pdminner om att en traktor enligt géllande EU-foérordning ar
konstruerad for en hastighet av hogst 40 kilometer i timmen eller, for en mer
snabbgdende traktor, en hastighet som Overstiger 40 kilometer i timmen.
Sédana traktorer ska dven uppfylla de foreskrivna kraven for ett EU-
typgodkinnande. Bestimmelser i de direkt gillande EU-férordningarna ar
verkstdllda i Sverige genom lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.
Utskottet vill ocksé klargora att vad for slags hastighetsbegransning som ska
gilla for respektive fordon dr ndgot som avgors pé nationell niva.

Utskottet stédller sig bakom de hogt stillda trafiksékerhetskrav som
formulerats i Sverige och betonar att trafiksdkerhet r en politiskt prioriterad
fraga med nollvisionen som grund. For att kunna vérna trafiksdkerheten krévs
bl.a. att fordon som framfors i trafik uppfyller vissa sékerhetskrav och att dessa
trafiksdkerhetskrav skdrps ju hogre hastighetsgrins som giller for
fordonstypen.
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Nér det géller dndrade hastighetsbegransningar for s.k. A-traktorer vill
utskottet understryka att detta inte handlar om en fordonstyp som
serietillverkas utan om en bil som &r ombyggd till traktor enligt nationella
regler. En A-traktor har dessutom inte samma egenskaper som det
ursprungliga fordonet och ar inte heller typgodkénd enligt harmoniserade EU-
regler. I stillet har A-traktorer vanligtvis fétt ett enskilt fordonsgodkénnande
efter godkéind registreringsbesiktning. Utskottet konstaterar vidare att ifall det
skulle bli tillatet att framfora A-traktorer i 45 kilometer i timmen skulle det pa
grund av fordonets egenskaper krévas att foraren har B-korkort i stéllet for
traktorkort eller AM-korkort som i dag. Utskottet menar att det inte &r en
onskad effekt eftersom det skulle utesluta vissa frén att anvdnda A-traktorer
som i dag har den mgjligheten.

Med hénvisning till vad som anforts ovan véljer utskottet att avstyrka
motionerna 2016/17:261 (KD), 2016/17:1811 (SD) yrkandena 1 och 2,
2016/17:2090 (M) och 2016/17:2937 (M) yrkandena 1 och 2.

Framjande av vissa fordonstyper

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om att frimja sndskoter- och

motorcykeltrafik. Utskottet konstaterar att angeldgna satsningar har

gjorts pa de statliga ledsystemen och att det ocksa dr mojligt att

frimja vissa fordonstyper genom framf6r allt kommunala initiativ.
Jamfor det sdrskilda yttrandet (L).

Motionerna

I motion 2016/17:1040 framhéller Leif Pettersson (S) behovet av att frimja
skotertrafiken. Motiondren pekar pé att for méanga personer fyller snoskotern
en viktig funktion i arbetet, inom besoksndringen och under fritiden.
Motionéren understryker dock att det finns ett antal frigor som méste 16sas for
att f4 en bra och kontrollerad utveckling av snéskotertrafiken och den kanske
viktigaste #r skoterlederna. Motiondren anser dérfor att fragan om ett
finansieringssystem for skoterleder bor utredas liksom ett enhetligt
skyltsystem for att det ska bli mojligt att hitta.

Sten Bergheden (M) uppmérksammar i motion 2016/17:2159 att ménga i
dag har mojlighet att utnyttja motorcykel i stillet for bil. For att uppmuntra
denna positiva utveckling anser motiondren att man bor undersoka
forutséttningarna for att ta fram en handlingsplan for hur man kan underlétta
for motorcyklar i trafiken och forslag pa hur en sddan plan kan omséttas i
praktiken.
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Utskottets stiilllningstagande

Vad giller skotertrafik vill utskottet inledningsvis paminna om att
bestimmelser om finansiering av skoterleder regleras i en sérskild forordning
(1997:716) om statsbidrag till anldggande av allmin skoterled m.m. Av
forordningen framgér det att statsbidrag kan ldmnas till anldggande av
allméinna skoterleder och andra anldggningar for skotertrafik i anslutning till
sddana leder samt till informationsinsatser om lederna. Bidrag far dven ldmnas
till material for att mérka ut allménna skoterleder i terrdngen. For att beviljas
bidrag till allmdnna skoterleder krdvs bl.a. att naturvérds-, friluftslivs-,
kulturmiljovardsintressen och rennéringens intressen beaktas samt att
sdkerheten 1 samband med férd forbéttras. Enligt utskottets mening ar detta en
lamplig ordning.

Utskottet vill vidare hénvisa till att regeringen i budgetpropositionen for
2017 (prop. 2016/17:1 utg.omr. 20) anfor att anvéndningen av terrdngfordon
okar i fjallomraden och att Naturvardsverket planerar att ta fram en vigledning
om terrdngkdrning.

Under de senaste tva aren har angeldgna satsningar gjorts pa det statliga
ledsystemet, och 1 Naturvdrdsverkets arsredovisning 2016 redovisar
myndigheten att anslag 1:3 Atgéirder for virdefull natur under 2016 bl.a. har
nyttjats for att finansiera det fortsatta arbetet med att se 6ver de statliga lederna
i fjéllen. Fokus har, liksom under 2015, legat pa att rusta upp delar av
ledsystemet utifrdn det underlag som identifierades och beskrevs i
Naturvéardsverkets nuldgesbeskrivning fran 2014. Tack vare detta underlag
samt sdrskilda insatser och héjda anslag kunde 1dnen under 2016 genomféra
manga angeldgna upprustningsinsatser. Som exempel kan ndmnas att 300 nya
végvisningsskyltar har bestillts och borjat bytas ut ldngs lederna i Dalarna.
Dessutom har fyra nya broar byggts samt flertalet broar reparerats.
Sammanlagt har nidrmare 200 kilometer sommar- och vinterleder fatt ny
ledmarkering i Jaimtland.

Nér det géller frigan om att frimja anvéndningen av motorcykel i stéllet
for bil vill utskottet peka pé att trafiken i tdtorter regleras foretridelsevis av
allmdnna lokala trafikforeskrifter som faststdlls av kommunerna, medan
Transportstyrelsen ansvarar for det rikstickande regelverket pa vig-
trafikomradet. Utskottet vill dven framhélla att bestimmelser om parkering
och avgiftsbeldggning av parkering for motorcyklar i forsta hand 4r en
kommunal angeldgenhet. For de kommuner som inte vill ta ut parkeringsavgift
for motorcyklar och moped klass I finns det mdjlighet att ordna sérskilda
parkeringsplatser och reservera dessa for sddana fordon.

Utskottet finner ingen anledning att ta ngra initiativ med anledning av de
motioner som behandlas hér. Utskottet avstyrker dédrmed motionerna
2016/17:1040 (S) och 2016/17:2159 (M).
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Entreprenadmaskiner

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionen om st6ld av entreprenadmaskiner. Enligt
utskottets uppfattning ar det i forsta hand genom effektiva och
samordnade insatser av rittsvirdande myndigheter som den
bakomliggande brottsligheten kan motverkas.

Motionen

I motion 2016/17:3257 uppméarksammar Anders Hansson (M) problemet med
stolder av entreprenadmaskiner i Sverige som ofta forsvinner ut ur landet for
att sdljas pé en illegal men lukrativ andrahandsmarknad av vélorganiserade
ligor. For att stdvja utvecklingen foreslar motionéren i yrkande 1 att regeringen
undersoker mojligheten att infora registreringskrav for nya entreprenad-
maskiner och traktorer dver en viss vikt eftersom krav pa registrering skulle
underlatta sparbarheten och forsvéra forsdljningen av utrustningen utomlands.
For att gora atgidrden mer effektiv finner motionéren i yrkande 2 det angelédget
att Sverige dven inom EU agerar for att infora ett motsvarande register for
entreprenadmaskiner.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhélla att det &r Transportstyrelsen som &r
ansvarig myndighet for registreringsfrigor och att bestdmmelser om
fordonsregistrering framgér av lagen (2001:558) om végtrafikregister och i
forordningen (2001:650) om vagtrafikregister. Mer ingdende bestimmelser
aterges i Transportstyrelsens foreskrifter om registrering av fordon m.m. i
végtrafikregistret (TSFS 2010:106). For att ett fordon ska fa brukas maste det
vara registrerat i végtrafikregistret. Det saknas dock registreringskrav for
motorredskap klass II, forutom om fordonet anvinds for sérskilda &ndamal.

Enligt vad utskottet har erfarit dr det oftast organiserad brottslighet som
ligger bakom stdlder av olika typer av motorfordon och motorredskap. For att
effektivisera atgdrderna mot den organiserade brottsligheten vill utskottet
padminna om att regeringen i december 2015 gav Polismyndigheten i uppdrag
att i samarbete med andra myndigheter, bl.a. Aklagarmyndigheten,
Ekobrottsmyndigheten, Sakerhetspolisen, Skatteverket och Kronofogde-
myndigheten, utveckla den myndighetsgemensamma satsningen mot den
organiserade brottsligheten. [ uppdraget ingér att

» utveckla innehdll och organisation inom den myndighetsgemensamma
satsningen pa nationell och regional niva for att mdta de organisatoriska
forutséttningar som rdder inom Polismyndigheten efter ombildningen

* inkludera fler brottsomraden for att pa sé sétt kunna motverka fler typer av
organiserad brottslighet som bedoms vara allvarlig eller omfattande
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* utveckla organisationen inom nuvarande myndighetssamverkan till att
dven omfatta samverkan pé lokal niva mellan relevanta myndigheter inom
satsningen

» sdkerstilla en effektiv och langsiktig samordning mellan den myndighets-
gemensamma samverkan mot organiserad brottslighet och det lokala
brottsforebyggande arbetet.

Uppdraget ska slutredovisas den 1 oktober 2017, och av redovisningarna ska
det framgd vilka dtgérder som vidtagits av myndigheterna for att utveckla den
gemensamma satsningen mot organiserad brottslighet. Vidare ska
myndigheterna motivera foreslagna atgarder och vid behov ldmna forslag pa
ytterligare atgirder. Aven eventuella hinder for myndighetsgemensamma
atgdrder mot den organiserade brottsligheten ska patalas for regeringen da
uppdraget slutredovisas.

Utskottet ser allvarligt pa den utbredda férekomsten av stolder inte minst
av entreprenadmaskiner. Enligt utskottets uppfattning ar det i forsta hand
genom effektiva och samordnade insatser av rittsvardande myndigheter som
den bakomliggande brottsligheten kan motverkas.

Utskottet avstyrker dirmed motion 2016/17:3257 (M) yrkandena 1 och 2.

Overgivna fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om dvergivna fordon. Utskottet
vill inte foregripa den pagdende beredningen inom Regerings-
kansliet av Naturvardsverkets forslag pé atgérder for att minska
problemen med 6vergivna fordon.

Motionerna

I motion 2016/17:513 foreslar Roland Gustbée (M) att man Overviger
mdojligheten att ge polisen befogenheter att besluta om bortforsling av bilar
dven om de inte hindrar trafik. Motiondren pekar péa det problem som drabbar
markégare nér bilar olovligen 6verges pa dgorna eftersom polisen endast kan
besluta om bortforsling av fordon om de hindrar trafiken, vilket inte ar fallet i
dessa sammanhang. Det blir en mycket komplicerad process for markagaren,
och motioniren anser det darfor rimligt att markdgaren ska kunna vinda sig
till polisen, som far utreda vem &garen dr och dérefter aligga denna att
avldgsna fordonet. Om det inte gors inom faststélld tid ska kommunen forsla
bort bilen och fakturera dgaren for kostnaden.

I motion 2016/17:1246 redogdr Lotta Olsson (M) for den oldgenhet det
innebédr for enskilda markégare eller viagforeningar nédr fordon olovligen
overges. Motiondren papekar att det enligt lagstiftningen &r dgaren till bilen
som dr ansvarig for bortforsling om bilen stir p& annans mark. Det dr dock
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ofta svart att i dessa fall spéra dgaren. Motionédren anser att det inte 4r rimligt
att de som drabbas ska ta det ekonomiska eller praktiska ansvaret for
bortforsling av Overgivna fordon. Darfor anser motiondren att det bor
overvigas huruvida kommunen eller staten ska ha ett ansvar for bortforsling
av fordon om polisanmaélan gjorts och fordonet inte har avldgsnats pa en vecka
av dgaren.

Utskottets stiilllningstagande

Utskottet dr inforstatt med de problem som vergivna fordon ger upphov till
for enskilda markégare liksom den miljorisk dessa fordon innebér. Utskottet
vill dérfor uppmérksamma Naturvardsverkets uppdrag fran 2014 om att utreda
hur kommuner och staten kan fa erséttning for de utgifter som uppkommer da
Overgivna och uttjanta fordon ska omhéndertas och &garen inte kan
identifieras. For att minska risken fér dumpning och illegal skrotning ingick
ocksa i uppdraget att undersoka hur ett producentfinansierat system skulle
kunna utformas for att ersitta bildgare nédr de 1dmnar in en uttjént bil till en
auktoriserad bilskrotare. Naturvardsverket fick dven i uppdrag att utreda
konsekvenserna av en fordndring i férordningen (1982:198) om flyttning av
fordon i vissa fall, s& att fordon kan forflyttas utan drojsmal vid risk for
miljoskada. Bada uppdragen genomfordes i samrdd med Trafikverket och
Transportstyrelsen och i dialog med berérda aktorer.

Naturvardsverket understryker i sin redovisning fran november 2015
(Omhiéndertagande av 6vergivna, uttjanta fordon samt flyttning av fordon i
vissa fall, NV-06341-14) att det behdvs en helhetslosning med béde
forebyggande arbete och erséttning till stat och kommun for att minska
problemet med dvergivna och uttjénta bilar. Naturvardsverket bedomer att en
langsiktig 16sning kréver ett utokat producentansvar. Myndigheten pekar bl.a.
pa att det behovs ett nytt finansieringssystem eftersom det finns en pataglig
risk for att antalet Gvergivna, uttjanta bilar kommer att 6ka med tiden, vilket i
sin tur medfor 6kade kostnader for stat och kommun nér fordonen vél ska tas
om hand.

Utskottet noterar Naturvardsverkets foreslag om en sérskild fond som
finansierar atgdrder som forebygger att uttjdnta bilar Overges. Den
forebyggande delen av fonden ska gora det mojligt for berorda aktorer att vidta
olika typer av tgirder, frimst insatser riktade mot bildgare. Atgirderna ska
underlétta for bildgare att f6lja regelverket for skrotning och kan t.ex. innehélla
ett erbjudande om kostnadsfri himtning av bilar som &r skrotningsférdiga.
Naturvéardsverket hdnvisar i sin redovisning ocksa till férslag som lamnats i ett
tidigare regeringsuppdrag fran 2011 (Uttjdnta bilar och miljén) och som
innebdr att

* uppstéllningstiden forkortas for omhéndertagna fordon som har begrinsat
véirde och som inte klassas som fordonsvrak; uppstéllningstiden foreslas
bli sex veckor for fordon med ett virde under hélften av prisbasbeloppet
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* registrerade fordonsdgare i stéllet for civilréttsliga &dgare blir direkt
betalningsansvariga enligt flyttlagstiftningen

* modjligheterna till samarbete pa kommunniva forstéirks nar det géller beslut
enligt flyttlagstiftningen.

Utskottet konstaterar att Naturvardsverkets forslag har remissbehandlats och
att beredning nu pagar inom Milj6- och energidepartementet. Utskottet ser
med tillforsikt pd den pdgdende beredningen och forutsitter att regeringen
vidtar 1dmpliga och vélavvidgda dtgérder for att minska den oldgenhet som
overgivna fordon innebér for bade enskilda och miljon.

Déarmed avstyrker utskottet motionerna 2016/17:513 (M) och
2016/17:1246 (M).

Négra parkeringsfrdgor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om parkeringsfragor. Utskottet
hanvisar till vidtagna atgarder pd omradet.

Bakgrund

En markdgare som upplater ett omrade for parkering eller forbjuder parkering
inom omradet far under vissa fOrutsdttningar ta ut en avgift, en sk.
kontrollavgift, om ett fordon parkerats inom omradet i strid mot forbud eller
villkor som markdgaren har beslutat, dvs. olovlig parkering. Vad som narmare
géller for avgiftsbeldggning regleras i lagen (1984:318) om kontrollavgift.

Regler om parkeringstillstind finns i trafikférordningen. I lokala
trafikforeskrifter som kommuner eller lansstyrelser utfardar kan det finnas
sdrskilda trafikregler om att stanna och parkera fordon. I 13 kap. 8 §
trafikforordningen finns de grundldggande bestdimmelserna om sarskilt
parkeringstillstand for rorelsehindrade. Reglerna grundar sig pa en
radsrekommendation fran den 4 juni 1998 om parkeringstillstand for personer
med funktionsnedsittning. Rekommendationen innehéller bl.a. detaljerade
krav pa hur ett tillstind ska utformas. Den innehaller dock inga ndrmare
bestimmelser om vilka krav som ska uppfyllas for att den sokande ska kunna
f4 ett parkeringstillstind. Transportstyrelsen har dven bemyndigats att
meddela foreskrifter om utformningen av parkeringstillstind for
rorelsehindrade, huruvida tillstdnd utfdrdade i ett annat land ska gélla hér i
Sverige och om hur tillstdnden ska anvéndas.

Motionerna

Erik Andersson (M) foreslar i motion 2016/17:300 att man bdr se &ver
mojligheterna att inrétta en parkeringsndmnd som dverprovar kontrollavgifter.
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Nir det géller offentligrittslig parkering papekar motionéren att det i dag finns
ett lagkrav pa en objektiv och opartisk instans som provar parkerings-
anmarkningar och kontrollavgifter, en uppgift som skots av Polismyndigheten.
Nér det giller kontrollavgifter som har utfirdats for parkering pé
kvartersmark, kommunal mark eller privat mark finns det inte ndgon sadan
instans som kan avgoéra om kontrollavgiften &r korrekt utfirdad. Motiondren
anser dirfor att det vore lampligt om bestridanden provades av en sirskild
parkeringsndmnd liknande Allménna reklamationsndmnden.

I motion 2016/17:302 anser Erik Andersson (M) att regeringen bor driva
fragan inom EU om att inrdtta ett europeiskt register 6ver falska och stulna
parkeringstillstand for rorelsehindrade. Parkeringstillstand for rorelsehindrade
ar attraktiva pad den svarta marknaden eftersom de oftast ger ritt till fri
parkering utan avgift i attraktiva lagen. Nér det géller de utldndska tillstinden
konstaterar motiondren dock att polis och parkeringsvakter i dag saknar
mdojligheten att kontrollera om de &r giltiga eller inte eftersom det inte finns ett
heltdckande europeiskt register.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att parkeringsfrdgor behandlats av
olika regeringar genom &ren och att en sdrskild utredare tillsattes i december
2004 med uppdraget att gora en bred Oversyn av bestdmmelserna inom
parkeringsomradet och utarbeta forslag till den reglering som ansags
nodvindig. Parkeringsutredningen (N 2004:21) verlamnade i december 2006
betidnkandet Ett enhetligt sanktionssystem for felparkering (SOU 2006:109).
Utredningen foreslog bl.a. bestimmelser om ett mer enhetligt sanktionssystem
och att det ska finnas mojlighet att prova parkeringsdrenden i en sérskild
ndmnd. I betdnkandet foreslogs bl.a. att den icke straffrattsliga regleringen for
beivrande av felparkering skulle ldggas samman till ett enhetligt
sanktionssystem vilande pé civilrattslig grund.

Utskottet konstaterar att man har valt att inte ga vidare med huvuddelen av
de forslag som ldmnades i Parkeringsutredningens betéinkande med anledning
av den allvarliga kritik som riktades mot forslagen under remissbehandlingen.
Utskottet noterar att bdde den nuvarande och tidigare regeringar har varit
samstimmiga i bedomningen av forslagen men att vissa delar har genomforts,
bl.a. mojligheten att stoppa s.k. malvakter genom att beslagta fordon for
obetalda felparkeringsavgifter.

Vad giller frigan om missbruk och fusk med parkeringstillstind for
rorelsehindrade pdminner utskottet om att detta varit foremal for behandling
flera génger tidigare i utskottet, senast i betdnkande 2015/16:TU11. Utskottet
vill ocksa framhalla att regeringen i september 2015 bjdd in berdrda parter for
att diskutera situationen. Det bor fortydligas att sédvdl kommuner som
brukarorganisationer har efterlyst atgirder for att beivra fusk och missbruk av
parkeringstillstdnd for rorelsehindrade, och vid det aktuella motet narvarade
ocksa foretradare for Handikappforbundet, parkeringsbranschen, Sveriges
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Kommuner och Landsting (SKL) och Transportstyrelsen. Nagra av de atgédrder
som diskuterades for att komma till ritta med missbruket var inférandet av ett
nationellt register, ny lagstiftning och anviandning av ny och smart teknik. Fran
regeringens sida understrok man dven behovet av att fortsitta arbetet pd EU-
nivd, bl.a. for att f4 en okad samsyn pad omrddet, vilket skulle skapa béttre
forutséttningar att komma at missbruket. Utskottet vidlkomnar detta.

Utskottet vill i sammanhanget d4ven pidminna om de tvd forordnings-
dndringar som gjordes 2016 i friga om parkering. Den ena dndringen innebér
att ett fordon fér flyttas om ett ogiltigt parkeringstillstdnd for rorelsehindrade
har anvénts. I forordningen (1982:198) om flyttning av fordon i vissa fall
krdvdes tidigare att ett parkeringstillstind maste ha anmaélts stulet eller
borttappat till Polismyndigheten for att fi flytta fordonet. Efter den
genomforda dndringen kan en kommun flytta ett fordon om ett falskt eller
ogiltigt parkeringstillstdnd har anvénts. Den andra dndringen &r att en kommun
kan faststdlla felparkeringsavgiften till hogst 1300 kronor. Utskottets
forhoppning ér att dndringarna som tradde i kraft den 1 mars 2017 kommer att
underldtta for kommunerna att bedriva en effektiv parkeringsdvervakning
samt gora det mindre lockande att missbruka parkeringstillstand.

Utskottet vilkomnar avslutningsvis de initiativ som tagits frén regeringens
sida i friga om parkeringsbestimmelser och i synnerhet de atgirder som gjorts
for att komma till ratta med missbruk eller stold av parkeringstillstdnd for
rorelsehindrade. Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna
2016/17:300 (M) och 2016/17:302 (M).

Vinterdack

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avsldr motionsforslag om vinterddck bl.a. med
hénvisning till pdgdende utredningsarbete. Utskottet understryker
att det ar viktigt med vél avvagda krav pa luftfororeningar utan att
trafiksékerheten dventyras.

Jamfor reservation 12 (SD), 13 (L) och 14 (KD).

Bakgrund

Vigfordon ska ha vinterdack frdn den 1 december till den 31 mars om det ar
vinterviglag. Kraven giller savil tunga som litta fordon och avser dven
utlandsregistrerade fordon. Vinterddck kan vara dubbade eller dubbfria.
Vintervéglag rader enligt regelverket nir det finns snd, is, sndmodd eller frost
pa nagon del av vdgen. Det &r tillatet att anvinda dubbdick, som &r en typ av
vinterddck, under perioden 1 oktober—15 april. Om det &r eller befaras bli
vinterviglag &r det tillatet att anvinda dubbdack dven annan tid.

Genom en dndring i trafikforordningen (1998:1276) inforde regeringen den
1 januari 2013 krav pé vinterddck pa drivaxeln for alla tunga lastbilar, tunga
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bussar och personbilar klass II med en totalvikt dver 3,5 ton. Kravet géller
vinterddck eller likvdrdig utrustning pa fordonets drivaxlar nir vinterviglag
rader under den aktuella perioden. Bakgrunden till é&ndringen i
trafikférordningen var framfor allt den framkomlighetsproblematik som
uppstar med den tunga trafiken vintertid, och beslutet fattades efter en
gemensam framstdllan frdn Trafikverket och Transportstyrelsen till
Regeringskansliet (Ndringsdepartementet) 2011.

Motionerna

Johan Hedin (C) behandlar i motion 2016/17:1171 bl.a. de luftféroreningar i
form av partiklar som uppkommer till foljd av anvidndningen av dubbade
vinterddck i storstadsmiljoer. Enligt motiondren har kommunerna begrinsade
verktyg for att minska partikelhalterna. Férutom resurskriavande stddning och
dammbindning, som bara kan sidnka partikelhalterna kortsiktigt pa mellan 24
och 48 timmar, &r dubbdicksforbud pa enskilda gator den metod som kan
anvindas. Motiondren pekar pa de positiva erfarenheter som har gjorts
utomlands och foresldr dérfor i yrkande 1 att det blir mojligt for svenska
kommuner att infora dubbdicksavgifter i1 syfte att atgdrda lokala
luftkvalitetsproblem.

I motion 2016/17:1832 yrkar Elisabeth Svantesson och Lotta Finstorp
(bada M) pa att en Gversyn gors av reglerna for anvandningen av dubbdéck
och den lagstadgade tidpunkten for byte fran vinterddck till sommardéck.
Motiondrerna paminner om att dubbdéick far anvidndas mellan den 1 oktober
och den 15 april och att vinterddck méste anvindas mellan den 1 december
och 31 mars da vintervéglag rdder. Detta gor att man pa hosten har tva manader
pa sig att byta fran sommardéck till vinterddck, medan man pé varen endast
har tva veckor pé sig. Det gor det svart for manga att hinna byta i tid, och
darfor anser motionédrerna det befogat att se over bestimmelserna.

Sten Bergheden (M) paminner i motion 2016/17:2173 om att det var
alliansregeringen som inforde vinterddckskrav pa drivaxlarna pa tunga fordon
och foreslar i yrkande 1 att lata utreda mojligheten att utoka kravet pa
vinterddck for tunga fordon till att omfatta fler axlar &n bara drivhjulen.
Eftersom det nuvarande kravet pa monsterdjup for vinterdick ar fem
millimeter, vilket av manga uppfattas som for lite, foreslar motionédren i
yrkande 2 att en Oversyn gors av bestimmelserna for att se om det finns skél
att 6ka minsta tilldtna monsterdjup pé vinterdack for tunga fordon. I yrkande
3 vécker motiondren frdgan om att beakta mojligheten att i regelverket stélla
hérdare och tydligare krav pd gummiblandningen i vinterdéck for att forbattra
fordonens véggrepp i vinterkylan.

I motion 2016/17:2368 kraver Sara-Lena Bjélko (SD) i yrkande 1 att det
ska vara lag pa att alla tunga fordon med en totalvikt pa dver 3 500 kilo som
framfors pé svenska végar ska ha vinterddck och i yrkande 2 att det dven ska
vara lag pa att dessa fordon ska ha vinterddck pa styrande hjul. Motionéren
anfor trafiksékerhetsskil som grund for ett sadant krav.
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I kommittémotion 2016/17:3374 foreslar Nina Lundstrom (L) i yrkande 3
att det ska bli mojligt att avgiftsbeldgga dubbdéick i Sverige. Motiondren
framhaller att mojligheten att vélja dubbdidck ar viktig inte minst av
trafiksdkerhetsskél eftersom delar av Sverige har vigforhallanden som é&r
besvirliga. Ett férbud 4r enligt motiondren dirfor inte en lamplig 10sning for
att minska dubbdécksanvéndningen, utan i stéllet bor en differentierad avgift
inforas som tar hédnsyn till bdde regionala klimatforhallanden och lokala
luftfororeningar. De medel som dubbdicksavgiften inbringar ska gé till de
regioner som maste vidta olika atgdrder med anledning av dubbdécks-
anvandningen.

Robert Halef m.fl. (KD) efterlyser i kommittémotion 2016/17:3391
yrkande 14 att effekterna av den nya bestimmelsen om vinterddckskrav for
tunga fordon bor utvdrderas. Med hénsyn till att det gitt mer dn tre ar sedan
den nya bestimmelsen om vinterddckskrav for tunga fordon trddde i kraft
anser motiondrerna att det dr dags att utvirdera effekterna av de nya reglerna
och om antalet trafikolyckor med tunga fordon minskat som en f6ljd av kravet
pa vinterddck. I yrkande 15 foreslar motionérerna att ett vinterdéckskrav pa
sldpvagnar over 3,5 ton till lastbilar infors for att minimera risken att
tillkopplade slépfordon viker sig vid inbromsning.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har hanterat fragor om anvédndningen av vinterdidck vid ett flertal
tidigare tillféllen, senast i betdnkande 2015/16:TU11. Utskottet anforde da att
det &r viktigt att dstadkomma en effektiv anvidndning av vinterddck nér
vinterviglag rader. Utskottet framholl vidare att fragor om effekten som
dubbdéck har for att uppratthalla en hog trafiksékerhet dr av stor betydelse.
Utskottet ansluter sig alltjimt till den bedomningen.

Utskottet konstaterar att dubbdécken orsakar mer emissioner av végslitage
medan odubbade vinterddck kan orsaka mer uppvirvling av vigdamm.
Utskottet noterar ocksd i sammanhanget att det i Sverige periodvis sker
overskridanden av miljokvalitetsnormen for PM10 i négra tdtorter. Det &r
dygnsmedelvérdet, métt i gatuniva, som dverskrids och inte drsmedelvérdet.

I mars 2015 overlimnade Partikelutredningen sitt betdnkande Skatt pa
dubbdick i tdtort? (SOU 2015:27) till regeringen. Utredningen har haft i
uppdrag att bl.a. utreda forutsittningarna foér samt bedéma dndamaélsenligheten
och lampligheten i att infora en skatt pd dubbdécksanviandningen i forsta hand
i Stockholm, men dven i andra berérda titorter. Utredningens beddmning var
att det for tillféllet inte fanns skél att foresld en sddan skatt.

Utskottet vill samtidigt peka pé att det enligt en undersdkning fran 2016 av
Trafikverket och Déckbranschens informationsrad framgar att andelen bilar
som kor med dubbdick minskar medan andelen dubbfria vinterddck okar.
Andelen dubbfria vinterddck har dkat fran 30,7 procent 2010 till 35,9 procent
2016, men det finns stora regionala skillnader. Okningen av andelen dubbfria
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vinterddck ar extra tydlig i Stockholm och Goteborg dér det bedrivits
information och pé vissa gator inforts ett forbud mot dubbdéck.

Utskottet vill understryka att det &r viktigt med vidl avvdgda krav pa
minskade luftféroreningar utan att trafiksékerheten dventyras. Utskottet anser
ocksé att den period som géller i dag for krav pd vinterddck dr val avvigd.

Vad giller vinterdackskravet for tunga fordon och ett eventuellt utdkat krav
pa vinterddck for tillhoérande ekipage vill utskottet understryka att den
faststdllda nollvisionen for trafiksdkerheten ocksé omfattar tunga fordon och
trafiksdkerheten vid vinterviglag. Bland de atgérder som redan har vidtagits
vill utskottet lyfta fram de skérpta kraven i trafikférordningen som géller sedan
januari 2013 for vinterdick pa tunga fordon. Denna dndring genomfordes efter
en utredning om de problem den tunga trafiken har med framkomligheten
under vintertid. Utskottet vill i sammanhanget ocksd framhalla att
Transportstyrelsen i oktober 2015 fick ett regeringsuppdrag om att félja upp
ett antal initiativ pa yrkestrafikomradet och utreda vissa aktuella fragor, bl.a.
att utifran ett trafiksédkerhetsperspektiv utreda om ytterligare vinterdackskrav
bor stéllas pa tunga fordon och hur dessa krav i sddana fall bor utformas. Inom
ramen for arbetet ska dven erfarenheter fran andra europeiska lander himtas
in och redovisas. Transportstyrelsen slutredovisar sitt uppdrag till
Naringsdepartementet den 1 maj 2017.

Utskottet dr sammanfattningsvis vil medvetet om de trafiksdkerhets-
aspekter som maste beaktas i fraga om anvdndning av vinterddck men dven de
miljoméssiga utmaningar som foljer av dubbddcksanvindningen. Utskottet
finner dock inte skal att ta nagot initiativ med anledning av de motionsforslag
som behandlas hér. Utskottet avstyrker dérfér motionerna 2016/17:1171 (C)
yrkande 1, 2016/17:1832 (M), 2016/17:2173 (M) yrkandena 1-3,
2016/17:2368 (SD) yrkandena 1 och 2, 2016/17:3374 (L) yrkande 3 och
2016/17:3391 (KD) yrkandena 14 och 15.

Registreringsskyltar och fordonsregistrering

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om registreringsskyltar och
fordonsregistrering. Utskottet hénvisar bl.a. till géllande ordning
och vidtagna atgéirder.

Motionerna

Boriana Aberg (M) pekar i motion 2016/17:428 pa det vixande problemet med
stulna registreringsskyltar: enligt statistik fran  Transportstyrelsen
rapporterades 1 maj 2015 att 32 519 registreringsskyltar var efterlysta i
Sverige, en Okning med 88 procent pa tva ar. For den som far sin
registreringsskylt stulen kan det snabbt uppkomma en svar ekonomisk
situation i form av betalningskrav for obetalda parkeringsboter, obetald
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trangselskatt eller obetald bensin, papekar motiondren. Vid sidan av de
atgdrder som redan vidtagits for att stivja stolder av registreringsskyltar yrkar
motiondren pa att nya registreringsskyltar bor utformas sa att de kasseras
automatiskt nér de tas bort fran fordonet.

Cecilia Widegren (M) framhaller i motion 2016/17:2941 behovet av att 6ka
antalet miljobilar pd de svenska végarna for att minska utsldppen. Motiondren
anser att det dr nodvéndigt att skapa incitament for att fi fler miljobilar i
trafiken och 6ka medvetenheten om det utbud av miljobilar som finns. Dérfor
vill motiondren att man ser Over mojligheten att inféra grona
registreringsskyltar for miljobilar.

I motion 2016/17:3202 uppmirksammar Anders Hansson (M) problemen
med s.k. malvakter som star som dgare till ett stort antal fordon. For detta far
de betalt av de riktiga dgarna, vilka ddrmed kommer undan parkeringsbéter,
trangselavgifter, fordonsskatt m.m. Dessa malvakter &r kraftigt skuldsatta och
saknar oftast utmitningsbara tillgangar. Motiondren framhéller att ny
lagstiftning visserligen har gett Kronofogdemyndigheten mdjlighet att
beslagta missténkta fordon, men att férfarandet fungerar relativt déligt dd man
har svart att hinna med alla drenden. Det dr dérfor angeldget att forhindra att
personer skriver dver sina bilar pa ndgon annan i syfte att komma undan béter,
skatter och olika avgifter. For att komma till rdtta med problemet foreslar
motiondren foljaktligen att det inte ska vara mojligt att registrera sig som dgare
till en ny bil om man har obetalda béter.

Utskottets stillningstagande

Utskottet paminner inledningsvis om att det dr Transportstyrelsen som
ansvarar for fragor som ror fordonsregistrering och att bestimmelser om
registrering av dgar- och fordonsuppgifter m.m. anges i lagen (2001:558) om
végtrafikregister och i tillhorande foérordning. Det framgér ocksa av lagen att
syftet med végtrafikregistret &r att tillhandahalla uppgifter om fordonségare
for sddan verksamhet som staten eller en kommun ansvarar for (t.ex.
inkassering av fordonsskatt eller felparkeringsavgifter), for trafiksdkerhets-
eller miljodndamal och for att forebygga brott i den allménna omséttningen av
fordon. Mot denna bakgrund har ocksa utskottet i tidigare sammanhang (bet.
2015/16:TU9) ansett att fragan om registreringsskyltars utformning lampligast
regleras pd myndighetsniva, dvs. av Transportstyrelsen.

Enligt vad utskottet har erfarit dr det &r mdjligt for fordonségare att byta
registreringsnummer om registreringsskyltarna forlustanmaélts. Transport-
styrelsen fick sdledes under 2014 in 23 begiranden om utbyte av
registreringsnummer med anledning av forlust, vilket beviljades i tre fall. I de
fall som inte beviljades berodde det pé att skyltarna hade aterfunnits eller att
kompletterande uppgifter till anmélan saknades.

Utskottet vill ocksd paminna om att riksdagen i juli 2014 beslutade om en
ny lagstiftning for att bl.a. minska incitamentet att anvénda s.k. fordons-
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malvakter (prop. 2013/14:176, bet. 2013/14:CU36, rskr. 2013/14:239). 1
korthet innebér den nya lagstiftningen foljande

* Fran den 1 juli 2014 kan fordon med obetalda fordonsrelaterade skulder
tas 1 ansprak och séljas av Kronofogden for att betala skulderna. Detta
géller &ven om fordonet har bytt dgare.

*  Om dgaren till ett felparkerat fordon har obetalda felparkeringsavgifter pa
mer dn 5 000 kronor har kommunen rétt att omhénderta och flytta fordonet.
Ett omhéndertaget fordon aterldmnas forst da alla felparkeringsavgifter
och kostnader for flytten &r betalda.

* Infor ett bilkop kan kdparen fa information fran Transportstyrelsen om det
finns obetalda skulder kopplat till fordonet som beslutats efter den 1 juli
2014.

* De nya reglerna giller endast for skulder som beslutats efter den 1 juli
2014.

Bortsett fran att forsvéara fordonsmalvakternas verksamhet var en mélséttning
att minska de restforda fordonsrelaterade skulderna till det allménna.
Infrastrukturminister Anna Johansson konstaterade ocksa i ett fragesvar (fr.
2016/17:539) tidigare i ar att de nya reglerna har gjort det mindre 16nsamt att
ha fordon registrerade pa fordonsmaélvakter eftersom skulderna nu dr kopplade
till fordonet och inte till den juridiska &garen. Syftet med regelfordndringarna
ar att skapa verktyg for polisen, Kronofogdemyndigheten och andra
myndigheter att komma at fordonsdgare som inte gor ritt for sig. Statsradet
tillstod att ytterligare och mer langtgdende atgdrder riktade mot
fordonsmaélvakter skulle kunna innebéra inskrénkningar i dganderétten och att
sddana atgirder da maste vara proportionerliga och balanserade. Statsradet
framhdll att regeringen foljer utvecklingen for de fordonsrelaterade skulderna
till det allménna och for en dialog med berérda myndigheter i fragan. Utskottet
ar positivt till detta.

Utskottet ser naturligtvis allvarligt pa problemen med stulna
registreringsskyltar och de oegentligheter som é&r forknippade med
fordonsmélvakter. Mot bakgrund av vad som anfors ovan finner dock utskottet
inte skal att ta ndgra sdrskilda initiativ.

Utskottet avstyrker darfér motionerna 2016/17:428 (M), 2016/17:2941 (M)
och 2016/17:3202 (M).
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Enskilda vagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om enskilda vdgar. Utskottet
noterar att de enskilda vigarnas betydelse dr vil uppmirksammad.
Jamfor reservationen 15 (M, C, L, KD).

Motionerna

I motion 2015/16:3139 yrkande 2 efterfragar Per Asling (C) en dversyn av
vilka enskilda viagar som bor omklassificeras till allmdnna vigar. Detta bor
enligt motiondren ske genom ett uppdrag till Trafikverket att identifiera vilka
enskilda vigar som fungerar som allmdnna végar eller nyttjas av andra &n
andelsdgarna i sddan omfattning att de bor betraktas som allménna.
Likalydande énskemal framférs dven i motion 2016/17:2984 av Per Asling
och Peter Helander (bada C) i yrkande 2.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) uppmirksammar i kommitté-
motion 2016/17:2530 de enskilda védgarna och deras betydelse for
befolkningen, transportsektorn och besoksnédringen. For att de enskilda
végarna som fér statsbidrag ska ha en bra standard, rétt strickning och god
barighet betonar motionérerna i yrkande 5 behovet av att rétt forutsittningar
ges 1 form av regelverk och ansvariga myndigheters tillimpning av detta och
bemdtande.

Utskottets stillningstagande

I propositionen Infrastruktur for framtiden — innovativa 16sningar for stirkt
konkurrenskraft och hallbar utveckling (prop. 2016/17:21) framhéller
regeringen att en stor del av vidgnétet pa landsbygden utgdrs av enskilda vagar.
Regeringen pekar pa att de enskilda vigarna spelar en stor och viktig roll
eftersom de ansluter till det statliga vdgnitet. Staten medfinansierar ocksa
byggande och drift av ca 7 700 mil av det enskilda vdgnitet, och regeringen
anfor att fortsatta satsningar pa bérighet och tjélsékring &r angeldgna for att
gora det mojligt att upprétthélla full barighet aret runt pa de végar som bedéms
som viktiga for naringslivet, en atgird som utskottet stoder. I utskottets
behandling (bet. 2016/17:TU4) av propositionen noterade utskottet
regeringens forslag om att 164 miljarder kronor av planeringsramen ska
fordelas till drift, underhall och reinvesteringar av statliga végar inklusive
barighet och tjilsdkring samt statlig medfinansiering till enskilda végar.
Utskottet vdlkomnade detta och understrok i sammanhanget att ett vl
fungerande enskilt viignét dr av stor vikt for att frimja en positiv utveckling i
hela landet, inte minst for sysselséttning och tillvéxt. Utskottet betonade ocksé
att ménga ménniskor och foretag, i synnerhet pa landsbygden, ar beroende av
att det finns en god framkomlighet pé de enskilda vigarna.
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Utskottet vill ocksd uppmérksamma de atgérder som vidtagits for att
forenkla regelverket for enskilda vigar, inte minst genom de fordndringar
regeringen foreslog i proposition 2014/15:71 Forenklingar i anldggningslagen.
Propositionen innehdll férslag om bl.a. dndringar i anldggningslagens regler
om gemensamhetsanldggningar och enskilda véigar. Regeringens avsikt med
forslagen var att gora rétten till ersittning mer enhetlig och handldggningen av
drenden om gemensamhetsanldggningar och enskilda vdgar mer rationell.
Riksdagen bif6ll de foreslagna &ndringarna (bet. 2014/15:CUI12, rskr.
2014/15:211).

Vad giller statsbidrag till enskilda véghallare vill utskottet klargora att det
ar Trafikverket som beslutar om bidrag till arlig drift och underhall enligt den
nuvarande ordningen. Bidrag till investeringar ddremot sker efter prioritering
i respektive lansplan. Utskottet vill i ssmmanhanget uppmérksamma de forslag
som Trafikverket har 1damnat om &ndringar i systemet med statsbidrag till
enskild véghallning. Ett av forslagen &r att vigbroar som i dag inte &r
berittigade till bidrag for éarlig drift i framtiden ska kunna fa det.
Infrastrukturminister Anna Johansson pdminner dock i ett fragesvar (fr.
2016/17:366) om att en utvidgning av statsbidragen maéste analyseras ur
statsstodssynpunkt. Statsrddet anger ocksa att dven ovriga delar i Trafikverkets
forslag méste granskas och konsekvensbedémas inom ramen for den pagaende
beredningen av drendet.

Utskottet noterar sammanfattningsvis att de enskilda végarnas betydelse ar
vdl uppmidrksammad i det pagdende arbetet, varfor utskottet avstyrker
motionerna 2015/16:3139 (C) yrkande 2, 2016/17:2530 (M, C, L, KD)
yrkande 5 och 2016/17:2984 (C) yrkande 2.

Ljusfororeningar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om ljusfororeningar. Utskottet
ser positivt pa bl.a. de anstrdngningar som gors for att virna miljén
och spara energi genom anviandningen av ny teknik.

Motionen

I motion 2016/17:355 uppmairksammar Rickard Nordin (C) de problem som
uppstér pa grund av ljusfororeningar och som leder till sémre hilsa for bade
djur och miénniskor. Det dr darfor enligt motionédren angeldget att atgérder
vidtas for att komma till ritta med ljusfororeningar som till stor del kommer
fran belysning for bilvdgar, cykel- och gangbanor. Motiondren anser att
trafikkontoren har mojlighet att vdlja nya tekniska I6sningar som kan utnyttjas
for att sldcka belysningen nér vigarna inte trafikeras och att kommunerna kan
arbeta mer med fragan i detaljplanerna.
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Utskottets stiilllningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att Trafikverket tillsammans med
Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) har tagit fram en ny version av
styrdokumentet Vigars och gators utformning (VGU). Den uppdaterade
versionen dr fran 2015, och reglerna &r obligatoriska i Trafikverkets arbete.
For kommunerna dr daremot VGU ett frivilligt och rddgivande dokument.
Som ett komplement till VGU finns Végbelysningshandboken for att
underldtta tolkningen av de krav och rdd som ges om vigbelysning i VGU.
Handboken innehéller ocksd mer djupgdende information och hénvisning till
litteratur inom belysningsomradet.

Utskottet dr inforstatt med att ljusfororeningar har en negativ ekologisk
inverkan och bidrar till en onddig energiforbrukning och anser dérfor att
felriktad eller 6verflodig belysning bor reduceras till ett minimum. Det dr inte
bara sjédlva ljuskéllan som kan ge upphov till ljusfororeningar, utan dven
storande reflektioner kan bidra. Utskottet konstaterar att oavskdrmat ljus mot
Oppna landskap inte ska forekomma enligt VGU och att minskade
ljusfororeningar bidrar till en ldgre energiférbrukning.

Utskottet vill har sérskilt lyfta fram Digitaliseringskommissionens rapport
Digitaliseringens effekter pé individ och samhélle (SOU 2016:85) dir man
uppmirksammar de mdjligheter som digitalisering erbjuder for att minska
paverkan pd miljon, tex. anvindning av sensorer fOr att styra smart
gatubelysning.

Utskottet anser sammanfattningsvis att det &r av stor vikt att belysningen
regleras pd ett sddant sitt att negativa konsekvenser minimeras utan att
trafiksdkerheten forsdmras. Utskottet ser darfor positivt pa pagéaende arbete,
inte minst vad géller anvidndningen av ny teknik for att vérna miljon och spara
energi. Utskottet avstyrker dirmed motion 2016/17:355 (C).
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1. Tunga fordon, punkt 1 — motiveringen (S, MP, V)

av Karin Svensson Smith (MP), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S),
Lars Mejern Larsson (S), Leif Pettersson (S), Jasenko Omanovic (S),
Johan Andersson (S) och Birger Lahti (V).

Stdllningstagande

Genom regeringens forslag om en ny barighetsklass, BK4, i proposition
2016/17:112 Godstrafikfragor skapas mojlighet att 6ppna upp delar av
végnitet for tyngre lastbilar med en totalvikt pd upp till 74 ton. Forslaget
gynnar bade svenskt nédringsliv och miljon eftersom antalet lastbilstransporter
kan héllas nere om fordonen tillats lasta mer.

Regeringen anger i propositionen att ett upplatande av ett vigndt for BK4
bor végledas av vissa principer for att sékerstélla att vignitet 6ppnas upp pa
ett ansvarsfullt satt. Vi vilkomnar detta. De begridnsningar som regeringen
anger i propositionen for den nya bérighetsklassen motiveras av dels
infrastrukturens fysiska forutséttningar, dels regeringens ambition att
uppmuntra miljovénliga jarnvigs- och sjofartstransporter i de fall diar dessa
alternativ finns till hands. Ett generellt inférande av den nya bérighetsklassen
pad hela det vdgndt som har de fysiska fOrutsittningarna riskerar enligt
regeringens uppfattning att leda till en 6verflyttning av gods fran sjofarten och
jarnvdgen till végtransporter, en uppfattning som vi ocksd delar. De
systemanalyser som Trafikverket har 1atit gora visar ocksé tydligt att det finns
en risk for dverflyttning av transporter fran jarnvag till vig som en f6ljd av att
tyngre godstransporter tillats pa vag. Det dr angeldget att motverka en sddan
utveckling. Omstéllningen till ett ldngsiktigt hallbart transportsystem &r en av
de storsta utmaningarna som transportpolitiken star infor. For att klara
omstéllningen maste samhillet anvédnda transporter smartare, vilket inbegriper
en oOverflyttning av godstrafik fran vég till mer kapacitetsstarka och
klimatsmarta transporter pa jarnvég eller till sj0ss, inte tvdrtom.

I sammanhanget vill vi avslutningsvis paminna om att Trafikverket i
rapporten Statliga vigar som Trafikverket kan upplata for en ny barighetsklass
4 (2016:141) redovisar de vigar som kan bli aktuella for att tillhora den nya
barighetsklassen givet att overflyttningen av transporter fran vig till jairnvig
och sjofart inte far dventyras. Det foreslagna vignétet dr pa strax under 800
mil, och forslaget skulle enligt Trafikverket ha positiva samhéllsekonomiska
effekter. Det skulle bidra till kostnadseffektivare transporter for néringslivet,
lagre miljobelastning och en dkad kapacitet i befintlig infrastruktur, samtidigt
som det inte skulle krdvas nagra atgérder i infrastrukturen.

Vi instimmer till fullo i att det av trafiksdkerhetsskal ar viktigt att inte
belasta vigarna med tyngre fordon om de inte tal det, men vi motsatter oss
utskottsmajoritetens forslag om att Trafikverket endast ska beakta barigheten
vid bedéomningen av vilka vdgar som kan trafikeras av fordon som omfattas av
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den nya bérighetsklassen. Skilet for vart stillningstagande pa denna punkt &r
att vi ser en uppenbar risk for att lastbilstransporternas attraktivitet kommer att
oka pa bekostnad av jarnvigens och sjofartens och att detta bidrar till 6kade
utsldpp fran végtrafiken. Vi anser i stdllet i likhet med regeringen att ett
upplatande av véignatet for BK4 maste ske pa ett sddant sétt att de totala klimat-
och miljoeffekterna blir positiva och en dverflyttning av godstransporter frdn
jérnvidg och sjofart kan undvikas.

2. Forslag om kompletterande tillkéinnagivande, punkt 2 (M,
SD, C, KD)
av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Tony Wiklander (SD),
Sten Bergheden (M), Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Per
Klarberg (SD) och Magnus Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkénnager
detta for regeringen.
Diarmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:3629 av Per Klarberg m.fl. (SD) och
2016/17:3634 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD) yrkande 2.

Stdllningstagande

Vi star bakom utskottsmajoritetens stillningstagande i den del som tillgodoser
yrkande 1 1 allianspartiernas f6ljdmotioner 2016/17:3633 (L) och
2016/17:3634 (M, C, KD), dvs. att regeringens forslag till lag om &ndring i
lagen om végtrafikdefinitioner bor bifallas men att regeringens
motivuttalanden om att upplatandet av ett vignit for BK4 bor vigledas av
principen att de totala klimat- och miljoeffekterna méste bli positiva och att
regeringens ambition att flytta dver gods frén vég till jarnvdg och sjofart inte
far &sidosittas inte ska ligga till grund for vilket vignit som ska upplatas at de
tyngre lastbilarna. Lastbilar med en maxvikt péd upp till 74 ton ska som anfors
i utskottsmajoritetens stdllningstagande tillatas pa samtliga de vidgar dar
bérigheten &r tillrdcklig.

Mot bakgrund av frdgans stora angeldgenhet anser vi dock dessutom att
riksdagen bor rikta ett tillkdnnagivande till regeringen om att den ska
sakerstilla att det r vigarnas barighet som dr avgorande for vilket vignit som
upplats till de tunga lastbilarna och att regeringen ska dterkomma till riksdagen
med en redogorelse for hur reformen genomfors. Darmed tillstyrker vi ocksé
motionerna 2016/17:3629 (SD) och 2016/17:3634 (M, C, KD) yrkande 2.
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Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

3. Vissa frigor i samband med inférandet av ett vignit for
tyngre fordon, punkt 3 (L)

av Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3633 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkandena 3-5.

Stillningstagande

Vi inom Liberalerna dr positiva till att det infors en ny bérighetsklass for att
mojliggdra tyngre transporter pa vignitet. Vi saknar dock i regeringens
proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor en mer ingaende redogorelse for
hur intermodaliteten ska kunna sékerstdllas for godstransporter och hur
nodvindiga atgirder inom infrastrukturplaneringen ska genomftras och
kontrollsystemet utvecklas for de tunga fordon som kommer att trafikera vara
vagar.

Vi vill understryka vikten av intermodalitet for godstransporter.
Transporter inleds ofta pad mindre végar dér lastbilstransporter dr det enda
alternativet, for att sedan lastas om till mer kapacitetsstarka och klimatsmarta
transporter pa jarnvag eller till sjoss. Intermodaliteten i systemet &r en viktig
faktor for ett effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem. Om végnétet
inte far utnyttjas fullt ut for transporter med tungt gods trots att barighet finns,
riskerar utvecklingen mot 6kad intermodalitet att hdmmas. Vi anser mot denna
bakgrund att den begrinsning av vignitet som regeringen foreslar i
propositionen i syfte att férhindra en dverflyttning av gods fran jarnvdg och
sjofart till lastbil dr ytterst oldamplig. Var standpunkt dr att mdojligheten att
frakta gods pa jérnvég och till sjoss ska underldttas genom attraktivitet och
tillgénglighet — inte genom politiska styrmedel som hindrar végtransporter.

Att forbereda vignatet for lastbilar som kan vdga upp till 74 ton kommer
att pa sina stéllen krdva investeringar i forstarkningsatgérder, inte minst pa
broar. Dessa dtgdrder maste ingd som en del i infrastrukturplaneringen och
darfor ocksd hanteras inom ramen for infrastrukturpropositionens atgirder. I
detta sammanhang anser vi att inforandet av brukaravgifter eller en s.k.
bompeng bor overvdgas. Vidare vill vi peka pé att vid inrdttandet av en ny
bérighetsklass kommer Trafikverket att behdva gora en viss omskyltning langs
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med végarna. Vi anser i detta sammanhang att dagens digitala strukturer bor
anvindas genom att s.k. appar och tilldgg i gps:er visar tillaitna vdgar. Detta
kostnadseffektiva tillvigagéngssétt har med framgang testats och anvénts i
bl.a. Finland.

Den nya typ av tyngre fordon som kommer att fa trafikera delar av vart
vignit maste ocksd omfattas av ett kontrollsystem som sékerstéller att de inte
framfors pd védgar och broar som saknar tillrdcklig bérighet och att fordonens
tillatna viktgrédnser inte Overskrids. Det &r ocksa viktigt att gillande
trafikregler efterlevs. Detta bedomer vi som nddvéndigt bade for att bevara
infrastrukturen och for att vdrna trafiksikerheten pd végarna. Detta
kontrollsystem bor basera sig pa s.k. egenkontroll och pa att ansvariga
myndigheter gor uppfdljningar, vilka kan ske genom exempelvis
stickprovskontroller.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

4. Langa lastbilar, punkt 4 (S, MP, V)

av Karin Svensson Smith (MP), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S),
Lars Mejern Larsson (S), Leif Pettersson (S), Jasenko Omanovic (S),
Johan Andersson (S) och Birger Lahti (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:1576 av Lars Hjélmered (M) yrkande 2,

2015/16:2097 av Erik Bengtzboe (M),

2015/16:2249 av Jan Bjorklund m.fl. (FP) yrkande 18 i denna del,
2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 30 i denna del,
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 19,
2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 13 i denna del,
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 28 i denna del,
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 9 i denna del,
2016/17:814 av Lars Hjidlmered (M) yrkande 2,

2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 50.1 i denna del,
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 16,
2016/17:2744 av Erik Bengtzboe (M),

2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14.1 i denna del,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 14.1 i denna del,
2016/17:3633 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 2 och
2016/17:3634 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD) yrkande 3.
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Stdllningstagande

Vi anser att langre lastbilar, pA samma vis som tyngre lastbilar, skulle kunna
effektivisera de tunga transporterna pa vig.

Transportstyrelsen lamnade i augusti 2014 en omfattande utredning om hur
bl.a. langre lastbilar pa 6ver 30 meter skulle kunna introduceras i Sverige. I
utredningen identifieras de forordningsidndringar som behdvs for att bl.a.
tillata ldngre fordonstdg. Vidare pekar myndigheten pa att utdkade tekniska
krav méste stéllas pa de ldngre lastbilarna for att dessa ska kunna trafikera det
allménna vignitet med samma trafiksdkerhetsniva som dagens fordonstég. Vi
vill i ssmmanhanget understryka att den ndrmare utformningen av de utdkade
tekniska kraven dérfor ér av stor betydelse. Utredningen har remissbehandlats
och drendet bereds inom Regeringskansliet. Vi noterar att &ven om manga
remissinstanser dr positiva till Transportstyrelsens forslag, fanns det ocksé
farhdgor frén flera om att tyngre och léngre lastbilar skulle kunna innebéra en
overflyttning av gods fran jarnvdgen till lastbilar med risk for okade
koldioxidutslépp som foljd.

Regeringen anger i proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor att det visat
sig att det finns mojlighet for samhéllet att tillgodogora sig fordelar genom att
i ett forsta steg tillata fordon med hogre bruttovikt &n i dag men med maximal
tillaten ldngd ofordndrad. Vi dr darfor positiva till att regeringen valt att i en
forsta fas overldmna ett forslag till riksdagen i den delen i avvaktan pé att
beredningen slutfors nér det géller fragan om léngre lastbilar.

Vi pdminner om att riksdagen i maj 2015 beslutade om ett tillkdnnagivande
till regeringen om bl.a. behovet av fortsatt utredning nér det géller fragan om
att tillita fordonsekipage pa upp till 30 meter (bet. 2014/15:TU12, rskr.
2014/15:206). Vi anser att det ar lampligt att avvakta det pagaende arbetet i
fragan och avstyrker darfor de hidr behandlade motionsforslagen om att tillita
langre lastbilar.

5. Lingd- och viktgrinser for vissa andra fordonstyper, punkt
S (M)
av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Boriana Aberg (M).

Foérslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha foljande
lydelse:
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:221 av Lotta Finstorp (M) och
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 26 och
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avslar motionerna
2016/17:1760 av Per Klarberg (SD) och
2016/17:1806 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD).

Stdllningstagande

Vi moderater vill uppméirksamma det arbete som pagar runt om i Sverige med
att bygga ut bussystem med hog kapacitet, ofta kallade BRT (Bus Rapid
Transit). Bussar med hogre kapacitet innebar att kollektivtrafikresor kan géras
mer effektivt och klimatsmart. I dag kriaver ledbussar som é&r ldngre &n 18,75
meter ett sdrskilt tillstdnd fran Transportstyrelsen for att f4 kora pa véra végar.
Handldggningen av dessa dispenser kan ta upp till ett ar, vilket enligt vér
uppfattning dr onddigt tidsddande. Vi anser darfor att det &r angeldget att gora
en dversyn av regelverket for hogsta tilldtna langd pa bussar pa vara vagar for
att om mojligt effektivisera kollektivtrafikresandet i Sverige.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

6. Strategi och forsoksverksamhet for sjilvkorande fordon,
punkt 7 (M, C, L, KD)
av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Nina Lundstrém (L) och
Magnus Oscarsson (KD).

Foérslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 15,
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 5 och
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 17 och
avslar motion
2016/17:374 av Lars Hjdlmered (M).

Stéllningstagande

Teknikutvecklingen far ofta konsekvenser for transportsystemet, och det ar
viktigt att politiken tar hiansyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som
ar anpassad ddrefter. Inom Alliansen dr uppfattningen den att utvecklingen av
autonoma fordon kan fa en genomgripande effekt pa hela végtrafiksystemet.
Sévil person- som godstransporter skulle gynnas av fler sjélvstyrande fordon.
Den pégéende testverksamheten med sjdlvkorande fordon i Goteborg visar att
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Sverige ligger i framkant av teknikutvecklingen, vilket ar glddjande.
Framtidens teknik for med sig sédvél mdjligheter som utmaningar for hur vi
planerar transportinfrastrukturen. Samtidigt finns en rad juridiska och
trafiksdkerhetsméssiga aspekter som maste beaktas. Utgangspunkten i fragan
om sjélvkorande fordon bor i grunden vara positiv nér ny teknik ska testas. Vi
anser att pagdende forsok med sjdlvkorande fordon bor uppmuntras och
utokas. For att sdkerstdlla att Sverige dven fortsittningsvis kan havda sig pa
omrédet, och att fordelarna som den tekniska utvecklingen erbjuder tas till
vara, efterlyser vi dirfor att regeringen tar fram en heltickande strategi for
sjélvkorande fordon.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7.  Lagstiftning for sjilvkorande fordon, punkt 8 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 17 och
avslar motionerna
2016/17:363 av Rickard Nordin (C),
2016/17:375 av Lars Hjdlmered (M),
2016/17:2015 av Mathias Sundin (L),
2016/17:3190 av Mathias Sundin m.fl. (L) yrkande 10 och
2016/17:3374 av Nina Lundstrom (L) yrkande 20.2.

Stdllningstagande

Uppfattningen inom Centerpartiet &r att utvecklingen av autonoma fordon
kommer att f4 genomgripande effekter pa hela végtrafiksystemet. Den nya
tekniken kommer att medfora fordelar for sdvél persontransporter som for
godstrafik. Det aterstair dock en rad fragor betrdffande juridiska och
trafiksdkerhetsmédssiga konsekvenser med autonoma fordon i trafik som
behdver klargoras.

Av utredningsbetinkandet SOU 2016:28 Végen till sjdlvkorande fordon —
forsoksverksamhet framgar att de internationella konventionerna om vagtrafik
inte hindrar forsdksverksamhet med sjélvkorande fordon pa vig i Sverige. Den
tekniska utvecklingen pd omrddet gér snabbt och det &r angeldget att
forsoksverksamheten med autonoma bilar och langtradarplutoner i Sverige
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inte far vénta. I likhet med utredningen anser vi att forsoksverksamhet for
sjdlvkorande bilar ska regleras i en sérskild lag. Har behdver dven nya regler
for kameradvervakning inforas. Vidare bor Transportstyrelsen utova tillsyn
over forsoksverksamheten.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.

8. Lagstiftning for sjalvkorande fordon, punkt 8 (L)

av Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:2015 av Mathias Sundin (L),
2016/17:3190 av Mathias Sundin m.fl. (L) yrkande 10 och
2016/17:3374 av Nina Lundstréom (L) yrkande 20.2,
bifaller delvis motionerna
2016/17:363 av Rickard Nordin (C) och
2016/17:375 av Lars Hjdlmered (M) samt
avslar motion
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 17.

Stdllningstagande

Vi liberaler efterlyser en 6versyn och uppdatering av lagstiftning och regelverk
for att kunna tillita sjdlvkorande bilar pa vara végar. Vi anser att den
forandring som sjalvkorande bilar innebédr kommer att gynna savél miljon som
trafiksdkerheten och dven erbjuda mojligheter till investeringar och jobb.
Sverige ligger langt fram i teknikutvecklingen for sjdlvkdrande fordon. Vi har
ocksa ett rétt sé tillaitande regelverk nir det kommer till testverksamhet, men
andra lagar och regler kommer att behdva dndras for att sjdlvkorande bilar ska
kunna rulla i Sverige i storre skala, ndgot som inte minst Transportstyrelsen
ocksa uppmérksammar i en rapport fran 2015. Liberalerna anser dérfor att
regeringen behover ta ett grepp om detta och undanrdja hinder for att paskynda
utvecklingen.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stilla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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9. Motorhobbyn och historiska fordon, punkt 9 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Boriana Aberg (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Diérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 25 och
avslar motionerna
2016/17:133 av Jan Ericson (M),
2016/17:309 av Josef Fransson (SD) yrkande 4,
2016/17:1438 av Johan Hedin (C) yrkandena 1-3,
2016/17:1602 av Isak From och Maria Stromkvist (bada S) yrkandena 1 och
2,
2016/17:2402 av Sara-Lena Bjélko (SD) och
2016/17:3160 av Penilla Gunther (KD).

Stdllningstagande

I Sverige finns uppskattningsvis 200 000 personbilar och motorcyklar i trafik
som d&r dldre dn 30 &r. Vi inom Moderaterna anser att det rullande kulturarvet
ar en viktig del av den svenska kulturen och historien. Vid sidan av det
historiska virdet skapas arbetstillfdllen runt om i landet da personer ldgger ned
tid och pengar pa att reparera och underhélla dldre fordon eller skota en
museiverksamhet. Vi maste tyvérr konstatera att nya lagar, regler och avgifter
inte alltid utformas med hénsyn till de forutsdttningar som géller for dessa
historiska fordon. Det &r olyckligt och riskerar att begransa mdojligheterna att
varda och vérna det rullande kulturarvet i Sverige. Detta géller inte minst
kravet pd att &dgaren av ett historiskt fordon, om det saknas ett
registreringsbevis i original eller en av svenskt arkiv vidimerad kopia, ska
kunna uppvisa ett tillverkarintyg, vilket kan vara omdjligt att fa fram. Vi anser
darfor att regeringen bor inleda en dversyn av kraven pa historiska fordon i
syfte att underlétta dokumenthanteringen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

10. Motorhobbyn och historiska fordon, punkt 9 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).
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Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkénnager
detta for regeringen.
Diarmed bifaller riksdagen motion
2016/17:309 av Josef Fransson (SD) yrkande 4 och
avslar motionerna
2016/17:133 av Jan Ericson (M),
2016/17:1438 av Johan Hedin (C) yrkandena 1-3,
2016/17:1602 av Isak From och Maria Stromkvist (bada S) yrkandena 1 och
2,
2016/17:2402 av Sara-Lena Bjilko (SD),
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 25 och
2016/17:3160 av Penilla Gunther (KD).

Stdllningstagande

Vi vill framhalla att veteranbilshobbyn dr ett av Sveriges storsta folkngjen, och
den engagerar hundratusentals manniskor. Denna hobby for ocksé det goda
med sig att médnniskor héller liv i t.ex. gamla veteranmotorcyklar och mopeder.
Veteranfordonskulturen &r en integrerad del av den svenska kulturen och ndgot
som maste vdrnas. Vidare utgér hobbyn en arena dar ménniskor fran olika
generationer kan motas, ddr manga unga far en tydlig koppling till
vuxenvirlden och manga genom fritidsintresset utvecklar yrkeskompetens
inom t.ex. svetsning, lackering, elektronik och mekanik.

Vi anser darfor att det dr angeldget att ha 1aga skatter pd motorhobbyn, att
vérna 30-arsregeln, forenkla import av veteranbilar och reservdelar och se till
att det finns tillgéng till branslen som fungerar i &ldre fordon. Det &r ocksa
onskvért med en sérskild registreringsform for hobbyfordon som dels ger
billigare végskatt, dels gor att registreringsnummer inte kan kopplas till en
person och en adress, vilket i sin tur férebygger stdlder av fordonen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

11. A-traktorer, punkt 10 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:1811 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD) yrkandena 1 och 2
samt
2016/17:2090 av Edward Riedl (M),
bifaller delvis motion
2016/17:2937 av Cecilia Widegren (M) yrkande 1 och
avslar motionerna
2016/17:261 av Magnus Oscarsson (KD) och
2016/17:2937 av Cecilia Widegren (M) yrkande 2.

Stdllningstagande

Efter kraftiga protester mot att man avskaffade epatraktorn har Sverige sedan
1970-talet haft registreringsformen A-traktor, vilket gjorde det mgjligt att
fortsdtta anvénda langsamgéende ombyggda bilar for enklare transporter. Vi
menar att detta skdnker manga ungdomar frihet samt frimjar ansvarstagande
och motorintresse.

Vi anser dock att regelverket for A-traktorer &r utdaterat eftersom det
fortfarande &r utformat for det gamla syftet med epatraktorer. Bland annat
stipuleras ett varvtal som gor att fordonet vid maxhastigheten 30 kilometer i
timmen i praktiken kor vildigt ndra motorns maximala varvtal. Vi menar att
detta dr extremt ineffektivt da det leder till hogre bransleforbrukning och storre
utslidpp &n vad som &r nddvéndigt. Vidare anser vi att krocksdkerheten redan
ar sidkerstéilld for avsevért hogre hastigheter d&n 30 kilometer i timmen,
eftersom A-traktorn maste byggas av en godkénd personbil. Detta gor att det
ur sikerhetssynpunkt for forare och passagerare inte bor finnas nagon
anledning till att fordonen inte ska fa koras snabbare. Dessutom finns i dag
mopedbilar som far kora i 45 kilometer i timmen med korkort som géller 4ven
for A-traktorer; ur utbildningssynpunkt torde det alltsd inte finnas néagra
hinder. Ur trafiksékerhetssynpunkt dr det dven Onskvdart med en hogre
hastighet eftersom en relativt bred A-traktor skapar frustration pa vanliga
végar och ofta lockar bakomvarande trafikanter att géra farliga omkdrningar.

Vi anser sammanfattningsvis att regelverket for varvtalsreglering av A-
traktorer bor dndras och att hastighetsgrinsen for A-traktorer bor hojas till 45
kilometer i timmen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stilla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

12. Vinterdick, punkt 15 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).
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Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Diarmed bifaller riksdagen motion
2016/17:2368 av Sara-Lena Bjélko (SD) yrkandena 1 och 2 samt
avslar motionerna
2016/17:1171 av Johan Hedin (C) yrkande 1,
2016/17:1832 av Elisabeth Svantesson och Lotta Finstorp (bada M),
2016/17:2173 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3,
2016/17:3374 av Nina Lundstrom (L) yrkande 3 och
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 14 och 15.

Stdllningstagande

Vi sverigedemokrater vill ha ett lagstadgat krav pa godkénda vinterdéck eller
liknande utrustning pé alla fordon med en totalvikt som dverstiger 3 500 kilo
som framfors péd vara végar. Detta ska gélla for alla fordon oavsett nationalitet.
Ett sddant krav maste omfatta bade styrande och drivande hjul och ska gilla
om vinterviglag rader under perioden 1 december—31 mars. Detta dr av stor
vikt for att uppritthalla trafiksdkerheten pa vart vignit och innebdr samtidigt
att svenska &kerier kan fa rittvisare villkor for att bedriva sin verksamhet i
Sverige.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

13. Vinterdick, punkt 15 (L)

av Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:1171 av Johan Hedin (C) yrkande 1 och
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 3 och
avslar motionerna
2016/17:1832 av Elisabeth Svantesson och Lotta Finstorp (badda M),
2016/17:2173 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3,
2016/17:2368 av Sara-Lena Bjélko (SD) yrkandena 1 och 2 samt
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2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 14 och 15.

Stdllningstagande

Niér vigforhallandena sa kréver dr mojligheten att kunna anvidnda dubbdick
betydelsefull, inte minst med hansyn till trafiksdkerheten. Delar av Sverige har
végforhallanden som &r besvirliga, vilket gor att bilisten bér kunna fé vilja
dubbdéck. Darfor anser vi inom Liberalerna att ett forbud mot dubbdéck inte
ar en optimal 16sning. Ett alternativ till att minska dubbdidcksanvéndningen i
regioner som har forutsittningar for detta dr att i stéllet ge kommunerna
mdjlighet att infora en avgift pa dubbdéck. Systemet bor vara differentierat
utifrdn dels klimatfoérhéllanden, dels stora problem med lokala luft-
fororeningar. Avgifterna anser vi ska kunna tas ut for olika tidsperioder. De
medel som dubbdicksavgiften inbringar ska ga tillbaka till de regioner som
har avgifter for lokala forbattringsatgdrder och underhdll som t.ex.
dammbindningsmetoder, 6kad sandsopning, forbéttrad infrastruktur, lagning
av vdgbanor m.m. Detta system har provats i norska kommuner med ett
positivt resultat, bl.a. i Oslo. Vi forordar dérfor att ett liknande system som ger
kommunerna mojlighet att infora dubbdécksavgifter bor provas i Sverige i de
regioner dér det &r mojligt.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

14. Vinterdick, punkt 15 (KD)
av Magnus Oscarsson (KD).

Férslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i reservationen och tillkénnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 14 och 15 samt
avslar motionerna
2016/17:1171 av Johan Hedin (C) yrkande 1,
2016/17:1832 av Elisabeth Svantesson och Lotta Finstorp (bdda M),
2016/17:2173 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3,
2016/17:2368 av Sara-Lena Bjdlko (SD) yrkandena 1 och 2 samt
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 3.
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Stdllningstagande

I Sverige finns det sedan den 1 januari 2013 ett vinterddckskrav nir
vinterviglag rader dven for tunga fordon med en totalvikt pa Gver 3,5 ton.
Bestdmmelsen tillkom efter ett myndighetsinitiativ mot bakgrund av att manga
tunga fordon hade varit inblandade i olyckor och trafikstdrningar under
vinterhalvaret. Vi kristdemokrater anser att det nu 4r dags att utvérdera
effekterna av de nya reglerna och om antalet trafikolyckor med tunga fordon
minskat som en foljd av kravet pd vinterdick.

Vidare vill vi peka péd att kravet pd vinterddck endast giller fordonets
drivaxel men inte tillhorande sldps hjul. Sldpvagnar pa dver 3,5 ton omfattas
saledes inte av kravet, vilket vi invinder mot. Tunga fordon med ekipage utan
vinterddck anser vi utgora en fara i trafiken. Om vaggreppet dr simre pa slidpets
hjul &n det drivande fordonets hjul, finns det en risk for att ekipaget viker sig
vid inbromsning nér vintervéiglag rader. Vi anser dérfor att vinterddckskrav
ocksa bor inforas pa tillhdrande sldpvagn Gver 3,5 ton.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

15. Enskilda végar, punkt 17 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Nina Lundstrém (L) och
Magnus Oscarsson (KD).

Foérslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 5 och
avslar motionerna
2015/16:3139 av Per Asling (C) yrkande 2 och
2016/17:2984 av Per Asling och Peter Helander (bada C) yrkande 2.

Stdllningstagande

Vi vill pdminna om att 43 000 mil av det svenska végnitet utgors av enskilda
végar, medan endast ca 10 000 mil &r statliga och 4 100 mil kommunala. De
som &r ansvariga for de enskilda vdgarna ar vaghéllarna, exempelvis enskilda
markégare, vigforeningar eller samfillighetsforeningar. Av de 43 000 milen
ar det 7 700 mil som underhdlls genom statsbidrag for att vdgarna ska
tillgodose behoven och halla hog transportkvalitet.
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En vil fungerande infrastruktur utgdér en grundldggande forutsittning for
en levande landsbygd. Den gemensamma uppfattningen inom Alliansen &r att
de enskilda viagarna &r en viktig del i detta eftersom de gor det mojligt for ca
1 miljon ménniskor att varje dag ta sig till och fran bade bostaden och jobbet.
De enskilda vdgarna underlédttar ocksd for allménhetens mdjlighet till
friluftsliv och for besdksnéringen i landet. De utgdr &dven en viktig
forutséttning for rAvarutransporter. Ménga tunga transporter for bade jord- och
skogsbruk gér pa enskilda végar.

Vi vill pdminna om att alliansregeringen tog initiativ till ett angelédget och
kraftigt 6kat stdd till de enskilda védgarna. Detta finmaskiga végnéit maste vara
héallbart och ha en bra standard for bédrighet och belastning. En viktig
forutséttning for att upprétthalla och utveckla de enskilda vigar som har
statsbidrag dr enligt var mening att det finns ett anpassat regelverk men dven
bra tillampning och bemotande fran ansvariga myndigheters sida.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stilla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.



Sarskilt yttrande

Friamjande av vissa fordonstyper, punkt 11 (L)

Nina Lundstrém (L) anfor:

Jag vill pdminna om att vi i Liberalerna anser att det statliga ledsystemet och
skoterlederna maste underhéllas och rustas upp. Det finns enligt var mening
en stor underhallsskuld i infrastrukturen déar delar av lederna, broarna och
skyltningen forfaller. Liberalernas standpunkt i denna fraga redovisas ndrmare
i var kommittémotion 2016/17:3512 av Nina Lundstrom m.fl. (L) och lyftes i
samband med hdstens beredning av regeringens infrastrukturproposition
(prop. 2016/17:21, bet. 2016/17:TU4).
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2016/17:112 Godstrafikfrdagor:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om dndring i lagen (2001:559) om
végtrafikdefinitioner.

Foljdmotionerna

2016/17:3629 av Per Klarberg m.fl. (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs i motionen om att uppdra &t
Trafikverket att forutséttningslost infora den nya bérighetsklassen BK4 pé
samtliga vagar dir nuvarande infrastruktur tekniskt tillater detta, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2016/17:3633 av Nina Lundstrom m.fl. (L):

L.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om dndring i lagen om
végtrafikdefinitioner (2001:559) med de motivuttalanden som framgar
av motionen, som innebdr att lastbilar med en maxvikt pa upp till 74
ton ska tillatas pa de véigar dir barigheten &r erforderlig.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska tillsdtta en utredning for att i hogre utstriackning tillata
langre lastbilar pd det svenska vidgndtet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
intermodalitet for godstransporterna och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om é&tgérder
inom infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om
kontrollsystem och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3634 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD):

1.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om andring i lagen om
vagtrafikdefinitioner (2001:559) med de motivuttalanden som framgar
av motionen, som innebér att lastbilar med en maxvikt pé upp till 74
ton ska tillatas pa de védgar dar barigheten &r erforderlig.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen ska sdkerstdlla att det &r vdgarnas bérighet som &r
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avgorande for vilket vignét som upplats till de tunga lastbilarna samt
aterkomma till riksdagen med en redogérelse for hur reformen
genomfors och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska tillsdtta en utredning for att i hogre utstrickning tillata
lingre lastbilar pd det svenska vigndtet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motioner vickta med anledning av proposition
2016/17:21

2016/17:3507 av Anders Akesson (C):

14.1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att atgirder
ska vidtas for att sdkerstélla att ldngre och tyngre lastbilar och tag
skyndsamt tilléts pa ett tillrickligt, funktionellt och sammanhallet vag-
och jarnvagsnit i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser lastbilar.

17.  Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
forsoksverksamhet for sjalvkorande bilar ska regleras i en sérskild lag
och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD):

17.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en strategi
for sjélvstyrande fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Motioner fran allmidnna motionstiden 2015/16

2015/16:1576 av Lars Hjdlmered (M):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen skyndsamt ska aterkomma till riksdagen med konkreta
regelfordndringar for att mojliggora anvéndningen av tyngre lastbilar
med vikt upp till 74 ton och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
och dterkomma med forslag om langre lastbilar och tillkdnnager detta
for regeringen.

2015/16:1727 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utan drdjsmal
verka for ett inforande av tyngre lastbilar upp till 74 ton och tillkénnager detta
for regeringen.
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2015/16:2097 av Erik Bengtzboe (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att snarast mojligt
tillata &n langre fordon pa svenska vagar och tillkénnager detta for regeringen.

2015/16:2118 av Erik Bengtzboe (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att tilldta tyngre
fordon, upp till 74 ton, pd svenska végar och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2249 av Jan Bjorklund m.fl. (FP):

18.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att tillata
langre och tyngre lastbilar och didrmed minska utsldppen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C):

30.  Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
mojliggora for nya fordonstyper sasom langa och tunga lastbilar for att
minska miljopéverkan och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD):

19.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en
utredning for att tillata ldngre lastbilar pa det svenska végnitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3139 av Per Asling (C):

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en dversyn
av vilka enskilda vigar som bor omklassificeras till allménna végar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD):

13.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillata
tyngre och léngre lastbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD):

28.  Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att tillata
tyngre och langre lastbilar upp till 74 ton och 30 meter och tillkdnnager
detta for regeringen.

2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C):

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
forutsdttningarna  for att minska utsldppen frén den tunga
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transportsektorn, bl.a. genom att mgjliggdra for ldngre och tyngre
fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Motioner fran allmidnna motionstiden 2016/17

2016/17:133 av Jan Ericson (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att underlétta
bevarandet av det rorliga kulturarvet och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:221 av Lotta Finstorp (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheterna till en dndring i trafikférordningen i friga om ledbussars ldngd
och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:261 av Magnus Oscarsson (KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att hoja
maxhastigheten for A-traktorer till 50 km/tim och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:300 av Erik Andersson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se &ver
mojligheterna att inrétta en parkeringsnimnd som 6verprovar kontrollavgifter,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2016/17:302 av Erik Andersson (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen inom
EU bor driva fragan om att inrdtta ett europeiskt register over falska och stulna
parkeringstillstand for rorelsehindrade och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:309 av Josef Fransson (SD):

4. Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om
veteranfordonshobby och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:355 av Rickard Nordin (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfbrs i motionen om att arbeta for
minskade effekter av ljusfororeningar och tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:363 av Rickard Nordin (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se &ver
lagstiftningen for att underlitta for innovationer, exempelvis sjélvkorande
bilar, och tillkénnager detta for regeringen.

2016/17:374 av Lars Hjdlmered (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dverviga
mojligheterna att genomfora ett fullskaletest med moderna transportlosningar
i nagon eller nagra av landets storre stider och tillkénnager detta for
regeringen.

2016/17:375 av Lars Hjdlmered (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att skyndsamt
aterkomma till riksdagen med nddvéndiga forslag till lagéndringar for att gora
det mojligt att anvinda sjilvstyrande och sjilvkorande fordon och tillkdnnager
detta for regeringen.

2016/17:428 av Boriana Aberg (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om stulna
registreringsskyltar och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:513 av Roland Gustbée (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Gverviga
mojligheten att ge polisen befogenheter att besluta om bortforsling av bilar
dven om de inte hindrar trafik, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2016/17:814 av Lars Hjdlmered (M):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen skyndsamt ska aterkomma till riksdagen med konkreta
regelfordandringar for att mojliggora anvindningen av tyngre lastbilar
med vikt upp till 74 ton och tillkdnnager detta f6r regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att utreda
och dterkomma med forslag om langre lastbilar och tillkdnnager detta
for regeringen.

2016/17:821 av Annie Léof m.fl. (C):

50.1. Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
mojliggora for nya fordonstyper sdsom ldnga och tunga lastbilar och
tag for att minska miljopaverkan och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser lastbilar.
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2016/17:1040 av Leif Pettersson (S):

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att frimja
snoskotertrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1171 av Johan Hedin (C):

1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
mojliggora for svenska kommuner att infora dubbdécksavgifter i syfte
att atgirda lokala luftkvalitetsproblem och tillkénnager detta for
regeringen.

2016/17:1246 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om bortférsel av fordon
och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1438 av Johan Hedin (C):

L.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge
Trafikverket i samverkan med andra myndigheter ett brett uppdrag att
se over regelverket for ombyggda och amatérbyggda fordon, syftande
till att ta bort onddigt regelkrangel, samt att utifrdn géllande
lagstiftning se over hur regelverket kan goras enklare och tydligare,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utifran
uppdraget i yrkande 1 utreda vilka lagéindringar som bor goras for att
det ska bli enklare att bygga och bygga om fordon och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsétta
en utredning syftande till att gora framférande av motorcyklar
tillverkade fore 1960, med en maximal cylindervolym pa 99
kubikcentimeter, lagligt for forare som innehar B-korkort, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2016/17:1602 av Isak From och Maria Stromkvist (bdda S):

L.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
att underlétta for historiska fordonsforeningar att genomfora enskilda
arrangemang och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
att regeringen Overvéger ett tydligare lagstadgat stod till gagn for det
rorliga  kulturarvets bevarande, brukande och utveckling och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:1688 av Peter Persson (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att skyndsamt dndra
trafikférordningen sé att den maximala bruttovikten for lastbilar hojs fran 64
ton till 74 ton och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1760 av Per Klarberg (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att lagen bor dndras
sd att overvikt for personbilar och sldpvagnar riknas pa totalvikt och inte som
i dagslédget pa tillaten lastvikt och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1806 av Per Klarberg och Jimmy Stihl (bada SD):

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att tillata
mopedbilar med storre totalvikt dn 350 kilo och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:1811 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bdda SD):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att se over
regelverket for varvtalsreglering av A-traktorer och tillkdnnager detta
for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tilldta
en maxhastighet for A-traktorer pa 45 km/tim och tillkdnnager detta
for regeringen.

2016/17:1832 av Elisabeth Svantesson och Lotta Finstorp (bada M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en dversyn av
reglerna for anvdndning av dubbdéck och den lagstadgade tidpunkten for byte
fran vinterdéck till sommardack och tillkénnager detta for regeringen.

2016/17:1895 av Isak From m.fl. (S):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om utvardering
av foljderna av omregleringen av fordonsbesiktningen och tillkdnnager
detta for regeringen.

2016/17:2015 av Mathias Sundin (L):

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att skyndsamt
foresla fordndringar av lagstiftning for sjalvkorande bilar och tillkdnnager
detta for regeringen.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG BILAGA 1

2016/17:2089 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utan drdjsmaél
verka for ett inforande av tyngre lastbilar pa upp till 74 ton och tillkdnnager
detta for regeringen.

2016/17:2090 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att gora en dversyn
av regelverken for A-traktorer med syftet att 6ka den tilldtna hastigheten till
45 kilometer i timmen for innehavare av korkort med AM-behdrighet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2159 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheten att ta fram en handlingsplan for hur man kan underlitta for
motorcyklar i trafiken och forslag pd hur en sddan handlingsplan kan
genomforas och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2173 av Sten Bergheden (M):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mdjligheten att utdka vinterddckskravet pa tunga fordon till fler axlar
an bara drivhjulen och tillkénnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
och eventuellt skdrpa kraven pa antalet millimeter spardjup pa
vinterddcken for tunga fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att beakta
mojligheten  att stdlla hardare och tydligare krav pa
gummiblandningarna i vinterddcken och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:2368 av Sara-Lena Bjilko (SD):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att lagstifta
om att alla tunga fordon 6ver 3 500 kg totalvikt som framfors pa
svenska vdgar ska ha vinterdéck och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att lagstifta
om att alla fordon 6ver 3 500 kg totalvikt som framfors pd svenska
végar dven ska ha vinterdick pé styrande hjul och tillkdnnager detta
for regeringen.

2016/17:2402 av Sara-Lena Bjdlké (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om representation frén
motorhobbyn och dess verksamheter och tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD):

5.

15.

16.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anférs i motionen om att rétt
forutséttningar i form av regelverk och myndigheternas tillimpning
och bemoétande ska ges for att de enskilda vdgarna som far statsbidrag
ska ha en bra standard, ritt strickning och god bérighet, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ta fram en strategi for sjdlvkorande fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska tillsdtta en utredning for att i hogre utstrickning tillata
langre lastbilar pa det svenska végnitet och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

25.

26.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor inleda en dversyn av kraven pd historiska fordon i syfte
att underlétta dokumentationshanteringen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att géra en
oversyn av den tillatna langden pa bussar pad véra végar for att om
mojligt effektivisera kollektivtrafikresandet och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:2744 av Erik Bengtzboe (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
modjligheten att tilldta dn langre fordon pé svenska végar och tillkdnnager detta
for regeringen.

2016/17:2937 av Cecilia Widegren (M):

1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en justering
av hastigheten for A-traktorer respektive EPA-traktorer sd att
hastigheten likstélls med reglerna som giller fér EU-mopeder och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att omgéende analysera eventuella nackdelar
vad géller trafiksdkerhet, utbildning och liknande vad géller fordon
som framfors av samma karosskaraktér eller mer omfattande jamfort
med hastighetsbegransningar och tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:2941 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se &ver
mojligheterna att inféra grona registreringsskyltar for miljobilar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2984 av Per Asling och Peter Helander (bdda C):

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en dversyn
av vilka enskilda vigar som bor omklassificeras till allminna vigar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C):

14.1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att atgérder
ska vidtas for att sdkerstélla att lingre och tyngre lastbilar och tag
skyndsamt tillats pd ett tillrdckligt, funktionellt och sammanhéllet vég-
och jarnvégsnit i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser lastbilar.

2016/17:3160 av Penilla Gunther (KD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda en stérkt
bevaranderétt for det rorliga kulturarvet, det vill séga &dldre transportmedel till
lands, sjoss och i luften, och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3190 av Mathias Sundin m.fl. (L):

10.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en versyn
och uppdatering av lagstiftning och regelverk for att kunna tillata
sjdlvkorande bilar i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3202 av Anders Hansson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att det bor goras en
oversyn av regelverket for nyregistrering av fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:3257 av Anders Hansson (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
mdjligheterna att infora krav pé registrering av entreprenadmaskiner
och traktorer dver en viss vikt och virde och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fragan
avseende krav pa registrering for storre entreprenadmaskiner dven bor
drivas pd EU-niva inom organisationen Eucaris och tillkdnnager detta
for regeringen.
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2016/17:3374 av Nina Lundstrom (L):

3.

20.2.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om inférande
av avgift for dubbdéck och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om
framforhéllning och beredskap infor den framtida utvecklingen av
végtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser sjilvkorande fordon.

2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD):

5.

14.

15.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en
utvecklad strategi for sjdlvkorande bilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utvérdera effekterna av den nya bestimmelsen om vinterdackskrav for
tunga fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
vinterddckskrav pé tillkopplade sldpfordon pd &Sver 3,5 ton och
tillkdnnager detta for regeringen.



BILAGA 2

Regeringens lagforslag

Forslag till lag om dndring 1 lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner
Harigenom foreskrivs att 2 § lagen (2001:559) om végtrafikdefini-

tioner ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

28!

Beteckning

Betydelse

Birighetsklass

Cykel

! Senaste lydelse 2015:793.

En bil som &r inrdttad huvudsakli-
gen for personbefordran och &r
forsedd med fler 4n Atta sittplatser
utéver forarplatsen. Bussar delas
in i latta och tunga bussar.

Indelning av vigar efter tillatet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck
samt tillaten bruttovikt. Bérighets-
klasserna  dr  bérighetsklass |
(BK1), birighetsklass 2 (BK2) och
barighetsklass 3 (BK3).

1. Ett fordon som #&r avsett att
drivas med tramp- eller vevanord-
ning och inte &r ett lekfordon.
2.Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a. endast forstarker kraften fran
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nagot krafitillskott vid
hastigheter o6ver 25 kilometer i
timmen, och

c. har en kontinuerlig mirkeffekt
som inte §verstiger 250 watt.

3. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som &r avsett
for anvéndning av personer med
fysisk funktionsnedsittning, och ar
a. inrdttat huvudsakligen for be-
fordran av en person,

b. inrdttat for att foras av den
akande, och

c. konstruerat for en hastighet av
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hogst 20 kilometer i timmen.

4. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som uppfyller
villkoren i 3 a—c och som antingen
a. har en elmotor vars kontinuer-
liga markeffekt inte Overstiger
250 watt, eller

b. 4r sjdlvbalanserande.

Foreslagen lydelse

28

Betydelse

Birighetsklass

Cykel

En bil som &r inréttad huvudsakli-
gen for personbefordran och ir
forsedd med fler 4n &tta sittplatser
utdver forarplatsen. Bussar delas
in i l4tta och tunga bussar.

Indelning av vidgar efter tillatet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck
samt tillaten bruttovikt. Barighets-
klasserna  dr  barighetsklass 1
(BK1), birighetsklass2 (BK2),
barighetsklass 3 (BK3) och bdrig-
hetsklass 4 (BK4).

1. Ett fordon som é&r avsett att
drivas med tramp- eller vevanord-
ning och inte ar ett lekfordon.
2.Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a. endast forstarker kraften fran
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger ndgot krafttillskott vid
hastigheter 6ver 25 kilometer i
timmen, och

c. har en kontinuerlig mirkeffekt
som inte overstiger 250 watt.

3. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som &r avsett
for anvéndning av personer med
fysisk funktionsnedsittning, och ir
a. inrattat huvudsakligen for be-
fordran av en person,

b. inréttat for att foéras av den
akande, och
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c. konstruerat for en hastighet av
hogst 20 kilometer i timmen.

4. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som uppfyller
villkoren i 3 a—c och som antingen
a. har en elmotor vars kontinuer-
liga mirkeffekt inte Overstiger
250 watt, eller

b. ér sjdlvbalanserande.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2017.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2017
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