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Skarpt ansvar for fartygsvrak

Sammanfattning

Utskottet stéller sig bakom regeringens forslag om att riksdagen ska godkédnna
2007 &rs internationella Nairobikonvention om avligsnande av vrak (vrak-
konventionen). Utskottet stéller sig ocksd bakom de lagindringar i bl.a.
sjolagen som foreslas till foljd av tilltradet.

Lagéndringarna innebér att fartygets dgare ska vara skyldig att avldgsna
fartygsvrak som utgor en fara for sjofarten eller for miljon, eller vidta ndgon
annan tgird for att komma till ritta med faran. Agaren ska ocksa svara for de
kostnader som atgiarderna medfér, forutom i vissa undantagsfall. Nér det &r
friga om storre fartyg ska &dgaren dessutom vara skyldig att ha en
ansvarsforsékring, eller stdlla en annan betryggande sikerhet, for att ticka sitt
ansvar. Sjofartsverket ska mirka ut ett vrak som beddms utgéra en fara och
utfirda varningar. Om fartygségaren inte tar bort vraket sjdlvmant eller vidtar
ndgon annan atgird for att undanrdja den fara som vraket medfor, ska
Sjofartsverket vidta atgirden pa fartygsdgarens bekostnad. Om det behdvs en
omedelbar atgdrd, ska Sjofartsverket ingripa direkt.

Lagéndringarna foreslas trdda i kraft den dag som regeringen bestimmer.

Utskottet anser att riksdagen bor avsla motionsyrkandena.

I betidnkandet finns en reservation (C).

Behandlade forslag
Proposition 2016/17:178 Skérpt ansvar for fartygsvrak.
Tre yrkanden i en f6ljdmotion.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Skarpt ansvar for fartygsvrak

Riksdagen

a) godkdnner 2007 4ars internationella Nairobikonvention om
avlagsnande av vrak,

b) antar regeringens forslag till

1. lag om é&ndring i sjolagen (1994:1009),

2.lag om éndring i lagen (2017:000) om é&ndring i sjolagen
(1994:1009),

3.lag om dndring i lagen (1980:424) om atgirder mot férorening fran
fartyg.

Déirmed bifaller riksdagen proposition 2016/17:178 punkterna 1—4.

2. Lagstiftningens framtida utformning
Riksdagen avslar motion
2016/17:3741 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 1-3.
Reservation (C)

Stockholm den 1 juni 2017

Pa civilutskottets vignar

Caroline Szyber

Fo6ljande ledamoter har deltagit i beslutet: Caroline Szyber (KD), Hillevi
Larsson (S), Ewa Thalén Finné (M), Carl-Oskar Bohlin (M), Lars Eriksson
(S), Roger Hedlund (SD), Thomas Finnborg (M), Eva Sonidsson (S), Ola
Johansson (C), Emma Hult (MP), Mikael Eskilandersson (SD), Robert
Hannah (L), Johanna Haraldsson (S), Lars Beckman (M), Lotta Johnsson
Fornarve (V), Eva Lindh (S) och Faradj Koliev (S).
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Redogorelse for drendet

Vrakkonventionen reglerar ansvaret for fartygsvrak som uppkommer efter
olyckor till sjoss. Konventionen har utarbetats inom ramen for Internationella
sjofartsorganisationen (International Maritime Organization, IMO) och tridde
i kraft den 14 april 2015.

Den 18 november 2013 fick en utredare i uppdrag att ta fram underlag for
beddmningen av om Sverige ska tilltrdda konventionen och foresld de for-
fattningsindringar som behdvs eller som beddms ldmpliga i samband med ett
tilltrade. Uppdraget redovisades i departementspromemorian Avligsnande av
vrak (Ds 2015:16). Promemorian har remissbehandlats.

Lagradet har yttrat sig 6ver forslagen.

Regeringens forslag till riksdagsbeslut finns i bilaga 1 och lagférslagen i
bilaga 2.

I betinkandet behandlar utskottet tre motionsyrkanden som har vickts med
anledning av propositionen.

Motionsforslagen finns i bilaga 1.
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Utskottets Overvdaganden

Skérpt ansvar for fartygsvrak

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen godkénner vrakkonventionen och antar regeringens
lagforslag.

Propositionen

Ansvar for fartygsvrak

Regeringen anfor i propositionen att ett fartyg som gar pa grund eller sjunker
inte séllan medfor en risk for skador pa annan egendom eller pd miljon.
Fartyget kan ligga i vdgen for annan sjofart och utgora en kollisionsrisk.
Dessutom kan drivmedel eller farliga &mnen i fartygets last orsaka betydande
skador om de l4cker ut. Ett fartygsvrak som blir liggande kan ocksa fa andra
negativa foljder. Vraket kan t.ex. hindra fiske eller hdmma turismen i omrédet.

Redan enligt gillande rétt har det allmdnna och personer som svarar for
fartygets drift ett ansvar for att komma till rdtta med de risker som ett forlist
fartyg medfor. I flera fall har fartygségaren eller redaren ocksa en skyldighet
att betala ersttning for kostnader for de atgdrder som vidtas med fartyget eller
for skador som fartyget orsakar.

Vrakkonventionen

Vrakkonventionen reglerar ansvaret for fartygsvrak som har uppkommit efter
en olycka till sjoss. Bendmningen pa konventionen &r enligt regeringen nagot
missvisande eftersom den — sd som konventionen maste forstds — foreskriver
ett ansvar for att avldgsna den fara som ett vrak medfor. En annan sak &r att ett
fysiskt avldgsnande av vraket i ménga fall kan vara nédvéndigt for att komma
till ratta med faran. Konventionen reglerar enbart ansvaret for att vidta atgarder
med anledning av vraket samt fartygségarens kostnadsansvar for atgirderna.
Den reglerar alltsa inte skyldigheten att ersitta eventuella skador som vraket
orsakar.

Sveriges tilltréde till vrakkonventionen och konventionens
inforlivande med svensk ratt

Regeringen anfor i propositionen att konsekvenserna for sjofarten och miljon
kan bli betydande nir ett fartyg forliser. Ett fartyg som blir liggande kan
innebéra en fara for annan sjofart, och om det ligger pa fel stélle kan det
begriansa framkomligheten. Fartyg for ocksa ofta med sig &mnen som kan
orsaka stor skada om de lacker ut. I vissa fall kan vraket i sig innebira en
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miljofara eller stora den verksamhet som bedrivs i omradet. Regeringen anser
att det mot den bakgrunden ar viktigt att det finns effektiva medel for att kunna
ingripa nér ett fartyg gar pa grund eller sjunker.

Genom vrakkonventionen stérks enligt regeringen det allménnas befogen-
heter att ingripa mot fartygsvrak som hotar sj6farten eller miljon. Konven-
tionen klargdr vidare att det dr fartygets dgare som i forsta hand bér ansvaret
for att vraket eller den fara som vraket medfor avldgsnas samt att dgaren ocksd
ansvarar for de kostnader som dtgérderna medfor. Genom kravet pd obliga-
torisk forsékring sikerstills ocksd att ekonomiska medel finns tillgéngliga f6r
ett ingripande. Sammantaget anser regeringen att konventionen leder till att
risken for att fartygsvrak blir liggande minskar, och ddrmed stérks skyddet for
sévil sjofarten som miljon.

Det skirpta ansvaret for fartygsédgarna kan anses utgéra en belastning for
sjofarten. Redan i dag vilar emellertid ansvaret for att komma till rdtta med
fartygsvrak i de allra flesta fallen &nda pa fartygsdgarna. Ur ett internationellt
perspektiv dr konventionen ett betydelsefullt tillskott eftersom den innebar att
konventionsstaterna atar sig ett storre ansvar for fartygsvrak pa deras omraden
och nér det géller fartyg som for deras flagg, och det dr angeldget att Sverige
inte stéller sig utanfor det internationella samarbetet.

Regeringen anser att dvervdgande skil talar for att Sverige bor tilltrdda
vrakkonventionen.

En konvention som Sverige tilltrdder blir inte enbart genom tilltradet en del
av svensk ritt. Bestimmelserna i konventionen maste pa nigot sitt inforlivas
med svensk ritt for att bli tillimpliga. Vrakkonventionen kompletterar de
ansvarskonventioner som har tagits fram av IMO och som Sverige har tilltratt,
framfor allt de konventioner som reglerar ansvaret for skador vid
oljeféroreningar fran fartyg. Dessa konventioner har inforlivats med svensk
ritt genom bestimmelser i sjélagen. Aven om vrakkonventionen reglerar
andra aspekter av fartygsdgarens ansvar i samband med sjdolyckor dn ansvaret
for skador har konventionens bestdimmelser i flera avseenden en forebild i
oljeskadekonventionerna. Enligt regeringen framstar det mot den bakgrunden
som naturligt att bestimmelserna i vrakkonventionen — p& motsvarande satt
som nir det géller oljeskadekonventionerna — omarbetas till svensk
forfattningstext och fors in i sjolagen.

Bestammelsernas tillampningsomrade

Regeringen anfor i propositionen att med vrak avses enligt vrakkonventionen
ett fartyg som efter en sjoolycka har sjunkit eller strandat. Vrak i
konventionens mening omfattar ocksé foremél som har fallit dver bord frén ett
sédant fartyg eller som i annat fall har kommit bort fran ett fartyg (lost at sea)
om foremaélet i sig har strandat, sjunkit eller dr pa drift. Vidare anses ocksa ett
fartyg som riskerar att sjunka eller stranda utgora ett vrak under forutséttning
att inte effektiva rdddningsinsatser redan pagar (artikel 1.4). Med fartyg avses
alla slags farkoster som kan anvéndas till sjoss med undantag for flytande
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plattformar nér dessa finns pa en plats dir de anvinds for undersdkning,
utvinning eller produktion som avser havsbottens mineraltillgangar (artikel
1.2).

Enligt regeringens beddmning bor de svenska bestimmelserna tillampas pa
samma slags foremal som omfattas av vrakkonventionens definition av vrak.
Det innebér att bestimmelserna kommer att vara tillimpliga pd fler typer av
foremal dn vad som vanligtvis avses med vrak i normalt sprdkbruk. Inte bara
vrak efter fartyg kommer att omfattas utan ocksd vissa foremal och dessutom
vrak efter andra slags farkoster eller anordningar, t.ex. flytande plattformar.

Eftersom tillimpningen av vrakkonventionen inte &r begrdnsad till vissa
slags fartyg omfattas i princip ocksa fritidsfartyg. Déaremot &r det en
forutséttning att vraket i fraga utgor en fara i konventionens mening for att det
ska finnas en skyldighet att avldgsna det eller att vidta nagon annan atgard for
att undanrdja faran. Att ett fartygsvrak anses skridpa ned omgivningen &r alltsa
normalt inte i sig tillrackligt for en tillimpning av den foreslagna regleringen.
Regelverket kommer inte heller att kunna tillimpas retroaktivt pa redan
intriffade sjoolyckor. Regeringen anfor att den inte inom ramen for detta
drende har underlag for att overvéiga utformningen av ett regelverk som har ett
mer omfattande tillimpningsomride &n vrakkonventionen, men att regeringen
kan aterkomma till frdgan i ett annat sammanhang.

Vrakkonventionen &r tillimplig pd vrak som uppkommer inom en
konventionsstats exklusiva ekonomiska zon. Vrakkonventionen ldmnar
utrymme for konventionsstaterna att utstracka tillimpningen av bestdmmel-
serna till statens territorialhav och dvrigt sjoterritorium (artikel 3.2). Ett vrak i
territorialhavet eller pa annat sj6territorium medfor ofta ett stérre hot mot
sjosdkerheten &n ett vrak inom den exklusiva ekonomiska zonen. Det kan
ocksa innebira ett mer akut hot for miljon vid den svenska kusten. Som
konstateras i promemorian framstar det inte som rimligt att infora ett
omfattande regelverk som endast avser hanteringen av vrak i den ekonomiska
zonen. Regeringen anser dérfor att tillimpningsomradet for vrakkonventionen
bor utstrickas till Sveriges sjoterritorium, som bestar av inre vatten och
territorialhavet.

Bestdmmelserna bor enligt regeringens beddmning tillimpas pé hela det
svenska sjOterritoriet utan undantag. Detta innebdr att en storre del av
fritidssjofarten omfattas.

Lagforslagen i 6vrigt
Sjofartsverket ska ha det huvudsakliga ansvaret for de atgérder som konven-
tionsstaterna ska vidta enligt vrakkonventionen. Om det intréffar en sjdolycka
som resulterar 1 ett vrak, ska befdlhavaren eller redaren utan drdjsmal
rapportera detta till Sjofartsverket eller — om vraket finns i en annan stats
konventionsomréade — till en behdrig myndighet i den staten.

Nér Sjofartsverket far kdnnedom om ett vrak i Sverige eller inom den
ekonomiska zonen, ska verket utan dréjsmal se till att varningar utfardas om

2016/17:CU18



2016/17:CU18

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

vraket. Har Sjofartsverket anledning att tro att vraket utgdr en fara, ska det
faststilla vrakets position. Om Sjofartsverket bedomer att vraket utgor en fara,
ska verket informera fartygsédgaren och fartygets registreringsstat om detta och
se till att vraket mérks ut. Fartygets dgare ska inom den tidsfrist som bestdms
av Sjofartsverket avldgsna ett vrak som beddmts utgdra en fara eller vidta
ndgon annan atgird for att undanrdja faran. Om fartygségaren underlater att
vidta nddvéndiga atgirder i rétt tid eller om dgaren inte kan nés, ska Sjofarts-
verket avldgsna vraket eller vidta ndgon annan atgérd for att undanrdja faran.
Detsamma ska gilla om det behdvs omedelbara atgérder. Sjofartsverket ska ha
ritt att f4 tilltrade till en fastighet for att avligsna vraket eller vidta nigon
annan atgird for att undanrdja faran. Sjofartsverkets atgdrder ska std i
proportion till den fara som vraket medfor.

Fartygets dgare ska ansvara for kostnader som dr forenade med fast-
stillandet av vrakets position och utmirkningen av vraket samt med
avldgsnandet av vraket eller andra atgirder for att undanréja den fara som
vraket medfor. Befrielse fran kostnadsansvaret ska gélla i vissa undantagsfall.

Agaren till ett fartyg med en bruttodriiktighet av 300 eller mer ska vara
skyldig att ha en ansvarsforsékring eller en annan betryggande sékerhet.
Forsékringen ska ticka fartygsdgarens kostnadsansvar for atgdrder med
anledning av ett vrak intill den rétt till ansvarsbegrdnsning som foljer av
sjolagen (9 kap.). Redarens skyldighet att ha en forsékring ska begrinsas i
motsvarande utstrdckning.

Forsékringsskyldigheten ska gilla dgare av svenska fartyg. Ocksa ett
utldndskt fartyg ska ha en sadan skyldighet, om fartyget anloper eller lamnar
svensk hamn eller tilldggsplats.

Lagéndringarna ska tridda i kraft den dag som regeringen bestdmmer.
Bestdmmelserna ska inte tillimpas pa sjoolyckor som har intrdffat fore
ikrafttradandet.

Utskottets stallningstagande

Det har inte véckts ndgra motioner som gar emot att riksdagen nu godkénner
vrakkonventionen och antar regerings lagforslag. Enligt utskottets mening
oOkar ett skérpt ansvar for fartygsvrak mojligheterna att fa bort fartygsvrak fran
svenska vatten. Utskottet ser positivt pa att regleringen kommer att omfatta
alla slags fartyg och gélla hela det svenska sjoterritoriet, eftersom detta innebar
att reglerna kommer att tillimpas pé en storre del av fritidssjofarten.

Utskottet anser saledes att riksdagen av de skil som anfors i propositionen
bor godkédnna vrakkonventionen och anta regeringens lagforslag.

Utskottet overgér nu till att behandla de motionsyrkanden som innehéller
forslag om tillkdnnagivanden i frdgor som anknyter till lagforslaget.
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Lagstiftningens framtida utformning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden med forslag om tillkénnagiv-
anden om ett utvidgat tillimpningsomrade av regleringen for
fartygsvrak. Utskottet hdnvisar till innehallet i de lagindringar som
utskottet har stillt sig bakom.

Jamfor reservationen (C).

Motionen

I motion 2016/17:3741 av Ola Johansson m.fl. (C) begirs tillkénnagivanden
om att regeringen bor aterkomma med ett lagforslag som innebér att den nu
foreslagna regleringen dven omfattar vrak fran fritidsfartyg i fler omraden 4n
allménna farleder och hamnar, samt vrak fran fartyg som inte utgor en fara
utan 4r att anse som skrép (yrkandena 1 och 2). Motionérerna foreslar dven ett
tillkdnnagivande om att regeringen bor dterkomma med forslag pé lagstiftning
avseende redan befintliga vrak i svenska vatten (yrkande 3).

Utskottets stallningstagande

Utskottet har tidigare i detta betédnkande stillt sig bakom regeringens forslag
om att godkdnna vrakkonventionen och anta édndringar i bl.a. sjolagen. |
motionen foreslas bl.a. att regleringen ska omfatta vrak fran fritidsfartyg i fler
omraden dn allmédnna farleder och hamnar. Utskottet kan konstatera att
regleringen omfattar alla slags fartyg, inklusive fritidsfartyg, och att den géller
hela det svenska sjoterritoriet utan undantag.

Nér det géller motionsforslagen om att lagstiftningen bor omfatta redan
befintliga vrak och vrak som endast utgor skrdp vill utskottet framhalla
foljande. I propositionen redovisar regeringen att den inte inom ramen for det
aktuella lagstiftningsarbetet har underlag for att dvervédga utformningen av ett
regelverk som har ett mer omfattande tillimpningsomrade dn vrakkonven-
tionen. Regeringen aviserar dock att den kan &terkomma till frdgan vid ett
senare tillfélle. Utskottet anser mot denna bakgrund att det inte finns anledning
att foresld nagot initiativ med anledning av motionen.

Med detta bor samtliga motionsyrkanden avslas.
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Reservation

Lagstiftningens framtida utformning, punkt 2 (C)
av Ola Johansson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3741 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 1-3.

Stallningstagande

Jag vilkomnar regeringens forslag om skérpt ansvar for fartygsvrak och har
darfor stdllt mig bakom regeringens forslag, men anser att lagstiftningen inte
ger en heltdckande 16sning pa de problem som finns.

Jag anser att det finns anledning for regeringen att fortsitta arbetet med att
ta fram ett utvidgat nationellt regelverk for vrak. Som Sveriges Kommuner
och Landsting samt Havs- och vattenmyndigheten papekar behovs det regler
dven for andra vrak, exempelvis fritidsfartyg, som inte omfattas av de nya
lagreglerna. Liksom Naturvardsverket anser jag att vrak kan utgdra stora
problem dven utanfor allmédnna farleder och hamnar och att regelverket darfor
bor omfatta allt inlandsvatten.

Propositionen omfattar endast vrak som utgdr en fara. Aven vrak som inte
utgdr ndgon fara utan endast &r att anse som skrép bor omfattas.

Propositionen hanterar inte heller redan befintliga vrak i svenska vatten. I
flera delar av landet upplevs det som ett problem nér dgare Gverger sina batar
i stéllet for att skrota eller stélla upp dem. Enligt Naturvardsverket finns det i
dag ca 17 000 vrak ldngs Sveriges kuster. Av dem har Sjofartsverket klassat
300 som miljofarliga, och av dessa har ett trettiotal bedomts utgéra en akut
miljofara. Enligt min mening bor dven redan befintliga vrak omfattas av
lagstiftningen.

Det far ankomma pa regeringen att ta nddvéndiga initiativ och aterkomma
till riksdagen med lagforslag.

Vad som anforts ovan bor riksdagen stélla sig bakom och tillkédnnage for
regeringen.



BILAGA 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2016/17:178 Skérpt ansvar for fartygsvrak:

1. Riksdagen godkinner 2007 ars internationella Nairobikonvention om
avldgsnande av vrak (avsnitt 6).

2. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i sj6lagen
(1994:1009).

3. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i lagen
(2017:000) om &ndring i sjolagen (1994:1009).

4. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i lagen
(1980:424) om atgérder mot foérorening fran fartyg.

Fo6ljdmotionen

2016/17:3741 av Ola Johansson m.fl. (C):

1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utarbeta
ett regelverk som omfattar vrak frén fritidsfartyg i fler omraden &n
allménna farleder och hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om
nedskrdpning med Svergivna fartyg och fritidsbatar i vattenomraden
och hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om é&tgérder
mot redan sjunkna fartyg i svenska vatten och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:CU18
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BILAGA 2

Regeringens lagforslag

| Forslag till lag om &ndring i sjolagen

(1994:1009)

Hérigenom foreskrivs i frdga om sjdlagen (1994:1009)
dels att 7 kap. 1 och 2 a §§, 19 kap. 1 § och 20 kap. 14 § ska ha f6ljan-

de lydelse,
dels att det ska inforas ett nytt kapitel, 11 a kap., av f6ljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
7 kap.
1 §P

Redaren dr ansvarig for skada som befdlhavaren, en medlem av
beséttningen eller en lots orsakar genom fel eller forsummelse i tjdnsten.
Redaren #r ocksd ansvarig, om skada véllas av nigon annan, nir denne
pé redarens eller befilhavarens uppdrag utfor arbete i fartygets tjdnst.

Skadestdnd enligt forsta stycket som redaren har betalat har redaren
rétt att kréva tillbaka av den som vallat skadan.

Sirskilda bestimmelser om an-
svar och om inskrinkning av en
redares ansvar finns i 9-10 a och
13-15 kap.

Sarskilda bestimmelser om an-
svar och om inskrdnkning av an-
svar finns i 9-10 a, // a och 13~
15 kap.

2a§

Redarens skyldighet enligt 2 §
att ha en forsékring eller stilla en
annan sikerhet giller inte sddana
ansprak pd ersittning som omfattas
av fartygsdgarens motsvarande
skyldighet enligt 10 a kap. 11 eller
12 §. Skyldigheten géller inte hel-
ler sidana ansprik pé ersittning
som omfattas av transportdrens
skyldighet att ha en forsikring
eller stélla en annan sikerhet enligt
artikel 4a.1 i bilaga [ till Europa-
parlamentets och radets férordning
(EG) nr 392/2009 av den 23 april
2009 om transportdrens skade-
stindsansvar i samband med

! Senaste lydelse 2013:328 (jfr 2013:543).
? Senaste lydelse 2015:256 (jfr 2015:412).

Redarens skyldighet enligt 2 §
att ha en forsikring eller stilla en
annan sdkerhet giller inte sidana
ansprak pa erséttning som omfattas
av fartygsdgarens motsvarande
skyldighet enligt 10 a kap. 11 eller
12 § eller 11 a kap. 20 eller 21 §.
Skyldigheten gtller inte heller
sddana ansprédk pd ersittning som
omfattas av transportdrens skyl-
dighet att ha en forsiikring eller
stdlla en annan sdkerhet enligt
artikel 4a.1 i bilaga I till Europa-
parlamentets och radets férordning
(EG) nr 392/2009 av den 23 april
2009 om transportdrens skade-



olyckor vid passagerarbefordran
till sjoss, i den ursprungliga lydel-
sen, eller enligt artikel 4a.1 i 2002
ars Atenkonvention om befordran
till sjoss av passagerare och deras
resgods.
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stindsansvar i samband med
olyckor vid passagerarbefordran
till sjoss, i den ursprungliga lydel-
sen, eller enligt artikel 4a.1 i 2002
ars Atenkonvention om befordran
till sjdss av passagerare och deras
resgods.

11 a kap. Om ansvar for vrak

Inledande bestimmelser
Definitioner
18

[ detta kapitel avses med

vrak:

a) ett fartyg som till foljd av en
sjoolycka har sjunkit eller strand-
at, eller en del av ett sadant fartyg,
inbegripet varje foremal som finns
eller har funnits ombord pa farty-
get,

b) varje foremal som till foljd av
en sjoolycka har kommit bort fran
ett fartyg och som har sjunkit,
strandat eller dr pa drift till sjéss,
eller

¢ ett fartyg som hdller pa att,
eller rimligen kan forvintas,
sjunka eller stranda till foljd av en
sjoolycka, om effektiva rdaddnings-
atgdrder inte redan pagar,

sjdolycka: en sammanstotning
mellan fartyg, en strandning eller
en annan hdndelse vid sjofart eller
en handelse som intrdffar ombord
pa eller utanfor ett fartyg, om
hdindelsen orsakar en skada pa ett
fartyg eller dess last eller fram-
kallar ett omedelbart forestdende
hot om en sddan skada,

fara: varje forhallande som in-
nebdr eller kan innebdra en risk
eller ett hinder for sjofart eller
som rimligen kan forvantas leda
till  betydande skada pa den
marina miljon, skada pa kusten
eller skada for berérda intressen
for en eller flera stater,

berorda intressen: en kuststats
intressen som direkt paverkas eller
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hotas av ett vrak, sasom

a) verksamhet till sjoss vid kust,
i hamn eller i flodmynning, inbe-
gripet yrkesmdssigt fiske,

b) turistattraktioner och andra
ekonomiska intressen i det berorda
omradet,

¢) kustbefolkningens hdlsa och
vilbefinnandet i omrddet, inbegri-
pet bevarandet av levande marina
tillgangar och djurliv, samt

d) byggnader, anldggningar
eller anordningar utanfor kusten
och under vattnet,

dgare av_fartyg: den som vid
tidpunkten for sjoolyckan dr regi-
strerad som fartygets dgare eller,
om registrering inte har skett, den
som dger fartyget, i fraga om ett
fartyg som dgs av en stat och
brukas av ett bolag, vilket i den
staten dr registrerat som fartygets
brukare, ska dock bolaget anses
som dgare,

konventionsstat: en stat som har
tilltratt 2007 ars internationella
Nairobikonvention om avidgsnan-
de av vrak (vrakkonventionen),
och

konventionsomrdde: en konven-
tionsstats  exklusiva ekonomiska
zon eller territorium ddr vrakkon-
ventionen dr tillamplig.

Vid tillimpningen av detta kapi-
tel ska med fartyg jamstdllas varje
annan anordning som anvdnds till
sjoss, med undantag for flytande
plattformar ndr de finns pa en
plats ddr de anvands for under-
s6kning, utvinning eller produktion
som avser havsbottens mineraltill-
gangar.

Tillémpningsomrdde
29

Detta kapitel tillimpas pa vrak i
Sverige eller dess ekonomiska zon.
I fraga om svenska fartyg tillamp-
as bestammelserna om skyldighet-
er for fartygets dgare, redare och
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befilhavare dven pG vrak i andra
staters konventionsomrdden.

39

Detta kapitel tillimpas inte pa
orlogsfartyg eller andra fartyg
som vid den aktuella tidpunkten
dgs eller brukas av en stat och som
anvands uteslutande for statsdnda-
mal.

Kapitlet tillimpas inte heller i
den utstrdckning en tillimpning
skulle vara oforenlig med Sveriges
ataganden enligt ett internationellt
fordrag.

49

I den utstrickning datgdrder kan
vidtas enligt 7 kap. 5 eller 9§
lagen (1980:424) om atgdrder mot
fororening fran fartyg eller be-
stammelserna om raddningstjdnst i
lagen (2003:778) om skydd mot
olyckor tillampas inte 7-14 och
16-19 §8.

58

Om en dtgdrd med anledning av
ett vrak omfattas av ansvaret for
oljeskada enligt 10 kap., bunker-
oljeskada enligt 10 a kap. eller
atomskada enligt atomansvarig-
hetslagen (1968:45), tillimpas inte
16-19 §§. Undantaget for olje-
skada enligt 10 kap. gdller dock
inte sadana fall som avses |
10 kap. 19 § andra stycket, om inte
atgdrden omfattas av 10 a kap.

Om atgdrden utgr bdrgning en-
ligt 16 kap., bestdms ersdttning till
bdrgaren enligt det kapitlet.

Rapporteringsskyldighet
69

Befilhavaren fir ett fartyg som
har varit inblandat i en sjoolycka
som har orsakat ett vrak i Sverige
eller dess ekonomiska zon ska utan
drojsmal rapportera detta till Sjo-
fartsverket, om inte befdlhavaren
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dr skyldig att ldmna rapport om
olyckan enligt 6 kap. 14 §.

Om vraket finns i en annan stats
konventionsomrdde, ska rapport-
eringen ske till behorig myndighet
i den staten. Det gdller dven om
olyckan ska rapporteras enligt
6 kap. 14 §.

Om befilhavaren later bli att
rapportera olyckan enligt denna
paragrdaf, svarar redaren for rap-
porteringen.

Atgiirder med anledning av ett
vrak

Varning om och lokalisering av
vrak

78

Ndr Sjofartsverket far kinnedom
om ett vrak, ska verket utan drijs-
mal varna sjofarare och berorda
stater om vraket.

Om det finns anledning att anta
att vraket utgor en fara, ska Sjo-
fartsverket vidta varje rimlig at-
gdrd for att faststdlla vrakets posi-
tion.

Faststdllande av fara

83
Sjdfartsverket ska faststdlla om
ett vrak utgor en fara.

Utmdrkning av vrak
9s

Om ett vrak utgor en fara, ska
Sjofartsverket vidta varje rimlig
atgard for att mdrka ut vraket.

Underrdttelser om vrak

10§

Om ett vrak utgor en fara, ska
Sjofartsverket utan drojsmal un-
derrdtta fartygets dgare om detta.
Ar det fraga om ett utlindskt far-
tyg, ska dven den behiriga myn-
digheten | fartygets registrerings-
stat underrdittas.

Sjofartsverket ska bestimma en
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rimlig tidsfrist inom vilken far-
tygets dgare ska avldgsna vraket
eller vidta annan atgdrd for att un-
danrdja faran. Sjifartsverket ska
skriftligen underritta dgaren om
detta.

Avldgsnande och annan dtgdrd for

att undanrdja fara
11§

Fartygets dgare ska avidgsna ett
vrak som utgor en fara eller vidta
annan dtgard for att undanrija
faran inom den tidsfrist som har
bestimts av Sjcfartsverket enligt
10 § andra stycket eller, om vraket
finns i en annan stats konventions-
omrade, av behiorig myndighet i
den staten.

For vrak i Sverige eller dess
ekonomiska zon far Sjofartsverket
uppstdlla villkor for dgarens dt-
gdrder eller ingripa i dtgédrderna,
om det behovs for att sdkerstilla
att tillrdackliga atgdrder for att
undanrdja faran vidtas eller att
tillrdicklig hansyn tas till sjosdker-
heten och skyddet fér den marina
miljon.

12§

Om ett vrak som finns i Sverige
eller dess ekonomiska zon utgér en
fara, ska Sjofartsverket avidgsna
vraket eller vidta annan atgdrd for
att undanrdja faran, om

1. fartygets dgare inte har un-
danrdjt faran inom den tidsfrist
som har bestimts av Sjofartsverket
enligt 10 § andra stycket,

2. fartygets dgare inte kan nds,
eller

3. det behovs omedelbar dgadrd.

13§

Sjofartsverkets  dtgdrder och
uppstdllda  villkor for fartygs-
dgarens atgdrder enligt 11§
andra stycket och 12 § ska st i
proportion till den fara som vraket
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medfor.

14§

[ fraga om tilltrade till en
fastighet for Sjofartsverkets dt-
garder enligt 11 § andra stycket
och 12 § tillimpas 28 kap. 1, 6 och
8 §§ och 31 kap. 10 § miljébalken,
i den uwtstrdckning atgdrden dr
nodvandig for att avidgsna vraket
eller pa annat sdtt undanrdja fa-
ran.

Bemyndigande m.m.

15§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om rappor-
teringsskyldighet och om avidgs-
nande av vrak och andra atgdrder
for att undanrdja faran.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer kan
med stod av 8 kap. 7 § regerings-
formen meddela foreskrifter om ut-
fdrdande av varningar, faststdllan-
de av vrakets position, faststdllan-
de av fara och utmdrkning.

Kostnader
Ansvar for kostnader

16§

Fartygets dgare ska ansvara for
kostnader for sadana dtgdrder for
faststdllandet av vrakets position
och utmdrkningen av vraket som
avses i 7 § andra stycket respektive
9 § samt for vrakets avligsnande
och andra dtgdrder som avses i 11
och 12 §3.

Agaren dr dock fri fran ansvar,
om denne visar att sjoolyckan

1. orsakats av en krigshandling
eller liknande handling under vip-
nad konflikt, inbordeskrig eller
uppror eller av en naturhdndelse
av osedvanlig karaktir, som inte
kunnat undvikas och vars foljder
inte kunnat forhindras,
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2. i sin helhet vallats av tredje
man med avsikt att orsaka skada,
eller

3. i sin helhet orsakats genom fel
eller forsummelse av en svensk
eller utlandsk myndighet vid full-
gorandet av skyldighet att svara
for underhdll av fyrar eller andra
hjdlpmedel for navigering.

17 §

Ett ansprak pa ersdtining for
kostnader som avses i 16 § forsta
stycket far goras gdllande mot far-
tygets dgare endast med stod av
bestdmmelserna i detta kapitel.

Bestdmmelserna i detta kapitel
inskranker inte dgarens rdtt att
dterkrdva utgiven ersdttning frdin
tredje man.

Ansvarsbegrdnsning
18¢

[ fraga om rdtten for fartygets
dgare att begrdnsa sitt ansvar

galler 9 kap.

Preskription
19§

Bestdmmelser om preskription
av en fordran pd ersdttning for
kostnader som avses i 16 § forsta
stycket finns i 19 kap. 1 §.

Forsdkring
Forsdkringsskyldighet for svenska
fartyg

20§

Agaren av ett svenskt fartyg,
med en drdktighet av minst 300,
ska ha en forsdkring eller stdlla
annan betryggande sdkerhet for att
tdacka sitt ansvar enligt 16 § eller
motsvarande lagstifining | en
annan konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 9 kap.
5 §. Staten har dock inte en sadan
skyldighet.

En forsdkring eller sdkerhet som
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avses i forsta stycket ska godkdnn-
as av den myndighet som rege-
ringen bestimmer.

Om dgaren uppfyller kraven en-
ligt forsta stycket, ska den myndig-
het som regeringen bestimmer ut-
farda ett certifikat som visar detta.
For ett fartyg som dgs av svenska
staten ska den myndighet som
regeringen bestimmer utfdrda ett
certifikat som visar att fartyget dgs
av svenska staten och att statens
ansvar dr tdckt intill det ansvars-
belopp som anges | 9kap. 5§.
Certifikaten ska medforas ombord

pa fartyget.

Forsdkringsskyldighet for ut-
ldndska fartyg
21§

For ett utlindskt fartyg som
anloper eller limnar en svensk
hamn eller en tillaggsplats pa
svenskt sjoterritorium och har en
driktighet av minst 300 ska det
finnas en forsdkring eller en annan
betryggande sckerhet som tdcker
dgarens ansvar enligt 16 § eller
motsvarande lagstifining | en
annan konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 9 kap.
5 §. Skyldigheten gdller dock inte
Jor ett fartyg som dgs av en fram-
mande stat.

Ombord pa fartyget ska det med-
foras ett certifikat som visar att det
finns en sadan forsdkring eller
annan betryggande sdkerhet som
avses 1 forsta stycket. 1 fraga om
ett fartyg som inte dr registrerat i
ndgon konventionsstat far certifi-
kat utfirdas av den myndighet som
regeringen bestdmmer. Om fartyg-
et dgs av en frammande konven-
tionsstat, ska det ombord pa far-
tyget medforas ett certifikat som
visar att fartyget dgs av den staten
och att statens ansvar dr tdckt in-
till det ansvarsbelopp som giller
enligt 9 kap. 5 §.
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Avgift vid certifiering

24

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om avgifter
Jfor provningen av ansékningar om
certifikat.

Krav mot forsdékringsgivaren

23§

En forsdkring som avses i 20
eller 21 § ska for den som dr be-
rattigad till ersdttning for kostnad-
er som avses i 16 § forsta stycket
medféra rdtt att fa ut ersdttningen
direkt av forsdkringsgivaren.

Forsakringsgivaren dr fri fran
ansvar, om fartygets dgare dar fri
fran ansvar enligt 16 § andra
stycket eller om denne sjilv har
vallat sjéolyckan uppsatligen. For-
sdkringsgivarens ansvar ska inte i
ndgot fall éverstiga det ansvars-
belopp som galler enligt 9 kap.
56

Forsdkringsgivaren kan inte for
att befria sig fran sitt ansvar, i
vidare utstrdckning dn som foljer
av andra stycket, mot ndgon annan
dn fartygets dgare dberopa om-
standigheter som hade kunnat
aberopas mot dgaren.

24§

Om forsdkringsgivaren inte har
gjort nagot annat forbehall, galler
Sforsdkringen for fartygets dgare
mot dennes ansvar for kostnader
som avses i 16 § forsta stycket
eller motsvarande lagstifining i en
annan konventionsstat.

25§

Det som sdgs i 23 och 24 §§
tillampas ocksg i fraga om en
sddan sdkerhet av annat slag som
avses i 20 eller 21 §.
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Asidosdittande av forsdkringsskyl-
digheten m.m.
26 §

Bestimmelser om ansvar for
asidosdttande av forsdkringsskyl-
digheten och vissa andra skyldig-
heter i detta kapitel finns i 20 kap.
14 §.

19 kap.
1§

Féljande fordringar upphdr, vare sig ansvarigheten for dem d#r
begrinsad eller obegrinsad, om talan inte vécks i laga ordning i friga om

1. en fordran p& bérgarlon eller pa s&dan sérskild ersittning som avses i
16 kap. 9 §: inom tva &r frdn det bargningsforetaget slutfordes,

2. en fordran pé andel i birgarlon enligt 16 kap. 11 § andra stycket:
inom ett &r frdn det vederborande av redaren fatt underriittelse om
bérgarlénens och andelens storlek; fordringen upphér dock tidigast tva &r
efter det birgningsforetaget slutfordes,

3. en fordran p& erséttning for sammanstdtning: inom tva &r frdn den
dag skadan intréffade,

4. en fordran pa belopp som nagon betalat utéver vad som beloper pd
denne enligt 8 kap. 1 §: inom ett &r frén det beloppet betalades,

5.en fordran pé& ersdttning pd grund av att gods har skadats, gétt
forlorat eller forsenats vid befordran eller p& grund av att det i
konossement har ldmnats oriktiga eller ofullstéindiga uppgifter: inom ett
ar frén det godset ldmnades ut eller skulle ha ldmnats ut,

6.en fordran pd ersdttning for personskada eller forsening vid
passagerartransport: inom tvd &r frdn ilandstigningen eller, om
passageraren avlidit under transporten, frdn den dag ilandstigning skulle
ha &gt rum, eller, om passageraren avlidit efter ilandstigningen, inom tva
ar frin dodsfallet men inte senare &n tre r frdn ilandstigningen,

7. en fordran pé ersittning pd grund av att resgods har skadats, gétt
forlorat eller forsenats vid transport: inom tvé &r frin det godset fordes i
land eller, om det har gitt forlorat, skulle ha forts i land,

8. en fordran pd bidrag till gemensamt haveri eller en annan kostnad
som ska fordelas enligt samma grund (13 kap. 15 § tredje stycket,
14 kap. 40 § och 17 kap. 6 §): inom ett &r fran den dag dispaschen vann
laga kraft,

9. en fordran pé ersittning for en
oljeskada eller bunkeroljeskada
enligt 10 eller 10 a kap.: inom tre
ar fran den dag d4 skadan uppkom,
dock senast inom sex ar frén dagen
for den olycka som orsakade
skadan eller, om olyckan utgjordes
av en serie av hidndelser, fran

? Senaste lydelse 2015:256 (jfr 2015:412).

9. en fordran pd erséttning for en
oljeskada eller bunkeroljeskada
enligt 10 eller 10 a kap.: inom tre
ar fran den dag dé skadan uppkom,
dock senast inom sex &r fran dagen
for den olycka som orsakade
skadan eller, om olyckan utgjordes
av en serie av hindelser, frin
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dagen for den forsta av dessa. dagen for den forsta av dessa,

10. en fordran pa ersdttning for
kostnader som avses i 11 a kap.
16 § forsta stycket: inom tre dr
fran dagen da det faststdlldes att
vraket utgér en fara, dock senast
inom sex dr fran dagen for den
sjéolycka som orsakade vraket
eller, om sjoolyckan utgjordes av
en serie av handelser, fran dagen
Jfor den forsta av dessa.

Svarar gildendren i andra fall 4n som avses i forsta stycket for
ersittning eller for ndgon annan fordran med begrinsning av
redareansvaret eller endast med inlastat gods upphér fordringen, om talan
inte vécks i laga ordning, i friga om en fordran pé ersdttning inom tva ar
frin den dag skadan intriffade och i frdga om ndgon annan fordran inom
ett &r efter det att fordringen forfoll till betalning. Om borgenéren har ritt
att for fordringen halla sig dven till redare, lastdgare eller ndgon annan
utan att begrdnsning av ansvarigheten #ger rum, giller en sidan ritt
under samma tid som for en fordran i allménhet.

Om en fordran som avses i forsta eller andra stycket har kommlt under
behandling av dispaschor, anses talan om fordringen véckt.

Den som infriat en fordran som avses i forsta stycket 5 fir vicka
aterkrav mot tredje man efter utgdngen av den dir angivna tiden. En
sddan talan fir dock inte vidckas senare 4n ett ar frdn den dag
huvudanspraket infriades eller talan vicktes om det.

Ett avtal om forléngning av preskriptionstid som avses i forsta stycket
1-8 dr giltigt endast om det har ingatts efter fordringens tillkomst. Om
avtalet géller preskription i nigot annat fall &n som avses i forsta stycket
1 eller 2, har det inte verkan for lingre tid 4n tre ar &t géngen, rdknat frin
dagen for avtalet. En sddan preskriptionstid far inte i nigot fall genom
avtal forlingas med sammanlagt mer #n tio &r eller, i fall som avses i
forsta stycket 6 eller 7, med mer #n tre &r frén det ilandstigning eller
ilandforing har &gt rum eller skulle ha #gt rum. 1 13 kap. 4 § forsta
stycket och 14 kap. 2 § andra stycket finns foreskrifter om ogiltighet av
avtalsvillkor som avviker fran bestimmelserna i forsta stycket 5 och
fjarde stycket. I 15 kap. 35 § andra och tredje styckena finns foreskrifter
om ogiltighet av avtalsvillkor som inskréinker en passagerares rittigheter
enligt forsta stycket 6 och 7.

Frigor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf
beddms hér i landet enligt svensk lag dven om utlidndsk lag i ovrigt &r
tillamplig pd réttsforhéllandet.

Sirskilda bestimmelser om preskription av s&dana fordringar som av-
ses i forsta stycket 6 och 7 finns i artikel 16 i bilaga I till Europaparla-
mentets och rddets forordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april 2009 om
transportorens skadestdndsansvar i samband med olyckor vid passagerar-
befordran till sjoss och artikel 16 i 2002 &rs Atenkonvention om beford-
ran till sjoss av passagerare och deras resgods.
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20 kaf.

En fartygstgare som uppsatligen
eller av oaktsamhet &sidosétter vad
som sigs i 10 eller 10 a kap. om
forsdkringsskyldighet eller skyl-
dighet att stilla sdkerhet, doms till
boter eller fingelse i hogst sex
ménader.

Till samma straff déms en redare
som later anvinda ett fartyg for
sjofart, trots att redaren insett eller
borde ha insett att forsdkrings-
skyldigheten eller skyldigheten att
stélla sgkerhet enligt 10 eller 10 a
kap. inte har fullgjorts. Detsamma
giller den som handhar fartygets
drift i redarens stélle samt befil-
havaren.

Om ett certifikat som avses i
10 kap. 12 eller 13 § eller i
10 akap. 11 eller 12 § inte med-
fors ombord pa ett fartyg, nir det
anvinds for sjofart, doms befil-
havaren till boter.

14 §

En fartygsdgare som uppsétligen
eller av oaktsamhet &sidosétter vad
som ségs i 10, 10 a eller 11 akap.
om forsdkringsskyldighet eller
skyldighet att stilla sakerhet, déms
till boter eller fiingelse i hogst sex
manader.

Till samma straff doms en redare
som later anvdnda ett fartyg for
sjofart, trots att redaren insett eller
borde ha insett att forsdkringsskyl-
digheten eller skyldigheten att
stilla sikerhet enligt 10, 10 a eller
11 a kap. inte har fullgjorts. Det-
samma géller den som handhar
fartygets drift i redarens stille
samt befdlhavaren.

Om ett certifikat som avses i
10 kap. 12 eller 13 §, 10 akap. 11
eller 12 § eller i 11 a kap. 20 eller
21 § inte medfors ombord pa ett
fartyg, nir det anvinds for sjdfart,
doms befilhavaren till boter.

1. Denna lag trider i kraft den dag som regeringen bestimmer.
2. Lagen tillimpas inte pd sjdolyckor som har intrdffat fore ikraft-

tridandet.

* Senaste lydelse 2013:328 (jfr 2013:543).
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2 Forslag till lag om &ndring i lagen (2017:000)
om #ndring i sjélagen (1994:1009)

Hirigenom foreskrivs att 11 a kap. 5 § sjolagen (1994:1009) i stillet
for lydelsen enligt lagen (2017:000) om é&ndring i den lagen ska ha f6]j-

ande lydelse.
Lydelse enligt forslag 2.1 Foreslagen lydelse
11 a kap.
58

Om en atgird med anledning av
ett vrak omfattas av ansvaret for
oljeskada enligt 10 kap., bunker-
oljeskada enligt 10 a kap. eller
atomskada enligt atomansvarig-
hetslagen (1968:45), tillimpas inte
16-19 §§. Undantaget for olje-
skada enligt 10 kap. giller dock
inte sddana fall som avses i 10 kap.
19 § andra stycket, om inte &tgérd-
en omfattas av 10 a kap.

Om en atgdrd med anledning av
ett vrak omfattas av ansvaret for
oljeskada enligt 10 kap., bunker-
oljeskada enligt 10 a kap. eller
radiologisk skada enligt lagen
(2010:950) om ansvar och ersdtt-
ning vid radiologiska olyckor,
tillimpas inte 16-19 §§. Undan-
taget for oljeskada enligt 10 kap.
giller dock inte sddana fall som
avses i 10 kap. 19 § andra stycket,
om inte &tgirden omfattas av
10 a kap.

Om &tgédrden utgor bdrgning enligt 16 kap., bestims erséttning till

bérgaren enligt det kapitlet.

Denna lag trider i kraft den dag som regeringen bestimmer.
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BILAGA 2 REGERINGENS LAGFORSLAG

3 Forslag till lag om dndring i lagen (1980:424)
om atgédrder mot fororening fran fartyg

Hérigenom foreskrivs att 7 kap. 6 § lagen (1980:424) om atgirder mot
fororening fran fartyg' ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

7 kap.
6§?

Om forsdkringsskyldigheten
eller skyldigheten att stdlla sdiker-
het enligt 10 eller 10 a kap. sjo-
lagen (1994:1009) inte har full-
gjorts betrdffande ett visst fartyg,
far Transportstyrelsen eller den
myndighet som regeringen be-
stdimmer besluta om

Om ett fartyg ombord saknar ett
certifikat som det ska ha enligt 10,
10a eller 11a kap. sjolagen
(1994:1009), far Transportstyrel-
sen eller den myndighet som
regeringen bestimmer besluta om

1. forbud for fartyget att anldpa eller avgd frdn en svensk hamn eller
fran en tilliggsplats som ligger inom svenskt territorium,
2. forbud mot fartygets vidare resa, om det 4r frdga om ett svenskt

fartyg.

Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestimmer.

' Lagen omtryckt 1983:463.
Senaste lydelse av lagens rubrik 1996:527.
? Senaste lydelse 2013:327 (jfr 2013:542).

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2017
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