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Godkannande och marknadskontroll av
fordon

Sammanfattning

I betdnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2015/16:31
Godkénnande och marknadskontroll av fordon. I propositionen foreslar
regeringen att dndringar gors i lagen om Overlastavgift, korkortslagen, lagen
om vigtrafikregister, lagen om végtrafikdefinitioner och i fordonslagen.
Andringarna gérs for att anpassa delar av det nationella regelverket pa
fordonsomradet till de nya ramf6rordningarna (EU) nr 167/2013 om
godkinnande och marknadskontroll av jordbruks- och skogsbruksfordon och
(EU) 168/2013 om godkdnnande av och marknadskontroll for tva- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar, som ska borja tillimpas den 1 januari 2016.

Den huvudsakliga férandringen &r att nya fordonstyper har tillkommit, dels
en ny snabbgéende traktor, dels ett nytt motoriserat tvahjuligt fordon, vilket
innebdr att lagen om végtrafikdefinitioner méste éndras for att fordonen ska
kunna typgodkénnas och tilldtas i trafik. I samma lag dndras ocksé betydelsen
av beteckningen cykel, och en effektbegriansning infors for vissa typer av
eldrivna fordon i denna kategori. Tillkomsten av nya fordonstyper innebér
bl.a. ocksa att bestimmelser i lagstiftningen om korkortsbehorighet och
lastgranser maste ses Over. Regeringen foreslar avslutningsvis att den i
fordonslagen ska fa befogenhet att utse myndigheter med ansvar for
godkinnande och marknadskontroll av fordon och att regeringen eller ansvarig
myndighet fidr meddela foreskrifter om tillsyn 1 enlighet med
ramférordningarna. Lagéndringarna foreslas trédda i kraft den 1 januari 2016.

Utskottet bedomer att de foreslagna lagdndringarna dr d&ndamélsenliga och
foreslar darfor att riksdagen godkénner propositionen med nagra smérre
lagtekniska justeringar.

I betéinkandet finns en reservation (M, C, FP, KD).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Godkannande och marknadskontroll av fordon

Riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om &ndring i lagen (1972:435) om Gverlastavgift,

2. lag om dndring i korkortslagen (1998:488),

3. lag om éndring i lagen (2001:558) om végtrafikregister,

4. lag om &ndring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner med de
dndringarna av 2 § att

dels rubrikraden "Beteckning" och "Betydelse" ska foregéds respektive
foljas av heldragna horisontella streck,

dels ordet "marknadskontroll" ska ersétta ordet "marknadstillsyn" i den
foreslagna betydelsen av den nya beteckningen "Vikt i korklart skick for en
motorcykel eller en moped",

5. lag om éndring i fordonslagen (2002:574).

Diarmed bifaller riksdagen proposition 2015/16:31 punkterna 1-3 och 5
samt bifaller delvis proposition 2015/16:31 punkt 4.

Reservation (M, C, FP, KD)

Stockholm den 10 november 2015

Pa trafikutskottets vignar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Lars Mejern Larsson (S), Sten Bergheden (M), Leif Pettersson (S), Anders
Akesson (C), Boriana Aberg (M), Per Klarberg (SD), Emma Wallrup (V),
Robert Halef (KD), Johan Andersson (S), Teres Lindberg (S), Jimmy Stahl
(SD) och Lars Tysklind (FP).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betéinkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2015/16:31
Godkénnande och marknadskontroll av fordon. Propositionen har tillkommit
i syfte att anpassa svenska bestammelser i enlighet med Europaparlamentets
och radets forordning (EU) nr 167/2013 om godkidnnande och
marknadskontroll av  jordbruks- och  skogsbruksfordon  och
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 168/2013 om godkénnande
av och marknadskontroll for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar.

Till grund for propositionen ligger tva promemorior som utarbetades inom
Naringsdepartementet under hosten 2014 och vintern 2015 1 vilka de bada
forordningarna behandlades. Forslagen har ocksa remissbehandlats.

Regeringen har inhdmtat Lagradets yttrande och har i allt vésentligt f6ljt
Lagradets forslag.

Regeringens forslag till riksdagsbeslut aterges i bilaga 1 och regeringens
lagforslag i bilaga 2.

Inga foljdmotioner har inkommit med anledning av propositionen.

Tjanstemén fran Néaringsdepartementet har vid utskottssammantradet den
Snovember 2015 ldmnat kompletterande information om regeringens
proposition.

Propositionens huvudsakliga innehall

Regeringen féreslar 1 proposition 2015/16:31 Godkédnnande och
marknadskontroll av fordon att vissa dndringar gors i nagra forfattningar som
reglerar fordonsrelaterade fragor. Dessa dndringar gors i syfte att anpassa det
nationella regelverket till bestimmelser som foljer av tvd nya EU-férordningar
som behandlar godkinnande och marknadskontroll av jordbruks- och
skogsbruksfordon respektive godkdnnande och marknadskontroll av tva- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar. De lagar som berdrs dr lagen (1972:435)
om Overlastavgift, korkortslagen (1998:488), lagen (2001:558) om
vagtrafikregister, lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner och fordonslagen
(2002:574).

Bland annat har nya fordonstyper tillkommit, vilket innebér att lagen om
vagtrafikdefinitioner méste dndras for att fordonen ska kunna typgodkinnas
och tillatas i trafik. Det handlar om en ny typ av snabbgaende traktor och ett
fordon med en effekt av hogst 1 kilowatt som dr konstruerat for att drivas med
en tramp- eller vevanordning dér motorn inte ger ndgot krafttillskott vid
hastigheter dver 25 kilometer i timmen. Fordonet ska klassificeras som moped
klass II. Betydelsen av beteckningen cykel foljdandras sé att vissa eldrivna
fordon utan tramp- eller vevanordning som é&r avsedda for anvéndning av
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personer med fysisk funktionsnedséttning och sjélvbalanserande fordon
uttryckligen undantas fran effektbegransningen till 250 watt som annars géller
for eldrivna fordon i fordonskategorin cykel. Regeringen foreslar dven vissa
justeringar i lagen om végtrafikdefinitioner av bestimmelser om bl.a. effekt
och vikt for tva-, tre- och fyrhjuliga mopeder och motorcyklar, vilket dven
omfattar terrdngskoter och terrangvagn. Dessutom infors en ny definition, vikt
1 korklart skick, i denna lag. Tillkomsten av nya fordonstyper innebdr ocksd
att bestdmmelser i lagstiftningen om korkortsbehorighet och lastgrinser méste
ses over.

Regeringen foresldr avslutningsvis att den ska f& befogenhet att utse
myndigheter med ansvar for godkénnande och marknadskontroll av fordon
och att regeringen eller ansvarig myndighet far meddela foreskrifter om tillsyn
i enlighet med ramforordningarna.

Lagéndringarna foreslas trdda i kraft den 1 januari 2016.

2015/16:TUS



2015/16:TUS

Utskottets Overvdaganden

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag om adndring i lagen (1972:435)

om Overlastavgift, korkortslagen (1998:488), lagen (2001:558) om

vagtrafikregister, lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner med

foreslagna lagtekniska justeringar och fordonslagen (2002:574).
Jamfor reservation (M, C, FP, KD).

Bakgrund

Inom EU har det skett en omfattande harmonisering av regleringen pa
fordonsomradet, inte minst vad géller forfarandet for typgodkidnnande av olika
slags fordon avsedda for fard pa vdg. Harmoniseringen har skett med stod av
ramdirektiven 2002/24/EG, 2003/37/EG och 2007/46/EG och omfattar olika
fordonskategorier, inte bara personbilar utan &ven lastbilar, bussar,
sldpvagnar, traktorer, motorcyklar och mopeder.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 om
godkdnnande och marknadskontroll av jordbruks- och skogsbruksfordon
antogs den 5 februari 2013 och Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 168/2013 om godkdnnande av och marknadskontroll for tvd- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar antogs den 15 januari 2013. Dessa bida
ramforordningar ska borja tillimpas den 1 januari 2016 och ersitter de tva
dldre ramdirektiven 2003/37/EG och 2002/24/EG. 1 jamforelse med de tidigare
ramdirektiven har omfattningen av ramférordningarna utdkats, bl.a. genom att
bestimmelser om marknadskontroll har inforts.

For de bada ramforordningarna géller att de dven ska tillimpas vid
godkdnnande av system, komponenter och separata tekniska enheter for de
fordonstyper respektive forordning tidcker. Ramforordningarna innehaller
ocksd gemensamma bestdmmelser for s.k. tekniska tjdnster avseende EU-
typgodkénnanden, marknadskontroll och sanktioner som medlemsstaterna ska
tillampa for aktorer som dvertrader bestimmelser i forordningarna.

En konsekvens for svenskt vidkommande av de nya ramforordningarna ar
att tvd nya fordonstyper tillkommer i lagstiftningen, vilket forutsitter att
regelverket dndras for att fordonen ska kunna typgodkédnnas och tillatas i
trafik. Det handlar om en ny definition for en typ av traktor som ar konstruerad
for hastigheter 6ver 40 kilometer i timmen. I lagen om végtrafikdefinitioner &r
i dag fordonskategorin traktor ett motordrivet fordon som ar konstruerat for en
hogsta tillaten hastighet av 40 kilometer i timmen.

Den andra definitionen beskriver ett motorassisterat fordon med en effekt
av hogst 1 kilowatt som dr konstruerat for att drivas med en tramp- eller
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vevanordning dir motorn inte ger nagot krafttillskott vid hastigheter 6ver 25
kilometer i timmen.

12 § lagen om vigtrafikdefinitioner anges de beteckningar med tillhérande
definitioner som géller for olika fordonstyper som pa négot sétt regleras i
lagstiftning. Andringar i dessa definitioner foranleder saledes dven Andringar
1 andra forfattningar som korkortslagen, fordonslagen och lagen om
végtrafikregister men  pdverkar ocksd fOrordningar som  t.ex.
trafikférordningen.

Propositionen

Syftet med regeringens proposition 2015/16:31 Godkdnnande och
marknadskontroll av fordon &r att i vissa delar anpassa det svenska regelverket
pa fordonsomrédet till nya bestimmelser i forordningarna (EU) nr 167/2013
och (EU) nr 168/2013. Regeringen foreslar att kompletterande bestimmelser
till férordningarna infors i frigor som ror typgodkdnnande, marknadskontroll,
fordonsbeteckningar, behorighetskrav och overlast. De forfattningar som
berdrs dr lagen om Overlastavgift, korkortslagen, lagen om vigtrafikregister,
lagen om végtrafikdefinitioner och fordonslagen.

For lagen om vigtrafikdefinitioner foreslar regeringen att den kompletteras
med tva nya fordonsbeteckningar, traktor a och traktor b, for att skilja mellan
traktorer som &r konstruerade dels for den nuvarande hastighetsbegriansningen
av hogst 40 kilometer i timmen (traktor a), dels en hastighet som Overstiger
denna (traktor b). Regeringen foreslar samtidigt att de nuvarande
beteckningarna for skatteklasserna traktor klass I och traktor klass II ska byta
namn till traktor skatteklass I respektive traktor skatteklass II.

I samma lag foreslar regeringen ocksa en dndrad betydelse av vissa
fordonsbeteckningar. I fordonskategorin cykel far vissa eldrivna fordon utan
tramp- eller vevanordning en effektbegriansning. Ett fordon som &r avsett for
anvindning av personer med fysisk funktionsnedséttning och &r konstruerat
for en hastighet av hogst 20 kilometer i timmen och fordon som &r
sjdlvbalanserande kommer dock inte att ha nagon effektbegrinsning till 250
watt.

Nir det géller nationella anviandningskrav och trafikregler &r beddmningen
att elfordon med motorer som ar svagare &n 250 watt kan ha samma
anvindningskrav och trafikregler som i dag och dérfor bor fa finnas kvar i
cykelkategorin. Som en konsekvens av den nya ramférordningen foreslas en
foljdandring som innebar att fordon som ar avsedda att anvéndas av personer
med fysisk funktionsnedséttning eller som ér sjdlvbalanserande sérskilt ndmns
under Dbeteckningen cykel. Samtidigt foreslas att betydelsen av
fordonskategorin moped klass II kompletteras sa att den dven inbegriper ett
fordon som har en motor vars nettoeffekt inte dverstiger 1 kilowatt och som &r
konstruerad for att drivas med en tramp- och vevanordning och ddr motorn
inte ger nagot krafttillskott vid hastigheter dver 25 kilometer i timmen. Ett
sadant fordon som har en motor med en effekt dver 250 watt men inte dver
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1 000 watt blir saledes en moped II. Den bakomliggande anledningen é&r att det
handlar om ett relativt effektstarkt fordon som darfor inte bor kategoriseras
som en cykel utan snarast bor jamstillas med en moped i detta avseende.

I lagen om vigtrafikdefinitioner foreslés dven dndrade bestimmelser om
bl.a. effekt och vikt for tva-, tre- och fyrhjuliga mopeder och motorcyklar som
en anpassning till de vikt- och effektbegrinsningar som faststdlls i
ramforordning (EU) nr 168/2013. De nya viktgranserna och
effektbegrinsningarna ska anges som vikt i korklart skick. Eftersom begreppet
7vikt 1 korklart skick” &r nytt och faststélls pa nigot olika sitt beroende pa
vilket fordon som avses bor lagen om végtrafikdefinitioner kompletteras med
en hénvisning till artikel 5 i ramférordningen for vdgledning. Betydelsen av
moped ska samtidigt anpassas till hur fordonskategorin beskrivs i
ramforordningen.

Likasa foreslds att betydelsen av fordonskategorierna terrangskoter och
terrdngvagn anpassas till de viktbegransningar som anges i ramférordningen
for kategorierna tva- och trehjuliga fordon samt fyrhjulingar. Det pdminns i
sammanhanget om att fordonskategorierna terrdngvagn respektive
terrdngskoter dr nationella foreteelser som saknar direkta motsvarigheter i
ramforordningen. Typgodkénnanden av terrdngvagnar och terrdngskotrar kan
foljaktligen inte ske enligt ramforordningen utan méste typgodkdnnas i en
annan fordonskategori, beroende pa fordonens egenskaper.

Ovanndmnda dndringar som gors i lagen om végtrafikdefinitioner méste
ocksa i tillimpliga delar aterspeglas i lagen om végtrafikregister.

Regeringen foreslar vidare vissa dndringar i korkortslagen med bl.a. krav
pa korkortsbehdrighet B eller hdgre for att fa framfora fordon som omfattas av
den nya definitionen traktor b och att d&ndringar gors sé att bestimmelserna om
korkortsbehdrighet Gverensstimmer med de fordonskategorier som anges i
Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG om korkort. Med tanke
bl.a. pa att den nya snabbgédende traktor b sannolikt i storre utstrickning
kommer att utnyttjas for védgtransporter dn traditionella traktorer, anser
regeringen att det dr befogat att infora en 18-arsgrins som korkortsbehorighet
B i praktiken innebér, inte minst med hénsyn till trafiksdkerheten. Detta
medfor ocksa att behorighetskravet for traktor b motsvarar det som géller for
fordon inom kategorin motorredskap klass I, en fordonskategori med vilken
traktor b har flera likheter vad géller fordonets funktion och utformning.

Som en f6ljd av att en ny fordonsdefinition, dvs. traktor b, infors i lagen om
vigtrafikdefinitioner, foreslar regeringen i propositionen dven att en dndring
gors 1 lagen om Overlastavgift sa att det blir mojligt att ta ut Gverlastavgift om
en sldpvagn som dras av en traktor b framfors pa vig med hogre axeltryck,
boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt an som éar tillatet for fordonet,
fordonstaget eller viagen.

Av fordonslagen framgar att det &r regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer som far meddela foreskrifter om tillsynen Over
efterlevnaden av lagen och av foreskrifter som meddelas med stdd av den.
Regeringen anser att en bestimmelse bor inforas om att regeringen, eller den
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myndighet som regeringen bestimmer (i dag Transportstyrelsen), ska fa
meddela foreskrifter om tillsynen dver efterlevnaden av ramforordningarna sa
att bestimmelserna i ramforordningarna kan tillimpas i praktiken. Likasé
bedomer regeringen att den genom forordningar bor bestimma vilken
myndighet som ska vara behorig godkinnandemyndighet och vilken
myndighet som ska vara marknadskontrollmyndighet for att uppfylla de
ataganden som foljer av ramforordningarna.

Regeringen foreslar avslutningsvis att lagéndringarna ska trdda i kraft den
1 januari 2016. Overgéngsbestimmelser foreslds for att klargdra att en
klassificering av ett fordon enligt dldre bestimmelser fortfarande ska gélla.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att det dr angeldget med nédvéndiga dndringar i den svenska
lagstiftningen pa fordonsomradet for att anpassa denna i berdrda delar till de
tvd nya ramforordningar om godkidnnande och marknadskontroll av vissa
typer av fordon som ska borja tillimpas den 1 januari 2016. Utskottet anser i
sammanhanget att det dr viktigt att de nationella definitionerna pa
fordonsomradet sa langt som mojligt motsvarar de som tillimpas pa EU-
rittens omrade. Utskottet anser ddrmed att regeringens lagforslag &r
dndamalsenliga och ansluter sig till regeringens dvervéiganden, inte minst vad
betréffar inférandet av tvd nya fordonstyper, ndmligen en ny snabbgiende
traktor (traktor b) och det nya motoriserade tvéhjuliga fordonet.

Vad giller fordonstypen traktor b anser utskottet att det 4r motiverat att
dven gora dndringar i korkortslagen (1998:488) och i lagen (1972:435) om
overlastavgift, inte minst med hansyn till trafiksikerheten. Eftersom den
aktuella fordonstypen i manga avseenden har ett likartat anvandningsomrade
som lastbilar och motorredskap klass I, vilka omfattas dverlastavgifter, skulle
det ur ett konkurrensperspektiv vara oldmpligt att undanta traktor b. Aven ur
trafiksdkerhetssynpunkt anser utskottet att det &r befogat med en
lastbegransning eftersom den nya traktorn &r konstruerad for att kunna
utnyttjas for vagtransporter, vilket inte dr fallet med den traditionella traktorn
som dérfor undantogs fran nagon lagreglering i detta avseende. Utskottet vill
ocksa uppméirksamma det végslitage som oundvikligen uppkommer som en
oljd av att ett nytt tungt fordon kommer att fa framforas pa véara vigar och att
detta lampligen kan begrinsas genom att 1ta den nya fordonstypen omfattas
av lagen om Overlastavgift.

Utskottet ~ ar  likasd  positivt  till  regeringens  foreslagna
overgangsbestimmelser som innebér att en klassificering av ett fordon enligt
dldre bestdmmelser fortfarande ska gilla.

Utskottet har under drendets beredning uppmirksammat att smérre
redaktionella &ndringar bor goras i 2 § i regeringens forslag om éndring i lagen
om vigtrafikdefinitioner i syfte att uppna en korrekt rubrikséttning i lagtexten
och for att rtta en felskrivning av namnet pa ramforordning (EU) nr 168/2013.

2015/16:TUS
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Utskottet konstaterar avslutningsvis att det inte har ldmnats in nagra
foljdmotioner med anledning av propositionen och foreslar att riksdagen antar
regeringens proposition 2015/16:31 Godkédnnande och marknadskontroll av
fordon med ovanndmnda redaktionella dndringar i lagférslaget om dndring i
lagen om végtrafikdefinitioner.



Reservationen

Godkénnande och marknadskontroll av fordon (M, C, FP, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M), Anders
Akesson (C), Boriana Aberg (M), Robert Halef (KD) och Lars Tysklind (FP).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut borde ha féljande lydelse:

Riksdagen
a) avslar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen (1972:435) om
overlastavgift,

b) antar regeringens forslag till

1. lag om @ndring i korkortslagen (1998:488),

2. lag om é@ndring i lagen (2001:558) om végtrafikregister,

3. lag om é&ndring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner med de
dndringarna av 2 § att

dels rubrikraden “Beteckning” och “Betydelse” ska foregds respektive
foljas av heldragna horisontella streck,

dels ordet ”marknadskontroll” ska ersitta ordet “marknadstillsyn” i den
foreslagna betydelsen av den nya beteckningen Vikt i korklart skick for en
motorcykel eller en moped”,

4. lag om dndring i fordonslagen (2002:574).

Dirmed bifaller riksdagen proposition 2015/16:31 punkterna 2, 3 och 5,
bifaller delvis proposition 2015/16:31 punkt 4 och avslar proposition
2015/16:31 punkt 1.

Stallningstagande

Vi anser att det dr angeldget att nddvindiga dndringar gors i den svenska
lagstiftningen pa fordonsomréadet for att anpassa denna i berérda delar till tva
nya ramfoérordningar om godkénnande och marknadskontroll av vissa typer av
fordon som ska bdrja tillimpas den 1 januari 2016. Vi anser i sammanhanget
att det dr viktigt att de nationella definitionerna pa fordonsomradet sa langt
som mdjligt motsvarar de som tilldimpas pa EU-rdttens omréde. Vi anser mot
denna bakgrund att regeringens lagforslag i huvudsak dr &ndamaélsenliga inte
minst vad betraffar inférandet av tvd nya fordonstyper som den nya
snabbgdende traktor b och det nya motoriserade tvahjuliga fordonet innebar.
Vi dr likasé positiva till regeringens foreslagna overgangsbestimmelser som
innebér att en klassificering av ett fordon enligt dldre bestimmelser fortfarande
ska gilla.

Vi har dock starka invindningar mot regeringens forslag om dndring i lagen
(1972:435) om overlastavgift som inte &r pékallad av de nya
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ramforordningarna. Den foreslagna dndringen skulle motverka den praktiska
nytta som den nya traktortypen medfor nir den kommer att tillatas i trafik. Det
handlar om en ny typ av fordon som ar konstruerad for hogre hastigheter dn
dagens traktorer och som beddms bidra till att effektivisera jord- och
skogsbruksnéringarnas transporter i landet. Den nya traktortypen forvéntas
déarfor bli efterfrigad. Befintliga traktorer omfattas som bekant inte av
bestdmmelser for overlastavgifter men de begrinsningar som géaller for hogsta
tilldtna hastighet inskridnker i hég grad mojligheten att utnyttja dessa for
végtransporter. For att ombesorja transporter till och fran dgorna &r jord- och
skogsbrukare i méinga fall dérfor tvingade att ha ett kompletterande fordon,
nagot som inte torde bli lika nédviandigt i framtiden med den nya traktor b.

Att som regeringen foresla att traktor b ska omfattas av lagen (1972:435)
om Overlastavgift kommer i praktiken att begriansa fordonets anviandbarhet. Vi
vill i sammanhanget pdminna om att &ven Lantbrukarnas riksférbund (LRF),
som &r en tung remissinstans, har avstyrkt regeringens forslag om
overlastavgift for den nya fordonstypen eftersom transporter som gors med
traktorer i lantbruket vanligen &r korta och mestadels sker pa &kervégar och
enskilda vigar. Vad géller farhdgorna for okat slitage pa vdgarna som en f6ljd
av hogre hastigheter, framhaller LRF att traktorsldpen vanligtvis dr utrustade
med breda dick med lagt lufttryck som minskar den negativa paverkan av tung
last pa vdgarna.

Eftersom den nya traktortypen kommer att tilldtas inom hela EU &r det
ocksa enligt var mening viktigt att inte fran borjan férsdmra den svenska
jordbruksnéringens konkurrensforutsdttningar 1 forhallande till vara
grannldnder, i synnerhet som vi inte vet om négra begransningar kommer att
inféras for den nya traktorn i 6vriga medlemsstater. Det ar ddrfor olampligt att
redan nu anta en lagstiftning som riskerar att begrénsa jordbruksnéringens
mdojligheter att konkurrera pa lika villkor inom EU.

Slutligen har det under drendets beredning uppméirksammats att smérre
redaktionella dndringar bor géras i 2 § i regeringens forslag om dndring i lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner i syfte att uppné en korrekt rubrikséittning
i lagtexten och for att ritta en felskrivning av namnet pa ramforordning (EU)
nr 168/2013.

Vi anser sammanfattningsvis att riksdagen bor bifalla regeringens
proposition 2015/16:31 Godkdnnande och marknadskontroll av fordon
yrkandena 2—5 med ovanndmnda redaktionella dndringar i lagforslaget om
andring 1 lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner och avsld regeringens
forslag i proposition 2015/16:31 yrkande 1 om dndring i lagen (1972:435) om
overlastavgift.
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BILAGA 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2015/16:31 Godkannande och marknadskontroll av

fordon:

1. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om édndring i lagen
(1972:435).

2. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i korkortslagen
(1998:488).

3. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2001:558) om végtrafikregister.

4. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner.

5. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i fordonslagen
(2002:574).

13
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BILAGA 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till lag om é@ndring i lagen (1972:435)

om Overlastavgift

Harigenom foreskrivs att 1 § lagen (1972:435) om overlastavgift ska

ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§

Overlastavgift tas ut enligt
denna lag om

1. en lastbil, som inte dr en EG-
mobilkran,

2. en buss,

3.en tung terrdngvagn, som ir
konstruerad for en hogsta hastighet
som Overstiger 30 kilometer i
timmen, eller

4. en sldpvagn, som dras av en
bil, en tung terrdngvagn, som &r
konstruerad for en hogsta hastighet
som Overstiger 30 kilometer i
timmen, eller av ett motorredskap
klass |

Sramfors pa vdg med hogre
axeltryck, boggitryck, trippelaxel-
tryck eller bruttovikt dn som dr
tilltet for fordonet, fordonstaget
eller vagen.

Overlastavgift tas ut enligt
denna lag om ett fordon eller ett
Sfordonstag framfors pa vdg med
hogre  axeltryck,  boggitryck,
trippelaxeltryck eller bruttovikt dn
som dr tilldtet  for fordonet,
Jordonstaget  eller  vdgen och
fordonet dr

1. en lastbil som inte &r en EG-
mobilkran,

3.en tung terrdngvagn som dir
konstruerad for en hogsta hastighet
som oOverstiger 30 kilometer i
timmen, eller

4. en sldpvagn som dras av en
bil, av en tung terrdngvagn som ir
konstruerad for en hogsta hastighet
som Overstiger 30 kilometer i
timmen, av ett motorredskap
klass | eller av en traktor b.

Med vig avses allmin vig, gata eller annan allmén plats.
Hogsta for fordonet tillatna axeltryck, boggitryck och trippelaxeltryck
bestims med ledning av uppgiften i det senaste registreringsbeviset om

den garanterade axelbelastningen.

' Senaste lydelse 2009:1349.
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Denna lag giller inte i friga om ett fordon som #r registrerat i militéra
fordonsregistret, anvinds hos Forsvarsmakten enligt skriftligt avtal med
denna eller 4r taget i ansprdk med nyttjanderitt enligt forfogandelagen
(1978:262).

Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2016.

2015/16:TUS
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BILAGA 2 REGERINGENS LAGFORSLAG

2 Forslag till lag om dndring i korkortslagen

(1998:488)

Hirigenom foreskrivs att 2 kap. 1,2 och 5 §§ korkortslagen (1998:488)

ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.

Personbil, lastbil, buss, motor-
cykel, moped klass I, ferrdngvagn
och motorredskap klass I far koras
endast av den som har ett géllande
korkort for fordonet. Har sldp-
fordon kopplats till en bil ska
foraren ha kdrkortsbehgrighet dven
for slapfordonet.

28

Traktor med gummihjul och
motorredskap klass [l far koras pa
vig endast av den som har ett
gillande korkort eller traktorkort,
om inte kdrningen pa vag avser en
kortare stricka for fard till eller
frdn en arbetsplats eller mellan en
girds dgor eller for liknande
#ndamal.

1g'

Personbil, lastbil, buss, motor-
cykel och moped klass | fir koras
endast av den som har ett gillande
kérkort for fordonet. Har sldp-
fordon kopplats till en bil ska
foraren ha korkortsbehorighet dven
for slidpfordonet.

Traktor ¢ med gummihjul och
motorredskap klass Il far koras pa
vig endast av den som har ett
gillande korkort eller traktorkort,
om inte kdrningen pa vdg avser en
kortare stricka for fard till eller
fran en arbetsplats eller mellan en
gards dgor eller for liknande
dndamal.

Terrdangvagn, motorredskap
klass I och traktor b far koras
endast av den som har ett géillande
korkort med behorigheten B.

Nuvarande lydelse

.Kérkortsbehéirighet enligt 1§ a5ng§<;s i korkort med foljande beteck-
ningar,
Beteckning  Kérkortsbehgrighet
AM moped klass |
Al 14tt tva- eller trehjulig motorcykel

' Senaste lydelse 2009:189.
? Senaste lydelse 2012:876.



A2

BE

Cl

CIE

CE

D1

DIE

DE

REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

1. tvahjulig motorcykel som har en nettoeffekt av hogst
35 kilowatt och ett forhdllande mellan nettoeffekt och
tjdnstevikt som inte Gverstiger 0,2 kilowatt/kilogram och
som, om fordonets originalutforande har idndrats, har sitt
ursprung i ett fordon med hogst den dubbla effekten.

2. litt trehjulig motorcykel

tvd- och trehjulig motorcykel oavsett slagvolym, effekt
och férhallande mellan nettoeffekt och tjinstevikt.

1. personbil med totalvikt av hogst 3,5 ton och litt lastbil
samt enbart ett ldtt slipfordon som #r kopplat till sddan
bil.

2. terrdngvagn

3. motorredskap klass |

4. trehjulig motorcykel

5. fyrhjulig motorcykel

bil som omfattas av behdrighet B och ett eller flera sldp-
fordon som #r kopplade till sidan bil, om slipfordonens
sammanlagda totalvikt inte Sverstiger 3,5 ton.

tung lastbil med totalvikt av hogst 7,5 ton och personbil
med totalvikt 6ver 3,5 men inte 7,5 ton samt enbart ett
l4tt slapfordon som &r kopplat till sddan bil.

bil som omfattas av behorighet C1 eller B och ett eller
flera slipfordon som ir kopplade till sddan bil om bilens
och sldpfordonens sammanlagda totalvikt inte dverstiger
12 ton.

tung lastbil och personbil med totalvikt 6ver 3,5 ton samt
enbart ett l4tt slipfordon som #r kopplat till sddan bil.

bil som omfattas av behdrighet C samt ett eller flera slap-
fordon, oavsett vikt, som #r kopplade till sédan bil.

buss som #r forsedd med hogst 16 sittplatser utover
forarplatsen och vars lingd inte Gverskrider atta meter
samt enbart ett litt slipfordon som #r kopplat till sddan
buss.

buss som omfattas av behérighet D1 samt ett eller flera
slapfordon, oavsett vikt, som ir kopplade till sddan buss.

buss oavsett antal sittplatser och lingd samt enbart ett litt
slipfordon som ir kopplat till sddan buss.

buss som omfattas av behorighet D samt ett eller flera
sldpfordon, oavsett vikt, som 4r kopplade till sddan buss.

2015/16:TUS
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Foreslagen lydelse

58

Korkortsbehorighet enligt 1 § anges i korkort med foljande beteck-

ningar.

Beteckning

Korkortsbehorighet

AM

Al

A2

BE

Cl

CIE

CE

18

moped klass 1
ldtt tva- eller trehjulig motorcykel

1. tvahjulig motorcykel som har en nettoeffekt av hogst
35 kilowatt och ett forhdllande mellan nettoeffekt och
tjdnstevikt som inte 6verstiger 0,2 kilowatt/kilogram och
som, om fordonets originalutforande har #ndrats, har sitt
ursprung i ett fordon med hogst den dubbla effekten.

2. ltt trehjulig motorcykel

tvd- och trehjulig motorcykel oavsett slagvolym, effekt
och forhallande mellan nettoeffekt och tjanstevikt.

1. personbil med totalvikt av hagst 3,5 ton och latt lastbil
samt enbart ett ldtt sldpfordon som &r kopplat till en
sadan bil.

2. trehjulig motorcykel

3. fyrhjulig motorcykel

bil som omfattas av behorighet B och ett eller flera slédp-
fordon som 4r kopplade till en sadan bil, om slip-
fordonens sammanlagda totalvikt inte Gverstiger 3,5 ton.

tung lastbil med totalvikt av hégst 7,5 ton och personbil
med totalvikt dver 3,5 men inte 7.5 ton samt enbart ett
litt sldpfordon som #r kopplat till sidan bil.

bil som omfattas av behdrighet C1 eller B och ett eller
flera sldpfordon som dr kopplade till sddan bil om bilens
och slipfordonens sammanlagda totalvikt inte Gverstiger
12 ton.

tung lastbil och personbil med totalvikt dver 3,5 ton samt
enbart ett l4tt slipfordon som 4r kopplat till sadan bil.

bil som omfattas av behorighet C samt ett eller flera slip-
fordon, oavsett vikt, som dr kopplade till sddan bil.
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D1 buss som ir forsedd med hogst 16 sittplatser utdver
forarplatsen och vars lingd inte Sverskrider atta meter
samt enbart ett ldtt slipfordon som &r kopplat till sddan
buss.

DIE buss som omfattas av behdrighet D1 samt ett eller flera
slapfordon, oavsett vikt, som #r kopplade till sadan buss.

D buss oavsett antal sittplatser och lingd samt enbart ett litt
slapfordon som &r kopplat till sédan buss.

DE buss som omfattas av behorighet D samt ett eller flera
sldpfordon, oavsett vikt, som &r kopplade till sddan buss.

Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2016.
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3 Forslag till lag om édndring i lagen (2001:558)
om vigtrafikregister

Hirigenom foreskrivs att 12 och 13 §§ lagen (2001:558) om vigtrafik-
register ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

12§

Féljande fordon skall med de
undantag som anges i 13-16 och
18 §§ vara registrerade i vigtrafik-

Féljande fordon ska med de
undantag som anges i 13—-16 och
18 §§ vara registrerade i vigtrafik-

registret for att fa brukas. registret for att fa brukas.

1. Bilar, motorcyklar, mopeder klass 1, traktorer, motorredskap klass |
och terringmotorfordon.

2. Motorredskap klass Il nir de anvinds

a) for persontransport pa en vidg som inte #r enskild, om det sker i
annat fall @n vid passage over vdgen, vid fird kortaste stricka till eller
fran ett arbetsstille for fordonet eller liknande, eller undantagsvis vid
fird kortare striicka i andra fall &n som nu har ndmnts,

b) for transport av gods i andra fall &4n som avses i 2 kap. 17 § vig-

trafikskattelagen (2006:227) pa en vig som inte 4r enskild.

3. Slapfordon som dras av bilar.

4. Sldpvagnar som dras av trak-
torer klass I, motorredskap klass |
eller tunga terrdngvagnar.

5. Sldpvagnar som dras av ett
s&dant motorredskap klass I som
anvinds pa det sitt som anges i 2,
om motorredskapets tjdnstevikt ir
S6ver tvd ton eller om motor-
redskapet dr en till motorredskap
ombyggd bil.

4. Sldpvagnar som dras av trak-
torer skatteklass I, motorredskap
klass I eller tunga terrdngvagnar.

5. Sldpvagnar som dras av ett
saddant motorredskap klass Il som
anvinds pé det sitt som anges i 2,
om motorredskapets tydnstevikt r
Over tvd ton eller om motor-
redskapet dr en bil som byggts om
tll motorredskap.

13 §
Bestimmelserna i 12 § giller inte i friga om
1. fordon som anviinds uteslutande inom inhignade jirnvigs- eller
industriomrdden eller inom inhdgnade tivlingsomraden eller andra

liknande inhidgnade omraden,
2.sldpvagnar som dras av
traktorer, motorredskap klass Il
eller sadana tunga terringvagnar
som #r konstruerade for en hastig-
het av hogst 30 kilometer i
timmen, om fordonen i det
enskilda fallet anvinds endast pé

! Senaste lydelse 2006:239.
? Senaste lydelse 2010:95.

2.sldpvagnar som dras av
traktorer, motorredskap klass Il
eller sadana tunga terringvagnar
som dr konstruerade for en hastig-
het av hogst 30 kilometer i
timmen, om fordonen i det
enskilda fallet anvinds endast pa
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motsvarande sitt som en traktor motsvarande sitt som en traktor
klass 11, skatteklass 11,

3. fordon som brukas kortaste lampliga vég till eller fran ett besikt-
ningsorgan enligt 4 kap. 2 § fordonslagen (2002:574) for registrerings-
besiktning eller, i friga om fordon som har forts in i Sverige for test-
kéming enligt 23 § forsta stycket 4, for kontrollbesiktning, eller fordon
som brukas kortaste ldmpliga vég till eller fran ett provningsorgan for
provning infor ett enskilt godkédnnande,

4. fordon som provkors vid besiktning eller inspektion av polisman
eller sadan besiktningstekniker, bilinspektor eller tekniker som avses i
fordonslagen i den utstrickning som behovs for att forrittningen ska
kunna genomfdras,

5. fordon som provkors vid provning infor ett enskilt godkédnnande i
den utstrackning som behdvs for att provningen ska kunna genomforas,

6. fordon som provkors av den som Trafikverket sirskilt forordnat att
utféra haveriundersdkning eller av den som Transportstyrelsen sirskilt
forordnat att utdva tillsyn enligt produktsikerhetslagen (2004:451) eller
att handlégga ett drende,

7. ombyggda eller amatorbyggda fordon som provkérs infor en regi-
streringsbesiktning av den som Transportstyrelsen sirskilt forordnat att
utfora sddan provkoming, eller

8. fordon som brukas med st6d av saluvagnslicens enligt 18 §.

I fall som avses i forsta stycket 3 ska handlingar som visar avtalad tid
hos besiktningsorganet eller provningsorganet medféras och pa till-
sdgelse visas upp for en polisman eller en bilinspektér.

Finner polisman anledning att Om en polisman finner anled-
anta att fordon som han antrdffar i  ning att anta att et fordon som han
trafik inte @r i foreskrivet skick eller hon antriffar i trafik inte &r i
tillimpas forsta stycket 4 pa mot- foreskrivet skick tillimpas forsta
svarande sitt. stycket 4 pd motsvarande sitt.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2016.

2015/16:TUS
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1 Forslag till lag om dndring i lagen (2001:559)
om végtrafikdefinitioner

Harigenom foreskrivs att 2 och 2 a §§ lagen (2001:559) om végtrafik-
definitioner ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2§

Beteckning Betydelse

Birighetsklass Indelning av vigar efter tillatet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck
samt tillaten bruttovikt. Birighets-
klasserna  dr  bdrighetsklass |
(BK1), bdrighetsklass 2 (BK2) och
bérighetsklass 3 (BK3).

Cykel 1. Ett fordon som &r avsett att
drivas med tramp- eller vevanord-
ning och inte 4r ett lekfordon.

2. Ett eldrivet fordon wtan tramp-
eller vevanordning som dr
a.inrdttat  huvudsakligen  for
befordran av en person,

b. inrdttat for att foras av den
dkande, och

c. konstruerat for en hastighet av
hogst 20 kilometer i timmen.

3. Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a. endast forstdrker krafien fran
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nagot krafttillskott vid
hastigheter over 235 kilometer i
timmen, och

c. har en nettoeffekt som inte over-
stiger 250 watt.

! Senaste lydelse 2012:875.
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Cykelkarra

Maximilast for ett motorfordon, en
traktor, ett motorredskap, ett
terrdngmotorfordon, ett sldpfordon
eller en sidvagn

Moped

REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

Ett fordon som &r avsett att dras av
en moped klass Il eller en cykel
och inte #r en sidvagn. En till-
kopplad cykelkédrra anses inte som
ett sérskilt fordon.

Skillnaden mellan fordonets total-
vikt och tjinstevikt.

Ett motorfordon som &r kon-
struerat for en hastighet av hogst
45 kilometer i timmen och som
har

1. tvd hjul samt

a.om det drivs av en motor som
bygger pa inre forbrénning, denna
har en slagvolym av  hogst
50 kubikcentimeter, eller

b.om det drivs av en elektrisk
motor, denna har en effekt av
hogst 4 kilowatt for kontinuerlig
drift,

2. tre hjul samt

a.om det drivs av en forbrdn-
ningsmotor  med  tdndsystem,
denna har en slagvolym av hogst
50 kubikcentimeter,

b. om det drivs av ndgon annan
typ av motor som bygger pa inre
Sforbrdnning, denna har en netto-
effekt pa hogst 4 kilowatt, eller
c.om det drivs av en elektrisk
motor, denna har en effekt av
hogst 4 kilowatt for kontinuerlig
drift, eller

3. fyra hjul och en massa utan last
pa hoégst 350 kilogram samt

a.om det drivs av en for-
bréinningsmotor med tdndsystem,
denna har en slagvolym av hogst
50 kubikcentimeter,

b. om det drivs av ndgon annan
typ av motor som bygger pa inre
forbrdnning, denna har en netto-
effekt pa hogst 4 kilowatt, eller
c.om det drivs av en elektrisk
motor, denna har en effekt av
hogst 4 kilowatt for kontinuerlig
darift.

2015/16:TUS
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Moped klass |

Moped klass 11

Motorcykel

Motordrivet fordon

Terringmotorfordon

Vid berdkningen av en fyrhjulig
mopeds massa ska i fraga om ett
eldrivet fordon batterierna inte
riknas in.

Mopeder delas in i klassl och
klass 1.

En moped som inte hor till
klass Il.

En moped som dr konstruerad for
en hastighet av hogst 25 kilometer
i timmen och som har en motor
vars neltoeffekt inte overstiger
I kilowatt.

I. Ett motorfordon pa tva hjul
eller tre symmetriskt plucerade
hjul som dr konstruerat for en
hastighet som overstiger
45 kilometer i timmen eller, om
det drivs av en forbranningsmotor,
denna har en slagvolym som over-
stiger 50 kubikcentimeter.

2. Ett motorfordon pa fyra hjul
och med en massa utan last som
gr hégst 400 kilogram  eller
550 kilogram om fordonet &r
inrittat for godsbefordran, och
vars maximala nettomotoreffekt
inte overstiger 15 kilowatt, dock
inte moped.

Vid berdkningen av en motor-
cykels massa skall i fréga om ett
eldrivet fordon batterierna inte
rdknas in,

Motorcyklar delas in i ldtta och
tunga motorcyklar.

Ett fordon som for framdrivande
ar forsett med motor, dock inte ett
sadant eldrivet fordon som &r att
anse som cykel. Motordrivna

fordon delas in t motorfordon,
traktorer, motorredskap och
terrdngmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som inte dr
ett motorfordon och som ir in-
rittat huvudsakligen for att sjilv-
standigt anvéndas till person- eller -



Terrdngskoter

Terrdngslédp

Terréngvagn

Tjdnstevikt for en bil, en traktor
eller ett motorredskap

Totalvikt for en motorcykel, ett
terrangfordon utom en tung
terrdngvagn, ett sldpfordon eller
en sidvagn

Traktor

Traktor klass |

REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

godsbefordran i terrding. Terridng-
motorfordon delas in i terréing-
vagnar och terrdngskotrar.

Ett terringmotorfordon med en
tjdnstevikt av hégst 400 kilogram.
Terrdngskotrar delas in i sno-
skotrar och terrdnghjulingar.

Ett slipfordon som é&r inrittat for
att dras av ett terringmotorfordon.

Ett terringmotorfordon med en
tjanstevikt  6ver 400 kilogram.
Terrdngvagnar delas in i ldtta och
tunga terringvagnar.

Den sammanlagda vikten av
fordonet i normalt, fullt drift-
firdigt skick med det tyngsta
karosseri som hor till fordonet,
verktyg och reservhjul som hor till
fordonet, brinsle, smoérjolja och
vatten, samt foraren.

Summan av fordonets tjanstevikt
och den berdknade vikten av det
storsta antal personer och den
storsta médngd gods som fordonet
ar inréttat for. 1 totalvikten for en
motorcykel ingér inte sidvagnens
totalvikt.

Ett motordrivet fordon med minst
tvd hjulaxlar som #r inrittat
huvudsakligen for att dra ett annat
fordon eller ett arbetsredskap och
som dr konstruerat for en hastig-
het av hogst 40 kilometer i timmen
och endast med svarighet kan
dndras till hogre hastighet. En
traktor far vara utrustad for
transport av gods och for beford-
ran av passagerare.

En traktor som enligt végtrafik-
skattelagen (2006:227) hor till
skatteklass 1.

2015/16:TUS
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Traktor klass [1 En traktor som enligt végtrafik-
skattelagen (2006:227) hor till
skatteklass I1.

Traktortdg En traktor med ett eller flera till-
kopplade sldpfordon.

Foreslagen lydelse
28
Beteckning Betydelse

Birighetsklass

Cykel

Indelning av vigar efter tillatet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck
samt tillaten bruttovikt. Bérighets-
klasserna  dr  bérighetsklass |
(BK1), bérighetsklass 2 (BK2) och
barighetsklass 3 (BK3).

1. Ett fordon som #dr avsett att
drivas med tramp- eller vevanord-
ning och inte r ett lekfordon.

2. Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a. endast forstdrker krafien fran
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nagot krafitillskott vid
hastigheter over 25 kilometer i
timmen, och

¢. har en kontinuerlig mdirkeffekt
som inte overstiger 250 watt.

3. Ett eldrivet fordon wutan tramp-
eller vevanordning som &r avsett

Jfor anvdndning av personer med
Jysisk funktionsnedsdttning, och dr

a. inrdttat  huvudsakligen  for
befordran av en person,

b. inrdttat for att foras av den
dkande, och

c. konstruerat for en hastighet av
hogst 20 kilometer i timmen.

4. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som uppfyller
villkoren i 3 a—c och som antingen
a. har en elmotor vars kontinuer-
liga mdarkeffekt inte dverstiger
250 watt, eller

b. dr sjalvbalanserande.



Cykelkérra

Maximilast for ett motorfordon, en
traktor, ett motorredskap, ett
terrdngmotorfordon, ett sldpfordon
eller en sidvagn

Moped

Moped klass |

REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

Ett fordon som &r avsett att dras av
en moped klass 11 eller en cykel
och inte #r en sidvagn. En till-
kopplad cykelkirra anses inte som
ett sérskilt fordon.

Skillnaden mellan fordonets total-
vikt och tjinstevikt.

Ett motorfordon som é&r kon-
struerat for en hastighet av hogst
45 kilometer i timmen som, om
det drivs av en forbrdanningsmotor
med gnisttindning, har en slag-
volym av hogst 50 kubikcenti-
meter, eller, om det drivs av en
Jorbrinningsmotor  med  kom-
pressionstandning, har en slag-
volym av hogst 500 kubikcenti-
meter, eller dr forsett med annan
motor for framdrivande och som
har

1. tva hjul samt en nettoeffekt som
inte overstiger 4 kilowatt,

2.tre hyul och en vikt i korklart
skick av hogst 270 kilogram samt
en nettoeffekt som inte overstiger
4 kilowatt, eller

3. fyra hjul och en vikt i korklart
skick av hogst 425 kilogram samt
en nettoeffekt som inte overstiger
4 kilowatt, eller

4. fyra hjul, ett karosseri med
hogst tre dorrar och en vikt i kor-
klart skick av hogst 425 kilogram
samt en nettoeffekt som inte 6ver-
stiger 6 kilowatt.

Vid berdkningen av en mopeds
vikt ska i fraga om ett eldrivet
fordon batterierna inte riknas in.
Mopeder delas in i klassl och
klass II.

En moped som inte hor till
klass II.

2015/16:TUS

27



2015/16:TUS

28

BILAGA 2 REGERINGENS LAGFORSLAG

Moped klass I

Motorcykel

Motordrivet fordon

Terrdngmotorfordon

En moped som har en motor vars
nettoeffekt inte overstiger
1 kilowatt och

1. ar konstruerad for en hastighet
av hogst 25 kilometer i timmen,
eller

2. dr konstruerad for att drivas
med en tramp- och vevanordning
och ddr motorn inte ger ndgol
krafitillskott vid hastigheter over
25 kilometer i timmen.

Ett motorfordon vars nettoeffekt,
konstruktiva hastighet eller motor-
storlek  overstiger villkoren  for
moped och som har

1. tva hjul, eller

2. tre symmetriskt placerade hjul
och en vikt i korklart skick av
hogst 1 000 kilogram, eller

3. fyra hjul och en vikt i korklart
skick av hogst 450 kilogram eller
hogst 600 kilogram om fordonet &r
inréttat for godsbefordran, samt en
nettoeffekt som inte overstiger
15 kilowatt.

Vid berdkningen av en motor-
cykels vikt ska i fraga om ett el-
drivet fordon batterierna inte
riknas in.

Motorcyklar delas in i ldtta och
tunga motorcyklar.

Ett fordon som f6r framdrivande
dr forsett med motor, dock inte ett
sddant eldrivet fordon som &r att
anse som cykel. Motordrivna
fordon delas in i motorfordon,
traktorer,  motorredskap  och
terrdingmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som inte ir_
ett motorfordon och som &r
inrdttat huvudsakligen for att
sjdlvstandigt anvindas till person-
eller godsbefordran i terring.
Terrdngmotorfordon delas in i
terrdngvagnar och terréngskotrar.



Terrdngskoter

Terrdangslap

Terrdngvagn

Tjanstevikt for en bil, en traktor
eller ett motorredskap

Totalvikt for en motorcykel, ett
terrdngfordon utom en tung
terrdngvagn, ett sldpfordon eller
en sidvagn

Traktor

Traktor a

Traktor b

Traktor skatteklass |

REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

Ett terringmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 450 kilogram.
Terrdngskotrar delas in i sno-
skotrar och terrdnghjulingar.

Ett sldpfordon som #r inrittat for
att dras av ett terringmotorfordon.

Ett terrangmotorfordon med en
tianstevikt  over 450 kilogram.
Terrdngvagnar delas in i latta och
tunga terrdngvagnar.

Den sammanlagda vikten av
fordonet i normalt, fullt drift-
fardigt skick med det tyngsta
karosseri som hor till fordonet,
verktyg och reservhjul som hor till
fordonet, brénsle, smorjolja och
vatten, samt foraren.

Summan av fordonets tjénstevikt
och den beriknade vikten av det
strsta antal personer och den
storsta mingd gods som fordonet
dr inrittat for. 1 totalvikten for en
motorcykel ingér inte sidvagnens
totalvikt.

Ett motordrivet fordon med minst
tvd hjulaxlar som &r inrittat
huvudsakligen for att dra ett annat
fordon eller ett arbetsredskap. En
traktor far vara utrustad for
transport av gods och for beford-
ran av passagerare.

Traktorer delas in i traktor a och
traktor b.

En traktor som dr konstruerad for
en hastighet av hogst 40 kilometer
i timmen.

En traktor som dr konstruerad for
en hastighet som  overstiger
40 kilometer i timmen.

En traktor som enligt vigtrafik-
skattelagen (2006:227) hor till
skatteklass I.
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Traktor skatteklass 11

Traktortig

Tung terrdngvagn

Vikt i korklart skick for en motor-
cykel eller en moped

Nuvarande lydelse

En traktor som enligt vigtrafik-
skattelagen (2006:227) hor till
skatteklass I1.

En traktor med ett eller flera till-
kopplade sldpfordon.

En terringvagn med en tjinstevikt
over 2 ton.

Vikten i korklart skick for en
motorcykel eller en moped fast-
stalls enligt artikel 5 i Europa-
parlamentets och radets forord-
ning (EU) nr 168/2013 av den
15 januari 2013 om godkdnnande
av och marknadstillsyn for tva-
och trehjuliga fordon och fyr-
hjulingar, i den ursprungliga
lydelsen.

Foreslagen lydelse

2a§

Oavsett vad som anges i 2 § ska
ett fordon som registreras med
stod av ett godkdnnande enligt en
EG-rdittsakt hora till det slag av
fordon som motsvarar den
fordonskategori som anges i god-
kidnnandet.

Trots 2§ ska ett fordon som
registreras med stod av ett god-
kdnnande enligt en EU-rdttsakt
hora till det slag av fordon som
motsvarar den fordonskategori
som anges i godkdnnandet.

1. Denna lag triader i kraft den | januari 2016.
2. En Kklassificering enligt #ldre bestimmelser av ett fordon som
moped, motorcykel, personbil, terrdngskoter, terringvagn, traktor klass I

eller klass Il giller fortfarande.

? Senaste lydelse 2009:226.
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5 Forslag till lag om dndring i fordonslagen

(2002:574)

Harigenom foreskrivs att 1 kap. 1 §, 2 kap. 2 och 4 a §§ och 5 kap. 8 §
fordonslagen (2002:574) ska ha foljande lydelse

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

1§

Denna lag innehéller bestimmelser om
1. kontroll av fordon samt dartill hérande system, komponenter och

separata tekniska enheter,
2. kontroll av fordons last,

3. kontroll av fardskrivare och taxameter och kontroll av anvéndningen

av dessa, samt

4.den verksamhet som bedrivs av besiktningsorgan pa fordons-

omradet.

Lagen innehaller dessutom bemyndiganden att meddela foreskrifter i
dessa @mnen samt om fordons beskaffenhet och utrustning.

I denna lag finns dven bestim-
melser som kompletterar Europa-
parlamentets och radets forord-
ning (EU) nr167/2013 av den
S februari 2013 om godkdnnande
och marknadskontroll av jord-
bruks- och skogsbruksfordon samt
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/2013 av
den 15 januari 2013 om god-
kdnnande av och marknads-
kontroll for tva- och trehjuliga
Jordon och fyrhjulingar.

2 kap.
2§P

Ett typgodkdnnande meddelas
for en typ av fordon, system, kom-
ponent eller separat teknisk enhet
som uppfyller foreskrivna krav i
friga om beskaffenhet och utrust-
ning. Typgodkénnande kan ske i
enlighet med EU-rittsakter pa
omradet (EG-typgodkdinnande), i
enlighet med overenskommelser
upprittade inom Forenta nationer-
nas ekonomiska kommission for

! Senaste lydelse 2011:324.

Ett typgodkidnnande meddelas
for en typ av fordon, system, kom-
ponent eller separat teknisk enhet
som uppfyller foreskrivna krav i
frdga om beskaffenhet och utrust-
ning. Typgodkinnande kan ske i
enlighet med EU-rittsakter pa
omradet, i enlighet med Overens-
kommelser  upprittade  inom
Férenta nationernas ekonomiska
kommission for Europa (ECE-
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Europa  (ECE-typgodkinnande) typgodkidnnande) eller som natio-
eller som nationellt typgodkédn- nelit typgodkidnnande.
nande.

Typgodkénnande kan dven meddelas for en fordonstyp som inte 4r
firdigbyggd eller for en fordonstyp som byggs med en tillverknings-
process som ir uppdelad i separata etapper, om fordonstypen i det till-
verkningsstadium dir den befinner sig uppfyller foreskrivna krav i fraga
om beskaffenhet och utrustning (etappvist typgodkénnande).

Bestdimmelser om typgodkinnande i frdga om avgasrening finns i av-
gasreningslagen (2011:318).

4a§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdimmer féar
meddela foreskrifter om att en tillverkare av fordon ska forse en till-
verkare av komponenter eller separata tekniska enheter med alla upp-
gifter som krévs for att denne ska kunna fa

l.ett EG-typgodkdnnande for 1. ett typgodkdnnande i enlighet
sina komponenter eller separata med EU-rdttsakter pa omradet for
tekniska enheter, eller sina komponenter eller separata

tekniska enheter, eller
2. tilistand att sélja fordonsdelar eller fordonsutrustning som annars &r
forbjudna att sélja.
Information som inte &r alimant tillgdanglig behdver dock inte lamnas ut
om inte mottagaren av informationen forbinder sig att halla denna
konfidentiell.

S kap.
8§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning samt i fraga
om de kontrollformer som avses i denna lag meddela ytterligare fore-
skrifter om

1. kontrollens omfattning och besiktningsorganens verksambhet,

2. forutsdttningarna for godkdnnande vid kontroll,

3. foreldgganden och korforbud,

4. forutsittningarna for att bruka vissa fordon,

5. utbildnings- och kompetenskrav for besiktningstekniker, samt

6. avgifter.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdimmer far ocksé
meddela f6reskrifter om

1. registrering, ibruktagande, forsiljning, salufdring och anvéndning av
fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter, fordonsdelar
och annan utrustning till fordon,

2. att ett typgodkidnnande av fordon ska upphdra att gélla ndr nya krav
som &r tillimpliga pd den godkinda fordonstypen, varianten eller
versionen blir obligatoriska,

? Senaste lydelse 2009:224.
* Senaste lydelse 2010:39.
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3. tillverkares tillhandahallande av information och dokumentation om
fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter,

4. tillsynen over efterlevnaden
av denna lag och av foreskrifter
som har meddelats med stéd av
lagen,

S. skyldighet for besiktnings-
organen att rapportera genom-
forande och utfall av fordons-
besiktningar och de uppgifter som
i Ovrigt beh6vs for att Transport-
styrelsen och Styrelsen for ackre-
ditering och teknisk kontroll ska
kunna fullgéra sina tillsynsupp-
gifter enligt 5 kap. 3 a §, samt om

6. avgifter for Transportstyrel-
sens tillsyn enligt 5 kap. 3 a-3 ¢ §§
och for drendehandldggning enligt
denna lag och foreskrifter som har
meddelats med stéd av lagen.

4. tilisynen over efterlevnaden
av denna lag och av foreskrifter
som har meddelats med stéd av
lagen och éver efterlevnaden av
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 167/2013 av
den 5 februari 2013 om god-
kdnnande och marknadskontroll
av jordbruks- och skogsbruks-
fordon, i den  ursprungliga
lydelsen, samt av Europaparla-
mentets och radets forordning
(EU) nr168/2013 av den
15 januari 2013 om godkdnnande
av och marknadskontroll for tva-
och  trehjuliga  fordon  och
fyrhjulingar, i den ursprungliga
lydelsen,

5. skyldighet for besiktnings-
organen att rapportera genom-
forande och utfall av fordons-
besiktningar och de uppgifter som
i 6vrigt behovs for att Transport-
styrelsen och Styrelsen for ackre-
ditering och teknisk kontroll ska
kunna fullgora sina tillsynsupp-
gifter enligt 5 kap. 3 a §,

6. avgifter for Transportstyrel-
sens tillsyn enligt 5 kap. 3 a-3 ¢ §§
och for drendehandléggning enligt
denna lag och foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen, sam¢
om

2015/16:TUS

33



2015/16:TUS

34

BILAGA 2

REGERINGENS LAGFORSLAG

7. avgifier  for  tillsyn  och
drendehandldggning enligt
Europaparlamentets och  radets
Jorordning (EU) nr 167/2013 om
godkdnnande  och  marknads-
kontroll av jordbruks- och skogs-
bruksfordon, i den ursprungliga
lydelsen, samt enligt Europa-
parlamentets och radets forord-
ning (EU) nr 168/2013 om god-
kdannande av och marknads-
kontroll for tva- och trehjuliga
Sfordon och fyrhjulingar, i den
ursprungliga lydelsen.

Denna lag trdder i kraft den |1 januari 2016.

Tryck: Elanders, Villingby 2015
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