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Yrkestrafik och taxi

Sammanfattning

I betéinkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2014/15:83 Kom-
plettering av lagen om 4tgérder vid hindrande av fortsatt fard. Vidare behand-
las tva foljdmotioner och 25 motionsyrkanden fran den allménna motionstiden
2014.

Propositionen innehaller ett forslag till komplettering av lagen om atgérder
vid hindrande av fortsatt fard. Kompletteringen innebér att atgarder som kan
vidtas enligt denna lag ska kunna beslutas for att sékerstilla efterlevnaden av
ett sdidant beslut av en polisman eller bilinspektor att ett fordon eller fordonstag
inte fér fortsdtta farden som har fattats nér ett forskott pa sanktionsavgiften for
overtradelse av bestimmelserna om cabotagetransporter pa vig inte har beta-
lats omedelbart i samband med kontrollen. Andringen i lagen om atgérder vid
hindrande av fortsatt fard foreslas trida i kraft den 1 juli 2015.

Utskottet vilkomnar regeringens proposition och konstaterar att den fore-
slagna kompletteringen av lagen (2014:14:37) om &tgérder vid hindrande av
fortsatt fard kommer att medverka till en 6kad regelefterlevnad och konkurrens
pa lika villkor. Utskottet anser att det &r av stor vikt att den foreslagna regle-
ringen kan trdda i kraft utan drojsmél och foreslar déarfor att riksdagen antar
regeringens forslag. Med anledning av inkomna motionsforslag menar utskot-
tet dock att det finns anledning att rikta ett tillkinnagivande till regeringen om
att skyndsamt aterkomma till riksdagen med f6rslag till lagstiftning som inne-
bér att de foreslagna atgédrderna kan besta i langre tid 4n 24 timmar.

Med anledning av motionsforslag om kontroller och tillsyn av akeribran-
schen foreslar utskottet ocksa ett tillkdnnagivande om att se dver mojligheten
att tilldta mindre avvikelser fran kor- och vilotidsreglerna for yrkesméssig tra-
fik.

Med anledning av motionsforslagen om lédngre och tyngre lastbilar foreslar
utskottet vidare ett tillkdnnagivande om dels behovet av att skyndsamt utarbeta
erforderliga regeldndringar sé att lastbilar med en bruttovikt pa upp till 74 ton
tillats att trafikera de delar av det allmédnna vagnéatet som har tillracklig barig-
het, dels behovet av en generdsare dispensgivning och fortsatt utredning nér
det giller fragan om att tillata fordonsekipage pé upp till 30 meter.
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Utskottet avstyrker 6vriga motionsforslag.
I beténkandet finns fyra reservationer och tre sédrskilda yttranden.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Atgéarder vid hindrande av fortsatt fard
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i lagen
(2014:1437) om éatgérder vid hindrande av fortsatt faird. Darmed bifaller
riksdagen proposition 2014/15:83.

2. Beslut om omhéndertagande och klampning
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskottet an-
for om att regeringen bor dterkomma till riksdagen med forslag som moj-
liggor att atgidrderna vid hindrande av fortsatt fird kan bestd i ldngre tid
an 24 timmar. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2014/15:3045 av Per Klarberg och Tony Wiklander (SD) yrkande 1,
2014/15:3049 av Emma Wallrup m.fl. (V) och
2014/15:1593 av Andreas Carlson (KD) samt
avslar motion
2014/15:3045 av Per Klarberg och Tony Wiklander (SD) yrkande 2.

3. Kontroller och tillsyn av akeribranschen
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskottet an-
for om att se Gver mojligheten att tillata mindre avvikelser fran kor- och
vilotidsreglerna for yrkesmissig trafik. Darmed bifaller riksdagen mot-
ion
2014/15:1222 av Sten Bergheden (M) och
avslar motionerna
2014/15:1224 av Sten Bergheden (M),
2014/15:1277 av Sten Bergheden (M) och
2014/15:1284 av Sten Bergheden (M).
Reservation 1 (S, MP, V)

4. Regleringen av akerinaringen inom EU
Riksdagen avslar motion
2014/15:1258 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3.

5. Bestallaransvar
Riksdagen avslar motion
2014/15:812 av Per-Ingvar Johnsson (C).

6. Forankring av last
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:60 av Jimmy Stéhl (SD) och
2014/15:266 av Anders Hansson (M).
Reservation 2 (SD)



UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

7. Lastbilars och bussars langd och vikt

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskottet an-
for om dels behovet av att skyndsamt utarbeta erforderliga regeldnd-
ringar s att lastbilar med en bruttovikt pa upp till 74 ton tillts att trafi-
kera de delar av det allmédnna vignétet som har tillrdcklig barighet, dels
behovet av en generdsare dispensgivning och fortsatt utredning nér det
géller fragan om att tillata fordonsekipage pa upp till 30 meter. Darmed
bifaller riksdagen motionerna
2014/15:1791 av Jessica Rosencrantz (M),
2014/15:2317 av Lars Hjdlmered m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 11,
2014/15:2318 av Lars Hjélmered m.fl. (M) yrkande 6 och
2014/15:2427 av Anders Akesson (C) yrkande 6,
bifaller delvis motionerna
2014/15:2003 av Edward Riedl (M) och
2014/15:2318 av Lars Hjélmered m.fl. (M) yrkande 7 och
avslar motion
2014/15:367 av Lotta Finstorp (M).

Reservation 3 (S, MP)

8. Oversyn av taxibranschen
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:1668 av Penilla Gunther (KD) och
2014/15:2265 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S).

9. Kontroller och indragning av taxiférarlegitimationer
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:657 av Johan Pehrson (FP),
2014/15:1107 av Kent Ekeroth (SD) yrkandena 1-3 och
2014/15:2871 av Mattias Karlsson m.fl. (SD) yrkande 7.
Reservation 4 (SD)

Stockholm den 21 maj 2015

Pa trafikutskottets vignar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Lars Mejern Larsson
S), Tony Wiklander (SD), Sten Bergheden (M), Leif Pettersson (S), Anders
kesson (C), Per Klarberg (SD), Emma Wallrup (V)", Robert Halef (KD),
Johan Andersson (S), Teres Lindberg (S), Erik Ottoson (M), Lars Tysklind
(FP) och Gunnar Hedberg (M).

* Avstér fran stillningstagande under punkt 7, se sérskilt yttrande 2.
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betdnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2014/15:83 Kom-
plettering av lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fard. Till grund for
propositionen ligger promemorian Komplettering av lagen om atgirder vid
hindrande av fortsatt fard som togs fram inom Néringsdepartementet under
hosten 2014.

Regeringens lagforslag finns i bilaga 2. Regeringen har begért in Lagradets
yttrande, och Lagradet hade inga invindningar mot forslaget.

Med anledning av propositionen har tva foljdmotioner véckts med tre mo-
tionsyrkanden.

I detta betdnkande behandlar utskottet 4ven 25 motionsyrkanden om yr-
kestrafik och taxi fran allménna motionstiden 2014. En forteckning over be-
handlade forslag finns i bilaga 1.

I sammanhanget kan ndmnas att utskottet under hosten 2014 behandlade
tva propositioner om yrkestrafik, varav en om atgérder vid hindrande av fort-
satt fard (prop. 2013/14:256, bet. 2014/15:TU3) och en om sanktionsavgifter
for overtradelser av bestimmelserna om cabotagetransporter pa vig (prop.
2013/14:234, bet. 2014/15:TU2). Utskottet behandlade &ven en proposition
om tydliga prisuppgifter vid taxiresor (prop. 2013/14:241, bet. 2014/15:TU4).

I samband med beredningen av drendet har utskottet bjudit in foretradare
for Transportstyrelsen att limna information om kontroll och tillsyn av &keri-
branschen vid utskottets sammantrdde den 28 april 2015.

Propositionens huvudsakliga innehall

I proposition 2014/15:83 ldmnas forslag om komplettering av lagen
(2014:1437) om atgdrder vid hindrande av fortsatt fird. Kompletteringen in-
nebdr att atgirder som kan vidtas enligt denna lag ska kunna beslutas for att
sékerstilla efterlevnaden av ett beslut av en polisman eller bilinspektor om att
ett fordon eller fordonstdg inte far fortsétta fairden som har fattats nér ett for-
skott pa sanktionsavgiften for overtriddelse av bestimmelserna om cabotage-
transporter pa vig inte har betalats omedelbart i samband med kontrollen. De
atgarder som enligt lagen om &tgdrder vid hindrande av fortsatt fard kan
komma i fraga &r att en polisman eller tulltjinsteman omhéndertar fordons-
nycklar eller annat foremal som behévs for farden, frakthandlingar och regi-
streringsskyltar. Om det av sérskilda skil kan antas att ett omhé@ndertagande
inte &r tillrdckligt for att sékerstélla att beslutet foljs, far Polismyndigheten el-
ler Tullverket besluta att fordonet eller fordonstaget forses med en mekanisk,
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elektronisk eller annan typ av ldsanordning (klampning). En étgérd ska upp-
hora sé snart det inte langre finns skil for den och far inte besta under ldngre

tid dn 24 timmar.
Andringen i lagen om atgirder vid hindrande av fortsatt fird foreslas trida

i kraft den 1 juli 2015.
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Utskottets overviaganden

Atgirder och omhiindertagande vid hindrande av fort-
satt fard

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om dndring i lagen
(2014:1437) om éatgirder vid hindrande av fortsatt fird och avslar
ett motionsyrkande om befogenheter att besluta om klampning.
Riksdagen tillkdnnager ocksa for regeringen att den bor aterkomma
till riksdagen med forslag som mojliggdr att dtgirderna vid hind-
rande av fortsatt fiard kan besta i l&ngre tid &n 24 timmar. Riksdagen
bifaller ddirmed motionsforslagen om detta.

Bakgrund

Tidigare behandling

Riksdagen behandlade under hdsten 2014 regeringens proposition Atgirder
vid hindrande av fortsatt fard (prop. 2013/14:256, bet. 2014/15:TU3, rskr.
2014/15:25). I propositionen foreslogs en ny lag som ska ange vilka atgirder
som far vidtas for att sékerstilla efterlevnaden av polisméns eller tulltjénste-
méns hindrande av fortsatt fard samt polisméns beslut om att fordon eller for-
donstag inte far fortsétta farden. I propositionen foreslogs dven att det ska fin-
nas mdjlighet for en polisman eller tulltjansteman att omhénderta fordons-
nycklar eller andra foremél som behdvs for farden, frakthandlingar och regi-
streringsskyltar. For att soka efter sidan egendom ska en polisman eller tull-
tjidinsteman fa kroppsvisitera fordonets forare och genomsoka fordonet eller
fordonstaget. Om det finns synnerliga skél ska dven fordonets passagerare fa
kroppsvisiteras. Om det av sérskilda skél kan antas att ett omhéndertagande av
sddan egendom inte &r tillrdckligt ska Polismyndigheten eller Tullverket fé be-
sluta att fordonet eller fordonstaget ska férses med mekanisk, elektronisk eller
annan typ av lasanordning (klampning). En atgérd ska i normalfallet fa besta i
hogst 24 timmar, men om fordonet utgér en pataglig fara for trafiksékerheten
ska tgirden upphora forst nir det inte lingre finns skil for den. Atgirder som
fér bestd langre dn 24 timmar ska kunna omprdvas och dverklagas till allmén
domstol. Om omhéndertagen egendom inte hdmtas ut nir dtgérden har upphort
foreslas att egendomen ska fa séljas eller forstoras.

Utskottet vdlkomnade propositionen och konstaterade att lagforslagen
kommer att uppmuntra till regelefterlevnad och konkurrens pé lika villkor. Ut-
skottet foreslog att riksdagen antar regeringens forslag till lagdndringar samt
att riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskottet anfor
om att utreda mojligheterna att dels lata de foreslagna dtgérderna besta i langre
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tid dn 24 timmar, dels lata en polisman eller en tulltjinsteman besluta om
klampning. Riksdagen beslutade i enlighet med utskottets forslag (rskr.
2014/15:25), och de nya reglerna om hindrande av fortsatt fard tridde i kraft
den 1 mars 2015.

Vidare behandlade riksdagen under hésten 2014 en proposition fran reger-
ingen om sanktionsavgifter for dvertrddelser av bestimmelserna om cabotage-
transporter pa vig (prop. 2013/14:234, bet. 2014/15:TU2, rskr. 2014/15:24).

Gallande regler om cabotagetransporter pa vag

I Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 ok-
tober 2009 om gemensamma regler for tilltrdde till den internationella mark-
naden for godstransporter pa vig (den s.k. godsforordningen) anges reglerna
for tilltrade till marknaden vid internationella godstransporter pa vag inom ge-
menskapens territorium och faststéllande av villkor for hur transportforetag far
tillhandahé&lla transporttjénster i en annan medlemsstat &n den dér de &r etable-
rade. Varje transportforetag som utfor yrkesmaéssig trafik och har ett s.k. ge-
menskapstillstand ska ha ritt att utféra cabotagetransporter. I artikel 8 i gods-
forordningen finns regler om cabotagetransporter, dvs. nér ett transportforetag
tillhandahéller tjénster i en medlemsstat dir det inte &r etablerat. Utlandska
transportforetag som utfor en internationell transport har rétt att i ett annat land
n etableringsmedlemsstaten utfora upp till tre inrikes transporter inom en sju-
dagarsperiod efter det att den internationella transporten har utforts. Vidare
framgér att transportforetaget kan vélja att utfora nagra eller alla cabotage-
transporter som tillats i vilken medlemsstat som helst som passeras efter det
att den internationella transporten avslutats. Detta far ske under forutsittning
att cabotagetransporten begrénsas till en per medlemsstat inom tre dagar efter
det att det olastade transportfordonet forts in i medlemsstatens territorium.
Reglerna innebdr ddrmed att sddana transporter ska vara av tillfdllig karaktar.
En grundforutsdttning ar att det har gjorts en internationell godstransport pé
vég fran en medlemsstat eller ett tredjeland till en annan medlemsstat. Bestim-
melserna &r utformade sa att transporterna anses forenliga med férordningen
endast om transportforetaget kan uppvisa tydliga bevis pa den internationella
transporten och pé varje paféljande cabotagetransport. Av forordningens arti-
kel 8.3 framgér vilka uppgifter som bevismaterialet ska innehalla om varje
transport. Om transportforetaget inte kan visa att transporten sker i enlighet
med forordningens villkor, ska transporten anses utgora en overtradelse av be-
stimmelserna om cabotagetransporter. Enligt artikel 16 i godsforordningen
ska medlemsstaterna faststélla bestimmelser om sanktioner for overtradelser
av bestdimmelserna i forordningen och vidta alla atgiarder som ar nodvandiga
for att se till att de genomfors.

Vissa forhéllanden i anslutning till godsforordningen regleras i nationell
ritt genom forordningen (1998:786) om internationella végtransporter inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomrédet (EES). Av denna forordning fram-
gér bl.a. sanktioner for dvertradelser av bestimmelserna i godsforordningen.

2014/15:TU12
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Regeringen beslutade den 4 december 2014 om éndringar i forordningen
(1998:786) som bl.a. innebar att en sanktionsavgift ska paféras med ett belopp
om 40 000 kronor. Om ett transportforetag ska paforas en sanktionsavgift, ska
en polisman vid vigkontrollen besluta om forskott for sanktionsavgiften. Om
forskottet inte betalas omedelbart i samband med kontrollen, ska polismannen
besluta att fordonet eller fordonstaget inte far fortsétta farden. Ett sddant beslut
giller tills forskottet betalats eller, om en sanktionsavgift pdforts utan att for-
skottet har betalats, denna avgift har betalats. En polismans beslut om férskott
for sanktionsavgiften eller om att fordonet eller fordonstaget inte fir fortsitta
férden ska skyndsamt understéllas Transportstyrelsen for provning. Transport-
styrelsen ska omedelbart prova om beslutet ska bestd. Transportstyrelsen far
vid sin handlaggning helt eller delvis sitta ned det férskott som har bestdmts
for avgiften och, om det finns synnerliga skal, upphdva forbudsbeslutet. Fran
och med den 1 mars 2015 far dven en bilinspektdr besluta om forskott pa sank-
tionsavgiften och att fordonet eller fordonstaget inte far fortsitta farden.

Propositionen

Regeringen foreslar att egendom far omhéndertas eller fordon far klampas nér
ett beslut att ett fordon eller fordonstag inte far fortsitta fiarden har fattats for
att sikerstilla betalningen av ett forskott pa sanktionsavgiften for dvertriadelse
av bestimmelserna om cabotagetransporter pa viag. Forslaget innebér en dnd-
ring i lagen (2014:1437) om atgérder vid hindrande av fortsatt fard.

Som skél for forslaget anger regeringen att enligt lagen om atgérder vid
hindrande av fortsatt fard far de atgérder som anges i lagen vidtas nér ett for-
dons fortsatta fard har hindrats eller ett beslut att ett fordon eller fordonstag
inte far fortsdtta fairden har fattats. Sddana forbud mot fortsatt fard kan fattas
enligt en rad forfattningar. I lagen anges enligt vilka forfattningar sddana for-
bud ska ha utfardats for att atgérder ska fa vidtas. De atgirder som enligt lagen
kan komma 1 fraga &r att en polisman eller tulltjdinsteman omhéndertar for-
donsnycklar eller annat foremal som behdvs for farden, frakthandlingar och
registreringsskyltar. Om det av sdrskilda skél kan antas att ett omhénderta-
gande inte &r tillrdckligt for att sékerstélla att beslutet foljs, far Polismyndig-
heten eller Tullverket besluta att fordonet eller fordonstaget forses med en me-
kanisk, elektronisk eller annan typ av lasanordning (klampning). En &tgérd kan
i majoriteten av fallen bestd i hogst 24 timmar.

Atgirderna 4r Aimnade att se till att ett fordon som har férbjudits att fortsitta
farden faktiskt ocksé star stilla. Avsikten &r att tvinga fram bittre efterlevnad
av de regler som finns och beslut som har fattats enligt dessa regler. Atgir-
derna &r verktyg bl.a. for att sdkra verkstillighet av vissa avgifter pd yrkestra-
fikomrédet. Atgirder far enligt lagen vidtas nir ett férbud mot fortsatt fird
utfardats i syfte att sdkerstélla betalningen av forskott pa dverlastavgifter eller
forskott pé sanktionsavgifter for 6vertradelser av kor- och vilotidsregleringen.
Som anges i propositionen Atgérder vid hindrande av fortsatt fird (prop.
2013/14:256) &r skyldigheten att betala forskott pa sanktionsavgiften en
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mycket viktig del i regelverket inom yrkestrafiken, bl.a. eftersom mdjlighet-
erna att fa till stdnd sanktionsavgifternas verkstéllighet utomlands dr mycket
begriansade. Vidare anfors att det dérfor av savil konkurrensskél som indriv-
ningsskél dr av storsta vikt att det finns tillrickliga mdjligheter att sidkerstélla
att en sanktionsavgift som kan komma att 8laggas ocksa betalas in.

Regeringen konstaterar att de som enligt bestimmelserna i forordningen
om internationella vagtransporter inom Europeiska ekonomiska samarbetsom-
rddet (EES) kan dldggas att betala sanktionsavgifter for overtradelse av cabo-
tagereglerna ar transportforetag som dr etablerade i ett annat land &n Sverige.
Som nidmnts ovan finns det endast mycket begrinsade mdjligheter att verk-
stdlla betalning av sanktionsavgifter nir den betalningsskyldige &r etablerad
utomlands. Regeringen anser dérfor att det ar visentligt att det finns andra sétt
att sikerstélla att sanktionsavgifterna betalas i sddana fall.

P& samma sitt som det dr angelédget att sékerstdlla att forbud mot fortsatt
fard som utfardats i syfte att sdkra verkstélligheten av Gverlastavgiften eller
sanktionsavgiften vid dvertrddelse av kor- och vilotidsregleringen efterlevs ér
det enligt regeringens mening vésentligt att dven de forbud mot fortsatt fard
som ska utfdrdas vid utebliven betalning av forskott pa sanktionsavgiften for
overtradelse av cabotagereglerna foljs. De atgdrder som kan vidtas enligt lagen
om atgirder vid hindrande av fortsatt fard bedoms kunna vara effektiva verk-
tyg for att sékerstdlla betalning av forskott for sddana sanktionsavgifter. Detta
ar sérskilt viktigt eftersom den betalningsskyldige kommer att vara etablerad i
utlandet. Omhindertagande av egendom eller klampning bor darfor dven
kunna vidtas for att framtvinga betalning av forskott pa sanktionsavgifter for
overtradelser av cabotagebestimmelserna enligt EU:s godsforordning. Reger-
ingen menar att forslaget bidrar till en béttre regelefterlevnad och att konkur-
rensneutralitet pa transportmarknaden uppnas i hogre grad.

Om ett beslut att farden inte far fortsdtta har fattats av ndgon som enligt
underliggande forfattningar har ratt att fatta ett sddant beslut, kan ett beslut om
omhéndertagande fattas av savél polisman som tulltjansteman och ett beslut
om klampning av sévél Polismyndigheten som Tullverket.

Nar det géller tidpunkten for ikrafttradande av den foreslagna lagéndringen
anger regeringen att det dr angelédget att den kan tridda i kraft och borja tillaim-
pas snarast. Enligt regeringen forefaller det darfor lampligt att forslaget trader
i kraft den 1 juli 2015.

Motionerna

Andreas Carlson (KD) anfor i motion 2014/15:1593 att svensk &kerindring i
dag ér utsatt for en hard internationell konkurrens. Motionéren pekar pé att den
tidigare regeringen foreslog att klampning ska mdjliggéras genom en dndring
av lagen fr.o.m. den 1 mars 2015 och att detta ska kunna anvéndas vid bl.a.
overtradelser av kor- och vilotider eller cabotageregler. Motionéren konstate-
rar att regeldndringen innebér att polisen ges mojlighet att hélla kvar fordonet
i upp till 24 timmar och menar att detta &r ett viktigt forsta steg. Motionéren
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framhaller samtidigt att mojligheten att klampa fordonet tills boten ar betald
maste utredas for att inte riskera att de som bryter mot trafikregler kan fortsétta
sin férd efter 24 timmar. I motionen efterfragas dérfor att det gors mojligt att
betala boter pa plats vid trafikbrott och att 14sa fast fordonet tills boten &r be-
tald.

I motion 2014/15:3045 paminner Per Klarberg och Tony Wiklander
(bdda SD) om riksdagens tillkdnnagivande till regeringen frén november 2014
om att klampningen for att vara verkningsfull méste fortgd sa ldng tid som
beslutet om hinder for fortsatt fard géller och om att ge polismén eller tull-
tjanstemédn befogenheter att besluta om klampning. Motiondrerna anser att re-
geringen har ignorerat riksdagens tillkdnnagivande. Motiondrerna menar att en
Ovre tidsgrdns pa 24 timmar riskerar att uppfattas som sndv i forhallande till
de praktiska konsekvenser det innebér for polisen eller tulltjinstemannen att
avklampa fordonet. I motionen yrkas att klampningen, for att vara verknings-
full, méste fortgd under hela den tid som beslutet om hinder for fortsatt fard
giller (yrkande 1). Motionérerna anser dven att det framstar som bakvint att
frdgan om verkstéllighet av forbudet ska beslutas av en myndighet d& ord-
ningen rimligtvis i stéllet borde vara att det i ett och samma beslut bestims
bade att fordonet inte far fortsitta farden och hur beslutet ska verkstillas. I
motionen efterfragas darfor att polismén eller tulltjinstemén ges befogenheter
att besluta om klampning (yrkande 2).

Emma Wallrup m.fl. (V) framhaller i motion 2014/15:3049 att akeribran-
schen har drabbats hardast av social dumpning och illojal konkurrens och att
den nuvarande situationen &r ohéllbar. Motiondrerna framhaller vidare att den
kaotiska prisjakten dven ger stora negativa klimateffekter da styrmedel saknas
for transportsektorn att uppna sunda konkurrensvillkor med utvecklat klimat-
ansvar. Vidare framhalls att det 4r n6dvéndigt med atgirder mot cabotagebrott
for att bryta dagens ohallbara situation. Motionérerna vdlkomnar att det har
inférts nya regler om sanktionsavgifter och atgirder vid hindrande av fortsatt
fard men ifragasétter samtidigt regeringens forslag om att en atgérd for att
hindra fortsatt fard, t.ex. klampning, inte far bestd under léngre tid &n 24 tim-
mar. For att f4 en mer verkningsfull lagsstiftning efterfrgas att regeringen
aterkommer till riksdagen med ett lagforslag som innebir att ett fordon ska
kunna stoppas fran fortsatt fird under langre tid dn 24 timmar for att sdkra
verkstdllighet av forskottet eller sanktionsavgiften.

Utskottets stallningstagande

Atgéarder vid hindrande av fortsatt fard

Utskottet vill inledningsvis peka pé att frigan om hindrande av fortsatt férd
var en av flera viktiga frdgor som trafikutskottet uppmérksammade i uppfolj-
ningen av tillsynen av yrkesmaissiga godstransporter pa vdg som trafikutskottet
presenterade i mars 2012 (2011/12:RFR8). En slutsats i rapporten var att det
fanns ett behov av att 6vervdga om polisen borde ges utdkade verktyg for att i
forekommande fall kunna hindra fortsatt fard.
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Utskottet kan paminna om att riksdagen hosten 2014 beslutade om atgérder
vid hindrande av fortsatt fard och att en ny lag inférdes om detta som géller
from. den 1 mars 2015 (prop. 2013/14:256, bet. 2014/15:TU3, rskr.
2014/15:25). Det forslag som regeringen nu har lamnat om en komplettering
av lagen om tgérder vid hindrande av fortsatt fard innebér att det fr.o.m. den
1 juli 2015 &dven ska kunna vidtas motsvarande atgérder for att sékra att for-
skott pa sanktionsavgifter for 6vertradelser av de s.k. cabotagebestimmelserna
betalas. Utskottet vill liksom tidigare framhélla vikten av att alla transportfo-
retag och yrkeschaufforer foljer de regler som géller p4 marknaden och anser
dérfor att den komplettering som regeringen nu foreslar dr mycket vilkom-
men. Utskottet anser att det &r viktigt att det vidtas atgérder som frimjar en
sund konkurrens mellan aktdrerna pé vagtransportomradet sé att de kan arbeta
pa lika villkor. Detta kan i sin tur bidra till att befrimja god arbetsmiljo och
hog sékerhet.

Utskottet konstaterar ocksd i sammanhanget att den kompletterande regle-
ringen har tagits fram med beaktande av de grundldggande fri- och réttigheter
som den enskilde har gentemot det allménna i sdvél regeringsformen som 1i
den europeiska konventionen om skydd for de ménskliga rittigheterna och de
grundléggande friheterna (Europakonventionen).

Utskottet tillstyrker sammanfattningsvis regeringens forslag till lag om
andring i lagen (2014:1437) om atgérder vid hindrande av fortsatt fard.

Beslut om omhéandertagande och klampning

Utskottet kan konstatera att enligt gdllande regler ska ett omhéandertagande el-
ler en klampning for att hindra trafik med fordon som é&r en pataglig fara for
trafiken upphora sa snart det inte 1dngre finns skél for atgédrden. Utskottet anser
att detta dr en lamplig ordning.

Nér det géller den foreslagna kompletteringen av lagen konstaterar dock
utskottet att den inte far bestd under lédngre tid 4n 24 timmar. Utskottet konsta-
terar vidare att nir det giller klampning framgéar av den foreslagna komplette-
ringen av lagen om é&tgérder vid hindrande av fortsatt fird att denna atgérd
enligt 3 § far beslutas av Polismyndigheten eller Tullverket till skillnad fran
ett sdidant omhéndertagande som avses i 2 § samma lag som beslutas av en
polisman eller en tulltjansteman.

Utskottet vill har pAminna om att riksdagen i november 2014 riktade ett
tillkdnnagivande till regeringen om att utreda mdojligheterna att dels 1ata de
foreslagna atgirderna vid hindrande av fortsatt fard besta i ldngre tid dn 24
timmar, dels l4ta en polisman eller en tulltjinsteman besluta om klampning
(bet. 2014/15:TU3, rskr. 2014/15:25). Utskottet noterar i sammanhanget att
det av skrivelse 2014/15:75 Redogoérelse for behandlingen av riksdagens skri-
velser till regeringen framgér att riksdagens tillkdnnagivande inte &r slutbe-
handlat.

I den nu aktuella propositionen anger regeringen att det i 7 § andra stycket
lagen om é&tgérder for hindrande av fortsatt fard regleras hur linge en atgérd
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far besta nir den vidtagits i syfte att sdkra verkstdllighet av sanktionsavgiften.
Regeringen konstaterar att enligt den bestimmelsen far en atgérd inte besta
under ldngre tid dn 24 timmar. Utskottet noterar ocksa att regeringen i propo-
sitionen anger att det saknas beredningsunderlag i det nu aktuella lagstiftnings-
drendet fOr att foresld en dndring av denna tidsgréns.

Nar det géller 24-timmarsregeln kan utskottet vidare konstatera att infra-
strukturministern den 18 mars 2015 besvarade en skriftlig friga om detta
(fr. 2014/15:322). 1 sitt svar uttryckte ministern bl.a. glddje over att det nu
finns en lagstiftning som ger kontrollmyndigheterna ritt att klampa fordon och
vidta andra atgirder for att sdkerstdlla att beslut om hindrade av fortsatt fard
efterlevs och att det sedan den 1 januari 2015 dven finns mojlighet att besluta
om en kdnnbar sanktionsavgift for transportféretag som bryter mot cabotage-
bestdimmelserna. Ministern pekade pa att méjligheten redan tillimpats med
framgéng i flera fall. Infrastrukturministern konstaterade samtidigt att det nu
aktuella och angelédgna lagforslaget hade fordréjts om dven andra dndringar i
lagen, t.ex. fragan om utdkad tid for atgirder, hade ingétt och att regeringen
dérfor valde att redan nu gé fram med forslaget att kunna klampa dven i sdédana
fall. Ministern redovisade att frigan om att lata atgérder besta i langre tid dn
24 timmar, i enlighet med vad riksdagen tillkédnnagett, &r foremal for bered-
ning inom Regeringskansliet och att regeringen darfor har for avsikt att dter-
komma i fragan.

Utskottet ser positivt pa ovanndmnda information som infrastrukturmi-
nistern ldmnat om att riksdagens tillkdnnagivande ar under beredning. Utskot-
tet vill dock samtidigt betona vikten av skyndsamhet i detta beredningsarbete
och konstaterar att regeringen inte har kunnat redovisa ndgon niarmare uppgift
om nér ett forslag i fragan kan ténkas 6verldamnas till riksdagen. Utskottet f6-
reslar darfor att riksdagen tillkdnnager for regeringen att den bor aterkomma
till riksdagen med f6rslag som mojliggdr att atgarderna vid hindrande av fort-
satt fard kan bestd i langre tid 4n 24 timmar och att detta genomfors med
skyndsamhet. Dérmed tillstyrker utskottet helt eller delvis motionerna
2014/15:1593 (KD), 2014/15:3045 (SD) yrkande 1 och 2014/15:3049 (V).

Nér det géller vem som fér besluta om étgérder vid hindrande av fortsatt
fard kan utskottet konstatera att denna frdga behandlades i proposition
2013/14:256. Regeringen framholl dé att det &r viktigt att skapa ett forfarande
dér besluten kan fattas snabbt och dér hanteringen &r s& enkel som mgjligt,
samtidigt som det uppfyller kraven pa réttssikerhet. Regeringen pekade vidare
pa att regleringen bor utformas sé att den ligger i linje med de befogenheter
som polismén respektive tulltjinstemén har i befintliga bestimmelser. Reger-
ingen menade att klampning normalt sett &r en mer ingripande atgird och att
det av réttssdkerhetsskal darfor finns anledning att foreskriva att en sddan &t-
gérd ska beslutas av Polismyndigheten eller Tullverket. Regeringen konstate-
rade att detta ligger i linje med befintliga beslutsordningar i forvaltningséren-
den samt att ett sddant beslut fattas av ndgon som inte tidigare har beslutat i
saken och som har nédvéndig distans till den aktuella situationen.
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Utskottet konstaterar att det tillkdnnagivande som riksdagen riktade till re-
geringen i november 2014 om att utreda mojligheterna att 1ata en polisman
eller tulltjinsteman besluta om klampning &r under beredning inom Regerings-
kansliet. Utskottet forutsétter déarfor att regeringen i detta utredningsarbete
dven kommer att 13ta frigan om beslutsnivén for klampning vid dvertradelser
av de s.k. cabotagereglerna ingad. Utskottet avstyrker ddrmed motion
2014/15:3045 (SD) yrkande 2.

Kontroller och tillsyn av dkeribranschen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad utskottet
anfor om att se Over mdjligheten att tillata mindre avvikelser fran
kor- och vilotidsreglerna for yrkesméssig trafik innan bdter eller
sanktionsavgifter pafors. Riksdagen avslir dvriga motionsforslag
om kontroller och tillsyn av dkeribranschen.

Jamfor reservation 1 (S, MP, V) och sdrskilt yttrande 1 (M, C, FP,
KD).

Motionerna

Sten Bergheden (M) pekar i motion 2014/15:1222 pé att det utifrdn gemen-
samma EU-regler finns en tydlig reglering av hur arbetstiderna ska se ut for
chaufforerna i den yrkesméssiga trafiken. Den gemensamma regleringen ar
bra och fyller sitt syfte att ge samma forutsattningar for alla chaufférer inom
EU. Motionédren konstaterar samtidigt att EU-l&nderna har tolkat dessa regler
olika och att detta har inneburit att det har uppstatt avvikelser fran den tinkta
likheten som har inneburit avvikelser som paverkar néringen. Exempelvis har
Danmark haft en mer generds tolkning av reglerna om kor- och vilotider inom
yrkesmaissig trafik, och dar tillats en generell eftergift pa kor- och vilotider om
ca 5 procent innan aktuell myndighet pafor boter eller sanktionsavgifter. Enligt
motiondren behdver Sveriges regering omgaende undersoka om Danmarks
hantering &r forenlig med de EG-direktiv som finns pa omradet. For att inte
tappa konkurrenskraft gentemot danska akerier efterfrigar motiondren en
oversyn av mojligheterna att tillita en avvikelse fran de reglerade koér- och
vilotiderna for yrkesmaéssig trafik i likhet med den danska modellen som tilla-
ter en avvikelse om ca 5 procent.

Sten Bergheden (M) patalar i motion 2014/15:1224 att det ytterst &r foraren
som maste folja gillande lagstiftning dven om foretaget har planerat verksam-
het at foraren med hinsyn till alla regler. Arbetsgivaren kan enbart i efterhand,
nér han eller hon far kinnedom om bristerna, vidta atgérder. Motionéren anser
att de svenska reglerna behdver ses dver for att undvika att den ojamlika kon-
kurrenssituation som i dag rdder mellan transportforetag med verksamhet i
olika lander cementeras. For att skapa incitament dven for forarna att folja de
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regler som finns om kor- och vilotider bor enligt motiondren dven forarna fa
ta ansvar vid Overtradelser av reglerna pa sé sitt att Transportstyrelsen bor ges
mdojlighet att besluta att aldgga en del av sanktionsavgifterna pa forarna. I mo-
tionen efterfragas en Gversyn av regelverket om vem som halls ansvarig vid
Overtrddelser av reglerna om kor- och vilotider.

Sten Bergheden (M) konstaterar i motion 2014/15:1277 att Transportsty-
relsen har arbetat med foretagskontroller i fyra ar i syfte att forbéttra efterlev-
naden av kor- och vilotidsreglerna hos transportforetagen. Polisen arbetar med
végkontroller. Transportstyrelsen och polisen svarar for vardera hilften av
kor- och vilotidskontrollerna. Motionéren menar att det forekommer olika ty-
per av avancerat fusk och att detta inte kan upptéckas vid foretagskontroller.
Motiondren framhéller vidare att reglerna ger mojlighet att lata 70 procent av
kontrollerade dagsverken ske i samband med végkontroller och 30 procent i
samband med foretagskontroller. I motionen efterfragas att regeringen ater-
kommer med forslag om att dndra férdelningen av kontroller av kor- och vilo-
tider hos férare och transportféretag mellan kontrollmyndigheterna.

Sten Bergheden (M) pekar i motion 2014/15:1284 pé att polisen och Trans-
portstyrelsen anvénder sig av ett analysverktyg av fabrikat Octet som &r unikt
for myndigheternas kontroller av kor- och vilotider. Octet erbjuds inte pa den
civila marknaden och har ett antal funktioner som de civila kontrollverktygen
annu inte erbjuder. Motiondren menar att det innebér praktiska problem for
berdrda foretag nir de kontrollerande myndigheterna och de foretag som kon-
trolleras anvénder sig av tva olika system som kan ge olika resultat. I motionen
efterfragas dérfor att Transportstyrelsen och akerierna anvénder kontrollverk-
tyg som redovisar samma resultat vid kontroll av kor- och vilotider.

Utskottets stallningstagande

Niér det giéller frigan om hur stor andel av kontrollerna av kor- och vilotider
som ska genomforas som vagkontroller respektive foretagskontroller kan ut-
skottet inledningsvis konstatera att detta regleras genom Europaparlamentets
och rddets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om minimivillkor for
genomforande av radets férordningar (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85
om sociallagstiftning pa végtransportomradet samt om upphdvande av radets
direktiv 88/599/EEG (kontrolldirektivet). Enligt direktivet ska kontroller go-
ras regelbundet, bdde pa vigarna och i foretagens lokaler, pa sadant sétt att de
tacker minst 3 procent av arbetsdagarna for forare av fordon som omfattas av
forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EEG) nr 3821/85. Enligt de EU-regler
som giller fr.o.m. den 1 januari 2008 ska minst 30 procent av det sammanlagda
antalet kontrollerade arbetsdagar kontrolleras ute pd vigarna och minst 50 pro-
cent i foretagens lokaler. Utskottet kan konstatera att detta innebér att vad som
efterfragas i motionen om att lata 70 procent av kontrollerade dagsverken ske
i samband med vigkontroller och 30 procent i samband med foretagskontroller
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dirmed inte skulle vara forenligt med nu géllande EU-regler. Utskottet kon-
staterar vidare att i Sverige bestar i dag halften av kor- och vilotidskontrollerna
av foretagskontroller och hilften av vigkontroller.

Niér det giller myndigheternas val av analysverktyg for att kontrollera kor-
och vilotider kan utskottet konstatera att det som hittills har anvénts dr Octet
som tillhandahélls av det franska foretaget DIS-Transics, som tog fram de
forsta versionerna for mer &n 25 4r sedan. Bakgrunden till att man valt detta &r
enligt en uppgift som utskottet har fatt fran polisen att nir man i Sverige kring
2007 skulle upphandla ett analysverktyg for kor- och vilotidskontroller var
Octet det enda verktyg som uppfyllde de krav som kontrollmyndigheten be-
hovde stélla. Enligt polisen kan fragan om ny analysutrustning komma att ater
aktualiseras i samband med att kontrollmyndigheterna behdver gora en fram-
tida upphandling. Nar foretrddare for Transportstyrelsen var inbjudna till ut-
skottet den 28 april 2015 for att informera om sin tillsynsverksamhet redovi-
sade myndigheten att DIS-Transics som tillhandahéller Octet ocksa har ett
analysverktyg pd marknaden som riktar sig till branschen och som har samma
berdkningsmodeller som Octet.

I frdga om ansvarsfordelningen vid overtradelser av kor- och vilotidsreg-
lerna vill utskottet peka pé att det redan i dag finns en fordelning av detta mel-
lan foretag och forare. Utskottet pAminner om att det i Sverige dr polisen som
genomfor vigkontrollerna for den del som avser hélften av det sammanlagda
antalet kontrollerade arbetsdagar medan Transportstyrelsen genomfor den
andra hélften i form av foretagskontroller. I 7 kap. férordningen (2004:865)
om kor- och vilotider samt fardskrivare m.m. finns regler om kontroller, och i
9 kap. finns ansvarsbestimmelser m.m. nér det géller brott mot kor- och vilo-
tidsreglerna. Om polisen vid en vigkontroll finner att bestimmelserna om kor-
och vilotider samt fardskrivare m.m. har dvertrétts kan foraren alaggas boter.
Om det vid ett kontrolltillfalle visar sig att flera §vertradelser har begatts kan
en forare aldggas penningbdter som for ndrvarande kan uppga till maximalt
10 000 kronor. For enstaka overtradelser kan botesbeloppet i dag variera mel-
lan 1 000 och 4 000 kronor. Av forordningens 9 kap. 9 § framgar dven att i de
fall en overtrddelse av kor- och vilotidsbestimmelserna har begétts i en annan
stat inom EES eller i Schweiz och dvertradelsen uppticks av en polis i Sverige
vid en kontroll ska en sanktionsavgift paforas den forare som har brutit mot
reglerna som anges i forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa végtransportomradet. Samtidigt &r det vid Transportsty-
relsens foretagskontroller foretaget som péfors sanktionsavgiften for de over-
tradelser som en forare gjort enligt 9 kap. 8 §. Nar det giller frigan om att
Transportstyrelsen dven ska ges en mojlighet att pafora en sanktionsavgift mot
en forare nér overtradelsen uppticks i samband med en foretagskontroll kon-
staterar utskottet att detta inte ansdgs lampligt nir forordningen skrevs ef-
tersom det dé skulle kunna bli friga om en dubbelbestraffning for samma dver-
tradelse. Utskottet pdminner om att det dven fanns en farhdga om att vissa
akeriforetag skulle kunna vélja att 14gga upp sina turer utifrén ett sddant 16n-
samhetsperspektiv att de skulle strunta i de styrande regelverken och i stéllet
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overléta ansvaret pa foraren. Enligt utskottets mening kan den nuvarande mo-
dellen for ansvarsfordelning anses d&ndamalsenlig for att saval forare som f6-
retag ska f6lja de regler som géller f6r kor- och vilotider.

Niér det géller olikheter mellan olika landers utformning av sanktionssystem
for overtrddelser av kor- och vilotider samt behovet av dndrat sanktionssystem
vid Overtrddelser kan utskottet konstatera att Transportstyrelsen i mars 2015
presenterade en utvérderingsrapport av kor- och vilotider i friga om tilldmp-
ning och sanktionering vid kontroller av kér- och vilotider (TSG 2014-1361).
I utvirderingen anger Transportstyrelsen att den dver tid har sett ett behov av
att utreda hur myndighetens tillsyn och tillimpning av reglerna for kor- och
vilotider utfors och att detta omfattar en analys av genomforda foretagskon-
troller och en analys av domar som motiverar praxisandring. Utskottet ser po-
sitivt pa att utvarderingen dven behandlar synpunkter som framforts fran bran-
schen om att regelverket tillimpas alltfor fyrkantigt. Av den internationella
jamforelse som ingick i Transportstyrelsens utvédrdering framgar att flera 1an-
der har valt att underlata att sanktionera transportforetaget om endast enstaka
mindre Overtridelser konstateras vid en kontroll. Utskottet noterar att Trans-
portstyrelsen funnit att det forekommer att t.ex. en varning utfardas i stéllet.

Nér det géller frigan om att kunna tillata mindre avvikelser pa kor- och
vilotider i yrkesméssig trafik finns det i dag en tydlig arbetstidsreglering inom
den yrkesmadssiga trafiken, dvs. nér chaufforerna fir kora och nir de maste
vila. Den svenska regleringen &r baserad pad de gemensamma reglerna som
finns for detta inom EU. Utskottet anser att den gemensamma regleringen &r
bra och att den fyller sitt syfte pa sa sétt att den bidrar till att ge alla chaufforer
inom EU samma forutséttningar. Samtidigt har utskottet kunnat se att olika
EU-lénder har tolkat dessa regler pa olika sétt och att det genom detta har upp-
statt en situation som innebér att avvikelser fran den ténkta likheten paverkar
nédringen pé ett felaktigt sdtt. Utskottet har t.ex. kunnat se att Danmark har
tolkat reglerna om kor- och vilotider inom yrkesméssig trafik mer generdst och
att de har accepterat en form av generell eftergift pa kor- och vilotider om ca
5 procent innan den kontrollerande myndigheten utfardar boter eller sanktions-
avgifter. Utskottet anser att regeringen omgéende bor undersdka om den han-
tering som Danmark har valt 4r férenlig med de EG-direktiv som finns pa om-
radet. Om det da visar sig att det finns sddana forutsdttningar i direktiven anser
utskottet att dven Sverige behdver se till att den svenska regleringen anpassas
pé ett motsvarande sitt for att inte tappa konkurrenskraft gentemot bl.a. danska
akerier. Utifrdn vad som hér har anforts anser utskottet darfor att mojligheterna
att tillata en avvikelse fran de reglerade kor- och vilotiderna for yrkesméssig
trafik i likhet med den danska modellen som tillater en avvikelse om ca 5 pro-
cent behdver ses over. Utskottet foreslar ddrmed att riksdagen riktar ett till-
kénnagivande till regeringen om att se 6ver mojligheten att tillata mindre av-
vikelser fran kor- och vilotidsreglerna for yrkesmaissig trafik innan béter eller
sanktionsavgifter pafors. Darmed tillstyrker utskottet motion 2014/15:1222
(M) och avstyrker motionerna 2014/15:1224 (M), 2014/15:1277 (M) och
2014/15:1284 (M).
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Regleringen av dkerindringen inom EU

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om regleringen av akeriniringen
inom EU. Utskottet anser att det &r viktigt att aktivt driva aktuella
fragor och ta till vara Sveriges intressen i internationella samman-
hang och vilkomnar dérfor att Transportstyrelsen i en nyligen slut-
ford utvirdering av kor- och vilotider redovisar att myndigheten ska
gora detta i sitt fortsatta arbete.

Motionen

Sten Bergheden (M) framfor i motion 2014/15:1258 att akerindringen pa
manga hall har blivit en vilda-vdstern-marknad inom EU dér olagliga ékerier
och chaufforer agerar fritt utan en reell risk att bli upptéckta och bli alagda
boter eller sanktionsavgifter. I motionen efterfragas att Sverige mer tydligt bor
driva akerifrdgorna i Europa sa att alla linder har samma villkor for dkerier
(yrkande 1). Motiondren pekar vidare pé att vissa ldnder har bra vigkontroller
men att de saknar ordentliga fordonsregister, vilket har gjort det svart att driva
in boter och avgifter frdn akerier i dessa ldnder. Andra lénder brister 1 vigkon-
trollerna. Detta har enligt motionéren resulterat i att keribranschen har fatt
okad olaglig verksamhet som flyter runt i Europa utan att riskera sanktioner,
boter eller straff for sitt agerande. I motionen efterfragas dérfor att Sverige ska
driva fragor om kontroll av dkeribranschen hardare i EU s att alla 1ander och
deras myndigheter verkligen ser till att skota de kontroller och dtaganden som
varje land ska gora enligt de gemensamma direktiven (yrkande 2). Enligt mot-
iondren bor Sverige dessutom driva en linje om att infora kraftiga sanktions-
avgifter pd de EU-lédnder som inte klarar av att leverera den lagstiftning och
det kontrollsystem som krdvs for att upprétthélla en sund ékerindring inom den
fria inre marknaden. I motionen efterfragas ddrmed att Sverige arbetar for att
det EU-land som inte klarar kraven pa kontroller ska &ldggas kdnnbara sank-
tionsavgifter (yrkande 3).

Utskottets stéllningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att frigan om att Sverige bor driva pa i
EU for lika villkor for &kerier ar viktig. Utskottet anser dérfor att det 4r positivt
att regeringen i sina EU-prioriteringar har meddelat att man kommer att verka
for att kommissionen tar fram ett forslag till dndring av forordningarna om
godstransporter pa vag som bidrar till entydiga och réttvisa villkor for tilltridde
till den inre végtransportmarknaden samt att kommissionen ser éver hur man
kan stéirka de nationella myndigheternas mojligheter att utbyta information for
att kunna utdva effektiv tillsyn och kontroll vid gransdverskridande verksam-
het.
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Nér det géller att alla medlemsstater och deras myndigheter ska se till att
skota sina ataganden for kontroller och tillsyn vill utskottet peka pa att det i
det s.k. kontrolldirektivet anges att det &r nddvéndigt att se till att de sociala
reglerna tillimpas korrekt och att de tolkas pa ett enhetligt sitt inom végtrans-
portomrédet genom att faststilla minimikrav for medlemsstaternas enhetliga
och effektiva kontroller av att de tillimpliga bestimmelserna f6ljs. Utskottet
konstaterar att det av direktivet framgar att medlemsstaterna har en skyldighet
att limna information till kommissionen med uppgifter om bl.a. antalet forare
som kontrollerats pd végarna, antalet kontroller i foretagens lokaler, antalet
kontrollerade arbetsdagar och antalet rapporterade dvertrddelser samt antalet
och typen av rapporterade dvertrddelser med uppgift om det ror sig om gods-
eller persontransport.

Utskottet anser att det dr av storsta betydelse att alla 1ander skéter sitt upp-
drag att genomfora kontroller, och det dr darfor enligt utskottets mening bety-
delsefullt att EU-kommissionen har beslutat om att inrétta det EU-gemen-
samma systemet for informationsutbyte European Register of Road Transport
Undertakings (ERRU) i syfte att forbéttra EU-lindernas kontrollmdjligheter
sinsemellan av den gransdverskridande yrkestrafiken. Utskottet kan konstatera
att sedan maj 2014 rapporterar dven Sverige trafikovertradelser inom yrkestra-
fiken elektroniskt genom ERRU. Konkret innebér inforandet av det nya syste-
met att om tillstdindsmyndigheterna i ett annat land far besked frén Sverige om
att foraren av en lastbil registrerad i detta land brutit mot reglerna om kor- och
vilotider kan atgérder vidtas omgaende mot det aktuella transportforetaget.
Detsamma géller nér ett svenskt féretag bryter mot reglerna i en annan med-
lemsstat, da uppgifterna Sverfors till Transportstyrelsen som ér den svenska
tillstdindsmyndigheten. Det utokade utbytet ska ge myndigheterna mojlighet
att agera effektivare i fall dér trafikbrott kan vara grund for indragning av ge-
menskapstillstind da det endast &r myndigheterna i utfardandelandet som kan
fatta ett sddant beslut.

Nér det géller frigan om att Sverige bor arbeta for att det EU-land som inte
klarar kraven pé kontroller ska aldggas kidnnbara sanktionsavgifter kan utskot-
tet konstatera att kommissionen redan i dag har ett system som riktar in sig pa
de medlemsstater som inte uppfyller de gemensamma kraven pé t.ex. antalet
kontroller eller som inte i tid genomfor férordningar eller direktiv i den na-
tionella lagstiftningen eller pa annat sitt inte f6ljer den gemensamma lagstift-
ningen. Kommissionen kan i dessa fall inleda ett dvertradelseforfarande mot
de medlemsstater som inte uppfyller de gemensamma reglerna.

Utskottet anser att det dr viktigt att aktivt driva aktuella frégor och ta till
vara Sveriges intressen i internationella sammanhang och vilkomnar darfor att
Transportstyrelsen i en nyligen slutford utvirdering av kor- och vilotider re-
dovisar att myndigheten ska gora detta i sitt fortsatta arbete (TSG 2014-1361).

Utskottet finner for nérvarande inte anledning att ta nagot ytterligare ini-
tiativ och avstyrker ddrmed motion 2014/15:1258 (M) yrkandena 1-3.
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Bestéallaransvar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om tydligare bestillaransvar. Utskottet
anser inte att det finns ndgon anledning att ta ndgot ytterligare ini-
tiativ i frigan eftersom det for niarvarande pagér ett beredningsarbete
med det tillkdnnagivande om bestéllaransvar som riksdagen riktade
till regeringen i november 2014 och att frigan om en skdrpning av
bestillaransvaret innefattar en viss komplexitet.

Gaéllande ordning

15 kap. 2 § yrkestrafiklagen (2012:210) finns regler om bestillaransvar. Inom
yrkestrafiken finns det ett bestdllaransvar for tre olika situationer. Det forsta
fallet avser en situation nér yrkesmaéssig trafik har bedrivits utan tillstind och
den som slutit avtal om transporten, for egen eller annans rdkning, ként till
eller haft skilig anledning att anta att det saknades tillstdnd for transporten.
Det andra fallet avser otillatet cabotage, och dven hir géller att bestillaren
kénde till eller hade skilig anledning att anta att cabotagetransporten skedde i
strid med forordningen (1998:786) om internationella végtransporter. Det
tredje fallet avser en situation déir det saknas gemenskapstillstdnd, och dven
hér géller kriteriet att bestdllaren kénde till eller hade skélig anledning att anta
att tillstandet saknades.

Det kan noteras att bestillansvaret inte ar strikt, dvs. att bestillaren inte ar
alagd en undersokningsplikt nér det géller det transportforetag som anlitas.

Motionen

Per-Ingvar Johnsson (C) pekar i motion 2014/15:812 pa att det finns ett be-
stdllaransvar for att vad som bestélls ska ga att utfora pa ett lagligt sitt men att
erfarenheten r att dklagare och domstolar i praktiken aldrig utkrdver nigot
ansvar. Motiondren konstaterar att det i forsta hand bor vara branschen som
bidrar till en sjélvsanering men att det ocksé behdvs tydligare regler for be-
stdllaransvaret. Har bor enligt motionéren erfarenheter fran hur bestéllaransva-
ret fungerar i Finland kunna anvindas. I motionen framhalls dven att det fram-
star som nddviandigt att 6ka antalet trafikpoliser i landet och att det bor over-
véigas om trafikkontrollen ska utgdra en mer sjélvstindig verksamhet inom
Polismyndigheten for att fA till stdnd en béttre kontroll och bittre regelefter-
levnad i den tunga lastbilstrafiken. I motionen efterfragas ett tydligare bestél-
laransvar och en bittre regelefterlevnad i akeribranschen.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa att bestillaransvaret var en av de fragor
som behandlades i samband med trafikutskottets uppfoljning av tillsynen av
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de yrkesmaéssiga godstransporterna pa vig (2011/12:RFR8) som utskottet pre-
senterade i mars 2012. T uppf6ljningen framholls vikten av en fortsatt uppfol;-
ning av bestéllaransvarets tillimpning.

Bestéllaransvaret har dérefter utretts av Transportstyrelsen pa uppdrag av
den davarande regeringen. I utredningen (TSV 2013-2006) pekade Transport-
styrelsen pé att kontakterna med branschen och polisen visade pd en viss osé-
kerhet om vad bestéllaransvaret egentligen innebdr och att det t.ex. rdder osé-
kerhet om en bestillare har undersékningsplikt samt hur langt denna plikt i s&
fall stracker sig. Transportstyrelsen pekade dven p4 att det visat sig finnas osé-
kerhet om vem i den s.k. transportkedjan som egentligen har bestillaransvaret.

I utredningen konstaterade Transportstyrelsen att det finns svarigheter med
att utforma ett réttssékert bestdllaransvar med undersékningsplikt for otilldten
cabotage samt att det finns risk fér 6kade administrativa kostnader for foreta-
gen om en undersokningsplikt infors i bestdllarens ansvar. Mot denna bak-
grund avstod Transportstyrelsen fran att foresla nagra dndringar i den géllande
bestimmelsen om bestéllaransvar for cabotage. Transportstyrelsen konstate-
rade i detta sammanhang ocksa att detta inte hindrar att man i samband med
en eventuell kommande &versyn av yrkestrafikomradet ndr det géller sank-
tionsvéxling kan aktualisera fragan pd nytt. Transportstyrelsen menade i sin
utredning att det mot bakgrund av den osékerhet som rader kring bestillaran-
svaret kan behovas sdrskilda informationsinsatser, sérskilt nér det géller vem
som &r att anse som bestéllare. Transportstyrelsen aviserade dérfor att de kom-
mer att initiera sddana informationsinsatser.

Utskottet vill pAminna om att frdgan om skdrpningar av bestéllaransvaret
dérefter har varit foremal for beredning i utskottet, senast under 2014 da mo-
tioner i fragan behandlades under bade varen och hosten (bet. 2013/14:TU14
och bet. 2014/15:TU2). Riksdagen riktade pa véren ett tillkdnnagivande till
regeringen om att bestéllaransvaret bor skédrpas och att det bor tas fram ett
berdkningsunderlag for végtransporter som utfors enligt géllande regler och
avtal (rskr. 2013/14:217 och 2013/14:218).

I regeringens skrivelse med en redogorelse for behandlingen av riksdagens
skrivelser till regeringen (skr. 2014/15:75) redovisas for det tillkdnnagivande
om bestéllaransvaret som riksdagen ldmnade varen 2014 att det behandlades i
propositionen Sanktionsavgift for 6vertradelse av bestimmelserna om cabota-
getransport pé vag (prop. 2013/14:234) och att momentet ddrmed avslutades.

P& hosten riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om en over-
syn av det nuvarande bestillaransvaret och om hur en skédrpning bor utformas
for att fa ordning och reda i branschen (rskr. 2014/15:24). Utskottet konstate-
rade att d&ven om fragan om bestéllaransvar har setts 6ver i nértid gjordes inte
detta med utgangspunkten att belysa om en reglering enligt den nuvarande ut-
formningen ar tillrécklig for att ge forutsittningar for att 4stadkomma ordning
och reda i branschen. Utskottet menade att det behdvs en mer djupgéende be-
lysning av om den nuvarande utformningen kan vara ett problem och hur om-
fattande det problemet i s& fall ar. Utskottet konstaterade att den nuvarande
oklarheten nér det giller detta inte dr tillfredsstdllande. Utskottet ansdg dven
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att det dr viktigt att fa ett vdl underbyggt underlag for att fa en uppfattning av
om ett skdrpt bestillaransvar kan vara ett sétt att f4 ordning och reda i bran-
schen.

Av regeringens skrivelse med en redogdrelse for behandlingen av riksda-
gens skrivelser till regeringen (skr. 2014/15:75) framgér att det tillkdnnagi-
vande som riksdagen 1&dmnade hosten 2014 om bestéllaransvaret dr under be-
redning och dédrmed inte &r avslutat.

Nar det géller bestéllarnas mojlighet att upphandla kvalitetssakrade trans-
porttjénster vill utskottet i detta sammanhang &ven peka pd det positiva ini-
tiativ som branschorganisationen Sveriges Akeriforetag har tagit da man satt
igang ett utvecklingsarbete under namnet Fair Transport. For att delta i detta
skriver medlemmarna i Sveriges Akeriféretag under pa att folja ett antal &ta-
ganden som handlar om trafiksdkerhet, miljéhdnsyn och ansvar for det egna
foretagandet. Initiativet har bl.a. som syfte att underldtta for transportkdparna
att gora ritt och bra val utifran att de ska kunna erbjudas kvalitetssdkrade trans-
porttjénster.

Utskottet anser att fragan om ett tydligare bestdllaransvar &r en viktig del i
atgdrderna for att framja att lastbilstransporter ska kunna genomforas utifran
konkurrens pa lika villkor. Med anledning av att det for narvarande pagar ett
beredningsarbete med det tillkdnnagivande som riksdagen riktade till reger-
ingen i november 2014 och att frigan om en skérpning av bestdllaransvaret
innefattar en viss komplexitet anser utskottet inte att det for nérvarande finns
anledning att ta nagot ytterligare initiativ i fragan. Ddarmed avstyrks motion
2014/15:812 (C).

Forankring av last

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om forankring av last. Utskottet
anser att det inte finns anledning att ta ytterligare initiativ nir det
géller Kustbevakningens befogenheter eftersom den nuvarande ord-
ningen kan anses tillfredsstéllande.

Jamfor reservation 2 (SD).

Bakgrund

I trafikforordningen (1998:1276) finns regler om lastsdkring. Dar anges i
3 kap. 80 § att last inte far medforas pa eller i ett fordon pa ett sddant sétt att
den kan utgdra fara for en person, orsaka skador pa egendom, sldpa efter eller
falla av fordonet, orsaka stérande dammbildning eller liknande, forsvara kor-
ningen av fordonet eller framkalla onddigt buller. Av samma paragraf framgér
vidare att lasten ska vara fastgjord om det krdvs med hénsyn till lastutrymmets
eller lastens natur och att lasten om det behdvs ska vara dvertickt.
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Motionerna

Jimmy Stéhl (SD) pekar i motion 2014/15:60 pa att hamnpersonal och tull-
tjdnsteman vid ett besok i Goteborgs hamn framfort att det inte dr ovanligt att
det gods som placeras i hamnen dr undermaligt lastsdkrat och att mellan 60
och 80 procent av de trailrar som kontrolleras har en lastsdkring som &r brist-
féllig eller helt saknas. Motiondren framfor vidare att om en trailer inte &r kor-
rekt lastsékrad kan det vid grov sjo eller storm gora att andra trailrar gér sonder
eller om en stor rorelse kommer i rullning kan det medfora katastrofala kon-
sekvenser. En undermaligt lastsékrad transport kan dven f& mycket olyckliga
konsekvenser vid vig- och jarnvédgstransporter. Enligt motiondren dr det av
storsta vikt att Polismyndigheten eller ndgon annan myndighet fr mer resurser
att granska transporterna inom Sverige och nér gods skeppas utomlands. Mo-
tiondren efterlyser utifran detta att antalet lastsékringskontroller 6kar kraftigt.

Anders Hansson (M) framfor i motion 2014/15:266 att det for att kunna fa
bista mojliga korprestanda och sdkerhet stills stora krav pa att lasten som
transporteras ska vara ordentligt sdkrad pa flaket. En plotslig forskjutning av
lasten under férd kan vara forodande for sévil foraren som medtrafikanterna.
Motiondren pekar pé att vid gransdvergangar vid hamnar skots kontrollen av
lastsdkring av personal frén framst Kustbevakningen medan polisen har
samma mojlighet till kontroll inom landet. Om polisen skulle uppticka en last-
bil dér foraren inte har fullgjort sin skyldighet att sdkra lasten kan polistjéns-
temannen utfdrda en ordningsbot pé plats. Kustbevakningen har befogenhet att
utfdrda en ordningsbot om foraren av en lastbil inte har sikrat sin last ordent-
ligt och kor med s.k. farligt gods. Skulle lasten besté av icke farligt gods kan
Kustbevakningens personal déremot inte utfirda nagon ordningsbot utan
maste tillkalla polisen for att de i sin tur ska utfirda ordningsboten. Detta for-
farande ar enligt motionéren bade resurskrdvande och omstédndligt. I motionen
efterfragas darfor en 6versyn av méjligheten att ge Kustbevakningens personal
tillstdnd att hantera utfardandet av ordningsbéter for bristande lastsékring av
icke farligt gods.

Utskottets stallningstagande

Enligt géllande regler i trafikforordningen far last inte medforas i eller pa ett
fordon pa ett sddant sétt att den kan slédpa efter eller falla av fordonet.

Att kontrollera att lasten ar sékrad &r en obligatorisk del i de kontroller som
polisen genomf6r. Om polisen vid en kontroll finner brister i lastsékringen kan
foljande atgirder vidtas: foreliggande, hindrande av fortsatt fard, korforbud
och ordningsbéter. Den nuvarande ordningen innebdr att det &r poliser och bil-
inspektdrer som utdvar tillsyn av lastsdkring pd vdg medan det dr Kustbevak-
ningen som har tillsynsansvaret for viagtransporter av farligt gods som kommer
med fartyg eller ska ombord pa fartyg. Det kan dock noteras att Kustbevak-
ningen har mojlighet att foreldgga om att lasten ska sikras dven om Kustbe-
vakningen inte har ritten att utfdrda boter om de uppticker att en lastsékring
ar bristfallig.
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Niér det géller polisens resurser for att genomfora lastsidkringskontroller vill
utskottet pAminna om att de tidigare 21 polismyndigheterna ombildades till en
sammanhéallen myndighet fr.o.m. den 1 januari 2015. Efter ombildningen
kommer resurserna for sddant polisarbete inom trafiken som kréver sarskild
kompetens, t.ex. inom tung trafik och lastsékringskontroller, att hanteras regi-
onalt.

Nar det géller frigan om att ge Kustbevakningen mdjlighet att utfdrda ord-
ningsboter for bristande lastsékring av icke farligt gods vill utskottet peka pé
att Kustbevakningens uppgifter, befogenheter och ledning regleras i forord-
ningen (2007:853) med instruktion for Kustbevakningen. I enlighet med myn-
dighetens instruktion ansvarar Kustbevakningen for sjoovervakning och radd-
ningstjanst till sjoss. Inom dessa omraden ska myndigheten kunna foérebygga,
motstd och hantera krissituationer. Kustbevakningen ska ocksa i den utstrack-
ning som foljer av foreskrifter bedriva tillsyns- och kontrollverksamhet i fraga
om bl.a. sjotrafik, sjosdkerhet och transport av farligt gods. Kustbevakningen
har ocksé uppdraget att samordna och férmedla civil sjdinformation till andra
myndigheter. De dvergripande malen foér Kustbevakningens verksamhet be-
slutas av riksdagen, medan den nérmare styrningen beslutas av regeringen.

Nér det géller Kustbevakningens befogenheter noterar utskottet att reger-
ingen ijanuari 2007 beslutade att tillsdtta en utredare for att se over regleringen
av Kustbevakningens befogenheter i den brottsbekdmpande och ordningshél-
lande verksamheten, samt ldmna forslag till en mer &ndamalsenlig forfatt-
ningsreglering. Detta gjorde man for att skapa forutsittningar for ett effekti-
vare utnyttjande av samhillets samlade resurser for att férebygga, forhindra,
uppticka och utreda brott och ordningsstorningar till sjoss och i kustnédra om-
raden. I uppdraget ingick dven att analysera om griansdragningen mellan Kust-
bevakningens och de andra myndigheternas ansvarsomraden inom den brotts-
bekdmpande och ordningshéllande verksamheten var lampligt avvidgd. Utred-
ningen lamnade i maj 2008 ett forslag till en ny lag med en samlad och enhetlig
reglering av Kustbevakningens och kustbevakningstjdnsteméns réttsliga befo-
genheter (SOU 2008:55). Utredningen har remissbehandlats, och enligt upp-
gift till utskottet dr den dérefter under beredning inom Regeringskansliet. Nar
det giller Kustbevakningens verksamhet kan utskottet konstatera att reger-
ingen i budgetpropositionen for 2015 redovisar att Kustbevakningen har avi-
serat att det berdknade anslaget inte ar tillrdckligt for att finansiera myndighet-
ens verksamhet med nuvarande omfattning fr.o.m. 2015. Detta har lett till att
Regeringskansliet paborjat ett arbete for att skapa balans mellan myndighetens
verksamhet och ekonomi. Utskottet kan konstatera att regeringen har aviserat
att den planerar att &terkomma med fler atgérder for att &stadkomma en kust-
bevakning som &r langsiktigt indamalsenlig och resurseffektiv och som har en
ekonomi och verksamhet i balans.

Utskottet vill avslutningsvis paminna om att utskottet dven tidigare har be-
handlat motioner om kustbevakningens befogenheter vid lastsékringskon-
troller, senast varen 2014 (bet. 2013/14:TU14). Utskottet gjorde dd bedom-
ningen att det inte fanns ndgon anledning att vidta ytterligare initiativ avseende
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Kustbevakningens befogenheter eftersom den gillande ordningen kunde anses
tillfredsstdllande. Mot bakgrund av vad som anforts ovan avstyrks motionerna
2014/15:60 (SD) och 2014/15:266 (M).

Lastbilars ldngd och vikt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskottet
anfor om dels behovet av att skyndsamt utarbeta erforderliga regel-
andringar sé att lastbilar med en bruttovikt pa upp till 74 ton tillats
att trafikera de delar av det allmidnna végnitet som har tillrdcklig
birighet, dels behovet av en generdsare dispensgivning och fortsatt
utredning nér det giller frigan om att tillata fordonsekipage pa upp
till 30 meter. Utskottet konstaterar att det har bedrivits forsdksverk-
samhet under flera ar i Sverige nér det géller tyngre och ldngre last-
bilar samt att Transportstyrelsen och Trafikverket gemensamt har
gjort en gedigen utredning som kan tjdna som underlag for att vidta
regeldndringar. Riksdagen bifaller ddrmed helt eller delvis motions-
forslag om lastbilars 1dngd och vikt och avslar ett motionsforslag om
ledbussars ldngd.
Jamfor reservation 3 (S, MP) och sérskilt yttrande 2 (V).

Bakgrund

Fordons hogsta tilldtna vikt och hojd regleras i direktiv 96/53/EG (radets
dir. 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner i nationell
och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for
vissa vigfordon som framfors inom gemenskapen). Ett fordons hogsta tillatna
langd &r enligt direktivet 18,75 meter. Direktivet innehaller mdjligheter for
medlemsstaterna att under vissa forutséttningar meddela undantag fran kraven.
Det géller exempelvis for fordon med odelbar last och fordon som innehaller
nya tekniker eller konstruktioner samt under vissa forutséttningar fordon som
utfor nationella transporter som inte pétagligt paverkar den internationella
konkurrensen. Sverige har genomfort direktiv 96/53/EG genom trafikforord-
ningen (1998:1276). Av 4 kap. 17 § ndmnda forordning foljer att ett annat
motordrivet fordon dn en buss, med eller utan ett fordon kopplat till detta, inte
far foras pé andra végar dn enskilda om fordonet eller fordonstéget, lasten in-
raknad, dr ldngre 4n 24 meter. Léngden av ett fordonstag, lasten inrdknad, far
uppga till 25,25 meter om ett antal villkor som ges i denna paragraf &r upp-
fyllda. Bruttovikten far vara max 60 ton. Mgjligheter till fard med ldngre och
tyngre fordon &n vad som ér tillatet enligt trafikférordningen skiljer sig at be-
roende pa om det dr friga om delbar eller odelbar last.

Odelbar last definieras i forordningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner
som “last som inte utan risker for onddiga kostnader eller skador kan delas i
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tva eller flera dellaster”. For fard med lang odelbar last pa allmén vég giller
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:142) om fard med lang odelbar
last. I foreskrifterna anges att ett fordon eller fordonstag far foras pa allmén
vig om fordonstigets ldngd, lasten inrdknad, uppgar till hogst 30 meter och
om villkoren i dvrigt i foreskriften dr uppfyllda. Av 13 kap. trafikférordningen
foljer att undantag frdn begrinsningen av ldngden pa ett fordon med odelbar
last kan meddelas av den kommun som undantaget ror eller av den statliga
véghallningsmyndigheten (dvs. Trafikverket) i den region dér farden pabdrjas.
For fard som inte ryms inom foreskrifterna ovan giller séledes att man ska
ansoka om undantag hos en kommun eller hos Trafikverket. Undantag far
medges om det behdvs av sdrskilda skél och det kan ske utan fara for trafiksa-
kerheten, skada pa vigen eller ndgon annan avsevird oldgenhet. Transportsty-
relsen har dven meddelat allménna rdd om undantag for faird med langa fordon
(TSFS 2009:62).

Transportstyrelsen kan med stdd av trafikforordningen ocksad meddela f6-
reskrifter om delbar last. Foreskrifterna ska vara férenade med sédana villkor
nér det giller férandet och fordonets konstruktion och utrustning att trafiksi-
kerheten inte dventyras. Sddana foreskrifter har meddelats for fard med delbar
last, bl.a. férs6ksverksamheten En Trave Till (ETT-projektet), och for forsoks-
verksamhet med fordonstag mellan Malmé och Goteborg.

Motionerna

Lotta Finstorp (M) pekar i motion 2014/15:367 pé att det runt om i Sverige
pagar planering for inférande av hogkapacitetsbussystem, superbussar eller
BRT-system. For att uppna hog transportkapacitet kan det enligt motionéren
vara nddvandigt med ldngre bussar, t.ex. dubbelledsbussar med en langd av 24
meter. Sddana anvdnds inom Malmd kommun, den s.k. Malmdexpressen.
Motionédren pekar pé att Transportstyrelsen i dag efter ansdkan kan bevilja till-
stand for bussar som ar ldngre dn 18,75 meter genom att utfdrda en sérskild
foreskrift, som exempelvis TSFS 2014:31 betrdffande Malmo kommun. Mo-
tiondren menar att denna handlaggning for ndrvarande ér tidskravande och att
handlidggningstiden uppgér till ndrmare ett &r. For att underlétta inférandet av
BRT-system med lédngre bussar &n 18,75 meter vill motionéren att Trafikfor-
ordningen (1998:1276) 4 kap. 17 a § éndras, sa att langre ledbussar pa hogst
24 meter som uppfyller Trafikverkets och Transportstyrelsens foreskrifter till-
lats utan en sérskild tillstindsprovning av Transportstyrelsen. Med utgéngs-
punkt frén detta efterfragas en dndring i trafikforordningen i fréga om led-
bussars langd.

Jessica Rosencrantz (M) konstaterar i motion 2014/15:1791 att Sverige ar
EU:s till ytan tredje storsta land och att avstdinden manga ganger &r langa. En
stor del av Sveriges export grundar sig pa svenska basnéringar som skogsbruk
och gruvdrift dér fungerande lastbilstransporter dr avgérande for branschens
och Sveriges ekonomiska framgéng. Motiondren menar att om man tillater
tyngre lastbilar kan bade kostnader och miljopaverkan reduceras utan att det
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inverkar negativt pa sékerheten, enligt genomforda studier. Om man tillater
tyngre lastbilar kan transporterna pa vigarna effektiviseras eftersom en och
samma lastbil kan transportera mer och antalet lastbilar da blir farre. Motio-
néren pekar pa att Finland redan har gétt fére genom att man dér hojt den max-
imalt tilldtna bruttovikten till 76 ton och att en motsvarande diskussion har
forts 1 Sverige om att tilldta fordon med en vikt upp till 74 ton. I motionen
efterfrigas en 6versyn av mojligheten att tillata tyngre lastbilar med en vikt
upp till 74 ton.

Edward Riedl (M) framfor i motion 2014/15:2003 att man med ldngre och
tyngre lastbilar hojer den svenska dkerindringens och basindustrins konkur-
renskraft. Motiondren konstaterar vidare att miljopaverkan dessutom minskar
nér betydligt farre bilar transporterar mer. Att héja bruttovikten till 74 ton &r
enligt motionéren ett effektivt sétt att uppna dessa fordelar. I motionen anfors
att det skyndsamt bor tas fram ett forslag for att tillata langre och tyngre last-
bilar.

For att forbattra mojligheterna for skogs- och gruvindustrin att transportera
sina varor samt 0ka transporteffektiviteten och konkurrenskraften efterfragar
Lars Hjdlmered m.fl. (M, C, FP, KD) i motion 2014/15:2317 att en hogre vikt
om 74 ton pa lastbilar tilldts samt att det tillats ldngre fordonsekipage om 30
meter.

Lars Hjdlmered m.fl. (M) anfor i motion 2014/15:2318 att lastbilstranspor-
ter dven i fortsdttningen kommer att vara en birande pelare for niringslivets
transportbehov. I motionen anges att man vill tillata en hogre vikt pa lastbilar
for att forbédttra skogs- och gruvindustriernas transportmdjligheter. Detta ger
enligt motiondrerna hogre effektivitet i transporterna, med minskad brénsleat-
géng och mindre utslépp av koldioxid, utan att trafiksdkerheten paverkas ne-
gativt. Utifrdn detta efterfragar motiondrerna regelédndringar som gor att en
hogre vikt pa lastbilar tillats (yrkande 6). I samma motion framfors att de goda
resultaten fran ETT-projektet visar att forsoket med lidngre (30 meter) och
tyngre (90 ton) fordon minskade energidtgangen med drygt 20 procent och att
transportkostnaderna minskade med ca 20 procent utan att trafiksékerheten pa-
verkades negativt eller att vigslitaget 6kade. Motiondrerna anser att man bor
ta fasta pa dessa goda resultat och anfor att man bor gé vidare med regeldnd-
ringar for att langre och tyngre fordon ska kunna trafikera delar av det svenska
vignétet (yrkande 7).

Anders Akesson (C) pekar i motion 2014/15:2427 pa att i likhet med att
elektrifiering av vissa vigar skulle minska klimatpéverkan har anvindandet av
langre och tyngre lastbilar visat sig ha positiv effekt pa sédvél klimat som trans-
porteffektivitet. Enligt motionéren &r det viktigt att man slutfor mojligheten att
tillata 74-tonslastbilar for att darigenom bibehalla svensk konkurrenskraft och
som ett led i att klara klimatutmaningarna inom transportsektorn och méta de
negativa effekterna som ett eventuellt inférande av kilometerskatt skulle inne-
bidra. Som ett led i att forbéttra miljon och konkurrenskraften efterfragas moj-
ligheten att tillata 74-tonslastbilar (yrkande 6).
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Utskottets stallningstagande

Ledbussars langd

Niér det géller ledbussars lingd kan utskottet konstatera att detta regleras i
4 kap. 17 a § trafikférordningen. Enligt férordningen far en buss med eller
utan ett dartill kopplat fordon endast féras pa andra vagar &n enskilda om for-
donets eller fordonstdgets ldngd, lasten inrdknad, inte dverstiger de matt som
anges 1 forordningen samt uppfyller de vindningskrav som Transportstyrelsen
foreskriver. Enligt reglerna fir en ledbuss vara ldngst 18,75 meter. Bussar som
har registrerats fore den 1 juli 2004 och vars utférande dérefter inte vésentligen
har férédndrats ska till utgdngen av 2020 inte omfattas av bestimmelserna i
forsta stycket.

Enligt vad utskottet har fatt veta har frigan om ledbussars ldngd &ven upp-
mérksammats av Naringsdepartementet som under 2014 mottog en skrivelse
dér det framfors att det finns ett behov av en dndring av trafikférordningen i
fraga om tillaten ldngd for ledbussar. Utskottet vill framhalla vikten av savél
en hog transportkapacitet som en hog trafiksékerhet i kollektivtrafiken. Ut-
skottet ser darfor positivt pa den information som har ldmnats av Néringsde-
partementet om att drendet dr under beredning och att detta gors med fokus pa
hur man bist kan ga vidare med denna fraga. Darmed avstyrks motion
2014/15:367 (M).

Lastbilars langd och vikt

Nar det géller fragan om hogsta tillatna langd och vikt for lastbilar kan utskot-
tet inledningsvis konstatera att trafikutskottet dven tidigare har behandlat mo-
tionsforslag om detta, senast varen 2014 (bet. 2013/14:TU13, rskr.
2013/14:301 och rskr. 2013/14:302). I samband med medlemsférhandlingarna
med EU fick Sverige tillsammans med Finland méjlighet att frangd EU:s tidi-
gare krav om vikt- och ldngdbestimmelser for inhemska transporter. Utskottet
uttalade i samband med den senaste behandlingen av frdgan att det slar vakt
om Sveriges undantag frén lastbilslangder och att utskottet anser att det 4r an-
geldget att de forsok som pégar far fortskrida nér det giller ldngre och tyngre
fordonskombinationer i syfte att miljoeffektivisera tunga transporter utan att
det sker pa bekostnad av trafiksédkerheten.

Utskottet vill i sammanhanget peka pa att kommissionen i april 2013 1dm-
nade ett forslag till dndring av direktiv 96/53/EG om storsta tilldtna dimen-
sioner i nationell och internationell trafik och hdgsta tillatna vikter i interna-
tionell trafik for vissa vigfordon som framfors inom gemenskapen. Syftet med
forslaget var att frimja intermodala transporter samt att frimja aerodynamiska
hytter, aerodynamiska anordningar pa fordon samt el- och hybridmotorer som
har en positiv inverkan pa miljon. Eftersom vikten och/eller ldngden pa dessa
miljofrdmjande element ofta innebér att fordonen vdger mer och/eller ar langre
an de vérden som faststéllts i direktivet foreslogs vissa undantag for sddana
fordon. Sveriges malséttning har varit att bade ldngre och tyngre lastbilar ska
f4 mojlighet att kdra 6ver granserna mellan fler n tvd medlemsstater dér sé-
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dana fordon tillats. Sverige stoddde den 6verenskommelse som antogs av radet
i juni 2014, men lamnade samtidigt ett uttalande till protokollet om att med-
lemsstater som tilléter fordon och fordonskombinationer med avvikande di-
mensioner eller vikter som anges i direktivet dven framdver maste tillatas
korsa granser mellan medlemsstater som tillter dem. For att behdlla dagens
villkor for gransoverskridande transporter med storre fordon och fordonskom-
binationer ldmnade dven kommissionen ett uttalande till protokollet som gar i
linje med den svenska maélséttningen. Utskottet noterar att eftersom Europa-
parlamentets och rddets positioner pd manga punkter har skilt sig vésentligt
fran varandra har forhandlingarna varit komplicerade och utdragna. En preli-
mindr uppgorelse kunde dock nés i december 2014, och den 10 mars 2015
antog Europaparlamentet sin andraldsningsposition om fordons matt och vikt.
Detta innebér att Europaparlamentet officiellt har godként 6verenskommelsen
med radet, och radet vintas géra detsamma under varen 2015. Férhandlingarna
om forslaget dr ddrmed avslutade. Kommissionen ldmnade den 13 april 2015
ett yttrande om forslaget till Europaparlamentets och radets direktiv om and-
ring av direktiv 96/53/EG ddr kommissionen anger att den godtar samtliga
dndringar som antagits av Europaparlamentet (KOM(2015) 169 slutlig). Ut-
skottet konstaterar sammanfattningsvis att for Sveriges del innebér detta att
maétt och dimensioner for sévél lastbilar som bussar forblir oférdndrade inom
bade den nationella och den internationella trafiken.

Nér det géller att tilldta l&ngre och tyngre lastbilar vill utskottet peka pa den
forsoksverksamhet som har genomforts i Sverige och bidragit till att ge un-
derlag for en bedomning av om det dr dndamalsenligt med tyngre och ldngre
lastbilar. I projektet En Trave Till (ETT — Modulsystem for skogstransporter)
som initierats av Skogforsk studeras forutsittningar for och konsekvenser av
hogre bruttovikter och liangre virkesfordon dar projektets syfte ér att genom en
utveckling av transporttekniken och 6kade bruttovikter minska det totala an-
talet virkestransporter i Sverige och didrmed dven dieselforbrukningen, koldi-
oxidutsldppen och andra emissioner. Ett krav i forsoket har varit att detta
skulle kunna genomforas utan negativ paverkan pé végslitage och trafiksiker-
het. Enligt Skogforsk visar projektet ETT — Modulsystem for skogstransporter
att tyngre och léngre fordon vésentligen kan minska brénsleférbrukningen, ut-
slappen av koldioxid och kostnaderna. Samtidigt har det enligt Skogforsk inte
kunnat pavisas ndgon negativ inverkan pa vare sig trafiksékerhet eller vagsli-
tage.

Den déavarande alliansregeringen gav varen 2014 i uppdrag till Transport-
styrelsen och Trafikverket att vidta forberedelser for att lastbilar med en brut-
tovikt pa upp till 74 ton ska kunna trafikera delar av det allminna vagnitet. I
uppdraget ingick att identifiera i vilka delar av det statliga vignétet det skulle
vara mdjligt att tillata sddana lastbilar. For Transportstyrelsen ingick vidare att
lamna forslag pé hur regelverket behdver anpassas samt hur méjligheterna till
fard med langre och tyngre fordon ska kunna underléttas. Uppdraget redovi-
sades till Néringsdepartementet i augusti 2014 och har dérefter remissbehand-
lats. Utskottet kan konstatera att det framgar av utredningen att det skulle vara
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mojligt att tilldta fordonstdg med en bruttovikt pa upp till 74 ton samt lédngre
fordonstag &n 25,25 meter under forutséttning att de &r sammankopplade enligt
det EU-gemensamma modulsystemet och att det genomfors ett antal andringar
i bl.a. lagen om végtrafikdefinitioner, trafikforordningen och fordonsférord-
ningen.

I ett interpellationssvar (ip. 2014/15:235) frén januari 2015 som handlade
om nir regeringen avser att lagga fram ett forslag som mojliggor for tyngre
och lingre lastbilar att kora pa det svenska vignétet pekade infrastrukturmi-
nistern pd att &ven om ménga remissinstanser var positiva till forslagen frén
Transportstyrelsen och Trafikverket fanns det ocksé farhgor fran flera om att
tyngre och léngre lastbilar skulle kunna innebéra en dverflyttning av gods fran
jarnvégen till lastbilar med risk for 6kade koldioxidutsldpp som foljd. Mi-
nistern menade att det dr viktigt att se till hela transportsystemet och att rege-
ringen darfor vill préva om eventuella hojda bruttovikter eller ldngre lastbilar
leder till en o6nskad Gverflyttning av gods fran jarnvag till vdg. Ministern pe-
kade vidare pa att en hojning av hogsta tillatna bruttovikt till 74 ton beroende
pa utformning kan innebéra stora investeringar i vignétet och att detta kraver
en lamplig finansieringslosning. Vidare framfordes att regeringens ambition
for nér den ska lidgga fram forslag om vilka vikter som ska vara tilltna pé det
svenska végnitet hdnger samman med beddmningen att det i detta arbete be-
hovs en ordentlig inventering av vilka vagstrackor som behdver en béttre ba-
righet for att tla de hogre vikterna. Ministern konstaterade att regeringen inte
vill ha végtrafiken pa de langa strickorna pa Europavigarna utan fran skog till
fabrik, dvs. for skogsindustrins behov, och att det darfor innan beslut &r viktigt
att utreda vilka investeringsbehov som finns pa dessa végstriackor. Ministern
konstaterade att det inte handlar om att motverka eller férhala nagot utan om
att se till att gora rétt fran borjan och att detta r regeringens absoluta ambition
i fragan.

Utskottet delar ministerns uppfattning om att det ar flera olika aspekter som
maste beaktas i fragan men vill samtidigt betona att det &r hog tid att agera.
Utskottet konstaterar att det har bedrivits forsoksverksamhet under flera ér i
Sverige med tyngre och léngre lastbilar och att erfarenheterna fran dessa for-
sok varit i huvudsak positiva. Utskottet konstaterar vidare att det redan i dag
finns en gedigen utredning som genomforts gemensamt av Transportstyrelsen
och Trafikverket och som regeringen kan anvidnda som underlag for att gora
egna forordningsdndringar samt aterkomma till riksdagen med forslag till
lagindringar som innebér att det blir tillatet med sévél tyngre som langre last-
bilar. Utskottet noterar dven att den utredning som Transportstyrelsen och Tra-
fikverket har tagit fram har remissbehandlats och att det pagar beredning inom
Regeringskansliet.

Direfter beslutade regeringen den 16 april 2015 om en dndring i trafikfor-
ordningen som innebdr att viktgransen for lastbilar kommer att hojas frén nu-
varande 60 ton till 64 ton den 1 juni 2015. Vidare beslutade regeringen den 13
maj 2015 om att ge Trafikverket i uppdrag att analysera forutséttningarna for
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och konsekvenserna av att tillata tyngre fordon att trafikera vissa delar av det
allménna vignéatet (N2015/4204/MRT). I uppdraget ingér f6ljande.

* Identifiera behov och konsekvenser av tyngre transporter pa det allménna
végnitet. Mojligheterna att tillgodose behovet pd annat sétt &n genom
transporter pa vég ska beaktas.

* Analysera forutséittningarna for att uppldta det identifierade végnitet for
fordon med en bruttovikt pa upp till 74 ton. Férutsittningar som ska ana-
lyseras dr dels tekniska faktorer som béarighet pé broar och vigar, dels be-
domningar av vilka ytterligare kostnader for vignitet géllande bérighet
och underhéll som sadana transporter skulle fordra och dels en beddmning
av omfordelningseffekter mellan vag- och jarnvagstransporter vid uppla-
tande av ett utpekat vignit for tyngre transporter samt effekten pa utslép-
pen av vixthusgaser.

* Presentera ett forslag till plan for hur det identifierade vdgnatet successivt
skulle kunna 6ppnas for tyngre fordon. Férdndringarna ska kunna genom-
foras utan betydande okning av vigslitaget och med bibehallande av da-
gens hoga sikerhetsniva. Forslaget till plan ska inkludera en redovisning
av kostnader, samhillsekonomiska konsekvenser, miljokonsekvenser,
mdjligheterna att na de transportpolitiska malen samt en tidsplan for fore-
slagna atgérder.

» For okade kostnader foresla en finansiering inom nuvarande ramar avsatta
for barighet pa vdg i den nationella planen for transportsystemet 2014—
2025. Forslaget ska inkludera en redovisning av kostnader, samhéllseko-
nomiska konsekvenser och paverkan pa de transportpolitiska mélen.

*  Sérskilt utreda om hojda bruttovikter leder till en o6nskad verflyttning av
gods fran jarnvégen till vigarna.

Enligt regeringens beslut ska uppdraget redovisas till Regeringskansliet (Na-
ringsdepartementet) senast den 30 november 2015.

Utskottet vidlkomnar att regeringen har tillsatt en utredning i frdgan och an-
ser att detta ar ett steg i rétt riktning for att framja ett effektivt transportsystem
som kan méta industrins och foretagens transportbehov. Utskottet kan konsta-
tera att den nu tillsatta utredningen tillsammans med de tidigare utredningar
som gjorts om tyngre och lingre lastbilar bor kunna ge regeringen underlag
for att med skyndsamhet kunna genomfora férordningsiandringar och/eller om
sa skulle krivas dterkomma med forslag till riksdagen om erforderliga lagénd-
ringar for att det ska bli tillatet for lastbilar med en bruttovikt pd upp till 74 ton
att trafikera de delar av det allménna vignitet som har tillracklig barighet. Ut-
skottet forutsétter att regeringen efter att Trafikverket overlamnat sin utred-
ning den 30 november 2015 inte later fragan dra ut pa tiden utan i stéllet véljer
att snabbt vidta de atgérder som behovs for att det ska bli tillatet for lastbilar
med en bruttovikt pa upp till 74 ton att trafikera de delar av det allménna vig-
nétet som har tillrdcklig barighet.

For att understryka den vikt som utskottet tillméter denna fraga foreslar ut-
skottet att riksdagen riktar ett tillkdnnagivande till regeringen om dels behovet
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av att skyndsamt utarbeta erforderliga regelédndringar sa att lastbilar med en
bruttovikt pa upp till 74 ton tillats att trafikera de delar av det allménna vég-
nétet som har tillrdcklig barighet, dels behovet av en generdsare dispensgiv-
ning och fortsatt utredning nér det géller fragan om att tillata fordonsekipage
pa upp till 30 meter. Ddrmed tillstyrker utskottet helt eller delvis motionerna
2014/15:1791 (M), 2014/15:2003 (M), 2014/15:2317 (M, C, FP, KD) yrkande
11,2014/15:2318 (M) yrkandena 6 och 7 och 2014/15:2427 (C) yrkande 6.

Oversyn av taxibranschen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om en dversyn av taxibranschen.
Utskottet hdnvisar till att olika frdgor som ror taxiomradet nyligen
har varit foremal for ingdende versyner samt att riksdagen under
2014 har beslutat om savil dndringar av taxitrafiklagen for att stad-
komma tydlig prisuppgift vid taxiresor som ny och dndrad lagstift-
ning avseende inrdttande av och anslutning till redovisningscen-
traler.
Jamfor sarskilt yttrande 3 (V).

Bakgrund

Den svenska taximarknaden omreglerades den 1 juli 1990 med f6ljande mal:

e Oka taxindringens forutsdttningar till en béttre service och tillgdnglighet
bade geografiskt och dver dygnet

» 0Oka konkurrensen med rimliga priser

» effektivisera uppdrags- och bestéllarverksamheten

* pressa priserna for den offentliga upphandlingen av taxiresor.

Vid omregleringen upphdrde behovsprovningen och ersattes till vissa delar av
en utdkad lamplighetsprovning av utdvarna. Samtidigt upphdrde dven den re-
glerade maximitaxan.

Marknaden kan i stora drag delas upp i tre huvuddelar: foretagsresor, pri-
vatresor och upphandlade samhéllsbetalda resor (sjukresor, fardtjanst, skol-
skjutsar och s.k. kompletteringstrafik). Totalt svarar de samhéllsbetalda re-
sorna for knappt 40 procent av intidkterna, men variationerna mellan orter och
regioner 4r stora.

I en rapport fran Transportstyrelsen om marknadsévervakning frén 2013
redovisas bl.a. slutsatsen att liberaliseringen av taximarknaden har lett till 6kad
tillgénglighet for kunderna, men ocksa att priserna har stigit mer &n aktuella
index.
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Motionerna

Penilla Gunther (KD) efterfrdgar i motion 2014/15:1668 en &versyn av taxi-
branschen i jimforelse med de flesta andra lénders system, dér det ofta dr mer
reglerat. Motiondren framhaller att taxibranschen &r en viktig del av besoksna-
ringen och att Sveriges rykte vad géller priser och pélitlighet har naggats i
kanten de senaste aren. For att den svenska taxindringen dven i fortsittningen
ska inge fortroende hos dem som behdver anvinda taxi som fardmedel, beho-
ver ett antal atgérder vidtas. Motiondren menar att avregleringen som manga
kritiserat vad géller den fria prissittningen hos de olika bolagen har bidragit
till behovet av en béttre uppfoljning. Enligt motiondren skulle hdgre grundkrav
for att fa kora taxi hoja yrkets status och inge storre sdkerhet och fortroende
hos kunderna. Motionéren pekar samtidigt pa att ett antal atgédrder har vidtagits
som kan bidra till battre villkor for de seriésa férarna, bl.a. att en betalterminal
ska vara ansluten till taxametern, att taxibilarna ska vara anslutna till en redo-
visningscentral, att taxametern i taxin ska vara besiktad for att fordonet ska fa
anvindas och att polisen kan omhénderta registreringsskylten om sa inte &r
fallet vid en kontroll.

Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S) anfor i motion 2014/15:2265 att taxi-
branschen &r en viktig del av turistnéringen och att den behover fungera bra
for att de fina turistmal vi har ska bli besokta. Motiondrerna pekar samtidigt
pa att det finns flera problem att uppmérksamma och att flera av dem har or-
saker som ar lagliga. I Sverige méste man ange jimforpris i bakrutan, men
detta dr langt ifran allmént kant, vilket far till £61jd att turister blir lurade. P4
mindre orter dr det enligt motiondrerna langt ifran sékert att det gar att fa tag i
en taxi for att aka till turistmalet. Dér dr upphandling av fardtjanst och skol-
skjutsar ocksé ett problem. Motiondrerna menar att konkurrenssituationen pa
marknaden inte dr bra och att detta har lett till att en mer eller mindre kdnd
svarttaxiverksamhet har uppstétt pa landsbygden. I motionen anfors att rege-
ringen skyndsamt bor se ver taxindringens regelverk.

Utskottets stallningstagande

Trafikutskottet har vid flera tidigare tillfallen behandlat motionsforslag om en
Oversyn av taxibranschen, senast vdren 2013 och varen 2014 (bet.
2012/13:TU16, och bet. 2013/14:TU18). I samband med att fragan behandla-
des varen 2013 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om beho-
vet av en bredare och mer fordjupad Oversyn av taxibranschen (rskr.
2012/13:228).

Nir det giller en dversyn av taxibranschen kan utskottet konstatera att den
dévarande regeringen i maj 2013 gav Transportstyrelsen i uppdrag att redovisa
fordjupade analyser om bl.a. taxiverksamheten som helhet och om pégéende
och planerade atgérder kan 16sa de samlade problem som férekommer samt att
vid behov foresld ytterligare atgidrder som 16sning pa kvarstdende problem.
Transportstyrelsen redovisade i februari 2014 resultatet av uppdraget i en rap-
port (TSV 2013-2006).
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I syfte att forbattra Skatteverkets mojligheter att bedriva skattekontroll av
taxiverksamhet samt dka kundernas fortroende for taxindringen och ddrmed
stirka de berérda foretagens utveckling overlimnade den dévarande rege-
ringen strax darefter en proposition till riksdagen om redovisningscentraler for
taxi (prop. 2013/14:223). I juni 2014 fattade riksdagen beslut om att de fore-
slagna lagidndringarna ska trdda i kraft den 1 januari 2016 (bet. 2013/14:TU18,
rskr. 2013/14:375). I samma betidnkande behandlades dven ett antal motions-
yrkanden dér en dversyn av taxibranschen efterfragades. Utskottet avstyrkte
dessa motionsyrkanden med hénvisning till den rapport som Transportstyrel-
sen nyligen hade presenterat och att denna hade innefattat en 6versyn av olika
fragor som ror taxibranschen, bl.a. rérande prissittning och prisinformation,
lokalkdnnedom och korprov, taxiledningssystem, tillstand och tillsyn, taxif6-
rarlegitimation, taxameter, intrang i varumérken och néringskdnnetecken samt
taxi 1 glesbygd. Trafikutskottet avstyrkte motionsyrkandena med hénvisning
till den 6versyn av olika fragor rérande taxibranschen som Transportstyrelsen
nyligen genomfort och med hanvisning till att regeringen hade beslutat om en
lagradsremiss om tydlig prisuppgift och atgérder for att underldtta myndighet-
ernas tillsyn och administrativa hantering av taxitrafikirenden.

Med syftet att komma till rdtta med en situation med en omfattande Gver-
prisséttning av taxiresor, framfor allt i storstadsomréden, dverlamnade den da-
varande regeringen i juni 2014 propositionen Tydlig prisuppgift vid taxiresor
(prop. 2013/14:241). I propositionen ldmnades bl.a. forslag for att underlétta
myndigheternas tillsyn och administrativa hantering av taxitrafikdrenden. Vi-
dare foreslogs att ett taxifordons registreringsskylt ska fa tas om hand av en
polis om taxameterutrustningen inte uppfyller de foéreskrivna kraven, att en
taxiforarlegitimation inte ldngre ska vara giltig om en annan taxiforarlegiti-
mation har ldmnats ut, att kravet att fornya en taxiforarlegitimation inom tio
ar efter det att den senast har fornyats bara ska gélla om den tidigare fornyelsen
innebar att legitimationen forsdgs med nya uppgifter samt att en taxiforarlegi-
timation ska fa tas om hand av en polis om legitimationen &r ogiltig dérfor att
den inte har fornyats eller for att en annan legitimation har ldmnats ut. Propo-
sitionen bereddes i trafikutskottet under hosten 2014 och riksdagen beslutade
i enlighet med propositionens forslag, vilket innebér att de nya reglerna tridde
i kraft den 1 januari 2015 (bet. 2014/15:TU4, rskr. 2014/15:26).

Nar det géller riksdagens tillkdnnagivande till regeringen fran varen 2013
om behovet av en bredare och mer fordjupad dversyn av taxibranschen (rskr.
2012/13:228) redovisas detta som slutbehandlat i skrivelse 2014/15:75 Redo-
gorelse for behandlingen av riksdagens skrivelser till regeringen. Regeringen
anser att tillkdnnagivandet &r slutbehandlat i och med proposition
2014/154:241 Tydlig prisuppgift for taxiresor som overlamnades till riksdagen
i november 2014. Regeringen hénvisar till de 6versyner som genomforts av
Transportstyrelsen och ddvarande Rikspolisstyrelsen samt till att en rad av de
fordndringar som Transportstyrelsen foreslog i sitt Oversynsarbete redan har
inforts eller 4r under inférande.
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Niér det géller frigan om en internationell jamforelse av taxibranschen vill
utskottet paminna om att en sadan ingick i Transportstyrelsens uppdrag att re-
dovisa fordjupade analyser om taxiverksamheten och att England och Wales,
Nya Zeeland, Irland, Holland, Norge och Danmark ingick i detta. Den inter-
nationella jimforelsen baserades pa en enkét om de olika landernas taxiregler
rorande bl.a. tillstdndskrav, krav som stélls pé forare, prisséttning och prisin-
formation samt tillsyn. Utskottet noterar att den internationella jamforelsen av
taxibranschen finns redovisad i den rapport som Transportstyrelsen presente-
rade i februari 2014 (TSV 2013-2006).

Utskottet vill framhélla betydelsen av att taxibranschen fungerar vél och att
de resendrer som behdver anvédnda taxi som fardmedel ska kunna kénna ett
stort fortroende. Utskottet ser darfor positivt pa de atgérder som vidtagits re-
spektive kommer att inforas for att bidra till starkt kontroll och villkor som
innebér att den seridsa delen av taxindringen inte konkurreras ut av oseridsa
aktorer. Med anledning av att olika fradgor som ror taxiomradet nyligen har
varit foremal for ingdende dversyner samt att riksdagen under 2014 har beslu-
tat om savél dndringar av taxitrafiklagen for att 4stadkomma tydlig prisuppgift
vid taxiresor som ny och éndrad lagstiftning om inréttande av och anslutning
till redovisningscentraler finner utskottet for narvarande ingen anledning att ta
ndgot initiativ i frigan. Utskottet avstyrker dirmed motionerna 2014/15:1668
(KD) och 2014/15:2265 (S).

Kontroller och indragning av taxiforarlegitimationer

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avsldr motionsforslag om kontroller och indragning av

taxiforarlegitimation. Utskottet hénvisar bl.a. till de &tgérder som

har vidtagits for att underldtta kontrollen av taxiforarlegitimationer.
Jamfor reservation 4 (SD).

Bakgrund

Enligt yrkestrafiklagen (2012:210) och taxitrafiklagen (2012:211) har Trans-
portstyrelsen ansvar for tillsynen av att tillstindshavare bedriver verksamheten
enligt gdllande bestimmelser. Tillsynen av foretag som har tillstind att bedriva
taxitrafik liknar tillsynen av innehavare av tillstand for yrkesmaéssig trafik.
Syftet med tillsynen r att kraven pé trafiksdkerhet, trafikmiljé och arbetsmiljé
uppfylls samt att taxitrafik bedrivs under konkurrensforhallanden som é&r lika
for alla. Ett foretag ska uppfylla krav pa yrkeskunnande, ekonomiska forhél-
landen och gott anseende for att beviljas taxitrafiktillstand. Transportstyrelsen
utdvar tillsyn av om det har forkommit allvarliga missforhallanden eller om
forutséttningarna for tillstdnd av ndgon annan anledning inte &r uppfyllda i
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driften av trafikrorelsen, eller i annan naringsverksamhet som tillstdndshava-
ren bedriver. Vid missforhallanden kan taxitrafiktillstdndet aterkallas eller var-
ning meddelas.

For att fa taxiforarlegitimation géller att personen har fyllt 21 ar, har korkort
med behoérighet B sedan minst tva ar eller med behdrighet D, uppfyller de me-
dicinska kraven, uppfyller kravet pd yrkeskunnande, uppfyller kraven pé lag-
lydnad samt har avlagt godként korprov for taxiforarlegitimation. Taxiforarle-
gitimationen dr endast giltig tillsammans med ett giltigt korkort. Detta innebér
att om innehavaren av en taxiforarlegitimation gor sig skyldig till ett trafikbrott
och dérmed blir av med sitt kdrkort upphor dven taxiforarlegitimationen att
gélla.

Motionerna

Johan Pehrson (FP) pekar i motion 2014/15:657 pé att det krédvs en legitima-
tion for att bli taxiforare och att det behovs ett trafiktillstand for att bli egen
akare. For att fa legitimation eller trafiktillstind maste den aspirerande ge-
nomga olika prov som utformas och skots av Transportstyrelsen. Enligt mo-
tiondren férekommer det olika typer av fusk i anslutning till proven for att bli
taxiforare och Transportstyrelsen kan inte gora nagonting for att komma &t
detta eftersom de som fuskar inte gor sig skyldiga till ndgot brott. Det enda
myndigheterna kan gora dr att avvisa dem som uppenbart fuskar. For att for-
svéra for fuskarna anser motiondren att Transportstyrelsen bor ges mojlighet
att stdnga av dem som ertappas med att fuska i sex manader. Vidare bor man
overviaga mojligheten att 6ka kostnaderna sa att det blir dyrare ju fler gdnger
en student gor proven samt att begransa mojligheten att gora fler 4n tva prov i
halvaret och att infora en bestimmelse om att det mellan dessa prov méste gé
ett bestdmt antal ménader. Vidare bor mojligheterna att utfoéra kontroller innan
prov samt mdjligheterna till kameradvervakning i provlokalen ses dver. [ mo-
tionen pétalas behovet av att stoppa fusket kring proven for att bli taxiforare.
Kent Ekeroth (SD) konstaterar i motion 2014/15:1107 att ménga som tar
taxi gor det for att komma hem snabbt och tryggt men att det samtidigt finns
allvarliga problem inom taxibranschen som man behdver komma till rétta
med. For att atgirda de problem som finns anser motionédren att samtliga taxi-
bolag i Sverige bor goras skyldiga att till Transportstyrelsen rapportera indivi-
duella forare vid frdga om nyanstéllning samt att &rligen rapportera samtliga
forare som varit verksamma foregaende ar. I motionen anfors att taxibolagens
kommunikation med Transportstyrelsen om kontroller av taxiforare ska goras
oftare, striktare och sdkrare (yrkande 1). Enligt motionen ska Transportstyrel-
sen vid inkommen rapport granska varje forares lamplighet och sedan meddela
taxibolagen om oldmpliga forare samt om myndighetens beslut att neka eller
dra in en granskad forares taxilegitimation. I motionen anfors att Transport-
styrelsens beslut om att avsla taxilegitimationsansdkningar och att dra in taxi-
legitimationer alltid ska meddelas till arbetsgivaren — taxibolaget — och inte
endast till den berérda foraren (yrkande 2). I motionen anfors slutligen att en
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taxiforare som nekats taxilegitimation pa grund av brottslighet, eller fatt denna
indragen av samma skdl, ska nekas ny taxilegitimation under en tidsperiod som
motsvarar brottets eller brottens preskriptionstid (yrkande 3).

I motion 2014/15:2871 framfér Mattias Karlsson m.fl. (SD) att taxini-
ringen bor vara en viktig trygghetsskapande samhillsfunktion och att ingen
ska behdva riskera att utséttas for brott i en taxi. Motiondrerna framhéller sam-
tidigt att det finns stora problem inom taxindringen och att det dr angeldget att
dessa dtgérdas sd snabbt som mdjligt. I motionen anges dtgdrder motsvarande
dem som anges i foregdende motion (2014/15:1107). Motionérerna efterlyser
utifrdn detta en trygghetsskapande taxindringsreform (yrkande 7).

Utskottets stallningstagande

Inledande synpunkter

Utskottet vill inledningsvis framhalla vikten av en sund taxinédring och att detta
forutsétter en effektiv kontrollverksamhet for att forhindra att taxiforare kor
taxi trots att de har fétt taxiforarlegitimationen aterkallad. Utskottet vill dven
betona att det &r viktigt att taxiresenédrerna vid en resa alltid ska kunna kénna
sig sdkra pa att foraren kor med giltig taxiforarlegitimation och att resan kan
genomforas pa ett tryggt och sdkert sétt.

Kontroller och indragning av taxiférarlegitimationer

Utskottet kan konstatera att fragan om kontroller och indragning av taxiforar-
legitimationer har varit foremal f6r behandling vid flera tidigare tillféllen, sen-
ast varen 2014 (bet. 2013/14:TU18).

Transportstyrelsen dr den myndighet som hanterar fragor om utférdande,
kontroller och indragning av taxiforarlegitimationer. Det &r Transportstyrelsen
som fattar beslut om bl.a. beviljande och &terkallande av taxiforarlegitima-
tioner, och myndigheten utdvar dven tillsyn av taxibranschen for att se om de
foretag som beviljats tillstand att bedriva taxitrafik fortlopande uppfyller taxi-
trafiklagens krav. Av taxitrafiklagen framgar att taxitrafiktillstdnd endast far
ges till den som med hénsyn till yrkeskunnande, ekonomiska forhallanden och
gott anseende bedoms vara lamplig att bedriva verksamheten. Utskottet kan
konstatera att taxiforetagen har en skyldighet att i enlighet med yrkestrafikla-
gen kontrollera att de som kor i taxitrafik har giltiga taxiforarlegitimationer
och att vidta atgdrder om behdrigheten av ndgon anledning blir ogiltig. I annat
fall riskerar den tillstindshavare som bryter mot detta boter eller fangelse i upp
till sex ménader.

Utskottet vill i ssmmanhanget peka pa att det 4r av storsta vikt att taxifore-
tagen ges tillrdckliga forutséttningar for att kunna uppfylla denna skyldighet
att genomfora kontroller. Utskottet ser dérfor positivt pa Transportstyrelsens
och Svenska Taxiforbundets initiativ att gemensamt under 2012-2013 genom-
fora en forstudie i syfte att klarldgga de juridiska och tekniska forutsittning-
arna for ett elektroniskt utlimnande av uppgifter om en anstélld taxiforare har
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behorighet att fora taxi samt att om mdojligt ta fram forslag pa tekniska 16s-
ningar (TSV 2012-1958). Forstudien visade att det ar tekniskt genomforbart
och juridiskt mojligt att elektroniskt Idmna ut information till taxitrafikféretag
om anstillda forares behorigheter. Utskottet anser att det var vérdefullt att
Transportstyrelsen och Svenska taxiférbundet redan under hdsten 2013 in-
ledde ett arbete med att bygga den tekniska 16sningen och under varen 2014
kunde genomfora tester av systemet. Utifran detta kunde en ny tjénst lanseras
for behorighetskontroll (BKY) genom automatisk digital kontroll av taxiforar-
legitimationer den 15 december 2014. Tjinsten bygger pa att Svenska Taxi-
forbundet tecknar avtal med Transportstyrelsen om informationsférmedling av
behorighetsuppgifter samt ett personuppgiftsbitrddesavtal. Svenska Taxifor-
bundet ansluter bestillningscentraler eller taxiforetag och formedlar ansékan
om medgivande for direktdtkomst till Transportstyrelsens végtrafikregister.
Efter medgivande upprittar Svenska Taxiforbundet ett affarsavtal med bestall-
ningscentraler och taxiforetag. For de taxiforetag som dr anslutna till denna
webbservice innebir det att om taxiféretagen laddar upp en fil med forarnas
personnummer och den skickas fore kl. 17.00, far taxiforetaget svaret senast
kl. 6.00 nésta dag, och da har varje nummer forsetts med uppgifterna giltig,
ogiltig eller saknas.

Nér det giller ytterligare atgérder for att stérka kontrollerna av taxiforarle-
gitimationerna vill utskottet pAminna om att Transportstyrelsen har utrett och
lamnat forslag kring ett antal olika frdgor som rdr kontroller av taxi (dnr
TSV2013-2006) och att regeringen med detta som underlag verlamnat pro-
positionen Tydlig prisuppgift vid taxiresor (prop. 2013/14:241). Regeringen
lamnade dér bl.a. forslag som syftar till att underldtta myndigheternas tillsyn
och administrativa hantering av taxitrafikdrenden. Det foreslogs bl.a. att en
taxiforarlegitimation inte ldngre ska vara giltig om en annan taxiforarlegiti-
mation har lamnats ut samt att kravet att fornya en taxiforarlegitimation inom
tio 4r efter det att den senast har fornyats bara ska gélla om den tidigare forny-
elsen innebdr att legitimationen forsédgs med nya uppgifter. Det foreslogs dven
att en taxiforarlegitimation ska fa tas om hand av en polis om legitimationen
ar ogiltig darfor att den inte har fornyats eller for att en annan legitimation har
lamnats ut. Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens forslag och de nya
reglerna tridde i kraft den 1 januari 2015 (rskr. 2014/15:26).

Mot bakgrund av de atgérder som har vidtagits for att underlatta kontrollen
av taxiforarlegitimationer kan motionsforslagen pa omréadet forvéntas bli helt
eller delvis tillgodosedda, varfor utskottet avstyrker motionerna 2014/15:1107
(SD) yrkandena 1-3 och 2014/15:2871 (SD) yrkande 7.

Atgarder mot fusk i samband med genomférande av prov for taxifé-
rarlegitimation

Nar det giller frigan om fusk i samband med proven for taxiforarlegitima-
tioner har Trafikverket uppgett att det finns ett utbrett problem kring proven
for taxiforarlegitimation och att detta framst visar sig vid kartprovsmomentet.
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Det ér vid proven for taxiforarlegitimationer som man enligt Trafikverket hit-
tar flest fusklappar och diar man har kunnat se att elever genomfor provet pa
mycket kort tid med godkédnda resultat. Enligt uppgift fran Trafikverket &r
detta nagot som har uppméirksammats redan tidigare men som det visat sig
vara svért att hitta 16sningar pa dven om man arbetar med att ha en hog utby-
testakt av provformuldren och avvisar personer som ertappas med att fuska.

Transportstyrelsen har uppgett att myndigheten &r medveten om att det
finns problem kring genomforandet av proven for taxiforarlegitimation, men
att detta inte 4r ndgot som Transportstyrelsen kan atgdrda eftersom det dr Tra-
fikverket som genomfor proven och numera ocksé stdr for utformningen av
dessa. Transportstyrelsen har samtidigt uppméarksammat att det i dag inte finns
nagra krav pa obligatorisk utbildning ndr det géller taxiforarlegitimation pa
motsvarande sitt som géller for yrkeskompetensbevis for buss och gods. In-
tradeskraven for att bli yrkesforare for buss och gods respektive taxiforare kan
dirmed ségas skilja sig fran varandra. En orsak till denna skillnad &r att det
inte finns vare sig nagot EU-krav for taxi eller nagra nationella bestimmelser
som reglerar detta. Det kan noteras att utbildning for yrkeskompetensbevis for
buss och gods i dag sker via gymnasieskolan/komvux, arbetsformedlingen och
i viss man storre bussbolag.

Enligt den information utskottet har fatt i fragan kan utskottet konstatera att
den nuvarande situationen kring genomférandet av prov for taxiforarlegitima-
tion inte ar helt tillfredsstédllande och att det hos de berérda myndigheterna
finns en medvetenhet om detta. Utskottet finner inte anledning att ta nigot
initiativ i fragan men vill samtidigt framhélla vikten av att de berérda myndig-
heterna riktar fortsatt uppmérksamhet mot denna fraga och anvinder den kun-
skap man har for att utifran detta fortsétta att Gverviga lampliga atgérder for
att komma till ritta med de nuvarande problemen. Utskottet avstyrker ddrmed
motion 2014/15:657 (FP).
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Reservationer

1. Kontroller och tillsyn av akeribranschen, punkt 3 (S, MP, V)

av Karin Svensson Smith (MP), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S),
Lars Mejern Larsson (S), Leif Pettersson (S), Emma Wallrup (V), Johan
Andersson (S) och Teres Lindberg (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen avslar motionerna
2014/15:1222 av Sten Bergheden (M),
2014/15:1224 av Sten Bergheden (M),
2014/15:1277 av Sten Bergheden (M) och
2014/15:1284 av Sten Bergheden (M).

Stallningstagande

Nir det géller fragan om att tillata avvikelser fran de reglerade kor- och vilo-
tiderna for yrkesméssig trafik vill vi peka pa den gedigna utvdrdering som
Transportstyrelsen nyligen presenterade om kor- och vilotider i fraga om till-
lampning och sanktionering vid &vertrddelser. Vi anser att det &r positivt att
det i utvirderingen har ingatt en internationell kartldggning av andra ldnders
tillimpning for att belysa om Transportstyrelsen tillimpar regelverket mer fyr-
kantigt &n andra l&nder och om det finns ndgot normalldge i Europa. En slutsats
som dras 1 Transportstyrelsens utvéirdering ar att den tillsyn som Transportsty-
relsen hittills har utdvat visar att de kontrollerade transportforetagen huvud-
sakligen har péforts sanktionsavgifter for allvarliga eller mycket allvarliga
overtradelser. Det &r enligt Transportstyrelsen alltsa inte vanligt att ett trans-
portforetag pafors hoga sanktionsavgifter for uteslutande mindre Gvertradel-
ser. Vi kan konstatera att Transportstyrelsen i sin utredning har uttalat att fra-
gan om att infora ett system med varningar dven i Sverige bor utredas. Vi anser
att det framgar tydligt av Transportstyrelsens utvarderingsrapport att myndig-
heten sjélv har skaffat sig en en god insikt om att det finns forbéttringsomraden
i myndighetens arbete med tillsyn och kontroller av yrkesmaéssig trafik och att
man dven tydligt uttalar att man har for avsikt att ta tag i och hantera detta.
Detta kan bl.a. utldsas av att Transportstyrelsen for det fortsatta arbetet har
tagit fram kort- och langsiktiga mal att arbeta vidare med samt att myndigheten
utdver detta uttalat att den arbetar aktivt for att driva aktuella fragor och ta till
vara Sveriges intressen i internationella sammanhang. Mot bakgrund av den
utvirdering som Transportstyrelsen nyligen genomfort och att myndigheten
nu valt att aktivt arbeta vidare med dessa fragor anser vi att det for ndrvarande
inte finns ndgon anledning att vidta nagra ytterligare atgérder.
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Riksdagen bor ddrmed avsla motion 2014/15:1222 (M). I likhet med ut-
skottsmajoriteten avser vi &dven att motionerna 2014/15:1224 (M),
2014/15:1277 (M) och 2014/15:1284 (M) bor avslas.

2. Forankring av last, punkt 6 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2014/15:60 av Jimmy Stahl (SD) och

avslar motion

2014/15:266 av Anders Hansson (M).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att gods som transporteras pa svenska vigar, jairnvagar och
till sjoss har tydliga regler om hur godset ska vara lastsékrat for en siker trans-
port. Dessvirre ér det inte ovanligt att gods dr mycket undermaligt lastsékrat,
och detta dr nagot som har uppmérksammats av savdl hamnpersonal som tull-
tjidnstemdn nir de genomfor inspektioner. Vi har fatt uppgifter om att sa
mycket som mellan 60 och 80 procent av de trailrar som kontrolleras har en
bristféllig lastsékring eller att det helt saknas lastsdkring. Vi anser att detta ar
oacceptabelt och kan fé katastrofala foljder. En trailer som inte ar korrekt last-
sékrad kan vid grov sjo eller storm tappa sin last, vilket gor att andra trailrar
gér sonder. Dessutom kan en undermédligt lastsdkrad transport f4 mycket
olyckliga konsekvenser dven vid végtransporter och jarnvégstransporter. Vi
anser att det dr av storsta vikt att Polismyndigheten eller ndgon annan myndig-
het far mer resurser for att kontrollera lastsdkring bade nér det géller transpor-
ter inom Sverige och nér gods skeppas utomlands.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin me-
ning.

3. Lastbilars och bussars langd och vikt, punkt 7 (S, MP)

av Karin Svensson Smith (MP), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S),
Lars Mejern Larsson (S), Leif Pettersson (S), Johan Andersson (S) och
Teres Lindberg (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande ly-
delse:
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen om dels behovet av att skyndsamt utarbeta erforderliga regeldnd-
ringar sa att lastbilar med en bruttovikt pa upp till 74 ton tillats att trafikera
vissa delar av det allminna vignétet, dels behovet av en generdsare dispens-
givning och fortsatt utredning nér det giller frdgan om att tillata fordonseki-
page pé upp till 30 meter. Ddrmed bifaller riksdagen motionerna
2014/15:1791 av Jessica Rosencrantz (M),

2014/15:2317 av Lars Hjélmered m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 11,
2014/15:2318 av Lars Hjélmered m.fl. (M) yrkande 6 och

2014/15:2427 av Anders Akesson (C) yrkande 6,

bifaller delvis motionerna

2014/15:2003 av Edward Riedl (M) och

2014/15:2318 av Lars Hjdlmered m.fl. (M) yrkande 7 och

avslar motion

2014/15:367 av Lotta Finstorp (M).

Stallningstagande

Nar det giller fragan om ledbussars 1dngd kan vi inledningsvis konstatera att
vi delar utskottsmajoritetens uppfattning och avstyrker motion 2014/15:367
M).

Nér det géller frigan om hogsta tillatna langd och vikt for lastbilar kan
vi konstatera att trafikutskottet dven tidigare har behandlat motionsforslag om
detta, senast varen 2014 (bet. 2013/14:TU13, rskr. 2013/14:301 och rskr.
2013/14:302). I samband med medlemsforhandlingarna med EU fick Sverige
tillsammans med Finland moéjlighet att frangéd EU:s tidigare krav om vikt- och
langdbestdmmelser for inhemska transporter. Utskottet uttalade i samband
med den senaste behandlingen av fragan att det slar vakt om Sveriges undantag
fran lastbilslangder och att utskottet anser att det dr angeldget att de forsok som
pagar far fortskrida nir det giller lingre och tyngre fordonskombinationer i
syfte att miljoeffektivisera tunga transporter utan att det sker pa bekostnad av
trafiksdkerheten.

Vi vill i sammanhanget peka pa att kommissionen i april 2013 lamnade ett
forslag till dndring av direktiv 96/53/EG om storsta tillatna dimensioner i nat-
ionell och internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik
for vissa vagfordon som framfors inom gemenskapen. Syftet med forslaget var
att frimja intermodala transporter samt att frimja aerodynamiska hytter, aero-
dynamiska anordningar pa fordon samt el- och hybridmotorer som har en po-
sitiv inverkan pd miljon. Eftersom vikten och/eller ldngden pa dessa mil-
jofrédmjande element ofta innebér att fordonen véger mer och/eller dr langre dn
de vérden som faststéllts i direktivet féreslogs vissa undantag for sddana for-
don. Sveriges malséttning har varit att bade ldngre och tyngre lastbilar ska fa
mojlighet att kora dver granserna mellan fler &n tvad medlemsstater dar sddana
fordon tillats. Sverige stodde den overenskommelse som antogs av radet i juni
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2014, men ldmnade samtidigt ett uttalande till protokollet om att medlemssta-
ter som tillater fordon och fordonskombinationer med avvikande dimensioner
eller vikter som anges i direktivet d&ven framdver maste tillatas korsa granser
mellan medlemsstater som tillater dem. For att behalla dagens villkor for grén-
soverskridande transporter med storre fordon och fordonskombinationer 14m-
nade dven kommissionen ett uttalande till protokollet som gér i linje med den
svenska malséttningen. Vi noterar att eftersom Europaparlamentets och radets
positioner p4 ménga punkter har skilt sig vésentligt frdn varandra har férhand-
lingarna varit komplicerade och utdragna. En prelimindr uppgorelse kunde
dock nés i december 2014, och den 10 mars 2015 antog Europaparlamentet sin
andraldsningsposition om fordons matt och vikt. Detta innebér att Europapar-
lamentet officiellt har godként Gverenskommelsen med radet, och radet véntas
gora detsamma under varen 2015. Forhandlingarna om forslaget dr darmed
avslutade. Kommissionen lamnade den 13 april 2015 ett yttrande om forslaget
till Europaparlamentets och radets direktiv om éndring av direktiv 96/53/EG
dir kommissionen anger att den godtar samtliga dndringar som antagits av
Europaparlamentet (KOM(2015) 169 slutlig). Vi konstaterar sammanfatt-
ningsvis att for Sveriges del innebér detta att matt och dimensioner for savél
lastbilar som bussar forblir oférdndrade inom bade den nationella och den in-
ternationella trafiken.

Nér det géller att tillata langre och tyngre lastbilar vill vi peka pa den for-
soksverksamhet som har genomforts i Sverige och bidragit till att ge underlag
for en bedomning av om det dr &ndamaélsenligt med tyngre och ldngre lastbilar.
I projektet En Trave Till (ETT — Modulsystem for skogstransporter) som ini-
tierats av Skogforsk studeras forutsittningar fér och konsekvenser av hogre
bruttovikter och liangre virkesfordon dér projektets syfte ar att genom en ut-
veckling av transporttekniken och 6kade bruttovikter minska det totala antalet
virkestransporter i Sverige och ddrmed dven dieselférbrukningen, koldioxid-
utsldppen och andra emissioner. Ett krav i forsoket har varit att detta skulle
kunna genomforas utan negativ paverkan pé vigslitage och trafiksikerhet. En-
ligt Skogforsk visar projektet ETT — Modulsystem for skogstransporter att
tyngre och langre fordon vidsentligen kan minska bransleférbrukningen, ut-
slappen av koldioxid och kostnaderna. Samtidigt har det enligt Skogforsk inte
kunnat pavisas ndgon negativ inverkan pa vare sig trafiksdkerhet eller vagsli-
tage.

Den dévarande alliansregeringen gav véaren 2014 i uppdrag till Transport-
styrelsen och Trafikverket att vidta forberedelser for att lastbilar med en brut-
tovikt pa upp till 74 ton ska kunna trafikera delar av det allminna vagnitet. I
uppdraget ingick att identifiera i vilka delar av det statliga vagnétet det skulle
vara mojligt att tillata sddana lastbilar. For Transportstyrelsen ingick vidare att
lamna forslag pé hur regelverket behdver anpassas samt hur méjligheterna till
fard med léngre och tyngre fordon ska kunna underlédttas. Uppdraget redovi-
sades till Néringsdepartementet i augusti 2014 och har dérefter remissbehand-
lats. Vi kan konstatera att det framgér av utredningen att det skulle vara mojligt
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att tillata fordonstag med en bruttovikt pa upp till 74 ton samt langre fordons-
tag dn 25,25 meter under forutséttning att de &r sammankopplade enligt det
EU-gemensamma modulsystemet och att det genomfors ett antal dndringar i
bl.a. lagen om vigtrafikdefinitioner, trafikférordningen och fordonsforord-
ningen.

I ett interpellationssvar (ip. 2014/15:235) fran januari 2015 som handlade
om nér regeringen avser att lagga fram ett forslag som mojliggor for tyngre
och lingre lastbilar att kora pa det svenska vigndtet pekade infrastrukturmi-
nistern pd att &ven om ménga remissinstanser var positiva till férslagen frén
Transportstyrelsen och Trafikverket fanns det ocksé farhdgor frn flera om att
tyngre och léngre lastbilar skulle kunna innebéra en dverflyttning av gods fran
jarnvégen till lastbilar med risk for dkade koldioxidutslapp som f6ljd. Mi-
nistern menade att det dr viktigt att se till hela transportsystemet och att rege-
ringen darfor vill préva om eventuella hojda bruttovikter eller ldngre lastbilar
leder till en o6nskad Sverflyttning av gods fran jarnvag till vdg. Ministern pe-
kade vidare pa att en hojning av hogsta tilldtna bruttovikt till 74 ton beroende
pa utformning kan innebéra stora investeringar i vignétet och att detta kriaver
en lamplig finansieringslosning. Vidare framfordes att regeringens ambition
for nér den ska lidgga fram forslag om vilka vikter som ska vara tilltna pa det
svenska végnitet hanger samman med beddmningen att det i detta arbete be-
hovs en ordentlig inventering av vilka vagstrackor som behdver en béttre ba-
righet for att tla de hogre vikterna. Ministern konstaterade att regeringen inte
vill ha végtrafiken pa de langa strickorna pa Europavéigarna utan fran skog till
fabrik, dvs. for skogsindustrins behov, och att det darfor innan beslut &r viktigt
att utreda vilka investeringsbehov som finns pé dessa végstriackor. Ministern
konstaterade att det inte handlar om att motverka eller férhala nagot utan om
att se till att gora rétt fran borjan och att detta r regeringens absoluta ambition
i fragan. Vi delar ministerns uppfattning om att det &r flera olika aspekter som
maste beaktas i frigan men vill samtidigt betona att det dr hog tid att agera. Vi
konstaterar att det har bedrivits forsoksverksamhet under flera ar i Sverige med
tyngre och léngre lastbilar och att erfarenheterna fran dessa forsok varit i hu-
vudsak positiva. Vi konstaterar vidare att det redan i dag finns en gedigen ut-
redning som genomforts gemensamt av Transportstyrelsen och Trafikverket
och som regeringen kan anvénda som underlag for att géra egna forordnings-
andringar samt dterkomma till riksdagen med forslag till lagdndringar som in-
nebdr att det blir tilldtet med savél tyngre som ldngre lastbilar. Vi noterar d&ven
att den utredning som Transportstyrelsen och Trafikverket har tagit fram har
remissbehandlats och att det pagar beredning inom Regeringskansliet.

Direfter beslutade regeringen den 16 april 2015 om en dndring i trafikfor-
ordningen som innebdr att viktgransen for lastbilar kommer att hojas fran nu-
varande 60 ton till 64 ton den 1 juni 2015. Vidare beslutade regeringen den 13
maj 2015 om att ge Trafikverket i uppdrag att analysera forutsittningarna for
och konsekvenserna av att tillata tyngre fordon att trafikera vissa delar av det
allménna vignétet (N2015/4204/MRT). I uppdraget ingér foljande.
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» Identifiera behov och konsekvenser av tyngre transporter pa det allménna
véignidtet. Mgjligheterna att tillgodose behovet pa annat sitt dn genom trans-
porter pa vég ska beaktas.

* Analysera forutsittningarna for att upplata det identifierade vagnétet for
fordon med en bruttovikt pd upp till 74 ton. Forutsittningar som ska analyseras
ar dels tekniska faktorer som bérighet pd broar och végar, dels beddmningar
av vilka ytterligare kostnader for véignitet géllande bérighet och underhdll som
sédana transporter skulle fordra och dels en beddmning av omfordelningsef-
fekter mellan vég- och jarnvégstransporter vid uppldtande av ett utpekat vig-
nét for tyngre transporter samt effekten pd utsldppen av vixthusgaser.

* Presentera ett forslag till plan for hur det identifierade véignitet successivt
skulle kunna 6ppnas for tyngre fordon. Fordndringarna ska kunna genomforas
utan betydande 6kning av vagslitaget och med bibehéllande av dagens hoga
sékerhetsniva. Forslaget till plan ska inkludera en redovisning av kostnader,
samhéillsekonomiska konsekvenser, miljékonsekvenser, mojligheterna att na
de transportpolitiska méalen samt en tidsplan for foreslagna atgirder.

* For 6kade kostnader foresla en finansiering inom nuvarande ramar avsatta
for barighet pé vég i den nationella planen for transportsystemet 2014-2025.
Forslaget ska inkludera en redovisning av kostnader, samhillsekonomiska
konsekvenser och péverkan p de transportpolitiska malen.

* Sérskilt utreda om hojda bruttovikter leder till en odnskad overflyttning
av gods fran jarnvégen till vigarna.

Enligt regeringens beslut ska uppdraget redovisas till Regeringskansliet
(Néringsdepartementet) senast den 30 november 2015.

Vi vilkomnar att regeringen har tillsatt en utredning i fragan och anser att
detta &r ett steg i ratt riktning for att frimja ett effektivt transportsystem som
kan méta industrins och foretagens transportbehov. Vi kan konstatera att den
nu tillsatta utredningen tillsammans med de tidigare utredningar som gjorts
om tyngre och ldngre lastbilar bor kunna ge regeringen underlag for att med
skyndsamhet kunna genomfora forordningséndringar och/eller om s skulle
krivas aterkomma med forslag till riksdagen om erforderliga lagéndringar for
att det ska bli tillatet for lastbilar med en bruttovikt pd upp till 74 ton att trafi-
kera vissa delar av det allménna végnitet. Vi forutsitter att regeringen efter att
Trafikverket dverldmnat sin utredning den 30 november 2015 inte later fragan
dra ut pé tiden utan i stéllet véljer att snabbt vidta de atgdrder som behovs for
att det ska bli tillatet for lastbilar med en bruttovikt pé upp till 74 ton att trafi-
kera vissa delar av det allménna végnitet. Vi vill samtidigt tydligt betona vik-
ten av att inte foregripa utfallet av Trafikverkets utredning. For att understryka
den vikt som vi tillméter denna fraga foreslar vi att riksdagen riktar ett tillkan-
nagivande till regeringen om dels behovet av att skyndsamt utarbeta erforder-
liga regelandringar sa att lastbilar med en bruttovikt pa upp till 74 ton tillats
att trafikera vissa delar av det allménna végnitet, dels behovet av en generd-
sare dispensgivning och fortsatt utredning nér det géller frigan om att tillata
fordonsekipage pé upp till 30 meter.
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Déarmed tillstyrker vi helt eller delvis motionerna 2014/15:1791 (M),
2014/15:2003 (M), 2014/15:2317 (M, C, FP, KD) yrkande 11, 2014/15:2318
(M) yrkandena 6 och 7 och 2014/15:2427 (C) yrkande 6.

4. Kontroller och indragning av taxiférarlegitimationer, punkt
9 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Diarmed bifaller riksdagen motionerna

2014/15:1107 av Kent Ekeroth (SD) yrkandena 1-3 och

2014/15:2871 av Mattias Karlsson m.fl. (SD) yrkande 7 och

avslar motion

2014/15:657 av Johan Pehrson (FP).

Stallningstagande

Vi anser att taxindringen &r en viktig samhéllsinstitution och att ingen ska be-
hova utséttas for brott vid anviandning av denna transporttjanst. For att komma
till ritta med de problem som finns kring taxiresande anser vi att samtliga tax-
ibolag i Sverige bor bli skyldiga att dels rapportera individuella forare vid
fraga om nyanstéllning till Transportstyrelsen, dels arligen rapportera samtliga
forare som varit verksamma foregdende ar till ssmma myndighet. Vi anser att
Transportstyrelsen vid inkommen rapport ska granska varje forares lamplighet
och sedan meddela taxibolagen om oldmpliga forare samt om myndighetens
beslut att neka eller dra in en granskad forares taxilegitimation. Vi anser ocksa
att taxibolaget dérefter ska svara med en kopia pa uppsédgningsavtal, eller be-
slut om att inte nyanstilla, for varje forare Transportstyrelsen rapporterat som
oldmplig. Vi menar att en forare som nekats taxilegitimation pa grund av
brottslighet, eller fatt denna indragen av samma skal, inte bor ges tillfalle att
fa4 ny taxilegitimation beviljad under en avstdngningsperiod som motsvarar
preskriptionstiden for brottet. I stillet bor framtida taxilegitimationsansok-
ningar fran sddana forare under preskriptionstiden alltid avslas utan provning.
Efter att avstingningsperioden passerats medges ny ldmplighetskontroll. En
sadan langre avstdngningsperiod &r enligt var mening ndédviandig for att hélla
taxindringen séker och skydda taxiresenirerna.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin me-
ning.
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Sérskilda yttranden

1. Kontroller och tillsyn av akeribranschen, punkt 3 (M, C, FP,
KD)

Jessica Rosencrantz (M), Sten Bergheden (M), Anders Akesson (C), Ro-
bert Halef (KD), Erik Ottoson (M), Lars Tysklind (FP) och Gunnar Hed-
berg (M) anfor:

Vi anser att det behdvs ett utskottsinitiativ om en storre dversyn av Transport-
styrelsens verksamhet med tillsyn av yrkesméssiga godstransporter pa vag.
Transportstyrelsen har sjdlv gjort en utredning som pekar pé en rad brister och
tillimpningar som ar unika for Sverige. Utifrén detta kan vi konstatera att det
finns ett stort behov av att gora en storre 6versyn av Transportstyrelsens arbete
och tillampning vid kontroller av yrkesmissig trafik. En sddan 6versyn bor
belysa hur Transportstyrelsen i egenskap av tillsynsmyndighet hanterar sitt
uppdrag, och detta bor dven goras med beaktande av hur andra lédnder har tol-
kat géllande EU-regler samt hur de valt att utforma sina system for tillsyn och
kontroller. I detta bor bl.a. inga att 1dgga ett tydligt fokus pa att beddma rim-
ligheten i nuvarande tillsynsavgifter men darutdver dven vid vilka fel som
sanktionsavgifter verkligen ska utga till foretagen vid dvertradelser av kor-
och vilotidsreglerna. Under forutséttning att de ar forenliga med géllande EU-
regler bor det 1 dversynen dven ingd att belysa om andra ldnders alternativa
system, t.ex. det i Danmark, kan overvégas dven for Sverige.

Vi vill framhélla att Sverige maste ha ett system som inte bestraffar svenska
akerier och chaufforer hardare @n de utldndska akerierna. For att undvika att
dagens ojamlika konkurrenssituation mellan transportféretag med verksamhet
i olika lénder permanentas anser vi att de svenska reglerna bor ses over. Utan
en dndring av detta finns risk att svenska arbetstillfallen och skatteintdkter gar
forlorade.

Vi anser att det nuvarande systemet for att kontrollera kor- och vilotider inte
ar andamalsenligt for att kunna upptécka olika typer av avancerat fusk som
forekommer med forares kor- och vilotider och att det déarfor bor laggas ett
storre fokus och okad prioritet pa att genomfora kontroller pa vigarna. De
fuskmetoder som anvénds pa vigen som t.ex. magneter pa fardskrivare, dubbla
forarkort, falska utbildningar och falska kérkort méste med kraft motarbetas
genom fler vigkontroller.

Vi anser att det dr olyckligt att Polismyndigheten och Transportstyrelsen
anvénder sig av ett analysverktyg vid kontroller av kor- och vilotider som ar
unikt for de kontrollerande myndigheterna och att det inte erbjuds pa den civila
marknaden. Myndigheternas analysverktyg har en rad funktioner som de civila
kontrollverktygen &nnu inte erbjuder, vilket &r olyckligt eftersom de olika sy-
stemen kan ge olika resultat och detta medfor praktiska problem for foretagen.
Vi anser att detta dr en av de fragor som bor ses dver.
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Med anledning av vad vi hir anfort hade vi 6nskat ett utskottsinitiativ om
en samlad dversyn av dessa angeldgna fragor. Mot bakgrund av att en majoritet
i utskottet dessvirre inte anslutit sig till vart onskemal i dessa fragor véljer vi
att i stéllet fora fram vér asikt i ett sérskilt yttrande.

2. Lastbilars och bussars langd och vikt, punkt 7 (V)
Emma Wallrup (V) anfor:

Jag vill framhélla att Vénsterpartiets utgdngspunkt &r att mdjligheten till hall-
bara godstransporter i hela Sverige ska tillgodoses. Samtidigt vill Vénsterpar-
tiet inte se en Gverflyttning av godstransporter fran jarnvigen till vigarna och
okad paverkan pd klimat samt végslitage. Jag vill &ven uppmérksamma att
Vinsterpartiet for nérvarande har en intern process dér fragan ses dver och
avstar darfor fran att delta i stdllningstagandet under denna punkt.

3. Oversyn av taxibranschen, punkt 8 (V)
Emma Wallrup (V) anfor:

Jag anser att det behdvs ett utskottsinitiativ om en stdrre dversyn av taxibran-
schen och de forhallanden som réder efter att taximarknaden avreglerades.
Mot bakgrund av att en majoritet i utskottet dessvérre inte har anslutit sig till
Vinsterpartiets onskemal i denna fraga véljer jag att i stéllet fora fram var asikt
i ett sérskilt yttrande. Efter att taximarknaden avreglerades 1990 och det dér-
efter infordes fri etableringsrétt har vi med tydlighet kunnat se att det skett ett
antal forsdmringar. Av olika rapporter framgér att den arbetssituation som ra-
der i dag for taxiforarna dr orimlig. D& den nuvarande situationen inte kan
anses acceptabel menar vi i Vénsterpartiet att det behovs en fordjupad utred-
ning om arbetsvillkoren i taxibranschen efter avregleringen och vad som krivs
for att komma till rdtta med de problem som rér chaufférernas arbetsmiljé och
forhallanden. Vi anser att det 4r mycket angeldget att regeringen snarast till-
sdtter en utredning om detta.
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BILAGA 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2014/15:83 Komplettering av lagen om atgarder vid
hindrande av fortsatt fard:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om dndring i lagen (2014:1437)
om atgirder vid hindrande av fortsatt fard.

Foljdmotionerna

2014/15:3045 av Per Klarberg och Tony Wiklander (SD):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att klampningen for att vara verkningsfull méste fortgd
under hela den tid som beslutet om hinder av fortsatt fard géller.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
imotionen om att ge polismén eller tulltjinstemén befogenheter att be-
sluta om klampning.

2014/15:3049 av Emma Wallrup m.fl. (V):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett lagférslag som
innebér att ett fordon ska kunna stoppas fran fortsatt faird under ldngre tid 4n
24 timmar for att sékra verkstillighet av forskott eller sanktionsavgift.

Motioner fran allmanna motionstiden 2014/15

2014/15:60 av Jimmy Stahl (SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att kraftigt 6ka antalet lastsékringskontroller.

2014/15:266 av Anders Hansson (M):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om lastsdkring av icke farligt gods.

2014/15:367 av Lotta Finstorp (M):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om en dndring i trafikforordningen i fraga om ledbussars langd.
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2014/15:657 av Johan Pehrson (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om behovet av att stoppa fusket kring proven for att bli taxiforare.

2014/15:812 av Per-Ingvar Johnsson (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om behovet av ett tydligare bestillaransvar och en bittre regelefterlev-
nad i &keribranschen.

2014/15:1107 av Kent Ekeroth (SD):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att taxibolagens kommunikation med Transportstyrel-
sen om kontroller av taxiforare ska goras oftare, striktare och sékrare.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att Transportstyrelsens beslut om att avsla taxilegitimat-
ionsansokningar och att dra in taxilegitimationer alltid ska meddelas
till arbetsgivaren — taxibolaget — och inte endast till den berdrda fora-
ren.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att en taxiforare som nekats taxilegitimation pa grund
av brottslighet, eller fatt denna indragen av samma skél, ska nekas ny
taxilegitimation under en tidsperiod som motsvarar brottets eller brot-
tens preskriptionstid.

2014/15:1222 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att se 6ver mojligheterna att tillata en avvikelse fran de reglerade
kor- och vilotiderna for yrkesmaéssig trafik i likhet med den danska modellen
som tillater en avvikelse om ca 5 procent.

2014/15:1224 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att se dver regelverket kring vem som hélls ansvarig vid vertradel-
ser av reglerna om kor- och vilotider.

2014/15:1258 av Sten Bergheden (M):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att Sverige mer tydligt bor driva akerifrdgorna i Europa
sd att alla lander har samma villkor for &kerier.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att Sverige aktivt bor driva frdgor om kontroll av ékeri-
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branschen héardare i EU s att alla lander och deras myndigheter verk-
ligen ser till att skota de kontroller och ataganden som varje land ska
gora enligt de gemensamma direktiven.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att Sverige bor arbeta for att det EU-land som inte klarar
kraven p4 kontroller ska aldggas kénnbara sanktionsavgifter.

2014/15:1277 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att regeringen bor dterkomma med forslag om att dndra fordelningen
av kontroller av kor- och vilotider hos forare/transportféretag mellan kontroll-
myndigheterna.

2014/15:1284 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att Transportstyrelsen och akerierna bor anvidnda kontrollverktyg
som redovisar samma resultat vid kontroll av kor- och vilotider.

2014/15:1593 av Andreas Carlson (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att gora det mojligt att betala boter pé plats vid trafikbrott och att
kunna 18sa fast fordonet tills boten &r betald.

2014/15:1668 av Penilla Gunther (KD):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att gora en dversyn av taxibranschen i jamforelse med de flesta andra
landers system.

2014/15:1791 av Jessica Rosencrantz (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att se dver mdjligheten att tillata tyngre lastbilar med en vikt upp till
74 ton.

2014/15:2003 av Edward Riedl (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att skyndsamt ta fram ett forslag for att tillata laingre och tyngre last-
bilar.

2014/15:2265 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att skyndsamt se over taxindringens regelverk.
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2014/15:2317 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, FP, KD):

11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att tillata tyngre och langre lastbilar.

2014/15:2318 av Lars Hjalmered m.fl. (M):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
1 motionen om tyngre lastbilar.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att tillata langre och tyngre lastbilar pa delar av véigni-
tet.

2014/15:2427 av Anders Akesson (C):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om mdjligheten att tillita 74-tonslastbilar som ett led i att
forbattra miljo och konkurrenskraft.

2014/15:2871 av Mattias Karlsson m.fl. (SD):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om en trygghetsskapande taxindringsreform.
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BILAGA 2

Regeringens lagforslag

Forslag till lag om &ndring 1 lagen
(2014:1437) om atgérder vid hindrande
av fortsatt fard

Harigenom foreskrivs att 7 § lagen (2014:1437) om atgirder vid hind-
rande av fortsatt fard ska ha foljande lydelse.

Senaste lydelse Foreslagen lydelse

7§

Omhindertagande eller klampning far vidtas nar ett beslut att fordonet
eller fordonstaget inte far fortsitta fairden har meddelats enligt

1. 8 b § lagen (1972:435) om &verlastavgift,

2.25 b § forordningen 2. 25 b § forordningen
(1993:185) om arbetsforhdllanden (1993:185) om arbetsforhdllanden
vid vissa internationella vdg- vid vissa internationella vig-
transporter, eller transporter,

3.10 kap. 6§ forordningen 3.10 kap. 6§ forordningen
(2004:865) om kor- och vilotider (2004:865) om koér- och vilotider
samt fardskrivare, m.m. samt fardskrivare, m.m., eller

4. 7d § forordningen
(1998:786) om internationella
vdgtransporter inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomrddet
(EES).

En étgird som anges i forsta stycket ska upphora sd snart det inte
langre finns skal fér den och far inte bestd under langre tid dn 24 timmar.

Denna lag trider 1 kraft den 1 juli 2015.

Tryck: Elanders, Villingby 2015
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