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Genomforande av EU:s regelverk om
inre vattenvagar — del I

Sammanfattning

I detta betidnkande behandlar utskottet proposition 2012/13:177 Tekniska f6-
reskrifter for fartyg pa inre vattenvégar.

I propositionen lamnas forslag till de lagdndringar som kravs for att genom-
fora direktiv 2006/87/EG om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart.
Lagéndringarna foreslas trdda i kraft den 1 september 2014. For fartyg som
har giltiga certifikat foreslas en Gvergangsperiod fram till senast den 30 de-
cember 2018.

Utskottet vilkomnar regeringens forslag som en del av ett flertal nddvén-
diga atgéirder for att infora EU:s regelverk om inre vattenvégar i Sverige. Ut-
skottet ser goda mojligheter for en utveckling av sjdtransporterna i Sverige i
och med genomférandet av detta regelverk.

Utskottet anser det angeldget att &ven svenska fartyg omfattas av kraven pa
gemenskapscertifikat for inlandssjofart. Likaledes anser utskottet att det ar po-
sitivt att regeringen véljer att utnyttja direktivets méjligheter att fartyg som
endast trafikerar svenska farvatten kan avsta fran att tillimpa reglerna om inre
vattenvagar. Pa detta sitt undviks en situation dar fartyg tvingas byggas om
for att tillgodose kraven i direktivet.

Att forslaget 4ven innebdr att tillsynen av inre vattenvagsfartyg kan dverla-
tas at erkdnda klassificeringssdllskap skapar mojligheter for flexibilitet och
eventuell vidhdngande kostnadsminskning.

Utskottet foreslér dirmed att riksdagen godkédnner propositionens forslag.

Propositionen innefattar ett forslag som innebér att forvaltningsuppgifter
som innefattar myndighetsutdvning far dverlatas till ett utlindskt organ. Detta
innebdr att riksdagens beslut bor fattas i den ordning som foreskrivs i 10 kap.
6 § andra stycket regeringsformen.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Andring i fartygssakerhetslagen

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om @ndring i fartygssékerhetslagen
(2003:364) med foljande dndring:

1. Hanvisningen i 1 kap. 5 § andra stycket till den senaste dndringen av rédets
direktiv 82/714/EEG ska ha foljande lydelse: ” ... senast dndrat genom radets
direktiv 2013/22/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa direktiv nar
det giller transportpolitik med anledning av Republiken Kroatiens anslut-
ning.”

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2012/13:177.

Stockholm den 24 oktober 2013

Pé trafikutskottets vignar

Anders Ygeman

Fo6ljande ledaméter har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S), Jan-Evert
Radhstrom (M), Eliza Roszkowska Oberg (M), Monica Green (S), Jessica Ro-
sencrantz (M), Sten Bergheden (M), Suzanne Svensson (S), Lars Tysklind
(FP), Leif Pettersson (S), Edward Riedl (M), Stina Bergstrom (MP), Annelie
Enochson (KD), Tony Wiklander (SD), Siv Holma (V), Roza Giiclii Hedin
(S), Goran Lindell (C) och Jasenko Omanovic (S).
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Redogorelse for drendet

I detta betinkande behandlar utskottet proposition 2012/13:177 Tekniska f6-
reskrifter for fartyg pd inre vattenvégar.

Till grund for forslaget ligger betdnkandet Genomférandet av EU:s regel-
verk om inre vattenvégar i svensk rétt (SOU 2011:4). I Naringsdepartementet
utarbetades dérefter, hosten 2012, promemorian Kompletterande forslag till
lagéndringar f6r genomforandet av direktiv 2006/87/EG om tekniska fore-
skrifter for fartyg i inlandssjofart (dnr N2013/512/RS).

Lagréadets synpunkter har inhdmtats och regeringens forslag har utformats
i enlighet med vad lagradet forordat.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen ldmnas forslag till de lagédndringar som krévs for att genomfora
direktiv 2006/87/EG om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart.

Genomforandet av direktivet innebér att Sverige borjar tillimpa delar av
EU:s regelverk om inlandssjofart. Inlandssjofarten har savél internationellt
som inom EU en reglering som &r helt separerad fran havssjofarten. Sverige
har hittills tillimpat havssjofartsregler pa all fartygstrafik.

De lagéndringar som foreslds i propositionen dr framfor allt av ramkaraktér.
Regeringen foreslar att det i fartygssékerhetslagen (2003:364) t.ex. infors krav
pa fartyg att ha gemenskapscertifikat for inlandssjofart om de trafikerar inre
vattenvagar. Kraven foreslas dock inte gilla om de enbart trafikerar svenska
inre vattenvigar. Det foreslds ocksa att regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer ska ange vilka vattenomraden som ska vara svenska
inre vattenvégar. Transportstyrelsen ska kunna Gverlata tillsynsuppgifter till
s.k. erkénda klassificeringssillskap.

Lagéndringarna foreslés trdda i kraft den 1 september 2014. For fartyg som
har giltiga certifikat foreslas en 6vergangsperiod fram till senast den 30 de-
cember 2018.



Utskottets dvervidganden

Andring i fartygssikerhetslagen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i fartygssékerhets-
lagen (2003:364). Utskottet ser regeringens forslag som en del av ett fler-
tal nodvéndiga atgirder for att infora EU:s regelverk om inre vattenvégar i
Sverige. Forslagen skapar, enligt utskottet, mojligheter att starka sjofar-
tens konkurrenskraft och kan leda till en utveckling av sjétransporterna i
Sverige.

Bakgrund

Havssjofart och inlandssjofart

I stora delar av Europa och i t.ex. Nordamerika 4r sj6farten av tradition upp-
delad i & ena sidan maritim sjofart, dvs. transport av gods och passagerare pa
haven, och a andra sidan inlandssj6fart, dvs. trafik pa inre vattenvégar. Inre
vattenvagar bestdr av kanaler, floder och insjéar, men dven hamn- och kust-
omréaden kan i vissa fall anses vara inre vattenvigar. Gemensamt for de inre
vattenvigarna &r att vaghdjden generellt dr lagre &n pa haven och att fartygen
typiskt sett alltid befinner sig relativt ndra land. Detta har lett fram till tva helt
separata regelverk, vad géller t.ex. fartygs konstruktion, utrustning och beman-
ning.

Svenska forhallanden

I Sverige finns det farbara vattenviagar som dr mer eller mindre atskilda fran
de havsomraden som omger Sverige. I anslutningsfoéredraget for bl.a. Sveriges
intridde i EU anges att Sverige har inre vattenvigar. Redan i betdnkandet EU,
Sverige och de inre vattenvdgarna (SOU 1996:183) lamnades forslag till at-
gérder for att genomfora EU:s regelverk om inre vattenvégar. Foreslagen ge-
nomfordes emellertid inte. Den svenska instéllningen har tidigare varit att de
svenska inre vattenvdgarna av betydelse, dvs. framfor allt Vanern och Mila-
ren, dr av havskaraktir. Sverige har foljaktligen tillimpat det regelkomplex
som géller for havssjofarten dven pa de inre vattenvégarna.

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/87/EG om tekniska foreskrif-
ter for fartyg i inlandsjofart giller inte i Sverige. Sverige har inte heller helt
genomfort nadgot annat direktiv som ror trafik pé inre vattenvigar, oavsett om
Sverige omfattas av direktiven eller &r undantaget. Sverige tillimpar inte heller
de EU-forordningar som ror inre vattenvagar.
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I december 2009 tillsatte regeringen aterigen en kommitté med uppgift att
analysera de konsekvenser som uppkommer om EU:s regelverk om inre vat-
tenvigar genomfors i svensk ritt och att foresla forfattningsédndringar for ett
saddant genomforande. Uppdraget redovisades i betdnkandet Genomférande av
inre vattenvigar i svensk ritt (SOU 2011:4). Aven i det betinkandet framkom-
mer att det inte finns négra hinder mot att genomfora regelverket om inre vat-
tenvégar i svensk ritt.

Trafikverket har i en strakstudie avseende Gota dlv—Vinerstraket gjort en
prognos om framtida godsméngder inom Vénersjofarten. Prognosen forutspar
att godsméingden kommer att 6ka frén 1,9 miljoner ton 2010 till ndra 3 miljoner
ton fram till 2030. Trafikverket bedomer att ett inférande av EU:s regelverk
for inre vattenvégar kan generera ytterligare godsméngd pa 0,9 miljoner ton,
dvs. totalt 3,9 miljoner ton inom Vénersj6farten 2030.

EU:s regelverk om inre vattenvagar

Inom EU finns ett antal direktiv och forordningar som reglerar férhallanden
som ror de inre vattenvdgarna och trafiken pa dessa. Bland direktiven kan
ndmnas direktiv om tillstdnd att utfora varutransporter, erkdnnande av bét-
forarcertifikat, atgérder mot utslapp, kvaliteten pa bensin och dieselbrinsle,
tekniska foreskrifter, transport av farligt gods och 6msesidigt erkdnnande av
fartcertifikat. Férordningarna ror bl.a. villkor for transportforetag i de med-
lemsstater de inte 4r hemmahdrande, gemensamma bestdmmelser for transpor-
ter av gods och passagerare, statistik och konkurrensregler.

Regionala 6verenskommelser och FN

Flera av EU:s rittsakter om inre vattenvégar har sin grund i regionala dverens-
kommelser. Direktivet om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart
(2006/87/EG), som ir aktuellt i detta drende, har inarbetat de bestimmelser
som reglerar inspektion av fartyg pa Rehn, utarbetade av centrala kommiss-
ionen for Rehnsjofarten (CCNR). Aven FN:s ekonomiska kommission for
Europa (Unece) har tagit fram alleuropeiska bindande regler samt rekommen-
dationer om i stort sett alla omraden som ror inre vattenvagar.

Propositionen

Sverige ska genomfora EU:s regelverk om inre vattenvégar

Regeringen anger inledningsvis i propositionen att den beddmer att Sverige
ska genomfora EU:s regelverk om trafik pa inre vattenvégar. Det finns framst
néringspolitiska skil att infora regelverket, anger regeringen. Foretrddare for
den svenska sjofarten har pa senare ar uppgett att de ser stora mdojligheter for
en utveckling av sjotransporter inom Sverige om reglerna genomfors. Rege-
ringen framhaller att ingenting framkommit som talar emot att regelverket in-
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fors och att det dessutom ar angelédget att undvika framtida overtradelseédren-
den fran kommissionens sida genom att genomfora regelverket om inre vat-
tenvagar.

Regeringen papekar att genomforandet av regelverket om inre vattenvégar
redan har inletts genom en forordningsidndring som ror typgodkédnnande av
motorer pd fartyg i inlandssjofart.

Bemanning

EU-rétten innehéller inte négra bestimmelser om vilken bemanning som ett
fartyg i inlandssjofart ska ha. Det &dr dérfor en fraga som varje medlemsstat far
avgora. Enligt fartygssékerhetslagen (FSL) ska ett fartyg vara bemannat pa ett
betryggande sétt. Géllande svenska bestimmelser dr att Transportstyrelsen i
enskilda beslut avgdr hur manga beséttningsmén ett fartyg ska ha och vilka
befattningar dessa ska ha. Dessa bestimmelser blir tillimpliga pa svenska far-
tyg pa inre vattenvigar. Aven om det inte finns nigra EU-gemensamma regler
om bemanning s finns det sdvil bindande regler som riktlinjer inom de olika
flodkommissionerna och inom Unece. Dessa regler och riktlinjer har vissa
medlemsldnder gjort till nationell lagstiftning.

Regeringen anger att den tagit intryck av att Sveriges redareforening har
anfort att bemanningen &dr en mycket viktigt faktor nar det géller prissittningen
av transporter. Darfor har regeringen den 27 mars 2013 givit Transportstyrel-
sen i uppdrag att se Gver principerna for bemanning av de fartyg som kommer
att certifieras for inlandssjofart. Utgadngspunkten enligt uppdraget &r att kon-
struktions- och utrustningskraven for fartyg i inlandssjofart samt fartygens tra-
fikmonster bor fa genomslag i besluten om sdkerhetsbeséttning. Uppdraget ska
redovisas till Néringsdepartementet den 31 december 2013.

Det fortsatta arbetet

Regeringen anger att den avser att &terkomma med besked om vilka ytterligare
direktiv som ska genomforas. Det kan krévas ytterligare utredning innan nagra
forslag kan 1dmnas nér det géller flera av direktiven. Nér det géller direktivet
om Omsesidigt erkdnnande av batférarskap (91/672/EG) och direktivet om
harmonisering av villkor for att erhélla nationella férarbevis (96/50/EG) har
regeringen valt att delta i kommissionens expertgrupp som utarbetar ett nytt
EU-regelverk om utbildning och behorigheter.

Vidare anger regeringen att den avser att fortsétta analysen av vilka EU-
forordningar som kan kréva kompletterande forfattningsregler i Sverige.

Direktivet om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart

Regeringen foreslar att direktivet om tekniska foreskrifter for fartyg genom-
fors genom dndringar i fartygssdkerhetslagen (FSL) och genom foreskrifter
som meddelas med stdd av den lagen.

I manga ldnder inom Europa och EU administreras fragor om inre vatten-
végar av andra myndigheter &n de som hanterar havssjofarten. Trafik pé inre
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vattenvigar betraktas i princip som ett eget trafikslag. Detta skulle kunna tala
for att inforandet av regelverket borde ske i ett nytt, separat, regelverk. Enligt
regeringen finns dock fordelar med ett inférande i befintlig lagstiftning, bl.a.
darfor att det inte krévs sdrskilt manga lagdndringar och for att direktivets be-
stimmelser l4tt 14ter sig infogas i FSL:s systematik.

Inre vattenvéagar och zonindelning

Regeringen foreslar att regeringen eller den myndighet som regeringen be-
stimmer ska f& meddela foreskrifter om vilka zoner som ska finnas och vilka
inre vattenvédgar som ska inga i varje zon. Det foreslds ocksa att det i FSL ska
tas in en bestimmelse om att for sjofarten ska Sveriges sjoterritorium delas in
i fartomraden och zoner.

Regeringen pépekar att det framgér av direktivet att unionens inre vatten-
végar ska delas in i zoner. Zonerna 1 — 4 omfattar de vattenvédgar som &r upp-
tagna i bilaga I till direktivet. Det &r medlemsstaterna sjilva som — efter samrad
med kommissionen — avgor vilka vattenvégar som de vill anméla till bilagan.
Detta innebér att flera ldnder, dédribland Sverige, inte har anmélt nagra vatten-
végar att ingd i bilagan. Direktivet innehéller inte nadgon definition av eller
annan forklaring for vilken omfattning de olika zonerna har. Daremot ar det
allmént vedertaget att zonindelningen ska f6lja rekommendationerna fran
Unece, dir zonerna dr indelade med avseende pa vaghojd dir zon 1 omfattar
den hogsta signifikanta vaghdjden (2 meter), zon 2 — 3 ldgre vaghdjder (1,2
och 0,6 meter) och zon 4 inte regleras. Regeringen anser att dven Sverige bor
folja dessa rekommendationer. Daremot ér det enligt regeringen inte nddvéan-
digt att reglera detta i lagen.

Transportstyrelsen har i en rapport till regeringen redovisat slutsatsen att
gransvirdena for zon 1 inte dverskrids pd Vinern. Ddarmed kan direktivet om
tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart tillimpas pa hela Vénern.

Regeringen pépekar att ett svenskt genomforande av direktivet kriver att
Sverige pekar ut inre vattenvédgar som ska inga i de olika zonerna. Detta inne-
bér i praktiken att en dndring ska goras av bilaga I vilket forst krdver samrad
med kommissionen. Regeringen anger att den avser att peka ut Transportsty-
relsen som ansvarig myndighet for att meddela foreskrifter om zonindel-
ningen. Det dr darfor naturligt att Transportstyrelsen ocksa far ansvara for
samrad med, och underrittelse till, kommissionen.

Eftersom den svenska fartygssdkerhetslagen i dag inte innehaller ndgon
grundldggande bestimmelse om att det svenska sjoterritoriet ska delas in i fart-
omraden eller zoner foreslar regeringen att en sddan bestaimmelse infors.

Krav pa gemenskapscertifikat for inlandssjofart

Regeringen forslér att fartyg ska ha ett gemenskapscertifikat for inlandssjofart
nér de trafikerar inre vattenvégar. Certifikatet ska kunna vara utfardat enligt
direktiv 2006/87/EG eller i enlighet med artikel 22 i den reviderade konvent-
ionen for sj6farten pa Rehn. De fartyg det giller &r foljande:
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1. Passagerarfartyg.

2. Bogserfartyg och skjutbogserare avsedda att bogsera, sidobogsera, eller
skjuta pa antingen sadana fartyg som avses i 3 kap. FSL eller flytande
utrustning.

3. Andra fartyg som har en ldngd av minst 20 meter, eller for vilka produk-
ten av langd, bredd och djupgéende ger en volym pa minst 100 kubik-
meter.

Regeringen foreslér ocksd att flytande utrustning ska ha ndgot av de certifikat
som anges ovan vid trafik pd inre vattenvégar.

Vidare foreslds i propositionen att havsgéende fartyg som har giltiga certi-
fikat for havsgdende trafik inte ska behdva ha certifikat for inre vattenvégar
nér de tillfélligt trafikerar inre vattenvégar.

Regeringen belyser att direktivet stéller krav péa att farkoster som trafikerar
de inre vattenvdgar som dr upptagna i bilaga I ska ha ett certifikat enligt ovan.
En farkost dr ett fartyg eller flytande utrustning. Det spelar ingen roll om den
dr avsedd for inre vattenvigar eller havsgaende. Det avgorande dr klassifice-
ringen av vattenomradet. Emellertid kan havsgaende fartyg undantas i vissa
situationer.

Direktivet géller alla fartyg avsedda for persontransporter som transporterar
mer dn tolv passagerare. Enligt FSL ska ett svenskt passagerarfartyg ha ett
passagerarfartygscertifikat. Inneborden av begreppet passagerarfartyg i FSL
ar densamma som i direktivet. Enligt direktivet finns det mojlighet att undanta
fartyg som endast trafikerar inre vattenvégar utan forbindelse med en annan
medlemsstat via inre vattenvdg. Regeringen anger dock att den anser att dven
svenska passagerarfartyg ska omfattas och framhaller vikten av att svenska
fartyg inte far konkurrensnackdelar i form av hogre utrustningskrav och kor-
tare besiktningsintervall som leder till hdgre kostnader. Vidare lyfter rege-
ringen fram persontransporter till sjoss som en potential for kollektivtrafiken.
Ytterligare ett skal &r, enligt regeringen, att vid genomforandet av ett direktiv
i svensk ritt géller att genomforandet ska ske sa néra direktivets niva som moj-
ligt. Dessutom har nagra sdkerhetsméssiga skél att undanta svenska passage-
rarfartyg inte framkommit.

Direktivet innebar att ett utlandskt fartyg med gemenskapscertifikat utfér-
dat i en annan medlemsstat har ritt att trafikera de svenska inre vattenvégarna.
Regeringen anger att detta bor klargdras i texten genom en hinvisning i lag-
texten till direktivet. Dessutom anser regeringen att det i lagtexten bor klargo-
ras att Rehncertifikat fungerar som alternativ till gemenskapscertifikat.

Vissa fartyg omfattas inte av direktivet. Dels undantas farjor och militér-
fartyg, dels undantas havsgaende fartyg som tillfalligt trafikerar inre vattenvéa-
gar och medfor giltiga fart- och sékerhetscertifikat. Regeringen anger att det
bor regleras i myndighetsforeskrifter vad som &r en farja. Vidare foreslas i
propositionen att undantaget for havsgéende fartyg ska regleras i lagen. Rege-
ringen anger ocksa att den forutsdtter att Transportstyrelsen vid det fortsatta
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genomforandet av direktivet pa foreskriftsnivd nidrmare analyserar i vilken
omfattning undantagsmdjligheterna bor utnyttjas.

For att fortydliga att dven flytande utrustning omfattas av reglerna om cer-
tifikat &r det 1ampligt att certifikatet bendmns gemenskapscertifikat for in-
landssjofart, anger regeringen.

Frivillighet att tillampa regelverket

Regeringen foreslar att kravet pa gemenskapscertifikat inte ska gélla for fartyg
eller flytande utrustning som endast trafikerar svenska vattenvigar utan for-
bindelse med en vattenvég i nagon annan medlemsstat i EU via en inre vatten-
Vag.

Regeringen pépekar att direktivet ger en mojlighet for svenska fartyg att
avstd att tillimpa regelverket om inre vattenvdgar och i stéllet trafikera
svenska farvatten med stdd av den nuvarande regleringen i FSL. Regeringen
anser att denna mojlighet bor utnyttjas och framhaller att &ven om det inte
krivs en lagéndring for en sédan frivillighet finns det &nd4 skél att tydliggora
detta genom att det anges i lagen eftersom fragan &r av stor betydelse for re-
derierna.

Inre vattenvagsfartyg foreslas undantas fran vissa andra certifie-
ringskrav

Regeringen foreslar att ett fartyg som har ett gemenskapscertifikat for inlands-
sjofart inte ska behdva ha fartcertifikat, passagerarfartygscertifikat eller fri-
bordscertifikat.

I FSL finns krav att fartyg ska ha fartcertifikat, passagerarfartygscertifikat
eller fribordscertifikat. De krav som kontrolleras infor utfdrdande av dessa cer-
tifikat uppfylls av fartyg som har gemenskapscertifikat for inlandssjofart. Re-
geringen anser darfor att det inte dr nddvéandigt att fartyg som har sistndmnda
certifikat dven behdver ha fartcertifikat, passagerarfartygscertifikat eller fri-
bordscertifikat.

Krav pa ny besiktning efter bl.a. reparation

Regeringen foreslar att ett fartyg som har gemenskapscertifikat for inlandss;jo-
fart och som har genomgatt en stdrre ombyggnad, reparation eller fornyelse
eller har skadats pa ndgot sétt som kan inverka menligt pa sjovardigheten ska
besiktas innan fartyget gér ndgon ny resa.

Enligt direktivet ska ett fartyg pa nytt genomga teknisk inspektion om far-
tyget undergér storre dndringar eller reparationer. I FSL finns krav pé ny be-
siktning i vissa situationer som &r jaimforbara med de som anges i direktivet,
dock med den skillnaden att det i FSL anges att en sddan besiktning ska goras
inom tre manader. Direktivet medger inte nagon sadan frist utan en teknisk
inspektion ska ske innan fartyget far féreta nagon ny resa varfor ett tilligg av
den innebodrden enligt regeringens forslag bor inforas i FSL. I praktiken gar
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det redan i dag normalt till sé att tillsynsmyndigheten eller ett klassificerings-
séllskap foljer arbetet med fartyget och planerar in en ny besiktning till den
tidpunkt dé fartyget antas vara brukbart igen. Forslaget innebér ddrmed inte
nagon storre praktisk skillnad jamfort med i dag.

Klassificeringssallskap ska fa besikta fartyg och utfarda certifikat

Regeringen foreslar att Transportstyrelsen ska fa dverlata &t ett erkint klassi-
ficeringssdllskap att utfairda och fornya gemenskapscertifikat for inlandssjo-
fart. Med ett erként klassificeringssillskap foreslas avses ett sillskap som har
erkénts i enlighet med direktivet om tekniska foreskrifter for fartyg i inlands-
sjofart. Vidare foreslds i propositionen att om fartyget uteslutande trafikerar
inre vattenvagar i Sverige ska dverlatelse i stéllet kunna ske till en sddan orga-
nisation som har godkénts i enlighet med EU-f6érordningen om gemensamma
regler och standarder for organisationer som utfor inspektioner och utovar till-
syn av fartyg (2009/15/EG). Regeringen foreslar ocksa att en besiktning eller
ny inspektion om har utdvats av ett erkéint klassificeringsséillskap ska ha
samma giltighet som om den utdvats av Transportstyrelsen.

Regeringen anger att den fatt information frdn kommissionen att det dven
ar mojligt att delegera utfardandet av certifikat. Begreppet besiktning i FSL
avser samma typ av atgdrd som direktivet bendmner teknisk inspektion. For
att kunna utfarda certifikat krivs att en foregéende besiktning av fartyget har
gjorts. Nér det i lagen talas om en rétt att utfdrda certifikat omfattar det saledes
dven en ritt att besikta fartygen, fortydligar regeringen.

For havssjofarten har det sedan manga ar funnits en mdjlighet for Trans-
portstyrelsen att uppdra at t.ex. klassificeringssillskap att utfarda certifikat for
fartyg. Under senare &r har det skett ett 6kat anviindande av klassificerings-
séllskap for tillsyn av svenska fartyg. Transportstyrelsen har i dag avtal med
sex séllskap som har i uppdrag att utfora tillsyn enligt FSL. Riksdagen har
vidare beslutat att Transportstyrelsen ska fa dverlédta vissa uppgifter inom sjo-
fartsskyddet till s.k. erkdnda sjofartsskyddsorganisationer, dvs. klassifice-
ringsséllskap (prop. 2012/13:110, bet. 2012/13:TU12, rskr. 2012/13:205). Re-
geringen anser att mojligheten att Gverlata tillsyn av fartyg till klassificerings-
séllskap bor gilla dven for fartyg avsedda for inre vattenvigar och fortydligar
att forslaget innebdr en mojlighet — inte en skyldighet — att vélja en annan till-
synsutdvare dn den statliga.

Eftersom den nya regleringen foreslds inforas i en ny paragraf sa klargors
grinsdragningen mellan havssjofart och inlandssjofart béttre, anser rege-
ringen. Vidare fortydligar regeringen att det for inlandssj6fart inte finns nagra
direktivkrav avseende avtal och att det dérfor inte heller bor finnas i den fore-
slagna nya paragrafen.

De séllskap som det &r mdjligt att overlata uppgifter till 4r samtliga att anse
som utldndska organ. Forvaltningsuppgifter som inte direkt grundar sig pa re-
geringsformen kan genom beslut av riksdagen 6verlatas till en utldndsk eller

2013/14:TU2

11



2013/14:TU2

12

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

internationell inréttning eller samfallighet. Eftersom regeringens forslag inne-
bér att forvaltningsuppgifter som innefattar myndighetsutdvning far Gverlatas
till utldndskt organ bor riksdagens beslut fattas i den ordning som foreskrivs i
10 kap. 6 § andra stycket regeringsformen, dvs. minst tre fjairdedelar av de
rostande och mer &n hélften av riksdagens ledamoéter maste rosta for forslaget
for att det ska g igenom.

For att uppfylla grundlagskraven preciserar regeringen i forslaget till lag-
text vilken myndighet som far uppdra at en erkénd organisation att utfdrda och
fornya certifikat — ndmligen Transportstyrelsen.

Ovrig anpassning av fartygssakerhetslagen

Regeringen foreslar att ett fartygs resa ska fa forbjudas om det finns skilig
anledning att anta att fartyget inte ar sjovardigt for att resa i den avsedda farten
eller zonen.

Regeringen bedémer att nigra dvriga anpassningar av FSL inte behover
goras med anledning av direktivet.

Det finns i FSL en mojlighet for tillsynsmyndigheten att férbjuda ett fartygs
resa om det finns skélig anledning att anta att fartyget inte dr sjovérdigt for
resa i den aktuella farten. Med fart avses det omrade som fartyget trafikerar.
Eftersom mojligheten att forbjuda en resa ar kopplad till farten och inte till
zonen behdver bestimmelsen justeras sa att den dven omfattar fartyg med ge-
menskapscertifikat for inlandssjofart.

I 6vrigt betonar regeringen att FSL enligt huvudregeln omfattar alla fartyg
som anvénds till sjéfart inom Sveriges sjoterritorium samt svenska fartyg som
anvinds till sjofart utanfor sjoterritoriet. Lagen omfattar saledes fartyg i in-
landssjofart utan att ndgon forédndring gors.

Regeringen fortydligar att direktivets bestimmelser om fartygs konstrukt-
ion och utrustning kommer att genomforas genom Transportstyrelsens fore-
skrifter med stdd av redan befintliga bemyndiganden. I vilken mén till-
laggskrav eller sdnkta krav ska inforas &r en fraga som Transportstyrelsen som
ansvarig myndighet maste ha mojlighet att fritt och objektivt analysera i sam-
rad med bl.a. branschen, anger regeringen. Som exempel pa tilldggskrav som
skulle kunna vara motiverade mot bakgrund av sérskilda svenska forhéllanden
lyfter regeringen fram dubbelskrov och isklass. Just dessa krav har ocksa bran-
schen redan uppgett kan godtas.

Ikrafttradande och Gvergangsbestammelser

Regeringen foreslér att lagdndringarna ska trida i kraft den 1 september 2014.
For fartyg som vid ikrafttradandet har giltiga certifikat for aktuell fart ska la-
gen tillimpas nér certifikatets giltighet upphort, dock senast fr.o.m. den 30
december 2018.

Det dr angeléget att direktivet kan genomforas sé snart det &r mojligt, anger
regeringen. Direktivets innehéll dr dock mycket omfattande och det kommer
att krdvas en stor arbetsinsats for att ta fram foreskrifter pA myndighetsniva
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och gora organisatoriska férdndringar m.m. inom myndigheten och regeringen
anser darfor att lagdndringen som genomfor direktivet inte kan trdda i kraft
fore den 1 september 2014.

I direktivet finns vissa 6vergangsbestimmelser med innebdrden att nya far-
tyg inte behdver ndgon dvergéngsperiod medan fartyg som har giltiga certifi-
kat enligt andra regelverk kan fortsitta att anvénda dessa certifikat till dess en
fornyelse av certifikatet ska ske. Regeringen anger den 30 december 2018 som
bortre grins for overgdngsreglerna och betonar samtidigt att dvergéngsbe-
stimmelsen kommer att ha mycket liten effekt eftersom i princip alla fartyg
som endast gér i svensk trafik kan undantas fran kraven att ha certifikat.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vdlkomnar regeringens forslag och framhaéller att ett genomforande

av EU:s regelverk om inre vattenvagar kan skapa forutsittningar for sjofarts-
branschen att utveckla savil gods- som passagerartrafik pa inre vattenvagar.
Nér det géller passagerartrafik bedomer utskottet att sérskilt den urbana kol-
lektivtrafiken till sjoss kan gynnas av inforandet av regelverket. Utskottet vil-
komnar dérfor det aktuella regeringsforslaget som en del av ett flertal nddvén-
diga atgirder for att infora regelverket om inre vattenvégar i Sverige. Dessu-
tom bor forslagen, enligt utskottets mening, ses som en del av en storre &t-
gérdsplan for att starka den svenska sjofartsnédringens konkurrenskraft, vilket
ar en mycket angeldgen fraga.

Utskottet vill dven lyfta fram att med ett genomférande av EU:s regelverk
om inre vattenvagar kan forutséttningar skapas for att utveckla transporter med
inre vattenvégsfartyg som komplement till transporter pa vag och jarnvig dar
det ofta kan rdda kapacitetsbrist. Detta kan i sin tur leda till angeldgna minsk-
ningar 1 miljo- och klimatbelastning, d4 sjofarten &r ett forhallandevis miljo-
vénligt transportmedel som medfor kapacitetslattnader for de tungt belastade
landtransporterna.

Utskottet ser vidare positivt pa att regeringen i mars 2013 gav Transport-
styrelsen i uppdrag att se dver principerna for bemanning av de fartyg som
kommer att certifieras for inlandssjofart. Utgdngspunkten for uppdraget ar att
konstruktions- och utrustningskraven samt fartygens trafikmonster bor éter-
speglas i besluten om sdkerhetsbesittning. Detta dr en viktig friga eftersom
bemanningskravet paverkar prissittningen av transporter och ddrmed ocksa
inverkar pa industrins val av trafikslag for sina transporter.

Utskottet anser det angeldget att d&ven svenska fartyg omfattas av reglerna
om gemenskapscertifikat for inlandssjofart. Konkurrensskél talar starkt for att
dven svenska passagerarfartyg ska omfattas for att dérigenom undvika att
dessa drabbas av hogre kostnader till f6ljd av bl.a. hogre utrustningskrav eller
kortare besiktningstider. Dartill kommer att persontransporter till sjoss kan
komma att fa 6kad betydelse i utformningen av kollektivtrafiken framfor allt i
vissa stadsomraden. De svenska passagerarfartygen bor dérfor inte uteslutas
fran mojligheten att ta del av de eventuella férdelar som det nya regelverket
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kan ge. Utskottet vilkomnar darfor att regeringen delar denna syn. Likaledes
anser utskottet att det dr positivt att regeringen véljer att utnyttja direktivets
mdojligheter att fartyg som endast trafikerar svenska farvatten kan avstd fran
att tillimpa reglerna om inre vattenvégar och i stillet folja regelverket i far-
tygssikerhetslagen. P4 detta sitt undviks en situation dér fartyg tvingas byggas
om for att tillgodose kraven i direktivet. En sddan frivillighet 4r enligt utskottet
av stor vikt.

Det dr vidare bra att forslaget dven innebdr att tillsynen av inre vattenvéigs-
fartyg kan Overldtas 4t erkdnda klassificeringsséllskap. Att mojliggora flexibi-
litet och eventuell vidhdngande kostnadsminskning ligger i linje med det pa-
gdende arbetet att stiirka den svenska sjofartsniringens konkurrenskraft. Aven
om det inte med sdkerhet kan sédgas att forslaget innebér sinkta kostnader for
rederierna ges i vart fall en mdjlighet att vélja tillsynsutdvare och att i ett af-
farsméssigt forhallande avtala om priset.

Niér det giller datum for ikrafttradande delar utskottet regeringens asikt att
direktivet bor genomforas sé snart det dr mdjligt. Eftersom det ér fraga om en
omfattande materia som kraver savil stora arbetsinsatser med att ta fram fore-
skrifter p4 myndighetsnivd som organisatoriska fordndringar framstar den 1
september 2014 som en vil vald tidpunkt.

Med anledning av det nu anforda foreslér utskottet att riksdagen antar re-
geringens forslag till lag om dndring i fartygssékerhetslagen (2003:364) med
vissa mindre tekniska justeringar foranledda av direktivsédndringar.
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BILAGA 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2012/13:177 Tekniska foreskrifter for fartyg pa inre vattenvagar:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i fartygssikerhetslagen
(2003:364).
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Regeringens lagforslag

Forslag till lag om dndring i
fartygssakerhetslagen (2003:364)

Hirigenom foreskrivs' i friga om fartygssikerhetslagen (2003:364)

dels att 1 kap. 5 §, 3 kap. 1, 2 och

7 §§, S kap. 3 och 7 §§, 6 kap. 1§,

7 kap. 1 och 11 §§ samt rubrikerna ndrmast fore 1 kap. 5 § och 7 kap. 1 §

ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas fyra nya paragrafer, 1 kap. 7§, 3 kap. 1 a

och 1 b §§ och 7 kap. 11 a §, samt

ndrmast fore 1 kap. 7 § och 3 kap.

1 a § nya rubriker av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

Erkiind organisation

5§

Med erkdnd organisation avses i
denna lag en sddan organisation
som har erkdnts i enlighet med
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 391/2009 av
den 23 april 2009 om gemen-
samma regler och standarder for
organisationer som utfor inspek-
tioner och utdvar tillsyn av fartyg.

En organisation enligt denna
lag kan vara ett klassificerings-
sdllskap eller annan som utfor
sakerhetsbedémningar pd statens
vagnar.

Erkind organisation och erkint
klassificeringssillskap

2

Med erkind organisation avses i
denna lag en organisation som har
erkidnts i enlighet med Europa-
parlamentets och radets forordning
(EG) nr 391/2009 av den 23 april
2009 om gemensamma regler och
standarder for organisationer som
utfor inspektioner och utévar till-
syn av fartyg.

Med erkint  klassificerings-
sdllskap avses i denna lag ett
sdllskap som har erkints i enlighet
med  Europaparlamentets  och
rddets direktiv 2006/87/EG av den
12 december 2006 om tekniska
foreskrifter for fartyg i inlands-
sjofart och om upphdvande av
rddets  direktiv  82/714/EEG’,
senast dndrat genom  kom-
missionens direktiv 2012/49/EU av
den 10 december 2012 om dndring
av bilaga 1l tll Europaparla-
mentets och radets  direktiv

' Jfr Europaparlamentets och ridets dircktiv (2006/87/EG) av den 12 december 2006 om
tckniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart och om upphivande av radets dircktiv
82/714/EEG (EUT L 389, 30.12.2006, s. I, Cclex 320061.0087), scnast dndrat genom
kommissioncns dircktiv 2012/49/EU (EUT L 6, 10.1.2013, s. 49 (Celcx 32012L0049).

* Scnaste lydelse 2011:549.

*EUT L 389, 30.12.2006, s. | (Cclex 32006L0087).
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2006/87/EG om tekniska fore-
skrifter for fartyg i inlandssjofart’.

Fartomrdden och zoner

78

For sjofarten ska Sveriges sjo-
territorium delas in i fartomrdden
och zoner.

3 kap.

Ett svenskt fartyg som har en
bruttodriktighet av minst 20 eller
dr ett passagerarfartyg skall ha ett
fartcertifikat. Fritidsfartyg behdver
dock ha fartcertifikat endast om
bruttodraktigheten dr minst 100.

1§’

Ett svenskt fartyg som har en
bruttodriktighet av minst 20 eller
ir ett passagerarfartyg ska ha ett
fartcertifikat. Fritidsfartyg behover
dock ha fartcertifikat endast om
bruttodréktigheten dr minst 100.

Ett fartyg som igs eller brukas av svenska staten och som anvinds ute-
slutande for statsindamal och inte for affarsdrift behdver inte ha fart-

certifikat.

Transportstyrelsen fir befria ett fartyg frin skyldigheten att ha fart-
certifikat, om ett passagerarfartygscertifikat har utfirdats for fartyget

enligt 2 §.

Fartyg och flytande utrustning
som har ett gemenskapscertifikat
for inlandssjdfart enligt 1 a §
behdver inte ha ndgot fartcertifikat
vid trafik pd inre vattenvigar.

Gemenskapscertifikat Sfor
inlandssjofart

la§

Féljande fartyg ska ndr de
trafikerar inre vattenvdgar ha ett
gemenskapscertifikat for inlands-
sjdfart enligt direktiv 2006/87/EG
eller ett certifikat utfdrdat i enlig-
het med artikel 22 i den reviderade
konventionen for sjofarten pa
Rhen:

4EUT L 6, 10.1.2013, 5. 49 (Cclex 32012L0049).

* Scnaste lydelse 2008:1378.

BILAGA 2

2013/14:TU2



2013/14:TU2

18

BILAGA 2 REGERINGENS LAGFORSLAG

Ett svenskt passagerarfartyg
skall ha ett passagerarfartygs-
certifikat. Vid utfirdandet av
passagerarfartygscertifikat  skall
det hogsta tillatna antalet passa-
gerare bestdmmas sa att sikerheten
for passagerarna dr betryggande.
Avseende skall fastas sarskilt vid
fartygets stabilitet och birighet,
vid de atgirder som har vidtagits
for utrymning och 6vergivande av
fartyget samt vid skyddet mot
ohilsa och olycksfall ombord.

Ett utlandskt passagerarfartyg
skall ha ett certifikat eller en annan
handling som anger det hogsta
tillatna antalet passagerare.

1. passagerarfartyg,

2. bogserfartyg och skjutbog-
serare som dr avsedda att bog-
sera, sidobogsera eller skjuta pd
antingen sddana fartyg som avses
i 3 eller flytande utrustning, och

3. andra fartyg som har en
langd av minst 20 meter, eller for
vilka produkten av ldngd, bredd
och djupgdende ger en volym pd
minst 100 m”.

Flytande utrustning ska ocksd
ha ndgot av de certifikat som
anges i forsta stycket vid trafik pd
inre vattenvagar.

Havsgdende fartyg som har
giltiga certifikat for havsgdende
trafik behdver trots forsta stycket
inte ha ndgot av de certifikat som
ddr anges nar de tillfdlligt trafike-
rar inre vattenvdgar.

1b§

Fartyg eller flytande utrustning
som endast trafikerar svenska
vattenvagar utan forbindelse med
en vattenvdg i ndgon annan med-
lemsstat i EU via en inre vattenvdg
behdver inte ha ndgot gemen-
skapscertifikat enligt I a §.

2§

Ett svenskt passagerarfartyg ska
ha ett passagerarfartygscertifikat.
Vid utfirdandet av passagerar-
fartygscertifikat ska det hogsta
tillatna antalet passagerare be-
stdimmas sd att sdkerheten for
passagerarna ar betryggande. Av-
seende ska fastas sarskilt vid far-
tygets stabilitet och bérighet, vid
de atgdrder som har vidtagits for
utrymning och Overgivande av
fartyget samt vid skyddet mot
ohilsa och olycksfall ombord.

Ett utldndskt passagerarfartyg
ska ha ett certifikat eller en annan
handling som anger det hogsta
tilldtna antalet passagerare.



Ett fartyg som skall ha fri-
bordsmarken enligt 5 § skall ocksé
ha ett fribordscertifikat.

REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

Fartyg och flytande utrustning
som har ndgot av de certifikat som
anges i 1 a § forsta stycket be-
héver inte ha ndgot passagerar-
Jartygscertifikat vid trafik pd inre
vattenvagar.

7§

Ett fartyg som ska ha fri-
bordsmérken enligt 5 § ska ocksa
ha ett fribordscertifikat. Fartyg
som har ett gemenskapscertifikat
for inlandssjofart enligt 1 a §
behéver inte ha nagot fribords-
certifikat.

S kap.
3§'?

Om tillsyn i form av besiktning
eller inspektion har utdvats av en
erkdnd organisation for att fast-
stilla minsta tilldtna fribord, eller
for att utfirda eller fornya certi-
fikat for fartyg eller utrustning, har
denna tillsyn samma giltighet som
om den utovats av Transport-
styrelsen.

Ett fartyg som har besiktigats
enligt 6 § skall besiktigas om det
har genomgéatt ndgon stdrre om-
byggnad, reparation eller fornyelse
eller har lidit skada som kan
inverka menligt pé sjovirdigheten.
En sddan besiktning skall goras
inom tre méinader fran det att om-
byggnaden, reparationen eller
fornyelsen har avslutats.

¢ Scnaste lydclsc 2008:1378.

Om tillsyn i form av besiktning
eller inspektion har utdvats av en
erkdnd organisation eller ett erkdint
klassificeringssdllskap ~ for  att
faststilla minsta tilldtna fribord,
eller for att utfirda eller fornya
certifikat for fartyg eller utrust-
ning, har denna tillsyn samma
giltighet som om den utdvats av
Transportstyrelsen.

7§

Ett fartyg som har besiktigats
enligt 6 § ska besiktigas om det
har genomgétt ndgon stdrre om-
byggnad, reparation eller fornyelse
eller har skadats pd ett sitt som
kan inverka menligt pa sjovardig-
heten. En sddan besiktning ska
goras inom tre médnader fran det att
ombyggnaden, reparationen eller
fornyelsen har avslutats. Fér far-
tyg som har ett gemenskapscerti-
fikat for inlandssjéfart ska en
besiktning, i stillet for inom den
tid som anges i andra meningen,
goras innan fartyget gor ndgon ny
resa.

2013/14:TU2
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Lydelse enligt 2012:97 Foreslagen lydelse

6 kap.
1§
Ett fartygs resa far forbjudas, om det finns skilig anledning att anta att
1. fartyget inte ar sjovirdigt for 1. fartyget inte dr sjovardigt for

resa i den avsedda farten, en resa 1 den avsedda farten eller
zonen,

2. fartyget i ndgot vésentligt av- 2. fartyget i nagot vésentligt av-
seende har brister 1 skyddet mot seende har brister i1 skyddet mot
ohilsa, olycksfall eller otrygghet ohilsa, olycksfall eller otrygghet i
avseende arbets- och levnads- frdga om arbets- och levnads-
forhallanden, forhdllanden,

3. fartyget inte dr lastat eller barlastat pa ett betryggande sitt,

4. fartyget medfor fler passagerare dn det hogsta tillatna antalet,

5. fartyget inte dr bemannat pa ett betryggande sitt for den avsedda
resan,

6. rederiet eller fartyget inte uppfyller kraven pa sakerhetsorganisation
enligt denna lag, enligt foreskrifter som har meddelats med st6d av lagen
eller enligt forordning (EG) nr 336/2006,

7. bestimmelserna i lagen 7. bestimmelserna i lagen
(1998:958) om vilotid for sjomén  (1998:958) om vilotid for sjomén
inte efterlevs och detta innebdr en inte fGljs och detta innebdr en
uppenbar fara for sjoménnens eller  uppenbar fara for sjdméannens eller
arbetstagaras halsa och sdkerhet, arbetstagarnas hélsa och sdkerhet,

8. véder- eller sjoforhéllandena &r s& ogynnsamma att resan skulle
innebéra allvarliga risker for ménniskor eller miljon,

9. fartyget inte uppfyller foreskrivna krav pd markning med IMO-
identifikationsnummer, eller

10. fartyget inte uppfyller fore- 10. fartyget inte uppfyller fore-
skrivna krav avseende sadana skrivna krav pd séddana handlingar
handlingar med fartygshistorik med fartygshistorik som ska finnas
som ska finnas ombord pd far- ombord pd fartyget.
tyget.

Om det dr fraga endast om brister i anordningar for arbetet eller 1
arbetsredskap far i stéllet anvindningen av anordningama eller redskapen
forbjudas tills réttelse har skett.

Likasa far, 1 stdllet for forbud enligt forsta stycket, anvindningen av en
viss lokal, arbetsprocess eller arbetsmetod eller av ett visst dmne for-
bjudas tills rittelse har skett om det finns skilig anledning att anta att
anvéndningen innebar risk for ohélsa eller olycksfall.
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
7 kap.
Fartomriden Fartomriden och zoner

Regeringen fir meddela fore-
skrifter om vilka fartomraden som
skall finnas och omfattningen av
de olika omrddena. Regeringen far
ocksa meddela foreskrifter om ritt
for Transportstyrelsen att i sér-
skilda fall bestimma att ett fartygs
fartomrade skall ha annan omfatt-
ning 4n vad som foljer av fore-
skrifter som har meddelats med
stod av forsta meningen.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer fir
genom avtal uppdra at en erkind
organisation att utfiarda och fornya
certifikat och att i sadant syfte
faststilla minsta tillatna fribord.

Ent avtal som avses i forsta
stycket far innehdlla en begrins-
ning av statens rétt att frdn organi-
sationen krdva ersdttning for
skadestind som staten dlagts att
betala pa grund av organisationens
véllande. En sddan begrinsning
ska vara forenlig med vad som
anges i detta avseende i Europa-
parlamentets och radets direktiv
2009/15/EG av den 23 april 2009
om gemensamma regler och
standarder for organisationer som
utfor inspektioner och utévar till-
syn av fartyg och for sjofarts-

7 Scnaste lydelsc 2008:1378.
¥ Scnaste lydclse 2011:549.

1§’

Regeringen far meddela fore-
skrifter om vilka fartomraden som
ska finnas och omfattningen av de
olika omradena. Regeringen far
ocksa meddela foreskrifter om ritt
for Transportstyrelsen att i sir-
skilda fall bestimma att ett fartygs
fartomrade ska ha annan omfatt-
ning dn vad som foljer av fore-
skrifter som har meddelats med
stod av forsta meningen,

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer fir
meddela foreskrifter om vilka
zoner som ska finnas och vilka
inre vattenvdigar som ska ingd i
varje zon.

11§

Transportstyrelsen far overldta
at en erkdnd organisation att
utfarda och fornya andra certifikat
an  gemenskapscertifikat  for
inlandssjéfart och att i sddant syfte
faststilla minsta tillatna fribord.

Innehdllet i overldtelsen ska
regleras genom ett avtal. Avtalet
far innehdlla en begransning av
statens ritt att krdva ersdttning
Jfran organisationen for skadestind
som staten &lagts att betala pa
grund av organisationens véllande.
En sadan begriansning ska vara
forenlig med vad som anges i detta
avseende i Europaparlamentets
och radets direktiv 2009/15/EG av
den 23 april 2009 om gemen-
samma regler och standarder for
organisationer som utfor inspek-
tioner och utdvar tillsyn av fartyg
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BILAGA 2 REGERINGENS LAGFORSLAG

administrationernas verksamhet i

forbindelse ddrmed.

och for sj6fartsadministrationernas
verksambhet i forbindelse ddrmed.

Regeringen eller, efter regeringens bemyndigande, Transportstyrelsen
far uppdra at ndgon annan &n en erkénd organisation att utfirda och for-
nya certifikat som bara avser utrustning till fartyg och personlig skydds-
utrustning, samt foreskriva eller for sérskilda fall besluta att sidana certi-
fikat ska ha samma giltighet som certifikat som utfirdas av Transport-

styrelsen.

llag§

Transportstyrelsen far overldta
dat ettt erkdnt klassificerings-
sdllskap att utfdrda och fornya
gemenskapscertifikat for inlands-
sjofart. Om fartyget uteslutande
trafikerar inre vattenvdagar i
Sverige far Transportstyrelsen i
stillet overldta uppgifterna dt en
erkdnd organisation.

1. Denna lag tridder i kraft den 1 september 2014,
2. For fartyg som vid ikrafttrddandet har giltiga certifikat for aktuell
fart ska lagen tillimpas nér certifikatets giltighet har upphort, dock senast

fr.o.m. den 30 december 2018.

Tryck: Elanders, V@llingby 2013



